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— N.0 32

SERVICO DE CONSULTA

sasus

A unica maquina de escrever que oferece esta garantia
excepcional.

Mas, a REMINGTON STAR tem nela estampada a fa-
mosa estréla SPERRY< simbolo da qualidade SPERRY RAND.

SPERRY RAND é a Companhia que ajudou a colocar
em 6rbita lunar a capsula Apolo VIII e é lider mun-
dial na fabricagido de equipamentos espaciais, radar, sonar,
giroscopios, computadores UNIVAC, maquinas de escritd-
rio e sistemas de contabilidade, arquivos-selecionadores
eletro-mecénicos Kard-Veyer e microfilmagem.
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A REMINGTON STAR lhe oferece ainda a escolha de
3 LINDAS CORES para combinar com a decoragio do seu

escritorio:

CINZA-PEROLA VERDE-JADE

AZUL-SAFIRA

JU
YREMINGTON RAND
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ECONOMIA ® FINANCAS @ ADMINISTRACAD

ATUALIZE

SEU

ESCRITORIO

Uma das grandes preocupacdes

dos escritérios é estar a par das novidades
que surgem dentro da sua esfera de agao.

Constantemente aparecem

equipamentos e materiais novos

que podem ser aquilo que &les estavam

esperando para resolver

um problema ou atualizar suas atividades.

Os fabricantes de equi-
pamentos para escritorio
tém dado énfase especial,
ultimamente, & reviséo dos
sistemas de arquivo, setor
considerado um dos mais
carentes de atualizacdo. O
atraso, segundo éles, se
verifica até mesmo nas
grandes organizagdes que
funcionam a base de com-
putadores. Dai o esfdrgo
que se tem feito para di-
vulgagao de sistemas fun-
cionais e praticos, cujos
equipamentos procuram
ocupar 0 menor espaco e
os dispositivos de manu-
seio mais faceis e rapi-
dos.

Nesse setor, os fabri-
cantes dispéem de equi-
pamentos de todos os ti-
pos, desde os manuais até
maquinas eletrdnicas de
selecdo automética de fi-
chas e de técnicos espe-
cializados para propor so-
lucbes. E os escritérios
estdao correspondendo de
alguma forma a ésse es-
forco, manifestando inte-
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résse em resolver seus
problemas dentro das
suas possibilidades.

Entre as novidades de
que o mercado dispde
existem equipamentos e
sistemas praticos, como o
conjunto tabulador meca-
nomagnético Herax —
com arquivo programador,
mesa especial para ope-
rador, cadeira mdvel sébre
rodizios, alicate picotador,
estiletes e separadores-fi-
xadores —, que consegue
guardar 12 mil cartdes per-
furados em menos de 1
metro quadrado. Néle, as
informagbes podem ser
arquivadas sem nenhuma
preocupacao de ordem,
porque os estiletes intro-
duzidos nos cartdes perfu-
rados ordenam os dados e
um tabulador retira os que
se desejam usar. Seu ob-
jetivo é resolver proble-
mas de contrdle de co-
branca, contas-correntes,
posicdo bancéria, anélise
de vendas, programacéao e
controle de contas a pa-

transporte moderno
mdquinas & metais
fuimica & derivados

Sistema de arquivo que utiliza fichas avulsas e visiveis.

gar. Seu fabricante se
compromete a fazer levan-
tamento completo, andlise
e estudo dos sistemas de
procedimentos atualmente
utilizados na emprésa in-
teressada para proceder a
adaptacdo da nova técni-
ca, inclusive treinando
funciondrios para operé-la.
O Interindex, para locali-
zacao instantdnea, € um
sistema com classificador
portatil de fichas avulsas,
em forma de livro. Ele per-
mite a localizacdo de fi-
chas para registros indivi-
duais por meio de um vi-
sor, a substituicdo ou co-
locacdo de novas fichas
na seqiéncia correta e
dispée de presilhas para
separar em ordem alfabé-
tica cada grupo de fichas.
Ja o Interbinder é um clas-
sificador com visor no dor-
so e um orificio no lombo
que permite a rapida re-
moc¢ao, mesmo quando o0s
arquivos estdo encostados
uns aos outros. Permite
remover ou adicionar fi-

chas, listas de pregos, etc.
e sua transferéncia de uso
didrio para um arquivo ina-
tivo é féacil.

Comunicacées — No cam-
po das comunicagdes in-
ternas, onde ainda predo-
mina o telefone com seus
sistemas PABX e PBX, as
inovagbes que visam a
atualizagdo do escritério
tém girado em toérno da
adaptacdo de equipamen-
tos, visando a dar-lhes
maior capacidade e preci-
sdo no funcionamento. As
grandes emprésas chegam
a instalar centrais telefo-
nicas de grandes propor-
cdes, com centenas de ra-
mais tipo PBX ou PABX. O
telex estd resolvendo os
problemas de comunica-
¢coes interurbanas e com
o exterior e, nas areas de
menor dimensao, tém sur-
gido intercomunicadores
cada vez mais aperfeigoa-
dos. Um dos lancamentos
mais recentes nesse cam-
po é o Nobelphone, um
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monofone para um a vinte
ramais interligados ape-
nas por fios comuns, sem
necessidade de fonte ex-
terna de energia. Funcio-
na pelo processo piezoelé-
trico (o efeito do sal Ro-
chelle dotado no aparelho).
Por ésse processo, as vi-
bragdes sonoras no bocal
do aparelho se transfor-
mam em correntes elétri-
cas e percorrem o fio até
o fone do outro aparelho.
As correntes elétricas re-
cebidas no fone se trans-
formam, entdo, em vibra-
¢bes sonoras, reproduzin-
do o som. O aparelho é
alimentado por duas pi-
lhas comuns, tipo lapisei-
ra, para fazer funcionar a
campainha de chamada.

Gravacao — Outros equi-
pamentos de atualizagao
do escritério que tém en-
contrado uma receptivida-
de favordavel no mercado
séo os gravadores. Ha fir-
mas que os estdo usando
para gravar conferéncias
e reunides, garantindo-se
dessa forma a possibilida-
de de correcdes posterio-
res e a reproducéo fiel de
trabalhos e instrucdes.
Outras estdo aderindo ao
ditafone, como forma de
ndo ocupar o tempo das
secretarias com ditados e
para que nenhuma instru-
¢ao, lembrete ou ordem fi-
que adiada ou esquecida.

Ainda no setor da gra-
vacao tem revelado pro-
gressos o esforco dos es-

4

critérios modernos em
criar ambiente saudéavel
para seus funciondrios.
Por isso, os equipamen-
tos de musica vao encon-
trando mercado cada vez
maior. H4, nesse par-
ticular, dois sistemas a
serem considerados. Os
equipamentos de recepgéo
de som instalados nos vé-
rios escritérios, que rece-
bem musica de uma esta-
¢do de radio e a reprodu-
zem em onda modulada,
e 0s equipamentos de gra-
vacdo em fita, que ja vém
com uma quantidade de
melodias que alimenta du-
rante horas os receptores
colocados nos escritérios.
Um dos modelos mais re-
centes € o Cantata, que
oferece setecentas musi-
cas gravadas em uma fita.

Datilografia — Também o
setor de datilografia tem

" recebido inovagdes. O dl-

timo tipo de méquina de
escrever standard, meca-
nica, entrou no mercado
com teclas ultraleves e
de desenho anatémico,
proporcionando batida mais
macia e répida. Para o ser-
vigo de copias, surgiram
o plastico de carbono e o
papel NCR. Para ésse fim
ja se anuncia um névo ti-
po de papel, cujo nome
ainda nado foi divulgado,
com caracteristicas de re-
sisténcia e durabilidade.
Todos éles visam a aperfei-
goar o trabalho de cépias
por ‘datilografia, com car-
bono de malor durabilida-
de para os casos de volu-
me de cépias. O carbono
comum continuaria a aten-
der as tarefas rotineiras,
mas se imporia aos escri-
térios um estudo das van-
tagens do tipo de plastico
e do NCR para trabalhos

Copiadora S-1 dispensa fotolitos e transportes fotograficos

especificos. Sédo tipos que
tém uma duragdo qua-
tro vézes maior que a co-
mum, mas que custam
quase tanto mais caro. A
opgéo, por isso, tem que
ser feita com a avaliacéo
da economia de tempo,
quando & preciso mais co-
pias do que é possivel se
fazer de uma vez com o
carbono comum. E, além
disso, é necessério que se
observe as vantagens do
ndo desperdicio do papel
que se mancha quando
manipulado. Entdo, con-
forme o tipo especifico do
trabalho, para se saber
qual usar, é preciso usar
o critério de confrontagédo
entre um e outro para se
pesar fatéres como dura-
bilidade, capacidade de
copias, limpeza do traba-
lho, desperdicios evitados,
economia de tempo, etc.

Copiadora — Hé ainda, no
que diz respeito a lanca-
mentos recentes, uma co-
piadora que veio para o
nosso mercado prestigia-
da por uma medalha de
ouro conquistada na fei-
ra industrial anual de Lon-
des: copia qualquer ti-
po de original e produz,
ao mesmo tempo, uma ma-
triz, que pode ser um pa-
pel especial do qual da
para extrair 150 copias, ou
uma chapa impressora
platisplate, capaz de pro-
duzir 2 mil ou mais copias,
dispensando fotolitos e
transportes fotogréficos.

EXAME N.° 22 — abril de 1969



@ brafor...
tem classe
internacional.

Primeiro, o aspecto: harmonioso e funcional,
tornando mais leve, otimista e acolhedor seu
ambiente de trabalho. Depois, a versatilidade
quase magica, permitindo grande ndmero de
arranjos e facil ampliagao em todos os sentidos.
Por ultimo, mas nao menos importante: a
madeira - jacaranda da Bahia - que da ainda maior
categoria a tamosa linha de moveis Holzapfel
que Brafor fabrica com exclusividade no
Brasil. E. T. Envie-nos suas plantas.
Nosso Depto. Especializado
planejara tecnicamente a
instalacao de seu escri-
torio, sem qualquer
onus para v.

brafordusdn 1912
Maveis para escritorio

Fabrica @ Matriz em Sao Pauwo: Av. Santa
Marina, 780 - Fone: 62-7704 - Caixa Postal, 75
Loja Brafor Sao Paulo: Praca Franklin
Roosevelt, 159 - Fones; 34.6665 s 35.4454,
Loja Brafor Rio de Janeiro: Rua México, 21-A
Fones: 22-0180 & 32.7178 -

Telegramas BRAFOR

Parede-armario @ divisoria INTERvao
Carteiras escolaras. Pollronas de auditdrios,

teatros a :ln.ern‘f_ Flahnlw ﬁ r_w
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Incrivel, nao?

A Kombi & apenas 23 centimetros
maior que o Volkswagen.

Um palmo.

— Mas, ela parece tao grande!

Parece, nao. E grande.

Mas, por dentro.

O seu desenho transforma todo seu
comprimento e largura em espago

interno, sem aumentar por fora.

Por isso, ao ver sair um Volkswagen,
v. pode entrar com
sua Kombi na vaga deixada.

Sossegadamente.

E se v.ndo é 14 um mestre em
estacionar, v,.tem 15 janelas para ver
o que esta fazendo.

Essa facilidade de manobra garante

© YOLKSWAGEN 0 BRASE 54

Entendeu agora porque a Kombi é téo
facil de manobrar?

carregar e descarregar em menos
tempo, porque v. estaciona e sai
mais rapidamente.

Nao é bom ter uma camioneta
do tamanho de um

™ Volkswagen?

W' /1 Apenas um palmo a mais?
E que dd um lucro do tamanho
de uma Kombi?
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EQUIPAMENTOS:
NOVIDADE E

A COPIA
A CORES

A grande novidade déste ano

no mercado de equipamentos para escritérios
€ o lancamento da primeira copiadora

capaz de reproduzir cépias

a cores, marcado para o segundo semestre.

Desde dezembro tltimo
ja vém funcionando, em
diversas cidades dos Es-
tados Unidos, centros de
servico onde pode ser
obtida, em um minuto,
uma copia a cores, no ta-
manho de 45 x 60 cm, ao
preco de USS$ 0,50 (cérca
de NCr$ 2,00), incluindo o
papel e o custo da maqui-
na. De |4 para cd, a 3M
tem aceitado encomendas
da sua nova copiadora pa-
ra entrega a partir de ju-
lho. A copia € boa mas
tem preco muito alto em
relacdo ao préto e branco,
no mercado americano. A
propria emprésa admite
que estd correndo um ris-
co calculado com o névo
equipamento, que levou
cinco anos para ser de-
senvolvido e exigiu inves-
timento de muitos mi-
Ihdes de délares. Os com-
petidores ndo ocultam
suas davidas quanto ao
éxito do empreendimento,
baseados no fato de que
j& experimentaram o pro-
cesso a cores e verifica-
ram que o custo da maqui-
na, o prego da copia e o
mercado em potencial nao
justificam o investimento
requerido. Mas o fabri-
cante se estriba no prece-
dente: o langamento da
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Thermofax também foi
uma aventura, na época, 0
que ndo impediu o seu su-
cesso comercial. Ela es-
pera que a copiadora a co-
res ganhe, num prazo de
cinco anos, 10 a 15% do
mercado, que movimenta
1 bilhdo de délares e tem
800 mil maquinas em uso.

O processo — O processo
de reproducao a cores esta
sendo conservado em se-
grédo pelo fabricante, mas
os técnicos do setor acre-
ditam que a nova copia-
dora emprega o processo
eletrocolor que a firma
desenvolve ha varios anos,
a partir de negativos co-
loridos. Utiliza papel tra-
tado com oxido de zinco
gue conduz eletricidade
quando atingido pela luz.
Esse papel é colocado
numa chapa carregada e
exposto a luz. Para repro-
dugdo da cor, a luz passa,
sucessivamente, por cada
um dos trés filtros em-
pregados — um azul, um
vermelho e um verde. A
cada exposicdo, pigmen-
tos das cores complemen-
tares aos filtros sao de-
positados na superficie
do papel, agindo como um
elétrodo para efetuar a
transferéncia da cor. Quan-

= i —

Placa carregada

Papel com camada
de éxido

de zinco

Nuclee da copiadora, a cores, que se acredita ser uma adap-
tacao do processo eletrocolor, desenvolvido pelo fabricante.

to maior é a carga, maior
é a quantidade de pig-
mento depositado. Teria,
assim, se modificado com
éxito o processo, de for-
ma a reproduzir em posi-
tivo as cores de um nega-
tivo.

Ha concorrentes — Ou-
tros fabricantes de copia-
doras estdo trabalhando
no desenvolvimento do
processo a cores, embora
sem muita pressa, pois
consideram que a maqui-
na terd uso restrito, néo
compensando o volume
do investimento necessa-
rio para a exploracao co-
mercial. S6 a 3M acha que
hé coisas que nao podem
ser reproduzidas em pré-
to e branco, que ja ha um
mercado no campo da re-
producdo de mapas e gra-
ficos coloridos e que ou-
tras aplicacbes surgiréo
com a maquina em ope-
ragdo, como aconteceu
com as copiadoras tradi-
cionais. Seu célculo é o
de que a copiadora a c6-
res provocara no mercado
0 mesmo impacio que a
televisao de imagem co-
lorida e, se conseguir pas-
sar da area das agéncias
de publicidade, editoras e
servicos especificos de

arquitetura e engenharia,
tera o campo aberto soé
para si. A RCA, que ja
anunciou a existéncia de
um protétipo, ndo planeja
desenvolver de imediato o
seu projeto. E a Polaroid,
que exibiu um modélo-pi-
16to numa reunido de acio-
nistas, ainda ndo disse
quando entrard no merca-
do. A Kodak também féz
experiéncias com o pro-
cesso a cores, mas nao
tem planos por ora. A Uni-
ca concorrente que esta
trabalhando ativamente pa-
ra desenvolver um proces-
so de copia a cOres é a
Xerox, que deverd acom-
panhar atentamente a re-
percussdao no mercado da
primeira copiadora a co-
res. E sabido, porém, que
hd um ano o seu presi-
dente informara aos acio-
nistas que a companhia
estava trabalhando em um
projeto de reproducédo a
cores. A Xerox — anuncia-
ra éle — baseia seu sis-
tema em um névo princi-
pio de reproducédo da ima-
gem, chamado eletrofoto-
forese, no qual particulas
coloridas se movimentam
em um liquido, quando ex-
postas a luz e a eletrici-
dade, formando uma répli-
ca do original colorido.
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para servir nossos clientes

Nés procuramos sempre atendé-lo, eficientemente, em quaisquer servigos bancérios.
Um bom banco pode ajudar. Existe muita coisa que podemos fazer um pelo outro.
Conhega nosso ambiente de compreenséo e cordialidade: no BBC sempre faz bom tempo.

. Lostrtonis ilomce L

Rua do Tesouro, 39 - CP 30.024 = End. Teleg. BEBECE - Sao Paulo - SP,
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COMPUTADOR

AMPLIA

MERCADO

0 éxito comercial dos computadores

eletrbnicos estd praticamente

assegurado no Brasil.

A maior parte das firmas que podem

tirar vantagem da méquina

ja a utiliza ou estd prestes a fazé-lo,

Ha atualmente no Pais
mais de duzentos computa-
dores eletrénicos em ope-
racdo, a maior parte em
fungdes secundérias: con-
tabilidade, folha de paga-
mento, contrdle de esto-
que, programacéo de pro-
ducdo, etc. Mas os gran-
des fabricantes — I[BM,
Burroughs, Univac, Bull-GE
e National — pretendem
tirar o méximo proveito
do mercado, ampliando as
dreas de atuacdo do
computador. Ao lado déles
hé um contingente nume-
roso de técnicos que se
estdo empenhando em im-
plantar novos sistemas nos
dois grupos: o digital e o
analégico.

Digital predomina — No-
venta e cinco por cento
do total dos computadores
eletrnicos instalados no
Brasil sdo do tipo digital.
E uma categoria que traba-
lha com apenas dois digi-
tos: 0 e 1. Através da com-
binacéo désses dois nime-
ros, a méaquina represen-
ta, associa e processa t6-
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a despeito das limitacdes
de capital no mercado.

das as letras e os algaris-
mos do alfabeto.

Os computadores analé-
gicos ndo trabalham com
digitos, mas com fun-
c¢cbes matemadticas. Circui-
tos eletrdnicos exprimem
essas fungbes, que sé@o
combinadas conforme um
programa introduzido na
méquina. Através de ten-
tativas e simulagGes em
grande nimero, 0 compu-
tador encontra a melhor
solugdo para casos com-
plexos, como o melhor per-
fil de uma barragem ou
uma réde de distribuicéo
de energia elétrica com
menos perda.

Quanto custa — O compu- -
tador eletrénico é um equi-
pamento caro e de dificil
implantagéo. Em geral, a
emprésa é obrigada a in-

vestir durante uns oito
meses antes de tirar qual-
quer proveito da maquina.
E por isso que os distribui-
dores mais poderosos to-
mam para si 08 encargos
maiores dessa fase. Ha
ainda a possibilidade de o
usudrio utilizar o computa-
dor nas instalacbes do fa-
bricante, enquanto espera
a entrega do seu. Os bu-
reaux de servigo também
constituem alternativa pa-
ra os clientes potenciais.

Maquina perfuradora de cartdes para computador eletrfnico.

et

Quase todos os fabri-
cantes vendem ou alugam
computadores. Em térmos
contédbeis, o custo de um
computador alugado &
igual ou maior do que um
comprado. A diferenca é
que, no primeiro caso, o
vendedor praticamente fi-
nancia a méaquina para o
cliente, cobrando uma
mensalidade mais ou me-
nos igual & prestagédo. Em
ambos os casos, é neces-
sario separar dois custos:
o de implantacéo e o de
funcionamento.

Os custos de implanta-
cdo dividem-se em duas
parcelas: uma é a que o
cliente paga ao fornece-
dor e a outra corresponde
aos gastos com a instala-
¢80. Tais despesas variam
de NCr$ 300000 a NCr$
680 000, dependendo do ti-
po de maquina, da locali-
zacédo e dos prazos de en-
trega.

Jé os custos de funcio-
namento Incluem pessoal
— analista, operador, pro-
gramador e auxiliares —,
manutengdo da maquina,

9
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INDUSTRIA

PARAIBA

comeca com direito a
creditar-se pelo ICM pago
sObre equipamentos

em qualquer parte do Brasil.

Na verdade comega mesmo é com

o entusiasmo do povo e do Govérno
pela sua decisio de escolher,

no Nordeste, a Paraiba.

E que o povo e 0 Govérno estio de tal modo
integrados na tarefa de construir uma
NOVA PARAIBA que contribuigoes
como a sua, de construir ali uma fibrica,
representam um aliado a mais para a
concretizagio désse fascinante trabalho.
Seu projeto, por exemplo, é levado

a0 Departamento de Industrializacio

da SUDENE pelo proprio Governador,
que pessoalmente vai discutir junto aos
técnicos a sua viabilidade e no plenirio
defender a sua aprovagdo.

Ou vocé acha que isso ndo é importante?
Para conhecer melhor o que

a Paraiba lhe pode oferecer,

dirija-se hoje mesmo 4 CINEP.

ISTO A PARAIBA LHE OFERECE AGORA:

* 2 distritos industriais, um em Jodo Pessoa e
outro em Campina Grande, ambos servidos por
rodovias pavimentadas, ferrovias, dgua, encrgia
¢ telefone;

Cada hectare custa apenas NCr§ 2.500,00, que
vocé paga em agoes de sua propria emprésa,
com o direito de readquiri-las § anos depois;
Crédito tributdrio pelo ICM pago em qualquer
parte do Brasil sébre equipamentos para insta-
lacdo, modernizacio ou ampliagio de indistrias
no Estado;

Reinvestimento, durante 5 anos, de 6o 9% do
valor do ICM que sua industria tiver que pagar,
sc ela for pioncira ou tiver de concorrer com
uma pioneira;

Reinvestimento, ainda por § anos, de 30 9% do
valor do ICM se sua industria nio for pioneira
e se as suas similares no Estado nio estiverem
em gbzo de maiores vantagens.

-

»

Para reinvestir o impdsto, basta depositi-lo
no BANCO DO ESTADO DA PARAIBA
S/A, para liberagio mediante simples plano
de aplicagio “aprovado pela Secretaria do
Planejamento. O ICM reinvestido vale
como contrapartida para aplicagio do

Impésto de Renda (artigos 34/18).

4 i Cia. de Industrializacdao do
3:"5%@ Estado da Paraiba

AN Praga Jodo Mendes, 62 - 6. andar — Centro — Sido Paulo
@ Rua Debret, 43 - 4.* andar - Grupo 415 — Rio de Janeiro
Rua Eugenio Toscano, 120 - 1.»and. - C. Postal 137 — J. Pessoa
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material (cartdo, fita ou
discos). E uma despesa
que varia muito de acérdo
com o volume de informa-
coes, tipo de atividade e
previsdes para o futuro.
Com algumas excegoes,
pode-se fixar na faixa de
NCr$ 40000 a NCr$ ....
150000 o custo médio
mensal dos computadores
em operacdo no Pais.

Opcoes do comprador —
Para as emprésas interes-
sadas na compra ou no
aluguel de um computa-
dor, a primeira divida que
surge é a interrogagéo: se-
r4 econdmico utilizar um
computador eletrénico? O
que logo ressalta de um
exame do mercado é que
as emprésas nao vém dan-
do grande importancia a
ésse detalhe. Dois em ca-
da trés computadores ins-
talados no Pais trabalham
com alta capacidade ocio-
sa. Em alguns casos hé o
problema da falta de ex-
periéncia dos analistas e
programadores. Mas um
grande numero de firmas
ndo tem condicoes e real-
mente néo precisa utili-
zar computador eletrdnico,
que faz contas em milio-
nésimos de segundo e im-
prime & razédo de 60, 100 e
até 180 linhas por minuto.
Note-se que o numero de
impressoras pode aumen-
tar sem problemas, o que
multiplica na mesma pro-
porgdo a capacidade do
sistema de impresséo.
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Na préatica, esta confir-
mado que as grandes em-
présas — assim conside-
radas as com mais de 5
mil empregados — tém
realmente necessidade do
computador. O volume de
informagoes que manipu-
lam ndo admite os proces-
sos convencionais. Con-
tudo, as firmas pequenas
— menos de mil funcio-
nédrios — néo precisam da
méquina porque nao dis-
poem de servico para asse-
gurar-lhe rendimento.

E claro que nos dois ca-
sos existem excecdbes. A
divida mesmo fica na fai-
xa intermediaria, onde os
custos do processamento
variam muito.

A maioria dos técnicos
admite o uso de um
computador até quando
seu custo € um pouco in-
ferior ao das maquinas tra-
dicionais. Existem muitos
argumentos favoraveis pa-
ra a opcédo de compra: pre-
cisdo nos célculos, flexi-
bilidade maior do computa-
dor, possibilidade de es-
tender seu uso a outros

COTERRTTIE DA |
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setores. Contudo, o argu-
mento bdsico é o inevita-
vel aperfeicoamento do
processamento que se ob-
tém com o computador,
acarretando, em conse-
qliéncia, uma diminuicédo
do custo unitdrio da ope-
racgéao.

Os computadores de hoje
— Atualmente, existem
uns trinta tipos diferentes
de computadores funcio-
nando no Pais. Do total,
apenas um — o que fun-
ciona na Universidade Ca-
télica do Rio de Janeiro
— é de primeira geragéo.
Os outros distribuem-se
entre computadores de se-
gunda — 65% do total —
e de terceira geracéo.

A fabricagdo de compu-
tadores de primeira e se-
gunda geracao estd sus-
pensa. Mas existem milha-
res de unidades funcionan-
do no mundo todo e os fa-
bricantes esperam manté-
los em operagédo ainda por
longo tempo. A orientagao
€ substitui-los nas grandes
emprésas por computado-

res mais modernos e colo-
cé-los nas emprésas me-
nores. E por essa razdo
que o numero désses com-
putadores tem aumentado
no Brasil, ao contrério do
que acontece nos Estados
Unidos, onde praticamen-
te s6 se opera maquina de
terceira geracéo.

Apesar de ainda ter pre-
dominéncia da pequena e
média emprésa, o merca-
do brasileiro tem-se reve-
lado sensivel &s inovagoes
que surgem com extrema
rapidez no campo da com-
putacdo eletrénica. Uma
das novidades do setor,
que € o teleprocessamen-
to, estd em vias de tomar
corpo no Pais, atendendo a
um mercado potencialmen-
te forte. Algumas empré-
sas de grande porte ja o
utilizam em fase experi-
mental. Outras, com pro-
blemas de processamento
semelhantes, notadamente
bancos e emprésas de ser-
vicos publicos, deverdo
imitad-las. Mas a meta mais
importante é ainda a for-
macgao de consdrcios de
pequenas e médias firmas
para uso comum de um
centro para processamen-
to de dados. Blumenau,
em Santa Catarina, tem
um estudo em fase adian-
tada nesse sentido e po-
deréd po-lo em execugao
brevemente.

Teleprocessamento — A
enorme capacidade de
processamento dos com-
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putadores de terceira ge-
racdo impde um aumento
na sua capacidade de re-
ceber os dados e fornecer
os resultados. Séo poucas
as emprésas onde o volu-
me de informagoes tem
condicies de garantir o
bom aproveitamento des-
sas maquinas. Por isso, a
idéia € usar um mesmo
equipamento para atender
a diversos clientes, fazen-
do os dados chegarem ao
computador através do te-
lex. E o chamado telepro-
cessamento.

O telex pode enviar da-
dos de um departamento
para outro, entre duas ci-
dades diferentes, de um
Estado para outro e até
entre paises. O compu-
tador recebe-0s, processa-
os e envia os resultados
aos pontos de origem. Em
certos casos, os dados re-
cebidos e os resultados da
operacgdo sdo mantidos na
memoéria, cujo tempo de
acesso € de 20 milésimos
de segundo. Os célculos
se fazem a razdo de 10-°
segundos, cem vézes mais
rapidamente do que os
computadores da segunda
geracao.

O teleprocessamento re-
presenta um grande avan-
¢o na computacdo eletro-
nica. Elimina langcamentos
intermediérios, reduz a ne-
cessidade de arquivos e
diminui a probabilidade de
erros. E, porém, um siste-
ma de custo muito eleva-
do, ainda sujeito & impor-
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tacdo de quase todos os
equipamentos. As limita-
¢Oes dos atuais servicos
publicos de telex ainda
ndo favorecem a sua apli-
cacao, restringindo-a as
emprésas capazes de ins-
talar réde interna de telex.
O plano nacional de te-
lecomunicacdes da Embra-
tel devera facilitar a apli-
cacdo do teleprocessa-
mento a grandes distéan-
cias. Bancos, grandes re-
vendedores e emprésas de
transporte irdo se bene-
ficiar com o sistema. Os
distribuidores de compu-
tadores e as emprésas de
telecomunicagédo acompa-
nham com interésse o no-
vo mercado e acreditam
sériamente nas suas pos-
sibilidades comerciais.

E o futuro? — O ritmo do
aperfeicoamento dos com-
putadores se identifica
com os ultimos tempos de
eletrdnica. As véalvulas ele-
tronicas apareceram em
1900 e os transistores em

1948, com uso extensivo
em 1958, quando surgiram
os computadores. Entre
1960 e 1963 foram desen-
volvidos os circuitos inte-
grados. Em 1967, inventou-
se a quarta geracdo de
circuitos, denominada in-
tegracdo em larga escala
ou ILE, que €&, basicamen-
te, uma extensdo da tec-
nologia de circuitos inte-
grados, compreendendo a
fiacdo de circuitos com-
pletos num picote de sili-
ca, em vez de ligar os
componentes uns aos Ou-
tros. Como resultado des-
sas inovacdes, o custo
dos circuitos complexos
caiu a cérca de US$S 0,80
contra US$ 3,00 para
circuitos transistorizados
equivalentes.

Embora se reconheca
que o desempenho dessas
maquinas ndo mantera o
nivel de crescimento dos
altimos dez anos, tudo in-
dica que serdo feitos ou-
tros progressos. Novas

técnicas de divisdo do tem-

' -

Equipamento periférico usado no sistema de computagao,

po, de segmentagéo de
programas, de aumento da
flexibilidade, bem como
de processamento parale-
lo, representam uma ga-
rantia nesse sentido. A
Burroughs dos EUA estd
desenvolvendo o ILLIAC
IV, que usa séries de cir-
cuitos de ILE e armazena-
mento de dados sébre uma
chapa fina, resultando uma
velocidade de processa-
mento de quinhentas a se-
tecentas vézes maior que
a dos sistemas existentes
e cem vézes mais rapida
que qualquer computador
em desenvolvimento.

O conceito de processa-
mento paralelo permite
que vérios elementos de
um problema complexo se-
jam resolvidos simulta-
neamente em vez de se-
riadamente, como aconte-
ce nos sistemas atuais.
Outros meios de continuar
elevando a capacidade por
um fator de dez, a cada
periodo de uns poucos
anos, € introduzir unida-
des bésicas que operem a
base de matrizes em Ilu-
gar de bases simples.
Déste modo. mesmo ex-
cluindo o impacto de no-
vos dispositivos de entra-
da e saida, de novos con-
ceitos de programacéo e
de formulacéo de proble-
mas, ainda significa que
qualquer doutrina sobre
capacidades e limitacoes
tem de ser revista de dois
em dois ou de trés em
trés anos.
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A malabarista:

orlando marques

<05G -

Nenhuma outra maquina eletrénica para faturamento e conta-
bilidade é tao pequena no custo e no tamanho como esta ex-

traordinaria Friden compacta - 5005

computyper Friden

Com um teclado igual ao de maquina de escrever, esta
nova Friden 5008 simplifica de maneira surpreendente as ope-
ragdes, programacbes e variagbes. O segrédo? Um cartucho
de programagéo em fita perfurada. Cada cartucho, uma pro-
gramagéo completa: contabilidade, faturamen-
to, folha de pagamento, contrble de estoque
(a 5005 executa divisdo direta) etc. A troca
do cartucho é téo facil como num gravador
tipo “cassette".

Assim, a um custo substancialmente me-
nor, a 5005 coloca em sua emprésa uma ver-
dadeira malabarista - faz de tudo, com rapidez

e sem complicagdes. Tem um processador miniaturizado que
memoriza os programas (cada um com até 15 sequéncias), tem
8 registros, sendo 3 de trabalho e 5 acumulativos, executa mais
de 30 operagdes automaticamente e cada programa pode ter
até 6 modificagdes de sequéncia.

Opcionalmente, pode-se instalar um perfu-
rador Friden e, & medida que o operador pre-
enche cada documento, informagdes selecio-
nadas sdo perfuradas para depois alimentar
computadores ou telex.

Tudo na Friden 5005 ganha velocidade e
precisdo. Solicite uma demonstragéo.

Cartucho de programacgao.

Este cartucho & uma espetacular in-
vengfio da Friden. Apés a colocaghio

do cartucho, basta tocar uma tecla
para o programa ser memorizado ime-
diatamente, a uma velocidade de 70
cbdigos/segundo. Dai, a 5005 passa a
operar automaticamente. Para trocar de
programa, basta trocar o cartucho
Nada mais simples.

Friden
ovisiopa SINGER

SAO PAULO: RUA REGO FREITAS, 454 - 1.° - FONES: 32.3002, 33-2848 & 34-4535 e RIO DE JANEIRO: AVENIDA RIO BRANCO, 115 - 5.° - FONE : 42-6000
PORTO ALEGRE: RUA DOS ANDRADAS, 1580 cf. 108 - FONE 42-210
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Canod

PR INVESTBANCO
PN AGENTE

FINANCEIRO
FINAME

Financiamento de maquinas, equipamentos, veiculos e instrumentos cientificos, inclusive importagéao
de produtos que ndo tenham similares na indastria nacional.

O Investbanco, agente FINAME, tem a férmula adequada para ampliar, modernizar ou instalar sua
emprésa, a médio ou longo prazo.

Um departamento completo e especializado estard permanentemente & sua disposi¢do para solucionar
todos os problemas.

Para financiamento através do FINAME procure o agente credenciado

Banco de Investimento e
Desenvolvimento Industrial S.A.

INVESTBANCO

Rua Libero Badaro, 293 - 30." andar - Sede Propria
Tels.: PBX 36-6311 - 36-6312 - 36-6313

Diretos: 33-6698 - 33-6839 - 35-2782 - 35.7026
Caixa Postal 4759 . S@o Paulo - SP
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SIMPOSIO |

ENSINA | —=
A SENTAR

que vive atormentado pelo cansago 65
e por dores no corpo pode encontrar

a causa do seu mal-estar no modo errado ©

de sentar. A altura e o formato
do encdsto da cadeira sdo responséveis P
por muitos dos desconfortos do trabalho -5 1

>1

0 funcionario de escritério =

sedentario. Por isso a ciéncia esta
se esforcando por ensinar que hd uma
postura correta no sentar.

Se o tipo de atividade
que Vocé exerce no escri-
tério exige que se mante-
nha sentado e com os dois
bracos estendidos para a

so, etc. —, de acordo com
a idade e sexo, estabeleci-
da por estudos cientificos.
Para chegar a cadeira de
formato anatomico ideal e

a postura correta do cor-
po humano no trabalho
sentado, os especialistas
estudaram particularmen-
te a sensagdo de descon-

frente, a superficie de sua
mesa deverd estar alguns |
centimetros abaixo do co-
tovélo para que a sua al-
tura esteja correta. Uma
mesa para maquina de es-
crever deve ter uma altura
minima de 65cm para as
mulheres e de 68 cm para
os homens. A altura mini-
ma recomendada para me-
sas de servigos de leitura
e escrita deve estar entre
70 e 74 cm para as mulhe-
res e 74 e 78 cm para os
homens.

Simpésio — Estas sdo al-
gumas das conclusdes a
que chegaram as mais re-
centes pesquisas cientifi-
cas sObre a postura corre-

ta no sentar, divulgadas
no Simpésio Internacional

que se realizou a ésse res-
peito em Zurique (Suica),
em setembro do ano pas-
sado. Elas se baseiam na
nogédo exata do compri-
mento e da largura de de-
terminadas partes do cor-
po — perna, quadril, dor-

Perfil para os que sofrem de dores nas costas: a linha corres-
ponde a base sélida; o0 sombreado, 2 um estofamento uniforme.
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Dimensionamento do assento e mesa de trabalho em relagao
ao problema fisioldgico-funcional indicado pelas pesquisas.

forto de individuos que
acionam maquinas senta-
dos, a atividade dos mus-
culos das costas de indi-
viduos sentados em va-
rias posturas. etc.

Dor e cansaco — Uma
das constatacoes da pes-
quisa é que 60% dos adul-
tos ja sentiram, pelo me-
nos uma vez em sua vida,
dores nas costas. Em uma
consulta feita entre 246
funcionérios de escritério,
57% disseram que sen-
tiam dores nas costas de-
vido ao sentar. Outros re-
velaram dores na cabega,
nuca e ombro, bracos e
maos, joelhos e pés, co-
xas, etc. Uma causa fre-
qliente do cansago devido
ao sentar é o fato de o as-
sento ser geralmente de-
masiado alto, de forma a
provocar dores por causa
da presséo no lado da do-
bra do quadril. Além dis-
so, a maioria dos encos-
tos sdo erradamente con-
formados e ndo dédo as
costas descanso suficien-
te na posi¢cdo de repouso.
Outra razdo dada para-o
cansago é que, no traba-
lho sedentério, o misculo
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permanece contraido por
tempo prolongado. Os va-
sos sanguineos sdo pren-
sados pelo tecido mus-
cular e o sangue ndo cor-
re perfeitamente pelos
musculos. O resultado é
que, por receber muito
menos aclicar e oxigénio,
o sangue tem que viver de
suas préprias reservas e,
em conseqiiéncia, as subs-
tancias que devem ser eli-
minadas acumulam-se, pro-
vocando a dor.

Postura correta — Dessas
observacées, conclui-se
que, nos escritérios, de-
ve-se encontrar assentos
que proporcionem, através
de uma conformacgéo cor-
reta do encosto, um relaxa-
mento dos musculos dor-
sais. Conseguiu-se deter-
minar quais devem ser a
altura, profundidade e lar-
gura das diversas partes
do assento, a inclinagéo
necesséria e os perfis cor-
retos do assento e do en-
costo. Um assento de cér-
ca de 40 cm de altura é
importante para evitar as
dores nas costas.

Com a ajuda de uma ma-
quina especialmente dese-
nhada para estabelecer o
perfil ideal do assento e
do encdsto de uma poltro-
na experimental, foram
testados vérios perfis de
assentos em individuos sa-
dios e em individuos doen-
tes das costas. Depois da
experiéncia foi entregue a
cada participante um ques-
tiondrio em que tinha de
relatar as sensagGes em
diversas partes do corpo e
dar opinido a respeito do
angulo de inclinagdo e das
dimensdes da poltrona.
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DORES CAUSADAS PELO SENTAR

(Resultado de uma consulta feita entre 246 funcionéarios de escritério)

Dores N.? de pessoas %
Na cabega 34 14
Na nuca e nos ombros 59 24
Nas costas 141 57
No assento 40 16
Nos bracos ¢ mios 37 15
Nos joelhos e pés n 29
Nas coxas 46 19
Sem dores 38 15

De uma primeira expe-
riéncia em 52 pessoas sa-
dias, obtiveram-se as se-
guintes medidas conside-
radas ideais:

Para leitura: inclinagao
do 'assento, 23 a 24° para
cima; inclinagdo das cos-
tas, 101 a 104° em relacado
a horizontal.

Para descanso: inclina-
c¢do do assento, 25 a 26°
para cima; inclinacdo das
costas, 105 a 108°, em re-
lacdo & horizontal.

Um encésto ligeiramen-
te convexo na regidao lom-
bar e ligeiramente cénca-
vo na parte superior pro-
vou ser a forma mais con-
fortavel.

Em duas outras séries
de experiéncias, 68 indi-
viduos de aproximadamen-
te 38 anos de idade, doen-
tes das costas com lesdo
dos discos na parte infe-
rior da espinha e que ti-

nham sido anteriormente
tratados, foram acomoda-
dos em assentos com ésse
perfil e durante 45 minu-
tos sentiram-se conforta-
veis e aliviados de suas
dores.

Os encostos, assim, de-
vem ser conformados de
acordo com a anatomia
das costas para dar um
bom apoio a regido lom-
bar e a parte superior do
térax, onde a espinha dor-
sal mantém a forma natu-
ral em “S".

A defesa do corpo — Pa-
ra se facilitar o trabalho
muscular, o Simpdsio re-
comendou que se elimi-
nasse o trabalho estético.
As sete exigéncias princi-
pais podem ser assim for-
muladas:

1) Evitar a posi¢do cur-
vada ou forgada do corpo.

2) Evitar a paralisacdo

MODOS FREQUENTES DO SENTAR

(Posigbes erradas segundo 4920 observagdes possiveis)

Modo N.® de pessoas %
Na ponta da cadeira 748 15
No meio da cadeira 2533 52
Atrids na cadeira 1639 33
Encostado ao encdsto 2 066 42
Apoiando os bragos na mesa 1977 40
Pernas espichadas para a frente 699 14
Pernas dobradas nos joelhos

em fngulo de cérca de 90° 2207 45
Pernas dobradas para tris 893 18
Pernas em posigdo assimétrica 788 16
Pernas dobradas 333 7
Pés cruzados 1341 27
Pés levantados (em cima de

banquinhos, mesas, etc.) 1457 30

de um brago ou perna em
posicédo esticada.

3) Fazer com que o tra-
balho seja executado numa
posicdo sentada.

4) Executar todos os
movimentos dos bragos ao
contrario ou simétricamen-
te. O movimento de um
s6 bragco ou perna causa
cansago no tronco.

5) A altura da mesa de-
ve obrigar o funcionério a
manter uma posicdo nor-
mal, com a parte superior
do corpo levemente do-
brada para a frente. Quan-
to mais curta a disténcia
visual otima, tanto mais
alta deve ser a mesa de
trabalho.

6) Nas mdéquinas, apa-
relhos e lugares de traba-
lho, as algas, alavancas,
etc., devem ser colocadas
de modo que os movimen-
tos constantes fiquem
perto do corpo, sem exi-
géncias estéaticas aos om-
bros ou bracgos.

7) Com a ajuda de su-
portes para cotovélo, an-
tebragco ou méao, o traba-
lho estatico pode ser eli-
minado total ou parcial-
mente. Os suportes devem
ser revestidos de material
isolante (féltro) e ser mo-
véis para permitir um ajus-
te individual.

A razédo de todo- esférco
da ciéncia nesse sentido
€ obvia: o fabricante de
moveis para escritdrios
deve se preocupar séria-
mente com os fatos cien-
tificos para produzir cadei-
ras e mesas cada vez mais
confortaveis, em beneficio
da produtividade e da sail-
de do corpo humano.
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PARA TOALETES

GABINETES

Toalhas em macio e absorvente tecido de algoddao e Higiénico — quando V.
puxa uma toalha limpa, enrola automaticamente a toalha servida.

Informe-se no seu

TOALHEIRO BRASIL LTDA

Rua Marqués de Sabara, 59 - Tels. : 26-1704 - 26-2523 - 46-5529 - Rio s
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PERFURADORAS NCR DE FITA DE PAPEL

Ligadas a qualquer Mdquina de Regis-
tro de Dados NCR, emitem a fita perfu-
rada, que proporciona consideravel econo-
mia no processamento de dados comer-
ciais: elimina a verificagdo manual da per-
furacédo, evita a duplicagédo do trabalho,
produz dados corretos para entrada ime-
diata no computador, resultando relatérios
mais rédpidos e mais oportunos para a
Geréncia.

Seja qual féor o ponto de vista que se
adote, as perfuradoras de fita NCR ofe-
recem dispositivos superiores: flexibilidade
de programacdo, simplicidade nas modi-
ficacbes dos programas, confianga na
corre¢do dos dados perfurados em fita.

NCR

Para garantirem esta corregdo existem:
(1) «Circuito de Resposta» que assegu-
ra que os impulsos elétricos para cada
caracter atinjam os- magnetos de perfu-
ragdo; (2) «Circuito de Verificagdo da
Paridade» que assegura que os mag-
nelos de perfuragcdo foram ativados corre-
tamente (3) Uma LLAmpada que avisa ao
operador quando estiver baixo o supri-
mento de fita; (4) <Interruptor de bloqueio»
que para a perfuradora quando se houver
esgotado a fita.

A emissdo de fita perfurada como sub-
produto automatico de uma fungdo con-
tabil essencial é, na verdade, um processo
econdmico para a automacdo pratica.

NCR DO BRASIL S. A.

Matriz: Av. Rio Branco, 147-12.0-Tel.: 22-9840-Rio-GB - Filiais em todos os Estados
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COMO
ESCOLHER AR
CONDICIONADO

No caso do ar condicionado,

o equipamento individual é mais barato
e de facil instalagdo.

Ele é indicado para resolver

o problema de pequenas salas

onde pouca gente permanece

por muito tempo. Para edificios

ou escritérios de grande 4rea,

a solucdo indicada é o sistema central.

Os aparelhos individuais
de ar condicionado — cha-
mados equipamentos de
janela — séo fabricados
em série. Os de sistema
central sdo projetados sob
encomenda. Em média,
os aparelhos pequenos
custam NCrS 1200 por
c.v. enquanto os grandes
atingem NCr$ 3100 por
c.v. Existem emprésas es-
pecializadas nos dois ti-
pos e um mercado em ex-
panséo.

Cuidado na escolha — Pa-
ra tirar 0 maximo provei-
to de um condicionador de
ar, deve-se saber escolher
o produto mais adequado
as préprias necessidades.
Antes de mais nada, €
preciso verificar se o apa-
relho tem capacidade pa-
ra trocar a quantidade de
calor gerada no recinto
por pessoas, equipamen-
tos e fatores externos.
Quando a incidéncia de
sol é direta, deve-se redu-
zi-la. O expediente mais
comum é colocar um tol-
do acima das janelas.
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O parédmetro que orien-
ta a escolha dos aparelhos
de ar condicionado é a
carga térmica: quantidade
de calor gerada nos recin-
tos condicionados e que
deve ser trocada pelos
condicionadores para se
obter a temperatura dese-
jada. No seu célculo, além
das dimensdes e demais
caracteristicas arquiteto-
nicas do recinto, deve-se
considerar outros elemen-
tos: condigbes do ar exte-
rior; quantidade de ar por
introduzir no local; tem-
peratura dos locais vizi-
nhos e contiguos; incidén-
cia de radiagdo solar no
recinto; ndmero de pes-
soas que ocupam o como-
do; atividades que ai se
exercem; poténcia corres-
pondente & energia elétri-
ca consumida no recinto;
outras fontes de calor.

A capacidade de ‘um
aparelho, expressa em
quilocalorias por hora
(kcal/h), é usada para
resfriamento e desumede-
cimento. Refrigeracéao sen-
sivel é a capacidade de

reducdo da temperatura
até o nivel determinado
pelo termostato. Desume-
decimento é a capacidade
de remogdo do excesso
de dgua do ar. O modo
cléassico de eliminar essa
agua é fazé-la evaporar ao
lado do condensador. Se-
rd assim aproveitada para
o esfriamento do conden-
sador, fazendo o compres-
sor trabalhar menos e au-
mentando, dessa forma, o
seu rendimento.

O resfriamento do ar de
um recinto aumenta-lhe
excessivamente a umidade
relativa e torna indispen-
savel o desumedecimento
em ritmo intenso para al-
cancar condicoes de con-
forto. Assim, quando o
aparelho deve funcionar
em ambiente muito umido
e quente, uma parte da
agua condensada é remo-
vida pelo dreno. Se éste
acessoério nédo tiver capa-
cidade para isso, o funcio-
namento do aparelho é
prejudicado. Mas néo é soO
a parte técnica que deter-
mina o tipo de aparelho

O fator custo tem

ideal.
papel importante na esco-
Iha inicial que se faz entre
dois grupos de equipa-
mentos: os individuais ou
os de funcionamento cen-
tralizado.

Equipamentos menores —
O mercado brasileiro de
equipamentos  pequenos
para refrigeracéo de am-
bientes €& potencialmente
muito bom. Sé no Rio de
Janeiro existem cérca de
55 mil aparelhos instala-
dos, havendo possibilida-
des de se vender mais 45
mil. Em Sao Paulo, apesar
dos problemas da alta
temperatura serem meno-
res, ha também um mer-
cado favordvel, sobretudo
por causa da umidade lo
cal, que & muito elevada.
Prevé-se que o numero de
usuarios, que é de 35 mil,
possa ser triplicado.

As industrias que fabri-
cam os aparelhos tém ex-
periéncia relativamente
grande: mais de dez anos.
Quase todas fornecem
equipamentos com indice
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de nacionalizagdo supe-
rior a 95%.

Atualmente, umas oito
emprésas fabricam no
Brasil aparelhos de ar
condicionado. Algumas fir-
mas s6 fabricam acessé-
rios para os aparelhos da-
quelas emprésas, que tém
poténcias de 1 e 2 cw.,
atendendo também pedi-
dos das firmas que pro-
duzem aparelhos maiores.

Equipamentos centrais —
O projeto de um sistema
de contréle central deve
ser desenvolvido simulta-
neamente com os demais
planejamentos: arquitetd-
nicos, estruturais, elétri-
cos e hidraulicos — uma
vez que podem acarretar
modificacoes sensiveis en-
tre si. Implica ainda a
importacdo de partes de
fabricacdo complexa, co-
mo compressores de alta
capacidade, termostatos,
pressostatos, vélvulas, etc.

O tipo mais elementar
de instalacdo € o chama-
do central com expansao
direta. Neste tipo, o com-
pressor, o condensador e
o evaporador, nos quais
se desenvolve o ciclo fri-
gorigeno, ficam situados
em uma Unica casa de ma-
quinas. Do evaporador
partem os dutos de ar ja
tratado, que vao atingir os
véarios ambientes servidos
pela instalagdo. Um incon-
veniente déste tipo de ins-
talacéo é que os dutos po-
dem ser muito longos, tor-
nando dificil o acomoda-
mento dos seus caminhos
e passagens aos projetos
arquitetonicos e estrutu-
rais do edificio. Qutro pro-
blema surgira se existirem
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Regulador vazdo do ar

Evaporador

Recinto

Ar do recinto

Mator

RENOVAGCAQ
DO AR INTERNO

Ar quente do
§ condensador

- Condensador

Ar externo

Exterior

RENOVAGAO
0O AR

Fechado

Aberto

0 aparelho de ar condicionado (ao alto) proporciona
resfriamento ou aquecimento, ou seja, transfere calor
do interior do recinto para o exterior ou néle produz
calor quando desejado. O refrigerante (embaixo), nor-
malmente freon 22, esfria o ar local no evaporador, que
se encontra 2 temperatura mais baixa, e volta ao am-
biente. Da-se assim uma transferéncia de calor do am-
biente para as aletas e destas para o refrigerante do
evaporador. Desta forma, o refrigerante volta ao estado
gasoso, sendo novamente aspirado pelo compressor.

T

{1
lRecmto

Filtro de ar

il

Entre A @ B — Baixa pressic

i =X H

Entre C @ D — Alta pressdo

mEEn Refrigerante em estado gasoso wmm Refrigerante em estado liquido

no prédio ambientes com
cargas térmicas diversas
gue exijam contrdle atra-
vés de evaporadores pré-

prios.

Outra modalidade de
instalagido — a expansao
direta — utiliza unidades

compactas de condiciona-
mento, conhecidas como
self contained ou packa-
ged. Cada uma contém
os préprios compressores,
condensadores, evapora-
dores, filtros e contrdles,
constituindo-se em siste-
mas independentes funcio-
nando a expansdo direta.
Séo fabricadas com com-
pressores de 3 a 20 c.v. e
sdo largamente usadas em
edificios de escritérios.
Para os especialistas, o
tipo de instalacdo mais
adequado para grandes
edificios é o de resfria-
mento indireto. Emprega
agua gelada como veiculo
de transferéncia de calor.
Ela é resfriada a tempera-
tura calculada em uma ou
mais casas de madquinas,
dependendo do tamanho
da instalagdo. A agua, res-
friada pelos processos
classicos, é conduzida
através de tubulagdes iso-
ladas térmicamente por
bombas centrifugas. Ao
circular por dentro das
suas serpentinas, a dgua
gelada esfria o ar que pas-
sa insuflado pelos ventila-
dores. Esse ar & entdo
distribuido aos diversos
ambientes. Com ésse sis-
tema, atinge-se uma flexi-
bilidade absoluta, ja que,
dispondo-se da quantidade
de dgua desejada, pode-se
utilizar o ndmero de con-
densadores que melhor se
adaptem ao projeto.

EXAME N.° 22 — abril de 1969



seuozewe

Aproveite a
zona franca de

Manaus:

Compreuma
siderurgica.

psnanRil

8LL o'N — v1InSNO2 30 0J1A¥3S

Estamos oferecendo a melhor
oportunidade para aplicagao de 50% do seu imposto
de renda. Cia. Siderurgica da Amazonia
- SIDERAMA, localizada na zona franca de Manaus, B N

isenta de IP.l, L.C.M. e I.R. Isto &, maior M - J N 1
rentabilidade para o investidor. A Siderama iy E’ B it
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capacidade inicial para 35.000 t de lingotes de aco ao carbono e os perfis
leves equivalentes. 100.000 t mensais quando o projeto estiver concluido.
Vale a pena aplicar 50% do imposto de renda num projeto necessario, de investimento
global em térno de NCr$ 60.000.000,00. E um grande negocio.

Fones: 2-1077 - 2-1078 - 2. , SCP. 348
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ILUMINACAO
E UM PROBLEMA
DE TECNICA

é um

A iluminacdo de escritérios ainda
roblema que estad sujeito a pesquisas.

Muita coisa tem mudado em consegiiéncia

dos esforgos para a defesa
da sadde e protecdo dos olhos.
Assim, a iluminacdo interna

é um problema que s6 pode ser

resolvido por um técnico especializado.

Até ha pouco, quanto
ao nivel de iluminagdo re-
comendado, tem-se consi-
derado somente o aspecto
quantitativo, isto €, a
quantidade de luz inciden-
te sGbre o plano de traba-
lho, expressa na unidade
de iluminagdo: lux. Num
ambiente de trabalho, éste
nivel € medido na altura
do plano de trabalho. Nu-
ma sala de recepcédo, o
efeito da iluminagédo é jul-
gado principalmente pela
lumindncia, a c6r das pa-
redes, os rostos e roupas
dos presentes.

A instalacdo de ilumina-
cdo devera ser projetada
de maneira que uma quan-
tidade suficiente de luz in-
cida s6bre o plano de tra-
balho e, ainda mais, essa
luz deverd ser de qualida-
de tal que possibilite exe-
cutar o trabalho sob con-
dicoes ideais. Os inldme-
ros tipos de trabalho po-
der@o ser classificados de
ac6rdo com as respectivas
tarefas visuais, as quais
podem se diferenciar subs-
tancialmente entre si. As

cifras mostradas na tabe-
la-padréo séo valores mé-
dios, havendo na pratica
variagcoes de 30 a 60%
em relacdo aos diversos
pontos do recinto, depen-
dendo da posigdo das Iu-
minérias.

A luz e o 6lho — As re-
comendagdes atuais dao
niveis de iluminacdo de
150 a 2 000 lux, os quais,
em comparagdo com a luz
natural, que flutua exter-
namente entre 5000 e
100 000 lux e internamen-
te entre 500 e 10 000 lux,
sdo ainda bastante infe-
riores. Portanto, a quanti-
dade de luz instalada ain-
da é um meio térmo entre
o0s valéres desejaveis e o
nivel que podemos obter
técnica e econdmicamen-
te.

As pesquisas sobre o
comportamento do 6lho
levaram, em 1949, a se es-
tabelecer um ndévo cédigo
de recomendagoes. A ba-
se foi o comportamento re-
lativo do 6lho na execu-

cdo de uma certa tarefa

EXAME N.° 22 — abril de 1968

NIVEIS DE ILUMINACAO PARA ESCRITORIOS
(em lux)

Salas de datilégrafas

Arquivos

Salas de gerentes
Salas de recepgao
Salas de conferéncias
Cantinas

Bibliotecas
Corredores e escadas

Lavatérios

Maquinas de contabilidade
Estatisticas e contabilidade

Arquivos (incluindo acomodagdes para
trabalhos de menor importéncia)

1000 — 500
1000 — 500
1000 — 500

500 — 250
150
500 — 250
150
500 — 250
500 — 259
500 — 250
150
150

visual, isto é, a leitura de
impressos normais, onde
o tamanho do detalhe da
letra e o contraste com
um determinado fundo
formam os componentes
que determinam a ilumi-
nacdo num certo caso.

Em muitos paises, por
volta de 1940, as recomen-
dacboes eram baseadas
num desempenho relativo
do olho de aproximada-
mente 80%. Em 1960,
essas recomendacdes em
alguns déstes paises fo-
ram baseadas num desem-
penho relativo do 6lho de
90 a 95%. Nos Estados
Unidos j& existe, ha diver-
s0s anos, uma base de 95
a 98%.

Essas diferencas nos de-
sempenhos relativos dos
olhos explicam em gran-
de parte as diferengas em
niveis recomendados de
iluminacdo vigentes em
outros paises.

Agora, a idade — Um ou-
tro aspecto da iluminacéao,
estudado no aGltimo decé-

| nio, é a relacdo entre o ni-

vel de iluminagdo e a ida-
de do observador. As re-
comendagbes anteriores
baseavam-se no desempe-
nho dos olhos de uma
pessoa de idade média.
Diversos  pesquisadores
sugeriram que, do ponto
de vista da organizacéo in-
dustrial, seria desejével se
considerar em maior ex-
tensdo as caracteristicas
biolégicas do individuo.
Para possibilitar que obje-
tos pequenos e grandes
possam ser vistos com o
mesmo grau de visibilida-
de, as pessoas de certa
idade necessitam de um
nivel de iluminagao consi-
deravelmente maior. Até
agora, as recomendacOes
de todos os paises se
fundamentam nesse prin-
cipio. E de se esperar, po-
rém, que, considerando a
enorme variagdo da capa-
cidade visual, as recomen-
dagoes futuras venham
também a incluir as ne-
cessidades das pessoas
cujos olhos possuem me-
nor capacidade visual do
que a normal.
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Objetivos — O nivel de
iluminagdgo baseado nas
tabelas padronizadas de-
vera proporcionar condi-
¢Oes adequadas para exe-
cutar o trabalho de manei-
ra satisfatéria, promover a
seguranga em geral e pro-
porcionar um ambiente
que, em conjunto com a
estrutura e a decoracéo,
provoque uma sensacgdo
de bem-estar. Para reali-
zar ésses objetivos, deve-
ra ser considerado:

a) Um planejamento
preciso dos padroes de lu-
mindncias e cdres na drea
de trabalho e adjacéncias,
de maneira que a atencéo
seja, de modo natural, di-
rigida para as areas im-
portantes; que os detalhes
sejam observados rapida-
mente e com precisdo;
que o ambiente esteja li-
vre da sensacdo de mono-
tonia.

b) Luz direcional nos
casos apropriados, para
facilitar a percepgdo de
detalhes da tarefa e pro-
porcionar a devida pers-
pectiva.

c) Contréle do ofusca-
mento direto e indireto,
para eliminar desconférto
visual.

d) Proporcionar uma re-
producdo de codres ade-
quada.

e) Uma iluminagédo cor-
relata nos diversos am-
bientes, evitando diferen-
cas excessivas, para se re-
duzir o risco de acidentes.

Um padrdao adequado de
luminéncia € um dos re-
quisitos mais importantes
em uma boa iluminacgéo.
As proporcdes entre as lu-
minancias da propria tare-
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ILUMINACAO E IDADE

Para mostrar a relacao entre a iluminagdo e a idade do
observador, o Dr. J. C. Fortuin féz testes em aproximada-
mente 10 mil pessoas. A tabela mostra o resultado dessas
investigacoes. Os valéres sao baseados nas caracteristicas
da média das pessoas (50%) e toma como ponto de refe-
réncia as pessoas com guarenta anos de idade:

Idade Visibilidade Leitura
10 1/3 1
20 1/2 15
30 2/3 2
40 1 4
50 2 6
60 5 —

CBS.: A tabela mostra que a iluminacao necessaria para
a tarefa visual de uma pessoa de quarenta anos de idade
€ a mesma que um menino de dez anos precisa para ler.

fa, seu fundo imediato e
o ambiente em geral —
composto de paredes, teto
e moéveis ou equipamen-
tos — deverdao ser ade-
quadas e de preferéncia
ndo maiores do que 1:3:10.

O minimo — Para ga-
rantir a necesséaria segu-
ranga, independentemente
da correta iluminagao pa-
ra a execucdao da tarefa
visual, é recomendavel
uma iluminagdo minima
de 150 lux para todos os
ambientes. Nao obstante,
em corredores, por exem-
plo, uma iluminacdo infe-
rior ainda permitiria boa
visibilidade. Além désse
nivel minimo aconselha-
vel, existe a diferenca
absoluta entre os niveis.
O ©6rgéo visual sdmente
acusa uma melhoria na ilu-
minacao quando a diferen-
ca for de no minimo 50%
e preferencialmente o dé-
bro. Isto significa que é
inatil aumentar, por exem-
plo, uma iluminagédo de
150 para 180 lux. Para me-
lhorar a iluminagao de 150
lux, tem-se que aumenta-la
no minimo para 225 lux ou,
de preferéncia, 300. No ca-
so de uso de méaquinas de

maior velocidade, de mi-
niaturizacdo de produtos e
melhoria de qualidade, é
aconselhavel dobrar a ilu-
minagdo. No caso de uma
tarefa visual exigir um
desempenho visual- maior,
a sua diferenga devera ser,
assim, de 50 a 100%.

A iluminagcgo necessa-
ria a uma seguranga mini-
ma de trabalho e locomo-
c¢ado pode ser inferior a exi-
gida em tarefa visual.

Ofuscamento — O contr6-
le do ofuscamento é tam-
bém importante, tanto o
direto quanto o refletido
— causado por superficies
brilhantes no campo vi-
sual. Estas superficies de-
verdo ser evitadas a qual-
quer custo, ndao podendo
os fatores de reflexao ser
superiores a 80% no teto,
60% nas paredes, 35%
nos moveis, 25 a 30% nos
equipamentos e no mini-
mo 15% no piso. A lumi-
nancia pode ser controla-
da na prépria fonte por
difusores, que a diminuem
e eliminam o ofuscamento.
Aumentando o &ngulo de
visao entre a fonte e a li-
nha de visdo também se
elimina o ofuscamento,

podendo-se recorrer ainda
a um aumento de luminan-
cia da drea ao redor da
origem do ofuscamento.
Obtém-se uma adequada
reproducdo de cores quan-
do, no espectro da luz irra-
diada, se encontram as
cOres a serem vistas fiel-
mente no objeto. Se uma
certa coOr estiver ausente
nesta irradiagé@o, a sua re-
producdo no objeto sera
prejudicada.

Efeito na cor — Como re-
gra geral poder-se-a4 consi-
derar que quanto mais
baixo for o iluminamento,
mais aconselhdvel sera
que as cdres sejam de to-
nalidade quente, tanto da
lampada como do ambien-
te. Quanto mais elevados
0s iluminamentos, mais
fria poderd ser a cor. Es-
tes aspectos nao tém in-
fluéncia direta no desem-
penho visual, mas tém
efeito no sentido geral
de bem-estar. A lampa-
da fluorescente apresenta
uma gama quase completa
de tédas as possibilidades
de aplicacdes imaginaveis,
desde uma cor idéntica a
da lampada incandescente
até uma cor predominan-
temente azulada. Depen-
dendo do caso, é maior ou
menor a preocupacao para
éste aspecto.
Geralmente, para es-
critorios se escolhe um
tipo de alta eficiéncia. Um
fato interessante é que
quanto mais completo o
espectro irradiado menor
serd a eficiéncia da lam-
pada, especialmente em
certas tonalidades como,
por exemplo, o vermelho.
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Este mapa é o sistema
intercontinental de comunicacao,

comando e telemetria do Projeto Apolo.
Ele funcionacom UNIVAC.

Instalacdes de "S-Band”
62 Computadores UNIVAC

Navios de Instrumentacdo
10 Computadores UNIVAC

Centro de Comutacéo
4 Computadores UNIVAC

Centro de V6o Espacial
15 Computadores UNIVAC

(@]

2
* Centro de Contrdle da Misséo
17 Computadores UNIVAC
‘% Satélites de Comunicagéo
— ——— Comunica¢des via Satélite
Linhas de Alta Velocidade

Comunicacdes via Radio e
~1L—1L-" Teletipo

O Apolo faz parte do mais ambicioso projeto humano: a con-
quista do espago.

O Apolo precisava de 108 Computadores Eletrénicos de Grande
Porte para suportar téda a responsabilidade do seu Sistema In-
tercontinental de Comunicagdes, Comando e Telemetria.
Complexo e perfeito, o Apolo nédo exigia menos do seu sistema.
Precisava do melhor equipamento, o melhor suporte técnico e
o mais Alto Grau de Confiabilidade.

Foi assim que 108 Computadores Univac foram escolhidos para
participar da Histéria da Astronautica, e ajudar o homem a con-
guistar o espacgo.
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RIO DE JANEIRO : Matriz - Av. Rio Branco, 123 - Tel.: 22-1632; Filial - Av. Rio
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Tel.: 33-9106 « BELO HORIZONTE : Av. Afonso Pena, 726 - Tel.: 2-1730 »
CURITIBA : Av. Marechal Floriano, 96 - Tel.: 4-5701 » PORTO ALEGRE : Rua dos
Andradas, 1204 - Tel.: 4-3308 » RECIFE : Rua da Soledade, 477 - Tel.: 2-5794 »
SALVADOR : Praga da Inglaterra, 6 - Tel.: 2-2147
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ONDE OBTER CAPITAL DE GIRO

O Fundo Especial para o Financiamento de Capital
de Giro (Fungiro), criado pelo BNDE, dispoe éste ano
de NCr$ 50 milhdes para emprestar, sem contar re-
cursos de outras fontes que possa mobilizar. O Fun-
giro fornece dinheiro mediante descontos de notas
promissérias emitidas pela emprésa e faz emprés-
timos a prazo fixo de seis a trinta meses.

ISRAEL E UM BOM MERCADO

O mercado de Israel tem-se caracterizado por uma
dindmica atividade nos dois ultimos anos. Em 1967,
importou US$ 768 milhdes e, no primeiro semestre
de 1968, nada menos de US$ 505 milhoes. O Brasil,
que praticamente ndo participa désse mercado, tem
possibilidades de explorar o nivel ja alcancado pelo
seu parque industrial para realizar um intercambio
comercial muito maior do que os US$ 2 milhdes
de 1967.

O IMPOSTO DE RENDA MUDOU

As principais inovagdes sobre o impdsto de renda
éste ano foram: ndévo modélo de formuldrio com
numeracgao indicativa da seqiiéncia do seu preenchi-
mento; dispensa da juntada de comprovantes de de-
ducoes e abatimentos, os quais devem, porém, ser
guardados, durante cinco anos; limite minimo
de isencdo para as pessoas fisicas de NCr$
350000 e abatimentos de encargos de fami-
lia de NCr$ 156000 por dependente; quem re
cebeu, em 1968, a titulo de salarios, quantia
global superior a NCr$ 3 500,00, fica sujeito a decla-
racdo de rendimentos, ainda que tenha sofrido des-
conto na fonte; o impdsto descontado e recolhido
pela fonte pagadora sera descontado daquilo que
houver de ser pago pela pessoa fisica beneficiaria
do rendimento, de acdrdo com a sua declaracao
anual, cabendo — se houver — a devolugdo do ex-
cesso apurado; todos os que receberam quantia su-
perior a NCr$ 580,00, proveniente de trabalho assa-
lariado, deverdo sofrer descontos na fonte, na forma
da tabela publicada no D.O. da Uniao de 13/2/69;
o impdsto sdbre os rendimentos do trabalho assala-
riado devera ser recolhido pela fonte pagadora, glo-
bal e mensalmente, dentro do més seguinte aquele
em que houver sido efetuado o pagamento ou o cré-
dito aos beneficidrios; o ndo recolhimento apés o tér-
mino do prazo e decorridos noventa dias, constitui
crime de apropriacdo indébita, definido no artigo 168
do Cédigo Penal.

DEVOLUCAO DE IMPOSTO DE RENDA

Todas as emprésas que, ao pagar o impodsto de
renda devido no exercicio de 1968, requereram com-
pensagao do adicional restituivel recolhido em 1957
e 1958, tiveram suas pretensdes indeferidas pela De-
legacia do Impdsto de Renda, sob alegacdo de que
os Decretos 263/67 e 349/68, ainda ndo haviam sido
regulamentados. Varios mandados de seguranca ja
foram impetrados a ésse respeito na Justica Federal
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em Sdo Paulo, sendo, em geral, concedidos e
dada ordem & Delegacia do Impésto de Renda para
que efetuasse a compensacao. Diz a sentencga pro-
latada no mandado de seguranca 342/68, da 1.2 Vara:
“A desidia da Administragao Pablica em regulamen-
tar uma lei vigente ndo é de molde a torné-la in6cua;
ademais, os direitos criados para os contribuintes
nos citados artigos devem e podem ser separados
pela administracéao, pois a ela é atribuivel a falta de
regulamentacdo das formalidades burocréticas para
o seu exercicio. O contribuinte procurou uma ma-
neira de atingir os objetivos da lei, que lhe facultou
uma forma de pagamento do impéGsto, ndo sendo ne-
gada validade, para tal fim, quer aos recibos do adi-
cional restituivel, quer do empréstimo compulsério”.

INVESTIMENTOS DA SUDEPE

A julgar pelos resultados do ano passado, as pers-
pectivas para ‘os investimentos na indlstria pesquei-
ra, relativamente aos 25% dedutiveis do impdsto de
renda, sdo muito boas. Em 1968, os investimentos na
industrializagdo e captura de sardinhas aumentaram
em 17 825 % (NCr§ 1217 873,00 em 1967 para NCr$
230 490 929,00 em 1968) e os na de camaré@o cresce-
ram em 858 % (NCr$ 3608562,00 em 1967 para
NCr$ 34 573 636,00 em 1968).

CONCEITO DE SIMILAR NACIONAL

A concessdo de beneficios fiscais nas importa-
¢oes, bem como a autorizagdo pelo Banco Central
para importacao de bens amparada por financiamen-
to obtido no exterior ou realizada a titulo de inves-
timento de capital estrangeiro, dependem da nao
existéncia de similar nacional dos bens a serem im-
portados. O conceito de similar nacional € definido
em lei (Decreto 61574, de 20/8/67), que leva em
consideracdo a qualidade, prego e prazo de entrega
para saber se o produto nacional tem condigbes de
substituir o estrangeiro. O Conselho de Politica
Aduaneira pode estabelecer critérios para o julga-
mento, sendo a Cacex o drgao apurador. A veri-
ficacdo de similaridade, entretanto, depende basica-
mente do parecer das entidades representativas dos
fabricantes nacionais e da Associacdo Brasileira da
Indistria de Base. Como é demorada, deve ser fei-
ta préviamente, de preferéncia durante a fase de pro-
jeto ou de negociagdo dos contratos.

ENDOSSO DEVE SER REGISTRADO

Quando uma nota promisséria ou letra de cambio
fér endossada, devera ser feito nbvo registro do ti-
tulo na Secretaria da Receita Federal, no qual se
fara referéncia ao registro anterior. Este ndvo re-
gistro s6 sera dispensado se o favorecido for esta-
belecimento de crédito. Caso contrério, sera efetua-
do no prazo de quinze dias do enddsso, mediante sua
apresentacao, acompanhada da ficha-relagéo preen-
chida e assinada pelo credor, em duas vias, conten-
do o valor do titulo, os nomes do devedor, credor,
endossantes e avalistas, bem como as datas de
emissao, saque, vencimento e enddsso, além do
nimero e data do registro anterior.
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Manual ou elétrico COM UM UNICO TAMBOR. Baseados no principio das maquinas rotativas de impressao.

VENDAS E EXPOSIGAO

ORGANIZAGAD

Record 9208

Equipamento para escritdrios

Rio de Janeiro; Rua Debret, 79-A - Tel.: 32-6767
Sio Paulo; Rua da Consolagéo, 41 - Tel.: 239-0811
Curitiba: R, Jodo Negrido, 45, s/10 - Tel.: 4-6822
P. Fundo: Rua Independéncia, 506 - Rio Grande do Sul

® impressao pelo péso do tambor

e entintamento automatico com tinta pastosa

® registro perfeito sébre formularios pré-impressos

® contador de cépias de 4 algarismos

@ guias movedicas para entrada e saida perfeita das
copias

@ sdlido trabalho Suigo de precisdao
UNICOS IMPORTADORES E DISTRIBUIDORES

S.A.

B. Horizonte: Av. Afonso Pena, 941 - Tel.: 24-3733
Recife: Rua Vigario Tendrio, 213 - Tel.: 4-0911
Pérto Alegre.: R. dos Andradas, 1234 - Tel.: 4-9850
Salvador: Av. Est. Unidos, 18 -s[413|5- Ed. Wildberger
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INVISTA EM
PESCA- TURISMO - INDUSTRIAS

AGRICULTURA e PECUARIA
optando pela aplicacao dos seus

4 UTILIZE O NOSSO SERVIGO DE
ORIENTACAO TECNICA CON-
SULTANDO NOSSASAGENCIAS

SEU DINHEIRO
NA AMAZONIA, VALE MAIS!

MINISTERIO DO INTERIOR

BANCO DA AMAZONIA S.A.

Matriz: Travessa Frutucso Guimar8es, 90 - Belém - Sao
Paulo - Rua José Bonifacio, 192 - Fones. 36-2336 - 392.6332
36-2978 - Rio de Janeiro - Rua da Assembléia, 62 - Fones:
31-3192 - 31-1550 - Pérte Aleire - R. Borges de Medairos,
646 - Fone: 5415 - Golénia - Av. Anhanguera, 103 - Fones:
6-3170 - 6-3171 - Brasilio - Av, W-3 - Quadro 13 - Letes 7,
B, 9-A - Fones: 2-3580 e 2-3581

exame

BB GARANTE O CHEQUE

Ja estd em funcionamento na réde do Banco do
Brasil — abrangendo as agéncias do Rio, Sdo Paulo,
Belo Horizonte e Brasilia — o cartdo de garantia de
cheques que da cobertura ao bom cliente. De acor-
do com o plano, cliente que atingir um saldo médio
razoavel tera direito a um taldo contendo dez che-
ques com garantia de cobertura até NCr§ 500,00
cada. Com um saldo médio de NCr$ 2 500,00, por
exemplo, o depositante tem direito a um emprésti-
mo de NCr$ 500000 — que podera utilizar a qual-
quer momento com a simples emissao dos cheques,
mesmo sem fundos. O cartdo s6 terd validade para
as firmas participantes do plano.

ETIQUETAS PARA COMPUTADOR

A Novelprint, produtora de etiquétas autocolantes,
langou um ndvo tipo para uso em maquinas de pro-
cessamento eletrdnico de dados. Sob forma de for-
muldrio continuo, as etiquétas adesivas encontram-
se ja recortadas sdbre o papel suporte antiaderente
e, apés passarem pelo computador, tabulador ou te-
letipo, j4 impressas, podem ser aplicadas no lugar
desejado. Tém aplicacdo no envio de revistas, cata-
logos, mala direta e extratos de contas e podem ser
usadas para confréle de estoques, identificacdo de
pecas, marcagdo de fichas, etc.

LEI FORMA QUIMICOS

O Conselho Regional de Quimica da Terceira Re-
gido esclareceu a Lei 5530, sancionada recentemente
pelo Govérno Federal, que manda registrar os por-
tadores de diplomas que conseguiram, antes da Lei
2800, de 1956, registro no Ministério do Trabalho
devidamente anotado em suas carteiras profissio-
nais. Essa faculdade é atribuida apenas a ésses qui-
micos, que verificaram posteriormente nao ter con-
dicdes de registro no CRQ, por ndo serem seus di-
plomas oficializados de acérdo com a CLT. Isto por-
que aquéles profissionais foram irregularmente regis-
trados no SIP do MT, mas vinham exercendo a profis-
sdo quando a competéncia da fiscalizacdo do exer-
cicio legal da profissdo de quimico passou para os
Conselhos.

AS QUE ESTAO FORA DO REGISTRO

As letras de cambio das financeiras, nos térmos
do Decreto-lei 427, ndo estdo sujeitas a registro no
Ministério da Fazenda. A lei atinge as promissdérias
e letras de cdmbio entre particulares ou sacadas por
pessoa juridica e ndao contabilizadas. Ndo precisam
fazer registro as letras de cadmbio das financeiras e
bancos de investimento, os titulos de crédito re-
sultantes de operagdes bancérias e os titulos emiti-
dos em garantia do pagamento de legitimas transa-
¢des comerciais, devidamente registradas na conta-
bilidade da emprésa interveniente ou amparadas por
contratos ou escrituras de compra e venda de bens
imoveis.
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Alugue um carro da Hertz
em Sdo Paulo e deixe-o no Rio.
Tente fazer isso com o seu prdprio carro.

A maioria sabe como é facil conse-
guir um carro da Hertz. O que nem
todo mundo sabe é como é facil se
livrar de um carro da Hertz.

Nosso sistema ‘‘alugue aqui-dei-
xe |a'" é justamente isso. Vocé aluga
um carro numa cidade e o deixa em
outra, onde vocé quiser.

Mas claro, o melhor de um carro
da Hertz nao é deixa-lo, e sim con-
segui-lo, E por muitas razdes.

Primeiro, vocé entra num carro

Gltimo tipo. (Em geral, a Hertz passa
adiante os carros, antes que éles
completem um ano.) Depois, o seu
carro foi escolhido por vocé, entre
muitos: a Hertz lhe oferece um Ford
ou outro carro de classe numa va-
riedade de modelos, estilos e cate-
gorias maior que qualquer outra
locadora.

E sejo qual f6r a sua escolha, de
uma coisa vocé pode ficar certo: no
mundo inteiro, a Hertz tem por nor-

ma revisar seus carros em 19 pontos,
antes de entregd-los a seus clientes.
(Quando foi,mesmo, que o seu carro
foi revisado pela Gltima vez?)

Se vocé quer um carro da Hertz,
pegue um telefone. Com um simples
telefonema local, vocé obtém uma
reserva — e sua confirmagdo — em
mais de 100 paises. O que quer di-
zer: em mais de 100 paises vocé po-
de conseguir um carro da Hertz.
Ou se livrar déle.

Hertz: a chave para mais do que um simples carro

Sao Paulo - SP - Rua da Consolagdo, 335 - tel. 34-2136 - 33-5331 e 32-7348
Rio - GB - Av. Oswaldo Cruz, 61 - Flamengo - tel. 45-7781 e 25-4141 - Sala do Turista - Praga do Lido - tel. 36-6609
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UM NOVO
MUNDOD
OUELNS

A escassez de alimentos comega a
convulsionar a humanidade e a so-
lugao para o futuro estda no mar.

A costa-sul do Brasil @ uma das
areas mais piscosas do mundo. A
Situada néste centro pesqueiro, a
SULPESCA ja esta exportando 700
mil dolares de seus produtos da
melhor gualidade e tem projeto de
ampliagao aprovado pela SUDEPE ‘
ﬂuu revé um investimento na ordem ' ‘
e 'J’Cri 12.783.567,00.
4 -
€ dara o mar a riqueza
’
que néle ha!

sul allénlico de pesca S.d.

Patrimonio superior o NCr$ 1.800.000,00 cfbarco de 60 1.
Caopac. de prod. atual : Congelamento de 20 1. de pescado p/dia
Exportagao atual : 700.000 délares anuais

O PLANQO DE INVESTIMENTO PREVE :

Aquisicao de 14 barcos pesqueiros

3 traineiras

6 Camaroneiros importados

Implantagac de fabrica de enlotados e farinho de peixe
Ampliagoo dos otuais instalagoes fabris e frigorifico

Eldorado Prop

PARA OPQAQ DE 259, DO SEU IMPOSTO DE RENDA, DIRIJA-SE A

“ MANCHESTER ol € 1
=M. cAmBIO E TiTULOS

CARTA PATENTE A-87/2025 - RUA ITAJAI, 343 - JOINVILLE - SC.
OU ADS REPRESENTANTES
GUANARB AR A »Guanapro — Projetos — Empreendimentos —Organizagao Ltda.
Rua Mayrink Veigo, 32 — sala 304/5 — Tel. 43.9239 — RIO DE JANEIRO

SAO PAULO » RENDA — Racionalizacao e Desenvolvimento Industrial Ltda.
Rua Dronsfeld, 128 — 5. and. — conj. 56/7 — Tel. 260-3130 — SAO PAULO

RIO GRANDE DO SUL # Jocel Representacoes Lida.
Rua Prof. Anes Dias, 166 - sala 301/5 — PORTO ALEGRE
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MAIS UM FABRICANTE

O mercado de maquinas de escrever e calcular
tem agora um ndvo fabricante em operagdo. A Elgin
e a Brother Co., do Japdo, associaram-se para cons-
tituir, no Brasil, a Brother Interamericana S.A., que
distribuira tdéda a linha de producdo da firma japo-
nésa, exceto os ja fabricados pela Elgin no Brasil.

APLICACOES NA EMBRATUR

De acdrdo com as normas fixadas pela Embratur,
os contribuintes do impdsto de renda que quiserem
se beneficiar da dedugdo facultada para investimen-
tos em turismo jaé tém uma orientacdo. Podem des-
contar até 50% do seu imposto de renda e adicio-
nais ndo restituiveis como aplicagdo em hotéis de
turismo. Essa importancia pode ser aplicada na pro-
porcdo de 8% para a regiao Centro-Sul e 42% nas
dreas da Sudam e/ou da Sudene, ou 50% na Sudam
e/ou na Sudene. A aplicacdo é valida somente para
as pessoas juridicas e é vedada aos que ja ex-
ploram o ramo e desejam usar os 50% descontados
na melhoria operacional, ampliagéo ou reforma do
proprio hotel, ou constru¢do de outro.

MANUFATURA TEM MERCADO NA ALALC

A Cacex adverte os exportadores de manufaturas
brasileiras que em razdo do custo de seus pro-
dutos ser mais elevado que o dos similares euro-
peus e americanos, existe maior possibilidade de
vendas dentro da ALALC, em virtude das isencoes
aduaneiras e margem de preferéncia concedida. A
pauta das exportagdes brasileiras para os paises da
ALALC inclui produtos quimicos, sidertrgicos, val-
vulas e tubos, fardis selados, condensadores, ma-
quinas-ferramenta, motoniveladoras, maquinas para
escritério, pneumaticos e telas de juta.

ALIQUOTAS MAXIMAS PARA ICM

Segundo decreto do presidente da Republica, as
aliquotas maximas do impdsto sébre circulacao de
mercadorias sdo as seguintes: nas operacdes inter-
nas, as aliquotas vigentes em cada Estado em 31 de
dezembro de 1968; nas operagdes interestaduais e
nas operacdes de exportacdo para o exterior, 15%.
No interésse da politica de comércio exterior, o Go-
vérno pode conceder reducdoes de até 50% na ali-
guota méaxima fixada para as operactes de exporta-
cao.

ISENCAO DE IPI

Estdo isentos do imposto de produtos industria-
lizados, os produtos adquiridos diretamente de fabri-
cante nacional, quando o pagamento fér comprova-
damente feito em moeda nacional, resultante da con-
versdao de divisas provenientes de financiamento, a
longo prazo, de instituicoes financeiras internacio-
nais ou governamentais estrangeiras. A isencéo sera
declarada pelo 6rgéo regional da Secretaria da Re-
ceita Federal através de requerimento do interes-
sado, que comprovara estarem satisfeitas as exigén-
cias que condicionam o beneficio fiscal.
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NORMAS PARA FEIRAS

O Govérno Federal regulamentou, através do
Decreto 63672, de 21/11/68, a organizagdo e
funcionamento de exposicoes e feiras de carater
industrial e comercial. O ato classifica como expo-
sicado ou salao todo certame de natureza promo-
cional, temporario ou permanente, sem finalidades
comerciais imediatas; como feira ou feira de amos-
tras, todo certame de realizagdo temporaria e perio-
dica, com finalidade comercial definida; como expo-
sicdo ou feira de carater internacional todo certame
realizado dentro ou fora do territério nacional, com
as caracteristicas acima enumeradas, mas que tenha
a participagdo de produtos de pais ou paises estran-
geiros. A autorizacao para a realizacdo désses even-
tos sera concedida pelo ministro da Indidstria e Co-
mércio, e somente o serd a interessados registra-
dos no Cadastro Nacional de Promotores de Eventos.
O decreto autoriza o MIC a proporcionar ajuda téc-
nica e financeira aos promotores, a titulo de incre-
mento, através do Departamento Nacional do Comér-
cio que, por sua vez, estd obrigado a publicar anual-
mente um calendério, no Pais e no estrangeiro, con-
tendo tédas as informagdes sbbre os eventos pro-
gramados para o ano subseqiiente.

VEJA COMO EXPORTAR

A Embaixada do Brasil em Washington elaborou
interessante trabalho que abrange todos os princi-
pios basicos em que se devem apoiar as emprésas
brasileiras para exportar para os EUA. O folheto, que
relaciona ainda as reparti¢coes diplomaticas do Brasil
localizadas em territério americano, intitula-se “Guia
Basico para Uso das Firmas Brasileiras em suas
Exportacdes para os EUA".

VIGENCIA DO ACORDO SALARIAL

As convengodes, acordos ou sentencas normativas
vigoram a partir do dia imediato do vencimento da
resolucdo anterior, desde que o dissidio tenha sido
instaurado dentro de sessenta dias anteriores aquele
vencimento. E o que dispde a nova redagédo dos arti-
gos 616 e 867 da CLT, pelo Decreto-lei 424/69, pu-
blicado no D.O. da Unido de 22/1/69. Isto significa
que, existindo um acordo salarial valido até 31 de
maio e sendo o dissidio instaurado entre 1.2 de abril
e 31 de maio, 0 aumento estabelecido no névo acér-
do sera devido a partir de 1.° de junho, mesmo que
sua homologacdo ocorra em data posterior. Quando
ndo for respeitado o prazo ou quando ndo existir
acordo anterior, o aumento s6 sera devido a partir da
data da publicagéo.

DINHEIRO BARATO

Por determinagdo do governador Abreu Sodré,
de Sao Paulo, o Banco do Estado de Sio Paulo re-
duziu para 8%, para os comerciantes, e para 6%, para
as cooperativas agricolas, as taxas de operacdes de
financiamento ao interior.

EXAME N.° 22 — abril ds 1969

ISENCAO PARA EQUIPAMENTOS

Estao isentos do impdsto de importagdo os equi-
pamentos, maquinas, aparelhos ou instrumentos, par-
tes e pecgas, acessorios, ferramentas e utensilios im-
portados por emprésas de economia mista e em-
présas concessionarias ou permissionarias que ope-
rem em servicos publicos de transporte ferroviario
ou subterrdneo, portos, hidrovias, aeroportos, de hi-
draulica, producdo, transmissao e distribuicdo de
energia elétrica ou de telecomunicagoes, quando des-
tinados & conservagdo, construcdo e ampliacdo de
suas instalacoes. E o que determina a Resolucao 588
de 13/11/68, do Conselho de Politica Aduaneira.

INVESTIMENTOS DOS EUA

Os investimentos efetivos feitos no Brasil com ca-
pitais americanos atingiram, de janeiro a outubro de
1968, a soma de NCr$ 96 milhdes. Quase NCr§ 23
milhGes dos 24 aplicados foram em moeda, sendo
pouco mais de 1 milhdo destinado a equipamentos.
Os investimentos registrados no Banco Central, de
procedéncia privada, somaram no ano passado US$
390 milhdes e as reinversoes, US$ 14 milhoes. Apds
os Estados Unidos, o pais que mais investiu no Brasil
em 1968 foi o Canadd (US$ 123 milhdes), seguido
da Alemanha Ocidental (US$ 109 milhdes).

CRESCEM OS BANCOS DE INVESTIMENTO

Durante o ano que passou, as operacgoes de acei-
te cambial dos bancos de investimento expandiram-
se na proporcdo de 70%, enquanto que as insti-
tuicoes aumentaram de 125% os financiamentos com
recursos do Finame e de cérca de dezoito vézes os
repasses de recursos externos. No mesmo periodo,
os depdsitos a prazo fixo aumentaram de 400%. O
capital dos bancos de investimento cresceu mais do
ddbro, totalizando hoje NCr$ 275 milhdes. A partir
de maio, quando o capital minimo dessas institui-
¢Oes passara a ser de NCr$ 15 milhges, ésse total
devera subir mais ainda.

PROTECAO EM CONCORRENCIA

Nas concorréncias nacionais beneficiadas com fi-
nanciamentos externos de prazo superior a quinze
anos, as emprésas nacionais tém assegurada uma
margem de protecdo de 15%, ao passo que o pro-
duto similar estrangeiro serd gravado pela taxa de
renovacao da Marinha Mercante e pela taxa de me-
lhoramentos dos portos, que serdo consideradas
como despesas de desembaraco. A portaria do Mi-
nistério da Fazenda prevé ainda um reajuste de pre-
¢cos, para a industria nacional, em funcdo da desva-
lorizagao cambial que venha a ocorrer entre a data
de abertura da concorréncia e a declaragao oficial da
firma vencedora. Para ser considerado nacional, o
bem proposto deve possuir, em valor, pelo menos
50% do total do equipamento produzido no Brasil.
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[6da vez que um engenheiro estrangeiro vem

a Sorocaba, um engenheiro nosso vai para o exterior.
O intercémbio de conhecimentos na produgdo de Y
acos finos é essencial. Estamos sempre
atualizando nossos métodos para aceitar desafios

7]
de nossos clientes. Estamos, por isso, ih
ampliando constantemente nossa linha de agos n?'l \ INDUSTRIA METALORGICA N. S. DA APARECIDA S. A.
F\“inos, mcluswe para vélvulas de motores Y | Rua Libero Badaré, 471 - 20+ & 21.* ondares
a explos@o, para ferramentas, matrizes e uma L ' Eals.: 3:.05?18.0%9?'9 . 33-“9‘&‘&%00‘5?455' 36.3128 [
I . = oixa Posta - Telegramos: * . Sdo Pavlo
infinidade de outras aplicagdes. Consulte-nos. \ \g Av. Rio Branco, 39 . Cj, 1801 . Tel, 23.3597 - Rio de Janeiro
Teremos prazer em inclui-lo entre nossos desafiantes. 7

USINA EM SOROCABA, EF.S. - “DESVIO THOMAZ"

aceitamos
desafios
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SCANI

Durante a viagem num Scania, os pas-
sageiros preocupam-se apenas em olhar
a paisagem, o livro, um relatorio, des-
cansar, ou mesmo dormir. Conferem o
horario sdbmente na chegada. Légico, o
Scania tem o mais potente motor pro-

e

i T

por uma
questao
de pontualidade

duzido no Brasil. O énibus roda macio,
numa velocidade sempre igual em des-
cidas e subidas. Vocé chega sempre na
hora, sem precisar participar de corre-
rias. Num Scania, vocé obtém a méxi-
ma rapidez permitida pela seguranca.

Vocé compreende agora por que as melhores emprésas de 6nibus preferem Scania?

smlA—mﬁalcapara sempre

e

20,30 h.

como dissemos.
Ndo é mesmo,
cavalheiro?
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Seu caminhao
a gasolina tem
um grande defeito

PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL DE ALTA ROTACAD

Representantes nas principais cidades brasileiras. -
“Kits' de conversao também para onibus Mercedes-Benz e outros.




MERCADO

Caminhdes, furgbes, pickups, utilitirios e dnibus — Preco a vista — S3o Paulo — més anterior

CHEVROLET

FORD

TOYOTA

VOLKSWAGEN

WILLYS

ENTRE PESO PRECO
EIX0S TARA |CARGA | BRUTO TABELA
(m) (kg) (kg) (kg) (NCr$)

C-1404' — camioneta padrdao ............ 2,920 1790 480 2270 18 146,80
C-1414 — camioneta cabina dupla ...... 2,920 1770 500 2270 21 893,60
C-1504' — camioneta longa .............. 3,230 1910 700 2610 18 855,10
Gasolina
C-6403 P — chassi curto com cabina .... 3,580 2 800 7900 10 700 22 888,60
C-6503 P2 — chassi médio com cabina .. 4,430 2835 7 865 10 700 22 943,80
C-6803 P2 — chassi longo com cabina .. 5,000 3020 7 680 10 700 23588 20
Diesel
D-6403 P — chassi curto com cabina .... 3,980 3120 7 580 10 700 31122,00
D-6503 P2 — chassi médio com cabina .. 4,430 3115 7545 10 700 3117390
D-6803 P? — chassi longo com cabina .. 5,000 3345 7355 10 700

31813,20 J
|
|
|

TRANSPORTE MODERNO — abril, 1969

_ F-100 — camioneta padrao .............. 2,900 1633 272 1905 18 583,19
F-100 HD — camioneta reforgada ....... 2,900 1633 800 2268
F-350 — chassi com cabina .............. 3,300 1918 3493 5493 19 116,07
F-600 NC — Gasolina
chassi curto com cabina .. 3,760 2955 7706 10 660 2341373
chassi médio com cabina .. 4,370 3055 7 605 10 660 23 467,93
chassi longo com cabina .. 4,930 3220 7440 10 660 24 053,38
F-600 NC — Diesel
chassi curto com cabina .. | 3,760 3152 7507 10 660 32 104,89
chassi médio com cabina .. 4,370 3252 7407 10 660 32 158,43
chassi longo com cabina .. 4,930 3417 7242 10 660 3272747
Al
0J 40 L — capotade lona .............. 2,285 1 500 450 1950 14 897,00
0J 40 LV — capota de ago .............. 2,285 1650 450 2100 16 130,00
0J 40 LV-B — perua capota de ago ...... 2,755 1750 525 2275 19 271,00
0J 45 LP-B — camioneta carrogaria de aco 2,955 1700 1000 2700 18 647,00
SO
U1 D 3 [ R S SRS S 2,40 1070 1000 2070 10 748,00
Mombi standard ......-. .o senubpseansis 2,40 1140 930 2070 11 657,00
Kombi: [0X0: . cvvvnvsinisnsiiasmnanuiiias 2,40 1200 870 2070 13117,00
CamIDnete e e S R e e 2,40 — 930 2070 11 167,00
éncia de 48 c.v. (SAE) a 4200 rpih. Pneus 640 x 1S c/6 lonas.
Jeep — camioneta standard 2x4 ........ 2,99 1551 750 2301 11 664,45
Jeep — camioneta 2x4 — normal ........ 2,99 1649 750 2399 12 222,63
Jeap universal .. i asavilaias 2,05 — - — 10 127,62
JRepi4 POrtas inada e s s s 2,56 — — — 10 768,52
Riral standard 208 ..o anmaas 2,65 — - —_ 1199257
RUIEE DO caviionis icsiaevonisinmssioysio sins s ararsintaiaass 2,65 — - — 13 482,53
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Caminhdes, furgdes, pickups, utilitirios e dnibus — Prego a vista — Sao Paulo — més anterior

FNM D-11000

MERCEDES-BENZ

SCANIA-VABIS

MAGIRUS-DEUTZ

36

ENTRE PESO PRECO
EIXO0S TARA | CARGA | BRUTO TABELA
(m) (kg) (kg) (kg) (NCr$)

V-4 — chassi longo com cabina ........ 4,400 5000 10 540 15 540 55 359,70
V-5 — chassi normal com cabina ........ 4,000 4950 10 590 15 540 55 326,70
V-6 — chassi curto para basculante .... 3,400 4 850 10 690 15 540 54 615,00
V-6 — chassi curto p/ cavalo-mecanico .. 3,400 5300 — 34 791' 54 615,00
V-9 — chassi para Onibus ............... 5,530 4 850 10 690 15 540 54 090,40
V-11 — chassi para é6nibus monobloco? .. 6,000 5000 8 500 13 500 —
V-12 — chassi longo ¢/ 3.° eixo de apoio 375+136 5850 17 150 36 000° 62 474,50
V-13 — chassi curto ¢/ 32 eixo de apoio | 3,70+1,36 | 5850 17 150 36 0007 62 000,40

LP-32U42 — chassi ¢/ cab. avangada ....
LP-321/42 — chassi para 6nibus
LP-321/48 — chassi c/ cab. avangada ...
LP-321/48 — chassi para 6nibus
LP0-344/45 — chassi especial p/ énibus ..
L-1111/42 — chassi ¢/ cab. semi-avancada
LBV — A8 o coemon cs s s vasrs
LK-1111/36 — idem para basculante ....
LS-1111/36 — idem para cavalo-mecénico
LA-1111/42 — idem tracao 4 rodas
LA-1111/48 — idem idem ...............
LAK-1111/36 — idem idem p/ basculante
LAS-1111/36 — idem idem p/ cav.-mec.?
0-321 HST — monobloco urbano
0-321 HLST — ' §dem .....ccocecsreessrss
0-321 HS — monobloco interurbano ....
0-321 HLS — idem

LP-1520!48 — chassn médio com cabina ..
LP-1520/46 — idem c/ 3.2 eixo de apoio
LPK-1520/36 — chassi c/ cabina p/bascul.
LPS-1520/36 — idem p/ cav.-mecanico ..
LPS-1520/36 — idem idem c/ 3.° eixo apoio
LP0-1520/60 — chassi s/ cabina p/ énibus
0-326 — monobloco rodoviario

L-7638 — chassi p/ cav.-mecéanico
L-7638 — chassi para basculante
L-7650 — chassi IONgO ....:..i-c5viienas
LS-7638 — chassi p/ cav. c/ 3.2 eixo apoio
LS-7650 — chassi longo com 3.° eixo apoio
LT-7638 — chassi p/ cav. ¢/ 3.° eixo motriz
LT-7650 — chassi longo ¢/ 3.° eixo motriz
B-7663 — chassu para onibus

7300 33197,10

3020 7 900 11000 31 450,39
3690 7300 11 000 33710,59
3070 7900 11000 3223321
3142 8 500 11 700 33 278,06
3610 7 300 11 000 32 534,43
3680 3680 11000 33197,10
3560 7 300 11 000 32 683,61
3620 — 18 800' 33 197,10
3890 7100 11 000 39 372,98
3 960 7100 11 000 40 144,83
3840 7100 11 000 39 372,98
3900 — 18 800 39 846,65
— 28/30° 9600 64 192,38
= 36/38° 10 200 65 149,48
— 28 9600 68 571,59
— 36 10 200 71 308,73

69 576,34
8101383
69 031,63
70 803,55
82 241,04
68 496,25
116 900,11

:"

5300 10 200 40 0007 88 940,00
5 300 10 200’ 18 000° 88 940,00
5450 10 500' 15 500 88 940,00
6 300 15 700' 40 000" 102 670,00
6 450 15 700' 22 000° 102 670,00
7200 15 300 50 000° 153 910,00
7 350 15 150 22 500 153 910,00
4 800 9500 14 300 89 740,00

U-1014-11' — chassi curto para 6nibus .. )

U-1014-12' — chassi longo para onibus .. 573
URL-1014-12 — chassi longo rodoviario .. 6,00 4700
RL-1014 — plataforma rodoviaria? 6,00 4700

2300 pm. Pneus 900 x 20 /12 lonas. — 1) Para 6nibus

TRANSPORTE MODERNO — abril, 1969
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Voceé ja escolheu que
tipo de Matincéndio vai

usarem seuveiculo?

Matincéndio oferece uma linha com-
pleta de extintores, com modelos ade-
quados para todo e qualquer tipo de
veiculo, atendendo as exigéncias da lei
que torna obrigatorio o seu uso em
todos os veiculos comerciais.

Modélo RA-1 e RA-2

Extintor portatil de manéjo facilimo, valvula tipo
gatilho, de agao rapida e esguicho auto-direcional.
Com capacidade de 1kg de CO: para veiculos
de aluguel e de transportes de carga, inferior a
seis toneladas, e com capacidade de 2 kg de CO2, Modélo RA-1 e RA-2 Modélo RA-4
para veiculos de transporte de carga com capaci- i
dade superior a seis toneladas.

Modélo RA-4

Extintor portatil de facil manéjo, valvula tipo
gatilho e esguicho especial de plastico. Para maior
alcance e liberdade de acao é provido de man-
gueira de alta pressao. Capacidade de 4 kg CO-.
Indicado para uso em pequenas oficinas, escolas,
lojas, garagens e em veiculos de transporte cole- i L _
tivo (onibus e micro-6nibus). =% - =R

Modélo RA-6 :
Extintor portatil, de facil manéjo, valvula tipo ga-
tilho e esguicho especial de plastico. Para maior
alcance e liberdade de acao é provido de man-
gueira de alta pressao. Capacidade de 6 kg de
CO2. Para veiculos de transporte de inflamaveis
liquidos e gasosos.

Modélo PR-8

Extintor portatil de facil manéjo, provido de man-
gueira e esguicho de jato controlavel, tipo gatilho.
Capacidade de 8 kg de pé quimico. Para veiculos

de transporte de inflamaveis liquidos e gasosos.
P 9 g Modélo RA-6 Modélo PR-8
Rua Antunes Maciel, 128 - Tel. 34-2032
Caixa Postal 1472 - End. Tel. "Matincéndio" N"A - |N END'O S A
Rio de Janeiro - GB ° .

Revendedores em todo o Brasil. ENGENHARIA DE INCENDIO

€2 o'N — Y1INSNO2 30 031AM3S
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Quem merece
seus aplausos,
depois da queda?

Depois de ver a cena do teste da queda, V. vai
aplaudir entusiasticamente as embalagens de pa-
peldo ondulado-fabricadas pela

que se preocupam, ndo em fazer uma caixa, mas
estudar confinuamente a melhor solu¢io de emba-

lagem para qualquer que seja o seu
Klabin. Sim, porque usando - - produto. Por tudo isso, Klabin ndo
papeldo, técnica e imaginagdo, vende caixas de papeldo; Klabin pro-
Klabin esta a disposigdo de sua K a IH jeta cientificamente a embalagem certa
emprésa, com uma experiente

para seu produto. Isso dard lucro para
equipe de engenheiros e técnicos DIVISAO DE EMBALAGENS V. e para nbs; afinal crescemos com V.

Sdo Paulo - Rua Formosa, 367 - 5.0 - tel. 239-5644 Rio - Av. Suburbana, 5000 - tel. 29-0165
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CUSTO OPERACIONAL

Como responsavel pelo setor de
custo desta emprésa, gostaria que me
fosse enviada uma coépia do artigo pu-
blicado por essa revista com o titulo
“Como calcular custo operacional”, a
fim de que possa aprimorar, no que
for possivel, o setor de custos. SERGIO
0. ROTINI — Setor de Custos — Moé-
veis Ronceni Ltda. Ind. e Com. —
Curitiba, PR.

Enviada.

Verificamos que essa revista vem
fornecendo matérias correlatas a custo
operacional de caminhdes. Ficariamos
gratos se nos enviassem custos de
operagao para os veiculos Ford F-600
diesel, equipados com 3.° eixo, FNM
D-11000, tipo V-4, chassi longo e Mer-
cedes-Benz LP-1520/46 com 3.9 eixo
auxiliar. Gostarfamos ainda de receber
copia da matéria “Como calcular
custo operacional”. AUGUSTO C. VER-
GUEIRO DA SILVA — Gerente de
Transporte — Ultrafertil S.A. Indastria
e Comércio de Fertilizantes — Séo
Paule, SP.

Enviada copia da matéria. Com rela-
¢io aos custos dos caminhdes, TM s6
considera os veiculos com caracteris-
ticas originais de fabrica, sem adapta-
¢do posterior de 3.° eixos. Dispomos
de copias do F-600 diesel, com um tini-
co eixo traseiro, elaborado em 1965;
do FNM com chassi longo e um eixo
traseiro, elaborado em 1965, com dois
eixos traseiros 'originais, elaborado em
fins de 1968; e do Mercedes-Benz 331,
com um eixo traseiro, elaborado em
1965, que lhe enviamos.

Solicitamos nos ceder custo do qui-
Iémetro rodado para os seguintes car-
ros: Perua Chevrolet C-1416, perua
Kombi, sedan Volkswagen e Aero-Wil-
lys Itamaraty. EDMUNDO PAES DE
BARROS MERCER — Diretor Executivo
— Agos Anhangiliera S. A. — Sao
Paulo, SP.

S6 dispomos de custos do sedan
Volkswagen, publicado em fins de 1967,
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que enviamos. Estamos elaborando o
custo da perua Kombi, que remetere-
mos quando fér concluido.

Formulamos a presente a fim de so-
licitar cépias do artigo “Como calcular
custo operacional”, e do custo opera-
cional dos caminhdes Mercedes-Benz
L-1111, publicados por TRANSPORTE
MODERNO em 1965. URANDY R. DO
VAL — Depto. de Vendas — Cia. Bra-
sileira de Aluminio — Sao Paulo, SP.

Enviada cépia da matéria “Como
calcular custo operacional”. Do cami-
nhdo Mercedes-Benz L-1111 nio divulga-
mos nenhum custo operacional e sim
do modélo 331, que enviamos.

Na edicdo do més de outubro.
TRANSPORTE MODERNO apresentou,
4 pagina 66, com bastante exatidao e
perfeicdo, o custo operacional do
FNM V-12, cuja analise nos despertou
grande interésse. Solicitamos o obsé-
quio, se possivel for, de nos enviarem
o custo operacional dos caminhdes
Chevrolet, Ford F-600 e de uma empi-
Ihadeira _ Clark. WALDEMAR D. FER-

REIRA — Amorim S.A. Comercial, Im-

portadora e Exportadora — Santos, SP.

Enviados os custos operacionais dos
caminhdes Chevrolet e Ford F-600,
assim como uma cdpia do artigo “Em-
pilhadeira: escolha requer cuidado”,
publicade em maio de 1967, que con-
tém uma férmula simples para célculo
do custo de operagio de uma empi-
lhadeira.

Desejamos obter os custos operacio-
nais dos veiculos gque compdem nossa
frota: Mercedes-Benz 321, 331 e 1111,
assim como um caminhao Alfa Romeo
D-11000. Ficariamos gratos se nos en-
viassem os custos publicados em 1965,
acompanhados das devidas instrugoes.
De posse désses elementos iremos ter
uma visao mais completa sébre custos.
URBANDO DE BRITO AVILA — Expres-
so Tucura Ltda. — Cotia, SP.

Enviado o custo operacional do Mer-
cedes-Benz 331, elaborado em 1965, ¢
do FNM D-11000, publicado em outu-

bro de 1968, Uma vez que o estudo
déste iltimo veiculo foi feito com o
V-12, de dois eixos traseiros, os custos
deverio ser modificados pela emprésa.
devido a diferenca de carga itil. Envia-
da, também, cdpia da matéria “Como
calcular custo operacional”

Desejando estudar o ramo de trans-
porte de passageiros, venho solicitar,
se possivel, a remessa do material
“Como calcular custo operacional”.
Desejaria também ser informado das
leis federais que incidem sdébre éste
tipo de transporte e ainda aquelas es-
taduais, fixadas pelos 6rgaos compe-
tentes na Guanabara, Minas Gerais e
Sao Paulo. SERGIO LOCIO GUIMARAES
DE ABREU — Belo Horizonte, MG.

Enviada cépia da matéria. Neste nu-
mero TM mostra alguns dos aspectos
urbanos e sua legislagio. Informagoes
mais completas deverdo ser solicitadas
aos DERs e prefeituras, no caso de
transporte urbano.

De acérdo com o ultimo numero,
TRANSPORTE MODERNO permite aos
leitores o direito de consulta. Aprovei-
tamos a oportunidade para solicitar
uma tabela de custo operacional de
uma carréta marca Scania-Vabis, com
um eixo traseiro e um reboque com
dois eixos traseiros. TRANSPORTE
ROCAL — Belo Horizonte, MG.

Nesta edigdo estamos publicando os
custos de cavalos-mecédnicos Scania-
Vabis com um ou dois eixos e de semi-
reboques com dois e trés eixos.

Em dezembro de 1967, TM publicou
reportagem acompanhada de tabela
mostrando o custo operacional do
sedan Volkswagen. Gostariamos de sa-
ber qual o custo atual ou, pelo menos,
qual o indice aplicado sbébre a tabela
a fim de obtermos os valGres ora vi-
gentes do custo por quilometro. VIR-
GILIO XAVIER — Gerente de Engenha-
ria — Elexso Indastria Eletronica S.A.
— Sao Paulo, SP.

TM esta atualizando o custo do sedan
Volkswagen para atender as solicitagoes
de diversos leitores.

TRANSPORTE MODERNO — abril, 1969



0 ANUNCIO QUE V. FAZ NA SUA FROT

PODE SER PUBLICADO GRATIS NA GAPA
T i DESTA REVISTA

Para isso, V. devera inscrever sua
emprésa no Il Concurso d
Frotas de “Transporte M
de carga (caminhao, furgdo) ou no de
passageiros (onipbus).

Faca a sua inscricdo através de uma
carta, que devera ser encaminhada ©
esta revista (C.P. 2372, Sao Paulo, SP),
até 15 de junho proximo, indicando o
nome da emprésa, enderéco, telefone,
quantidade, marca e tipo dos veiculos de
sua frota. O numero minimo de veiculos
com @ mesmo pintura & de cinco. Com a
inscricdo deverdo ser enviados slides colori-
dos para orientacao da Comissao Julgadora

REVISTA DE EQUIPAMENTOS E PROCESSOS DE TRANSPORTE INDUSTRIAL - ANO VI - N.” 73 - AGOSTO 1008

de Pintura de

' IIICONCURSO DE
1+ PINTURA DE FROTAS

. BT Secmndtit transporte moderno
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SOLUGAO PARA SEUS
PROBLEMAS DE

REDUTORES
VARIADORES E
ACOPLAMENTOS

REDUTORES

TRANSMVMOTECNICA
S.A.

Rua Cruzeiro, 558 - Tel, 52-2430 (PBX)
Caixa Postal 30.425 - Enderégo Telegrafico:
"REDUTORES" . SAO PAULOD

Representantes em fodos os Estados
R S L e e RS, S i |

COLECAOD DE T™M

Vimos solicitar a colecao completa da
revista TRANSPORTE MODERNO, por-
quanto & de nosso maior interésse pos-
sui-la em nossa biblioteca, que ficara
assim mais completa em assuntos
s6bre transportes. HELIO F. MORENO
— Gerente do Depto. de Caminhdes
e Onibus — Equipo — Cia. Comercial
de Equipamentos — Rio de Janeiro,
GB.

Nio dispomos de colegdes para dis-
tribuigao, pois diversas edigoes esgota-
ram completamente. Todavia, a cole-
¢do do arquivo da redagdo podera ser
consultada, no hordrio comercial. TM
podera fornecer graciosamente cdpias
dos artigos das edigdes esgotadas.

FURGAO ENSACADOR

Lemos em TM-62, setembro de 1968,
nota referente a furgdo ensacador.
Muito apreciariamos receber mais de-
talhes do fabricante, literatura e cata-
logos. ARMANDO BOCCHILE — Depto.
de Compras — Refinagdes de Milho
Brasil Ltda. — Sao Paulo, SP.

O fabricante é Doughboy Industries,
Inc., Packaging Machinery Division,
New Richmond, Wisconsin, USA, repre-
sentada no Brasil por Promossales Ltda.,
de Sdo Paulo.

TRANSPORTE DE LIQUIDOS

Leitor assiduo de TM, venho soli-
citar alguns dados sobre transporte de
gasolina e 6leos em recipientes con-
feccionados a base de telas de nylon
impregnadas com borracha. Queremos
saber se éste assunto foi ventilado em
sua revista, para que possamos colher
informagbes sobre estudos no que
tange a viabilidade e condigoes de
mercado. Somos fabricantes de arte-
fatos de borracha e gostariamos de nos
lancar na fabricacao dos citados re-
cipientes ou reservatorios, rodotrans-
portaveis, os quais depois de usados
ocupassem pequeno espago nas via-
gens de retérno. GUILHERME DONATO
VALENTIM — Borbonite S.A. — Pérto
Alegre, RS.

TM nédo publicou nenhuma matéria
sobre o uso désse recipiente no Brasil.
Divulgou, hd algum tempo, noticia sb-
bre seu uso em outros paises. Nos Es-
tados Unidos, por exemplo, estao sendo
utilizados no transporte, manuseio e es-
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tocagem de produtos de derivados de
petrdleo, dlcool, negro-de-fumo e diver-
sos materiais liquidos ou em pé. Maio-
res informagdes poderdo ser obtidas com
a Dupont, Goodyear, Uniroyal e outros
fabricantes de produtos de borracha.

ESTES SAO 0S PROBLEMAS

Na edicao de setembro de 1968 de
TRANSPORTE MODERNO encontramos
nota publicada com o titulo “Estes
sao os problemas”. Solicitamos a gen-
tileza de nos indicar onde conseguir o
referido catalogo. G. DAINESE — Di-
retor — Heliogas S.A. Comércio e In-
distria — Sdo Paulo, SP.

A publicagdo foi editada pela Secre-
taria de Transportes do Estado de Sao
Paulo, Avenida do Estado, 777, Sio
Paulo, SP.

AVIAQ FEITO EM CASA

O numero 61 de TRANSPORTE MO-
DERNO, a pagina 91, da publicidade ao
aviao MK-111, construido pela firma
inglésa Nipper Aircraft Ltd. Solicito me
fornecerem o enderégo da referida fir-
ma. PAULO AGRICIO FREITAS — En-
genheiro Civil — Cricitima, SC.

East Midland Airport, Castle Doning-
ton. Derby, England.

EMPILHADEIRA ELETRICA

Interessou-nos muito a empilhadeira
elétrica publicada em “TM informa”
do més de dezembro. Para uma melhor
apreciacao, necessitamos dos fabrican-
tes as seguintes especificacoes: a)
folheto explicativo, contendo péso, al-
tura e raio de curva da empilhadeira;
b) orcamento completo, destinado a in-
tegrar projeto de captacao de recursos
que ora elaboramos, para apresentacao
a Sudepe. Lembramos que ésse orga-
mento devera ter o maior prazo de va-
lidade, pois a Sudepe demora até ses-
senta dias para a apreciacao de um
projeto; c) a empilhadeira destina-se a
operar principalmente em camaras fri-
gorificas, com temperaturas de até 25
graus abaixo de zero. Necessitamos
dos dados acima com a maior urgéncia
possivel. ABEL FRANCISCO DOURADO
— Importador e Exportador — Rio
Grande, RS.

A consulta foi encaminhada a Clark,
fabricante da empilhadeira.
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Acompanhe as palavras. Delco-General, Delco-Remy e Chevrolet
sdo pecas e acessorios fabricados para qualquer veiculo Chevrolet,
caminhado, pick-up, utilitario ou automovel. Tém qualidade original
que deve ser exigida. E agora veja: todos os veiculos da
marca Chevrolet sdo equipados com pegas e acessorios da
General Motors, inclusive o Chevrolet Opala. Se vocé
tem ou vai ter um Chevrolet, seja fiel. Procure um
Distribuidor Autorizado ou Concessionario Chevrolet - éle General
sabe indicar a peca exata para seu veiculo. -
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AGORA COM
MUITO MAIS
CONFORTO E
VISIBILIDADE!

PICK-UP
TOYOTA

BANDEIRANTE

0] 45 LP-B

e Nova cabina, reforca-
da e mais resistente.
Névo desenho do teto
e das portas!

e Para-brisas e janelas
aumentados.Visores tra-
seiros para ampla visdo
em todos os sentidos!

® Portas de maior
tamanho e estribo mais
longo. Mais comodida-
de no entrar e sair.
Banco ajustavel!

e Novo sistema de sus-
pensdo e de coxins do
motor para marcha mais
suave em qualquer ter-
reno! Motor de partida
para partidas instanta-
neas! Novos freios de
servico!

e O Unico Pick-Up
nacional com tracdo 4 x4
“’standard’! Motor
Mercedes-Benz diesel de
78 HP. Faz 11 Km com 1
litro de combustivel!

rupo QOito

T™M INFORMA

...E O CONCORDE VOOU

Apesar dos insistentes ruméres de que o projeto seria cancelado, o protétipo 001
do Concorde, com um ano de atraso, voou no dia 2 de margco em Toulouse,
Franga, pilotado por André Turcat. Para isso, os governos francés e inglés, pa-
trocinadores, investiram 1,5 bilhdo de ddlares — trés vézes mais do que o pre-
visto no inicio do projeto, em 1962 —, tendo sido reservados mais 600 milhoes
para os gastos iniciais de producdo. O avido estd sendo construido pela Sud
Aviation e pela British Aircraft Corp. Quando entrar em operagao, em 1973, po-
dera voar de Londres a Nova York em trés horas e vinte minutos, contra as
sete horas e quarenta minutos dos avides atuais. O prego da passagem seréd de
15 a 20% mais elevado. O Concorde, porém, perdeu a corrida dos supersdnicos
comerciais para o TU-144, sovietico, que voou dois meses antes — também na
frente do SST, americano, que dificilmente conseguira voar antes de 1976.

MENOS “MARIAS-FUMAGA” SANTOS ENCARECE
IMPORTAGOES

Observa-se sensivel mudanga no sis-

tema de tracao ferroviaria: em 1968,
a RFF tinha 438 locomotivas a vapor,
contra 567 em 1967 e 621 em 1966. Au-
mentou, por outro lado, a quantidade
de locomotivas diesel-elétricas: 894
em 1968, contra 851 em 1967 e 824 em
1966. O nlimero de locomotivas elétri-
cas, porém, permanece praticamente
estacionario: 66, 65, 67, em 1968, 1967
e 1966, respectivamente.

Agora as mercadorias importadas da
Europa e desembarcadas no poérto de
Santos pagarao uma sobretaxa de 4 do-
lares, "devido as condicoes de opera-
cao do porto”. Foi o que a Conferén-
cia Brasil-Europa — com dezoito
membros — deliberou, seguindo o
exemplo da Conferéncia Interamerica-
na de Fretes que no inicio do ano ins-
tituiu idéntica sobretaxa.

0 METRO MAIS MODERNO DO MUNDO

Com um brinde de champanha, a Rainha Elizabeth inagurou, em Londres, o
metré mais moderno do mundo: a Victoria Line. Funciona automaticamente: uma
vez fechadas as portas e acionados os botbes de partida, impulsos codificados
aceleram e reduzem a velocidade, freando o comboio na estacdo seguinte, sem
necessidade de operador, que, no entanto, podera assumir o comando, se necessario.
A venda de passagens e o contrile de entrada e saida de passageiros também sao
automaticos.
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NOVO DIRETOR DA FNM

A Fabrica Nacional de Motores, que
guarda o maior sigilo em térno de seus
projetos de fabricagao, tem um névo
diretor superintendente: o engenheiro
Rolf Vio. Nascido na Itélia, j& ocupou
os seguintes cargos: diretor da maior
fundigao italiana, diretor regional da
Crucible Steel Co. para o sudeste da
Europa e Oriente Médio e diretor de
compras da Alfa Romeo.

OU NOVA YORK ACABA COM O
LIXO. ..

A prefeitura de Nova York pretende
testar carrogarias especiais do tipo
“tubarao”, montadas sobre chassi, para
resolver o problema da coleta de ljxo
nas ruas. Essas carrocarias carregam
cbjetos de grande volume abandona-
dos nas ruas — inclusive geladeiras
— e que nao podem ser transportados
pelas carrogarias comuns. “Se a cida-
de é tao suja", explica o responsavel
pela Salde Pulblica, "é porque os ob-
jetos maiores tém que esperar pi-
ckups especiais para serem carrega-
. dos". O “tubarao"”, fabricado na Alema-
nha Ocidental pela Keller & Knapich,
ajudara a manter Nova York mais lim-
pa porque, segundo aquéle funcionario,
além de carregar volumes pesados, fa-
cilita o trabalho de incineragao. O
veiculo, porém, tem o problema do ex-
cessivo barulho e enfrenta a dificul-
dade de manobras em ruas estreitas.
Se o “tubarao” aprovar bem no teste,
a Prefeitura novaiorquina comprara,
inicialmente, cem unidades — nidmero
inferior aos similares existentes no
Brasil, que conta com mais de 150, em
uso desde 1967, quando comegaram a
ser fabricados em Sao Paulo, sob li-
cenca alema.

DO BRASIL PARA A AL

Nicolas M. Georgitsis foi nomeado
diretor-executivo das emprésas latino-
americanas subsididrias da Bendix In-
ternational. Acumulard essa funcao
com a de presidente da Bendix do Bra-
sil, que exerce atualmente.
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EMPILHADEIRAS INGLESAS
NOS ESTADOS UNIDOS

A Allis-Chalmers, americana, assinou
contrato para fabricar e vender nos
EUA as empilhadeiras inglésas Lancer
Boss. Minimo de vendas previsto: 105
milhGes d€ ddlares nos dez anos de
vigéncia do contrato. A emprésa ame-
ricana, que fabrica empilhadeiras cujo
limite de capacidade é de 3500 kg,
escolheu o modélo Lancer Boss — até
45t — devido a sua avancada concep-
¢ao técnica, que permite a firmas de
diferentes géneros de atividades ma-
nejarem cargas de forma mais racio-
nal. A Lancer Boss, que iniciou suas
atividades hd doze anos com uma pe-
quena oficina, tem hoje a mais com-
pleta linha de empilhadeiras laterais
do mundo, dispondo de uma verba de
2 milhdes de dolares s6 para repro-
jetar todos os equipamentos. Exporta
metade da producédo e pretende assi-
nar diversos contratos de licenciamen-
to e vendas em outros paises.

CORREIO € EMPRESA PUBLICA

O decreto do presidente da Repu-
blica que transformou o Departamen-
to de Correios e Telégrafos em entida-
dade publica tornou também o Brasil
o0 primeiro pais a dotar seus servicos
postais de uma estrutura empresarial.
Com o nome de Emprésa Brasileira de
Correios e Telégrafos, a nova entidade
pretende reduzir o ndmero atual de
agéncias — cérca de 6 mil —, extin-
guir as de localidades pequenas e dis-
pensar 5 mil dos seus 78 mil servido-
res. Mesmo assim, o deficit do ex-DCT,
que foi de NCr§ 207 milhdes no ano
passado, esta previsto em NCr$ 300
milhGes para o ano em curso.

STRIULI NO PARANA

A Striuli, fabricante paulista de car-
rocarias para oOnibus, pretende instalar
uma linha de montagem em Curitiba
(PR), onde a renovacdao de frotas de
onibus é constante.
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QUANTO LHE CUSTA
UMA MAQUINA
PARADA ?

Temos o orgulho de lhe assegurar
o trabalho continuo das nossas
maquinas e equipamentos.
Realmente, o nosso forte é a
assisténcia técnica!

Eleko S.A., produz equipamentos eficientes e ro-
bustos,que trabalham muito e dao lucros a V. Mas,
um belo dia éles podem parar. Nos sabemos tanto
quanto V., os prejuizos que causam um equipamen-
to parado. Por isso mantemos uma equipe de as-

sisténcia técnica, com pessoal altamente treinado,

para atendé-lo prontamente.

Fabricamos também transportadores padronizados

pelo sistema médulo, utilizando componentes de alto

padrao técnico,desde alguns metros até quilometros
de comprimento.

INDUSTRIA DE PARAFUSOS

ELEKO S/A.

Rua Helidpolis, 47 - Fone: 260.0461 - Caixa Postal
11.843, S.P. » Rio de Janeiro: RAIMOND SERVAES
COM. DE ARTIGOS INDUSTRIAIS-Av-Presidente
Wilson, 165 - 11.° and, Fones: 22.1319, 22.2964,
52.9496 e Belo Horizonte: NICAMAQUI COM. DE
MAQUINAS LTDA. Av. Antonio Carlos, 2600 - Fone:
24-3592 e Curitiba: J. CARVALHO & CIA. LTDA.
Rua José Loureiro, 133 - 4.° and. - Caixa Postal
3135 - Fone: 4.4670
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Para V. viajar tranquilo & que existe o Guia

Quatro Rodas do Brasil — um levantamento

completo, que nao abrange apenas as estradas
de rodagem e de ferro, e as linhas aéreas,

maritimas e fluviais. Muito mais & apresentado:

as 700 cidades mais importantes; os hotéi
de tddas as categorias; os restaurantes que
devem ser frequentados; nma relagio
detalhada dos postos de gasolina e de
assisténcia técnica; a exata localizagdo dos
hospitais e postos de satide; o3 clubes,
igrejas, fortes, monumentos, os passeios
que niao podem ser perdidos, e num
nfimero elevado de informagoes essenciais
para quem viaja. Tenha sempre consigo o
Guia Quatro Rodas do Brasil. Boa viagem.

TM INFORMA

78 A
PARA AS ESTRADAS DE MINAS

Frota de motoniveladoras fabricadas
nos EUA pela Allis-Chalmers (foto)
sendo embarcada para o Brasil. E par-
te de uma compra de 134 motonivela-
doras, doze pas-carregadeiras e qua-
renta tratores de esteira, no valor de
US$ 3 milhdes, efetuada pela Caixa
Econdmica do Estado de Minas Gerais

CARGA RETORNA AOS TRILHOS

Segundo a RFF, o vagdo estd voltan-
do a transportar algumas das mercado-
rias que vinha perdendo para a rodo-
via, No ano passado, a RFF transpor-
tou 10300 milhdes de toneladas/quil6-
metro, contra 9033 milhGes em 1967.
Entre as mercadorias mais transporta-
das estiveram:

1) 18

mercadoria t/hm ' NCr§  t/km i NG
miihdes miihbes miihdes milhes mithdes mifhdes

ciments 63 L3 (ET T 138 160
madeima 4 i 0§ 590 1L 135
caté = L] W L8 i
minéric de ferm = 512 *2 . 52 @

wige o5 — e -

Precos sem reajuste

0O quadro acima mostra que houve
realmente maior procura da ferrovia
no ano passado, mas a falta de infor-
magoes sbbre as outras modalidades
de transporte nao autoriza a concluir
que ésse aumento tenha sido conse-
guido as custas da rodovia ou se foi
consegiiéncia da expansao dos trans-
portes em geral. O numero de cami-
nhoes fabricados em 1968 e a abertura
de novas estradas parecem confirmar
a ultima hipotese.
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71% DOS VEICULOS COM
DEFEITO

Em 1.° de outubro ultimo, o Govér-
no briténico iniciou o teste compulsé-
rio de veiculos motorizados. Resulta-
dos preliminares: apenas 29 das 2450
unidades testadas estavam sem defei-
tos. Principais falhas: freios, 30%;:
chassi, 21%; embreagem, 21%. Os 69
centros de testes instalados pelo Go-
vérno sao muito mais rigorosos que as
oficinas particulares. Tém por finalida-
de banir da via publica todo veiculo
sem condigoes de transitar. Testes an-
teriores, também de organismos ptibli-
cos, chegaram a resultados semelhan-
tes: de 3885 veiculos, apenas 28% es-
tavam sem defeitos.

100% COM DEFEITOS

Em S3o Paulo, teste efetuado por
"Quatro Rodas", na zona leste, revelou
que de 46 dnibus examinados nenhum
reunia as condigdes minimas fixadas
por lei para trafegar.

RAPIDAS

Sugerida a construcdo de um aero-
porto para avioes executivos em Sao
Paulo, numa é&rea de 150000 m? as
margens da représa de Guarapiranga,
pertencente a Light. @ A General Mo-
tors inaugurou em Estrasburgo, Franga,
uma fabrica de transmissdes automa-
ticas no valor de 400 milhGes de fran-
cos. ® A frota sueca aumentou sua
tonelagem em 1968: 4855000 tpb e
1062 embarcagbes, contra 4338000
tpb e 1050 navios em 1967. @ Das 4
mil motoniveladoras Caterpillar exis-
tentes no Brasil, 2 mil sdo de fabrica-
cao nacional. A grande maioria das
maquinas estd a servico de organismos
publicos, sendo o DER paulista o
maior frotista do Pais. @ O Departa-
mento de Correios e Telégrafos fechou
duzentas agéncias deficitarias no Rio
Grande do Sul. @ O agenciamento de
cargas para o Loéide Brasileiro vem
sendo feito por emprésas particulares
desde o coméco de margo Ultimo.
® Esperado para julho névo protétipo
de carrogaria rodoviaria fabricada pela
Nielson, de Joinvile, SC. @ Para aten-
der a procura de transporte de granéis
liguidos e sdlidos, a RFF encomendou
a construcao de quatrocentos vagoes-
tanque e seiscentos graneleiros. @ No
periodo 1966/68, o nimero de emprega-
dos da RFF diminuiu em 9962: em
1966 a autarquia contava com 137 712
funcionarios; em 67, com 132533; em
1968, com 127 750. @ Prevista a fabrica-
cao do 2000000° veiculo brasileiro na
primeira quinzena do corrente més, @
O DNER contratou a construcdo de
120 pontes em todo o Pals.
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Forca e peéso vao direto a cacamba-
s bracos de maior alcance
para descarga:
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com isso voce ja perceli como é mais
negacio trabalhar com a PA-CARREGADEIRA

YALE 134-A

e Forc¢a total de escavagdao sem derrapagem das rodas

SP

A pa carregadeira com o
melhor angulo de escavacao !

gravidade, para estabilidade perfeita quando carre-

Maior raio de agao: carga e descarga mais rapida

L ]
e Bracos em caixa, com protegdo total para o ope- ]
rador
e Maxima resisténcia gragas ao chassis monobloco
com chapas, laterais inteirigas °
e Distribuicao ideal do péso, com baixo centro de

Equipamentos opcionais: retro-escavadeira,
garfos tipo empilhadeira, guindaste, lamina tipo vbull-dozer",

cagamba para pedras e outras

DISTRIBUIDORES

- Pard - Amapa @ ClA. DISTRIB. AGRO-INDUSTRIAL - Ceard » COESA - COMERCIO E

AMAZONIA METALURGICA 5. A. AMETAL
ENGENHARIA S.A.
R.G. do Sul -
Mato Grosso - Ronddnia @ NICAMAQUI COM. DE MAQUINAS LTDA.
de Mato Grosso ® 5. RANGEL S.A. - Rie de Janeiro -

YALE & | Divisio Yale - Maquinas Rodoviarias
| TOWNE | Escritérios: R. Conselheire Crispiniano, 72 - 2.2 andar - Tel. 35-8181 - S. Paulo
el Fabrica: R. Bertoldo Klinger, 277 - Tel: 42-7833 - 42.7276 - S.B. do Campo -

- Parand ® ERISA EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS E INDUSTRIAIS S.A,
Santa Catarina ® FRUTOSDIAS S. A. IND. E COMERCIO - Bahia -
- Minas Gerais ® SOCIEDADE TECNICA MATOGROSSENSE SOTEMAT - Sul
Guanabara -

EATON YALE & TOWNE vLtoa.

gada
Auséncia de contrapéso morto, com as vantagens
extras de menor desgaste, maior aproveitamento da
poténcia do motor e menor consumo de combustivel.
Manutengao facilima e simplificada—a YALE 134-A
estd sempre rendendo servigo |

garfos para troncos,

cagambas especiais

- 530 Paulo ® FORMAC. 5.A.FORNEC. DE MAQUINAS -
Sergipe # MAQUINARIA E PECAS CUIABANA LTDA. - Norte de

Minas Gerais - Golds - Espirito Santo.

e,
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Se vocé tem um Jeep, uma Rural ou um Pick-up
Jeep, tire partido disso.

Explore-os como se éles féssem seu Unico em-
pregado. Como se para vocé sé importasse o
lucro. Exclusivamente o lucro.

E ndo se preocupe se o trabalho é ruim. Se o
terreno é dificil. Se o tempo ndo estéd nada bom.
Se hd muito aredo, ladeiras, lamacais para atra-
vessar. Se estd frio ou faz calor demais.

Eles tém resisténcia Jeep

O Jeep, a Rural e o Pick-up Jeep foram fei-
tos exatamente para isso: para realizar os traba-
lhos mais dificeis. Em situacdes onde vocé nem
pensaria colocar outro veiculo.

Jeep, Rural e Pick-up tém resisténcia Jeep,
capacidade de resistir por muito tempo aos mais

PICK-UP JEEP <&2»

Jeep: Motor dianteiro de 90 HP (SAE) a 4.400 rpm, 6 cilindros em linha, 2.638 cm3,alternador de 12 volts; 3 marchas & frente, sincronizadas; tragdo nos 4 rodas

e reduzida.



Adquira também éstes veiculos através do Consorcio Nacional.

# '
e agora $ao veicuios Ford.

duros castigos; seguranca, em qualquer condicdo Reconhecimento da qualidade internacional. 2

de terreno; tracdo nas quatro rodas, reduzida e Qualidade internacional Ford. 2

sistema “roda livre”. Economia no custo, na ma- Eles tém tudo para ajudar vocé. Na fébrica. 3

nutencdo e no consumo de combustivel. Na fazenda. No campo. Aonde vocé precisar de :
E sdo, agora, veiculos Ford. um braco direito infalivel. 0
Jeep Ford. Rural Ford. Pick-up Jeep Ford. Aproveite isso.

JEEP <& RURAL €<

Rural e Pick-up Jeep: Motor dianteiro de 90 HP (SAE) a 4.400 rpm, 6 cilindros em linha, 2.638 cm3, alternador de 12 volts; 3 ou 4 marchas & frente, sincronizadas;
tragGo em 2 ou 4 radas e reduzido; diferencial auto-blocante (opcional), motor de 3.000 em3 (opcional).



JUSTICA

Paulo Chagas

RETENCAO DE VEICULO

Uma questao de direito relativa a reparos de veiculos — e que inte-
ressa de perto tanto ao transportador auténomo como a emprésas que
nao dispéem de oficinas e até aos proprietarios de oficinas mecéanicas
— ftransparece na seguinte indagagao que nos tem sido feita com
alguma freqgiiéncia:

“Uma oficina mecanica tem o direito de reter a posse de veiculo que
Ihe foi confiado para reparos, enquanto seu proprietario nao completar
0 pagamento dos servigos executados?”

Eis um problema que nao tem sido reconhecido de forma pacifica pe-
los nossos tribunais. Assim, muitas decisdes consideram ilegitima essa
pratica por entenderem que a retencdo do veiculo constitui meio abu-
sivo de direito, impondo arbitrariamente a seu proprietario a obrigacao
de satisfazer um débito que nem sempre é liquido e certo. E isso pode
ocorrer quando as oficinas executam servigos nao autorizados, com de-
ficiéncia ogu de forma incompleta. Para os que assim julgam, o direito
de retencao, portanto, so é legitimo e a divida s6 se configura quando
os servicos contratados sdo executados de forma perfeita e completa.

QOutras decisoes, no entanto, adotam critério diverso: desde que o
servico tenha sido feito — nao importa como — a divida é liquida e
certa, embora a importancia a ser paga possa sofrer contestacao por
parte do proprietario do veiculo.

Os que defendem esta tese acham que a liberagdo do veiculo sem
o pagamento dos servicos executados contraria principios de eqii-
dade e justica, deixando aquéle que empregou tempo e trabalho —
despendendo numerario em pecas, acessorios e mao-de-obra — entre-
gue. a propria sorte e na dependéncia da maior ou menor pontualidade
do devedor, fora a possibilidade de sofrer prejuizo total.

Ambos os entendimentos, embora quase antagonicos, contam com o
apoio de abalizadas opinides e se assentam em principios respeitaveis
de doutrina e de direito.

Assim, no interésse das pessoas que nos consultam, recomendamos
uma providéncia de ordem pratica: sempre que uma oficina receber
um servigo de relativo vulto, seu proprietario deve elaborar um orca-
mento discriminande todos os itens do trabalho a ser feito, e subme-
té-lo 2 aprovagdo do cliente, que devera assina-lo.

Conclusdo: uma vez tomada essa providéncia, o débito sera reconhe-
cido como liquido e certo, e o veiculo s6 podera ser devolvido me-
diante prévio pagamento dos servicos discriminados em documento
assinado.

DIR-2, publicada no Diario Ofi-
cial da Unido, em 13/2/69, e que
se refere a cobranga de impdsto
de renda na fonte sobre rendi-

FRETES E CARRETOS:
IMPOSTO NA FONTE

Todos aquéles que lidam com
transporte — emprésas transpor-
tadoras e firmas ou pessoas con-
tratantes — nao podem ignorar
uma importante decisao tomada
pelo diretor do Departamento do
Impdsto de Renda.

Trata-se da Ordem de Servico

50

mentos de trabalhos nao assala-
riados. De ac6rdo com essa or-
dem, as importancias relativas a
fretes e carretos devem sofrer,
na fonte, um desconto, para o
impésto de renda, de 3%.
Resumindo o que mais interes-
sa as pessoas ligadas as ativida-

des em questao, a ordem — mais
especificamente a alinea b do
item Il — diz o seguinte:

“Ill — Estdo sujeitas ao des-
conto do impo6sto de renda na
fonte, a razdo da taxa de 3% (trés
por cento):

b — as importancias relativas
a fretes e carretos em geral, pa-
gas ou creditadas por pessoas
juridicas a pessoas fisicas ou
juridicas".

Esse imposto, ainda conforme
a 0S-DIR-3, devera ser retido no
ato do pagamento ou crédito,
gualquer que seja o valor devido,
e recolhido dentro do més se-
guinte aquele em que se verifi-
car a retencao.

E o item X assinala:

“A falta de recolhimento do
imposto descontado pela fonte
pagadora, apos 90 (noventa) dias,
contados do termino do prazo es-
tabelecido para o recolhimento,
constitui crime de apropriagao
indébita, definido no art. 168 do
Codigo Penal”

QUEM NAO PAGA
PERDE A PLACA

Certo motorista, ao proceder ao
licenciamento de seu veiculo fora
do prazo estabelecido pela entao
Diretoria do Servigo de Transito,
verificou que recebera uma placa
de numeragao diferente daquela
que usava ha anos. Por se tratar
de placa de numero baixo — as
quais seus proprietarios empres-
tam grande valor —, decidiu im-
petrar mandado de seguranga
para reaver a antiga numeragéao.
Entendia éle que as conseglién-
cias decorrentes da perda de
prazo estavam previstas em lei e
se resumiam na elevacao da taxa,
nas muitas e outros encargos
fiscais.

No entanto, o Egrégio Tribunal
de Alcada negou-lhe a concessau
da medida, por considerar que a
satisfacao tardia dos débitos re-
lativos ao licenciamento — mes-
mo com 0S encargos apontados
— constitufa mais uma pena im-
posta ao devedor.
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O V-13 é um chassi FNM com as mesmas excepcio-
nais caracteristicas de poténcia, resisténcia e durabili-

dade que motivaram a predominancia da marca no setor

de caminhoes pesados do Pais (61%). O ndvo chassi foi
construido para suportar as duras exigéncias do transpor-
te de cargas compactas, nas dificeis condicoes de estrada
frequentemente encontradas nos trabalhos de movimentacao
de terra e de construgao. Com 7.370 mm de comprimento dos
quais apenas 2.190 mm sao ocupados pela cabine avangada,
permite 0 maximo aproveitamento de drea util a carga e manobra-
bilidade impar, em sua classe. Dimensionado para receber cagam-
bas com capacidade de até 12 m® de terra e betoneiras de até 5 m®
de concreto, o V-13 encontra, ainda, excelente aplicagdo como cavalo
mecanico e para instalagdo de carrocerias especiais,.como coletores
delixo, guindastes, guinchos, etc.O V-13 é equipado com o0 3.2 eixo FNM,
mais leve, largamente aprovado no V-12 que ha tempo circula no Pais
e apresenta vantagens extraordinarias de durabilidade e resisténcia.

DADOS TECNICOS

Meator ciclo Diesel cilindrada total 11,050 em3 Péso do chassl......cceipevssirimiasiiniasrasrsass 5850 kg

poténcia maxima a 2000 rpm = 175 CV (SAE) i |
Soriie MBSt & § A1 ¥t = 67 kgm (SAE) Carga admissival sabra ﬂ.Chlssl sesnsssanvirerTwiy CIN0-KD
Caixa de mudancas: Péso bruto admissivel (veiculo cf carga total) ..... 22.000 kg
com multiplicador, 8 marchas a frente & 2 3 ré Péso do chassi com 5a. roda ......evaviviisniin . B.300 kg
Eixo tratar com relagéo total de transmissdo 1:10,48 T 33,700 kg
Marcha Lenta Rapida Péso bruto admissivel ¢/ sem|-reboque de dols sixos 40.000 kg g
ta. 753 km/h 10,00 kmih o
2a 13,12 kmjh 1742 km/h  Carga efetiva nos eixos traseiros -
3. 245 km/h 3260 km/h . 01000 Mo =
a8 3900 kmjh 5205 kmfh 20 BIEO L.l s 10.000 kg 5
Re 8,10 km/h b - | S S e e 7.000 ki Q
m
LINHA DE CHASSIS FNM o
V-4 CHASSI LONGO ¥-5 CHASS! STANDARD V-6 CURTO CAVALO MECANICO o
péso bruto admissivel ........ 15,000 kg péso bruto admissivel ..., ... TS000 kg péso brutc admissivel com g
comprimento do chassi..... . 7638 mm  comprimento do chassi....... 7.2 mm  Semi-reboque de 2 eixos.. 34701 kg =
péso bruto admissivel o/ reboque 40.000 kg comprimento do chassl.., 5710 mm -
5]
V-6 BASCULANTE ¥-9 CHASS! PARA ONIBUS ¥-12 CHASSI LONGO COM >
péso bruto admissivel ,,....... 15.000 kg de grande versatilidade, para :-“ Em "
comprimento do chassi........ 5710mm  Qualquer tipa de carroceria péso brutc admissival |
péso bruto admissivel. . ...... 15.000 kg {velculo com carga total) .. 22,000 kg
camprimento do chassl ....... 1.020mm comprimants do chassl ... .015mm _z

FABRICA NACIONAL DE MOTORES S.A.




TRANSPORTE RODOVIARIO

Alguns, como os de Curitiba,

Brasilia e Guanabara, sao substituidos apos
cinco anos de uso. Outros, como

os de Belo Horizonte e Sao Paulo,

sao mais exigidos:

devem trabalhar de nove a dez anos,

antes de serem

vendidos a algum empresario

do interior. Mas em Belém, Manaus e Porto Alegre,
éles continuam rodando depois dos vinte anos.
TM foi a campo perguntar aos empresarios

e orgaos de transportes coletivos

de varias capitais do Pais: afinal,

QUANDO
APOSENTAR

UM ONIBUS?




“Nio existe vida atil de um veiculo™, diz um empre-
sario de Belo Horizonte. “Existe, isto sim. o estado
real em que éle se encontra. A hora de substituir deve
ser ditada muito menos pela idade cronologica do vei-
culo do que pelas suas condicoes mecanicas, O impor-
tante nao € a idade, mas uma munutencio bem feita,
Nos Estados Unidos ha onibus com mais de vinte anos,
rodando em plena seguranca.”

Conquanto seja essa uma opiniao corrente entre os
empresarios de onibus urbanos, dispositivos legais em
diversas capitais brasileiras impedem o licenciamento
de veiculos com mais de cinco anos de idade. E o ca-
so de Curitiba, onde apenas 209 da frota pode ter

- ’.—Q. o

mais de cinco anos de fabricacao — no maximo sete.
Possui aquela capital um dos servicos de onibus mais
organizados do Pais. planejado permanentemente por
um orgao de assessoria da prefeitura — a Comissio
de Transportes ¢ Sinalizag:io.

A frota — constituida- de 420 onibus, na sua maio-
tia Mercedes-Benz encarrocados e, em menor escala,
monoblocos ¢ FNMs,- dos quais 292 com menos de
cinco anos — ¢ fiscalizada pelo Departamento de Fis-
calizacoes ¢ Permissoes. Os veiculos so sao licenciados
apos vistoria procedida por ¢sse departamento. Os oni-
bus ja licenciados estio sujeitos a vistorias periodicas,
sem as quais niao podem trafegar.




ONIBUS

CINCO ANOS
NA LEI E
DEZ NA RUA

Aos veiculos que apresentam ir-
regularidades é dado o prazo de
trinta dias para sand-las. Findo o
prazo e nao corrigidos os defeitos,
a emprésa fica obrigada a substi-
tui-los por outros que atendam aos
requisitos do regulamento, do qual
nada escapa. Até a pintura dos Oni-
bus estd padronizada: faixas hori-
zontais, nas cores verde e amarelo.

Dura lex sed lex — Em outras ci-
dades, a legislagdo existe mas nao
¢é seguida ao pé da letra. Em Belo
Horizonte, por exemplo, o regula-
mento do Servico de Transportes
Coletivos diz: “Nenhum veiculo
cuja vida atil tenha sido ultrapas-
sada podera ser licenciado™. E es-
clarece: “Entende-se por vida 1til o
periodo de cinco anos de uso do
veiculo™. Mas, as estatisticas mos-
tram que dos 1 109 O6nibus parti-
culares — na sua maioria Merce-
des-Benz encarrocados — que fa-
zem as 118 linhas existentes, 613
ja ultrapassaram ésse limite. E
mais: a idade média da frota che-
ga a 5,3 anos, existindo em circu-
lacdao alguns Onibus de 1957, 1958
e algumas dezenas de outros fabri-
cados em 1959 e 1960 (quadro II).
Uma vez completados os cinco
anos de uso, os veiculos ficam su-
jeitos a fiscalizagdo mais intensa
por parte do Departamento Muni-
cipal de Transportes Coletivos
(DMTC) e, desde que satisfagam
as condicoes de conférto e segu-
ranga, continuam sendo licencia-
dos nos anos seguintes. Na opinido
de alguns empresarios de Belo Ho-
rizonte, a partir dos sete anos o
custo operacional ji se torna mui-
to alto, exigindo a substituicdo do
veiculo. No entanto, o prazo nor-
mal de renovagdo da frota naque-
la cidade varia entre oito e dez
anos.
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Carrogaria 1057 |1958 | 1958 |1960 |1961 | 1962 |1963 | 1964 | 1965 | 1966 |1967 | 1968 | 1969 | Tolar
i - 4 |10 |34 |33 |62 |28 5 9113 |1njln 2 | 222
mzti::mhmna - | = 4 |13 |19]23 |2 6 9| 15 |43 ]| 53 | 13|29
Grassi - |- 3|10 B |23 ) 16 |11 31|25 2| 11|ile
Cermava = =11 1A R0 -3y, |19 6| — 2 | — 8 11133
CAIO 1 1| — 6 5 7 7 7 4 3 111 41 57
Pilares — 2 1 13 7 11 | 11 1 51 — | — — =1 5
CIRB - | - 7116 51 12 6 3 3 2| — 2| —| 56
Asirma —|1=1-=1-= 1 8 5 3 1 10115 11 ] -1 51
Monoblocos — | = 9|10 2 2 2 3 8 3 6] —]| —1 &
Nicola —|1=1=1-=1- 1 6 il - 4 3 6 11 k)
Carbrasa e B 4 2 1 1 1 1 — -_ 2 7 8 ?'.-'
Striulli — — — — — - — — 3 1 1 8 9 22
Ciferal e e 2 2| — 1 — 2 1 — — | = 8
Bons Amigos el el 4 1 4 4 —_ = == == 13
Gervasco e el 1 21 — — — — — — - - 3
TOTAIS 1 3 57 |140 | 106 | 189 |115 54 55 80 | 107 | 137 59 | 1109

Do “Zepelim” ao Mercedes — Em
Belém do Para, 71% dos proprie-
tarios de 6nibus possuem cada um
apenas um veiculo. Existem seis
emprésas organizadas, das quais
somente uma com mais de dez vei-
culos. Dos 645 coletivos registra-
dos, entre Onibus e lotagdes, 553
ja ultrapassaram os cinco anos de
vida atil. HA muitos déles com 22
anos de uso ainda em trafego, en-
quanto o coletivo médio tem dez
anos de idade. Existem 453 o6ni-
bus e 192 lotacdes, quando seria
suficiente uma frota de apenas 368
veiculos de sessenta passageiros.
Até hd bem pouco, essa cidade era
servida apenas por O6nibus com car-
rocarias de madeira fabricadas por
hédbeis marceneiros locais. Chegou
a possuir uma florescente indis-
tria encarrocadora, surgida em
1954 — ano da retirada dos bon-
des da Para Elétrica — e marcou
época com a construgdo do “Ze-

pelim”, onibus de madeira que por
muito tempo foi alvo de curiosi-
dade geral. Mas muitas linhas ja
comecam a colocar em trafego Oni-
bus Mercedes encarrocados. No
emplacamento déste ano nao serdao
licenciados os coletivos fabricados
em 1949, 1950 e 1951. Os lota-
¢coes (veiculos de uma porta), ndao
serdo também emplacados. Em
1970 somente serao licenciados
veiculos com catorze anos de fa-
bricacdao e em 1971 os de apenas
dez, com renovacdo completa da
frota.

Velhos vao a caca — Causou re-
bulico em Manaus a colocagao,
por uma emprésa — a Transma-

zon —, de Mercedes encarrocados
nas linhas dos bairros de Compensa
e Dez de Novembro, que ninguém
queria atender, alegando deficién-
cias da estrada, pouca rentabilida-
de e desgaste excessivo dos veicu-

QUADRO 38 — FROTA DA CMTC — SAQ PAULO

Marca 1947 | 1957 | 1958 | 1959 1960 | 1961 | 1962 | 1963 | 1964 | 1965 | 1966 | 1967 1958‘ 1_95; “'I'-nhl
MB-LP 321 - —J=—Jml—=1=1=1=1=1=J=]1=1-01-=| = 148
MB-LPO 321 - |1=-1=-1-1-1- —l=1—-—JW]-=1—-=] — 100
FNM —|=]=1=-]-=mwo]|—=]—]wo|wo|ue]|]n|a| —| 55
Westran ODC
(troleibus) B s == = = == = = =) = 131
ACF-Brill =) = === = = == =1 = =1 = 7
Magirus —_ — — | — —_ | - — —_ —_ — = — 50 50
Scania — — - - — — | 4 - — 1 - | - —_ — 41
Massari —-—|l=1=1=-1-1- § | —1—=]1-=]= 6 i 10
Villares-Grassi - — | - — — 6 —_ —_ — - - - -l = 6
TOTAL 131 ] 74 | 148 | — — |07 | 4a | — Jioo|101]| 246 77 47 50 | 1125
QUADRO 1: FROTA DE BRASILIA L
Marca 1960 1964 1965 1966 1967 1968 1969 Total
Monoblocos 1 33 4 20 21 40 34 153
MB-Grassi — — — - - 9 .- 9
MB-CAIO — 1 2 — — — — 3
SV-CAIO = = i = = 30 20 50
FNM-Massari — —_ —_ - 12 — — 12
MD-Striulli — e = —— — 2 — 2
TOTAL 1 34 ] 20 33 81 54 229
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Manutencao bem feita
eleva a vida util

do veiculo. Mas a escolha
do motorista

também é importante.

los. A Transmazon resolveu cor-
rer 0 risco e sua iniciativa foi
aplaudida pela populacdo. Mas, a
julgar pela sua reacdo imediata, os
concorrentes nao parecem dispos-
tos a seguir o exemplo: 0s novos
Onibus passaram a ser impiedosa-
mente cacgados pelos calhambeques
de madeira. Em poucos dias, dois
déles foram abalroados.

Brasilia da exemplo — Em Brasi-
lia o transporte coletivo ¢ explo-
rado apenas por trés emprésas, que
possuem 229 Onibus, a maioria
monoblocos (153) e Scania encar-
rocados pela CAIO (50). A prin-
cipal companhia ¢ oficial — Trans-
portes Coletivos de Brasilia — e
tem 149 veiculos. As outras duas
sdo a Pioneira (50 6nibus) e a Sao
Sebastiao (30). A totalidade dos
coletivos é de fabricagdo posterior
a 1964 (quadro I), embora o re-
gulamento dos transportes coletivos
da capital federal ndo fixe nenhum
critério para substitui¢dio de Oni-
bus ou vida util. Mas, tanto a em-
présa oficial como as duas parti-
culares substituem seus Onibus de-
pois de cinco anos de uso. Segun-
do os empresarios, ultrapassado
ésse periodo, os veiculos se tor-
nam antieconémicos, pois — além
do aumento das despesas com ma-

nutencdo — o consumo de com-
bustivel sobe muito, chegando até
0,5 km/litro, enquanto que um oOni-
bus novo faz 3 km/litro de odleo
diesel. A Viacdo Pioneira vende,
a todo inicio de ano, cinco 6nibus
por cérca de 20% do seu valor
de compra e adquire dez. A exem-
plo das outras companbhias, ela ven-
de os 6nibus usados para a mesma
concessiondria onde os comprou.

Importados ainda rodam — Se-
gundo levantamento recente da
Companhia Municipal de Trans-
portes Coletivos (CMTC), 183
Volvos, dezesseis Aclos, sete GMCs
e um Leyland, fabricados entre
1947 e 1959, ainda fazem parte
da frota urbana de Sao Paulo, cuja
idade média chega a 5,6 anos. Dos
4 395 Onibus pertencentes as em-
présas particulares, 2 150 tém mais
de cinco anos de uso e quatrocen-
tos déles mais de dez. Dos 1 125
Onibus pertencentes 4 CMTC, 131
sao Westran-ODC, chassis 1947,
convertidos em troleibus. A CMTC
tem ainda 148 monoblocos fabrica-
dos em 1958, sendo o restante de
sua frota de fabricagdo posterior
a 1961.

Niao existe por parte dos 6rgaos
municipais de Sio Paulo qualquer
limitagdo de idade para os veicu-

Dos 4395 6nibus de Sdo Paulo, mais da metade tem mais de cinco anos.
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GKW projeta e executa instalagoes
de transporte completas, planeja a mo-
vimentagao racional da mercadoria e
elabora sistema de linhas automaticas.
Os transportadores G KW podem ser
adaptados as mais diversas condigoes.

G KW CORRENTES IHI]IISTHIAIS LTDA.

FABRICA: RUA FLORIDA, 1211 - BROOKLYN
End. Telegr.: “"GEKAWE" - CAIXA POSTAL 1383
FONES: 61-5044 - 61-0540 - SAO PAULO

0€ o'N — VLINSNOD 30 031A¥3S



ONIBUS

los. Na ocasido do licenciamento
o coletivo passa pela “revisao de
ciclo geral”, que se repete a cada
cinco anos de vida util. Nessas oca-
sides, a CMTC pode exigir a subs-
tituicdo da carrogaria ou de pegas
importantes para a seguranga do
veiculo. Também os 6nibus abal-
roados passam por revisio comple-
ta. E feita ainda uma vistoria me-
nos rigorosa a cada seis meses.
Desde que o veiculo seja aprovado
nessas revisoes, continua trafegan-
do, independente da idade. Algu-
mas emprésas s6 se lembram de
cuidar dos seus coletivos as vés-
peras das revisdes. O resultado €
que muitos déles trafegam sem as
devidas condicbes de seguranga.

Minimo: sessenta — Na Guanaba-
ra, uma lei de dois anos atrds li-
mita em cinco anos a vida atil dos
coletivos. Mas ha outra exigéncia
que vem causando impacto entre
os empresarios: a legislagdo posta
em pratica nos fins de 1968 e que
obriga cada emprésa a ter, no mi-
nimo, sessenta veiculos. Para os
transportadores urbanos essa lei €
prejudicial aos seus interésses. E
o proprio presidente do sindicato
de transporte de passageiros quem
afirma: “A partir de hipéteses erra-
das, o Govérno quer.disciplinar um
setor que € errado por formacio.
H4 dois anos formulou-se uma lei
fora da realidade, que obrigou as
emprésas a comprarem Onibus no-
vos sem nenhuma justa compensa-
¢dao para o aumento dos encargos.
Agora, para completar, essa exi-
géncia dos sessenta veiculos”. E
justifica sua afirmagdo: “Um O6ni-
bus fica no minimo em NCr$
50 000. Para usa-lo apenas cinco
anos, a emprésa tem de conseguir
anualmente um rendimento mini-
mo de NCr$ 10000 por unidade.
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0 PRECO DA RENOVACAQ

Em Curitiba existe harmonia en-
tre empresarios e prefeitura. Ape-
sar de as tarifas serem baixas quan-
do comparadas com as de outras
capitais, os empreséarios tém con-
dicoes de renovar suas frotas. Isso
porque ha um planejamento global
do sistema de transportes, a con-
corréncia foi eliminada — cada
emprésa tem sua area de operagao
bem definida — e a exigéncia de
substituicao dos veiculos de cinco
em cinco anos é levada em conta
na sistematica do custo operacio-
nal do Departamento de Conces-
soes e Permissoes. Findo ésse pra-
zo, o veiculo fica depreciado em
80% do seu valor.

A quilometragem rodada é rigo-
rosamente controlada e o custo
por quilémetro baseado na média
real alcancada pelas emprésas per-
missiondrias. As tarifas atuais fo-
ram calculadas para 7000 km men-
sais. O o6nibus-base é o LPO-321,
que predomina na composi¢cao da
frota e para o qual foram determi-
nados os seguintes consumos:

Oleo diesel ........ 0,33 I/km
Oleo do carter ..... 0,0066 |/km
Oleo do cambio e

diferencial ........ 0,00025 |/km
GraXa .oosuisaideins 0,0006 kg/km
Oleo do freio ..... 0,00017 I/km
Pneus (com uma re-

capagem) .......... 40 000 km

A manutencao e dividida em duas
parcelas: pecas e acessorios e des-
pesas com pessoal. O primeiro
item é orgcado em 12% do valor do
veiculo, por ano, ¢ o segundo em
1,5 salario minimo por més, acres-
cido das leis sociais. Os gastos com
motoristas e cobradores sao cal-
culados na base de 225 salarios
por Onibus, mais 806% de Ileis

sociais. Considera-se que o coleti-
vo opera dezoito horas por dia e
que a jornada do motorista é de
oito horas. O dispéndio com insta-
lagoes é estimado em trés salarios
minimos para cada vinte Onibus.
Considera-se ainda uma quota
mensal de dois salarios minimos
por onibus para as despesas com
pessoal da administragdo. Seguros,
licencas e taxas sao computados a
parte. A soma de todos os itens
anteriores & acrescida de 10% para
despesas eventuais. Considera-se,
finalmente, uma remuneragdo de
12% ao ano sbébre o capital inves-
tido. Esse capital corresponde 2
soma do valor médio da frota (va-
lor total dividido pelo nimero de
veiculos), mais o imobilizado no
almoxarifado (3% do custo do vei-
culo/6nibus), acrescido da depre-
ciagao de maquinas, méveis e uten-
silios entre o total dos veiculos.

Zoneamento elimina a concorréncia.
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Marca

Mercedes-Benz ..... ] = —_ 1 s
Scania-Vabis -.......... —_ NG == =5

Magirus-Deutz  ...,.... — = .
Leyiand | - o — — 1 —
International-Harvester .| — - — G

- —|- - 24 | 172 | 113 | 597 b

410

343 | 185 | 174 | 397 623 7 |a018

TOTAL
Fonte: CMTC 1 1 6 1

1] 2 2 | 128 | 216 | 175 | 619 56
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Apesar de nossos Onibus rodarem
bastante, € praticamente impossi-
vel conseguir um resultado désses,
a menos que as tarifas sejam du-
plicadas ou triplicadas”

Mil 6nibus por ano — Apesar das
reclamagdes, a legislacdo ja trou-
xe algumas modificagdes positivas
na estrutura das emprésas. Para
atingir o limite fixado de sessenta
veiculos, muitas se juntaram em
uma s6. Eram 109 em junho de
1968, agora sdao 59. Apenas 30%
delas se enquadravam na lei, mas
calcula-se que somente 15% com-
praram Onibus novos mesmo as-
sim em numero reduzido. Desde
1965, porém, as emprésas vém re-
novando regularmente suas frotas.
Estima-se que nos dultimos cinco
anos 85% da frota tenha sido re-
novada, apesar de estar se tornan-
do cada vez mais dificil vender
Onibus usados. Aos poucos, a limi-
tacio de vida 1util vai chegando
também as cidades do interior. Juiz
de Fora, que ja foi um dos princi-
pais compradores de veiculos usa-
dos da Guanabara, atualmente sé
licencia Onibus com menos de cin-
co anos de fabricagdo. Mas os fa-
bricantes de carrogaria acham que
a reacdo do mercado ainda néo
corresponde as expectativas. A fu-
sdo das emprésas permitiu que o
nimero minimo f6sse alcangado
sem qualquer desembdlso. E a lon-
go prazo, porém, que os resulta-
dos virdo: existem 4 050 Onibus
particulares na Guanabara. Em ou-
tras palavras, a lei criou um mer-
cado potencial préximo a mil 6ni-
bus por ano.

Mercado maior — Apesar da va-
riagdo de critérios adotados por
empresdrios e departamentos de
transporte coletivo das diversas ca-
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pitais do Pais, a tendéncia, na
maioria delas, é de reduzir o tem-
po de utilizagdo dos veiculos aos
limites de operacdo mais economi-
cos. Para os fabricantes de carro-
carias, isso abre um imenso mer-
cado. Outra conseqiiéncia é o cres-
cimento do mercado de Onibus
usados, que — embora pouco co-
nhecido pelo grande publico —
tem caracteristicas préprias. Vei-
culos que por exigéncias legais, de
concorréncia ou de custo de ope-
racdo, ndo possam mais rodar nas
linhas urbanas das capitais, sio
vendidos a empresarios do interior,
onde ainda podem ser tteis por al-
guns anos. Nas grandes capitais, as
pequenas emprésas de turismo, que
comecam vendendo passagens, evo-
luem geralmente para a compra de
Onibus usados. Outro setor que ab-
sorve consideravel nimero de vei-
culos usados € o especializado no
transporte de funciondrios de gran-
des emprésas de Sao Paulo, Gua-
nabara e Belo Horizonte. Em algu-
mas capitais, o movimento de ven-
das é pequeno porque existe pou-
ca renovagdo da frota. E o caso
de Porto Alegre, onde ainda cir-

Na cidade de Sao Paulo ndo existe
limite de idade para &nibus urbanos.

culam Onibus com cérca de vinte
anos de uso.

Qugm vende — Nio é somente
junto aos frotistas que se pode
comprar Onibus usado. Também
os concessiondrios de chassis e as
fabricas de carrocarias geralmente
os aceitam como parte do paga-
mento do veiculo ndvo, vendendo-
0s posteriormente aos interessados.
O mais comum € a venda finan-
ciada a longo prazo, com uma en-
trada que ndo ultrapassa 20% do
valor do veiculo. Um 6nibus 1962
custa de NCr§ 20000 a 25 000,
financiados em vinte meses. Con-
forme a marca da carrocaria, o pre-
¢o pode ser maior ou menor. Mas,
adverte um empresdrio, “é dificil
vender e mais dificil ainda rece-
ber”. As razdes sdo ficeis de per-
ceber: o custo operacional ja estd
muito alto, reduzindo bastante a
margem de lucro do comprador do
veiculo usado. Tanto que, apés dez
anos de uso, o preco do Onibus
cai para cérca de NCr$§ 8 000. Um
LP-321, fabricado em 1966, com
carrogaria de boa qualidade, pode
chegar a NCr$ 45 000, com NCr$
5000 de entrada e vinte presta-
coes de NCr$ 2 000.

Renovacio e custos — O grande
obstdculo para a renovagdo ade-
quada da frota parece ser a falta
de condigdes de investir, resultan-
te quase sempre de uma politica
tarifdria irreal. Mas, desde que essa
politica seja real, o empresario s6
tem a ganhar com a renovagio
mais freqgiiente da frota. O aumen-
to do custo de depreciagdo desa-
parece quando se consideram a re-
dugdo na manutencdo, a melhoria
do servigo e da imagem da empré-
sa, além do maior valor de revenda
de uma frota jovem. /SC-1
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em assuntos
o nosquais _
VOCE e experiente,nao

permita que outros
decidam por vocé

Proprietarios de nibus e caminhées MERCEDES-BENZ,
conhecem perfeitamente a qualidade dos pistdes que funcionam
nos motores de seus veiculos. O indice, sempre crescente,
de preferéncia pelos pistdes CIMA, traduzem o reconhecimento
abalizado désses proprietarios, da caracteristica
que se constitui no fator

decisivo de nosso produto: A QUALIDADE. m

CIMA - COMPANHIA INDUSTRIAL DE MATERIAL AUTOMOBILISTICO
Rua Arujd, n.” 308 - Vila Curugd - Fone: 46-1888 (PBX) L,,ma

Caixa Postal, 112 - Santo André - SAO PAULO




il CONCURSO DE T™M

PREPARE

SUA FROTA

Se sua emprésa possui no minimo cinco veiculos
com pintura uniforme, ela podera estar
na capa de TM de agdsto. Basta, para tanto,

que vocé a inscreva,

até o dia 15 de junho préximo, no Ill Concurso
de Pintura de Frotas de TM e aguarde o resultado.

Estdo abertas, até o dia 15 de
junho préximo, as inscri¢des para
o IIT Concurso de Pintura de Fro-
tas. Vdrias emprésas ja se candi-
dataram. Como das vézes anterio-
res, TM selecionard aquelas cujas
frotas mais se destacaram sob os
aspectos estético, mercadolégico e
de seguranga. Uma comissdo jul-
gadora, constituida por elementos
atuantes do setor, apontara dois
vencedores: as duas frotas de me-

lhor apresentacdo em 1969, uma no
setor de cargas (caminhdo e furgao),
outra no de passageiros (6nibus),
podendo ainda conceder mengdes
honrosas a outras frotas classifica-
das. Dentre os vencedores, a frota
de maior destaque serd capa de
TM de agbsto e objeto de reporta-
gem naquela edi¢cdo, que focaliza-
ra o concurso. Os autores dos pro-
jetos das pinturas vencedoras re-
ceberdao diploma de honra ao mé-

Na pintura da sua frota esta refletida a propria imagem da sua emprésa.
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rito e serao homenageados por TM
em almégo a ser realizado no Ter-
rago Abril.

Como fazer — As inscrigoes de-
verao ser feitas por carta encami-
nhada a esta revista (Caixa Postal
2372, SP), contendo: numero de
veiculos com pintura uniforme (o
minimo € cinco); ramo de ativida-
de da emprésa; area de atuacio da
frota; memorial dos projetistas jus-
tificando a concepcdao do projeto.
Se sua frota serve as cidades de
Sdo Paulo e Rio de Janeiro, TM
se encarregara de fotografa-la, tao
logo receba seu pedido de inscri-
¢ao. Caso contrario, envie também
slides coloridos, para orientagdo da
comissdao julgadora.

Os anteriores — O primeiro con-
curso foi realizado em julho de
1967. Vencedor: um tigre lamben-
do os beigos, que até hoje conti-
nua vendendo muito biscoito para
a Kellogg’s, a qual se incorporou
como simbolo definitivo. No segun-
do, a qualidade dos trabalhos apre-
sentados melhorou sobremaneira.
No setor de cargas, venceram os
caminhdes cor-de-rosa da Translar.
Seu bom gosto impressionou sobre-
tudo as mulheres de Curitiba, mas
nao deixou de agradar também aos
homens, pela impressao de limpe-
za e organizacdo. A Real Recife,
que estava perdendo terreno para
os concorrentes, mudou a pintura
dos seus Onibus e conseguiu du-
pla vitéria;: uma nova imagem jun-
to aos passageiros — que lhe trou-
xe um aumento fora do comum na
procura das passagens — e O pri-
meiro lugar no II Concurso de TM,
no setor de 6nibus. Em pouco tem-
po, O projeto comegou a ser imi-
tado por diversas emprésas.
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SERVODIRECAO HIDRAULICA:
DIRECAO COM SUAVIDADE TOTAL

Ja se pode dizer que é coisa do
passado a imagem do motorista de ca-
minhao ou 6nibus a manobrar com in-
gente esforco o pesado veiculo ao
longo das estradas, dia apos dia.
Hoje, o servico do condutor de vei-
culo de grande porte encontra-se
sensivelmente amenizado, gragas a
levissima servodirecdo hidraulica, ins-
talada na maioria désses veiculos.

A servodirecao hidraulica, de que a
Direcoes Hidraulicas do Brasil S.A. é
a Unica fabricante no Pais, apresenta
concepcao e funcionamento técnica-
mente perfeitos. Trata-se de um sis-
tema facilmente adaptavel ao meca-
nismo de direcao original de cami-
nhoes e Onibus. As vantagens que a
diregdo hidraulica oferece sao consi-
deraveis: facilita as manobras de di-
recao do veiculo em pistas acidenta-
das ou no transito lento das cidades;
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absorve as vibragbes de estradas ir-
regulares; assegura vida ilimitada aos
demais componentes do sistema de di-
recao; evita acidentes, em caso de
estouro de pneu dianteiro; possibilita
o uso da diregao mecanica original,
na eventualidade de qualquer ocorrén-
cia no sistema hidraulico; é de insta-
lagao e manutencaoc simples.

RAIO X DA SERVODIRECAO
HIDRAULICA

Sao os seguintes os componentes
de uma servodiregao hidraulica: bom-
ba de d¢leo acionada pelo motor do
veiculo, a qual fornece um fluxo de
6leo constante ao sistema, na pressao
requerida para cada caso; valvula de
comando, que envia o fluxo de dleo
sob pressao a camara do cilindro se-
lecionada; cilindro operador, que trans-

forma o fluxo de dleo em movimento
linear; reservatorio de dleo e man-
gueiras de alta pressado, através das
quais flui o dleo.

0 FUNCIONAMENTO E ASSIM

Na servodiregcao hidraulica, o siste-
ma utiliza, como vimos, a pressao hi-
draulica fornecida pela bomba de
6leo. Qualquer movimento que "o mo-
torista executa sobre o volante é
transmitido, através do brago Pitman
e da barra, a valvula direcional. Esta
valvula de contréle abre caminho ao
fluxo de dleo, que se dirige para o
lado selecionado do cilindro, néle
produzindo um movimento linear e
acionando, em conseqiiéncia, a parte
do sistema de direcdo na qual esta
fixo o conjunto.

A acao sobre o volante, de modo
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continuo ou intermitente, produz ins-
tantdneamente um movimento corres-
pondente do braco, que comunica o
deslocamento as rodas. A forga, que
assim se aplica pelo pistao do cilin-
dro as rodas, & automaticamente a
necessaria para vencer as resisténcias
existentes.

Quando nao é executado nenhum
movimento sbbre o volante, uma mola
especial conserva a valvula direcional
em posigao neutra. Neste caso, o Oleo
circula livremente através da valvula
direcional, rumo ao reservatdrio. Com
isso, se mantém somente a pressao
necessaria para’ conservar estabilizado
na posi¢cdo certa o cilindro e, em con-
sequéncia, também as rodas.

Na bomba esta instalada, por outro
lado, uma valvula de alivio, cuja fun-
cao é limitar a pressao fornecida ao
sistema, de modo a evitar sobrecarga
nos componentes da direcao.

Quando a diregao é acionada meca-
nicamente, sem as vantagens da pres-
sd@o hidraulica, uma vélvula de segu-
ranga instalada na vélvula direcional
permite a livre circulagao do dleo en-
tre camaras do cilindro.

A servodirecao hidraulica € um sis-
tema sobreposto a direcao mecanica
do veiculo, razao pela qual sua insta-
lagao & simples, permitindo também a
substituicdo facil de pecas parciais.
Para as condicoes brasileiras, no que
tange aos problemas de assisténcia
mecanica, especialmente nas rodovias
do interior, parece-nos ser a servodi-
recdo hidraulica recomendada sob to-
dos os aspectos.

0 ABC DA MANUTENCAO

Para a perfeita manutencao da ser-
vodirecdo hidraulica DHB, o usuario
deve seguir as seguintes recomenda-
coes do fabricante:

Apés os primeiros 1000 km: esticar
a correia, que, comprimida com o de-
do, deve ceder no maximo 15 cm.

Cada 2500 km (ou simultidneamente
com a lubrificagdo normal dos pontos
do chassi): lubrificar as graxeiras das
articulagoes do sistema, em trés
pontos.

Cada 5 000 km: verificar a folga dos
pinos nas caixas de castanhas. Se
houver folga excessiva, ajustar do se-
guinte modo: 1) retirar o contrapino;
2) apertar a tampa das castanhas,
até os pinos ficarem sem folga; 3)
voltar a tampa até a primeira coinci-
déncia dos furos da caixa com o0s
rasgos da tampa; 4) recolocar o con-
trapino.

Cada 10 000 km: inspecionar as man-
gueiras, observando eventuais atritos
ou rachaduras na carrogaria. Caso cons-
tatar defeitos, trocar somente por pe-
¢cas aoriginais. Verificar a tensao da
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correia, regulando-a se necessario; usar
correia B-42 de boa qualidade. Verifi-
car se existem vazamentos nas cone-
xoes de mangueiras; se houver, aper-

tar os parafusos, aplicando o torque *

de 4 kgm. Se o vazamento persistir,
trocar os anéis de vedagdo. Ver se ha
vazamento na saida da haste; em caso
afirmativo, trocar o reparo, servigo
que podera ser feito em revendedor
autorizado DHB. Verificar o nivel do
6leo, com a haste totalmente retraida;
completar somente com 6leos para
transmissoes automaticas, tipo A.

Importante, ainda, é cuidar para que
o 6leo do sistema esteja limpo, livre
de impurezas, de agua e outros ele-
mentos estranhos. Nao usar nunca, na
servodiregao hidraulica, liquido de
freio ou de amortecedores!

Cada 100 000 km: examinar a regula-
gem dos batentes limitadores do bra-
¢o Pitman. O brago deve bater nos li-
mitadores um pouco antes das rodas
chegarem em seu limite de curso
(batentes do eixo). A regulagem dos
batentes limitadores do brago Pitman
é muito importante, pois evita que o
sistema todo seja solicitado por es-
forcos desnecessérios. Trocar o dleo
do sistema, procedendo da seguinte
maneira: 1) levantar as rodas diantei-
ras do carro; 2) desligar as manguei-
ras de valvula; 3) deixar escorrer o
oleo e acionar a diregao de um baten-
te ao outro, varias vézes, até o dleo
todo ser drenado do sistema; 4) re-
colocar as mangueiras da valvula;
5) ir colocando dleo no reservatodrio,
enquanto girar o volante até os ba-
tentes, varias vézes; 6) quando o nivel
do 6leo nao baixar mais, ligar o mo-
tor, ir girando a direcdo e colocando
oleo. Isso deve ser feito até que o ni-
vel do 6leo permanega visivel no fil-
tro do bocal, estando a haste com-
pletamente retraida do cilindro; 7)
deixar o motor funcionando e conti-
nuar girando a direcao durante trés
minutos; 8) drenar novamente o édleo,
limpar o filtro situado na mangueira
de retérno, na parte de entrada do re-
servatério; encher de 6Gleo o sistema,
repetindo as operacGes indicadas nos
itens 1 a 6; 9) baixar as rodas do vei-
culo.

0S DEFEITOS E SUA CORRECAD

Vejamos quais os defeitos que podem
ocorrer numa servodirecao hidraulica
e o que vocé deve fazer para sana-
los. Se o sistema nao funciona, a cau-
sa pode ser uma das seguintes:

1) — Correia frouxa. Estique a cor-
reia da bomba de modo correto: ela
s6 deve ceder aproximadamente 15
cm, quando pressionada com o dedo.

2) — Falta de dleo. Verifique se a

falta de 6leo ndao é causada por al-
gum vazamento. Corrija 0o vazamento e
complete o nivel de dleo.

3) — Anéis de vedacdo do pistio
gastos. Trogue o conjunto dos anéis
de vedacao do cilindro. Qualquer va-
zamento no sistema da servodirecdo
origina-se de uma conexao mal aper-
tada ou de um anel de vedacao dani-
ficado. Para corrigir ésses defeitos,
aperte a conexao frouxa. Se o vaza-
mento persistir, troque o respectivo
anel de borracha, seguindo as instru-
¢oes de desmontagem e montagem
dos componentes. Se houver ruptu-
ra de mangueira ou outro eventual va-
zamento de dleo no sistema que nao
permita que sobre 6leo no sistema,
nao rode com a bomba ligada: desli-
gue a correia, para nao danificar a
bomba. A garantia dos fabricantes nao
cobre problemas com bombas que
funcionem sem dleo no sistema.

4) — Direcao nao amortece vibracoes.
Isso indica que o pino do comando
da valvula (V06) e as castanhas estao
gastas. Verifique, desmonte e reajus-
te de acérdo com o esquema de monta-
gem da valvula, fornecido pelo fabri-
cante.

5) — Diregao apresenta-se dura para
um lado. O defeito revela que a val-
vula esta sem curso para um lado, por
causa de sujeira acumulada no co-
mando. Desmonte, limpe e remonte a
valvula, de acbrdo com instrugoes
que o fabricante fornece normalmente.

6) — Direcdo tem pouco retdrno
nas curvas. Antes de mais nada, veri-
fique o alinhamento das rodas, geo-
metria da direcao e camber. Resolvi-
dos satisfatoriamente éstes problemas
e persistindo o defeito, a causa de-
vera ser encontrada na deficiéncia de
retorno do dleo ao reservatério. Limpe
o filtro, conforme instrugbes do fa-
bricante, e verifique ainda se nenhu-
ma mangueira de retoérno esta entu-
pida ou estrangulada.

Afinal, uma palavra de trangili-
dade: se por acaso a servodirecao hi-
dréulica de seu veiculo deixar de
funcionar, ndo se preocupe — vocé nao
ficara sem direcdo, pois o sistema
mecanico de direcdo original do car-
ro passara a atuar automaticamente,
com toda seguranca. De qualquer
forma, entretanto, é conveniente que,
no menor espaco de tempo possivel,
o defeito seja corrigido, para que se
evitem outros danos no sistema. Os
revendedores autorizados tém sem-
pre em estoque todas as pecas da
servodirecao hidraulica, contando tam-
bém em suas oficinas com mecani-
cos especializados para a prestagao
de imediata e perfeita assisténcia
técnica.
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paraas estradas atuais, anibus atuais
ara o passageiro exigente, oferecemos Seguranga
Dara 0 Empresario, maiores hucros

_Stradi

& CIA. LTDA.

Av. Guarulhos, 325-tels.: 45-0063
49-2311 - Guarulhos-S.P.® Filial:
Rua Comendador Gil Pinheiro, 94
S. Paulo
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TRANSPORTE MARITIMO

A tradicional

Mala Real Inglésa
abandonou sua linha
de passageiros no
Atlantico Sul.

O fato atraiu a atencao
para o fenomeno atual:

NAVIO PERDE A GUERRA DO PASSAGEIRO

O transporte maritimo de passa-
geiros declina. Grandes e luxuosos
transatlinticos sdo mantidos em
algumas linhas como fator de pres-
tigio para sua nagao, cujo Govérno
arca com Onus de subvengdes cada
vez maiores. As grandes correntes
imigratorias, que no passado ofere-
ciam lastro financeiro para ésse
transporte, reduziram-se sensivel-
mente. A concorréncia do avido,
com sua economia de tempo, faz-se
sentir cada vez mais. As linhas re-
gulares de passageiros — ou mistos,
agora em maioria — terdo menor
freqiiéncia nos percursos longos.
Mesmo as companhias que ja utili-
zavam o transporte misto vém redu-
zindo o namero de acomodagdes
em beneficio da capacidade de car-
ga, ou desviando para novas rotas
os de maior capacidade de passa-
geiros. A Mala Real Inglésa adotou
essa politica.

Mas outro setor ganha terreno:
as excursoes turisticas de sete, quin-
Ze ou trinta dias — o novo fildao
de ouro das emprésas.
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Mudan¢ca — O “Amazon” o “Ara-
gon”, o “Arlanza” e o “Andes”,
da Mala Real Inglésa, sao navios de
20 000 tpb (tdw), que conduziam
480 passageiros em uma viagem
mensal para a América do Sul
Seus pordes frigorificos transporta-
vam, em um sentido, frutas frescas
e sécas, concentrados e cargas
nobres e, no outro, carne ar-
gentina para a Inglaterra, Proibida
esta importacdo, a companhia ex-
tinguiu a linha, pois o transporte
de passageiros era deficitdrio. Os
navios mudaram de nome e ficaram
na rota da Austrilia e Nova Zelan-
dia. Trés cargueiros velozes de

3 500 a 4 000 tpb, com seis cabinas

de dois beliches cada, substituem
aquéles transatlinticos na linha
para a América Latina.

Outra companhia inglésa, vete-
rana do Atliantico Sul — a Blue
Star Line —, continua a operar
com suas embarcacOes mistas, de
10000 tpb, pordes refrigerados,
capacidade de setenta passageiros
em classe flnica, com periodo de

quinze dias na rota Londres—Rot-
terdam—Lisboa—Rio—Santos —
portos do Prata.

Retirada lenta — Na linha Extre-
mo Oriente—Atlédntico Sul, a Royal
Interocean Lines (holandesa) dei-
xou de operar desde abril do ano
passado. Suas embarcagdes, de
14 000 tpb, tinham trinta anos e
faziam escala nos portos do Prata,
do Brasil, Hong-Kong, Coréia e
Japdo, via Africa do Sul. Condu-
ziram imigrantes coreanos para Sao
Paulo (Vale do Paraiba) e Bolivia.
No retérno, levaram técnicos de
paises sul-americanos para a Africa
do Sul.

Os franceses também se reti-
ram, lentamente, do Atlintico Sul.
Outrora mantinham nessa rota o
“Louis Lumiére”, o “Charles Tel-
lier” e o “Laennec”, hoje com ou-
tros nomes e sob outras bandeiras.
Restou o “Pasteur”, recentemente
langado, de 20 000 tpb, para 150
passageiros de primeira classe e
300 em turismo, realizando uma
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NAVIO

UM PASSAGEIRO
EM CADA
PORTO

viagem cada 45 dias na rota Ham-
burgo—Le Havre—Vigo—Lisboa
—Rio—Santos—portos do Prata.

Nada para o Norte — Para os EUA
nao hda mais transatldnticos em li-
nha regular, tal a quantidade de
lugares em avioes. A viagem em
cargueiro apresenta um inconve-
niente: o passageiro terd de descer
em qualquer porto, dependendo do
destino da carga transportada. A
Delta Line retirou da linha o “Del
Mar”, o “Del Sud” e o *Del Nor-
te”, navios mistos de 17 500 tpb.
A Moore MacCormack, camped
durante trinta anos da linha, com
a “Frota da Boa Vizinhanga”, levou
o “Brasil” e o “Argentina”, de
22 500 tpb, para cruzeiros nas Ca-
raibas. No ano passado, s6 estive-
ram no Brasil quatro vézes, em ex-
cursoes, e uma vez em julho-agdsto,
periodo de férias escolares nos
EUA. Até 1966, a emprésa manti-
nha lavanderia no Rio de Janeiro,
para cuidar da roupa da tripulagdo

dos trés navios que faziam a linha
regularmente. Houve época em que
se lavaram 20 t de roupas por més.

Confinuam — A [tédlia continua a
manter suas linhas de passageiros
— subvencionadas quando apresen-
tam deficit —, reservando os navios
para transporte de tropas ou hos-
pital, em época de guerra. Para a
parte européia do Mediterrineo, ha
navios de luxo da Italia Naviga-
zione: “Augustus” e “Giulio Ce-
sare”, de 27 000 tpb, para 150 pas-
sageiros na primeira classe e 1 150
na classe de turismo. Esses dois
transatlanticos visitam, no periodo
de trés semanas, os portos do Prata,
Rio, Lisboa, Barcelona, Cannes,
Génova e Napoles, transportando
também carga nobre. Na mesma
rota estdo operando, em periodo de
27 dias, os navios da Linea “C”,
também italianos, como o luxuoso
“Eugenio C”’, de 30500 tpb, s6
para passageiros. O “Enrico C”,
misto de 16 000 tpb, cobre a rota

(Mala Real Inglésa, Italia Navigazione, Linea “C")
SANTOS — LISBOA 1.2 classe 2.2 classe 3.2 classe
Alta estacao 581 a 671 401 a 422 265 a 310
Baixa estagao 523 a 613 361 a 381 222 a 265

- PERIODO DE TEMPORADAS

TEMPORADAS BRASIL—EUROPA EUROPA—BRASIL
Alta estacao 16 margo — julho 16 junho — 15 novembro
Baixa estacao 1 agbsto — setembro | 16 novembro — 15 junho
Econdmica 16 setembro — 15 novembro

Navios estao perdendo
passageiros, mas
transportam volumes
crescentes de carga.

em um més, mas de junho a setem-
bro s6 faz excursdes turisticas pelo
Mediterrdneo, enquanto o misto
“Andrea C” mantém a freqiiéncia
da linha,

Regularmente, no carnaval, a Ita-
lia Navigazione despacha, de Nova
York para o Rio de Janeiro, com
turistas americanos, o ‘“Raffaello”
ou o “Michelangelo”, transatlinti-
cos luxuosos da rota expressa Gé-
nova-Nova York.

Insistem — A Mitsui O.S.K. insiste
na rota do Extremo Oriente, sain-
do de Yokohama e fazendo escalas
em Kobe, Honolulu, canal do Pa-
namd, Los Angeles, La Guaira, Be-
Iém, Rio de Janeiro, Santos, Bue-
nos Aires. Na volta, toca em Mon-
tevidéu, Santos, Cartagena, Cristé-
bal, canal do Panama, Los Angeles,
San Francisco e mesmos portos do
Pacifico. A viagem de ida ou vol-
ta no “Brasil Maru” ou *“Argenti-
na Maru”, de 10 000 tpb, dura 41
dias. Conduzem geralmente, no sen-
tido Oriente—Atlantico Sul, imi-
grantes japonéses e, na volta, vao
recolhendo passageiros nos portos
de escala.

Para o Mediterraneo, ha ainda
os barcos de bandeira espanhola
“Cabo de San Roque” e “Cabo
San Vicente”, de 18 000 tpb e 890
passageiros. Beneficiaram-se com a
retirada do “Santa Maria” e “Vera
Cruz”, da Companhia Colonial de
Navegagdo, portuguésa, e do “Mon-
te Umbre”, da Ybarra, dessa rota.
Sdo portos de escala: Génova, Bar-
celona, Cidiz, Vigo, Lisboa, Salva-
dor, Rio de Janeiro, Santos e por-
tos do Prata. Sdo os barcos prefe-
ridos por espanhdis e portuguéses,
para excursoes.

Para o Norte da Europa (Antuér-
pia, Rotterdam, Hamburgo, Bre-
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men ¢ Gotemburgo) hd um passa-
geiro diferente. Geralmente € o téc-
nico de regresso ao pais natal,
acompanhado da familia e dos per-
tences, apds cumprir contrato de
trabalho. E dificil encontrar jovens
nestas viagens, a menos que acom-
panhem a familia.

Ultimo fildo: excursao — Acredi-
tando no futuro dos transatlinticos
luxuosos para excursoes, os chine-
ses de Formosa lancam a Oriente
Overseas Line, com a viagem inau-
gural do “Oriental Rio”, de 18 000
tpb, para trezentos passageiros, com
ar condicionado. Partindo de Tai-
wan (Formosa), fard escalas em
portos da India e do Japao, atin-
gird a costa do Pacifico, na Amé-
rica do Norte e, cruzando o canal
do Panama, atracard nos principais
portos atlanticos da América do
Sul, de onde tomari o rumo da
Africa do Sul, seguindo depois pa-
ra Hong-Kong. A companhia tem
ainda, para a mesma linha, o
“Oriental Amiga” e o “Oriental
Esmeralda”, conduzindo, em sua
maioria, miliondrios americanos.

Os alemdes comecaram, em
abril, as excursdes de alto luxo,
partindo de Hamburgo para o Bra-
sil e rio da Prata, com os recém-
construidos “Hamburg” e *“Han-
seatic” da Deutsch Atlantik Line,
tendo como passageiros milionérios
alemdes. Para o préximo ano, ja
programaram viagens para a No-
ruega, onde os excursionistas apro-
veitardao o verao.

Voltando-se com decisdo para o
setor do turismo, algumas compa-
nhias conseguem sobreviver explo-
rando um setor que ainda oferece
boas perspectivas, j4 que a batalha
na frente de passageiros estd per-
dida. /SC-2.
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a Industria nao esta
parada no tempo

aedtéra abri
sabe disso

Em todo o mundo, novos métodos e técnicas de trabalho estao sendo
constantemente descobertos, desenvolvidos e incorporados ao sistema
normal de produgdoe. E muito importante estar a par de tudo o que
acontece no campo industrial Para informar os homens que lideram os
mals significativos setores da industria brasileira, a Editéra Abril publica
Transporte Moderno, Maquinas & Metais, Quimica & Derivados e
Exame/(s) - revistas técnicas que acompanham de perto o progresso.

(») Exame: publicagao que circula incorporada as trés revistas técnicas,
com uma tiragem mensal de 55 mil exemplares livres de qualquer
superposigao.

miuinas & mefais  quimica & dervados

e e o sttt iy -
1 = 1
-




Descubra as diferencas
entre éstes desenhos

Ufa! Como o pessoal do Departamento de Engenharia suou a camisa
para melhorar ainda mais o guindaste KF.

E o resultado foi éste: aumentamos a protecao ao operador e melhoramos
a visibilidade de trabalho. E foi s6. Porqué no restante, o guindaste KF
fabricado no Brasil, é uma médquina completa.

H HYSTER DO BRASIL S.A.

R.lguatinga, 175 - S.Paulo - C. Postal 4151.Tel.: 61-1102

Comarsa S. A. ® Citreq ® Marcosa S. A. ® Oscar Amorim S. A. ® Catermaqg S.A.
Lion S.A.® Parana Equipamentos S. A.® Figueras S.A.
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Indique as diferengas encontradas nos 2 desenhos e receba um brinde da Hyster

Nome,
Cargo. .. .

Emprésa

Enderdcol: oo

Remeta o cupom para: Hyster, Depto. de Promogédo - Cx. Postal 4151 - S. Paulo
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V-6 BASCULANTE

e péso do chassi ... .. . ...
e cargas sobre o chassi .. .
e péso bruto admissivel

1310

V-6 CURTO CAVALO MECANICO

e péso do chassi com a 5.* roda .. 5.300 kg
e péso bruto admissivel com semi-

re—_—

reboque de 1 eixo ............ 25.000 kg
e péso bruto admissivel com semi-
reboque de 2 eixos . ... ....... 35.000 kg

DISTANCIA ENTRE EIXOS 3400

V-5 CHASSI STANDARD com reboque

e pésodochassi ..... .. ...... 4.950kg
® carga sObre o chassi = . ... 10.050 kg
e péso bruto admissivel ....... 15.000 kg

e péso bruto admissivel ¢/ reboque 40.000 kg

DISTANCIA ENTRE EIXOS 4000

7239
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V-4 CHASSI LONGO

COM CARROCERIA: 4150 KG
SEM CARROCERIA: 2780 KG

j}[—] f

T 0 1 —

ﬁ

) e pésodochassi . ............... 5.000 kg
® carga sobreochassi ........... 10.000 kg
® péso bruto admissivel .. .. ... .. 15.000 kg

= &
1
DISTANCIA ENTRE EIXOS 4400
= 7639
V-9 CHASSI PARA ONIBUS de grande
PESO versatilidade, para qualquer tipo de car-
roceria
e pésodochassi ................ 4.850kg
e carga sobre o chassi ... . ...... 10.150 kg
® péso bruto admissivel .. ....... 15.000 kg

Y PESO COM CARROCERIA: 4550 KG_
SEM CARROCERIA: 2070 KG

DISTANCIA ENTRE EIXOS 5537

COMPRIMENTO TOTAL 11020




DISTANCIA ENTRE EiXOS 5537
COMPRIMENTO TOTAL 11020

V-13 CURTO CAVALO MECANICO
e péso do chassi ¢/ 5.* roda 6.300 kg
e péso bruto admissivel ¢/ semi-re-

boque de 2 eixos ..............

V-13 BASCULANTE ou BETONEIRA
e pdsodochassi ................ 5.850 kg

e carga sdbre o chassi 16.150 kg

® péso bruto admissivel ......... 22.000 kg

DISTANCIA ENTRE EIXOS 3700
7370
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V-2

CHASSI LONGO COM 3. EIXO

(VARIANTE 12)

Pésodochassi ......... 6.250kg Bitola dianteira ........ 1.966 mm

Carga sdbre o chassi .... 15.750 kg Bitola traseira . ... ...... 1.796 mm

Péso bruto admissivel.. Balango dianteiro . . ... .. 1.310 mm

(veiculo com carga total) . 22.000 kg Balango traseiro ........ 1.600 mm

Distancia entre 1.0 e 2.° Distincia entre o para-

BIORT R . 2 Ty 4,745 mm  choque dianteiro e a parte

Distancia entre 2.° e 3.° traseira da cabine ...... 2.189 mm

L] inin i e S R A 1.360 mm  Distincia entre o plano

Comprimento .......... 9.015 mm  superior do chassi e o teto

Largiiad aion: tsce: 2000 MM:  da-LADING .. oocwopaiany  EITHIAM

Altura maxima (com veicu- Carga efetiva nos elxos traseiros

lo descarregado 2.680 mm L L e B 10.000 kg
3reix0 . ....... 7.000kg

2500
830

TERCEIRO EIXO

Amplamente aprovado, o 3.° eixo FNM
deve sua extraordinaria aceitagao a uma
moderna concepcao, resultado de um
constante trabalho de pesquisa e desen-
volvimento.

Extremamente forte e de enorme resis-
téncia é, no entanto, consideravelmente
mais leve do que a maioria dos 3.
8ixos comuns.

0 3. eixo FNM proporciona adequada
distribuicao de carga, assegurando as
rodas do eixo trator maior aderéncia ao
solo (a razao de 10 para 7 em relacao
ao eixo de apoio).

el [ LTED

st |

24078



FNM V-12 TOTALMENTE
APROVADO PARA AS
CONDIGOES
BRASILEIRAS

De menor custo entre veiculos congé-
neres e com aquelas caracteristicas de
poténcia, resisténcia e durabilidade que,
no setor de caminhdes pesados, con-
quistaram para a marca FNM 619, do
mercado brasileiro, o V-12 continua
sendo a escolha natural de frotistas,
emprésas e transportadores individuais.
Projetado especialmente para as con-
digdes brasileiras — resultado de exaus-
tivo estudo de desenvolvimento técnico
~— 0 V-12 impde-se como o chassi longo
mais atualizado para o transporte rodo-
viario no Brasil.

e MAIOR
CAPACIDADE
DE CARGA UTIL

o MANUTENGAD
MAIS
ECONOMICA

e MAIOR
DURABILIDADE

o MAIOR
RESISTENCIA

e MENOR CUSTO
OPERACIONAL



FEIRA BRITANICA

MADE

& f,'; a'.‘

No setor de transportes

a Feira da Indastria Britanica
apresentou, de 5 a 16 de margo
passado, no lbirapuera

(Sao Paulo, SP), equipamentos
e componentes que atrairam

a atenca@o nao sé de

possiveis usuarios, mas
também de industriais
interessados em

produzi-los no Brasil.

TRANSPORTE MODERNO — abril, 1969

N ENGLANI

AUTOPECAS — Lucas do Brasil S.A. Indistria e
Comércio mostrou em seu estande o que fabrica no
Brasil e em outros estabelecimentos do grupo, no exte-
rior, desde filtros de combustivel para automotores até
registradores de ar e atomizadores para caldeiras de
navios.

BALANCAS — Equipamento mecénico para pesagem
em gruas foi apresentado pela Salter, ainda sem repre-
sentagdo no Brasil. Trés modelos principais abrangiam
capacidades de 300 a 100 000 kg.

A Davy-United (do grupo Davy-Ashmore) demons-
trou as possibilidades oferecidas por células de pesagem
por sistema elétrico e por aparelhamento eletrénico de
controle e transmissdo de pesagem em mostradores tipo
relogio ou indicadores digitais. As células — para até

73
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Este simbolo |
estara presente 7
nos anuncios Atlas Copco.

Mas nos provamos que nao € apenas um simbolo.

MNao interessa o local, o dia, a hora. —
Nosso firme proposito & atender as necessidades de nos-
sos clientes, no momento em que éles precisam. Para ma)pw
tanto estamos bem preparados: temos 8 filiais distribui-

das pelo Brasil, tbdas com oficinas préprias. Temos um
corpo de 43 mecénlicos. supervisionados por en_gephgi- ar comprimido
;.U.S‘ trabaslhandoo s;o no Piggréamzn::{j de; agzs:}sster;cm a servico do mundo
écnica, sem contar os técnicos demonstradores, que
orientam nossos clientes, para obter a maxima produti- ATLAS COPCO BRASILEIRA S.A.
vidade de seus equipamentos. Contamos com uma frota Equipamentos de ar comprimido
de 30 veiculos so para éste setor. E colocamos a dispo- i ! ]
sicao de nossos clientes 80 anos de experiéncia em ar  Sao Paulo: Av. das Nacoes Unidas, 217 - Slo. Amaro - Tels.: 267-3122 /267-1986
comprimido. Rio de Janeiro - Belo Horizonte - Porto Alegre
V. vera que nao € falta de modéstia usar ésse simbolo. Recife - Salvador - Curitiba - Fortaleza

.



MADE IN ENGLAND

6 000 t de capacidade — podem ser utilizadas em gruas,
plataformas rodovidrias ou ferrovidrias; equipamentos
de icamento, de pressio e dosificadores. Um sistema
servo-mecénico possibilita desconto automadtico de taras.
Representante: T. Janér (Guanabara).

CORRENTES — Renold Limited expds correntes de
transmissdo e precisao e transportadoras, além de sua
linha de variadores de velocidade. E representada pela
S.A. White Martins (Guanabara).

Ewart Chainbelt Co. Ltd. exibiu a grande variedade
de correntes transportadoras de sua fabricagdo, além
de correntes de tratores. Representada pela Reducor
(Guanabara).

ELEVADORES E GUINDASTES — A ACE Machi-
nery Ltd. expos um guindaste de andaime, com capaci-
dades de 51 a 254 kg e um elevador de carga com
capacidade para 508 kg, ambos destinados a transporte
de material em construgdes civis.

British Crane & Excavator Corporation Ltd. féz de-
monstragdes do Coles Hydra 120T — um guindaste
automotor, diesel hidrdulico, com capacidade de ica-
mento até 10 000 kg com a langa telescopica parcial-
mente distendida, ou 7 000 kg a 27,44 m —, além de
exibir equipamentos andlogos de vérias capacidades. Re- .
presentada pela Formac. — Retroescavadeira hidraulica. Compressor pneumatico,

Os caminhdes Ford sdo reconhecidamente os mais velozes. Possibili

0 I] [| tam pontualidade na entrega das cargas e servigos. Ou seja, trabalh
0 melhor executado, lucros maiores e mais rapidos. Repare nas pdgina

seguintes, em todos os servigos que os caminhdes Ford participam,

F“"E &

rapidez, a economia e a seguranga sao condigdes es-
senciais. Dai o uso de caminhdes Ford. Pudera, com o

desempenho do motor Ford V-8 é uma obrigagdo ser @
veloz. E nédo apenas veloz, € uma obrigacao ser forte.

Sao 161 HP de bons servigos. Ndo perca tempo, visite
um Revendedor Ford Faorte.

vocé pode comprar caminhdes Ford
através do Consdrcio Nacional
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Jones Cranes Ltd. expbs parte de sua linha de guin-
dastes motorizados, para capacidades entre 750 e 45 000
kg, com langas de até 70 m. Representada pela Compa-
nhia Nacional de Guindastes.

EMBALAGEM — Norprint Ltd. demonstrou suas ma-
quinas de rotulagem, etiquetagem, sGbre-impressdo e
identificagao de produtos. Muitos dos tipos ja sdo utili-
zados pela industria brasileira, Representante: Monark
Marking Systems S.A.

Soag Machinery Company — representada pela Ge-
rald Modern Ltda. — expds virias méquinas autométi-
cas, entre as quais a coladora automatica de caixas
dobriveis.

ESTOCAGEM — Dexion Ltd. apresentou as pratelei-
ras de aco ja fabricadas no Brasil pela Fichet Schwartz-
Hautmont, que introduziu hd pouco em sua linha o
sistema de estantes com rodizios que permite aproveitar
a estrutura para transporte entre varias secoes de pro-
dugdo ou montagem.

A Fix Equipment Ltd., que ainda nao tinha repre-
sentacao no Brasil, expds os recipientes empilhdveis de
plastico (também construidos de metal) do sistema SSI
— dispostos em armdrios ou prateleiras modulares —
de estocagem e manuseio de pegas e acessorios. A linha
de produgéo se estende a carrinhos de tracdo manual
para movimentacdo dos recipientes.

MAQUINAS RODOVIARIAS — Aveling-Barford
Ltd., representada pela firma Técnico Industrial do
Brasil S.A., exibiu a carregadeira Barford 200, de 16 cv,
capacidade maxima de 2 040 kg (1 415 m®), cacamba
de movimentac@o hidrdulica, a ser fabricada dentro em
pouco pela TIB. A mesma firma apresentou o Mine Car
para 10 t, distribuido pela Kibras, que também pretende
fabricd-lo no Brasil, comegando por produzir o sistema
hidréulico.

Além de compressores estacionarios e portateis, com
todas as ferramentas correspondentes, a Consolidated
Pneumatic Tool Co. Ltd. exibiu uma perfuratriz de
rocha sdbre esteiras que pode operar em varios planos.
Esse equipamento ji é utilizado no Brasil pela Cia. Vale
do Rio Doce, em mineragao.

A Holman Brothers Ltd. — representada pela Arzuim
S.A. Equipamentos Pneumiticos — expds compresso-
res pneumadticos de grande capacidade e equipamento
de perfuracao de rocha, além de quebradores de rodo-
vias, com capacidade de 1 100 percussées por minuto.

JCB Chaseside apresentou linha de tratores escavo-
carregadores hidrdulicos, dos quais ha cérca de cingiien-
ta em Brasilia e no Norte do Pais. Estuda a fabricacao
de modelos no Brasil, a serem equipados com motores
diesel Perkins, de procedéncia inglésa.

Melroe Bobcat, americana, representada pela Wilson
Sons S.A., que também expds equipamentos de trans-
porte ingléses, apresentou o modélo M-600 de péa-carre-
gadeira que pretende construir futuramente no Brasil.
Trata-se de mdquina robusta, de grande versatilidade,
com cérca de vinte implementos que a transformam em
empilhadeira, perfuradora, varredora com escova e
aspirador.

16

Balanceador que trabalha com a roda no préprio veiculo.

Outra escavadeira hidrdulica demonstrada foi a Mus-
tang 90, igual as utilizadas em obras urbanas na Gua-
nabara. Produzida pela Priestman Construction Equip-
ment, ¢ representada pela Soc. Com. de Representacdes
Reg do Brasil.

Tratores também utilizdveis para fins agricolas foram
expostos pela Massey-Ferguson ¢ John Fowler & Co.;
os da primeira, com dispositivo que transfere para as
rodas traseiras do veiculo o péso dos grandes imple-
mentos.

A General Motors, através de sua divisdo Terex,
exibiu diversas mdquinas rodovidrias — motoscrapers,
pas-carregadeiras, fabricadas na Escdcia.

MOTORES — Perkins Engines Ltd. expos os modelos
ingléses que deverdo entrar em linha de produgdo, em
sua fdbrica no Brasil, até junho préximo: o 4107 M
(maritimo) e o 4108 V (veicular), com inje¢dao direta,
aquéle de 47,3 cv e éste de 51,2 cv a 4 000 rpm.
Rolls-Royce Ltd. reservou seu maior espago para
exibi¢cdo de turbojatos e turboeixos, distribuindo litera-
tura sObre os motores veiculares, principalmente os de
tipo diesel, representados no Brasil pela Transmet.

SUSPENSAO — A Polymer Engineering (da Dunlop
Company Ltd.) exibiu, da linha Metatastik (metal reco-
coberto com borracha), dois tipos de suspensao de bor-
racha para truques ferrovidrios — Air-Metatone — e
automotores comerciais — Toggle Link. No primeiro
caso, sdo combinadas as vantagens do ar e da borracha
no sistema de suspensdo, e as da borracha e do aco no
sistema de molas do conjunto. O interésse do produtor
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era escolher no parque fabril nacional uma firma de
gabarito para produgdo local da linha Metalastik, sob
licenca.

TESTE E BALANCEAMENTO — Um analisador de
motores (o mais recente equipamento da linha de fabri-
cagao) e dois balanceadores de rodas (um déles apresen-
tado pela primeira vez no mercado nacional) foram de-
monstrados pela GKN, juntamente com a grande linha
das firmas désse grupo industrial, que produz 33% das
autopecas comercializadas em todo o mundo.

A Autoscan (da Laycock Engineering Ltd., membro
do grupo GKN) entrou em linha de producdo no inicio
do ano. E um analisador de motores dotado de oscilos-
copio de 355 mm, que proporciona grandes desenhos
das sete formas de ondas primaérias e sete secunddrias.
O sistema, inteiramente transistorizado ¢ com monta-
gem em circuito impresso, permite prova automatica
dos condensadores e analise imediata dos gases de des-
carga em todas as velocidades. Posto a venda na Ingla-
terra por 1000 libras aproximadamente.

Dois balanceadores, ainda de fabricagio da Lay-
cock, foram também demonstrados na Feira. Um para
balanceamento em dois planos, fora do carro, e outro
permitindo o trabalho com a simples suspensdo da ro-
da, no veiculo. Ambos tém sistema eletrOonico transis-
torizado. Preco na Inglaterra: 275 e 200 libras, res-

pectivamente. Representante:
Mecéanicos e Hidraulicos.

Birfield Equipamentos

TRANSPORTADOR — A Cable Belt Ltd. (do grupo
Solar Industries) apresentou um transportador que
dispensa o apoio de roletes. A correia constitui-se de
uma cinta de tela com barras transversais de aco fle-
xivel, envolvida por cobertura de borracha natural ou
sintética (opcionalmente de neoprene). Essa cobertura
tem na face superior duas nervuras na borda da correia.
Destinam-se ao apoio do cabo de ago, no retérno. Na
face inferior, duas outras nervuras ligeiramente afas-
tadas da borda sdo os elementos de fixacdo ao mesmo
cabo que, aqui, traciona a correia. A distancia mini-
ma de 8 m estdo colocados poérticos com polias de
sustentagdo do cabo. O sistema motriz pode situar-se
em qualquer ponto do conjunto ou fora déle, em uma
das extremidades. O maior conjunto no género ja insta-
lado tem comprimento de 9 km, elevacao de 734 m e
capacidade para 3 000 t por hora, Além de permitir
ligeiros desvios de direcio, a correia pode ter angulo
de inclinacao de até 25° As larguras sdo padroniza-
das em 610, 760, 915, 1 070, 1220, 1 370 ¢ 1 520 mm.

TRANSPORTE AEREQ — A British Aircraft Cor-
poration expds reprodugdes dos principais avides civis
que fornece as linhas internacionais, além de motores
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0 6leo moderno-
0 0leo certo!

castrol Tl mpi[.'al MIL:L:2104B

Castrol Tropical é o ¢éleo certo pa-
ra o motor diesel ou gasolina do seu
caminhao, 6nibus ou trator. Propor-
ciona vida util mais longa para o
motor e custos de manutencdao re-
duzidos. Castrol Tropical foi criado
para superar as exigéncias rigorosas
da especificagao militar norte-ameri-
cana, a MIL-L-2104B. As exigéncias
desta especificacdo sdo mais seve-
ras que as da Série 1 ou Lista Su-
plementar 1.

A especilicagio MiL- L-21048
exige o st uinte dmwannn minimo :
ENSMO CRC L-38, 40 HORAS
Vﬂm: no pistio, min. (10=Ilimpo): 8.0
Perda total de péso de mancal, mg, max. S50

SEQUENCIA MS uB

Ferrugem, min. (10=Ilimpo) 8,0
ENSAIO DE DEPOSITOS

A BAIXA TEMPERATURA, 180 HORAS
Verniz no pistio, min, (10 =limpo) 7.5
Borra, min. (50 = limpo) 35

Obstrucao da tela do filtro, %5 max,
(0 = limpo) 15

ENSAIO CATERPILLAR, 1-H. 480 HORAS
Depdsilos na 1» ranhura do pistdo. 7 max, 30
Entre a 1s & 2.» ranhura, 9, max, de drea
coberta 60

Na 2 ranhura, 9 max. de area coberta 50
Abalxo essenclalmente limpo
Andis presos o desgaste excessivo nenhum
A RESERVA ALCALINA 0O CASTROL TROPICAL,
PARA NEUTRALIZAR 0S ACIDOS DA
COMBUSTAD, EXPRESSA EM TEN, ¢ 6.
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e pain€is sobre foguetes e instrumentos para voos espa-
ciais.

A Skyvan Division, da Short Broter & Harland Ltd.,
exibiu cartazes do Skyvan, avido para transporte de
passageiros, carga, para-quedistas, veiculos, tropas e
oficina volante. Dotado de dois motores turbojatos, tem
capacidade para 1 100 kg no espago livre de 1 810 x
1 810 x 6 670 mm de sua fuselagem, com acesso livre
pela porta traseira. Decolagem em 260 m e aterragem
em 220 m sdo outras caracteristicas do aparelho, que
custa 750 00 libras. A firma é representada pelo Ban-
co Lowndes do Brasil.

A Westland Helicopters Ltd. apresentou, junto a
British Hovercraft Co., o W.G. 13, um helicoptero de Magueta em escala de navio de
porte médio para fins utilitdrios gerais, naval, de re-
conhecimento armado ou para transporte de passagei-
ros. Dotado de duas turbinas livres, admite carga util
de 742,48 kg ou doze passageiros, com autonomia para
870 km. O projeto, recém-terminado, entrard na pro-
dugdo em série em 1972. Custo aproximado: 375 000
dolares. Representante: Mesbla.

carga.

TRANSPORTE FERROVIARIO — Com sentido pro-
mocional, varias emprésas expuseram modelos de ma-
terial rodante e equipamento ferrovidrio: British Steel
Co., Hawker Siddeley Ltd., English Electric Co. X
Ltd. e Ashmore, Benson, Pease & Co. Ltd.  /SC-3. Correias transportadoras. Motor diesel de 52 BHP.
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MAQUINAS RODOVIARIAS

PARA FAZER

ESTRADA
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Enviado especial de TM visitou centenas de estandes,
observou milhares de equipamentos
e conversou com fabricantes e expositores.
De Chicago, éle manda suas impressoes sobre

O nome completo ¢ Construction
Equipment Exposition and Road
Show, mas para seus 80 mil visi-
tantes, duzentos expositores e para
todas as emprésas do setor, sera
lembrado como Conexpo ‘69, a
maior exposi¢do mundial de ma-
quinas rodoviarias, realizada em
Chicago entre 16 e 22 de feverei-
ro tultimo.

Promovida pela CIMA (Cons-
truction Industry Manufacturers
Association), a exposicdo € reali-
zada cada seis anos. A indistria
prepara-se com cuidado para o en-
contro: calcula-se que foi despen-
dido cérca de 1 bilhdo de ddlares
para desenvolver e aperfeicoar as
méquinas apresentadas.

Tendéncias — Nosso enviado es-
pecial anotou estas tendéncias:

a maior exposicdo mundial

de maquinas rodoviarias.

a) substituicio do sistema de
acionamento mecénico pelo hidriu-
lico, com exceg¢do das maquinas
menores;

b) introdug¢ao do motor a turbi-
na a géas, que se tornard nos proxi-
mos anos num poderoso concor-
rente do motor diesel, para movi-
mentacido dos implementos;

c) adogdo de maquinas cada- vez
maiores e preocupagdao, também,
com as maquinas pequenas, devi-
do a sua facilidade de transporte;

d) automagdo e emprégo de
computadores eletronicos, que es-
tao atingindo niveis bem adianta-
dos de refinamento;

e) preocupacdao com o conférto
do operador, como um dos meios
de aumentar a eficiéncia.

Um dos pontos dignos de desta-
que foi o aspecto cosmopolita da

exposicdo: dos 80 mil visitantes, 10
mil eram estrangeiros, vindos de
cem paises.

Brasil na Conexpo — A préxima
exposicdo sera realizada em 1975.
Dada a repercussao mundial alcan-
cada pelas anteriores, estd sendo
examinada a possibilidade de per-
mitir a participacdo de fabricantes
de outros paises. Isso provocara,
com certeza, o protesto de algumas
inddstrias americanas, mas a ten-
déncia, nitida, é a favor da interna-
cionalizagdao do Road Show.

Nao seria estranho, portanto,
que dentro de seis anos as maqui-
nas para construcdo de estradas fa-
bricadas no Brasil participassem da
exposi¢do, junto com os Estados
Unidos, Europa e Japdo, para
disputar o mercado mundial.

TRANSPORTE MODERNO — abril, 1969



@ Allis-Chalmers

Britador TL, de mandibulas,
dotado de duas barras de
folhas, fabricadas com ago-
mola, que substituem as ala-
vancas moveis déste tipo de
britadores. Uma das mandi-
bulas é ajustavel e a outra
movel. Todos os movimen-
tos rotativos ou reciprocos do
equipamento sao transmiti-
dos por rolamentos esféricos
a mandibula mdvel por meio
de um eixo excéntrico que
produz mais movimento no
topo da mandibula, onde sao
triturados os maiores peda-
¢cos de pedra.

Trator de rodas 918, de 9 t,
dotado de retroescavadeira,
com cagamba de 2,82 m® para
abrir valetas de até 82 cm,
com profundidade de 6,5m.
A capacidade da pa-carrega-
deira e de 1,146 m*. A potén-
cia do motor é de 84 HP.
Pa-carregadeira 645, com 154
HP, dotada de valetadeira e
cacamba de 1,911 m’, que po-
de ser usada como lamina,
scraper, carregadeira e clam-
shell.

Painel para contréle remoto.

Escavadeira H-2250-B, de 45t.

Trator de esteira HD 21, se-
rie B, com motor turboali-
mentado de 268 HP e em-
breagem modulada. Tem |la-
mina com largura de corte de
380 m. Pode ser dotado de
lanca lateral para colocagao
de tubos, com capacidade de
elevacao de 65 t.

Trator de esteiras HD 41,
com lamina de 52 m, 66 t de
péso, motor de doze cilin-
dros em V e 529 HP. E consi-
derado o maior bulldozer do
mundo. Sera fabricado em
série a partir de 1970.

® American Marine &
Machinery Co.

Draga portatil Ammco PD-65,
gue pode ser transportada
por caminhao, trem ou na-
vio e instalada em poucas
horas. Sua capacidade de
trabalho varia de 38,2 a 76,4
m’ por hora. E operada por
uma Unica pessoa. A roda
cortante, de seis laminas, é
instalada num brago que atin-
ge profundidade de 9 m, a
€0° de inclinagao. Péso total:
288 t. —
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GRADALL

Forca bruta, versatilidade extraordina-
ria, controle facilimo, alta produgao. Es-
cava na vertical até 8,00 m de profun-
didade, despeja material até 5,40 m.
de altura, alcanca na horizontal até
11,5 m. Giro horizontal da lan¢a: 180°.
Movimento de pulso da cagamba: 120.°

Ideal na escavacéo dificil
e no trabalho pesado. g

RETRO-ESCAVADEIRAS HOPTO

Super robustez. 4 modelos com ca-
pacidade até 1 1/2 jardas cubicas,
para escavagao até 8,60 m de pro-
fundidade, com alturas de despejo
do material até 5,80 m, com capa-
cidade de levantamento até 18 ton.
Metro escavado a céu aberto & obra
para Hopto.

CONSULTE A

THE WRRNER & SWASEY COMPANY SIlll SIn
O MELHOR EQUIPAMENTO HIDRAULICO DO MUNDO

Metro escavado a céu aberto
é obra para Gradall,

MAQUINAS ESCAVADORAS DE ALTA -+
PRODUCAO PARA SERVICOS PESADOS

GUINDASTES COM
LANCA TELESCOPICA

Para qualquer tipo de tra-
balho. Capacidade até 45
ton. Alcances até 125'.
Ideal para montagens pre-
cisas em locais confinados.

No Rio: Av. Mal. Camara, 271 - 303/304
Tels.: 52-3318 e 42-9893
Em Sao Paulo: Praga da Repiblica, 497 - 10 andar
Tels.: 35-5764 e 35-4791



CONEXPO '65

Escavadeira continua, com cagamba de rodas e correia.

@ Baldwin-Lima-
Hamilton

Painel para contrile remoto
de guindastes hidraulicos
com langa telescopica. Cha-
mado Echo, pode comandar
equipamentos de 7 a 12 ft,
tanto motorizados como esta-
cionarios. O operador pode
trabalhar na cabina ou no
ponto de melhor visibilidade.

Guindaste hidraulico 630-CM,
motorizado, com capacida-
de para 30t, lanca de 25
m — que é posicionada com

um Unico movimento da ala-
vanca — e jib de 6,1 m. Gira
em 360° e tem angulo de in-
clinagao de 75°. O motor de
elevacao é de 156 HP, a gaso-
lina, e o de translacao, diesel,
tem poténcia de 203 HP.

® Barber-Greene

Escavadeira continua. O ma-
terial escavado por uma ca-
gamba de rodas, de funciona-
mento continuo, é colocado
sobre uma correia que o
transporta até os caminhoes,

Motoniveladora automatica, dotada de dupla articulacao.

sem necessidade de inter-
romper o trabalho de escava-
cao. O processo de escavacao
continua consome menos
energia que o convencional.
Tanto a velocidade da ca-
camba e a profundidade de
escavacao como o alcance do
transportador e a velocidade
da correia sao controlados hi-
draulicamente.

® CMI Corp.

Motoniveladora de dupla ar-
ticulagao, sem dianteira nem

traseira, Pode nivelar terra
fina ou pedregulho, manual
cu automaticamente. Dispde
de estabilizador, escarifica-
dor e escavadeira. Mede 12,2
m de comprimento, 3,05 m
de largura, pesa 33 t e tem
tracao nas oito rodas, mon-
tadas de duas em duas, em
balancos. E acionada por dois
motores de 225 HP, em cada
extremidade. A cabina e os
painéis de contrle podem
girar em 360°. Pode ser dota-
da de escavadeira que coloca
a terra removida sobre cor-
reias que, por sua vez, car
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Trator de esteiras HD-41, considerado o maior do mundo.

regam caminhoes rodando
ao lado da maquina. QOutro
implemento: unidades esta-
bilizadoras de solos.

@ Caterpillar

Pa-carregadeira 920, articu-
lada, com dngulo de 35°, do-
tada de cagamba de 1,150 m’,
motor de 50 HP, raio de giro
de 55m, O freio é a disco.
Pa-carregadeira 930, articula-
da, com angulo de 35°. Tem
motor de 100 HP, cagamba
de 1340 a 1930 m’, single
lever powershift control. Gi-
ra em 59m.

Trator de esteira 983, com
motor de 275 HP, turboali-
mentado. Capacidade da ca-
camba: 3440 m’, com alcan-
ce de 1,4 m além do radiador.
Motoscraper 613, autocarre-
gavel, de 8,400 m’. Tem 244
m de largura e 8150 kg de
carga por eixo. O trator tem
motor de 150 HP, de injecao
direta e freio a disco nas
quatro rodas. Especial para
uso urbano.

Caminhao fora-de-estrada 773
{protétipo), de 50 t, com mo-
tor de 600 HP, turboalimenta-
do, com transmissao planeta-
ria.

Escarificador com angulacao
ajustavel, para o trator DSG,
de contréle hidraulico.
Motoscraper 627, com tracao
nas quatro rodas, dois moto-
res de 225 HP cada, capaci-
dade para 11 a 15 m’.
Motoniveladora 12F, com mo-
tor de 125 HP, contréle au-
tomatico da lamina de 3,65
m, estabilizador de lamina e
transmissao planetaria de
seis marchas.
Trator-compactador 824-B, ar-

84

ticulado, com quatro rolos
pe-de-carneiro ou lisos (op-
cionais), motor de 300 HP que
proporciona velocidade de 18
km/h e lamina (opcional) pa-
ra nivelar a area de trabalho.

® Clark Equipment

Pa-carregadeira Michigan 475
A, articulada, é — segundo
seu fabricante — a maior do
mundo. Tem motor de 635
HP, capacidade de 16 340 kg,
cacamba de 9,160m® e lar-
gura de 4,12m, tragao nas
quatro rodas, péso operacio-
nal de 62t e raio de giro de
10,5 m.

Pa-carregadeira Michigan 275
A, articulada, com motor de
380 HP, capacidade de carga
de 9072kg, cagamba de
4580 m* e tracao nas quatro
rodas.

Pa-carregadeira Michigan 175
A, articulada, com motor de
265 HP, capacidade de carga
de 6350 kg, tracao nas qua-
tro rodas, cacamba de 2865
m' e 3,247 m’.
Pa-carregadeira 125 A, arti-
culada, com motor de 220 HP,
cacamba de 2,865 m® e capa-
cidade de carga de 4536 kg.
Tracao nas quatro rodas.
Pa-carregadeira 75 111-A, arti-
culada, com motor de 160 HP,
cagamba de 1910 m*, carga
operacional de 3410 kg e tra-
cao nas quatro rodas.
Trator de pneus 380 A, arti-
culado, com motor de 475 HP,
lamina de 4,27 m de largura,
péso operacional de 44220
kg e tracao nas quatro rodas.
Motoscraper Michigan-Han-
cock 210, com motor de 380
HP, capacidade coroada de
17,600 m*’, péso operacional

de 25790 kg e capacidade
de carga de 24 060 kg.

® Cummins

Motor diesel VTA-1 T710-C,
com poténcia de 800 HP e
2100 rpm; doze cilindros, ci-
lindrada de 1710 pol’. Péso,
com acessorios: 2620 kg, E
dotado de dois turbocompres-
sores,

Motor diesel V-470-C, de 180
HP a 3000 rpm; oito cilin-
dros, cilindrada de 470 pol’.
Péso, com acessérios: 1470
kg.

Motor diesel NTA-855-C, de
380 HP a 2300 rpm; seis ci-
lindros, cilindrada de 858
pol’. Péso, com acessérios:
2700 kg.

® Curbmaster of America

Pavimentadora e acabadora
de concreto, funciona por
vibragao e compressao. Pode
fazer guias de diversos per-
fis e pavimentar vias de até
6,1 m de largura.
Espalhador de asfalto sdbre
esteiras, com acabamento
por oscilacdo, de funciona-
mento hidraulico. Pode fazer
guias e trabalha com larguras
de ate 6,1 m. Utiliza disposi-
tivo eletrénico de contrdle
automatico.

® Eaton, Yale & Towne

Pa-carregadeira Trojan 6 000,
articulada, dotada de um
unico pivo, pode utilizar ca-
gambas de até 6 yd. Tem
motor de 335 HP,

Caixa de cambio Fuller, de
cinco velocidades, dotada

“Motoscraper” 210, com capacidade coroada de 17800 kg.

de dois eixos secundarios e
um eixo principal, que pro-
porciona maior relacao tor-
que/péso (990 libras por pé)
e reduz o desgaste das en-
grenagens, as dimensbes e 0
péso da caixa de cambio.
Pode funcionar em combina-
gao com a caixa auxiliar.

Caixa de cambio auxiliar
Fuller, também com eixos
secundarios, com gquatro re-
lagoes, que divide o torgue
igualmente entre os dois
eixos, reduzindo o tamanho e
o desgaste das engrenagens.

® Harnischfeger

Guindaste 6250 TC, sdbre ro-
das, considerado o maior
ja fabricado nos EUA. Capa-
cidade de elevacdo de 250 t.
A langa mais o jib atingem
122 m. Permite o uso de
maiores estruturas modulares
e pecas pre-fabricadas na
construcao, podendo elevar
uma viga de concreto de 50t
a 90 m de altura, ou uma pe-
ca completa, pré-fabricada,
de 100t, a vinte andares, ou
cacambas de 7,640 m* a velo-
cidade de 50 m/min.

® Highway Equipment

Pavimentadora de asfalto
HP 100, adaptada ac cami-
nhao basculante que descar-
rega o agregado. Cobre su-
perficies irregulares e tem
indicador que permite a for-
macao de camadas asfalticas
de até 21 cm de espessura e
36 m de largura. Operada
por um Unico homem, pode
ser dotada de espalhador de
material quente. Pesa 900

kg.
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® Huber Corp.

Motoniveladora D-1700, com
péso total de 128 t, motor
de 160 ou 195 HP, embrea-
gem a oOleo, comprimento
total de 10 m, largura de 2,4
m e base da ldmina de 254
m.

@ Insley Manufacturing

Escavadeira H-2250-B, hidrau-
lica, de 455 t, com retroes-
cavadeira que pode escavar
al9 me tem alcance hori-
zontal de 13,6 m.

® J. |. Case

Pa-carregadeira W 24, arti-
culada, com motor de 140
HP, cagcamba de 3,060 m® e
articulacao de 40°.

Trator de esteiras 850, com
motor de 73,7 HP, cagamba
de 1,156 m® e contrble para
retbrno automatico de ca-
camba a posicao de escava-
cao, depois que descarrega.
Capacidade: 7950 kg.
Pa-carregadeira W 26, arti-
culada, de 11 t de capacida-

de, cacamba de 1911 a2
3820 m’, articulacao de 40°,
motor de 185 HP, contrble
para retérno automatico da
cagamba.

@ John Deere

Escavadeira hidraulica JD
690. Trata-se da primeira es-
cavadeira de esteiras, moto-
rizada, fabricada pela empré-
sa. Pesa 16,5 t, tem motor
de 131 HP, tuboalimentado.
A cabina gira em 360°. Pode
usar cinco cagambas de 06
a 152 m de largura. A pro-
fundidade de escavagcao ¢
de 64 m e o comprimento
da langa, mais a cagamba,
chega a 9,15 m. Sera comer-
cializada no proximo trimes-
tre.

® Mc Dowell Wellman

Perfuratriz de rocha que po-
de ser adaptada a qualquer
guindaste ou escavadeira
hidraulica. Segundo seu fabri-
cante, tem sobre as perfura-
trizes pneumaticas a vanta-

—>
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FRUEHAUE,

Estamos falando de lucros para sua
emprésa. Os equipamentos Fruehauf
foram especialmente desenvolvidos

e testados para assegurar maior
capacidade de carga, tanto em péso
como em volume. Em cada viagem
vocé vai transportar de 30 a 409%
menos de “tara" e, portanto, muito mais
mercadorias (leia-se frete). Os furgdes
sobre chassis ou semi-reboques
Fruehauf, sdo especialmente projetados
em ligas especiais de aluminio

que asseguram leveza, resisténcia,
durabilidade e qualidade inimitaveis.

FRUEHAUF
DO BRASIL S.A.

Av. Presidente Wilson, 2464 - Cx, Postal 9238
Tel. 63-3126 (réde interna) - Séo Paulo

Av. Graga Aranha, 182- 7.° andar

Tel. 22-5111 - Ramal 21- Rio de Janeiro
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gem de dispensar o compres-
sor de ar e de utilizar um
Unico operador. Da até 85
golpes por minuto, pesa
1520 kg e trabalha com
pressao de 1550 a 2000 psi.

® Massey-Ferguson

Escavadeira hidrdulica MF
350, com motor de 73 HP, ca-
¢camba de 0,380 m’ profun-
didade de escavacao de 5 m,
altura de escavacao de 7.3 m,
alcance maximo de 81 m.
A langa tem seis posicoes.
Pa-carregadeira MF 33, com
tracao nas quatro rodas,
motor de 74 HP, cagcamba de
1,050 m* com largura de
2,16 m.

Pa-carregadeira MF 44, com
tracdgo nas quatro rodas,
motor de 94 HP, duas veloci-
dades a frente e a ré, ca-
camba de 1,530 m® largura
de 2,36 m, carga operacional
de 2750 kg.

Trator de esteiras MF 500,
com motor de 136 HP, ca-
camba de 1620 m?® capaci-
dade operacional de 2850
kg. A lamina, com angulacao

de 259 tem 3,72 m de lar-
gura.

Pa-carregadeira MF 55, arti-
culada, com tracao nas qua-
tro rodas, cagamba de
1,930 m’, motor de 138 HP,
carga Gtil de 34 t e éangulo
de giro de 76°.
Pa-carregadeira MF 300, de
esteiras, com cacamba de
0,960 m’, motor de 65 HP,
capacidade de carga de 68
t e péso para embarque de
7 t.

® Northwest

Escavadeira 30 DH, hidrauli-
ca, com lanca que pode ser
transformada em guindaste
de 25t (telescopica) ou 30t
(de trelica). A cacamba tem
capacidade de 0,760 m’.
Guindaste 70 D, com lanca
e jib de 61 m de comprimen-
to. Pode receber vérios tipos
de cagamba.

® Poclain
Escavadeira GC-120K, hidrau-

lica, gira em angulo de
360°, Tem motor arrefecido a

ar, de 110 HP, e pode usar
até trinta implementos, en-
tres éles: cacamba de man-
dibulas de 85 m de profun-
didade de escavacao, re-
troescavadeira de 0573 e
0,955 m’, com profundidade
de escavacao de 6,7 m. Ma-
quina francesa, instalada ao
lado da Conexpo.

® Power Curbes, Inc.

Compactador vibratério ma-
nual, com motor de 8 HP,
que fornece poténcia de 2
t a 4500 vibragoes por minu-
to. Dimensoes da plataforma:
42 x 46 cm. Profundidade de
compactagao: 40 cm.

® R. G. LeTourneau

Expos e féz demonstracdes
de varias pas-carregadeiras,
suas primeiras maquinas hi-
draulicas. Os protétipos, que
entrarao na linha de produ-
¢ao no fim déste ano, tém
capacidades de 10 a 15 yd’.
Mostrou, também, tratores
com lamina de 346 m de
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Velho, mas deixa murto mogo
para tras: ja andou mais de

600.000 km e esta longe
da aposentadori

18
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Ele & de Canoas, RS. “£ um velho bem comportado: ndo bebe dlec’. Em 7 anos nao sofreu

nenhuma reforma de motor. Pega bem de manha, até no inverno. Sai facilmente em segunda e percorre
no minimo 250 km didrios enfre caminhos de terra e asfalto. Nas horas do “rush”’, leva até

120 pessoas. “Os demais 6nibus da frota ndo agiientam mais de dois anos, com excegdo de um outro,
que jé rodou mais de 450.000 km". E que ambos foram convertidos para Diesel Perkins.

O Sr. Simao Sienko, um dos donos da Sociedade de Onibus Gatcha Ltda., enumera ainda outras grandes
vantagens, além da excepcional durabilidade: “é mais econémico e potente que qualquer outro

6nibus de sua frota e o motor é encamisado, portanto, por ocasiao de reformas ndo hd necessidade de
retifica do bloco’. Os distribuidores e revendedores Perkins estao habituados a fazer o

conversao de 6nibus e caminhoes para Diesel Perkins - robustos, econémicos e mais eficientes que
todos os demais motores. Preco e pagamento! A réde Perkins também lhe dard a melhor solucdo.

Ficha Tecnica:
Chossi de cominhao F-8
Ano de fabricagao: 1952

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL DE ALTA ROTACAD Motor n.” 500-20-70
Pleaca n.?19-90-10-Canoas
Avenida Wallace Simonsen, 13 - Telefone: 43-1499 Pinpriatéro: Shiiatode de Onibus Gasaho Lide

S. Bernardo do Campo - SP - (C.P. 30.028 - S. Paulo) Enderéco: Conoos - RS
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largura e 500 HP; e de 456
m e 700 HP. Em tbdas as
maquinas, o motor funciona
a velocidades constantes,
tocando um gerador que
aciona as rodas e as bom-
bas. Os freios sao eletrodi-
namicos, com discos ar/hi-
draulicos em cada roda.

® Ray Go, Inc.

Rolo compactador Rascal
600, vibratério, com pneus
traseiros. Pesa 13,1t, tem
poténcia de vibragao de 20,5
t com freqiéncia de 1100 a
1500 vpm. Tambor de 254
m de largura. O motor, de
120 HP, proporciona veloci-
dade de 24 km/h.

Rdlo compactador Romper
236, articulado. Tem dois
tambores de 92 cm de largu-
ra, péso de 1820 kg, forca
de vibracao de 1820 kg em
cada tambor, com 1500 a
2500 vpm. Motor de 23 HP.
Pode fazer curvas em raio
de 21 m.

Compactador de pneus Rhino
76 com oscilacao nas sete
rodas. Pode mudar a pressao

Pé-carregadeira MF 44, dotada de tracdo nas quatro rodas.

dos pneus, durante o traba-
lho, de 35 a 120 psi. Pesa
7650 kg, sem lastro, e
19000 kg com lastro de areia
molhada. Motor de 97 HP.
Largura da compactagao:
1,9 m.

Rdolo compactador Tustler
404, vibratério, especial para
compactacao de asfalto.
Forca de vibracao de 12185
kg na fregliéncia de 1150 a
1500 vpm. Motor de 80 HP,
tambor com 2,15 m de lar-
gura; pneus traseiros lisos.
Péso de embarque: 8 400 kg.

® Terex

Pé-carregadeira 72-81, arti-
culada, com motor de 465
HP, doze cilindros turboali-
mentados, com transmissdo
powershift de trés velocida-
des. As cacambas tém capa-
cidade variavel entre 9 e 18
yd®’, capacidade coroada de
324 t sem perder a tragao.
Um acumulador de reserva
proporciona completa movi-
mentacao, mesmo quando
morre o motor. SC-4.
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MAQUINAS JOHN DEERE

PARA CONSTRUCAO

isso é apenas uma amostra... CARREGADEIRA | RETROESCAVADEIRA

% venha conhecer MODELO ID - 400/ 9400
H Motor de 59 HP
n rEStn da familla Equipada com reversor automatico de dire¢ao
Estabilizadores hidraulicos
CARREGADEIRA : Capacidade : 3/4 j.c.

Carrega até 3 m de altura
RETROESCAVADEIRA : Cagambas de 12" a 36"
Escava até 4,60 de profundidade
Operada por apenas 2 alavancas

———
.
"

‘._.‘ X

V

]

N Al — gimAas sEa e ol auae

L i “SCRAPER” D - 760
CARREGADEIRR Sobre pneus Auto-carregavel

ARTICULADA “Power Shift” com h;g:\::ar.scg4dth;rque Capacidade: 9 j.c.
Mod. JD - 544 {Cap. ‘1 3/4 joc. Trator de 143 HP

Motor : 131 HP Velocidade max. : 42 km/h
Mod. JD - 644 {Cap. ‘2 2 j.c. Carrega em menos de 1 minuto

MATRIZ
Av. Brasil, 2520 — Tels.: 28-5677 — 28-3536 — 28-3953 — GB
FILIAIS :

Av. 7 de Setembro, 74 — Tels.: 40-28 — 25-87 — Campos — RJ
Bua Yaviaer do Thnladn 74 90 andar — Tal g NEYp S Pauls
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5. J. de Mello 1.328

A FRESINBRA inicia no Brasil, sob licenca
exclusivada BSI-“Bergische Stahl-Industrie”,
a fabricacao dos famosos freios a disco e

engates automaticos para metros e ferrovias.

Anda. Para. Anda. Para. Anda, Para.
E assim que funciona um trem de
metrd. Percursos em grande
velocidade e paradas a cada 600
metros. E um regime de trabalho
que exige muito dos freios.

Os passageiros nao devem perceber
as paradas. Quem estiver lendo o
seu jornal nao deve ser interrompido,
mesmo correndo o risco de
ultrapassar a sua estacao de descida.
Para que os futuros usuarios do

metropolitano venham a ter
tranquilidade e conférto (é tao bom
ler o jornal durante a viageml|)

a FRESINBRA - Freios e Sinais do
Brasil S.A. - tradicional fabricante
de freios para trens em nosso pais.,
esta fabricando freios a disco e
engates automaticos para metrés,
com 0 maior “"know-how
internacional. Assinou contrato com
a BSI - "Bergische Stahl - Industrie”,
de Remscheid, Alemanha, uma

das mais importantes produtoras de
freios a disco do mundo e fornecedora
regular dos mais modernos
metropolitanos da Europa. Na mesma
acasiao, a FRESINBRA obteve também

o "know-how necessario para

a fabricagao no Brasil dos engates
automaticos para metropolitanos, de
fabricagao exclusiva da 3SI.

A industria ferroviaria nacional
emancipa-se também em
equipamentos para metropolitanos.

TS/ NE L/

FREIOS E SINAIS DO BRASIL S.A.

Fabrica: Rua Guaipa, 520 - Sao Paulo



TRANSPORTE RODOVIARIO

Conselho Nacional de Transito

altera resolucao: extintores

de incéndio podem

ser de p6 quimico ou de gas carbonico.

EXTINTORES VOLTAM AO PO

Atendendo a apélo da Associa-
¢do Brasileira de Normas Técni-
cas, o Conselho Nacional de Trén-
sito reformulou a regulamentagio
do uso de extintores em veiculos
automotores, admitindo equivalén-
cia entre os equipamentos de gas
carbdnico e os de p6 quimico séco.
A Resolugdo 410/68 revogou a de
nimero 387/67, de 9 de abril de
1968, que adotava para todos os
tipos de veiculos aparelhos de gas
carbbnico (no caso de transporte
de inflaméaveis liquidos ou gasosos,
complementado por um de pé qui-

toridades de transito haviam regu-
lamentado anteriormente o uso do
equipamento, obedecendo as nor-
mas da ABNT. A resolugio do
CNT obrigaria 4 troca, com ele-
vados gastos.

A ABNT enviou, entdo, oficio
ao CNT, pedindo que consideras-
se as normas por ela estabelecidas
depois de dezoito meses de estudos.

Prazos — Na nova resolugido, os
prazos sao iguais aos estabelecidos
na anterior, os tipos de equipa-
mentos a gis carbonico tém a mes-

mico). Em alguns Estados, as au- ma capacidade mas podem ser
Capacidade Prego
Tipo kg NCr$
1 de 50260
. 2 de 67 a 80
€0, 3 de 138 a 175
6 de 160 a 230
P quimico 4 de 81 a 120
8 de 110 a 137

Cotacdes de janeiro de 1969
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substituidos pelo equivalente em
p6é quimico séco. Dois novos pra-
zos foram estabelecidos: a partir de
1970 todos os veiculos de fabrica-
¢ao nacional sairdo de fibrica com
o extintor; e a partir de 1972 to-
dos os automoveis particulares de-
verdo portar extintor, a contar de
seu licenciamento em 1972.

Prés e contras — Fabricantes dis-
tribuidores de extintores de am-
bos os tipos notaram na resolugio
a falta de regulamentagdo da fis-
calizagio do equipamento. Salien-
tam que o importante ndo € trans-
portar o aparelho, mas té-lo em
condigGes de uso sempre que neces-
sario. Nos de géas carbdnico, o exa-
me de carga é fécil: basta pesar o
tubo. Nos de pdé quimico, sdmen-
te a pesagem ndo basta. O agente
ativo, mesmo apresentando o péso
exigido, pode ndo estar em condi-
coes de ser expelido por se haver
compactado. Para qualquer um
dos dois tipos hd necessidade de
vistoria periddica, que deve ser fei-
ta por firmas idoneas, principal-
mente no caso dos extintores de pé
quimico, que estio mais sujeitos a
substituicio por substincias iner-
tes de baixo preco, quando con-
fiados a elementos inescrupulosos

/SC-5.
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MRIOR EFICIENCIA COM

ONTROLE

CONTROLE VISUAL lhe permite ter constan-
temente uma visGo global e atualizada da
situagdo, sem necessidade de procurar em
arquivos ou examinar relatérios. Aplica-se
ao controle de Vendas, ProdugGo, Compras,
Pessoal, Manutencdo, Planejamentos e de-
zenos de outros atividodes. Fabricamos di-
versos tipos de PAINEIS, de caracteristicas
inteiromente diferentes e projetados paro
otender aos mais diversos tipos de controle.
Solicite folhetos ou visita de nosso repre-
sentante.
Al, Dino Bueno, 542
Tels.: 220-1758
. *t220-1759
ALY SAO PAULO

PAINEL DE CONTROLE VISUAL - MAGNETOGRAF
PLANOGRAF-VISIFLEX-FLEXITROL-FLEXOMATIC

EXTINTORES

A partir de 1.2 de julho
o extintor de incéndio
sera equipamento
obrigatério também
para veiculos de carga.

7¢ FEIRA MUNDIAL
DE SOLDA E CORTE

SETEMBRO 69
ESSEN - ALEMANHA

Atualize-se conhecendo o que ha de mais
moderno nos campos de solda e corte.

Exposi¢ao bienal de todos os fabricantes

de equipamentos, desde os manuais até

os totalmente automaticos controlados
por cérebros eletronicos.

Oportunidade para efetuar visitas técni-

cas a varias industrias e de conhecer

também Londres, Paris, Roma, Frankfurt,
Amsterdam.

TUDO FINANCIADO,
inclusive parte terrestre com pas-
seios, translados acomodagoes em
hotéis de categoria.

O convite é nosso, porém so vocé pode
aproveitar essa oportunidade.

TRANSINTER PRSSAGENS
E TURISMO LTDA.

Av. lpiranga, N.o 318 - 112 andar
Bloco A - Conj. 1.102 - S. Paulo - SP

RESOLUCAO 410/68

O Conselho Nacional de Transito... resolve:

Art. 1.° — As especificagbes minimas dos tipos e a capacidade
dos extintores de incéndio de uso obrigatério nos veiculos auto-
motores, bem como a correspondéncia as respectivas espécies
de veiculos, sdo as constantes do anexo desta resolugdo.

Paragrafo Unico — Os extintores de incéndio de que trata éste
artigo deverdo ser providos de “Marca de Conformidade da Asso-
ciagao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT)"” e poderdo ser de
p6é quimico séco ou de gas carbonico.

Art. 22 — A partir de 1.2 de julho de 1969, nenhum veiculo de
transporte de carga podera ser licenciado sem que porte extintor
de incéndio.

Art. 3. — Os automoveis particulares deverao portar, obriga-
toriamente, extintor de incéndio, a partir da data do seu licen-
ciamento no ano de 1972.

Art. 4° — Os veiculos de fabricacdo nacional, a partir de 1970,
sairdo de fabrica obrigatoriamente equipados com extintor de in-
céndio, nos térmos da presente resolucgéo.

Art, 5° — Os veiculos de transporte de inflamaveis e os de
transporte coletivo portardo obrigatoriamente extintor de incéndio
a partir da data de vigéncia desta resolugao.

Art. 6. — Esta resolugdo entrara em vigor na data de sua pu-
blicacdo, revogadas as Resolucdes 387/68 e 396/68, déste Con-
selho, e demais disposicoes em contrario.

TIPOS E C
Capacidade
Veiculos N.° de Tipo de Minima
Extintores Extintor de Cada
Caminhao até 6 t de capacidade Po
Automovel particular ou de aluguel 1 cu 1 kg
Camioneta de uso misto ou de carga CO,
Caminhao, rebogue e semi-reboque 1 gg’ 2 kg
com capacidade superior a 6 t co.
Onibus, microénibus, reboque e semi- 1 ES 4 kg
reboque de passageiros co.
Veiculos de transporte de inflamavel 1 P6 B kg
ou
liqguido ou gasoso 2 CO, 6 kg
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TRANSPORTE AEREO

Pode-se enviar 1 tonelada
de carga, via aérea, para
os EUA, por preco
inferior ao do transporte
maritimo. Mas as
pequenas e médias
indistrias ndo podem
ganhar délares, porque

o Brasil ainda nao

adota o sistema em que

Por questdes de centavos de dé-
lar as pequenas e médias indds-
trias brasileiras estido perdendo ex-
celentes oportunidades em um
grande mercado consumidor, os
Estados Unidos, onde a guerra da
concorréncia pode ser vencida por
diferencas minimas de preco. Esses
centavos nao sdo conseqiiéncia de
custo de mao-de-obra, matéria-pri-
ma ou lucro: sdo gastos no trans-
porte, por culpa de dispositivos
anacrbnicos. Eles ndo permitem ao
exportador usufruir os descontos
progressivos que as emprésas de
transporte oferecem para cargas
maiores, enquanto os competido-
res de outros paises os utilizam am-
plamente, reunindo volumes diver-
sos em um fnico, para pagar frete
mais barato. Em muitos casos eco-
nomizam até 50% nas despesas
de transporte,

No Brasil isso s6 é possivel pa-
ra mercadorias sem valor — amos-
tras, bagagens, mudancgas, presen-
tes, donativos, que podem ser reu-
nidos em um tnico despacho para
aproveitar os descontos. Exemplo:
um volume de 45 kg, despachado
via aérea para Nova York, paga
US$ 1,47 por quilo; um volume de

TRANSPORTE MODERNO — abril, 1969

500 kg paga quase trés vézes me-
nos: US$ 0,55 por quilo.

O que é a consolidacio — A reu-
nido de diversos volumes em um
dnico, para efeito de despacho, é
o que se chama carga consolidada.
Nos Estados Unidos e na Europa
as leis permitem a consolidacdo de
cargas, inclusive para exportagio,
para mercadorias de valor comer-
cial. O sistema de consolidagdo di-
fundiu-se de tal forma que hoje
existem, nos paises que o adotaram,
centenas de firmas especializadas,
algumas com filiais em quase todo
o mundo. Elas despacham ou rece-
bem a carga consolidada e distri-
buem ou redespacham os volumes
que a compodem para os destinaté-
rios. Cobram para isso uma peque-
na taxa, compensada pela conside-
ravel redugdo no frete.

Também para as emprésas aé-
reas, a consolidacdo ¢ um bom ne-
gécio: além de terem mais carga,
tém menos trabalho com documen-
tacdo. Os despachantes, ou air
forwarders, emitem praticamente
todos os papéis de contrdle e des-
pacho, aceitos pelas emprésas aé-

reas, e seu consignatirio — outro
air forwarder, ou filial do remeten-
te — libera todo o volume de uma
sO vez.

Quem faz — No Brasil, apenas
uma emprésa — a Trans-Cargo A.
T. Ltda., de Sdo Paulo —, faz con-
solidacdo de cargas aéreas. Opera
no ramo hé cérca de cinco anos. A
pioneira do setor, a Cargo Conso-
lidator, foi a faléncia dois anos de-
pois de sua fundacdo, em 1961.
Causa do fracasso: dificuldade de
distribuicdo e redespacho das mer-
cadorias nos gateways — portos de
entrada dos paises destinatarios.
Uma outra emprésa, especializada
em transporte para o exterior —
a Exportacdo, Comércio e Trans-
portes Aircargo Ltda. — também
de Sao Paulo, chegou a fazer diver--
sas consolidacOes, desistindo por-
que: a) a quantidade de carga ain-
da é pequena; b) as encomendas,
principalmente de amostras, a se-
rem consolidadas, ndo podem ficar
aguardando muito tempo, sob pe-
na de chegarem tarde demais ao
destino; c) em certos centros dis-
tribuidores a emprésa perdia o con-
trole do manuseio. —
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CARGA CONSOLIDADA

POR UM
PUNHADO
DE DOLARES

Lei superada — As leis brasileiras
nao permitem a consolidagdao de
cargas, porque exigem um conhe-
cimento para cada despacho. Além
do mais, as cargas ndao podem ser
consignadas a um despachante ou
emprésa de transportes. “Essa lei”,
afirma Roberto Ménaco, da Trans-
Cargo, “¢é de mil oitocentos e tan-
to e ndo foi adaptada as modernas
condigoes do transporte. H4 dois
anos fizemos uma demonstragao
para a antiga Cacex, sObre as van-
tagens da consolidagao. Prepara-
mos os documentos necessdrios a
consolidagao, emitidos pela nossa
emprésa, tal como se faz em outros
paises, mas ainda nao recebemos
resposta. O Govérno, que vem fa-
cilitando a exportagdao nestes il-
timos anos, através da simplifica-
¢do da burocracia, poderia dar ao
exportador um instrumento capaz
de abrir-lhe as portas de grandes
mercados, modificando os disposi-
tivos que regem o transporte.”

Como funciona — A Trans-Cargo,
que também despacha encomendas
individuais, pelo sistema porta a
porta (retira a mercadoria do ar-
mazém ou depdsito do exportador,
providencia todos os documentos
legais e a embalagem adequada),
faz cargas consolidadas para os
EUA e a Europa tddas as sema-
nas. Tem representantes que se en-
carregam da distribuicao aos des-
tinatarios, nos portos de entrada,
e do redespacho para as demais ci-
dades, inclusive com frete a pagar,
por via aérea, rodovia ou ferrovia.
Segundo o Sr. Ménaco, conseguir
representantes nos EUA foi a par-
te mais dificil, “porque éles ainda
tém desconfianga dos métodos de
trabalho da América Latina. Sem
€les, seria impossivel obter éxito.
Aberto o campo nos EUA, foi fa-
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A VEZ DO BRASIL

O Sr. Paul Richard Klien, diretor-presidente da Transportes Fink, & um entu-
siasta do sistema de consolidacao de cargas, que éle estudou em diversos
paises. Na VIl Conferéncia Brasileira de Comércio Exterior, a divisao de marke-
ting de sua emprésa apresentou tese defendendo a adoga@o do sistema no Brasil,
baseado nas pesquisas do Sr. Klien, que foi aprovada por unanimidade.

“A consolidacdo de cargas”, disse éle a TM, “é um sistema que ha muito
passou da fase experimental. Hoje, estd muito desenvolvido, praticamente alcan-
cou a perfeicao.

“No aeroporto de Frankfurt, um dos centros de distribuicdo na Europa que
movimenta anualmente milhares de toneladas de cargas consolidadas (s6 a
Lufthansa transportou, em 1968, 114 300 t, num total de 1,3 milhao de despachos
e 5,4 milhdes de volumes, grande parte dos quais daquela cidade), sao minimos
os erros na remessa de mercadorias. Ali operam trés firmas consoclidadoras,
duas particulares e uma cooperativa — esta a Deutsches Luftfrachtkontor, que
retine centenas de emprésas de transporte. As trés contratam semanalmente,
em conjunto, até 15 toneladas de carga aérea, constituida por centenas de des-
pachos provenientes de varias partes do pais.

"0 sistema, além de beneficiar o remetente com fretes mais baixos, contribui

também para o proprio desenvolvimento da aviacdo comercial. Hoje as empré-
sas aéreas ja estao recusando o despacho de encomendas pequenas, cujo ma-
nuseio e controle pode retardar a saida de avides."
A vez do Brasil — “A consolidagao de carga, tanto aérea como maritima, pode
ser aplicada no Brasil, especialmente agora que o Govérno vé o empresario com
outros olhos e esta criando tédas as facilidades para o exportador. Todavia, a
adogdo do sistema devera ser legalmente regulamentada e baseada em pro-
cessos racionais que permitam, em menor tempo, a tramitacao dos documentos
fiscais e comerciais de praxe. Leis que permitam a utilizagao racional, por
exemplo, dos contentores, amplamente utilizados em outros paises para conso-
lidagao de cargas. Os contentores poderiam ser manejados por emprésas parti-
culares, idoneas, devidamente registradas e responsabilizadas perante as alfan-
degas, como acontece com os forwarders (expedidores que se incumbem também
do transporte, internamente) de outros paises. Elas se encarregariam do trafego
dos contentores, para aproveita-los ao maximo, isto é, arranjariam cargas de
varios clientes, tanto dos que chegam como dos gque partem.

“Atualmente, a impossibilidade de se aproveitar contentores no retérno impe-
de o pleno uso, no Pais, de um dos mais modernos sistemas de transporte. A
importacao e a exportagao contentorizadas devem funcionar entrosadas. A expor-
tacdo de produtos brasileiros poderia ser consideravelmente incrementada por
emprésas idoneas que se encarregariam de movimentar os contentores.

“No setor aereo, apresenta-se agora uma grande oportunidade para o Rio de
Janeiro, com a construcao do aeroporto supersénico e a entrada em operagao,
brevemente, dos jumba jets. A regido Rio—Sao Paulo é o break bulk center (cen-
tro de distribuicao de carga), natural para o centro-sul da América do sul, como
o & Caracas para o norte, Frankfurt e Londres na Europa e Nova York, Los Ange-
les, Miami e Houston, nos Estados Unidos. Os jumbo jets poderdo transportar
dezenas de toneladas de carga, mas isso sO seria possivel, em bases econémicas,
com a consolidacdo. O Rio de Janeiro seria particularmente beneficiado.

“Para adogao do sistema de consolidagdo basicamente sao necessarias a
autorizacao para aque os agentes de transporte (expedidores) possam operar como
consolidadores e, em conseqiéncia, tenham credenciais para emitir house
airway bills, e os respectivos manifestos de carga consolidada e também a cria-
¢ao de normas, de ordem administrativo-fiscal, que facultem a inclusdo de mais
de um despacho em um so conhecimento.”

cil conseguir representantes na Eu-
ropa”.

Amostras de café, de algodao,
produtos quimicos para teste em
laboratérios, presentes, bagagens
de turista e mudangas sdo as prin-
cipais mercadorias enviadas atra-
vés do sistema de carga consolida-
da.

O exportador de café ou de al-
godao envia amostras por via aé-
rea, para aprovacdo do importa-
dor ou das autoridades alfandega-
rias que, ao receberem, no porto,

o grosso da importagdo, compa-
ram-na com a amostra recebida por
via aérea. Se estiver de acérdo, a
liberagao € processada imediata-
mente.

Ao receber a encomenda, a
Trans-Cargo emite um conheci-
mento proprio, de controle inter-
no, house airway bill, na nomencla-
tura internacional — cuja primeira
via é entregue ao remetente. For-
mado um volume com as diversas
encomendas, a emprésa faz um rol,
emitindo o airway bill. A compa-
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nhia de aviagdo emite, por sua vez,
um dnico conhecimento, o master
airway bill, discriminando os vo-
lumes, de acordo com o airway
bill, ao qual sdo anexados os de-
mais documentos, enviados ao
agente. No destino, o agente des-
preza o master, e faz as operagdes
de entrega ou de redespacho basea-
do nos house airway bills. O desti-
natdrio, ao receber a mercadoria,
assina uma das vias.

Rotina consolidada — “E uma
operagio extremamente simples”,
afirma o Sr. Monaco, “e que real-
mente funciona. Alids, essa é a ro-
tina adotada em todos os paises”.
Para éle, a rotina estd de tal manei-
ra simplificada, mesmo para as
cargas individuais, que o transpor-
te por via aérea de mercadorias até
| tonelada, para os Estados Uni-
dos, € mais barato do que por via
maritima. “Acontece que os gas-
tos em terra com despachos ma-
ritimos sdo muito superiores aos
por via aérea. Além das despesas
de transporte entre as cidades e
os portos, hd uma série de taxas e
documentos que custam mais do
que nos despachos aéreos. O trans-
porte aéreo, com o sistema de con-
solidagdo, incrementaria a exporta-
¢ao de moveis, estatuetas, ador-
nos e uma série de produtos de
grande aceitagio nos EUA e na
Europa.”

Para certas regides, a emprésa
ndo faz consolidacio de carga, a
nao ser excepcionalmente, como
aconteceu na Pascoa israelita,
quando despachou presentes para
Israel. Tratava-se de pequenos vo-
lumes, enquadrados na sua grande
maioria no frete minimo — USS$
18,00 — e que pelo sistema conso-
lidado pagou US$ 10,00, por uni-
dade. /SC-6.
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6000 kg

A LION tem 9
argumentos de péso para

Se nao servirem,

lhe vender
uma

Empilhadeira
Hyster:

HYSIER

temos ainda éstes outros:

® As empilhadeiras Hyster podem vir
equipadas com transmiss@o mecanica ou
com a Power Shift Hystamatic, que ajusta
automaticamente a poténcia do motor a
cada carga, ® O motor Continental é
inteiramerite protegido. mas sua tampa
permite acesso rapido e facil, simplifican-
do a manutencdo. ® Os semi-eixos de tra-
¢do sdo flutuantes, e podem ser removidos
num instante por um so mecanico, sem
elevagdo da empilhadeira. ® Os freios
hidraulicos atuam com pequena pressio
sobre o pedal e a drea de frenagem & muito
maior, para maior seguranga, ® Compran-
do Hyster na Lion, V. tera a sua disposigéo
140 homens do Departamento de Assistén-
cia Técnica: 6 engenheiros, 12 mecdnicos

viajantes e 70.000 pegas de reposigdo
no estoque, para manter sua empilhadeira
sempre em forma, reduzindo custos de
manutengdo e aumentando seus lucros.
® E ndo esqueca que a LION esta sempre
perto de V.. Andradina, Campo Grande,
Santos, Cuiaba, Ribeirdo Préto, Sao José
do R. Préto, Piracicaba, Bauru. Em todas
essascidadesV.encontrara filiais da LION.

No @DV S A

Sio Paulo - Praga 9 de Julho, 100 (Av. do Estado)
Fone: 37-0131 - Cx. P, 44 » Filiais; Ribeirdo Préto:
Cx. P. 502 * Sdo José do Rio Préto: Cx, P. 579
Santos: Cx. P. B0 ® Andradina: Cx, P. 95 * Piracica-
ba: Cx. P. 169 ® Bauru: Cx. P. 25 ® Cuiaba (MT):
Cx.P.145 » Campo Grande (MT): Cx. P. 441,

Lt o'N — VLINSNOD 30 051A¥3S
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Para a Clark,
vender maquinas
€ muito importante,

mercur

ajs importante
¢ manté-las
trabalhando

A Clark sabe muito bem como suas
méquinas dinamizam obras e empreitadas.
Como poupam espago e racionalizam o
trabalho nas indistrias, Reconhece que
somente o seu trabalho continuo gera lucros.

resistentes e aptas para qualquer tipo de trabalho.
Mais funcionais e préticas no empilhamento de
produtos. Assim, é muito raro a necessidade ﬁs‘
de reposi¢do de pegas ou assisténcia técnica.
Mas a Clark reconhece perfeitamente a grande
responsabilidade de suas miquinas. Mantém em
todos os Estados do Brasil, ampla réde de
distribuidores, com técmcos formados na prépria fdbrica.
Todos com completissimo estoque de pe¢as genuinas e modernas oficinas para atender qualquer eventuaildade
Por isso, quem tem P4 Carregadeira Michigan ou Empilhadeira Clark, trabalha sossegado.

Para sSua seguranca, DISTRIBUIDORES DE EMPILHADEIRAS — S30 Paulo: MOVITEC- Movimentagio Técnica de Materiais
e - Ltda. ® Guanabara, Espirito Santo e Rio de Janeiro: Samar Equipamentos de Engenharia Ltda. » DISTRI-
€xlja sempre . pecas genumas BUIDORES MICHIGAN — S&o Paulo, Mato Grosso e Tridngulo Mineiro: Cia. Paulista de Comércio®

e Indistria de Maquinas COMAC » Guanabara, Minas Gerais e Espirito Santo: | MTEC- Importadora
8 Técnica S.A. » DISTRIBUIDORES DE EMPILHADEIRAS E MICHIGAN — Amazonas, Acre, Territs-

ch RH rios de Rondénia e Roraima: Braga & Companhia » Distrito Federal: COMAV|-Cia. de Mdaquinas e
Viaturas » Maranh3o: Cia. Moraes Importadora e Exportadora » Bahia e Sergipe: Gusebor Engenharia Ind, e

Cam. Ltda. » Minas Gerais: IMTEC - Importadora e Técnica S.A. » Rio Grande do Sul e Santa Catarina:

En“' FME"T Linck S.A. Equipamentos Rodovidrios e Industriais » Pard 8 Amapéi: Meshla S.A. *» Pernambuco, Rio

Grande do Norte, Paraiba e Alagoas: Meshla S.A. ® Goi&s: Nogueira S,A, Com. & Ind. » Piaui s Ceara:

E““IF!HE"]‘OS cllﬂ“ s n ORGAL - Organizaglo O Gabriel" Ltda, - Comércio, Indistria e Agricultura ® Parand: Nodari S. A,
VALINHOS, SP EM TODA GRANDE OBRA OU INDUSTRIA, VOCE ACHARA MAQUINAS CLARK
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A résca transportadora, um dos
equipamentos mais simples e anti-
gos para a movimentagdo de produ-
tos a granel, consiste basicamente
em um helicéide girando numa ca-
lha estaciondria. O material é co-
locado numa abertura e movimen-
tado ao longo do eixo pela rosca.
Mancais com rolamento suportam
o helicéide, enquanto aberturas pa-
ra descarga e outros acessoOrios
controlam o fluxo de material.

A rosca transportadora € com-
pacta e facilmente adaptavel em
locais de grande concentracdo de
méquinas, pois seus suportes sao
simples e de fécil instalagao. Hori-
zontal, inclinada ou vertical, pode
ser usada para controlar o fluxo de
material em processos que exijam
dosagem precisa. A calha, comple-
tamente selada, impede a formagao
de poeira e contaminacido. Um en-
voltério liquido faz com que o
transportador atue como um troca-
dor de calor.

TRANSPORTE MODERNO — abril, 1969

Existem materiais para fabrica-
¢do da rosca e da calha que permi-
tem transportar quaisquer produtos
a granel. Econémicamente é&sse
transportador € contra-indicado pa-
ra grandes distincias e materiais
altamente corrosivos.

Comprimento limitado — Embora
existam rdscas transportadoras com
mais de 60 m de comprimento, elas
sao indicadas para distdncias pe-
quenas e trabalhos que exigem ou-
tras fungdes além de transportar.
Sua capacidade de manter um flu-
X0 continuo, sem acessorios com-
plexos, € eficaz para alimentar,
descarregar, misturar e dosar mate-
riais.

A rbsca propriamente dita pode
ser de diversos tipos, para atender
as exigéncias do trabalho. Existem
helicdides de aletas, tiras de metal,
hélices, etc., com passo constante
e varidvel. As de passo constante
apresentam descarga intermitente,

~*mais conhecidos para

madvimentar produtos a
granel, em pequenas
distancias, é a résca
transportadora.

E'mais usada para

“funcoes compleméntares,
~.como: dosagem, mistura,

alimentacao, descarga, efc.
Séu projeto depende 1
das caracteristicas

do material transportado,
capacidade, inclinacao

e distancia percorrida.

apropriadas para encher embala-
gens numa producdo em série. As
de passo varidvel garantem uma
descarga praticamente uniforme.

As rbscas de maior comprimen-
to tém mancais intermediarios em
contato com o material transpor-
tado. Em alguns casos, os rolamen-
tos desgastam-se rapidamente, ha-
vendo necessidade de se construir
mais de um trecho de transporta-
dor, coincidindo a descarga de um
com o ponto de carga seguinte.

O material especificado para a
fabricacao da rosca e da calha € o
item que mais encarece o trans-
portador. Em muitos casos, as ros-
cas sao de construgdo cara e dificil,
que ndo justificam seu uso. Tem-se
procurado aperfeicoar revestimen-
tos superficiais para diminuir os
problemas de construcio e desgaste
da rdsca durante o uso.

Como escolher — As propriedades
do material transportado pratica-
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Durante trinta anos,

esta rosca trabalha quase
24 horas por dia.
Transporta estearina,

que lubrifica

o equipamento.

mente ja indicam a viabilidade do
emprégo de uma rosca transporta-
dora.

Numa fédbrica de automoveis,
por exemplo, cogitou-se de utilizar
rosca transportadora para movi-
mentar cavacos de metal dos tor-
nos mecdnicos para os depositos.
Um estudo feito por firma especia-
lizada mostrou ser antieconémico
seu uso, porque Os cavacos prove-
nientes do desbaste de pecgas sdo
muito duros, sofrendo verdadeira
témpera durante a usinagem. A
rosca transportadora, fabricada
com material comum, seria des-
truida rapidamente, 0 mesmo acon-
tecendo com a calha. A utilizagao
de matéria-prima especial na cons-
trugio do equipamento mostrou

ser duas vézes mais cara do que
um transportador de esteira, para
as mesmas finalidades.

J4 em certas inddstrias, como as
de plastico, onde o material pas-
toso deve ser transportado sob al-
tas pressoes, € economico e pratico
usar rosca. Alguns problemas de
movimentagdo tém justificado sua
construcdio com aco inoxidavel,
materiais nao ferrosos, etc. Alguns
tipos possuem revestimento espe-
cial de niquel, cobre, cromo ou
borracha sintética.

Em geral, as r6scas transporta-
doras sdo fabricadas soldando-se
secoes do helicéide em um eixo. A
folga maxima admissivel entre a
rosca e a calha depende do ma-
terial transportado, o mesmo acon-

Tabela | MATERIAIS
Caracteristicas fisicas Classes
Muito fino — dimensdo maxima de 1 mm A
Fino — dimensao maxima de 2 mm B
Granulometria Granular — dimensdo maxima de 10 mm Cc
Encarocado — graos maiores de 10 mm D
Irregular — material fibroso e similares H
Muito fluido — angulo de repouso menor de 30° 1
Fluidez Fluido — angulo de repouso entre 30 e 45° 2
Pouco fluido — &ngulo de repouso acima de 45° 3
Nao abrasivo 6
Abrasio Pouco abrasivo 7
Muito abrasivo 8
Contaminavel K
Higroscopico L
Outras Altamente corrosivo N
caracteristicas Meio corrosivo P
Forma poeira R
Contém poeira explosiva S
Ferecivel 1]
Muito leve W
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; Péso especifico Sk
Material (kg/1) Classificagao
Aglcar granulado 08 B26
Altmen 0,7 B26
Aparas de madeira 0,3 H36WX
Argila — -
Arroz 0.6 B26
Asfalto 0,7 C26
Bicarbonato de sédio 0,7 A26
Cafe 0,5 C26T
Cavacos de aco 24 C37
Cimento 1,0 A27Y
Cinza 0,6 D37
Coque 0,4 D28
tecendo com o acabamento super- Gélo moido 0.6 D16
ficial da rosca. Uma das firmas o
nacionais produz o helicéide con- ; o o
tinuo, sem soldas. Grafita 0,6 C26
o . Y o Hidrato de aluminio 0,3 C26
projeto — Uma vez justificado ”
o uso de rOsca transportadora e Mf e _ o il
definido o material para sua fabri- Nitrato de potassio 1,2 c17p
cacdo, o passo seguinte é dimen- Nitrato de sédio 1,2 —
sionar as partes do conjunto. Esse Giida de Zines 05 A%
trabalho é feito levando-se em con- >
ta 0 material transportado, a capa- Polpa de papel = 027
cidade e o comprimento do trans- Silica 0,7 B28
portador. _ Sulfato de aménio 08 —
Na pratica, existem tabelas para Sittin i .
calcular um transportador. Elas it KL B3

sdo usadas pelos diversos fabrican-
tes ¢ se baseiam em dados prati-
COS.

Para fins de célculo, classifica-se
o material transportado por uma le-
tra e dois nimeros. A letra indica
a granulometria do material; pode
ser A, B, C, D e H; o primeiro
ntimero — 1, 2 ou 3 — fornece a
fluidez; e o segundo — 6, 7 ou 8
— a abrasdo do material. Quando
hd alguma propriedade predomi-
nante, ela é indicada por uma se-
gunda letra — K, L, N, P, R, §, T
(tabela I). Esses elementos permi-
tem identificar, por siglas,,os di-
versos materiais. O aciicar granu-
lado, por exemplo, possui granulo-
metria inferior a 2 mm; é fluido e
nao abrasivo. De acérdo com a ta-
bela I, sua classificagao é B26 (vi-
de tabela 1II).

A classificacdo do material por
letras e nimeros — tabela IT —
permite usar tabelas que déao as di-

mensoes do transportador: didme-

4 ) 101 0 helicéide A transporta materiais como aclcar, asfalto; as aletas do B produzem
tro da rosca, rotagio maxima reco-

o grau de agitacdao desejado; no C o material vai para a frente e para tras.
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ROSCAS

30 ANOS DE USO

Na secdo de congelamento de 6leo, a Anderson Clayton & Co. S.A. (Sao Paulo, SP)
utiliza roscas para transportar as estearinas solidificadas a temperatura de 10°C.
E considerado o sistema mais indicado para a finalidade. O equipamento foi
importado e instalado ha trinta anos. Pequenos reparcs nos helicéides, causados
por acidentes, foram executados na oficina de manutencdo da firma. O sistema de
seguranca desliga automaticamente o motor, no caso de excesso de carga ou

blogueio da calha.

O conjunto é horizontal e utiliza réscas de 300 mm de didmetro. O ramo principal
tem 15 m de comprimento. Recebe a descarga de cinco ramos de 5 m cada um
e alimenta o ramo final de 6 m. A movimentacdo é dada por um Unico motor ao
ramo principal e transmitida aos demais por engrenagens cénicas. A lubrificagdo
é feita pelo proprio material transportado. O desgaste é tao pequeno, apesar do
regime de trabalho de quase 24 horas didrias, que as roscas em uso ainda sao as

originais.

ey

Helictide com sntsihes na eupia

Hulicéide com entaihas na espirs « ety

Halichide com sletas w réech

Sy aanas

Helicdide de pauso pegoens

il v v vann v

Helicoide com sipirs de tims metdlicss

Huliogide @ sgo inoxiddvel

H4 um helicéide para cada uso. A
transporta granéis leves e finos; B mis-
tura granulados leves e médios; C agita
e mistura; D mistura granéis e flocos;
E usa-se como alimentador; F transpor-
ta produtos viscosos; G mistura produ-
tos secos e fluidos; H é usado para
produtos quimicos, farmacéuticos e
alimentos.
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QUEM USA CUIDA

A Refinadora de Oleos Brasil S.A.
(Sao Caetano, SP) utiliza, na secao de
prensagem, dez transportadoras de
résca, a maior com 10 m (300 mm de
diametro) e a menor com 3 m (75 mm
de diametro), que movimentam no
plano horizontal sementes oleaginosas,
torta e farelo. Uma delas eleva, em an-
gulo de 90° a 3 m, com 250 rpm, dleo
quente com residuos de torta em
suspensao,

“A escolha désse tipo de equipamen-
to pode ser atribuida a dois fatdres”
— informou o engenheiro Leon Semer,
gerente técnico da emprésa, “o baixo
custo e a manutengao facil. No caso
da rosca vertical, prevaleceu o critério
da eficiéncia e durabilidade. O equipa-
mento substitui uma bomba de engre-
nagens que apresentava desgaste muito
grande. A rosca ofereceu, na pratica,
melhor desempenho e reduzido desgas-
te, embora trabalhe em rotagédo 25
vézes mais alta que as demais utiliza-
das na emprésa.”

Usos — As roscas utilizadas na refina-
dora sao do tipo padrao, de 230 ou
300 mm de didmetro, produzidas em
Sd0 Paulo. A primeira existente na
linha de prensagem introduz, na segao
de laminacao, a semente recebida do
depésito por um transportador Redler.
E a que apresenta maior desgaste, prin-
cipalmente junto ao ponto de alimenta-
¢ao, atribuido a acac de substancias
abrasivas (areia, terroes) presentes na
matéria-prima ou transportadas, por
aderéncia, com a sacaria. Essa rosca,

de 6 m, transporta sementes de gerge-
lim, amendoim, soja, germe de milho
e castanha de babacu a serem lamina-
dos. Outra leva o produto laminado
para as caldeiras de cozimento. Apds
a prensagem, as roscas de 75 mm (um
ramo horizontal e outro vertical) trans-
portam o 6leo aquecido contendo resi-
duos de torta para a segunda filtragem,
enquanto as de 300 mm conduzem a
torta para a seg¢ao de solventes. Final-
mente, roscas de aletas conduzem o
farelo para o depdsito de ensacamentp.

Com a exceg¢ao do equipamento verti-
cal para transporte de 6leo, a velocida-
de das roscas é de 100 rpm. Os mancais
das pontas de alimentacao sao providos
de rolamentos; os das extremidades de
descarga tém buchas que diminuem
um pouco a secao Util da calha,

Manutencdo — O maior desgaste ocorre
na bucha e nos eixos, que sao trocados
uma vez por ano, normalmente. O ma-
terial transportado é de natureza lubri-
ficante; nao contém abrasivos e é bas-
tante fluido, o que concorre para a
conservagao dos helicoides, que traba-
Iham h& mais de quatro anos sem pro-
blemas. Os mancais recebem lubrifica-
gao diaria, sob fiscalizacao do chefe
do setor.

Os helicoides excessivamente des-
gastados ou deformados por acidentes,
em pequenas extensoes, sao refeitos na
propria emprésa. Para substituir tre-
chos superiores a 50 cm, a emprésa
compra roscas padroes existentes no
mercado.

TRANSPORTE MODERNO — abril, 1969



Carregamento da résca transportadora

mendada e quantidade movimen-

¥ B - i s T T 1

tada, a uma rotacao por minuto. O L L Tﬂm llJ g -
transpcrte de 50 m*/h de agicar CAPACIDADE E VELOCIDADE DAS ROSCAS NTAIS
requer uma calha com 35 cm de - — e e —
diametro, velocidade méxima de Gt 4 D'ag':m Gr;aeﬁli':- Velocidade f:rp‘::ga':; Capacidade
85 rpm. Sua capacidade por rpm material rosca méxima | MaXima | o ondada | P22 1 rpm
é de 0,60 m*/h (tabela III). A par- (cm) (cm) (rpm) (m?/h) (m’/h)
tir désses elementos sdo calculadas
as outras partes do transportador: g i }gg ;gg ggg
poténcia para acioni-lo, espessura gig 30 5 140 76.0 0,55
da calha, tipo de redutor, passo, Cl6 35 6 130 115,0 0,86
etc. 40 6 120 158,0 1,32

Quando hi inclinagdo, é neces- Ca : L 250 258
sdrio se considerar uma perda de Rzlg* gg %g 24 % lgill 0.1%4
eficiéncia a ser compensada por B26. B36 0 5 90 320 g3g
um excesso de poténcia (tabela €26, C36 3 6 85 50,0 0,60
V). D26, D36 40 6 80 71,0 0,86

H26, H36 50 8 70 123,0 1,73

O custo — O orcamento de um 15 2 60 25 0,03
transportador é feito em funcio do Qg_ Qg' Sg; 23 4 50 19 0,16
seu comprimento, material de fa- C17, C27, D37 gg g 22 %g'g g'%
bricagdo, didmetro da calha e ca- D17, D27, D37 0 6 45 430 0.89
racteristica das partes motoras. H9, Hery ol 50 8 40 70,0 1,26
E)u'trc'rg. detalhes — acaban}ento do AlS, A28, A3 15 2 60 1,2 0,02
elicoide, folga entre a rosca e a B18 B2 B38 23 4 50 4,0 0,08
calha, pontos para carga e descar- c18. c28 C3%8 30 5 50 95 0,18
ga — também influenciam o pro- D18, D28, D38 g g gg %S'g 2%
jeto e, em conseqiiéncia, o custo. H18, H28, H38 50 8 an 350 8,90

Uma rdsca transportadora pa-
drdo, ‘composta de helicide e ca-
lha, de ago 1020, tendo 20 cm de
didmetro, 10 m de comprimento,
50 m*/h de capacidade e 10° de S W
inclinagdo, custava, no inicio do 0 NO DIMENTO
ano, cérca de NCr$ 350,00. Um s -
material mais adequado para re- . Reducdo da capacidade
sistir & abrasdo e éqcorrosgo, pode Mulinagha = {eni %lp
encarecer em até 100% ésse equi- 100 10
pamento, devido aos maiores gas-
tos com material e dificuldades de 1P %
usinagem e solda. As vézes, é mais 200 45
econOmico construir a rsca e a 250 58
calha com ago comum e revesti-las 300 70
superficialmente com material de 350 78
alta qualidade. /SC-11.
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Como
Scania quem
“casa bem”

e Fras-Le.

-a lona para freios-

Justifica-se. FRAS-LE tem um tipo de Firme no seu desempenho de dar segu-
lona para freios que se adapta, perfeita- ranga a quem dirige. Assim, e logico que
mente, as caracteristicas do Scania. E o Scania tenha preferéncias. A lona para
tudo aquilo que o Scania precisa para freios FRAS-LE faz parte da linha de
freadas mais rapidas e seguras. E vocé montagem da Scania Vabis do Brasil.
sabe como o Scania é vigoroso. Sao to- Exija, voce também, a lona para freios
neladas a transportar. Distancias enormes FRAS-LE em caixas lacradas ou com a
a percorrer. E FRAS-LE durando sempre. etiquéta do fabricante.

FRAS-LE

LONAS PARA FREIOS
SEGURAS

MATRIZ: RUA SARMENTD LEITE, 488 - C. P- 234 - FONES 784 103 - END. TELEGR.: FRASLE - CAXIAS DO SUL - RS
FILIAL; AV, ANGELICA, 125 ¢ RUA PIRINEUS, 81 - FONES 52-4361 & 52-7196 - END. TELEGR.: FRASLE - S.PAULO - SP

PRODUTOS

BALSA DE PLASTICO — Barcaca pré-fabricada, extrema-
mente leve, com propulsdo prépria. Consta de vérias secdes,
facilmente montaveis, de 3m de comprimento e 6,7 m de lar-
gura cada, construidas de PVC rigido recoberto de duas pla-
cas de poliéster reforcado. A embarcagao tem comprimento
variavel de 9 a 21 m, dependendo do numero de segoes utili-
zadas. E acionada por dois motores diesel de 70 HP — um
de cada lado — e pode girar facilmente em 380° Por outro
lado, evita totalmente o problema da corrosa@o. A barcaga da
foto, que devera ser entregue a Zambia ainda éste més, tem
15m de comprimento e pode transportar carga até 50 t, de-
vendo substituir uma unidade metalica de 12m e 20t de ca-
pacidade. Halmatic Ltd., Wymeswold near Longhborough, Lei-
cestershire, England. /SC-12.

CONSTRUCAO DE LAJES — Vigas de escoramento para
construcao de lajes de concreto em pontes, edificagoes in-
dustriais, prédios, etc. De pouco péso (20 a 50 kg), sao com-
postas de duas partes: treligada e de alma cheia, deslizando
uma dentro da outra, para adaptagao a qualquer vao entre
1,85 e 8,40 m. Permitem o escoramento de uma extensa area
em poucas horas, com o emprégo de um ou dois operarios,
e dispensam o uso de colunas. Pohlig-Heckel do Brasil S.A,,
Rua 20, s/n, Cidade Industrial, Belo Horizonte, MG. /SC-13.

ALTERNADOR — Em TM-67,
fevereiro de 1969, foi publica-
da, por engano, fotografia de
alternador Wapsa como se
fosse de outro fabricante.
Trata-se de um equipamento
para uso em veiculos pesa-
dos, de 12 ou 24 volts, que
carrega a bateria, mesmo
com o motor em marcha len-
ta. Sua instalacdao nao exige
modificagoes no  sistema
eletrico. Wapsa Auto-Pecas
S.A.,, Rua Piratininga, 462,
Santo Amaro, SP. [SC-14.
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0 NOVO servizo
de consulta

_ responde
tecnicamente

aquilo que v.
quer sabet.



As revistas técnicas da Editéra Abril lancam
agora um servigo extra.

Um sistema novo, que torna ainda mais completo

o atendimento de seus leitores: a Consulta Técnica.
V. preenche a carta-resposta, assinalando o
nimero correspondente a sua consulta

e especificando as informacdes

desejadas sobre artigos ou antincios publicados.

As equipes especializadas das revistas técnicas da
Editora Abril, se encarregarao de dar as respostas.

(uimica & derivados
Maguinas & metais

transporte moderno
exame

Através do Servico de Consulta Técnica,

as revistas - Maquinas & Metais, Transporte
Moderno, Quimica & Derivados e Exame

- prestam, de maneira efetiva, colaboracdo

aos seus leitores e anunciantes.

E ndo lhe custa nada ésse servigo adicional. Utilize-o.



CONSULTA TECNICA

é a maneira mais pratica de V. obter
informagbdes complementares sdbre assun-
tos publicados pela revista

transporte moderno

O servigo é gratuito e funciona assim:

1 - Preencha a carta-resposta ao lado,
fornecendo o nimero correspondente
a sua consulta, especificando a in-
formagédo desejada.

2 - Consultas nao especificadas ndo se-
rdo atendidas,

3 - Destaque a carta-resposta e a re-
meta pelo correio.

4 - Nosso Depto. de Consulta tera prazer
em atendé-lo em curto prazo.

veja como
preencher
a carta

’ esta carta-resposta e valida por 60 .
% dias apos a saida desta edigao
NOME L e .« IR Sy
FIRMA . ... L S T S o LT
RAMCO DE ATIVIDADE oo oime ol puglivnss :
ENDEREGO
CAIXA POSTAL BAIRRO i g 219
CIDADE........- ESTADO
ASSINALE OS NUMEROS DESEJADOS
[CScer T T I | TMn-60
ESPECIFIQUE ABAIXO SUA CONSULTA:

&

RO E bt b Mt i

AIRRO ZP

transpnrta moderno GARGE =1 — .
é enviada DEPARTAMENTO .
gratuitamente a EMPRESA ...
pessoas que exercem ENDEREGO......... .
funcoes,em nivel e
CIDADE - ... ..

de supervisao, nas
emprésas e entidades
que fabricam ou
utilizam veiculos,
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Revistas Técnicas SAO PAULO 1, S.P.

recorra ao
servico de
consulta
técnica.

E simples!

Para que V. receba todos os de-
talhes adicionais a respeito dos
assuntos que lhe interessam, basta
preencher a carta-resposta, no
verso. Veja como é simples.

Nao custa nada!

A Consulta Técnica é gratuita: mais
um servigo extra oferecido aos nos-
sos |eitores e anunciantes, Uma
equipe especializada estd sempre
pronta para atendé-lo,

Respostas rapidas!

No mesmo dia em que suas con.
sultas nos chegam, sd@o feitos os
levantamentos técnicos de informa-
¢oes para que V. seja atendido
prontamente.
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CARTAO-RESPOSTA
AUTORIZAGAOD N.° 241
PORT. N° 391-22/9/54

SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

Quando V.
mudar de
anderéco
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EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL, 5095

REVISTAS TECNICAS SAO PAULO 1, S.P.

gscreva-nos
anexando a
etiquéta com

0 seu enderéco
anterior.




T™ RESPONDE

"DEVO COMPRAR UMA FROTA?'

Consulta — "Nossa emprésa vem se
utilizando, em grande escala, dos ser-
vicos de transporte rodoviario, princi-
palmente para a movimentacao de
postes de concreto entre seus fornece-
dores de S3o Paulo e as diversas re-
gides de sua zona de operagdo, no in-
terior do Estado. Por essa razio — e
dado o aprecidvel custo do frete —
estudamos a possibilidade de, por
meios proprios, encarregar-nos dos
mencionados transportes. Apreciaria-
mos a contribuigdo de V. Sas. no que
se refere as especificacoes técnicas
das carrétas e cavalos-mecanicos e
guanto 2 viabilidade do plano em si,
na esperanga, também, de gque tal mo-
tivacdo [hes possa ser Gtil. Damos
abaixo, a titulo precario, um levanta-
mento estimativo da carga meédia
anual de postes de concreto a ser
transportados.” — MNélson Farhat —
Superintendente Administrativo Adjun-
to — Cia. Paulista de Forca e Luz —
Sdo Paulo, SP.

Para responder a essa consulta, TM realizou pesquisas junto a transportadores de postes
e fabricantes de carrogarias. Os elementos colhidos sdo apresentados. a seguir, mais
como informacdes suplementares — no sentido de auxiliar a emprésa a tomar
uma decisao sobre o assunto — do que como um estudo completo e definitivo.

As propostas comerciais dos fabricantes consultados foram enviadas @ CPFL, A emprésa,
subsididgria da Eletrobras, gera, transmite e distribui energia a 364 localidades de
Sao Paulo e Minas. Conta com 479 834 consumidores e estd classificada entre as
10 maiores sociedades anénimas do Brasil, segundo a Fundacao Getiilio Vargas,

As distancias envolvidas s@o relativa-
mente longas, 311 km em média (con-
forme a tabela 1). Trata-se, ademais,
de carga pouco densa e muito com-
prida — os postes chegam a 13 m —,
o que torna o semi-reboque (comu-
mente chamado de carréta) o veiculo
ideal para ésse tipo de transporte.
Como cavalo-mecanico podem ser usa-
dos tanto o Mercedes 1520, como o
FNM D-1100 ou o Scania L-7638. De
acordo com a legislacao de transito
em vigor, o comprimento méaximo do
semi-reboque é de 16,50 m. Dos trés
cavalos-mecanicos o Mercedes é o mais
curtc, permitindo a adaptagao de um
semi-rebogue de 1260 m de compri-
mento interno. Com o Scania pode ser
utilizada uma carréta de 12,30, situando-
se 0 FNM numa faixa intermediaria.
Contudo, uma vez que a lei permite
uma tolerdncia de 70 cm no compri-
mento da carga, nenhum dos trés fica
excluido. Na pratica , a frota de cava-
los-mecéanicos das transportadoras es-
pecializadas € composta em sua maior
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parte de Scanias, embora os Mercedes
e os FNMs tambem sejam usados com
sucesso.

Distribuicdo — Se o transporte exige
uma operagao de menor enyergadura
— de um deposito para obras nas pro-
ximidades por exemplo —, 0 caminhao
médio mostra-se mais pratico e eco-
némico, principalmente gquando a éle
se adapta um guindaste hidraulico
para carregamento e descarga dos
postes. Embora outros veiculos sejam
tamkem adequados, o caminhao mais
usado para ésse tipo de trabalho é o
Mercedes 1111, em virtude do maior
comprimento de seu chassi. O guindas-
te, para 5 txm e carga de até 25 t
custa NCr$ 11600. Vida util: quatro
anos; custo de manutencao: cérca de
% do prego/ano, principalmente para
*troca de retentores.

Um cu dois eixos? — A adocao de um
Scania de dois eixos traseiros signifi-
ca, em relacao ao veiculo de um so

eixo, um investimento de 70% —
NCr$ 140660 contra NCr$ 81920 —
para obter-se cérca de 25% de aumento
na capacidade de carga. Esse alto in-
vestimento €& compensado, em parte,
pela reducdo conseguida nos outros
itens do custo operacional, que serac
distribuidos por uma tonelagem maior.
Embora naoc seja muito significativa
a diferenca de custo da tx km entre
os docis tipos de veiculos, a utilizacdo
do trator de um so eixo traseiro pare-
ce, no caso, a solugdo mais econdmica.
Pelas seguintes razoes:

— A carga é leve e dificil de ser aco-
mcdada, o que impossibilita o apro-
veitamento maximo da tonelagem per-
mitida pela lei da balanca (mais de
225 t ja dificultam a amarragado da
carga).

— A reducdo no investimento — cér-
ca de NCr$ 60000 por unidade — per-
mitiria a2 empresa a aquisicao de um
maior numero de carrogarias. Com isso
se poderia utilizar os cavalos de ma-
neira mais eficiente, pois éles nao
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et

macapan

perderiam tempo aguardando carga. E
rodando mais km por meés, seu custo
operacional (tabela 3) reduzir-se-ia.

Carrétas — Sao fabricadas com dois
ou trés eixos, para transportar postes.
Entre os principais fabricantes consul-
tados por TM, encontram-se: Biselli,
Fruehauf, Jofeir, Massari, Randon, Ros-
seti e Trivellato.

Estima-se que uma carréta de trés
eixos, tracionada por cavalo-mecénico
de um eixo traseiro, possibilitaria um
aumento de 25% na carga Gtil — de 18
para 25 t — contra uma elevacao infe-
rior a 15% no custo operacional, em
relacdo a uma carréta de dois eixos tra-
cionada pelo mesmo cavalo-mecanico.
Recomenda-se que o Ultimo eixo da
carréta seja movel, com sistema de
bloqueio, para que haja menor consu-
mo de pneus. A disposicdo da carga
deve ser bem estudada a fim de se
obter, na préatica, o maximo aprovei-
tamento da capacidade sem que se
ultrapasse os limites por eixo estabe-
lecidos pela lei da balanga. No total,
a carga maxima permissivel ndao pode
ser alcancada, devido a impossibili-
dade pratica de se aproveitar toda a ca-
pacidade (5 t) do eixo dianteiro do
cavalo e as j& mencionadas dificul-
dades de amarracao.

Dimensionamento — Optando-se pelo
cavalo de um eixo traseiro, tracionan-
do semi-reboque com trés eixos trasei-
ros e considerada a utilizacdo média de
7000 km mensais, tem-se:

— Carga transportada anualmente por
unidade tratora = 22,5 x 3500 x 12
= 945000 t x km.

— Carga total (tabela 2) = 20125 t a
311 km = 20125 x 311 = 6258875
t x km.

— Frota (tedrica) minima = 6258 875/
945000 = 7 unidades.

— Frota de reserva = 1 unidade.

— Frota total = 8 unidades.

— Nlmero de carrétas = 2 x frota mi-
nima = 14 unidades.

— Frota de distribuicdo: conforme as
necessidades; inicialmente, e para
efeito de célculo do investimento,
admitir 4 unidades equipadas com
guindastes.

108

TABELA 1 — DESTINO DAS CARGAS

Cidade | s | e |
AMEPICANE i amaeain 7,72 130 10,04 34
Aracatuba  .oiiscnsoinnen 4,62 475 21,94 6,8
BIBIRELAIR. o5enn aae it 711 322 22,89 1.3
Batnl it n s 583 377 21,98 6,8
Barretos s e 4,68 519 24,29 78
BABIa s e e 2,713 264 Ll 23
CampiBas: e voossoagen 13,53 110 14,88 48
FRARCA| snaiassiss i 6,00 456 27,36 88
Jabuticabal ............... 2,13 421 11,49 3.7
R P N 2,73 344 9,39 30
LIS i sasaa i 2,73 475 12,97 4,1
Matllia  cuovnscsnzvemsnaiens 2,90 487 14,12 4,5
TR e, AN 5,92 209 12,37 39
Placicaball . oodv.carder i 11,33 192 21,75 6,8
Ribeirao Préto ............ 10,90 361 39,35 12,7
S. J. do Rio Préto .......... 8,54 459 39,20 12,6
Quilometragem média ..........c..oiiiiiiiiiiiiiiin 311,15

TABELA 2 — CARGA TRANSPORTADA ANUALMENTE

Compri- Resisténcia | Péso unitdrio | Quantidade Péso total
mento (m) (kg/cm?) t unidade (t)
9 200 073 6 300 4599
9 400 0,87 1470 1297
10 200 0,86 563 484
10 400 1,20 210 252
11 200 1,00 7 350 7 350
11 400 1,18 3360 3965
12 200 1,15 550 633
12 400 1,35 458 618
13 400 1,55 739 1145
7 v o L o rim EO ol tn E 20 125
TABELA 4 — INVESTIMENTO COM VEICULOS
’ Preco unitério Custo total
Equipamentos Quantidade NCr$ NCr$
Cavalos Scania L-7638 8 81 920,00 655 360,00
40 t brutas
Carrétas com 3 eixos 14 23 000,00 322 000,00
traseiros
Caminhoes Mercedes 4 35 000,00 140 000,00
L-1111, 11 t brutas,
encarrogado
Guindastes para 5 t 4 11 600,000 46 400,00
i) 7 e, 1163 760,00
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INVESTBANCO
E FINAME

tém a formula adequada para ampliar,
modernizar ou instalar sua emprésa,
a médio ou longo prazo.

& ) Banco de investimento n
Desernvolvimento Industrial S.A.
INVESTBANCO

Rua Libero Badaro, 203 . 30 andar - Sede Prdpria
Tels.. PBX 36-6311 . 36-6312 - 36.6314

Dirstos: 33-6608 - 33.6839 . 352782 . 36.7028 &
Caixa Postal 4759 - Sio Paulo . SP

8F o'N — V1INSNO2 30 0JIA¥3S

TABELA 3 — CUSTO OPERACIONAL DO SCANIA
CUSTO OPERACIONAL DO SCANIA LS-7638, COM CARRETA DE 2 EIXOS
TRASEIROS
7000 km mensais
Componentes Valires Cilculos NCrS/km
01. Desempenho: cheio: 1,5 km/1
Combustivel vazio: 2,7 km/I 0.291/2,1 0.1385
média: 2,1 km/]
Preco: NCr$ 0,295/litro
2. Motor: 20 litros cada 1 500 km: 20 x 1,50/1 500 0,0200
Lubrificantes | Preco: NCr$ 1,50/litro
Céambio e diferencial;
27 litros cada 18 000 km 27 x 1,80/18 000 0.0027
Prego: NCr$ 1,80/litro
03,
Graxas e NCr$ 15,00 cada 3 000 km 15,00/ 3000 0.0050
lavagens
04. Tipo 1100x22 (14 lonas)
Pneus Quantidade: 14 unidades
Papa-léguas .. NCr$ 590,26
Cimara . 48,07 14 x 570,51/45 000 0.1952
638,33
Desconto (20%) 137,82
490,51
Recapagem 80,00
570,51
Quilometragem: 45 000 km
05 Preco: NCr$ 81 920,00
Depreciagao Deduzir: 8 pneus a NCr$ 490,51 78 976,94 0,0940
do “cavalo” cada 10 x 12 x 7000
Liquido: NCr§ 78 976,94
Vida 1til: & anos
Valor residual: 20%
06, Prego da carréta: NCr§ 19 718,00
Depreciacio Deduzir: 8 pneus a NCr§ 490,51 2 x 15754,00 0.,0750
das carrétas Vida util: 5 anos 5 x 12 x 7000
2 carrétas/1 cavalo
07. Taxa: 25% ao ano Juros anuais: 0,8 x 78 976,94
Juros s6bre : n41 | x 0,562 x 0,25 x 0.2 x
o “cavalo” Juros anuais: (P-L) i 4+ Lj| 78976 x 0,25 = 12 825.85 0,152%
2n Juros/km = 12825389 :
84 000
08, n41 2 x 1575400 x 6/10
Juros/carrétas | Jures anuais: P i x 0,25 = 4575.80 0.,0544
2n Juros/km = 4 575,80/ 84 000
09. Saldrio mensal: NCr$ 330,00
Salério do L/S: 53% s/ folha de pagamento 330 x 1,53 0,0721
motorista 7 000
10, NCr$ 220,00 de salirio médio
Saldrio de Quantidade: 1 pessoa cada 3 220 x 1,51 0,0160
oficinas veiculos 3 x 7000
L/S: 53% sobre folha de paga-
mento
11. 700,00 0, 1000
Pegas ¢ mate-| NCr$ 700,00/ més 7 000
rial de oficina
12. Licenciamento ........ 1 600,00
Licenciamento | Seguro obrig. ........ 244,00 | 2 399,60/84 000 0,0286
2 seguro obri-| Taxa rodovidria
gatorio federal .....: 555,60
2 199 60
Subtotal 0.9542
Administra- 0.25 'x 09542 00,2385
ciio (25%)
Custo do km 1,1927
Custo da Carga liquida teérica: 19 t 1.1573/ 18 0.0662
tx km Carga liquida pratica: 18 t
Nota: — Nio computados: seguro total e salario do ajudante. Estima-se que a adogio
de uma carréta com (rés eixos traseiros, tracionada pelo mesmo cavalo elevaria o custo
operacional em 15%. Mas a capacidade de carga aumentaria em 25%, reduzindo o
custo da tx km para NCr$ 0,0609.

TEODOLITO DE MINUTOS

ThS

Instrumento pequeno e leve para levan-
tamento simples em distancias reduzi-
das, alinhamentos e levantamentos de
orientagdo.

GARL ZEISS GOMPANHIA
OTICA E MECANICA

Rlo : Rua Debret, 23 - 14.» Andar - Caixa
Postal - 1080 - ZC-00 - Tels.:
52-0146 - 22-0134

S. Paulo: Rua Teodoro Sampalo, 417

- 52 Andar - Calxa Postal - 6388 - Tels.
282-9598 - 80.9128
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 50

D>

EXTINTORES

PARA VEICULOS
COMERCIAIS

21 ANOS PROTEGENDO
A INDUSTRIA BRABILEIRA |
Rua Sacadura Cabral, 115 - GB
DEPTO. DE VENDAS: TEL. 43-8755 ]
[— M

PUBLICACOES

EM JULHO,
E SO EQUIPAMENTOS

Se sua firma compra equipamentos,
leia TM de julho.

Se sua firma vende equipamentos,
anuncie em TM de julho.

Na edigdo de julho, TRANSPORTE MO-
DERNO vai publicar o Guia Geral de
Equipamentos. Serao incluidas duas
mil firmas, que fabricam dezenas de
milhares de produtos para: transporte
rodoviario, ferroviario, aéreo e mari-
timo, construcdo rodovidria, embala-
gem, comunicacoes, transporte indus-
trial, estocagem e implementos.

O - Guia Geral de Equipamentos de
TRANSPORTE MODERNO vai ajudar
9 500 firmas a comprarem os produtos
que vocé anunciar.

Data de fechamento para publicidade:
24 de junho.

ONIBUS RODOVIARIO — To-
talmente plastificado e com
ilustracbes a quatro cores,
éste folheto de oito paginas

mostra a carrogaria para
dnibus rodoviario Marco Polo,
lancado pela Nicola no Salao
do Automoével. Tem traseira
de fiberglass e é dotado de
tres sistemas de ventilagao.
As poltronas, reclinaveis em
quatro posigoes, sao monta-
das soébre trilhos e podem
ser retiradas facilmente. Car-
rocerias Nicola S.A., Estrada
Federal BR-116, Caxias do
Sul, RS. [SC-1.

COMPACTACAO — Rélo com-
pactador motorizado, alemao,

com sistema de vibragao
dupla é descrito neste cata-
logo. Dispoe de dois cilindros,
cada um dos quais com me-
canismo proprio, permitindo
vibragoes em ritmo alternado.
Compacta quase todos os
tipos de solos: argila, brita,
macadame hidraulico, cimen-
to, assim como concreto as-
faltico quente. Vence rampas
de 55° de inclinagao sem vi-
bragoes, e de 35° com vibra-
cao. Pesa 7,7 t, tem forca cen-
trifuga total de 32t, largura
de 2m e trabalha para a
frente e a ré. A linha consta
de nove modelos diferentes.
Internacional de Maquinas
Ltda., Rua da Gavea, 1390,
S3o Paulo, SP. /SC-8.

S

REFRIGERACAO A AR — A
Agrale publicou éste manual
de instrugbes para os usua-
rios de seus motores diesel
M 90T (veicular, com 13 cv
DIN) e M S50 (estacionario,
com 11 cv DIN), refrigerados
a ar, fabricados no Brasil
sob licenca da Motorenfa-
brik Hatz GmbH, alema. Con-
tém informacoes sobre as
caracteristicas técnicas dos
motores, construgao, uso de
combustivel e lubrificantes,
instrucoes sobre operagao e
manutencao, sistemas de in-
jecao e localizacao, e con-
sérto de panes, além de um
catalogo completo de pecgas.
Rua Sarmento Leite, 488,
Caxias do Sul, RS. /SC-8.

DS\

PONTES-ROLANTES — Publi-
cacao colorida, de oito pa-
ginas, descreve a linha de
pontes-rolantes sidertrgicas
da Bardella, fabricada sob
licengca da Alliance; pontes-
rolantes manuais, elétricas
e eletromanuais, para diver-
sas aplicacoes; e a linha de
pontes Translev, padroniza-
das, para servicos leves,

‘Mostra, igualmente, .a linha

de guindastes portuarios e
pérticos para contentores.
Bardella Indistrias Mecani-
nicas, Avenida Rudge, 500,
Sao Paulo, SP. /SC-10.
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FRETES

TARIFAS RODOVIARIAS

O calculo do frete rodoviario em
varias regioes do Brasil tem sido
executado por orgdos associativos de
transportadoras quando a movimenta-
cao entre dois centros langa as empré-
sas em competicao considerada ruino-
sa. Para os percursos de menor fre-
qiiéncia, as proprias emprésas organi-
zam suas tabelas.

De modo geral, os precos sao apenas
basicos, pois variam se o usuario dis-
poe de carga com frequéncia ou se
oferece sempre carga completa para
um veiculo. Clientes antigos de gran-
des transportadoras desconhecem pra-
ticamente tais tabelas. Gozam de des-
contos especiais em determinados
trajetos, deixando pequena margem de
lucro para a transportadora. Esta se
compensa com a aplicagao da tabela
em outros trajetos, principalmente
guando o destinatario € o responsavel
pelo frete.

A divisao das cargas em quatro gru-
pos, segundo o péso do despacho, exis-
te apenas nos trajetos de maior fre-
qiiéncia. Nos demais, prevalece a ta-
bela Unica, que nao é ocbedecida quan-
do o interessado lota o veiculo, o que
lhe garante frete especial.

As principais tabelas sao oferecidas
por TM nesta edigao. Ha que se acres-
centar algumas taxas e se observar os
critérios estabelecidos para cobrancas
dos fretes.

Classificagdo — Os despachos sdo di-
vididos em quatro tabelas e as cargas
em cinco classes. As tabelas referem-
se ao péso do despacho: 1 — para des-
pachos de 51 a 300 kg; 2 — de 301 a
5000 kg; 3 — para mais de 5000 kg;
4 — anula as anteriores em trajeto de
mernor freqiliéncia, quando ndao ha pos-
sibilidade de lotagao periddica de vei-
culos. As classes de carga referem-se
ao seu péso especifico. A tarifa basica
é dada pela classe A, de carga de den-
sidade superior a 250 kg/m’. A classe
B, de 250 a 201 kg/m’, tem acréscimo
de 10%; a C, de 200 a 151 kg/m’, acrés-
cimo de 25%; a D, de 150 a 101 kg/m’,
acrescimo de 70%; a E, de ate 100
kg/m®, acréscimo de 100%.
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Como enquadrar — Como exemplo das
varias classes, podem ser consideradas
as seguintes cargas:

A — fardos de tecidos, de papel, fer-
ragens, azulejos, farinha de trigo, ci-
mento, asfalto, caixaria pesada, etc.;
B — acordedes, baldes de ferro, bar-
bantes de algodao, bijuterias, biscoitos,
bolas de futebol, fardos de palha,
caixas com calgados, etc.;

C — aros para fardis, capotas, espelhos
retrovisores, fardis, bicicletas, bombas
hidraulicas, etc.;

D — abajures, calotas, capos, alto-fa-
lantes, antenas de tv, aspiradores de
po, etc.;

E — Bergos, acolchoados, almofadas de
plastispuma, aquarios, arcas de madei-
ra, arvores-de-natal de aluminio.

Taxas e generalidades — A taxa de des-
pacho é de NCr$ 3,00; a de servico de
coleta e entrega, de NCr$ 3,00; as de
barreira ou impdsto de fronteira, de
NCr$ 3,00 para o Maranhao e NCr$ 2,00
para os demais Estados. As transporta-
doras filiadas @ NTC cobram ainda

DESCONTOS
DE ATE 45%

Os descontos variam de emprésa
para emprésa. Em Sao Paulo, as
‘maiores dao descontos de 10 2 15%
para cargas de 301 a 5000 kg, e de
15 a 20% para despachos de mais
de 5000 kg. Cargas inferiores a
300 kg ndo gozam de desconto.
Usudrios que lotam o veiculo ou
que usam regularmente o servico da
transportadora tém descontos espe-
ciais. Ha transportadoras que, para
carga completa, calculam o frete
sdbre a tarifa dos carreteiros e ofe-
recem descontos de até 45% sdbre
as tabelas comuns.

NCr$ 2,00 por conhecimento em benefi-
cio da associacao.

Ha ainda a taxa de ad valorem que
e de 19y para os despachos de Sao
Paulo para as principais pracas do
Nordeste; de 129/, para as pragas
secundarias; de 29, para o Norte
(Abaetetuba, Manaus e Santarém);
15%q, para Macapd; 0,7% parao
Leste; 089 para o Centro-Oeste;
0,49y para o Sul e 0,29y para o in-
terior do Estado de Sao Paulo.

O frete minimo é calculado sébre
50 kg e os referentes as cidades do
interior dos Estados, constantes nas ta-
belas, sao calculados até o destino
final.

Redespacho — Nas tarifas para o Norte
e Nordeste (tabela P.112), além da de-
signagd@o do destino, ha ainda o de via
(exemplo: Vitéria da Conquista via D,
isto &, diretamente ao destino; Bruma-
do via VC, isto é, a carga atinge seu
destino passando por Vitéria da Con-
quista). No caso, a tarifa é calculada
até o destino final.

Quando o despacho e feito para cida-
de do interior onde nao exista agéncia
ou filial de emprésas, a carga é sujeita
a redespacho, que é calculado da se-
guinte maneira: para as cidades de Ser-
gipe e Alagoas, a NCr$ 60,00 por tone-
lada; para as da Bahia, Paraiba,
Pernambuco e Rio Grande do Norte, a
NCr$ 70,00; Ceara, NCr$ 75,00; Piaui e
Maranhao, NCr$ 80,00.

Em determinadas regides, principal-
mente na Amazdnia, os redespachos
sao calculados no destino final da
mercadoria e sujeitam-se a tarifas
especiais.

Retérno — Do Norte e Nordeste para
o Sul, dada a falta de carga, o frete é
contratado para cada viagem, tendo
como base a metade da tarifa de ta-
bela. No sentido Rio—Sao Paulo, a ta-
rifa sofre decréscimo de até 40%. Para
os Estados do Sul, o retérno equivale
as tarifas de tabela em ocasides espe-
ciais (safras, numero de carreteiros no
trajeto, etc.); em outras oportunidades
descresce em 10%, aproximadamente.
—

m



FRETES

i g r - TARIFAS DOS ESTADOS DO SUL E CENTRO PARA NORTE E NORDESTE®
DE SAD PAULO — RIO DE JANEIRD — BELO HORIZONTE DE CURITIBA DE PORTO ALEGRE — NOVO HAMBURGO — SAO LEOPOLDO
— BENTO GONCALVES — CAXIAS DO SUL
. DESTINO
via | CLASSE DA MERCADORIA (9 CLASSE DA MERCADORIA (7 CLASSE DA MERCADORIA (2)
A B (5] D E A B G D E A 8 c D E
VITGRIA DA 1 121,00 133,00 151,00 206,00 242,00 166,00 183,00 207,00 282,00 332,00 181,00 199,00 226,00 308,00 362,00
CONQUISTA 2 109,00 120,00 136,00 185,00 218,00 149,00 164,00 186,00 253,00 298,00 163,00 179,00 204,00 277,00 326,00
3 103,00 113,00 129,00 175,00 206,00 141,00 155,00 176,00 240,00 282,00 154,00 169,00 192,00 262,00 308,00
- | Brumado ve 4 162,00 178,00 202,00 275,00 324,00 207,00 228,00 259,00 352,00 414,00 22200 244,00 277,00 377.00 444,00
| tapetininga Ve 4 149,00 164,00 186,00 253,00 298,00 194,00 213,00 242,00 330,00 388,00 209,00 230,00 261,00 355,00 418,00
Outras cidades Ve 4 191,00 210,00 239,00 325,00 382,00 236,00 260,00 295,00 401,00 472,00 251,00 276,00 314,00 427,00 502,00
1 144,00 158,00 180,00 245,00 288,00 189,00 208,00 236,00 321,00 378,00 204,00 224,00 255,00 347,00 408,00
ITABUNA/ILHEUS 2 130,00 143,00 162,00 221,00 260,00 170,00 187,00 212,00 289,00 340,00 184,00 202,00 230,00 313,00 368,00
3 122,00 134,00 152,00 207.00 244,00 161,00 177,00 201,00 274,00 32200 173,00 190,00 216,00 294,00 346,00
Coaraci, |tajuipe
by a1 [ 4 | 18200 200,00 221,00 309,00 364,00 221,00 250,00 284,00 386,00 454,00 242,00 266,00 302,00 411,00 484,00
das .
[ Outras cidades I 4 214,00 235,00 267,00 364,00 428,00 259,00 285,00 324,00 440,00 518,00 274,00 301,00 342,00 466,00 548,00
1 131,00 144,00 164,00 22300 262,00 176,00 194,00 220,00 299,00 352,00 191,00 210,00 239,00 325,00 382,00
JEQUIE 2 118,00 130,00 147,00 201,00 236,00 158,00 174,00 197,00 269,00 316,00 172,00 189,00 215,00 292,00 344,00
! 3 111,00 122,00 139,00 189,00 222,00 150,00 165,00 187,00 255,00 300,00 162,00 178.00 202,00 275,00 324,00
| Outras cidades Ja 4 201,00 221,00 251,00 342,00 402.00 245,00 27100 307,00 418,00 492,00 261,00 287.00 326.00 444,00 522,00
1 reiRa DE 1 152,00 167,00 190,00 258,00 304,00 197,00 217,00 246,00 335,00 394,00 212,00 233,00 265,00 360,00 424,00
SANTANA 2 137,00 151,00 171,00 233,00 274,00 177,00 195,00 221,00 301,00 354.00 191,00 210,00 239,00 325,00 382,00
3 129,00 142,00 161,00 219,00 258.00 167,00 184,00 209,00 284,00 334,00 180,00 198,00 225,00 306,00 360,00
1 182,00 200,00 227,00 309,00 364,00 227.00 250,00 284,00 386,00 454,00 242,00 266,00 302,00 411,00 484,00
i Juazeiro FS 2 164,00 180,00 205,00 279,00 328,00 204,00 224,00 255,00 347,00 408,00 218,00 240,00 272,00 371,00 436,00
s 3 155,00 170,00 194,00 263,00 310,00 193,00 212,00 241,00 328,00 286,00 206.00 227,00 257,00 350,00 412,00
| Cruz das Almas,
| Cachoeira, Itabera-
| ba, Jacobina, Ma-
| ragogipe, Muritiba, | FS 4 195,00 214,00 244,00 331,00 390,00 240,00 264,00 300,00 408,00 480,00 255,00 280,00 319,00 433,00 510,00
" | Rui Barbosa, Ser-
| rinha, Sto. Amaro,
| sa0 Felix
i »‘;" Outras cidades FS 4 222,00 244,00 277,00 377.00 444,00 267,00 294,00 334,00 454,00 534,00 282,00 310,00 352,00 479,00 564,00
' _tj 1 161,00 177,00 201,00 274,00 322,00 206,00 227,00 257,00 350,00 412,00 221,00 243,00 276,00 376,00 442,00
| SALVADOR 2 145,00 159,00 181,00 246,00 290,00 185,00 203,00 231,00 314,00 270,00 199,00 219,00 249,00 338,00 398,00
p 3 137,00 151,00 171,00 233,00 274,00 175,00 192,00 219,00 297,00 350,00 188,00 207,00 235,00 320,00 376.00
- | Alagoinhas sV 4 172,00 189,00 215,00 292,00 344,00 217,00 239,00 271,00 369,00 434,00 232,00 255,00 290,00 394,00 464,90
Outras cidades SV 4 231,00 254,00 289,00 393,00 462,00 276,00 304,00 345,00 469,00 552,00 291,00 320,00 364,00 495,00 582,00
1 182,00 200,00 228,00 310,00 364,00 227,00 250,00 284,00 386,00 454,00 242,00 266,00 302.00 411,00 484,00
ARACAJU 2 155,00 170,00 194,00 263,00 310,00 193,00 212,00 241,00 328,00 386,00 206,00 227,00 257,00 350,00 412,00
3 145,00 161.00 182,00 248,00 292,00 182,00 200,00 227,00 309,00 354,00 194,00 213,00 242,00 330,00 388,00
{ Itabaiana
Estincia AR 4 208,00 229,00 260,00 354,00 416,00 253,00 278,00 316,00 430,00 253,00 268,00 295,00 335,00 456,00 536,00
OQutras cidades AR 4 242,00 266,00 302,00 411,00 484,00 287,00 316,00 359,00 488,00 574,00 302.00 332,00 377,00 513,00 604,00
1 200,00 220,00 250,00 340,00 400,00 245,00 269,00 306,00 416,00 490,00 260,00 286,00 325,00 442,00 520,00
MACEI® 2 170,00 187,00 212,00 298,00 340,00 208,00 229,00 260,00 354,00 416,00 221,00 243,00 276,00 376,00 442,00
2 160,00 176,00 200,00 272,00 320,00 195,00 216,00 245,00 333,00 392,00 208,00 229,00 360,00 354,00 416,00
ge?edom - AR 4 200,00 220,00 250,00 340,00 400,00 245,00 269,00 306,00 416,00 490,00 260,00 286,00 325,00 442,00 520,00
alm. ndios
Arabiraca MAC | & 22500 247,00 281,00 382,00 450,00 270,00 297.00 337,00 459,00 540,00 285,00 313,00 355,00 484,00 570,00
Qutras cidades MAC | & 260,00 286,00 325,00 442,00 520,00 305.00 335,00 381,00 518,00 610,00 320,00 352,00 400,00 544,00 640,00
i 229,00 252,00 286,00 390,00 458,00 274,00 301,00 34200 466,00 | 54800 289,00 318,00 361,00 491,00 578,00
| RECIFE 2 195,00 214,00 244,00 331,00 390,00 233,00 256,00 291,00 396,00 466,00 246,00 271,00 307,00 418,00 492,00
i 183,00 201,00 229,00 311,00 366,00 219,00 241,00 274,00 372,00 438,00 231,00 254,00 289,00 393,00 462,00
ok '_ Outras cidades REC | 4 299,00 329,00 374,00 508,00 598,00 344,00 378,00 43000 585,00 688,00 359,00 395,00 449,00 610,00 718,00
1 229,00 252,00 286,00 390,00 458,00 274,00 301,00 342,00 466,00 548,00 289,00 318,00 361,00 491,00 578,00
Caruaru 2 195,00 214,00 244,00 331,00 390,00 233,00 256,00 291,00 396,00 466,00 246,00 271,00 307,00 418,00 492,00
3 183,00 201,00 229,00 311,00 366,00 219,00 241,00 274,00 372,00 438,00 231,00 254,00 289,00 393,00 462,00
= | Outras cidades GAR | 4 239,00 329,00 374,00 508,00 598,00 344,00 378,00 430,00 585,00 688,00 359,00 395,00 449,00 610,00 718,00




Lil

T —_ 1, X P Y ? " v { » G : : o - (5
2| Garafihuns 1 | 25600 282,00 320,00 43%00 5. 010 /| 3300 376,00 512,00 602,00 316,00 348,00 395,00 537,00 632,00
Arcoverde GAR | 2 | 23000 253,00 287,00 391,00 460,00 271,00 / 298,00 339,00 461,00 542,00 284,00 312,00 355,00 483,00
: 3 218,00 240,00 27200 371,00 435,00 256,00 282,00 320,00 435,00 512,00 269,00 296,00 336,00 457,00
Outras cidades GAR | 4 326,00 359,00 407,00 554,00 652,00 371,00 408,00 464,00 631,00 742,00 386,00 425,00 482,00 656,00 772,00
1 238,00 262.00 298,00 405,00 476,00 283,00 311,00 354,00 481,00 566,00 298,00 328,00 372,00 507,00 596.00
JOAD PESSODA GAR | 2 | 20200 222,00 252,00 343,00 404,00 241,00 265,00 301,00 410,00 482,00 253,00 278,00 316,00 430,00 506,00
3 190,00 209,00 237.00 323,00 380,00 226,00 249,00 282,00 384,00 452,00 238,00 262,00 297,00 405,00 476,00
B Outras cidades P 4 | 308,00 339,00 385,00 524,00 615,00 353,00 388,00 441,00 600,00 706,00 368,00 405,00 460,00 626,00 736,00
§ 1 229,00 252,00 286,00 390,00 458,00 274,00 301,00 342,00 466,00 548,00 289,00 318,00 361,00 491,00 578,00
& | Campina Grande 2 195,00 214,00 244,00 331,00 390,00 233,00 256,00 291,00 396,00 466,00 246,00 271,00 307,00 418,00 492,00
3 3 183,00 201,00 229,00 311,00 366,00 219,00 241,00 274,00 372,00 438,00 231,00 254,00 289,00 393,00 462,00
| Patos cG |4 | 21500 302,00 344,00 467,00 550,00 320,00 352,00 400,00 544,00 640,00 335,00 368,00 419,00 569,00 670,00
| outras cidades cG |4 | 299,00 329,00 374,00 508,00 598,00 344,00 378,00 430,00 585,00 688,00 359,00 395,00 449,00 610,00 718,00
= 1 243,00 267,00 304,00 413,00 486,00 288,00 317,00 360,00 490,00 576,00 303,00 333,00 379,00 515,00 606,00
| NATAL 2 | 20700 228,00 259,00 352,00 414,00 245,00 269,00 306,00 416,00 490,00 258,00 284,00 322,00 439,00 516,00
= 3 194,00 21300 242,00 330,00 388,00 230,00 253,00 287,00 391,00 460,00 242,00 266,00 302,00 411,00 484,00
- 1 275,00 302,00 344,00 467,00 550,00 320,00 352,00 400,00 544,00 640,00 335,00 368,00 419,00 569,00 670,00
| Mossord NAT | 2 | 23400 257,00 292,00 398,00 468,00 272,00 299,00 340,00 462,00 544,00 285,00 313,00 356,00 484,00 570,00
3 | 22000 242,00 275,00 374,00 440,00 256,00 282,00 320,00 435,00 512,00 268,00 295,00 335,00 456,00 536,00
= | Outras cidades NAT | 4 313,00 344,00 391,00 532,00 626,00 358,00 394,00 447,00 609,00 716,00 373,00 410,00 466,00 634,00 746,00
5 1 243,00 267,00 304,00 413,00 486,00 288,00 317,00 360,00 490,00 576,00 303,00 333,00 379,00 515,00 606,00
| FORTALEZA 2 207,00 228,00 259,00 352,00 414,00 245,00 269,00 306,00 416,00 490,00 258,00 28400 322,00 439,00 516,00
- 3 194,00 213,00 242,00 330,00 388,00 230,00 253,00 287,00 391,00 460,00 242,00 266,00 302,00 411,00 484,00
| Outras cidades [ FOR | 4 318,00 350,00 397,00 541,00 636,00 363,00 399,00 454,00 617,00 726,00 378,00 416,00 472,00 643,00 756,00
[ JUAZEIRO DO 1 220,00 242.00 275,00 374,00 440,00 265,00 291,00 331,00 450,00 530,00 280,00 308,00 350,00 476,00 560,00
NORTE 2 | 187.00 206,00 234,00 318,00 374,00 225,00 247,00 281,00 282,00 450,00 238,00 262,00 297,00 405,00 476,00
- 3 | 17600 194,00 22000 299,00 352,00 212,00 233,00 265,00 350,00 424,00 224,00 246,00 280,00 381,00
£ | Crato JUA | 4 220,00 242,00 275,00 374,00 440,00 265,00 291,00 331,00 450,00 530,00 280,00 308,00 350,00 476,00 560,00
B |guatu JUA | & 260,00 286,00 325,00 442,00 520,00 305,00 335,00 381,00 518,00 610,00 320,00 352,00 400,00 544,00 640,00
| Outras cidades JUA | 4 295,00 324,00 369,00 501,00 500,00 340,00 374,00 425,00 578,00 £80,00 355,00 390,00 444,00 603,00 710,00
& 1 zsg oo 296,00 336,00 457,00 538,00 314,00 345,00 392,00 534,00 628,00 329,00 362.00 411,00 559,00 658,00
| Sobral 2 252,00 286,00 389,00 458,00 267,00 294,00 334,00 454,00 534,00 280,00 308,00 350,00 476,00 560,00
| 3 215 oo 235,00 269,00 365.00 430,00 251,00 276,00 314,00 427,00 502,00 263,00 289,00 329,00 447,00 526,30
| Outras cidades SOB | 4 344,00 378,00 430,00 585,00 688,00 389,00 428,00 486,00 661,00 778,00 404,00 444,00 505,00 687,00 808,00
i 1 250,00 275.00 313,00 425,00 500,00 295,00 324,00 369,00 501,00 580,00 310,00 341,00 387,00 527,00 620,00
| TERESINA 2 | 21300 234,00 266,00 362,00 426,00 251,00 276,00 314,00 427,00 502,00 263,00 289,00 329,00 447,00 526,00
3 200,00 220,00 250,00 340,00 400,00 236,00 260,00 295,00 401,00 472,00 248,00 273,00 310,00 422,00 496,00
- | Picos, Floriano TER | 4 | 27500 302,00 344,00 467,00 550,00 320,00 352,00 400,00 544,U0 640,00 335,00 368,00 419,00 56900 | 67000
Parnaiba 1 287,00 316,00 359,00 488,00 574,00 332,00 335,00 415,00 564,00 664,00 347,00 382,00 434,00 580,00 694,00
2 244,00 268,00 305,00 415,00 483,00 282,00 310,00 352,00 479,00 564,00 295,00 324,00 369,00 501,00 590,00
| 3 230,00 253,00 287,00 391,00 460,00 266,00 293,00 332,00 452,00 532,00 278,00 305,00 347,00 473,00 556,00
Outras cidades TER | 4 330,00 363,00 412,00 561,00 660,00 375,00 412,00 469,00 637,00 750,00 390,00 429,00 487,00 563,00 780,00
1 288,00 317,00 360,00 450,00 576,00 33300 366,00 416,00 566,00 666,00 348,00 38300 435,00 592,00 596,00
SAOD LUIS 2 | 24500 269,00 306,00 416,00 490,00 283,00 311,00 354,00 481,00 566,00 296,00 326,00 370,00 503,00 592,00
3 | 23000 25300 287,00 391,00 460,00 266,00 29300 332,00 452,00 532,00 278,00 306,00 347,00 473,00 556,00
Bacabal TER | 4 312,00 343,00 390,00 530,00 624 00 357,00 393,00 445,00 607,00 714,00 372,00 409,00 465,00 532,00 744,00
| Caxias, Codd TER | 4 300,00 330,00 375,00 510,00 600,00 345,00 379,00 431,00 586,00 690,00 360,00 396,00 450,00 712,00 720,00
< | Imperatriz BEL | 4 250,00 275,00 312,00 425,00 500,00 295,00 324,00 369,00 501,00 590,00 310,00 341,00 387,00 521,00 620,00
*| outras cidades SL | 4 368,00 405,00 460,00 626,00 736.00 413,00 454,00 516,00 702,00 826,00 428,00 47100 535,00 728,00 856,00
{ 1 270,00 297,00 338,00 450,00 540,00 315,00 346,00 394,00 456,00 630,00 330,00 363,00 412,00 561,00 660,00
BELEM 2 230,00 253,00 287,00 391,00 460,00 268,00 295,00 335,00 535.00 536,00 280,00 308,00 350,00 476 00 560,00
g 3 | 21600 238,00 270,00 367,00 432,00 252,00 277,00 315,00 428,00 504,00 264,00 290,00 330,00 449,00 528,00
Braganca,
Capanema BEL | 4 328,00 361,00 410,00 558,00 656,00 373,00 410,00 466,00 634,00 746,00 388,00 427,00 485,00 660,00 776,00
| Castanhal BEL | 4 320,00 352,00 400,00 544,00 £40,00 365,00 401,00 456,00 620,00 730,00 380,00 418,00 475,00 646,00 760,00
Abaetstuba BEL | 4 520,00 57200 650,00 884.00 1040,00 565,00 621,00 706,00 960,00 1 130,00 580,00 638,00 725,00 986,00 1 160,00
| Macapa BEL | 4 | 60000 660,00 750,00 1020,00 1200,00 545,00 709,00 806,00 1096,00 1 290,00 660,00 726,00 825,00 1122,00 132000
Outras cidades BEL | 4 | 29000 319,00 362,00 493,00 580,00 335,00 362,00 419,00 569,00 670,00 350,00 385,00 437,00 595,00 700.08

* Tabela oficial do SETICESP — Sindicato das Emprésas de Transporte Interestadual de Carga do Estado de S3o Paulo. — Tarifa em NCr§/t.
(') 1 — até 300 kg; 2 — de 301 a 5000 kg; 3 — mais de 5000 kg; 4 — frete Unico. O frete minimo € 50 kg, tanto na tabela 1 como na tabela 4.
(?) Casse de acérdo com densidade da mercadoria, em kg/m* A — mais de 250; B — de 201 a 250; C — de 151 a 200; D — de 101 a 150; E — até 100.




DE SAO PAULO, RIO DE JANEIRO, CURITIBA, PORTO ALEGRE E CAXIAS DO SUL PARA CIDADES GAUCHAS

de SAO PAULO do RIO DE JANEIRO de CURITIBA de PORTO ALEGRE de CAXIAS DO SUL
Atacado' Geral Atacado' Geral Atacado' Geral Atacado' Geral Atacado’ Geral
60,00 70,00 65,00 80,00 50,00 60,00 30,00 38,00 30,00 40,00
60,00 70,00 75,00 50,00 55,00 60,00 32,00 40,00 35,00 40,00
65,00 75,00 70,00 90,00 45,00 60,00 30,00 38,00 30,00 40,00
70,00 80,00 80,00 95,00 55,00 65,00 35,00 40,00 35,00 45,00
gas = 85,00 = 30,00 = 70,00 35,00 45,00 = 4200
Palmeira das Missdes 75,00 B5,00 95,00 95,00 - —_ 40,00 50,00 e —
Seberi 80,00 90,00 100,00 110,00 —_ —_ 45,00 | — =
| Frederico Westphalen 80,00 90,00 100,00 110,00 — _ 45,00 55,00 _ —_
| lrai 80, 90,00 100,00 110,00 — — 45,00 55,00 — —
Tapejara, Marau e Casca - — - — - -— 30,00 38,00 - —

DE PORTO ALEGRE, SAD PAULOD E RIO DE JANEIRO PARA OUTRAS CIDADES GAUCHAS
DESTINO
(2)|Santa Maria | Alegrete | Uruguaiana | Itaqui Quaral | Livramento ';:“sﬂ? Dom Pedrito| Bagé | Sao Gabriel | Santiago

3 32,00 55,00 60,00 65,00 65,00 65,00 50,00 55,00 45,00 35,00 55,00

2 28,00 50,00 55,00 ,00 — 50,00 45,00 50,00 40,00 30,00 50,00

3 26,00 45,00 50,00 55,00 — 45,00 ,00 45,00 35,00 25,00 45,00

1 90,00 100,00 105,00 110,00 110,00 100,00 55,00 100,00 90,00 90,00 100,00

2 80,00 95,00 100,00 105,00 105,00 95,00 90,00 95,00 85,00 85,00 95,00

3 70,00 80,00 95,00 100,00 100,00 90,00 85,00 90,00 80,00 80,00 90,00

1 110,00 120,00 125,00 130,00 130,00 120,00 115,00 120,00 110,00 110,00 120,00

2 95,00 115,00 115,00 125,00 125,00 115,00 110,00 115,00 105,00 105,[0 115,00

3 80,00 110,00 110,00 120,00 115,00 110,00 105,00 110,00 100,00 100,00 110,00

1 — Lotagdo completa ou carga freqliente.

2-l}ntémt‘.Ikg,ZJdefiDlaSDDOkg.3)mslsde5000kg

Tabela do Sindicato das Emprésas de Transportes de Carga no Estado do Rio Grande do Sul.

DE SAO PAULO PARA INTERIOR DO ESTADOD DE SAD PAULO PARA GOIAS E DISTRITO FEDERAL DE SAD PAULD PARA AMAZONIA
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Esta € a nova cm da Comercial de Vefculos De Nigris; um

_ _ que terd sempre as portas abertas ¢ amigos para
ouvi-lo e ajudd ﬁ: resolver seus problemas. Nés nos preocupamos
nioeﬂemllumdwderumbs;nveiculo mas sobretudo em lhe
proporcionar um eficiente e répido servigo de assisténcia técnica. Isto acontece
porque sabemos que seu dnibus ou caminhfio, quando parado

i ou avariado; traz prejuizos incalculdveis para sua em résa.
E estamos bem equipados para atend&io Neste prédio de

11.000 m2 de Area construida, reservamos mais de 6.000 m2 sé

para as oficinas. Elas tém bancadas, uma excelente equipe de mecanicos
treinados na fabrica da Mercedes-Benz, etc. Tudo & sua disposigdo.

Venha conhecer nossas instalagBes. Venha, o piteo é grande e a casa é sua.

COMERCIAL DE VEICULOS N 1
_ CONCESSIONARIA MERCEDES-BENZ Ig ns LTDA.
Largo Santa Cecilia, 218 ® Tels.: 220-0966, 220-9345 - Av. Otaviano

Alves de Lima, 5.800 ® Rua Cel. Bento Bicudo, 1.314 - Tels.:
62-0272, 62-8272, 62-2429 - Sao Paulo - SP

paredes aItas frias,

J

~_existira sempre

. muito calor humano

_ emuita amizade nasrelacoes
"~ entre De Nigris e Vocé.
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