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Esta € uma cadeira de papel@o ondulado.

Foi projetada e consiruvida pela Klabin com dois
objetivos: provar a resisténcia déste

material e evidenciar a sva versatilidade.
Muita gente pesada sentou-se nesta cadeirg,
muita gente teimosa também. Ela resistiu a
indmeros testes. De gordos e de teimosos.

E provou a todos que, com papeldo,

técnica e imaginagdo, pode-se obter resultados
surpreendentes. Esta € uma verdade
comprovada diariamente em nosso Laboratério
de Embalagens. Ld empregamos engenheiros

e técnicos altamente especializados, que ndo
fazem outra coisa sendo inventar. Criar.

R A iy gl S g = TR S da i g S o -

Testar. Resolver. E por isso que o papeldo
ondulado Klabin estd sendo hoje usado para
embalar os mais diversos produtos,

desde ovos e vidros até méquinas e méveis de ago.
Ele é bastante resistente. Muito

mais do que a teimosia de algumas pessoas.

DIVISAO DE EMBALAGENS
S&o Paulo: Rua Formosa, 367 - 5.9 - tel. 239-5644
Rio: Av. Suburbana, 5000 - tel. 29-0165
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Quem formula éste conceito sébre o padrao
médio dos escritérios brasileiros sdo os proprios
fornecedores. Para éles, temos no mercado tudo
que € necessério para o bom desempenho de um
escritério de qualquer tipo de organizagao.

Por que, entdo, funcionam mal?

Os fornecedores acham que € porque ainda pre-
valece, em todos os campos, a decisao do leigo.
O administrador é um desatualizado imbuido da
idéia de que pode fazer o que lhe d& na cabega,
sem atender a um minimo de exigéncias técnicas.

— Muitos fazem hoje o processamento de da-
dos com as maquinas contabeis mais modernas
— comentou o sr. Ernest H. Olsen, vice-presi-
dente da Remington Rand do Brasil — mas a
maioria usa sistemas de arquivos para guarda e
recuperacao dessas informagoes custosas nos mes-
mos moldes de cingiienta anos atras.

A mesma questao foi colocada, no terreno da
decoracio, para o gerente de mercado da Mé-
veis de Acgo Fiel.

— A pequena e a média inddstria — respon-
deu o sr. Ismael R. Campiglia — compdem-se de
fabricas mal equipadas. E natural que os seus es-
critérios estejam no mesmo padrao de subdesen-
volvimento.

O escritorio de hoje

¢ subdesenvolvido.

Geralmente, estd mal equipado.
Tem um atraso de cingiienta anos
em matéria de organizag¢do -

de arquivos e comete

erros primdrios na compra

e emprégo dos materiais mais
simples de uso didrio.

Observagoes désse tipo sdo freqiientes quando
se procura saber se as emprésas estdo atualizadas
com os métodos de organizagao, se sabem com-
por o equipamento ideal ou fazem uso racional
do material de escritério. Os pecados mais se ge-
neralizam quanto menor e mais simples o deta-
lhe: o Departamento de Relagbes Publicas da
Carbex teve que criar um servico especial para
ensinar os escritérios a fazer uso correto dos seus
vérios tipos de papel carbono.

E claro que hé firmas empenhadas em apri-
morar o funcionamento de seus escritérios. A
Nestlé supera até a morosidade da entrega de cor-
respondéncia pelo Correio, fazendo no préprio
DCT, com funciondrio seu, a classificagdo das
cartas que transporta, didariamente, para a sede,
E um dos muitos exemplos de organizagao que
formam o contraste com a média geral e res-
saltam a causa maior das deficiéncias generali-
zadas — falta de planejamento, de emprégo de
métodos de funcionamento e de utilizagdo da téc-
nica no critério da escolha.

A licdo que fica é a de que o escritério, para
alcangar resultados praticos, precisa, urgentemen-
te, 'substituir a intui¢do pela racionalizagao.




livros que devem estar

FERNANDO CALDAS
FELIX PANDO
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SERVICO DE CONSULTA

PROJETOS
INDUSTRIRIS

A preparacao do projeto, sua
elaboragao e seu processo
de produgao; instalacées e
localizagao de fabricas: in-
vestimentos; custos e ele-
mentos do custo de produgao;
orcamento de receitas e des-
pesas, aspectos financeires
e sua avaliacao socio-econo.
mica. sao, entre outros, os
assuntos tratados nesto livro,
permitindo as pequenas e
medias emprésas prepara-
rem-se para financiamentos
internos e externos.

NCr$ 12.00

Ernane Galvéas

Garrido Térres
Glycon de Paiva
Delfim Netto

meétodo.

PRINCIPAIS COLABORADORES:

Mario Henrique Simonsen
Roberto de Oliveira Campos

ANALISES DE
PROJETOS

Um sistema de formulagao
g avaliagao de projetos es-
pecialmente aplicavel a pai-
ses em vias de desenvolvi-
mento. Elementos para a to-
mada e execuc¢ao de decisoes.
Como se prepara um projeto.
Organizacao para o desen-
volvimento econdmico. Cro-
nograma e descontos. For-
mulagdo de projeto. Fatéres
de complicacao. Critérios eco-
némicos aplicaveis aos pro-
jetos propostos. Estudos de
um caso tipico: projeto de
uma fabrica de produtos qui-
micos. Consideragdes sobre
localizagdo. Andlise de sen-
sibilidade. Projetos gerais de
beneficio social. Exploragao
de alternativas: realidade ou
propaganda. fatos ou fanta-
sias. Esclarecimentos sdbre

NCr$ 12.00

A ECONOMIR BRASI-
LEIRA E SUAS PERS-
PECTIVAS (APECRO)

(com sumarios e suplemento
em Inglés)

- Uma visao do caminho que
estamos percorrendo em di-
recao ao futurol

PRINCIPAIS ARTIGOS:

Sintese Politica ® Evolugao da
Economia Brasileira e Consi-
deragoes ® Demografia e De-
senvolvimento ® Desafio Ame.
ricano e outros Desafios e [CM
e Reforma Tributdria e Capi-
tais e Investimentos e Aritmé.-
tica dosCoelhose Perspectivas
de Educacao no Brasil @ Ban-
co do Nordeste e o Desenvol-
vimento do Nordeste e Politi-
ca de Estabilizagao Monetaria
- a Experiéncia Brasileira e
Racionaiizacao dos Transpor-
tes ® A Politica Antiinflacio-
naria em 1967. elc.

NCr$ 70.00

CARTA ECONOMICA
QUINZENAL

A APEC (Analise e Perspec-
tiva Economica) publicagao
quinzenal com: Sintese dos
acontecimentos da quinzena.
Barometro Economico — Fi-
nanceiro. Comércio Interna-
cional. Estatisticas basicas s6-
bre Produgao, Comércio,
Bancos, Situagao Financeira,
Indices de Precos e Bélsas
de Valores. Papel-Moeda e
Deficits do Tesouro. Indices
B/V da Bolsa.

Indicadores Econdmicos. Co-
mércio Exterior.

Edigao Em Portugués e Inglés.

GRATIS

Fornegca-nos seu enderégo, e re-
ceba -durante 2 meses as respec-
tivas edigoes.

Victor da Silva
Rubens Costa
Isaac Kerstenestky

Gilberto Paim 4
Lucas Lopes

EDICOES

APEC

ANALISE E
PERSPECTIVA
ECONOMICA

Rio: Av. Churchill, 94 - 6.2 and.
Sao Paulo: Rua Quirino de Andrade, 193 - gr. 701
e em tGdas as livrarias.




E um problema gue se coloca quando a emprésa
mal alojada constréi prédio préprio ou recorre a
um conjunto ndvo e mais espagoso para poder
expandir seu escritério. Se ndo se ampara, entio,
em um estudo técnico, estd sujeita a cometer
muitos erros. Um dos mais freqiientes é nao pre-
ver a possibilidade de remogdao de uma parte da
divisdo pronta, sem necessidade de deslocar pe-
gas vizinhas e, em alguns casos, todo o escritd-
rio. Esse aspecto, que em si parece dbvio — diz
o arquiteto Alfredo Gallas, num estudo para a
Duraplac —, na prética e na maioria das vézes,
¢ subestimado. Encontram-se poucos exemplos,
no mercado de divisdes, que atendam a ésse re-
quisito, um dos mais importantes do problema.

Versoes modernas — J4 existem hoje no mer-
cado, inclusive, versdbes modernas de divisérias
que podem ser conjugadas com o mobilidrio, com
vantagem na economia de espago. Sdo as paredes-
armdrio, que se constituem em armérios e estan-
tes para todos os fins. Apresentadas em plastico
PVC, duro, lavivel e refratirio ao pd, de fécil
montagem e desmontagem, podem conter armé-
rios, fichdrios, arquivos, classificadores, barzi-
nhos, porta-cabides, bibliotecas, etc. Contendo os
elementos praticos do escritério, que geralmente
sdo encostados as paredes, elas deixam campo
as mesas e cadeiras, apenas, dentro da linha mo-
derna dos amplos espagos livres.

H# variacbes — A vantagem dessas divisGes des-
montédveis é que os arranjos de espago dos escri-
térios sofrem mutagdes continuas, nio apenas pe-
las exigéncias de seu crescimento vegetativo
como, também, por alteragoes de métodos e pro-
cessamentos. O miolo 6co e as jungdes uni-
versais, aliados as fixagdes feitas por molas, gram-
pos e encaixes, permitem as desmontagens e re-
composi¢des das dreas em operagdes ripidas e
simples, sem que os servigos do escritério sejam
paralisados. O interior 6co possibilita a passagem
de fiacao geral de luz, férga, telefone, interfone,
que sempre acompanham as modificagdes dos

O que o planejamento

de um escritério visa,
essencialmente, é o maior
rendimento do trabalho

e a rapidez do processamento
da documentagdo.

Definido o arranjo fisico,

ja se pode pensar

na forma de executar

as divisoes internas.

ambientes de trabalho. Outra facilidade é que sao
sempre produtos acabados, independem de pin-
turas que exijam uma recomposi¢do e o conse-
giiente transtérno do trabalho na hora da trans-
feréncia.

Os tipos mais comumente empregados sdo qua-
tro: painel cego, destinado & separagao fechada
de dois ambientes; painel semitransparente, para
separagao semifechada de dois ambientes, que
pode ser equipado com vidro transltcido (leitoso,
fantasia, canelado, etc.); painel transparente, para
separagdo semifechada de dois ambientes, que
também pode ser equipado com vidro transliici-
do; e painel mureta, destinado a zonear circula-
gOes ou posicoes dentro do projeto. Para todos
éles, hi variacdo de materiais: laminados de ma-
deira de lei, laminados de plastico e de férmica,
de cores diferentes ou formando painéis para efei-
tos decorativos ou colocagdo de mapas, quadros,
gravuras de arte, etc.

H4, atualmente, no Brasil, principalmente em
Sao Paulo e Guanabara, mais de 15 emprésas
especializadas na fabricagdo e montagem de di-
visérias, capacitadas a executar projetos, alterna-
tivas e solugOes limitadas.

O papel da decoragao

no escritério é criar o clima
que se deseja conferir

ao ambiente.

E ela que resolve, do ponto de vista de con-
junto, o problema de espagos, volume, ilumina-
¢ao, ventilagdo, cOr e uso dos diferentes materiais.

Na aplicagao da técnica moderna, a preocupa-

' gdo é fazer desaparecer os corredores e compar-

timentos, arquivos e estantes, dando ao escritério
o aspecto agradavel de uma sala de visitas ou bi-
blioteca.

A escolha das cores é uma das suas mais im-




Se a sua firma usa
caminhoées no servico
hano, dé-nos

0 prazer de receher esta
carta insolente.

Mercedes-Benz do Brasil S.A.
Caixa Postal — 30.419 - Sdo Paulo.

Prezados Senhores:

|
|
1
I
|
|
|
|
|
I
|
|
l Temos nos divertido muito com os Gltimos
anfincios feitos por V. Sas. para os caminh@es
| Mercedes-Benz
| Num dé&les, por exemplo, V. Sas. falam do
| tabu contra o Diesel nos transportes urbanos.
l Honestamente, nenhum de nossos diretores é
supersticioso, e todos tém prevengdes bem funda-—
] mentadas contra o Diesel nas entregas na cidade.
| Principalmente no que se refere a custo
| operacional.
| Gostariamos muito de levar a sério o que
| V. Sas. dizem; mas para isso, tudo aquilo que estd
| nos anfincios teria de ser provado.
Em outro anfincio, V. Sas. afirmam que com
] 3 "Mercedes" é& possivel fazer o trabalho de 4
] dos caminhSes médios convencionais.
| E claro que isso diminuiria muito o custo
| operacional @ o custo por unidade transportada.
| Mas também precisaria ser provado, mate-
| mdticamente.
| Enfim, ainda h4 vdrias afirmativas sbébre
I menor raio de curva, economia de wmanutengdo,
' menor investimento na renovacgdo de frota, eco-
| nomia nos pneus etc. eto.
| Nés prometemes nBo achar mais graga em
I tudo isso, se puder ser provado.
| Serd que V. Sas. poderiam nos mandar li-
| teratura mais explicita sbbre o assunto?
| Ou entd@o, o que seria ainda melhor, man—
| dar um representante credenciado para na pre—
' senga de nossos diretores provar todas as alu-
| didas wvantagens do caminhdo Diesel?
| Ficamos esperando. . .
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Atenciosamente

Nome da firma e endarégd Diretor

SERVICO DE CONSULTA — N.? 112



portantes contribuicdes a idealizagdo do escrito-
rio moderno. As cores influem psicologicamente
nos funcionéarios, comunicando sensagoes alegres
ou tristes. Confere “movimento” ao escritdério que
carece de um aspecto dindmico, do qual a velo-
cidade preside as relagdes de trabalho ou lhe da
aparéncia fria, propicia a reflexdo e ao estudo.

Um de seus recursos € a utilizagao de forros,
tapétes e forragbes para a isolagdo térmica e
aclistica. A funcdo decorativa dos tapétes alia-se
a sua propriedade de abafar os ruidos. E fun-
cional porque proporciona variedade de tipos —
algodao, juta, 1a, ou ndilon —, profusao de
desenhos e cdres e a vantagem de dispensar a
limpeza, eliminando o uso da céra. Sdo aplicados
diretamente no chdo, depois de receberem um
impermeabilizante. Os forros falsos (rebaixamen-
to dos tetos) sdo utilizados em fungdo do sistema
de iluminacdo e do tratamento acustico, Essa
preocupagao pela eliminacao dos ruidos tem sua
razao de ser. O tratamento acistico estd inti-
mamente relacionado com o rendimento do tra-
balho: as pesquisas fisiotécnicas que ji se fize-
ram para constatacdo das suas vantagens revela-
ram que éle proporciona um aumento de 48%
do rendimento do trabalho datilogrifico, redugao
de 25% dos erros em maquinas de calcular e di-
minuicdo de 47% da movimentagdo de pessoal
no escritorio.

Outro elemento que o ambiente técnicamente
planejado leva muito em conta sdo as dreas ver-
des, vegetagdoes em torno dos prédios ou em can-
tos decorativos, que fornecem um estimulo na-
tural & pessoa que trabalha. Dai o exemplo de
algumas fabricas localizadas em terrenos amplos,
fora da é4rea urbana, que projetaram gramados
ou jardins a frente dos prédios. A Nestlé, mes-
mo, ao fazer construir, em pleno centro de Sao
Paulo, o seu prédio para os servigos burocraticos,
teve o cuidado de criar, em volta dos dois blocos
de construgdo, razoivel 4rea verde — um jar-
dim bem cuidado que se avista de tddas as ja-
nelas.

Por fim, entra o problema de como mobiliar
em funcdo do plano decorativo, sem descuidar
dos fatéres praticos — a funcionalidade e a uti-
lidade dos méveis.

O que embaraga

a industria especializada

em moveis para escritorios

ndo é a potencialidade

do mercado — onde a procura
é maior que a oferta

—, mas o critério de escolha
do comprador.

A produgdo em grande escala, por vézes de fir-
mas importantes, de moveis sem qualidades con-
funde o piiblico comprador, que na sua quase to-
talidade é completamente leigo no assunto. A
tendéncia, entdo, é comprar o que custa mais ba-
rato, sem levar em conta o rapido desgaste do
material e sua praticabilidade funcional.

No terreno da concorréncia, os fabricantes se
dividem por isso em dois setores: o primeiro, dos
que produzem moveis com acabamento esmera-
do, utilizando técnicas atualizadas, com uma faixa
de compradores que varia dos grandes dirigen-
tes de emprésas, diretorias de bancos até os que
formam a grande maioria, os profissionais libe-
rais, etc.; e o segundo, em que entram por vézes
fabricas conceituadas, que produzem em grande
escala moveis comerciais, sem gabarito de esté-
tica, por precos relativamente baixos.

Estamos exportando — Nos ultimos anos, a in-
ddstria de mdveis para escritério féz enorme pro-
gresso no sentido de reduzir o emprégo da tecno-
logia e know-how importados do estrangeiro. A
mao-de-obra italiana e portuguésa, que emigrou
para o nosso Pais, deu uma grande contribuigéo
ao aperfeicoamento da fabricacido, e o desenho
de especialistas brasileiros ji4 € considerado de
excelente qualidade. A dificuldade béasica que o
setor ainda aponta € a facilidade com que o es-
trangeiro consegue nossa matéria-prima — ma-
deiras de lei —, deixando no mercado nacional
apenas a madeira de segunda categoria, cujo uso
encarece a produgao. Como a exportacao € para
as fabricas de alto gabarito uma forma de con-
tornar a incompreensdo da massa de leigos que
forma o mercado consumidor e uma maneira de
valorizar seu prestigio e incentivar a substituicao
da venda para fora da matéria-prima pela do
movel acabado, o esforgo do setor tem-se diri-
gido para essas metas. Ainda em 1965, o Brasil
exportou muito pouco em mdveis de jacaranda,
mas grande quantidade de madeira em bruto. Em
1966, as coisas melhoraram, com maior exporta-
¢ao de mdveis, principalmente para os EUA,
Franga, Alemanha e Suécia. Em 1967, houve
uma mesa-redonda visando estabelecer entrosa-
mento entre os técnicos dos sindicatos de Mar-
cenaria, Méveis de Madeira com o das Maqui-
nas, com o fim de obter a fabricagao de maqui-
nas que melhor atendessem as necessidades do
setor. A possibilidade de exportar estimulou as
fabricas a se armarem, levando, por exemplo, a




Mobilia Contemporédnea a um plano de expansio
industrial que triplicard sua produgdo criando
condicOes para exportar, o que, €ste ano, entra
também nas cogitagoes da L. M. Magalhées, do
Rio, que vai comprar méaquinas de alta producao
para atingir o mercado de exportagao.

O nivel é bom — Ja no momento, o nivel de
producdo é bom no que concerne a qualidade.
H4, no mercado, desde os moveis de madeira
mais simples e baratos, de pinho, até os de ago,
flexiveis e em cores firmes, e os sObrios e majes-
tosos em madeira de lei — jacaranda e mogno.
Os fabricantes sio numerosos e todos tém linha
completa. Existern mesas de gavetas amplas ou
com divisdes internas, de muitas gavetas chatas
para servico de correspondéncia, quando € pre-
ciso guardar variedade de material, com gavetas
conjugadas ou desdobramentos para maquina de
escrever. Ha as completamente fechadas por pai-
néis para esconder as pernas das secretdrias, nos
escritérios conservadores; as com painéis discre-
tos, deixando nesgas de pernas a mostra e as
completamente livres. Cadeiras de todos os tipos,
giratdrias, estofadas, com dispositivos para abai-
xar ou elevar os assentos, encostos de tipos varia-
dos. Mesinhas combinando com o resto dos mo-
veis, fixas ou portateis, para telefones, classifi-
cadores, carrinhos e contabeis, arquivos moveis
— uma variedade enorme de recursos para como-
didade dos movimentos e rapidez dos servigos.

Para atender aos requisitos da decoragao —
a tendéncia moderna € a dos espacos amplos,
em que 0s moveis se conjugam, mas permanecem
distanciados uns dos outros —, os mdveis para
escritério falam uma linguagem comum de or-
dem, de distribuigao racional do servigo, de efi-
ciéncia e de formas atuais. Os principais fabri-
cantes possuem linhas completas de mesas e es-
tantes dentro de uma mesma linguagem e com os
mesmos principios de modulagdo. Na maior par-
te, incluem cadeiras, poltronas e sofas, pois a boa
harmonia exige a combinacao de uma linha de
mesas, estantes, poltronas e sofis com uma li-
nha de cadeiras de outra procedéncia. No mer-
cado nacional ha de tudo para os ambientes mais
requintados com firmas capacitadas a propor so-
lugoes para todos os problemas.

“Toda a nossa linha de escritério foi idealizada
dentro de uma ftnica caracteristica de estruturas
— informou a Sra. Ruth Magalhaes, diretora da
ML Magalhaes Ind. e Com. de Méveis Ltda. —,
nas cadeiras, nas mesas, etc. A linha foi criada
para ser fabricada em larga escala, o que repre-
senta melhores precos e melhores prazos de entre-
ga e pagamento. Temos um planc de amplia-
¢oes a curto prazo apoiado em uma pesquisa que
ja efetuamos no mercado interno. O resultado
demonstrou que, além do mercado interno ter
condigbes Otimas para absorver maior quantidade
de produtos, € em certos aspectos até inexplora-
do. A ampliacdo nao serd apenas em construgao
civil. Recebemos da Alemanha maquinaria espe-
cial para alta produgdo de nossos modelos, de tal
forma que teremos, provavelmente, de ir tam-
bém para o mercado externo. O conjunto de ma-
quinas encomendadas produz em oito horas de
trabalho normal, com uma hora para almdégo, 8
mil tampos de mesa por dia.”

D. Ruth Magalhaes explicou a politica publici-
tiaria da firma, no que diz respeito a funcao do
movel de escritorio, dizendo:

“O homem passa a maior parte de sua vida
dentro do seu escritério. Quando estd em casa,
passa a maior parte do tempo dorminde. O que
quer dizer que passa mais tempo de vida 1til
em seu escritério do que em sua propria casa.
Isto explica a importancia do mével e do am-
biente que se precisa planejar para os escri-
torios,”




-{%SPER?Y [RAND

RESPOSTA INSTANTANEA E ECONOMIA DE ESPACO
COM OS NOVOS PROCESSOS DE ARQUIVAMENTO

[REMINGTON [RAND

Arquivar ndo é somente guardar e
esquecer. O arquivo contém
informagdes que sdo a memoria
basica de sua emprésa. Elas devem
estar sempre a sua disposicéo, a
qualquer tempo. Com o desenvolvimento
das Emprésas, e o aumento das
exigéncias legais, e com o advento da
moderna economia, os sistemas de
arquivamento se tornam cada

vez mais fundamentais — e mais
dificeis de se manterem em dia.

Por isto, e pensando nisto, a
Remington Rand — lider mundial em
sistemas de arquivamento — criou os
novos processos de arquivamento,
que resolvem todos éstes problemas:

=3

LEKTRIEVER ®

-"

=

KARD-VEYER®

Em 3 segundos ou menos, traz a ficha desejada, Com capacidade de alguns
milhares até centenas de milhares de fichas,

RAND-TRIEVER ®

MICROFILMES :

Sistemas autométicos
que selecionam em se-
gundos. correspondén-
cias, fichas, documen-
tos, processos, livros,
rélos de fitas magnéti-
cas. titulos e valores.

VIS-U-TRIEVER®

Acesso instantdneo aos
contréles visiveis
Kardex , combinando as
vantagens do sistema de
velocidade e selecdo ele-
trénicacomavisibilidade,
concentragio e sinaliza-
¢éo do sistema Kardex

REMSTAR®

Combinagéo da veloci-
dade do Kard-Veyer,
concentragdo de infor-
magoes com microfilma-
gem e ainda transmisséo
da informagdo — a qual-
quer local de trabalho
— através do circuito
fechado de televisdo.

para arquivos mortos e
também para arquivos
ainda em uso, com a
“Terceira Geragé@o'" de
equipamento de micro-
filmes e sistemas.

Combinagéo de todos os
sistemas oferecendo au-
tomagio total de todas
as operagoes de grandes
arquivos.

Equipamentos Remington Standard de Arquivamento e Contréle: Kardex® Indices Visiveis, Sched-U-Graf Arqui=-
vamento em pastas verticais e suspensas — sempre o processo mais racional de trabalho, fazendo o arquivo wviver"
mais — com mais eficiéncia.
Sé a Remington Rand pode atendé-lo eficientemente em todos os processos de arquivamento e controle. Chame —
sem compromisso — um representante Remington, e veja como seu sistema de arquivo ganha vida. Vida muito mais

eficiente e lucrativa.

REMINGTON RAND DO BRASIL S.A.

DEPARTAMENTO DE SISTEMAS

Filiais e Representantes nas principais cidades do pais.

REMINGTON RAND TRAZ VOCE PARA SEU TEMPO
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A HIDRA DE 7 CABECAS ASSOLAVA LERNA ATE QUE HERCULES A DESTRUIU.

Com Sistemaquinas,Contabilidade nao € um bicho-de-sete-cabecas.

Contabilidade a custo compensador, mais desem-
baracada e rapida, com o menor gasto de espago,
tempo, arquivo, papéis, mado-de-obra: Sistemaquinas
Burroughs, a exata integracdo do sistema que me-
lhor soluciona seus problemas contabeis, com a ma-
quina que responde melhor as suas necessidades.
Produto da experiéncia global da Burroughs em
processamento de dados, Sistemaquinas destrui-
ram o mito das dificuldades contabeis. Propiciam
o maximo resultado por cruzeiro investido. Escolha
entre Contabilidade Sintética (Sistemaquina n.c 5,
por exemplo), de Crediarios, Contabilidade Anali-
tica, Hotéis, Hospitais, Companhias de Seguros,
Estoques, Bancos, Félhas de Pagamento. Faca
uma experiéncia, se é dos poucos que ainda nao
se beneficiam com Sistemaquinas Burroughs.

BURROUGHS SIMPLIFICA




A boa iluminagao

de um escritorio é fator
de produtividade

e a sua distribuicao
apropriada contribui para
diminuir erros

e reduzir a fadiga.

Essa é uma configuragao fisiotécnica estabelecida
cientificamente, mediante o estudo do compor-
tamento do 6lho humano no ambiente de tra-
balho. Parte do principio de que o 6lho humano
estd habituado a trabalhar 4 luz natural, que da
aclaramentos de varios milhares de lux. O ideal,
portanto, seria manter a iluminagdo interna em
nivel igual para conservar a mesma sensagao de
conforto. Isto € conseguido comparando-se oOs
niveis de iluminacdo de um local, medidos em
lux, 2 mesma distdncia do solo — que se fixa,

geralmente, em 85 cm, altura que corresponde a
das mesas de trabalho de um escritério.

Luz uniforme — A instalacio de um sistema de
iluminacao é projetada especificamerite para a
realizacio de determinado trabalho sob condi-
goes ideais. Na sua escolha sdo analisados os
aspectos qualitativos e quantitativos. Qualitativo
é o nivel de iluminagdo — aclaramento ou ilu-
minamento — e quantitativo, a distribui¢ao, cor
e direcao da luz, contrastes de luminéncia, lumi-
nancia no campo de visdo e as caracteristicas da
superficie do teto e das paredes, que também
tém sua influéncia.

As firmas especializadas baseiam seus projetos
em tabelas de valéres médios internacionais, que
variam para os diversos pontos de um ambiente
de 30 a 60%, dependendo da posicao das lumi-
narias. A base tedrica désses niveis & resultado
da andlise do comportamento relativo do &lho
humano na execucao de uma tarefa visual de-
terminada.

No caso do escritério, a iluminacio ideal € a
que fornece um aclaramento uniforme de todo o
local, evitando contrastes fortes e sombras es-
curas, pois 0o 6lho humano cansa-se rapidamente
com a distribuigdo irregular da luz. Geralmente,
€ o sistema de aclaramento geral da area, aju-
dado pelas lampadas individuais destinadas a
clarear zonas delimitadas.

O bom sistema — O sistema ideal para escrité-
rio é a iluminagao geral localizada, inteiramente
assegurada por lumindrias de tipo classico, dis-
postas a espagos regulares. Recomenda-se ilu-
minar sempre lateralmente. A tendéncia a rebai-
xar os tetos e aumentar a profundidade dos

locais, que se observa nos edificios modernos,
torna necessaria a iluminacfo artificial. Regra ge-
ral, os funcionarios que ficam mais distantes das
janelas devem receber pelo menos 500 lux. Nos
ambientes sofisticados — salas de recepgao, salas
de reunido e escritdrios de executivos — pode-se
recorrer a luminarias expostas — caixas de acri-
lico e madeira de lei, copos perfurados de cera-
mica vitrificada em céres e texturas diferentes.
Ha ai também condigoes de escolher entre luz
direta ou indireta, semidireta ou semi-indireta,
difusa, dirigida, etc., porque, geralmente, a exi-
géncia maior de elementos decorativos justifica
uma verba mais ampla para a solugao do proble-
ma da iluminagao nesses locais.

Fontes luminosas — O que se usa mais comu-
mente é a luz incandescente e a fluorescente. A
primeira permite boa reprodugao de cores e baixo
custo de instalacao. Leva a vantagem da simpli-
cidade, pois pode ser ligada a réde elétrica dire-
tamente, sem nenhuma interposi¢ao. Fornece luz
instantinea e encontra aplicagdo recomendada
nos casos em que o recurso a iluminagao artifi-
cial se impdoe de uma forma intermitente, nos
espacos limitados, nos casos em que € necessario
um foco luminoso concentrado, nos sistemas de
iluminagao localizada, etc. As desvantagens sao a
exploragao onerosa (dura pouco), a exaltagao das
cores quentes (vermelho, amarelo) e a dissipagao
de calor muito sensivel nos aclaramentos elevados.
Na iluminacdo geral do tipo corrente nos escri-
térios, é desvantajosa em virtude da reposigao
freqilente das ldmpadas e da sua eficiéncia lumi-
nosa mais fraca.

A fluorescente fornece iluminagao mais ho-
mogénea, é fria e reduz o ofuscamento, tornando
as sombras mais difusas. Tem uma eficiéncia lu-
minosa trés vézes maior que a incandescente e
consome trés vézes menos energia. Seu emprégo
é particularmente recomendado no sistema de
iluminagao geral de ireas extensas, onde a ilumi-
nagao artificial € regularmente necessaria todos
os dias. Usa-se mais a cor branca, por ser a que
mais se aproxima da luz natural, mas estudos
recentes tém indicado que a de cor turquesa au-
menta a visao e reduz o esférgo ocular. Seus
inconvenientes sdo as dimensdes por vézes inco-
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Dentro dos padroes .
de fraca organizagdo
dos escritorios brasileiros,
é fdcil compreender
0 uso ainda muito restrito
do ar condicionado.
As lumindrias — O uso das lumindrias varia de Ha, contudo, em Sdo Paulo e Rio, um mercado
acbrdo com o sistema utilizado — o de ilumina- | de potencial quase ilimitado — dezenas de mi-
¢do geral ou o de aclaramento localizado. No | jhares de escritérios em condigdes de utilizé-lo. -
primeiro caso, recomendam-se, para escritérios: | A ampliagio do mercado atual se far4 na medida
as lumindrias difusoras fechadas, de limpadas em que o sistema fér compreendido como fator
incandescentes, e as de fluorescentes, que devem de maior produtividade, contribuindo inclusive
de preferéncia ser colocadas no teto; as lumina- para a conservagio de moveis e utensilios. *
riag para iluminagdo mista, providas de duas H4, inclusive, confusdo entre o que seja ven-
grandes fendas, de 5 a 8 cm de largura, em apa- tilacio e ar condicionado e dificuldade em saber
relhos acima das ldmpadas, para permitir enviar quando se pode utilizar um ou outro sistema. A
ao teto 40% da luz emitida e tendo o cuidado ventilagio consiste simplesmente em substituir o
de evitar reflexos que perturbem o trabalho; ar viciado do interior pelo ar exterior, depois de
lumindrias embutidas ao nivel do teto, onde éste havé-lo limpado das impurezas. Essa é uma ope-
foi rebaixado, para os locais reduzidos e claros ragdo mais simples, que pode ser efetuada natu-
ou quando o aclaramento geral é razoavelmente ralmente, artificialmente e mecéinicamente, Ven-
elevado, devendo o teto ser revestido de uma su- tilagio mecdnica é a introdugdo do ar ndvo no
perficie tdo branca quanto possivel. local por pressdo ou provocando a aspiragao do
3
g
|
g
:
—-.m"..'-.-m..,~;
AR B
T )
até distracio.
ir o] 4
.=
-
®
Pl canmbos. borrachas @ coley
Com a economia e a qualidade —
proporcionadas pelos seus . e ' a n
produtos para escritorios e estudios. _ Fabrica Gunther Wagner S.A. .
(Veja-os no Guia de Compras. Estao todos la.) Rua Meloe Sousa, 86 - GB.




Para a sua emprésa o mais importante
e, certamente, aquilo que vocé pensa.
Por isso, vocé delega funcoes para que
outros fagam. Mas o tempo de todos
numa organizacao moderna € cada

vez mais escasso e cada vez mais

caro; urge, pois, fazé-lo render o maximo.
Este raciocinio tem orientado os
constantes esforcos da IBM para
aperfeicoar os equipamentos de
escritorio que criou e produz. Maqguinas
cada vez mais aperieicoadas permitem
que dirigentes de emprésas ganhem
tempo para pensar e que seus

[ ] -~
deixando as
maqUinas g colaboradores realizem melhor e em
] menor tempo as suas tarefas,
a tarefa dO tornando mais racional o

processamento da palavra

Cabe ao homem
pensar

ditado

Para que os Executivos ndo precisem ocupar o tempo das secretarias E—
com ditados; para que nenhuma ordem, instrugao ou lembrete fique CFe
adiado ou esquecido; para que, a qualquer hora (mesmo depois do
horario de trabalho) ou em qualquer lugar (mesmo em viagem) o
expediente possa ser despachado — a IBM criou uma linha completa
de equipamentos de ditado, desde a pratica unidade portatil, ate
completos sistemas de mesa que permitem a varios Executivos
utilizarem, racionalmente, os servigos de uma so secretaria.

transcricao

A IBM nado pensa apenas no tempo dos Executivos, mas também no das
Secretarias, Para que elas possam apresentar maior volume de produgao
em menos tempo, com melhor aspecto — e com muito menos esforgo —
a IBM criou e produz uma linha completa de maquinas de escrever, todas
eletricas, que atendem aos mais diversos frabalhos de datilografia: a
Standard, altamente rentavel para todos os frabalhos de rotina; a
Executive, que da a cartas, relatorios e outros trabalhos importantes
uma impressao tao perfeita como a dos textos tipograficos; e a versatil
IBM 72, com o seu revolucionario sistema de esferas de tipos (em apenas
5 segundos, troca-se uma esfera por outra), que permite usar varios
tipos de lefra na mesma maquina e no mesmo trabalho.

reproducao

Muitos trabalhos de datilografia precisam ser repetidos, ndo apenas algumas vézes,
mas em dezenas e mesmo centenas de originais. Para permitir &sse tipo de tarefa (impraticavel,
pelos métodos convencionais) a IBM criou a MT 72, méquina de escrever elétrica com
memorizagao por fita magneética Com ela, as circulares adquirem um toque pessoal

- datilografadas uma a uma, automaticamente, a razao de 15 caracteres por segundo e sem
possibilidade de érro. Gragas 8 MT 72— em que a gravacao na fita é feita por um processo
comum de datilografia — é hoje possivel acelerar e aprimorar a expedicao de cartas,
circulares ou quaisquer ordens e mensagens que devam ser dirigidas a varias pessoas.
A MT 72, que tambem funciona como maquina elétrica de trabalhos rotineiros,
tem uma unidade de memorizagao de pequenas dimensdes, que nao o
exige instalagGes especiais ou grandes areas.

DIVISAO DE EQUIPAMENTOS PARA ESCRITORIO

IBM DO BRASIL Industria, Maguinas e Servigos Ltda. - RIO DE JANEIRO: Rua do Ouyidor, 70- 2° andar~ Tel.: 31-4010 - SAO PAULO: Av. Sao Luiz, 86
Tel. 239-3211- FiLIAIS: ABC (S30 Paulo) - Belem - Belo Horizonte - Brasilia - Curitiba - Fortaleza - Niteroi - Porto Alegre - Recife - Salvador - Santos
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Aplicar dinheiro em agbes do BNB &

“favas contadas”. Se preferir verifica-lo pelo
angulo da rentabilidade, veja o primeiro quadro.
Se voce tivesse aplicado NCr$ 1.000,00 ha uns

| anos, hoje teria NCr$ 43.500,00, sem capitalizar
| dividendos (que pena que vocé nao o fézl).

Ou entao vocé pode preferir o angulo

da seguranga. Veja o segundo quadro. O balango

de 1967 ofereceu garantias reais de NCr$§ 6,70

para cada NCr$ 1,00 de capital. Sem
mencionar o trabalho da “afiada” equipe
| de técnicos e economistas do BNB, sempre a

estudar e esmiugar cada aplicacao.
Poucos negocios hoje em dia reunem
| tais caracteristicas de seguranca, rentabilidade,
| crescimento e liquidez num s6 papel, como
uma acao do BNB. Procure a agéncia
| do BNB ou do Banco do Brasil mais proxima,
1.000 agoes do BNB, a partir de 1960, deram os seguintes resultados: ou uma Sociedade Corretora registrada
na Bolsa — e adquira suas agdes|

Anos Dividendos Bonificagdo Total
(Cr$ 1.000,80) (Acbes) (Cr$ 1.000,00)
1980 120 — 1.120

120 i 1.240
120 — 1.380

1963 120 = 1,480
= 1.600

| eoo 10.200

0 12,000

27.000 43500

35.000 43500

15.200.000,00
B4.903.454 66
15.200.000

[quantidade)

D. Valor real de uma sgao de NCr$1,00(*) 6,70

Fonte: Balancele de malo de 1968
*) Valor real de uma acao, obtido pela formula A + B

MINISTERIO DO INTERIOR

BINIB) BANCO DO NORDESTE DO BRASIL S.A.



razer um trabatho técnico consciente”
— explica o sr, Nanto Junqueira Botelho,
presidente da Ceibrasil — *“‘uma instalagio
de ar condicionado deve ser estudada e pro-
jetada em cada caso particular, Para atender
a salas de computadores eletrOnicos, nossa
firma tem utilizado unidades standard, adap-
tadas e modificadas para atender as condigoes
peculiares, em que hd maior rigidez nos re-
quisitos de temperatura e umidade relativa a
‘seremn mantidos nos ambientes. Penso que hoje
hd ampla compreensiio da necessidade do sis-
tema para melhorar as condicdes e eficiéncia
do trabalho e, por isso, o mercado tende a
aumentar. Esse incremento serd auxiliado pela
expansdo e reforco da réde de distribuigio
de energia elétrica — deficiéncia que, du-
rante muitos anos, dificultou a expansio do
mercado de instalagdes de ar condicionado.”

Um dos problemas dos grandes escritérios é o
contrdle da temperatura centralizado, quando de-
ve atender a salas diversas. E muito dificil sa-
tisfazer a todos os funciondrios e as reclamagoes
freqlientes complicam a utilizacdo do sistema.
A temperatura ideal, em Sao Paulo e Rio, de-
vendo ser permanente, regula-se para 21° du-
rante o inverno e 24° na época do verao.

ar do local por depressio. Quando ndo ha ven-
tilagdo natural, pode-se recorrer 4 mecanica para
ventilar escritérios onde trabalham muitos fun-
cionirios ou salas de reunides, usando-se blocos
ventiladores dotados de uma tomada de ar exte-
rior e um regulador de ventilagdo.

Ar condicionado — O aparelho de ar condicio-
nado ja proporciona resfriamento ou aquecimento,
isto &, transfere calor do interior do local para
o exterior ou produz o calor desejado. E um
conjunto de operagbes que permitem o tratamen-
to do ar de um local, transformando-o para obter
uma temperatura determinada. O aparelho con-
trola a temperatura, a umidade, o movimento e
a pureza do ar.

As razdes que podem determinar a compra
de um aparelho de ar condicionado para escri-
tério sdo: proporciona ar oxigenado e evita odd-
res desagradaveis, impede a transpiragio exces-
siva e incomoda, di boa disposi¢do para o tra-
balho e barateia a manutengdo de méveis, corti-
nas, estofados.

Uma nova familia de
computadores:

Série NCR Century

3? geracao avancada
nunca tanto custou tao pouco!

Essa nova familia de com-
putadores mudara seu modo
de pensar sobre custo e capa-
cidade dos computadores.

Inovacoes tecnologicas tor-
naram possivel obter uma
relacio  preco/performance
nunca antes atingida.

Meméria ultra-rapida de
hastes magnéticas micro-pe-
liculares, que permite acesso
em até 50 bilionésimos de se-

gundo! Circuitos monoliticos
integrados, Unidades duplas
de discos (12 superficies de
discos ). Memorias de 16.384
a 524.288 bytes.

Software avangado ope-
rando Neat-3, COBOL e For-
tran.

Impressoras de 450 a 3.000
linhas por minuto,

Multi-processamento, “Re-
al-Time", Multi-programa-

cao, “On line”, etc.

E, o melhor, verdadeira
compatibilidade quando for
necessario expandir, sem ne-
cessidade de quaisquer repro-
gramacoes,

0O yue isto tudo significa
para V.?

Substancial economia de
tempo e de dinheiro, para ci-
tar apenas dois beneficios.

NCR

NCR DO BRASIL S.A,
fia de laneiro: Av. Rio Brance, 47 - 12.* and.
CP 8- IJ_: 440
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de como as Luminarias Philips fizeram, do horario de trabalho, um descanso

suos| LUMINARIAS

da vida ao ambiente, tornando mais
agradaveis as horas trabalho.
Nos escritorios, onde a decoragac
também € importante, as Luminarias
Philips asseguram distribuicéo

de luz perfeita, livre de sombras

e outras imperfeigoes, Com
Luminarias Philips, o fim do
expediente vai até mais tarde

gratuito,

S. A, PHILIPS DO BRASIL

Cs

Grupo Comercial llumin

Nome
Rua

Cidade

para comércio, industria
e iluminagao publica

ILUMINACAO EXIGE PHILIPS.

FILIAIS:

GUANABARA — BELO HORI-
ZONTE — RECIFE — PORTO
ALEGRE CURITIBA
SALVADOR BRASILIA




O mercado interno absorve cérca de 125 mil
unidades por ano — 50 mil portateis e semipor-
tateis e 75 mil standard manuais e semistandard
elétricas —, abre campo para maéaquinas impor-
tadas e d4 uma boa margem para exportagdo do
que se fabrica aqui. E que, no caso especifico das
maquinas para escritério, ndo se aplica a queixa
da estagnagdo da ALALC — Associagao Latino-
Americana de Livre Comércio — por meio da
qual os fabricantes conseguiram ja estabelecer
convénios importantes no sentido da mitua re-
dugdo de gravames dos impostos alfandegérios.
Assim, estd grandemente facilitada a importagio
e exportagio de mdéquinas para escritério entre
os paises-membros, que fazem a distribuigdo de
seus produtos pela América Latina através de
companhias subsidiarias dos préprios fabricantes
ou, na auséncia déstes, por intermédio de distri-
buidores autorizados. Basta dizer que, dentro dés-
se convénio, a Olivetti chega a exportar 60%
das maquinas de escrever de sua fabricagdao. O
intercAmbio é feito, principalmente, com a Ar-
gentina, México e Chile, onde os mesmos fa-
bricantes completam sua linha de equipamentos
com fabricas de méquinas elétricas ou de somar
e calcular.

No mercado interno, os fornecedores mais im-
portantes de maquinas de escrever portiteis sdo
a Olivetti, a Remington e a Hermes; semiporta-
teis, a Olivetti e a Remington; standard, a Oli-
vetti e a Remington; standard elétrica, a Olivetti
e a IBM; a Burroughs fabrica no Brasil miqui-
nas de somar — que exporta para o Paraguai
— e possui um centro de preparagio de memé-
rias para computadores, que sdo exportadas pa-
ra os EUA.

O uso de maquinas de escrever de mesa elé-
tricas é ainda muito restrito, absorvendo o mer-
cado interno cérca de 6 500 por ano. As maqui-
nas de somar e multiplicar sao vendidas a ba-
se de 40 mil por ano e as calculadoras, 15 mil.

A preferéncia do mercado interno pelas ma-
quinas de escrever portiteis, semiportateis e stan-
dard manuais é um problema de custo: as ma-
quinas elétricas custam no Brasil trés vézes mais
do que as mecdnicas, quando nos paises mais
avangados — EUA, por exemplo — a propor-
¢ao do pregco € de sé uma vez € meia. O mesmo

O mercado brasileiro

de mdquinas de escrever
tem uma caracteristica
especial: a oferta

é maior que a procura.

nao acontece com as maquinas de somar, calcular,
contédbeis, computadores e periféricas, cujo uso
é determinado pela necessidade: rapidez e faci-
lidade na execugdo das tarefas contébeis, menor
margem de érro e custo mais baixo de operagao.

Como escolher — Bsse panorama di idéia da
grande variedade de maquinas existente no mer-
cado, onde uma sé6 emprésa chega a ter 40 tipos
diferentes. O que pode, portanto, ajudar o em-
presirio a planejar a compra do equipamento de
que o seu escritério carece é o conhecimento das
maquinas disponiveis. Além das vantagens dos
orgamentos, € impossivel fazer uma boa com-
pra sem conhecer a capacidade, as caracteristi-
cas e a versatilidade do equipamento. Classificar
as mdquinas significa classificar os vérios tipos
de atividade que se pretende desenvolver. Assim,
o que deve prevalecer na escolha do equipamen-
to nao é simplesmente o seu custo, mas o pro-
veito que se pode tirar déle, sua durabilidade,
facilidade de manutengao e adaptabilidade as va-
rias tarefas a que se destina. Uma compra désse
tipo s6 deve ser feita apés ampla pesquisa de
mercado, em que se pesem todos ésses fatores,
cotejados naturalmente com as eventuais vanta-
gens de custo.

A maquina de escrever — No vasto campo das
maquinas destinadas & correspondéncia, o primei-

P THCAE —1
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Nao exageremos. _ e
O BEG nao chega, propriamente, a distribuir
ferramentas aos operdrios da Guanabara...

Mas, coopéera com seus empréstimos para
g fortalecimento do nosso parque fabril.
E gragas ao auxilio constante do BEG que se
consolidam as emprésas ¢ s¢ criam novas e
melhores condigbes de trabalho para o
operario carioca.

Assim, financiando a instalagio e o

eletrénico de cobrangas, descontos ¢
contas-correntes. O apoio 4 construgio
de obras piblicas, no Rio. A garantia
¢ a comodidade do Cheque Verde.

E note que sdo apenas alguns fatdres
do crescimento do BEG hoje, um dos
maiores Bancos do paifs. Com ¢ mais

reaparclhamento das fabricas, o BEG participa
ativamente no desenvolvimento industrial

da Guanabara. Acrescente a ésse servigo o
dinamismo da Carteira de CAmbio, financiando
importadores ou exportadores ¢ remetendo
ou trocando moedas. O processamento

1A 56,004

avangado sistema de comunicagoes da América
do Sul integrando, através de telefonia,
telex ¢ radio, as suas 38 Agéncias na Guanabara,
Sdo Paulp, Minas e Estado do Rio.
Conhece algum outro Banco que oferega
tanto a Vocé e ao seu Estado?

BANCO DO ESTADO DA GUANABARA

Bens do Rio para o Berm do Rio
ALFANDEGA » B. RIBEIRO « BONSUCESSO e BOTAFOGO s B. AIRES s C, GRANDE = CARIDCA s CASUADURA e CASTELO s CATETE & CATUMBI » CENTRAL »
C. NETO » COPACABANA ¢ D. DA CRUZ » GOVERNADOR s GRAJAU o IPANEMA » IRAJA o JACARE » JACAREPAGUA o LIDO & MADUREIRA » M, DO HERVAL =
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MAQUINA
DE ESCREVER

PORTATIL
¢ Firma . Péso | Espacamento
Marca Modélo Renres. Origem ke Paica Elite
Olivetti Olivetti _Nacion. 347 87 100
Remington | Holiday Nacion. 5,0 BS 95
Facit Tp Suica 4,1 95 105
Hermes Baby Rufsa Suica 39 85 95
Olympia De Luxe Theodor Alemanha 5,0 80 90
Wille
ro item € o das maquinas de escrever. O primei- familias de tipos, imprimindo cariter novo a cor-
ro argumento da opg¢io sdo as dimensdes: a por- respondéncia. As maquinas de escrever elétricas
tatil aceita papel de tamanho padrao e sé6 permi- - sio indicadas para facilitar a racionalizagao e
te o uso de duas ou trés fOlhas de papel-carbono. unificagdo de uma parte importante do escri-
A sua vantagem é a facilidade de transporte, pois torio. A batida mecénica permite maior unifor-
pode ser levada para casa e, mesmo em viagem, midade da escrita e fidelidade das copias, pro-
com extrema facilidade. Além disso, o tamanho porcionando operacio mais rapida. Tédas as ope-
reduzido requer muito pouco espago para o seu ragoes de datilografia sio feitas por comando elé-
manejo; a semiportitil ja permite um trabalho trico, como o toque, retérno do carro, espaga-
mais constante com cépias a carbono, também mento, comutacao das maiusculas, tecla de re-
requer pouco espago e a diferenga de prego ndo trocesso, tabulagao, repeticao de qualquer dos 92
€ grande. Sua desvantagem é que s6 pode utili- sinais graficos, permitindo, portanto, um traba-
zar papel de tamanho oficio e o nimero de c6- lho mais uniforme e sem erros.
pias a carbono também € limitado; por fim, ha O tipo mais moderno de maquina de escrever
as maquinas standard, de maior porte, com um elétrica € a que dispdoe de memorizagao por fita
carro mais largo e que permitem bater originais magnética. Destina-se aos trabalhos de datilo-
acompanhados de até 6-7 copias com papel- grafia que precisam ser repetidos vArias vézes
carbono. em dezenas e mesmo centenas de originais, A
O segundo fator de escolha envolve as maqui- circular gravada em fita magnética datilografa
nas de escrever com caracteristicas especiais: as uma a uma, automaticamente, as circulares, a
de carro longo, que permitem a feitura de ta- razao de cérca de 15 caracteres por segundo e
belas e trabalhos contdbeis em félhas de papel sem possibilidade de érro. ‘Além disso, pode ser
mais largas; as de espagamento diferenciado e usada como maquina de escrever elétrica comum,
as de papel continuo, também para tarefas con- para trabalhos rotineiros.
tabeis. Um ualtimo tipo, ainda de limitada acei-
tagdo, ¢ a maquina de escrever sem carro, pro-
vida de uma esfera com dispositivos de corregio.
Sua vantagem é permitir a utilizagcdo de outras
MAQUINA
DE ESCREVER
SEMIPORTATIL
: Firma p Péso Largura
Marca Modélo Represent. Origem kg Miéxima
Olivetti Studio Nacional 6,8 26 cm
44 -
Remington | Monarch Nacional 6,9 24 cm
Hermes Hermes Suica 7.0 24/33 cm
3000v Rufsa
Olympia 5M-9 Theodor Alemanha 9.5 24/33 cm
Will
Triumph | Gabrielle .
Stege & Cia. Alemanha 7,0 24 cm
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MAQUINAS

DE SOMAR
E CALCULAR
Capacidade
Marca Modélo Origem em n.° de
algarismos
‘Burroughs J 500 Nacional 10
J 600
J 700
Olivetti Sunn 20 Argentina 10
Quanta
Facit Cm2-16 Suiga 9
Remington 41-012 USA. 10
Toshiba Tostec Japao 9

(Todas elétricas, impressoras com saldo negativo)

As de somar servem para realizar adigOes e
subtracoes de uma grande quantidade de cifras,
com ou sem a indicagdo do saldo negativo. Pos-
suem teclado de algarismos para registro das ci-
fras e teclado de totalizagdo. Sao alimentadas
com um rolo de papel, no qual imprimem cifras
e totais ou sé éstes ultimos, por meio de fita, co-
mo as méaquinas de escrever. A multiplicagdo e
a divisao sao feitas mediante uso dos complemen-
tos, o que n3o é operagdao pritica, salvo em al-
guns casos de contabilidade mais simples. Podem
ser impressoras ou nao, tém teclado completo ou
reduzido e se dividem entre as manuais, aciona-
das por manivela, e as elétricas, automaticas, mui-
tas sendo mistas — isto é, podem ser usadas das
duas formas.

H4 maquinas de somar impressoras dotadas de
acessorios: caixeta para dinheiro; apresentagao
em letras maiores do total registrado; somadora
de contrdle no ato de abertura e fechamento da
caixeta; anotagdes de siglas ao lado das cifras
relacionadas com a espécie do movimento efetua-
do, etc. As mais modernas dispoem de tecla de
repeticio, nao-adiciona, corregido elétrica e sal-
dos negativos diretos.

As maquinas calculadoras se distinguem umas
das outras pela colocagdo do cursor e do tecla-
do, podem ser manuais ou elétricas e, normal-
mente, nao sdo impressoras. As de teclado sdo,
freqiientemente, superautomaticas, executando

multiplicagoes e divisdes a alta velocidade — 400
a 600 ciclos por minuto. O cuidado, hoie em
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As mdquinas de somar

e calcular atuam no estdgio
mais simples de mecanizacdo
da contabilidade.

dia, é pOsto até nas teclas, havendo as redondas;
de botdes, e em forma de dado. Possuem teclas
de repeticao para célculo ripido de quantidades
iguais e fazem operagOes de porcentagem e des-
contos com a utilizagdo da tecla “R”, conjugada
com as teclas de soma ou subtragao. Destinam-
se a uma contabilidade mais complexa, pois exe-
cutam operagdes complicadas: tém teclas de um,
dois e trés zeros; tecla de referéncia que nao
soma, para escrever numeros e datas sem adi-
cionar; tecla de corregao para limpar valores ins-
critos errOneamente e ainda ndo impressos; re-
gistram saldo negativo e fazem calculo direto pa-
ra resultados negativos, com a iImpressao em ver-
melho. Nas versoes mais atualizadas, dispoem de
memoria mecanica, que retém parcelas para re-
torno posterior mediante simples acionamento da
tecla de soma ou subtragao; dispositivos para mul-
tiplicar e dividir automaticamente, repetir cal-
culo, transformar o resultado final em dividendo,
acumular nimero retido na memdéria e nao can-
celar o valor mantido em reserva. A altima ino-
vagao é a calculadora de mesa eletronica, tran-
sistorizada, para cdlculos por contréle remoto,
que da respostas instantineas e calcula em ques-
tao de milésimos de segundo.

As madquinas contabeis
sdo o passo seguinte
da mecanizagao.

Elas executam concomitantemente as duas ope-
ragoes principais de escrituragio e totalizagdo.
Sao utilizadas para elaboragio de documentos
contibeis mais complexos, como, por exemplo,
a feitura paralela de uma ficha do Razido e do
Diario, A impressao dos caracteres € efetuada
diretamente sobre a ficha e, mediante um car-
bono, transmitida em copia para o Diario. Os
seus sistemas de totalizacao permitem obter to-
tais verticais e horizontais e, no ambito de cada
um, subtotais e totais.

H4 trés categorias de maquinas contédbeis: de
escrever, de somar e combinadas,

A primeira consiste num tipo especial de
imaquina de escrever contabil. Os documentos
nio sao inseridos em volta de um rélo perten-
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cente ao carro moével da méaquina, mas sdbre
um plano fixo horizontal, embaixo dos érgaos
impressores.

A mdaquina contdbil de somar pode ter tecla-
do completo ou reduzido. E automatizada no
que diz respeito a tabulagido, insercio dos do-
cumentos e volta dos totalizadores a zero, re-
gistro direto do saldo negativo, etc. Os tipos mais
recentes possuem hastes de tabulagdo para defi-
nir o programa de tabulagao relativo ao traba-
lho em execugdo. No que concerne ao registro
da descricao das operagoes, existem dois tipos
fundamentais: as que, além dos nameros, pos-
suem simbolos e as analiticas, dotadas de tecla-
do alfabético. Quanto ao numero de totalizado-
res disponiveis, ha o simples, o daplex e o mul-
tiplex.

As maquinas contidbeis combinadas sao uma
unidao da maquina de escrever com uma calcula-
dora. Escrevem e somam ou calculam, podem
apresentar-se em uma unidade tinica ou dois cor-
pos conjugados. A uniao funcional se faz me-
diante conexdo mecénica ou elétrica. O tipo mais
moderno, de uma s6 unidade, reiine o teclado
da maquina de somar, com nimeros e simbolos,
e o teclado da maquina de escrever. Dispoe de
trés totalizadores e um perfurador de fita incor-
porado, tem velocidade média de deslocamento
do carro de 24cm/seg., rolo divisivel em duas
segoes, faz cérca de 200 linhas por minuto e
serve para uma infinidade de tarefas. Os mode-
los mais avangados sao eletrOnicos, com chaves
de operagao simplificadas, calculo direto de por-
centagem, prefixagio do ponto decimal, capaci-
dade de memoéria para 14 algarismos, indicagao
de excesso quando o numero colocado supera a
capacidade de algarismos do calculador, etc.

De evolugdo mais recente, existem as maqui-
nas com um programa preestabelecido, que aten-
dem ao desenvolvimento de uma série de opera-
¢Oes e, ao mesmo tempo, ao controle da prépria
execugdo, Nos casos de desvio do padrao esta-
belecido, efetuam correcOes sobre seu proprio
funcionamento. Sao as maquinas de cartdes per-
furados, que exigem prévia conexdao entre as va-
rias fases, dotando as mAaquinas que nelas inter-

vém de uma linguagem comum — fita perfurada
ou registro magnético sobre fita.

O material de escritorio
para uso didrio

constitui um mercado

que movimenta cérca de
NCr$ 12 milhées por ano.

O papel, o carbono e fitas para maquinas de
escrever sao os produtos de maior consumo. Se-
guem-se os demais: clipes, grampeadores, nume-
radores, perfuradores, fitas adesivas, bobinas de
papel para méiquina de calcular, almofada para
carimbo, tintas em geral, borrachas, pastas, l4pis,
canetas, gelatinas, etc.

O papel tem tipos diversos, que variam de
acdrdo com o uso. Para a correspondéncia, usam-
se geralmente o sulfite e o superbond. Hi os de
séda para c6pias e os papéis especiais para du-
plicadoras: bufon, para cépias em mimedgrafos
a tinta; rotary, para o mesmo fim, mas consi-
derado de qualidade superior; o acetinado, pa-
ra duplicadoras, que nao transpassa e é geral-
mente empregado como matriz de gelatina; o
couché, que serve para tirar matrizes de carbo-
no; o hectogrifico, para duplicadoras a alcool.
O Brasil fabrica todos os tipos e independe, pra-
ticamente, de importacdes, embora haja firmas
que comprem papel estrangeiro como matéria-
prima para fabricagao do carbono.

O papel-carbono é um dos artigos de escrité-
rio que se empregam, fregiientemente, com me-
nos propriedade, por falta de conhecimento dos
usos especificos para cada tipo, onde é maior
seu rendimento. Para comegar, éle se divide em
quatro grupos. Os destinados a maquinas de es-
crever, que se separam em trés tipos diferentes,
de acordo com sua espessura: o mais fino —
13 gramas por m? — deve ser empregado quan-
do se pretende tirar grande numero de cépias.
Pode dar até catorze vias de um trabalho dati-
lografado, mas sua duragdo é menor; o meédio
— 17 gramas por m? — d4 seis a sete coépias,
e o mais pesado — 20 gramas por m? —- per-
mite de quatro a cinco copias.
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O segundo grupo se compde dos carbonos qui-
micos para tirar cépias de originais feitos a la-
pis. S@o azuis, por convengio, embora existam
de outras cores. Esse tipo de carbono nao agiien-
ta a pressio das batidas das teclas da maquina
de escrever e, embora possa ser nela usado, gas-
ta-se com rapidez.

O terceiro grupo é formado pelos carbonos
copiativos, proprios para reproduzir cépias por
meio de gelatina. Podem dar de 20 a 30 cdpias.

O quarto e ultimo grupo compreende os car-
bonos hectogrificos, especiais para duplicacio de
documentos no mimedgrafo a alcool.

Uma das inovagdes do setor é o carbono de
plastico, que ja existe no mercado, de importa-
¢do. Atualmente, porém, embora ofereca a van-
tagem de uma duragido quatro vézes maior que
a do carbono comum, custa quatro vézes mais
caro. E h4, também, um tipo especial de papel
(0 NCR), destinado a permitir copias sem neces-
sidade do carbono. E impregnado de tinta mi-
crocapsulada, que explode sob o impacto dos ti-
pos de méiquina de escrever e chega a reprodu-
zir até vinte copias. E o carbono de plastico

“Em nossa linha de fabricagdo”
— informou o sr. Hugo Boeh-
merwald, chefe de vendas da Car-
bex — “ja se incluem produtos
dos mais modernos, como carbo-
nos de vérios tipos, esténceis, fitas
de polietileno, etc. O aumento de
consumo de material de escritério
tem sido consideravel e ainda vai
crescer mais. A Carbex acompa-
nha a evolugao do mercado, tan-
to que ji tem planos de expan-
sdo, incluindo o langamento de
novos produtos até o fim do ano.
Fazemos de tudo aqui, importan-
do apenas matéria-prima, quando
ela representa qualidade — € o
caso do papel, dleo e tinta para
carbono, uma das coisas que os
escritérios usam mal. A Carbex
tem até um servigo especial des-
tinado a ensinar os escritdrios a
fazerem uso correto dos virios
tipos de papel-carbono”.

CARBEX
TEM
PLANO DE
EXPANSAO

tende a diminuir de prego, podendo vir a ter
boa aceitagio deniro em breve, j& que pode,
inclusive, ser fabricado no Brasil.

J4 estio sendo fabricadas aqui méquinas pa-
ra o entintamento de fitas destinadas a mAaqui-
nas de escrever e de calcular. O material que

F3

mais se utiliza, por enquanto, é o cadargo de
algodiao importado, que os fabricantes brasilei-
ros entintam e enrolam. Eles sdo fabricados tam-
bém de ndilon ou de séda, sendo que o de néi-
lon s6 pode ser usado para maquina de escre-
ver. A variedade se distingue pela intensidade da
tinta — média, para as fitas de méiquina de es-
crever, enroladas em carretéis com um minimo
de 9 metros e extraforte, para as maquinas de
somar, enroladas em carretéis com 6 metros de

comprimento. -
H4, ainda, nesse setor, fitas fabricadas com
polietileno — material mais resistente — que se

usam em maquinas elétricas, de batidas mais ra-
pidas e mais fortes. Tais fitas sio utilizadas ape-
nas uma vez e custam de duas a trés vézes mais
caro que as comuns. Sdo apresentadas em rolos
de 300 metros de extensao.

BRASIL “No setor de material para es-
FABRICA crnor_to“ — declarou o sr. Miguel
Martin Matos, diretor da firma
TUDO Coronado — “estamos produzin-
do tudo. A Cia. de Papel Pirai,
por exemplo, fabrica todos os ti-
pos de papel utilizados no mer-
cado nacional, inclusive o desti-
nado & preparacio do carbono.
A importagdo, para nos, € abso-
lutamente desnecessiria. Muitas
firmas estao bem adiantadas em
técnica e dispbem de maquinas
modernas. A Still ji estd impri-
mindo marcas comerciais, no ver-
so do papel-carbono, em rotogra-
vura em vez do processo usual
de carimbo de borracha. O dnico
problema é que, apesar de a qua-
lidade ser boa, a produgdo ainda
€ pequena. De resto, o que apa-
rece, trazido pela importagdo, sao
produtos mais sofisticados, que os
nossos substituem bem”.




As mdquinas para reproducdo

— copia e duplicagdo de documentos
— também constituem

mercado amplo, onde

a escolha ndo é facil.

Nesse caso, é preciso levar em conta o tipo de
reproducdo, a quantidade da tiragem, finalidade
das copias, etc. Entre os duplicadores se situam
os mimedgrafos a alcool e a esténcil, o processo
multilith e a fotocdpia.

O mimeégrafo a dlcool utiliza como matriz
um carbono especial, sébre o qual & batido o
original na méiquina de escrever, com ou sem
fita. O segrédo da boa reproducdo estd no bater
forte e evitar erros, bem como no contréle da
dosagem de 4lcool. Sua tiragem € limitada, por-
que a tinta que usa é a do préprio carbono que,
uma vez esgotada, elimina a matriz. Produz cérca
de quinhentas cépias num tempo de trinta mi-
nutos, em sua versdao manual. O mimedgrafo elé-
trico tem produgdo mais riapida, mas a tiragem
também é limitada pela capacidade da tinta que o
carbono especial representa, Em ambos os casos,
a impressao € obtida pela pressao de um rdlo
compressor que aperta o carbono contra o papel.

O mimedgrafo a esténcil opera sob quase o
mesmo principio, s6 que a matriz € um papel
especial no qual se escreve a miquina sem fita,
com férga para furd-lo. A matriz € colocada num
rolo compressor, 6co, onde se deposita a tinta.
A matriz é comprimida contra o papel e a tinta
escorre pelos vaos abertos pelas letras batidas
na maquina de escrever. Como, no tinteiro, a
reserva de tinta é grande e pode-se enché-lo outra
vez, depois de esvaziado, o esténcil fornece uma
quantidade de cOpias muito maior. O mimedgrafo
manual permite até 10 mil copias, se a matriz
féor batida com cuidado e o esténcil, de melhor
qualidade, resistir por mais tempo a compressao.
A versdo elétrica produz com mais rapidez o
débro de cépias: 20 mil.

Todos ésses mimebgrafos, em versdes aperfei-
c¢oadas que imprimem em préto sobre papel “chu-
pao”, sao indicados para volumes ndao muito gran-
des, porém constantes, de circulares.

Na faixa média de uso ficam as copiadoras
fotoelétricas e termoquimicas, j4 de funcionamen-
to mais complexo, mas de operagdo simples .T6-
das requerem papéis especiais que, para algumas,
devem ser mais escuros; umas operam em base
umida, outras a séco; os tempos de reproducio
por peca variam muito, assim como a fidelidade
por quantidade; algumas nio dao boa reprodu-

“Atuamos, efetivamente, no mercado brasileiro
desde 1966” — depds o sr. Rui Schneider, ge-
rente de mercado da Xerox do Brasil S.A. —
“e j4 temos, hoje, em média, 170 unidades loca-
das por més para copiagem e duplicagio grafica,
redugdo de plantas e desenhos, bem como amplia-
¢do e impressao a partir de microfilmes. A curva
de crescimento da Xerox, ja bastante significativa,
tende a elevar-se muito em futuro préximo. O
que nos particulariza na competigdo sd@o as van-
tagens do nosso equipamento: usa papel comum,
o0 que torna as cOpias permanentes, permitindo
ainda copiar em ambos os lados da folha; a loca-
¢do compreende o fornecimento de pecas e ma-
nutencéo gratuitas e as inovagOes sdo adicionadas
ao equipamento sem 6nus para o cliente”.

¢do de originais a cores; hid as que sé reprodu-
zem originais em f&thas soltas e as que aceitam
volumes maiores, como revistas, por exemplo; &
existem também as que se completam com dispo-
sitivos e matrizes para ulteriores reprodugdes gra-
ficas ou heliograficas.

Para as grandes tiragens de cépias em papel
comum existem copiadoras mais modernas de re-
produgdo por processo a séco ou umido, em base
termoquimica. Estas sao de processamento tao
moderno que permitem a copia de originais e
objetos, impressao direta de microfilmes em papel
comum, impressao de livros através da proépria
microfilmagem — o que propicia baixo custo em
tiragens minimas —, reprodugao de documentos
a longa distancia, etc.

A 1ltima inovag@o no setor é a maquina capaz
de reproduzir as cores contidas no original, que
ainda estd em fase de testes. A 3 M norte-ameri-
cana, responsavel pelo langamento, afirma que
o processo permite cédpia de uma gravura em
um minuto, com sélida impressio de todas as
suas cores. Nao foram dados detalhes do ndvo
processo, mas sabe-se que a técnica nao emprega
nenhum liquido revelador. O (nico equipamento
de copia a coOres, por processo a séco, existente
agora, ¢ um reprodutor de mapa eletrostatico a
quatro cores, construido pela Harris-Intertype
Corp. para o exército dos EUA.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 121

T X

A maquina contabil
de grande
aceitacao

- HERMES —-=

m Elétrica e ultra-automética com saldadores e somadores conjugados
s Versatil, rapida e de grande rendimento

Equipada com painel de comando para diversos servicos completaments
diferentes

m Comandada para descargas automaticas de balanceta diario

m Equipada com aparelho BIMATIC, permitindo a escrituracdo simultanea
em 3 formuldrios de famanhos diferentes, com ejecdo automatica

m A solugao definifiva para contabiidade financerra, contréle de estoque,
folha de pagamento e outros servigos

Consulte nosso Departamento Técnico, para maiores detalhes

S. A

ORGANIZACAD

Egupamento para Escritorios
Rio de Janeiro: Rua Debret 79-A - Tel. 32-6767

Sdo Paulo: Rua da Consolagao, 41 Tel,239.0811
Belo Horizonte: Avenida Afonso Pena, 941 - Tel. 24. 2733
Recife: Rua da Concérdia, 382 - 1o Andar - Tel. 4-0811
Curitiba: Rua Jodo Negrao, 45 sobreloja - Tel. 4-6822
Porto Alegre: Rua dos Andradas, 1234 - 2¢ - Tel, 4-9850

Rocord 8273 A

“H4 uma defasagem de desenvolvi-
mento entre o0s equipamentos para
processamento de dados e as maqui-
nas para guardar dados e documen-
tos” — registrou o Sr. Ernest H. Ol-
sen, vice-presidente da Remington
Rand do Brasil — *o que torna ne-
cessdrio melhorar os sistemas de ar-
quivo. As pequenas emprésas ainda fa-
zem o processamento de arquivo ma-
nualmente e o atraso se verifica até
nas grandes organizagbes com funcio-
namento a base de computadores. Es-
tamos procurando dar uma solugdao ao
problema. Nossa contribuigdo é dispor
ja, no Brasil, de todos os equipamen-
tos para arquivo, desde os manuais,
até maquinas eletrénicas para milhoes
de documentos. E temos técnicos es-
pecializados para propor solugoes,
prontos para atender a qualquer cha-
mado. Langamos no mercado sistemas
eletronicos, como o Kard-Veyer, o
Lektriever I, II, III e o Vis-Y-Triever
— todos eletromecénicos de selegao
automatica das fichas desejadas. E ja
estamos fornecendo o equipamento
Remstar para selegio automdtica de
microfilmes com transmissao e cdpias
a longa distincia ¢ o Rand-Triever,
de selegao instantdnea de fichas e pas-
tas em arquivos centrais, com perspec-
tiva de fabricagio no Brasil a prazo
relativamente curto”.
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A finalidade do arquivo

é a guarda de documentos
de forma que a localizacao
— isto é, a recuperacao
— da informacgao seja facil
e acessivel.

SERVICO COMPLETO
NO MANUSEIO DE PAPEL

“Praticamente nao temos concorrentes para nossas linhas de pro-
dutos” — lembrou o Sr. Richard M. Tankersley, assistente do ge-
rente geral da Pitney Bowes — “e com o progresso do Brasil nos
setores comerciais e piblicos, acreditamos que o mercado podera
absorver relativos acréscimos de vendas. Entre o que importamos
e vendemos estdo incluidas as maquinas franqueadoras, de abrir
correspondéncia, balangas para correspondéncia, de dobrar, inserir,
contar e imprimir, de enderegar e imprimir, copiadoras, de estam-
par impostos, equipamentos para agéncias de Correio ¢ méquinas
de alcear. A caracteristica principal de nossos produtos é que pro-
porcionam um servigo completo no manuseio de papel, simplifi-
cando as tarefas do dia-a-dia através de meios eficientes, rapidos
e econdmicos.”

Os métodos variam de acérdo com o que se
pretende arquivar, pois a prépria correspondén-
cia se faz por intermédio de formas diversas:
cartas, oficios, memorandos, telegramas. Além
disso, a documentacao contabil e relagio de ven-
das e vendedores, compras e compradores, tam-
bém sdo coisas que precisam ser guardadas e se
ampliam com a expansio da firma.

Além dos armérios de madeira ou de ago,
com gavetas sObre roletes, utilizados para con-
servagdo da correspondéncia, hd outros tipos de
arquivo: sistema de arquivamento com pastas e
guias verticais ou suspensas, em ordem alfabéti-
ca, numérica, decimal, por assunto, etc.; fichas
perfuradas para registro, arquivo e facilidade de
tabulamento para contréle de mao-de-obra, re-
quisicdes, contas a pagar, pedidos de clientes,
duplicatas a receber e controle efetivo para a
geréncia — o que se vendeu, quanto custou, que
lucro deixou, como se recebeu; o intercatilogo,
que serve para a guarda de literatura e lista de
precos. Quando se “precisa comprar, oferece lo-
calizagdo ripida por etiquétas visiveis, dorso com
visor, economia de espago, rapidez e facilidade
no manejo para remover ou adicionar folhetos,
instrugoes ou listas de pregos.

A economia de espago é muito importante,
dada a tendéncia de se acumular o arquivamen-
to com o passar dos anos. Uma solugao que
se tem revelado muito pritica é o microfilme.
Consiste de uma microfilmadora — ha maqui-
nas que fotografam frente e verso de originais
em velocidade de até duzentos por minuto —;
laboratério para revelagao; maquina leitora-co-
piadora, que amplia o microfilme para leitura e
identifica 0 que se deseja, em velocidade nota-
vel. O microfilme usado é a pelicula fotogrifica
de 16 ou 35mm de largura, de elevado poder

de resolucao, granulagao fina, alto contraste e

-

baixa velocidade. O microfilme é um arquivo
pratico, que reduz péso e espaco da documen-
tagdo guardada, numa proporgiao de até 98%,
economiza mao-de-obra, é de operagao simples
e proporciona rapidez na informagao.

Outro importante equipamento
para o escritorio moderno

sdo as mdquinas

de franquear, abrir cartas,
dobrar e contar.

Destinam-se a dinamizar o servigo de corres-
pondéncia volumosa. Neste campo, os escritérios
ainda se restringem ao uso das versdes mais sim-
ples. Ha mercado, em razio do ntimero de fir-
mas de grande porte, para maquinas mais versi-
teis e até para as automiticas completas de gran-
de produgido e rendimento. Mas o sistema postal
deficiente tem dificultado uma solugio mais
moderna.

O que ha agora — Apenas uma inddstria pro-
duz, em Sdo Paulo, maquinas de enderecar com
capacidade de 1 600 enderegos por hora, comple-
tando o conjunto com maquina de gravar e ar-
quivo de chapas com capacidade variavel entre
3 e 15 mil unidades. A maiquina de enderecar
¢ usada para imprimir identificagdo em cheques,
contas-correntes, rétulos e etiquétas, além de en-
derecar envelopes, circulares, jornais e revistas
e extrair recibos de clubes, associagGes, aluguéis.

Hé modelos manuais, de acionamento por ma-
nivela, elétricos e manuais conjugados. Impri-
mem valdres de 0,01 até 9,99, 99,9 ou 999,9
cruzeiros novos, dependendo do tipo. Dizem os
fornecedores que os equipamentos procedentes da
Repiiblica Federal Alema dispensam lubrificagiao
e limpeza. Os suigos tém um modélo manual,
que pode ser dotado de motor, capaz de estam-
par até 99,99 e selar 5 mil cartas por hora. Os
Estados Unidos colocam no mercado uma ver-
sao manual que imprime, numa s4 estampagem,
valores até 999,99, registra simultineamente a
importancia utilizada na postagem e o saldo dis-
ponivel, equipamento é&sse que pode ser adap-
tado para funcionamento semi-automatico. O
modélo automitico é dos equipamentos mais
modernos.
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Em 1967, o Brasil impor-
tou mais de nove milhoes de
dblares em computadores
eletronicos, devendo atingir
éste ano a casa dos doze
milhées. Essa quantia é su-
perior a 30% de todo o mo-
vimento nacional com ou-
tros equipamentos de escri-
tério, apesar de servir a
menos de 5% do total de
emprésas. A explicagdo pode
ser encontrada nas caracte-
risticas funcionais dos com-
putadores: sdo maquinas ca-
rissimas, com espantosa ca-
pacidade de calculo e, por
.isso, sOmente acessiveis a
grandes organizagoes.

O duocentésimo computa-
dor estari instalado no Bra-
sil até fins de 1968. Enco-
mendas para entrega poste-
rior irdo duplicar a capaci-
dade dos modelos jé instala-
dos, antes de 1970. Nio
obstante, o aproveitamento
médio dessas maquinas ain-
da é muito baixo, apesar dos
excelentes resultados obtidos
em algumas aplicagoes. Mes-
mo assim, a febre dos com-
putadores se alastra amea-
¢ando a pequena e média
emprésa. Quando é realmen-
te econdmico ou necessirio
usé-lo, continua mal expli-
cado, apesar de multiplicar-
se o numero de organiza-
¢Oes que querem um com-
putador, mesmo que lhes
fique mais caro.

Nido ha ddvida de que
emprésas do porte da Petro-
brés, da Volkswagen, da Ge-
neral Motors, com necessi-
dade de cédlculo e contrdle
aos milhdes, precisam real-
mente de um computador.
Mas, o importante para o
empresario que estuda uma
alternativa dessa natureza
€ concluir se, em fungao do
preco, das dificuldades de

funcionamento e das neces-
sidades reais, compensa uti-
lizd-lo, mesmo através de
horas alugadas de terceiros.

Como fazer — O problema
de usar ou nao um compu-
tador eletronico existe, so-
bretudo, nas emprésas mé-
dias, com mao-de-obra va-
riando entre 1 000 e 5 000
funcionirios. Com excegoes,
as que estio abaixo dessa
faixa nem devem pensar né-
le, pelo menos no momento.

O estudo de viabilidade
de um computador é feito
de acérdo com as necessi-
dades do momento em pro-
cessamento de dados, traba-
lhos administrativos que po-
derao ser feitos a curto pra-
zo e, em alguns casos, pos-
sibilidades futuras. Calculo
da folha de pagamento, con-
tabilidade geral, preparagao
de balancetes sao trabalhos
executados sem problemas,
havendo economia quase to-
tal de mao-de-obra. Outras
rotinas, como contrdle de
estoques, custos industriais,

o
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acompanhamento de pregos,
etc., sao introduzidas sem
dificuldade trazendo econo-
mia que, com a redugdo de
mao-de-obra, devem com-
pensar os investimentos.

Para uma emprésa que vai
instalar computador, o me-
lhor é separar dois tipos de
despesas: as de implantagio
e as de funcionamento. As
primeiras incluem importa-
¢do, transporte, instalagao
e treinamento de pessoal. E
um investimento que varia
entre NCr$ 250 e 450 mil,
dependendo do tamanho do
computador e dos trabalhos
que vao ser realizados. Ca-
be ao empresario incorpora-
las as despesas diretas com
aluguel, maio-de-obra, car-
toes e papel para ter seus
custos reais. Aproximada-
mente, uma faixa entre
NCr$ 30 e 100 mil inclui
as despesas mensais de todos
os computadores instalados
no Brasil,

Contrate os outros — Devi-
do ao custo operacional re-

lativamente alto, o compu-
tador somente é econdmico
quando bem aproveitado.
Algumas emprésas com
computador proprio exe-
cutam trabalhos para tercei-
ros, buscando melhorar a
rentabilidade do seu equipa-
mento. Outras vivem apenas
de processamento de dados
para terceiros: birés IBM,
Burroughs, Bull; System;
Datamec e outras de me-
nor importancia. Trabalham
normalmente com firmas
médias ou grandes, mas
sem estrutura para ter um
computador préprio.

A curto prazo, € mais
econdomico fazer processa-
mento em birés de servigo
onde a hora de computador
fica no maximo em NCr$
300. Uma firma com 1 000
funcionérios pode, com 20
horas mensais de bird, fazer
todos os seus servigos buro-
criaticos sem se preocupar
com funciondrios, adminis-
tragdo, encargos sociais, etc.
Essa despesa é inferior ao
que a firma iria gastar ape-
nas com pessoal numa ins-
talagio propria, pois ela
opera, no minimo, com um
analista, um operador e per-
furadores de cartiao ou fita,

Apesar de financeiramen-
te melhor, existem restrigoes
quanto ao uso de birés pelas
emprésas que podem ter
equipamento proprio. Tra-
balhos de contabilidade, f6-
lha de pagamento, balance-
tes, etc., sao quase rotinas
sem necessidade de pessoas
com muito treinamento. Po-
rém, servigos como controle
de estoques, programagao de
produgao, custos industriais,
etc., sao decisivos dentro de
uma emprésa e precisam ser
realizados por pessoas expe-
rimentadas na firma

.
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Nao cuide s6 da maquina
— A prética vem demons-
trando que, nos trabalhos
com os grandes computado-
res eletronicos, cabe ao ele-
mento humano a principal
tarefa criadora. Esse aspecto
nao tem sido encarado pelas
emprésas com a importancia
que merece. Para operar, o
computador deve receber
instrugoes precisas, que in-
fluenciam tanto a sua velo-
cidade de cdlculo como a
apresentacao dos resultados.
Um niimero ou uma instru-
¢ao errada sao processados
normalmente, podendo re-
presentar a perda de horas
ou mesmo dias de miquina.

Em geral, as firmas que
distribuem computadores
treinam programadores para
seus clientes e mantém uma
equipe de analistas para dar-

lhes assisténcia técnica. Em
realidade, as emprésas nio
podem abrir mao de analis-
tas proprios, pois sao éles
que irao localizar os proble-
mas e ampliar o uso da ma-
quina.

Tudo indica que, no Bra-
sil, a formacdo de pessoal
técnico, especialmente ana-
listas, nao tem acompanha-
do o crescimento dos servi-
¢os. O maior érro tem sido
confiar demais nos progra-
madores formados as pres-
sas e em grande quantidade
pelos maiores distribuidores.
Esquece-se que qualquer
pessoa de instrugao média
pode tornar-se programador,
mas para ser analista precisa
ter conhecimentos de mate-
matica equivalentes aos de
um economista ou engenhei-
ro. Dai a diferenca de sala-

Memdrias de niicleos magnéticos,

usados em quase todos

os computadores, sdo parcialmente

fabricados no Pais.

rios: um analista ganha no
Brasii de NCr§ 1200 a
4000 por més e um pro-
gramador de NCr$ 500 a
1 000. Esse desnivel devera
aumentar a medida que fo-
rem aparecendo computado-
res mais avancados.

Pense no futuro — A evo-
lugdo na tecnologia dos
computadores constitui ou-
tro problema para o merca-
do nacional. A terceira ge-
ragao, por exemplo, repre-
senta um enorme salto em
relagio a4 segunda e apare-
ceu em menos de cinco
anos. Seus computadores sao
comparativamente mais ba-
ratos, poderosos e flexiveis,
tudo indicando que vao apa-
recer modelos ainda mais
aperfeigoados.

Do ponto de vista empre-

sarial, o problema estd em
saber se é conveniente com-
prar computador, tendo em
vista as rapidas inovagoes
e a obsolescéncia precoce,
bem como a inexisténcia de
mercado comprador para
equipamentos de segunda
mao. Essa dificuldade esta
superada, em parte, pelas
emprésas que optam pelo
aluguel do computador.

Na verdade, a escala de
desenvolvimento dos com-
putadores esta influenciando
tudo que se faz em térmos
de administragao. Pode-se
dizer, com seguranga, que,
€m poucos anos, serao aces-
siveis & pequena e 4 média
emprésa, se puderem ser
aproveitados  conveniente-
mente pelo pessoar de ge-
réncia. As firmas que hoje
compram know-how e ex-
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Por natureza, os componentes de um computador assu-
mem apenas dois estados: suas lampadas estdo acesas ou
apagadas; um interruptor esta ligado ou desligado; um ima
exerce atracdo num sentido ou no outro. Uma das posigoes
indica o valor 0 e a outra o valor 1, nimeros usados no
sistema binario, para representar todos os digitos e caracte-

res conhecidos.

A memoria do computador é formada por milhares de
elementos binarios — valvulas, transistores ou nicleos
magnéticos — que assumem o valor 0 ou 1 ao receberem
um impulso elétrico. Bsses dados sio manipulados por cir-
cuitos eletrénicos complexos formados por trés circuitos
primdrios: and, or e not. No circuito and, a varidvel C de
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periéncia a péso de ouro,
através de maquinas mal
aproveitadas, podem até es-
tar fazendo bom negdcio.

Avango inevitivel — O bom
senso desautoriza a pensar
nos computadores apenas
como assunto do presente.
Segundo previsdes realistas,
a tecnologia dessas maqui-
nas e dos sistemas de infor-
mag¢ao que delas derivam
serd o fator dominante por
volta de 1980. Todos os
dias descobrem-se-lhes novas
aplicacoes, sobretudo nos
setores da administracao,
da ciéncia e da industria.

Ha algum tempo, o com-
putador era utilizado, sobre-
tudo, para realizar operagoes
de contabilidade e cdlculo.
Agora, sua colaboragdo
principal serad na transferén-

cia e no trato de informa-
¢oes. Estara, por exemplo,
em condigGes de armazenar,
dirigir e tratar todos os pro-
blemas da vida industrial,
permitindo tomar decisoes a
base de opgdes calculadas.

Em 1955, existiam cérca
de 1 500 computadores digi-
tais no mundo todo; antes
de 1980, havera 100 000.
Atualmente, o govérno ame-
ricano, por si s6, utiliza
2000. Seu tamanho, que
constituia sério problema,
estd diminuindo considera-
velmente. Em 1980, o apa-
relho capaz de efetuar as
mesmas operagoes dos com-
putadores atuais serd mil vé-
zes menor. Sua velocidade
tera atingido um bilhdo de
operagdes por segundo e o
custo de operagdo terd dimi-
nuido 200 vézes.
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saida — voltagem ou corrente — assume o valor 1 se as

duas variaveis A e B de entrada também tém valor 1 —
Figura 1. No circuito or, C tem valor 1 se pelo menos uma
das entradas A ou B tem valor 1 — Figura 2. Ja o circuito
not tem saida igual a 0 se a entrada for igual a 1 ou

vice-versa — Figura lc.

Todos os cilculos e decisdes do computador sdo reali-
zados por conjuntos formados por circuitos and, or e not.
A Figura 2, por exemplo, mostra um circuito que transfor-
ma numeros bindrios em decimais. J4 a Figura 3 é um
circuito somador. Nos computadores de terceira geragao,
uma mindscula pega gravada substitui todo um conjunto
formado por valvulas ou transitores, resistores e diodos.

Mao de obra
preocupa

empresario

Trinta por cento dos com-
putadores instalados no Pais
estdo direta ou indiretamen-
te atendendo a servigos ban-
carios.

O interésse dos bancos
por qualquer novidade no
setor da automagdo é bas-
tante racional em térmos de
mercado. Conservara e ga-
nharé clientes a organizagdo
de crédito que mantiver ser-
vigos rapidos e precisos. E
facil compreender o que é
um servi¢o bancéirio de con-
tabilidade com milhares de
langamentos e caculos de
juro. Em parte, explica a
elevada utilizagdo do com-
putador em alguns bancos,
como o do Brasil, onde a
média de alguns meses ul-
trapassa 17 horas por dia.

Atualmente, os bancos
crescem em tamanho e di-
minuem em numero. Por-
tanto, a tendéncia € aumen-
tar suas necessidades de
automaciao. O BEG (Banco
do Estado da Guanabara),
por exemplo, ja tem um pa-
trimonio de computador da
ordem de 1,5 milhdo de dé-
lares. Comprou seu primeiro
computador em 1964, en-
frentando dificuldades fi-
nanceiras e humanas. Hoje,
com quatro unidades, pre-
tende ser o primeiro a uti-
lizar o sistema “on-line”,
pelo qual o caixa de qual-

quer agéncia usa diretamen-

te o cérebro eletronico. Sua
experiéncia de quatro anos
com computador mostra
ser fundamental preparar o
pessoal, técnica e psicolo-
gicamente, . para aceitar a
intervencao do computador.

Nos servigos bancérios, a
implantagdo do computador
¢ relativamente fécil, pois a
maior parte das rotinas ja
é feita em maquinas de con-
tabilidade convencionais. Na
inddstria, o negécio é bem
mais complexo, pois apenas
uma parcela muito pequena
dos trabalhos tem realmen-
te sua rotina programada e
estabelecida. O principal, ou
seja, a parte que vai pro-
porcionar bons lucros ao in-
dustrial, apresenta problemas
e limitacGes em quantidade.
Entre as dificuldades, desta-
ca-se a inexisténcia ou escas-
sez de mao-de-obra experi-
mentada.

Atualmente, além dos dis-
tribuidores de madquinas,
existem organizagOes empe-
nhadas em prestar assistén-
cia técnica a donos de com-
putador: Datamec, System,
Racimec, Skill, Meta, etc.
Essas firmas, normalmente
ligadas a birds de servico,
sao utilizadas mais na fase
inicial do estudo. Nessas

condi¢oes, sua tarefa prin-
cipal é familiarizar o cliente
com o computador e as ro-
tinas de trabalho.




Cinco

fabricantes
disputam
O mercado

Existem no mercado cér-
ca de 30 modelos diferen-
tes de computador que aten-
dem desde firmas médias
— com 2 000 funcionarios
ou menos — até grandes
organizagoes, com mais de
10 mil funcionarios. Os cin-
co fabricantes concorrem,
a grosso modo, em todas as
faixas de mercado. A rigor,
0s equipamentos nao apre-
sentam diferengas técnicas
capazes de justificar a esco-
lha de uma marca ao invés
de outra. No entanto, em
valores aproximados, a IBM
domina 53% do mercado;
a Burroughs, 27; a Univac,
17; a Bull-GE, 4; e a NCR,
menos de 1%. Em parte,
essa diferenga se explica pe-
los métodos de venda ado-
tados pelas companhias.

Adolpho Albuquerque Mayer
Univac
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A IBM foi a primeira fir-
ma a langar-se na corrida
da terceira geragao, a famo-
sa série 360. Para ai chegar,
investiu 5 bilhdes de ddla-
res em quatro anos, inves-
timento equivalente ao total
anual dos Estados Unidos,
incluindo o govérno federal.
Ao mesmo tempo que to-
mava essa arrojada iniciati-
va, reformulava de ponta a
ponta, para fabricacdao dos
360, toda a sua estrutura de
dire¢ao e execugao. Ganhou
a batalha gragas a excelén-
cia de sua réde de distribui-
¢ao. No Brasil, por exemplo,
mais de 80 por cento de to-
tos os analistas e programa-
dores sao treinados em ma-
quinas IBM, o mesmo
acontecendo nas escolas su-
periores e institutos de pes-

. Tavener
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quisa. Vale dizer, os re-
cursos humanos indispensa-
veis ao uso do computador
sao quase todos formados
em maquinas IBM. Além
disso, de cada trés compu-
tadores instalados, dois tra-
zem a marca dessa emprésa.

A Burroughs instalou, no
comégo de 1968, seu 31.°
computador brasileiro. Os
dois modelos vendidos ao
BEG podem utilizar o sis-
tema “on-line”, pelo qual o
computador fica disponivel
a usuarios localizados a
grande distincia. Bsses com-
putadores, modélo B3500,
formam com © modélo
B2500 — também da ter-
ceira geragao — o grande
trunfo da Burroughs no mer-
cado brasileiro. Vendidos a
Pregos Menores € assessora-
dos por pessoal bem treina-
do em nimero e qualidade,
ameagam a propria hegemo-
nia da IBM. Nos iltimos 20
meses, os modelos Bur-
roughs, de terceira geragao,
estiveram em primeiro lugar
no volume de vendas. Tal
éxito comercial tem influen-
ciado outras atividades des-
sa emprésa no Brasil: for-
magdo de analistas, explo-
ragao de birds de servigo e
fabricagdo local de compo-
nentes, especialmente me-
morias de nicleo magnético.

A Univac introduziu no
mercado a sua série 9 000
de computadores eletronicos
da terceira geracao. Apre-
sentam, como caracteristica
principal, a possibilidade de
superpor unidades indepen-
dentes, porém compativeis.
De inicio, 0 empresario com-
pra a configuragdao minima
necessiaria a execucao dos
seus servicos e, a medida
que a firma cresce, adquire

' Georg erz-- Burroughs

novos modelos e unidades
periféricas. Na opinido da
Univac, os modelos 9 000
sdo excelentes para as con-
dicoes brasileiras, onde a
falta de capital é problema.

A Bull, indistria francesa
de computadores eletroni-
cos, foi comprada pela Ge-
neral Motors, dos Estados
Unidos. O poderio econémi-
co desta organizagao é, por
si s6, um trunfo comercial
que explica o rdpido aumen-
to de suas vendas no Brasil
e no resto do mundo. Estd
entregando aqui seu 22.°
computador, esperando in-
troduzir, em breve, o siste-
ma “time-sharing”, que per-
mite ligar um computador
de grande capacidade, aten-
dendo a inimeros assinan-
tes, Através de discagem di-
reta ou solicitagao verbal, o
cliente utiliza o computador
para fazer cédculos ou re-
quisitar dados armazenados
na memodria. O sistema ja
¢ uma realidade nos Esta-
dos Unidos e Europa onde
a Bull, através da GE, con-
trola 98 por cento do mer-
cado. A firma ji féz conta-
tos no Brasil com emprésas
de telecomunicagoes visando
a implantar o “time-sha-
Ting” nas grandes cidades.
A iniciativa estd condiciona-
da a uma melhoria na réde
de telecomunicagdes, sobre-
tudo no que tange & sua
eficiéncia operacional.

A NCR vendeu sete com-
putadores de segunda gera-
¢do no Brasil, alguns ainda
por entregar. Hoje, seu gran-
de argumento de venda €
a série Century da terceira
geragdo, que possui memo-
ria de nilcleos magnéticos e
acesso da ordem de 50 bi-
lionésimos de segundo.



Para saber se

a copia xerografica
tem validade legal,
pergunte a guem Ja usa:

Presidéncia da Republica
Supremo Tribunal Federal
Tribunal Superior do Trabalho
Tribunal Superior Eleitoral
Tribunal de Justica do Estado da Guanabara
Tribunal de Justica do Estado de Sao Paulo
Ministérios
Secretarias de Govérno
Assembléias Legislativas
Tabelionatos e Cartdrios
Escritorios de Advocacia
Escritorios de Despachantes
etc. etc.

A cépia xerografica é uma repro-
dugéo fiel do original.

Reproduz até carimbos, estampi-
Ihas, assinaturas a lapis, tinta ou
esferografica.

Em nitido préto e branco.

E em papel comum.

Por isso, perante a Lei, a cépia
xerografica tem o mesmo valor do
original.

E por isso &€ que a Xerox 914
estd sendo usada pelos que fa-
zem a Lei.

E também por todos os que cum-
prem a Lei, como bancos, indis-
trias e outras emprésas.

E que éstes descobriram as van-
tagens de racionalizar as comuni-
cagoes graficas com a Xerox 914.
O Sr. esta interessado numa
Xerox 914?

E simples: nés lhe emprestamos
a Xerox 914, e o Sr. paga apenas
as copias que fizer com ela.
Chame um representante Xerox.
E faga um negécio legal.

XEROX

XEROX DO BRASIL S.A.

Reprodugdes Gréficas

Rio - S, Paulo - Brasilia
B. Horizonte - P. Alegre
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‘do comprador

AR CONDICIONADO

Centrais: Cebec S/A, Ceibrasil, Cirrus, Comfort Air, Com-
panhia Brasileira de Ar Condicionado, Geltec, Gema, Starco,
Tec-Fril.

Diretos: Elegé (Rio), GE, Philco, Philips, Westinghouse.
Ventiladores: Arno, Contact, Faet, Philips, Span, Vesper,
Walita.

.ARQUIVO — SISTEMAS E MOVEIS

Bernardini, Eletron, Fiel, Formulirios Continuos Continuac,
Gassi, Kardex, Remington Rand do Brasil, Rotativos Kogan,
Rotativos NG, Rotativos Zis, Securit, Vetro Mobil (pastas
suspensas), Visirecord Walme.

Microfilmes: Cinética, Cosem, Fotdptica, Kodak, Lutz Fer-
rando.

COMPUTADORES
Bull-GE, Burroughs, IBM, NCR, Olivetti, Remington.
INTERCOMUNICADORES '

Art-Fonia, Automatic Electric, Brasifone, Cosmofone, Erics-
son, General Telephone & Electronics, Inbratel, Intercon,

Intervoice, Neo-Rex, Omnipol, Siemens, Standard Elétrica,
Tecnofone, Telefunken, Telepar, Telespeaker, Texas Instru-
ments, Utilfone.

COPIADORAS
Addo, Adler, Apeco, Belcopia, Bonnier, Copymatic Kelmaq,
Facit, Interama, Olympia, Smith Corona 3 M, Xerox.

DIVISGRIAS
Aluferco, Bernardini, Columbia, Duraplac, Eucatex, Fiel,
Férmica, Formiplac, Modernfold, Revemad, Securit, Solidor.

ILUMINAGAO

Cia. Brasileira de Lampadas, Condeal, Dominici, GE,
Helfont, Icoplex, Lumino Técnica, Pelotas, Peterco, Philips,
Universo.

MAQUINAS

Escrever — Addo, Adler, Erika, Facit, Hermes, IBM, Nisa,
Olivetti, Olympia, Remington, Siemag, Smith Corona, Tor-
pedo, Triumph, Underwood.

Calcular e Somar — Burroughs, Citicen, Facit, Olivetti,
Olympia, Remington, Singer, Toshiba, Totélia.

Contabeis — Burroughs, IBM, NCR, Odhner, Olivetti,
Olympia, Remington, Toshiba, Triumph.

Franquear ¢ Enderecar: Casa Sistema Maquinas de Escri-
tério, Dibrasma, Impressora S/A, Irmaos Petrone, Petro-
graf, Pitney-Bowes, Rodolfo Fierz & Cia.

MATERIAL PARA ESCRITORIO
Bic, Carbex, Coramet, Coronado, Irme, Pelikan (Gunther
Wagner S/A), Pirai, Sheaffer, Still.

MGVEIS

Ambiente, Brafor, Bureau, Cimo, Escriba, Equipe Arqui-
tetura, Fergo, Fiel, Forma-Knoll, Giroflex, Gobbi, Herman
Muller, Impel, Italma, Kastrup, Lafer, L’Atelier, L.M. Ma-
galhdes, L'Oggia, MC Mobilia Contemporanea, Miele, Mo-
bilinea, Morada, Méveis de A¢co B.G., Oca, Omnia, Prado,
Probjeto, RiccH, Securit, Zormita e Higa.

TETOS-FORROS
Decoradora Termo-Acustica, Duratex, Echostop, Edis, Eu-
catex, Fibrotécnica, Gessoplac, Styropor, Superplac.

PR L P P L KL K S P L B S S PP e o,
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% PREFIRA PARA SEU ESCRITORIO
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* Funcionais! Elegontes! Atuais !.
* Paora cada ambiente o acobamento certo.

modificadas conforme as necessidades.
* Batentes especiais, dotados de amortecedores de pvc.

L0 oy [ g g ey [0 [0 1 [0 R [54 JY
TR - .~ e =) -

Divisdes internas removiveis com perfis
especiais de aluminio pré-fabricadas.

* Mobilidade total, fabricadas e montadas em sec¢des facilmente

* Vidros, quando usados, sdo fixados sob pressdo ¢/ bagetes
especiais de pve, que eliminam vibracées e facilitom a troca.

HIGA
ecoragoes

mobiliario para escritorio

INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.
Rua Cavour, 830 (fundos)
Fone: 83-5219 - Sao Paulo




- Vocé jaimaginou
oquea |
por sua emprésa’?

e

LINIVAC pode fazer

Instalar éste computador da Série
LINIVAC 9.000, por exemplo.

A linha 9.000 da UNIVAC é composta
de computadores modulares. Vocé
comega com qualquer um da série
e depois vai ampliando de acérdo
com as suas necessidades,
simplesmente acrescentando novas
unidades. O 9.200, por exemplo,
substitui todo o equipamento
contabil ou maquinas
convencionais de cartdo

perfurado de sua emprésa.

Toda a série 9.000 é dotada de
subsistemas de disco magnético
de alta velocidade, além de uma
notavel inovacdo: a PLATED WIRE
MEMORY — que & uma meméria
de baixo custo e 8 vézes mais veloz
que a dos outros computadores.

E lembre-se: quando o volume de
seus negécios ultrapassar a
capacidade do seu 9.200, basta
transforma-lo em um sistema
UNIVAC 9.300, mais veloz e de
recursos mais avangados, ou
integra-lo a um poderoso sistema,
o UNIVAC 9.400.

A linha 9.000 se presta a todo tipo
de processamento, inclusive os
orientados para comunicagdes,
teleprocessamento e “Real-Time"', e
seus recursos de “software” incluem
rotinas supervisoras avancgadas
RPG, FORTRAN, COBOL etc.

A UNIVAC pode fazer

muito pela sua emprésa.

Chame um de seus técnicos.

ESTAS EMPRESAS, ENTRE OUTRAS, JA OPTARAM PELA SERIE 6.000:
Banco Francés e ltaliano para a América do Sul ® Banco Auxiliar de S#o Paulo S.A®
Servigos Aérecs Cruzeiro do Sul S.A. e Cia. Férga e Luz de Cataguases-Leopoldinae
Banco Bordallo Brenha S.A. ® Metalgrifica CANCO

LUNIVAC-BERASIL

DIVISAD DA REMINGTON RAND DO BRASIL S.A.

Rio de Janeiro: Matriz - Av. Rio Branco, 123 - Tels.: 52-9103, 52-4966, 22-1632 - Filial - Av. Rio
Branco, 109 - Tels.: 42.2533, 52-2033, 23-8450 » Sao Paulo: Av. Brig. Luiz Antonio, 278 -
Tels.: 62.0318, 33-9864 » Belo Horizonte: Av. Afonso Pena, 726 - Tel.: 2-1730 e Curitiba: Av.
Marechal Floriano, 96 - Tel.: 45701 « Porio Alegre: Rua dos Andradas, 1204 - Tel.: 4.3308
Recife: Rua da Soledade, 477 - Tel.: 2-.5794 e Salvador: Praca da Inglaterra, 6 - Tel.: 2-2147

Propaganda
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! TRABALHAMOS

. E ESPECIALIZAMO-NOS
EM GO HA 31 ANOS,
TEMOS ZELD

PELO QUE FAZEMOS,

MAS NUNCR IMAGINAMOS
PARTICIPAR

DR BIENAL.

Foi Erika Steinberger quem expds na

|X Bienal de Sao Paulo.
Sensibilizamo-nos com mais éste “atestado
de nobreza para os agcos especiais que
produzimos para a constru¢ao mecanica.
Imagine quando estivermos produzindo
os chamados ag¢os nobres,

que estamos prestes a lancar, sob
orientacao da Jessop-Saville (Sheffield,
Inglaterra), fundada em 1774, a

qual ja nos vem prestando assisténcia
técnica ha varios anos.

rodUZIdos por

llill[lSTRllI METALORGICA N.S. DA APARECIDA S.A.

SEDE: Rua Libero Badar6, 471 - 20.c e 21.° andares - Cx. postal 8070
Telefones: 36-0521, 32-9339, 33-4494, 35-0435, 36-3128 - Rede Interna
Telegramas: “FERRAGENS" - SAO PAULO - BRASIL

Escr. Guanabara - Av. Rio Branco, 39 - 18.° andar - s/1801 - fone: 23-3597
USINA EM SOROCABA, E.F.S. - “DESVIO THOMAZ" - Rua Jurua, 113
Telefone: 2-0052 - caixa postal 40
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- :
MI‘JRCADO Caminhbes, furgdes, pickups, utilitdrios e 6nibus — Prego a vista — Sao Paulo — més anterior

ENTRE PESO PRECO
EIX0S TARA | CARGA| BRUTO| TABELA
(metro) (kg) (kg) (kg) NCr$
FNM V-4 Chassi longo ¢/ cab. ................ 4,40 5.000 10.540 15.540 | 49.428,50
V-5 Chassi normal ¢/ cab. ............ 4,00 4,950 10.590 15.540 | 49.398,80
V-6 Chassi curto p/ basc. ................ 3,40 4.850 10.690 15.540 | 49.005,00
V-6 Chassi curto p/ cav. mecénico ........ : 3,40 4,950 — 35.000 | 49.005,00
V-9 chassi p/ 6nibus ..........coovvuiin.. 5,53 4.850 10.690 15.540 | 48.294,40
V-12 chassi longo c/ 3%e€ix0 .............. * 6.250 16.750 23.000 | 55.781,00

Poténcia de 175CV (DIN) a 2.000 rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 4 lonas. =~
* Entre 1° e 2° eixos: 4,75 m — entre 2° e 3% 1,36 m.

MERCEDES-BENZ L.P. 321/42 chassi ¢/ cab. avancada ...... 4,20 3.640 7.300 11.000 | 31.195,89

L.P. 321/42 chassi s/ cab. p/ 6nibus .... 4,20 3.020 7.900 11.000 | 29.555,02
L.P. 321/48 chassi c/ cab. avancada ..... 4,80 3.690 7.300 11.000 | 31.679,24
L.P. 321/48 chassi s/ cab. p/ 6nibus ...... 4,80 3.070 7.900 11.000 | 30.289,80
LPO 344/45 chassi especial p/ onibus .... 4,57 3.220 8.500 11.700 | 31.271,33
L-1111/42 chassi ¢/ cab. semi-avancada .. 4,20 3.610 7.300 11.000 | 30.591,97
L-1111/48 chassi c/ cab. semi-avangada .. 4,80 3.680 7.300 11.000 | 31.195,89
LK-1111/36 idem p/ basculante .......... 3,60 3.560 7.300 11.000 | 30.712,54
LS-1111/36 idem p/ cav. mecC. ............ 3,60 3.620 - 18.800 | 31.195,89
LA-1111/42 tracao 4 rodas ................ 4,20 3.890 1.100 11.000 | 37.000,38
LA-1111/48 idem .......covverivennernnanns 4,80 — 7.100 11,000 | 37.725,94
LAK-1111/36 idem p/ basculante ......... 3,60 3.840 7.100 11.000 | 37.000,38
0-321 HST monobloco urbano ............ 4,18 —_ 28/30* 9.600 | 56.882,78
0-321 HLST monobloco urbano .......... 5,55 — 36/38* 10.200 | 57.732,20
0-321 HS monobloco interurbano ........ 4,18 — 28* 9.600 | 60.764,12
0-321 HLS monobloco interurbano ....... 5,55 —_ 36* 10.200 | 63.190,10

Os modelos acima tém poténcia 2 lonas.

* (s ndameros refa?em-sé a h:aaren ntm .' L 1‘('8, o :
LP-1520/46 chassi ¢/ cab. dir. hidr. ...... 4,60 5.840 10.000 15.000 62.3?3,48
LPK-1520/36 idem p/ basc. .............. 3,60 5.800 10.000 15.000 | 61.885,83
LPS-1520/36 idem c/ cab. leito p/ cav. mec. 3,60 6.000 L 35.000 | 63.472,59
0-326 monobloco rodoviario ............. 5,95 — 36/40* 12.500 | 107.085,92

0s modelos acima tém poténcia de 180CV (DIN) & 2.200rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 14 lonas.
* O nifimero refere-se a lugares para passageiros.

SCANIA-VABIS L. 7638 caminhao trator ................. 3.8§ 5.400 — 40.000 | 75.580,00
L: 7838 chassip) DasC wi-ivoicuin i 3,80 5.400 12.600 18.000 | 75.580,00
L. 7650 chassi longo p/ carga ............ 5,00 5.500 10.000 15.500 | 75.580,00
LS-7638 chassi c/ 2 eixos tras. .......... 3,80 6.400 31.600 40.000 | 87.060,00
LS-7650 idem p/ carga .................. 5,00 6.500 14.500 21.000 | 87.060,00
LT-7638 caminhao trator c/ 2 eixos tras. .. 3,80 7.200 — 50.000 | 128.260,00
LT-7650 caminhdo c/ 2 eixos tras. ........ 5,00 7.300 15.000 50.000 | 128.260,00
B-7663 chassi s/ cab., p/énibus .......... 6,25 4.800 9.500 14.300| 75.820,00
Poténcia de 195CV (DIN) & 2.200rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 14 lonas.
MAGIRUS-DEUTZ U-1014-11* chassi curto p/ énibus ...... 5,00 4.400 8.600 | 13.000| 42.840,00
U-1014-12 * chassi longo p/ 6nibus ...... 513 4.600 8.400 13.000| 43.400,00
UR-1014-12 ** chassi longo p/ 6nibus .... 573 4.700 8.300 13.000| 44.576,00
R-1014 plataforma rodoviaria .........,...
* Urbano. ** Rodoviario. 5,73 4,700 8.300 13.000| 44.576,00

Poténcia de 135CV a 2.300rpm. Pneus 800x20 c¢/ 12 lonas.

36 TRANSPORTE MODERNO — agosto, 1968



Caminhdes, furgbes, pickups, utilitdrios e énibus — Prego a vista — Sdo Paulo — més anterior

CHEVROLET

FORD

TOYOTA

VOLKSWAGEN

WILLYS

_ENTRE PESO PRECO
EIX0S TARA | CARGA |BRUTO | TABELA
(metro) (kg) (kg) (kg) NCr$
C-1404 — Camioneta de carga, chassi C-14,
¢/ cacamba de ago e cab. com-
BIBLAL oot e b e e 2,92 1.580 700 2.280 16.649,50
C-1414 — Idem com cab. dupla .......... 2,82 1770 510 2.280 20.087,10
C-1504 — Camioneta de carga, chassi C-15,
¢/ cacamba de ago e cab. com-
S LR IR 3,23 1.910 700 2,610 17.299,40
C-6403 — Caminhao, chassi C-64, c/ cabina
completa ........coiiiiiiiinn 3,98 2.800 6.500 9.300 21.101,00
C-6503 — Idem c/ chassi C-65 .......... 4,43 2.835 6.465 9.300 21.152,00
C-6803 — Idem ¢/ chassi C-68 ........... 5,00 3.020 6.280 9.300 21.746,00
D-6403 — Idem c/ chassi C-64, motor
1T s ol SR Al S 398 3.120 6.180 9.300 28.636,50
D-6503 — Idem ¢/ chassi C65 .......... 443 3.155 6.145 9.300 28.684,20
D-6803 — Idem ¢/ chassi C68 ........... 5,00 3.300 6.000 9.300 28.295,80

Poténcia de 137CV (DIN) a 4.000rpm (gasolina) e 119CV (DIN) a 2.850rpm (diesel). Pneus
650x16, ¢/ 6 lonas para o C-1404 e C-1504; T700x15, ¢/ 6 lonas p/ o C-1414; B26x20 (diant.)
e 900x20 (tras.) ¢/ 10 lonas p/ os demais modelos.

F-100 — Pickup c/ cagamba de ago .....
F-350 — Chassi ¢/ cabina completa ......
F-600 — Gasolina
Chassi curto c/ cab. completa ..
Chassi ¢/ cab. completa ......
Chassi longo ¢/ cab. completa ..
F-600 — Diesel
Chassi curto c/ cab. completa ..
Chassi ¢/ cabina completa ......
Chassi longo ¢/ cab. completa ..

2,80
3,30

3,76
4,37
4,92

3,76
4,37
4,92

1.518
1.896

2.655
2.760
2.922

2915
2.760
3.180

750
2.640

6.645
6.540
6.378

6.385
6.540
6.120

2.268
4536

9.300
9.300
9.300

9.300
9.300
9.300

16.066,13
16.964,37

20.835,55
20.883,78
21.404,77

28.912,55
28.960,77
29.473,24

Poténcia de 148CV (DIN) a 4.400rpm (Ml'lna} e 119CV (DIN) a 2.850rpm (diesel). Pneus

650x16 (F-100), 750x16 (F’-SW), e[ 6 lonas. 826x20 (diant.) e 800x20 (tras.) ¢/ 10 lonas,

p/ os demais modelos.

TB 25 L — Capota de lona tragdo 4x4 .... 2,285 1.475 500 1.975 13.184,00
TB 25 L — Capota de aco tracdo 4x4 .... 2,285 1.620 500 2.120 14.263,00
Parita B AL L cnanne snvaeeiiieia 2,755 1.800 700 2.500 16.546,00
Pickup — TB 81 L, ¢/ carrog. de ago .... 2,955 1.670 1.000 2,670 15.916,00
Pickup — TB 81 L, sem carrog. de ago .... 2,955 1.540 1.000 2540 15.443,00
Poténcia de 72CV (DIN) a 3.000rpm. Pneus 650x16, com 4 lonas p/ os dois 1% modelos,
6 p/ o 3° e 8 p/ os dois iltimos,
FUTERD 08 ACD.  ...voioviunivavasrossniia 2,40 1.070 1.000 2.070 10.234,00
Kombl Standard - s e 2,40 1.140 930 2.070 10.684,00
Kombi de luxo ...............ccco0vuinnn 2,40 — — —_ 12.022,00
Poténcia de 48CV (Dlﬂ)- a 4.200rpm. Pneus 640x15 ¢/ 6 lonas.
Jeep Pickup 2x4 standard .............. 299 1.551 750 2.301 10.717,28
JoBp PICKUDIARE .oy aaneieis 2,99 1.649 750 2.399 11.926,66
RPN CHINEEANE o e o e 2,05 — — — 9.464,07
JoBp 4. portas .. ..icsiciaainseaviinaiise 2,56 — — — 9.778.19
Rural 2x4 standard ...................... 2,65 — — — 11.280,83
RUMAE 838 i s insnis stammsibie s sipimnan 2,65 — —_ — 12.526.67

Poténcia de 83CV (DIN) a 4.000rpm. Pneus 650x16 ¢/ 6 lonas.

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1968
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Escave
e carregue

comumaso
maguina:
MF 3305/250/252.

E menos investimento
¢ mais lucro.

O Trator Carregador MF 3305/250 e a Retro-escavadeira MF 252
foram projetados especialmente para formar éste poderoso e versatil
conjunto. O motor Diesel Perkins de 58,3 HP é poténcia para qualquer
trabalho. A transmissao, com reversao instantanea, elimina as mudancas
de marcha, facilitando as manobras e aumentando o rendimento do
servigo. O Carregador MF 250 tem capacidade de elevagao de 1.361 kg
a altura de 275 m e o seu angulo de descarga de 50° assegura esva-
ziamento rapido e perfeito da cagamba. Opcionalmente, vocé ainda
dispde de cagambas malores e outros acessorios, para tarefas espe-
cificas. A Retro-escavadeira MF 252 é opcionalmente acoplada a
traseira do trator. Sua forga de escavagdo é de 4.100 kg. E seu
angulo de agao é de 1900. Estas caracteristicas permitem escavagoes
de valas mais largas sem remanobrar o trator. Mas o conjunto MF
3305/250/252 tem vantagens de reserva que vocé pode & deve

conhecer num Distribuidor Industrial Massey-Ferguson.

_ MAGUINAS

INDUSTRIAIS E DE
CONSTRUCAO MF

S. J. de Malloc 22.219

MALOTE

DE LTDA. PARA S.A.

Constatamos que, na relagao de fabri-
cantes expositores da VIl Feira da Me-
canica Nacional, publicada na sua
revista nimero 58, nossa firma apare-
ceu como Redutores Transmotécnica
Ltda. Solicitamos que, em futuras pu-
blicacoes, seja retificada a razdo social
para Redutores Transmotécnica S.A. —
ROBERTO R. HESSE — Diretor-Supe-
rintendente — Sao Paulo — SP.

Anotado.

USO OBRIGATORIO

Tomando conhecimento da publica-
¢ao feita no nimero 57 de TRANSPOR-
TE MODERNO, de abril passado, sob o
titulo “Triangulo voltarad”, cabe-nos es-
clarecer que, efetivamente, o Conselho
Nacional de Transito regulamentou, pe-
la Resolugao 388/68, publicada a 8 de
abril no Diario Oficial, como equipa-
mento obrigatério o triangulo de segu-
ranca. Esclarecemos ja ter sido regula-
mentada esta resolugao em nosso Esta-
do, em obediéncia ao decreto (Regula-
mento do Codigo Nacional de Transito,
16 de janeiro de 1968) que determina
aos Executivos Estaduais a adocao das
decisoes e resolucdes do CNT, que é
orgao normativo do transito nacional.
Também ja se acha regulamentado o
uso de extintores de incéndio e é con-
veniente a divulgacao da noticia. A fal-
ta de uso ou fraude déstg equipamento
infringe o artigo 132 do Cédigo Penal
e podera acarretar a apreensao do vei-
culo, além de multa de 10% sdbre o
salario minimo, o que seria, evidente-
mente, grande transtérno e prejuizo pa-
ra as emprésas de Onibus e frotistas.
— WALTER GRATZ REPRESENTACOGES
— Rio de Janeiro — Guanabara.

TM 60, julho, 1968, publicou matéria
sdbre a obrigatoriedade do uso de trifin-
gulo de seguranca e dos extintores de
incéndio, com especificagdes dos tipos
e cargas déstes equipamentos. @
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garagens, oficinas,
postos de gasoling,
fabricas, usinas,
descobriram que

ondulados

Filic -

proporcionam

Fe

Leve - Sdlido -

Resistente - Ndo inflamdvel -
Qualquer comprimento -
Fdcil de colocar-

5 céres opacas -

5 céres translucidas.

marca internacional ORGANIT

iluminacdo
adequada!

EM PVC RIGIDO Y/

- moderno material de cobertura e aclaramento

um produto

INDUSTRIAS QUIMICAS ELETRO CLORO S.A.

SAOPAULO: ALAMEDA SANTOS, 2101 - 2.0 AND - TEL. 282-.0011
RIO DE JANEIRO: RUA DA CANDELARIA, 79 - 6.0 AND, - TEL. 43-6530
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Quando as baterias sao muitas o carregador € um so:

WESTALITE

Cada vez mais garages, frotas de veicu-
los, oficinas mecanicas e postos de ser-
vico estdo usando WES FALITE, da ELE-
TROMAR. Retificador de selénio de on-
da completa, WESTALITE carrega varias
baterias a0 mesmo tempo. E prético,
eficiente, econémico. E dispensa qual-
quer manutengdo ou cuidado especial.
Conheca-o e ficara convencido: nenhum
outro lhe oferece tantas vantagens.

Retificadores Westalite- Fornecidos em 5
tamanhos, padronizados. (Modelos especiais,
sob encomenda). Retificam de uma fragao de
ampere até 10 ampéres cc. E carregam de 3
até 90 elementos de bateria 4cida (chumbo)
ou até 135 elementos de bateria alcalina (ferro-
niquel). Pega catalogos.

=

AR &

ELETRC

WE Tﬁ'_lC

Atenas Publicidade

w

.

ﬁ"ﬂfh"

S.A

V
k4

Para uso doméstico, a ELETROMAR fabrica o
WESTRIC - protegido por fusivel. Carrega uma
bateria em cérca de 8 horas. Levissimo e de
reduzidas dimensdes, é portatil e custa bem
menos do que V. imagina, 6 e 12 volts cc.
Entrada de 110 ou 220 volts cc. 50 e 60 Hz.

ELETROMAR

INDUSTRIA ELETRICA BRASILEIRA S.A.

...em eletricidade, simbolo de qualidade!

FABRICA: Estrada Velha daPavuna, 105 - Tel

FILIAIS: Recife, Sal

30-9860 - Rio de Janeiro - GB

ior, Belo Horizonte, Brasilia, Sao Paulo, Cunitiba, Porto
Alegre. Rio de Janeiro — AGENTES: Man

aus. Belem, Sao Luis

-



ANO VI — N.° 61 — AGOSTO — 1968

Editor e Diretor: VICTOR CIVITA
Diretor de Publicagbes: Roberto Civita

Diretor de Grupo Redacional: Roberto Muylaert
Diretor de Grupo Comercial: Vittorio Sicherle
Diretor de Publicidade: Salviano Nogueira

Transporte Moderno

Redagdo: Diretor: Roberto Muylaert

Redator-Chefe: Matias M. Molina

Secretario: José Gongalves Elias Netto
Redatores: Eng® J. P. Martinez,

Amadeu Gongalves Dias Jr.

Colaboradores:

Juridico: Paulo Chagas

Lubrificagdo: Leopoldo Palazio

Méquinas Rodovidrias: Jorge Kassinoff
Rodoviario: Walter Lorch, Reginald Uelze
Embalagem: Eng.e Hideo Hama

Exame: Secretario, J. Lima Santana F°.
Produgdo: Secretdrio: Manoel Bezerra Jr.
Preparagdo: Dimas Costa

Arte: lonaldo Cavalcanti (chefe),

Celina Carvalho e Moema Cavalcanti

Fotografia; Lew Parrella (Diretor), Carlos Motta,
Miguel Viglioglia e Akira Szkamoto
Departamento de Pesquisa: Chefe: Bernardo
Kucinski; redatores: Neuto Gongalves dos Reis e
Sérgio Augusto Guédes

Diretor, Rio: Odylo Costa, #ilho

Redatores: Milton Coelho da Graga, Milton Temer,
Nelson Silva, Domingos Meireles e Nelson di Rago
(fotografia)

Administraglo: Diretor Comercial: Milton Sotello
Gerente Comercial: Fulvio Audax Corte
Representantes: Alexandre Luiz Pinto Neto e
Gianfranco Dal Bianco

Representante, Exame:

Luiz Anténio da Rocha Frota

Gerente, Rio: Ricardo Tadei

Representantes: Jairo ‘A. Carneiro e
Renato Ferreira da Rocha

Gerente, Porto Alegre: Ruben Molino
Representante, Belo Horizonte: Sérgio Pérto
Representante, Curitiba: Edison Helm
Representante, Recife: SITRAL —

Servigos Imprensa, Televisao, Radio Ltda.
Representante, EUA: Intercontinental
Publications, Inc. Stamford, Conn.

Gerente de Promogdes: Sylvio Lima

Servigo de Consulta: Ruben Nigro Paschoal

Diretor do Escritério, Rio: André Raccah
Diretor de Publicidade, Rio: Sebastido Martins
Gerente de Servigos Editoriais: Roger Karmann

Diretor Responsdvel: Renato Rovegno

TRANSPORTE MODERNO é uma publicagdo da Edi-
téra Abril Ltda. — Redacdo: Avenida Otaviano Alves
de Lima, 800 — 5.° andar — conjunto 516 — fones:
62-1171 a 62-1119; 62-3171: Disque Central Teleféni-
ca, assinante n.° 657 — Telex: 021.553 — Caixa
Postal: 2372 — Publicidade: Rua Jodo Adolfo, 118
9.° andar — conjunto 803 — fone: 238-1422 — Sdo
Paulo — Administragdo: Rua Emilic Goeldi, 575 —
Sdo Paulo — Rio de Janeiro: Av. Presidente Vargas,
502, 18.° andar — fone: 23-8813, Telex: 031-451,
Caixa Postal: 2372 — Pérto Alegre: Av. Otévio Ro-
cha, 115, salas 507 a 511 — fone: 4-778 — Belo
Horizonte: Rua Espirito Santo, 466, salas 707 e 708,
— fone: 22-3720, Telex: 037-224 — Curitiba: Rua Cén-
dido Lopes, Ed. Tijuca, sala 1211 — Recife: Rua da
Concérdia, Ed. Cidade de S3o Salvador, salas 502 e
503, fone: 44-957 — Brasilia: Edificio Central, salas
1201 e 1208, Setor Comercial Sul — fones: 2-3808 e
2-3871, Telex: 041-254 — Salvador: Trav. Bonifécio
Costa, Ed. Martim Catarino, sala 1302, fone: 31-696.
Exemplares avulsos e niimeros atrasados, NCr$ 1,00;
assinaturas anuais, NCr§ 10,00, na Distribuidora
Abril Ltda. Rua Emilio Goeldi, 575 — Caixa Postal
7801 — Sap Paulo — Todos os direitos reservados
— Impressa em oficinas préprias e nas da S.A.l.B.
— Sociedade Andnima Impressora Brasileira — So
Paulo — Distribuidora exclusiva para todo o Brasil:
Distribuidora Abril Ltda.

TRANSPORTE MODERNO, revisia de

& %q‘ planejamento, coordenacdo e con-
5 % trble de equipamentos e processos
¥ * de transporte, atinge 23.000 homens-

chave do sstor no Brasil inteiro.

e

transporte modemo

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

TM entra em seu sexto ano. 0 gue fizemos no ano V estd no
indice Remissivo. E 0 que faremos no ano VI pode ser avaliado
a partir do roteiro desta edicdo: como montar um escritério
moderno (em EXAME); Il Concurso de Pintura de Frotas de TM,
apresentando os vencedores; lei da balanca vista da cabina de
um caminhdo, conforme experiéncia do nosso secretdrio de re-
dagao, José Gongalves Elias Netto, transformade por quinze
dias em ajudante de motorista; tudo sbbre o seguro de carga,
agora obrigatério; a estéria das autopecas originais e “piratas”;
o problema do Aeroporto do Galedo e os resultados que o DC-3
apresenta no Brasil, trés décadas apds haver sido projetado.

Roberto Muylaert

Il CONCURSO DE PINTURA DE FROTAS
As melhores pinturas do ano
Céres e desenhos arrojados venceram o concurso de 1968

INDOSTRIA AUTOMOBILISTICA
Piratas invadem mercado de autopecas
Falta de contrdle incentiva producao de pegas inferiores

ADMINISTRAGAO
Carga sem seguro tem multa
Seguro é obrigatorio para mercadorias acima de NCr$ 5 mil

CONSTRUCAO RODOVIARIA
Sao Paulo ganha anel de asfalto
Acesso mais facil a rodovias economizara tempo e dinheiro

AEREOD
Galedo 2 espera dos superjatos
Aeroporto tem tudo para avides mas ndo para passageiros

ENTREVISTA
A producdo de novos mercados
Emprésa mineira inicia expansado para os mercados do Sul

REPORTAGEM
Quem mais balanca é a lei
A fiscalizacdo da lei da balanca nas rodovias nacionais
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As opinides dos artigos assinados nac sdao necessariamente
as adotadas por TRANSPORTE MODERNO, podendo até ser con-

trarias a estas.
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TRAFEGO

INTEGRACAO

0 govérno de Minas Gerais pre-
vé, para junho do préximo ano,
que 80% do trafego do Estado
sera efetuado sbbre estradas as-
faltadas. No plano rodoviario
estabelecido deverao ser empre-
gados NCr$ 300 milhdes. Orien-
tacao primordial: integracao da
Zona da Mata, Sul de Minas e
Triangulo Mineiro a zona econé-
mica de Belo Horizonte.

GUERRA E PAZ

Conjunto de caixa de transmis-
sao multipla, eixos dianteiro e
traseiro e sistema de suspensdo
traseira ja4 sao produzidos no
Brasil. Instalados em caminhoes
Chevrolet, transformam-nos em
viaturas militares (também de
uso civil, fora-de-estrada). Até
h& pouco, conjunto e sistema
eram importados.

EMBALAGEM

A ABRE — Associacao Brasi-
leira de Embalagem — foi in-
cluida, juntamente com a repre-
sentacdo da Confederacdo Na-
cional da Indlstria e da Associa-
cao Brasileira das Industrias de
Alimentag@o, na assessoria da
Comissao Nacional de Normas e
Padroes para Alimentos. Esta co-
missao deverd estabelecer e fi-
xar embalagens para comerciali-
zacao de alimentos e suas ma-
térias-primas.

MAIS CARGA

A Usiminas ajustou com a Cen-
tral o transporte de 100 mil tone-
ladas de produtos siderirgicos
por ano. 0 ajuste da Belgo-Minei-
ra com a ferrovia foi elevado de
170 mil para 250 mil toneladas
anuais.

CURSO

A equipe do Laboratério de
Aclstica e Sénica SCL promo-
vera curso de Tecnologia Ultra-
sonica em 23 aulas, de 29 de
julho a 3 de setembro.

DUTOS

Ser4 iniciada éste més a cons-
trucao do trecho Cubatdo-Utinga
da segunda linha do oleoduto
Santos-S3ao Paulo. Os trabalhos,
com término previsto para janei-
ro de 1969, permitirao aumento
anual de bombeamento de 250
mil metros cibicos de derivados
de petrdleo, inclusive gas lique-
feito.

VIAS NAVEGAVEIS

O Ministério dos Transportes
assinou com a Societé Générale
de Tractions et d'Exploration
(francesa) e Engenharia de Pros-
pecgoes S.A. (nacional) convénio
para estudo da viabilidade de
aproveitamento das vias navega-
veis brasileiras. Os trabalhos
compreendem estudo geral das
bacias, levantamento de dados
basicos, estudos complementa-
res e anteprojetos de obras de
navegacao. Custardo NCr$ 7,15
milhoes e durarao trés anos.

FRETES

0 Brasil pagou ao Exterior, em
1967, de fretes e outras despe-
sas, 226,5 milhoes de délares, o
que representou 13,6% do valor
das importagdoes. Conforme o
pais de origem, a porcentagem
do gasto em frete variou de
71% a 20,4% sobre o valor do
produto importado.

MAIS BARATO

Pesquisa feita pela Central do
Brasil em suas linhas de sub(r-
bio carioca revelou que 62% dos
passageiros as preferem por ser
o transporte mais barato; 23%
porque €& mais rapido; 8% por-
que é melhor e 7% porque nao
tém o gue escolher.

RODOVIARIA

Sera concluida, em novembro
préximo, a estacao rodoviaria de
Aracgatuba, SP, considerada uma
das maiores do Pais. Com area
de 10000 m* — 5000 dos quais
cobertos —, tera capacidade pa-
ra 14 o6nibus simultaneamente.

EXTERIOR

PECAS DE PLASTICO

Uma mistura de fibras de car-
bono com plasticos convencio-
nais, desenvolvida na Inglaterra,
devera substituir pecas de metal
em motores. O material, extrema-
mente leve, é mais forte que o
aco. Seu emprégo em escala in-
dustrial somente serd possivel
quando completados os traba-
lhos para redugao do custo de
producao, até agora considera-
dos muito altos.

CONGRESSO

Construgdo de ferrovias, rodo-
vias, aeroportos e barragens serd
o ponto alto do teméario do VI
Congresso Interamericano da In-
dastria de Construgdo, a insta-
lar-se em setembro em Bogota.
Outros assuntos: financiamen-
tos, fontes de recursos, planeja-
mente e programagdo de obras.

RAPIDEZ

Cinco horas sao suficientes
para carga e descarga de dois
navios transportadores de con-
tentores de alta capacidade da
British Rail, no servigo especial
entre a Inglaterra e o continen-
te europeu. Com quatro embar-
cacoes, podem ser transportados
700 contentores por dia. Os no-
vos padroes de velocidade pro-
porcionados por equipamentos
mecanizados de carga e descar-
ga possibilitaram a redugao das
tarifas.

MAIS SEGURO

A revista norte-americana
“Playboy” remetia 700 mil exem-
plares para a Europa. Dado o
elevado ntimero de furtos, a edi-
tora passou a utilizar contento-
res, eliminando totalmente ague-
la perda. =@
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lamentavelmente
nao podemos impedir

colisoes

O que £azemos € evitar
algumas das suas
conseqiiéncias

(aquelas que pesam mais no seu bolso)

Depois da batida, o susto. Depois do susto,
outro susto; a oficina e suas despesas, De-
samassa daqui, desamassa dali; troca uma
peca, outra, e o consérto fica num dinheirdo.
Que importancia tem isso, quando quem
paga mesmo é a Planalto?

Quem segura o seu carro na Planalto tem
uma vantagem extra: na Planalto o aten-
dimento é mais rapido, sem burocracias ou
entraves; a cobertura é mais completa e a
atencdo especial dispensada €& sempre
a mesma de quando vocé preencheu sua
apoélice. Ndo é bom saber que a sua ccm-
panhia de seguros é de fato a mais efici-
ente ? Por isso confie o seu patriménio a
Planalto. Pode haver momentos em que
nem vocé cuidara do seu carro melhor do
que a Planalto, aquela companhia de se-
guros que paga mesmo,

Prestigie o seu agente de seguros. Ele esta zelando pelos seus interésses.

4> PLANALTO

CIA. DE SEGUROS GERAIS

Rio: Av. Presidente Vargas, 446 - grupo 2006/7 - tel.: 43-8761
5. Paulo: Rua 24 de Maio, 53 - 1. andar - tel.: 238-0043 — Rua
Libero Badard, 182 - 6. andar - tels.: 32-1843 - 34.4380

INCENDIO - AUTOMOVEIS - LUCROS CESSANTES - ROUBO - QUEBRA DE VIDROS - TRANSPORTES MARITIMOS E TERRESTRES -

CASCOS - CREDITQ INTERNO - RE

SPONSABILIDADE CIVIly, - RESPONSABILIDADE CIVIL OBRIGATORIO - ACIDENTES PESSOAIS -

FIDELIDADE - RISCOS DIVERSOS - TUMULTOS E MOTINS
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GUIA DE TRANSPORTES

INCORPORADO A REVISTA - transporte moderno

N-< 10 AGOSTO DE 1968

PAINEL

o melhor )
em transportes rodoviarios

EMPRESA DE TRANSPORTES ATLAS

Matriz - Rua Melo Freire, 548/72 - SP
COLETAS : fones 93-3474 - 93-3743

CURITIBA S. PAULO RIO

SALVADOR RECIFE FORTALEZA

L. FIGUEIREDO

TRANSPORTES RODOVIARIOS S/A

DOM VITAL

Av. Henry Ford, 185/199

Rua Leopoldo Hgla;;cadu, 103 -5.P. Fo 9523 - 93-2970
nes: Gl

Fones: 63-7111 -

PICORELLI S/A - TRANSPORTE
COMERCIO E REPRESENTACOES

Matriz, SP: Rua Maria Domitila, 244

Rua Guilherme Frota, 198 - 6B Fones - 37-4278 - 34-7144

RODA BRANCA |}
CBD |
N Z TRANSDROGA - TRANSPORTE DE DROGAS
S E MERCADORIAS LTDA.

Rua da Modca, 1.307 - SP

Rua das Oiimgludns, 205 - SP
Fones: 33-1644 - 32-2469 - 32-9803 -

Fones: 61-7085 - 61-0284 - 61-6827

PARA ANUNCIAR NESTA SECCAO CHAME
UM DE NOSSOS REPRESENTANTES:

SAO PAULO: Fones: 36-2675 - 37-9111 ou DISQUE 62-3171, assinante 657
RIO DE JANEIRO: Fone 23-8911  BELO HORIZONTE: Fone 47-146
PORTO ALEGRE: Fone 4-778 CURITIBA: Fone 4-9427 RECIFE: Fone 4-4078

NOVA LINHA MASSEY-FERGUSON — Na sua recém-instalada
fabrica de Roma (a 41.2 da organizacao no mundo), a Massey-
Ferguson produz quatro grupos basicos de equipamentos:
tratores de esteira, escavadeiras hidraulicas, pas carregadeiras
de esteiras e de rodas. A retro-escavadeira hidraulica MF 450
(foto) tem forca maxima de escavacao de 8 700 kg; atinge pro-
fundidade de 6 m e a capacidade da cacamba e de 05 m-.

S e

= _— 1

NAVIO QUIMICO — O SS Alchemist é o primeiro navio espe-
cialmente projetado para o transporte de quimicos a granel.
Trinta e dois de seus 34 tanques s@o revestidos; todos tém
canalizacdo e bombas proprias e podem ser carregados ou
descarregados simultdneamente com produtos diferentes.

NOVO HIDROFOLIO — Os ingléses estao desenvolvendo um
névo tipo de hidrofélio, para mar aberto. Esse tipo de embar- =+
cacao ja transportou 35 milhdes de passageiros e percorreu #
40 milhGes de quilémetros. E utilizado em 30 servigos regu-
lares de ferry-boat. S6 a URSS emprega 300 unidades, para
transporte de passageiros.

44 TRANSPORTE MODERNO — agbsto, 1968



o operador da
'EMPILHADEIRA YALE

il

-
fli-i)
Low

nao precisa adivinhar por onde anda:

Vocé ja pensou o que isso representa em rapidez e seguranga no transporte interno?

Acrescente agora as ftradicionais vantagens YALE e veja o resultado:

cargas e descargas mais rapidas, aproveitamento integral das areas uteis de armazenamento,

versatilidade e maneabilidade mesmo em pequenos espagos. Trabalho rapido e economico exige
EMPILHADEIRA YALE. Vocé nao precisa mais do que um operador para transportar, descarregar e empilhar
25 toneladas de mercadoria, de cada véz, em pouquissimo tempo.

DISTRIBUIDORES

BAHIA e SERGIPE Frutosdias S/A, Comércio e Indastria ® CEARA, Cia Distribuidora Agro-Industrial
AMAZONAS, ACRE e RORAIMA, Antonio M. Henriques & Cia. ® PARANA Coesa Com. e Engenharia S/A
PERNAMBUCO-ALAGOAS-PARAIBA e R.G. NORTE, Carvalho S/A @ PARA e AMAPA, Amazonia Metalurgica S/A
MATO GROSSO E RONDONIA, Magquindrias e Pegas Cuiabana Ltda. ® PIAUI, Casa Marc Jacob
S. PAULO-RIO, GB-MG-STA. C. - RGS. -ES. Bert Kaller S/A - M&quinas Modernas

eATon EATON YALE & TOWNE LTDA. #

YALE g  Escritérios: Rua Conselheiro Crispiniano, 72 - 2,» - Tels.: 35-8181 - 35-8183 - 35-8184 - Sao Paulo
TOWNE  Divisao Yale: Empilhadeiras
Wl Fabrica: Rua Bertoldo Klinger, 277 -Tels.: 42-7833 - 42-7276 - Sao Bernardo do Campo
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ﬁ‘} Brascola Lida.

Isto pode

lhe custar
milhoes |

conira a
COIT0SA0 6
a ferrugem

aplique

®

O simples contacto do dedo numa pega de alta
precisao pode iniciar a agao corrosiva, que |he
vai trazer grandes ddres de cabega e enormes
prejuizos. Antes de expor seus equipamentos a
ésse risco, proteja-os duplamente contra a cor-
rosao e a ferru?em (protecao mecanica e qui-
mica) comTectyl® Pratico, moderno, econémico,
facil de aplicar e de remover, Tectyl® tem amplo
campo de aplicagoes; durante o processo de fa-
bricagao, na expedicao, na viagem, no almoxari-
fado. na montagem final, ao ar livre. Indicado nas
industrias que processam metais: automobilistica,
naval, de maquinas, ferramentas, molas, tanques
e tubos e nas construcoes metalicas. Consulte-
nos sobre o tipo deTectyl®para resolver o problema
de corrcsao e ferrugem, em sua industria.

Tectyl

Fabricado no Brasil sob licenca da
Valvoline Qil Company por

Rua Professor Aprigio Gonzaga, 78
Sao Paulo

PRODUTOS

SEM FADIGA — Rolamento de rolos conicos, de pista Unica
pré-ajustada, capaz de receber cargas axiais em ambas as
direcoes, especialmente projetado para eixos traseiros de

automoveis.

Novos materiais néle empregados evitam as

falhas resultantes da fadiga. | SC-1.

PARA-BRISA COLADO — Composicao a base de polissulfeto
substitui a vedacao de borracha e cola o vidro diretamente
ao metal. De custo reduzido, em comparacao ao sistema con-
vencional, pode ser empregado-na colocagao de para-brisas

de veiculos

/SC-2.

ENSACADEIRA — Com guias especiais, ajustaveis, para emba-
lagem de varios produtos. Cpera com sacos de polietileno,
polipropileno, celofane, papel, etc., de até 90 cm de compri-

mento e larguras de 30cm, 35cm e 45¢cm.

46
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O forte déste névo Alternador WAPSA

é mesmo o servigo pesado. De 6nibus, caminhdes
e tratores. Especialmente se forem

equipados com motores Diesel. Uma série de
inovagdes permite ao AP M-2 resistir e
superar as mais duras condigdes de trabalho,
sempre com desempenho ideal: tampas
reforcadas - rolamentos maiores - diodos
especiais - ligagoes flexiveis dos fios do
estator - nova polia, de didGmetro maior.

E éle conserva as caracteristicas que fazem
dos Alternadores WAPSA os mais difundidos
em todo o Pafs, como equipamento original de
centenas de milhares de veiculos:

LLLITT
O Ama,

A sawr

i
.
<
H

e Carrega a bateria
mesmo com o motor em
marcha lenta.

@ Elimina os problemas
da partida pela manha,
pois a bateria é mantida
a plena carga.

e Elimina a necessidade de
carga répida na bateria.

@ Mantém uniformes e
mais intensas as luzes
internas e dos fardis.

@ Elimina o alto custo de
manutencao dos dinamos.

Noa
e

A instalagdo do
Alternador WAPSA ndo
exige modificagdes

no sistema elétrico do
veiculo. Consulte,

sem compromisso, o
nosso Setor de '
Alternadores. Temos
técnicos altamente
capacitados para estudo
da conversdo de sua
frota e um perfeito
servigo de assisténcia
técnica a sua disposigdo,

WAPSA AUTO-PECAS S.A.

EQUIPAMENTO ELETRICO DE CONFIANCA®
Rua Piratininga, 462-Cx. Postal 30.400- Sto. Amaro-SP

€F. o'N — vLINSNOD 30 0J1AY¥3S




ZONA DE“§ILENCIO
REDWTFORES

CESTARI

TRABAEHANDO

REDUTOR-GESTARI *
TI_P‘O * ‘Hn! ’

atendemos, sem compromisso, a con-
sultas sobre estudo e fabricacao de tipos
especiais de redutores e variadores.

INDUSTRIA E COMERCIO

IRMAOS CESTARI S.A.
NOME DE PROJECAD NA INDUSTRIA NACIONAL

3+ CONSAGRADOS PELA PREFERENCIA PUBLICA
FILIAL: AV. PRESTES MAIA, 927 - S. PAULO
TELS. 37-5381 e 35-5611

REPRES. NO RIO DE JANEIRO - GUANABARA
KLAWO LTDA. soCc. DE REPR. INDUSTRIAIS
RUA MEXICO, 98 - S/ 406 - FONES: 428594 - 22.8159

REPRES. EM RECIFE -'PERNAMBUCO
GETULIO CESAR GALLO
RUA IMPERATRIZ, 89

FABRICA: MONTE ALTO - SAD PAULC

IDEIAS

PECAS COMPRIDAS — Solugao ideal
para 0 manejo de pegas compridas.
Adaptado a uma empilhadeira comum,
o dispositivo pode recolher as pegas
de frente e transporta-las lateralmente.
O operador efetua sozinho as mano-
bras necessarias. O dispositivo pode
funcionar em qualquer altura, inclusi-
ve ao nivel do solo. /SC-4

ADAPTANDO A TALHA — Acessorio
para manejo de pallets, adaptavel a ta-
lhas, aumenta a versatilidade de pontes
rolantes ou monovias. A separagao das
colunas, nas quais estao fixadas os
garfos, é controlada por meio de cor-
rente. /SC-5

48

TRANSPORTADOR CONTINUO — Con-
jugacao de roletes com elevador de cor-
rente, para o transporte continuo entre
pavimentos. Plataformas flexiveis, no
elevador, diminuem o espaco necessa-
rio para sua instalagao. Acionado por
motor com dispositivo de reversao de
marcha, o equipamento pode baixar ou
elevar cargas. /SC-6

52 RODA BASCULANTE — A quinta
roda montada sobre bracos acionados
hidraulicamente, transforma qualquer
carréta em basculante. O dispositivo
pode ser adaptado em todos os tipos
de cavalo-mecanico, permitindo &ngu-
los de inclinagao de até 55°. /SC-7T @
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DSegurode
transportes terrestres
agorae.
pbrigatorio

(felizmente)

mas V. pode
escolher
a Seguradora

(felizmente)

Desde 1.° de junho dltimo é obrigatério o seguro de Mas V. pode escolher a companhia seguradora. Pode
transportes terrestres por parte do embarcador. Esta eleger uma emprésa com uma larga tradigdo de
medida veio dar muito mais protegdo a movimentagdo bons servigos, de cobertura imediata, de atendimento
das cargas, que agora viajam a salvo de qualquer pronto e eficaz. Pode optar pela Garantia.

risco. Quanto ao seguro, nao ha escolha: éle Consulte o seu corretor, ou procure direta-
é compulsério e as multas em caso de omissao mente a Garantia. Utilize a nossa experiéncia
sdo elevadas - até vinte mil cruzeiros novos. de 102 anos.

GARGNTIA

COMPANHIA DE SEGUROS MARITIMOS E TERRESTRES
FUNDADA EM 1866

Guanabara (matriz): Av. Gragca Aranha. 416 - 6.° pav. tel: 42.6040 - Sdo Paulo: Rua Libero Badaré, 293
17,2 ¢j. 17-A - tel.: 36-5573 - Curitiba - Porto Alegre - Belo Horizonte - Niteroi - Recife




Em condicées forcadas de de-
sempenho ou servigos extra pesados,
qualquer carro ou caminhao precisa
do novissimo Fluido Wagner
Lockheed* N3 (Super Heavy Duty).

Rigorosamente testado nas pistas
de corrida, nas geleiras do Polo
Norte e no sol escaldante do deserto.

Possui alto ponto de ebulicdo
(216°C) e baixo ponto de congela-
mento (-40°C).

Embalagens: FC 67970 500cc,
FC 67972 1.000cc, FC 67975
tambor 200 I,300/710 tambor de 100 .
e FC 70680 em latas de 51.

Fabricado no Brasil sob licenca da
Woagner Electric Corporation, Mo., USA

GENUIND

Wasner
Lockheed

FLUIDO PARA

FREIOS HIDRAULICOS

SUPER HEAVY DUTY

o

( FARLOC DO BRASIL S.A.
_/ INDUSTRIA E COMERCIO

Rio de Janeiro, GB - Av. Rio Branco, 99 -
2.° andar - Tels. 43-0466 e 23-5397

Sdo Paulo - Av. Ipiranga, 795 - 3.° andar
Tels, 37-3785/86 - 35-2095

* Os nomes “Wagner” e “Lockheed” e o de-
M senho do “V" s@o marcas registradas. W
74,048

PUBLICACOES

TRANSPORTES |
REFRIGERACAG

fibravi

ISOLANTE — O que é Fibravid e como
aplica-lo em instalagcoes isolantes de
calor e som, fixas ou moéveis, como
carros-tanque, carrocarias de onibus,
camaras frigorificas, etc., e os tipos
produzidos, além das caracteristicas e
vantagens da la de vidro, sao descritos
neste folheto editado pela Vidrobras.

/SC-8.

LEIS DO TRANSITO — O névo Cédigo
Nacional de Transito — decreto-lei 237,
de 29 de fevereiro de 1967 —, seu re-
gulamento — decreto 62 127, de 16 de
janeiro déste ano — e o0s anexos de
| a X (sinais de transito, novas chapas,
modelos de carteiras de habilitagao,
etc.) foram editados em um (nico vo-
lume pelo Departamento de Imprensa
Nacional. [SC-9.

50

carga unificada pars ol transporte de carga:

VANTAGEM DA CARGA UNIFICADA —
Informe especial editado pelas Nagoes
Unidas analisa o emprégo do sistema
de carga unificada nos paises desen-
volvidos e em desenvolvimento. Apesar
da grande evolucdo dos contentores e
pallets nas atividades comerciais ja
mecanizadas, o informe mostra que em
qualguer parte do mundo se pode apli-
car uma ou outra das varias formas do
sistema de carga unificada. Mostra van-
tagens e problemas que a unificagado
de cargas apresenta na agricultura, in-
dustria, comércio interno e externo, sua
evolucdo nos ultimos anos, incentivos
das conferéncias de fretes para ado-
¢ao dos contentores e facilidades adua-

neiras ja concedidas. /SC-10.
CATERPILLAR m
WeE)EL/[D)

e e

AGORA EM PORTUGUES — Caterpillar
World, publicacao editada ha varios
anos em inglés e francés, com distri-
buicao mundial, aparece agora em por-
tugués. A revista, de 24 paginas, des-
creve equipamentos produzidos pela
emprésa, sua aplicagao pratica. O pri-
meiro nimero em portugués inclui uma
reportagem sobre a fabrica Caterpillar
brasileira. /SC-11. @

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1968



Agora

éstes veiculos tém algo e
muito importante em comum:

ondvo Castrol Tropical w...vs
=D

Castrol Tropical & o 6leo certo
para o motor diesel ou gasolina
do seu caminhdo, 6nibus ou
trator. Proporciona vida util
mais longa para o motor e
custos de manutencdo reduzi-
dos. Castrol Tropical foi criado
para atender as exigéncias
rigorosas da nova especifica-
cao militar norte-americana,
a MIL-L-2104B. As exigén-
cias desta especificacdo sao
mais ‘severas que as da Série 1

ou Lista Suplementar 1. E o
primeiro lubrificante desta ca-
tegoria a ser langado no Brasil.

B Castrol Tropical tem alto
nivel de detergéncia, que im-
pede a formagao de bérras,
vernizes e corrosao.

B Mantém a parte interna do
motor completamente limpa.

B Reduz o consumo de 6leo.

B Mantém minima a queda de
pressao do dleo.

(ASTROL

TRop AL 30

MILap-pi0048

A%8Ra priviA EM OLEDS

(= Castrol Tropical

Lt o'N — Y1INSNOJ 30 0J1A¥3S
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 48

SERVICO DE CONSULTA — N.O 49

e A
transporte seguro

para todo o estado

cargas de Sao Paulo
para todos os pontos
do estado e vice-versa

Transporte

Réapido em

Auto - Caminhoes

entre Rio, Sao Paulo, Alta Paulista, Ara-
raguarense, Sorocabana, Noroeste e
Mato Grosso.

TRANSPORTADORA

soWcentoi A

Matriz: Rua dos Alpes, 101 - tel, 33-6677,
33-7613 - SP e Filial: Rua Santos Lima, 5-C
tel. 48-6830 - Rioe Filial:Av.AfonsoPena,
91 — tel.3.671- C. Grande, MT ® Agéncias:
Bauru ® S. José do Rio Préto ® Pres. Pru-
k dente e Catanduva e Cafelandia e Lins

\_ sélo azul

EXTINTORES
DE INCENDIO

PNATHNCENLIY)

Extintores de
gas carbonico

de 6 kg e de

pé quimico de 8 kg,
para uso em
transporte

de inﬂaméveis

ENGENHARIA DE INCENDIO

R. Antunés Maciel, 128 - Tel. 34-2032
Caixa Postal 1472 End.Telegr. MATINCENDIO"
Rio de Janeiro - GB - ZC-08

JUSTICA

Paulo Chagas

4

COMPRA DE OFICINA

Empenhada em comprar uma oficina mecénica, certa pessoa deci-
diu incluir também o telefone como parte da transagao ficando o as-
sinante com o encargo de providenciar a transferéncia do aparelho
junto a Cia. Telefénica. Contudo, essa providéncia, de algcada exclusiva
do antigo proprietario da oficina, deixou de ser cumprida.

A parte prejudicada moveu, entdo, agdo judicial contra o vendedor e
a concessionaria do servico telefénico, pleiteando ndo s6 a prometida
transferéncia como também indenizagdo por perdas e danos.

No tocante a Cia. Telefénica, a agdo — carente de amparo legal —
nao pode prosseguir, pois a transacao se fizera sem a sua anuéncia.
Assim, ndo era licito as partes obriga-la a proceder a transferéncia do
aparelho. Sendo estranha as negociagdes, nao poderia ser compelida
a substituir um usuario por outro, principalmente porque as transfe-
réncias obedecem a certas normas constantes de seu regulamento e
de contrato firmado com a Municipalidade.

Afastada, pois, a Cia. Telefénica de qualquer responsabilidade ou
obrigacao, a demanda teve seu desfecho limitado as vinculagées con-
tratuais existentes entre vendedor e comprador. Ao final, entendeu a
Justica que o primeiro, descumprindo térmos do contrato, obrigava-se
a reparar 0s prejuizos que ocasionou.

Conclusdo: nas alienagdes de prédio nas quais se inclua o telefone,
deve-se obter, préviamente, a indispensavel autorizacdo da Cia. Tele-
fénica, sob pena de o comprador ficar privado do uso regular do apa- %
relho e sem nenhum direito perante a concessionaria.

FURTO DE VEICULO

O Direito brasileiro distingue duas modalidades de furto: o que visa
a apropriacao definitiva do objeto — de conseqiiéncias penais perfei-
tamente conhecidas; e aquéle em que o agente se apropria da coisa
alheia apenas para uso temporario, devolvendo-a em seguida. Esta
modalidade — embora afrontosa a vontade do dono — nao constitui
crime punivel.

Dificilmente se pode enquadrar nesta modalidade o procedimento
daqueles que se apossam de um veiculo e depois de utiliza-lo o aban-
donam em ruas desertas expondo-o a riscos maiores — inclusive a
um furto efetivo por parte de ladrbes profissionais.

Por isso nossos tribunais tém deixado de reconhecer e aplicar — em
tais casos — a impunidade penal, entendendo consumado o crime
de furto e ndo levando em conta o fato de o agente nd@o haver reve-
lado propésito de se apoderar definitivamente do veiculo. Isto por-
que, quando o abandono ocorre apos utilizagao, fica sériamente com-
prometida a intenc@o de restituir a coisa subtraida, além de privar o
dono por tempo prolongado do bem que lhe pertence.

Acontece ainda que a simples utilizacdo do veiculo pode néo carac-
terizar o furto de uso, particularmente quando o processo pdsto em
pratica revela a periculosidade de seu agente — seja através da que-
bra ou remocao da trave de seguranga, seja mediante o emprégo de
chave falsa.

Conclusdo: A luz do Direito brasileiro, os furtos de veiculos auto-
motores (automdveis, caminhdes, utilitarios, etc.) dificilmente se con-
ceituam como furto de uso. Em geral se qualificam simplesmente como
crime de furto, estando seu agente sujeito a severa penalidade. o
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‘ Vocé tem dinheiro invertido em uma frota que se desva- I
loriza dia a dia?
l sim nao I
Vocé fica com negocios paralisados quando seus veiculos
tém que ser substituidos? I
sim nio
Vocé gasta horas e horas de seu tempo em compra, pes- I

quisa de precos, licenciamento, reposi¢do e depois venda
de veiculos usados?

sim nao

. pretende
continuar respondendo
sim pelo resto da vida

a estas perguntas?

Se vocé respondeu as perguntas, certamente
as respostas foram todas sim.
Pois bem, queremos que vocé saiba que esta
perdendo, quando poderia ganhar.
Vocé estad com capital de giro imobilizado. Esta com
g preocupacoes supérfluas como comprar
veiculos, manutencao ... Um inferno!’
Comece a dedicar alguns segundos por dia pensando nisto.
Pense como vocé poderia dedicar o tempo que
~ perde no seu proprio negocio, que conhece
melhor que ninguém.
Depois de alguns dias, vocé chegara a conclusio de que
sua frota podera ser administrada de forma
mais eficiente e sem tanto gasto assim. Ai, telefone
para a Compar (veja o enderéco la embaixo).
Temos uma frota 0 km para arrendar
a vocé. Sem empate de capital de giro, sem
preocupacdes, sem perda de lempo.

0 luero provém do uso e nio da propriedade
do equipamento.’” (Compar)

0S o'N — VLINSNOD 30 03IAN3S

Companhia Paulista de Arrendamento
Rua Guido Caloéi, 85 - Sao Paulo - Tel.: 267-4214

JUADRANT.



Uma transporta
passageiros no Nordeste.
A outra faz

mudancas no Sul.

Mas tém uma coisa

: em comum:
um projeto arrojado

que as consagrou no

Il Concurso de TM como

As frotas vencedoras

— Real Recife e Translar
— fogem inteiramente
dos esquemas
tradicionais,

usando cores e formas
de maneira agressiva.

A vitoria,

contudo,

nao foi facil.

O nivel dos participantes
foi superior ao

do ano passado.




Os “caminhoes cor-de-rosa da
I'ranslar™, de Curitiba, venceram
éste ano o concurso de pintura de
frotas de TM, no setor de veiculos
de cargas. Dessa vez, foi menor
o numero de participantes. Mas,
em seu conjunto, a qualidade das
pinturas melhorou sobremaneira.
Mengoes honrosas foram concedi-
das as Industrias Paramount e &
Indistria e Comércio Concérdia —
Sadia.

Na série de Onibus, a melhor
pintura foi a do Expresso Real
Recife S.A., tendo a Viagao Ita-
pemirim S.A. conquistado mengao
honrosa.

As frotas cujas pinturas mais se

estacaram pela aparéncia, identi-

10 do produto e seguranca fo-
ram julgadas por uma equipe cons-
tituida de elementos atuantes no
setor: Reginaldo Uelze, vice-presi-
dente da Confederacao Nacional do
Transporte Rodovidrio; Elide Mon-
zeglio, professora de Comunicagoes
Visuais da Faculdade de Arquite-
tura e Urbanismo da USP; Jodo
Rodolfo Stroeter, membro da As-
sociagao Brasileira de Desenho In-
dustrial e professor dessa matécria
na Faculdade de Arquitetura e Ur-
banismo da USP; e o Eng.® Ro-
berto Muylaert, diretor de redacio
das revistas técnicas da Editora
Abril.

Levou-se em conta, na escolha
dos vencedores, itens de igual va-
lor, no que se refere a contagem
de pontos: adequacao da solugio
proposta ao produto ou servigo que

| CONCURSO
INSPIROU
TRANSLAR

Em julho do ano passado, a Translar ainda nao
existia. Virgilio Azevedo leu a reportagem de TM
sobre o | Concurso de Pinturas e se entusiasmou:
“Se algum dia voltar ao ramo de transportes, quero
pintar minha frota para vencer ésse concurso”. Um
ano depois, o seu sonho se realizaria. A Translar,
que éle fundou ha trés meses em Curitiba, venceu,
no setor de transporte de cargas, o Il Concurso
de Pintura de Frotas de TM.

O lancamento da frota causou impacto em Curiti-
ba: o caminhao cor-de-rosa da Translar impressio-
nou, particularmente, a clientela feminina. Mas o
“t" estilizado agrada também aos homens: “outro
dia vi um désses caminhdes na rua e tive um desejo
irresistivel de fotografa-lo” — diz um fotégrafo de
um jornal local.

A pintura foi tao eficiente como veiculo promo-
cional, que Azevedo ja pode dar-se ao luxo de
dispensar clientes.



PINTURA DE FROTAS

o veiculo promove; facilidade de
identificacdo do produto ou servi-
¢o, através das linguagens formal e
cromdtica; seguranca (visibilidade)
e intensidade do apélo de compras
que a pintura provoca.

Da conjugagao désses quatro fa-
tores, resulta a capacidade da pin-
tura de transmitir uma informacao
nova; de fixar, de maneira positiva,
a imagem da emprésa — com re-
flexo favordvel nos seus produtos
€ Servigos.

Translar foi a melhor — Na série
de transporte de cargas, a Translar
Mudangas e Guarda-Moveis teve
a preferéncia dos jurados, por apre-
sentar a pintura que “no seu con-
junto melhor satisfez as exigéncias
anteriores, além de um projeto
bem concebido”. Tendo por fundo
uma cOr suave — O rosa — e como
logotipo um *“t” estilizado, envol-
vendo com a perna um circulo
vermelho, a pintura da Translar é
bastante adequada ao tipo de ser-
vico que a emprésa presta: agrada
as mulheres pela beleza e da aos
homens a impressao de organizacao
e seguranga.

Uma pintura espacial — Um des-
tacado apélo de compras, aliado a
uma boa estrutura visual, cuja con-
cep¢do poderia ser melhor explo-
rada, eis como o juri justifica a
meng¢do honrosa concedida a frota
dos Tecidos Paramount. O projeto
¢ da J. W. Thompson Publicidade,
vencedora do I Concurso, com a
Kellogg’s.

“A emprésa estava interessada

56

COMO PINTAR UM “t”

“A maior dificuldade encontrada durante o desenvolvimento do projeto da
Translar foi chegar a forma definitiva do "t” estilizado. Precisdvamos de um
simbolo que fosse dindmico e provocasse impacto: devia motivar e ser agrada-
vel" — declara Ariel Stelle, um dos autores do projeto que venceu o Il Concurso
de Pintura de Frotas.

O outro autor, Engenheiro Isaac Sendler, completa: “Esse simbolo deveria ainda
relacionar-se com transporte, fixar bem a imagem da emprésa e ser dirigido
principalmente as donas de casa, a quem cabe, na maioria das vézes, decidir
sobre mudancas.

“Partindo désses principios, desenvolvemos as formas primitivas da letra “t”,
da familia “Clarendon”, até chegarmos a um simbolo dindmico e bem propor-
cionado, cuja perna da idéia de protecdo e seguranca dos objetos. Mas o “t" nao
podia ficar sdlto e foi envolvido por um quadrado, que trouxe variacoes de formas
internas, dando movimentagao a figura.”

0 painel — Criado o simbolo basico, a concepgao do painel foi simples: bastou
utilizar ésse simbolo em duplicata, para dar idéia de movimento e dispor simé-
tricamente os letreiros em relagcdo ao centro das massas circulares. E al que
entram a escala e a combinacao das cores:

“Tentamos inicialmente um fundo préto com o “t" e o circulo laranja. Porém,
a pintura ficava muito carregada, oferecendo conotagdes com servico funerério.
Experimentamos, entao aproveitar o fundo de aluminio do veiculo, utilizando
o “t" em préto e o circulo em vermelho. Resultado: a reflexao absorvia todos os
motivos criados. Passamos dai, a uma pesquisa da cor de fundo que, de acérdo
com a andlise do mercado, deveria ser agradavel e capaz de despertar a sensi-
bilidade feminina. Para isso, nada melhor do que o rosa. O vermelho foi mantido
como ponto de concentracao da imagem, por ser uma cor quente.”

Letreiros — “Nos letreiros, utilizamos letras da mesma familia do logotipo —
Clarendon; a principio, experimentamos letras cheias, em préto. Mas isso carregou
muito o painel. Adotamos entado letreiros vazados, que — embora um pouco menos
legiveis — tornaram o conjunto mais leve, e se harmonizaram com a cor da
capota e do painel da porta dos caminhoes.”

Ariel Stelle

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1968



em marcar a sua presenca com
uma pintura que fugisse aos esque-
mas tradicionais” — explica Eric
C. Nice, diretor de arte da Thomp-
son, ue assim justifica o projeto:
“sendo a Paramount uma indistria
ligada a modas, era necessario dar
a frota um toque de leveza e femi-
nilidade”.

Em virtude de a pintura ser tridi-
mensional, tornou-se impossivel es-
tudd-la na prancheta: os testes de
cores e efeitos de luz tiveram de
ser realizados com um modélo
Kombi de plastico, em tamanho
reduzido. O projeto previa o em-
prégo de “day-glo”, tinta fosfores-
cente que proporciona uma pintura
mais brilhante que a tinta comum.

Onibus — Uma emprésa antiga e
pequena, que faz o percurso Sao
Paulo-Recife, comecava a perder
terreno para os concorrentes. Mu-
dou a pintura de sua frota e conse-
guiu uma nova imagem junto aos
passageiros. Hoje, um guarda-chu-
va a caracteriza como linha tipo
turismo e a cor laranja, vista de
todos os angulos, identifica seus
onibus na estrada. Trata-se da Real
Recife, vencedora do concurso na
categoria de Onibus, cujos veiculos
ji ganharam dos usudrios o apeli-
do de “fanta”. A frota apresenta
excelente visibilidade e uma feliz
combinacdo de cores.

Ja a Viagao Itapemirim, a cuja
pintura o jari concedeu mengao
honrosa, nao tinha problemas com
a concorréncia. E a segunda em-
prési brasileira no setor de trans-
porte rodoviario de passageiros.

TRANSPORTE MODERNO — agbsto, 1368

0 BOM GOSTO
SOBRE
RODAS

Do prédio n° 285 da Rua Bardo do Rio Branco, em Curitiba, estd saindo a
mudanca de Adalgisa, bela garbta-propaganda da tevé local. Méveis descem de
elevador e sdo transportados até um caminh3o cér-de-rosa, com um duplo “t”
estilizado. Virgilio Azevedo, diretor da emprésa de mudancas, supervisiona o servico.

“Esse caminhdao me atraiu a primeira vista” — diz Adalgisa. “Eu o vi pela
primeira vez estacionado na Av. Jodo Pessoa e desde entao sua imagem nao me
saiu da cabeca. Quando precisei mudar, j& pode imaginar o nome da primeira
emprésa de que me lembrei”. -

As mulheres passam devagar a observa-lo e viram o rosto na esquina, numa
tltima olhadela. Um homem humilde, que vinha apressado, péra e — estético,
mao no queixo — parece fascinado pelo quadro que tem diante dos olhos.

Um cidadao de dculos vé de longe o caminhao cor-de-rosa. Atravessa a rua e
anota o enderéco da transportadora, escrito em letras pretas na porta do veiculo.
Mas nota que Virgilio Azevedo & um dos responsaveis pela organizacdao e o
interpela:

“Fui nomeado gerente do Banco Brasileiro de Descontos em Pelotas e preciso
mudar até julho. Em quanto fica o servigo?” Ali mesmo o negécio é fechado.

“Nao conhecia sua emprésa, diz o novo cliente, mas a aparéncia do veiculo ‘me
chamou a atengado: a pintura dd impressdao de seguranca, organizacgao".

A emprésa que o impressionara féra a Translar, Mudangas e Guarda-Modveis —
vencedora do Il Concurso de Pinturas de Frotas — que, naquele instante, ganhava
um ndvo cliente. E, segundo constatou o redator de TM, ésse cliente teria passado
de largo, nao fora a aparéncia atraente do veiculo.

Virgilio Azevedo, portugués, 54 anos, estd no ramo de transporte de cargas
desde 1952, quando se tornou proprietdrio do Expresso Sdo Paulo-Curitiba. Mas
abandonou o negécio em 1962,

“Deixei por problemas graves, até hoje existentes: o principal, a falta de regu-
lamentacdo do transporte rodoviario, que dava e d4 margem & atuacdo de aven-
tureiros de téda ordem, trazendo para o setor baixa rentabilidade”.

Retomada — A oportunidade de retomar o negécio de transporte veio em margo
déste ano: um filho seu atingia a maioridade; Azevedo queria vé-lo bem enca-
minhado. Investiu 150 mil cruzeiros novos em caminhoes, instalacdoes e equipa-
mentos. Lembrou-se das recomendacoes de TM sbébre como pintar uma frota e
foi buscar dois técnicos que passaram quase dois meses rabiscando croquis, a
procura de um simbolo adequado. Achado ésse simbolo — um "“t" estilizado —,
veio a concepcao do painel e a feitura de modelos em cartolina. Varias expe-
riencias foram feitas até o projeto definitivo. Mas, a pintura saiu a tempo de
inscrever-se no concurso de TM e os veiculos da Translar comegaram a circular
com sucesso em Curitiba, antes mesmo de Azevedo terminar a montagem do
escritério da emprésa. Sao sete atualmente, e ja foram encomendados mais dois.

“A procura tem sido tao grande que, as vézes, sou obrigado a dispensar clientes,
ou dar orcamentos altos, por falta de condicoes para atender a todos. Minha
Unica propaganda é a pintura. A principio, deixava os carros estacionados préximo
a parques, teatros e cinemas. Mas nem é preciso tanto”.

Investimento retorna — Segundo Azevedo, uma pintura de bom gésto nao
aumenta o custo de conservacao dos veiculos — e nao é cara:

“Pelo contrario, torna-se até mais facil de executar porque o pintor dispde de
um projeto que lhe indica medidas, tracado e localizagdo de cada figura. O
aumento de custo estd no projeto, j& que os autores tém de ser técnicos espe-
cializados e necessitam de tempo para desenvolvé-lo. Mas o investimento con-
tribui para a criacao de uma nova mentalidade, benéfica a cidade e ao Estado
e retorna multiplicado, sob a forma de novos clientes”.
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Componentes do “Freio de

Ar Comprimido”, lider mundial
em seguranca, empregados
como equipamento original
nos veiculos pesados

dos maiores fabricantes.

VALVULA DE FREID

ENGATE PARA MANGUEIRA DE AR

A seguranca que oferece todo o equipa-
mento de freio BENDIX & o resultado do
rigoroso cantrole de qualidade do material,
constantes analises e pesquisas de labora-
torio, testes em campo de provas, execu-
tados por técnicos altamente especializados
e responsaveis pela lideranga mundial dos

freios BENDIX.

FREIOS
_ ﬂM
BENDIX DO BRASIL - EQUIPAMENTOS PARA AUTOVEICULOS LIDA.

AVENIDA SAO LUIZ. 86 -8° ANDAR - SAO PAULO
FABRICA - CAMPINAS - S.P.

PINTURA DE FROTAS

Eric C. Nice, da J. W.
Thompson: modélo de plastico
contribuiu para estudo

de pintura espacial.

Tem 350 veiculos, 36 linhas e co-
bre 5 Estados. O simbolo que a
caracterizava — o pico de Itapira
— tinha 15 anos de tradi¢do. De
certa forma, o povo de Itapemirim
se orgulhava désse simbolo. Mas a
emprésa, numa atitude pioneira,
resolveu atualizar sua imagem. E
o pico de Itapira cedeu lugar a um
logotipo moderno, cujo desenho, a
60° de inclinagao, associa o 6nibus
a estrada, por dar idéia de um
meandro rodoviario.

Pintura ndo envelhecen — Apesar
de concebida hi quase dez anos, a
pintura da frota de S.A. Industria
e Comércio Concérdia — Sadia —
nao perdeu a atualidade. Na opi-
nido do jiri — que lhe concedeu
men¢do honrosa —, o logotipo
identifica bem a emprésa e a pin-
tura e, no seu conjunto, tem gran-

._..—-
lL\ 9

de capacidade de fixacao da marca
“Sadia”. A empresa, que se dedica
a indastria e comercializacdo de
“frios”, possui mais de setenta
veiculos, com pintura uniforme, ro-
dando em todo o Pais.

A presenca no concurso de fro-
tas de varias regides do territério
nacional mostra que éle estd cum-
prindo sua finalidade principal: es-
timular a fixacdo da imagem das
emprésas, através da boa apresen-
tacdo dos seus veiculos.

reffigerante da famllla € mais

Dois participantes: Guara-Suco (Pard) e Circular Sta. Luzia (Int. de S. Paulo}
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Nilton Dias, da De Vilbis, entrega duas
pistolas para pintura, aos diretores das
emprésas vencedoras do concurso.

TM REUNE
VENCEDORES
DO CONCURSO

Projetistas e empresdrios vencedores do Concurso de Pinturas foram rece-
bidos pelo editor e diretor da Editéra Abril, Victor Civita. Durante o almo-
¢o no terraco Abril, os visitantes trocaram idéias sobre seus projetos e em-
preendimentos. Roberto Lyra (Real Recife), satisfeito com o sucesso de sua
frota interestadual, ja4 encomendou projetos para pintar suas linhas do inte-
rior pernambucano. Isaac Sandler e Ariel Stelle, de Curitiba, iniciam estudos
para a frota de uma industria de chocolates.

DR
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Estas pecas de freio, reparos
e fluido hidraulico, lideres
mundiais em seguranca, foram
projetados para a garantia de
veiculos de gualguer porte.
Por isso, sao empregados
como equipamento original
pelos maiores fabricantes.

a.m.

CILINDRO MESTRE DUPLO

£y

CILINDROS DE RODA
VEICULOS MEDIOS

CILINDRO MESTRE CILINDROS DE RODA
VEICULOS PEQUENOS
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CILINDRO MESTRE CILINDROS DE RODA

FLUIDO PARA FREIOS

A seguranca que oferece todo o equipa-
mento de freio BENDIX é o resultado do
rigoroso contréle de qualidade do material,
constantes analises e pesquisas de labora-
torio. testes em campo de provas, execu-
tados por técnicos altamente especializados
e responsaveis pela lideranga mundial dos

freios BENDIX.
FREJOS
i
BEADIX DO BRASIL - EQUIPAMENTOS PARA AUTO VEICULOS LTDA.

AVENIDA SAO LUIZ, 86.8° ANDAR - SAO PAULO
FABRICA - CAMPINAS - S.P
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PENSE NISTO:
transporte moderno

leva a sua mensagem
de venda a 80.000
homens de mando, nas
12.000 principais
indistrias e emprésas
de transporte e terra-
plenagem do Brasil.

PINTURA DE FROTAS

ESTES FORAM
0S MEMBROS
DO JURE

Elide Monzeglio — Esc. de Arquitetura

Roberto Muylaert — Editbra Abril
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BOA PINTURA
RECUPERA
FROTA

“A nova pintura dos nossos
Onibus causou grande impacto,
criando um estado psicolégico fa-
vordvel nos passageiros e provo-
cando um aumento fora do comum
na procura dos servicos de nossa
emprésa” — declara Roberto Lyra,
diretor-presidente do Expresso Real
Recife.

“Quando adquirimos a emprésa,
ha cinco meses, ela comecava a
perder terreno para os concorren-
tes. Tinha sete carros usados
(chassis de caminhdes, com carro-
caria de Onibus) ja bastante cansa-
dos, fazendo o percurso Recife—
Sdo Paulo. Encomendamos entdao
dez 6nibus monobloco & Mercedes-
Benz e pedimos sugestdes para
uma pintura atraente. A Mercedes
nos indicou os estudantes Jodao de
Deus e Carlos Ferro, que ja tinham
feito, com sucesso, o projeto da
Viacao Itapemirim. Os dois cobra-
ram dez mil cruzeiros novos pelo
trabalho, mas valeu a pena: depois
da chegada dos monoblocos: com
a nova pintura, o movimento de
passageiros cresceu surpreendente-
mente. Nossos carros tém partido
lotados e quase sempre temos de
colocar 6nibus extras para atender
a procura. Estamos pensando em
adquirir mais veiculos e ja contra-
tamos estudo de novas pinturas pa-
ra as nossas linhas do interior de
Pernambuco™.

Quem nao estd gostando muito
do sucesso da Real Recife sdo os
seus cinco concorrentes de Per-
nambuco, todos mais poderosos do
que ela, mas usando até hoje pin-
tura comum, sem atrativos.
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“Ndo existe unido entre os em-
presarios — diz Roberto Lyra —
e a situacdo piorou com a ascensao
da Real Recife. O que ha ¢ uma
grande guerra fria, com a qual eu
nao concordo, pois nos deixa ante
a possibilidade de um grande con-
corrente entrar no mercado e en-
golir-nos a todos. Colaboracao, a
Real Recife s6 vem encontrando
por parte da Viacde Itapemirim,
que nos presta assisténcia, especial-
mente no percurso Rio-Bahia.”

Fundada em julho de 65 e ad-
quirida pelos Irmdos Lyra em fe-
vereiro désse ano, a Real Recife
tem um capital social de NCr$ 100
mil, que serd aumentado para
NCr$ 300 mil, com a sua trans-
formagdao em sociedade andnima.
Faz o percurso Recife-Rio-Sio
Paulo, pelo litoral do Pais, pas-
sando por Arapiraca, Penedo,
Feira de Santana e cruzando tbda
a Rio-Bahia. Os 6nibus saem dia-
riamente e os carros-leito dia sim,
dia ndo. Fazem um percurso de
48 horas, desde Recife® até Sao
Paulo, segundo um horério estuda-
do de acordo com a comodidade
dos passageiros.

“Antes dos carros serem lanca-
dos, fiz cinco viagens a Sao Paulo
para estudar os problemas da via-
gem. Notei que o carro, saindo de
manha, enfrenta um trecho ndo
pavimentado e de clima quente, de-
pois do almégo. Além do mais, os
onibus chegavam ao Rio depois da
meia-noite, criando problemas de
acomodacdo e transporte para os
passageiros. Modifiquei entdo o ho-
ririo de saida para as 12h20. Ago-
ra, a estrada de terra s6 € alcan-
cada a noite e a chegada ao Rio se
da as sete horas da manha.”

Concluindo, Roberto Lyra afir-
mou: “Nao € dificil a conservacao
dos veiculos. A pintura recebeu
acabamento para automével e é
polida de 15 em 15 dias, conser-
vando a boa aparéncia inicial, onde
se destaca o nome, associado as
trés cores do projeto: laranja, cin-
za e branco-espuma, vistas de todos
os angulos”.
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O OUTRO E VOCE.

Caminhos assim, impossiveis de serem vencidos por vei-
culos comuns, sGo os melhores argumentos de venda da
Rural.

Porque a Rural passa por onde vocé quiser. E se pre-
cisar, ainda puxa os que ficarem pelo caminho.

. A Rural tem tracdo nas 4 rodas. Diferencial Auto-
Blocante*. Reduzida. E um possante motor de 90 HP a
4.200 rpm (opcionalmente, motor “2600” de 110 HP a
4,200 rpm). E apesar de ter a resisténcia “Jeep” e a férca

BOM ARGUMENTO
DE VENDA
DA RURAL 4x

de um caminhdo, a Rural é confortdvel como um carro
de passeio.
E espacosa. Tem bancos anatémicos. Suspensdo ma-
cia. E “roda livre” para quaido vocé estiver passeando.
Outro argumento importante da Rural Willys: tem
motor frontal para proteger vocé.

RURAL A 58

Adouira também a Rural através do Consércio Nacional



»

L 3

POR QUE PINTAR SUA FROTA

A American Export Isbrandtsen, dos EUA, precisava de um motivo que estimu-
lasse os jovens a visitarem as Caraibas. Encomendou a um estaleiro a reforma
do navio “Independence”. Um mural psicodélico constituido por faixas vermelhas
e alaranjadas, que partem de um circulo amarelo a mostrar um grande par de
olhos, deu uma imagem jovem ao transatlantico. Internamente, foi construida uma
piscina “pop-art” e cartazes de circo passaram a fazer parte da decoragao.

As despesas com essa reforma subiram a 3,5 milhdes de délares. Mas, decorridos
apenas dois meses, a reserva de passagens bateu todos os recordes.

0O sucesso do “Independence” nao foi nenhum milagre. Resultou do fato de que
a pintura — de veiculos ou mesmo de navios — é um elemento vital na apresen-
tacdo de qualquer organizagao.

A Braniff, que pintou hd algum tempo seus avides com céres vivas e atraentes,
conseguiu um aumento de 60% na procura de passagens.

A frota é sempre excelente meio de divulgacao de produtos e servigos, além
de fator importante na fixacdo da imagem da emprésa.

Eficiéncia, limpeza, seguranca sao algumas mensagens de que uma boa pintura
pode ser portadora, com reflexos favoraveis nos produtos e servigos da emprésa.
E isso a um custo muito baixo, pois quer os veiculos funcionem ou nao como
elemento promocional, sua pintura tem de ser feita.

Projeto & imporiante — A pintura pode, contudo, conduzir a resultados opostos
dos esperados e até prejudicar a imagem que a emprésa ja tem, se o seu projeto
fér mal elaborado. Bom gosto ndao se consegue com profusao de céres e muito
menos com o emprégo de elementos complicados. O usa de recursos graficos
simples e que tenham forte conotacdao com o tipo de servico ou produto da
emprésa pode ser suficiente para uma adequada esquematizacdo da pintura. E
de téda conveniéncia que os projetos sejam entregues a elementos especializados
em comunicagoes visuais e afeitos ao mercado em que atua a emprésa. Existem
muitos déles em condigdes de oferecer boas idéias aos empresarios. Prova disso
sao as equipes autoras dos projetos vencedores do |l Concurso: Isaac Sendler e
Arquiteto Ariel Stelle, de Curitiba; estudantes de arquitetura Jodo de Deus Cardoso
e Carlos Antdnio Ferro, de Sao Paulo.

Alguns principios — A esquematizacao de uma pintura envolve um processo cria-
tivo, que — como tal — nao pode subordinar-se & regras preestabelecidas. Alguns
conceitos gerais, todavia, come¢am a firmar-se entre os projetistas. Um bom pro-
jeto deveria, por exemplo: .

— apresentar algo de novo (trazer uma informagac nova), sem deixar de se

adequado ao tipo de servico ou produto da emprésa, evitando o Gbvio;

— permitir uma rapida identificagao;

— estar ligado aos logotipos e pegas promocionais da emprésa;

— obedecer a um esquema racional de cores, escolhidas em fungdo da segu-

ranca, do meio geografico e dos produtos da emprésa;

— ser “agressivo”, isto &, ter capacidade de provocar impacto.

Também & noite — A grande maioria das nossas frotas ndao tem condicoes de
visibilidade que permitam sua rapida identificacao a noite. Perdem, com isso, parte
de sua capacidade promocional, Mas, uma pelicula refletida torna a pintura visivel
no escuro, dando vida a mensagem também a noite e aumentando a seguranga
dos veiculos nas estradas.

Tendo prolongada duracao e resistindo de maneira satisfatoria aos efeitos das
intempéries, essas peliculas garantem ainda maior uniformidade a pintura e possi-
bilitam o uso conjugado de diversos tipos de letras.
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Sim, porque antes, a limpeza manual dei-
xava - e ainda deixa - muito a desejar.
E por isso que estamos langando agora,
os aspiradores FAPP, fabricados sob li-
cenga de FAPP/WIELAND OHG, em
dois modelos: AP-30 e AM-21,
Baseados num sistema de bomba rcta-
tiva, os aspiradores FAPP desenvolvem
uma poténcia de aspiragdo que atinge até
8000 mm c.A., o que equivale a 80%
de vdcuo.

Gragas a esta extraordinaria poténcia a
versatilidade do sistema é enorme: aspi-
piram desde um simples grdo de poeira
até residuos metdlicos, graxas, dleos e
materiais de péso especifico, elevado,
cuja remocéo até agora, so era possivel
manualmente.

Aplicagdes? Até agora, ja enumeramos
uma centena. Afinal de contas, se o nosso
produto é tdo versétil, ha de existir al-
guma aplicagdo que ainda ndo nos tenha
ocorrido. Quem sabe vocé pode nosajudar ?

ESPECIFICACOES :

AM-21 AP-30

Maotor T.b0 7.5¢.v,
Poténcia

de absorgdo 8000 mm c.a. BOOO mm c.v.
Ar em circulagdo 240 m3/h 240 m3/n
Diémetro do tubo 40 mm 40 mm
Capacidade

do coletor 100 | 100 |
Péso aproximado 270 kg 180 kg
Comprimento 1450 mm 1230 mm
Largura 640 mm 470 mm
Altura 1480 mm 240 mm
Saryigo Continuo Continuo

ASPIRADORES ﬁlp

Fabricantes exclusivos no Brasil

Higrotec

WIELAND OGH/FAPP
Escreva-nos pedindo CATALOGOS .

Rua Nova Jerusalém, 1B9 - Bonsucesso
ZC-24 . Tel.: 30-7508 - Rio - GB

¥S o'N — VLINSNOD 30 031A¥3S



PINTURA DE FROTAS

“Se a unica preocupagio for
preencher a superficie de um o6ni-
bus com inumeras faixas e cores
nao podera criar-se nada marcante’
— declaram os estudantes de ar-
quitetura Carlos Anténio Ferro e
Jodo de Deus Cardoso, autores dos
projetos de pintura da Itapemirim
e da Real Recife.

“Nos esquemas tradicionais de
pintura de frota, observa-se o in-
tuito de dar idéia de movimento ao
veiculo, pela introducao de asas e
setas. Quando nao se recorre a €sses
elementos, criam-se dreas de cores,

64

Ferro

PROJETO NAO TEM MAGICA

distribuidas em faixas horizontais,
que vao preenchendo as partes ex-
ternas da carrogaria, sem nenhum
critério. Ao dizer critério ndao pre-
tendemos que existam leis ou for-
mulas magicas na estética indus-
trial. Ha sim, uma série de razodes
de carater cientifico, abrangendo a
fisiologia da visdo e a psicologia
das cores, além das propriedades
fisicas dos materiais que entram
em jogo. Esquemas confusos, quan-
to a escolha e distribuicao das co-
res, ndo $e adaptam a capacidade
e as necessidades humanas.

“Mas ndo € fugindo dos esque-
mas tradicionais que necessaria-
mente se chega a solugdo. A idéia
da criacdo dreas de cores funciona
perfeitamente desde que essas co-
res nao atuem como faixas, mas
tenham, cada uma delas, seu valor
proprio.

“Muito importante também € a
escolha de simbolos e letras e sua
colocagdo nos veiculos. Devem
adaptar-se perfeitamente as carac-
teristicas que adquire o veiculo em
movimento, lado a lado com ou-
tros veiculos.” ®
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IvVer
agarrado com

mulher feia,

>

aparta porque
3 briga”

filosofia do irmao de estrada
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Ja que o Seguro de Transporte de Mercadorias e
obrigatorio, por que v. nao deixa toda a
chateacao com a Meridional? A Meridional € uma
companhia de seguros jovem, dinamica, forte.
E entende tanto de seguro obrigatorio de transporte de
mercadorias como da filosofia do irmao de estrada.
Olhe: para grandes volumes de carga, a Meridional
aprova taxas especiais e coloca a sua disposicao
um departamento especializado,
que podera responder suas consultas

sem cCompromisso. | I‘ ’ MERIDIONAL

COMPANHIA DE SEGUROS GERAIS
Rua Antonio de Godoy, 53 - 3.” andar
telefones: 36-0165 e 36-0136
SAO PAULO - SP
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Os
corta-
atrasos!

Um pequeno suprimento
de mangueiras Aeroquip e
conexdes reutilizaveis,
possibilita a reposicao de
qualquer frecho

de mangueira danificada

RAPIDAMENTE!

Mangueiras danificadas ou quebradas cau-
sam paralizacdo dos equipamentos - mas
ndo por muito tempo, quando Vocé usa
mangueiras Aeroquip e conexdes reutiliza-
veis. Vocé economiza um tempo precioso,
pois qualquer reposi¢do de mangueira pode
ser efetuada em qualquer lugar, em minutos.
Remova simplesmente as conexdes Aero-
quip da linha danificada e coloque-as no
ndévo trecho de mangueira.

Bastam ferramentas manuais para se ins-
talar uma linha de mangueiras de grande
durabilidade.

As conexdes Aeroquip Reutilizdveis cortam
os custos, também. Vocé economiza até
60% nos custos de reposicdo, cada vez
que V. reutiliza as conexdes em um trecho
de mangueira.

Especifique “Aeroquip” quando comprar
névo equipamento. E instale Mangueiras
Aeroquip e Conexdes Reutilizaveis, quando
for necessario substituir. Seu Distribuidor
Aeroquip pode fornecer mangueiras e co-
nexdes para quaisquer necessidades. Pro-
cure-o, ou escreva-nos para informagoes
sébre os produtos.

‘%ﬁ\eroquip

V\ m (1.) Corte a manguelira no
tamanho desejado

Reutilizavel

(2.) Aplique as Conexdes

Reutilizdveis

A nova mangueira
(3.) estarpronta para
‘Instalar.

PRODUTOS AEROQUIP
PARA FROTISTAS

Mangueiras e conexdes
reutilizdveis para moto-
res, freios a ar e sistemas
hidraulicos.

Mangueira de Teflon e
conexdes reutilizdveis pa-
ra linhas de descarga de
compressores.

o —— ey

S

Juntas, Mangueiras de
Reposico e Grampos
Flexmaster sdo a prova
de intempéries; ndo fe-
cham no vécuo.

Armacdes e prateleiras
miltiplas "AEROQUIP
CARGO CONTROL"
aumentam o espago Gtil
no interior de furgdes e
e camionetas.

WORLDWIDE

Aeroquip Corporation, Jackson, Michigan U.S.A. ¢ Aeroquip (Canada) Ltd., Toronto, Canada
Aeroquip G.m.b.H., Baden-Baden, Germany s Aeroquip Mexicana, Toluca, Mexico
Aeroquip Sulamericana, Rio de Janeiro, Brazil




PRODUCAO

MES DE JUNHO
Producdo de caminhfes, camionetas e utilitdrios no més
acima, acumulada desde 1957. Dados das fabricas.
Janeiro 1957
MARCAS E TIPOS Junho a a
Junho 1867
Caminhges pesados: total 219 1.218 37.899
FNM — D-11.000 105 681 21.341
International NV-184/NCF-183 - — 5.968
Mercedes-Benz LP-1520 21 204 4.890
Scania-Vabis L/LS/LT-76 93 333 5.700
Médios e Gnibus: total 3.970 20.552 325530
Chevrolet 6403/6503/6803 1.204 6.263 108.759
FNM — D-11.000 — (6nibus) 15 41 1.407
Ford F-350 360 1.895 23.833
Ford F-600 1.170 4,637 92.063
Magirus-Deutz 12 297 297
MB LP-321 — L-111 —

LA-1111 764 4.448 62.544
MB-0-321 H/HL (Monobloco) 64 450 1.764
MB-0-326 (Monobloco) 50 282 756
MB-LP-321/LPO-344/LP0O-1520

s/ cab. p/ 6nibus (encar-

rocam. de terceiros) 315 2.124 26.473
Scania-Vabis B-7663 16 115 1.634
Camionetas: total 5.556 29.655 455.571
Chevrolet 1400/1500 851 5.039 54.896
Ford F-100 540 1.774 42.765
Vemag/Vemaguet/Caigara — - 55.692
Volkswagen-Perua Kombi 1.872 11.074 140.692
Volkswagen-Pickup 267 1321 2.272
Willys-Pickup 579 3.236 44,690
Willys-Rural 1.388 6.850 111,115
Toyota-Perua 6 44 971
Toyota-Pickup 53 317 2.478
Utilitarios: total 432 3.724 161.966
Vemag-Candango — - 7.848
Toyota-Jeep Bandeirante 23 121 4.628
Willys-Universal 409 3.603 149.490
Automadveis: total 12.014 69.725 793.781
Veiculos: total 22191 | 124874 | 1.774.747
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Um parafuso de munhéo
— cuja producao exige

o emprégo de uma liga
de cromo-niquel-molibdénio
— pode ser fabricado

em ferro comum,

sem tratamento térmico.
O resultado é um produto
inferior, vendido

na reposicdao a baixo preco,
cujos fabricantes

levam dos concorrentes

a curiosa

denominacdo de

indistria pirata.

PIRATAS INVADEM
MERCADO DE AUTOPECAS




Um carro trocado

em middos.

Sao mais de cinco mil pecas,
a maior parte fabricada

por centenas de
fornecedores.

Cérca de 60% da produgao de
autopecas tém enderéco certo: su-
prir as necessidades da industria
automobilistica, que exige altos pa-
droes e mantém departamentos
para controlar a qualidade do pro-
duto adquirido.

Os outros 40% vao para a re-
posi¢do, cujo mercado tem de tu-
do: desde as pecas genuinas, ven-
didas com a marca da indastria
montadora, passando pelas nao-
genuinas de boa qualidade, até as
piratas. Nao reunindo condigoes
para fornecer a industria auto-
mobilistica, bom ntimero de pe-
quenas emprésas de autopecas en-
contram no mercado de reposicdo
uma parcela menos exigente de
compradores que lhes garante a
sobrevivéncia. Contam a seu fa-
vor com a inexisténcia de o6rgaos
— oficiais ou oficiosos — que
controlem a qualidade das pecas
livcemente comercializadas.

O setor — E constituido por mais
de 1500 fabricas em Sao Paulo,
que empregam 150 mil pessoas e
faturam cérca de 1,6 bilhdo de cru-
zeiros novos, anualmente. Os pro-
dutos fornecidos se enquadram em
26 grupos, segundo sua finalidade
ou processo de fabricagao.

A mao-de-obra ¢ especializada e
chega a pesar em 30% nos custos
industriais. A produgao de certas
pecas, como eixo traseiro, engre-
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nagens, etc., requer, pela proépria
natureza, investimentos vultosos e
“know-how” caro, exigindo, por
isso, emprésas de grandes dimen-

lham sob encomenda, com dese-
nhos e especificacoes fornecidas
pelas fabricas de veiculos. Outras,
recebem assisténcia técnica de

soes. Ja as outras pegas — para- emprésas estrangeiras, pagando
fusos, porcas, pecas estampadas, “royalties”.
usinadas, etc. — se situam na fai- Outras ainda sao subsidiarias ou

xa de pequenas e médias empré-
sas, empregando de cingiienta a
oitocentos operarios.

tém participagao de firmas estran-
geiras e algumas conseguiram de-
senvolver a sua propria tecnologia.

Muitas das industrias traba- Mercado em expansio — Mais

CONTROLE
DA
CONFIANCA

“Existem muitas inddstrias que nao fornecem a linha montadora, mas que nao
sio indastrias de fundo de quintal e fabricam pecas de excelente qualidade” —
declara o Sr. José Angelo Breda, diretor-superintendente da Breda S.A. Ind. e Com,,
emprésa que tem 130 maquinas fabricando espigbes de mola, pinos, parafusos e
porcas para o mercado de reposigao.

“O contréle de qualidade em nossa indistria é feito por aparelhos e pessoal
técnico habilitado. Isto assegura a confianca do mercado e possibilita a realizacao
de nosso ideal industrial: fornecer, no futuro, pegas para as industrias montadoras.”

Para Angelo Breda, o mercado de autopegas continuara crescendo, em decorréncia
do desenvolvimento do parque automobilistico. Acha, porém, que a politica de
contencdo de pregos, em vigor desde 64, impediu uma expansao satisfatéria da
indUstria de autopecas, uma vez que diminuiu a margem de lucro das emprésas.
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AUTOPEGAS

de 60% das emprésas do setor fo-
ram criadas na década 51/60,
com o aparecimento do Grupo
Executivo da Inddstria Automo-
bilistica. A implantagao de uma
inddstria automotiva pouco inte-
grada foi fator decisivo no desen-
volvimento do setor de compo-
nentes. Pesquisa do Sindicato da
Industria de Pecas para Automd-
veis e Similares do Estado de Sao
Paulo mostra que 56% do péso
dos veiculos Chevrolet é constitui-
do por pecas adquiridas das indis-
trias satélites. Os veiculos Ford
acusam um indice de 49%, os
Mercedes 29%, Aero Willys 14%
e a VW, mais integrada, 12%.
Por outro lado, a medida que
cresce o nimero de veiculos fabri-
cados, cresce também o mercado
de reposicdo: estima-se que exis-
tam atualmente no Brasil cérca de
1,7 milhdo de veiculos e que ou-
tros 230 mil sejam produzidos
anualmente. Isso significa que ésse
mercado dobrara em oito anos.

Estatistica baixa custos — O con-
trle de qualidade requer a
execucdao permanente de um pro-
grama de inspegdes e ensaios. A
inspecao visual ou por instrumen-
tos, avaliard as caracteristicas di-
mensionais e a aparéncia do pro-
duto. Os ensaios fixardo sua resis-
téncia, composi¢do quimica, mi-
crografia, caracteristicas elétricas,
desempenho, etc.

O emprégo da estatistica foi a
solucdo encontrada para baixar os
custos das operagdes e conciliar a
natureza destrutiva de alguns tes-
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PEQUENOS
NA TERCEIRA
POSICAO

“A criacao de um mercado de pre-
co intermediario, entre o genuino e o
pirata, viria beneficiar tanto o consu-
midor, quanto as pequenas industrias
preocupadas em fabricar um produto
de boa qualidade. Muitas delas estao
em condicdoes de oferecer pegas que
se equiparam as genuinas a precos
intermediarios, criando condicoes para
elevacdo do nivel de qualidade no
mercado de reposicao.”

A sugestao é de Zaki Altet, diretor
da Metallrgica Alvy Ltda., que vé na
ma orientacdo do comprador a maior
dificuldade para realiza-la:

“Nao sao poucos o0s consumido-
res que ainda compram pelo prego,
na ilusdo de que pecas mais baratas
diminuem os custos de manutencao.
Mas elas aumentam os gastos com
mao-de-obra, poem em risco vidas hu-
manas e diminuem a produtividade dos
veiculos, com paradas desnecessarias
para substituicao. .

“Mas, ha sempre alguém para fa-
bricar uma peca um pouco pior & um
pouquinho mais barata. E o que com-
pra pelo preco é vitima da pilhagem
legal, disse certa vez John Ruskin."”

Para o Sr. Zaki, cuja emprésa fa-
brica eixos, pinos, alavancas, etc,,
caberia ao Sindicato de Autopegas
fiscalizar a qualidade da producao:
“Um bom sistema seria a criagcao de
selos de garantia, para venda aos
associados que se submetessem a
essa fiscalizacdo, Esses selos seriam
afixados & embalagem dos produtos
funcionando como um verdadeiro
atestado de qualidade.”

GENUINAS
OU DE
UALIDADE?

“Ha muita discussdo sbbre quali-
dade de pecas genuinas e pegas que
nao o sao” — afirma José Mindlin, di-
retor das Industrias Metal Leve, e pre-
sidente do Sindicato de Autopecas de
Sao Paulo. “Tem havido até campanha
no sentido de persuadir o plblico de
que apenas as pegas genuinas satis-
fazem aos necessarios requisitos de
qgualidade. A nosso ver, nao se trata de
saber se as pecas sao genuinas ou nao
e sim de verificar sua qualidade, se-
jam elas vendidas com a marca de
emprésa terminal ou com a do fabri-
cante. O proprio mercado acabarg por
fazer uma selegao natural: os produtos
gue levam a marca do fabricante, mas
que nao atendam satisfatoriamente as
condigoes de qualidade, acabardao por
perder o mercado.”

Na Metal Leve — que produz 300 mil
pistdes para motores a explosao e 1,2
milhdao de bronzinas, por més — cada
peca tem a sua qualidade controlada
individualmente.

“Esse rigor pode parecer exagerado,
mas foi um fator decisivo para atingir-
mos o alto padrao de qualidade que da
aos nossos produtos condigoes de con-
correr no mercado externo. Nossa in-
distria tem certificado de qualidade
da ‘Federal Aviation Agency' e exporta
pistoes para o Estados Unidos e vérios
paises da América Latina. Dificilmente
um lote é rejeitado pelos nossos clien-
tes. As pecas refugadas no contréle
interno sao inutilizadas, em se tratando
de bronzinas ou pinos, e refundidas,
se forem pistoes.”
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MANUTENCAO DE AVIOES

tes com a necessidade de contro-
le, através da inspecao de apenas
alguns itens por lote de produgdo.
O tamanho da amostra e 0 nimero
de defeitos que determinam a re-
jeicao do lote vao depender do ti-
po de inspecdo (reduzida, normal
ou rigorosa) e dos riscos assumi-
dos na operac@o pelo comprador e
pelo vendedor.

Qualidade assegurada — Uma
das inddstrias automobilisticas me-
nos integradas do setor — a Ford
— € muito rigorosa quanto a qua-
lidade dos semimanufaturados que
alimentam sua producdo. Mas,
grande parte das pegas que enco-
menda é incorporada diretamente
a linha de montagem, sem passar
pelo seu laboratério de contréle.
A inspecao € feita nas proprias
emprésas fornecedoras, de acdrdo
com as normas e exigéncias da
Ford, que mantém junto a cada uma
delas um representante do seu con-
tréle de qualidade. O sistema —
denominado de qualidade assegu-
rada — abrange normas de traba-
lho, instalagbes, equipamentos de
ensaio, dispositivos de contrdle,
pessoal, registros, etc. e estd su-
jeito a avaliagdo periédica pelo
representante da companhia com-
pradora. Os participantes do siste-
ma devem satisfazer exigéncias
como: a) adotar normas escritas
de controle; b) equipar-se com
instrumentos e aparelhos de me-
dida, dispositivos de controle e
ensaios; ¢) manter um sistema de
inspe¢do e ensaio para acompa-
nhar as operagoes; d) inspecionar
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ESTRADA DO OESTE

A relag@o entre os elementos déste titulo parece
inexistente. Mas € eloqiiente. Eis que se encontra em
Sorocaba um dos mais eficientes e corretamente insta-
lados complexos de oficinas de Aviagdo do Brasil, a
CONAL — Construtora Nacional de Avides Ltda.

O trafego terrestre, de Sao Paulo a Sorocaba, ainda
feito pelo velho caminho de tropas, alargado, grande-
mente melhorado e pavimentado, conquanto bom, exige
quase duas horas, a partir de Sao Paulo, em violento
contraste com os 15/20 minutos necessarios para cum-
pri-lo em avido.

Ja agora, as vésperas do término da construg@o do
ramal. Sorocaba — Estrada do Oeste, sabemos que
sera de apenas 50 minutos o tempo de viagem entre
Sao Paulo e aquela cidade.

Esse notavel atrativo constitui uma das razdes por
que a Cia. Carnasciali, do Rio de Janeiro e Sao Paulo,
representante da Beech Aircraft Corporation, junta-
mente com a CONAL, de Sorocaba, fundou uma asso-
ciag¢do, sob a denominagio CONSORCIO CARNAS-
CIALI — CONAL, sob a qual se processarao, de ora
em diante, a manutengao e a assisténcia técnica dos
avioes BEECHCRAFT, nas oficinas que aquela man-
tém ali.

Trata-se, pois, de mais um exemplo da conhecida
tese de que as estradas sdo as artérias do Pais, mesmo
em atividades econdmicas como a Aviagdo, cuja infra-
estrutura deve contar com a vantagem de ser abastecida,
também, por meios de transporte de superficie.
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AUTOPECAS

o produto acabado a intervalos
convenientes; e) conservar regis-
tros, de suas operagbes de inspe-
¢do e ensaios, das verificagoes fei-
tas no seu equipamento de contr-
le; f) exigir dos subfornecedores
certificados de inspegdo, ensaios e
anélise.

A inspecdo por amostragem ¢€
permitida, admitindo-se aprova-
do o lote cujo numero de defeituo-
sos for igual a zero; caso sejam
encontradas amostras defeituosas,
o lote deve ser rejeitado.

Os fornecimentos encomenda-
dos aos fabricantes ainda nao
qualificados para integrarem &sse
sistema, passam pelo controle dos
laboratérios da Ford. Os lotes re-
jeitados sdo devolvidos.

Qualidade é mais que durabilida-
de — Para muitos compradores
uma peca de boa qualidade ¢é
aquela que dura muito. Mas o
comportamento da peca sob de-
terminadas condigbes de solicita-
cao prolongada € igualmente im-
portante quando se fala em qua-
lidade. “Seu conceito — explica
Bandeira de Melo, gerente do
Contréle de Qualidade da Ford
— envolve, numa primeira etapa,
um compromisso do projetista
para com as caracteristicas que o
produto devera apresentar: de-
sempenho, tamanho, durabilida-
de, custo — tudo isso aliado as
limitacoes da emprésa que o fa-
bricari.. A segunda fase se relacio-
na com os processos de manufa-
tura: desgastes de maquinas, erros
humanos e variagcoes de matéria-
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QUALIDADE
TEM
PRECO ALTO

“A implantacdo de um eficiente sistema de controle de qualidade requer
grande imobilizacao de capital. Um simples equipamento de medicao custa hoje
mais de NCr$ 35 mil. Essa é a maiar dificuldade encontrada pelas industrias que
desejam controlar a qualidade da sua producao” — declara Anténio Martinez,
presidente da Marcape Industria de Autopecas Ltda. — emprésa que produz tor-
neados (parafusos, porcas e buchas especiais) para a industria automobilistica
brasileira.

“Além disso, o contréle aumenta a rejeicao interna, onerando os custos indus-
triais. Mas, sua adogdo é um imperativo do progresso tecnologlco, principal-
mente no setor automobilistico, onde as industrias terminais exigem nivel de
qualidade superior ao aceito pelas suas matrizes estrangeiras.”

As montadoras, todavia, pagam pela sua exigéncia. Na Marcape, a rejeicao é
lancada como parcela de custos e vai para a sucata:

“‘Nao compensa vender pecas refugadas no mercado de reposigao, onde nao
pagam o que elas valem. Nao temos, pelo menos no momento, interésse em entrar
nesse mercado, cujo atendimento nos criaria dificuldades de comercializagao.
Deixariamos de entregar nossa produgao de 500 mil pecas mensais a apenas alguns
compradores de grandes quantidades, para fraciona-la entre centenas de
revendedores.

“Qualidade é importante no setor. Tao importante que em outros paises — a
Alemanha é um exemplo — o govérno exerce fiscalizacdo permanente sdbre as
indlstrias de autopegas e seus processos de produgao e contréle.

“Mesmo quando se trabalha com matéria-prima de alto custo, os riscos nao sao
eliminados: com raras excegOes, as usinas siderurgicas nao atingiram ainda o
padrao ideal de qualidade.”

PROBLEMA E INTEGRACAO

“Uma indlstria de autopecas, cujo
unico argumento de vendas seja um
preco mais baixd, dificilmente pode so-
breviver nos dias de hoje" — decla-
ra Roberto Vieira, diretor-administra-
tivo do Sindicato da Inddstria de
Pecas no Estado de Sao Paulo.

Sua maior preocupacao nao tem sido
a qualidade, que considera muito boa,
mas as dificuldades de expansao do
mercado esta exigindo das industrias
de autopegas grandes investimentos.
E a persistirem as atuais dificuldades
de obtencao de recursos e atualizagao
de precos, podemos esperar nao s6 uma
maior integracao das montadoras, como
também uma gradativa desnacionaliza-
cao das emprésas de autopecas'.
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PIRATAS
PERDEM

Para o Eng.° Roberto Lee, diretor-superintendente de Filtros Fram do Brasil S.A,,
os fabricantes de produtos inferiores “se autoconsomem: descapitalizam-se, ven-
dendo abaixo do custo e perdem mercado por nao conseguirem ter contréle
de qualidade.

Sua opinidao é baseada na experiéncia de trés anos a frente da Fram, emprésa
em cujo sucesso vé o proprio reflexo da mudanca de mentalidade do mercado:
fundada em julho de 1965, faturou em agdsto daquele ano 9 milhGes de cruzeiros
velhos. Hoje, menos de trés anos depois, ésse faturamento atinge mais de 270
milhoes velhos — trifta vézes mais —, apesar de o seu produto ser o mais caro do
mercado. Um filtro Fram custa cérca de NCr$§ 2,20, enguanto algumas marcas
chegam a custar NCr$ 0,80. “Para oferecerem um produto 3 vézes mais barato que
o nosso”, explica Roberto Lee, “os concorrentes langam mao de diversos truques e
artificios: substituem a borracha de neoprene importada, por cémara de ar cortada;
usam lata de dleo no lugar do recipiente litografado e varreduras de alfaiataria
em vez de papel importado.”

Na Fram, cada peca é testada individualmente, quer quanto ao dimensiona-
mento, quer quanto ao funcionamento, estética e embalagem. Apesar de existirem
no mercado de filtros 3 grandes emprésas, uma quarta em ascensao e 12 menores,
a Fram é fornecedora quase exclusiva da maioria das industrias automobilisticas,
onde coloca 50% da sua produgao:

“Fornecer as montadoras nao da lucro, sé prestigio, mas o mercado de reposicao
é bastante compensador” — diz o entrevistado.

Sua preocupagao atual é a instalacado de um laboratdrio de qualidade que custou
cemlmil cruzeiros novos e que vai controlar a vida e o desempenho dos filtros
de dleo.

PECA SO ORIGINAL

“Ha alguns anos fizemos um estudo
e chegamos a conclusao de que as

pecas essenciais — as de motores,
transmissao, diferencial, eixo dian-
teiro, etc. — deveriam ser originais.

Por isso, as compramos das fabricas ou
de seus revendedores autorizados.
Custam mais caro, mas tém vida mais
longa, facilitando a manutencao” — de-
clara o Eng.® Rodolf Klein, chefe do
Departamento de Manutencao da Breda
Transportes e Turismo S.A.

Essas pecas destinadas a manuten-
cao de mais de 250 dnibus, custam a
Breda mais de 200 milhdes velhos por

més.
Outras, de menor importancia —
chassis, defletores, parafusos — sao

fabricados no prépric Departamento
de Manutencao da emprésa.
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prima, de que podera resultar pro-
duto com caracteristicas diferen-
tes das estabelecidas. Dai a neces-
sidade do controle das varidveis
que influem na qualidade.”

Nem todas controlam — O con-
trole de qualidade das matérias-
primas € deficiente ou inexistente
em cérca de 50% das emprésas
do setor. E isso que diz um levan-
tamento pelo DELFT — progra-
ma holandés de assisténcia a "pe-
quenas e médias industrias brasilei-
ras — segundo o qual 50% das
emprésas controlam téoda a maté-
ria-prima, 22% alguma e 28%
nenhuma.

Dentre as pequenas indastrias,
¢ muito reduzida a proporgdo das
que possuem departamento de
controle: pouco mais de 10%.
Das que realizam algum contréle,
cérca de 60% o fazem apenas pa-
ra atender as exigéncias dos clien-
tes e menos de 5% véem, na ga-
rantia de qualidade dos produtos
que vendem, motivo suficiente
para ésse controle.

Cérca de 50% das emprésas
nido controlam a qualidade da ma-
téria-prima porque confiam nos
certificados de garantia dos forne-
cedores; 17% alegam falta de re-
cursos financeiros e 12%, falta de
recursos técnicos.

36% das industrias pesquisadas
pelo DELFT afirmam que a princi-
pal técnica de vendas dos con-
correntes € oferecer pregos mais
baixos, enquanto apenas 10% te-
riam como argumento de vendas
um produto de melhor qualidade.
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Um frotista

pediu-nos para provar

gue os calcados da

Linha Profissional Vulcabras
protegem contra acidentes

e perda de lucros.

Eis o resumo de nossa
conversa:

Altura: 370 milimetros -
Prote¢do em tdda extensido
da perna.

Feita de borrachas sintéti-
cas das melhores procedén-
cias. Nunca pega cheiro de-
sagradavel.

Espessura do
salto: 29 mili-
metros, todo de
borracha. Dura,
dura, dura.

Biqueira refor-
cada.Maior pro-
tegdo para os
dedos.

—_—

Espessura da sola: 13 mili- Desenho da sola em zig-zag.
metros. Maior durabilidade Anti-derrapanteemqualquer
e prote¢ao. Isolante. posigao.

Dois modelos de botas de borracha.
Dois modelos de botinas e um tamanco de borracha.
Esta é a Linha Profissional Vulcabras.

LINHA PROFISSIONAL

VULCABRAS

Caixa Postal 47 - Jundiai - SP

AUTOPECAS

QUINTAL
AGORA

E FABRICA

\ gl

“Como atacadista, minha experién-
cia é com revendedores, chefes de ofi-
cinas e mecanicos que sabem identifi-
car os produtos de boa qualidade e
procedéncia e com as firmas que os
vendem. Por isso, acredito que as mer-
cadorias de qualidade inferior tém
seus dias contados, se € que ja nao
desapareceram totalmente do mercado”
— diz Luciano Figliolia, diretor-comer-
cial da Importadora Pellegrino S.A. Para
éle, “a existéncia de pecas mais bara-
tas ndo constitui obstaculo a colocacao
das mais caras no mercado, porque,
em Ultima analise, o que interessa é
a qualidade".

Referindo-se as chamadas industrias
de fundo de quintal, diz o entrevistado
que elas eram fregiientes quando a
industria de autopecas ensaiava os
primeiros passos. Hoje, quase nao
existem; transformaram-se em fabricas,
que produzem artigos de ampla
aceitacao. [
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A su

ensao dianteira
independente convencional
néo tem eixos.

A suspensio
thanlur:fnpd endente

do néveo I-'-‘l[l[l tem dois.

A ilustracdo & esquerda mostra a suspensio
dianteira independente convencional que alguns
fabricantes tiram dos carros de passeio e adap-
tam em"pick-ups um refér¢o aqui, outro ali e
pronto.

Mas a Ford insiste: suspensao de carros de
passeio € mu:‘to boa para carros de passeio.

Um'pick-up’é um mini~caminhao. tem que ser
resistente, robusto, duravel, ¢ a suspensdo de
carros de passeio fazendo servigo pesado nao ¢
nada disso.

A Ford também sabe melhor do que ninguém
que os proprietarios de"pick-ups'gostam de con-
férto, coisa muito natural.

Por isso, criou uma nova suspensao, com a
resisténcia dos grandes caminhdes e a suavida-
de de marcha dos mais modernos automéveis.

Esta nova e revolucionaria suspensao dian-
teira independente exclusiva da Ford tem dois
eixos, um para cada roda.

Cada roda funciona de modo totalmente au-
tonomo, ¢ os impactos sofridos por uma roda
nao sao transmitidos a outra.

E ésses eixos sao feitos de vigas de ago em
duplo T para que tenham grande resisténcia.

Vantagens?

Além dos eixos. a nova suspensdo do F-100
tem bragos tensores, também de aco em duplo
T, para manter o alinhamento das rodas, mesmo
sob grandes esforgos.

Faca um teste.

Nio se deixe enganar.

Vocé ¢ bastante inteligente para perceber a
diferenca entre o novo F-100 e os"pick-ups”ob-
soletos.

Agora com diferencial auto-blocante (opcional )

Faga um teste, experimente todos, e assim fi-
camos tranqiiilos : voce vai acabar preferindo o
névo E-100, a nao ser que vocé goste de cole-
cionar antiguidades.

O seu Revendedor Ford esta as suas ordens
para mostrar todos os detalhes, aperfeicoamen-
tos. inovacdes e vantagens do névo F-100.

Sim, as vantagens.

Em resumo, eis as principais vantagens que
a nova suspensio do F-100 oferece :

Estabilidade, resisténcia, economia em pneus.
economia em manutengao, durabilidade, perma-
nente alinhamento das rodas, maior seguranca
e maior obediéncia nas freadas e nas curvas. na-
da de reapertos constantes na carroceria, vida
atil mais longa para o veiculo — e conférto, co-
modidade sem igual para quem dirige, para os

passageiros e protecdao para a carga.

Navo F100.

Exclusiva suspensdo com
dois eixos dianteiros.
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I d Com alta resisténcia aos desgastes fisicos,
acumu a ores fabricados com placas positivas tubulares, os A
, - acumuladores chumbo-acidos tracionarios LORICA
Chumbo-aC|dOS sao de construcao solida, facil manutencao,
; garantidos por 5 anos de vida atil. Sao
aplicados, principalmente, para transporie
t 5 [ interno, em virtude de nao expelirem gases
raCIonarIOS nocivos, capazes de poluir o ambiente. Suas
medidas correspondem ao “standard”
internacional, servindo, portanto, para
quaisquer veiculos elétricos. Dentro das
mais rigorosas especificacoes técnicas, os
acumuladores LORICA sao produzidos no Brasil
sob licenca de nossa matriz, a Svenska

Ackumulator AB Jungner da Suécia,
ha mais de 30 anos. '

ACUMULADORES NIFE DO BRASIL S. A.

MATRIZ: Sao Paulo — Av. Senador Queiroz, 498 — 7.° — Tel. 37-1181 — C. P. 5903 — End. Telegr. “NIFECAD"
FABRICA: ITAQUERA — S.P. (EFCB) — Avenida Pires do Rio, 4 — Telefones 90 e 8 — C. Postal 434
FILIAIS: RIO DE JANEIRO — PORTO ALEGRE — BELO HORIZONTE
REPRESENTANTES EM TODAS AS CAPITAIS DO PAIS



TEM MULIA

Todas as emprésas devem segu-
rar, obrigatoriamente, contra riscos
de for¢a maior ou caso fortuito, a
carga de sua propriedade, trans-
portada por ferrovia, hidrovia, ro-
dovia ou avido, desde que tenha
valor igual ou superior a 5 mil cru-
zeiros novos. Quem determina isto
¢ o decreto 61.867, de 7 de dezem-
bro de 1967, regulamentado pela
resolugdo 17, de 15 de maio de
1968, do Conselho Nacional de
Seguros Privados.

Este seguro nao deve ser con-
fundido com o efetuado pelos
transportadores, o qual, depois de
regulamentado, teve adiada sua
aplicacdo. Entrard em vigor, pro-
vavelmente, nas préximas semanas.

O preco da ignorancia — Apesar
de estar em vigor desde 1.° de ju-
nho wltimo, o seguro obrigatério
ainda ndo ¢ conhecido nem efe-
tuado por grande ntmero de fir-
mas. Essa ignorancia tera conse-
qiiéncias desagradaveis; entre elas:
multa de 20 mil cruzeiros novos.

A RICRARTE RAARIEPRRLS = U e 46D

E possivel que decorra algum
tempo até que o decreto implan-
tando o seguro obrigatério da car-
ga seja cumprido integralmente.
Para que €sse periodo seja o mais
curto possivel e para evitar que o
atual decreto — como aconteceu
com outros — caia no esque-
cimento por falta de uso, a Susep
estd treinando uma equipe de fis-
cais, que cuidara de sua aplicacdo
em todo o territério nacional.

A repercussao da nova lei € ex-
tremamente dificil de avaliar. Para
se ter uma idéia aproximada de
seu alcance € necessdrio lembrar
que todas as mercadorias produzi-
das no Brasil — tanto de origem
agropecudria, como industrial ou
mineral — sdo transportadas va-
rias vézes antes de seu consumo ou
utilizacao final e estdo incluidas no
seguro, desde que o valor chegue
a NCr$ 5 mil

O seguro obrigatério nido ¢é
novo. Tem, na realidade, 28 anos.
Em 1940, o decreto-lei 2.063, re-
gulamentado pelo decreto-lei 5.091,

A boa memodria

de um coronel

é responsavel pela volta
do seguro obrigatério,
para as mercadorias
transportadas dentro
do territério nacional.

do mesmo ano, determina que “as
pessoas fisicas e juridicas estabe-
lecidas no Pais, quando comercian-
tes ou industriais ou explorem con-
cessoes de servicos piublicos, ficam
(...) obrigadas a segurar... con-
tra riscos de transportes ferrovia-
rios, rodovidrios e aéreos, de nave-
gacdo de cabotagem, fluvial, la-
custre e de portos, as mercadorias
cujo valor seja igual ou superior a
100 contos de réis”. Aparentemen-
te, nunca houve muito empenho na
aplicagao daquele decreto, que lo-
go caiu no esquecimento. Algum
tempo depois, s6 algumas empré-
sas seguravam sua carga, € nao por
obedecer a lei — cuja existéncia
provavelmente ignoravam -— mas
porque julgavam conveniente pro-
teger suas mercadorias.

Foi necessario que, em 1964,
um coronel do Exército — arma-
do de leis e decretos, e citando
uma legislagdao por todos esqueci-
da — parasse na estrada os cami-
nhoes que trafegavam com merca-
doria ndo segurada, para que o

et



SEGURO OBRIGATORIO

Pais saisse da amnésia em que se
encontrava. O limite minimo con-
tinuava sendo de 100 mil cruzeiros
(velhos). Ante a grita das empré-
sas, fol aplicada a corre¢ao mone-
taria, determinando que o valor
minimo, para o seguro obrigatorio,
fosse de 21.880.000 cruzeiros ve-
lhos. Mesmo assim, nem todas as
emprésas passaram a segurar suas
cargas; a lei, alegava-se, nao servia
as necessidades do tempo.

A mae e os filhotes — Em novem-
bro de 1966, o decreto-lei 73 mo-
dernizou toda a legislacdo sObre
seguros no Brasil. Os decretos pos-
teriores, como o 61.887, basearam-
se néle. Por isso, éle é chamado
“decreto-mae’; os outros, déle de-
rivados, ‘“‘decretos-filhotes”.

Uma das conseqiiéncias do se-
guro obrigatério foi a reducdo das
taxas cobradas pelas companhias,
hoje inferiores em 30% as que vi-
goravam em fevereiro déste ano.
Essa reducao nao foi linear; em
alguns casos as taxas cairam até
60% , mas permaneceram estaveis
nos Estados da Guanabara, Rio
de Janeiro e Sdo Paulo.

Funciona assim — O seguro deve
ser feito em qualquer uma das 191
companhias autorizadas pela Susep,
que informam sodbre sua aplicacao.
Algumas normas:

® Cobre: perda de mercadorias
causada, entre outros, por colisdo,
capotagem, descarrilhamento, in-
céndio, explosdo, queda de terras,
roubo a mao armada, etc.

® Niao cobre: perda por terremo-
to, ciclone, mau acondicionamen-
to, embalagem impropria; mofo,
influéncia de temperatura; arresto,
penhora, apropriagao decorrente
de ato de autoridade; présa, cap-
tura, insurreicdo, revolugdo; greve,
lock-out, desordens, incéndio em
armazéns.

@® Os riscos cobertos comegam, no
caso do. transporte rodoviario, no
momento em que a mercadoria es-
tdi sendo carregada no veiculo
transportador (no armazém do em-
barcador), para a viagem e termi-
na apés a descarga no destino.

® O valor da mercadoria, para
fins do seguro, € o constante da
nota fiscal, que inclui o IPI, ICM
e frete, mas nao o montante do

proprio seguro. Todavia, para fixa-
¢ao do limite minimo (cinco mil
cruzeiros novos) aplica-se o cha-
mado actmulo de responsabilida-
de: se uma emprésa embarca, no
mesmo veiculo, vérias mercado-
rias, com notas fiscais diferentes,
devera efetuar o seguro, desde que
o valor total atinja os cinco mil
cruzeiros. As cargas objeto de via-
gem internacional sdo excluidas da
obrigatoriedade do seguro.

® Por exigéncia da fiscalizagao, a
cada nota fiscal deve acompanhar
um impresso de averbacdo de se-
guro. Contudo, para simplificar, a
nota fiscal pode ser carimbada com
os dizeres: “a carga constante des-
ta nota fiscal acha-se segurada na
companhia X, na apdélice Y”, subs-
tituindo o impresso de averbagdo.
O carimbo ¢é entregue pela compa-
nhia seguradora a emprésa proprie-
taria da carga, da qual recebe, no
fim do més, uma relacao das notas
fiscais emitidas.

Nao-obrigatério — Além do segu-
ro obrigatério, para riscos de for-
¢a maior e caso fortuito (cobertura
basica), as emprésas também po-
dem segurar suas cargas contra ris-
cos adicionais (ndo obrigatérios),
como protecao contra dgua de chu-
va, ma estiva, amassamentos, rou-
bos, amolgamento, vazamento, que--
bra, derrame. As taxas variam en-
tre 0,03 e 0,15% do valor da
carga. As firmas que efetuam os
dois tipos de seguro (cobertura ba-
sica e riscos adicionais) poderdo
ter redugcdo total das tarifas em
até 50%, dependendo dos prémios
averbados, sinistros pagos e a pa-
gar e do volume das importincias

seguradas. -

TRANSPORTE MODERNO — aposto. 1968



Elimine aembalageme
economize no frete usando
‘“containers”
(Fruehauf, naturalmente...

Fabricados sob padrédo 1SO, internacionalmente
adotado, os «*containers” (patente n,o DNPI
76.180) Fruehauf garantem para a sua carga
muito mais protecgéo e inviolabilidade até o desti-
no.Os containers sao carregados,fechados e la~-
crados na sua industria, sendo abertos sbmente

R L

pelo seu cliente, Solicite hoje mesmo, maiores
informagdes do seu transportador ou da Fruehauf,
Os "containers’ para a Transrodo foram financiados pelo
BNDE-FINAME, com recursos da USAID.

Agentes financeiros: Cia, América do Sul "CREASUL" e
COFIBRAS 8. A, Crédito Financiamento e Investimento.
Valor total da operagdo NCr$ 1.856.232,00

FRUEHAUF DO BRASIL S.A.

Av. Pres. Wilson, 2464 - Tel, 63-3126 - End, Teleg. "FRUSA" S: Paulo e Av. Graga Aranha, 182 - 7.° - Tel. 22-5111 - Rio de Janeiro

publitec 14-123
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TAXAS DE SEGURO MARITIMO

~ (em porcentagem)
RParaiba.
. G. do
R. G. d E. Santo Norte, Manaus e
© & 991 530 Paulo Bahia Ceara portas g
Sul - il Rio Ama-
S. Cata. | Guanabara Sergipe Piaui, SARAE
e R. de Ja- Alagoas Maranhao, entre
Parana neiro Pernam- Pa(a. Baldm e
buco (ate Manatis
Belém),
Amapa

LAP CAP| LAP CAP| LAP CAP| LAP CAP| LAP CAP

Mercadorias em geral ....
g‘ (?a.tadr?nasu' Café em grégo .............
F"arané Fumo em fardos ou rolos

.............. 05 070 (050 0,70 [060 085 (070 100 |08 125
oo 040 060 |040 060 |050 0,70 |060 085 |075 1,05
060 08 (060 085 (070 100 |[080 120 [095 150

Liquidos em navio-tanque/trigo em grao | 0,30 0:40 0,30 d,40 040 050 |050 065 [065 085

S. Paulo Mercadorias em geral ...

Aglcar/fumo em fardos ou rolos ......

............. : 050 070 (050 o070 (050 0,70 [060 085 |075 1,10
085 (060 085 (060 085 |070 1,00 (08 130

Guanabara Alzod3 ¢ e C 0,60 i
R: larsid lgodao em fardos/café em grao ...... 040 060 |040 060 (040 060 |050 0,70 (065 0,90
; Liquidos em navio-tanque .............. 030 040 [030 040 |030 040 |040 050 |05 0,70
e Mercadorias em geral .................. 060 085 [050 070 [050 070 |055 075 [070 1,00
Sergine Acuca_r/fumo em fardos ou rolos ...... 070 100 |060 005 (060 085 |065 090 |08 1,20
Flting Algodao em fardos/café em grao ........ 050 070 |040 060 040 060 | 045 065 |060 085
Pe rﬁa nibuco Liquidos em navio-tanque .............. 040 050 |030 040 |030 040 035 045 |050 0,65
Paraiba Mercadori | 5 (070 100
R. G. do Norte cadorias em geral ................. 070 100 (060 085 105 075 [055 07 i !

Ceara, Fiaui,
Maranhao, Para
(desde Belém)

Liquidos em navio-tanque

Acglicar e sal(@) ..........
Algodao e fardas ......... |
Arroz e farinha de mandioca ........... 08 160 (070 135 |065 1,20 |065 1,20 |085 1,60

.............. 080 120 070 1,00 [065 090 |065 090 |0:80 1,20
.............. 060 085 |05 070 (045 065 (045 065 (060 005

,,,,,,,,,,,,,, 050 065 |040 050 |035 045 |035 045 (050 0,65

Amapa

Manaus e portos Mercadorias em geral .................. 08 125 |075 1,10 |0,70 1,00 |070 1,00

entre Belém e Arroz e farinha de mandioca ........... 1,00 200 |09 1,75 |085 160 (085 160 | — —_
Manaus Liquidos em navio-tanque .............. 065 08 |055 070 [050 0,65 [050 0,65 |— -

(a) Sal somente LAP
OBSERVAGOES — O seguro obrigatério (cobertura basica) para transporte maritimo inclui avaria grossa e perda total da mer-
cadoria. Tem duas modalidades: LAP (livre de avaria particular) e CAP (com avaria particular).

Existem também as garantias PTN (que cobre !
avaria particular absoluta). As taxas sdo 50% e 20% inferiores, respectivamente, as previstas para a garantia LAP.

exclusivamente a perda total por naufragio) LAPA (exclusivamente livre de

TAXAS SEGURO RODOVIARIO OU RODOFERROVIARIO

(em porcentagem)

ESTADOS Ac AL AP AM BA CE DF ES GO GB GU MA MT MG PA PB PR PE Pl RB RJ RN RS SC SP SE

AC
AL
AP
AM
BA
CE
DF
ES
GO
GB
GU
MA
MT
MG
PA
PB
PR
PE
Fl

RB
RJ
RN
RS
SC
SP
SE

0.10 1.00 0.90 0.40 0,90 1.00 0.50 0.67 0.60

1.00 0.10 0.90 1.00 0.30 0.30 0.50 0.47 0.50
0.90 0.90 0.20 0.70 0.90 0.80 0.70 0.87 0.70
0.40 1.00 0.70 0.30 1.00 0.90 0.80 0.97 0.80
0.90 0.30 0.90 1.00 0.20 0.40 0.40 0.37 0.40
1.00 0.30 0.80 0.90 0.40 0.10 0.50 0.57 0.50
0.60 0.50 0.70 0.80 0.40 0.50 0.10 0.27 0.10
0.67 0.47 0.87 0.97 0.37 0.57 0.27 0.07 0.27
0.60 0.50 0.70 0.80 0.40 0.50 0.10 0.27 0.10
0.60 0.45 0.85 0.95 0.35 0.56 0.25 0.12 0.25
0.20 0.90 0.80 0.40 0.80 0.90 0.50 0.57 0.50
0.80 0.50 0.60 0.70 0.50 0.40 0.30 0.67 0.30
0.50 0.80 0.70 0.60 0.70 0.80 0.40 0.47 0.40
0.65 0.40 0.80 0.90 0.30 0.50 0.20 0.17 0.20
0.70 0.70 0.40 0.50 0.70 0.60 0.30 0.67 0.50
1.10 0.20 0.90 1.00 0.40 0.20 0.60 0.57 0.60
0.62 0.52 0.92 1.02 0.42 0.62 0.32 0.24 0.32
1.00 0.20 0.90 1.00 0.30 0.20 0.50 0.47 0.50
0.90 0.30 0.70 0.80 0.40 0.20 0.40 0.57 0.40
0.60 1.20 0.90 0.50 1.20 1.10 1.00 1.17 1.00
0.60 0.45 0.85 0.95 0.35 0.55 0.25 0.12 0.25
1.10 0.30 0.90 1.00 0.40 0.20 0.60 0.57 0.60
0.76 0.66 1.06 1.16 0.56 0.76 0.46 0.38 0.46
0.69 0.59 0.99 1.09 0.49 0.69 0.39 0.31 0.39
0.55 0.45 0.85 0.95 0.35 0.55 0.25 0.17 0.25
1.00 0.20 0.90 1.00 0.30 0.30 0.50 0.47 0.50

0.60 0.20 0.80 0.50 0.65 0.70 1.10 0.62 1.00 0.90 0.60 0.60 1.10 0.76 0.69 0.55 1.00

0.45 0.90 0.50 (.80 0.40 0.70 0.20 0.52 0.20 0.30 1.20 0.45 0.30 0.66 0.59 0.45 0.20
0.85 0.80 0.60 0.70 0.80 0.40 0.90 0.92 0.90 0.70 0.90 0.85 0.90 1.06 0.99 0.85 0.90
0.95 0.40 0.70 0.60 0.90 0.50 1.00 1.02 1.00 0.80 0.50 0.95 1.00 1.16 1.09 0.95 1.00
0.35 0.80 0.50 0.70 0.30 0.70 0.40 0.42 0.30 0.40 1.20 0.35 0.40 0.56 0.49 0.35 0.30
0.55 0.90 0.40 0.80 0.50 0.60 0.20 0.62 0.20 0.20 1.10 0.55 0.20 0.76 0.69 0.55 0.30
0.25 0.50 0,30 0.40 0.20 0.50 0.60 0.32 0.50 0.40 1.00 0.25 0.60 0.46 0.39 0.25 0.50
0.12 0.57 0.67 0.47 0.17 0.67 0.57 0.24 0.47 0.57 1.17 0.12 0.57 0.38 0.31 0.17 0.47
0.25 0.50 0.30 0.40 0.20 0.50 0.60 0.32 0.50 0.40 1.00 0.25 0.60 0.46 0.39 0.25 0.50

— 0.50 0.65 0.40 0.15 0.65 0.55 0.17 0.45 0.55 0.15 0.05 0.55 0.31 0.24 0.10 0.45
0.50 0.10 0.70 0.40 0.55 0.60 1.00 0.52 0.90 0.80 0.60 0.50 1.00 0.66 0.59 0.45 0.90
0.65 0.70 0.20 0.60 0.60 0.40 0.50 0.72 0.50 0.30 0.90 0.65 0.50 0.86 0.79 0.65 0.50
0.40 0.40 0.60 0.30 0,45 0.50 0.90 0.42 0.80 0.70 0.80 0.40 0.90 0.56 0.49 0.35 0.80
0.15 0.55 0.60 0.45 0.10 0.60 0.50 0.22 0.40 0.50 1.10 0.15 0.50 0.36 0.29 0.15 0.40
0.65 0.60 0.40 0.50 0.60 0.20 0.70 0.72 0.70 0.50 0.70 0.65 0.70.0.86 0.79 0.65 0.70
0.55 1.00 0.50 0.99 0.50 0.70 0.10 0.62 0.20 0.30 1.20 0.55 0.20 0.76 0.69 0.55 0.30
0.17 0.52 0.72 0.42 0.22 0.72 0.62 0.07 0.52 0.62 0.22 0.17 0.62 0.21 0.14 0.12 0.52
0.45 0.90 0.50 0.80 0.40 0.70 0.20 0.52 0.10 0.30 1.20 0.45 0.20 0.66 0.59 0.45 0.20
0.55 0.80 0.30 0.70 0.50 0.50 0.30 0.62 0.30 0.10 1.00 0.55 0.30 0.76 0.69 0.55 0.30
1.15 0.60 0.90 0.80 1.10 0.70 1.20 1.22 1.20 1.00 0.20 1.15 1.20 1.36 1.29 1.15 1.20
0.05 0.50 0.65 0.40 0.15 0.65 0.55 0.17 0.45 0.55 1.15 0.05 0.55 0.31 0.24 0.10 0.45
0.55 1.00 0.50 0.90 0.50 0.70 0.20 0.62 0.20 0.30 1.20 0.55 0.10 0.76 0.69 0.55 0.30
0.31 0.66 0.86 0.56 0.36 0.86 0.76 0.21 0.66 0.76 1.36 0.31 0.76 0.07 0.14 0.26 0.66
0.24 0.59 0.79 0.49 0.29 0.79 0.69 0.14 0.59 0.69 1.29 0.24 0.69 0.14 0.07 0.19 0.59
0.10 0.45 0.65 0.35 0.15 0.65 0.55 0.12 0.45 0.55 1.15 0.10 0.55 0.26 0.19 0.05 0.45
0.45 0.80 0.50 0.80 0.40 0.70 0.30 0.52 0.20 0.30 1.20 0.45 0.30 0.66 0.59 0.45 0.10

Poderao variar entre 0,

TAXAS DE SEGURO AEREO

18% e 0,40% segundo critério de cada seguradora
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Avalie 0 tempo que suas maquinas operatrizes
permanecem paradas 4 espera de material. Acrescente o
valor representado pela demora na movimentag¢fdo interna
de cargas pesadas. Logo vocé verd quanto prejuizo

estd tendo com essas paradas de apenas 10 minutos.

A solug¢do é uma Empilhadeira Clark. Além de

facilitar o trabalho, ela transforma

ésses minutos até agora perdidos em horas de producdo.

MOVIMENTANDO " CAPITAL PARADO E EMPILHANDO LUCROS

T 1 e EMPILHADEIRAS CLARK S.A.

Valinhos - SP

mearcur
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SAQ PAULO

GANHA ANEL

DE ASFALTO

Mais de quinze milhdes de horas de trafego

serao economizadas anualmente

pelos cem mil veiculos que cruzam

todo dia o centro de Sao Paulo,

em busca de conexdo entre os troncos rodoviarios.
Uma obra, projetada nos moldes dos modernos

“express-ways” americanos,
orcada em NCr§ 273 milhdes

— 0 Pequeno Anel Rodoviario de Sao Paulo
— unira tédas as estradas que convergem

Um caminhdao com carga para
Santos, que chegue a Sao Paulo
pela Rodovia Presidente Castelo
Branco (antiga Estrada do Oeste),
nao mais precisard atravessar a ci-
dade, atrasando sua viagem com
engarrafamentos e reducdo forgada
de marcha. Tao logo atinja a con-
fluéncia dos rios Tieté e Pinheiros,
tera acesso a uma larga pista de
mao Unica, através de um arrojado
conjunto de vias elevadas — o cha-
mado “Cebolao” — que sera o
mais importante trevo do Pequeno
Anel Rodovidrio de Sao Paulo.

Tendo a sua disposicao 4 faixas
de rolamento, poderd -continuar
viajando a 80 km/hora. Em pou-
cos minutos, tomara outro trevo,
ganhando a Via Anchieta. E Sao
Paulo terd sido pouco mais que um
mero ponto de referéncia em seu
percurso.

82

para a cidade, permitindo

uma rapida ligacdo entre elas

e desafogando o trafego

do centro da capital paulista.

Economia de um bilhdo — Quinze
milhdes de horas de economia na
operagao dos veiculos significardao
menor consumo de pecas, combus-
tivel e mao-de-obra; beneficios pa-
ra todo o sistema de transportes,
que possibilitardo a amortizagido do
investimento em menos de trés
anos € uma economia de cinco vé-
zes o seu valor. Nada menos do
que 1 bilhdo e 285 milhdes de cru-
zeiros novos serao poupados pela
comunidade, como resultado da
construgdo do anel.

Ndo apenas o transporte interur-
bano serd beneficiado: além de
funcionar como rétula de articula-
¢ao de quase todo o trafego norte-
sul e litoral-interior, o anel se cons-
tituird em fator de alivio de 25%
do trafego urbano da grande cida-
de. Atuara como elemento de inte-
gragdao entre bairros, localidades e

municipios adjacentes e incremen-
tara o processo de deslocamento,
para a periferia, do comércio e in-
distria paulistanos. Através déle
fluira quase téda a produgao horti-
granjeira do “cinturdo verde” até
o seu principal entreposto — o
Ceasa — e dai serd distribuida pa-
ra todo o consumo.

Projeto arrojado — O Pequeno
Anel Rodovidrio terd 64 km de ex-
tensdo. Suas quatro pistas de tra-
fego margeardo — desde Guarulhos
até Santo Amaro — os rios Tieté
e Pinheiros, ao nivel de 1 m acima
do ponto méximo das cheias. De
Santo Amaro, seguird em direcao
a Cidade Adhemar, pelo Cérrego
das Aguas Espraiadas. Outra va-
riante em estudo e que evitaria de-
sapropriacoes consistiria em conti-
nuar margeando o rio Pinheiros e
tomar, a seguir, a direcdo de Dia-
dema. S6 o levantamento aerofoto-
gramétrico, em execugao, dird qual
das duas solugtes sera adotada.
Um canteiro central, substituido
em grande trecho pelo canal dos
dois rios, dividira o anel em duas
partes — uma externa, outra in-
terna — cada uma delas com duas
pistas: uma para transito interur-
bano, outra para trifego local. As
duas pistas de trénsito rdpido con-
tardo, cada uma, com 4 faixas de
rolamento de 2,5 m de largura, um
acostamento de 3 m a direita, outro
de 1 m, a esquerda. Ja as vias de
transito local, mais lento, funciona-
rao como avenidas urbanas e per-
mitirdo velocidades de até 60 km/
hora. Dispordao de duas faixas de
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Quatro pistas margeardo
os rios Tieté (a direita)
e Pinheiros.

Na juncdo de ambos sera
construido o trevo
“Cebolédo” (embaixo).

rolamento e poderdo ter uma ou
duas maos de diregdo.

Ramais apropriados, ou ‘“‘tre-
vos”, interligardo o anel com os
troncos rodovidrios. Pelo arréjo de
suas linhas, lembrando bastante
Brasilia, deverid sobressair-se na
paisagem urbana o “Cebolao”, im-
ponente trevo a ser construido na
jungdo dos rios Tieté e Pinheiros.

O ritmo das obras — Virias frentes
de servico estdo sendo atacadas si-
multaneamente por 13 emprésas
construtoras. Os prazos de entrega
sdo curtos, variando entre 4 e 20
meses, pois é intengdo do atual
governador de Sdo Paulo abrir o
anel ao trafego antes de concluir o
seu mandato. Com quase toda a
terraplenagem pronta, passa-se ago-
ra 4 fase de pavimentagdo e cons-
trugcdo de obras de arte. Espera-se
que em meados de 69 ja esteja em
funcionamento a ligagdo Penha-
Morumbi, Das obras participa tam-
bém a Prefeitura, que tem a seu
cargo a via rdpida a esquerda do
Tieté, desde o Parque Sao Jorge até
a ponte das Bandeiras; a da direi-
ta, desde a ponte da Casa Verde
até a ponte da Via Anchieta; e a
parte interna do trecho, que vai da
Cidade Universitdiria a Cidade
Jardim.

Um problema técmico — Quem
passar pela Avenida Marginal se
surpreenderd ao ver possantes es-
cavadeiras arrancando terra. Assis-
tiri a uma desusada movimentacao
de caminhoes basculantes, trazendo
terra vermelha de mais de 10 km
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de distancia, para substituir a que
¢ retirada. Ocorre que as marginais
do Tieté e Pinheiros — se por um
lado possibilitaram a implantagio
de grande parte do anel, livre de
desapropriacbes — criaram, por
outro, um dificil problema técnico.
Constituidas por turfa, de permeio
com toda sorte de detritos, ndo se
prestam ao subleito de estradas de-
vido aos grandes recalques a que
est”o sujeitas sob a acdo de cargas
rolantes. A solugdo encontrada pe-
lo DER foi a de substituir, ao lon-
go do anel, camadas de 2,5 até
5 m do solo existente, por uma ex-
tensa camada de terra vermelha,
que formard sub-base compacta e
adequada a pavimentagdo. As gran-
des somas investidas nessa substi-
tuicdo serdo, em parte, compensa-
das pela economia obtida na espes-
sura do pavimento: sub-base me-

lhor possibilita pavimento mais del-
gado e duravel. O capeamento po-
derd resistir ao trifego pesado por
dez anos, sem necessidade de re-
paros.

Qutres anéis — O grande movi-
mento que se verifica nos trechos
ja entregues ao transito d4 uma
idéia do que serd o anel em pleno
funcionamento. Nao estd excluida
a possibilidade de que sua procura
cresga a ponto de saturar em pou-
cos anos a sua capacidade de
escoamento. Nessa eventualidade,
seria construido o Grande Anel
Rodovidrio, que desviaria o trafego
a 30 km do centro de Sdao Paulo.
Discute-se também a possibilidade
de um anel médio. Dessa maneira,
o Pequeno Anel passaria a aten-
der apenas ao trifego urbano
central.
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ANEL RODOVIARIO

0S CAMINHOES
_ ATRAVESSAM
SAO PAULO ASSIM

VIA ANHANGUERA VIA DUTRA )
22.000 |Veiculos/Dia 21.000 Veic./Dia

| Rip

= 748 %,
4
J EST. VELHA
; 00,9
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[~ |Veic./Dia
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VIA ANCHIETA
38.500 Vefculos/Dia
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COM 0 ANEL
CONTORNARAO
A CIDADE ASSIM
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1
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MORUMBI }

L

Ibirapuera

13 ;
ADOLFO PINHEIRO ¢

15

8.
CONCEICAO Veicio[?fa
16
S VIA ANCHIETA
e

_/'\/J‘ £
%3 ‘jR('pn?_ra
) /’J\\l do Rio Grande Cartogratia F Valeio
==

Construido nos moldes das modernas “express-ways” americanas e interligado com todos os troncos rodoviarios

por arrojados trevos, o anel uniri tddas as rodovias e aliviars em 25% o volume do trafego urbano: caminhdes

provenientes das diversas vias nao mais |:|r|a|=haﬁl;§:la valgadvessarltﬂda a cidade; ganharao tempo, contornando-a
0 ane
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Voceé acha que
todos levam a sério

@ste aviso?

Nés achamos que ndo. E estamos certos que
vocé também. Além do mais, ndo sdo apenas
as mercadorias frageis que exigem cuidados
especiais. E preciso estar prevenido também
contra desaparecimento de carga, capotagem,
descarrilamento, coliséo, incéndio, explosao, que
sdo freqlientes em todo transporte, ndo obstante
as precaugdes adotadas.

Para proteger vocé de todos ésses riscos, o
Decreto-Lei 73 tornou obrigatério o Seguro de
Transportes de bens pertencentes a pessoas
juridicas, de valor igual ou superior a NCr$ 5
mil, a partir de 010768 (Resolugédo n.c 17 do
Conselho Nacional de Seguros Privados).

Isso quer dizer que vocé agora esta pratica-
mente proibido de ter qualquer prejuizo ao des-
pachar sua mercadoria. Pense no assunto, fale
com o seu Corretor e faga o seu Seguro de
Transportes na Piratininga,

Depois, quando sua carga partir, vocé nao pre-

cisa ir junto. Primeiro porque ndo adianta; e
depois, porque a PIRATININGA responde pelo
que acontecer.

Enderégo: -

Cidade: o Estado:

Para informagdes completas, solicite o nosso
folheto explicativo sébre o Seguro Obrigatério
de Transportes, preenchendo e enviando éste
cupon para:

CIA. PIRATININGA DE
SEGUROS GERAIS

NOVA MENTALIDADE EM SEGURO

Rua Quirino de Andrade, 215 - 8.°
Depto. Transportes - Tel.: 239-4633



TRANSPORTE AEREO

GALEAO A ESPERA DOS SUPERJATOS

A guerra pelo aeroporto supersoni-
co coloca em evidéncia os proble-
mas do Galedao, um dos favoritos
para receber, em primeiro lugar,
os superjatos. Porém, mesmo que
a escolha recaia sobre outro aero-
porto, éle continuara sendo wum
ponto importante do trafego aéreo
no Brasil, mas necessita de uma
modernizacao urgente.

A 11 km do centro do Rio de
Janeiro, a oeste da Ilha do Gover-
nador, localiza-se o aeroporto in-
ternacional do Galeao. Sao 3 300
m de boa pista, ampla visibilidade
na maior parte do ano, nenhum
obsticulo nas cabeceiras — con-
dicoes adequadas para qualquer
grande jato comercial.

Segundo dados oficiais, 60 por
cento dos passageiros em viagem
para o Brasil passam pelo aero-
porto do Galeao. Dezessete empré-
sas internacionais utilizam suas
instalacoes, havendo uma média
didria de sessenta pousos e igual
nimero de decolagens. E ponto fi-
nal, inicial e escala das principais
linhas internacionais da América
do Sul. Antigo hospital militar,
funciona ha 30 anos em cariter
provisério, tentando acompanhar o
avango técnico da aviacdo civil
através de adaptagdes quase sem-
pre improvisadas.

Terminal é o fim — Para a maio-
ria dos pilotos, as condigoes de
voo no Galedo sdo Otimas. A pista
tem comprimento para receber os
grandes jatos, inclusive os que es-
tio por vir. Além disso, localiza-
se quase ao nivel do mar — ape-
nas 5 m acima — o que melhora
o desempenho das turbinas, au-
mentando, em consegqiiéncia, a car-
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ga 1til dos aparelhos. As duas ca-
beceiras sao limitadas pelo mar,
nao havendo obsticulos que difi-
cultem as operacoes das aeronaves.

As condigoes de visibilidade do
Galedao também sdo boas, estiman-
do-se em 90% os dias que permi-
tem voOo visual. Nos dias nubla-
dos ou de intensa bruma, as ope-
racoes podem ser controladas pe-
lo radar — um dos poucos exis-
tentes no Brasil. Ao lado de outros
equipamentos para auxilio a nave-
gacdo — radiofarol, VOR, etc.
—, o radar eleva o Galedo a ca-
tegoria dos grandes aeroportos in-
ternacionais. As queixas contra
ésses servicos devem-se a falta de
pessoal com treino e experiéncia.

Os problemas de operacdao dos
avides sdo poucos e podem ser
resolvidos rapidamente, pois os
equipamentos existentes — ainda
que fora dos melhores padroes —
funcionam a contento.

O ponto crucial do Galedo € o
terminal de passageiros, onde as
melhorias técnicas e administrati-
vas — incluindo servigos gerais co-
mo telefone, cambio, conducgao,
etc. — ndo tém acompanhado o
crescente aumento de movimento.

Desconforto caro — Os avioes fi-
cam estacionados num grande pa-
tio, com capacidade para 200

aparelhos. Para alcangé-los, o pas-
sageiro deve caminhar uns 200 m,
exposto, muitas vézes, a chuva e
ao vento. Durante a reuniao do
Fundo Monetirio Internacional, no
ano passado, criou-se um servigo
especial de peruas para os con-
gressistas, aproveitado também
por outros passageiros. A situa-
c¢ao melhorou, mas, findo o con-
gresso, voltou ao que era antes.

Para um funciondrio de uma
emprésa estrangeira, no terminal
do Galedo esta tudo errado: no ta-
manho, no funcionamento, na fis-
calizacao. Nos dias de maior mo-
vimento, as dificuldades se multi-
plicam: os seis vdos noturnos de
sexta-feira, por exemplo, com des-
tino 2 Europa e EUA, nunca saem
no horario, mesmo exigindo-se a
presenca do passageiro uma hora
antes do embarque.

Também os funciondrios do ae-
roporto tém suas queixas: ha dez
anos que ouvem falar numa rees-
truturagdo geral — desde o pitio
dos avides até a entrada principal
para passageiros —, mas até ago-
ra nada de concreto foi feito. Sao
ainda freqiientes os casos de pes-
soas que, por falta de organizagao,
tomam o avidao errado. O que vai
acontecer quando descerem dois
ou trés “Jumbos”, com 500 pas-
sageiros cada um?
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AEREO

0 Galedo recebe 60% de todos os passageiros internacionais do Brasil.

esteiras

*

Importadas da JONKER-DU CROO
N.V., Holanda, apresentam no minimo
a mesma qualidade das esteiras originais
americanas (com certificado de garantia)
por um custo muito mais conveniente,
Fabricadas em ago ao cromo, resistem
por periodos mais longos, mesmo sob
condigbes mais pesadas de operagéo.

Repr. na Guanabara:
SONE

Coml. e Importadora Ltda.
Rua S. José, 46

Fones 52-3472 e 42-8860

* Aceitamos revendedores no interios
e outros Estados

w

00

JDC
ara

tratores

Para linha Caterpillar, de D=4 a D-8H:
entrega imediata. Para marcas Allis
Chalmers', sinternational” e «Fiat':
importagé@o para entrega num prazo ma-
ximo de 60 dias.

Para solugdo de qualquer problema na
reposi¢cdo de esteiras de seus equipa-
mentos, oferecemos nosso departamento
técnico.

HERBERT
BANDLER S.A.

Comercial, Importadora e Exportadora.
Rua Conselheiro Nébias, 1114
Fones: 220-6859 - 220-6705 - 220-7659
Caixa Postal 2226 - Sao Paulo

Dez anos de atraso — Para entrar
ou sair do Pais, o passageiro pre-
cisa abrir suas malas, mostrar o
passaporte, apresentar atestados
de vacina e exibir seus documen-
tos, para os vistos de praxe. De
acordo com alguns tripulantes, os
métodos ainda em uso no Brasil
foram abandonados pelos Estados
Unidos ja ha 10 anos. Aqui, a fis-
calizagdo de um passageiro —
desde o desembarque das bagagens
até as vistorias — leva, em mé-
dia, vinte minutos, quando o pa-
drao mundial é de dois minutos.

Agora, com a entrada em ope-

racdo dos grandes jatos — proxi-
mamente, o DC-8-61, para 250
passageiros; depois de 1970, o
Boeing 747, para 500 —, a dire-
cdo do aeroporto esta empenhada
em simplificar a fiscalizacdo dos
servicos alfandegirios, de modo a
facilitar a liberagdo das bagagens
e apressar o escoamento dos pas-
sageiros.
Cada um por si — No Galeao, o
passageiro nao precisa preocupar-
se com taxas de cambio, telefone
publico, servigos de tdxi ou meras
informacoes de balciao. Ha empré-
sas particulares que lhes oferecem
tais servios — mas por pregos
acima da tabela: a companhia que
explora os servicos de taxi cobra
mais sob a alegacdo de que nao
tém retdrno —, mas um carro de
praga, com taximetro, nao pode
apanhar passageiros na entrada
do aeroporto; o ciAmbio oficial, da
Caixa Econdmica, € inoperante —
mas o particular é muito eficiente;
telefonar para o Rio, através da
CETEL, é extremamente dificil —
mas para Nova York é muito fa-
cil. E assim por diante.

Noutro plano, o alto-falante
anuncia num inglés nem sempre
inteligivel a chegada e saida de
avides. Também convoca, pelo no-
me, passageiros ¢ autoridades, com
sofriveis erros de prontncia. En-
quanto isso, o Galeao arrecada
mensalmente NCr$ 600 000,00,
através das novas taxas aeropor-
tudrias. Segundo a DAC, ésse di-
nheiro serd empregado para cons-
truir um ndévo aeroporto, mas tu-
do depende ainda da Hidroservi-
ce — emprésa encarregada dos es-
tudos de viabilidade econémica do
aeroporto supersonico.

- A AISTTSSRTE BRAATSRETISLRD S s 2. ABDBB



Nao pare o transito.
ompre uma Delco.

E desagradavel. Uma serenata de buzinas.

Uma bateria Delco € sinonimo de despreocupacio.

Durabilidade e rendimento incomparaveis.

Para todos os tipos de bateria, vocé tem também a
escolha o sistema de carga-séca. Depois, luz e forca
sem problemas. Garantia General Motors.

UM PRODUTO DA GENERAL MOTORS DO BRASIL S.A.

GM

BRASIL
MARCA DE BCELENCIA

99 "N — vITNSNNT 30 NALAMIC
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para voceé existe
-maquina mais
importante do

que seu

caminh@o?

Se vocé disser sim, provavelmente vocé tem
algo a ver com usinas siderurgicas ou petroliferas,
emprésas de construcao civil ou industrias alimen-
ticias, industrias automobilisticas ou de construcao
naval. E tantas outras onde Mobil provou a sua efi-
ciéncia na lubrificagao especializada da maquinaria.

Mas se a sua resposta e nao, e 0 caminhao é a
maquina mais importante de sua vida, vocé vai que-
rer trata-lo com o mesmo carinho que o grande in-
dustrial dispensa aos problemas de lubrificacao de

rescimentc - acar

==

sua fabrica. Usando Mobil Delvac 1.200.

Motorista que usa Mobil Delvac 1.200 € motorista
previdente. Que conhece qual a diferenca entre um
lubrificante apenas bom e o melhor que se pode
comprar. Um o6leo lubrificante que contém aditivos
especiais, neutralizando o efeito da corrosao.

Nas viscosidades 20, 30,40 ou 50. Para qualquer
servico, mesmo o mais pesado. Que tal na proxima
troca de oleo do seu caminhao, mandar por no car-
ter o névo Mobil Delvac 1.2007

! Mobil Delvac 1200

E PARA MOTORES A GASOLINA: MOBILOIL SPECIAL

=
M@bll Antecipa-se as exigéncias tecnolégicas de maior seguranca, economia e eficiéncia, em lubrificagdo.



O PAPA-FILA

O maior jato em operagdao no mundo ocidental é hoje
o super DC-8-61. Com 57 m de comprimento e 44 m
de uma ponta da asa a outra, possui capacidade de
carga superior a 50 t. Transporta até 251 passageiros
a uma distancia de 6.000 km, sem necessidade de abas-
tecimento. E o maior aviao da familia Douglas, vindo,
depois, o DC-8, com 46 m de comprimento, e o0 DC-9,
com 32 m.

RECORDISTA

A Boeing, dos Estados Unidos, vendeu o seu 817.°
avido B-707. Em térmos de délares faturados, o apa-
relho € o maior sucesso de vendas na histéria da avia-
¢do comercial, superando a casa dos 80 bilhoes de dé-
lares. Mais de 70% das emprésas internacionais o
utilizam nas rotas de longa distancia.

OS INTERMEDIARIOS

A exemplo de outras emprésas fabricantes de avides
pequenos, a Piper estd investindo grandes somas nos
avides de média capacidade. Seu modélo mais recente
para 18 ocupantes féz o primeiro véo em maio de
1968, em Vero Beach, Florida, ‘onde foi projetado e
construido. E equipado com dois motores turboali-
mentados de 500 CV cada um e possui velocidade cru-
zeiro de 330-370 km/h. Preco da versdo standard: 200
mil délares.

FEITO EM CASA

O MK-111, construido pela Nipper Aircraft Ltd.,
da Gra-Bretanha, pode ser montado em casa com ins-
trumentos rudimentares. Adquirido em forma de “kit”,
¢ leve e tem o custo de um carro médio. Pode operar
em pistas de 200 m e sua velocidade cruzeiro é supe-
rior a 152 km/h. O alcance normal do MK-111 é de
320 km — que chega a 720 com a instalagdo de tan-
jues nas extremidades das asas.
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VOCE FICARIA
CONTENTE
COM MENOS DO QUE

Durante anos os nossos clientes nos
solicitaram o fornecimento de mais
de 250.000 diferentes tipos e tamanhos
de rolamentos de esferas e de rolos.
Nossas medidas de padronizac¢io ra-
cional reduziram esta quantidade de
97%, e os 7.000 tipos e tamanhos
restantes sdo suficientes para suprir to-
dos os requisitos técnicos e econémicos.
SKF-a maior produtora de rolamen-
tos do mundo - tem uma producao

que lhe garante:

® a mais ampla linha padroniza-
da de rolamentos existentes
todos os tipos necessarios

todos os tamanhos necessarios
dimensées métricas e de polegadas

Além disso, rolamentos especiais esta-
rio a sua disposi¢do, quando éstes
lhe trouxerem vantagens técnicas e
econdomicas.




Dos 226 avides que constituem
a frota comercial da aviagdo bra-
sileira, 79 sdao do tipo Douglas
DC-3. Esse dado € significativo
considerando-se que as frotas das

cinco emprésas comerciais s$dao
formadas por 22 tipos diferentes
de avido. A Sadia nao utiliza
DC-3, mas a Varig dispde de 29
aparelhos; a Vasp, 27; a Cruzeiro,
21; e a Paraense, 2. Também a
FAB o usa para servigos do CAN
(Correio Aéreo Nacional).

O DC-3 é um fenémeno sem
precedente na histéria da aviagao
comercial. Fabricado em série a
partir de 1935, teve sua produ-
¢do encerrada sete anos mais tar-
de, com 10926 unidades. Désse
total, 10 123 se destinaram ao
transporte militar, onde receberam
a designagdo de C-47 e C-53, ver-
soes posteriormente empregadas
na aviagao civil. A American Air-
lines, dos Estados Unidos, foi a
primeira emprésa a utilizar DC-3
nas suas linhas comerciais, em
junho de 1936.

No Brasil, os primeiros apare-
lhos vieram ap6s a Segunda Guer-
ra Mundial, época em que as em-
présas americanas os retiraram de
circulagdo. Seu baixo prego, de-
corrente do excesso de oferta do
apOs-guerra, permitiu formar int-
meras companhias, logo desbara-
tadas pela concorréncia de em-
présas mais fortes. Mesmo assim,
os DC-3 continuaram predomi-
nando na aviagdo brasileira até
fins de 1962, quando vieram ‘os
primeiros turboélices. Ainda hoje
continuam sendo empregados nas
rotas de baixo aproveitamento,
mesmo apresentando pequena ren-
tabilidade.
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O X do problema — Uma anilise
dos custos operacionais mostra
que, em térmos de passageiros-qui-
lometro, o Douglas DC-3 é pelo
menos 50 por cento mais oneroso
que outros avides a pistdo e quase
duas vézes um grande jato. Esse
6nus, somado as dificuldades com
pecas de reposi¢io — que man-
tém o avido em solo e diminuem
sua utilizacdo média — di um
custo que supera em 100 por cento
o de qualquer turboélice com a
mesma capacidade de carga ou
passageiro. Por tais razoes, tddas
as emprésas comerciais de aviagao
vém substituindo ésses aparelhos
desde 1961.

Porém, a pratica mostrou as di-
ficuldades dessa substituicdo, prin-

recursos para arcar com o elevado
preco das tarifas — mesmo sendo
“especiais” — 0s passageiros uti-
lizam avido sOmente em casos ex-
cepcionais, havendo, portanto, bai-
xo indice de aproveitamento nes-
sas rotas. A situagdo impoe o uso
de um avido com baixo custo ab-
soluto da hora de vbo, ndo impor-
tando o preco do passageiro-qui-
l6metro oferecido (ver Tabela). E,
nessas condigGes, o aparelho indi-
cado é o Douglas DC-3.

Nos ultimos anos, tém dimi-
nuido as rotas da RIN e, em con-
seqiiéncia, reduzido o wuso do
DC-3. A ftnica saida € vendé-los
a paises pobres, com dificuldades
semelhantes as da RIN. Ou mes-
mo, paradoxalmente, aos Estados

cipalmente nas linhas da RIN (Ré- Unidos, onde had compradores
de de Integragdo Nacional). Sem para o DC-3. ®
CUSTO OPERACIONAL DOS AVIGES
Em NCr$
Avido Hora Quilémetro Assento x km t x km
DC-3 426,17 1,60 0,057 0,76
C-46 601,34 2,09 0,048 0,52
Cv-240 760,00 2,47 0,067 0,83
CV-340/440 841,00 2,57 0,059 0,58
DC-6B/C 1.253,84 1,27 0,041 0,45
Viscount 701 978,94 2,59 0,064 0,79
Avro 727,28 2,03 0,050 0,81
Electra |l 2.101,28 4,15 0,048 0,51
Dart-Herald 620,66 191 0,040 0,57
Caravelle 2.175,82 3,40 0,053 0,47
Boeing 707 5.336,78 6,47 0,053 0,47
Fonte: DAC
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SCANIA

5. J. de Mello 23.007

Um caminhao que dura o dobro,
deveria também custar o dobro.

Deveria.

O Scania e um caminhao de padrao técnico tao excelente, que pegou fama de veiculo de alto preco.
Na realidade, embora custe mais que os veiculos de seu porte, nao custa muito mais. O Scania
lhe oferece uma rentabilidade que torna esta diferenga de preco insignificante, Sendo o caminhao
de motor mais potente fabricado no Brasil, o0 Scania faz mais viagens, transporta mais. O Scania
dura, no minimo, o doébro de outres caminhdes, quando nao dura o triplo. Quanto & vida do motor,
basta dizer que ha Scanias com mais de 1-milhdo de quilometros sem abrir o0 motor. O Scania quase
nao vé oficina e esta sempre na estrada, trabalhando. Sem esquecer que até na hora da venda
o Scania da mais lucro, pois €, em sua classe, o veiculo de mais alto valor de revenda. Vocé ainda
considera alto o pre¢o do Scania?...

L
SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A. L SCANIA

_-.VE)IZ‘I{]OS e A{oto?‘es_ BCANIA I VARmIS < -Caminhﬁ'es.
Fabrica e Escritorio Geral: Av. José Odoarizzi, 151 (Via Anchieta, km 21) onibus e
Fone: 43-2333 (Réde Interna) - S. Bernardo do Campo- Estado de Sao e
Paulo-Caixa Postal 30.551-S. Paulo-End. Telegrafico "SCANIAVABIS” motores.



ENTREVISTA

A PROCURA DE NOVOS MERCADOS

O estande foi uma das surprésas
da Feira. Os leigos ficaram impres-
sionados com as torres de dezenas
de metros de altura, formadas por
simples tubulacdes metdlicas; com
os bragos gigantescos dos guindas-
tes girando lentamente; com o mo-
vimento de betoneiras funcionando
automaticamente, de elevadores su-
bindo e descendo, de guinchos
icando materiais, dando todo o
conjunto a mesma impressdo de
atividade de uma obra.

Para os homens de negbcios, o
principal motivo de surprésa foi o
nome da firma expositora: Hércules,
até entdo desconhecido para a
maior parte déles. As razbes désse
desconhecimento sdo faceis de com-
preender. Sediada em Belo Hori-
zonte, a Hércules tem seus princi-
pais mercados em Minas, Guana-
bara e Nordeste. A presenca da
emprésa na Feira — explica seu
diretor Robert Partule — repre-
senta o inicio do processo de
expansdo nos mercados do Sul,
complementado com a nomeacdo
de novos representantes na regido.

Francés, radicado hid tempo no
Brasil, Partule conta o crescimento
da Hércules, que nio difere muito
da trajetéria de quase tOdas as
emprésas nacionais: coméco humil-
de — em 1955, com trés operarios,
num barracdo alugado; crescimento
rapido, depois; € ji com projetos
para transformar-se numa compa-
nhia de expressdo nacional. A
Hércules tem, hoje, capital de NCr$
1,3 milhdo; 4rea de 30 000 m?, 8
mil dos quais cobertos; duzentos
operédrios; e faturamento de NCr$
300 mil. A linha de producdo
abrange uma ampla gama de equi-
pamentos de construg@o civil.

“Essa variedade de equipamen-
tos € uma necessidade imposta pelo
mercado, demasiado restrito e osci-
lante para que uma emprésa possa
depender de apenas dois ou ftrés
produtos. Dentro dessa variedade,
contudo, nés sé6 fabricamos equi-
pamentos em série, com compo-
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nentes padronizados. Até hoje ven-
demos mais de 1200 elevadores e
65 quilometros de estruturas me-
talicas desmontaveis.”

Quando vender é ficil — “Vender,
no Brasil, é relativamente facil. Di-
ficil mesmo é dar ao cliente a
assisténcia técnica de que necessita
depois que comprou o produto.
Isso — enfatiza — € realmente di-
ficil, mas é ai que estd o segrédo
do crescimento das grandes empré-
sas. Em nossos planos de expansao,
pensamos duas vézes antes de dar
um passo: € melhor ndo vender a
deixar um cliente insatisfeito™.
Partule fala da concorréncia: “E
totalmente necessiria, porque obri-
ga a renovacdo. Quando se ftrata
de produtos novos, a existéncia de
duas ou trés firmas, em lugar de
prejudicar, ajuda a abrir o merca-
do. H4 ocasides em que certas
emprésas vendem por pregos infe-
riores aos custos. Pior para elas;

Robert Partule

geralmente sdao as primeiras a cai-
rem fora do mercado, pois dificil-
mente conseguem ganhar a con-
fianca do comprador”.

O fato da Hércules estar insta-
lada a certa distancia dos grandes
centros consumidores niao € tao
desfavoravel como parece a pri-
meira vista. Segundo Partule, Belo
Horizonte nao enfrenta o proble-

%
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ESTRADOS (eiets)

Para todos os tipos de
empilhadeiras mecanicas,
elétricas ou manuais,

em medidas padronizadas de acorco
com instrucdes da
Associagao Brasileira de Normas Teécnicas.

s1z Simples com duas entradas e uma H1 Forte com duas eniradas e uma face
face para empilhadeiras e carrinhos. para empilhadeiras e carrinhos.

Hz Normal com duas entradas e duas “14 Normal com quatro entradas e uma
faces para empilhadeiras. face para empilhadeiras e carrinhos.

H24 Normal com quatro entradas e duas c14 Painel cheio ¢/ quatro entradas e uma

faces para empilhadeiras. face para empilhadeiras e carrinhos.

c24 Painel cheio com quatro entradas e EC'4 Para carga nao acumulada com quatro
duas faces para empilhadeiras. entradas p/ empilhadeiras e carrinhos.

Nao ha davida:

O melhor negocio

€ comprar sempre na
Serraria Americana!

EE12 Para carga ndo acumulada com duas
entradas p/ empilhadeiras e carrinhos.

Consulte nosso Departamento Técnico

SERRARIA AMERICANA salim F.Maluf S.A.

Avenida Francisco Matarazzo, 612
Fones: 52-9146 - 51-7118 - 51-3137 - 51-7857
End. Tel.: “Maluf"" - C. Postal 1683 - Sao Paulo

ESTACIONAMENTO PROPRIO PARA MAIOR COMODIDADE DE NOSSOS CLIENTES.

ENTREVISTA

ma de falta de energia e estd nas
proximidades dos fornecedores de
matérias-primas  (tubos, chapas,
perfis). E os fretes, para a maior
parte de seus produtos, ndo oneram
os precos de maneira proibitiva. A
mao-de-obra éle teve que formar,
mas acredita que em Sdo Paulo
também enfrentaria o mesmo pro-
blema, pois ndao poderia concor-
correr, em saldrios, com as grandes
emprésas, para recrutamento de
pessoal especializado.

Guindaste eleva vendas — Para o
préximo ano, a Hércules pretende
dobrar seu faturamento. Vao con-
tribuir para isso, além des novos
mercados do Sul, novos equipa-
mentos de sua linha: centrais de
cimento méveis de licenga Pataud,
e principalmente, os guindastes de
torre expostos na Feira da Mecé-
nica, cujos direitos para o Brasil
lhe foram cedidos pela Pingon,
francesa.

Com o surto de construcdo ci-
vi, vem aumentando a procura
désses guindastes. Existe, sim, o
inconveniente do elevado empate
de capital exigido para a compra
do equipamento, que limita, logi-
camente, o numero de clientes em
potencial. Mas a Hércules nao pen-
sa em térmos de lucros imediatos,
mas em consolidacdo a prazo mé-
dio. Por outro lado, o financia-
mento do Finame vem represen-
tando um valioso fator de vendas.

Em 1969, Partule quer lancar
uma pa carregadeira de rodas
“Pelle”, também licenca Pingon.
Apresenta algumas diferencas so-
bre as existentes no mercado: tem
as rodas retriteis, permitindo ao
equipamento trabalhar s6bre uma
plataforma apoiada sobre o chao;
funciona também como retroesca-
vadeira ou como guindaste. Ante
a observacao de TM de que o mer-
cado parece preferir equipamentos
especializados e ndo universais, o
diretor da Hércules disse que os
empreiteiros tém necessidade de
uma maquina versatil como a que
pretende langar.

Outro projeto de Partule € in-
tensificar as exportacdes: “J4 havia-
mos vendido alguma coisa ao exte-
rior, mas de maneira esporadica.
O interésse demonstrado na Feira
por emprésas estrangeiras levou-
nos a pensar sériamente no merca-

do da ALALC”. @
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N'3-1368 - série de 7 .
CARREGADEIRAS DE RODAS

[E CATERPILLAR

MOTORES - MOTONIVELADORAS - CAMINHOES
_TRATORES DE ESTEIRAS E DE RODAS
CARREGADEIRAS DE ESTEIRAS - SCRAPERS. ,
ASSENTADORES DE TuB0S - TRATORES -ScRAPER  Qualidade comprovada pelo desempenho




“A primeira finalidade era carregar caminhdes; no fim féz de tudo”
“Méquina muito hoa” - “Versatilidade enorme’’ - ““Trabalha com muita *
produgdo e economia” - “Otima poténcia do motor para as aplicagies
da maquina” - “Até hoje so deu motivos de satisfado’.

Estas foram algumas das palavras do Sr. Mauro P. da Silva, encarregado da pedreira da ‘‘Construcdes
e Transportes CONSTRAN Ltda.’’, em Barueri, S.P., que fornece pedra britada para pavimentagdo e

fabrico de concreto, referindo-se a uma Carregadeira 950 CAT que possuem.

E quais as razoes para essa satisfacao? Entre outras, estas:

MOTOR DIESEL CATERPILLAR

Construido para suportar os trabalhos pesados e, apesar
disso, livre de regulagens conslantes. Econdmico, potente e
de alta durabilidade.

SERVO-TRANSMISSAO

Tipo planetaria. Aumenta consideravelmente a produtividade, pois
proporciona a mudanca de marchas ou de senlido sem a ne-
cessidade de embrear ou decelerar. Aproveilamento fofal da
capacidade do motor.

DIRECAO ARTICULADA

Todas as carregadeiras Calerpillar de maior porte possuem dire-
¢ao arliculada. Isso significa menor raio de curva, maior rapidez,
lempos de ciclo mais curlos. Enfim, mais lucros para vocé.

ACESSORIOS

A grande quantidade de cacambas dos mais diversos fipos e
tamanhos, bem como os indmeros acessorios especiais (garfos,

escarificadores, engates, elc) proporcionam grande versatili- o

tdade ao equipamenlo.

: 3
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QUTIAITToT  PoTToimanToTite. ooy parm —

A MAIS COMPLETA
. o Assisténcia técnica por engenheiros espe-
cializados.
REDE DE REVENDED"RES e Assisténcia mecdnica por técnicos trei-

nados pela propria fabrica.

DE EQUIPAMENTO PARA + Feramentas e cquipamentos espocils, {

para reparos e testes adequados.

TERRAPLENAGEM e Pecas genuinas de reposicdo, para ma-
quinas pacionais e importadas.

Aqui, com instalacdes de 24.000m2 em Santo Amaro, S.P., se produz a Motoniveladora n.” 12E, o “Scraper” 621 e mais de
1.000 ilens diferentes em pecas de reposicdo para maquinas nacionais e imporfadas. Isto € a Caterpillar Brasil S.A.

[E CATERPILLAR

1-68 Caterpillar, Cat e [B sdo marcas da Caterpillar Tractor Co. IMPRESSO NO BRASIL




REPORTAGEM

Ha oito anos que ela

entra e sai da berlinda.

As vézes desaparece,

de repente volta rigorosa,

de repente fica tolerante.

Cada Estado, cada guarda, cada
posto tem uma maneira diferente
de interpreta-la.

Os carreteiros ja estdo se acostumando,
porque na historia da

Lei da Balanca,

QUEM MAIS
BALANCA
F A LEI

¥

el
o
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LEI DA BALANCA

Ao meio-dia de um sabado, os
guardas do DNER, no Atuba, em
Curitiba, receberam ordens para
deixar seus postos e fechar a cabi-
na. Ia ser inaugurada, préximo
dali, uma exposi¢do agricola, ¢ a
balanga poderia atrapalhar o trin-
sito. CaminhOes, com ou sem ex-
cesso de carga, passaram a circular
livremente pela BR-116.

O episddio ndo € isolado. Nos
postos que fiscalizam a aplicagao
da lei da balanca, tanto nas estra-
das federais como nas estaduais de
Sao Paulo (o tnico Estado que faz
ésse tipo de fiscalizacdo em suas
rodovias), ndo ha um esquema re-
gular, padronizado.

Mas também a lei jamais foi
coerente. H4 oito anos — desde
que ela apareceu —, tem passado
por uma série de transformagdes.
O que existe, na realidade, € uma
orgia de legislagdo.

Lei demais — A primeira saiu em
Sao Paulo, no dia 23 de novembro
de 1960. Provocou tanta polémica
que ndo foi adiante, apesar de re-
forcada meses mais tarde, pelo
Govérno Federal, através da lei
50903, de 3 de julho de 1961
Désse ano até 1964, o govérno
paulista foi reformulando, regula-
mentando e adiando a sua prépria
lei. Outro Estado, o Rio Grande
do Sul, também emitiu seu decreto
em 12 de fevereiro de 1965. No
setor federal, a lei de 61 foi se-
guida de um rosdrio de decretos
cuja seqiiéncia s6 se interrompeu
com a regulamentacio do névo
Coédigo Nacional do Transito, que

104

fixou pesos maximos e renovou
(até 19 de julho de 1968) o excesso
de uma tonelada por eixo. Esse
excesso fora estabelecido em 31 de
janeiro de 1967, por 120 dias e
renovado por mais 180. Quando
terminou a toleridncia, em fins de
novembro désse ano, foi uma re-
volucao nas rodovias. Por falta
de divulgacdo, os motoristas néio
sabiam de nada. E os carreteiros,
acostumados a levar o limite ma-
ximo, com tolerdncia, passaram a
pagar milhdes por dia, em multa.
A volta a tolerdncia, nos fins de
janeiro déste ano (na regulamen-
tacdo do névo Codigo), trouxe de
névo a paz.

Um outro dispositivo da lei —
que proibe aos veiculos trafega-
rem com péso bruto total superior
ao fixado pelo fabricante — jamais
foi cumprido. Na regulamentagdo
hda uma tolerdncia (10%) para
ésse item, que € letra morta em
todos os postos. Nenhum déles
tem uma tabela de caracteristicas
técnicas dos veiculos produzidos
no Pais, ou mesmo importados.
Acontece entdo que os caminhdes
que tém sua capacidade maxima
fixada pela fabrica em 9 300 kg,
ou 11000 kg trafegam com
17000 kg e ndao pagam multa.
Para os guardas, éles estdo dentro
da lei (11 t por eixo isolado e 6 t
para o eixo dianteiro).

Muito elistica — Na pritica, a
fiscalizacao da lei obedece aos cri-
térios mais desencontrados. Em
Sdo Leopoldo, no Rio Grande do
Sul, um carreteiro foi obrigado a

deixar seu caminhdo no posto por-
que nao tinha dinheiro para pagar
a multa pelos 300 kg de excesso
de seu Scania. Ele nao sabia da
existéncia da balanca e pouco an-
tes de chegar 14 gastou todo o di-
nheiro que levava para encher os
tanques de combustivel. No pdsto
de Itapecerica, a 30 km de Sao
Paulo, o guarda Mirio Leoni dei-
Xxa um caminhao ir embora, sem
pagar multa, apesar de seus 300
kg de excesso, porque o motorista
tem uma nota de compra de com-
bustivel, adquirido em um pésto
proximo. Nao é camaradagem do
guarda. Na parede da sua cabina
hd uma instrucio do 8.° Distrito
do DNER, autorizando a descon-
tar o péso do combustivel, desde
que adquirido no mesmo dia e
comprovado com nota fiscal. Os
guardas ndo procuram nem saber
quanto pesa o combustivel; dao
uma tolerancia extra. Mas essa me-
dida s6 funciona na jurisdi¢do do
8.2 Distrito.

Sao Leopoldo, alids, tem guar-
das que os carreteiros consideram
crentes demais. Eles sdo os tnicos
que cobram multa em débro dos
reincidentes. S6 éles tém listas dos
que ja pagaram multas. Todo mo-
torista que aparece com excesso
tem seu nome verificado. Em ne-
nhum outro pdsto isso acontece.
Primeiro porque os guardas ndo
tém listas; segundo, porque, com
a deficiéncia de pessoal em quase
todos os postos, nao ha possibili-
dade material de verificar o nome
de cada infrator, sem congestio-

nar a rodovia e interromper o tran-
—>
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DISTRIBUICAO DE CARGA POR EIXO

10t (11t) 10t (1) 10t (11t)

ATE 1,19m

TOTAL 10t (11t) 10t (11t) TOTAL 10t(11t)

EM TANDEM

1,20m a 2,40m 1,20m a inlt
TO#M. 17(1i8() 10t (11t) T0§1Al. 17(18t)

NAO EM. TANDEM

1,20m a 2,40m ATE 1,19m ATE 1,19m

\ t 1
TOTAL 15t(16t) TOTAL 10t(11t) TOTAL IOI(*ﬂl}

'MAIS DE 2,40 1,20m a 2,40m 1,20m a 2,40m
10t (11t) 10t (T1t) TOTAL 17(181) TOTAL 17(18t)

Limites estabelecidos pela regulamentacao = “0 EM TANDEM (TRUCAO)

do névo Cédigo Nacional do Transito, aplicaveis
aos eixos com quatro pneumaticos de igual
rodagem, montados em rodas do mesmo dia-
metro. Para eixos com dois pneuméticos (como

os dianteiros), o limite maximo é reduzido em 1,20m a 2,40m 1,20m a 2,40m
50%. Os nimeros entre paréntesis referem-se a L] 1 : | K
tolerdncia em vigor até 19 de julho de 1968. TOTAL 15¢{16t) TOTAL 15t(16t)
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As correias transportadoras FACO foram projetadas
com grande margem de sequranga. Por isso

podem trabalhar com qualquer carga - das mais leves
e agradaveis as mais pesadas e agressivas,

E funcionam suavemente, deslizando sébre roletes
com rolamentos protegidos contra pé por sistema de
labirintos especiais.

Mas ha muitos outros detalhes para leva-lo a decidir
por uma transportadora FACO - venha conhecé-las
ou solicite a visita de nossos engenheiros.

TRANSPORTADORA
DE CORREIA MOVEL

FACO Fabrica de ACO PALUJLISTA s &

S. PAULO - Av. Presidente Wilson, 1716 - Fone: 63-8521 B. HORIZONTE - Av. D. Pedro Il, 757/777 - Fones: 37-7395 - 37-8923
R. DE JANEIRO - Av. Postal, 54 - Ramos - Fones: 30-6556 - 30-0643 CURITIBA - R. Celestino Junior, 1104 - Mercés - Fone: 4-5452

BRASILIA - Av. W-3, Quadra 706, Bloco 0, casa 11, - HEG Sul, Fone 2-9491



LEl DA BALANGCA

BRINCANDO
" DE TOM E JERRY
NOS DESVIOS

sito, com as filas de veiculos que
se formariam.

Prato pirata — No km 12 da Via
Anhangiiera, saida de Sao Paulo
para Campinas, por onde passam
até trés mil caminhdes por dia, o
prato da balanga estd a um nivel
mais baixo do que a plataforma
na qual entram e se apdiam os ca-
minhdes. Como o prato pesa se-
paradamente os eixos traseiro e
dianteiro, o desnivel acumula mais
carga sobre o eixo que estd sendo
pesado. Apesar de inGmeras re-
clamagdes (até técnicos particula-
res ja4 estiveram 14, contratados
por transportadoras, e verificaram
o érro técnico que o equipamento
introduz na pesagem), nenhuma
providéncia foi tomada. Nesse
mesmo pdsto, porque estd proxi-
mo de Sao Paulo, € aplicado com
um certo rigor o dispositivo que
nao permite aos veiculos transpor-
tarem excesso acima de 1500kg
por eixo duplo. Os guardas fazem
o caminhio voltar. Em outros pos-
tos, isso ndo acontece. Em muitos
déles tém sido cobrados excessos
de até 8 t, e o caminhdo segue em
frente, pisando a lei a vontade. Os
guardas alegam que ndo ha con-
dicdo para descarregar cargas ¢
deixa-las nos postos.

A balanga do posto de Lajes,
Santa Catarina, durante muitos
meses acusava pé€so superior ao
das balancas do DNER de Sao
Paulo. Os motoristas reclamaram
inutilmente. Quando resolveram
pesar seus veiculos em uma ba-
lanca particular, localizada na_ci-
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No posto de Sao Leopoldo,
Rio Grande do Sul,

os guardas cobram

multa em débro

dos reincidentes.

AS EXIGENCIAS DA LEI

O Regulamento do névo Cédigo Nacional do Transito estabeleceu normas

que limitam o péso dos veiculos de carga em tédas as vias terrestres nacio-
nais. Em resumo, elas determinam que: 1) nenhum veiculo pode transitar
com peéso bruto total superior ao fixado pelo fabricante, nem ultrapassar a
capacidade maxima de trac@o da unidade tratora; 2) nenhum veiculo ou com-
binacdo de veiculos pode pesar mais de 40 t; 3) o péso bruto méximo, por
eixo isolado é de 10 t; para conjuntos de eixos em tandem (separagao de
1,20m a 240m), 17t; para os nao_em tandem, mesmas dimensoes, 15t;
0s conjuntos de eixos com separagao superior a 240 m sdo considerados
isolados. Esses limites aplicam-se aos eixos com quatro pneumaticos da
mesma rodagem e rodas de igual diametro; para os eixos com dois pneuma-
ticos o limite é reduzido em 50%; 4) nenhuma combinacao de veiculos pode
ter mais de duas unidades, inclusive a tratora. Para cargas indivisiveis, com
pesos superiores aos limites maximos, pode ser concedida licenga especial,
mas seus responsaveis devem indenizar pelos prejuizos que causarem 2
rodovia ou a terceiros.
As multas — Cada 200 kg de excesso, ou fragcdo, paga multa equivalente
a 5% do maior salario minimo vigente no Pais, e em débro quando houver
reincidéncia dentro do prazo de um ano. Se o excesso for superior a
1500 kg por conjunto de eixos, ou 1000 kg por eixo simples, o infrator
paga a multa e é obrigado a descarregar o excesso para prosseguir viagem.
O Regulamento fixou tolerdncia de 1 t por eixo, e 10% s6bre o péso fixado
pelo fabricante, até 19 de julho de 1968.

ONDE ESTAO AS BALANCAS

O Estado de Sao Paulo tem 24 balangas em funcionamento; o Govérno
Federal, seis.

Estas sdo as paulistas:
1 — Anchieta — km 10,5; 2 — Anchieta — km 29,3; 3 — Anchieta — km 54,0;
4 — Raposo Tavares — km 11,5; 5 — Raposo Tavares — km 45,0; — 6 —
Raposo Tavares — km 166,3; 7 — Raposo Tavares — km 652,0; 8 — Marechal
Rondon — km 28,0; 9 — Marechal Rondon — km 350,0; 10 — Marechal Ron-
don — km 642,0; 11 — Anhangiiera — km 12,0; 12 — Anhangiiera — km 450,2;
13 — Fernao Dias — km 550,0; 14 — Fernao Dias — km 479,6; 15 — Washington
Luis — km 262,0; 16 — Washington Lufs — km 420,0; 17 — Pocos de Caldas
(ramal) — km 227,3; 18 — Franca (ramal) — km 350,0; 19 — Matao-Colombia
(ramal) — km 466,8; 20 — Pereira Barreto (ramal) — km 620,0; 21 — Bauru-
Panorama (ramal) — km 653,0; 22 — Rancharia-P.Alvorada (ramal) — km
5485; 23 — Porto Giovani (ramal) — km 493,7; 24 — Qurinhos-Divisa (ramal)
— km 3773,

Estas sdo as federais: )
1 — BR-116/MG — Leopoldina, MG; 2 — BR-116/SP — Cumbica, SP; 3 —
BR-116/SP — Itapecerica, SP; 4 — BR-116/PR — Atuba, PR; 5 — BR-116/SC
— Lajes, SC; 6 — BR-116/RS — Sao Leopoldo, RS.
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O novo Ford é um caminh3o construi-
do para trabalhar, trabalhar muito e resis-

storgos.

E uma forma de dar lucros.

O névo Ford também leva mais carga,
tem nova capacidade para transportar
mais em cada viagem.

E outra forma de dar lucros.

O névo Ford é um caminhdo que nao

perde tempo nas estradas e nas entregas.
E o mais veloz, com o seu motor de 161
H.P. que trabalha sem esfor¢o para durar
mais.
Andando mais depressa, da mais lucros.
Poupando o motor, outros lucros.
Logo, o novo Ford é o caminhdo para
quem quer ganhar dinheiro em transportes.
Procure logo um Revendedor Ford pa-

ra conhecer tddas as revolucionarias ino-
vagdes, todos os aperfeicoamentos do né-
vo caminhao Ford.

Vocé vai ver que esta na hora de reno-

var a sua frota. @

»ode comprar caminhGes Ford através do
Consorcio Nacional.

Ford 1969.




LElI DA BALANCA

As balancas

dos postos paulistas

s@0 morosas, mas tém

a vantagem de imprimir

em cartoes o péso registrado.

dade, e levar os comprovantes
para os guardas, a balangca do
posto foi aferida finalmente.

Em Feira de Santana, Bahia, a
balanca “tinha a mania” de acusar
excesso até em caminhao vazio.
Ao carreteiro restava o dilema: ou
pagar a multa que lhe impunham
ou mostrar boa vontade. A tltima
hipdtese era a mais barata. Resul-
tado: o posto foi fechado e muitos
guardas respondem a inquérito.

A ordem é faturar — Nas estra-
das federais, caminhdo com exces-
so paga multas sucessivas em to-
dos os postos. Nos estaduais de
Sao Paulo, a multa é cobrada uma
inica vez. Se passar com 0 mesmo
excesso nas demais balancas, nao
hd nova multa. E o adégio inver-
tido: duas medidas para o mesmo
péso. Os postos paulistas vao mais
longe: ndo cobram multa de ca-
minhdo que j4 pagou em posto fe-
deral, se o excesso for o mesmo.
Se houver alguma diferenca, a
multa € inapeldvel. Os guardas
alegam que, no caminho entre uma
balanc¢a e outra, o motorista pode
ter alterado a carga.

Mas apesar dos federais cobra-
rem multas sucessivas, acontece
muitas vézes que um carreteiro,
vindo do Norte para Porto Alegre,
paga durante o percurso, apenas
uma multa — freqiientemente por
causa da diferenca de péso entre
balangas. O carreteiro sempre jo-
ga com a sorte. Se ja4 pagou multa
em outra balanca, ao entrar na
proxima, fica quieto, aguardando
a sentenca do fiscal. S6 reclama
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se o excesso for superior ao regis-
trado no posto anterior.

A guerra — Todo o posto tem
um desvio. Alguns sdo ruins de-
mais. Nos bons, a fiscalizagao vo-
lante estd quase sempre de Olho.
Quando pega um trinsfuga, cai
sobre éle todo o péso da lei: tem
de voltar, entrar na balanca e pa-
gar inapelavelmente. Essa guerra
de rato-e-gato varia conforme o
posto. O desvio de Atuba é visi-
vel de um escritério do DNER,
equipado com radio. Se houver
uma viatura junto ao posto da ba-
langa, ela é avisada pelo escrito-
rio e vai surpreender o fujao quan-
do éle entra de novo na rodovia.
Mesmo assim, muitos insistem no
desvio — é um jégo com a sorte,
pois, as vézes, ndo tem fiscalizagao.

Balangas diferentes — As balan-
gas federais tém amplo mostrador
circular e agulha indicadora nas
duas faces, bem visiveis da cabina
do motorista. As dos postos paulis-
tas sd@o do tipo de braco, em que
o operador ajusta lastros até obter
0 péso. Sdo mais morosas mas em
compensacdo tém duas vantagens
sobre as outras: dispositivo para
compensar diferengas no péso do
prato (ajuste do zero) e para im-
primir o péso registrado, sempre
que ha excesso. O talao usado
para ésse fim tem trés vias, uma
das quais é anexada ao auto da
multa. O DER paulista estd estu-
dando a substituicao désse tipo
por balancas com mostradores e
que também imprimem os pesos.

DUAS MEDIDAS
PARA

0 MESMO PESO

As balancas federais ndao tém
possibilidade de ajuste de zero pelo
operador. Tém, por outro lado,
junto as cabinas onde estdo insta-
ladas, vérios blocos-padrao, de
50 kg cada um, para afericio da
balanga. Na pritica, nao tém uti-
lidade. Motorista que duvida de
pequenas diferencas prefere pagar
a multa a entrar em discussdao e
perder tempo.

Também o sistema de cobran-
¢a da multa é diferente. Nas fe-
derais, os guardas recebem éles
mesmos. Nas estaduais, um guar-
da rodovidrio extrai o auto de
multa (quem opera a balanga ¢
um funcionério civil), que o infra-
tor deve pagar na coletoria mais
proxima da localidade onde estd
registrado seu veiculo. Se for de
outro Estado, uma cépia do auto
¢ enviada a reparticdo do transito
de 14. Copias sdo enviadas ao DET
de Sdo Paulo.

Ciime paulista — Depois de uma
controvérsia de oito anos, os trans-
portadores e carreteiros ja se con-
formaram com a lei, mas insistem
em que a tolerdncia deve ser man-
tida. Mas as autoridades paulistas
sdo contra. Sdao Paulo é o Estado
mais zeloso de suas rodovias. Tem
24 balancas em atividade e ja hd
estudos para aumentéa-las para 37,
a fim de cercar todos os desvios
e impedir o que acontece em al-
gumas estradas de grande movi-
mento, como a Anhangiiera. Quem
sai da capital para Campinas tem
de passar pela balanca do km 12
(ou tomar desvios, que existem, €
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LEI DA BALANCA

Muitos carreteiros

ndo se conformam

com a multa e os guardas
perdem tempo explicando
como é a lei da balanca.

arriscar-se a cair nas maos de al-
gum comando volante). Mas quem
vem de Campinas para a capital
pode trazer excesso a vontade.
Nao had nenhuma balanga para
contréle. E Campinas, importante
centro industrial, manda diaria-
mente milhares de toneladas de
carga para Sio Paulo.

Era s6 consérto — Severiano Bis-
po de Lima tem um Mercedao,
com trucdo, hd cinco anos. Antes
da fiscalizacdo, levava mais carga
do que podia. Puxava o mdximo
possivel entre Sao Paulo e os Es-
tados do Sul. O caminhdo ji esta-
va pago, comegou a economizar
para comprar outro. Quando veio
a fiscalizac@o para valer, pagou al-
gumas multas. Como é homem or-
ganizado, féz seus célculos. A mul-
ta acabava levando parte da féria.
Decidiu andar dentro da lei.
“Depois fiz as contas no lapis.
Quando eu levava mais carga, qua-
se toda viagem tinha despesa de
consérto. Era pneu que estragava
antes do prazo, encrenca com
eixos, diferencial. Agora, ndo.
Gasto menos, mas muito menos,
em consertos. Mas eu ndo acre-
dito nessa histéria de que cami-
nhdo com carga demais estrague
a estrada. Isso ndo me convence:”

Fim da esperanca — “Com 13
ndao d4 nem para a prestagdo”.
Pedro Ozéas ndo esconde o de-
sinimo depois que o guarda de
Cumbica pesa seu Alfa vazio, pri-
meiro o eixo da frente, depois o
traseiro, pega um lapis, faz as con-
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tas e desmancha o suspense do
carreteiro: s6 pode levar 13t de
carga. Mais, entra na multa.

Pedro veio do Recife com um
Alfa (apelido do FNM) quase né-
vo, equipado com trucdo, que lhe
custou 50 e poucos milhdes ve-
lhos — uma entrada pesada (10
milhoes), e o fantasma de vinte
prestacoes de mais de 2 milhdes.
Pelas suas contas, poderia levar
15 t de carga de Sao Paulo para
Pernambuco. A 100 cruzeiros ve-
lhos o quilo, faria 1 milhdo e meio
por viagem. Trés por més, no mi-
nimo, daria para a prestagdo, as
despesas e uma sobra para sus-
tentar a famillia, formar o seu pé-
de-meia.

No caminho para Sdo Paulo, em
um restaurante a beira da estrada
ouviu de um colega que a lei da
balanca ndo era l4 essas coisas: ha
sempre um jeito de quebrar o ga-
lho, tem guardas camaradas, ou,
como ultimo recurso, alguns des-
vios para evitar os postos. Mas
Pedro quer fazer tudo as direitas.
Antes de chegar a Sdo Paulo, para
em Cumbica. Pede ao guarda que
pese seu Alfa e lhe diga quanto
pode levar, dentro da lei. Tinha
esperanca de dar sorte e o cami-
nhdo, vazio, ndo pesar tanto. De-
pois, foi a decepcao.

Decepcdo que o guarda, apesar
de compreensivo, aumenta mais:

“E quando cair a tolerancia, s6
pode levar 12 t”.

Pedro agora comeca a pensar
nos conselhos, nos desvios, que-
bra-galhos — a dnica solugdo
para ndo acabar em algum cart6-

rio de protesto e perder o Alfa

que lhe custou tanto sacrificio.

Os dramas — “Eles pensam que
ndés inventamos a lei. Excesso
grande da sempre briga. Até 400
quilos éles pagam em siléncio,
ou choramingando um pouco. Mas
quando a multa é maior, tem dis-
cussao na certa”.

E o guarda Maério Leoni, do
posto de Itapecerica (SP), quem
encerra uma longa série de peque-
nos dramas vividos todos os dias
por éle e seus colegas, nos postos
que fiscalizam a lei da balanga.
Ele ndao € um guarda durdo, dés-
ses que correm para o bloco de
multas por quaisquer 100 quilos a
mais. Assim mesmo, diz, muitas
vézes estéve ameagado de agressao.

“Comeg¢am a inventar histOrias
quando a balanca acusa excesso
demais. Mostram as notas fiscais.
Pelas notas, realmente, nio ha
excesso. Ai duvidam das notas”.

Nesse posto, a 30km de Sao
Paulo, na estrada para Curitiba,
muitas vézes s6 hd um guarda. Ele
tem de pesar e cobrar as multas.
Como nao d4 conta do trabalho,
vé-se obrigado — para ndo deixar
a estrada e o pbsto congestionado
— a tolerar sobrecargas que fatal-
mente pagario multa nos postos
mais ao Sul. E o que acontece
também em outros postos, como
o de Curitiba, com apenas dois
guardas. J4 em Sao Leopoldo, no
Rio Grande do Sul, hd mais fis-
cais. Quase sempre trés. Enquanto
um cuida da balanca, dois fazem
a cobranga das multas. ®
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abrap

QUANDO O ENGENHEIRO-CHEFE ANUNCIA:

“AMANHR ENTRAM EM ACAO AS

BARBER-GREENE"

1000S JA SABEM QUE VAI
COMECAR A PAVIMENTAGAQ

VIBRO-ACABADORA SA-35

Distribuicdo, compactacdo e
nivelamento de misturas asfdlticas.

USINA DE ASFALTO

Fornecimento de mistura asfaltica
racionalmente dosada.

USINA DE SOLO ESTABILIZADO
MOD. 824

Preparo de solo cimento, solo brita,
misturas de massa asfdltica a frio.

® Assisténcia técnica completa.

® Estoque permanente de pecas
para reposicdo.

® Orientacdo técnica para operacdo
do equipamento.

PRESENTE

Ba rber.Greene : NAS ESTRADAS DO

PROGRESSO

Barber-Greene do Brasil
GUARULHOS - S. PAULO - BRASIL

« SAO PAULO, RIO DE JANEIRO, BELO HORIZONTE, BRASILIA: Soc. Técnica de Materiais SOTEMA S. A. : FORTALEZA
E NATAL: MARCOSA S.A. Mag. Rep. Com. Ind. - MANAUS: CIMAZA - Cia. Amazdnia Importadora « SAO LUIZ:Cia.
Nordeste de Automoveis: “CINORTE" » RECIFE: Cia. Brasileira de Maquinaria “COBRAMA" « SALVADOR: Tratores e
Maquinas S.A. TRAMAC - CURITIBA: PARMAQ S.A. Paranaense de Maquinas - PORTO ALEGRE E BLUMENAU: Impor-
tadora de Maq. Agricolas e Rodov. S.A. - IMAR. BELEM : CIMAQ - Cia. Paraense de Maquinas .

DISTRIBUIDORES EM

L o'N — VLINSNOD 30 0J1AN3S
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No transporte de passageiros

a CAIO esta em todas....

COMPANHIA AMERICANA
INDUSTRIAL DE ONIBUS

ONIBUS RODOVIARIO
GAIVOTA

Extraordinario acabamento e resis-
téngia. Montado em chassis Magirus
Deutz, LP 483 e LPO. 457 Mercedes
Benz, Alfa Romeo, Scania Vabis, ou
qualquer outro. Beleza, conforto e re-
sisténcia a servigo de seus passageiros.

ONIBUS URBANO

JARAGUA II

ldeal para o transporte de passageiros
no perimetro urbano. Portas, janelas,
poltronas, acabamento interno, de ex-
cepcional qualidade. Totalmente imu-
ne a gorrogdo, montado em carrogeria
compacta, inteiramente soldada.

ONIBUS MINI-CAIO

Montado em chassis nermal Ford ou
Chevrolet. Com as mesmas caracte~
risticas da linha de Carrocerias CA|O,
Excelente aproveitamento, até com 41
lugares. Perfeito para o transporte de

‘escolares, funcionarios e linhas rurais.

Rua Guaiauna, 550 - Fones: 9-0870, 9-0312, 9-0696 e 9-0078 - SP.

Enderégo Telegrafico: CAIONIBUS.

P e T I Y .TY TS

- "R
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QUAL ERA MESMO O

MELHOR TRATOR DE

ESTEIRAS QUE VOCE

CONHECIA? ,
A AUTO-TRACTOR SO
QUER QUE VOCE O

COMPARE COM ESTE:
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AUTO-TRACTOR
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Exportador:

Para maiores
informacoes:

mpm propaganda

ESTE E O CRAWLER - S650

Se o seu problema é fazer sua fazenda render mais, realizar trabalhos pesados, ou cons-

truir mais rapidamente sua obra, vocé pode contar com CRAWLER - S650, o famoso
trator romeno aprovado pelo Ministério da Agricultura.

O CRAWLER - S650 tem motor Diesel, de injecao direta, de 65 H.P.,
a 1.800 r.p.m.

Velocidade: 5 marchas para frente e 1 a ré (entre 2,85 e 9,44 km/h).
Pressao média especifica no oleo: 0485 kgf/sqm.
Aclive maximo suportavel: 172.

LN TR O =-TEISAANCTRONETR

19, Lipscani Street - Bucharest - Romania.

Escritorio Comercial da Republica Socialista da Romania
Praia do Flamengo, 378 - 62 andar - tel. 25.9277 - 25.0436
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Aeroporto supersénico custars NCr$ 100 milhdes | 55 | 77 TRANSPORTE RODOVIARIO
Supersdnico: Concord x SST 56 | 106 Oleo recuperado: prés e contras 49 | 42
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116 TRANSPORTE MODERNO — agédsto, 1968



TUDO O QUE EU FIZ FOI PERGUNTAR A BRANIFF
SE ELES TINHAM ALGUMA EXCURSAO ,
PARA 0S ESTADOS UNIDOS OU PARA A AMERICA LATINA...

Logo de saida me ofereceram quatro: uma para Miami,
outra para Los Angeles (Hollywood e a Disneylandia),
uma outra de sete dias em Nova Iorque - com tudo
incluido - e mais outra que praticamente faz a volta
das Américas,

Depois foi éste caudal de excursdes pela América
Latina e pelos Estados Unidos.

Tém de tudo: excursdes para quem quer aprender
inglés (passa-se a viver em uma Universidade!), para
quem quer “estudar” bikinis ou ver igrejas, monu-
mentos e antiguidades, para quem gosta de corridas

de cavalos ou cassinos, cagadas ou dangas, compras
ou automaoveis.
Se Vocé sonha com a viagem de sua vida, faga como eu:
Escreva para:

Departamento de Excursées

Braniff International Airways

Av. Pres. Wilson, 123-A - Rio de Janeiro, ou

Av. Sio Luiz, 116 - Sio Paulo
e peca folhetos e informagdes. E prepare-se para uma
gratificagdo extra ao carteiro. Ele vai trazer um bocado
de coisas boas para a sua casa.

BRANIFF
INTERNATIONAL

AMERICA DO SUL MEXICO ESTADOS UNIDOS

LL o'N — VYLINSNOI 30 031A43S



O Servigo de Consulta &
a maneira mais pratica de
V. obter informagdes com-
plementares sobre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O nimero de identificacdo, ao
pé das noticias e dos antncios,
torna facil a consulta. O ser-
vigo € gratuito (n6s pagamos
o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 — Assinala os nimeros cor-
respondentes aos assuntos
sobre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartdo e o reme-
te pelo correio.

Ao receber o cartdo, toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

transporte moderno

é enviada gratuitamente a

SOCIOS E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas indistrias que utilizem transporte
interno, externo e empreguem mais de 20
operarios. Se V. estiver dentro dessas
condicoes e desejar receber gratuitamente
a revisla, todos os meses,

preencha o cartao ao lado.

SOMENTE SERAO ATENDIDOS OS PEDIDOS .MEDMNTE_‘
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTA

SOMENTE SERAQO ATENDIDOS OS PEDIDOS MEDIANTE ©
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO.

FIRMA = ; coiis.. CARGO

PRINCIPAL PRODUTO OU
SERVICO EXECUTADO

ENDERECO i )

CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

CIDADE ESTADO O R L
PEGO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGCOES SOBRE 0S ASSUNTOS ASSINALADO

123 4 5.6 7 8 9310 1 321314175 1517 18 157
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 3B 39 4
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 6
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 717 78 79 8
81 82 B3 B4 85 86 87 88 B3 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 10
101102 103 104 105 106 107 108109 110 117 112 113 114 115 116 117 118 119 12

121122123 124 125 126 127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 139 14

Assinatur”a”

NOME

FIRMA ) ) CARGO

T L B

PRINCIPAL PRODUTO OU
SERVICO EXECUTADO

ENDEREGO

CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

CIDADE ESTADO e
PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE 0S5 ASSUNTOS ASSINALADO!

i 2 A Y R U R O R | 0 YR o e Y TR L R
2122 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 4
41 42 43 44 45 46 47 4B 43 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 6
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 15 76 77 78 79 8
81 82 B3 B4 85 B6 87 B8 B89 90 91 92 93 84 95 96 97 98 99 10
101102 103 104 105 106 107 108109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 12
121122123 124 125126 127 128 129 13D 1371 132 133 134 135 136 137 138 139 14

~ Assinatura

Ndo recebo a revista, mas creio estar qualificado: | |

Recebo a revista, mas peco alterarem meu enderéco: |
NOME:

CARGO:

DEPARTAMENTO:

FIRMA: it i il y
RAMO:
ENDERECO:
CAIXA POSTAL:
CIDADE:.. .

ZONA POSTAL:
ESTADO:
PATAL ..o ...



CAH1AU

Portarian. 391-22/8/54

Autorizacio n.e 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

no seu
proprio
Interésse,
consulte-nos:

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAOQ PAULO 1, SP.

CARTAO

Portaria n. 391-22/9/34

Autorizacio n.c 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugoes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO teressam.
O SELO SERA PAGO PELA
EDITORA ABRIL LTDA. o
CAIXA POSTAL 5095 Gratis
Revistas Técnicas SAO PAULO 1, SP. O servigo de Consulta & mais
___________________________ | um extra oferecido aos nossos
' leitores e anunciantes.
CARTAO

Portaria n.c 391-22/9/54

Autorizagio n.e 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

I
I
|
|
|
I
|
NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO |
|
I
|
|
|
|
I

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informacoes, rapidamente e sem
cOMPromisso.

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO 1, S.P.



‘E um‘ hum sujei’ra estd superado.

Voceé esta vivendo num mundo que muda Vocé vai entender o que esta acontecendo -
depressa demais. a sua volta e o que esta ocorrendo com vocé
Nao se iluda - vocé pode ser superado de hoje mesmo. :
para amanha. VEJA nao e para quem quer fugir do mundo,
VEJA, a nova revista semanal da Editéra Abril, mas para quem quer vivée-lo.

dara a vocé instrumentos para evitar isso.

VEJA reuniu a maior equipe de jornalistas do
pais para examinar todos os fatos que tém
influéncia na sua vida e buscar o sentido-déles.

VEJA sera a revista brasileira que mais
espaco dedicara ao Brasil e a tudo que acontece

néle, de norte a sul. Revista Semanal de Informacao.
VEJA sera uma revista semanal de informacao. A partir de setembro em tédas as bancas.



va embalagem

Moderno, funcional, econdmica e segura. O container é uma grande
caixa que acomoda perfeitamente sua mercadoria, eliminando
praticamente os danos. E dispensa a maior parte das embalagens
convencionais: basta uma simples protecdo em torno da mercadoria.
Mas esto ndo € a Unica vantagem que o ndvo sistema lhe oferece.
Ha maois oufras. Para comegar, éle elimina o sucessdo de cargas e
descargas. A rapidez da.entrega também conta: permitindo a
utilizagdo conjugada de todos os meios de transportes, o container
leva sua carga a qualguer lugar em muitos meénos tempo e a um frete
menor. E, sendo lacrado quando do carregamento, o container
garante a inviolobilidede de suo mercadoria. Tédas estas vantagens
estdo agora ao seu alcance, com a introdugdo no Brasil, pela
TRANSRODO, désse revoluciondrio sistema de circulog@o de carga.
Nossos containers estdo 0s suas ordens.

Transrodo

cia. nacional de containers

Matriz: - Sdo Poulo - Escritério: R. Augusta, 1508120 - tel:, 31-0271
Armazens 8 e 9: Rua Bresser, Esquina da Rua Pires do Rio

tels, : 93-8356 e 92-3567

Filial : Rio de Janeiro, Guanabara - Rua luiz Camara, 419

tels.: 30-1177 e 30-1953
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Erodamesmo!

O sr. Rui ja passou firme no volante de seu
caminhao. Ele percorre tédas as estradas do
Brasil, transportando toneladas e toneladas

de carga. E sempre viaja com seguranga.
Porque so usa pneus B.FGoodrich. Pneus que
rodam mais quilometros sem parar.

Que suportam as cargas mais pesadas.

Que permitem o maior numero de recapagens!
Sao milhares e milhares de quilémetros de agao.
Com qualquer tempo, em qualquer estrada,
com qualguer velocidade.

BEGoodrich

Tranquilometragem em acao
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