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Expansao da rede de BRT deve significar Operadores, gestores municipais Presidente da UITP América Latina, Jurandir
a venda de mais dnibus e a geracao e a populacao precisam de uma Fernandes propoe inclusao do transporte
de milhares de empregos diretos solucao para a questao tarifaria sob demanda em licitagoes de onibus

FICHAS TECNICAS DE TODOS 0S MODELOS DE CARRROCERIAS, CHASSIS E VANS FABRICADOS NO BRASIL
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Estreitamente entrelacada com a questdo politica, a situacdo econémica do pais esta
ainda longe de se resolver adequadamente, mas alguns sinais de melhora vao sendo
sentidos aqui e ali, motivando a cadeia produtiva da mobilidade por énibus a buscar
caminhos para estancar a queda na atividade e, a0 mesmo tempo, lancar as bases do
proximo ciclo de crescimento.

Com estratégias e armas diferentes, os segmentos do setor procuram solucdes e saidas.
Por ora, as encarrocadoras continuam recorrendo majoritariamente as vendas externas,
valendo-se de sua qualificacdo e condicao de competitividade para abrir e/ou consolidar
mercados. As exportagbes registraram crescimento em 2016, reduzindo o impacto da
retracdo no mercado interno.

Executivos das fabricantes de chassis comentam que o mercado de 6nibus comeca a dar
sinais de recuperagdo, inicialmente com mais forca no segmento de urbanos, em razdo da
obrigatoriedade das cidades de renovar as suas frotas.

O segmento de transporte rodoviario mostra que acredita em equipar-se com frotas mais
novas e adotar tecnologias para fazer frente ao impacto da crise econdmica.

No setor de fretamento, empresarios afirmam que parte dos clientes voltou a fazer
consultas sobre o retorno, ainda que parcial, dos servicos, e manifestam a sensagao de
que o pior ja passou. E o segmento de turismo tem investido em roteiros de curta duragao.

Tendo em vista ganhos de produtividade e de competitividade, a informacao propiciada
pelas soluges de bilhetagem eletrdnica se torna cada vez mais valiosa para a gestao dos
sistemas de transporte. As empresas que dominam essa tecnologia, sintonizadas com as
demandas do mercado, sabem que seu papel sera ainda mais relevante quando comecar
para valer a retomada do setor.
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Para ver o que existe de mais avancado em transporte
urbano, voceé vai ter que olhar por outro angulo.

Chassi de onibus Mercedes-Benz. Pensando no coletivo. Pensando no futuro.

n mercedasbenzonibus

Mercedes-Benz

A marca que todo mundo confia.
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Cuando a Mercedes-Benz desenha um chassi, ela pensa em tudo, especialmente
na necessidade do cliente. E por isso que oferece a linha mais completa

de chassis do mercado. Produtos que entregam eficiéncia, rentabilidade e que
garantem maior desempenho, economia e respeito ao meio ambiente. Porque,
para a Mercedes-Benz, investir em tecnologia & investir na qualidade do produto,

buscando melhores resultados para o negocio do cliente.

CRC: 0800 970 9090 | www.mercedes-benz.com.br
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NO CAMINHO PARA SER O MAIOR

INVESTIDOR EM TRANSPORTE COLETIVO,
NOSSA REFERENCIA E VOCE.

\

Com atuacdo planejada e integrada, ;
o Banco Luso Brasileiro € consagrado pEID‘
conhecimento no setor de transporte cole

Especialista em solugfes que nao ficam so no financiamento d 0 *'-.I.T:"..".?..
nossas parcerias vao além desta modalidade. Abrangem t todas as

necessidades do setor e focam em recursos financeiros mnuadnres -
e crédito para a sua empresa.

L$ LUSO BRASILEIRO
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Em pauta, a sustentabilidade e a
qualificacao do transporte por 6nibus

M ALEXANDRE ASQUINI

Desde as manifestacdes de 2013, mas
de forma especial nos ultimos dois anos,
0 pals procura saidas para duas crises so-
brepostas, no ambito politico e econémico.
E o setor de transporte publico por 6nibus
— considerando indUstria, operadores,
gestores e, obviamente, 0s usuarios — esta
perfeitamente imerso nesse quadro, bus-
cando também as suas solugdes.

O ponto mais significativo em pauta en-
volve o financiamento da tarifa, que pode
facilitar o custeio da operagdo dos sistemas
e garantir que a populagdo gaste menos
para se deslocar. Mas ha outro aspecto em
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debate: a necessidade de qualificacdo e
modernizacdo de equipamentos e servicos
num quadro que, cada vez mais, requerera
a integracdo dos diferentes modos de
transporte.

A Lei de Mobilidade Urbana (Lei n°
12.587/12) completou cinco anos de vi-
géncia em abril de 2017. Ela foi importante
para cristalizar a diferenca entre a tarifa
técnica e a tarifa social, mas ndo serviu
para equacionar a questdo do financia-
mento. Desde 2013, diversos municipios
tiveram que recorrer ao Tesouro para sub-
sidiar as tarifas, deixando de prestar outros

servicos a populacdo e enfraquecendo ain-
da mais as ja combalidas financas publicas.
Ou, ainda, romperam contratos, evitando
conceder reajustes, 0 que, antes de resol-
ver, contribui para agravar o problema.

Vérios técnicos e estudiosos e também
liderancas do setor afirmam ser necessario
mudar a ldgica sequndo a qual a tarifa
deve ser paga quase que integralmente
pelos usuarios, que séo, de modo geral,
pessoas de menor renda. A ideia é que
apenas parte do financiamento venha dire-
tamente da tarifa e que o restante do custo
seja suportado por beneficiarios indiretos
do sistema de transporte publico coletivo,
como os empregadores, proprietarios de
veiculos e proprietarios de imdveis.

Neste momento, a principal proposta vi-
sando a uma saida para a questdo tarifaria
responde pelo nome de Cide Municipal,
que depende de aprovacdo e promulga-
cdo pelo Congresso de uma proposta de
emenda constitucional. A Frente Nacional
de Prefeitos (FNP), empresas de transporte
por dnibus e outros setores da sociedade
tém defendido a Cide Municipal.

Se essa emenda constitucional vier a ser
aprovada com a atual redacdo, autorizara
municipios e o Distrito Federal a instituirem
a contribuicdo sobre a venda a varejo de
gasolina, etanol e gas natural veicular,
destinando a receita ao custeio do servico
do transporte publico coletivo.

Argumentacoes

Defensores da Cide Municipal estrutura-
ram um conjunto de argumentos juridicos,
técnicos e de justica social para defender
a aprovacdo da medida.

Por exemplo, rechacam a ideia de que a
Cide Municipal representaria a bitributa-
cao, argumentando que o0s casos de bitri-



butacdo estdo expressamente colocados
pela Constituicao Federal, sublinhando,
ainda, que a nova emenda, uma vez
promulgada pelo Congresso, justamente
autorizara constitucionalmente a cobranca
da nova contribuicao.

Os defensores da Cide Municipal desta-
cam que o novo dispositivo constitucional
ndo determina a criacdo da contribuicdo
pelos municipios, e sim apenas concede
uma autorizagao para tanto, cabendo a
cada municipio decidir sobre como en-
caminhar a questdo. E enfatizam que a
reducdo das tarifas do transporte publico
compensaria os eventuais efeitos inflacio-
narios decorrentes do aumento dos custos
da gasolina, do etanol e do gas natural.

Outro ponto salientado é que a tri-
butacdo do transporte individual para
financiar o transporte coletivo ndo é uma
invencdo brasileira. Na verdade, trata-se
de medida utilizada em varios pafses,
inclusive naqueles com economia de
corte liberal, como opcdo até estratégica
para melhorar as funcdes das cidades e
favorecer o desenvolvimento das econo-
mias local, regional e nacional. A ideia
é que tarifas mais baixas estimulem o
transporte publico e, por essa via, ajudem
a racionalizar o transporte individual e,
sobretudo, a reduzir seus efeitos negativos,
tais como 0s congestionamentos, consumo
excessivo de combustiveis, deterioracdo
da capacidade e produtividade de vérios
setores econdmicos, além de aspectos que
envolvam salde publica, como estresse,
acidentes de transito e a poluicdo e suas
consequéncias, como doengas pulmonares
e cardiacas, entre outras.

Quanto a justica social, os defensores da
Cide Municipal evocam a recente aprova-
cdo de emenda que introduziu no artigo 6°
da Constituicdo Federal o transporte como
um direito social dos brasileiros ao lado
de outros servicos publicos como saude,
educagdo e seguranca. E assinalam que
esse fato abriu espaco para a criacdo nos
orcamentos publicos de fundos especificos
para custear o transporte publico coletivo,
a exemplo do que j& acontece com a sau-

de e a educagdo. Parte significativa dos
recursos para esse fundo podera vir pela
arrecadacdo da Cide Municipal.

Outros pontos

Quanto a qualificacdo do servico de
transporte publico sobre pneus — sobre-
tudo neste momento de busca de saidas
para a crise econémica —, surge o Progra-
ma de Renovacdo da Frota de Onibus do
Sistema de Transporte Publico do Brasil
(Refrota 17), que, de modo geral, foi bem
recebido. Entidades do setor apoiam a
iniciativa, mas consideram que o programa
pode ser aprimorado, em especial na parte
que concerne a avaliacao e liberagdo de
crédito pela Caixa Econdmica Federal, de
modo a atender a realidade financeira das
empresas.

Dentro da concepcao geral de requalifi-
cacdo com renovagdo de frota, enquadram-
se as licitacdes, em especial, neste ano de
2017, aquela que estd sendo preparada
na capital paulista. O tema apareceu
em recente debate promovido em Sao
Paulo pela radio Joven Pan. Na ocasido,
0 secretario paulistano de Transporte e de
Mobilidade, Sérgio Avelleda, deu pistas de
como estava sendo estruturada a licitacao
e introduziu alguns temas que valem para
Sao Paulo e para a maioria dos grandes e
médios municipios.

Ele afirmou, por exemplo, ser preciso
tornar atrativo o transporte publico por
Onibus. Para tanto, disse ser necessario
garantir que os dnibus adquiram atributos
que sdo elogiados em outros sistemas,
notadamente o metrd, tais como confia-
bilidade, prestacdo do servico dentro do
horario e diminuicdo de interferéncias no
trajeto. Garantiu que quanto mais o fluxo
do 6nibus estiver protegido, mais confiavel
ele serd e acabara atraindo mais usuarios.

0 secretario disse que na nova licitagdo
serd incorporado “o que ha de mais mo-
derno no mundo em ternos de tecnologia”,
pois a administracdo municipal entende
que vivemos um “momento disruptivo”
quanto ao ambiente tecnoldgico e que

a informacdo ndo é simplesmente para
que o usuario do sistema saiba o que esta
acontecendo, mas, sobretudo, para dar a
ele poder efetivo para a tomada de deciséo.

Em outro momento, Avelleda falou que
os cerca de 14.800 6nibus da cidade de
Sao Paulo ndo podem continuar gerando
a poluicdo que geram hoje, sendo neces-
sario um plano estratégico de reducdo
de emissdes, de implantagdo paulatina,
que avance ano a ano. Participando do
debate, Walter Barbosa, diretor de vendas
e marketing de dnibus da Mercedes-Benz
do Brasil, concordou com a proposta de
renovacao por razdes ambientais, infor-
mando que atualmente os veiculos Euro Il
representam 62% da frota da paulistana,
enquanto os veiculos Euro V contabilizam
38%. Ele explicou que a tecnologia Euro
V permite reducao de 80% na emissao de
material particulado e de outros poluentes,
sendo, portanto, conveniente que a tecno-
logia ambientalmente menos eficiente seja
substituida. Sugeriu também a adicao de
biodiesel no diesel na propor¢do de 20%,
0 que ja é economicamente viavel.

Sérgio Avelleda também assegurou que
haver3, na licitacdo, mudanca na forma de
remuneracdo das empresas que prestam
servico de transporte por 6nibus. A ideia é
que a remuneracdo ndo seja apenas feita
com base quantitativa, por passageiro
transportado, mas levando em conta
também a qualidade do servico e a pro-
dutividade. O presidente do Sindicato das
Empresas de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros de Sao Paulo (SPUrbanuss),
Francisco Christovam, respondeu afirman-
do que as empresas estdo “absolutamente
preparadas” para participar da licitacdo,
com qualquer nivel de exigéncia do ponto
de vista da tecnologia.

Antes, Christovam havia afirmado que,
atualmente, os 6nibus adotados pelo setor
contam com tecnologias que permitem a
prestacdo adequada de servico por dez
anos e que reduzir a idade da frota para
valores inferiores a cinco anos significaria
tornar mais cara a amortizacdo desse
investimento. Avelleda concordou. "
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iustratives, :

m um transito melhor.
Os onibus e micro-6nibus Volkswagen podem ser usados em qualquer tipo de transporte.
Sao robustos e confiaveis para atuar nas operagoes: urbana, fretamento, escolar, turismo

e rodoviaria. Consulte a Rede de Concessionarias e conheca nossos chassis feitos

sob medida para a sua empresa.

Uma marca da MAN Latin America.
wwnan.man-la.com
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Recessao atingiu de forma
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o transporte por 6nibus nas capitais

Os dois Ultimos anos foram marcados
pela pior recessdo ja vivida pelo pais. De-
pois de um crescimento de apenas 0,5%
do Produto Interno Bruto (PIB) em 2014,
vieram dois anos de forte retracdo, com
queda de 3,8% em 2015 e de 3,6% em
2016, gerando recuo acumulado de 7,2%
nesse biénio. Em 2016, todos os grandes
setores da economia apresentaram resul-
tados negativos.

Toda essa situagdo ndo teve impacto
uniforme sobre a demanda do transporte
publico por 6nibus em capitais brasileiras,
como mostra um levantamento feito pelo
Anuério do Onibus e da Mobilidade Urba-
na junto a secretarias e 6rgaos gestores
do transporte, com participagdo de 19 ca-
pitais (em alguns casos, incluindo a regido
metropolitana), onde moram mais de 42
milhdes de pessoas. Dez capitais viram o
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numero de passageiros diminuir sensivel-
mente — juntas perderam pouco mais de
319 milhdes de passageiros nos dois anos;
cinco outras capitais tiveram crescimento
OU se mantiveram em uma situagao que
pode ser descrita como de equilibrio; e
trés capitais ndo forneceram dados sobre
demanda, impedindo a comparagdo com
anos anteriores.

Queda

Aracaju (SE) apresentou reducdo de
13,14% em 2016 em comparacdo com
2014; o sistema deixou de transportar 16,81
milhdes de passageiros nos anos de 2015 e
2016. Belo Horizonte (MG) registrou 8,93%
de retragdo no nlimero de passageiros nos
dois anos de recessao, tendo perdido 49,2
milhdes de passageiros nesse periodo.

Campo Grande (MS) experimentou
diminuicdo de 7,65% em 2016 em com-
paracao com 2014; em 2015 e no ano
passado, houve a perda de 8,94 milhdes
de passageiros. Curitiba (PR) apresentou
reducdo de 15,75% no contraste entre
2014 e 2016. O sistema de 6nibus da
cidade teve a maior perda entre as cida-
des participantes do levantamento: 109, 1
milhdes de passageiros, com os resultados
somados de 2015 e 2016.

Em Fortaleza (CE), o nimero de pas-
sageiros transportados registrou queda
de 5,15% em 2016 em comparagdo com
2014, com perda de 17,66 milhdes de
passageiros nos dois anos de recessao.
Em 2016, no contraste com 2014, Goi-
ania (GO) registrou queda de 17,18%
no total de passageiros transportados;
contabilizados os dados de 2015 e 2016, a




capital goiana deixou de transportar 51,52
milhdes de passageiros.

Porto Alegre (RS) teve retracdo de 3,23%
em 2016 em comparacao com 2014. So-
mados os nimeros dos desempenhos de
2015 e 2016, observa-se que o sistema de
transporte por 6nibus da capital gaucha
perdeu 11,1 milhdes de passageiros.

A Regido Metropolitana de Recife, Per-
nambuco, registrou queda de 10,21% na
demanda do transporte por dnibus entre os
anos de 2014 e 2016. Somados os dados
de 2015 e 2016, o sistema apresentou a
perda de 81 milhdes de passageiros.

Teresina (PI) experimentou retracdo de
10% no nimero de passageiros entre 2014
e 2016, com a perda acumulada em 2015
e 2016 de 15,59 milhdes de passageiros. A
capital do Espirito Santo, Vitdria, registrou
retracdo de 20% no niimero de passageiros
transportados entre 2014 e 2016, tendo
sido o percentual mais elevado de todas as
cidades que participaram do levantamento;
somados os dados de 2015 e 2016, o sis-
tema de 6nibus da capital capixaba perdeu
9,87 milhdes de passageiros.

Crescimento
ou equilibrio

Boa Vista (RR), uma das menores ca-
pitais do pais, registrou crescimento de
demanda de quase 12% entre 2014 e
2016; o sistema de transporte ganhou 1,55
milhdo de passageiros em 2015 e 2016.

Brasilia (DF) teve mais passageiros
transportados em 2016 do que em 2014,
porém menos do que em 2015 —ou seja, a
demanda cresceu em 2015 e voltou a cair
em 2016, mas, neste Gltimo ano, permane-
ceu em niveis superiores aos registrados de
2014. O resumo desse movimento é que a
capital federal registrou, na soma dos re-
sultados dos Ultimos dois anos, acréscimo
de 25,55 milhdes de passageiros.

Floriandpolis (SC) ndo enviou informa-
¢Oes sobre 2014 e 2015, mas, com base
em dados levantados e publicados em
2014 pelo Anudrio do Transporte e da
Mobilidade Urbana, da OTM Editora, foi

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS EM SISTEMAS
DE ONIBUS DE CAPITAIS BRASILEIRAS

VARIACAQ 2014/2016
PASSAGEIROS PASSAGEIROS PASSAGEIROS .

CAPITAL TRANSPORTADOS | TRANSPORTADOS | TRANSPORTADOS | VARIAGAO

2014 2015 2016 2014/2016
ARACAJU 86.974.983 81.591.679 75.545.607 | (13,14%)
BELEM - - -
B. HORIZONTE 448.316.012 438.937.197 408.273.444 (8,93%)
BOA VISTA 8.426.580 8.964.456 9.436.272 11,98%
BRASILIA 366.096.813 383.304.152 374.431.794 227 %
C. GRANDE 78.451.039 75.528.965 72.447.480 (7,65%)
CURITIBA 563.221.000 543.075.664 474273939 | (15,79 %)
FLORIANQOPOLIS 62.951.389
FORTALEZA 324.791.854 323.881.455 308.043.370 (5,15%)
GOIANIA 211.522.639 196.366.924 175.164.189 | (17,18 %)
PALMAS 20.598.816 21.565.644 21.428.340 4,02%
PORTO ALEGRE 320.500.000 301.200.000 292.700.000 (3.23 %)
PORTO VELHO 22.450.000
RECIFE 472.156.333 439.885.947 423.934.027 | (10,21 %)
R. DE JANEIRO 1.139.497.154 1.321.893.825 1.273.060.044 1,7%
SALVADOR - -
SAO PAULO 2.920.278.340 2.895.708.458 2.915.344.011 (0,16 %)
TERESINA 80.669.858 73.201.587 72.531.343 (10 %)
VITORIA 33.862.712 30.816.397 27.046.396 | (20,12 %)

Os percentuais apresentados entre paréntesis mostram variagoes negativas. Estdo incluidas as capitais (em alguns
casos regides metropolitanas) que responderam ao pedido de informagdes encaminhado pelo Anudrio do Onibus e da
Mobilidade Urbana , mesmo que ndo tenham enviado dados sobre o transporte de passageiros. Os casos de nimeros

arredondados resultam da forma como a fonte enviou a informagéo.

possivel observar que a cidade teve em
2016 desempenho similar ao de 2012,
Foi de 4,02% o indice de crescimento
da jovem capital Palmas (TO) em 2016 em
comparacao com 2014. No ano de 2015, a
cidade havia observado crescimento negativo
no nimero de passageiros transportados —
0,6% a menos. Somando os resultados de
2015e 2016 e comparando-o0s com o desem-
penho de 2014, observa-se que o sistema de
transporte por dnibus da capital tocantinense
ganhou 1,8 milhdo de passageiros.
Considerado o resultado de 2014, o
Rio de Janeiro (RJ) ganhou 330 milhdes
de passageiros na soma de desempenho
do sistema de transporte por 6nibus em
2015 e 2016; o crescimento de 2016 em
comparacdo com 2014 foi de 11,7%.Ja a
cidade de Sdo Paulo (SP) teve mais passa-

geiros em 2016 do que em 2015, embora
no ano passado tenha apresentado um
ndmero menor de passageiros do que
em 2014. Somados os desempenhos de
2014 e 2015, o sistema de transporte por
onibus da cidade deixou de transportar 14
milhdes de passageiros, 0 que representa
decréscimo de 0,16%.

Sem informacgodes

Porto Velho (RO) informou apenas o
registro de 22,45 milhdes de passagei-
ros em 2016, tornando impossivel uma
comparacdo com anos anteriores. Belém
(PA) e Salvador (BA) enviaram dados da
estruturacdo dos respectivos sistemas,
mas nao informaram os dados referentes
ao transporte de passageiros.

ANUARIO DO ONIBUS 2017
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B TRANSPORTE URBANO

Um quadro do transporte por énibus em capitais

0 Anudrio do Onibus e da Mobilidade Urbanafez um levantamento
junto a secretarias e 6rgdos gestores do transporte com a participagao
de 18 capitais brasileiras mais o Distrito Federal, reunindo dados

ARACAJU (SE)

bésicos do sistema de transporte por dnibus nas cidades (em alguns
casos incluindo a regido metropolitana). O resultado pode ser visto a
seguir por meio de um resumo das principais informagdes recolhidas.

Populacao: 571.149 habitantes (Censo 2010); 641.523 habitantes (2016 IBGE).

NUmero de passageiros teve reducao de 13,14% em dois anos

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - 0
servico de transporte por 6nibus é totalmente integrado por
meio de terminais, envolvendo, além de Aracaju, gerenciadora do
sistema, cidades da Regido Metropolitana: Sdo Cristovao, Nossa
Senhora do Socorro e Barra dos Coqueiros, e com aplicagdo de
tarifa Unica. As linhas estdo distribuidas em tronco-diametrais,
interbairros, tronco-radiais, circulares, radiais e alimentadora.
Frota de dnibus. Ha 603 6nibus, conjunto com idade média
pouco inferior a seis anos; as caracteristicas dessa frota: 511
onibus convencionais, 15 articulados, 19 micro-6nibus e 58 midi-
bus. Linhas e extensao do sistema. Ha 98 linhas, totalizando
2.664,35 km. Corredores e faixas exclusivas. Ha um corredor
com faixa exclusiva para onibus com extensdo de 19 km. Velo-
cidade média dos onibus convencionais. Ndo informado.

86,97
81,59 75,54

PASSAGEIROS

Numero de pontos de parada. Aracaju possui 1.063 pontos
de parada, dos quais 341 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros
transportados: 75.545.607 passageiros transportados em 2016,
representando retracao de aproximadamente 7,41% em relagdo
aos 81.591.679 passageiros registrados em 2015, e de 13,14%
em comparacdo com os 86.974.983 passageiros transportados
em 2014. Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 2,70 em 2014 e
passou para R$ 3,10 em 2015, mantendo-se nesse mesmo valor
em 2016 — variacdo de 14,81% no periodo. Gratuidades. Em
2016, as gratuidades alcancaram 4% do total dos passageiros
transportados. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com
bilhetagem eletrdnica.

SISTEMA PERDEU 16,81 MILHOES DE PASSAGEIROS EM DOIS ANOS

TRANSPORTADOS Considerando o resultado de 2014, nos anos de 2015 e 2016 somados, 16,81
2014-2016 s . . " . o
(Em milhdes) milhdes de passageiros deixaram de utilizar o sistema de transporte por 6nibus.

2014 2015 2016

BOA VISTA (RR)

Populacao: 284.313 habitantes (Censo 2010); 326.419 (estimativa do IBGE para 2016)

Demanda registrou crescimento de 11,98% entre 2014 e 2016

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota
de 6nibus. O sistema municipal conta com 69 dnibus, dos quais
42 convencionais, 3 articulados e 24 micro-Onibus; a frota tem
idade média de cinco anos e seis meses. Linhas e extensao
do sistema. S30 17 linhas de 6nibus; a extensdo total ndo foi
informada. Velocidade média dos 6nibus convencionais.
N&o informado. Niumero de pontos de parada. Ha 750.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transpor-
tados. Em 2016, foram transportados 9.436.272 passageiros (média
9,43

8,96
PASSAGEIROS 42

didria de 26.211 passageiros), significando acréscimo de 5,26% em
relagdo aos 8.964.456 passageiros transportados em 2015 (média
didria de 24.900 passageiros), e acréscimo de 11,98% em relagdo
a0s 8.426.580 passageiros transportados em 2014 (média diaria de
23.407 passageiros). Tarifa. A tarifa unitéria estava estipulada de
R$ 2,60 em 2014, foi elevada para R$ 2,80 em 2015 e chegou a
R$ 3,10 em 2016, significando aumento de 19,23 % em dois anos.
Gratuidades. As gratuidades alcancavam 23% dos passageiros em
2014, passando para 25% em 2015 e chegando a 28% em 2016. Bi-
Ihetagem eletrodnica. O sistema conta com bilhetagem eletronica.

SISTEMA GANHOU 1,55 MILHAQ DE PASSAGEIROS EM DOIS ANOS

TRANSPORTADOS Somados os resultados, em 2015 e 2016 o sistema ganhou
2014-2016 . . . <
(Em milhdes) mais 1,55 milhdo de passageiros em comparagao com 2014.

2014 2015 2016

ANUARIO DO ONIBUS 2017
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> BELEM (PA)

B TRANSPORTE URBANO

Populacao: 571.149 habitantes (Censo 2010); 641.523 habitantes (2016 IBGE).

Tarifa teve variagao de 12,5% entre os anos de 2014 e 2016

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Compdem a frota 1.243 6nibus, dos quais 1.154 convencionais,
15 articulados e 54 micro-onibus. A idade média da frota é de cinco
anos e seis meses. Linhas e extensao do sistema. S&o 175 linhas de
oOnibus, totalizando 5.249, 65 km. Esta em implantagdo um sistema de
BRT com 19 km de extensdo. A cidade conta ainda com 9 km de faixas
exclusivas. Velocidade média dos dnibus convencionais. 16 km/h.

BELO HORIZONTE (MG)

Populacéo: 2.375.151 habitantes (Censo 2010);
2.513.451 habitantes (2016, IBGE)

Em dois anos, a demanda teve
diminuicao de 8,93%

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O municipio conta com 2.951 6nibus, sendo 2.731 conven-
cionais (inclui os dnibus que circulam no sistema de BRT Move); 192
articulados (que operam exclusivamente no BRT Move), e 28 micro-
oOnibus, que atendem vilas e favelas da cidade. A idade média da frota
é de cinco anos e oito meses. Linhas e extensao do sistema. O
sistema conta com 317 linhas. Velocidade média dos 6nibus con-
vencionais. Nao informado. NGimero de pontos de parada. Ha
aproximadamente 9.000, dos quais 2.377 com abrigo. Corredores
e faixas exclusivas. Ha 31,36 km de faixas exclusivas para onibus.
Os corredores do sistema de BRT Move tém extensédo de 23,24 km.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros trans-
portados. Houve 408.273.444 passageiros transportados em 2016
(média de 1.398.645 passageiros por dia (til), representando queda
de 6,99% em relacdo aos 438.937.197 transportados em 2015 (média
de 1.504.947 por dia) e retracdo de 8,93% em comparagdo com 0s
448.316.012 transportados em 2014 (média de 1.523.002 por dia).
Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 3,10 em 2014 e passou para R$
3,40 em 2015, chegando a R$ 4,05 em 2016, representando aumento
de 30,65% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 6%
dos passageiros em 2014, cairam para 5,2% em 2015, voltando a subir,
para 7,2%, em 2016. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com
bilhetagem eletronica desde 2002.

448,31

438,93
PASSAGEIROS 408,27

TRANSPORTADOS
2014-2016
(Em milhdes)

2014 2015 2016

MENOS 49,42 MILHOES DE PASSAGEIROS EM 2015 E 2016
Tendo como base o resultado de 2014, nos anos de 2015 e
2016 somados, o sistema perdeu 49,42 milhdes de passageiros.

H
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Numero de pontos de parada. Ha 1.425, dos quais 486 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transporta-
dos. N3o informado. Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 2,40 em 2014
e passou a ser de R$ 2,70 em 2015 permanecendo com esses mesmo
valor em 2016 — variacdo de 12,5% no periodo. Gratuidades. N&o
informado. Bilhetagem eletrénica: Nao informado.

BRASILIA (DF)
Populacdo: 2.570.160 habitantes (Censo 2010).

Mais passageiros transportados
em 2016 do que em 2014

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de
6nibus. O sistema conta com 3.023 6nibus, sendo 2.130 convencio-
nais, 213 articulados e 680 micro-Onibus. A idade média da frota é de
trés anos e onze meses. Linhas e extensdo do sistema: 879 linhas; a
extensdo total ndo foi informada. Velocidade média dos 6nibus
convencionais. Os valores s&o: 20 km/h nas linhas de ligacdo e
15 km/h nas linhas circulares. Corredores e faixas exclusivas.
Estdo em operacdo 55 km de faixa exclusivas e 27 km de corredor do
sistema de BRT. Numero de pontos de parada: 4.737, dos quais
2.935 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transpor-
tados. Foram registrados 374.431.794 passageiros transportados em
2016 (média de 1.177.458 passageiros por dia (til), representando
queda de 2,31% em relac&o aos 383.304.152 transportados em 2015
(média de 1.205.358 por dia) e aumento de 2,27 % em comparacao
com 0s 366.096.813 transportados em 2014 (média de 1.151.247
por dia). Tarifas. As faixas de tarifa eram R$ 1,50, R$ 2,00 e R$ 3,00
no fim de 2014, tiveram os valores aumentados em setembro de 2015
para R$ 2,25 (aumento de 50 %) R$ 3,00 (aumento de 50 %) e R$ 4
(aumento de 33%), permanecendo nesse patamar em 2016. Gratui-
dades. As gratuidades alcancavam 18,4% dos passageiros em 2014,
cairam para 23,11% em 2015, voltando a subir, para 29,30%, em 2016.
Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem eletrénica.

383,30 374,43

PASSAGEIROS 50009

TRANSPORTADOS
2014-2016
(Em milhoes)

2014 2015 2016
MAIS 25,55 MILHOES DE PASSAGEIROS NA SOMA DE 2015 COM 2016
Tendo como base o resultado de 2014, nos anos de 2015 e 2016 so-
mados, o sistema ganhou 25,55 milhdes de passageiros. Houve perda
de 8,87 milhdes de passageiros de 2015 para 2016.



CAMPO GRANDE (MS)

Populagdo: 786.797 habitantes (Censo 2010);
863.982 habitantes (2016, IBGE)

|

De 2014 para 2016, 0 numero
de passageiros transportados
caiu 7,65%

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O sistema municipal conta com 586 dnibus. Ha trés tipos de
veiculos: 521 6nibus convencionais, 38 articulados e 27 micro-6nibus.
Afrota tem idade média de pouco mais de seis anos. Total de linhas. O
sistema conta com 194 linhas. Corredores e faixas exclusivas. O
municipio possui 8 km de corredor preferencial; estdo sendo implanta-
dos 55 km de faixa exclusiva. Velocidade média. Em dia Util tipico,
a velocidade média no sistema é de 17 km/h. Pontos de parada. Ha
3.467 pontos de parada, dos quais 1.956 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transporta-
dos. Em 2016 o sistema transportou 72.447.480 passageiros (média
didria de 251.553 passageiros), total 4,07 % inferior ao registrado em
2015, quando foram transportados 75.528.965 passageiros (média
didria de 262.253 passageiros), e 7,65% menor do que o registrado
em 2014, quando foram transportados 78.451.039 passageiros (média
de 272.399 passageiros). Tarifas. Em 2014 a tarifa era de R$ 3,00,
passando para R$ 3,25 em 2015 e chegando a R$ 3,55 em 2016
— aumento de 18,33% no periodo. Gratuidades. As gratuidades
alcancavam 27,06% dos passageiros transportados em 2014, caindo
ligeiramente para 26,56% dos passageiros em 2015 e subindo para
27,36% em 2016. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com
bilhetagem eletronica.

78,45

JERY: 72,44
PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2016
(Em milhdes)

2014 2015 2016
8,94 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM DOIS ANOS
Tendo como base o resultado de 2014, nos anos de 2015 e 2016
somados, o sistema perdeu 8,94 milhdes de passageiros.

CURITIBA (PR)

Populagdo: 1.751.907 habitantes (Censo 2010);
1.893.997 de habitantes (2016, IBGE)

Entre 2014 e 2016, reducao
de 15,79 % no total
de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O sistema conta com 1.283 veiculos, com idade média pouco
inferior a oito anos. A idade média da frota prevista no contrato de
concessdo é de cinco anos, porém, com base em uma liminar da Justica,
as operadoras ndo adquirem novos veiculos desde 2013; atualmente a
empresa publica responsavel pelo transporte Urbanizacdo de Curitiba
SIA (URBS) estd em negociacdo para retomada das aquisicdes, que
deveréo ocorrer até o segundo semestre de 2017. Linhas e exten-
sdo do sistema. Sdo 250 linhas; a extensdo total nao foi informada.
Corredores e faixas exclusivas. O municipio conta com 85,6 km
de corredores do sistema de BRT e com 5,69 km de faixas exclusivas
para 6nibus. Velocidade média da frota. A velocidade média dos
onibus convencionais é de 17,66 km/h; os dnibus do BRT tém melhor
desempenho, chegando a 25 km/h no caso do Expresso Ligeirdo. Nu-
mero de pontos de parada. Ha 6.500 pontos de parada, dos quais
5.341 cobertos, e mais 329 estacdes-tubo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2016 o sistema transportou 474.273.939 passageiros (média
diaria de 1.620.000 passageiros), total 12,66 % inferior ao registrado
em 2015, quando foram transportados 543.075.664 passageiros
(média didria de 1.746.224 passageiros), € 15,79 % menor do que
2014, quando foram transportados 563.221.000 passageiros (média
diaria de 1.811.000 passageiros). Tarifas. Em 2014, a tarifa era de
R$ 2,85, passando para R$ 3,30 em 2015 e chegando a R$ 3,70 em
2016 —aumento de 15,78% no periodo. Gratuidades. As gratuidades
alcancavam 13,99% dos passageiros em 2014, mantiveram-se nesse
patamar em 2015 e cairam para 13,11 % em 2016. Bilhetagem
eletronica. O sistema conta com bilhetagem eletronica.

563,22
543,07

474,27
PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2016
(Em milhoes)

2014 2015 2016

109 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM DOIS ANOS
Tendo como base o resultado de 2014, nos anos de 2015 e 2016
somados, o sistema perdeu 109,1 milhdes de passageiros. De 2015
para 2016 houve redugdo de 68,8 milhdes de passageiros.
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> FLORIANOPOLIS (SC)

Populacdo: 421.240 habitantes (Censo 2010); 477.798 (2016, IBGE)

A demanda em 2016 ficou no mesmo patamar de 2012

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de
onibus. Floriandpolis conta com 460 Onibus; trata-se de um conjunto
com idade média de cinco anos e nove meses, composto por 421 dnibus
convencionais (dos quais 313 categorizados como pesados, 94 leves e 6
padron), 39 articulados e 8 micro-6nibus. Linhas. O sistema possui 183
linhas. Velocidade média dos 6nibus convencionais. De 35 km/h a
40 km/h. Corredores. Estao em implantacéo faixas exclusivas para onibus
(em extensdo nao informada) e um sistema de BRT. Nimero de pontos de
parada. Ha na cidade 2.552 pontos de parada, dos quais 1063 com abrigo.

FORTALEZA (CE)

Populacdo: 2.452.185 (Censo 2010);
2.609.716 (2016, IBGE).

NUmero de passageiros
transportados registrou queda
de 5,15% em dois anos

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Ha na cidade 2.269 6nibus, sendo 1.533 convencionais, 8
articulados e 728 micro-6nibus. A idade média da frota é de pouco mais
de cinco anos. Linhas do sistema de 6nibus. 328 linhas. Velocidade
média dos onibus convencionais. 20 km/h. Corredores e faixas
exclusivas. A cidade conta com 98,2 km de faixas exclusivas e se
prepara para implantar mais 36,8 km, o que permitira totalizar 135 km.
Est4 em operacdo um corredor de 8,2 km de sistema de BRT; est4 em
fase de implantacdo outro segmento do sistema, com extensdo de 26,4
km, de modo a fazer com que o BRT alcance extens&o total de 34,6 Km.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2016, o sistema transportou 308.043.370 passageiros (média
diéria de 1.088.048 passageiros), total 4,89 % inferior ao registrado em
2015, quando foram transportados 323.881.455 passageiros (média
diéria de 1.094.376 passageiros), e 5,15% menor do que o de 2014,
quando foram transportados 324.791.854 passageiros (média diaria
de 1.192.027 passageiros). Tarifas. Em 2014 a tarifa era de R$ 2,20,
passando para R$ 2,40 em 2015 e chegando a R$ 2,75 em 2016.— au-
mento de 25,0 % no periodo. Gratuidades. Informac&o nao disponivel.
Bilhetagem eletrénica. O sistema conta com bilhetagem eletronica.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2016 (Em milhdes)

17,66 MILHOES DE PASSAGEIROS
308,04 A MENOS EM 2015 e 2016

Tendo como base o resultado de 2014,

nos anos de 2015 e 2016 somados,

o sistema perdeu 17,66 milhdes de

passageiros. Em 2016, houve 15,84

milhdes de passageiros a menos do

2016 Jue noano anterior.

32479 323,88

2014 2015
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PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transportados.
Em 2016, o sistema transportou 62.951.389 passageiros (média didria de
234.297 passageiros). Nao foram informados os dados referentes a 2015 e
2014, mas é possivel um contraste com os dados de demanda publicados ha
trés anos pelo Anudrio do Transporte e da Mobilidade Urbana, aa OTM Ediitora,
mostrando que foram 62.288.654 passageiros em 2012 e 60.380.352 em
2013. Tarifas. Sem informac6es. Gratuidades. As gratuidades alcancavam
24,8% dos passageiros transportados em 2016; ndo ha informagdes sobre
2014 e 2015. Bilhetagem eletrdnica. Sem informacGes.

GOIANIA (GO)

Populacdo dos municipios cobertos pela rede: ndo disponivel

Entre 2014 e 2016, retracao de
17,18% no total de passageiros
transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Estrutura.
A Rede Metropolitana de Transportes Coletivos — RMTC atende a 18
municipios, é integrada e conta com tarifa Unica. Frota: 1.312 énibus,
sendo 1.177 convencionais, 106 articulados, 29 biarticulados e 29
micro-6nibus. A idade média da frota é de cinco anos. Linhas e ex-
tensdo do sistema: O sistema conta com 302 linhas, cuja extensao
totaliza 6.646,64 km. Velocidade média dos 6nibus convencio-
nais. A velocidade média no sistema é 17 km/h. Namero de pontos
de parada. S&o 6.332 pontos de parada, dos quais 3.207 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2016 o sistema transportou 175.164.189 passageiros (média
didria de 620.550 passageiros), total 10,79 % inferior ao registrado em
2015, quando foram transportados 196.366.924 passageiros (média
diria de 650.867 passageiros), e 17,18 % menor do que 2014, quando
foram transportados 211.522.639 passageiros (média diria de 680.922
passageiros). Tarifas. Em 2014 a tarifa era de R$ 2,80, passando
para R$ 3,30 em 2015 e chegando a R$ 3,70 em 2016 — aumento
de 24,32% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcangavam
20,0 % dos passageiros transportados em 2014, subindo para 22 %
dos passageiros em 2015 e subindo mais ainda, para 24 % em 2016.
Bilhetagem eletrdnica. Sem informacGes.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2016 (Em milhdes)

51,52 MILHOES DE PASSAGEIROS
A MENOS EM DOIS ANOS

Tendo como base o resultado de
2014, nos anos de 2015 e 2016
somados, o sistema perdeu 51,52
milhdes de passageiros. Em 2016,
houve 21,20 milhdes de passageiros
a menos do que no ano anterior. 2014 2015 2016

211,52 196,36

175,16
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SOLUCOES INTELIGENTES
PARA A MOBILIDADE URBANA

A Cittati desenvolve solucoes
tecnoldgicas visando antecipar
necessidades futuras,
proporcionando resultados
imediatos para sua empresa, ]
frente aos desafios da atualidade.

martallmzi’.'

Tecnologia de Classe Mundial em
Big Data e loT (Internet das Coisas)

21 mil 6nibus monitorados
com sensores

800 mensagens/segundo

10 milhoes de eventos
mensais de monitoramento
de veiculos

20 milhoes de passageiros

transportados em 6nibus
monitorados

5 milhoes de usuarios do
aplicativo CittaMobi com 10MM
de acessos/més

50 milhdées de informacgodes
processadas diariamente em tempo real

» Gestao e Monitoramento de Frotas

« Controle de Jornada por GPS

« Informacao em tempo real para passageiros
« Comunicagao com motoristas e fiscais

- Plataforma de mobilidade para as cidades

Resultados através da tecnologia, melhoria dos processos e
qualificacao de pessoas, vocé encontra aqui.

Entre em contato conosco contato@cittati.com.br www.cittati.com.br Fone: (11) 2853-9850
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B TRANSPORTE URBANO

> PALMAS (TO)

Populagdo: 228.332 habitantes (Censo 2010);
279.856 habitantes (2016, IBGE).

do total de passageiros em
comparagao com 2014

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de
onibus: 188 onibus, dos quais 178 convencionais e 10 micro-6nibus.
A idade média da frota é de quatro anos e nove meses. Linhas e
extensao do sistema. Sdo 79 linhas de oOnibus, totalizando 1.562,61
km. Corredores. A cidade ndo dispde de faixas exclusivas nem de
corredores de BRT. Velocidade média dos 6nibus convencionais.
N&o informado. Niimero de pontos de parada. Ha 860, dos quais
533 cobertos, sendo 496 com cobertura de concreto e 37 metalicos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2016 o sistema transportou 21.428.340 passageiros (média
diaria de 76.017 passageiros), total 0,06% inferior ao registrado em
2015, quando foram transportados 21.565.644 passageiros (média
didria de 82.862 passageiros), e 4,02 % superior a 2014, quando
foram transportados 20.598.816 passageiros (média diaria de 72.195
passageiros). Tarifas. Em 2014 a tarifa era de R$ 2,80, passando
para R$ 3,13 em 2015 e chegando a R$ 3,00 em 2016 — aumento
de 24,32% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 11
% dos passageiros transportados em 2014, caindo para 10 % dos
passageiros em 2015 e diminuindo mais ainda, para 9,5 % em 2016.
Bilhetagem eletrénica. Possui bilhetagem eletrénica desde 2007,
com lapso temporal e integragdo em qualquer ponto de parada.

2156 21,42
passAGEIROs 2059 ’

TRANSPORTADOS
2014-2016
(Em milhoes)

2014 2015 2016

SISTEMA GANHOU 1,8 MILHAO DE PASSAGEIROS EM DOISANOS
Somados os resultados, em 2015 e 2016 o sistema ganhou mais
1,8 milhdo de passageiros em comparagdo com 2014. Em 2016,
houve 140 mil de passageiros a menos do que no ano anterior.

ANUARIO DO ONIBUS 2017

Em 2016, crescimento de 4,620/0

PORTO ALEGRE (RS)

Populacgdo: 1.409.351 habitantes (Censo 2010);
1.481.019 habitantes (2016,IBGE)

O ndmero de passageiros
em 2016 foi 3,23 % inferior
ao registrado em 2014

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota. O
sistema conta com 1.703 6nibus, sendo 1.549 convencionais, 161
articulados e um micro-6nibus. A idade média da frota é pouco superior
a cinco anos. Linhas e extensdo do sistema. Ha 484 linhas; a extensdo
total das linhas ndo foi fornecida. Corredores e faixas exclusivas.
0 sistema conta com 65 km de faixas exclusivas; ndo ha sistema de
BRT. Velocidade média. 18 km/h. Pontos de parada. Existem 5.731
os pontos de parada, dos quais 4.261 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros trans-
portados (nimeros arredondados pela fonte). Em 2016, o sistema
transportou 292.700.000 passageiros (média didria de 998.000 pas-
sageiros), total 2,82 % inferior ao registrado em 2015, quando foram
transportados 301.200.000 passageiros (média didria de 1.020.000
passageiros), e 3,23 % inferior a 2014, quando foram transportados
302.500.000 passageiros (média didria de 1.010.000 passageiros).
Tarifas. Em 2014 a tarifa era de R$ 2,95, passando para R$ 3,25 em
2015 e chegando a R$ 3,75 em 2016 —aumento de 21,3 % no periodo.
Gratuidades. As gratuidades alcancavam 31,46 % dos passageiros
transportados em 2014, subindo para 32,66 % dos passageiros em
2015 e alcancando 34,58 % em 2016. Bilhetagem eletrénica. Possui
bilhetagem eletronica.

302,50 301,20 292,70

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2016

(Em milhoes)

2014 2015 2016

SISTEMA PERDEU 11,1 MILHOES DE PASSAGEIROS EM DOIS ANOS
Somados os resultados, em 2015 e 2016 o sistema perde 11,1
milhdo de passageiros em comparacdo com 2014. Em 2016,
houve 8,5 milhdes de passageiros a menos do que no ano anterior.
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B TRANSPORTE URBANO

> PORTO VELHO (RO)

Populagdo: 424.000 habitantes (Censo 2010);
511.219 habitantes (2016, IBGE)

Em 2016, o sistema transportou
22,45 milhdes de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O municipio conta com 160 6nibus, sendo 155 convencio-
nais, 1 articulado e 4 micro-Onibus. Essa frota tem idade média de
quatro anos e trés meses. Linhas e extensdo do sistema. 55 linhas;
a extensdo do conjunto de linhas do sistema ndo foi informado.
Velocidade média dos 6nibus convencionais. 23 km/h. Niimero de
pontos de parada. Ha 1.197 pontos de parada. Corredores e
faixas exclusivas. A cidade ndo conta com faixas exclusivas para
onibus nem corredores de BRT.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados (nimeros arredondados pela fonte). Em 2016 o sistema
transportou 22.450.000 passageiros (média diaria de 65.000 passa-
geiros). Nao foram informados os dados referentes a 2015 e 2014, 0
que impede a comparacao com esses dois anos. Tarifas. Em 2014
e em 2015 tarifa era de R$ 2,60; no ano de 2016, foi elevada para
R$ 2,90 e depois para R$ 3,00 — a variacdo significou aumento de
13,3 % no perfodo. Gratuidades. As gratuidades alcancaram 33 %
dos passageiros transportados em 2016; ndo ha registro dos valores
referentes aos dois anos anteriores. Bilhetagem eletrénica. O
sistema conta com bilhetagem eletrdnica.

SALVADOR/BA

Populagdo: 2.676.606 habitantes (Censo 2010);
2.938.092 habitantes (2016, IBGE).

Tarifa teve variacao de 17,8%
entre os anos de 2014 e 2016

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota
de dnibus A cidade conta com 2.898 6nibus, sendo 2.600 con-
vencionais e 286 micro-nibus. A frota tem idade média de trés
anos e seis meses. Linhas e extensao do sistema: 500 linhas;
ndo foram fornecidas informac6es sobre a extensdo do conjunto
de linhas. Corredores e faixas exclusivas. O sistema conta com
faixas exclusivas, com extensao total de 9 km. Velocidade média
dos onibus convencionais. 30 km/h. Nimero de pontos de
parada. 3.242, dos quais 2.600 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Nao informado. Tarifas. Em 2014 a tarifa era de R$
2,80, passando para R$ 3,00 em 2015 e chegando a R$ 3,30 em
2016 —aumento de 17,8 % no periodo. Bilhetagem eletrénica.
O sistema possui bilhetagem eletronica.

ANUARIO DO ONIBUS 2017

RECIFE (PE)

Populagdo: Regido Metropolitana de Recife, 3.717.647 habitan-
tes (Censo 2010) e 3.887.261 (2014, IBGE); municipio de Recife,
1.537.704 habitantes (Censo 2010); 1.625.583 (2016, IBGE)

Queda de 10,21 % no numero
de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O sistema conta com 2.718 6nibus, dos quais 2.425 conven-
cionais, 288 articulados, 5 micro-6nibus. A idade média da frota é pouco
inferior a cinco anos. Linhas e extensao do sistema. Ha 404 linhas, cuja
extensdo total ndo foi informada. Corredores e faixas exclusivas
para onibus. O sistema conta com 110,41 km de faixas exclusivas
e sistema de BRT com 77,17 km de extensdo. Velocidade média dos
6nibus convencionais. A velocidade média do sistema é de 13,95 km/h.
Numero de pontos de parada: 6.051, dos quais 3.023 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2016, o sistema transportou 423.934.027 passageiros (média
diaria de 1.248.972 passageiros), total 3,62% inferior ao registrado em
2015, quando foram transportados 439.885.947 passageiros (média
diria de 1.358.028 passageiros), e 10,21 % inferior a 2014, quando fo-
ram transportados 472.156.333 passageiros (média diaria de 1.471.865
passageiros). Tarifas. Em 2014 a tarifa era de R$ 2,15, passando para
R$ 2,45 em 2015 e chegando a R$ 2,80 em 2016 —aumento de 30,23
% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 11,1% dos
passageiros transportados em 2014, caindo para 9,2% dos passageiros
em 2015 e subindo para 10,9% em 2016. Bilhetagem eletrénica.
Possui bilhetagem eletrdnica.

472,25
439,88

423,93

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2016

(Em milhdes)

2014 2015 2016

SISTEMA PERDEU 81 MILHOES DE PASSAGEIROS EM DOIS ANOS
Somados os resultados, em 2015 e 2016 o sistema perdeu 81,04
milhdes de passageiros em comparacdo com 2014,

>
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B TRANSPORTE URBANO

> RIO DE JANEIRO (R))

Populacdo: 6.320.446 habitantes (Censo 2010);
6.498.837 habitantes (2016, IBGE).

Mais passageiros no ano dos Jogos

Olimpicos do que no ano da Copa

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
6nibus. A cidade conta com 7.638 dnibus, sendo 6.722 convencionais,
432 articulados e 484 micro-6nibus. A idade média da frota é de quatro
anos e dez meses. Linhas e extensdo do sistema. O sistema dispde
de 449 linhas, com extensdo total de aproximadamente 25.000 km.
Velocidade média dos dnibus convencionais. N3o informado.
Corredores e faixas exclusivas. O municipio conta com 108 km de
faixas exclusivas e 120 km de corredores de BRT. Nimero de pontos
de parada. Nao informado.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Em 2016, o sistema transportou 1.273.060.044 passageiros
(média didria de 3.489.578 passageiros), total 3,6 % inferior ao
registrado em 2015, quando foram transportados 1.321.893.825 pas-
sageiros (média didria de 3.620.111 passageiros), e 11,7 % superior a
2014, quando foram transportados 1.139.497.154 passageiros (média
didria de 3.123.565 passageiros). £ importante observar que o niimero
de passageiros transportados em 2015 foi 16% superior ao total de
passageiros transportados em 2014, Tarifas. Em 2014 a tarifa era de
R$ 3,00, passando para R$ 3,40 em 2015 e chegando a R$ 3,80 em
2016 —aumento de 26,6 % no periodo. Gratuidades. As gratuidades
alcancavam 18,1% dos passageiros transportados em 2014, caindo
para 18,2% dos passageiros em 2015 e subindo para 18,1% em 2016.
Bilhetagem eletrdnica. O sistema possui bilhetagem eletronica.

1,32 1’27
1,13

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2016

(Em bilhdes)

2014 2015 2016

SISTEMA GANHOU 330 MILHOES DE PASSAGEIROS EM DOISANOS
Somados os resultados, em 2015 e 2016 o sistema ganhou mais
330 milhdes de passageiros em comparacdo com 2014. Em 2016,
houve 50 milhdes de passageiros a menos do que no ano anterior.

ANUARIO DO ONIBUS 2017

SAO PAULO (SP)

Populagdo: 11.253.503 habitantes (Censo de 2010),
12.038.175 habitantes (2016, IBGE).

=i

Em 2016, mais passageiros do que
em 2015 e menor demanda em

comparagao com 2014

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Estdo em operagdo 14.760 dnibus, distribuidos pelas seguintes
categorias: 2.951 bésicos, 2.362 articulados, 209 biarticulados, 1.668
midionibus, 3.568 minidnibus,7 minibus e 3.995 padron. A idade
média da frota é de cinco anos e quatro meses. Linhas e extensao
do sistema: 1.364 linhas, totalizando 35.000 km. Velocidade média
dos 6nibus convencionais. 17 km/h. Nimero de pontos de parada.
19.364, dos quais 6.551 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2016, o sistema paulistano transportou 2.915.344.011 passa-
geiros (média didria de 9.643.308 passageiros), total 0,67 % superior
ao registrado em 2015, quando foram transportados 2.895.708.458
passageiros (média didria de 9.670.399 passageiros), mas 0,16 % inferior
a 2014, quando foram transportados 2.920.278.340 passageiros (média
diria de 9.723.983 passageiros). Em 2015 foram transportados 0,84%
menos passageiros do que no ano anterior. Tarifas. Em 2014 a tarifa era
de R$ 3,00, passando para R$ 3,50 em 2015 e chegando a R$ 3,80 em
2016 — aumento de 26,6 % no periodo. Gratuidades. As gratuidades
alcancavam 10,0 % dos passageiros transportados em 2014, caindo
para 16,9 % dos passageiros em 2015 e subindo para 23,9% em 2016.
Bilhetagem eletrdnica. Possui bilhetagem eletronica.

292 g9 291

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2016

(Em bilhoes)

2014 2015 2016
SISTEMA PERDEU 14,7 MILHOES DE PASSAGEIROS EM DOIS ANOS
Somados os resultados de 2015 e 2016, o sistema perdeu 14,70
milhdes de passageiros em comparagao com 2014. Em 2016,
houve 19,63 milhdes de passageiros a mais do que no ano anterior.



TERESINA (PI)

Populacgdo: 814.230 habitantes (Censo 2010);
847.430 habitantes (2016, IBGE).

AN
Retracdo de 10% do numero de

passageiros no ano de 2016 em
comparacao com 2014

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. A capital piauiense dispde de 515 dnibus, sendo 470 dnibus
convencionais e 45 micro-6nibus. A idade média da frota é de cinco
anos e nove meses. Linhas e extensdo do sistema. Ha 114 linhas, das
quais 103 convencionais e 11 de servico alternativo. Corredores e
faixas exclusivas. O municipio conta com 140 km de faixas exclusivas.
Velocidade média dos dnibus convencionais. De 20 a 24 km/h. NGmero
de pontos de parada. 2.200, dos quais 575 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2016 o sistema transportou 72.531.343 passageiros (média
didria de 198.716 passageiros), total 0,9 % inferior ao registrado em
2015, quando foram transportados 73.201.587 passageiros (média
didria de 200.552 passageiros), e 10 % inferior a 2014, quando foram
transportados 80.669.858 passageiros (média didria de 221.013 pas-
sageiros). Tarifas. Em 2014 a tarifa era de R$ 2,10, passando para R$
2,50 em 2015 e chegando a R$ 2,75 em 2016 — aumento de 23,63
% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 8,3 % dos
passageiros transportados em 2014, caindo para 7,8 % dos passageiros
em 2015 e subindo para 8,4 % em 2016. Bilhetagem eletronica. O
sistema possui bilhetagem eletrénica.

80,66
73,20 72,53

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2016

(Em milhdes)

2014 2015 2016

SISTEMA PERDEU 15,59 MILHOES DE PASSAGEIROS EM DOISANOS
Somados os resultados, em 2015 e 2016 o sistema perdeu 15,59
milhdes de passageiros em comparacdo com 2014.

VITORIA (ES)

Populacdo: 327.801 habitantes (Censo 2010);
359.555 (2016, IBGE).

No pior ano, retracao de 20%
no numero de passageiros
transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O sistema conta com 226 dnibus, sendo 169 convencionais e
57 micro-6nibus. A idade média é de sete anos e seis meses. Linhas. O
nimero de linhas nao foi informado. Velocidade média dos énibus
convencionais. Nao informada. Nimero de pontos de parada:
962, dos quais 481 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2016 o sistema transportou 27.046.396 passageiros (média
diaria de 96.465,13 passageiros), total que é 12, 23 % inferior ao
registrado em 2015, quando foram transportados 30.816.397 passa-
geiros (média diaria de 107.506,73 passageiros), e 20,12 % inferior
a 2014, quando foram transportados 33.862.712 passageiros (média
diaria de 122.574,20 passageiros). Tarifas. Em 2014 a tarifa era de
R$ 2,40, passando para R$ 2,40 em 2015 e chegando a R$ 2,70 em
2016 —aumento de 11,1 % no periodo. Gratuidades. As gratuidades
alcangavam 5,75% dos passageiros transportados em 2014, caindo para
5,06% dos passageiros em 2015 e diminuindo ainda mais, para 4,36%,
em 2016. Bilhetagem eletrdnica. Possui bilhetagem eletronica.

33,86 30,81

27,04
PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2016
(Em milhodes)

2014 2015 2016

SISTEMA PERDEU 14,7 MILHOES DE PASSAGEIROS EM DOISANOS
Somados os resultados de 2015 e 2016, o sistema perdeu 14,70
milhdes de passageiros em comparagdo com 2014. Em 2016,
houve 19,63 milhdes de passageiros a mais do que no ano anterior. m
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Bl CORREDORES

Expansao dos sistema

R \ %
BR\\”

s de BRT ativara.

o mercado de Onibus e trara a geracao
de milhares de empregos diretos

Adotados para melhorar a mobilidade em grandes e médias cidades
brasileiras, os sistemas de BRT avancam com lentidao, retardando a
encomenda de um numero consideravel de énibus e a geracao de

empregos
B SONIA MORAES

Alternativa de transporte troncal sobre
pneus, criado para dar maior agilidade e
capacidade de carregamento ao transporte
publico e melhorar a mobilidade urbana,
0 BRT (Transporte Réapido por Onibus)
avanca mais lentamente do que o espe-
rado no Brasil.

Em algumas cidades, projetos de BRT
desenhados para recepcionar a Copa
do Mundo em 2014 ainda tém obras
inacabadas,atrapalhando a organizacao
do trafego, e também empreendimentos
parcialmente entregues e sem integracdo

ANUARIO DO ONIBUS 2017

com outros sistemas de transporte publi-
co, deixando de atender de forma plena
0s usuarios.O vandalismo afeta alguns
sistemas, causando prejuizos e exigindo
acOes adicionais de seguranca.

Ritmo da expansao

Sistemas de BRT trazem vantagens
para a mobilidade nos municipios, nos
aglomerados urbanos e em regides me-
tropolitanas, pela capacidade de ampliar
e organizar a oferta de transporte, sobre-

tudo nos vetores mais carregados.

Marcos Bicalho dos Santos, diretor ad-
ministrativo e institucional da Associacdo
Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU), recorda que a ideia do
BRT surgiu no Brasil ainda nos anos 1970,
mas ganhou notoriedade internacional
no ano 2000, quando foi inaugurado o
Transmilénio, na cidade de Bogot3, capital
da Colémbia.

Ele diz que os projetos mais recentes
implantados no pais estdao podendo se
beneficiar de modernas tecnologias. "0



primeiro BRT de Curitiba ndo tinha GPS e
nem comunicacao. Hoje, ha estas e outras
ferramentas avancadas para prestar um
servico de alta qualidade.”

0 dirigente informa que,nos Gltimos anos,
0 Brasil planejou implantar107 corredores
de BRYT, totalizando 1.804,7 quilometrosde
extensdo. Hoje, ao todo, 24corredores estao
em operacao em 15 cidades de oito estados
e no Distrito Federal, totalizando 409,6
quilémetros de extensdo, o que representa
pouco menos de 23% da extenséo total
pretendida. Os sistemas a que essas linhas
pertencem contam com cerca de 1.700
Onibus, sobretudo veiculos biarticulados,
articulados e padron.

Dos 83 outros corredores de BRT a
serem implantados, 23 estdo em obras
e 60 ainda em fase de desenvolvimento
de projeto. Quando tudo estiver pronto,
0 conjunto de corredores atendera a 34
cidades, localizadas em 20 estados.

De todo modo, os projetos ainda nao

= CURITIBA

concretizados terdo de vencer as adver-
sidades causadas pela crise, num quadro
em que o governo federal e a maioria dos
governos estaduais ndo tém condicdes
de investir recursos do Tesouro e muitos
municipios exauriram sua capacidade de
endividamento.

Empregos

Considerando a necessidade de recupe-
racao da economia, ndo seria nada mau se
os projetos de BRT ja planejados de fato
se concretizassem: haveria ganhos para
a mobilidade nas cidades e também uma
oferta adicional de empregos. Tomando
como base os sistemas j& em operacao,
numa conta rapida, é possivel afirmar
que a implantagdo e o inicio de operacao
de todos os outros novos sistemas pre-
tendidos resultariam na encomenda de
um consideravel nimero de novos 6nibus
— duplicando ou talvez triplicando a frota

Cidade prevé investimentos

A cidade de Curitiba foi a idealizadora
do BRT, implantando o primeiro corredor
exclusivo para 6nibus em 1974, o Norte/
Sul, com 16,43 quildmetros de extensao e
pontos de parada instalados na via a cada
500 metros. Hoje, a cidade conta com
85,6 quilémetros de BRT, transportando
aproximadamente 566 mil passageiros

de R$ 420 milhdes no seu sistema

por dia. Os corredores sdo operados com
142 6nibus biarticulados e 26 articulados,
com velocidade média de 18 km por hora
na linha Expresso e 25 km por hora na
Expressao Ligeirao.

De acordo com a empresa publica
gestora do transporte, a Urbanizacdo de
Curitiba (URBS), para ampliar a capacida-

que hoje roda nos sistemas ja ativos.

E, levando em conta que cada novo
6nibus exige mais profissionais para os
veiculos — motoristas e pessoal de manu-
tencdo — e, no caso dos sistemas de BRT,t
ambém para a operacdo dos corredores,
compondo as equipes das estacdes de
parada, terminais e centros de controle,
haveria a abertura de novos empregos
diretos permanentes. E sempre importante
sublinharque o conjunto dos sistemas de
transporte publico por 6nibus esta entre os
maiores empregadores do pais.

Avancos e desafios

Nas préximas paginas, o Anuario do
Onibus e da Mobilidade Urbana apresenta
um levantamento dos avancos, perspec-
tivas e desafios vividos por sistemas de
BRT j& em operacdo ou em reta final de
implantacao em capitais e regides metro-
politanas do pais.

de dos corredores, a capital paranaense
iniciou em 2010 um plano para melhorar
a infraestrutura dos corredores, de modo
a permitir a ultrapassagem dos 6nibus nos
pontos intermedidrios, o que resultou na
implantagdo de mais um servico: o Expres-
so Ligeirdo, que, além da linha expressa
com parada em todas as estacdes, passou
a oferecer um transporte mais rapido, com
paradas apenas nos terminais e na regiao
central.0 Corredor Boqueirdo, que operava
com a linha Expresso desde meados da
década de 1970, passou a contar também
com a linha Ligeirdo Expresso Boqueirdo,
com o que foi possivel reduzir em 15 mi-
nutos o tempo de viagem.

No sistema de BRT de Curitiba, toda
a frota de veiculos é conectada a um
Centro de Controle Operacional (CCO)
via GPS e monitorada em tempo real. As
estacoes-tubo e os terminais do sistema
sao equipados com painéis de LED, que
informam os horarios dos veiculos.Para
garantir segurancga aos usuarios, todas
as estacdes e terminais tém cameras de >

ANUARIO DO ONIBUS 2017






O CRESCIMENTO DA SUA

EMPRESA PEDE PASSAGEM.
AUMENTE SEU POTENCIAL DE
GANHO COM A BILHETAGEM TACOM

A TACOM desenvolve as melhores solucdes integradas de ITS do mercado. S&o tecnologias
inovadoras que diminuem os custos de operacdo e aumentam a rentabilidade das empresas,
com maior facilidade e seguranca para os usuarios. O sistema de bilhetagem CIT-Sbe® traz
novas funcionalidades com a geracdo de validadores interativos e oferece solucdes prdoprias
para automatizar a venda de cartdes e créditos com recarga on-line. Fale com a gente.
Em tecnologia para mobilidade urbana, temos mais de 40 anos de estrada.

VALIDADOR CCIT 4.0°
COM MIDIA EMBARCADA

Com ele sua empresa tem maior controle da
arrecadacdo, mais eficiéncia operacional e
agrega novos produtos para aumentar a receita.

GPS/GPRS; Camera frontal embutida e sistema

de biometria facial (CIT-Image); capacidade para
realizacdo de comandos operacionais (como
fechamento de viagem e remanejamento de linhas),
Midia embarcada (CIT-Midia) com possibilidade de
veiculacao parametrizavel e pesquisa de mercado.

ATM VX1500

E a solucdo para acabar com
as filas e ampliar a rede de
atendimento com economia.
Tempo de recarga inferior a 10 seg;
possibilidade de customizacao;
mais de 100 terminais ativos.

POS ON-LINE
Um étimo recurso para aumentar as vendas
de créditos e o alcance dos usuarios.

Rede de venda movel; simples; dispensa estrutura
de back Office de IT.

Converse com a gente e conheca
as vantagens do CIT-Sbe®.

www.tacom.com.br | 31 3348.1000 Solugdes gerando resultados

solution



30

B CORREDORES

2 monitoramento conectadas ao CCO. A

Guarda Municipal possui uma equipe de-
nominada Patrulha do Transporte Coletivo,
com agentes e viaturas que circulam pelos
corredores para evitar a¢des de roubos, as-
saltos ou violéncia nos coletivos, estacdes
e terminais do sistema.

Segundo a URBS, a cidade de Curitiba
tem programado para 0s préximos quatro
anos o investimento de R$ 420 milhdes
no sistema de BRT. O valor seré aplicado
nos corredores Linha Verde, Norte/Sul e
Leste/Oeste.

No Corredor Linha Verde, as obras
para a implantacdo do trecho norte

= RI0 DE JANEIRO

ja estdo em andamento. A primeira
etapa, que ligara a estacdo Fagundes
Varela ao Terminal Pinheirinho, devera
estar concluida em dezembro de 2017.
A segunda etapa, que ligara o corredor
com o municipio de Colombo, na Regido
Metropolitana de Curitiba, deverd ser
entregue até 2020.

O Corredor Norte/Sul ja estd com as
obras concluidas do trecho norte, o que
possibilitara a implantagdo do Expresso
Ligeirdo, porém ainda aguarda as adequa-
cOes a serem realizadas no trecho sul. Tais
ajustes e a aquisicao de novos dnibus para
operar neste corredor deverdo ocorrer até

o fim de 2018. Esta nova linha, que tera
operacdo direta, com paradas apenas nos
terminais e na regido central da cidade,
ampliara a oferta de viagens para os pas-
sageiros, além de aumentar a velocidade
operacional no corredor.

No Corredor Leste/Oeste, 0 projeto
para implantagdo de uma linha do tipo
Expresso Ligeirdo também ja foi executado
e aprovado pela Caixa Econdmica Federal.
0O inicio das obras aguarda apenas a
liberacdo de recursos do governo federal
e 0 processo licitatdrio para definir quem
executara os servicos de ampliacdo das
vias e a reforma das estacdes.

Malha incompleta reduz sustentabilidade do BRT

A diretora de relagdes institucionais do
Consoércio BRT do Rio de Janeiro, Suzy
Balloussier, conta que havia a previsdo
de entrega do BRT Transbrasil em agos-
to de 2016, a tempo de ser utilizado
durante os Jogos Olimpicos. E afirma
que, ao contrdrio disso, por causa do
corte de gastos a que o municipio se
viu obrigado e, posteriormente,a partir
de 2017, também em razdo da decisao
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politica da nova gestdo municipal de ndo
dar continuidade as obras exclusivas da
gestdo anterior, ndo ha previsdo para
quando o BRT Transbrasil entrard em
operagao.

“As obras estdo concluidas em
mais de 60% e, se ndo tivessem sido
interrompidas,teriam sido entregues
dentro do prazo estabelecido”, diz a
dirigente, acrescentando que o BRT

Transbrasil é um projeto importante para
fechar a rede do sistema de transporte
da cidade, que ja conta com 122 quilé-
metros de BRT em operacdo, com trés
corredores: o Transoeste (em atividade
desde junho de 2012), o Transcarioca
(que passou a operar em junho de 2014)
e o Transolimpico (em operagdo desde
junho de 2016).

0O sistema de BRT do Rio de Janeiro
conta com uma frota de 455 Onibus, ao
custo R$ 1 milhdo cada um. E, mesmo
com todos os equipamentos de con-
trole, o sistema apresenta alto indice
de evasdo e ainda tem sido alvo de
vandalismo,sobretudo com o apedre-
jamento das estacdes. “Para coibir os
ataques e dar seguranca aos usuarios, a
Guarda Civil tem feito um patrulhamento
ostensivo”, relata Suzy.

Ela acrescenta, concluindo: “Temos
olhado com muita preocupacgéo o
problema do vandalismo, que acaba
interferindo na viabilidade do sistema e
impactandoos custos. Além disso, tam-
bém é preciso ver que uma malha incom-
pleta, com obras abandonadas,acarreta
a falta de sustentabilidade econémica
do sistema”.



= RECIFE

Municipio busca implantar de imediato
mais 17,6 quildmetros de BRT

0 sistema Via Livre, como é chamado
0 BRT de Recife, em Pernambuco, é com-
posto de terminais, corredores e estagoes,
além de equipes que operacionalizam este
sistema. O usudrio embarca a partir de
areas de plataforma elevada, com tarifa
paga previamente ao embarque nos oni-
bus. O acesso as chamadas areas pagas
se d& por meio de cartéo eletrénico. Neste
sistema, as estacoes e os veiculos BRT sao
climatizados.

A cidade de Recife ja investiu R$ 292,5
milhdes em BRT — R$ 156 milhdes no
Corredor Norte/Sul e R$ 136,5 milhdes
no Corredor Leste/Oeste— e, agora, tra-
balha na expansao do sistema. A meta é
ampliar para 15 quilémetros o Corredor
Leste/Oeste, que tem sete quildmetros
efetivamente implantados e transporta 32
mil usuérios por dia. Esse corredor teve
suas obras abandonadas pelo Consdrcio
Mendes Jr/Servix em 2014 e, por isso, foi
necessaria a contratacao de uma empresa
para fazer o estudo dos remanescentes
das obras, que estardo sendo licitados
ao longo de 2017.

O Corredor Norte/Sul, que transporta
54 mil usudrios diariamente, ja tem 22,4
quildmetros de vias segregadas,operando
com 26 estacdes, e avancara para 32
quilémetros. Os 9,6 quilémetros finais

desse corredor ndo contam
atualmente com via segrega-
da, de modo que os dnibus
do sistema disputam espago
no viario.

Segundo a Secretaria das
Cidades e o Grande Recife
Consércio de Transporte, o
projeto do Corredor Norte/Sul
esta recebendo o acréscimo de
mais cinco estacoes. Duas es-
tdo em construgcdo — uma de-
las no municipio de Paulista e
aoutra ao lado do Centro de Convencdes,
em Olinda. O projeto do Corredor Norte/
Sulinclui também uma segunda radial, que
acrescentara mais oito quilometros e oito
estacbes ao sistema. Mas ainda ndo ha
previsao para o inicio das obras referente
a esse acréscimo.

SEGURANCA — A Secretaria de Defesa
Social de Pernambuco informa que acdes
integradas entre as Policias Civil e Militar,
com abordagens a 6nibus do sistema de
BRT e investigacOes, estdo dando resultados
positivos no combate aos assaltos a coleti-
vos. Em fevereiro de 2017, foram registradas
175 ocorréncias, ante 199 no més anterior.
0 més de margo, seqgundo estatisticas preli-
minares, mostrou a continuidade de queda
nessa modalidade de crime.

A forca-tarefa da Policia Civil, ampliada
em fevereiro deste ano para dez equipes,
j& contabiliza mais de 40 prisdes desde
2016, sendo 27 apenas de janeiro para
ca. Foi feito um mapeamento das areas,
linhas e horarios com maior incidéncia de
ocorréncias, medida que tem auxiliado o
policiamento ostensivo na prevengdo das
investidas. A Policia Militar de Pernambuco
(PMPE) também esta reforcando o policia-
mento e a realizacdo de patrulhamento no
entorno das estacdes de BRT.

= BELO HORIZONTE

Um sistema com 23,1 km.

Faltam recursos para
a expansao

Em Belo Horizonte(MG),0 sistema BRT,
denominado Move, faz parte das acdes
do PlanMob-BH para incentivar o uso do
transporte coletivo.Para implantar o Move,
a Prefeitura de Belo Horizonte obteve da
Caixa Economica Federal o investimento
de R$ 1,38 bilhdo, sendo R$ 1,02 bilhdo
para os primeiros trechos da rede e R$
365,5 milhdes relativos a contrapartida
do municipio e do estado. Estao incluidos
neste total 0s recursos para a construcao
do Centro de Operacdes da Prefeitura e
para melhorias no sistema viario da cidade,
segundo informa a Empresa de Transportes
de Belo Horizonte (BHtrans).

Sdo trés corredores, totalizando 23,1
quilémetros de extensdo: Corredor BRT
Antonio Carlos, com 14,7 quilometros de
extensdo; Corredor BRT Cristiano Macha-
do, com 7,1 quilémetros, e Corredor BRT
da Area Central, com 1,3 quilémetro. Ao
todo, o sistema conta com 38 estacdes —
34 de transferéncia e quatro de integracao
— e possui uma frota de 428 veiculos entre
articulados e padron, que transportam cer-
ca de 500 mil usuarios por dia. A BHTrans
informa que ha planos de ampliar o Move
em Belo Horizonte, mas o governo federal
ainda ndo assinou o convénio com a pre-
feitura para a liberagdo dos recursos, em

fungdo do contingenciamento de verbas. >
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= SAO PAULO

A Regido Metropolitana de S&o Paulo, a
maior do pais, com mais de 21 milhdes de
habitantes, conta com dois corredores de
BRT em operacdo. Um deles estd inserido na
cidade de Sao Paulo. Trata-se do Expresso
Tiradentes, que liga o Parque Dom Pedro I,
no centro da cidade, ao Sacoma, préximo ao
inicio da Via Anchieta, que leva ao litoral.
0 outro é o Corredor ABD, que liga Sao
Mateus, na zona leste da capital paulista,ao
Jabaquara, na zona sul, cortando quatro
municipios do ABC: Maud, Santo André,
Séo Bernardo do Campo e Diadema.

Estdo previstos outros quatro corredores
BRT na regido metropolitana — um deles
parcialmente implantado, segundo Joaquim
Lopes, diretor-presidente da Empresa Me-
tropolitana de Transportes Urbanos de Sao
Paulo (EMTU). “Se a situacdo econdmica do
pais se resolver logo,a Regido Metropolita-
na de S&o Paulo tem condicdes de colocar
em operacdo, em breve, mais 42 quilome-
tros de corredores BRT", destaca Lopes.

GUARULHOS-TUCURUVI — Um dos cor-
redores foi projetado para ligar o Terminal
Tabodo, proximo ao Aeroporto Internacional
Governador Franco Motoro, em Guarulhos,
a estacdo terminal norte da Linha 1 — Azul
do Metr6-SP, no bairro do Tucuruvi, na
zona norte da capital paulista. Esse corredor
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> Mais quatro corredores de BRT
na Regiao Metropolitana

tem dois trechos prontos, ambos dentro
do municipio de Guarulhos, localizado na
Regido Metropolitana de Sao Paulo e que
é 0 segundo maior municipio paulista, com
mais de 1,37 milhdo de habitantes, de acordo
com estimativa do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) para 2016.

Trés outros segmentos do Corredor
Metropolitano Guarulhos-Sdo Paulo (Tu-
curuvi) ainda ndo estdo concluidos. Um
deles — o trecho que liga a Vila Galvéo,
em Guarulhos, ao bairro do Tucuruvi — esta
suspenso.”Houve a edicdo de lei municipal
paulistana que prevé a implantagdo de
ciclovias junto aos corredores de dnibus.
Isso obrigou a revisdo de todo o projeto,
pois serd preciso a desapropriacao de are-
as dentro dacidade de Sdo Paulo”, explica
Lopes. Os outros dois segmentos estdo
em licenciamento. Um deles corresponde
a complementacdo do trecho da ligacdo
entre o Terminal Tabodo e o Terminal de
Vila Endres, dentro de Guarulhos, e outro
se refere a ligagdo do Terminal de Vila
Endres a Estacdo Tiquatira, da Companhia
Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM),
na zona leste da cidade de S&o Paulo.

PERIMETRAL LESTE - Um segundo siste-
ma de BRT é o Corredor BRT Metropolitano
Perimetral Leste, que vai ligar o Terminal

Cecap (intermediério entre os terminais
Tabodo e Vila Endres, em Guarulhos) ao
Terminal Sdo Mateus, na zona leste da
capital paulista, permitindo a conexao
com o Corredor ABD, ja existente, que
leva a trés municipios do ABC e ao bairro
do Jabaquara, na zonal sul de Sao Paulo.
0O Corredor BRT Perimetral Leste terd 26,7
quilémetros de extensdo, com previsao de
demanda didria de 175 mil usuarios. Trés
terminais desse sistema j& estao prontos.

ALTO TIETE - O Corredor BRT Me-
tropolitano Perimetral Alto Tieté, que
interligara Aruja, Itaquaquecetuba, Pod e
Ferraz de Vasconcelos, todos municipios
da Regido Metropolitana de Sao Paulo,
terd 20,2 quilémetros de extensdo, com
demanda esperada de aproximadamente
47 mil passageiros por dia. O projeto
basico ja foi concluido e esta sendo feito
o estudo de desapropriagdo. O sistema
deverd contar com novos terminais a serem
construidos nas cidades de Aruja e Ferraz
de Vasconcelos. Havera um terminal que
sera readequado em Poa e serdo implan-
tadas duas estacbes de transferéncia em
ltaquaquecetuba, além de 26 estacdes
de embarque e desembarque ao longo do
trajeto. “A previsdo é de que os projetos e 0s
estudos de desapropriacdo fiquem prontos
no primeiro semestre de 2018. Assim, as
obras poderdo comecar até o fim do proxi-
mo ano”, diz o diretor-presidente da EMTU.

CAJAMAR-SANTANA DE PARNAIBA
— Para a porg¢do oeste da Regido Metropo-
litana de Séo Paulo, esta previsto o Corredor
BRT Metropolitano Cajamar/Santana de
Parnaiba. Este empreendimento estd em
fase de consolidagdo do projeto funcional e
ainda em 2017 serdo elaborados os projetos
basico e executivo. O sistema tera 12,7 qui-
|6metros de extensdo e 1,7 quildmetro de
viario auxiliar.O projeto envolve a constru-
cdo de dois terminais de integracdo, um em
Cajamar e outro em Santana de Parnaiba, e
aimplantago de 16 estacdes de embarque
e desembarque ao longo do percurso.

>
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= BELEM

Primeiro trecho do
sistema de BRT ja
esta em operacao

= FLORIANOPOLIS

Cidade iniciou a construcao de seu
primeiro sistema de BRT

o

34

A cidade de Floriandpolis (SC) iniciou em
marco de 2017 a implantagdo do primeiro
corredor BRT, denominado Rapiddo. O
projeto total prevé um sistema com 17
quilémetros de extensdo, com estacdes no
centro da via, pistas com duas faixas nos
dois sentidos, calcadas e ciclovias, além de
novas intersecées nas interferéncias com
o sistema viario local. “Este é o primeiro
corredor BRT e a maior obra de mobilidade
urbana do municipio”, destaca Marcelo
Roberto da Silva, secretario municipal

de Transporte e Mobilidade Urbana de
Floriandpolis.

Para a implantagdo de todo o projeto
de BRT, que faz parte do anel viario da
cidade, serdo investidos R$ 162 milhdes
— recurso proveniente de financiamento
da Caixa Econdmica Federal.Segundo
0 secretario, o primeiro trecho,de sete
quilémetros,interligara o Hospital Universi-
tario e o Terminal de Integragao do Centro
(Ticen). Para esta primeira etapa, as obras
estdo orcadas em R$ 37 milhGes.

CORREDORES DE BRT EM OPERACAO NO PAIS

CIDADE UF CORREDOR EXTENSAO (km) INiCI10
1 Belém PA BRT de Belém 9,0 2015
2 Belo Horizonte MG  BRT Move Antonio Carlos/Pedro | 14,7 2014
3 Belo Horizonte MG  BRT Move Area Central 1.3 2014
4 Belo Horizonte MG  BRT Move Cristiano Machado 71 2014
5 Brasilia DF  Expresso DF Sul 27,5 2014
6 Curitiba PR BRT Marechal Floriano 34 ND
7 Curitiba PR BRT Bogueirdo 18,0 1991
8 Curitiba PR BRT Leste 13,2 1991
9 Curitiba PR BRT Linha Verde Sul 3,0 ND
10 Curitiba PR BRT Linha Verde 16,3 2009
11 Curitiba PR BRT Norte 8.8 1991
12 Curitiba PR BRT Oeste 9.2 1991
13 Curitiba PR BRT Sul 18,6 1991
14 Fortaleza CE  BRT Fortaleza 17,4 2015
15 Goiania GO  BRT Eixo Anhanguera 10,5 1980
16 Recife PE  BRT Norte/Sul 33,3 2014
17 Recife PE  BRT Leste/Oeste (Cidade da Copa) 58 2014
18 Rio de Janeiro RJ BRT Transcarioca 39,0 2014
19 Rio de Janeiro RJ  BRT Transoeste 58,0 2012
20 Rio de Janeiro RJ  BRT Transolimpico 26,0 2016
21 Séo Paulo SP BRT Expresso Tiradentes 12,0 2007
22 Sao Paulo SP BRT Corredor ABD (RMSP) 33,0 1988
23 Uberaba MG  BRT Vetor Leste/Oeste 17,0 2015
24 Uberlandia MG  BRT Avenida Jlio Naves de Avila 7.5 2006
TOTAL 409,6
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Secretaria Municipal de Urbanismo de
Belém, no Para, informa que o primeiro
trecho do sistema de BRT da capital
paraense, com nove quildmetros de ex-
tensdo, entrou em funcionamento em
carater experimental no dia 1° de julho
de 2016. Das 11 estaces previstas para
0 sistema, trés ja estdo com as obras
concluidas. Outras duas estacdes, ja em
fase de construcdo, deverdo ficar prontas
no fim de junho de 2017.

A avaliacdo oficial é de que uma
nova etapa do corredor de BRT seja
entregue a populacdo até dezembro de
2017, mas ndo ha prazo para entrega de
todo o sistema. Em recente entrevista
a televisdo local, o prefeito Zenaldo
Coutinho disse que a obra do BRT, que é
complexa e extensa, nao sera concluida
até fim do seu mandato, e acrescentou
que é impossivel fazer uma previsdo a
respeito neste quadro de recessdo. O
BRT de Belém terd ainda o Corredor de
BRT Centro/lcoaraci,com extensdo de
14,8 quilémetros, e o Corredor de BRT
Centenario,com 20,6 quildmetros, além
de vidrio para interligacdo com dez portos
que possibilitam o transporte fluvial para
as ilhas que fazem parte do territério da
capital paraense.



®FORTALEZA

Mun|C|p|o prepara a implantacao
de mals d0|s corredores de BRT

A cidade de Fortaleza(CE) tem o trecho
de um corredor de BRT em operacdo e
prepara a implantacdo de outros dois

= BRASILIA

corredores: o Expresso Messejana/Centro,
com 15,2 quilometros de extensdo, e o
Expresso Parangaba/Papicu, com 29,4

quilémetros de extensdo, dos quais 12,4
quilémetros ja entregues.

Segundo a Secretaria Municipal de Infra-
estrutura (Seinf), no corredor Expresso Pa-
rangaba/Papicu esta concentrado o maior
ndmero de equipamentos viarios,como
tlneis e viadutos, além de obras de
drenagem, urbanizacdo e pavimentagao
asfaltica de vias de cinco avenidas, que
passardo a contar com novas paradas de
onibus e calcadas padronizadas. Quando
concluido, este corredor tera sistema mis-
to, com faixas exclusivas e preferenciais de
onibus, assim como novas estacdes junto
as calcadas e canteiros centrais.

Distrito Federal conta com 27,5 quilémetros de BRT.
A meta é ter 155 quilometros até 2021

O sistema de BRT de Brasilia, denomi-
nado Expresso DF, possui atualmente um
corredor, o Expresso DF Sul, com 27,5
quildmetros de extensdo. As atividades
nesse corredor foram iniciadas em abril
de 2014 e prosseguiram sem cobranga de
tarifa por um ano. Atualmente, o sistema
conta com 100 6nibus (62 articulados
e 38 padron) e opera com intervalos de
quatro minutos no horario de pico e de dez
minutos fora do pico, atendendo a cerca
de 95 mil pessoas diariamente.

O corredor Expresso DF Sul representa
investimento de R$ 704,7 milhdes e foi
concebido para ter oito estacdes e dois
terminais. Atualmente, estao em operacdo
quatro estages edois terminais, havendo a
informagéo oficial de que as outras quatro

estaces entrardo em funcionamento no pri-
meiro semestre de 2017. Também para 2017
estdo previstos a licitacdo e o inicio de obras
de mais dois trechos, que se integrardo a
infraestrutura ja existente, adicionando
mais oito quilémetros ao corredor.

MAIS SEIS CORREDORES — O Programa
de Mobilidade Urbana do Distrito Federal,
denominado Circula Brasilia, lancado
em maio de 2016, prevé a implantagdo
de mais seis corredores de BRT, como
forma de integrar todo o territério da
capital federal com essa tecnologia de
transporte. A meta da cidade é ter 155
quilémetros de BRT até agosto de 2021.
Nesse planejamento, a malha de BRT
projetada estd integrada ao metrd, con-

ferindo maior capilaridade para o trans-
porte publico coletivo da cidade. Esta
prevista também uma rede de terminais
multimodais,para assegurar maior efici-
éncia aos corredores de alta capacidade
e garantir o adequado funcionamento da
linha tronco-alimentacao.

O corredor Expresso DF Sul atende as
regides de Gama, Santa Maria e Park Way
e foi escolhido para iniciar o processo de in-
tegracdo de cidades do entorno do Distrito
Federal ao sistema de transporte publico
coletivo da capital do pais. Esta iniciativa
é responsavel pela ligagdo de Luziania/
GO ao Plano Piloto da capital federal, por
intermédio do Terminal Santa Maria do BRT.

Para garantir seguranga aos usuarios,
o BRT possui cameras no interior dos
veiculos que permitem o monitoramento
da operagdo e comunicacdo de ocorréncias
aos 6rgaos competentes. Com a implan-
tacdo do Bilhete Unico e do novo Sistema
Inteligente de Transporte, sera implantada
uma central de vigilancia, que terd como
atribui¢do coletar e analisar imagens de
ocorréncias no interior dos énibus da
frota e tomar as providéncias necessarias,
inclusive quanto aos 6rgaos de seguranca
e atendimento a emergéncias. L]
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E preciso inserir o transporte sob demanda
nas licitacoes de transporte publico por 6nibus

B ALEXANDRE ASQUINI

O doutor em engenharia e pro-
fessor da Universidade Estadual de
Campinas Jurandir Fernando Ribeiro
Fernandes, que ja dirigiu a Empresa
Municipal de Desenvolvimento de
Campinas (Emdec), ajudou a fundar
0 Forum Paulista de Secretarios e
Dirigentes Publicos de Mobilidade
Urbana, foi diretor-geral do Depar-
tamento Nacional de Transito (De-
natram) e secretario de Transportes
Metropolitanos do Estado de Séo
Paulo em duas ocasides (entre 2001
e 2006 e entre 2011 e 2014), as-
sume agora, em maio de 2017, em
Montreal, Canada, a presidéncia da
Unido Internacional de Transportes
Publicos — Divisdo América Latina
(DAL/UITP), substituindo nesse pos-
to a outro brasileiro, o presidente da
Federacao das Empresas de Trans-
portes de Passageiros do Estado do
Rio de Janeiro (Fetranspor), Lélis

s

Marcos Teixeira.

Nesta entrevista, ele fala sobre a
estrutura, a atuacao e os desafios da
UITP, em nivel global e na América

Latina, e avanca sobre 0s impactos
da disseminagao de novas tecno-
logias sobre a mobilidade urbana.
Destacando que os smartphones
ja evidenciam novas perspectivas
para o setor, do simples pagamento
da passagem até a geracao de
grande quantidade de dados sobre
deslocamentos urbanos, além das
antes impensaveis iniciativas de
compartilhamento do transporte
individual e mesmo do transporte
pUblico. Quanto a este aspecto
em particular, Jurandir Fernandes
recomenda urgéncia na inclusao
da possibilidade de exploracao do
transporte sob demanda nas futu-
ras licitacdes de transporte coletivo
por Onibus e também em contratos
vigentes, justamente para que o setor
nao seja colhido de surpresa por essa
modalidade de servico, ja existente em
outras latitudes.

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILI-
DADE URBANA - Por favor, fale inicial-
mente sobre a UITR, sua atuacao global e
na América Latina.

JURANDIR FERNANDES —A Unido In-
ternacional de Transportes Publicos (UITP)
foi criada em 1885. Atualmente, com 132
anos de existéncia e com sede em Bruxelas,
na Bélgica, conta com 1.400 companhias
associadas e um total de 18 mil membros
cadastrados, de 96 paises. A entidade possui
14 regionais ao redor do mundo, incluindo
a Divisdo América Latina, criada em 2005,
em um congresso da UITP realizado em
Madri.Naquele inicio, a Divisdo América
Latina contava com apenas sete membros;
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hoje, possui quase 80 entidades associadas,
com mais de quatro mil pessoas cadastra-
das. Como as outras divisdes regionais da
UITP, também a Divisdo América Latina
propicia um espaco adequado ao debate
das questdes voltadas para a mobilidade.
Além de reproduzir, como as outras regio-
nais, as comissoes de trabalho e de estudos
estruturadas na sede da UITP,aos poucos, a
Divisao América Latina foi criando espacos
préprios de debate. Seus foruns estdo
se tornando referéncia no setor, como é
o0 caso dos encontros de ITS Intelligent
Transport Systems (Sistemas Inteligentes
de Transporte), programados anualmente
e que integram as Semanas UITP América
Latina. Recentemente, em marco de 2017,

realizamos em S&do Paulo, com éxito, a 4°
Semana UITP América Latina.

ANUARIO - O que a UITP e a UITP - Di-
visdo América Latina tém a oferecer para
as empresas, entidades e autoridades na
regiao?

JURANDIR FERNANDES — Desde sua ori-
gem, a UITP busca a integracdo dos princi-
pais atores ligados aos transportes publicos.
Em fins do século 19, seus fundadores foram
os operadores de bondes de diversos paises
europeus. Hoje, congrega todos os modais
de transportes de passageiros urbanos de



quase uma centena de paises. A UITP abre
um espago para que todos exponham seus
pontos de vista no que diz respeito aos
problemas e avangos que ocorrem no setor.
Muitos sdo os problemas em comum. Mui-
tas sdo as solucdes ja encontradas.

ANUARIO — Hé um papel de integracéo
latino-americana a ser cumprido?

JURANDIR FERNANDES — A integragao
da-se de forma bastante concreta. A
Divisdo América Latina, por intermédio
de suas comissdes, de seus encontros,
Congressos e seminarios e, principalmente,
através de suas publicacdes, dissemina
os resultados de todos estes debates e
estudos. Por meio do site da UITP, no qual
a Divisao América Latina tem seu espaco
proprio, 0s participantes das comissdes,
0s membros regionais e os membros em
geral se organizam em redes tematicas ou
regionais. A integracao torna-se concreta.
Dezenas de reunides sao realizadas entre
seus membros via internet. Hoje, nos co-
nhecemos mutuamente na América Latina
e trocamos ideias com muita frequéncia.
Ha 15 anos,isso ndo existia.

ANUARIO — Quais séo os planos e os
principais desafios para o seu periodo de
gestdo — que serd inicialmente de dois
anos.?

JURANDIR FERNANDES — Queremos
aumentar a participacdo das autoridades
latino-americanas, de seus gestores publi-
cos, de seus agentes ligados a mobilidade
—sejam da administragdo publica direta ou
de empresas publicas ligadas aos transpor-
tes. A iniciativa privada tem comparecido
com mais frequéncia as diversas atividades
agendadas pela Divisdo América Latina,
mas os entraves financeiros tém dificul-
tado a participacdo dos agentes publicos.
Precisamos mostrar a todos que ha meios

“A tecnologia esta chegando
com uma velocidade tao grande
que nao ha como administrar
isso facilmente. Se o gestor
pUblico ficar paralisado, nés
vamos sofrer primeiro um
desarranjo para, depois, ter de
arrumar tudo. Entdo, a meu ver,
é muito mais inteligente que
nos antecipemos, comegando a
preparar a casa desde ja."

de se estabelecerem trabalhos conjuntos
sem despesas com deslocamento e estada,
através da telecomunicacdo.

ANUARIO - O senhor sempre esteve
muito atento a emergéncia das novas tec-
nologias e, por dever de oficio, ao impacto
que podem ter sobre a mobilidade. A seu
verquais sdo, hoje, os principais pontos
dessa questdo na América Latina?

JURANDIR FERNANDES - Esta ocor-
rendo uma evolugdo acelerada no setor, o
que pode causar uma revolugdo no uso dos
meios de transportes urbanos.O smartpho-
ne ja é considerado a tecnologia surgida
neste século de maior impacto, até agora,
na mobilidade urbana. O smartphone esta
completando dez anos em 2017,sendo,
portanto, bastante recente. Quando Steve
Jobs lancou essa novidade em 2007, nés
viamos naquilo mais um elemento para
substituir os celulares, que eram, realmen-
te, equipamentos para telefonia, para co-
municagao de voz.Mas logo o smartphone
passou a interessar a moderna economia,
a economia de compartilhamento — por
exemplo, de livros — e a experiéncias de
vendas de pessoa para pessoa. Nesse

contexto surge o Uber, marca que quase
esta se transformando num sindnimo de
transporte sob demanda. A populacdo
recebeu muito bem o transporte sob de-
manda e proliferaram os similares do Uber
no mundo inteiro. Hoje, existem oito, nove
ou dez aplicativos semelhantes disputando
0 mercado. Isto é uma demonstracao forte
de que a populagdo, os usuarios e todos
os que dependem da mobilidade urbana
nao querem mais apenas um sistema na
mao para pagar o bilhete, querem muito
mais. Ja é possivel perceber hoje o que esta
sendo chamado de mobilidade com um
servico; ha até uma sigla em inglés, Maa$S
(Mobility as a Service), com a reunido de
todos os modais em um Unico aplicativo,
através do qual vocé escolhe hordrio, faz a
reserva e procede ao pagamento e obtém
informacdes.

ANUARIO - Desde o ano passado, fala-
se no Uber para o transporte coletivo. O
que o senhor pensa disso?

JURANDIR FERNANDES —Isso ja esta
operando em algumas cidades norte-
americanas; é o chamado BRIDJ. Trata-se
de um sistema parecido com o Uber,sé
que ja é transporte coletivo. E realizado
com veiculos com cerca de 20 lugares. Pelo
smartphone, é possivel selecionar o destino
pretendido, escolher o assento e fazer o
pagamento. Além disso, ha uma série de
subprodutos: é possivel pedir comprovante
da viagem, ou, eventualmente, fazer ava-
liacdes on-line do servico, ou ainda receber
informagdes relacionadas com a propria
viagem ou com o destino.

ANUARIO - £ssas mudancas preocupam?

JURANDIR FERNANDES —0 mundo esta
mudando com grande intensidade, abrindo
varias possibilidades,e o que me preocupa

é que muita gente ndo percebeu ou ndo >
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3 quer perceber que isso esta acontecendo.

Precisamos mostrar, discutir essa evolugdo,
sem cair em modismos ou mimetismos.
Precisamos aproveitar essas mudancas
para alavancar fortemente a produtividade,
o conforto e a seguranca de toda a mo-
bilidade. Essas novas tecnologias trazem
tudo aquilo que sempre dissemos que a
mobilidade deveria ter, como integragéo,
conectividade, entre outros atributos.

ANUARIO — H3 a questdo do custo de
implantagdo de novas tecnologias, o que
tem implicacoes tarifarias.

JURANDIR FERNANDES —Bem, uma par-
te desse custo ja foi paga. Sao 110 milhdes
de smartphones no Brasil, 0 que representa
um investimento que ja foi feito pela socie-
dade.Em smartphones, a populacao brasilei-
ra ja investiu do seu préprio bolso cerca de
R$ 200 bilhdes, e ndo podemos condena-la
a ter como produto apenas o Facebook ou o
WhatsApp.Entao, temos que pensar em tirar
disso toda a oportunidade de aumento de
produtividade. Por exemplo:nas viagens dos
onibus, eliminar as quilometragens mortas. £
um absurdo o quanto nds pagamos por isso.
Porque o 6nibus tem que continuar batendo
lata nos entrepicos sem ninguém dentro?
Sempre digo que é uma obrigacdo do poder
publico e do concessionario ajustar essa
situacdo, e ela pode ser ajustada com os
mecanismos, os softwares e as plataformas
que possibilitam o transporte sob demanda.
Para fazer isso tudo, é preciso que tenhamos
um sistema de telecomunicacdes avancado
no pais, mas esse nao sera um investimento
s6 do setor de mobilidade, pois contamos
com as necessidades de todos os setores,
como 0s bancos, todo o setor financeiro, a
medicina.Ha muitos setores que dependem
de uma boa infraestrutura de telecomunica-
¢Oes, tratando-se, portanto, do investimento
do pais como um todo. E nds, na mobilidade,
temos que aproveitar e temos também que
pressionar para que isso ocorra.
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ANUARIO - Quais sdo os entraves e di-
ficuldades que o senhor enxerga em todo
esse processo?

JURANDIR FERNANDES — Precisamos de
investimentos em infraestruturae em outros
campos,além das telecomunicacoes. Mas
uma dificuldade grande que existe — e isso
permeia toda a América Latina — é o en-
trave institucional. Ha que se modernizar a
legislacdo. Ainda existem gestores publicos
e gestores privados que usam uma frase
corriqueira: “a lei ndo permite isso”. Se a
lei ndo permite e é preciso fazer, devemos
mudar a lei. Entdo, o campo institucional
tem que ser modernizado. Mas também
temos que lidar fortemente com as corpo-
racoes -- 0 corporativismo, com 0s sistemas
cartoriais, com 0s cartéis.

ANUARIO - 0 senhor tem defendido a
inclusdo da possibilidade de exploragcao
do transporte sob demanda nas futuras
licitagoes de transporte coletivo por 6nibus.

JURANDIR FERNANDES — De 15 ou 20
anos para ca, estamos vivendo a chegada
de uma tecnologia disruptiva. Ela vai romper
mesmo. Entdo, ndo ha que tentar frear. E
chegou a hora de abordar esse tema nas
concessdes que estdo sendo renovadas e
nas futuras concesses. Tem que mostrar ja
para o concessionario que ele pode e deve
prestar servico sob demanda. E os conces-
siondrios precisam entender como essa
sistematica funciona. E entender rapidinho.
E questdo de seis meses ou de um ano. No
da para ficar pensando, pois essa realidade
ja esta chegando.

ANUARIO - 0 volume de pessoas a serem
transportadas nos grandes e médios centros
parece excessivo para um sistema sob
demanda. Além disso, esse tipo de solucao
néo desorganizaria a oferta?

JURANDIR FERNANDES - E verdade.
Ndo se pode prescindir de jeito nenhum
dos sistemas troncais, sejas obre pneus
ou sobre trilhos; estes permanecerdo
mesmo. Pela massa de usuarios a serem
transportados, por exemplo, nos horarios
de pico, 0s troncais sdo insubstituiveis.
Por isso mesmo,p recisamos nos antecipar.
Trabalhar com o transporte sob demanda
naquilo que em inglés se chama de last
mile, e n6s poderiamos chamar de Gltimo
quilémetro. Mais ainda: hasubcentralidades
nas grandes cidades. Ora, por que ndo criar
nesses subcentros alternativas de transporte
sob demanda, fortalecendo inclusive as
atividades econémicas locais?

ANUARIO - A inducdo desse processo é
do poder publico?

JURANDIR FERNANDES - Eu estou
preocupado justamente com isso porque,
até aqui, o que estad acontecendo é que
essas novidades estdo vindo a revelia de
todos os lados. A revelia do setor publico
e dos concessionarios, daqueles que ja tém
um contrato e tém um equilibrio econémico
a preservar — e é muito justo preocuparem-
se com isso. No entanto, a tecnologia esta
chegando com uma velocidade tdo grande
que ndo ha como administrar isso facilmen-
te. Se o gestor pUblico ficar paralisado, nés
vamos sofrer primeiro um desarranjo para,
depois,ter de arrumar tudo.Entdo, a meu ver,
é muito mais inteligente que nos antecipe-
mos, comegando a preparar a casa desde
jé. Devemos introduzir clausulas nas novas
licitagbes permitindo ao concessionario
a implantagdo do transporte coletivo sob
demanda em suas areas de concessao. E vou
além: devemos procurar os caminhos legais
para propor aditivos as concessoes exis-
tentes para que o transporte sob demanda
possa ser implantado onde for conveniente.
O concessionario acomodado e o gestor
publico inativo vdo correr atras do prejuizo
quando a onda bater nas suas costas. m
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Setor aposta em frotas mais novas
e tecnologia para driblar impacto da crise

Transporte rodoviario, que ja vinha perdendo passageiros para
outros modais nos ultimos anos, agora tem que enfrentar os efeitos
da crise na economia brasileira

M GILMARA SANTOS

O setor de transporte rodoviério inte-
restadual e internacional passa por um
processo de transformacdo. A adaptacdo
as novas obrigagfes normativas e a ten-
tativa de driblar a diminuicdo no ndmero
de passageiros estdo entre os principais
problemas enfrentados pelos operadores
rodoviarios. “Nos Ultimos anos, o setor ja
vinha enfrentando uma forte concorréncia
com outros modais, o que reduziu muito o
nimero de passageiros. Do ano passado
para ¢4, a situacdo ficou ainda mais dificil,
com o agravamento da crise financeira, que
afeta empresas dos mais variados segmen-
tos”, considera o professor Luiz Vicente
Figueira de Mello Filho, especialista em
mobilidade urbana e gestao ambiental, do
Mackenzie. Representantes do setor ainda
ndo enxergam a retomada da economia
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no curto prazo e, até por isso, 0 segmento
busca alternativas para reduzir o impacto
da queda de passageiros.

Para se ter uma ideia, em 2016, na com-
paracdo com 2015, houve queda de 37%
no ndmero de passageiros no transporte
rodovidrio conforme dados da Agéncia Na-
cional de Transportes Terrestres (ANTT). Em
2015, foram transportados 47,8 milhdes
de pessoas; ja no ano passado este nimero
caiu para 30,1 milhdes de passageiros.
“Nao hé previsao otimista. Se, por um lado,
o transporte rodovidrio coletivo reqular de
passageiros é um dos primeiros setores
a sentir o impacto da crise, por outro, é
um dos Ultimos setores a experimentar a
recuperagdo”, comenta o vice-presidente
do Sindicato das Empresas de Transportes
de Passageiros no Estado de Sdo Paulo

(Setpesp) e vice-presidente rodoviario da
Federacdo das Empresas de Transportes
de Passageiros do Estado de Sdo Paulo
(Fetpesp), Claudio Nelson de Abreu.
Apesar do cenario ainda néo ser de con-
fianca na retomada da economia a curto
prazo, o setor tem procurado se reinventar
para alcancar novos usuarios e driblar a
crise econdmica. “As empresas precisam de
novidades, usar mais tecnologia, facilitar o
pagamento e colocar veiculos mais novos.
Essas sdo algumas das alternativas que
operadores podem buscar para enfrentar
esse cenario de retracdo”, considera Mello
Filho. Mas esse processo todo de renova-
¢do da frota e investimento em tecnologia
também foi afetado pela crise financeira.
“A consequéncia imediata da crise foi a
desaceleracdo do processo de renovacdo



da frota, o que é muito ruim tanto para o
setor como para toda a sua cadeia produ-
tiva", destaca Abreu.

Aos poucos, no entanto, o pé no freio
comeca a ser tirado e as empresas en-
xergam na tecnologia e na renovagdo da
frota a porta para sair desta instabilidade
financeira. "0 que tem sido feito é a reno-
vacao da frota, investimento em tecnologia
embarcada, como o monitoramento em
tempo real de toda a operacdo, visando
a0 maior conforto dos passageiros, como
internet a bordo e pontos para recarga de
celular e computadores de mao e sistemas
de entretenimento com filmes e progra-
macdo exclusiva”, explica o presidente
do conselho deliberativo da Associacao
Brasileira das Empresas de Transporte
Terrestre de Passageiros (Abrati), Eduardo
Tude de Melo.

A Guanabara, por exemplo, implemen-
tou uma nova classe de servicos com
a aquisicdo de dnibus double deckers,
ampliou as plataformas de venda on-
line por meio de aplicativo especifico de
vendas, instalou totens de autoatendi-
mento nas rodovidrias e implantou uma
politica comercial agressiva, com tarifas
promocionais para os principais mercados,
garantindo a modicidade tarifaria para dar
a oportunidade de mais pessoas viajarem e
atrair novos clientes. “Tudo isso amparado
em uma estratégia de comunicacdo com
investimento em divulgacdo em diversas
plataformas e veiculos, inclusive nas
redes sociais”, diz Paulo Porto, diretor da
Guanabara.

Nos Ultimos dois anos, a empresa sentiu
uma retracao do mercado de cerca de 8%.
“Com a reducdo de demanda, tivemos
que racionalizar recursos para enfrentar a
crise”, explica o diretor da Guanabara. A
companhia apostou ainda na prospeccao
de novas oportunidades de negdcios,
parcerias estratégicas, racionalizacdo das
estruturas com o compartilhamento de
pontos de venda, agéncias e garagens com
outras empresas parceiras do ramo.

Para a Viagao Itapemirim, o setor esta
vivenciando uma grande mudanca econd-

Paulo Porto, diretor da Guanabara

mica e empresarial em estrutura operacio-
nal, com foco na atividade de transporte
rodoviario interestadual de passageiro
e em trazer o passageiro para 0 dnibus.
Para isso, a companhia tem investido
em seguranca e conforto. “Onibus com
sua manutengdo em dia para garantir ao
passageiro que ele esta sendo cuidado nos
minimos detalhes no servio comprado”,
diz Camila Valdivia, presidente da Viacdo
[tapemirim. Além disso, a empresa tem
realizado “paradas para lanche e refei-
¢des com estruturas seguras e confidveis
em todos 0s aspectos, ou seja, seguranca
pessoal, higiene e alimentagdo saudavel,
tudo assistido pela empresa.”

De acordo com Camila, o processo de
reorganizagao do setor passa pela reducao
de custos, com processos otimizados, servi-
¢os compartilhados, méo de obra altamen-
te qualificada e processos automatizados.
“A redugdo de passageiros nao ocorreu,
apenas acompanhou o desempenho da
economia de forma geral”, considera
Camila. Essa diminuicdo no ndmero de
passageiros devido a crise financeira levou
a reducdo na velocidade da renovacgdo de
frota e investimento em tecnologia. Entre
as alternativas encontradas pela empresa
para manter o seu mercado estdo a oferta

de servicos de qualidade, “paparicar” o
passageiro e garantir servico de qualidade.
“Tratamento zeloso e cordial, além de
atender o passageiro em todas as suas
necessidades, isso tudo dado pela equipe
de funcionarios de apoio, na venda da
passagem, no embarque, durante a via-
gem e no desembarque, e em especial os
motoristas com direcdo defensiva e sequra
permitindo ao passageiro o sagrado sono
durante a viagem”, diz.

Dificuldades

Além do impacto da crise econdmica,
que fez desabar o nimero de passageiros
e, consequentemente, o faturamento, as
operadoras de transporte rodoviario tém
que lidar ainda com outros complicadores.
Entre os entraves, o setor destaca a ques-
tao tributaria e o transporte clandestino
de passageiros. “A crise econdmica, que
atingiu a todos os setores da economia, é
sem ddvida a maior de todas as causas. As
pessoas reduzem suas viagens ou porque
estdo desempregadas ou porque temem
ficar desempregadas”, diz Abreu.

Ele prosseque: “Outras causas que
podem ser citadas sdo a concorréncia do
modal aéreo nas médias distancias, muitas
das vezes com politicas tarifarias suicidas
(os prejuizos das companhias aéreas
nacionais em geral alcancam ou até ultra-
passam R$ 1 bilhdo por ano) e o transporte
clandestino — que de clandestino nada
tem, pois se sabe de onde partem seus
itinerarios e aonde chegam — tem como
apelo o baixo valor da tarifa, pois trabalha
com precos aviltados, ndo tem quaisquer
compromissos com o conforto e seguranca
dos passageiros, seus motoristas nao tém
vinculo empregaticio, sonega impostos e
por ai vai. Nas curtas distancias, assiste-
se ao fendmeno do ‘compartilhamento’
remunerado dos automoveis”, avalia o
representante sindical.

Para Melo, da Abrati, o avanco do
transporte clandestino que ndo tem sido
combatido como deveria. Além disso, as

gratuidades e a imposicdo de novas regras, »
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que trazem custo para a operacao e nao
tém contrapartida na tarifa, sdo fatores
que também prejudicam o desempenho
dos operadores rodoviarios. “Como o
setor é regulado, ndo ha muito o que
fazer, a ndo ser procurar demonstrar 0s
impactos financeiros sofridos e aperfeicoar
a gestao interna das empresas, visando
eliminar todo e qualquer desperdicio para
ndo comprometer a qualidade no aten-
dimento”, complementa o representante
da categoria.

Porto, da Guanabara, lembra ainda que
o transporte autorizado por meio de limi-
nar judicial, regulacdo ultrapassada, alta
carga tributéria e o excessivo nimero de
gratuidades sem fonte de custeio também
acabam onerando o valor da tarifa e, con-
sequentemente, afastando o consumidor.

“A carga tributéria incidente sobre a ati-
vidade, que é um servico publico executado
por delegacdo dos estados e da Unido, e a
falta de linhas de crédito incentivadas para
a renovacdo da frota, além da inflacdo das
gratuidades sem fonte de custeio, estdo entre
as principais dificuldades. Isto sem esquecer, é
claro, da concorréncia desleal”, lembra Abreu.

Concorréncia

A concorréncia acirrada com outros
modais também teve um impacto bastante
negativo para o setor. “Passagens aéreas
com pregos mais atrativos, pagamento
facilitado e a comodidade de ndo ter que
ficar tantas horas no trajeto sdo atrativos
para o0 setor aéreo. Mas o rodoviario tem
suas vantagens: facilidade de pegar um
onibus por ndo ter que chegar horas antes
na rodovidria e a facilidade no despacho
da bagagem sdo alguns diferenciais deste
modal que devem ser atacados pelas ope-
radoras para reconquistar o seu publico”,
diz o professor do Mackenzie.

Para Melo, o transporte aéreo ndo
afeta tdo diretamente o modal rodoviario.
"0 valor da passagem do transporte por
onibus é bastante inferior ao do transporte
aéreo. O elevado custo das passagens aé-
reas torna essa modalidade de transporte
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mais competitiva apenas nas linhas de
longa distancia, nas quais ha o ganho em
termos de tempo.”

Abreu, do Setpesp e da Fetpesp, afirma
que, “muito embora haja controvérsia em
torno do tema, o fato é que o acesso ao
transporte — falando das médias distancias
—seria algo normal se a concorréncia com
0 6nibus ndo se desse por meio de tarifas
artificialmente baixas. O transporte rodo-
vidrio tem pouco a fazer nesse processo,
a ndo ser continuar na busca do aperfei-
coamento dos seus servicos, oferecendo
conforto e reqularidade”.

Na Guanabara, a estratégia adotada
para competir com o modal aéreo foi a
melhoria dos servicos por meio de veiculos
novos e mais opcionais como wi-fi e car-
regador de celular, por exemplo, e ainda o
programa de fidelizacdo, maior capilarida-
de do atendimento, tarifas promocionais
e parcelamento do valor das passagens.

“Como em qualquer atividade, o trans-
porte rodoviario coletivo reqular de pas-
sageiros busca economia de escala. Hoje,
mais do que ontem e certamente menos do
que amanha, o que assistimos é a concen-
tracdo de empresas exatamente com esse
objetivo. Neste momento da histdria, vimos
empresas grandes adquirindo o controle
de empresas médias e pequenas; é bem
possivel, entretanto, que, por forga das cir-
cunstancias, empresas pequenas e médias
se consorciem para maximizar receitas e
minimizar custos”, considera Abreu.

“A Viagdo Itapemirim e as demais em-
presas que compdem 0 grupo ltapemirim,
hoje com novos controladores, acredita na
retomada do crescimento do Brasil. Além do
aspecto econdmico, a empresa constituiu o
seu planejamento estratégico para 2017
até 2020 buscando a incorporagdo de no-
v0s negocios na atividade de passageiros,
consolidando empresas rodovidrias inte-
restadual, estadual, interurbano e urbano,
como também com a retomada do braco
de cargas rodoviérias e no aéreo, além de
investimento no segmento de transporte
aéreo regional, dentre outras prospeccdes
em andamento”, comenta Camila.

Novas obrigac¢oes

A ANTT introduziu novas regras para o
setor e houve o ingresso de novos ope-
radores no sistema, aumentando assim
o nimero de empresas prestadoras do
servico. “Estamos em fase de transicdo ja
no novo regime de outorga, isso devido ao
novo arranjo regulatdrio implementado. O
processo de reorganizagao das empresas
deve-se ao fato da necessidade de ade-
quagao a esse novo arranjo requlatério”,
explica a area técnica da ANTT.

“A reorganizacao do setor esta direta-
mente ligada ao novo marco regulatério
do transporte interestadual baseado em
autorizacdes e afetado também pela con-
juntura econémica nacional”, considera
Porto. Ele afirma que, na maioria, as novas
medidas sdo positivas. “No entanto, ainda
precisam entrar em sintonia com a realida-
de das empresas e estar mais adequadas
a diversidade operacional.”

Entre as mudancas normativas estdo a
implantacdo de monitoramento operacio-
nal, menor idade média da frota e maior
pulverizacdo dos mercados. “As medidas
introduziram custos que ndo encontram
amparo na atual planilha de despesas, a
qual da origem ao valor do servico presta-
do. Introduziram também praticas que tor-
nam mais frageis os mercados”, considera
Melo. Para se adaptarem as novas regras,
as empresas buscam aperfeicoar, cada
vez mais, sua metodologia de trabalho,
otimizando suas operacdes e eliminando
custos supérfluos.

Na avaliacdo de Camila, da Itapemirim,
as obrigagbes introduzidas pelas novas
resolucdes trouxeram modernizagéo para
0 setor e seguranca para 0 passageiro.
"0 regulamento trouxe beneficios com
renovagao das licencas de operacdo, impds
restricdo na idade média da frota, exige a
colocagdo do ‘monotrip’, instrumento que
monitora em tempo real toas as atividades
na condugao do 6nibus. Com isso impds
maior seguranca para um transito cadtico
como é no Brasil.” -
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Bl FRETAMENTO

O inicio da retomada?

Setor de fretamento e turismo sofre perdas significativas com
a desaceleracdao da economia, mas os empresarios comecam
a enxergar uma luz no fim do tunel e tracam estratégias para

superar as dificuldades

m MARCIA PINNA RASPANTI

O fretamento continuo foi atingido
diretamente pela crise econdmica: com a
paralisacdo de grandes obras, redugdo de
pessoal e turnos nas industrias e corte de
gastos nas empresas em geral, esse tipo
de servico sofreu declinio significativo nos
ultimos dois anos. O fretamento eventual
ou turistico também sofreu impactos nega-
tivos com a diminuicdo da renda do con-
sumidor. "0 setor sofreu quedas brutais,
mas j& comecamos a perceber indicios de
melhora, principalmente no segmento con-
tinuo”, afirma Martinho Moura, presidente
da Associacdo Nacional dos Transportado-
res de Turismo e Fretamento (Anttur) e da
Bel-Tour Turismo e Transportes.

Moura destaca que alguns clientes vol-
taram a fazer consultas sobre o retorno,
ainda parcial, de servicos. “Pelo menos,

ANUARIO DO ONIBUS 2017

notamos que a retracao nao esta se
aprofundando. As indUstrias pensam em
aumentar suas atividades e algumas obras
podem ser reiniciadas, como o Complexo
Petroquimico do Rio de Janeiro (Comperj).
Mas ainda é muito dificil prever o que
vai ocorrer, ainda ha muitas incertezas
politicas e econdémicas. O segmento esta
intimamente ligado ao ritmo da econo-
mia”, acredita.

0 segmento de turismo também sofreu
bastante com o declinio do poder de com-
pra do brasileiro, de acordo com Moura.
“As passagens de avido ainda tém um
preco muito competitivo em relagdo ao
modal rodoviario. Existem promogdes atra-
tivas para o consumidor que se dispuser a
comprar com antecedéncia, e isso afeta
o turismo rodovidrio. Mas os eventos de

negocios e congressos devem aquecer um
pouco o mercado. Temos também destinos
ja tradicionais, como Aparecida do Norte,
em que o transporte é feito por dnibus.”0
presidente da Anttur espera um pequeno
crescimento em 2017 e uma melhora mais
significativa em 2018, mas bem distante
ainda dos resultados de quatro ou cinco
anos atras.

Para Regina Rocha, diretora executiva da
Federacdo das Empresas de Transportesde
Passageiros por Fretamento do Estado de
S&o Paulo (Fresp), o fretamento continuo
também foi o segmento mais afetado
pela crise econdmica. “As empresas con-
tratantes reduziram turnos, demitiram ou
cortaram o beneficio do fretamento, e tudo
issoimpactou a demanda pelo transporte
de trabalhadores em patamares muito
expressivos parao setor. Houve reflexos
negativos também nos eventos, o que
influenciou todootrade turistico, inclusive
o transporte.”

Turismo

Para sobreviver em meio a crise, muitas
empresas apostam no turismo rodoviario,
principalmente voltado para destinos mais
proximos. “As incertezas e temores dos
primeiros meses de crise, aos poucos, foram
se dissipando, e muitas pessoas,até em vir-
tude das dificuldades, mudaram de modal
e passaram aoptar pelo turismo rodovidrio.
Hoje, o turismo estd em destaque como
um dos setores que podem ‘tirar o pais da
crise’. Sem duvida, o turismo rodoviario é
uma peca-chave nesse crescimento. Sem
locomogdo ndo héa turismo”, afirma.

Os roteiros rodoviarios de curta duraco



RESULTADOS DO SETOR DE FRETAMENTO NO PERIODO 2012-2016

FRETAMENTO 2012 2013 2014 2015
Quantidade de empresas de fretamento 3.581 3.701 3.749 371
Quantidade de veiculos (6nibus) 19.952 20.987 21.374 19.836
Quantidade de passageiros transportados 1 10.841.784 11.473.895 11.336.120 10.139.663
Quantidade de viagens realizadas 295.220 311.960 308.034  276.413

Fonte: Agéncia Nacional de Transportes Terrestre (ANTT)

mais econdmicas. O turismo
rodovidrio é destaque nessa
area. As agéncias de turismo

2016
3992 voltaram a oferecer pacotes
1953 mais economicos p"arg desti-
nos mais proximos”, informa
9.438.791 .
Regina.
269.909

0 Ministério do Turismo
lancou, recentemente, o Brasil

tém representado uma boa alternativa
para as empresas do setor e prometem ser
uma saida em 2017. “Conhecidos como
‘turismo de um dia’, podem ser estendidos
até por um fim de semana e tém publico
certo. Em curto prazo, o turista consegue
visitar e conhecer uma cidade de forma
tranquila e com qualidade, desde que o
servico seja feito de forma profissional,
tanto pelo transportador quanto pela
cidade que recebe os turistas. O publico
dessa modalidade é tradicionalmente
formado por casais com criancas, idosos
e familias. Recentemente, tem despertado
0 interesse de grupos de amigos e de
pessoas com interesses especificos, como
0 ecoturismo, por exemplo, para explorar
trilhas emontanhas”, informa Regina.
Outro nicho que tem sido interessante
para as empresas do setor é o passeio
em cidades maiores, geralmente em um
sdbado ou domingo, muito popular entre
0s idosos. “Shows e pecas de teatro na
capital também atraem esse publico, que
nao sé gosta de viajar como também de
opinar na escolha de novos roteiros. "0
Boletim Econdmico do Desempenho do
Turismo, do Ministério do Turismo, mostra
que, em janeiro de 2017, houve crescimen-
to na intencdo de viagem entre as pessoas
com idade acima de 60 anos, passando de
22,2% para 27,5%, o que corresponde a
um aumento de 5,3 pontos percentuais.
As empresas do setor estdo atentas a
esse publico. A agéncia Monte Alegre Tu-
rismo, em Piracicaba, interior paulista, tem
consequido bons resultados com destinos
como Olimpia, a capital do folclore e sede
de um parque tematico, além de visitas
as atragdes turisticas da capital paulista,

como o zooldgico, 0 Mercado Municipal
(Mercaddo) e o aquario. Outros roteiros
sdo fixos, com saidas mensais, e outros
esporadicos, como Holambra, com a festa
das flores em setembro; Campos do Jordao,
de junho a agosto; desfile das escolas de
samba de Sdo Paulo, no Carnaval; além de
Serra Negra e Monte Sido, em julho.

J4 a Agéncia Rizzatour, em Jundiai, que
opera na rota Sao Paulo-Jundiai ha mais de
dez anos, tem observado um crescimento
de demanda por roteiros rurais. O muni-
cipio criou quatro rotas concebidas para
serem visitadas em um dia: Rota da Uva
(com plantagdes e cultura vinifera), Rota
da Terra Nova (aos pés da serra do Japi),
Rota do Castanho (cultura cafeeira) e Rota
Italiana, com cultura egastronomia tipicas.
“Com a crise econdmica, muitas familias,
com receio de perderem seus empregos,
reduziram os gastos e optaram por viagens

PRINCIPAIS DESTINOS DO
SETOR DE FRETAMENTO EM 2016
MUNICIPIO UF
S3o Paulo SP
Aparecida SP
Rio de Janeiro RJ
Foz do Iguagu PR
Caldas Novas GO
Brasilia DF
Goiania GO
Fortaleza CE
Trindade GO
Cabo Frio RJ

+ Turismo, um pacote de me-
didas para fortalecer o setor
no pais. O programa traz propostas para
a desburocratizacdo do setor, emissdo de
vistos eletronicos eampliacdo da malha
aérea regional. “Com as medidas, nossa
expectativa é de que o governo contribua
para a geracdo de empregos nosetor turis-
tico como um todo, além de movimenta-lo
economicamente. O objetivo é contribuir
para que 0 setor seja protagonista da
economia e gere empregos rapidamente
por meio da diminui¢do da burocracia e
aumento da competitividade”, diz Regina.
Segundo a executiva, as politicas publi-
cas de turismo devem contemplar as neces-
sidades do turismo rodoviario. “ Precisamos
de facilidades no acesso aos municipios
turisticos, locais adequados paraembarque
e desembarque, pontos para fotos dos
cartdes postais das cidades e uma infra-
estrutura para veiculos e motoristas. Outra
dificuldade que temos é a falta de dados
sobre o turismo rodovidrio, principalmente
emtermos de estados e municipios. Isso é
algo que precisa ser tratado com urgéncia.
Os dados sdo essenciais para que possa-
mos estudar e propor politicas publicas
que efetivamenteatenderdo e fortalecerdo
o0 setor”, acredita.

Os Estados de Minas Gerais, Parana, Séo
Paulo, Rio Grande do Sul, Santa Catarina e
Rio de Janeiro concentram 80% das empre-
sas de fretamento cadastradas na Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).
Os dados da entidade mostram que, no
ano passado, houve um pequeno aumento
no nimero de empresas que atuam no
setor, mas registrou queda no volume de
passageiros transportados em relacdo ao
ano anterior. ]
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Empresas seqguem buscando o mercado

externo para enfrentar a crise

Vendas ao exterior tém aumento em 2016 e reduzem impacto da
retracdo no mercado interno, que foi maior do que no ano anterior

M GILMARA SANTOS

0 setor de Onibus viu suas vendas
despencarem no Ultimo ano e, conse-
quentemente, a producdo seguiu 0 mesmo
caminho. Em 2016, sairam das linhas de
produgdo 14.111 carrocerias de onibus,
conforme dados da Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Onibus (Fabus). Este
ndmero significa retracdo de 18% em
comparacdo com o resultado de 2015,
quando as empresas associadas a entidade
produziram 17.157 unidades. Em relagdo a
2014, a diminuicdo mostra-se ainda mais
significativa, chegando perto de 50%.

"0 segmento de 6nibus é muito depen-
dente do desempenho da economia. A taxa
de desemprego elevada e a satde financei-
ra critica de estados e municipios impactam
a renovacao das frotas de 6nibus, além de
diminuirem o transito de pessoas, seja para
viagens ou para o0 caminho do trabalho em
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transportes fretados”, diz o presidente da
Associacao Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea), Antonio
Megale. Apesar do cenario negativo do ano
passado, 0 setor estd otimista e em busca
de medidas para enfrentar as dificuldades
econdmicas. “As alternativas envolvem o
apoio as medidas para retomar a economia
e, assim como no ano passado, os esfor¢os
nas exportacdes”, comenta Megale.

A busca pelo mercado externo tem sido
a estratégia usada pelas empresas para
enfrentar esse cenario de queda na produ-
¢ao. Dados da Fabus revelam que em 2016
houve alta de 12% na venda de carrocerias
para 6nibus ao mercado externo na com-
paracao com 2015. “Para as exportacdes,
a estimativa é de alta de 10% em 2017",
diz o presidente da Anfavea.

"0 desempenho no mercado externo

é que permitiu a empresa compensar em
parte a queda significativa do mercado
interno”, diz o diretor de operagbes comer-
ciais e marketing da Marcopolo, Paulo Cor-
so. Ele explica que foram implementados
projetos voltados a prospecgdo de oportu-
nidades, com destaque para o Conquest,
que teve como foco as exportacdes, por
intermédio do fortalecimento da atuacdo
nos mercados tradicionais da América
Latina, da cobertura de novos mercados
e da ampliagdo do portfdlio de clientes
no exterior. “No ano, foram visitados
mais de 65 paises, tendo como resultado
o incremento de 54,6% no volume fisico
exportado (2.959 unidades ante 1.915 em
2015)", complementa o executivo.

A Neobus também viu no mercado exter-
no uma oportunidade para conquistar no-
vos clientes e, desde 0 ano passado, passou



a atuar de maneira mais consistente nessa
area. "Para isso, a empresa pretende inten-
sificar a atuagdo nos mercados da América
Latina, exportando todos os modelos,
como urbanos, rodoviarios e micro-6nibus.
No ano passado, a Neobus ampliou suas
exportagdes em torno de 13%, com o total
de 332 unidades enviadas aos clientes
estrangeiros”, revela Alexandre Pontalti,
diretor-geral da empresa. “Estrategica-
mente, quando o mercado interno ndo tem
demanda, intensificamos a prospeccao de
vendas no mercado externo”, comenta
Mauricio Cunha, diretor industrial da Caio
Induscar. “Com a crise no mercado nacio-
nal, estamos investindo nossos esforcos
no mercado de exportagdo, consolidando
cada vez mais 0s mercados ja existentes e
abrindo novas frentes na Africa, Oceania
e América Central”, comenta o gerente
nacional de vendas da Irizar, Jodo Paulo
da Cunha Ranalli.

A Volare registrou em 2016 desempe-
nho recorde nas exportagdes. O resultado
contribuiu para ampliar a presenca da
marca em importantes paises da América
Latina, Africa, Oriente Médio e Asia. Com
volume de 445 unidades exportadas para
21 paises (melhor resultado j& obtido), a
fabricante alcancou crescimento de cerca
de 80% em relacdo a 2015, quando expor-
tou 254 veiculos para 14 paises. Os novos
mercados foram Camardes, Coldmbia,
Costa do Marfim, Emirados Arabes, Guate-
mala, Hong Kong, México e Myanmar. “As
exportagdes representam mais de 30% do
total de veiculos vendidos pela Volare em
2016, percentual expressivo e inédito”, diz
Jodo Paulo Pohl Ledur, gestor do negoécio.

Enfrentando a crise

Para Megale, da Anfavea, o retorno
gradual da economia e do emprego favo-
recerd o segmento de 6nibus no Brasil. “A
recuperagao da situagdo fiscal dos estados
também contribuiria para o aumento da
renovacao das linhas de transporte”, diz.
Além disso, ha no setor a expectativa do

inicio das operagdes do Programa Renova
17, anunciado em dezembro de 2016,
com a previsdo de injetar R$ 3 bilhdes em
crédito para renovacao da frota de nibus
no pais. “Neste més [abril de 2017], ainda
estamos aguardando a defini¢do das taxas
para financiamento do programa, mas
tal medida pode ser fundamental para o
setor”, comenta o presidente da Anfavea.
“Nossa perspectiva é que o mercado de
Onibus termine este ano com 13,4 mil
unidades, o que significa um crescimento
de 20,5% em relagdo ao volume do ano
passado.”

Entre as principais dificuldades, repre-
sentantes do setor destacam a perda de
competitividade em razdo da instabilidade
do cambio, os elevados custos de logistica
e para envio dos produtos e a excessiva
burocracia.

Marcopolo

De acordo com Paulo Corso, a Mar-
copolo encerrou 2016 com desempenho
praticamente estavel em relacdo a 2015
(reducdo de 6%), alcancando receita liqui-
da consolidada de R$ 2,574 bilhdes, ante
R$ 2,739 bilhdes em 2015. O crescimento
de 27,3% nas exportacdes e de 14,6%
nas vendas realizadas pelas unidades
localizadas no exterior contribuiu para
compensar parcialmente a retracdo de
37,6% no mercado interno. Ele explica
que 2017 comegou com uma discreta si-
nalizagdo positiva do mercado. "Apesar de
o0 segmento de urbanos estar literalmente

Paradiso 1200 da Marcopolo

estacionado, 0 segmento de rodoviarios
apresentou aquecimento e surgiram novos
pedidos, demonstrando que, ao longo de
2017, poderemos ter um desempenho me-
lhor do que no ano anterior. O que segue
puxando a producdo sdo 0s negocios no
exterior, com 0s quais esperamos repetir
o volume alcancado em 2016", diz Corso.

Na sua opinido, “a economia brasileira
esta dando sinais discretos de recuperacao,
mas a indUstria do 6nibus e de transporte,
fortemente atingida, ainda néo transfor-
mou em pedidos essa tendéncia. Entdo,
estamos na expectativa de uma retomada
ainda neste primeiro semestre, mas acre-
ditamos que os reflexos positivos deverao
ser sentidos apenas no segundo semestre”.

A Marcopolo adotou, ao longo de 2016,
uma série de ajustes com o objetivo de
mitigar os efeitos de mais um ano de
instabilidade econdmica e politica. J&
no inicio do ano passado, a companhia
flexibilizou a jornada de trabalho nas uni-
dades fabris de Caxias do Sul e suspendeu
temporariamente 0s contratos de trabalho
(lay-off) na unidade da Marcopolo Rio, em
Dugque de Caxias (RJ), visando minimizar ao
maximo os impactos da crise sobre postos
de trabalho.

Durante o ano, foram implementados
projetos voltados a prospeccao de oportu-
nidades, com destaque para o Conquest,
que teve como foco as exportagdes, por
intermédio do fortalecimento da atuacdo
nos mercados tradicionais da América
Latina, da cobertura de novos mercados e
da ampliacdo do portfélio de clientes no
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VIL da Volare

exterior. No mercado brasileiro, a Marco-
polo promoveu inimeras visitas a clientes
em todas as regides do pais, possibilitando
o fortalecimento da marca e do relaciona-
mento com os clientes e agdes de cortes
de despesas.

Apesar da retracdo no mercado, a em-
presa segue investindo e se preparando
para a retomada da economia. No ano
passado, a companhia iniciou um novo
ciclo, “revitalizando” os seus programas
SUMAM e SIMPS, levando em conta a
esséncia dos principios do conceito de Lean
Manufacturing e usando a filosofia Kaizen
(melhoria continua) como ferramenta, ten-
do também como base o Sistema Toyota
de Producdo. O objetivo é melhorar ainda
mais o foco em seguranca, qualidade,
produtividade e custos, por intermédio da
padronizagao dos processos em todas as
suas fabricas no mundo. “Os resultados se
refletem na exceléncia operacional, com
ganhos de eficiéncia e qualidade, reducao
de custos, de estoques, de capital de giro,
de areas e de desperdicios, além de um
melhor ambiente de trabalho e bem-estar
para os colaboradores”, afirma Corso.

0 executivo explica que esse programa
tem permitido a padronizacao dos principais
processos de produgdo, engenharia, comer-
cial, de controladoria, qualidade, recursos
humanos, entre outros, e sua implementa-
¢do nas demais fabricas da Marcopolo no
mundo. No Brasil, somente em 2016 foram
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phalare P

realizadas mais de 60 semanas Kaizen, das
quais resultaram quase 3,2 mil sugestdes de
melhoria, com mais de 2,8 mil ja implemen-
tadas, no aumento da eficiéncia operacional
através da adocdo dos conceitos Lean e na
melhoria do capital de giro pela reducdo de
estoques e recebiveis.

"A Marcopolo acredita na retomada
gradual da demanda por 6nibus, a partir
do segundo semestre, em funcdo de pers-
pectivas mais otimistas quanto a atividade
econdmica no pais, relacionada a dados re-
centes de inflacdo e pela reducdo das taxas
de juro. A companhia segue engajada em
sua estratégia de reducdo de despesas e
custos indiretos, do aumento da eficiéncia
operacional com a adocdo dos conceitos
Lean, além da melhoria do capital de giro,
pela reducdo de estoques e recebiveis”,
destaca Corso.

Com relacdo ao mercado externo, ele
diz que a Marcopolo espera repetir o
desempenho de 2016, mas, para isso,
dependera de fatores como o cambio,
principalmente. “Depois de trés anos com
reducdo de cerca de 70% na produgdo e
vendas, a idade média da frota nacional
subiu e a necessidade de renovacéo fara
com que a demanda cresca gradualmente
nos préximos anos. Também os investi-
mentos ndo concretizados para elevacdo
da mobilidade, como os sistemas de BRT,
poderdo representar crescimento da indus-
tria brasileira de onibus.”

Volare

Unidade de negécios da Marcopolo, a
Volare registrou diminuicdo significativa
em sua producao, alinhada a queda geral
do mercado brasileiro. A empresa produziu
cerca de 1.241 unidades, com retracdo de
33,14% em relacdo ao ano anterior (1.856
unidades). Os segmentos mais impactados
foram o escolar — que viu cair muito os
pedidos do programa federal Caminho
da Escola — e o de fretamento. "0 inicio
deste ano apresentou uma leve aceleracdo
das vendas. A Volare produziu mais de
100 unidades para fornecimento para o
Caminho da Escola e se tornou o principal
fornecedor desse programa em 2017. Nos
demais segmentos, o mercado ainda ndo
transformou em vendas as perspectivas
de retomada”, diz Jodo Paulo Pohl Ledur,
gestor do negocio.

A Volare também adotou uma série de
ajustes com o objetivo de reduzir os efeitos
da instabilidade econémica e politica. Ja no
inicio do ano passado, a fabricante flexibi-
lizou a jornada de trabalho nas unidades
fabris de Caxias do Sul (RS) e Sdo Mateus
(ES), visando minimizar ao maximo o re-
flexo da crise nos postos de trabalho. Em
termos de vendas, a Volare implementou
o programa Negocio a Negécio, focado na
reducdo de estoques e no fortalecimento
do relacionamento com a sua rede de
concessionarios e representantes.

Para 2017, a marca pretende inten-
sificar a sua participacdo em mercados
conquistados e aumentar o volume de
veiculos exportados em 20%. No Brasil,
a fabricante dependerd da retomada da
economia para poder voltar aos niveis de
producdo registrados até 2013. Mesmo
assim, 0 executivo se diz muito confiante
na retomada e no papel que os veiculos
Volare podem ter na evolucdo da mobili-
dade urbana e na elevagdo do transporte
coletivo. “H& uma necessidade premente
pela renovacao de frota, tanto em urbanos
como em segmentos como o de fretamento
e 0 de turismo.”
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New Road N10 380 da Neobus

Neobus

A Neobus registrou producdo 1.519
unidades em 2016, retracdo de 22% em
relacdo ao ano anterior, quando foram
produzidas 1.957 unidades. Apesar de
2016 ter sido um ano dificil, a companhia
estd otimista em relacdo a retomada
da economia. “Nossa expectativa é de
crescimento, apesar de ainda n&o termos
sentido mudangas significativas no merca-
do interno. Acreditamos que havera maior
demanda tanto por urbanos quanto por
rodoviarios, ainda no primeiro semestre,
pois em julho entrard em vigor a exigéncia
do elevador para os 6nibus rodoviarios.

Millennium BRT Alimentador da Caio
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Por isso, acredito que os operadores vao
antecipar algumas compras. A meta é am-
pliar nossos volumes de forma gradativa e
constante ao longo do ano”, diz o diretor
da empresa, Alexandre Pontalti

Para reverter este cenario de queda na
demanda interna, que a empresa vem
sentindo nos Ultimos trés anos, a Neobus
tem como objetivos em 2017 iniciar a
retomada de niveis de produgdo mais ele-
vados e ampliar sua presenga no mercado
internacional. “Para isso, estamos traba-
lhando direcionados para a recuperacao
dos niveis histdricos de desempenho da
empresa, por intermédio da adocdo de
um modelo de administracdo adequado ao

atual momento econdmico e da aplicacdo
das melhores praticas de gestdo. Vamos
reforcar o que temos de bom, como a
identidade da nossa marca, reconhecida
no mercado pela inovacao, robustez e
servico de pos-venda, e incrementar nossa
presenca internacional e o portfélio de
produtos”, revela o executivo.

“Precisamos, ao mesmo tempo, nos
manter perto dos nossos clientes no Brasil,
como fizemos desde o inicio de nossas
atividades, e incrementar a presenca no
exterior, visto que o potencial de negdcios,
neste momento, é bastante grande. A
meta é ampliar nossos volumes de forma
gradativa e constante”, afirma Pontalti.
Para isso, a empresa pretende intensificar
a atuacdo nos mercados da América Latina,
exportando todos os modelos de urbanos,
rodovidrios e micro-onibus.

Para Pontalti, o potencial do mercado
no curto prazo esta na maior utilizagdo
de ar-condicionado nos modelos urbanos.
Muitas cidades ja estdo exigindo mais
veiculos equipados com ar-condicionado
e esta tendéncia devera crescer. “Entre os
rodovidrios, vejo a elevacdo dos niveis de
conforto, seguranca e acessibilidade como
determinantes. Apesar do ja alto padrdo
de conforto, os operadores buscam novida-
des para atrair os usuarios. Os elevadores
vao permitir que pessoas com mobilidade
reduzida possam usar mais o transporte
terrestre. Em urbanos, seria muito bom
para as cidades e para os cidadaos se
a adocdo de sistemas BRT fosse ainda
maior. Além de todos os beneficios para
a mobilidade, esses veiculos sdo compro-
vadamente mais seguros, confortaveis e
ergondmicos”, destaca o executivo.

Pontalti conclui, assinalando: “Embora
0s sinais de recuperacao do setor brasileiro
de Onibus ainda ndo se facam presentes e
que 0 processo se dara de forma lenta e
gradual, temos conviccdo de que as agdes
estratégicas e operacionais que a Neobus
vem tomando a colocardo novamente
em uma posicao de destaque num curto
espaco de tempo.”
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Gran Micro S2 da Mascarello

Caio Induscar

Mauricio Cunha, da Caio Induscar,
afirma que no primeiro trimestre de 2017
foram produzidas 2.434 unidades, o que
representa decréscimo de 13% em com-
paracdo com o mesmo periodo de 2016.
“A boa noticia é que o mercado vem
apresentando alguns sinais de melhora,
e esperamos manter a constancia dessa
melhora”, diz.

Para enfrentar a crise, as acbes tomadas
foram: adequar o quadro de colaboradores
a producao, férias coletivas, acordo de
reducdo de jornada de trabalho e salario
e também investimentos em produtos que
atendam novos segmentos e em pesquisa
e desenvolvimento. O mercado em si é
maduro, mas tem possibilidade de gerar

i6 Plus da Irizar
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novas demandas com programas como
o Caminho da Escola, infraestrutura para
novos corredores e outras demandas
em renovacdes normais de frota. Tudo
depende de boas taxas de financiamento,
recomposicdo tariféria justa e aumento da
seguranca econdmica.”

Mascarello

Para Antonino Jacel Duzanowski, diretor
da Mascarello, falta linha de financiamento,
h& pouca renovagdo e empresas urbanas
estao com grandes dificuldades financeiras.
Mesmo assim, 0 executivo considera que ha
um grande mercado reprimido, j& que a frota
est4 ficando velha e o custo operacional se
torna alto. “Hoje existem novos motores
com menos consumo de diesel, o que sig-
nifica uma grande ajuda aos proprietarios
de frotas. Se houver a liberacdo de crédito
com taxas racionais, teremos grande volume
de vendas”, diz.

A empresa fez ajustes
internos, reducdo de
jornada e adequacdo
do produto, para
gue se encaixasse
na nova realidade
sem a necessidade
de reajuste de pre-
cos. Tudo isso sem
abrir mao de critérios
de qualidade e seguranca.
“Desde a inauguracdo da empresa, sempre
apostamos no mercado externo. Mantere-
mos este foco nas exportacdes, na politica

para manter nossos clientes e adequagdo
dos produtos de acordo com a necessidade
regional. Por exemplo, lancamos a linha S —
Micros para atender e substituir o Custer”,
comenta o executivo.

Irizar

0 gerente nacional de vendas da Irizar,
Jodo Paulo da Cunha Ranalli, afirma que
existe uma pequena percepgdo de reacdo
neste primeiro trimestre de 2017. "Nao
é possivel ainda falar em retomada da
economia, pois depende muito de todas
as acOes governamentais em curso e so
serd possivel uma visdo mais realista a
partir do Ultimo trimestre, mas ndo s6
acreditamos como necessitamos muito
desta retomada.” Para ele, a concorréncia
tem sido ainda mais acirrada, visto que
todas as encarrocadoras do Brasil, em
consequéncia da crise interna, se volta-
ram para a exportacdo. “Isso sem falar
na concorréncia das asiaticas em muitos
mercados dos quais participamos.”

A expectativa é que haja uma retomada
de demanda em decorréncia da consoli-
dacdo do processo de autorizacdes para
operacdes das linhas rodoviarias. “De
outro lado, o setor de fretamento, do qual
participamos, também se encontra total-
mente parado em devido a crise econdmi-
ca, que fez com que a industria demitisse
e reduzisse seu quadro de mao de obra.
As empresas que atuam neste nicho estao
com 6nibus ociosos, decorrente da reducao
de turnos de trabalho. Mas ndo podemos
esquecer que no setor de transporte por
onibus a renovagdo da frota é primordial
para os operadores”, comenta 0 executivo.

"0 Brasil possui dimensdes continentais
e, de modo geral, em todo o pais, mesmo
com o crescimento da malha aérea, o
transporte de passageiros é basicamente
feito por modo rodoviario. Com a melhoria
da malha rodovidria hoje existente e com
0 muito que ainda tem para ser implemen-
tado e melhorado, a tendéncia é cada vez
mais aumentar a necessidade de 6nibus
para este transporte”, finaliza Ranalli. g
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Producao 75 185 101
Vendas ao mercado interno 75 185 101
AMD Encarrocadora e Implementadora do Brasil Ltda GEPOLTG08S - - -
Data de fundacao: 01/11/2013
Rua Victorio Milani, 125, B.Nossa Senhora das Gracas
Caxias do Sul - RS - CEP: 95095-107
Tel.: (54) 3220-1550 - Fax: (54) 3220-1551
Linha de producao: Alamo e Solum
Capacidade de produc&o/dia desta unidade: 5 unidades/dia DIRETORIA:
I'\rea total: 44.956 m? Luiz Alves Amorim Junior (superintendente)
Area construida: 8.600 m? Luis Eduardo Ferri (gerente de marketing)

FABRICA(;IT\O PROPRIA DE PECAS E COMPONENTES: Fabrica¢do
propria de pecas. Componentes em parceria com fornecedores
credenciados.

DIMENSOES
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:'::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Ubano  Aco galvanizado 8.770 2.400 1.980 2.970 243230 c%mrtr:e VW 9.160 OD Plus

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

API.ICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii;'::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Lty conforme  conforme 110 on
Urbano Aco galvanizado 11.240 2.520 2.140 2.970 lanta lanta VW 17.230 OD
12.200 P P VW 17.260 OD
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Desenvolvido em plataforma Cloud Computing
(muvem), diminuindo assim custosdeinfraestrutura.

Pricing: completo sistema para apoiar a gestdo
comercial da empresa, com criagdes de classes
tarifarias, precos em funcio da demanda, da data da
viagem efou venda, promogdes, campanhas, pricing
porcanaldevenda, etc.

Ferramenta de apoio & decisdo com inimeros
relatdorios para acompanhamento das vendas em
tempo real, através de dados confidveis e possibilidade
de andlises de passado, presente e futuro, relatdrios
financeiros, operacionais, linhas, hordrios, dentre
outros diversos.
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Miltiploscanaisdevendacomo Rodovidrias, Agéncias,
Web, Mobile, APP, Call Center e Quiosques.

Controleeacompanhamentodo cliente-CRM.

Conexdes automdticas, check-in, vendas de outros
servigoscomo pacotes turisticos, dentre outros.

Completo acompanhamento financeiro: contas
correntes, prestaces de contas, comissies, etc.

R] Consultores.
Lideranca mundial em software de venda de
presente em mais de 90% das empresas do Brasil e em diversos paises.

rodovidrias,

+55 31 3291.8522
www.rjconsultores.com.br



Producao 7.715 3.799 4321
. . . . . . ‘( Vendas ao mercado interno  7.279 3.367  3.820
INDUSCNOR Exportacoes 436 432 501

Caio Induscar Ind. e Com. de Carrocerias Ltda. FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:
Data de fundacao: Jan/1946 DE PECAS E COMPONENTES: | Ana Ruas (diretora financeira), Paulo
Rod. Marechal Rondon, km 252,2, Distrito Industrial janelas, portas, vidros tempe- Ruas (diretor comercial), Marcelo Ruas
Botucatu (SP) - CEP 18.607-810 rados, pecas em fibra, pecas | (diretor de suprimentos), Mauricio
Tel.: (14) 3112-1000, Fax: (14) 3112-1000 em plastico, poltronas de | Cunha (diretor industrial), Simonetta
www.caio.com.br passageiros P. Cunha (diretora de marketing e RH)

Linha de producao: minis, micros, midis, urbanos
padrdo e articulados, intermunicipais e rodoviarios
Capacidade de producao/dia desta unidade: 40/dia
Area total: 470.227,01 m?

Area construida: 95.432 m?

TR A
1* 'SaEn L

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES - ESTRUTURA  4g9)  cOMP. (mm) 'E:'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  srntapos  EMPE SER ENCARROCADOS
Urbano, executivo, de 8.350 7.100 Conforme y Agrale, MAN,
turismo e escolar A a 9.400 8.500 g 1200 e planta Mercedes-Benz e outros
DIMENSOE N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'E::;f) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL (Mm)  sentapos M PE SER ENCARROCADOS
Urbano, executivo, de 8.500 7.050 Conforme
turismo e escolar a2 a 9.400 8.340 220 12100 2N planta - L
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paT DIMENSOES N° PASSAGEIROS

A CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'E;';f) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Urbano, escolar, de 8.500 7.100 Conforme » Agrale, MAN,

turismo, executivo e 2 9.400 9.000 2ALY g AERY planta Mercedes-Benz e outros

DIMENSOES ™ N° PASSAGEIROS

PBT CHASSIS QUE PODEM

P EBSTRUIURA (ko) COMP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALTLTOTAL(mm)  senvapos M PE SER ENCARROCADOS
Urbano, executivo, turismo, de 12.000 9.500 Conforme Conforme Agrale, MAN,

fretamento e escolar A5 a 17.000 12.300 2300 2R b planta planta Mercedes-Benz e outros
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mmM)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
de 15.000 9.500 2.065 Conforme Conforme Agrale, MAN, Mercedes-Benz,
Ubetie A5 a 17.000 13.200 2208 2.140 sy S planta planta Volvo, Scania e Iveco
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B FICHAS TECNICAS |

TAMBEM NA VERSAO ARTICULADO

MILLENNIUM
MOTOR TRASEIRO

- PET — i S CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUIRA 1) COMP. (mm) 'E;':“G) ALTLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  srnmapos  EmpE SER ENCARROCADOS

Sistemas BRT, BRS Ao de 18.500 12.330 2500 2.140 3.100 Conforme Conforme Mercedes-Benz, Scania,
e corredores ¢ a 19.500 a 15.000 : a 2.640 3.500 planta planta MAN, Volvo e outros

TAMBEM NA VERSAQ ARTICULADO

MOTOR TRASEIRO (EXPORTACAO)

MONDEGO

DIMENSOES o
APLICACOES ESTRU- PBT LARG N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
TRA (ko) COMP.(mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm)  genTADOS - SER ENCARROCADOS
1.940mm (parte alta)
12.200 a 3.280 Conforme
Urbano Aco  19.100 13.200 2.500 2.130mm (parte alta) 3390 planta Conforme planta Mercedes-Benz

2.670mm (parte baixa)
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS

= PBT CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES ESTRUTURA (kg) COMP. (mm) 'E:":; ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  senTADOS EM PE SER ENCARROCADOS

Sistemas BRT, BRS de 18.500 ) 2.260 Conforme ~ Conforme Mercedes-Benz, Scania,

e corredores a2 a 19.500 A i 25t 2.430 5= planta planta MAN e Volvo
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MILLENNIUM BRT
ALIMENTADOR
(motor dianteiro)

DIMENSOES

PBT CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'E;'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mM)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS Aco 17.000 Até 13,200 2,600 2.260 3500 Conforme ~ Conforme Mercedes-l?enz e Vono_ (com
e corredores 2.430 planta planta suspensao pneumatica)

MILLENNIUM BRT
ARTICULADO

DIMENSGES N° PASSAGEIROS
P PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUIRA 1) cOMP. (mm) 'E:':f) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  srnmapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS de 28.000 2.260 Conforme ~ Conforme :
g o Aco 329000 18.600 2.600 5430 3.500 planta planta MBB, Scania, MAN, Volvo
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- — i ALUS CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA (kg) COMP. (mm) t:"::) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  sentADOS EM PE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS A 37.000 23.000 2,600 2.260 3500 Conforme ~ Conforme MBB
e corredores 2.430 planta planta
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Quer fazer parte do

MAIOR SITE DE VENDAS

de passagens rodoviarias do Brasil?

“ +8 Milhdes
de passagens vendidas

Ganhe Novos Clientes
Esteja presente nas maiores
agencias como Decolar.com,
Hotel Urbano e Flytour

Zero Fraude
Assumimos todo o risco

Multiplataforma
Venda suas passagens no
computador, celular e tablet

JUNTE-SE A CLICKBUS E
COMECE A VENDER MAIS AGORA!



B FICHAS TECNICAS |

MILLENNIUM BRT
BIARTICULADO

DIMENSOES °
APLICACOES ESTRUTURA PBT RG L L O L ) CHASSIS QUE PODEM
(ko) COMP.(mm) " ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  sentapos G SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS Aco 42,000 2%6.610 7 600 2.260 3500 Conforme ~ Conforme Volvo
e corredores 2.430 planta planta
®)
e
o
S5
Mg
g0
-l 0
(o)
N =
2
DIMENSOES N° PASSAGEIROS
PBT CHASSIS QUE PODEM
A e T COMP. (mm) 'a';f) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(MM)  senrapos M pE SER ENCARROCADOS
Rodovidrio Ao de 15.000 11.125 2,600 1950 3.250 Conforme B Agrale, Mercedes-Benz,
e fretamento ¢ a 24.000 13.200 ’ ' (altura sem ar condicionado) planta Scania, MAN e Volvo
W '
o
° E
Su
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Me
1=
T
o0
o =
“o
DIMENSOES N° PASSAGEIROS
M PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) IE::;S ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Rodovidrio Ao de 15.000 11.125 2.600 1950 3.250 Conforme 3 Agrale, Mercedes-Benz,
e fretamento ¢ a24.000 13.200 ’ ’ (altura sem ar condicionado) planta Scania, MAN e Volvo
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SOLAR 3400
MOTOR DIANTEIRO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES - ESTRUTURA 1) COMP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Rodoviario Ao de 17.000 12.500 a 2,600 1950 3.400 Conforme » Mercedes-Benz,
e fretamento ¢ a 24.000 13.200 : : (altura sem ar condicionado) planta Scania, MAN e Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUIRA 1) cOMP. (mm) IﬁnG) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(Mm)  senvapos e pE SER ENCARROCADOS
Rodoviario Ao de 17.000 12.500 a 2,600 1950 3.400 Conforme » Mercedes-Benz,
e fretamento ¢ a 24.000 13.200 : : (altura sem ar condicionado) planta Scania, MAN e Volvo

345 | 02
TN s

TENHA CONTROLE DA SUA FROTA!

Os painéis TRANSLUX conectam-se com diferentes sistemas
de GPS e de validadores, isto facilita o monitoramento da
sua frota, pois além de visualizar o deslocamento de cada

onibus, ele informa junto ao prefixo a linha operada.

181 4499 - contato@transluxeletronica.com.br - wwwtransl eletronica



OO MMILL

Comil Onibus S.A

Data de fundacao: 07/01/1986

Rua Alberto Parenti, 1.382, Distrito Industrial
Erechim - RS - CEP 99706-404

Tel.: (54) 3520-8700 - Fax: (54) 3321-3314

Linha de producdo: Campione HD/DD, Campione In-
victus, Campione, Doppio BRT, Svelto, Svelto midi e Pia
Capacidade de producao/dia desta unidade: 5/dia
Area total: 140.000 m?

Area construida: 45.000 m?
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
A n 2.800 s/ar 2 a
Micro-6nibus Ao galvanizado  7.400 a9.700  2.300 1.900 3050 dlar Até 15 Até 32 Agrale, Mercedes-Benz, MAN

-

e

PIA RODOVIARIO

DIMENSOES N° PASS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:-:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
L . 2.800 s/ ar :
Micro-6nibus ~ Aco galvanizado  7.40029.700  2.300 1.900 3050 of ar Até 31 - Agrale, Mercedes-Benz, MAN
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Producdo 3.107 2.129 123
Vendas ao mercado interno  2.761 1.537 875
Exportacoes 346 592 360

FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:
DE PECAS E COMPONENTES:

Deoclécio Corradi (presidente do conselho e acionista); Dairto Corradi (diretor);
n.i. Diones Corradi Pagliosa (diretora)
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_ N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:I:nG) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
A ' 2.800 s/ ar :
Micro-6nibus Ao galvanizado  7.40029.700  2.300 1.900 3050 o ar Até 29 — Agrale, Mercedes-Benz, MAN
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DIMENSOES GEIR
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:?:) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS = CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
: 9.100 a 6
Escolar Aco galvanizado 11.000 2.500 1.950 3.200 (s/ ar) Até 59 - Mercedes-Benz
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DIMENSOES N° PASSAGEIR
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:-::,?) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 91101005 2.500 1.950 S Z :: BN Até 48 Até 48 Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, MAN, Volvo

SVELTO

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Iial:“ﬁ; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS — CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 11.100 a 15.000 2.500 2.100 3.200 s/ar3.450 c/ar  Até 58 Até 60 Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, MAN, Volvo
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DIMENSOES

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) N £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Ubano e gavanizado 188908 600 2100 3300 s/ar 3450 dar  Aw83  Até 64 Mercedes-Benz, Scania, MAN, Volvo
articulado 23.000

68 ANUARIO DO ONIBUS 2017



L
=
=
g
v
o
L
>

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Iiﬁ::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Intermunicipal  Aco galvanizado 111522080a 2.550 1.900 3.240 s/ar 3.440 c/ar  Até 52 - Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, MAN, Volvo

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o . 11.200 a 3.250 s/ ar g
Rodovidrio  Aco galvanizado 13.200 2.600 1.920 3450 of ar Até 52 - Agrale, MAN, Mercedes-Benz e Volvo
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DIMENSOES N° PA

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:;G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

Rodovidrio  Aco galvanizado 11.200a 13.200  2.600 1.920 zggg Z 2; Até 56 - Agrale, MAN, Mercedes-Benz e Volvo



B FICHAS TECNICAS |
LT Vo] [

CAMPIONE
INVICTUS 1050

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio  Aco galvanizado 12.800 a 14.000  2.600 1.920 3.600 Até 57 - Mercedes-Benz, Scania, Volvo e MAN

(=3
w
2
Oun
aD
20
L =
u>

=

DIMENSOES N° PASSAGEIR
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQT:) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio  Aco galvanizado 12.800 a 14.000  2.600 1.920 3.800 Até 57 - Mercedes-Benz, Scania, Volvo e MAN

BAIXE O CUSTO

DA SUA FROTA _4 imINERARIO
gz e s s ELETRONICO.

eletrdnicos para 6nibus e caminhdes.
Nossa tecnologia é 100% brasileira, atendendo
ao mercado nacional e internacional.

o Programacao por wi-i
- Amaior garantia do mercado
» Melhor preco e durabilidade
Controle automatico de intensidade




CAMPIONE
DOUBLE DECK

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP, (mm) IE:'::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. ; 14.000 1.775 sup. : ;
Rodovidrio  Aco galvanizado 215000 2.600 1.800 inf 4.100 Até 68 — Mercedes-Benz, Scania, Volvo

CAMPIONE HD

) DIMENSGES N N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o - 14.000 4.050 s/ ar p )
Rodovidrio  Aco galvanizado 215000 2.600 1.920 4250 ¢/ ar Até 56 — Mercedes-Benz, Scania, Volvo

o Configura simultaneamente
os itinerarios eletronicos

com tecnologia Wi-Fi

+55813081.1850
vendas@frt.com.br
www.frt.com.br




Irizar

IRIZAR BRASIL LTDA.

Data de fundacao: 17/12/1997

Rod. Marechal Rondon, km 252,5, Distrito Industrial
Botucatu (SP)- CEP 18607-810

Tel.: (14) 3811-8000 - Fax: (14) 3811-8001
irizar@irizar.com.br

Linha de producao: rodoviario

Capacidade de producao/dia desta unidade: 4 unidades/dia
Area total: 39.000 m2

Area construida: 22.000 m2

FABRICAQAO PROPRIA DE PECAS E COMPONENTES:
poltronas, conjuntos estruturais e equipamento
de ar-condicionado

Producdo 635 475 221
Vendas ao mercado interno 218 125 16
Exportacoes 417 350 205

DIRETORIA:

Manuel Neves Maria (diretor
industrial), Paulo Sergio Ca-
dorin (diretor administrativo/
financeiro), Abimael Parejo
(diretor comercial de expor-
tacdo), Jodo Paulo da Cunha

Ranalli (gerente nacional de
vendas), Adriano Carneiro
da Silva (gerente de vendas
exporta¢do), Reinaldo Conte
(gerente de relagdes com for-
necedores)

DIMENSOES
CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) m'::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm)  LTURA DO BAGAGEIRO SER ENCARROCADOS
Rodoviario, turismo, ~ Tubos de aco unidos por 12.850 2,600 1960* 3.500 850 W, Mercedes—Benz,
fretamento solda e tratados com epoxi Scania, Volvo
Rodoviario, turismo, . 1.960* e 3.700 1.050 VW, Mercedes-Benz,
fretamento idem 13.200 2600 5 hgger 3.900%** 1.250 Scania, Volvo
Rodoviério e 1.960* e 3.700 1.050 VW, Mercedes-Benz,
turismo (43 14000 2600 5 hegus 3.900 1.250 Scania, Volvo
* Com piso plano padrédo | ** Com corredor rebaixado 100 mm opcional | *** Exceto chassi MBB O500R
| ‘
. [} U | L
e o - il A
APLICACOES ESTRUTURA LARG ALTURA CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
COMP. (mm) (mm). ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO
Rodovidrio e turismo idem 14.000 2.600 2.060 3.900 1.390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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A MELHOR OPCAO EM
PECAS E ACESSORIOS PARA SUA EMPRESA.

PEGCAS E ACESSORIOS PARA CARROCERIAS

ONIBUSTODO

d_ www.onibustodo.com.br

As melhores empresas, merecem a melhor.

Sua frota agradece!’

R. Dom Luiz Felipe de Orleans, 1065 / 1069
Vila Maria - Cep 02118-001

11.3368.6677 / 3368.6777



"¢ Marcopolo

APROXIMANDO PESSOAS

Marcopolo S.A. UNIDADE PLANALTO: MARCOPOLO RIO:
Data de fundac&o: 06/08/1949 Av. Marcopolo, 280 - Planalto. R. Pastor Manoel Avelino de Souza,
Ave_nlda Rio Branco, 4.889, Ana Rech Caxias do Sul (RS) ,Caixa Postal 238, 2064 - Xerém.
Caxias do Sul (RS) - CEP 95060-145 CEP 95086-200 Duque de Caxias (RJ) CEP: 25250-000
Iﬁl;'téfﬁ)@zrﬂgﬂéﬁggfo combr Fone: (+55) 54 2101 4000 Fone: (+55) 21 2108 4200
www.marcopolo.com.br Fax: (+55) 54 2101 4121 Fax: (+55) 21 2108 4210
Linha de producio: Audace, Andare Viale, Linha de producao: Senior Linha de producao: Torino e Viale
Parad|s§>, Viaggio, Ideale, T<:~)r|no_e Senior Midi Capacidade de producao/dia Capacidade de producao/dia
Capacidade de producao/dia . ! . . . .

. . . . desta unidade: 18 veiculos/dia desta unidade: 20 veiculos/dia
desta unidade: 30 veiculos/dia . . N p . 5
Area total: 373.500 m? Area total: 48.000 m Area total: 194.000 m

Area construida: 38.300 m? Area construida: 71.000 m?

Area construida: 88.000 m?2
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= e —— CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES ESTRUTURA COMP. (mm) t:";f) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  Em pE SER ENCARROCADOS
Aco 2.860 (s/ar) _ _ i
Urbano galvanizado 7.100 a 8.975 2.350 1.950 3.090 (c/ar) Agrale, Mercedes-Benz, MAN
o
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DIMENSOES
APLICACOES ~ ESTRUTURA LARG i CHASSISIQUE PODEM
COMP. (mm) (mm) ALFINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmPE SER ENCARROCADOS
o Aco 2.860 (s/ar)
Rodoviario galvanizado 7.920 a 9.360 2.350 1.950 3,090 (c/ar) - - Agrale, Mercedes-Benz, MAN
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UNIDADES NO EXTERIOR:
China

Egito

Africa do Sul
Argentina
México
Coléombia
india
Austrélia

WN = =N = =

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

poltronas, janelas, sanitérios,
chicotes elétricos, defroster,
porta-pacotes, portas, porti-
nholas, pecas de plastico, pecas

de fibra
S
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DIMENSOES PASSAGEIROS
6 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ~ ESTRUTURA COMP. (mm) t:"::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Urbano D 12.300 2.600 1.750/2.000 4.420 = = Volvo
galvanizado
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ~ ESTRUTURA T t:::). ALLINT, (mm)  ALLTOTAL(MM)  senranos  eat ot CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Agp 9.150a 11.000  2.500 1.930 3.450 - - lveco, MAN
galvanizado

DIRETORIA:

Francisco Gomes Neto (CEQO); André Arma-
ganijan (estratégia e des. negocios); Paulo
Corso (comercial e marketing); Lusuir Grochot
(industrial, qualidade e pés-vendas/ operagao
Marcopolo Rio); José Valiati (administracao,

Producao Global 26.407  19.924 14.849
Vendas ao mercado interno 16.649 9.699  6.706
Exportacdes 2.123 2.065 2.888

financas e RI); Alex Etevaldo da Silva (quali-
dade e confiabilidade do produto); Thiago
Arrue Deiro (recursos humanos); Luciano
Resner (engenharia).
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
. CHASSIS QUE PODEM
SRR R COMP. (mm) t:::f) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(Mm)  senrapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Urbano b 11.200 a 13.480 255 2110 S0l - ~ Mercedes-Benz, MAN
galvanizado 3.430 (c/ar)
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
e COMP. (mm) 'E;'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EwpE SER ENCARROCADOS
Aco 3.260 (s/ar) B B Agrale, Mercedes-Benz, Iveco,
Urbano gahmado 9.705a 13.520 2550 2.110 o) Scamia, MAN, Voo

TORINO EXPRESS

NSOES N° PASSAGEIROS
= CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) t:":f) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EM pE SER ENCARROCADOS
Aco 5 3.260 (sem A/C) _ _ !
Urbano galvanizado 6x2 de 18.660 a 20.390 2.550 2.110 3.430 (com A/C) Mercedes-Benz, Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ~ ESTRUTURA COMP. (mm) IZ:::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EwpE SER ENCARROCADOS
Urbano Ag_) 11.200 a 13.480 2.600 2.100 3.170 (sfar); - - Mercedes-Benz, Scania, MAN, Volvo
galvanizado 3.380 (c/ar)
. =3 Lig 18
" & ! v
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a| hd : X : P
T i
DIMENSOES dmars
APLICACOES  ESTRUTURA N" PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
COMP. (mm) LARG. (mm) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  sentapos — EMPE SER ENCARROCADOS
Aco Ext. 2.550 3.260 (s/ar); _ _ i
Urbano galvanizado 11.200 a 13.345 Int. 2.480 2.110 2.430 (c/ar) Mercedes-Benz, MAN
wny
[+ <
(+4]
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 13.500 2.600 2.140 - 2650 3.400 - - MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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GRUPO EBERSPAECHER

DRIVING THE MOBILITY OF TOMORROW -
QUALIDADE, CONFORTO E CONFIABILIDADE ALEMA, FABRICADO NO BRASIL

O Brasil € um dos maiores mercados mundiais de énibus e com um
crescimento continuo; o clima tropical oferece oportunidades para o
Grupo Eberspaecher. A empresa € lider na fabricagéo de sistemas de
ar condicionado para 6nibus, sendo considerada uma marca premium
em todo o mundo. Nossa visdo especialista em controle de
temperatura é desenvolver conceitos inovadores em ar condicionado,
eficientes em termos de conforto dos passageiros, bem como em
economia de recursos para veiculos com motores de combustgo,
hibridos e elétricos. Tecnologias de ponta e diferentes métodos de
teste possibilitam desenvolver sistemas de ar condicionado super
modernos e eficientes para todos os tipos de aplicagdes. Em julho do
ano passado, a Eberspaecher Climate Controls Systems iniciou
produgdo em Sorocaba para atender o mercado da América do Sul. Em
uma area de aproximadamente 1.500 m? especialistas em
climatizagédo produzem sistemas inovadores com desempenho

eficiente para todos os tipos de 6nibus.

SISTEMAS DE AR CONDICIONADO EFICIENTES E LEVES

PARA DIFERENTES APLICACOES EM ONIBUS:

Com a linha de equipamentos AC 515 e AC 353, a Eberspaecher

oferece ar condicionado de teto para énibus micros, médios, grandes e

MCHX (Micro Channel Heat
extremamente compacto

articulados. A avangada tecnologia

Exchanger). E seu design modular
asseguram o desempenho ofimizado do sistema. O sistema é
perfeitamente adequado para uma ampla variagdo de condigoes
climaticas, desde moderadamente tropicais até desérticas. Mesmo
sob as condigdes mais severas, o sisttma de ar condicionado
comprovou seu desempenho. Aultima geragdo do AC353 (4 éfeita sob
medida para 6nibus de grande porte. O peso ultraleve, caracterizado
por sua redugdo em 21%, proporciona baixo consumo de combustivel e
emissoes, assegurando também um ambiente mais ecoldgico devido
aredugdo da carga de liquido refrigerante. Os sistemas personalizados
da Eberspaecher Climate Controls Systems fornecem as solugdes de ar
condicionado  perfeitas para transportadores, condutores e

passageiros.

DRIVING THE MOBILITY OF TOMORROW

COLABORACAO EFICIENTE —SINERGIA RACIONAIS:

A divisdo de Climatizagdo compartilha a mesma planta industrial com
a diviséo de Tecnologia de Exaustdo em Sorocaba, ambas do Grupo
Eberspaecher, de forma supereficiente. As divisdes parceiras utilizam
sinergias em alguns departamentos nesta planta. E se beneficiam de
servigos centrais compartilhados em Tl, Logistica, Recursos Humanos e
Seguranga. Além da produgao local, rapidez na entrega e agilidade nas
acoes de pos-venda séo aspectos fundamentas para o sucesso: “Com
a nova fabrica no Estado de Sdo Paulo, também estamos perto de
Nnossos  parceiros comerciais, para maior atencdo e agilidade na
distribuicdo no Brasil e nos paises vizinhos”, explica Maycon Largura,
Diretor Geral da Eberspaecher Climate Control Systems no Brasil. Os
clientes terdo acesso ao servigo de atendimento com padréo global
em toda América do Sul. Os pontos de servicos distribuidos na
América do Sul fomecem pegas de reposigdo originais, reparos e
servigos ou consultoria técnica.

SOLUCOES ELETRICAS ALTAMENTE EFICIENTES E
ECOLOGICAS:

No futuro, os conceitos de acionamento elétrico desempenhardo um
papel cada vez mais importante, especialmente nos transportes
publicos. Afutura paisagem das ruas sera moldada cada vez mais por
Onibus elétricos. A Eberspaecher Climate Controls Systems € um
fornecedor de servico completo para aguecimento e ar-condicionado
no mercado de 6nibus e ja fornece um portfélio amplo de solugdes
elétricas altamente eficientes e ecoldgicas para varias aplicacdes para
onibus, especialmente com o novo AC136 All Electric (AE), 50 kg mais
leve do que seu antecessor. OAC 136 AEfomece um grande nimero de
componentes similares, dimensoes idénticas e sendo compativel com
a familia de produtos convencionais. Além disso, os clientes tém a
opgao de escolher entre duas classes de desempenho — 20 e 28 KW.
Essas vantagens tornam o AC 136 AE uma das solugdes mais eficientes
para 6nibus elétricos no Mundo.

-

#* Eberspdcher

1\



Visite nossa Fébrica
Programa "Open House"

DRIVING THE MOBILY OF TOMORROW

”
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f,” " Qualidade Alema, Fabricado no Brasil

INFORMACOES:
Grupo Eberspaecher
¢ Fornecedor Lider do Setor Automotivo da Alemanha
Fundada em 1865 e Empresa Familiar na 52 geragéo,
3 Divisoes: Divisédo de Tecnologia de Exaustéo,
¢ Sistemas de Climatizacdo, Controles Automotivos
Mais de 9.500 funcionarios em todo o mundo

¢ Mais de 60 empresas em 25 paises

¢ € 4,4 Bilhdes em vendas em 2015
¢ No Brasil desde 2000 /em Sorocaba desde 2010

www.eberspaecher.com

CONTATO:

Eberspaecher Climate Control Systems Ltda. Rua
Aureliano César do Nascimento, 355

Bairro Iporanga,

18087-115 Sorocaba - SP / BRASIL

Tel.: (15) 3031-8500
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DIMENSOES : © N° PASSAGEIROS
- CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES | | ESTRUTURA COMP. (mm) 'Eg':f) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(MM) sentapos  EM pE SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado S oD e A0S0 2.600 2l 3.400 = = Mercedes-Benz

8x2 de 21.000 a 23.000

2.650

VIALE BIARTICULADO

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:\‘I::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS - CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 28.130 2.600 2.295 3.550 - - Volvo

VIALE BRT

) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::;) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS €M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 1%338 2.600 2.295 3.550 - - MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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ARTICULADO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ~ ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:";‘G) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) sentapos  Ew pE ENCARROCADOS
. 6x2 de 18.840 & 20.630 .
Urbano Aco galvanizado 82 de 21.000 3 23.000 2.600 2.295 3.550 - - MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo
L
- -
- mmm ) Hp
e w
a
o
>
(o}
2
: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICAGOES ESTRUTURA AT IE:\‘.I::) ALLINT, (mm)  ALTTOTAL(mm)  senmapos  entpé CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
L Aco 11.255a 2.550 _ _ Agrale, Mercedes-Benz, Iveco,
Intermunidipal 1 anizado 12700 2420 970 A5 Scania, MAN, Volvo

AUDACE

) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::I{:) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. . 12.630a 2.550 .
Intermunicipal  Aco galvanizado 13.500 5420 1.970 3.260 - - Agrale, Mercedes-Benz, MAN, Scania, Volvo

(=]
(=4
(=)]
o
Y
Y
g
>
) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) ) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o " 12.500 Agrale, Mercedes-Benz, Iveco,
Rodoviario Aco galvanizado 13.100 2.600 1.930 3.480 = = Scania, MAN, Volvo
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VIAGGIO 1050

DIMENSOES

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Iiall(“G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio  Aco galvanizado }g?gg 2.600 1.930 3.630 - - Agrtale, Mercedes-Benz, Iveco, Scania, MAN, Volvo

PARADISO 1200

DIMENSOES o PASSAGEIR
APLICACOES ESTRUTURA LARG. CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROGADOS

COMP.(mm) " ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  Ewp
Rodovidrio  Aco galvanizado 3 l00a L300 1.930 3.800 - - Mercedes-Benz, Scania, MAN, Volvo

14.000 2.480

PARADISO 1050

DIMENSOES EIROS

CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES ~ ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mmM)  senrapos  Em pé SER ENCARROCADOS
Rodovidrio  Aco galvanizado 12.500 a 13.100 2.600 1.930 3.630 - - Mercedes-Benz, Scania, MAN, Volvo
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NOVIDADE!

AGORA TEMOS PARA-BRISAS PARA UTILITARIOS, VANS E CAMINHOES!
0 MAIOR ESTOQUE DE SAO PAULO E AMPLO ESPACO PARA TROCA DE VIDROS.

+ Exceléncia no atendimento e pregos competitivos

I « Estoque de mais de 30 mil itens

+ Instalagao interna e no local e entrega com frota propria
* Novo galpao com amplo espago para instalagéo
+ Sala de espera confortavel com ar condicionado

CVO VIDROS E PECAS PARA ONIBUS

Desde 2005 oferecendo o melhor no mercado de autopecas e vidros

Matriz: Avenida Serafim Gongalves Pereira, 87/119 - Pq. Novo Mundo - Sao Paulo - SP (17) 2207-8800 | (11) 2955-0005
Filial: Rua 3° Sargento Jodo Soares de Faria, 60 - Pg. Novo Mundo - S8o Paulo - SP www.cvovidrosepecas.com.br
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PARADISO 1350

DIMENSOES

APLICACOES ESTRUTURA

CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

COMP. (mm) ALTINT. (mm)  ALTL.TOTAL(mm)  sentapOs  EM PE

Rodovidrio  Aco galvanizado 14.000 2.600 1.930 3.980 = = Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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: DIMENSOES N° PASSAGEIR
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:,'::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio  Aco galvanizado 14.000 2.600 1.930 4.100 - - Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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DIMENSOES

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii::::‘;) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o - 6x2 14.000 piso sup.: 1.080 B _ ) :
Rodovidrio Aco galvanizado 82 15.000 2.600 piso int 1.780 4.100 Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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Um mundo de solucoes
para o monitoramento e gestao
de frotas, com tecnologia inovadora.

M2MFrota

0 mais completo sistema para o
monitoramento e gestao da sua
frota. Pontualidade, regularidade
e controle de viagens.

® Dividido em mddulos para atender suas
necessidades da melhor maneira

& Madulo especifico para cantrolar as areas
de interesse da empresa

& Armazenamento de dadas masmao
com interrupgdo de sinal do GPS

® Controle de frequéncia das linhas.

# Controle das horas trabalhadas do motorista

mzmsolutions.com:br | RJ (21} 3485-1234

= MaMTriip

Colela, armazena e envia dados de acordo com a resolucdo da ANTT para todos os
modais de passageirgs

* Co-pilote

ideal para manter equilibric e a espaco upiferme entre as carros, infarmandao ag
motorisia sua posicao ideal no trajeto. Maior eficiéncia e rentabilidade

= Meu Onibus

Aplicativo voltado aos usuarios de transporte pablico, que oferece a previsdo de
chegada dos dnibus nos pontos mais precisa do mercado

* Paingis de previsio

Faingis informativos instalados em pontos terminais que mostram a estimativa
de chegada e partida dos velculos.

& Controle de acesso

Realiza o controle da frequéncia de passageiras e funciondrios e identifica linhas
com capacidade ociosa ou com superlotacao.

ITN_2rra

11 1R L 2E00 [aE] IAEF-173
SP (11 5181-2699 CE (85] 3052-1234 50 L0 TIOMNS

Mobilidade Inteligente



Producdo 2.607 1.806  2.173
MGS‘ arello Vendas ao mercado interno  2.234 1.210 1.524

Exportacoes 373 596 649

Mascarello Carroceria e Onibus Ltda. FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:
Data de fundacao: 30/05/2003 DE PECAS E COMPONENTES: Iracele Mascarello (diretora-presidente),
Av. Aracy Tanak Biazetto, Distrito Indl. Luis Benjamin Antonino Jacel Duzanowski (diretor
CEP 85804-650 - Cascavel - PR poltronas, janelas, tampas, | comercial), Vivian Mascarello (diretora
Tel.: (45) 3219-6000 - Fax: (45) 3219-6024 portas, portinholas, fibra dian- | financeirae RH), Kelly Mascarello Muffato
administracdgo@mascarello.com.br teira e traseira, fibra do teto, | (diretora administrativa)
www.mascarello.com.br fibra do painel, revestimento

externo aluminio, estrutura
Linha de producéo: todos os modelos tubular, chapas de chassi, aca-
Capacidade de producio/dia desta unidade: 15/dia | bamento interno em plastico
Area total: 150.000 m2,

Area construida: 42.000 m2.

(o]
(a]
<
194
=
S
>
<
N
("}
(]
e
U
=
g
e
L)
. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQI::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. 6.000 Conforme y
Urbano Aco galvanizado 2.200 1.950 2.950 Varidvel  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, MAN
a9.100 planta
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:.I:'; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano AT .00 2.200 1.950 2.950 Lo Varidvel  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, MAN
galvanizado a9.100 planta
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APLICACOES

ESTRUTURA

DIMENSOES

LARG.
(mm)

2.380 1.950

ALT.INT. (mm)

ALT. TOTAL (mm)

GRAN MICRO S3

N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

SENTADOS EM PE

Conforme

Varidvel  Agrale, Mercedes-Benz, MAN

DIMENSOES

LARG.
(mm)

2.380 1.950

ALT.INT. (mm)

ALT. TOTAL (mm)

GRAN MICRO S4

BHACGEIROS CHASSIS QUE PODEM
— 1 SER ENCARROGADOS
Conforme

Varidvel  Agrale, Mercedes-Benz, MAN

COMP. (mm)
Turismo, escolar e Aco 6.000
fretamento galvanizado a9.100
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm)
Rodovidrio, turismo, Aco 7.400
escolar e fretamento galvanizado a9.100
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) LARG.
(mm)
. 9.600
Urbano Aco galvanizado 212,400 2.500

DIMENSOES

ALT.INT. (mm)

2.000

ALT. TOTAL (mm)

(o}
=
g
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=
=
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o
V)
N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
SENTADOS EM PE
C%T;ﬁ;g]e Variavel  Agrale, Mercedes-Benz, MAN, Iveco e Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
: Conforme .
Urbano Aco galvanizado  6.000a 9.100  2.200 1.950 2.950 planta Varidvel ~ Mercedes-Benz, MAN, Agrale, lveco

e
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v
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o
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=
g
o
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) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:.:;‘G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
; Conforme >
Urbano Aco galvanizado  6.000a 9.100  2.200 1.950 2.950 planta Varidvel  Mercedes-Benz, Iveco, MAN, Agrale
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_ DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 2y 2.500 2.000 3.000 oo Variavel  Agrale, Mercedes-Benz, MAN, Iveco e Volvo
a 12.400 planta
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Evite incéndio em seus ONIBUS

TR A$E SISTEMAS AUTOMATICOS DE
DETECGAO E EXTINGAO DE INCENDIOS

POWER TO INNOVATE. FLEXIBILITY TO ADAPT.

Os sistemas FIRETRACE
detectam e extinguem
automaticamente os
possiveis incéndios em seus
Onibus DESDE O INICIO.

Adeus aos danos
causados pelo fogo, a dgua
e as altas temperaturas!

DETECTAM E EXTINGUEM 0 FOGO EM MENOS DE 10 SEGUNDOS

Desde a primeira chama e/ou ao calor de 100 graus Celsius, os sistemas Firetrace detectam e
liberam automaticamente um agente supressor. Assim, o incéndio € eliminado em seu ponto inicial,
PROTEGENDO DESSA FORMA A VIDA DAS PESSOAS E DOS ONIBUS.

» S40 dielétricos e ndo conduzem corrente.

il
» Facil instalagdo e manutengdo minima. P
» Firetrace tem todas as aprovacgoes mundiais de qualidade.
» Firetrace apaga o fogo e provoca ZERO dano ao 6nibus. CSPCR 183 para.

ser usado com

» 500 distribuidores em todo 0 mundo. motores de dnibus.
» Produto FABRICADO NOS EUA.
» Firetrace usa AGENTES LIMPOS E ECOLOGICOS.

NAO USA ELETRICIDADE NEM BATERIA PARA FUNCIONAR

FIRETRACE, HA 38 ANOS COMO LiDER MUNDIAL PROTEGENDO ONIBUS
Hernan Barrientos | Gerente para a América Latina
hbarrientos@firetrace.com - Celular regional: +1-480-544-0474

Firetrace International A HALMA COMPANY

8435 N. 90th Street, Suite 2 Firetrace tem mais de 20 Certificados e Aprovacdes internacionais

Scottsdale, AZ 85258 USA i |
+1-866-607-1218 (S and Carac)  o@s (€ <> & HARC (3] §- ’

vvvvvvvv
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:'::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 2Ly 2.500 2.000 3.000 Conforme Varidvel  Agrale, Mercedes-Benz, MAN e Iveco
a12.400 planta

GRAN VIA
MOTOR DIANTEIRO

5 N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Iial:“G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado Ay 2.600 2.100 3.100 Cariig: Varidvel  Mercedes-Benz, Scania, Volvo, MAN, Agrale, Iveco
a 14.000 planta
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
; 12.000 2.600 Conforme - .
Urbano Aco galvanizado 214000 2.600 5,000 3.200 planta Variavel  Agrale, Scania, Volvo, Mercedes-Benz, MAN
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DIMENSOES
CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) 'Z:":‘S ALLINT. (mm)  ALTLTOTAL(MM)  senvapos  EM pE SER ENCARROCADOS
: Conforme i )
Urbano Aco galvanizado 15.000 a 18.600 2.600 2.100 3.100 Variavel  Volvo, Man, Mercedes-Benz, Scania

) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS — CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Redavidribie Aco galvanizado e 2.500 1.940 3.200 Conforme Variavel Agrale, Mercedes-Benz, MAN, Volvo e Iveco
fretamento a 13.200 planta
2
5
@)
e
: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Iial::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS — CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Hoduiio ¢ Aco galvanizado 208 2.600 1.910 3.550 Coiore Varidvel ~ Mercedes-Benz, Scania, Volvo, MAN, Agrale e Iveco
fretamento a 14.000 planta
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: DIMENSGES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t:‘I:"'G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
fRodowano ¢ D 11269 2.600 1.910 3.550 Coniorie Varidvel  Agrale, Mercedes-Benz, Scania, Volvo, MAN
retamento galvanizado a 14.000 planta

ROMA R6

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ~ ESTRUTURA e Ii::;?) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senaos  em p CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio A 12000 5600 1910 3.720 Conforme v-risvel  Mercedes-Benz, Scania, Volvo, MAN
e turismo galvanizado a 14.000 planta
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio e Agp 12.600 2.600 1.910 3.870 Conforme Varidvel  Mercedes-Benz, MAN, Scania e Volvo
fretamento galvanizado a 14.000 planta
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CENTRO DE ATENGAO AO CLIENTE
0800 702 3443

BAMA
PROCONVE

HOMOLOGADO)

CHASSI 170528.
O MELHOR CONSUMO
DA CATEGORIA.
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MAIOR ROBUSTEZ:

mais tempo de operacgdo

com maior capacidade

de carga.

BAIXO CONSUMO
devido a conceituagao
de downspeeding,
com predisposi¢ao

para ar-condicionado.

BAIXO iNDICE
de ruidos e vibracdes
proporciona maior
conforto ao motorista

€ aos passageiros.

<EAGENCIA LIFE

Mais do que uma palavra complicada, downspeeding traduz um beneficio que todo mundo
entende: economia. Oferecendo alto torque em baixas rotagées, o MOTOR FPT
DO CHASSI 170828 reduz a necessidade de trocas de marchas garantindo assim

o menor consumo de combustivel da categoria. Se a sua opgao € por forga, seguranga,
resisténcia e autonomia,a IVECO BUS E A SUA NOVA ESCOLHA. www.ivecobus.com.br




SAN MARINO ONIBUS LTDA.

Data de fundacao: 07/01/1991

Rua Irmao Gildo Schiavo, 110, Ana Rech
Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510

Tel.: (54) 3026-2200, Fax: (54) 3026-2299
neobus@neobus.com.br | www.neobus.com.br

Linha de producao: Urbanos, BRT, Rodoviarios e Fretamento
Capacidade de producao/dia desta unidade: 17 unidades
Area total: 500.000 m?

Area construida: 52.000 m?
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DIMENSOES
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) LARG. ALTINT. (mm)
(mm)
Urbano, escolar, 7.000
turismo e fretamento bttt a8.260 LA -
+
[+
1]
[a]
2
=
=
=
DIMENSOES
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) LARG. ALTINT. (mm)
(mm)
Urbano, 7.100
escolar e turismo uilar a9.000 LAY e2los

ANUARIO DO ONIBUS 2017

Producao

2.916 2248  1.851

Vendas ao mercado interno  2.562

1.957 1.519

Exportacoes

354 291 332

NEOBUS MEXICO

Calle Industrias, 4640
Colonia Zona Industrial
Codigo Postal 78395
San Luis Potosi — Mexico
Fone +52 (722) 498 7598

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

N° PASSAGEIROS
ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE
2.810 (sem AC) 16a32

2.990 (com AC)

N° PASSAGEIROS
ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE
3.065 (sem AC) 16232

3.200 (com AC)

DIRETORIA:

Alexandre Pontalti (Diretor -
CEO), Adelir Boschetti (Diretor
de Engenharia), Alexandre Bau-
mgaertner (Diretor Industrial).
GERENCIA: Eurico Quintela
(Gerente Nacional de Vendas),
Marcio Tatsch (Gerente de Expor-
ta¢do), Lebdnidas Fleith (Gerente
de Design), Fernando Machado
(Gerente Financeiro)

CHASSIS QUE PODEM
SER ENCARROCADOS

Agrale, MAN, MBB

CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

Agrale, MAN, MBB



SPECTRUM CITY

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ~ ESTRUTURA N IE:I:‘G). ALTINT, mm) | ALLTOTALG™™Y  sanranos | empe CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

Urbano e 9.600 3.070 (sem AC)

T Tubular 213.200 2.480 2.030 3.280 (comAC) 15a48 _ Agrale, MAN, MBB
("2
o }
=
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<
V)
S

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA S ml:;). ALLINT (mm)  ALLTOTAL(m)  sonanos  empe | CASSS QUE PODEM SER ENCARROGADOS
9.270 3.310 (sem AC) :

Urbano Tubular 213.200 2.550 2.100 3.310 (com AC) 30a50 o MBB, Volvo, Scania, MAN, Agrale, Iveco
(o)
(a]
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v
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e
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o
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S

5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA . IZ;I;‘G). ALTINT, (mm)  ALLTOTAL(M)  sevapos  epe | CASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Tubular 18800 2550 2110 S 10lsemAe) 53 2 64 _ MBB, Volvo, Scania, MAN

3.420 (com AC)
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DIMENSGES N° PASSAGEIROS
API.ICAQOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:‘\‘II!S ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
10.000 )
Urbano Tubular 2 15.000 2.600 2.200 3.500 30a75 _ Volvo, MBB, Scania, MAN

MEGA BRT LOW ENTRY
ARTICULADO

_ DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:‘RmG) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Tubular 18.600 2.600 2.100 3.350 40a70 Volvo, MBB, Scania

(o)

(a]

<

|

=

v

=

o

<

=

(+

(a1]

g

1Y)

=

) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
18.600 :

Urbano Tubular 223.000 2.600 2.200 3.500 70a75 _ Volvo, MBB, Scania, MAN
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES  ESTRUTURA o ml::). ALLINT, (mm)  ALLTOTAL(mM)  senmapos  ext o CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Tubular 23.000 2.600 2.200 3.500 53a75 _ MBB

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS e CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
25.000 . . :
Urbano Tubular 228.000 2.600 2.200 3.500 70a120 o Scania (motor dianteiro), Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:\:'(.:'; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio
11.250 3.275 (sem AC) .

{Ler}smsnto, Tubular 314,000 2.600 1.950 3,570 (com AC) 40a 52 _ MBB, MAN, Volvo, Scania, Agrale, Iveco
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NEW ROAD N10 340
MOTOR TRASEIRO

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario
11.250 3.275 (sem AC) )
fretamento, Tubular 214000 2.600 1.950 3.570 (com AC) 40a52 _ MBB, MAN, Volvo, Scania

turismo

wawwomiionibus com | ‘
=]

A durabilidade e a robustez de sempre, agora aliados ao design.

DD 15 metros

C:C:DM i '-_ Onibus na medida certa. o

o 1 -
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: DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::?). ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(MM)  sentapos e pé CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario 11.250 a 3.400 (sem AC) .
B Tubular 14.000 2.600 1.950 3.700 (com AC) 40a50 _ MBB, MAN, Scania, Volvo

NEW ROAD N10 360

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLchCGES ESTRUTURA COMP. (mm) t:::nﬁ) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario Tubular 13.100a 5650 1950 3.600 40350 _ MBB, MAN, Iveco, Scania, Volvo
e turismo 14.000
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLchCGES ESTRUTURA COMP. (mm) t:::nﬁ) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario Tubular 12000 5600 1950 3.800 40 a2 64 ~ Volvo, MBB, Scania, MAN
e turismo a 15.000
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Vblare

Unidade de Negocios Volare
Data de fundacao: 08/06/1998
Avenida Marcopolo, 280, Planalto
Caxias do Sul - RS - CEP 95086-200
Tel.: (54) 2101-4000

SAC: 0800 7070078
marketing@volare.com.br
www.volare.com.br

Linha de producao:
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 20 veiculos
Area total: 48.000 m?

Area construida: 38.300 m?

VOLARE V6L

d N° PASSAGEIROS

API.ICACGES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS  EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Escolar, executivo,
fretamento, urbano - 6.535 2.200 1.900 2.915 14 a30 Volare
e unidade movel

o |
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o |
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DIMENSGES N° PASSAGEIROS
= CHASSIS QUE PODEM SER
LA ESTRUTURA  comP. (mm) t:":;' ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senrapos  EmpE ENCARROCADOS

Escolar, urbano, executivo,
fretamento, unidade mavel, rural e - 6.535a28.800  2.200 1.900 2.915 0a45 Volare

ANUARIO DO ONIBUS 2017

Producdo 4412 1556 1.036
Vendas ao mercado interno  4.525 1.432 759
Exportacoes 173 238 429
FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:
DE PECAS E COMPONENTES: Diretoria:

o veiculo é produzido inteiramen- | Gelson Zardo (diretor-geral)
te (integralmente) na unidade

fabril Volare
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA comp. (mm) 'E:":f) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL (Mm)  senrapos  EwpE SER ENCARROCADOS
Executivo, - 8.900 2.200 1.900 2915 21a32 _ Volare

urbano, fretamento

VOLARE W6

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t:‘IIt“G). ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(MmM)  sentapos  Em pé SER ENCARROCADOS
Escolar, urbano, - 6.600 2.260 1.954 2.995 15a30 _ Volare

executivo, fretamento
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
6 CHASSIS QUE PODEM
GGG ESTRUTURA — comP. (mm) 'E;'::)' ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senrapos  EMPE SER ENCARROCADOS
Escolar, urbano, 6.600 2.260 1.954 2.995 1a35 _ Volare

executivo, fretamento, CFC
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VOLARE W8C

DIMENSOES

N° PASSAGEIROS

6 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUIRA — comp. (mm) 'E;'::)' ALTINT. (mm)  ALTTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Escolar, urbano, - 8.235 2.260 1.954 2.995 21240 _ Volare
executivo, fretamento
19
S
Ll
g
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>
DIMENSOES N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t;l:i). ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EM PE SER ENCARROCADOS
Escolar, urbano, 8.900
executivo, fretamento - 9.040 2360 1.954 299 fads - Volare
L
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- |
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
o CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUIRA  comp. (mm) t::nﬁ) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Limousine - 9.040 2.360 1.954 2.995 16a27 o Volare
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EBERSPAECHER

100% em gerenciamento de temperatura

A Eberspaecher é reconhecida mundialmente por seus sistemas

de ar-condicionado para 6nibus. Mas sua expertise ndo se restringe

apenas a sistemas de resfriamento para climas quentes. A empresa

também oferece solugdes ideais para lidar em regides com temperaturas frias

Camara de calor (climdtica) disponivel em Renningen, na Alemanha,
para rigorosos testes em 6nibus até 23 metros de comprimento, segue
as rigidas normas internacionais de gerenciamento de temperatura

A Eberspaecher é o parceiro ideal para os fabricantes de car-
roceria, OEM’s e operadores de 6nibus que procuram proporcio-
nar um clima agradavel a seus passageiros. Uma brisa fresca no
verao; um calor acolhedor quando as tem-
peraturas caem abaixo de zero: oferecem 0s
produtos certos para lidar com qualquer tipo
de temperatura.

“Somos conhecidos em todo o mundo
pelos nossos sistemas de ar-condicionado,
embora nossa expertise seguramente néo
esteja restrita apenas a sistemas de resfria-
mento”, afirma o Vice-Presidente Global,
Oliver Wels. Desde sistemas de AC e aque-
cedores, bombas de 4gua e mangueiras de
fluido refrigerante até compressores, para completar a arqui-
tetura de controle: “A Eberspaecher é especialista em todos
0s aspectos de gerenciamento de temperatura para énibus de
linhas urbanas e rodoviarias.” Esse fato também ¢ ressaltado
pelo novo nome da unidade de negdcios: “Ar-condicionado” que
serd no futuro denominado “Bus & Coach” (6nibus de linhas

“Queremos ser a marca
que nossos clientes
imediatamente pensem
quando estiver procurando
criar a temperatura ideal
em seus Onibus”

Oliver Wels,
Vice-Presidente Global da Eberspaecher

urbanas e rodovidrias). O “E-Control” (nomenclatura do novo
controlador eletrénico) é a ultima prova de que a unidade de
negdécio abrange todos 0s aspectos relativos ao gerenciamento
de temperatura de 6nibus. A unidade de controle desenvolvida
internamente sera langada Globalmente no mercado em breve.
A partir de uma central eletrénica, em plataforma com interfa-
se "CAN-BUS", este novo sistema eletronico ira controlar todos
0s componentes de gerenciamento de temperatura do énibus,
proporcionando 0 maximo conforto, independentemente das
temperaturas externas.

Mas este novo slogan: “100% de gerenciamento de tempera-
tura”, néo seria suficiente para descrever completamente nosso
portfolio de produtos. A Eberspaecher oferece aos fabricantes de
carrocerias, OEM's e operadores de 6nibus, um pacote completo
de beneficios que inclui instalagéo, manutengao, servigos e pe-
gas originais para reposi¢cao com alto nivel de qualidade. Com
quase 800 pontos de servico em todos 0s principais mercados
do mundo, a Eberspaecher estd sempre perto de seus clientes.
Fla também apresenta um numero crescente de plantas de pro-
ducéo. Além das plantas em Renningen (Alemanha), Bangalore
(India) e Sorocaba (Brasil), em Janeiro a empresa também abriu
uma planta em Olawa (Polénia). “E continuaremos crescendo”,
promete Sr. Wels.

O objetivo da empresa é claro: “Queremos ser a marca que
nossos clientes imediatamente pensem quando estiver procu-
rando criar a temperatura ideal em seus 6nibus”, diz Sr. Wels.

Seja um 6nibus de linha urbana ou rodovi-
aria; Seja com motor a combustdo ou elétri-
co; Seja em terrenos fora de estrada ou regi-
0es montanhosas, tropicais ou desérticas: “A
Eberspaecher pretende tornar-se referéncia
mundial no gerenciamento de temperatura
de 6nibus”, relata Sr. Wels.

Também devemos enfatizar a preocu-
pacgdo da Eberspaecher em manter o alto
nivel de qualidade de seus produtos com
fabricacao Brasileira. “Submetemos nossos
equipamentos fabricados no Brasil (Sorocaba-SP) em rigorosos
testes semestrais, realizado em nossa camera de calor (climé-
ticas) em Renningen (Alemanha), a fim de mantermos o alto
nivel Global de qualidade, conflabilidade e conforto do passa-
geiro, para todas as nossas linhas de produtos Premium”, afir-

ma o Diretor Geral Brasil, Maycon Largura. ﬁ P




M FICHAS TECNICAS |

VOLARE DW9

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
" CHASSIS QUE PODEM
RRNCRCERS ESTRUTURA COMP. (mm) 'Z:"::') ALTLINT. (mm)  ALLTOTAL(mmM)  senrapos  EwpE SER ENCARROCADOS
Turismo, fretameto,
executivo, escolar - 8.590 a 9.040 2.360 1.954 3.080 1a45 _ Volare
e limousine
DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA ComP. (mm) Ii::::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL (MM)  senrapos  empé SER ENCARROCADOS
Executivo, fretamento, - 9.600a10.145 2360 1.954 3.140 1a53 Volare

escolar e urbano —
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS

5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA ComP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL (MM)  senrapos  empé SER ENCARROCADOS
Limousine - 10.145 2.360 1.954 3.140 21a35 o Volare
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VOLARE ACCESS

DIMENSOES

= o CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::?) ALTINT. (mm) TOT:P(-;,. m) N° PASSAGEIROS SER ENCARROCADOS
Escolar, 1% piso 2.365 16 passageiros + 3 cadeirantes / 21 passageiros + 1 cadeirante
urbano e - 7.35029.095 2.360  2°piso 1.910 2.985 p| gerr . dp. g " o Volare
seletivo total 2.910 (escolar) | Até 25 passageiros + 1 cadeirante (urbano e seletivo)

VOLARE CINCO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA comP. (mm) 'E:":‘S ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Escolar, urbano, - 6.700 2464 1910 2735 de13a30 Volare

executivo, fretamento

:
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>

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

; CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES ESTRUTURA comP. (mm) 'E:'::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  Empé  capERante  SER ENCARROCADOS
Urbano - 9.150 2.430 2.360 3.380 20a39 16 1 Volare
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A retomada do crescimento

O mercado de 6nibus comeca a dar sinais de recuperacao, esbocando
mais forca no segmento de urbanos em razao da obrigatoriedade
das cidades de renovar as suas frotas

M SONIA MORAES

Depois de enfrentar a maior crise de
sua histéria, com a demanda represada
e 05 negocios suspensos por causa da
situagdo politica, o mercado de 6nibus
comega apresentar recuperacao no seg-
mento urbano e rodoviario. Quanto ao
transporte escolar, as sinalizacbes também
Sa0 positivas.

“Embora a reacdo ainda seja discreta,
hé perspectiva de melhora e, com a expec-
tativa de avanco da economia brasileira,
alguns empresarios estdo comecando
analisar as propostas de compra e avaliar
o financiamento”, afirma Jorge Carrer,

ANUARIO DO ONIBUS 2017

gerente executivo de vendas de énibus da
MAN LatinAmerica.

O movimento positivo esta pulveri-
zado, segundo Carrer. “As cidades de
Curitiba [PR], Ribeirdo Preto [SP], Juiz de
Fora [MG], Salvador [BA], Recife [PE],
Belém[PA], Manaus [AM] e Palmas (TO)
estdo comecando a falar em renovacao
de frota.”

Para Carrer, a maior rea¢do no segmento
de urbanos ocorrerd por causa da iniciativa
dos novos prefeitos. “Por terem consegui-
do reajustar as tarifas, algumas cidades
naturalmente irdo renovar as frotas do

transporte coletivo.”

No que diz respeito aos veiculos desti-
nados ao transporte escolar, a confianga
estd no lancamento, neste ano, de novos
editais do programa Caminho da Escola,
que é controlado pelo Fundo Nacional de
Desenvolvimento da Educagdo (FNDE).
“Quanto ao Onibus escolar privado, as
novas exigéncias com relacdo a sequranga
e as caracteristicas técnicas dos veiculos
também devem movimentar o mercado no
segundo semestre. Ainda teremos abertu-
ra de licitacdo para a compra de 6nibus em
Séo Paulo”, detalha o gerente da MAN.



Com relacdo ao mercado de fretamento,
existem bons indicativos de que havera
aquecimento da producdo dos modelos
rodoviarios. Neste segmento, a MAN teve
um incremento nos pedidos, embora ndo
tenha uma participagdo efetiva com 6nibus
maiores, ja que compete com a “versao de
entrada”, o modelo18.330. “A tendéncia é
de aumentar mais, porgue no ano passado
as empresas ndo compraram nada e em
julho de 2017 entrara em vigor a legislagdo
que exige onibus com plataforma elevato-
ria”, prevé Carrer.

Diante da perspectiva de melhora da
economia brasileira, o gerente da MAN
calcula que em 2017 sejam vendidos 12
mil dnibus. “Sera um avanco de quase 8%
em relagdo a 2016, mas ainda é 28,5%
menor que o volume vendido em 2015
[16.782 unidades]”, compara. “Havera
crescimento sobre uma base muito baixa,
longe da recuperaagdo do que se perdeu.”

O Onibus com motor dianteiro é o
carro-chefe de vendas da MAN no seg-
mento urbano no pais e o modelo mais
vendido é o0 17.230 OD, garantindo 35%
de marketshare. Quanto aos micro-6nibus,
a fatia é de 26%, com a venda de 300
unidades do modelo 9.160 OD. Incluindo
todos os veiculos,as suas vendas totaliza-
ram 1.800 chassis em 2016.

Na avaliacdo de Carrer, a fase mais dificil

Walter Barbosa da Mercedes-Benz

ja passou e o Programa de Renovagao
de Frota do Transporte Publico Coletivo
Urbano (Refrota 17), lancado no fim do
ano passado pelo governo federal, é
muito bom para ajudar a movimentar o
mercado de 6nibus. “O prazo de caréncia
e 05 95% de cobertura do financiamento
sdo fatores interessantes, mas € preciso
ajustar o programa ao perfil do setor,
porque restaram ainda itens burocraticos
que dificultam tornar esse programa uma
realidade em curto prazo”, afirma Carrer.
“Por isso, entre as varias modalidades de
financiamento, o Finame ainda é o mais
atrativo.”

Licao de casa

Para enfrentar a forte retracdo do
mercado brasileiro, a MAN fez a licdo de
casa. Ajustou a estrutura da fabrica e da
rede de concessionarias a fim de adequar
a produgdo ao patamar de venda. “Mas
manteve 0s investimentos em novos
produtos e na evolucdo da sua linha atual
de 6nibus agregando mais conforto aos
veiculos”, ressalta Carrer, lembrando que a

Jorge Carrer, da MAN

empresa trabalhou forte nos micro-6nibus
e nos modelos com motor traseiro para
concorrer em outros nichos do mercado.

Também aproveitou 0 momento para
requalificar os profissionais de vendas, a
fim de estar preparada quando o mercado
voltar a crescer. "Hoje toda a equipe esta
em campo visitando os clientes para apurar
as suas necessidades. Estdo falando com
as encarrogadoras e com 0s 6rgaos ges-
tores”, relata o gerente da MAN.

A MAN manteve o ritmo de produgdo
com as vendas externas. “As exportagdes
conseguiram segurar um pouco o volume,
mas nao foram suficientes para compensar
a perda do mercado interno”, diz o Carrer.

Os principais mercados externos da
MAN sdo o México, onde vende micro-
onibus, e a Argentina, onde comercializa
Onibus de motor dianteiro, com suspensao
pneumatica e transmissdo automatizada,
além dos modelos com piso baixo e com
motor traseiro e caixa automatica.

Juros menores

A Mercedes-Benz também trabalha
com um cendrio melhor para o mercado
de dnibus em 2017, apesar de no primeiro
quadrimestre o movimento ter sido fraco,
com a venda de 2.576 veiculos, queda de
29,2% em comparagdo as 3.636 unida-
des vendidas nos quatro meses de 2016,
segundo a Associacao Nacional dos Fabri-
cantes de Veiculos Automotores (Anfavea).

"Ha uma percepcao positiva para a
economia brasileira apds a redugdo da
taxa bésica de juros [a Seliclde 14,25%
para 11,25% ao ano e com tendéncia de
ser rebaixada a 8% até o fim do ano”,
afirma Walter Barbosa, diretor de vendas
e marketing de 6nibus da Mercedes-Benz
do Brasil.

Aregulamentacdo da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT), que
exige a plataforma elevatdria nos dnibus
interestaduais a partir de julho, também
deverd impulsionar o mercado de rodovia-
rios, segundo Barbosa. Entre as mudancas

para esses modelos estdo 0 aumento da =
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2 carga por eixo, a legislacdo de gratuidade
(para menores, idosos, portadores de
necessidades especiais e jovens de baixa
renda) e o0 aumento do comprimento de
14 para 15 metros nos modelos 8x2 (com
quatro eixos, sendo um deles para tragdo).

O mercado rodoviario ficou trés anos
represado por falta de demanda, sequndo
o diretor da Mercedes. "Estava prevista a
renovacdo de dois mil carros por ano e o
volume caiu para 800. Nos préximos trés
anos precisam ser renovados seis mil 6ni-
bus para operar as linhas interestaduais.”

Para este ano, a expectativa de Barbosa
é que 0 segmento rodoviario venda 1.500
unidades. “Serd um grande avango sobre
2016, quando vendeu 820 6nibus.”

No primeiro trimestre, a Mercedes
vendeu 450 6nibus rodovidrios. A Viacdo
Aguia Branca, do Espirito Santo, adquiriu
12 unidades do modelo 0500 RSDD 8x2,
de 15 metros de comprimento, que estao
recebendo carrocerias Double Decker da
Marcopolo. E a Viagdo Garcia, do Parana,
encomendou outras 12 unidades deste
modelo.

Para suprir esse mercado, a Mercedes-
Benz estd retomando gradativamente a
producdo. “A tendéncia é de o volume
aumentar até o fim deste ano”, ressalta
Barbosa.

A Mercedes-Benz é lider de vendas

112 | ANUARIO DO ONIBUS 2017

Humberto Spinetti, da Iveco Bus

no mercado de 6nibus, com 73% de
participacao no segmento urbano e 50%
no rodovidrio. “A empresa tem chance
de crescer nos segmentos de miniénibus
e escolar, cujo marketshare é de 30%”",
analisa Barbosa.

Ao mercado de transporte escolar, a
Mercedes fornece o 6nibus OF 1519R com
carroceria Caio. Com este modelo, que
compete na categoria Onibus Rural Escolar
(ORE3), a empresa ganhou o direito de
vender até 1.600 onibus off-road para o
programa Caminho da Escola. “O mercado
escolar deve emplacar neste ano de 1.800
a 2.000 unidades”, prevé Barbosa.

Para superar a crise do mercado brasilei-
ro, a Mercedes-Benz investiu em servicos
e passou a trabalhar com uma equipe
dedicada ao segmento de 6nibus, além de
manter producao independente. “O Brasil
é para a Mercedes-Benz o maior mercado
de 6nibus do mundo”, frisa Barbosa. E na
fabrica de Sao Bernardo do Campo (SP)
que o grupo Daimler mantém o seu centro
de desenvolvimento de chassis de 6nibus
que abastece o mercado mundial.

De toda a producdo de dnibus da Merce-

Edson Martins, da Agrale

des-Benz, 40% é destinada a exportacao
e 0s principais mercados sdo 0s paises da
América Latina, com destaque para Chile,
Argentina e Colémbia. “Esse volume tem
ajudado a empresa minimizar o impacto
da situacaodo mercado interno em 2015 e
2016, suprindo a baixa demanda do pais”,
declara Barbosa.

Reacao

Apesar do cenario sombrio, com declinio
nas vendas no primeiro quadrimestre,
Humberto Spinetti, diretor da Iveco Bus,
esta confiante na retomada do mercado
no segundo semestre. “A quantidade de
consultas e o nimero de negdcios em
andamento tém demonstrado uma boa
reagdo. Além disso, a percepgdo no campo
é que ha muitos clientes interessados em
renovar as suas frotas.”

Ele avalia que 0 aquecimento do merca-
do de dnibus se deve ao represamento da
demanda no ano passado, o que levou o
cliente a adiar a compra de novos veiculos.
“Agora, com a sinalizagdo de retomada da
economia mais consistente e mais forte
em alguns setores, os clientes estdo mais
confiantes. E, com esse sentimento de que
0 pior momento ja passou, 05 empresarios
estao procurando renovar as suas frotas.”
Spinetti acrescenta que, se tomar como
base os contatos feitos com os clientes,
0 ano deve fechar igual a 2016. “Isso
significa que esse caminho por si s6 j& é
motivador.”

Diferentemente dos automdveis, os
Onibus tém um intervalo entre a venda
efetiva e 0 emplacamento. “Os nimeros de
vendas registrados até abril sdo referentes
a comercializacdo realizada de dezembro e
janeiro, que foram meses fracos, ja que os
empresarios adiaram seus negdcios para
saber como se comportaria a economia
do pais”, explica o diretor da Iveco Bus.

Entre todas as categorias de dnibus, a
dosmodelos rodovidrios estd mais aque-
cida em funcdo da nova legislacdo, que
exige que os veiculos tenham 100% de
acessibilidade. No mercado de urbanos, »
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Gilberto Vardanega, da Volvo

> existe um movimento em todas as regi-

es pais, seqgundo Spinetti. Nas demais
categorias a maior forca esta concentrada
nas regides Sudeste e Sul, sequidas pela
regiao Nordeste. “O segmento de urbanos
tem apresentado uma reagao maior em
algumas regites devido as exigéncias dos
6rgdos gestores de renovacao de frota.”

O diretor da Iveco Bus lembra que,entre
as varias categorias, o mercado de freta-
mento foi 0 mais impactado por causa
das demissdes feitas pelas empresas. “No
segmento escolar, a partir do resultado da
nova licitacdo, teremos uma visao melhor
sobre como se comportard o programa
Caminho da Escola e qual suporte o go-
verno dard a esse setor”, afirma o diretor
da Iveco Bus.

Para enfrentar a crise, a lveco concen-
trou 0s seus esforcos na reestruturagdo da
rede para ter uma abordagem especifica
em 6nibus. Também trabalhou fortemente
no treinamento, além de manter o seu foco
na contencao de gastos.

Entre as varias categorias, é no seg-
mento de micro-6nibus que a Iveco Bus
tem maior participacdo de mercado,
chegando a 48%. Nas demais a sua fatia
é de 5%. "0 foco atual da empresa néo é
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disputar fatia de mercado e nem participar
de guerra de pre¢o”, afirma Spinetti. "A
intencao neste momento é manter uma
operacdo estruturada para suportar a crise
em curto e meio prazos, buscando manter
uma situacao financeira saudavel, olhando
para dentro da empresa e para o cliente,
sem enfrentar a concorréncia do mercado.
Esta ndo é a melhor estratégia.”

Assim como as demais montadoras,
na lveco Bus a exportacao também tem
ajudado a empresa a enfrentar o periodo
dificil. “Além da linha Daily e do chassi de
17 toneladas, estamos iniciando as expor-
tacdes do chassi de 15 toneladas. O maior
mercado é a Argentina, mas vendemos 0s
nossos 6nibus no Paraguai, Peru, Colémbia
e Chile”, destaca Spinetti.

Reticentes

A Agrale, que no inicio do ano tinha uma
previsao mais otimista para o mercado de
onibus, recuou um pouco diante do cendrio
politico, que, segundo Edson Martins, dire-
tor de vendas, continua definitivamente a
causar instabilidades na economia. “Existe
uma demanda reprimida, uma necessidade
de renovacdo e adequacdo de frota, porém
0s empresarios estao reticentes”, afirma o
executivo.

A maior confianca na recuperacdo das
vendas de 6nibus vem do segmento de
urbanos e, na sua opinido, o fiel da balanga
estara nas condicdes para o financiamen-
to. "0 programa Refrota pode ser um
divisor de aguas, pois estamos falando
de aproximadamente de R$ 3 bilhdes, um
montante significativo neste momento de
tantas dificuldades. Existem necessidades
de renovagao nas principais cidades do
Brasil, ndo somente nas capitais, pois
varios dos nossos clientes estdo buscando
habilitacdo para esta linha de crédito”,
conta o diretor da Agrale.

Ele afirma que o Refrota é, sem duvida,
um programa importante, ndo somente
para a Agrale, mas para todos que de
alguma forma estdo envolvidos com o
transporte de pessoas. “As taxas aces-

siveis, caréncia adequada e montante de
95% a ser financiado tornam o programa
atrativo. Mas alguns aspectos devem ser
revistos, como o0 seguro sobre o crédito,
que a maioria dos clientes ndo utiliza por
nao ser economicamente viavel”, destaca
Martins. E avisa:"Se for um programa
mais agil em termos de aprovacdo, tere-
mos como buscar um pouco dos volumes
perdidos no primeiro trimestre”.

O diretor da Agrale afirma que muitos
clientes precisam renovar a frota, principal-
mente no segmento urbano, tanto abaixo
quanto acima de 10 toneladas (micro, midi
e semipesado), porém a grande maioria
depende de crédito. “Como temos uma
degradacdo das condicdes de tarifas em
grande parte dos municipios, com menos
subsidios do governo, estes empresarios
passam por dificuldades. Estamos traba-
lhando para buscar alternativas.”

Martins esclarece que aqueles que
realmente precisam estao comprando,
renovando pouco a pouco. “0s que podem
esperar estdo de fato aguardando, mas em
2017 temos condicdes de realmente ver
mais movimento neste segmento.”

Para a Agrale, o mercado de micro-

Silvio Munhoz, da Scania



onibus (até 10 toneladas), esta um pouco
mais aquecido. “Somos lideres no forne-
cimento de chassis para este setor. Temos
boas oportunidades em varios lugares do
Brasil, mas em Séo Paulo existem condi-
¢Bes mais concretas, pois a SPTrans tem
maior rigor na fiscalizacdo e, consequen-
temente, a obrigatoriedade de renovagdo
acaba sendo um motivador para que
tenhamos mais dnibus novos entrando em
circulagdo. Minas Gerais e outras regioes
do Brasil também possuem projetos em
andamento”, detalha Martins.

A Agrale também vem fazendo a sua
licdo de casa hd um bom tempo para
enfrentar a crise. “Ajustamos nossa ca-
pacidade produtiva ao maximo. Estamos
praticando um controle maior de nossas
despesas em todos os niveis, realizando
um trabalho de conscientizacdo com todos
os colaboradores e exercitando frequen-
temente. Mesmo assim, essa crise vem
sendo bastante dura com todos na cadeia
produtiva”, relata o diretor.

Uma das acdes da Agrale para consegquir
manter o ritmo de producdo e evitar uma
queda ainda maior nas vendas de 6nibus
no pais foi a de manter o foco no segmento
de micro-6nibus.”Este setor continua
renovando, principalmente no segmento
urbano. Isso garante um volume minimo
mensal para rodarmos nossa linha. Nossa
parceria com a Volare também contribui de
forma significativa, assim como os mer-
cados de exportagao”, destaca Martins.

Este ano a Agrale vai lancar novos pro-
dutos na linha de 15 e 17 toneladas. “No
segmento dos chassis para micro-6nibus
somos lideres. Estamos focados em for-
necer produtos com extrema qualidade e
que, aliados a um servico de pos-vendas
eficiente, fardo nossos clientes terem
satisfacdo acima da média”, diz o diretor.

0 mercado rodovidrio, segundo Martins,
também mantém um ritmo de renovacdo
mais lento, porque as empresas de freta-
mento passam por dificuldades. “Com a
crise, muitas empresas acabaram mudan-
do a forma como transportam seus fun-
cionarios. Mesmo a industria do turismo

também foi afetada, e isso acaba repre-
sentando um ritmo de compra menor por
parte dos clientes. Aqui os financiamentos
também sdo vitais, muitas operagdes s&o
viabilizadas pelas proprias montadoras.
Ja o0 escolar dependera do governo, que
neste momento esta em fase de definicdo.”

Na Agrale, apesar de ter aumentado o
nimero de destinos das exportagdes em
2016, o volume embarcado ficou abaixo do
esperado pela companhia. “Isto aconteceu
devido a desaceleracdo econdmica inter-
na de alguns paises da regido, periodos
prévios as eleicdes presidenciais, eainda
por fatores externos, como no caso de
empresas envolvidas com as construtoras
citadas na Operagdo Lava Jato”, explica
Martins, acrescentando: “Apesar de tudo,
avaliamos de forma positiva as condicdes
atuais do mercado externo, pois temos
produtos que se adéquam bem as neces-
sidades dos clientes. Oferecemos solugdes
rentaveis e de valor justo na aquisicao de
nossos chassis”.

O principal mercado das exportacoes
da Agrale é a Colémbia. “Mas outros
paises na regido da América do Sul estdo
ganhando espaco e demostrando poten-
cial, como é o caso do mercado peruano”,
afirma o diretor. No ano passado, a Agrale
exportou 500 6nibus e a meta é crescer
10% neste ano ou no minimo repetir o
resultado de 2016.

Estabilidade

AVolvo projeta para 2017 um ano esta-
vel para o mercado de 6nibus, semelhante
a 2016. "Ainda ha muita indefinicdo. A
recuperacdo do mercado, para que volte
aos patamares anteriores, vai depender
basicamente da retomada do crescimento
da economia. Com ela vird a recuperacao
do nUimero de passageiros transportados,
seja no transporte urbano, seja no rodo-
vidrio. Hoje, temos muita frota ociosa em
todos os segmentos de negécio”, afirma
Gilberto Vardanega, diretor comercial de
onibus para o Brasil da Volvo Bus Latin
America.

Para ele, as novas regras de financia-
mento pelo Finame ajudam, mas ndo
sdo suficientes para aquecer o mercado
de dnibus. “A demanda de passageiros
no segmento rodovidrio ainda esta em
niveis baixos, bem como no transporte
urbano, em funcdo basicamente do alto
desemprego. Os empresarios deixaram
de renovar suas frotas no mesmo ritmo.
Isso somente ocorrera quando a economia
voltar a crescer.”

Na Volvo Bus, 0 mercado de Onibus
semipesados é o que esta mais aquecido,
principalmente no segmento urbano. "0
setor de fretamento ligado ao agrone-
gdcio vai bem, mas o emplacamento dos
modelos pesados ainda esta muito baixo”,
afirma o diretor.

0 fato de fazer parte de um grupo
empresarial global e solido tem benefi-
ciado a Volvo em momentos de queda
de mercado, como este que vive o Brasil,
segundo Vardanega. “Os nossos negocios
sao baseados em trés pilares: mercado
nacional, exportacdes para a América
Latina e um pds-venda forte e estruturado.
Isso nos permite atravessar momentos de
retracdo do mercado brasileiro com mais
tranquilidade.”

A estratégia da Volvo para enfrentar
a crise é continuar oferecendo veiculos e
servicos de qualidade, que garantam aos
clientes o menor custo total de operagéo.
“Nosso objetivo é ter uma oferta de pro-
dutos e solugbes para liderar a mobilidade
inteligente na América Latina, ajudando
0s paises a adotar sistemas de transporte
mais sustentaveis”, esclarece Vardanega.

Ele acredita em uma possivel retomada
do mercado de 6nibus pesados para o
transporte urbano a partir do segundo
semestre deste ano, pois muitas cidades de
médio e grande portes precisam renovar
suas frotas. “O segmento de rodovidrios
ainda esta sob o impacto da baixa de-
manda de passageiros, 0 que provoca um
adiamento da renovacdo da frota pelos
empresarios.”

Segundo Vardanega, o Refrota é um
programa positivo, que disponibiliza um
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volume de recursos para financiamento
que os bancos privados ndo tém. “Existe
uma grande expectativa dos empresarios
para utilizar as vantagens oferecidas pelo
programa.”

Neste momento de crise, a Volvo conse-
guiu manter o ritmo de producdo com as
vendas externas. “As exportacdes sempre
foram, e continuam sendo, uma das nossas
fortalezas, representando, tradicionalmen-
te, cerca de 50% das vendas de 6nibus no
continente”, explica o diretor. Ele acres-
centa que, tradicionalmente, os principais
mercados fora do Brasil para a Volvo sdo
Coldmbia, Peru e Chile. “A Argentina
também voltou a ser um mercado impor-
tante para 0s negocios, especialmente no
segmento rodoviario.” Em 2016, a Volvo
exportou 738 dnibus.

Recuperacao

Para Silvio Munhoz, diretor de vendas
de 6nibus da Scania no Brasil, a reversao
do cenario politico e econdmico nacional
traz uma perspectiva de mudanca da ten-
déncia de queda do mercado de onibus,
bem como uma possibilidade, ainda que
pequena, de aumento das vendas. “Por
enquanto, ha apenas movimentacdes de
renovagdo de frotas envelhecidas, que tém
alto custo de manutencao”, afirma.

Apesar de um inicio de ano com vendas
fracas, o diretor da Scania j& consegue
visualizar algum sinal de recuperagédo do
mercado de Onibus. “Acreditamos que o
fim deste ano poderd ser menos amargo do
que foi o de 2016." Ele acrescenta que os
movimentos de compras estao mais lentos
do se esperava para este ano. “Passados
trés anos sem renovacao significativa, os
grandes frotistas j& buscam a compra de
novos dnibus. Para este ano, as expec-
tativas sao boas, mas ainda mantemos
a cautela quanto a projecdes. As novas
regras do Finame ndo causaram nenhum
impacto positivo”, diz Munhoz.

Ele afirma que est4 acompanhando de
perto o Refrota, iniciativa da Secretaria
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Nacional de Mobilidade Urbana (Semaob),
do Ministério das Cidades. "Qualquer pro-
grama que incentive a renovacao de frota,
desde que seja bom para o operador, para
a indUstria e para o passageiro, é bem-
vindo. Esperamos que 0s avancos sejam
mais rapidos do que os vistos até agora.”

Para a Scania, o segmento rodoviario é
que traz melhores expectativas de cresci-
mento. “Esse mercado ira gradativamente
aumentar o volume de vendas e a melhora
continua tem a ver com a recuperacdo da
economia, que também serd constante, mas
com ritmo lento”, prevé o diretor da Scania.

Segundo Munhoz, o principal motivador
esta nos Onibus para as linhas interestadu-
ais, pois a nova requlamentacdo da ANTT,
publicada no ano passado, imp&e uma
modernizacdo da frota mais acelerada que
0 esperado e representa um investimento
muito grande, mas que dependerd da re-
cuperagao da economia brasileira. “Além
de o operador necessitar de motivacao
para investir, precisara de disponibilidade
de financiamento.”

O diretor da Scania afirma que o seg-
mento de dnibus rodoviario de médias e
longas distancias demonstra oferecer mais
oxigénio para a empresa. “Em 2016, foi
nesta faixa que aumentamos nossa partici-
pacdo, pois os produtos sao reconhecidos
pela economia de combustivel e 0 melhor
custo por quilémetro rodado. Além disso,
a oferta de servigos, com os programas
de manutencdo também concedem uma
vantagem muito competitiva.”

Quanto ao mercado de urbanos, Mu-
nhoz afirma ser mais dificil fazer projecdes.
“0s novos prefeitos que assumiram estao
redefinindo sistemas e sofrendo grande
pressao pelo ndo aumento de tarifa, o que
tem tornado muitas operacdes invidveis
economicamente, resultando em quebra
de algumas operadoras. A consequéncia
é a ndo renovacdo das frotas, como es-
peravamos. Muitas obras de ampliagdo
de corredores BRT e malha urbana estao
paradas. Se forem concluidas, havera uma
grande melhoria.”

Para o segmento urbano, a Scania ofe-
rece 0 6nibus movido a biometano/GNV.
“A empresa entende que esta tecnologia
seja a solugdo mais viavel para a realidade
brasileira. Economicamente e do ponto de
vista ambiental, é a solucdo com resulta-
dos melhores e mais rapidos”, afirma o
diretor, destacando que demonstragdes
feitas em diversas cidades brasileiras com-
provaram gue o custo operacional é quase
30% menor que o do 6nibus diesel, o que
faz compensar o investimento. “Em dois
anos e meio, um veiculo desse tipo paga
0 investimento adicional feito no inicio.”

A Scania também agiu rapidamente
para enfrentar a crise. "Arregacamos as
mangas e partimos para visitas aos clientes
e aqueles que ainda ndo sdo clientes. Es-
tamos num trabalho intenso com a nossa
rede para oferecer as melhores solugdes de
produtos e servicos aos clientes. Em 2016,
fechamos 0 ano com aumento de parti-
cipagdo de mercado”, destaca Munhoz.

Com o sistema global de producao im-
plantado na década de 1990, que garante
a oferta dos mesmos produtos em qual-
quer parte do mundo, a Scania conseguiu
compensar a queda da demanda do mer-
cado interno com as vendas ao exterior.

Atualmente cerca de 30 paises da Amé-
rica Latina, Oriente Médio, Africa e Asia
sao supridos a partir de Sao Bernardo do
Campo (SP).Entre os principais mercados
se destacam o México e a Argentina no
segmento de 6nibus. Antes de 2015, o
mercado brasileiro representava 70%
da produgdo e 30% era destinado para
exportagdo. Esta proporgdo foi invertida.

O que permitiu que a Scania direcio-
nasse rapidamente a sua produgdo ao
mercado externo foi o investimento em
melhorias continuas para a manutencao do
parque industrial e garantir o fornecimento
do mesmo produto em todo o mundo. Em
2016, a Scania exportou cerca de 70%
de sua produgdo, incluindo caminhdes e
onibus, o que equivale a 10.121 unidades.
Segundo a Anfavea, foram exportados
3.962 6nibus. "
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AGRALE

AGRALE S.A. Linha de producéao: chassis urbanos e rodoviarios
Rodovia BR-116, km 145, 15.104, Sao Ciro Area total: 396.983 mz2

CEP 95059-520, Caxias do Sul, RS Area construida: 43.428 m?

Tel.: (54) 3238-8000, Fax.: (54) 3238-8052
~ & ENTRE-EIX0S MOTOR
(mm) (série poténcia torque)

contatos@agrale.com.br | www.agrale.com.br

Micro Agrale Urbano, escolar Cummins ISF 3.8 - Euro V
MA 8.7 e frements | X2 4.200 152 cv— 2.600 rpm 450 Nm a
: 1.100 - 1.900 rpm
MWM Maxxforce 4.8 Euro V
Urbano, 165 cv - 2.200 rpm
Micro Agrale escolar, 600 Nm/ 1.200 - 1.600 rpm
MA 9.2 fretamento, 4x2 4.200 4.500
’ turismo e CUMMINS ISF 3.8 — Euro 5 -
rodoviério 162cv — 2600 rpm - 600 Nm
a 1300 a 1700 rpm
MWM Maxxforce 4.8 H
Urbano Euro v
escolar, 4.500 165 v 2.200 rpm
Micro Agrale f y ’ 600 Nm/ 1.200 - 1.600 rpm
retamento, 4x2 4.800
LY turismo e 5.000
rodoviario ' CUMMINS ISF 3.8 —Euro 5 -
162cv — 2600 rpm - 600 Nm
a 1300 a 1700 rpm
Agrale MA Urbano, MWM Maxxforce 4.8H Euro V
12.0 fretamento e 4x2 4.300 190 cv - 2.200 rpm
’ intermunicipal 720 Nm/1.200 - 1.600 rpm
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2013 2014 2015

Producdo 5.400 4.957  2.086
Emplacamentos 5.828 4420 2.388
Exportacoes 200 161 152

DIRETORIA:

Hugo Domingos Zattera (diretor presidente), Rogério Vacari (diretor executivo),
Ercio Lutkemeyer (diretor industrial), Edson Martins (diretor comercial)

PESO BRUTO
5 TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO ; | EIXO TRAS. (ko) GARANTIA
Dianteira: molas parabdlicas. )
Eaton FSO Traseira: molas semielipticas progressivas de duplo estagio com amortecedores 2,550  3.200 5.500 8.700 2 ano ou 200 mil km
4505C e < para o trem de forca
telescopicos de dupla acdo
27 $5-580 80 Dianteira: molas parabolicas.
Traseira: molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescopicos de 2.730 3.200 6.000 9.200 2 ano ou 200 mil km
Eaton FSO dupla acio. Oncional: « ) ctica Full Ai 2.855 para o trem de forca
4505 C upla acdo. Opcional: suspenséo traseira pneumatica Full Air
275558080 Dianteira: molas parabdlicas
Traseira: molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescdpicos de 2.900 3.200 6.800 10.000 2 ano ou 200 mil km
Eaton FSO dupla aca onal: - ) tica Full A 2.940 para o trem de forca
4505 C upla acdo. Opcional: suspenséo traseira pneumdtica Full Air
Dianteira: molas parabdlicas. 9 ano ou 200 mil km
Eaton FS 5406A  Traseira: molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescopicos de  4.345  5.300 6.700 12.000
para o trem de forca

dupla agao
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AGRALE
A & MOTOR
m_ APLICA;OES TRAgAO (Série pOtén(:ia torque)
-
Midi-Aarale Urbano, MWM Maxxforce 4.8H EuroV
VA 195 5 fretamento e 4x2 4300 5.250 190 cv - 2.200 rpm
: intermunicipal 720 Nm/ 1.200 - 1.600 rpm
Aarale Urbano, 5.250 MWM Maxxforce 7.2 EuroV
Mlg 17.0 fretamento e 4x2 5.950 225 cv-2.200 rpm
. intermunicipal 6.500 861 Nm/ 1.200 - 1.600 rpm

BYD do Brasil

Avenida Antonio Buscato, 230
Terminal Intermodal de Cargas
Campinas, SP - CEP-13069-119

Build Your Dreams

ENTRE-EIXOS MOTOR

(mm) (série poténcia torque)

Poténcia maxima:

Transporte Motor
L7 urbano piso embutido 5.703 75kW,XZ. .
(9 metros) baixo nas rodas Torque maximo:
400N-mx2"
Poténcia maxima:
Transporte Motor
( 3?119:¥ros) urbano piso embutido 6.350 Ton 9l?ek\r/nvg<x2im0'
baixo nas rodas g )
350N:mx2
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PESO BRUTO
& TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO | EIX(()kLI;AS. (kg) GARANTIA

Dianteira: molas parabdlicas. 4365 2 ano ou 200 mil km
Eaton FS 5406A Traseira: molas semielipticas de duplo estdgio com amortecedores ' 5.600 9.400 15.000
4.450 para o trem de forca

telescopicos de dupla acdo

Dianteira: molas semi-elipticas. Opcionais: suspensdo totalmente pneumatica

Traseira: molas semielipticas de duplo estagio e amortecedores 6.000 17.000
Eaton FS 6406 A telescopicos de dupla acdo. Opcionais: suspensdo pneumatica mista 5300 (téc) 11.000 (técnico)  (técnico) 2 ano ou 200 mil km
(bolsa pneumatica com mola mestra tipo “Z") e suspensdo traseira ' 6.000 10.000 (legal) 16.000  para o trem de forca

pneumatica Full Air. (legal) (legal)

= TIPO DE PESO ADMISSIVEL PESO ADMISSIVEL PBT
L SUSPENSAO EIXO DIANT. (kg) EIXO TRAS.(kg) (k) GARANTIA

8 anos ou 500.000 km

Sistema de suspensdo pneumética para bateria
controlada eletronicamente (ECAS) ECAS Il
N/A Com a fungéo de ajoelhamento esquerda e direita, >-500 9.000 14.500 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo =60mm para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
Sistema de suspensao pneumatica para bateria
controlada eletronicamente (ECAS) WABCO
N/A Com a funcdo de ajoelhamento esquerda e direita, 7.000 12.000 19.000 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo >60mm para sistema de

controle elétrico
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Build Your Dreams

ENTRE-EIXOS MOTOR
(mm) (série poténcia torque)

APLICACOES | TRACAO

Transporte Motor JST
D9G . . Poténcia maxima:
urbano piso embutido 6.150
(13 metros) alto nas rodas 150kWx2
Poténcia maxima:
Transporte Motor
Bins urbano piso embutido 7.050 + 1.500 150kW,X.2 )
(15 metros) ) Torque méximo:
baixo nas rodas
550N-mx2
Motor Poténcia méaxima:
D11M Transporte o pido 6,086 + 6.854 180kWx2
(18,6 metros) urbano nas rodas Torque méximo:
1500N-mx2
Poténcia maxima:
Transporte Motor
DF1 whano  embudo  5.550 + 6.755 180kWx2
(18,6 metros) ) Torque méximo:
piso alto nas rodas
1500N-mx2
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TRANSMISSAO

TIPO DE

SUSPENSAO

PESO ADMISSIVEL
EIXO DIANT. (kg)

PESO ADMISSIVEL
EIXO TRAS.(kg)

GARANTIA

8 anos ou 500.000 km
para bateria

N/A Suspensao pneumatica 7.300 12.200 19.500 5 anos ou 400.000 km
para sistema de
controle elétrico

8 anos ou 500.000 km
Sistema de suspenséo pneumatica controlada Central axle plus para bateria
N/A eletronicamente (ECAS) WABCO 6.800 rear axle? 26.000
Com a funcdo de ajoelhamento esquerda e direita, ’ 17 700' ' 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo >60mm ' para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
Sistema de suspensdo pneumatica controlada para bateria
eletronicamente (ECAS)
N/A Com a fungdo de ajoelhamento esquerda e direita, 6.690 10.140+12.300 29.130 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo 260mm para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
Sistema de suspensao pneumatica controlada para bateria
NIA eletronicamente (ECAS) 6.690 10140412300 29.130

Com a funcao de ajoelhamento esquerda e direita,
para cima e para baixo >60mm

5 anos ou 400.000 km
para sistema de
controle elétrico
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Fiat Automoveis S.A. Linha de producao:
Av. Contorno, 3455, Paulo Camilo Area total: 2.250.000 m2
Betim - MG - CEP 32669-900 Area construida: 701.696 m?

Tel.: 0800 707 1000 - Fax.: (31) 2123-2111
www.fiat.com.br

(mm) (série poténcia torque)

F1A 2.3 MultiJet Economy

“Dnlij,c,?;:s Transportg de . 7850 Proconve L6, 127 cv a
Teto Baixo passageiros 3.600 rpm /32,6 Kgfm a
1800 rpm
Ducato F1A 2.31 MultiJet Economy
Minibus Transportg de . 3.200 Proconve L6, 127 cv a
Teto Alto passageiros 3.600 rpm /32,6 Kgfm a
1800 rpm
F1A 2.3] Multilet
turbodiesel intercooler
Ducato Multi Transporte de 127 v
Teto Alto passageiros 42 3.700 a3.600 rpm
32,63 Kgfm
a 1800 rpm
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DIRETORIA:

Stefan Ketter (presidente da FCA para a América Latina);
Sérgio Ferreira (diretor comercial da FCA no Brasil; Roger Santos

2014 2015 2016

Producdo  Minibus 3.285 n.i. n.i.
Multi 2.142 n.i. n.i.
Vendas Minibus 3.620 n.i. n.i.
Multi 2.053 n.i. n.i.

(diretor de vendas mercado interno); Fabio Meira (diretor de
vendas diretas).

PESO BRUTO
& TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO | EIX(()k';I;AS. (kg) GARANTIA
Manual
5 marchas -
Dianteira Dianteira: McPherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores 1 ano sem limite de
; X o - N 2100 1.650 1.750 3.300 X
com juntas a geometria triangular e barra estabilizadora. Traseira: eixo rigido tubular quilometragem
homocinéticas
Manual
5 marchas -
Dianteira Dianteira: McPherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores 1 ano sem limite de
; s S i O 2310 1.850 2.120 3.500 X
com juntas a geometria triangular e barra estabilizadora. Traseira: eixo rigido tubular quilometragem
homocinéticas
Manual
5 marchas -
Dianteira Dianteira: McPherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores 1 ano sem limite de
; N L - N 1.970 1850 2.120 3.500 X
com juntas a geometria triangular e barra estabilizadora. Traseira: eixo rigido tubular quilometragem
homocinéticas
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Com formula inovadora,

Shell Evolux Diesel garante
reducao de até 3% no consumo

de combustivel em onibus

Economia, reducado do custo de manutencao, melhoria
no desempenho, reducao na emissao de poluentes

e agilidade no abastecimento. As vantagens s30 muito
significativas quando 0 assunto é a utilizacdo de diesel

aditivado em veiculos de frota. A formula inovadora « r

do Shell Evolux Diesel contempla todos estes »
beneficios e estd ao alcance de todos.

.

ara comprovar a eficiéncia do Shell Evolux Die-

< Y
s .."'r

As analises foram feitas em 11 veiculos, com idade mé-

frotas de empresas parceiras. Um dos principais tecidos e caracteristicas de cada veiculo, como modelo, ano,

sel, a Raizen, licenciada da marca Shell no Bra- dia de 6 anos. Os testes se estenderam por dezenove meses e
sil, desenvolve estudos e testes constantes nas levaram em conta quilometragem rodada por dia, litros abas-

beneficios da utilizagdo do combustivel aditivado motorizacdo e tipo de operagdo desempenhada.
é a reducdo de até 3% no consumo em 6nibus. O trabalho é Além da comprovada reducdo no consumo de combus-
desenvolvido em todo Pais, em parceria com a LHT Andlise e tivel, o Shell Evolux Diesel possui uma formulacdo Unica e
Melhoria de Desempenho. exclusiva, que garante reducdo da emissao de poluentes, me-
Um dos exemplos que comprova os beneficios gerados lhora no desempenho do veiculo, promove a limpeza de resi-
pela utilizacdo do Shell Evolux Diesel foi constatado em testes duos provenientes da carbonizacdo no processo de combus-
realizados com a frota de 6nibus para transporte de funciona- tdo do motor e, por fim, diminui o tempo do abastecimento.

rios de uma usina, localizada no Pernambuco.

0 tempo de abastecimento tem redugdo significativa de-
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vido a presenca de um inibidor de espuma na formulacdo
do aditivo. “Durante os testes que realizamos, foi possivel
constatar uma reducdo média de 50% no tempo total de
abastecimento. Para o frotista, do ponto de vista operacional,
a economia de tempo é fundamental”, explica Marco Lassen,
coordenador técnico de produto diesel da Raizen.

Luis Torin, diretor da LHT, ressalta que os resultados dos
estudos ajudam o frotista a identificar as perdas geradas com
0 consumo excessivo de combustivel. “O Shell Evolux Diesel
tem um enorme diferencial no mercado. O cliente sempre tem
certeza que o produto traz resultados, pois conseguimos pro-
var a economia com numeros.

INFORME PUBLICITARIO

ta, por intermédio de testes e estudos, uma economia de
combustivel de até 3% com a utilizacdo do Shell Evolux Die-
sel. “Além da reducdo no consumo, é bastante significativo
0 aumento da vida Util dos bicos injetores. Em alguns casos
esse aumento chega a 2,5 vezes”, conta Lassen.

INIBIDOR DE ESPUMA

Este componente é o responsavel por tornar o abaste-
cimento mais rapido e seguro. O excesso de espuma gerado
durante o abastecimento acaba por atingir o sensor locali-
zado no bico da bomba, fazendo

Outro estudo feito com 106

com que o abastecimento seja

onibus de uma empresa de trans-
porte coletivo de Osasco, em Sao
Paulo, no periodo de janeiro de
2015 a julho de 2016, apontou
uma economia de 3,15% no con-
sumo de combustivel. Além disso,
a utilizacdo do Shell Evolux Diesel
representou, em um ano, reducdo
na emissao de 1,7 mil toneladas de
C02 na atmosfera, o que equivale
a uma plantacdo de 10 mil arvo-
res*.

"0 Shell Evolux Diesel é pro-
duzido utilizando tudo o que ha
de mais moderno no mercado”,
destaca Lassen. A composicdo do
combustivel, que gera todos estes
beneficios aos frotistas e motoris-

Estudo feito com 106 6nibus
de uma empresa de transporte
coletivo de Osasco, em S3o Paulo,
no periodo de janeiro de 2015
3 julho de 2016, apontou uma
economia de 3,15%
no consumo de combustivel.
Além disso, a utilizacdo
do Shell Evolux Diesel
representou, em um ano,
reducao na emissao
de 1,7 mil toneladas de CO,
na atmosfera, 0 que equivale
a uma plantacdo de 10 mil drvores

interrompido sem que o tanque
esteja completamente cheio.

INIBIDOR DE CORROSAO

A 4gua é, sem sombra de di-
vidas, a maior vila dos motores a
diesel. A combinacdo é uma das
principais responsaveis por danos
causados nas bombas injetoras e
nos bicos injetores dos veiculos. O
inibidor de corrosdo adicionado a
composicao do Shell Evolux Die-
sel é responsavel por criar uma
pelicula protetora em todo o sis-
tema, evitando o contato direto
da agua com os demais compo-
nentes.

tas, possui em sua férmula 4 com-

SEPARADOR DE AGUA

ponentes essenciais:
DETERGENTE DISPERSANTE

Para que a economia no consumo de combustivel seja
significativa, a Raizen utiliza um detergente e dispersante
na composicdo do Shell Evolux Diesel. A principal funcao
destes elementos é evitar o acimulo de residuos no sis-
tema de injecdo do veiculo, principalmente nos bicos in-
jetores ocasionado pela carbonizacdo durante o processo
de combustdo do motor, fazendo uma completa limpeza.
Como o diesel comum ndo possui este ingrediente em sua
composi¢do, com o tempo 0s sprays dos bicos injetores vao
sendo obstruidos por particulas de carbono, o que dificulta
a queima e aumenta o consumo.

A Raizen é a Unica empresa do setor que garante e ates-

Este elemento tem duas importantes fungdes. A pri-
meira é o principio desaguante, que separa 100% da agua
do diesel, e a sequnda a de inibir a formacdo de emuls&o,
fase intermediaria entre o diesel e a dgua livre que pode
ocorrer em tanques de armazenagem que operam com
diesel comum.

Para que as propriedades do Shell Evolux Diesel
surtam pleno efeito nos motores e seus componentes, é
necessario ndo sé o uso rotineiro do produto, mas tam-
bém atencdo especial quanto ao armazenamento: “De
nada adianta ter um combustivel produzido com a mais
alta tecnologia se existe negligéncia no armazenamento.
Recomenda-se sempre seguir as recomendagdes do seu
distribuidor”, finaliza Lassen.

*Calculo realizado considerando uma emisséo de 3,14 kg de CO2 para cada litro de diiesel consumido (Fonte: CETESB).
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IveCcO

Iveco Latin America Area total: 2.350.000 m?

Av. Senador Milton Campos, 175, 2° e 8° andares, Vila Area construida: 120.000 m2
da Serra - Nova Lima - MG - CEP 34000-000

Tel.: 0800 704 8326

Www.iveco.com.br

ENTRE-EIXOS
(mm)

APLICACOES TRACAO

MOTOR
(série poténcia torque)

Implementacéo de
veiculos tipo Van de 4x2 3.300

Daily Vetrato 45517
Passageiros

IVECO FPTF1C - 170 cv
125 kW (3500 rpm)

Implementacéo de
veiculos tipo Van de ax2 3.950

Daily Vetrato 50C17
Passageiros

IVECO FPT F1C- 170 cv
125 kW (3500 rpm)

IVECO FPT F1C- 170 cv

Daily Minibus -
45517 — 15+1 Fretamento / Turismo 4x2 3.300 125 KW (3500 rpm)
Daily Minibus - IVECO FPT F1C - 170 cv
50C17 — 18+1 Fretamento / Turismo 4x2 3.950 125 kW (3500 rpm)
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2014 2015 2016

Producdo n.i. n.i. n.i.
Emplacamentos* 731 1.187 918
Exportacoes n.i. n.i. n.i.

* Categoria M2 (PBT até 5 ton.) e M3 (PBT com mais de 5 ton.)

DIRETORIA:

Vilmar Fistarol (presidente da CNH Industrial para a América
Latina); Humberto Marchioni Spinetti (diretor de negécios da
Iveco Bus para a América Latina)

TIPO DE PESO BRUTO

TRANSMISSAO SUSPENSAO | EIX(()kLI;AS. GARANTIA

Dianteira: bracos independentes, amortecedores telescopicos de dupla acéo
7F 65 480 e barra estabilizadora. i 1.900 2640 4200 1 ano total

Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio, amortecedores telescopicos sem limite km
de dupla acdo e barra estabilizadora
Dianteira: bragos independenbtes, amortt;elcedgres telescpicos de dupla acdo |
e barra estabilizadora. 1 ano tota
ZF 65 480 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio, amortecedores telescopicos ) 1.900 3.700 5.000 sem limite km
de dupla acdo e barra estabilizadora.
Dianteira: bracos independentes, amortecedores telescopicos de dupla acéo
e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio, amortecedores telescopicos ) 1.900 2.640 4.200 sem limite km

de dupla acdo e barra estabilizadora.

Dianteira: bragos independentes, amortecedores telescopicos de dupla agdo

e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF 65480 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio, amortecedores telescopicos ) 1.900 3.700 5.000 sem limite km

de dupla acdo e barra estabilizadora.
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IvecO

MODELO APLICACOES TRACAO

ENTRE-EIX0S MOTOR
(mm) (série poténcia torque)

Fretamento / Turismo
com Acessibilidade 4x2 3.300

Daily Minibus 45517

Acessivel Elevitta — IVECO FPT F1C - 170 cv

15+1 de até 3 cadeirantes 125 kW (3500 rpm)
Daily Minibus 50C17 Fretamento / Turismo
Acessivel Elevitta — com Acessibilidade 4x2 3.950 IVE%? kF\E\/T (';15%0 97"?)0/
18+1 de até 3 cadeirantes P
Urbano / Escolar / FPT F1C Euro 5 common rail
70C17 Fretamento / Rural / 4x2 3.990/4.350 170 cv / 125 Kw (3500 rpm)
Turismo 450 Nm (1400 rpm)
Urbano / Escolar / FPT F1C Euro 5 common rail
CityClass Fretamento / Rural / 4x2 3.990/4.350 170 cv / 125 Kw (3500 rpm)
Turismo 450 Nm (1400 rpm)
Urbano / Escolar / FPT F1C Euro 5 common rail
WayClass Fretamento / Rural / 4x2 3.990/4.350 170 cv / 125 Kw (3500 rpm)
Turismo 450 Nm (1400 rpm)
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TIPO DE PESO BRUTO

TRANSMISSAO EIXO TRAS. GARANTIA

SUSPENSAO . (kg)

Dianteira: bracos independentes, amortecedores telescapicos de dupla acdo

e barra estabilizadora. 1 ano total
2865450 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio, amortecedores telescpicos ) 1.900 2.640 4.200 sem limite km

de dupla acdo e barra estabilizadora

Dianteira: bracos independentes, amortecedores telescpicos de dupla acdo

e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio, amortecedores telescopicos ) 1900 3.700 5.000 sem limite km

de dupla acdo e barra estabilizadora.

Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescopicos de dupla acdo

e barra estabilizadora 1 ano total
77 65420 Traseira: feixe de molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla agdo ) 2.200 5.200 7.200 sem limite de Km

e barra estabilizadora

Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescopicos de dupla acdo

e barra estabilizadora 1 ano total
7765420 Traseira: feixe de molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla agdo ) 2.200 >.200 7.200 sem limite km

e barra estabilizadora

Dianteira: bragos independentes com amortecedores telescopicos de dupla acéo

e barra estabilizadora 1 ano total
77 65420 Traseira: feixe de molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla agao - L S 7.200 sem limite km

e barra estabilizadora
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IveCcO

APLICACOES | TRACAo | ENTRE-EIXOS MOTOR

(mm) (série poténcia torque)

FPT NEF 4 1D commom rail
206¢v / 150kW (2.500 rpm)
720 Nm de 1350 rpm a 2100
rpm

150521 Escolar / Rural 4x2 5.180/5.950

FPT NEF 4 ID commom rail
206¢v / 150kW (2.500 rpm)
720 Nm de 1350 rpm a 2100
rpm

GranClass Escolar / Rural 4x2 5.180

FPT NEF 4 1D commom rail
206¢v / 150kW (2.500 rpm)
720 Nm de 1350 rpm a 2100
rpm

SeniorClass Escolar / Rural 4x2 5.180

FPT NEF 6 ID common rail
Transporte urbano 4x2 5.950 280 cv (2400 rpm)
950 Nm (1250 rpm)

Iveco Bus 170528U

FPT NEF 6 ID common rail
Fretamento e turismo 4x2 5.950 280 cv (2400 rpm)
950 Nm (1250 rpm)

Iveco Bus 170S28F
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TIPO DE

PESO BRUTO

PBT

TRANSMISSAO SUSPENSAO EIxc()kLI;AS. (k) GARANTIA
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescépicos de dupla acdo e barra es- 1 ano total
EATON FSB 5406 tabilizadora. Traseira: molas semielipticas, 5.000 10.000 15.000 sem limite km
amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora.
Dianteira: : molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agéo e barra 1 ano total
EATON FSB 5406  estabilizadora. Traseira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla 5.000 10.000 15.000 sem limite km
acdo e barra estabilizadora.
Dianteira: : molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra 1 ano total
EATON FSB 5406  estabilizadora. Traseira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla 5.000 10.000 15.000 sem limite km
acdo e barra estabilizadora.
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acao
e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF 65 101080 Traseira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acgdo e ~ 6.600 11.000 16.000 sem limite km
barra estabilizadora.
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo
e barra estabilizadora. Opcional : molas parabdlicas ) 1 ano total
265101080 yraeira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agdo e 6.600 11.000 16.000 sem limite km

barra estabilizadora. Opcional : molas parabdlicas
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Seja qual fora direcao,
a Pollpecas esta

O Parceiro varejista e frotista sabe que pode contar com o estoque
da Polipecas, o mais completo do Brasil. Presente em 15 cidades
brasileiras, com vendedores capacitados, entrega agil e o estoque
que vocé ja conhece, a Polipecas é especializada neste seguimento o
que garante um caminho seguro rumo ao sucesso.

) BOSCH neraieve M !655[& JIcofop ﬂ®ﬂ' FRASLE WABCO  pyjLps (

Cowvadon Aimom ool etel




Araguaina; (63) 2112-2500  Campo Grande: (67) 2106-2500  Ribeirao Preto: (16) 2101-0200

Bauru: (14) 2106-0200 Cuiaba: (65) 2123-2500 Sao Luis: (98) 2108-2500

Bﬂ!élﬁ: {91) 4006-2500 Goiania: (62) 4006-2500 Sao Paulo: (11) 2105-2500

Belo Horizonte: (31) 2105-2500 Londrina: (43) 2101-0200 Uberaba: (34) 2104-2500
Brasilia: {61) 2105-2500 Porto Alegre: (51) 2139-0200 Vitoria: (27) 2123-2500

¥
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e o
Polipecas

Aqui tem!
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AR @

Caminhoes

Onibus
MAN Latin America Ind. e Com. de Veiculos Ltda. UNIDADES NO EXTERIOR:
Rua Eng. Alan da Costa Batista, 100, Pedra Selada México 1

Resende - RJ - CEP 27511-970
Tel.: (11) 5582-5122, Fax: (11) 5582-5556
www.man-la.com

Capacidade de producéao desta unidade: 100 mil/ano
Area total: 1.000.000 m2.
Area construida: 135.000 m2.

APLICACOES |[TRACA0| ENTRE-EIXOS L
(mm) (série poténcia torque)

Cummins ISF Euro 5

Transporte
VOLKSBUS escolar, 150/(112) a 2600
4x2 3.695 450Nma
5.150 OD fretamento
1100 - 1900 rpm
e autoescola
Cummins ISF Euro 5
VOLKSBUS Urbano 160/(119) a 2600
8.160 OD e fretamento 2 3.900 600 Nm a
1300 - 1700 rpm
Cummins ISF Euro 5
VOLKSBUS Urbano 160/(119) a 2600
8.160 ODR e fretamento 2 3.900 600 Nm a
1300 - 1700 rpm
Cummins ISF Euro 5
VOLKSBUS Urbano 4.300 160/(119) a 2600
9.160 OD 4x2
PLUS e fretamento 600 Nm a
1300 - 1700 rpm
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Producéo 6.886 4418 4
Emplacamentos 6.481 3659 1
Exportacdes n.i. n.i.

DIRETORIA:

A. Roberto Cortes (presidente), Helmut Hiemmerich (vice- marketing - mercados internacionais), Adilson Dezoto |
presidente e board member de financgas), J. Ricardo Alouche presidente e board member de producao e logistica), Gz
(vice-presidente e board member de vendas, marketing e Rachou Neto (vice-presidente e board member de engent
pos-vendas), Marcos Forgioni (vice-presidente de vendas e estratégia do produto e gerenciamento de portfélio)

PESO BRUTO
PE EIXO TRAS.

TRANSMISSAO

SUSPENSAO - )

Dianteira: molas parabolicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo 1an

e barra estabilizadora normal de série. sujei

ZF $5-420 2.335 2.950 2.950 5.900 confe
Traseira: molas semielipticas de ac&o progressiva, amortecedores hidraulicos pror

telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série

Dianteira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos 1an

de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série. sujei

ZF $5-420 2.797 3.200 5.150 8.350 confe
Traseira: molas semi-glipticas com molas auxiliares parabélicas, amortecedores pror

hidraulicos telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série.

Dianteira: molas trapezoidais semielipticas de acdo progressiva, amortecedores hidraulicos

telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora normal de série. / Suspenséo elevada 1 an

(Jungle Bus) - Opcional sujei

ZF S5-420 2.797 3.200 5.150 8.350 conf
Traseira: molas trapezoidais semielipticas de acdo progressiva, amortecedores hidraulicos pror

telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora normal de série. / Suspenséo elevada
(Jungle Bus) - Opcional

Dianteira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos 1an

de dupla agéo e barra estabilizadora normal de série. sujei

ZF $5-420 2.883 3.200 6.000 9.200 confe
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabdlicas, amortecedores pror

hidraulicos telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série
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ol @

Caminhées
Onibus

(mm) (série poténcia torque)

MAN D0834 190
186 /(137) a 2400

Y?I‘-II!()%Bg[S) Urbano 4x2 ?3 19%%/ 700 Nm a
’ ' 1100 - 1600 rpm
MAN D0834 190
VOLKSBUS 5180/ 186 /(137) a 2400
15.190 OD Urbano 4x2 5' 950 700 Nma
V-tronic ’ 1100 - 1600 rpm
40 d MAN D0834 190
VOLKSBUS Ruial/  blogueio 5.180/ 186 /78103;?;400
15.190 ODR ' Foradeestrada de dife- 5.950
4] ; 1100 - 1600 rpm
1 rencial
MAN D0834 230
VOLKSBUS Urbano a0 5.180 (Urb.) 5.950 225/ (166) a 2400
17.230 OD e Fretamento (Fret.) 850 Nma

1100 - 1600 rpm
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PESO BRUTO
TIPO DE PBT
SUSPENSAO | ElX(()kLI;AS. (ko) GARANTIA

TRANSMISSAO

Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescdpicos de dupla agao, 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora sujeita a extensao
ZF 651010 BO 4.763 5.500 10.000 15.500 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabélicas; amortecedores telescpicos promocionais da
€, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora. empresa
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescpicos de dupla agao, 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora sujeita a extensao
ZF 6AS 1010 BO 4.763 5.500 10.000 15.500 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabdlicas; amortecedores telescpicos promocionais da
€, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora. empresa

Dianteira:Suspens&o elevada (Jungle Bus) - molas semielipticas, amortecedores telescopicos .
1 ano de fabrica,

ZF 651010 BO de dupla acdo, molas de borracha e barra estabilizadora. e N
47631 5 000 10.000 15000 conforme poifica
Eaton FSB Traseira: Suspensao elevada (Jungle Bus) - molas semielipticas com molas auxiliares parab6- ~ 4.700 ’ : ' conforme politicas
U e o X promocionais da
6206 A licas; amortecedores telescpicos e, no 3° estagio, molas de borracha;
- empresa
barra estabilizadora
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acao, 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora. sujeita a extensao
ZF 651010 BO 4820  6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabdlicas; amortecedores telescpicos promocionais da
€, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora. empresa
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ol @

Caminhées
Onibus

APLICACOES |TRACAO

ENTRE-EIXOS

(mm)

MOTOR
(série poténcia torque)

T F e R P MAN D0834 230
VOLKSBUS g UGG | | . 4o | 5180(Ub)5950 225/ (166) a 2400
17.230 ODS — || & e Fretamento (Fret.) 850 Nm a
1100 - 1600 rpm
MAN D0834 230
VOLKSBUS
17.230 OD fUrbano ., 5950 225/ (166) a 2400
V-Tronic e fretamento 850 Nm a
1100 - 1600 rpm
MAN D0836 260
VOLKSBUS 256 /(188) a 2300
17.260 0D Urbano 4 >950 900 Nma 1
200 - 1800 rpm
MAN D08836 260 256 / (188)
VOLKSBUS Urbano 10 5.950 a 2300
17.260 ODS e fretamento : 900 Nm a
1200 - 1800 rpm
MAN D0836 260
LG 256/ (188) a 2300
17.260 OD Urbano 4x2 5.950
V-Tronic

900 Nm a
1200 - 1800 rpm
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TIPO DE

TRANSMISSAO SUSPENSAO

PESO BRUTO
EIXO TRAS.

(kg)

PBT

(kg) GARANTIA

Dianteira: pneumética integral 2 bolses, valvula niveladora de altura,
amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora.

1 ano de fabrica,
sujeita a extensao

ZF 651010 BO 4820  6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: pneumética integral 4 bolsGes, valvula niveladora de altura, promocionais da
amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora empresa
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo, 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora. sujeita a extensdo
ZF 6AS 1010 BO 4.810 6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabolicas; amortecedores telescpicos promocionais da
e, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora. empresa
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo, o
- 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora h M
sujeita a extensdo
ZF 65 1010 BO . e " S 4870  6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabdlicas; S
. o i X " promocionais da
amortecedores telescdpicos e, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora empresa
Dianteira : Pneumética integral 2 bolsGes, valvula niveladora de altura, amortecedores 1 ano de fabrica,
hidrulicos de dupla acdo e barra estabilizadora. sujeita a extensdo
ZF 6AS 1010 BO 4870  6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: Pneumética integral 4 bolsdes, valvula niveladora de altura, amortecedores hidrau- promocionais da
licos telescdpicos de dupla acdoe barra estabilizadora. empresa
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acao, o
o 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora o N
sujeita a extensdo
ZF 6AS 1010 BO 4.870 6.300 11.000 17.300 conforme politicas

Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabolicas;
amortecedores telescopicos e, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora

promocionais da
empresa
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ol @

Caminhées
Onibus

APLICAGOES [TRAA0| ENTRE-EIXOS MOTOR

(mm) (série poténcia torque)

MAN D0836 280

VOLKSBUS Urbano a5 6.000 (Urb.) 277 1(204) a 2300
17.280 OT e fretamento 3.000 (Fret.) 1050 Nm a
1100 - 1700 rpm
MAN D0836 280
‘1’%@%33? Urbano o 6.000 (Urb.) 277/(204) a 2300
V-'I:ronic e fretamento 3.000 (Fret.) 1050 Nm a
1100 - 1700 rpm
VOLKSBUS 2771 (208) 3 2300
18.280 OT Urbano 4x2 3.000 1050 N
LE ma
1100 - 1700 rpm
Cummins ISL
325(242) a 2100
‘{g;‘;%“gf Rodovidrio  4x2 3.000 1300 Nm
. 1000 - 1500 rpm
Cummins ISL 330 P7-0
VOLKSBUS Uibans 50 6.000 (dianteiro) 30 %ﬂ?ﬂ 2100
26.330 OTA 6.450 (traseiro)

1000 - 1500 rpm
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PESO BRUTO

& TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO EIX(()kLI;AS. (k) GARANTIA
Dianteira: pneumatica com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores 5.663 1 ano de fabrica,
hidraulicos, 2 molas parabdlicas e barra estabilizadora. (Urb ) sujeita a extensao
ZF 65 1010 BO 5 14'8 6.500 11.500 18.000 conforme politicas
Traseira: pneumética com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores (F.ret ) promocionais da
hidraulicos, 2 molas tensoras Z “zeta” e barra “Panhard”. ’ empresa
Dianteira: pneumatica com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores 5 663 1 ano de fabrica,
hidraulicos, 2 molas parabdlicas e barra estabilizadora. (Urb ) sujeita a extensdo
ZF 6AS 1010 BO 5 143 6.500 11500 18.000 conforme politicas
Traseira: pneumética com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores (F.ret ) promocionais da
hidraulicos, 2 molas tensoras Z “zeta"” e barra “Panhard” ’ empresa
ZF 6AP 1200 B
(Ecolife)
7F Dianteira: pneumatica com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores 1 ano de fabrica,
6AS 1010 BO hidraulicos e barra estabilizadora. sujeita a extensdo
Automatizado 5.600  7.100 12.000 19.100 conforme politicas
Traseira: pneumética com 4 bolsGes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores promocionais da
Voith hidraulicos e barra estabilizadora empresa
DIWA 5
Automatico
Dianteira: pneumdtica com 2 bolsGes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores .
I e » 1 ano de fabrica
hidraulicos, 2 molas parabolicas e barra estabilizadora. A o
EATON FSBO 5500 6.500 11.500 18000 confome poltias
9406 AE Traseira: pneumética com 2 bolsGes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores ’ : : : conforme politicas
- P p " promocionais da
hidraulicos, 2 molas tensoras Z “zeta" e barra “Panhard
empresa
Dianteira: pneumética com 2 bolsde de ars, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores . .
o h " (diant.) 1 ano de fabrica,
hidraulicos, 2 molas parabolicas e barra estabilizadora. e <
6.500 sujeita a extensao
ZF Ecolife Traseira; pneumatica com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores 3.150 | 11.000 11.500 29.000 conformg po|_|t|cas
e uo o p B (In- promocionais da
hidraulicos, 2 molas tensoras Z “zeta" e barra “Panhard
termed.) empresa
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Mercedes-Benz DIRETORIA:

Philipp Schiemer (Presidente da Mer-
MERCEDES-BENZ DO BRASIL LTDA. Linha de producéo: cedes-Benz do Brasil e CEO América
Av. Alfred Jurzykowski, 562, Vila Paulicéia Area total:1.000.000 m2. Latina), Hetal Laligi (Vice-presidente
CEP 09680-900, Sao B. do Campo - SP Area construida: 480.000 m2. de Financeiro & Controlling Brasil),

Tel.: (11) 4173-6611 - Fax: (11) 4173-7667
Atendimento: 0800 970 9090
www.mercedes-benz.com.br

Fernando Garcia (Vice-presidente de
Recursos Humanos América Latina),
Roberto Leoncini (Vice-presidente de

Urbano 4;56§5D| OM6>1CDI
SPRINTER escolar ’e a0 ' 146 /110 @ 3.800 rpm
VAN -
fretamento 515 CDI 33,6/330 C? r1n.200 2400
4325 P
Urbano, Cummins ISF 3.8
LO-815 escolar e 4x2 4.250 (Proconve P-7)
fretamento 152 c.v. - 450 Nm
Urbano,
escolar OM-924 LA BlueTec5
L0-916 intermu- 4x2 4.500/4.800 (Proconve P-7) - 156 c.v. -
nicipal e 580 Nm
fretamento
Urbano OM-924 LA BlueTec5
OF-1519 4x2 5.250 (Proconve P-7) - 185 c.v. -
fretamento
700Nm
4850 OM-924 LA BlueTec5
OF-1519R Escolar 4x2 6.050 (Proconve P-7) - 185 c.v. -

700Nm
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SPRINTER m CHASSIS
Producao n.i. Producao
Emplacamentos 2.219 Emplacamentos
Exportacoes Veiculo importado da Argentina Exportacoes

Vendas, Marketing e Pés-Venda de
Caminhdées e Onibus da Mercedes-
Benz do Brasil), Christof Weber (Vice-
presidente de Desenvolvimento de
Caminhodes & Agregrados), Luiz Carlos
Moraes (Diretor de Comunicagdo e
Relagdes Institucionais), Celso Salles

(Diretor de Operagdes e Agregados),
Sérgio Magalhaes (Diretor Geral Oni-
bus América Latina), Carlos Santiago
(Vice-presidente de Operacdes Brasil),
Ari de Carvalho (Diretor de Vendas
e Marketing Caminhdes Brasil), Sil-
vio Renan Souza (Diretor de Pegas

PESo | PESO
< TIPO DE BRUTO
TRANSMISSAO SUSPENSAO VAZIO 16130 pianT.
(ko) kg (ko)

Dianteira: Independente com molas transversais parabdlicas, amortecedores

e Servicos ac
Marquardt ([
América Lati
retor de Ven
Brasil), Ana
Mark. Produ
(Gerente de

PESO BRUTO
EIXO TRAS.

Mecanica hidraulicos de duplo efeito e barra estabilizadora
de 6 marchas - - -
ZF-65450  Traseira: Rigido com molas parabolicas, amortecedores hidraulicos de duplo
efeito e barra estabilizadora
ZF 55-580 BO  Dianteira: feixe de molas parabolicas. Traseira: feixe de molas parabolicas. ~ N.D. ~ 2.900 5.800
ZF 55-580 BO  Dianteira: feixe de molas parabdlicas. Traseira: feixe de molas parabolicas. ~ N.D  3.200 6.200

MB G60—6 Dianteira: feixe de molas semielipticas. Traseira: feixe de molas semielipticas. N.D  5.500

10.000

MB G 60—6 Dianteira: feixe de molas semielipticas. Traseira: feixe de molas semielipticas. N.D  5.000

10.000

AN
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Mercedes-Benz

(mm) (série poténcia torque)

ufg’:r?ov'fr:'t‘;r OM-924 LA BlueTec5
OF-1721 . 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 208 c.v. -
municipal e
780Nm
fretamento
uf;:rfov'fr:'t‘;r OM-924 LA BlueTec5
OF-1721L o 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 208 c.v. -
municipal e
780Nm
fretamento
ufg):r?ov'fr:'t‘;r OM 926 LA BlueTecS
OF-1724 o 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 238 c.v. -
municipal e
850 Nm
fretamento
ufﬁ::ov'fn”t‘; OM 926 LA BlueTecS
OF-1724L o 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 238 c.v. -
municipal e
850 Nm
fretamento
Urbano,
w:lzr i OM-924 LA BlueTec5
OH-1519 pal, 4x2 5.250 (Proconve P-7) - 185 c.v.
fretamento
. - 700Nm
e rodoviario
curta distancia
Urbano,
”:Izr e OM-924 LA BlueTec5
OH-1621L pal, 4x2 5.250 (Proconve P-7) - 208 c.v. -
fretamento
. 780Nm
e rodoviario

curta distancia
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PESO
PESO PESO BRUTO
i TIPO DE BRUTO PBT
. TRANSMISSAO SUSPENSAO v:(zl)o EIXO DIANT, EIX(()k;I;AS. (kg) GARANTIA
kg

1 ano sem limite de

0 quilometragem e 2

anos para o trem de
forca

MB G 85-6  Dianteira: feixe de molas semielipticas. Traseira: feixe de molas semielipticas.  N.D  6.500 10.500 17.00

1 ano sem limite de

D|antg|ra.: pneum,a.tlca. ND 6500 10.500 17.000 quilometragem e 2

Traseira: pneumatica. anos para o trem de
forca

MB G 85-6

1 ano sem limite de

D|ant§|ra: fglxe de molas semle!|pt.|cas. ND 6500 10.500 17.000 quilometragem e 2

Traseira: feixe de molas semielipticas anos para o trem de
forca

MB G 85-6

1 ano sem limite de

quilometragem e 2

anos para o trem de
forca

MB G 85-6 Dianteira: Pneumatica. Traseira: Pneumatica N.D 6.500 10.500 17.000

1 ano sem limite de

D|ante_|ra: fe_|xe de molas sern_m“pt_mas. ND  5.000 10.000 15.000 quilometragem e 2

Traseira: feixe de molas semielipticas anos para o trem de
forca

MB G 60 -6

1 ano sem limite de

quilometragem e 2

anos para o trem de
forca

MB G 85-6 Dianteira: pneumdtica. Traseira: pneumatica N.D 5.500 10.500 16.000
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Mercedes-Benz

(mm) (série poténcia torque)

OM 926 LA BlueTec5
0-500 M Urbano e BRT ~ 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 256 c.v.
- 900 Nm
OM-926 LA BlueTec5
0-500 U Urbano e BRT  4x2 5.950 (Proconve P-7) - 256 c.v. -
900 Nm
5 950 OM 457 LA BlueTec5
0-500 MA Urbano e BRT  6x2 i (Proconve P-7) - 354 c.v. -
6.700
1600 Nm
5 950 OM-457 LA BlueTec5
0-500 UA Urbano e BRT ~ 6x2 i (Proconve P-7) - 354 c.v. -
6.700
1600 Nm
OM 457 LA BlueTech
0-500 MDA Urbanoe BRT  8x2 3'0001236000+ (Proconve P-7)
' 354¢v - 1.600 Nm
OM 457 LA BlueTec5
0-500 UDA Urbano e BRT ~ 8x2 3.000 + 9.000+ (Proconve P-7)

1.600 354¢v - 1.600 Nm
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PESO
PESO PESO BRUTO
A TIPO DE BRUTO PBT
. TRANSMISSAO SUSPENSAO Vﬁ;l)o EIXO DIANT EIX(()kLI;AS. (ko) GARANTIA
kg | ]

MBG85-6 1 ano sem limite de

(qpaopal) Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 11.500 18.500 uilometragem e 2
Voith Diwa 5 anos para o trem de
ou ZF Ecolife forca

1 ano sem limite de

ZF Ecolife ou o i - i quilometragem e 2

Voith DIWA 5 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.100 11.500 18.500 anos para o trem de
forca

1 ano sem limite de

voith DlWA > Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 13'900 - 1.9'000 30.000 quilometragem e 2

ou ZF Ecolife (eixo auxiliar) anos para o trem de
forca

1 ano sem limite de

ZF Ecolife ou . i - i 13.000 + 11.500 quilometragem e 2

Voith DIWA 5 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 (eixo auxilian 31.500 anos para o trem de
forca

. . 1 ano sem limite de

Voith Diwa 11.500 (2°eix0) uilometragem e 2

DIWADS ou ZF Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.100 18.400 37.000 9
. o fo anos para o trem de
Ecolife (3°+4° eixo)
forca
. o 1 ano sem limite de
Voith Diwa 11.500 (2° eixo) uilometragem e 2
DIWAS ou Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.100 18.400 37.000 9 9
. o o anos para o trem de
ZF Ecolife (3°+4° eixo)

forca
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Mercedes-Benz

(mm) (série poténcia torque)

BUGGY de curta 4x2 3.000 (Proconve P-7) - 256 c.v.
oa - 900 Nm
distancia
Rodoviario e OM-926 LA BlueTec5
0-500 R fretamento 4x2 3.000 (Proconve P-7) - 310 c.v.
- 1200 Nm
Ré’:fg’r:aréo OM-457 LA BlueTec5
0-500 RS A 9 4x2 3.000 (Proconve P-7) - 354 c.v.
distania e
) - 1600 Nm
turismo
Rg:?(;’r;aréo 30004 OM 457 LA BlueTec5
0-500 RSD A 9 6x2 ' (Proconve P-7) - 354 c.v. -
distania e 1.350
. 1600 Nm
turismo
Rggfg’;aréo 30004 OM 457 LA BlueTec5
0-500 RSD A 9 6x2 ) (Proconve P-7) - 408c.v. -
distania e 1.350
. 1900 Nm
turismo
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I PESO BRUTO
P TIPO DE BRUTO PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO VAZIO EIXO DIANT. EIXOkTRAS. (kg) GARANTIA
(kg) kg ()}
1 ano sem limite de
MB G 85-6 Dianteira: pneumética. Traseira: pneumatica. ND  7.000 11.500 18,500 Quilometragem e 2
anos para o trem de
forca
ZF S6-1550 1 ano sem limite de
ou caixa Dianteira: pneumdtica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 11.500 18.500 quilometragem e 2
automatica anos para o trem de
ZF Ecolife forca
MB GO 190-6
ou como 1 ano sem limite de
opcionais: o - - - quilometragem e 2
MB GO 210-6; Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D 7.000 11.500 18.500 anos para o trem de
MB GO 240-8 forca
(automatizado)
MB GO 190-6
ou como .
, 1 ano sem limite de
opcional: MB 11.000+ uilometragem e 2
GO 240-8 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 . 24000 9
) 6.000 (eixo auxiliar) anos para o trem de
(automatizada) forca
MB GO 210-6 ¢
(opcional)
MB GO 210-6
(opcional)
MB GO 240-8 .

. 1 ano sem limite de
(semiauto- 11.000+ Lilometragem e 2
matizada) Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 6.000 24.000 9 9

. . " anos para o trem de
ou caixa (eixo auxiliar) forca
automatica ZF ¢
Ecolife
(opcional)

ANUARIO DO ONIBUS 2017 151



B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

o

Mercedes-Benz

(mm) (série poténcia torque)
i

0500 Ré’:‘l’(‘)’r']ar;o 1.400+ OM 457 LA BlueTec5 (Pro-
; A .g 8x2 3.000+ conve P-7) - 408c.v. - 2100
RSDD distania e
. 1.350 Nm
turismo
PEUGEOT
Peugeot Citroén do Brasil Automoveis Ltda. Linha de producao: n.i
Avenida Nag¢des Unidas, 19707, Santo Amaro, Area total: n.i
CEP: 04795'100, Sao Paulo, SP Area construida: n.i
(mm) (série poténcia torque)
Boxer Minibus Transoorte d 2.3 Hdi L6
2.3 HDi s 4x2 3.200 127 v
15 Lugares passag 32,6 mkgf a 1.800 rpm
Boxer Minibus .
Longo 2.3 HDi Transporte de 4 23 Hdi L
. X2 3.700 127 cv
c/ Teto Elevado passageiros
32,6 mkgf a 1.800 rpm
15 lugares
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PESO BRUTO PBT

& TIPO DE
TRANSMISSAO SUSPENSAO | EIX(()kLI;AS. (kg) GARANTIA

1 ano sem limite de

11.500+

M8 GO 2.40-8 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D >-000+ 5.500 27.000 quilometragem e 2
(automatizada) 5.000 . . anos para o trem de
(eixo auxiliar)

forca

2014 2015 2016

Producdo 1.544 1.630 73

Emplacamentos 2.199 1.448 653

Exportacoes - - 1.045

DIRETORIA:

Ana Theresa Borsari (Diretor-geral), Frederico Battaglia Peugeot Sport), Dercyde Gomes (Diretor de pecas e servicos),
(Diretor de marketing), Domingos Boragina Neto (Diretor Geder Denéfrio (Diretor de desenvolvimento de rede e gestao
Comercial), Marcus Brier (Diretor de relacdes externas e de negdcios), Luiz Pacheco (Diretor de vendas corporativas).

PESO BRUTO PBT

& TIPO DE
TRANSMISSAO SUSPENSAO | EIX(()kLI;AS. (kg) GARANTIA

Dianteira: Mc Pherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores a

'\:;Tgﬁ;f geometria triangular, barra estabilizadora e molas helicoidais. 2.150 1.650 1.750 3.300 1 ano
Traseira: eixo rigido tubular com molas longitudinais

Manual 5 Dianteira: Mc Pherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores a

marchas geometria triangular, barra estabilizadora e molas helicoidais. 2.360 1.850 2.120 3.500 1ano

Traseira: eixo rigido tubular com molas longitudinais
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QUALIDADE NO TRANSPORTE PUBLICO:
UMA DEMANDA SOCIAL

0 Brasil vive atualmente um periodo critico de declinio na
demanda de transporte coletivo por 6nibus. Uma das solu-
coes para reverter essa situacao esta na melhoria da quali-
dade do servigco ofertado. Redes de transporte coletivo que
atendam as expectativas dos cidaddos € uma demanda so-
cial e deve ser prioridade da gestéao publica.

A percepcéao da qualidade do servigco pelos usuarios pas-
sa pela regularidade, confiabilidade, acessibilidade, tempo
de espera e de viagem, seguranca, conforto, informacao e
outros fatores. Para atender aos principais quesitos de qua-
lidade, é fundamental uma infraestrutura viaria adequada
que priorize o transporte coletivo, complementada por es-
tacoes, pontos de parada, veiculos e sistemas operacionais
que garantam um bom nivel de atendimento, fruto de um
prévio e competente planejamento que deve ser continua-
mente atualizado.

Um dos principais embates é como se obter os recursos
necessarios para os investimentos continuos na infraestru-
tura e para complementar os custos operacionais, conside-
rando que as tarifas publicas tem que ser acessiveis a todas
as classes sociais.

As alternativas de financiamento para o setor de transporte
publico urbano estao no cerne do debate na 32* edicéo do
SEMINARIO NACIONAL NTU, que celebra os 30 anos de ati-
vidades da Associagao. A segurancga juridica nos contratos
de transporte publico, motivo de grande preocupacao dos
operadores, complementa a pauta do primeiro dia do evento.

Além das questoes politicas e sociais que envolvem o setor
de transporte publico, a NTU promove no segundo dia a Ofi-
cina de Sistemas Inteligentes de Transportes com o objetivo
de discutir, com uma visao de futuro, importantes questées
tecnoldgicas para a exceléncia do servigo de onibus.

REALIZAGAO

ORGANIZAGAO
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& TRANSPUBLICO

QUALIDADE NO TRANSPORTE PUBLICO:

UMA DEMANDA SOCIAL

29-31/ AGOSTO / 2017
TRANSAMERICA EXPOCENTER SAO PAULO

INSCRIGOES ANTECIPADAS
12 DE JUNHO A 25 DE AGOSTO
WWW.NTU.ORG.BR

LOCAL DO EVENTO
TRANSAMERIA EXPO CENTER

Av. Dr. Mério Villas Boas Rodrigues, 387 Santo Amaro
S&o Paulo-SP

Confira as diarias especiais para os participantes e
outras sugestdes de hospedagem na pagina do eventol

WWW.NTU.ORG.BR

SAUSQ.1,Bloco J, Ed. CNT 9° andar, AlaA. CEP 70070-944 Brasilia (DF)
Tel.: (61) 2103-9293 / Fax: (61) 2103-9260 / ntu@ntu.org.br / www.ntu.org.br

PROGRAMAGAO:

14:00 >> 17:00 Encontro dos Colégios da NTU
(exclusivo para associados a NTU)

14:00 Abertura da Feira Transpublico 2017

19:00 Celebragéo do aniversério de
30 anos da NTU

22:00 Fechamento da Feira

FEIRA TRANSPUBLICO
09:00 Abertura
22:00 Fechamento

SEMINARIO NTU
10:00 Abertura oficial

10:30 Painel “Financiamento versus
Qualidade nos servigos de transporte publico”

13:00 Almocgo

14:30 Painel “Infraestrutura do transporte
publico: como garantir a continuidade dos
investimentos”

16:30 Painel “Seguranga juridica nos
contratos de transporte publico”

18:00 Encerramento

FEIRA TRANSPUBLICO
09:00 Abertura
22:00 Fechamento

09:00 Solenidade de entrega do Prémio
ANTP de Qualidade

10:00 >>13:00 Oficina de ITS
13:00 Almocgo
14:30 >> 16h Oficina de ITS

B3 www.twitter.com/ntunoticias
) www.facebook.com/ntubrasil

B www.flickr.com/ntubrasil

D www.youtube.com/transporteurbanontu



B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

Renault do Brasil S.A. Area total: 2.500.000 m2
Complexo Ayrton Senna, Avenida Renault, n®1.300 | Area construida: 360.000 m2
Borda do Campo, Sdo José dos Pinhais - PR
CEP 83070-900 - - Tel.: 0800 055 56 15

www.renault.com.br | sac.brasil@renault.com.br
RENAULT twitter.com.br/renaultbrasil

(mm) (série poténcia torque)
.
L i

Transporte de MOT 2.3 DCI 16V (130 cv

Master Minibus passageiros a0 4332 23.500 rpm)

L3H2 Executive o e ac?agg;aéses 31,7 kgfm @ 1500 rpm
Scania Latin America Ltda. Area total: 414.481 m>.
Av. José Odorizzi, 151, Vila Euro Area construida: 146.250 m2.

S. B. do Campo (SP) - CEP 09810-902
Tel.: (11) 4344-9333, Fax: (11) 4344-9036
marketing.br@scania.com.br
www.scania.com.br

(mm) (série poténcia torque)

F250 HB
4x2 NZ
Piso
normal

6.000 DC0O9 109 250 Euro 5 - 250 cv

Urbano ax2 6.500 1.150 Nm

K250 IB
4x2 Piso
normal

Urbano 4x2 3.000 DC9 109 250 Euro 5- 250 cv 1.150 Nm

K250 UB
4x2 Piso
baixo

Urbano 4x2 3.000 DC 9109 250 Euro 5 - 250 cv. 1.150 Nm

156 | ANUARIO DO ONIBUS 2017



2014 2015 2016

Producéo 14.800  14.971 n.i
Emplacamentos 12.340 8.337 n.i
Exportacoes 2.480 2.296 n.i

DIRETORIA:

Fabrice Cambolive (presidente da Renault do Brasil), Alain Tissier (vice-presidente), Vanessa Castanho (diretor de vendas e
rede), Alexandre Oliveira (diretor de vendas a empresas)

PESO BRUTO
TIPO DE EIXO TRAS. PBT GARANTIA

TRANSMISSAO SUSPENSAO | (kg) ()

Dianteira: eixo rigido com travessas longitudinais semielipticas de laminas em ago e 1-ano ou 100 mil
Mecanica 6 o amortecedores h|drau.||cqs tele§c9p|§os. N 7638 1448 1191 3.785 quilémetros
marchas Traseira: eixo rigido com travessas longitudinais semielipticas de laminas em aco e (0 que ocorrer

amortecedores hidraulicos telescopicos. primeiro)

2014 2015 2016

Producao 3.050 2.544  3.763
Emplacamentos 1.063 391 293
Exportacdes 2.044 1.997 3.962

DIRETORIA:

Per Olov Svedlund (presidente & CEO), Kenneth Cehlin (vice- Silvio Munhoz (diretor de vendas de 6nibus), Eronildo Santos
presidente & CFO), Celso Torii (vice-presidente de vendas e ma-  (diretor de desenvolvimento de novos negdcios), Fabio Souza
rketing), Mats Gunnarsson (presidente da Scania commercial (diretor de servicos)

operations Americas. Brasil: Roberto Barral (diretor-geral),

PESO BRUTO

TIPO DE
SUSPENSAO | EIX?kLI;AS. GARANTIA

TRANSMISSAO

G701 (manual 6  Dianteira: a mola, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). Traseira: a 1 ano mais 12 meses

marchas) mola, com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (AM 1.300) 5771 7.500 12.000 19500 | de pro(tizgfoigaao trem
Voith
A%t%rgitgca Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). Traseira: a ar, 1 ano mais 12 meses
' e pe ‘- ) : 9 \ 5639 7.500 12.000 19.500  de protecdo ao trem
com capacidade méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) de forca
ZF 6AP1200B G
(automatica)
Voith
Automatica

1 ano mais 12 meses
5.586 7.100 12.000 19.100  de protecdo ao trem
de forca

D 864.5 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.100 kg (AMA 780). Traseira: a ar, com
capacidade méaxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300)
ZF 6AP1200B
(automatica)
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B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

ENTRE-EIXOS MOTOR

APLICACOES |TRACAO (mm) (série poténcia torque)

K270 UB
4x2 Piso Urbano 4x2 3.000 DC 9 E02 270 EEV Euro 5- 270 cv. 1.200 Nm
baixo
el Urbano
6x2*4 15 metros 6x2*4 3.000 DC 9 E02 270 EEV Euro 5- 270 cv. 1.200 Nm
Piso baixo
K310 IA
i Urbano 64212 3.000 DC9 110310 Euro 5 - 310 cv. 1.550 Nm
Piso articulado
normal
K310 IB
* -

g:;zo 4 Urbano 6x2*4 3.000 DC9 110 ?1505(E)u,£10mS 310 cv
normal
K310 UA
6x2/2 Urba\lng 6x2/2 3.000 DC9 110 ?15055%0 5-310 v
Piso baixo articulado : m
K310 UB
6x2*4 Ubano  6x2*4 3.000 DC9 110310 Euro 5 - 310 v

! . 1.550 Nm
Piso baixo
F250 HB - 6.300
4x2 HZ Intermunlllapal 10 6.500 DCO9 109 250 Euro 5 - 250 cv

. e rodoviario 1.150 Nm
Piso alto 6.800
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TRANSMISSAO

ZF 6HP1594C

TIPO DE

SUSPENSAO

Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.500 kg (AMA 780). Traseira: a ar, com

PESO BRUTO
EIXO TRAS.
(kg)

GARANTIA

1 ano mais 12 meses

(automética)  capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 5436 | 7.100 12.000 19.100 | de pro(t;gﬁ;)rgaao trem
Voith
A%t%rgit;ca Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.500 kg (AMA 780). Traseira: a ar, com 1 ano mais 12 meses
capacidade méxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 +ARA 860) 5436 | 7.100 17.500 24600 | de profeca 2o trem
ZF 6HP1594C ¢
(automética)
Voith
A%tcérgéaltgca Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). Intermediaria: a ar, (in t;r?ﬁizi%rio) 1 ano mais 12 meses
' com capacidade méxima do eixo de 10.230 kg (ASA 1.300). Traseira: a ar, com capacidade  8.999  7.500 12.000 29.730  de protecdo ao trem
7F 6AP17008  Maxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) (traseiro) de forca
(automatica)
Voith
Alé)t%rgiti;a Dianteira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860) 1 ano mais 12 meses
Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7.089 | 7.500 17.500 25.000 | de procti‘zgﬁo(; aao trem
ZF 6AP1400B §
(automética)
Voith
Atst%rgztgca Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.100 kg (AMA 780). (intgrorﬁzez(i)ério 1 ano mais 12 meses
’ Intermedidria: a ar, com capacidade maxima do eixo de 10.230 kg (ASA 1.300). 9.033 7.100 29.330  de protecdo ao trem
Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 12.000 de forca
ZF 6AP17008B CO ) ’ (traseiro)
(automética)
ZF 6AP14008
(automética)
o ' - . 1 ano mais 12 meses
. Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.100 kg (AMA 780). :
Voith. Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) /080 7:100 17.500 24600 de protecio ao trem
Automatica de forca
D 864.5
o . - . 1 ano mais 12 meses
G701 (manual 6 Dianteira: a mola, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AM 920). 5503 7.500 12.000 19.500  de protecdo ao trem

marchas)

Traseira: a mola, com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (AM 1.300)

de forca
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B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

@
1A

APLICACOES |TRACAO

ENTRE-EIX0S
(mm)

MOTOR
(série poténcia torque)

F250 HB
4x2 HZ Intermunicipal 10 6.000 DC09 109 250 Euro 5 - 250 cv
Piso e rodoviario 6.500 1.150 Nm
normal
F310
HB 4x2 Intermunicipal 10 6.300 DC09 110310 Euro 5- 310 cv
HZ Piso e rodoviario 6.800 1.550 Nm
normal
F310 HB -
6x2 HA Intermunlllopal 6x2 6.300 DCO9 110310 Euro 5-310 cv
. e rodoviario 1.550 Nm
Piso alto
K250 IB .
4x2 Piso Intermunicipal . 3.000 DCO9 109 250 Euro 5 - 250 cv
e fretamento 1.150 Nm
normal
K3101B .
4x2 Piso Intermunicipal 10 3.000 DC9 110310 Euro 5-310 cv
e fretamento 1.550 Nm
normal
K360 IB
4x2 Piso Rodoviario 4x2 3.000 DC13 114 360 Euro 5 - 360 v
1.850 Nm
normal
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TIPO DE PESO BRUTO

TRANSMISSAO SUSPENSAO | EIX(()kLI;AS. GARANTIA

N . - . 1 ano mais 12 meses
G701 (manual 6 Dianteira: a mola, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AM 920). :
marchas) Traseira: a mola, com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (AM 1.300) 6.100 7.500 12.000 19500 de proézgfaoc;gzo trem
G701 (manual 6 Dianteira: a mola, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AM 920). 5503 7.500 12.000 19.500 L:n?orpea';'; ;OT:;S
marchas) Traseira: @ mola, com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (AM 1.300) ’ ’ ’ ' P degforga
. . - . 1 ano mais 12 meses
G701 (manual 6 Dianteira: a mola, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AM 920). z
marchas) Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 19.000 kg (ADA 1.300 + ASA 700) 6.560 7.500 19.000 26.500  de proézgfaoc;gaao trem
o . - . 1 ano mais 12 meses
GR 875 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). s
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 5714 | 7.500 12.000 19.500 | de proéigfoorg? trem
. ' " . 1 ano mais 12 meses
GR 875 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). :
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) >714 17500 12.000 19.500 | de pro(th(;?O(i;o trem
GRS 895 o . - . 1 ano mais 12 meses
Optcruise Dianteira: a ar, com capacidade mxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). 5825  7.500 12.000 19.500  de protecdo ao trem
Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300)
(12 marchas) de forca
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@/
SCANIA

K360 IB
6x2 Piso
normal/LD

Rodoviario

K400 IB
6x2 Piso
normal/LD

Rodovidrio

K400 IB
6x2*4
Piso
normal

Rodoviario

K400 1B

8x2 LD Rodoviario

K440 1B

8x2 LD Rodovidrio

F360 8X2
Piso
normal

Urbano
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APLICACOES [TRACAO

6x2

6x2

6x2*4

8x2

8x2

8x2

ENTRE-EIXOS

(mm)

3.000

3.000

3.000

4.250

3.000

6.000

MOTOR
(série poténcia torque)

DC13 114 360 Euro 5 - 360 cv
1.850 Nm

DC13 113 400 Euro 5 - 400 cv
2.100 Nm

DC13 113 400 Euro 5 - 400 cv
2.100 Nm

DC13 113 400 Euro 5 - 400 cv
2.100 Nm

DC13 112 440 Euro 5 - 440 cv
2.300 Nm

DC13 114 360 cv
1.850 Nm



TRANSMISSAO

TIPO DE

SUSPENSAO

PESO BRUTO
EIXO TRAS.
(kg)

GARANTIA

GRS 895 N . " ) 1 ano mais 12 meses
- Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). :
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 +ASA 701) 6.938 7:500 17.500 25.000 | de protecéo o trem
(12 marchas) de forca
GRS 895 N ' - . 1 ano mais 12 meses
X Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). s
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ASA 701) 7.069 | 7.500 17.500 25.000  de protecao ao trem
(12 marchas) de forca
N . - . 1 ano mais 12 meses
GR 875 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). :
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7012 7.500 17.500 25000 de pTO('ngfaOOrgaao trem
GRS 895R* N . . ) 1 ano mais 12 meses
: Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 2 x 6.000 kg (AMA 860). -
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ASA 701) 8.298 | 12.000 17.500 29.500 - de protecéo ao trem
(12 marchas) de forca
. . - . 1 ano mais 12 meses
GRS 895R* Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). s
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ASA 701) 7.163 | 12.000 17.500 29.500 | de pro(’;zg]?oorgaao trem
Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). )
Eixo de tracdo: a ar, com capacidade méxima do eixo de tracdo 12.000 +12.000+ 1 ano mais 12 meses
GA 868R B 9.871 7.500 ' : 43.500  de protecao ao trem

de 12.000 kg (ADA 1501P)
1° e 2 ° vagao: a ar, com capacidade maxima dos eixos centrasi de 12.000 kg

12.000
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Volvo Bus Latin America Area total: 1.289.519 m2

Auv. Juscelino Kubitscheck de Oliveira, 2.600| Area construida: 107.470 m2
Cidade Indl., Curitiba, (PR) - CEP 81260-900

Tel.: (41) 3317- 8111 - Fax: (41) 3317- 8601

ldv.br@volvo.com - www.volvo.com.br

(mm) (série poténcia torque)
gl

B215RH 4x2 Urbano 40 6.000 D5F215 161kW (215cv)

(Hibrido) 6.300 800 Nm (82 kgfm)

B215RH 4x2

Lo Urbano 2 3.500 D5;§$5N1nﬁ32§;’\’k(2fl]5)CV)

baixo) g

Urbano, )

B270F 4x2 fretamento, 4x2 5.950 ,(\Az\;VOMC\Z)B;gg I\Er?wv(972(k)1 1l<n\<\)/
rodoviario g

B290RLE 4x2 D7E290 - 213kW (290cv)

Piso baixo Urbano 2 3.500 1200 Nm (122 kgfm)

B290R 4x2 Urbano ) 6.300 D7E290 - 213kW (290cv)

1200 Nm (122 kgfm)
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2014 2015 2016

Producdo
Emplacamentos 1.706 864 644
Exportacoes 1.465 884 738

DIRETORIA:

Fabiano Todeschini (Presidente), Gilberto Vardanega (Diretor Comercial de 6nibus no Brasil),
André Trombini ( Gerente de Desenvolvimento de Negécios),
Euclides Castro (Diretor de Negdcios Estratégicos da Volvo Bus para América Latina)

TIPO DE
SUSPENSAO

TRANSMISSAO

PESO BRUTO
EIXO TRAS.

(kg)

GARANTIA

Volvo AT2412D  Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole

1 ano sem limite de
quilometragem, 2 anos

|-Shift (sistema eletronico ECS) 5605 | 7.500 12.000 19.500 ou 200 mil km para o
trem de forca
1 ano sem limite de
Volvo AT2412D Totalmente pneumatica, contrqlada eletr0r1|cgmente, com camaras de ar tipo fole 5790 7.500 12.000 19.500 qmlometralgem, 2 anos
I-Shift (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
trem de forca
EATON FSB Suspensdo metélica em ambos os eixos. Amortecedores de dupla acdo Jilgrr;oe:;mggmtze;:]eos
64068/ e barra estabilizadora em todos os eixos. 4650  6.500 10.800 17.300 4 gem.
Lo < " . ou 200 mil km para o
FSO6406A Opcional: suspenséo pneumdtica com controle mecanico
trem de forca
. 1 ano sem limite de
ZF Ecolife Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
6AP1400B/ Voith ! . o \ 5.205 7.500 12.000 19.500 A
) (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
Diwa. 5 D864.5
trem de forca
. 1 ano sem limite de
ZF Ecolife Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
6AP1400B/ Voith ! . letroni ! 4955 7.500 12.000 19.500 'Ellk '
Diwa. 5 D864.5 (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o

trem de forca
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ENTRE-EIXOS MOTOR
(mm) (série poténcia torque)

Fretamento D11C300 - 221kW (300cv)

B310R 4x2 erodoviario 2 4.000 1500 Nm (152 kgfm)
B340M ubano | axe g’;’gg DH12E 340 250kW (340c)
Articulado ' 1700 Nm (173 kgfm)
6.200
B340M Ubaro | 4guze2 gggg DH12E 340 250kW (340cv)
Biarticulado ' 1700 Nm (173 kgfm)
6.200
L D11C330 242kW (330cV)
B340R 4x2 Rodoviario 4x2 4.000 1632 Nm (166 kgfm)
B380R 4x2 Rodoviario 4x2 4.000 D11€370 272kW (370cv)

1785 Nm (182 kgfm)
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TRANSMISSAO

TIPO DE

SUSPENSAO

PESO BRUTO PBT
EIXO TRAS. GARANTIA
(kg) (LC))

1 ano sem limite de

Volvo AT2612D Totalmente pneumética, contrqlada eletror]ic_amente, com camaras de ar tipo fole 5435 7500 12.000 19.500 quilometralgem, 2 anos
|-Shift (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
trem de forca
ZF Ecolife 1 ano sem limite de
6AP17008 e Totalmente pneumatica, contrqlada eIetrorJ|c§mente, com camaras de ar tipo fole 8550  7.500 12,600 +12.600  32.700 qwlometralgem, 2 anos
Voith Diwa 5 (sistema eletrénico ECS) ou 200 mil km para o
864.5 trem de forca
ZF Ecolife 1 ano sem limite de
6AP1700B e Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 1145 7.500 12.600 + 12.600 + 45.300 quilometragem, 2 anos
Voith Diwa 5 (sistema eletronico ECS) ’ ’ 12.600 ’ ou 200 mil km para o
864.5 trem de forca
. 1 ano sem limite de
Automatizada . . . . :
: Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
|-Shift X o 5.435 7.500 12.000 19.500 ;
(sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
. 1 ano sem limite de
Automatizada . . . . :
. Totalmente pneumdtica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
|-Shift X - 5.435 7.500 12.000 19.500 ;
AT2612D (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o

trem de forca
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B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

APLICACOES |TRACAO

ENTRE-EIXOS
(mm)

MOTOR

(série poténcia torque)

D11C370 - 272kW (370cv)

B380R 6x2 Rodoviario 6x2 4.000 1785 Nm (182 kgfm)
B380R 8x2 Rodovidrio  8x2 2.600 D1 E;ON}nszg"kg;?W)
BA20R 6x2 Rodoviario 6x2 4.000 D1 11C94;90,\’l§0(125\gv8gr%c") /
B420R 8x2 Rodovidrio  8x2 2.600 bl 11C94;90h"§0(12'6‘§vk(;‘]]n?)°V) /
BASOR 6x2 Rodovidrio  6x2 4.000 D1;1C§35%'rn3(3212k4wk§?n(§cv)
BASOR 8x2 Rodovidrio  8x2 2,600 DT1C450 - 33Thw (450cy)
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2193 Nm (224 kgfm)



TRANSMISSAO

TIPO DE
SUSPENSAO

PESO BRUTO
EIXO TRAS.
(kg)

PBT
(kg)

GARANTIA

1 ano sem limite de

Automaltlzada Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 17.250 ou 19.000 p/ quilometragem, 2 anos
|-Shift X A 6.835 7.500 PR 24750 ;
(sistema eletronico ECS) 3° eixo direcional ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada » . , . 6.000 1 ano sem fimite de
i Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
I-Shift (sistema eletronico ECS) 7.885 + 17.250 29.250 ou 200 mil km para o
AT2612D 6.000 P
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
: Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 17.250 ou 19.000 p/ quilometragem, 2 anos
I-Shift X o 6.835 7.500 o i 24.750 ;
(sistema eletronico ECS) 3° eixo direcional ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
: Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 6.000 + quilometragem, 2 anos
|-Shift X o 7.885 17.250 29.250 .
(sistema eletronico ECS) 6.000 ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
X Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 17.250 ou 19.000 p/ quilometragem, 2 anos
|-Shift X o 6.835 7.500 o i s 24.750 ;
(sistema eletronico ECS) 3° eixo direcional ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
. Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 6.000 + quilometragem, 2 anos
|-Shift X letréni 7.885 17.250 29.250 ik
AT2612D (sistema eletronico ECS) 6.000 ou 200 mil km para o
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Medidas para ativar o mercado

Com o objetivo de estancar a queda nas vendas de 6nibus, o governo
federal cria o Refrota 17, define novas regras para os rodoviarios e
abre novo pregao para os modelos escolares

M SONIA MORAES

=

A perspectiva de melhora das condicdes
macroecondmicas do pais (com a reducdo da
taxa basica de juros, a inflagdo controlada
e a volta da confianca dos investidores)
esta trazendo um alento ao mercado de
onibus,que enfrentou nos dltimos trés anos
0 maior retrocesso de toda a sua historia,
reduzindo o volume de producdo em 58%,
de 24.030 unidades em 2014 para 10.069
em 2016. “Depois dessa verdadeira tragédia,
2017 vai ser bem melhor. Nao sera um ano
de grandes comemoracdes, mas ndo teremos
essa queda brutal”, analisa José Antonio
Fernandes Martins, presidente da Associacdo
Nacional dos Fabricantes de Onibus (Fabus).

Apesar de o primeiro trimestre ter ficado
abaixo das expectativas, com a producao
de 1.366 6nibus, uma retracao de 33,5%
sobre os primeiros trés meses de 2016
(2.055 unidades) e de 78% se comparado
a 2014, quando foram fabricados 6.147
veiculos, segundo a Fabus, o mercado de
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onibus comeca a enxergar perspectivas
de melhora com as novas regras para o fi-
nanciamento de veiculos urbanos e 0 novo
modelo de operacdo para os rodoviarios,
que poderdo levar o setor a uma trajetéria
de crescimento mais consistente.

No segmento de urbanos, a aposta esta
no Programa de Renovacdo de Frota do
Transporte Publico Coletivo Urbano (Re-
frota 17), lancado no fimdo ano passado
pelo governo federal com o objetivo de
garantira renovagdo da frota do trans-
porte coletivo e modernizar 10% da frota

“ nacional de onibus,estimada em 107

mil unidades.

Para este projeto, tendo
em vista a aquisicdo de novos
veiculos, o governo designou R$ 3 bilhdes,
montante proveniente da captacdo de
recursos do Fundo de Garantia do Tempo
de Servico (FGTS), administrado pela Caixa
Econdmica Federal.”Com esse dinheiro
serd possivel comprar oito mil énibus
urbanos, o que darad um grande impulso
ao setor”, calcula Martins.

Este novo programa esta sendo ajustado
ao mercado de 6nibus. “Além das diversas
burocracias, a eliminacao do seguro de
crédito é um item que ird reduzir o custo
da operacdo”, prevé o presidente da Fa-
bus. A expectativa da entidade é que um
volume significativo de dnibus urbano seja
financiado ainda este ano.

Das dez empresas que enviaram cartas-
consulta a Caixa Econémica Federal solici-
tando o crédito, a Transportadora Turistica
Suzano Ltda. (Suzantur), que opera o trans-
porte coletivo urbano na cidade de Maua,
na Grande Sao Paulo, foi a primeira a ser
beneficiada com o recurso de R$ 30,3 mi-

IhGes proveniente do FGTS. Sequndo o Mi-
nistério das Cidades, a empresa de 6nibus
selecionada vai financiar R$ 28,7 milhdes,
com R$ 1,5 milhdo de contrapartida, e tera
mais de 50% de sua frota atual de 6nibus
renovada, beneficiando aproximadamente
130 mil pessoas na cidade de Maua.

A Suzantur utilizard o crédito para
adquirir 100 6nibus modelo 1519 da
Mercedes-Benz,que, segundo Claudinei
Bogliato, dono da empresa, é o modelo
ideal para o transporte de passageiros.
Hoje a frota da Suzantur é composta
de 430 6nibus das marcas Volkswagen,
Mercedes e Iveco.

Segundo o Ministério das Cidades, a
Suzantur foi beneficiada por se enquadrar
nas regras do programa e nas exigéncias
da Caixa, que administra o FGTS. A
proposta da empresa foi oficializada por
meio da Portaria n°® 295, de 6 de abril
de 2017, publicada no Diério Oficial da
Unido (DOU).

Estimulo ao mercado

0 Refrota visa incentivar a melhora do
transporte publico coletivo urbano, aten-
dendo a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e ao objetivo do Programa de In-
fraestrutura de Transporte e da Mobilidade
Urbana (Pré-Transporte). Além de acelerar
0 processo de contratagdo de novos 6nibus
para a renovagao do contingente de veicu-
los, tem como desafio estimular o mercado
de 6nibus, que foi bastante afetado pela
crise econdmica e politica, ativando a
producdo e diminuindo a ociosidade das
fabricas de chassis e de carrocerias.

0O programa prevé o financiamento de



até 95% do valor do investimento e o
prazo de amortizacdo estd relacionado
ao tipo de equipamento que estd sendo
adquirido. Para os 6nibus tipo 1 (micro-
onibus, miniénibus, mididnibus e 6nibus
bésico) o prazo de pagamento é até 72
meses, com 15 meses de caréncia, con-
tados da data da assinatura do contrato
de financiamento. Os da categoria tipo 2
(padron, articulado e biarticulado) tém
até 108 meses de prazo e 20 meses de
caréncia. A taxa de juros é de 6% ao ano
e o indexador é a Taxa Referencial (TR).

A garantia para a liberacdo do finan-
ciamento sera constituida por meio da
alienacao fiduciaria da frota financiada e
da receita futura dos créditos eletronicos,
com a assinatura do interveniente paga-
dor. “Antes de iniciar os procedimentos
na Caixa, o proponente deve encaminhar
a carta-consulta para a Secretaria Nacio-
nal de Mobilidade Urbana (Semob), do
Ministério das Cidades, que fard a ava-
liacdo e habilitacdo da proposta. Estando
autorizado pelo ministério, a Caixa realiza
a avaliacdo de risco de crédito da empresa
proponente a da operacdo proposta, como
é prética no mercado de crédito”, explicaa
assessoria de imprensa da Caixa, acrescen-
tando: "0 prazo previsto para a liberacdo
do crédito apéds o envio da carta-consulta
pelo empresario é de 20 a 35 dias”.

As regras para solicitar acesso ao crédito
estdo detalhadas na Instrucdo Normativa
n° 3/2017 do Ministério das Cidades. Po-
dem participar empresas do setor privado,
denominadas concessiondrias ou permis-
sionarias, que trabalham com transporte
publico coletivo urbano.

Rodoviario

No mercado rodovidrio, as empresas
foram beneficiadas pelo sistema de autori-
zagdo para operar as linhas interestaduais.
“Com essa decisdo, a Associacdo Brasileira
das Empresas de Transporte Terrestre de
Passageiros (Abrati) terd que comprar
2.500 6nibus num prazo de quatro anos
para reduzir a idade média da frota de 9,8

'des-Benz
(!

Diego Marin, diretor comercial
do Banco Mercedes-Benz

para cinco anos”, esclarece Martins.

Outro fator que, segundo o presidente
da Fabus, podera ajudar a estimular o mer-
cado de 6nibus é a decisdo do Ministério
da Educacdo, por meio do Fundo Nacional
de Desenvolvimento da Educacdo (FNDE),
de abrir neste ano a concorréncia publica
para a compra de 4.500 6nibus escolares.
“Além disso, estamos trabalhando para
a aprovacdo da Cide municipal [imposto
sobre os combustiveis]. Se der certo, vai
reduzir a tarifa de 6nibus em 30% e, au-
mentando a receita, 0s empresarios vao
comprar mais onibus.”

O presidente da Fabus calcula que os
beneficios do Refrota para os urbanos e
do FNDE para os escolares, o sistema de
autorizagdo para os rodoviarios, a taxa
da Cide municipal e os juros em queda
poderdo alavancar o mercado de dnibus.
“S6 teremos uma visdo mais clara sobre
o mercado na metade do segundo trimes-
tre”, afirma Martins. “Se o délar continuar
no patamar de R$ 3,10, ajudara a manter
crescente o ritmo das exportagdes.”

Alento

Para Diego Marin, diretor comercial do
Banco Mercedes-Benz, o Refrota chega
para trazer um alento ao mercado de
onibus. “E mais uma opcdo para o finan-
ciamento de modelo urbano e o banco
esta analisando esta nova modalidade de
crédito para trabalhar junto com a Caixa.”

A expectativa de Marin é que o mercado
de 6nibus encerre 2017 no mesmo patamar »
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B CREDTO

3 de vendas do ano passado, quando foram

emplacados 11.162 veiculos, segundo a
Associacao Nacional de Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea). “Mesmo
com a melhora do mercado por causa da
queda na taxa basica de juros (a Selic),
ndo sera possivel superar 2016, porque o
movimento de janeiro e fevereiro foi muito
fraco”, analisa Marin.

No segmento de dnibus, a Mercedes é
lider no mercado brasileiro com a venda
de 6.069 unidades no primeiro trimestre,
o que lhe garantiu 73% de participacdo
no urbano, 50% no rodovidrio e 30% no
micro-6nibus e nos escolares.

Para dar suporte as vendas da montado-
ra e da rede de concessiondrias, o Banco
Mercedes oferece como modalidade de
financiamento o Crédito Direto ao Consu-
midor (CDC), Finame, Leasing Operacional,
além de sequros de veiculos e prestamista.

Em 2016, mesmo diante de um cenario
dificil, com as vendas de veiculos comer-
ciais em queda, o Banco Mercedes-Benz
conseguiu um desempenho positivo. Para o
financiamento de 11.473 veiculos pesados
(6nibus e caminhdes), obteve a liberacdo de
R$ 1,56 bilhdo da linha Finame,administrada
pelo Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES). A quantia foi
2,6% superior ao valorde R$ 1,52 bilhdo
disponibilizado em 2015.

O montante liberado para o financia-
mento de 6nibus aumentou 62,2%, de
R$ 248,8 milhdes registrados em 2015
para R$ 461,5 milhdes no ano passado.
Até marco, 0 Banco Mercedes acumulou
R$ 2,7 bilhdes em sua carteira para o
financiamento de 6nibus. No mercado de
onibus, a maior participacdo do banco é
no financiamento dos modelos urbanos.
“A partir de margo, quando a linha Finame
passou a sequir as novas regras de calculo
com base na Taxa de Juros de Longo Prazo
(TILP), fixando juros de 0,96% ao més
(12,10% ao ano) para as empresas com
faturamento até R$ 300 mil e 1,11% ao
més (14,14% ao ano) para empresas com
faturamento acima de R$ 300 mil, o mer-
cado passou a se movimentar”, diz Marin.

172 | ANUARIO DO ONIBUS 2017

Paulo Pinho, superintendente
de operacoes de campo da VFS

A Volkswagen Financial Services (VFS),
que é responsavel pelas operagdes fi-
nanceiras do grupo Volkswagen, esta se
habilitando para incluir o Refrota na sua
modalidade de financiamento. “Esta é
mais uma ferramenta que podera auxiliar
nas vendas de 6nibus”, avalia Paulo Pinho,
superintendente de operagdes de campo
da Volkswagen Financial Services.

Na VFS, o Finame continua sendo o
principal produto, com uma participacdo
de cerca de 70% no total das vendas. Os
negacios a vista representam 18%, o CDC
10%, o consdrcio 1,5% e o leasing 0,5%.
“Além do financiamento de 80% permitido
pelo BNDES, a instituicdo financia, com
recursos proprios, a entrada de 20%. No
CDC, temos taxas extremamente atrativas,
a exemplo da condicdo de 1,17% ao més
em 60 meses”, afirma Pinho.

"Com a reducdo significativa dos
subsidios do BNDES, que ofereceram no
passado taxas de 0,49% e 0,89% ao més,
as condicbes atuais continuam atrativas,
porém mais préximas das taxas praticadas
pelo mercado financeiro”, compara o
superintendente da VFS.

Em 2016 a VFSt eve 80% de partici-
pacdo nos financiamentos deveiculos da
MAN e a previsdo é de manter este mesmo
indice em 2017. Dos financiamentos reali-
zados, 70% foram de modelos urbanos e

30% de rodoviarios.

A estimativa do banco é que o mercado
de Onibus tenha um crescimento entre
10% e20% neste ano em relacdo a 2016.

No Banco Moneo, instituicdo de servico
financeiro controlada pela Marcopolo, o
Finame ainda é o produto mais procurado
para a aquisicao de 6nibus, respondendo
por 90% do total de vendas realizadas
através de financiamentos. As compras a
vista representam 35% e o CDC, consorcio
e leasing variam de 6% a 7% do total.

Com 5% de participacdo nas vendas
totais de 6nibus no mercado brasileiro,
o Banco Moneo realizou 474 contratos
de financiamento em 2016, dos quais 51
foram realizados na modalidade CDC.
O primeiro trimestre deste ano encerrou
com 1.134 clientes ativos e uma carteira
de R$ 736 milhdes. A estimativa de Oliver
Markusd'Haese, diretor-superintendente
do Banco Moneo, é que a institui¢do feche
0 ano com uma carteira total de R$ 700
milhdes. O objetivo é atender a Marcopolo,
Volare e Neobus de forma pulverizada,
pequenos negocios e varios clientes.

"0 més de marco demonstra crescimento
e é um sinal de melhoria significativa da
economia, tanto no volume de novos ne-
gdcios quanto na inadimpléncia”, afirma
Haese. Dos financiamentos realizados,
33% sao de 6nibus urbanos e 25% de
rodovidrios.

Na Marcopolo, o Banco Moneo tem
aproximadamente 20% de participa-
¢do nos financiamentos realizados pela
empresa. Na Volare, o percentual é de
quase 40%. “A previsdo para 2017 é de
manutencdo desses percentuais, com viés
de aumento na Volare”, projeta Haese.

Para o mercado de dnibus, a estimativa
de Haese é que continue retraido em virtu-
de da instabilidade econémica do pais, da
mesma forma como ocorreu em 2016. "A
melhora na situacdo deve ocorrer ao final
do ano e comeco de 2018."

Haese comenta que, ao contrario do que
ocorria até 2015, os clientes estdo cotando
em diversas instituicbes financeiras antes
de finalizar o negdcio, com o intuito de



conseguir um spread mais atrativo. “Isto
acontece porque em 2015 o programa PSI
tinha taxa de juros pré-fixada e os custos
e o spread do agente financeiro também
eram fixos. Desde 2016, as novas condi-
coes estabelecidas para o PSI tornaram
a operacao pos-fixada e com liberdade
para definicdo dos spreads dos agentes
financeiros”, explica o diretor. “Indepen-
dentemente desse novo comportamento,
a taxa do BNDES segue atrativa,sendo a
preferéncia dos clientes”, destacaHaese.

0 grande diferencial do Banco Moneo,
segundo o diretor, é ter sido criado com
foco para o atendimento do setor de trans-
portes e, por isso, possui uma equipe espe-
cializada em encontrar solugdes financeiras
para o segmento de mobilidade urbana
com expertise do negdcio e processos
enxutos, o que permite maior agilidade na
concessao de crédito, se diferenciando de
outras instituicdes financeiras do mercado.
“Como diferencial, dependendo da andlise
de crédito, o banco pode oferecer o finan-
ciamento da parte ndo contemplada pelo
Finame, com recursos proprios.”

Recentemente o0 Banco Moneo lancou o
programa 100% financiado. “Nesse caso
financiamos de 70% a 80% via Finame e 0
restante por meio deempréstimo que varia
de 12 a 36 meses, contando para isso com
uma garantia adicional de veiculo usado
(6nibus, na maioria dos casos) e que esteja
quitado”, explica Haese.

O diretor do Banco Moneo comenta
que, com o fim do PSI, o BNDES vem ade-
quando as taxas de juros do Finame. Se
for considerada a taxa total da operacéo
(TILP + spread BNDES + spread agente
financeiro), esta cada vez mais préxima da
realidade do mercado, mas ainda abaixo
das taxas de juros praticadas no CDC. “O
que ratifica isso é a recente divulgacdo
pelo governo federal da alteracdo da TJLP
pela TLP, que ocorrerd a partir de 1° de
janeiro de 2018, o que aproximara o custo
da operacdo para o cliente ao da captacao

Valter Viapiana, diretor comercial
da Volvo Financial Service

Gilson Carvalho, presidente da Anef

do Tesouro Nacional, acabando com os
subsidios”, explica Haese.

Na Volvo Financial Services, divisdo do
grupo Volvo responsavel pelo financiamento
dos produtos da marca, o Finame tem 80%
de participacdo nos financiamentos. O CDC,
que é utilizado para complementar o Finame,
e 0 consorcio, que tem prazos de até 100 me-
ses e parcelas reduzidas até a contemplacao,
representam 20% dos negacios.

Dos financiamentos realizados em 2016,
cerca de 60% foram para transporte
urbano e 40% para transporte rodoviario
de passageiros. Nas vendas da area de
onibus do grupo Volvo no Brasil, 0 banco
teve 70% de participacao.

No primeiro trimestre, a Volvo Financial
Services foi responsavel pelo financiamen-

to de mais de 50% das vendas da marca
Volvo no mercado brasileiro, incluindo
caminhdes, 6nibus e equipamentos de
construcao.

Segundo Valter Viapiana, diretor co-
mercial da instituicdo financeira, a grande
maioria dos clientes ainda esta avaliando
as condicdes do mercado como um todo
e de uma maneira geral, e ndo apenas as
condicbes de financiamento. “A decisdo
de compra ainda esta relacionada com a
necessidade de renovacao da frota de 6ni-
bus nas cidades, ao ajuste das tarifas e, em
alguns casos, aos processos de licitagdo.”

A Associacdo Nacional das Empresas
Financeiras de Montadoras (Anef) projeta
uma movimentacdo melhor no mercado
neste ano. “Efetivamente ndo havera um
grande crescimento, porque o setor de
transporte teve um impacto muito gran-
de com a crise, mas a tendéncia é de as
cidades comecarem a fazer investimentos
para renovar as suas frotas”, afirma Gilson
Carvalho, presidente da Anef.

Ele calcula que o saldo em carteira
dos bancos das montadoras, que no ano
passado atingiu R$ 162,7 bilhdes, devera
avancar 2,5%, totalizando R$ 166,7 bi-
IhGes neste ano. “A nossa expectativa é de
crescimento no volume de negacios, mas
ainda muito inferior aos anos anteriores.”

Segundo dados da Anef, em 2008 o
Finame tinha 50% de participagdo nas
vendas de veiculos pesados, em 2011
chegou a representar 70% e atingiu 0 mais
alto indice, de 77%, em 2013, quando o
mercado estava muito aquecido por conta
dos incentivos concedidos pelo governo
federal. Em 2016, sem o beneficio de taxas
atrativas, a participagdo caiu em relacao
a 2015, de 66% para 62%, o que fez au-
mentar a procura por outras modalidades.
Avenda a vista, que em 2008 representava
10%, aumentou para 14% no ano passado.
Na mesma comparagdo, o financiamento
subiu de 8% para 17% (sendo 10% por
meio do CDC e o restante via consorcio).
“Atualmente, o Finame continua sendo o
carro-chefe do setor,com taxas de juros
atrativas”, conclui Carvalho. "
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B MEIOS DE PAGAMENTO

Ampliando os horizontes

Autopass comemora os dez anos do cartao BOM com projetos em
solucdes para pagamento de passagens para transporte publico,
novas parcerias e produtos

m MARCIA PINNARASPANTI

A Autopass é uma empresa de tecno-
logia, meios de pagamento e solugdes
para a mobilidade urbana, conhecida
principalmente por ser responsavel pela
gestao e operacao do Cartdo BOM, que
integra Onibus, trens e metrd. “Sem duvida,
0 BOM é um dos nossos projetos mais
importantes e grandiosos. Em dez anos,
foram emitidos quase oito milhdes de
cartdes e foram realizadas mais de cinco
bilhdes de transacdes. Porém temos muitos
produtos e solucdes em diversas areas, em
especial no que se refere a mobilidade
urbana”, destaca Rubens Gil Filho, CEO
da companhia.

O BOM ¢ aceito nas linhas intermuni-
cipais da Regido Metropolitana de Sao
Paulo(RMSP) e nas linhas municipais
de quinze cidades, totalizando uma
frota de seis mil 6nibus; no sistema
metroferroviario, em 159 estacdes do
Metr6 e da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos(CPTM) e no Corredor ABD,
da Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos de Sdo Paulo (EMTU). Mais de
700 milhdes de passageiros ja foram
transportados utilizando o BOM nesses dez
anos, sendo que a Autopass realizou mais
de trés milhdes de atendimentos a usuarios
pelo call center. “Hoje, também é possivel
receber o cartdo em casa, comprando pela
internet”, informa Gil Filho.

0O BOM Mob é um aplicativo para re-
carga, disponivel para os cartbes BOM e
BOM+, que aceita cartdes Visa e Master-
card na fungdo crédito. A recarga pode ser
feita imediatamente ap6s a confirmacdo
do pagamento nas estagdes do metro,
nos terminais do Corredor ABD da EMTU,
nas lojas e quiosques do Cartdo BOM ou,
apos 48 horas, nos validadores dos 6nibus
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Rubens Gil Filho, CEO da Autopass

da Regido Metropolitana de S&o Paulo. A
companhia também foi credenciada junto
a SPTrans para comercializar créditos do
Bilhete Unico, em maio de 2016.
Atuando em diversos segmentos, a
Autopass espera melhorar ainda mais
os bons resultados obtidos nos Ultimos
anos. “A expectativa é que, com o inicio
da recuperacdo da economia, 0 setor
de transportes volte a crescer. Em 2017,
consolidaremos alguns projetos, como a
operacdo de bilhetagem eletronica em
outras regides do Brasil e paises da Amé-
rica Latina, a implantacdo do pagamento
da passagem de transporte através de
cartdes de débito, crédito e pré-pago, e
a expansao do pagamento via QR Code

de passagens unitarias”, afirma Gil Filho.
Cartoes inteligentes

Em Porto Alegre, em parceria com a
Mastercard, a empresa implementou o
projeto-piloto de pagamento de passagens
no transporte coletivo com cartdes de
crédito, débito e pré-pago, com tecnologia
contactless (sem contato). “E importante
dar maior poder de escolha para o usuério,
assim é possivel pagar da forma que for
mais interessante. Os gestores tém mais
controle sobre a operagao e podem reduzir
custos. E essa solucdo também traz mais
seguranca, ja que diminui a circulacao
de dinheiro nos 6nibus. Hoje, de 30% a
40% dos passageiros ainda pagam as
passagens em dinheiro”, informa Gil Filho.

A Autopass ja tem um projeto semelhan-
te no corredor Sdo Mateus-Jabaquara da
EMTU, operado pela Metra, sistema que
atende aos municipios de Maud, Santo
André, Sdo Bernardo do Campo e Dia-
dema, no ABC, e as Zona Sul e Leste da
capital paulista. No mesmo corredor, em
uma iniciativa da companhia em parceria
com a Samsung, é possivel pagar as pas-
sagens pelo celular, pelo sistema Samsung
Pay, um servico de pagamento movel,
que utiliza as tecnologias MST (Magnetic
SecureT ransmission) e NFC (Near Field
Communication).

E importante diferenciar o pagamento
de passagens diretamente pelos cartoes
sem contato do uso de hibridos, que sdo
cartdes de transporte que também podem
ser usados como cartdes pré-pagos. “O
BOM+ é um modelo hibrido que beneficia
a populacdo ndo bancarizada, pois nao
exige comprovacdo de renda. E um pro-



duto que facilita a vida dos usuarios das
classes D e E, permitindo que essas pessoas
possam fazer suas compras de maneira
pratica com 0 mesmo cartdo usado para
o transporte”, explica Gil Filho.

Mais economia

Os passageiros dos trens da CPTM
também contam com uma novidade no
pagamento das passagens: a bilhetagem
via QR Code (Quick Response), um codigo
de barras bidimensional. Nesse primeiro
momento, o usudrio adquire um bilhete
unitario, que sera impresso com o codigo,
na bilheteria da estacdo. Atualmente,
seis estacbes contam com a solucdo. “E
possivel que o cédigo seja enviado para
o celular. A CPTM optou por iniciar o pro-
jeto com os bilhetes impressos para que
0S passageiros se acostumassem com a
tecnologia”, diz Gil Filho.

Em cinco meses de operacdo do projeto-
piloto da Autopass, ja foram realizadas mais
de 212 mil transacdes com o QR Code.”Em
relacdo aos bilhetes magnéticos Edmonson,
usados atualmente pela CPTM e em outros
sistemas de transporte, essa tecnologia pro-
porciona até 50% de economia, de acordo
com as nossas projecdes”, afirma Gil Filho.
A empresa ja realizou um periodo de testes
no Terminal Santo André do Corredor ABD
da EMTU, em agosto do ano passado.

Futuramente, 0 QR Code podera oferecer
multiplas facilidades em relacdo aos bilhe-
tes magnéticos atuais, como a aquisicao
pela Internet, aplicativos de celular e ma-
quinas de venda automatizadas. “O tempo
médio de aquisi¢do de uma passagem por
meio dessa tecnologia tem sido de cinco
segundos, mais rapido até que por meio
dos cartdes de transporte. A tendéncia é
que se amplie o uso do QR Code”, garante
o0 CEO da Autopass.

Em maio de 2016, a companhia tam-
bém foi credenciada junto a SPTrans para
comercializar créditos do Bilhete Unico. Gil
Filho ressalta que a Autopass tem implan-
tado sistemas de bilhetagem eletronica
em diversos municipios, como Itapecerica
da Serra, na Grande S&o Paulo, onde esta
em uso o ltacard. “E importante entender
as necessidades de cada cliente. E mesmo
as cidades menores, que a principio ndo
teriam escala para utilizar a tecnologia,
podem se beneficiar da nossa plataforma
ja existente”, diz. No Paraguai, a cidade
de Assuncdo, também conta com sistema
de bilhetagem e o cartéo Ikatu.

Em parceria com a Ticket, a companhia
também disponibiliza novos cartdes: Auto-
pass Alimentagdo e Autopass Restaurante.
“Atendemos 65 mil empresas que compram
vale transporte. Agora, os clientes podem
comprar também o vale refeicdo da nossa
companhia”, informa Gil Filho. "

www.dataprom.com
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Sempre em evolucao

A informacao fornecida pelas solu¢des de bilhetagem eletrénica se
torna cada vez mais valiosa para a gestao dos sistemas de transporte;
as empresas estao em sintonia com demandas do mercado

B MARCIA PINNA RASPANTI

A bilhetagem eletrénica é fundamen-
tal para qualquer iniciativa que busque
mais eficiéncia nos sistemas de trans-
porte publico e que visecontribuir com
o incremento da mobilidade urbana.
Este sistema, que a cada dia agrega
novas tecnologias e funcionalidades,
fornece dados e informacdes valiosos
aos gestores e operadores das frotas. As
empresas do setor desenvolvem solugdes
para possibilitar maior controle das
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operagdes, mais conforto e satisfacdo
a0s usuarios, uso racional dos veiculos,
reducdo de gastos operacionais e com-
bate as fraudes.

Para controlar os beneficios e gratui-
dades, a tecnologia de biometria facial
tem sido a preferida pelos operadores
brasileiros. No Rio de Janeiro, a frota da
capital e da regido metropolitana optou
pelo sistema, apds a avaliagdo dos pro-
dutos disponiveis. O TransOnibus realizou
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testes comparativos e detalhados das
solucdes. “Representamos atualmente
32 empresas com a frota total de 3,6 mil
veiculos. Desse universo, 70% fizeram
opcao pela cdmera e sistema Prodata
Mobility Brasil e 30% pelo produto da
Empresal”, informa Jorge Murilo dos
Santos Corréa, superintendente da enti-
dade, que reline empresas de 6nibus da
regido de Nova Iguacu, Sdo Jodo de Me-
riti, Nilopolis, Belford Roxo e Mesquita.



Segundo Corréa, os novos equipamen-
tos vieram para dar garantia de que a
utilizacdo das gratuidades e dos outros
beneficios sera feita por aqueles que
de fato tém esse direito. “Essa solucdo
tecnolégica busca mitigar a injusta e
nociva evasao de receita,que acaba por
sobrecarregar a formag&o tarifaria.Todos
os esforcos empresariais estdo sendo
desenvolvidos para que a frota total
esteja adequada e os sistemas em plena
operacdo até o fimdo ano”, completa.

Em Jundiai, interior paulista, a Cittati,
em parceria com a Prodata Mobility
Brasil, esta utilizando os dados de loca-
lizacdo obtidos diretamente do validador
para alimentar o Gool System, o sistema
da Cittati de gestdo e monitoramento de
frotas. Assim, nenhum novohardware foi
necessario para a operacao do centro de
controle operacional das empresas de
transporte. Com a utilizagdo do validador
como gerador de dados de localizaco,
nao ha mais a necessidade de instalacao
de novos equipamentos no 6nibus, dimi-
nuindo a complexidade e o custo tanto
de implantagdo quanto de manutencdo
do projeto.

Nessa parceria, a Prodata fornece
o sistema de bilhetagem (software e
hardware) e a Cittati fornece a solucdo
de gestdo e monitoramento de frota, o
sistema Gool System. “O grande dife-
rencial do projeto é o sistema Prodata
embarcado no validador, que captura
e envia posicdes a infraestrutura em
nuvem Cittati, bem como uma nova
inteligéncia de recepcao de dados sobre
posicionamento de diferentes fontes. A
utilizacdo de um equipamento Unico
reduz o custo de manutencdo de toda a
solugdo de ITS, levando uma vantagem
direta para as empresas de transporte”,
informa Cesar Olmos, diretor de Tl da
Cittati.

Empresa 1

A Empresa 1 investe em produtos que
visam ajudar os empresarios de trans-

Gool System, sistema de gestdao e monitoramento de frotas da Cittati

porte publico a melhorar os resultados
da operagdo. Os validadores SPX700,
equipados com mddulo 4G e conectados
ainternet, estao preparados para receber
as recargas habilitadas de forma auto-
matica. O que em um sistema off-line s6
aconteceria dentro de 24 ou 48 horas
passa a ocorrer de forma automatica,
apds a confirmacdo do pagamento da

recarga, melhorando a operacdo e au-
mentando a satisfacdo dos passageiros.

Outro exemplo do impacto positivo de
novas tecnologias do validador na opera-
¢do é o uso dos modulos 3G e 4G, GPS,
portas de entrada e saida e acelerdmetro
para centralizacdo da comunicagdo com
os dispositivos internos do veiculo e
geracdo de informacdes para o sistema
de gestdo de frota e telemetria. O vali-
dador assume as funcdes de envio de
eventos de bilhetagem e monitoramento,
recebimento de comandos e atualizacbes
de dados, além da funcdo de integracao
com o terminal de motorista, letreiro
e outros sensores. “Fortaleza acaba
contratar a renovacao dos validadores
de toda frota. Com este investimento,
operadores irdo viabilizar a reducdo do
custo operacional e oferecer novos servi-
¢os para apopulacdo”, informa Romano
Garcia, diretor comercial da companhia.

Segundo Garcia, 0 crescimento da
presenca da Empresa 1 no Estado do
Rio de Janeiro foi bastante expressivo.
“Além da comercializacdo da solucdo
do Sigom Vision para operadores do

sistema urbano e metropolitano, fecha- »

Validador do sistema
Sigon Vision da Empresa 1
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Sistema de biometria facial desenvolvido pela Transdata: fotos sao tiradas durante o embarque e armazenadas no Max Face

mos contrato para venda de validadores
na empresa Nossa Senhora da Penha e
também no BRT Transolimpico. Todos
estes novos projetos sdo reflexo da
capacidade de integracdo da empresa,
associada a oferta de produtos e servicos
de qualidade”, diz.

De acordo com Garcia, acompanhar
as tendéncias e investir em inovacdo
e melhoria de produtos e servi¢os sao
premissas da estratégia de negdcios
da Empresa 1. “A bilhetagem do futuro
envolve softwares e hardwares multifun-
cionais, assumindo funcdes extras, além
da validagdo de crédito, e integrando
com outros dispositivos; oferta de multi-
plos meios de pagamento, com base em
novas tecnologias EMV (padrao utilizado
pelas principais bandeiras de cartdo),
NFC (Near Field Communication) e QR
Code; aplicagédo de inteligéncia artificial
para o combate efetivo da fraude e con-
troles de seguranca dentro dos dnibus.
0 uso do tiquete avulso com QR Code
é uma tendéncia internacional que esta
virando realidade dentro dos 6nibus da
cidade de Garanhuns[PE]. A empresa Sao
Cristovao apostou nesta inovagao junto
com a Empresa 1 e saimos na frente
mais uma vez."

Com os validadores conectados, as-
sociando informacdes de uso dos meios
de pagamento aos dados de localizagao,
é possivel gerar um grande volume de
informacdes que podem ser usadas
para gerar novos negécios. “O caminho
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para esta solugdo passa pelos principios
de compartilhamento e integracdo de
dados, associados a ferramentas de bi-
Ihetagem. Um exemplo pratico desse tipo
de aplicagdo é o que acontece em nosso
projeto antifraude no Rio de Janeiro, que
cruza informacdes do banco de dados do
Detran do Rio com a base de cadastro
da biometria facial. Esta integracdo é
possivel e j& é realidade”, conclui Garcia.

Mogi Passes

A Mogi Passes e a CS Brasil sao
empresas do grupo JSL, sendo que a
primeira fornece cartdes, equipamentos
e softwares para transporte coletivo, e
a sequnda faz a gestdo do sistema de
transportes de diversos municipios do in-
terior paulista e da Regido Metropolitana
de S&o Paulo. A CS Brasil esta desenvol-
vendo um aplicativo que possibilita ao
cliente monitorar a chegada e saida dos
onibus em tempo real, com o objetivo
de tornar mais produtivas as operagées
das empresas.

Rodrigo Silva, gerente-geral de trans-
porte de pessoas da CS Brasil, acredita
que a tecnologia se torne cada vez mais
importante para o setor. “Enxergamos
como uma tendéncia que as empresas
operadoras do transporte de pessoas
passardo a ser também companhias
de uso constante de tecnologia, tanto
embarcada quanto com interface em
aplicativos, em que o cliente, cada vez

mais, antes de sair de sua casa, escola
ou trabalho, ird consultar horarios, pro-
gramagcdo de viagens, nivel de ocupacao
dos veiculos, recarga de créditos, entre
outros dados. A CS Brasil, ciente dessas
tendéncias, esta constantemente en-
volvida em estudos e projetos, visando
sempre ao conforto e & melhoria dos
servicos prestados.”

Para Silva, a bilhetagem eletrénica
pode ser uma fonte de dados cada vez
mais rica para gestao das cidades. “Os
novos validadores, que ja sdo comercia-
lizados por algumas empresas de bilhe-
tagem, vém com GPS e médulo 3G e 4G
e tém a capacidade de cruzar dados de
entrada do cliente com a localizacdo do
veiculo em tempo real. Esta informacao
pode ser usada, por exemplo, para um
planejamento mais ativo da demanda do
servico, ou até mesmo para questdes de
seguranga”, afirma.

Transdata Smart

Para 2017, o principal lancamento
da Transdata Smart é o validador V6,
com tecnologia modular, que permite
carga embarcada on-line via 3G ou 4G;
pagamentos com cartdes Mifare, EMV
e também via celulares NFC, QR Code,
gerenciamento de frota e est4 preparado
para agregar a biometria facial. “Além
disso, a companhia desenvolveu uma
série de novos servicos, em especial vol-
tados para novas formas de pagamento,



aos passageiros do transporte coletivo”,
afirma o presidente da empresa, Paulo
Tavares.

0 Max Face, sistema de biometria
facial desenvolvido pela companhia foi
implantado na operadoraTransporte Co-
letivo Grande Marilia (TCGM), no interior
de Sdo Paulo."Algumas empresas de
Onibus registram um crescimento repen-
tino na utilizacdo de cartdes de isento
ou de estudante em diversas viagens
em um unico dia. A constatacdo indica
que passageiros podem estar usufruindo
desses direitos de forma irregular”, ob-
serva Devanir Magrini, diretor comercial
da Transdata Smart.

Para o diretor executivo da TCGM,
Marcos Jacomelli, a solucdo inibird o
uso indevido de beneficios nas tarifas de
Onibus publicos que utilizem bilhetagem
eletronica. "0 Max Face foi escolhido
devido a facilidade da integracdo com o

nosso atual sistema de bilhetagem, que
ja é daTransdata. Além disso, a confianca
adquirida durante tantos anos de servi-
¢os bem prestados foi um fator determi-
nante para a nossa decisao de optar pela
solucdo de biometria facial”, comenta o
diretor da empresa, cliente da Transdata
desde 2013. A Regido Metropolitana de
Curitiba, com uma frota de mil 6nibus,
também conta com o Max Face.
Jacomelli informa que a integragdo do
Max Face com a bilhetagem eletrénica
se deu de maneira dinamica e automa-
tica. "Além da agilidade e eficiéncia na
instalacdo da solucdo, o suporte técnico
fornecido pela Transdata foi excelente,
seja na instalacdo fisica nos veiculos,seja
no treinamento dos funcionarios que
participam do cadastro dos usuarios
eno treinamento dos colaboradores. O
casamento desta solucdo com 0 nosso
cadastro de usudrios feito recentemente

foi essencial para 0 bom funcionamento
do sistema. Estamos muito satisfeitos
com o rendimento do equipamento e
com o indice de reconhecimento auto-
matico obtido.”

O cruzamento dos dados da bilheta-
gem eletrénica com os do gerenciamento
de frota possibilita um melhor planeja-
mento das linhas a serem implantadas,
como também a definicdo de pontos de
parada. "Além disso, trabalhando-se o
gigantesco volume de dados gerado
nesses sistemas, podem-se consolidar
informacdes poderosas, como relatérios
de carregamento ao longo da linha e
pesquisas de origem e destino.O geren-
ciamento de frota da Transdata Smart
disponibiliza ao gestor de frota uma
visao precisa e em tempo real da geolo-
calizacdo dos veiculos, rota percorrida,
formagdo de comboio, velocidades, cum-

primento de horérios”, afirma Magrini. »
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Dataprom

A Dataprom desenvolveu a botoeira
inteligente, que utiliza o cartdo-trans-
porte do usuario para proporcionar
mais tempo de travessia no semaforo.
“Esta nova versdo também incorporou
o0 sonorizador para deficientes visuais
e tecnologia para aceitar cartdes-

Geracao de validadores CCIT 4.0 da Tacom
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transporte de qualquer fornecedor”,
informa Jodo Paulo Franqueto, gerente
de integracdo da empresa. A Dataprom
fornece tecnologias ITS para o corredor
BRT da Transoceanica, em Niterdi, no Rio
de Janeiro, além do sistema de gestdo de
frotas para Palmas, em Tocantins, e para
Cacador, em Santa Catarina.

Para Franqueto, a principal tendéncia

Botoeira inteligente da Dataprom,
que utiliza o cartao-transporte

do usuario para proporcionar mais
tempo de travessia no semaforo

do setor de bilhetagem eletronica é a
integracao entre os sistemas que intera-
gem com a mobilidade urbana. “Hoje, os
Onibus precisam estar conectados com 0s
semaforos, permitindo que se tenha prio-
ridade seletiva nos cruzamentos. Por sua
vez, 0s seméaforos precisam se comunicar
com o centro de controle operacional,
para que os gestores tenham mais ve-
locidade para resolver as adversidades
didrias do transito e transporte. Assim,
se gera uma rede de integragdo que
facilita toda a operacdo. Nessa linha, a
Dataprom tem se preparado e demons-
trado grandes resultados. Com dados
integrados, é possivel realizar andlises
mais detalhadas e que proporcionem
melhores resultados para os gestores.”

Digicon

A Digicon desenvolveu uma nova ver-
sdo do sistema de bilhetagem eletrdnica
(SBE4), utilizando novos conceitos e
tecnologias. Uma delas é a tecnologia
de cartées Mifare Plus, com nivel de
seguranca SL3 (criptografia AES 128),
além do reconhecimento facial para
controle de gratuidades e possibilidade
de parametrizagdo e controle de outros
tipos de cartdo.A empresa disponibiliza
também mddulos de monitoramento de
veiculos e integragdo com impressoras
de cartdes PVC de mercado.

A companhia realizou a atualizagdo
de sistemas de controle de fluxo de
passageiros e controle de acesso as sa-
las operacionais do Metr6 de Sao Paulo
(Linha15 e as estaces Vila Prudente
e Oratdrio), além de fornecer equipa-
mentos (DGSmart) para o sistema de
transporte urbano de Campo Grande,
no Mato Grosso do Sul. “Para solucdes
de metrd, desenvolvemos e implantamos
uma nova versao de validadores com
maior capacidade de processamento e



memoria: o VBU. Para solucbes de ae-
roportos, temos o sistema de passagem
dFlow, para blogueios e validacdo de
cartdes de embarque”, informa Hélgio
Trindade Filho, diretor da divisdo de
mobilidade urbana da Digicon.

A Digicon acredita que as empresas
do setor estao investindo na viabilizacao
de projetos de atualizagdo tecnoldgica
para sistemas de bilhetagem eletronica
e equipamentos embarcados, além de
projetos de integragdo com sistema de
gestdo de frotas.”Na bilhetagem eletro-
nica, estamos enxergando algumas ten-
déncias em relacdo as facilidades para os
passageiros. Uma delas é disponibilizar
informagdes por meio de aplicativos
mobile, bem como oferecer solug¢des com
meios de pagamentos alternativos aos
cartdes exclusivos das empresas opera-
doras: uso de cartdes bancarios (crédito
e débito) e uso de celulares (NFC). Além
disso, fornecer tecnologia QR Code para
solucdes de unitarias em estacdes
de metrd e trem e em terminais 4
de onibus.”

Segundo Trindade Filho, a Di-
gicon é uma empresa que busca
sempre inovacdo e alinhamento g
com as tendéncias de mercado.
“Fala-se muito no conceito de big
data nos transportes publicos, o que é
exatamente como coletar e armazenar
os dados gerados pelas solugdes
de bilhetagem eletronica e
transforma-los em informacdes
que sejam valiosas para os
gestores. Isso para trabalhar
com o objetivo de melhorar o
sistema e o atendimento ao
usuario, reduzindo custos e,
consequentemente, tarifas.”

Desta forma, é importante
desenvolver ferramentas que
permitam integrar as infor-
macdes de validadores em-
barcados, com o sistema de
monitoramento e gestao de
frotas por meio de recursos como
GPS, 3G e 4G e uma base de dados

modelada com a visdo de negdcios. “As
transformacdes dos dados deverdo ser
pensadas em relacdo a integragdo com
outras aplicacdes, que utilizam dados da
bilhetagem eletronica, como educacdo
(frequéncia de estudantes), informacao
a usuarios de trajetos e horarios de
linhas”, destaca Trindade Filho.

Tacom

A Tacom desenvolveu solugdes espe-
cificas para atender as demandas do
Monitriip, 0 sistema de monitoramento
do transporte rodoviario interestadual
e internacional coletivo de passageiros,
QuUe comecou a operar em janeiro deste
ano. As solugdes, que compreendem
0s sistemas de bilhetagem eletrdnica,

rastreamento de frota e SAC

via web, sdo credenciadas

pela Agéncia Nacional de

Transportes Terrestres (ANTT)

e adequadas aos padrdes

estabelecidos para a co-

leta, armazenamento,

disponibilizacao e envio

de dados que possibili-

tem 0 acompanhamento

da operacao dos servigos
de transporte coletivo.

A empresa também langou

uma nova versao do BusZoom,

um sistema de filmagem

digital embarcado, com

coleta wi-fi. O recebimen-

to da filmagem é indepen-

dente da coleta de dados

da bilhetagem, proporcio-

nando mais agilidade a

operacgdo. Outro destaque

é 0 novo painel do con-

dutor, com redefinicdo do

layout e novas interfaces

d' com os sistemas de ras-

Validador DGSmart,
ot da Digicon

treamento e telemetria, aumentando
0S recursos de monitoramento e gestao
operacional. Houve ainda o langamento
do aplicativo KIM para recarga de crédi-
tos eletrdnicos dos cartdes de transporte,
por meio de smartphones e tablets. Pelo
novo aplicativo, o usuario podera ainda
consultar o saldo dos seus cartdes, blo-
quear um cartdo perdido ou roubado e
solicitar segunda via.

A Tacom iniciou novos projetos nas
solugbes de bilhetagem e rastreamento
do sistema metropolitano de Macei6 (AL)
e também em Fortaleza (CE) na bilheta-
gem eletronica para o VLT. No Monotriip
semiurbano, foram fechados contratos
em Brasilia, com a empresa UTB e a
Taguatur, além da Central Expresso
de Transportes, em Luzidnia. Houve
também renovacdes com ampliacdo de
contrato em Belo Horizonte (MG), com
migracdo da plataforma de bilhetagem
e implantacao do validador CCIT 4.0 no
sistema metropolitano da capital minei-
ra, com acréscimo de 1,7 mil carros. E
em Teresina, no Piaui, com inclusdo do
sistema de rastreamento, migracdo da
plataforma de bilhetagem e implantacao
do validador CCIT 4.0.

A expectativa da Tacom para 2017 é de
crescimento, com a ampliagdo dos sistemas
de gestdo, informacdo ao usuario e auto-
magao da venda de créditos eletrdnicos,
para melhoria do servico e reducdo do
custo operacional. “Hoje, ndo podemos
falar somente de bilhetagem, e sim de
sistemas inteligentes de transportes (ITS),
em que os dados das diversas solugdes tec-
noldgicas interagem entre si, possibilitando
uma gestao efetiva para os operadores e
gestores. A Tacom disponibiliza um conjun-
to de solugdes completo e integrado com
grande fonte de dados para controle dos
processos, tomada de decisdes e informa-
€30 a0 usuario, composto por sistemas de
bilhetagem, rastreamento, gestdo de frota
e de condutores, informacdo ao usuario,
filmagem digital indexada e sistema de
indicadores”, explica Marco Anténio To-
nussi, diretor da empresa. "
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Cittati amplia presenca

no Rio de Janeiro

Empresa fecha novos contratos no Estado do Rio de Janeiro,trazendo
uma concepc¢ao integrada e global para o transporte de cidades

como Volta Redonda

m MARCIA PINNA RASPANTI

O projeto CittaRio é uma iniciativa da
CittatiTecnologia para ampliar sua atua-
¢do no mercado fluminense. A empresa
j@ conta com importantes contratos na
regido. “ O CittaRio nasceu de uma vontade
de participar deste importante mercado
de transporte de forma mais proxima,
trazendo toda expertise de nove anos de
mercado. Estabelece assim mais uma base
de negécios na cidade do Rio de Janeiro.
Esta proximidade se traduz em ganhos
junto aos nossos antigos clientes, com agi-
lidade e periodicidade de nossas visitas a
operacdo como um todo”, explica Patricia
AraUjo, gerente comercial da Cittati.

A empresa quer oferecer um trabalho
diferenciado aos clientes, ndo apenas
voltada para solucdes tecnoldgicas. “Que-
remos levar uma visdo diferente da opera-
cao, buscando melhorar os resultados de
forma global. Para isso, focamos em trés
pilares: tecnologia, qualificacdo de pessoal
e eficiéncia de processos. O trabalho, em
conjunto com o operador, traz incremento
na qualidade dos servicos prestados, além
de mais pontualidade e melhor distribuicdo
da frota”, explica Paulo Fraga, diretor
comercial e de operagbes da companhia.

Fraga destaca que muitas empresas ja
utilizam tecnologias como o GPS, mas nem
sempre conseguem atingir seus objetivos,
porgue se concentram apenas na tecno-
logia, sem ter uma visao mais ampla dos
processos. “A tecnologia isolada nao
resolve os desafios das empresas. E
preciso trabalhar com os outros dois
pilares para conseguir os melhores
resultados”, acredita.
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Um dos destaques da Cittati no Rio
de Janeiro é a parceria com a cidade de
Volta Redonda, por meio do Sindicato das
Empresas de Transporte de Passageiros de
Barra Mansa e Volta Redonda (Sindpass).
Com o aplicativo CiittaMobi, os passa-
geiros podem acompanhar por celular
ou tablet informacdes sobre o transporte
coletivo do municipio, como horarios de
chegada e partida, trajetos e pontos mais
proximos. O aplicativo deve beneficiar
aproximadamente 80 mil passageiros,
segundo dados da prefeitura.

O projeto abrange uma frota de 306
onibus, sendo 205 da Sul Fluminense,
77 da Elite, 17 da Viacdo Pinheiral e
sete da Cidade do Aco. A Cittati ja atua
em Volta Redonda ha quatro anos. "As
empresas que prestam servico urbano
usam a nossa ferramenta para contribuir
na garantia das informacdes geradas

X

CittaMobi ‘

no aplicativo, como a Viacdo Elite. No
més de fevereiro, foram mais de 106,9
mil downloadsdo aplicativo na cidade”,
afirmaPatricia Araujo.

A Auto Onibus Fagundes de Sdo Gonca-
lo, pertencente ao grupo Rio Ita, também
esta utilizando as solugdes da Cittati desde
janeiro.Atualmente, 420 6nibus e 40%
das linhas sdo monitorados, para que a
empresa tenha acesso as informacdes
sobre a operagdo em tempo real e possa
aprimorar o planejamento das operacdes.
Os resultados tém sido positivos em di-
Versos aspectos, como o cumprimento dos
horarios, nimero de viagens e satisfacdo
dos usuarios.

Em termos de pontualidade, houve uma
evolugdo significativa: em janeiro, 62,4%
das partidas ocorriam no horario previsto;
em abril, esse indice chegou a 75,5%. A
Auto Onibus Fagundes se prepara para a
implementacao do CittaMobi até julho
deste ano. Por enquanto, a empresa tem
realizado testes isolados, com os proprios
funciondrios, que tém avaliado positiva-
mente a solucdo.

0 aplicativo traz vantagens aos usuarios.
“Com o CittaMobi, os passageiros podem
usufruir da tecnologia ja existente nos

centros de controle operacionais para
programarem suas partidas até os pontos
de paradas e para terem previsibilidade de
chegada e ajustarem seus compromissos
cotidianos”, diz Patricia Aradjo. A Cittati

fechou recentemente contratos com a

Viacdo 13 de Junho, do grupo Salvini,

que atua em Além Paraiba, municipio

‘ de Minas Gerais. -
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O futuro mais préximo
do que imaginamos

Soluc¢des integradas a equipamentos de transito, semaforos
inteligentes, comunicacao entre condutores, usuarios e operadores
e até inteligéncia artificial contribuem para a mobilidade urbana

B MARCIA PINNA RASPANTI

A tecnologia promete revolucionar
o0s transportes e a mobilidade urbana.
A integracdo de sistemas e solucdes
tem sido a maior tendéncia do merca-
do, assim como a captacdo de dados
e sua transformacdo em informacéo
relevante. As empresas voltadas para o
setor desenvolvem produtos que ajudam
0s gestores a planejar o transporte e
o trafego, tornando as cidades mais
inteligentes e amigaveis. Mesmo que 0s
carros auténomos e a inteligéncia artifi-
cial estejam aparentemente distantes de
nosso dia a dia, a evolugdo tecnoldgica
avanca rapidamente.

A Dataprom apresenta uma nova
versao do controlador semaforico, desen-
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volvido para ser um hub para integracao
com outras tecnologias voltadas para a
area da mobilidade. “Hoje, trabalhamos
com os controladores da linha DP40, que
operam integrados a central de controle
Antares. Os controladores sdo respon-
saveis pelo acionamento dos focos
semaforicos e neles ficam programadas
todas as parametrizacdes utilizadas
nesse segmento: tempos de estagios,
transicOes, ciclos, planos e entradas
horarias”, explica Jodo Paulo Franqueto,
gerente de integragdo da empresa.
Com o controle efetivo dos seméafo-
ros, é possivel fazer um planejamento
mais detalhado do sistema de transito
e transportes, permitindo maior fluidez

no trafego. “Assim, as ondas verdes
podem ser programadas e conectadas
a sensores de lacos fisicos ou virtuais
(videodetecgdo) e os controladores
semaforicos podem operar no modo
adaptativo, que seria o controle auto-
matico das parametriza¢des semaféricas
em fungdo da contagem e ocupagéo das
vias”, informa Franqueto.

Além do controle semaférico da
cidade, o software Antares também
pode realizar a operacdo de demais
equipamentos, como circuito fechado
de TV, pontos de medida e passagens
de nivel, e ainda fazer a integracdo com
0 transporte publico. A central Antares
estd presente em varias capitais brasi-



leiras, como Rio de Janeiro, Curitiba, Sdo
Paulo, Florianopolis, Goiania, Cuiaba,
Palmas, Rio Branco, Porto Velho, Sdo
Luis e Manaus, e em outros 40 grandes
centros urbanos.

A Digicon é tradicional fabricante de
sistemas para controle de transito, com
atuacdo no Brasil desde os anos 1980.
A empresa ja forneceu esse tipo de so-
lucdo a diversas cidades do pais, como
Osasco, Sao José dos Campos, no Estado
de Sado Paulo, e também para capitais,
como Vitéria, Belo Horizonte e Porto
Alegre. "Estes sistemas atuam de forma
adaptativa, por meio de cameras que
funcionam como sensores de veiculos.
A tecnologia altera os tempos de verde
de forma automatica, visando aumentar
a fluidez, reduzir congestionamentos e,
consequentemente, aumentar a veloci-
dade média, reduzindo os tempos de
deslocamentos”, explica Hélgio Trindade,

diretor comercial da companhia.

No ano passado, a Digicon lancou
uma nova geragdo de controladores de
transito, chamada CD 300 Vanguard.
"Este equipamento é resultado de aten-
dimento das especificagdes técnicas da
Companhia de Engenharia de Trafego
(CET) de Sao Paulo, que possibilita, por
meio de um protocolo de comunicagdo
padronizado e aberto (UTMC2), a comu-
nicacdo com sistema adaptativo inglés
(Scoot), existente na cidade e em outras
capitais pelo mundo”, diz Trindade. O
CD 300 Vanguard apresenta diversas
possibilidades de operacao, comunicacao
e programacao.

A Digicon desenvolveu também novos
parquimetros Street, com pagamento
por cartdes de crédito e débito. "Esta
solucdo se constitui em um terminal
de autoatendimento para mobilidade
urbana, podendo ser integrado a siste-

EDITORA
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A histéria dos ultimos 53 anos do transporte no Brasil.

mas de bilhetagem, funcionando como
equipamento de recargas de crédito no
transporte pUblico, entre outras funcio-
nalidades, como aplicativos de celulares,
pontos de venda, fiscalizacdo automé-
tica”, afirma Trindade. O produto esta
presente em mais de 80 cidades, fazendo
a gestdo de mais de 100 mil vagas de
estacionamento rotativo.

Comunicacao

A M2M Solutions é uma empresa
provedora de solucbes em tecnologia da
informacao (Tl) para gestdo e aperfeicoa-
mento das operacdes de transporte, com
objetivo de melhorar a mobilidade urba-
na, a eficiéncia operacional da frota e a
produtividade. Dentre as cidades em que
a empresa marca presenca, destacam-se
Fortaleza(CE), onde a frota é 100% mo-
nitorada por GPS e o sistema é integrado»
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2 a bilhetagem eletrdnica; Guarulhos (SP),

que obteve resultados significativos na
reducdo de perda de receita; e Rio de
Janeiro, onde o BRT Carioca conta com
um sistema de informacdes aos usuarios.
A empresa esta presente ainda em Por-
tugal, na Guatemala e no México, neste
caso, em um sistema de BRT.

Segundo Sandro de Azevedo, CEO da
M2M Solutions, o mercado estd em bus-
ca de solucBes tecnolégicas que atuem
em trés niveis: no auxilioas prefeituras
para o controle das operaces de trans-
porte coletivo de passageiros; no apoio
ao empresario de 6nibus, a associagdes
e sindicatos, na gestao operacional de
suas frotas, visando reduzir custo com
o aprimoramento das operacées; e no
nivel de servico oferecido ao usuario,
incrementando a mobilidade urbana.
“Nossa expectativa é crescer 10%
em 2017, ja que o setor ndo esta tao
aquecido. Com produtos como o M2M
Triip e o Copiloto, faremos up selling nos
nossos clientes, agregando valor em suas
operacgdes”, diz.

0 M2M Triip é uma solucao que coleta,
armazena e envia dados, de acordo com
as especificacdes do Monitriip da Agén-

Guilherme Aratijo, da IBM Brasil
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Olli ja circula com sucesso em Washington, dos Estados Unidos

cia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), permitindo controle total da
frota pelo operador. J4 o Copiloto é um
equipamento que sinaliza ao motorista,
por meio da tecnologia LED, a distancia
ideal em relacdo ao veiculo da frente. O
controle de acesso para passageiros e
funcionarios facilita e melhora a gestao
de toda a operacao.

Inteligéncia artificial

A sociedade atual gera um volume
enorme de dados ndo estruturados, sen-
do que 0 mesmo ocorre com os sistemas
de transporte. Para transformar todos
esses dados em informacao Util, que
possa ser usada no planejamento das
cidades, a inteligéncia artificial se tornou
uma alternativa viavel. A IBM desenvol-
veu 0 Watson, um sistema cognitivo que
possibilita uma parceria entre pessoas
e computadores. “0 Watson esta sendo
usado em diversas areas, como medicina,
administracdo, financas e naindustria
automobilistica, apenas citando alguns
exemplos”, afirma Guilherme AraUjo,
lider de Watson da IBM Brasil.

A inteligéncia artificial ja esta aju-
dando no tratamento do cancer. Com a

duplicagdo do volume de informacdes
médicas a cada cinco anos, a WellPoint,
Inc. enxergou uma oportunidade para
aplicar os recursos do IBM Watson em
Power Systems™ de forma a melhorar
a qualidade e eficiéncia de decisdes
médicas. Na industria automobilistica,
a General Motors ea IBM firmaram uma
parceria para unir a solu¢do OnStar com
o Watson, criando o OnStar Go, uma
plataforma de mobilidade cognitiva. O
OnStar dard aos motoristas a capacidade
de conectar e interagir com suas marcas
favoritas. A plataforma vai entregar um
contetdo personalizado por um painel
central do carro e outros canais digitais
suportados pelo sistema.

A utilizacdo da inteligéncia artificial
no transporte coletivo também ja teve
inicio. Olli é um veiculo auténomo focado
em transporte coletivo. O veiculo é uma
espécie de van com lugares para até 12
pessoas, criado para fazer a " Gltima milha”
do transporte coletivo, com a plataforma
de computacdo cognitiva Watson da IBM
servindo como interface por linguagem
natural dos usuarios com o produto. “0
Olli j& esta circulando em Washington,
em areas preestabelecidas, e tem sido um
sucesso”, informa Aratjo. -
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