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Esta ndo é uma saudacdo convencional,
nem mesmo um augurio formal que, em grande
parte das vezes, significa uma obrigacdo de natureza social.

O nosso “Bom Dia” é uma definicdo que o
transportador empresta a regularidade com que
desenvolve o seu servico; é o cumprimento que
sempre acompanha a mercadoria.

Utilizando os servicos prestados pela BRASPRESS, suas
encomendas chegam sempre na parte da manha. Isso & que

“proporciona a sua Empresa a seguranga de que
o seu dia sempre comeca bem; comega com a
pontualidade BRASPRESS.

Como retribuicdo a nossa saudagéo, nds aceitamos seus
votos de “Boa Noite”, porquanto & o nosso trabalho & noite,
devorando quilébmetros e mais quildmetros nas
estradas, que nos possibilita fazer com que o seu
dia seja realmente um BOM DIA.
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® AS 45T NAS MAOS DE GEISEL

Fontes seguras da indGstria automobilistica e da
Divisdo de Seguranca de Trafego do DNER assegura-
ram a TM que as alteragdes propostas pelo préprio
DNER e pelo Ministério da Justica ao Cédigo Nacio-
nal de Trinsito para veiculos comerciais poderio ser
assinadas a qualquer hora pelo presidente Geisel. No
dia 17 de novembro, informava-se que o projeto teria
voltado momentaneamente ao MIC para acerto de pe-
quenos detathes técnicos, depois de passar pelo gabi-
nete da Casa Civil. Segundo telex recebido de Brasilia
por uma indistria automobilistica com as alteragbes
a serem introduzidas, havera duas modifica¢des basi-
cas: a) elevagdo do peso bruto maximo permitido de
40 para 45 t, sem aumento {por enquanto) nas cargas
por eixo; b) oficializacdo da tolerancia de 10% atual-
mente em vigor nas dimensGes dos veiculos. Assim,
a altura maxima passard a ser de 4,4 me o compri-
mento méximo de 13,2 m {veiculos simples, 18,15
m {composi¢do articulada) e 19,80 m (composi¢io
com reboque).

A CARGA POR EIXO VAI AUMENTAR

O decreto a ser assinado pelo presidente Geisel (veja
outra nota) aumentando para 45 t o peso bruto maxi-
mo dos veiculos de carga é omisso quanto as tonela-
gens por eixo. A verdade é que esse detalhe depende
ainda de estudo a ser realizado pelo Instituto de Pes-
quisas Rodovidrias, do Rio de Janeiro, a pedido do
DNER. Mas, ja se pode praticamente garantir que os
limites atuais serio aumentados. Durante semindrio
realizado no Rio, recentemente, sobre o assunto, a Di-
visdo de Engenharia e Seguranga de Trifego do DNER
apresentou tese propondo ao IPR que determine a
viabilidade dos seguintes limites:

® 6 t por eixo simples, respeitados os limites do fa-
bricante do veiculo;

® 10,5t por eixo simples com quatro pneus;

® 18 t por eixo duplo em tandem.

A sugestio deixa em aberto o caso do conjunto de
trés eixos em tandem. E, ao mesmo tempo, parece
pouco compativel com o limite de 45 t. De fato, se a
combinacdo for cavalo com terceiro eixo e carreta de
dois eixos, o peso bruto nio poderd passar de 42 t.
Se se acrescentasse um terceiro-eixo na carreta, a
composigdo, certamente, superaria o limite de 45 t.
O ideal, talvez, fosse a adogdo de limites semelhantes
aos europeus, de 6 t no eixo dianteiro, 12 t por eixo
isolado, 18 t para tandem duplo e 27 t para tandem
triplo. Assim, seria possivel aproveitar integralmente
as 45 t sem necessidade de eixos adicionais.

ANTC CONTRA AS MULTINACIONAIS

Empresirios ligados ao transporte itinerante chegaram
a ensaiar, no més de novembro, um movimento com o
objetivo de "expulsar o grupo Pampa (australiano) da
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entidade’’. A reacdo estd ligada & grande expansdo da
Pampa no Brasil segundo um empresério, ja teria
comprado dez empresas e que poderd atrair outros
grupos estrangeiros.

Sérgio Ferreira, diretor da Transpampa, confirma que
“houve, realmente, movimentagio dentro da NTC, pa-
ra nos expulsar. No entanto, o nimero de empresarios
que se manifestou nesse sentido nao foi suficiente pa-
ra consumar essa intencdo”. Cauteloso, o presidente
{com reeleicdo j4 assegurada) da NTC, Oswaldo Dias
de Castro, desmente qualquer medida oficial contra a
Pampa. ""Houve mesmo um pessoal falando nisso.
Mas oficialmente; ndo existiu nenhuma providéncia
concreta. Mesmo porque, para se expulsar um associa-
do, é necessirio cumprir todo um ritual, onde o acu-
sado tem todo o direito de defesa.”” Se j@ houve casos
de expulsdo de associados? “Sim, mas so6 de contra-
bandistas e firmas falidas"’.

Para Castro, ndo cabe discussio sobre a Transpampa.
"Por estar entre nos ha alguns anos e ter diretoria bra-
sileira, ela ja garantiu seu lugar ao sol”’. Ndo desmen-
te, contudo, que a NTC pretende lutar para impedir
a entrada de outras multinacionais. E como a regula-
menta¢do do transporte, com um artigo prevendo ne-
cessidade de as transportadoras terem 100% de capi-
tal nacional, anda meio perdida pelos escaninhos da
burocracia oficial, a NTC pretende convencer deputa-
dos ligados ao setor a apresentarem projeto-de-lei li-
mitando a entrada do capital estrangeiro no transpor-
te. “Em todos os pafses da América Latina tal defini-
¢80 jd existe”’, afirma.

® COM ESTE PROJETO, MULTI NAO ENTRA

Se o Congresso Nacional aprovar o projeto de lei
apresentado no dia 24 de novembro pelo deputado
Amaral Furlan (Arena-SP e futuro bidnico pelo mes-
mo Estado), a exploragio do transporte rodoviario de
carga passard a ser atividade “’privativa de empresa na
qual a totalidade do capital social pertenca a brasilei-
ros, e de transportadores individuais autdbnomos brasi-
feiros, ou a estes equiparados por lei ou convengio”.
E isso que diz o artigo 2° do projeto, que prevé acdes
nominativas quando a empresa for organizada sob for-
ma de sociedade andnima, para permitir melhor fisca-
lizagdo. E como ficam as empresas estrangeiras que ja
estdo no setor? O mesmo artigo acrescenta no seu pa-
ragrafo 22 , que terio um ano para satisfazer os requi-
sitos da lei. O projeto preocupa-se também (artigo 3°)
em ressalvar “'os direitos de reciprocidade assegurados
em acordo ou convénio bilaterais ou multilaterais, fir-
mados pelo governo”. E enquadra o transporte rodo-
vidrio de cargas como “servico pablico de interesse da
economia e da seguranca nacionais’. Esse conceito,
como de resto, a exigéncia de 100% de capital nacio-
nal ja estavam previstos no projeto de regulamenta-
¢do do transporte rodoviario de carga, elaborado pelo
DNER. Como o documento tem paradeiro ignorado,
a inteng¢do de Furlan §, certamente, consequir, de ma-
neira mais rapida, uma proibicdo especifica para im-
pedir a entrada das multinacionais.
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e RTRC ASSANHOU ESTRANGEIRAS

Segundo Edison Rodrigues, vice-presidente da NTC, o
projeto de lei do deputado Amaral Furlan (veja outra
nota) ndo tem ‘‘cor partidaria ou ideoldgica, mas ape-
nas cariter econdomico e de seguranca nacional’’. No
arrazoado de justificativas que compoem a medida, o
parlamentar, em outras palavras, pretende langar uma
ducha fria no assanhamento que tomou conta de
“grandes organizagGes multinacionais de transportes,
ao primeiro aceno oficial da estruturagdo do sistema
de transporte rodoviario de cargas, a partir da portaria
DG 05/78" (a que criou o RTRC).

O projeto de lei é curto ‘‘mas muito objetivo e preci-
so’’, assinala Edison Rodrigues, e as justificativas
"também sdo convincentes”. Uma das justificativas:
", ..em particular na década de 70, o sistema se es-
truturou em bases realmente empresariais. Antes dis-
50, nenhuma multinacional sequer cogitava da possibi-
lidade de vir para o Brasil, de atolar seus caminhdes
em nossas precarias rodovias, e de auxiliar o transpor-
tador brasileiro’.

O vice-presidente da NTC faz uns célculos rapidos pa-
ra demonstrar o que o Brasil perderia hoje, em remes-
sa de lucro, se o transporte rodovidrio de cargas esti-
vesse nas maos das estrangeiras. "“Como o transporte
representa 10% do PNB, & luz do Produto Nacional
Bruto de 1978, terfamos que mandar 150 milh&es de
dolares para fora”.

e SUSPENSAS MULTAS AO QUARTO-EIXO

Durante este més de novembro, a polémica sobre a

legalidade ou ndo do quarto-eixo em caminhdes foi
alimentada por uma inesgotavel boataria. As informa-
cOes sdo tdo contraditorias que fica dificil conferir ou
separar o joio do trigo:
® A Diretoria de Transito do DNER confirmou a TM
que o ministro Dyrceu Nogueira mandou o orgédo
reestudar o caso. E, enquanto se reestuda a questdo,
fica suspensa a portaria 34/78 da Diretoria de Trans-
portes, que prevé pesadas multas para veiculos equi-
pados com quarto-eixo. Uma medida de véspera de
eleicio? E possivel. No DNER, a comecar por Moacir
Bermann, diretor de Transito, os técnicos continuam
contra a liberagao do quarto-eixo;
® OQuvido por telefone, um diretor da Graal, de
Blumenau, afirmou que a ordem para suspender a
portaria 34/38 teria partido diretamente do presiden-
te Geisel. A noticia chegou a circular no “Correio do
Povo” de 5 de novembro. Desde 6 de novembro, os
postos fiscais de Santa Catarina ndo mais estavam
multando o quarto-eixo;
e Circulou também a informagdo de que a Mercedes
teria liberado carta de homologagdo para a instalagdo
de quarto-eixo em seus caminhdes. Consultada por
TM, a empresa desmentiu a noticia. Confirmou, po-
rém, que a questdo esta sendo estudada. Uma posicéo
oficial sobre o assunto n3o deve tardar;

® Ainda no Rio Grande do Sul, era corrente a noti-
cia de que a Randon ja teria recebido da Justi¢a de
Porto Alegre liminar favordvel ao quarto-eixo. Segun-
do a Graal, uma empresa de transporte do oeste cata-
rinense, que presta servicos & Sadia, teria impetrado
mandado de segurangca em Florian6polis contra a
portaria 34/78, mas o juiz ainda ndo expediu nenhu-
ma fiminar;

® Apesar do grau de ebulicdo a que levaram o assun-
to, nenhum dos envolvidos quer assumir a paternida-
de pelas iniciativas contra a portaria do DNER. O
Simefresp, de Sdo Paulo, alega que o mandadofoi ini-
ciativa particular das encarrocadoras {Randon, lderol,
Rodoviédria e Graal). As encarrocadoras, por sua vez,
negam a participacdo.

e MERCEDES FARA (MESMO) O 0-305

O proximo passo da Mercedes Benz serd a intro-
dugdo no Brasil da linha de 6nibus 0-305, tanto
na versdo rodovidria (0-303), quanto nos mode-
los urbanos, articulado e para troleibus. A revela-
cdo foi feita pelo vice-presidente da empresa,
Werner Jessen, durante a apresentacdo & im-
prensa, em S3do Paulo, no dia 16 de novembro
da nova linha de donibus 0-364. Qutras fontes da
empresa acrescentaram que o 0-305 comega a
ser testado em margo de 1979 e que a importa-
¢do dos prototipos ja foi autorizada pela Cacex.
Qs velculos circulardo com pintura sobria e
discreta, em tons creme e beije e cores chapa-
das, para ndo chamar muito a aten¢do’’, comen-
ta a mesma fonte. Jessen informou ainda que a
produgdo efetiva do veiculo so vird daqui trés
ou quatro anos, ja na fabrica de Campinas. Por
ser muito mais caro, o novo onibus ndo implica-
r4 na descontinuidade dos modelos atuais, fi-
cando apenas como op¢do mais sofisticada.
000000000000000 00000000000

A MERCEDES BENZ E O ARTICULADO

A Mercedes Benz mostra-se, em principio, contraria
ao onibus articulado. Segundo o vice-presidente, Wer-
ner Jessen, o vefculo estaria sendo apresentado no
Brasil sem maiores estudos. “’Além de ter prego e ope-
ragdo muito caros, o articulado s serve para as horas
de pico e é muito sensivel a topografia. Em S3o Pau-
lo, por exemplo, fora da avenida Paulista, seria mui-
to dificil utilizé-lo.”"

Assim, as possibilidades de a MB produzir o veiculo
no Brasil (como faz na Alemanha), podem parecer re-
motas. ""Antes disso, ha coisas mais importantes a fa-
zer'’, assegura Jessen. A verdade, no entanto, é que,
entre as versdes do 0-305, que comecgam a ser testadas
em marco, hd um modelo articulado. Isso prova que a
MB n3o estd tdo indiferente a esse mercado, quanto
gostaria de aparentar. A empresa parece disposta tam-
bém a nado desistir dos troleibus. Embora sumariamen-
te desclassificada na concorréncia inicial da CMTC
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O transporte brasileiro vai entrar nos eixos:

Quem diz que o Brasil vai
economizar combustivel é uma
empresa que esta se instalando para
fabricar caminhées de mais de
15 toneladas brutas. Como é que
pode?
Acontece que os caminhdes
pesados sao mais econdmicos.
Levando mais carga, consomem
menos oleo diesel por tonelada
quilédmetro.
Atualmente nossa porcentagem
de pesados é de apenas 10%,
enquanto que os Estados Unidos
possuem 85% e a Suécia, 63%.
Os técnicos da Volvo do Brasil
nao costumam se enganar nos seus
calculos e previsdes. Eles dizem: ‘Seo
pais tiver,em1990,50% de pesados em
sua frota de caminhdes de carga,
havera naquele ano uma economia de
10 milhdes de metros cubicos de
combustivel. Quase 0 Nosso consumo
de hoje”
Os 50% de pesados resultarao
ainda na economia de 15 bilhdes de
dodlares anuais nos custos do
transporte. Ou seja, 3% do PNB
previsto. Nossas estradas terao menos
veiculos trafegando, e por isso havera
uma redugao nos indices de Com os altos precos do
acidentes. Serao poupadas 8 mil vidas combustivel, mais do que nunca o
humanas, anuaimente. transporte brasileiro precisa entrar
Essa € a proposta da Volvo do nos eixos.
Brasil. Esta bebendo demais.

Exclam

Volvo do Brasil, Motores e Veiculos S.A.
Curitiba - Parana.
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(que foi anulada), a MB traz em mar¢o uma versdo
elétrica do 0-305. “Se as autoridades aceitarem o nos-
so projeto, vamos fazer troleibus’’, diz Jessen, O que
ndo aceitamos é transferir know-how paraa CMTC ou
qualguer outro 6rgdo do governo. Discordamos desta
disposicdo do edital e vamos continuar discordando.
Por isso, fomos eliminados”’.

e CASTRO CONTINUA NA NTC

A NTC realiza, no final deste més, eleicdes para
escolher a nova diretoria. O presidente em exer-
cicio, Oswaldo Dias de Castro, do Expresso
Aracatuba, (era vice de Denisar Arneiro, que se
afastou) tem sua reeleicdo garantida. O vice de
Castro sera Edison Rodrigues Ferreira (Flumi-
nense). Compordo também a nova diretoria
Luiz Francisco Dias da Silva (Radial Transpor-
tes), como secretario, Haroldo Zacharias (Ex-
presso Zacharias) como tesoureiro e Antdnio
Luiz da Silva (Tora), como diretor de Patrimo-

10.
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O QUE QUEREM OS TRANSPORTADORES

As manifestacGes, por parte dos empresarios, a
cerca das esperancas gue depositam no futuro presi-
dente da RepuUblica, comecam a se multiplicar aberta-
mente nos diversos setores da economia nacional. Ao
lado de entidades sindicais de védrios Estados brasilei-
ros e sob coordenacdo da NTC, o Sindicato das Em-
presas de Transporte de Carga no Estado do Rio
Grande do Sul entregou, em audiéncia, a Jodo Batista
de Figueiredo, um memorial onde relata as principais
reivindicagdes dos transportadores. Depois de reafir-
marem a importancia do Transporte rodovidrio no
atendimento a demanda nacional cerca de 12 mi-
IhGes de pessoas, afirma a carta, tém o seu sustento
sob responsabilidade do transporte rodoviario de car-
ga , os empresarios delineiam os pontos principais
de seu eienco reivindicativo, o qual, apesar de ‘filoso-
fico’" e genérico em diversos itens, expressa as necessi-
dades mais imediatas daquela categoria de transporta-
dores:

® Regulamentacdo e orientacdo disciplinar para a ati-
vidade, ‘de sorte a evitar a pulveriza¢do de recursos e

o,

o descompasso entre a oferta e procura. .. "’;

@ Construcdo de novas rodovias, pavimenta¢io e mo-
dernizacdo das ja existentes;

® Fortalecimento da empresa privada nacional.
" ...acesso a linhas de crédito especiais, a pra-

e

zos mais longos e juros menos elevados .. ",

® Projecdo e construcdo de novos terminais piblicos
de carga, em especial nas grandes regides metropolita-
nas. .criacdo de alternativas intermodais para escoa-
mento da producdo nacional . ."’;

® Criacdo de mecanismos de inibi¢do da entrada de
capitais estrangeiros no setor (isto, apesar do fato de
que esta modalidade, conforme anuncia o proprio
documento, ainda se encontra, de forma quase que

6

absoluta, nas maos de transportadores nacionais) e

® Apoio aos orgdos representativos da categoria, com
oportunidade de participacdo ativa em estudos ou
projetos que, direta ou indiretamente, afetem o setor.

RETIFICAS QUEREM PRECO PADRAO

Uniformidade de precos na prestacdo de servigos é a
palavra de ordem que vem mobilizando as entidades
representativas das retificas de motores. A iniciativa
pioneira da ARERGS  Associacdo das Retificas de
Rio Grande do Sul  que implantou em 19/8 a uni-
formidade de precos com resultados bastante sauda-
veis, segundo depoimento de seus representantes no
Il Encontro Nacional das Retificas de Motores, pelo
que tudo indica serd seqguida por suas congéneres, a
APAREM, paulista, e APREMIG, mineira.

De acordo com Geraldo L. Santomauro, presidente
da APAREM, o fato dessa iniciativa ainda ndo ter
vingado em S3o Paulo, que reune o maior ndmero
de retifica do Pais, deve-se a uma frustrada tentativa
anterior por uma outra entidade, cuja conseguéncia
foi ““ninguém mais querer ouvir falar em uniformiza-
cdo de precos’”. Ele acredita, porém, que aos poucos
atingirdo seus objetivos.

Outro ponto da agenda do || Encontro que devera se
concretizar nos proximos meses € a adogao dos cer-
tificados de garantia, ainda em estudo, que as filiadas
deverdo fornecer por prazos correspondentes as fabri-
cas de autombveis.

® FERRO FORA DA CHAPA DA NTC

A reeleicdo de Oswaldo Dias de Castro (veja ou-
tra nota) para a presidéncia da NTC significa o
reconhecimento dos transportadores as suas lu-
tas e realizagdes frente 3 entidade. Entre elas, a
organizacao e o patrocinio de vdrios seminarios
de transporte, o decisivo apoio a Brasil-Transpo,
a promocdo de viagens de estudos de empresa-
rios a palses estrangeiros, a extincdo do IR na
fonte, a derrubada de mudancas na iegislagdo
do seguro de carga, a resisténcia ao capital es-
trangeiro, a colaboracdo no cadastramento, en-
contros com o general Figueiredo e a inaugura-
cdo da nova sede da NTC.

Curiosamente, Moacir Ferro (Transdroga), um
dos diretores que mais contribuiu para tais vito-
rias, ndo figura como vice-presidente (como, a
principio, chegou a se cogitar), nem em ne-
nhum outro cargo. Comenta-se, nos bastidores,
que a exclusdo de Ferro estaria ligada aos resul-
tados de uma pesquisa da revista “‘Balango
anual” que, além de confirmar o prestigio de
Castro (foi o seqgundo [ider mais votado, com
120 votos), apontou Ferro (184 votos) como
uma auténtica revelacdo em matéria de lideran-
¢a no setor.
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Em transporte frigorifico,
a tecnologia Recrusul estd sempre
um passo a frente.

Carrocerias frigorificas Semi-reboques frigorificos
(Allplastic) (Allplastic)

Conjunto monobloco,

T e construido com
revestimento em plastico
reforgado com fibra de
vidro (PRFV) e isolamento
com espuma rigida de
uretano. Sem estrutura
auxiliar, tornando a
carroceria forte e leve ao
mesmo tempo.

= A Recrusul fabrica estes

conjuntos usando com

exclusividade a tecnologia
em Aliplastic, desenvolvida
pela Robert Schenk

Fahrzeugfabrik, da

Alemanha, a primeira

fabrica do mundo a

produzir carrocerias em

RFV.

Carrocerias frigorificas Semi-reboques frigorificos
(Metdlicas) (Metalicos)

Opg¢des mais econdmicas
para o transporte de
produtos pereciveis. Leves
e fortes, estes conjuntos
recebem um tratamento
anti-ferruginoso em sua
estrutura, contribuindo
para uma longa vida Util.
Acabamento de alta
qualidade.

Sdo oferecidas opgdes no
semi-reboque para 1 2 ou
3 eixos e um tipo de

[T T e e s :
== -w:—ﬁv F e carroceria para cada

necessidade .

\:

" i
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Equipamentos I

frigorificos , Cupom

Diversos modelos, para atender a qualquer necessidade.

Temperaturas regulaveis de +5°C até —25°C. l Nome
A qualidade Recrusul, combinada com um baixo custo de
manutengao. ' Enderego.

Opcdes para acionamento por motor de combusto interna,
diesel ou gasolina, elétrico ou diretamente pelo motor do
veiculo.

Para armazenar alimentos pereciveis, conte também, com a —— e — e e e
tecnologia Recrusul.

Seja qual for seu problema de transporte frigorifico, consulte a Recrusul
diretamente nos enderegos abaixo, ou solicite a visita de um representante
nosso, preenchendo o cupom.

Viaturas e Refrigeracao

PADRAO DE QUALIDADE INDUSTRIAL
Matriz e Fabrica: Av.-Luiz Pasteur, 1020 BR-116 km 16 - Fone: (0512) 73-1233 Telex: (051) 1355 RSUL BR - 93.200 - SAPUCAIA DO SUL-RS/Filiais com
Assisténcia Técnica: Rua Catumbi, 1350 - Bairro Catumbi Cx. Postal 30790 Fone: (011) 292-2740 - Telex: (011) 22963 RSUL BR 01000 SAQ PAULO-
SP/Rua do Trigo, 103 Mercado Sio Sebastido Penha - Fone: (021) 280-2309 - 20.000 RIO DE JANEIRO-RJ/Escritorios: Rua Marechal Deodoro, 500 - con;.
11 - Fone: (0412 22-5370 80.000 - CURITIBA-PR/Av. Parana, 297 7.° andar sala 71 Fone: (0432 23-4075 Telex: (043) 2221 RSUL BR 86.100 -
LONDRINA-PR/Av. Brasil, 1831 11.° andar conj. 1103 Fone: (031) 224-8450 30.000 BELO HORIZONTE-MG/Av. Anhangtiera. 3712 - sala 1004 Ed.
Palacio do Comércio - Fone: (062 225-1881 - 74.000 - GOIANIA-GO.
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MEXICANOS PRESSIONAM EMBRAER

A Embraer encontrou dificuldades para concre-
tizar seu projeto de instalacdo de uma linha de
montagem de aviGes "Ipanema’” no México. A
indistria aerondutica local, que j& colocou no
mercado cerca de 1000 avides agricolas, tem
exercido fortes pressdes para que o governo
mexicano impeca a entrada da Embraer naquele
pais. A favor da empresa brasileira estdo as
empresas de aviagdo agricola mexicana, ou seja,
os compradores de avides agricolas. Para resol-
ver a questdo, a Embraer e o Governo brasileiro
programaram uma viagem do Ministro da IndUs-
tria e Comércio, Calmon de S4, ao lado do eng®
Garcia da Silveira. Ndo ha previsdo, ainda, de
até quando irdo as negociacgses.
00000000000 000000000000000

FROTAS ESTATAIS COM DISEL/ALCOOL

Confirmando a noticia publicada em TM
174 (julho), o édlcool passaré a ser adicionado ao
disel nos proximos meses. As frotas estatais de
caminh3es movidos a disel que transportam
combustivel para o Conselho Nacional do Pe-
troleo vdo circular consumindo 6leo disel equa-
lizado, com mistura de aproximadamente 20%
de alcool. As modificagGes técnicas necessdrias
serdo determinadas de acordo com o projeto
desenvolvido pela CTA de Sdo José dos Campos
(Centro Técnico Aeroespacial) nos Gltimos me-
ses, demonstrando que tanto nos testes de ban-
cada como nos de pista, o desempenho dos
motores foi excelente. As alteracGes mecanicas

pequenas, segundo fontes oficiais  nos vei-
culos da frota estatal, comecardo a ser feitas
a partir de janeiro de 79.

A propbdsito, em julho passado, o eng® Ro-
naldo Magalh3es Castro ja& havia declarado a
reportagem de TM que o CTA desenvolvera
estudos e testes para emprego de alcool no
disel, em caminh8es médios e pesados, '‘inter-
rompidos pelo desinteresse do fabricante”.

e RTRC: MULTA PARA OS ATRASADOS

"Agora acabou a prorrogacdo. Estamos fechando
as inscricBes para as empresas de transporte no dia 30
de novembro. Dai em diante, se for empresa antiga,
tera todas as chances de se cadastrar, porém, automa-
ticamente multada’’, diz o diretor de Transportes do
DNER, Luiz Carlos Urquiza No6brega, a respeito do
RTRC. Em telex enviado a todos DRFs, Urquiza
autoriza o recebimento dos pedidos depois do prazo,
mas adverte que os retardatarios estdo sujeitos a
multas e sancdes previstas na Portaria 05. Os valores
é que estdo em estudos. "Estamos elaborando o ma-
nual de fiscaliza¢do, com o intuito de chegar a estes
valores”’. A multa serd cobrada ndo na ocasido da
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entrada do pedido, mas quando da andlise do requeri-
mento do cadastro’”’. Até o dia 24 de novembro, os
vinte DRFs do DNER ja haviam recolhido 87750 (ve-
ja outra nota) inscricdes entre ETC, EFC e TRA.
Quanto as empresas 7 400 inscritas — “os nimeros
a que chegamos sdo exatamente o que calculdvamos”’,
e '‘sobre os carreteiros — 80650 — o total até 24.11
€ bem demonstrativo do trabalho que nés fizemos,
porém, ainda faltam muitos para entrar, o que sera
possivel, pois a data fatal se expira a 29 de dezem-
bro”. Disposta a cadastrar o maior nUmero possivel
de carreteiros, uma outra equipe do DNER esta
saindo para uma nova campanha pelas estradas do
pais. Trés pessoas vdo para o Nordeste e outras trés
para o Sul, ficando junto aos postos da Policia Rodo-
vidria, balancas, postos de fiscalizacdo, orientando os
autdndmos que ainda ndo se cadastraram.

ATE 24/11, 87750 CADASTRADOS

ETC

DRFs ETC EFC EFC TRA TOTAL
10 8 3 29 40
20 41 80 394 515
39 (a) 58 46 996 1100
49 87 74 1995 2156
50 (a) 92 71 15156 1678
62 379 434 8785 9 598
79 (b) 492 4658 51560
89 1302 683 23561 25546
99 422 482 10286 11190
100 (b} 1105 13895 15000
119 39 24 361 424
129 80 48 1774 1902
139 20 60 1646 1726
149 21 86 731 838
1569 8 36 200 244
169 202 491 5 350 6043
179 47 216 2356 2619
189 (c) 12 29 229 270
209 20 30 489 539
219 13 59 1100 1172
Total Geral 2851 1597 2952 80350 87750

a) Dados até 20.10.78; b) enviaram dados ETC e EFC
juntos, sem discriminar quanto para cada categoria; ¢} ndo
existe o 199 DRF.

MERCEDES FARA FURGAO MAIS LEVE

O vice-presidente da Mercedes Benz, Werner
Jessen, confirmou com exclusividade para TM:
a fabricacdo de chassis para furgGes mais leves
que o L-608 D serda uma conseqiiéncia natural
da transferéncia da linha de montagem para
Campinas. '‘Ndo temos, por enquanto, nenhum
plano concreto’’, assegura Jessen. “"Mas, €
evidente que hd uma lacuna no mercado. Su-
perado o problema de espagc — ndo dd para
pensar em fabricar mais nada em Sdo Bernardo
do Campo , nada mais natural que pensemos
em novos modelos”’. Jessen ndo revela se a
opg¢do recairia sobre o L-207 ou L-208. Mas,
garante que o novo veiculo pode sair dentro de
trés ou quatro anos.

TRANSPORTE MODERNO —~ Novembro, 1978
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“Quer ver? O {tem que prende os
carros mais tempo na garagem
qual é? E o freio. Quando ndo é
quebra é lona, quando ndo é
lona é fluido... e a garagem vive
cheia. Agora, instalando sistema
Bendix de freios a ar comprimi-
do, seus carros vao ficar mais
tempo em tréansito do que na ga-
ragem. Porque o ar é que faz
todo o trabalho: vocé nédo tem
aquelas quebras de unides, de

do freio comum. Agora faga as
contas: esse tempdo todo que o
Onibus est4 rodando em vez de
estar parado na garagem paga
ou ndo paga a instalacdo dum
sistema de freios a ar Bendix?"

POl came Nas

Rua Jodo Xavier da Silva 384
Fones (0192) 31.9795 e 31.4786
CP 1122 Telex 0191033

13 100 Campinas SP.

end

guarnigbes, juntas, molas e
flexiveis. E também néo precisa
ficar trocando fluido, borrachi-
nhas, copos e coifas. Até o jogo
de lonas, num freio a ar, dura 3
ou 4 vezes mais do que as lonas

Lider mundial em freios.



EDITORA TM LTDA ANO XVI

C ITO TEMPERO

Esta edigdo traz tempero para qualquer pala-
dar. Na pg. 22, hd um prato especial  oni-
bus e caminhDes, a iguaria mais degustada
do X Saldo do Automovel, uma mostra que,
de seis anos para cé, tem sabor de rango para
os amantes de carros de passeio. Compensa-
mos esta ma digestdo como nosso tradicional
‘prato da casa’, preparado durante mais de
dois meses pelos reporteres Pedro Bartolo-
meu e Aloisio Alberto. O resultado esta na
pg. 26 com a matéria quanto pagam as em-
presas pelo km rodado dos automoveis de
seus funciondrios. Apimentada, a reportagem
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da pg. 40 dé o clima de apreensdo dos A linha 207/307 D langada ano pas-
empresarios de Onibus paulistas diante da sado na Alemanha e ja confirmada

criagdo da EMTU. Detonada por nove frigo- Para o Brasil.

rificos (pg. 44), a questdo da ilegalidade do ISTR na carga propria ganha
novos litigantes. Condimentado por especiarias nativas, o projeto de lei do
deputado Amaral Furlan reivindica a nacionalizagdo das empresas de trans-
porte de carga. Também nas Ultimas Noticias, um balango do RTRC até
24.11 e a promessa do DNER de que, apos dia 30, as empresas podem entre-
gar seus pedidos de cadastramento, porém, ja estdo sujeitas a multas. Ainda
nas paginas azuis, Werner Jessen, vice-presidente da Mercedes, confirma ao
nosso diretor-editorial Neuto G. dos Reis, dois ‘furos’, noticiados em edig¢des

anteriores. '‘Fabricaremos o 0-305 e os Transportes (207 e 307D)"’.
CAPA, fotos de Keiju Kobaiashi.
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O Brasil descobre o aerofélio
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Onibus e caminhdes foram as vedetes
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As opinides dos artigos assinados e dos entrevistados ndo s3o, necessariamente, as mes-
mas de Transporte Moderno. A elaboragdo de matérias redacionais ndo tem nenhuma
vinculagdo com a venda de espagos publicitdrios. Ndo aceitamos matérias redacionais

pagas. Ndo temos corretores de assinaturas.
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A Scania esta completando 21 anos de
Brasil, vividos com a mais plena
confianga na capacidade deste povo,

no destino de grandeza deste pais
continental,

Desde o seu primeiro dia de Brasil, a
Scania vem concretizando a sua
determinagao de trazer paracda mais alta
tecnologia. Uma tecnologia capaz de
enfrentar os problemas do presente e
prever os do futuro. E, com toda essa
responsabilidade assumida
espontaneamente, a Scania pde e agao,
neste momento, esse futuro previsto,
dando énfase ao transporte pesado.

Ao contrario do que possa parecer,
transporte pesado nao € necessariamente
0 de cargas mais pesadas, mas aquele
capaz de transportar maiores volumes
por viagem, equilibradamente, de acordo
com a legislacao. Pois, se um mesmo
caminhao transportar sozinho a carga que
demanda trés ou mais veiculos, o custo
desse transporte diminui por varios
fatores: ¢ um s6 caminho, ocupa menos
espago nas estradas, tem menor custo
operacional, maior economia de
combustivel, maior vida itil para o

ad
da 0§
a o

veiculo, melhor adaptagao para longas
distancias, retorno mais rapido do
investimento.

Nos paises mais desenvolvidos, cerca de
40% do transporte rodoviario ¢ feito por
grandes caminhoes. No Brasil, o
transporte desse género é de apenas 7%
do total. Temos certeza de que isso vai
mudar. Nao por uma simples opinido.
Mas porque no mundo inteiro a
experiéncia ja determinou essa mudanga.
E, além de todos os motivos citados, ha
hoje uma crise mundial de petréleo. Crise
que o Brasil estd sentindo, que
desequilibra a balanga comercial. Que
onera a divida externa. Uma crise que
pede a solugdo de todos.

Assim, portanto, mais ura vez a Scania
cumpre 0 compromisso assurnido: esta
lancando um conceito totalmente novo,
totaimente revolucionario, com uma
contribuigao insofismével. Com isso, a
Scania, sem falsa modéstia, sente que
estd inaugurando uma nova era para o
transporte rodoviario no Brasil.

Um momento que julgamos, realmente,
histérico.

iro,
0.



E assim se concretizaano aera
do transporte rodo iario no Brasil.

_ ScanialancaoLK1 ,
o caminhdo que ale porumafrota.

A ultima palavra em caminhoes para transportes pesados no mundo

aqui esta: o LK 141, um caminhao com um conceito absolutamente
novo. Com ele. 0 Scania estabelece a nova era do transporte pesado

no Brasil. através de uma tecnologia exclusiva, que aumentou a poténcia
do motor com redugao no consumo de combustivel.

O segredo. desenvolvido durante anos e somente agora revelado, € facil.
Bastou construir um motor mais potente. com maior torque,
funcionando a baixa rotagao. Um motor que gira menos, gasta menos.
E para a velocidade do caminhao ser beneficiada pela baixa rotagao,

0 Scania 141 foi dotado de um diferencial de passo mais longo.

Simples, nao? S6 que até hoje ninguém havia feito isso.

E a Scania fez do LK 141 um negécio ainda mais lucrativo para vocé:
apesar de todas essas inovagoes, esta sendo langado sem aumento

de tabela. Nao perca tempo. Neste momento vocé participa de uma
nova era no transporte rodoviario. Um momento histdrico, sem divida.
Vocé vai se orgulhar de participar dele.



Scania 141-0 caminh3o das 11 vantagens.Todas de uma sé vez.

Motor V-8 de baixa rotacdo.

Um motor V-8 como este, de baixa rotagio, grande
poténcia e alta forga de tragio, significa menor consumo de
combustivel e menor desgaste das partes méveis.

17% a mais de poténcia.

Este novo motor do 141 consegue ser 17% ainda mais forte.
A 1500 rpm, ele ja desenvolve 310 CV, que eraa poténcia
total do motor anterior a 1800 rpm. E em sua rotacao
maxima, 2000 rpm, ele chegaa 375CV.

207 a mais de torque.

Importante € a nova curva de torque (1480 Nm-151 mkegf),
que permite excelente desempenho a baixa rotagio.

O fato é queamedida que arotagiodiminui, aumentaa
forgade tragdo. Assim, quando se retoma a velocidade apos
uma redugao, ndo € necessdrio puxar uma marcha inferior.
E s6 acelerar de leve, que o motor responde com toda sua
forca.

5 a7% amenos no consumo de combustivel.
S6 a Scania conseguiu isto: o motor trabalhando com menor
rotagao economiza de 2 a 3% e as alteragdes técnicas na
injecdo e cAmaras de combustio tornaram a combustio
mais eficaz: mais 3 a 4% de economia. Total, Sa 7% a
menos no gasto de combustivel. Enfim, o Scania 141 anda
mais quildmetros, com a mesma quantidade de
combustivel que o 140.

A faixa de economia: 65 a 80 Km/h.

No 141, tudo foi pensado. Ele tem maior forga de tragdo e
menor consumo de combustivel na faixa de 65 a 80 Km/h,
exatamente porque € a mais utilizada em viagens. Nessa
velocidade, o motor opera entre 1300 e 1500 giros,
proporcionando torque maximo e consumo minimo.
Diferencial de passo longo e motor

de baixa rotacdo.

O Scania 141 tem diferencial de passo longo (4,13: 1). Isso
reduz a rotagio do motor em 300 rpm. Para manter

um Scania 140 a 70 Km/h, o motor funcionava a 1600 pm,
enquanto que no 141 a mesma velocidade é conseguidacom
1400 rpm. E o mais importante: a forga de tragio nas rodas é
ainda maior.

Velocidade uniforme.

Por ter maior torque, o Scania 141 permite que se mantenha
sempre uma velocidade mais uniforme em todo o percurso.
Isto reduz o desgaste de pneus e o consumo de combustivel,
além de aumentar a seguranga.

Vida Gtil mais longa.

Teoricamente, pode-se dizer que quando um Scania 141
percorreu 800.000 Km, as partes méveis estardo como as de
um Scania 140 que tenha percorrido apenas de 650 a

700.000 Km. Esse resultado da bem a medida da atitude da
Scania em melhorar o que ja era bom.

Menos mudancas de marcha, mais siléncio.

O potente motor do 141 tem o que se chama de reserva de
poténcia. Além de nao exigir freqiientes mudangas de
marcha a cada aclive ou por problemas de transito, permite
manter o veiculo com carga total na marcha mais alta, a
aproximadamente 1200 rpm. E devido a baixa rotagao do
motor, o ruido é muito menor.

Agilidade para o que der evier.
O Scania 141, com sua grande reserva de poténcia, tem uma
agilidade fora do comum. Ele pode tranquiillamente

acompanhar o fluxo de trinsito, sem problemas. Reserva de
poténcia também significa seguranga.

Verde.Verde.Sempre no verde.

O conta-giros do Scania 141 é uma das pegas mais
importantes para vocé obter aquela seguranga de economia
e desempenho. Ele tem trés dreas de cores: verde, amarela e
vermelha. Quando o ponteiro ests na drea verde, fique
trangiiilo - vocé estd economizando combustivel,
economizando caminhdo e poupando seu esforgo. E a drea
derotagao adequada. Fique no verde. E seu caminhao serd
sempre jovem.

No141,onze vale doze.

O caminhao das 11 vantagens, na verdade tem doze. E que
vocé nao paga nada pelas onze anteriores. Isso mesmo. O
Scania 141 esta sendo langado sem aumento de tabela. Sem
nenhum tostao a mais,vocé compra o caminhao que vale por
uma frota.



CARTAS

CLASSIFICAGAO
INCORRETA

® Na edicdo ""Os maiores do
transporte’’, constatamos dois
equivocos em relacdo a nossa
empresa:

® Nosso objetivo social é o
transporte de cargas em ge-
ral. Ndo nos enquadramos,
portanto, na classificacdo de
transportes urbanos de passa-
geiros;

® O percentual de vendas
ndo diminuiu em 54,7% e
sim, aumentou em 136,7%
em relacdo a 1976.

Urbano Transportes Ltda.
S30 Paulo, SP.

Ambas as reclamagcoes sdo
procedentes. O crescimento
real das vendas, (descontada a
inflacdo) foi de 71,4%.

SOFISTICACAO
OU QUALIDADE?

A matéria ""Tréleibus
precos altos adiam a deci-
sdo”, publicada em TM n©
176, representa com fidelida-
de as opinioes dos entrevista-
dos. E representa também
com fidelidade o mencionado
"otimismo’’ de ambos,

E de nossa convicgdo que
nada se constréi alicer¢cado
no pessimismo. Contudo, en-
tenda-se que 0 otimismo em
gue nos baseamos ndo é algo
sonhado, irreal. A CMTC,
ap6Os haver desenvolvido pes-
quisas e projetos meticulosos
por mais de um ano e apos ter
enfrentado a dura batalha da
concorréncia anulada, estd
convicta de suas posi¢coes no
campo dos troleibus e certa
de que a industria nacional
pode produzir um bom trélei-
bus, a precgo razodvel, ou seja,
em torno dos valores que ago-
ra impds como referéncia no
novo edital.

S6 nao podemos concor-
dar com a legenda da fotogra-
fia, '‘sofisticacOes encarecem
bastante o produto’’. Efetiva-
mente, a tdnica do edital ndo
foram as '‘sofisticacbes’’, mas
a qualidade e a seguranca. In-
felizmente, o hébito de pro-
duzir veiculos de baixa quali-

dade, cujas caracterfsticas de
inseguranca estdo na ordem
do dia nos comentdrios da
imprensa local, fez com que
alguns industriais classificas-
sem de sofisticacdo toda e
qualquer exigéncia nova que
pretendesse enquadrar os tro-
leibus_nas normas internacio-
nais que vigoram desde 1970
e que serdo aperfeicoadas, no
estrangeiro, a partir de 1982,
Mas, para tranquilidade nossa,
houve até um proponente na
concorréncia anterior que, ao
segregar as exigéncias ditas so-
fisticatorias, ofereceu alterna-
tiva eliminando-as, para a
qual fez uma redugdo de pre-
¢o de 1,4%. Nido foram, por-
tanto, as “‘sofisticacBes’” que
"encareceram bastante o pro-
duto”.

Eng® Adriano Murgel Branco,
diretor do Sistema de Trolei-
bus da Companhia de Trans-
portes Coletivos — CMTC —
S&o Paulo, SP.

TM utilizou a palavra “‘sofis-
ticagdo” no sentido de “apri-
moramento” do produto. E
em nenhum momento, afir-
mamos que tais ‘‘sofistica-
coes’’ sdo desnecessdrias. Afi-
nal, ninguém mais que TM
temn defendido a necessidade
de veiculos coletivos mais
duréveis, seguros e conforts-
veis. Ndo se pode esquecer,
no entanto, que tais aperfei-
coamentos sdo limitados, na
prética, pelo poder aquisitivo
das empresas privadas e pelas
verbas postas a disposicdo dos
o6rgdos publicos de transporte
coletivo. A prépria CMTC
admitiu, implicitamente, tal
realidade ao excluir ou tornar
opcionais, na segunda con-
corréncia, alguns detalhes do
projeto original. Entre eles, o
mecanismo que permite 30
passageiro acionar a porta de
sarda do tréleibus.

PINTURA DE FROTAS

Como empresa de planeja-
mento visual, com dezenas
de projetos de pinturas de
frotas, solicitamos a TM as in-
formagdes abaixo relaciona-
das:

® Em que diae mésdo ano é
realizado o Concurso de Pin-

tura de Frotas?

® Quem participa do Con-
curso: a empresa proprietaria
da frota ou o projetista da
pintura? Como se inscrever?
® Quais os critérios para jul-
gamento dos trabalhos apre-
sentados e que tipo de pré-
mio é oferecido? Se existe re-
gulamento, enviar.

® Quantos veiculos sdo con-
siderados frota?

® Como fazer assinatura da
revista TM?

Wilson Guimardes e Clinto
Vasconcelos Associados Ltda
— Recife, PE.

Todas as informagbes so-
bre o concurso estdo no requ-
lamento publicado em TM
n@ 176, setembro de 1978,
do qual o leitor estd receben-
do cOpia. Para assinar TM,
basta enviar cheque de Cr$
340,00 (assinatura anual) a
Editora TM Ltda  Rua Sdo
Martinho 38, CEP 01202, Sdo
Paulo, SP.

ELOGIOE
RETIFICACAO

E a presente para duas fi-
nalidades. A primeira, parabe-
nizar a valiosa equipe de TM
pelo brilhante trabalho '‘As
maiores do transporte’’, in-
serto na edicdo n® 176, se-
tembro Gltimo. Sua importan-
cia cresce ainda mais na medi-
da em que se encontram clas-
sificadas sociedades por cota
de responsabilidade limitada e
sociedades andénimas.

Gostariamos de observar,
também, com sua permissdo,
que existiu um engano em al-
guns naimeros de nossa em-
presa, que apareceu na rela-
cdo de '‘transporte rodovidrio
de passageiros’’. Como se po-
de verificar na copia anexa de
correspondéncia dirigida a
TM em junho, nessas vendas
em 1977foramde. .. ... ..
Cr$ 6654056500 e ndo
Cr$ 34 milhdes, como apare-
ceu na revista. Isso represen-
tou aumento de 56,1% em re-
lagdo a 1976. Deduzida a in-
flacdo oficial, de 38,8%, veri-
fica-se crescimento real de
vendas de 17,3% (e ndo de
—b5,8%, como apareceu na

revista).

Finalmente, registramos
que sdo valores corretos a ren-
tabilidade gquanto a vendas e
patrimoénio em 1977, respec-
tivamente, 7.5% e 18,0%,
considerando-se o lucro Ifqui-
do de Cr$ 4,983 milhdes. O
percentual de endividamento
geral era de 55,7% e a longo
prazo 43,8%.
Francisco Carlos Mazon, dire-
tor econdmico-financeiro da
Viagdo Santa Cruz S.A. —
Mogi-Mirim, SP.

Por extravio na carta da
Viagdo Santa Cruz, entre nos-
sa redagdo e o escritério de
nosso analista financeiro, as
vendas da Viagdo Santa Cruz
foram estimadas (alids, incor-
retamente). Isso, naturalmen-
te, alterou todos os indices
que dependem desse dado.
Quanto aos indices em que
ndo entram as vendas, as dife-
rencas devem ser debitadas
a ligeiras divergéncias entre os
critérios de TM e os do Sr.
Mazon.

MAIORES DO
TRANSPORTE

TM nQ 176, publica os ba-
lancos de 1977 das maiores
empresas rodovidrias de cada
setor. Verificamos (. . .) que
os dados sobre a nossa empre-
sa nao estdo corretos, confor-
me comprova o balanco ane-
xo, copia fiel do que envia-
mos a TM em 29 de maio de
1978.

De um oitavo posto que
nos caberia entre as empresas
de transporte rodovidrio de
passageiros, caimos para tri-
gésimo-sexto. Esperamos que
TM corrija o engano e nos in-
forme sobre a razdo do equi-
voCo.

Italo Breda, superintendente
da Breda — Transportes e Tu-
rismo S.A. — Sdo Paulo, SP.

TM /ista as empresas pela
ordem decrescente das recei-
tas operacionais. No caso es-
pecifico da Breda (fatura-
mento bruto de Cr$ 208,5
milhdes), nosso analista finan-
ceiro classificou como “ndo
operacionais” Cr$ 150,5 mi-
lhoes que aparecem na conta
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Na batalha das estradas um Tanque

reforgado sempre impressiona.

Se ja nao bastasse ter um perfeito

desenho industrial, funcionalmente ele &
extraordinario. Mais do que isto:
revolucionario.

Tangue sem pescogo, facilitando
melhor escoamento;

Suspensdo fixada externamente
eliminando rachaduras e vazamentos:
Corpo em aco carbono estrutural:
Quebra-ondas estampados,
proporcionando maior resisténcia e
menor tara,

25 anos de experiéncia nas estradas SE2EX0S
brasileiras:

Mais de 30.000 produtos rodando:
Laboratorio de controle de qualidade:
Linhas de montagem com gabaritos
que déo uniformidade aos produtos
Randon.

Por estas e por outras é que o Semi-

reboque Tanque da Randon para
transporte de liquidos tem transito livre
em todas as estradas. Como convém a
uma Chapa Preta sem concorrentes.

T

F"”"“‘y’

COMPRIMENTO
TOTAL  TANQUE

12,18 11,88
a a
12,28 11,98
11.12 10,82
a a
12,16 11,86

— e
H
2,20
a
2,54
2,50
2,08

a
2,14

097
a
1.21

0,87

25.000
a
35.000
20.000
a
24.000

[

TARA N.° DE
APRDXI- COM-
ADA PART|-
C/PNEUS MENTOS

9.200 13 aros
a
10.140  11.00x22
7.400
a
8.200

Esta é adiferenca.

Randon S.A-

Caxias do Sul

e implementos

RS CEP 95100 Rua Attilio
Andreazza, 3500 Caixa Postal 175 - Telex
0542105 Fone: (054) 221-3100.



Sa tem tranquilidade gquem esta certo
de ter escolhido o melhor.

EQUIPAMENTOS
INDUSTRIAIS S/A.

ePontes Rolantes
oPoérticos
eMonovias
eGuinchos
eTrolleys Elétricos
e Manuais
*Gruas e Bracos
Giratorios
¢ Caldeiraria Média
e Pesada (em carbono e inox).

Fabrica e escritério:
Rod. Pres. Dutra, km 395(Guarulhos)

Tels.:
- 209-1446

209-1505
209-4892 - 209-4978

CARTAS

de “lucro e perdas” como re-
ceitas de “fdbricas”. Confu-
sdo, até certo ponto, explicd-
vel, uma vez que existe uma
fibrica de autopecas com 0O
mesmo nome. Identificada a
origem do engano e deduzi-
dos Cr$ 8,3 milhdes de “‘ren-
das diversas”, os resultados
corretos seriam: Classificagdo:
99 |ugar. Vendas em 1977
(Cr$ milhdes): 200,2. Cresci-
mento real de vendas: 10,2%.
Patriménio liquido (Cr$ mi-
Ihdes): 198,2. Lucro liquido
(Cr$ milhdes): 35,2, Rentabi-
lidade sobre vendas (%) : 17,6.
Rentabilidade sobre patrimo-
nio liquido (%): 17,7. Liqui-
dez corrente: 2,0. Liquidez
geral: 1,3. Endividamento ge-
ral (%): 14,3. Endividamento
a longo prazo (%):5,2.

GUIA DO COMPRADOR

Como assinante de TM,
tomamos a liberdade de ex-
pressar nossa estranheza pela
omissdo da nossa empresa no
Guia do Comprador publica-
do em fevereiro Gltimo.

Realmente, acreditamos
ter sido esta uma pesquisa de
grande produtividade e la-
mentamos ndo termos toma-
do parte na mesma, pois no
mercado de materiais em que
atualmente nos encontramos
é fundamental em nosso pais
a orientagdo e divulgagdo de
trabalhos como estes a fim de
que cada empresa possa de-
senvolver e difundir experién-
cias nesse campo, aprimoran-
do cada vez mais a profissio-
nalizagdo dos seus servigos.
Heinz Friedrich Elter, diretor
da Tecno-Moageira Ltda —
Porto Alegre, RS.

F-4 000 COM CARRETA

E permitido atrelar uma
carreta de dois eixos (tipo
Romeu-e-Julieta) a um F-
4000? Em caso afirmativo,
qual o comprimento maximo
permitido? Qual passaria a ser
a carga bruta permitida? Ain-
da em caso afirmativo, a cons-
trucdo da referida carreta po-
dera ser por nossa propria

firma ou por industria espe-
ciatizada?

Viadimir A. Sita, da W, Sita &
Cia Ltda — Santa Bdrbara
D’Oeste, SP.

Segundo o eng® José Riba-
mar Pereira Castanhede, chefe
do Servico de Supervisio
Técnica da Divisdo de Enge-
nharia e Seguranca de Trdfego
do DNER, o registro de fabri-
cacdo do F-4000 junto a»
CD! (n0 67, expedido em 11
de outubro de 1978) permite
peso bruto total de 6 t e tra-
¢do mdxima de 9 t. Assim, o
peso bruto total do reboque
ndo poderd exceder 3 t. De
acordo com o Cddigo Nacio-
nal de Transito, o compri-
mento total da composigdo
ndo poderd exceder 18,15 m.
Conforme as resolucées 505/
537 do antigo Geimec, a
construgdo da carreta s6 po-
derd ser feita por empresas
devidamente credenciadas pe-
fo fabricante do verculo. E o
verculo adaptado sé poderd
trafegar portando o compe-
tente certificado de adapta-
¢ao.

COBRANCA E
FISCALIZACAO

Através da conceituada
TM, temos acompanhado,
com acentuado interesse, os
mais diversificados assuntos
relacionados com o trans-
porte.

Um dos assuntos que, de-
veras, nos interessa, N0 Mo-
mento, diz respeito, especifi-
camente, a 'O computador
no lugar dos fiscais”, que in-
tegra a excelente reportagem
da autoria do diretor edito-
rial, Eng® Neuto Gongalves
dos Reis (TM n9 174, junho
1978).

Em razdo da complexida-
de que envolve o tradicional
sistema de fiscalizagdo e co-
branca no transporte coletivo,
estamos buscando outras al-
ternativas que possibilitem
um servico mais eficiente e
seguro, por ventura, utilizado
em outros paises.

Para isso solicitamos a co-
laboragdo de TM no sentido
de nos subsidiar com maiores
detalhes e informacgGes quan-
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to ao sistema utilizado em
Estocolmo ou em outros cen-
tros adiantados e que possam
servir de base para os estudos
que estamos procedendo,
Como vistas a racionalizacdo e
adequacdo deste tipo de ser-
vico, no atual processo de re-
modernizagdo do transporte
coletivo.

Desejamos saber se TM
tem conhecimento de algum
novo método utilizado por
empresa brasileira. A quem
devemos nos dirigir, no pais
Ou no exterior, para obter
elementos de verificagdo e
avaliacdo sobre a matéria?
Quais os sistemas mais mo-
dernos em uso em outros pai-
ses € como funcionam? Qual
a possibilidade de aproveita-
mento em nossa empresa?
Nossa frota compde-se de 2560
veiculos e transporta cerca de
80 000 passageiros por dia.
Viagdo Canoense S.A. — Ca-
noas, RS.

TM nao dispde de informa-
¢Bes completas sobre o assun-

to, mas pode fornecer algumas
indicagcdes. Sobre o controle
de trafego por computador,
dirija-se ao fabricante do equi-
pamento, a Stansaab Elektro-
nik AB (Veddestavagen 13 S-
175 72 Jarfala, Sweden).
Para obter mais informacdes
sobre o sistema de Estocolmo,
escreva para a AB Storstock-
holms Lokaltrafic (Box 6301,
113 81 Stockholm). Para
conseguir  literatura sobre
equipamentos  automdticos
de passagens, consulte a AB
Almex (Sankt Géransgatan
160 B, $-112 51, Stockhoim,
Sweden); ou entdo, a divisdo
de sistemas de transportes da
Vapor Corporation (6420
West Howard Street, Chicago
/L, 60648, telefone 312/631-
9200). O leitor estd receben-
do xerox de alguns catdlogos
da Stansaab e da Almex. No
Brasil, o sistema mais proxi-
mo (embora nio aplicavel a
Onibus) € o metré de Sdo Pau-
lo. Em termos de Europa,
muitas outras cidades jd usam

0s sistemas automdticos de
controle e fiscalizacdo. E o
caso de Berna (Suica), Ham-
bugo (Alemanha), Gotembur-
go (na Suécia, para os bondes
trafegando em pelotio e em
faixa exclusiva) e mesmo Pa-
ris (Franca).

ONIBUS USADO

A carta de Rolddo Simas
Filho, publicada em TM no
174, julho 1978, merece as
seguintes observacgdes:
® Nio foi a Viagcdo Canoense
a primeira a ter énibus truca-
dos. A primeira foi a nefanda
(sic) Itapemirim; depois, a
Redentor, no Rio, e (s0) de-
pois, a do meu amigo Ozorio
Biazus.
® Com relagdo ao modelo de
carrogaria proposto, franca-
mente, o leitor parece ser um
homem centendrio, pois com
estas idéias . . . ndo da para
discutir.

Na tabela de precos de vei-
culos usados, notamos que as

Ponha este NARIGAO
onde ele é chamado

informagGes sobre &nibus
Mercedes sdo pouco coeren-
tes. Ora se aumenta o preco
{(caso do monobloco 1969 a
Cr$ 230 mil), ora se dd o
preco de graga {caso do LPO
rodovidrio 1977 a Cr$ 450
mil). (.. .)

Finalmente, um pedido:
gostaria de obter o endereco
da Storstockholms Lokaltra-
fik, citada na reportagem so-
bre a Suécia. Gostaria de es-
crever para eles sobre um as-
sunto deveras interessante.
Carlos Antonio Cardoso —
Borda do Mato 298/403, Rio
— Grajau.

O enderego da AB Storsto-
ckholms Lokaltrafic SL €
Box 6301, 113 81 — Sto-
ckholm, telefone 08 /23 65 00
Dirija-se a Archie Rosenwald,
um dos diretores da compa-
nhia.

Quanto a cotacdo dos 6ni-
bus usados, vamos fazer le-
vantamentos com outros re-
vendedores para verificar se a
observacdo do leitor procede,

Chama NARIGAOQ porque ¢ instalado na face fron-
tal da carrogaria. E um equipamento aerodindmico
que faz o ar fluir suavemente pelos lados e sobre
a carrogaria, com isso reduzindo a resisténcia do
ar e permitindo que, com menos poténcia, se
tenha a mesma velocidade. Em outras palavras, este
NARIGAO n3o aspira, mas expira, expulsa o ar.
Tal expulsdo do ar, estd provado, traz, entre outras,
as seguintes vantagens:

® economia de 10 a 20% de combustivel ® melho-
ria da estabilidade do veiculo, tornando-o mais
facil de dirigir ® reducdo da fadiga do motorista
® reducdo do superaguecimento ® minimizacdo da
acdo dos ventos ® permite maior aderéncia do vei-

culo & estrada, o que proporciona desgaste uni-
forme dos pneus e aumento da sua vida Gtil ® di-
minui¢do da poeira nos filtros de ar e em outros
componentes em razdo da menor turbuléncia do
ar.

Por isso tudo ponha o NARIGAO na sua frota.
Ele estd sendo chamado.

CARROCERIAS FURGLASS IND. E COM. LTDA.

Av. Carlos Ferreira Endres, 454
Fones: 208-6719 209-6468 Guarulhos S.P

Furglass



Combustivel
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Depois da “‘crise do petréleo’, o Brasil

descobriu o aerofélio. E a experiéncia de algumas
transportadoras com o equipamento mostram reducio de até 5%
no consumo, principalmente em altas velocidades.

Os caminhoneiros j4 se acostuma-
ram a chama-lo de “’chifre’”, irdnica e
ferinamente. Outros preferem usar o
termo spoiler, ou ainda aerofélio. *“Cri-
na’” é outra das denominacdes; e a téc-
nica de sua aplicacdo e adaptacdo leva
o nome de carenagem. O fato é que to-
dos aqueles que, direta ou indiretamen-
te, lidam com transporte de carga ro-
doviaria estdo interessados no novo
invento ou, pelo menos, assustados
com ele. Invento ndo seria a palavra
exata, pois o aerofblio ja é um acesso-
rio tdo comum quanto o radio .. nos
Estados Unidos. Por aqui, ele comeca a
construir o seu mercado, e vem cheio
de promessas.

A se juigar pelas primeiras experién-

A Granero esté testando o spoiler da Furglass

cias realizadas no Brasil, a tendéncia é
ocorrer uma verdadeira desova de “‘cri-
nas”, em func¢do, primordialmente, da
economia de combustivel que o aero-
folio proporciona. Alids, ndo foi por
outra razdo que este “objeto tdo sim-
ples”  conforme palavras de um fa-
bricante  sé tenha surgido por volta
de 1976 nos EUA: a crise econdmica,
agravada pela crise petrolifera, exigiu
reformulagGes, novas descobertas sur-
giram e surgem no intuito de evitar
uma catdstrofe maior. E o spoiler apa-
receu nesta onda de contenc¢do. Co-
mo a situa¢do entre n6és ndo é nada
promissora, estipula-se em alto grau a
sua aceitacao.

Em poucos meses, o aerofdlio j4 en-

W2

controu pelo menos trés empresas que,
promovendo e desenvolvendo diferen-
tes modelos, estdo interessadas na sua
expansdo  a Lafer, a Furglass e a IES.
H4 ainda uma quarta, a Aerodina. Na
realidade, estas empresas disputam
agora, quando o mercado ainda enga-
tinha, aquilo que mais tarde, obrigato-
riamente, terdo que repartir: uma
imensa frota de caminhdes cargueiros,
dezenas de milhares deles, percorrendo
0 pafs e suas fronteiras.

A idéia foi trazida por Moacir Fer-
ro, diretor da NTC e da Transdroga,
que a fotografou, nos Estados Unidos,
em outubro de 1977. Assim que che-
gou ao Brasil, manteve contato com a
Mercedes Benz e a Ford, que, no en-
tanto, negaram-se a fabricar o aerof6-
lio. Quem topou foi a Lafer. E, obvia-
mente, quem passou a experimentar o
“chifre’’ da Lafer foi a Transdroga.

Em dois meses de experiéncia, com
o aerofélio afixado em um LS 1519,
os técnicos da Transdroga puderam
observar economia de 4,56% de com-
bustivel em relacdo aos similares sem
aerofélio. Em algumas linhas, como a
de Sdo Paulo/Bauru/S3o Paulo, essa
economia foi de 14,9%. Esta ultima
percentagem, bastante elevada em
termos de reducdo de custos, deve-se,
em grande parte, a prépria estrada que
foi utilizada a Castelo Branco, que
ndo apresenta congestionamento e
que, sendo um imenso corredor topo-
graficamente linear, faz com que os
veiculos sofram incessantemente os
efeitos de ventos. Segundo Mauro Re-
zende, diretor-executivo da Transdro-
ga, a influéncia enorme dos ventos foi
grandemente minimizada pelo aerofé-
lio.

“Vamos
experimentar
para acreditar”

A frota dessa empresa perfaz um
total de mais de trezentos caminhdes,
que rodam 1,2 milhGes de quildme-
tros por meés, gastando 250 877 litros
de 6leo disel. Admitindo-se uma eco-
nomia de 4,6%, verificamos 15 789 li-
tros a menos de consumo, o que equi-
vale a Cr$ 72 631,00 de economia por
més. Multiplicando-se por doze, tere-
mos 870 mil cruzeiros de reducio
anual. Avangando um pouco mais: na
hip6tese de um prego unitdrio de
Cr$ 4 mil (o preco estd em torno dis-
so), verifica-se que a Transdroga sé pa-
gard os spoilers, instalados em 300 vei-
culos, no periodo de 16 meses. A par-
tir daf, acrescenta Mauro, ele (0 aero-

Na Americana, com o IES, 5,7% de sconomia. O "‘Narigdo” visto de frente, colado a carrocaria. f6lio) trabalha de graga. Para uma em-
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presa grande como esta, afirma o técni-
co, as vantagens serdo muito grandes.
Em termos de custos operacionais di-
retos, por exemplo, a economia, hipo-
teticamente, seria de 3,3%.

Mauro concorda com a idéia de que
o principal agente catalisador que ace-
lera a implantagcdo das ‘““crinas’’ é a re-
cessdo econdmica. “Com o petrdleo
subindo  diz ele cresce a inflagdo;
e os maiores produtores de petréleo
continuam alegando que, com a queda
do délar, eles perderdo muito dinheiro.
Entdo, se o dblar continuar caindo, um
reajuste de precos acima das taxas de
inflagdo serd algo tremendamente pre-
judicial, além do anormal*’.

Na Transportadora Pampa, o clima
é ainda de cautela e muita expectati-
va. O modelo que comeca a ser testado
é o da Furglass (veja detalhes na secdo
de Equipamentos desta edicdo), que
se adapta, ndo sobre a cabina como
é o caso do modelo Lafer mas na
propria carrocaria. A idéia deste mo-
delo foi trazida por um dos diretores
da Pampa, em meados deste ano, e en-
caminhada a Furglass que, depois de
enviar um de seus diretores aos Esta-
dos Unidos para estudar ‘‘in loco’’ as
viabilidades e as qualifica¢Ses técnicas
do aerofélio, passou a fabrica-lo em se-
tembro.

Fébio Guidi, gerente de veiculos e
equipamentos da Pampa, hesita em
adiantar previsdes por demasiado oti-
mistas. ‘‘Vamos experimentar para
acreditar’’, diz ele. As experiéncias se-
rdo realizadas em viagens interesta-
duais e o Unico dado numérico que se
pode prever é a reducdo entre 5 e 10%
no gasto com combustivel. ‘‘Fica mui-
to dificil fazer alguma estimativa ar-
gumenta Guidi , pois, embora o aero-
félio seja algo cientificamente elabora-
do, ndo podemos dizer que as condi-
¢des climaticas ou as condicdes das ro-
dovias daqui sejam as mesmas que nos
Estados Unidos'’.

Além disso, Fdbio ressalta a com-
plexidade do problema, ou melhor, da
decisdo: ‘“Supondo-se em Cr$ 4 mil o
preco unitdrio do produto; se compras-
semos doze, por exemplo, para expe-
riéncia, estariamos gastando Cr$ 48
mil. Quem garante que este dinheiro
nhdo seria mais rentdvel se comprisse-
mos uma carrogaria de fibra para o
mercedinho, que alcanga mais ou me-
nos o mesmo pre¢o?’’. E mais: “Como
podemos saber se o dinheiro aplicado
em aerofolios ird render mais do que
se o aplicirmos em overnights?"’. Ele
mesmo responde ‘s experimentan-
do para saber”.

Segundo Fabio, a briga entre as
transportadoras estd no prazo da entre-
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ga, no preco e na qualidade. O aero-
folio seria uma forma de economizar
para poder baratear e, além disso, ga-
rantir maior seguranca e estabilidade
para os veiculos'’, conclui ele.

Por outro lado, meticulosa e sem
pressa, a Transportadora Americana
cuida de suas experiéncias com o aero-
folio da IES, que é colocado sobre a
cabina do veiculo por intermédio de
cintas metélicas reajustdveis. Até o mo-
mento, os testes tém dado resultados
bastante positivos, traduzidos em
5,7% de economia de combustivel. De
7 de agosto até 24 de novembro deste
ano, as médias alcancadas com um sé
carro  cavalo mecédnico 1519 , com
0 mesmo motorista, cumprindo o mes-
mo trajeto trazendo cargas semelhan-
tes, ora com o spoiler, ora sem, foram
as seguintes: sem aerofélio, 2,528 km/
I; com aerofdlio, 2,672 km/I.

“Ninguém vai
apreender
o aerofolio”

Segundo garante Adatberto Pansan,
diretor da Americana, um carro que fa-
ca 5 mil guilometros por més, com o
aerofélio, gastaria 1871,2 fitros, equi-
valentes a Cr$ 7 484,00. Em contrapo-
sicdo, os gastos com o mesmo carro,
sem o uso do equipamento, seriam de
Cr$ 7 911,20. Nessa medida, os técni-
cos da empresa estdo otimistas quanto
a adogdo das “‘crinas’’, e pretendem pe-
lo menos até agora, a sua instalagdo em
todos os veiculos da frota.

Sem entrarmos nos méritos das par-
ticularidades de cada modelo — alias, os
dados disponiveis ainda ndo fornecem
condi¢3es para uma avalia¢gdo mais pre-
cisa , uma vantagem exclusiva estava

sendo garantida pela Furglass: alguns
caminhdes da frota da Transdroga che-
garam a ser apreendidos nas estradas
por portarem aerofélios, um ‘*hicho es-
tranho’’ para os guardas rodovidrios; e
o modelo da Furglass é o Unico que
ndo causaria este tipo de problema:
justamente por ser ajustado & carroga-
ria (como se fosse um pequeno topete)
e ndo sobre a cabina. No entanto, o
DNER ja deu a sua palavra oficial de
que ndo serdo mais incomodados os
caminhdes com aerof6lio — seja que
modelo for. Quem garantiu isso foi
Homero Henrique Rosa Rangel, dire-
tor-substituto da Diretoria de Transi-
to do DNER, argumentando que “'nio
podemos proibir alguma coisa que &
utilizada no mundo todo com sucesso”’.
“Ninguém vai apreender o aerof6lio,
pois ndo hd nenhuma norma legal con-
tra a sua utilizacdo”. A propria NTC ji
recebeu telegrama do DNER infor-
mando sobre essa liberagdo.

René Perroni, engenheiro de vendas
da Saab-Scania, lembra, por fim, que
deve-se fevar em conta, quando se fala
no novo equipamento, "o tipo de es-
trada e trdfego gue o veiculo percor-
rer, para se poder falar em vantagem
na sua utilizagdo”. Ele adverte ainda
que ‘0 spoiler é préprio para largos
percursos sem trdnsito, ou seja, com
fluxo constante variavel de 60 km/h
para cima’’. Todos os fabricantes e
usudrios entrevistados concordam com
estes pontos.

Sem davidas, ao lado dos radiais, da
calibragem e os outros meios de se con-
sumir menos combustivel, a carenagem
se apresenta como mais uma pequena
tdbua no mar da recessio — uma tdbua
que todos comecam a testar, na espe-
ranca de que ela breque o afogamento,
ao menos por mais algum tempo.

O papel do aerofélio

O spoiler é um defletor de ar que pos-
sibilita consideravel economia de com-
bustivel. Além disso, garante maior
estabilidade para o veiculo. O papel do
aerof6lio é cobrir a auséncia de aerodi-
namica apropriada na carrogaria; ele
reduz o coeficiente aerodindmico do
caminhdo, que é um dos componentes
da forga resistiva (ou resisténcia ao
deslocamento do veiculo) que tem que
ser vencida pelas rodas. Segundo estu-
dos realizados pela Scania, o aerofélio,
que desvia o vento que vai de encontro
a carrogaria, SO possui uma atuacio
sensivel a partir de uma velocidade de

60 km/h, pois a forga resistiva aumen-
ta com o guadrado da velocidade do
veiculo. Para velocidades superiores a
60 km/h, a economia constatada pela
Scania em veiculos de clientes com
aerof6lios foi de 3% (veja experiéncias
semelhantes relatadas na matéria aci-
ma). Trés dos modelos fabricados até
agora no Brasil sdo acoplados sobre a
cabina do veiculo, diretamente ou atra-
vés de cintas metdlicas reajustédveis; o
quarto é incorporado a carrogaria (veja
matéria). O preco, unidade, estd em
torno de Cr$ 4 000,00 e o material é
fibra de vidro. N )
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“Sempre achei que todas as
pecas tém que ser trocadas, na
hora da reposi¢io, pelas
marcas originais.

Porisso, fago questiio das
Rodas FNV, que javémno
Mercedes como equipamento
de fabrica®

Arose Rodas FNYV,
Maisleves, mais resistentes.
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Salao

CAMINHOES E ONIBUS,

AS ATRACOES

DO SALAO DO AUTOMO EL

E notdrio o esvaziamento do Saldo — tanto que agora seréd
realizado a cada trés anos — causado por obra da
propria inddstria, que nos (ltimos seis anos antecipou o
langamento dos automoveis. O que salvou a mostra deste ano da
apatia total foram os caminhdes e onibus, sem davida as
grandes vedetes dos 35 mil m? do Anhembi

O Saldo do Automoével, ao contra-
rio do que traduzem apressadas im-
pressGes mercadolégicas, ndo € uma
ilusdo ou simples fantasia publicitaria.
A discussdo, muito em moda, de que
um saldo sem novidades ndo cumpre o
seu papel inovador, transmite, por ou-
tro lado, um pessimismo incompativel
com os investimentos constantes reali-
zados pela industria automobilistica.
Este ano, particularmente, uma expres-
siva modificagdo no setor recepcionou
os 600 mil (alguns falam em até um
milhdo) visitantes: a Volvo armou o
seu estande bem em frente a entrada
principal do Anhembi, com seus ca-
minhdes N1020, e um o6nibus com
chassi encarrogcado pela empresa Niel-
son.

O transporte individual, portanto,
cede lugar ao transporte de carga e co-
letivo. Os aficcionados de aerodinami-
ca e velozes maquinas terrestres senti-
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ram-se decepcionados pelos langamen-
tos destas industrias terem sido feitos
com dois ou trés meses de antecedén-
cia, subtraindo o elemento "'surpresa’’
da expectativa dos visitantes. Acontece
que este procedimento das montadoras
jé existe ha seis anos. Ou seja, ha trés
saldes do automoével que a indUstria
lanca suas novidades com trés meses de
antecipacdo.

O Saldo nao sera
mais de 2 em 2 anos.
Agora, s6 em 1981

Esta politica, alids, tem sido adota-
da, segundo a Volkswagen, para repri-
mir a queda nas vendas de fim de ano.
Assim, em 1978, aquela indGstria repe-
tiu um bom ano de vendas (1976), re-
cuperando-se de uma baixa produgdo
em 1977 (475 mil velculos). Apesar

Os estilos continuam os mesmos,
mudam as aplicagoes. O LKT-141 ¢
idealizado para cargas indivisiveis, pois
tem 120 t de capacidade mdxima de tragdo.
O Fiat 140 e 80 s3o outras opgdes.

TRANSPORTE MODERNO

destes dois anos bons coincidirem com
a realizacdo do Saldo do Automovel, é
opinido quase geral de que a tendéncia
serd o seu esvaziamento. Indicio: o
proximo Saldo sO6 serd realizado em
1981.

De qualquer forma, o publico visi-
tante percorreu curioso e com familia-
ridade os equipamentos de transporte
de carga e coletivo. Pela catraca do
onibus urbano da Scania passaram cer-
ca de 50 mil pessoas, e pelo dnibus da
Volvo, 60 mil.

Todas as montadoras procuraram
dar destaque as suas linhas de veiculos
de carga. Mesmo a General Mctors,
que reservou apenas 1/4 de seu estande
para os caminhGes e camionetas, apre-
sentou um modelo D-60 pintado de
branco com faixas coloridas e rodas e
para-choques niguelados, com o Unico
objetivo de valorizar visualmente sua
linha comercial.

Novembro, 1978



O Volvo B-58 rodoviario, o Chrysler
D-950, canavieiro com terceiro-eixo trator
@ mével, com novo motor MWM, série 229,

o graneleiro da Krone, o Volvo N1020, a
novidade da Puma, a D-10 e 0 MB 0-364.
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Nos seus quinze anos de existencia, TM publicou quase duas centenas de artigos e
reportagens sobre TRANSPORTE INDUSTRIAL. Unica literatura disponivel em por-
tugués sobre o assunto, esses trabalhos constituem-se numa auténtica e inesgotavel
enciclopédia, agora a sua disposicao. E vocé paga apenas o custo: Cr$ 30,00 por artigo
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SALAO

O imponente onibus com carrogaria Ciferal e uma amostra do que serd o Fiat 140

OD, com langamento previsto para 1979,

Além da preocupacdo com a ima-
gem, as montadoras apresentaram no-
vidades pouco perceptiveis, ou seja
embutidas no conjunto. A Scania, por
exemplo, expds seu modelo LKT-141,
com dois eixos motrizes em tandem,
reducdo nos cubos e com capacidade
de tracdo de 120 toneladas. Com isso,
inaugura, no Brasil, a fabricacdo de um
terceiro -eixo trator de alta capacidade
(antes importava) e se lanca & conquis-
ta do mercado de caminhdes destina-
dos ao transporte de cargas indivisi-
veis. Pulando para a faixa diametral-
mente oposta  pouco mais de 1t de
carga admissivel , a GM expds a ca-
mioneta D-10, motor disel, e ja tem
em carteira pedido para mil unidades.

Para os veiculos comerciais, o Saldo
do Automdvel supriu, portanto, neces-
sidades politicas (énfase no transporte
de carga e coletivo). Em termos de
mercado, as montadoras se movimen-
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taram através de seus concessiondrios,
mobilizando possiveis clientes na ex-
posicdo. A Scania, por exemplo, convi-
dou e trouxe diariamente para o Saldo
cerca de trinta compradores de cami-
nhdes (todas as marcas), para visitar
seu estande.

Portanto, é discutivel considerar o
Saldo do Automobvel apenas por seus
aspectos novidadeiros, aspectos estes
que dispensam um estudo! ou observa-
¢do mais detalhada por parte dos visi-
tantes.

A maioria das pessoas que foram ao
Saldo ndo tem condicdes de adquirir os
novos automoveis expostos. E isto é
aceito com certa tranqiilidade pela in-
dustria. No entanto, os visitantes per-
correm todos os estandes e escolhem,
sem dinheiro no bolso, todos os auto-
méveis, caminhdes, onibus, motos, au-
topecas e recepcionistas. ‘J
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Basta um pequeno espago da
sua oficina para a Escola
Volante Fras-Le chegar e
montar o equipamento,
projetar o filme, esclarecer as
dovidas e ir embora deixando
sua empresa totalmente por
dentro de materiais de fric¢ao,
atraveés do Curso FRAS-LE.
Vale a pena receber a visita da
Escola Volante Fras-Le, com o
atualizadissimo aporte fécnico
que ela traz para vocé.

Aguarde! 7
=~

vz

Enderego: Caixa Postal, 234 - CEP 95100
Caxias do Sul - RS.
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Empresas e reparticoes publicas de Sdo Paulo, Belo Horizonte e
Rio de Janeiro revelam a TM seus critérios para reembolsar
vendedores que utilizam carro proprio a servico da firma.
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Nas empresas pesquisadas por TM,
nota-se um achatamento das taxas pa-
gas por quildometro rodado. As diferen-
¢as sdo cada vez menores e a maior
parte das empresas paga em torno da
média. Os dois extremos constatados
pela reportagem foram a Fiel S.A. e a
Osram. A Fiel fez uma pesquisa trimes-
tral em 1975 e levantou a quilometra-
gem média mensal, o consumo e, admi-
tindo duas lavagens por més e depre-
ciacdo de 5% aa., chegou 3 sua tarifa-
quildmetro. De 14 para c4, ela tem sido

)'?’0‘3/"'

—

reajustada segundo os pardmetros
inflaciondrios do Ministério da Fazen-
da. Resultado: seu reembolso esta em
Cr$ 1,00/km. J4 a Osram admitiu que
em seis anos os carros de seus funcio-
ndrios rodam 100 mil quildmetros, gas-
tam Cr$ 73 mil de oficina (110,60%
do valor do veiculo novo), cinco pneus
a cada 20 mil quildmetros e, pagando
seguro total do veiculo, calculou uma
tarifa que chegou a Cr$ 3,10/km. Na
maior parte das empresas pesquisadas,
contudo, o reembolso concentra-se na

O REEMBOLSO NAS EMPRESAS PESQUISADAS

Empresa Setor Cr$/km

Kodak Fotografico 2,10

Osram Luminarias 3,10

Fiel Moveis e estruturas 1,00

Detin Secretarias de estado 2,80

Suzano Feffer Papel 2,10 {pequenos)

2,90 (médios e gran-

des)

Porto Ferreira Ceramica 1,75

Banespa Bancario 2,37

Oxigénio do Brasil Quimica 2,00 (até 1500 km)

Eternit
Bufalo

Pvc (tubos)
Motores
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1,33 (1500-2000km)
1,36 (além 2000km)
2,36
2,50
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faixa de Cr$ 2,00 a Cr$ 2,50. (NR
Pesquisa realizada nos meses de outu-
bro e novembro de 1978).

Em Minas, os
critérios sao
diferentes

A Mesbla, filial de Belo Horizonte,
tem um critério diferente. Ela d4 uma
ajuda de custos de Cr$ 1 600 mensais,
fixos, mais um reembolso calculado na
base do valor do litro de gasolina,
vezes quilometros rodados, vezes 2,5%
divididos por 100. Os roteiros sdo pré-
estabelecidos, somente sendo levados
em conta os quildmetros rodados entre
estradas de cidades, com itinerdrios ja
programados. A Mesbla ndo considera
a quilometragem urbana, e mantém,
para seus cinco vendedores com carros
proprios, um mapa de seus itinerarios,
tuja extensdo varia entre 8 e 10 mil
quildmetros mensais. Neste fim de
ano, entretanto, este nimero de vende-
dores devera subir para quinze, segun-
do o departamento de vendas.
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Na Capital mineira, sdo quinze ven-
dedores motorizados que, de acordo
com a filosofia da empresa, recebem a
ajuda de custos de Cr$ 1 000 mensais,
sem nenhum reembolso pela quilome-
tragem rodada.

Ja a Labortil S.A. Industria Farma-
céutica conta com um quadro de sete
representantes com veiculos proprios,
e que recebem uma taxa de reembol-
so de Cr$ 5750 mensais, “que nio
cobre os gastos efetuados durante o
periodo de trabalho, que atinge a
20 dias (teis”, segundo informacdes
colhidas junto aos representantes.

As despesas com reposicdo de
pneus, recauchutagem de cédmaras de
ar, lubrificagdo, lavagem, troca de 6leo
€ mecanica sdo aceitas pela Labortil
{inclusive hotéis e refeicBes), desde
gue ndo ultrapassem o limite fixado
pela empresa. ‘O que normalmente
ocorre — afirmou um representante da
firma — é que a gente chega a gastar
até Cr$ 8 mil durante uma viagem,
sem direito a reembolso. Em nossa
empresa ndo hd medi¢do de quilome-
tragem e ndo temos retorno de despe-
sas por quilometro rodado. Existe a ta-
xa fixa para despesas, independente do
percurso que temos que cumprir, que
varia muito em cada roteiro’’.

Outra queixa feita pelo pessoal de
vendas da Labortil é que ""nem ao me-
nos seguro contra terceiros a empresa
faz. Ao contrario de outras firmas, que
normalmente pagam seguro total do
veiculo”. Uma sugestdo deste pessoal
é que, além da comissio de 11,8%
sobre as vendas e a ajuda de custos, a
empresa deveria, pelo menos, '‘pagar o
seguro total dos nossos velculos, que
colocamos a seu servico"’.

Mas, na Glaxo do Brasil, com sede
no Rio e que mantém um quadro de
representantes em Minas, o critério é
bem diferente. Com um corpo de vinte
viajantes que utilizam vericulos Volks-
wagen, o Laboratorio calcula o consu-
mo de gasolina em 10 km por litro,
reembolsando 10% do valor do com-
bustivel (atualmente Cr$ 0,84), mais a
quantia de Cr$ 1,65 por quildmetro
rodado. Pagam também Cr$ 0,71 por
quilometro, a titulo de depreciacdo do
veiculo.

A empresa fornece ainda uma ajuda
para alimenta¢do, de Cr$ 900,00 men-
sais e o teto de quilometragem ¢é divi-
dido por drea de trabalho. O célculo
de quilometragem é controlado pelos
valores marcados no odémetro, de
acordo com as distancias entre cidades
estabelecidas pelo DER. O reembolso
de quilometragem no perimetro urba-
no varia de acordo com o tamanho da
cidade a ser visitada, o namero de
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clientes e outros fatores.

Seguro total do veiculo e Taxa
Rodovidria Unica também s3o pagos
pela Glaxo que, segundo um de seus
representantes "é uma das firmas que
melhor pagam, com relacdo as despesas
do veiculo’.

oD tin,
um
carro ideal

Na Secretaria da Fazenda do Estado
de Sdo Paulo, quem elabora a planilha
para reembolso dos servidores que uti-
lizam carro proprio é o Departamento
de Transportes Internos-Detin. Uma
das peculiaridades do estudo é a cria-
cdo de um "'carro tedrico”, com carac-
teristicas de desempenhc aproximada-
mente comuns a todos os modelos pe-
quenos e médios.

O preco desse carro hipotético foi
construido a partir da ponderacdo dos
precos dos modelos escolhidos {VW-
1 300, Brasilia, Chevette e Fiat-147),
tendo como pesos os Indices de vendas
de janeiro a julho de 1978. Acreditam
0s técnicos do Detin que "‘a producdo
de determinados modelos condiciona
suas participagdes relativas no conjun-
to de verculos em circulacdo nos proé-
Ximos cinco anos””.

Segundo os analistas do Detin, a ta-
rifa calculada com base nesse "'valor
ideal”” é elevada para os veiculos pe-
quenos. Mas, no geral, aproxima-se
bastante da realidade. Com a vantagem
de que forca cada vez mais a utilizacdo
de carros desse tipo, através de uma
remuneracdo estimulante. Assim, além
de garantir a desmobilizacdo dos carros

CUSTO/QUILOMETRO DO CARRO
TEOGRICO
{Rodado 18 000 km/més)

Partici-
Valo =
Item pacdo
(Cr$/km) (%)
Depreciagdo 0,443 15,71
Manutengéo 0,190 6,74
Juros 0,178 6,31
Licenciamento 0,095 3,37
Seguros 0,324 11,49
Estacionamento 0,200 7,09
Lavagem 0,053 1,88
Despesas de
consumo
Gasolina 0,811 33,09
Oleo de cérter 0,030 1,06
Oleo de cambio 0,007 0,25
Pneus 0,065 2,30
Subtotal 2,820 100,00

oficiais, a tarifa do Detin resulta em
economia de combustivel, que é uma
das metas do governo federal.
DEPRECIACAO O Detin considera
a perda de valor comercial do vefculo
apods cinco anos de uso (veja tabela). O
valor tedrico a depreciar é rateado pela
quilometragem bdsica de 18 000 km/
ano:

Depreciacdo/km —

(39 870 x 0,20/18 000) — 0,443
MANUTENCAO O estudo admite
que, no primeiro ano, o custo de ma-
nutencdo seja de 3,25% do valor ideal
do velculo, isto é Cr$ 2526,00
(0,0325 x 77 728 2 526,00). Estima-
se, com base em informacGes de donos
de oficinas e concessionarios, que o
custo de manutencdo aumenta segun-
do a tabela abaixo:

19 ano:0,0325 x 77 728 — 2 526

2%ano: 1,10 x 2 526 2779
3ano:1,15x2526 -3196
49 ano: 1,20 x 2 526 -3835
59 ano: 1,25 x 2 526 -4 794
Média 3426

Custo/km — (3 426/18 000) - 0,190
JUROS DE CAPITAL  Os técnicos
consideram que a decisdo do servidor
especializado de colocar seu carro a
servico do Estado pressupde, obvia-
mente, a propriedade do verculo. No
entanto, "algumas vezes, pelo fato de
divisar a possibilidade de ressarcir-se
dos custos fixos, o servidor sem condu-
¢do adquire o carro com a finalidade
especifica de coloca-lo a servico da re-
particdo”. Por isso, o Detin aplica a
taxa de 6% (igual 4 das cadernetas de
poupanca) sobre o valor médio do vei-
culo ideal. A correcdo monetaria fica,
implicitamente, embutida no preco do
automovel, sempre atualizado durante
os reajustes. Assim, o célculo fica sen-
do:

Remuneracdo/km — (63539 x 0,06/
18 000) 0,178

LICENCIAMENTO — O estudo leva
em conta a média ponderada (veja ta-
bela) dos valores da TRU em 1978 pa-
ra os velculos com idade de um a cin-
€O anos:
licenciamento/km
0,095 ,
SEGUROS — A média ponderada indi-
ca custo de reposicdo de aproximada-
mente Cr$ 4 485,00. A este valor, é
preciso somar outras despesas:

{1716/18 000) —

Preco de reposicdo médio . . 4 485,24
Importancia segurada:

77728 x0,007 ........ 544,10
Apblice conf, tabela Fenaseg 269,00
SUBTOTAL .......... 5 298,34
10F (2% do subtotal) 105,97
Seguro DPVAT ........ 435,10
TOTAL ............. 5 839,41

Custo doseguro/km=5839,41 =0,324
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REEMBOLSO

CARACTERISTICAS E PRECOS DE CARRO TEORICO

Dados VW-1300 Brasilia Chevette Fiat-147 Totais
Produgdo jan/jul 1978 82 282 77365 42515 44571 246733
Producéo (%) 33,35 31,36 17,23 18,06 100,00
Licenciamento {1978) 1950 2500 2750 2750 2440
Licenciamento (1977) 1750 2300 2300 2300 2117
Licenciamento {1976) 1450 1700 1800 1 800 1 666
Licenciamento (1975) 1200 1250 1 300 - 1258
Licenciamento (1974) 1100 1100 1100 1100
Média ponderada 1716
Seguros/DPVAT e facultativo {Cr$) 4 330 4 458 5015 4203
Seguros (rateio) 1464 1 398 864 759 4485
Pneus (Cr$) 436 436 455 683 -
Pneus {rateio) 145 137 78 123 484
Preco do veiculo novo (Cr$) 66 164 84332 85723 79985 -
Preco do veiculo 1977 {(Cr$) 50 000 68000 54000 58000
Preco do veiculo 1976 (Cr$) 45 000 59 000 45000 52000
Preco do verculo 1975 (Cr$) 39 000 51000 38000 45000 -
Preco do veiculo 1974 (Cr$) 34 000 44 000 34000 38 000*
Prego teérico do veiculo novo (Cr$) 22 066 26447 14770 11445 77728
Prego tedrico do veiculo 1977 (Cr$) 16675 21 325 9304 10475 57779
Prego teérico do veiculo 1976 (Cr$) 15 008 18 502 7754 9391 50655
Preco tedrico do vefculo 1975 (Cr$) 13 007 15994 6547 8127 43675
Preco tedrico do veiculo 1974 (Cr$) 11 339 13798 5858 6863 37868
Média ponderada dos pregos

tedricos de 1974'a 1978 (Cr$) 53539

* Valor projetado

ESTACIONAMENTO — Prevista verba
de Cr$ 300,00/més para estaciona-
mento noturno.

Custo/km (300,00 x 12/19) — 0,200
LAVAGEM O estudo admite lava-
gem mensal completa (sem motor e
com lubrificagdo). O custo do servico é
de Cr$ 80,00.

Custo/km (80 x 12/18 000) — 0,053
GASOLINA Estima-se que o vefculo
ideal faz 9 km com um litro de com-
bustivel.

Custo/km — (8,40/9) - 0,933
OLEODOCARTER Umatroca (3 li-

oura Brasil
pr fere frota
propria

A Richarson Merrel-Moura Brasil
S.A. prefere adquirir os veiculos e en-
trega-los aos funcionarios. DispOe, para
tanto, de 358 automoveis. Deste total,
28 (Galaxie, Alfa-Romeo e Opala) sdo
utilizados pelo setor de administragcdo
e os restantes 330 (285 VW 1 300, 36
Brasilia e 9 Passat) pelo setor de ven-
das.

Para reembolsar as despesas efetua-
das com a operagdo e manutencdo do
veiculo, o laboratdrio trabalha com te-
tos de quilometragem de 2500 km
(carros do interior) e 1 500 km (capi-
tal).

28

tros) a cada 3000 km a Cr$ 33,00 o
litro:

Custo/km ~ (30 x 3/3000) 0,030
OLEO DE CAMBIO E DIFERENCIAL
— Uma troca (3 litros) a cada 15 000
km a Cr$ 33,00 o litro:

Custo/km — (33 x 3/15 000) - 0,007
PNEUS — A média ponderada (veja
quadro) indica custo de Cr$ 483,81
por pneu. Supondo-se durabilidade de
30 000 km:
Custo/km
0,065

(483,81 x 4/30000) -

O pagamento é feito juntamente
com as diarias para hotel e refeicdes.
""Temos um contrato com o Bradesco,
que nos fornece cheques especiais’,
explica o supervisor da frota, José Clo-
vis Rosa. Cada cheque, coberto com re-
cursos de um fundo fixo, inclui as des-
pesas com o veiculo mais uma quantia
para hospedagem e refei¢cGes.

O calculo leva em conta duas lava-
gens gerais e quatro comuns (uma por

semana) todo més para o pessoal do
interior; ou uma lavagem geral e qua-
tro de lataria para os veiculos da capi-
tal. “Também incluimos furos de
pneus, troca de cdmaras e pneus (mi-
nimo de 25 mil km rodados antes da
troca) e as revisdes autorizadas VW de
5 mil em 5 mil km até os 40 000 km
(dai em diante, s6 de 10 em 10 mil
km)”’, prossegue Rosa. “’O dinheiro da
gasolina, naturalmente, esta incluso’’,
acrescenta o gerente de frotas. ‘’‘Mas,
baseados em nossa experiéncia, ndo
aceitamos que o carro (VW 1300) faca
menos que 9 km/litro”.

A empresa nio tem manutencio
propria. Todas as revisdes dos veiculos
sao feitas em oficinas autorizadas. “’So-
mos grande frotista VW e isto nos da o
direito a descontos, que cobramos dos
revendedores’’, explica Rosa.

Gragas a uma artimanha utilizada
pela Moura Brasil, todos os viajantes
tém diploma de Grande Frotista VW,
"Todos os anos, eles nos entregam ape-
nas um diploma. Nos, porém, o repro-
duzimos em nossa grifica e distribui-
mos para todos os viajantes. E claro
que a VW ndo gostou muito quando
soube disso. Mas, foi a forma que en-
contramos para assegurar aos vendedo-
res um bom atendimento em qualquer
posto autorizado do pais’’.

Quando a Moura Brasil entrega o
automovel para o viajante, faz inGme-
ras recomendacdes e exigéncias. Pri-
meiro, ele precisa assinar um termo
de responsabilidade. Depois, compro-
mete-se a enviar relatérios dando conta
da quilometragem, estado geral e pro-
blemas do veiculo, més a més. "‘Gragas
a esse controle, ficamos sabendo quan-
do ele foi revisado, se sofreu alguma
batida, se j4 foi licenciado, se tem
problemas de ferrugem enfim, um
verdadeiro raio-X do veiculo®”.

Segundo Rosa, os controles foram
dificeis de implantar. Fizemos tudo
gradativamente. Mas, mesmo assim, os
vendedores acreditavam que nos esta-
vamos querendo controlar demais, que
estavamos interferindo em sua liberda-
de. Com o tempo, porém, acabaram
verificando que, em realidade, nos que-

OS CUSTOS DA MOURA BRASIL

Veiculo Km/Més
Galaxie 1100
Opala 1 500
Brasilia 2 500
Passat 1 500
VW 1300 1800
Obs, —

Cr$/Més Cr$/Km
5 763,22 5,23
5 731,29 3,82
4 481,02 1,79
4 693,11 3,12
3540,14 1,96

Os custos incluem gasolina, 6leo, manutengdo, taxas e seguros,

Os VW-1300 rodam em estradas esburacadas, enquanto as Brasfilia rodam mais dentro da

cidade.
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riamos & que ele tivesse o carro nas
mais perfeitas condi¢Bes, para sempre
podermos trocar com vantagens. E que
os cuidados, no final, traziam uma sé-
rie de vantagens. Com as revisdes, por
exemplo, os carros dificilmente que-
bram. Faz-se um trabalho de preven-
¢do e ndo de remendo”.

Atualmente, o carro mais antigo da
frota é um VW 76 que ainda n3o atin-
giu a quilometragem prevista para ven-
da. ““N6s trocamos todos os veiculos
quando atinge 80 mil km ou trés anos
de uso’”, informa o gerente da frota.
““Como quando comecamos aqui exis-
tia uma disparidade muito grande, nés
comegamos a trocar uma parte da fro-
ta todo ano”.

A utilizagdo de praticamente toda a

Jinha VW ndo deixa Rosa muito satis-
feito. ‘‘Acreditamos que a era do ‘fus-
quinha’ estd no fim. O besouro esta
tecnologicamente ultrapassado, princi-
palmente em questSes de seguranca.
Testamos o Fiat 147 e descobrimos
que o veiculo aglenta mais que o
1300 e é mais econdmico. Além disso,
o representante da Fiat Automobveis
esteve aqui e nos fez uma proposta
praticamente irrecusével. Ofereceu des-
conto de 10% na compra de veiculos
e garantia de dezoito meses’’.

A decisdo final, porém, cabe a dire-
toria, que ja recebeu relatérios de Rosa
mostrando as vantagens do Fiat 147.
"*Usamos até os custos de TM para pro-
var que o Fiat é mais econdmico’’.

Quanto & Brasilia, a Moura Brasil
ndo faz restricdes. “Tem uma boa
apresentacdo e a manuten¢do compen-
sa”’. O Passat também tem apresentado
bom rendimento. "“Nos preocupamos
também com os acidentes com o vei-
culo por defeito de fabricagdo. Aqui
na Moura Brasil, ja tivemos um caso de
deslocamento do eixo traseiro. H§
também o problema de vedagdo, pois
entra muita dgua dentro do carro”.

Suzano Feffer
tem um preco para
cada tamanho

Para reembolsar seus vendedores, a
Suzano Feffer baseia-se numa planilha
que leva em conta trés tipos de auto-
moveis: pequenos médios e grandes.
Nos trés casos, fixou-se para os auto-
moveis vida Gtil de cinco anos ou
90 000 km rodados. Os consumos esti-
mados sdo de 12 km/litro para carro
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OS CRITER!OS DA SUZANO FEFFER

itens

GASOLINA
Quildmetros por litro
Litros por 90 000 km
Preco unitario (Cr$)
Preco total (Cr$)
Custo por quildmetro

PNEUS
4 pneus cada 24 000 km
Namero de pneus
Prego por pneu com
cadmara (Cr$)

usto total (Cr$)
Custo por quildmetro
(Cr$)

PECAS

Uma revisdo cada

5 000 km

Ndmero de revisdes
Cada revisdo: 1,5% do
valor do veiculo (Cr$)
Custo total (Cr$)
Custo por

quildmetro (Cr$)

LAVAGEM
COMPLETA

Uma a cada 1 500 km
Namero de lavagens
Preg¢o por lavagem (Cr$)
Custo total (Cr$)

Custo por

quildmetro (Cr$)

DEPRECIAGAO
Valor em julho
78 (Cr$)

Dados

Pequeno

12

7 500
8,40

63 000

15

471
7 065

18

1160
20 880

60
130
7 800

66 184

Custo por quilometro (Cr$)

TAXA RODOVIARIA
E SEGURO OBRIG,
Valor em 1978

Valor por cinco anos
Custo por

quitémetro (Cr$)

‘SEGURO GERAL

COM FRANQUIA
MINIMA

Valor em 1978 (Cr$)
Custo por cinco

anos (Cr$)

Custo por
quildmetro (Cr$)

OLEOS

Troca a cada 3 000 km
Numero de trocas
Pre¢o de cada

troca (Cr$)

Custo total (Cr$)
Custo por

quitdmetro

CUSTOS TOTAIS
Em 5 de setembro de
1978 (Cr$)

2935
14 675

3105
156 525

30

120
3 600

198 729

Medio

10

9 000
8,40

75 600

15

799
11 985

18

1610
299280

60
140
8400

104 738

4 035
20175

4 306
21530

30

140
4 200

275 608

Grande

11 250
8,40
94 500

15

701
11515

18

2125
38 250

60
160
9600

152 900

52356
26175

7 075
37375

30

160
4 800

372115

Custo por quildmetro

Pequeno

0,70

0,08

0,23

0,09

0,74

0,04

2,21

Médio Grande

0,84 1,05
0,13 0,12
0,32 0,42
0,09 0,11
1.16 1.70
0,23 0,29
0,24 0,39
0,05 0,05
3,06 4,13
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O método moderno, prdtico e eficiente paravoce
dominar este idioma m "toimportante nasuacarre” a.

fanual de instrugdes
para vocé seguir 0

urso corretamente! 5LIVROS
fartamente ilustrados
wa para voce acompanhar
n;}“;}!;‘ 2 tvo as ligdes!
LT P o

Quando vocé menos esperar
ja estarafalandoinglés!

Com Magic-Box vocé vai aprender inglés de
maneira rapida e dinamica. Em pouquissimo
tempo vocé podera ler livros para sua atualizagdo
profissional e manter didlogos sem inibigdes. Vocé,
estard preparado para viajar ao exterior e fechar
bons negocios, porque o sistema Magic-Box ¢
elaborado por professores ingleses e americanos
que garantem a sua qualidade. Vocé so precisa
dedicar 20 minutos por dia para aprender as
licoes! Nao perca esta oportunidade de dominar o
idioma mais importante do mundo. Conhega
agora o sistema Magic-Box.

E fadill E praticol E econdmico!

O sistema Magic-Box € composto por 10 fitas
cassete gravadas em sistema especial,
acompanhadas de um completo manual de
instrugoes. Enquanto ouve as ligées, voc ut’~ 5
livros amplamente ilustrados que complementam
as ligdes nos varios estagios. Dessa maneira, vocé
pratica ao mesmo tempo que aprende. O seu
curso Magic-Box vem acondicionado numa linda
embalagem que vocé recebe gratuitamente!

A praticidade do sistema Magic-Box permite que
vocé estude em sua casa, escritorio, carro ou fins
de semana no campo ou na praia. Com poucos
minutos disponiveis vocé faz um investimento
lucrativo para o seu futuro.

GRATIS!
Um belissimo estojo

10 FITAS para vocé acondicionar
gravadas em sistema o 0 Sl Curso,,
especial!
&,

1

recorte aqu

_y-

Envie hoje mesmo o Cupom abaixo, e

receba comodamente em sua casa o sistema

Magic-Box. Comece a falar inglés hoje
mesmo dizendo YES a Magic-Box.

ABRILTECE> o : o2

ESCOLAS & INTERNACIONAIS

INSTRUCOES.
1 - Preencha todos os dados do Cupom 4 miquina ou em letra

de forma.

2 - Faga um cheque nominal a ABRIL-TEC EDITORA

LTDA., no valor de Cr$ 850,00.

3- Recorte o Cupom, anexe seu cheque, coloque-os num

envelope e enderego para; ABRIL-TEC EDITORA
LTDA. Rua Emilio Goeldi, 701 (Lapa), CEP 05065, aos
cuidados do Departamento de Circulac3o.

4 - Seja rapido. Faga isso hoje mesmo para receber o quanto

antes o seu pedido.

MAGIC BOX SPECIALC UPON

queroreceber Magic-Box, o moderno curso de inglés for-
mado por 10 fitas gravadas, S livros e manual de instrucdes,
acondicionados em um magnifico estojo. Pelo meu Magic-
Box pagarei apenas Cr$ 850,00.

Anexo cheque no valor de Cr$
Ne do cheque

Nome
Enderego .... ................ ...
CEP.............

OBS.: Se vocé nilo quiser recortar esta revista, anote os dados solicitados
neste cupom em uma folha separada e envie-nos hoje mesmo.



Esta € a maneira mais eficiente de vocé
estar sempre atualizado com a economia
e o mundo dos negocios.

Fique com EXAME, a revista qumzenal
que traz tudo o que um executivo bem
sucedido precisa saber!

Como todo profissional atuante, vocé esta sempre
muito bem informado sobre o seu setor de atividage
através de publicagdes ténicas.

Mas voce preasa ir além: a sua posicio exige que’
voce conhega tudo o que se passa de mais importante

: o ’
“fia ecoNomia € nos negoaos.
E para vocé a revista s6 pode ser EXAME, que G’RMIS!

oferece informagoes valiosas para manté-lo sempre . =

atualizado e preparado para P . 1 edicio dff

acompanhar a evolugio da eco- ME . Melhores e Maiores

nomia e do seu setor. . por ano de assinatura.
EXAME é uma revista feita Edicio que dassifica

homens de dedsio e inte- .
]igéncia oMo voce, A as maiores emnpresas

brasileiras.
Veja o que EXAME

traz para voce: .
e Politica econdmica o~ Conheca as vantagens de que
° gznjumum L voce desfruta fazendo a sua assi-
® Gente e negocos .
e Marketin natura de EXAME agora:
® Mercado ceiro ECONOMIA - Vocé economiza até
® Investimentos pessoais ; Cr$ 710,00 na assinatura, o que repre-
¢ Idéias ern administragio 1." senta um desconto de 42,2% sobre o que
T vocé pagaria se comprasse EXAME nas
bancas (Cr$ 35,00 por exemplar).
® Uma vez por més, PAGAMENTO PARCELADO - Vocé
artigos da consagrada pode parcelar o pagamento de sua assina-
publicagio Harvard tura em 2 prestaghes mensais e consecutivas.
Business Review. GARANTIA DE PRECO O preco de
® Semestralmente, os sua assinatura ¢ inalteravel, mesmo que em
resultados de uma bancas o preco da revista aumente.
pesquisa exclusiva mostrando como serd o COMODIDADE - Vocé recebe os seus
— préximo semestre em “O INDICADOR”. exemplares onde achar melhor: em casa ou
NO €SCritGrio, sem se preocupar em comprd-
5 los nas bancas ou perder qualquer edicio.
Com EXAME, vocé recebe perder qualqg ca

informagbes certas na hora certa.

Che ahorade _

- Sim, quero receber quinzenalmente as in-

VO assinar = - formacqGes precisas e objetivas da revista Exar

EXAME / e " fumsatise

INSTRUCOES

1 - Preencha os dados solicitados a ma-
quina ou em letra de forma.

2 - Marque um “X” no quadrinho cor-
respondente a sua opgio de assinatura.
3 - Recorte o Certiticado na linha pon-
tilhada e coloque-o num envelope en-

dereg:gok d C EDITORA LTDA a revista do executivo Yy, [ Cr$550,00 a vista _ [[] Cr$970,00 4 vista o
Cx. Postal 11.830, CEP 01000 Sio bern sucedido / ]2 pagamentos mensais, iguais [_] 2 pagamentos mensais, igu
Paulo, SP. / e consecuavos de Cr§ 295,00 e consecutivos de Cr$ 505,

4 - NAO MANDE DINHEIRO

AGORA: depois vocé receberd instru- / Nome o Cargo

¢oes para efetuar o pagamento. / Empresa Ramo de Auvxdade

-

5 - Mande hoje mesmo o seu Certifica-
do para comegar a receber EXAME o
mais rapido possivel.

=~ Meus exemplares deverio ser enviados para: (assinale com um “X")
[ meu endereco particular [ endereco da minha empresa

Rua
p Tel.: Bairro
ABRILTEC CEP Cidade Estado
. Daw Assinatura
filiada ao BRASILEIRO DE
RKETING RATIS! Uma edigio d : "
DIRETO OR gm por ano de assinatura, NAO MANDE DINHEIRO AGORA!



CAMINHOES 0KM
PRONTA ENTREGA

Ndo entre em fila de espera.
Compre caminhdes, automoéveis
0 km e equipamentos

sem uso. Temos para ﬁ
pronta entrega, com

0 menor preco

de SP.

R
RN

Veiculos:

Mercedes, Toyota, Ford, Chevro-
let, Fiat, Dodge, Scania. Equipa-
mentos: carrocarias de madeira,

bat, —— . basculante,
carreta,

trucks,

“ tanques e

muncks.

AgénciaJUNIOR LPtda.

Rua Apa 198 Bairro Santa Cecilia CEP

01201 Sao Paulo, SP  Tels.: 66-0907

66-8385 67-3738 67-0961 ©67-3757
825-0536 825-1752

CARRETA CONTROL"

a eterna vigilancia das carretas

SP Antonio Carlos, 582 1 tel. 258 3074
RJ Pca. das Nacoes, 228 2° tel. 2604345

%?% -

REEMBOLSO

pequeno, 10 km/litro para carro médio
e 8 km/litro para carro grande.

Admite-se, para os pneus, vida Gtil
de 24 000 km. No caso da manuten-
¢do, a planitha inclui uma revisdo a
cada 5 000 km, com custo de 1,5% do
valor do veiculo. Prevé-se ainda uma
lavagem completa a cada 1 500 km.

Para calcular a depreciacdo, a Suza-
no Feffer estima valor residual nulo —
isto é, divide simplesmente o preco do
veiculo pela quilometragem rodada.

Além da taxa rodovidria uUnica, a
planilha considera também o seguro
geral do veiculo com franquia minima.
No célculo da lubrificagdao, a empresa
or¢a uma troca de 6leo a cada 3 000
km.

t rnit
aceleraa
depreciacao

Até em itens com pregos tabelados,
como os pneus, a Eternit teve o cuida-
do de recorrer a pesquisa de campo
para sentir as minimas flutuagtes de
precos. A coleta de dados foi feita com
base nos seguintes veiculos: VW 1300L
(pequeno), Corcel Il, duas portas (mé-
dio) e o Opala de quatro cilindros, que
representou os carros grandes. No /ndi-
ce combustivel, foram admitidas as se-
guintes médias: Volkswagen e Opala,
8 km/litro; e Corcel, 10 km/litro. Nos

postos de gasolina, a empresa pesqui-
sou os custos de lavagem, 6leo de mo-
tor e cambio e lubrificagdo. A depre-
ciacdo foi fixada-em trés anos, ou seja,
33,33%, sobre a perda do valor comer-
cial, acelerada em fun¢do da utilizagdo
de os veiculos rodarem em estradas de
terra ou sem condi¢Oes normais de
asfalto. Com uma quilometragem
anual de 43,2 mil quildmetros, a em-
presa fixou a tarifa média das trés ca-
tegorias como a tarifa Gnica: Cr$ 2,36.

CUSTO POR QUILOMETRO RODADO NA ETERNIT

Detalhes VW-1300
Quilometragem média anual 47 500
Custos

Pneus e cdmaras de ar 3750
Gasolina 49 875
Lavagem completa com motor 3200
Oleo do motor 1 000
Oleo de cambio 500
Lubrificacdo 520
Seguro sem franquia 6985
Licenciamento 3540
‘Manutengdo 2075
Depreciagdo 9 360
Juros 8 296
Total 89 100
Cr$/km 1,88

Média ajustada para 43 200 km

Data do célculo: 24 de agosto de 1978,

Corcel Il Opalad C Média
(2 portas) (2 portas)
47 500 47 500 47 500
4 590 4920 4420
39 900 49 975 46 550
4 080 4 320 3865
1335 1335 1225
500 400 470
175
9010 11 070 9020
5190 5190 4640
2960 3550 2860
20 880 21 730 17325
11845 14 190 11 445
100 290 116 580 101 995
2,11 2,45 2,15
2,36
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0OS CALCULOS DA KODAK

C"Stc da (Veiculo considerado padrdo: 1 300 L)

Item Dados Célculo Cr$/Més

o ak parte 1. Gasolina Média admitida: 8 km/litro (8,40 x 30 000/8) 31 500,00

Quilometragem anual:

30 000 km
d 30 ooo . Lubrificantes Preco médio da lata:

2
Cr$ 46,66 (3 x 46,66 x
30 000/2 500 1 680,00
i Quilometragem de troca:
2 500
3. Pneus Vida média do pneu:
15 000 km 4 x 300,00 1 200,00
Preco médio do pneu:
Cr$ 300,00
Para calcular a sua tarifa-reembolso, . i
a Kodak admitiu como quilometragem 4 Manutenc¢do Gastos: Cr$ 400,00/més 400x 12 4800,00 4 800,00
m,édia anual 30 OO_O: estabelecida atra- 5. Licenciamento Custo anual: Cr$ 2 543,00 2 543,00
vés de uma pesquisa com 0s seus pro-
prios funcionérios. Embora o indice de 6. Depreciagio ;axa: 50% ao ano y
preco da manutengdo, que engloba la- 89 099 05 Vel
vagem e eventuais consertos, possa crs 99,00 0.20 x 69 099,00 13819,00
ser considerado baixo, o orgamento 7. Seguro Total Custo anual: Cr$ 5 500,00 5 500,00
dos pneus praticamente equilibra o
custo, em termos gerais. O carro basi- Total (Cr$) 61 042,80

co é o Volkswagen 1300 L e sua tari-

o ; . Custo por quildometro (61 042,80/30000)
fa-quildmetro ficou em Cr$ 2,10.

2,10
e

com a Mesquita, sua EM 2 MINUTOS ESTA MAQUINA

3 MONTA E DESMONTA UM PNEU.
Carga t(anspoq tOdaS- as SEM DEIXAR MARCAS.
barreiras. Seja aqui,
seja no estrangeiro

A Mesquita tem agentes e representantes nos 4
cantos da Terra. Estamos preparados para
cuidar da sua carga, cobrindo todas as fases:

e Agenciamento de cargas maritimas e aéreas;
e Embarques de mercadorias no Exterior;

: = : : A Ebert Super ja foram
¢ Movimentacao de containers e serv1g:os- 1001/0007 & a comprovadas
correlatos, mais revoluciondria por mais de duas

MESQUITA S-A- e Transportes mdquina de montar, mil empresas ligadas
TRANSPORTES E SERVICOS de mercadorias dezmomr e abrir pm:jus‘:l ao ltaran_slpo\r/«:;:a rodﬁviérlio

. . : utomdtica, comandada no Brasil. conhecé-la.
Matriz  Av. Marginal, 820 — Vmcuclada§ . por sistema hidrdulico, é Vocé a encontra nas melho-
Alemoa — Santos  SP. aOE Omercio robusta, facil de operar e res borracharias do pafs.
Tel.: 35-1335 e 35-1320 (PA.B)'O Xt(EI'IOI'... nio d4 problemas de mecanica.
—_Telex (013) 1158 — Filiais: e Sua qualidade e eficiéncia EBERT SUPER

Sdo Paulo — Rio de Janeiro
Belo Horizonte — Campinas —
Taubaté

Sdo Bernardo

do Campo

Subsidiaria

no exterior: CAMINHOES

Mesquita GmbH E AUTOMOVEIS
Hamburg

Germany Rodovia Federal BR-116, n® 3104 e 3116 — End. Tel. “ADEBERT"
[Mesquita Saf Fone 95.1954 ¢ 95.2458 -C. Postal 32- 93.300 NOVO HAMBURGO RS
Tokio  Japdy Representante em Sdo Paulo: fone 2208670

# Proptop




araquemtrabalhacomtransportes,cada hora economizada
significaeconomia dedinheiroe, portanto, maiorlucro. E

por isso que a linha 1519 da Mercedes-Benz é téo apreciada.

O L-1519 é um chassi de caminh&o para 15 toneladas de peso bruto
total. equipado com um mator diesel de 192¢v DIN {ou 215¢cv SAE).

Com essa.poténcia, ele apresenta velocidades médias mais
elevadas, chegando onde tem de chegar em menos tempo, o que
0 torna altamente indicado para o transporte de cargas vivas ou
produtos pereciveis. E, é claro, para ser aproveitado em mais
viagens.

J& o LS-1519, com 32 toneladas de capacidade méaxima
de tracdo, € o primeiro cavalo mecénico brasileiro que mais
viaja com carga total, tanto na ida como na volta.

O motor diese] precisa ser forte, econémico e duravel. Em
outras palavras: Mercedes-Benz.

O motor do 1519 é 0 OM-355/5, de cinco cilindros em linha
e com a exclusiva injegdo direta Mercedes-Benz. Por causa disso,
ele ndo desperdica combustivel e tem desempenho eficiente.

Por outro lado, as pecgas principais do OM-355/5 sdo

A GV-80 € uma caixa

auxihar de multiplicagdo

das marchas, com a qual

é possivel obter-se um

escalonamento ainda mais e
favoravel, resultando em ¢
velocidades médias mais

elevadas e numa operagdo

mais rentavel.

intercambigveis com as de outros motores da mesma categoria.
Resultado: manutengdo mais simples, mais facil e menos
dispendiosa. além de menos pegas em estoque.

Alias, e como consequéncia direta da qualidade Mercedes-
Benz, mesmo com pouca manuten¢do o 1519 apresenta uma
longa vida util, com menos paradas por avaria.

Para a Mercedes-Benz, conforto e seguranca sio conceitos
complementares, presentes em cada um dos seus veiculos.

No 1519, como nos demais veiculos Mercedes-Benz, existe
toda uma série de itens de conforto e dispositivos de seguranga,

O 1519 é um caminhio que no perde tempo por



que a Mercedes-Benz sabe que tempo € dinheiro.

criados e aplicados com a finalidade de tornar praticamente nulos
afadiga e os riscos de uma viagem.

Alguns exemplos: cabina ampla, bem ventilada, de facil
acesso e com excelente visibilidade; 6tima isolagdo térmica e
acustica do motor; suspens3o da cabina independente e sistema
de suspensdo geral adequadamente estruturado.

Igualmente importantes, por sua eficiéncia e pela seguranca
que proporcionam, s30 0s trés sistemas de freios do 1519: freio
deservico, deduplocircuito; freio-motor; e freio de estacionamento.

Tudo.isso, junto, em fungdo do fato de que um caminhio é

O LS-1519 é um cavalo mecénico de 32 toneladas para semi-reboque de
dois eixos, que pode ser adquirido com cabina simples (3600mm entre
€iX0s) ou com cabina dupla de dois leitos (4200mm entre eixos).

bomeé Mercedes-Ben_z quando reune conforto e seguranca as
suas qualidades mecéanicas e de economia.

Algumas das vantagens do 1519 nao sdo exclusivas dele. Mas
sdo exclusivas da Mercedes-Benz.

Os quase 200 concessionarios Mercedes-Benz espalhados
por tado o pals conferem aos proprietérios de 1519 a vantagem
exclusiva de poderem dispor da maior rede especializada em
veiculos diesel do Brasil. Um desses concessionarios estad bem
perto de vocé: va 14 conhecer a linha 1519, 0 mais rapido possivel.
Pois, afinal, tempo & dinheiro.

Mercedes-Benz



Madeira

TR SPORT ROU
dOEISA UEST O

Agora que as areas reflorestadas pelos incentivos estio
comecando a produzir madeira para corte é que as empresas
plantadoras cocam a cabeca e se perguntam:

vale a pena assumir o transporte?

Pelos dados do IBDF Instituto
Brasileiro de Desenvolvimento Flores-
tal, o Brasil plantou de 1967 a 1977,
com recursos dos incentivos fiscais
da lei 5 106 e do Decreto-lei 1 134),
mais de 2,8 milhdes de ha. Tirando as
frutiferas, palmito e outros, sobram
2,5 milhGes de ha, algo como 4 bilhdes
de arvores.

Pois &, se plantar arvore foi um ne-
gocio interessante durante uma déca-
da, agora, com a extingdo da Lei 51086,
a coisa parece ter mudado de figura.
Houve por certo um plantio indiscrimi-
nado. Por isso, agora, o IBDF puxou as
rédeas. Tanto que das 6 mil cartas-con-
sulta que recebeu em 1977 s6 aprovou
728. Com isso, se procura exatamente
"conceder prioridade a projetos verti-
calizados, que integrem floresta e in-
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distria, além do critério de se aproxi-
mar a matéria-prima dos atuais centros
consumidores’’.

No entanto, o que j4 estd plantado
ndo obedeceu, necessariamente, a tais
cuidados. Entdo, o que se vé é que cer-
tas areas reflorestadas mostram-se
ameacadas em vista das dificuldades
de escoamento. Em suma, o transporte
passa a representar uma dificuldade in-
transponivel 8 medida em que seu cus-
to inviabiliza a captacdo da matéria-
prima.

O caminhdo entregador de
leite na cidade é o mesmo
que puxa madeira no mato’’

Some-se a isto o noviciado da maio-
ria das reflorestadoras com a proble-
maética do transporte. Quem tem a flo-
resta e, a0 mesmo tempo, a indlstria
transformadora, leva alguma vantagem,
pois j& conta com certa infraestrutura
humana e técnica para enfrentar a si-

tuagdo. E o caso, por exemplo, da Cia.
Suzano de Papel, instalada na cidade
paulista de Suzano, atarefada em bus-
car solugdo para as 700 mil t de corte
proprio que terd de consumir no ano
que vem,

Até agora, a Suzano utilizou o mi-
nimo possivel de frota prépria. O gros-
so de seu transporte é feito por duzen-
tos carreteiros. Uma alternativa vanta-
josa, sem ddvida, porém ineficaz a me-
dida em que o carreteiro, como autd-
nomo, estd sempre a procura da melhor
carga.

A sazonalidade do carreteiro é uma
preocupacdo constante entre as empre-
sas entrevistadas por TM. Além da Su-
zano, que estd partindo para a frota
propria, hd a Papéis Simdo, abandona-
da pelo autdnomo sempre que a chuva
chegava. Hoje a empresa transporta,
em peso, apenas 30% por terceiros.

Contudo, exemplos como Suzano e
Simdo, que decididamente partem pa-
ra um gradativo transporte caseiro, ndo
se constituem em regra geral. Pelo con-
trério, entre as empresas consultadas, a
maioria prefere ainda entregar ao car-
reteiro a maior parcela da carga. A Kla-
bin do Parand, que nos meses de outu-
bro de 1977 a setembro deste ano,
transportou a média mensal de 81 830
st {metros cibicos estéreos), utiliza 63
caminhdes proprios e outros noventa
de terceiros. Jd a Eucatex encontrou
uma solucdo: renovou parcialmente a
frota de seus freteiros através de um
subsidio injetado na compra do novo
veiculo. A Cia Melhoramentos de Pa-
pel e Celulose, com uma é&rea de
4 500 ha plantados em Caieiras, SP,
prefere a maioria de carreteiros entre
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Segundo a Manasa, o transporte floresta-serraria-cliente representa 13% no preco final da madeira.

0s quinze caminhdes que utiliza
para transportar 8 mil m?® de ma-
deira/més.

Entretanto, ha quem dicorde intei-
ramente do balanceamento da frota
entre propria e de terceiros. Embora
possua 25 caminh@es, a Manasa Madei-
reira Nacional busca outra solugdo. A
finalidade de nossa frota é estratégica,
de distribuicdo”, diz seu diretor Sérgio
Lupatelli. ""Mas a tendéncia é quem
tem veiculos desativa-los, pois o car-
reteiro custa barato”. E prova: ““Flo-
resta-serraria e serraria-cliente, o custo
do meu transporte atinge no maximo
13% do valor final do produto”’.

Se a Manasa fala em tese, jd que
mantém uma frota por considerd-la es-
tratégica, a Champion de Papel e Celu-
lose, Mogi-Guagu, SP, manda as favas
a execu¢do do transporte. Absorve 45
mil t-de madeira por més trazida por
135 caminhdes de catorze empreitei-
ros, dos quais apenas um é empresa
a Chamflor.

Evidentemente, cada qual tem seu
critério no tocante 4 opgdo ou ndo pe-
la frota propria. Quem fica com ela, no
entanto, sistematicamente se queixa de
que hda muitas marcas de caminhdo a
escolha, porém, dentro dessa diversifi-
cacdo, surge uma complicacdo: com
qual ficar?

Uma queixa € de que ndo existe um

TRANSPORTE MODERNO — Novembro, 1978

veiculo especifico para o transporte de
madeira. “O mesmo caminhdo que en-
trega leite na cidade”, assinala o dire-
tor da Manasa, **¢ utilizado para puxar
madeira na floresta’”. Diz ainda que
“em outros paises, os caminhGes sio
rasticos e robustos’.

Por causa da propalada “‘fragilida-
de” dos caminhdes, ‘‘a Eucatex se con-
forma com a vida média entre dois a
dois anos e meio’*, — observa o eng®
Manoel Carlos Ferreira nos veiculos
(Ford, Dodge e MB) de seus carreteiros.

Ja a Papéis Simao descobriu uma fér-
mula para atingir trés anos de vida. Co-
mo tem oitenta caminhdes, metade
{quarenta D-950) com motor MWM, e
metade (F-700) com Perkins, concluiu:
“’Comparemos outros trinta F-700, s6
gue com motor MWM, "‘que tem maior
poténcia, apresenta menos problemas
e registra menos consumo de combus-
tivel”, dis Evaristo Fonseca Lemos, su-
perintendente de transportes da em-
presa. Um dado: "o Perkins consome,
em média, 2,432 I/més, enquanto que !"

Area Plantada nos Diferentes Estados, com Recursos dos
Incentivos Fiscais {Lei 5.106 e Dec. Lei 1.134} por Espécie

Perfodo: 1967 a 1977

Em hectares

E:?:;: Eucalyptus Frutiferas

AM 12425,00 9432,00 21 857,00
BA 40 277,05 16 407,12 1161,79 1482,32 § 200,00 64 528,28
DF 576,90 5 648,45 98,20 56,00 6 378,55
ES 121337 126 573,92 45,00 2104,94 686,00 125,76 130 748,99
GO 98,28 28 247,01 1400,45 2988,42 5423,80 7,00 38 164,96
MA 9,50 0,50 49,50 69,60
MT 18 317,76 256 043,21 2190,98 396,00 1345,00 278 292,95
PA 1173,27 20 010,00 21183,27
PR 107 029,70 46 908,80 44 872,67 472862 10077,10 131 294,50 678,98 545 590,37
RJ 1626,07 9 880,30 14,67 1038,77 1.4 55,00 12616,26
MG 105 258,61 651 912,41 559,94 14 096,39 11 699,06 569,67 784 096,08
spP 180 419,79 321 714,82 3204,07 7 240,97 20 740,89 37 313,90 3 502,58 584 137,02
sC 213 535,46 13 210,32 14 541,61 122218 5 368,85 3711,22 798,15 252 377,79
RN 2 654,60 2 654,60
RS 80884,75 16 546,91 7 900,74 1768,44 5 344,55 122824 23 282,92 136 956,55
PE 510,00 510,00
Pt 440,58 440,58
CE 160,00 150,00
Totai 959 237,74  1493102,77 72 539,156 38 640,20 78 667,97 208 244,86 30 310,06 288074275

Fonte: Silvicultura, n® 9 — Maio-Junho/78



MADEIRA

o MWM fica nos 2,105 I/més”.

J& a Chamflor, especializada no
transporte de madeira, que tem dez
D-950, com motor MWM, ao que pare-
ce, sO estd satisfeita com o diferencial
do veiculo. 0O ideal é que o diferen-
cial do Dodge estivesse no Mercedes’’,
diz seu gerente.

Alids, ainda que sofra algumas res-
tricbes — ‘0 Mercedes s6 trabalha bem
na mdo do dono’’ ou ‘‘passados 0s
43 quildmetros do trecho de terra, o
terceiro-eixo trator do L-2213 fica
ocioso” , a marca da estrela de trés
pontas é a menos criticada. Um proble-
ma é o pre¢o. 'O 2219, com terceiro-
eixo trator aciondvel, é muito caro”.

Afora este detalhe, “gievido a pecu-
liaridade do setor fabril, que exige par-
te da madeira com reduzido tempo de
estocagem e o transporte ndo pode ser
interrompido, mesmo em perfodos
chuvosos, os caminh@es preferidos pela
Klabin s3o do tipo MB-LA-1113
4x4', diz Fernando Camargo, diretor
de comercializacdo da empresa.

A Cia. Melhoramentos também pre-
fere o 1113, 4x4, “pelo fato de ser o
mais apropriado as condicBes de trafe-
go dentro da floresta’’, salienta o res-
ponsdvel pelo departamento de trans-
porte.

Embora absolva 0 1113 com tracdo
nos dois eixos, a Klabin acrescenta que
em certas condi¢Oes dificeis de solo e
topografia, utilizamos os tratores —
Skider 512, “para rebocar os cami-
nhdes*’. Tal mecanizagdo é contestada,
entre outros, pela Eucatex: ‘‘N&o exis-
te sentido, pois o custo é muito alto e,
no Brasil, ainda se pode contar com
mao-de-obra barata’’.

Mas hd quem conclua que o barato
sai caro. Logo que iniciou a compra

Ferreira: caminhSes duram 2 anos.

da frota prépria, a Papéis Simdo ado-
tou para 0 motorista apenas um sald-
rio fixo. Uma politica que, entretan-
to, precisaria ser reformulada se se pre-
tendesse um aumentc de produtivida-
de e, paralelamente, diminuicdo da in-
cidéncia de quebras nos veiculos.

Assim foi que a empresa, ao saldrio
fixo (hoje de Cr$ 3 284/més) incorpo-
rou um sistema de premiacdo. Para que
0 motorista suba seu rendimento para
Cr$ 6 mil/més, em média, tem que
cumprir algumas exigéncias. Dessa ma-
neira, se 0 caminh3o ficar parado na
oficina, automaticamente deixa de se
beneficiar do prémio incidente sobre o
volume de carga transportada. Da mes-
ma forma, o motorista fica sem o di-
reito ao incentivo 4 medida em que
ndo movimenta a carga dentro da
quantidade estipulada (em torno de
18 m? por viagem).

Hidro ia Tieté-Parana,

uma solucdo para a madeira

Mas faltam Cr$ 14 bilhdes para
tocar as obras e a Portobras ndo
sabe onde buscar este dinheiro.

Quem vé cara ndo vé coracdo. O
IBDF quer florestas integradas com f4-
bricas, ou perto dos centros consumi-
dores. Estar préximo ndo significa que
o pélo produtor possa suprir o absor-
vedor. Isto acontece quando o acesso
inexiste ou, se existe, é utilizado por
um meio de transporte incompativel
com a viabilidade do neg6cio.
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£ mais ou menos o dilema enfrenta-
do pelas reflorestadoras que plantaram
suas drvores no Mato Grosso, contando
com o Programa de Navegacdo Inte-
grada dos rios Tieté e Parand. A Wood,
por exemplo, que tem 56 mil ha de
florestas as margens do rio Sucuruf,
em Trés Lagoas, MT, faz uma pergun-
ta: "‘Como, porém, trazer a madeira?’’.

A Wood, naturalmente, prefere a hi-
drovia, segundo ela, ““dez vezes mais
barato que o rodovidrio e cinco vezes
menos que o ferrovidrio”. Porém, ji

se sabe que as obras que tornardo na-
vegdveis o Parand e o Tieté ndo pode-
rdo estar prontas em 1982, como se
anunciou.

A grande verdade é que esta faltan-
do dinheiro para que a Portobras possa
tornar realidade o sonho de tornar na-
vegaveis os 3 mil quildmetros que com-
pdem o sistema Tieté-Parand, cuja
abrangéncia relne seis Estados (MT,
do Sul e do Norte, MG, PR, Goias e
SP) e um potencial, em 1990, da or-
dem de 20 milhdes de cargas.

Em cruzeiros de hoje, acredita-se
que, entre Portobrds e governo esta-
dual de SP, ja se investiu, desde 1955,
cerca de Cr$ 3,5 bilhdes. No entanto,
apesar dos 23 anos passados, s6 se faz
turismo, assim mesmo num pequeno
trecho do Tieté, entre Barra Bonita e
Piracicaba.

O grosso das obras, que é o que fal-
ta realmente, n3o estd propriamente
parado, mas em passo de jaboti. Fal-
tam, a precos de hoje, qualquer coisa
em torno de Cr$ 14 bilhdes para que
possa ser possivel a navegacdo entre
Guaira, no PR, e Piracicaba, SP. Isto é
0 que Mais Ou Menos custa para cons-
truir duas barragens {(a de Trés Irmdos,
em Pereira Barreto, e a de Avanhanda-
va, perto de Birigui, SP) e para se
adquirir as trés comportas para as bar-
ragens, com obras ja concluidas, de Ju-
pid, Promissdo e Ibitinga.

Para 1 mil t de carga,
caminhdo gasta 24 mil | de
disel; o barco 7 mil |

A Cesp Companhia Energética de
Sédo Paulo, provavelmente tem sua par-
te, ou seja, a metade dos Cr$ 14 bi-
Ihdes. Racha as despesas porque se be-
neficia com as barragens na geragdo de
energia elétrica. O problema é a Porto-
bras que ndo tem os Cr$ 7 bilhdes que
lhe tocam.

Enquanto a Empresa de Portos do
Brasil ndo consegue o dinheiro, a Cesp
estd cozinhando em fogo brando as
obras das barragens de Pereira Barreto
e Avanhandava. Faz canteiro de obras,
desvia o rio; enfim, prepara a drea para
o infcio da construcdo da barragem
propriamente dita. J& se prevé, no en-
tanto, que o atraso é inevitavel. Espe-
rava-se concluir tais obras em 1981 e,
agora, '‘talvez isto aconteca em 1982"'.

Uma fonte consultada por TM acre-
dita que em breve a Portobras terd seu
dinheiro para o sistema Tieté-Parana.
Tal otimismo decorre, segundo ele, da
quase inevitdvel tragédia que se vatici-
na para o petrOleo. Ja héd previsdo que
por volta de 1980 a demanda do ouro
negro estara equiparada com a oferta,
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o que faria seu prego subir até as nu-
vens,

Uma das solugdes para amenizar tal
caos é justamente o aparelhamento das
hidrovias. Aqui, um exemplo, recolhi-
do na prética, em cima do que j& estd
em operagdo: ‘‘Para se trazer 1 mil t de
carga por hidrovia, entre Guaira, PR, e
Presidente Epitdcio, SP, gasta-se 8 mil
| de drsel, contra 24 mil | por cami-

nhao"”, salienta um informante que fez
a comparagdo baseado em dados reais.

Segundo a mesma fonte, hoje, caso
o sistema de navegagio Tieté-Parand
estivesse funcionando, poderia, ‘‘tran-
qlilamente, operar a um custo de no
maximo Cr$ 0,10 por t/km que trans-
portasse, enquanto o rodovidrio pra-
tica um frete entre Cr$ 0,30 a Cr$ 0,40
t/km"”,

Carreteiros nao deixam a
empresa aumentar o frete

Ainda existe "'mamata’’ no setor de
transportes, e, por incrivel que pareca,
é a propria empresa contratante que
quer melhorar a remuneragdo dos car-
reteiros e encontra dificuldades. Isto
porque eles ndo aceitam o critério de
pagamento por quildmetro rodado.
Preferem receber Cr$ 60 por hora ro-
dada e Cr$ 40 por hora parada com
seus Mercedes 1113, 2213 e 1313, pa-
ra transportar madeira em toras em
distancias que variam de 20 a 50 km,
em estradas de chdo, de péssimas con-
digBes de trafego durante a época das
chuvas.

Esta é a situagdo encontrada na Flo-
resta Rio Doce S.A., que tem reservas
florestais em Linhares e Sdo Matheus
(ES) e Santa Bdrbara, Nova Era e lta-
bira (MG), uma empresa ligada & Ceni-
bra, com fébrica de celulose em Belo
Oriente, proximidades de Ipatinga
(MG). Mas, o principal meio de trans-
porte utilizado pela Floresta Rio Doce
é o trem. A distancia de suas reservas
no Espirito Santo desaconselha o trans-
porte rodovidrio até Nova Era e Ipatin-
ga, onde estdo situadas suas estacdes
de corte de madeira. Além disso, a Es-
trada de Ferro Vitéria a Minas oferece
facilidades para trazer a madeira em
toras, desde as estagOes de Piraqueagu
e Costa Lacerda, no Espirito Santo,
até estagoes de corte.

O carreteiro cobra
Cr$ 5,13/m estéreo. Com
frota propria sai Cr$ 7,00

Embora Nilson Labruna, gerente de
Suprimentos da Floresta Rio Doce, ndo
tenha revelado o custo do transporte
ferroviério, afirmou que este sistema é
bem mais econdmico, porque ‘‘temos
ainda, a nosso favor, a ociosidade de
retorno das composigdes da Vitdria a
Minas, cujas composi¢des de carga vol-
tam praticamente vazias desde a Capi-
tal capixaba até |tabira”.
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Por outro lado, a Floresta Rio Doce
quer remunerar melhor os carreteiros
que operam com ela. Diante da nega-
tiva destes em aceitar o pagamento
por quildmetro rodado, Nilson Labru-
na chegou inclusive a solicitar a repor-
tagem de Transporte Moderno o en-
vio de planilhas de custos de /easing
de diversos tipos de verlculos de trans-
portes para fazer um estudo mais sé-
rio e uma avaliagdo mais adequada dos
valores a serem pagos aos carreteiros.

A Floresta Rio Doce conta com
uma frota de 145 veiculos proprios,
composta de Mercedes e Fiat 130,
mais contratos regulares com igual
nimero de carreteiros, "Temos opta-
do pelo emprego maior de carreteiros,
porque, embora queiramos dar uma re-
muneracdo maior a eles, temos que le-
var em conta que, COm esse Processo,
fazemos uma substancial economia em
mdao-de-obra’’, diz Labruna, acrescen-
tando que ““enquanto nos veiculos fre-
tados a terceiros temos um custo de
aproximadamente Cr$ 5,13 por esté-
reo (cercade 1,20 a 1,30 m® de madei-
ra), com nossa frota prépria este custo
chega a Cr$ 7,00 por estéreo”.

Durante este ano, até setembro, a
empresa dispendeu cerca de Cr$ 30
milhdes na manutencdo de sua frota
proépria, entre combustiveis, lubrifican-
tes, pegas, salarios de motoristas e aju-
dantes. A idade média da frota oscila
entre trés e quatro anos.

Nao informando qual o volume gas-
to com a frota contratada, Labruna
acrescenta que '‘para evitar que um
possivel carreteiro venha pela estrada
a 5 km/hora de velocidade, para fatu-
rar um pouco mais nas horas rodadas,
mantemos um corpo de fiscais e um ri-
goroso controle de tempo que, logica-
mente, varia de acordo com as condi-
¢Oes das estradas e do clima. Como o
percurso & quase que praticamente fei-
to em estradas vicinais, este critério de

avaliagdo de tempo de viagem tem que ®

ser bastante flexivel’.
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AUTOTRAVI é
especializada na
fabricacao de
borrachas de vedacao VEM
para onibus
€ caminhoes.

De todos os tipos,
desenhos e espessuras, as

borrachas AUTOTRAVI protegem

0s pontos de contato com a
umidade, dando uma vedacao
perfeita e protegendo contra
a ferrugem, a poeira, o vento,
a chuva e o.frio.

AUTOTRAVI fornece pecas
originais para as carrocerias
MARCOPOLO, ELIZIARIO
(VENEZA) NIELSON, INCASEL,
INCABASA e ARATU, como
também fornece pecas para
reposicao nas carrocerias
CAIO e CIFERAL.

Com o conforto AUTOTRAVI,
viajar de dnibus é bem melhor,
mais tranguilo e mais limpo.

0 QUE
E FORA
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Transporte de massa

EMTU, SOLUCAO OU
PE SmdaAisSum SiGL4?

Criada para "‘aperfeicoar o transporte publico de passageiros na
Regido Metropolitana de Sdo Paulo’’, a EMTU est4 cercada de
experientes técnicos e bons propésitos. O problema é que nasceu
em fim de governo e tem pressa em mostrar servico. Entdo, os
empresarios privados, matreiramente, perguntam: ‘‘Sera apenas
mais uma sigla?”’

Sdo 53 empresas, rodam com 2 300
Onibus através de quinhentas linhas re-
gulares de cardter intermunicipal den-
tro dos 37 municfipios que integram a
Regido Metropolitana de S3o Paulo.
Seus donos estdo com a pulga atras
da orelha. Isto por causa da EMTU
Empresa Metropolitana de Transpor-
tes Urbanos, entidade extra-estatal,
regida pela lei das sociedades andni-
mas, criada pela Lei 1492 de 13.12.77,
cuja diretoria foi empossada a 19 de
agosto ultimo e que passou a coorde-
nar os transportes na RMSP a partir de
19 de outubro.

Com um estonteante capital de Cr$
25 bilhdes, constituido por agdes ordi-
narias nominativas de Cr$ 1,00, subs-
crito pela Fazenda do Estado e pela
Emplasa, entidade técnica do Sistema
de Planejamento e Administracdo Me-
tropolitana, a EMTU desfruta de con-
cessdo exclusiva por cinqglienta anos
para os servigos de transporte de passa-
geiros sobre trilhos (metrd, ferrovias),
sobre pneus, hidrovidrios e de pedes-
tres, nas areas urbanas, e das conexdes
intermodais (estacionamentos termi-
nais e outros).

Pelo Decreto 12.313, de 21.9.78, a
EMTU obteve a passagem para sua
jurisdicdo das linhas intermunicipais
antes subordinadas ao DER. Até se-
tembro do ano que vem todas as 53
empresas suburbanas que operam na
RMSP terdo passado para a EMTU, e,
entdo, irdo conhecer as novas regras do
jogo, definidas por uma regulamenta-
¢do, ora em estudos e com conclusdo
prevista para 1979,

A participacdo do empresério priva-
do nos destinos desta nova regulamen-
tacdo serd praticamente nula. O Sindi-
cato das Empresas de Transportes de
Passageiros do Estado de Sdo Paulo
estd preocupado. “H& um regime de
precariedade total, através de normas
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sumarissimas, sem prazo Ou garantias,
tolhendo novos investimentos empre-
sariais e desestimulando projetos de
expansao e melhoria. . .”

Entre outros assombros, mete medo
nos empresdrios o pardgrafo Unico do
Decreto 12.313. Além dos casos de
cassacdo, como penalidade, as permis-
sOes outorgadas ou prorrogadas na for-
ma acima, poderdo ser revogadas, a
qualquer tempo, a critério da EMTU,
sem direito do permissiondrio a qual-
quer jndenizacdo, mediante comunica-
¢do escrita, com o prazo de 60 dias.

Isto nos tira toda a garantia de in-
vestimento”, reclama Jodo Antonio
Setti Braga. diretor da Viacdo ABC.
de Sdo Bernardo do Campo, SP. De
fato, as 53 empresas suburbanas da
RMSP ja comecgaram a retrancar a re-
nova¢do de suas frotas. Num balanco
aproximado feito por Fernando Braga,

Cid Silva: ““. . . como rosas de Malherbe?”

diretor-presidente da ABC, o quadro
atual é mais ou menos este. “‘Cerca
de 30% das empresas congelaram a
compra de novos carros e, quem esta
renovando, o faz a uma média de 10%
da frota, metade do que se praticava
antes’’.

"Como nés, o
Larangeira também
esta no ar”’

A grande verdade é que todos estdo
num mato sem cachorro. A comegar
pela prépria EMTU, que, embora am-
parada legalmente, se equilibra sobre a
corda bamba estendida pela proximi-
dade da troca do novo governo esta-
dual. E certo que o governador que to-
mard posse pelos votos indiretos, Paulo
Salim Maluf, deverd recompensar seus

Braga: ndo temos nenhuma garantia.
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adeptos com cargos plblicos. Mas ha
outra tese: criada em véspera de troca
de administracdo, a EMTU seria um
pesado fardo, assim, ndo sofreria mu-
dangas em sua cipula diretiva. Em
qualquer destas suposi¢des, o fato é
gue a empresa precisa mostrar servigo
até margo para poder justificar um tra-
tamento prioritario da préxima admi-
nistragdo.

Por isso, a EMTU tem bastante
pressa. ‘“Estamos apreensivos é com
isto”’, diz Jodo Braga. ‘’Serd mesmo
uma empresa destinada a ‘aperfeigoar’
o transporte plblico de passageiros?
Ou serd apenas mais uma sigla? Ou,
simplesmente, uma flor de laranjeira
que ird durar como as rosas de
Malherbe. . .?, indaga Cid Silva, advo-
gado do Sindicato das empresas paulis-
tas.

O presidente da EMTU, Mdrio
Larangeira de Mendonga, remuneragio
mensal de Cr$ 96 mil, mais gratifica-
¢d0 e mais 25% (de Cr$ 96 mil) por
integrar o Conselho de Administragdo,
também se retranca. ‘'Vai levar pelo
menos trés anos até que consolidemos
todas as nossas atribuigdes’’. Durante
reunido mantida dia 10 de outubro na
sede do Sindicato das empresas de
‘onibus, na avenida Sdo Jodo, no centro
paulistano, ficou, entre os empresarios
presentes, este consenso: 'O Larangei-
ra, como noés, também estd no ar. Tu-
do que perguntdvamos a ele, nos dizia:
‘Vamos estudar’.”

E idéia vender
bilhete Ginico em
banca de jornal

Salpicada de muita ironia, a circular
n® 011/78 distribuida pelo Sindicato
paulista comentava: “Criada para tute-
la dos servigos de transportes, na Re-
gido Metropolitana, a EMTU iniciou
operagdes procedendo contagem de
passageiros nos corredores da Capital:
av. 9 de julho, Estado, Radial Leste
(...). Um bom comego para quem pre-
tendia estudar ‘transporte no Grande
SP’, que reane 37 municipios. Na cer-
ta, vai ‘checar’ os ‘pontos negros‘ de ha
muito levantadas pelo DSV, CET,
Detran, Emplasa, Emurb, Metrd,
CMTC, SMT, etc. Como é bom plane-
jar. Sdo setenta estagiarios (Cr$ 38,00
e Cr$ 45,00 por hora) que, durante
dois meses, anotardo a freqiiéncia dos
Onibus, nas horas de pico, para com-
provacdo das falhas do sistema e exa-
me de novas alternativas. Haja
Deus. . .”

Ndo importam os meios ou as
superposi¢des, o fato é que a EMTU

Onibus na Regido Metropolitana de SP: 8,5 milhdes de viagens/dia.

estd empenhada, até margo do ano que
vem, em iniciar a implantagdo da Rede
Metropolitana de Onibus. Que, trocada
em miados, se caracterizard por corre-
dores de alta densidade e que sejam
desprovidos de metrd ou ferrovia. Nes-
ta RMO, criemos esta nova sigla, deve-
rdo rodar Onibus maiores (tréleibus,
articulados, etc) e mais confortaveis
que 0s convencionais. Estardo adequa-
dos a longas distancias, trafegardo em
pista (ou faixa) exclusiva, em condi-
¢Bes semi-expressas, ou seja, com pon-
tos de parada a cada 700 ou 1 000 m.
Estuda-se também a cobranga fora dos
onibus: os bilhetes poderiam ser ven-
didos em bancas de jornais.

A idéia em seus contornos deseja-
veis é criar um bilhete Gnico que inte-
gre metrd/ferrovia/onibus. Sempre que
houver uma conexdo, os terminais
seriam fechados, como formula segura
de se garantir ao usuario a transferén-
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cia automdtica entre os mejos.

Uma amostra do que a EMTU pre-
tende, deverd ocorrer a partir de 25
de janeiro proximo, com a integragio
de trés linhas de dnibus aos trens e
metrd, isto na regido oeste da Grande
SP, em Osasco, onde certamente, os
pontos de conflito ndo sdo intensos, ja
que o sistema de onibus urbano é ex-
plorado por autdnomos.

Idéias, técnicos capacitados {meta-
de de seu efetivo atual, composto de
150 pessoas, provém do desativado se-
tor de planejamento do Metrd-SP), di-
nheiro, amparo legal é que nio faltam
a EMTU. O que torna vulneravel sua
viabilidade, ndo propriamente seu des-
tino, pois isto jé o tem consolidado por
um elenco de leis, é a ciumeira que es-
td causando junto as demais siglas
(CMTC, Fepasa, RFF, Metrd e etc.)
que, de uma maneira ou de outra,
véem surgir uma mae de todas empan-
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TRANSPORTE DE MASSA

turrada de ousados interesses.

Nesta entrevista, ndo especifica-
mente feita com os trés reunidos, re-
produzimos o que pensam Madrio
Larangeira de Mendonga, presidente da
EMTU, ainda acuado dentro de sua
trincheira, tentando rechagar o fogo
cruzado que vem de todas as partes, e
os empresdrios Jodo Braga e Fernando
Braga, ambos da ABC, uma das 53 em-
presas intermunicipais da RMSP.

TM — Os empresdrios que operam dni-
bus intermunicipais na Grande Sdo
Paulo irdo participar dos estudos para
a nova regulamentagdo deste servigo?
ML — Pensamos nesta hipétese, mas s6
a partir do momento em que os estu-
dos forem evoluindo. Estamos em per-
manente contato com os empresérios
através do sindicato da classe.

JB  Perguntamos ao Larangeira se os
empresdrios participariam das decisdes,
como ocorria no DER, por exemplo,
através das comissGes de trdfego. Ele
disse que ndo, pois seria um trabalho

A de SP, primeira de outras EMTUs ?

No papel, pelo menos, a EMTU j4
tem delineado o que pretende. O so-
nho mais alto é a Rede Bédsica de
Transporte Coletivo, compreendendo
as ferrovias (Fepasa e RFF), o metrd
e uma rede metropolitana de onibus,
a ser implantada, para que tais sistemas
atuem de forma integrada, fisica e tari-
fariamente.

A rede de 6nibus, prevista para ano
que vem, redne um conjunto de linhas
de média capacidade "‘com veiculos
maiores e melhores que os atuais’’.
Essa rede, que se juntaré ao Sistema de
Troleibus Especiais (ainda em fase de
licitagdo) ‘'serd a alimentadora dos sis-
temas de transporte de massa, como o
metro e os sublrbios’.

A EMTU paulista é a primeira do
género que surge. Outras deverdo ser
criadas (as proximas seriam a de BH,
Porto Alegre e Rio de Janeiro) com o
proposito de evitar a "'pulverizacdo de
verbas entre 6rgdos com maior e me-
nor capacidade para requeré-las’’. Se-
gundo Mdrio Larangeira, presidente da
EMTU-SP, "iremos controlar todos
0S recursos para o setor, elaborar a se-
lecdo dos estudos prioritérios, evitando
excessos’’.

A principal captacdo da EMTU sdo
os 75% dos 20% da quota do Imposto
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Larangeira: subsidio, s6 indireto.

Unico sobre Lubrificantes e Combusti-
veis que cabem ao Estado. O dinheiro
vird através do Fumefi  Fundo Me-
tropolitano de Financiamento e Inves-
timento.

A espera da EMTU hd um grande
desafio. Terd que domar um ""transito
selvagem’’, expressdo utilizada pelo
paulistano prefeito Olavo Setdbal, a
luz das 15,8 miihdes de viagens didrias
que sdo feitas ""de forma caética” (ver
quadro) na Regido Metropolitana de
S&o Paulo. Para 1985, a previsdo indica
23 milhGes de viagens/dia.

DISTRIBUIGCAO DAS VIAGENS, POR
MODO DE TRANSPORTE UTILIZADO,
NA RMSP

1 000 viagens/dia
modo principal

1967 1977-
onibus 4 344 8 53¢
metrd 543
trem de sublrbio 322 498
automéve! 1909 5 466
téxi/lotagdo 596 560
bicicleta/moto 80 106
outros 101 52
total 7 352 15 760
fonte:

pesquisas Origem-Destino 1967
e 1977,

interno da EMTU. Acho que com esta
decisfo estd solapando um direito ji
adquirido pelos empresirios.

FB Acreditamos que ndo iremos par-
ticipar dos estudos da regulamentacio.
Seremos os Gitimos a saber.

TM -0 DER estava torcendo para
que surgisse um interessado em reger
as linhas suburbanas de S3o Paulo. A
mesma facilidade, a EMTU nio esti
encontrando com o Metrd, trens de su-
barbio, linhas urbanas. . .

ML — De fato, com o DER foi f4cil.
Acredito também que com a Fepasa,
que é estadual, ndo haja problemas,
tampouco com a CMTC, jad que seu
presidente faz parte do Conselho de
Administracdo da EMTU. O entrave sé-
rio é com os subdrbios da RFFSA.

TM — A legislagdo faculta 8 EMTU n3o
apenas o poder concedente como tam-
bém o direito de operar o transporte.
Esta atribuigdo é cogitada?

ML — N&o iremos operar diretamente.
Deveremos fazer um acordo neste sen-
tido com a CMTC e empresas particu-
lares, isto para o caso das linhas de in-
teresse metropolitano.

FB — E bom mesmo que seja apenas
um orgdo controlador e fiscalizador.
Se for operador, tenho impressio que
sera uma nova CMTC, em tudo que
esta tem de negativo.

E jdéia, dentro da EMTU, nas Redes
Metropolitanas de Onibus, fazer con-
tratos de exploracdo. Ficariam a seu
cargo a supervisdo e o controle da li-
nha. Os vefculos seriam da permissio-
ndria, que serfa remunerada de acordo
com as unidades postas em operacdo.

TM — A EMTU fala muito em subsi-
dio. Quer dizer que o empresario terd
que cumprir as novas determinagdes,
mas, em contrapartida, serd recompen-
sado?

ML S6 que n3o serd o subsidio dire-
to, e, sim, o indireto, incidindo sobre a
aquisicdo de veiculos. Assim, desde
que de interesse metropolitano e en-
quadrado em nossas normas, podere-
mos obter, como jd ocorre em BH e
Recife, uma linha de financiamentos
firmada entre Finame/EBTU, que
atinge 30% ao ano.

TM — A EMTU estd na fila da Scania
para obter o articulado para testes. Is-
to significa que hd interesse por este
tipo de vefculos?

ML A defini¢do do equipamento vi-
rd em fungdo das linhas. Temos inte-
resse em acompanhar todas as novas
opedes e o articulado é uma delas. No
entanto, em relacdo ao énibus a disel,
seguiremos o estudo que estd sendo
feito pela EBTU, inclusive quanto ao
aspecto de padronizagdo. _]
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SIEME S

No transporte urbano,

equipamentos elétricos e eletronicos
de grande durabilidade e confiabilidade.,

|
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Conversor estatico 5 KW - 750 Vcc. /24 Vce.

—

O enorme crescimento dos complexos urbanos
trouxe como consequéncia grandes problemas de
transporte de massa. N&o apenas problemas de ordem
ecolbgica ou guantitativa, mas principalmente de ordem
energética.

Estudos recentes apontam os sistemas de
transporte por veiculos de tracio elétrica como a melhor
alternativa para o transporte coletivo nas grandes
cidades. Carros e énibus elétricos, pré-metré e metrd
representam o sistema de transporte urbano do futuro.

Correspondendo a esta perspectiva, a Siemens
desenvolveu uma série de aparelhos especiais para

Contator de corrente
continua em execucdo ferroviria, 400 A

-
b &
Controle eletrnico de tracdo e
frenagem para veiculos urbanos

utilizacdo em sistemas de tracao elétrica.

Aparelhos que respondem tanto as exigéncias de
durabilidade e confiabilidade quanto as severas
condicdes operacionais.

Controles eletronicos de tracdo e frenagem,
choppers tiristorizados, motores de tracdo, conversores
estaticos, aparelhos de resisténcia sdo alguns de uma
completa série de produtos que se encontram em

implantagc&o, em nossos principais sistemas de transporte.

A Siemens exibe na pratica a mais avancada
tecnologia de producéo e instalacdo de sistemas de
tracdo elétrica.

Siemens S.A.:0) S&o Paulo @ S30 Bernardo do Campo e Brasilia @ Rio de Janeiro e Porto Alegre e Fortaleza e Recife @ Belo Horizonte @ Curitiba e Salvador e Vitéria @ Belem

Tecnologia Siemens

em transporte por tracio elétrica.
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“Para derrubar a senten¢a que nos
deu ganho de causa, primeiro teria
que se modificar o Cédigo Tributario
Nacional, o que achamos praticamente
impossivel de acontecer”. Esta € a opi-
nido do departamento juridico do
Frigorifico Bordon, que, junto com
outros oito frigorificos, conseguiu sen-
tenca favordvel sobre a ilegalidade e
inconstitucionalidade da cobranc¢a do
ISTR no transporte de carga propria.

Por isso, espera-se, a qualquer mo-
mento, que o TFR — Tribunal Federal
de Recursos, de Brasilia, mantenha a
sentenca favordvel aos frigorificos.
Caso isto acontega, ndo significa que
todas as empresas que transportam
carga propria desfrutardo do mesmo
direito.

Para que isto se tornasse possivel,
seria necessario que se tivesse impetra-
do uma Acdo Popular. Foi uma hipo6-
tese analisada pelos nove frigorificos e
considerada desinteressante. ‘‘Quem
pleiteia Ac¢do Popular corre o risco de
ndo ter a sentenca. Porque a Acdo é
enviada diretamente para o TFR, que
pode demorar um més ou trinta anos

para julgd-la”’, informa o departamento
juridico do Bordon.

A féormula escolhida, entdo, foi o
mandado de seguranga, impetrado
pelos nove frigorificos, que formaram
um consdrcio de litigantes, junto a
9a Vara Federa! de Sdo Paulo. Auto-
maticamente lhes foi concedida uma
liminar (o que ndo ocorreria com uma
Acdo Popular, que vai direto ao TFR)
com a qual ganharam o direito de se
abster do recolhimento do tributo.
Para se obter a liminar, o juiz arbitra o
depdsito de uma caugdo, cujo valor
incide sobre o montante do que se
deixou de recolher da vigéncia da lei
aguela data.

A tecnoburocracia
subestimou o aspecto
juridico da questdo

Os noves frigorificos que formaram
o consorcio de litigantes obtiveram
sentenca favorédvel do juiz da 92 Vara
Federal, SP, baseados em trés pontos

Além da Sadia Comercial, os outros litigantes da carga propria sdo os frigorfficos Bordon,
Baggio, Comabra, Eder, Oranges, Itapevi, Kaiowa e Moran.
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do parecer do tributarista F4bio Fanu-
cchi: 1) Ndo hd prestagio de servico
que seja possivel a si mesmo, no senti-
do de que ninguém “‘presta-se”’ servigo;
2) N&o hé prego de servigo pois nin-
guém se cobra a si proprio; 3) Ndo ha
contribuinte porque n3o hd prestador
de servigo.

Estes trés pontos do parecer estdo
no artigo 68, Inciso |, do Coédigo
Tributério Nacional. “’Na hierarquia da
lei, o Cédigo é Lei Complementar.
Assim sendo, um Decreto-Lei, como o
que deu margem ao ISTR, ndo pode
derrogar os principios estabelecidos no
Cédigo. So se este vier a ser modifica-
do, o que duvidamos’’, assinala o
departamento juridico do Bordon.

Tal hierarquia de leis, ainda segun-
do a mesma fonte, anula, inclusive, a
emenda introduzida no artigo 39 do
Decreto-Lei 1438/75, que criou o
ISTR, pelo Ministério dos Transportes.
Esta modifica¢cdo, em sintese, estipu-
lou que o imposto existe quando o
transporte “‘seja objetivo de remunera-
¢d0 ou interesse econdmico’’.

O consenso entre os litigantes é de
que houve, na elaboragdo do Decreto-
Lei, uma preocupag¢do apenas tecnobu-
rocratica, alids, comum nos ultimos
tempos. “Ainda que seja esta a filoso-
fia do governo, poderiam, pelo menos,
aliar ao tecnoburocratismo o aspecto
jurfdico da questdo”.

O fato é que a sentencga favoravel
aos frigorificos ja ensejou uma série de
mandados de seguranga idénticos,
sobre a ilegalidade do recolhimento do
ISTR a empresa vendedora que entrega
a mercadoria em veiculos proprios.
Entre outras, cita-se a Paoletti, firma
paulista dedicada a produtos alimenti-
cios, e uma entidade de classe, a Abia,
Associacdo Brasileira de Industrias de
Alimentacdo.

O revisor do TFR
marcou data do julgamento,
depois desmarcou

Entre os nove frigorificos, hd os
qgue, prudentemente, decidiram pro-
visionar em balango o ISTR, e, outros,
que, simplesmente, optaram em acredi-
tar que a decisdo da 12 Instancia seja
mantida no TFR. Aqui, pelo que se
sabe, a tendéncia é ndo mexer na feri-
da. Pelo menos é o que se deduz,
tendo em vista o comportamento do
revisor do processo, que, apds haver
marcado data para seu julgamento,

desmarcou, presumivelmente  por
determinacdo do  Ministério dos
Transportes.
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A nova tabela,

apesar de tudo

A controvérsia e a insatisfacdo em
torno do recolhimento do ISTR tém
suas origens nas modificacdes legislati-
vas impostas no ano passado, através
do Decreto-lei 15682, de 17 de novem-
bro. Este decreto altera alguns dispo-
sitivos do Decreto anterior, o de n?
1438, de 26 de dezembro de 1975.

E no artigo 39 que se encontram as
mais peremptérias inovacdes  fonte
de todo o descontentamento por parte
dos transportadores de carga prépria.
A sua redacdo era a seguinte: 'O
ISTR é devido pela pessoa fisica ou ju-
ridica que exerca, regularmente, as
atividades de transporte rodovidrio de
passageiros e de cargas, com objetivo
de lucro ou remuneracdo’”. Com o
novo decreto, a redacdo deste artigo
passou a ser: "Sdo contribuintes do
ISTR as pessoas fisicas ou juridicas
que exercam, com objetivo de lucro,
remuneracao ou interesse econdmico,

em vefculos proprios ou operados em
regime de locacdo ou forma similar, as
atividades. .. (§111) de transporte ro-
dovidrio de mercadorias ou bens pro-
prios destinados a comercializacdo ou
industrializacdo posterior”.

A partir destas alteracdes, os em-

Faixa de
Distancia
Item Km.
Acima de Até

(1) (2) (3)
01 0 75
02 75 100
03 100 150
04 150 250
05 250 350
06 350 450
07 450 550
08 550 650
09 650 750
10 750 1.000
1M 1.000 1.250
12 1.250 1.500
13 1.500 1.800
14 1.800 2.100
15 2.100 2.400
16 2.400 2.700
17 2.700 3.000
18 3.000 3.500
19 3.500 4.000
20 4.000

0S EL RS

ARTIGO
[J Faca o leasing, ndo faca o lucro 105
[J Renovacio de frotas: Aposentado-

ria tem hora certa 121
[ Meios de transporte: A dificil técni-

ca da escolha 127
[J Controle de custos: Tarefa para o

senhor computador 130
(J Pneus: Cuidados que reduzem os

custos 132
[J Pneus: Os sistemas e fichas de con-

trole 132
[J Pneus: As regras da boa escolha 132
C] Pneus: Os segredos da longa vida 132
[ Méquinas rodovisrias: Alugue, mas

com cuidado 132
[] Custos horédrios: Férmulas e crité-

rios ajudam a calcular 133
[J Custos: Planitha ajuda a controlar 134
[J Renovagdo da frota: Use a técnica,

mas nfo se esqueca do bom senso 137
[J Pesquisa: Quem é e o que compra o

carreteiro 140
[J Teste: O desempenho do Scania

LK-140 141
[J Ponbha sua frota dentro da lei 142
O O custo operacional de quatro em-

lhadeiras 144
O Onibus: Quanto custa o ar condicio-

nado 147
[0 Administragdo: Como controlar as

despesas dos motoristas 148
O A decisso entre a comprae o arren-

Edic8o do comprador de carrogarias
Os maiores do transporte

Edigdo maritima

A distribui¢do de carnes e derivados
O transporte de funciondrios
Quanto duram nossos pneus

ARTIGO
damento
Edigdo especiai de economia de
combustivel

[J Motorista zeloso e pontual merece
prémio

00 Quanto pagam as empresas pelo
quildmetro rodado

[J Os custos operacionais de 75 veicu-
los

J Como organizar empresas de onibus

[ Empilhadeiras: Comparacdo de cus-
tos entre a elétrica, a gds, a disel e a
gasolina

[] AvaliecSo do Fiat-130 pelos usud-
rtos

{0 A viabilidade do rollon/roll-off

O A distribuico de produtos eletro-
eletronicos

(] Edicso especial de transporte de
massa

O A distribuicio de jornais e revistas

(] Avalisgdo do D60 com motor
Detroit

[J Custos operacionais de nove auto-
méveis

|

O

O

O

1

O

presarios, divididos entre si, tentaram
diversos expedientes para combaté-
las. Apesar disso, j& foi publicada no
Didrio Dficial a nova tabela de tarifas
rodovidrias para o ISTR  transporte
de carga prépria em veiculo préprio. E
a seguinte:

Tarifas
Tarifa Ad-Valorem
Basica X. Cr$ 100,00
“A" Cr$.t.km ou Fragao
Cr$ (4) Cr$ (5)
3,793 0,20
2,855 0,20
2,155 0,20
1,632 0,20
1,186 0,20
1,007 0,30
0,911 G,30
0,837 0,40
0,729 0,40
0,676 0,50
0,644 0,50
0,616 0,60
0,597 0,60
0,597 0,60
0,584 0,70
0,573 0,70
0,563 0,80
0,555 0,90
0,547 1,00
0,542 1,00

o

Assessoria técnica de alto nivel. Um
novo servico de TM para ajudar sua
empresa a resolver seus problemas
de organizacdo e administracdc de
frotas. E vocé paga apenas o custo:
Cr$ 30,00 por artigo ou edicio atra-

sados.

148

149

150

162

s EditoraTM Ltda

156 Rua S4o Martinho 38 CP 11938
CEP 01202 Fone 675390
Campos Eliseos Sdo Paulo SP

158

159 Desejo receber os artigos e/ou

159 .. R
edicdes atrasadas ao lado assinala-

159 dos. Para tanto, estou enviando
{ ) cheque { ) vale postal

160 no vaior de Cr§ ......... .....

161

161 Nome .........cciiiiiiiini..
Empresa ... .........

161 Rua ... ... ...

:gg Namero .... CEP ..........

164 Cidade .... ..... Estado

165

166

166

O xerox da edicdo especial de custos operacionais TM 145 (esgotada) poder ser adquirida pelo valor de Cr$ 300,00 (86 pdginas).
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Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informa-
¢Oes necessdrias para sua empresa decidir
com conhecimento de causa sobre trans-
portes e administrar melhor sua frota

7
Rﬁr[j - \

{

(/7]

> — e —m

EditoraTM Ltda

Manutencéao

QUI TA-RODA FOR DE
MEDIDA E MULT CERTA

A maioria das multas por excesso
de carga nos cavalos-mecanicos incide
sobre o segundo eixo. Por que? Auré-
lio Petronio, chefe de vendas de cami-
nhoes da Scania, tem a resposta:
“99,9% das aplicacdes de quinta-roda
estdo fora das especificacoes que reco-
mendamos. Quer um exemplo? No
LK-140, o correto é que seja instala-
da 35 cm a frente do eixo. No entanto,
canso de vé-laa 20 cm’’.

Entdo, o que acontece? Perdido o
equilibrio necessario e correto, hd uma
mé distribui¢do de carga sobre os dois
eixos do cavalo. O da frente fica ocio-
so, enquanto o de trds tem que arcar
com o excesso. Dai uma interrogagdo a
martelar a cabeca do frotista: mas te-
nho certeza que a carga ndo superava
os limites exigidos pela Lei da Balanca,
por que, entdo, a multa?

Aurélio Petronio conta como des-
vendou esta charada. Isto no tempo
em que cuidava da frota da Supergas-
bras. “Eu pegava as fichas dos cami-
nhoes da empresa (Scania modelos
LS/LT) e verificava que, em quase to-
das, havia multa referente a 1 t de
excesso. E sempre no segundo eixo’’
Como os veiculos a cada 180 mil qui-
lometros rodados eram ‘pelados’ lite-
ralmente para manutengdo, ele apro-
veitava a ocasido para fazer a corregdo.
Passava a quinta-roda que estava 25 cm
atrds do centro do eixo para 13 cm.
Conclusdo: ""N¥o houve mais multa”,

“Desse jeito o
LK-140 tem mesmo que
ser ‘passarinheiro””’

Ha dois culpados nessa historia to-
da. Primeiro, o aplicador do equipa-
mento que, no caso dos veiculos Sca-
nia, ndo segue as recomendac¢Oes da
fabrica, que, alias, fornece vasta litera-
tura técnica sobre o assunto. Hi quem
nido faz a adaptacdo correta da quinta-
roda, ndo por desconhecimento, mas
por displicéncia, e, outros, que, embo-
ra sabendo das determinagGes exatas,
deixam-se levar pelos palpites do dono
do veiculo.

Um dos palpites que induz o aplica-
dor ao erro: o motorista diz que prefe-
re a quinta-roda mais distante possivel
da cabina, porque, assim, a dire¢do nido
fica muito pesada. Um argumento su-
perado, segundo Petronio, ‘pois a dire-
¢do deixou de ficar dura desde 1967/
68, época em que o Scania passou a
contar com dire¢do hidraulica’’

Outro palpite do dono do veiculo
que leva o aplicador a errar: o moto-
rista acha que a quinta-roda deve ficar
afastada o maximo da cabina para que
assim haja bastante espago para a colo-
cacdo da caixa de ferramenta.

=

Em resumo, sdo vicios caros. O vei-
culo perde a estabilidade. ‘’H& muito
motorista que diz que o LK-140 é
‘passarinheiro’, ou seja, danga muito
na estrada. E légico, pois a quinta-roda
esta inconvenientemente adaptada, ge-
rando um desequilibrio na parte dian-
teira’.

E muito importante que o frotista
atente para este detalhe. Ainda que
seja politica de boa vizinhanga aceitar
alguns caprichos do motorista, isto
ndo quer dizer que se deve esquecer a
seguranga do veiculo, da vida humana,
e, sobretudo, da saude financeira da
empresa. A ndo ser que o frete esteja
tdo supimpa a ponto de compensar ¢
peso das multas.
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Arroz, feijdo, milho, trigo, soja, café,o trem préximo ano, quando alguém perguntar pela

leva tudo. Tudo de uma vez. Uma safra inteira, producdo do ano anterior, responda simplesmente:
se for preciso. Cimento, insumos industriais, otrem levou...
produtos industrializados, siderdrgicos. O/trerln val  gp,y Recife(0812)- 24.4401 SR4 SdoPaulo (011)-227.7222
levando. E sabe do melhor? A Rede também ¢ Rede Fortaleza (085).231.5480 {011)-227.1299
de Armazéns  (Armazéns Gerais Ferrovidrios) Salvador (071)-226.0501 Bauru(0142)-  2.6811
Ela armazena e transporta sua produgéo. 5R-2 B. Horizonte (031)-220.0910 SRS Curitiba (0412)- 221556
Procure a Rede. Fale com os Homens de Ferro. , SR-6 PortoAlegre (0512)- 24.8954
P sabe tud t Od f SR-3 R.de Janeiro (021)-243.9395 (0512)- 24.1861
rocure T O O Jque o tremp C e azer por . 021)-223.3379
vocé. Pela sua safra. Pelos seus negécios. E no Juiz de Fora (032)-211.7576
Use trem.
O transporte de carga

econdémico.



do, sua utilizacdo compreenderd as li-

[ 4
Articulado
nhas Sdo Paulo S50 José dos

-
P SS Ro mnnno Campos, nos dias Uteis, e Sdo Paulo
Aparecida, aos domingos.

O articulado em experiéncia foi

4 construido sobre chassi Scania, mode-
APRO ORODOVI RIO... &:iareis:
(1 1] mentado de 295 CV (DIN), carrocaria

Marcopolo Ii e sistema de articulacdo
Schenk, nacionalizado pela Recrusul.
O comprimento é de 18 m, com capa-

Duas empresas opinam sobre os testes que fizeram com o cidade de transportar sessenta a seten-
articulado rodovidrio da Scania. Além delas, outras duas ta passageiros. O consumo de combus-
Garcia e Reunidas, deverdo experimentar o veiculo. tivel é praticamente igual ao de um

onibusde 12 m,

No teste realizado pela Pdssaro Mar-
ron, o articulado foi dirigido pelos mo-
toristas Francisco e Hélio, da Scania, e

Durante nove dias, em outubro al- Laerte, da Pdssaro Marron. O motoris-
timo, a Empresa de Onibus Pdssaro ta Laerte ressaltou que o veiculo mos-
Marron testou o O6nibus rodoviario arti- trou melhor desempenho em relacdo a
culado da Scania. Seu interesse maior frota normal, principalmente em ram-
era verificar se o veiculo podia reduzir pas ascendentes acentuadas, como na
o consumo de combustivel e o nGme- Serra do Aruja. ""Observei, também,
ro de veiculos em trafego nas rodovias que a minha adaptagdo aos requisitos
Segundo o engenheiro Décio Dinamar- de dirigibilidade foi rdpida, principal-
co, superintendente da P4gssaro Marron, mente quanto a retrovisdo’’.

a diretoria da empresa estd agora exa- O articulado transportou, em mé-
minando os resultados do teste e, caso dia, sessenta passageiros, correspon-

Manobra bem em qualquer condigdo.

seja aprovada a aquisicdo do articula- dendo a sua lotacdo de 58 pessoas >

TESTE ONIBUS SCANIA ARTICULADO
DADOS OPERACIONAIS
Data Linha Hordrio Odometro Km N9 de Tempode Veloc. Cons.

A Km/litro Tempo
Origem Destino  Saida Chegada Inicial Final Rodado Passag.  Percurso Operac. Litros

Garagem  Rodov. 4886 4896 10 Bom
o S.Paulo S.José 07,25 09,00 4896 4990 94 58 01:35 59,6 '’
=~ S.José S. Paulo 0940 11,70 4990 5084 84 58 01:30 62,6
S  S. Paulo S. José 12,35 1405 5094 5188 94 58 01:30 62,6
=~ S.José S. Paulo 1525 1655 5188 5283 95 44 01:30 63,3
© *S.Paulo  S.José 17,50 19,20 5283 5379 96 59 01:20 72,2
S. José S. Paulo 2015 21,45 5379 5473 94 59 01:30 62,6
Rodov. Garagem 5473 5482 09
Total 596 586 336 217,5 2,74
o Garagem Rodov. 5482 5492 10
8 S.Paulo Aparec. 07,16 0950 5492 5670 178 59 02:35 69,0
©  Aparec. S. Paulo 1400 1635 5674 65844 170 60 02:35 65,9
% S.Paulo Guara 17,00 19,35 5844 6.017 173 vazio 02:35 67,0
O * Guara S. Paulo 2310 0140 6017 6194 177 48 02:30 70,8
Rodov. Garagem 6194 6203 09
Total - 721 717 167 276,1 2,61
®  Garagem DER/Rod. 6577 6610 33
S S.Paulo Taubaté 1520 17,30 6610 6745 135 60 02:10 62,5 Chuva
I Taubaté  S. Paulo 18,356 2045 6747 6878 131 28 02:10 60,6 "
S Rodov. Garagem 6878 6887 09
Total 310 308 88 99,7 3,11
Garagem  Rodov. 7277 17286 09 Bom
@ 8. Paulo Ap/Guard 09,50 12,30 7286 7460 174 60 02:40 65,4 ’
S Ap/Guard  S. Paulo 1400 1700 7460 7637 177 61 03:00 59,0
= S.Paulo Ap/Guard 18,10 21,10 7647 7814 167 vazio 03:00 55,6
N Ap/Guard S. Paulo 21,20 24,00 7814 7990 176 68 02:40 66,2
Rodov. Garagem 7990 7998 08
Total 721 189 2457 2,93
* viagens realizadas com sobrecarga (lastro) de 1 000 kg. Fonte: Passaro Marron
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_ s normas da casa:
minutos de descanso paracada horas
de volante. 7 horas de olante porjornada.
Todo o resto do dia para descansar.

Recoste a cabeca na do DNER, para fazer gasolina com muitas DNER que, paraa sua
ltrona e descanse.  do Onibus o melhor  outras pessoas. maior tranquilidade,
seu motorista carro da estrada. E vocé dispoe de exerce uma
descansou muito, Tudo para vocé viajar motorista particular, rmanente acao
antes de pegar no com seguranga. um verdadeiro scalizadora, para
volante. E ainda terd Para chegar mestre da estrada. que essas normas
um bom descanso, ntualmente. Um profissional sejam respeitadas,
daqui a quatro horas. No onibus vocé tem n#o apenas item por item.
Por lei. conforto - a viagem  rigorosamente Va de
E esta é apenas é sempre agradavel. habilitado, mas onibus. E
uma entre as muitas Tao agradavel também com o corpo boa viagem.
normas criadas pelo  quanto saber que e a mente em forma.
Ministério dos custa pouco porque  Isto também esta Departamento Nacional de
Transportes, através  vocé esta dividindo a dentro das normas do Estradas de Rodagem.

egue tranquilo o melhor carro da estrada.



ARTICULADO

acrescida de mais dois lugares em pol-
tronas instaladas sobre a rétula de arti-
culagdo.

Quanto ao consumo de disel, a
Pdssaro Marron resumiu informacGes
operacionais  ver tabela nos dias 7,
8, 10 e 12 de outubro, notando-se que
nos dias 7 e 8, o veiculo fez 2,67 km/I
(média dos dois dias); nos dias 10 e 12,
a média foi de 3,02 km/I. Esse acrésci-
mo foi ocasionado pela retirada da so-
brecarga (lastro) de mil kg colocada
nos bagageiros. Esse Gltimo valor de
consumo é apenas ligeiramente maior
que o registrado nos veiculos gue com-
pdem a frota da empresa (carros
Mercedes Benz 0-365).

Com o articulado,
Passaro Marron reduziria
viagens pela metade

Quanto & manobrabilidade, o arti-
culado ndo apresentou dificuldades
nos terminais, na ultrapassagem e mu-
danc¢a de faixa, tendo o mesmo com-
portamento de um donibus convencio-
nal.

Dinamarco: o conforto é excelente.

aC B

F  IMUITAS RESTRICOES

A Viagdo Piracicabana (SP), que tes-
tou o articulado rodovidrio da Scania
através de 3 854 quildmetros de estra-
das, durante um periodo de oito dias,
na conclusdo do diretor, Frederico
Marcos Giannetti, faz algumas restri-
¢des a viabilidade do veiculo.

"0 custo de aquisi¢do é muito alto.
(Fala-se em Cr$ 2,5 milhdes). Antiga-
mente, pagdvamos um &nibus em dez
meses. Hoje, precisamos de 24 meses”.
Para Fred Marcos, o prego final ndo
poderia passar dos Cr$ 2 milhdes.

Outra restricdo que ele faz estd na
articulagdo. ''Devido as condigdes de
nossas estradas, a rétula trepida e
causa muito barulho”, observa ele,
como passageiro que foi de uma das
viagens.

Mais uma critica do empresdrio,
que, em sua frota, composta de 76 oni-

50

bus, mantém 24 com chassis Scania
B-111: ao invés de quatro pneus no
eixo do reboque, 0 mais econdmico
seriam apenas dois, quer dizer, oito no
total, contra seis no convencional’’.

"Um o6nibus ideal para
os fins de semana.
Se ndo custasse tdo caro.”’

A Piracicabana colocou o articulado
rodovidrio para rodar na sua linha
intermunicipal, ligando SP-Piracicaba,
num total de 165 km. O veiculo fez
treze viagens, transportando um total
de 504 passageiros, ou 38,76 por via-
gem. A lotagdo méaxima foi sessentae a
menor, dezessete pessoas. 'O articula-
do, no caso especifico da minha em-
presa, teria muita ociosidade de assen-

Ainda de acordo com o teste da
Pdssaro Marron, as condigdes de con-
forto sdo excelentes. As poltronas tém
espaco suficiente, mesmo reclinadas. O
veiculo é equipado com som-ambiente,
a iluminagdo é feita através de lumina-
rias colocadas no teto e dotadas de
ldmpadas fluorescentes, banheiro qui-
mico e diviséria para motorista que
neutraliza o ruido do motor (diantei-
ro, no modelo testado).

Interessante ressaltar que a rétula
da articulagdo foi aproveitada para a
instalacdo de um bar (que pode ser
opcional), com geladeira, porta-garra-
fa, porta-copos e sofanete para a rodo-
moca.

Caso a Péssaro Marron concretize a
compra do articulado, cujo prego estd
por volta de Cr$ 2,5 milhdes, a sua
utilizagdo na linha Sdo Paulo-S3o José
dos Campos apresentard a seguinte
perspectiva: atualmente a linha normal
realiza 76 viagens a partir das cinco da
manhé até as 23h 45, com embarques
efetuados de 15 em 15 minutos. Com
o articulado, as partidas passariam a
ser de 30 em 30 minutos, reduzindo
para 38 o nimero de viagens.

tos. So se justificaria nos fins de sema-
na, quando sdo escalados até oito car-
ros por hora. Mas ar entra o custo de
aquisicdo. Por isso, prefiro ficar no
Scania convencional, com carrogaria
Marcopolo 111, para 49 pessoas, ou no
Mercedes, mesma carrogaria, para 44
passageiros’’.

O consumo de combustivel foi con-
siderado satisfatorio por Fred Marcos.
Nas treze viagens, fez uma média de
2,51 km/l, um pouco acima dos con-
vencionais. O veiculo também foi utili-
zado numa viagem turistica, entre Pira-
cicaba e Rio, num total de 1242 km,
revelando consumo de 1,95 km/l.

Para conseguir a autorizagdo junto
ao DNER, Fred Marcos conta que hou-
ve dificuldades. 'O proté6tipo ndo obe-
dece nem os critérios do DER ou do
DNER, no aspecto espacamento das
poltronas’’.

Em conclusdo, o empresdrio, dire-
tor da Viagdo Piracicabana (linha
intermunicipal regular) e da Vipitur
(turistica) ndo estd otimista. '‘Conbhe-
ci, em Modena, na ltdlia, 6nibus de ta-
manho normal, sem articulacdo, com
capacidade de passageiros acima dos
nossos. Tudo é uma questdo de apro-
veitar integralmente o espago, impor-
tante detalhe que nossos encarrogado-
res nao levam muito em conta’.

TRANSPORTE MODERNO — Novembro, 1978



Com uniformes profissionais confeccionados com Brim Santista, a economia anda
sempre bem vestida.
s Brins Santista sao de puro algodao, e fabricados em varias texturas, adequados
a diferentes tipos de trabalho.
Tem o Solasol, Doismilusos, Ombi, o Tapé 100, e também tecidos de poliéster-algodo,
poliester-viscose, poliéster-1a; enfim, umalinha completa de tecidos para atender a todos
os tipos de uniformes usados em industrias, hotéis, hospitais etc.
Todos eles sdo produzidos sob um rigoroso controle de qualidade, desde a tecelagem até a entrega para
as confeccoes homologadas.
E ai a assessoria técnica da Santista cuida de tudo: do fornecimento dos modelos, que sdo mais de 100:
da adequacao dos tecidos para cada tipo de atividade; da supervisao do bom corte, boa costura, e de
todos os detalhes de acabamento: da informacao de novas técnicas efc.
Essa assessoria funciona constantemente, mesmo sabendo que as confeccdes ja foram testadas
e aprovadas pela propria Santista.
Tudo isso que foi dito até agora leva a um Gnico caminho: economia.
Economia pela qualidade dos tecidos: sao fortes, resistentes, duraveis, pré-encolhidos, e suas cores
permanecem em nossa cartela, evitando que uma determinada cor ndo seja mais fabricada depois de algum

tempo. E também pela qualidade da confeccao. O e DE S EE e
E economia também pela seguranca, porque os Gostaria de receber

uniformes sao feitos de acordo com o tipo de trabalho: I (| informacoes [

- . . . visita de um representante

pela manutencdo, que dispensa maiores cuidados. I empres: R |
E mais um detalhe: os uniformes especiais para ENRIEG0. . . i

0 exercicio do emprego constituem despesas Cidade ... . ... |

operacionais legitimas e ndo oneram os empregados. I Estado . .. . ... . .. |
Quem quiser saber mais sobre uniformizacdode ¥ ACde.. . ...

Empresa, e So mandar este cupomparaa Santista. I S.A. Moinho Santista - Depto. de Promocdes de Vendas I

- = Av. Maria Coetho de Aguiar, 215 - CEP: 05805 - Sao Paulo - SP 5B



Transporte Maritimo

Scr -
IST

O novo presidente da Associacdo dos Armadores Brasileiros de
Longo Curso, comandante Jodo Carlos Palhares dos
Santos, fala dos problemas que afligem o setor.

No dia 21 de setembro deste ano,
ao tomar posse como presidente da As-
sociacdo dos Armadores Brasileiros de
Longo Curso, o comandante Jodo Car-
los Palhares dos Santos {Docenave)
voltou a denunciar ‘“‘a crise que ha
anos se abate sobre o transporte mari-
timo'’.

Para este experimentado homem do
mar, pior que a crise é a impossibilida-
de de qualquer sclucdo a curto prazo.
A sua conjuga¢do com o Il Programa
de Construgdo Naval foi circunstancia
infortunada que conduzird a excesso
de oferta de tonelagem, com resulta-
dos economicos desfavoréveis, espe-
cialmente no setor de graneleiros”.

Mas, houve outros percalcos, capa-
zes de agravar ainda mais a situacdo.
As margens de nacionalizacdo acaba-
ram alteradas com o programa em ple-
no andamento. A mdaquina burocrati-
ca ndo teve condi¢des para controlar
0s cronogramas, com inevitaveis atra-
so na entrega dos navios. Na opinido
de Palhares, tais fatos geraram ‘‘con-
siderével imobilizacdo de preciosos re-
cursos, que os armadores ja comegam
a buscar em suas reservas , as custas
da redugdo do patrimoénio. Se somar-
mos a tudo isso os insucessos técnicos
(felizmente, restritos a poucos navios),
os custos ainda elevados de nossas
administragGes e tripulacdes, entende-
remos melhor as divergéncias que co-
mecam a se estabelecer entre os arima-
dores, de um lado, e os gestores da coi-
sa publica, de outro’’.

Segundo o novo presidente da
AABLC, tal “intranqiilidade significa
que os resultados das atividades de ar-
macdo ji& ndo sdo promissores’’. “To-
dos nds pressentimos a inevitavel re-
ducdo de nossos haveres, caso ndo con-
sigamos superar a presente fase adver-
sa’’.

Nesta entrevista ao reporter de TM,
Fred Carvalho, Palhares fala dos pro-
blemas que afligem o setor.

TM — O ex-presidente da AABLC, co-
mandante Figueiredo, afirmou, no ano
passado, em entrevista a TM, que exis-
tia uma grave crise no setor de granéis
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e gue a situa¢do tendia a piorar. O se-
nhor, como homem vindo especifica-
mente do transporte graneleiro, acha
que a crise persiste?

Palhares A afirmativa do Comandan-
te Figueiredo continua vélida. Ha cerca
de cinco anos, defrontamo-nos com
acentuada crise no transporte mariti-
mo, notadamente na drea dos granéis,
onde as tarifas remuneram apenas par-
te dos custos operacionais. Os aumen-
tos dos fretes conferenciados nio es-
tdo acompanhando as desvaloriza¢Bes
das moedas. Os pregos do transporte
de granéis secos estdo aviltados. No
momento, sofrem um progresso de for-
talecimento que, esperamos, seja man-
tido. O frete para 6leo cru é regulado
pelo CNP e admito que satisfaca i Pe-
trobrds. Quanto ao mercado interna-
cional, a tarifa do petrdleo vem melho-
rando nesses Gltimos tempos, mas es-
pera-se que, apds o aumento do preco
do produto, ocorra queda no transpor-
te. De modo geral, porém, na fase
atual, o baixo nivel dos fretes no mer-
cado internacional jd estd levando as
empresas a descapitalizagcdo. H4, con-
tudo, grande esperancas que a situa-
¢do inverta-se nos proximos cinco
anos.

Palhares quer armador com voz ativa.

TM — Isso quer dizer que os armadores
de longo curso estdo em mé situagdo
financeira? Qual tem sido a rentabili-
dade do setor?

Palhares Em documento entregue ao
governo pela AABLC, a classe declarou
que a maior parte das empresas teve
prejuizos em 1977. A situacio das
companhias que operam graneleiros
proprios ndo é boa. O pior é que a
perspectiva, a curto e a médio prazo,
ndo indica mudanca de situaco. O
mercado internacional para o granel é
dominado pela bandeira de convenién-
cia, de reduzido custo operacional. Os
nossos navios ndo tém poder de com-
peticdo nessa drea. Mas, apesar de to-
dos os percalgos, continuamos confian-
tes Na nossa crescente participacdo no
mercado de granel, especialmente no
trafego conjugado do e para o Brasil,
desde que medidas apropriadas sejam
tomadas em tempo oportuno.

TM — Que medidas seriam essas?
Pathares  Algumas, o governo até ja
prometeu atender. Consistem, basica-
mente, em alteragGes na sistematica de
pagamento dos navios graneleiros en-
comendados pelo |l PCN. Entre elas, o
aumento do financiamento de 80 para
85% do preco internacional, a reducdo
dos juros anuais de 8 para 6% e conge-
lamento dos precos internacionais (ndo
aplicagdo do reajuste) durante o perio-
do de construgdo. A reivindica¢do do
aumento da caréncia por prazo supe-
rior a seis meses ainda esta sendo estu-
dada. E o baloon financing, também
sugerido pelos armadores, ndo foi acei-
to pelc Ministério dos Transportes.
TM — A operagdo de navios brasileiros
sob bandeira de conveniéncia n3o seria
uma saida? O que tem sido feito nesse
sentido?

Palhares De fato, a comparacdo de
custos entre a operagdo sob bandeira
de conveniéncia e a bandeira brasileira
mostra, como ja afirmei, nitida vanta-
gem para a primeira — principalmente
nos itens de suprimento, manutenc¢io
e reparos. Os armadores, através de
seus 6rgdos de classe, tém procurado
obter da Sunamam autorizacdo para
operar com a bandeira de convenién-
cia. Isso poderia ser feito com a devida
precau¢do e segundo rigorosas normas,
sem necessidade de outras medidas
protecionistas por parte do governo.
TM — Ao que parece, a polftica de
construgdo naval do governo tem bus-
cado justamente o objetivo contrério.
Isto &, substituir embarcagtes afreta-
das por navios proprios . . .

Palhares A substituicdo de navios
afretados por navios proprios deverd
ser feita com muita cautela. Antes de
tudo, é preciso dimensionar bem o
fluxo de carga a transportar na impor-
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tacdo, tendo por base principal o mi-
nucioso estudo da evolucdo do custo
operacional. Caso contrdrio, podere-
mos colocar em risco os préprios des-
tinos da marinha mercante no Brasil.
TM  Sob esse prisma, como os arma-
dores encaram um provével 11| Progra-
ma de Construgdo Naval?

Palhares O proximo programa deve-
ria ser elaborado para atender priorita-
riamente a nossa classe. Precisa levar
em conta as nossas necessidades. Que
navios gqueremos e quando desejamos
recebé-los. O 111 PCN devers alocar as
embarcacBes necessdrias a reposicdo
das que vdo completar quinze anos de
vida util e, além disso, colocar novas
encomendas, principamente para o
transporte de petroleo e derivados. En-
fim, queremos algo bem diferente do
Il PCN, onde o pacote de ofertas foi
elaborado para cobrir a capacidade dos
estaleiros  inclusive de suas pretendi-
das expansdes. Julgo que o planeja-
mento da construcdo naval precisa par-
tir do armador. E ele quem deve defi-
nir o tipo, o padrdo e a quantidade da-
quilo que necessita comprar. Mesmo
que o total a encomendar n3o absorva
toda a capacidade de producdo da in-
dlstria de construcdo naval.

TM  Por sinal, trata-se de uma indis-
tria de grande capacidade, ndo?
Palhares  Segundo dados do L/oyd’s
Register of Shipping, que n3o in-
cluem a producdo da URSS, o Brasil
ocupa o terceiro lugar no volume de
encomendas da construcio naval. Nes-
se aspecto, s6 é superado pelo Japdo e
Estados Unidos. Quanto ao volume de
producdo, a inddstria naval brasileira
situa-se em quinto lugar no quadro
mundial. E a eficiéncia operacional de
nossa marinha mercante, frente aos
tradicionais pafses maritimos, estd em
plena evolucdo. Mas, necessita ainda
progredir bastante para alcancar eleva-
da posicdo no contexto internacional.
TM  Um dos problemas para se atin-
gir tal objetivo ndo seria o baixo nivel
das nossas tripulagGes?

Palhares  Posso relatar com satisfacdo
certa melhora no desempenho dos tri-
pulantes brasileiros. Contudo, eles ope-
ram com custos muito elevados.

TM  Até que ponto as mas condigoes
dos nossos portos também contribuem
para a pouca eficiéncia do nosso
transporte marfitimo?

Palhares Ha, realmente problemas
nesse setor. Os armadores que operam
carga geral, por exemplo, queixam-se
dos desvios de mercadorias e das de-
moras que provocam elevacdo dos cus-
tos. Acho que os portos precisam ser
autdbnomos e livres de burocracia. Os
seus administradores devem permane-
cer em suas funcdes por prazos maio-
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Sempre que ha aumento de prego do petréleo ocorre uma baixa no volume transportado.

Ainda assim, o frete vem melhorando.

res para poderem planejar melhor e
desenvolver seu trabalho com mais
eficiéncia. Os portos organizados ne-
cessitam de grande extensdo de cais,
além de possuir adequado nimero de
armazéns. A armazenagem na faixa do
cais deve ser evitada, para facilitar o
trdnsito das mercadorias. A construcdo
de piers e de facilidades de retro-porto
poderd solucionar os problemas de al-
guns portos brasileiros. O regime regu-
lar de trabalho durante 24 horas por
dia deveria ser implantado para pro-
porcionar aumento na velocidade ope-
racional. No que se refere, particular-
mente, aos terminais que operam com
navios graneleiros, acho que atendem
bem aos armadores e usudrios.

™ Existe algum estudo para por
fim ao virtual monopdiio da Petrobras
e da Docenave nos setores de granel
lfquido e minério de ferro?

Palhares Ndo existe estudo porque
inexiste qualquer monopdlio da Doce-
nave. Do minério de ferro vendido peia
Vale do Rio Doce, a Docenave s6
transporta 17%. O restante é vendido
FOB e seu transporte estd aberto para
quaiguer armador, nacional ou ndo. O
percentual vendido FOB por outras
mineradoras {das quais a Docenave njo

participa) é maior ainda. E apenas para
o transporte da parcela comercializada
C&F, a Vale d4 prioridade 3 sua em-
presa subsididria.

TM A Vale estd privatizando algu-
mas empresas. Qual a perspectiva da
Docenave, diante dessa politica privati-
zante?

Palhares A Docenave foi criada co-
mo instrumento auxiliar na comerciali-
zacdo de minério de ferro da Vale. E
vem cumprindo satisfatoriamente sua
finalidade, ajudando a fortalecer as
operacGes comerciais da companhia.
Além disso, ela se desincumbe bem das
suas atividades transportadoras e ja
desfruta de elevado conceito no cam-
po maritimo internacional. Na proéxi-
ma distribuicdo de dividendo, relativa
ao exercicio atual, possivelmente, a
Docenave completard a restituicdo, em
valor real, de tudo que a Vale investiu
no empreendimento. Apesar disso, a
empresa continuard com um patrimo-
nio liquido de Cr$ 2,7 bilhdes. O seu
fluxo de caixa tem sido trangiilo e,
desde 1974, a Vale ndo aplica mais na-
da em sua subsididria. Por isso, a mi-
nha avaliacdo é de que ndo hé interesse
em privatizar uma empresa forte e efi-
ciente. _J
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Automatizando
a fiscalizacao e
a cobranca

Aos poucos, os empresarios de
transportes coletivos vio se conven-
cendo da necessidade de substituir an-
tiquados métodos de fiscalizacdo e co-
branca por sistemas mais eficientes e
seguros (veja consulta da Via¢do Ca-
noense Na se¢do de cartas).

Para os mais interessados em inovar
no setor, os equipamentos fabricados
pela sueca AB Almex e expostos em
Gotemburgo, no final de junho, na
“Feira de transportes puablicos em
areas urbanas”’, podem ser uma boa su-
gestdo.

O carrochefe da Almex, durante a
exposicdo, foi o seu novo sistema de
operacdo de frotas (FQ), capaz tanto
de controlar a localizagdo dos veiculos,
quanto de realizar a contagem dos pas-
sageiros que entram e saem em cada
ponto.

O sistema de localizacdo dos veicu-
los (LMS) utiliza microondas, uma
combinagdo transmissor/receptor em
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cada veiculo e unidades retransmisso-
ras fixas alimentadas por baterias de
longa durabilidade {podem operar qua-
se dois anos sem necessidade de recar-
ga) e, opcionalmente, um crondmetro
para medir as distancias em intervalos
de até 26 m.

Segundo o fabricante, a principal
vantagem das microondas é que ndo
sao afetadas por claridade ou escuri-
ddo. Além do mais, o acOmulo de su-
jeira nos sensores ndo interrompe as
transmissoes a moderna tecnologia
de microondas baseia-se inteiramente
no estado solido.

As unidades instaladas nos veiculos
emitem uma onda continua de 8,5 a
12 kHz de freqiiéncia, com poténcia
de 10 a 20 mW. Quando recebe a on-
da, o retransmissor modula-a e reenvia-
a ao veiculo, através de quatro codigos
digitais especificos. A informacdo tan-
to podera ser estocada numa fita mag-
nética (sistema off-line), como retrans-
mitida diretamente para uma central
de controle (sistema on-ine), onde se-
rd processada imediatamente por um
computador e projetada numa tela.
Em outras palavras: o sistema on-line
dé ao controlador de trafego a possi-
bilidade de agir imediatamente, reo-
rientando os veiculos ou adicionando

onibus extras na linha. J& no sistema
off-line, as informagdes servem exclu-
sivamente para o planejamento futuro.

Por sua vez, o sistema Almex de
contagem de passageiros (PCU) empre-
ga raios infravermelhos para garantir
uma precisdo de 95% nas informagdes.
O dispositive consiste num sensor
combinado com um transmissor recep-
tor de raios € um refletor (colocado
em frente ao sensor).

Quando os passageiros sobem ou
descem, interrompem o feixe de luz
{duplo, para controlar se os passageiros
estdo subindo ou descendo) e isto é
registrado tanto pelo sensor, quanto
por uma unidade logica {minicompu-
tador). Cada unidade logica pode con-
trolar cinco portas duplas ou dez por-
tas simples.

Além de sistemas de controle de
frotas, a Almex fabrica também emis-
sores e canceladores de passagens. Nes-
se setor, a maior novidade da empresa,
durante a exposicdo de Gotemburgo,
foi o modelo M 78, um cancelador
controlado por microcomputador ou
por controle remoto convencional, pa-
ra carimbar e checar a validade de pas-
sagens e cartdes.

AB Almex

B, /11251  Stockholm, Sweden.
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A Perkins fabrica motores diesel que ddo exatamente o lucro que vocé merece.
Os motores diesel Perkins sdo projetados por gente que entende muito de desempenho e eficiéncia.
Adaptam-se com naturalidade em caminhdes, 6nibus e pick-ups.
Caem como luvas em tratores agricolas, tratores de esteira, escavadeiras, pavimentadoras,
guindastes, empilhadeiras, compressores, geradores e barcos.
Dando toda forga que sua maquina precisa para trabalhar com garra.
Perkinslize-se. Vocé vai ter duas surpresas: a for¢a que a sua maquina vai ganhar e o lucro que voce vai ter.
Como feza GM, Ford, Chrysler, Puma, Engesa, Massey-Ferguson, CBT, Sta. Matilde, Hercules, Nora,
Vassalli, J.I.Case, Hyster, Atlas Copco,
Clark, Ingersoll-Rand, Tema-Terra, Bambozzi, motor es
Maquigeral, Eaton-Yale, Villares, -
FNV, Muller, Cifalli, Marcoplan, p k
Magquibras, Frankel, Barber-Greene. er Ins

O dominio do diesel.



EQUIPAMENTOS

Marcopolo
comeca a testar
seu troleibus

No final deste més, a Marcopolo es-
tard iniciando os testes de linha do
seu ambicioso projeto de troleibus.
Responsavel pela carrocaria e monta-
gem final do produto, a empresa gau-
cha lidera o Consorcio de Sistemas de
Tragdo Elétrica, integrado pela Scania
(chassi), Ansaldo/Inepar (tecnologia) e
Bardelia-Borriello {motor) e um dos
participantes da concorréncia da
CMTC de Sdo Paulo para o forneci-
mento incial de duzentos troleibus,

Entusiasmados, os técnicos encarre-
gados do acabamento do veicuio ndo
hesitam em afirmar que o tréleibus da
Marcopolo “supera, em alguns deta-
ihes, o equipamento atualmente utili-
zado na Europa”.

O modelo tem 12 m de comprimen-
to e 2,5 m de largura, com capacidade
para 35 passageiros sentados e setenta
em pé. Estd dotado de suspensdo
pneumatica total, que elimina os rui-
dos de mola e trepidagdo causados pela
qualidade das pistas. O troleibus possui
ainda, direcdo hidrdulica (o que repre-
senta maior mecanicabilidade) e siste-
ma de frenagem atuando em seqién-
cia: elétrica e ar comprimido, reduzin-
do o nivel de ruido e proporcionando
uma desaceleragdo menos sensivel aos
passageiros. Esse sistema ({elétrico-ar
comprimido) é o que de mais moderno
existe em termos de frenagem no mer-
cado mundial de veiculos de tragdo
elétrica sobre pneus.

O comando é programado por cére-
bro eletrdnico (ldgica estdtica), o que
coloca o veiculo da Marcopolo como
participante da Gltima geragdo em tro-
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leibus. Todo o desempenho do verculo
é comandado por controle eletrdnico,
com a tragdo podendo ser efetuada em
dois sistemas: por contactores atuados
por circuito eletronico, ou controle
por recortadores, ambos inéditos no
Brasil. Existe ainda a possibilidade de
equipar o veiculo com sistema autdno-
mo de propulsdo, o que permite o seu
deslocamento mesmo em caso de falta
de energia elétrica.

A carrogaria tem estruturas em per-
fis estampados de aco natural, revesti-
mento externo em chapas de aluminio,
isolamento termo-aclstico em espuma
rigida de poliuretano, revestimento
interno  em material reforcado de
grande durabilidade, resisténcia e facil
conservagido. O piso do assoalho tem
revestimento de mantas de borracha
antiderrapante.

As trés portas de servigo tém um
vao livre de 1,10 m cada uma. A subi-
da e a descida de passageiros sdo facili-
tadas ainda pela altura do primeiro de-
grau, que fica guase ao nivel da cal-
cada. As janelas sdo panoramicas e
com vidros de seguranca de témpera
especial. Poltronas anatomicas com

estofamento em formas permitem a
individualizacdo do assento.

lluminagdo através de lampadas
fluorescentes e sistema de ventilacdo
forgada sdo rtens que melhoram ainda
mais o quadro de conforto buscado
no projeto.

Por outro lado, além de atender as
rigidas normas de seguranca adotadas
na Europa, o tréleibus da Marcopolo
tem dispositivos ainda inéditos. Assim,
as portas tém bordas sensiveis que
provocam a reversao do sentido de mo-
vimento caso venha a fechar-se contra
um passageiro. Um equipamento ele-
tronico detecta defeitos no sistema de
iluminagcdo externa do vefculo, trans-
mitindo a informagdo ao motorista
através de sinais luminosos no painel.
O acelerador possui um sistema de
bloqueio que impede o veiculo de
entrar em marcha enquanto as portas
ndo estiverem devidamente fechadas.

Os técnicos responsaveis pelo proje-
to afirmam que todos os materiais em-
pregados bem como o processo
construtivo e o sistema de prote¢cdo
prolongardo a vida Gtil do dnibus elé-
trico.
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O IVC, Instituto Verificador de Circulacio. nio
mente. Se ele diz que uma revista ou jornal tem uma
circulacao de tantos exemplares por edigio ¢ porque a rovista
ou jornal tem de fato esta circula¢io. Nem mais nem menos.

E quem ganha com essa verdade?

Ganha o veiculo porque sabe que ninguém vai
duvidar da sua honestidade.

Ganha o anunciante porque pode contar com um
dos elementos basicos para aplicar melhor a sua sagrada verba.

E ganham as agéncias que podem apostar de olhos
fechados na circulagao dos veiculos recomendados.

Entao, se todo mundo ganha com a verdade,
vamos ficar com a verdade.

A menos que alguém tenha medo dela.

D * Sua unica referéncia
% ° em circulagao

C’Fl



Consumo de
combustivel? O
trafego resolve.

Em janeiro de 1977, a Companhia
de Engenharia de Triéfego CET, lan-
cou a série "‘Boletim Técnico’’, uma re-
vista mensal, escrita numa linguagem
altamente técnica e voltada para os es-
pecialistas do setor. Ela '"reflete — diz
a sua apresentagdo a preocupacdo
desta Companhia em tornar publicos
os resultados de estudos técnicos rela-
tivos ao Transporte Urbano, visando
consolidar e sistematizar as pesquisas
desenvolvidas e os avancos alcangados
através de modernas concepc¢les da
Engenharia de Trafego’.

O seu namero de estréia (hoje, ela
jd estd no numero 16) traz o resultado
de um trabalho elaborado pela prépria
Companbhia, por solicitacdo da Secreta-
ria Municipal de Transportes de Sio
Paulo, referente a reducdo do consumo
de combustiveis. Apresenta, além de
tabelas elucidativas acerca da utiliza-
cdo dos transportes individuais e cole-
tivos na cidade de S3o Paulo, uma série
de providéncias que, se levadas a cabo,
conteriam significativamente os gastos
com combustiveis. As medidas vdo
desde a utilizacdo mais constante do
telefone até a implantacdo de um com-
plexo sistema de Controle de Trafego
(Semco) baseado em sensores e sofis-
ticada computacdo. Um estudo para a
efetivacdo do Semco, por exemplo,
prevé economia de 0,3 | de gasolina
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PUBLICACOES

por viagem de carro e 1,2 | de 6leo di-
sel em uma darea onde atravessam cer-
ca de 1,5 milhdo de carros e 50 mil via-
gens/6nibus por dia. Ou seja, uma eco-
nomia da ordem de mais de 100 mi-
IhGes de litros de gasolina e dleo disel
por ano. Por seu lado, a intensificacdo
do uso do aparelho telefdnico e do cor-
reio visa evitar viagens desnecessarias,
isto é, economizar ainda mais combus-
tivel.

Além disso, a revista comporta uma
série de sugestdes que viabilizariam a
reducdo do consumo de combustivel
por passageiro/km, como a substitui-
¢do do carro particular pelo transpor-
te coletivo e a reducdo do consumo
pelo uso da capacidade ociosa existen-
te. O sistema ""Park and Ride’’ — esta-
cione e embarque , ou seja, a cria¢8o
de dreas de estacionamento em que os
usudrios de carros particulares tenham
condicdes de acesso facil ao transporte
publico, é mais uma das medidas que,
segundo o estudo da CET, deveriam
ser refortalecidas.

Por outro lado, os dados numéricos
bastante ricos que o estudo apresenta,
elucidam detalhes acerca da utilizacdo

Transporte de
massa, a busca
de solucoes

Se o transporte de massas tem mereci-
do a atencdo constante de técnicos e
autoridades governamentais, isto ndo
vem acontecendo  a ndo ser excep-
cionalmente por parte das publi-
cacOes especializadas no setor de trans-
porte. No intuito de preencher esta la-
cuna de resto, incompativel com o
nivel de evolugdo alcancado pelas di-
versas pesquisas que vém sendo realiza-
das em todo o Brasil ,a ANTP resol-
veu publicar uma revista trimestral, cu-
jo primeiro nomero foi lancado em se-
tembro. ""Utilizacdo do 6nibus nas ci-
dades Brasileiras” (Mauricio Cadaval),
"“Existem Perspectivas para o planeja-
mento de Transportes?” (Stephen
Atkins) e 'O lugar dos diferentes mo-
dos de transporte coletivo” (Plinio
0. Assman) estes, além de uma
secdo de noticias, sdo os estudos apre-
sentados pela revista ANTP nesta edi-
cdo de estréia. Uma publicacdo volta-
da para técnicos: linguagem altamen-
te especializada, com objetos de estu-
do bastante especificos, apoiada, co-
mo no caso de um primeiro artigo,
em pesquisas minuciosamente elabo-

dos meios de transporte e das vias ur-
banas (avenidas, radiais, etc), seja do
ponto de vista do consumo de combus-
tiveis, seja de seu valor de uso para a
populacdo. Eis a relagdo dos artigos ja
publicados pela revista da CET:
Redu¢do do Consumo de Combusti-
veis: AcGes na Circulacdo e no Trans-
porte; Redugdo dos Acidentes de Tra-
fego: Proposta de Medidas para um
plano de acdo; Sdo Paulo e a racionali-
zacdo do uso do combustfvel; Pesquisa
aerofotografica da circulagdo urbana:
andlise de um projeto piloto; NogGes
basicas de engenharia de Tréfego;
Engenharia de Campo; Projeto
Semco: em drea de Sio Paulo, Siste-
ma de Controle de trifego; A¢do Cen-
tro; Comonor: Comboio de Onibus
Ordenados; Sistema de Controle de
Tréfego: Aplicagdo do programa
Transyt; POT: programa de orientacdo
de tréfego; Controlador Atuado; Sina-
lizagdo Vertical: Montagem e implan-
tacdo; Fiscalizagdo da Sinalizagdo Ho-
rizontal; Projeto de Intersecgdes em
Nivel — Canalizagdes; e Métodos para
Célculo da Capacidade de Intersecgdes
Semaforizadas.

radas. A revista, conforme esclarece
sua apresentacdo, se propde a “disse-
minar o know-how nacional, sem ex-
cluir as experiéncias aprovadas em ou-
tros pafises e que podem contribuir pa-
ra a solucdo dos nossos problemas’’.
Tudo isso, através da publicacdo de ar-
tigos inéditos ou de teses atuais e rele-
vantes para o setor.

ANTP — Rua Augusta, 1626
and. CEP 01304. S0 Paulo, SP.
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TM E UMA REVISTA
TECNICA. MAS, NEM

POR ISSO, DEIXA DE SER

ATUAL.
Transpopte Moderno e uma revista
técnica de atualidade. Trocando em
miudos. os enfoques tecnico e
econdmico nio excluem uma: boa
pitada de jornalismo e de servigos.

AGORA, UMA NOVA

SECAO:

LOGISTICA

EMPRESARIAL.
Criada para relatar os problemas e
solugdes encontradas pelas empresas
para seus problemas de distribuigio.
E para funcionar como uma tribuna
onde o usuario analisa o
desempenho do frotista.

0S ASSUNTOS
ABORDADOS

INTERESSAM DE PERTO

AO USUARIO E AO

FROTISTA.
Vamos dar uma amostra dos
assuntos que vocé encontra
mensalmente na revista:
® Manutencdo e administracio de
frotas; ® Custos operacionais do
transporte; ® As decisées do governo
e as reivindicacdes dos frotistas,
® Novos equipamentos €
publicagdes; ® Legislacio de
transportes; ® Avaliacio de
desempenho de veiculos; ® Grandes
reportagens sobre o transporte
brasileiro; ® Como tomar melhores
decisGes; ® Servicos, do preco e
producdo dos veiculos,aos fretes e
indicadores econdmicos.

1

/-"‘/'—"ﬁ\

N

te
‘7

-

-~

0S ARTIGOS DE TM NAO
PERDEM NUNCA A SUA
ATUALIDADE
A atualidade dos assuntos nio se
esgota no més de capa. Vocé quer
uma prova? Nossos registros revelam
que centenas de pessoas adquirem

LAY 4

mensalmente xerox de trabalhos
publicados ha trés, quatro ‘e até
catorze anos atras.

0S CUSTOS .
OPERACIONAIS SAO
UMA ESPECIALIDADE
DA CASA.
Depois de anos e anos ae pesquisas e
estudos, a equipe de TM conseguiu
montar detalhadas composicdes de
custos operacionais de veiculos.
Assinando TM, vocé recebe estas
composigées atualizadas todo ano,
gratuitamente.

TM E A UNICA REVISTA
QUE AJUDA VOCE A
ADMINISTRAR SUA
FROTA

Transporte Moderno é a iimica revista
brasileira que leva todo més i sua
mesa, de maneira condensada e
objetiva, as informacées necessarias
para sua empresa decidir com
conhecimento de causa sobre
transportes, administragiode frotas e
contratacdo de fretes.

TM € UMA REVISTA
REALMENTE LIDA POR
TODOS OS LIDERES DO
SETOR

Pesquisa realizada em junho de 1976,
durante o Seminario Brasileiro de
Transporte Intermodal revela que
82,33% de altos executivos e
dirigentes léem boa parte da revista.
E que quase metade deles
praticamente devoram a revista de
ponta-a-ponta.

Desejo fazer uma assinatura anual dee TRANSPORTE MODERNO. Estou en-
viando vale postal ou cheque n.°

em nome da EDITORA TM LTDA.

Banco

no valor de Cr$ 340,00. Rua Sao Mar-

tinho, 38, CEP 01202 Campos Eliseos, Caixa Postal 11938, Fones: 67-5390 -

ECONOMIZE
Cr$ 120,00

67-8517, Sao Paulo, SP.

Nao preencha os espacos pontithados. Eles sdo reservados para uso de Departamento de Circulaclo

b e .o o

i Nome

| ittt A

Fazendo ja sua assinatura vocé
paga apenas Cr$ 340,00, por

oze edigdes, incluindo as
especiais. Se vocé fosse comprar
os exemplares separadamente,
pagaria Cr$ 460,00.

V////4

Enviem meus exemplares para

2 1 ' X I t | | r | [ [ ' ] [ | |
-
h
'
'
'
'
'
1
1
‘
'
'
'
'
'
'
'
'
'
)

; Cargo que ocupa

Empresa

Ramo de atividade

Endereco.
CEP

Preencher no caso CGC n.°
de assinatura
para a empresa

Cidade

Inscr. Est

[_]enderego particular [_] da empresa

airro
Estado

Assinatura

Data
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MERCADO

FIAT-DIESEL

180 C - chassi curto

180 N3 - chassi normal comn 39 eixo
210 CM - chassi curto p/cavalo mec.
190 F . chassi curto

MERCEDES-BENZ

L-1519/42 - chassi com cabina
L-1519/48 - chassi com cabina
L-1519/61 - chassi com cabina
LK-1519/42 - chassi com cabina
LS-1619/36 - chassi com cabina
L8-1519/42 - chassi com cab.-leito
LS-1924/42 - chassi com cab.-leito
L8-2219/36 - chassi com cabina
LS-2219/42 - chassi com cabina
L.8-2219/48 - chassi com cabina
LB-2219/36 - chassi com cabina
LS-1924/36 - chassi com cabina
LS-1924/35-A - chassi com cabina
LS-1924/42-A - chassi com cabina

SAAB-SCANIA
L-11138
L11142
L-11154
LS-11138
LS-11142
LS-11150
LT-11138
LT-11142
LT-11150
LK-11150
LKS-140

* Semi-reboque + carga

ENTRE
EIXO0S
(m)

348
4,26 + 1,36
3,50
3,50

4,20
483
5,17
4,20
3,60
4,20
420
3,60
4,20
483
3,60
360
360
4,20

3,80
4,20
5,40
3,80
4,20
5,00
3,80
4,20
5,00
3,46
3,50

Na versdo turbo-alimentado, a poténcia é de 296 hp.

CHEVROLET

743 NPH - chassi curto dfsel
763 NPH - chassi médio disel
783 NPH - chassi longo disel
743 NCH - com motor Detroit
763 NCH - com motor Detroit
783 NCH - com motor Detroit

DODGE

D-900 - chassi curto {gasolina)
P-900 - chassi curto {Perkins)
D-900 - chassi médio {gasolina)
P-900 - chassi médio (Perkins)
D-900 - chassi longo {gasolina)
P-800 - chassi longo (Perkins)
D-940 - chassi curto (MWM)
D-950 - chassi médio {(MWM)
D-950 - chassi fongo (MWM)

FIAT DIESEL

130 C - chassi curto

130 N - chassi normal
130 L - chassi longo

130 SL - chassi uitralongo
130 ND

130 LD

130 SLD

180R

FORD

F-700 - chassi curto injegdo direta
F-700 - chassi médio injecdo direta
F-700 - chassi fongo injecdo direta
F-700 - chassi uitralongo inj. direta
F-8000 - chassi médio

F-8000 - chassi longo

F-8000 - chassi uitralongo
FT-8000 - chassi médio

FT-8000 - chassi ongo

FT-8000 - chassi ultralongo
F-8500

MERCEDES-BENZ

L-1313/36 - chassi com cabina
L-1313/42 - chassi com cabina
L-1313/48 - chassi com cabina
LK-1313/36.- chassi com cabina
LS-1313/36 - chassi com cabina
L-1316/36 - chassi com cabina
L-1316/42 - chassi com cabina
L-1316/48 - chassi com cabina

TRANSPORTE MODERNO

398
4,43
5,00
398
4,43
5,00

3,99
3,99
4,45
445
5,00
5,00
3,99
4,45
5,00

2,92
3,59
4,00
4,87
3,59
4,00
4,87
3,50

3,96
4.42
492
5,38
4,42
4,92
5,38
487
5,18
5,79
416

3,60
420
483
3,60
3,60
3,60
420
4,83

Novembro, 1978

TARA
{kg)

4750
6150
5 700
5910

5400
5610
5 569
5430
5 395
5590
6 705
6120
6166
6210
6120
6 705
6750
6 930

5583
5623
5 748
6833
6893
7028
7645
7715
7845
6395
8 000

3685
3640
3700
3585
3640
3700

3376
3 706
3418
3735
3635
3765
3700
3599
3818

3770
3800
3930
3990
3800
3930
3990
5700

3718
3779
3834
4019
4280
4 386
4489
5538
5644
5 758
4 646

3845
3890
3 960
3890
3940
3970
4015
4085

CARGA
{kg}

12 250
17 850
12 800
13 090

9 600
9490
9431
9570
26 605
26 410"
33 295
15 880
15834
16790
15880
33 295*
33 250*
33070

13417
13377
13 252
16167
16107
16972
18 355
18 285
18 155
17 000
15 000

9115
9 060
9000
9115
9 060
9000

9324
8994
9282
8 965
9 0865
8935
9000
910
8884

9730
9 700
9570
9510
9 700
9570
9510
13300

9292
9221
9166
8 981
7720
7614
7511
14 962
14 856
14 742
8854

9155
9110
9040
8610
17710°
9030
8385
89i5

CAMINHOES PESADOS

CAPACH
pEso 39 EIXO DADE
BRUTO ADAP- POTENCIA MAXI. PNEUS PNEUS
(ka! TADO {ev/rpm} MA DIANTEIROS TRASEIROS
9 {kg) (kg)
17 000 180 SAE/2 000 40 000 1100x 22" x 14
24 000 180 SAE/2 000 40 000 1100x 22" x 14
18 500 215 SAE/2 200 45 000 1100x 22" x 14
19 000 290 SAE/2 200 50 000 1100 x 22" x 14
15 000 22 000 215SAE/2 200 32 000 1000 x 20° x 16
15000 22000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" x 16
15 000 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16
15 000 22 000 215SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16
215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16
215 SAE/2 200 32 000 1000x% 20" x 16
268 SAE/2 200 40 000 1100x 22" x 14
22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" x 14
22000 215 SAE/2 200 32000 1000x 20" x 14
22000 215 SAE/2 200 32 000 1000x%x 20" x 14
22 000 215SAE/2 200 32 000 1000x 20" x 14
268 SAE/2 200 40 000 1100x 22" x 14
310 SAE/2 200 40 0600 1100x 22" x 14
310 SAE/2 200 40 000 1100 x 22" x 14
19 000 202 DiIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14
19 000 202 DIN/2 200 45 000 1100x 22 x 14
19 000 202 DIN/2 200 45 000 1100x22"x 14
23 000 202 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14
23 000 202 DiIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14
23 000 202 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14
26 000 202 DIN/2 200 50 000 1100 x22°x 14
26 000 202 DIN/2 200 50 000 1100 x 22" x 14
26 000 202 DIN/2 200 50 000 1100 x 22" x 14
23 395 350 DiIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14
23 000 350 DiN/2 200 45 000 1100x 22" x 14
CAMINHOES SEMIPESADOS
12 700 20 500 142 SAE/3 000 22500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
12 700 20 500 142 SAE /3 000 22 500 900 x 20" x 12 1000 x 20 x 14
12 700 20600 142 SAE/3 000 22 500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
12 700 20 500 142 SAE/2 800 22500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
12 700 20 500 142 SAE/2 800 22500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
12 700 20500 142 SAE/2 800 22500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
12 700 20 500 196 SAE /4 000 22 500 900 x 20" x 12 1000x 20" x 14
12 700 20 500 142 SAE/3 000 22 500 900 x 20" x 12 1000x 20" x 14
12 700 20 500 196 SAE/4 000 22500 900 x 20" x 12 1000 x 20 x 14
12 700 20 500 140 SAE/3 000 22500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
12700 20 500 196 SAE/4 000 22500 900 x 20" x 12 1000x 20 x 14
12700 20 500 140 SAE/3 000 22500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
12 700 20 500 138 SAE/3 000 22 500 900x 20" x 12 1000 x 20" x 14
12 700 20 500 138 SAE/3 000 22500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14
12 700 20 500 138 SAE/3 000 22 500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14
13500 21 500 165 SAE/2 600 23 500 900 x 20" x 14
13 500 21500 165 SAE /2 600 23 500 900 x 20" x 14
13 500 21500 165 SAE/2 600 23 500 900 x 20" x 14
13 500 21 500 165 SAE/2 600 23500 900 x 20" x 14
13 500 21 500 165 SAE/2 600 23500 900 x 20" x 14
13 500 21500 165 SAE/2 600 23500 900 x 20" x 14
13500 21 500 , 154 SAE/2 800 23 500 900 x 20" x 14
19 000 22 000 195 SAE/2 200 30500 1100x 22" x 14
12 000 145 SAE/1 800 22503 1000 x 20" x 10 900 x 20" x 12
12 000 145 SAE/1 800 22503 900 x 20" x 10 900x 20" x 12
12 000 145 SAE/1 800 22503 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
12 000 145 SAE/1 800 22 503 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
12 000 202 DIN/2 600 22 500 900 x 20" x 10 1000x 20" x 14
12 000 202 DiN/2 600 22 500 900 x 20" x 10 1000x 20" x 14
12 000 202 DIN/2 600 22 500 900 x 20" x 10 1000x 20" x 14
20500 202 DIN/2 600 22500 900 x 20" x 10 900 x 20" x 14
20 500 202 DIN/2 600 22500 900 x 20" x 10 900 x 20" x 14
20 500 202 DIN/2 600 22 500 900 x 20" x 10 900 x 20" x 14
13 500 202 SAE/2 800 30 500 1000x 20" x 16
13 000 19 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14
13 000 19 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14
13 000 19 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14
12 500 19500 147 SAE /2 800 21650 900 x 20" x 14
19 500 147 SAE/2 800 21600 900 x 20" x 14
13000 19 500 172 SAE/2 800 22500 900 x 20" x 14
13 0600 19 500 172 SAE/2 800 22 500 900x 20" x 14
13 000 19 500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" x 14

PRECOS

S/ADAPTA-
CAO (Cr$}

554 800,00
614 700,00
620 850,00
929 750,00

621 941,45
626 782,38
631 143,47
633 232,20
626 782,39
645 562,24
892 811,10

782 141,34
787 812,48
779 964,86

983 938,28

784 238,00
797 898,00
794 564,00
921 773 .00
935 433,00
930 464,00
351 530,00
365 190,00
360 221,00
360 221,00
166 754,00

352 498,00
3564 243,00
361 639,00
376 771,00
378 405,00
385 339,00

255 398,00
317 282,00
256 100,00
318 000,00
260 788,00
322 650,00
358 571,00
359 800,00
364 636,00

487 400,00
492 200,00
496 300,00
497 600,00
521 480,00
525 580,00
626 880,20
603 150,00

357 824,33
358 395,71
363 269,03
368 269,03
398 118,63
403 283,13
404 561,66
482 635,94
483 180,57
489 216,71
464 028,00

392 604,28
389 675,36
397 325,42
391 219,72
459 094,00
496 420,72
493 491,80
501 141,86
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MERCADO

30 EIXO CAPACI-
EEI;J)'(I'g: TARA CARGA B:!Elf"l(')o ADAP- POTENCIA 3235 PNEUS PNEUS S;:DEISI?’I'SA
(m) {kg) {kg) tkg) T(l'\(D,O {cv/rpm) MA DIANTEIROS TRASEIROS CAO (Cr$)
9 (kg
LK-1316/36 chassi com cabina 3,60 4 015 8475 12500 19500 172 SAE/2 800 22500 900 x 20" x 14 495 036,16
LS-1316/36 chassi com cabina 3,60 4165 20 835 19 500 172 SAE/2 800 25 000 1000x 20" x 16 550 752,92
t.-1513/42 - chassi com cabina 4,20 4295 10705 15000 19500 147 SAE/2 800 21600 1000x20"x 16 443 419,95
t.-1513/48 - chassi com cabina 4,83 4 325 10 675 15000 19500 147 SAE/2 800 21 600 1000x 20" x 16 452 120,67
L-1513/51 chassi com cabina 517 4 355 10 645 15000 19500 147 SAE/2 800 21650 1000x 20" x 16 456 490,33
LK-1513/42 - chassi com cabina 4,20 4 295 10 705 15000 19500 147 SAE/2 800 21 650 1000x 20" x 16 519 476,86
L-1516/42 chassi com cabina 4,20 4 340 10 660 15000 19500 172 SAE/2 800 22 500 1000x 20" x 16 547 236,39
L-1516/48 - chassi com cabina 483 4 370 10630 15000 19500 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" x 16 555 937,11
L-1516/61 - chassi com cabina 5,17 4 400 10 600 15000 19500 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" x 16 560 306,77
LK-1516/42 chassi com cabina 4,20 4 340 10 660 15000 19500 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" x 16 565 698,14
L-2013/36 - chassi com cabina 3,60 5 310 15 690 21000 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 523 545,44
L-2013/42 - chassi com cabina 4,20 5 355 15 645 21 000 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 526 381,08
L-2013/48 - chassi com cabina 4,82 5 395 15 605 21 000 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 53163264
L-3213/36 - chassi com cabina 6 x 4 3,60 53756 16 625 21 650 147 SAE/2 800 21 650 1000x 22" x 14 581 119,70
L-2213/42 chassi com cabina 6 x 4 3,60 5420 16 580 21650 147 SAE/2 800 21 650 1000x20"x 14 583 948,60
L-2213/48 - chassi com cabina 6 x 4 4,82 21650 147 SAE/2 800 21650 1000x 20" x 14 589 836,52
LK-2213/36 - chassi comcab. 6 x 4 3,60 5375 16 625 21650 147 SAE/2 800 21 650 1100x 20" x 14 585 165,20
LB-2213/36 chassi com cab. p/bet. 3,60 5375 16 625 21 650 147 SAE/2 800 21 650 1000x 20" x 14 581 119,70
L-2216/36 chassi com cabina6 x 4 3,60 5420 16 580 22000 172SAE/2 800 22 500 1000x 20" x 14 623 561,51
L-2216/42 - chassi com cabina 6 x 4 4,20 5 465 16 535 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" x 14 626 390,41
L-2216/48 chassi com cabina 6 x 4 4,82 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000x 20" x 14 632 278,33
LK-2216/36 chassi comcab. 6 x 4 360 5420 16 580 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000x 20" x 14 627 607,01
LB-2216/36 - chassi com cab. p/bet. 3,60 5420 16580 22000 172 SAE/2 800 22500 1000x 20" x 14 623 561,51
* Semi-reboque + carga
CAMINHOES MEDIOS
CHEVROLET
643 NGH - chassi curto com cabina 3,98 2 800 7 900 10700 18500 1561 SAE/3 800 19 000 825x 20" x 10 900x 20" x 10 177 544,00
653 NGH - chassi médio com cabina 443 2835 7 865 10700 18500 151 SAE/3800 19000 825x20"x10 900x 20" x 10 178 058,00
683 NGH chassi longo com cabina 5,00 3020 7 680 10700 18 500 151 SAE/3 800 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20 x 10 182 179,00
643 NPH - chassi curto com cabina 398 31056 7595 10700 18500 117 SAE/3 000 19 000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 274 168,00
653 NPH - chassi médio com cabina 4,43 3155 7545 10700 18500 117 SAE/3 000 19 000 900x 20" x 10 900 x 20" x 10 274 554,00
683 NPH - chassi longo com cabina 5,00 3285 7415 10700 18500 117 SAE/3 000 19 000 825x 20" x 10 900x 20" x 10 279 882,00
643 NCH - com motor Detroit 3,98 3 200 7 500 10700 18500 135 SAE/2 800 19000 825x20"x 10 900 x 20" x 10 305 902,00
653 NCH - com motor Detroit 4,43 3 250 7 450 10700 18500 135 SAE/2 800 19 000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 306 265,00
683 NCH - com motor Detroit 5,00 3380 7 320 10700 18500 135 SAE/2 800 19000 825x20"x 10 900 x20" x 10 311 260,00
DODGE
D-700 - chassi curto a gasolina 3,99 2 956 7 894 10850 18500 196 SAE/4 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 166 257,00
D-700 chassi médio a gasolina 4,45 2980 7870 10850 18500 196 SAE/4 000 19 000 825x20"x 12 900x 20" x 10 166 400,00
D-700 - chassi longo a gasolina 5,00 3175 7175 10850 18500 196 SAE/4 000 19 000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 170775,00
P-700 - chassi longo disel (Perkins) 3,98 31 7729 10850 18500 140 SAE/3 000 18 000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 260924,00
P-700 - chassi médio diset (Perkins) 4,45 3161 7 689 10850 18500 140 SAE/3 000 19 000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 261 100,00
P-700 - chassi longo disel (Perkins) 5,00 3 356 7 494 10850 18500 140 SAE/3 000 19 000 825x 20" x 10 900 x 20" x 12 266 331,00
D-750 - chassi curto disel 399 3395 7 455 10850 18500 138 SAE/3 000 19 050 825x 20" x 10 900 x 20" x 12 289 861,00
D-750 - chassi médio dfsel 4,45 3416 7434 10850 18500 138 SAE/3 000 19 050 825x 20" x 10 900 x 20" x 12 2931 100,00
D-750 - chassi longo disel 5,00 3465 7 385 10850 18500 136 SAE/3 000 19050 825x20"x 10 900x20"x 10 295 715,00
FORD
F-600 - chassi médio a disel {Perkins) 4,42 3445 7 543 11000 18500 142 SAE/3 000 19 000 825x20"x10 900x10" x10 278 639,36
F-600 - chassi longo a disel {Perkins) 4,93 3570 7 430 11000 18500 142 SAE/3 000 19 000 825 x20"x 10 900 x 20 x 10 284 104,17
F-7000 - versdo leve chassi curto 3,96 3480 9520 13000 18500 145 SAE/1 800 19000 900x 20" x 10 900x 20" x 12 319 507,55
F-7000 - versdo leve chassi médio 442 3617 9383 13000 18500 145 SAE/1 800 19000 900x20"x10 900 x20" x 12 320 552,87
F-7000 - versdo leve chassi longo 493 3765 9 235 13000 18500 145 SAE/1 800 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 322738,58
FT-7000 - chassi curto 467 4 815 14 185 19 000 145 SAE/2 80O 19 000 800x 20" x 10 900x 20" x 12 399711,88
FT-7000 - chassi médio 5,18 4 860 14140 19 000 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 10 900 x 207" x 12 401 751,24
FT-7000 - chassi longo 5,79 4 915 14 085 19 000 145 SAE/2 80O 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 10 404 742,31
MERCEDES-BENZ
L-1113/42 - chassi com cabina 4,20 3 765 7235 11000 18500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 362 464,83
L-1113/48 - chassi com cabina 4,83 3835 7 165 11000 18500 147 SAE /2 800 19 000 900 x 20" x 12 369 146,17
LK-1113/36 - chassi com cabina 3860 3715 7 285 11000 18500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 363 817,64
LS-1113/36 chassi com cabina 3,60 3775 15 225 11000 18500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 369 145,17
LA-1113/42 chassi com cabina 4,20 4045 6 955 11000 18500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 444 613,60
LA-1113/48 chassi com cabina 483 4115 6 885 11000 18500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 452 847 29
LAK-1113/36 - chassi com cabina 3,60 3995 7 605 11000 18500 147 SAE/2 80O 19 000 900 x 20" x 12 444 613,60
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CHEVROLET
144 NGH - chassi ¢/cab., carrog. ago 2,92 1725 545 2270 151 SAE/3 800 6560 x 16" x 6 135 858,00
148 NGH - chassi ¢/cab. dupla 2,92 1770 500 2270 161 SAE/3 800 700x 15” x 6 180 499,00
146 NGH perua veraneio 2,92 1935 540 2475 151 SAE/3 800 710x 15" x 6 174 621,00
154 NGH chassi ¢/cab., carrog. aco 3,23 1 860 750 2610 151 SAE/3 800 650x 16" x 8 141 574,00
144 NEH 292 1545 545 2090 90 SAE /4 500 610x 15" x 6 134 611,00
DACUNHA
Jeg 58 SAE/4 400 735x 15" x 4 107 490,00
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CAPACI-

32 EIXO0
EE‘:’)ISSE TARA CARGA B:EUS'?O ADAP- POTENCIA 3:3]5 PNEUS PNEUS ZRECOS
{kg) {kg) TADO ) DIANTE{ROS TRASEIROS S/_ DAPTA-
(m) 9 (kg) (cv/rpm) MA CAO (Cr$)
(kg) (kg)
9.
DODGE
D-100 - camioneta c/cagamba de aco 290 18650 709 2 359 198 SAE/4 400 825x 15" x 8 136 200,00
D-400 - chassi com cabina 3,38 1850 3583 5443 203 SAE/4 400 750x 16" x 8 142 200,00
P-400 - chassi dfsel com cabina 3,38 1680 3753 5 433 90 SAE/2 800 750x 16" x 8 245 200,00
FIAT-DIESEL
70 C - chassi curto 3,00 2420 4580 7000 97 SAE/2 600 750 x 16" x 12 318 700,00
70 N - chassi normal 360 2440 4 560 7 000 97 SAE/2 600 750 x 16" x 12 322 550,00
70 L - chassi longo 4,41 2460 4 540 7000 97 SAE/2 600 750 x 16" x 12 327 000,00
FORD
F-100 - com motor de 4 cilindros 291 1610 930 2700 99 SAE/5 400 825x 15" x 6 147 325,41
Jeep CJ 5/4 2,65 1551 800 2 301 91 SAE/4 400 600 x 16" x 4 96 999,14
F-75 - 4 x 2 estandar 300 1477 791 2268 91 SAE/4 400 850x 16" x 6 112 462,34
F-4000 - estandar 403 2444 3556 6 000 98 SAE/3 000 756 x 16" x 10 265 198,66
GURGEL
X-12 - capota de lona 2,04 760 250 1010 60 SAE/4 600 735x 15" x 4 105 750,00
X-12TR fibra-de-vidro 2,04 850 250 1100 60 SAE/4 600 735x 15" x 4 114 809,00
X-20 - jona 2,24 1000 500 1 500 60 SAE/4 600 775x 15" x 4 131 128,00
X-20 - fibra-de-vidro 2,24 1000 500 1 500 60 SAE/4 600 775x 15" x 4 142 363,00
MERCEDES-BENZ
L-608 D/29 - chassi com cabina 295 2310 3690 6 000 95 SAE/1 800 9 000 700 x 16" x 10 264 795,21
L-608 D/35 - chassi com cabina 350 2425 3575 6 000 95 SAE/1 800 9 000 700 x 16” x 10 268 228,11
LO-608 D/29 - chassi ¢c/cab. e p/brisa 2,95 2090 3910 6 000 95 SAE/1 800 9 000 750 x 16" x 10 253 766,37
LO-608 D/35 - chassi ¢c/cab. e p/brisa 3580 2205 3795 6 000 95 SAE/1 800 9000 750 x 16" x 10 257 022,61
TOYOTA
0J50 L - capota de lona 2,28 1580 2000 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 176 200,00
0J 50 LV - capota de ago 2,28 1710 2130 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 186 800,00
0J 50 LV-B - perua c/capota de ago 2,75 1760 2650 85 SAE/2 800 650 % 16" x 6 222 600,00
0J 55 LP-B perua c/carr. ago 2,95 1810 1 000 2810 85 SAE/2 800 650x 16" x 8 206 600,00
0J 55 LP-83 - camioneta c/carrog. 2,95 1810 1000 2810 85 SAE/2 800 650 x 16" x 8 2071 200,00
VOLKSWAGEN
Pickup - com cagamba 2,40 1225 930 2155 68 SAE/4 400 735x 14" x 4 113 578,00
Furgdo - de aco 240 1085 1070 2155 58 SAE /4 400 735x 14" x 4 101 234,00
Kombi - estindar 2,40 1195 960 2155 58 SAE/4 400 735x 14" x 4 112 997,00
Kombi 4 portas 2,40 1240 915 1970 58 SAE /4 400 735x 14" x 4 126 619,00
Kombi - luxo 6 portas 2,40 1290 860 1970 58 SAE/4 400 735x 14" x 4 132 620,00
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
CHEVROLET
652 NGH - chassi para dnibus 4,43 10 700 151 SAE/3 800 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 173 956,00
682 NCH chassi para dnibus 5,00 10 700 151 SAE/3 800 825x 20" x 10 900x 20" x 10 178 690,00
652 NPH - chassi para dnibus 4,43 10 700 117 SAE/3 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 270 152,00
682 NPH chassi para dnibus 5,00 10 700 117 SAE/3 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 275 478,00
652 NCH - chassi para dnibus 4,43 10 700 143 SAE/2 800 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 302 103,00
682 NCH - chassi para dnibus 5,00 10700 143 SAE/2 800 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 307 096,00
FIAT DIESEL 4,66/ 3 690/ 9310/ v
130 OD 5.40 3740 9260 165 SAE/2 600 900 x 20" x 14 461 950,00
MERCEDES-BENZ
1. C/parede frontal, inclus. para-brisa
LO-608 D/29 295 2090 3910 6 000 95 SAE/2 800 750x 16" x 10 253 766,37
LO-608 D/35 350 2205 3795 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 257 022,61
LO-608 D/41 4,10 2330 3670 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 258 740,16
2. C/parede frontal, sem para-brisa
LO-608 D/29 2,90 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 250 903,00
LO-608 D/35 3,50 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 254 159,24
LO-608 D/41 4,10 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 265 876,79
3. Chassis para dnibus
LPO-11';3/45 motor dianteiro 457 3615 8085 11 700 147 SAE/2 800 900 x 20" x 12 383 542,27
OF-1313/51 motor dianteiro 517 4120 8 880 13 000 147 SAE/2 800 900 x 20" x 14 417 352,99
OH-1313/51 motor traseiro 517 3835 9 265 13 200 147 SAE/2 800 900 x 20 x 14 448 609,23
OH-1316/51 motor traseiro 5,17 3939 9210 13 200 172 SAE/2 800 900 x 20" x 14 480 011,56
OH-1517/55 - motor traseiro 565 4475 10525 15 000 187 SAE/2 200 1000x 20" x 16 560 151,02
4 Onibus monablocos
0-362 urbano, 38 passageiros 5,55 11 500 147 SAE/2 800 900x 20" x 12 800 294,83
0-362 interurbano, 36 passageiros 5,55 11 500 172 SAE/2 800 900 x 20" x 12 892 309,36
0-362 A 5,55 11 500 172 SAE/2 800 900 x 20" x 12 844 981,64
0-355 rodoviario, 40 passageiros 595 13 400 223 SAE/2 200 1000x 20" x 14 1068 970,35
5 Plataformas
0-355 - rodovisrio 5,95 13400 223 SAE/2 200 1000x 20" x 14 724.610,46
AAB-SCANJA
2 mm 6,25 5210 202 DIN/2 200 1100x 22" x 14 744 247,00
BR-116 - suspensdo a ar 4,80/6,50 5523 202 DIN/2 200 1100x 22" x 14 810 813,00

Com motor turbo-atimentado, a poténcia atinge 296 hp.
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MERCADO

TABELA DE VEIC ONIBUS, CAMINHOES E UTILITARIOS)
1963 1964 1967 1968 1970 1971
P-900 Dise!
D100ST 40000 60000 75000 105000 140000
D-400 Gasolina 5000 6000 7500 10000 12000 15000 20 00O
D-400 D onl 30000 35000 40000 45000 S0 000
D-700 Disel MWM 80000 100000 125000 145000
D-700 Disel 30000 45000 70000 100000 140000
D.900 Ghenlina - 40000 90000 110000 135000 155000
D900 M 20000 22000 25000 27000 30000 35000 40000 —
60000 70000 90000 115000 160 000
FNM
210Mm 160000 180000 210000 250 000
180-C 130000 160000 170000 190 00O
180-C3 *
180N *
180-N3
V15 *
Va7,
190 *
130 * ~ —
D-11000 55000 60000 65000 70000 75000 80000 85000 90000 95000
FORD
F-350 25000 29000 33000 44000 48000 55000 62000 68000 80000
F-600 G (gasolina) 20000 25000 30000 38000 44000 53000 62 0 70000 84000
E?ooo 60000 70000 85000 105000 115000 125000 135000 145000 180 000
F;‘gg 16000 19000 21000 25000 30000 37000 45000 56000 70 000
£ 63000 69000 82000
-4000 disel 140000 150000 165 000
F.7000 160 000
F-700 disel 160 000
F-1000 165 000
FT-7000 - — - - 170 000
Jeep 14000 16000 18000 21000 26000 31000 38000 45000 56 000
Rural 13000 15000 17000 20000 25000 31000 38000 46000
E.75 axd 12000 15000 18000 21000 26000 32000 40000 48000 56000
GM
C-1403 * ~
gi::?:- 15000 16500 18000 20000 22000 25000 27000 30000 35000 36000 45000 60000 75000 85000
C-1504
2-6503 28000 32000 40000 45000 52000 60000 68000 75000
D-_%‘;gg 30000 34000 44000 47000 54000 62000 70000 77000
0-6503
06803
D-7403
0.7503
D-7803
MERCEDES
‘E;;} ! - 65000 70000 75000 90000 95000
o 45000 50000 55000 60000 65000
- 8-3D 130000 135000 145000 180000 205000 220000 250000 300 000
R 130000 145000 160000 170000 180000 200 000
b 170000 180000 130000 220000 240000 260000 290 000 320 000
Caaa3 125000 130000 140000 160000 185000 200000 220000 230000
Lo 97600 122022 152370 190592 238241 293508 310500 373720
ote 160200 197568 247960 319200 399000 420 000
Cra2e 273449 341811 392200
L2033 - — 424432 517640 560120
st 130000 152102 192799 221845 261000 3071280 331303 360 200
Lioms 97085 120550 153099 191505 239381 294927 373691 450 102
L6aa1s 118650 148313 185392 231740 289675 375232
Laaae 142494 153129 192999 372829
322885 402292 430010
SCANIA
L75 80000 90000 100000 110000 - -
L-76 120000 135000 150000 165000 175000 180000 190000 220000 270 000
Ls-76 80000 100000 110000 120000 145000 160000 175000 185000 190000 200000 236000 280 000
LT 76 280 000 280 000 300 000
L-110 300 000
Ls-110 310 000
LT-110 350 000
TOYDTA
Pickup ¢/ cagamba §1600 62000 72300 82600 93000 103300 113600 124 000 134300 144600 155000 165300 175600
Lona 43800 52500 61300 70000 78800 87600 96300 105000 113800 122600 131400 140000 149 000
Aco 46700 56000 65300 74700 84000 93400 102700 112000 121400 130700 140100 149400 158 700
Perua 55600 66700 77900 89000 100100 111300 122400 133500 144 700 155000 167000 178 000 189 200
VDLKSWAGEN
Furgdo 6300 6300 6300 8500 8500 10500 10500 12600 14500 17400 26000 34100 35800 47800 54100 56700 59600 62600
Kombi ST 8500 8500 9500 10500 11500 11500 14300 15100 17900 25000 35000 44000 55000 62000 65000 70000 75000 80000
Korabi £X 8500 8500 10500 11600 12500 12500 15300 16000 18500 25000 35000 44000 55000 62500 69500 72000 80000 90000
Pickup 4200 4200 4200 5300 5300 5300 6500 9500 11500 13000 20000 25000 37000 45000 53000 62000 75000 85000
A elaboragio desta tabela foi baseada em dados fornecidos, no primeiro trimestre de 1978, pelas firmas: Alvorada, Auto Tudo Bem, Cattabiano, Cortez, De Nigris, Janda, Ragosta, autorizado

Toyobra e Zovema. Ds valores correspondem ao preco de venda de veiculos sem equipamento especial, 8m bom estado, revisados e para caminhGes com carrogaria de madeira. Para todos os \;eiculospode haver atteracio de pveco'
entre 15 & 20%. * Sem informacgdo de mercado.

MERCEDES
0-321-Mon. Rod. | 20 000 65000 80000 90000 100000 110000 130000 160000 200000
0-321-LP Rod. 45 000 55000 60000 65000 -
0:321-Mon. Urb. 30 000 40000 45000 50000 60000 70000 80000 90000 120000
0-321-LP Urb. 40 000 50000 55000 60000 -
0-352-Mon. Rod. 220000 260000
0-352-Mon. Urb. 150000 170 000 -
0-362-Mon. Rod. 260000 280000 320000 400000 450000 500000 560000
0-362-Mon. Urb. ~ - ~ 200000 230000 270000 330000 380000 440 000
0-326-Mon. Rod. 90000 110000 140000 190000 220000 280 000
0-326/355-Mon. Rod. 340000 380 000
0-355-Mon. Rod. 420000 460000 520000 580000 640000
0-326/355-P! Rod. 400000 430 000
0-355-P1, Rod. 500000 530000 580000 680000 750 000
1111-LDP Rod. 70000 75000 80000 85000 90000
1111-LPD Urb 60000 65000 70000 75000 8O 00O
1113-LPD Rod. 150000 180000 210000 280000 330000 400000 450000 500 000
1113-LPD Urb. 130000 160000 180000 240000 280000 310000 350000 420000
DH-1313 Rod. 220000 270000 320000 380000 430000 480000 §30000
DF-1313 Rod. 180000 200000 260000 300000 360000 400000 450 000
Micro-onibus Rodovidrio 150000 180600

5
tﬁgﬁ 220000 250000 300000 330 000
Micro-Gnibus Urbano 130000 160 000

5 - -
tgg% 180000 230000 260000 310000

Tabela elaborada com dados fornecidos pela De Nig € precos podem apresantar diferengas entre 15 a 20%, para mais ou para menos, oscitaido de acordo com o estado da carrogaria.
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PRO

EMPRESAS

Cia. Americana Industrial
de Onibus

Cia. Americana industrial
de Onibus do Norte

Cia. Americana Industrial
de Onibus do Rio

Marcopolo

Carrocerias Eliziario S/A
Nimbus S/A  Onibus e
Furgdes

Ciferal Industria e
Comeércio S/A

Ciferal Paulista Ind. Com.
de Veiculos S/A
Reciferal Com. e Ind. S/A
Carrocerias Nielson S/A
Ind. de Carrocerias
Serrana Ltda.

Total Geral por Tipos
Exportacdo

Fonte: FABUS

CATEGORIAS

Caminhdes e 6nibus
Camionetas

Carros de passeio
Motocicletas
Motonetas

Trator Agric. dianteiro
Trator Agric. traseiro
Mdguinas Terraplenagem
Veiculos industriais
Avides

Total de Pneus

Total Camaras de Ar

Passeio
Radiais*: Caminhdes
Total

Out

240

64

100

68

39

CARROCARIAS PARA ONIBUS PRODUCAO (1978}

Urbanas

Jan/Out

1941

902

106
888

307

212
82

71
5720

1977
Jan/Out

2.836.446
1.187.718

10.691.671

84.510
63.961
211.742
175.493
80.150
217.144
17.410

16.566.145
11.639.401

1.722.550
33.677
1.756.227

Rodoviarias

Out Jan/Qut

16

71

118 964

44

495

559

24
256

221
2396

PRODUGAQ

Qutubro

290.637
122.898
1.304.5615
12.667
4.894
23.031
19.780
8.819
37.934
2.366
1.827.441
1.394.408

252.750
6.035
258.785

* Os pneus radiais estdo incluidos nos totais por categoria.

PRODUGAO

Janeiro
Fevereiro
Margo
Abril
Maio
Junho
Julho
Agosto
Setembro
QOutubro

Acumulado
1975
1976
1977

1978

*Exceto Cia do Rio Doce
**Sujeito a variagdes

Locomotivas

1977

12
10
12
10

9

0
15
12

7
12

99
107
106
110

Previsdo 40

INDUSTRIA FERROVIARIA

1978

ODONOBRN—-NWW

N
[A]

Intermunicipais

Out

17

136

20

31 302

PNEUS

Jan/Qut

2.937.039
1.164.330
11.764.644
113.103
52.352
226.453
179.954
91.117
364.160
18.960
16.912.112
12.829.613

2.376.110
51.986
2.428.096

Jan/Qut

Micros

Out Jan/Out

406

15

87

51

68 501
38 -

Outubro

2.775.367
1.173.677
10.6563.017
81.492
64.317
228933
186.428
81.788
252.361
17.016
16.5614.295
11.618.403

1.670.005
34.212
1.704.217

Carros de Passageiros

1977

0
10
9
20
22
3
19
5
10
5

Fontes: SIMEFRESP e ABIFER
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100

103

1978

2

NN B A

18

10

Especiais Total por
Empresa
Out Jan/Out  Out Jan/Qut
299 2382
104 978
126 1166
68 888
23 50 517
1115
25 230
15 118
58 559
40 372
27 990 9006
44 308
VENDAS
1978
Qutubro Jan/Out
252.189 2.800.047
111.960 1.1563.269
1.227.567 11.774.429
14.683 112.927
6.452 48.521
25.214 232.370
19.373 173.765
7.133 87.396
33.093 334.743
2.269 19.287
1.699.933 16.736.754
1.212.540 12.676.778
259.938 2.311.269
3.030 36.570
262.968 2.347.839
Vagdes*
1977
215 349
166 163
196 35
90 163
150 171
141 137
201 456
266 344
271 288
263 504
1.859 2.600
5025
4479
2538
3160 =

65



PRODUCAO

{Més de Setembro/1978)
PRODUGAO

Seot-78 Jan/Set-78 Set-77
650 7 644 1321
134 2042 456
90 888 258
194 2107 275
8 316 16
224 2 291 316
1766 14 665 2044
13 230 11
4 177 17
2 28 12
b5 310 52
156 1685 208
190 1 601 511
1120 8 466 1007
226 2168 226
2 804 27 518 3661
44 821 101
495 3973 564
496 4 697 1041
207 2 843 455
1562 15 184 1 500

538
18 50 15
25 488 21
1591 13 459 1562
741 6011 759
837 7 020 720
13 428 83
249 118
68 249 69
49
323 3276 375
601 5677 548
68 478 82
90 69
24 479 232 569 17773
2 131 15 378 1655
418 3909 954
508 3 746 358
280 2 338 232
29 220 26
4 396 32023 3047
387 4152 451
988 11563 27

1 559 22 246
11 602 118 136 9 098
2181 18 868 1925

556 3910
30 168 15
191 1323 59
335 2419 96
39 041 437 587 37785
71980 747 660 65 544

66

Jan/Set-77

9 780

2945
1644
1970

101
3120

17613

485
389
118
1129
1118
4548
7 769
2057

36 237

1435
2 964
5 805
12 803
13 230

890

20
375
495

13 149

5 793
5 835
1621

374
151
488

9 488

3 343
5522
529

94
195 687
9028

6 138
3620
1672
163
29 599
3698
4912
583
13518
111 746
11010

2193
117
892

1184

366 354

652 404

1957
1978

95 769

48 803
4 064
15 009
614

27 279

91 461

3484
581
1989
5 333
5180
7241
53 363
14 300

354 376

12217
43 779
40 293
17 303
240784

325 156

6 845
119 207
199 104

62 445

19 396
40 095
2954

63 441

5772
55 097
2572

96 341

35 843
51 903
5 297
1054
2244

2486 868

286 031
2649
164 642
90 037
12312
1 851
524 197
44 312
324 772
182474
129 905
640 859
82827

227 772
6 066

6 279
215427
5 042 085

8845714

MODELOS

Pesados

Fiat

Fiat 130
L-1519
L-1924
Scania

Semi-Pesados

D-70 Perkins
D-70 Detroit
D-900

D-950

F-750
F-7000
L-15613
L-2013

Médios - Disel

P-700

F-600

D-60 Perkins
D-60 Detroit
L1113

Médios - Gasolina

D-700
F-600
C-60

Leves - Disel

F-4000
L-608
D-400

Leves - Gasolina

D-400
F-350
F-400

Onibus

MBB Monoblocos
MBB Chassis
Scania

Cummins

Fiat

Camionetas

C-10

D-100

F-75

F-100

TB Pick-up
TB Perua
VW Kombi
VW  Pick-up
VW  Variant
Rural
Belina
Brasilia
Caravan

Utilitarios
Toyota
Xavante
Ford- CJ

Automévais

Total Geral

TRANSPORTE MODERNO

VENDAS
Set-78 Jan/Set-78
1287 6938
305 2126
120 600
304 1896
55 356
493 1960
1968 15 960
17 226
11 184
20 63
58 445
218 1656
345 2 660
1040 8 650
2569 2176
3287 28 295
83 789
601 4309
592 4 827
332 3181
1679 15189
25 51
43 498
1732 13 652
821 6 168
846 7015
65 469
27 305
9 295
500 3243
677 5624
88 303
6 125
21 549 227 293
2175 15416
478 4 337
544 4024
282 2335
32 218
2957 28634
396 4 267
1 005 11 466
1667 22 254
9 952 115675
2 061 18673
611 3735
27 167
199 1264
385 2314
41 698 434 097
73 498 740 119

Novembro, 1978
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Quem tem frota tem, além do frete, outra fonte de

receita. Sao os painéis da carrogaria, a porta da
cabina, sem divida, veicylos bastante dinamicos,

pois, constantemente, circulam pelas ruas. Aproveite

estes espagos que normalmente estio em branco,

para obter uma receita adicional da sua frota. Para

A i Lo S Y

THERMOFINA

Wins s

=~ ROTO R

DESENTUPIMENTOS L€
247-5080 64

e
P orse

N T

IOTUS

Mineralquellengetranke

& TN
/°

-

& Kippers

isso, escolha a pelicula auto-adesiva JAC WICAL.
Sao mais resistentes que a tradicional pintura, sao
removiveis. Quer dizer, a qualquer momento vocé
renova a mensagem. E mais: facilitam a
manutencdo. Rapidamente vocé substitui uma
pelicula auto-adesiva evitando a paralizagdo do
veiculo. Outro detalhe: as intempéries nio atingem
as cores das peliculas auto-adesivas, elas se mantém
prolongadamente, fazendo bonito para sua frota.
Importante: este aniincio quer apenas mostrar o que
se pode fazer com as peliculas auto-adesivas Jac
Wical.

Procure-nos para obter maiores informacoes sobre as
peliculas auto-adesivas Jac Wical.

JAC DO BRASIL

INDUSTRIA E Cx. Postal - 18.832
COMERCIO DE Aeroporto
PRODUTOS Tel. 445-3218 -
AUTOADESIVOS 275-6366

LTDA. Sao Paulo SP.

A= L0 = ate



5P0I ERs
IFg

P
PUSTURURE oy

e e
o P
JUnES

- A=

e
R

R A
e
JasaBREEREE

il
i




