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Engenheiro Martins.

Na compra de uma ponte rolante siderirgica,
o sr. acha importante que a firma
fabricante ja tenha pelo menos 40 anos

de experiéncia em pontes rolantes?

Depende, depende...

E que o sr. acha de uma firma que ja tenha
fornecido pontes rolantes para grandes
organizacdes, como Cia. Siderurgica Nacional,
Cosipa, Usiminas, Belgo Mineira,
Mannesmam, Acesita, Aliperti?

Nao deixa de ser uma boa recomendagao...

Seria importante, engenheiro, uma firma
fornecedora contar com o ‘‘Know-how’’ de
uma emprésa com grande experiéncia
mundial em pontes sideriirgicas? Uma
emprésa, digamos, como a Cleveland
Crane & Engineering?

Bem, a Cleveland é lider mundial no assunto...

E o que o sr. diria, de uma firma fornecedora
que tivesse tudo isso junto?

Ah, seria ideal!

— Obrigado.

Vou lhe deixar o meu cartido:

BARDEL LA

B ARDELLA
—
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GERENTE DE VE

s DEPZ N

AVENIDA R
- SAO PAULO
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*‘ECONOMIA
‘FINANCAS
-ADMINISTRACAO

ANO 1 NUMERO 2

AGOSTO 1967

BNDE:700 MILHOES
PARA FINANCIAMENTO

CUSTOS DOS EMPRESTIMOS
Fisecalizagio Compro-
Juros Comissio (semestral) misso 5/ o Corregiio
SETOR anteci- 5/ o valor o = saldo niio- monetiria
pados do contrato Utilizagdo Amorti- utilizado (anual)
& caréneia zagio (semestral) -
T — BNDE W
Energ. Elétrica 9,50 1,00 0,50 0,25 0,60 a 1,00 733 (1)
Qutros setores 12,00 1,00 0,50 0,25 (.50 a 1,00 7,33 (1)
11 — Fipeme
moeda nacional 12.00 1,00 = 0,25 - 14,00
moeda estran-
geira 8,00 — _ - —
111 — Finame 12,00 Fos P - — 14,006
Jayme Magrassi de Sa (1) Valores médios em 1966.

Até fins de 1967, os investimentos do Banco Nacional de
Desenvolvimento EconOmico deverao atingir 528 milhoes
de cruzeiros novos; para 1968, as inversoes programadas
atingem 700 milhdes — afirmou a EXAME o presidente
daquela entidade, Jayme Magrassi de S4. Os recursos serao
aplicados em setores fundamentais do desenvolvimento:
metalurgia, quimica de base, indidstria mecanica, minera-
¢do, infra-estrutura agricola; energia elétrica e formagao
técnico-cientifica.

COMO OBTER FINANCIAMENTO — As emprésas que
desejarem receber a colaboragido financeira do Banco de-
vem apresentar um projeto contendo os aspectos econd-
micos, técnicos e financeiros do empreendimento. O pro-
jeto, disse Magrassi, sera examinado dentro de critérios de
prioridades genérica e especifica. No primeiro caso anali-
sam-se: insuficiéncia da produgdao nacional; efeitos sobre
o balango de pagamentos; aproveitamento de recursos e
mao-de-obra, assim como os efeitos sobre outros setores
da economia. Na prioridade especifica consideram-se as
dimensdes do empreendimento com relagdio ao mercado e
a economia em escala; necessidade de recursos piblicos;
caracteristicas tecnolégicas e localizagao da industria.

As emprésas que tenham dividas quanto a viabilidade
do projeto, o presidente do Banco aconselhou enviar, ini-
cialmente, uma carta-consulta, com informag¢oes minimas
sObre a natureza do empreendimento. A proporgao de pro-
jetos aprovados, que alcangou a média de 40% de 1952 a
1963, passou a 80% depois que o Fundec e o Finame ini-
ciaram suas atividades. Os indeferimentos — que estao di-
minuindo — devem-se ao nao enquadramento do projeto
dentro das atividades do Banco, & auséncia de prioridade
especifica e a falta de consisténcia financeira da emprésa.

CONSTRUCAO E CAPITAL DE GIRO — O BNDE foéra
criado para financiar a infra-estrutura econémica — trans-
portes e energia. Numa segunda etapa voltou-se para o
incentivo as indistrias de base. Hoje procura consolidar os
investimentos realizados, sem prejudicar o financiamento
a:s setores bisicos.

Além das atividades do Banco, o BNDE esti abrindo
novas areas de ag@o. Por exemplo, vem examinando, com
o Banco Nacional de Habitagdao, a possibilidade de abrir
uma linha de crédito para a indastria de materiais de cons-
trucao, e estuda, também, a criagdo de uma linha de fi-
nanciamento do capital de giro das emprésas ligadas aos
setores basicos da economia.

DINAMIZACAO DE FUNDOS — Paralelamente, o
BNDE pretende incrementar as operacoes dos fundos a éle
ligados. Assim, o Fipeme dinamizard o financiamento a
instalagdo ou ampliagdo de emprésas de tamanhos peque-
no e médio, de qualquer setor, ao mesmo tempo que refor-
card a capacidade financeira dos bancos regionais. O Fun-
depro, reformulado, além de financiar projetos para au-
mento da produtividade, participard, em escala crescente,
de programas de formacdo de equipes de técnicos e pes-
quisadores. O Banco colabora, ainda, na reestruturagio do
Finep — do Ministério do Planejamento — para elabo-
ra¢ao de projetos de investimentos nos setores e areas prio-
ritarios. ¥
BANCOS DE INVESTIMENTOS — A respeito dos Ban-

cos particulares de investimentos, disse que, em principio,

nio fazem concorréncia ao BNDE, uma vez que éste nio
visa a4 obtencao de lucros. Os BI, porém, tendem a evo]uir.f
para financiamentos com alta relagdo lucro/investimento,
em setores menos essenciais 4 evolugdo da economia. Acres-
centou que, ao que se sabe, os bancos de investimento
estdo pretendendo subvengbes cambiais do Govérno, para
os recursos que esperam obter no Exterior, a fim de ini-
ciarem suas operagoes, mesmo em setores de alta lucra-
tividade,

FUTURO DO FINAME — Com relacao ao Finame, Ma-
grassi afirmou que &sse fundo continuardi a expandir-se
como linha de crédito industrial especializado, a prazo
médio, ao parque secundiric de nossa economia, fi-
nanciando a compra e venda de maquinas e equipamentos
nacionais. Segundo Magrassi, a eliminagao da S.A., er-
roneamente concebida, em lugar de prejudicar, ajudard o
Finame em suas operacgdes fundamentais. [ |
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N3o compre
uma copiadora
de escritorio.

Leve emprestada uma Xerox 914.

V. estard levando o que ha de mais
avangado em copiadora de escri-
tério.

A Xerox 914 faz cépias de cartas,
faturas, desenhos, tabelas, cartei-
ras profissionais, objetos etc. etc.
Em papel comum. Sem que V. pre-
cise imobilizar capital.

Sem que V. tenha de se preocupar
com a manutengdo, que é feita
por nés sem despesas para vocé.
E sem correr o risco de ter um

equipamento que
se torne obsoleto. .

(A Xerox 914 deixa, hoje, seu es-
critério em dia com o amanha).
O que V. precisa fazer para conse-
guir uma Xerox 914 emprestada?
E muito facil: basta preencher um
simples pedido de instalagdo, que
poucos dias depois a 914 estard
em seu escritério.

Peca a visita de um representan-
te Xerox ou venha assistir a

uma demonstracdo em nosso
“Show Room”.

V. vai ficar empolgado com a
Xerox 914. E ainda mais empol-
gado com as facilidades para le-
var uma emprestada.

XEROX

XEROX DO BRASIL S.A. Reprodugbes Gréaficas
RIO: Rua Sete de Setembro, 48 . tel.: 42.6868
S. PAULO: Av, Angélica, 2529 - tel.: 52-8679

¥
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CREDITO
A LONGO PRAZO

As atividades dos bancos de investimentos poderio modificar
o sistema de crédito do Pais, em beneficio da induastria, median-
te empréstimos a médio e longo prazos, compra e distribuicio
de acdes e repasse de empréstimos obtidos no Exterior.

Quando o Govérno federal autorizou o funcionamento
dos bancos privados de investimentos, era sua intengao
que éles concentrassem suas atividades na concessio de
créditos para as industrias a médio e longo prazos. Na pri-
tica, porém, € extremamente dificil diferenciar, hoje, um
banco de investimentos de uma financeira: ambos dedi-
cam~s¢ quase que exclusivamente ao aceite de letras de
cimbio — atividade que chega a representar mais de 80%
de seu movimento.

A tUnica diferenga reside nos prazos: enquanto os das
financeiras oscilam entre seis e doze meses, os dos BI vao
de um a dois anos. Apenas um ou outro banco, como o
BNI, do Bradesco, destinou recursos para o financiamento
de inddstrias no Nordeste.

UM TRILHAO — Nao é de estranhar, contudo, a preo-
¢upagao dos BI em negociar letras de cdmbio: estas repre-
sentamm um dos maiores meios para captagdo de capitais
no Brasil, chegando -a movimentar, no ano passado, um
trilhao de cruzeiros velhos. Por outro lado, como a inflagao
ainda supera a taxa de 30% ao ano, torna-se um tanto
arriscado efetuar empréstimos a longo prazo. Mas, uma
vez que a legislagdo limita a um periodo de trés anos a
faculdade de concederem aceites de obrigagdes ou letras,
os bancos deverdo deixar is financeiras a negociagio dés-
ses titulos. Trata-se, portanto, de uma atividade transitéria,
que estd contribuindo para a consolidagao dos bancos de
investimentos.

Em futuro relativamente préximo, os BI deverdo diversi-
ficar suas atividades. E a diversificagao poderi ajudar as
indastrias em seus planos de expansdo: quando ésses bancos
integralizarem seu capital, poderdo aplicar, anualmente,
até NCr$ 500 milhdes, para estimular os negdcios, isto é,
mais de duas vézes os recursos que o BNDE pretende apli-
car em 1968.

SISTEMA DE CREDITO — Por determinagao do Banco
Central, os bancos comerciais devem efetuar transagdes com
prazo méaximo de 180 dias; as financeiras, de 180 a 360
dias; e os BI, de um a cinco anos.

Por lei, os bancos de investimentos podem: 1) emprestar
a prazos superiores a um ano, para financiamento de ca-
pital fixo, ou para racionalizar a produgdo ou administra-
¢do; 2) fazer empréstimos de um a cinco anos, para finan-
ciar a produciio e exportagdes; 3) participar do capital de
outras emprésas; 4) subscrever ou comprar acoes e debén-
tures, para investimento ou revenda; 5) repassar emprés-
timos provenientes do Exterior; 6) dar garantias de
empréstimos estrangeiros — atividade antes reservada aos
bancos comerciais. Ndo podem, porém, manter contas cor-
rentes a vista nem movimentadas por cheque, transacionar
iméveis ou efetuar operagdes de redesconto.

NCr$ 1.500 MILHOES

Os bancos de investimentos poderdo destinar NCr$ 1.500
milhdes anualmente, para financiamento a médio e longo
prazos, participar de capital fixo das emprésas e transa-
cionar agdes. Parece provavel que o nimero de Bl se
estabilize em térno de 25, cada um com um capital e
reservas liquidas de NCr§ 7,5 milhdes em média — ja
que poucos estabelecimentos serdo fundados com o atual
capital minimo de 15 milhdes. Uma vez que cada banco
s6 pode efetuar transagbes anuais até o limite de oito
vézes o capital e reservas, seu movimento maximo che-
gard a 60 milhdes. E as transagdes globais dos 25 bancos
atingirdo a quantia de NCr§ 1500 milhdoes por ano.

CAPTACAO DE RECURSOS — Para realizar as opera-
goes assinaladas, os bancos deverao captar recursos no
mercado privado de capitais, através de:

A — Depésitos a prazo fixo, superior a 18 meses, com
corregdo monetaria. A possibilidade de negociar na Bolsa
os certificados désses depdsitos pode tornar o sistema um
meio eficiente de captagao da poupanga. Alids, certos ban-
cos, como o Crefisul, conseguiram depdsitos no valor de
alguns milhGes de cruzeiros novos.

B — Distribuigdo de titulos ou debéntures no mercado
de capitais.

C — Organizagao de fundos mutuos, para compra e ad-
ministracio de acOes, obrigagoes e debéntures. Esta ativi-
dade foi incentivada pelo decreto 157, que permite deduzir
uma parcela do impdsto de renda a pagar e aplicd-lo na
compra de participagoes désses fundos. Embora éste ano
poucos contribuintes tenham aproveitado essa oportunidade,
as possibilidades de captagdo sio amplas.

D — Repasse de empréstimos no Exterior. Inicialmente,
os BI pretenderam repassar os emprestimos obtidos pelo
Govérno, mas por decisao do Banco Central deverdo limi-
tar-se aos recursos por éles obtidos. O mercado internacio-
nal de capitais oferece grandes possibilidades para obtengio
de empréstimos, em eurodélares, principalmente nas pragas
de Londres e Paris, com juros de 4 ou 5% anuais. Po-
rém, maior inconveniente € que &sse dinheiro — *hot
money” — deve retornar em prazos de 180 a 360 dias.
Mesmo assim, torna-se vantajoso para os BI. Bsses em-
préstimos em dolares apresentam o problema do reajuste
da taxa de cambio, que poderia ser resolvido com a criagdo
de um fundo para cobrir &sses riscos. Atualmente, os BI
estariam pleiteando, do Govérno, subvengdo para os re-
cursos provenientes do Exterior (entrevista na pag. 3).

PROLIFERACAO — Os estabelecimentos de crédito mos-
traram grande interésse, no primeiro semestre déste ano,
na criagao de BI. O ntiimero destas entidades, que em de-
zembro era de cinco, passou a mais de Z0 em fins de maio.
Para evitar a proliferagdo, o Banco Central foi obrigado
a aumentar o capital dos bancos, de cinco para 15 milhoes
de cruzeiros novos, e a proibir que operassem fora de suas
respectivas areas.

Espera-se que os bancos de investimentos, cujo nimero
devera estabilizar-se em térno de 25, divulgardo e torna-
rao mais atraentes para os investidores a modalidade de
depésitos a prazo fixo, com corre¢io monetaria, além de
dinamizar seus fundos miituos e obter repasses do Exterior.
Com ésses recursos, éles poderao financiar a indistria a
médio e longo prazos, atividade para a qual foram criados.

L]
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sIM!
EXISTE UM RAIO X PARA REVELAR FONTES DE LUCROS

Veja, por exemplo, o contréle do Inventario
e Contas a Receber. Ali podem estar ocul-
tas algumas fontes de lucros de que vocé
nem suspeitava. Utilizando o Sistema
Remington de controle do Inventario e
Contas a Receber, vocé tem & sua dispo-
sicao a radiografia exata que lhe permite

T
i

diagnosticar com precisao o estado atual
de seus negocios. E vocé nao gasta mais
para obtera informacao instantanea e correta
de que necessita,comomaximo de eficiéncia.
Porque todo e qualquer Sistema Remington
se paga por si mesmo, pela economia
que proporciona. Em tempo e dinheiro.

Para obter maiores informagdes - sem nenhum compromisso -
telefone, telegrafe ou escreva para o Sr. Ernest Olsen,
Vice-Presidente da Divisao de Sistemas da Remington Rand
do Brasil S/A (Rua Buenos Aires, 283 - 5.° andar - Rio
de Janeiro - Guanabara) ou, entao, para a Filial Remington
ou o representante autorizado mais proximo.

DIVISAO DE SISTEMAS

Nand do Irasil S.A.

Filiais e revendedores nas principais cidades do Pais.
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GUIA UNICA PARA O INPS

Ainda que sua emprésa estivesse vinculada a mais de
um dos antigos institutos de aposentadoria, agora pode
recolher, englobadamente, suas contribuicoes ao INPS nu-
ma tnica guia. Deve conservar o niimero de matricula uti-
lizada na atividade preponderante (comércio, inddstria,
transporte), mas cada uma das filiais ou agéncias € obri-
gada a ter matricula prépria.

NITROCELULOSE REQUER LICENCA

Para importar ou exportar nitrocelulose (nomes comer-
ciais: nitrato de celulose, pirocelulose, algodao-pélvora, co-
\6dio, piroxilina), é necessdria licenca do Ministério do
Exército. Mas a autorizacao é dispensavel para comprar ou
vender, no Exterior, produtos a base de nitrocelulose em
escamas, ldminas ou flocos destinados a fabricacio de
tintas ou mercadorias onde a nitrocelulose tiver aspecto
plastico.

PESCA DA ISENCAO

Pessoas juridicas podem deduzir 25% do impoésto de
renda, até o exercicio de 1972, para inversao em ativida-
des pesqueiras, declaradas de interésse pela Superintendén-
cia do Desenvolvimento da Pesca.

EXPORTAR SEM GUIA

Se sua firma exporta ao Paraguai, através de Foz do
Iguacu, Ponta Pord ou Bela Vista, é dispensada da apre-
sentagio da guia de embarque. As tnicas excegOes sao as
vendas de café e os produtos constantes das listas da reso-
lugdo n.° 12, do Conselho Nacional do Comércio.

EXPORTE SEM MARCA

Ao exportar, vocé nao precisa indicar, nos volumes, a
marca da emprésa. E suficiente escrever “MADE IN
BRAZIL".

COMUNICACAO COM O PARAGUAI

Quem tiver negécios no Paraguai vai poder comunicar-
se mais facilmente com aquéle pais nos préximos meses,
quando sera substituida a ligagio via rddio por linha fisica.
O preco da ligagao telefénica, estivel por cinco anos, serd
de trés francos-ouro pelos primeiros trés minutos e um
franco por minuto adicional. O valor do franco-ouro é
estipulado trimestralmente pelo Contel. Atualmente é de
NCr$§ 0,60.

FINANCEIRAS FISCALIZAM

Caso sua companhia obtenha financiamento com recursos
provenientes do decreto-lei 157 (que permite deduzir 5%
ou 10% do imposto de renda para a compra de agdes ou
obrigacoes), deverd ter sua contabilidade examinada pela
financeira que canalizou o crédito.

CREDJTO PARA CONSTRUCAO

Emprésas de engenharia e construgdo poderdo contar
com financiamento para compra de maquinas na Checoslo-
véquia, destinadas a construgio civil e tratamento de 4guas.
O Ministério do Interior e 0 BNH contam com um crédito
de US$ 15 milhGes para aquéles fins.

INVESTIMENTO ESTRANGEIRO

Uma nova organizagio da USAID, o Interamerican
Center for Incentivation of Investment, poderd proporcio-
nar A sua emprésa a obtencdo de investimentos particulares
nos Estados Unidos. O sistema funciona assim: sua com-
panhia elabora um projeto detalhado para ampliagdo, di-
versificagdo etc. e o apresenta, no Brasil, a um dos agentes
daquele Centro. Se o agente considerar vidvel o projeto,
remeté-lo-4 a Nova York, junto com uma taxa de US$250,
para ser examinado pelo ICII. Este, por sua vez, envid-lo-a
a um banco norte-americano ou firma de consultoria in-
ternacional que esteja em contato direto com emprésas in-
teressadas em investir no setor em que sua firma opera.
JA foram entregues, ao Centro, para estudos, grande ni-
mero de propostas.

NOTAS PROMISSORIAS

Conhega a pena a que estdo sujeitas as emprésas que
emitem notas promissérias referentes a empréstimos de
dinheiro por particulares: de um a dois anos de prisao para
seus diretores a administradores, e multa de 200 vézes o
maior salario minimo do Pais. Por lei, apenas instituicoes
autorizadas pelo Banco Central podem efetuar operagoes
financeiras.

AUTENTICACAO DE LIVROS

Foi modificado o sistema de autenticagio dos li-
vros fiscais: deverdo ser encadernados e ter suas fo-
lhas numeradas tipograficamente. A Junta Comer-
cial tem de lavrar os térmos de abertura e fecha-

1Vros.
| mento dos livros

PAGUE IMPOSTO COM OBRIGACOES

No momento de pagar o impdsto de renda de 1967, os
contribuintes dos Estados da Guanabara, Rio de Janeiro,
Minas Gerais e Sdo Paulo (exclusive a capital), podem uti-
lizar os recibos do adicional restituivel do IR de 1957. Os
recibos de 1959 poderdo ser utilizados para o exercicio
de 1968; os de 1960, para o de 1969 e assim sucessiva-
mente. Os recibos prescreverao se nao forem aproveita-
dos no ano correspondente.

RECUPERE O ICM FORA DO PRAZO

Agora vocé pode recuperar o ICM fora do prazo, caso
sua emprésa opere em Sao Paulo. Medidas a tomar: a)
comunicar a reparti¢ao fiscal que a firma deixou de apro-
veitar o imposto relativo a compra de determinadas mer-
cadorias, indicando o nome do vendedor, o nimero e data
da nota fiscal e o valor do impdsto ndo aproveitado; b) a
comunicagao deve ser feita em duas vias, uma das quais
fica com a emprésa, depois de visada pelo fisco; c¢) creditar
o impdsto nos livros, independentemente de qualquer au-
torizagao da reparticao fiscal. Antes, essa autorizagdo era
necessaria.

REFEICAO PAGA ICM

Lembre-se de que, no caso de sua emprésa fornecer re-
feicOes aos empregados, deve pagar ICM. Quando o prego
cobrado for inferior ao custo, o impdsto incidird s6bre o
valor da operagao.
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Para cada atividade, criamos uma poltrona certa...

..baseados em dados fornecidos Rema, Rembo, Utilizamos apenas materiais de

por nossa equipe de pesquisas, Rembo -Luxo, Metropol, qualidade, como o genuino Courvin,

Analisamos a maneira e Doradus - o Tecido Indantren e o Couro.

correta de sentar e criamos novas linhas Giroflex E madeiras como a imbuia,

as novas poltronas Giroflex, que combinam com qualquer o amendoim e 0 jacaranda.

anatomicamente certas. ambiente e decoracao e... Peés de aco e de madeira. Moldes
nunca saem da moda! anatomicos, assentos regulaveis.

E o padrao é a qualidade Giroflex.
L

EM

GENUINO mﬂ
UM PRODUTO DE QUALIDADE ﬁd’fdﬂf O correto assento anatomico... y’ M

Samente nas boas lojas de equipamentos de escritério Giroflex s. a. - c. postal 449 - sdo paulo
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DIVIDAS COM O INPS

Emprésas com dividas no Instituto Nacional da Previ-
déncia Social, que ndo tenham reconhecido seu débito es-
pontaneamente até 10 de julho dltimo, estdo sujeitas a co-
branga executiva. E as firmas que confessaram sua divida
para beneficiar-se das vantagens da portaria n.° 34, do
Ministério do Trabalho (pagamento em 36 meses conse-
cutivos e redugdo de 50% da multa), mas interromperem
o pagamento, mesmo que seja por apenas um més, ficam
sujeitas a diversas sangOes e corregio monetéria.

BANCO DO BRASIL FINANCIA

IndGstrias que necessitem financiamento para compra de
méaquinas podem recorrer ao Banco do Brasil. A Carteira
de Crédito Agricola e Industrial anunciou disponibilidade
de recursos provenientes das seguintes fontes: a) Fundo de
desenvolvimento industrial, para instalagido, ampliagdo, re-
formas ou compra de equipamentos de emprésas que fa-
turem menos de seis milhGes de cruzeiros novos por ano;
b) Fundo alemio de desenvolvimento, para financiar im-
portagio de miquinas e equipamentos em geral; c¢) Fundo
de importacio para bens de producao, destinado 4 compra
de bens provenientes dos Estados Unidos, para em-
présas de qualquer porte, desde que ndo exista similar na-
cional.

CONSTRUGAO REQUER CONCORRENCIA

A leitura do Diédrio Oficial de seu Estado, apesar de
mondétona, poderd trazer bons negécios para sua firma.
Toédas as entidades que receberem empréstimos do progra-
ma BID-BNH sdo obrigadas a adquirir materiais ou con-
tratar servigos, através de concorréncia publica ou coleta
de pregos, desde que o valor exceda o equivalente a US$10
mil. As concorréncias deverdo ser publicadas nos oérgaos
oficiais dos Estados, pelo menos 15 dias antes da data,
para recebimento das propostas. As coletas de pregos efe-
tuar-se-ao mediante carta-convite a trés firmas idoneas, 10
dias antes do prazo estipulado para receber propostas. Em
todos os casos, serd vencedor quem apresentar os pregos
menores, desde que seja idoneo e atenda aos padrbes mi-
nimos de qualidade e eficiéncia.

RADIO MAIS FACIL

Se vocé tiver problemas de comunicagdes com regides
afastadas, solicite licenca para uso do riadio. O Contel estd
aumentando o niimero de concessdes para uso de radio no
setor limitado privado. Concede prioridade a: 1) emprésas
de transporte de carga ou passageiros; 2) companhias de
engenharia dedicadas a prospecgao de petrdleo, 4gua e mi-
nerais, construgdo de estradas, montagem de industrias em
locais afastados; 3) firmas dedicadas a atividades agropecuéa-
rias, extrativas, indistria e comércio de géneros alimenti-
cios, com capital de NCr$ 100 mil ou que estejam instala-
das a. 10km de um centro de telecomunicagoes; 4) con-
cessiondrias para distribuicio ou geragdo de energia; 5)
organismos estatais.

REMESSA DE JUROS

A remessa de juros para o Exterior estd isenta de pa-
gamento do Impdsto de Renda, desde que haja acordo tri-
butirio entre o Brasil e o Pais de destino.

ARATU ATRAI INDUSTRIAS

Para atrair inddstrias que pretendam aproveitar os incen-
tivos da Sudene, o govérno baiano criou o Centro Indus-
trial de Aratu. Situado a 16km de Salvador, junto a baia de
Aratu, tem uma area de 140km2 e oferece as seguintes
vantagens, que podem interessar a sua inddstria: 1) terreno
— foi desapropriado pelo Govérno, que o vende, a pregos
razoaveis, as emprésas que se instalem naquela &rea; 2)
agua — o abastecimento € garantido pelo Centro; 3) ener-
gia — o fornecimento cabe A Eletrobris; ji existe uma
linha de 3 mil kVA, de Paulo Afonso, para indiistrias leves,
e estd sendo projetada uma réde para distribuicao; 4) trans-
portes — ha transporte rodoviario e ferrovidrio direto de
Salvador e ao aeroporto; estdo sendo construidas rodovias
secunddrias, existem projetos para diversos ramais ferro-
viarios, além de um pérto; 5) comunicacoes, réde sanitéria
e habitacdo — constam do plano diretor do Centro. Com
relagdo & mao-de-obra, pode ser fornecida indicagao sdbre
o mercado de pessoal qualificado e nao-qualificado. Para
financiamento, as emprésas podem recorrer ao Banco do
Estado da Bahia, cuja Carteira de Crédito Industrial foi
criada em 1963, e ao Banco de Desenvolvimento do Estado
da Bahia, que financia até 60% do investimento global,
devendo os restantes 40% ser completados em quatro ou
seis anos pela firma.

~

GEIMAC PROMOVE CONSTRUCAO

Estd em funcionamento o Geimac, Grupo Executi-
vo da Indastria de Materiais de Construgdo Civil,
cuja finalidade é coordenar e promover o desenvol-
vimento do setor. Aprovou vérios projetos para im-
portagido de equipamentos da Repiblica Federal Ale-
ma e dos Estados Unidos, e para compra e instala-
¢do de materiais brasileiros, no valor de varias cen-
tenas de milhdes de cruzeiros novos.

QUER FABRICAR MAQUINAS?

Se sua companhia fér do setor mecénico, de tamanho
médio e tiver capacidade ociosa, ainda pode aproveitar a
oportunidade oferecida pelo Govérno para fabricagdo de
colhedeiras autométicas ou combinadas, com ajuda oficial.
O prazo dado pelo Ministério da Indastria e Comércio
para apresentagdo de projetos termina em outubro proéxi-
mo. Estimulos concedidos: a) isengdo de impostos de im-
portagdo e de consumo na compra de equipamentos no
Exterior; b) financiamento para comercializagdo. Em com-
pensacao devera nacionalizar o péso das maquinas nos se-
guintes prazos: 50%, incluindo o motor, até 31 de dezem-
bro déste ano; 75% até 1968; 85% até 1969; 95% até
1970. Além de colhedeiras vocé podera fabricar, com prio-
ridade para recebimento de beneficios oficiais, implemen-
tos e maquinas que desenvolvam a agricultura.

LIVROS PARA O ICM

Em Sado Paulo, as emprésas deverdo ter quatro livros
para langamentos referentes ao ICM: Registro do Impésto
de Circulagio de Mercadorias, Registro de Entradas de
Mercadorias (modélo 2-RE); Registro de Saida de Merca-
dorias (modélo 3-RE); Registro de Inventirio de Mercado-
rias (modélo 9 RIM).



bussola

Os valores entre paréntesis referem-se & média mensal de 1961 = 100
A — CONJUNTURA INDUSTRIAL

1. Producdo

1.1 — Ago em Lingotes (203.602t)

1.2 — Petrdleo Refinado (461.000m?)

1.3 — Autoveiculos (12.132 un))

1.4 — Cimento Portland (392.4101)

1.5 — Barrilha (3.6911)
2. Energia Elétrica — S&@o Paulo

21 — Consumo. Industrial (326.627.000kwh)
3. Construgdo Civil — Saop Paulo
A 3.1 — Area licenciada (323.170m?)

Pregos 5
4.1 — Produtos Industriais (644)
42— Cobre — Londres (£ 229,7/tonelada longa)
4.3 — Aluminio-NY (US$ 0,224/libra)
4.4 — Niquel-NY (US$ 0,730/libra)
5. Mao-de-obra :
5.1 — Emprégo Industrial — SP Cap. (dez. 64 = 100)
6. Exportacio de Manufaturados (US$ 2.958)

B — CONJUNTURA FINANCEIRA

1. Dinheiro
1.1 — Papel-moeda em Circulagio (NCr$ 232.900.000)
1.2 — Meios de Pagamento (NCr$ 823.700.000)
1.3 — Descontos Bancirios (NCr$ 119.826.000)
1.4 — Empréstimos (NCr$ 131.877.000)
1.5 — Prego do Délar (NCr$ 0,27)
2. Bolsa
2.1 — Acdes (indice SN 1961 — 691)
2,2 — Acgoes Negociadas (NCr§ 458.800)
2.3 — Letras de Cémbio Negociadas (NCr$ 748.100)
24 — ORTN — Negociadas (65 = 100 — NCr$ 1.892.600)
2.5 — Outros Papéis Negociados (NCr$ 1.409.700)
2.6 — Indice Bélsa NY — Dow Jones (691,55)
2.7 — Indice Bdlsa Londres — “Financial Times” (319,8)
3. Titulos Protestados — SP — Capital (NCr$ 156.698)
4. Faléncias/Concordatas — SP — Cap. (58) '

C — CONJUNTURA GERAL

1. Nivel Geral de Precos (558)
2. Vendas ICM — NCr$ milhdes
2.1 — Sdo Paulo
2.2 — Guanabara
3. Custo de Vida
3.1 — Sido Paulo (907,8)
3.2 — Guanabara (582,8)
4. Exportagoes (US$ 116.916 mil)
5. Importagdes (US$ 107.650 mil)

* Dados parciais (CSN, Cosipa, Usiminas)

CONSTRUCAOQ CIVIL

Apesar de mostrar uma nitida recuperagdo com rela-
¢do ao ano passado, a construcdo civil em S3o Paulo
— considerando-se a area licenciada pela Prefeitura —
ndg chegou, em nenhum dos cinco primeiros meses de
1967, a atingir a média de 1961. Contudo, os incentivos
dados pelo BNH a construgao j4 comecaram a fazer
efeito: o aumento da 4rea licenciada ocorrido em maio
mostra, com certeza, o inicio da recuperagio do setor.
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PRODUCAO DE CIMENTO

Em 1966, a produgao nacional de cimento atingiu
niveis bem elevados, com uma média de 478.140 tone-
ladas mensais. Nesse mesmo periodo, a construgio civil média 61=100
(vide grafico da pagina 10) atravessou um periodo de
crise. A causa do constraste estd nas encomendas dos
podéres publicos, que mantiveram em atividade as fa-

1966 1967

bricas de cimento, enquanto o recesso do setor privado 130
reduziu o volume de servico da construgao. No corrente
ano — quando se pode observar um acentuado para-
lelismo entre a drea licenciada e a producao de 10
cimento —, a situacdo mostra-se melhor ainda que
em 1966, apesar da queda havida em fevereiro., A bri- 10

lhante perspectiva no setor de construgdo permite pre-
ver, ainda, um aumento da produgio de cimento Por-
tland. E do namero de fibricas do setor.

100

TITULOS PROTESTADOS

Os niveis elevados do protesto de titulos em Sao 1966 1967

Paulo, em 1967, mostram que ainda persistem os efei- Hsie Of =100
tos do recesso econdémico provocado pelas medidas de 50001

contencdao tomadas pelo govérno anterior. E que, em-

bora tenha havido um aumento da liquidez do sistema 40001

bancério, nos primeiros meses déste ano, o poder aqui-

sitivo do consumidor permanece extremamente redu- 3000+

zido. Isso mantém igualmente baixos o volume de
vendas e os descontos de titulos, dificultando a trans-
feréncia de numerdrio do setor de crédito para os de
producdo e comercializagdo de mercadorias. O que pre-
judica a solvéncia désses setores.

20001

1000

ARRECADACAO DO ICM/IVC

milhdes NCr$

Comparando-se o comportamento da arrecadagdo do
Impésto de Vendas e Consignacoes, em 1966, com o
do Impoésto de Circulagao de Mercadorias, em 1967,
pode-se observar, neste ano, uma diminui¢do da receita.
Essa queda explica-se, tanto pelo baixo nivel da pro-
ducdo nos trés primeiros meses de 1967, como pela

1967 (ICM)

mudanca da sistematica da taxacao — do IVC para o

ICM —, cuja regulamentagdo provocou duvidas entre

os contribuintes. A recuperagao observada nos meses de 1104

abril e maio déste ano, embora pequena, parece mos- 100 e —————
trar o comé¢o da normalizacdo dos negoécios. J FMAMUJ J A S OND

FONTES: A — 1.1 IBS; 1.2 CNP; 1.3 Anfdavea; 1.4 Sind. Ind. Cimento; 1.5 CNA; 2.1 Light, Cemig, CHESF; 3.1 PMSP; 4.1 “Conj.
Econém.”; 4.2 London Metal Exchange; 4.3, 44 “Iron Age”; 5.1 FIESP; 52 Cacex; B — 1.1, 1.2 Banco Central; 1.3, 1.4 Bancos da
América, Am. do Sul, Auxiliar d= SP, Band. do Com., Bradesco, Brasul, Com. Est. SP, Com. Ind. SP, Est. SP, Itati Fed. Sul Am..
Merc, SP; Noroeste SP, Nac. do Com.; 1.5 BC; 2.1 S/N; 2.2, 2.3, 24, 2.5 BVSP; 2.6 “Barron’s”; 2.7 “The Economist”; 3., 4, ACSP: C —
1. “Conj. Econom.”; 2.1 Secret. Fazenda SP; 2.2 APEC; 3.1 PMSP; 3.2 FGV; 4., 5. Minist. Fazenda.
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Contréle positivo da circulacio,
em questio de minutos apenas!

As Revistas Técnicas Abril adotaram
computadores eletrdnicos para con-
trole da circulagdo — o que permite
obter, num instante, o perfil completo
dos 63,000 executivos que recebem
as revistas nas 26.000 emprésas in~
dustriais mais importantes.

Na memdria do computador estdo re-
gistrados nome, enderégo, cargo e pro-
fissdao do leitor, nome da firma, setor

e ramo de atividade e, ainda, o porte
da emprésa.

Ao simples apertar de um botéo, é
possivel tabular ésses dados, para uma
informagdo exata dos mais diversos
grupamentos possiveis: por setor, fun-
¢do, regidao, e seus cruzamentos —
tdo minucioso quanto se queira.
Agora estdo ao seu alcance pesqui-
sas especificas sbbre a estrutura de

nossas listas de assinantes — o que
vale dizer, sébre a estrutura dos exe-
cutivos industriais no Pais.

transporte ‘moderno
maquinas & metais -
fuimica 8 derivados



setor

EMPRESTIMOS
INCENTIVAM
INDUSTRIA NAVAL

A ajuda que esti recebendo a' construgio naval — finan-
ciamento, isencdes de impostos etc. — vai incentivar os es-
taleiros e as indastrias auxiliares, O que contribuird para
reduzir os custos e aumentar as exportacbes para a ALALC.

Nio s6 os estaleiros como os fabricantes de equipamen-
tos vao beneficiar-se das medidas decretadas pelo Govérno
para incentivar a inddstria nacional. A principal é a apli-
cagio de NCr$ 500 milhdes, pela Comissdo da Marinha
Mercante — com recursos da Taxa de Renovagdo e do
Fundo da Marinha Mercante —, para construir, nos pro-
ximos quatro anos, pelo menos 24 navios de longo curso,
com um total de 300 mil toneladas de p&so morto.

Essa ajuda podera tirar o setor da crise em que estava
mergulhando, por falta de encomendas, e levé-lo a funcio-
nar em bases mais racionais.

ESTRUTURA — Existem no Brasil 17 estaleiros ao longo
do litoral, empregando 12.000 pessoas. Os principais sdo:
Ishikawajima (GB); Verolme (Angra dos Reis — RI); Cia.
Comércio e Navegagio (Niter6i-RJ); Emaq (GB); Caneco
(GB); e Sé (RS). Estao bem equipados, dispdem de mao-
de-obra e apresentam alto padrao de servigos. Sua capaci-
dade de produgdo é de 220 mil tdw/ano, mas em 1966
receberam encomenda de apenas 24 mil tdw. A capacidade
ociosa levou vérios estaleiros a diversificarem suas ativi-
dades. A Ishikawajima fornece pontes rolantes, fibricas de
cimento, silos e guindastes. A Verolme passou a fabricar
equipamentos elétricos e anunciou o langamento de uma
linha de pontes rolantes, estruturas metélicas etc.

Paradoxalmente, o ritmo da construgdo caiu numa época
em que o Brasil precisa urgentemente de navios para seu
comércio exterior: o Pais paga mais de US$ 100 milhdes
em fretes, onerando assim a balanga de pagamentos.

Existe, porém, o outro lado da medalha. O custo das
embarcagoes construidas no Brasil — NCr$§ 1.120/tdw —
é mais de duas vézes superior ao do mercado internacional.
Os motivos sao, entre outros, o alto prego ¢ a demora na
entrega dos equipamentos de origem nacional, o escasso
aproveitamento da capacidade instalada, a falta de padro-
nizagado de navios e componentes.

ENCOMENDAS — As encomendas aos estaleiros eram
efetuadas pela Comissao da Marinha Mercante, funcionan-
do como agente do Fundo da Marinha Mercante. Dada a
preméncia de incentivar a inddstria naval em seus pri-
meiros anos, a CMM colocou pedidos sem programagao
alguma, sem estudo sobre a rentabilidade désses navios,
sem concorréncia piblica e mesmo sem fiscalizar a cons-
trugdo ou os materiais.

Os navios eram vendidos a autarquias e armadores par-
ticulares por pregos notadamente inferiores ao custo, com
financiamento de 95%, prazo de 15 afiGs e juros anuais
de 10%, sem corregdo monetiria. Com a particularidade
de que as emprésas estatais nao pagavam e de que os ar-
madores privados, descapitalizados, enfrentando a concor-
réncia da rodovia e a desorganizagdo e altos custos dos
portos, encontravam-se sem recursos para COmprar navios

mesmo nas condigdes oferecidas pela CMM. As aquisi¢oes
dos armadores particulares foram, pois, extremamente re-
duzidas nos dltimos tempos. A CMM, impossibilitada de
reaver o dinheiro empatado, encontrou-se sem recursos
para financiar novos navios.

NOVO PROGRAMA — Contudo, o atual programa da
Comissio da Marinha Mercante poderd superar muitas
dessas dificuldades. Em primeiro lugar, o dinheiro disponi-
vel — NCr$ 500 milhdes — permitird encomendas globais
de vulto e o planejamento das atividades dos estaleiros por
véarios anos, reduzindo ou eliminando a capacidade ociosa e
favorecendo a padronizagao dos navios. Em segundo, o fi-
nanciamento nao sera feito aos estaleiros, mas aos arma-
dores, que agora poderdo participar do comércio exterior
e expandir suas atividades.

A divida das autarquias & CMM serd consolidada con-
siderando os precos em vigor no mercado internacional
(metade dos pregos internos). Os empréstimos do novo
programa cobrem 85% da venda e terdo corregio mone-
taria, permitindo assim os recursos para novas aplicagdes.
Ademais, as emprésas estatais, proibidas de efetuarem re-
paros no exterior, deverao utilizar, mais do que anterior-
mente, os estaleiros nacionais.

INDUSTRIA AUXILIAR — Téodas essas medidas incenti-
vardo, igualmente, a inddstria auxiliar de equipamentos,
que atingiu indice de nacionalizagdo de 90%. Foi criada
praticamente nesta década, aproveitando a infra-estrutura
criada pela indéstria automobilistica. Contudo, houve ne-
cessidade de adaptacdo ao ndvo tipo de trabalho e de ado-
tar padroes de qualidade. Isso, aliado a uma elevada
protegdo alfandegdria e a descontinuidade dos pedidos,
criou problemas como atrasos na entrega superiores a um
ano e pregos de mais 200% sobre os internacionais.

Com o programa de financiamento da Comissao da Ma-
rinha Mercante serd possivel aos estaleiros efetuarem pe-
didos de maiores lotes, com entregas escalonadas, permi-
tindo custos mais reduzidos e entregas pontuais.

RUMO A ALALC — Os efeitos da orientagio da CMM
poderao, inclusive, colocar estaleiros e fabricantes de equi-
pamentos em condigOes de reiniciarem suas exportagoes a
ALALC. Alids, segundo declarou a EXAME um porta-voz
da Verolme, a repercussio da nova politica do Govérno ja
chegou ao estrangeiro: vérios representantes da industria
naval argentina vieram ao Brasil para observar o cresci-
mento de nossa indistria auxiliar, da qual iriam tornar-se
— afirmou — grandes compradores. B

FORNECIMENTOS DA INDOSTRIA

A CMM vai aplicar NCr$ 500 milhoes. Deles, NCr$ 250 mi-
lhoes serao utilizados pelos estaleiros, na compra de equi-
pamentos aos mais diversos setores industriais. Um navio
cargueiro, por exemplo, requer: 1 motor diesel propulsor, de
18.400CV; 4 motores auxiliares diesel de 2.580CV; 5.200t de
chapas, cantoneiras etc.; 4 geradores principais de 1.720kW;
90 motores elétricos; 30.000m de cabos elétricos; 170t de
tubos; 40 bombas; 60t de tintas; 82t de forjados e fundidos;
30 mil t de cabos; 600m de cabos de manilha; além de mé-
veis para 50 pessoas, portas, janelas, aparelhos eletrnicos
como radio, radar, sonar, goniometro; aparelhos de medi-
¢ao; mastros, paus de carga, guinchos; instalacoes de re-
frigeracao, ventilacao, secagem etc.
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CONSTRUCAO PAGA IMPOSTO ATRASADO

Emprésas de construgao deverao pagar os Impostos de
Transagdes atrasados. O Congresso baixara resolugao, ha
anos, isentando a construgao do IT. Posteriormente, o im-
posto foi extinto, mas uma nova resolugdo obriga aquéle
setor a pagar o IT atrasado e ainda juros de mora de 1%.

o CABECA DE PONTE NA AFRICA )
O acdrdo comercial assinado com o Senegal abre,
para sua firma, o mercado daquele Pais. Podem ser
exportados: maquinas de escritério em geral, apare-
lhos para refrigeragio industrial e doméstica, mdveis
de metal, tecidos sintéticos e de algodao em bruto,
madeira e artigos de madeira, produtos de borracha,
dlcool, cosméticos, alimentos naturais e enlatados,
bebidas etc. No inicio, a colocagdo de produtos pode-
rd apresentar algumas dificuldades, devido as ligagdes
entre o Senegal e a Franca, fornecedor tradicional.
Mas podem representar uma excelente ponta de lan-
| ¢ para pentragdo na Africa. »

DEFESA CONTRA O FISCO

Durante éste ano, as companhias poderdo apresentar de-
fesa contra autos de infragdo a legislagio do Impdsto de
Circulagdo de Mercadorias, sem necessidade de efetuar de-
pésito prévio das importancias reclamadas pelas autorida-
des. De 1968 em diante, o depdsito serd necessario.

VENDAS SEM IPI

Nio precisa pagar Imposto sobre Produtos Industrializa-
dos quem vender mercadorias diretamente a pessoas do-
miciliadas no Exterior ou em trinsito no Pais, se a tran-
sagdo for efetuada com “traveller checks”.

IPl: PECAS NAO CLASSIFICADAS

E importante: para efeitos de pagamento do Impﬁstc} s0-
bre Produtos Industrializados, a parte ou peca de determi-
nada mercadoria, que ndo esteja classificada na tabela, terd
a mesma classificagdo que o produto ao qual pertence.

INDUSTRIALIZACAO SEM IPI

Quando sua emprésa receber mercadoria de outra firma
para efetuar operagao de industrializacdo e o valor das ma-
térias-primas, pegas ou embalagens empregadas, nio exce-
der em 20% o preco cobrado pela operagdo, ndo precisa
pagar IPL

TRIBUTOS SOBRE BONIFICACOES

Bonificacoes pagas a diretores de sociedades andnimas,
a titulo de participagdo nos lucros, ndo sdo tributadas na
fonte. Estdo sujeitas, entretanto, ao impdsto sdbre lucros
distribuidos, cobrados na declaragao da pessoa juridica. W

COMPRA

A Combilaca, um dos
maiores fabricantes de tin-
tas do Pais, ligou-se a Glasu-
rit, industria alema do mes-
mo setor, pertencente ao
grupo Badische Anilin & So-
da Fabrik. Sua razao social
mudou para Glasurit-Com-
bilaca S.A. Indistria de Tin-
tas. Um dos resultados da
unido foi o langamento, no
Brasil, de tintas & base de
dgua para industria automo-
tiva.

NOVO MUNDO

Apbs a venda da Vemag,
o grupo N6vo Mundo estd
efetuando modificages in-
ternas. Entre elas a trans-
feréncia da sede do Banco
No6vo Mundo, do Rio para
Sdo Paulo, onde se concen-
tram 69 de suas 84 agén-
cias e 90% das operagdes.
Para dirigir o Banco foi
criado um Conselho de Ad-
ministragdo, com nove men-
bros, cinco dos quais cons-
tituem a diretoria executiva.
O capital do Banco ¢ de
NCr$ 7,5 milhGes.

CIMENTO

A Companhia de Cimen-
to Corumb4 fornecerd, men-
salmente, 30 mil sacas de
cimento a4 Sociedad Mine-
ra Comercial Ltda., da Bo-
livia, e 40 mil sacas ao Pa-
raguai.

VOLKSWAGEN

A Volkswagen conta com
3.100 fornecedores, dos
quais comprou, em 1966,
componentes e materiais no
valor de Cr$ 321 mil mi-
lhoes, além de 219 maéqui-
nas e 5.468 ferramentas por
Cr$ 9,6 mil milhdes. A pro-
dugdo da emprésa, que re-
presentou 42,4% dos vei-
culos fabricados no Pais, foi
de 95.126 unidades; as ven-
das chegaram a Cr$ 528 mil
milhdes, com lucro liquido
de 10,5 mil milhdes. Os da-
dos sdo do relatério da em-
présa.

CHAPAS E PECAS

Em 10 anos de atividades
(1957-66), a inddstria auto-
mobilistica nacional consu-
miu 350 mil toneladas de
chapa e um milh@o de pe-
cas forjadas e fundidas, para
fabricar 1.428 mil veiculos.

CONCORRENCIA

O noévo porto de Assun-
¢do, capital do Paraguai, se-
ra construido pela firma ca-
rioca ECISA -Engenharia,
Comércio e Indistria, que
venceu concorréncia ptblica
internacional. Participaram
emprésas francesas, alemas,
norte-americanas e argenti-
nas. A obra, no valor de
2,9 milhoes de ddlares, serd
financiada pelo Banco In-
ternacional de Reconstrugido
e Desenvolvimento.

ALUMINIO

No primeiro semestre
do préximo ano estard
em funcionamento a fa-
brica de cabos conduto-
res de aluminio, que a
Aluminio do Brasil estd
instalando no Recife, com
capacidade para 6.625 to-
neladas. Os cabos desti-
nam-se a ampliagdo da
réde elétrica do Nordeste.

- J
COMUNICACOES

A Philips pretende insta-
lar, no Recife, uma f4-
brica de centrais telefonicas,
mesas para servigos telefo-
nicos interurbanos e antenas
helicoidais para radio UHF.
A emprésa ji entregou a
Sudene o projeto de insta-
lagdo, que requer investi-
mentos de NCr$ 4.9 mi-
1hGes.

AMERICA DO SUL

O maior banco dos Esta-
dos Unidos, o Bank of Amé-
rica, esti em fase final de
negociagdes para controlar
um banco brasileiro com
sede na Guanabara e uma
ddzia de filiais no Sul do
Pais. A informacdo é de
“Business Week”. =
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perspectivas

ELEVACAO DO ICM

Depois da reunido dos secretirios da Fazenda, em
Cuiab4, em junho dltimo, o aumento do ICM, de 15 para
18% ameaga as emprésas da regido Centro-Sul. A me-
dida provocari a majoragao dos precos de venda numa
época de retragio do consumo, tornando ainda mais difi-
cil sua comercializacdo. Por enquanto, apenas um Estado,
o Espirito Santo, procedeu ao aumento imediato do im-
posto — os Estados do Nordeste ji cobravam 18% —
mas se a arrecadagio do ICM continuar baixa, é provavel
que Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parand, Rio de
Janeiro, Minas, Mato Grosso, Goids e Guanabara sigam
o mesmo caminho. Em Sao Paulo, por exemplo, o secretd-
rio da Fazenda, Luiz Arrobas Martins, afirmou que no
Estado “nio haveria aumento do ICM de forma alguma,
a menos que se veja em situagdo tdo desesperadora quan-
to a do Espirito Santo”. ..

GOVERNO CONTRA AUMENTOS

Aparentemente, o Govérno estd disposto a tomar medi-
das drésticas para impedir aumentos exagerados de pregos.
Entre elas estd a liberagao das importagoes. A atual admi-
nistracao prepara-se para acompanhar a evolugdo dos
custos e pregos de 300 emprésas lideres, “para apoid-las
no contrdle de seus custos, mas também para conté-las nos
aumentos de seus pregos” — como disse o ministro Delfim
Neto, em junho.

NORTE-AMERICANOS NO BRASIL A

Companhias norte-americanas, com garantias de
investimento contra todos os riscos, inclusive comer-
ciais, poderdo aumentar suas aplicagdes no Brasil,
como conseqiiéncia dos incentivos que estdo rece-
bendo da Agéncia Internacional para o Desenvolvi-
mento. Os recursos que proveém, geralmente, de com-
panhias de seguros, fundos mituos e fundos de pen-
soes — extremamente cautelosos em suas aplicagoes
' — devem ser utilizados na compra de bens ou servi-

cos dos EUA.

PREMIO A EXPORTACAO

Além de incentivos de carater fiscal, créditos a longo
prazo etc., paises industrializados estdo adotando estimu-
los ndo-comerciais para aumentar suas exportagoes. Con-
sistem em distribuir, aos exportadores que mais se desta-
caram durante o ano, prémios e condecoragdes criados
especialmente. Nos EUA existe o President’s Exports
Award e na Gra-Bretanha o Queen’s Award. Esse sistema,
que foi bem recebido pela indastria daqueles paises, poderia
ser introduzido no Brasil.

MAIS OBRAS EM 68

Indistrias de méaquinas rodoviarias e emprésas de enge-
nharia e terraplenagem, que tiveram aumentada sua capa-
cidade ociosa nos tltimos anos, vdao trabalhar a todo vapor
em 1968: o Departamento Nacional de Estradas de Roda-
gem terd um org¢amento de 1,5 bilhdo de cruzeiros novos.
Entre outras obras, pretende concluir, até 1972, a BR-1,
que liga Porto Alegre a Natal. Em Sdo Paulo, o Departa-
mento de Estradas de Rodagem vai gastar NCr$ 100 mi-
Ihoes na conclusdao da Estrada do Oeste, dentro de um ano.
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USINA PARA A BAHIA

A Usinas Sidertrgicas da Bahia estara fornecendo, em
1972, 132 mil toneladas de chapas finas e f6lhas-de-flandres
ao mercado nordestino. A fabrica serd uma instalagao inte-
grada, com processo de redugao direta do minério e aciaria
elétrica de dois fornos. O prego de fabricagao sera inferior
ao obtido pelos processos convencionais.

DESENVOLVIMENTO DO PARAIBA

Seria criada a Superintendéncia do Vale do Paraiba, para
aproveitamento do potencial da regidao, com incentivos para
as emprésas que |4 se instalarem. Abrangeria dreas dos
Bstados do Rio, Minas Gerais e Sao Paulo.

CRISE LEVA AO XISTO

A crise do Oriente Médio podera levar o Brasil a explo-
rar suas reservas de xisto betuminoso. Embora o cenflito
nio tenha afetado o fornecimento de gasolina, mostrou a
necessidade de diversificar as fontes de obtengio de com-
bustivel e de aproveitar intensivamente as jazidas de Xisto
do Sul do Pais. Torna-se provavel, portanto, a aceleracao
da usina-piléto de Irati, em Sdo Mateus, Parand — primei-
ra do mundo de seu tipo. Serd concluida em dois anos se
receber financiamento da Petrobrias, BNDE e do Govérno
do Estado.

PRECO DO OURO

O preco do ouro, que aumentou em fins de maio mais
de 300 cruzeiros velhos por grama, podera subir mais ainda
no més de agdsto. Aumentou, também, o prego da prata,
que estd faltando no mercado mundial.

A majoragao do ouro prevista para as proximas semanas
tem causa na reuniao do FMI, no Rio. Antes dessas reu-
nides bienais, sempre surgem boatos, no mercado interna-
cional, de uma provavel desvalorizagdo do délar e conse-
giiente aumento do ouro. E que aquela moeda, apesar de
haver perdido metade de seu poder aquisitivo nos dltimos
anos, ainda conserva o mesmo valor com relagao ao ouro:
US$ 35 por onga.

FALTA DINHEIRO NO MUNDO

Tanto os paises industrializados como os subdesenvolvi-
dos terao agravados os problemas de sua balanga de paga-
mentos, se a reuniao de governadores do Fundo Monetario
Internacional de setembro préximo, no Rio, nao encontrar
meios para aumentar a liquidez mundial. Isso podera levar
aquéles paises a uma politica interna deflacionista.

O motivo é que o comércio internacional estd aumentan-
do muito mais rapidamente que as fontes de liquidez —
ouro, libras e délares. A situagao poderd agravar-se com
a expansdo do comércio prevista apds as negociagoes do
Kennedy Round. Uma das solugbes apontadas é a criagao
de uma nova moeda internacional — que dificilmente
serd aprovada.

COMPLEMENTACAO NAVAL

Aumento da exportagdo de chapa grossa para os esta-
leiros argentinos pode ser uma das conseqiiéncias das atuais
negociagdoes sobre complementagdo naval entre Brasil e
Argentina. No passado, o Brasil exportou aquele pais 80.000
toneladas de chapa grossa.



VENDA A URSS

Até 25 milhoes de ddlares podera vender a indistria na-
cional a Unido Soviética. O acérdo complementar assinado
em Moscou pelo Brasil prevé o fornecimento de maquinas
e equipamentos soviéticos no valor de 100 milhdes de déla-
res; mas a URSS devera adquirir, além de 75 milhdes de
“produtos tradicionais”, 25 milhdes de artigos manufatu-
rados. Os produtos de mais facil colocagdo sdo os bens
de consumo (eletrodomésticos, mébveis etc.),

INDUSTRIALIZACAO RURAL

A industria podera ser beneficiada com uma demanda
de mdquinas, equipamentos agricolas e instalagdes indus-
triais. Falta o Conselho Monetario Nacional aprovar ante-
projeto de resolugdo do Grupo Executivo da Racionaliza-
¢ao da Agricultura, que modifica o destino da verba para
custeio de lavouras substitutivas, nas areas de cafeeiros erra-
dicados. A verba, aumentada de NCr$ 70 para 113,6 mi-
Ihoes, seria destinada, entre outros objetivos, ao financia-
mento de projetos industriais que utilizem matérias-primas
locais, crédito a empreendimentos de infra-estrutura e fi-
nanciamento de material agricola.

-
ESTIMULO A ARTE GRAFICA ki

Estimulos fiscais e-de crédito serdo dados pelo
Govérno as indistrias graficas e de papel, a fim de
permitir a ésses setores a diminui¢do de custos e au-
mentar a exportagao. A medida foi decretada em
julho pelo presidente da Repiblica por sugestio do
ministro da Indistria e Comércio.

A J
ADESAO A CONEP

Emprésas que tenham aderido a CONEP e cujos pregos
tenham aumentado em menos de 25%, de 28 de margo
de 1965 a 31 de dezembro de 1966, poderao beneficiar-se
também das vantagens fiscais concedidas pelo Govérno.
Tudo depende da aprovacdo, pelo Congresso, da mensa-
gem presidencial que nesse sentido lhe féra enviada. Se
for rejeitada, os beneficios limitar-se-ao a firmas cujos
aumentos tenham sido inferiores a 10%.

CAMBIO RIGIDO

O Govérno estaria voltando a um contrdle oficial rigido
das transacdes no mercado de divisas. O motivo seria a
queda sofrida nas reservas do Pais. A medida governamen-
tal exigindo a identificacio dos compradores de moedas
estrangeiras seria apenas a primeira parte de uma série.

BNDE ESTUDA SETORES

O Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico efe-
tuard estudos setoriais nas seguintes 4reas: energia, siderur-
gia, metalurgia dos nao-ferrosos, industria de bens de equi-
pamentos, indidstria quimica, mineragao, telecomunicagoes,
agricultura e alimentagdo, silos e armazéns. Tais estudos
analisam a estrutura da produgio, tecnologia, possibilidades
de auto-suficiéncia e exportagdo, tamanho médio das uni-
dades econémicas, inversoes requeridas, suprimentos. Servi-
rao para orientagio do proprio banco, dos diversos orga-
nismos publicos e de incentivo a iniciativa privada, median-
te estudos de viabilidade.
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ENTREVISTAS sobre assuntos da atuali-
dade, com personalidades do govérno e
das classes empresariais.

%

INFORMES acérca de problemas de es-
trutura e conjuntura.

&

BUSSOLA dos negoécios, com indicadores
das tendéncias econdmico-financeiras
dos mercados nacional e internacional.

SETOR — Analises objetivas de setores
significativos da economia nacional.

3

ANOTE — Topicos, comentarios, indica-
¢oes e casos, esclarecendo e orientando
os empresarios sobre aspectos econo-
micos, financeiros, fiscais e trabalhistas.

&

PERSPECTIVAS—O que esta por aconte-
cer no campo econémico.

&
CEXAMe ¢ orientacao para homens

que lideram industrias.
&

PROSSIGA ANALISANDO ESTE EXEMPLAR DE
exame
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Nao nos contentamos
apenas com nossa
experiencia de 30 anos
trabalhando em aco.

Fomos dos plimejros,u I_llﬂtllllil ueos
especiais para a indostria avtomobilistica,

¢ jd estumos nos preparando para agos
uinda mais nobres.

Por isso mesmo, ha mais de dois anos estamos recebendo a assisténcia
técnica da Jessop-Saville, secular produtora inglésa de agos especiais. Ja
estamos programando a produgao de agos nobres: agos ferramentas,
agos-matrizes, agos refratarios etc. Todos os Agos Ipanema para construgao
mecanica sao produzidos em fornos elétricos, em nossas usinas em Sorocaba,
obedecendo a composigoes quimicas estabelecidas por normas-padrao
brasileiras e internacionais. A selegao cuidadosa das matérias primas que
néles intervém resulta na obtengao, em fornos elétricos, em analises quimicas
adequadas, aferidlas em marcha. Somos assim exigentes porque os Agos
Ipanema destinam-se a produgao de pegas de alta responsabilidade.

\ o ‘ 5, [ = e
A \Y | LW\ YA \W AGOS CARBONO
_q@cna PRODUZIDOS PELA E ACOS LIGADOS
& <| ‘s‘q’ INDUSTRIA METALURGICA N. S. DA APARECIDA S.A. I‘qu uel-cromo
SEDE: Rua Libero Badars, 471 -20° e 21.° andares - Caixa Postal 8070 FEIET
gy % Telefones. 36-0521 - 32.0300 - 33,4404 - 35.0435 . 96.3128 - Réde Intema cromo-molibdénio
= # Escr. Guanabara - Av. Rlo Branco, 39 -18° andar - s/ 1801 - Telefone: 23-3507 Cromo-niquel_mo“bdénio
< n:? Telegramas: "FERRAGENS" - SAO PAULO - BRASIL ilici 2
d\; Q' USINA EM SOROCABA, EF.S, - “DESVIO THOMAZ" - Rua Juru, 113 silicio-manganes
S O Telefone: 2-0052 - Calxa Postal 40 cromo-vanadio
PanyS - =



MIERCAD() Preco a vista — S. Paulo — més anterior

ENTRE " PESO PREGO
EIX0S TARA| CARGA| BRUTO | TABELA
(metro) (kg) (kg) (kg) NCr$
FNM
Modélo D-11.000 ¢/ 2 camas
V-4 Chassi longo ¢/ cab. ........covn.... 4,40 5.000 10.540 15.540 42.458,26
V-5 Chassi normal c/ cab. ................ 4,00 4,950 10.590 15.540 42.436,80
V-6 Chassi curto p/ basc. ................ 3,40 4.850 10.690 15.540 42.082,80
V-6 Chassi curto p/ cav. mecanico ........ 3,40 4.850 — 35.000 42.082,80

Poténcia de 138CV (DIN) a 2.000rpm. Pneus 1.100x22 c/ 14 lonas.

MERCEDES-BENZ

L.P. 321/42 chassi c/ cab. avangada ...... 4,20 3.410 7.200 10.700 -| 27.378,96
L.P. 321/42 chassis s/ cab. p/ 6nibus .... 4,20 3.020 7.700 10.700 25.574,92
L.P. 321/48 chassi c/ cab. avangada ..... 4,80 3.460 7.200 10.700 27.803,44
L.P. 321/48 chassi s/ cab. p/ 6nibus ...... 4,80 3.070 7.700 10.700 26.211,64
LPO 344/45 chassi especial p/ énibus .... 4,57 3.220 8.500 11.700 27.060,60
L-1111/42 chassi ¢/ cab. semi-avancada .. 4,20 3.380 7.200 10.500 26.848,36
L-1111/48 chassi c/ cab. semi-avancada .. 4,80 3.450 7.200 10.500 27.378,96
LK-1111/36 idem p/ basculante .......... 3,60 3.330 7.200 10.500 26.954,48
LS-1111/36 idem p/ cav. mecC. ............ 3,60 3.390 — 18.300 27.378,96
LA-1111/42 tragéo 4 rodas ..... S 4,20 3.660 7.000 10.500 32.472,72
EA-T111/48 idem .. auccasvivasvisssnanesva 4,80 3.720 7.000 10.500 33.109,44
LAK-1111/36 idem p/ basculante ......... 3,60 3.610 1.000 10.500 32.472,72
LAS-1111/36 idem p/ cav. mec. .......... 3,60 3.670 — 18.300 33.109,44

Os modelos acima tém poténcia de 110CV (DIN) a 3.000rpm. Pneus 900x20 ¢/ 12 lonas.

LP-331S /46 chassi ¢/ cab. dir. hidr. ...... 4,60 5.,510 | 10.000 15.000 46.586,68
LPK-331S/36 idem p/ basc. .............. 3,60 5.470 | 10.000 15,000 46.268,32
LPS-331/36 idem c/ cab. leito p/ cav. mec. 3,60 5.560 — 35.000 47.541,76

Os modelos acima tém poténcia de 180CV (DIN) a 2.200rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 14 lonas.

SCANIA-VABIS

L. 7638 caminhdo trator ................. 3,80 5.400 - 40.000 57.706,00
L. 7638 chassi p/ basC. ......cicevmvinaas 3,80 5.400 | 12.600 18.000 57.706,00
L. 7650 chassi longo p/ carga ............ 5,00 5.500 | 10.000 15.500 57.706,00
LS-7638 chassi ¢/ 2 eixos tras. .......... 3,80 6.400 | 31.600 40.000 66.516,00
LS-7650 idem p/ carga .............cu... 5,00 6.500 14.500 21.000 66.516,00
LT-7638 caminhao trator c/ 2 eixos tras. .. 3,80 7.200 — 50.000 93.270,00
LT-7650 caminhdo c/ 2 eixos tras. ........ 5,00 7.300 | 15.000 50.000 93.270,00
B-7663 chassi s/ cab. p/6nibus .......... 6,25 " 4.800 9.500 14.300 56.720,00

Poténcia de 195CV (DIN) a 2.200rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 14 Jonas.
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MERCADO

Prego a vista — S. Paulo — més anterior

ENTRE PESO PRECO
EIX0S TARA CARGA | BRUTO | TABELA
(metro) (kg) (kg) (kg) NCr$
FORD
F-100 — Pickup c/ cagamba de acgo ..... 2,80 1.518 750 2.268 12.592,00
F-350 — Chassi ¢/ cabina completa ...... 3,30 1.896 2.640 4.536 13.719,24
F-600 — Gasolina
Chassi curto ¢/ cab. completa .. . 376 2.655 6.645 9.300 16.811,55
Chassi longo ¢/ cab. completa .. 4,37 2.760 6.540 9.300 16.851,31
Chassi longo ¢/ cab. completa .. 492 2922 6.378 9.300 17.277,99
F-600 — Diesel
Chassi curto ¢/ cab. completa .. 3,76 2915 6.385 9.300 22.690,35
Chassi ¢/ cabina completa ...... 4,37 3.015 6.285 9.300 22.728,52
Chassi lango c/ cab. completa .. 4,92 3.180 6.120 9.300 23.136,11

Poténcia de 148CV (DIN) a 4.400rpm (gasolina) e 119CV (DIN) a 2.850rpm (diesel). Pneus
660x16 (F-100), 750x16 (F-350), ¢/ 6 lonas. 825x20 (diant.) e 900x20 (tras.) ¢/ 10 lonas,

p/ os demais modelos.

CHEVROLET

C-1404 — Camioneta de carga, chassi C-14,
¢/ cacamba de ago e cab. com-
pleta

C-1414 — |dem com cab. dupla ..........

C-1504 — Camioneta de carga, chassi C-15
c/ cagcamba de aco e cab. com-
pleta

C-6403 — Caminhao, chassi C-64 ¢/ cabina
completa

D-6503 — Idem ¢/ chassi C65 ..........

C-6803 — Idem c/ chassi C-68 ...........

D-6403 — Idem ¢/ chassi C-64, motor
digsal  oommaNiee 8o oo e man

D-6503 — Idem c/ chassi C-65

D-6B03 — Idem c/ chassi C-68 ...........

2,92
2,92

3,23

3,98
4,43
5,00

3,98
4,43
5,00

1.580 700 2.280 13.183,20
1.770 510 2,280 13.905,30
1.910 700 2,610 13.697,80
2.800 6.500 9.300 16.997,00
2.835 6.465 9.300 17.038,00
3.020 6.280 9.300 17.516,50
3.120 6.180 9.300 23.288,40
3.155 6.145 9.300 23.327,30
3.300 6.000 9.300 23.805,70

Poténcia de 137CV (DIN) a 4.000rpm (gasolina) e 119CV (DIN) a 2.850rpm (diesel). Pneus
650x16, ¢/ 6 lonas para o C-1404 e C-1504; 700x15, ¢/ 6 lonas p/ o C-1414; 825x20 (diant.)
e 900x20 (tras.) ¢/ 10 lonas p/ os demais modelos.

TOYOTA

TB 25 L — Capota de lona tracao 4x4 ....
TB 25 L — Capota de acgo tragao 4x4 ....
ParuaiclB UL e iy
Pickup — TB 81 L, c/ carrog. de aco ....
Pickup — TB 81 L, sem carroc. de aco ....

2,285
2,285

1795
2,955
2,955

1.475 500 1.975 9.260,00
1.620 500 2.120 9.280,00
1.800 700 2.500 12.200,00
1.670 1.000 2.670 13.200,00
1.540 1.000 2.540 12.811,00

Poténcia de 72CV (DIN) a 3.000rpm. Pneus 650x16, com 4 lonas p/ os dois 1.9 modelos,

6 p/ o 3° e 8 p/ os dois iltimes.

VOLKSWAGEN

Kombi Standard sem bancos ............ 2,40 1.140 930 2.070 8.875,00

FUTC0 MO AC: ... o5 ccomimonmessssrs 2,40 1.070 1.000 2.070 8.173,060
Poténcia de 48CV (DIN) a 4.200rpm. Pneus 640x15 ¢/ 6 lonas.

WILLYS

Jeep P_il:kup tracao 2 rodas (4x2) ........ 2,997 1.551 750 2301 9.006,00

Jeep Pickup tracdo 4 rodas (4x4) ........ 2,997 1.649 750 2.399 9.564,00

Poténcia de 83CV (DIN) a 4.000rpm. Pneus 650x16 ¢/ 6 lonas.

TRANSPORTE MODERNO — agdsto 1967



Antes de pensar que o
seu concorrente exagerou

ao comprar uma frota de

Em vez de pensar que éle foi exagerado,
veja como apenas éle foi esperto: descobriu
que para aumentar o negécio déle, era sé

Quem absorve os vibragdes no monobloco é o
monobloco, e ndo os passageiros.

conseguir a preferéncia do passageiro.

Depois dessa descoberta, tudo ficou mais
fécil.

Os passageiros fazem questéo de énibus
limpos e confortdveis?

Entdo éles vao ter os énibus mais limpos e
confortdveis que existem: os monoblocos,
que tém gostosos bancos reclindveis, e que
tém o motor la atrds, fora do ambiente dos
passageiros.

Deixando ainda mais para trds o barulho,
o calor e o cheiro de éleo.

Os passogeiros preferem os dnibus macios?

Pois entdo éles vGo ter os 6nibus mais
macios que se fabricam no Braosil: os mo-
noblocos, que tém suspensdo por molas espi-
rais, igual 4 dos mais modernos automdveis.

Os passageiros também gostam mais dos
onibus que trepidam menos?

Entdo éles véo ter doqueles onibus que
ndo trepidam: os monoblocos, que sdo
construidos com uma estrutura integral, jus-
tamente para absorver os choques e as vi-
bracdes que nos ouviros 6nibus chegam até
05 passageiros.

Mas a esperteza do seu concorrente ndo
terminou aqui.

O motor ficando atrds, os desconfortos que éle
causa ficam mais para trés ainda.

Além de escolher os énibus que sdo me-
lhores para os passageiros, éle também es-
colheu os que sGo melhores para éle.

Os monoblocos sdo mais leves; carregam
menos péso morto, ndo-tarifado: (Ao con-
trario dos outros énibus, que em cada 1.000
km transportam cérca de 1.000 toneladas-
quilémetros.)

E gratuitamente...

locos, veja sé
éle comprou:

O monobloco é macio pela mesma razdo que os
modernos automéveis também sdo.

Por isso os monoblocos gastam menos
combustivel, menos freios, menos pneus.

SGo mais faceis de cuidar: existem 164
concessiondrios Mercedes-Benz para dar as-
sisténcio completa, desde o motor até os
mecanismos dos bancos reclindveis.

O que torna mais fdcil, também, manter
a frota sempre como nova.

Agora uma pergunta: por acaso o seu
concorrente comprou frota que tem o Mer-
cedes 0-326, de 200 HP, e tem o Mercedes
0-321-HL, de 120 HP2

Entdo muito cuidado. Ele deve estar com
planos de grande expansdo, pois com ésses

dois tipos de monobloco éle vai
cobrir tédas os distdncias: curtas,
médias e longas.

E vai ser um concorrente cada
vez mais exagerado.

Pergunte o qualquer passageiro se éle acha um exagéro andar neste Onibus,

GE o'N — VLINSNOD 30 0II1AN3S
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Tecnauto tem a
solucao para o seu
transporte interno

CARRINHO ELETRICO E A GASOLINA

EMPILHADEIRA A GASOLINA

L Capacidade até 3.000 Kg _/

ANO V — N.° 49 — AGOSTO — 1967

\ Capacidade: 2,000 e 2.500 Kg

TRATOR ELETRICO E A GASOLINA
kc-pm:ldnd. de tracdo até 10.000 Kg /

EMPILHADEIRA ELETRICA

\_ Capacidade: 1.000 K¢ o,

CARRINHO BASCULANTE A GASOLINA (Cacamba c/ capacidade
de 1,20 m%); CARRINHO HIDRAULICO MANUAL (Capacidade até
5.000 Kg); REBOQUES com capacidade até 8.000 Kg; PALLETS de

diversos tipos e tamanhos.
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transporte  moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

0 emprégo de 6leo lubrificante re-refinado é assunto permanente
de polémica. Sua produgdo também suscita dividas, desde a
matéria-prima, até o processo de recuperacgdo utilizado, A quali-
dade do produto vendido varia, pois sdbmente as recuperadoras
registradas no CNP tém isengdo do impdsto Gnico, mas sofrem
concorréncia das firmas clandestinas, cujas atividades nao séo
fiscalizadas. A matéria de capa déste nimero aborda ésse e
outros tépicos importantes relativos 2 re-refinacao.

/]
TM entra em seu quinto ano. Assinalados no indice remissivo
estio os artigos apresentados no ano IV. Eles cobrem um perfodo
em gue tivemos cadernos especiais sdbre embalagem, construgao
de estradas e comunicagdes; edigoes especiais relativas a trans-
porte industrial e inddastria automotiva — esta com recorde de

paginas (156); | Concurso de Pintura de Frotas e Il Concurso de
Operadores de Empilhadeiras. No ano V vamos ampliar a lista

de realizagoes.
Roberto Muylaert
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Seu freio... sua vida!

Oinchamento
das horrachas
dos freios

As borrachas dos cilindros (mestre
e de rodas) devem ter um incha-
mento controlado para que a veda-
¢do seja perfeita. Segundo as espe-
cificagbes da SAE (Society of
Automotive Engineers) e da ABNT
(Associagao Brasileira de Normas
Técnicas) ésse inchamento néo
deverd ser superior a 4% nem
inferior a 0,49% do seu diametrog
basico. Testes de laboratério e o
uso pratico provam que o fluido
para freios hidrdulicos e as pecas
Wagner Lockheed asseguram uma
vedagédo perfeita dos cilindros e
atendem rigorosamente essas es-
pecificagdes, Outras vantagens de
Wagner Lockheed:

e baixo indice de acidez que evita a cor.

rosdo das partes metdlicas

e elevado ponto de ebuligio (194-C) eli-
mina a possibilidade de bolsas de vapor

e tolerdncia 4 dgua (o fluido ndo se altera
com a absor¢do de umidade no sistema
de freios)

O fluido para freios hidraulicos Wagner

Lockheed & mals caro que os fluidos co-

muns. Mas que vale, vale... porque seu
freio... sua vida.

FLUIDO PARA

FREIOS HIDRAULICOS |

s £ A

FRERICADO DI ACONDD COM &Y WIGIDAT TVPRCIRCACOLS
DA WAGNIR LLICTIRIC CORPORANION PARL LERVI(O PUIADO

-IND.E COM.

Watn sration
) ) i

Fabricado no Brasil sob licenga exclusiva da
Woagner Elsctric Corporation - St. Louis 33
Mo, - U.S, A. - pela

FARLOC DO BRASIL S.A.

Ind. @ Com.
Rio: Av. Rio Branco, 99 - 2.* andar - Tels. 43-0466
23.5397

Sao Paulo: Avenida Ipiranga, 795 - 3 andar -
Tals, 37.3785 e 35.2085

*0Os nomes "Wagner" & "Lockheed” & o desenho

do “V" slio marcss registradas.

T4072-A
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MALOTE

QUANDO RECAUCHUTAR

CARGA E DESCARGA

Valho-me de sua experiéncia para
solicitar-lhes consideracoes gerais s6-
bre vantagens ou desvantagens (fator
econdmico e seguranca) na recauchu-
tagem de pneus ou sua venda como
sucata em uma emprésa que faz re-
posicdo média mensal de 400 pneus
aproximadamente. ROQUE DE MELO
— Assistente de Materiais — Cemig —
Belo Horizonte — MG.

Em TM 20, margo 1965, “Frotistas
recomendam recuperagdo de pneus'
o assunto & esclarecido, inclusive
pelo depoimento de diretores de em-
présas que enfrentam o problema.
Sob o prisma econdmico, ndao ha da-
vida sobre a vantagem de pelo me-
nos uma recapagem, que pode ter
duragdo igual 3 do pneu névo. Com
relagdo a segurancga, algumas em-
présas cujos veiculos transportam
passageiros, ou devem andar a velo-
cidades elevadas, evitam usar pneus
recauchutados nas rodas da frente.
No extremo oposto, emprésas cujos
caminhdes levam cargas muito pesa-
das concentradas no eixo traseiro,
nao empregam pneus recuperados
naquelas rodas.

QUEM SE HABILITA?

Ocasionalmente temos equipamentos
de grande envergadura, forma irregular
e por vézes ainda bastante frageis
(de aluminio, por exemplo) e apresen-
tando apéndices que se destacam do
conjunto principal, cuja embalagem e
transperte, mas principalmente emba-
lagem adequada, nos causam proble-
mas inéditos.

Tentamos localizar, sem sucesso,
uma firma especializada em casos es-
peciais de embalagem e transporte. Em
vista disso, pedimos a V. S.as o espe-
cial obséquio de se possivel, indicar-
nos a(s) firma(s) que procuramos.
SIEMENS DO BRASIL COMPANHIA DE
ELETRICIDADE — Sao Paulo — SP.

Estamos interessados em entrar em
contato com campanhias que fabricam
equipamentos para carregar e descar-
regar volumes pesados transportados
em caminhoes, Nao estamos interes-
sados em empilhadeiras, pois ja as
possuimos, nem nos aparelhos que le-
vantam com um elevador, fixado a
parte traseira do veiculo, os volumes
a serem carregados, pois éste tipo de
elevador somente se adapta a volumes
relativamente pequenos. O equipamen-
to por nos desejado deveria, de pre-
feréncia, ser do tipo dos chamados
“paus de carga”, com o adicional de
um mecanismo que coloque e tire o
volume por intermédio de roldana, ou
alavanca com ou sem polia. Os volu-
mes a serem descarregados tém, na
maioria das vézes, o tamanho de quase
a totalidade do lastro do caminhéo.
PAUL RICHARD KLIEN — Diretor —
Transportes Fink — Rio de Janei-
ro — GB.

Em TM 28, novembro de 1965,
apresentamos na se¢do ‘“Veja Esta
Idéia" um sistema que podera ser
aplicado ao seu problema: colocagédo
de quatro filas de transportadores de
rolos livres (rolétes) no piso do vei-
culo, com um sistema de travamento
da carga para seguranga na viagem.
Para carga e descarga pode ser usada
uma estrutura metdlica contendo
rolétes — iguais aos do piso do vei-
culo —, sdébre os quais a carga des-
lizard. Quanto ao aparelho para efe-
tuar a movimentagio, pode-se em-
pregar um tirfor, com cabo de ago
guiado por polias, préso a um ponto
fixo. Este sistema ndo & caro e os
fabricantes dos equipamentos descri-
tos poderdo dimensiona-los adequa-
damente, a partir das caracteristicas
das cargas a serem manuseadas.
Eles esto citados no “Guia do Com-
prador"” da nossa Gltima Edigdo In-
dustrial, TM 44, margo, 1967.

FORD E CHEVROLET

LUBRIFICAGAO

Solicitamos que nos informem o en-
deréco do fabricante do névo comboio
convencional de lubrificagdo e abaste-
cimento no campo, a fim de obtermos
maiores dados técnicos e condicoes
de fornecimento do referido aparelho.
HUGO DIEBOLD — Gerente de Vendas
de Comercial Luce S. A. — Pérto Ale-
gre — RS.

Horus Serra Ltda, — Av. Cruzeiro
do Sul, 823 — Sao Paulo — SP.

24

Solicitamos enviar os custos opera-
cionais dos caminhdes Ford e Chevro-
let. GYORGY GALFlI — Assistente Ad-
ministrativo da Geréncia — Grapette
S. A. — Sdo Paulp — SP.

Enviamos-lhe cépia do artigo “Ford
e Chevrolet tém custos controlados”,
publicado em TM 21, abril de 1965,
bem como um exemplar de TM 45,
abril 1967, cujo artigo de capa indica
a metodologia aplicdvel a qualquer
veiculo.

MECANIZACAO

Tendo assumido recentemente as

‘funcdes de Administrador do Pérto de

Ilhéus e planejado a mecanizacdo das
operagoes que se desenvolvem na-
quéle porto, venho solicitar a coopera-
gao de V. Sas. no sentido de me
colocarem em contato com firmas ins-
taladas no Brasil, que construam car-
regadeiras constituidas por correias
transportadoras de inclinacdo variavel.
OTHON NABUCO DE ARAUJO — Ad-
ministrador do Pérto de Ilhéus —
Salvador — BA.

Os principais fabricantes désse tipo
de equipamento estdo indicados no
“Guia do Comprador” de nossa alti-
ma Edigdo Industrial: TM 44, margo
de 1967. Em Minas Gerais, Pohlig-
Heckel do Brasil; e em S&o Paulo,
Barber-Greene do Brasil, Linkbelt-
Piratininga, Transmecinica e Wilson
Marcondes.

SUGESTAO

Inicialmente, agradecemos o envio re-
gular de sua revista que nos tem
apresentado sugestoes e informagoes
de inestimével valia. Gostariamos tam-
bém de levar-lhes aqui uma sugestao:
téda vez que V. S.as apresentarem um
ndvo produto, sébre rodas com pneus,
indiqguem também as caracteristicas
dos aros, pneus e camaras, incluindo
o tipo de valvulas, pois, com essas in-
formagoes, poderiamos atender melhor
a solicitagdo dos intmeros frotistas,
que nos procuram. Escusado dizer que
aqui colocamos também o nosso Dept.?
a disposicao de V. S.as e de seus as-
sinantes. J. B. FILHO — Supervisor de
Frotas e Servicos da Regido Norte —
Companhia Goodyear do Brasil — Rio
de Janeiro — GB.

Sugestdo anotada.

FABRICANTES

Através da presente, estamos solici-
tando 2 V. S.as uma relagao com nomes
de fabricantes de empilhadeiras elé-
tricas e os respectivos enderecos.
Eng.® REYNALDO WERNER MELLY —
Diretor Técnico — Barreto-Keller, In-
dustrias Elétricas Ltda. — Sao Paulo
— SP.

®
Cebra — Av. Ipiranga, 313/6.%; Fa-
masa — Rua Labatut, 263; Manejo —
Rua Cons. Brotero, 892/898; Matrin
— Rua Vergueiro 3305, Tédas em Séo
Paulo. @

TRANSPORTE MODERNO —.agésto, 1867



VIBRO - ACABRDORA (PAVIMENTRDORA
BARBER-GREENE MODELO SR-35

A vibro-acabadora Barber-Greene modélo SA-35 incorporou
0s principios basicos da 879-B. Mas em seu projeto foram
infroduzidos varios melhoramentos, tornando a SA-35 a mais
nova e moderna vibro-acabadora ja lancada.

A SA-35 oferece acessibilidade periférica em todos os pontos
de servig¢o, bem como baixa manutenc¢do e alta producdo.

Vocé dispoe de total assisténcia téenica e de ampla facilidade
na reposicdo de pegas, com- tdda a rapidez no atendimento.

Exatamente aquilo que vocé espera de uma vibro-acabadora
- a qualidade Barber-Greene.

PRESENTE
Barber-Greene ’] I

abrap ye7-778

Barber-Greene do Brasil
GUARULHOS - S. PAULO - BRASIL

DISTRIBUIDORES EM

A : Soc. Técnica de Materiais SOTEMA S.A. -
%gAsiﬁkng%%SAeénEaMaz Rep Cclzm Ind.- Rua Castro e Silva, 294 a 298-

Av. Francisea Matarazzo, 892 — RIO DE JANEIRO: Av. Pres. Wilson, 198 - 79 andar @ FORTALEZA
e E;L:‘J. Telegrafico: CEMARCOSA ® MANAUS (AMAZONAS):CIMAZA - Cia Amazonia
rafico. CIMAZA -- BELEM (PARA): CIMARQ. - Cia. Paraense de Maquinas - Av. Senador Lemos, 4 - End. Telegrafico:

Importadora - Caina o ARANHAOY: & \ vels " G “End. Telegraiico CINORTE @ RECIFE (PERNAMBUCOL:
- rdeste de Automaveis "CINORTE" - Caixa Postal 172 - End. Telegrafico :
L LUIZ(MARAF;:???;!;H;? ;ifi)j?%‘ -b EF(IC‘: T;iggrgt\;clj. COBRAMA ® SALVADOR ( BAHIA): Tratores & Magquinas S, A - Av. Bonfim. 41

Cia. Brasileira de Maquinaria -
: iraf:cc TRAMAQUI @ CURI

End. Tele
PORTO

TIBA (PARANA): PARMAQ S A. - Paranaense de Maquinas - Rua Emiliano Perneta, 818 - End, Telegrafico: PARMAQ @

LEGRE [R. G. SUL); Importadora de Maq. Agricolas e Rodov. S.A. - Rua Voluntarios da Patria, 1981 - End. Telegrafico: PATROL,

g€ o'N — VLINSNOJ 30 0JiAN3s
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TRAFEGO

PRODUCAO CRESCE

Aumentou em maio a produgdo
da Ford: 2,102 unidades, contra
1.448 do més anterior.

REAPARELHAMENTO

Seis aeroportos internacionais
brasileiros — os de Brasilia, Be-
Iém, Campinas, Rio (Galedo),
Pérto Alegre e Recife — recebe-
rao nova aparelhagem, para a
operagao com jatos internacio-
nais. Os ILS (Instrument Lan-
ding Systems) e a ALS (Approach
Landing Systems) possibilitarao
gue as aeronaves pousem com
teto praticamente zero.

VASP A JATO

A partir de novembro, a VASP
operard regularmente com os ja-
tos birreatores BAC “One Ele-
ven"”, de fabricacao inglésa. Os
aparelhos sao dotados de turbi-
nas Roll-Royce Spey e transpor-
tardo 70 passageiros a 800 qui-
I6metros horérios.

COMUNICAGOES DEBATIDAS

Realizado em Sao Paulo, du-
rante o més de julho, o Il Con-
gresso de Telecomunicagoes.
Constaram do temério os seguin-
tes itens: diretrizes da politica
nacional de telecomunicagoes;
Embratel; planos para amplia-
¢do de rédes; ensino de teleco-
municacgdes; industrias e servi-
gos relacionados ao setor.

PARA 0 URUGUAI

A Mercedes-Benz vendeu 25
dnibus monobloco 0321 HL para
o Uruguai.

ATIVADOR

Névo aditivo em distribuicao
no Brasil — o CA’. Fabricado em
trés tipos, é um produto orga-
nico nao corrosivo. Além de per-
mitir a queima perfeita do com-
bustivel, o produto evita a cor-
rosao de tangues e de sistemas
de combustivel por microrganis-
mos.

Qualidade
comprovada
por experiéncia

ELETRODOS

) LINCOLN

© MAXIMO EM
SOLDA ELETRICA

PRODUZIDOS PELA

€
ARMCO

Fabricantes de :
Bueiros Galvanizados - Tubos de
Ago - Estacas Pranchas - Com-
portas - Defensas - Tanques efc.

Distribuidores da:

CSN - CSBM - Bambozzi S.A. - Ma-
quinas Hidraulicas e Elétricas - Lukens
Steel Co. - Lincoln Electric Co. -
Armco Steel Corp. e suas divisdes
(Armco, Sheffield, National Supply,
Metal Products International @ Union
Wire Rope).

RIO » SAO PAULO « PORTO ALEGRE » BELO

HORIZONTE » CURITIBA  RECIFE » SALVA-
DOR « BAURU « RIBEIRAO

CONTENTORES NOS TRILHOS

FORA

Chegou a vez dos contentores,
no transporte ferroviario. A li-
gacao das cidades do Rio e Sao
Paulo serd a primeira etapa da
aplicagdao do sistema de cofres
de carga. Segundo o eng® Ri-
beiro de Barros, da EFCB, a em-
présa pretende generalizar o uso
déste sistema de transporte “por-
ta a porta”.

DA LEI

Uma politica agressiva vem
sendo posta em pratica pelo Go-
vérno, no que se refere aos fre-
tes maritimos internacionais.
Denunciando a Conferéncia de
Fretes Brasil-Europa e conside-
rando-se fora dela, o Brasil esta
em condicdes de negociar livre-
mente as tarifas, com quaisquer
paises.

TERMINAL

A Moore McCormack pensa
instalar em S3o0 Paulo um ter-
minal de contentores.

ENTRE ESTADOS

Ponte sébre o rio Sao Fran-
cisco com 934m, com uma estru-
tura movel de 85m, ligara os
Estados de Sergipe e Alagoas.
A construgdo tera uma pista ro-
dovidria de 8,30m de largura e
uma ferroviaria de 4,50m.

COM NO6VO MOTOR

A Clark entregou as quatro
primeiras empilhadeiras com
motor Willys. A instalacdao do
motor é optativa e representa
um decréscimo de cérca de NCr$
700,00 no custo total do equi-
pamento.

DIREGAD

A Shell tem névo diretor. € o
sr. Arahao Knijnik.

NA LINKBELT

Assumiu o cargo de diretor-
superintendente da Linkbelt-Pi-
ratininga, o sr. John C. Holm-
lund. O pdsto era ocupado ante-
riormente pelo sr. Jack M. Blank.
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DO EXTERIOR

MAIS DE CEM

J4 encomendadas 133 aerona-
ves norte-americanas SST (trans-
porte supersdnico). Os primeiros
aparelhos voarao regularmente
a partir de 1974, carregando 280
passageiros a 3.000 quildémetros
horérios.

PARA GIGANTES

Projetado para operar com
avides gigantes e supersonicos,
o aeroporto “Paris-Nord", na dé-
cada de ‘80, acolherd 25 milhoes
de passageiros por ano. Pistas
reforgadas, cinco edificios cen-
trais, tlneis para transito de
passageiros e estacionamento
para mais de 40.000 veiculos,
constam do projeto.

COLCHOES DE AR

Os “hovercrafts”, veiculos an-
fibios que se deslocam sdbre
um colchdo de ar, poderdo fa-
zer viagens transatlanticas. Pa-
ra tanto, os fabricantes inglé-
ses planejam construir veiculos
de trés a quatro mil toneladas.

MOTORISTAS DISPENSADOS

Pesquisas norte-americanas
prevéem — para um futuro nao
muito remoto — a automagao
das rodovias. A conjugacao de
contrdles eletrénicos localizados
nas pistas e nos veiculos “guia-
rao” os carros durante a viagem.

ANIVERSARIO

Os pneus sem camara com-
pletam, atualmente, vinte anos
de existéncia. Nos EUA, sao fa-
bricados por ano um bilhdo
désses pneumaticos para auto-
méveis e 32,5 milhoes para dni-
bus e caminhdes.

ALTA VELOCIDADE

As ferrovias francesas aumen-
taram, sensivelmente, a veloci-
dade de seus trens, nos ultimos
17 anos. Na linha Paris-Bor-

o lucro
comeca na
coordenacao
do movimento
da sua
producao

Muita matéria-prima e produtos semi-acabados podem ser movimentados
em pouco tempo pela carregadeira MF-356, com minima mao-de-obra e
baixo custo operacional, mesmo em pateos de reduzido espago. A carrega-
deira MF-356 & a solucao de todos os problemas de transporte interno: seja
de carvao, silica, blocos de granito, adubos; para qualquer movimentacao
de material a granel ou carregamento rapido de caminhdes. A MF-356 tem
motor Diesel de 58 HP e é equipada com direcao hidraulica, conversor de
torque, reversao instantanea e cagamba de 1 3. Sua tragao dianieira permite
perfeita estabilidade e viséo total, oferecendo um trabalho rapido, eficiente,
continuo e uniforme, que resulta em lucro certo. Com uma demonstra-
gao da carregadeira MF-356 vocé comprovara todas as caracteristicas da
qualidade Massey-Ferguson. Procure o nosso revendedor mais proximo.

L1

e

wroewte | g Massey-Ferguson
km/h. Na ligagao Paris-Toulou-

se, os trens atingem 200 quil6- MAQUINAS INDUSTRIAIS E DE CONSTRUCAO

metros horarios. @

i de Mallc 22208
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Que é tracao

O
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A tragado nas quatro rodas da ao veiculo forgca propulso-
ra 115% maior do que éle teria se a tracao fosse em
apenas duas rodas.

Veja as ilustracoes acima: "Ft " é forca de tragao, forca
propulsora; “m’’, coeficiente de atrito, aderéncia dos
pneus ao solo; "N, péso sébre o eixo dianteiro; e "P",
péso sobre o eixo traseiro.

Como vocé pode notar pela figura 1, no sistema de tra-
cao em duas rodas toda a forca de tracdo do veiculo
corresponde a 283 kg.

Ja no sistema de tragao nas quatro rodas (figura 2), todas
as rodas exercem forga propulsora, isto €, impulsionam

o veiculo, dando-lhe a capacidade de tragao de 605 kg.
Isto €, 115% a mais, pois:

% = 208—2—2,15; e ainda: (2,15 - 1,00) 100 = 115%.
"Jeep”, Pick-up "Jeep” e Rural tém tracdo nas quatro
rodas. E reduzida nas quatro marchas, para aumentar
ainda mais sua capacidade de tracao. Sao, como vocé
sabe, fabricados pela Willys, que se especializou, du-
rante mais de 25 anos, em pesquisas, projetos e produ-
¢cao de veiculos com tracao nas quatro rodas e reduzida.
Por isso, nado tém apenas o dobro de tracao. Téem tam-
bém o doébro de eficiéncia, o dobro de desempenho, o



nas 4 rodas?

warland = 67. 106!

DWillys-C

Py = (PrH) =O48TC8*76)= 605 Ly
775' % b Zﬁ Ffz.

débro de seguranga — o dobro de confianga. “Jeep',
Pick-up "Jeep"” e Rural nao escolhem condigoes de tra-
balho. Trafegam sempre com absoluta seguranga com
bom tempo, mau tempo, qualquer tempo. Seguem por
qualquer caminho. Podem até abrir seu proprio cami-
nho. Sobem rampas muito ingremes, mesmo com 0
terreno escorregadio. E descem com seguranga, sem
deslizamentos.

WILLYS-OVERLAND

Fabricante de veiculos de alta qualidade.

I¥ o'N — V1INSNO2 30 031AY3S
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Bronzinas
JOHNSON

A MAIS ALTA QUALIDADE
EM BRONZINAS E BUCHAS

e Bronzinas de Babbitt

e Bronzinas Sinterizadas

o Buchas de Comando de
Valvulas

e Buchas de Pino de Pistao

@ Buchas de Diregao,
Suspensao e etc.

FORNECEDORES
DA INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA
BRASILEIRA

JOHNSON BRONZE DO BRASIL AUTO PECAS LTDA.

Estrada do Barro Vermalho, 1720 (ZC-52) = Guanabara

FABRICANTES DE BAONZINAS, BUCHAS E ARRUELAS
S0B LICENCA DA
JOHNSON BRONZE INTERNATIONAL, INC
Mew Castle. Pennsylvania, U. 5. A,

DISTRIBUIDORES nas PRINCIPAIS CIDADES DO PAIS

DIVERSEY

Produtos quimicos para tratamento da superficie
de metais:
lavagem, decapagem, fostatizagdo, stc.

DIVERSEY ofarece uma linha completa de

i g tes para || a jato e imersao
Qualquer tipo de graxa, oleo e sujeira

sdo removidas rapidamente

com o uso dos produtos DIVERSEY,

Diversey Quimica Ltda.

Praca D. José Gaspar, 134-9.°

Cx. Postal BB48 -Fone 35-4430 e 33-9087
Sao Paulo

Filiais: Rio de Janeiro, Belo Horizonte

PAINEL

NOGVO ONIBUS — A mais moderna versao de Onibus para
viagens de longo percurso entrou em servico nos EUA. Os
“luxuryliners” possuem piso elevado na cabina de passageiros,
permitindo-lhes uma visao ampla. Sao fabricados pela Ge-
neral Motors, com motor V-8 a diesel, 253CV a 1.800 rpm.

iﬁ@ﬁﬁi?

NSSSAT

LANGAMENTOS — Dois novos modelos de avides foram lan-
cados recentemente. O Beechcraft 99 (em cima), para peque-
nas linhas comerciais, € um bimotor turboélice, para 17 pas-
sageiros, velocidade de cruzeiro de 400 km/h e carga (til de
2t. Prego: US$ 400 mil; custo de operacao calculado em 40
centavos de délar/km para um aproveitamento de 62%. O
Piper Cherokee Arrow (em baixo) € um executivo com trem
de pouso retratil, para quatro pessoas. Velocidade de 260
km/h, carga Gtil de 500kg. Preco: US$ 16.900. ]
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Esta pa revolveu 50 toeladas de terra

(em 10 anos, é claro!)

Hoje, a Pa Carregadeira
Michigan realiza

éste trabalho

em 10 minutos!

) MICHIGAN 75 - série

FABRICADA NO BRASIL

Talvez estejamos exagerando no calculo, mas nao na
qualidade da nova Pa Carregadeira Michigan - Série IlI.

CARACTERISTICAS PRINCIPAIS:

Capacidade coroada..... 1.3/4 jc
Tragao nas 4 rodas

Motor Diesel: Perkins ou Mercedes-Benz
Péso 7.718 kg

E)!Jﬂlﬁ!a‘r EQUIPAMENTOS CLARK S.A.

Valinhos - SP

¥ o'N — VLINSNOD 30 031A¥3S
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A ATR TV PR

Produtos da

RIO
cl DAM C.P. 3965 - ZC-05

Representantes:
RIO: SERVAES - Tel. 22-1319
Av. Graga Aranha, 19-S. 1202

S. PAULO: MANEJO - Tel. 37-6486
Rua Conselheiro Brotero 898

PRODUTOS

VIATURAS
‘ CORONA

== QUALIDADE A TODA PROVA

Adaptagao de terceiro eixo, conforme lei em
vigor @ Semi-reboques e Reboques p/ carga
séca, transp. de liquidos @ Adaptagdo de Ca-
valo Mecanico e Modificagao de suspensao
de veiculos p/ maior capacidade de carga
e Basculantes e Multi-cagambas e Guinchos
‘eCarrega-tudo de alta ton.e Carros-tanque e
irrigadores e Carrocerias especiais  Carros
de Bombeiro (div. tipos)

Consulte-nos, sem compromisso.

‘ CORONA S/A

A b

Rua Cons. Anténio Prado, 74 - Tels.: 42-1537
e 42-3813 — Sao Caetano do Sul - S. P.
Em Sao Paulo: 36-7413.

MOVE CONTENTORES — Pértico s6bre rodas pneumaticas projetado para erguer e
transportar contentores até 30t e 12m de comprimento, coloca-se sébre veiculos para
depositar a carga. O “Powerbeam 360" € (nico de seu tipo no mundo. SC n.° 1.

PARA COMPACTAR — Névo
rélo autopropulsor de pneus,
dotado de motor Mercedes-
Benz com 120CV. Vazio, pesa
7,4t; com lastro de agua,
14,34t; e de areia Umida, 19t,
distribuindo 2.728kg em cada
roda. A capacidade total do
lastro é de 6,35m® e a largu-
ra de compactacao de 1,89m.
Com direcao hidraulica que
pode ser acionada mecani-
camente, o rblo tem quatro
velocidades: a primeira até
3km/h e a quarta até
18km/h. S. de Consulta n.° 2.

EMBALAGEM PRATICA — Caixas de madeira tipo "taylor” vém sendo em-
pregadas na embalagem de diversos produtos. Vantagens: sao fornecidas
desmontadas, economizando espaco no transporte e estocagem; os arames
de fechamento vém solidéarios a caixa, facilitando a sua montagem e elimi-
nando quase totalmente o uso de pregos. Servigp de Consulta n° 3.
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VAl E VEM — Embalagem de papelao
corrugado de grande resisténcia, des-
tinada ao transporte de roupas entre
fabricas, dep6sitos e lojas. Acomoda
até 20 confecgdes — penduradas como
em um guarda-roupa — e pode ser uti-
lizada diversas vézes. S.C. n° 4,

EMPILHADEIRA ELETRICA — Lancada
nova _empilhadeira eletro-hidraulica-
telescopica, com capacidade para
300kg, elevagao de 3m, movida a ba-
teria comum, com comando Unico para
elevacao e descida. Dispensa fio e to-
mada. Manuseia até 40t sem neces-
sidade de ser recarregada. Servico de
Consulta n.% 5. &

TRANSPORTE MODERNO — agésto, 1967

* Opcional

Aerocomercio e conveniéncia

So a Pan Am tem jatos
cargueiros do Brasil,
Argentina-e Uruguai, aos

E.UA. e a Europa.

A Pan Am foi a primeira (1965)
linha aérea a oferecer servicos
de Jatos exclusivamente car-
gueiros aos embarcadores do
Brasil — e continua sendo a tni-
ca. Suas mercadorias sdo, aqui,
acondicionadas em vagonetes **
e néles mesmos irdo até qual-
quer das 13 cidades européias
servidas pela Pan Am.

A mesma eficiéncia ocorre nas
importac¢oes (da Europa, EUA) e

nos embar- @
ques — de e para — os EUA,
Argentina ou Uruguai.
Aerocomércio Pan Am é mais
que transporte rdpido e segu-
ro. E também economia em
armazenagem, seguro, doca-
gem, transporte terrestre e
muitos outros fatéres. Chame
o seu Agente de Carga. Ou
0 escritorio da Pan Am mais
proximo.

Rio de Janeiro: Rua Santa Luzia, 275-B
Sdo Paulo: Rua Sdo Luis, 29 - telefone: 36-0191
O maior transporte aereo de carga do mundo
A linha aerea de maior experiéncia do mundo!

Primeira na América Latina... Primeira sobre o Atlantico...
Primeira sobre o Pacifico... Primeira ao redor do Mundo !

** Embalugem especial,

GETEL
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mais tonelagem
melhor acomodacio
maior frequéncia

nos jatos especiais da IG para os Estados Unidos

Um salto direto a Nova York. pelo jato especial 707-341C. Jdestdem funcionamento o rdpido
servigo de carga que vocé esperava. Dois voos com uma diizia de PALLETS para 32 toneladas de
carga. Com mais tr€s voos a jato durante a semana, s3o cinco embarques semanais, a sua escolha.
Adicione a frequéncia,a capacidade e a mecaniza¢ao doembarque em terra, e terd o que chamamos

de Servico de Carga de Primeira Classe. Consulte agora mesmo o seu agente expedidor ou qual-

querdas lojas daVARIG.

A PIONEIRA DA AVIACAO COMERCIAL NO BRASIL

)



IDEIAS

COLCHAO DE AR — Equipamentos destinados as usinas hi-
drelétricas constituem sério problema para o transporte,
devido a seu péso que pode ultrapassar 200t. Surge agora
uma aplicagdo rodovidria para o principio do hovercraft,
permitindo que uma carga unitaria de 215t atravesse uma
ponte com capacidade para 150t, em vao de 15m, gracas ao
colchao de ar que suporta o vdo central da carréta. O sis-
tema pode ser removido com grande facilidade, para o pros-
seguimento da viagem. Indique Servigo de Consulta n.° 6.

DEPG6SITO MOVEL — Névo tanque de borracha com capaci-
dade para 190 mil litros foi construido nos Estados Unidos.
Serve para a alimentagao dos veiculos que distribuem ni-
trogénio liquido, como fertilizante. Quando vazio, o recipi-
ente pode ser dobrado e embalado na caixa (em primeirc
plano). Além de substituir os depésitos metalicos fixos de
alto custo, os novos tanques tém a vantagem de poderem
ser levados com facilidade de um local a outro. S.C. n.° 7.

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1967 : 35

QUER
APOSTAR?

VOCE NUNCA ENCONTRARA O

62-3171

OCUPADQ!

Estamos falando seério. Se voceé tiver a “sorte” de
pega-lo no “bzzz, bzzz, bzzz", nés |lhe daremos
um més de servigo grafuito!

Se nao, V. constatara um fato notavel: o nosso
telefone nunca estad ocupado, para poder servir
aos nossos clientes o tempo todo. Inclusive aos
sabados, domingos e feriados, de dia e de noite!
O servico DISQUE serve para fazer suas re-
lagoes publicas, auxiliar suas cobrancas, vendas,
compras, fazer seus interurbanos, controlar re-
presentantes,e anotar recados.

TENTE !

DISQUE
CENTRAL TELEFONICA

Rua Céandido Espinheira, 422

telefone 62-3171 - Sdo Paulo 10, S.P.
DISQUE
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€ dinta mais economico:

Com mais de 300 vutilizacSes em diferentes
sefores da industria (automobilistica, eletrénica,
construgdo, pldsticos, téxtil, méveis, calcados
e outras), os produtos Brascola para colagem,
vedugdo e prote¢do contra ruidos e ferrugem
substiftuem com vantagem os pregos, parafusos,
solda, rebite, etc. Modernos e econémicos,
contribuem para o aprimoramento industrial
e da mdo-de-obra. Se a sua industria tem
problemas especificos de colagem e vedacgéo,
consulte-nos. Nossos técnicos estudardo sem
énus a solucdo mais indicada.

Brascola Ltda.
Rua Professor Aprigio Gonzaga, 78
Tels. 70-2873 e 70-5692 - Cx.P.30.116

Sdo Paulo -
Representantes em tédas as capitais

Santos & Santos 30/4

IDEIAS

TRANSPORTA VIGAS — Para o transporte de vigas de con-
creto protendido, inimeros dispositivos tém sido desenvol-
vidos. Uma das Gltimas idéias surgidas, para resolver o pro-
blema, consiste na utilizacado de uma barra de suspensao
especial, fixada aos garfos de uma empilhadeira, com ca-
pacidade para 20 toneladas. Servico de Consulta n° 8.

Sl

PROA DESCE — Um barco de fibra de vidro adequado ao
transporte fluvial apresenta um dispositivo interessante:
sua proa desce, formando uma rampa para pronto acesso
de diversos tipos de cargas. O casco dessa embarcacao é
confeccionado com fibra de vidro, com fundo protegido por
placas de metal para as operacoes de carga e descarga.

MINI-ESCAVADEIRA — Um escavo-carregador de reduzidas
dimensoes foi desenvolvido por uma firma britéanica, para
deslocar areia de fundicao em usinas e outras aplicagoes
similares. O equipamento tem capacidade para 136kg de
material sblto, como terra, areia, cimento etc. e pesa 580kg.
E movido por motor a gasolina de 55CV e movimenta-se a
6,4 km/h. Servico de Consulta n.° 9, E]
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LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubiao Jr, 190 - tels. 93-9078 e 93-3554 -

INFORMATIVO ___

Sao Paulo

PENEIRA VIBRATORIA MODELO CA LINKBELT-PIRATININGA

#E
b»

Peneira CA aberta.

Projetada para manusear gran-
de quantidade de material, a
peneira vibratéria modélo CA é
muito utilizada para a separacao
e o peneiramento de misturas.
Sua construgdo robusta permite
realizar trabalhos pesados com
materiais abrasivos. Misturas so-
lido-sdlido ou sélido-liquido sao
manuseadas em industrias de ali-
mentacado, fertilizantes, usinas
de asfalto, concreto, mineracao,
fundigbes, cimento etc.

Para atender maior nimero de
servicos, em diferentes tipos de
indlstrias, as peneiras vibraté-
rias modélo CA Linkbelt-Pirati-
ninga sdo fornecidas em um, dois
ou trés patamares de peneira-
mento. Além disso, podem ser do
tipo aberto ou fechado depen-
dendo do servigo. Na peneira vi-
bratéria CA fechada a estrutura
ndao apresenta qualquer tipo de
vibragdo gragas a utilizacdo do
acoplamento e juncdes flexiveis
nos pontos de carga e descarga.
Uma perfeita vedacao garante
seu uso para materiais de difi-
cil manuseio, como: tdxicos,
corrosivos etc. Suas partes prin-
cipais — a peneira e o vibrador
— sao projetadas para atender
as necessidades de cada servigo.

Peneira — Sao fornecidas em
malhas de diversos tamanhos,
dependendo do tipo do material
e das finalidades do trabalho. Pa-
ra cada malha existem diversos
tipos de patamares. Sua especifi-
cacdo se faz por um namero de
quatro algarismos precedidos das
letras CA. O primeiro indica o
nimero de patamares, o segundo
a largura e os dois ultimos o
comprimento da peneira. Por
exemplo, uma peneira CA 2512
é um modélo vibratério de acao
circular com 2 patamares e 5 por
12 pés de dimensoes.

A capacidade da peneira é in-
fluenciada por muitos fatéres:
caracteristicas fisicas do mate-
rial, tamanho e forma da malha,

Peneira CA fechada.

extremidades da peneira, umida-
de etc.

Vibrador — E montado na estru-
tura da peneira. Suas cargas des-
balanceadas fornecem as vibra-
¢bes circulares. Trata-se de uma
montagem reforcada, totalmente
fechada, cuja amplitude de vi-
bracao pode ser ajustada sem di-
ficuldades dependendo das con-
dicdes do trabalho.

A Linkbelt dimensiona o equi-

pamento completo — vibrador,
peneira e estrutura — a partir
dos seguintes dados: natureza
do material; péso especifico;

quantidade do material a penei-
rar; umidade e granulometria. In-
dique Servigo de Consulta n.° 51.

i
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Vibrador.
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~ TRABALHO MAIS SIMPLES
NAS CONSTRUGOES

MAIOR PRODUTIVIDADE NAS OBRAS COM
EQUIPAMENTOS ROMENOS PARA CONSTRUCOES

® Escavadeiras de 0,3 m3, de pneus com diversos equipamentos opcionais
@ Betoneiras de pneus, capacidade: 500 e 250 e 100 litros
10/12, 10/13 e 15/18 toneladas

® Maquinas Compactadoras de pneus, de 10 toneladas

@ Rolos compressores de
® Trituradores méveis com separador, produtividade ém3/h. de pneus
® Trituradores giratérios de grande produtividade

® Guindaste de torre de 40 e de 100 tm.

® Misturadores de argamassa, capacidade: 150 litros

CONSULTE SEM COMPROMISSO o Escritério do Conselheiro
Comercial da Legagdo da Republica Socialista da Romania.
Av. Rui Barbosa, 20 - 2.° andor — Tel.: 25-1819
Rie de Janeiro — GB

E. P. LUNA

EXPORTADOR
C

Bucharest — Romania Av. Magheru, 7

OS PRODUTOS ROMENOS SAO FEITOS PARA DURAR I

PUBLICACOES

ESCAVADEIRA — Fabricada no Estado
de Pernambuco pela firma Herberto
Ramos, a escavadeira HR 75-A é apre-
sentada em folheto, juntamente com
as dragas produzidas pelo mesmo fa-
bricante. Na publicacao sao fornecidos
detalhes técnicos désses equipamen-
tos. Indigue Serv. de Consulta n.° 10.

ESTATISTICAS — Dados importantes
relativos aos principais portos do Bra-
sil, necessarios ao estudo dos proble-
mas de transporte sbbre 4gua, sdo
apresentados na publicagdo “Estatis-
tica dos Principais Portos do Brasil”
— relativo ao periodo de 1963-1965 —,
editada pelo Departamento Nacional
de Portos e Vias Navegéveis. SC n.2 11,

LEI DA
BALANCA

wwry MASINEXPORT |
§ S I

LEl DA BALANCA — As dividas surgi-
das para a aplicagdo dos dispositivos
contidos no Decreto-lei 117/67, mais
conhecido como “lei da balanga”, sao
esclarecidas em folheto publicado pela
Scania-Vabis do Brasil, contendo gra-
ficos e tabelas sdbre a carga em cada
tipo de veiculo. S. de Consuita n.° 12
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Isso de ser anti-oxidante,

va la... de ser repelente a umidade,
va la... Agora, o que nao consigo entender
@ como a BARDAHL conseguiu reunir tudo isso numa
graxa que resiste a elevadas temperaturas sem escoar!

'. ALDO PEREIRA
.P- AVIACAO B
B comraaL g
'@ BRASILEIRA:

] asas cortadas L

TRANSPORTE AEREQ — Historia da
aviagao comercial brasileira, dados es-
tatisticos, resultados econfmicos, pro-
blemas de tarifas e transporte aéreo
no mundo sao assuntos abordados no
livro “Aviacdo Comercial Brasileira"
de Aldo Pereira, editado pela Civiliza-
cao Brasileira. Serv. Consulta n.? 13.

ANUARIO DE ESTATISTICA
E
INFORMACOES
(MERCADO ESTRANGEIRO)

BORRACHA — Producao, consumo e
estoques mundiais de borrachas vege-
tais e sintéticas, cotacOes internacio-
nais, censo mundial de automdveis,
caminhdes e 6nibus em circulacao, sao
alguns dos itens abordados no “Anua-
rio de Estatistica e Informagdes" pu-
blicado pela Comissao Executiva de
Defesa da Borracha. S. Cons. n.° 14,

INSTALAGOES E ’
| |

A | e BARDAHL GENERAL PURPOSE GREASE é propriapara lubrificagao
de mancais planos e de rolamento, e de todos os pontos onde o
lubrificante é passivel de se escoar. Mas BARDAHL GENERAL
PURPOSE GREASE nao escoa, mesmo quando usada

jouk para lubrificar pegas que operam em elevadas temperaturas.
nesrL st o ||| s st SO0 o Evita a corrosao, pois protege as superficies metalicas com uma

= e pelicula altamente untuosa e resistente.

ILUMINACAO — O problema da ilumi-
nacao de patios, fachadas e marquises,
construcoes, estacionamentos etc. e
sua solucdo através do emprégo de

projetores constituem o tema do cata- l
logo “lluminacdo de Longo Alcance e

Especifica”, da Peterco. Servigo de
Consulta n.° 15. @ PROMAX

crame

PROMAX produtos maximos bardahl Itda.

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1967
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JUSTICA

TM encontra-se 3 disposicdo de seus leitores, para dar solugao a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sdo Paulo.

F.M. de.Souza Queiroz Ferraz

fotocopia

Desde o dia 24 de maio ultimo
os proprietarios de veiculos, con-
forme portaria n.° 64 baixada pe-
lo Departamento Estadual do
Transito (S. Paulo), ja podem di-
rigi-los munidos, apenas, de foto-
cépia do certificado de proprie-
dade autenticada em ambos os
lados. Dessa forma nao estarao
mais expostos aos riscos de rou-
bo ou extravio do documento ori-
ginal. A mesma portaria regulou
também a circulagdo de veiculos
quando ndo dirigidos por seus
proprietarios, mediante autoriza-
¢ao especifica, com individua-
¢do do condutor ou pessoa auto-
rizada, desde que o prazo ndo
exceda a um ano. Assim, qual-
quer veiculo motorizado, de pas-
sageiros ou carga, podera usu-
fruir das vantagens da nova re-
gulamentacao.

Segundo dispée o paragrafo
2.° da aludida portaria, a foto-
copia devera apresentar-se em
verso e reverso livre de qualquer
endbésso e devidamente autenti-
cada.

A medida resguarda os proprie-
tarios das conseqiiéncias de fur-
tos de veiculos com documentos.

revisao de pensao alimentar

O caminhdo de uma emprésa distribuidora de gas atropelou um me-
nor, engraxate, matando-o. A mae da vitima ingressou, em Juizo, com
pedido de indenizagado, alegando que seu filho a ajudava no sustento
do lar, Por decisdo judicial, a pensdo da reclamante foi fixada pela
metade do que reivindicara — uma vez que o menor teria agido com
imprudéncia. Apds alguns anos, entendeu a beneficiaria que o quan-
tum estipulado ndo mais representava o que o menor poderia perceber
em vida e iniciou nova agao, solicitando a atualizagdo da pensao.

Defendeu-se a ré alegando que a decisdo havia transitado em jul-
gado, mas a 3.2 Camara do Tribunal de Justica entendeu que o pedido
se fundava em fatos novos e imprevisiveis e, tratando-se de divida de
natureza alimentar, devia ser acolhido o pedido de atualizagao.

Tal decisdo, alias, estd de acérdo com jurisprudéncia recentemente
firmada pelo STF (Rec. Ext. 57.992), quando entendeu que a fixagao
de alimentos é caso tipico de condenagd@o, que pode ser alterada.

Conclusdo: a pensdo alimentar pode ser aumentada judicialmente.

valor constante no conhecimen-
to, cotada a moeda pelo cambio

valor da carga

Certa emprésa de transporte
sofreu agdo indenizatéria porque
Se recusou a pagar a carga extra-
viada pelo valor corrente no mer-
cado. Entendeu que devia res-
sarcir o dono da carga pelo va-
lor consignado no conhecimen-
to, mais frete, impostos etc.

A 22 Camara do Tribunal de
Justica decidiu em favor da
transportadora, entendendo que
a indenizacdo decorrente de
extravio deve ser aferida pelo

do dia da entrega da mercado-
ria, acrescido do frete maritimo,
seguro e impdsto de consumo
(Ap. Civel n.2 152.416).

Parece-nos que a solugao ado-
tada pela 22 Camara além de
ser a mais justa é a que melhor
se afina com a doutrina e de-
mais decisoes.

Conclusdo: o valor da carga,
para efeito de indenizacdo, é o
do conhecimento, com acrésci-
mos de frete, impostos e seguro.

horario de trabalho

Consulta-nos uma emprésa de
transporte coletivo sébre as me-
didas a adotar para conciliar as
exigéncias da CLT com as pe-
culiaridades de servigos de seus
empregados, notadamente me-
canicos, carregadores, motoris-
tas etc.

O regime normal de trabalho
— segundo dispGe a CLT — é de
oito horas diarias (48 semanais).
Podem ser prestadas, no méxi-
mo, mediante acérdo, duas ho-
ras extras, permitindo-se, ainda,
o limite de 10 horas diarias, des-
de que o excesso de horas de
um dia seja compensado pela
correspondente diminuicdo em
outro (art. 59, § 2.9).

Quer nos parecer, entretanto,
que essas duas solucdes legais
nao resolvem o problema da con-
sulente, pois seus funcionarios
tém, as vézes, que atender a
ocorréncias urgentes, prolongan-
do-se o trabalho, sem previsao,
por mais algumas horas.

Sem conhecer as necessida-
des normais da consulente, pa-
rece-nos dificil a fixagdo de um
plano. Mas a emprésa poderia,
por exemplo, estabelecer duas
turmas de mecéanicos ou de pes-
soal de socorro, com horarios al-
ternados, de menor e maior du-
racao. Assim, sempre teria uma
equipe a sua disposi¢do e sem a
necessidade de pagar horas ex-
tras — conforme preceitua o
§ 2.9 do art. 59.

Exemplificando: no dia em que

a turma A encerra seu trabalho
as 18 horas, com uma jornada de
apenas seis horas, a turma B o
prolonga até as 22, com uma jor-
nada de 10 horas, sem pagamen-
to de extras — uma vez que o tra-
balho é de 48 horas semanais. A
aplicacdo désse sistema com me-
canicos é mais complicada, nao
o sendo, entretanto, com moto-
ristas, cujas viagens podem ter
sua duracdo prevista. Fora essa
solugdo, intermediaria, s6 ha o
recurso das horas extras, com
evidente 6nus para a emprésa.

Finalmente, é necessario es-
clarecer que a fixacdo de hora-
rio alternado exige acdrdo pré-
vio entre as partes, para com-
pensacao de horas extras, con-
forme preceitua o art. 59 da
CLT. ®
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0 problema do trafego
felex internacional @ como o de
jqualquer outro trafego...

por isso 2 RADIOBRAS resolve, distribuindo-o em
maior namero de linhas diretas para todo o mundo.

Se o seu problema & telecomunica- RADIOBRAS que possul, no Brasll, a
coes, Nnds o resolveremos. A rapide=z malor réde de ligagdes diretas com
e a seguranga sao garantidas pela o exterior.

RADIOBRAS

Cia. Radiolelegralica Brasileira

Telegramas - Telex - Telefone - Radiofotos
Canais arrendados para todo o mundo.

Rio - Av. Rio Brunco, 277 -« lel. 52-6000
S. Paule - Rua 7 de Abril, 338 « tel. 33-4111
Santos - Rua 15 de Novembro, 46 » tel. 2-7194
Recite - AV. Rio Branco, 162 » tel. 4-4448
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TRANSPORTE RODOVIARIO

recuperado:

pros
e contras

O oleo lubrificante, depois de usado, pode ser clarificado
por uma simples filtragem. O produto obtido, entretanto,
nao recupera suas caracteristicas originais.

S6 a re-refinacao pode restaurar as propriedades
lubrificantes, através de uma série de processos
executados em usinas completas.
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A compra de oOleo lubrificante
para uma frota é uma operagdo
aparentemente simples, embora en-
volva somas elevadas. Contudo,
uma andlise dos produtos a serem
adquiridos pode suscitar dividas,
especialmente quando hé preocupa-
¢do de economia nessa transagdo.
H4 incerteza quanto a qualidade
dos produtos oferecidos a um pre-
¢o menor. Esse problema existe até
para o consumidor individual que
se serve de postos de troca de 6leo.

E impraticavel definir o produto
pelo simples exame visual; somen-
te havera garantia se o lubrifican-
te estiver na embalagem original
da companhia de petréleo — aber-
ta na presenga do comprador.

Supertroca — Muitas firmas com-
pram 6leo usado para clarifici-lo.
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O produto assim obtido € vendido
como 6leo né6vo. A margem de lu-
cro numa operagao dessa natureza
é de 700%. Esse fato explica a
grande procura do 6leo usado, ven-
dido em grande escala pelas “su-
pertrocas de 6leo”, que anunciam
precos especiais para os lubrifican-
tes, sem qualquer Onus pela pres-
tagdo de servigo.

Entretanto, o reaproveitamento
do lubrificante € valido, estando
provado que o produto pode read-
quirir suas propriedades normais.
O dleo é aquecido, misturado com
solventes, liberto de suas impure-
zas e aditivado. Suas caracteristi-
cas finais sfdo equivalentes as dos
6leos novos.

O Conselho Nacional do Petro-
leo (CNP) aprova a producdo dés-
ses lubrificantes e impoe algumas

restricoes para eliminar recupera-
dores desonestos. No entanto, a
maior parte das dificuldades ainda
permanece. Nao existe fiscalizagao
pelos poderes piublicos, o que tor-
na o decreto letra morta.

Alguns cuidados permitem usar
o Oleo re-refinado, aproveitando o
seu menor preco. Se os proprieti-
rios de veiculos ndo podem contro-
lar nos postos a qualidade do 6leo,
0 mesmo nao acontece nas grandes
firmas, onde um grande consumo
justifica o contréle de qualidade.

Mais barato — No processo de re-
generacdo dos Oleos lubrificantes
usados, o menor custo da produ-
¢do justifica a oferta de um produ-
to a menor preco. A matéria-pri-
ma € o produto retirado dos carte-
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OLEO RECUPERADO

OPINIAO
DO RE-REFINADOR

“0s Gleos recuperados, por pro-
cessamento adequado, possuem as
mesmas caracteristicas e desempe-
nho dos produtos originais” — se-
gundo o sr. Luiz Dias Ferreira, di-
retor de Lubrificantes Hyper S.A,
uma das firmas re-refinadoras de
oleo usado.

“A completa regeneracdo de lu-
brificantes apresenta caracteristi-
cas definidas. O Conselho Nacional
do Petréleo tem normas de aprova-
¢ao para ésses produtos gque equi-
valem aos requisitos dos dleos lu-
brificantes importados. Em nossa
emprésa o produto é tratado qui-
micamente, neutralizado, destilado
e filtrado com terra fuller ativada.
Esse processo permite retirar todas
as impurezas do material usado e
restaurar suas propriedades origi-
nais.

“Muitas firmas, por falta de co-
nhecimento, ou méa fé, simplesmente
filtram o dleo usado por processos
mecéanicos, ou com terra fuller. O
produto assim obtido é apresentado
como dleo lubrificante re-refinado.
Contudo, essa técnica nao remove
as particulas pequenas e coloidais,
sdlidas e soliveis, nem os produtos
insoliiveis da oxidacdo de resinas,
materiais asfalticos, agua de conta-
minagdo, combustivel diluido e adi-
tivos adicionais ao dleo. Esse pro-
cesso é considerado clandestino: as
autoridades federais devem confis-
car as instalagdes e apreender o
produto.

Fiscalizagao — "Paralelamente, o
funcionamento das inddstrias de re-
refinacdo deve ser autorizado pelo
Conselho Nacional do Petrdleo, de-
pois de examinadas e aprovadas
suas instalagoes.

“Atualmente, essa fiscalizagcdo é
praticamente nula, existindo, so-
mente no Estado de Sdo Paulo, de-
zenas de instalacoes recuperadoras
ilegais. Seus produtos de baixa qua-
lidade além de desprestigiarem as
emprésas re-refinadoras bem apare-
lhadas, promovem-lhes uma concor-
réncia desleal.

“Apesar das multiplas dificulda-
des técnicas e comerciais, os dleos
lubrificantes re-refinados podem e
devem ser incorporados a politica
nacional de lubrificantes. 0 baixo
custo da matéria-prima engloba in-
terésses gerais e particulares. 0
produto habitualmente destruido pe-
los usuarios deve ser preservado e
vendido as firmas legalmente mon-
tadas. Essa pratica, aléem de vanta-
josa no ponto de vista comercial,
representa economia de divisas pa-
ra o Pais".

a4

res dos motores diesel ¢ a gasoli-
na, obtido a baixo pre¢o nos pos-
tos de troca e nos grandes usuarios.
Além disso, um decreto-lei em vi-
gor, isenta o dleo regenerado do
imposto unico, razao pela qual seu
custo € diminuido.

Na producio de é6leo lubrifican-
te, a partir do petréleo bruto, a ma-
téria-prima representa uma parce-
la ponderavel do custo total da pro-
ducao.

Nao obstante o produto final se-
ja mais barato, o processo de re-
refinacdo é caro. As firmas sérias
precisam fazer grandes investimen-
tos, utilizar aditivos importados e
concorrer com grupos clandestinos

produtos ‘em ordem decrescente de
viscosidade. A fracdo que se con-
densa em térno de 300°C ¢ o dleo
lubrificante basico — Figura 1.
Ele é composto de hidrocarbonetos
de origem parafinica estdveis ¢ mo-
léculas nafténicas e asfalticas ins-
taveis, em percentagens que depen-
dem do préprio petréleo bruto.
Esse produto sofre resfriamento e
filtragdo para eliminar a parafina.

A refinagao do o6leo lubrifican-
te basico elimina o asfalto e a céra
que prejudicam suas propriedades
de lubrificacdo. Ela é feita através
de solventes adequados — Figu-
ra 2.

A redestilagdo garante a sepa-

Y Mhean 1 ud._-

LR l—“u:

Lubrificantes originais abertos na presenca do wusudrio oferecem garantia,

na aquisicao do produto usado.
Mesmo assim € possivel oferecer
ésse produto pelo menos 25 por
cento mais barato que o original.

O desenvolvimento de processos
mais rentaveis e a consolidacdo do
produto entre grandes consumido-
res permitira o aumento de sua
produgdo e a diminuicdo dos
custos.

A distingdo entre o 6leo re-refi-
nado e o produto simplesmente
filtrado pode ser explicada pela
andlise das técnicas de destilagdo
e dos fendmenos que acompanham
a lubrificagdo.

Oleo névo — Numa torre para
destilacdo de petréleo, sdo obtidos
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racdo dos produtos de viscosidade
diferente. As fragbes mais leves
sao usadas para corrigir a viscosi-
dade do produto principal ou se
destinam a usos especificos — Fi-
gura 3.

A filtragem final permite reti-
rar as impurezas remanescentes.
Entre os métodos utilizados, o fil-
tro-prensa apresenta bom rendi-
mento e produz 6leo com pureza
satisfatéria — Figura 4.

Os oleos lubrificantes basicos
sdo misturados com aditivos para
melhorar suas qualidades e adqui-
rir as caracteristicas necessdrias ao
trabalho a que se destinam. Esses
produtos devem ser compativeis
com o equipamento e conferir ao
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oleo a propriedade de transportar
para o carter as sujeiras encontra-
das na maquina.

Lubrificacado — O 6leo original,
agora no motor, pela acdao da tem-
peratura elevada, pressdao interna
e atrito entre as pecas, sofre uma
verdadeira destilacdo, havendo al-
teracOes intrinsecas da sua consti-
tuicdo molecular. A parte instével
do 6leo se decompoe em duas par-
celas: uma de elementos leves e
outra de elementos pesados.

A fragdo leve que surge provém
do craqueamento das moléculas de
péso molecular maior e é consti-
tuida de gasolina, 6leo diesel e lu-

Supertrocas de dlec sao fontes

brificantes de menor viscosidade.
Indo para o céarter do motor, ésse
produto provoca a diluicao do 6leo
ai existente.

Qutra parcela das moléculas do
dleo polimeriza-se em elementos
mais pesados, pela mesma influén-
cia da temperatura e pressao. Es-
sas particulas aderem as vdlvulas,
pistbes e anéis, trazendo proble-
mas de operagdo pela maior visco-
sidade.

Além das modificacbes quimi-
mas, o Oleo lubrificante sofre di-
luicdo pelo combustivel dos cilin-
dros. Esse fenémeno, juntamente
com a polimerizacdo e craquea-
mento das moléculas, modifica a
sua viscosidade original. Essa ocor-
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réncia e a presenga de outras im-
purezas provenientes do equipa-
mento e local de trabalho determi-
nam a substituicio periddica do
dleo.

Oleo usado — A deterioracdo do
Oleo lubrificante ndo pode ser evi-
tada. Contudo, o tempo em que
éle retém suas propriedades basi-
cas € variavel e depende de int-
meros fatores, como: pressdo in-
terna, temperatura, contaminagdo
do ambiente, tipo de méquina etc.

Essas caracteristicas também in-
fluenciam os processos de re-refi-
nacao. Nesse sentido, apesar de ser
possivel recuperar qualquer O&leo

de matéria-prima para os re-refinadores.

usado, a natureza das impurezas
pode tornar econdmicamente im-
praticavel sua regeneragao.

O 6leo drenado dos cirteres dos
motores diesel e a gasolina consti-
tuem a melhor matéria-prima pa-
ra as usinas de re-refinacdo, Ja os
produtos provenientes do cimbio e
diferencial sofrem grande contami-
nagdo, sendo seu uso desaconse-
lhdvel para aquela finalidade.

Impurezas — Em fungdo de sua
natureza e das condi¢oes do traba-
lho, os dleos adquirem algumas ca-
racteristicas que prejudicam a lu-
brificagio. Um lubrificante usado
pode conter: residuos de carvao,
combustivel, impurezas sélidas, go-
mosidade e umidade.

® Residuos de carvao: resultam
da queima imperfeita do combusti-
vel. Possuem dimensoes reduzidas
que ndo podem ser retidas pelos
filtros.

® Combustivel: responsavel pe-
la dilui¢do do 6leo. Provém da con-
taminacdo pelo combustivel do ci-
lindro e produtos do craqueamen-
to das moléculas menores. A gaso-
lina confere cOr acinzentada ao
6leo, que passa a ter propriedades
idénticas as do querosene.

® [mpurezas sélidas: constam
de particulas metdlicas provenien-
tes do desgaste das pegas por atri-
to. Essas impurezas sao retidas por
filtro. Possuem notdvel poder ca-
talitico, na decomposi¢cdo do 6leo,
submetido a altas temperaturas,
fortes pressoes internas e em pre-
senga do oxigénio do ar.

® Gomosidade: consta de bor-
ras e vernizes oriundos da decom-
posicdo do OGleo. Essas impurezas
podem ser eliminadas por intermé-
dio de solventes, na re-refinacéo.

® Umidade: é o problema mais
grave dos 6leos lubrificantes. Apa-
rece na forma de emulsdes e pro-
vém dos aditivos higrosc6picos mis-
turados ao oleo. Sua condensacdo
€ provocada pela queima do com-
bustivel, diluido no 6leo. Combi-
nado com o monéxido de carbono
dos gases do escape e com os va-
pores de enxdfre dos derivados do
petréleo, a umidade facilita a for-
magao de acidos, entre os quais o
carbonico e o sulfiirico que os aditi-
vos inibidores ndo conseguem neu-
tralizar. A presenca désses produ-
tos, em grande quantidade, des-
tr6i rapidamente as propriedades
de lubrificagdo do 6leo. Sua recupe-
ragao exige a eliminacdo das im-
purezas e a restauragdo da viscosi-
dade original.

Re-refinagdo — Nio ¢ raro surgi-
rem pessoas ou grupos interessados
na aquisicdo de um filtro-prensa
para a regeneracdo do lubrifican-
te usado. Ainda que muitos o fa-
¢am por ma f€, existem os que acre-
ditam na possibilidade de recom-
por as caracteristicas do 6leo por
essa pratica,

Esse equipamento, contudo, é
apenas um componente da instala-
¢do para a regeneragdo do 6leo. A

45



OLEO RECUPERADO

RE-REFINACAO DISCIPLINADA

0 decreto-lei nimero 61, sdbre petréleo e seus deriva-
dos, publicado em 23 de novembro de 1966, disciplina a
produgao e distribuicdo de dleos lubrificantes re-refinados.
Como principal novidade, essa legislagdo isenta ésses pro-
dutos do impésto Gnico. Com isso, o dleo lubrificante re-
refinado tem seu custo de fabricagdo reduzido na mesma
proporgdo do impdsto Gnico, que é cérca de 30 por cento
do prego de venda do produto. Por outro lado, as firmas
que se dedicam ao ramo devem ter instalagdes fiscaliza-
das e aprovadas por técnicos indicados pelo Conselho Na-

cional do Petréleo (CNP). Essa medida envolve andlise em

laboratério do 6leo produzido e inspegao das instalagoes
guanto a seguranca, condicdes técnicas etc.

Na opinido dos peritos, os reflexos da nova legislagao
no comércio de 6leos ja se faz sentir. A isencdo do impésto
unico atinge apenas os produtos das firmas registradas no
CNP. Os outros dleos sdo obrigatdoriamente taxados. Muitas
firmas terdo que paralisar suas atividades desde que a
fiscalizacdo seja rigorosa.

Até janeiro de 1966, apenas seis firmas se achavam re-
gistradas npo Conselho Nacional do Petréleo: Cia. Hudson
Distribuidora do Brasil; Indistria Brasileira de Re-refina-
cdo de Oleo S.A; Irmados Johnston Ltda.; Lublificantes
Hyper S.A.; Master Lubrificantes S.A. Ind. e Com,; e Lu-

* 135°C

REDESTILACAO

brificantes Perfex Ltda.

merecer a atencao do CNP,

A identificagdo do produto re-refinado, contudo, ndo é
feita com clareza, devendo &sse aspecto do problema
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FIG. 3

usina completa custa pelo menos
50 vézes mais e consta de: aque-
cedores, bombas, caldeiras, com-
pressores, condensadores, laborat6-
rio de anilise, tanques, tubulagdes
etc. O investimento minimo para
uma usina de pequena capacidade
supera os 100 mil cruzeiros novos.
Na re-refinacdo, o método uti-
lizado depende do custo, tipo de
Oleo e grau de contaminagdo do
produto, determinado por analise
de laboratorio, O ciclo completo da
re-refinacdo consta de decantagao,
floculagdo e neutralizacdo. O odleo
obtido € misturado com outros pro-
dutos e aditivado para adquirir
uma viscosidade predeterminada e
melhorar suas propriedades.

Decanta¢do — E o processo usado
para eliminar as impurezas maio-
res e Agua existente no Oleo. Suas
caracteristicas estdo relacionadas
com a origem da matéria-prima e
com o volume da producido. Al-
guns métodos, usados com maior
fregiiéncia, adaptam-se as diversas
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condigbes: decantagdo simples,
centrifugac¢do, borbulhamento e di-
luicao.

A decantagdo simples é o mais
comum, limitado a produtos de
baixa contaminagdo. Pode ser ace-
lerada por repetidos aquecimentos
— até cérca de 80°C —, seguidos
de esfriamentos lentos.

A centrifugacdo € utilizada on-
de hd grande quantidade de im-
purezas solidas. Altas velocidades,
além de acelerarem o processo,
permitem melhorar a qualidade do
produto.

O processo de borbulhamento
produz 6timos resultados onde exis-
te consideravel quantidade de im-
purezas médias e grandes. Exige
dgua aquecida e pode ser feito em
boas condicbes econdmicas para
diferentes graus de contaminagdo.

O método de diluicdo do o6leo
— com gasolina, querosene e die-
sel — facilita a precipitacdo. Tal
processo, muito usado na Alema-
nha, permite recuperar os solven-
tes apds a precipitagio das impu-
rezas maiores.

Floculagao ou adsor¢io — Empre-
gam-se para retirar as impurezas
menores. Realizam-se pela agéo
catalitica de um elemento externo.
Dependendo do processo de re-
refinagdo, quatro produtos podem
ser utilizados, nessa tarefa: silica-
tos de soédio ou potéssio, carvdo
ativo e terra “fuller”.

O silicato de sédio ou potassio é
utilizado neutro, numa concentra-
¢ao de 10 por cento. O 6leo aque-
cido € adicionado lentamente e o
conjunto agitado. A réapida flocula-
c¢do das impurezas em solucdo se
deve a diferenca de polaridade —
a molécula com carbono tem carga
positiva enquanto a do silicato € ne-
gativa. A dgua da solugido ¢ usada
para vencer a resisténcia dielétrica
do 6leo. Essa mistura, borbulhada
em agua quente, permite depositar
0 excesso de silicato dissolvido jun-
tamente com o material pesado.
Nesse processo, formam-se duas
camadas: a inferior, de 6leo car-
regado de impurezas facilmente fil-
trdveis; e a superior, de 6leo perfei-
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tamente limpo, que precisa apenas
ser neutralizado.

A floculag@o com silicato € mui-
to usada na Inglaterra para Oleos
de transformadores, turbinas e sis-
temas hidraulicos. Apresenta o pe-
rigo de poder deixar, no lubrifican-
te, silica coloidal, além de ser bas-
tante caro. No entanto, tem a van-
tagem de facilitar um exame rapi-
do de laboratorio.

O emprégo de carvdo ativo tam-
bém permite boa limpeza do 6leo.
O produto é aquecido lentamente
até cérca de 150°C, ponto em que
€ adicionado de 3 a 5 por cento em
péso de carvao, ou terra diatomita
ativada. Agitando-se o conjunto,
processa-se a nuclearizagdo por
adsorgdo.

A floculagdo com terra “fuller”
ou serragem de madeira ndo resi-
nosa € um processo econdmico e
vigoroso. O produto tratado é fil-
trado com auxilio de ar comprimi-
do ou a vdcuo. A serragem, apés o
uso, ¢ prensada em pequenos blo-
cos e utilizada como combustivel.
Suas cinzas podem ser usadas para
neutralizar a acidez.

H: SO+ — O processo que utiliza
acido sulfdrico substitui o anterior
¢ garante bom rendimento. Apre-
senta o inconveniente de ndo ser
neutralizado pelos aditivos inibido-
res. No entanto, é um tratamento
que solubiliza e permite separar as
impurezas. A necessidade de neu-
tralizacdo cuidadosa encarece so-
bremodo o processo.

Neutralizagio — E utilizada para
manter a acidez do 6leo em niveis
compativeis com o fim a que se
destina. A acidez resulta da con-
taminagdo do éleo durante sua uti-
lizagdo e € agravada nos processos
para eliminar as impurezas me-
nores.

Os 4cidos diluidos no éleo sio
facilmente eliminados pela agdo de
um élcali. Essa operagdo deve ser
acompanhada de lavagens em 4gua
quente ou borbulhamento em va-
por de 4gua. Nesse caso, € reco-
mendavel usar uma retorta fecha-
da com vicuo. Desta forma, é pos-
sivel com uma tnica operagdo re-
cuperar as fracGes leves e executar
a secagem do produto elevando-
se a temperatura até cérca de
300°C.
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Uma usina de re-refinagao completa custou cérca de 100 mil cruzeiros novos.

Ensaios — Todo o processo de re-
refinagao deve ser acompanhado
por ensaios de laboratério para ga-
rantir um produto com boas ca-
racteristicas técnicas. Sdo analisa-
dos o 6leo usado, os processos de
decantacdo, floculagdo, a neutrali-
zagdo, bem como os produtos da
re-refinacao. Os métodos devem
ser os mesmos de uma refinaria de
petréleo bruto.

E indispensavel que as usinas re-
refinadoras possuam laboratérios
préprios para a andlise do mate-
rial, antes, durante e apés o pro-
cessamento. Além disso, o produ-
to deve ser enviado peridodicamen-
te para entidades competentes, co-
mo o Instituto de Pesquisas Tec-
nolégicas (IPT), em Sao Paulo, a
fim de verificar-se a eficiéncia dés-
ses testes. Os produtos finais devem
ter caracteristicas aprovadas pelo
Conselho Nacional do Petréleo.

O IPT possui andlises de Oleos
re-refinados no Brasil que satisfa-
zem as especificagdoes do mineral

puro, sem aditivos. Outros nada
tém de re-refinados.

Correcoes — A re-refinagdo pro-
duz um Oleo com caracteristicas
que dependem de inGmeros fat6-
res: propriedades do O6leo original,
processo usado na regeneragao,
cuidados durante o processamento
e origem da matéria-prima. Quan-
do o 6leo provém dos carteres dos
motores diesel e a gasolina, sua vis-
cosidade, ap6s a regeneragdo, estd
entre 30 e 40 da escala S.A.E.
Uma filtragem final usando-se mais
terra fuller e filtro-prensa com alta
temperatura possibilita a elimina-
¢ao das impurezas origindrias do
processamento, garantindo um pro-
duto mais uniforme. A obten¢io de
viscosidades progressivas e estdveis
exige outros tratamentos € cuidados.

Na prética, existem muitos pro-
cessos para conferir uma viscosi-
dade especifica ao Oleo regenera-
do. O mais comum consiste na
mistura de 6leos diferentes em do-
sagem adequada. Além disso, po-
de-se modificar as caracteristicas
do lubrificante pela mistura de adi-
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EMPILHADEIRA
CONTINUA

COM TRAVESSAS INTEGRADAS
DE BORRACHA

ELEVAGAD ATE 45.°

TAMBEM FABRICAMOS EMPILHADEIRAS ELE-
TRICAS VERTICAIS, ARRASTADORES-TRANS-
PORTADORES DE CORRENTE E TALISCAS DE
MADEIRA, E TODOS TIPOS DE TRANSPORTE
POR CORREIA OU CORRENTE.

IND. MAQS. STA. TEREZINHR, LTDA.

R. CONS. MOREIRA DE BARROS. 1555 — TEL. 3-8467

CX. POSTAL 3532 — SAD PAULO 1. S. P.

OLEO RECUPERADO

RE-REFINAGCAO EVITA
DESPERDICIO

“Apesar de existir ha mais de 10
anos e seus produtos serem consu-
midos em todo o territério nacional,
resistindo  satisfatdriamente aos
mais variados e rigorosos testes, a
indastria de re-refinados € ainda
vista com suspeigdao” — afirma o
dr. Fernando Pilar, quimico tecno-
logista da Divisao de Combustiveis,
Lubrificantes e Motores do Institu-
to Nacional de Tecnologia, do Rio
de Janeiro. "A falta de informacdes
e de dados estatisticos oficiais é
responsavel, em muitos setores téc-
nicos especializados, pelo desco-
nhecimento da perfeita identidade
existente entre o éleo virgem e o re-
refinado de acérdo com a técnica".
Frente (inica — “Em outros paises,
no passado, isso também aconteceu.
As dividas estdao hoje dissipadas, e
os fatos vieram demonstrar a sua
inconsisténcia. Um exemplo frisante
se encontra nos EUA, onde as duas
indlstrias — a petrolifera e de re-
cuperagcdao — num esférgo conjunto,
formam frente (nica e patriética
contra o desperdicio.

“Nossa experiéncia, de cérca de
30 anos, no manuseio, pesquisas,
anélises, testes e ensaios efetuados
com oleos lubrificantes, permite
afirmar a impossibilidade de dife-
renciar-se um dleo névo de um pro-
duto técnicamente re-refinado. Ex-
periéncias, nos mais diferentes ti-
pos de maquinas e motores, de-
monstraram que, em alguns aspec-
tos, as gualidades dos dleos re-refi-
nados sao superiores.

“No Brasil ndo existe praticamen-
te concorréncia entre o dleo virgem
e o re-refinado. Das 300 mil tonela-
das de dlec virgem importadas, so-
mente umas 10 mil sdo re-refinadas.
0 que se observa é um total desper-
dicio do dleo lubrificante.

“A situagdo decorre, em grande
parte, da falta de interésse do Go-
vérno. Jamais houve apoio a indus-
tria de re-refinagao.

“Nos Estados Unidos, onde o dleo
virgem e barato, as grandes compa-
nhias aéreas, de transporte rodovia-
rio e ferroviario, empregam dleo re-
refinado. No Brasil, o uso de produ-
tos mal recuperados atrapalha a di-
fusao dos re-refinados.

Fiscalizacdo — Um decreto-lei, o de
nimero 61, foi introduzido para dis-
ciplinar a producao e distribuigao

Fernando Pilar

de re-refinados. A verdade é que nao
hé fiscalizagdo do Govérno sbbre as
indastrias que fazem re-refinagao
do dleo. Existem diversas pseudo-
indistrias gue ni3o possuem apare-
lhagem prépria nem registro para
funcionamento. Langam mao de mé-
todos falhos e precdrios, empregan-
do processos puramente fisicos, tais
como: decantagdo, centrifugacao,
filtragem etc. Limitam-se a remover,
apenas, impurezas insolGiveis no
oleo.

“Quanto ao impbsto Unico, & 16-
gico e natural que o dleo re-refinado
nao deva pagar, conforme determina
o decreto. O dleo virgem ja pagou
impdsto ao entrar no Pals.
Situacado — "J& existem no Brasil
algumas indistrias auténticas de re-
refinagdo, com instalagdo para pro-
cessar cérca de 700t mensais de lu-
brificantes. Devido a concorréncia
desleal das clandestinas, que absor-
vem guantidade ponderavel do dleo
usado, sao obrigadas a trabalhar em
regime de capacidade ociosa, por
falta de matéria-prima e de mer-
cado.

“A concentragao de grande nime-
ro dessas emprésas em areas redu-
zidas € uma falha a ser superada.
Seria melhor que as autoridades li-
mitassem seu nimero, em cada re-
gido do Pais. O critério para regu-
lamentacdo poderia ser a disponi-
bilidade da matéria-prima, indispen-
savel ao seu funcionamento em ple-
na capacidade. Uma maior produ-
cao forgaria a diminuicao dos pre-
Gos, sem problemas econdmicos, ao
contrario do que acontece atualmen-
te, quando algumas auténticas usi-
nas de re-refinagap estao fechando
suas portas”.
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FILTRAGEM FINAL

OLEOS REDESTILADOS

POR CONTATO
(* 7% TERRA FULLER ETC.)

PERCOLATION
AR
COMPRIMIDO I
r—————
L MATERIAL
FILTRANTE
ATIVADO

FILTRO I PRENSA

PRODUTO FINAL

tivos. Bem escolhidos, éles garan-
tem propriedades melhores e mais
estaveis.

Repeticbes — O nimero de vézes
que o 6leo lubrificante pode ser re-
refinado € teoricamente ilimitado.
No entanto, as perdas durante o
processo — cérca de 20 por cento
— limitam ésse nimero. Uma co-
missdo designada pelo *“American
Petroleum Institute” (API) conclui
que a re-refinacdo de 6leos usados
somente ¢ favoravel quando a ma-
téria-prima € barata, de uma tnica
fonte e pouco contaminada.

As emprésas re-refinadoras com-
pram o 6leo usado de acordo com

*as suas necessidades. A grande

procura provocou a elevagdo do
preco para NCr§ 0,21 por litro.
Os distribuidores tinham mais lu-
cro no 6leo usado que no produ-
to névo. Contudo, o decreto-lei nu-
mero 61 determinou a paralisacao
de muitas firmas ilegais, aumentan-
do a oferta de 6leo usado. Como
conseqiiéncia, seu preco foi dimi-
nuido. Atualmente, ésse produto é
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comprado por NCr$§ 0,07 por li-
tro. Grandes lotes, em boas condi-
¢oes, atingem NCr$ 0,10.

Comércio — Existem pelo menos
20 marcas diferentes de 6leo lubri-
ficante no mercado. Ao lado dos
produtos distribuidos pelas firmas

mundialmente conhecidas — que
garantem o seu produto através de
revendedores autorizados —, exis-

tem os 6leos fornecidos por peque-
nas emprésas que se dedicam ape-
nas ao enlatamento. A falta de fis-
calizacdo e a impossibilidade pra-
tica de efetuar andlises favorecem
as irregularidades. Os postos de
troca avulsos nao fazem distingdo
entre produtos novos, re-refinados
e simplesmente filtrados. De outro
lado, muitas pessoas ligadas ao co-
mércio de lubrificantes acham que
as firmas que néo distribuem tam-
bém combustivel, trabalham neces-
sariamente com 6leo recuperado, o
que nem sempre ¢ verdade.

O odleo re-refinado € vendido na
praga por um pre¢o menor que o
o6leo novo. As ofertas dependem
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COMUNICAGAO
INSTANTANER
EM SUR MESA
DE TRABALHO

INTERCOMUNICADORES
DE 3 A 20 RAMAIS

e |ntercomunicagdo simultanea,
sem interferéncia, entre todos os
ramais.

e |nstalagdes a longa distancia.
Dispositivo de identificagao.

Com INTERVOX, vocé tem contré-
le instantdneo de todo o escritério.
‘Elimina circulagéo inatil de pessoal.
Facilita as ligagoes telefénicas ex-
ternas, evitando interferéncia de
terceiros.

Procure a INTERVOX — V. encon-
trara a solugao para todos os pro-
blemas de comunicagao interna.

INTERVOX

INDUSTRIA E COMERCIO DE
APARELHOS ELETRICOS, LTDA.

R.Rego Freitas,193-Tel.: 33-9206
Sao Paulo 2, S.P.
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ESTRADOS “HERCULES”

=A MANEIRA RACIONAL DE ESTOCAR MERCADORIAS

2 Entradas c/ Face
Reforcada

2 Entradas simples

4 Entradas ¢/ 2 faces

SERRARIA SAO PAULOD

VICARI, S.A. .t cow. o maoeira

Rua Carvalho de Mendonga 40, teleg. VICAHER
Tels.: 51-4855, 52-9366, 51-7060, Sao Paulo 4, S.P.

O CAMINHO MAIS CURTO
QUANDO SE EXIGE CONFIABILIDADE

Rua Cel. Diogo 1145, tel. 63-3322, C. Postal 8591, Sao Paulo 1, S.P.

OLEO RECUPERADO

sobretudo do volume da transagao.
A venda ao consumidor é feita a
NCr$ 0,85 por litro. Quantidades
superiores a mil litros podem ser
conseguidas até a NCr$ 0,50 por
litro. O prego do 6leo original va-
ria de NCr$ 1,00 a NCr$ 1,80, de-
pendendo do tipo, marca e quali-
dade.

A distribui¢ao do produto re-re-
finado é feita em pequenos, mé-
dios e grandes volumes. Os pregos
variam de acdrdo com a capacida-
de da embalagem: o 6leo de tam-
bor é cérca de 15 por cento mais
barato, mas hd risco de mistura
com Oleo usado. A desonestidade
no caso é estimulada pela certeza
de impunidade e impossibilidade
pratica de responsabilizar alguém
pelos danos causados.

As firmas recuperadoras de dleo
produzem também graxas, cujos
problemas s3o semelhantes aos dos
lubrificantes re-refinados.

Em caso de davida € indispensé-
vel adquirir os lubrificantes sdomen-
te de marcas conhecidas e em va-
silhames lacrados.

Divisas — Um dos argumentos fa-
vordveis a recuperagdo dos O6leos
lubrificantes usados é a economia
de divisas que sua produgdo repre-
senta. O lubrificante névo, na sua
maior parte, € pago em ddlares —
a Petrobrdas ainda néo produz o
suficiente para o consumo — en-
quanto o recuperado s6 € adquiri-
vel em cruzeiros. A possibilidade
de recuperar o produto mais de
uma vez representaria uma multi-
plicacdo dessa economia.

Por outro lado, a consolidagéao
do comércio de re-refinagdo permi-
tira resolver o problema do 6leo
usado. Como € proibido jogé-lo
em rios, lagos ou praias, alguns
consumidores reservam dreas para
isold-lo e posteriormente destrui-
lo. A existéncia de mercado certo
para o Oleo usado dispensard ésse’
trabalho e permitird obter um fa-
turamento extra, na transagéo.

Mas antes de se falar em utili-
zacao em larga escala de re-refi-
nados € preciso disciplinar o as-
sunto. Estd provado que muitas
firmas ndo tém condicdes técnicas
para recuperar O6leo usado. Sua
existéncia cria uma certa apreensao
em térno désse comércio. S.C.17.@
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V.ja notou

que oS equipamentos
Caterpillar, mesmo
0s mais antigos,
estao sempre novos,

bem cuidados, .
rendendo o0 maximo?
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Pois a Lion,no verso desta pagina
tera o maior prazer
em lhe explicar as razoes.



2 MILHOES DE PECAS
PARA SEU EQUIPAMENTO
CATERPILLAR

V. desconhece éste detalhe mas a
Lion possui um estoque de mais de
2.000.000 de pecas divididas em
75.000 itens diferentes.

Para controlar éste descomunal esto-
que, mantemos em atividade um com-
putador IBM 6.400. E um segundo
ja se encontra em fase de instalacao.
Com éle v. tera um atendimento ainda
mais rapido e seguro.

SERVIGO DE
ENTREGAS RAPIDAS

Feito através de nossa frota propria de
caminhoes, que ligam - diariamente -
a Matriz as diversas filiais existentes
em nosso territorio de vendas. Por
isso o atendimento de qualquer pega
para reposigdo, existente no estoque
de qualquer uma das filiais € feito
dentro do prazo maximo de 24 horas.

EQUIPAMENTO
ESPECIALIZADO

O mais moderno equipamento para
recondicionamento do material rodan-
te: dinamometro para ensaio e amacia
mento dos motores recondicionados;
laboratdrios e ferramentaria especiali-
zada (mais de 800 itens); pessoal
téecnico altamente qualificado.

Isto tudo faz da Oficina Lion um ele-
mento basico e efetivo para o menor
custo operacional do seu equipamen-
to Caterpillar,

ASSISTENCIA
TECNICA NO CAMPO

Mecénicos viajantes, com grande ex-
periéncia em equipamento Caterpillar,
atendem permanentemente as maqui-
nas, no préprio local de trabalho.

O QUE TODOS ESSES ITENS
REPRESENTAM PARA V.?

A certeza de milhares de horas se-
guidas de trabalho produtivo para seu
equipamento Caterpillar, a um custo
essencialmente econémico,

SERVICO
ESPECIALIZADO GRATIS
DO MATERIAL RODANTE

24 tecnicos especializados em opera-
¢do de manutencdo e recondiciona-
mento do Material Rodante Caterpillar
efetuam, no proprio local de trabalho,
as mais diversas medidas: analisando
as condigcoes de operacao e estimando
o custo-hora de cada componente,
Desta forma podem assegurar ao seu
equipamento a maior produtividade
possivel e menor custo operacional;
Porque prevéem com antecedéncia as
eventuais substituicdes ou recondicio-
namentos de pegas.

AW EPITOR S T2 .

Matriz - Séo Paulo - Pga. 9 de Julho, 100 (Av. do Estado) - Fone: 37-0131 - Caixa
Postal 44 e Filiais - Cuiab4a, C.P., 145 e Campo Grande (MT). C.P. 441 ® Sio José
do Rio Préto, C.P, 579 e Santos, C.P. 80 ® Ribeirio Préto, C.P. 502 e Andradina,
C.P. 95 ® Piracicaba, C.P, 169 e Bauru, C.P. 25.

“atarnillar Mat a Traveayatar odn maprran samtinteadas da Mat-~pnillanr Tractar ™A



Ha 25 anos criando riquezas para o Brasil

Fundada em 1942, a CVRD é hoje a
terceira maior emprésa do Pais e a quinta
exportadora internacional de minério de
ferro. Praticamente todos os grandes par-
ques siderdrgicos do presente consomem
a materia prima que produzimos em nossas
minas de ltabira, MG - sendo que uma
delas, o Caué, é considerada g maior mina
de alto teor em operagio no mundo.
Depois da extragdo & necessario trans-
portar o minério até a costa, ao longo de
548 quildometros - e para escoar anual-
mente 10 milhdes de toneladas, foi preciso
modernizar uma tradicional estrada de
ferro, a Vitéria a Minas, fundada em 1898,
a ponto de transforma-la numa das me-
lhores do Ocidente. No litoral, abrimos ao
Brasil o que ha de mais avancado em
navegagao maritima, construindo, em ape-
nas 4 anos, um dos maiores portos da
atualidade - Tubardo, em Vitéria, ES.
Investimos boa parte de nossos lucros no
desenvolvimento da zona do Rio Doce -

31 milhdes de cruzeiros novos até o
momento - construindo hospitais, usinas
elétricas, escolas, centrais telefonicas,
rodovias, frigorificos, financiando novas
industrias, ajudando & expansdo da agri-
cultura e a formagédo de maiores e melhores
rebanhos. Recentemente, fundamos uma
emprésa de navegacao, a Docenave, espe-
cializada em transporte de granéis, e
empenhamo-nos no reflorestamento em
larga escala do Vale do Rio Doce, plan-
tando milhoes de arvores, Nos (ltimos
5 anos a CVRD vendeu 300 milhGes
de délares no mercado externe, contribuin-
do para formar reservas de divisas desti-
nadas a financiar as importagdes neces-
sarias ao desenvolvimento do Brasil.
Aumentamos, desde 1961, em 2680 por
cento nossas compras & indistria e ao
comércio nacionais, ajudando a criar e a
consolidar centenas de emprésas, assegu-
rando milhares de empregos. Ja entrega-
mos cérca de 11 milhdes de cruzeiros

novos ao BNDE, provenientes dos dividen-
dos das agdes do Tesouro Nacional, para
serem aplicados sob a forma de emprés-
timos a longo prazo em prol do desen-
volvimento do Pais, Reunindo a melhor
tecnologia e o melhor equipamento, acei-
tando a competigao internacional, execu-
tando um severo programa de reinvesti-
mento de lucros, apoiando-se na capaci-
dade dos técnicos e dos operarios nacionais,
a CVRD, contando com o incentivo de
seus acionistas, multiplicou centenas de
milhares de vézes o capital que lhe foi
confiado ha 25 anos - criando riquezas
para o Brasil,

)

CIA. VALE DO RIO DOCE
1942 - 1967

ITAR,
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As lampadas Philips

“Duplo”-d,

assimétricas, sao

componentes
originais dos
veiculos das
principais marcas
nacionais e européias

Em todos os detalhes da fabricagdo de veiculos, existe

um rigoroso critério de seguranga. Para os fardis, por exemplo,

sdo muito utilizadas as lampadas PHILIPS #Duplo"-d,

assimétricas, porque oferecem maior seguranga no trafego, pela
perfeita visibilidade, evitando o ofuscamento através do seu
wfacho-dirigido’’, permitem facil e econdmica reposigdo, sdo duraveis
e de alta qualidade,e é facil té.las de reserva no porta-luvas.

Equipe seu carro com as lampadas PHILIPS

#Duplo"-d, assimétricas. Delas depende, @ muito, a sua seguranga.

Zele pela sua seguranga, fazendo exames periédicos
das luzes de seu carro. Existe um tipo de lampada PHILIPS
para cada ponto de seu veiculo,

Lampadas

para automdveis, caminhoes, énibus etc.

S.A. PHILIPS DO BRASIL
GRUPO COMERCIAL ILUMINACAO
Avenida Senador Queiros, 312 - 2.0 andar - Sdo-Paulo

FILIAIS EM: GUANABARA - BELO HORIZONTE - RECIFE
PORTQ ALEGRE - CURITIBA - SALVADOR - BRASILIA

omo

PHILIPS

.f-l'.‘." [PHies T"g\;'-,
{7 §

—F

Lampadas Philips-melhor nao hal




ESTOCAGEM

Quando n3o houver mais area
disponivel na emprésa, nem am-
pliacao programada, a solugdo é
empregar planos elevados para
verticalizar as instalagdes de ad-
ministragdo, estocagem e mesmo
producdo. Na estocagem e movi-
mentacdo de materiais, os pata-
mares, ou mezaninos, centrali-
zam racionalmente as operacgdes.

J. Jota M. de Moraes

Patamares

Os mezaninos tém larga faixa de
aplicacao. Néles podem funcionar
desde escritérios e bibliotecas até
linhas de montagem. Dotados de
prateleiras ou de guias para con-
tentores metdalicos, podem estocar
componentes e pecas. A conjuga-
¢ao com sistemas de movimentacdo
industrial aumenta sua eficiéncia,
especialmente com o emprégo de
transportadores por gravidade. Ha
varios tipos de patamares, tendo

- ARMOCODODADTE RAPIBCCO AL P el TS 4108067
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economizam espaco

aplicagdes industriais os de madei-
ra e metal.

Requisitos — Para a construgdo de
um patamar é preciso que o prédio
tenha um pé direito de 4m no mi-
nimo. Por motivos de seguranca, as
cargas empilhadas s6bre éle nunca
devem estar a menos de 500mm do
teto. Se ha sprinklers contra incén-
dio, as cargas devem estar, pelo
menos, um metro abaixo déles.

Os mezaninos de madeira sdo
adequados aos trabalhos de estoca-
gem que nao exijam manipulacdao
constante. Por sua natureza nao
servem para locais onde haja risco
de incéndio. Por outro lado, a ma-
deira absorve substincias oleosas
com facilidade. Assim, deve-se evi-
tar sua utilizacdo onde sejam ma-
nipuladas pegas ou materiais que
soltem 6leo e graxas.

A conservacao désse tipo de me-



Se V. quer
“falar” a
80.000
homens

fgue decidem
nas compras
das 12.000
principais
industrias e
emprésas de
transporte e
terraplenagem
no Brasil,
anuncie em
transporte mode

BEVITA OF TRUrAMENTES B € PROCESNDE DE TRANSAORTE IMOUSTHUL - AN I — M5 3 . MAID - 1000

PATAMARES

Criando novas &reas, os pata

mais de um ano. Sua instalagdo demonstrou
ser medida acertada, pois j4 temos até planos
para amplia-lo” —
Smalkoff, supervisor de manutencdo da Mas-
sey-Ferguson. “A localizacao désse andar in-
termediario é privilegiada: entre a linha de
producdo e a usinagem. Dessa forma, a gerén-
cia de produgdo — com o§ escritérios néle

que ocorre na fabrica, tornando mais facil a fis-

calizacdo das varias segdes: usinagem, pintura, montagem etc. Um outro
motivo que nos levou a construir o patamar foi a ndo ocupagao da 4area no
solo. Com isso, economizamos espaco, fator de grande importincia numa
industria”,

trucao, propriamente dita, nao apresentou problemas. A estrutura de sus-
tentagdo foi feita na propria fabrica e alguns componentes foram forne-
cidos por fabricantes especializados. 0 patamar foi erigido sébre uma
armagdo metalica (perfis em “U"), sustentada por vigas o6cas de segido qua-
drada, também de metal, com 150mm de lado. Sébre a armacdo foi assentado
um assoalho de peroba de 50mm de espessura. Os painéis laterais — que
isolam, praticamente, o patamar do resto 'da fabrica — foram fornecidos pe-
la Tecnogeral, em chapas de ago, com janelas de vidro. Esses painéis servem,
também, para dividir o patamar. internamente, em trés grandes salas".

mares deixam livre o solo, para a estocagem.

FABRICA
TEM ESCRITORIO
ELEVADO

“Nosso patamar elevado foi construide ha

declarou o eng? Gib

o
centralizados — tem uma visao panordmica do S RIS

“0 projeto foi elaborado pelo nosso departamento de engenharia. A cons-

Centralizada no patamar, a geréncia de producdo fiscaliza téda a fabrica.
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\ zanino é muito dificil; seu aspecto,

ap6s algum tempo de uso, € desa-
gradavel.

O custo do metro quadrado de
um patamar de madeira destinado
a suportar 250kg/m? é da ordem
de NCr$ 35,00.

Um dos maiores mezaninos de
madeira em aplicacgdo industrial es-
td em Sdo Paulo, na Eletro-Radio-
braz. Tem 4rea de cérca de 1.400
m? e suporta cargas de até 300kg/
m?, distribuindo-se em trés niveis.
Foi construido em 45 dias.

Metal — Os patamares de metal
ndo tém, praticamente, limite ma-
ximo de capacidade. Esta se rela-
ciona, diretamente, com o espaca-
mento das colunas de sustentagéo.
Os mezaninos reforgados chegam
a suportar cargas de até 50 tonela-
das por metro quadrado. Os tipos
padronizados constituem-se de: tu-
bos galvanizados e bracadeiras;
cantoneiras e grelhas perfuradas.

® Tubos e bracadeiras — Este sis-
tema emprega tubos galvanizados
comuns de 1,5”, acoplados a bra-
cadeiras de formato especial. A
construgio déste tipo de mezani-
nos é simples. Como passadi¢o po-
dem ser empregadas ripas de ma-
deira, grelhas perfuradas ou telas
metélicas. O sistema € indicado, so-
bretudo, para patamares provisé-
rios, dadas as facilidades de mon-
tagem e desmontagem das estrutu-
ras. Os componentes podem ser, in-
clusive, alugados pelos fabricantes.

@ Cantoneiras e grelhas — Possi-
bilitam a construgao de até trés pa-
tamares superpostos. As cantonei-
ras perfuradas sdo utilizadas nos
elementos de sustentacdo; e as gre-
lhas, para os passadigos. Estes po-
dem ser de madeira ou, ainda, de
tela metdlica, de preferéncia sem
solda, por ser mais resistente. As
prateleiras sdo de chapa metilica,
perfurada ou nao.

Quando sdo exigidas grandes
areas livres no solo e no patamar,
utilizam-se, para as colunas, can-
toneiras padronizadas reforgadas.

Para a estocagem de materiais
leves sao indicados patamares cons-
truidos com estantes. Estas funcio-
nam como elementos de sustenta-
¢do. As dreas de circulac@o sao for-
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ESTRADOS

indispensaveis na
armazenagem vertical

(pallets)

| Para todos os tipos
de empilhadeiras mecanicas,
elétricas ou manuais,

em medidas padronizadas
de acdrdo com instrugtes da Associagao

Brasileira de Normas Técnicas.

Extra forte de 4 entradas e
duas faces para empilhadeiras
90 x 120 e 120 x 120

Painel cheio de 8 entradas e
uma face para empilhadeiras
90 x 120 e 120 x 120

S 12: -

simples de 2 entradas e
- uma face para empilhadeiras

90 x 120 - 120 x 120 e 120 x 150

Paineis cheios de 8 entradas e
duas faces para empilhadeiras
90 x 120 e 120 x 120

Forte de 2 entradas e
uma face para empilhadeiras e carrinhos
120 x 120 - 120 x 150 e 120 x 180

de 4 entradas e
uma face para empilhadeiras
90 x 120 e 120 x 120

Consulte nosso Departamento Técnico

SERRARIA AMERICANA saiim F.Maluf S.A.

Av.Francisco Matarazzo, 612
Fones: 52-9146 - 51-7118 - 51-3137 - 51-7857.
End.Tel.*Maluf’-C.P.1683 - Sdo Paulo

NAO HA DUVIDA, 0 MELHOR NEGOCIO E COMPRAR SEMPRE NA SERRARIA AMERICANAI

Z9 o'N — VYLINSNOD 30 0JIAM3S
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& INTERFONES

Para intercomunica-
¢oes ate 25 ramais.
Sistema revoluciona-
rio em comunicagao
interna, com sigilo ab-
soluto, “sinal de ocu-
pado” e rendimento
totalemconversacoes
simultaneas. Modélo
Luxo e em varias co6-
res. Telefones auto-
maticos, pegas, aces-
sorios e instalacgoes.
Garantia de uma in-
dustria nacional.

INBRATEL-nn.BRaS. DE
TELECOMUNICAGOES, LTDA.

RUA LAVAPES 293, TELS. 36-3821,
32-6984, SAO PAULO 12, S. P.

0 MELHOR TRANSPORTE
DE DOMICILIO A DOMICILIO

Transportamos
qualquer tipo de carga
- pesada ou leve.

S. Paulo - Santos -
Guanabara - Belo
Horizonte. Possuimos
ampla frota de
modernos veiculos e
pessoal altamente
habilitado.

EMPRESA S£5 DE
TRANSPORTES URGENTES
DE SAO PAULO, LTDA.

Rua Barao de Iguape B86, tels.
32-8266, 36-9830, Sao Paulo 4, S.P.
RI10O: Rua Operario Fortes 126

(esqg. Av. Brasill), tel. 30-4798, Rio, Gb.
SANTOS: R. Cons. Néblas 12,

tel. 2-7379, Santos, S.P.

PATAMARES
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Para estocar pecas leves sdo indicados patamares formados por estantes.

madas por grelhas ou telas meta-
licas, que as unem.

As cantoneiras perfuradas sdo
de ago relaminado a frio, com es-
pessuras entre 1,90 e 2,16mm. For-
necidas geralmente com 3.800mm
de comprimento, podem, no entan-
to, ser fabricadas em maiores di-
mensoes, de acdrdo com as especi-
ficagbes dos usudrios. Esses ele-
mentos sdo tratados em banhos de
fosfatizacdo, pintados com esmalte
a fogo, em varias cOres. As chapas
tém 2mm de espessura e, em geral,
medem 1.829 por 229mm. A adap-
tacdo de gavetas e contentores (sto-
re-bins) — realizada pelos préprios
fabricantes — permite a estocagem
racional de pequenos componentes
e pecas.

Principais vantagens dos meza-
ninos metilicos: alta resisténcia a
impactos e a agentes quimicos;
grande durabilidade e facil manu-
tencdo. Além disso, podem ser des-
montados ou modificados de acor-
do com as necessidades dos usua-
rios.

O metro quadrado de um pata-
mar de metal para suportar 200
kg/m? com colunas espagadas de
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1.750 a 3.200mm, custa cérca de
NCr$ 55,00.

O emprégo désse tipo de pata-
mar esta bastante difundido, como
demonstram os exemplos. Em Sao
Paulo, a Vemag o utiliza para ar-
mazenar pecas; a Sadia, no seu han-
gar de manutencao em Congonhas;
a Massey-Ferguson tem o seu es-
critério da fabrica sobre patamar
metdlico. Recentemente, foi cons-
truido, na sede do Banco do Bra-
sil, um mezanino de quase 500m?
para abrigar um computador ele-
tronico.

Transportadores de vérios tipos
— motorizados ou a gravidade —
facilitam a movimentagdo de ma-
teriais em patamares. Sao empre-
gados transportadores de correia,
rolétes livres e rodizios, chutes,
monta-cargas etc.

Fabricantes — Qualquer serraria é,
em potencial, fabricante de pata-
mares de madeira. Mas ha algumas
especializadas no setor; ¢ o caso da
Gunnar Hauff. Entre os principais
fabricantes de mezaninos metélicos
estdao: Indusa, Fichet-Schwartz-
Hautmont, Mills e Tecnogeral. Ser-
vico de Consulta n.° 16. Bl
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Lembrando-se

as vézes

destas pequenas pecas
do seu equipamento diesel...

Vocé podera esqueceé-las
por mais tempo!

web - dia 3

Isso mesmo!

Nos fabricamos para o seu mo-
tor diesel um equipamento de
injecao tao perfeito que até a
Alemanha esta importando-o.
Espalhamos por todo o Brasil
uma completa réede de assis-
téncia teécnica para que Vocé
possa manté-lo sempre em or-
dem.

O resto depende de Voceé. ..
Visite periodicamente um posto
de servico ou oficina especiali-
zada Bosch. Verifigue o estado

do equipamento de injecao,
principalmente daquelas peque-
nas mas importantes pegas: as
valvulas, os elementos da bom-
ba injetora e os bicos injetores.
Se for necessaria uma troca,
exija pecas originais Bosch.

Assim, Vocé viajara tranqiila-
mente... e até podera esque-
cer-se de que existe no motor
um equipamento de injecaol

ROBERT BOSCH DO BRASIL

Via Anhangtiera, Km 98 e Campinas e SP

G9 o'N — VLINSNOD 30 031AN3S
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kstes senhores

€rao ser
nossos vendedores
em 193l.

-r‘\""l el S
4
no curso

cola de

antes éles
105 NO CUrs

Estados

E que muito mais interes-
s engenheiros em

do que bons vende-

E achamos
sante transformar
bons vendedores,
dores em curiosos engenharia.

o um engenheiro muito es-
pecializado pode deixar bem claro, com
todos os detalhes: 1) De que maneira os
rolamentos de rolos cénicos Timken con-
seguem suportar cargas radiais e axiais,

Brasi

|
The Timken Rg :
os Unidos, Franga e Inglaterra,

ou suas combinacoes, mais efetivamente
do gue outros tipos de rolamentos; 2)
Porgue os rolamentos fabricados de ago
cementado com alto teor de niguel ofe-
recem ao seu veiculo ou equipamento
maior seguranca € melhor absorgao de
choques; 3) Como o rolamento de rolos
nicos Timken, devido a sua concep-
caoc moderna e compacta (suportando
maior carga em menor espaco), podera
reduzir seus custos.

Sera que vale a pena esperar gquase
uma vida inteira para formar um ven-
dedor ?

Nés achamos que vale. Porque quan-

mentos Timken &2

do um homem désses estiver conver-
sando com vocé sobre rolamentos, vocé
podera respeitar os seus conhecimentos
técnicos de engenheiro e nunca preci-
sara temer a sua argucia de vendedor.

TIMKEN

ROLAMENTOS DE
ROLOS CONICOS

S.A. — Comércio e Industria — Rua Abernéssia, 562 (Santo Amaro) — Tel. 61-1194 (réde interna). Caixa Postal B208 — Sao Paulo, SP. Brasil
: y vendidos em 116 paises e s3o fabricados no Brasil, Africa do Sul, Australia,

-

#
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TRANSPORTE AEREO

Um ndvo processo para manu-
seio de cargas, nos terminais
aéreos, permite acelerar os em-
barques e proteger as mercado-
rias. Usado no Brasil, por duas
emprésas internacionais, ba-
seia-se em estrados padroniza-
dos movimentados no solo por
um veiculo especial e no avido
por sistema de rodizios e guias.
Seu uso facilita a importacao
e a exportagdo de mercadorias.

Brasil

exporta
por aviao =

O bom aproveitamento das aero-
naves € o principal fator de rendi-
mento dos servigos aéreos € uma
forma prética de reduzir seus fre-
tes. A tendéncia atual é aumentar
a velocidade dos avides comerciais
e diminuir sua permanéncia no
solo. E antiecon6mico um apare-
lho voar a 950km/h e permanecer
longo tempo no chdo para carga
e descarga de mercadorias.

Atualmente, os grandes jatos
autilizam um sistema de estrados
pré-carregados para seus trabalhos
de carga nos terminais. O método
garante servigos mais rapidos e se-
guros. Uma aeronave com 45t de
capacidade pode ser descarregada
e carregada em cérca de uma hora
¢ 30 minutos.

Os estrados com a mercadoria
sdo movimentados no solo por um
veiculo elétrico especial e no avido
por um sistema de.rolamentos e
guias. Sua fixacdo no piso da aero-
nave ¢ feita, em poucos seguridos,
por intermédio de grampos.
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EMPRESAS TRANSPORTAM POR VIA AEREA

No Brasil, o despacho de pequenos volumes para o Exterior é feito por
via aérea em 99 por cento dos casos. Os inconvenientes do transporte por
superficie, que chegam a durar meses, tornam imprépria a utilizagdo dessa
via de transporte. A eliminagdo dos riscos justifica "alguns milhares de
cruzeiros a mais despendidos.

No entanto, existem condigdes para aumentar o comércio aéreo também
para os produtos industriais. A seguranca e velocidade, introduzidas pelos
novos servicos de estrada pré-carregados, vém atraindo grande nilmero de
emprésas. A certeza de poder colocar suas mercadorias, em outros conti-
nentes, num prazo méaximo de 48 horas, é o principal atrativo. Numerosas
industrias nacionais ja utilizam o sistema de estrados pré-carregados, para
o Exterior. O embarque médio das grandes firmas, de uma a duas tone-
ladas, inclui produtos de pequena densidade.

A firma “Tranquilo Gianini S. A. Indlstria de Instrumentos de Corda”,
por exemplo, de Sao Paulo, envia violoes para os Estados Unidos, apesar
désse produto ter um pequeno péso especifico. Ja as firmas de aparelhos
eletrénicos — Philips, lIbrape, Imbelsa etc. — mandam condensadores,
elétrodos, capacitores etc. para o México e Canada. Esses produtos formam
volumes pequenos de grande péso. Produtos de relagdo péso/volume in-
termediaria sao também enviados por indistrias diversas. Gaitas Hering, de
Blumenau, envia seus produtos mensalmente para Nova lorque; CBC —
Companhia Brasileira de Cartuchos S. A., de Santo André, em Sdo Paulo,
manda mercadorias para o México e Canada; Cooperativa Mista de Pesca
Nipo Brasileira S. A,, de S3ao Paulo, envia semanalmente pelo menos seis
toneladas de camarao para os Estados Unidos. Até um Volkswagen ja se-
guiu para aquéle pais, partindo de Viracopos.




CARGA AEREA

Em térmos de rendimento, o
processo € intermedidrio entre os
métodos convencionais ¢ o uso de
contentores. Trouxe uma série de
vantagens operacionais, mas ainda
nao diminuiu as tarifas aéreas, que
continuam pelo menos duas vézes
mais caras que as de superficie, no
transporte internacional.

Estrados — Sao os tnicos volumes
movimentados durante a perma-
néncia da aeronave no solo. As
cargas unitarias jai estdo prepara-
das. H4, em cada escala do aviao,
uma simples troca de estrados: os
que chegam pelos que seguem.

Os estrados sdo fabricados em
liga de aluminio. Possuem dimen-
soes, formato e detalhes compati-
veis com tipos modernos de avido
usados nas rotas internacionais.
Suas dimensdes de 224x264cm sdo
as mesmas para todas as estagoes
do aparelho, embora as do compar-
timento sejam variaveis. Isso elimi-
na possiveis enganos na distribui-
¢do dos estrados.

As mercadorias sdo colocadas
nos estrados antes da chegada do
aparelho. Uma capa de material
plastico, juntamente com uma ré-
de-padrdo resistente, garante a
formacdo de volume compacto, ca-
paz de resistir as condigoes desfa-
voraveis da operacgdo: pouso, deco-
lagem, turbuléncias etc.

As dimensdes maximas da mer-
cadoria sdo controladas por gaba-
ritos-padrdao. Esse implemento ace-
lera a arrumagdao dos volumes e
evita atrasos de ultima hora.

Veiculo — A colocagao dos estra-
dos pré-carregados no piso da ae-
ronave € feita por um veiculo elé-
trico especial que possui uma pla-
taforma moével, com empurrador e
rolétes para movimentar os estra-
dos.

A plataforma € levantada por
um sistema hidraulico até a altura
maxima de 3,30m, correspondente
as aeronaves de maior porte, pre-
vistas para os préximos 10 anos.
Pode transportar até trés estrados
carregados com seu péso maximo
— 2,7t cada um. A movimentacao
vertical da plataforma, bem como o
deslocamento dos estrados sdo fei-
tos por controle remoto.

Juan Bergoudian

estrados
melhoram
produtividade

“0 uso de estrados padronizados, no transporte aéreo de cargas, repre-
senta menores tarifas, maior rapidez e seguranca; essas vantagens decorrem
de fatdres técnico-operacionais” — declarou o sr. Juan Bergoudian, ge-
rente de Vendas de Carga da Pan American Airways, para Sao Paulo e Sul
do Brasil.

“A economia de frete nao se baseia apenas nas tarifas cobradas. Com o
névo método, os usudrios trabalham com menor capital de giro, pois torna-se
desnecesséria a manutengdo de estogques para compensar atrasos e danos du-
rante o transporte.

“A maior rapidez é determinada pela facilidade com que os volumes sao
manuseados nos terminais. Em cada cargueiro Boeing 707 — atualmente em
servico no Brasil — cabem 13 estrados, que evitam o carregamento manual
de 1.800 volumes, correspondentes & média désse cargueiro.

“A maior seguranca deve-se 3 robustez dos estrados e ao uso de uma tela
de nailon para proteger a mercadoria. Cargas vivas sdo protegidas por baias
especiais.

“0 névo método é uma etapa de modernizacao dos meios de transporte.
No Brasil, usam-se, por enquanto, apenas dois tipos de estrado, ao passo que
nos Estados Unidos existem pelo menos cinco. Sua padronizagao vem sendo
feita em comum acérdo com as ferrovias e rodovias, para apressar a inte-
gragao désses sistemas.

“A Pan American opera atualmente com uma freqiiéncia bi-semanal entre
o Brasil e os Estados Unidos. Contudo, dispde de uma frota de jatos su-
fir.:iepta para aumentar essa fregiiéncia, caso as necessidades do mercado
o exijam".
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A. Jesus Borges de Lemos

embarque
sem
problemas

“A colocagdp de cargas, nos terminais aéreos, para embarque ao Exterior,
nao constitui mais problema” — afirma A. Jesus Borges de Lemos, chefe do
Setor de Carga Internacional da Varig, em Sao Paulo. “Apesar da IATA proibir
que as companhias aéreas recolham as mercadorias dentro das fabricas ou
nos depdésitos dos clientes, sdo minimos os inconvenientes dessa regulamen-
tagao, para o cliente. A Varig, por exemplo, possui agéncias para despacho
. de carga em 55 cidades brasileiras. A entrega da mercadoria em uma delas
possibilita seu envio para qualquer localidade, incluindo o Exterior, pelo
nivo servigo de estrados pré-carregados. Nesse caso, as taxas adicionais
equivalem ao transporte até os terminais. As mercadorias colocadas em Sao
Paulo, Campinas ou Rio de Janeiro sdo transferidas para o terminal interna-
cional, sem despesas extras".

“Por outro lado, existem nos grandes centros numerosas emprésas gue se
dedicam a entrega automética de mercadorias. O custo de seus servigos no
transporte internacional corresponde a menos de um por cento do total da
- transacdo. Elas se comprometem a entregar as encomendas dentro do prazo.

“Nos terminais, a liberagao do embarque é feita pela CACEX e Alfindega.
E raro o embargo de qualquer mercadoria acompanhada da respectiva guia de
embarque. Contudo, no caso de divida, as companhias aéreas enviam técnicos
para examinar a mercadoria.

“A reserva de espaco, adotada pela Varig e outras emprésas, permite a
preparacao dos produtos na propria fabrica. Um cliente que aluga um estrado
compra uma vaga de 2,3t ou 15m3. Ele mesmo pode estudar a maneira de apro-
veitar ao maximo essa disponibilidade: um estrado para Nova lorque é ven-
dido por cérca de 1.000 délares. A reserva, cancelada mais de 24 horas antes
do embarque, ndo implica em énus de qualquer natureza para o cliente”.

— L - = ELY

# Uma dnica pessoa pode movimentar, dentro da aeronave, um estrado com 3t.
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O veiculo pode ser movimentado
com energia elétrica externa ou
bateria. Esta, apesar de mais cara,
¢ usada onde o patio de estaciona-
mento se localiza a grande distin-
cia dos depositos, caso freqiiente
na maioria dos aeroportos inter-
nacionais,

Piso — No avido, os estrados sao
movimentados sdbre um piso de
esferas de rolamentos e depois so-
bre rolétes.

O piso também € projetado para
a rapida colocagdo e retirada de
poltronas. Essa alternativa melho-
ra o aproveitamento do aparelho,
que pode ser usado para carga
durante a noite e passageiros de
dia — TM 47, junho 1967, “Avido
funciona sem parar”. Esse sistema
garante maior rendimento das via-
gens regulares pois permite a subs-
tituicao dos lugares nao vendidos,
por carga paga. Essa pritica estd
sendo adotada pelas grandes com-
panhias aéreas para melhorar seu
aproveitamento médio, atualmente
em toérno de 65 por cento.

As cargas pequenas ou de ulti-
ma hora sao colocadas nos com-
partimentos inferiores das aerona-
ves. Um conjunto mével de cor-
reias transportadoras € usado nes-
sa operacao.

Seguranca — Em relagdo aos mé-
todos tradicionais de manuseio, o
processo de estrados pré-carrega-
dos oferece maior seguranca. Gra-
¢as ao menor numero de manu-
seios, a melhor preparacdo das
mercadorias e disposicdo favorivel
da carga nos avides, diminuem os
riscos de danos e extravios. As
mercadorias saem diretamente dos
depésitos do cliente para os estra-
dos e vice-versa. Essa pratica, en-
tre outras coisas, permite o uso de
embalagens menos resistentes, mais
leves e baratas.

Por outro lado, o método garan-
te melhor programacdo das via-
gens. A capacidade fixa dos estra-
dos permite verificar, a cada ins-
tante, a disponibilidade do vobo.

Locais — O sistema de estrados
pré-carregados foi inaugurado no
Brasil em junho de 1965, pela Pan
American. Seus aviGes cargueiros
vinham uma vez por semana ao
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MOTORES ELETRICOS

RESISTENCIAS « CONTROLERS « FREIOS

ESPECIAIS PARA

PONTES ROLANTES * GUINDAS-
TES * PORTICOS* GUINCHOS

EXECUCOES

CORRENTE ALTERNADA + CORRENTE
CONTINUA + SEMI-FECHADOS * BLIN-
DADOS + NAVAIS * SIDERURGICOS

ELETRO MAQUINAS

AV. SEN, QUEIROS, 605 - 18.%- C1.1811 » TELS. 36-4173 & 34-9448
. P. 4696 » END. TELEGR. "'ELETRANEL" o SAO PAULO, 2

FORNECEMOS QUALIDADE E ROBUSTEZ
HA MAIS DE 25 ANOS

CARGA AEREA

transporte moderno

POSSUI UMR CIRCULACAO
QUALIFICADA DE

23.000

EXEMPLARES E

LEITORES.

transporte moderno

E LIDR PELOS
HOMENS DE MRNDO
NAS

12.000

PRINCIPRIS INDUSTRIAS,
EMPRESAS DE TRANSPORTE
E TERRAPLENAGEM
DO PAIS.

TARIFAS DE CARGA APROVADAS PELA IATA
Valores em centésimos de délares por quilo
De Sao Paulo
Para  ['at¢  [45 kga[l0lkga |201kga[30lkga [40lkga| +de | Tarifa
| 45kg | 100 kg |200kg |[300kg |400kg |500kg |500kg minima
Atenas [ 458 350 253 229 214 201 | 189 1.500
Beirute | 480 366 269 253 239 226 | 214 1.500
Buenos Aires 78 59 54 | 50 46 42 40 500
Caracas 110 83 58 52 48 44 41 1.100
Chicago | 172 128 94 | 88 83 | 75 70 1.900
Copenhague | 428 327 211 184 169 154 142 1.500 | -
Johannesburg | 487 372 275 259 254 250 | 247 1.500
La Paz | 139 105 98 91 85 79 73 800
Lima | 119 90 62 56 52 48 | 45 800
Lisboa | 345 265 168 146 134 123 | 114 1.500
Londres 397 304 207 181 166 152 | 140 1.500
Los Angeles 173 135 90 84 78 73 69 1.900
Madrid | 350 269 172 149 137 126 | 117 1.500
Melbourne | 704 534 481 450 434 424 | 415 1.500
México | 173 125 90 84 78 73 69 1.200
Miami 140 109 75 69 64 56 51 1.900 @
Monrovia 308 238 141 125 120 116 | 113 1.500
Montevidéu 75 57 52 47 43 39 35 500
Nova lorque 147 114 77 71 66 60 55 1.900
Paris 393 301 204 178 163 150 | 138 1.500
Roma 393 301 204 178 163 150 | 138 1.500
Santiago 163 123 115 107 99 92 85 500
Téquio 643 483 405 369 328 303 | 284 2.000
Washington 147 114 17 71 66 60 55 1,900 o

Brasil, dirigiam-se para a Argen-
tina e Uruguai e, posteriormente,
para os EUA. Atualmente, a

Varig também utiliza ésse sistema.

A programagao dos voos dessas
emprésas garante uma freqiiéncia
praticamente didria para a Europa
e Estados Unidos. O “pool” exis-
tente entre elas permite servir ou-
tras localidades espalhadas pelo

mundo, em particular os principais
centros comerciais e industriais. De
Sdo Paulo ou Rio de Janeiro, uma
remessa pode alcancar seu destino
em cérca de 48 horas.

Tarifas — As atuais tarifas aéreas
nao foram alteradas em profundi-
dade com a utilizagao do sistema
de estrados pré-carregados. Contu-
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Um veiculo elétrico especial transporta, eleva e manuseia os estrados.
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do, sua aplicacdo em grande escala
permitira fazé-lo, pois €sse método
diminui as despesas globais.

As tarifas cobradas no trans-
porte internacional de cargas sdo
fixadas pela IATA (International
Air Transport Association). Elas
dependem da carga transportada,
do destino e da quantidade., As ta-
rifas sdo apresentadas em centé-
simos de délares. Os locais situa-
dos perto das rotas tém tarifas pro-
porcionais a distincia.

As firmas que possuem cargas
em grande quantidade podem con-
sultar as emprésas aéreas para fi-
xacdo de fretes. A IATA tem per-
mitido redugdes, baseadas em cus-
tos de operagao.

As tarifas variam pouco com o
tipo de mercadoria. Apesar de
existirem restrigoes para certos pro-
dutos, é pequeno o numero dos
que nao podem ser enviados por
avido. Cargas de maior volume
sdo transportadas freqiientemente,
quebrando um velho tabu segundo
o qual € vantajoso enviar por via
aérea apenas os produtos de pe-
queno volume relativo e grande
valor comercial. A maior veloci-
dade e seguran¢a compensam, mui-
tas vézes, as tarifas mais elevadas.

Documentos — A papelada exigi-
da para o envio de mercadorias ao
Exterior tem sido na pratica um
dos maiores obstdculos para o cres-
cimento désse comércio. No Brasil,
o Govérno adotou medidas para
facilitar essa operagdo eliminando,
em grande parte, os entraves buro-
craticos. A falta de informacoes se-
guras, contudo, tem tornado initil
a maioria désses esforcos.

Atualmente, os tnicos documen-
tos obrigatérios para exportacdo
sdo a guia de embarque e o certi-
ficado da ALALC, nas trocas en-
tre paises membros dessa organi-
zacdo. A fatura acompanha nor-
malmente o despacho, mais por
exigéncia do cliente, pois a Alfan-
dega ndo exige ésse documento.

Para incrementar o comércio de
carga, as grandes companhias aé-
reas dao assisténcia integral aos
seus clientes. De acérdo com os
técnicos dessas emprésas, € possi-
vel preparar téda a papelada em
24 horas.
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QUANDO VOCE ENTRA
EM MARIEN PARA
RECONDICIONAR UM
MOTOR,TEM A
IMPRESSAO QUE
MARIEN E UMA FABRICA
DE MOTORES NOVOS.

DEPOIS DE RECEBER
O MOTOR RECONDICIONADO,
VOCE FICA CERTO DISSO.

Marien lhe dé essa impresséo
porque 6 uma verdadeira indds-
tria: totalmente equipada, com
pessoal especializado, rigoroso
contréle de qualidade e 30 anos
de experiéncia em recondicio-
namento de motores, Por exem-
plo: motor recondicionado em
Marien leva, em média, mais de
200 pegas novas. E Marien
observa rigorosamente as espe-
cificagdes originais. Por isso,

o motor recondicionado. em
Marien, sem lhe custar mais,
tem a poténcia e durabilidade
de um motor ndvo.

Peca informacgdes sébre os
nossos planos de motores
Ford e Chevrolet 3 base
de troca. Temos planos
especiais para frotistas.

Estamos a sua disposig@o pelo
telefone 51-0144

Marien financia e da garantia de motor ndvo

e

MARIEN

=

MARIEN S.A.

INDUSTRIA E COMERCIO

Av. Rudge, 495 - Tel, 51-0144 - Cx. Postal 3990 - S3o Paulo, SP
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Palstak

Equipamento
racionaliza
estocagem

Roberto Muylaert

.

0 desenvolvimento
tecnolégico dos ultimos anos
beneficiou também

os sistemas de estocagem.
Entre as inovagdes
introduzidas neste setor,
destacam-se

os equipamentos destinados

a garantir melhor
aproveitamento das areas

de armazenagem

e maior rapidez

na movimentacado de materiais,
com automacao

da operagao e contrdle.

No Brasil ésses produtos

sao pouco difundidos,
embora ja esteja sendo
iniciada a fabricagdo

de um equipamento

semi-automatico.
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Prateleiras com indice de cem
por cento de ocupagdo, méaximo
aproveitamento de 4rea, painel de
comando alimentado por -cartoes
perfurados, determinando a progra-
macao de trabalho em seqii€éncia
preestabelecida, sdao algumas das
caracteristicas dos novos sistemas
utilizados em estocagem.

As industrias automobilisticas
norte-americanas, com elevado nu-
mero de pegas em estoque, consti-
tuem expressivo exemplo do ade-
quado emprégo das novas técnicas.
A partir delas conseguiu-se uma
grande economia nas operagbes de
armazenagem, com a eliminacdo de
erros e possibilidade de atendimen-
to mais rdapido dos pedidos.

No Brasil — A primeira empilha-
deira especial fabricada no Brasil
consiste em um sistema semi-auto-
mético denominado Palstak. Trata-
se de um carro rolante-empilhadei-
ra, com plataforma que se eleva do
piso até a altura méaxima de arma-
zenagem, através de uma coluna
vertical; esta € suspensa. por um
carrinho correndo sobre trilhos, na
parte superior das prateleiras. A
plataforma € telescopica, podendo
ser lancada em dois sentidos, ser-
vindo as prateleiras de ambos os
lados do corredor em que estiver
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atuando. O sistema aplica-se a
quaisquer tipos de cargas que pos-
sam ser paletizados. A carga € li-
geiramente levantada pela platafor-
ma estendida e em seguida transfe-
rida para o centro do corredor (ve-
loc. 10m/min), para a movimenta-
¢ao vertical (veloc. 10 a 15m/min).
O movimento de translagdo do
equipamento efetua-se a uma velo-
cidade de 60m/min, havendo, além
do tipo suspenso, modelos que se
ap6iam em trilho fixo no piso, ou
na prépria estrutura do telhado.
Sdo aplicados nos casos em que as
prateleiras nao podem ser submeti-
das a outros esforcos sendo ao do
péso das proprias mercadorias,

Cabina também sobe — Outra ca-
racteristica interessante do ndvo
sistema consiste na posi¢do ocupa-
da pelo operador que, da cabina de
comando, acompanha continua-
mente o movimento da mercadoria,
subindo com ela até o ponto de
carga e descarga. A cabina sé deixa
de acompanhar a plataforma, junto
ao piso, para permitir sua livre
acdo. Ela passa a se elevar somente
a partir de 750cm do chao, embu-
tida na plataforma. Atingindo posi-
¢oes elevadas em operagao, o ope-
rador tem muito maior seguranga,
garantindo baixo indice de erros e
evitando acidentes para cargas e
prateleiras.

Como funciona — Os componentes
principais do Palstak aparecem na
Fig. 1. O carrinho (1) move-se s6-
bre trilhos soldados na parte supe-
rior das prateleiras. Sua estrutura
de aco soldada da rididez ao con-
junto. Para evitar oscilagdes o car-
rinho é guiado por rolétes laterais
atuando sobre um dos trilhos de
caminhamento. As colunas (2)
guiam a plataforma (3) em seu mo-
vimento vertical; sdo compostas de
chapas de aco soldadas em perfil
caixdao. Barras de aco especial cons-
tituem o trilho-guia para o seu mo-
vimento. A cabina de comando (4)
se localiza entre as colunas, em
frente a plataforma telescopica (5).
Dois guinchos elétricos (6) elevam
a plataforma. O equipamento de
comando, inclusive resisténcias ele-

tricas de partida € centralizado em
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Um sistema Palstak custa de NCr$100 mil a NCr$200 mil: depende da instalagéo.

um cofre de ago (7). Uma travessa
(8) junto ao piso assegura estabi-
lidade no sentido longitudinal.
Quatro rodas (9) comprimidas con-
tra o rodapé-guia das prateleiras e
revestidas de borracha garantem a
fixagdo transversal e podem ser
ajustadas individualmente.

O equipamento descrito, fabrica-

R ™ ‘_.f
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Felh

do pela Munck, € um primeiro pas-
so no sentido da racionalizacdo das
operacoes de estocagem no Brasil
através de métodos modernos de
operacdo. Equipamentos totalmen-
te automatizados serdo o passo se-
guinte na evolugdo désse importan-
te setor ligado ao transporte indus-
trial. Servico de Consulta n.® 18. ®
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O operador acompanha a plataforma, subindo até o ponto de carga e descarga.

65



© VOLKSWAGEN DO HH

Lembra o que os outros pick-ups carregam
no lugar désses 2 caixotes?

Lembra?

Carregam 2 para-lamas.

E, por causa disso, v. ndo pode
carregar mais 2 caixotes,

No Pick-up Volkswagen a
plataforma de carga é inteiramente
livre.

Nao tem nenhum para-lama, nem
saliéncia, nem nada para atrapalhar
a carga.

Resultado: tem mais espago.

Mas nao é sé por isso.

A plataforma de carga do Pick-up
Volkswagen € mesmo maior que a
dos outros pick-ups.

Tem um metro quadrado a mais,
para v. levar o que quiser,

E v. pode levar o que quiser,
mesmo se féor bem pesado.

Até uma tonelada.

E ja que uma tonelada nédo é
brincadeira, as trés laterais se abaixam
para facilitar a carga e descarga.

Assim evita-se que a carga passe
por cima delas.

Nao é formidavel?

Entao anote mais esta:
embaixo, ainda tem outro
compartimento para
cargas menores.



TRANSPORTE INDUSTRIAL.

Escavagcdes em obras

de terraplenagem, dragagem
de rios e canais, manipulagdo
em inddstrias,

terminais ferroviarios

e maritimos

sdo alguns dos servigos
prestados pelas cagambas
de mandibulas,

mais conhecidas como
clamshell.

Operando como equipamento
frontal de escavadeiras,
guindastes,

pérticos rolantes etc.,
trabalham “mordendo” o material
a granel a ser deslocado.

A analise dos varios

tipos existentes auxilia

na tarefa de escolher

o equipamento indicado

para cada caso.

Cacambas
e mandibulas

Uma cacamba de mandibulas
compde-se de dois “maxilares” arti-
culados na parte superior, por on-
de passam — através de um jogo
de roldanas — os cabos de retencio
(ou icamento) e fechamento. Po-
dem empregar de um a quatro ca-
bos. Os modelos mais comuns uti-
lizam dois.

Um ou dois cabos — O funciona-
mento de um implemento que ope-
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re com dois cabos ¢ simples. Para
carregar, o cabo de retengdo baixa
a cacamba até o material a ser re-
colhido. Quando as mandibulas en-
tram em contato com a carga, o
operador recolhe o cabo de fecha-
mento, para juntar os “maxilares”
e carregar. O mesmo cabo realiza
o levantamento. Na descarga ¢&
afrouxado o cabo de fechamento e
o de retencdo recebe todo o péso.
A cacamba abre-se e descarrega.

O clamshell de um sé cabo des-
tina-se a operacdao com guindastes
que possuem apenas o cabo de iga-
mento, como a maioria dos equi-
pamentos dos portos brasileiros.

Tipos de cacambas — As cacambas
de mandibulas podem ser de mani-
pulaciao ¢ escavacdo. As primeiras
movimentam materiais a granel co-
mo areia, cinzas, carvao etc., em
silos, pétios industriais, ferrovia-
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CAGAMBAS

rios, maritimos e outros. As de es-
cavacao destinam-se a trabalhos
mais pesados, que envolvam draga-
gem ou escavagdo de materiais
compactos, de maior péso especifi-
co. Classificagdo:

® cagambas para manipulagdo:
1 — extraleves — materiais até
1,2t/m?%
2 — leves — materiais até 1,6t/m?
(podem ser equipadas com dentes);
3 — normais — destinadas a des-
carregar, empilhar e efetuar algu-
mas tarefas de escavagOes leves —
quando equipadas com dentes —
para materiais de até 2,1t/m?®

Dentro dessa classificagdo estao
compreendidas as cacambas “lar-
gas”, de maior tamanho e menor
péso, para trabalhar com granéis
de pouco péso especifico.

® cacambas para escavagao:

1 — servigos gerais — materiais
soltos até 2,1t/m?3
2 — escavagOes pesadas — para

dragagem média, movimentagao de
rochas e escérias fragmentadas;
materiais soltos até 2,8t/m?

3 — servigos extrapesados — es-
cavacdo e dragagem de materiais
soltos até 3,2t/m?;

4 — dragagem — trabalhos pesa-
dos de dragagem ou manipulacao

Cabos de retencdo e fechamento proporcionam a carga

i

¢
—.-.-—-'—'.J.‘

de minerais muito compactos até
4t/m?.

Selecio — H4 varios fatdres im-
portantes a serem considerados na
escolna da melhor cagamba, para
executar determinada tarefa.

® Densidade — Cada material
oferece determinada resisténcia a
penetrag¢dao, em fungao do péso es-
pecifico, formato de suas particulas
etc. Um material muito leve como
serragem (0,32t/m?) é facil de ser
penetrado e possibilita a utilizacao
de uma cagamba de pouco péso e
grande capacidade. A argila, por

Escavadeira de mandibulas

e descarga das cagambas, abrindo e fechando os “maxilares”.

exemplo, requer cagamba mais pe-
sada e resistente.

® Péso da cacamba — Para
materiais leves, € conveniente em-
pregar uma cagamba de grande ca-
pacidade, que movimente mais ma-
terial por ciclo. Para materiais pe-
sados, sdo indicados implementos
estreitos e de grande péso.

® Forma da cacamba — Man-
dibulas muito abauladas dao gran-
de capacidade as cagambas. Em
contrapartida, dificultam a acomo-
dag¢do do material dentro do reci-
piente, exigindo maior forca para
fechar os “maxilares”. Assim, as
vézes, € conveniente sacrificar a
capacidade em favor da rapidez e
facilidade de operagao.

Para aumentar a acdo escavado-
ra, as mandibulas podem ser dota-
das de dentes. A acao de cunha des-
sas partes auxilia a penetragao em
materiais densos e compactos. Ha
modelos que incorporam dentes na
sua prépria estrutura. Outros, pos-
suem-nos parafusados, de facil
substituicdo.

Muitas vézes, torna-se necessario
colocar contrapesos nas cacambas:
na parte central, auxiliam a abrir
mais rapidamente o recipiente; nas
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bordas das mandibulas, aumentam
a forca de penetragdo, além de tor-
narem essas partes mais resistentes.

Capacidade do guindaste — O péso
total da cacamba carregada € limi-
tado pela capacidade nominal do
equipmento de levantamento. Os
fabricantes costumam fornecer o
péso exato da cacamba, ao qual
acrescenta-se o péso dos dentes,
contrapesos e outros acessorios.

E féicil determinar a cacamba
mais vidvel para operar em deter-
minado guindaste, pértico rolante,
ponte rolante ou escavadeira.
Exemplo: um guindaste de 10t, pa-
ra carregar sal-gema (l1t/m?%, tem
capacidade de 5,9t a um raio de
7,60m.

De inicio, percebe-se que a ca-
¢amba mais apropriada é a de ma-
nipulagdo, ja que o granel a ser
deslocado € leve. Como o trabalho
niao € rude, deve ser escolhido o
implemento mais leve possivel.
Consultando os catalogos dos fa-
bricantes, constata-se que as capa-
cidades das cacambas dessa faixa
estdo compreendidas entre 3,10 e
e 9,35m® e seus pesos variam de
2.580 a 7.360kg. A menor das ca-
¢ambas, portanto, tem capacidade
coroada de 3,10m® e pesa 2.580kg.
Assim, de acérdo com o péso espe-
cifico do sal-gema, o carregamento
total serd de 3.100kg. Este valor so-
mado ao péso da cagcamba, da
5.680kg, dentro dos limites de tra-
balho do equipamento.

Por vézes, o volume total da car-
ga a ser deslocada durante certo
periodo de tempo serd o critério
determinante na sele¢do da cacam-
ba. Nesse caso, é necessario conhe-
cer o ciclo do equipamento (vide
TM-30, janeiro 1965, “Escavadei-
ras comandam terraplenagem”).

Fabricantes — No Brasil, Fabrica
Nacional de Vagoes, Herberto Ra-
mos e Indistrias Villares fornecem
cagambas de mandibulas de vérias
capacidades para os seus diversos
modelos de escavadeiras. H4, ain-
da, algumas emprésas que fabricam
cacambas sob encomenda, de acor-
do com as especificagdes dos usua-
rios; entre elas estdo: Bardella, Bri-
terpa, Internacional de Maquinas e
Premessa. S. de Consulta n.° 19, @
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o melhor servico de carga

AIR FRANCE FRETE

avotresercice

UMA FROTA AEREA MODERNA

A fréta aérea da Air France conta com 26 jatos Boeing
e 42 Caravelle. Juntamente com seus avides mixtos
(que transportam passageiros e carga) poe a dispo-
sigdo dos expedidores, avides especialmente adaptados
para o transporte de carga: DC-4, Super-G, Bréguet
Universal e jatos Boeing que transportam de 8 a 40
toneladas de mercadoria.

ESTACOES DE AEROCARGA

Air France poe em servigo estagoes de aerocarga, per-
feitamente funcionais, inteiramente reservadas ao trans-
porte de mercadorias, em suas principais escalas. As
mais importantes como: Paris, Londres e New York,
sdo dotadas de instalagbes espagosas e modernas.
Outras escalas de sua réde aérea também tém locais
especializados para transporte de mercadorias.

NV

AlIR ~——
FRANCE

O PELICANO

40 toneladas de carga
a 950 Km/hora

A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO

RIO DE JANEIRO Cosulich do BRASIL

rua Francisco Serrador N.» 2
Tel.: 22-6602 32-1998
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Para quem
possui muitos
caminhoes...

'”OHM PNDO NN NULHER LEVIA Wa ol e == =

'Si ALGUEM PERGUNTAR POR mn DIGA QUE ESTOU FELIZ # ¥,

i

...que importancia tem
a economia oferecida por uma vela?

Mvuita. Numa grande emprésa — com numerosa frota de veiculos — o problema
custos é muito sério. Mesmo que seja o custo de simples velas de igni¢do. Porque
os gastos excessivos com combustivel podem muito bem estar relacionados com as
velas. Champion significa — comprovadamente — menos gasolina por quilémetro
rodado. Menos dores de cabeca. E menos dinheiro jogado fora.

Hd 19 tipos de velas Champion fabricadas no Brasil: um déles é o exato para cada
unidade de sua frota, qualquer que seja a marca ou o modélo.

Peca catdlogos e folhetos técnicos ao Distribvidor ou Revendedor Champion mais
préximo ou escreva para o enderéco abaixo.

A vela
mundialmente
bewa preferida

em ferra,
mar e ar.

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5761 - SAO PAULO




TRANSPORTE RODOVIARIO

ESPECIALISTAS
ESTUDAM
TRANSPORTE

Ha trinta anos, vinte organizacdes de transporte, de ambito nacional, Reginald Uelze
reuniram-se nos Estados Unidos com o objetivo de tornar o trans- ——
porte mais econdmico para as emprésas e mais seguro para o pi-
blico, através da melhoria dos critérios de treinamento e selecdo de
pessoal. Surgiu entdao o Comité Nacional para Supervisores de Trei-
namento. Cada uma das entidades mantenedoras nomeou para o Co-
mité um representante especializado em sua area de trabalho. A
éstes homens somaram-se mais 200 especialistas em seguranca e
transporte rodoviario, em emprésas de onibus e de seguro, para
desenvolver os cursos e o programa de acdo nacional da entidade.
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COMITE

0 prof. Amos E. Neyhart d4 instrugdes durante uma aula pratica do Comité Nacional para Supervisores de Treinamento — EUA.

Intimeros exemplos de resultados
praticos conseguidos pelo Comité
podem ser citados, como o caso do
Departamento dos Correios e Te-
légrafos norte-americano, que apre-
sentava um indice de 13 acidentes
por 160.000 quilémetros rodados,
ao iniciar o treinamento do pessoal
em 1953. Hoje, éste indice estad
abaixo de quatro acidentes por
160.000 quilémetros.

Vantagens — Os beneficios pro-
porcionados pelo trabalho désse
6rgdo sdo os seguintes: custo ope-
racional mais baixo; aumento con-
seqiiente dos lucros; redugiao do nu-
mero de acidentes; custos menores
de manutengdo e de tarifas de se-
guro; aumento de vida util do vei-
culo; melhoria da atitude do pes-
soal; melhoria das relagbes com o
publico e usuarios; maior fixagao
do pessoal.

As vantagens auferidas pelos fun-
ciondrios submetidos ao treinamen-
to sdo: aumento de conhecimento;
maior valor em relacao ao empre-
gador; melhoria da posi¢do funcio-
nal; mais firmeza ao tomar as deci-
soes; maior eficiéncia; melhor pro-
ducado.

Os cursos bdsicos siao sete. O de
supervisor de frotas ensina como
controlar e fazer frente aos seguin-

12

tes problemas tipicos: selecdo e
treinamento de motoristas; organi-
zacdo dos histéricos que possibili-
tem baixar os custos operacionais;
motivagdo e incentivo aos moto-
ristas.

Os outros sdo: manutenc¢do de
veiculos; operacgbes de frotas pro-
dutivas; treinamento de motoristas
comerciais; armazenagem eficiente;
alta administracdo de frotas; técni-
cas avang¢adas na supervisido de fro-
tas.

Estes cursos sdo ministrados em
50 universidades norte-americanas,
com a cooperagdo das secretarias de
educacao estaduais, em inumeros
gindsios e também em centros de
extensdo cultural para adultos.

Entrevista — O prof. Amos E.
Neyhart, secretdrio executivo do
Comité, expressou-se sdbre o pro-
blema representado pelos aciden-
tes de trafego:

“De tudo que sabemos a respei-
to de trafego e seguranca, conclui-
mos que o motorista € ainda a cha-
ve do problema dos acidentes. Por-
tanto, a solugdo é procurar contra-
tar melhores motoristas.

“Hoje, gastamos bilhdes em es-
tradas, milhGes no projeto e desen-
volvimento de nossos veiculos, e
uns poucos centavos no treinamen-

to de motoristas. Precisamos me-
lhorar a técnica de selecdo de pes-
soal se desejarmos ter homens efi-
cientes na direcio de nossos vei-
culos. As ferramentas da selecao
estao ai, mas estardo elas sendo
utilizadas? Refiro-me a: ficha de
admissdo; verificacdo da vida pre-
gressa do candidato; entrevista-
padrdao; exame médico; testes psi-
cotécnicos; testes psicologicos; tes-
te de habilidade; teste de estrada.

“*Se os nossos departamentos de
pessoal dessem um pouco mais de
atenc¢do e gastassem um pouco mais
de tempo com o candidato, teria-
mos uma classe de verdadeiros pro-
fissionais operando nosso equipa-
mento.

“Os proprietarios de frotas que
tém aproveitado os métodos cien-
tificos na selegdo de motoristas, ex-
perimentam beneficios”.

As declaragoes do prof. Neyhart
provocam grande impacto, quando
se leva em conta que, em seu pais,
a preocupagdo com os acidentes de
trafego e eficiéncia das frotas ja é
encarada com seriedade. Tanto que
o Comité para Supervisores de Trei-
namento existe ha 30 anos.

Um 6rgio semelhante precisa ser
criado no Brasil, onde a importan-
cia do transporte rodoviario de car-
ga e passageiros tende a crescer. @
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O 326 - &nibus monobloco rodovidrio - M. Benz

AGORA, NOS ONIBUS MAIS MODERNOS, V. VAI ENCONTRAR
UMA PROTECAO EXTRA CONTRA TEMPERATURAS E RUIDOS EXCESSIVOS

, d Chapas de espuma rigida
p acas e de Styropor mantém uma
temperatura uniforme,
® independente do tempo
ra ar que faga la fora, além de
‘ reduzir ao minimo o
barulho no interior do

O MAIS PERFEITO veiculo. E Styropor

- tornando as viagens mais
ISOLANTE TERMICO agraddveis e atestando

DA ATUALIDADE o desenvolvimento
técnico e a atualizagao
dos fabricantes de
énibus. (Iguval éxito
na aplicagdo em
carros frigorificos,

) navios e dutos de
ar condicionado).

Coeficiente de condutibilidade térmica:
0,021 a 0,023 Kcallmh*C.Ilmpermedvel &
dgua, umidade e produtos quimicos.
Resisténcia a vibracdes, comprovada em
testes de vibradores eletromagnéticos,
Elevado indice de amortecimento acistico.

STYROPOR — matéria prima produzida pela
IDRONGAL — Cia. de Produtos Quimicos
Guaratinguetd — Est. de Séo Paulo

Distribuida por

QU!MICOLOR — Cia. de Corantes

e Produtos Quimicos

S@o Paulo - Rio de Janeiro - Pério Alegre - Recife

(® - marca registrada

LL o'N — VYLINSNOD 30 0JHiA¥3S



SERVICO DE CONSULTA — N.O 72

Ficha Técnlca:

Onlbus n.° 12331
Propriedode do ViegBo Friburguense 5. A.

Enderd¢o: Nova Friburgo - Rlo de laneire

NAEE . oo LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL DE ALTA ROTACAO

LI / 4 ~

0 que ‘anda mais” ndo é
éste ou aquele onibus.

E o motor.

0 pessoal da Friburguense
escobriu Isso experimentando

Perkins.

Viacdo Friburguense é emprésa muito bem organizade, e ndo se contenta com informacdes de folhetos ou opinides

pessoais. Para medir o rendimento de um motor, s6 mesmo um teste em condicdes normais de uso. No dia 31.1.67 instalaram um

motor Diesel Perkins no énibus 12331, que faz a linha Guanabara-Nova Friburgo. Monobloco com 7.200 kg de péso,
transportando 41 passageiros. Resultados espantosos do teste: o percurso, que inclui uma ingreme serra, foi feito em 3 horas
exatas. O maior torque do Diesel Perkins permitiv um 6timo aumento na velocidade média, pois com outros motores

o tempo nunca foi inferior a 3 horas e 40 minutes! Mas @ rapidez ndo era o Unico elemento a ser considerado... e o consumo de

combustivel2 Também nesse ponto o motor Perkins “deu um banho" nos outros do frota da Friburguense: consumiu
37% menos 6leo Diesell Como conseqiéncia désse desempenho, outros 9 (nove) jd estde rodande com motores Diesel Perkins.
Estava portanto definitivamente provado que quando se fala em rendimentc, o nimerc de marchas, o diferencial

e todo o resto do parte mecdnica é secunddrio; o que vale & o motor. E o que Perkins féz nenhum outro motor faz. E o motor

colocado no 12331 da Friburguense é igualzinho aos motores Perkins que sGo equipamento original de caminhdes
Diesel Ford e Chevrolet. Igualzinho também aos motores que os Revendedores Perkins colocam em veiculos usados, énibus ou
caminhdes. Se o seu negdcio é transporte, com 6nibus ou caminh@o, vocé sé tem a ganhar visitando um Revendedor Perkins
e vendo de perto &sse motor, que, além de eficiente e robuste. “anda mais”.

Av. Wallace Simonsen, 13 - Tel.: 43-1499 - Cx. Postal 398
S.Bernardo do Campo-SP - Cx. Postal 30.028 - S. Paulo-SP
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INDICE REMISSIVO ANO IV N.os 37 A 48

transporte moderno |
85 transporte moderno |

28 transporte moderno |
t[anspuﬂe moderno |
transp__rtl maoderno |

iranspnrta mmlm ng

L e —

§ = transpurte mmlmnn

 EMBALAGENS -

Os artigos apresentados por TM em seu quarto
ano de existéncia estao aqui.
Nosso indice Remissivo refere-se as edicdes de n.s 37 a 48
(agosto, ‘66, a julho ‘67).
Os temas abordados pela revista
nesse periodo podem ser localizados rapidamente.
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INDICE REMISSIVO

ANO IV - N.os 37 A 48

ADMINISTRACAO

Salério: custo real para a emprésa
Como organizar uma frota
Seguranga custa caro

Frotas de énibus sao organizadas
Como investigar acidentes

IAPI firma convénio

Organizagao tem financiamento
Tabela ajuda a optar

Pésos e medidas

Consultoria racionaliza emprésas
Tempo determina padrao

ALALC

ALALC tem conselho de transportes
Transportadores da ALALC tém congresso

ARRASTADORES

Transportado_res de correntes: aplicacoes e
caracteristicas

AVIBES

Aviao executivo pousa em 90m
Carga aérea
Aviao funciona sem parar

CAMINHOES

Caminhao autocarregavel

Como controlar custos operacionais
Como investigar acidentes

Como calcular custo operacional
Exército tem manutencao modélo

CARGAS AEREAS

Carga aérea
Terminal aéreo automatico
Avido funciona sem parar

CARROCARIAS

Carrogarias vieram primeiro
Um furgao sob medida

COMBUSTIVEIS

Brasil consome 18 bilhGes de litros
Comboio abastece no campo
Quando empregar G.L.P.

COMERCIO EXTERIOR

Brasil exporta por rodovia

ALALC tem conselho de transportes
Maquinas rodoviarias tém mercado externo
Transportadores da ALALC tém congresso

COMUNICAGOES

Telecomunicacgoes: Contel busca solucao
Quando usar maquina de franguear
Ministro concede entrevista a TM
Tudo s6bre comunicacées

16

N.0

37
39
39
40
43
43

45
45
46

39
45

37
41
47

37
43
45

41
47

40
45

37
39
40
45

43
45
47
47

PAG.

73
26
51
117
39

25

49
73

57
53

45

69
20
72

60
51
39

47

20
72

57
36

128
37
67

51
53
95
53

48
40
36

CONCURSOS

Il Concurso foi sucesso
Concurso aponta melhor pintura

CONSTRUCAO DE ESTRADAS

Magquinas rodoviarias tém futuro

Méaquinas rodoviarias tém mercado externo
Maquinas nacionais para estradas brasileiras
Construcao de estradas

Do acampamento ao acabamento

Comboio abastece no campo

Fabricas reduzem vibragoes

Conducdo de maquinas é carréta
Pavimentagao asfaltica

Maquinas rodoviarias enfrentam testes

CONSULTORIA

Organizacao tem financiamento
Consultoria racionaliza emprésas

CUSTOS OPERACIONAIS

Como controlar custos operacionais
Como calcular custo operacional

ECONOMIA

Salarios: custo real para a emprésa
GEIPOT define posicao

ALALC tem conselho de transportes
Decreto limita carga por eixo

AL produz veiculos: 1/2 milhao por ano
Transporte entra no eixo

Organizacao tem financiamento

Sudene desenvolve Nordeste
Transportadores da ALALC tém congresso
Mercado de empilhadeiras: 2.680 em 1975
Govérno recupera companhias de navegacao

EMBALAGENS

Tudo sbbre embalagens
Embalagens: relacdo de fabricantes
Como fechar embalagens
Embalagem: da escolha ao uso
Saldo mostra embalagem
Embalagens: relagdo de fabricantes

EMPILHADEIRAS

Il Concurso foi sucesso

Empilhadeiras: escolha requer cuidado
Mercado de empilhadeiras: 2.680 em 1975
Quando empregar G.L.P.

Tempo determina padrao

ENTREVISTAS

Representantes do transporte brasileiro visi-
tam os EUA

Marinha Mercante regulamenta tripulagcao

Fabricante analisa emprégo de pallet

Central racionaliza operagoes

Como comprar ponte rolante

IAPI firma convénio

Organizacao tem financiamento

44
47

40

42
42

42
42

47

37

39
41
42
43

44

47

37
41

46
46

48

37
38
39
41
42
43
44

PAG.

79
28

48
95

24

39
43
47
27
51

25
49

51
20

73
57
57
51
57

25
83
53

74

30

44
44
53
57

78

52
67
73

15
59
61
52
63

25
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INDICE REMISSIVO

ANO [V - N.os 37 A 48

Sidertrgica encomenda ponte rolante nacional
Bahia fabrica onibus

Tieté serd navegavel

Poluicao requer atencao

ESTOCAGEM
Estocagem: organizacao e controle

EXPORTACAO

Brasil exporta por rodovia
Mé&quinas rodoviarias tém mercado externo

FEIRAS E EXPOSIGOES

Mecénica nacional apresentou novidades
V Salao tera 800 mil visitantes

V Saldo: 6nibus foram ponto alto

Salao mostra embalagem

FROTAS

Terminal organizado da mais lucro
Como organizar uma frota
Seguranga custa caro

Como anda a frota nacional

Trés décadas de transporte rodoviario
Frotas de 6nibus sao organizadas
Tacdgrafo controla frotas

Concurso aponta melhor pintura

GRUPOS EXECUTIVOS

GEIPOT define posicao
Projegao do amanha
GEIA + GEIMAR + GEIMAPE = GEIMEC

GUIAS DO COMPRADOR

Embalagens: relagao de fabricantes

Guia do Comprador: indistria automotiva
Guia do Comprador: transporte industrial
Guia do Comprador: comunicagoes
Embalagens: relagdo de fabricantes

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

GEIA + GEIMAR + GEIMAPE = GEIMEC
Autoveiculos: 1,35 trilhdo em um ano
Brasil: 41,7 habitantes por veiculo
Autopegas garantem retaguarda

V Salao tera 800 mil visitantes
Carrocarias vieram primeiro

Eles transportam o Brasil

Guia do comprador

AL produz veiculos: 1/2 milhao por ano

LEI DA BALANCA

Carga por eixo e politica de transporte
Decreto limita carga por eixo
Transporte entra no eixo

Carga por eixo tem nova lei

Lei da balanca tem regulamento

LUBRIFICAGAO

Emprésa planeja lubrificacdo industrial

TOAMCDADTE MAOMECDAN anhactn 1087
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40
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42
48
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43
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40
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85
55
55
89

20

51
95

62
47

53

42
26
51
33
117

28

57
20

141
74

57

28
35
36

47
69

141
57

65
51
52

95

37

MANUTENCAO

Exército tem manutengao modélo
Correntes e correias: instalagao e manutengao

MAQUINAS RODOVIARIAS

Maquinas rodoviarias tém futuro

Maquinas rodoviarias tém mercado externo
Maquinas nacionais para estradas brasileiras
Construcao de estradas

Comboio abastece no campo

Fabricas reduzem vibragoes

Conducao de maquinas é carréta
Pavimentacao asfaltica

Maquinas rodoviarias enfrentam testes

MERCADO DE CAMINHOES

Julho '66
Agbsto '66
Setembro '66
Outubro '66
Novembro '66
Dezembro '66
Janeiro '67
Fevereiro '67
Margo '67
Abril '67
Maio '67

MOVIMENTACAO DE CARGAS

Mecanizacao & desenvolvimento

Equipamentos nacionais tém padrao inter-
nacional

Sistemas de movimentagao

Transportador de rodizios: movimentacao
com economia

ONIBUS

Como organizar uma frota
Seguranga custa caro

Frotas de 6nibus sao organizadas
V Saldo: énibus foram ponto alto
Bahia fabrica onibus

PALLETS (ESTRADOS)

Fabricante analisa emprégo de pallet
Como paletizar sua carga

PINTURA

Pintura promove e protege
Concurso aponta melhor pintura

PNEUS

Brasil fabrica qualquer pneu
POLITICA DE TRANSPORTES
Carga por eixo e politica de transporte

GEIPOT define posigéao
Projecao do amanha
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47
65

95
96
24
37
43
47
21
51

78
62

56
57
57

78
21

24

55

26
51
117

55

61
63

27
28

125

65
57

=



INDICE REMISSIVO

ANO IV - N.es 37 A 48

PONTES ROLANTES

Como comprar ponte rolante )
Sidertrgica encomenda ponte rolante nacional

PRODUCAO DE CAMINHOES

Junho '66
Julho '66
Agosto '66
Setembro e Outubro '66
Novembro '66
Dezembro '66
Janeiro '67
Fevereiro '67
Marco '67
Abril '67
Maio '67

SEGURANGA

‘ Seguranga custa caro
Especialistas estudam transporte

SISTEMAS E METODOS

Sistemas e métodos economizam movimentos
Diagramas levantam dados

Processo estatistico localiza falhas
Transporte interno: redugao e economia
Simulacao antecipa resultados

Tempo determina padrao

TERMINAIS

Terminal organizado déa mais lucro
Terminal aéreo automatico

TRANSPORTADORES

Transportadores de correntes: aplicagoes
e caracteristicas
Sistemas de movimentacao
Transportador de rodizios: movimentagao
com economia
Correntes e correias: instalagao e manutencao
Liquidos transportam sélidos

TRANSPORTE AEREO

Aviao executivo pousa em 90m
Terminal aéreo automatico
Carga aérea

Avido funciona sem parar

TRANSPORTES CONJUGADOS

Contentores: 90% de carga util
Como anda a conjugacao rodoferroviaria

TRANSPORTE FERROVIARIO

Brasil fabrica locomotiva

Central racionaliza operacoes

Vagao transporta 120 toneladas
Locomotiva elétrica nacional

Como anda a conjugagao rodoferroviaria

TRANSPORTE FLUVIAL

Tieté sera navegavel

19

42
44

37
38

41
42
43
44
45
46
47

&8

46
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37

41
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45
46
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63
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76
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43
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76
95

51
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46
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20
65

69

20
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69
35

39
52

42
35

55

TRANSPORTE INDUSTRIAL

Caminhao autocarregavel

Sistemas e métodos economizam movimentos

Diagramas levantam dados

Transportadores de correntes: aplicagoes e
caracteristicas

Linhas de montagem: de Henry Ford a era
eletrénica

Processo estatistico localiza falhas

Transporte interno: reducao é economia

Mecanizacao é desenvolvimento

Industrias do setor

Guia do comprador

Simulacao antecipa resultados

Transportador de rodizios: movimentagao
com economia

Empilhadeiras: escolha requer cuidado

Pelotizacao auxilia transporte

Correntes e correias: instalacao e manutencao

Liguidos transportam sélidos

Tempo determina padrao

TRANSPORTE MARITIMO

Marinha mercante regulamenta tripulagéo
ALALC tem conselho de transportes
Hovercraft voa baixo

Govérno recupera companhias de navegagao

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Aviao executivo pousa em 90m
Como organizar uma frota
Seguranca custa caro

Frotas de énibus s@o organizadas
Hovercraft voa baixo

TRANSPORTE RODOVIARIO

Brasil exporta por rodovia

Carga por eixo e politica de transporte
Terminal organizado da mais lucro
Como controlar custos operacionais
Como organizar uma frota

Como anda a frota nacional

Trés décadas de transporte rodoviario
Frotas de 6nibus sdo organizadas
Pintura promove e protege

Langado névo Pick-up

Decreto limita carga por eixo

Conducao de maquinas é carréta
Tacografo controla frotas

Como investigar acidentes

Transporte entra no eixo

Como calcular custo operacional

Um furgéo sob medida

Carga por eixo tem nova lei

Exército tem manutencdo modélg
Transportadores da ALALC tém congresso
Comop anda a conjugacao rodoferroviaria
Concurso aponta melhor pintura
Congresso rodoviario aprova resolugoes
Especialistas estudam transporte
Poluicao requer atengao

TREINAMENTO

Especialistas estudam transporte

N.°

37
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40
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PROBLEMA PARA QUEM TEM EMPILHADEIRA YALE.
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A Yale transporta e empilha toneladas de cargas, em
pouco tempo, e com um homem operando.

No empilhamento, vocé aproveita totalmente a area de
armazenamento. E descobre que existe espago sobrando,

Como aproveita-lo €& problema seu.

YALE: 92 anos de experiéncia em movimentagdo
de cargas.

EATON YALE & TOWNE LTDA.

DIVISAO YALE: EMPILHADEIRAS
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Spaco que sobra.
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RVICO DE CONSU

Aqui esta a primeira
vantagem de fazer entregas
urbanas com uma frota
de 4 caminhoes Mercedes-Benz:

presa
reduzirem sua fr
Mas ndo é isso.
Ele também é um convite para reduzi-

)

Em vez de cortar o espaco para a carga,
nos cortamos o espago para o motor.

rem oufra coisa, ainda mais importante: os
custos operaciona

Diminuir a frot
pois o “Mercedes
volume de carga que um cami-
nhéo 1vencional

O que faz !

1 tanto quanto 4 dos

6] .qU.!-_' se
também, td
que ésse
rista, ajudantes,

o aumentando, a medida
m for. Por exemplo: usan-
em vez de 8 dos out

em vez de 24 do

que a frota tam
do Mercede
Ou 18

s.

Mas o “Merc
outras coisas
Uma delas é algo que costuma pesar
tante: 3 i

r capacidade de carga.)
Os cortes continuam.
) motor do “Me
) que também si

' & mais
manutenc

n nao tem car-
, COm

A tinica coisa que os “Mer-

1 R

normalmente acontece de 5 em 5
enquanto que com outros

se repete a cada 2 ou 3 anos.

Quanto mais organizada a frota, mais ca-
minhdes e despesas dd para cortar.

cort inda podem continuar, de-
1idendo da frota: se ela for bem organi-

zada, da até para cortar mais caminhoes.
), cortar ainda mais custos

ganizaca
ser feita com uma grande e
y fornecem

> frota pode
nomia: gra-
s para

onsultar,
que lhe pode acontecer, é ouvir
bre firmas que

des” para racionalizarem

onta como uma firma cor-
minhdes convencio-

E ainda cortou '/; de sua area de esta-
cionamento; reduziu a oficin iminuiu o
o da manutencdo... e esta ficando uma
firma cada vez maior.

O nome dessa firma & G
(Quando o senhor nos consultar, nos
contamos o nome dela, e mui-

tas outr obre
nomia nos transportes urba-

nns YU aITe
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ENTREVISTA
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Cargas aereas

tem tarifas
especiais

Roberto Azevedo

Grande quantidade de manufatura-
dos brasileiros foi enviada, para a
Feira Internacional de Lisboa, pela
TAP — Transportes Aéreos Portuguéses
—, a um preco de US$ 0,80/kg, para um
minimo de 500kg. Esta tarifa resultou
de uma reunido realizada na Federacao
das Indistrias, com a participacao das
emprésas aéreas, onde ficou acertado
que qualquer exportagdo destinada a
feiras oficiais — patrocinadas ou apro-
vadas pelo Govérno brasileiro — teria
sua taxa reduzida de US$ 3,45/kg, para
uUS$ 0,80/ke.

Sébre o assunto, Roberto Azevedo, re-
presentante da TAP para o Estado de
Sao Paulo, respondeu a trés perguntas
formuladas por TM.

1. H4 vantagens em exportar por via
aérea?

Com a finalidade de facilitar a ex-
portacao foram criadas pelas emprésas
internacionais de aviagao varias tarifas
de carga sensivelmente mais baixas que
as normalmente cobradas. Elas sao
concedidas a pedido do exportador.

Um processo simples permitird que
todas as emprésas aéreas apliquem uma
tarifa especial para determinado des-
tino, desde que o exportador fornega
detalhes sébre um produto que deseja
despachar: péso minimo por embarque,
tipo de embalagem, cidade de destino,
previsao anual de embarque. Com ésses
elementos, a companhia faz circular
entre suas congéneres uma proposta
que, aprovada por todas, passa a vigo-
rar como nova taxa.

2. Que artigos nacionais de exporta-
cdo costumam ser enviados por aviao?

Determinado exportador conseguiu

TRANSPORTE MODERNO — agosto, 1967

um importador de bijuterias de metal
em Paris. Verificou que o prego por qui-
lo para o transporte era de US$ 393,
taxa exagerada para ésse artigo. Pediu,
entdo, uma tarifa de US$ 1,00/kg para
embarques minimos de 200 quilos. Seu
pedido foi aceito e hoje existe uma
constante exportacao désse artigo.

0O mesmo exemplo pode ser citado
com relacdo ao envio de camaroes para
a Argentina. O preco normal era de
US$ 0,78/kg; agora custa somente
US$ 0,15/ kg, fato que favoreceu, no ano
passado, a exportagao de muitas tone-
ladas por via aérea.

Exatamente o mesmo se verificou com
grandes despachos de lampadas de
merctrio, também para a Argentina: o
preco passou de US$ 0,78/kg para
US$ 0,20/ke.

Outro caso interessante € o de um
grande e conhecido fabricante de mé-
veis de Sao Paulo, que recebeu um pe-
dido de Nova York, Normalmente, a tari-
fa para aquela cidade é de US$ 1,47/kg,
porém, no caso em aprégo — exporta-
cao de mdveis desmontados, em em-
barques minimos de 500 quilos — hou-
ve uma redugdo para US$ 0,40/kg.

3. Quais os outros artigos que ja po-
dem ser transportados com tarifas es-
peciais?

Cristais de mentol, especiarias, ma-
quinas de escritério, frutas e vegetais,
amostras de félhas de fumo, café,
amostras de café, peixes e frutos do
mar, baterias, valvulas para radio e te-
levisdo, carne congelada, aparelhos ele-
trodomésticos, lampadas, peixes vivos
para aquario, peles, couro, mica e
quartzo, fléres vivas, sementes, produ-
tos quimicos e farmacéuticos, papel pa-
ra fotografias, revistas e jornais sema-
nais, livros, instrumentos musicais etc.
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PENSE NISTO:

transporte moderno

leva a sua mensagem
de venda a 80.000
homens de mando, nas
12.000 principais
indistrias e emprésas
de transporte e terra-
plenagem do Brasil.
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PRODUCAO

MES DE JUNHO

Produgdo nacional de caminhdes, camionetas e utilitdrios no .mes
acima; produgdo acumulada desde 1857, conforme dados das fabricas.

Janeiro 1957 Janeiro 1357
MARCAS E TIPOS Junho 2 a MARCAS E TIPOS .
Junho 1967 Junho
Caminhoes pesados e onibus: total 222 1168 46.073 Camionetas: total 5083 25661 399.176
F.N.M. D-11.000 67 384 21.244 General Motors 1400/1500 703 3213 AAMRR
International NV-184/NFC-183 — — 6.402 Ford F-100 112 93  39.978
mesrgegze;\-ie!r:LL&%l iincch % 32; 4.772 Vemag/Vemaguet/Caicara 482  3.146 54.388
-O- onobloco 6.949 Volkswagen-Kombi 1991 9360 120.126
MB-0-326 H/HL (Monobloco) 2, # | Gieeees 57 By e
Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 66 248 6.572 Willys-Rural 1.198 5.727 98.724
CaminhGes médios e Onibus: total 2718 12194 275503 Toyota-Perua 6 1 881
General Motors 6403/6503/6803 844  3.619 96.859 Toyota-Pickup 14 113 1.921
Ford F-350 230 1252 21321 ——
Ford F-600 N7 235 83108 Utilitarios: total 641 4525 154.263
MB LP/321 — L-1111 638 3604  67.687 Vemag-Candango —_ — 7.840
Chassi LP/LP0-321 s/cab. p/ 6nibus Toyota-Jeep Bandeirante 28 1.297 5.665
(encarrogamento de terceiros) 289 1.344 6.528 Willys-Universal 613 3.226  140.758
Automéveis: total 12520 62403  653.495
Veiculos: total 21.184 105951 1.528.510
PAREDES
r
DE ALUMINIO,
MADEIRA, FORMICA

e

em beleza e

economia

vocé ganha T

OU DURAPLAC (cdts)

Desmontaveis, podem ser
reutilizadas indefinida-
mente. Racionalizam o
espaco, isolando o
barulho. Decorativas,
faceis de instalar, de ma-
nutengao simples e de
grande durabilidade.

(LAJAXD

IND. COM. RIAX S.A.

RUA ALBINO BAIRAQ, 178
TELS. 93-8136 e 93-6169

SAO PAULO 6, S.P.

RIO: AV. RIO BRANCO, 185

CJd 2117 - TEL. 42-5897

P. ALEGRE: R, GEN, CAMARA, 156
SALA 1107 - TEL, 43-47
B.HORIZONTE: R. RIO JANEIRO, 462
SALA 1405

BRASILIA, D.F.: AVENIDA W-3,
Ed. ARNALDO VILLARES, sj207
CAIXA POSTAL 1580
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CONSULIE-NDS

O Servigo de Consulta é

a maneira mais pratica de

V. obter informacdes com-

plementares sbdbre novidades

e produtos que aparecem em

i ) L 't I

t dliSPorte mouerno

O namero de identificagdo, ao

pé das noticias e dos anlncios,

torna facil a consulta. O ser-
vigco & gratuito (n6s pagamos
! o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 — Assinala os niimeros cor-

= respondentes aos assuntos
sobre os quais deseja mais
detalhes.

f 3 — Destaca o cartdo e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartdo, toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

&
g | tl
transporte moderno
é enviada gratuitamente a
.
SOCI0S E PROPRIETARIOS
DIRETORES
GERENTES
CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas indistrias que utilizem lransparte
interno, externo e empreguen mais de 20
operarios. Se V. estiver denlro dessas
condicbes e desejar receber gratuitamente
a revisla, todos os meses,

preencha o cartio ao lado.

CONSULTAS MEDIANTE

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS

PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTA

DIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE ©
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO.

SOMENTE SERAO ATEN

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO.

FIRMA ; ... CARGD

FRINCIPAL PRODUTO QU
SERVICO EXECUTADO

ENDERECO

CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

CIDADE ESTADO. - %,
PECOD ENVIAR-ME MAIS INFORMACGCOES SOBRE 0S ASSUNTOS ASSINALADGC

1 2003 40 RCTE T8 S8 T 12 330 38 15 18 1T e TR
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 3T 38 39 .
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 #
61 62 63 64 65 66 67 68 63 70 71 72 73 74 15 76 71 18 79 &
81 82 B3 84 85 B6 B7 88 83 90 91 92 83 94 95 96 97 98 99 1
101102 103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 1/
121122 123 124 125 126127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 139 1

Assihatﬁr-i

NOME

FIRMA ; ... CARGO. ..

PRINCIPAL PRODUTO OU
SERVICO EXECUTADD

ENDERECOD

CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

CIDADE ESTADO ... SN
PEGCO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE 0OS ASSUNTOS ASSINALAD(

10z 3 4 & 6 & (B 410 T2 13 16 <15 16 A78 T
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
61 62 63 64 65 66 67 68 B8 70 71 72 13 74 15 76 17 78 19
81 82 B3 B4 B5 B6 B7 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 991
101102 103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 1191
121122123 124 125126 127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 139 1

 Assinatura

N3o recebo a revista, mas creio estar qualificado: [ |

Recebo a revista, mas peco alterarem meu enderéco:
NOME:

CARGO:

DEPARTAMENTO: . . - Oy gy

FIRMA:

RAMO:

ENDERECO:

CAIXA POSTAL: ZONA POSTAL:

CIDADE:..... .. i TG ESTADRON Lo, e

DRATRA . - 2. Ay L b )
Assinatura



CARTAO

Portarian. 391-22/8/54

Autorizagao n.» 241

SAQ PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO 1, SP.

CARTAO

Portarian. 391-22/9/34

Autorizacao n.v 241

I, SAO PAULO

| CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
- CAIXA POSTAL 5095

. 'Revistas Técnicas SAO PAULO 1, SP.

CARTAO

Portaria n. 391-22/8/54

Autorizacio n.» 241

SAQ PAULO

'CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
" CAIXA POSTAL 5095

‘Revistas Técnicas : SAO PAULOTL S.P... d

B sty el Sy ey e i i i | e it Sy i

no seu
proprio
Interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que |he in-
teressam,

Gratis

O servigo de Consulta & mais
um extra oferecido aos nossos
leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informacgoes, rapidamente e sem
COMPromisso.
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