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3% Além da linha principal de embalagens econ6micas, para o
mercado interno, também caixas especialmente projetadas dentro das
normas internacionais, para exportagio de produtos brasileiros.

Com mais uma fonte de matéria-prima (a nova fabrica Klabin
em Piracicaba, S. P.), estamos em condi¢oes de fornecer

qualquer quantidade imediatamente. Na verdade, podemos atender
o seu caso com pontualidade e regularidade acima do normal!
Faga-nos um desafio. Temos certeza de que ficara

tranqtitlo com nosso.atendimento.

E o minimo que poderiamos dizer agora.

- ' - DIVISAO DE EMBALAGEM
K a I" FABRICAS DE CAIXAS EM S. PAULO e RIO

(Projetos para Pernambuco e Rio Grande do Sul)
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Prezado leitor:

A partir de hoje vocé encontrara, todos os meses, nesta revista,
um caderno especial sobre economia, finangas e administragiao
— EXAME.

Nosso intuito, editando EXAME, ¢ fornecer-lhe subsidios pra-
ticos para solucionar os problemas econémicos, financeiros,

fiscais, trabalhistas e gerenciais da sua emprésa.

Como vocé vera pela leitura, focalizamos todos os assuntos
do ponto de vista do executivo que precisa tomar decisdes.
Para isso, procuramos aliar, aos conhccimentos especializados
de técnicos nos diversos setores abordados, nossa propria expe-

riéncia de empresarios.

Esperamos que desde o primeiro nimero ja possamos ser-lhe

uteis e aguardamos suas opinides e sugestdoes com grande inte-

résse.
Cordialmente
vk (17
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EXECUTIVOS DOS EUA
AJUDAM
EMPRESAS BRASILEIRAS

Richard Brandt, representante
do CISE no Brasil, mostra co-
mo emprésas nacionais estdo
aproveitando a experiéncia
de executivos norte-america-
nos para tragar planos de re-
sstruturacao e racionalizacao.

Executivos norte-americanos de alto nivel estdo pres-
tando assisténcia a emprésas brasileiras, sem percebe-
rem saldrio algum. S3o contratados por um periodo de
dois a trés meses e colocam a disposicao do empresario
nacional tdda a experiéncia acumulada em 20 ou 30
anos de atividades. Esses assessores vém ao Brasil atra-
vés do Corpo Internacional de Servigos Executivos,
uma organizag¢do particular, sem fins lucrativos, criada
para estimular a livre iniciativa nos paises em desen-
volvimento.

Qualquer firma — seja qual for o setor de atividades
— pode dirigir-se ao CISE para solicitar assessoria, se-
gundo informa representante dessa organizagdo no
Brasil, Richard Brandt. O CISE possui, em Nova York,
um arquivo com uma relacao de executivos de alto
gabarito ja aposentados e que querem prestar seus ser-
vigos. Se ndo for encontrada a pessoa com as qualifica-
coes necessarias, solicita-se a uma emprésa o, “‘emprés-
timo de um executivo™; dificilmente o pedido € recusado.

Geralmente sao encaminhados assessores com conhe-
cimentos especificos e globais sobre os problemas em-
presana:s Na escolha, também, ha o cuidado de sele-
cionar executivos com facilidade de comunicacdo, a fim
de facilitar seus contatos com os dirigentes das emprésas
as quais vdo orientar.

No contrato, informa o sr. Brandt, especifica-se o tipo
de trabalho que serd realizado e sua duragdo — geral-
mente de dois a trés meses. A firma cabe aceitar ou
recusar o homem indicado pelo CISE.

CUSTO — Para a cmpresa brasileira € extremamente
baixo o custo da assessoria. O executivo contratado nao
recebe saldrio. E necessdrio pagar apenas a viagem e
NCr$ 2.500,00 a 3.000,00, mensalmente ao CISE, que
cuida do alojamento, manutcn(;ao etc.

Mais de 25 executivos ji estiveram no Brasil, desde
o inicio do programa, hd dois anos, a pedido de mais

de 20 emprésas de diversos setores: graficas, farmacéu-
ticas, distribuidoras de gis, téxteis, de mineragao, lojas,
fabricantes de chocolate, pecas sinterizadas, roupas fei-
tas etc. Os setores em que trabalham sdo os mais varia-
dos: aumento da produtividade, racionalizacdo, avalia-
cao de problemas de crescimento e expansdo, contrdle,
reestruturagio de quadros etc. Sua fungdo, esclareceu o
representante, nao € dirigir nem decidir; é apenas asses-
sorar e tragar programas.

O programa do CISE ¢ satisfatério para ambas as
partes. Para a emprésa porque obtém, por um prego
extraordinariamente baixo, assisténcia de pessoas cuja
experiéncia seria praticamente impossivel de obter lo-
calmente, pois muitos dos setores onde sdo solicitadas
foram criados hd pouco tempo no Brasil. O assessor,
sem problemas financeiros — geralmente recebe apo-
sentadoria nos EUA — tem a satisfacao de utilizar, para
fins altruisticos, sua experiéncia, que ficaria inaprovei-
tada, com resultados imediatos, evitando que as empré-
sas cometam os mesmos erros que éle ja féz, nos EUA,
procurando saidas para os problemas empresariais.

RESULTADOS — As cartas recebidas mostram, por si,
os resuitados do programa do CISE. Uma emprésa es-
creveu, a respeito de um assessor, que: “Sua experién-
cia The permitiu transmitir com grande facilidade; con-
seguiu atingir e mesmo superar os objetivos de sua es-
tada entre nds” e elogiou sua “integridade, disposicao,
entusiasmo e cavalheirismo, que criaram em nosso qua-
dro de pessoal uma excelente atmosfera, permitindo a
absorgao integral dos conhecimentos transmitidos™.

Segundo outra firma, “a estada entre nés de Mr.
Stebbins foi realmente de grande valia. De fato superou
nossa expectativa e tao forte foi o impacto criado pela
sua experiéncia e conhecimentos, que costumamos dizer
que futuramente em nossa companhia dividiremos o
tempo em antes e depois de Mr. Stebbins”.

Outra companhia fala das “melhoras introduzidas ou
em andamento, ndo s6 nas secdes para as quais foi so-
licitado, mas também em outras dreas. Como servigo
extra, éle reestruturou nosso sistema de compras”. Tre-
chos de outras cartas: “Sua experiéncia nao s6 nos as-
suntos gerais da emprésa como em diversos setores es-
pecificos foi de inestimdvel valor”. “Nao somente
mostrou como devem ser feitas as coisas mas também
adaptou suas sugestoes a nossas circunstancias especi-
ficas e nossas possibilidades”.

O programa do CISE estd repercutindo nos meios
empresariais. Apos a estada de um assessor, conclui
Richard Brandt, uma companhia brasileira solicitou a
vinda de outros quatro executivos. E o nimero de em-
présas que pediu ao CISE consultores nas dltimas sema-
nas, para estruturar programas de producao e racionali-
zacdo, ja iguala o de firmas atendidas até hoje. |
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A MELHOR MANEIRA DE ATINGIR OS LIiDERES INDUSTRIAIS

€XAame é um novo caderno,
encartado nas revistas tecnicas

da Editéra Abril—=TRANSPORTE
MODERNO, MAQUINAS &
METAIS e QUIMICA

& DERIVADOS

exame

atinge um publico de 55.000
leitores diferentes ==
descontada a superposi¢ao
entre as trés revistas.

€XAame oferece uma
audiéncia global de
166.000 leitores

(55.000 exs. x 3,18 leit/ex.,
Pesquisa INESE)

VOCE ESTA COM eéxameé NAS MAOS. CONTINUE EXAMINANDO.
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OLHE SUAS NOTAS

Vocé emite corretamente suas notas promissérias? Antes
da reforma tributdria, as NP eram regulamentadas pela
lei do sélo. Assim, aquéles documentos de crédito eram
validos desde que devidamente selados e registrados. Ago-
ra, o imposto do sélo nao existe mais; e as duplicatas fun-
cionam da seguinte maneira: a) quando emitidas por en-
tidades financeiras ou crediticias, devem pagar Imposto
sobre Transagoes Financeiras; b) se emitidas por pessoas
fisicas ou juridicas, ndo pagam qualquer tipo de impdsto.

~

DELFT AJUDA EMPRESAS

Especialistas familiarizados com os problemas das
pequenas e médias emprésas estdo sendo formados,
atualmente, em Sao Paulo, pelo CIESP, SESI e Facul-
dade de Ciéncias EcondOmicas, com a colaboragao da
Universidade de Delft, Holanda. Se sua emprésa pre-
cisa désse tipo de especialistas, vocé pode: 1) solicitar
estagidrios, em nivel de aprendizado, gratuitamente; 2)
encomendar trabalhos de consultoria, que serdo realiza-
dos por professores e alunos e discutidos com os em-
Lpresérios.

ACORDOS COM O INPS

Seus empregados ndo necessitam ausentar-se do trabalho
para tratar de assuntos relacionados com o Instituto Nacio-
nal da Previdéncia Social. Se vocé assinar um acordo com
essa entidade, sua emprésa podera ficar encarregada de
todo o processamento e pagamento de beneficios, prestagao
de assisténcia médica etc. Centenas de industrias ja ado-
taram o sistema e assinalam sensivel redugao de absenteis-
mo e maior dedicagdo dos empregados a firma. O acordo
funciona da seguinte maneira: a emprésa paga aos funcio-
nérios e seus familiares todos os beneficios a que tenham
direito no INPS — auxilio doenga, auxilio natalidade, abo-
no de permanéncia por tempo de servigo, pensoes a depen-
dentes por falecimento do segurado, aposentadoria. O
Instituto reembolsara sua firma uma semana depois. Igual-
mente, a emprésa encarrega-se da tramitagdo de papéis
junto ao INPS, desde o requerimento até o deferimento
e execugdo. Mediante acordo, a companhia pode prestar,
ainda, assisténcia médica direta, ou por meio de entidades
especializadas, descontando das folhas de contribuigoes de
dois a trés por cento, a fim de custear as despesas.

CEARA INCENTIVA

Indistrias de azulejos, materiais sanitarios, arame, liofi-
lizagdo, fiagao, extrusdo de aluminio e carrogarias, além da
de aproveitamento do milho, estdo recebendo incentivos
para instalagio no Cear4, onde ji existem projetos conclui-
dos nesses setores. Qutros estao sendo estudados para mi-
neragdo e industrializagdo do cobre, rutilo, magnesita, fa-
rinha e 6leo de peixe.

CONTRIBUICOES COM DUPLICATA

As facilidades que sua emprésa gozava antes, com o
IAPI, para pagamento das contribuigdes através de dupli-
catas foram mantidas pelo INPS, que as estendeu a tddas
as firmas, industriais ou nao.

APROVEITE O KENNEDY ROUND

Os manufaturados de sua fabricagdo siao agora muito
mais competitivos nos paises industrializados. Essa é uma
das conseqiiéncias do Kennedy Round, concluido em maio
Gltimo. Mediante o acordo, os EUA, Japao e paises euro-
peus reduziram suas tarifas alfandegarias entre si e para
os paises subdesenvolvidos. Estes tiltimos nao precisam fa-
zer nenhuma concessdo em contrapartida.

A reducio de tarifas é a seguinte:

® Para milhares de produtos industrializados, entre os
quais veiculos, maquinaria em geral, ceramica, maquinas
de fotografar etc., 50%.

® Acgo — a Gra-Bretanha diminuiu suas tarifas de 11 para
8% ; os paises do Mercado Comum, de 9 para 5,7% e os
Estados Unidos de 6 para 3%.

® Aluminio — a CEE concordou em importar 130.000
toneladas anualmente com taxa de 5%.

® Papel — a CEE baixou seus direitos de 16 para 12%.

® Produtos quimicos — os EUA reduziram as taxas adua-
neiras em 50% incondicionalmente; a CEE em 20%, mas
comprometeu-se a chegar a 50% se o Congresso norte-
americano concordar em eliminar a clausula “American Sel-
ling price”, que discrimina contra os produtos importados.
Para produtos com taxas superiores a 25% ad valorem a
redugdo sera de 30%.

@® Anilinas — os EUA reduzirdao de 30 a 90%, a Gra-
Bretanha de 15 a 33,5% e a CEE de 10 a 15%.

® Conservas de aves, frutas enlatadas, 6leo de soja e fumo
tiveram suas tarifas sensivelmente diminuidas.

Essas tarifas serao reduzidas num prazo de cinco anos,
a comegar em 1967. Mas os Estados Unidos mostram-se
dispostos a aplicar desde ji as novas taxas integralmente,
para os produtos dos paises subdesenvolvidos, sem necessi-
dade de esperar até 1972, se o resto das nagdes industria-
lizadas aplicar a mesma medida.

MATERIAS-PRIMAS MAIS BARATAS

Caso sua industria utilize chumbo e aluminio em bruto
ou amianto, vai poder importar ésses produtos mais bara-
tos, gragas a redugdao da aliquota de importagao. As ta-
rifas do aluminio e chumbo em bruto, que eram de 32%
e 25% ad valorem, respectivamente, passaram para 10%;
a de amianto, de 28%, foi suprimida. Mas para gozar des-
sas redugdes, vocé deverd comprar uma parte da matéria-
prima dos produtores nacionais. Assim, para cada tonelada
importada de chumbo, vocé deveri mostrar comprovante
de compra de quatro toneladas de produto brasilei-
ro. Igualmente, devem ser adquiridos 25% de amianto e
66% de aluminio nacionais, para importar essas mercado-
rias com redugao de aliquota.

RIO MUDA CICLAGEM

A Eletrobras estd mudando a ciclagem dos Estados da
Guanabara e Rio. Usuérios de aparelhos e maquinas elé-
tricas devem ir preparando a adaptagdo de maquinas e
aparelhos, que passarao da freqiiéncia de 50 para 60 ciclos.
Devem ir prevendo, também, os cortes de energia necessa-
rios para modificagoes nas linhas de transmissdo.
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LISTAS DE PRECOS OBRIGATORIAS

Companhias que mantenham os pregos estiveis para re-
ceber estimulos fiscais deverdo manter listas de seus precos
aos revendedores e ao publico desde outubro de 1966, nu-
meradas em série e autenticadas por dois diretores. Mas
nos meses em que nao houver aumentos nao é necessario
elaborar listas. A fiscalizagao corre por conta da Conep,
agora transferida para o Ministério da Indastria e Co-
meércio.

\
r ALTERADO O ICM

Emprésas que operam em Sao Paulo terao de obser-
var a nova regulamentagao do Impdsto sobre Circula-
¢ao de Mercadorias. Devem recolher o impdsto duas
vézes por meés, isto €, cada 15 dias em vez de cada 10,
como anteriormente. Mas o prazo para pagamento con-
tinua o mesmo: cinco dias apés o vencimento do pe-
riodo. Qutras modificagdes: os modelos das notas fis-
cais foram uniformizados; a emissao de notas para ven-
das é obrigatéria apenas em transagdes superiores a dois

L<:ruz¢::irozs Nnovos. J

TREINE TECNICOS NA ITALIA

Se sua firma é ligada aos setores de construgao naval,
pavimentagao e terraplenagem, artes graficas, comércio ex-
terior, mecanica, organizagao, cimento, transportes, comu-
nicagdes ou siderurgia podera treinar técnicos na Itélia,
mediante bolsas de estudos. Sao concedidas pelo “Instituti
per la Riconstruzione Industriale”, com duragao de outu-
bro de 1967 a maio de 1968. Os interessados deverdo diri-
gir-se ao Centro de Bélsas do Instituto Roberto Simonsen,
em Sao Paulo.

IMPORTAR NAO PAGA IMPOSTOS

Para expandir ou modernizar suas instalagOes, as indus-
trias de eletricidade, eletronica, alimentagao, téxtil e pro-
dutos quimicos, podem comprar seus equipamentos no Ex-
terior sem pagar imposto de importagdo nem impdsto sbre
produtos industrializados, por um prazo de quatro anos, a
vigorar de novembro de 1966.

UNIAO PARA EXPORTAR

Se quiser exportar em condigdes competitivas, procure ou
forme um consércio. Os consércios ou “pools” de exporta-
¢ao tém-se revelado, no Brasil, a maneira mais apropriada
para a conquista dos mercados externos. Permitem a unifi-
cacao dos esforgos de vendas, a redugdo de custos opera-
cionais, além de possibilitar a realizagao de pesquisas de
mercado, propaganda e participagao nas negociagoes da
ALALC, que nao poderiam ser custeados por uma tnica
emprésa. Principais consércios existentes: AEIA, para fabri-
cantes de autopecas; IBEMEP, retine os fabricantes de equi-
pamentos elétricos pesados; Esabras, destinado a exportagao
de navios; Inbracon, para fornecimento de instalacdes in-
dustriais completas, como usinas siderirgicas, refinarias ou
mesmo equipamentos avulsos; Consércio Exportadores do
Nordeste, para vendas de manufaturados daquela regido,
Existem também outros *pools” formados pela induistria
téxtil, fabricantes de material ortopédico, industria de rou-
pas feitas etc. |
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AMPLO EDIFICIO, PARR
FUNCIONAMENTO
IMEDIATO DE FABRICA

Aren CORSLPUEAR. i vriwniosriiie s s % 6 o7 s 3.800 m?
Casa p/residéncia, de 2 andares.......... 176 m?
Area total do terreno, aprox. ........ vo.  4.900 m?
Transformador de alta tensio ........... 300 KVA

Quota de luz e forga p/ 717 kWh/dia
TELEFONE PROPRIO, funcionando
Reservatdrios .de 4dgua p/36.000 litros
Elevador de carga p/2.000 kg

LOCALIZACAO EXCELENTE:

Bairro de Santana. Farta mio-de-obra. Rua asfaltada,
iluminada, com wvirias linhas de Onibus i porta.
Prédio sblido, com instalagdes elétricas e hidraulicas
completas, em perfeito estado. Também refeitério,,
ambulatério, vestidario masculino e feminino, c/roupei-
ros individuais, banheiros e chuveiros, depdsito para
combustivel, com tanques e bombas, incinerador, pa-
tios p/ carga e descarga.

—_— R —

Telefone para: Sio Paulo 35-5477 — Sr. ARTHUR,
ou escreva para:*'Santana”, aos cuidados desta revista.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 112

Para cada atividade, criamos uma poltrona certa...

...baseados em dados fornecidos Rema, Rembo.

por nossa equipe de pesquisas. Rembo -Luxo, Metropol,
Analisamos a maneira e Doradus -

correta de sentar e criamos novas linhas Giroflex

as novas poltronas Giroflex, que combinam com qualquer
anatomicamente certas. ambiente e decoracao e...

nunca saem da moda!

Utilizamos apenas materiais de
qualidade, como o genuino Courvin,
o Tecido Indantren e o Couro.

E madeiras como a imbuia,

o0 amendoim e o jacaranda.

Pes de aco e de madeira. Moldes
anatomicos, assentos regulaveis.

E o padrao e a qualidade Giroflex.

EM

-
GENUINO
UM PRODUTO DE QUALIDADE /@{mx O correto assento anatéomico...

Somente nas boas lojas de equipamentos de escritorio

Giroflex s, a. - c. postal 449 - sdo paulo
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CONSTRUCAO
ESTA SUBINDO

O Banco Nacional de Habitacio dispoe de 60 milhdes de cru-
zeiros movos por més para financiamento da casa prépria. As
Caixas Econémicas vdo gastar, também, virios milhdes men-
salmente com a mesma finalidade. Esses investimentos vio esti-
mular o setor da construcfio civil e a indistria de materiais: de
vidro plano a conexdes, de cerimica a plasticos e tintas.

A indistria de materiais de constru¢ao deve estar preparada
para um violento aumento da demanda. O Plano Nacional de
Habitagdo prevé, até fins déste ano, o financiamento de 192 mil
moradias pelo BNH, com desembdlso de 571,5 milhdes de cru-
zeiros novos; e de 1,5 milhdo de casas até 1972.

A execucdo do Plano provocard reagbes em cadeia, incenti-
vando diversos setores: desde as indistrias de pregos até as de
estruturas metalicas, conexdes de ferro, tintas e guindastes.
Igualmente, serdo estimuladas as firmas de engenharia e redu-
zido o nivel de desemprégo da mio-de-obra nao-qualificada.

RECUPERACAO — Essa perspectiva brilhante contrasta vio-
lentamente com os tempos de crise dos dltimos anos. A cons-
trugio, que teve um razodavel ritmo de atividade até 1964,
entrou em recesso no ano seguinte, para melhorar apenas nos
iltimos meses.

Em janeiro de 67 foram aprovados, em Sio Paulo, 1.132 pro-
jetos, com area total de 228.530m’ contra 356 de 170.675m?
em igual periodo do ano passado. Alids, em dezembro comegou
a notar-se melhora no setor, com a aprovagéo de 1.245 projetos
e area de 483.491m’. A recuperagio teve uma causa bem defi-
nida: os contratos para construgio de casa prépria assinados
pelo BNH em Sdo Paulo.

Isso foi apenas o comégo, Os 571,5 milhoes de cruzeiros
novos que o Banco Nacional de Habitagio pretende investir
para levantar 192 mil moradias representam gastos 10 vézes
superiores aos do ano passado, quando aplicou, apenas, 52,5
bilhGes de cruzeiros velhos. Por seu lado, a iniciativa particular
vai construir, com estimulos governamentais, outras 40 mil ca-
sas até dezembro proximo, se fér seguido o programa previsto
nos or¢camentos.

Em 1972 a situacdo serd melhor ainda: 376 mil casas cons-
truidas nesse ano através do Banco e 70 mil por particulares,
totalizando mais de um milhdo e meio no giiingiiénio.

RECURSOS — O BNH conta com uma renda certa para exe-
cutar o Plano. A principal fonte sdo os depésitos do Fundo
de Garantia por Tempo de Servico — NCr$ 60 milhdes por
més. Existem também os recursos das caixas econémicas, —
que s6 em Sao Paulo vao investir NCr$ 145 milhdes.

Com a execucido do Plano, aumentard a demanda de mate-
riais de construgdo, que ji estd sendo observada na praga. As
casas do tipo popular aumentardo a demanda de vidro plano
e ferro para construgio, cal, cimento, produtos de cerimica,
aparelhos sanitdrios, encanamentos, materiais elétricos, imper-
meabilizantes, tintas etc.

O Plano prevé, também, a construgio de conjuntos residen-
ciais e edificios de apartamentos para atender & classe média.
Neste caso, é esperado o consumo adicional de perfis de ferro,
tubulagdes, estruturas metélicas, elevadores e materiais elétricos
mais sofisticados, assim como a utilizacdo de equipamentos de
terraplenagem, transporte interno e de elevagdo durante as
obras: tratores, escavo-carregadores, guindastes de torre, talhas
etc.

O aluminio, cujo emprégo em esquadrias e cabos dé trans-
missdo elétrica tem oscilado em trés a quatro mil toneladas por
ano, vai ser utilizado em maior quantidade. Segundo levan-
tamento realizado em 1964, seu consumo na construgdo civil
obedeceria & seguinte proje¢do: 1965, 5.060t; 1966, 5.660 t;
1967, 6.3501t. Devido ao recesso do setor, a previsio para
1965 e 1966 nio foi confirmada, mas a de 1967 sera, sem du-
vida, ultrapassada.

O mercado de tubos teve um crescimento bastante dindmico
até 1962, quando foram consumidas 134 mil toneladas. Dai
para a frente, o consumo foi menor.

Os produtos quimicos serdo solicitados em maior volume.
Haverd mais pedidos para revestimentos de paredes, céras,
colas, vernizes e laminados decorativos. O setor de tintas, tdo
sensivel as oscilagGes conjunturais da construcio, devera aten-
der a uma demanda adicional de pelo menos 30 mil toneladas
anuais sObre as estimadas 150 mil que vem produzindo. Plés-
ticos — que vém sendo cada vez mais procurados pelo setor
— materiais actsticos, vidro plano, cimento-amianto etc. terdo
um mercado muito mais amplo nos préximos anos.

CIMENTO — Existe, inclusive, a possibilidade de o Pais ter
que importar materiais para manter o ritmo acelerado que pre-
tende imprimir & construgdo. O cimento, que aparentemente nio
foi atingido pela crise da construgdo, devida a transferéncia de
demanda do setor privado para o estatal — e conseqiiente incre-
mento das obras piiblicas — enfrentard um aumento da procura.
Em 1965, o consumo estagnou; a recuperagdo veio em 1966,
com aumento de 8,5%. Se o plano Qiiingiienal de Habitacao
nao sofrer interrupgao, o consumo chegard a 8,5 milhdes de
toneladas em 1972. Isso pode levar o Brasil a importar o pro-
duto — a menos que as fabricas do setor efetuem wvultosos
investimentos para ampliar em 50% sua produgéo atual.

EXPANSAO — As conseqiiéncias do Plano, porém, nfio se
limitam ao incremento da procura de certos produtos. Repre-
sentam, principalmente, um extraordinirio aumento da impor-
tancia do setor de construgfo e talvez uma mudanca da estrutura
econémica do Pais. B

PLANTAS APROVADAS PELA PREFEITURA
DE SAO PAULO

PRODUCAO E CONSUMO DE CIMENTO NO BRASIL
ANO PRODUCAO CONSUMO
1963 4.881 5.100
1964 5.529 5.501
1965 5.544 5.551
1966 6.024 6.400

ANO PROJETOS APROVADOS AREA TOTAL
(em mil m2)
1964 2.248 4.084
1965 8.502 4.040
1966 7.389 3.383

Fonte: “A Construgdo em Sao Paulo”
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FONTES — Instituto Brasileiro de Siderurgia; Conselho Nacio-
nal de Petréleo; Anfavea; Sao Paulo Light; DECAD-FIESP;
Departamento Estadual de Estatistica; Conjuntura Econdmica
da Fundacio Getilio Vargas; Boletim do Banco Central da
Republica; Associagio Comercial do Estado de Sao Paulo;
Bélsa de Valbéres de Sdo Paulo; Servigo Nacional de Investi-
mentos; Prefeitura do Municipio de Sio Paulo; Companhia Na-
cional de Alcalis; Iron Age. O indice 6 da Conjuntura Indus-
trial representa a exportagio de manufaturados da classe 7.000

de acdrdo com codificagio do S.E.E.F. Ministério da Fazenda.

Na Conjuntura Financeira, os indices 1.3 e 1.4 representam
a amostra dos seguintes Bancos: Ameérica; América do Sul; Au-
xiliar de S3o Paulo; Bandeirante do Comércio; Bradesco; Bra-
sul; Comercial do Estado de Sdo Paulo; Comércio Indistria de
Sdo Paulo; Estado de Siao Paulo; Itati Federal Sul Americano;
Mercantil de Sao Paulo; Noroeste do Estado de Sio Paulo e Na-
cional do Comércio S.A.

Entre paréntesis 1961 = 100 ABRIL MARGO FEVEREIRO
A — CONJUNTURA INDUSTRIAL
= 1967 1966 1967 1966 1967 1966
1. Produgao
1.1 — Acgo em Lingotes (203.602t) — 141 128 144 119 130
1.2 — Petroleo Refinado (461.000m?) 152 117 142 117 134 100
1.3 — Autoveiculos (12.132 un.) 140 148 157 173 120 137
1.4 — Cimento Portland (392.410t) 125 121 128 122 109 111
1.5 — Barrilha (3.691t) 238 191 214 161 158 140
2. Energia Elétrica — Sao Paulo
2.1 — Consumo Industrial (326.627.000kwh) - 120 119 119 128 120
3. Construgdo Civil — Sag Paulo
3.1 — Area licenciada (323.170m2) 87 81 65 60 54 49
4. Pregos s
4.1 — Produtos Industriais (644) 1.286 998 1.231 972 1.211 956
4.2 — Cobre — Londres (£ 229,7/t) 156 300 173 296 192 296
4.3 — Aluminio-NY (US$ 0,224 /libra) 112 109 112 109 112 109
44 — Niquel-NY (US$ 0,730 /libra) 1y 107 7 107 117 107
5. Mao-de-obra
5.1 — Emprégo industrial SP Cap. (dez. 64 = 100) 90 98 91 98 92 96
6. Exportagdo de manufaturados SP (US$ 102.464) 797 630 760
B — CONJUNTURA FINANCEIRA
1. Dinheiro
1.1 — Papel-moeda em circulacdo (NCr§ 232.900.000) 1.151 894 1.197 853 1.198 866
12 — Meios de pagamento (NCr$ £23.700.000) ©1.304 1.103 1.306 1.092 1.281 1.007
1.3 — Descontos bancdrios (NCr$ 119.826.000) 1.044 826 872 822 937 858
14 — Empréstimos (NCr$ 131.877.000) 1.123 818 1.039 817 984 832
1.5 — Pre¢o do délar (NCr$ 0,27) 995 814 . 995 814 995 814
2. Bolsa
2.1 — Acdes-indice 566 526 652 535 B76 515
2.2 — Acoes negociadas (NCr$ 458.800) 1.455 919 1.932 1.082 1.212 948
2.3 — Letras de Cadmbio negociadas (NCr§ 748.100) 2.7118 3.856 4.009 6.358 1.930 1.882
24 — ORTN — negociadas (65 = 100 = NCr$ 1.892.600) 191 153 143 157 89 129
2.5 — Outros Papéis negociados (NCr$ 1.409.700) 224 118 84 179 46 126
2.6 — Indice Bélsa NY — Dow Jones (691,565) 124 184 128 141
3. Titulos Protestados — SP — Capital (NCr§ 156.698) 5.600 2.041 5175 1.8380 4416 1.415
4. Faléncias/Concordatas — SP — Cap. (58) 583 295 598 385 512 226
C — CONJUNTURA GERAL 1.364 1.038 1.827 991 1.292 968
1. Nivel Geral de Pregos (558) 170.000 (130.522  164.769 | 144.231  162.492 | 118.690
2. Vendas-ICM em SP — NCr$ milhées 1479 1.111!_l 1.4256 1.064 1.382 1.027
3. Custo de vida — SP-Cap. (907,8) 116 18 194
4. Exportagdes — Santos (US$ 41.338) 83 88 64
5. Importagbes — Santos (US$ 54.418)
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EMPRESTIMOS
N Cr$ 1.000.000,00
B 1966
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EMPRESTIMOS DA REDE BANCARIA PRIVADA

A evolugdo do volume de empréstimos durante o ano de
1966 — registrada pelo grifico — apresentou tendéncia
bem moderada e continuou no mesmo ritmo no primeiro
bimestre do corrente ano. Explica-o a politica econdmica
adotada pelo Govérno anterior que, no combate a inflacao,
impds drasticas medidas de restricao de crédito. O incre-
mento de empréstimos observado no segundo bimestre de
67 mostrou-se superior: o aumento de margo com relagao
a fevereiro foi de 6% e de abril, com relagao a margo
de 8% — enquanto em 66 o maior acréscimo foi de 5%,
em setembro,

BARRILHA

Nota-se uma acentuada oscilagio na produgdo de barrilha nos
quatro primeiros meses de 1967, que parece ser explicada por
fendmenos sazonais. No periodo, a quantidade désse produto fa-
bricado pela Companhia Nacional de Alcalis — responsavel por
mais de 95% da produgdo nacional —, apresentou niveis bem
superiores aos do primeiro quadrimestre do ano passado. Uma
vez que ja o ano de 1966 foi bom para a barrilha, apesar da
queda ocorrida em outros setores, a melhora dos primeiros me-
ses de 1967 se apresenta como um dos sintomas do crescimen-
to acelerado da inddstria quimica em geral, que utiliza aquéle
produto como matéria-prima. Até o fim déste ano, a perspectiva
¢ de um aumento continuo da produgio e consumo de barrilha
— a menos que as facilidades concedidas & importacdo de soda
caustica afetem o setor, como ji prevéem alguns observadores.

PRODUCAO NACIONAL DE BARRILHA

PAPEL-MOEDA EM CIRCULACAO

Parecem otimistas as perspectivas de estabilizagio monetéria,
uma vez que — malgrado as pressdes exercidas sGbre o Banco
do Brasil — ndo houve qualquer emissio de papel-moeda no
periodo janeiro-abril de 67. O fato em si ndo tem nada de
excepcional, pois se emite muito mais no fim do que no
comégo de cada ano. Entretanto, essa esperanca de melhora se
esteia no fato de o Govérno anterior ter deixado condicoes bas-
tante favordveis para o éxito da batalha contra a inflagdo:
1. Criou as bases necessarias para que os bancos particulares
expandissem seus créditos sem recorrer as autoridades mo-
netdrias. 2. Tornou possivel ao seu sucessor novas aplicagdes
das ORT, gragas ao clima de confianga que soube implantar.
Tais reaplicagbes possibilitaram a liquidagdo dos titulos venci-
dos, sem o recurso de novas emissdes. Se houver um perfeito
entrosamento entre as entidades de classe e o Govérno ter-se-a
dado um grande passo em favor da estabilizacio monetéria.

61=100
1966 1967
260/
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NIVEL GERAL DE PRECOS

Este indice de precos — que abrange o maior conjunto de bens
transacionados na economia brasileira — fornece uma idéia
precisa do comportamento da inflagdo. Comparadas as variagdes
mensais de janeiro a abril, percebe-se que nem sempre os au-
mentos foram superiores aos registrados em 66. O aumento de
janeiro-abril/67 foi bem inferior ao de igual periodo em 66:
7%, em 67, contra 10%, em 66.

NIVEL GERAL DE PRECOS
base m. 61=100
1966
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“Nossos Retificadores de

: Alta Poténcia a Diodos de
. Silicio alinham-se entre os
: melhores do mundo



3

Pela primeira vez na América Latina, estamos fabricando

diodos de silicio para retificadores de alta poténcia. E ha mais
de 20 anos vimos produzindo, sob encomenda, equipamentos
especiais destinados as mais diversificadas aplicagdes de corrente
continua. Peca folhetos técnicos. Ou consulte-nos. Engenheiros
especializados terao prazer em apresentar-lhe estudos e

sugestées, sem compromisso. Seja qual for o seu problema,
V. pode contar com a ELETROMAR.

—_—
Cubiculo Retificador 100 V - 15.000 A.
Parte do conjunto 100 V - 60.000 A,
fornecido & Cia. Quimica do Recdncavo,

{—

Cubiculo de Contréle, Medigdo e Alar-
mes do equipamento retificador, 100 V
60.000 A.

Algumas emprésas (por ordem al.
fabética) as quais a ELETROMAR
forneceu retificadores para fins de
eletrélise quimica, refinagdo de me~
tais, fontes de energia cc. para
alimentagdo de motores:

AMAZONAS ENGENHARIA |
CIA. ELETROQUIMICA DE 0SASCO Licengas WESTINGHOUSE e DE NORA
CIA. ELETROQUIMICA PAULISTA
CIA. ESTANIFERA DO BRASIL

1RO,

CIA. MERCANTIL E IND. INGA 55“? ELETRDMAR
CIA. NACIONAL DE TECIDOS ~ INDUSTRIA ELETRICA BRASILEIRA S.A.

NOVA AMERICA
CIA. QUIMICA DO RECONCAVO

...em eletricidade, simbolo de qualidade!
ESTRADA VELHA DA PAVUNA, 105 - TEL..: 30-9860- RIO DE JANEIRO-GB

FABRICA PALMEIRA (BELEM) RUA AMADOR BUENO, 856 - TELS.: 614250 - 61-7355 - ST® AMARO-S.P.
MARTINS JORGE S.A. (BELEM) MANA{US-BELEM-REC!FE-SA;.VADOR-\'ITORIA-BELg I-1I_0R120NTE

BRASILIA-RIO DE JANEIRO-SAO PAULO-CURITIBA-PORTO ALEGRE
INDS. QUIMICAS ANHEMBI. AGENTES E DISTRIBUIDORES EM TODO O PAIS

Atenas

€LL o'N — VLINSNOD 30 0)IAH3S



balanco

FUSAO DE BANCOS

Formada a Unido de Bancos Brasileiros S.A., mediante
fusao do Banco Agricola e Mercantil e o Banco Moreira
Salles. Conta com 330 filiais em 11 Estados e mais de um
milhao de clientes. A nova entidade operara em escala mui-
to maior do que poderiam atingir os dois bancos separados:
trabalhard com custos operacionais mais reduzidos e utili-
zard de maneira mais racional o patrimonio existente.

RABELLO CONTROLA FICHET

A Construtora Rabello, emprésa nacional do setor de
engenharia e terraplenagem, adquiriu o contrdle acionario
da Fichet & Schwartz-Hautmont, companhia estrangeira es-
tabelecida h4 muitos anos no Brasil.

FINANCEIRA AGORA E BANCO

A Safra Nacional de Financiamento transformou-se em
Banco Safra de Desenvolvimento; capital de 7,53 milhGes
de cruzeiros novos e um total exigivel de 79 milhoes, o que
o torna a maior entidade privada de investimento do Pais.

EMPRESA FINANCIA ESTUDOS

A Bates do Brasil estd financiando os estudos de grau
médio para os filhos de seus operarios. Este ano foram
distribuidas 26 bdlsas de 250 cruzeiros novos cada uma, em
Belo Horizonte, Sio Paulo e Recife.

ORGANISMO TEXTIL

As indistrias téxteis ja tém um organismo para. repre-
senta-las junto as entidades publicas. Trata-se da Comissao
Executiva do Conselho Nacional da Industria Téxtil, com
sede no Rio. E formada por Luis Américo Medeiros, Ed-
gard Arp, Herbert Renner, Clovis Gongalves de Souza,
Eurico Amado, Fernando Gasparian, Marcelo Carneiro
Leao, Alvaro de Souza Carvalho.

DEUTZ COMPRA DEMISA

A Deutz alema assumiu o compromisso de adquirir o
controle aciondrio da Demisa, por um prego a ser esta-
belecido pela firma de auditoria Price Waterhouse. A De-
misa, cuja fabrica em Minas Gerais entrou em recesso de-
vido & compra de tratores no Exterior, seria fundida com
a Otto Deutz, fabricante de motores diesel em Sao Paulo
e transferida para o Nordeste, onde o grupo ji iniciou a
produgdo de chassis para Onibus e pretende fabricar tra-
tores de esteira e caminhoes leves.

BANCO EM SAO PAULO

O Banco Comercial do Nordeste, com sede na Bahia,
abriu sua primeira agéncia em Sao Paulo. Fusao do Banco
Comercial da Bahia com o Banco Mercantil do Nordeste,
o ndvo estabelecimento possui 38 agéncias em oito Estados.

INDUSTRIA DE CHAPAS

Uma indistria de chapas de madeira aglomerada sera
instalada em Itapetininga, Sio Paulo. Com capacidade para
60 toneladas mensais, a fabrica estard funcionando dentro
de 18 meses. O financiamento, de NCr$ 3,65 milhoes, para
a emprésa madeireira — Alplan S.A. -— foi efetuado pelo
BNDE, através do FIPEME. ||

ENTREVISTAS sobre assuntos da atuali-
dade, com personalidades do govérno e
das classes empresariais.

&

INFORMES acérca de problemas de es-
trutura e conjuntura.

&

BUSSOLA dos negocios, com indicadores
das tendéncias economico-financeiras
dos mercados nacional e internacional.

%

SETOR — Analises objetivas de setores
significativos da economia nacional.

k3

ANOTE — Topicos, comentarios, indica-
coes e casos, esclarecendo e orientando
os empresarios sobre aspectos econo-
micos, financeiros, fiscais e trabalhistas.

%

PERSPECTIVAS—O0O que esta por aconte-
cer no campo economico.

&
E€XaAme ¢ orientagao para homens

que lideram industrias.
%

PROSSIGA ANALISANDO ESTE EXEMPLAR DE
Xame




setor

INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA

INVESTE NO MERCADO

O setor automobilistico encontra-se num processo que
ird transformar profundamente toda sua estrutura. O ni-
mero de emprésas tende a diminuir e a producao a aumen-
tar. A expansio do setor representa um aumento de com-
pras: 1,6 mil milhGes de cruzeiros novos até fins de 67.

A industria automotiva estd apostando no mercado. En-
quanto outros setores se retraem ou ficam na expectativa,
o automotivo anuncia ampliagdo de instalagdes, lancamento
de novos modelos e inversoes de centenas de milhoes de
délares.

De todos os investimentos, o maior estad sendo efetuado
pela Volkswagen: 128 milhoes de délares. Um dos resul-
tados foi o langamento do pick-up, em junho, com 10
unidades diarias.

A General Motors pretende investicr US$ 100 milhoes e
colocar no mercado um automével médio baseado nas li-
nhas do Opel, com parte mecéanica brasileira. A Simca
mostra-se disposta a aplicar 100 milhdes de doélares em
cinco anos. Ja langou o Regente e vai produzir uma perua
com as mesmas linhas. A prazo médio é provavel a cons-
trugao de um modélo Chrysler.

Por seu lado, a Willys estd aplicando USS$ 40 milhoes.
Pretende lancar o Renault R-16. A Ford, apdés a consoli-
dagao do Galaxie, fabricard o Cortina, de tipo médio. O
investimento é de US$ 17 milhoes.

A Vemag, associada a Volkswagen, pretenderia aplicar
17 milhGes de délares e langar, a prazo médio, um veiculo
especial para as condigoes brasileiras. A Toyota, que ven-
deu no Brasil sete mil veiculos em dez anos, iria langar um
carro médio — o Corona — e efetuar investimento de
USS$ 10,5 milhdes. O projeto, porém, ainda esta verde. A
Mercedes-Benz e a Scania-Vabis vao efetuar aplicagoes,
de menor vulto, nos setores de onibus e caminhoes.

CONCORRENCIA — O resultado de todos éstes prepara-
tivos € previsivel: uma longa e dura concorréncia entre com-
panhias solidamente apoiadas no Exterior, para a conquista
de um mercado talvez pequeno para todas elas. Existem 10
emprésas fabricando 40 modelos, com uma infinidade de
variantes. Isso impede que tédas operem em térmos econd-
micos, isto é, que produzam em lotes ideais.

Paradoxalmente, a perspectiva a curto prazo é de au-
mento do nimero de fabricantes e modelos, o que levard a
produgido de lotes menores, com maior custo unitario. A
situagdo é ainda agravada pela concentragdo de modelos
em areas dimitadas do mercado.

O setor de carros de luxo, por exemplo, apesar de um
rapido crescimento, tem uma procura anual de 23 mil uni-
dades. E a faixa, que ja era apertada para os seis modelos
existentes, ficou mais dificil com o langamento do Galaxie.

Ji o setor de carros pequenos, que cresceu mais rapi-
damente que o anterior, e que abrange quase 40% do
mercado, é ocupado por apenas dois modelos. Néle nao
foi previsto nenhum névo langamento.

Em compensagio, o setor de carros médios, no qual hi

um (nico modélo, atraiu trés ou quatro projetos. O mer-
cado é estreito (sete mil unidades anuais) e mostra um lento
crescimento, mas espera-se que conquiste uma fatia das
outras faixas.

O mercado de pick-ups e peruas apresenta oscilagdes pe-
quenas, em numeros relativos. Mas o de jipes mostrou uma
queda violenta: de 19,1% do total de veiculos no periodo
de 57 a 60, contra 6,5% em 1966.

A produgio de caminhdes caiu tanto em niimeros abso-
lutos como em relativos: 41,7 mil unidades em 1960. contra
35 mil em 1966. Isso levou um fabricante, a International-
Harvester, a sair do mercado. Contudo, uma nova em-
présa — Magirus-Deutz — pretende fabricar chassis de
onibus na Bahia, a partir déste més.

FUSOES — A longo prazo, a existéncia de um grande nu-
mero de fabricas disputando vendas num mercado extre-
mamente competitivo levard necessariamente a fusoes entre
emprésas. A ésse respeito, afirma-se que, apés consolidada
a associagao com a Vemag, a Volkswagen estreitaria suas
ligagoes com a Mercedes-Benz, a exemplo do que acon-
teceu na Alemanha. Igualmente, a Willys podera ligar-se
ao grupo Ford.

Tais operagoes podem ser apenas boato. Mas os persis-
tentes rumores sobre fusdes mostram a tendéncia do setor
automotivo para operagoes désse tipo. A fusiao permite
a formagao de grandes companhias, mais adequadas para os
mercados em grande escala, e beneficia o consumidor, que
paga pregos menores.

EXPANSAO — As conseqiiéncias das reestruturagoes pre-
vistas sentir-se-ao no resto da economia. No Brasil, grande
parte da industria gira em torno do automdvel e sua pros-
peridade acompanha as oscilages déste: cada emprégo
criado pelas dez emprésas do setor abre trés vagas nas
firmas fornecedoras.

O setor mais ligado, o de autopegas, ja se prepara para
acompanhar a expansao da industria automotiva. Cham-
pion, Robert Bosch, Mangels, Metal Leve, Arno e Perkins
vao efetuar investimentos e ampliar suas linhas, o que
significa maiores compras a seus fornecedores. O total de
inversoes do setor chegaria a 864 milhoes de cruzeiros
novos em cinco anos e a 1.445 milhoes em dez anos.

Em 1967, a perspectiva ¢ de aumento da produgao de
veiculos, apesar da queda ocorrida nos primeiros meses.
A comercializagao através de consércios nao € alheia ao
aumento da procura. Para os fornecedores da industria
automotiva, essa expansao representa vendas diretas de 1,6
mil milhGes de cruzeiros novos e, na industria de autopegas,
o faturamento vai superar os dois mil milhoes.

PRODUCAD DE VEICULOS
MILHARES DE UNIDADES

Periodo 1864 1657 /60 1857 /64 1867/87 (janeiro)
Automdvein 1202 ( BBATE) 52,0 i lﬁ.B‘:ii 2884 { A2,65) | H064 (4185
populares 87,5 ( 381%:) | 335 (30550 | 1787 ( 209%) | 4004 i 2T.8%)
médios 70 { 31%%) T.0 { 22%:) 26,7 L BA%) | 458 1 31%
loxo 23,0 [ 1025%) 11,6 ( 3.895%) 85,0 { 79%) | 1400 ( 89%)
esporie 23 { 1,05} — 3.0 { 04%) | 102 0,750
Peruas ane {1T,01%) r 53,2 { 18,8%%) | 1638 ( 1B55:) | 2666 {1859
médian 14 i 185%) | 63,2 ( 16,65%) | 1562.1 ( 18,8%) | 258,1 O
luxo 36,6 { 0851 -— 17 { 026%) 8,5 i DAY
Utilitdrion 144 { 85%) 613 { 19,0%) | 1120 [ 13,65 | 161,38 L 10.5%)
médios 04 i D2%) 0.8 { 02%) 1,0 (015 43 i 03%)
populares 14,0 ( B3SC) | 606 ( 18,9561 1119 {1055 | 147.0 f 10.2%)
Piek-ups 171 { TA%) 23,5 { TA%) 711 { 85%) [1138 i 78%)
Cominkies e dnibus [ 350 ( 158%:) |130,1 [ 406%)| 2241 ( 26,9%0) | 3113 (24,87
leves 27 { 119%) 6.8 ( 18%)( 181 { 1,5%) | 194 ( 13%)
midios 29,0 { 1287%) 1084 ( 33,99 87,7 ( 22,65) | B67.6 { 18,15%)
pesados 33 { 14%) | 154 { 49%)]| 233 { 285 | 343 { BA%)
Produgdo total 2346 (100,00%) |320,1 (100,091 | 83z (100,0%) | 14394 (100,65

Fopular, até NCr§ 7 mil; médio, de NCr§ 7 o 10 mil; luxo, mais de NCr§ 10 mil.
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perspectivas

PROPRIEDADE INDUSTRIAL

O ndvo Codigo da Propriedade Industrial, em vigor
desde primeiro de junho tltimo, devera ser reestruturado
pelo Ministério da Induistria e Comércio. Elaborado sem
considerar as sugestoes das entidades das classes produtoras,
o codigo apresenta varias falhas: a) suprimiu o titulo que
cuidava dos crimes em matéria de propriedade industrial
e das acdes penais; b) ndo cuidou do reaparelhamento do
Departamento Nacional da Propriedade Industrial, que
carece de pessoal, recursos e aparelhamento, e que demora
de cinco até dez anos para conceder uma patente; c) esta-
beleceu taxas excessivamente elevadas, que desencorajam
o registro de novos inventos; d) ndo condiciona o uso de
marcas por terceiros a nenhum requisito de autenticidade
do produto; e) nao prevé a criagio de marcas de servico
nem de marcas noférias, necessarias num pais em evolugao;
f) ndo protege as emprésas, combatendo o “encésto” a
marcas conhecidas.

TARIFAS PODEM MUDAR

O Govérno podera rever, ainda éste ano, a atual poli-
tica tarifaria e cancelar inclusive a redugio linear de 20%
em todas as aliquotas. Macedo Soares, ministro da Indas-
tria e Comeércio, considera que as tarifas aduaneiras incen-
tivam as importagoes e afetam a indistria nacional, ainda
em fase de consclidagdo. Fabricantes de maquinas opera-
trizes, 6xido de chumbo e caminhdes pesados, por exemplo,
ja estao sentindo a concorréncia dos produtos importados.

CUSTOS AUMENTAM

Espera-se, para os proximos meses, um aumento do cus-
to dos produtos manufaturados em geral. Razoes: 1) im-
pacto do délar, uma vez que ja se esgotaram os estoques
de componentes e matérias-primas importados antes da
desvalorizagao da moeda; 2) aumento do prego do ago, em
14%, a partir de 22 de maio ultimo.

EXPORTACAO PARA OS EUA

Existgm boas perspectivas para incrementar a exporta-
¢ao de produtos quimicos aos EUA, tais como acido oxa-
lico, antibiéticos, ipecacuanha, vermifugos, cosméticos a
base de dlcool, além de minérios, céra de carnatba e Sleos
vegetais. E o que afirmou a missdo norte-americana que
estéve recentemente no Brasil para incrementar as relagoes
comerciais entre ambos os paises.

MERCADO EUROPEU

Uma comissao técnica da ONU preparou, para o govérno
mexicano, um estudo com vistas a aumentar as exportagoes
de produtos industrializados a Europa. Algumas das con-
clusdes podem interessar ao homem de emprésa brasileiro:

1) O notavel crescimento da demanda européia de
madeira, polpa e papel torna previsivel um grande fluxo
de exportacoes a longo prazo. Mas para isso seria necessi-
rio criar uma indidstria com instalagdes integradas, apro-
priadas para produgao em larga escala. As fabricas em
funcionamento sao adequadas apenas ao mercado interno.

2) O mercado para tecidos de algodao é extremamente
competitivo. A produtividade e os custos mexicanos sdo
totalmente inadequados para penetrar na Europa.

FERRAMENTAS PARA DESENVOLVIMENTO

Veja esta idéia. A Gra-Bretanha estd preparando uma
ofensiva comercial destinada a incrementar a exportacdo
de equipamentos e ferramentas de baixo prego, para uti-
lizagdo nas areas rurais dos paises subdesenvolvidos. Esses
materiais, pouco complexos e que nao requerem conheci-
mentos técnicos para sua utilizacdo, seriam mais apropria-
das para aumentar a produtividade no campo do que equi-
pamentos mais sofisticados, que envolvem sérios problemas
de treinamento e manutengio.

Nos préximos meses, o Intermediate Technology Deve-
lopment Group, britdnico, iniciard a distribuigao de 50.000
catilogos em 60 paises em desenvolvimento, mostrando cen-
tenas de produtos. Os equipamentos, de facil fabricagao,
podem ser produzidos pela indistria nacional que poderia,
também, comercializi-los em larga escala tanto no Brasil
como em outros paises.

LUBRIFICANTES VAO MELHORAR

Conseqiiéncias previstas da liberagdo do prego dos dleos
lubrificantes: a) aumento dos pregos em aproximadamente
30%:; b) melhora da qualidade, que tinha caido com o ta-
belamento em niveis demasiado baixos: ¢) maior possibi-
lidade de escolha para o consumidor, uma vez que diversas
marcas internacionais poderao voltar ao Brasil.

[ )

PROMISSORIA DA CASTIGO

Emitentes de promissérias descontadas em instituigoes
financeiras, que atrasarem seu resgate ou reforma por
mais de 10 dias, terdo as mesmas penas que os emitentes
de cheques sem fundo. O Banco Central pretende baixar
resolugdo nesse sentido.

\ J

MAQUINAS EM CRISE

Dos 120 fabricantes de maquinas-ferramenta catalo-
gados em 1965 pelo BNDE, apenas uma dizia, se tanto,
devera chegar até fins déste ano. Os motivos? Declinio da
atividade na inddstria metalirgica em geral, dificuldades
de adaptacdio da maior parte das emprésas a um politica
de austeridade e, principalmente, concorréncia dos produ-
tos importados.

GOVERNO AJUDA INDUSTRIA TEXTIL

O Govérno federal mostra-se disposto a atender as rei-
vindicagoes da industria téxtil. Mas é improvdvel que as
atenda de maneira global. Antes, parece inclinado a estudar
caso por caso, para ver de que maneira pode salvar as
emprésas em situacdo critica — sem o retdérno ao crédito
facil, que permitiu a sobrevivéncia de instalagdes que da-
tam de comégo do século.

Por outro lado, um bom nimero de empresarios prefere
que o govérno incentive, em primeire lugar, a produtividade
das inddstrias mais atrasadas. Alids, ji& foram realizados
trabalhos nesse sentido, em Americana, com ajuda da
USAID, com excelentes resultados quanto ao aproveita-
mento de instalacbes e mao-de-obra.
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SERVIGO DE CONSULTA — N.O 114

“ QUE GARANTE

O GIRO

Elementar. Se reduzir a velocidade, rompe-se o equilibrio e o piao cai. Também na
producao ou prestacdo de servicos, o lucro depende da rapidez de giro do capital
investido. Ordens lentas ou atrazadas péem em risco o equilibrio da emprésa, numa
epoca de competicao cada vez mais acentuada.

SERVENCIN é servico de correspondéncia agrupada em malotes. O malote é inviolavel.
S6 quem envia ou recebe tem chave para abri-lo. E viaja sob seguro.

SERVENCIN atinge ja, em apenas 24 horas, 134 cidades em todo o Brasil.
SERVENCIN - com frotas terrestres e avides proprios e fretados - no transporte de
correspondéncia agrupada em malotes, fecha o circuito ‘‘escritorio a escritorio™.
Ganha tempo e reduz custos de operacao.

SERVENCIN

SERVENCIN

DESPACHOS GERAIS SA.

o malote de m&o em mao
SAO PAULO: (matriz) Rua General Jardim, 639/715 - Tels.: 37-0694
e 34-8711 - (Disque 62-3171 - Assinante 705)
RIO DE JANEIROQ: R. da Candelaria, 91 - Tels.: 23-5314 e 23-3923
SANTOS: Praga dos Andradas. 14 - Sobrado - Tel.: 2-2593




RIEI{(:A])‘) Preco a vista — S. Paulo — més anterior

_ﬁ
ENTRE PESO PRECO
EIX0S TARA CARGA | BRUTO TABELA
(metro) (kg) (kg) (kg) NCr$
FNM
Modélo D-11.000 c/ 2 camas
V-4 Chassi [opgoicl €abl —veitiua o 4,40 5.00C 10.540 15.540 42.458,26
V=5 Chassi normalicl cabo ... covsovsras 4,00 4.950 10.590 15.540 42.436,80
V-6 Chassi curla plIbase.: . ¢ . a5 iesamsee 3,40 4.850 10.690 15.540 42.082,80
V-6 Chassi curto p/ cav. mecanico ........ 3,40 4.850 — 35.000 42.082,80
Poténcia de 138CV (DIN) a 2.000rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 14 lonas.
MERCEDES-BENZ
L.P. 321/42 chassi ¢/ cab. avancada ...... 4,20 3.410 7.200 10.700 27.378,96
L.P. 321/42 chassis s/ cab. p/ énibus .... 4,20 3.020 7.700 10.700 25.574,92
L.P. 321/48 chassi ¢/ cab. avancada ..... 4,80 3.460 7.200 10.700 27.803,44
L.P. 321/48 chassi s/ cab. p/ oénibus ...... 4,80 3.070 7.700 10.760 26.211,64
LPO 344/45 chassi especial p/ énibus .... 4,57 3.220 8.500 11.700 27.060,60
L-1111/42 chassi ¢/ cab. semi-avancada .. 4,20 3.380 7.200 10.500 26.848,36
L-1111/48 chassi ¢/ cab. semi-avangada .. 4,80 3.450 7.200 10.500 27.378,96
LK-1111/36 idem p/ basculante .......... 3,60 3.330 7.200 10.500 26.954,48
LS-1111/36 idem p/ cav. mec. ............ 3,60 3.390 - 18.300 27.378,96
LA-1111/42 tracao 4 rodas ................ 4,20 3.660 7.000 10.500 32.472,72
LA-1111/48 idem .........coviiviiininnnn. 4,80 3.720 7.000 10.500 33.109,44
LAK-1111/36 idem p/ basculante ......... 3,60 3.610 7.600 10.500 32.472,72
LAS-1111/36 idem p/ cav. mec. .......... 3,60 3.670 — 18.300 33.109,44
Os modelos acima tém poténcia de 110CV (DIN) a 3.000rpm. Pneus 900x20 ¢/ 12 lonas.
LP-331S /46 chassi ¢/ cab. dir. hidr. ...... 4,60 5.510 10.00G 15.000 46.586,68
LPK-331S/36 idem p/ basc. .............. 3,60 5.470 10.060 15.000 46.268,32
LPS-331/36 idem c/ cab. leito p/ cav. mec. 3,60 5.560 —_ 35.000 47.541,76
0Os modelos acima tém poténcia de 180CV (DIN) a 2.200rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 14 lonas.
SCANIA-VABIS
L. 7838 caminhao) Halor ....ocaveamavsssios 3,80 5.400 — 40.000 57.706,00
L7638 chassl Pl Base oivianesssiviens 3,80 5.400 12.600 18.000 57.706,00
L. 7650 chassi longo p/ carga ............ 5,00 5.500 10.000 15.500 57.706,00
LS-7638 chassi ¢/ 2 eixos tras. .......... 3,80 6.400 31.600 40.000 66.516,00
LS-7650 idem p/ carga ....-.....iccinenns 5,00 6.500 14.500 21.000 66.516,00
LT-7638 caminhao trator c/ 2 eixos tras. .. 3,80 7.200 —_ 50.000 93.270,00
LT-7650 caminhdo c/ 2 eixos tras. ........ 5,00 7.300 15.000 50.000 93.270,00
B-7663 chassi s/ cab. p/dnibus .......... 6,25 4.800 9.500 14.300 56.720,00
Poténcia de 195CV (DIN) a 2.200rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 14 lonas.
21
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ENTRE PESO PREGO
EIX0S TARA CARGA | BRUTO TABELA
(metro) | (kg) (kg) (kg) NCr$
FORD
F-100 — Pickup ¢/ cagamba de ago ..... 2,80 1.518 750 2.268 12,592,00
F-350 — Chassi c/ cabina completa ...... 3,30 1.896 2.640 4,536 13.719,24
F-600 — Gasolina
Chassi curto ¢/ cab. completa .. 3,76 2.655 6.645 9.300 16.811,55
Chassi longo c/ cab. completa .. 4,37 2.760 6.540 9.300 16.851,31
Chassi longo c/ cab. completa .. 492 2.922 6.378 9.300 17.277,99
F-600 — Diesel
Chassi curto c/ cab. completa .. 3,76 2915 6.385 9.300 22.690,35
Chassi ¢/ cabina completa ...... 4,37 3.015 6.285 9.300 22.728,52
Chassi longo ¢/ cab. completa .. 4,92 3.180 6.120 9.300 23.136,11

Poténcia de 148CV (DIN) a 4.400rpm (gasolina) e 119CV. (DIN) a 2.850rpm (diesel). Pneus
650x16 (F-100), 750x16 (F-350), ¢/ 6 lonas. 825x20 (diant.) e 900x20 (tras.) ¢/ 10 lonas,

p/ os demais modelos.

CHEVROLET
C-1404 — Camioneta de carga, chassi C-14,
¢/ cacamba de ago e cab. com-
PIBEE e et e e s s 2,92 1.580 700 2.280 13.183,20
C-1414 — |dem com cab. dupla .......... 2,92 1.770 510 2.280 13.905,30
C-1504 — Camioneta de carga, chassi C-15
¢/ cagamba de aco e cab. com-
pleta ... i 3,23 1.910 700 2.610 13.697,80
C-6403 — Caminhao, chassi C-64 c/ cabina
COMBPIEIa oo oot imemrt s AN S 3,98 2.800 6.500 9.300 16.997,00
D-6503 — Idem c/ chassi C65 .......... 443 2.835 6.465 9.300 17.038,00
C-6803 — Idem c/ chassi C-68 ........... 5,00 3.020 6.280 9.300 17.516,50
D-6403 — Idem c/ chassi C-64, motor
digsel o T s i 3,98 3.120 6.180 9.300 23.288,40
D-6503 — Idem c/ chassi C65 .......... 443 3.155 6.145 9.300 23.327,30
D-6803 — Idem c/ chassi C68 ........... 5,00 3.300 6.000 9.300 23.805,70
Poténcia de 137CV (DIN) a 4.000rpm (gasolina) e 119CV (DIN) a 2.850rpm (diesel). Pneus

650x16, ¢/ 6 lonas para o C-1404 e C-1504; T00x15,

e 900x20 (tras.) ¢/ 10 lonas p/ os demais modelos.

¢/ 6 lonas p/ o C-1

414; 825x20 (diant.)

TOYOTA

TB 25 L — Capota de lona tragao 4x4 ....
TB 25 L — Capota de aco tragao 4x4 . ...
Perua TB 41 L ...
Pickup — TB 81 L, ¢/ carrog. de aco ....
Pickup — TB 81 L, sem carrog. de ago ....

2,285
2,285
2,755
2,955
2,955

1.475
1.620
1.800
1.670
1.540

500
500
700
1.000
1.000

1.975
2.120
2.500
2,670
2.540

9.260,00
9.280,00
12.2G0,00
13.200,00
12.811,00

Poténcia de 72CV (DIN) a 3.000rpm. Pneas 650x16, com 4

6 p/ o 3° e 8 p/ os dois iultimos.

lonas p/ os dois 1.% modelos,

VOLKSWAGEN

Kombi Standard sem bancos ............ 2,40 1.140 930 2.070 8.875,00

Furgdode ago ..........ccovviinmcnnnenn 2,40 1.070 1.000 2.070 8.173,60
Poténcia de 48CV (DIN) a 4.200rpm. Pneus 640x15 ¢/ 6 lonas.

WILLYS

Jeep Pickup tracao 2 rodas (4x2) ........ 2,997 1.551 750 2.301 9.006,00

Jeep Pickup tracao 4 rodas (4x4) ........ 2,997 1.649 750 2.399 9.564,00

Poténcia de 83CV (DIN) a 4.000rpm. Pneus 650x16 ¢/ 6 lonas.
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 Lembra daqguele tabu
~ de que caminhao Diesel

nao serve para cidade?

Veja como o “Mercedes” acaha com éle.

“Diesel é muito grandalhd@o para cidade.”
E aqui que o tabu comeca, mas nao vai
-, lOnge.

Ele termina assim que se dirige um
“Mercedes' por algumas ruas bem estreitas.

Da para fazer curvas mais fechadas do
que se poderia pensar, porque o raio de
curva também é menor do que se costuma
pensar.

E a direcdo ¢ de uma maciez exclusiva
gracas a um sistema exclusivo de esferas
circulantes.

Outro engano é pensar que o “Mercedes”
€ muito comprido.

~. S0 a carroceria € que e maior, porque o
“Mercedes” & o (nico caminhdo nacional
medio que tem cabina avancada ou semi-
-avancada.

Se ndo fosse semi-avancada a cabina

K viria até aqui.

E essa cabina € mais larga: se o seu pro-
blema for levar um motorista e dois aju-
dantes, ha um modélo “Mercedes” que faz
isso comodamente.

A carroceria maior traz ainda uma van-

*tagem formidavel: o “Mercedes” leva 1/3
mais de volume de carga que um cami-
nhao convencional.

Sem ser grandalh&o.

“Diesel nao serve para servicos
em gque o caminhdo anda e péra,
anda e para, anda e para..”

Esse ¢ um tabu maior ainda.

Pois o “Mercedes” é justamente o cami-
shdo mais indicado para esses servicos de
iga-e-desliga.

Ele sempre pega na hora, gracas ao seu
exclusivo sistema de combustio.

Sem precisar de excesso de combustivel
na mistura, que dilui o lubrificante das pa-

Além disso, existe ainda uma outra solu-
¢ao para o problema do liga-estaciona-des-
liga-liga-estaciona-desliga: é ndo desligar.

Porque trabalhando em marcha lenta o
motor do “Mercedes” consome tdo pouco,
tdo pouco...que nem vale a pena falar.

Outra coisa: 0 motor Diesel é muito mais
simples.

Por isso os problemas de manutencao
que o seu pessoal vai ter com éle, também
vao ser muito mais simples.

E nao existe sistema de ignicéo,

Por isso também néo existem todos aqué-
les problemas de ignicdo elétrica, tdo co-
muns nos caminhdes convencionais.

Principalmente nos servicos de anda e
para, anda e para, anda e para...

“Ds caminhdes Diesel sdo muito caros”

Perdao, mas isso é outro tabu.

E verdade que um “Mercedes” tem pre-
¢o maior que um caminhdo convencional
(afinal, a qualidade do “Mercedes” também
€ muito maior).

Mas basta pensar em térmos de investi-
mento em frota, para que essa questio de
custo fique bem diferente.

Primeiro, porque com caminhdes “Mer-
cedes” a frota vai ser bem menor: um
“Mercedes” leva 1/3 mais de volume de car-
ga, assim com 3 “Mercedes"” ja da para le-
var tanto quanto com 4 caminhdes con-
vencionais.

Isso ja significa economizar um caminhio
inteiro, e mais aquelas despesas decorren-
tes: motorista, ajudantes, pneus, combus-
tivel, area para estacionamento, manuten-
céo, seguro ete. efe.

(Imagine a economia que da para fazer,
por exemplo, usando 36 “Mercedes” em
vez de 48 caminhdes convencionais )

Segundo, porque o “Mercedes” dura mais.

E reconhecidamente mais robusto, tra-
balha praticamente o débro de tempo que
um caminhdo convencional.

E isso dobra também o prazo de reno-
vacao da frota.

Terceiro, porque na hora de
menos dinheiro wvai ser
caminhdo “Mercedes’
alto valor de revenda.

renovar,
desembolsado: o
e 0 que tem mais

\ Na hora de
/\render, se ndo fdr
ercedes, veja o que pode
acontecer com o seu dinheiro.

(Basta ver as cotagGes de prego nas pu-
blicagtes especializadas.)

Por tudo isso, acontece uma coisa muito
interessante: os custos por unidade ficam
menores,

E outra coisa, mais interessante ainda:
os lucros ficam maiores.

Téo grandes, que logo fazem sumir um
velho tabu.

Aquéle de que os caminhdes “Mercedes”
Sa0 caros.

“Eu na@o acredito em tabus, mas também
nao acredito em caminhdo Diesel na cidade.”

Otimo.
Nos temos farto material sdbre cami-
nhoes “Mercedes” nos servigos urbanos.
Teremos o maximo prazer em lhe pres-
tar esclarecimentos, seja qual f6r o seu
tipo de transporte de carga.
Disponha.
(Mesmo que v. acredite s6 um
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) g o .7 trile de equipamentos e processos

NAO HA DUVIDA, 0 MELHOR NEGOCIO E COMPRAR SEMPRE NA SERRARIA AMERICANA ! T »_»%  de transporte, atinge 23.000 homens-

chave do setor no Brasil inteiro.




Seu freio... sua vida!

- transporte nodeme 0 perigo dos

fluidos volateis

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Devido ao atrito das lonas contra
o tambor de freio, a energia di-
namica produzida transforma-se
em calor, atingindo altas tempe-
Quem ndo visitou o Il Saldo de Embalagem — Ibirapuera, Sao raturas que se transmitem ao fluido
Paulo — podera fazé-lo agora, através da cobertura que realiza- contido nos cilindros e no circuito
mos neste nimero. Ela faz parte de um Caderno Especial sébre hidraulico. Os fluidos comuns de

freio “fervem” e se volatizam devido
embalagens de transporte, destacando a escolha do produto, a seu baixo ponto de ebulicao. Sur-

testes de qualidade indicados e relagao de fabricantes. E o ter- gem, entdo, bolsas de vapor, inu-
ceiro artigo de capa da série estocagem, transporte industrial e meraveis enguicos e disturbios no
embalagens, assuntos interligados na industria. Os dois primeiros sistema de freios. E um perigo e
foram apresentados respectivamente em TM 43, fevereiro, e tsen[’;pregcor'!teceem declw'?_S‘ac?n-
TM 44, margo de 1967. uados. Por isso, as especificacoes

da ABNT (Associagao Brasileira
de Normas Técnicas) e da SAE
Roberto Muylaert (Society of Automotive Engineers)
exigem que o ponto de ebuli¢cdo do
fluido seja acima de 190°C para ser-
vigo pesado. O Fluido para Freios

CADERNO ESPECIAL Hidraulicos Wagner Lockheed tem

Embalagens: da escolha ao uso 42 seu Eonto de ebulicdo acima de
Sistemas de embalagem, testes e guia de compras 194°C, superando as normas da
i S E g £ ABNT eda SAE. Wagner Lockheed
Salao mostra embalagem custa mais caro que os fluidos co-
Como foi o |l Salao de Embalagem no Ibirapuera-SP 53 muns. Mas que vale.,, vale!

Lembre-se: seu freio... sua vida!

INDUSTRIAL
Quando empregar G.L.P. GENUINO

Vantagens e desvantagens do G.L.P. no transporte 67 ; wagner ¥

LERLEE Lt Y CONTIROC L TES AT

Liquidos transportam sdlidos
Transportadores hidraulicos — exemplos de céalculo 83

ADMINISTRAGAD

‘E’)ertnpo.controladren:ﬁmento - 8 et 73 I:I,UIDO PARA
A R e FREIOS HIDRAULICOS

Y
RODOVIARIO
. TAREICADO BE ACOADO COM A3 WIGIDAS BAPICINCACHEL
Lei da balanga tem regulamento B WAGHTR [LICTRIC COMPORATION PARA SIEVICO PESADO

Decreto n.° 60.788 regulamenta os limites de carga 89

TABICABD #O%
FARLOC DO BRASIL 5. A.IND.E COM.
W08 UCTMCA (ACLUMYA DA
WastnerElectric Corporation

V1 LOURE Li - MEAOL

ENTREVISTA X ) 1} |
Poluigao requer atengao Fabricado no Brasil sob licenga exclusiva da
Técnico discorre sobre poluicdo do ar nas cidades 95 Woagner Electric Corporation - St. Louis 33

Mo, - U.S. A, - pela

CAPA — Foto de Roger Bester

SEGOES N

Mercale, . - e 21 T e e e 36 FARLOC DO BRASIL S.A.
; . Ind. @ Com.
Malote o e 27 Publicagdes ......... 38
; Rio: Avenida Rio Branco, 99 - 2.° andar
TVaTeR0 o ninmai 28 JUBHICR oo s ca e 40 Tels, 43.0466 e 23.5397
painell vk vess s 30 Caminhoes ........... 96 Sao Paulo:Av. Ipiranga, 7956 . 3. andar
Produtos ............ 34 Consulta ............ 99 Tels. 37-3785 e 35.2095

*Os nomes "Wagner' e "Lockhesd" & o desenho
do "V" sfio marcas registradas,

ﬁ
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TAMBORES

DE TODOS OS TIPOS, PARA TODOS OS FINS=-
PINTADOS, GALVANIZADOS OU ENVERNIZADOS
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o Tambor de chapa de aco 18, tipo OTS, p/ Tambor de chapa de aco 18, tipo OTS-

=4 200 litros, recravado ¢/ 2 anéis de reforco, GRAXA, p/ 200 litros, ¢/ fundo e 2 anéis re-

= repuxados da propria chapa. Munido de cravados da propria chapa. Tampa remo-

& 2 bujdes Tri-Sure. vivel, fechada c/ anel de fécho e parafuso. P

Para produtos alimenticios e quimicos, fornecemos tambores com revestimento interno especial
para cada caso, segundo a recomendac¢ao de nosso laboratorio - que esta a sua disposi¢ao.
Além de tambores, fabricamos TUBULAGOES DE ACO, TANQUES e ESFERAS DE PRESSAO,
TANQUES para armazenamento de petroleo bruto e derivados; SILOS metalicos; ESTRUTURAS
METALICAS; TROCADORES DE CALOR e FORNOS DE AQUECIMENTO ; CILINDROS para gas
acetileno, freon e gas liquefeito; BOTIJOES para gas liquefeito.

CIA. NACIONAL FORJAGEM DE AGO BRASILEIRO °

uma emprésa do Grupo Industrial IBESA
SAO PAULO - RIO - P. Al EGRF - RFNIEF - BFIEM - SAI VANDR - R HORIZONTF

CONFAB




MALOTE

NOVA DIRETORIA

NOVO ENDERECO

Levamos a seu conhecimento a cons-
tituicao da nova diretoria da ABEMI
— Associagao Brasileira de Engenha-
ria e Montagens Industriais —, com
mandato até abril de 1969: eng.° Aylton
Antoniazzi, diretor-presidente; econo-
mista Luiz Albino Barbosa de Oliveira
Neto, diretor vice-presidente; almiran-
te Fernando Carlos de Mattos, diretor
vice-presidente; eng.® Alceo Antdnio
Braga Lopes, diretor vice-presidente
para o Estado da Guanabara; eng?
Moacyr Celso Delgado, diretor-secreta-
rio; eng.° Alfredo Rubens Gennari, di-
retor-tesoureiro. JORGE PASSOS, chefe
da Secretaria, ABEMI — Sao Paulo.

iNDICES REMISSIVOS

Desejo indagar se estao sendo pu-
blicados indices gerais e anuais da
revista TRANSPORTE MODERNO. JOA-
QUIM OSWALDO R. DE SOUZA, chefe
do setor administrativo, GEIPOT —
Grupo Executivo de Integragdo da Po-
litica de Transportes — Rio de Janeiro
— GB.

O indice remissivo de TM aparece
na revista, anualmente, no més de
agosto. Ja foram publicados trés e
hé copias dos mesmos em disponibi-
lidade.

TRATORES INDUSTRIAIS

Gostariamos que V.Sas. nos remetes-
sem qualquer literatura que porventura
possuam soObre tratores industriais e
carrinhos para reboque pelos mesmos.
FREDERICO CLARK NUNES, Gerente
Div. Movimentagao de Materiais —
Standard Electrica S.A. — Rio de Ja-
neiro — GB.

Dois artigos publicados em TM
esclarecem bem o assunto: TM 24,
julho 1965, ““Trator tem campo na
inddstria” e TM 28, novembro 1965,
“Carréta industrial transporta na fa-
brica”. Enviamos-lhes um ndamero
do primeiro & uma separata do se-
gundo, pois o respectivo exemplar
encontra-se esgotado.
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Pedimos sua especial atengao para
a divulgagdao de nossa recente mudan-
¢a de escritdrios, para a Av. Brigadeiro
Luiz Antbnio, 4531 — Caixa Postal
7577. Telefone 80-9465. TURENNE FOZ
CUNHA, Olinkraft Celulose e Papel
Ltda. — Sao Paulo.

LEITOR QUER COMPRAR

Desejamos adquirir o gravador de ro-
tulos em relévo, constante da secdo
Produtos na Praga de TM 41, dezembro
de 1966. Solicitamos nome do distri-
buidor, preco e condigoes. SALVADOR
TOMAS — Companhia Industrial Além
Paraiba — Pdrto Novo — MG.

Rodolfe Fierz & Cia. Ltda. s3o os
distribuidores autorizados do produ-
to Dymo, no Rio de Janeiro e em
Sado Paule. Um aparelho do tipo M-6,
com um disco alfabético e um rélo
de fita coédigo 5206 (azul) tem um
preco total de NCr$§ 80,50, contra en-
trega em balcdo. O de tipo M-10, com
dois discos alfabéticos, sem rdlo de
fita custa NCr§ 139,00, Tabela de
1.2 de maio de 1967.

PORTO DE ILHEUS

Participamos a V. Sas. que, em decor-
réncia da rescisdao do contrato de ex-
ploracao do Pérto de Ilheus, até entao
concedido a2 Companhia Industrial de
Ihéus, passou o mesmo a ser adminis-
trado pelo Departamento Nacional de
Portos e Vias Navegaveis, cujo Diretor
Geral, através da Portaria n° 305, de
31 de margo de 1967, designou como
Administrador o GMG (RRm) Othon Na-
buco de Araujo. A Administracdo do
Pérto de Ilhéus funcionard provisoria-
mente no mesmo enderéco da citada
Companhia: Avenida Estados Unidos, 6,
Edificio Larbras, salas 804/8. MILTON
ARILIO DE ALMEIDA COSTA — chefe
do escritério de Salvador — Administra-
gao do Pérto de Ilhéus, Salvador, BA. ®

21

EM REDUTORES
A SOLUCAO CERTA E COM

CHAME NOSSO ENGENHEIRO DE VENDAS

Redutores a engre-
nagens helicoidais.

Motoredutor a
rosca sem fim e
coroa.

Redutores a rosca
sem fim e coroa.

Motoredutores a
engrenagens
helicoidais.

Variadores de velo-
cidade ** Varitec”

\
Mis!uradores

Acoplamentos industrias
elasticos portateis
“Teteflex™. *“Relampago”.
REDUTORES
]RANSQ‘IE]ECNI CA

Sao Paulo: Rua Cruzeiro, 558 - Tel.: 52-2439
(P.B.X.) C.P. 30425-End. Telegr. “REDUTORES"
Filial: Rio de Janeiro: R. México. 111 - Grupo 1006
Tel. 42-2505
Salvador: Eritec - Fone: 2-3516.
Belo Horizonte: Altino Mascarenhas, Represen-
tacoes Ltda. - Tel.: 4-5690
P. Alegre: Bredemeier & Rahn Ltda. ~Tel.:4-8782

Recife: Memb Ltda. - Tel.: 4-3210
feeeae s = — = == a1}
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TRAFEGO

EXPO 67

O Canada comemora em Montreal o
Centenario de sua Confederagado, com
a realizacdo da Expo 67 — feira in-
ternacional que durard até 27 de ou-
tubro. O tema da exposigao é: “O Ho-
mem e seu Mundo”. Foram construidos
125 pavilhdes, teatros e estadio, para
os 70 paises participantes, entre os
quais o Brasil. Os pavilhGes do pais
anfitrido ocupam uma area de 4,5 hec-
tares e mostram o “Katamavik” (lugar
de encontro, em esquimdé) — enorme
piramide invertida com terracos e ob-
servatérios. A Expo 67 ndo é, porém,
apenas um centro de manifestacoes
culturais: é igualmente um ponto de
encontro onde empresarios de todo
globo tratarao de negdcios e terao
acesso as pesquisas industriais, atra-
vés das firmas expositoras e de 6rgaos
governamentais.

FERROVIAS DIMINUEM

0 Govérno devera suprimir
mais 1.800 quildbmetros de ra-
mais ferroviarios antieconomi-
cos, além dos 4.864 j4 fechados.

500 POR DIA

Investimentos a serem aplica-
dos, de imediato, na Volkswa-
gen, criarao 4.000 novos empre-
gos. Com um total de 18 mil
funcionérios atingira, ao fim do
ano, 500 unidades diarias.

APLICAGAO

Com base em estudos realiza-
dos pelo GEIPOT, o Govérno
aplicard, nos proximos anos,
NCr$ 404 milhdes para ampliar e
reequipar os portos brasileiros.

PALETIZACAO

Ja em funcionamento, no por-
to do Rio de Janeiro, um siste-
ma de paletizacao, utilizado pe-
la primeira vez no Brasil, em
operagoes de cabotagem.

LIGACAD MAIS LONGA

0 Japao acaba de ser ligado
diretamente com o Brasil, atra-
vés de trés canais de Telex, da
Radiobrés.

JATOS NA SADIA

A Sadia pediu ao Govérno per-
missao para negociar dois BAC
— One Eleven, bimotores da ul-
tima geracao de jatos médios. A
encomenda dos aparelhos —
com o0s necessarios sobressalen-

tes — representara investimen-
to da ordem de 9 milhdes de
délares.

PRAZO CURTO

Contratos no valor de NCr$§ 100
milhoes, assinados pelo govérno
paulista, permitirdo a conclusao
da Estrada d'Oeste, entre Sao
Paulo e Térre de Pedra. O tre-
cho serd concluido em 12 meses.

COMISSAO UNIFICA

O Ministério dos Transportes
estuda a possibilidade de unifi-
cacao de bitolas em todo o ter-
ritério nacional. O problema
vem sendo cuidado por uma co-
missao nomeada pelo titular da
pasta.

SERVICO DE CONSULTA — N.° 40

a embalagem
perfeita
valoriza o produto

Somos tradicionais
fabricantes de emba-
lagens de félha de
Flandres - lisas ou
litografadas - com
desenhos do cliente
ou criados por nés.
Também fabricamos
tampas com rdsca
para jarros de vidro
de selagem a vacuo.
Com exclusividade,
produzimos tampas
pelo Processo “Omnia”

PECA ESTUDO E
ORCAMENTO, SEM
COMPROMISSO.

{PREDAL

Companbhic
Metalurgica
Praoda

RUA CAMPOS SALLES, 1367
(STO. AMARO) - TELS. 61-1483,
61-1492, 61-1450, 61-8146
C.POSTAL 1825, S.PAULO1,S.P.




NOVA POLITICA

0 trafego maritimo entre Bra-
sil e demais vaises terd a pre-
domindncia do pais exportador e
importador. E a politica tragada
pela Comissdao de Marinha Mer-
cante.

HOVERCRAFT NO BRASIL

O hovercraft, veiculo anfibio
fabricado pela firma inglésa Bri-
tish Hovercraft Corporation Ltd.,
ja tem representante no Brasil:
é a Mesbla.

DO EXTERIOR

VEICULOS DAO TRABALHO

Nos EUA, mais de 9,25 milhdes
de pessoas trabalham na produ-
cdo, vendas, servicos e uso de
veiculos comerciais, os quais
somam 15 milhdes de unidades.

GUIAR NO ESCURO

Na Inglaterra, dispositivos des-
tinados a foguetes e avides es-
tao sendo testados para propor-
cionar uma “navegacao” precisa
a caminhoes. Sera possivel ori-
entar um velculo terrestre, sem
que o motorista veja por onde
anda.

TRENS A 400 km/h

Estudos para a construgdo de
uma réde ferrovidria de aita ve-
locidade — 400 quilémetros por
hora — estdo sendo realizados
pela Estrada de Ferro Federal
Alemd. Um tracado especial-
mente construido atravessard a
Repiblica Federal de norte a
sul.

CONTENTORES

A primeira exposicdo interna-
cional de servigos e equipamen-
tos de contentores serd realiza-
da em Londres, em maio de
1968.

BILIONESIMO

0 bilionésimo rolamento de
esfera saiu da linha de produ-
gao da SKF, em Gotemburgo,
Suécia. Sua fabricac@o iniciou-
se ha sessenta anos, mas 50 por
cento dos rolamentos foram pro-
duzidos nos ultimos dez anos.

NO6VD JATO

O Boeing 737, o jato bimotor
mais moderno dos EUA, féz seu
primeiro vbo. Ja foram enco-
mendados 141 déstes aparelhos,
que tém capacidade para 117

passageiros. ]
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Interessa carregar
mais 7 toneladas de
frete por viagem?

NN

Ry E

17 ton. 10 ton. 5 ton.

N

U e

17 ton. 17 ton. S ton.

Terceiro Eixo Movel
FRUEHAUF

Pode ser acoplado e desengatado,
a qualquer momento, pelo préprio motorista,
numa simples e rdpida operagéo.
Nao é uma adaptagao do chassi o que elimina
os inconvenientes dos terceiros eixos comuns.
Custo amortizavel pelo frete extra
obtido em doze viagens Sao Paulo-Rio de Jansiro.

Fruehauf do Brasil S.A.

Av. Presidente Wilson, 2464 - Telefone 63-3126 End. Tel. "FRUSA" - S#o Paulo
Ay. Graga Aranha, 182 - 7.° - Tel. 22-5111 Ramal 21 - Rio de Janeiro

publitec 14-88°

REPRESENTANTES: BELEM: C. Brandio & Cia. - Rua O de Almeida, 470 - 2." andar - Telefone 2-884 ® RECIFE:
Maricilio Fernandes Lima- Edif. Alfredo Fernandes- Sala 203 ® SALVADOR: José Pedreira Neto- Rua Miguel Calmon, 17
2." andar - Telefone 2-3104 ® BELO HORIZONTE: Nicamaqui - Comércio de Méaquinas Ltda. - Rua Rio Mova, 108
Telefone 4-5272 @ CURITIBA: Orpec- Empreendimentos - Rua Bardio do Rio Branco, 63 - B." andar - Telefone 4-9411 @
PORTO ALEGRE: Imcex Importagio Comércio e Exportagdo Ltda, - Praga Parobé, 130 - 2. andar - Telefone 4-1722
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= Brasconn?

g .| COUNY

COSTURA OU

———Brascon?

——Btascorx?

PAINEL

Brascorn?

PRESSAO OoU

e

Brasconn?

ENCAIXE OU

e . Btascoln?

BRASCOLA

isto é, cola e produtos afins para colagem,
vedacgdo e protegdo contra ruidos e trepida-
¢do. O material adesivo moderno e adequa-
damente empregado na industria, pode ser
fator de maior qualidade do produto e ba-
rateamento da méo-de-obra.

A BRASCOLA

especializou-se na pesquisa e formulagdo do
material apropriado para mais de 300 fina-
lidades de colagem, vedagdo. anti-ruidos e
trepidagdo para, entre outras, as industrias:
automobilistica, eletrdnica, de construgédo, de
plésticos, téxtil, de mdveis, calgados etc.

SEM ONUS

para os interessados, os laboratérios e téc-
nicos da BRASCOLA estudardo a solugédo
adequada para problemas especificos.

Brascola Litda.

Féabrica e Escritério: R. Prof. Aprigio Gon-
zaga, 78 (Jabaquara) Tels. 70-2873 - 70-5692.
Caixa Postal, 30.116

Representantes em todas as capitais

Santos & Santos 31/53

TURBO-EXECUTIVO — Continuam aumentando os tipos de
avibes executivos equipados com motores turboélice. O
Cessna 401 transporta de seis a oito passageiros, carrega
1.300kg e tem velocidade de 380km/h. Preco US$ 96.500.

¥

| 9 v » ’ S S A 4 e

CABREA GIGANTE — O gancho da foto pertence a uma ca-
brea, com capacidade para 500t, posta em operagao no porto
de Houston — Texas, EUA. O ndvo equipamento possibilitara
a movimentacao de cargas unitdrias extremamente pesadas,
constituindo-se em atrativo para a utilizacdo daquele pérto.
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A VEZ DAS FERROVIAS — O uso de contentores e a instala-
cao de terminais para sua estocagem e manuseio, em mais
de 50 cidades, sdao algumas das medidas adotadas pelas fer-
rovias britdnicas para enfrentar a concorréncia do caminhao.
Atualmente, 25% das cargas por trem sd3o conteinerizadas.

CAMINHOES BASCULANTES — A Companhia de Mineragao
Novalimense adquiriu quatro basculantes pesados, com ca-
pacidade para 35t, por unidade. Os novos veiculos, da linha
Euclid, serdo utilizados na extragdo de hematita, em MG.

V USE — Cérca de 120 mil pessoas compareceram a V Feira
de Utensilios e Servicos de Escritério realizada em maio, no
Ibirapuera — Sao Paulo. Foram realizados debates e confe-
réncias sobre problemas comuns as emprésas. Cinco ministros
de Estado estiveram na exposicao. @

TRANSPORTE MODERNO — ijulho. 1967 1

l0go mais
poderemos
atender ramheém
0SeU Caso.

&

o

e - et PECAS
GENUINAS

BEENCEDE S - I ~E

ca
CECTHET

L o e ey b T B o - e @ -

Por enquanto, nao d& mesmo... o que & uma
pena! Estamos trabalhando com nossa capaci-
dade maxima e nao queremos atendé-lo mal,
nem deixar de atender bem nossa atual clientela.
Assim que as novas maquinas estiverem fun-
cionando, estamos certos de que a satisfacao
sera muatua. Afinal de contas, ha um quarto de
século planejamos, desenhamos e executamos
qualquer tipo de embalagem em cartao — com
os melhores resultados! — Até breve, portanto.

FRANCISCO MAZZA S.A.

EMRALAGENT INDUSTRraIS FARS TODOS N FINE

Sao Paulo, S.P.
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20 toneladas de precisdo agora fg

vrasphere.
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DISTRIBUIDORES EM
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is SOT
n.l

indar ® FORTALEZA
MAZA -Cia {F:]

End. Telegrafico. TRAMAQUI ® CURITIBA
PORTO ALEGRE (R. G. SUL): importad




sricadas no Brasil

e

-ss para vocé quebrar sevu material
e ndo sua cabeca!

Britador Gyrasphere 48
Um produto TELSMITH
Divisdo da Barber-Greene

Eis o que é Gyrasphere:

e maquina giratoria para britagem secundaria e

estagios subsequentes - como tal, altamente re-

comendavel para materiais duros e abrasivos.

superficie esférica de britagem - produtos mais
uniformes.

boca de alimentagdo sem obstrugdo - o que per-
mite completo aproveitamento da ampla camara
de britagem.

sistema de alivio automatico para passagem de
corpos estranhos a britagem (ferro, ago) - por
acdo mecanica das molas.

conjunto oscilante apoiado sobre rolamentos
de alta capacidade - evita desgaste das partes
permanentes da maquina.

e um modélo para cada estagio de britagem.
e lubrificacdo automatica sob pressao.
e sistema de alarme para pressao - temperatura

critica do 6leo.
regulagem facil e rapida.

Consulte um usuario de Gyrasphere
- depois procure nosso distribuidor

) ot
- AS ESTRADAS DO
» ar er reene PROGRESSO

Barber-Greene do Brasil
GUARULHOS - S. PAULO - BRASIL

667 -771
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CONSAGRADA
EM 62 PAISES

CAC-UP RR

MAQUINA PORTATIL
DE COSER SACOS DE
ANIAGEM E PAPEL

Fabricada por Thimonnier & Cie,,
Lyon, Franga

eEconomia de Mao-de-obra

Um so operador cose ate
300 sacos por hora.

eEconomia de Sacos

Pode-se empregar sacos mais
curtos, sem receio de rasgarem
na costura,o que permite
reutiliza-los muitas vézes.

®Melhor Acabamento
e Seguranga

A costura e firme e continua,
sem possibilidade de abrir.

Solicite uma demonstragao,
sem compromisso.

?1!\#==="'" E
2FTELCRMEOLIN

TUDO PARA MOINHOS E SILOS

Rua Cons. Néblas 217, 2.0, S/21, Tel. 34-3657
Caixa Postal 9256, Sao Paulo 1, S. P,

PRODUTOS

COPIA TUDO — Apresentado na ultima Feira de Utensilios e Servicos de Escritério

ja se encontra no mercado um equipamento para reproducao grafica, pelo processo
xerografico. Permite obter, em sete segundos, reproducdes a séco de qualquer tipo
de escrita ou desenho, sébre papel de qualguer tipo ou cér. As maquinas que exe-
cutam ésse servico nao estao sendo vendidas, mas alugadas aos clientes, para uma
producao minima de duas mil copias por més. Indique Servico de Consulta n.° 1,

MOVIMENTACAO FACILITADA — Con-
tentores industriais metalicos empilha-
veis facilitam a classificacdo de di-
versos tipos de pegas e a sua movi-
mentacao em lotes, por meio de em-
pilhadeiras. Utilizados na estocagem
e também na producdo, os recipientes
sao desmontaveis. S. de Consulta n.® 2.

34

SEGURANGCA NA ESTRADA — O
sinalizador de emergéncia é um dis-
positivo de grande utilidade para
frotistas, garantindo a seguranca na
estrada quando das paradas para
trocas de pneus etc. S. C. n° 3.

PARA TEMPERA — Fabricada no Pais,

em diversas dimensdes, a esteira
transportadora metalica é empregada
na movimentacdo de materiais com
arestas vivas ou a elevadas tempera-
turas. Uma de suas aplicacoes especi-
ficas encontra-se na témpera de me-
tais. Servigo de Consulta n.° 4. ®
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QUADRO GERAL DE VENDAS DE PICK-UPS NO BRASIL g
Marcas 1964 1965 1966 é
Pick-up “Jeep” 30,4% 42,1% 52,6% £
Pick-up "B” 39.6% 28.5% 29,6% 5
Pick-up "C" 25,2% 25,9% 15.4%

Pick-up “D" 4,8% 3,5% 2,4%

Aquevocé atribui
essa crescente preferéncia
pelo Pick-up“leep”?

] Os compradores estao exigindo
cada vez mais pelo seu dinheiro.

[J Os homens de negocic ndo gos-
tam de imobilizar capital. Por isso.
procuram obter sempre maior ren-
tabilidade em qualquer investimento.
[]1 Porque proporciona maiores lu-
cros, o Pick-up “Jeep” representa,
sempre, o inicio de uma frota de
Pick-ups "Jeep” — e é vantajoso
padronizar a frota.

1 O Pick-up "Jeep' custa de 30 a
40% menos gue os outros pick-ups,
embora todos tenham a mesma
capacidade de carga.

[J O Pick-up "Jeep’ possui baixo
custo operacional: a poténcia ade-
quada do motor poupa combustivel.
Nao ha cavalos de mais nem de
menos para gastar gasolina.

1 A resisténciaé "Jeep . O Pick-up
"Jeep” agilienta firme o vai-e-vem
das entregas urbanas, o desafio de
caminhos precarios e a viagem lon-
ga com carga total durante muito
tempo.

1 O Pick-up "Jeep” possui, tam-
bém, tracdo nas quatro rodas e
reduzida nas quatro marchas: da o
dobro de tragao, o dobro >
de seguranga, o débro
de confianga.

] O Pick-up "Jeep” pode receber
indmeras carrocerias para tarefas
especiais: cabine dupla, furgao,
ambulancia, carro de policia, carro
de bombeiros, carro-correio etc etc,
E sempre a preco inferior ao dos
outros pick-ups.

1 O Pick-up "Jeep" vive recebendo
aperfeicoamentos. O Pick-up "Jeep”
67, por exemplo, possui 4 marchas
totalmente sincronizadas e suspen-
sdo dianteira independente (4x2);
cagamba com ripas de madeira no
assoalho; noévo painel de instru-
mentos; trava de direcao como
equipamento original;, pedais mo-
dificados e relocalizados: novas
macanetas; novo estofamento: e
para-choque na parte traseira.

Se assinalou a maioria dos qua-
drinhos, vocé é dos que nao preten-
dem sacrificar.o capital de giro na
compra de pick-ups muito mais ca-
ros e um pouco mais bonitinhos.
Vai preferir o Pick-up "Jeep”

T Jeep61

Produto da Willys-Overland
Fabricante de veiculos de
alta qualidade.

Elelto Carro de Utilidade Pablica ‘67 pelo ‘‘Jornal do Brasil”’ em 7-1-67
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pontual RAPIDo
SEGURO

€Condmico

EFICIENTE

EXPRESSO AEREO é um
servico nacional de entrega de
malotes de correspondéncia
agrupada, documentos, valores,
pequenas encomendas.
Garantia absoluta, maxima
pontualidade.

Cidades atendidas:

ARACAJU, BELEM, BELO
HORIZONTE, BRASILIA,
CAMPINA GRANDE,
CAMPINAS, CURITIBA,
CUIABA, FLORIANOPOLIS,
FORTALEZA, GOIANIA,
ILHEUS, ITABUNA, JOAO
PESSOA, JUIZ DE FORA,
MACEIO, MANAUS,
NATAL, PELOTAS,
PORTOALEGRE, RECIFE,
RIO DE JANEIRO,
SALVADOR, SANTOS,
SAO LUIZ, SAO PAULO,
TERESINA, VITORIA.

10 anos de experiéncia

Solicite informagoes,
hoje mesmo.

EXPRESSO D

AEREO SA

Autorizagao DCT Npo 2
Rua Amaral Gurgel 298,
tel. 34-7618, 36-0840
Sao Paulo 2, S.P.

RIO: Av. Gen. Justo 275-B,
tel. 52-6724

IDEIAS

“GAIOLA"” PROTEGE — Um dispositi-
vo de seguranca para o enchimento de
pneus apdés a montagem consiste em
uma série de barras metalicas fixadas
ao chao, formando uma “gaiola”, onde a

rodz é colocada. E produzida em qual-
quer fabrica ou oficina, a baixo custo.

MAIOR TRAGCAD — Para aumentar
a tracdo do veiculo em terrenos
alagadicos, foi concebido um névo
dispositivo. Trata-se de um equipa-
mento édaptével aos pneus trasei-
ros de caminhdées ou 6nibus, o qual
proporciona maior aderéncia. E fa-
bricado com placas de aco e sua
instalagado demora de 10 a 15 mi-
nutos, sem necessidade de serem
empregadas ferramentas especiais.

36
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MUDANCGA ORIGINAL — Louis J. Gar-
della Inc., de Connecticut, EUA, resol-
veu de maneira original o problema
da mudanga dos escritdrios e oficinas
de uma firma situada em edificio de
seis andares. O sistema escolhido uti-
lizou um guindaste BLH Lima de 60t,
com langca de 36m, levantando os se-
mi-reboques até uma altura de 24 me-
tros, a fim de receber as cargas pelas
janelas. Cada veiculo foi carregado em
uma hora, em comparagao com quatro
horas requeridas para um carregamen-
to normal. Gracas a é&sse método, a
mudanca se efetivou sem necessidade
de desmontagem. &
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Mais de 250 emprésas’
de 6nibus jd substituiram
o dinamo pelo

Alternador WAPSA

LICENGA A prestolite

(12 e 24 volts)

...e por que WAPSA?

e A Wapsa é que possui maior experiéncia em

Veja porque:

e Carrega a bateria mesmo com o motor em alternadores no Brasil: mais de 150.000 veiculos
marcha lenta. equipados com alternadores Wapsa rodam por todo
e Elimina os problemas da partida pela manhd, pois o Pais.
a bateria é mantida a plena carga. e A instalagdo do Alternador Wapsa ndo exige qualquer
s Elimina a necessidade de carga rdpida na bateria. modificacdo no sistema elétrico do veiculo.
e Mantém uniformes e mais intensas as luzes e A Wapsa possui técnicos altamente capacitados
internas e dos fardis. para estudo da conversGo de sua frota.
¢ Elimina o alto custo de manutencdo dos dinamos. ¢ A Wapsa proporciona assisténcia técnica permanente.

FACA TAMBEM COMO ELAS FIZERAM: INSTALE O ALTERNADOR WAPSA

WAPSA AUTO-PECAS S A.

EQUIPAMENTO ELETRICO DE CONFIANGA®
Rua Dr. Alvaro Alvim, 76 - Sdo Paulo, 8

¥ Para demais informacdes e lista de usudrios, consulte, sem
compromisso, o nosso Setor de Alternadores.
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GRAMPEADEIRA

PARA FECHOR
CAIXAS.
DE PAPELAO

Equipada ¢/ mesa trans-
portadora de roletes, guia
ajustavel. Grampeia c/ ara-
me chato tipo Galhardete,
caixas de até 80 cm de
lado.

MAQUINAS PARA A
INDUSTRIA DE CAR-
TONAGEM:

Tipo Americano p/ pape-
lao grosso e ondulado; ti-
po Brehmer para Ponto
Canto, e para Ponto Cha-
to ¢/ brago de 39 e 50 cm,
além de tipos especiais.

CONSULTE-NOS,
SEM COMPROMISSO.

[
MAYER-SCHREDLER, S. A.
INDUSTRIA MECANICA

RUA SILVA TELLES, 951 a 961
TELS. 93-6276, 93-7769, 92-4002
TELEG. “OFMECA,” SAO PAULO 6, S. P.

PUBLICACOES

EDICAO INTERNACIONAL

jomal de Teflen

Ifﬁlf[lll [HI:I[II[ n’ Iiflll HS 1S IIII! IIIZI[IS I‘E |

JORNAL INTERNACIONAL — As resi-
nas “Teflon" por suas qualidades de re-
sisténcia térmica, tenacidade, baixo
coeficiente de atrito etc., vém tendo
aplicagtes crescentes nos mais diver-
sos setores industriais. Visando a di-
vulgacao dos variados empregos, a Du
Pont edita um jornal em sete idiomas,
incluindo o portugués. S. C. n? 5.

WAPSA AUTO-PECAS S A.

EQUIPAMENTO ELETRICO DE CONFIANGA

PECAS DE REPOSICAO PARA

* DINAMOS

" MOTORES DE PARTIDA
*REGULADORES
*DISTRIBUIDORES
«ALTERNADORES

CATALOGO-Ne 3

ELETRICIDADE — A escolha de regu-
ladores, dinamos, motores de partida e
alternadores destinados a automoéveis,
utilitarios, caminhdes e tratores, além
de motores estacionarios e maritimos
é facilitada pelas tabelas publicadas
neste catalogo. Inclui, também, dese-
nhos, esquemas e quadros com a rela-
cao de pegas de diversos componentes
elétricos. Editado pela Wapsa Autope-
cas. Indigue Servico de Consulta n.° 6.
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TRAILERS FRUEHAUF

TRAILERS — Aplicacoes e vantagens
dos reboques e semi-reboques sao expli-
cadas em catédlogo distribuido pela
Fruehauf do Brasil. Em 26 paginas estao
contidos gréaficos, tabelas e diagramas
com as caracteristicas técnicas dos
equipamentos produzidos por aquela
emprésa. Servigo de Consulta n° 7.

TV PARTICULAR — A televisao em cir-
cuito fechado, seu campo de aplica-
Gao, equipamentos para transmissao
em préto e branco e em céres, sao
apresentados pela Copael em folheto
ilustrado. Servico de Consulta n.° 8.

PERKINS
MARITIMO

Esteé06.380(M)
modélo maritimo do motor diesel
mais utilizado no mundo inteiro

DIESEL MARITIMO — Com sistema de
refrigeracao indireto e circulacdo fe-
chada de agua limpa, o névo motor
maritimo Perkins é apresentado em fo-
lheto editado pelo fabricante. Suas
caracteristicas técnicas: seis cilindros,
100CV a 2.500rpm, péso séco de 590kg.
Servico de Consulta n.° 9. ®
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.Se 0 sr.pensa que

~

s produz

- colas vegetais
esta na hora

.de solicitar
informacoes

~sobre esta
nova linha de

“adesivos sinteticos!

coragum

A industria brasileira j& conhece nossa tradigdo em
colas vegetais. Com o mesmo padrdao de qualidade
e baseados em nossa experiéncia internacional, cria-
mos CORAGUM, moderna linha de adesivos sintéti-
cos, apresentando inimeras vantagens em todos os
campos de aplicagdo, dentre as quais destacamos:

« aplicacao a frio
« secagem rapida
« grande rendimento
® . hao mancha nem cristaliza
« aplicavel a maquina ou manualmente

Refinacoes de Milho, Brasil

Qualquer que seja o tipo de sua industria, conhega o
que CORAGUM pode fazer para resolver seus pro-
blemas de colagem, enviando-nos o cupom abaixo:

REFINACOES DE MILHO, BRASIL LTDA.
Divisao de Produtos Industriais
Rua Formosa, 367 - 8. andar - Caixa Postal 8151 - Tel, 34-7131 - Sao Paulo
Solicito malores esclarecimentos sébre CORAGUM

Nome _ . ——— — ——— .
Ramo de Negécio__ —

Enderégo _ . R —

Cidade : . Estado.. = : = ==

YLINSNOD 30 031AN3S
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JUSTICA

TM encontra-se a disposicao de seus leitores, para dar solucdo a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.? 2372, Sao Paulo.

Readmissao
conta
tempo

Se um empregado demitir-se
de uma firma e a mesma re-
tornar apos dois anos de tra-
balho em outra, tem seu tem-
po de servico anterior com-
putado, mesmo para efeito de
estabilidade? — é a consulta
que nos formula o departa-
mento de transporte de uma
firma de Salvador (BA).

O assunto ndo nos parece
suscetivel de duvida, face ao
que dispde o art. 453, da
C.L.T.: “No tempo de servico
do empregado, quando read-
mitido, serdo computados os
periodos, ainda que nao conti-
nuos na emprésa, salvo se
houver sido despedido por fal-
ta grave ou tiver recebido inde-
nizacao legal".

Em vista désse dispositivo
legal, pode-se afirmar que o
funcionario somente nao tera
direito ao tempo de servigo
anterior, se ocorrerem as duas
Unicas hipoteses previstas pe-
la lei: indenizagdo pelo tempo
de servico ja prestado ou de-
missao por falta grave. Ndo se
configurando nenhuma dessas
hipoteses, seu tempo de ser-
vico anterior sempre devera
ser computado para todos os
efeitos legais, notadamente
estabilidade. A jurisprudéncia
dos tribunais trabalhistas vem
consagrando essa pratica.

Conclusdao: na readmisséo
de ex-funcionario, seu tempo
de servico anterior devera ser
computado,

40

F.M. de Souza Queiroz Ferraz

Adicional de periculosidade

Um mecéanico de certa emprésa de transporte reclamou, em Juizo,
pagamento de salario adicional por periculosidade, alegando que tra-
balhava em contato permanente com gasolina e querosene, na lava-
gem de pecas em consérto ou desmonte.

Entretanto, essa alegacao nao foi acolhida pelo Tribunal Superior
do Trabalho, que repeliu a pretensao do reclamante sob o fundamento
de que a limpeza de pegas, mesmo com o emprégo de gasolina e
querosene, nao € prevista em lei como fato caracterizador de peri-
culosidade. Segundo a concepcao da lei, a lida com aqueles produtos
s6 € passivel de periculosidade quando transportados como inflamaveis.

Conclusdo: o adicional de periculosidade s6 é devido no transporte
— carga e descarga — de inflamaveis.

Caminhao .x boiada

Em recente caso de colisdo de
caminhdo com bovinos — que
eram tocados por uma estrada
de rodagem — a Terceira Cama-
ra do Egrégio Tribunal de Justi-
¢a decidiu em favor do proprie-
tario do veiculo. Entendeu
aquela Cérte, por votacdo unéni-
me, que a responsabilidade era
totalmente do dono dos bois, pois
o mesmo nao tomara nenhuma
providéncia para evitar a colisao,
advindo, disso, pesados danos
para o proprietario do caminhao,
cuja carga foi consumida pelo
incéndio que se seguiu ao capo-
tamento. Esclareceu ainda aque-
la decisdao que a condugao de
animais por estradas é pratica
terminantemente proibida por
lei, repelindo a alegacdo do pro-
prietario de que ndo lhe cabia
responsabilidade por ter havido
estouro da boiada.

Conclusao: quem conduz ani-
mais por estradas é responsavel,
em caso de acidente, pelos da-
nos ocasionais.

Reducao de trabalho

Certa emprésa de transporte,
por diminuicdo de servigo, redu-
ziu as horas de trabalho de seus
motoristas, que passaram a rece-
ber menos, embora conservassem
0 mesmo salario-hora. Os empre-
gados reclamaram perante os tri-
bunais trabalhistas, alegando
que a medida — proibida por lei
— constitufa alteragdo unilateral

Especial também vale

Tendo-se extraviado o certi-
ficado de propriedade de um
caminhdo, seu proprietario
passou a dirigi-lo com licenga
especial, enquanto providen-
ciava uma segunda via. Contu-
do, a Policia Rodoviaria en-
tendeu ser ilegal a situagao
do veiculo e promoveu sua
apreensao. Nao se conforman-
do com essa medida, o pro-
prietario impetrou mandado
de seguranca junto ao Tribu-
nal de Alcada do Estado de
Sao Paulo. Por votacdo unani-
me, aquela Cérte concedeu a
seguranca, entendendo, as-
sim, ser ilegal a apreensao de
um veiculo que trafega com
licenca especial. (Agravo de
peticao n.° 75.733).

Conclusao: nao estd trafe-
gando irregularmente veiculo
munido de licenca especial.

do contrato de trabalho e que
podia até ocasionar a rescisao in-
direta de seus contratos. A re-
clamacdo foi acolhida e o TST
(proc. 351/65) entendeu que ha-
via diminuicdo de salario, confi-
gurando-se a rescisao indireta.
Conclusa@o: qualquer alteracdo
do contrato de trabalho deve ter

o consentimento de ambas as
partes. [
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A RESISTENCIA DE UMA PA CARREGADEIRA DEVE SER MEDIDA
PRINGIPALMENTE NO PONTO QUE MAIS TRABALHA: 03 BRAGOS.

OBSERVE QUE A YALE E A UNICA QUE TEM BRAGCOS EM CAIXA.

Para enfrentar escavagoes duras,
carga extrapesada, terreno irregu-
lar, o que uma pa carregadeira pre-
cisa é de resisténcia.

O que a Yale tem de sobra.

Os bragos sdo em caixa.

O chassi & construido em uma
sO pega.

DIVISAO YALE: MAQUINAS RODOVIARIAS
FSCRITORIOS B. CONS, CRISPINIANO, 72-12 e 2°-TEL. 34-8747 - 34-2781-35-1488-5 PALILD

EATON YALE & TOWNE L1DA. V

O ponto de aplicacao do esforgo
de escavacao estd no prolongamento
do eixo longitudinal do cilindro que
comanda a elevacao.

Além de excepcional resisténcia,
a pa carregadeira Yale ganha tam-
bém em estabilidade, facilidade de
manobrae economia de manutengao.




CADERNO ESPECIAL

EMBALAGENS:

® escolha da embalagem
de transporte

® yerificacao de suas
caracteristicas

® como adotar nova
embalagem

® analise de sistemas
empregados

® cobertura do Il Salao

® guia de compras

As embalagens podem ser de
consumo ou industriais. As primei-
ras referem-se ao produto unitirio,
sua aparéncia, utilidade, adequa-
¢d0 ao consumo e protecao contra
umidade, contaminacdo, variacdo
de temperatura etc. As industriais
devem satisfazer as condig¢bes de
um transporte seguro e econdmi-
co ao seu destino, bem como de
seguranga nas operagoes de ma-
nuseio e estocagem.

No projeto de uma embalagem
devem ser levados em conta fato-
res de produgdo, vendas, consumo,
promogdo etc.

Selecao — Qualquer que seja o tipo
de embalagem a ser analisada, ha
uma série de consideracdes gerais
importantes a fazer:

® Analisar os regulamentos exis-
tentes no setor de transporte onde
serdao empregadas as embalagens
projetadas.

® Determinar as qualidades es-
pecificas requeridas pela natureza
dos produtos transportados. Por
exemplo: resisténcia a umidade,
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DA ESCOLHA AO USO

Roberto Muylaert

abrasdo, batidas, prote¢do contra
vibragdo, contaminagdo, graxa,
roubos etc.

@ Selecionar o estilo da emba-
lagem, em relagdo a sua utilizagdo
final.

@® Considerar os produtos dos
concorrentes, desde a unidade, até
a embalagem final.

® Determinar o valor dos itens
contidos e a propor¢do admissivel
de gastos com a embalagem.

Uma vez determinado o tipo a ser
empregado, € necessario realizar
uma completa especificacio do
mesmo, de forma a garantir um
correto fornecimento por parte do
fabricante.

Recebendo o material — Para ava-
liar a qualidade dos materiais rece-
bidos, efetuam-se testes periodicos
por amostragem, nas unidades cuja
aparéncia denuncia qualquer irre-
gularidade. Alguns désses testes sdo
feitos sem o emprégo de instrumen-
tos especiais. Para as caixas de pa-
pelao corrugado, por exemplo, o
comprador pode analisar visual-

TRANSPORTE MODERNO — julhe, 1967

Como embalar cargas para o
transporte é problema que influ-
encia a seguranga da mercadoria
e o seu custo. Atualmente sdo
feitas experiéncias em diversos
paises, com novos tipos de ma-
teriais, buscando melhores con-
digbes para movimentar produ-
tos. No Brasil, o Il Saldo de Em-
balagem realizado no Ibirapuera,
em Sdo Paulo, apresentou uma
boa mostra da evolugao atingida
pelo setor. Ha, contudo, um sério
problema ligado a embalagens,
ainda nao resolvido em nosso
Pais: a padronizagao. Ela ja foi
proposta pela NTC — Associa-
¢ao Nacional dos Transportado-
res Rodoviarios de Carga — a
Federacdao das Industrias do Es-
tado de Sao Paulo, com o objeti-
vo de simplificar as atuais tarifas
de fretes. Enquanto isso, o Con-
selho Nacional dos Transportes
incentivava a criagcdo de uma Co-
missao de Estudos de Cofres de
Carga, junto a ABNT, para fixa-
cao dos padroes oficiais que per-
mitam a utilizagdo de contento-
res. Os trabalhos deverdao estar
terminados em janeiro de 1968.

tanto, carecem de padronizacao,
sendo necessaria a criagcao de
um grupo de estudo formado por
industriais e transportadores, pa-
ra a apreciagao objetiva da ma-
téria. A partir dos padrbes sera
possivel a adogdo de transporta-
dores mecanizados em maior es-
cala, especialmente nos termi-

nais de carga e descarga de
Wsportadores e usuarios.

As embalagens menores, entre- |

/padronizagéo é importante )

tambor de ﬁby
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EMBALAGENS

mente itens como estilo, ondas, im-
pressdo, juntas, dimensoes e acaba-
mento. Dois instrumentos simples
podem auxiliar bastante nessa tare-
fa: uma balanca precisa e um mi-
crometro.

Quando as amostras a analisar
sao sempre iguais, deve-se adotar
gabaritos, para maior precisao, me-
digdo mais rapida e garantia contra
erros acidentais.

Para testes mais complexos ¢é
necessario montar um pequeno la-
boratério com aparelhos especifi-
cos para cada caso.

Protecao — Embora uma embala-
gem deva, por definicao, defender o
seu conteudo, as vézes € necessaria
uma protecao contra determinado
agente ou fator externo:

abrasio — ¢ importante posicionar
as embalagens individuais de tal
forma que elas ndo entrem em con-
tato direto com a embalagem ex-
terna. Para ésse fim sdo utilizados
aglomerados de papeldo corrugado,
aparas de madeira, papel parafina-
do, feltros, panos grossos etc.

umidade — revestimentos removi-
veis, aplicacao de 6leo fino nas par-
tes expostas sao protegoes adequa-
das contra a umidade. Envoltorios
que podem ser de papel impregna-
do, protegem o produto contra
4gua e graxa. Para evitar a conden-
sacdo de umidade sObre as partes
ferrosas quando a temperatura va-
ria, uma baixa umidade relativa de-
ve ser mantida na embalagem. Para
isso utilizam-se produtos como a
silica gel, no interior do envoltério.

corrosao — nenhuma medida con-
tra a corrosao podera ser efetiva se
o material ja foi embalado em mas
condicdes. Assim, a preparacdo do
material e sua limpeza sdo tdo im-
portantes quanto a embalagem. Uti-
lizam-se, para ésse fim, cobertura
de papel encerado e aplicagao de
6leo fino sdbre as superficies ex-
postas.

temperatura e pressao — para man-
ter o material a uma temperatura
constante utilizam-se materiais de
paredes adiabdticas. Uma cober-
tura com félha de aluminio € em-
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vacina
viaja
garantida

styropor

Na Pfizer, como nos demais laboratérios farmacéuticos, as embalagens do
produto requerem mais atencao que as de transporte. Um ndvo sistema sé é
adotado apds afastadas as possibilidades de o invélucro prejudicar o contetido.

Quanto as embalagens de transporte, além das caixas de papelao corrugado,
adotam-se naquele laboratério caixas de polistireno expandido, de tamanho
padrdo, com gélo, para o transporte de vacinas por aviao, garantindo-se, assim,
sua poténcia até a entrega. Além disso, o baixo péso especifico désse tipo
de recipiente torna-o apropriado para o transporte aéreo.

Na linha agropecuaria processa-se, atualmente, uma mudanca da embala-
gem empregada no transporte de suplementos para racoes. Os tambores de
fibra vao sendo substituidos por sacos de papel multifolhados, revestidos de
polietileno. O preco do tambor de fibra de 50kg é de NCr$ 5,50, contra NCr$0,50
para o saco de papel de igual capacidade. Além disso, a nova embalagem
apresenta a vantagem de ocupar espaco muito menor, quando vazia, na esto-
cagem e transporte. Toda a movimentacao dos produtos acabados para o em-
barque é feita através de empilhadeiras com motor a gasolina’

movimentando caixas de papelao
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. pregada, em certos casos, para re-

fletir os raios solares e diminuir as
variagoes de temperatura. Métodos
de pré-aquecimento ou pré-resfria-
mento da embalagem antes do em-
barque também tém sido emprega-
dos, para manter o produto no esta-
do. Gélo ou gélo séco, sdo usados
como refrigerantes nas embalagens
isotérmicas.

Embalagens que viajam por
avido podem sofrer variagdes brus-
cas de temperatura e pressdo. Al-
guns produtos, como liquidos, se
ressentem dessa mudanca. Para se-
guranca, as caixas contendo mate-
riais instdveis deverao ser fabrica-
das para resistir a pressdes de até
0,7kg/cm?.

luminosidade excessiva — muitos
produtos, como filmes fotogrificos,
por exemplo, sdo sensiveis a luz.
Folhas metélicas, papel opaco, la-
tas e vidro colorido sdo materiais
adequados para a sua protegdo.
Embalagens com materiais colori-
dos' que filtram a luz sdo usadas
para produtos alimenticios afetados
pela luminosidade.

insetos — produtos sujeitos a con-
taminagao por insetos — como 0s
derivados de cereais, celulose, ma-
teriais pulverulentos etc. — estdo
sujeitos a contaminagao. Para a sua
prote¢do, as embalagens devem ser
herméticas, especialmente nos pro-
dutos de exportagao, onde qualquer
contaminacdo prejudicaria em mui-
to a imagem do produto. Embala-
gens préviamente tratadas contra
insetos tém sido empregadas com
SuUcesso.

odores e mofo — em alguns casos a
embalagem deve impedir a exalagao
de odor; em outros, evitar a sua
propagacdo até o produto. Alguns
déles podem absorver o cheiro da
embalagem. Produtos que exalam
cheiro devem ser embalados com
materiais cujo indice de transmissido
de gas seja baixo, como o vidro e
certos metais.

Outros, sujeitos a ac@o bacterio-
l6gica ou méfo, também devem ser
transportados nesses tipos de emba-
lagem. Elas sdo adequadas as altas
temperaturas a que deverdo subme-
ter-se na fase de processo. Baixas
temperaturas e auséncia de oxigé-
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TRABALHO MAIS SIMPLES
NAS CONSTRUGOES

MAIOR PRODUTIVIDADE NAS OBRAS COM
EQUIPAMENTOS ROMENOS PARA CONSTRUCOES

@ Escavadeiras de 0,3 m3, de pneus com diversos equipamentos opcionais
@ Betoneiras de pneus, capacidade: 500 e 250 e 100 litros
10/12, 10/13 e 15/18 toneladas

® Maquinas Compactadoras de pneus, de 10 toneladas

@ Rolos compressores de
® Trituradores moveis com separador, produtividade é6m3/h. de pneus
® Trituradores giratérios de grande produtividade

® Guindaste de torre de 40 e de 100 tm.

® Misturadores de argamassa, capacidade: 150 litros

CONSULTE SEM COMPROMISSO o Escritorio do Conselheiro
Comercial do Legagaoc da Republico Sociolista da Romania.
Av. Rui Barbosa, 20 - 2.° andar — Tel.: 25-1819
Rio de Janeiro — GB

SRR - )

EXPORTADOR

MASINEXPORT i

Av. Magheru, 7

E. P LUNA

—_— e —

CHAR,,
SR>
MASINEXPORT

Bucharest — Romania

OS PRODUTOS ROMENOS SAO FEITOS PARA DURAR I
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EMBALAGENS

no
caminhao

A forma de dispor as embala-
gens de transporte no cami-
nhdao define a sua seguranca
na viagem. As caixas de ma-
deira {3 esquerda) estao em
equilibrio instdvel. As emba-
lagens de papelao (2 direita)
sao protegidas pela cantonei-
ra de madeira, sbre a gual
passara o encerado e a amar-
ragao, dando-lhe estabilidade.

nio na embalagem evitam o mofo,
além de manter o produto inaltera-
do.

roubo — praticamente nao ha em-
balagem imune a furtos. Assim, as
medidas a serem tomadas visam a
dificultar o trabalho dos ladroes,
exigindo-lhes bastante tempo para
a violagdo.

Testes — Muitos compradores de
embalagens limitam-se a inspecgdo
visual para o recebimento de seus
produtos. Embora ésse processo se-
ja importante, ndo € suficiente na
maioria dos casos. Além disso, a
andlise através de métodos cientifi-
cos, permite escolher uma nova
embalagem no laboratério e lan-
¢a-la no mercado com seguran-
ca. A montagem dos aparelhos para
teste ndao ¢ cara e podera render
muitos dividendos. Os testes mais
conhecidos sdo analisados a seguir.

® Tensio de ruptura — Este
teste € um dos mais conhecidos e
utilizados para as embalagens de
papelao e papel multifolhado. O
“teste Mullen” € realizado por uma
pequena prensa que concentra a
pressao sObre uma drea circular de
embalagem, de aproximadamente
uma polegada quadrada. A forca
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necessdria para rompé-la é medida
através de um mostrador calibrado.

® Resisténcia — A embalagem
€ colocada em um tambor hexago-
nal rotativo (2rpm) de cérca de 2m,
em cujo interior hi uma série de
aletas. Com o movimento, ela € jo-
gada em vdrias posicoes. O niimero
de quedas, sem que haja prejuizos
para a sua superficie, mede a efi-
ciéncia em servigo.

Como as falhas surgem gradati-
vamente, € facil verificar quais os
problemas existentes, no projeto e
execucdo. Este teste é também til
para estudo de novos langamentos.
Tipos de fechamentos, como fitas,
arames etc., podem ser testados pe-
lo mesmo processo.

® Compressao — Este teste sub-
mete a embalagem a forgas de com-
pressdo semelhantes as que podem
surgir no transporte ou estocagem.
O produto a ser testado € colocado
entre as mesas de uma pequena
prensa; determinam-se os esforgos
e deformagdes correspondentes. O
nuimero de camadas a serem super-
postas na estocagem € também ana-
lisado por ésse processo.

® Impacto — A embalagem, co-
locada numa plataforma inclinada
a cérca de 10 graus, é sOlta para

chocar-se com um anteparo solida-
rio ao plano inclinado e perpendi-
cular ao mesmo. Normalmente, as
caixas testadas estdo vazias, mas
podem ser cheias, quando se dese-
ja conhecer os efeitos do impacto
sobre o contetdo. Este teste simu-
la as condigdes a que sdao submeti-
das as embalagens de transporte,
quando de uma saida ou parada
brusca do veiculo. A magnitude do
choque varia de acérdo com o pon-
to de onde a caixa € solta.

® Vibracio — Uma superficie
metalica ou de madeira, suspensa
sobre molas, e dotada de um excén-
trico para o seu acionamento, € o
aparelho utilizado para simular as
vibracoes encontradas na movimen-
tagao por caminhdo, trem etc. Em-
bora as vibragdes de um veiculo ndao
rompam as embalagens, podem
causar prejuizos ao seu conteddo,
razdo pela qual éste teste deve ser
realizado. Ele aponta também fa-
lhas na arrumacdo do produto em-
balado.

® Gramatura — Em uma balan-
¢a sensivel, coloca-se uma superfi-
cie conhecida do material a ser ana-
lisado. O resultado da pesagem ¢é
fornecido na unidade em que o pro-
duto é comercializado, sendo fécil
a sua verificagao. / segue
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Na Sanbra é facil verificar a correla-
cao existente entre as caracteristicas
de cada produto e as embalagens in-
dividuais e de transporte adotadas. O
papelao predomina, utilizando-se ma-
deira somente para gorduras, ou nos
casos de embarque por navio. As em-
balagens ja vém preparadas do produ-
tor, para serem enchidas da maneira
mais pratica possivel e com o menor
esférco. Ha diversos equipamentos de
transporte industrial, de tal forma que
as caixas prontas seguem rapidamente
para o estoque ou para os caminhdes.
Utilizam-se transportadores de fita me-
talica, de taliscas de madeira, escor-
regadores helicoidais e empilhadeiras.

Com relacao as dimensoes das caixas
empregadas, chegou-se a quantidade
de 36 latas de oleo, como cubagem
ideal para o transporte; 220 caixas de
papelao lotam um caminhdo. Para o
sabdo, por questoes de mercado, ha di-
versos tipos de caixas. Exemplo: 90
pedacos de 200g, para as grandes
cooperativas, ou 30 pedagos de 200g,

para atendimento normal a varejistas.

A margarina é um produto que pre-
cisa ficar a baixa temperatura e, por
isso, é embalada em caixas menores,
de 7kg, faceis de manter refrigeradas.
Para o transporte sao utilizados cami-
nhoes com carrogaria mista: parte iso-
térmica, com 2t de capacidade, para o
transporte de margarina; parte carga
séca, com capacidade de 4t, para
outros produtos,

Testes — Para o recebimento do ma-
terial, a Sanbra possui um laboratério
que verifica se os produtos chegaram
conforme a encomenda. Suas caracte-
risticas fisicas sdao importantes, tanto
para o transporte externo como para a
movimentacao interna, onde alguns
transportadores sao dimensionados de
acordo com as embalagens, sendo pe-
quenas as tolerancias.

Exemplos de como sado testadas duas
embalagens recebidas:

Latas de dleo de 18 litros — devem ser
de féiha-de-flandres, sem defeito, ele-
troliticas, com alca de arame, péso
base minimo de 107 libras, com tampa
e fundo recravados com massa DAREX,
com furo lateral na tampa e corpo in-
teiramente soldado.

Limites

Aspecto perfeito
Litografia nitida
Espessura da félha (mm) min. 0,315
Altura (mm) s .1
Base quadrada, lado (mm) 233 3 0,5

teste muller

gabarito

gramatura

Espessura do estanho

(B i el 0,25 a 0,50
ol £ S S 1.100 — 40
Resisténcia da alga (kg) min. 50
Diametro do furo 26,70mm passa
Diametro do furo 26,65mm nao passa
Maximo de lubrificante

permitido para usar nas

félhas (mg/dm?) ......... 0,2

Observagoes: Lubrificantes a serem
usados na superficie deverao ser os
aprovados como nao prejudiciais a
salide.

As latas ndao devem apresentar restos
de solda na sua superficie.

As alcas devem ser soldadas elétrica-
mente, com pontos.

Os dizeres e o desenho proporcional
deverao estar de acdérdo com o espe-
cificado.

Caixas de papelao para éleo — serao
do tipo maleta, présas lateralmente
com oito grampos, feitas com papeldo
de onda baixa.

Comprimento interno (mm) min. 150
Largura interna (mm) ... 24t 2
Altura interna (mm) ..... 25+ 2
Gramatura (g/m?) ........ 3BE 2
Mullen test (Ib/pol®) .... 650 % 20
Tipo de ondulado, ondas/

DM i it 16-18

Uso: Embalagem de latas de dleo

36/900 ou 18/1800.

Obs.: O desenho e dizeres estarao de
acordo com o especificado.

s

passa-nao-passa
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“MATERIAL
HANDLING”

..0 que falta em
sua Industria

PLATAFORMA ELEVADORA
e Inteiramente construida em chapa de ago.
e Acionamento hidraulico por bomba de
dupla agao.
e Levanta sem esférgo até 1000 kg em 2
minutos.
o Rodas de ferro ou revestidas de borracha.

Consulte-nos sem compromisso

ZELOSO

Comércio lida.

Inddstria e

a

‘FIBRALATA

EMBALAGEM CONFECCIO-
NADA EM CORPO DE PAPEL,
TAMPA E FUNDO DE METAL
e Economia no transporte

e Economia no preco

e Inviolabilidade

e Rigidez

Ideal para embalar qualquer
tipo de produto granulado ou
em po.

Fabricada nos tamanhos de
5 cm?® até 25 litros de capa-
cidade.

PETER MURANYI ind. com, . .

25 Anos de Experiéncia na Fabricagao de
Embalagens de Fibra

SAO PAULO : Rua Sampaio Moreira 247,

tel. 93-9156, Teleg. INCO, C. Postal 3166,
Sao Paulo 1, S. P.

\_RIO: Av. 13 de Maio 47, cj. 2801, tel. 42-9560

]
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EMBALAGENS

® Tracio — Um aparelho ten-
siona 0 material por sua$ extremi-
dades até a ruptura. A 1or¢a neces-
saria € lida em um mostrador. Tes-
te adequado a chapas de madeira
compensada, cordas, cabos, resis-
téncia de juntas, encaixes etc.

@ Gordura — Para medir a resis-
téncia a passagem de graxas ou gor-
duras, coloca-se quantidade defini-
da de dleo em uma superficie do
produto e determina-se o tempo
necessario para que o mesmo atinja
a outra face.

® Corte — Um péndulo dotado
de superficie cortante passa sObre
a face externa do papelao, papel
multifolhado ou material similar.
Um indicador mede o retardamen-
to do péndulo, causado pela resis-
téncia ao corte da amostra.

® Queda livre — Este teste con-

siste em deixar cair a embalagem,:

de uma altura definida, numa su-
perficie de concreto ou chapa. Uma
variacao consiste em derrubar um
péso conhecido de determinada al-
tura, sobre vérios tipos de embala-
gens. Estuda-se o comportamento
de diversos produtos, submetidos a
iguais condicdes.

® Afrito — A resisténcia do ma-
terial ao atrito com outra embala-
gem pode ser simulada mecénica-
mente, a uma pressao de 0,014kg/
cm?. O numero de passadas duplas
para que a embalagem apresente
desgaste ¢ considerado ponto de
ruptura da camada de superficie.
Esse teste compara diversos tipos
de embalagens e simula as condi-
cOes existentes no transporte.

® Amassamento — A férga re-
querida para achatar as ondas de
uma superficie corrugada € impor-
tante para comparar diversos sis-
temas e serve também como prova
de maior ou menor capacidade para
amortecimento de choques, através
da embalagem. E feita pela mesma
prensa que testa a compressao.

® Calibre — Embora a espessu-
ra nao garanta resisténcia, ela €
relacionada com essa propriedade.
Sua determinagdo precisa através
de calibres é importante, por cons-
tar de tddas as especificacoes de
compra.

48

g

permitindo maior rapidez

. e eficiéncia no trabalho.
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No depdsito de pegas e acesso-
rios da Ford sdo atendidos os re-
vendedores da emprésa, a razao de
300t de pedidos mensais. Os siste-
mas de embalagem usados sao fruto
de muitos anos de experiéncia e
contém sugestoes interessantes.

Maioria vai de “taylor” — Inicial-
mente as caixas de madeira empre-
gadas eram fabricadas no préprio
depésito, com sarrafos, medindo
7x2cm, e tabuas de lcm de espes-
sura. Em seguida passou-se a ado-
¢ao de sarrafos de 5x2cm e madei-
ra compensada de 4mm. Este tipo
tinha sobre o anterior as vantagens
de maior resisténcia e melhor apa-
réncia além de menor péso. As pa-
redes mais finas nao prejudicavam
o conjunto, pois as tensdes eram
suportadas pela estrutura.

Depois da utilizacdo désse tipo
de embalagem por alguns anos, pas-
sou-se a considerar a possibilidade
de comprar-se caixas prontas. Feito
o estudo econdmico, chegou-se a
conclusdo de que elas apresentavam

vantagens sobre as fabricadas no
local, além de dispensarem o em-
prégo de mdo-de-obra. Computadas
tddas as obrigagdes envolvidas na
fabricacao local, concluiu-se que a
caixa pronta era mais barata. Op-
tou-se pela caixa “taylor” que con-
siste numa série de tdbuas de 8mm
de espessura, com seus respectivos
montantes, unidas por arames re-
dondos, que constituirdo o fecho
final. Esse conjunto vem aberto do
fabricante, constituindo-se numa
superficie plana, de facil transporte
e montagem.

Vantagens — Os argumentos de
ordem prética que determinaram a
adocao désse tipo de embalagem
sao ponderaveis. As caixas fabrica-
das no local tinham duas cabecei-
ras, duas laterais e duas tampas,
materiais de formatos diferentes,
que deviam ser inspecionados no
recebimento. Sua montagem leva-
va 12min, mais Smin para o fecha-
mento. Eram empregados 50 pre-
gos, duas cintas de aco, dois selos

“patola” apanha caixas
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caixas “taylor” em vagonetas

e 16 grampos. As caixas “taylor”
— nao reutilizaveis — tém trés
componentes: duas cabeceiras e
uma esteira, formada pelas laterais
e arames. E montada com quatro
pregos e fica pronta em Smin. On-
de se armazenavam 500 -caixas
standard, cabem mil do tipo ora
adotado. Seu fechamento é feito
com uma ferramenta simples. E
invioldvel, pois € preciso romper o
arame para abri-la.

Atualmente a Ford s6 fabrica em
seu depoésito alguns engradados es-
peciais, ou embalagens que exijam
elevada robustez. Os amarrados
também sdo ali preparados, para
canos, eixos, feixes de molas etc.
Chassis e outras pecas volumosas
seguem sem embalagem. As caixas
de papelao sao utilizadas para pe-
didos de emergéncia, geralmente em
quantidades menores.

As caixas “‘taylor” empregadas
medem 1x0,50x0,50m e levam um
péso de 200kg. Cada unidade custa
cérca de seis cruzeiros novos. As
caixas de papelao usadas sao mais

do almoxarifado 2 embalagem
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Ative-se com
Aerocomercio.

E ganhe um armazém que viaja.

Esperando guardados nos armazeéens estrangeiros, seus caros
estoques podem ficar obsoletos. Antes disso, saiba que os
Jatos da Pan Am tornam os armazéns obsoletos.

Aerocomércio permite que vocé supra o mundo apenas
com o seu armazém local — ou direto da sua linha de.pro-
ducéio. Vocé pode atender a demanda de mercados a meio
mundo de distincia em dias — ou horas. E vocé pode
remeter quantidade, porque Pan Am é o maior cargueiro
aéreo do mundo.

Quando vocé negocia pelo Aerocomércio economiza em
seguros, papelada, docagem, transporte terrestre e muito
mais mesmo. Deixe que um especialista lhe mostre como.
Chame o seu Agente de Carga. Ou a Pan Am.

Rio de Janeiro: Rua Santa Luzia, 275-B

Sdo Paulo: Rua Sdo Luis, 29-tel.: 36-0191 l“"l
O maior transporte aereo de carga-do mundo &&

A linha aérea de maior experiéncia do mundo!
=

Primeira na América Latina... Primeira sobre o Atldntico... "
Primeira sobre o Pacifico... Primeira ao redor do Mundo ! .‘.

'
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EMBALAGENS

baratas que as de madeira, propor-
cionando um frete mais baixo, devi-
do ao seu pouco péso. Entretanto,
com o tipo de transporte utilizado
— as cargas seguem em caminhoes
de carrogaria aberta —, a prépria
pressao exercida sobre os volumes,
para a colocacao da lona, pode pre-
judicar as embalagens de papelao.
Uma alternativa que esta sendo es-
tudada, consiste em fabricar emba-
lagens com estrutura de sarrafo e
paredes de papelao.

Movimenta¢io — Na Ford o siste-
ma de distribuicdo das pegas a par-
tir dos pedidos mensais dos reven-
dedores funciona com muita eficién-
cia. Um computador prepara os
cartoes perfurados para a apanha
das pegas no depésito, pela ordem
de saida. No cartdo se encontram
a locagdo da pega na fabrica, seu
nimero e quantidade. As caixas
“taylor” sdo colocadas em vagone-
tas especiais, onde vao sendo enchi-
das, por funcionarios que percorrem
o depésito. Terminada essa opera-
¢do, os veiculos sdo colocados em
um circuito e tracionados por um
transportador de corrente subterra-
nea até o fechamento e despacho. O
manuseio dos volumes, pesando
cérca de 200kg, é feito com talhas,
dotadas de “patolas” ao invés de
ganchos. Aquéles que exigem cui-
dados especiais recebem os rétulos
tradicionais de fragil, nao vire, in-
flamavel etc.

Com relagcdo ao transporte dos
para-brisas, hd uma teoria desen-
volvida pelo gerente do depésito,
A. A. Barros, que merece ser con-
tada: observou o sr. Barros que cér-
ca de trés vidros por més eram que-
brados na remessa, quando a emba-
lagem era fechada e feita de cabe-
ceiras de madeira grossa, tibuas de
2cm de espessura, lastro de serra-
gem e duas cintas de aco. Resolveu
adotar um método totalmente dife-
rente, passando a embalar aquéles
materiais em engradados “taylor”
bem frageis, com suportes de aglo-
merado de papeldo corrugado, en-
caixados as tdbuas externas, supor-
tando os para-brisas. OQutros supor-
tes idénticos na parte superior da
embalagem, e a tampa pressionando
o conjunto. Gragas a ésse sistema,
ndo houve mais quebras, pois a
aparéncia fragil do conjunto passou
a ser a sua maior defesa.
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{ Corte mangueira no
tamanho desejado

2 Aplique as conexoes
reutilizaveis

3 A nova mangueira esta
pronta para usar

Reduza de Duas Maneiras os Custos de

Manutencao com as Mangueiras Reroquip

Vocé economiza de duas formas, quando usa as
Mangueiras e as Conexdes Reutilizaveis Aeroquip
para reposigdo de condutores no motor e sistema de
freios: 1 - Vocé ganha em tempo e méao-de-obra
porque pode trocar qualquer mangueira em questdo
de minutos; 2 - Vocé ganha no custo das pegas
porque as Conexdes Aeroquip sdo removiveis e to-
talmente reutilizaveis por diversas vézes. Um peque-

%&eroquip %

no estoque de mangueiras e algumas conexdes reuti-
lizaveis atendem a maioria dos casos de manutengédo
em seus veiculos. Frotistas no mundo todo confiam
nas Mangueiras Aeroquip pelas vantagens da rapida
reposicdo e do funcionamento longo e seguro em
seus veiculos. Para maiores detalhes sébre as Man-
gueiras de Conexdes Reutilizaveis Aeroquip, procure
nosso distribuidor local ou escreva diretamente a nds.

% WORLDWIDE

Aeroquip Corporation, Jackson, Michigan U.S.A. * Aeroquip (Canada) Lid., Toronto, Canada
Aeroquip G.m.b.H., Baden-Baden, Germany * Aeroquip Mexicana, Toluca, Mexico
Aeroquip Sulamericana, Rio de laneiro, Brazil

SERVINDO A FROTISTAS COM PRODUTOS CONDUTORES DE FLUIDOS E DE CONTROLE DE CARGA

— .

Sistam de Prateleiras

Mangueira e Conexdes Mangueira de Teflon e Juntas FLEXMASTER pa- Fitas Ajustaveis e Siste-
Reutilizaveis para moto- Conexoes Reutilizaveis ra conexges seguras e mas para controle de Multiplas para caminhoes
res, freios a ar e aplica- para linhas de descarga rapidas de canos e tubos. cargas. e camionetes.

¢oes hidraulicas. de compressores.

Os produtos AEROQUIP sao patenteados internacionalment

FLEXMASTER & marca registrada da Aeroquipe Teflon @ marca regisirada da DuPont.

96 o'N — YLINSNOJ 30 0JIAy3S



SERVICO DE CONSULTA — N.0 57

4

. A

i b
= -~ - * \
~ » =
- ~
. g
- »
v o WP > !
e .'f.- i . &
- 2
- Fe ’ -
% s
- . S0E 2 o "
" .
k%
- G g

Como aproveitar o espaco que sobra.

PROBLEMA PARA QUEM TEM EMPILHADEIRA YALE.

BURSIDIANIA DA

EATON

YALE &

TOWNE
T e

A Yale transporta e empilha toneladas de cargas, em
pouco tempo, e com um homem operando.

No empilhamento, vocé aproveita totalmente a drea de
armazenamento. E descobre que existe espago sobrando,

Como aproveita-lo & problema seu.

YALE: 92 anos de experiéncia em movimentagio
de cargas.

EATON YALE & TOWNE LTDA.

DIVISAO YALE: EMPILHADEIRAS
ESCRITORIOS:R. CONS. CRISPINIANO, 72-1¢ e 22-TEL. 34-8747 - 34-2781- 35-1488-S, PAULO

%

Y




EXPOSICAOQ

As embalagens tiveram sua
mostra anual no lbirapuera —
Sédo Paulo —, entre os dias 24
de maio e 4 de junho. O aconte-
cimento atraiu milhares de ele-
mentos ligados ao setor. Um
“trajeto unico” valorizou os es-
tandes, possibilitando, numa sé
caminhada, a visdao geral de
todos os produtos ali expostos.

Salao mostra

embalagem

\BRASIL

suasm S A
ml:a}sm BRASILEIRA

José Jota M. de Moraes
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EMBALAGENS

As novidades foram poucas, no
II Salao de Embalagens. Mas a
apresentacdao bem cuidada da maio-
ria dos estandes, ocupando uma
drea de 634m2, despertou o inte-
résse de 40 mil visitantes. Estive-
ram representadas na promogdo de
Alcantara Machado: industrias de
embalagens de plasticos; de papel,
papeldo e fibra; vidro; chapas me-
talicas; e de equipamentos utiliza-
dos nos processos de fabricacao.

Plasticos — Os materiais mais em-
pregados na fabricagdo de plasticos
— apresentados na feira — foram:
polietileno, PVC e polistireno ex-
pandido.

Os sacos valvulados, expostos
pela Itap em um tanque para de-
monstrar a sua impermeabilidade,
sao de polietileno de baixa pressao.
Indicados para embalar adubos e
fertilizantes, além de outros pro-
dutos quimicos. Podem ser fabri-
cados em capacidades de até 60kg,
com impressio em quatro cores.
Um aditivo antideslizante — con-
tido na matéria-prima — evita o
escorregamento, quando os sacos
sdo empilhados. A vilvula é con-
feccionada em pelicula mais fina
de polietileno que, por pressdo
exercida pelo produto embalado,
veda o recipiente. As soldas das
extremidades tém *labirintos” que
recebem o ar interno, evitando o
estouro do saco, em caso de que-
das eventuais.

A emprésa também expds lonas
plésticas (de PVC ou polietileno),
que podem ser reforcadas com te-
cido. A caracteristica principal des-
sas lonas impermeéveis € a de po-
derem ser fornecidas em larguras
de até 6m, sem emendas, em qual-
quer comprimento. Podem ser uti-
lizadas na protecio de equipamen-
tos e materiais, silagem, protecio
de colheitas etc. S. C. n.? 11.

Ainda no setor de plasticos es-
tiveram presentes: Alba e Vaso-
flex. A primeira apresentou pe-
liculas de PVC transparente, em
seis espessuras, para produtos téx-
teis, cosméticos, alimenticios e ma-
nufaturados. Dispensam o uso de
adesivos, soldando-se em tempera-
turas entre 150 e 200°C. Para fins
de demonstragdo, foi apresentado
um aparelho manual de soldagem:
um rolo de pelicula desliza s6bre
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rolétes livres, alimentando o siste-
ma. Depois de envolvido o produto
com o plastico, éste € passado so-
bre um fio metdlico aquecido, que
provoca o seu corte. A soldagem é
realizada sobre uma chapa igual-
mente aquecida. S. C. n.° 12,

A Vasoflex apresentou — além
de numerosas embalagens — bom-
bonas de polietileno de até 20 li-
tros. Transportam produtos em po,
em estado liquido ou pastoso. Do-
tadas de flexibilidade, possuem pé-
so especifico oito vézes inferior aos
tambores de lata. 8. C. n.? 13.

Sob medida — No setor do polis-
tireno expandido, estiveram repre-
sentadas: Conterma e Quimicolor,
esta ultima, distribuidora da maté-
ria-prima para o Brasil. A novidade
apresentada pela Conterma foi uma
“capa térmica”, um cilindro &co
para o transporte de bujdes de lei-
te. S. C. n.° 14,

A Quimicolor mostrou algumas
das possibilidades do styropor (po-
listireno expandido), material que
embala cada carga “sob medida”.
As mais importantes foram: “ni-
nhos” para ferramentas, instrumen-
tos de precisdo, produtos farmacéu-
ticos e maquinas de escrever. Tam-
bém foram mostradas “férmas™ pa-
ra o transporte ¢ armazenagem de
garrafas, caixas térmicas para o
transporte de frutas e verduras,

sacos de polietileno

além de recipientes dotados de
“drenos”, para o transporte de pes-
cados. As caixas podem ser fabri-
cadas em quaisquer dimensoes; as
da mostra mediam: 400x300x150
mm (para peixes) e 400x300x100
mm (para frutas e verduras). S. C.
B2 ns;

Papel e cartaio — No setor de pa-
pel, além da Olinkraft, distribuido-
ra de matéria-prima, o Saldo teve
a presenca de fabricantes de sacos
comuns e multifolhados. A Real
apresentou sacos multifolhados de
até seis camadas, inclusive com pa-
péis especiais betumados ou reves-
tidos com polietileno. Tipos: cos-
turados de boca aberta, costurados
valvulados, colados valvulados e
colados de bdca aberta.

Como produgdo exclusiva da
mesma emprésa foram exibidos far-
dos de fundo colado, quadrados, de
boca aberta, com até seis folhas,
para acondicionamento de produ-
tos ja empacotados. Todos os tipos
podem receber impressdo até 4 co-
res. S. C. n.? 16.

A fabrica Divani apresentou sa-
caria especial de papel para acon-
dicionar café, acucar, cereais, ba-
nha, produtos quimicos etc.; e sa-
cos multifolhados — de bdca aber-
ta ou valvulados — para cimento,
cal, café etc., com capacidade até
60 kg. S. C. n.° 17.
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polistireno expandido

Duas firmas mostraram vdrios
tipos de embalagens em papéis, fil-
mes plasticos e caixas de cartdo e
cartolina desmontaveis: Empax e
Cartografica Mazza.

Papeldo e fibra — A Klabin de-
monstrou, no II Saldo, a importan-
cia das embalagens de papelao pa-
ra fins de exportagdo. Se ha trés
anos o item “embalagem para ex-
portagdo” ndo existia, hoje repre-
senta, na emprésa, cérca de 20 por
cento da sua producdo. O fabrico
de tais embalagens — em diversos
tamanhos e formatos — obedece a
normas internacionais. O adesivo
utilizado requer cuidados especiais,
devendo ser resistente a dgua. Mui-
tas vézes, a propria embalagem re-
cebe, externamente, uma camada
de alguma resina (geralmente uréia-
formol) para tornd-la imune a agua.
No transporte de frutas, aplica-se
uma camada interna para preser-
var sua umidade natural.

No estande foi exposta uma em-
balagem para o transporte de tu-
bos de TV, aos paises da ALALC.
Também foi apresentada uma em-
balagem “vai e vem”, destinada a
transportar confecgoes das fabricas
para as lojas, “penduradas” como
em um guarda-roupa. S. C. n.° 18.

A Fibratam expds vérios tipos de
tambores de fibra, fabricados a par-
tir de papel “kraft” enrolado e en-
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aplicador de fitas adesivas

durecido com cola. Adequados pa-
ra produtos em p6, sélidos; utiliza-
¢do em indistrias quimicas, farma-
céuticas, alimenticias etc. Sdo em-
balagens de grande leveza: um tam-
bor de 120 litros, por exemplo, pesa
menos de cinco quilos. Nio tém
emendas e com revestimento inter-
no de polietileno, parafina ou f6-
lhas de metal, podem transportar
sucos de frutas, graxas etc. S. C.
n.? 19.

Do vidro ao metal — As empré-
sas Nadir Figueiredo e Vidraria
Santa Marina apresentaram suas
extensas linhas de produtos. So-
mente esta Gltima conta com quase
300 modelos padronizados de fras-
cos de vidros. No setor de embala-
gens para transporte, podem fabri-
car bombonas com capacidades de
até 13 galGes, para o acondiciona-
mento de produtos quimicos. S. C.
n.% 20,

O setor de embalagens metélicas
estéve representado pela Metal-
grafica Canco, que apresentou la-
tas de até 20 litros de capacidade;
Metalargicas Heleny e Marcatto,
com varios tipos de tampas de me-
tal. 8..C. n.? 21.

Adesivos e impressaio — A 3M
colocou em seu estande trés ma-
quinas para selar embalagens com
fitas adesivas. Um “combinador de

sacos multifolhados

embalagens” que envolve virios
produtos embalados — de forma-
tos e materiais diferentes — com
uma cinta adesiva; um “aplicador
em superficie plana”, trabalhando
com c€lula fotoelétrica que aplica
mais de 45 fitas (de tamanhos pre-
fixados) por minuto; e um “fecha-
dor de caixas”, que sela dos dois
lados, nos cantos das caixas, a ra-
zao de 50 unidades por minuto.
S. C. n.° 22,

Despertou interésse uma maqui-
na impressora eletromecéanica da
Bercap, para a colocacdo de pregos,
numero de lote, datas, cédigos etc.,
em rotulos de cartuchos ou caixas
de papelao. Imprime s6bre superfi-
cies envernizadas, papel metaliza-
do, celofane e plastico. A tinta em-
pregada na impressdo ¢ indelével e
seca em trés segundos. S. C. n.° 23,

Planejamento — A Cia. Universal
de Fosforos e Embalagens — que
conta com a assisténcia da firma
sueca Akerlund & Rausing AB —
mostrou, em seu estande, os mode-
los de embalagens de sua concep-
¢ao. A emprésa, especializada no
planejamento de embalagens para
diversas finalidades, realcou a im-
portancia dos itens planejamento,
padroniza¢do e racionalizagdo do
setor de embalagens. 8. C. n.? 24.
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BOMBA DE OLEO
1.500
SUPER ESPECIAL

PARA VW E GORDINI

De fdcil colocagdo, mantém a pressdo correta do
dleo, mesmo em motores cansados ou quando
hd color excessivo.

=
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INDUSTRIA E COMERCIO

1500 Super [tdn

RUA GUAICURUS 493 - TEL. 65-2826 - SAO PAULO 10, 5.P.

Tecnauto tem a
solucdio para o seu
transporte interno

CARRINHO
HIDRAULICO

MANUAL
CAPACIDADE:

de 1.500 a 5.000 kgs.

Empilhadeiras Hidravlicas Manuais
e Elétricas. — Capacidade: 700 kg.

5T

1% @T‘ﬁ

Distribuidores para todo o Brasil
dos produtos

AlRI

Rua Vergueiro 3305, tel. 71-7857,5. Paulo8, §5.P.
RIO: idaco, Ltda. - Av. Pres. Yorgas, 542, 8.0,
s/ B04/5, tel, 23-0365

BELO HORIZONTE:

Eletron, Ltda. R. Mato Grosso 692, tel. 4-2505

EMBALAGEM:
RELAGAO
DE FABRICANTES

ADESIVOS

Alba S.A. — Inds. Quimicas; Brascola
Ltda.; EBEQ — Produtos Quimicos e
Industriais Ltda.; Fabrica de Adesivos
Atlas; Fixan S.A.; Goodyear do Brasil;
Gotthard; Henkel do Brasil S.A. Inds.
Quimicas; JAM Produtos Quimicos
Ltda.; Minnesota Manufatureira e Mer-
cantil Ltda.; Produtos Adesivos Adezi-
te; Refinacdes de Milho, Brasil.

BUJOES E CILINDROS

Guanabara

S.A. White Martins.

Rio de Janeiro

Fundigdo Barra do Pirai.

Sao Paulo

Badoni do Brasil Inds. Metalmecani-
cas 8.A.; Confab — Cia. Nacional For-
jagem de Ag¢o Brasileiro; Norbrasa Meta-
lirgica S.A.

CAIXAS DE PAPELAO

® Papelao e cartao

Guanabara

Cartonagem Carvalho

Cartonagem Dacosta — M. Pereira da
Costa & Cia,; Cartonagem Guanabara
Ltda.; Embala Ind. de Embalagens Es-
peciais S.A.

Parana

Mirtilho Trombini S.A.

Sao Paulo

Aleides Castellan & Filho Ltda.; Arruda
Castellan & Cia. Ltda.; Cartografica
Francisco Mazza S.A.; Cartogrifica F.
Del Nero S.A.; Cartonagem Aboli¢do;
Cartonagem Cysne Ltda.; Cartonagem
Execelsio; Cartonagem Industrial Guima-
raes Ltda.; Cartonagem Irmaos Passos de
Jesus; Cartonagem Modélo Ltda.; Carto-
nagem Rubi; Cartonagem Vitoriosa
Ltda.; Cartonagem Santo Antonio; Ci-
cero Prado; Eldogrdfica S.A. — Ind. e
Com.; Embalagens Barg S.A. Ind. e
Com.; Induastria de Papeldo e Caxias An-
drade S.A. (Campinas); Irmaos Madi
S.A.; Litografica Interprint S.A.; Manu-
fatura de Artefatos de Papelio S.A;
Rondo Brasileira de Embalagens S.A.

® Papelao ondulado

Guanabara

Coreli — Com. e Ind. de Cartonagem
Lt_cla.; M. Pereira da Costa & Cia.
Minas Gerais

Cartonagem Santa Rosa (Juiz de Fora);
Cartonagem “Saturno”.
Pernambuco

Minerva.

Rio Grande do Sul

Cia. Indl. Linheiras S.A.
Guaiba.

Sao Paulo

Alcides Castellan & Filho Ltda.; Brusi
& Carreiro; Cartonagem Indl. Guimaries
Ltda.; Cartonagem N. 8. Auxiliadora;
Cartonagem Rubi Ltda.; Embalagens

( Pelotas) ;
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Barg S.A. Ind. e Com.; Fibracaixa Ind.
de Papelio e Embalagens Ltda.; Ind.
Menten de Cartonagem Ltda.; Inds. de
Papel J. Costa & Ribeiro S.A.; Klabin
Irmaos & Cia.; Papelao Corrugado “Util”
Ltda.; Rigesa S.A. Celulose, Papel e Em-
balagens; S.A. LR.F. Matarazzo.

CONTENTORES

Aco Torsima; Fichet & Schwartz-Haut-
mont; Fruehauf do Brasil S.A.; Pasini
S.A.; Trivelato S.A, — Engenharia Ind.
e Com.

EMBALAGENS DE MADEIRA

® Barricas e tonéis

Guanabara

Tanoaria Mestre Ltda.; Tanoeiro Ind. e
Com. de Vasilhames Ltda.

Sao Paulo

Agro Comercial Campo Bello Ltda.; Em-
balagens Espésito Ltda.; Tanoaria Sul
América Ltda.; Vito Leonarde Frugis
Ltda.

® Caixas comuns e engradados
Parana

Dallegrava, Mereira S.A, — Ind. e Com.
(Irati); Inds. Diedrichs S.A. (Ponta
Grossa).

Rio Grande do Sul

Industrial Madeireira Ltda. (Caxias do
Sul); Torezan, Zanella & Cia. Ltda.
(Bento Gongalves).

Santa Catarina

Romano Massignan S.A. (Joagaba); Vie-
torio Poletto S.A. (Cacgador).

Sao Paulo

A, Queiroz Lugé S.A. Serrarias e Ma-
deiras em Geral; Agro Comercial Campo
Belo Ltda.; Armando Silva & Cia. Ltda.;
C.C.M. Comercial de Madeiras; Caixota-
ria Paulicéia Ltda.; Caixotaria Paulista
Ltda.; Caixotaria Sio José Ltda.; Emba-
lagem Espésito; Embanova S.A, Ind. e
Com.; Imaribo S.A. Ind. e Com.; Ind.
Guarandy de Madeiras Ltda.; Tmaos Seb-
tani Ltda.; Madeireira Real; Serrarias
Almeida Portoe S.A.; Vite Leonardo
Frugis Ltda.

@® Caixas dobraveis

Sao Paulo

Indistria de Embalagens Americana S.A;
Vicari S.A. — Ind. e Com. de Madeiras,
® Caixas “Wire-Bound”

Rio Grande do Sul

Industrial Madeireira Ltda. (Caxias do
Sul).

Sao Paulo

Embanova S.A.; Pereira Sobral Ind. de
Madeira S.A.

EQUIPAMENTOS E ACESS6RIOS

® Aparelhos para arquear fitas

Saop Paulo

Cyklop do Brasil Embalagem S.A.; Fi-
tago Com. Ind. de Artefatos de Emba-
lagens.

@ Aparelhos para marcagao

Sdo Paulo

D. 8. Vasconcelos S.A.

Guanabara

Jodo Pajunck.

® Conjunto para costura de sacos
Sao Paulo

Bates do Brasil S.A.; Comeca — Com.
Ind. e Importadora Ltda. (Santos); Ma4-
quinas Donar Ltda.

® Enchimento de recipientes
Guanabara

I.G. Malik Equip. Ind. Ltda.; T.V. Mottek
& Cia. Ltda.; Treu & Cia. Ltda.
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Sao Paulo

AMF do Brasil S.A. Maquinas Automati-
cas; Chelle do Brasil S.A.; Crown Cork
S.A.; Einar Mortensen S.A.; Hostein
Kappert S.A. Ind. de Mdquinas; Maqui-
nas Gléria S.A. Ind. e Comércio (Jun-
diai); Mdagquinas Welba Ltda.; Mecénica
Gedel Ltda.; Mecanica Termosferro Ltda,;
Meteor Ind. e Comércio S.A.; Naschold
S.A. Ind. de Maquinas; Puccetti & Cia.
Ltda.; Representacdo Comercial da Po-
lonia; Representacdo Comercial da Repi-
blica Democritica Alema; Representacao
Comercial da Checoslovdquia; Seal Ma-
quinas e Equipamentos Ltda.; Vedat
Tampas Herméticas Ltda.; Vester Ltda.
® Ensacadoras

Sao Paulo

Bates do Brasil S.A.; Midquinas Donar
Ltda.; Meteor Ind. e Com. S.A.; Secador
Genta S.A. Ind. e Com.

® Grampeadoras para papeldao e ma-
deira

Sao Paulo
Mayer — Schaedler S.A, Ind. Mecéanica;
Nosag; Sibamm — Soc. Italo-Brasileira

de Méquinas e Motores Ltda. — Carbex
S.A

@ Maquinas para colagem

Sao Paulo

Meteor Ind. e Com. S.A.; Maquinas In-
dustriais Geropac S.A.; Otto Haensel
Equip. Ind, Ltda,

@® Maquinas para embalar com injegao
de gas inerte

Guanabara

Fermace Ltda.

Saop Paulo

Produtos Quimicos Daex Ltda.

® Maquinas para soldar sacos plasticos
Sado Paulo

E. 1. Eletrénica Industrial S.A.; Méiqui-
nas Donar Ltda.; Meteor Ind. e Com.
S.A.

@ Revestimento de papel

Sao Paulo

Du Pont do Brasil S.A,

FITAS ADESIVAS

Sao Paulo

Adezite S.A. — Produtos Adesivos; Fa-
brica de Papel Gomado Superaderente;
Fitimprex Fitas Adesivas Ltda.; Min-
nesota Manufatureira e Mercantil Ltda.;
Rigesa S.A.; 8. A. Inds. Reunidas F. Ma-
tarazzo; Sodesil S.A. Ind. de Adesivos.

FITAS METALICAS

Guanabara

Laminagio Brasileira de Ferro — Bras-
ferro; Soc. Brasileira de Embalagens.
Sao Paulo

Acober Ltda. Ind. e Com. de Ago e Fer-
ro; Bratal Ferro e Aco S.A.; Brasme-
tal Cia. Brasileira de Metalurgia; Cyk-
lop do Brasil Embalagens S.A.; Fasel
Embalagem e Laminados Ltda.; Fitago
Ind. e Com. de Artefatos para Embala-
gens; Merkel Frey Ind. e Com. Ltda.;
Serralgodio Com. e Ind. Ltda.; Bratal
Ferro e Ag¢o S.A.

LATAS

Bahia

Metallirgica Matarazzo da Bahia.
Guanabara

Estamparia Carioca de M. Dias Fernan-
des S.A. Ind. e Com.; Estamparia Colom-
bo; Estamparia Duque de Caxias S.A.;
Estamparia Rio Industrial S.A.; Metal-
griafica Vitéria S.A.

Maranhao

Agro Industrial S&o Luiz Ltda.
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Minas Gerais

Estamparia Santarritense (Santa Rita
do Sapucai); Metalgrafica Mariosa S.A.
(Pouso Alegre); Metalgrafica Mineira
S.A.

Para

Cia. Paraense de Embalagens.
Parana

Metalgrafica Pradi S.A.
Pernambuco

Metalgrifica do Norte S.A.

Rio Grande do Sul

Metalgrdafica do Sul S.A.

Rio de Janeiro

Estamparia Barra Mansa S.A. (Barra
Mansa); Metal Forty S.A.

Sap Paulo

Brasung S.A. Ind. e Com. de Estampa-
ria; Cia. Metalgraphica Paulista; Cia.
Metaliirgica Prada; Estamparia de La-
tas ‘Sa@o Jodo"; Fabrica de Latas Ame-
ricana S.A.; Metalgriafica Canco S.A.;
Metalgriafica Giorgi S.A.; Metalgréafica
Grossi Ltda.; Metalgrdfica Paulista; Me-
talurgica Brasilina S.A.; Metalirgica Ma-
tarazzo S.A.; Peter Murdnyi Ind. e Com.
Fabricam latas para consumo préprio
Armour; Anderson Clayton & Co. S.A.;
Cica; Nestlé; Paoletti; Swift; Frigori-
fico Serrano S.A.; Ind. Alimenticia Car-
los de Britto S.A. (Pesqueira, Pernam-
buco); Inds. Reunidas Leal Santos S.A.

POLISTIRENO EXPANDIDO

Guanabara

Savénia Ind. e Com. de Plasticos e Me-
tais S.A.

Rio Grande do Sul

Piraquara.

Santa Catarina

Plasticos Tupiniquim S.A.

Sédo Paulo

Cartogrifica F. del Nero S.A.; Cartona-
gem Excelsior, Isopor 8.A.; Cia. Alianca

de Anilinas; Conterma — Construtora
Ind. e Termotécnica S.A.

PALLETS
Sao Paulo

Esquadrias Padrdao S.A.; Serrarias Al-
meida Porto S.A.; Serraria Americana
Salim F. Maluf S.A.; Vicari S.A.

PRENSAS PARA
ENFARDAMENTO

@ Borracha

Sao Paulo

Méquinas Piratininga S.A.
@® Fumo

Santa Catarina

Binz S.A.

@ Produtos téxteis

Sao Paulo

Méaquinas Piratininga S.A.
® Reenfardamento

Sao Paulo

Mdquinas Piratininga S.A.
@ Residuos de fiagao
Minas Gerais

Ind. e Com. Lusar (Juiz de Fora).
@® Resmas de papel

Sao Paulo

Ind. Mecénica Cavalari S.A.; Ind. Me-
canica Irmaos Barban Ltda.
® Retalhos metdlicos

Sao Paulo

Mdquinas Piratininga S.A.
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ZONA DE<SILENCIO
REDUTORES

CESTARI

TRABALHANDO

REDUTOR CESTARI*
TiPO “HD”

ENGRENAGENS CILINDRICO-HELICOIDAIS,
ALTO RENDIMENTO, GRANDE DURABILIDADE.
ABSOLUTAMENTE SILENCIOSO. REDUGOES
DE 1:8,4 A 1:49,2, CAPACIDADE ATE 200 H.P.

®
atendemos, sem compromisso, a con-
sultas sobre estudo efabricacao de tipos
especiais de redutores e variadores.

INDUSTRIA E CESTARI COMERCIO

-z

IRMAOS CESTARI S.A.
NOME DE PROJECAD NA INDUSTRIA NACIONAL

4+ CONSAGRADOS PELA PREFERENCIA PUBLICA
FILIAL: AV, PRESTES MAIA, 927 - S. PAULO
TELS, 37-5381 e 35-5611

B REPRES. NO RIO: CADESI LTDA. AV. RIO
BRANCO, 156 - TEL. 52-3997 ® REPRES. EM
RECIFE: “ciMaP" RUA M. DE DEUS, 268
C. P. 362 B REPRES. EM P. ALEGRE: MAX
SALLER RUA P. BANDEIRA, 357 - C. P. 1665

FABRICA: MONTE ALTO - SAD PAULO
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MAIOR EFICIENCIA COM

ONTROLE

ISUAL

CONTROLE VISUAL lhe permite ter constan-
temente uma visdo global e atuslizada da
situacdo, sem necessidade de procurar em
arquivos ou examinar relatérios. Aplica-se
ao controle de Vendas, Produgdo, Compras,
Pessoal, Manutencdo, Planejamentos e de-
zenas de oufros ofividades. Fabricomos di-
versos tipos de PAINEIS, de caracteristicas
inteiramente diferentes e projetados para
atender aos mais diversos tipos de controle.
Solicite folhetos ou visita de nosso repre-
sentante.

PAINEL DE CONTROLE VISUAL - MAGNETOGRAF
PLANOGRAF « VISIFLEX - FLEXITROL - LETREX

Al. Dino Bueno, 542
Tel.: 51-5255
SAO PAULO

transporte moderno

POSSUI UMA CIRCULAGAD
QUALIFICADR DE

23.000

EXEMPLARES E

LEITORES.

transporte moderno

'E LIDA PELOS
HOMENS DE MANDO
NAS

12.000

PRINCIPRIS INDUSTRIAS,
EMPRESAS DE TRANSPORTE
E TERRAPLENAGEM
DO PRIS.

EMBALAGENS

RECIPIENTES PLASTICOS

Guanabara

Cia. Carioca de Inddstrias Plisticas
Sao Paulo

Atma Paulista S.A. — Ind. e Com.; Cia.
Bandeirantes de Vasilhames Pléasticos:
Eletro Flex de Plasticos Ltda.; Emplas
Ind. e Com. de Plasticos S.A.; Interplas-
tic S.A. — Ind. e Com.; Moreira Mar-
ques S.A.; Novolit S.A. — Ind. e Com.
de Matérias Pldsticas em geral; Plastar
S.A. — Com. e Ind. de Mat. e Prod. Plis-
ticos; Plédsticos Flextene Ltda.; Plasticos
Hévea Ltda.; Trol S.A. Ind. e Com.; Va-
soflex Ind. e Com. de Plasticos e Metais.

REVESTIMENTO DE PAPEL

@ Betume, parafina, polietileno, saran
Beneficiadora de Papel Rotimplex; Bra-
sipel — Cia. Brasileira de Papel Ind. e
Com.; Bretanha Ind. de Papéis Ltda.;
Buelan Embalagem Ltda.; Cia. Fabrica-
dores de Papéis; Cia. Paulista de Em-
balagens Rotoprint; Dalmas S.A.; Du
Pont do Brasil S.A.; Embal — Embala-
gens Brasileiras S.A.; Empax — Emba-
lagens S.A.; Ind. de Papéis de Arte José
Tscherkassky S.A.; Ind. Rotativa de Pa-
pel Ltda.; Shellmar Embalagem Moder-
na S.A.

REVESTIMENTO DE PEGAS

@ Etil celulose
Ceralit S.A.; Plastiplack Ind. e Com. de
Plasticos/Metais Ltda.

ROTULOS PARA EMBALAGENS

® Marcacao de Rétulos
Sao Paulo
Bercap — Industria Meecinica Ltda.

® Rotuladores

Guanabara

Treu & Cia. Ltda.

Sao Paulo

Chelle do Brasil 8.A. Ind. e Com. de M-
quinas; Meteor Ind. e Com. S.A.; Ves-
ter Ltda.

® Rotulos

Guanabara

Artes Graficas Gomes de Souza; Grafi-
ca Pimenta Mello; Lito-Tipo Guanaba-
ra; Rotogrifica Daru.

Sao Paulo

Cia. Lithographica Ypiranga: Cia. Pau-
lista de Embalagens; Cia. Universal de
Fésforos e Embalagens; L. Nicolini S.A.;
Indust. Grifica; Lanzara S.A.; Gréfica
Editéra; Off-Set Coépia Ltda.; Oficinas
Rotografica Ltda.; Padilla Inds. Grafi-
cas S.A.; Rondo Brasileira de Embalagens
S.A.; S.A. Impressora Brasileira.

SACOS DE ALGODAO

Assuncao Zurita & Cia. Ltda.; Cia. Fabril
de Sacaria “Cofasa”; Cia. Fiacdo e Te-
celagem Assumpedo; Cia, Fiagio e Tece-
lagem Azem; Cia. Fiacio e Tecelagem
Santa Barbara; Cia. Fiagio e Tecidos
Sao Bento; Cia. Indl. e Agricola Boyes;
Cia. Taubaté Industrial; Fibrica de Te-
cidos Santa Ada Ltda.; Fiacdo e Tecela-
gem Erbema Ltda.; Inddstria Téxtil Cos-
mopolita S.A.; Ind. Téxtil Haddad S.A.;
Manufaturas Téxteis Jaguaré S.A.; Mo-
rungaba Industrial S.A.; Sociedade In-
dustrial S.A.; S.A. Inddstias Reunidas F.
Matarazzo; S.A. Moinho Santista; Téxtil
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Ave Ltda.; Téxtil Vera Liicia Ltda.; Téx-
til Zillo-Lorenzetti S.A.; Tial S.A. —
Téxtil Industrial de Algoddo e Linho:
Tutex S.A. Ind. Téxtil.

SACOS DE JUTA

Amazonas

Cia, Brasileira de Tecelagem de Juta.
Bahia

Cia. Fabril dos Fiais.

Espirito Santo

Jucutuguara Industrial.

Guanabara

Cia. Nacional de Tecidos 8. Francisco
Xavier; Fébricas de Tecidos Santo An-
tonio; Fébrica Sao Luis Durio S.A.
Maranhao

Cia. de Fiagdo e Tecidos de Canhamo.
Para

Inds. Martins Jorge.

Pernambuco

Cia. Féabrica Yolanda; Textificio Santa
Maria.

Rio Grande do Norte

Fiagdo e Tecelagem Santa Ménica.

Rio Grande do Sul

Jutificio Chaves; Arrozeira Brasileira.
Rio de Janeiro

Unido Manufatora de Tecidos; Sacaria
Petrépolis (Petrépolis).

Sao Paulo .
Cia. Anglo-Brasileira de Juta; Cia. de
Aniagem Cacapava (Cacapava); Cia.
Fabril de Juta Taubaté (Taubaté); Cia.
Indl. de Juta; Cia. Jaunense de Fiacao
(Jad); Cia. Paulista de Aniagem; Fia-
¢ao e Tecelagem de Juta; Fiacio e Te-
celagem de Juta Santa Isabel: Ibicatu
Agro-Industrial; Inds. Reunidas de San-
ta Rita (Sta. Rita do Passa Quatro):
Jutificio Maria Luiza (Sdo Bernardo do
Campo); Jutificio Sdo Francisco; Mo-
rongaba Indl. S.A.; S.A. Ind. Reunidas
F. Matarazzo.

Sergipe

Agro-Tecelagem Laranjeiras.

SACOS DE PAPEL

Guanabara

E. Almeida Com. e Ind. S.A.; Ind. de
Artefatos de Papel Bacos S.A.
Pernambuco

Isapel.

Rio Grande do Sul

Cia, Indl. Linheiras S.A.

Sao Paulo

Acopel Com. de Papel e Artefatos Ltda.;
Apar — Artefatos de Papel Athayde Reis
S.A.; Bates do Brasil S.A.; Brasipel —
Cia. Bras. de Papel Ind. e Com.; De
Nardi & Filhos Ltda.; Embalagens Mar-
tini S.A.; Embalagens Zenith Ltda.; Fi-
bica de Sacos de Papel Lupatelli Ltda.;
Impepapel Ind. e Com. Ltda.; Ind. de
Embalagem Divani Ltda.; Repel Ind. e
Com. de Artefatos de Papel Ltda.; Solipel
Soc. Ind. de Papel Ltda.

Fabricam para consumo préprio
S.A. Inds. Reunidas F. Matarazzo; S.A.
Induistrias Votorantim.

SACOS PLASTICOS

Guanabara

Com. e Ind. Tuffi Habbib S.A.; Filmo-
plast Com. Ind. e Imp.; Gulliver S.A. Ind.
e Com.; Plastimex S.A.; Savdnia Ind. e
Com. de Plasticos e Metais.
Pernambuco

Dafonte S.A.
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Rio Grande do Sul

Hoelzel S.A. Inds. Reunidas Mercur (San-
ta Cruz do Sul).

Sao Paulo

Braspla S.A. Ind. e Com, de Matérias Plas-
ticas; Centrosul Embalagens Transpa-
rentes; Comércio Ind. de Plasticos Tridn-
gulo Ltda.; Cia. Quimica Rhodia Brasilei-
ra; Eletroplastic S.A. Produtos Plisticos
Eletronicos; Filmoplast Com. e Ind. de
Embalagens; Indtstria Heller de Metais
e Plasticos Ltda.; ITAP — Ind. Técnica
de Artefatos Pldsticos S.A.; Itaplast
Emb. Pléasticas S.A.; Novolit S.A.; Plai-
com Ind, e Comércio Ltda.; Plasticos Me-
talma S.A.; Polifilm Embal. de Polietile-
no Ltda.; Pldstifon S.A. — Pléasticos e
Derivados; Plastikung Ind. e Com. Ltda.;
Plastar S.A.; Pldstico Branca de Neve
Ltda.; Polipel Embalagens Ltda.; Shell-
mar Embalagens Modernas S.A.; Vaso-
flex S.A.; Toga — Ind. de Papéis de Arte
José Tscher Kassky S.A.

TAMBORES DE ACO

Guanabara

Rheem Metallirgica S.A.

Para

Cia, Paraense de Embalagens.

Sao Paulo

Bambozzi S.A. — Maquinas Hidriulicas

e Elétricas (Matdo); Confab — Cia. Na-
cional Forjagem de Ago Brasileiro.
® Recuperacdo de tambores

Sao Paulo

Com. de Tambores Sta. Rita Ltda.; Va-
silhames Apostélico Ltda.; Vasitex wva-
silhames Ltda.

® Revestimento de tambores

Sao Paulo

Artefatos de Borracha 1001; Fabricas
Germade S.A.; Lithcote do Brasil S.A.;
Novatracao Atefatos de Borracha S.A.;
S.A. Fabricas Orion.

TAMBORES DE FIBRA

Sao Paulo
Fibracaixa Ind. de Papéis e Embal. Ltda.:
Fibratam — Usina de Tambores de Fi-

bra S.A.; Lipoquimica Ltda.; Peter Mu-
ranyi Ind. e Com.

® Tambores de fibralata

Guanabara

Cia. Sealcome de Embalagens e Arte-
fatos.

Sédo Paulo

Cia. Metalirgica Prada; Peter Murdnyi
Ind. e Com.

VIDRO

® Garrafas

Guanabara

Cia. Industrial Siao Paulo e Rio.
Pernambuco

Sociedade de Vidros do Recife.

Rio Grande do Sul

Vidraria Indl. Figueiras Oliveira S.A.
(Canoas).

Sao Paulo

Cia. Vidraria Santa Marina; Enkopo Re-
pesentacoes Ltda.

@® Frascos, potes e bombonas
Guanabara

Cia. Indl. Sao Paulo e Rio.

Sao Paulo

Bandeirantes; Cia. Vidraria Santa Ma-
rina; Cristaleria Cruzeiro Ltda.; Jara-
gud, Multividro S.A.; Vidraria Catedral:
Wheaton do Basil S.A. — Ind. e Com. @
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(Bomba de Palhéta-Mod. .V-200.
Para pressoes até 140 atmosferas.
Volumes de 8 até 60 litros/min.)

(Comando Direcional Multiplo.
Meod. Cm.11. Conjuntos de até 10 comandos,
para pressdes até 170 atmosferas,)

Com éste equipamento hidraulico
Vickers

Vocé aciona maquinas

de terraplenagem, de construcao
e de movimentacao de cargas,
com o maximo de

facilidade e precisao.

Vickers projeta e fornece equipamento hidraulico

(inclusive sistemas de dire¢des) robusto e de facil manutengao,
Submeta o projeto de suas aplicagoes a Vickers. Teremos

a maior satisfagdo em atendé-lo, sem nenhum compromisso.

ICKER$ ViCKERS HIDRAULICA LTDA.
Av. Nazareth, 1316 - Tel.: 63-7320 - C, Postal 30511 - S, Paulo - Brasil
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QONTAINERS DESMONTA'VEIS\

E RECUPERAVEIS MIOCQUE

PAT, REG. 139877

FORTES - Resistem_ao esférco SIMPLES—Para abrir os con- PRATICOS —Desmontados, as FACIL MONTAGEM-Nio se
do emplilh partes se sobrepd I u r

r
o amento e a Impactos. tainers MIIOCQUE basta soltar pdem, p/ facil trans- sam pregos, nem ferramentas ou
Torn encaixar as : .

am a estocagem econdmica. a tampa e desenc partes te d rno e armazenagem, parafusos. Basta encalxar aspa

CONJUGAVEIS COM 0S CONTAINERS

4 ENTRADAS
C/ 2 FACES

2 ENTRADAS
SIMPLES

2 ENTRADAS C/ FACE
REFORCADA

PERDIDO

FABRICANTES EXCLUSIVOS NO BRASIL:
SERRARIA SAO PAULO

VICARI S-A- IND. ECOM. DE MADEIRA
U E E — TELEG.: VICAHER — TELS.. 51-4855, 52-9366, 51-7960 — SAO PAULO 4, S. P.

RUA CARVALHO DE MENDONCA, 40




Ficam tao pequenos, que v. nem
vai lembrar que éles existem.

Os problemas de transportar carga,

por exemplo, terminam nas duas
grandes portas laterais da
# Kombi Volkswagen.
E s6 colocar tudo l4 dentro, até
atingir uma tonelada.
Se por acaso a carga tiver mais de
‘uma tonelada, também nao tem

todos os problemas de 5P°90 ficam menores,

problema: duas viagens na Kombi
sdo sempre mais econdémicas do que
duas viagens em qualquer outra
camioneta.

E guanto mais toneladas de carga
v. tiver, melhor.

A economia vai sempre
aumentando.

Outro problema que fica menor
é o do espaco que a Kombi

Volkswagen precisa para estacionar.
Ela tem apenas 21 cm mais que
um Sedan Volkswagen.
E um Sedan VW, como todo mundo
sabe, cabe em qualquer vaga.
Deve ser por isso que ha
#4™, cada vez mais gente
% W' /i resolvendo seus problemas
' | de espaco com a Kombi
Volkswagen.
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2-38-76-37 )& um dos

12 argumentos concretos para os
irmdos Miranda falarem bem

de Perkins:

620.000 km sem abrir o motor!

Os Miranda moram em Monte Alto, Sdo Paulo.
Dedicam-se ac transporte de frutas e legumes, com
uma frota de 17 velozes caminhdes Ford: 5 a gasoclina
e 12 com motores Diesel Perkins - éstes 12 sdo

“os preferidos”. Ndo é para menos; "o 2-38-76-37 (foto),
com motor Perkins, féz 620.000 km sé com 3 revisGes

e regulagens no sistema de injecGo!” Além disso, os
irmdos Miranda tém “em casa’ uma prova da economia
Perkins. Com a mesma carga e no mesmo percurso,

“os Ford com motores Diesel Perkins consomem 509
menos combustivel que os outros!” Esse caso veridico

é apenas um exemplo; se o seu interésse estd ligado

a caminhdes, transporte, motores, etc., procure um

Ficha Técnica:

Caminhdo Ford Diesel Perkins

Ano de Fabricacdo: 1943

Chaossl FE4AD35R 10694

Motor F75BR41473/06-Placa 2-38.76-37 SP
Proprietdrio: José Domingos Mirando
Enderéco- Monte Alte, Est. de 58c Paule

Revendedor Perkins. Ele lhe mostrard muitos outros
argumentos concretos sébre a eficiéncia e rapidez dos
motores Diesel Perkins, que podem ser facilmente
colocados em caminhdes usados. Ou entdo, se houver
jeito, experimente conversar com um dos irmdos Miranda...

PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL DE ALTA ROTACAOD

Av. Wallace Simonsen, 13 - Tel.: 43-1499 - Cx. Postal 398
S.Bernardo do Campo-SP - Cx. Postal 30.028 - S. Paulo-SP



TRANSPORTE INDUSTRIAL

Figura 1

Composigao dos combustiveis mais usados

I (Quando

Oleo pesado
LGés liquefeito

| [ empregar
o GLP

149~

J. P. Martinez

0 gas liquefeito de petréleo (G.L.P.) pode

substituir a gasolina e outros combustiveis
nos motores a explosdo. No Brasil, os pro-
Géas comercial blemas de abastecimento tém limitado seu
natural uso a firmas que o utilizam também para
outros fins e emprésas que precisam elimi-
nar a poluicao interna, provocada pelos ga-
ses de escapamento dos seus veiculos.
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GAS LIQUEFEITO

A aplicacdo de gas liquefeito de
petréleo vem aumentando gradati-
vamente nos paises industrializa-
dos. Nos Estados Unidos, 10 por
cento dos veiculos em operacao sao
movimentados com é&sse tipo de
combustivel. Suas vantagens opera-
cionais, traduzidas por menor ma-
nutencdo e inexisténcia de produ-
tos nocivos nos gases de escapa-
mento, foram constatadas na pra-
tica.

No Brasil, seu uso € ainda pou-
co expressivo nos motores a explo-
sdo. Essa situacdo € explicada pe-
las dificuldades técnicas de sua dis-
tribui¢do, ao contrario do que ocor-
re com a gasolina e d6leo diesel.

Dificuldades — A experiéncia de
muitos anos, com motores a gaso-
lina, constitui um forte obsticulo
para o emprégo do gas liquefeito
de petréleo em sua substituigdo.
Pessoal treinado, facilidade de ma-
terial sobressalente, imensa réde de
distribuidores, atendimento conti-
nuo etc., sdo fatos que caracteri-
zam a distribuicio de gasolina e
diesel.

O gas liquefeito é fornecido por
companhias limitadas em capaci-
dade. Seu maior mercado — o con-
sumo doméstico — em franco de-
senvolvimento, desestimula a apli-
cacdo automotiva.

A maior parte do equipamento
para adaptagdo € importada, ha-
vendo dificuldades, no mercado
interno, em encontrar pecas de re-
posicao. Os poucos fabricantes exis-
tentes no Pais ainda ndo possuem
0s vastos recursos necessarios ao
lancamento e desenvolvimento de
seus produtos.

Apesar désses problemas, o G.
L. P. tem tido aplicagOes em trans-
porte. Sob certas condigGes € pos-
sivel aproveitar suas vantagens
também no Brasil.

Suprimento — Algumas solugdes
estdao sendo adotadas pelos usua-
rios para resolver os problemas
de abastecimento do gas lique-
feito. As firmas que utilizam ésse
combustivel para outras atividades,
ou que possuem grande frota de
veiculos, instalam tanques com ele-
vada capacidade. As distribuidoras
de gas facilitam essa tarefa colo-
cando elas préprias o equipamento,

68

lldebrando Felcher

Adaptacao
é facil

“A producao de equipamentos movidos a gas liquefeito de petréleo (G.L.P.)
permitird resolver problemas industriais e agricolas especificos, além de re-
duzir despesas gerais de operagao” — afirma o sr. lldebrando Felcher, di-
retor técnico da Felcher Gasmotor, fabricante dos equipamentos para adaptar
ésse combustivel. “A experiéncia dos paises altamente desenvolvidos é signi-
ficativa. Um nimero crescente de veiculos e motores estaciondrios esta
sendo movimentado com o gas liquefeito, aproveitando suas vantagens: me-
nor despesa com combustivel, maior vida (til do motor, auséncia de fumaga
e de mondxido de carbono com conseqiiente alivio do problema da poluigéo
do ar. Nos Estados Unidos, hd 500 mil tratores agricolas e 400 mil empilha-
deiras movimentadas a gds liquefeito. Suas vantagens foram comprovadas
na préatica e podem também ser explicadas pela andlise do seu processo de
combustao”.

“No Brasil, os problemas técnicos que envolvem ésse tipo de equipamento
ja estdao superados. Sdo produzidos no Pais os aparelhos necessdrios a
adaptacao do gas liquefeito nos veiculos a gasolina. Além disso, j& existe
um servico de assisténcia técnica permanente.

“Nao é facil, no Brasil, adquirir gas liquefeito para fins automotivos. As
firmas que o produzem se localizam longe dos usudrios, o que impde a
manutencao de estoque. No entanto, para grandes emprésas e frotistas, ésse
problema pode ser superado pela instalacao de depdsitos industriais. Algu-
mas -companhias de gas fazem estas instalagfes pelo sistema “comodato”
— elas instalam um equipamento, sem despesas para o cliente, com o com-
promisso de um consumo minimo e prioridade para o abastecimento de géas.
Esse sistema € igual ao usado pelas companhias de gasolina com relagao
aos seus revendedores. i

“A compra de mais recipientes ou tangues de combustivel € uma solucdo
encontrada por muitas firmas. Essa pratica da bons resultados pois permite
o rodizio dos recipientes vazios, que sdo abastecidos no intervalo entre as
trocas — finalizou o sr. Felcher”.
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mediante certos COmMPromissos €o-
merciais.

Por outro lado, emprésas que
tém consumo pequeno podem em-
pregar recipientes extras. Seu nu-
mero depende da localizagao do
fornecedor e tipo de servigo
executado pelo veiculo. Apesar de
mais caro, €sse processo permite
usar o G.L.P., com custos razoa-
veis, em ambientes onde a conta-
minagao do ar ou do produto, pelos
gases do escapamento, precisa ser
evitada.

Paralelamente, o sistema duplo
de adaptacao do G.L.P. permite o
uso alternado do gés e da gasolina.
Essa pratica garante o bom apro-
veitamento do veiculo.

As vantagens adicionais do G.
L. P. podem ser explicadas pelo
estudo da sua composicdo e dos
fendmenos que acompanham a
queima.

Gis liquefeito — E uma mistura de
hidrocarbonetos com trés e quatro
atomos de carbono: propano, pro-
peno, butano e buteno. A propor-
¢do désses elementos no gas lique-
feito depende do petréleo de que
se originam. Contudo, a pequena
diferenca entre as propriedades
désses componentes torna sem
importédncia pratica sua variagao.

Para ter boas propriedades de
queima, o gas liquefeito do petré-
leo exige valores controlados de al-
gumas propriedades, como: pres-
sdo de vapor, ponto de ebulicao,
residuos de queima, enxéfre, com-
postos corrosivos e umidade. Os
valores aprovados pelo Conselho
Nacional do Petréleo estdo indica-
dos na Tabela I.

Queima — Os resultados da com-
bustdao, nos motores a explosao,
dependem de duas condigoes: calor
especifico da mistura combustivel-
ar e seu ponto de queima. O melhor
desempenho, possivel com um
maior calor especifico, pode ser
prejudicado pela pré-ignigdo, que
afeta a expansdo motora da com-
bustdo.

A pré-ignicao depende da natu-
reza do combustivel. Um produto
com temperaturas de queima e va-
porizacdo afastadas somente per-
mite a combustdo pela faisca das
velas. Pressoes internas indeseja-
veis sdo eliminadas, havendo quei-
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ma completa. Ela € possivel pela
propria natureza désse produto (ver
figura). Um baixo ponto de vapo-
rizacdo — inferior a 0°C — per-
mite sua entrada no cilindro ja no
estado gasoso. Por outro lado, a
temperatura de queima elevada
impede sua pré-ignicdo, favorecen-
do a combustao.

O uso do gas liquefeito de petr6-
leo, no lugar da gasolina, requer
modificacdo de pequena importan-
cia no sistema de alimentacdo e
acessorios adicionais independen-
tes.

Modificacoes — O G. L. P. pode
substituir qualquer tipo de combus-
tivel nos motores a explosao: gaso-
lina, Oleo diesel etc. Contudo, sua
adaptac@o € mais simples nos mo-
tores a gasolina onde elimina pro-
blemas relacionados com a pré-
ignicao e poluicao dos gases do es-
capamento. Sua adaptacdo requer
instalagdo de mangueiras no car-
burador € um conjunto que consta
de recipientes, vaporizador-regula-
dor e difusor. O projeto depende
do veiculo, das condicdes do tra-

balho e do abastecimento. Outros
fatores como poténcia, voltagem do
sistema elétrico e rotacao do motor
sdo necessdrios para dimensionar
detalhes do sistema.

Recipiente — E o item que subs-
titui o tanque de combustivel dos
motores a gasolina. Denomina-se
botijao, cilindro ou tanque, confor-
me possua, respectivamente, 13,
45 e 90kg de capacidade. Seu for-
mato cilindrico obedece razoes téc-
nicas estruturais ligadas & pressio
interna.

No recipiente cilindrico sdo ins-
talados os aparelhos para assegu-
rar sua operagao eficiente e segura.
Numa peca usinada sao adaptadas
vélvulas que executam as multiplas
tarefas de operacdo, abastecimento
e controle:
® Vilvula de seguranga — abre
quando a pressao interna € supe-
rior a 30kg/cm2, fechando automa-
ticamente quando a pressdo € infe-
rior a €sse numero.
® Vilvula de servigo liquido —
transfere combustivel do recipiente
para o equipamento de carburacdo

. TRANSCEPTORES
- TRANSMISSORES
« RECEPTORES.__

\
- MARCA MUNDIALMENTE FAMOSA EM

. RADIOCOMUNIGAGOES |

ESTACOES FIXAS, F'ORTATEIS E MOVEIS PARA TODOS OS FINS.

Resolva definitivamente ;,eus problemas de comunica-
¢oes instalando equip:}ménios de radio fabricados por

THE HAL___LICR;&FTERS CO. - Chicago, U.S.A.

- MithBes de usuarios no mundo inteiro atestam a alta
- HF qualidade dos nossos produtos.

(Subsidiaria da NORTHHOP CORPORATION)

e VHF DAMOS GARANTIA DE FABRICAE
.\|\]]-||= ASSISTENCIA TECNICA PERMAN ENTE
’ sg& Distribuidores no Brasil:
RN COMERCIAL E IIII]lISTHlﬂI. L. CARVALHO Lwn
o Rua Marqués de |ti, 96 - Caixa Postal, 302
- M >, Tel. 34-1641 - Sao Paulo e
- CW “~Representante no Rio: J. 6. EMHIIIHI] Tel. 52-0:
p . 351
« RTTY (Teletipo)
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GAS LIQUEFEITO

Possui controle de excesso de fluxo

que funciona quando o gis sai vio-
lentamente, como na ruptura de
mangueiras.

® Vilvula de reabastecimento —
permite encher o tanque sem pres-
sOes excessivas. Possui caracteristi-
cas padronizadas equivalentes aos
aparelhos domésticos de gis lique-
feito.

® Vilvula de alivio da pressdo
interna — diminui a pressiao du-
rante o abastecimento. Além disso,
controla o nivel maximo de liquido
no recipiente através de medidor
que funciona pelo sistema béia.

O sistema de acoplamento réapi-
do permite ligar e retirar rapida-
mente a mangueira sem vazamento
de gés.

Vaporizador-regulador — E o aces-
sério que prepara o combustivel
necessario a queima, vaporizan-
do-o e corrigindo sua pressao. Pos-
sui solenéides de 6, 12 e 24 volts
— de acérdo com a bateria do mo-
tor — que, imantados, permitem a
passagem do liquido até a cdmara
do primeiro estdgio. Ai, sua pres-
sdo € reduzida para 0,2; 0,3; 0,4 e
0,6kg/cm2, dependendo da potén-
cia requerida pelo motor. O rendi-
mento do sistema é melhorado fa-
zendo-se 0 gis passar por uma ser-
pentina envolvida pela dgua quente
do motor,

A camara do segundo estégio re-
cebe o gds da serpentina, reduz sua
pressdo e o envia para o regulador
do fluxo. Esse componente, ligado
diretamente ao difusor, faz a dosa-
gem do G. L. P.

Difusor — E o acessorio onde se
faz a mistura do combustivel com
o ar. Seu principio de funciona-
mento € equivalente ao do carbu-
rador dos motores a gasolina. Por
suc¢do, o ar e o gas sdo introduzi-
dos no difusor onde a mistura, na
proporcao exata, ¢ feita por turbi-
lhonamento. Através do carbura-
dor varia-se a poténcia do motor.
O sistema, denominado duplo, per-
mite o uso alternado do gis e da
gasolina.

Custo — Até o momento, a adapta-
¢ao do gas liquefeito é econdmica-
mente vidvel apenas nos motores a

1n

Tabela |

NORMA CNP-02/59 — QUADRO DE ESPECIFICACOES

Gas liquefeito Pressao ma- | Ponto ma- | Percen- | Enxé- | Compos- | Umi-
de petrdleo Xxima de va-| ximo de | tagem |fre to-| toscor- | da-
pora37,7°C | ebuligdo | maxima| tal | rosivos | de

e 760 mm de 95% a | de resi- | méaxi-

de Hg 760 mm de| duo em| mo

Hg volume | em

g/m?
Propano comercial 15,12 — 2 0,36 neg. |neg.
Butano comercial 492 2 — 0,36 neg. |neg.

Mistura propano-

butano 15,12 2 - 0,36 neg. |neg.

A combustio do G.L.P. evita a formagac do mondxido de carbono.

G.L.P. EVITA CONTAMINACAO

A necessidade de combinar uma baixa contaminacdao do ambiente com
um bom rendimento, levou a fabrica de produtos alimenticios da Kibon
S.A., em Sao Paulo, a utilizar uma empilhadeira a gas liquefeito de petrdleo.
Essa alternativa exigiu maior contréle no abastecimento do veiculo. Dois
botijoes de gas sao usados alternadamente e o rec1p|ente vazio é abaste-
cido numa emprésa fornecedora, por caminhao.

Apesar da Kibon possuir tanque prépric de gas, para outras finalidades,
considera mais seguro abastecer no distribuidor. Essa pratica, no caso par-
ticular da emprésa, nao representa 6nus extra, uma vez que seus caminhdes
percorrem diariamente téda a cidade.

Em térmos de custos operacionais, o equipamento G.L.P. representa um
meio térmo entre a gasolina e eletricidade, solugdes anteriormente cogitadas
para o transporte de matéria-prima no interior da fabrica. A primeira nao
pode ser usada na Kibon porque seus gases de escapamento afetam a
qualidade do produto. A elétrica nao apresenta problemas dessa natureza,
mas seu desempenho reduzido e elevado custo de operagdo tornam-na anti-
econdmica para o manuseio em larga escala.
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gasolina. O diesel exige modifica-
¢coes que ndo compensam no Bra-
sil.

O conjunto minimo para adaptar
gas liquefeito nos veiculos a’ gaso-
lina — recipiente, regulador-vapo-
rizador e difusor — custa, aproxi-
madamente, NCr$ 1.300,00 para
caminhoes e NCr$ 1.000,00 para
tratores e empilhadeiras. O custo
do recipiente extra, necessdrio a
muitos usudrios para resolver o
problema de abastecimento, equi-
vale a cérca de 40 por cento do
prego do conjunto.

Esse equipamento ja € fabricado
no Brasil e pode ser entregue em
15 dias, a contar do pedido. Seus
fabricantes dao assisténcia técnica
completa durante a instalacdo e
uso.

O gas liquefeito é cérca de 25
por cento mais barato que a ga-
solina. O uso de tanques de maior
capacidade permite ampliar essa
diferencga.

Aplicacito — O maior uso de
veiculos movimentados a gis lique-
feito tem sido em ambientes onde
a contaminag¢ao do ar e do produto
deve ser eliminada. E por isso que
algumas firmas utilizam, no trans-
porte interno, empilhadeiras movi-
mentadas com é€sse tipo de combus-
tivel. A Pirelli, por exemplo, o faz
em sua fabrica, para reduzir a po-
luicdo do ar interior. Outra firma,
a Kibon S.A. — Indistrias Alimen-
ticias, movimenta produtos com és-
se tipo de empilhadeira, evitando a
contaminacao do material. Bons re-
sultados tém incrementado a pro-
cura dessas empilhadeiras, que
constam como produtos-padrao dos
fabricantes: Clark, Hyster e Yale.

Experiéncias com outros tipos de
veiculos também ja foram realiza-
das no Brasil. A Ultragaz utiliza
ésse combustivel em seus veiculos
de distribui¢do, por motivos Sbvios.
A Breda equipou um Onibus com
gis liquefeito de petréleo. Contudo,
dificuldades de abastecimento com-
peliram a firma a suspender seu
uso até solugdo satisfatéria désse
problema, a cargo da Gasbris.
Também a Petrobras aguarda o es-
tudo técnico de aplicagdo da car-
buracio para usar o G.L.P. nos
motores estaciondrios dos pogos pe-
troliferos. S. de Consulta n.° 25. @
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o melhor servico de carga

R FRANCE FRETE

4 votreservice

UMA FROTA AEREA MODERNA

A frota aérea da Air France conta com 26 jatos Boeing
e 42 Caravelle. Juntamente com seus avides mixtos
(que transportam passageiros e carga) pde & dispo-
sicdo dos expedidores, avides especialmente adaptados
para o transporte de carga: DC-4, Super-G, Bréguet
Universal e jatos Boeing que transportam de 8 a 40
toneladas de mercadoria.

ESTACOES DE AEROCARGA

Air France pde em servico estagdes de aerocarga, per-
feitamente funcionais, inteiramente reservadas ao trans-
porte de mercadorias, em suas principais escalas. As
mais importantes como: Paris, Londres e New York,
sdo dotadas de instalagdes espacosas e modernas,
Qutras escalas de sua réde aérea também tém locais
especializados para transporte de mercadorias.

N

AIR —~—
FRANCE

O PELICANO

40 toneladas de carga
a 950 Km/hora

A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO

R10 DE JANEIRO Cosulich do BRASIL

rua Francisco Serrador N.o 2
Tel.: 22-6602 32-1998
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Taa impoiel ~
para maquinas comuns!| Mas nao para o MlCHIGAO!

Seu nome todo 6 PA CARREGADEIRA MICHIGAN 75 - Série IlI,
mas para os operadores é simplesmente MICHIGAO. E éste
nome tem razdo de ser. Porque o MICHIGAQ aceita qualquer
desafio. Tem poténcia e robustez para dar e vender. E durdo.
Possui férga bastante para vencer os programas mais dificeis
em qualquer terreno. Quando o servigo é pesado e impossivel
para maquinas comuns, ai também entra o MICHIGAO.
Agora imagine a suavidade com que trabalha e a durabilidade
que tem em terrenos normais.

CLARK

e EQUIPAMENTOS CLARK S.A.

Valinhos - SP

MICHIGAN 75 - série NI

A MAIOR E MAIS PODEROSA PA CARREGADEIRA CONSTRUIDA NO BRASIL
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

TEMPO CONTROLA
RENDIMENTO

A determinacéao

de tempos-padrao

é indispensavel para fixar
custos, controlar rendimento
e corrigir falhas

no transporte interno.

Para a sua obtencao,

o mais simples e flexivel
dos processos é o da
cronometragem direta.

Nao exige pessoal especializado,
pode ser feita

em pouco tempo

e serve como experiéncia

para outros métodos.

J. P. Martinez

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1967

Os custos de producao incluem
a mao-de-obra direta e a maquina-
ria em percentagens que dependem
do tipo de servico, especializagao,
equipamentos e supervisdo. Mesmo
para uma atividade que se repete,
existe flutuacdo entre os tempos,
sendo necessario fixar um padrao
para estudos e avaliagoOes.

Na pratica, € usual melhorar os
métodos antes de fazer levantamen-
to de tempos-padrdo. Muitas fir-
mas estabelecem valores periddicos

para controlar o rendimento das
operacOes e manter dados -reais.
Com isso, evita-se destruir, a lon-
go prazo, os resultados positivos
das modificacGes para eliminar ta-
refas inuteis, conseguir uma seqiién-
cia de operagoes adequada e redu-
zir o transporte interno.

Existem muitos processos para
determinar tempos-padrao e con-
trolar rendimentos: simples obser-
vagdo, analise de dados histéricos,
amostragem de trabalho, estudo de

13



SISTEMAS E METODOS

Figura 1

ORGANOGRAMA PARA PLANEJAMENTO DE SISTEMAS E METODOS

> Processamento
DESENVOLVIMENTO DE METODOS .
| 1 1 1 i |
Especificagbes do 3 : it = Desenvolvimento de uma
pequipaﬁwnm Gabaritos e fixacdes Definicdo das operagdes Layout da fabrica seqiiéncia de upera;ﬁesAI|

PADRONIZACAO

[Desenvolvimento de méwdns—l

Analise de operacdes

Estude de movimento

-

Padronizagbes de métodos

Equipamento

Condigdes de trabalho

Estudo de tempo

Treinamento do operador

Félha de instrugdes

Escolha do operador

Aproximagdo

Subdivisdo das operagdes

Informacbes para identificaca Fim das leituras Avali de atividades
COMPUTO DOS VALORES PADROES |

= |

Subtragdo Tolerancias Padronizagao Verificagao Registro
I | - v | - . |

Resumo Fadiga Pessoal Caiculo I Informagao
1 I 1

Nivelamento Atrasos inevitaveis Casos especiais

A posicao correta de um estudo de tempos dentro de uma programacdo de meétodos facilita sua realizacdo.

tempo, tempos predeterminados e
férmulas de tempo. O mais sim-
ples e genérico déles é o estudo de
tempo por cronometragem direta:
nao exige grande “know-how” e é
executado a curto prazo. Além dis-
so, tem pouca interferéncia nas ati-
vidades normais da fabrica e serve
de base para métodos mais aper-
feicoados. Pode ser aplicado em
quaisquer trabalhos como: usina-
gem de um eixo, despacho de ma-
terial, operacao de uma empilha-
deira etc. Os atrasos registrados em
cada operacdo servem para locali-
zar e corrigir problemas de trans-
porte e manipulagdo de material.

74

Estudo de tempos — E o proce-
dimento para medir o tempo de
realizacdo de um determinado tra-
balho. A habilidade, esférco e rit-
mo do operério, bem como as con-
dicoes do trabalho, devem ser nor-
mais. A posi¢do que um estudo de
tempo ocupa numa programacao
de métodos € indicada na Figura 1.
Nesse estudo, ndo se procura de-
terminar o tempo médio para rea-
lizar o trabalho, mas a sua dura-
¢ao nas condi¢oes consideradas
normais.

Num estudo de tempo, algumas
caracteristicas importantes devem
ser preenchidas: € necessario me-

dir exatamente o tempo; adotar ter-
minologia acessivel e convincente
apresentacao de resultados. Fre-
qiientemente, o operdrio em obser-
vacdo deseja saber — durante o
estudo — o tempo que despendeu
na realizacao da tarefa. Nesse caso,
¢ aconselhdvel ndo apenas precisa-
lo como também informar o que se
gastou com interrupgGes para des-
canso, necessidades pessoais e casos
imprevisiveis.

A fase mais importante do as-
sunto de tempo € o treinamento de
analistas. Inclui o estudo da f6lha
de observagdo, o uso de cronOGme-
tros e a avaliacdo de atividades.

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1967
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No estudo de tempo por crono-
metragem direta as leituras sdo re-
gistradas na “f6lha de leituras ou
observagoes” (Tabela I). Apesar de
cada trabalho ter suas caracteristi-
cas, uma folha padrdo pode ser usa-
da na maioria dos trabalhos. Como
dados indispenséveis ela deve con-
ter: trabalho cronometrado, depar-
tamento, cronometrista, local para
registrar elementos normais e es-
tranhos, informagdes particulares,
inicio e término das leituras etc.

Antes das leituras, a operagao &
dividida em elementos.

Subdivisio — As atividades bem
caracterizadas dentro de uma ope-
racdo, como: apanhar material, li-
gar a maquina, operar o equipa-
mento, movimentar produtos etc.,
sdo separadas e estudadas com
cuidado. Néo existem férmulas ge-
rais para proceder a uma subdivi-
sio da operag@o; ela depende do
trabalho em estudo. Algumas re-
gras, contudo, devem ser observa-
das: definir com clareza cada ele-
mento, separar sempre que possi-
vel as atividades do homem e da
maquina, evitar divisdo initil etc.
No caso em estudo (Tabela I), a
operagao para recolher, movimen-
tar e depositar estrados com empi-
lhadeira foi dividida em 12 ele-
mentos, de forma a englobar todas
as manobras do equipamento. Com
isso, fica examinado o caso espe-
cifico e outras atividades realizadas
com 0 equipamento.

Os objetivos principais de uma
divisdo em elementos sdo: aumen-
tar a exatidao; facilitar a analise;
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A variacdo dos tempos lidos obedece a lei normal de probabilidade (p).

simplificar o cilculo de novos tem-
pos-padrao; melhorar, eliminar e
reduzir elementos; e construir for-
mulas de tempo. Além disso, essa
divisdo pode servir de treinamento
para desenvolver métodos mais
aperfeigoados.

Leituras — Ainda que os tem-
pos-padrdo possam ser obtidos por
camara cinematogréfica, maquinas
de cartoes perfurados, medidor ele-

Tempos-padrao permitem programar
trabalhos e dimensionar equipamentos.

trénico etc., o cronémetro de mi-
nutos centesimal € um aparelho
simples que produz bons resulta-
dos. Sua leitura pode ser continua
e parcial.

A leitura continua é a mais co-
mum. Consiste em deixar o pon-
teiro do crondmetro girar e fazer
as leituras, sem deté-lo. Déste mo-
do, sao registrados todos os ele-
mentos da operagdo e os tempos
sao obtidos depois por diferenga
(Tabela I).

Na leitura parcial, o ponteiro do
cronémetro volta ao zero cada vez
que uma observagdo € feita. Este
método, apesar de dar os tempos
elementares diretamente, nao ¢
aconselhavel. O operario fica des-
confiado ao perceber que o analis-
ta estd apertando o botdo do cro-
ndémetro a todo instante. Por outro
lado, o conhecimento dos tempos
elementares pode levar o analista
a um érro na avaliacdo da ativida-
de.

Casos especiais, como a anotagao
de dois ou mais elementos cur-
tos seguidos, aparecem com fre-
giiéncia. Nestas condi¢bes ndo €
possivel usar nenhuma das téc-
nicas anteriores. Utilizam-se, en-
tdo, relégios com ponteiro auxi-
liar. Assim, quando o primeiro dos
elementos termina, aperta-se um
botdo que imobiliza o ponteiro au-
xiliar, enquanto o outro continua
girando. Quando o segundo elemen-
to termina, efetuam-se as duas lei-
turas e faz-se o ponteiro auxiliar
voltar a acompanhar o principal.
Pode-se contar com mais de dois
ponteiros. Contudo, raramente va-
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le a pena possuir éstes crondme-
tros e treinar técnicos para usa-los.

Combinac¢io de elementos — Quan-
do os tempos de duragao de
uma ou mais atividades sdo muito
pequenos torna-se dificil separi-
los; é pritico fazer leituras acumu-
ladas. Por exemplo, quando se tem
trés elementos curtos seguidos, a,
b, e ¢, que devem ser estudados,
pode-se fazer as seguintes leituras:

ti a+ b
t; b 4+ ¢
ts = a3+ Db < ¢

Essas trés equagoes com trés in-

Il

_cOgnitas permitem calcular os tem-

pos dos elementos a, b e c.

Apesar de existir uma seqiiéncia
definida para realizar o trabalho,
ha variagOes inevitaveis. Elas po-
dem ser classificadas em quatro
grupos: elementos realizados fora
de ordem, elementos nao observa-
dos, tarefas omitidas pelo operdrio
e elementos estranhos.

Fatos estranhos — E impratica-

vel preparar uma folha de leituras
para registrar todos os fatos que
acontecem na realizacdo de um tra-
balho. A f6lha € projetada para re-
gistrar os elementos normais. Con-
tudo, um procedimento definido
deve orientar a anotagdo dos acon-
tecimentos ocasionais. Os elemen-
tos fora da ordem regular sdo assi-
nalados numa linha horizontal, que
divide o quadro correspondente ao
elemento antecipado em duas me-
tades. Na parte de baixo, coloca-se
a leitura inicial e acima a final. No
quadro anterior, também separado
com um trago horizontal, procede-
se de maneira idéntica. A partir
désse ponto a seqiiéncia normal se-
rd novamente acompanhada —
exemplo: elemento 4 na 8.2 leitura
da Tabela I.

Para os elementos ndo observa-
dos, coloca-se um F no quadro
correspondente ao elemento perdi-
do. Como conseqiiéncia serdo per-
didos os tempos de dois elementos
— exemplo: elemento 3 na 4.2 lei-
tura da Tabela L

Os elementos omitidos pelo ope-
rario sao reconhecidos por um tra-
¢o horizontal colocado no quadro
correspondente — exemplo: ele-
mento 5 na 10.2 leitura da Tabe-
la 1. Caso isto ocorra em demasia
€ necessdrio investigar se o ele-
mento pode ser suprimido da ope-
racao.

Os elementos estranhos sdo re-
conhecidos por uma letra colocada
no local correspondente ao seu apa-
recimento — exemplo: letra A no
elemento 2 na 9.2 leitura da Ta-
bela I. Seu inicio, término e natu-
reza sao registrados a direita da fo-
lha para ndo perturbar a seqiién-
cia e o registro dos elementos nor-
mais. Contudo, ao ser calculado o
tempo do elemento que lhe sucede,
deve ser descontada sua duracio.

Durante a realizagao das leituras
faz-se a avaliacdo de atividades.

Correcoes — Os operdrios tém
diferentes niveis de rendimento de-
pendendo da sua habilidade, esfor-
¢o, constincia e condicoes locais.

/ segue

“vocé ganha
em beleza e
economia

PAREDES
DIVISORIAS
AJAX

DE ALUMINIO,
MADEIRA, FORMICA
0U DURAPLAC (coves

Desmontaveis, podem ser
reutilizadas indefinida-
mente. Racionalizam o
espaco, isolando o
barutho. Decorativas,
faceis de instalar, de ma-
nutengao simples e de
grande durabilidade.

(AJAX)

IND. COM. MJAX S.A.

RUA ALBINO BAIRAO, 178
TELS. 93-8136 & 93-6169

SAQO PAULO 6, S.P.

RIO: AV. RIO BRANCO, 185

CJ. 2117 - TEL. 42-9897

P. ALEGRE: R. GEN. CAMARA, 156
SALA 1107 - TEL. 43-47
B.HORIZONTE: R. RIO JANEIRO, 462
SALA 1405

BRASILIA, D.F.: AVENIDA W-3,
Ed. ARNALDO VILLARES, s/207
CAIXA POSTAL 1580




ONY3IOOW 3FLHOdSNVHL

1961 ‘oynl

LL

Operagao:

Estudo n.® 7

Apanhar,
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PENSE NISTO:

transporte moderno

leva a sua mensagem
de venda a 80.000
homens de mando, nas
12.000 principais
indistrias e emprésas
de transporte e terra-
plenagem do Brasil.

SISTEMAS E METODOS

padronizacao
dos valores

lidos

Para se fixar um padrao € necessa-
rio corrigir os tempos lidos. Nesse
sentido, existe um coeficiente de
corre¢ao denominado “fator de ni-
velamento™.

Na avaliacdo de atividades sao
considerados separadamente a ha-
bilidade, o esforgo, a constdncia e
as condi¢Oes locais. Para tal, exis-
tem valores levantados a partir de
um grande nimero de experiéncias
com diferentes operagoes (Tabela
II). A cada grau de julgamento
corresponde um valor numérico
que, somado algébricamente a uni-
dade, fornece o fator de nivela-
mento. Para tempos-maquina o fa-
tor de nivelamento € igual a um.

Para o esforgo e a habilidade
existem dois niveis de trabalho, 1
e 2, correspondendo, respectiva-
mente, as operagdes repetitivas e
nao repetitivas (Tabela II).

A avaliagdo de atividades é fei-
ta pelo analista e ndo sofre varia-
¢oes se existir um treinamento ade-
quado.

Adaptagio — E a etapa vital na
preparacao de um analista pois res-
ponde pela consisténcia do julga-
mento das atividades. Um treina-
mento em avaliagdo é feito com
auxilio de filmes, préviamente jul-
gados por um grande numero de
técnicos: demonstram operagdes
diversas realizadas em niveis dis-
tintos de atividades. Apés a avalia-
¢ao de cada atividade, o analista
compara seu julgamento com o pa-
drdo e faz um diagrama. Pela ana-
lise dessa curva € possivel melhorar
as avaliacdes até conseguir uma di-
ferenca maxima de cinco por cento
em relagdo ao padrao.

O treinamento em avaliagao de

18

atividades deve ser repetido perio-
dicamente para eliminar vicios e
evitar distor¢des. Inicialmente, uma
ou duas horas semanais sdo sufi-
cientes. Os cuidados de recolher as
folhas de avaliagdo identificadas
permite observar progressos havi-
dos e indicar se o treinamento deve
ser intensificado ou diminuido.

Na falta de filmes, podem ser
usadas operagoes padronizadas.
Elas sdo executadas em vérios ni-
veis de atividade sendo simultinea-
mente cronometradas e avaliadas
em procedimento andlogo ao do
treinamento com filmes.

Paralelamente, para impedir a
influéncia do ambiente sobre o ana-
lista € conveniente escolher algumas
pperagOes na fabrica e, em peque-
nos grupos, cronometrd-las e ava-
lid-las. Uma vez completado o trei-
namento do analista, resta definir
o nimero de leituras, fixar os va-
lores para suplementos e calcular
os tempos.

Nimero de leituras — O tempo
cronometrado e corrigido varia en-
tre as diversas leituras sendo ne-
cessario estabelecer dentre elas um
valor representativo. Esse proble-
ma € considerado ao ser fixado o
numero de leituras.

No estudo de tempos, um nime-
ro muito grande de leituras nao
traz grande contribui¢do para a
precisao e torna-se bastante caro.
Em contrapartida, um ntmero re-
duzido pode conduzir a resultados
incorretos. Désse antagonismo re-
sulta um valor 6timo obtido a par-
tir das caracteristicas da operagdo
em estudo.

As flutuacGes do tempo para
executar a operagao sao definidas
por uma lei de probabilidades —
a normal —, que exprime a pro-
babilidade de ser registrado cada
valor da grandeza; pela média e
pelo desvio padrao, que é a maior
ou menor variagdao entre os valores
lidos (Figura 2).

Na pratica € possivel obter-se o
numero de leituras a partir da lei
normal e de amostragens em pro-
cesso de aproximagdes sucessivas.
Contudo, é mais simples usar a ex-
periéncia de técnicos e firmas que
fazem estudo de tempo. Constatou-
se que o nimero de leituras, num

/segue
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malis seguranca, leveza, economia...

embalagens de Styrapa

embalagem de STYROPOR - fabricagdo Isopor

® protecao
naforma exata

Os mais preciosos produtos chegam ao

seu destino em perfeita sequrancal As
embalagens de STYROPOR sao executadas
na FORMA EXATA do produto a ser trans-
portado, garantindo acondicionamento

com protecao total

® marca registrada

STYROPOR - Materia prima produzida pela
IDRONGAL - Cia. de Produtos Quimicos

Guaratingueta -Est. de Sao Paulo
Distribuida pela
QUIMICOLOR

Cia. de Corantes e Produtos Quimicos
Sao Paulo - Rio de Janeiro - Porto Alegre - Recife

Solicite informacoes sobre as
EMBALAGENS DE STYROPOR e SEUS FABRICANTES

a QUIMICOLOR - Caixa:Postal 5187 - Sao Paulo
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CARRINHOS DE
MANUTENCAO

@SEEM

TECNODGERAL S.A.
S. Paulo - Tel: 35-5187 - 37-7491
Rio — Tel: 42-6178 — 22-8412
Brasilia — Tel: 2-6180 — 2-6667
Agentes nas principais cidades

—as ESPACO
ra sus INDUSTRIA

com RECIPIENTES DE DIVERSOS
TIPOS E DIVERSAS MEDIDAS

ONDULADA

PERFILADA
E TELA

Q64 /672 A

g
PRATICOS E RESISTENTES

transportdaveis em carrinhos,
empilhadeiras, guinchos etc.

p PASINI s cia.uoa

SISTEMAS E METODOS

Tabela I1I

AVALIAGAO DE ATIVIDADES

Habilidade

A, 0,15 Super-habilidade
A, 013

B, 0,11 Excelente
B, 0,08

C, 006 Boa

C, 0,03

D 000 Média

E, —0,05 Regular
E, —0,10

F, —0,16 Pobre

F; —0,22

Condigoes

0,06 Ideais

0,04 Excelentes
0,02 Boas

0,00 Medias
0,03 Regulares
0,07 Pobres

Mmoo WP

Esférgo
A, 0,13 Excessivo
A 0,12
B, 0,0 Excelente y
B. 0,08
C. 005 Bom
C. 0,02

D 000 Médio

E. —0,04 Regular
E. —0,08
F, —0,12
F, —0,17

Pobre

Consténcia

0,04 Perfeita
0,03 Excelente
0,01 Boa

0,00 Media
0,02 Regular
0,04 Pobre

Mmoo oO o>

estudo de tempo, deve situar-se en-
tre 30 e 100 dependendo da menor
ou maior variagdo entre os valores
nas primeiras leituras.

Suplementos — O tempo médio
corrigido € o necessirio para
executar a tarefa quando o traba-
lho é continuo. Essa situagdo, no
entanto, ndo pode acontecer na
pratica porque existirdo atrasos e
interrupgées fora do contréle do
operdrio. Para contornar ésse obs-
tidculo devem ser estabelecidos su-
plementos que sdo divididos em
quatro partes: pessoal, fadiga, atra-
sos inevitdveis e atrasos especiais.
Muitas firmas preferem fazer lei-
turas em hordrio ao acaso, para
evitar o suplemento de fadiga. Des-
ta forma, éle fica automaticamente
considerado, pois a aleatoriedade
das leituras permitird obter valo-
res para diferentes condicoes de fa-
diga dos operirios.

O valor numérico dos suplemen-
tos depende do trabalho estudado,
destacando-se: mecanizacao, grau
de especializagdo dos operdrios e

80

tipo de trabalho. O levantamento
de valores ¢ feito por diversos pro-
cessos sendo a amostragem de tra-
balho o mais comum e preciso.

Quantidades — Os valores atri-
buidos aos suplementos de pessoal,
fadiga, atrasos inevitdveis e espe-
ciais dependem sobretudo da ope-
racdo. Para as atividades repetitivas
¢les sdo menores.

Os atrasos pessoais, constantes
na maior parte dos trabalhos, osci-
lam entre 4 e 7 por cento da du-
racdo total da operacao. Os suple-
mentos de fadiga estdo em térno de
4 por cento.

Qs atrasos inevitaveis como aci-
dentes, enganos etc. oscilam de |
a 9 por cento. Os suplementos es-
peciais, como falta de energia elé-
trica, parada de manutencéo, doen-
cas etc. relacionam-se principal-
mente com o grau de mecanizagao
da operagdo. Usa-se, em geral, uma
margem de 10 por cento para as
operacbes da maquina e de 15
para as do homem.
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Na operagao de recolher, movi-
mentar e depositar estrados com
empilhadeira (Tabela I), foi consi-
derada uma margem de 15 por cen-
to para os suplementos, valor ésse
obtido por amostragem. Ainda que
nem sempre seja justificavel é me-
lhor separar os suplementos para
estudar possiveis modificagdes.
Uma eficiéncia de 100 por cento
ndo € conseguida, a menos que
exista plano de incentivos. Habi-
tualmente ela estd préxima de 70
por cento nas operagdes repetitivas.

Resultados — O tempo conce-
dido para recolher, movimentar e
depositar os estrados com empilha-
deira ¢ de um minuto e quatro se-
gundos. O péso da mercadoria
transportada tem pequena influén-
cia nos tempos registrados. Além
disso, € possivel, com os tempos li-
dos, obter-se valores para outras
operagoes, pois estdo estudadas to-
das as manobras necessarias para
realizar um trabalho com empilha-
deira: movimentar, parar, acelerar,
andar para trds, levantar a plata-
forma, abaixa-la, virar & esquerda,
a direita.

Ainda que seja irreal pretender
utilizar um equipamento durante
todo o dia, conhecer os tempos-pa-
driao tem fung¢bes mais importantes
que o simples contrdle: serve para
preparar orcamentos, verificar a ca-
pacidade de movimentagdo dentro
da fabrica, comprar novos equipa-
mentos, estudar o rendimento glo-
bal e fazer programacido de pro-
dugdo. Além disso, pode-se, a par-
tir dos tempos-padrdo, controlar e
planejar outras operagoes. O tem-
po que um veiculo permanece no
terminal, por exemplo, é rapida-
mente calculado em fungdo da sua
capacidade, carga transportada em
cada viagem da empilhadeira e do
tempo para recolher, movimentar e
depositar o estrado.

Uma equipe para estudos e mo-
dificacao de métodos € mantida sem
grandes despesas. Uma firma de
500 operarios pode ser estudada e
acompanhada por um grupo de
trés pessoas com saldrios inferiores
a um por cento dos gastos totais
com pessoal. ®
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TAMBORES
BAMBOZZI

TAMPA
TOTALMENTE
REMOVIVEL

Fornecemos tambores com tampas to-
talmente removiveis e de acdérdo com as
necessidades, com bujoes convencio-
nais. Também podem ser intermnamente

envernizados.

CARACTERISTICAS

Tambores de 200 litros nas
seguintes medidas:

chapa 18....... peso 25 kgs
chapa 20........ peso 19 kgs
chapa 24 ........ peso 11 kgs

BAMBOZZI S. A. MAQUINAS HIDRAULICAS F ELETRICAS
Rua Bambezzi, 460/512 - Tel.: 69 - Caixa Postal 40
End. Telegr. “BANZI” Matdo - Est. de S. Paulo

DISTRIBUIDOR

0. W. COMERCIO E REPRESENTACAO DE MAQUINAS LTDA.

Rua Floréncio de Abreuw, 126 - 2.° andar - Sala 23
Tel.: 37-4811 - Sdo Paulol - SP Brasil

ZL o'N — VLIINSNOJ 30 0JiAu3S



SERVIGO DE CONSULTA — N.° 73

*-“‘--_---‘r-—u-u-—---..-_.-.,,_‘_,___

LN i.S‘JRmmanlDl. Nko);n Ri‘fonuo-

i

Para quem
possui muitos
caminhoes...

...que import&ncia tem
a economia oferecida por uma vela?

Mvuita. Numa grande emprésa — com numerosa frota de veiculos — o problema
custos & muito sério. Mesmo que seja o custo de simples velas de ignicdo. Porque

os gastos excessivos com combustivel podem muito bem estar relacionados com as Ry A
velas. Champion significa — comprovadamente — menos gasolina por quildémetro , preferida

. em terra,
& mar e ar.

rodado. Menos dores de cabeca. E menos dinheiro jogado fora.
Hd 19 tipos de velas Champion fabricadas no Brasil: um déles é o exato para cada
unidade de sua frota, qualquer que seja a marca ou o modélo.

Peca catdlogos e folhetos técnicos ao Distribuidor ou Revendedor Champion mais
préoximo ou escreva para o enderéco abaixo.

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5761 - SAQ PAULO




TRANSPORTE INDUSTRIAL
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Movimento em tubos horizontais
Fig. 1

LIQUIDO

' TRANSPORTAM SOLIDO

Na historia da evoluciao da técnica,
encontram-se diversas referéncias
ao transporte de sélidos através de
dutos. Houve, nos iultimos cem
anos, um consideriavel incremento
em sua utilizacdo, gracas as novas
fundamentacdes teodricas propicia-
das pela hidrodinimica. Na atuali-
dade, sio movimentados materiais
como carvio, minério de ferro,
areia, pedregulho, terra etc., atra-
vés de liquidos, em dutos. Este sis-
tema, embora pouco difundido no
Pais, pode ser empregado com 0s
recursos disponiveis na indistria.

Os transportadores hidraulicos
representam uma alternativa vidvel
em vérios casos de transporte de
materiais sélidos, seja no transpor-
te de minérios — da extragdo ao
embarque —, no de fases solidas
em processos industriais diversos,
nas escavagoes e dragagens e espe-
cialmente na construcao de barra-
gens de terra e grandes aterros. Um
método de célculo, com especifica-

¢do de materiais — funcao dos re-

quisitos técnicos exigidos — estabe-
lece as bases para que qualquer in-
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TRANSPORTADOR HIDRAULICO

EXEMPLO DE CALCULO | — Transportador hidriulico a gravidade,

com secdo semicircular e inteiramente reto.

Dados — Material: areja. Diametro da particula: d

.3m
Pésg especifico aparente do material: YMa - 16 Itn.'dmf

Indice de vazios: a —
Demanda horaria: G

Concentracio em péso
= 30 t/hora. Fator de carga: k

B = 015
12

h
Comprimento total; L — 300m. Péso especifico da dgua: Ya — 1000 kp/m®

Volumes e velocidades

Demanda horaria sob o fator carga —» Gh, k.Gh

G
W

3600

Demanda em péso/seg —» l;s

e L2

5
I [ ==
Demanda em vol/seg CI5 Mo ( 10

¥
Péso especifico absoluto do material —» ¥, ,.__1 _Mi"

Concentracio volumétrica —» K e TL

m ™

Q
Demanda de agua em volume/seg —» -Qi Km

Demanda de polpa em volume/seg —u Q - Q - Q

Velocidade relativa —p V \|| = 7_ C_
\J A

Velocidade da dgua — V i
a 005

Velocidade das particulas —= V =V —V
m
Areas e dimensdes
Area de passagem do material —3 F —
m

Area de passagem da dgua —p- F T"
a

Area total da secgo F = F + F
t m a

1
Diametro do semicirculo —e= — * —— F
2

Perdas especificas e globais

x.D
Perimetro molhado P = —

F

Raio hidraulico R Tl

Formula de De Chezy J 3.—

3 P
Velocidade da polpa Vp =R
0,03
Coeficiente “a" (R em metros) a — 0,00015 (I + ——

Perda especifica “J"
Perda global HJ L.

Balango de energia

Coeficiente de vazio C, na saida da bomba

2
Queda de pressdo na saida da bomba ‘551 7%—-—
Ciix2xg
Colupa d'dgua H equivalente a an
c
Altura de sucgio Hs
.
Diferenca total de nivel em recalque I-It H i H 5

Eficiéncia da bomba dentro das condicGes de baixa pressao
e grande vazdo. Amdimin n - 900 rpm (M3 )
Rendimento do motor (Mg )
Qa , Ya
T I o TR |

Poténcia necessaria N

G'_ 1.2 » 30 = 36 tihora
1

36000
G et 10 kp/segundo
s 3600

L 1 ( 35)
Q SAIEFGIN] | g 4 dmifs

[ 16 100
Vi 24 25 kp/dm?
= 4 d
M ( 35) pldm
feamaa
100
K 0,15 L 0,06
m i 25

4
Q - — 66,66 dmi/s
0,06

Q = 4 + 66,66 70,7 dm3/s

9.81.
= 0101 mis
10,000

0,101
—— = 2,02 miseg ou 20,2 dm/s
a 0,05

v 202 — 101 = 19,19 dm/s

4

F — = 02084 dm?
m 19,19
66,66
F — = 33 dm*
a 20,2

F 0,2084 | 3,3 - 3,508 dm2~351
t

8 . 351
D= - 3 dm ou 30 cm
e
31416 . X
—_— = 12
2
351
——— = 745 cm ou 0,0745 m
47,12
70,7
v — = 20,2 dm/s
P 351
000015 |1 ol 0,00021
a X + —
( 0,0745 /

4 = 0,00021 e 0,0115 m/
—_—= m/m
0.0745

H 300,0,0115 = 345 m

C 1 0.87
2,024, 1000
Ap ———  Z720kpim*
D87 = 2 x 981
He.= 272m
H 25 m

H 2J20 | 25 522m

Mo 05
Ne 09 -
10,0666 . 1600
N= —— .52 ncy
75,0508
OBSERVAGAOD: A lizagao deve ap

um desnivel da carga para descarga de
00115 m/m ou o total de 345 m em 300 m,

duastria nacional, produzindo equi-
pamentos mecanicos médios e pe-
sados, possa fabrica-los. Podera
inclusive utilizar-se de componentes
estandardizados e aprovados no
mercado nacional, como bombas
com turbinas abertas ou fechadas,
tubulagdes com acabamento apro-
priado, equipamentos auxiliares
etc., baixando assim o custo de sua
execucao.

Um transportador hidrdulico
compoe-se dos seguintes grupos de
montagem: sistema de suc¢do ou
compressdo, equipado com bomba
adequada; tubulagdo com equipa-
mento de contréle e medigdo; sis-
tema de descarga com separacdo
ou nao das fases.

Tipos sao trés — Os transportado-
res hidrdulicos classificam-se em
trés tipos basicos: por gravidade,
ou canal a céu aberto; a pressao,
ou por conduto forcado; e misto.

Aplica-se o nome genérico de
“polpa” a massa de sélidos trans-
portados em mistura com o veiculo
agua, em concentragdes volumétri-
ca ou gravimétrica definidas. Seu
comportamento fisico-quimico de-
fine os tipos existentes:

1. Polpas mecanicas, mistura de
agua e partes sélidas, sem que estas
sofram redugdo dimensional por
dispersao naquela.

2. Polpas homogéneas, mistura de
partes s6lidas em 4gua, com disper-
sdo daquelas na fase liquida, sob
forma molecular. Sao as solugdes
dos processos quimicos.

3. Polpas plasticas, provenientes da
dispersao de particulas sélidas em
agua, com a obtencdo de um liqui-
do viscoso ou semiviscoso, apresen-
tando limite de escoamento; seu
movimento nao se inicia antes de
ser atingido o valor da tensdo in-
terna de corte. :

4. Polpas tixofrépicas, onde as
partes sélidas dispersas, quando em
repouso, tendem a formar &oagulos
para, sob agitacao, novamente flui-
dificarem-se.

Capacidade — Exercem grande in-
fluéncia sébre a capacidade de
transporte — vazdo de partes so-
lidas por unidade de tempo: o tipo
de transporte (horizontal ou verti-
cal); a concentragao e as caracteris-
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Movimenta em tubos verticais

Fig. 3

Vm=Va—Vg

%
|

Va

ticas hidrodinamicas da particula.
Esta Gltima, quando apresentar for-
ma regular, serd considerada esfé-
rica. As demais formas poderdo en-
contrar suas caracteristicas em ta-
belas de hidrodinamica aplicada.

Perda de carga — O calculo para
as perdas de carga em projetos de
transportador por gravidade baseia-
se na formula de De Chezy e cor-
relatas. Para transportadores a
pressdao, aplicam-se as férmulas de
Hagen-Poiseuille, para corrente de
forma laminar, ¢ a de Fanning-
Darcy para a de forma turbulenta.
A influéncia da viscosidade do
material em movimento serd estu-
dada de acérdo com a viscosidade
cinematica da agua, a tensdo de
corte limite e, portanto, o atrito in-
terno. Assim, as polpas mecénicas
e as homogéneas sdo consideradas
como liquidos newtonianos, para
cujo calculo levam-se em conta: o
atrito da dgua em relagdo as pare-
des do tubo e o atrito da agua em
relagdo as particulas transportadas,
por efeito da diferenca de veloci-
dade entre ambas. Para as polpas
plasticas viscosas e semiviscosas,
ou de viscosidade estrutural, apli-
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Fig. 4

Variacio de Km (concentracio
em volume) em tubos
horizontais e verticais

Km

cam-se respectivamente as férmu-
las de Bingham e Ostwald-De Wae-
le. Para as polpas plasticas, con-
densando as duas propriedades an-
teriores, aplica-se a férmula de
Herschel-Bukley. Para as tixotro-
picas vale a férmula de Bingham
modificada.

Dutos horizontais — A movimenta-
¢do de polpas em condutos hori-
zontais apresenta dificuldades so-
mente contornadas pela experimen-
tacdo — ligada quase em sua tota-
lidade aos trabalhos de Gastersta-

Um balanco entre o custo das estacdes
de recaique e tubulacoes determina o
diametro final dos dutos a serem em-
pregados no transportador hidraulico.

Km'
ettt Qﬁ'lv X
Ve
Vim

edt. Nesse transporte, as particulas
estdo condicionadas a dois movi-
mentos: retilineo, paralelo ao eixo
da tubulacdo; e de rotagdo, ao re-
dor de seu centro de inércia — efei-
to Magnus.

Uma particula em repouso na
parte inferior do duto, colocada
sob a acdo dindmica do liquido,
gera forca de atrito sObre a parede
em questdo, dando origem a um
caminhamento por rolamento. No
fim de certo lapso de tempo, parte
do péso da particula serd compen-
sada pelo efeito Magnus; éste, com-
binado com o movimento do liqui-
do, cria uma velocidade relativa,” a
qual, pelas leis da hidrodindmica,
gera uma forca de sustentacdo. Seu
valor € maximo no inicio do fend-
meno, desaparecendo quando a
particula atinge uma posicdo de
equilibrio. Dai, a particula inicia
movimento descendente até a parte
inferior do duto, reiniciando o ci-
clo (Fig. 1).

Adota-se para a relagdo entre
velocidade relativa e velocidade da
dgua 0,05; para o coeficiente de
sustentacdo Ca — 0,95. Tal coefi-
ciente entra na formula da susten-



TRANSPORTADOR HIDRAULICO

tacdo hidrodinamica que, igualada
a do péso da particula, fornece a

EXEMPLO DE CALCULD Il — T dor hidraulico a pressio,
com segdo ci "-Ihtruhn" | com L-—-1500 m
e trecho vertical com H=15 m entre centros das duas curvas verti-

cais de concordincia.

Dados — Material: Mlnorln em particulas ulenczs com didmetre d = 05 mm
Péso do ]

Indice de vazios:
Deman

hordria: G = 90 tihora

Comprimento total: L =

15 hwum‘

= ‘6 Concentra om plso: 0,15
“F‘:m dup! mrggt k=12

Desnivel total: H = 15 m

velocidade relativa considerada.

Concentragio — Em funcdo da
concentracdo volumétrica das par-

P i dn g T~ 100 T tes sélidas e da velocidade da agua,
SR HVAMNET S SR as perdas podem apresentar valo-
e ol res elevados, tendo como resultado
Cemanda em pésols Gy o = Whels uma tendéncia a obstrug@o do con-
® “ duto pelo material transportado,

Demanda em volume/s 4] ® (1 - —) 10,125 am? /s i &
el (Fig. 2). Para altas velocidades e

Péso especifico absoluto do material M= = 2,963 kp/dm?

Concentracdo volumétrica

Demanda de dgua em volume/ segundo

Demanda de polpa em volume/ segundo

Velocidade relativa

Velocidade da agua

Velocidade da particula

Areas o dimensbes

v — = B2 m/seg ou B2 dm/¢

Vo=82—41 =78

baixas concentragoes, as caracteris-
ticas hidrodindmicas das polpas
aproximam-se das da dgua. Redu-
zindo-se a velocidade verifica-se
que também as perdas sdo reduzi-
das. O ponto critico € o de inflexao
da curva, abaixo do qual qualquer
reducdao na velocidade da corrente
aumentara as perdas. Chega-se a
um ponto do diagrama onde elas
sobem verticalmente, ocasionando
o bloqueio da tubulagao. O ponto

i 10,125 - ) -
Area de passagem do material " e = G3Em mais baixo da curva corresponde
Aren de passagem da deua S aquele onde as particulas estdo em
Koo o0 b secka P 033 4 247 = 26 dms movimento regular, nao hgvendo
P sedimentagdo. Da experiéncia che-
otbaihaihied “V g = MM ou gou-se a 20% como valor maximo

Perdas de carga para o trecho horizontal
Viscosidade cinemitica da dgua a 20°C ( » )

V.0
Namero de Reynolds Re - —2—
L

Coeficienta do Blasius

2320 < Re < 80.000

5
=149 «x 10 m*s
42 « 0182
149
10°

Obs: O regime & furbulento adotando-se portanto
o coeficiente de fnccdo segundo  Blasius

Re = = 10,000

admissivel para a concentragdo vo-
lumétrica.

Perdas hidrdulicas — Sao determi-
nadas para as partes retas e curvas
separadamente. Somadas as perdas
originadas por estrangulamentos,
valvulas etc., dardo a perda total

036k ot para o trecho horizontal. As perdas

Ao= Ao = = 003164 =%
I VioE para o trecho reto sdo: a — perdas
i oiClnatns word A shis a il da polpa em relagdo ao tubo; b =
ik B Dancy perdas de carga, funcdo do atrito
e MoVe Ap . MESImONR entre liquido e particulas transpor-
AR LT tadas (resultante da velocidade re-

Para o coeficiente de rnuggsidade do tubo,
fungdo acabarmento k, = 1.3

AP = ki Pd
a

Perdas originadas pele atrito entre dgua @ particulas

Sendo a resisténcia de uma particula: W=0,0191 . Ya

Pela térmula seguintes temos o nimerc de particulas:

v
ZLEK.F.
R
m d

A resisténcia total sera:

L W.Z

A perda global no trecho considerado serd entio:
") .

v,

a P, = 13. 1162 = 1511 kpfm!

Obs: No caso de ser encontrado regime laminar,
emprega-se a formula de Hogen- Poiseuille

0,0191.1000.0.417.0,5°

f10#)=
W = 0825 = 107 kp/particula

1500 6 = 0,05« 8,20 » 0,0247
11416x7,79 ¢ (0,50
P
L 207 x 10° particulas

K, = 0825.10-% 207 10(»

¥, = 1110 = 17100 kp

lativa).

Para a determinagdo de a, ne-
cessita-se determinar inicialmente
o tipo de corrente, usando-se como
criterio o numero de Reynolds
(Re). Até Re = 2320, a corrente
¢ laminar e portanto regida pela
formula de Hagen-Poiseuille. Aci-
ma de Re > 2320 vale a férmula
de Fanning-Darcy, para fluxo tur-
bulento.

Na determinacdo das perdas b,
conhecendo-se a resisténcia oposta
por uma particula e sua dimensao,
chega-se a perda total através do
numero de particulas e o volume

17.100 .
p - .t ar o de polpa que se move na unidade
t : A
gas - de tempo. Conhecendo-se o péso

AR = AF + AP
N m a

APt = 32832 + 1511 = 334} kpim?
ou aproximadamente 3434 kplcm®

86

especifico da polpa e sua velocida-
de, a partir dos coeficientes de ir-
fluéncia das tabelas hidrodinimicas.
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determina-se as perdas para curvas,
estrangulamentos etc.

Dutos verticais — Ao contrédrio do
movimento em tubos horizontais.
onde, as particulas tendem a sedi-
mentar-se sob a acao da gravidade.
o transporte hidraulico em tubos
verticais toma forma mais simples.
A determinacgdo da vazdo de partes
solidas estd intimamente ligada as
caracteristicas hidrodinamicas par-
ticula-liquido. Igualado o péso da
particula e sua sustentacdo hidrodi-
namica determinada com o coefi-
ciente de sustentacio C a— 0,48,
tira-se o valor da velocidade de flu-
tuacao Vf. Neste tipo de transpor-
te, as partes s6lidas dispoem-se de
forma diversa a do transporte ho-
rizontal. Altera-se a concentragdo
em relagdo a éste: na razdo direta
do produto da velocidade da polpa
pela sua concentracdo, em tubo ho-
rizontal; e na razaop inversa da ve-
locidade da particula sélida, em
tubo vertical (Figs. 3 e 4).

As perdas sao determinadas da
forma indicada para o trecho hori-
zontal. Para o trecho reto elas com-
poem-se de: a — perdas da agua
em relacdo ao tubo; b — perdas
em func@o do atrito entre liquido e
particulas transportadas, resultan-
tes da velocidade de flutuagao.

Para as demais perdas, em cur-
vas, registros, estrangulamentos
etc., as consideracOes sdo as feitas
para o trecho horizontal.

Calculos — Serdao apresentados
dois tipos de célculos para os trans-
portadores hidraulicos: tipo a gra-
vidade e tipo a pressao.

O roteiro indicado consta de: 1
— dados: material, dimensao da
particula, péso especifico aparente,
indice de vazios, concentragio em
péso, demanda horiria, compri-
mentos dos diversos trechos, curvas,
registros etc.; 2 — determinagdo
de velocidades e volumes; 3 — de-
terminacdo de areas e dimensoes

derivadas; 4 — determinagao das
perdas unitérias e globais; 5 — ba-
lango de energia. [ ]
NOTA

1 — kp = quilopond, equivalente ao
quilograma-férga kg.

2 — 0 célculo das perdas hidraulicas
€ expresso em metros. No presente tra-
balho elas ja estdo expressas em kp/mz2,
correspondendo a transformagao de me-
tros de coluna d'dgua em pressdo.
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EXEMPLO DE CALCULO Il  ( Continuacdo)

Volumes e velocidades para o trechio vertical
Velocidade de flutuacio
AR P
F Ya
Velocidade da particula

VeV —V¥
m a F

Velocidade da polpa

v

Q

e

P F
t

_ Concentracho corrigida

<

- g i
m m \fm

Péso especifico da polpa
G G

e

Q
P

Sendo G demanda de &gua em péso/seg
Perdas nas curvas de concordincia

Sabendo-se que o coeficiente de atrito para curva de ralo igual
ou maior que 10 vézes o ralo da tubulaglo ¢ = 0,18 temos:
vz
[
P o—_—
c ¢ 2

Perdas de carga para o trecho vertical

Coeficiente de Blasius

Perdas no tubo e devidas a agus.

Senda H=15-2.10.0091 = 1318 m
Sob influéncia do coeficiente k;, = 13

Resisténcia oposta por uma particula:
0 nimero de particulas no trecho serd:

resisténcia total:
perda de pressio
perda total

Balango de energia

Poténcia dria & movi da polpa
1 — Poténcia necessdria para i QF'
: Y, + ¥ 2
Benke. up o PP
1 2.8
% p
e
75
2 — Poténcia dris para Q

Qg +p D
Ny = (H—wa—)
5 2

3 — Poténcla necesséria para compensar as perdas no trecho
horizontal.

_F"u‘ = 343 kp/m?

4 — éncia ia para as perdes no trecho vertical.
Py; = B85 kp/m?®

5 — Poténci. aria para as perdas nas duas curvas de
concordincia.

B, = 1344 kplm?

A soma total das poténcias dard a poténcia |iquida i

Nyp= 11+ 41 4 100 + 1 + 4 = 157¢V

L] 2,
V. =53 ‘HA—. — = 023Ims
F 104 J 1,000

V 7 = 820 — 020 = Bmis
m

212625

= = 817
P % 817 dm/s cu B17 m/s

817

K #= 005 . — o051

Yo 30«25

= ————— = 1,1 kp/dm?
212625

Para as duas curvas:
2x0,18x 1100 < 8,172
- IMkpIme
c 2x981
3164
A0 = L = 0,03164
amm
003164 188,17
Pr= u = 782 kp/m#
a 0,182:x2x981

P, =13 % 742 = 10 kplm?

W = 00191 % 1000 x 028 x 05
. T
W =091 x 1075kp,
13,18 3 6. 0,051 = B2 5 0,0247
5 3MI6x8x (059
7= 0a98. 100 o
K, = 0,198,100 0,191 .10 = 40 kp
©
AP = 0051 . —— = 785 kp/m?
m 0,026

AP =10+ 785 = B85 kp/m*
tv

1100 < 8,172
AP = —0 = 3750 kp/m®
1 2x 5981

02126 3750
BN, ey

0,2126 % 1100
152 « 10 = 0,091) = 41 CV

10,2126 4343
N —_— el
3 15
02126885
N —e OV
[} 75
02126 1344
N = == 4 CV
5 B

N =N +N +N +N +N
T 1 X 3 4 5

Admitindo-se um rendimento B1 = 092 para motor elétrico e e = 080 para
bomba centritiga trabalhando a 1800 rpm , 13 3/ minuto e pressho de 40871 kplm®
(soma de tidas as quedas de pressBol ou 40871 stm, teremos a potincia Tinal

necessdria:

N

15 :
N = —— = 214 CV;adota-se 220 CV
080 . 052
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Todo problema de

‘compactacao de solo

pode ser resolvido com
equipamentos

Tema Bros

(Afirmacao que se tornou
comum entre 08
empreiteiros brasileiros)

A Tema Terra ha muitos anos esta
suprindo o mercado brasileiro de
equipamentos para compactagao,
fabricados sob licenga e com a tradicional
qualidade Bros (EUA). Sua completa e
versatil linha de maquinas tem
provado, nas mais importantes obras
rodoviarias nacionais, suas
caracteristicas de desempenho,
robustez e durabilidade. Por isso, a
fama dos equipamentos Tema
alcancou também outros paises da
Ameérica Latina (Argentina, México,
Colombia, Venezuela, Chile, Peru, etc.)
para os quais a Tema tem exportado
regularmente. No Brasil, como em
qualquer outro pais, os empreiteiros
estdo cada vez mais interessados em
maquinas de compactagao que
asseguram maior rendimento e trabalho
de melhor qualidade, a custos mais
baixos de operacao e manutengao

Depto. de Engenharia de Campo

Através de técnicos e engenheiros
especializados, a Tema Terra presta aos
srs. empreiteiros, no proprio local da obra,
completa assisténcia sobre a utilizacao
dos equipamentos de sua fabricacao.

Rélo
Autopropulsor
de Pneus

Modélo SP-54B. Os empreiteiros consideram-no um
“conjunto de equipamentos’ Prepara desde o sub-leito até
a capa. Para compactacao de sub-bases, bases e execugao
de capas asfalticas. Grande maneabilidade: diregao
hidraulica que pode trabalhar também mecanicamente.
Equipado com motor Mercedes-Benz OM-324, de 55 HP.

Rolo “Pé de Carneiro”

Modélo VP-8DP. Indicado para operagao em solos
argilosos e outros materiais pssados. Muito empregado
na compactacao de sub-leitos de rodovias, pistas de
aeroportos, acostamentos e barragens. Motor "“Deutz”
de 30 HP. Farca centrifuga vibratoria de 9.307 kg.

Rolo
Vibratorio

Modélo VP-3D. De incrivel robustez e versatilidade.

Grande esférco de compactacao:; 13,8 toneladas métricas,
indicados para materiais granulares e solo cimento, Motor
“Deutz” de 30 HP. Forga centrifuga vibratoria de 9.307 kg.

TENA

L e S
SOB LICENCA BROS INC. (EUA)

RUA DR. ARNALDO DE CARVALHO, 600 - TEL.: 8-2131 o
C. P. 839 - END. TELEGR. "PLENATERRA’ - CAMPINAS - EST. S. P,

(8R0s) TEMA TERRA MAQUINARIR S. A.

Distribuidores no Brasll: BAHEMA S A, (Bahia e Sergipe) — BRAGA & CIA. (Amazonas) — CARVALHO S, A, (Pernambuco, Paraiba e Alagoas) —
COMERCIAL WANDICK LOPES S. A. (R. G. do Norte) — CIA. TECNICA DE EQUIPAMENTOS “COMTEQ" (Ceara) — COESA S. A. (Guanabara,

Est.do Rio e Esp.Santo) — CINORTE (Maranhao) — EXPAN S, A. (S.Paulo) — IMPORTADORA BRAGA (Para)— LINCK S. A. {(R.G.do Sul e Santa Catarina)
OESTE S. A, (Golas e Distr Federal) — PARANA EQUIPAMENTOS S. A (Parana) EUMINAS MAQUINAS E EQUIPAMENTOS (MINAS GERAIS)




TRANSPORTE RODOVIARIO

LEI DA BALANCA
TEM REGULAMENTO

0 Diario Oficial da Unido de 2.6.1967 pu-
blicou o Decreto n.° 60.788 de 31 de maio
de 1967 gue regulamenta a lei da balanga.
Com relagao ao Art. 3.9, que proibe o tran-
sito de veiculos com péso bruto total
superior ao fixado pelo fabricante, sua re-
dacao final estd sendo estudada por auto-
ridades federais e fabricantes. Em curto *
prazo deverdao estar definidos os valores
méaximos para cada marca e tipo de cami-
nhao. Sua distribuicdo aos postos fiscali-
zadores significard a aplicagao efetiva da
lei da balangca, em todos os seus itens.

Decreto n.° 60.788 de 31 de maio de 1967.

Regulamenta, no que se refere aos limites maximos de pesos
brutos dos veiculos de carga, os §§ 1.° e 2° do art. 14 da Lei
n.° 5108, de 21 de setembro de 1966 (Cédige Nacional de
Transito) alterada pelo Decreto-lei n.2 37, de 28 de fevereiro
de 1967.

O Presidente da Replblica, usando da atribuicdo que lhe
confere o artigo 83, item |l, da Constituicao, decreta:

Art. 1. — Sao fixados os seguintes limites maximos de péso
bruto total e péso bruto transmitido por eixo de vefculos as
superficies das vias pUblicas:

a) péso bruto total por veiculo ou combinacoes de veiculos:
40t;

b) péso bruto por eixo isolado: 10t;

c) péso bruto por conjunto de dois eixos em tandem, quando
a distancia entre os dois planos verticais que contenham os
centros das rodas for superior a 1,20m e inferior ou igual a
240m: 17t;

d) péso bruto por conjunto de dois eixos ndo em tandem,
quando a distancia entre os dois planos verticais que con-
tenham os centros das rodas for superior a 1,20m e infe-
rior ou igual a 2,40m: 15t.

§ 1. — Considerar-se-a0 eixos em tandem dois ou mais eixos
constituindo um conjunto integral de suspensdo, qualquer
dos eixos podendo ser ou nao motriz, tendo o chassi sébre
o conjunto um Unico apoio, articulado cada eixo transmitindo
a via parcelas iguais de péso.

§ 2. — Quando, em um conjunto de dois eixos, em tandem
ou nao, a distancia entre os dois planos verticais que conte-
nham os centros das rodas for superior a 2,40m, cada eixo
se considerara com se fosse isolado.

Art. 22 — Os limites maximo de péso bruto por eixo e por
conjunto de eixos, estabelecidos no artigo anterior, sO preva-
lecem:

a) Se todos os eixos considerados forem dotados, cada qual,
de, no minimo, quatro pneumaticos;

b) Se todos os pneumaticos de um mesmo conjunto de
eixos forem da mesma rodagem e calcarem rodas do mesmo
didmetro.
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Paragrafo (nico. Nos eixos isolados dotados de dois pneu-
maticos, o limite maximo de péso bruto por eixo fixado na
alinea “b” do artigo anterior, fica reduzido a metade (cinco
toneladas).

Art. 3.2 — Nenhum veiculo, ou combinagdo de veiculos de
carga, poderad transitar com péso bruto total superior ao fi-
xado pelo fabricante nem ultrapassar a capacidade maxima
de tracdo da unidade tratora. | segue

VOCE PODE FECHAR CAIXAS DE

n G u R n PAPELAO COM A MAIOR FACILIDADE

O Grampeador Portatil INTERNATIONAL fecha caixas de papelao
num instante, aumentando a produgao e economizando mao-de-obra.
Permite maxima limpeza no trabalho. Dois modelos: HB3 - Manual,
e AB3 - Pneumatico, para resolver o seu problema de despacho de
mercadorias. Assegura inviolabilidade e garante maior prestigio ao

seu produto.
SOLICITE MAIS INFORMAGOES, SEM COMPROMISSO.

FABRICANTES: INTERNATIONAL Stapie & Machine Co. Butler, Pa., U. S. A.

REPRESENTANTES E DISTRIBUIDORES:

@ a [r b @X Industrias Reunidas S. A.

AV. STA. MARINA 950, TEL. 62-1198, 62-1199,CAIXA POSTAL 1571
SAO PAULO 1, S. P.

GL o'N — VLINSNOD 30 0J1A¥3S
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SERVICO DE CONSULTA

LEl DA BALANCA

§ 1.° — Os limites referidos neste artigo, que constarao do
documento de propriedade dos veiculos, serao aprovados pelo
Ministério da Induistria e do Comeércio.

§ 22 — O Ministério da Indlstria € do Comércio fixara os
limites de péso bruto total e a capacidade de tragao dos
veiculos de fabricacdo estrangeira, obedecido o disposto neste
decreto.

Art. 4° — Nenhuma combinacao de veiculos podera consti-
tuir-se de mais de duas unidades, incluida a unidade tratora.

Art. 5.° — Para os veiculos, ou combinagoes de veiculos, que
transportem carga indivisivel, e que nao se enquadrem nas
condigoes de pesos brutos maximos estabelecidos no art. 1.° e
paragrafo Unico do art. 2° déste decreto, podera ser conce-
dida autorizagao especial, com prazo certo e valido para cada
viagem.

§ 1.° — O requerimento do interessado especificara, obriga-
toriamente, as caracteristicas do veiculo e da carga, o per-
curso e a data do deslocamento inicial.

§ 2.° — A autorizagdo de que trata éste artigo ndo exime o
seu beneficiario da responsabilidade guanto a eventuais da-
nos que os veiculos vierem a causar a via publica ou a ter-
ceiros.

Art. 6.° — Os excessos aos limites de péso fixados neste de-

creto serag punidos com multa de cinco por cento do maior
salario minimo vigente no pais, por 200kg ou fracao de
excesso.

Art. 7. — Sem prejuizo da multa fixada no artigo anterior,
o veiculo que transportar excesso de carga superior a 1.000kg
por eixo isolado ou 1.500kg por conjunto de eixos, sdomente po-
dera prosseguir viagem apds descarregar o excesso.

Art. 8.2 — A fiscalizacdo dos limites de péso far-se-a ao longo
das rodovias, com a utilizagdo de balancas fixas ou mdveis.

Art. 9.° — E facultado, aos orgaos sob cuja jurisdicao se en-
contrem as rodovias, reduzir os limites constantes do art. 1.°
e paragrafo Unico do art. 2° em fungao de suas condigoes
especificas, mediante aprovacao do Conselho Nacional de
Transito, ouvido o Ministério dos Transportes.

Art. 10 — O Ministério dos Transportes sera ouvido nos ca-
sos de alteracao dos limites de péso estabelecidos neste
decreto.

Art. 11 — Durante os 180 dias imediatamente seguintes ao
da entrada em vigor déste decreto, sera tolerado o excesso
de uma tonelada relativamente aos limites maximos fixados
nas letras “b”, “c” e “d" do art. 1.°

Paréagrafo Gnico. Tolerar-se-a, também, em igual prazo, um
excesso de dez por cento sobre os limites previstos no art. 3.2

Art. 12 — Este decreto entrara em vigor na data de sua
publicagao, revogadas as disposicdoes em contrario. ®

-

L

Diga a diretoria que vocé vai aos EE.UU. adquirir\

TURBOCOMPRESSORES / SCHWITZER. Na volta, de

LACOM COMPONENTES AUTOMQTIVOS S A

Rua Ferreira Viana. 688 - Socorro — Santo Amaro — Caixa Postal 5380 - Sao Paulo - Capital

um pulo em Sto. Amaro
e faca a compra.

(as vezes, convém dar outro nome ao turismo)

LACOM celebrou um acérdo com a
WALLACE MURRAY CORPORA-
TION-SCHWITZER DIVISION, para
a tabricacao de turbocompressores
SCHWITZER no Brasil. O projeto
LACOM para implantagao das uni-
dades industriais (Turbocompresso-
res e seus componentes) ja esta
aprovado pelo GEIMEC., E mais um
passo pioneiro na América Latina.

A induastria nacional de motores
diesel ja pode contar com um pro-
duto garantido pelo nome Schwitzer
e a tradicao da LACOM, no au-
mento da poténcia dos motores.

PLANOR

Os servicos de manutengdo e recuperacao
continuam a ser prestados como de cos-
tume Isto a Lacom faz desde sua fundacao

com todas marcas de Turbocompressores.)

f
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Lembrando-se

as vézes

destas pequenas pecas

do seu equipamento diesel...

Vocé podera esquecé-las
por mais tempo!

web - dia 3

Isso mesmo!

Nos fabricamos para o seu mo-
tor diesel um equipamento de¢
injecao tao perfeito que até a
Alemanha esta importando-o.
Espalhamos por todo o Brasil
uma completa réde de assis-
téncia técnica para gque Voce
possa manté-lo sempre em or-
dem.

O resto depende de Vocé...
Visite periodicamente um posto
de servigo ou oficina especiali-
zada Bosch. Verifigue o estado

do equipamento de injecao,
principalmente daquelas peque-
nas mas importantes pecas: as
valvulas, os elementos da bom-
ba injetora e os bicos injetores.
Se for necessaria uma troca,
exija pecas originais Bosch.

Assim, Vocé viajara tranqtila-
mente... e até podera esque-
cer-se de que existe no motor
um equipamento de injegao!

ROBERT BOSCH DO BRASIL

Via Anhangluera, Km 98 Campinas  SP

LL o'N — VLINSNOJ 30 0J1A¥3S
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Da lucro,
d seguranca,
d economia,
d no couro.
agost,
6 nao da oficina.
(¥ Eopick-up
_J¥ nacional.

" Chevrolet.

V4 ainda hoje
Comprar no seu

Concessionério @
o pick-up nacional.

D4 tudo o que vocé pede e com vantagem: versatilidade &€ com éle.

Forte, tenaz e resistente onde deve ser, pois foi feito para rodar e durar. E macio
de suspensdo, suave para dirigir, que seu conforto também conta. Para isso,

tem todas as marchas sincronizadas, 149 HP de poténcia, gerador de corrente
alternada Delcotron, e as comodidades de um painel com luzes de contréle de
dleo e bateria. E o mais que da esté no titulo. Nao dé vontade de

tomar logo uma decisdao? Va vé-lo hoje no seu Concessiondrio Chevrolet.

Da orgulho ouvi-lo falar do pick-up nacional.

Um produto GENERAL MOTORS

0 MAIOR E MAIS EXPERIENTE FABRICANTE DE VEICULOS EM TODO 0 MUNDO mmmmm
CHEVROLET » OPEL = CADILLAC « BUICK » PONTIAC « OLDSMOBILE » VAUXHALL « BEDFORD = HOLDEN = Gmc. BRASIL



INFORMATIVO___ LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubiao Jr. 190 - tels. 93-5078 e 93-3554 - Sao Paulo

A LINKBELT-PIRATININGA possui uma linha de transpor-
tadores PRE-BILT, de grande aceitagdo, cujos componentes stan-
dard sdo analisados a seguir: L

1. TERMINAL DE CABECEIRA — Consiste de tambor de chapa
de ferro soldada, montado sdébre eixo de ago, apoiado em mancais,
com extensdo para receber a engrenagem de acionamento.

2, ACIONAMENTO — Composto de motor elétrico acoplado a
um redutor. A ligagdo do redutor ao eixo da cabeceira é feita
por meio de um jogo de engrenagens e corrente de rolos, em
banho de dleo.

3. FREIO — Do tipo “diferencial”, chavetado diretamente sébre
uma extensdo do eixo da cabeceira, evita a rotagio em sentido
contrdrio da correia, nos transportadores inclinados.

4. MANCAIS — De deslizamento (bronze) ou de rolamento,
conforme aplicacgio.

5. TERMINAL DA PONTA — Compde-se de tambor de chapa
de ferro soldada, suportado por eixo de ago apoiado em mancais,
Estes estdo montados sobre esticadores standard ‘“tipo parafuso”,
que permitem um ajuste de 127, 18", 24” ou mais.

6. ESTICADORES DE GRAVIDADE — Verticais, compostos
de tambor de chapa de ferro soldada, mével e montada em eixo
de a¢o e mancais sobre guia, A armacdo é parafusada a pré-
pria estrutura do transportador. O contrapéso mantém uma
tensio ideal e constante na correia.

7. TERMINAL DA PONTA FIXA — Usado com esticador tipo
gravidade. Mesmos componentes que os descritos em 5, com
exce¢do dos esticadores de parafusos, mancais fixos sdbre a
armacgao metdlica.

8. JUNTA ARTICULADA — Usada para unir o ramo horizontal
com a parte inclinada. )

9. ROLETES — Do tipo LINK-BELT, série 6000, ou 5000, sendo
os de carga de trés rolos, um central horizontal e os dois
externos inclinados a 209, 35° ou 45°. Sdo protegidos por veda-
¢do, tipo labirinto, e¢om retentores de féltro e neoprene. Eixo
de ago retificado.

Os rolétes de retdrno siao planos, de construgdo semelhante aos
de carga. Os rolétes standard sdo disponiveis para larguras da
correia de 14", 16", 18", 20", 24", 30” e 36” e podem ser do
tipo “lubrificdvel” ou “selado na fébrica".

10.' CORREIA TRANSPORTADORA — Calculada para a tarefa
que vai desempenhar. Segundo o material, capacidade, compri-
mento do transportador ete., define-se o nimero de dobras e a
espessura das coberturas. A largura varia entre 14”7 e 36".
A emenda pode ser mecéinica ou vulcanizada,

11. ARMACAO SECCIONAL DE TRELICA — Trelica e apoios

TRANSPORTADOR PRE-BILT LINKBELT-PIRATININGA

sdAo standards e projetados de modo a satisfazer grande varie-
dade de requisitos operacionais e condi¢ées de instalacdo. As
trelicas de 400 mm e 600 mm de altura sdo para vios normais,
enquanto que a de 1.100 mm de altura, permite maiores cargas
com menor nimero de apoios. Estrutura também de vigas “U”.
Todas as furacies necessdrias acompanham as trelicas para sua
fécil montagem no local da obra. E prevista a furacio para
assentamento da cobertura, contraventos, suporte para base
motriz, passadigo ete.

12. TRELICA DE TRANSICAO — Standard, para emenda, de
trelica de 1.100 mm, com se¢do de 600 mm.

14. PROTECAO — Chapa de protegio e cobertura do retérno
da correia, para evitar que o material derramado da parte supe-
rior, caia sdbre o retérno.

16, CALHA RECEPTORA — Montada no (s) ponto (s) de
carga do transportador é parafusada diretamente A estrutura
(trelica). Ha vedagdo de borracha entre a calha e a correia
para evitar evasido do material, Esta calha centraliza e distribui
o material sébre a correia.

16, CAVALETE — De construg¢do standard, para qualquer altura,
suporta a estrutura trelicada do transportador. De conformacgio
rigida reforcada, é todo soldado e fornecido ji com furagdo para
receber a trelica, bem como, os chumbadores da fundagio.

17. BICA DE DESCARGA — Construida de chapa soldada com
clips para ser montada diretamente no terminal da cabeceira,
tem a finalidade de guiar o material e evitar derramamento ou
perda do mesmo.

18. COBERTURA —- E opcional, tendo a finalidade de proteger
o material transportado. Pode ser de chapa ondulada galvani-
zada ou de outro material.

19. CONTRAVENTOS -— Para locais de muito vento, impedem
a deslocacdo da correia pelo vento.

20, LIMPADOR DA CORREIA — Compde-se de armagido me-
talica e raspador de borracha ajustdvel, para limpar e remover
material que adere a correia. Pode ser do tipo de mola ou con-
trapéso. Situa-se em um ponto da correia, logo ap6s a saida do
tambor de cabeceira.

- 21. CONEXAO DE APOIO — Para adaptagoes de cavaletes,

apoios, torres ou outro tipo de suporte, é parafusada em qual-
quer ponto, ao longo da estrutura do transportador.

22. PASSADICO E CORRIMA(O — Pode ser colocado em um ou
em ambos os lados do transportador, provendo total acesso a
tédas as partes do mesmo. De armacfio e suportes totalmente
metdlicos, é forrado com tdbuas de madeira para piso.

SERVICO DE CONSULTA — N.° 79



SERVICO DE CONSULTA — N.O 80

PORQUE ESCOLHEMOS HYSTER

"A movimentacgio de materiais em nossas fdbricas envolve aspectos caracteristicos:
longos trajetos, trabalho continuo, mdximo aproveitamento do armazenamento ver—
tical, eventuais pequenos espagos para manobra, etc.

Sé6 as avancgadas caracteristicas das empilhadeiras Hyster permitiram atender a
estas necessidades imediatas. E

E mais: sua Embreagem em Banho de 0Oleo* torna praticamente nulo o desgaste dos
discos de fricgdo, o que permite uma continuidade de operagdo indispensdvel ao
nosso ritmo intenso de trabalho. :

Ai estdo as empilhadeiras Hyster, hd 3 anos, atendendo nosso servigo de trans-—
porte interno. Foi uma escolha acertada.

.

*Qil Clutch, exclusiva das empilhadeiras Hyster.

Eng. Sebastido T. Di Lascio, Gerente da
fabrica S.A.Tubos Brasilit em UTINGA-SP

HYSTER DO BRASIL S.A.

Rualguatinga, 175(Santo Amaro) SP-Cx. Postal 4151-Tel.61-1104

Fator




ENTREVISTA

requer

poluicao
atencao

A poluigdo da atmosfera pelos pro-
dutos da combustdo nos caminhdes
e onibus, vem preocupando autori-
dades e técnicos pelo grande au-
mento do niimero de veiculos em
operagdo. A ésse respeito, o pro-
fessor Lauro de Barros Siciliano,
do Instituto Maud de Tecnologia,
concedeu oportuna entrevista a TM.

“0 grande crescimento do numero
de veiculos em operagdo — s@o licen-
ciados cérca de 300 veiculos por dia
somente na cidade de Sao Paulo —,
tem agravado os problemas da polui-
cao atmosférica nos grandes centros
urbanos. O contréle dessa contamina-
¢do — cuja incidéncia € menor que
a poluigdo industrial — contribuira pa-
ra atenuar seus efeitos. Essa medida
atende interésses de higiene, salde
plblica e seguranga” — afirma o eng.®
Lauro de Barros Siciliano.

“No Brasil, ndo existe ainda uma
consciéncia formada a respeito dés-
ses problemas. No entanto, a experi-
éncia de outros paises indica que o
adiamento das solucBes agrava rapi-
damente o mal”.

Componentes — ''Os veiculos diesel e
a gasolina descarregam no ar atmosfé-
rico, em percentagens diferentes, pro-
dutos diversos, como: gas carbonico,
mondxido de carbono, éxidos de nitro-
génio e enxdfre, hidrocarbonetos etc.
Parte désses produtos é prejudicial a
satide humana quando sua proporcao
ultrapassa certos limites: o monoxido
de carbono é o componente que traz
maior nimero de problemas; os Oxi-
dos do enxofre e nitrogénio, formados
por efeito das altas temperaturas in-
ternas, constituem também poluentes
perigosos ligados a queima incomple-
ta do combustivel”.

Fumaga — “E uma consegliéncia da
combustao incompleta, de grande in-
terésse pratico, pois permite diagnos-
ticar a queima inadequada do combus-
tivel. O maior emprégo do diesel no
transporte de carga e passageiros au-
menta a fumaca preta — especialmen-
te quando a manutencao naoc é bem
feita —, razdo pela qual ha preocupa-
¢ao maior com a queima désse com-
bustivel. Contudo, os produtos da sua
combustdo sdo menos perigosos que
os da gasolina.

“No Brasil, j& houve algumas inicia-
tivas para diminuir a contaminacao do
diesel. No entanto, a solugcdo encon-
trada — o tubo de escapamento tipo
chaminé — nao resolveu o problema

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1967

Eng.° Lauro de Barros Siciliano

da fumaca preta. Mais pesada que o
ar, ela se precipita quando jogada pa-
ra cima”.

Medigdo — “O contréle pratico da fu-
maca exige medicoes regulares. Nesse
sentido, destacam-se dois processos:
o Bosch e ¢ Hartridge. O primeiro utili-
za papel-filtro para medir a densidade
da fumaca expelida, numa escala que
varia de 0 a 10. Tal processo tem a
vantagem de oferecer registro perma-
nente da poluicdo.

“O Hartridge, pela facilidade de
operacao e baixo custo, é o método
mais usado. Ele registra as variacoes
da coloracao dos gases do escapamen-
to, em funcao de céres-padrado, para di-
versos desempenhos do motor. *

"0 grau de contaminacao € fixado por

um coeficiente k, estabelecido na
Franga, e consagrado no mundo todo.
Exprime a relagdao entre o nlmero de
veiculos e a concentracao média da
poluicdo. Depende de intmeros fato-
res: topografia, altura dos edificios,
condicoes meteorolégicas etc.”.

Precaugdes — "“Algumas préaticas po-
dem diminuir a contaminagdo diesel e
gasolina da atmosfera, como: regula-
gem do motor, filtragem do dleo die-
sel e aditivagao. A boa regulagem re-
duz a combustao incompleta e, con-
seqlientemente, o mondxido de carbo-
no, que chega a atingir 10 por cento
em péso, em alguns casos.

“A filtragem do 6leo diesel evita sua
contaminacao por elementos estranhos,
como: areia contida nos tanques de
armazenamento; particulas de po;
agua e outros produtos que impedem
a gqueima perfeita e obstruem os bicos
injetores.

“A mistura do combustivel, com adi-
tivos proprios, evita o aparecimento
de grande parte da fumaga preta.
Além disso, atribui propriedades espe-
ciais ao combustivel que facilitam a
gueima e impedem a diluigdo dos dleos
lubrificantes. A adicao de &lcool na
gasolina, por exemplo, além de econ6-
micamente satisfatéria, diminui a per-
centagem de chumbo tetra-etila nos
gases de escapamento. Por outro lado,
essa medida pode desenvolver o setor
da producao de alcool, onde existe
uma infra-estrutura desenvolvida”.

Barulho — “Outro fator relacionado
com veiculos automotivos, que tem as-
sumido graves proporcdes no Brasil, é
o ruido. Testes feitos pelo prof. Lauro
Nepomuceno — do Instituto Tecnolégi-
co de Aeronautica —, na av. Rebougas,
em Sao Paulo, constataram barulhos
60 vézes maiores que os permissiveis,

“O ruido € um mal de menor impor-
tancia pela simplicidade com que po-
de ser banido. Contudo, ainda nao fo-
ram tomadas providéncias, o que evi-
dencia o pouco interésse das autori-
dades competentes. A mobilizagdo da
opinido plblica parece ser a tinica for-
ma pratica de resolver o assunto” —
finalizou o eng.° Siciliano. @
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Transportadores

Transportadores WTTITY.(L
SANDVIK _

— MES DE MAIO
Facil descarga do material,

mesmo adererite Produgao nacional de caminhdes,
camionetas e utilitdrios no mes
acima; producao acumulada desde

1957, conforme dados das fabricas.
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Facilidade de limpeza

!i Janeiro| 1957
MARCAS E TIPOS Maio | a a
Maio 1967
% TR ol L W RN -
Trabalho em fornos e camaras Caminhdes pesados e énibus: total 173 | 946 | 45.851
de refrigeragao
F.N.M. D-11.000 25 317 21177
International NV-184/NFC-183 — = 6.402

Tl A% S O Scania-Vabis L/LS/LT-76 44 182 6.506
© T
= = -.« Caminhoes médios e 6nibus: total 2.344 | 9.476 | 272.785
Ideal para mesas de frabalho

automatizadas General Motors 6403/6503/6803 740 | 2,775 96.015

Ford F-350 174 | 1.022 21,091

Ford F-600 591 | 1.638 82.391

MB LP/321 — L-1111 550 | 2.966 67.049

Prensagem de materiais

As fitas de ago SANDVIK, inoxidaveis

ou ao carbono, especiais para trans- ERIIGUNSR(B5a) gt i W
pgﬂadqres, sao isentas de porosidade, General Motors 1400/1500 636 | 2510 | 43.765
nao se impregnam nem absorvem odo- Ford F-100 203 | 824 | 39.866
res,tngo contaminam os produtos trans- Vemag/ Vemaguet/ Caicara 553 | 2,664 | 53.906
pCor: os. : d Volkswagen-Kombi 1736 | 7.369 | 118135
onhec¢a as caracteristicas dos trans- Willys-Pi

| ys-Pickup 468 | 2.658 | 38.006
portgd?rrseg SANDVIK. Peca o catalo- Willys-Rural 1127 | 4529 | 97.5%
T Toyota-Perua 5 5 875

SANDVIK

Utilitarios: total 664 | 3.884 | 153.622
SANDVIK DO BRASIL S.A. Vemag-Candango — - 7.840
SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, Toyota-Jeep Bandeirante 13 | 1.269 5.637
312 -11."- Tel. 37-8581- C. Postal 7412 Willys-Universal 651 | 2.613 | 140.145
R. DE JANEIRO:R. Francisco Serrador,
2-Sobreloja - Cinelandia - Tel. 42-2807
P. ALEGRE: R. dos Andradas, 1137-7.0 Automaveis: total 11.874 | 49.883 | 640.975

Sala 711 - Tel. 4-8869 - Cx. Postal 306
B. HORIZONTE: R. Goitacazes, 103
6.2-Sala 612 -Tel.4-7570 - C.P. 2182

Mercedes-Benz LP-331
MB-0-321 H/HL (Monobloco)
MB-0-326 H/HL (Monobloco)

20 32 4.771
67 269 6.873
17 146 196

Chassi LP/LPO-321 s/cab. p/ onibus
(encarrogamento de terceiros)

289 | 1.055 6.239

Toyota-Pickup

25 99 1.907

Veiculos: total

19.808 | 84,767 |1.507.326

96
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wuvie

FIRMA i oaRED

PRINCIPAL PRODUTO OU
SERVICO EXECUTADD

ENDERECO

CONSULIE-NOS

O Servico de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informacdes com-
plementares sdbre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O nimero de identificagao, ao

CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

CIDADE : ESTADO ORI TS e R
PEGCO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE 0S5 ASSUNTOS ASSINALAD

y G AR O R ) O IS T | ) R O b IR R T Sk
21 22 23 24 25 26 27 28 28 30 31 32 33 34 35 36 37 38 38
41 42 43 44 45 45 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
61 62 63 64 B5 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 18 79

81 82 83 B4 85 86 87 B3 B9 80 91 B2 83 94 35 96 97 98 99
101102 103 104 105 106 107 108 108 110 111 112 113 114 115 116 117 118 118

121122123 124125 126 127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 138

S CONSULTAS MEDIANTE C

PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO

SOMENTE SERAO ATENDIDAS A

¢ - g BATAL e U £l
pé das noticias e dos anlncios, s
torna facil a consulta. O ser- e e L o L e e T
vico é gratuito (nés pagamos s
o sélo), e funciona assim: : '
FIRMA , ). CARBO
. 5 3 PRINCIPAL PRODUTO 0OU

1 Vocé preenche o cartdo ao —_

lado. ENDEREGO
2 — Assinala os nameros cor- CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

respondentes aos assuntos CibAGE ESTABS

PEGO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE 05 ASSUNTOS ASSINALAD

LN = AR SN0 TR ST N A T | T i M R T [ Y T T
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 3k 37 3@ 38
41 42 43 44 45 46 47 4B 43 50 51 52 53 54 55 56 57 58 5%
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 715 76 71 14 19
81 82 B3 Ba B5 B6 87 8B 89 90 91 92 93 94 85 96 97 98 99
101102 103 104 705 106 107 108 109 110 1171 112 113 114 115 116 117 118 119
121122123 124 125126 127 128129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 138

sObre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartdo e o reme-
te pelo correio.

4 - -Ao receber o cartao, toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

SOMENTE SERAOQ ATENDIDAS AS CONSUUAS‘MEDI'ANTE (o]
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO.

A.ssi.natu-r;

Bies
l ‘.ﬂ‘g Ndo recebo a revista, mas creio estar qualificado: |
| EE Recebo a revista, mas peco alterarem meu enderéco: i

Bw

i L =5 .

transporte moderno \ 1 :5 o

é enviada gratuitamente a : §§ CARGO:
z —

SOCI0S E PROPRIETARIOS | S < DEPARTAMENTO:

DIRETORES @ w

GERENTES | o FIRMA:
CHEFES DE DEPRRTAMENTOS l 3 E

ENGENHEIROS | ;25; RAMO:
Jistrias ¢ utilizem transporte w o]

inlor:i?;;,l :;f::::naj t?;?lr_rjeg;ufr‘n mais de 20 | < : ENDERECO:
operdries. Se V. estiver dentro dessas (o et
SRR LS e e il | g; CAIXA POSTAL: ~ZONA POSTAL:
sanch arti ladlo. o
preencha o carlio ao : ;E CIDADE: . ke - ESTADO:
4
| o= DATA:. . . N Nt



CARTAQ

Portarian. 381-22/9/34

Autorizagiio n.» 241

SAO PAULO

' no seu
CARTAO RESPOSTA COMERCIAL | | P PPZ0
|

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO in te résse,
consulte-nos:

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO 1, SP.

CARTAQ

Portarian. 301-22/8/54 Facilimo

Autorizacio n." 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que [he in-

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO teressam.
O SELO SERA PAGO PELA
EDITORA ABRIL LTDA. T
CAIXA POSTAL 5095 Gratis
Revistas Técnicas SAO PAULO 1, SP. O servico de Consulta & mais
___________________________ i um extra oferecido aos nNossos
leitores & anunciantes.
CARTAO

|
!
|
|
[
|
l
l
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Portaran, 301-22//54| |
Autorizagio n.e 241 l
|

|

|

|

|

I

|

|

|

|

l

[

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empre-
sas interessadas fornegam as
informagdes, rapidamente e sem
COMPromisso.

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
- CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO 1, SP.



E VI UMA VISAO DO SEGUNDO MILENIO

E a visdo era a visdo de um grande mar. E seu aspecto era

o aspecto de mar. E sua cor era cor de mar. E suas ondas,

ao vento, eram como as ondas do mar. Mas, disse-me o0 anjo: profeta,
levanta teus olhos e vé o mar de pinheiros. E vi.

Falou ainda o anjo: os homens plantaram éstes pinheiros

ha quase 5 decénios. E os pinheiros, crescendo,

formaram o mar. E hoje o mar de pinheiros esta pronto a
transformar-se no papel forte que os filhos dos homens

usam em seus trabalhos. Profeta, concluiu o anjo, esta visao

€ uma visdo do ano 2.000 depois de Cristo.

A Olinkraft planta milthares de hectares de
pinheiros por ano. Para atingir a grande
colheita no ano 2.000. Assim é a indistria do
papel: um investimento no future.

Necessario para que se consiga ' A 1
o melhoe papel keaft proditzide 1o/ Brasil ¥ Clinkraft ceLurose e papEL LTDA.

RUA D IULIA. 192, 2. ~SAOPAULG.S - CX. POSTAL 7577 -TELE 701280, 701263

END. TELEG OLINKRAFT - FABRICA EM IGAHAS CANOAS -

O Aleijadinho: profeta Oséiar, em pedra-rabio,
uma das figuras exiclentes no Santudrio do Bom
Jesus de Matozinhor, Congonhas do Campy.
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Se V.fizer o seu filho viver
entre génios,éle crescera
com maiores chapeaselc
que as outras Cg

Colecione os fasciculos Génios da Pintura. A cada
semana, 8 piginas de texto, luxuosa capa, 16 paginas
de reprodugbes perfeitas, em cores maravilhosas,
dos maiores quadros de todos os tempos.

Um pintor por vez: sua obra, sua biografia e
sua importincia na histéria da arte. Por apenas
NCr$ 2,50, o prazer de conhecer obras primas do
mundo inteiro. Momentos estimulantes para inspirat
a criatividade de seu filho . . . ¢ de toda a sua familia

Se vocé sempre quis conhecer de perto os Génios

* da Pintura, ¢ j4 admirava a qualidade de impressdo da
Biblia Mais Bela do Mundo, veja essa nova série de
fasciculos da Abril Cultural!

To6das as térgas-feiras nas bancas de jornais, Génios da
Pintura em fasciculos semanais para colecionar.

GENIOS DA PINTURA

Curihat Um Album de arte pelo
' preco de um fasciculo:

|
-

NCr$ 2,50




Mais viagens, -
mais lucros paravocé

URSA HD mantém suas propriedades lubrificantes sob qualquer
temperatura, em qualquer regime de rotagdo e carga.

URSA HD é especifico para servico pesado - onibus, caminhdes
! e tratores. Por ser detergente, mantém livres as passagens
P! de dleo, protegendo e prolongando a vida do motor.
i
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Qualidade...6 TEXACO! <
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Vista parcial

do depdsito na fabrica de Anasticio,-S. P. - Bobinas p/ fabrico de caixas de papelio ondulado, ¢/ mais de 2m de largura.

% Além da linha principal de embalagens econ6micas, para o
mercado interno, também caixas especialmente projetadas dentro das
normas internacionais, para exportacio de produtos brasileiros.

Com mais uma fonte de matéria-prima (a nova fabrica Klabin
em Piracicaba, S. P.), estamos em condi¢bes de fornecer

qualquer quantidade imediatamente. Na verdade, podemos atender
o seu caso com pontualidade e regularidade acima do normal!
Faga-nos um desafio. Temos certeza de que ficara

tranqiilo com nosso.atendimento.

E o minimo que poderiamos dizer agora.

= B e
DIVISAO DE EMBALAGEM
(Projetos para Pernambuco e Rio Grande do Sul)
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REALIDADE - CLAUDIA - QUATRO RODAS - CAPRICHD

Julho, 1967

Prezado leitor:

A partir de hoje vocé encontrard, todos os meses, nesta revista,

um caderno especial sobre economia, finangas e administragao
— EXAME.

Nosso intuito, editando EXAME, ¢é fornecer-lhe subsidios pra-
ticos para solucionar os problemas econdémicos, financeiros,

fiscais, trabalhistas e gerenciais da sua emprésa.

Como vocé vera pela leitura, focalizamos todos os assuntos
do ponto de vista do executivo que precisa tomar decisoes.
Para isso, procuramos aliar, aos conhecimentos especializados
de técnicos nos diversos setores abordados, nossa propria expe-

riéncia de empresarios.

Esperamos que desde o primeiro nuimero ja possamos ser-lhe
uteis e aguardamos suas opinides e sugestoes com grande inte-

résse.

Cordialmente

——— gt

EDITORA ABRIL

Y/ Q‘«r;d:—‘

EDITOR E DIRETOR

BARTA M ERDEs AV AOTAVIO ROCHA 174 - G ANMAD - CONI B2 EANE: 4 4710  _BIN GRAMAS A ol

EDITORA ABRIL LTDA. — S. PAULO: R. ALVARO DE CARVALHO, 48 - TELEGRAMAS, EDITABRIL - TELEX: 021,553 - FONE: 37.9111-C. P. 5085
RIO DE JANEIRO: AVENIDA PRESIDENTE VARGAS, 502 - 18~ ANDAR - TELEX: 021-451 - FONE: 23.86!1 - GUANABARA
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EXECUTIVOS DOS EUA
AJUDAM
EMPRESAS BRASILEIRAS

Richard Brandt, representante
do CISE no Brasil, mostra co-
mo emprésas nacionais estdo
aproveitando a experiéncia
de executivos norte-america-
nos para tracar planos de re-
sstruturacio e racionalizacio.

Executivos norte-americanos de alto nivel estdo pres-
tando assisténcia a emprésas brasileiras, sem percebe-
rem saldrio algum. S3o contratados por um periodo de
dois a trés meses e colocam a disposicdo do empresirio
nacional téda a experiéncia acumulada em 20 ou 30
anos de atividades. Esses assessores vém ao Brasil atra-
vés do Corpo Internacional de Servicos Executivos,
uma organizacdo particular, sem fins lucrativos, criada
para estimular a livre iniciativa nos paises em desen-
volvimento.

Qualquer firma — seja qual for o setor de atividades
— pode dirigir-se ao CISE para solicitar assessoria, se-
gundo informa representante dessa organizacio no
Brasil, Richard Brandt. O CISE possui, em Nova York,
um arquivo com uma relacdo de executivos de alto
gabarito ja aposentados e que querem prestar seus ser-
vigos. Se ndo fér encontrada a pessoa com as qualifica-
coes necessarias, solicita-se a uma emprésa o, “‘emprés-
timo de um executivo”; dificilmente o pedido € recusado.

Geralmente sdo encaminhados assessbres com conhe-
cimentos especificos e globais s6bre os problemas em-
presariais. Na escolha, também, hd o cuidado de sele-
cionar executivos com facilidade de comunicacéo, a fim
de facilitar seus contatos com os dirigentes das emprésas
as quais vdo orientar.

No contrato, informa o sr. Brandt, especifica-se o tipo
de trabalho que sera realizado e sua duragdo — geral-
mente de dois a trés meses. A firma cabe aceitar ou
recusar o homem indicado pelo CISE.

CUSTO — Para a emprésa brasileira ¢ extremamente
baixo o custo da assessoria. O executivo contratado nao
recebe saldrio. E necessdrio pagar apenas a viagem ¢
NCr$ 2.500,00 a 3.000,00, mensalmente ao CISE, que
cuida do alojamento, manutengao etc.

Mais de 25 executivos ja estiveram no Brasil, desde
o inicio do programa, ha dois anos, a pedido de mais

de 20 emprésas de diversos setores: graficas, farmacéu-
ticas, distribuidoras de gés, téxteis, de mineragao, lojas,
fabricantes de chocolate, pecas sinterizadas, roupas fei-
tas etc. Os setores em que trabalham sao os mais varia-
dos: aumento da produtividade, racionalizagao, avalia-
¢ao de problemas de crescimento e expansao, controle,
reestruturagdo de quadros etc. Sua fungao, esclareceu o
representante, nao € dirigir nem decidir; € apenas asses-
sorar e tragar programas.

O programa do CISE ¢ satisfatério para ambas as
partes. Para a emprésa porque obtém, por um prego
extraordinariamente baixo, assisténcia de pessoas cuja
experiéncia seria praticamente impossivel de obter lo-
calmente, pois muitos dos setores onde sdo solicitadas
foram criados ha pouco tempo no Brasil. O assessor,
sem problemas financeiros — geralmente recebe apo-
sentadoria nos EUA — tem a satisfagdo de utilizar, para
fins altruisticos, sua experiéncia, que ficaria inaprovei-
tada, com resultados imediatos, evitando que as empré-
sas cometam os mesmos erros que €éle ja féz, nos EUA,
procurando saidas para os problemas empresariais.

RESULTADOS — As cartas recebidas mostram, por si,
os resuitados do programa do CISE. Uma emprésa es-
creveu, a respeito de um assessor, que: “Sua experién-
cia lhe permitiu transmitir com grande facilidade; con-
seguiu atingir e mesmo superar os objetivos de sua es-
tada entre nés” e elogiou sua “integridade, disposicao,
entusiasmo e cavalheirismo, que criaram em nosso qua-
dro de pessoal uma excelente atmosfera, permitindo a
absorcdo integral dos conhecimentos transmitidos”.

Segundo outra firma, “a estada entre nés de Mr.
Stebbins foi realmente de grande valia. De fato superou
nossa expectativa e tdo forte foi o impacto criado pela
sua experiéncia e conhecimentos, que costumamos dizer
que futuramente em nossa companhia dividiremos o
tempo em antes e depois de Mr. Stebbins”.

Outra companhia fala das “melhoras introduzidas ou
em andamento, ndo s6 nas segOes para as quais foi so-
licitado, mas também em outras areas. Como servigo
extra, éle reestruturou nosso sistema de compras”. Tre-
chos de outras cartas: “Sua experiéncia ndo s6 nos as-
suntos gerais da emprésa como em diversos setores es-
pecificos foi de inestimdvel valor”... “Nao somente
mostrou como devem ser feitas as coisas mas também
adaptou suas sugestoes a nossas circunstancias especi-
ficas e nossas possibilidades”.

O programa do CISE esta repercutindo nos meios
empresariais. Apés a estada de um assessor, conclui
Richard Brandt, uma companhia brasileira solicitou a
vinda de outros quatro executivos. E o nimero de em-
présas que pediu ao CISE consultores nas dltimas sema-
nas, para estruturar programas de produgdo e racionali-
zacao, ja iguala o de firmas atendidas até hoje. |
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A MELHOR MANEIRA DE ATINGIR 0S LIiDERES INDUSTRIAIS

€XAaAIMme é um novo caderno,

v
encartado nas revistas técnicas
da Editora Abril—=TRANSPORTE
MODERNO, MAQUINAS &
METAIS e QUIMICA
. 2 > & DERIVADOS ]
P T
S
exame
atinge um publico de 55.000
leitores diferentes == =
descontada a superposi¢ao
entre as trés revistas.
&
/
€XAme oferece uma
audiéncia global de
166.000 leitores
(55.000 exs. x 3,18 leit/ex.,
Pesquisa INESE)
LN

VOCE ESTA COM @xamieé NAS MAOS. CONTINUE EXAMINANDO.
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OLHE SUAS NOTAS

Vocé emite corretamente suas notas promissorias? Antes
da reforma tributdria, as NP eram regulamentadas pela
lei do sélo. Assim, aquéles documentos de crédito eram
vilidos desde que devidamente selados e registrados. Ago-
ra, o imposto do sélo nao existe mais; e as duplicatas fun-
cionam da seguinte maneira: a) quando emitidas por en-
tidades financeiras ou crediticias, devem pagar Impdsto
sobre Transagoes Financeiras; b) se emitidas por pessoas
fisicas ou juridicas, nio pagam qualquer tipo de impdsto.

~

DELFT AJUDA EMPRESAS

Especialistas familiarizados com os problemas das
pequenas e médias emprésas estao sendo formados,
atualmente, em Sao Paulo, pelo CIESP, SESI e Facul-
dade de Ciéncias Econdmicas, com a colaboragdo da
Universidade de Delft, Holanda. Se sua emprésa pre-
cisa désse tipo de especialistas, vocé pode: 1) solicitar
estagidrios, em nivel de aprendizado, gratuitamente; 2)
encomendar trabalhos de consultoria, que serdo realiza-
dos por professores e alunos e discutidos com os em-

Lpn‘.‘,sérlc:)s. y

ACORDOS COM O INPS

Seus empregados nao necessitam ausentar-se do trabalho
para tratar de assuntos relacionados com o Instituto Nacio-
nal da Previdéncia Social. Se vocé assinar um acérdo com
essa entidade, sua emprésa poderd ficar encarregada de
todo o processamento e pagamento de beneficios, prestagao
de assisténcia médica etc. Centenas de industrias ja ado-
taram o sistema e assinalam sensivel reducdo de absenteis-
mo e maior dedicagao dos empregados a firma. O acordo
funciona da seguinte maneira: a emprésa paga aos funcio-
narios e seus familiares todos os beneficios a que tenham
direito no INPS — auxilio doenca, auxilio natalidade, abo-
no de permanéncia por tempo de servigo, pensoes a depen-
dentes por falecimento do segurado, aposentadoria. O
Instituto reembolsari sua firma uma semana depois. Igual-
mente, a emprésa encarrega-se da tramitagdo de papéis
junto ao INPS, desde o requerimento até o deferimento
e execu¢ao. Mediante acordo, a companhia pode prestar,
ainda, assisténcia médica direta, ou por meio de entidades
especializadas, descontando das f6lhas de contribuigbes de
dois a trés por cento, a fim de custear as despesas.

CEARA INCENTIVA

Inddstrias de azulejos, materiais sanitdrios, arame, liofi-
lizagdo, fiag@o, extrusdo de aluminio e carrogarias, além da
de aproveitamento do milho, estio recebendo incentivos
para instalagdo no Ceard, onde ja existem projetos conclui-
dos nesses setores. Outros estdo sendo estudados para mi-
neracio e industrializagio do cobre, rutilo, magnesita, fa-
rinha e dleo de peixe.

CONTRIBUICOES COM DUPLICATA

As facilidades que sua emprésa gozava antes, com o
IAPI, para pagamento das contribuigbes através de dupli-
catas foram mantidas pelo INPS, que as estendeu a todas
as firmas, industriais ou nao.

APROVEITE O KENNEDY ROUND

Os manufaturados de sua fabricagdo sdo agora muito
mais competitivos nos paises industrializados. Essa é uma
das conseqiiéncias do Kennedy Round, concluido em maio
Gltimo. Mediante o acordo, os EUA, Japdo e paises euro-
peus reduziram suas tarifas alfandegdrias entre si e para
os paises subdesenvolvidos. Estes ultimos nao precisam fa-
zer nenhuma concessdo em contrapartida.

A reducao de tarifas é a seguinte:

® Para milhares de produtos industrializados, entre os
quais veiculos, maquinaria em geral, cerdmica, maquinas
de fotografar etc., 50%.

® Aco — a Gra-Bretanha diminuiu suas tarifas de 11 para
8%; os paises do Mercado Comum, de 9 para 5,7% e os
Estados Unidos de 6 para 3%.

® Aluminio — a CEE concordou em importar 130.000
toneladas anualmente com taxa de 5%.

® Papel — a CEE baixou seus direitos de 16 para 12%.

® Produtos quimicos — os EUA reduziram as taxas adua-
neiras em 50% incondicionalmente; a CEE em 20%, mas
comprometeu-se a chegar a 50% se o Congresso norte-
americano concordar em eliminar a clausula “American Sel-
ling price”, que discrimina contra os produtos importados.
Para produtos com taxas superiores a 25% ad valorem a
redugao sera de 30%:.

® Anilinas — os EUA reduzirao de 30 a 90%, a Gra-
Bretanha de 15 a 33,5% e a CEE de 10 a 15%.

@ Conservas de aves, frutas enlatadas, 6leo de soja e fumo
tiveram suas tarifas sensivelmente diminuidas.

Essas tarifas serao reduzidas num prazo de cinco anos,
a comecar em 1967. Mas os Estados Unidos mostram-se
dispostos a aplicar desde ji as novas taxas integralmente,
para os produtos dos paises subdesenvolvidos, sem necessi-
dade de esperar até 1972, se o resto das nagOes industria-
lizadas aplicar a mesma medida.

MATERIAS-PRIMAS MAIS BARATAS

Caso sua indistria utilize chumbo e aluminio em bruto
ou amianto, vai poder importar ésses produtos mais bara-
tos, gragas a redugao da aliquota de importagdo. As ta-
rifas do aluminio e chumbo em bruto, que eram de 32%
e 25% ad valorem, respectivamente, passaram para 10%;
a de amianto, de 28%, foi suprimida. Mas para gozar des-
sas redugdes, vocé devera comprar uma parte da matéria-
prima dos produtores nacionais. Assim, para cada tonelada
importada de chumbo, vocé devera mostrar comprovante
de compra de quatro toneladas de produto brasilei-
ro. Igualmente, devem ser adquiridos 25% de amianto e
66% de aluminio nacionais, para importar essas mercado-
rias com redugao de aliquota.

RIO MUDA CICLAGEM

A Eletrobrds esti mudando a ciclagem dos Estados da
Guanabara e Rio. Usudrios de aparelhos e miquinas elé-
tricas devem ir preparando a adaptacio de maquinas e
aparelhos, que passarao da fregiiéncia de 50 para 60 ciclos.
Devem ir prevendo, também, os cortes de energia necessa-
rios para modificagcoes nas linhas de transmissao.
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LISTAS DE PRECOS OBRIGATORIAS

Companhias que mantenham os pregos estdveis para re-
ceber estimulos fiscais deverao manter listas de seus pregos
aos revendedores e ao publico desde outubro de 1966, nu-
meradas em série e autenticadas por dois diretores. Mas
nos meses em que ndo houver aumentos ndao é necessario
elaborar listas. A fiscalizagao corre por conta da Conep,
agora transferida para o Ministério da Inddstria e Co-
mércio.

r ALTERADO O ICM 7

Emprésas que operam em Sao Paulo terao de obser-
var a nova regulamentagao do Imposto sobre Circula-
¢ao de Mercadorias. Devem recolher o impdsto duas
vézes por meés, isto é, cada 15 dias em vez de cada 10,
como anteriormeme. Mas o prazo para pagamenlo con-
tinua o mesmo: cinco dias apés o vencimento do pe-
riodo. Outras modificagbes: os modelos das notas fis-
cais foram uniformizados; a emissdo de notas para ven-
das é obrigatdria apenas em transagOes superiores a dois

GRANDE
OCASIAD

Cruzeiros novos. J

TREINE TECNICOS NA ITALIA

Se sua firma é ligada aos setores de construgdo naval,
pavimentagdo e terraplenagem, artes grificas, comércio ex-
terior, mecénica, organizagao, cimento, transportes, comu-
nicagbes ou siderurgia poderi treinar técnicos na Itilia,
mediante bolsas de estudos. Sao concedidas pelo “Instituti
per la Riconstruzione Industriale”, com duragao de outu-
bro de 1967 a maio de 1968. Os interessados deverdo diri-
gir-se ao Centro de Bdlsas do Instituto Roberto Simonsen,
em Sao Paulo.

IMPORTAR NAO PAGA IMPOSTOS

Para expandir ou modernizar suas instalagoes, as indus-
trias de eletricidade, eletronica, alimentagdo, téxtil e pro-
dutos quimicos, podem comprar seus equipamentos no Ex-
terior sem pagar imposto de importagao nem impoOsto sdbre
produtos industrializados, por um prazo de quatro anos, a
vigorar de novembro de 1966.

UNIAO PARA EXPORTAR

Se quiser exportar em condigdes competitivas, procure ou
forme um consércio. Os consdrcios ou “pools” de exporta-
¢do tém-se revelado, no Brasil, a maneira mais apropriada
para a conquista dos mercados externos. Permitem a unifi-
cacao dos esforgos de vendas, a redugao de custos opera-
cionais, além de possibilitar a realizagdo de pesquisas de
mercado, propaganda e participagdo nas negociagbes da
ALALC, que nao poderiam ser custeados por uma ftnica
emprésa. Principais consércios existentes: AEIA, para fabri-
cantes de autope¢as; IBEMEDP, refine os fabricantes de equi-
pamentos elétricos pesados; Esabris, destinado a exportagao
de navios; Inbracon, para fornecimento de instalagbes in-
dustriais completas, como usinas sidertirgicas, refinarias ou
mesmo equipamentos avulsos; Consorcio Exportadores do
Nordeste, para vendas de manufaturados daquela regiao.
Existem também outros “pools” formados pela industria
téxtil, fabricantes de material ortopédico, industria de rou-
pas feitas etc. u

PARA
INDUSTRIR
EM
S.PRULOD
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AMPLO EDIFICIO, PARA
FUNCIONAMENTO
IMEDIATO DE FABRICA

Area construfda ......vviiaiiininaanan 3.800 m?
Casa p/residéncia, de 2 andares.......... 176 m?
Area total do terreno, aprox. ........... 4.900 m?
Transformador de alta tensio ........... 300 KVA

Quota de luz e forga p| 717 kWh/dia
TELEFONE PROPRIO, funcionando
Reservatdrios .de dgua p/36.000 litros
Elevador de carga p/2.000 kg

LOCALIZACAO EXCELENTE:

Bairro de Santana, Farta mio-de-obra. Rua asfaltada,
iluminada, com wirias linhas de Onibus a porta,
Prédio sélido, com instalagdes elétricas e hidriulicas
completas, em perfeito estado. Também refeitério,,
ambulatério, vestidirio masculino e feminino, ¢/roupei-
ros individuais, banheiros e chuveiros, depdsito para
combustivel, com tanques ¢ bombas, incinerador, pa-
tios p/ carga e descarga.

Telefone para: Sio Paulo 35-5477 — Sr. ARTHUR,
ou escreva para:*Santana”, aos cuidados desta revista.
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SERVIGO DE CONSULTA — N.° 112
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Para cada atividade, criamos uma poltrona certa...

...baseados em dados fornecidos Rema, Rembo, Utilizamos apenas materiais de ”

por nossa equipe de pesquisas. Rembo -Luxo, Metropol, qualidade, como o genuino Courvin,

Analisamos a maneira e Doradus - o Tecido Indantren e o Couro.

correta de sentar e criamos novas linhas Giroflex E madeiras como a imbuia,

as novas poltronas Giroflex, que combinam com qualquer 0 amendoim & o jacaranda.

anatomicamente certas. ambiente e decoracao e,.. Pes de aco e de madeira. Moldes

nunca saem da moda! ' analomicos, assentos regulaveis.

E o padrao é a qualidade Giroflex.
s

EM -
GENUINO
UM PRODUTO DE QUALIDADE [f{m;r O correto assento anatémico...

Somente nas boas lojas de equipamentos de escritdrio Giroflex s. a. - ¢, postal 449 - sic paulo
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CONSTRUCAO
ESTA SUBINDO

O Banco Nacional de Habitacio dispde de 60 milhdes de cru-
zeiros novos por més para financiamento da casa propria. As
Caixas Econémicas vio gastar, também, virios milhdes men-
salmente com a mesma finalidade. Esses investimentos vao esti-
mular o setor da construciio civil e a indistria de materiais: de
vidro plano a conexdes, de cerimica a plasticos e ftintas.

A industria de materiais de construcio deve estar preparada
para um violento aumento da demanda. O Plano Nacional de
Habitagao prevé, até fins déste ano, o financiamento de 192 mil
moradias pelo BNH, com desembdlso de 571,5 milhdes de cru-
zeiros novos; e de 1,5 milhdo de casas até 1972.

A execugdo do Plano provocarid reagdes em cadeia, incenti-
vando diversos setores: desde as indistrias de pregos até as de
estruturas metilicas, conexdes de ferro, tintas e guindastes.
Igualmente, serdo estimuladas as firmas de engenharia e redu-
zido o nivel de desemprégo da mao-de-obra nao-qualificada.

RECUPERACAO — FEssa perspectiva brilhante contrasta vio-
lentamente com os tempos de crise dos dltimos anos. A cons-
trugio, que leve um razodvel ritmo de atividade até 1964,
entrou em recesso no ano seguinte, para melhorar apenas nos
tiltimos meses.

Em janeiro de 67 foram aprovados, em Sdo Paulo, 1.132 pro-
jetos, com drea total de 228.530m? contra 356 de 170.675m*
em igual periodo do ano passado. Alids, em dezembro comegou
a notar-se melhora no setor, com a aprovagdo de 1.245 projetos
e area de 483.491m’, A recuperagio teve uma causa bem defi-
nida: os contratos para constru¢io de casa prépria assinados
pelo BNH em Sdo Paulo.

Isso foi apenas o coméco, Os 571,5 milhdes de cruzeiros
novos que o Banco Nacional de Habitagio pretende investir
para levantar 192 mil moradias representam gastos 10 vézes
superiores aos do ano passado, quando aplicou, apenas, 52,5
bilhdes de cruzeiros velhos. Por seu lado, a iniciativa particular
vai construir, com estimulos governamentais, outras 40 mil ca-
sas até dezembro préximo, se for seguido o programa previsto
nos orgamentos.

Em 1972 a situagdo serd melhor ainda: 376 mil casas cons-
truidas nesse ano através do Banco e 70 mil por particulares,
totalizando mais de um milhdo e meio no giiingiiénio.

RECURSOS — O BNH conta com uma renda certa para exe-
cutar o Plano. A principal fonte sio os depésitos do Fundo
de Garantia por Tempo de Servico — NCr$ 60 milhdes por
més. Existem também os recursos das caixas econdmicas, —
que sé em Sio Paulo vdo investir NCr§ 145 milhdes.

Com a execugdo do Plano, aumentard a demanda de mate-
riais de construgdo, que ja estd sendo observada na praga. As
casas do tipo popular aumentardo a demanda de vidro plano
e ferro para construcdo, cal, cimento, produtos de cerdmica,
aparelhos sanitarios, encanamentos, materiais elétricos, imper-
meabilizantes, tintas efc.

O Plano prevé, também, a construgdo de conjuntos residen-
ciais e edificios de apartamentos para atender a classe média.
Neste caso, é esperado o consumo adicional de perfis de ferro,
tubulagdes, estruturas metdlicas, elevadores e materiais elétricos
mais sofisticados, assim como a utilizacio de equipamentos de
terraplenagem, transporte interno e de elevagio durante as
obras: tratores, escavo-carregadores, guindastes de tbrre, talhas
etc.

O aluminio, cujo emprégo em esquadrias e cabos de trans-
missdo elétrica tem oscilado em trés a quatro mil toneladas por
ano, vai ser utilizado em maior quantidade. Segundo levan-
tamento realizado em 1964, seu consumo na construgao civil
obedeceria @ seguinte proje¢do: 1965, 5.060t; 1966, 5.660 t;
1967, 6.350t. Devido ao recesso do setor, a previsio para
1965 e 1966 ndo foi confirmada, mas a de 1967 serd, sem di-
vida, ultrapassada.

O mercado de tubos teve um crescimento bastante dinimico
até 1962, quando foram consumidas 134 mil toneladas. Dai
para a frente, o consumo foi menor.

Os produtos quimicos serdo solicitados em maior volume.
Havera mais pedidos para revestimentos de paredes, céras,
colas, vernizes e laminados decorativos. O setor de tintas, tao
sensivel as oscilacdes conjunturais da construgio, deverd aten-
der a uma demanda adicional de pelo menos 30 mil toneladas
anuais sobre as estimadas 150 mil que vem produzindo. Plas-
ticos — que vém sendo cada vez mais procurados pelo setor
— materiais acusticos, vidro plano, cimento-amianto etc. terio
um mercado muito mais amplo nos préximos anos.

CIMENTO — Existe, inclusive, a possibilidade de o Pais ter
que importar materiais para manter o ritmo acelerado que pre-
tende imprimir & construgdo. O cimento, que aparentemente nio
foi atingido pela crise da constru¢io, devida a transferéncia de
demanda do setor privado para o estatal — e conseqiiente incre-
mento das obras piblicas — enfrentarda um aumento da procura.
Em 1965, o consumo estagnou; a recuperagio veio em 1966,
com aumento de 8,5%. Se o plano Qiiingiienal de Habitagio
nio sofrer interrup¢do, o consumo chegard a 8,5 milhGes de
toneladas em 1972. Isso pode levar o Brasil a importar o pro-
duto — a menos que as fidbricas do setor efetuem vultosos
investimentos para ampliar em 50% sua producio atual.

EXPANSAO — As consegiiéncias do Plano, porém, nio se
limitam ao incremento da procura de certos produtos, Repre-
sentam, principalmente, um extraordinirio aumento da impor-
tancia do setor de construgdo e talvez uma mudanga da estrutura
econdémica do Pais. )

PRODUCAD E CONSUMO DE CIMENTO NO BRASIL

PLANTAS APROVADAS PELA PREFEITURA

DE SAO PAULO

ANO PRODUGAOD CONSUMO
1963 4.881 5.100
1964 5.529 5.501
1965 5.544 5.551
1966 6.024 6.400

ANO PROJETOS APROVADOS AREA TOTAL
(em mil m2)
1964 2.248 4.084
1965 8.502 4.040
1966 7.389 3.383

Fonte: “A Construgao em Sao Paulo”
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FONTES — Instituto Brasileiro de Siderurgia; Conselho Nacio-
nal de Petrdleo; Anfavea; Sio Paulo Light; DECAD-FIESP;
Departamento Estadual de Estatistica; Conjuntura Economica
da Fundacio Getilio Vargas; Boletim do Banco Central da
Republica; Associagio Comercial do Estado de Sio Paulo;
Bolsa de Valéres de Sdo Paulo; Servico Nacional de Investi-
mentos; Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo; Companhia Na-
cional de Alcalis; Tron Age. O indice 6 da Conjuntura Indus-
trial representa a exporta¢io de manufaturados da classe 7.000

de acordo com codificagio do S.E.E.F. Ministério da Fazenda.

Na Conjuntura Financeira, os indices 1.3 e 1.4 representam
a amostra dos seguintes Bancos: América; América do Sul; Au-
xiliar de Sdo Paulo; Bandeirante do Comércio; Bradesco; Bra-
sul; Comercial do Estado de Sio Paulo; Comércio Indistria de
Sao Paulo; Estado de Sao Paulo; Itati Federal Sul Americano;
Mercantil de Sdo Paulo; Noroeste do Estado de Sdo Paulo e Na-
cional do Comércio S.A.

Entre paréntesis 1961 = 100 ABRIL MARCO FEVEREIRO
A — CONJUNTURA INDUSTRIAL
= 1967 1966 1967 1966 1967 1966
1. Producao
1.1 — Ago em Lingotes (203.602t) — 141 128 144 119 130
1.2 — Petréleo Refinado (461.000m*) 152 117 142 117 134 100
1.3 — Autoveiculos (12.132 un.) 140 148 157 173 120 137
14 — Cimento Portland (392.410t) 126 121 128 122 109 111
1.6 — Barrilha (3.691t) 238 191 214 161 158 140
2. Energia Elétrica — Sao Paulo
2.1 — Consumo Industrial (326.627.000kwh) — 120 119 119 128 120
3. Construgdo Civil — Sap Paulo
3.1 — Area licenciada (323.170m?) 87 81 66 60 54 49
4. Pregos
4.1 — Produtos Industriais (644) 1.286 998 1231 872 1211 855
4.2 — Cobre — Londres (£ 229,7/t) 156 300 173 206 192 206
4.3 — Aluminio-NY (US$ 0,224 /libra) 112 109 112 109 112 109
44 — Niquel-NY (US$ 0,730 /libra) 117 107 117 107 17 107
5. Mao-de-obra
5.1 — Emprégo industrial SP Cap. (dez. 64 = 100) 90 98 91 98 92 96
6. Exportacdo de manufaturados SP (US$ 102.464) 797 630 760
B — CONJUNTURA FINANCEIRA
1. Dinheiro
11 — Papel-moeda em circulagdo (NCr§ 232.900.000) A3pT 884 1197 868 1.198 866
1.2 — Meios de pagamento (NCr$ 823.700.000) “1.304 | 1103 1.306 1.002 1.201 1.087
1.3 — Descontos bancérios (NCr§ 119.826.000) 1.044 826 972 822 937 858
14 — Empréstimos (NCr$ 131.877.000) 1123 818 1.039 817 984 832
1.5 — Preco do délar (NCr$ 0,27) 995 814 995 814 995 814
2. Béblsa
2.1 — Agdes-indice 566 526 652 536 576 516
2.2 — Acdes negociadas (NCr$ 458.800) 1.456 919 1.932 1.082 1212 948
2.3 — Letras de Cdmbio negociadas (NCr$ 748.100) 2.7118 3.856 4.009 6.358 1.930 1.682
24 — ORTN — negociadas (65 = 100 = NCr$ 1.892.600) 191 153 143 157 B89 122
2.6 — Outros Papéis negociados (NCr§ 1.409.700) 224 118 84 179 48 126
2.6 — Indice Bdlsa NY — Dow Jones (691,55) 124 134 123 141
3. Titulos Protestados — SP — Capital (NCr§ 156.698) 5.600 2.041 5.1756 1.880 4416 1416
4. Faléncias/Concordatas — SP — Cap. (58) . b83 295 598 836 512 226
C — CONJUNTURA GERAL 1364 | 1.033 1.327 901 1202 968
1. Nivel Geral de Precos (558) 170.000 |130.522  164.769 | 144.231 m 118.690
2. Vendas-ICM em SP — NCr$ milhdes 1479 | 1214 1425 1.064 1.382 1.027
3. Custo de vida — SP-Cap. (907,8) o ol 194
4. Exportagbes — Santos (US$ 41.338) 83 88 84
6. Importagbes — Santos (US$ 54.418)
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janeiro-abril/67 foi bem inferior ao de igual periodo em 66:
7%, em 67; contra 10%, em 66.

i EMPRESTIMOS
1450 — N Cr$ 1.000.000,00 EMPRESTIMOS DA REDE BANCARIA PRIVADA
1400 — W 1966 )
1967 A evolugdo do volume de empréstimos durante o ano de
1350 — 1966 — registrada pelo grafico — apresentou tendéncia
1300 — : bem moderada e continuou no mesmo ritmo no primeiro
1250 _ | bimestre do corrente ano. Explica-o a politica econdémica
: adotada pelo Govérno anterior que, no combate a inflagao,
1200 impds drasticas medidas de restrigao de crédito. O incre-
1150 — mento de empréstimos observado no segundo bimestre de
1100 — 67 mostrou-se superior: o aumento de margo com relagao
a fevereiro foi de 6% e de abril, com relagdo a margo
150~ I I de 8% — enquanto em 66 o maior acréscimo foi de 5%,
em setembro.
M J J A S O ND
BARRILHA
. PRODUC;\'O NACIONAL DE BARRILHA
Nota-se uma acentuada oscilagio na produgido de barrilha nos 61=100
quatro primeiros meses de 1967, que parece ser explicada por
fend6menos sazonais. No periodo, a quantidade désse produto fa- 260 1966 1967
bricado pela Companhia Nacional de Alcalis — responsével por
mais de 95% da produgdo nacional —, apresentou niveis bem
superiores aos do primeiro quadrimestre do ano passado. Uma 2204
~ vez que ji o ano de 1966 foi bom para a barrilha, apesar da
queda ocorrida em outros setores, a melhora dos primeiros me-
ses de 1967 se apresenta como um dos sintomas do crescimen- 1801
to acelerado da indistria quimica em geral, que utiliza aquéle
produto como matéria-prima. Até o fim déste ano, a perspectiva 140
é de um aumento continuo da produgdo e consumo de barrilha
— a menos que as facilidades concedidas a importagdo de soda
-Austica afetem o setor, como ja prevéem alguns observadores. " iy
- ks 3 ASOND.
» _ PAPEL MOEDA EM CIRCULACAO
PAPEL-MOEDA EM CIRCULACAO 61=100
1966 1967
e o 12001
Parecem otimistas as perspectivas de estabilizacio monetéria, ||1| IIHH
€ uma vez que — malgrado as pressdes exercidas s6bre o Banco i ﬁgj |||||[I |”
do Brasil — ndo houve qualquer emissio de papel-moeda no 11004 ;];{ﬂ }| |’||||||;5| I |I
periodo janeiro-abril de 67. O fato em si nio tem nada de ||||l| r| ||I|Ii|;|| ||
excepcional, pois se emite muito mais no fim do que no i ! Il'll Ifhilﬂlmlldllhl
comégo de cada ano. Entretanto, essa esperan¢a de melhora se 1000 it {a |H|| il
esteia no fato de o Govérno anterior ter deixado condi¢des bas- l i F'H‘ail i i
tante favordveis para o éxito da batalha contra a inflagdo: I Iﬂall:w |;||ll l||P|E|I|I |||||Il|§|kl|l|
1. Criou as bases necessarias para que os bancos particulares Ijl‘lllll]l i |l'| HH%IIH I]lhi1|lln1= |1 i1 | o ll'?'l‘ IHI|
i édit recorrer as autoridades mo- 9004 i! I ! b
e = : il 4' i U '1 i |‘|'a'|||i
netdrias. 2. Tornou possivel ao seu sucessor novas aplicagoes 5' 1|ﬂ|| ﬁ |I|l MWM |I i “ i
-~ das ORT, gragas ao clima de confianga que soube implantar. ” I| “” s WI dlm! HI,IM lllltjllll! I :_ |J|| Il'”\! L'. ”'I'r
Tais reaplicagdes possibilitaram a liquidagio dos titulos venci- 8004 '11‘| ||l||H||ll!| |l;||l| l||l|s|lll'l : : i |I||= ! | g
dos, sem o recurso de novas emissbes. Se houver um perfeito 11|1||||1|| [||;"| |i| |i|[| i|| |l'l‘l |1 Itl |I |IHI |1| il til rq|f|' 'frqs‘i' i
2 i i L 'n‘||'|'u'l‘||”ﬂ||'l'l'|'n 't'l‘H'|”:'||'| WA
entrosamento entre as entidades de classe e o Govérno ter-se-d i‘lllll |l|“!I|l”§1||| ity B ||J|I1| ”i|1 ”l]tllll it A |£|i|||| i)
dado um grande passo em favor da estabilizacio monetéria. AL
NIiVEL GERAL DE PRECOS
NIVEL GERAL DE PRECOS
Este indice de pre¢os — que abrange o maior conjunto de bens base m. 61:100
transacionados na economia brasileira — fornece uma idéia e
precisa do comportamento da inflagio. Comparadas as variagoes
mensais de janeiro a abril, percebe-se que nem sempre os au-
- mentos foram superiores aos registrados em 66. O aumento de

J FMAMUJUUJAGSTOTNTDJFMA
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“Nossos Retificadores de

: Alta Poténcia a Diodos de -
: Silicio alinham-se entre os

: melhores do mundo



b

Pela primeira vez na América Latina, estamos fabricando

diodos de silicio para retificadores de alta poténcia. E ha mais
de 20 anos vimos produzindo, sob encomenda, equipamentos
especiais destinados as mais diversificadas aplicagdes de corrente
continua. Pega folhetos técnicos. Ou consulte-nos. Engenheiros
especializados terao prazer em apresentar-lhe estudos e
sugestdes, sem compromisso. Seja qual for o seu problema,

V. pode contar com a ELETROMAR.

2
Cubiculo Retificador 100 V = 15,000 A,
Parte do conjunto 100 V - 60.000 A,
fornecido a Cia. Quimica do Recdncavo,

e

Cubiculo de Contréle, Medigdo e Alar-
mes do equipamento retificador. 100 V
60.000 A.

Algumas emprésas (por ordem al-
fabética) as quais a ELETROMAR
forneceu retificadores para fins de
eletrélise quimica, refinagdo de me-
tais, fontes de energia cc. para
alimentagdo de motores:

AMAZONAS ENGENHARIA
CIA. ELETROQUIMICA DE 0SASCO
CIA. ELETROQUIMICA PAULISTA
CIA. ESTANIFERA DO BRASIL -
CIA. MERCANTIL E IND. INGA A : ELETRDM An
CIA. NACIONAL DE TECIDOS '

NOVA AMERICA

CIA. QUIMICA DO RECONCAVO
FABRICA PALMEIRA (BELEM)

INDUSTRIA ELETRICA BRASILEIRA S.A.

...em eletricidade, simbolo de qualidade!
ESTRADAVELHA DA PAVUNA. 105 - TEL - 30-9860- RIO DE JANEIRO

INDS. QUIMICAS ANHEMBI. AGENTES E DISTRIBUIDORES EM TODO O PAIS

-GB

RUA AMADOR BUENO. 856 - TELS.: 611250 - 61-7355 - ST® AMARO-S.P.

MARTINS JORGE S.A. (BELEM) MANAUS -BELEM - RECIFE - SALVADOR - VITORIA - BELO HORIZONTE
BRASILIA-RIO DE JANEIRO-SAO PAULO-CURITIBA-PORTO ALEGRE

Atenas

€11 o'N — YLINSNOD 30 091Au3S



balanco

FUSAO DE BANCOS

Formada a Unidao de Bancos Brasileiros S.A., mediante
fusao do Banco Agricola e Mercantil e o Banco Moreira
Salles. Conta com 330 filiais em 11 Estados e mais de um
milh@o de clientes. A nova entidade operard em escala mui-
to maior do que poderiam atingir os dois bancos separados:
trabalhard com custos operacionais mais reduzidos e utili-
zara de maneira mais racional o patrimonio existente.

RABELLO CONTROLA FICHET

A Construtora Rabello, emprésa nacional do setor de
engenharia e terraplenagem, adquiriu o contrdle aciondrio
da Fichet & Schwartz-Hautmont, companhia estrangeira es-
tabelecida h4 muitos anos no Brasil.

FINANCEIRA AGORA E BANCO

A Safra Nacional de Financiamento transformou-se em
Banco Safra de Desenvolvimento; capital de 7,53 milhGes
de cruzeiros novos e um total exigivel de 79 milhoes, o que
o torna a maior entidade privada de investimento do Pais.

EMPRESA FINANCIA ESTUDOS

A Bates do Brasil estid financiando os estudos de grau
médio para os filhos de seus operarios. Este ano foram
distribuidas 26 bolsas de 250 cruzeiros novos cada uma, em
Belo Horizonte, Sao Paulo e Recife.

ORGANISMO TEXTIL

As induistrias téxteis ja tém um organismo para repre-
sentd-las junto as entidades ptblicas. Trata-se da Comissao
Executiva do Conselho Nacional da Indistria Téxtil, com
sede no Rio. E formada por Luis Américo Medeiros, Ed-
gard Arp, Herbert Renner, Clévis Gongalves de Souza,
Eurico Amado, Fernando Gasparian, Marcelo Carneiro
Ledo, Alvaro de Souza Carvalho.

DEUTZ COMPRA DEMISA

A Deutz alema assumiu o compromisso de adquirir o
controle acionario da Demisa, por um prego a ser esta-
belecido pela firma de auditoria Price Waterhouse. A De-
misa, cuja fabrica em Minas Gerais entrou em recesso de-
vido a compra de tratores no Exterior, seria fundida com
a Otto Deutz, fabricante de motores diesel em Sao Paulo
e transferida para o Nordeste, onde o grupo ji iniciou a
producdo de chassis para Onibus e pretende fabricar tra-
tores de esteira e caminhoes leves.

BANCO EM SAO PAULO

O Banco Comercial do Nordeste, com sede na Bahia,
abriu sua primeira agéncia em S&o Paulo. Fusao do Banco
Comercial da Bahia com o Banco Mercantil do Nordeste,
o ndvo estabelecimento possui 38 agéncias em oito Estados.

INDUSTRIA DE CHAPAS

Uma industria de chapas de madeira aglomerada serd
instalada em Itapetininga, Sao Paulo. Com capacidade para
60 toneladas mensais, a fabrica estara funcionando dentro
de 18 meses. O financiamento, de NCr$ 3,65 milhoes, para
a emprésa madeireira — Alplan S.A. — foi efetuado pelo
BNDE, através do FIPEME. |

ENTREVISTAS sobre assuntos da atuali-
dade, com personalidades do govérno e
das classes empresariais.

&

INFORMES acérca de problemas de es-
trutura e conjuntura.

(3

BUSSOLA dos negocios, com indicadores
das tendéncias economico-financeiras
dos mercados nacional e internacional.

G

SETOR —Analises objetivas de setores
significativos da economia nacional.

&

ANOTE — Topicos, comentarios, indica-
¢oes e casos, esclarecendo e orientando
os empresarios sobre aspectos econo-
micos, financeiros, fiscais e trabalhistas.

&

PERSPECTIVAS—O0O que esta por aconte-
cer no campo economico.

S

eXAme é orientacao para homens
que lideram industrias.

%

PROSSIGA ANALISANDO ESTE EXEMPLAR DE
exame

f\
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» selor

INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA

INVESTE NO MERCADO

O setor automobilistico encontra-se num processo que
ira transformar profundamente toda sua estrutura. O ni-
mero de emprésas tende a diminuir e a producao a aumen-
tar. A expansiao do setor representa um aumento de com-
pras: 1,6 mil milhdoes de cruzeiros novos até fins de 67.

A induastria automotiva esta apostando no mercado. En-
quanto outros setores se retraem ou ficam na expectativa,
o automotivo anuncia ampliagao de instalagoes, langamento
de novos modelos e inversdes de centenas de milhdes de
dolares.

De todos os investimentos, o maior estd sendo efetuado
pela Volkswagen: 128 milhoes de ddélares. Um dos resul-
tados foi o lancamento do pick-up, em junho, com 10
unidades didrias.

A General Motors pretende investir US$ 100 milhoes e
colocar no mercado um automével médio baseado nas li-
nhas do Opel, com parte mecanica brasileira. A Simca
mostra-se disposta a aplicar 100 milhdes de doélares em
cinco anos. Ja langou o Regente e vai produzir uma perua
com as mesmas linhas. A prazo médio é provavel a cons-
trugdo de um modélo Chrysler.

Por seu lado, a Willys esta aplicando US$ 40 milhoes.
Pretende langar o Renault R-16. A Ford, apés a consoli-
dagdo do Galaxie, fabricard o Cortina, de tipo médio. O
investimento ¢ de US$ 17 milhoes.

A Vemag, associada a Volkswagen, pretenderia aplicar
17 milhdes de délares e langar, a prazo médio, um veiculo
especial para as condigoes brasileiras. A Toyota, que ven-
deu no Brasil sete mil veiculos em dez anos, iria langar um
carro médio — o Corona — e efetuar investimento de
USS 10,5 milhdes. O projeto, porém, ainda estd verde. A
Mercedes-Benz e a Scania-Vabis vao efetuar aplicagoes,
de menor vulto, nos setores de dnibus e caminhoes.

CONCORRENCIA — O resultado de todos éstes prepara-
tivos é previsivel: uma longa e dura concorréncia entre com-
panhias solidamente apoiadas no Exterior, para a conquista
de um mercado talvez pequeno para todas elas. Existem 10
emprésas fabricando 40 modelos, com uma infinidade de
variantes. Isso impede que tédas operem em térmos econd-
micos, isto é, que produzam em lotes ideais.

Paradoxalmente, a perspectiva a curto prazo € de au-
mento do niimero de fabricantes e modelos, o que levara a
produgiio de lotes menores, com maior custo unitario. A
situacio € ainda agravada pela concentragio de modelos
em areas dimitadas do mercado.

O setor de carros de luxo, por exemplo, apesar de um
répido crescimento, tem uma procura anual de 23 mil uni-
dades. E a faixa, que ja era apertada para os seis modelos
existentes, ficou mais dificil com o lancamento do Gélaxie.

Ja o setor de carros pequenos, que cresceu mais rapi-
damente que o anterior, e que abrange quase 40% do
mercado, é ocupado por apenas dois modelos. Néle nio
foi previsto nenhum ndvo langamento.

Em compensagio, o setor de carros médios, no qual hé

um (dnico modélo, atraiu trés ou quatro projetos. O mer-
cado é estreito (sete mil unidades anuais) e mostra um lento
crescimento, mas espera-se que conquiste uma fatia das
outras faixas.

O mercado de pick-ups e peruas apresenta oscilagdes pe-
quenas, em niimeros relativos. Mas o de jipes mostrou uma
queda violenta: de 19,1% do total de veiculos no periodo
de 57 a 60, contra 6,5% em 1966.

A produgio de caminhdes caiu tanto em niimeros abso-
lutos como em relativos: 41,7 mil unidades em 1960, contra
35 mil em 1966. Isso levou um fabricante, a International-
Harvester, a sair do mercado. Contudo, uma nova em-
présa — Magirus-Deutz — pretende fabricar chassis de
onibus na Bahia, a partir déste més.

FUSOES — A longo prazo, a existéncia de um grande nii-
mero de fabricas disputando vendas num mercado extre-
mamente competitivo levara necessariamente a fusdes entre
emprésas. A ésse respeito, afirma-se que, apds consolidada
a associagao com a Vemag, a Volkswagen estreitaria suas
ligagoes com a Mercedes-Benz, a exemplo do que acon-
teceu na Alemanha. Igualmente, a Willys podera ligar-se
ao grupo Ford.

Tais operagoes podem ser apenas boato. Mas os persis-
tentes rumores sobre fusoes mostram a tendéncia do setor
automotivo para operagbes désse tipo. A fusio permite
a formagao de grandes companhias, mais adequadas para os
mercados em grande escala, e beneficia o consumidor, que
paga pregos menores.

EXPANSAQO — As conseqiiéncias das reestruturagoes pre-
vistas sentir-se-20 no resto da economia. No Brasil, grande
parte da industria gira em torno do automovel e sua pros-
peridade acompanha as oscilagdes déste: cada emprégo
criado pelas dez emprésas do setor abre trés vagas nas
firmas fornecedoras.

O setor mais ligado, o de autopegas, ja se prepara para
acompanhar a expansio da indastria automotiva. Cham-
pion, Robert Bosch, Mangels, Metal Leve, Arno e Perkins
vao efetuar investimentos e ampliar suas linhas, o que
significa maiores compras a seus fornecedores. O total de
inversoes do setor chegaria a 864 milhoes de cruzeiros
novos em cinco anos € a 1.445 milhoes em dez anos.

Em 1967, a perspectiva ¢ de aumento da produgdo de
veiculos, apesar da queda ocorrida nos primeiros meses.
A comercializagiao através de consércios ndo é alheia ao
aumento da procura, Para os fornecedores da indistria
automotiva, essa expansao representa vendas diretas de 1,6
mil milhoes de cruzeiros novos e, na industria de autopecas,
o faturamento vai superar os dois mil milhoes.

PRODUCAD DE VEICULOS
MILHARES DE UNIDADES

Parioda 1984 1957 /60 1967 /63 1B6T/AT (junelra)
Automdveis 1702 { B3A%) [ 52,0 (| I{I.S_’-{-f 2034 { 32,65 | 6084 QK } & L2
populares 575 { 38,19 | 335 { 105%) | 1787 { 20,8%%) | 4004 { BT.8%)
médios 7.0 (- 3.1%) 70 22| 26,7 | 350 | 454 [
luza 23,0 { 1029%) | 11K [ 88%)| 650 { 79%) | 140.0 L 8T
wsporte 2.3 { 0% | — — 3,0 ( 04%0 [ mnz (B3
Pernaas 4T i 17,19%) | 832 [ 16,89%) [ 1538 { b { 185%)
méding 14 i 18,55 | 832 { 18,85 [ 1521 I 268,1 0 1T8%)
luxe a6.5 e - Y { B {085
Utilitdrion 144 ( 65%) | 613 { 19,156) | 1129 { 18,0%:) | 151,3 10,55
midion 04 t0,2%) 0.8 ( 02%) Lo L 0% 43 [ 03%:)
populares .0 { 63%) | 605 ( 1B.9%] | 1119 { I36%) | 1470 1025
Pigk-ups 171 { 78%) | 2a5n ( TA%)| M3 § 85%) | 1188 L T0%)
Caminhfes ¢ dmibue | 350 { 183%%) [130,1 4067 | 2241 (26,85 | 5113 [ 2485%)
loves 5T { LI%%) 63 { Le%e)| 131  L5%) | 184 [ 1350
médios 200 {12890 11084 ( 339%) 817 [ 220%%) | 2816 | 18,15
pesados 33 { 14%) | 154 { 48%)| 233 [ 28%) | 34,3 Lo 245}
Frodugio total 2246 (1000%) |a20.1  (1000%)] B320  (100,0%) 14884 (100,09

Popular, até NOr§ 7 mil; médio, de NCr§ 7 a 10 mil; luxo, mais de NCr§ 10 mil.
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perspectivas

PROPRIEDADE INDUSTRIAL

O ndvo Cédigo da Propriedade Industrial, em vigor
desde primeiro de junho tltimo, devera ser reestruturado
pelo Ministério da Indistria e Comércio. Elaborado sem
considerar as sugestoes das entidades das classes produtoras,
o codigo apresenta vérias falhas: a) suprimiu o titulo que
cuidava dos crimes em matéria de propriedade industrial
e das agOes penais; b) nao cuidou do reaparelhamento do
Departamento Nacional da Propriedade Industrial, que
carece de pessoal, recursos e aparelhamento, e que demora
de cinco até dez anos para conceder uma patente; ¢) esta-
beleceu taxas excessivamente elevadas, que desencorajam
o registro de novos inventos; d) ndao condiciona o uso de
marcas por terceiros a nenhum requisito de autenticidade
do produto; e) ndo prevé a criagdo de marcas de servigo
nem de marcas notorias, necessirias num pais em evolugao;
f) ndo protege as emprésas, combatendo o “encdsto” a
marcas conhecidas.

TARIFAS PODEM MUDAR

O Govérno poderd rever, ainda éste ano, a atual poli-
tica tarifaria e cancelar inclusive a reduga@o linear de 20%
em tddas as aliquotas. Macedo Soares, ministro da Indis-
tria e Comércio, considera que as tarifas aduaneiras incen-
tivam as importagoes e afetam a industria nacional, ainda
em fase de consclidagao. Fabricantes de méquinas opera-
trizes, 6xido de chumbo e caminhoes pesados, por exemplo,
ja estdo sentindo a concorréncia dos produtos importados.

CUSTOS AUMENTAM

Espera-se, para 0s proximos meses, um aumento do cus-
to dos produtos manufaturados em geral. Razoes: 1) im-
pacto do ddlar, uma vez que ji se esgotaram os estoques
de componentes e matérias-primas importados antes da
desvalorizagao da moeda; 2) aumento do prego do ago, em
14%, a partir de 22 de maio tltimo.

EXPORTACAO PARA OS EUA

Existgm boas perspectivas para incrementar a exporta-
¢ao de produtos quimicos aos EUA, tais como dcido oxa-
lico, antibidticos, ipecacuanha, vermifugos, cosméticos a
base de alcool, além de minérios, céra de carnatiba e dleos
vegetais. E o que afirmou a missao norte-americana que
estéve recentemente no Brasil para incrementar as relacoes
comerciais entre ambos os paises.

MERCADO EUROPEU

Uma comiss@o técnica da ONU preparou, para o govérno
mexicano, um estudo com vistas a aumentar as exportagoes
de produtos industrializados a Europa. Algumas das con-
clusdes podem interessar ao homem de emprésa brasileiro:

1) O notivel crescimentor da demanda européia de
madeira, polpa e papel torna previsivel um grande fluxo
de exportagoes a longo prazo. Mas para isso seria necessa-
rio criar uma indistria com instalagGes integradas, apro-
priadas para produgdo em larga escala. As fibricas em
funcionamento sio adequadas apenas ao mercado interno.

2) O mercado para tecidos de algodio é extremamente
competitivo. A produtividade e os custos mexicanos sao
totalmente inadequados para penetrar na Europa.

FERRAMENTAS PARA DESENVOLVIMENTO

Veja esta idéia. A Gra-Bretanha estd preparando uma
ofensiva comercial destinada a incrementar a exportagao
de equipamentos e ferramentas de baixo preco, para uti-
lizacdo nas dreas rurais dos paises subdesenvolvidos. Esses
materiais, pouco complexos e que nao requerem conheci-
mentos técnicos para sua utilizagdo, seriam mais apropria-
das para aumentar a produtividade no campo do que equi-
pamentos mais sofisticados, que envolvem sérios problemas
de treinamento e manutengao.

Nos préximos meses, o Intermediate Technology Deve-
lopment Group, britdnico, iniciard a distribui¢do de 50.000
catalogos em 60 paises em desenvolvimento, mostrando cen-
tenas de produtos. Os equipamentos, de ficil fabricacao,
podem ser produzidos pela indistria nacional que poderia,
também. comercializi-los em larga escala tanto no Brasil
como em outros paises.

LUBRIFICANTES VAO MELHORAR

Conseqiiéncias previstas da liberagdo do prego dos dleos
lubrificantes: a) aumento dos precos em aproximadamente
30%; b) melhora da qualidade, que tinha caido com o ta-
belamento em niveis demasiado baixos; c¢) maior possibi-
lidade de escolha para o consumidor, uma vez que diversas
marcas internacionais poderdo voltar ao Brasil.

g ™)

PROMISSORIA DA CASTIGO

Emitentes de promissérias descontadas em instituigoes
financeiras, que atrasarem seu resgate ou reforma por
mais de 10 dias, terdo as mesmas penas que os emitentes
de cheques sem fundo. O Banco Central pretende baixar
resolucao nesse sentido.

J

MAQUINAS EM CRISE

Dos 120 fabricantes de mdaquinas-ferramenta catalo-
gados em 1965 pelo BNDE, apenas uma dizia, se tanto,
devera chegar até fins déste ano. Os motivos? Declinio da
atividade na indudstria metalirgica em geral, dificuldades
de adaptaciao da maior parte das emprésas a um politica
de austeridade e, principalmente, concorréncia dos produ-
tos importados.

GOVERNO AJUDA INDUSTRIA TEXTIL

O Govérno federal mostra-se disposto a atender as rei-
vindicagoes da indastria téxtil. Mas é improvavel que as
atenda de maneira global. Antes, parece inclinado a estudar
caso por caso, para ver de que maneira pode salvar as
emprésas em situacdo critica — sem o retdrno ao crédito
fécil, que permitiu a sobrevivéncia de instalagdes que da-
tam de comégo do século.

Por outro lado, um bom nimero de empresérios prefere
que o govérno incentive, em primeire lugar, a produtividade
das indastrias mais atrasadas. Alids, j4 foram realizados
trabalhos nesse sentido. em Americana, com ajuda da
USAID, com excelentes resultados quanto ao aproveita-
mento de instalagbes e mao-de-obra.
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SERVIGO DE CONSULTA

lanny Jr.

APIDEZ

_ OUE GARANTE

O GIRO

Elementar. Se reduzir a velocidade, rompe-se o equilibrio e o pido cai. Também na
producao ou prestacao de servicos, o lucro depende da rapidez de giro do capital
investido. Ordens lentas ou atrazadas poéem em risco o equilibrio da emprésa, numa
época de competicdo cada vez mais acentuada.

SERVENCIN é servigo de correspondéncia agrupada em malotes. O malote & inviolavel.
S6 quem envia ou recebe tem chave para abri-lo. E viaja sob seguro.

SERVENCIN atinge ja, em apenas 24 horas, 134 cidades em todo o Brasil,
SERVENCIN - com frotas terrestres e avides proprios e fretados - no transporte de
correspondéncia agrupada em malotes, fecha o circuito “escritério a escritorio’.
Ganha tempo e reduz custos de operagao.

SERVENCIN

SERVENCIN

DESPACHOS GERAIS SA.

o malote de m&o em méao
SAO PAULO: (matriz) Rua General Jardim, 699/715 - Tels.: 37-0604
e 34-8711 - (Disque 62-3171 - Assinante 705)
RIO DE JANEIRO: R. da Candelaria, 91 - Tels.: 23-5314 e 23-9923
SANTOS: Praca dos Andradas, 14 - Sobrado - Tel.: 2-2593
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o Prego a vista — S. Paulo — més anterior
> MERCADQ -~

ENTRE PESO PREGO
EIX0S TARA CARGA | BRUTO TABELA
(metro) (kg) (kg) (kg) NCr$
FNM
Modélo D-11.000 ¢/ 2 camas
V-4 Chassi longoielicab: ~-vvviiiiianiie 4,40 5.00C 10.540 15.540 42.458,26
V-5 Chassi normal ¢f cab. ........ccveenee 4,00 4.950 10.590 15.540 42.436,80
V-6 Chassi curto pf basc. ......iceeiiesss 3,40 4.850 10.620 15.540 42.082 80
V-6 Chassi curto p/ cav. mecanico ........ 340 4.850 — 35.000 42.082,80
Poténcia de 13BCV (DIN) a 2.000rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 14 lonas.
MERCEDES-BENZ
L.P. 321/42 chassi c/ cab. avangada ...... 4,20 3.410 7.200 10.700 27.378,96
L.P. 321/42 chassis s/ cab. p/ 6nibus .... 4,20 3.020 7.700 10.700 2557492
L.P. 321/48 chassi ¢/ cab. avangada ..... 4,80 3.460 7.200 10.700 27.803,44
L.P. 321/48 chassi s/ cab. p/ énibus ...... 4,80 3.070 7.700 10.700 26.211,64
LPO 344/45 chassi especial p/ onibus .... 4,57 3.220 8.500 11.700 27.060,60
L-1111/42 chassi ¢/ cab. semi-avancada .. 4,20 3.380 7.200 10.500 26.848,36
L-1111/48 chassi ¢/ cab. semi-avancada .. 4,80 3.450 7.200 10.500 27.378,96
LK-1111/36 idem p/ basculante .......... 3,60 3.330 7.200 10.500 26.954,48
LS-1111/36 idem p/ cav. mec. ............ 3,60 3.39G — 18.300 27.378,96
LA-1111/42 tracao 4 rodas ................ 4,20 3.660 7.000 10.500 32.472,72
LA-1111/48 idem .........oovvininnennnns 4,80 3.720 7.000 10.500 33.109,44
LAK-1111/36 idem p/ basculante ......... 3,60 3.610 7.600 10.500 3247272
LAS-1111/36 idem p/ cav. mec. .......... 3,60 3.670 — 18.300

33.109,44

Os modelos acima tém poténcia de 110CV

(DIN) a 3.000rpm.

Pneus 900x

20 ¢/ 12 lonas.

LP-331S /46 chassi c/ cab. dir. hidr. ...... 4,60 5.510 10,000 15.000 46.586,68
LPK-331S/36 idem p/ basc. .............. 3,60 5.470 10.0G0 15.000 46.268,32
LPS-331/36 idem c/ cab. leito p/ cav. mec. 3,60 5.560 — 35.000 47.541,76

0s modelos acima tém poténcia de 180CV (DIN) a 2.200rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 14 lonas.
SCANIA-VABIS
L. 7638 caminhao trator ................. 3,80 5.400 — 40.000 57.706,00
LIE3R ‘chassi-pll Dase: (vecvnvesins s 3,80 5.400 12.600 18.000 57.706,00
L. 7650 chassi longo p/ carga ............ 5,00 5.500 10.000 15.500 57.706,00
LS-7638 chassi ¢/ 2 eixos tras. .......... 3,80 6.400 31.600 40.000 66.516,00
LS-7650 idem p/ carga .................. 5,00 6.500 14.500 21.000 66.516,00
LT-7638 caminhao trator c/ 2 eixos tras. .. 3,80 7.200 - 50.000 93.270,00
LT-7650 caminhao c/ 2 eixos tras. ........ 5,00 7.300 15.000 50.000 93.270,00
B-7663 chassi s/ cab. p/onibus .......... 6,25 4.800 9.500 14.300 56.720,00

Poténcia de 195CYV (DIN) a 2.200rpm. Pneus 1.100x22 ¢/ 14 lonas.
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ENTRE PESO PRECO
EIXO0S TARA CARGA | BRUTO TABELA
(metro) _{kg} (kg) (kg) NCr$
FORD
F-100 — Pickup ¢/ cagamba de ago ..... 2,80 1.518 750 2.268 12.592,00
F-350 — Chassi ¢/ cabina completa ...... 3,30 1.896 2640 4,536 13.719,24
F-600 — Gasolina
Chassi curto ¢/ cab. completa .. 3,76 2.655 6.645 9.300 16.811,55
Chassi longo c/ cab. completa .. 4,37 2.760 6.540 9.300 16.851,31
Chassi longo c/ cab. completa .. 4,92 2922 6.378 9.300 17.277,99
F-600 — Diesel
Chassi curto ¢/ cab. completa .. 3,76 2915 6.385 9,300 22.690,35
Chassi ¢/ cabina completa ...... 4,37 3.015 6.285 9.300 22.728,52
Chassi longo c/ cab. completa .. 4,92 3.180 6.120 9.300 23.136,11

Poténcia de 148CV (DIN) a 4.400rpm (gasolina) e 1189CV. (DIN) a 2.850rpm (diesel). Pneus
650x16 (F-100), 750x16 (F-350), ¢/ 6 lonas. 825x20 (diant.) e 900x20 (tras.) ¢/ 10 lonas,

p/ os demais modelos.

CHEVROLET

C-1404 — Camioneta de carga, chassi C-14,
c/ cagamba de aco e cab. com-
pleta . s
C-1414 — Idem com cab. dupla ..........
C-1504 — Camioneta de carga, chassi C-15
c/ cagamba de aco e cab. com-
BIeE e e e v e e
C-6403 — Caminhao, chassi C-64 ¢/ cabina
COMPIStE | - iveenssi eyl
D-6503 — Idem ¢/ chassi C65 ..........
C-6803 — Idem c/ chassi C68 ...........
D-6403 — Idem ¢/ chassi C-64, motor
diesel ...
D-6503 — Idem c/ chassi C65 ..........
D-6803 — Idem c/ chassi C-68 ...........

2,92
2,92

323

3,98
4,43
5,00

398
4,43
5,00

1.580 700
1.770 510
1.910 700
2.800 6.500
2.835 6.465
3.020 6.280
3.120 6.180
3.155 6.145
3.300 6.000

2.280
2.280

2,610

9.300
9.300
9.300

9.300
9.300
9.300

13.183,20
13.905,30

13.697,80

16.997,00
17.038,00
17.516,50

23.288,40
23.327,30
23.805,70

Poténcia de 137CV (DIN) a 4.000rpm (gasolina) e 1
G650x16, ¢/ 6 lonas para o C-1404 e C-1504; T00x15,

e 900x20 (tras.) ¢/ 10 lonas p/ os demais modelos.

¢/ & lonas p/ o C-1

19CV (DIN) a 2.850rpm (diesel). Pneus

414; 825

x20 (diant.)

TOYOTA

TB 25 L — Capota de lona tracao 4x4 ....
TB 25 L — Capota de aco tracao 4x4 ....
Porial TR 1B o i ar e e s s
Pickup — TB 81 L, ¢/ carrog. de aco ....
Pickup — TB 81 L, sem carrog. de ago ....

2,285
2,285
2,755
2,955
2,955

1.475 500
1.620 500
1.800 700
1.670 1.000
1.540 1.000

1.975
2120
2.500
2.670
2.540

9.260,00
9.280,00
12.260,00
13.200,00
12.811,00

Poténcia de 72CV (DIN) a 3.000rpm. Pneus 650x16, com 4 lonas p/ os dois

6 p/ o 3% e 8§ p/ os dois ultimos.

1.9 modelos,

VOLKSWAGEN

Kombi Standard sem bancos ............ 2,40 1.140 930 2.070 8.875,00

FATgRD 08 BE0. <o e 2,40 1.070 1.000 2.070 8.173,60
Poténcia de 48CV (DIN) a 4.200rpm. Pneus 640x15 ¢/ 6 lonas.

WILLYS

Jeep Pickup tracdo 2 rodas (4x2) ........ 2,997 1.551 750 2.301 9.006,00

Jeep Pickup tragao 4 rodas (4x4) ........ 2,997 1.649 750 2.399 9.554,00

Poténcia de B83CV (DIN) a 4.000rpm. Pneus 650x16 ¢/ 6 lonas.
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~ Lembra daquele tabu
de que caminhao Diesel

nao serve para cidade?

~ \leja como o

“Diesel & muito grandalhdo para cidade.”
E aqui que o tabu comeca, mas ndo vai
- lOnge.

Ele termina assim que se dirige um
“Mercedes" por algumas ruas bem estreitas.

D4 para fazer curvas mais fechadas do
que se poderia pensar, porque o raio de
curva também é menor do que se costuma
pensar.

E a direcdo é de uma maciez exclusiva,
gracas a um sistema exclusivo de esferas
circulantes.

Outro engano e pensar que o “Mercedes"
e muito comprido.

~. S0 a carroceria € que é maior, porque o
““Mercedes” & o Gnico caminh@o nacional
médio que tem cabina avancada ou semi-
-avancada.

Se ndo fosse semi-avancada a cabina

K viria até aqui.

E essa cabina é mais larga: se o seu pro-
blema for levar um motorista e dois aju-
dantes, ha um modélo “Mercedes” que faz
isso comodamente.

A carroceria maior traz ainda uma van-

*tagem formidavel: o “Mercedes” leva 1/3
mais de volume de carga que um cami-
nhao convencional.

Sem ser grandalhdo.

“Diesel nao serve para Servicos
em gue o caminhdo anda e para,
anda e para, anda e para..."

e @ um tabu maior ainda.

Pois o “Mercedes” & justamente o cami-
.“him mais indicado para ésses servigos de
liga-e-desliga.

Ele sempre pega na hora, gracas ao seu
exclusivo sistema de combustio.

Sem precisar de excesso de combustivel
na mistura, que dilui o lubrificante das pa-

Além disso, existe ainda uma outra solu-
¢do para o problema do liga-estaciona-des-
liga-liga-estaciona-desliga: é nao desligar.

Porque trabalhando em marcha lenta o
motor do “Mercedes” consome tdo pouco,
tdo pouco... que nem vale a pena falar.

Outra coisa: o motor Diesel e muito mais
simples.

Por isso os problemas de manutencao
que o seu pessoal vai ter com éle, também
vao ser muito mais simples,

E ndo existe sistema de ignicéo.

Por isso também nao existem todos aqué-
les problemas de ignicdo elétrica, tdo co-
muns nos caminhdes convencionais.

Principalmente nos servigos de anda e
para, anda e para, anda e para...

“0s caminhoes Diesel sao muito caros””

Perddo, mas isso é outro tabu.

E verdade que um “Mercedes” tem pre-
¢o maior que um caminhdo convencional
(afinal, a qualidade do “Mercedes” também
é muite maior).

Mas basta pensar em térmos de investi-
mento em frota, para que essa questdo de
custo fique bem diferente.

Primeiro, porque com caminhdes “Mer-
cedes” a frota vai ser bem menor: um
“Mercedes” leva 1/3 mais de volume de car-
ga, assim com 3 “Mercedes” ja da para le-
var tanto quanto com 4 caminhdes con-
vencionais.

“Mercedes” acaba com éle.

Isso ja significa economizar um caminhio
inteiro, e mais aquelas despesas decorren-
tes: motorista, ajudantes, pneus, combus-
tivel, area para estacionamento, manuten-
cdo, seguro etc. etc.

(Imagine a economia que da para fazer,
por exemplo, usando 36 “Mercedes” em
vez de 48 caminhGes convencionais )

Segundo, porque o “Mercedes” dara mais.

E reconhecidamente mais robusto, tra-
balha praticamente o dobro de tempo que
um caminh@o convencional.

E isso dobra também o prazo de reno-
vacdo da frota.

Terceiro, porque na hora de renovar,
menos dinheiro vai ser desembolsado: o
caminh@o “Mercedes” & o que tem mais
alto valor de revenda.

LT Na hora de
: Kvender, se nio fdr
_ ercedes, veja o que pode

acontecer com o seu dinheiro.

(Basta ver as cotacbes de pre¢o nas pu-
blicagdes especializadas.)

Por tudo isso, acontece uma coisa muito
interessante: os custos por unidade ficam
menores.

E outra coisa, mais interessante ainda:
o8 lucros ficam maiores.

Téo grandes, que logo fazem sumir um
veltho tabu.

Aquéle de que os caminhoes “Mercedes”
SA0 CAros.

“Eu ndo acredito em tabus, mas também
nao acredito em caminh@o Diesel na cidade.”

Otimo.
Né6s temos farto material sGbre cami-
nhdes “Mercedes” nos servigos urbanos.
Teremos o maximo prazer em lhe pres-
tar esclarecimentos, seja qual for o seu
tipo de transporte de carga.
Disponha.
(Mesmo que v. acredite s6 um
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indispensaveis na
armazenagem vertical

Para todos os tipos
de empilhadeiras mecéanicas,
elétricas ou manuais,

em medidas padronizadas
de acordo com instrugdes da Associacao
Brasileira de Normas Técnicas.

proerae
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Extra forte de 4 entradas e Painel cheio de 8 entradas e
duas faces para empilhadeiras uma face para empilhadeiras
90 x 120 e 120 x 120 90 x 120 e 120 x 120

S 12: -
Paineis cheios de 8 entradas e simples de 2 entradas e
duas faces para empilhadeiras uma face para empilhadeiras
90 x 120 e 120 x 120 90 x 120 - 120 x 120 e 120 x 150

Forte de 2 entradas e de 4 entradas e
uma face para empilhadeiras e carrinhos uma face para empilhadeiras
120 x 120 - 120 x 150 e 120 x 180 © 90 x 120 e 120 x 120

Consulte nosso Departamento Técnico

SERRARIA AMERICANA saiim F.maluf S.A.

Av.Francisco Matarazzo, 612
Fones: 52-9146 - 51-7118 - 51-3137 - 51-7857.
End.Tel.“Maluf’-C.P.1683 - Sao Paulo

NAO HA DUVIDA. O MELHOR NEGOCIO E COMPRAR SEMPRE NA SERRARIA AMERICANA |
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Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Quem nao visitou o Il Saldo de Embalagem — |birapuera, Sao
Paulo — podera fazé-lo agora, através da cobertura gue realiza-
mos neste nimero. Ela faz parte de um Caderno Especial sdbre
embalagens de transporte, destacando a escolha do produto,
testes de qualidade indicados e relagao de fabricantes. E o ter-
ceiro artigo de capa da série estocagem, transporte industrial e
embalagens, assuntos interligados na indistria. Os dois primeiros
foram apresentados respectivamente em TM 43, fevereiro, e
TM 44, margo de 1967.

Roberto Muylaert
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Seu freio... sua vida!

0 perigo dos
fluidos volateis

Devido ao atrito das lonas contra
o tambor de freio, a energia di-
namica produzida transforma-se
em calor, atingindo altas tempe-
raturas que se transmitem ao fluido
contido rios cilindros e no circuito
hidraulico, Os fluidos comuns de
freio “fervem” e se volatizam devido
a seu baixo ponto de ebulicdo. Sur-
gem, entdo, bolsas de vapor, inu-
meraveis enguicos e distdrbios no
sistema de freios, E um perigo e
sempre acontece em declivesacen-
tuados. Por isso, as especificagoes
da ABNT (Associagdo Brasileira
de Normas Técnicas) e da SAE
(Society of Automotive Engineers)
exigem que o ponto de ebuligdo do
fluido seja acima de 190°C para ser-
vico pesado, O Fluido para Freios
Hidraulicos Wagner Lockheed tem
seu ponto de ebulicio acima de
194°C, superando as normas da
ABNT eda SAE. Wagner Lockheed
custa mais caro que os fluidos co-
muns. Mas que vale.,, vale!

Lembre-se: seu freio... sua vidal

DUt Aaa R CONTYIDe L8 N

GENUINO

Wasgner
Lockheed .

FLUIDO PARA

FREIOS HIDRAULICOS

e

TABRICADO DE ACGRDO COM A3 RIGIOAS ESFICISICACOES
DA WAGHER ELICTRIC CORFORATION PARA SINVICO PSADO

Fabricado no Brasil sob licenga exclusiva da
Woagner Electric Corporation - St, Louis 33
Mo, - U.S. A, - pela

FARLOC DO BRASIL S.A.

Ind. & Com.

Rio: Avenida Rio Branco, 99 - 2,° andar
Tels, 43-0466 s 23-5397

Sao Paulo:Av. Ipiranga, 795 - 3. andar
Tels, 37-3785 e 35-2095

*Os nomes “Wagner" e "Lockheed" » o desenho
do “V" slio marcas registradas,

A e e,

T4GI9.A
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&
~

= -

°-

=

|

= ®

-

@

z

8

wl

2 Tambor de chapa de aco 18, tipo OTS, p/ Tambor de chapa de aco 18, tipo OTS-

=4 200 litros, recravado c/ 2 anéis de reforco, GRAXA, p/ 200 litros, ¢/ fundo e 2 anéis re-

; repuxados da propria chapa. Munido de cravados da propria chapa. Tampa remo-

7 2 bujoes Tri-Sure. vivel, fechada c/ anel de fécho e parafuso. -~

Para produtos alimenticios e quimicos, fornecemos tambores com revestimento interno especial
para cada caso, segundo a recomendac¢ao de nosso laboratorio - que esta a sua disposig¢ao.
Além de tambores, fabricamos TUBULAGOES DE AGCO, TANQUES e ESFERAS DE PRESSAO,
TANQUES para armazenamento de petroleo bruto e derivados; SILOS metalicos; ESTRUTURAS
METALICAS; TROCADORES DE CALOR e FORNOS DE AQUECIMENTO ; CILINDROS para gas
acetileno, freon e gas liquefeito; BOTIJOES para gas liquefeito.

CIR. NACIONAL FORJAGEM DE AGO BRASILEIRO °

uma emprésa do Grupo Industrial IBESA
SAO PAULO - RIO - P. Al EGRF - RFCIFF - BFIFM - SAI VANDOR - R HNRIZNNTF
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MALOTE

NOVA DIRETORIA

NOGVO ENDERECO

Levamos a seu conhecimento a cons-
tituicao da nova diretoria da ABEMI
— Associagao Brasileira de Engenha-
ria e Montagens Industriais —, com
mandato até abril de 1969: eng.® Aylton
Antoniazzi, diretor-presidente; econo-
mista Luiz Albino Barbosa de Oliveira
Neto, diretor vice-presidente; almiran-
te Fernando Carlos de Mattos, diretor
vice-presidente; eng.® Alceo Anténio
Braga Lopes, diretor vice-presidente
para o Estado da Guanabara; eng®
Moacyr Celso Delgado, diretor-secreta-
rio; eng.® Alfredo Rubens Gennari, di-
retor-tesoureiro, JORGE PASSOS, chefe
da Secretaria, ABEMI — Sao Paule.

iNDICES REMISSIVOS

Desejo indagar se estao sendo pu-
blicados indices gerais e anuais da
revista TRANSPORTE MODERNO. JOA-
QUIM OSWALDO R. DE SOUZA, chefe
do setor administrativo, GEIPOT —
Grupo Executivo de Integragao da Po-
litica de Transportes — Rio de Janeiro
— GB.

O indice remissivo de TM aparece
na revista, anualmente, no més de
agosto. JiA foram publicados trés e
ha cépias dos mesmos em disponibi-
lidade.

TRATORES INDUSTRIAIS

Gostariamos que V.Sas. nos remetes-
sem qualquer literatura que porventura
possuam sobre tratores industriais e
carrinhos para reboque pelos mesmos.
FREDERICO CLARK NUNES, Gerente
Div. Movimentacao de Materiais —
Standard Electrica S.A. — Rio de Ja-
neiro — GB.

Dois artigos publicados em TM
esclarecem bem o assunto: TM 24,
julho 1965, “Trator tem campo na
indistria” e TM 28, novembro 1965,
“‘Carréta industrial transporta na fa-
brica”. Enviamos-lhes um nimero
do primeiro e uma separata do se-
gundo, pois o respectivo exemplar
encontra-se esgotado.

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1967

Pedimos sua especial atencdo para
a divulgacdo de nossa recente mudan-
¢a de escritdrios, para a Av. Brigadeiro
Luiz Anténio, 4531 — Caixa Postal
7577. Telefone 80-9465. TURENNE FOZ
CUNHA, Olinkraft Celulose e Papel
Ltda. — Sao Paulo.

LEITOR QUER COMPRAR

Desejamos adquirir o gravador de ré-
tulos em relévo, constante da secédo
Produtos na Praca de TM 41, dezembro
de 1966. Solicitamos nome do distri-
buidor, preco e condigoes. SALVADOR
TOMAS — Companhia Industrial Além
Paraiba — Porto Névo — MG.

Rodolfo Fierz & Cia. Ltda. sdo os
distribuidores autorizados do produ-
to Dymo, no Rio de Janeiro e em
Sao Paulo. Um aparelho do tipo M-6,
com um disco alfabético e um rédlo
de fita cédigo 5206 (azul) tem um
preco total de NCr$ 80,50, contra en-
trega em balcdo. O de tipo M-10, com
dois discos alfabéticos, sem rdlo de
fita custa NCr$ 139,00. Tabela de
1.° de maio de 1967.

POGRTO DE ILHEUS

Participamos a V. Sas. que, em decor-
réncia da rescisao do contrato de ex-
ploracao do Porto de Ilhéus, até entao
concedido a Companhia Industrial de
Ihéus, passou o mesmo a ser adminis-
trado pelo Departamento Nacional de
Portos e Vias Navegaveis, cujo Diretor
Geral, através da Portaria n.® 305, de
31 de margo de 1967, designou como
Administrador o GMG (RRm) Othon Na-
buco de Araujo. A Administracdo do
Porto de llhéus funcionard provisoria-
mente no mesmo enderéco da citada
Companhia: Avenida Estados Unidos, 6,
Edificio Larbras, salas 804/8. MILTON
ARILIO DE ALMEIDA COSTA — chefe
do escritdrio de Salvador — Administra-
gao do Porto de llhéus, Salvador, BA. ®

21

EMREDUTORES
A SOLUCAO CERTA E cOM

CHAME NOSSO ENGENHEIRO DE VENDAS

Redutores a engre-
nagens: helicoidais.

Motoredutor a
rosca sem fim e
coroa.

Redutores a rdsca
sem fim e coroa.

Motoredutores a
engrenagens
helicoidais.

Variadores de velo-
cidade "' Varitec"

W
Misturadores'

Acoplamentos industrias
elasticos portateis
“Teteflex". ** Relampago’.
REDUTORES

|RANS§IR|ECNICH

Sao Paulo: Rua Cruzeiro, 558 - Tel.: 52-2439

(P.B.X.) C.P. 30425-End. Telegr. ‘REDUTORES"

Filial: Rio de Janeiro: R. México, 111 - Grupo 1006
Tel. 42-2505

Salvador: Eritec - Fone: 2-3516.

Belo Horizonte: Altino Mascarenhas, Represen-
tacoes Ltda. - Tel.: 4-5690

P. Alegre: Bredemeier & Rahn Lida.-Tel.:4-8782

Recife: Memb Ltda. - Tel.: 4-3210
L T N S 1A el Tl e e}
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EXPO 67

0 Canada comemora em Montreal o
Centenario de sua Confederagao, com
a realizacdo da Expo 67 — feira in-
ternacional que durard até 27 de ou-
tubro. O tema da exposicao é: “O Ho-
mem e seu Mundo”. Foram construidos
125 pavilhoes, teatros e estadio, para
os 70 paises participantes, entre os
quais o Brasil. Os pavilhdes do pais
anfitrido ocupam uma area de 4,5 hec-
tares e mostram o “Katamavik” (lugar
de encontro, em esquimd) — enorme
pirAmide invertida com terracos e ob-
servatorios. A Expo 67 nao é, porém,
apenas um centro de manifestacdes
culturais: é igualmente um ponto de
encontro onde empresarios de todo
globo tratardo de negodcios e terao
acesso as pesquisas industriais, atra-
vés das firmas expositoras e de orgaos
governamentais.

FERROVIAS DIMINUEM

0 Govérno devera suprimir
mais 1.800 guildmetros de ra-
mais ferroviarios antiecondmi-
cos, além dos 4.864 ja fechados.

500 POR DIA

Investimentos a serem aplica-
dos, de imediato, na Volkswa-
gen, criarao 4.000 novos empre-
gos. Com um total de 18 mil
funcionarios atingira, ao fim do
ano, 500 unidades diarias.

APLICACAO

Com base em estudos realiza-
dos pelo GEIPOT, o Govérno
aplicard, nos proximos anos,
NCr$ 404 milhdes para ampliar e
reequipar os portos brasileiros.

PALETIZAGAD

Ja em funcionamento, no por-
to do Rio de Janeiro, um siste-
ma de paletizacao, utilizado pe-
la primeira vez no Brasil, em
operacoes de cabotagem.

LIGACAO MAIS LONGA

0 Japdo acaba de ser ligado
diretamente com o Brasil, atra-
vés de trés canais de Telex, da
Radiobras.

JATOS NA SADIA

A Sadia pediu ao Govérno per-
miss3o para negociar dois BAC
— One Eleven, bimotores da (l-
tima geracdo de jatos médios. A
encomenda dos aparelhos —
com 0s necessarios sobressalen-

tes — representarad investimen-
to da ordem de 9 milhdes de
délares.

PRAZO CURTO

Contratos no valor de NCr$ 100
milhoes, assinados pelo govérno
paulista, permitirdo a conclusio
da Estrada d'Oeste, entre Sao
Paulo e Térre de Pedra. O tre-
cho sera concluido em 12 meses.

COMISSAO UNIFICA

O Ministério dos Transportes
estuda a possibilidade de unifi-
cacao de bitolas em todo o ter-
ritério nacional. O problema
vem sendo cuidado por uma co-
missdao nomeada pelo titular da
pasta.

SERVIGO DE CONSULTA — N.° 40

a embalagem
perfeita
valoriza o produto

Somos tradicionais
fabricantes de emba-
lagens de félha de
Flandres - lisas ou
litografadas - com
desenhos do cliente
ou criados por nés.
Também fabricamos
tampas com rosca
para jarros de vidro
de selagem a vécuo.
Com exclusividade,
produzimos tampas
pelo Processo “Omnia”

PECA ESTUDO E
ORCAMENTO, SEM
COMPROMISSO.

PRADA

Companbhia
Metalirgica
Praoda

RUA CAMPOS SALLES, 1367
(STO. AMARO) - TELS. 61-1483,
61-1492, 61-1450, 61-B146
C.POSTAL 1825, S. PAULO1,S.P.

n



NOVA POLITICA

0 trafego maritimo entre Bra-
sil e demais naises terd a pre-
dominancia do pais exportador e
importador. E a politica tracada
pela Comissdo de Marinha Mer-
cante.

HOVERCRAFT ND BRASIL

O hovercraft, veiculo anfibio
fabricado pela firma inglésa Bri-
tish Hovercraft Corporation Ltd.,
ja tem representante no Brasil:
é a Mesbla.

DO EXTERIOR

VEICULOS DAO TRABALHO

Nos EUA, mais de 9,25 milhdes
de pessoas trabalham na produ-
Gao, vendas, servicos e uso de
veiculos comerciais, os quais
somam 15 milhoes de unidades.

GUIAR NO ESCURD

Na Inglaterra, dispositivos des-
tinados a foguetes e avides es-
tao sendo testados para propor-
cionar uma “navegacao” precisa
a caminhoes. Serd possivel ori-
entar um veiculo terrestre, sem
que o motorista veja por onde
anda.

TRENS A 400 km/h

Estudos para a construcdo de
uma réde ferrovidria de alta ve-
locidade — 400 quilémetros por
hora — estdo sendo realizados
pela Estrada de Ferro Federal
Alema. Um tracado especial-
mente construido atravessard a
Repiblica Federal de norte a
sul.

CONTENTORES

A primeira exposicao interna-
cional de servigos e equipamen-
tos de contentores sera realiza-
da em Londres, em maio de
1968.

BILIONESIMO

0 bilionésimo rolamento de
esfera saiu da linha de produ-
gdo da SKF, em Gotemburgo,
Suécia. Sua fabricacdo iniciou-
se hé sessenta anos, mas 50 por
cento dos rolamentos foram pro-
duzidos nos dltimos dez anos.

NGVD JATO

O Boeing 737, o jato bimotor
mais moderno dos EUA, féz seu
primeiro voo. Ja foram enco-
mendados 141 déstes aparelhos,
que tém capacidade para 117

passageiros. L

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1867

Interessa carregar
mais 7 toneladas de
frete por viagem?

[ B

e

17 ton. 10 ton. 5 ton.

00 e

17 ton. 17 ton. S ton.

Terceiro Eixo Movel
FRUEHAUF

Pode ser acoplado e desengatado,

a qualquer momento, pelo préprio motorista,
numa simples e rdpida operagéo.
Néo é uma adaptagdo do chassi o que elimina
os inconvenientes dos terceiros eixos comuns.
Custo amortizdvel pelo frete extra
obtido em doze viagens Sao Paulo-Rio de Jansiro.

Fruehauf do Brasil S.A.

Av. Presidente Wilson, 2464 - Telefone 63-3126 End. Tel. "FRUSA" - S&a Paulo
Av. Graga Aranha, 182 - 7.° - Tel. 22-56111 Ramal 21 - Rio de Janeiro

publitac 14.88°

REPRESENTANTES: BELEM: C. Brandio & Cia.- Rua O de Almeida, 470 - 2. andar - Telefone 2-884  RECIFE:
Maricllio Fernandes Lima- Edif. Alfredo Fernandes- Sala 203 ® SALVADOR: José Pedreira Nato- Rua Miguel Calman, 17
2." andar - Telefone 2-3104 ¢ BELO HORIZONTE: Nicamaqui - Comércio de Méquinas Lida. - Rua Rio Novo, 108
Telefone 4-5272 @ CURITIBA: Orpec - Empreendimentos - Rua Bardo do Rioc Branco, 63- B, andar - Telefone 4-9411 @
PORTO ALEGRE: Imcex Importagiio Comércio e Exportagdo Ltda. - Praga Parobé, 130 - 2.4 andar - Telefone 4-1722
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PAINEL

L Brascona?

—=—Brasconn?

7 .. Brasconn?

BRASCOLA

isto &, cola e produtos afins para colagem,
vedacdo e protegdo contra ruidos e trepida-
¢do. O material adesivo moderno e adequa-
damente empregado na inddstria, pode ser
fator de maior qualidade do preoduto e ba-
rateamento da méao-de-obra,

A BRASCOLA

especializou-se na pesquisa e formulagéo do
material apropriado para mais de 300 fina-
lidades de colagem, vedagdo. anti-ruidos e
trepidagdo para, entre outras, as inddstrias:
automobilistica, eletrénica, de construcao, de
pléasticos, téxtil, de mdveis, calgados etc.

SEM ONUS

para os interessados, os laboratérios e téc-
nicos da BRASCOLA estudardo a solugdo
adequada para problemas especificos.

Brascola Ltda.

Fébrica e Escritério: R. Prof. Aprigio Gon-
zaga, 78 (Jabaquara) Tels. 70-2873 - 70-5692
Caixa Postal, 30.116

Representantes em todas as capitais

Santos & Santos 31/53

TURBO-EXECUTIVO — Continuam aumentando os tipos de
avidbes executivos equipados com motores turboélice. O
Cessna 401 transporta de seis a oito passageiros, carrega
1.300kg e tem velocidade de 380km/h. Preco US$ 96.500.

CABREA GIGANTE — O gancho da foto pertence a uma ca-
brea, com capacidade para 500t, posta em operagao no pérto
de Houston — Texas, EUA. O nbvo equipamento possibilitara
a movimentacao de cargas unitdrias extremamente pesadas,
constituindo-se em atrativo para a utilizacado daquele pérto.
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A VEZ DAS FERROVIAS — O uso de contentores e a instala-
cao de terminais para sua estocagem e manuseio, em mais
de 50 cidades, sao algumas das medidas adotadas pelas fer-
rovias britanicas para enfrentar a concorréncia do caminhao.
Atualmente, 25% das cargas por trem sao conteinerizadas.

CAMiNHbES BASBULANTES — A Companhia de M:neracao
Novalimense adquiriu quatro basculantes pesados, com ca-
pacidade para 35t, por unidade. Os novos veiculos, da linha
Euclid, serao utilizados na extracdo de hematita, em MG.

V USE — Cérca de 120 mil pessoas compareceram a V Feira
de Utensilios e Servigos de Escritério realizada em maio, no
Ibirapuera — Sao Paulo. Foram realizados debates e confe-
réncias sobre problemas comuns as emprésas. Cinco ministros
de Estado estiveram na exposicao. @
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afender rambém
0 SEll Caso.

GENUINAS

MERCEDES BE~NZ
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Por enquanto, ndo d& mesmo... o que é uma
pena! Estamos trabalhando com nossa capaci-
dade maxima e nao queremos atendé-lo mal,
nem deixar de atender bem nossa atual clientela.
Assim que as novas maquinas estiverem fun-
cionando, estamos certos de que a satisfacao
sera mitua. Afinal de contas, ha um quarto de
século planejamos, desenhamos e executamos
qualquer tipo de embalagem em cartao — com
os melhores resultados! — Até breve, portanto.

Caraqrafica

Sao Paulo, S. P.

FRANCISCO M‘\II\ S.A.

EMBALAGENE INDURTRI8I FARA TEOOK D8 Fing
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20 toneladas de precisdo agora f¢

-

vrasphere.

DISTRIBUIDORES EM

SAOQ PAULO:
{CEARA] MARC

- RIO DE JANEIRO: 5. WU
EMA

L F'ORTALEZA
MANAUS[AMAZONAS 2 1
2]

ja lm
RA A. LJ| ® CURITIBA [PARANA]
PORTO ALEGRE[R G. SUL): Importadora de

Maq. Agt



aricadas no Brasil

«ss para vocé quebrar seu material
e ndo sua cabeca!

Britador Gyrasphere 48"
Um produto TELSMITH
Divisdo da Barber-Greene

Eis o que & Gyrasphere:

e maquina giratoria para britagem secundaria e

estagios subsequentes - como tal, altamente re-
comendavel para materiais duros e abrasivos.

superficie esférica de britagem - produtos mais
uniformes.

boca de alimentagdao sem obstrugdo - 0 que per-
mite completo aproveitamento da ampla camara
de britagem.

sistema de alivio automatico para passagem de
corpos estranhos a britagem (ferro, ago) - por
agdo mecanica das molas.

conjunto oscilante apoiado sdbre rolamentos
de alta capacidade - evita desgaste das partes
permanentes da maquina.

e um modélo para cada estagio de britagem.
e lubrificagdo automatica sob pressao.
e sistema de alarme para pressdo - temperatura

critica do 6leo.
regulagem facil e rapida.

Consulte um usuario de Gyrasphere
- depois procure nosso distribuidor

i Barber-Greene £

Barber-Greene do Brasil

PRESENTE
NAS ESTRADAS DO
PROGRESSO

GUARULHOS - S, PAULO - BRASIL

667 -771

¥ o'N — VYLINSNOD 30 031AN3S
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CONSAGRADA
EM 62 PAISES

CAC-UP RR

MAQUINA PORTATIL
DE COSER SACOS DE
ANIAGEM E PAPEL

Fabricada por Thimonnier & Cie,,
Lyon, Franca

eEconomia de Mao-de-obra

Um so6 operador cose até
300 sacos por hora.

eEconomia de Sacos

Pode-se empregar sacos mais
curtos, sem receio de rasgarem
na costura,o que permite
reutiliza-los muitas vézes.

®Melhor Acabamento
e Seguranca

A costura e firme e continua,
sem possibilidade de abrir.

Solicite uma demonstracgao,
sem compromisso.

"4
i\ = F

TECMOLN

I
E

TUDO PARA MOINHOS E SILOS

Rua Cons. Néblas 217, 2.2, S/21, Tel. 34-3657
Calxa Postal 9256, Sao Paulo 1, S.P.

PRODUTOS

COPIA TUDO — Apresentado na lltima Feira de Utensilios e Servicos de Escritério,
ja se encontra no mercado um equipamento para reproducgac gréfica, pelo processo
xerografico. Permite obter, em sete segundos, reprodugtes a séco de qualquer tipo
de escrita ou desenho, sobre papel de qualquer tipo ou cér. As maquinas que exe-
cutam ésse servico nap estao sendo vendidas, mas alugadas aos clientes, para uma
producao minima de duas mil copias por més, Indique Servigo de Consulta n.° 1.

SEGURANGA NA ESTRADA — O
sinalizador de emergéncia é um dis-
positivo de grande utilidade para
frotistas, garantindo a seguranga na
estrada quando das paradas para
trocas de pneus etc. S. C. n? 3.

MOVIMENTACAO FACILITADA — Con-

tentores industriais metalicos empilha- dimensoes, a esteira

em diversas

veis facilitam a classificacao de di-
versos tipos de pegas e a sua movi-
mentacao em lotes, por meioc de em-
pilhadeiras. Utilizados na estocagem
e também na produgao, os recipientes
sao desmontaveis. S. de Consulta n.? 2.

34

transportadora metalica é empregada
na movimentacao de materiais com
arestas vivas ou a elevadas tempera-
turas. Uma de suas aplicagoes especi-
ficas encontra-se na témpera de me-
tais. Servigo de Consulta n.° 4. @&
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QUADRO GERAL DE VENDAS DE PICK-UPS NO BRASIL
Marcas 1964 1965 1966
Pick-up "Jeep” 30,4% 42,1% 52,6%
Pick-up "'B" 39,6% 28.5% 29,6%
Pick-up "C” 25,2% 25,9% 15,4%
Pick-up D" 4.8% 3.5% 2,4%

] Os compradores estdo exigindo
cada vez mais pelo seu dinheiro.
1 Os homens de negocio nao gos-
tam de imobilizar capital. Por isso,
procuram obter sempre maior ren-
tabilidade em qualquer investimento.
[[] Porque proporciona maiores lu-
cros, o Pick-up "Jeep representa,
sempre, o inicio de uma frota de
Pick-ups "Jeep” — e é vantajoso
padronizar a frota.

] O Pick-up "Jeep" custa de 30 a
40% menos que os outros pick-ups,
embora todos tenham a mesma
capacidade de carga.

[]1 O Pick-up "Jeep’ possui baixo
custo operacional: a poténcia ade-
quada do motor poupa combustivel.
Nao ha cavalos de mais nem de
menos para gastar gasolina.

[] Aresisténciae "Jeep”. O Pick-up
“"Jeep" agienta firme o vai-e-vem
das entregas urbanas, o desafio de
caminhos precarios e a viagem lon-
ga com carga total durante muito
tempo.

1O Pick-up "Jeep " possui, tam-
bém, tracdo nas quatro rodas e
reduzida nas quatro marchas: da o
dobro de tragao, o dobro
de seguranga, o dobro
de confianga.”

Aque vocé atribui
essa crescente preferéncia
pelo Pick-up“Jeep”?

1 O Pick-up "Jeep" pode receber
initmeras carrocerias para tarefas
especiais: cabine dupla, furgao,
ambulancia, carro de policia, carro
de bombeiros, carro-correio etc etc
E sempre a prego inferior ao dos
outros pick-ups.

[1 O Pick-up "Jeep’ vive recebendo
aperfeigoamentos. O Pick-up'Jeep”
67, por exemplo, possui 4 marchas
totalmente sincronizadas e suspen-
sao dianteira independente (4x2);
cagamba com ripas de madeira no
assoalho; novo painel de instru-
mentos; trava de direcdao como
equipamento original; pedais mo-
dificados e relocalizados; novas
maganetas; noévo estofamento; e
para-choque na parte traseira.

Se assinalou a maioria dos qua-
drinhos, vocé é dos que néo preten-
dem sacrificar.o capital de giro na
compra de pick-ups muito mais ca-
ros e um pouco mais bonitinhos.
Vai preferir o Pick-up “Jeep”

eep’'67
L]
Produto da Willys-Overland
Fabricante de veiculos de
alta qualidade.

Eleito Carro de Utilidade Piblica ‘67 pele ‘“Jornal do Brasil"” em 7-1-67

©Willys-COverland - 67.1091

V1INSNOD 30 031AY¥3S
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pontual R&rPibo
SEGURO

€eCcondmico

EFICIENTE

EXPRESSO AEREO & um
servico nacional de entrega de
malotes de correspondéncia
agrupada, documentos, valores,
pequenas encomendas.
Garantia absoluta, maxima
pontualidade.

Cidades atendidas:

ARACAJU, BELEM, BELO
HORIZONTE, BRASILIA,
CAMPINA GRANDE,
CAMPINAS, CURITIBA,
CUIABA, FLORIANOPOLIS,
FORTALEZA, GOIANIA,
ILHEUS, ITABUNA, JOAO
PESSOA, JUIZ DE FORA,
MACEIO, MANAUS,
NATAL, PELOTAS,
PORTO ALEGRE, RECIFE,
RIO DE JANEIRO,
SALVADOR, SANTOS,
SAO LUIZ, SAO PAULO,
TERESINA, VITORIA.

10 anos de experiéncia

Solicite informacoes,
hoje mesmo.

EXPRESSO D

AEREO SA

Autorizagao DCT N.po 2
Rua Amaral Gurgel 298,
tel. 34-78618, 36-0840
Sao Paulo 2, S. P.

RIO: Av. Gen. Justo 275-B,
tel. 52-6724

IDEIAS

“GAIOLA” PROTEGE — Um dispositi-
vo de seguranga para o enchimento de
pneus apds a montagem consiste em
uma serie de barras metdlicas fixadas
ao chao, formando uma “gaiola”, onde a
roda é colocada. E produzida em qual-
quer fabrica ou oficina, a baixo custo.

MAIOR TRACAO — Para aumentar
a tracao do veiculo em terrenos
alagadicos, foi concebido um névo
dispositivo. Trata-se de um equipa-
mento édaptavel aos pneus trasei-
ros de caminhoes ou énibus, o qual
proporciona maior aderéncia. £ fa-
bricado com placas de aco e sua
instalacao demora de 10 a 15 mi-
nutos, sem necessidade de serem

empregadas ferramentas especiais.

36
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MUDANCA ORIGINAL — Louis J. Gar-
della Inc., de Connecticut, EUA, resol-
veu de maneira original o problema
da mudanca dos escritgrios e oficinas
de uma firma situada em edificio de
seis andares. O sistema escolhido uti-
lizou um guindaste BLH Lima de 60t,
com lanca de 36m, levantando os se-
mi-reboques até uma altura de 24 me-
tros, a fim de receber as cargas pelas
janelas. Cada veiculo foi carregado em
uma hora, em comparagdo com quatro
horas requeridas para um carregamen-
to normal. Gracas a ésse método, a
mudanca se efetivou sem necessidade
de desmontagem. @
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: Mais de 250 emprésas’
de 6nibus jd substituiram
o dinamo pelo

Alternador WAPSA

@
A~y
Licenca S8, prestolite
: ... por que WAPSA?
® Veja porque: por q il _
e A Wapsa é que possui maior experiéncia em
o Carrega a bateria mesmo com o motor em alternadores no Brasil: mais de 150.000 veiculos
marcha lenta. equipados com alternadores Wapsa rodam por todo
s Elimina os problemas da partida pela manhd, pois o Pais.
a bateria é mantida a plena carga. o A instalacdo do Alternador Wapsa ndo exige qualquer
» Elimina a necessidade de carga rdpida na bateria. modificacdo no sistema elétrico do veiculo.
e Mantém uniformes e mais intensas as luzes o A Wapsa possui técnicos altamente capacitados
. internas e dos fardis. para estudo da conversdo de sua frota.
e Elimina o alto custo de manutengdo dos dinamos. » A Wapsa proporciona assisténcia técnica permanente.
FACA TAMBEM COMO ELAS FIZERAM: INSTALE O ALTERNADOR WAPSA
WAPSA AUTO-PECAS S . A.
EQUIPAMENTO ELETRICO DE CONFIANCA@)
Rua Dr. Alvaro Alvim, 76 - Sdo Paulo, 8

% Para demais informacées e lista de usudrios, consulte, sem
compromisso, o nosso Setor de Alternadores.

8% o'N — VLINSNOJ 30 0JiAy3S
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GRAMPEADEIRA

PARA FECHAR
CAIXAS.
DE PAPELIi0

Equipada ¢/ mesa trans-
portadora de roletes, guia
ajustdvel. Grampeiac/ ara-~
me chato tipo Galhardete,
caixas de até 80 cm de
lado.

MAQUINAS PARA A
INDUSTRIA DE CAR-
TONAGEM:

Tipo Americano p/ pape-
lao grosso e ondulado; ti-
po Brehmer para Ponto
Canto, e para Ponto Cha-
to ¢/ brago de 39 e 50 cm,
além de tipos especiais.

CONSULTE-NOS,
SEM COMPROMISSO.

@
MAYER-SCHREDLER, S. A.
INDUSTRIA MECANICA

RUA SILVA TELLES, 951 a 961
TELS. 93-6276, 93-7769, 92-4002
TELEG. "OFMECA,"” SAO PAULO 6, S. P.

PUBLICACOES

~ jomal deTeflen

DESEMPENND EFICIENTE 06 “TEFLEN™ NOS NOYOS TGS VICKERS ¥O-n

B Pt Blvacins 4 4 bl i b b e g o i el T

JORNAL INTERNACIONAL — As resi-
nas “Teflon" por suas qualidades de re-
sisténcia térmica, tenacidade, baixo
coeficiente de atrito etc., vém tendo
aplicacoes crescentes nos mais diver-
sos setores industriais. Visando a di-
vulgacao dos variados empregos, a Du
Pont edita um jornal em sete idiomas,
incluindo o portugués. S. C. n° 5.

WAPSA AUTO-PECAS S.A.

EQUIPAMENTO ELETRICO DE CONFIANCA

PECAS DE REPOSICAO PARA

e DiNAMOS

« MOTORES DE PARTIDA
s REGULADDRES
*DISTRIBUIDORES
sALTERNADORES

CATALOGO-N*3

ELETRICIDADE — A escolha de regu-
ladores, dinamos, motores de partida e
alternadores destinados a automoveis,
utilitarios, caminhdes e tratores, além
de motores estacionarios e maritimos
¢ facilitada pelas tabelas publicadas
neste catalogo. Inclui, também, dese-
nhos, esquemas e quadros com a rela-
cao de pecas de diversos componentes
elétricos. Editado pela Wapsa Autope-
cas. Indigue Servico de Consulta n.° 6.

38

grondes Ky

TRAILERS FRUEHAUF

TRAILERS — Aplicacoes e vantagens
dos reboques e semi-reboques sdo expli-
cadas em catalogo distribuido pela
Fruehauf do Brasil. Em 26 paginas estéo
contidos graficos, tabelas e diagramas
com as caracteristicas técnicas dos
equipamentos produzidos por aquela
emprésa. Servico de Consulta n° 7.

cuito fechado, seu campo de aplica-
¢ao, equipamentos para transmissao
em préto e branco e em cdres, sao
apresentados pela Copael em folheto
ilustrado. Servico de Consulta n.2 8.

PERKINS
MARITI

:

Esteé06.3380(M)
modélo maritimo do motor diesel
mais utilizado no mundo inteiro

DIESEL MARITIMO — Com sistema de
refrigeracao indireto e circulagdo fe-
chada de agua limpa, o névo motor
maritimo Perkins é apresentado em fo-
lheto editado pelo fabricante. Suas
caracteristicas técnicas: seis cilindros,
100CV a 2.500rpm, péso séco de 590kg.
Servigo de Consuita n.® 9. ®
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.Se 0 sr.pensa que

“Refinacoes de Milho, Brasil

sO produz

- colas vegetais
esta na hora

.de solicitar
informacoes

~sobre esta
nova linha de

adesivos sinteticos!

coragum

A industria brasileira ja conhece nossa tradicao em
colas vegetais. Com o mesmo padrédo de qualidade
e baseados em nossa experiéncia internacional, cria-
mos CORAGUM, moderna linha de adesivos sintéti-
cos, apresentando inimeras vantagens em todos os
campos de aplicagdo, dentre as quais destacamos:

« aplicagao a frio
*« secagem rapida
« grande rendimento
® . nao mancha nem cristaliza
« aplicavel a maquina ou manualmente

Qualquer gque seja o tipo de sua industria, conhega o

que CORAGUM pode fazer para resolver seus pro-
blemas de colagem, enviando-nos o cupom abaixo:

REFINACOES DE MILHO, BRASIL LTDA.
Divisao de Produtos Industriais
Rua Formosa, 367 - B.» andar - Caixa Postal Bi51 - Tel. 34-7131 - Sao Paulo
Solicito maiores esclarecimentos sobre CORAGUM

Nome — =

Ramo de Negdcio__ e
Enderégo — e

Cidade ___Estada. . N

06 o'N — VYLINSNOD 30 051A¥3S



JUSTICA

TM encontra-se a disposicao de seus leitores, para dar solucdo a problemas juri-

dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sao Paulo.

Readmissao
conta
tempo

Se um empregado demitir-se
de uma firma e a mesma re-
tornar apds dois anos de tra-
balho em outra, tem seu tem-
po de servico anterior com-
putado, mesmo para efeito de
estabilidade? — ¢é a consulta
que nos formula o departa-
mento de transporte de uma
firma de Salvador (BA).

O assunto ndo nos parece
suscetivel de duvida, face ao
que dispde o art. 453, da
C.L.T.: “No tempo de servico
do empregado, quando read-
mitido, serdo computados os
periodos, ainda que nao conti-
nuos na emprésa, salvo se
houver sido despedido por fal-
ta grave ou tiver recebido inde-
nizacao legal.

Em vista désse dispositivo
legal, pode-se afirmar que o
funcionario sdmente néo tera
direito ao tempo de servico
anterior, se ocorrerem as duas
Unicas hipdteses previstas pe-
la lei: indenizac@o pelo tempo
de servico ja prestado ou de-
missao por falta grave. Nao se
configurando nenhuma dessas
hipdteses, seu tempo de ser-
vico anterior sempre devera
ser computado para todos os
efeitos legais, notadamente
estabilidade. A jurisprudéncia
dos tribunais trabalhistas vem
consagrando essa pratica.

Conclusdo: na readmissdo
de ex-funcionario, seu tempo
de servico anterior devera ser
computado.

40

F.M. de Souza Queiroz Ferraz

Adicional de periculosidade

Um mecanico de certa emprésa de transporte reclamou, em Juizo,
pagamento de salario adicional por periculosidade, alegando que tra-
balhava em contato permanente com gasolina e querosene, na lava-
gem de pegas em consérto ou desmonte.

Entretanto, essa alegacdo ndo foi acolhida pelo Tribunal Superior
do Trabalho, que repeliu a pretensdo do reclamante sob o fundamento
de que a limpeza de pegas, mesmo com o emprégo de gasolina e
querosene, ndo é prevista em lei como fato caracterizador de peri-
culosidade. Segundo a concepcao da lei, a lida com aqueles produtos
s6 é passivel de periculosidade quando transportados como inflamaveis.

Conclusdo: o adicional de periculosidade s6 é devido no transporte
— carga e descarga — de inflamaveis.

Caminhao .x boiada

Em recente caso de colisdo de
caminhdao com bovinos — que
eram tocados por uma estrada
de rodagem — a Terceira Cama-
ra do Egrégio Tribunal de Justi-
ca decidiu em favor do proprie-
tario do veiculo. Entendeu
aquela Corte, por votacao unani-
me, que a responsabilidade era
totalmente do dono dos bois, pois
0 mesmo nao tomara nenhuma
providéncia para evitar a colisao,
advindo, disso, pesados danos
para o proprietario do caminhao,
cuja carga foi consumida pelo
incéndio que se seguiu ao capo-
tamento. Esclareceu ainda aque-
la decisdo que a conducado de
animais por estradas é pratica
terminantemente proibida por
lei, repelindo a alegacédo do pro-
prietario de que nao lhe cabia
responsabilidade por ter havido
estouro da boiada.

Conclusdo: quem conduz ani-
mais por estradas € responsavel,
em caso de acidente, pelos da-
nos ocasionais.

Redugao de trabalho

Certa emprésa de transporte,
por diminuicao de servigo, redu-
ziu as horas de trabalho de seus
motoristas, que passaram a rece-
ber menos, embora conservassem
o mesmo salario-hora. Os empre-
gados reclamaram perante os tri-
bunais trabalhistas, alegando
que a medida — proibida por lei
— constitufa alteracédo unilateral

Especial também vale

Tendo-se extraviado o certi-
ficado de propriedade de um
caminhao, seu proprietario
passou a dirigi-lo com licenga
especial, enquanto providen-
ciava uma segunda via. Contu-
do, a Policia Rodoviaria en-
tendeu ser ilegal a situacao
do veiculo e promoveu sua
apreensao. Nao se conforman-
do com essa medida, o pro-
prietario impetrou mandado
de seguranga junto ao Tribu-
nal de Algada do Estado de
Sao Paulo. Por votagdo unani-
me, aquela Cérte concedeu a
seguranca, entendendo, as-
sim, ser ilegal a apreensao de
um veiculo que trafega com
licenca especial. (Agravo de
peticao n.l 75.733).

Conclusdo: nao estd trafe-
gando irregularmente veiculo
munido de licenga especial.

do contrato de trabalho e que
podia até ocasionar a rescisao in-
direta de seus contratos. A re-
clamacao foi acolhida e o TST
(proc. 351/65) entendeu que ha-
via diminuicdo de salario, confi-
gurando-se a rescisao indireta.
Conclusdo: qualquer alteragao
do contrato de trabalho deve ter

o consentimento de ambas as
partes. ©

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1967

\e



A RESISTENCIA DE UMA PA CARREGADEIRA DEVE SER MEDIDA
PRINGIPALMENTE NO PONTO OUE MAIS TRABALHA: 03 BRAGOS.

OBSERVE QUE A YALE E A UNICA QUE TEM BRACOS EM CAIXA.

Para enfrentar escavacoes duras,
carga extrapesada, terreno irregu-
lar, 0 que uma pa carregadeira pre-
cisa €& de resisténcia.

O que a Yale tem de sobra.

Os bragos sdo em caixa.

O chassi & construido em uma
sO pega.

EATON
YALE &
TOWNE

MRS Ao

EATON YALE & TOWNE LTDA. @

O ponto de aplicagdo do esforgo
de escavagao esta no prolongamento
do eixo longitudinal do cilindro que
comanda a elevagao.

Além de excepcional resisténcia,
a pa carregadeira Yale ganha tam-
bém em estabilidade, facilidade de
manobraeeconomia de manutencao. §

DIVISAO YALE: MAQUINAS RODOVIARIAS
FSCRITORINS A. CONS. CRISPINIAND, 72-1 & 29-TEL. 34-8747 - 34-2781- 35-1488-S. PAULO



CADERNO ESPECIAL 4

ALAGENS:

® escolha da embalagem
de transporte

® yerificacao de suas
caracteristicas

® como adotar nova
embalagem

® analise de sistemas
empregados

® cobertura do Il Salao

® guia de compras

As embalagens podem ser de
consumo ou industriais. As primei-
ras referem-se ao produto unitério,
sua aparéncia, utilidade, adequa-
¢d0 ao consumo € prote¢do contra
umidade, contaminac@o, variagdo
de temperatura etc. As industriais
devem satisfazer as condicbes de Py
um ftransporte seguro e econdmi-
co ao seu destino, bem como de
seguranca nas operagbes de ma-
nuseio e estocagem.

No projeto de uma embalagem
devem ser levados em conta fatd-
res de produgdo, vendas, consumo,
promogao etc.

Selecao — Qualquer que seja o tipo
de embalagem a ser analisada, hi
uma série de consideracGes gerais
importantes a fazer:

® Analisar os regulamentos exis-
tentes no setor de transporte onde
serao empregadas as embalagens
projetadas.

® Determinar as qualidades es-
pecificas requeridas pela natureza
dos produtos transportados. Por .
exemplo: resisténcia a umidade,
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" DA ESCOLHA AO USO
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abrasdo, batidas, prote¢do contra
vibragdo, contaminagdo, graxa,
roubos etc.

® Selecionar o estilo da emba-
lagem, em relagdo a sua utilizacdo
final.

® Considerar os produtos dos
concorrentes, desde a unidade, até
a embalagem final.

® Determinar o valor dos itens
contidos e a proporcdo admissivel
de gastos com a embalagem.

Uma vez determinado o tipo a ser
empregado, € necessirio realizar
uma completa especificacdo do
mesmo, de forma a garantir um
correto fornecimento por parte do
fabricante.

Recebendo o material — Para ava-
liar a qualidade dos materiais rece-
bidos, efetuam-se testes periddicos
por amostragem, nas unidades cuja
aparéncia denuncia qualquer irre-
gularidade. Alguns désses testes s@o
feitos sem o emprégo de instrumen-
tos especiais. Para as caixas de pa-
peldo corrugado, por exemplo, o
comprador pode analisar visual-
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Como embalar cargas para o0
transporte € problema que influ-
encia a seguranca da mercadoria
e o seu custo. Atualmente sdo
feitas experiéncias em diversos
paises, com novos tipos de ma-
teriais, buscando melhores con-
dicoes para movimentar produ-
tos. No Brasil, o |l Saldo de Em-
balagem realizado no Ibirapuera,
em Sado Paulo, apresentou uma
boa mostra da evolucdo atingida
pelo setor. Ha, contudo, um sério
problema ligado a embalagens,
ainda nao resolvido em nosso
Pais: a padronizagdo. Ela ja foi
proposta pela NTC — Associa-
cao Nacional dos Transportado-
res Rodoviarios de Carga — a
Federacao das Industrias do Es-
tado de Sao Paulo, com o objeti-
vo de simplificar as atuais tarifas
de fretes. Enquanto isso, o Con-
selho Nacional dos Transportes
incentivava a criacdo de uma Co-
missdo de Estudos de Cofres de
Carga, junto & ABNT, para fixa-
¢ao dos padrdes oficiais que per-
mitam a utilizagao de contento-
res. Os trabalhos deverdo estar
terminados em janeiro de 1968.

tanto, carecem de padronizacéao,
sendo necessaria a criagdo de
um grupo de estudo formado por
industriais e transportadores, pa-
ra a apreciacdo objetiva da ma-
téria. A partir dos padrbes sera

dores mecanizados em maior es-
cala, especialmente nos termi-

nais de carga e descarga de
transportadores e usuéarios.

As embalagens menores, entre- |

possivel a adogdo de transporta- [

‘padronizacao é importante

tambor de iihy
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EMBALAGENS

mente itens como estilo, ondas, im-
pressdo, juntas, dimensdes e acaba-
mento. Dois instrumentos simples
podem auxiliar bastante nessa tare-
fa: uma balanga precisa e um mi-
crometro.

Quando as amostras a analisar
sdo sempre iguais, deve-se adotar
gabaritos, para maior precisdo, me-
dicao mais rapida e garantia contra
erros acidentais.

Para testes mais complexos ¢é
necessario montar um pequeno la-
boratério com aparelhos especifi-
cos para cada caso.

Prote¢io — Embora uma embala-
gem deva, por defini¢do, defender o
seu conteudo, as vézes € necessdria
uma protecdao contra determinado
agente ou fator externo:

abrasao — ¢ importante posicionar
as embalagens individuais de tal
forma que elas ndo entrem em con-
tato direto com a embalagem ex-
terna, Para ésse fim sdo utilizados
aglomerados de papeldo corrugado,
aparas de madeira, papel parafina-
do, feltros, panos grossos etc.

umidade — revestimentos removi-
veis, aplicagdo de dleo fino nas par-
tes expostas sdo protecoes adequa-
das contra a umidade. Envoltérios
que podem ser de papel impregna-
do, protegem o produto contra
agua e graxa. Para evitar a conden-
sacdo de umidade sGbre as partes
ferrosas quando a temperatura va-
ria, uma baixa umidade relativa de-
ve ser mantida na embalagem. Para
isso utilizam-se produtos como a
silica gel, no interior do envoltério.

corrosio — nenhuma medida con-
tra a corrosao poderd ser efetiva se
o material ja foi embalado em mas
condigbes. Assim, a preparacao do
material e sua limpeza sdo tdo im-
portantes quanto a embalagem. Uti-
lizam-se, para ésse fim, cobertura
de papel encerado e aplicacdo de
oleo fino sbbre as superficies ex-
postas.

temperatura e pressio — para man-
ter o material a uma temperatura
constante utilizam-se materiais de
paredes adiabaticas. Uma cober-
tura com folha de aluminio é em-

4

vacina
viaja
garantida

styropor

Na Pfizer, como nos demais laboratérios farmacéuticos, as embalagens do
produto requerem mais atencao gue as de transporte. Um ndvo sistema sé é
adotado apos afastadas as possibilidades de o invélucro prejudicar o contetdo.

Quanto as embalagens de transporte, além das caixas de papelao corrugado,
adotam-se naquele laboratério caixas de polistireno expandido, de tamanho
padrdo, com gélo, para o transporte de vacinas por avido, garantindo-se, assim,
sua poténcia até a entrega. Além disso, o baixo péso especifico désse tipo
de recipiente torna-o apropriado para o transporte aéreo.

Na linha agropecuaria processa-se, atualmente, uma mudanca da embala-
gem empregada no transporte de suplementos para ragoes. Os tambores de
fibra vao sendo substituidos por sacos de papel multifolhados, revestidos de
polietileno. O preco do tambor de fibra de 50kg é de NCr$ 5,50, contra NCr$0,50
para o saco de papel de igual capacidade. Além disso, a nova embalagem
apresenta a vantagem de ocupar espaco muito menor, quando vazia, na esto-
cagem e transporte. Toda a movimentagao dos produtos acabados para o em-
barque é feita através de empilhadeiras com motor a gasolina.

movimentando caixas de papeldo
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~, pregada, em certos casos, para re-

fletir os raios solares e diminuir as
variagbes de temperatura. Métodos
de pré-aquecimento ou pré-resfria-
mento da embalagem antes do em-
barque também tém sido emprega-
dos, para manter o produto no esta-
do. Gélo ou gélo séco, sao usados
como refrigerantes nas embalagens
isotérmicas.

Embalagens que viajam por
avido podem sofrer variacoes brus-
cas de temperatura e pressdo. Al-
guns produtos, como liquidos, se
ressentem dessa mudanca. Para se-
gurancga, as caixas contendo mate-
riais instaveis deverdo ser fabrica-
das para resistir a pressoes de até
0,7kg/cm?,

luminosidade excessiva — muitos
produtos, como filmes fotogréficos,
por exemplo, sdo sensiveis & luz.
Fo6lhas metélicas, papel opaco, la-
tas e vidro colorido sao materiais
adequados para a sua protecdo.
Embalagens com materiais colori-
dos que filtram a luz sdo usadas
para produtos alimenticios afetados
pela luminosidade.

insetos — produtos sujeitos & con-

taminacdo por insetos — como o0s
derivados de cereais, celulose, ma-
teriais pulverulentos etc. — estdo

sujeitos @ contaminacgao. Para a sua
protecdo, as embalagens devem ser
herméticas, especialmente nos pro-
dutos de exportagao, onde qualquer
contaminagdo prejudicaria em mui-
to a imagem do produto. Embala-
gens previamente tratadas contra
insetos tém sido empregadas com
SUCESS0.

odores e mofo — em alguns casos a
embalagem deve impedir a exalagdo
de odor; em outros, evitar a sua
propagagao até o produto. Alguns
déles podem absorver o cheiro da
embalagem. Produtos que exalam
cheiro devem ser embalados com
materiais cujo indice de transmissao
de gds seja baixo, como o vidro e
certos metais.

Outros, sujeitos a acdo bacterio-
l6gica ou mofo, também devem ser
transportados nesses tipos de emba-
lagem. Elas sdo adequadas as altas
temperaturas a que deverdo subme-
ter-se na fase de processo. Baixas
temperaturas e auséncia de oxigeé-
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TRABALHO MAIS SIMPLES
NAS CONSTRUGOES

MAIOR PRODUTIVIDADE NAS OBRAS COM
EQUIPAMENTOS ROMENOS PARA CONSTRUCOES

Escavadeiras de 0,3 m3, de pneus com diversos equipamentos-opcionais

Betoneiras de pneus, capacidade: 500 e 250 e 100 litros

Maquinas Compactadoras de pneus, de 10 toneladas

Tri
® Tri

®
L]
@ Rolos compressores de 10/12, 10/13 e 15/18 toneladas
L]
®

turadores moveis com separador, produtividade 6m3/h. de pneus

turadores giratérios de grande produtividade

® Guindaste de torre de 40 e de 100 tm.

® Mi

| £
I MAS

sturadores de argamassa, capacidade: 150 litros

CONSULTE SEM COMPROMISS0 o Escritério do Conselheiro
Comercial da Legagdo da Republica Socialista do Romania.
Av. Rui Borbosa, 20 - 2.° andar — Tel.: 25-1819
Rio de Janeiro — GB

E. P LUNA

EXPORTADOR

CHAR,.

INEXPORT MASINEXPORT I
e’ ' |

Bucharest — Romania Av. Magheru, 7

0S PRODUTOS ROMENOS SAO FEITOS PARA DURAR I

| vt o O = Ll D Ludl

28 o'N — VLINSNOD 30 0351A43S



EMBALAGENS

no
caminhao

A forma de dispor as embala-
gens de transporte no cami-
nhdo define a sua seguranca
na viagem. As caixas de ma-
deira (3 esquerda) estao em
equilibrio instivel. As emba-
lagens de papeldo (3 direita)
sao protegidas pela cantonei-
ra de madeira, sébre a qual
passard o encerado e a amar-
ragdo, dando-lhe estabilidade.

nio na embalagem evitam o méfo,
além de manter o produto inaltera-
do.

roubo — praticamente ndo ha em-
balagem imune a furtos. Assim, as
medidas a serem tomadas visam a
dificultar o trabalho dos ladrées,
exigindo-lhes bastante tempo para
a violacao.

Testes — Muitos compradores de
embalagens limitam-se a inspecdo
visual para o recebimento de seus
produtos. Embora ésse processo se-
ja importante, nao € suficiente na
maioria dos casos. Além disso, a
anélise através de métodos cientifi-
cos, permite escolher uma nova
embalagem no laboratério e lan-
cd-la no mercado com seguran-
¢a. A montagem dos aparelhos para
teste ndo € cara e podera render
muitos dividendos. Os testes mais
conhecidos sdo analisados a seguir.

® Tensao de ruptura — Este
teste € um dos mais conhecidos e
utilizados para as embalagens de
papelio e papel multifolhado. O
“teste Mullen” € realizado por uma
pequena prensa que concentra a
pressdo sobre uma 4rea circular de
embalagem, de aproximadamente
uma polegada quadrada. A foérca

46

necessdria para rompé-la é medida
através de um mostrador calibrado.

® Resisténcia — A embalagem
¢ colocada em um tambor hexago-
nal rotativo (2rpm) de cérca de 2m,
em cujo interior hd uma série de
aletas. Com o movimento, ela € jo-
gada em varias posicoes. O niimero
de quedas, sem que haja prejuizos
para a sua superficie, mede a efi-
ciéncia em servico.

Como as falhas surgem gradati-
vamente, € ficil verificar quais os
problemas existentes, no projeto e
execucdo. Este teste é também util
para estudo de novos lancamentos,
Tipos de fechamentos, como fitas,
arames etc., podem ser testados pe-
lo mesmo processo.

@ Compressao — Este teste sub-
mete a embalagem a fércas de com-
pressdo semelhantes ds que podem
surgir no transporte ou estocagem.
O produto a ser testado € colocado
entre as mesas de uma pequena
prensa; determinam-se os esforgos
¢ deformacgdes correspondentes. O
nimero de camadas a serem super-
postas na estocagem ¢é também ana-
lisado por €sse processo.

® Impacto — A embalagem, co-
locada numa plataforma inclinada
a cérca de 10 graus, é s6lta para

chocar-se com um anteparo solida-
rio ao plano inclinado e perpendi-
cular ao mesmo. Normalmente, as
caixas testadas estao vazias, mas
podem ser cheias, quando se dese-
ja conhecer os efeitos do impacto
sobre o conteido. Este teste simu-
la as condigOes a que sdo submeti-
das as embalagens de transporte,
quando de uma saida ou parada
brusca do veiculo. A magnitude do
choque varia de acérdo com o pon-
to de onde a caixa € solta.

® Vibracao — Uma superficie
metdlica ou de madeira, suspensa
sObre molas, e dotada de um excén-
trico para o seu acionamento, € o
aparelho utilizado para simular as
vibragdes encontradas na movimen-
tagdo por caminhdo, trem etc. Em-
bora as vibracoes de um veiculo nio
rompam as embalagens, podem
causar prejuizos ao seu conteddo,
razdo pela qual éste teste deve ser
realizado. Ele aponta também fa-
lhas na arrumagao do produto em-
balado.

® Gramatura — Em uma balan-
ca sensivel, coloca-se uma superfi-
cie conhecida do material a ser ana-
lisado. O resultado da pesagem €
fornecido na unidade em que o pro-
duto é comercializado, sendo facil
a sua verificacao. / segue
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testes
garantem

qualidade

Na Sanbra é facil verificar a correla-
cao existente entre as caracteristicas
de cada produto e as embalagens in-
dividuais e de transporte adotadas. O
papelao predomina, utilizando-se ma-
deira somente para gorduras, ou nos
casos de embarque por navio. As em-
balagens ja vém preparadas do produ-
tor, para serem enchidas da maneira
mais pratica possivel e com o menor
esférco. Ha diversos equipamentos de
transporte industrial, de tal forma que
as caixas prontas seguem rapidamente
para o estoque ou para os caminhoes.
Utilizam-se transportadores de fita me-
talica, de taliscas de madeira, escor-
regadores helicoidais e empilhadeiras.

Com relagao as dimensoes das caixas
empregadas, chegou-se a quantidade
de 36 latas de oleo, como cubagem
ideal para o transporte; 220 caixas de
papelao lotam um caminhdo. Para o
sabao, por questoes de mercado, ha di-
versos tipos de caixas. Exemplo: 90
pedacos de 200g, para as grandes
cooperativas, ou 30 pedagos de 200g,

teste mullen

para atendimento normal a varejistas.

A margarina é um produto que pre-
cisa ficar a baixa temperatura e, por
isso, & embalada em caixas menores,
de 7kg, faceis de manter refrigeradas.
Para o transporte sao utilizados cami-
nhoes com carrogaria mista: parte iso-
térmica, com 2t de capacidade, para o
transporte de margarina; parte carga
séca, com capacidade de 4t, para
outros produtos.

Testes — Para o recebimento do ma-
terial, a Sanbra possui um laboratdrio
que verifica se os produtos chegaram
conforme a encomenda. Suas caracte-
risticas fisicas sao importantes, tanto
para o transporte externo como para a
movimentacao interna, onde alguns
transportadores sao dimensionados de
acordo com as embalagens, sendo pe-
quenas as tolerdncias.

Exemplos de como sao testadas duas
embalagens recebidas:

Latas de dleo de 18 litros — devem ser
de fdiha-de-flandres, sem defeito, ele-
troliticas, com alca de arame, péso
base minimo de 107 libras, com tampa
e fundo recravados com massa DAREX,
com furo lateral na tampa e corpo in-
teiramente soldado.

Limites

Aspecto perfeito
Litografia nitida
Espessura da félha (mm) min. 0,315
Altura (mm) 348 .1
Base quadrada, lado (mm) 233 *£05

gabarito

gramatura

Espessura do estanho

f ) I e e vy s 0,25 a 0,50
P8s0 () o ivvavssobo 1100 — 40
Resisténcia da alca (kg) min. 50
Diametro do furo 26,70mm passa
Diametro do furo 26,65mm nao passa
Maximo de lubrificante

permitido para usar nas

félhas (mg/dm?) ......... 0,2

Observagoes: Lubrificantes a serem
usados na superficie deverao ser os
aprovados como ndo prejudiciais a
salide.

As latas nao devem apresentar restos
de solda na sua superficie.

As algcas devem ser soldadas elétrica-
mente, com pontos.

Os dizeres e o desenho proporcional
deverao estar de acdrdo com o espe-
cificado.

Caixas de papeldao para dleo — serdo
do tipo maleta, présas lateralmente
com oito grampos, feitas com papelao
de onda baixa.

Comprimento interno (mm) min, 150
Largura interna (mm) ... 424 & 2
Altura interna (mm) ..... 285+ 2
Gramatura (g/m?) ........ 33 xE 2
Mullen test (Ib/pol®) .... 650 £ 20
Tipo de ondulado, ondas/

M) s e i on woaramiar 16-18

Uso: Embalagem de latas de odleo

36/900 ou 18/1800.

Obs.: O desenho e dizeres estarao de
acordo com o especificado.

passa-nao-passa
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EMBALAGENS
¥ MATEEIF\A‘\(LE‘ T ® Tracio — Um aparelho ten-
HAND I siona o material por suas extremi-
dades até a ruptura. A forga neces-
z E Los o siria € lida em um mostrador. Tes-
te adequado a chapas de madeira

=0 que falta em compensada, cordas, cabos, resis-

téncia de juntas, encaixes etc.

Sua Ind UStr Ia ® Gordura — Para medir a resis-
_ i IR téncia a passagem de graxas ou gor-

duras, coloca-se quantidade defini-
da de 6leo em uma superficie do
produto e determina-se o tempo
necessario para que o mesmo atinja

r I] *“ - a outra face.

® Corte — Um péndulo dotado
de superficie cortante passa sObre
a face externa do papeldo, papel
multifolhado ou material similar.
Um indicador mede o retardamen-

FRATATORMA MEVADORS to do péndulo, causado pela resis-

# |Inteiraments construida em chapa de aco.

e Acionamento hidraulico por bomba de téncia ao corte da amostra,
Eupla agao. " o K
o Levanta sem esforco ate 1 g em 2 =
minutos, e ® Queda livre — Este teste con-
T u reves as jarracha. . - -
S PECEE A e L ot siste em deixar cair a embalagem,
Consulfe-nos sem compromisso de uma altura definida, numa su-
\ ZELOSO perficie de concreto ou chapa. Uma
inddstria ¢ Comérclo Lida. variagdo consiste em derr_ubar um
d 1 péso conhecido de determinada al-

tura, sdbre vdrios tipos de embala-
gens. Estuda-se o comportamento

i 0, \| de diversos produtos, submetidos a
FI B RALATA iguais condigdes.
) ~
and ® Afrito — A resisténcia do ma-
EMBALAGEM CONFECCIO- terial ao atrito com outra en}bgla-
NADA EM CORPO DE PAPEL, || & B0 o o ottt
TAMPA E FUNDO DE METAL cm? O niimero de passadas duplas

E ' i " para que a embalagem apresente
¢ Cconomia no transporie desgaste € considerado ponto de

e Economia no prego ruptura da camada de superficie.
: o Esse teste compara diversos tipos
e Inviolabilidade de embalagens e simula as condi-
e Rigidez ¢Oes existentes no transporte.
Ideal para embalar qualquer ® Amassamento — A forga re- ... permitindo maior rapidez

: querida para achatar as ondas de
tipo de produto granulado ou || uma superficie corrugada é impor-
em po. tante para comparar diversos sis-

) temas e serve também como prova
Fabricada nos tamanhos de || de maior ou menor capacidade para

5 cm? até 25 litros de capa- amortecimento de choques, através
da embalagem. E feita pela mesma

Cldade' prensa que testa a compressiio.
PETER MURANYI ind. com., S.0. || @ Calibre — Embora a espessu-
25 Anos de Experiéncia na Fabricagio de ra nao garanta resisténcia, ela ¢
Embalagens de Fibra relacionada com essa propriedade.
SAO PAULO : Rua Sampaio Morsira 247, Sua determinacdo precisa através
tel. 93-9156, Teleg. INCO, C. Postal 3166, de calibres € importante, por cons-

Sao Paulo 1, S. P. tar de todas as especificagcoes de
\_RIO: Av. 13 de Maio 47, cj. 2801, tel. 42-9560 ) | compra.

. e eficiéncia no trabalho.
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experiencia
define
embalagens

No depésito de pegas e acesso-
rios da Ford sido atendidos os re-
vendedores da emprésa, a razao de
300t de pedidos mensais. Os siste-
mas de embalagem usados sao fruto
de muitos anos de experiéncia e
contém sugestoes interessantes,

Maioria vai de “taylor” — Inicial-
mente as caixas de madeira empre-
gadas eram fabricadas no préprio
depdsito, com sarrafos, medindo
7x2cm, e tabuas de lem de espes-
sura. Em seguida passou-se a ado-
¢ao de sarrafos de 5x2cm e madei-
ra compensada de 4mm. Este tipo
tinha sébre o anterior as vantagens
de maior resisténcia e melhor apa-
réncia além de menor péso. As pa-
redes mais finas ndo prejudicavam
o conjunto, pois as tensdes eram
suportadas pela estrutura.

Depois da utilizagdo désse tipo
de embalagem por alguns anos, pas-
sou-se a considerar a possibilidade
de comprar-se caixas prontas. Feito
o estudo econdémico, chegou-se a
conclusdo de que elas apresentavam

vantagens sobre as fabricadas no
local, além de dispensarem o em-
prégo de mao-de-obra. Computadas
tddas as obrigagdes envolvidas na
fabricagdo local, concluiu-se que a
caixa pronta era mais barata. Op-
tou-se pela caixa “taylor” que con-
siste numa série de tdbuas de 8mm
de espessura, com seus respectivos
montantes, unidas por arames re-
dondos, que constituirdo o fecho
final. Esse conjunto vem aberto do
fabricante, constituindo-se numa
superficie plana, de facil transporte
€ montagem.

Vantagens — Os argumentos de
ordem prética que determinaram a
adogao désse tipo de embalagem
sdo ponderaveis. As caixas fabrica-
das no local tinham duas cabecei-
ras, duas laterais e duas tampas,
materiais de formatos diferentes,
que deviam ser inspecionados no
recebimento. Sua montagem leva-
va 12min, mais Smin para o fecha-
mento. Eram empregados 50 pre-
gos, duas cintas de ago, dois selos

“patola” apanha caixas
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caixas “taylor” em vagonetas

e 16 grampos. As caixas “taylor”
— ndo reutilizdveis — tém trés
componentes: duas cabeceiras e
uma esteira, formada pelas laterais
e arames. E montada com quatro
pregos e fica pronta em Smin. On-
de se armazenavam 500 caixas
standard, cabem mil do tipo ora
adotado. Seu fechamento € feito
com uma ferramenta simples. E
invioldvel, pois € preciso romper o
arame para abri-la.

Atualmente a Ford s6 fabrica em
seu depdsito alguns engradados es-
peciais, ou embalagens que exijam
elevada robustez. Os amarrados
também sdo ali preparados, para
canos, eixos, feixes de molas etc.
Chassis e outras pecas volumosas
seguem sem embalagem. As caixas
de papeldo sdo utilizadas para pe-
didos de emergéncia, geralmente em
quantidades menores.

As caixas “taylor” empregadas
medem 1x0,50x0,50m e levam um
péso de 200kg. Cada unidade custa
cérca de seis cruzeiros novos. As
caixas de papeldo usadas sao mais

do almoxarifado a embalagem
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Ative-se com
Aerocomercio.

E ganhe um armazém que viaja.

Esperando guardados nos armazéns estrangeiros, seus caros
estoques podem ficar obsoletos. Antes disso, saiba que os
Jatos da Pan Am tornam os armazéns obsoletos.

Aerocomércio permite que vocé supra o mundo apenas
com o seu armazém local — ou direto da sua linha de. pro-
ducdo. Vocé pode atender a demanda de mercados a meio
mundo de distincia em dias — ou horas. E vocé pode
remeter quantidade, porque Pan Am é o maior cargueiro
aéreo do mundo.

Quando vocé negocia pelo Aerocomércio economiza em
seguros, papelada, docagem, transporte terrestre e muito
mais mesmo. Deixe que um especialista lhe mostre como.
Chame o seu Agente de Carga. Ou a Pan Am.

Rlo de Janeiro: Rua Santa Luzia, 275-B
Sdo Paulo: Rua Sdo Luis, 29 - tel.: 36-0191

O maior transporte aereo de carga-do mundo
A linha aérea de maior experiéncia do mundo!

B8,
=
£

Primeira na América Latina,.. Primeira sébre o Atlantico...
Primeira sibre o Pacifico... Primeira ao redor do Mundo!

PECEL

EMBALAGENS

baratas que as de madeira, propor-
cionando um frete mais baixo, devi-
do ao seu pouco péso. Entretanto,
com o tipo de transporte utilizado
— as cargas seguem em caminhGes
de carrogaria aberta —, a prdpria
pressdo exercida sobre os volumes,
para a colocacao da lona, pode pre-
judicar as embalagens de papelao.
Uma alternativa que esta sendo es-
tudada, consiste em fabricar emba-
lagens com estrutura de sarrafo e
paredes de papeldo.

Movimentacao — Na Ford o siste-
ma de distribui¢do das pecas a par-
tir dos pedidos mensais dos reven-
dedores funciona com muita eficién-
cia. Um computador prepara os
cartoes perfurados para a apanha
das pecas no depésito, pela ordem
de saida. No cartao se encontram
a locagao da pega na fabrica, seu
numero e quantidade. As caixas
“taylor” s@o colocadas em vagone-
tas especiais, onde vao sendo enchi-
das, por funciondrios que percorrem
o deposito. Terminada essa opera-
¢do, os veiculos sdo colocados em
um circuito e tracionados por um
transportador de corrente subterra-
nea até o fechamento e despacho. O
manuseio dos volumes, pesando
cérca de 200kg, € feito com talhas,
dotadas de “patolas” ao invés de
ganchos. Aquéles que exigem cui-
dados especiais recebem os rétulos
tradicionais de fragil, ndo vire, in-
flamavel etc.

Com relagao ao transporte dos
para-brisas, hda uma teoria desen-
volvida pelo gerente do depésito,
A. A. Barros, que merece ser con-
tada: observou o sr. Barros que cér-
ca de trés vidros por més eram que-
brados na remessa, quando a emba-
lagem era fechada e feita de cabe-
ceiras de madeira grossa, tabuas de
2cm de espessura, lastro de serra-
gem e duas cintas de aco. Resolveu
adotar um método totalmente dife-
rente, passando a embalar aquéles
materiais em engradados ‘“taylor”
bem frageis, com suportes de aglo-
merado de papeldo corrugado, en-
caixados as tdbuas externas, supor-
tando os para-brisas. Outros supor-
tes idénticos na parte superior da
embalagem, e a tampa pressionando
o conjunto, Gragas a ésse sistema,
nao houve mais quebras, pois a
aparéncia fragil do conjunto passou
a ser a sua maior defesa. [ ]
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1 Corte a mangueira no
tamanho desejado

2 Aplique as conexoes
reutilizaveis

3 A nova mangueira esta

pronta para usar %%.

Reduza de Duas Maneiras os Custos de
Manutencao com as Mangueiras Reroquip

no estoque de mangueiras e algumas conexdes reuti-
lizaveis atendem & maioria dos casos de manutencao
em seus veiculos. Frotistas no mundo todo confiam
nas Mangueiras Aeroquip pelas vantagens da rapida

Vocé economiza de duas formas, quando usa as
Mangueiras e as Conexdes Reutilizaveis Aeroquip
para reposigdo de condutores no motor e sistema de
freios: 1 - Vocé ganha em tempo e méao-de-obra

porque pode trocar qualquer mangueira em questéo
® de minutos; 2 - Vocé ganha no custo das pecas
porque as Conexdes Aeroquip sdo removiveis e to-
talmente reutilizaveis por diversas vézes. Um peque-

reposigdo e do funcionamento longo e seguro em
seus veiculos. Para maiores detalhes sobre as Man-
gueiras de Conextes Reutilizaveis Aeroquip, procure
nosso distribuidor local ou escreva diretamente a nés.

%&eroquip % WORLDWIDE

» Aeroquip Corporation, Jackson, Michigan U.S.A. * Aeroquip (Canada) Ltd., Toronto, Canada
Aeroquip G.m.b.H., Baden-Baden, Germeny ¢ Aeroquip Mexicana, Toluca, Mexico
Aeroquip Sulamericana, Rio de Janeiro, Brazil

SERVINDO A FROTISTAS COM PRODUTOS CONDUTORES DE FLUIDOS E DE CONTROLE DE CARGA

o ————

i lu

Sistema de Prateleiras
Muiltiplas para caminhoes
e camionetes.

Fitas Ajuséveis e Siste-
mas para controle de
cargas.

Juntas FLEXMASTER pa-
ra conexdes seguras e
rapidas de canos e tubos.

Mangueira de Teflon e
Conexdes Reutilizaveis
para linhas de descarga
de compressores.

Mangueira e Conexdes
Reutilizaveis para moto-
res, freios a ar e aplica-
coes hidraulicas,

Os produtes AEROQUIP sao patenteados inter FLEXMASTER e marca registrada da Aeroquipe Teflon & marca registrada da DuPont
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Como aproveitar o espaco que sobra.

PROBLEMA PARA QUEM TEM EMPILHADEIRA YALE.
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A Yale transporta e empilha toneladas de cargas, em
pouco tempo, e com um homem operando.

No empilhamento, vocé aproveita totalmente a area de
armazenamento. E descobre que existe espago sobrando,
Come aproveiti-lo & problema seu.

YALE: 92 anos de experiéncia em movimentac3o
de cargas.

EATON YALE & TOWNE LTDA.

DIVISAO YALE: EMPILHADEIRAS
ESCRITORIOS: R. CONS. CRISPINIAND, 72-1° & 22-TEL. 34-8747 - 34-2781- 35-1488-S. PAULO
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EXPOSIGAO
e

As embalagens tiveram sua

mostra anual no lbirapuera — Sa I ao m ost ra
Sao Paulo —, entre os dias 24
de maio e 4 de junho. O aconte-
cimento atraiu milhares de ele-
mentos ligados ao setor. Um
“trajeto tdnico” valorizou os es-

~r tandes, possibilitando, numa sé

caminhada, a visdao geral de |
todos os produtos ali expostos.

José Jota M. de Moraes

ERASl

VIDROS CORNING
BﬂlSﬂ.S.L

.cmm

"‘“_‘_‘”_f"f‘__’_"___ __ uowusm sonemcou mrmmm 3
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EMBALAGENS

As novidades foram poucas, no
II Saldio de Embalagens. Mas a
apresentacdo bem cuidada da maio-
ria dos estandes, ocupando uma
drea de 634m?2, despertou o inte-
résse de 40 mil visitantes. Estive-
ram representadas na promogido de
Alcantara Machado: induastrias de
embalagens de plasticos; de papel,
papeldo e fibra; vidro; chapas me-
talicas; e de equipamentos utiliza-
dos nos processos de fabricagio.

Plasticos — Os materiais mais em-
pregados na fabricagdo de plésticos
— apresentados na feira — foram:
polietileno, PVC e polistireno ex-
pandido.

Os sacos valvulados, expostos
pela Itap em um tanque para de-
monstrar a sua impermeabilidade,
s@o de polietileno de baixa pressdo.
Indicados para embalar adubos e
fertilizantes, além de outros pro-
dutos quimicos. Podem ser fabri-
cados em capacidades de até 60kg,
com impressio em quatro cores.
Um aditivo antideslizante — con-
tido na matéria-prima — evita o
escorregamento, quando os sacos
sdo empilhados. A valvula é con-
feccionada em pelicula mais fina
de polietileno que, por pressdo
exercida pelo produto embalado,
veda o recipiente. As soldas das
extremidades tém “labirintos” que
recebem o ar interno, evitando o
estouro do saco, em caso de que-
das eventuais.

A emprésa também expds lonas
plasticas (de PVC ou polietileno),
que podem ser reforcadas com te-
cido. A caracteristica principal des-
sas lonas impermedveis € a de po-
derem ser fornecidas em larguras
de até 6m, sem emendas, em qual-
quer comprimento. Podem ser uti-
lizadas na protecdo de equipamen-
tos e materiais, silagem, protecdo
de colheitas etc. 8. C. n.? 11.

Ainda no setor de pldsticos es-
tiveram presentes: Alba e Vaso-
flex. A primeira apresentou pe-
liculas de PVC transparente, em
seis espessuras, para produtos téx-
teis, cosméticos, alimenticios e ma-
nufaturados. Dispensam o uso de
adesivos, soldando-se em tempera-
turas entre 150 e 200°C. Para fins
de demonstragdo, foi apresentado
um aparelho manual de soldagem:
um rolo de pelicula desliza sobre
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rolétes livres, alimentando o siste-
ma. Depois de envolvido o produto
com o plistico, éste é passado so-
bre um fio metilico aquecido, que
provoca o seu corte. A soldagem é&
realizada s6bre uma chapa igual-
mente aquecida. S. C. n.° 12.

A Vasoflex apresentou — além
de numerosas embalagens — bom-
bonas de polietileno de até 20 li-
tros. Transportam produtos em po,
em estado liquido ou pastoso. Do-
tadas de flexibilidade, possuem pé-
so especifico oito vézes inferior aos
tambores de lata. 8. C. n.® 13.

Sob medida — No setor do polis-
tireno expandido, estiveram repre-
sentadas: Conterma e Quimicolor,
esta ultima, distribuidora da maté-
ria-prima para o Brasil. A novidade
apresentada pela Conterma foi uma
“capa térmica”, um cilindro o6co
para o transporte de bujoes de lei-
te. S. C. n.° 14,

A Quimicolor mostrou algumas
das possibilidades do styropor (po-
listireno expandido), material que
embala cada carga “sob medida”.
As mais importantes foram: “ni-
nhos” para ferramentas, instrumen-
tos de precisdo, produtos farmacéu-
ticos e maquinas de escrever. Tam-
bém foram mostradas “férmas” pa-
ra o transporte e armazenagem de
garrafas, caixas térmicas para o
transporte de frutas e verduras,

sacos de polietileno

além de recipientes dotados de
“drenos”, para o transporte de pes-
cados. As caixas podem ser fabri-
cadas em quaisquer dimensoOes; as
da mostra mediam: 400x300x150
mm (para peixes) e 400x300x100
mm (para frutas e verduras). S. C.
n.° 15,

Papel e cartdio — No setor de pa-
pel, além da Olinkraft, distribuido-
ra de matéria-prima, o Salao teve
a presenca de fabricantes de sacos
comuns e multifolhados. A Real
apresentou sacos multifolhados de
até seis camadas, inclusive com pa-
péis especiais betumados ou reves-
tidos com polietileno. Tipos: cos-
turados de boca aberta, costurados
valvulados, colados valvulados e
colados de boca aberta.

Como producao exclusiva da
mesma emprésa foram exibidos far-
dos de fundo colado, quadrados, de
boéca aberta, com até seis folhas,
para acondicionamento de produ-
tos j4 empacotados. Todos os tipos
podem receber impressdo até 4 co-
res. S. C. n.® 16.

A fabrica Divani apresentou sa-
caria especial de papel para acon-
dicionar café, aclicar, cereais, ba-
nha, produtos quimicos etc.; e sa-
cos multifolhados — de bbéca aber-
ta ou valvulados — para cimento,
cal, café etc., com capacidade até
60 kg. S. C. n.° 17.
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polistireno expandido

Duas firmas mostraram varios
tipos de embalagens em papéis, fil-
mes plasticos e caixas de cartdo e
cartolina desmontaveis: Empax e
Cartografica Mazza.

Papelio e fibra — A Klabin de-
monstrou, no II Saldo, a importin-
cia das embalagens de papeldo pa-
ra fins de exportacdo. Se ha trés
anos o item “embalagem para ex-
portacdo” ndo existia, hoje repre-
senta, na emprésa, cérca de 20 por
cento da sua produgdo. O fabrico
de tais embalagens — em diversos
tamanhos e formatos — obedece a
normas internacionais. O adesivo
utilizado requer cuidados especiais,
devendo ser resistente & agua. Mui-
tas vézes, a propria embalagem re-
cebe, externamente, uma camada
de alguma resina (geralmente uréia-
formol) para tornéd-la imune a agua.
No transporte de frutas, aplica-se
uma camada interna para preser-
var sua umidade natural.

No estande foi exposta uma em-
balagem para o transporte de tu-
bos de TV, aos paises da ALALC.
Também foi apresentada uma em-
balagem “vai e vem”, destinada a
transportar confeccoes das fabricas
para as lojas, “penduradas” como
em um guarda-roupa. S. C. n.? 18.

A Fibratam expds vérios tipos de
tambores de fibra, fabricados a par-
tir de papel “kraft” enrolado e en-
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aplicador de fitas adesivas

durecido com cola. Adequados pa-
ra produtos em p6, sélidos; utiliza-
¢do em industrias quimicas, farma-
céuticas, alimenticias etc. Sdo em-
balagens de grande leveza: um tam-
bor de 120 litros, por exemplo, pesa
menos de cinco quilos. Nao tém
emendas e com revestimento inter-
no de polietileno, parafina ou f6-
lhas de metal, podem transportar

sucos de frutas, graxas etc. S. C.
n.° 19.

Do vidro ao metfal — As empré-
sas Nadir Figueiredo e Vidraria
Santa Marina apresentaram suas
extensas linhas de produtos. So-
mente esta Ultima conta com quase
300 modelos padronizados de fras-
cos de vidros. No setor de embala-
gens para transporte, podem fabri-
car bombonas com capacidades de
até 13 galGes, para o acondiciona-
mento de produtos quimicos. S. C.
n.° 20.

O setor de embalagens metdlicas
estéve representado pela Metal-
grafica Canco, que apresentou la-
tas de até 20 litros de capacidade;
Metaltirgicas Heleny e Marcatto,
com vérios tipos de tampas de me-
tal. 8. C. n.® 21,

Adesivos e impressaio — A 3M
colocou em seu estande trés mai-
quinas para selar embalagens com
fitas adesivas. Um “combinador de

sacos multifolhados

embalagens” que envolve vdrios
produtos embalados — de forma-
tos e materiais diferentes — com
uma cinta adesiva; um *“‘aplicador
em superficie plana”, trabalhando
com c€lula fotoelétrica que aplica
mais de 45 fitas (de tamanhos pre-
fixados) por minuto; e um “fecha-
dor de caixas”, que sela dos dois
lados, nos cantos das caixas, a ra-
zao de 50 unidades por minuto.
5. € nv22.

Despertou interésse uma maqui-
na impressora eletromecénica da
Bercap, para a colocacéo de pregos,
numero de lote, datas, cédigos etc.,
em roétulos de cartuchos ou caixas
de papelao. Imprime sobre superfi-
cies envernizadas, papel metaliza-
do, celofane e plastico. A tinta em-
pregada na impressao € indelével e
seca em trés segundos. S. C. n.? 23,

Planejamento — A Cia. Universal
de Fosforos e Embalagens — que
conta com a assisténcia da firma
sueca Akerlund & Rausing AB —
mostrou, em seu estande, os mode-
los de embalagens de sua concep-
¢do. A emprésa, especializada no
planejamento de embalagens para
diversas finalidades, realcou a im-
portancia dos itens planejamento,
padronizacdo e racionalizagio do
setor de embalagens. 8. C. n.° 24,
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BOMBA DE OLEO
1.500
SUPER ESPECIAL

PARA VW E GORDINI

De fdcil colocacdo, mantém o pressdo correta do
dleo, mesmo em motores cansados ov quando

hd calor excessivo.

:lt;);l::ﬁ

INDUSTRIA E COMERCIO

1500_Super [tdn

RUA GUAICURUS 493 - TEL. 65-2826 - SAO PAULO 10, S.P.

Tecnauto tem a
solucdio para o sev
transporte interno

CARRINHO
HIDRAULICO

MANUAL
CAPACIDADE:

de 1.500 a 5.000 kgs.

Empilhadeiras Hidrauvlicas Manuais
e Elétricas. — Capacidade: 700 kg.

Distribuidores para todo o Brasil
dos produtos

AIRI

Rua Vergueiro 3305, tel. 71-7857,5. Paulo 8, 5.P.
RIO: Idaco, Ltda. - Av. Pres. Vargas, 542, 8.,
s/ B04/5, tel. 23-0365

BELO HORIZONTE:

Eletron, Ltda. R. Mato Grosso 692, tel. 4-2505

EMBALAGEM:
RELAGAO
DE FABRICANTES

ADESIVOS

Alba S.A. — Inds. Quimicas; Brascola
Ltda.; EBEQ -— Produtos Quimicos e
Industriais Ltda,; Fabrica de Adesivos
Atlas; Fixan S.A.; Goodyear do Brasil;
Gotthard; Henkel do Brasil S.A. Inds.
Quimicas; JAM  Produtos Quimicos
Ltda.; Minnesota Manufatureira e Mer-
cantil Ltda.; Produtos Adesivos Adezi-
te; Refinacoes de Milho, Brasil.

BUJOES E CILINDROS

Guanabara

S.A. White Martins.

Rio de Janeiro

Fundi¢io Barra do Pirai.

Sao Paulo

Badoni do Brasil Inds. Metalmecani-
cas S.A.; Confab — Cia. Nacional For-
jagem de Ago Brasileiro; Norbrasa Meta-
lrgica S.A.

CAIXAS DE PAPELAO

® Papelao e cartao

Guanabara

Cartonagem Carvalho

Cartonagem Dacosta — M. Pereira da
Costa & Cia.; Cartonagem Guanabara
Ltda.; Embala Ind. de Embalagens Es-

peciais S.A.

Parana

Mirtilho Trombini S.A.

Sao Paulo

Alcides Castellan & Filho Ltda.; Arruda
Castellan & Cia, Ltda.; Cartogréifica

Francisco Mazza S.A.; Cartografica F.
Del Nero S8.A.; Cartonagem Aboligdo;
Cartonagem Cysne Ltda.; Cartonagem
Excelsio; Cartonagem Industrial Guima-
raes Ltda.; Cartonagem Irmaos Passos de
Jesus; Cartonagem Modélo Ltda.; Carto-
nagem Rubi; Cartonagem Vitoriosa
Ltda.; Cartonagem Santo Antonio; Ci-
cero Prado; Eldogrdafica S.A. — Ind. e
Com.; Embalagens Barg S.A. Ind. e
Com.; Indistria de Papeldo e Caxias An-
drade S.A. (Campinas); Irmidos Madi
S.A.; Litografica Interprint S.A.; Manu-
fatura de Artefatos de Papelio S.A.;
Rondo Brasileira de Embalagens S.A.

@ Papelao ondulado

Guanabara

Coreli — Com. e Ind. de Cartonagem
Ltda.; M. Pereira da Costa & Cia.
Minas Gerais

Cartonagem Santa Rosa (Juiz de Fora);
Cartonagem “Saturno”.
Pernambuco

Minerva.

Rio Grande do Sul

Cia. Indl. Linheiras S.A.
Guaiba.

Sao Paulo

Alcides Castellan & Filho Ltda.; Brusi
& Carreiro; Cartonagem Indl. Guimaries
Ltda.; Cartonagem N. 8. Auxiliadora;
Cartonagem Rubi Ltda.; Embalagens

(Pelotas) ;
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Barg S.A, Ind. e Com.; Fibracaixa Ind.
de Papelioc e Embalagens Ltda.; Ind.
Menten de Cartonagem Ltda.; Inds. de
Papel J. Costa & Ribeiro S.A.; Klabin
Irmaos & Cia.; Papelao Corrugado “Util”
Ltda,; Rigesa S.A. Celulose, Papel e Em-
balagens; S.A. I.LR.F. Matarazzo.

CONTENTORES

A¢o Torsima; Fichet & Schwartz-Haut-
mont; Fruehauf do Brasil S.A.; Pasini
S.A.; Trivelato S.A. — Engenharia Ind.
e Com.

EMBALAGENS DE MADEIRA

@ Barricas e tonéis

Guanabara

Tanoaria Mestre Ltda.; Tanoeiro Ind. e
Com. de Vasilhames Ltda.

Sao Paulo

Agro Comercial Campo Bello Ltda.; Em-

balagens Espdsito Ltda.; Tanoaria Sul
América Ltda.; Vito Leonardo Frugis
Ltda.

@ Caixas comuns e engradados
Parana

Dallegrava, Mcreira S.A. — Ind. e Com.
(Irati); Inds. Diedrichs S.A. (Ponta
Grossa).

Rio Grande do Sul

Industrial Madeireira Ltda. (Caxias do
Sul); Torezan, Zanella & Cia. Ltda.
(Bento Gongalves).

Santa Catarina

Romano Massignan S.A. (Joagaba); Vie-
torio Poletto S.A. (Cacgador).

Sao Paulo

A. Queiroz Lugé S.A. Serrarias e Ma-
deiras em Geral; Agro Comercial Campo
Belo Ltda.; Armando Silva & Cia. Ltda.;
C.C.M. Comercial de Madeiras; Caixota-
ria Paulicéia Ltda.; Caixotaria Paulista
Ltda.; Caixotaria Sdo José Ltda.; Emba-
lagem Espésito; Embanova S.A. Ind. e
Com.; Imaribo S.A. Ind. e Com.; Ind.
Guarandy de Madeiras Ltda.; Imaos Set-
tani Ltda.; Madeireira Real; BSerrarias
Almeida Poérto S.A.; Vito Leonardo
Frugis Ltda.

® Caixas dobraveis

Sao Paulo

Indistria de Embalagens Americana S.A.;
Vieari 8.A. — Ind. e Com. de Madeiras.
® Caixas “Wire-Bound”

Rio Grande do Sul

Industrial Madeireira Ltda. (Caxias do
Sul).

Sdo Paulo

Embanova 8.A.; Pereira Sobral Ind. de
Madeira S.A.

EQUIPAMENTOS E ACESSGORIOS

® Aparelhos para arquear fitas

Saop Paulo

Cyklop do Brasil Embalagem S.A.; Fi-
tago Com. Ind. de Artefatos de Emba-
lagens.

® Aparelhos para marcagao

Sdo Paulo

D. S. Vasconcelos S.A.

Guanabara

Jodo Pajunck.

@ Conjunto para costura de sacos
Sao Paulo

Bates do Brasil S.A.; Comeca — Com.
Ind. e Importadora Ltda. (Santos); Ma-
quinas Donar Ltda.

@ Enchimento de recipientes
Guanabara

1.G. Malik Equip. Ind. Ltda.; T.V. Mottek
& Cia. Ltda.; Treu & Cia. Ltda.
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Sao Paulo

AMF do Brasil S.A, Midquinas Automaéti-
cas; Chelle do Brasil S.A.; Crown Cork
S.A.; Einar Mortensen S.A.; Hostein
Kappert S.A. Ind, de Miquinas; Maqui-
nas Gléria S.A. Ind. e Comércio (Jun-
diai); Maquinas Welba Ltda.; Mecénica
Gedel Ltda.; Mecéinica Termosferro Ltda.;
Meteor Ind. e Comércio S.A.; Naschold
S.A. Ind. de MAquinas; Puccetti & Cia.
Ltda.; Representa¢io Comercial da Po-
lénia; Representagiio Comercial da Repi-
blica Democritica Alema; Representagao
Comercial da Checoslovdquia; Seal Ma-
quinas e Egquipamertos Ltda.; Vedat
Tampas Herméticas Ltda.; Vester Ltda.
® Ensacadoras

Sao Paulo

Bates do Brasil S.A.; Méquinas Donar
Ltda.; Meteor Ind. e Com. S.A.; Secador
Genta S.A. Ind. e Com.

® Grampeadoras para papeldao e ma-
deira

Sao Paulo
Mayer — Schaedler S.A. Ind. Mecénica;
Nosag; Sibamm — Soc. ftalo-Brasileira

de Méquinas e Motores Ltda. — Carbex
S.A.

® Méaquinas para colagem

Sao Paulo
Meteor Ind. e Com. S.A.; Maquinas In-
dustriais Geropac S.A.; Otto Haensel

Equip. Ind. Ltda.

® Maquinas para embalar com injecao
de gas inerte

Guanabara

Fermac Ltda.

Sao Paulo

Produtos Quimicos Daex Ltda.

@ Mdquinas para soldar sacos plasticos
Sao Paulo

E. 1. Eletrénica Industrial S.A.; Miqui-
nas Donar Ltda.,; Meteor Ind. e Com.
S.A.

@ Revestimento de papel

Sao Paulo

Du Pont do Brasil S.A.

FITAS ADESIVAS

Sao Paulo

Adezite S.A. — Produtos Adesivos; Fi-
brica de Papel Gomado Superaderente;
Fitimprex Fitas Adesivas Ltda.; Min-
nesota Manufatureira e Mercantil Ltda.;
Rigesa S.A.; 8. A, Inds. Reunidas F, Ma-
tarazzo; Sodesil S.A. Ind. de Adesivos.

FITAS METALICAS

Guanabara

Laminagao Brasileira de Ferro — Bras-
ferro; Soc. Brasileira de Embalagens.
Sao Paulo

Acober Ltda. Ind. e Com, de Ago e Fer-
ro; Bratal Ferro e Ac¢o S.A.; Brasme-
tal Cia. Brasileira de Metalurgia; Cyk-
lop do Brasil Embalagens S.A.; Fasel
Embalagem e Laminados Ltda.; Fitaco
Ind. e Com. de Artefatos para Embala-
gens; Merkel Frey Ind. e Com. Ltda.;
Serralgodio Com. e Ind. Ltda.; Bratal
Ferro e Ac¢o S.A.

LATAS
Bahia

Metaltirgica Matarazzo da Bahia.
Guanabara

Estamparia Carioca de M. Dias Fernan-
des S.A. Ind. e Com.; Estamparia Colom-
bo; Estamparia Duque de Caxias S.A.:
Estamparia Rio Industrial S.A.; Metal-
grifica Vitéria S.A.

Maranhao

Agro Industrial Sdo Luiz Ltda.
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Minas Gerais

Estamparia Santarritense (Santa Rita
do Sapucai); Metalgrifica Mariosa S.A.
(Pouso Alepre); Metalgrafica Mineira
S.A.

Para

Cia. Paraense de Embalagens.

Parand

Metalgriafica Pradi S.A.

Pernambuco

Metalgrdfica do Norte S.A.

Rio Grande do Sul

Metalgrafica do Sul S.A.

Rio de Janeiro

Estamparia Barra Mansa S.A. (Barra
Mansa); Metal Forty S.A.

Sap Paulo

Brasung S.A. Ind. e Com. de Estampa-
ria; Cia. Metalgraphica Paulista; Cia.
Metalirgica Prada; Estamparia de La-
tas ‘Sido Jodo"; Féabrica de Latas Ame-
ricana S.A.; Metalgréifica Canco S.A.;
Metalgrdfica Giorgi S.A.; Metalgrifica
Grossi Ltda.; Metalgrifica Paulista; Me-
talirgica Brasilina S.A.; Metaltrgica Ma-
tarazzo S.A.; Peter Murdnyi Ind. e Com.
Fabricam latas para consumo proprio
Armour; Anderson Clayton & Co. S.A.;
Cica; Nestlé; Paoletti; Swift; Frigori-
fico Serrano S.A.; Ind. Alimenticia Car-
log de Britto S.A. (Pesqueira, Pernam-
buco); Inds. Reunidas Leal Santos S.A.

POLISTIRENO EXPANDIDO

Guanabara

Savonia Ind. e Com. de Pldsticos e Me-
tais S.A.

Rio Grande do Sul

Piraquara,

Santa Catarina

Plasticos Tupiniquim S.A.

Sao Paulo

Cartogrédfica F. del Nero S.A.; Cartona-
gem Excelsior, Isopor S,A.; Cia, Alianga

de Anilinas; Conterma — Construtora
Ind. e Termotécnica S.A.

PALLETS
Sao Paulo

Esquadrias Padrdo S.A.; Serrarias Al-
meida Pdrto S.A.; Serraria Americana
Salim F. Maluf S.A.; Vicari 5.A.

PRENSAS PARA
ENFARDAMENTO

® Borracha

Sao Paulo

Mégquinas Piratininga S.A.
® Fumo

Santa Catarina

Binz S.A.

® Produtos téxteis

Sao Paulo

Méquinas Piratininga S.A.
® Reenfardamento

Sao Paulo

Miquinas Piratininga S.A.
® Residuos de fiacdao
Minas Gerais

Ind. e Com. Lusar (Juiz de Fora).
@® Resmas de papel

Sao Paulo

Ind. Mec@nica Cavalari S.A.; Ind. Me-
cAnica Irm#fos Barban Ltda.
® Retalhos metilicos

Sdo Paulo

Méiquinas Piratininga S.A.
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ZONA DE<SILENCIO
REDUTORES

CESTARI
TRABAKLHANDO

REDUTOR CESTARI*
TiPO “HD”’

ENGRENAGENS CILINDRICO-HELICOIDAIS,
ALTO RENDIMENTO, GRANDE DURABILIDADE,
ABSOLUTAMENTE SILENCIOSO. REDUGOES
DE 1:94 A 1:49,2. CAPACIDADE ATE 200 H,P,

]
atendemos, sem compromisso, a con-
sultas sobre estudo e fabricagao de tipos
especiais de redutores e variadores.

INDUSTRIA E

CESTARI COMERCIO

IRMAOS CESTARI S.A.
NOME DE PROJEGAO NA INDUSTRIA NACIONAL

4+ CONSAGRADOS PELA PREFERENCIA PUBLICA
FILIAL: AV. PRESTES MAIA, 927 - S. PAULO
TELS, 37-5381 e 35-5611

B REPRES. NO RIO: CADESI LTDA. AV, RIO
BRANCO, 156 - TEL. 52-3997 ® REPRES. EM
RECIFE: “ciMaP" RUA M. DE DEUS, 268
C. P. 362 B REPRES. EM P. ALEGRE: MAX
SALLER RUA P. BANDEIRA, 357 - C. P. 1665

FABRICA: MONTE ALTO - SAi0 PAULO
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MRIOR EFICIENCIA COM

NTROLE -, E
ISUAL \,“«vﬁ

CONTROLE VISUAL lhe permite ter constan-
temente uma visdo globel e atualizade do
situag@o, sem necessidade de procurar em
orquivos ou examinar relatdrios. Aplica-se
ao controle de Vendas, Producdo, Compras,
Pessoal, Manutencdo, Planejamentos e de-
zenos de outros atividades. Fabricamos di-
versos tipos de PAINEIS, de caracteristicas
inteiramente diferentes e projetados para
atender aos mais diversos tipos de controle.
Solicite folhetos ou visita de nosso repre-
sentante.

Al. Dino Bueno, 542

Tel.: 51-5255
SAO PAULO

PAINEL DE CONTROLE VISUAL » MAGNETOGRAF
PLANOGRAF -« VISIFLEX - FLEXITROL « LETREX

transporte moderno

POSSUI UMA CIRCULAGAO
QUALIFICADA DE

23.000

EXEMPLARES E

LEITORES.
transporte moderno

E LIDA PELOS
HOMENS DE MANDO

NAS
12.000
PRINCIPRIS INDUSTRIAS,
EMPRESAS DE TRANSPORTE

E TERRAPLENAGEM
DO PAIS.

EMBALAGENS
RECIPIENTES PLASTICOS

Guanabara

Cia. Carioca de Inddstrias Pldsticas
Sao Paulo

Atma Paulista S.A. — Ind. e Com.; Cia.
Bandeirantes de Vasilhames Pldsticos:
Eletro Flex de Plasticos Ltda.; Empléds
Ind. e Com. de Plasticos 8.A.; Interplas-
tic S.A. — Ind. e Com.; Moreira Mar-
ques S.A.; Novolit S.A. — Ind. e Com.
de Matérias Plasticas em geral; Plastar
S.A. — Com. e Ind. de Mat. e Prod. Plas-
ticos; Pldsticos Flextene Ltda.; Plisticos
Hévea Ltda.; Trol S.A. Ind. e Com.; Va-
soflex Ind. e Com. de Pldsticos e Metais.

REVESTIMENTO DE PAPEL

® Betume, parafina, polietileno, saran
Beneficiadora de Papel Rotimplex; Bra-
sipel — Cia, Brasileira de Papel Ind. e
Com.; Bretanha Ind. de Papéis Ltda.;
Buelan Embalagem Ltda.; Cia. Fabrica-
dores de Papéis; Cia. Paulista de Em-
balagens Rotoprint; Dalmas S.A.; Du
Pont do Brasil S.A.; Embal — Embala-
gens Brasileiras S.A.; Empax — Emba-
lagens S.A,; Ind. de Papéis de Arte José
Tscherkassky S.A.; Ind. Rotativa de Pa-
pel Ltda.; Shellmar Embalagem Moder-
na S.A.

REVESTIMENTO DE PECAS
@ Etil celulose
Ceralit S.A.; Plastiplack Ind. ¢ Com. de
Plasticos/Metais Ltda.
ROTULOS PARA EMBALAGENS

® Marcagao de Rétulos

Sdo Paulo

Bercap — Indistria Mecinica Ltda.
@ Rotuladores

Guanabara

Treu & Cia. Ltda.

Sao Paulo

Chelle do Brasil S.A, Ind. e Com. de Ma-
quinas; Meteor Ind. e Com. S.A.; Ves-
ter Ltda.

® Rotulos

Guanabara

Artes Graficas Gomes de Souza; Grafi-
ca Pimenta Mello; Lito-Tipo Guanaba-
ra; Rotogrifica Daru.

Sao Paulo

Cia. Lithographica Ypiranga; Cia. Pau-
lista de Embalagens; Cia. Universal de
Fésforos e Embalagens; L. Nicolini S.A.;
Indust. Gréfica; Lanzara S.A.; Grifica
Editéra; Off-Set Cépia Ltda.; Oficinas
Rotografica Ltda.; Padilla Inds. Grafi-
cas S.A.; Rondo Brasileira de Embalagens
S.A;; S.A. Impressora Brasileira.

SACOS DE ALGODAO

Assungdo Zurita & Cia. Ltda.; Cia. Fabril
de Sacaria “Cofasa”; Cia. Fiagdo e Te-
celagem Assumpciio; Cia. Fiagio e Tece-
lagem Azem; Cia. Fiacio e Tecelagem
Santa Bérbara; Cia, Fiacdo e Tecidos
Sao Bento; Cia. Indl. e Agricola Boyes:
Cia, Taubaté Industrial; Fébrica de Te-
cidos Santa Ada Ltda.; Fiacdo e Tecela-
gem Erbema Ltda.; Inddstria Téxtil Cos-
mopolita S.A.; Ind. Téxtil Haddad S.A.;
Manufaturas Téxteis Jaguaré S.A.; Mo-
rungaba Industrial S.A.; Sociedade In-
dustrial S.A.; S.A. Inddstias Reunidas F.
Matarazzo; S.A. Moinho Santista; Téxtil
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Ave Ltda.; Téxtil Vera Liicia Ltda.; Téx-
til Zillo-Lorenzetti S.A.; Tial S.A. —
Téxtil Industrial de Algoddo e Linho;
Tutex S.A. Ind. Téxtil.

SACOS DE JUTA

Amazonas

Cia. Brasileira de Tecelagem de Juta.
Bahia

Cia. Fabril dos Fiais,

Espirito Santo

Jucutuguara Industrial,

Guanabara

Cia, Nacional de Tecidos S. Francisco
Xavier; Fébricas de Tecidos Santo An-
tonio; Fdbrica S@o Luis Duraoc S.A.
Maranhao

Cia. de Fiagao e Tecidos de Canhamo.
Para

Inds. Martins Jorge.

Pernambuco

Cia. Fabrica Yolanda; Textificio Santa
Maria.

Rio Grande do Norte

Fiagdo e Tecelagem Santa Ménica.

Rio Grande do Sul

Jutificio Chaves; Arrozeira Brasileira.
Rio de Janeiro

Uniao Manufatora de Tecidos; Sacaria
Petropolis (Petrépolis).

Sao Paulo ‘
Cia. Anglo-Brasileira de Juta; Cia. de
Aniagem Cagapava (Cacapava); Cia.
Fabril de Juta Taubaté (Taubaté); Cia.
Indl. de Juta; Cia. Jaunense de Fiagio
(Jad); Cia. Paulista de Aniagem: Fia-
¢io e Tecelagem de Juta; Fiagiio e Te-
celagem de Juta Santa Isabel; Ibicatu
Agro-Industrial; Inds. Reunidas de San-
ta Rita (Sta. Rita do Passa Quatro):
Jutificio Maria Luiza (Sdo Bernardo do
Campo); Jutificio Sao Francisco; Mo-
rongaba Indl. S.A.; S.A. Ind. Reunidas
F. Matarazzo.

Sergipe

Agro-Tecelagem Laranjeiras.

SACOS DE PAPEL

Guanabara

E. Almeida Com. e Ind, S.A.; Ind. de
Artefatos de Papel Bacos S.A.
Pernambuco

Isapel.

Rio Grande do Sul

Cia. Indl. Linheiras S.A.

Sao Paulo

Acopel Com. de Papel e Artefatos Ltda.:
Apar — Artefatos de Papel Athayde Reis
S.A.; Bates do Brasil S.A.; Brasipel —
Cia. Bras. de Papel Ind. e Com.; De
Nardi & Filhos Ltda.; Embalagens Mar-
tini S.A.; Embalagens Zenith Ltda.: Fa-
bica de Sacos de Papel Lupatelli Ltda.:
Impepapel Ind. e Com. Ltda.; Ind. de
Embalagem Divani Ltda.; Repel Ind. e
Com. de Artefatos de Papel Ltda.; Solipel
Soe. Ind. de Papel Ltda.

Fabricam para consumo préprio
S.A. Inds. Reunidas F. Matarazzo; S.A.
Indiastrias Votorantim.

SACOS PLASTICOS

Guanabara
Com. e Ind. Tuffi Habbib S.A.: Filmo-
plast Com, Ind. e Imp.; Gulliver S.A, Ind.

»

e Com.; Plastimex S.A.; Savénia Ind. ¢ @

Com. de Plasticos e Metais.
Pernambuco
Dafonte S.A.

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1967



Je

\J

Rio Grande do Sul

Hoelzel S.A. Inds. Reunidas Mercur (San-
ta Cruz do Sul).

Sao Paulo

Braspla S.A.Ind. e Com. de Matérias Plas-
ticas; Centrosul Embalagens Transpa-
rentes; Comércio Ind. de Plasticos Tridn-
gulo Ltda.; Cia. Quimica Rhodia Brasilei-
ra; Eletroplastic S.A. Produtos Plésticos
Eletronicos; Filmoplast Com. e Ind. de
Embalagens; Indistria Heller de Metais
e Plasticos Ltda.; ITAP — Ind. Técnica
de Artefatos Plasticos S.A.; Itaplast
Emb, Plasticas S.A.; Novolit S.A.; Plai-
com Ind. e Comércio Ltda.; Plasticos Me-
talma S.A.; Polifilm Embal. de Polietile-
no Ltda.; Plastifon S.A. — Plasticos e
Derivados; Plastikung Ind. e Com. Ltda.;
Plastar S.A.; Pléastico Branca de Neve
Ltda.; Polipel Embalagens Ltda.; Shell-
mar Embalagens Modernas S.A.; Vaso-
flex 5.A.; Toga — Ind. de Papéis de Arte
José Tscher Kassky S.A.

TAMBORES DE AGO

Guanabara

Rheem Metalirgica S.A.

Paré

Cia. Paraense de Embalagens.

Sao Paulo

Bambozzi S.A. — M4aquinas Hidrédulicas

e Elétricas (Matédo); Confab — Cia. Na-
cional Forjagem de Ac¢o Brasileiro.

® Recuperacdo de tambores

Sao Paulo

Com. de Tambores Sta. Rita Ltda.; Va-
silhames Apostélico Ltda.; Vasitex wa-
silhames Ltda.

@ Revestimento de tambores

Sao Paulo

Artefatos de Borracha 1001; Fibricas
Germade S.A.; Lithcote do Brasil S.A.;
Novatragdo Atefatos de Borracha S.A.;
5.A. Fiébricas Orion.

TAMBORES DE FIBRA

Sao Paulo
Fibracaixa Ind, de Papéis e Embal. Ltda.:
Fibratam — Usina de Tambores de Fi-

bra S.A.; Lipoquimica Ltda.; Peter Mu-
ranyi Ind. e Com.

@ Tambores de fibralata

Guanabara

Cia. Sealcome de Embalagens e Arte-
fatos.

Sado Paulo

Cia. Metalirgica Prada; Peter Murdnyi
Ind. e Com.

VIDRO

® Garrafas

Guanabara

Cia. Industrial Sio Paulo e Rio.
Pernambuco

Sociedade de Vidros do Recife.

Rio Grande do Sul

Vidraria Indl. Figueiras Oliveira S.A.
(Canoas).

Sao Paulo

Cia. Vidraria Santa Marina; Enkopo Re-
pesentacdes Ltda.

® Frascos, potes e bombonas
Guanabara

Cia. Indl. Sao Paulo e Rio.

Sao Paulo

Bandeirantes; Cia. Vidraria Santa Ma-
rina; Cristaleria Cruzeiro Ltda.; Jara-
gud, Multividro S.A.; Vidraria Catedral;
Wheaton do Basil S.A. — Ind, e Com. @
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(Bomba de Palhéta-Mod. V-200.
Para pressoes até 140 atmosferas.
Volumes de 8 até 60 litros/min.)

(Comando Direcional Multiplo.
Med. Cm.11. Conjuntos de até 10 comandos,
para pressdes até 170 atmosferas.)

Com éste equipamento hidraulico
Vickers

Vocé aciona maquinas

de terraplenagem, de construcao
e de movimentacao de cargas,
com o maximo de

facilidade e precisao.

Vickers projeta e fornece equipamento hidraulico

(inclusive sistemas de diregdes) robusto e de facil manutencao.
Submeta o projeto de suas aplicagoes a Vickers, Teramo§

a maior satisfagdo em atendé-lo, sem nenhum compromisso.

ICKER$ Vickers HIDRAULICA LTDA.
Av. Nazareth, 1316 - Tel.: 63-7320 - C. Postal 30511 - S, Paulo - Brasil
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CONTAINERS DESMONTAVEIS
E RECUPERAVEIS MIOCQUE

PAT. REG. 139877

FORTES - Resistem_ao esforco SIMPLES —Para abrir os con- PRATICOS —Desmontados, as FACIL MONTAGEM-Nio se &
do empilhamento & a Impactos. tainers MIOCQUE basta soltar  partes se sobrepdem, p/ facll trans- usam pregos, nem ferramentas ou
Tornam a estocagem econdmica. a tampa e desencalxar as partes. porte de retdrn alxar aspartes.

ESTRADOS “HERCULES”

CONJUGAVEIS COM OS CONTAINERS

4 ENTRADAS 2 ENTRADAS e

SIMPLES

P
—
\'—(/;
) /
3 m
I 2 ENTRADAS C/ FACE
REFORGCADA
PERDIDO &

FABRICANTES EXCLUSIVOS NO BRASIL:
SERRARIA SAO PAULO

UVICARI S-A- IND. ECOM. DE MADEIRA

RUA CARVALHO DE MENDONGA, 40 — TELEG.: VICAHER — TELS.. 51-4855, 52-9366, 51-7960 — SAO PAULO 4, S. P.
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Ficam tao pequenos, que v. nem
vai lembrar que éles existem.

Os problemas de transportar carga,

por exemplo, terminam nas duas
grandes portas laterais da
# Kombi Volkswagen.
E s6 colocar tudo l4 dentro, até
atingir uma tonelada.
Se por acaso a carga tiver mais de
uma tonelada, também ndo tem

- — e

problema: duas viagens na Kombi
sdo sempre mais econdmicas do que
duas viagens em qualquer outra
camioneta.

E quanto mais toneladas de carga
v. tiver, melhor.

A economia vai sempre
aumentando,

Qutro problema que fica menor
€ o do espaco que a Kombi

© VOLKSWAGEN DO BRASIL SA

todos os problemas de espaco ficam menores.

Volkswagen precisa para estacionar.
Ela tem apenas 21 cm mais que
um Sedan Volkswagen.
E um Sedan VW, como todo mundo
sabe, cabe em qualquer vaga.
Deve ser por isso que ha
#T™ 9, cada vez mais gente
£ W' /) resolvendo seus problemas
LW | de espago com a Kombi

i,

e Volkswagen.
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2-38-76-37)& um dos
12 argumentos concretos para os
irmaos Miranda falarem bem

de Perkins:

620.000 km sem abrir o motor!

Os Miranda moram em Monte Alto, Sdo Paulo.
Dedicam-se ao transporte de frutas e legumes, com
uma frota de 17 velozes caminhdes Ford: 5 a gasolina
e 12 com motores Diesel Perkins - éstes 12 sdo

“os preferidos”. Ndo é para menos; “o 2-38-76-37 (foto),
com motor Perkins, féz 620.000 km sé com 3 revisdes

e regulagens no sistema de injecdo!” Além disso, os
irmdos Miranda tém “em casa” uma prova da economia
Perkins. Com @ mesma carga e no mesmo percurso,

“os Ford com motores Diesel Perkins consomem 50%
menos combustivel que os outros!” Esse caso veridico

é apenas um exemplo; se o seu inferésse estd ligado

a caminhdes, transporte, motores, etc., procure um

Fiche Técnlca:

Caminhdo Ford Diesel Perkins

Anoc de Fabricagdo: 1963

Chossl F64AD3ISB 10694

Motar F75BR41693/06-Placa 2-38.76-37 5P
Proprietdria: losé Domingos Miranda
Enderfco: Monte Alto, Est. de 53¢ Paule

Revendedor Perkins. Ele lhe mostrard muitos outros
argumentos concrefos sébre a eficiéncia e rapidez dos
motores Diesel Perkins, que podem ser facilmente
colocados em caminhdes usados. Ou entdo, se houver
jeito, experimente conversar com um dos irmdos Miranda...

PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL DE ALTA ROTACAD

Av. Wallace Simonsen, 13 - Tel.: 43-1499 - Cx. Postal 398
S.Bernardo do Campo-SP - Cx. Postal 30.028 - S. Paulo-SP
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Composicao dos combustiveis mais usados

| | Quando

Oleo pesado
Gas liquefeito

, IRES empregar

204

> Gasolina I
& ol o
83
®
38
. J._P._Martinez
—18 G.LP.
—43 0 gas liguefeito de petréleo (G.L.P.) pode
—56 substituir a gasolina e outros combustiveis
~

nos motores a explosdao. No Brasil, os pro-
Gis comercial blemas de abastecimento tém limitado seu

natural uso a firmas que o utilizam também para
outros fins e emprésas que precisam elimi-
nar a poluigdo interna, provocada pelos ga-
ses de escapamento dos seus veiculos.
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GAS LIQUEFEITO

A aplicacdo de gas liquefeito de
petréleo vem aumentando gradati-
vamente nos paises industrializa-
dos. Nos Estados Unidos, 10 por
cento dos veiculos em operagdo sao
movimentados com ésse tipo de
combustivel. Suas vantagens opera-
cionais, traduzidas por menor ma-
nutengdo e inexisténcia de produ-
tos nocivos nos gases de escapa-
mento, foram constatadas na pra-
tica.

No Brasil, seu uso € ainda pou-
co expressivo nos motores a explo-
sdo. Essa situagdo € explicada pe-
las dificuldades técnicas de sua dis-
tribuigao, ao contririo do que ocor-
re com a gasolina e 6leo diesel.

Dificuldades — A experiéncia de
muitos anos, com motores a gaso-
lina, constitui um forte obsticulo
para o emprégo do gas liquefeito
de petréleo em sua substitui¢do.
Pessoal treinado, facilidade de ma-
terial sobressalente, imensa réde de
distribuidores, atendimento conti-
nuo etc., sdo fatos que caracteri-
zam a distribuicdo de gasolina e
diesel.

O gas liquefeito é fornecido por
companhias limitadas em capaci-
dade. Seu maior mercado — o con-
sumo doméstico — em franco de-
senvolvimento, desestimula a apli-
cagdo automotiva.

A maior parte do equipamento
para adaptagdo € importada, ha-
vendo dificuldades, no mercado
interno, em encontrar pe¢as de re-
posicdo. Os poucos fabricantes exis-
tentes no Pais ainda ndo possuem
0s vastos recursos necessarios ao
lancamento e desenvolvimento de
seus produtos,

Apesar désses problemas, o G.
L. P. tem tido aplicacdes em trans-
porte. Sob certas condi¢bes é pos-
sivel aproveitar suas vantagens
também no Brasil.

Suprimento — Algumas solugoes
estdo sendo adotadas pelos usua-
rios para resolver os problemas
de abastecimento do gas lique-
feito. As firmas que utilizam ésse
combustivel para outras atividades,
ou que possuem grande frota de
veiculos, instalam tanques com ele-
vada capacidade. As distribuidoras
de gas facilitam essa tarefa colo-
cando elas préprias o equipamento,
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lidebrando Felcher

Adaptacao
é facil

“A produgao de equipamentos movidos a gas liquefeito de petrdleo (G.L.P.)
permitird resolver problemas industriais e agricolas especificos, além de re-
duzir despesas gerais de operacao” — afirma o sr. lidebrando Felcher, di-
retor técnico da Felcher Gasmotor, fabricante dos equipamentos para adaptar
ésse combustivel. “A experiéncia dos paises altamente desenvolvidos é signi-
ficativa. Um ndmero crescente de veiculos e motores estaciondrios estd
sendo movimentado com o gas liguefeito, aproveitando suas vantagens: me-
nor despesa com combustivel, maior vida Gtil do motor, auséncia de fumaga
e de monéxido de carbono com conseqiiente alivio do problema da poluicdo
do ar. Nos Estados Unidos, ha 500 mil tratores agricolas e 400 mil empilha-
deiras movimentadas a gas liquefeito. Suas vantagens foram comprovadas
na pratica e podem também ser explicadas pela andlise do seu processo de
combustao”.

“No Brasil, os problemas técnicos gue envolvem ésse tipo de equipamento
ja estdo superados. Sdo produzidos no Pais os aparelhos necessirios 2
adaptacao do gas liguefeito nos veiculos a gasolina. Além disso, ja4 existe
um servico de assisténcia técnica permanente.

“Nao é facil, no Brasil, adquirir gas liquefeito para fins automotivos. As
firmas que o produzem se localizam longe dos usudrios, o gue impde a
manutencao de estoque. No entanto, para grandes emprésas e frotistas, ésse
problema pode ser superado pela instalagao de depdsitos industriais. Algu-
mas -companhias de gas fazem estas instalagbes pelo sistema “comodato”
— elas instalam um equipamento, sem despesas para o cliente, com o com-
promisso de um consumo minimo e prioridade para o abastecimentp de gés.
Esse sistema é igual ao usado pelas companhias de gasolina com relagao
aos seus revendedores, :

“A compra de mais recipientes ou tanques de combustivel é uma solugao
encontrada por muitas firmas, Essa pratica d4 bons resultados pois permite
o rodizio dos recipientes vazios, que sao abastecidos no intervalo entre as
trocas — finalizou o sr. Felcher".
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mediante certos compromissos co-
merciais.

Por outro lado, emprésas que
tém consumo pequeno podem em-
pregar recipientes extras. Seu ni-
mero depende da localizagio do
fornecedor e tipo de servigo
executado pelo veiculo. Apesar de
mais caro, €sse processo permite
usar o G.L.P,, com custos razoa-
veis, em ambientes onde a conta-
minagao do ar ou do produto, pelos
gases do escapamento, precisa ser
evitada,

Paralelamente, o sistema duplo
de adaptagdo do G.L.P. permite o
uso alternado do gés e da gasolina.
Essa pratica garante o bom apro-
veitamento do veiculo,

As vantagens adicionais do G.
L. P. podem ser explicadas pelo
estudo da sua composicdo e dos
fendmenos que acompanham a
queima.

Gas liquefeito — E uma mistura de
hidrocarbonetos com trés e quatro
adtomos de carbono: propano, pro-
peno, butano e buteno. A propor-
cao désses elementos no gas lique-
feito depende do petréleo de que
se originam. Contudo, a pequena
diferenca entre as propriedades
désses componentes torna sem
importdncia pratica sua variacdo.

Para ter boas propriedades de
queima, o gas liquefeito do petro-
leo exige valores controlados de al-
gumas propriedades, como: pres-
sdo de vapor, ponto de ebulicdo,
residuos de queima, enxéfre, com-
postos corrosivos e umidade. Os
valores aprovados pelo Conselho
Nacional do Petréleo estdo indica-
dos na Tabela L

Queima — Os resultados da com-
bustdo, nos motores a explosdo,
dependem de duas condigdes: calor
especifico da mistura combustivel-
ar e seu ponto de queima. O melhor
desempenho, possivel com um
maior calor especifico, pode ser
prejudicado pela pré-ignicao, que
afeta a expansdo motora da com-
bustéo.

A pré-ignigdo depende da natu-
reza do combustivel. Um produto
com temperaturas de queima e va-
porizacio afastadas somente per-
mite a combustdo pela faisca das
velas. Pressoes internas indesejd-
veis sdo eliminadas, havendo quei-

ma completa. Ela é possivel pela
propria natureza désse produto (ver
figura). Um baixo ponto de vapo-
rizagdio — inferior a 0°C — per-
mite sua entrada no cilindro ja no
estado gasoso. Por outro lado, a
temperatura de queima elevada
impede sua pré-igni¢do, favorecen-
do a combustio.

O uso do gas liquefeito de petro-
leo, no lugar da gasolina, requer
modificacdo de pequena importin-
cia no sistema de alimentagao e
acessorios adicionais independen-
tes.

Modificagdes — O G. L. P. pode
substituir qualquer tipo de combus-
tivel nos motores a explosdo: gaso-
lina, 6leo diesel etc. Contudo, sua
adaptacao ¢ mais simples nos mo-
tores a gasolina onde elimina pro-
blemas relacionados com a pré-
igni¢do e polui¢do dos gases do es-
capamento. Sua adaptagdo requer
instalagdo de mangueiras no car-
burador e um conjunto que consta
de recipientes, vaporizador-regula-
dor e difusor. O projeto depende
do veiculo, das condigdes do tra-

balho e do abastecimento. Outros
fatéres como poténcia, voltagem do
sistema elétrico e rotagdo do motor
sdo necessdrios para dimensionar
detalhes do sistema.

Recipiente — E o item que subs-
titui o tanque de combustivel dos
motores a gasolina. Denomina-se
botijao, cilindro ou tanque, confor-
me possua, respectivamente, 13,
45 e 90kg de capacidade. Seu for-
mato cilindrico obedece razoes téc-
nicas estruturais ligadas a pressao
interna,

No recipiente cilindrico sio ins-
talados os aparelhos para assegu-
rar sua operagdo eficiente e segura.
Numa peca usinada sao adaptadas
vilvulas que executam as muiltiplas
tarefas de operacdo, abastecimento
e controle:
® Vilvula de seguranga — abre
quando a pressdo interna € supe-
rior a 30kg/cm?, fechando automa-
ticamente quando a pressdo ¢ infe-
rior a ésse nimero.
® Vilvula de servigo liquido —
transfere combustivel do recipiente
para o equipamento de carburacéo
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GAS LIQUEFEITO

Possui controle de excesso de fluxo

que funciona quando o gis sai vio-
lentamente, como na ruptura de
mangueiras.

® Vilvula de reabastecimento —
permite encher o tanque sem pres-
soes excessivas. Possui caracteristi-
cas padronizadas equivalentes aos
aparelhos domésticos de gas lique-
feito.

® Vilvula de alivio da pressdo
interna — diminui a pressio du-
rante o abastecimento. Além disso,
controla o nivel maximo de liquido
no recipiente através de medidor
que funciona pelo sistema boia.

O sistema de acoplamento répi-
do permite ligar e retirar ripida-
mente a mangueira sem vazamento
de gis.

Vaporizador-regulador — E o aces-
sério que prepara o combustivel
necessirio a queima, vaporizan-
do-o e corrigindo sua pressdo. Pos-
sui solendides de 6, 12 e 24 volts
— de ac6rdo com a bateria do mo-
tor — que, imantados, permitem a
passagem do liquido até a cdmara
do primeiro estigio. Af, sua pres-
sdo € reduzida para 0,2; 0,3; 0,4 e
0,6kg/cm?, dependendo da potén-
cia requerida pelo motor. O rendi-
mento do sistema ¢ melhorado fa-
zendo-se 0 gds passar por uma ser-
pentina envolvida pela dgua quente
do motor.

A camara do segundo estégio re-
cebe o gis da serpentina, reduz sua
pressdo e o envia para o regulador
do fluxo. Esse componente, ligado
diretamente ao difusor, faz a dosa-
gem do G. L. P.

Difusor — E o acessério onde se
faz a mistura do combustivel com
o ar. Seu principio de funciona-
mento € equivalente ao do carbu-
rador dos motores a gasolina. Por
succdo, 0 ar e o gas sao introduzi-
dos no difusor onde a mistura, na
proporcdo exata, € feita por turbi-
lhonamento. Através do carbura-
dor varia-se a poténcia do motor.
O sistema, denominado duplo, per-
mite o uso alternado do gis e da
gasolina.

Custo — Até o momento, a adapta-
¢do do gés liquefeito é econémica-
mente vidvel apenas nos motores a

an

Tabela |

NORMA CNP-02/59 — QUADRO DE ESPECIFICAGOES

Gas liguefeito Pressao ma- | Ponto ma- | Percen- | Enxd- | Compos- |Umi-
de petrdleo xima de va-| ximo de | tagem |[fre to-| tos cor-| da-
pora37,7°C | ebulicdo | méaxima| tal | rosivos | de

e 760 mm | de 95% a | de resi- | maxi-

de Hg 760 mm de| duo em| mo

Hg volume| em

g/m’
Propano comercial 15,12 - 2 0,36 neg. |neg.
Butano comercial 4,92 2 - 0,36 neg. |[neg.

Mistura propano-

butano 15,12 2 — 0,36 neg. |neg.

A combustdo do G.L.P. evita a formagao do monodxido de carbono.

G.L.P. EVITA CONTAMINACAO

A necessidade de combinar uma baixa contaminagao do ambiente com
um bom rendimento, levou a fabrica de produtos alimenticios da Kibon
S.A., em Sao Paulo, a utilizar uma empilhadeira a gas liquefeito de petréleo.
Essa alternativa exigiu maior contréle no abastecimento do veiculo. Dois
botijoes de gas sdo usados alternadamente e o recnpmnte vazio é abaste-
cido numa emprésa fornecedora, por caminhao.

Apesar da Kibon possuir tangue proprio de gas, para outras finalidades,
considera mais seguro abastecer no distribuidor. Essa pratica, no caso par-
ticular da emprésa, nao representa 6nus extra, uma vez que seus caminhdes
percorrem diariamente téda a cidade.

Em térmos de custos operacionais, o equipamento G.L.P. representa um
meio térmo entre a gasolina e eletricidade, solugdes anteriormente cogitadas
para o transporte de matéria-prima no interior da fabrica. A primeira nao
pode ser usada na Kibon porque seus gases de escapamento afetam a
qualidade do produto. A elétrica nao apresenta problemas dessa natureza,
mas seu desempenho reduzido e elevado custo de operagdo tornam-na anti-
econdémica para o manuseio em larga escala.

TRANSPNRTE MODERNO — julho. 1967




/e

gasolina. O diesel exige modifica-
¢Oes que ndo compensam no Bra-
sil.

O conjunto minimo para adaptar
gas liquefeito nos veiculos a’ gaso-
lina — recipiente, regulador-vapo-
rizador e difusor — custa, aproxi-
madamente, NCr$ 1.300,00 para
caminhdes ¢ NCr$ 1.000,00 para
tratores e empilhadeiras. O custo
do recipiente extra, necessirio a
muitos usudrios para resolver o
problema de abastecimento, equi-
vale a cérca de 40 por cento do
preco do conjunto.

Esse equipamento ja é fabricado
no Brasil e pode ser entregue em
15 dias, a contar do pedido. Seus
fabricantes dio assisténcia técnica
completa durante a instalacdo e
uso.

O gas liquefeito é cérca de 25
por cento mais barato que a ga-
solina. O uso de tanques de maior
capacidade permite ampliar essa
diferenca.

Aplicacio — O maior uso de
veiculos movimentados a gas lique-
feito tem sido em ambientes onde
a contaminagao do ar e do produto
deve ser eliminada. E por isso que
algumas firmas utilizam, no trans-
porte interno, empilhadeiras movi-
mentadas com ésse tipo de combus-
tivel. A Pirelli, por exemplo, o faz
em sua fabrica, para reduzir a po-
luicdo do ar interior. Outra firma,
a Kibon S.A. — Inddstrias Alimen-
ticias, movimenta produtos com és-
se tipo de empilhadeira, evitando a
contaminagdo do material. Bons re-
sultados tém incrementado a pro-
cura dessas empilhadeiras, que
constam como produtos-padrio dos
fabricantes: Clark, Hyster e Yale.

Experiéncias com outros tipos de
veiculos também ja foram realiza-
das no Brasil. A Ultragaz utiliza
ésse combustivel em seus veiculos
de distribuicdo, por motivos 6bvios.
A Breda equipou um 6nibus com
gas liquefeito de petréleo. Contudo,
dificuldades de abastecimento com-
peliram a firma a suspender seu
uso até solugcao satisfatoria désse
problema, a cargo da Gasbras.
Também a Petrobras aguarda o es-
tudo técnico de aplicacdo da car-
buragdo para usar o G.L.P. nos
motores estacionarios dos pogos pe-
troliferos. S. de Consulta n.? 25. @
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o melhor servico de carga

AIR FRANCE FRETE

UMA FROTA AEREA MODERNA

A fréta aérea da Air France conta com 26 jatos Boeing
e 42 Caravelle. Juntamente com seus avibes mixtos
(que transportam passageiros e carga) poe a dispo-
si¢ao dos expedidores, avides especialmente adaptados
para o transporte de carga: DC-4, Super-G, Brégust
Universal e jatos Boeing que transportam de 8 a 40
toneladas de mercadoria.

ESTACOES DE AEROCARGA

Air France poe em servigo estagoes de aerocarga, per-
feitamente funcionais, inteiramente reservadas ao trans-
porte de mercadorias, em suas principais escalas, As
mais importantes como: Paris, Londres e New York,
sdo dotadas de instalacdes espagosas e modernas.
Outras escalas de sua réde aérea também tém locais
especializados para transporte de mercadorias.

A Vol seric N

AIR ~ O PELICANO

40 toneladas de carga

FRANCE | ™ i

A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO

R1O DE JANEIRO Cosulich do BRASIL
rua Francisco Serrador N, 2
Tal.: 22-6602 32-1508
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SERVIGO DE CONSULTA — N.O 7

Tarefa impossivel ~
para maquinas comuns!| Mas nao para o M'CHIGAO!

Seu nome todo ¢ PA CARREGADEIRA MICHIGAN 75 - Série |lI,
mas para os operadores & simplesmente MICHIGAO, E éste
nome tem razdo de ser. Porque o MICHIGAO acsita qualquer
desafio. Tem poténcia e robustez para dar e vender. E durdo.
Possui férga bastante para vencer os programas mais dificeis
em qualquer terreno. Quando o servico é pesado e impossivel
para maquinas comuns, ai também entra o MICHIGAO,
Agora imagine a suavidade com que trabalha e a durabilidade
que tem em terrenos normais.

CLARK

EQUIPMENT

EQUIPAMENTOS CLARK S.A.

Valinhos - SP

MICHIGAN 75 - série 11

A MAIOR E MAIS PODEROSA PA CARREGADEIRA CONSTRUIDA NO BRASIL
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

TEMPO CONTROLA
RENDIMENTO

A determinacéo

de tempos-padrao

é indispensavel para fixar
custos, controlar rendimento
e corrigir falhas

no transporte interno.

Para a sua obtencéo,

o mais simples e flexivel
dos processos € o da
cronometragem direta.

Nao exige pessoal especializado,
pode ser feita

em pouco tempo

e serve como experiéncia

para outros métodos.

J. P. Martinez
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Os custos de producdo incluem
a mao-de-obra direta e a maquina-
ria em percentagens que dependem
do tipo de servigo, especializagdo,
equipamentos e supervisdo. Mesmo
para uma atividade que se repete,
existe flutuagdo entre os tempos,
sendo necessdrio fixar um padrdo
para estudos e avaliagOes.

Na pratica, ¢ usual melhorar os
métodos antes de fazer levantamen-
to de tempos-padrdao. Muitas fir-
mas estabelecem valores periddicos

para controlar o rendimento das
operagdes e manter dados -reais.
Com isso, evita-se destruir, a lon-
go prazo, os resultados positivos
das modificagdes para eliminar ta-
refas intteis, conseguir uma seqiién-
cia de operacoes adequada e redu-
zir o transporte interno.

Existem muitos processos para
determinar tempos-padrdo e con-
trolar rendimentos: simples obser-
vagao, analise de dados histéricos,
amostragem de trabalho, estudo de
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SISTEMAS E METODOS

Figura 1

ORGANOGRAMA PARA PLANEJAMENTO DE SISTEMAS E METODOS

. Processamento
DESENVOLVIMENTO DE METODOS T
1 | 1 1 1
Especificagdes do i 1 Ty s Desenvolvimento de uma
pequipamentn Gabaritos e fixagdes Definicdo das operacgbes Layout da fabrica seqiiéncia de operagdes
[Desanvolvimen!n de métndosl
Andlise de operagdes
Estudo de movimento
- Padronizagbes de métodos
PADRONIZACAO
1 | | 1

Equipamento

Condigdes de trabalho

Estudo de tempo

[Treinamento do operador]

Félha de instrugdes

Escolha do operador

Aproximagio

Subdivisdo das operagdes

Registro

Informagdes para identificaga Fim das leituras Avaliagdo de atividad
COMPUTO DOS VALORES PADI!CE)_ES _]
. |
Subtragao Toleranci Padronizagdo Verificagdo
I r -
Resumo I—_Faﬁﬁrl [ Calculo —I

I lnfor;agin I

Nivelamento

Atrasos inevitaveis

Casos especiais

A posicdo correta de um estudo de tempos dentro de uma

tempo, tempos predeterminados e
formulas de tempo. O mais sim-
ples e genérico déles é o estudo de
tempo por cronometragem direta:
ndo exige grande “know-how” e é
executado a curto prazo. Além dis-
so, tem pouca interferéncia nas ati-
vidades normais da fabrica e serve
de base para métodos mais aper-
feicoados. Pode ser aplicado em
quaisquer trabalhos como: usina-
gem de um eixo, despacho de ma-
terial, operacdo de uma empilha-
deira etc. Os atrasos registrados em
cada operagdo servem para locali-
zar e corrigir problemas de trans-
porte e manipulagio de material.

14

Estudo de tempos — E o proce-
dimento para medir o tempo de
realizagao de um determinado tra-
balho. A habilidade, esforgo e rit-
mo do operario, bem como as con-
dicoes do trabalho, devem ser nor-
mais. A posicdo que um estudo de
tempo ocupa numa programacao
de métodos € indicada na Figura 1.
Nesse estudo, nao se procura de-
terminar o tempo médio para rea-
lizar o trabalho, mas a sua dura-
¢do nas condigdes consideradas
normais.

Num estudo de tempo, algumas
caracteristicas importantes devem

3

ser preenchidas: é necessdrio me-

programagao de métodos

facilita sua realizagao.
dir exatamente o tempo; adotar ter-
minologia acessivel e convincente
apresentagdo de resultados. Fre-
qiientemente, o operdrio em obser-
vacdo deseja saber — durante o
estudo — o tempo que despendeu
na realizacdo da tarefa. Nesse caso,
¢ aconselhdvel ndo apenas precisa-
lo como também informar o que se
gastou com interrupgbes para des-
canso, necessidades pessoais e casos
imprevisiveis.

A fase mais importante do as-
sunto de tempo € o treinamento de
analistas. Inclui o estudo da f6lha
de observagao, o uso de crondome-
tros e a avaliagdo de atividades.
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Figura 2
LElI NORMAL DE PROBABILIDADES

c=05

e=desvio padrdo
u=média
t= tempo

No estudo de tempo por crono-
metragem direta as leituras sdo re-
gistradas na “folha de leituras ou
observacgoes” (Tabela I). Apesar de
cada trabalho ter suas caracteristi-
cas, uma f6lha padrio pode ser usa-
da na maioria dos trabalhos. Como
dados indispensaveis ela deve con-
ter: trabalho cronometrado, depar-
tamento, cronometrista, local para
registrar elementos normais € es-
tranhos, informacdes particulares,
inicio e término das leituras etc.

Antes das leituras, a operagao ¢
dividida em elementos. ‘

Subdivisio — As atividades bem
caracterizadas dentro de uma ope-
racdao, como: apanhar material, li-
gar a méquina, operar o equipa-
mento, movimentar produtos etc.,
sao separadas e estudadas com
cuidado. Nao existem férmulas ge-
rais para proceder a uma subdivi-
sdo da operacdo; ela depende do
trabalho em estudo. Algumas re-
gras, contudo, devem ser observa-
das: definir com clareza cada ele-
mento, separar sempre que possi-
vel as atividades do homem e da
mdquina, evitar divisdao inttil etc.
No caso em estudo (Tabela I), a
operagdo para recolher, movimen-
tar e depositar estrados com empi-
lhadeira foi dividida em 12 ele-
mentos, de forma a englobar tédas
as manobras do equipamento. Com
isso, fica examinado o caso espe-
cifico e outras atividades realizadas
com 0 equipamento.

Os objetivos principais de uma
divisao em elementos sdao: aumen-
tar a exatidao; facilitar a andlise;
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A variagdo dos tempos lidos obedece a lei normal de probabilidade (p).

simplificar o cdlculo de novos tem-
pos-padrdo; melhorar, eliminar e
reduzir elementos; e construir for-
mulas de tempo. Além disso, essa
divisio pode servir de treinamento
para desenvolver métodos mais
aperfeicoados.

Leituras — Ainda que os tem-
pos-padrio possam ser obtidos por
camara cinematografica, maquinas
de cartdes perfurados, medidor ele-

Tempos-padrao permitem programar
trabalhos e dimensionar equipamentos.

tronico etc., o crondémetro de mi-
nutos centesimal € um aparelho
simples que produz bons resulta-
dos. Sua leitura pode ser continua
e parcial.

A leitura continua € a mais co-
mum. Consiste em deixar o pon-
teiro do crondometro girar e fazer
as leituras, sem deté-lo. Déste mo-
do, sdo registrados todos os ele-
mentos da operacdo e os tempos
sao obtidos depois por diferenca
(Tabela I).

Na leitura parcial, o ponteiro do
cronémetro volta ao zero cada vez
que uma observaciio ¢ feita. Este
método, apesar de dar os tempos
elementares diretamente, ndo &
aconselhavel. O operdrio fica des-
confiado ao perceber que o analis-
ta estd apertando o botdo do cro-
németro a todo instante. Por outro
lado, o conhecimento dos tempos
elementares pode levar o analista
a um érro na avaliacdo da ativida-
de.

Casos especiais, como a anotacio
de dois ou mais elementos cur-
tos seguidos, aparecem com fre-
giiéncia. Nestas condi¢bes ndo ¢
possivel usar nenhuma das téc-
nicas anteriores. Utilizam-se, en-
tdo, relégios com ponteiro auxi-
liar. Assim, quando o primeiro dos
elementos termina, aperta-se um
botdo que imobiliza o ponteiro au-
xiliar, enquanto o outro continua
girando. Quando o segundo elemen-
to termina, efetuam-se as duas lei-
turas e faz-se o ponteiro auxiliar
voltar a acompanhar o principal.
Pode-se contar com mais de dois
ponteiros. Contudo, raramente va-

15



SISTEMAS E METODOS

le a pena possuir éstes cronome- vel preparar uma f6lha de leituras Os elementos omitidos pelo ope- ®

tros e treinar técnicos para usa-los. para registrar todos os fatos que rario sao reconhecidos por um tra- -
acontecem na realiza¢do de um tra- ¢o horizontal colocado no quadro

Combinacio de elementos — Quan- balho. A folha é projetada para re- correspondente — exemplo: ele-

do os tempos de duragdo de gistrar os elementos normais. Con- mento 5 na 10.2 leitura da Tabe-

uma ou mais atividades sao muito tudo, um procedimento definido la 1. Caso isto ocorra em demasia

pequenos torna-se dificil separa- deve orientar a anotagdo dos acon- € necessdrio investigar se o ele-

los; € pratico fazer leituras acumu- tecimentos ocasionais. Os elemen- mento pode ser suprimido da ope-

ladas. Por exemplo, quando se tem tos fora da ordem regular sdo assi- ragao.

trés elementos curtos seguidos, a, nalados numa linha horizontal, que -

b, e ¢, que devem ser estudados, divide o quadro correspondente ao Os t?lementos estranhos sao re-
pode-se fazer as seguintes leituras: elemento antecipado em duas me- conhecidos por uma letra colocada .
fi= a4 b tades. Na parte de l:gaixo, coloca-se no ]oca] correspondelim? ?0 seu ;Pa-

. B e a leitura mlcllal ¢ acima a final. No "Tmmento 2_ exgn:plo'. etra A no
V. AR b quadro anterior, também separado clemento 2 na 9.% leitura da Ta-
i com um traco horizontal, procede- bela I. Seu inicio, término e natu-
Essas trés equacdes com trés in- se de maneira idéntica. A partir reza sao registrados a direita da fo-
cognitas permitem calcular os tem- désse ponto a seqiiéncia normal se- Iha para nao perturbar a seqiién-
pos dos elementos a, b e c. rd novamente acompanhada — cia e o registro dos elementos nor-
Apesar de existir uma seqiiéncia exemplo: elemento 4 na 8.2 leitura mais. Contudo, ao ser calculado o e
definida para realizar o trabalho, da Tabela I. tempo do elemento que lhe sucede, y
ha variagoes inevitaveis. Elas po- deve ser descontada sua durac@o.
dem ser classificadas em quatro Para os elementos ndo observa- Durante a realizacdo das leituras
grupos: elementos realizados fora dos, coloca-se um F no quadro faz-se a avaliag@o de atividades.
de ordem, elementos ndo observa- correspondente ao elemento perdi-
dos, tarefas omitidas pelo operério do. Como consegiiéncia serdo per- Corre¢bes — Os operérios tém
¢ elementos estranhos. didos os tempos de dois elementos diferentes niveis de rendimento de-
— exemplo: elemento 3 na 4.2 lei- pendendo da sua habilidade, esfor-
Fatos estranhos — E impratici- tura da Tabela I. go, constincia e condigdes locais.
/ segue
DIVISORIAS
AJAX
i lllléllllah;mrlg’nmcn
A )
0U DURAPLAC (cores
¢
Desmontaveis, podem ser
reutilizadas indefinida-
mente. Racionalizam o
espaco, isolando o
barutho. Decorativas,
faceis de instalar, de ma-
nutencao simples e de -
grande durabilidade. '
A4
AL : (AJAX)
—— IND. COM. AINX S.A.
RUA ALBINO BAIRAO, 178
TELS. 93-B136 s 93-6169
vocé ganha
RIO: AV. RIO BRANCO, 185
CJ. 2117 - TEL. 42-9897
em beleza e P. ALEGRE: R. GEN. CAMARA, 156
SALA 1107 - TEL. 43-47
B. HORIZONTE: R. RIO JANEIRO, 462
=) SALA 1405
BRASILIA, D.F.: AVENIDA W-'B.1 P
Ed. ARNALDO VILLARES, s/207
economia AT
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Operacao: Apanhar, transportar e descarregar estrados com empilhadeira

SY¥NLli31 30 YH104 — 04dW3l 30 0aNL1S3 — | V138Vl

SAe Folha 1 de 1
Departamento: Expedicao Data: 10/5/67
Estudo n.° 7 Analisado por: HFB
Aprovado por: MAR
s
=]
'
d &
= o
L
7] ,a- i
i & g «
& & - i
¥ < g
Leitura 1 2 z 8 3 10 11 12 Elementos estranhos
osthcren) R R 5 [ 2 R B i () ) ) T E 0 T e ) T e e A (T
1 694 3 .
10] 10|16 26 |10 36 |06 42102 44 |12 5 |03 59 |11 70 |16 86 |11 97 |08] 105|03] 108 ]| A €91 Acelerar a empilhadeira
2 100 118 115) 133109] 142 07| 149]103f 152 J12) 164 1 02| 166 12| 178 |16 194 J11] 205]07] 212}03] 215
3 09] 224114 238]10] 248 J108) 256|02] 258 113] 271 J03] 274 |11] 285 |15] 300 10} 310} 08} 318 03] 321
4 10] 331] 160 347 — F |—] 365]02] 367 |12] 379 |04] 383 |10] 393 |16] 409 J11]| 420)08)] 428 |02] 430
5 110 441 117] 458 | 11] 469 |04| 473101 474 J12| 486 |03| 489 |11| 500 J16] 516 |11] 527 109] 536 |03 ) 539
6 12] 551118 562|10) 579 jod] 583 |01) 584 |11] 595 |03] 598 |11] 609 |17 626 J12] 638 | 0B] 646 |G3] 649
7 10| 659 | 15| 674 |10| 684 |07 | 691 |02 693 |12 | 705 |02| 707 |12] 719 |l6] 735 |11| 746|08] 754 |04] 758
799 789
8 09767 |16] 783 |10 789 06 783 03] 802 |12| 814 |03] 817 |11| 828 |16| 844 |11| 855|08] 863 ]|03| @866
A
9 09| 875] 16 394 10| 904 |06 | 410 021912 |12 | 924 |04] 928 |10| 938 |16] 954 |11| 965 |08| 973 |03]| 976
10 10 | 986 | 16] 1002 | 10 | 1012 |06 |1018 | —| — 12 | 1030 |63 | 1033 [i1 |1044 pi6|1060 [1 j1071 |08 | 1079 |03 |1082
fpocind 100 | 160 %0 54 20 | 12 0 110 160 110 80 30
Niumero
da ahis: 10 10 9 9 10 10 10 10 10 10 10 10
T AVALIACAD DE ATIVIDADES
empo —
médl:o 10 16 10 06 02 12 03 11 16 11 08 03 Habilidade Esférgo Constancia | Condicoes
Tempo 0 +0,05 0 0
mini.‘;, 09 14 09 04 01 11 02 10 15 10 07 02 -~
T Inicio Término Duragao
em . ;
mé:isrn 11 18 11 07 63 13 04 12 17 12 09 04 13h15min 13h25mind7s 10mind7s
]
Fator
nivel 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05
Observacoes
Tempo
Seitis 12 19 12 08 03 14 04 13 20 13 10 04 L
= fempo
Suplem. ;
Ex, 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 L = leitura
Valores em centésimo de minuto
Tempo
cnncsd. 14 23 14 10 04 17 05 15 24 16 12 05
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PENSE NISTO:

transporte moderno

leva a sua mensagem
de venda a 80.000
homens de mando, nas
12.000 principais
indiastrias e emprésas
de transporte e terra-
plenagem do Brasil.

SISTEMAS E METODOS

padronizacao
dos valores

lidos

Para se fixar um padrao é necessi-
rio corrigir os tempos lidos. Nesse
sentido, existe um coeficiente de
corre¢do denominado “fator de ni-
velamento™.

Na avaliacdo de atividades sdo
considerados separadamente a ha-
bilidade, o esférgo, a consténcia e
as condigdes locais. Para tal, exis-
tem valores levantados a partir de
um grande numero de experiéncias
com diferentes operacoes (Tabela
II). A cada grau de julgamento
corresponde um valor numeérico
que, somado algébricamente a uni-
dade, fornece o fator de nivela-
mento. Para tempos-miquina o fa-
tor de nivelamento € igual a um.

Para o esforgo e a habilidade
existem dois niveis de trabalho, 1
e 2, correspondendo, respectiva-
mente, ds operagdes repetitivas e
ndo repetitivas (Tabela II).

A avaliagdo de atividades é fei-
ta pelo analista e na3o sofre varia-
¢Oes se existir um treinamento ade-
quado.

Adaptacao — E a etapa vital na
preparagao de um analista pois res-
ponde pela consisténcia do julga-
mento das atividades. Um treina-
mento em avaliagdo é feito com
auxilio de filmes, préviamente jul-
gados por um grande nimero de
técnicos: demonstram operagdes
diversas realizadas em niveis dis-
tintos de atividades. Apds a avalia-
¢do de cada atividade, o analista
compara seu julgamento com o pa-
drao e faz um diagrama. Pela ani-
lise dessa curva é possivel melhorar
as avaliagOes até conseguir uma di-
ferenca maxima de cinco por cento
em relacdo ao padrao.

O treinamento em avaliagdo de
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atividades deve ser repetido perio-
dicamente para eliminar vicios e
evitar distor¢oes. Inicialmente, uma
ou duas horas semanais sao sufi-
cientes. Os cuidados de recolher as
folhas de avaliacdo identificadas
permite observar progressos havi-
dos e indicar se o treinamento deve
ser intensificado ou diminuido.

Na falta de filmes, podem ser
usadas operagdes padronizadas.
Elas sdo executadas em varios ni-
veis de atividade sendo simultinea-
mente cronometradas e avaliadas
em procedimento andlogo ao do
treinamento com filmes.

Paralelamente, para impedir a
influéncia do ambiente sobre o ana-
lista é conveniente escolher algumas
operagbes na fabrica e, em peque-
nos grupos, cronometra-las e ava-
lid-las. Uma vez completado o trei-
namento do analista, resta definir
o numero de leituras, fixar os va-
lores para suplementos e calcular
0s tempos.

Nimero de leituras — O tempo
cronometrado e corrigido varia en-
tre as diversas leituras sendo ne-
cessdrio estabelecer dentre elas um
valor representativo. Esse proble-
ma € considerado ao ser fixado o
nimero de leituras.

No estudo de tempos, um nime-
ro muito grande de leituras ndo
traz grande contribui¢do para a
precisdao e torna-se bastante caro.
Em contrapartida, um nimero re-
duzido pode conduzir a resultados
incorretos. Désse antagonismo re-
sulta um valor 6timo obtido a par-
tir das caracteristicas da operagdo
em estudo.

As flutuagbes do tempo para
executar a operacao sdo definidas
por uma lei de probabilidades —
a normal —, que exprime a pro-
babilidade de ser registrado cada
valor da grandeza; pela média e
pelo desvio padrio, que é a maior
ou menor variagao entre os valores
lidos (Figura 2).

Na pratica € possivel obter-se o
numero de leituras a partir da lei
normal e de amostragens em pro-
cesso de aproximagdes sucessivas.
Contudo, € mais simples usar a ex-
periéncia de técnicos e firmas que
fazem estudo de tempo. Constatou-

se que o nimero de leituras, num
/segue
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mais seguranca, leveza, economia...

embalagem de STYROPOR - fabricagéo Isopor

embalagens de ® protecao
s tr ’ ap ar naforma exata

Os mais preciosos produtos chegam ao
seu destino em perfeita seguranca! As
embalagens de STYROPOR sao executadas
na FORMA EXATA do produto a ser trans-
portado, garantindo acondicionamento

com protecao total

® marca reglsirada

STYROPOR - Materia prima produzida pela
IDRONGAL - Cia. de Produtos Quimicos

Guaratingueta-Est. de Sao Paulo

Distribuida pela

QUIMICOLOR

Cia. de Corantes e Produtos Quimicos

Sao Paulo - Rio de Janeiro - Porto Alegre - Recife

Solicite informacoes sobre as
EMBALAGENS DE STYROPOR e SEUS FABRICANTES
a QUIMICOLOR - Caixa-Postal 5187 - Sao Paulo
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CARRINHOS DE
MANUTENCAO

@SEEH

TECNOGERAL S.A.
S. Paulo - Tel: 35-5187 - 37-7491
Rio — Tel: 42-6178 — 22-8412
Brasilia = Tel: 2-6180 — 2-6667
Agentes nas principais cidades

SISTEMAS E METODOS

Tabela |1

AVALIAGAO DE ATIVIDADES

mails ESPACO
e suz INDUSTRIA

com RECIPIENTES DE DIVERSOS
TIPOS E DIVERSAS MEDIDAS

PERFILADA
E TELA

V64,572 A

B
PRATICOS E RESISTENTES

transportdveis em carrinhos,
empilhadeiras, guinchos etc.

Habilidade
A, 0,15 Super-habilidade
A, 0,13
B, 0,11 Excelente
B, 0,08
Ci 0,06 Boa
C. 003
D 000 Média
E, —0,05 Regular
E. —0,10
F, —0,16 Pobre
F, —0,22

Condigdes
0,06 Ideais
0,04 Excelentes
0,02 Boas
0,00 Médias
0,03 Regulares
0,07 Pobres

Mmoo o>

Esforgo
A, 0,13 Excessivo
A, 0,12
B, 0,10 Excelente :
B. 0,08
C. 0,05 Bom
c. 0,02

D 0,00 Médio
E, —0,04 Regular
E, —0,08

F, —0,12 Pobre
F, —0,17

Consténcia

0,04 Perfeita
0,03 Excelente
0,01 Boa

0,00 Média
0,02 Regular
0,04 Pobre

Mmoo o>

estudo de tempo, deve situar-se en-
tre 30 e 100 dependendo da menor
ou maior variagdo entre os valores
nas primeiras leituras.

Suplementos — O tempo médio
corrigido € o necessirio para
executar a tarefa quando o traba-
lho é continuo. Essa situagdo, no
entanto, ndo pode acontecer na
pratica porque existirdo atrasos e
interrupgoes fora do contréle do
operario. Para contornar &sse obs-
taculo devem ser estabelecidos su-
plementos que sdo divididos em
quatro partes: pessoal, fadiga, atra-
sos inevitdveis e atrasos especiais.
Muitas firmas preferem fazer lei-
turas em hordrio ao acaso, para
evitar o suplemento de fadiga. Des-
ta forma, éle fica automaticamente
considerado, pois a aleatoriedade
das leituras permitirda obter valo-
res para diferentes condigoes de fa-
diga dos operarios.

O valor numérico dos suplemen-
tos depende do trabalho estudado,
destacando-se: mecanizacao, grau
de especializagdo dos operdrios e

80

tipo de trabalho. O levantamento
de valores € feito por diversos pro-
cessos sendo a amostragem de tra-
balho o mais comum e preciso.

Quantidades — Os valores atri-
buidos aos suplementos de pessoal,
fadiga, atrasos inevitdveis e espe-
ciais dependem sobretudo da ope-
ragdo. Para as atividades repetitivas
éles sio menores.

Os atrasos pessoais, constantes
na maior parte dos trabalhos, osci-
lam entre 4 e 7 por cento da du-
racdo total da operacdo. Os suple-
mentos de fadiga estdo em torno de
4 por cento.

Os atrasos inevitdveis como aci-
dentes, enganos etc. oscilam de 1
a 9 por cento. Os suplementos es-
peciais, como falta de energia elé-
trica, parada de manuteng¢do, doen-
gas etc. relacionam-se principal-
mente com o grau de mecanizagido
da operagao. Usa-se, em geral, uma
margem de 10 por cento para as
operacoes da maquina e de 15
para as do homem.

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1967
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Na operacido de recolher, movi-
mentar e depositar estrados com
empilhadeira (Tabela I), foi consi-
derada uma margem de 15 por cen-
to para os suplementos, valor ésse
obtido por amostragem. Ainda que
nem sempre seja justificivel € me-
lhor separar os suplementos para
estudar possiveis modificaces.
Uma eficiéncia de 100 por cento
ndo ¢ conseguida, a menos que
exista plano de incentivos. Habi-
tualmente ela estd proxima de 70
por cento nas operagoes repetitivas.

Resultados — O tempo conce-
dido para recolher, movimentar e
depositar os estrados com empilha-
deira é de um minuto e quatro se-
gundos. O péso da mercadoria
transportada tem pequena influén-
cia nos tempos registrados. Além
disso, € possivel, com os tempos li-
dos, obter-se valores para outras
operagoes, pois estdo estudadas to-
das as manobras necessdrias para
realizar um trabalho com empilha-
deira: movimentar, parar, acelerar,
andar para trds, levantar a plata-
forma, abaixd-la, virar a esquerda,
a direita.

Ainda que seja irreal pretender
utilizar um equipamento durante
todo o dia, conhecer os tempos-pa-
drdo tem funcées mais importantes
que o simples controle: serve para
preparar orcamentos, verificar a ca-
pacidade de movimentacdo dentro
da fébrica, comprar novos equipa-
mentos, estudar o rendimento glo-
bal e fazer programacdo de pro-
ducdo. Além disso, pode-se, a par-
tir dos tempos-padrdo, controlar e
planejar outras operagdes. O tem-
po que um veiculo permanece no
terminal, por exemplo, € rapida-
mente calculado em funcdo da sua
capacidade, carga transportada em
cada viagem da empilhadeira e do
tempo para recolher, movimentar e
depositar o estrado.

Uma equipe para estudos e mo-
dificagdo de métodos € mantida sem
grandes despesas. Uma firma de
500 operérios pode ser estudada e
acompanhada por um grupo de
trés pessoas com saldrios inferiores
a um por cento dos gastos totais
com pessoal. @

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1967

TAMBORES
BAMBOZZI

TOTRMENTE (P
REMOVIVL \

Formnecemos tambores com tampas to-
talmente removiveis e de acérdo com as
necessidades, com bujdes convencio-
nais. Também podem ser intermamente
envernizados.

CARACTERISTICAS

Tambores de 200 litros nas
seguintes medidas:

chapa 18... ... peso 25 kgs
chapa 20....... peso 19 kgs
chapa 24........ peso 11 kgs

BAMBOZZI S. A. MAQUINAS HIDRAULICAS E ELETRICAS
Rua Bamboezzi, 460/512 - Tel.: 69 - Caixa Postal 40

End. Telegr. “BANZI" Matdo - Est. de S. Paulo
) DISTR!BUIDQR
0. W. COMERCIO E REPRESENTACAO DE MAQUINAS LTDA.

Kua Floréncio de Abrew, 126 - 2.° andar - Sala 23
Tel.: 37-4811 - Sdo Paulol - SP Brasil
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Para quem
possui muitos
caminhoes...

SONIR? w UNAHULHER L LEVMNA o

'SE ALGUEM PERGUNTAR POR MIN DIGA QUE ESTOU FEL1Z #

...que |mportanc|c| tem
a economia oferecida por uma vela?

Muita. Numa grande emprésa — com numerosa frota de veiculos — o problema
custos é muito sério. Mesmo que seja o custo de simples velas de ignicdo. Porque
os gastos excessivos com combustivel podem muito bem estar relacionados com as
velas. Champion significa — comprovadamente — menos gasolina por quilémetro
rodado. Menos dores de cabeca. E menos dinheiro jogado fora.

Ha 19 tipos de velas Champion fabricadas no Brasil: um déles é o exato para cada
unidade de sua frota, qualquer que seja a marca ou o modélo.

Peca catdlogos e folhetos técnicos ao Distribuidor ou Revendedor Champion mais
proximo ou escreva para o enderéco abaixo.

A vela

2. mundialmente
, preferida

; em terra,

& mar e ar.

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5761 - SAO PAULO
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Movimento em tubos horizontais
Fig. 1
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Na histéria da evolucdo da técnica,
encontram-se diversas referéncias
ao transporte de solidos através de 200

dutos. Houve, nos iltimos cem /
anos, um considerdvel incremento K\l 010

em sua utilizacdo, gracas as novas [,
fundamentacdes tedricas propicia-
das pela hidrodindmica. Na atuali-
dade, sio movimentados materiais
como carvdao, minério de ferro,
areia, pedregulho, terra etc., atra-
vés de liquidos, em dutos. Este sis-
tema, embora pouco difundido no

19

o
o
=
3
Il
2
7
o

Perda em mm/m
R

Pais, pode ser empregado com os 100 |
recursos disponiveis na indistria. Km :\;e'o_sll
90 +
et x: O
Os transportadores hidraulicos 80 ) ¢
representam uma alternativa viavel I /
em varios casos de transporte de 70 Km 025
materiais sélidos, seja no transpor- /
te de minérios — da extragdo ao /
embarque —, no de fases solidas © 60 4
em processos industriais diversos. / /
nas escavagoes e dragagens e espe- Y
cialmente na construgdo de barra- s 50 ;
gens de terra e grandes aterros. Um 15 2 3 4 & ST
método de cédlculo, com especifica- 2 Velocidade média mxseg~'
¢do de materiais — funcgdo dos re~ Efeito da concentracdo volumétrica de polpas
quisitos técnicos exigidos — estabe- Fig.2

lece as bases para que qualquer in-
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TRANSPORTADOR HIDRAULICO

EXEMPLO DE CALCULO | — Transp
com seg3o semicircular e inteiramente reto.

dustria nacional, produzindo equi-
pamentos mecénicos médios e pe-
sados, possa fabrica-los. Podera

hidrauli FPn
a

- '

Dados — ggten’ai; areia. Didmetro da particula: d = 03mm.

LAl

so especifico aparente do material:YMa = 16 kp/dm?

Indice de vazios: o
Demanda horaria: G

Concentracdo em peso u = 015
= 30 t/hora. Fator de carga: k = 1,

2

h
Comprimento total: L — 300m. Péso especifico da agua: Ya - 1000 kp/m?

Volumes e velocidades

Demanda horaria sob o fator carga —» Gh, k.G

Gr, 1,2 = 30 = 36 t/hora
)

inclusive utilizar-se de componentes
estandardizados e aprovados no
mercado nacional, como bombas
com turbinas abertas ou fechadas,
tubulacdes com acabamento apro-

G -
h* 36,000 . S
Demanda em pésolseq —+ 6 -~ — Gs & 10 kpi segundo p"adﬂ, ) cqmpamlcntos auxiliares
— etc., baixando assim o custo de sua
+ 10 36 a
- : YMa 2 ot M. e Um transportador hidraulico
ifi rial . M .5 kpldm i X
e e (B (1 " f‘.) compde-se dos seguintes grupos de
100

Concentrac@o volumétrica —» K - “.IE‘_.
m ™
a

Demanda de dgua em volume/seg — = Km

1
K =015,— = 006
m 25

4
a — 66,66 dm3/s
a 0,06

montagem: sistema de suc¢do ou
compressao, equipado com bomba
adequada; tubulacdo com equipa-
mento de controle e medigdo; sis-
tema de descarga com separagdo

J— Ju a 4 4+ G666 70, 3 o
DSICR 08 soich o VOllRcONG —s 1, =@ S ) = P ou ndo das fases.
i i = MG v T (R e - 24 %

IERIRRES = ‘FV 3 7€, Vom VT om Tipos s@o trés — Os transportado-
8 0,101 ; res hidrdaulicos classificam-se em

Velocidade da agua — V — ¥ —— = 202 m/seg ou 20.2 dm/s o 2 4 3
a 085 a 005 trés tipos basicos: por gravidade,
Velocidade das particulas —s V Vv —V v 202 — 101 = 1919 dm(s oy Cana[ 2 ced abertO; 2 pres.sao’
moa T 1 ou por conduto forgado; e misto.
Artas e dimarites Aplica-se o nome genérico de
e “polpa” a massa de solidos trans-
Area de passagem do material —a F - V—s Fm = % 02084 dm® pUrtadUS em mistura com o veiculo
"‘Q m ol dgua, em concentragoes volumétri-
Area de passagem da dgua —p F - -5—- Fa = 33 dm* ca ou gravimétrica definidas. Seu

a ha

Area total da secdo l=I F +F

Ft = 10,2084 + 33 = 3.508 dm¥~351

comportamento fisico-quimico de-
fine os tipos existentes:

m a
8 .35 A= .
Didmetro do semicirculo —a= i o 3 F D = 3 dm ou 30 cm [ " Polpas mecamcas’ mistura dC
S AL agua e partes sé6lidas, sem que estas
Perdas especificas e globais sofram reducdo dimensional por
-.D 31416 . 30 dispersdo naquela.
Perimetro molhade P = T -—-2— = 47112
F ™ 2. Polpas homogéneas, mistura de
Raio hidraulico R T » o 7.45 cm ou 00745 m p_anes solidas em é_gua, com djsper_
g i o o 8 sdo daquelas na fa§e liquida, s:ob
o F » forma molecular. Sao as solugdes
Velocidade da poloa Vp ~ £ ; 3—; 202 dmis dos processos quimicos.

0,03
Coeficiente "a" (R em metros) a — 0,00015 (T_ | =

Perda especifica “J"
Perda global H L.
4

Balango de enérgia

Coeficiente de vazéo €, na saida da bomba c, =08 ser atingido o valor da tensdo in-
s ! 4 Vp2 2,022,100 : terna de corte. y
Queda de pressio na saida da bomba Qp eae Ap T RN 2720 kp/m*
W ] e . = =
Cons digua W cauvnente 3 8 M, 272m 4. Polpas tixotropicas, onde as
c partes s6lidas dispersas, quando em
Altura de sucBo H_ fg=iaam repouso, tendem a formar &oagulos
Diferenca. total de nivel em recalque Hiy = Ho Wy H o 2720 | 25 52m para, sob agitas;EO, novamente flui-

Eficiéncia da bomba dentro das condicies de baixa pressao

\

oo0ots |1 n.n:u] 0,00021
a A —
( " oo |
2000
J = 000021, ——— — 00115 m/m
00745

HJ 300.0,0115 = 345 m

3. Polpas plisticas, provenientes da
dispersdo de particulas sélidas em
agua, com a obtencdo de um liqui-
do viscoso ou semiviscoso, apresen-
tando limite de escoamento; seu
movimento ndo se inicia antes de

dificarem-se.

e grande vazdo.  AmA‘min n - 900 rom (M ) M =05 . A

Rendimento do motor (7 ] e - 03 . (-"aﬂpac'ldade‘k — Exercem g_ra'nde n-
G Ve ks fluéncia sobre a capacidade de

Poténcia necessaria N m.ﬂt Siaig R s U transporte — vazdo de partes so-

OBSERVACAD: A canalizacho deve apresentar
um desnivel da carga para descarga de

00115 m/m ou o fotal de 345 m em 300 m.

84

lidas por unidade de tempo: o tipo
de transporte (horizontal ou verti-
cal); a concentragdo e as caracteris-
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Movimento em tulos verticais

Fig. 3

Vm=Va—Vg

Va

ticas hidrodindmicas da particula.
Esta tltima, quando apresentar for-
ma regular, serd considerada esfé-
rica. As demais formas poderao en-
contrar suas caracteristicas em ta-
belas de hidrodinamica aplicada.

Perda de carga — O cdlculo para
as perdas de carga em projetos de
transportador por gravidade baseia-
se na formula de De Chezy ¢ cor-
relatas. Para transportadores a
pressdo, aplicam-se as férmulas de
Hagen-Poiseuille, para corrente de
forma laminar, e a de Fanning-
Darcy para a de forma turbulenta.
A influéncia da viscosidade do
material em movimento serd estu-
dada de acordo com a viscosidade
cinematica da 4gua, a tensdo de
corte limite e, portanto, o atrito in-
terno. Assim, as polpas mecdnicas
e as homogéneas sdo consideradas
como liquidos newtonianos, para
cujo calculo levam-se em conta: o
atrito da dgua em relacdo as pare-
des do tubo e o atrito da dgua em
relacdo as particulas transportadas,
por efeito da diferenca de veloci-
dade entre ambas. Para as polpas
plasticas viscosas e semiviscosas,
ou de viscosidade estrutural, apli-
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Fig. 4

Variacao de Km (concentragio
em volume) em tubos v
horizontais e verticais 8

Km

cam-se respectivamente as formu-
las de Bingham e Ostwald-De Wae-
le. Para as polpas plasticas, con-
densando as duas propriedades an-
teriores, aplica-se a formula de
Herschel-Bukley. Para as tixotro-
picas vale a férmula de Bingham
modificada.

Dutos horizontais — A movimenta-
¢do de polpas em condutos hori-
zontais apresenta dificuldades so-
mente contornadas pela experimen-
tacdo — ligada quase em sua tota-
lidade aos trabalhos de Gastersta-

Um balango entre o custo das estacoes
de recalque e tubulacdes determina o
didmetro final dos dutos a serem em-
pregados no transportador hidraulico.

Km' .
/va i
---..____Q_a
Ve i
VM

edt. Nesse transporte, as particulas
estdo condicionadas a dois movi-
mentos: retilineo, paralelo ao eixo
da tubulacio; e de rotacdo, ao re-
dor de seu centro de inércia — efei-
to Magnus.

Uma particula em repouso na
parte inferior do duto, colocada
sob a acdo dindmica do liquido,
gera forca de atrito sobre a parede
em questdo, dando origem a um
caminhamento por rolamento. No
fim de certo lapso de tempo, parte
do péso da particula serd compen-
sada pelo efeito Magnus; éste, com-
binado com o movimento do liqui-
do, cria uma velocidade relativa,” a
qual, pelas leis da hidrodinamica,
gera uma forca de sustentagdo. Seu
valor € maximo no inicio do feno-
meno, desaparecendo quando a
particula atinge uma posicdo de
equilibrio. Dai, a particula inicia
movimento descendente até a parte
inferior do duto, reiniciando o ci-
clo (Fig. 1).

Adota-se para a relacdo entre
velocidade relativa e velocidade da
dgua 0,05; para o coeficiente de
sustentacdo Ca — 0,95. Tal coefi-
ciente entra na formula da susten-

8



TRANSPORTADOR HIDRAULICO

tacdo hidrodindmica que, igualada
a do péso da particula, fornece a
velocidade relativa considerada.

EXEMPLD DE mcuw II — Transportador hidriu!m a pressdo,
com secdo p o trecho | com L-—1500 m
e trecho vertical com H—15 m tnltn centros das duas curvas verti-
cais de concordincia.

Dados — Material: Mingrio em particulas esféricas com didmetro d = 05 mm
Péso especifico aparente do material: YMa= 1§ lq:fdml
Indice de vazios: @ = 45 Cnrl:lntral;.luemphn-,u =15

e G = 9 t/hora de carga: k 12

C.unnimzﬂlnmblL_lW Desnivel total: H = 15 m
Péso especifico da agua: g = 1000 kpim?

Concentragio — Em funcdo da
concentracao volumétrica das par-

Volumes & velocidades para o trecho herizontal

Demanda hordria sob o fator carga
Demanda em pésals

Demands em volume/s

G, =12 « 50 = 108 thhor
h

g E 30 hoj
= DS
i 35600

© %
et ,(|.__)_-; 10,125 dmdls
5 15 1

15

tes solidas e da velocidade da agua,
as perdas podem apresentar valo-
res elevados, tendo como resultado
uma tendéncia a obstrugdo do con-
duto pelo material transportado,
(Fig. 2). Para altas velocidades e

VY SEGTRIRNAS S Natch Mo s baixas concentragoes, as caracteris-

() ticas hidrodindmicas das polpas
S S K = aproximam-se das da dgua. Redu-
Gemanda de dgua em volume/ serundo 0 =15 _ s amis zindo-se a velocidade verifica-se

Demanda de polpa em volume/ sagundo

Velocidade relativa

Velocidade da dgua

Velocidade da particula

Argas o dimensdes

Area de passagem do material

Area de passagem da dgua

Area total da secdo

Dibmetro da secho

Perdas de carga para o trecho herizontal

Viscosidade cinematica da &gus a 20°C( v )

D.M
— 118 + 2025 = NS dmdls

4 981
V =qf———qf =25 +— = 04l mis
r i0.000 3 0.9

v AL iz ©
= —_— = m ou BZdmis
a 0 i

v B2 —a1=T3

0,15
F — = 0l3dm*
m e

F .= w—z,ﬂgx
s B .

Fl=m.1- 247 = 25 dm?

4.25
_‘||_ = 182 dm ou 182 mm
ALY

5
=148 x 10 mis

que também as perdas sdo reduzi-
das. O ponto critico € o de inflexao
da curva, abaixo do qual qualquer
redugdo na velocidade da corrente
aumentard as perdas. Chega-se a
um ponto do diagrama onde elas
sobem verticalmente, ocasionando
o bloqueio da tubulacdo. O ponto
mais baixo da curva corresponde
aquele onde as particulas estdo em
movimento regular, ndo havendo
sedimentacao. Da experiéncia che-
gou-se a 20% como valor maximo
admissivel para a concentracdao vo-
lumétrica.

e Mgl _":; L Perdas hidriulicas — Sao determi-
= nadas para as partes retas e curvas

Coeficiente de Blasius

230 < Re < B0.000
03164

o= vﬁ

Perdas originadas pela dgua sbbre o tube

Obs: O regime é turbulents adotando-se portanto
o coeficiente de frccho segundo  Blasius

03is4
Ao = = 03164
ilumn

separadamente. Somadas as perdas
originadas por estrangulamentos,
valvulas etc., dardo a perda total
para o trecho horizontal. As perdas
para o trecho reto sdo: a — perdas
da polpa em relacdo ao tubo; b —
perdas de carga, funcdo do atrito

Férmuta de Fanning-Darcy - . -
as, dotVe Ap, MSIIZE entre liquido e particulas transpor-
i i bImRx2xam tadas (resultante da velocidade re-

Para o coeficiente de ruggsidade do tubo,
funcio acabamento k; = 13

AP = kPO
P, = ks P

Perdas originadas pelo strito entre dgua = particulas

Sendo @ resisténcia de ume particula: W=00191 . Ya . V2.

Pela tormula seguints temos o nimero de particulas:

m:, 13. 162 = 1511 kpim®

Dbs: No ceso de ser encontrado regime laminar,
emprega-se a fdrmula de Hagen- Polseullie

10,0151, 1000.0,412.0,5
nosp
W = 0825 » 10°% kpfparticula

lativa).

Para a determinacdo de a, ne-
cessita-se determinar inicialmente
o tipo de corrente, usando-se como
crittrio o numero de Reynolds
(Re). Até Re = 2320, a corrente
¢ laminar e portanto regida pela
férmula de Hagen-Poiseuille. Aci-
ma de Re> 2320 vale a férmula

v
Sl S Lt 15006408 470 1 00047 de Fanning-Darcy, para fluxo tur-
v v 3 3106x 7,79 (059
m d uat bulento.

A resisténcia total sera:
K, =W.2Z

A parda global no trecho considerade serd entio:
K i

Z =207 » WP particulas

K, = 0,525.10-% . 20,7.10%

K, =100 = 17000 kp

Na determinacdo das perdas b,
conhecendo-se a resisténcia oposta
por uma particula e sua dimensao,
chega-se a perda total através do
niimero de particulas e o volume

S = Ary "-“‘-%“ de polpa que se move na unidade
; de tempo. Conhecen o
mais AP, AFM = 283 kpim? p ecendo-se o peso

Ap = AP + AP
‘H m a

Apt — 2832 4 1511 — M3 kpim=
ou aproximadsmente 343 kpfom®

especifico da polpa e sua velocida-
de, a partir dos coeficientes de iri-
fluéncia das tabelas hidrodinimicas,
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determina-se as perdas para curvas,
estrangulamentos etc.

Dutos verticais — Ao contréario do
movimento em tubos horizontais,
onde as particulas tendem a sedi-
mentar-se sob a agdo da gravidade.
o transporte hidraulico em tubos
verticais toma forma mais simples.
A determinagio da vazdo de partes
solidas esta intimamente ligada as
caracteristicas hidrodinémicas par-
ticula-liquido. Igualado o péso da
particula e sua sustentagdo hidrodi-
namica determinada com o coefi-
ciente de sustentacdo C a— 0.48,
tira-se o valor da velocidade de flu-
tuacdo Vf. Neste tipo de transpor-
te, as partes solidas dispoem-se de
forma diversa a do transporte ho-
rizontal. Altera-se a concentragdo
em relagdo a éste: na razdo direta
do produto da velocidade da polpa
pela sua concentracio, em tubo ho-
rizontal; e na razdo inversa da ve-
locidade da particula sélida, em
tubo vertical (Figs. 3 e 4).

As perdas sdo determinadas da
forma indicada para o trecho hori-
zontal. Para o trecho reto elas com-
poem-se de: a — perdas da édgua
em relagdo ao tubo; b — perdas
em fungdo do atrito entre liquido e
particulas transportadas, resultan-
tes da velocidade de flutuagéo.

Para as demais perdas, em cur-
vas, registros, estrangulamentos
etc., as consideragcoes sdao as feitas
para o trecho horizontal.

Calculos — Serdo apresentados
dois tipos de cédlculos para os trans-
portadores hidrdulicos: tipo a gra-
vidade e tipo a pressio.

O roteiro indicado consta de: 1
— dados: material, dimensdo da
particula, péso especifico aparente,
indice de vazios, concentragio em
péso, demanda hordria, compri-
mentos dos diversos trechos, curvas,
registros etc.; 2 — determinagéao
de velocidades e volumes; 3 — de-
terminacao de dreas e dimensoes

derivadas; 4 — determinagao das
perdas unitdrias e globais; 5 — ba-
lango de energia. ®
NOTA

1 — kp = quilopond, equivalente ao
quilograma-forca kg.

2 — 0 célculo das perdas hidraulicas
é expresso em metros. No presente tra-
balho elas j& estdo expressas em kp/m2,
correspondendo a transformagao de me-
tros de coluna d'dgua em pressao.
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EXEMPLO DE CALCULO 1T  ( Continuagio)

Volumas e velecidades para o trechio vertical

Velocidade de flutuacio

v =m-\luw‘||“‘
F Ta

Velocidade da particula

_ Concentragho corrigida
v

K

=

ST

mooom Vi

Péso especiiico da poipa
G G

g )

a
P

Sendo G demanda de agua em péso/ seg
Perdas nas curvas de concordinia

Sabendose gue o coeficiente de atrito pars curva de rio igual
ou malor que 10 véres o rlio_u tubulagho & [ = 0,18 temos:

Fa= e

Perdas de carga par o trecho vertical

Coeficiente de Blasius

Perdas no tubo & devidas a agus.

Sendo H =15-2.10.0,091 = 1318 m
Sob infludncla do coeficients ky = 13

Resisténcia oposta por uma particula:
O nimero de particulas no trecha serd:

resisténcia total:
perda de pressho
perda total

Balango de enargia
Poténcia dria & §a da polpa
1 — Poténcia para i Q. hori

Sendo Ap

2 — Poténcia ia para movimentar Q

Qp . vp o
Ny = i (H_Z " m_)
75 2

3 — Poténcia necessdria para compensar as perdas no trecho
horizontal.

'ﬁ‘h = M3 kp/m?

4 — Poténcla necessdria para compensar as perdas no trecho vertical,
Py = B85 ko/m?

5 — Poténcia necessdria para compensar &s perdas nas duas curves de
concordincia.

B = 1344 kp/mt

A soma total das poténcias dard a poténcia liquida necessaria
Nyp=11+41 4 10 4 1 4 4 = 187¢C¥

5
\rF = 5 ‘iﬁ' “W = 03 mis

V4= 82 — 020 = Bmis
m

212825
o = B1.7 dmis ou 817 m/s

17
K »=n.us..“___gg_5,
i -

R = i R
n

Para as duas curvas:

250,18 1100 x 8,17¢
P o= e = 1344 kp/m?
e 2x981

03164
o = - 0,03184
amm

0,00164 « 13,18 < 8,172
0,182 29,81
Py =13 %782 = 10 kpjm?

= 782 kp/mi

W= 00181 x 1000 » 022 x 05
g (I.F;
W= 0,91 x 10-Bxp.
13,18 6. 0,051 = 8.2 = 0,0247
IMiE=d= (5P

z= 01, 100 (PP
K, = 0,196 .10° 0,181 .15~ 40 kp

40
Ap 0,051 . —— = TH5 kp/m*
m 0,026

AFN = 10 4+ 785 = B85 hp/m?

1100 % 8,172
AP = —— = 3750 kp/m?
1 25981
D212 % 3750
N = = 1L CV
1 k]
i 02126 % 1100 T AP
= -T—l = 0,091 icv
0,2126 x 34343
L] —_— Y
3 i)
01,2126 <885
N o 1CY
4 i
126 1344
s g OV

5 75

N =N +MN+N+H§ +N
T 1 2 3 4 5

Admitindo-se um rendimento 91 = 0592 para motor elétrico & N = 080 pars
bomba centrifiga trabalhando & 1800 rpm , 13 mi/minute & pressko de 40871 kplm®
{soma de tidas s quedas do pressiol ou 4,0871 atm, teremos & patfncia Tinal

necessiria:

N h piata
N oM. 052

= 214 CV;adota-se 220 CV
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Todo problema de

‘compactacao de solo

pode ser resolvido com
equipamentos

Tema Bros

(Rfirmacao que se fornou
comum entre 08
empreiteiros brasileiros)

A Tema Terra ha muitos anos esta
suprindo o mercado brasileiro de
equipamentos para compactagao,
fabricados sob licenga e com a tradicional
qualidade Bros (EUA). Sua completa e
versatil linha de maquinas tem
provado, nas mais importantes obras
rodoviarias nacionais, suas
caracteristicas de desempenho,
robustez e durabilidade. Por isso, a
fama dos equipamentos Tema

alcangou também outros paises da
América Latina (Argentina, México,
Colémbia, Venezuela, Chile, Peru, etc.)
para os quais a Tema tem exportado
regularmente. No Brasil, como em
qualquer outro pais, os empreiteiros
estao cada vez mais interessados em
maquinas de compactagao que
asseguram maior rendimento e trabalho
de melhor qualidade, a custos mais
baixos de operacao e manutengao

Depto. de Engenharia de Campo

Através de técnicos e engenheiros
especializados, a Tema Terra presta aos
srs. empreiteiros, no proprio local da obra,
completa assisténcia sébre a utilizacao
dos equipamentos de sua fabricagao.

Ralo
Autopropulsor
de Pneus

Modélo SP-54B. Os empreiteiros consideram-no um
“conjunio de equipamentes” Prepara desde o sub-leito até
a capa. Para compaclagao de sub-bases, bases e execugao
de capas asfalticas. Grande maneabilidade: dire¢ao
hidraulica que pode trabalhar também mecanicamente.
Equipado com motor Mercedes-Benz OM-324, de 55 HP.

Rolo “Pé de Carneiro”

Modélo VP-GDP. Indicado para operagao em solos
argilosos e outros materiais pasados. Muito empregado
na compactacao de sub-leitos de rodovias, pistas de
aeroportos, acostamentos e barragens. Motor “Deutz”
de 30 HP, Férga centrifuga vibratoria de 9.307 kg.

Rilo
Vibratdrio

Modélo VP-8D. De incrivel robustez e versatilidade.

Grande esforco de compactagao: 13.8 toneladas métricas,
indicados para materiais granulares e solo cimento. Motor
"Deutz” de 30 HP. Farca centrituga vibratoria de 9.307 kg.

TENR

b
SOB LICENCA BROS INC. (EUA)

RUA DR. ARNALDO DE CARVALHO, 600 - TEL.: 8-2131
C. P. 839 - END. TELEGR. “PLENATERRA' - CAMPINAS - EST. 5. P.

N\
TEMA TERRA MAQUINARIA S.A.

po Oito

Gru

Distrlbuidores no Brasll;: BAHEMA S. A, (Bahia e Sergipe) — BRAGA & CIA. (Amazonas) — CARVALHO S, A (Pernambuco, Paraiba e Alagoas) —
COMERCIAL WANDICK LOPES S. A. (R, G. do Norle) — CIA. TECNICA DE EQUIPAMENTOS “COMTEQR" (Ceara) — COESA S. A, [(Guanabara,

Est.do Ric & Esp.Santo) — CINORTE (Maranhao) — EXPAN S. A. (S. Paulo) —IMPORTADCRA BRAGA (Para)— LINCK 5. A. (R G.do Sul e Santa Catarina)
OESTE S. A. (Goias @ Distr Faderal) — PARANA EQUIPAMENTOS S. A. (Parana) EUMINAS MAQUINAS E EQUIPAMENTOS (MINAS GERAIS)

*r
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TRANSPORTE RODOVIARIO

LEI DA BALANCA
TEM REGULAMENTO

0 Diario Oficial da Unido de 2.6.1967 pu-
blicou o Decreto n.° 60.788 de 31 de maio
de 1967 gue regulamenta a lei da balanga.
Com relacao ao Art. 3.9, que proibe o tran-
sito de veiculos com péso bruto total
superior ao fixado pelo fabricante, sua re-
dacao final esta sendo estudada por auto-
ridades federais e fabricantes. Em curto °
prazo deverdo estar definidos os valores
maximos para cada marca e tipo de cami-
nhao. Sua distribuicdo aos postos fiscali-
zadores significard a aplicacdo efetiva da
lei da balanga, em todos os seus itens.

Decreto n.? 60.788 de 31 de maio de 1967.

Regulamenta, no que se refere aos limites maximos de pesos
brutos dos veiculos de carga, os §§ 1.2 e 2° do art. 14 da Lei
n? 5108, de 21 de setembro de 1966 (Cédigo Nacional de
Transito) alterada pelo Decreto-lei n° 37, de 28 de fevereiro
de 1967.

O Presidente da Republica, usando da atribuicdo que Ihe
confere o artigo 83, item Il, da Constituicao, decreta:

Art. 1.2 — Sao fixados os seguintes limites maximos de péso
bruto total e péso bruto transmitido por eixo de velculos as
superficies das vias publicas:

a) péso bruto total por veiculo ou combinagoes de veiculos:
40t;

b) péso bruto por eixo isolado: 10t;

c) péso bruto por conjunto de dois eixos em tandem, quando
a distancia entre os dois planos verticais que contenham os
centros das rodas for superior a 1,20m e inferior ou igual a
2,40m: 17t;

d) péso bruto por conjunto de dois eixos nao em tandem,
quando a disténcia entre os dois planos verticais que con-
tenham os centros das rodas for superior a 1,20m e infe-
rior ou igual a 2,40m: 15t.

§ 1. — Considerar-se-ad eixos em tandem dois ou mais eixos
constituindo um conjunto integral de suspensao, qualquer
dos eixos podendo ser ou ndo motriz, tendo o chassi sbbre
o conjunto um tnico apoio, articulado cada eixo transmitindo
3 via parcelas iguais de péso.

§ 2.0 _ Quando, em um conjunto de dois eixos, em tandem
ou nao, a distdncia entre os dois planos verticais que conte-
nham os centros das rodas fér superior a 2,40m, cada eixo
se considerard com se fdsse isolado.

Art. 29 — Os limites méaximo de péso bruto por eixo e por
conjunto de eixos, estabelecidos no artigo anterior, sé preva-
lecem:

a) Se todos os eixos considerados forem dotados, cada qual,
de, no minimo, quatro pneumaticos;

b) Se todos os pneumaticos de um mesmo conjunto de
eixos forem da mesma rodagem e calgarem rodas do mesmo
didmetro.
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Paragrafo Unico. Nos eixos isolados dotados de dois pneu-
maticos, o limite maximo de péso bruto por eixo fixado na
alinea "“b" do artigo anterior, fica reduzido a metade (cinco
toneladas).

Art. 3.° — Nenhum veiculo, ou combinacdo de velfculos de
carga, poderd transitar com péso bruto total superior ao fi-
xado pelo fabricante nem ultrapassar a capacidade méaxima
de tracao da unidade tratora. | segue

t' i i ‘_.I

VOCE PODE FECHAR CRIXAS DE

nﬁ [l R PAPELAQ COM A MAIOR FACILIDADE

O Grampeador Portatil INTERNATIONAL fecha caixas de papelao
num instante, aumentando a produgao e economizando mao-de-obra.
Permite maxima limpeza no trabalho. Dois modelos: HB3 - Manual,
e AB3 - Pneumatico, para resolver o seu problema de despacho de
mercadorias. Assegura inviolabilidade e garante maior prestigio ao

seu produto.
SOLICITE MAIS INFORMAGOES, SEM COMPROMISSO.

FABRICANTES: INTERNATIONAL Staple & Machine Co. Butler, Pa, U. 5. A.

REPRESENTANTES E DISTRIBUIDORES:

@a PO@X  indstias Rounidas s. A.

AV. STA. MARINA 850, TEL. 62-1198, 62-1189, CAIXA POSTAL 1571
SAOQ PAULO 1, S. P.

6L o'N — VLINSNOD 30 0JIAN3S
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LEI DA BALANGA

§ 1. — Os limites referidos neste artigo, que constarao do
documento de propriedade dos veiculos, serao aprovados pelo
Ministério da Indlstria e do Comércio.

§ 2° — O Ministério da Inddstria e do Comercio fixara os
limites de péso bruto total e a capacidade de tracdo dos
veiculos de fabricacdo estrangeira, obedecido o disposto neste
decreto.

Art. 4.° — Nenhuma combinacdo de veiculos podera consti-
tuir-se de mais de duas unidades, incluida a unidade tratora.

Art. 5.° — Para os veiculos, ou combinacoes de veiculos, que
transportem carga indivisivel, e que nao se enquadrem nas
condicoes de pesos brutos maximos estabelecidos no art. 1.% e
paragrafo Unico do art. 2° déste decreto, podera ser conce-
dida autorizagao especial, com prazo certo e valido para cada
viagem.

§ 1.° — O requerimento do interessado especificara, obriga-
toriamente, as caracteristicas do veiculo e da carga, 0 per-
curso € a data do deslocamento inicial.

§ 2° — A autorizagdo de que trata éste artigo nao exime o
seu beneficidrio da responsabilidade quanto a eventuais da-
nos que os veiculos vierem a causar a via publica ou a ter-
ceiros.

Art. 6.° — Os excessos aos limites de péso fixados neste de-

creto serdo punidos com multa de cinco por cento do maior
salario minimo vigente no pais, por 200kg ou fracao de
eXcesso.

Art. 7.° — Sem prejuizo da multa fixada no artigo anterior,
o veiculo que transportar excesso de carga superior a 1.000kg
por eixo isolado ou 1.500kg por conjunto de eixos, somente po-
derd prosseguir viagem apds descarregar o excesso.

Art. 8. — A fiscalizacao dos limites de péso far-se-a ao longo
das rodovias, com a utilizacao de balancas fixas ou mdveis.

Art. 9.° — E facultado, aos drgdos sob cuja jurisdicdo se en-
contrem as rodovias, reduzir os limites constantes do art. 1.°
e paragrafo lnico do art. 2° em funcdo de suas condigoes
especificas, mediante aprovacao do Conselho Nacional de
Transito, ouvido o Ministério dos Transportes.

Art. 10 — O Ministério dos Transportes sera ouvido nos ca-
sos de alteracao dos limites de péso estabelecidos neste
decreto.

Art. 11 — Durante os 180 dias imediatamente seguintes ao
da entrada em vigor déste decreto, sera tolerado o excesso
de uma tonelada relativamente aos limites méaximos fixados
nas letras “b", “c" e “d" do art. 1.°

Paragrafo Unico. Tolerar-se-a, também, em igual prazo, um
excesso de dez por cento sébre os limites previstos no art. 3.°.

Arf. 12 — Este decreto entrard em vigor na data de sua
publicacado, revogadas as disposicdes em contrario. @

(
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TURBOCOMPRESSORES / SCHWITZER. Na volta, de

LACOM COMPONENTES AUTOMOTIVOS S A

Rua Ferreira Viana 688 ~ Socorre — Sanlo Amara - Cana Postal 5380 - S4o Paule - Capital

um pulo em Sto. Amaro
e faca a compra.
(as vezes, convém dar outro nome ao turismo)

LACOM celebrou um acérdo com a
WALLACE MURRAY CORPORA-
TION-SCHWITZER DIVISION, para
a tabricacao de turbocompressores
SCHWITZER no Brasil. O projeto
LACOM para implantacao das uni-
dades industriais (Turbocompresso-
res e seus componentes) j& esta
aprovado pelo GEIMEC. E mais um
passo pioneiro na América Latina.

A industria nacional de motores
diesel ja pode contar com um pro-
duto garantido pelo nome Schwitzer
e a tradicao da LACOM, no au-
mento da poténcia dos motores.

Os servicos de manutencdo e recuperagao
continuam a ser prestados como de cos-
tume Isto a Lacom faz desde sua fundacao

Diga a diretoria que vocé vai aos EE.UU. adquirir\

PLANGR

com todas marcas de TurbOCOmpressores)

L&)



Lembrando-se

as veézes

destas pequenas pecas

do seu equipamento diesel...

Vocé podera esqueceé-las

por mais tempo! ‘

web - dia 3

Isso mesmo!

Nos fabricamos para o seu mo-
tor diesel um equipamento de
injecao tao perfeito que até a
Alemanha esta importando-o.
Espalhamos por todo o Brasil
uma completa réde de assis-
téncia técnica para que Vocé
possa manté-lo sempre em or-
dem.

O resto depende de Voceé...
Visite periodicamente um posto
de servico ou oficina especiali-
zada Bosch. Verifigue o estado

do eguipamento de injegao,
principalmente daquelas peque-
nas mas importantes pecas: as
valvulas, os elementos da bom-
ba injetora e os bicos injetores.
Se for necessaria uma troca,
exija pecas originais Bosch.

Assim, Vocé viajara tranglila-
mente... e ate podera esque-
cer-se de que existe no motor
um equipamento de injecaol

ROBERT BOSCH DO BRASIL

Via Anhangtera, Km 98 Campinas e SP

LL o'N — VLINSNOI 30 031A¥3S
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a lucro,

a seguranca,

a economia,
anocouro.
dgosto.

6 nao da oficina.
0 pick-up

F nacional.

£ Chevrolet.

A

Vd ainda hoje
comprar no seu

Cancessinnérmw
o pick-up nacional.!

Da tudo o que vocé pede e com vantagem: versatilidade é com éle.

Forte, tenaz e resistente onde deve ser, pois foi feito para rodar e durar. E macio
de suspensédo, suave para dirigir, que seu conforto também conta. Para isso,

tem tédas as marchas sincronizadas, 149 HP de poténcia, gerador de corrente
alternada Delcotron, e as comodidades de um painel com luzes de controle de
dleo e bateria. E o mais que dd estd no titulo. Nao da vontade de

tomar logo uma decisdo? Va vé-lo hoje no seu Concessionéario Chevrolet.

Da orgulho ouvi-lo falar do pick-up nacional.

Um produto GENERAL MOTORS

© MAIOR E MAIS EXPERIENTE FABRICANTE DE VEICULOS EM TODO O MUNDO mmmm
CHEVROLET » OPEL « CADILLAC » BUICK » PONTIAC » OLDSMOBILE » VAUXHALL » BEDFORD s HOLDEN » GMc. BRASIL
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INFORMATIVO ___ LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubido Jr. 190 - tels. 93-9078 e 93-3554 - Sao Paulo

A LINKBELT-PIRATININGA possui uma linha de transpor-
tadores PRE-BILT, de grande aceitagéo, cujos componentes stan-
dard sio analisados a seguir: ¥

1. TERMINAL DE CABECEIRA — Consgiste de tambor de chapa
de ferro soldada, montado sébre eixo de ago, apoiado em mancais,
com extenséo para receber a engrenagem de acionamento.

2. ACIONAMENTO — Composto de motor elétrico acoplado a
um redutor. A ligagio do redutor ao eixo da cabeceira é feita
por meio de um jogo de engrenagens e corrente de rolos, em
banho de éleo.

3. FREIO — Do tipo “diferencial”, chavetado diretamente sébre
uma extensdo do eixo da cabeceira, evita a rotagio em sentido
contrdrio da correia, nos transportadores inclinados.

4, MANCAIS — De deslizamento (bronze) ou de rolamento,
conforme aplicacdo.

5. TERMINAL DA PONTA — Compoe-se de tambor de chapa
de ferro soldada, suportado por eixo de ago apoiado em mancais.
Estes estdo montados sobre esticadores standard “tipo parafuso”,
que permitem um ajuste de 12", 18", 24" ou mais.

6. ESTICADORES DE GRAVIDADE — Verticais, compostos
de tambor de chapa de ferro soldada, mével e montada em eixo
de ago e mancais sdbre guia. A armacio é parafusada & pro-
pria estrutura do transportador. O contrapéso mantém uma
tensdo ideal e constante na correia.

7. TERMINAL DA PONTA FIXA — Usado com esticador tipo
gravidade. Mesmos componentes que os deseritos em 5, com
exce¢do dos esticadores de parafusos, mancais fixos sobre a
armacdo metdlica.

8. JUNTA ARTICULADA — Usada para unir o ramo horizontal
com a parte inclinada. .

9, ROLETES — Do tipo LINK-BELT, série 6000, ou 5000, sendo
os de carga de trés rolos, um central horizontal e oz dois
externos inclinados a 20°, 359 ou 45°. Sdo protegidos por veda-
¢iio, tipo labirinto, com retentores de féltro e neoprene. Eixo
de ago retificado.

Os rolétes de retdrno sdo planos, de construgio semelhante aos
de carga. Os rolétes standard s@o disponiveis para larguras da
correia de 14", 18", 18", 20", 24", 30" e 36" e podem ser do
tipo “lubrificAvel” ou “selado na fabrica”.

10.' CORREIA TRANSPORTADORA — Calculada para a taref_a
que vai desempenhar. Segundo o material, capacidade, compri-
mento do transportador ete., define-se o niimero de dobras e a
espessura das coberturas. A largura varia entre 14" e 36".
A emenda pode ser mecinica ou vuleanizada.

11. ARMACAO SECCIONAL DE TRELICA — Trelica e apoios

TRANSPORTADOR PRE-BILT LINKBELT-PIRATININGA

s@o standards e projetados de modo a satisfazer grande varie-
dade de requisitos operacionais e condigbes de instalacdo. As
treligas de 400 mm e 600 mm de altura sio para vaos normais,
enquanto que a de 1.100 mm de altura, permite maiores cargas
com menor numero de apoios. Estrutura também de vigas “U",
Tédas as furagies necesséirias acompanham as trelicas para sua
fdcil montagem no local da obra. E prevista a furacio para
assentamento da cobertura, contraventos, suporte para base
motriz, passadigo etc.

12, TRELICA DE TRANSICAO — Standard, para emenda, de
trelica de 1.100 mm, com segdo de 600 mm.

14, PROTECAO — Chapa de protegdo e cobertura do retdrno
da correia, para evitar que o material derramado da parte supe-
rior, caia sdbre o retdrno.

16. CALHA RECEPTORA — Montada no (s) ponto (s) de
carga do transportador é parafusada. diretamente & estrutura
(trelica). H4 vedagiio de borracha entre a calha e a correia
para evitar evasio do material. Esta calha centraliza e distribui
o material sébre a correia.

18, CAVALETE — De construciao standard, para qualquer altura,
suporta a estrutura trelicada do transportadoer. De conformacio
rigida reforcada, é todo soldado e fornecido j4 com furacdo para
receber a trelica, bem como, os chumbadores da fundagio.

17. BICA DE DESCARGA — Construida de chapa soldada com
clips para ser montada diretamente no terminal da cabeceira,
tem a finalidade de guiar o material e evitar derramamento ou
perda do mesmo.

18. COBERTURA — E opcional, tendo a finalidade de proteger
o material transportado. Pode ser de chapa ondulada galvani-
zada ou de outro material.

19, CONTRAVENTOS — Para locais de muito vento, impedem
a deslocagio da correia pelo vento.

20. LIMPADOR DA CORREIA — Compoe-se de armaciao me-
talica e raspador de borracha ajustdvel, para limpar e remover
material que adere & correia. Pode ser do tipo de mola ou con-
trapéso. Situa-se em um ponto da correia, logo apés a saida do
tambor de cabeceira.

21. CONEXAO DE APOIO — Para adaptagies de cavaletes,
apoios, torres ou outro tipo de suporte, é parafusada em qual-
quer ponto, ao longo da estrutura do transportador.

22. PASSADICO E CORRIMAO — Pode ser colocado em um ou
em ambos os lados do transportador, provendo total acesso a
todas as partes do mesmo. De armacgio e suportes totalmente
metdlicos, é forrado com tdbuas de madeira para piso.
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PORQUE ESCOLHEMOS HYSTER

"A movimentag3o de materiais em nossas fibricas envolve aspectos caracteristicos:
longos trajetos, trabalho continuo, mdximo aproveitamento do armazenamento ver-
tical, eventuais pequenos espagos para manobra, etc.

S6é as avangadas caracteristicas das empilhadeiras Hyster permitiram atender a
estas necessidades imediatas. -

E mais: sua Embreagem em Banho de 0Oleo* torna praticamente nulo o desgaste dos
discos de fricg3o, o que permite uma continuidade de operagdo indispensdvel ao
nosso ritmo intenso de trabalho. :

Ai estdo as empilhadeiras Hyster, hd 3 anos, atendendo nosso servigo de trans-—
porte interno. Foi uma escolha acertada.

*0il Clutch, exclusiva das empilhadeiras Hyster.

Eng. Sebastidao T. Di Lascio, Gerente da
fabrica S.A.Tubos Brasilit em UTINGA-SP

HYSTER DO BRASIL S.A.

Rualguatinga, 175(Santo Amaro) SP- Cx. Postal4151-Tel.61-1104

Fator
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ENTREVISTA

poluicao
requer atencao

A poluigdo da atmosfera pelos pro-
dutos da combustdo nos caminhdes
e Onibus, vem preocupando autori-
dades e técnicos pelo grande au-
mento do namero de veiculos em
operacdao. A ésse respeito, o pro-
fessor Lauro de Barros Siciliano,
do Instituto Maud de Tecnologia,
concedeu oportuna entrevista a TM.

“0 grande crescimento do nlmero
de veiculos em operagdo — sao licen-
ciados cérca de 300 veiculos por dia
somente na cidade de Sao Paulo —,
tem agravado os problemas da polui-
cao atmosférica nos grandes centros
urbanos. O contrble dessa contamina-
¢do — cuja incidéncia é menor gque
a poluigdo industrial — contribuira pa-
ra atenuar seus efeitos. Essa medida
atende interésses de higiene, salide
publica e seguranga” — afirma o eng.®
Lauro de Barros Siciliano.

“No Brasil, nao existe ainda uma
consciéncia formada a respeito dés-
ses problemas. No entanto, a experi-
éncia de outros paises indica que o
adiamento das solucGes agrava rapi-
damente o mal".

Componentes — “Os veiculos diesel e
a gasolina descarregam no ar atmosfe-
rico, em percentagens diferentes, pro-
dutos diversos, como: gas carbonico,
mondxido de carbono, éxidos de nitro-
génio e enxdfre, hidrocarbonetos etc.
Parte désses produtos é prejudicial a
salide humana quando sua proporcao
ultrapassa certos limites: o mondxido
de carbono é o componente que traz
maior numero de problemas; os oxi-
dos do enx6fre e nitrogénio, formados
por efeito das altas temperaturas in-
ternas, constituem também poluentes
perigosos ligados & queima incomple-
ta do combustivel”.

Fumagca — "“E uma conseqiiéncia da
combustac incompleta, de grande in-
terésse pratico, pois permite diagnos-
ticar a queima inadequada do combus-
tivel. O maior emprégo do diesel no
transporte de carga e passageiros au-
menta a fumaga preta — especialmen-
te quando a manutencdo nac é bem
feita —, razdo pela qual ha preocupa-
c¢ao maior com a queima désse com-
bustivel. Contudo, os produtos da sua
combustdo sdo menos perigosos que
os da gasolina.

“No Brasil, ja houve algumas inicia-
tivas para diminuir a contaminacéo do
diesel. No entanto, a solucdo encon-
trada — o tubo de escapamento tipo
chaminé — nao resolveu o problema

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1967

Eng.? Lauro de Barros Siciliano

da fumaca preta. Mais pesada que o
ar, ela se precipita quando jogada pa-
ra cima'.

Medigdo — "“O contrdle pratico da fu-
maca exige medicOes regulares. Nesse
sentido, destacam-se dois processos:
o Bosch e ¢ Hartridge. O primeiro utili-
za papel-filtro para medir a densidade
da fumaca expelida, numa escala que
varia de 0 a 10. Tal processo tem a
vantagem de oferecer registro perma-
nente da poluicao.

“0 Hartridge, pela facilidade de
operacao e baixo custo, é o método
mais usado. Ele registra as variacoes
da coloragdo dos gases do escapamen-
to, em fungao de coéres-padrao, para di-
versos desempenhos do motor, *

"0 grau de contaminagao é fixado por

um coeficiente k, estabelecido na
Franca, e consagrado no mundo todo.
Exprime a relagaoc entre o nimero de
vefculos e a concentragcao média da
poluicdo. Depende de inlmeros fatd-
res: topografia, altura dos edificios,
condicoes meteoroldgicas etc.".

Precaugbes — "“Algumas praticas po-
dem diminuir a contaminacao diesel e
gasolina da atmosfera, como: regula-
gem do motor, filtragem do 6leo die-
sel e aditivagdo. A boa regulagem re-
duz a combustdo incompleta e, con-
seqglientemente, o mondxido de carbo-
no, que chega a atingir 10 por cento
em péso, em alguns casos.

“A filtragem do 6leo diesel evita sua
contaminagao por elementos estranhos,
como: areia contida nos tanques de
armazenamento; particulas de po;
agua e outros produtos gue impedem
a queima perfeita e obstruem os bicos
injetores.

“A mistura do combustivel, com adi-
tivos proprios, evita o aparecimento
de grande parte da fumaga preta.
Além disso, atribui propriedades espe-
ciais ao combustivel que facilitam a
queima e impedem a diluigdo dos 6leos
lubrificantes. A adigdo de alcool na
gasolina, por exemplo, além de econd-
micamente satisfatéria, diminui a per-
centagem de chumbo tetra-etila nos
gases de escapamento. Por outro lado,
essa medida pode desenvolver o setor
da producdo de alcool, onde existe
uma infra-estrutura desenvolvida”.

Barulho “Outro fator relacionado
com veiculos automotivos, que tem as-
sumido graves propor¢des no Brasil, é
o ruido. Testes feitos pelo prof. Lauro
Nepomuceno — do Instituto Tecnolégi-
co de Aerondutica —, na av. Rebougas,
em Sao Paulo, constataram barulhos
60 vézes maiores que os permissiveis.

“0 ruido é um mal de menor impor-
tancia pela simplicidade com que po-
de ser banido. Contudo, ainda nac fo-
ram tomadas providéncias, o que evi-
dencia o pouco interésse das autori-
dades competentes. A mobilizacao da
opiniao pdblica parece ser a Gnica for-
ma pratica de resolver o assunto” —
finalizou o eng. Siciliano. ®
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Transportadores
com fita de aco-

SANDVIK

Facil descarga do material,
mesmo aderente

Facilidade de Iimpezal

5
Pl
Trabalho em fornos e camaras

de refrigeragao

Ideal para mesas de trabalho
automatizadas

Prensagem de materiais

As fitas de aco SANDVIK, inoxidaveis
ou ao carbono, especiais para trans-
portadores, sao isentas de porosidade,
nao se impregnam nem absorvem odo-
res,nao contaminam os produtos trans-
portados.

Conheca as caracteristicas dos trans-
portadores SANDVIK. Peca o catalo-
go Br-738.

SANDVIK

SANDVIK DO BRASIL S.A.
SAO PAULO: Av. Senador Queiroz,
312 -11.'-Tel. 37-8581 - C. Postal 7412
R. DE JANEIRO: R. Francisco Serrador,
2-Sobreloja - Cinelandia - Tel. 42-2807
P. ALEGRE: R. dos Andradas, 1137-7.°
Sala 711 - Tel. 4-8869 - Cx. Postal 306
B. HORIZONTE: R. Goitacazes, 103
6.°-Sala 612 -Tel. 4-7570 - C.P. 2182

PRODUCAO

MES DE MAIO

Produgao nacional de caminhdes,
camionetas e utilitirios no més
acima; producdo acumulada desde
1957, conforme dados das fabricas.

MARCAS E TIPDS

Janeiro| 1957
Maio a a
Maio 1967

Caminhoes pesados e Onibus: total

F.N.M. D-11.000

International NV-184/NFC-183
Mercedes-Benz LP-331
MB-0-321 H/HL (Monobloca)
MB-0-326 H/HL (Monobloco)
Scania-Vabis L/LS/LT-76

173 946 45.851

25 317 21.177
- — 6.402
20 32 4.771
67 269 6.873
17 146 196
LL) 182 6.506

Caminhdoes médios e onibus: total

General Motors 6403/6503/6803

Ford F-350

Ford F-600

MB LP/321 — L-1111

Chassi LP/LPO-321 s/cab. p/ onibus
(encarrogcamento de terceiros)

2344 | 9.476 | 272.785

740 | 2.775 96.015
174 | 1.022 21,091
591'| 1.638 82.391
550 | 2.966 67.049

289 | 1.055 6.239

Camionetas: total

General Motors 1400/ 1500
Ford F-100

' Vemag/Vemaguet/Caigara
Volkswagen-Kombi
Willys-Pickup

Willys-Rural

Toyota-Perua
Toyota-Pickup

4,753 |1 20,578 | 394.093

636 | 2,510 43,765
203 824 39.866
553 | 2.664 53,906
1.736 | 7.369 | 118.135
468 | 2.658 38.006
1.127 | 4.529 97.526
5 5 875

25 99 1.907

Utilitarios: total 664 | 3.884 | 153,622
Vemag-Candango — — 7.840
Toyota-Jeep Bandeirante 13 | 1.269 5.637
Willys-Universal 651 | 2.613 | 140.145
Automadveis: total 11.874 |49.883 | 640.975

Veiculos: total

19.808 | 84.767 |1.507.326
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CONSULTE-NOS

O Servigo de Consulta ¢
a maneira mais pratica de
V. obter informacotes com-
plementares sdbre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O namero de identificagdo, ao
pé das noticias e dos andncios,
torna facil a consulta. O ser-
vigo €& gratuito (nés pagamos
o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 — Assinala os niimeros cor-
respondentes aos assuntos
sobre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartido e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartdo, toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

transpnne moderno

é enviada gratuitamente a

SOCI0S E PROPRIETARIOS
DIREIORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas inddstrias que utilizem transporie
interna, externo e empreguem mais e 20
operaries. Se V. estiver dentro dessas
condighus « desejar receber gratuitamente
a revista, todos 0s meses,

preencha o cartao ao lado,

WL

FIRMA ] CARGO
FRINGIPAL PRODUTO OU

SERVICO EXECUTADD
ENDERECO

CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

CIDADE ESTADO ks
PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE 0S5 ASSUNTOS ASSINALAD

23 4 §F /8 7 88 W H IR MW IS IREITRIR RS
21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 3I7 38 39
41 42 43 44 45 46 47 48 489 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59

NDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE C

PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO

w 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 13 74 15 76 77 18 19
; 81 82 83 84 85 86 87 88 B89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99
'< = 101102103 104 105 105 107 108108 110 111 112 113 114 115 116 117 118 118
wE 121122123 124 125 126 127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 138
w
-

Tw OAA . o ) |
9: Assinatura
NOME
FIRMA CARGO
PRINCIPAL FRODUTO OU
SERVICO EXECUTADO
ENDERECO
CAIXA POSTAL ZONA POSTAL
CIDADE ESTADO

PEGCO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE 05 ASSUNTOS ASSINALAD

p LR VO SN VAT O IR T | A ¢ O 1 < £ L i il
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 3]
41 42 43 44 45 46 47 48 43 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
61 62 63 64 65 66 67 6B 69 70 71 72 73 14 15 6 11 78 18
8182 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99
101102 103 104 105 106 107 108 108 110 111 112 113 114 115 116 117 118 118
121122 123 124 125126 127 128 128 130 131 132 133 134 135 136 137 138 139

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAOQ.

i g-g N3o recebo a revista, mas creio estar qualificado: |
I gE Recebo a revista, mas peco alterarem meu enderéco: E
| =& NOME:
' %g CARGO:
: EE DEPARTAMENTO:
| 3o FIRWA:
as
: %% RAMO:
| 3; ENDERECO:
| 'SE caixa POSTAL: ZONA POSTAL:
} %; CIDADE:. . . st ESTADO:
| S% DATA:

2|



CARTAO

Portaria . 391-22/9/54

Autorizacfio n.» 241

SAO PAULO

" no seu
CARTAO RESPOSTA COMERCIAL | | ™R C

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO interésse,
consulte-nos:

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAQ PAULO 14, SP.

CARTAQ

Porlaria n. 391-22/0/54

Facilimo

Autorizacio n. 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Veja, no outro lado desta félha,
todas as instrugoes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-

Revistas Técnicas SAO PAULO 1, S.P.

|
|
l
|
|
l
|
|
NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO | teressam.
|
O SELO SERA PAGO PELA l
EDITORA ABRIL LTDA. : ags
CAIXA POSTAL 5095 . Gratis
|
Revistas Técnicas shopauLo 1,sp. | g SEVIG0 - CORSUITYS Ik
________________________ _} um extra oferecido aos nossos
leitores e anunciantes.
CARTAO I
porrian. 01-2/0/58 |
Autorizagio n.o 241 l
SAO PAULO | Sl
. Rapido
CARTAO RESPOSTA COMERCIAL |
| No mesmo dia em que suas con-
NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO | sultas nos chegam, tomamos
| providéncias para que as empre-
O SELO SERA PAGO PELA | sas interessadas fornecam as
2. informagodes, rapidamente e sem
EDITORA ABRIL LTDA- : comprornisso.
CAIXA POSTAL 5095 |
l
I
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E VI UMA VISAO DO SEGUNDO MILENIO

E a visdo era a visdo de um grande mar. E seu aspecto era

o aspecto de mar. E sua cor era cor de mar. E suas ondas,

ao vento, eram como as ondas do mar. Mas, disse-me o anjo: profeta,
levanta teus olhos e vé o mar de pinheiros. E vi.

Falou ainda o anjo: os homens plantaram éstes pinheiros

ha quase 5 decénios. E os pinheiros, crescendo,

formaram o mar. E hoje o mar de pinheiros esta pronto a
transformar-se no papel forte que os filhos dos homens

usam em seus trabalhos. Profeta, concluiu o anjo, esta visdo

€ uma visao do ano 2.000 depois de Cristo.

A Olinkraft planta milhares de hectares de
pinheiros por ano. Para atingir a grande
colheita no ano 2.000. Assim éa inddstria do

papel: um investimento no future.
Necessfirio para que se consiga A
o melhor papel kraft produzido no Brasili Ulinkraft CELULOSE E PAPEL LTDA.

BUA DJULIA 192, 3. ~SACPAULOA -CX, FOETAL 7677 =T

31BN, TO-1280

END, TELEG. OLINKRAFT - FARRICA EM [OARABR (CANOAS! - LAGES -8.C

O Aleijadinho: profeta Oréiar, em pedra-sabio,
uma dav figurar exislenter no Santudrio do Bom
Secur de Matozinhos, Congonhas de Campo.




- SeV.fizer o seu filho viver
entre génios,éle crescera
com maiores chapegselc

, que as outras Gt

Colecione os fasciculos Génios da Pintura. A cada
semana, 8 piginas de texto, luxuosa capa, 16 piginas
de reprodugdes perfeitas, em cores maravilhosas,
dos maiores quadros de todos os tempos.

Um pintor por vez: sua obra, sua biografia e
sua importincia na historia da arte. Por apenas
NCr$ 2,50, o prazer de conhecer obras primas do
mundo inteiro. Momentos estimulantes para inspirar
a criatividade de seu filho . . . e de tdda a sua familia

Se vocé sempre quis conhecer de perto os Génios
N da Pintura, e j4 admirava a qualidade de impressio da

Biblia Mais Bela do Mundo, veja essa nova série de
fasciculos da Abril Cultural!

Tédas as térgas-feiras nas bancas de jornais, Génios da
Pintura em fasciculos semanais para colecionar.

GENIOS DA PINTURA

Cuciint Um Album de arte pelo
|
|

¥ % preco de um fasciculo:

NCr$ 2,50
=

\/




Mais viagens, "
mais lucros paravocé

URSA HD mantém suas propriedades lubrificantes sob qualquer
temperatura, em qualquer regime de rotacdo e carga.

URSA HD é especifico para servico pesado - onibus, caminhdes
e tratores. Por ser detergente, mantém livres as passagens
de 6leo, protegendo e prolongando a vida do motor.

5 Sy
Qualidade...6 TEXACO! <
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