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Uma equipe especializada em rapidez

Equipe de transportadora moderna. Eficiente. Precisa. Bem

uniformizada: roupas sao importantes em seu trabalho, Necessitam ser

leves, confortaveis, adequadas, Como as confecgoes feitas com Tecidos de TECIDOS
Algodao Santista. Excepcionalmente duraveis, pré-encolhidos, DE ALGODAD

cores firmes, macios. Santista fornece aos confeccionistas um tipo de SANTISTA
; = Procure a etiquéta em
tecido de algodao para cada caso e modelos para roupas Shlibes Bratisaionals, Se
profissionais que dao ampla liberdade de movimentos. Procure-os. for uma destas, fique tran-
quilo quanto a qualidade

do tecido.

Eles o ajudarao a escolher uniformes que funcionam de fato.
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V.ja notou
que 0S equipamentos
Caterpillar, mesmo
0S mais antigos,
estao sempre novos,

bem cuidados, .
rendendo o ma’ngmo?
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Pois a Lion,no verso desta pagina
tera 0 maior prazer
em lhe explicar as razoes.



2 MILHOES DE PECAS
PARA SEU EQUIPAMENTO
CATERPILLAR

V. desconhece éste detalhe mas a
Lion possui um estoque de mais de
2,000.000 de pecgas divididas em
75,000 itens diferentes.

Para controlar éste descomunal esto-
que, mantemos em atividade um com=
putador IBM 6.400. E um segundo
ja se encontra em fase de instalagao.
Com éle v. tera um atendimento ainda
mais rapido e seguro.

SERVIGO DE
ENTREGAS RAPIDAS

Feito através de nossa frota prépria de
caminhoes, que ligam - diariamente -
a Matriz as diversas filiais existentes
em nosso territorio de vendas, Por
isso o atendimento de qualquer pega
para reposicao, existente no estoque
de qualquer uma das filiais é feito
dentro do prazo maximo de 24 horas.

EQUIPAMENTO
ESPECIALIZADO

O mais moderno equipamento para
recondicionamento do material rodan-
te: dinamdmetro para ensaio e amacia
mento dos motores recondicionados;
laboratdrios e ferramentaria especiali-
zada (mais de 800 itens); pessoal
técnico altamente qualificado.

Isto tudo faz da Oficina Lion um ele-
mento basico e efetivo para o menor
custo operacional do seu equipamen-
to Caterpillar,

ASSISTENCIA
TECNICA NO CAMPO

Mecanicos viajantes, com grande ex-
periéncia em equipamento Caterpillar,
atendem permanentemente as maqui-
nas, no proprio local de trabalho.

O QUE TODOS ESSES ITENS
REPRESENTAM PARA V.?

A certeza de milhares de horas se-
guidas de trabalho produtivo para seu
equipamentc Caterpillar, a um custo
essencialmente econémico.

SERVICO _
ESPECIALIZADO GRATIS
DO MATERIAL RODANTE

24 tecnicos especializados em opera-
gdo de manutengdo e recondiciona-
mento do Material Rodante Caterpillar
efetuam, no proprio local de trabalho,
as mais diversas medidas; analisando
as condigoes de operagao e estimando
o custo-hora de cada componente,
Desta forma podem assegurar ao seu
equipamento a maior produtividade
possivel @ menor custo operacional;
Porque prevéem com antecedéncia as
eventuais substituicdes ou recondicio-
namentos de pegas,

W APITOR S T2 .

Matriz - Sdo Paulo - Pga. 9 de Julho, 100 (Av. do Estado) - Fone: 37-0131 - Caixa
Postal 44 e Filiais - Cuiabd, C.P. 145 ® Campo Grande (MT). C.P. 441 @ Séo José
do Rio Préto, C.P. 579 e Santos, C.P. 80 @ Ribeirdo Préto, C.P. 502 e Andradina.
C.P. 95 ® Piracicaba, C.P. 169 e Bauru, C.P. 25.
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A Abril Cultural lanca

agora suanova Colecao
de fasciculos:

GENIOS DA PINTURA

Uma colegio preciosissima

Comprando um fasciculo por semana e colecionando-os nas luxuosas
Estojos que scrdo postas 4 venda a prego acessivel, em pouco tempo
rd uma série slumes abrangendo tdda a histéria da arte. E vocé

d ser. No entanto, que valor inestimavel!

: m é que, comprando um fasciculo semanalmente,
vocé realmente os leri. Em um més vocé sentird como jé se aperfeigoou;em
um ano, vocé serd uma outra pessoa. E tdda sua familia também terd mo-
mentos de emogdo e aleg om Génios da Pintura. Para seus filhos, entdo,
crescer entre génios significa ter maiores.chances na vida.




.Modigliani — Auto- me
Eo
1S

I
Album de arte ou fasciculo?

A Abril Culrural conseguiu combinar as vantagens dos dois.
Génios da Pintura é tdo bem impresso quanto o melhor 4lbum
de arte estrangeiro; € tdo bem escrito quanto éle; tem o mesmo
tamanho ¢ o mesmo numero de reprodugdes.

Por apenas NCr$ 2,50 semanais, vocé pode adquirir uma
maravilhosa cole¢do das maiores obras de arte de todos os
tempos. E adquiri-la ficilmente, pois Génios da Pintura esta
a venda nas bancas de jornais do Brasil inteiro.

E a Abril Cultural compromete-se a manter inalterado o
preco de Génios da Pintura pelo prazo minimo de 6 meses!

Momentos de grande prazer estético

Por que alguém colecionaria dlbuns de arte como Génios da
Pintura? Pela mesma razio porque vocé gosta de conhecer o
mundo em que vive. Hoje em dia todos falam em Van Gogh,
Rembrandt, Picasso, Portinari; sio homens cujo génio pertence
a tdda a Humanidade. Vocé estd preparado para entrar nessa
conversa?

Comprando Génios da Pintura, a cada semana vocé conhe-
cer4 as obras de um grande pintor.

E cada reprodugdo de seus quadros dard a vocé momentos de
grande emogdo e prazer. Cada quadro levara a sua imaginagio
a outras épocas e outros lugares.

Vocé se emocionara com Rubens perante 4 Descida da Cruz;
Com Van Gogh, vocé visitard os campos floridos da Franga;
com Modigliani e Toulouse-Lautrec vocé conhecera os artistas
¢ os bairros de Paris do século passado; Leonardo da Vinci
fard vocé viver os dias da Renascenga ¢ Goya lhe apresentari
algumas das mais belas mulheres da Espanha.

Re mbfﬂﬂdt = Auto-Retrato

Goya = Auto- Retrato

i alguns dos homens
%?c‘lla inteira para que i

Picasso = Auto- Retrato

trabalharam a
iSSO possivel.

Em Génios da Pintura, as perfeitas reprodugdes ndo existem
apenas para que vocé as veja; existem para que vocé as sinta,
para que vocé viva com clas!

Os primeiros fasciculos de Génios da
Pintura

O primeiro fasciculo de Génios da Pintura apresenta a bio-
grafia de Van Gogh — uma vida emocionante. Situa a sua
obra no contexto da época e traz 16 maravilhosas piginas de
reprodugdes, além de um indice de ilustragdes com comentirios
sObre cada quadro. Na semana seguinte, todo o génio de Leo-
nardo da Vinci. Na outra, Rembrandt, Em seguida, Renoir,
Goya, Portinari, Matisse, Rubens, Giotto, Manet, Botticelli
¢ Van Eyck.

A cada doze fasciculos, um volume sera completado.

Depois, pelas semanas afora, vocé colecionari, Picasso,
Gauguin, Fra Angelico, Braque, Michelangelo, Di Cavalcanti,
Léger, Segall, Modigliani, Diego Rivera, Toulouse-Lautrec,
Rafael e muitos outros.

Isso equivalerd a uma grande viagem, todas as semanas,aos
maiores museus da Europa ¢ América. Com a vantagem de que
—no fim — vocé tera, em sua casa, a maior cole¢do de arte do
mundo inteiro!

Colecione

GENIOS DA PINTURA

Um Album de arte pelo preco de um fasciculo: NCr$ 2,50
Nas bancas de jornais dia 6 de junho.
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Ha gente que custa

a entender as coisas.
Na estrada,

conversa nao resolve.
0 que resolve é fenemé.
Para transportar,
durar e dar lucro.

Em qualquer terreno,
levando qualquer carga.
Chassi longo, médio ou
curto,se 0 negocio

e transportar, e pra
caminhao fenemeé.
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacdo e contrdle de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.
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transporte oo

Revista de Eguipamentos e Processos de Transporte Industrial

As firmas inscritas no I CONCURSO DE PINTURA DE FROTAS, pro-
movido por TM, constituiram-se em uma boa amostragem do que pode ser
feito entre nds, nesse setor. O principal objetivo désse certame foi atingido:
chamar a atengdo dos administradores para a importincia da boa apresentacdo
de uma frota e das vantagens dai decorrentes, A Kellogg's, firma vencedora,
bem como as demais finalistas, merecem os nossos aplausos, por terem apre-
sentado veiculos originais e atraentes. A reportagem sobre ésse Concurso cons-
titui matéria de capa desta edi¢io. Ela contém a receita a ser seguida pelos
candidatos 4 melhor pintura de 1968,
»

Por suas dimensdes, o Brasil deveria ser um dos paises melhor servidos
por sistemas de comunicagio eficientes. Entretanto, tal ndo ocorre, havendo
problemas tanto nos centros urbanos, como nas regides mais afastadas. Temos
progredido no setor, como prova a grande variedade de equipamentos produzi-
dos no Pafs, Sua apresentagdo, neste numero, constitui o nosso caderno espe-
cial de comunicagdes.

Roberto Muylaert
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DEPOIS DE RECEBER
O MOTOR RECONDICIONADO,
VOCE FICA CERTO DISSO.

Marien |he d4 essa impresséo
porque é uma verdadeira indds-
tria: totalmente equipada, com
pessoal especializado, rigoroso
contrdle de qualidade e 30 anos
de experiéncia em recondicio-
namento de motores. Por exem-
plo: motor recondicionade em
Marien leva, em média, mais de
200 pegas novas. E Marien
observa rigorosamente as espe-
cificagdes originais. Por isso,

o motor recondicionado. em
Marien, sem |he custar mais,
tem a poténcia e durabilidade
de um motor ndvo.

Peca informacgses sébre os
nossos planos de motores
Ford e Chevrolet 3 base
de troca. Temos planos
especiais para frotistas.

Estamos a sua disposigéo pelo
telefone 51-0144

Marien financia e da garantia de motor novo

T

w MARIEN S.A
JAA.
w INDUSTRIA E COMERCIO

Av. Rudge, 495 - Tel. 51-0144 - Cx. Postal 3990 - S30 Paulo, SP

MALOTE

CONTENTORES

Estamos profundamente interessados
em informagoes técnicas a respeito de
“Containers” (cofres de carga), cujo
uso no Brasil foi regulamentado pelo
projeto-lei sancionado pelo Presidente
da Republica, em principios do ano
passado.

Além de dados técnicos, temos ainda
necessidade do conhecimento de even-
tuais fabricantes e representantes do
produto, para posterior contacto com
os mesmos. JOSE ANTONIO ZORMAN
e JOSE MATHIAS FRINGS — Curitiba
— PR.

Enviamos-lhes exemplares de TM
com artigos que esclarecem o assun-
to: TM 27, outubro 1965, “Indastria
Adota Containers Padronizados”; TM
33, abril, 1966, “Containers: Tendén-
cia Mundial nos Transportes”; TM 37,
agosto 1966, “Tudo Sébre Embala-
gens'; e TM 44, margo 1967, “Conte-
nedores: 909 de Carga Util”. A de-
nominacdo correta désse equipamen-
to, agora oficializada, & ‘‘contentor’.

EQUIPAMENTO HIDRAULICO

Temos um problema sébre equipa--
mento hidraulico para resolver com
certa urgéncia e necessitamos entrar
em contato com fornecedores désse
equipamento aqui no Rio de Janeiro.
Em TM/43 vimos que Robert Bosch
fornece ésse equipamento, mas ndo
conseguimos encontrar o enderéco dos
representantes na Guanabara. Solicita-
mos que nos indiquem ésse enderéco
com a maior brevidade. FAUSTO G.
FONTE — Engenheiro Mecinico —
Kelson's Indlstria e Comércio S.A. —
Rio de Janeiro — GB.

Rua Marqués de Sapucai, 304/308,
Rio de Janeiro.

CUSTO OPERACIONAL

Solicito a V.Sas. a fineza de remeter
em nome da nossa organizacao o custo
operacional atualizado para caminhdes
Mercedes Benz, ou nos informar a ma-
neira de obter os referidos custos, ER-
NANDE ERALDO LIMA — Sécio pro-
prietario — Expresso Rodoviario “7 de
Setembro Ltda.”, Aracatuba — SP.

O artigo de capa de TM 45, abril
de 1967 & “Custo Operacional”. = @

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1967
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Esta pa revolveu 50 oeladas de terra

(em 10 anos,-é claro!)

Hoje, a Pa Carregadeira
Michigan realiza

éste trabalho

em 10 minutos!

y MICHIGAN 75 - série

FABRICADA NO BRASIL

Talvez estejamos exagerando no calculo, mas nao na
qualidade da nova Pa Carregadeira Michigan - Série lIl.

CARACTERISTICAS PRINCIPAIS:

Capacidade coroada..... 1.3/4 jc
Tracao nas 4 rodas

Motor Diesel: Perkins ou Mercedes-Benz
Péso 7.718 kg

Ex!ﬁ‘t!aﬂ!a‘r EQUIPAMENTOS CLARK S.A.

Valinhos - SP

L€ o'N — V1INSNOI 3a 0dinu3s



Contréle positivo da circulacio,
em questio de minutos apenas!

As Revistas Técnicas Abril adotaram
computadores eletrénicos para con-
trole da circulagdo — o que permite
obter, num instante, o perfil completo
dos 63.000 executivos que recebem
as revistas nas 26.000 emprésas in-
dustriais mais importantes,

Na meméria do computador estdo re-
gistrados nome, enderécgo, cargo e pro-
fissao do leitor, nome da firma, setor

e ramo de atividade e, ainda, o porte
da emprésa.

Ao simples apertar de um botéo, é
possivel tabular ésses dados, para uma
informacdo exata dos mais diversos
grupamentos possiveis: por setor, fun-
¢do, regido, e seus cruzamentos —
tdo minucioso quanto se queira.
Agora estao ao seu alcance pesqui-
sas especificas sobre a estrutura de

nossas listas de assinantes — o que
vale dizer, sébre a estrutura dos exe-
cutivos industriais no Pais.

transporte moderno

maquinas & metais -
fuimica & derivaros



TRAFEGO

REGULAMENTAGAD

Constituida a Comissdao de Coordenacdo dos Transportes a
Granel, que vem se reunindo regularmente na Guanabara. As
emprésas vinculadas ao Govérno deverdo participar, obriga-
toriamente, do sistema a ser estabelecido, para baratear os
fretes. Emprésas privadas que exportem ou importem ma-
térias-primas minerais a granel, também poderdo beneficiar-
se do sistema.

NAS ESTRADAS

Ja em funcionamento a réde de postos Coruja, para
as emprésas de transporte a ela associadas. Trata-se
de uma série de postos de abastecimento, inicialmen-
te, nos trajetos Rio-Bahia e Sao Paulo-Rio Grande do
Sul, prestando os seguintes servicos as emprésas: fi-
nanciamento de combustivel, assisténcia mecéanica,
atendimento nos casos de acidente, facilidade de co-
municagoes etc.

NO MILHAR

Com a recente compra de um lote de 50 onibus, a
Viagdo Cometa tem agora mil unidades em sua frota.

LOCOMOTIVAS

Ja comegam a ser entregues as 83 locomotivas diese-
létricas encomendadas a Alemanha Oriental, pela Se-
cretaria dos Transportes. A Paulista recebera 36
unidades, a Sorocabana 30, e a Mogiana 17.

DEFICIT

0 deficit anual de 300 milhdes de cruzeiros novos da
RFF teria origem na falta de produtividade das empré-
sas que a compoem. Isso estaria relacionado com a pré-
pria estrutura das ferrovias, consideradas inadequadas.
Opinido do general A.A. Manta, presidente da Réde.

CONSORCIO

A Willys Administradora e Comercial Ltda., subsidia-
ria da Willys Overland do Brasil, langou um Consércio
Nacional, que é o primeiro a contar com a garantia da
propria fabrica. A iniciativa pretende solucionar o pro-
blema da venda de veiculos, inclusive no setor de
utilitarios.

TOYOTA

Tomou posse o ndvo diretor-presidente da Toyota do
Brasil, sr. Kiwamu Ashida,

“FERRY-BOAT”

0 “ferry-boat” ferroviario do rio Sao Francisco, fun-
cionando desde margo, incrementou em cérca de 12
por cento o movimento de mercadorias da Leste Bra-
sileira e Réde Ferroviaria do Nordeste. Cimento, sal,
calcario e gésso foram os carregamentos mais
freglientes.
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...., falando
em nrphlemas e
comunicacoes,

note que — nao so para instalagoes de
grandes cidades a ERICSSON fabrica o seu
famoso e moderno sistema CROSSBAR;
— fabrica-o também para grandes, médias
e pequenas instalagoes particulares, onde
igualmente sao exigiveis:

® comunicagoes mais rapidas e seguras;

® menores gastos em manutengao
(o CROSSBAR- ERICSSON nao possui pecas
giratorias ou de fricgao).

® E,uma vez lembrado o CROSSBAR-ERICSSON,
desaparecem os problemas de comunicagdes.

Teremos a maior satisfacao em atendé-lo;
consulte-nos ainda hoje.

DO BRASIL

Av. Pres. Vargas, 409, 125 8 132 ands., tel. 43-0990, end. teleg. ERICSSON
Caixa Postal 3601, Rio de Janeiro, Gb, ZC-00

SAO PAULO: Av. Paulista, 2202, 1., tel. 36-6951, Caixa Postal 5677, Siao Paulo 1, S.P.
BELO HORIZONTE: Av. Parand, 355, tel. 4-8400, Caixa Postal 1252

P. ALEGRE: Av. Farrapos, 918, tel. 9.1815, Caixa Postal 870

RECIFE: Rua Siqueira Campos, Edif. IPSEP, Loja 2, tel. 6346, Caixa Postal 2128
BRASILIA, D.F.: Av. W-3, Quadra 10, Lote 16-A, tels. 2-3456, 2-9962, Caixa Postal 1420
FORTALEZA, Ce.: Rua General Pompeu, 834, tel. 1-5441, Caixa Postal 700
CURITIBA: R. Barao do Rio Branco, 63 - 10.0, s/ 1010, Caixa Postal 1715
SALVADOR, Ba.: Av. Estados Unidos - Ed. Tarquinio, s/ 101

Fabrica: S.JOSE DOS CAMPOS, S, P., Via Dutra, Km 320, Tels.: 22-22, 25-67, C. Postal 114

8€ o'N — VIINSNOI 30 0JiAu3sS



SERVICO DE CONSULTA — N.° 39

Seu freio... sua vida!

Cuidado com os
fluidos corrosivos

A corrosdao é o principal fator
de deterioragdo das partes metd-
licas dosistema de freios, provo-
cando conseqlientemente o des-
gaste das borrachas. As normas
técnicas da ABNT (Associagdo
Brasileira de Normas Técnicas)
e da SAE (Society of Automotive
Engineers) exigem que a corrosdo
seja perfeitamente controlada com
um [ndice de pH (grau de acidez)
dentro da faixa de 7 a 11. O fluido
Wagner Lockheed para freios
hidraulicos atende rigorosamente
as normas da ABNT e SAE. Assim,
quando Vocé usa o fluido Wagner
Lockheed, as partes metdlicas e
as borrachas do sistema de freios
do seu carro estdao protegidas
contra a corrosao € contra o des-
gaste.O fluido Wagner Lockheed
custa mais caroque os fluidos co-
muns. Mas que vale... Valel
Lembre-se: Seu freio... Sua vida!

LT TRURT Y CENTTHBE LIS L1

GENUINOD

vy
N\

FLUIDO PARA
FREIOS HIDRAULICOS

HEAVY DUTY

IO FTIASO

.

PABRICADD B4 ACORDO COM A% WIGIDAY LIPECIRCACHES
DA WAGHER (LICTRIC CORPORATION PARA LIRVICO PISADO,

BASSREARD i
FARLOC DO BRASIL 5.A.IND.E COM.
- $O8 ll(.'ﬁl ‘lll'kU‘HVl DA s
Wasner Electric Corporation

WELACHAS K - MISSOUEL UL 8.

Fabricado no Brasil sob licenga exclusiva da
Wagner Electric Corporation . em St. Louis 33
Mo. - U.S.A. pela

FARLOC DO BRASIL S.A.

Ind. & Com.

Rio: Avenida Rio Branco, 99 . 2.» andar
Tels. 43-0466 e 23-5397

Sao Paulo: Av. Ipiranga, 795 - 3. andar |
Tels., 37-3785 e 35-2095

Os nomes "Wagner" e "Lockheed” & o desenho
do "V" sflo marcas registradas, i

Rocord 74.020
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TRAFEGO

NOVA LINHA

Foi iniciada a fabricagdo da ca-
mioneta de carga Volkswagen, re-
centemente apresentada no V Saldo
do Automével. Com capacidade para
1t e mais trés passageiros, destina-
se a operar com cargas volumosas.
Sua produgao atual é de 10 unida-
des didrias.

FACILIDADE

Decreto do Govérno Federal pro-
poe a eliminagao do despacho con-
sular nos documentos exigidos para
a entrada, no Brasil, de aeronaves
nacionais e estrangeiras que ope-
ram em servicos regulares. Nosso
Pais ainda é um dos poucos que se
utiliza désse expediente, conside-
rado atravancador de operacgoes.

REESTRUTURAGAD

Anunciado o Plano de Remodela-
¢ao Geral da Cia. Paulista de Es--
tradas de Ferro, gque exigird recur-
sos da ordem de 236 milhdes de
cruzeiros novos. Sua aplicacdo sé
serd possivel com financiamentos
de organismos internacionais de
crédito, pois a companhia tem um
deficit mensal de cinco milhdes
de cruzeiros novos.

ESTATISTICAS

O Brasil tinha em 1966, segundo
o Instituto Brasileiro de Cadastro,
o seguinte numero de caminhades:
817.746, sendo 651.426 a gasolina
e 166.320, diesel.

ATRACAM DE NOGVO

0 presidente da Comissdao de Ma-
rinha Mercante anunciou o resta-
belecimento da navegacao de cabo-
tagem e de passageiros, em todos
os partos.

EXTINCAO

Extintas, por ato do Presidente da
Repliblica, as categorias profissio-
nais de estivadores e capatazia. As
duas classes sao agora englobadas
em uma tnica, sob a denominagao
de ‘"operadores de carga e des-
carga'.
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SUPERSONICOS

0 Galedo deveri operar com jatos
supersfnicos, na década de '70. Vi-
racopos sera preterido, pois se a
viagem de um SST, de Nova York
a Sao Paulo, tem duracdo prevista
de gquatro horas, sdbmente a trans-
feréncia de passageiros daquele
aeroporto para a capital paulista
leva cérca de duas horas.

" DO EXTERIOR

PRODUCAO

A fabrica francesa Brissonneau
et Lotz colocou no mercado a sua
milésima locomotiva dieselétrica
“BB 63.000". Jamais um s6 modélo
de maquina havia sido fabricado
em tal numero, por um fabricante
europeu,

COMPRA

A Link-Belt dos EUA, uma das
maiores firmas do mundo no setor
transporte industrial, foi comprada
pela American Food.

SUCESSOR

O professor Heinrich Nordhoff
anunciou a escolha de. Kurt Lotz
para sucedé-lo a frente da Volks-
wagen Mundial. O atual presidente
da Brown Boveri assumira o névo
cargo em fins de 1968.

POUCA TRIPULAGAOD

Foi langado ao mar um navio car-
gueiro de fabricacdo inglésa de
12,000t, que opera com uma tripu-
lagao de apenas 27 homens. Auto-
matizado, o contrile de seus dois
motores diesel é feito diretamente
da ponte de comando, auxiliado
por um sistema de televisio em
circuito fechado.

FUSAOD

Fundiram-se as firmas inglésas
Rolls-Royce Ltd. e a Bristol Aero-
plane Co. Ltd. ]
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| DENTRODA MAIS APURADA TECNICA E DOS

A SOLDA E
PERFEITA
QUENDO,

NAS GRANDES

OU PEQUENAS TAREFAS
0_CONVERSOR

BAMBOZZI

Produzindo

CONVERSORES PARA SOLDA ELETRICA

MAIS ATUALIZADOS APERFEICOAMENTOS

ROTHAL PUB,

BAMBOZZI S/A. MAQUINAS HIDRAULICAS ELETRICAS

Rua Bambozzi, 460/512 - Tel. 69 - C. P. 40 - End. Teleg. "BANZI" - Matao - Est. de S&o Paulo - Brasil
Distribuidor

0. W. COMERCIO € REPRESENTACAOD DE MAQUINAS LTOA.

Rua Florencio de Abreu, 126 - 2. andar - s/ 23 - Tel. 37-4811 - Sao Paulo 1 - SP - Brasil
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SERVICO DE CONSULTA

I"'""h..

= Brasconn?

gl .|| CONNN

———Brasconn?

—Brascor?

L Brascown?

=—Btascorn?

T . Brascoin?

BRASCOLA

isto é, cola e produtos afins para colagem,
vedacdo e protecdo contra rufdos e trepida-
¢do. O material adesivo moderno e adequa-
damente empregado na indlstria, pode ser
fator de maior qualidade do produto e ba-
rateamento da méo-de-obra.

A BRASCOLA

especializou-se na pesquisa e formulagéo do
material apropriado para mais de 300 fina-
lidades de colagem, vedagdo. anti-ruidos e
trepidacdo para, entre outras, as industrias:
automobilistica, eletrénica, de construgdo, de
plasticos, téxtil, de mdveis, calgados etc.

SEM ONUS

para os interessados, os laboratérios e téc-
nicos da BRASCOLA estudardo a solugdo
adequada para problemas especificos.

Brascola Lida.

Fabrica e Escritério: R. Prof. Aprigio Gon-
zaga, 78 (Jabaquara) Tels. 70-2873 - 70-5692
Caixa Postal, 30.116

Representantes em todas as capitais

Santos & Santos 31/53

PAINEL

NOVOS AVIBES — A Varig adquiriu da Hawker-Siddeley Avia-
tion — Inglaterra — 10 avioes HS-748. Estes aparelhos bimo-
tores turboélice poderdo substituir os DC-3 e Convair, nas
rotas com etapas mais curtas e campos de pior qualidade.

BETONEIRA — Iniciada no Brasil a producdo de betoneiras
“Rex-Tib" para caminhoes, com capacidade até 5m3® de con-
creto, A Técnico Industrial do Brasil S.A. — Guarulhos, SP —
¢ a fabricante, sob licenca da Rex Chainbelt Inc. — EUA.

LANCADO 0 “DUKE" — O ultimo langamento da Beechcraft
— EUA — é o executivo “Duke"”, bimotor, turboélice médio,
possuindo cabine pressurizada. Trata-se de um aparelho de
seis lugares, com velocidade de cruzeiro de 416 quilémetros/h.
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TENAZ GIGANTE — Foi fornecida & Usiminas — Usinas Side-
rirgicas de Minas Gerais S.A. — uma tenaz simples para
bobinas, a ser utilizada em fornos de recozimento daquela
companhia. Fabricado no Brasil pela Torque (Araras, SP)
ésse equipamento possui uma capacidade de 18 toneladas.

SEM EMBREAGEM — Numa linha especial de producao da
Leyland Motors — Inglaterra — foram fabricados os primeiros
100 caminhdes Beaver, sem embreagem. Destinados a operar
com semi-reboques, com capacidade bruta de 30/32t, seus
contrdles consistem apenas no acelerador e pedal de freio,
com pequeno seletor de engrenagem. &

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1967 15

RACIONALIZACAD

e Linha de montagem alimentada continuamente
e Transporte mecanizado entre as fases de montagem
e Em cada mesa de trabalho o n." adequado de pegas

O transportador SANDVIK proporciona racionalizacao.

Seu elemento transportador - fita de aco - possui baixo
coeficiente de atrito. E facilimo manusear as pegas sé-
bre a fita, podendo-se até, quando o trabalho o requerer,
reté-las sobre a fita em movimento, por meio de um
batente transversal.

Conheca as aplicagoes dos transportadores com fita de
aco SANDVIK. Peca o catalogo Br-738.

Estudos, projetos e construgao de transportadores com
fita de aco:

SANDVIK

SANDVIK DO BRASIL S.A.

SAO PAULO: Avenida Senador Queiroz, 312 - 1. and.
Telefone 37-8581 - Caixa Postal 7412

RIO DE JANEIRO: R. Francisco Serrador, 2 - Sobre-
loja - Cinelandia - Telefone 42-2807

PORTO ALEGRE: Rua dos Andradas, 1137 - 7. andar
Sala 711 - Telefone 4 8869 - Caixa Postal 306
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QUEM GARANTE
QUE ESTE MOTOR
DIESEL PERKINS
LHE DARA SEMPRE
1009,
DA EFICIENCIA PERKINS
1009,
DA ECONOMIA PERKINS
1009,
DA ROBUSTEZ PERKINS?

use sempre
pe¢as genuinas

g2 PERKINS
LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL

OE ALTA' ROTAGAD

PRODUTOS NA PRACA

CARGA E DESCARGA _— Transportador de taliscas — dotado de rodizios — apro-

_priafio Ppara carregar e descarregar veiculos, movimentar mercadorias dentro de
indlstrias, armazéns etc. é acionado por motor elétrico. Este equipamento pode

ser fabricado em qualquer tamanho.

TRANSPORTE ECONOMICO — O em-
prégo de calhas — chutes — para a
descarga de sacos, pacotes e volumes
diversos, apresenta facilidades de ope-
racao, a baixo custo. Fabricadas em
chapa de ago, as calhas trabalham em
conjunto com transportadores de ro-

"|étes, possibilitando o envio direto de

uma carga do pavimento superior de
um edificio, até o caminh3o. S.C. n.% 2.

16

Indique Servico de Consulta no° 1.

SECA-TUDD — Produzido no Brasil um
sistema desumidificador para carga
transportada por via maritima. Aplica-
vel, também, a estoques de curtumes
e de produtos téxteis, quimicos, far-
macéuticos etc. Indique S.C. n° 3

PILHA CATALITICA — Lancada no mer-
cado uma pilha catalitica a ser insta-
lada no radiador do veiculo, com a
finalidade de dispersar os elementos
contidos na édgua — causadores da
ferrugem, corrosdo e da formacado de
residuos. Dispositivos para combustivel
e Oleo lubrificante sao também fabri-
cados. Servico de Consulta n° 4. @
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TRANSCEPTOR DE “SBB AJ”’

AJ Eletronica tem a satisfacdo de apresentar o seu PEQUENO GIGANTE. Um equi-
pamento Transceptor de SSB, transistorisado, totalmente montado em circuito im=-
presso. Realmente o aparelho ideal para uso MéVEL, devido ao baixo consumo de
bateria. Extraordinario para uso FIXO0, devido a sua alta eficiéncia.

Alimentacao por bateria ou corrente de 110 Volts. Poténcia de 50 ou 100 Watts.

A
AJ ELETRONICA possue uma verdadeira ‘““familia’’ de transmissores e receptores SSB,
fixos e moveis, com poténcia de 50 a 1.000 Watts. Procure conhecé-la.

AJ ELETRONICA S.A.

AL. SANTO AMARO 383/387 - TELS.: 61-7587 E 61-9824 - CAIXA POSTAL 311 - SAO PAULO 1, S.P.

O PEQUENO GIGANTE
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alugando, por

NCr$ 25,00 mensais,
5 aparelhos

de intercomunicacéo

TELESPEAKER

DISTRIBUIDORA

TELESPEAKER

(exclusiva para S&o Paulo)

Rua Boa Vista 254, 6.0 andar
Conj. 617/618, Tel. 37-0018
Sdo Paulo 1, 5. P.

y
L4

VEJA ESTA IDEIA

SEM CORREDORES — Para conseguir o maximo aproveitamento de espaco nos
armazéns, foi desenvolvido éste sistema de prateleiras, que elimina quase com-
pletamente a necessidade de corredores. Dotado de rolétes livres, permite o facil
manuseio das mercadorias paletizadas ou conteinerizadas. S. de Consulta n.° 5.

»

i T -
DA grote e o

CONTRA DERRAPAGENS — Frenagens bruscas e estradas em mas condigoes pro-
vocam freqiientes derrapagens de semi-reboques tracionados por cavalos-mecéa-
nicos. Para evitar acidentes foi desenvulvido o dispositivo de seguranca mostrado
na foto. Consiste num freio pneumatico, instalado embaixo da quinta-roda, que
prende o pino-rei sempre que o motorista aciona os breques, impedindo que
a carréta derrape e monte no cavalo-mecénico. Indique Servigo de Consulta n.° 6.

EMPILHADEIRA-GUINDASTE — Uma langa extensivel, adaptivel ao garfo de
qualquer empilhadeira, transforma-a em guindaste mével. Mcvimenta com segu-
ranca cargas até 6t a 3,5m. Pode trabalhar com garfos até 50mm de espessura
e 127mm de largura. A langa recolhida mede 2,10m. Servico de Consulta n® 7. @
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MECANIZACAO DE FUNDICOES

com automatizacao parcial ou total

, Uma linha completa
de equipamentos para
mecanizacdo de fun-
dicées, de qualidade
ja comprovada, é o
que lhes oferece a

g]'ana;amanlo com “know-how’ da Foundry Design
“S. A.# Europe-

POHLIG-HECKEL

Nosso programa de fabricacao néste
setor: ® Misturadores de areia ® Ma-
quinas de moldagem e Arejadores e
Mdquinas de limpeza e Transporta-
dores de correia ® Elevadores de ca-
camba e Alimentadores vibratorios e
Peneiras vibratérias ¢ Grades vibra-
torias ® Silos ® Dosadores ® Trans-
i Sl portadores continuos tipo carroussel e
continuo carroussel Fornos cubilés ¢ Panelas de fundi-
cao ® Levantadores ® Monovias ® Cai-
xas de moldagem e Equipamento elé-
trico.

Aumentar a produtividade é, hoje em dia,
questao de sobrevivéncia. Inumeras fun-
di¢coes no Brasil ja sentiram esta neces-
sidade e estao utilizando nossos equi-
pamentos. Colocamo-nos também a sua
inteira disposigao.

VAV POHLIG HECKEL DO BRASIL S. A.
V Industria e Comercio

Rua Tamoios, 200 - 23.° andar - Fones: 2-5510 e 2-1065
Cx. Postal 180 - BELO HORIZONTE - MINAS GERAIS
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PUBLICACOES

e SeuUs
motores

TRATOR TEM LIVRO — Evolugdg do
trator, motor, combustivel, lubrificacao,
sistema de engate e comandos hidrau-
licos, estimativa de custo da potén-
cia instalada, além de outros topicos
importantes, estdo contidos no livro
“Tratores e seus motores” da Editora
Edgard Blucher Ltda., em volume de
398 paginas. Indique Serv. de Cons. n. 8.

A ESTRADA DE FERRO SOROCABANA

NA DECADA DOS "60"

Eng. Céssio Penteado Serra

e Wy ey

DECADA DOS 60 — Estatisticas, ana-
lise da receita, consideracoes sbbre
trabalho Gtil, custos da tracdo, movi-
mento financeiro e projecag futura dos
resultados da E.F. Sorocabana, sao
alguns dos aspectos abordados pelo
eng.? Cassio Penteado Serra, diretor
da Divisdo de Transportes do Instituto
de Engenharia de S3ao Paulo, em seu
trabalho “A EFS na década dos 60".
Indigue Servico de Consulta n° 9.

20

0OS SISTEMAS DE TRANSPORTE
E SEU CONDICIONAMENTO
HISTORICO - ECONOMICO

ENG. GILBERTO ARANTES LANHOSO

CONFERENCIA — O surgimento do
transporte rodoviario e a justificativa
do desequilibrio existente no Pais en-
tre os diversos sistemas de transporte,
sao os temas basicos da conferéncia
proferida pelo eng? Gilberto Lanhoso
no | Congresso Rodoviario Latino-Ame-
ricano — realizado na Guanabara —
agora publicada na integra. S.C. n.? 10.

ENGENHARIA DE THANSPORTES
Conceltuacés = Ensine

HEITO® LISBOA OE ARAUR
AR

— 1BAN =

ENSINO — Orientacdo a ser seguida
para o ensino dos transportes, de acér-
do com a mais moderna conceituacao
é o tema de “Engenharia de Trans-
portes”, de autoria do eng® Heitor
Lisboa de Araljo. Publicagdo do Inst.
de Pesquisas Rodoviarias. S.C. n.? 11,

Hidraulica
Pratica

por George Atland

CHEFE DO TREIMAMENTO DA
VICKERS INCORPORATED

Condensodo do Manual

HIDRAULICA PRATICA — Principios de
hidraulica, circuitos basicos, tanques
e filtros, bombas, contréle de pressao,
valvulas, manutengao planificada, além
de diversos outros tépicos de impor-
tancia, encontram-se desenvolvidos em
um manual de 76 paginas, escrito por
George Atland, chefe de treinamento
da Vickers Incorporated. S.C. n.° 12

~

MOVIMENTACAD — Equipamentos pa-
ra movimentagao de cargas, como em-
pilhadeiras elétricas e manuais, com
capacidade até 700 quilos e carrinhos
hidraulicos manuais, para 1.500 a 5.000
quilos, &€ o que apresenta éste folheto
colorido da-Matrin. Indique Servico de
Consulta n.° 13. ®
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onde estiverem,
e a qualquer momento...

seus homens-chave nunca
estarao mais distantes
do que alguns segundos!

O sistema de chamada Trans-Ennis possibilita a imediata localizagdo
dos diferentes membros de uma organizacao. Eles podem estar em
qualquer parte do edificio, bem como corredores e dreas adjocentes.
O sistema compoe-se de uma estagdo central e um “‘Biper’”’, que

cada uma das pessoas leva no bdlso, e emite um sinal de aviso. Para
chamar alguém, simplesmente gira-se um botdo, colocando-o no
numero correspondente & pessoa desejada. S6 ela recebe o sinal dis=-
creta e instantaneamente.

Utilizado hd mais de dez anos em centenas de organizagdes nos Estados
Unidos e Europa, é a solugdo mais eficaz e econbémica para o
problema de sobrecarga de seus telefones externos!

PECA-NOS MAIORES INFORMACGES

 TRANSIENNIS

Rua Senador Dantas, 117 = Grupo 1916 - Tel.: 32-2149
Rio de Janeiro, GB
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JUSTICA

L.A. de Souza Queiroz Ferraz

TM encontra-se a disposicao de seus leitores, para dar solugdo a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sap Paulo.

TM tem recebido uma série de consultas cujos esclarecimentos
sdo de grande interésse para o comércio e a indlstria em geral.
Assim, o primeiro tépico desta segdo examina as condigdes em que
uma firma pode adquirir bens de sociedades anénimas. A seguir, em
resposta a outra consulta, enunciam-se os meios pelos quais uma

firma pode incorporar outra.

BENS DE SOCIEDADE ANONIMA

Certa firma transportadora de-
sejando adquirir caminhdes de
uma sociedade anénima, consul-
tou-nos a respeito.

Quem esclarece melhor o as-
sunto é o tratadista Miranda Val-
verde em sua obra ‘“Sociedade
por Acbes”, ao comentar, na
pag. 40, o art. 119 da Lei das So-
ciedades An6nimas:

“Em principio os diretores s¢
nao podem alienar ou gravar os
bens que asseguram o funciona-
mento normal da sociedade,
como as maquinas de uma fa-
brica ou usina, os imoveis so-
ciais que garantem exploragao
objeto da emprésa, os bens que
formam o fundo de reserva, en-
fim, todos os valores que, por sua
natureza e destinagao, ou em vir-
tude de resolugd@o de assembléia
geral ou de disposigdo estatuta-
ria, estdo separados ou excluidos
dos negécios.

“0 preceito ha de ser entendi-
do nesse sentido. Mas ainda que
pelos estatutos estejam os dire-
tores autorizados a alienar ou gra-
var bens sociais, dai ndo ha de
_ se concluir que, sem expressa so-
lugdo da assembléia, possam éles
vender ou onerar todos os bens
sociais. Na divida sdbre a exten-
sio dos poderes estatutarios,
convém gue o interessado na
operagdo exija prévio consenti-
mento da assembléia geral”.

Conclusdo: no caso de aquisi-
cdo de bens de sociedade andni-
ma é aconselhavel que o com-
prador recorra a um causidico
para evitar o risco de anulagao
da transagdo — a ndo ser que
o diretor ou diretores da firma
vendedora tenham poderes outor-
gados por assembléia geral, ou
pelos estatutos sociais.

22

GARANTIA

Tratando-se de firma em regi-
me de concordata, quais as ga-
rantias para o comprador ndo
ter, no futuro, anulada a sua com-
pra? — indaga o mesmo consu-
lente.

Quanto aos produtos préprios
do seu comércio ou da sua in-
dustria, ndo ha restricdes, uma
vez que a concordataria conti-
nua, sob ésse aspecto, no exer-
cicio pleno de suas atividades.
Porém, com respeito a maquina-
ria, iméveis — enfim, tudo aqui-
lo que ndo representa a explo-
racao do negécio normal — é ter-
minantemente proibida a venda,
conforme disciplina o art. 149,
§ Unico da Lei de Faléncia, a
saber:

“Enquanto a concordata nao
for por sentenga julgada cumpri-
da, o devedor ndo pode, sem pré-
via autorizagdo do juiz, ouvido o
representante do Ministério Pu-
blico, alienar ou onerar seus
bens iméveis ou outros sujeitos
a clausulas da concordata; ou-
trossim, sem o consentimento
expresso de todos os credores
admitidos e sujeitos aos efeitos
da concordata, ndo lhe é permiti-
do vender ou transferir o seu es-
tabelecimento.

“Os atos praticados pela con-
cordataria — paragrafo Unico —
com violacdo déste artigo sao
ineficazes relativamente a mas-
sa, no caso de rescisdo da con-
cordata”.

Conclusdo: para adquirir bens
da firma em concordada é im-
prescindivel alvara * judicial, o
qual fixara o prazo de sua vali-
dade, condigdes e o preco de
venda.

INCORPORAGAO

Pode uma firma incorporar
outra? Qual o meio mais pratico
e as exigéncias legais para faze-
lo? — indaga-nos outro consu-
lente.

A incorporagdao pode efetuar-
se por simples alteracdo de con-
trato social, por instrumento par-
ticular ou por escritura publica,
onde deve constar:

a) Em caso de sociedade por
quota de responsabilidade limi-
tada, em nome coletivo, o0 nome
e a qualificacdo de cada um dos
socios da sociedade incorporado-
ra; em caso de sociedade anéni-
ma, os nomes dos diretores e a
copia autenticada da ata da as-
sembléia geral extraordinaria au-
torizando a incorporagao.

b) Idem em relagao a socieda-
de a ser incorporada, com a de-
claragdo de que: “em conse-
guiéncia da incorporagao, fica ela
dissolvida e extinta”.

c) Declaragdo de que a socie-
dade incorporadora assume to-
dos os direitos e obrigagdes, in-
clusive o ativo e passivo da fir-
ma incorporada e extinta — pa-
ra todos os fins.

d) Se houver retirada de socio
ou entrada de nodvo, especificar
o valor da quota de capital, quer
seja sociedade em nome coletivo
ou constituida por quota de res-
ponsabilidade limitada.

e) Relacao das clausulas even-
tualmente modificadas, inclusive
a do capital social acrescido com
a incorporagao, especificando-se
as quotas que tocarem a cada
socio.

f) Esclarecimento de que as
demais clausulas do contrato so-
cial da firma incorporadora con-
tinuardo em vigor.

No caso de incorporagao efe-
tuada através de instrumento
particular, deverdao ser reconhe-
cidas as firmas de todos os inte-
ressados, mais as de duas teste-
munhas e juntar-se prova de cer-
tiddo negativa do impdsto sindi-
cal e do impdsto sébre a renda.
Far-se-a, entdo, requerimento a
Junta Comercial do Estado. @
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Boa estrada
Ma estrada
Sem estrada

Pense em quantas tarefas o "Jeep” pode
cumprir. Muitas, nao é? Por isso, éle se
chama "Utilitario Universal”, titulo exclu-
sivo do “Jeep”, que vive trabalhando.

E mais um operario na obra. Mais um
trabalhador no campo, nas fabricas — em
qualquer emprésa sempre ha um bom em-
prégo para o "Jeep .

Por causa da tracao nas quatro rodas
e reduzida, o "Jeep"” anda com o dobro de
seguranga por qualguer caminho. Nao es-
colhe terreno, nem tempo, nem hora — o
"Jeep" ¢é eficiéncia, confianga, resisténcia.

“Jeep' 67 ganhou um ar jovemn e esportivo
com sua nova capota conversivel e seus
novos bancos muito confortaveis (opcio-
nais). Também tem nova diregao, ripas de
madeira no assoalho, trava de direcdo, para-
choque traseiro e duas lanternas traseiras.

“Jeep' é assim: um companheirao.

W Jeep'67

Produto da Willys-Overland
Fabricante de veiculos de alta-qualidade.

DWillys- Overland - 67,1080

8% o'N — VLINSNOJ 3a 0JIA¥3S
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Maisde

250 emprésas
~ deonibus
& substituiram
o dinamo pelo

Alternador WAPSA

Veja porque:

Carrega a bateria mesmo com o motor em marcha lenta.

Elimina os problemas da partida pela manha, pois a bateria é mantida a plena carga.
Elimina a necessidade de carga rdpida na bateria.

Mantém uniformes e mais intensas as luzes internas e dos faréis.

Elimina o alto custo de manutencdo dos dinamos.

...e por que WAPSA?

A Wapsa é que possui maior experiéncia em alternadores no Brasil; mais de 150.000 veiculos
equipados com alternadores Wapsa rodam por todo o Pais.

A instalagdo do Alternador Wapsa ndo exige qualquer modificagdo no sistema elétrico do
veiculo.

A Wapsa possui técnicos altamente capacitados para estudo da conversdo de sua frota.
A Wapsa proporciona assisténcia técnica permanente.

WAPSA E A PIONEIRA NA FABRICACAO
DE ALTERNADORES NO BRASIL.

* Para demais informacées e lista de usudrios, consulte, sem
compromisso, o nosso Setor de Alternadores.



faca também
como elas fizeram:

V' exPERIMENTE

instale o

Alternador WA PSA

(12 e 24 volts)

@ WAPSA AUTO-PECAS S.A.
EQUIPAMENTO ELETRICO DE CONFIANGA®

Rua Dr. Alvaro Alvim, 76 - Sdo Paulo, 8




- 55000 lideres
de industna é o que
exame
garante a vocé!

O VEICULO IDEAL PARA ANUNCIAR SERVICOS BANCARIOS,
FINANCEIROS, DE INVESTIMENTO; EQUIPAMENTO E MOVEIS DE
ADMINISTRAQAO E ESCRITORIO; AUTOMOVEIS; PRODUTOS DE
USO PESSOAL; RELOGIOS BEBIDAS ROUPAS.

exame

€ um novo caderno das revistas técnicas da
Editora Abril que analisara, do ponto-de-vista do
- empresario, a economia nacional. A partir de
julho, estara encartado em Transporte Moderno,
Maquinas & Metais e Quimica & Derivados.

exame
atinge um publico de
54.750 leitores diferentes

— descontada a superposigao entre
as trés revistas*.

exanme

oferece uma audiéncia global

de 166.000 leitores (55.000 exemplares
x 3,18 leitores/exemplar. Pesquisa do
INESE — Instituto Nacional de Estudos
Sociais e Economicos).

exam a melhor maneira de v. atingir
os lideres industriais do pais

3¢ Auditoria da Price, Waterhouse, Peat & Co.




INFORMATIVO____ LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubiao Jr. 190 - tels. 93-9078 e 93-3554 - Sao Paulo

JETSLINGER

Fabricado no Brasil pela LINK-
BELT-PIRATININGA, o JETS-
LINGER empilha elevadas capaci-
dades de materiais a granel, tais co-
mo cereais, carvao, sal, acticar, mi-
nérios, fertilizantes, areia etc.

O JETSLINGER atira materiais
até dareas inacessiveis a outros
meios mecdnicos, executa o reché-
go de navios, carregamento de ca-
minhdes e vagoes, empilhamento
em armazéns ou ao ar livre. Com
capacidades que atingem até 500
t/h, o JETSLINGER langa o ma-
terial até uma distincia horizontal
de 30m, empilhando-o até 15m aci-
ma do seu ponto de descarga. Po-
dem ser produzidos com correias
de 10, 14, 20 ou 28 polegadas. Ha
disponibilidade de quatro tipos di-
ferentes:

JETSLINGER LINKBELT-PIRATININGA executando rechégo no porao de um navio.

® Tipo A — montado sbébre ro-
das, equipado com correias de 10,
14, 20 ou 28 polegadas de largura.

® Tipo B — suspenso, giratorio,
correias iguais as do tipo A.

® Tipo C — montado sobre ro-
das, de construcdo compacta, para
operagao em locais de altura limi-
tada, com correias de 14, 20 e 28
polegadas.

® Tipo D — com suporte espe-
cial manual, para carregamentos
diversos, com correias de 10 e 14
polegadas. — Servico de Consulta
N©° 51,

TRANSPORTADORES ® ELEVADORES DE CACAMBA @ TROLLEY CONVEYORS ® TRANSPORTADORES DE VA-
GONETAS ® JETSLINGERS ® PENEIRAS VIBRATORIAS




TRANSPORTE RODOVIARIO

A cabeca de tigre balangando sé-
bre o teto de um furgdo certa-
mente ndao daria a Kellogg’'s o
prémio de melhor pintura do ano.
Esta idéia, entretanto, contribuiu,
na fase dos estudos, para a ado-
¢do do padrao que se sagraria
vencedor do | Concurso de Pin-
tura de Frotas, promovido por
TM. Como foi a escolha da me-
lhor pintura do ano e o desenvol-

vimento désse setor no Brasil
sdo temas desta reportagem.
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CONCURSO
APONTA

MELHOR
e PINTURA

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1967



Roberto M, de Aratjo

Reginald Uelze

Gerard Wilda

Um balanco da situagdo da pin-
tura de frotas, no Brasil, deixa cla-
ro que hd muita coisa ainda a ser
feita nessa drea. O préprio trafego
na cidade ou nas estradas mostra
que a maioria dos veiculos ndo €
empregada como meio de divulga-
¢do dos produtos ou servigos de
uma emprésa. As tentativas nem

sempre dao bons resultados, por
carecerem de maior estudo. Preju-
dicam, as vézes, a propria imagem
da emprésa e a seguranga do tra-
fego.

Se determinadas organizagoes
despendem verbas para anunciar
em Onibus e at¢é mesmo em cami-
nhoes, devem os frotistas deixar de

TABELA |

Combinagdes de cores — um ponto de partida para uma escolha racional

Cér principal

Cér secundéria

Letras e ornamentos

Vermelho
Branco
Prateado

Amarelo Mostarda
Branco

Azul

Azul Amarelo
Prateado
Alaranjado

Verde Branco
Préto
Azul

Plrpura
Vemelho
Bege

Branco

Préto Prateado
Alaranjado
Dourado

Azul-esverdeado

Branco, azul, prateado
Azul, préto, verde
Azul, branco, creme

Branco, cinzento
Préto, azul, verde
Verde, branco, vermelho

Branco, vermelho
Vermelho, branco, verde
Préto, azul, ptrpura

Préto, azul, purpura
Branco, vermelho
Prateado, amarelo

Préto, vermelho, azul
Marrom, préto, dourado
Cinzento, azul, verde

Azul, alaranjado, violeta
Branco, amarelo, verde
Branco, verde, vermelho
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aproveitar a drea livre de seus pré-
prios veiculos? Anunciar em seus
veiculos ndo traz gastos adicionais,
a'ndo ser o despendido uma s6 vez
com o planejamento e execucdo da
pintura, a qual seria feita de qual-
quer forma. O custo total désse ti-
po de publicidade é muito baixo,
quando comparado com outros
meios de divulgagdo.

O concurso — A partir dessas con-
sideragoes TM langou um concur-
so, cujos objetivos foram:

® selecionar, sob os aspectos es-
tético, mercadolégico e de seguran-
¢a, as emprésas nacionais cujas fro-
tas rodovidrias se destacam pela
pintura;

® estimular a fixacdo da imagem
da emprésa, através da boa apresen-
tacdo de seus veiculos;

® escolher a emprésa de melhor
apresentacao em 1967.

Para a selecdo das melhores pin-
turas, foi formado um juri com ele-
mentos de atuagdo marcante no se-
tor: Roberto M. de Aratjo, diretor
do Departamento de Estilismo da
Willys; Reginald Uelze, vice-presi-
dente da Confederagdo Nacional do
Transporte Rodovidrio; Gerard
Wilda, professor da Escola Supe-
rior de Propaganda, além de Rena-
to Rovegno, diretor das Revistas
Técnicas da Editéra Abril; e Ro-
berto Muylaert, diretor de TM.

O julgamento, realizado em ses-
sdo onde foram projetados diaposi-
tivos coloridos de todos os concor-
rentes, selecionou quatro finalistas:
Kellogg's, Kid's, Pan e Tostines.
Nao houve colocagdo entre os fi-
nalistas, a ndo ser a do vencedor.
A opinido do juri foi unanime: sal-
vo raras e louvaveis excegOes, a
maioria dos participantes nao apre-
sentou pinturas de destaque.

Levou-se em consideragao na es-
colha do vencedor itens de igual va-
lor, no que se refere a “pontos’:
originalidade, identificagao do pro-
duto, apélo de compras, visibilidade
(seguranga) e conjunto.

Originalidade — Nesse item foi le-
vada em conta a parte criativa da
pintura; o que ela apresentava de
realmente n6vo para o setor. A fe-
liz conjugagdo de cores e o dese-

29



CONCURSO

Pequenos espagos empregados racionalmente reforcam bem o impacto da pintura.

nho agressivo, de grande impacto,
determinaram Kellogg’s como o
mais cotado. Cores originais fize-
ram de Kid’s um dos favoritos.
Predominam em sua pintura: um
tom forte de rosa e o branco. O lo-
gotipo € demarcado em amarelo.
verde-garrafa, azul e negro.

Identificacao — Considerou-se,
aqui, o proposito de dar informa-
coes especificas sobre produtos ou
servicos, como estimulos para as
vendas. No caso da pintura de vei-
culos, € preciso ter em mente que
a mensagem deve ser sempre bre-
ve, o suficiente para ser percebida
num s6 relance. Excetuando o caso
de veiculos estacionados, o consu-
midor nao tem condicdes para de-
morar-se no exame dos carros
Qualquer desenho, pois, que exija
“uma segunda olhadela”, deve ser
posto de lado. Por outro lado, a
pintura devera ter relagdo com o
produto ou servigo.

Frotas transportadoras de carga,
por exemplo, devem utilizar-se de
elementos que sugiram velccidade
e tempo: € o caso das flechas, letras
“escorridas” etc. Outros atributos
que se desejem emprestar a uma
frota — eficiéncia, cuidado, corte-
sia, confianga etc. — sdao de ob-
tencao mais dificil. No entanto, o
sucesso de uma pintura poderd ser
determinado por ésse fator. Evitar
o 6bvio € regra fundamental.

Em alguns casos, a utilizacdo do
logotipo da emprésa pode ser con-
traproducente. Ele deve ser usado
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quando a marca possui elementos
explicativos do tipo de produto ou
servico. Uma repeticdo da marca
— formando elementos geométri-
cos, por exemplo — pode reforcar
0 seu impacto.

Mesmo uma marca consagrada
pode “envelhecer”. Foi o que sen-
tiu a fabrica de doces Confianga
quando mudou o seu logotipo para
Kid’s e Tostines. Além do antigo
“Confianga™ nao ter a mesma forga
da época em que foi criado (cérca
de 30 anos atras), vinha sendo imi-
tado por concorrentes, 0 que pre-
judicava a imagem da emprésa.

Um dos participantes do concur-
so que mais se destacou pela ime-
diata identificacdo do tipo de pro-
duto de sua fabricagao foi a fabrica
Pan. O emprégo de um sé6 logotipo
em vermelho e branco, encimado
pela palavra chocolate, sobre um
fundo azul, chama bastante aten-
gao.

Vendas — Sob ésse topico foi pes-
quisado se o veiculo era ou nio
um apélo de compras. Ha varias
maneiras de veicular uma mensa-
gem atraves da frota. Uma publici-
dade tida como geradora imediata
de venda ndo € necessaria. A ndo
ser, € légico, que exista venda re-
talhada no proéprio veiculo.

No outro extremo da questdo es-
td o denominado “antncio institu-
cional”, que apenas destaca a ima-
gem da emprésa. A utilizacio dés-
se tipo de publicidade somente se
torna obrigatéria quando a empré-

sa fabrica ou distribui uma quanti-
dade muito variada de produtos.
Nesse caso, junto com o logotipo,
podem ser usados painéis para
campanhas especificas.

Para companhias pequenas, o
anincio institucional ndo ¢ reco-
mendado. Na maioria dos casos, o
publico desconhece o tipo de ser-
vico realizado por ela, que dreas
atinge etc. Mas se o logotipo da
emprésa for bastante dindmico —
como é o caso da Kellogg’s — o
andncio institucional se transforma
em apélo de compras.

Visibilidade — No item em ques-
tao, a pintura foi examinada do
ponto de vista da seguranga. Sabe-
se que grande parte dos acidentes
ocorridos nas estradas sdo causados
por motoristas que seguem, muito
de perto, os veiculos que o antece-
dem. Isso ocorre porque os condu-
tores muitas vézes nao conseguem
avaliar a distancia entre os carros
e a faixa de velocidade em que se
deslocam. Esses fatos se relacio-
nam, diretamente, com a pintura
Testes de visibilidade tém provado
que, para o motorista, € tdo impor-
tante ver os outros veiculos como
ser visto por €les. De maneira ge-
ral, isso acontece quando os vei-
culos estdo pintados em tonalida-
des escuras. Em um dia de pouca
visibilidade, os veiculos de cores
neutras, escuras ou sujas, pratica-
mente desaparecem no meio am-
biente.

Ainda do ponto de vista de se-
guranca, sabe-se que os “out-doors™
colocados ao longo das rodovias
podem distrair a atencao dos moto-
ristas. Deve-se evitar que uma frota
— pelo exagéro da pintura — tor-
ne-se um “painel ambulante” que
afete a seguranca nas estradas. Co-
mo premissa, os veiculos destinados
a viagens longas, em rodovias, de-
vem ter pintura simples e clara.

1967-1968 — O principal objetivo
de TRANSPORTE MODERNO
ao promover o Concurso de Pintura
foi 0 de chamar a aten¢do dos fro-
tistas para a importancia da pintura
adequada. As experiéncias dos fina-
listas de 1967 poderao ser uteis as
emprésas que desejem concorrer
em 1968.

Para um planejamento racional,
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j—



.

1)

¢ conveniente procurar os especia-
listas do setor. Em Sao Paulo, éles
podem ser encontrados na Faculda-
de de Arquitetura e Urbanismo, na

Escola Superior de Propaganda e
na Associa¢do Brasileira do Dese-
nho Industrial; no Rio, na Escola
Superior do Desenho Industrial.

Como pintar
uma frota

H4 vérios fatéres importantes a
serem considerados no planejamen-
to da pintura de frotas. Uma pes-
quisa sObre cores e desenhos — as-
sim como da sua relagdao com o tipo
de mensagem a ser transmitida —
fornece dados decisivos para uma
escolha acertada. Também deve ser
feita uma andlise da concorréncia
no mercado e um estudo compara-
tivo entre a pintura de veiculos e
os outros meios de propaganda e

e
fl'.l

1S
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Um logotipo ‘“explicativo” permite
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divulgacdo. De posse dessas infor-
magoes, serda facil constatar a im-
portancia do setor, e o que é mais
relevante, obter normas que facili-
tem um planejamento racional do
item “pintura”.

Mercado — Ha trés aspectos de
marketing que ressaltam a impor-
tancia désse tipo de propaganda,
na atualidade: mercados de produ-
to, produto-distribuicao e produto-

imediata produto.

identificagao do

distribui¢ao-qualidade. Na primei-
ra fase, a emprésa ndo tem concor-
rentes na mesma area. Seu produto
€ o Unico existente ou encontra-se
numa faixa livre de competidores.
Nessa posi¢do privilegiada, a enti-
dade — pelo menos em teoria —
nao necessitaria preocupar-se com
a sua promogdo. Mas o mercado
evolui constantemente, havendo a
possibilidade de concorrentes langa-
rem-se no setor. E preciso, pois,
que essas companhias divulguem
sua linha de fabricagdo e a prépria
imagem da emprésa.

No estdgio do mercado de pro-
duto-distribuigdo, existe a concor-
réncia entre firmas fornecedoras do
mesmo tipo de produto ou servigo.
Os melhores negécios sdo realiza-
dos pelas emprésas que se coloca-
rem a disposi¢do do piblico, onde
¢ quando isso for requerido. Para
enfrentar tal concorréncia, as fir-
mas precisam contar com um siste-
ma de distribui¢do bem estrutura-
do. Tal sistema nao deve restringir-
se a formagdo de uma frota de vei-
culos. E necessdrio mostrar aos
usudrios (mesmo aos “em poten-
cial”) que a emprésa existe, através
da pintura.

Quando varios concorrentes atin-
gem um nivel comum no mercado,
chegam a fase do mercado de pro-
duto-distribui¢ao-qualidade. Além
do fator *“distribuicdo”, agora &
mais importante demonstrar a sua
superioridade na qualidade do pro-
duto ou servigo.

Apelos de compra — E comum a
opinido de que “o melhor produto
do mundo ficara encalhado em uma
prateleira, se ndo for divulgado cor-
retamente”. Os “apelos de com-
pras” partem de: radio, TV, jor-
nais, revistas, catdlogos, cartazes
etc. Essas formas de divulgacdo tém
sido utilizadas exaustivamente, por-
que sua eficiéncia ja foi comprova-
da hd muito tempo. Mas, infeliz-
mente, nao hd provas da eficiéncia
em se utilizar pintura de veiculos
como meio de propaganda nem in-
terésse em determina-las.

A pintura ¢ um meio “sui gene-
ris” de promocgdo, de propriedade
exclusiva de cada frotista. Apesar
disso, poucos a utilizam correta-
mente. Os finalistas do concurso de
TM sao animadoras excecoes.
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A pintura vende se o veiculo for empregado como meio de propaganda.

Mensagem — Na fase do mercado
produto-distribuicdo-qualidade, as
emprésas devem empenhar-se ao
maximo em demonstrar sua mar-
gem de superioridade sobre seus
concorrentes. Isso deve ser feito de
maneira direta e objetiva.

No caso da pintura de veiculos,
o item qualidade (ou durabilidade,
resisténcia, confianga etc.) deve ser
percebido num s6 relance. Mas néo
se deve deixar de lado informacées
como: disponibilidade do produto
ou servico “onde e quando”. Na
pratica tais informagdes sdo dificeis
de serem incorporadas a pintura, a
fim de que possam ser lidas num
golpe de vista.

Um bom exemplo do que pode
ocorrer no setor do marketing vem
dos EUA. Uma grande transporta-
dora daquele pais utilizou, durante
muito tempo, uma pintura nada
atraente. Abaixo do logotipo da
emprésa havia apenas o slogan
“dnico transportador de costa a cos-
ta”. Foram entretanto obrigados a
modificar seu lema, quando entra-
ram no mercado dois ou trés con-
correntes, que ofereciam o mesmo

Logotipos pobres
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tipo de servigo. Da posigdo privile-
giada de apenas vender, foram obri-.
gados a anunciar, também, quali-
dade.

Na pintura de frotas € sempre
bom ter em mente; a) a forma pela
qual a emprésa se interessa em atin-
gir os consumidores; b) o tipo de
imagem a ser veiculado; c¢) faixa do
publico a impressionar.

A cér vende — Sempre que se tra-

tar das vantagens do emprégo da
cor, em frotas, é conveniente con-
siderar algumas estatisticas. Sabe-
se que cérca de 85 por cento de
toda a informagédo recebida por um
ser humano € de origem visual. Ao
olhar para um objeto qualquer, uma
pessoa perceberd, em primeiro lu-
gar, a sua cOr. Sao bastante conhe-
cidas as reagdes determinadas pelas
cores: o negro, por exemplo, ins-
pira maus pressagios; o azul-claro
simboliza o frio; o amarelo alegra;
o verde tranquiliza. A tarefa do
técnico € empregar estas caracte-
risticas para realgar a aparéncia e
a personalidade de um produto no
ambiente onde é vendido.

Sao significativos os resultados
de uma pesquisa feita nos EUA,
por uma das principais companhias
de transporte do pais. Dos 427
clientes que responderam ao ques-
tiondrio, 124 decidiram servir-se da
firma, por que lhes havia agradado
a aparéncia dos caminhdes de en-
tregas vistos nas ruas. E desneces-
sario dizer que se tratava de vei-
culos bem cuidados, de pintura
atraente.

Muitas vézes, a cor pode indicar
o tipo de servigo prestado por uma
companhia. Cores alegres e vibran-
tes podem sugerir a eficiéncia e
presteza dos servigos de uma em-
présa de mudangas, por exemplo.
Para completar o “conjunto”, um
desenho que incorpore flechas ou
sinais indicativos de velocidade po-
de ser indicado. Fabricantes ou dis-
tribuidores de produtos alimenticios
e farmacéuticos devem espelhar na
frota a limpeza e pureza que os
consumidores esperam encontrar
em seus produtos. Os veiculos ndo
precisam ser brancos. Tonalidades
claras em “pastel” dao a mesma
sensacdo de higiene: bege, amarelo-
claro, rosa etc. "

Os virios tons de vermelho e
alaranjado indicam calor e energia.
E légico, pois, que sejam utilizados
pelos distribuidores dos derivados
de petréleo. Pintar carros-tanque
de verde ou azul-escuro torna-os
dificeis de serem identificados, a
noite.

Cuidado na escolha — Na selegao
de uma combinagdo de cores (tabe-
la I), € necessdrio levar em conta
— além dos fatodres ja citados — o
local em que iréd operar a frota. Ca-
minhSes que viajam por rodovias
nio devem ser pintados de azul ou
verde-claro, nem de branco ou pra-
teado. Essas tonalidades confun-
dem-se com o céu, vegetagdo e ni-
vens, reduzindo a visibilidade dos
veiculos. Da mesma forma, o cin-
zento desaparece facilmente em
uma zona industrial; o verde-escuro

. em regiao de mata densa.

A “receita” para se conseguir
uma boa pintura de veiculos é: ori-
ginalidade, identificagdo com o pro-
duto ou servigo, visibilidade e apé-
lo de compras. S3o os critérios de
julgamento usados pela equipe que
escolheu a melhor pintura do ano.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1967



PINTURA
TEM
PLANEJAMENTO

“A pintura de veiculos, como forma
de divulgacao da marca ou produtos
de uma emprésa, é campo quase inex-
plorado, no Pais" — disse o sr. Eric
C. Nice, diretor de Arte da JW.
Thompson Publicidade Ltda. “A dife-
renca entre as viaturas comerciais em
operagao na Europa e EUA, e as que
trafegam no Brasil é enorme. Enguan-
to no Exterior a pintura é considerada
fator importante no que se refere a
implantacao da imagem de uma enti-
dade, aqui tal ndo acontece. Isso se
deve, talvez, ao fato de que os em-
presarios nacionais ainda nao desco-
briram a arma que possuem em maos.

“Existem entre nés firmas especia-
lizadas em desenho industrial, que
podem dar idéias interessantes aos
nossos frotistas. A Metro-3, Planigraf,
Grinover etc. sao bons exemplos dis-
so. Um remanejo ou mesmo reformu-
lagao de uma pintura antiga pode tra-
zer bons lucros para uma emprésa.
Nesse sentido convém lembrar que,
por mais tradicional que seja uma
companhia, ela terd que se moderni-
zar, periodicamente, para nao ser su-
plantada por seus concorrentes. E a
pintura nao esta livre de “envelhecer”.

“Ha muita coisa que deve ser leva-
da em conta, quando se projeta uma
nova férmula de pintura. A fim de que
se constitua num verdadeiro apélo de
compras, deve dar-se prioridade & iden-
tificagdo imediata da entidade ou de
seus produtos. Um esquema de céres
racionalmente planejado, com ligagcdo
direta com as embalagens e pecas
promocionais, nao deve ser esquecido.
As vézes, quando a configuracdo do
veiculo nao é atraente, um desenho
vibrante pode melhorar muito o seu
aspecto global. Mas, acima de tudo,
0 conjunto tem de ser simples, vei-
culando uma mensagem direta.

“Apesar de nao sermos, especifica-
mente, especialistas em planejamento
de pintura para veiculos, podemos nos
desincumbir de alguns problemas apre-

Eric C. Nice

sentados por clientes. O caso da Kel-
logg's, por exemplo, foi resolvido fa-
cilmente, pois sua linha de produtos
e campanhas promocionais eram-nos
bastante familiares. Tendo por base
um furgdo Volkswagen elaboramos va-
rios projetos, variando, na sua maior
parte, na escolha de cores e detalhes
do desenho. Um projeto que incorpo-
rava a cabeca do tigre “Tony” — co-
locada a balangar sébre o teto do fur-
gao — foi logo abandonado, por nos
parecer um tanto “espalhafatosa”.

“No projeto final, a simplicidade
era evidente: conjugacio de duas cé-
res primarias, complementadas com o
logotipo e a figura do tigre sorriden-
te. A pintura acompanhou a divisdo
natural do veiculo, aproveitando as
reentrancias da carrogaria. O branco
ocupou o teto e painéis laterais até a
altura das janelas. O vermelho delimi-
tou a area inferior do furgdo. O logox
tipo — tradicionalmente vermelho —
com ligeiros “toques” de alaranjado,
azul e verde na figura do tigre, aca-
bou por dar ao veiculo um ar alegre,
de grande impacto e vivacidade. Em
algumas unidades, o logotipo colocado
na parte frontal da carrogaria foi in-
vertido. Assim, motoristas de outros
carros, ao olharem pelo espélho re-
trovisor, léem facilmente o nome da
emprésa”.

% -

Preliminarmente, pensou-se em colocar um _tigre sﬁbe 0 teto do furgao.
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EQUIPAMENTOS
PARR
TELECOMUNICAGOES

TELETRANS SSB TELEFUNKEN
EQUIPAMENTO MOVEL DE FAIXA
LATERAL SINGELA (SSB) PARA
INSTALACAO EM VIATURAS.

Transistorizado, exceto duas
valvulas de aquecimento
instantaneo - Faixa lateral superior
ou inferior - Frequéncia, 2,5 a
12 mHz - 4 canais preé-sintonizados,
comutacao instantanea - Poténcia,
80/100 W PEP - Alimentagao
110/220 VCA ou 12 VDC -
Consumo, 0,7 A,recebendoel4 A,
transmitindo - Sensibilidade de

1 microvolt - Dimensoes, 430

x 300 x 130 mm.

Telefunken
do Brasil s.a.

MATRIZ: Rua Lavradio 68, tel. 51-2178
Caixa Postal B557 - Sao Paulo 1, S. P.
FILIAL : Rua da Assembléia 92, 4., Rio de
Janeiro, Gb.

REPRESENTANTES :

P. ALEGRE : AEG, Rua Sao Carlos 967/981.
Calxa Postal 2498

RECIFE: AEG, Rua Dantas Barreto 564, 9.

andar, Caixa Postal 1249

B. HORIZONTE : Teleminas - Av. Amazonas
314, 17-, s/ 1709, tel. 4-5236

CURITIBA: Haino & Cia. - Rua Euséblo Motta
803, Caixa Postal 58
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CONCURSO

“O éxito alcangado na pintura de
nossa frota é resultante do extremo
cuidado de seu planejamento, exe-
cucdo e conservagdo” — declarou o
sr. Carlos S4 de Miranda, gerente de
vendas de Kellogg’s Produtos Ali-
menticios Ltda. “Apesar de estarmos
no Pais hd quase cinco anos, ja nos
expandimos bastante. O sucesso do
empreendimento estd diretamente
relacionado com a forma de divulga-
¢do que recebem os nossos produtos.
Tudo é aproveitado para dar ao pu-
blico uma imagem simpitica da em-
présa: desenho de embalagens, pegas
promocionais, filmes animados ‘para
a TV e pintura de veiculos”.

COMO
VENCER
UM CONCURSO

“A grande vantagem de se empre-
gar uma boa pintura é o fato de cha-
mar, constantemente, a atencdo dos
consumidores para os nossos veiculos,
no transito movimentado da cidade.
Como nossos carros abastecem, sem
cessar, os estabelecimentos de varios
pontos de Sao Paulo e Rio, funcio-
nam como verdadeiros “cartazes am-
bulantes”, fazendo-se notar pelo de-
senho agressivo da pintura e por suas
cores brilhantes. Os 20 por cento
adicionais despendidos com uma pin-
tura tipo especial, como a nossa, sio
plenamente compensados pela fixa-
¢do definitiva de uma boa imagem
da emprésa, perante a coletividade.
O reflexo da utilizagio de uma pin-
tura racional, evidentemente, é com-
putado no aumento das vendas.

“A idéia da atual pintura “nasceu”
em 1965, quando langamos a linha
Tony-Snacks requerendo assisténcia
constante aos nossos clientes. Houve
a necessidade de formar uma frota
de mobilizagdo rapida, que se deslo-
casse, com presteza, para qualquer
porito da cidade de Sdo Paulo. Opta-
mos por veiculos Volkswagen e ad-
quirimos, inicialmente, 19 furgoes.

“Para o planejamento da pintura
consultamos a agéncia de publicida-
de encarregada da divulgagio dos
produtos Kellogg’s. Baseando-se em
indicagbes da emprésa, foram elabo-
rados vérios projetos, empregando de-

34

Um detalhe curioso: em algumas

senhos e cores diferentes. A decisio
recaiu sobre as cores vermelha e
branca, por estarem em sintonia com
o tipo de produto que fabricamos. A
conjugacio das duas cores da ao pu-
blico uma sensa¢dio de “saudivel”
propicia ao nosso ramo. Além disso,
chamam bastante a atengio — prin-
cipalmente das criangas, grandes con-
sumidores — e tém longa duragio,
por ndo desbotarem.

“A pintura é executada pelos pro-
prios concessiondrios de quem com-
pramos os veiculos, que empregam
tintas originais da fébrica. Nio apre-
senta grandes problemas para ser fei-
ta: fornecemos planos detalhados
que sdo seguidos a risca. Letras e fi-
guras sdo desenhadas pelo processo
de “méscaras”, facilitando o trabalho.

“O item comservacd@o é muito im-
portante, principalmente no nosso
ramo de atividade. Nossos carros es-
tio sempre limpos e com a pintura

Carlos Miranda

unidades, o logotipo frontal é invertido.

em ordem. E desnecessirio dizer que
tipo de impressdo o consumidor teria
dos nossos produtos se os veiculos se
apresentassem sujos, com a pintura
em mau estado. Mas ndao achamos
que a conservagdo seja dispendiosa,
pois os resultados désse cuidado sdo
compensadores. Téda a manutengdo
é feita nos concessionarios”.

Organizagio — A Kellog's conta
atualmente com 34 veiculos, distri-
buidos entre as cidades de Sao Paulo
e Rio de Janeiro. Os furgoes e Kom-
bis Volkswagen destinam-se a ven-
das, entregas, cobranga e colocagdo
de material de propaganda. Dois ca-
minhdes Ford-66, de tonelagem mé-
dia, encarregam-se de abastecer su-
permercados e estabelecimentos que
exijam grandes quantidades de pro-
dutos. Cada veiculo é entregue a de-
terminado vendedor preposto, que se
incumbe de téda a sua manutengio.

“Os furgoes que utilizamos — es-
clareceu o sr. S4 de Miranda — po-
dem levar estoques para serem ven-
didos em dBis ou trés dias. Evitamos,
com isso, que os vendedores retor-
nem, diariamente, 2 fibrica, ndo ha-
vendo acimulo de elementos em nos-
sos escritérios, o que permite melhor
escalonamento da equipe.

“Por outro lado, entregar a res-
ponsabilidade dos veiculos aos ven-
dedores tem demonstrado ser uma
medida eficiente. Pelo espirito com-
petitivo, cada um dos funcionérios
deseja que o “seu” veiculo seja o de
melhor aparéncia. Portanto, nossa
frota anda sempre em dia com a lim-
peza”. ®
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Como aproveitar o espaco que sobra.

PROBLEMA PARA QUEM TEM EMPILHADEIRA YALE.

e

==

E SUNSIDIARIA DA
YALE &
TOWNE

e, =
e

ATON

4

A Yale transporta e empilha toneladas de cargas, em
pouco tempo, € com um homem operando.

No empilhamento, vocé aproveita totalmente a area de
armazenamento. E descobre que existe espago sobrando.

Como aproveita-lo é problema seu.

YALE: 92 anos de experiéncia em movimentacio
de cargas.

EATON YALE & TOWNE LTpA.

DIVISAQ YALE: EMPILHADEIRAS
ESCRITORIOS: R. CONS. CRISPINIAND, 72-1¢ e 29-TEL. 34-8747 - 34-2781- 35-1488-S. PAULO
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COMUNICAGOES

MINISTRO
CONCEDE

ENTREVISTA

ATM

O ministro das Comunicagdes, Carlos Furtado de
Simas, abre o Caderno Especial de TM, com uma en-
trevista exclusiva. Especialista no setor, tendo desem-
penhado importantes fungbes ligadas a comunicagoes,
a palavra do n6évo Ministro é da maior importancia, no
momento em que o Govérno langa novas diretrizes e
efetua vultosos investimentos no setor.

1. Qual a estrutura do névo Ministério das Comunica-
coes? ’

A estrutura final do Ministério estd sendo objeto de
estudo por um grupo de trabalho designado pelo Minis-
tro e composto dos seguintes técnicos: Cel. Pedro Leon
Bastide Schneider — Presidente; Gen. Frederico Almei-
da Franco; Cel. Alvaro Pedro Cardoso Avila; Cel.
Aluisio Garcia e o Eng.° Numa Pompilio Correia da
Cunha como membros, além de um representante do
Ministério do Planejamento. Foram incorporados ao
Ministério os seguintes 6rgaos: o Contel, o Dentel, a
Embratel e o DCT.

2. Qual o plano geral para o desenvolvimento das co-
municacoes no Pais?

O desenvolvimento das comunicagoes no Pais devera
processar-se com base no Plano Nacional de Telecomu-
nicagdes. No presente momento estdo em andamento
os seguintes programas a cargo da Embratel:

1) Programa Tronco Sul que possibilitard a implantacao
da ligacdo Sdo Paulo-Curitiba-Porto Alegre, devendo
atender as capitais dos Estados do Sul do Pais, direta-
mente, ou por interligacdo. As obras serdo iniciadas,
provavelmente a 1.° de julho déste ano.

2) Programa ampliacio do enlace Brasilia-Belo Hori-
zonte, em carater prioritario.

3) Programa Tronco Nordeste: Belo Horizonte, Salva-
dor, Aracaju, Macei6 e Recife, devendo ser estendido
até Fortaleza.

4) Projeto de enlace radiotelefénico entre Sdo Paulo
e Campo Grande (Mato Grosso).

5) Projeto de ampliacdo do enlace radiotelefonico entre
as cidades do Rio e Sdo Paulo.

6) Projeto de ampliagao do enlace radiotelefénico entre
as cidades do Rio e Belo Horizonte, também recebendo
prioridade.
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7) Programa Satélite, para instalagdo da estagdo terres-
tre brasileira, que permitirdA o escoamento do trifego
internacional, via Satélite.

Além déstes programas e projetos, pensa o Ministério

em promover estudos para o atendimento das Capitais
dos Estados e Territ6rios, nao beneficiados pelo sistema
bésico, utilizando o sistema complementar.
3. Qual seri o papel das pequenas emprésas das cidades
do interior? Serio absorvidas pela Embratel, ou conti-
nuarao prestando servicos independentemente? Qual o
papel das emprésas estaduais de telecomunicagdes?

Em um Pais como o Brasil, de grandes dimensdes, o
problema das comunicagbes é importantissimo para o
desenvolvimento social, econdmico e¢ de integra¢do na-
cional; apenas pela conjugagdo de esforgos do Govér-
no Federal e dos Governos Estaduais sera possivel
atingir, em menor tempo, o objetivo de proporcionar
aos brasileiros comunicagdes faceis entre pongos do
Pais. Assim, o Govérno Federal cuidarda da implantagao
dos grandes troncos, devendo caber aos Governos Es-
taduais diretamente, ou por meio das concessiondrias,
a realizagdo dos sistemas estaduais considerando, nos
projetos, a interligagdo adequada e mais econdmica com
os troncos. Deverd o Ministério das Comunicagdes, por
intermédio dos seus Orgdos proprios, orientar técnica-
mente os Estados de acérdo com esta politica. Os casos
porventura existentes ou que venham a surgir, deverdao
ser solucionados com espirito de justica e em respeito
as leis.

4. Qual o plano de expansido para o servigo de Telex
do DCT?

A réde Telex Nacional deverd ser completada, éste

ano, pelo programa do DCT, estando previstas as ins-
talacbes das centrais Telex primdrias em Salvador e
Fortaleza. Naturalmente esta réde deverd ser ampliada
para possibilitar o atendimento da demanda reprimida,
estando tais estudos a cargo do Departamento dos Cor-
reios e Telégrafos.
5. Plano para o servigo telegrifico do DCT. Serio mo-
dernizadas as linhas fisicas atuais? Serio instaladas no-
vas linhas para substituir as que se encontram em con-
digcdes deficientes?
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Min. Carlos Furtado de Simas

O Departamento dos Correios e Telégrafos, de acor-
do com as verbas disponiveis tem, por meio das suas
Delegacias Regionais, promovido a restauragdo das li-
nhas telegrificas nos varios Estados da Federagao.
Ocorre, no entanto, que o furto de fios persiste, e seu
contrdle torna-se dificilimo, determinando, por isso, em
certas dreas, interrupgoes do servigo com prejuizo dos
usudrios. Quando os Estados tiverem as suas rédes por
microondas, executadas, a situag¢do dos servigos sofrera
sensivel melhoria, pois sera possivel utilizar, para o tra-
fego telegréfico, canais-radio, reservando-se as linhas
fisicas apenas as ligagGes subsididrias, de menor exten-
sdo e mais facil fiscalizagao.

6. Pretende o Brasil interligar-se por meio de cabo coa-
xial com o resto do mundo ou serd dada preferéncia as
comunicacoes via Satélite?

Sabe-se que para assegurar o trifego internacional,

os critérios atualmente usados indicam como convenien-
te a utilizagao das duas vias. Estudos deverdao ser efe-
tuados a fim de que possam ser asseguradas, ao trifego
internacional do Pais, condi¢des modernas pela utili-
zacdo das vias necessarias.
7. Que tipo de estimulo serd dado a indistria nacional
de equipamentos de telecomunicacdes? Serd dada prio-
ridade nas concorréncias piiblicas? Recebera ajuda para
importacio de equipamentos e componentes?

J4 mantivemos contatos com as Associagoes de fa-
bricantes de equipamentos sobre os assuntos constantes
das perguntas.

Naturalmente, o simples fato da implantagdo do Pla-
no Nacional de Telecomunicagdes, ndao sé no sistema
basico como no complementar e auxiliar, j4 constitui
um incentivo natural, pela abertura de mercado para
aplicagdo da producdo telefénica nacional. J4 solicita-
mos as AssociagOes citadas, informagtes detalhadas
sobre a capacidade da produgdo das industrias nos tipos
de equipamentos fabricados no Pais, visando, certa-
mente, conciliar o interésse do Govérno em estabelecer
sistemas de comunicagdo mais eficiente em prazo mais
curto, com o das Industrias, para a colocagdo do ma-
terial produzido e seu desenvolvimento correlato. Quan-
to a prioridade nas concorréncias publicas, deverd ser
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natural e decorrera, principalmente, da consideragido dos
fatéres: precos, prazos de fornecimento, comportamen-
to do sistema, além de outros. Em igualdade de condi-
coes, € evidente que a preferéncia deverd recair na In-
dastria Nacional. H4, no Ministério, uma sugestdo das
Industrias, em estudo. Apds analisdda, poderd, pensa-
mos, ser posta em pratica. E nossa intengao dar esti-
mulo e incentivo a inddstria nacional de equipamentos
telefénicos.

8. Como sera incentivada a formacio de especialistas
em telecomunicacoes?

O incentivo a formagao de especialistas em teleco-
municagdes podera ser efetuado nos niveis superiores
mediante convénios com as escolas de nivel correspon-
dente. Estes convénios entre o Ministério e as escolas
serdo relacionados a trabalhos de projetos especificos e
necessarios ao desenvolvimento mais rdpido das comu-
nicagdes. Para o atendimento de determinada regiao do
Pais, o Norte, por exemplo, o Ministério solicitard os
estudos e o projeto a serem apresentados e a Escola,
sob a sua responsabilidade, utilizando a turma de gra-
duacgdo, preparard o trabalho. Ji hd entendimento ini-
cial do Ministério com o Instituto Militar de Engenha-
ria a respeito. A formagao e o treinamento dos técnicos
de nivel médio necessdrios a operagao dos sistemas de-
vera ser realizada nas Escolas profissionais, em contato
com as emprésas fabricantes de equipamento e empré-
sas que exploram os servigos no Pais.

9. Qual a funcio do Contel dentro do Ministério?

A funcdo do Conselho Nacional de Telecomunica-
¢oes — Contel — estd definida no Art. 165 do Decreto-
Lei n.° 200. O Contel integra-se como 6rgao norma-
tivo de consulta, orientagdo e elaboragdo da politica
nacional de telecomunicagdes, no Ministério das Co-
municagoes.

10. Cowmo sera resolvido o caso das emprésas com pro-
blemas de comunicagcdes que nio conseguem obter li-
cenca do Contel para usar radio?

Aplicando-se a legislagdo em vigor com eqiiidade e
justica, considerados os aspectos técnicos envolvidos
na questao. ®
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CADERNO ESPECIAL

A fim de aumentar sua produgdo, uma pequena indiastria em cresci-
mento mudou-se para um subirbio da Central em Sao Paulo. L3, a
mao-de-obra era abundante e o terreno barato. S6 uma coisa nao tinha
sido prevista: telefone. Em um bairro de 150 a 200 mil habitantes,
havia um (nico aparelho — sempre com defeito, numa farmacia dis-
tante. Impossibilitada de entrar em contato rapido com clientes e for-
necedores, a indistria viu-se obrigada a fechar as portas meses depois.

TUDO SOBRE

antenas helicoidais

térre de transmissdo:

MUNICACOES

Matias M. Molina

A deficiéncia nas comunicagdes
de uma companhia, seja entre os di-
versos departamentos ou com ter-
ceiros, pode afetar suas atividades.
Se bem que poucas cheguem a ex-
tingdo, é grande o nimero de fir-
mas que tiveram seu crescimento
dificultado pela falta de um servigo
organizado de comunicagoes.

Comunicacoes intermnas — O setor
de mais facil organizagdo é o das
comunicagdes internas: nao depen-
de de terceiros nem requer licenga
de qualquer 6rgdo estatal. Necessi-
ta-se, apenas, decisdo para enfren-
tar o problema e um pequeno in-
vestimento, imediatamente com-
pensado pelos resultados.

Com o uso de uma réde de co-
municagdes internas, o homem de
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® CPT de 1a. ordem

CPT de 2a. ordem
Outros Centros
Rédes do Sistema Basico

tll-

Rédes do Sistema Auxiliar

Rédes do Sistema Complementar

emprésa pode dar ordens ou rece-
ber informacdes sem sair de seu
gabinete. Ademais, evita-se o vai-
vém de funcionédrios entre os di-
versos departamentos. Ha trés ti-
pos de aparelhos, que funcionam
mediante o apertar de um botao
ou discagem de um dial: interco-
municadores, interfones e telefones
ligados a centrais.

Intercomunicadores —  Através
déles é possivel ouvir e falar mes-
mo ficando a vérios metros do apa-
relho. Sdo constituidos por um con-
junto transmissor-receptor € uma
fonte de alimentagdao. Dependendo
do tipo, podem ser dotados de um
aparelho central e varios derivados,
ou de varias centrais. No primeiro
caso, o aparelho entra em comuni-
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Campo-Grande

Ja €

cacio, simultinea ou isoladamente.
com as estagoes derivadas. Estas s
falam com a central quando sdo
chamadas, mas podem emitir si-
nais luminosos ou actsticos, para
avisa-la.

Quando a réde € composta de
vdrias centrais, todos os aparelhos
falam e fazem chamadas entre si.
O nimero maximo de terminais ¢
de 72. Alguns modelos prescindem
de fios para as ligagdes e todos os
tipos funcionam, geralmente, aper-
tando um botdo; nos mais moder-
nos, a ligacdo € feita automatica-
mente pela voz humana. S. C. n.°
101.

Interfones — A réde assemelha-
se a de intercomunicadores de vé-
rias centrais. A principal diferenga
estd no uso de fones, que permite

“1880 Luis
B "N,

e s m——

W PLANO NACIONAL
] v
A DE TELECOMUNICACAO

s -~ Fortaleza

CPT — centro principal de telecomunicacdes

maior sigilo. O nimero de ramais
varia de dois a dez. S.C. n.° 102.

Telefones — Para impedir que
o uso de vdrias extensoes do mes-
mo tronco bloqueie as chamadas
de fora, sdo utilizadas centrais te-
lefénicas particulares, PAX, PBX,
PABX.

O PAX permite instalacdo de 10
a 50 ou mais telefones internos au-
tomdticos, que se comunicam por
discagem, sem intervengdo da tele-
fonista. Nao estd ligado a réde ex-
terna. S.C. n.° 103.

O PBX comporta de 10 a 50 ra-
mais e até 15 troncos externos. T6-
das as ligagdes, tanto externas co-
mo internas, devem ser solicitadas
a telefonista. S.C. n.° 104.

No PABX existem trés tipos de
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ramais: privilegiados, que fazem a
ligagao externa diretamente por
discagem; semiprivilegiados, que
precisam da intervengao para dar
linha; e internos, que nao fazem
ligagoes para fora. Os trés tipos po-
dem comunicar-se entre si, sem au-
xilio da telefonista.

Quando durante uma ligagao ex-
terna houver necessidade de con-
sultar outro departamento dentro
da firma, pode-se discar, no mes-
mo aparelho, o ramal desejado.
Obtida a informacdo — que ndo é
ouvida pela pessoa de fora — é rei-
niciada a conversagdo externa.

O PABX comum tem capacida-
de para dois a 15 troncos e 10 a
100 ramais, mas permite grande nu-
mero de ampliagoes. A central ins-
talada na Volkswagen, por exem-
plo, tem 80 troncos e 800 ramais;
a da Assembléia Legislativa de Sao
Paulo, chega a 90 troncos e 900
ramais. S.C. n.° 105.

Para facilitar a discagem foi in-
troduzido um dispositivo: o teleme-
mor. Dotado de memoria magnéti-
ca, grava até 50 nimeros telefoni-
cos. Basta apertar um botdo para
comunicar-se com qualquer um dé-
les. S.C. n.° 106.
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estacdo de satélite

“Walkie-talkie” — Utilizados pa-
ra comunicagbes a curtas distan-
cias, os “walkie-talkies” nada mais
sio do que pequenos aparelhos
transceptores de radio, de freqiién-
cia muito elevada, dotados de an-
tena telescpica. Tém alcance de
varios quilometros. Um dos proto-
tipos fabricados no Brasil apresen-
ta extraordindria resisténcia: ndo
quebra se cair ao chdo; € insub-
mersivel e completamente estan-
que; funciona com pilhas comuns
de lanterna, podendo falar com
equipamentos fixos ou moveis.

Os “walkie-talkies” sdo utiliza-
dos dentro de grandes fabricas ou
armazéns, para comunicagido do es-
critério com engenheiros ou super-
visores de campo. Algumas firmas
os empregam no escritério, para
substituir os intercomunicadores.
Também sao apropriados para dar
ordens aos operadores de equipa-
mentos, como os de empilhadeiras
e pontes rolantes, pessoal de segu-
ranca, guardas etc.

Em portos, construgdes, terraple-
nagem e obras de engenharia ser-
vem para orientar os chefes de tur-
ma, operadores de guindastes, mo-
toniveladoras etc. S.C. n.° 107.

Circuito fechado de TV — Pos-
sibilita a visualizagdo em locais de
dificil acesso, o contrble de pro-
cessos de fabricacdo, a comunica-
¢do visual imediata e a divulgacdo
através de som e imagem.

Constitui-se basicamente de uma
camara de TV, que transmite ima-
gens a um conjunto de monitores
(receptores) ligados por meio de
um cabo. Os equipamentos sdo
compactos, para facilitar sua ins-
talagio e manejo. Nesse sentido,
estd sendo desenvolvida na Ingla-
terra uma cimara de bdélso, de cin-
co centimetros de comprimento e
dois e meio de didmetro, extrema-
mente resistente a vibragao.

Recentemente introduzido no
Brasil, o circuito fechado de TV
estdi sendo adotado por diversas
emprésas. A Villares o utiliza pa-
ra transmitir o resultado da anali-
se de materiais durante a corrida
ao forno; os pastificios Anchieta e
Vulcdnia, — Sao Paulo — para
contrdle de qualidade; o City Bank
para interligar suas agéncias, cen-
tralizando os ficharios; Lojas Pep’s,
— Belo Horizonte — para obser-
var o movimento, fiscalizar os ven-
dedores e evitar pequenos furtos;
diversas faculdades o empregam
com fins didaticos. A instalagdo
mais conhecida € a da Estacao Ro-
doviaria de Sdo Paulo, onde a TV
informa e orienta os passageiros.
S.C. n.2 108.

Para fora — Se o problema das
comunicacdes internas tem uma so-
lugdo relativamente facil, o das ex-
ternas € bem mais dificil, *ma vez
que a maior parte dos fatores en-
volvidos esta fora do contrdle do
homem de emprésa.

Carta — Quando o assunto nao
assume um cardter urgente, o sis-
tema mais econémico de comunica-
¢do € o servigo postal do Departa-
mento de Correios e Telégrafo. Pos-
sibilita a entrega de correspondén-
cia na maior parte dos municipios
brasileiros e em qualquer cidade
do Exterior. Seu principal incon-
veniente reside na demora e irre-
gularidade do servigo, mas € in-
sustituivel para a troca de comuni-
cacbes escritas com a maior parte
do territério nacional. O uso de
maquina de franquear poderd

/ segue
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Em telecomunicagoes utilizam-se va-
rios meios de transmissao: linha fisica,
onda de radio, linha de alta tensao,
cabo coaxial, microondas e satélites.
Quase todos sao empregados indistinta-
mente para fonia, telegrafia, telex etc.

® Linha fisica telegrafica — E com-
posta por um fio de cobre, revestido,
que conduz corrente continua, Existen-
te apenas nas rédes antigas, estd su-
jeito a perdas através de isolamentos
defeituosos. Permite duas transmissoes
simultaneas, mediante o uso de duplex.

® Linha fisica telefénica — Pode ter
dois ou mais fios. As linhas aéreas
estdo sujeitas a acao de intempérie,
desgaste e roubos. E dada preferéncia
a fios subterraneos. Tem sua capacida-
de aumentada transmitindo-se, através
delas, véarias ondas de corrente alter-
nada, ‘em freqiiéncias diferentes, que
viajam superpostas. Cada uma delas
permite uma conversacao. No destino,
as ondas sao separadas por meio de
um filtro. O sistema é conhecido como
ondas portadoras.

Um processo mais avancado é o PCM
(pulse code modulation), que permite
%4 conversacoes simultdneas em dois
ios.
® Alta tensdo — Linhas para trans-
missao de energia, com mais de
69.000V, sdo aproveitadas como meio de
comunicacao, mediante ondas portado-
ras, por hidrelétricas e companhias de
eletricidade, e podem servir como al-
ternativas para as comunicagdes ofi-
ciais. Nao sao utilizadas regularmente
para ligacdes publicas.

® Radio — Permite a ligacdo de
dois pontos através das ondas hertzia-

nas. Empregam-se os sistemas de: on-
das médias, com fregiiéncias de 500 a
1.400 quilohertz, aproximadamente; on-
das curtas, também chamadas ondas
decamétricas, de freqiiéncia elevada,
ou HF (high frequency), que vao de
1.400 quilohertz a 30 megahertz; fre-
giiéncia muito elevada, ou VHF (very
high frequency), de 30 a 160 megahertz;
freqiiéncia ultra-elevada, ou UHF (ultra
high frequency), de 160 a 3.000 mega-
hertz; freqiiéncia superelevada, ou
SHF (super high frequency), também
chamada microondas, de 3.000 a 12.000
megahertz (vide microondas, mais
adiante).

Esses sistemas comportam-se de ma-
neira diferente na propagacdo das
ondas. As médias e curtas — mais
apropriadas para comunicagao a lon-
gas distdncias — aproveitam as cama-
das da ionosfera, que se comportam
como espelhos. Emitida, a onda é refle-
tida por essa camada, para a terra, que
por sua vez a envia novamente ao es-
paco, podendo dar facilmente a volta
a Terra.

Os sistemas de freqiiéncias mais ele-
vadas, do VHF ao SHF, nao utilizam a
reflexao; propagam-se em linha reta.
Sao utilizados para curtas distancias
— até 50 km. Em distadncias maiores
necessitam estacoes repetidoras, dentro
do alcance visual. Estdo menos sujei-
tos a interferéncias do que as ondas
curtas. .

@® Microondas — Devido a fidelidade
na transmissao, empregam-se as micro-
ondas para unir os principais centros
urbanos. S3o instalados troncos com
capacidade para dezenas ou centenas
de canais de voz — cada um déles com-

radio console naval

portando 24 transmissoes telegraficas
— ou um canal de TV. Requerem es-
tagbes repetidoras muito préximas.

® Cabos submarinos chamados
também cabos telegraficos, permitem
ligacoes, por linha fisica, entre conti-
nentes. Tém uma alma de cobre, co-
berta de guttapercha com isolantes e
protegida com juta e fios de ago. Os
que existem em funcionamento foram
instalados ha vérias décadas e tém ele-
vado custo de manutengdo. Nao pos-
sibilitam comunicagdes telefénicas.

@ Cabos coaxiais — Sao conhecidos
como cabos telefénicos submarinos.
Através déles podem ser efetuadas de-
zenas ou centenas de conversacgoes, si-
multdneamente, a milhares de quilé-
metros. A poténcia dos sinais, que di-
minui com a disténcia, é reforgada com
0 emprégo de repetidores ou “boos-
ters”, através do cabo. E, junto com o
satélite, o sistema mais moderno de
comunicacbes entre continentes.

® Satélites — Permitem transmissao
de TV ou de miltiplas conversagdes
telefénicas. Sao utilizados aparelhos
de radio de fregiiéncias elevadissimas
— como VHF ou UHF — que atravessam
a atmosfera.

Os satélites podem ser: passivos,
quando dispdbem apenas de uma ex-
tensa superficie de aluminio, que refle-
te o sinal recebido; e ativos, quando,
dotados de aparelhos de radio, que re-
cebem o sinal e o retransmitem de vol-
ta. Como ésse sinal ja é muito fraco
quando chega a Terra, utilizam-se an-
tenas extremamente sensiveis, de até
28 metros de didmetro.
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apressar o manuseio de correspon-
déncia dentro de uma emprésa.

Malote — As grandes cidades
sao servidas por um sistema de en-
trega de malotes, operado por com-
panhias particulares. Estas firmas,
que funcionam mediante licenga do
DCT, sao autorizadas a entregar
correspondéncia agrupada, isto €,
fazem coleta e entrega de ponto a
ponto, mas nao podem efetuar a
distribui¢@o, monopdlio do Correio.
Geralmente recolhem a tarde os
malotes fechados, nos escritérios do
cliente, e os entregam, na manha
seguinte, nas cidades e enderecos
indicados. O servigo é apropriado
para ligagdo entre matriz e filiais
de uma mesma firma. S.C. n.° 109.

Outros sistemas — Para comu-
nicagdes urgentes, orais ou escri-
tas, devem ser usados alguns dos
seguintes meios: telefone, telégrafo,
telex, radio, fac-simile.

O sistema telefénico é o que
apresenta maior versatilidade. Per-
mite ao dirigente comunicar-se com
qualquer terminal, instalado dentro
da emprésa ou até em outro con-
tinente, mediante um aparelho ao
alcance da mao.

E composto de terminais trans-
missores-receptores, ligados a uma
central dotada de fonte de ener-
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gia. A interligac@o das diversas cen-
trais possibilita a comunicagao com
os pontos mais afastados. Uma va-
riedade € o telefone ponto+«a-ponto.
Une dois escritérios de uma mes-
ma emprésa, fabrica ou depésito.

A deficiéncia dos servigos, no
Brasil, impede que as companhias
aproveitem todas as vantagens de
rapidez e flexibilidade que a tele-
fonia oferece. Em geral, o rendi-
mento dos equipamentos instalados
¢é satisfatério, mas seu niimero €
insuficiente e €les trabalham sobre-
carregados. Por isso, o usuério tem
que enfrentar problemas como: pe-
didos de terminais nao atendidos;
dificuldade nas conversagdes locais
por falta de linha; demora nas liga-
¢oOes interurbanas etc.

Segundo o presidente da Em-
bratel, as deficiéncias foram mo-
tivadas por tarifas mantidas de-
masiado baixas durante 20 anos,
sem incentivo a ampliagido das ins-
talacoes.

Em 1.° de janeiro de 1966 con-
tava o Brasil com 1.320 mil tele-
fones, sendo o 20.° pais do mundo
em numero absoluto de aparelhos.
Em numeros relativos, entre as ci-
dades com mais de um milhdo de
habitantes, Rio e Sdo Paulo clas-
sificaram-se em 54.° e 57.° lugar
respectivamente, com 10,0 ¢ 7.8
aparelhos por 100 habitantes.

Quem controla — A maior. par-
te dos terminais instalados — 70
por cento aproximadamente —
pertence & Cia. Telefonica Brasi-
leira, hoje nacionalizada e admi-
nistrada pela Embratel. Opera
na Guanabara, Estado do Rio, Sdo
Paulo, Minas e Espirito Santo.
Existem também centenas de em-
présas particulares espalhadas pelo
interior. Algumas sao de certo vul-
to, como a Cia. Telefonica da Bor-
da do Campo, no ABC paulista, e
a Teleoeste, na regiao ocidental do
mesmo Estado. Em cidades peque-
nas, o servico € explorado geral-
mente pelas Prefeituras. Por outro
lado, emprésas estaduais de econo-
mia mista, recentemente criadas,
como a Telepar, no Parand; Cetel.
na Guanabara; Cotesp, em Sdo
Paulo, mostram-se bastante ativas,
ampliando seus servicos e absor-
vendo as pequenas companhias an-
tieconomicas.

Financiamento foi solu¢io — A
atual falta de terminais vem sendo
resolvida mediante autofinancia-
mento pelo usudrio, o que permite
uma rdpida capitalizacio das em-
présas. Estas sdo obrigadas a cre-
ditar as importincias recebidas e
entregar, apos a obra, agdes da fir-
ma, obrigagGes ou debéntures. A
retribui¢do ao usudrio nao poderd
ser feita em servigos, mesmo que
éstes sejam transferiveis.

Gracas ao ndvo sistema, a CTB
ampliard sua réde em 1.160 mil
terminais, dos quais 733 mil, em
40 meses. Obras ja foram iniciadas
para entregar 150 mil aparelhos no
Rio até 1969, e 150 mil numa se-
gunda etapa; 191 mil em Sio Pau-
lo na primeira etapa e 109 mil, na
segunda. Serdo instalados 40,7 mil
terminais no interior paulista; 57
mil no Estado do Rio; 30 mil em
Minas; e 4,8 mil no Espirito Santo.

Quase todo o equipamento € fa-
bricado no Brasil. A nacionalizacdo
dos aparelhos € do material da ré-
de € total; a das centrais chega a
85 por cento.

As centrais sdo fabricadas em
dois tipos: de passo-a-passo e de
barras cruzadas (“cross-bar”). O
primeiro € apropriado para peque-
nas cidades por ser de baixo custo
¢ facil de manter; o segundo, pro-
jetado para grandes centros urba-
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nos, € a versio mais moderna de
central ja instalada em qualquer
pais. Existe, no Exterior, uma cen-
tral de pontos cruzados, totalmen-
te eletronica, em fase experimental.

Telégrafo — Transmite mensa-
gens escritas a distdncia. Tem a
vantagem de fornecer prova mate-
rial do contetido do despacho, além
de poder atingir qualquer pessoa
em qualquer enderé¢o — isso ndo
acontece com o telefone, que ser-
ve apenas ao assinante,

Existem virias categorias de te-
legramas: ordindrios, com um mi-
nimo de sete palavras, pagam taxa
simples; urgentes, também com sete
palavras pelo menos, tém absoluta
prioridade na transmissdao e entre-
ga, mas pagam taxa dupla; carta-
telegrama, com um minimo de 22
palavras, paga meia taxa e so € en-
tregue no dia seguinte; imprensa
paga taxa reduzida — geralmente
um tér¢o do ordindrio; imprensa
urgente paga como ordindrio; men-
sagens governamentais pagam meia
taxa.

A contagem das palavras ¢ feita
da seguinte maneira: se o telegrama
for em codigo, cinco caracteres
equivalem a uma palavra; se esti-
ver em qualquer lingua viva, acei-
tam-se palavras até 15 caracteres;
acima déste nimero, consideram-
se como dois vocdbulos. Exemplo:
telegraficamente.

Contam-se também as palavras
do enderégo, mas de forma dife-
rente. A estagdo de destino conta-
se apenas como uma palavra: Rio
de Janeiro.

Para economizar palavras, qual-
quer emprésa pode ter seu enderé-
¢o telegrafico registrado no Cor-
reio, mediante pagamento de uma
taxa anual de NCr$ 50,00.

Por outro lado, as companhias
telegraficas prestam ao cliente o
chamado aviso de servigo. Quando
um telegrama fica retido em en-
deréco errado, o destinatario € avi-
sado; se o érro foi do remetente,
pode ser feita uma corregdo me-
diante o pagamento de uma taxa
modica. Da mesma maneira, se o
usudrio descobrir que cometeu um
engano no texto, pode retifica-lo,
mesmo depois de o despacho ter
sido entregue ao destinatirio; pa-
gando também, uma pequena taxa.
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Quando enviar o mesmo texto para
enderegos diferentes da mesma ci-
dade (telegrama miltiplo), paga
apenas o pre¢o de uma mensagem
mais as palavras dos enderecos.

Correio e particulares — O ser-
vico telegréfico, dentro do Brasil,
¢ explorado pelo DCT e por com-

: panhias particulares. Mas onde ndo

houver agéncia de nenhuma delas,
os telegramas podem ser transmi-
tidos pelo telégrafo das estradas de
ferro.

O DCT cobre todo o territério
nacional, com suas 2.300 agéncias
postais telegrificas, mas nao ex-
pande seus servigos ja ha algum
tempo. Em 1945 contava com 52
estacOes telegraficas; 20 anos de-
pois tinha apenas 44. Em 1945 fo-
ram transmitidos 23,8 milhdes de
telegramas nacionais e 283 mil in-
ternacionais, contra 23,6 milhGes e
218 mil respectivamente, em 1965.

A réde atual conta com 76 mi-
1hdes de metros de fio, muitos déles
em condigbes precédrias. Grande
parte da réde foi langada acompa-
nhando a via férrea, a fim de apro-
veitar o tracado. Quando alguns
trechos ferrovidrios foram eletrifi-
cados, houve problemas de interfe-
réncia nas transmissoes. Atualmen-
te, as ligagGes para longas distan-
cias sdo feitas pelo rédio.

A demora na entrega dos tele-
gramas oscila entre algumas horas
e alguns dias, devido a escassez de
mensageiros € mau estado das li-
nhas. A tarifa por palavra, dentro
do territério nacional, é de NCr$
0,04.

Recentemente foi inaugurado no
Rio o Centro de Telecomunicagoes

do DCT, para desenvolver e me-
lhorar o servigo telegrafico.

Por cabos — As emprésas par-
ticulares autorizadas a receber e
transmitir telegramas para diversos
pontos do territério nacional sao a
Italcable ¢ Western. Ambas utili-
zam cabos submarinos e operam s6
na costa. A primeira aceita mensa-
gens para Sdo Paulo, Rio e Recife,
dentro do Brasil; a segunda para
Rio Grande, Porto Alegre, Floria-
népolis, Sdo Paulo, Rio, Vitoéria,
Salvador, Recife, Macei6, Natal,
Fortaleza, Sao Luis e¢ Belém. O
preco de ambas é de NCr$ 0,26
por palavra, para qualquer cidade.

O maior problema devido as con-
di¢bes do trinsito e as dificuldades
nas ligacoes telefénicas, é o da en-
trega.

Alguns clientes da Western re-
ceberam emprestados aparelhos pa-
ra transmissdo, em fac-simile, dos
telegramas até a agéncia, a fim de
ganharem tempo. Porém, o Contel
recusa hoje licenca para lancamen-
to de novas linhas, necessarias a
instalacdo de novos aparelhos.

Telex — Permite a transmissdo
de mensagens escritas, isentas de
erros, para o escritério do assi-
nante, de qualquer parte do mun-
do. Consiste numa réde de comu-
nicacdes semelhante a telefonica:
é dotada de central automdtica, que
une varios terminais transmissores-
receptores.

Extremamente eficiente, é de fa-
cil manejo por qualquer datilégra-
fo e pode ser utilizado em qualquer
horério, mesmo sem operador, pro-
porcionando ligagdes muito mais
rapidas que as telefénicas e mais
baratas que os telegramas. E utili-
zado, também, para transmissdo de
dados destinados a alimentacdo de
computadores. Isso requer menos
de um érro para cada 10 milhdes
de caracteres.

Emprésas grandes podem insta-
lar centrais particulares, unindo va-
rios departamentos, com um mi-
nimo de 10 terminais. Funcionam
como um PABX telefénico. Sao
compostos de teleimpressor, teleco-
mandador, perfurador de fita e
transmissor automatico. S.C. n.°
110.

No DCT — Atualmente, os
usudrios do telex podem comuni-
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car-se com qualquer assinante da
réde nacional ou internacional. No
Brasil, as cidades ligadas sdo: Bra-
silia, Rio, Sdo Paulo, Santo André,
Belo Horizonte, Recife, Porto Ale-
gre, Goidnia, Vitéria, Juiz de Fora
e Niterdi.

Para instalar uma central, ou um
posto de telex é necessdrio apre-
sentar um requerimento ao DCT.
A demora é de dois a trés anos.
Existem, hoje, menos de mil assi
nantes da réde nacional de telex.
mas a demanda reprimida é de trés
mil aparelhos aproximadamente. A
causa do atraso no atendimento es-
ti na falta de centrais automadticas.
Este ano, porém, vai ser aumen-
tada a capacidade das centrais do
Rio e Sao Paulo e, em 1968, serdo
inauguradas as de Santos, com 40
assinantes; Campinas, com 40 e
Curitiba, com 100. Posteriormente
serdo instaladas centrais em Salva-
dor, Fortaleza, Joinville, Campo
Grande, Goiania e Juiz de Fora.
Até fins déste ano, o DCT espera
abrir concorréncia para instalagao
de trés mil terminais.

Mesmo sem esperar pela ligagdo
a réde, uma emprésa pode utilizar
as vantagens do telex, pelo sistema
ponto a ponto. E formado de 2 ter-
minais unidos através de um canal
de comunica¢do — radio, linha te-
lefénica etc. Pode ligar um escri-
tério e uma fabrica.

Radio — Possibilita as comuni-
cacodes de diversos meios de trans-
porte — caminhdo, trem, avido,

navio — e entre pontos onde as li-
gagoes telefonicas e telegraficas fo-
rem deficientes.

Nas grandes distancias, os apa-
relhos de ondas curtas sdo os mais
apropriados. Tipos principais: faixa
lateral dupla ou DSB (double side
band) que transmite em duas fai-
xas e € antiquado, sendo utilizado
apenas por alguns organismos pu-
blicos; faixa lateral simples ou SSB
(single side band) que representa
uma melhora s6bre o processo an-

“terior, pois s6 transmite numa das

faixas; faixa lateral independente
ou ISB (independent side band) que
pode transmitir e receber em qual-
quer das duas faixas.

O VHF e o UHF empregam-se
em distincias curtas, sendo neces-
saria a instalagdo de repetidores pa-
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ra mais: de 50 km. Aconselhados
para frotas de distribuicdo urbana,
emprésas de terraplenagem etc. S.
C.n9%111.

Contel — Emprésas particulares
ou estatais precisam requerer licen-
¢a ao Contel para uso do ridio no
setor limitado privado. No reque-
rimento, além de informagdes roti-
neiras sobre a emprésa, € necessa-
rio indicar: se ha telefone no local
onde se pretende instalar a estagdo
de rddio e, em caso negativo, por
que ndo hé; distincia da agéncia
mais proxima do DCT; explicacdo
dos motivos pelos quais os servigos
publicos de telecomunicagdo ndo
satisfazem as necessidades da em-
présa.

Se a companhia tiver realmente
dificuldades com ligagdes telefoni-
cas no local e se éste estiver afas-
tado das comunicacoes telegrificas,
obterd a licenca sem maiores difi-
culdades. Mesmo assim, podera de-
morar algum tempo.

Atualmente, o Contel estd acele-
rando os pedidos de: a) emprésas
de transporte de passageiros e car-
gas em geral, em SSB, para qual-
quer horirio; b) emprésas dedica-
das & construgdo de estradas, bar-
ragens, prospecgdes de petréleo,
dgua e minerais, assim como 2
montagem de grandes indistrias em
locais afastados; c) firmas dedica-
das a atividades agropecudrias, ex-
trativas e ao comércio e industria
de géneros alimenticios, desde que

tenham capital de NCr$100.000,00
ou o local de instalagdo esteja a
mais de 10 km de um centro de
telecomunicagtes e tenha mais de
25 familias; d) emprésas de pro-
ducdo ou distribuicdo de energia,
para contréle de operagdes e ma-
nutencao, desde que a ligagao seja
por ondas portadoras; e) gover-
nos estaduais, para escoamento da
correspondéncia oficial, dentro do
Estado, sempre que o servigo te-
nha sido previsto no plano esta-
dual de telecomunicagdes.

Telemedi¢do — O ridio também
¢ utilizado na transmissdo de da-
dos referentes a leituras de ins-
trumentos, sinalizages, medicoes
etc. Essa informagao pode ser im-
pressa ou ndo. Geralmente sdo uti-
lizadas estagdes de ondas curtas,
com vérios canais, com um painel
de contrdle.

Para informagdes sobre a situa-
¢ao da réde, poténcia, tensao, tem-
peratura, em linhas de alta tensdo,
sdo utilizadas ondas portadoras.
Em oleodutos, para sinalizacdo re-
mota das vilvulas e condicao de
movimento dos motores, indicagdo
de pressoes de sucgdo e descarga
das unidades de bombeamento, flu-
xo de Oleo etc., emprega-se rddio
SSB; a poténcia varia com o com-
primento do duto.

Uma variedade do sistema é a
radiogoniometria utilizada, para
indicar o rumo de avides e navios,
mediante a sintonizagdo de esta-
¢Oes terrestres.

Fac-simile e radiofoto — Os meios
de transmissdio — ondas e fios
—, além de textos, sinais e vo-
zes, também podem enviar imagens
a distdncia, por vdrios processos.
Um déles é o fac-simile, que repro-
duz tragcos em claro-escuro. Utili-
za-se para transmitir documentos e
desenhos, mediante células fotoelé-
tricas. Num dos modelos de apare-
lho, o documento é colocado num
cilindro, que gira lentamente. A cé-
lula registra e emite sinais cuja in-
tensidade depende da existéncia ou
ndo de traco no papel. Na recep-
¢do, um rdlo gira & mesma veloci-
dade que o transmissor e reproduz
os sinais recebidos. O processo é
utilizado por bancos, para remeter
cheques e titulos; companhias aé-

/ segue
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COMUNICAGAO EFICIENTE

Apesar das dificuldades existentes, a
Nestlé € um bom exemplo de sistema
eficaz de comunicagoes. Bastante com-
plexo, éle abrange central telefonica
particular, telex, fac-simile, radio etc.

® Telefone — Na matriz, a emprésa
utiliza uma central particular PABX de
barras cruzadas, importada, fabricada
pela Ericsson. O equipamento foi ven-
dido a CTB, que o pagou descontando
das mensalidades. Ha 300 ramais liga-
dos, mas comporta até 800. O numero
de troncos é de 22

A central funciona mesmo quando
falta forca externa, gracas ao uso de
condensadores.

Anteriormente, a companhia utiliza-
va um PBX com 60 ramais, sendo a te-
lefonista obrigada a dar linha, para
tédas as ligagoes, por meio de pegas.
De maneira experimental, foram insta-
lados alguns intercomunicadores, de
uso mais rapido, mas que nao davam
as conversagoes o sigilo necessario. A
emprésa os considera eficientes em
depdsitos, almoxarifados, portarias, ex-
pedi¢ao etc., onde os tem instalados.

® Telex — A Nestlé utiliza o telex
para comunicagoes entre Sao Paulo,
Rio, Brasilia e Recife. Esta sendo ins-
talado um pobsto em Porto Alegre;
outros foram solicitados em Salvador,
Fortaleza, Curitiba e Santos.

Ha dois aparelhos na matriz. Um li-
gado & réde nacional e outro & Radio-
bras, exclusivamente para comunica-
goes internacionais.

Quando as mensagens sao curtas —
até 22 palavras — a emprésa julga mais
econdmico enviar um telegrama. As li-
gacoes, tanto para o resto do Pals como
para o estrangeiro sdo rapidas: a de-
mora média é de 15 minutos; a ma-
xima de 30.

A qualidade da transmissao depende
da situacdo atmosférica. Existem pro-
blemas de interferéncia e “fading”,
que sao pouco fregiientes mas nao
raras. Nas ligacoes externas, acontecem
com maior intensidade nos despachos
para o resto da América Latina. Dentro
do Brasil, o maior problema estd nas
comunicagoes com o Recife, sendo ne-
cessario, as vézes, interromper a liga-
¢ao e enviar um telegrama.

O uso do telex proporcionou a firma
grande flexibilidade e rapidez nas co-
municagoes e reduziu sensivelmente o
nimero de telefonemas interurbanos e
internacionais.

@® Telegramas — Onde nao é possivel
usar o telex, recorre-se ao telégrafo.
Os telegramas para o Exterior e al-
gumas cidades brasileiras sdo enviados

via Western; onde esta emprésa nao
tiver agéncia, usa-se o DCT.

A Western instalou nos escritérios da
Nestlé um transmissor de fac-simile. E
s0 colocar o texto da mensagem no
aparelho para ser recebido imediata-
mente no escritério da companhia tele-
gréfica. Evita-se assim perda de tempo
e emprégo de mensageiro.

O DCT, por seu lado, abriu para seus
clientes um servico semelhante: o te-
lexograma. Em vez de enviar-se um
mensageiro ao Correio, disca-se no telex
o nlmero 444 e transmite-se a mensa-
gem diretamente ao departamento de
telegramas. A conta é enviada cada
més, junto com a do telex.

A Nestlé também utiliza amplamente
o servigo postal do Correio e o de en-
tregas das emprésas de malotes. Para
acelerar a correspondéncia emprega
maquina de franquear.

® Radio — A companhia instalou
um servico de radio para garantir as
comunicagdes com suas oito fabricas,
no interior de Sao Paulo, Rio e Minas.
Tem 10 aparelhos Inbelsa de ondas
curtas em SSB: um em cada fabrica,
um na matriz e outro de reserva. Todas
as estacbes podem falar entre si.

Os aparelhos tém poténcia de 100W,
maxima permitida pelo Contel, e ondas
dirigidas. O dispositivo para falar e
escutar é o fone; pensou-se em instalar
teleimpressor nos nove terminais, mas
o investimento era demasiado alto.

A Nestlé solicitou licenga ao Contel,

telex

para uso do radio, em 1962, O primeiro
aparelho entrou em funcionamento em
1964; o dltimo em 1966. Foram autori-
zadas ligagbes de duas meias horas
por dia, uma de manha e outra a tarde.

Existem alguns problemas com o uso
do radio. Um déles é a invasdo de ho-
rarios e freqiiéncias por outras esta-
goes. Outro é o fading e a interferéncia,
devido as condigbes atmosféricas, ins-
talagoes de alta tensdo, luz fluorescen-
te e irregularidade no fornecimento de
energia, nao corrigida com estabiliza-
dores. Ha ocasioes em que as interfe-
réncias impedem comunicagbes razoa-
veis no mesmo dia.

Na matriz ha trés operadoras, traba-
Ihando, cada uma, 10 dias por més no
radio. Nas fabricas existem duas. Fora
dos horarios de transmissao dedicam-
se a outras atividades. Essa rotativi-
dade é necessaria por ser cansativo o
manejo dos equipamentos quando a
transmissao é dificil.

As estagbes ndo apresentam proble-
mas de manutengao ou funcionamento,
uma vez que sdo respeitadas as instru-
coes dos fabricantes. As reparagoes
sao efetuadas por um técnico da em-
présa. Quando numa das fabricas um
aparelho apresenta defeitos, envia-se
o equipamento de reserva; se isso nao
for possivel, manda-se o técnico.

Apesar dos problemas de interferén-
cia, a Nestlé considera eficiente o uso
do radio; seus resultados compensam,
totalmente, o investimento realizado.
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reas e maritimas, para transmissao
de cartas meteorolégicas; emprésas
telegraficas, para receber telegra-
mas; emprésas comerciais e indus-
triais em geral, para enviar dese-
nhos, plantas, ordens escritas e
documentos urgentes.

No processo de radiofoto ou te-
lefoto, sdo enviadas fotografias.
Emprega-se em emprésas jornalis-
ticas, servicos de seguranga, gran-
des companbhias.

Ambos os sistemas podem utili-
zar o telefone. Basta discar e en-
trar em contato com o receptador,
em lugar de falar, liga-se o apa-
relho e efetua-se a transmissdo. O
inconveniente, no Brasil, é que
muitas das linhas fisicas telefonicas
ndo se encontram em boas condi-
coes, afetando as vézes a qualidade
da reproducdo. E possivel utilizar
o radio, mas exige uma largura de
fregiiéncia nem sempre facil de ob-
ter e se estd sujeito a interferéncia.
Contudo pode-se conseguir uma
transmissao razoavel desde que se
tomem precaugoes. S.C. n,° 112.

As telecomunicagdes no Brasil
ndo passaram ainda da “época dos
tambores”, segundo afirmou o an-
tigo diretor do Embratel. E o ho-
mem de emprésa que tenha ten-
tado falar pelo telefone com Flo-
rianépolis, ou passar um telegrama
urgente para Teresina, sabe o que
aquela autoridade quis dizer.

Na verdade, as condicdes de tré-
fego interurbano sao bastante pre-
carias. Com exceg¢dao das situadas
na regido Brasilia-Rio-Sao Paulo,
o resto das cidades do Pais encon-
tra-se virtualmente isolado.

® Centro — Brasilia € ligada ao
Rio por um sistema de microondas,
instalado pela Novacap e hoje
administrado pela Embratel; Be-
lo Horizonte utiliza parcialmente
essa ligacdo. Do Rio a Sdo Paulo
e de Sdo Paulo a Campinas existem
também microondas, da CTB, mas
a primeira linha ja trabalha sobre-
carregada. De Sao Paulo a Santos
hd um cabo coaxial, além dos sis-
temas comuns de interligagéo.

® Sul — De Sao Paulo a Curiti-
ba, a CTB tem ligagio por linha
fisica. com 12 canais de voz. Um
déles foi reservado para telex e
telégrafo; o resto € usado para li-
gagoes telefénicas que também uti-
lizam o radio da Radional. A ca-
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pacidade instalada € bem inferior
a demanda. Um empresério de Sao
Paulo afirmou a TM que, apés ten-
tar durante varios dias falar com a
capital paranaense, teve que com-
prar uma passagem de avido e ir
até 14. De Curitiba a Joinville exis-
te também uma linha fisica do Cor-
reio, ainda ndo aberta ao tréfego.
Florianépolis s6 dispde do radio do
DCT e do cabo submarino.

Do Rio a Porto Alegre, ha liga-
¢do por radio — ISB, com corretor
de erros Elmux —, de quatro ca-
nais, pertencente ao Correio, para
ligagdo por telex. Mas ésse nume-
ro ¢ totalmente insuficiente, crian-
do problemas aos usudrios do ser-
vico. O DCT vai dobrar os canais.
O servico de fonia, para a capital
gatcha é feito através da Radional.
via rddio, havendo, também, sérios
problemas de ligagdo. A alternativa
€ o telegrama, pelo cabo submari-
no, mas as comunicagoes entre Rio
Grande e Porto Alegre sio preca-
rias e a Western solicita um prazo
de 24 horas para a entrega da men-
sagem.

® Norte — Para o Norte, a li-
gacao nao € melhor. Do Rio para
Salvador existe linha fisica do DCT,
para telegramas (e telex até Vit6-
ria), além do servico de fonia da
Radional. Para o Recife, o Correio
instalou uma ligagao por ISB, com
quatro canais, para o telex. Ha pro-
blemas de interferéncia, além de
ser extremamente dificil conseguir
ligacdo. Para comunicagido telefo-
nica utilizam-se estagdes do DCT,
Radiobras e Radional. Esta Gltima
emprésa mantém, ainda, postos de
ridio em Fortaleza e Belém. O ser-
vigo telefénico do resto das cida-
des do Norte e Nordeste utiliza o
radio do DCT — quando existe.

Alguns pontos do litoral contam
com o cabo submarino, para servi-
cos telegrificos.

Paralelos a éstes sistemas publi-
cos existem as rédes de comunica-
cdo exclusivas, instaladas para uso
das Forcas Armadas, entidades fe-
derais etc.

Plano Nacional — Para superar
as deficiéncias apontadas, o Con-
tel elaborou um plano nacional
de telecomunicagdes, cuja execugao
ficou a cargo da Embratel. O plano
visa atender a demanda atual e fu-
tura e integrar realmente o terri-
tério brasileiro.

Serdao instalados trés sistemas:
basico, composto de troncos de al-
ta capacidade, interligando Porto
Alegre, Curitiba, Sio Paulo, Rio,
Campina Grande, Brasilia, Belo
Horizonte, Salvador, Recife, For-
taleza e Belém; complementar, for-
mado por rédes de capacidade mé-
dia, para ligagdo das comunidades
satélites de um centro principal de
telecomunicagdes; auxiliar, consti-
tuido por rédes de pequena capaci-
dade, para ligagbes em é4reas pou-
co habitadas e para assegurar as
transmissoes relacionadas com a se-
guranca nacional.

Os sistemas bdasico e complemen-
tar devem ser flexiveis e permitir
tddas as modalidades de telecomu-
nicagoes: telefonia, telex, telegra-
fia, transmissdo de dados.

A Embratel conta com recursos
abundantes, provenientes das sobre-
taxas de 15 a 30 por cento, estabe-
lecidas a partir de abril — em to-
dos os servicos telefonicos e tele-
graficos — destinadas ao Fundo
Nacional de Telecomunicagbes. A
arrecadagdo prevista é de vdrias
centenas de milhdes de cruzeiros
Novos por ano.

Tonco Sul — As obras do tron-
co Sul, do plano nacional, vao ser
iniciadas imediatamente pela Nip-
pon Electric, apés uma concorrén-
cia da qual participaram 16 firmas
internacionais. Prevé-se a ligacao,
em menos de dois anos, de Sao
Paulo, Curitiba, Blumenau, Poérto
Alegre, por um sistema de micro-
ondas, com capacidade para 960
canais de voz. Neste més de junho
serd encerrada a concorréncia para
instalacdo de microondas, também
com 960 canais, ligando Belo Ho-
rizonte-Governador Valadares-Sal-
vador-Aracaju-Recife. A Embratel
espera unir todo o Pais, por um
sistema eficiente, até 1970.

Por seu lado, as emprésas telefo-
nicas e companhias estaduais de te-
lecomunicagdes estdo expandindo
seus servicos. A Telepar, por exem-
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plo, deverd ter em funcionamento,
em 1968, um sistema de microon-
das transitorizado, com capacidade
para 960 canais, ligando Parana-
gua ao Norte do Estado. A mesma
emprésa instalard um sistema de
comunicagdes telefénicas, via ra-
dio, entre 31 cidades do Oeste.
Sudoeste e Norte névo do Parana.

A Camtel, no Amazonas, es-
ta executando um plano para ligar,
por radiotelefonia, Manaus com t6-
das as grandes cidades do Estado.

A CTB tem projeto para estabe-
lecer as seguintes rotas de micro-

ondas: Campinas-Araraquara-Ri-

beirao Préto-Uberliandia, com ra-
mificagOes para Sao Jodo da Boa
Vista e Sao José do Rio Préto-Bar-
retos; Sdo Paulo-Botucatu-Presi-
dente Prudente-Campo Grande.
com ramificagbes para Ourinhos e
Londrina; Vitéria-Cachoeiro do
Itapemirim-Campos-Rio.

O atual sistema para Campinas
serd aumentado em 876 canais e
para Santos em 840. Igualmente,
as ligagdes Rio-Sao Paulo recebe-
rao um reférco de 1.800 canais e
serd aberta uma rota para o Vale
do Paraiba com capacidade para
1.078 conversagOes simultaneas.

Por seu lado, o Govérno de Sao
Paulo pretende instalar microondas
ou ondas portadoras até Mogi das
Cruzes, Taubaté, Sorocaba e QOu-
rinhos.

Antes de 1970 vai ser possivel
ao homem de emprésa falar com
qualquer cidade da regido Centro
do Brasil, sem necessidade de es-
perar pela ligacdo e sem interven-
¢do da telefonista, gracas ao siste-
ma DDD (discagem direta a dis-
tancia). Segundo a CTB sera sufi-
ciente discar no dial o prefixo indi-
cativo da cidade e o nimero do as-

sinante: tudo em dois minutos.

PARA
O EXTERIOR

Em suas comunicacdes com o Exte-
rior, uma emprésa pode utilizar os ser-
vicos de telefonia, telex e telegrafia.

As ligagoes telefénicas devem ser
solicitadas a companhia local. Esta,
através de trafego mutuo, entra em con-
tato com a Radional ou Radiobras —
unicas com servico de radiotelefonia
—, no Rio, as quais, novamente por
trafego muatuo atingem o telefone
desejado.

Nas comunicagoes por telex, o as-
sinante da réde nacional pede ao DCT
ligagdo com a Radiobras ou Radional.
Aquéle da linha para qualquer uma
das duas emprésas, no Rio. Desta ci-
dade, a mensagem passa, via radio,
para um centro de retransmissaoc no
Exterior, 0 qual manda a mensagem ao
terminal indicado.

Se a emprésa nao for ligada a réde,
pode alugar um teleimpressor, ligado
diretamente a uma das companhias de
telex. Qualquer firma, ligada ou nao
a réde, pode empregar os servigos de
“lease”, com o Exterior, desde que te-
nha um teleimpressor. Consiste ésse
servico no arrendamento permanente
de uma linha — 24 horas por dia —
ligada a um escritério no Exterior. E
utilizado pela Ford, GM, Philips, Fans-
tock. Pode ser arrendado um quarto,
meio ou um canal telegrafico da ve-
locidade de transmissdao desejada —
400, 200 ou 100 caracteres por minuto.

Mesmo companhias que nao pos-
suam teleimpressor podem fazer uso
do telex: basta ir ao escritério da Ra-
diobras ou da Radional e pedir que
seja enviada a mensagem. S6 é cobra-

do o tempo de transmissao.

® Telegramas — Sao enviados, para
o Exterior, pelo DCT e companhias
particulares: ltalcable, Radiobras, Ra-
dional, Sudam, Teleradio e Western.

O DCT mantém um servigo radiote-
legrafico com Portugal, e alguns pon-
tos da América do Sul. Os despachos
sao entregues no destino pelos Cor-
reios dos respectivos paises. O servigo
é mais eficiente que o nacional. As
taxas sao mais baixas que as das em-
présas particulares,

Radiobras e Radional enviam telegra-
mas pelo radio a diversas estacoes do
Exterior, de onde sao retransmitidos ao
destino. A Teleradio s6 aceita telegra-
mas para imprensa; suas tarifas sao
extremamente baixas. Italcable e Wes-
tern dispdem de cabos submarinos li-
gados & Europa e EUA. A Sudam tem
cabo que chega até o Recife, de - onde
sao retransmitidos por outra emprésa.
A All America, que também dispunha
de cabo, fundiu-se com a Radional. As
instalagGes nao estdao em condigoes
de uso.

Tédas as emprésas telegraficas estao
ligadas a réde de telecomunicagoes
de outras entidades: Radiobras, a RCA;
Radional, a ITT; Western, & Cables and
Wireless etc.

As tarifas cobradas por essas com-
panhias — menos a Teleradio — sao
iguais. A demora na entrega, para qual-
quer parte do mundo, é de duas a cinco
horas, podendo chegar a alguns pontos
dos EUA e Europa em menos de meia
hora. O principal ponto de estrangula-
mento estd na transmissao das mensa-

navio langa cabo

gens de qualquer ponto do Pais até o
Rio, de onde s3ao realizadas quase
tédas as ligagdes internacionais.

O sistema de cabo submarino propor-
ciona ligagbes mais rapidas e seguras,
mas as despesas de langamento e ma-
nutencao sao muito elevadas. O radio
é mais flexivel e econémico para lon-
gas distancias, porém encontra o pro-
blema das interferéncias. Ambos os
sistemas sdao complementares e tém
alternativas em caso de dificuldades.
Na transmissao de um telegrama direto
para Roma, via radio, por exemplo, se
houver perturbacoes, pode ser utilizada
a rota de Nova York.

@ Satélite — Os servigos internacio-
nais sao satisfatérios, mas o nlmero
de canais de tédas as emprésas é infe-
rior a 100, insuficientes para a demanda
futura.

Para aumentar a flexibilidade de co-
municagoes, no futuro, o Brasil pre-
tende utilizar os satélites artificiais.
Tornou-se acionista da COMSAT (Co-
munications Satellite Corp.) e vai cons-
truir, proximamente, uma estacdo em
Jacarepagud para captar e transmitir
via satélite. O Brasil dispora de 60
canais para fonia, telex, telegrafia e
televisao.

® Cabo coaxial — Por outro lado,
estd sendo lancada, pela Cable and
Wireless, uma réde mundial de cabos
coaxiais, submarinos, em associagdo
com diversos paises. E possivel que
até 1970 seja efetuado o langamento da
secao do Atlantico Sul, com um termi-
nal no Recife. O cabo terd maior ca-
pacidade de trafego que os satélites.
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A SUR MENSAGEM DE VENDA EM
magquinas 8 metais
E LIDA POR QUEM DECIDE NAS
COMPRAS DAS PRINCIPAIS
INDUSTRIAS MECANICAS
E METALURGICAS DO PAIS.

NI T

transmissor mével

RADIO A BORDO

A Concretex equipa seus caminhdes-betoneira e
carros auxiliares com estacdoes de radio do tipo
VHF. Siao empregadas para aumentar a eficiéncia
da distribuicdo e para chamadas de emergéncia no
caso de avarias.

Na distribui¢do, o radio serve como orientacio,
para desviar os veiculos dos congestionamentos de
transito e principalmente modificar os roteiros de
entrega de concreto as obras. A emprésa calculou
em 25 por cento o aumento da produgdo consegui-
do gracas a ésse sistema.

Nos casos de avaria, o aparelho instalado no
veiculo pode eliminar graves prejuizos: o concreto
precisa ser transportado com a betoneira girando
constantemente; se esta parar, a carga se solidifica.
E preciso, portanto, uma comunicagdo rapida com
a oficina, se acontecer qualquer desarranjo no ca-
minhio, antes de a betoneira parar. Isso s6 pode ser
conseguido por meio do radio.
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GUIA DO COMPRADOR

EQUIPAMENTOS

COMUNICAGAO
INTERNA

INTERCOMUNICADORES

Aplicacdes Eletronicas Aplix Ltda.; Ca-
sales Ind. e Com.; Cosmofone S.A. Ind.
Eletrénica; Giulio Robba & Cia. Ind. e
Com.; Interfones Ind. e Com. Ltda.;
Naitel Ind. e Com. Ltda.; Telespeaker
do Brasil S.A.; Trans-Ennis.; Ind. Ele-
tronica Anritsu Ltda.

INTERFONES

Ericsson do Brasil Ind. e Com.; Inbratel
Ind. Brasileira de Telecomunicagdes
Ltda.; Intervox Ind. e Com. de Aparelhos
Elétricos S.A.; Neo-Rex do Brasil; Sie-
mens do Brasil Cia. de Eletricidade;
Standard Electrica S.A.; Telra Telefo-
nes e Materiais Ltda.; Telmac telefones
Nacionais Ltda.

TV — CIRCUITO FECHADO

Copael — Cia. Paulista de Eletricidade;
Elektramobil; Inbelsa-Ind. Brasileira de
Eletricidade S.A.

WALKIE-TALKIE

Elektramobil; Microrddio S.A.; Produtos
Elétricos Brasileiros S.A.; Standard
Electrica S.A.; Telefunken do Brasil S.A.

RADIO
DSB
Standard Electrica S.A.
ISB

AJ. Eletronica S.A.; Standard Electrica
S.A.; Telefunken do Brasil S.A.

MICROONDAS

Inbelsa-Ind. Brasileira de Eletricidade;
Standard Electrica S.A.; Sulain-Eletrd-
nica S.A.; Telefunken do Brasil S.A. (em
estudo).

ONDA-PORTADORA
Inbelsa Ind. Brasileira de Eletricidade
S.A.; Réadio Eletronica Brasileira.

RADIODIFUSAD

Eletronica Morato; Inbelsa-Ind. Brasilei-
ra de Eletricidade S.A.; Produtos Elétri-
cos Brasileiros S.A.

RADIO NAVAL

Produtos Elétricos Brasileiros S.A.; Stan-
dard Electrica S.A.; Telefunken do
Brasil S.A.

SSB

AJ. Eletronica S.A.; Alcam-Aparelhos
Eletronicos; Aplicagoes Eletrdnicas Aplix
Ltda.; Control S.A.; Delta S.A. Ind. e
Com. de Aparelhos Eletrdnicos; Elektra-
mobil; Eletrénica Avotel; Inbelsa-ind.
Brasileira de Eletricidade; Inbracon Ind.
Brasil. de Radio-comunicagdes; Indutel
de Telecomunicagées Ltda.; Inpatel —
Ind. Paulista de Telecomunicagdes; Intel-
co Telecomunicagdes; Nibrds — Prod.
Eletronicos Ltda.; Produtos Elétricos
Brasileiros S.A.; Standard Electrica S.A.;
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Redikson Ind. Eletronica; Sociedade Na-
cional de Eletronica e Comunicacboes; Te-
lecomunicagdes Intraco Ltda.; Telectrans
Ind. Eletronica Ltda.; Telefunken do
Brasil S.A,

UHF

A. J. Eletronica S.A.; Inbelsa-Ind. Bra-
sileira de Eletricidade; Magnus Eletrd-
nica; Sulain-Eletrénica S.A.; Standard
Electrica S,A.; Telefunken do Brasil S.A.

VHF

A. J. Eletronica; Ekitran Equip. Pro-
fissionais Transistorizados Ltda.; Inbel-
sa-Ind. Elétrica Brasileira S.A.; Inpatel
— Ind. Paulista de Telecomunicagdes;
Intelco Telecomunicac¢des; Intervox ind.
e Com. de Aparelhos Elétricos Ltda.;
Magnus Eletrdnica; Microrddio; Produtos
Elétricos Brasileiros S.A.; Sulair-Eletrs-
nica S.A.; Telefunken do Brasil S.A.

TELEX
Olivetti Industrial S.A.; Siemens do

Brasil Cia. de Eletricidade; Standard
Electrica.

TRANSMISSOR DE FAC-SIMILE

Ci'eed ; Hell; Xerox.

mais ESPACO
na sua INDUSTRIA

com RECIPIENTES DE DIVERSOS
TIPOS E DIVERSAS MEDIDAS

PERFILADA
E TELA

paa4/are A

PRATICOS E RESISTENTES

trans%ortavais em carrinhos,
adeiras, guinchos etc.

® empil

TELEFONIA

CENTRAIS PARTICULARES-PAX
Eriesson do Brasil Ind. e Com. S.A.; Sie-
mens do Brasil Cia. de Eletricidade;
Standard Electrica S.A.

CENTRAIS PARTICULARES-PBX

Ericsson do Brasil Ind. e Com.

CENTRAIS PARTICULARES-PABX
Siemens do Brasil Cia. de Eletricidade;
Standard Electrica S.A.; Eriesson do
Brasil.

CENTRAIS URBANAS PASSO-A-PASSO
Plessey ATE Telecomunicagcoes Ltda.;
Siemens do Brasil Cia. de Eletricidade.

CENTRAIS URBANAS — BARRAS
CRUZADAS

Ericsson do Brasil Ind, e Com. S.A.;
Plessey ATE Telecomunicagbes Ltda;
Standard Electrica.

SERVIGOS -

MALOTES ;
Aero Jato Cruzeiro; Aero-Malotes do
Brasil Ltda; Aero Rdépido; Expresso
Aéreo; Servencin; Servi-Malote.

TELEFONIA EXTERIOR
Radiobrds, Radional.

TELEGRAMAS BRASIL
DCT, Italeable, Western Telegraph.

TELEGRAMAS EXTERIOR
DCT, Italcable, Radiobrdas, Radional, Su-

dam, Telerddio (imprensa), Western.
TELEX EXTERIOR
Radiobras, Radional. @
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INTERFONES

Para intercomunica-~
coes ate 25 ramais.
Sistema revoluciona~
rio em comunicagao
interna, com sigilo ab-
soluto, “sinal de ocu-
pado” e rendimento
totalemconversagoes
simultaneas. Modélo
Luxo e em varias c6-
res. Telefones auto-
maticos, pegas, aces-
sorios e instalagoes.
Garantia de uma in-
dastria nacional.

INBRATEL-inn.BRAS. DE
TELECOMUNICAGOES, LTDA.

RUA LAVAPES 293, TELS,. 36-3821,
32-6984, SAO PAULO 12, S. P.
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MAQUINAS RODOVIARIAS

Maquinas rodoviarias
enfrentam testes

bl . > =
» o ’ g1 gt i
jore

Plstas ﬂt! ]u'uvas ;iara autnmévels sao comuns, ‘em
muitos paisas. Mas  campos- de -experiéncias para
magquinas Todoviarias sido hastante raros, :despertan-
do curiosidade pelo $eu r.omplexo aparatb Nos EUA,
onde se localizam as maloras mdjfstnas de eqmpa-

ro ,-4.. A i

-

Uma visdo geral de um campo
de provas para maquinas rodovid-
rias pode apresentar, simultinea-
mente, aspectos como: armagoes de
scraper resistindo a violentas tor-
coes, pneus rodando até se destrui-
rem, caminhoes trafegando ininter-
ruptamente em declives longos e
ingremes, e material rodante de es-
teiras recebendo severos impactos
numa estrada de pedras soltas.
Essas operagoes sdo realizadas em
dreas que possuem grande variagao
de tipos de solo e terreno, desde
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deserto plano e arenoso, depdsitos
macigos de terreno calcario e lama-
cais, até acidentadas montanhas ro-
chosas.

Novas concepgdes — Partindo do
principio de que s6 se consegue um
projeto perfeitamente equilibrado
através do conhecimento minucioso
de todas as partes do equipamento,
os engenheiros de pesquisas dos
campos de provas examinam a qua-
lidade de produtos de sua fabrica-
¢ao, bem como de terceiros. Os tes-

mentos de terraplenagem e construgao de estradas,
ésses laboratérios a céu aberto trabalham o ano to-
_do, chegando a ocupar 4reas equivalentes as de uma
grande fazenda. Os testes désses equipamentos exi-
_gem, sempre, orcamentos de milhares de délares.

tes incluem condi¢Oes adversas de
fucionamento: calor, velocidade,
poeira, elevacoes, rochas, terra solta
e até mesmo pontas de trilhos sdo
enfrentados pelas maquinas. O ob-
jetivo principal € experimentar con-
cepgOes mecanicas novas ou ja em
utilizacao.

Tais exames tém contribuido pa-
ra o desenvolvimento, entre outros,
dos freios de discos multiplos res-
friados a dleo, sistemas de tonela-
das-quilometro-hora utilizados na
selecdo de pneumdticos, articulagéo
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CAMPO DE PROVAS
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Estradas contendo valetas exigem esforcos bastante

L S

A resisténcia dos pneumaticos
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€ comprovada numa pista com pontas de trilhos.

dos tratores e carregadeiras de ro-
das, retentores de metal em elos de
esteiras, escarificadores em parale-
logramo etc.

Provas dificeis — A fim de que um
programa de provas seja realmente
eficiente, as maquinas e componen-
tes devem passar por testes severos
¢ continuos. Para comparar, por
exemplo, a resisténcia ao corte dos
varios compostos da borracha dos
pneumadticos — e com iss0 encon-
trar uma resposta ao problema de
corte e fragmentagao désses imple-
mentos, em trabalho de rocha —
utiliza-se uma ‘‘receita” bastante
dura. A prova denomina-se ‘“des-
gaste bruto” e consiste em passar
os pneus sobre segmentos de trilhos
cortados a fogo, para obtencao de
bordas asperas e irregulares, mon-
tados verticalmente sobre o solo. O
castigo infligido a borracha € tao
severo, que um pneu pode ficar
completamente destruido em menos
de mil passadas. As pontas désses
trilhos, de 15cm de altura, sao
soldadas em chapas de ago, présas,
por sua vez, a valas de concreto.
Tudo isso assentado sObre uma
rampa de 15 por cento, exigindo
um maior torque, com o conse-
giiente aumento da acdo de corte.

Ainda no setor de pneus, uma
prova mais “leve” — mas nem por
1SS0 menos importante — € a que
se baseia no emprégo de i6do ra-
dioativo e contador Geiger para
determinacao de desgastes. O i6do
¢ aplicado em pontos predetermi-
nados de um pneumético montado
num dinamometro de roda simples,
puxado por um trator de esteiras.
O rapido desgaste do pneu é com-
putado por meio de contador Gei-
ger, apos certa rodagem. O apare-
lho pode acusar desgastes de até
0,0005 de polegada. O dinamoéme-
iro ainda permite aos engenheiros
testar os efeitos de pressao, tempe-
ratura, carga, patinagem e tracio.

Meétodos inovadores — O emprégo
de radioisétopos ¢ um indicio da
evolucdo verificada nas técnicas de
testes, sobre as empregadas ha 10
anos. Os engenheiros do setor cos-
tumavam medir apenas o desgaste
apos varias horas de provas. Hoje,
sao aferidas as tensdes e os esforcos
em trabalho, que sao os fatores ba-
sicos determinantes da vida (itil
dos equipamentos.
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Ha vérias modificagées na me-
todologia dos testes. O equipamen-
to de terraplenagem, que era ante-
riormente experimentado sOmente
em servicos de remocao de terra,
opera, atualmente, com cargas con-
troladas. Em um désses campos de
prova, pode ser visto, por exem-
plo, um trator de esteiras a oscilar
e girar sobre argila solta e densa,
arrastando uma corrente de esteiras
de 2,5t, com garras voltadas para
baixo, para oferecer maior resis-
téncia. A embreagem de diregdo ¢
submetida a éste esforgo.

Trajetos especiais — Para veiculos
com pneus, COmo scrapers, existem
trajetos onde as unidades sofrem
“solavancos” em determinado tre-
cho e “torgoes”, em outro. No pri-
meiro, valetas em “V” sao abertas
em estradas de solo calcirio, per-
pendiculares a direcdo do percurso.
A medida que o scraper carregado
atinge ésses obstdculos, desenvol-
ve-se um ‘‘galope” harmonico tao
intenso que as quatro rodas deixam,
simultineamente, o solo. Cargas
bruscas forcam a armagdo, 0s eixos
e outros componentes, em cada so-
lavanco.

O trajeto de “torgdo” € seme-
lhante ao anterior, com excecédo
das valetas, agora cortadas diago-
nalmente ao trajeto. Estas sdo es-
pagadas de forma que rodas dian-
teiras e traseiras, opostas, penetrem
ao mesmo tempo na vala. Com o
trator e o scraper carregado, osci-
lando em direcOes opostas, uma
tor¢io violenta € imposta a coluna
de engate, a armacdo e cilindros
da direcao.

Qutra prova € conhecida como
“via livre”. Consta de uma estrada
larga que sobe encostas de monta-
nhas de até 700m, em rampas su-
cessivas de tracado racional. Pro-
porciona base para uma gama ili-
mitada de provas com caminhoes
fora-de-estrada, scrapers etc. O
aclive, a velocidade e o péso — so-
mados as 24 horas de operagao
ininterrupta — produzem aqueci-
mento nas transmissoes, diferen-
ciais, sistemas de arrefecimento, re-
tardadores, freios, retentores, ar-
ruelas etc. As alteragdes resultan-
tes désse constante subir e descer
sio anotadas e comparadas com
unidades similares sob teste.

Para determinar a resisténcia do
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Barras de tracao duplas podem testar dois tipos de aco, em uma mesma prova.
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lodo radioativo e contador Geiger determinam o desgaste sofrido pelos pneus.
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TRABALHO MAIS SIMPLES
NAS CONSTRUGOES

MAIOR PRODUTIVIDADE NAS OBRAS COM
EQUIPAMENTOS ROMENOS PARA CONSTRUGOES

® Escavadeiras de 0,3 m3, de pneus com diversos equipamentos opcionais
® Betoneiras de pneus, capacidade: 500 e 250 e 100 litros

@ Rolos 10/12, 10/13 e 15/18 toneladas

® Maquinas Compactadoras de pneus, de 10 toneladas

compressores de

® Trituradores méveis com separador, produtividade 6m3/h. de pneus
® Trituradores giratérios de grande produtividade
® Guindaste de torre de 40 e de 100 tm.

® Misturadores de argamassa, capacidade: 150 litros
CONSULTE SEM COMPROMISSO o Escritério do Conselheiro
Comercial da Legagdo da Repiblica Socialista da Romania. <
Av. Rui Barbosa, 20 - 2.° andar — Tel.: 25-1819 5
Rio de Janeire — GB a
HAR EXPORT
I oc ADOR
$.
l Y 9
| s MASINEXPORT l
|W Bucharest — Romania Av. Magheru, 7
OS5 PRODUTOS ROMENOS SAO FEITOS PARA DURAR I

CAMPO DE PROVAS

ago em equipamentos de laminas
hé trajetos especiais. O solo densa-
mente compactado € abrasivo, fun-
cionando como um verdadeiro re-
bolo de esmerilhadeira. Léaminas
de dois tipos de aco sao colocadas
num par de barras de tracdo — nu-
ma motoniveladora — e arrasta-
das por essa estrada. As secoes do
metal ddo um indice de desgaste
que € cuidadosamente estudado.

Operador é lmportanle — Os pro-
gramas de testes “nascem’” nos de-
partamentos de pesquisas dos varios
fabricantes de mdquinas rodovia-
rias. Determinada prova é planeja-
da nas suas varias etapas e as pegas
especiais, para a sua execugado, re-
metidas aos campos de provas. Um
engenheiro de campo, designado
para conduzir os exames, promove
uma sessdao de orientagdo junto aos
operadores e mecanicos, expondo o
que se esta procurando o que ja é
conhecido e quais os procedlmentos
a serem seguidos.

Durante a experiéncia, os opera-
dores sdao tdo importantes para o
éxito do programa quanto o mais
perfeito instrumento; podem loca-
lizar ou perceber falhas nas méaqui-
nas ou no seu desempenho muito
antes que estas aparegam nos regis-
tros de resultados. Seus relatérios
diarios ndo s6 contém informagoes
preciosas dos testes, como indicam,
freqiientemente, fatos relativos a
conveniéncia do operador. Isso po-
de resultar em modificagoes no de-
senho das posicdes das alavancas,
seqiiéncias de mudancas de mar-
chas e ajustagens do assento.

Um diretor de um désses cam-
pos de provas definiu com proprie-
dade a importdncia das experién-
cias levadas a cabo em seu setor:

“Anos de pesquisa — declarou
o eng.® L. Wolniak, da Caterpillar
norte-americana — entram nos
procedimentos usados nos testes,
que sofrem aperfeicoamentos cons-
tantes. Somente submetendo as ma-
quinas e seus componentes a esfor-
¢os superiores aos do uso normal €
possivel assegurar aos usudrios um
equipamento mais produtivo e de
maior durabilidade. Nossa emprésa
conta, para se desincumbir dessa
importante tarefa, com um campo
de provas nas montanhas do Arizo-
na, EUA, que possui uma édrea de
35km2”, &
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AGORA, NOS CARROS FRIGORIFICOS MAIS MODERNOS. V VAI
ENCONTRAR UMA PROTECAO EXTRA CONTRA A INFILTRACAO

DA TEMPERATURA AMBIENTE EXTERNA NA UNIDADE

placas de

Styropor

O MAIS PERFEITO
ISOLANTE TERMICO

DA ATUALIDADE

IR) - marca registrada

Chapas de espuma rigida
de Styropor mantém uma
temperatura uniforme,
independente do tempo
que faca la fora.

E Styropor tornando
as viagens mais
seguras e atestando
o desenvolvimento
técnico e a atualizagéo
dos fabricantes de
carros frigorificos.
(lgual éxito na
aplicacdo em
onibus, navios e
dutos de ar
condicionado).

a solugao
racional
para o
transporte
de cargas
PEreciveis

SEMI-REBOQUE FURGAOQ ISOTERMICO
FRIGORIFICO - FABRICACAQ TRIVELLATO

Coeficiente de condutibilidade térmica:
0,021 a 0,023 Kcal/mh?C. Nédo absorve
dgua, ndo apodrece nem cria méfo.
Resisténcia a vibragdes, comprovada em
testes de vibradores eletro-magnéticos.
Elevado indice de amortecimento acistico.

STYROPOR - matéria prima produzida pela
IDRONGAL - Cia. de Produtos Quimicos
Guaratinguetd - Est. de Sao Paulo

Distribuida por

QUIMICOLOR - Cia. de Gorantes

e Produtos Quimicos

Sao Paulo - Rio de Janeiro - Pérto Alegre
Recife
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Promo

e Transceptor em caixa metalica
com contréle remoto;

e Baixo custo operacional;

» Reduzidas dimensoes e excepcional
robustez mecanica;

e Alta confiabilidade operacional;

e Aplicagdo em qualquer tipo de viatura;

¢ Audibilidade perfeita;
e Esmerado acabamento.
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

Adaptar o equipamento de trans-
porte as caracteristicas do mate-
rial é procedimento normal na
indastria. Entretanto, modificar
as caracteristicas fisicas do pro-
duto para facilitar sua movimen-
tagdo é pratica que foge as nor-
mas habituais. Na manipulagaodo
enxofre, especialistas britanicos
optaram pelo segundo método.

A grande participacao do trans-
porte na produgdo industrial justi-
fica uma procura continua de me-
lhores processos. Por isso, as gran-
des emprésas gastam vultosas so-
mas para resolver problemas de
movimentacao. A idéia generaliza-
da de adaptar o equipamento ao
material transportado foi reformu-
lada para muitos produtos. Algu-
mas veézes € mais pratico e econd-
mico modificar suas caracteristicas,
possibilitando a utilizacdo de ma-
quinaria e processos mais simples.

O enxdfre foi durante muito
tempo um sério problema. Isto por-
que grande quantidade de acesso-
rios devia acompanhar a maquina-
ria bésica para manter as caracte-
risticas essenciais do produto e evi-
tar sua deterioracdo. Além disso,
sua estocagem exigia cuidados e im-
punha certas condi¢des, como umi-
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Pelotizacao

auxilia

transporte

dade reduzida, atmosfera contro-
lada etc.

Pesquisas realizadas recente-
mente na Inglaterra permitiram re-
solver o problema do enxofre indus-
trial. Um processo de pelotizacao
elimina as principais dificuldades
na manipulagdo do produto e pode
ser feito com pouca despesa e pe-
queno “know-how”. Seu estudo po-
de trazer sugestOes e alternativas
para outros materiais.

Enxofre a granel — O enxofre a
granel exige processo caro na mo-
vimentacao, por ser muito sensivel
a impurezas € umidade. Equipa-
mentos de seguranga precisam pro-
teger os operarios no manuseio do
material e no seu transporte.

Um dos métodos empregados
para melhor movimenta-lo é a sua
liquefacdao. Contudo, além de one-

rosa, ela nao impede a ocorréncia
de fogo e explosbes. O aquecimen-
to para fusdo exige instalagbes bem
equipadas, pessoal treinado e tem-
po. Além disso, o enxdfre apresen-
ta praticamente os mesmos proble-
mas do material a granel no que se
refere a periculosidade e influéncias
externas.

A pelotizacio do enxdfre mos-
trou na pratica ser a forma mais
adequada para sua movimentacdo
segura. Entretanto, os problemas
de impurezas ndo podem ser supe-
rados pelos processos cldssicos de
pelotizacdo: uma pequena quanti-
dade de aditivo nesses processos
produz enxoéfre pelotizado, com
propriedades insuficientes para ma-
nipula¢do; por outro lado, maior
quantidade de reagente resulta em
produto impuro € novos processa-
mentos antes do uso.
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PENSE NISTO:

transporte moderno

leva a sua mensagem
de venda a 80.000
homens de mando, nas
12.000 principais
indistrias e emprésas
de transporte e terra-
plenagem do Brasil.

PELOTIZACAO

A pelotizagdo do enxdfre possibilita

Atualmente, um névo método
produz pelotas estdveis, com pureza
e economia satisfatérias.

Enxofre pelotizado — Anos de
pesquisas e testes precederam a so-
lug@o do problema de transporte do
enxofre industrial. Os objetivos ori-
ginais que incluiam apenas facili-
dade, seguranca e economia no
transporte tiveram que ser refor-
mulados. Tornou-se claro que a
pureza e a adequacdo do material
para a produgdo eram também es-
senciais.

A pelotizagdo do enxoéfre, atra-
vés de um aditivo inerte e cicloni-
zagdo com #Agua antes do transpor-
te, mostrou ser a solucao ideal. As
pelotas obtidas nesse processo sdo
resistentes 4 manipulagdo mecéanica
e pneumdtica, conforme comprova-
ram testes rigorosos. O produto foi
circulado em tubos de diversos ma-
teriais para determinar os efeitos
da eletricidade induzida; foi agita-
do para simular transporte em ca-
minhdes e navios; e ficou exposto
ao ar livre e em ambientes com at-
mosfera controlada. Sua estabili-
dade, pureza e caracteristicas fisi-
cas nao foram alteradas. O enx6fre
pelotizado pode ser fundido sem
dificuldades no destino: tem dureza
de 2,7kg/mm?2, umidade interna de
0,025 por cento, impurezas maxi-
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uma manipulacdgo melhor e mais segura.

.

mas de 60 partes par milhdo, e pé-
so especifico de 1,4kg/1.

Instalagdo — O processo de peloti-
zacdo, por aditivo inerte e cicloni-
zagdo aquosa, ¢ comercialmente sa-
tisfatério. O enxdfre pelotizado é
bastante estdvel e ndo exige grandes
cuidados no transporte e manipu-
lacao. Equipamentos extras para
controlar umidade, manter pureza,
evitar formacgao de faiscas e prote-
ger operadores podem ser evitados.

Nos terminais, o produto peloti-
zado pode ser manipulado por mé-
todos manuais ou mecanicos, co-
mo: cacambas; transportadores de
correia, pneumadticos; tratores; pas
carregadeiras etc. Dessa forma, é
possivel aproveitar, sem modifica-
¢oes, os equipamentos ja existentes.

Os investimentos em equipamen-
tos de pelotizacdo podem ser re-
cuperados em pouco tempo, ape-
nas pela diminuicio nos custos do
material transportado. Contudo,
outras vantagens como simplifica-
¢do dos outros processos € menor
deterioracdo do material podem ser
decisivas em muitos casos. A capa-
cidade do equipamento pode ser
adaptada as exigéncias particulares
da producdo. Nesse sentido, a ca-
pacidade de maquinaria-padrido
varia de 10 a 100 toneladas didrias
de enxofre pelotizado. &
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lanny Jr.

ESTA
PEQUENO

Nao damos ainda a volta ao mundo... Mas, em 24 horas apenas, atingimos
ja 134 cidades em todo o Brasil.

SERVENCIN & correspondéncia agrupada em malotes. O malote e inviolavel.
So quem envia ou recebe tem chave para abri-lo. E. da matrlz a filial ou
da filial & matriz, s6 viaja sob seguro.

SERVENCIN - com frotas ferrestres e de avides proprios e fretados - no
transporte de correspondéncia agrupada em malotes, fecha o circuito
“escritorio a escritorio”. Ganha tempo e reduz custos de operagao,

SERVENCIN

SERVENCIN

DESPACHOS GERAIS SA.

omalotede mao em mao

SAO PAULO: (matriz) Rua General Jardim, 699/715 - Tels.: 37-0694
e 34-8711 - (Disque 62-3171 - Assinante 705)

RIO DE JANEIRO: R. da Candelaria, 91 - Tels.: 23-5314 e 23-9923
SANTOS: Praga dos Andradas, 14 - Sobrado - Tel.: 2-2593

LN
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SAQ PAULO
AGORA

MAIS PERTO
DO EXTERIOR

COM AS NOVAS FACILIDADES NO ENTRONCAMENTO SAO PAULO-RIO
E MUITO MAIS RAPIDO O ATENDIMENTO AOS ASSINANTES DO

TELEX"

* Agora os assinantes do Telex-Radiobras podem mais rapidamente
comunicar-se com o exterior gragas a ampliaoéo das suas conexoes
no eixo Sao Paulo-Rio, o que permitira, inclusive, atender a mais
algumas centenas de novos assinantes de telex e canais alugados.
Dentro do plano de expansao da réde mundial de Telex-Radiobras,
estd programada, para o ano de 1967, uma ulterior

ampliagao de facilidades para o exterior, da ordem de 41°/..

' d

RADIOBRAS

A MAIS EXTENSA REDE DE CONEXOES MUNDIAIS DIRETAS. DO BRASIL

Solicite a visita. sem compromisso, do nosso agente comercial telefonando para 33-4111
Radiobrds - Rua 7 de Abril 338




TRANSPORTE RODOVIARIO

Congresso rodov

1ario

aprova resolucoes

Para aperfeicoar o sistema de
transportes rodoviarios da Amé-
rica Latina, visando a sua inte-
gracao na economia continental,
delegacdes de dez paises reuni-
ram-se no primeiro Congresso La-
tino-Americano daquela ativida-
de, de 3 a 10 de abril, no Hotel
Gléria, no Rio. Ao final aprova-
ram 35 resolucdes abrangendo
diversos setores, tanto no que diz
respeito a evolugao técnica quan-
to a legislacao a ser reconhecida.

O congresso foi organizado pe-
la Associacdo das Emprésas de
Transportes Rodoviarios de Carga.
entidade brasileira filiada a Asso-
ciagdo Latino-Americana de Trans-
porte Rodovidrio por Estradas —
ALATAC. Estiveram presentes de-
legacdes da Argentina, Chile, Co-
16mbia, Equador, México, Para-
guai, Peru, Uruguai e Venezuela,
além da brasileira.

Temario — O temadrio do 1 Con-
gresso Latino-Americano de Trans-
portes Rodovidrios constou de cin-
co pontos:

1 — O Poder piublico ¢ o siste-
ma rodovidrio: sistemas rodovidrios
dos paises da América Latina.
Projetos e economia das rodovias.
Limitacdo de péso por eixo. Disci-
plina operacional do transporte ro-
dovidrio de carga. Disciplina ope-
racional do transporte rodoviério
de coletivos. Concessoes, permis-
soes e licencas. Restricdes de cir-
culacdo ao triafego, as cargas e aos
passageiros. Coordenac¢@o de trans-
portes: sistemas e meios.

2 — Transporte rodoviario in-
ternacional: transporte internacio-
nal de cargas-convénios, tratados e
acordos de reciprocidade. Conceito
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Ivo Cardozo
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de pais de trinsito em transporte

internacional. Interligagcdes rodo-
vidrias dos paises latino-america-
nos. Posicdo dos transportes rodo-
vidrios de carga e de passageiros
perante os Orgdos econdmicos de
mercado comum. Conceituacdo de
entidade de classe no transporte ro-
dovidrio internacional.

3 — O veiculo no sistema rodo-
vidrio: frota propria. Manutencio.
Operagdao de coletas e entregas.
Contréle de trafego. O transporta-
dor autbnomo perante o sistema.
Transportes rodovidrios especiali-
zados.

4 — A emprésa no sistema ro-
dovidrio: administracdo de empré-
sas. Instalagbes e equipamentos.
Concorréncia e clientes. Mao-de-
obra, formacdo e sele¢do. Custo
operacional: conceituagido e forma-
¢ao. Politica tarifdaria. Acréscimo e
decréscimo. Retengdo de fretes. Es-
tacoes rodovidrias.

5 — Assuntos gerais: embala-
gens e ‘‘containerizagdo”. Sistemas
cooperativos de consumo e de ser-
vicos. Seguros em geral para os

transportes rodovidrios de carga e
coletivos. Crédito e financiamento
no transporte rodovidrio. O usuério
como transportador préprio. Pro-
mogdo e divulgagdo do sistema ro-
dovidrio. Ensino e formagao tecno-
especializada. Producao: conceitos
e formas.

Tese brasileira — A tese defendida
com mais entusiasmo pela delega-
¢ao brasileira foi a relativa a limi-
tacdo da carga por eixo, de autoria
do chefe da delegacao, sr. Orlando
Monteiro.

Segundo a tese, o problema da
limitacdo de péso por eixo € de
profunda importincia para a econo-
mia de qualquer pais, ndo se admi-
tindo que tal assunto seja tratado
com sofreguiddo, empirismo ou de
forma unilateral; a simples imita-
¢ao de outros paises ¢ também con-
dendavel.

A tese recomenda: 1) que o sis-
tema rodoviario dos paises da Amé-
rica Latina cerre fileira em torno
do principio de que o problema da
limitacdo de péso por eixo deve ser
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O CAMINHO MAIS CURTO
QUANDO SE EXIGE CONFIABILIDADE

transporte modern

transporte moderno
leva a sua mensagem
e venda direto a
80.000 homens de

mando que decidem na compra
o seu produto ou servigo!

0=
B

CONGRESSO RODOVIARIO

equacionado em fungdo de todos
os fatores que sofrem sua influén-
cia e ndo somente em relacio 2
infra-estrutura e seus investimen-
tos; 2) que as entidades de classe
do transporte rodovidrio na AL fo-
calizem o problema considerando
que toéda e qualquer legislagdo de-
ve possuir a flexibilidade necessa-
ria para acompanhar a evolugio
tecnoldgica do sistema em sua infra
¢ supra-estrutura; 3) que as rodo-
vias de interligacio da América
Latina devem ser construidas de
forma a permitir a méxima utiliza-
¢ao possivel em térmos de capaci-
dade de carga e, em conseqiiéncia,
com os limites méaximos adotados
no pais de maior indice.

Esta tese foi aprovada em plena-
rio, por unanimidade.

Resolugdes aprovadas — Dentre as
35 resolugoes finais aprovadas du-
rante o Congresso — por setor —,
as principais foram:

Financiamento — criacio de
bancos cooperativos do transporta-
dor, onde a legislagio doméstica o
permitir, ou de carteiras crediticias
especificas nos estabelecimentos de
crédito existentes.

Terminais — estimular a criacdo
de centros de transportes, sob ins-
piragdo e administragdo de empré-
sas transportadoras.

Especializagio — promover a
realizacdo de cursos de formacao e
aperfeicoamento de producido, su-
bordinados as emprésas.

Tarifas — estudar a convenién-
cia de introduzir, nos sistemas rodo-
vidrios domésticos e internacionais,
a doutrina do bidimensionamento,
péso e volume-valor da tarifa.

Cooperativismo — recomendar
que as entidades de classe dos pai-
ses membros da ALATAC troquem
0 maior nimero de informagdes
possiveis a respeito.

Cofres — difundir as vantagens
da introduc@o dos cofres de carga
(contentores) no Brasil e incentivar
a sua implantacao.

Comunicagbes — solicitar aos
governos dos paises latino-america-
nos a adog¢do de normas permissi-
vas do uso de aparelhagem de
radiocomunicagdo, objetivando o©
aperfeicoamento do sistema rodo-
vidrio de transporte e a reducao de
seus custos operacionais.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1967



0 | Congresso Latino-Americano de
Transportes Rodovidrios foi no Rio.

Padroniza¢do — promover a tro-
ca de impressos das emprésas, obje-
tivando a sua padronizagio.

Condicionamento — revisdo dos
conceitos existentes sdbre a econo-
mia dos sistemas de transportes,
nao se aplicando aos paises atual-
mente em fase de desenvolvimento
os conceitos de paises adiantados.

Tributagdo — sugerir a adogio
de normas que venham reduzir a
incidéncia de impostos na respecti-
va atividade profissional; que téda
a inversdo de capital destinada a
melhorar, renovar ou a ampliar a
frota seja isenta de tributagao; que
tdda a inversdo destinada a cons-
trugao de estagOes rodovidrias, 6ni-
bus, garagens e paradas mereca
isenc¢do fiscal.

Custo operacional — que se es-
tabeleca entre as entidades latino-
americanas intercimbio de material
técnico, processos, informacoes e
subsidios que permitam a todas elas
aperfeicoar seus métodos de inves-
tigagdo e de custo operacional.

Administracdo — que as empré-
sas procurem preparar equipes de
empregados altamente especializa-
dos e identificados com os princi-
pios e a politica seguida pela or-
ganizacao.

Outras resolugbes aprovadas re-
ferem-se a concorréncia nos trans-
portes, a construgio de estradas
intercontinentais e aos casos em
que a limitac@o ao transito de vei-
culos de carga é aceitavel. ®
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Um corte do ndvo edificio de
manejo de carga da Pan Am
(US$8,500000), o maior do mundo,
0 mais eficiente aperfeigoamento
em Aerocoméreio.

gora ha uma forma
817 mais rapida
de manejar carga
em New York.

A nossa.

Nosso ndovo edificio de carga no Aeroporto Internacional
Kennedy é duas vézes maior que qualquer outro ali
existente. E um intrincado complexo de esteiras aéreas,
tréleis, classificadores e inventos mecéinicos. Suas
mercadorias de Aerocomércio movem-se ripidas, seguras,
controladas e guiadas por sistema eletrdnico.

Agora, seus embarques sfo feitos através de manejo
terrestre 81% mais rdpido. E podemos processar dez vézes
mais carga do que antes.

Quer velocidade ?
Chame o seu Agente de Carga. Ou a Pan Am.

O maior transporte acreo de carga do mundo

A linha aérea de maior experiéncia do mundo!
Primeira na América Latina.  Primeira sobre o Atlantico
Primeira sobre o Pacifico Primeira ao redor do mundo

9TT'SL
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A RESISTENCIA DE UMA PA CARREGADEIRA DEVE SER MEDIDA
PRINGIPALMENTE NO PONTO OUE MAIS TRABALHA- 05 BRAGOS.

OBSERVE QUE A YALE E A UNICA QUE TEM BRACOS EM CAIXA.

Para enfrentar escavagoes duras,
carga extrapesada, terreno irregu-
lar, 0 que uma pa carregadeira pre-
cisa & de resisténcia.

O que a Yale tem de sobra.

Os bragos sdao em caixa.

O chassi & construido em uma
sO peca.

O ponto de aplicacdo do esforgo
de escavacgdo esta no prolongamento
do eixo longitudinal do cilindro que
comanda a elevacgdo.

Além de excepcional resisténcia,
a pa carregadeira Yale ganha tam-
bém em estabilidade, facilidade de
manobrae economia de manutencgao.

EATON YALE & TOWNE LtDA.

DIVISAO YALE: MAQUINAS RODOVIARIAS : Y
ESCRITORIOS R, CONS. CRISPINIANO, 72-1° e 29- TEL. 34-8747 - 34-2781- 35-1488-S PAULQ b

APC - 002



TRANSPORTE INDUSTRIAL

Correntes e correias:
instalacao

SISTEMAS DE
LUBRIFICAGAO

LUBRIFICACAO FORCADA

e

C)LE-

GOTEJAMENTO

MANUAL
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e manutencao

As correntes utilizadas na transmissao de forca e no acionamento dos
transportadores requerem tratamento adequado, desde que chegam
ao local em que serdo instaladas, até a operagao. Assim como as cor-
reias de transportadores, elas exigem cuidados que a pratica ensina.

A constatacao de desgaste ex-
cessivo nas rodas dentadas e cor-
rentes utilizadas na transmissdao de
forca, ou acionamento de um trans-
portador, exige andlise cuidadosa.
As causas sao encontradas na for-
ma de instalacdo, lubrificacao e
manuten¢ao do equipamento. Aten-
tando para ésses itens, desde o ini-
cio, evitam-se problemas potenciais.

Na embalagem — O simples ato de

Roberto Muylaert

retirar uma corrente de sua emba-
lagem, ou apenas desenrola-la é
importante: uma regra simples ao
movimentar um rélo pesado de cor-
rente consiste em levantar téda a
bobina com o equipamento de ele-
vacdo, ao invés de ergué-la com o
gancho préso ao centro do rolo.
Dessa forma, previnem-se possiveis
torgoes e outros danos. Por outro
lado, quando uma corrente com-
prida € instalada num transporta-
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CORRENTES E CORREIAS

dor ou elevador, suas se¢des devem
ser totalmente esticadas no chao,
em superficie plana, para a emen-
da. Nido é aconselhavel tirar a cor-
rente diretamente da bobina para
ésse fim.

Quando f6r necessdrio estocar
uma corrente antes de seu uso, é
preciso conserva-la limpa, periodi-
camente lubrificada e longe de ele-
mentos abrasivos ou corrosivos. Se
possivel, conservd-la na sua emba-
lagem original. A armazenagem ao
ar livre requer uma cobertura com
encerado ou pléstico.

Os mesmos principios se aplicam
as correntes instaladas que perma-
necem inativas durante periodos
longos. E preciso aciond-las com
freqiiéncia e manté-las lubrificadas.
Caso ndo seja possivel movimenta-
las, — antes de entrarem novamen-
te em uso — elas devem ser retira-
das, limpas com um solvente e en-
graxadas.

Montagem — Correntes de trans-
missdo de férga motriz e de aciona-

mento de transportadores tém dife-
rentes métodos de instalagdo. Am-
bos os tipos, entretanto, requerem
alinhamento preciso de eixos e en-
grenagens, além de um tensiona-
mento cuidadoso. Ao instalar-se
uma corrente de acionamento, €
importante que os eixos estejam ni-
velados. Assim, sua montagem de-
ve ser feita com o emprégo de cali-
bradores e micrometros. Em segui-
da, as engrenagens precisam ser ali-
nhadas com um fio reto. Os movi-
mentos laterais das rodas dentadas
podem ser eliminados pela sua fir-
me fixagdo ao cubo. A corrente
pode ser instalada sobre uma engre-

nagem, cujos dentes servirdo de’

pontos fixos para o acoplamento.

A tensdo da corrente também é
um ponto importante. Caso ndo ha-
ja o esticamento necessdrio, podem
surgir ondulagdes, vibragdes e cho-
ques. Se a tensao for excessiva,
também resultarao esforgos preju-
diciais aos eixos, correntes e man-
cais. Correntes horizontais e incli-
nadas devem ser instaladas com
uma folga igual a dois por cento

da distancia, entre centros de en-
grenagens. As verticais, bem como
as sujeitas a choques, reversoes e
frenagem, devem ser bastante ten-
sas.

Nas correntes de acionamento,
cujos eixos ndo podem ser ajusta-
dos, utilizam-se esticadores. O tipo
mais comum consiste em uma en-
grenagem louca, montada em su-
porte com ajuste manual ou auto-
matico. Esse dispositivo € instalado
préximo a engrenagem de aciona-
mento, dentro ou fora do lado sélto
da corrente. Um esticador situado
no lado tenso introduziria esforcos
extras, reduzindo-lhe a duracéo.

Correntes de transportador — A
instalagdo de uma corrente de ele-
vador ou transportador deve incluir
todas as precaugbes citadas para
as correntes de acionamento. No
alinhamento, a distincia entre as
engrenagens pode apresentar pro-
blema. Um aparelho do tipo utili-
zado nos levantamentos topogréfi-
cos — um transito por exemplo —
pode ser utilizado.

vocé ganha
em beleza e
economia

PAREDES
DIVISORIAS
AJAX

DE ALUMINIO,
MRDEIRA, FORMICA
0U DURAPLAC (corts)

Desmontaveis, podem ser
reutilizadas indefinida-
mente. Racionalizam o
espago, isolando o
barutho. Decorativas,
faceis de instalar, de ma-
nutengao simples e de
grande durabilidade.

(AJA XD
AJAD

IND. COM. RIAX S.A.

RUA ALBINO BAIRAQ, 178
TELS. 93-8136 & 93-6169

SAO PAULO 8, S.P.

RIO: AV.RIO BRANCO, 185

CJ. 2117 - TEL. 42-9897

P, ALEGRE: R. GEN. CAMARA, 156
SALA 1107 - TEL. 43-47

B. HORIZONTE: R, RIO JANEIRO, 462
SALA 1405

BRASILIA, DF.: AVENIDA W-3,

Ed. ARNALDO VILLARES, s/207
CAIXA POSTAL 1580




Correntes s3op instaladas com folga
igual a 2% da distancia entre centros.

Um transportador com guias de-
salinhadas pode produzir desgaste
desigual na corrente. Quando isto
acontece, ela tende a correr para
um lado do trilho ou calha, com
aumento do atrito e desgaste.

Embora haja virias maneiras de
instalar corrente de elevador, uma
das mais simples consiste em colo-
cé-la sobre a engrenagem superior,
para depois proceder a seu acopla-
mento. Quando se trata de substi-
tuir, o primeiro passo é desacoplar
a corrente usada na engrenagem in-
ferior, fixando a nova em sua ex-
tremidade. Em seguida déa-se pe-
quenos toques com o motor do ele-
vador, para que a nova fique na
posigao.

A tensdo a ser aplicada depende
das condi¢Oes de cada sistema. Es-
ticadores mecéinicos devem ser usa-
dos para testes com varias tensoes,

Limpeza e lubrificagdo constante da
corrente garantem maior durabilidade.
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o melhor servico de carga

AIR FRANCE FRETE

UMA FROTA AEREA MODERNA

A fréta aérea da Air France conta com 26 jatos Boeing
e 42 Caravelle. Juntamente com seus avides mixtos
(que transportam passageiros e carga) pde a dispo-
sicdo dos expedidores, avides especialmente adaptados
para o transporte de carga: DC-4, Super-G, Bréguet
Universal e jatos Boeing que transportam de 8 a 40
toneladas de mercadoria.

ESTACOES DE AEROCARGA

Air France poe em servigo estagoes de aerocarga, per-
feitamente funcionais, inteiramente reservadas ao trans-
porte de mercadorias, em suas principais escalas. As
mais importantes como: Paris, Londres e New York,
sdo dotadas de instalagoes espagosas e modernas.
Qutras escalas de sua réde aérea também tém locais
especializados para transporte de mercadorias.

P—.

4 votreserice

AR~

O PELICANO

40 toneladas de carga
a 950 Km/hora

A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO

RIO DE JANEIRO Cosulich do BRASIL
rua Francisco Serrador No 2
Tel.: 22-6602 32-1998
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CORRENTES E CORREIAS

0 alinhamento impreciso de uma correia de transportador ori-
gina problemas gue se traduzem em menor vida Gtil, ou seja
maior custo operacional do equipamento. H4, contudo, algu-
mas regras basicas a serem levadas em conta na montagem,
gque possibitam um alinhamento preciso e rapido:

1 — Alinhar a correia com o transportador em funciona-
mento, sem carga; iniciar no retdrno da correia e depois pas-
sar para a sua parte superior.

2 — Ajustar os rolétes onde a correia estd fugindo para um
dos lados. Se* esta sai para a direita, mover o lado direito
de alguns rolétes, levemente, no sentido do transporte. Ajus-
tar um pouco de cada vez, véarios rolétes; nunca alterar a
posicdo de apenas um ou dois.

3 — Cuidado para gue a correia nao raspe — durante o ali-
nhamento —, em quaisquer componentes metédlicos do trans-
portador. Os danos que dai advierem serdao bem maiores gue
os provenientes da utilizacdo normal do transportador por

ALINHAMENTO PRECISO E RAPIDO

mais componentes, antes de colocar o transportador em mo-
vimento. Verificar o nivel de éleo do redutor, engraxamento
das partes mdveis, ligagdes elétricas e sentido do movimento
da correia.

5 — As polias de tragdo e de retérno naoc servem para ali-
nhar a correia; devem ter sido objeto de cuidadoso alinha-
mento por ocasido da montagem da estrutura do transporta-
dor. Os parafusos esticadores devem ajustar apenas a tensédo
da correia.

As recomendacgdes relativas aos rolétes auto-alinhadores,
também sdo importantes:

1 — 0 espagamento recomendado € de 20 a 30 m, tanto no
retdrno da correia, como na superficie de carga.

2 — Na superficie de carga, deve-se distanciar o primeiro
roléte de guia pelo menos 6m dos terminais; no retdrno,
essa distdncia deve ser no minimo de 3 m.

muitos anos.

4 — Constatar a perfeita fixagdo de todos os rolétes e de-

3 — N3o utilizar rolétes de guia fixos, pois éstes danificam
as bordas da correia.

acomodar as mudangas nas condi-
¢oes de operagao, compensar os
elongamentos da corrente e permi-
tir o seu afrouxamento para acopla-
mento ou manutengao.

Hé quatro tipos basicos de esti-
cadores: de parafuso, para ajustes
manuais; de mola, para choques;
tipo gravidade, para compensagao
continua do desgaste normal; e tipo
catendria, para tensionamento auto-
madtico de grandes transportadores.

Ao ser instalado um transporta-
dor, € interessante gird-lo uma vez
e, depois, deixd-lo rodar por quatro
horas, sem carga, para acomodagao
de todos os seus componentes.

Lubrificacio adequada — Uma
correta lubrificagdo contribui para
a duragdo da corrente. Sua princi-
pal finalidade € evitar o contato de
metal com metal, e assim reduzir o
atrito. Além disso, ela diminui o
impacto entre os elos da corrente e
dentes da engrenagem,; dissipa o ca-
lor e elimina matérias estranhas
acumuladas. O lubrificante deve
atingir as juntas através dos espagos
entre barras laterais. Na maioria
das aplicagoes, 6leos minerais neu-
tros sdo suficientes. Em aplicacdes
acima de 150°C, pode ser usado
um lubrificante séco, como grafita
coloidal. Misturada a um solvente,
ela pode ser aplicada manualmente
ou por gotejamento. Cargas muito
grandes exigem, as vézes, um dleo
de extrema pressdo.

68

Ha varios métodos para lubrifi-
car correntes. Normalmente, as de
transmissao de forga requerem lu-
brificagao permanente, automatica.
Métodos manuais ou semi-automa-
ticos servem para transportadores,
elevadores e acionamentos pouco
solicitados. Os processos manuais
incluem aplicacoes através de esco-
va e almotolia. Esta ultima € indi-
cada para transportadores grandes,
operando em atmosfera abrasiva.
Engraxadeiras alemite dao acesso
as superficies internas dos mancais,
eliminando as particulas abrasivas.

Limpeza continua — Para manter
uma corrente de transportador sem-
pre em boas condigdes recomenda-
se o emprégo de uma escova de ago
montada a frente de um gotejador
de dleo.

Com relagdo aos acionamentos,
¢ muito usado um protetor de cha-
pa envolvendo corrente e engrena-
gens. A lubrificacdo é entao feita
por salpico, disco de 6leo ou con-
duto forgado. No primeiro caso, a
corrente mergulha no lubrificante
contido no fundo da calha. Esse
sistema pode ser empregado em
acionamentos inclinados, quando a
engrenagem inferior tem pelo me-
nos a mesma dimensdo da superior.
Funciona igualmente nos aciona-
mentos horizontais, quando uma
engrenagem € substancialmente
maior que a outra, sendo apropria-
do para velocidades baixas e mode-

radas, com correntes curtas. A lu-
brificagdo por disco de 6leo € usa-
da também em velocidades modera-
das, mas com maiores correntes.
Um disco montado na engrenagem
inferior mergulha .no éleo e salpi-
ca-0 na corrente. A lubrificacdo
forcada € recomendada onde a po-
téncia e as velocidades sdo altas.
Nao sdo importantes, no caso, as
posigoes relativas das engrenagens.
Uma bomba recircula o Sleo, refri-
gera-o e langa-o sObre a corrente,
Os cuidados na lubrificagao de cor-
rentes revertem em beneficio de
sua vida util.

Montando
Correias de
Transportador

Correias de transportador sio
acondicionadas em engradados ci-
lindricos que podem ser girados,
para sua facil movimentagao. A di-
recao do giro é indicada por uma
flecha. Uma reversao de sentido
leva ao afrouxamento do rélo.

Os engradados ndo devem ser
derrubados do veiculo que os con-
duziu. Sua movimentacio ideal é
feita por um guindaste que ergue a
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carga atraves de uma barra de fer-
ro passando pelo centro do rdlo.
Um separador para os cabos de le-
vantamento evita danos as beiradas
das correias.
Desenrolando — No local da insta-
lagao suspende-se o rdlo em um
eixo para que a correia se desenro-
le e passe para o leito do transpor-
tador. Ela é acondicionada de ma-
neira a ficar com a superficie de
carga do lado externo do rolo. O
desenrolamento deve comegar da
parte superior do rolo, caso a cor-
reia esteja sendo estendida sobre os
rolétes superiores do transportador.
Em certas condi¢des, como ins-
talagdes em minas, onde a altura
livre € insuficiente, ela pode ser to-
talmente desenrolada e aberta em
uma superficie plana. As camadas
superpostas devem ter dobras lar-
gas, para evitar o surgimento de
tensoes. Nao podem ser colocados
quaisquer pesos sObre a correia
nessas condigoes.
Reposicao — No caso de substitui-
¢do, une-se a correia velha a extre-
midade da nova, com a metade do
numero de grampos requerido para
uso normal. A outra extremidade
da correia velha ¢ entdo tracionada
por um caminhdo, trator etc. O
proprio transportador € utilizado
para puxar a nova correia, enquan-
to a que vai ser substituida € tra-
cionada. Nessa fase a atengao deve
ser redobrada em relagdo a correta
posicdo da correia: face da carga
para cima, quando foér desenrolada
sobre os rolétes superiores; para
baixo, quando o esticamento for
feito s6bre os rolétes inferiores.
Para novas instalagoes de trans-
portadores com pequena inclina-
¢ao, um cabo ou corda deve ser
fixado a uma bracadeira na extre-
midade da correia. Para uma boa
distribuicao de esforgos ésse dispo-
sitivo deve ser constituido por duas
barras de aco de 1/4 a 1/2 pole-
gada, com largura igual a da cor-
reia, e comprimento de 100mm.
Essas bragadeiras sao présas por
parafusos passantes, a intervalos de
150mm e a cérca de 50mm da ex-
tremidade da correia. A corda é fi-
xada a esta bragadeira através de
elos soldados, sendo a outra extre-
midade estendida sobre o leito do
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Tecnauto tem a

solucio para o seu
transporte interno
Al i - I a | p \

sl

CARRINHO ELETRICO E A GASOLINA EMPILHADEIRA A GASOLINA

Capacidade : 3.000 Kg / k Capacidade: 2.500 Kg )

TRATOR ELETRICO E A GASOLINA EMPILHADEIRA ELETRICA
Capacidade: 8.000 Kg _‘/ k Capacidade: 1.500 Kg -/

CARRINHO BASCULANTE A GASOLINA (Cacamba ¢/ capacidade
de 1,20 m3); CARRINHO HIDRAULICO MANUAL (Capac.: 5.000 Kg);
REBOQUES com capacidade de 2.000 Kg; PALLETS de diversos tipos
e tamanhos.

distribuidores para todo o Brasil dos produtos

RUA VERGUEIRO 3305, TEL. 71-7857, SAO PAULO 8, S. P.
RIO: IDACO, LTDA. - AV. PRES. VARGAS 542, 8.0, s/ 804/5, TEL. 23-0365
BELO HORIZONTE: ELETRON, LTDA.-R.MATO GROSSO 692, TEL. 4-2505
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SERVIGCO DE CONSULTA

CARRINHOS DE
MANUTENCAO

t

®SECURIT

TECNOGERAL S.A.
S. Paulo - Tel: 35-5187 - 37-7491
Rio — Tel: 42-6178 - 22-8412
Brasilia — Tel: 2-61B0 — 2-6667
Agentes nas principais cidades
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CONSULTA
transporte moderno

CORRENTES E CORREIAS

De um alinhamento preciso depende a duragdo de uma correia transportadora.

transportador para ser tracionada.

Transportadores inclinados — Ca-
so o transportador tenha uma incli-
nacdo de 12° ou mais, coloca-se o
r6lo proximo a polia de acionamen-
to. Supondo que o transportador
seja tao longo que exija mais de
uma emenda, o trecho de carga e
o de retérno devem ser unidos se-
paradamente. A medida em que a
correia vai deslizando sObre seu
leito, o péso proprio faz com que
aumente a tensdo no rolo alimen-
tador. Portanto, € necessario frear
a correia em alguns pontos. A for-
ma mais comum de produzir ésse
efeito é a colocagdo de um ou mais
pares de bragadeiras — fixadas a
estrutura do transportador —, atra-
vés das quais a correia passa, sen-
do retida e solta, de acordo com as
necessidades da montagem.

Caso os dois trechos sejam ali-
mentados separadamente, a emen-
da final é feita na cabeceira menos
elevada do transportador. Ali, a
tensdo requerida para efetuar a
emenda € menor; ela depende do
esticador, da tensdo de funciona-
mento da correia, do proprio ponto
em que a emenda ¢ feita etc.

A tensdo estabelecida para a

10

emenda ¢ igual a de funcionamen-
to. Assim, quando a operagao for
iniciada, ndao havera alteragdes no
comprimento da correia, nem no
esticador. Pode-se, entdo, definir a
posi¢ao do contrapéso, desde o ini-
cio. As modificacdes subseqiientes
no comprimento da correia — de-
vidas a alteragOes na carga, estica-
mento etc. — s@o compensadas pe-
lo esticador. -

Com um esticador de contrapésc,
de caminhamento bem calculado, o
transportador pode ser tensionado
de forma simples. A emenda deve
ser feita perto do contrapéso, com
todo o tracionamento em uma dire-
¢ao. A outra extremidade é fixada
entre a ponta tracionada e o estica-
dor por gravidade. Puxa-se entdo a
extremidade livre, fazendo-a desli-
zar sobre o transportador até o ou-
tro lado do contrapéso. Quando
éste comecar a levantar, terd sido
aplicada tensdo suficiente.

Esse esticamento fornece a ten-
sao média do transportador vazio,
sem necessidade de utilizar dinamé-
metro. O préprio contrapéso indica
a tensdo aplicada. A polia do estica-
dor deve ser elevada a posicdo em
que permanecera com o transporta-
dor vazio em funcionamento. @
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SIEMENS

em outro ramal, perte o botao
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em ouvir
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s, de fabrica-
4o nacional, esta a sua dis-
posicao a partir de troncos
e 10 ramais até qualquer capa-
cidade, sempre protegido pe-
la assisténcia técnica Siemens.

SIEMENS DO BRASIL CIA. DE ELETRICIDADE
Sao Paulo - Brasilia - Rio de Janeiro - Pérto Alegre

Recife - Belo Horizonte -

Curitiba - Salvador
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TRANSPORTE AEREO

Os hancos do avido seguem para um veiculo especial.

funciona
sem parar

H4a apenas alguns méses, a Bra-
niff, que ja inovara com a pintura
em cores vivas de suas aeronaves,
pos em pratica ndvo sistema de
transporte aéreo cujo impacto foi
tao grande quanto o das pinturas
berrantes por ela empregadas.

Como funciona — O QC ¢é um
avido como outro qualquer; entre-
tanto, éle pode passar da carga aos
passageiros em poucos minutos,

com o auxilio de: um veiculo pro-
jetado para receber os assentos do
avido; rodizios colocados no piso
para movimentagdo da carga; e en-
comendas préviamente paletizadas
— vide TM 44, marco de 1967,
“Como paletizar sua carga”.

A operagdo dos avides Boeing
727QC, utilizados nesse servico, €
feita da seguinte forma: quando o
ultimo avido de passageiros da
Braniff chega a San Antonio —

Um elevador é utilizado tanto nas
operacoes de carregamento do aviao...

12

.quanto no transporte dos assentos
até o veiculo aque os abrigara.

Em seguida entram as cargas devidamente paletizadas.

A meta que se pretende atingir numa
indastria é o aproveitamento méximo
de suas instalacoes, através de um fun-
cionamento continuo. Esse rendimento
¢ conseguido em trés turnos de traba-
lho, com um programa de manutengao
organizado de forma a nao interferir
com o rendimento. Em térmos de avia-
cao, éssa utilizacao maxima acaba de
ser conseguida nos Estados Unidos.
Trata-se do sistema QC (quick-change)
gue permite a utilizagdo de uma aero-
nave no servico de passageiros durante
o dia e no transporte de cargas, 3 noite.

Texas —, as 20h50, é iniciada a
operacao de conversdo e carrega-
mento. As 22 horas, o mesmo apa-
relho decola, j4 como cargueiro.
Chega a Dallas — Texas — 48 mi-
nutos depois, descarrega os pallets
que para ali se destinam, apanha
os que se dirigem a Chicago —
Illinois — e levanta vbo as 23h30,
com 20t de carga.

Na manha seguinte — Chegando a
Chicago as 2h24 da manhd, ocorre
nova descarga dos estrados, subs-
tituidos por outros ji preparados e
destinados a Dallas. As 3h30, o
avido decola novamente, chegando
a seu destino as 4h29. Parte em
seguida para um curto voo até San
Antonio, onde chega as 6h05. As
7h45, o avidao desliza novamente
pela pista, pronto para partir com
passageiros a bordo.

Além da excelente rentabilidade
proporcionada por essa operagio,
ha outra economia a considerar no
sistema: ndo € preciso gastar com-
bustivel com o aquecimento dos
motores do aviao. . . [

Adaptado da revista Air Transportation
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O que é preciso fazer para a

© VOLKSWAGEN DO BRASIL 5A

Kombi 1.500 transportar uma tonelada?

Antes de mais nada, é preciso ter a
tonelada,

Depois, tudo fica mais facil.

Com a mao mesmo, tire os parafusos-
borboletas que prendem os bancos
traseiros.

Em poucos minutos v, fica com um
grande espago as suas ordens.

Abra as grandes portas laterais
coloque a tonelada la dentro,

E deixe o resto por conta do névo
motor da Kombi Volkswagen 1,500,

Nés o colocamos la atras lembrando
que um dia v. poderia precisar levar
uma tonelada,

Mas ndo esquecemos que também
havera muitos dias em que v. vai levar
apenas alguns quilos.

Muito simples:
Coloque outra vez os bancos traseiros,
apertando os parafusos-borboletas.

E também nesses dias cada quilometro =08

vai sair mais barato, pois ela vai gastar =

menos 6leo, gasolina, pneus e oficina do

que qualquer outra camioneta. -
Finalmente, ainda tem os dias em gue

v. vai transportar pessoas.

i) ] o\




Interessa carregar
mais 7 toneladas de
frete por viagem?

N

17 ton. 10 ton. 5 ton.

U e

17 ton. 17 ton. S ton.

Terceiro Eixo Movel
FRUEHAUF

Pode ser acoplado e desengatado,
a qualquer momento, pelo préprio motorista,
numa simples e rdpida operagéo.
Né&o é uma adaptagio do chassi o que elimina
os inconvenientes dos terceiros eixos comuns.
Custo amortizdavel pelo frete extra
obtido em doze viagens Séo Paulo-Rio de Janeiro.

Fruehauf do Brasil S.A.

Av. Presidents Wilson, 2464 - Telefone 63-3126 End. Tel. "FRUSA" - Séo Paulo
Ayv. Graga Aranha, 182 - 7.9 - Tel. 22-5111 Ramal 21 - Rio de Janeiro

publitec 14-88"

REPRESENTANTES: BELEM: C. Brandio & Cia. - Rua O de Almeida, 470- 2." andar- Telefone 2-884 » RECIFE:
Aaricilio Fernandes Lima- Edif. Alfredo Fernandes - Sala 203 @ SALVADOR: José Pedreira Neto - Rua Miguel Calmon, 17
2" andar - Telefone 2-3104 @ BELO HORIZONTE: Nicamagui - Comércio de Méquinas Ltda. - Ruas Rio Novo. 108
Telefone 4-5272 @ CURITIBA: Orpec - Empreendimentos - Rua Bardo do Rio Branco, 63 - 8. andar - Telefone 4-9411 e
2ORTO ALEGRE: Imcex Importagio Comércio e Exportagio Ltda. - Praga Parobé, 130 - 2. andar - Telefone 4-1722
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ECONOMIA

Goveérno
recupera

companhias
de navegacao

As companhias estatais de navegacao
brasileiras tiveram uma recuperagao no-
tavel gragas a politica de saneamento
realizada pelo (ltimo Govérno. No exer-
cicio de 1966 o Lloyd anunciou um re-
sultado positivo, embora contasse com
uma subvengao elevada. A verba rece-
bida, entretanto, nao foi aplicada em
despesas operacionais da emprésa,
mas no pagamento dos aposentados.

Lloyd e Costeira tiveram no ano de
1966 a injecao de que necessitavam pa-
ra se entrosarem numa politica correta
de desenvolvimento do nosso transpor-
te maritimo, Pelo decreto-lei n.° 67 de
21 de novembro de 1966, foi reconheci-
da juridicamente uma situacao que ja
existia, na pratica, desde o més de maio
daquele ano, quando os navios da Cos-
teira passaram a ser operados pelo
Lloyd, enquanto os estaleiros déste pas-
savam para o contréle da Costeira.

Conseqiiéncias — Pela nova legislagao,
as duas emprésas ficam extintas como
autarquias e passam a ser sociedades
de economia mista, com contréle pelo
Govérno de 51% das agdes nominativas
ordinarias com direito a voto; a admi-
nistragdo é feita por um Conselho, cujo
presidente € nomeado pelo presidente
da Republica.

Como capital inicial as emprésas con-
tam, segundo o art. 27, com “o valor
dos bens e direitos que a Uniao, ou
qualquer Orgao Plblico centralizado ou
descentralizado, destinar a integraliza-
cao do seu capital”; e pelo artigo 45,
“Das dotacoes consignadas no orga-
mento da Unido dos exercicios de 1966
e 1967; NCr$ 20 milhoes serdao entre-
gues a Companhia de Navegagao Lloyd
Brasileiro @ NCr$ 20 milhdes & Emprésa
de Reparos Navais "Costeira” S.A., na
medida das necessidades das mesmas
para atender as despesas resultantes da
constituicao das emprésas e a situacdo
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deficitaria destas". Estabelece em pa-
ragrafo que, “na hipétese dessas dota-
coes serem superiores aos deficits ve-
rificados, os saldos serao incorporados
ao capital de giro ou aplicados em no-
vas inversoes, com os aumentos cor-
respondentes de capital”.

Esta medida vem satisfazer a uma
necessidade de reforma profunda ja re-
querida ha longa data como a Unica
forma possivel de colocar a nossa frota
mercante no mesmo nivel das mais de-
senvolvidas do mundo. Meios materiais,
embora mal administrados, sempre exis-
tiram. Tanto que, por iniciativa da
atual administracao, foram recuperados
até o fim de 1965 todos os cargueiros
da classe “Lloyd Nacao". So6 restou o
Lloyd Canada, que, por ter sempre ser-
vido de fornecedor de sobressalentes
para outros navios, teve a sua recupe-
racao dificultada.

Deficit — Para isto, bastou que fossem
reduzidas as vultosas verbas destinadas
a elementos “servindo no Exterior” e ao
pagamento de cargos perfeitamente dis-
pensaveis. Gracas a isso foi possivel
proceder a devolugdo dos navios estran-
geiros fretados.

Para se fazer uma idéia do nivel de
saldo negativo a que se chegava ante-
riormente, basta lembrar que em 1964
a despesa efetiva do Lloyd correspon-
dia a 154% da receita, enquanto na Cos-
teira a mesma relagao chegava a 472%.
Se levarmos em conta que, naquele
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ano, a tonelagem total da frota das duas
emprésas era de 176.000 toneladas de
porte bruto, pode-se afirmar com segu-
ranca que ésse saldo negativo era su-
ficiente para a compra de uma frota
de igual tonelagem anualmente.

O economista Gilberto Paim, franca-
mente favoravel ao total contréle do
Lloyd e da Costeira por parte do Esta-
do, considerava que qualguer iniciati-
va saneadora das financas das empré-
sas tinha que comecar por “livra-las
do pessoal excedente, o qual basta pa-
ra levar a pique qualquer marinha mer-
cante”.

E, por pessoal excedente, nao se en-
tenda somente os funcionarios em ati-
vidade. Faziam parte da félha de paga-
mento, os funcionarios aposentados das
duas autarquias. Mantendo-se a félha
de pagamento dos aposentados nao era
possivel eliminar o deficit. A subven-
cao do Lloyd para o exercicio de 1966,
fixada em 15 milhdes e 600 mil cruzei-
ros novos, foi usada apenas para ésse
fim. A emprésa nao aplicou um sé cen-
tavo désse total na sua parte opera-
cional.

Atualmente o pagamento dos aposen-
tados passou para a responsabilidade
do Tesouro Nacional, desobrigando as
emprésas de manter esta despesa na
sua contabilidade e possibilitando uma
operagao rentavel das companhias es-
tatais de navegacao. (o)
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MAIS BARATA
30°/,

Descoberta da quimica moderna estd sendo
largamente utilizada nos setores industriais que
trabalbam com motores acionados a petrdleo.
Trata-se de SOLATONE T/A, aparelho que
elimina os depésitos de carbono, gomas e resinas,
provocados pela queima da gasolina ou obleo
diesel, na cimara de combustdo.

0O SOLATONE T/A, é um aparelho catalizador
composto de um recipiente metilico, onde é co-
locado uma pilha catalitica. Quando a gasolina
ou 6leo diesel entra em contato com a pilha, ini-
cia-se um fendmeno de dispersdo das moléculas
hidrocarbonicas do combustivel, permitindo a
total queima déste. Uma economia de 309, pode
ser verificada no consumo, resultado ésse obtido
imediatamente apds a utilizagio da pilha de
SOLATONE T/A que ¢ simplesmente colocada
no tanque de gasolina. A descoberta foi feita nos
laboratérios da Catalit S.A. em S#@o Paulo e o
aparelho ji saiu de sua fase de testes. Sua dura-
bilidade ¢ de 24 meses. E encontrado no comércio
especializado em pegas de automével e na Dis-
tribuidora dos Produtos Catalit Ltda., Rua Séo
Luiz, 50 - 12.° andar - ¢j. 121 - C - Tel.: 33-6692
Sao Paulo.

RADIO-TELEFONE
“CARRIER”

(ONDA PORTADORA)

para comunicagdo imediata entre Usi-
nas Geradoras e Centrais Elétricas de
Distribuigéo,

INTER-COMUNICADORES, para
comunicac@o entre escritérios, depdsi-
tos, oficinas e outras secgdes.

TRANSCEPTORES SSB, para
pronta comunicagdo a longa distdncia.
Qutros aparelhos: Estabilizadores Auto-
méticos para TV; Reguladores Manuais
" de Voltagem; Carregadores de Bateria,

Radio Eletronica do Brasil S.A.

Av. do Contérno, 10.564 - Telefone 2-1229
Teleg. ELETRONICA — Caixa Postal 1604
Belo Horizonte, M.G.
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RADIOCOMUNICACAO EM

(BANDA LATERAL UNICA)

® para estacoes fixas e unidades moveis
® a bateria e corrente, 110/220 V

CUIDAMOS DE TODA A DOCUMENTACAO JUNTO AO CONSELHO
NACIONAL DE TELECOMUNICACOES (CONTEL)

Algumas firmas que ja instalaram nosso equipamento: Unica Auto-
Onibus S.A.; Sementes Agroceres S.A.; COTRASA; Emp. Onibus
N. S. Penha S.A.; Construtora Teagasa S.A. Parana; Comiss. Es-
tradas de Rodagem: Uniao Cerealista de Goiatuba (Go.)

SOLICITE CATALOGO OU A VISITA DO REPRESENTANTE.

TELECOMUNICAGOES
< INTRACO, INDUSTRIA
E COMERCIO LTDA.

Av. Bosque da Saude 930, tel, 70-8189, telag, COMUNICACAQ,C. P 12.956, S.PauloB,S.P
CURITIBA: Rua Voluntarios da Patria 475 - 13~ and. - c|. 1308 - tel.: 4-6783

DIVERSEY

Produtos quimicos para tratamento superficial
de metais:
lavagem, decapagem, losfatizacdo, elc.

DIVERSEY oferece uma linha completa de

desengraxantes para limpeza por imersao e manual.

Qualquer fipo de graxa, dleo & sujeira
siao removidas rapidaments
com o uso dos produtes DIVERSEY.

Diversey Quimica Lida
Praca D. José Gaspar, 134-9°

Sao Paulo
Filiais: Rio de Janeirn, Belo Horizonte

Cx. Postal B848 -Fone 35-4430 e 33-9087

CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAO

MES DE ABRIL

Producao nacional de caminhoes, ca-
mionetas e utilitarios no més acima;
producao acumulada desde 1957, con-
forme dados fornecidos pelas fabricas.

Janeiro | 1957
MARCAS E TIPOS Abril a a
Abril 1967
Caminhoes pesados e 6nibus: total 194 773 | 45.678
F.N.M. D-11.000 51 292 | 21.152
International NV-184/NFC-183 - - 6.402
Mercedes-Benz LP-331 6 12 4,751
MB-0-321 H/HL (Monobloco) 64 202 6.806
MB-0-326 H/HL (Monobloco) 19 129 179
Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 54 138 6.462
Caminhdoes médios e onibus: total | 1.936 | 7.132 |270.441
General Motors 6403/6503/6803 640 | 2.035 | 95.275
Ford F-350 207 848 | 20.917
Ford F-600 (A} 337 | 1.047 | 81.800
MB LP/321 — L-1111 490 | 2416 | 66.499
Chassi LP/LPO-321 s/cab. p/ onibus
(encarrogamento de terceiros) 262 766 5.950
Camionetas: total 4,104 | 15.825 |[389.340
Gen. Motors 1400/1500 522 | 1874 | 43.126
Ford F-100 111 621 | 39.663
Vemag/Vemaguet/Caicara 440 2,111 53.353
Volkswagen-Kombi 1.615 | 5633 |116.399
Willys-Pickup 456 | 2190 | 37.537
Willys-Rural 935 | 3.402 | 96.399
Toyota-Perua - — 870
Toyota-Pickup 25 74 1.882
Utilitarios: total 671 3.220 |152.958
Vemag-Candango - - 7.840
Toyota-Jeep Bandeirante 10 1.256 5.624
Willys-Universal 661 1962 [139.494
Veiculos: total 6.905 | 26,950 |858.247
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NOVA USINA “BARBER-GREENE”- CAPACIDADE
DE 60 TONELADAS POR HORA

Para atender aos mais recentes requisitos de espe-
cificacoes do Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem, a Barber-Greene do Brasil esta fornecendo
aos empreiteiros e Orgdos Publicos a nova Usina
K A-40, utilizada no preparo de misturas asfalticas
a quente,de alta qualidade,com peneiramento apos a
secagem. Disponivel, também, uma versao para prepa-
ro de misturas intermediarias, sem peneiramento apos
a secagem do agregado, conforme mostrada na foto.

Ao Misturador foram incorporadas as seguintes ino-
vagoes: sistema de asfalto com bomba dosadora de

volume ajustavel, graduada por dial, revestimento
da caixa de mistura por chapas fundidas em liga
especial de longa duragfio, mancais externos para
sustentacio dos eixos da caixa, pas e bragos em
liga altamente resistente 4 abrasio.

O Distribuidor Barber-Greene em sua cidade podera
orientd-lo na escolha correta dos componentes da
Usina, capaz de atender as exigéncias das especifi-
cagdes de sua obra. A tradicional assisténcia técnica
do Distribuidor “BG™ e seu permanente estoque de
pecas de reposi¢io também estardo a seu servigo.

v

g B PRESENTE

B a rber-Green NAS ESTRADAS DO

b e PROGRESSO

o -

@ Barber-Greene do Brasil

‘g GUARULHOS - S. PAULO - BRASIL

SAQ PAULO: Soc 5 SOTEMA S.A - Av. Frandisco P-;1::‘a.|r'|.'.'-_- 392'— RIO DE JANEIRO: s Witson 198 - 72 andar @ FORTALEZA
[CEARA} I"‘I'El'ﬂf Rua Castro e Silva. 294 2 298 sgrafice: € [—_'vh RCOSA® MANAUS(AMAZONAS MAZA - Cia.Amazt
Imp sixa Postal 97 - End blmuza ° BELEM{PARM: MAQ Cia de M anadat Lemos. 4 End. Tele
cwmn . sno LUlz{MARANHAO] e de eis '"CINORTE - Caixa Posta - E ‘Tt ® RECIFE {PERNAMBUCO]
Cia, Brasileira de Maquinaria Rua In ¢ 1 OBRAMA @ SALVADOR { BAH'A) - SLA = f\\. Bontim, 141
End Tel 5 TRAMAQUI @ CURITlEIA(F'ARANA] P Iwﬂ Paran as - Rua Emi End. Telegraico PARMAQ @

PORTO ALEGRE (R. G. SUL): Impertadora de Mag, Agricc  Patria, 1981 fico: PATROL
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior 3 sua
publicacao. Os precos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000

V-4 Chassi longe c/cab. FNM 2 camas ....
V-5 Chassi normal c/cab. FNM 2 camas . ...

V-6 Chassi curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ......

V-6 |dem, idem s/ 2 camas .............

FORD MOTOR DO BRASIL S.A,

F-100 — Pickup c/ cagamba de ago ......

F-350 — Chassi ¢/ cabina completa ......
F-600 — Gasolina

Chassi curto c/cab. completa .
Chassi c/ cabina completa ......

Chassi longo ¢/ cab. completa ..

F-600 — Diesel
Chassi curto ¢/ cab. completa ..
Chassi ¢/ cabina completa ......

Chassi longo c/ cab. completa ..

GENERAL MOTORS (CHEVROLET)

C-1404 — Camioneta de carga, chassi C-14
c/cagamba de ago e cab. completa

C-1414 — Idem com cab. dupla ..........

C-1504 — Camioneta de carga, chassi C-15
c/cagamba de ago e cab. completa

C-6403 — Caminhao, chassi C-64 c/ cabina
completa ............ pa

C-6503 — Idem c/ chassi C-65
C-6803 — Idem c/ chassi C-68
D-6403 — |dem c/ chassi C-64, motor diesel
D-6503 — Idem c/ chassi C-65 ...... S
D-6803 —.Idem c/ chass{ C-68 .............

18

4,40 150 5.600 10.540 1.100x22 1.100x22 12 42.458,26
4,00 150 4.950 10.5%0 1.100x22 1.100x22 12 42.436,80
3,40 150 4.850 10.690 1.100x22 1.100x22 14 42.082,80
3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 41.814,43
2,80 161 1.518 750 650x16 650x16 6 12.592,00
3,30 161 1.896 2.640 750x16 750x16 6 13.719,24
3,76 161 2,655 6.645 825x20 900x20 10 16.811,55
4,37 161 2.760 6.540 825x20 900x20 10 16.851,31
4,92 161 2922 6.378 825x20 900x20 10 17.277,99
3,76 130 2915 6.385 825x%20 900x20 10 22,690,35
437 130 3.015 6.285 825x20 900x20 10 22.728,52
4,92 130 3,180 6.120 825x20 900x20 10 23.136,11
2,92 149 1.580 700 650x16 650x16 6 13.183,20
2,92 149 L770 510 ' 700x15 700x15 6 13.905,30
323 149 1.910 700 650x16 650x16 6 13.697,80
3,98 149 2.800 6.500 825x20 900x20 10 16.997,60
........... 4,43 149 2.835 6.465 825x20 900x20 10 17.038,00
........... 5,00 149 3.020 6.280 825x20 900x20 10 17.516,50
3,98 130 3.120 6.180 825x20 900x20 10 23.288,40
4,43 130 3.155 6.145 825x20 900x20 10 23.327,30
5,00 130 3.300 6.000 825x20 900x20 10 23.805,70
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INTELCO TELECOMUNICACOES LTDA.,
TENDO DEFINITIVAMENTE ASSEGURADO O
SEU SUCESSO COM OS EQUIPAMENTOS

VHF-FM (RADIO-TELEFONE) NO TRADICIONAL
SISTEMA VALVULADO,INCORPORA AGORA AS

SUAS ATIVIDADES O MAGNIFICO TRANSCEPTOR

TRANSISTORIZADO, NOS MODELOS 60 AT 25
E 625-U PARA SERVICOS FIXOS E MOVEIS.

THANSUEPM O
i FHANSISTONILA 1)
LR M

!
LR HHAS l ,
e 1AM - |
) MICHO P lr‘::‘d. v
: . i |
d . v

INTELCO

Testados e aprovados pelo laboratorio do C. E.P. (Departamento de Correios e Telégrafos)
Processos 124/67 e 190/67. Aprovados pelo Conselho Nacional de Telecomunicagcoes

“CONTEL"", Portarias 337 e 338 de 3.5.1967. "
¢ DOIS CANAIS DE OPERAGAO ¢ DIMENSAO E PESO REDUZIDOS ¢ POTENCIA DE SAIDA - 25 WATTS ¢ RECEPTOR

TOTALMENTE TRANSISTORIZADO ¢ CHAMADA SELETIVA ¢ MANUTENGCAO FACIL ¢ GARANTIA TOTAL

|| INTELCO TELECOMUNICAGOES LTDA.

] | i SAO PAULO: Rua Paulo Bregaro 46/50 - tels.: 63-2030, 63-1250 e 63-2042 - Sao

| H I Paulo 11, S. P. - Departamento de Assisténcia Técnica: Rua Martius 600, tel.: 63-7687
M
I

1 =

8 Bl |
“l-"‘jln
RIEEE |
NI E
o N
1

.
’

¥

fi
1
e 1B

. RIO DE JANEIRO: Rua General Cristovao Barcelos 108-A - ftel.: 46-7560, 46-2654
1l | BELO HORIZONTE: Praga Hugo Werneck 217, tel. 2-3295
s | J.J,#_ CURITIBA: Av. Silva Jardim 775 - tel. 4-3188
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TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior & sua
publicacdo. Os precos correspondem a transacoes efetuadas a vista.

MERCADO

ol ran T 3% MRS TONELAGEM PNEUS
IR L. T s 7 CTeAE T R
MARCAS E TIPOS TARRL CMIEA 1 panT: TRAS. | LONAS  DE
Ke) (Kg) 1 ~ TABELA
MERCEDES-BENZ NCr$
|
L.P. 321/42 chassi ¢/ cab. avangada ....... 420 120 3.410 7.200 900x20 900x20 12 24.407,60
L.P. 321/42 chassi s/cab. p/ énibus ....... 4,20 120 3.020 7.700 900x20 900x20 12 23.028,04
LP:-321448 chassi €} cab;. ....covimnivases 4,80 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 | 24.832,08
L.P. 321/48 Chassi s/ cab. p/ onibus ..... 4,80 120 3.070 7.700 900x20 900x20 12 | 23)558,64
LPO 344/45 chassi p/ énibus .............. 4,50 120 3.220 8500 | 900x20 900x20 12 25.468,80
LA 1111/42 tracdo 4 rodas chassi c/ cab. '
semi-avancgada .......ocooiiiiiiiiaan 420 120 3.660 7.400 900x20 900x20 | 12 28.470,76
LA 1111/48 tracdo 4 rodas chassi ¢/ cab.| |
SemMi-avancada . uiiivisssiissaeiesiee | 4,20 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 | 29.501,36
LAK 1111/36 tracao 4 rodas chassi ¢/ cab. l i
T U b o L - e e S S 3,60 120 | 3610 7.400 | 900x20 900x20 12 28.470,76
L-1111/42 chassi c/ cab. semi-avancada .. 4,20 | 120 | 3.380 7.400 | 900x20 900x20 12 23.983,12
L-1111/48 chassi c/ cab. semi-avangada .. | 4,80 120 | 3450 | 7.400 900x20 900x20 12 24.407,60
LK-1111/36 chassi c/ cab. p/ basc. ........ 3,60 120 | 3330 7.400 900x20 900x20 12 24.089,24
LS-1111/36 chassi ¢/ cab. p/ cav. mec. ... | 3,60 i 120 3390 | 7.400 900x20 900x20 12 24.407 60
LP-331S/46 chassi ¢/ cab. dir. hid. ...... 460 | 200 5510 | 10.000 1.100x22 1.100x22 14 39.582,76
LPK-331S/36 chassi c/ cab. dir. hid. p/ basc. | 3,60 ‘ 200 5.470 10.000 1.100x22 1100x22 | 14 | 39.264,40
LPS-331/36 chassi ¢/ cab.-leito, dir. hid.
RISEAVE RBGL it v ns it b s i 3,60 200 5.560 10.000 1.100x22 1.100x20 14 40.325,60
'| |
SCANIA VABIS - | ——— :
L. 7638 Caminhao trator .................. | 3.80 210 5.400 29.600 1.100x22 1.100x22 14 57.706,00
L. 7638 chassi p/ mec.e basc. ............ 3,80 210 5.400 12.600 I 1.100x22 1.100x22 14 57.706,00
L. 7650 chassi longo p/ carga .......... 5,00 210 5.500 10.000 | 1.100x22 1.100x22 i 14 57.706,00
LS - 7638 ch. p/ mec. e basc. c/ 2 eixos tras. | 3,80 210 6.400 31.600 1.100x22 1.100x22 | 14 66.516,00
LS - 7650 ch. longo p/ carga ¢/ 2 eixos tras.‘ 5,00 210 6.500 14,500 1.100x22 1.100x22 14 | 66.516,00
LT - 7638 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. i 3,80 210 7.200 37.800 1.100x22 1.100x22 14 | 93.270,00
LT - 7650 — Caminhao trator c/ 2 eixos tras. 5,00 | 210 7.300 15.060 1.100x22 1.100x22 14 93.270,00
|
TOYOTA DO BRASIL S.A. — f
TB 25 L — Capota de lona tragdo 4 x 4 ... | 2,285 78 1475 500 650x16 i 650x16 4 8.958,00
TB 25 L — Capota de aco tracao 4 x 4 ... 2,285 78 | 1620 500 | 650x16 ‘ 650x16 4 9.875,00
Rerug "TB AT 'L v coinvarsindnmmsnen 2,755 78 1.800 700 650x16 650x16 6 11.817,00
Pickup — TB 81 L, ¢/ carrog. de ago 2,955 78 1.670 1.000 650x16 | 650x16 8 13.200,00
Pickup — TB 81 L, sem carrog. de ago ... | 2,955 78 1.540 1.000 650x16 650x16 8 | 1281100
i
VOLKSWAGEN : — —
Kombi Standard sem bancos ............ [ 2,40 52 1.140 930 | 640x15 640x15 6 8.659,00
ERRR0 O (RICH1 it estes —spinirsi s miebimiancs 555 2,40 52 1,070 1000 | 640x15 640x15 7.974,00
WILLYS OVERLAND E i
Jeep Pickup tracao 2 rodas (4x2) .......... ‘ 2,997 90 | 1.551 750 650x16 | 650x16 6 | 8.702,00
Jeep Pickup tracdo 4 rodas (4x4) ........ [ 2,997 90 | 1.649 750 650x16 650x16 6 9.241,00
Jeep Pickup s/ carrog. (4x2) ............ 2,997 90 | 1451 750 650x16 650x16 6 |a consultar
Jeep Pickup s/ carroc. (4xd) ............ 2997 | 9% | 1549 750 650x16 650x16 | 6 ja consultar

80
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lembre-se bem déste numero:

62-3171

€ o mais solicitado de sao paulo

(e nunca esta ocupado)

: DISQUE

VENDAS
62-3171

- lia e noite -

Sahados, domingos ¢ feriados. Faga o
seu pedido também pelo telefone. Nosso
Departamento de Vendas o atenderd
imediataments,

®

Senvigy Semee parafhofia-62-3111

Nno vVerso as razoes

4>, Wra que
f um fogao

NOVO?
) W, = = =
-

l




SERVIGO DE CONSULTA — N.°0 78

INFORMATIVO

62-3171 '
NUNCA ESTA OCUPADO

DISQUE existe para assessorar a sua firma ou o senhor em ven-
das, compras, despachos, recados, cobrangas, relagdes piblicas,
informagdes técnicas etc..., visto colocar a4 disposi¢io de seus
assinantes, 24 horas por dia, uma equipe de secretirias ope-
rando numa “central telefénica”. DISQUE ¢, ainda, um sis-
tema de comunicagbes com a cidade de Sdo Paulo, interior,
outros Estados e Exterior.

Cada usudrio recebe um niimero de ordem e uma senha, com
a qual deverd identificar-se para pedir a transmissdo de suas
mensagens ou requisitar os servigos “DISQUE” que deseja. Essa
medida garante o sigilo das informagdes e servicos que DIS-
QUE se propde a prestar.

O equipamento DISQUE, dotado de uma segiiéncia de li-
nhas troncos, pode receber 120 mil chamadas didrias urba-
nas, interurbanas e internacionais.

Centenas de emprésas estio se utilizando com inteiro su-
cesso do DISQUE. E uma maneira de resolver o seu pro-
blema de comunicagbes, sem nenhum investimento. O DIS-
QUE — 62-3171 — pode ser utilizado desde ja pela sua firma.

Servicos atualmente executados

DISQUE

ficacdes a clientes, avisos de vencimentos ¢/ indica¢do do banco,
transmissao de textos diversos.

b) Liquigas do Brasil 8.A. — Pedidos de gis e t6da e qualquer
informacdo e reclamaciio sdbre entrega e funcionamento dos
bujoes (uma média de 1.500 telefonemas mensais).

c) Rhodia Ind. Quimicas e Téxteis S.A. — Anotagio de
todos os seus pedidos de produtos quimicos.
d) Agua Fontalis S.A. — Anotagdo de todos seus pedidos

de dgua mineral, bem como t8da e qualquer reclamacio sbbre
entrega (uma média de 500 telefonemas mensais).

e) Instituto Lorenzini S.A. — Anotagdo de pedidos de seus
produtos farmacéuticos; a maioria feita por intermédio de li-
gagoes interurbanas.

f) Serv-Empire S.A. — Anotacdo de pedidos de assisténcia
técnica para aparelhos de televisao.

g) Diners Club — Despertador Diners, informacio de tea-
tros, shows, filmes, Confirmacdes de reunides e convites tele-
fonicos.

h) Installation Efficiency Engineering do Brasil S.A. — Tri.a-
gem de selegio para entrevistas de profissionais, transmis-

a) Scania-Vabis do Brasil S.A. — Cobranga telefénica, noti- soes de textos diversos.
N.° AS- NOME 947 Toalheiro Bandeirantes Ltda. 362 Provenco Ltda.
SINANTE 981 Joval — Empreendimentos 755 Copymatic S.A.
José Vasconcelos Ltda. 748 Varige — Viagio Aérea Rio-
628 Brazil Herald 982 Foncal Indiistria e Comércio grandense S.A.
684 Union Carbide do Brasil S.A. 258 Eucatex S.A. Indistria e 007 Alcantara Machado Coméreio
605 Cibrap — Cia. Brasileira de Comérecio e Empreendimentos — Feiras
Pecas Industriais 350 Coronado Indistria e Comér- 999 Documental Produgces Cine-
615 Giroflex S.A. cio S.A. matograficas Ltda.
627 Lubrificantes Astroluber S.A. 507 Agos Brooklin S.A.
609 Atlas Copeco Brasileira S.A. 875 Kadron-Engenharia, Indris-
782 Editéra Abril Ltda. tria e Comércio H
647 Spal Industrial de Refrescos 361 Rondo Brasileira de Embala- DISQUE — ‘SENI(}DS
S.A. — Coca-Cola gens S.A. e Empreendimentos Ltda.
604 Lanificio Fileppo S.A. 359 Enolégica Vanossi Ltda. — Rua Candido Espinheira,
602 Serco-Servicos de Conserva- Catud 422 — S30 Paulo
¢ao S.A.
511 Coperkar Administracao de
Negéeios Ltda. ;
672 Cia. Comercial e Transporta- DIS I ,
dora Translor
674 Instituto Verificador de Cir-
culagdo — IVC
705 Servencin Despachos Gerais
S.A.
708 Industrias Pereira Lopes S.A. v E N D A S
738 Rolamentos Fag S.A.
742 Hoechst do Brasil Quimica e
Farmacéutica S.A. (
768 Metalirgica La Fonte S.A. 6
769 Indistria Metalargica Forja-
co S.A. - .
711  Fademac — Fébrica de Ma- - Ia e nnlte »
teriais de Construcdo S.A.
780 Tecfrill S.A. Inddstria e
Sl ff"“‘,:‘ii."’ o ks Sébados, domingos e feriados. Faga o
tein o Comércio Lol 1o seu pedido também pelo telefane, Nosso
830 Xerox do Brasil S.A. Departamento de Vendas o alenderd
841 A. Tognolli Ind. e Comércio imediatamente,
de Metais Ltda.
845 Rystan S.A. Indastria e Co-
mercio 5
888  Cor-Bélla Inddstria Quimica Servico EMESTe -62-31T1




FIRMA ! ... CARGO

PRINCIPAL PRODUTO OU
SERVICO EXECUTADD

E ENDERECO

O Servigo de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informacdes com-

plementares sobre novidades
e produtos que aparecem em

| transporte modemo

O namero de identificagdo, ao
pé das noticias e dos andlncios,

CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

CIDADE ESTADO sl
PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE 0S5 ASSUNTOS ASSINALADO

1.2 % 455 6.7 8 'S W i 1233 . 15 18 (170 1018
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 ¢
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 6
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 18 79 8
81 82 B3 B4 85 86 B7 88 83 90 91 92 93 84 95 96 97 98 99 1(
101102103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 12
121122123 124 125126 127 128 128 130 131 132 133 134 135 136 137 138 138 1

SOMENTE SERAC ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTA!

' Assi.r.l.atur“a“ i

torna facil a consulta. O ser- iy L e e e e e e e M i LS

vigo € gratuito (nés pagamos el
% o sélo), e funciona assim: PSS U e s SR R

FIRMA _ ; CARGD
— B 1 PRINCIPAL PRODUTO OU
1 Vocé preenche o cartdo ao e
lado. ENDEREGO

2 — Assinala os nimeros cor- CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

B respondentes aos assuntos clole ESTADO.

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE 05 ASSUNTOS ASSINALAD(

; S R I [t R R R D (S 1IN S R O ¢ R
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 711 78 78
81 82 83 B4 B85 86 B7 BB B89 90 91 92 83 94 85 96 97 98 991
101102 103 104 105 106 107 108109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 118 1
121122123 124 125126 127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 138 1

sobre 0s quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartao e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartdo, toma-
remos as providéncias pa-
g ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO.

As'sinatura

s
! g-.o-t_ N3o receho a revista, mas creio estar qualificado: D
e
l §g Recebo a revista, mas peco alterarem meu enderéco: j
Q w
o - ; 5= .
transporte moderno | 55 vowe
" é enviada gratuitamente a : §§ CARGO:
z —
s0CI0S E PROPRIETARIOS | S& DEPARTAMENTO:
DIRETORES g
GERENTES | o FIRMA:
CHEFES DE DEPARTAMENTOS | p g
ENGENHEIRDS a§ RAMO:
nas indistrias que utilizem transporte I ;_8
interno, externo 8 empreguem mais da 20 | g ENDERECD;
. _(Jfré}(ilnus.lb‘e V. estiver rionp'c dessas 12 s
condictes e desu{la;n:ﬁgc{:ah‘e;o%r::t.:;stam:sn;? I 3 : CAIXA POSTAL: ZONA POSTAL
Y preencha o cartao ao lado. | =
[ E J CIDADE:.....-5.. : . ESTADO:
| 9% DATA:. ..
]

- 'Assirla't'ur-a'



CARTAD

Partarian. 391-22/8/34

Autorizacio n.» 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas

SAO PAULO 1, S.P.

CARTAO

Portaria n. 391-22/9/54

Autorizacio n.» 241

SAQO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO 1, SP.

CARTAO

Portaria n. 391-22/9/34

Autorizac@o n.c 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAC E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO 1, S.P.

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta félha,
todas as instrucoes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O servigo de Consulta & mais
um extra oferecido aos nossos
leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informacoes, rapidamente e sem
COMpPromisso.
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A maior experiéncia nacional §
de entregas domiciliares

AR A vela

preiere Velas Champion 860 ¢ minii
2 preferida...
em seus veiculos Ford! e o e

A CIA. ULTRAGAZ, como inumeros frotistas brasileiros,
também usa Velas Champion em seus veiculos. Tal como

a Ultragaz, frotas de todos os tipos e marcas de veiculos, g’f%&

em todo o mundo, preferem as Velas Champion. E facil %

saber por que. As Velas Champion proporcionam maxima . CHAM PION
poténcia e economia para qualquer motor, mesmo nas % .

o
VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA.

condicoes mais severas de funcionamento.
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mais lucros paravocé

URSA HD mantém suas propriedades lubrificantes sob qualquer
temperatura, em qualquer regime de rotacdo e carga.

URSA HD é especifico para servigco pesado - 6nibus, caminhdes
e tratores. Por ser detergente, mantém livres as passagens
de dleo, protegendo e prolongando a vida do motor.

Qualidade...6 TEXACO! <

ol




	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 1
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 2
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 3
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 4
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 5
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 6
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 7
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 8
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 9
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 10
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 11
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 12
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 13
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 14
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 15
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 16
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 17
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 18
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 19
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 20
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 21
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 22
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 23
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 24
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 25
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 26
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 27
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 28
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 29
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 30
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 31
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 32
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 33
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 34
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 35
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 36
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 37
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 38
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 39
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 40
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 41
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 42
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 43
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 44
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 45
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 46
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 47
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 48
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 49
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 50
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 51
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 52
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 53
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 54
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 55
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 56
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 57
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 58
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 59
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 60
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 61
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 62
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 63
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 64
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 65
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 66
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 67
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 68
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 69
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 70
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 71
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 72
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 73
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 74
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 75
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 76
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 77
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 78
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 79
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 80
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 81
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 82
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 83
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 84
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 85
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 86
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 87
	TM Nº 47 - 1967 - JUNHO 88

