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Procure o numero.

Depois, procure a marca.

Compre com cuidado.H4a muitas mar-
cas de rolamentos de rolos conicos a
venda. E quase tédas tém o mesmo
sistema de numeragdo. Portanto, além
do nimero, procure a marca registra-
da Timken. Assim, vocé estard certo
de que esta comprando um rolamento
de rolos conicos fabricado com fino
ago-liga,dentro das mais rigidas tole-
rancias, além da perfeita assisténcia

Ay Ty

Vocé obtera melhores resultados
com o legitimo
rolamento de rolos conicos.

técnica prestada pela Cia. Timken.
Insista na marca Timken tédas as vé-
zes que precisarde umrolamentodero-
los cénicos. Porque a Cia. Timken ga-
rante o mesmo padrédo de altaqualidade
em todos os rolamentos que fabrica.
A marca Timken foi originada pela
The Timken Roller Bearing Company,
Canton, Ohio, E.U,A., e é de sua ex-
clusiva propriedade.
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TIMKEN

w5 ROLAMENTOS
N DE ROLOS CONICOS

Timken do Brasil 5. A. - Comércio e Inddstria. Rua Aber-
néssia, 562 (Sto. Amaro) - Tel. 61-1194 (réde interna). Cx.
Postal 8208 - Sao Paulo, SP, Brasil. Subsididria de The
Timken Roller Bearing Company. Os rolamentos Timken
sdo vendidos em 118 paises, e sdo fabricados no Brasil,
Africa do Sul, Austrdlia, Canadd, Estados Unidos, Fran-
ca e Inglaterra,




"Waldomiro!
Dé um jeito
de descobrir por que
tantas firmas
‘que compraram

Empilhadeiras Hyster
na Lion resolveram

seu problema

‘de transporte intgno‘l

s

Nao se assuste, Waldomiro.
No verso desta pagina

estd o segrédo inteirinho.



Em primeiro lugar:
Existe sempre
uma Empilhadeira Hyster 1
para cada tipo de servico.

h
i
Gentileza da Pfizer Corporation do Brasil. Gentileza da Arsi Artefatos de Cimento S/A.
O servigo é leve ? So Hyster tem Monotrol. Outra vantagem importante;
Existem 3 tipos de Empilhadeiras Hyster, O que 6 isso? A Empilhadeira Hyster tem desenho exclusivo
com capacidade para 1.500, 2,000 e 2.500 kg.  Um pedal de transmisséo, exclusivo da Hyster, @ funcional, projetado especialmente para
Trabalham rapidamente em espagos diminutos, muito préatico: Deixa o operador com as maos ela. Por causa disso o operador pode manobrar
corredores estrsi}os etc. livres enquanto a Empilhadeira vai sendo facilmente a maquina, para frente e para tras,
O servigo & médio? acelerada, desacelerada, vai para a frente, para  Pois a visibilidade & perfeita.
Existe uma Empilhadeira Hyster para 3.000 kg  tr4s, Em outras palavras: Para controlar o E mais outras (muito importantes também):
e outra para 4.050 kg. O servigo & pesado ? volante e a carga... o operador estd sempre E bem facil, gragas ao desenho funcional da
Existem mais 3 modelos Hyster: para 4.600 Kai  com as méos livres. Empilhadeira Hyster, o acesso ao motor ou
para 5.500 e para 6.B00 kg outras partes da méquina que necessitam —
Nenhuma outra empilhadeira movimenta cargas mais freqlentemente — de cuidados.
tdao econdmicamente. E nenhuma outra marca Outras vantagens que ajudam A Empilhadeira Hyster é a que tem menor
de empilhadeira tem linha tdo completa, a resolver os problemas de distancia entre o solo e o chassi e portanto
Além das Empilhadeiras a Hyster do Brasil transporte interno: baixo ponto de gravidade. |sso representa
ainda |he oferece o Guindaste KD com As Empilhadeiras Hyster tém maior para o operador e para a carga maior
4540 kg de capacidade para transporte manobrabilidade gragas ao sistema de diregio estabilidade. E para o trabalho, maior rapidez. ™
dos mais diversos tipos de carga. hidrdulica. Mesmo com carga méaxima, & facil E tem mais. Lion oferece servi¢o exclusivo
ir, carregar, descarregar, voltar. .. de assisténcia técnica e de pegas genuinas de

reposicdo, Que garantem vida longa e produtiva
para o seu equipamento,

Por que & mais facil com Hyster?

Porque além da diregdao hidraulica, Hyster tem ES

a embreagem em banho ds dleo, exclusiva, que

dura até 10.000 horas. Assim como também o

purificador de ar, tipo séco, com eficiéncia

de 99,97, que é outra exclusividade Hyster,

W E@PTER S T2 .

Matriz - Sdo Paulo - Pga. 9 de Julho, 100 (Av. do Estado) - Fone:
37-0131 - Cx. Postal 44 @ Filiais - Cuiaba, C.P. 145 ® Campo Grande
(MT), C.P. 441 ® Sdo José do Rio Préto, C.P. 579 ® Santos, C.P. 80
Ribeirao Préto, C.P. 502 @ Andradina, C.P. 95 e Piracicaba C.P. 169,
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| Ha gente que custa

a entender as coisas.
Na estrada,

| conversa nao resolve.

0 que resolve é fenemé.

| Para transportar

durar e dar lucro.

| Em qualquer terreno,

levando qualquer carga.
Chassi longo, médio ou
curto,se 0 negocio

e transportar, e pra
caminhao feneme.




L. i R LY i [Nl ] ETE.. hy: - W

-

Uma equipe especializada em rapidez |

Equipe de transportadora moderna. Eficiente. Precisa. Bem

uniformizada: roupas sdao importantes em seu trabalho. Necessitam ser

leves, confortaveis, adequadas, Como as confecgoes feitas com Tecidos de TECIDOS
Algodao Santista. Excepcionalmente duraveis, pré-encolhidos, DE ALGO
cores firmes, macios. Santista fornece aos confeccionistas um tipo de SANTISTR.

; 5 Procure a etiquéta eWy
tecido 'de algodao para cada caso e modelos para roupas roupas. profiesiomile. 5\\

for uma destas, fique tran
quilo quanto a qualidade

Eles o ajudarao a escolher uniformes que funcionam de fato. do tecido. |

BRIM : T 0R X :
TAPE @ @ @ @ . IR
PRE-ENCOLHIDO PRE-ENCOLHIDO PRE-ENCOLHIDO PRE-ENCOLHIDO |
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profissionais que dao ampla liberdade de movimentos. Procure-os.




Estamos

anunciando
um novo produto

que poucas vézes
V. vai ver...

(mas vai ouvir)

V. instala em seu carro a
nova buzina Bosch e depois
disso nao precisa mais pre-
ocupar-se. Ela nao necessi-
ta de manutencao ou repa-
ros. E inteiramente vedada,
a prova de respingos d'agua
e dotada de contatos elétri-
cos perfeitos.

~ WEB-ELA 15/66

Realmente trata-se de um
produto que poucas vézes
v. vai ver. Mas bastara ouvir
seu som claro e agradavel
para reconhecer na nova
buzina a qualidade de sem-
pre — a qualidade Bosch.
Para que ver?

ROBERT BOSCH DO BRASIL

»BUZIIAS <

BOSCH

GE o'N — VYLINSNOJ 30 0J1A¥3S
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Para transportar uma tonelada, compre o motor 1.500
naquela fomosa embalagem de sempre.

Quando se fala em uma
tonelada, muita gente logo pensa num
péso enorme.

E com razéo.

Afinal de contas, uma tonelada é
sempre uma tonelada.

Muita gente também pensa que para
transporta-la & preciso um enorme
veiculo,

Com um enorme motor.

Puro engano!

Para fazer ésse servigo, basta um

motor de 52 HP.

Ele fica |4 atras da Kombi
Volkswagen, e responde imediatamente
assim que v. encosta o pé no
acelerador.

E gracas a éle que v. sobe “aquelas”
ladeiras em terceira.

E transporta uma tonelada, sem
parecer que estd levando tanto péso
assim...

Engracado é que o motor empurra
toda aquela carga, mas quem leva

a fama é a embalagem.
E verdade que essa embalagem tem
os seus méritos.
E bem espacosa.
Tem portas espagosas para a carga
entrar e sair facilmente.
Ocupa um espago apenas 21 cm
maior que o Sedan VW.
Mas seria uma injustica ~
esquecer o motor.
Sem éle a embalagem jamais
seria tdo famosa.
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacdo e contrile de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

transporte

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

A I Edicao Industrial de TM apresentou, em marco de
1966, um panorama geral sobre movimentacao de materiais,
setor em que a bibliografia é reduzida, no Brasil. Nesse
iltimo ano, foram grandes os progressos atingidos pelos
fabricantes de equipamentos. As novidades estao nesta II
Edicao Industrial, juntamente com os processos integrados
de transporte interno, cuja adocao agora se inicia no Pais,
embora seu emprégo seja intensivo no Exterior.

A reportagem relativa ao II Concurso de Operadores de
Empilhadeira também estd neste nimero. Divulgando a
maquina-simbolo da movimentacio de materiais, TM res-
salta a importincia de mecanizar o transporte industrial.
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Vai longe!

Motor Diesel Perkins
faz o caminhao rodar,
rodar,rodar,rodar... .

Um caminh@o comeca a ficar velho e antieconémico exatamente quando seu motor comega a queimar 6leo, fazer menos quilémetros
- por litro de combustivel, enguicar freqientemente e parar muito na oficina. Por isso, o motor Diesel PERKINS é feito para durar mais,

e como dura! Como vai longe! Com PERKINS o caminhGo roda muito mais, sem problemas de velhice. Além da economia e da
eficiéncia, a durabilidade extraordindria é uma das razdes que fizeram de PERKINS o motor Diesel mais ufilizado no mundo todo. Veiculo
que tem como equipamento original um Diesel PERKINS com 130 H.P. (SAE) de poténcia e 38,8 m.kg.f. dura muito mais. E caminhdes
usados fambém podem ser remogados com a colocagdo de um motor Diesel PERKINS, inclusive substituindo motores a gasolina: hoje isso jd é
muito comum! Antes de gastar dinheiro com o velho motor do seu caminhGo ou de sua frota, converse com um Revendedor PERKINS.

PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL DE ALTA ROTACAD



MALOTE QUALQUER QUE SEJA
0 PROBLEMA OPERACIONAL
INBRACON NA SUA INDUSTRIA

Solicitamos que nos enviem o en-
deréco da INBRACON — Industrias

Brasileiras Consorciadas, de cuja exis- c 0 N T E N E D o R E s
téncia tomamos conhecimento através

da segao “Economia” de TM 36, julho
de 1966. A. GIL GONZALEZ, Diretor

Comercial — Sul Sociedade de Usi-

nagem Ltda., Rio de Janeiro — GB.
A coordenacdao do INBRACON esta

a cargo do Departamento de Exporta-

¢do da SOTEMA, Av. Francisco Ma-

tarazzo, 892, Sio Paulo. RACIONALIZAM,

SUPER-COTERMICO

Sabedor de que essa conceituada re- REDUZI N Do os CUSTOS

vista divulga em primeira mao assun-

tos relacionados a transporte, como

ocorreu com o COTERMICO — TM 28, ' 5 LINHA COMPLETA

novembro 1965 —, processo para trans- e 73 T = "

porte de cargas frigorificadas por mim g (s (=58 bidmes o coM TIPOS

desenvolvido, venho comunicar-lhes 1 Pl e ESPECIFICOS PARA:

que lancei no mercado o “Super-Cotér- Hi8s. saa Srutehay a

mico"”, sistema de lonas térmicas para fehs ol ="l - TSNy

conservar cargas pereciveis transpor- : 4 » 2 ® ARMAZENAGEM,

tadas a longas distancias. JOSE YO- ot Iy

NEJI ZAKI — Diretor Presidente — Co- e, - @

térmico, Transp., Com., Ind.,, e Repre- 5 N R p MOVIMENTA(;AO

sentacdes Ltda. — Rio de Janeiro — | |NTERNA'

GB. g - T

CARGA POR EIXO | ' ® TRANSPORTE
Gostariamos que TRANSPORTE MO- N REETE: g SRR b

DERNO publicasse, para nossa infor- . WA e . :"M y

macdo e dos demais leitores, o péso
que pode carregar cada eixo ou con-
junto de eixos dos caminhoes. Estamos
certos de que essa revista divulgara SIMATAINER
informacoes corretas, como tem fei-
to em outras ocasioes. WALTER TEI-
XEIRA — Gerente — Emprésa Cairu de
Transportes S.A. — Pelotas — RS.

Essas informagdes foram publicadas
em TM 43, de fevereiro ultimo.

ENDEREGO

Vimos com interésse um catalogo
.da Carrera Equipamentos Pneumaticos
Ltda., no nimero 41 de TRANSPORTE
MODERNO, de dezembro de 1966. So-
licitamos que nos enviem o enderéco
da emprésa. ROBERT B. LEGGE —
R. B. Legge Consultor Comercial e In-
dustrial — Sao Paulo, SP.

Rua do Manifesto, 1183, Saoc Paulo,
SP.

GUIA DO COMPRADOR

Desejamos entrar em contato com a v ’

emprésa Cortiris Ind. Paulista de Cor- D|v|sA° CONTAINERS

ticas S.A., citada no "“Guia do Compra-
dor”, em TM 40, novembro de 1966.
Nao tendo conseguido o enderéco, so- AV. IPIRANGA 104, 19.° ANDAR, TEL. 36-0175 SAO PAULO 4, S. P.
licitamos que nos seja fornecida essa
informacdo. WILSON NOGUEIRA RO- AV. FE ROOSEVELT 115, TEL. 42-3281 RIO DE JANEIRO, G. B.
DRIGUES — Rio de Janeiro, GB.

Rua Cananéia, 30, Sdo Paulo. [ ]

TRANSPORTE MODERNO — marco, 1967
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QUANDO VOCE ENTRA
EM MARIEN PARA
RECONDICIONAR UM

MOTOR, TEM A
IMPRESSAO QUE
MARIEN E UMA FABRICA

DEPOIS DE RECEBER
O MOTOR RECONDICIONADO,
VOCE FICA CERTO DISSO.

Marien lhe d4 essa impressdo
porque é uma verdadeira indis-
tria: totalmente equipada, com
pessoal especializado, rigoroso
contréle de qualidade e 30 anos
de experiéncia em recondicio-
namento de motores. Por exem-
plo: motor recondicionado em
Marien leva, em média, mais de
200 pecas novas. E Marien
observa rigorosamente as espe-
cificagbes originais. Por isso,

Marien financia e da

=%

o motor recondicionado em
Marien, sem lhe custar mais,
tem a poténcia e durabilidade
de um motor névo.

Pega informacgdes sébre os
nossos planos de motores
Ford e Chevrolet 3 base
de troca. Temos planos
especiais para frotistas.

Estamos a sua disposigéo pelo
telefone 51-0144

garantia de motor névo

e MARIEN S.A.

INDUSTRIA E COMERCIO

Av. Rudge, 495 - Tel. 51-0144 - Cx. Postal 3990 - S&o Paulo, SP

TRAFEGO

AVIOES PARA O BRASIL

A FAB comprou avides da Cess-
na Aircraft CO., EUA, no valor
de US$ 10 milhGes. Os apare-
lhos, bimotores a jato, destinam-
se a substituir os AT-6, a pistao,
no treinamento de pilotos. As
primeiras entregas serao feitas
a partir de julho déste ano.

FNM A VENDA

A Fabrica Nacional de Motores,
que vinha operando com apenas
38 por cento de sua capacidade
real, foi colocada & venda.
Além da Volvo, Chrysler, Alfa-
Romeo e Fiat, h4 grupos nacio-
nais interessados na compra.

ONIBUS LIMPOS

A DST de Sao Paulo inaugurou
um posto de desinfeccao de oni-
bus. Ali poderao ser desinfeta-
dos, gratuitamente, veiculos des-
tinados ao transporte de esco-
lares, turistas e os utilizados
nas linhas urbanas e interurba-
nas.

BRASIL-PERU

A Rodovia Marechal Rondon,
destinada a ligar Santos a Cal-
lao, devera estar pronta até
1970. O custo total da obra é
avaliado em quatro bilhdes de
délares, 60 por cento dos quais
financiados pelo BID. Em ter-
ritério brasileiro a estrada tera
2.400km.

VOLKS AMPLIA

Para atender ao aumento de
sua producao — prevista para
600 unidades diarias, em 1968
— a Volkswagen instalara a maior
secdo de galvanoplastia do con-
tinente. Ja& foi iniciada a cons-
trugdo de um prédio de 19 mil
metros quadrados para abriga-la.
O investimento total da obra es-
ta calculado em NCr§ 7 milhges.

PREMIO

O Instituto de Pesquisas Rodo-
viarias estd oferecendo um pré-
mio de NCr$ 15 mil, para o
melhor trabalho sbbre o te-
ma: Apreciacao dos Sistemas
Atuais de Adjudicagao em Obras
Rodoviarias e Pagamentos, com
Sugestdes Tendentes aos seus
Aperfeicoamentos ou Adocao de
outros Sistemas. Os trabalhos
deverdo ser entregues até julho,

na sede do IPR, no Rio.

TRANSPORTE MODERNO — marco, 1967



REGULAMENTACAOD

Foram baixados, recentemente,
sete decretos-lei dispondo sébre
a politica de transporte no Pals.
Entre outras determinacgdes, des-
taca-se a reestruturacdo do De-
partamento Nacional de Estra-
das de Rodagem.

FERROVIAS DAO LUCRO

Algumas ferrovias da RFF deram
lucro em 1966. E o caso da Es-
trada de Ferro Santos a Jundiai
e da Estrada de Ferro Dona Te-
resa Cristina.

MAIOR VELOCIDADE

A Cia. Paulista de Estradas de
Ferro vem executando um plano
para aumentar a velocidade de
seus trens. A linha Itirapina-
Sao Carlos, por exemplo, vem

) sendo retificada, o que permiti-
ra aos trens velocidade maior
que a atual (90km/h).

EXPANSAO

A Vasp estendeu seus servigos a

mais nove cidades da “Réde de

Integragdo Nacional”. A empré-

sa esta interessada na aquisicao
. de jatos Boeing 727.

MODERNIZACAO

NOVO DIRETOR

Foi eleito, recentemente, diretor
da Moore McCormack, o sr. An-
tonio Amado Jr., que desde 1963
ocupa o cargo de gerente da
filial da companhia em Sao
Paulo.

BRASIL LA FORA

Este ano, o Brasil participara
de varias feiras internacionais:
em margo comparecera ao Rand
Show de Joanesburgo, Africa do
Sul, e a Feira da Primavera, em
Leipzig, Alemanha Oriental.

DO EXTERIOR

SEGURANCA

O Departamento de Transporte,
criado ha algum tempo nos EUA,
ja tem plano tragado para o
seu trabalho. Tem em mira, en-
tre outros itens, dar maior se-
guranca aos varios meios de
transporte e trazer nova tecno-
logia ao setor, através de pes-
quisas e desenvolvimento.

CARRO ELETRICO

Na Inglaterra, um carro elétrico
que podera alcancar até 120km/h,
devera entrar em produgdo até
1968. O veiculo funcionara com
baterias comuns de &cido de
chumbo de 12 volts.

LUCRO

A Pan American Airways acusou
um lucro liquido de US$
68.104.000, nos primeiros onze
meses de 1966.

NAVIOS POR ATACADO

Até 1980, os navios passardo a
ser encomendados em séries de
20 e 30. A introducdo de com-
putadores nos estaleiros pos-
sibilitara a producédo de dese-
nhos mais econdmicos e facili-
tara a producdo miultipla de ti-
pos mais luxuosos. Esta é a
opiniao da British Ship Re-
search Association, da Ingla-
terra. -]

A Varig estd operando dois
avioes a jato Boeing 707 —
320C. Sua capacidade de carga
é de 38t com velocidade de 900
km/h. Exclusivamente para car
ga, sdo reservadas 15 t da capa-
cidade total.

OBRAS NO PORTO

O poérto de Santos sera moder-
nizado. Entre as obras previstas,
incluem-se um névo patio para
inflamaveis e o alongamento do
cais em 500m.

® PARANAGUA

As exportacoes pelo porto de
Paranagua, em 1966, atingiram o
montante US$ 300 milhdes. Cér-
ca de 1,5 milhdo de toneladas
foram movimentadas.

TELECOMUNICAGOES

Para melhor coordenacao de
seus servigos, o Departamento

5 Nacional de Portos e Navios ins-
talarda réde de comunicagoes
que cobrird todo o territério na-
cional. A fabricacdo do equipa-
mento e sua instalacado nas 50
estacbes que comporao a réde
foram confiadas a Inbelsa —
Industria Brasileira de Eletrici-
dade S. A.

EMPILHADEIRAS
A MOVITEK é a nova distribui-

© dora das empilhadeira Clark, no
Estado de Sao Paulo,

o 7

e s e
1 guindaste
| 1 MODELO IS KROLL K-11

| H  FACIL DE TRANSPORTAR! sl

| Z MONTAGEM EM 5 MINUTOSI
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i Av. Paulista, 726
13. and. conj. 1301-1310
fones: 31-3718 e 31-4146

I MECANIC
S. Paulo

CEN

S N \'\_ i

TEMOS OUTROS TIPOS A

SUA DISPOSIGAO. SOLICITE-
NOS MAIS DETALHES
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Em equipamentos

CONFIANCA

S€ escreve com

GUINDASTE BROOKS M AR

Faz o trabalho de 10 caminhoes, carrega e
4 descarrega em 30
segundos.

CONJUGADO
B Db R i

Angledozer + Pa
Carregadeira.

Duplo i
rendimento
com 1

so frator

BASCULANTE
B RN

Elevadot com bragos
—_ de articulagao

\, dupla: mais
- forca. menor
desgaste.

7" para levantar,
3" para descer. &)

Sfocus

25 anos pegando no pesado

Rio: Av. Franklin Roosevelt, 194 - 3.9 andar
- Tel. 52-0723 - 52-7630 - Estrada Vicente
de Carvalho, 730 - Tel. 29-9005 R-11 -
CETEL 91-2240 - (Fabrica) e S. Paulo:
Rua 7 de A .xil, 296 - 6.» andar - Tel. 36-7035

para trabalho pesado

PAINEL

VISITA — Estéve em Sao Paulo, aten-
dendo especialmente a convite da
Editéra Abril, o governador Paulo Pi-
mentel, do Parana. Recepcionado pelo
editor da emprésa, sr. Victor Civita,
o jovem e dinamico chefe do Govérno
parznaense percorreu as instalagoes
graficas da SAIB, responsavel pela im-
pressao das publicacdoes da E. Abril.

KOMBI 67 — Com 1500 cm3 e 52 CV
(SAE) a nova perua Volkswagen trans-
porta uma tonelada, Outras inovagoes:
limpador de péra-brisas de duas velo-
cidades, banco individual ajustével
para o motorista, suspens@o dianteira’
com estabilizador, area de frenagem
30% maior, dispositive no acelerador
para maior sensibilidade ao comando.

USAID FINANCIA — A SUDENE firmou contrato com Equipamentos Clark S.A. para
a aquisicao de 80 pas carregadeiras Michigan 75 — Série 111, fabricadas em Valinhos,
SP. O primeiro lote ja foi entregue, destinando-se a incrementar os trabalhos de
abertura e conservacao de estradas no Nordeste brasileiro. A compra désses equi- @

pamentos foi financiada pela USAID,

10

através da Alianca para o Progresso,

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1967



se a bateria
que fornece energia
aos automoveis
fosse um acessorio |
cromado, bonito, lindo mesmo,
e ficasse em cima
da tampa do cofre,
V. mesmo ja teria notado
que quase todos os veiculos
produzidos no Brasil

rodam com bateria
HELIAR ou SATURNO |

SATURNIA S.A.

ACUMULADORES ELETRICOS
R. Min. Ferreira Alves, 902 - C.P. 4830 - S. Paulo

—
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Na compra de equipamen-
to de manobra e contréle
escolha a precisao e a
seguranca absolutas de

VEROLME DO BRASIL
ELEKTRA S. A.

Desenhado para quaisquer instalagdes e
projetado em conformidade com as nor-
mas do LRS, ABS, Bureau Veritas ou as
necessidades especificas do cliente ® ma-
terial de isolamento classe B ou de tipo
inferior e componentes nacionais da melhor
qualidade e primoroso acabamento, fécil
inspegéo, protecdo contra vibragdes e cor-

rosdo; entregue inteiramente montado e
de simples e imediata instalagdo e constru-
¢do para instalagdes em terra, esmerada
nos mesmos minimos detalhes de preci-
sdo e seguranga exigidos em navios de
longo percurso, onde ndo pode haver fa=-
lhas de sistema elétrico.

Para consultas, maiores esclarecimentos ou
pedidos de folheto, favor preencher cupom
abaixo e remeté-lo para nosso enderéco:

VEROLME DO BRASIL-ELEKTRA S. A,
Rua Aradjo Pdrto Alegre, 36 - 7.° and. - Rio de Janeiro - GB

NOME—
FIRMA

CARGO OU FUNGAO DO REQUISITANTE
ENDEREGO

VERDLME 2552

TRINTA ANOS DE EXPERIENCIA
INTERNACIONAL EM TERRA E MAR

Eis a nossa linha de produtos:
PAINEIS DE CONTROLE GERAL

Centralizacdo de controle e protegdo de motores até
600 V. Alarme sonoro e/ou visual de defeitos elé-
tricos. Partida a plena tensdo ou a tenséo reduzida
(Esta linha abrange outros tipos especiais para varias
utilizagGes, como painéis para queimadores de cleo,
para guinchos de carga, de atracagdo e molinetes).

CAIXAS DE DISTRIBUICAO

Para luz e forga. equipadas com fusiveis ou disjuntores
de alta capacidade de interrupgdo. Protecdo completa
contra sobrecarga e curto-circuito. Podem ser equipa-
das para dar alarme sonoro e visual, com possibili-
dade de desligar a buzina, deixando ligada a lampada
até que o defeito seja sanado.

QUADROS ELETRICOS PRINCIPAIS

Para induastria, comércio ou marinha, equipados com
disjuntores de alta capacidade de interrupgdo; prote-
¢do contra sobracarga, curto-circuito, inversdo de po-
téncia e subtensd@o. Dispositivos de sincronizagédo;
lampadas de indicag@o fase a terra. Também Quadros
de Sec¢do ou Emergéncia, equipados com chave tipo
“pacco" e fusiveis de alta capacidade de interrupgdo.

CHAVES DE PARTIDA

Para motores até 100 HP, tensédo de até 600 V, para
partida direta ou -estréla-triangulo ou auto-transfor-
mador ou resisténcias rotdricas. Relés térmicos bi-
metédlicos protegem contra sobrecargas, desligando a
chave em caso de defeito ou subtensdo. Circuito de
contrdle em tensdo reduzida com pequeno transforma-
dor ou com a tensdo da linha, com fusiveis de protegédo.
Tipos: (A) até 20 HP; (B) até 35 HP; (C)até 100 HP.



LL”‘""!@“JF"" oDz O 7
EECTIEaRE OO S s
"’*“f“gfj i B -,:.__ | B | e A
-ad® a"“:'L_—.j’uL: s __'_-'-

jiﬁ [T

o

A

1

_ = |

’ ' 1 1 ! ‘
e e el | j

iy _ : A




SERVIGO DE CONSULTA — N.° 43

PRODUTOS NA PRACA

CORREIA EMBARCA — Transportador de correia, em linha com um trecho de rolos
livres, permite o rapido carregamento de caminhoes, em depdsitos. De largura
equivalente 3 do veiculo que recebe a carga, éste transportador permite que os
volumes a embarcar sejam arrumados sobre a correia, dispensando assim as ma-
nipulacbes da carga sbbre a carrocaria. Indique Servico de Consulta n° 1,

PONTE EMPILHA — Movimentando
volumes de até 3t esta ponte rolante
empilhadeira aproveita da melhor

EMBALA CORREIA — Lancada nova e
leve embalagem para acondicionar rolos
de correia transportadora. Madeira com-
pensada, dois discos de juta e fitas de
aco compdoem a embalagem. Na foto, o
névo rélo, elevado, comparado com ©
antigo, no chao. S. de Consulta n.° 2.

forma a area (til de um depdsito in-
dustrial. Possui os movimentos normais
de uma ponte rolante, associados aos
de uma empilhadeira. A unidade de
empilhamento constitui-se de: mesa
giratéria, coluna, garfos e cabina de
comando, Servico de Consulta n.° 3.

| Sy ¢ P’,’"‘W— si
. _‘I. f . !

'|'E | |
(g . h

TRANSPORTADOR PESADO — Fabricados no Brasil transportadores de rolétes livres
para transporte de pecas pesadas de produgdo em linha. Este equipamento facilita
a manipulacdo das cargas, pois para sua movimentacdo sobre o transportador, é
suficiente uma aplicacao de forca correspondente a apenas trés por cento do péso
do material. Servico de Consulta n.° 4. .®
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LACOM COMPONENTES AUTOMOTIVOS S A

Rua Ferreira Viana, 688 — Socorro — Santo Amaro — Caixa Postal 5380 - Sao Paulo — Capital

BALANCEAMENTO DE TURBINAS

LACOM, sucessora da REPAIR DIESEL, especialista na recuperacio de turbinas.

As unidades rotativas de turbinas sao comumente
utilizadas nos motores diesel dos equipamentos de ter-
raplenagem. Sao varios os fatores que podem originai
o desbalanceamento dessas unidades.

Corpos estranhos

Em sua atividade na recuperacao de turbocompres-
sores, a LACOM COMPONENTES AUTOMOTIVOS
S.A, reuniu vasta experiéncia, relativa as causas do
desbalanceamento.

Sdo fregiientes os casos de desbalanceamentos provo-
cados por corpos estranhos, em contato com partes ro-
tativas. Isto ocorre quando ha deficiéncia do purifica-
dor de ar, que pode se encontrar furado ou mal mon-
tado. Devido a alta rotagdo em que trabalham essas
unidades, as particulas solidas provocam desgaste pro-
nunciado nas palhétas, acarretando, por vézes, a que-
bra de uma delas. Resulta dai um desbalanceamento
de proporcdes criticas para todo o conjunto. O mesmo
ocorre com a roda impulsora, muitas vézes atingida por
fragmentos estranhos, como pedacos de valvulas, anéis
e outras partes que porventura se danifiquem no motor
e sejam expelidas através do tubo de descarga. Quando
tal fato ocorre, segue-se de imediato a perda do bico
impulsor € 0o empeno do eixo.

Restricao do purificador

Este ¢ outro dos fatores que podem implicar em des-

balanceamento. Havendo restricdo do purificador, a

unidade rotativa € jogada de encontro a carcaca do com-
pressor. Aumentando a folga axial, as palhétas da roda
compressora raspam na carcaca, provocando o desequi-
librio da unidade.

Alta rotacao

A rotagio excessiva de uma unidade causa sérios da-
nos a turbina. Estas unidades tém suas tolerancias de
balanceamento em funcao das velocidades criticas de
trabalho. Ultrapassado o limite de rotagdo, o eixo passa
a ser solicitado por esforcos que dao origem a uma
flexao do mesmo. Desta forma é afetado o balancea-
mento total da unidade. A origem dos esforcos sao os
residuos de desbalanceamento que, sob a acao de gran-
de férga centrifuga, provocam o empeno do eixo.

Temperatura

Altas temperaturas dos gases de escape chegam a de-
formar as palhétas da roda impulsora, redundando em
desequilibrio da unidade, a partir da alteracdo de sua
forma geométrica,

A montagem de tais unidades sem a devida assistén-
cia por pessoal habilitado poderé originar falhas. A nao
observacdo das tolerancias e folgas, bem como do ba-
lanceamento perfeito da unidade, podera afetar a vida
util da turbina,

Consulte a LACOM COMPONENTES AUTOMO-
TIVOS S.A., para solugdo de qualquer problema ligado
a Iurbocompressores.

SERVICO DE CONSULTA — N.0 44
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LACOM COMPONENTES AUTOMOTIVOS S. A.
SUCESSORA DA REPAIR DIESEL S. A.

Novo nome:
continuidade de
bons servigos
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homba de
engrenagem

RACINE

PARA SERVICO PESADO

De variada aplicacao em
equipamentos pesados
industriais, rodoviarios
e agricolas.

L3

pregsdo até 200 ATM

¢ até 3000 RPM

* vazoes de 18 a 956 LPM

eixo e engrenagem forjados em uma
inica peca

* exclusivo conjunto de retencéio e
balanceamento da presséo

—

RACINE

)

RACINE-MEMSA,
HIDR.E MAQ. S. A.

a sua “primeira familia” em dleo-
dinamica
Em PORTO ALEGRE - Rua Ernesto
Fontoura, 231 - Caixa Postal, 316
Em SAO PAULO -vendas, estudos e assis-
téncia a cargo de engenheiros especializados:
Av: Pedroso de Morals, 969 - Alto Pinhelros
Nnoe RIO DE JANEIRO - engenheiro
residente 4 Avenida Rainha Elizabeth, 371
Apto. 1008 - GB

VEJA ESTA IDEIA

TRANSPORTADOR ECONOMICO — Para as firmas que produzem pegas pequenas, de
producao em linha, j& existe um tipo de transportador aéreo leve. Pode levar uma
série de componentes, com péso unitario maximo de 9 kg, para diversos tipos de
processamento por imersao: pintura, revestimento, limpeza etc. S. de Consulta n.° 5.

REVESTIMENTO REMOVIVEL — As po-
lias revestidas com camada de borracha
sao utilizadas, especialmente nos
transportadores de correia muito lon-
gos. Agora foi desenvolvida a idéia de
produzir o revestimento em forma de
placas, de modo a possibilitar sua
substituicao sem remover a polia ou a
correia do transportador. S. C. n? 6.

COBERTURA MOGVEL — Uma empilha-
deira dotada de protecao para o moto-
rista apresenta, em algumas industrias,
problemas com alturas livres. A solu-
¢do é uma cobertura articulada e acio-
nada hidraulicamente, que se move
para tras, apoiando-se no contrapéso
para permitir a livre circulagdo do equi-
pamento. Servico de Consulta n?° 7.

el

TN

INFLA E DESCARREGA — Desenvolvido névo processo para descarga a granel de va-
goes que possibilita 22 por cento a mais do aproveitamento do veiculo. E um sis-
tema que utiliza duas membranas de borracha recolhidas em cada uma das trés
secbes em que se divide o vagdo. Apds a descarga por gravidade, elas sao infladas,
expulsando o material remanescente. O vagdo do esquema tem capacidade para
162 m3. Servico de Consulta n.° 8. #®
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* Aassisténcia técnica da Esso...

.reduz
- 0S custos
. e aumenta
a producao!

0 PROBLEMA

A Bendix do Brasil-Equipamentos para Autovei-
culos Ltda., em sua linha de produgdo para a in-
distria automobilistica, inclui, entre outras pegas,
o cilindro de védcuo do hydrovac. As condi¢des de
producdo desta pega sdo bastante severas pois,
utilizando-se uma chapa SAE 1010 n.® 16 de espes-
sura 0598 pol., fabrica-se o cilindro de vécuo com
9,5 pol. de didmetro interno sendo o repuxo de
6,44 pol. Na operacdo, registrava-se uma perda
de, aproximadamente, 30% das pecas.

Técnicos da Esso apresentaram a solugdo defi-
nitiva para o problema: um 6leo composto, de
nome MORNOP BASE B. Altamente sulfurizado,
com caracteristicas de extrema pressdo, éste 6leo
é indispensdvel para a estampagem em geral e
para a modelagdo de tubos.

RESULTADO

] i 1

Suficientemente excepcional para que a percenta-
gem fale por si prépria: com o uso do MORNOP
BASE B, a perda foi reduzida, de 30 para apenas
29%,. Considere-se, ainda, que a firma possuia um
estoque de 40 toneladas de chapas cujas carac-
teristicas de repuxo estavam fora de especificagio.
Ao testar-se o bleo, estas chapas foram utilizadas,
tendo-se conseguido, mesmo assim, pecas absoluta-
mente perfeitas. Mas éstes resultados ndo ficam ai.
Os técnicos da Esso ndo param. Poderdo fazer o mes-
mo para a SUA industria, seja qual for o problema.

Para qualquer informagao a respeito a Esso estd permanentemente a sua disposigdo: @

® Riode Janeiro - Av. Pres. Vargas, 409 P.Alegre-Av. Borgesde Medeiros, 261 Recife - Av. Marqués de Olinda, 126
Siao Paulo - Rua Pedro Américo, 68 Belo Horizonte - Av. Amazonas, 314 Fortaleza - Av. José Sabéia, 401 oo
Curitiba - Rua Monsenhor Celso. 211 Salvador - Rua da Grécia, 8 0ono Belém - Travessa Padre Eutiquio, 58

9% o'N — VLINSNOD 30 0J1Ay3S
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projetadas

dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 48

talhas

asseguram ao
transporte interno
gconomia,
rentabilidade
€ _seguranca

As TALHAS MUNCK. produzidas em
350 tipos diferentes, oferecem: ro-
tor cénico, breque automatico,
guia dos cabos, chave de limite
de movimentos.

MYREH Do BRASIL 5.6,

Escritorios. Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tals.; 33-3979 - 36-3995 - 33-90¢3 - 8-1953
End. Telegrafico: "VINCAM" - Sao Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 30,5 -
Telefone: 106 - COTIA - Sdo Paulo - SF
Rio de Janeiro — Aveniga Rio Branco, 25
18, andat - Tel.: 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6° and. - Tel.: 4-9100
Pérto Alegre - Hua Comendador Coruja, 285/295

PUBLICACOES

FINAN
DAS

CREDITO — Vantagens e inconvenientes
das vendas a prazo, conceito e campo
de aplicacdo do crédito parcelado e
sua necessidade de contréle, sao al-
guns dos temas desenvolvidos em “Cré-
dito Parcelado e Financas das Empré-
sas”, da Biblioteca Pioneira. S.C. n.? 9.

m
ot

PRODUTOS DE
BORRACHA

PARAVEICULOS
AUTOMOTORES

FACILITA A ESCOLHA — Estudado e
elaborado para facilitar a escolha da
peca exata para cada marca de veiculo,
o catalogo de produtos de borracha edi-
tado pela Motoflex, de Porto Alegre —
RS, contém todos os tipos de buchas,
suportes, coxins etc., classificados por
veiculos. Servico de Consulta n. 10.

18

MANUAL DO
MOTORISTA

e 4 - 906 - Cr§1L500

APROVADO PLLE ESCOLY
BRICIAL DE TRANSITR

CODIGO
NACIONAL

SR
TRANSITO

Complelas ingirucite pars candidatos a
exzmes de motensis amador ¢ profiesionsl

COoDIGO DE TRANSITO — Como fazer
exame de motorista, como proceder
nas curvas e cruzamentos, Codigo Na-
cional de Transito, sao alguns dos as-
suntos abordados no névo manual do
motorista editado em Belo Horizonte
— MG. Servico de Consulta n?° 11.

a maneira
mais facil de
evitar portas
—— de vidro
ou cortinas
L5 |
WY
7

CORTINA — Ventilador especial para
estabelecimentos comerciais e indus-
triais substitui portas de vidro ou cor-
tinas. Colocadc sGbre batente, isola
o ambiente com eficiéncia. Seu fun-
cionamento é descrito em folheto im-
presso pelo fabricante: Gema S.A. Ser-
vico de Consulta n.° 12. @
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Valter do Amaral € mecanico de uma Oficina Autorizada Willys.

Aroldo Pielak & chefe de mecanicos.
Verifica o trabalho de Valter do Amaral.

Jose Sanches Vicente & Representante de
Servicos da Willys.
Orienta o trabalho de Aroldo Pielak.

Newton Carlos Serra ¢ Gerente de Pecas e Servicos da Regiao.
Supervisiona o trabalho de José Sanches Vicente.

Mauricio Borges da Fonseca & Gerente de
Servigos Técnicos da Willys.
Responsavel pelo trabalho de todos,

Quanta gente
sededica

a manutencao
do seu carro!

Quem cuida do seu carro nas

Oficinas e Revendedores Autorizados Willys?
Mecanicos competentes, treinados pela propria Willys
Que so colocam pecas genuinas

com garantia de 12.000 km ou 6 meses

Mesmo assim, ha sempre mais alguém

controlando o que éles fazem.

Sao os chefes de oficina. E além déles, os instrutores,
inspetores e gerentes técnicos da Willys.

O importante € que vocé receba o melhor servico.
Vocé ainda acha melhor entregar

0 Seu carro a um curioso qualquer?

r N — VYLINSNOI 30 0JIA43S
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Il SCLRARES yee v g 1 The Tinkem Roller Bearing Co. of South America — Ponte
F Rolante VILLARES-P&H n® 94, de 1 gancho, capacidade
3t., vio 14,380m. Servigo de manutengio na ferramentaria.
2 Macife S.A, — Ponte Rolante VILLARES-P&H n.® 195, de
1 gancho, capacidade 5t, vio 20,000m. Servigo de estocagem
de material, trabalhando juntamente com a n.° 38,
3 Barber Greene do Brasil S. A. — Ponte Rolante VILLARES-
P&H n." 188, de 2 ganchos independentes, sendo um de 15t
e oufro de 5t, vio 21,000m, em servigco na oficina mecédnica
e no pétio.
4 Féabrica Nacional de Vagdes S. A. — Ponte Rolante VILLA-
RES-P&H n.° 206, de um gancho, capacidade 10t, vio 18,570m,
em servigo na caldeiraria.

H4 sempre uma Ponte Rolante PzH

para cada tipo de servico.

Para servico moderado,
para servico ocasional,
para servico severo,s
para servi¢co constante.

SERVICO DE CONSULTA — N.° 50




1 Karmann-Ghia do Brasil Ltda. — y '_.'”:"
Ponte Rolante N.” 198, de 1 gancho,

capacidade 20t, vio 24.000 mm, Servigo » -
de montagem. ;

2 Cobrasma-Rockwell Eixos S.A. —
Ponte Rolante N.° 37, de 1 gancho,
capacidade 5 t, vio 14,340 mm. Servigo
de manutengio.

3 Rigesa S. A, - Celulose Papel @ Em-
balagens — Ponte Rolante N.” 67, de 1
gancho, capacidade 4,5 t, viio 8.660 mm, /
Servigo de manutengéo. ¥

4 Rolls-Royce Ltda. — Ponte Rolante
N 48, de 1 gancho, capacidade 7,5 t,
vio 13,220 mm. Servigo de manutengio,

Pequenas e grandes industrias-de todo o pais empregam as Pontes Rolantes
VILLARES-P&H com éxito. As Pontes Rolantes VILLARES-P&H sao fabricadas
no Brasil com componentes e matérias-primas de alta qualidade e através

de "know-how" da Harnischfeger Corporation - a maior produtora mundial désse
tipo de equipamento. Construidas com pegas padronizadas mantidas em
estoque, as Pontes Rolantes VILLARES-P&H séao entregues em reduzidos prazos,
tanto para aplicagdes normais como especiais. Atendem as necessidades

de transporte de carga em tdéda e qualquer espécie de servico industrial.

INDUSTRIAS VILLARES S.A.-0/\VISA0 EQUIPAMENTOS

Escritéric @ Féabrica: Estrada do Vergueire, 2000, fone 43-1411, Sdo Bernardo do Campo - End.
plcorrespondéncia: Caixa Postal, 5498, S, Paulo - End, Telegr. #Eivillares" - Telex: SBO - 023831



JUSTICA

TM encontra-se a disposicao de seus leitores, para dar solugao a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sao Paulo.

L.A. de Souza Queiroz Ferraz

Respondendo a quatro questdes — tédas de natureza trahalhtsta
— formuladas por companhias de transporte, TM da ao amprasém,
de mo,do geral, oportunos esclarecimentos sobre assuntos de seu
real interésse. Assim, sabera éle como proceder sempre gue casos
idénticos aos aqui focalizados exigirem sua intemnﬁh Também
o tltimo tema desta segdo — Salario do Menor — iutarsmndn p[ertei
ao empresario, por definir suas nhrigat;.ﬁes trahallﬁsus frente ao

empregado menor,

ADICIONAL NOTURNO

O empregador é obrigado a
pagar adicional noturno, em caso
de revezamento? — foi uma das
interessantes indagacdes formu-
ladas por uma emprésa de trans-
porte, cuja resposta é a seguinte:

As decistes indicadas na con-
sulta em favor da tese dispen-
sando o pagamento do adicional
noturno, sob a alegagdo de se
fazer revezamento, ndo tém mais
amparo legal em face do prejul-
gado n.° 1/63, do TST, com base
no acoérdao de 16/10/63 — publi-
cado em 20/11/63 no Diario da
Justica da Guanabara — que de-
cidiu que o art. 73 da CLT ficou
derrogado pelo art. 157, item I,
da Constituicao de 46.

CONTAGEM DE TEMPO

Em que circunstancia a read-
missao do empregado nao impli-
ca em contagem do periodo an-
terior de servigo?

A demissdao de um empregado
ocorre por dois motivos: por ini-
ciativa do empregador ou por ini-
ciativa do préprio empregado.

No primeiro caso, ainda gque a
demissdo seja amigavel ou judi-
cial, mas devidamente quitada
com indenizagao por tempo de
servico e demais obrigacoes — se
o empregado for readmitido, o
tempo anterior de servico nao se-
ra computado. No segundo, se a
demissao foi espontanea, sem
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que, portanto, o empregado haja
recebido ou dado quitacdo da in-
denizacao e demais obrigacoes,
conta-se a seu favor o periodo de
servico anterior — conforme o
prejulgado n.° 9/64, publicado
em 19-10-64, no Diario da Justica
da Guanabara.

Conclusdo: para que o periodo
anterior nao seja computado, em
caso de readmissao do empre-
gado, éste devera, mediante re-
cibo, passar a quitagao da inde-
nizagdo — mesmo que o paga-
mento, na realidade, represente
gratificacao.

GRATIFICACAO DE NATAL

De acérdo com a lei n.° 4.090,
¢ computavel a gratificagao de
Natal para efeito de calculo
de indenizagao?

Hoje nao ha mais davida a res-
peito dessa indagacdao — con-
soante os prejulgados numeros
17/66 e 20/66, do Tribunal Supe-
rior do Trabalho, publicados no
Diario da Justica da Guanabara,
em 26/7/66 e 24/8/66. De acor-
do, pois, com tais resolugoes, no
céalculo da indenizagdo nenhum
pretexto exclui a gratificagcdo de
Natal.

INSALUBRIDADE

O adicional de insalubridade,
pago em carater permanente,
integra a remuneragdo para o
calculo da indenizagado?

Sim — é a resposta que se im-
poe, face ao prejulgado n.° 11/
65, do TST, publicado, nos térmos
do acdrdado de 16/6/65, no Diario
da Justica da Guanabara, em
29/9/65. Isso significa que o adi-
cional de insalubridade, pago em
carater transitério, ndo integra a
remuneracao.

Conclusdao: quando numa em-
présa houver trabalho désse gé-
nero, para evitar que o adicional
de insalubridade seja incorpora-
do ao salario, devera ela utilizar
seus empregados alternadamen-
te em tais servigos, livrando-se,
assim, do carater de continui-
dade — de modo a dar cumpri-
mento a lei sem arcar com o
6nus de mais ésse encargo tra-
balhista.

SALARIO DO MENOR

Outra questdo que merece es-
pecial realce é a do salario do
menor nao aprendiz — que deve-
ra ser o minimo integral, confor-
me o prejulgado n.° 5/63, do Tri-
bunal Superior do Trabalho.

Melhor esclarecendo: para o
menor ser considerado aprendiz
e poder-se-lhe pagar salario de
menor, éle precisa frequentar
uma escola de aprendizado do
Sesi, ou outra similar.

De outra parte, onde nao hou-
ver escolas profissionais, o em-
pregador podera solicitar, a De-
legacia do Trabalho, autorizagado
para organizar um curso na pro-
pria emprésa, o qual devera ser
aprovado mediante térmo de
acordo, desde que preenchidos os
requisitos legais. Porém, se ficar
comprovado que o empregador
burla o compromisso assumido
perante o Departamento do Tra-
balho — correra, entdo, o risco
de ser legalmente compelido a
pagar as diferencas entre os sa-
larios dos menores e o minimo
integral da regido, além das pe-
nalidades aplicaveis a espécie. @
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INFORMATIVO____LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubido Jr. 190 - tels. 93-9078 e 93-3554 - Sao Paulo

MOVIMENTACAO DE MATERIAIS

L
e =

Transportador de rodizios da Avon,
utilizado na secdao de embalagens.

Transportar cargas unitarias ou a granel em correias,
caixas sobre rodizios, ou madeira em correntes, sao al-
guns dos problemas ji resolvidos por LINKBELT-PI-
RATININGA, no Brasil. Projetos desenvolvidos e equi-
pamentos por ela fabricados destinam-se aos mais varia-
dos setores industriais. E a mecanizagido do transporte
influi decisivamente na vida da emprésa. A propria
concorréncia pode ser definida pela eficiéncia e econo-
mia resultantes de um bom sistema de movimentagio
de materiais. O assunto € amplo, exigindo um estudo
para cada caso especifico. LINKBELT-PIRATININGA
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Um dos carregadores de cereais em fun-
cionamento na Cia. Docas de Santos.

Alimentador rotativo para cavacos de madeira da Olinkraft. Transportador para toros de madeira, instalado na Lutcher.

Estacao de peneiramento e britagem
da Vale do Rio Doce, em Vitéria — ES.

estd pronta a auxilid-lo na solugdo de seu problema de
transporte.

Ap6s a execugdo de um bom projeto de transporte
industrial € necessdrio utilizar “ferramentas” adequa-
das a cada caso. Sdo os transportadores, elevadores,
alimentadores e equipamentos auxiliares, utilizados para
transportar, descarregar, carregar, estocar e recuperar
materiais.

LINKBELT-PIRATININGA fabrica uma variada
série désses equipamentos. Sua vasta linha de produtos
possibilita uma correta sele¢cdo do equipamento.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 514|

TRANSPORTADORES © ELEVADORES DE CACAMBA @ TROLLEY CONVEYORS ® TRANSPORTADORES DE
VAGONETAS ® JETSLINGERS @ PENEIRAS VIBRATORIAS




Mecanizacao
é Desenvolvimento

O Sindicato de Mdaquinas do Estado de Sdo Paulo
congrega 223 industrias. Néle se destaca o Departa-
mento de Equipamentos para Movimentagdo de Car-
gas, reunindo fabricantes do setor transporte industrial.
Esse Departamento divide-se em trés grandes grupos,
compreendendo: 1 — elevadores, pontes rolantes, guin-
chos, monovias e talhas; 2 — transportadores de agdo
continua; 3 — empilhadeiras automotivas. Sua capaci-
dade nominal de produgdo representava, em 1965,
NCr$ 110 milhdes, embora a capacidade ociosa fOsse,
na época, de 49%. Em 1966 verificou-se uma diminui-
¢do désse indice. Cérca de NCr§ 90 mi}hﬁes é a
estimativa feita para o faturamento do setor no dltimo
exercicio. Considerando-se que o setor industrial de
maquinas e equipamentos em geral faturou cérca de
NCr$ 400 milhdes nesse periodo, nota-se a importancia
do conjunto de firmas que compdem o Departamento
de Movimentagdo de Cargas.

Problemas — A capacidade ociosa ainda constatada —
num Pais onde a mecanizagdo do transporte é reduzida
— significa, em boa parte do empresariado nacional,
a auséncia de uma mentalidade industrial atualizada. As
crises sucessivas agravam o problema com que se de-
frontam os fabricantes de equipamentos industriais de
transporte. O mercado da ALALC, que chegou a apre-
sentar boas perspectivas ap6s as vendas de diversas em-
pilhadeiras nacionais, atualmente ndo se mostra favoré-
vel. As oficinas que produzem partes de médquinas, em
diversos paises da América Latina, sdo responsaveis por
alguns empecilhos criados.

“O maior problema pdra os fabricantes do setor, con-
tudo —, declarou a TM o eng.° Domingos Bacchi Fi-
lho, presidente do Setor Movimentagdo de Cargas —
sdo as companhias estatais brasileiras que, contando
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com um grande volume de encomendas a realizar, pre-
ferem fornecedores de outros paises, em detrimento de
emprésas nacionais. E verdade que tais compras se
prendem a compromissos assumidos, financiamentos
recebidos ou conveniéncias da propria balanga comer-
cial. Mas o fato é que uma transagdo como a compra
de 114 guindastes portuarios da Alemanha Oriental,
feita em 1966, seria um alento para os fabricantes na-
cionais. Firmas brasileiras poderiam, inclusive, unir es-
for¢os para produzir os equipamentos em curto prazo
e dentro das normas internacionais”.

CSN d4 exemplo — *O Brasil pode produzir qualquer
tipo de equipamento de transporte industrial — pros-
seguiu o entrevistado — desde que haja encomendas.
Nesse sentido, a Companhia Sidertrgica Nacional da
exemplo, prestando até assisténcia técnica ao fornece-
dor, quando necessario. Prova de sua confian¢a no mer-
cado nacional é a recente compra da primeira ponte
rolante para aciaria a ser produzida no Brasil”.

“O setor particular também deverd ser fonte de en-
comendas no futuro. As grandes firmas representam um
mercado importante, pelo grau de mecanizagdo atingido
por muitas. As médias e pequenas deverdo seguir seu
exemplo. Os recursos necessarios ja sdo fornecidos pelo
Govémno, através do FUNDEPRO, para o diagnéstico
e estudo, e do FINAME, para ¢ompra de equipamentos.

Domingos Bacchi Filho
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ENTREVISTA

Organizacao
Tem Financiamento

0 Fundo de Desenvolvimento da
Produtividlade — FUNDEPRO
— criado pela resolugdo n.° 224
de 17/5/66 é um dos Grgdos go-
vernamentais de maior signifi-
cado para as inddstrias, nos dias
que correm. Gragas a éle é pos-
sivel realizar a tarefa de melho-
rar a produtividade, sem a apli-
cacdo de grandes recursos inter-
nos. As emprésas tém a oportu-
nidade de se organizarem, ado-
tando equipamentos mecaniza-
dos modernos que possibilitem
um rendimento compativel com
a época. Para muitas, esas trans-
formagdes sdo a prépria razdo de
sua sobrevivéncia. E o Fundo ja
esta em pleno funcionamento.

TM dirigiu aquele 6rgdo uma
série de perguntas visando a obter
esclarecimentos quanto a forma de
utilizar as vantagens oferecidas pe-
lo FUNDEPRO. Elas foram res-
pondidas pelo dr. Antbénio Carlos
Pimentel Lobo, diretor do BNDE,
cujas informacOes demonstram ser
muito fécil, ao industrial, habilitar-
se a4 concessdo de um empréstimo
para melhoria da produtividade.
Para facilitar a tarefa dos interessa-
dos, apresentamos também os for-
muldrios necessérios para iniciar o
Processo.

Perguntas e respostas

1 — Qual o objetivo do FUN-
DEPRO, verba de que dispée e fi-

TERAAMOCDADTE AMAOARCDAMD
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nanciamento que formece as indis-
trias?

O objetivo do FUNDEPRO ¢ fi-
nanciar projetos e estudos que vi-
sem a promover o incremento da
produtividade no ambito das em-
présas industriais do Pais.

Entende-se por projeto de pro-
dutividade, no caso, o conjunto de
estudos, pesquisas e agdes neces-
sarias a configurar e corrigir pon-
tos de estrangulamento no regime
operacional das emprésas indus-
triais do Pais e, compreendendo o
diagnéstico das falhas de organiza-
¢do, os estudos e programas de or-
ganizagao e/ou reorganizagio, glo-
bal ou parcial.

Os recursos a disposicdo do
FUNDEPRO, basicamente, provém
do proprio FUNDO DE REAPA-
RELHAMENTO ECONOMICO
(FRE) em montante corresponden-
te a até um e meio por cento do
total anualmente recolhido ao
BNDE a conta do FRE.

Além disso, o FUNDEPRO po-
dera receber recursos de outras fon-
tes, internas ou externas, publicas
ou privadas, como ocorreu, recente-
mente, ao receber NCr$ 2 milhdes
oriundos do programa Alianga para
o Progresso, através da USAID.

Os recursos do FUNDEPRO po-
derdo ser utilizados, dentro do con-
ceito do projeto de produtividade,
em uma ou tédas as aplicagdes que
seguem:

a) diagnéstico inicial realizado
como base para a elaboragdo do
projeto; b) elaboragcdo ou implan-

Anténio Pimentel Lobo

tacdo de manuais, especificagbes e
normas, administrativas, de conta-
bilizagdo e contrdle e de fabricacédo
e venda; c¢) implementagdo de ser-
vicos administrativos, assim enten-
didos os necessdrios a racionaliza-
¢do dos trabalhos de gestdo; d) im-
plantacdo e modernizagio de labo-
ratérios e/ou de meios ou proces-
sos de contrdle e experimentacio
quantitativa e qualitativa de insu-
mos e de produtos fabricados; e)
elaboragdo de normas e especifica-
¢Oes técnicas relativas a insumos e
produtos fabricados; f) implantagao
ou modernizagdo do mecanismo de
vendas e de distribuicdo, inclusive
planos de publicidade ilustrativa e
orientadora da qualidade dos pro-
dutos; g) implantacdo ou moderni-
zacdo dos servigos de manutencdo
e operagado, inclusive treinamento
de pessoal para ésse fim; h) estu-
dos de “layout”, para introducéo de
novas técnicas de produgdo e mo-
dernizagdo ou complementacdo de
maquinaria e equipamento; i) pes-
quisas de mercado pertinentes a in-
sumos e a produtos fabricados; j)
outras correlatas e pertinentes.

2 — Quais as companhias ja
atendidas e quantos pedidos estio
sendo analisados?

Projetos contratados

Contrato n.? 1, de 7/12/66
Emprésa: BRAFOR — Brasileira
Fornecedora Escolar S.A.

Localizagdo: Sdo Paulo — SP.

Atividade: fabricagdo, distribui-
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¢do e venda de moéveis de madeira
e aco para escritérios, escolas etc.
Valor do financiamento: NCr$
72.000,00.
Consultora: Soteconti — Socie-
dade Técnica Conti — SP.

Contrato n.° 2, de 5/1/67.
Emprésa: Marmovidro Comércio e
Ind. Ltda.

Localizagdo: Sdo José dos Cam-
pos — SP.

Atividade: marmoraria, carpinta-
ria e fabricagdo de artefatos de con-
creto.

Valor do financiamento: NCr$
11.560,00.

Consultora: Valplan — Consul-
tores de Organizacao e Planeja-
mento.

Contrato n.° 3, de 5/1/67.
Emprésa: SIAM — Soc. Industrial
Americana de Maquinas Torquato
Di Tella S.A.

Localizacao: Sao Paulo — SP.

Atividade: fabricacao de fornos
para padaria, mdquinas para pani-
ficacdo, camaras frigorificas e ma-
quinas para postos de servicos auto-
mobilisticos.

Valor do financiamento: NCr$
100.000,00.

Consultora: OCREL — Planeja-
mento, Engenharia, Assessoria Em-
presarial.

Projetos aprovados, em
fase de contratagcao

Emprésa: Artefatos de Cimento Vi-
gamol Industria e Comércio Ltda.
Localizacao: Sao Paulo — SP
Atividade: produgdo de artefatos
de concreto vidrado: lajes, blocos,
mourdes, guias etc.
Valor do financiamento: NCr$
25.280,00, aprovado em 23/11/66.
Consultora: GERCON — Socie-
dade Geral de Consultoria — SP.
Emprésa: Calcados Terra S.A.
Localizagdo: Franca — SP.
Atividade: fabricagdao de calga-
dos.
Valor do financiamento: NCr$
72.400,00, aprovado em 8/12/66.
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Consultora: Ocrel — Planeja-
mento, Engenharia, Assessoria Em-
presarial — SP.

Emprésa: Bonadio S.A. Fabrica de
Lougas Santo Eugénio.

Localizacao:; Sdo José dos Cam-
pos — SP.

Atividade: fabrica de loucas do-
mésticas.

Valor do financiamento: NCr$
54.700,00, aprovado em 15/12/
66.

Consultora: Valplan — Consul-
tores de Organizacdo e Planejamen-
to S.A.

Emprésa: Eletronica Sao Paulo
S.A.

Localizagdo: SP.

Atividade: fabricacao de motores
para limpador de para-brisas, toca-
discos e micromotores.

Valor do financiamento: NCr$
20.700,00, aprovado em 14/12/
66,

Consultora: Etrit — Organizagdo
de Emprésas S.A.

Além dos projetos acima relacio-
nados existem cérca de 12 outros
em exame pelos 6rgdos técnicos.

3 — Quais os passos a serem se-
guidos pelas firmas interessadas em
se habilitarem a um empréstimo do
FUNDEPRO?

Obedecer ao estipulado no artigo
16 do Regulamento de Operagdes
do FUNDEPRO:

Art. 16 — As consultas prévias
ou solicitagdes de financiamento
para a preparacao de projetos, que
visem ao atendimento de uma ou
todas as aplicagbes constantes do
Art. 8.° déste Regulamento, deve-
rdo ser encaminhadas aos agentes
financeiros ou, quando inexistentes
éstes, diretamente ao FUNDEPRO-
BNDE.

§ 1.2 — As solicitacoes deverao
ser encaminhadas por simples carta
da emprésa industrial interessada,
a qual deverdo ser anexados, obri-
gatoriamente, os seguintes docu-
mentos, em duas vias: a) formulério
denominado EMPRESTIMO PA-
RA PRODUTIVIDADE, correta-
mente preenchido; b) DIAGNOS-
TICO elaborado por especialista ou
organizagdo especializada de livre

escolha do interessado: ¢) “Curri-
culum Vitae” do(s) especialista(s)
contratado(s) para elaborar o pro-
jeto de produtividade e sua implan-
tacdo, se for o caso, dispensdvel
quando o especialista ou a organi-
zacao especializada estiver registra-
da no FUNDEPRO.

§ 2.9 — Por ocasido da contra-
tacdo, a solicitante deverd apresen-
tar certidées de quitacdo do Impds-
to de Renda e da Previdéncia So-
cial e os demais documentos usual-
mente exigidos pelo Departamento
Juridico do Banco.

4 — Em quanto tempo um pro-
jeto é aprovado?

Em cérca de 60 dias, dependen-
do, obviamente, da qualidade do
trabalho apresentado pela Propo-
nente e da velocidade com que
atender as solicitacoes do FUN-
DEPRO.

5 — Quais as condigcdes que
devem ter as firmas que se habilita-
rem a prestar seus servigos de orga-
nizacio as emprésas financiadas
pelo FUNDEPRO? Ja ha algumas
credenciadas?

A selecao das firmas consultoras
ou assessoras pelas industrias que
buscam a colaboragdo financeira
do FUNDEPRO ¢ atribuicao des-
sas industrias, cabendo ao BNDE,
apenas, investigar a idoneidade téc-
nica e administrativa das consulto-
ras, a luz da experiéncia que vem
adquirindo nesse setor. Pelo menos
nesta fase, ndo hd credenciamento,
no FUNDEPRO, de escritorios de-
dicados a elaboragdo e/ou implan-
tagao de projetos de produtividade.

6 — Quais os beneficios que o
FUNDEPRO frara as firmas nacio-
nais que produzem equipamentos
de transporte industrial?

Os beneficios que o FUNDE-
PRO traréd as firmas nacionais que
produzem equipamentos de trans-
porte industrial sdo comuns a qual-
quer ramo da indistria: rebaixa-
mento de custos e aprimoramento
dos produtos, através de melhor e
mais adequada utilizacdo dos fato-
res de producdo disponiveis, sem,
necessariamente, envolver investi-
mentos adicionais considerdveis.

TRAMCDNEBETE MNOODERMN marcen 1087



Im.° Sr.
Presidente do BNDE
Av. Rio Branco, 53 — Rio de

Janeiro

GUANABARA

Senhor Presidente:
................... (Nome da
i | S en-

caminha a V. 8.2 esta solicitacio
de Empréstimo para Produtivi-
dade, nos térmos da Resolucao
n.? 224/66, do Conselho de Ad-

1 — Denominagio da emprésa

2 — Data da fundacio . /

4 — Atividade principal e se-
cunddria. (produtes que fa-
brica)

5 — Nimero de operirios dire-
tamente ligados & producio
industrial, especializados e
nio especializados, técnicos e
mestres.

6 — Capital social e sua evo-
lucio desde a criacio da em-
présa.

7 — Principais acionistas e sé-
cios. (nome e enderéco)

1 — Nome do Escritorio Técni-
co e enderéco (ou do profis-
sional auténomo).

2 — Custo do Diagnostico ...
1. {1 A N e e

3 — Custo do estudo ou proje-
to a ser realizado com base no

4 — Custo da implantacio do
projeto financiado _  .......

5 — Prazos previstos para a
elaboracio dos trabalhos:
do projele. | . coiiioeieaane
da implantacio ........ o

6 — Cronogramas de Desem-
bélso ()

7 — Anexar “Curriculum Vi-
tae” dos técnicos que elabora-
ram o DIAGNOSTICO e dos

COMO REQUERER

CARTA DE ENCAMINHAMENTO AO FUNDEPRO/BNDE

ministracio do BNDE que criou

o Fundo de Desenvolvimento da

Produtividade — FUNDEPRO.
Atenciosamente,

Assinatura do responsdvel
Acompanha (em duas vias):
1. Formuldrio “Empréstimo para
Produtividade”
2. Diagnéstico preparado por es-
pecialista ou organizaciio espe-
cializada.

EMPRESTIMO PARA PRODUTIVIDADE FUNDEPRO/BNDE
MODELO DE QUESTIONARIO

I — CARACTERIZACAO DA SOLICITANTE

8 — Diretoria atual ou dirigen-
tes da organizag¢io. (nome e
enderéco)

9 — Fontes de referéncias ban-
ciirias e comerciais,

10 — Indicaciio de Garantias —
Cauciio de Acdes (

Penhor industrial (
Hipoteca do imédvel (
Fianca (

11 — Descricio da Garantia.

12 — Observagoes gerais sobre a
Solicitante,

13 — Amnexar o Balango do alti-
mo exercicio financeiro e o
altimo Balancete mensal.

e o N

— APRESENTACAO DA PROPOSTA

que irdo elaborar os estudos
posteriores e proceder a im-
plantacio do projeto; quando
possivel, indicar trabalhos ji
realizados ¢ o nome dos cli-
entes.

(%) Os pagamentos por parte da
Emprésa ao escritério proje-
tista devem, preferentemente,
obedecer ao seguinte es-
quema:

a) 20% de simal, com recur-
sos proprios da Emprésa;

b) 40% no meio do prazo de
elaboracio do projeto, com
recursos do FUNDEPRO me-
diante verificacio do anda-
mento dos trabalhos; e

¢) 40% com recursos da Em-
présa e do FUNDEPRO nas
proporcgoes que obedecam ao
limite de participacio do
FUNDO. L]

FRLK

.. nome famoso na industria

redutores

(LINHA Y)

acoplamentos

Elasticos “Steelflex”
Flexiveis de Engrenagem

Consulte nossos
engenheiros

para a solucdo de
seus problemas
de transmissdo
de energia

FALK DO BRASIL S.A.
EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS

Fillada & Tha Falk Corporation de Milwaukee,
Wiscansin - USA

Sede e fabrica: R Dais, 300 - Fone: 61-5400
V. Emir-Sto. Amaro - End. Teleg. "FALKBRAS"
Sdo Paulo: Largo do-Paissandi, 72 - 4.° andar,
sala 408 - Fone: 37-7476 - Caixa Postal 6084

REPRESENTANTES
Rio de Janeiro, GB.: Rua Debret, 23
Grupos 110441102 - Fone 52-8439

Belo Horizonte, MG.: R Gollacazes, 103
Canjunto 805 - Fone 4-7814

Pérto Alegre, RGS.: Rua Voluntarios da
atria, 513 - Fone 8488

Salvador = Recife = Macelé = Manaus
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CONTRINERS

e FORTE:
Resiste ao esforgo do empilha-
mento e a muitos outros, tor-
nando a estocagem econdmica.

e SIMPLES:
Para abri-lo basta soltar a

SERVICO DE CONSULTA — N.? 53

tampa e desencaixar as partes.

e PRATICO: Desmontado, as
partes se sobrepoem, facilititan-
do o retdrno e armazenamento.

e FACIL MONTAGEM: Nao usa
pregos, ferramentas, ou para

fusos. Basta encaixar as partes.

—

DESMONTAVEIS E RECUPERAVEIS
MIOCQUE

SERRARIA SAO PAULO

VICARI S.A. Ind. e Com. de Madeira

RUA CARVALHO DE MENDONGCA 40 - TELEG: VICAHER
TELS.: 51-4B55 - 52-9366 - 51-7960 - SAO PAULO, 4. S.P.
FABRICANTES EXCLUSIVOS PARA O BRASIL




industrial

0 Brasil & praticamente auto-
suficiente em equipamentos para
a movimentagdo de cargas. Seb
encomenda é fabricado quase tu-
do no setor e ha uma tendéncia
acentuada para a padronizagao,
capaz de reduzir investimentos e
despesas de conservacdo. Nesse
sentido, um nimero limitado de
equipamentos pode resolver sa-
tisfatoriamente quase todos os
problemas internos de transporte.

A producdo de equipamentos pa-
ra movimentagdo de cargas tem
apresentado um dos mais acentua-
dos indices de expansdo na econo-
mia brasileira. A andlise atual do
ramo apresenta resultados animado-
res. O desenvolvimento dessas ati-
vidades tem permitido resolver pro-
blemas de maxima importéancia, en-
volvendo a manipulagdo racional
de produtos e a utilizagdo econd-
mica da méo-de-obra. Outrossim,
a mecanizac¢do em larga escala tem
contribuido para tornar melhor co-
nhecidas as tarefas de racionaliza-
¢do de trabalho, fator decisivo pa-
ra o bom rendimento dos investi-
mentos.

O que fabricamos — O Brasil fa-
brica uma gama complexa de equi-
pamentos para movimentagdo de
cargas e, na opinido dos empresi-
rios, a produgdo dos demais tipos €
sobretudo uma questao de merca-
do. Ao lado das maquinas produzi-
das em série, segundo tipos padro-
nizados, existem as fabricadas, sob
encomenda, para atender proble-
mas especificos de transporte. Essa
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Equipamentos

Nacionais

Tem Padrao Internacional

participagdo da indidstria nacional
tem facilitado e resolvido parcial-
mente o importante problema da
reposigao e troca de pegas e acesso-
rios. Além disso, o elevado nivel
de aperfeicoamento técnico na fa-
bricagdo désses equipamentos tor-
na-os competitivos, inclusive no Ex-
terior. Eles compreendem os equi-
pamentos basicos de transporte, os
sistemas de alimentagdo, os méto-
dos de descarga e os acessorios au-
xiliares. Entre €sses equipamentos,
apenas um pequeno numero ainda
ndo foi fabricado no Brasil: ara-
nhas, alimentadores pesados, guin-
dastes portudrios pesados, transpor-
tadores de ziper, hidraulicos etc.

Equipamento basico — Os equipa-
mentos basicos para movimentagao
de carga podem ser enquadrados
em duas grandes categorias: os con-
tinuos e descontinuos. Sua selegdo
apresenta dificuldades que devem
ser examinadas de acordo com o
caso particular. Desta forma, para
um mesmo trabalho podem ser uti-
lizados econdmicamente diversos
tipos de equipamentos. A escolha

do mais conveniente depende de
muitos fatores, onde se destacam:
natureza do material transportado,
quantidade manipulada, caminho
percorrido e grau de mecanizacao
das outras atividades. Nesse senti-
do, € antiecondmico utilizar um
equipamento muito especializado
para atender a uma produgdo pe-
quena, como ndo se justifica ma-
quinaria imprépria.

Sistemas tém sido desenvolvidos
para atender problemas especificos
de transporte. Contudo, o mercado
de miquinas para movimentacao de
cargas se processa, na sua maior
parte, em funcdo de tipos padroni-
zados. Eles sdo encontrados a pre-
¢os menores e facilitam a reposi¢ao
de pecas, minimizando as paradas
forcadas, Entre os transportadores
continuos, 0s mais comuns sao: aé-
reo de corrente, de aletas, cacam-
bas, correias, correntes, hidrdulicos,
pneumaticos, redler, rodizios, rolé-
tes, roscas, vibratérios. Dentre os
descontinuos, destacam-se: ara-
nhas, eletroimas, guindastes, pontes
rolantes, skip hoist e talhas.
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EQUIPAMENTOS

SISTEMAS
CONTINUOS

Transportador aéreo de corrente —
E largamente empregado pela ca-
pacidade de trabalhar nas trés di-
mensdes. Um “troley” executa a
quase totalidade das manipulagdes
necessdrias a produgdo e nao re-
quer equipamentos para transfe-
réncia, selecdo, etc. Suas limitagoes
operacionais sao pequenas, poden-
do movimentar materiais em diver-
sos tipos, pesos e tamanhos. Além
disso, o posicionamento da carga,
distante do componente basico do
transportador, permite trabalhar
com materiais em grande faixa de
temperatura. Ademais, existe uma
gama variada de suportes para a
fixagdo da carga onde podem ser
adaptados ganchos, bandejas, con-
tenedores etc. S. Consulta n.° 101.

Transportador de aletas — E efi-
ciente no transporte de material a
granel, carvdo de granulagdo peque-
na e média, cinzas, abrasivos etc.
Além disso, € aplicado no manu-
seio de cereais, serragens, cavacos
de madeira, aparas de aco e na mo-
vimentagao de minérios e materiais
similares pesados. Basicamente,
consta de aletas, présas a uma ou
mais correntes, que se deslocam no
interior de uma calha fixa e sao
acionadas por rodas dentadas. Es-
se transportador pode movimentar
material entre planos diferentes,
sendo a inclinagdo mdxima de 25
graus. Em casos excepcionais, €sse
valor pode ser estendido a 45 graus.

O transportador de aletas pode
movimentar materiais em seu ramo
superior € inferior. Esse detalhe
permite usar um sé transportador

30

para movimentar materiais diferen-
tes simultineamente. S.C. n.° 102,

Elevador de cacambas — Usado
em trajetérias verticais e inclina-
das, pode levantar material a gra-
nel a altura de 90 metros. Trans-
porta materiais variados como: car-
vao, cereais, farinhas, minérios,
areias, serragens etc., em moinhos,
inddstrias metalirgicas, fabricas de
cimento etc. Consiste de cagambas
dispostas em série e montadas so-
bre correntes ou correias aciona-
das por motor através de tambo-
res e engrenagens. S.C. n.® 103.

Transportador de correia — E lar-
gamente empregado pela sua versa-
tilidade. Geralmente transporta ma-
terial a granel, podendo levar gran-
des tonelagens a enormes distan-
cias. Trabalha 24 horas por dia,
sem que haja interrupgdo, pois nao
ha problemas de carga e descarga
intermitentes, retérno vazio etc., co-
muns em outros sistemas de trans-
porte. Os custos de operagdao por
tonelada decrescem com o aumen-
to da capacidade transportadora.
Pode trabalhar em percursos de
grande extensdo, acima de um qui-
I6metro, com baixa poténcia reque-
rida. Servico de Consulta n.° 104.

Corrente — Indicado para deslo-
car material abrasivo a alta tempe-
ratura, consta essencialmente de
uma ou mais correntes que se mo-
vem no interior de uma calha. O
material em contato com a corren-

=1] o J L 2 3=

Correias transpn_rtado-ras sao adaptadas

te adere a ela e arrasta o restante
por atrito.

O transportador de corrente &
contra-indicado onde se exigem al-
tas capacidades, pois seu baixo ren-
dimento requer elevada poténcia
para superar o atrito entre a cor-
rente e a calha. S. Consulta n.° 105.

Hidrdulico — Somente pode ser
usado quando o material sélido po-
de ser molhado. A mistura é con-
duzida no interior de um duto des-
de sua origem até o destino. Ape-
sar de ser possivel sua aplicagdo
como transportador isolado, sua
maior aplicacdo da-se no desloca-
mento de uma mistura durante o
processo da producdo. Esse tipo de
transportador pode servir como
misturador. Ademais, por ser ve-
dado, evita perdas originadas na
manipulagdo e a contaminagdo do
material. S, Consulta n.® 106.

Pneumitico — Introduzido entre
1920 e 1925, nos moinhos de tri-
go, ¢ largamente empregado em ou-
tros setores. O movimento € efetua-
do por meio de uma corrente de
ar, no interior de um conduto, a
qual arrasta o material. que deve
ser transportado. Comparado com
os sistemas mecanicos, o transpor-
tador pneumdtico apresenta econo-
mia no custo de manutencio, ain-
da que o investimento inicial e a
poténcia instalada sejam maiores.

Por outro lado, como o produto
circula em tubos fechados, o am-

el

a sistemas especiais de transporte.
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biente permanece isento de poeiras
¢ de contaminacao. S.C. n.2 107.

Redler — E formado por uma sé-
rie de pas ou ganchos que ocupam
parte da secdo transversal de uma
calha estacionaria. O espaco res-
tante é preenchido pelo material
transportado. A aleta desloca-se
com o material e ndo através déle.
Nio ha atrito do material com as
aletas e qualquer pressdo sofrida
pelos graos ¢ desprezivel, o que
resulta em pequenas quebras. Além
disso, o transportador redler pode
operar horizontal, vertical e obli-
quamente, podendo ser usado no
lugar de dois ou mais sistemas. S30
fabricados em diversas capacida-
des, porém, ndo podem competir
com os transportadores de correia
e elevadores de cagamba no caso
de produtos de granulagdo pesada
ou grandes tonelagens. S.C. n.? 108.

Rodizios — E a solugiio mais eco-
noémica para transportar volumes
nao muito pesados: caixas, paco-
tes, tambores, fardos diversos etc.
Tem aplicacOes diversificadas, des-
de a industria farmacéutica (trans-
porte de embalagens) até a indus-
tria pesada — movimentacido de
componentes para a linha de mon-
tagem. Nao possui motor, fato que
elimina qualquer tipo de manuten-
¢ao. Curvas localizadas em posi-
coes diversas evitam o uso de aces-
sorios auxiliares. E possivel instalar
elementos ao longo do transporta-
dor para executar operacdes espe-
cificas como pesar material, mar-
car embalagens, retirar etiquétas
etc. Servico de Consulta n.° 109.

Rolétes — Pode ser usado para
transportar componentes sélidos em
plano horizontal e inclinado. Sua
principal aplicacdo ¢ em sistemas
tipo linha de montagem, onde o
material vai sendo empurrado so-
bre o transportador a medida que
0s operdrios processam as diversas
operacoes. A forca necessaria para
mover um objeto, no plano, € insig-
nificante: de 2 a 4% do péso total.
Um' pequeno declive fari com
que o material se movimente por
gravidade. S. de Consulta n.° 110.
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TRANSPORTADOR ZiPER

Fig.1

Dentes do ziper 2783 (descarga)

Correia de borracha |

[\?
a

Manuseio correto garante rendimento.

Rosca — Consiste de um helicoide
girando em um tubo ou caixa, no
qual o material a granel ¢ lancado.
Sdo indicados para capacidades pe-
quenas e medias, em distancias que
ndo excedem 60 m. Além disso,
podem ser facilmente construidos
a prova de contaminagdo externa
e sua gama de aplicagdes ¢é eleva-
da, Nesse sentido, sao usados com
transportadores, misturadores, do-
sadores, lavadores etc., Podem ma-
nipular carvao, cimento, sementes,
fertilizantes, produtos quimicos etc.
Os transportadores de rosca sao
produzidos no Brasil por diversas
companhias. Classificam-se nas
classes A, B e C, conforme se tra-
te de granulados finos de fécil es-
coamento, materiais de média den-
sidade e semi-abrasivos ou mate-
riais de alta densidade e abrasivos
respectivamente. S.C. n.° 111.

Vibratorio — Composto basica-
mente de uma calha ou tubo posto
em oscilacdo por um conjunto vi-
bratério, conduz qualquer tipo de
material, exceto os pastosos ou poés
impalpéveis. Sao largamente em-
pregados com granulados, forjados
a alta temperatura, abrasivos, apa-
ras metalicas etc. Além disso, trans-
mitindo sua oscilacdo a uma penei-
ra de varios patamares, pode for-
mar um sistema de separagdo gra-
nulométrica flexivel. S.C. n.° 112,

Ziper — Consta de uma correia
que se fecha por suas faces late-
rais, apos o carregamento, forman-
do uma tubulacdo. Esse conjunto
se desloca sObre suportes ou atra-
vés de guias, evitando, dessa forma,
qualquer movimento relativo entre
a correia e o material. Isso dd a
ésse tipo de transportador algumas
caracteristicas importantes: habili-
dade no manuseio de materiais
frageis, uma vez que o movimento
€ suave e continuo; capacidade para
transportar materiais  abrasivos;
versatilidade no lay-out.

O transportador ziper requer um
minimo de estrutura suporte, sendo
mantido unicamente por guias e
rolétes. Na vertical essa estrutura
¢ desnecessdria. S.C. n.° 113.
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Aranhas — Nio sdo fabricadas
no Pais, embora desempenhem
importante papel nos paises indus-
trializados, principalmente na mo-
vimentagdo de volumes pesados e
de dificil manuseio. Construidas
em varios modelos diferentes, com
capacidades que variam de quatro
a 45 toneladas, sdo veiculos dota-
dos de quatro apoios formando um
vdo para cargas colocadas normal-
mente sobre pallets. Através de pla-
taformas, a carga € elevada e trans-
portada a velocidades que ultrapas-
sam 35 quilémetros por hora.

As aranhas sdo utilizadas em in-
dustrias sidertrgicas, fundigoes, es-
taleiros, fabricas de papel, de pro-
dutos quimicos, de materiais para
construcio, refinarias etc, Trans-

portam matéria-prima, pecas em
processamento e produtos finais.
Seu funcionamento ideal di-se em
fabricas projetadas especificamente
para sua utilizagio. S.C. n.° 114.

Eletroima — Em geral suspenso
pelo gancho de uma ponte rolan-
te, o eletroima € um equipamento
de grande rapidez, economia e efi-
ciéncia. E constituido de um ni-
cleo de ago, temporariamente mag-
netizado pela passagem de uma cor-
rente elétrica na bobina que o cir-
cunda. E uma propriedade que de-
saparece quando o circuito € aber-
to. Isso faz com que as tarefas de
carga e descarga sejam executadas
mais rapidamente porque, para pe-
gar e soltar a carga, ¢ suficiente li-
gar ou desligar a corrente elétrica.
A forca de atragdo nesse equipa-
mento ¢ utilizada para movimentar
materiais ferrosos, sem necessidade
de guindastes e contenedores. Ser-
vico de Consulta n.? 115.

Empilhadeiras — Trabalham nor-
malmente com pallets. Contudo,
seus excelentes resultados em ope-
racdo forcaram o desenvolvimento
e aplicagdo nos mais diversos ser-
vicos. Elas carregam e descarregam
caminhdes ou trens, elevam e ar-
rumam mercadorias, deslocam ob-
jetos de um ponto a outro etc. Po-

]

As pontes rolantes alcancam os diferentes pontos de uma 4rea de trabalho.
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Empilhadeira é écondémica e versatil.

dem receber implementos especiais
que permitem seu uso para apa-
nhar, transportar e depositar os
mais diferentes objetos. Constituem
assim uma solucdo econ6mica de
transporte: aceleram a movimen-
tacdo de cargas, economizam espa-
¢o nos armazéns e reduzem a mao-
de-obra necessaria. S.C. n.° 116.

Guindastes — E um equipamento
destinado a levantar cargas e colo-
cd-las em distincias compativeis. E
composto essencialmente de uma
coluna e uma lanca, aos quais sdo
acrescentados outros elementos,
tornando-os adequados ao trabalho
que executam. Todos os movimen-
tos do guindaste — elevagido de
carga, movimento horizontal, rota-
¢do em térno da coluna e transla-
¢do do carro na via férrea — sdo
feitos por motores elétricos, fican-
do o operador no local mais conve-
niente para a operagdo e visibili-
dade. Levando-se em conta as ta-
refas que executam, a economia
de mao-de-obra que possibilitam,
a reducdo do tempo da obra e o
custo de operagao, os guindastes
tém um prego muito baixo. No
Brasil, diversas firmas estao em
condi¢oes de fabricd-los em todos
os tamanhos e tipos, S.C. n.° 117.
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0 reclaimer retira material empilhado e abastece correias transpunadorés.

Pontes rolantes — Tém as mais di-
versas aplicacOes. Sdo empregadas
no transporte e elevacao de cargas
em instalacoes industriais, como
fundigdes, usinas siderurgicas, li-
nhas de montagem, casas de ma-
quinas de usinas elétricas, em pa-
tios de carga, depoésitos industriais

etc. Constam de uma viga suspensa.

sObre um vao livre, rodando sGbre
trilhos; a viga € dotada de um car-
rinho que sobre ela se movimenta
e possui um gancho de elevagdo.
Alcanga todos os pontos da superfi-
cie coberta e elimina o trabalho de
manipulagdo através do pitio e no
interior da instalagdo. S.C. n.° 118.

Skip hoist — Consta de uma ou

T e
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duas cagambas tracionadas por ca-
bos de ago que se movimentam em
uma estrutura metélica, Muito uti-
lizado para transportar cargas onde
se requer conjugacdo de trajetdrias
inclinadas e verticais. Tem poucas
partes méveis e uma manuten¢ao
muito simples. Além disso, trans-
porta praticamente todos os tipos
de materiais, excetuando-se os mui-
to frageis, leves, contamindveis, al-
tamente corrosivos ou que tenham
propriedades nocivas, volateis ou
explosivas. S. de Consulta n.° 119.

Talhas — Por sua extrema versa-
tilidade, as talhas podem ser em-
pregadas em todos os setores
industriais. Sdo acionadas manual,

e W

Guindastes motorizados realizam trabalhos auxiliares em pontos diferentes.

elétrica ou pneumaticamente e ele-
vam pesos de até 20 toneladas. Po-
dem ser fixas ou moveis. Além dis-
so, sao facilmente acopladas a mo-
notrilhos, pontes rolantes, guindas-
tes etc. Seu sistema de funciona-
mento classifica-se em diferencial,
rosca-sem-fim e planetario. SC 120.

Alimentadores

Os alimentadores sdao elementos
importantes num sistema de trans-
porte, porque podem determinar
investimentos elevados, altos cus-
tos de manutengao e despesas apre-
cidveis de operacao. Eles garantem
um fluxo continuo de material nos
transportadores, reduzem a ocor-
réncia de impactos e garantem uma
maior eficiéncia dos sistemas des-
continuos. Os tipos mais conheci-
dos de alimentadores sdo: boca ali-
mentadora simples, esteira de pla-
cas metdlicas, alimentador de cor-
reias e mesa giratoria. S.C. 121.

Descarregadores

Permitem esvaziar veiculos em
pouco tempo e reduzem as perdas
do manuseio. A escolha adequada
do tipo do equipamento depende
sobretudo do material e do volu-
me da produgdo. Entre os tipos
mais usados de descarregadores,
destacam-se: pds arrastadoras, des-
carregador de rdscas, vibrador de
vagoes e virador de vagoes. SC 122.

Acessorios auxiliares

Sdo sistemas adaptados a um
equipamento de transporte para
aumentar sua utilizacdo, Torna o
equipamento bdsico mais versatil
¢ evita a compra de maquinaria
especifica para recolher ou espa-
lhar material. Isso permite econo-
mizar espago (til e acelerar o pro-
cesso de distribuicdo de matéria-
prima e produtos em processamen-
to. Nesse sentido, sdo mais conhe-
cidos, pelas suas intmeras aplica-
¢Oes, os pallets, trippers, stakers,
reclaimers, desviadores de placas e
separadores. S. C. n.° 123. ®
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Mangueira e Conexoes Reutilizaveis Aeroquip
Reduzem As Paralizacoes dos Seus Veiculos

As Mangueiras Aeroquip oferecem duas grandes
vantagens para frotistas — rapida reposigdo e fun=
cionamento longo, livre de complicagoes. Asseguram
um minimo de paralizagoes dos veiculos,

Rapida reposigao € possivel porque a Mangueira e as
Conexoes Aeroquip podem ser montadas na hora,
praticamente em qualquer lugar, usando-se ferra-
mentas comuns.

Um pequeno estoque de mangueiras e algumas
conexoes resolvem qualquer problema,

eroquip

‘

@

3 : o
As Mangueiras e Conexdes Aeroquip sao fabricadas
segundo os mais altos padroes de qualidade para
assegurar vida longa dos motores, dos freios a ar e
dos sistemas hidraulicos. Frotistas em todo o mundo
ja comprovaram que a qualidade Aeroquip significa
funcionamento perfeito por mais tempo para os seus

veiculos, ®

Mantenha a sua frota rodando com Mangueiras e
Conexoes Reutilizaveis Aeroquip, Dirija-se ao dis-
tribuidor Aeroquip, solicitando detalhes completos.

% WORLDWIDE

SERVICO DE CONSULTA — N.? 54

Aeroquip Corporation, Jackson, Michigan U.S.A. « Aeroquip (Canada) Ltd., Toronto, Canada
Aeroquip G.m.b.H., Baden-Baden, Germany e Aeroquip Mexicana, Toluca, Mexico
Aeroquip Sulamericana, Rio do Janeiro, Brazil

Mangueira e Conexdes Mangueira de Teflon e Juntas FLEXMASTER pa- Fitas Ajustaveis e Siste- Sistema de Prateleiras
Reutilizaveis para moto- Conexoes Reutilizaveis ra conexoes seguras e mas para controle de Multiplas para caminhoes
res, freios a ar e aplica- para linhas de descarga rapidas de canos e tubos. cargas. e camionetes.

goes hidraulicas. de compressores.

FLEXMASTER & marca registrada da Aeroquip. Teflon é marca registrada da DuPont.



CATERPILLAR w2

QUALIDADE COMPROVADA PELO DESEMPENHO DE UMA SERIE DE 7

MOTORES-TRATORES DE ESTEIRAS E DE RODAS=MOTONIVELADORAS =
TRATORES-SCRAPERS = ASSENTADORES DE TUBOS=CAMINHOES E...

CARREGADEIRAS DE RODAS




NO TAMANHO

EXATO

PARA CADA

SERVIGO

HP no volante

Capac. cagambas (m3)

Carga de tombamento (kg)
Sistema de diregdo

922

80
1,15a 2,30

3% 115a3

4.760

eixo traseiro

Distancia entre eixos (m) 2,18

Raio de curva (m)

MOTOR CAT

Construidos especialmente
para trabalhos pesados, os
motores Diesel Cat sao de
longa vida util gragas a ca-
racteristicas como bombas
de injecdo livres de ajusta-
gens, camaras de pré-com-
bustao, camisas do tipo
tumido, e outras mais.

|

6,25

944

105
1,34 a 3,06
13{a 4
6.350
eixo traseiro
2,44
6,69

950

125
1,72 a 3,06
2l4a4
7.600
articulada
2,92
5,82

FREIOS A AR

As roto-camaras de ar usa-
das para acionar os freios
sdo operadas por mola.
No caso do sistema de ar
falhar, as molas engrenam
automaticamente os freios,
provocando uma parada de

TRANSMISSAO

A Servo-Transmissao Ca-
terpillar, tipo planetdria,
favorece a produtividade.
O operador pode engatar
marcha mais alta ou mais
baixa, ou ainda mudar o
sentido de marcha, sem

ACESSORIOS

Mais de 45 cagambas
opcionais(de 1,15 a 4,97m3
- 1% a 6% j3), bem como
inimeros outros acessorios
tornam sua carregadeira
Cat ainda mais verséatil:
garfos para toras e tabuas,

emergéncia rdapida mas  afrouxar o pedal do acele-  escarificadores, engates
suave. rador e sem embrear. para vagoes, elic.




150
2,10 a 3,82
237 ab
9.550
articulada
3,10
6,33

235

3,06 a 3,82

4ab
13.000
articulada
3,30
6,71

300
4,21 a 4,97
5la6)5

17.690
articulada
3,56
7,21

Na Cimento Santa Rita S. A., em lta-
pevi, S. P., duas carregadeiras 922 Ca-
terpillar, além de alimentar a fabrica
de calcareo, efetuam os mais diversos
servigos: construgdo de galerias de
aguas pluviais, tracionam carretas,
operam como guincho no transporte
de pegas, manutencdo de estradas de
servigo, etc. Disse-nos o Eng. Felix
Baldass, Gerente da fabrica: “A
primeira 922 trabalhou, pratica-
mente sem interrupc¢do, durante 5
anos. Ficamos tdo satisfeitos que
compramos outra’’.

FALA O USUARIO:




Seja qual for seu problema com equi-
pamento, procure um Revendednr Cater-
pillar - éle sabera como resolvé-lo!

Por todo o Brasil, 12 Revendedores, com mais

de 40 lojas e oficinas acham-se perfeitamente

eqmpados para oferecer:
* Assisténcia técnica por engenheiros es-
pecializados

* Assisténcia mecanica por técnicos trei-
nados na prépria fabrica

* Ferramentas e equipamentos especiais,
para reparos e testes adequados

* Pecas genuinas de reposigdo, para ma-
quinas nacionais e importadas

1-67

Com instalacdes de 24.000 m2 em
Santo Amaro, S. P., a Caterpillar
Brasil S. A. produz localmen-
te a Motoniveladora N.” 12 E, o

. CATERPFILEL

“scraper’” 621 e mais de 7.000
itens diferentes em pecas de re-
posi¢do para maquinas nacionais
e importadas.

CATERPILLAR

Caterpillar e Cat sio marcas registradas da Caterpillar Tractor Co.

IMPRESSO NO BRASIL



maIS seguranca, leveza, economia...

embalagens de Styrapa

© protecao
naforma exata

Os mais preciosos produtos chegam ao

seu destino em perfeita seguranga! As
embalagens de STYROPOR sao executadas
na FORMA EXATA do produto a ser trans-
portado, garantindo acondicionamento

com protecao total.

® marca registrada

STYROPOR - Matéria prima produzida pela
IDRONGAL - Cia. de Produtos Quimicos

Guaratingueta-Est. de Sao Paulo

Distribuida pela

QUIMICOLOR

Cia. de Corantes e Produtos Quimicos

Sao Paulo - Rio de Janeiro - Porto Alegre - Recife

Solicite informacoes sobre as
EMBALAGENS DE STYROPOR e SEUS FABRICANTES
a QUIMICOLOR - Caixa Postal 5187 - Sao Paulo

GG o'N — VLINSNOD 30 031A¥3S
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BARDELLA

Tem Novas
Instalacoes

Sergio Bardella

A Bardella fabricou sua primeira ponte rolante em
1927. Foi um grande passo para o desenvolvimento da
inddstria que comecou com uma simples oficina de fer-
reiro e serralheiro, de Antonio Bardella, em 1911.

A primeira ponte rolante tinha capacidade para 2t.
Hoje, a Bardella ja entregou pontes de 250t — as
maiores fabricadas na América do Sul — e sua produ-
¢do cobre até a linha de siderurgia, sob licenca da Cle-
veland Crane dos EUA. Em 1956, a Bardella Borrielo
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Da pequena oficina até a grande emprésa, a Bardella
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representa o desenvolvimento industrial atingido pelo Brasil.

INDUSTRIAS DO SETOR

Conhecer alguns dos principais fabricantes de equipamentos de
transporte industrial é uma das maneiras de analisar o setor. A pa-
lavra de seus dirigentes é testemunho importante sébre o0 momento
atual e as perspectivas futuras. As firmas apresentadas a seguir
constituem uma amostra do grande niimero de emprésas nacionais
dedicadas & mecanizacdo do transporte. O espago reservado a cada
uma nada tem a-ver com a sua maior ou menor importancia, tendo
sido ditado pela extensao das entrevistas mantidas com as mesmas.

vinha completar a linha de fabricagao das pontes ro-
lantes, com seus motores especiais e controles especi-
ficos para ésses equipamentos.

A Bardella estd mudando suas instalacGes para Cum-
bica, Vila Industrial. Em terreno de 120 mil m* esta
sendo executada a expansdo, que se traduz em investi-
mento de 10 milhdes de cruzeiros novos sendo 4,5 mi-
lhoes financiados pelo BNDE e o restante pela prépria
Bardella. A construcdo, ja terminada, tem 32 mil m* de
area coberta. A mudanga serd realizada até junho, com
excegdo da fundicdo que demorara cérca de sete meses
para ser transferida.

Sergio Bardella, vice-presidente da emprésa, consi-
dera notdveis as possibilidades do mercado nacional,
bem como as perspectivas de exportagdo. ‘“Prova disso
— declarou — € a expansdo que estamos realizando.
Nos novos edificios serdo instalados equipamentos mo-
dernos e de grande capacidade. Como exemplo citamos
o novo térno vertical para pecas de até 14m de dia-
metro.

“*Com as novas instalagdes — concluiu — podere-
mos triplicar nossa produgao”.

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1967



CEBRA

Produz
Tratores
Elétricos

Maximilian Linker

“A Cebra é a (nica emprésa fabricante de tratores elétricos
e carrinhos motorizados para uso industrial em téda a América
Latina” — afirmou a TM o sr. Maximilian Linker, diretor-
presidente da firma. “Comecamos a fabricar ésses eqguipa-
mentos, assim como carrétas e carrinhos basculantes, em
1960, depois de observarmos sua necessidade tanto nas in-
distrias como nos portos e aeroportos. Os desenhos foram
trazidos da Italia".

“D comégo ndo foi facil. Muitas emprésas preferiam utili-
zar, para transporte em patios de carga, carrétas tracionadas
por tratores agricolas e mesmo caminhdes, que requerem um
elevado empate de capital e ocasionam elevados custos ope-
racionais, mas cuja poténcia integral raramente é aproveitada.
Outras firmas utilizavam e ainda utilizam apenas mao-de-obra
para transporte interno.

“0 preco e custos de manutencdo de nossos tratores e
carrinhos representam apenas uma fracao dos equipamentos
convencionalmente usados, por serem projetados especifica-
mente para transporte interno. Isso permitiu-nos encontrar
uma faixa de mercado na qual n3o enfrentamos concorréncia
direta. Com relacdao ao emprégo de mao-de-obra para trans-
porte, um estudo realizado indica que um trator elétrico, com
cinco reboques, pode ser amortizado com a economia reali-
zada em quatro meses.

“Posteriormente lancamos uma empilhadeira elétrica. Tem
motor de corrente continua e funciona com bateria. Seu le-
vantamento é hidraulico. A maquina, que pode ser eguipada
com véarios garfos, € utilizada principalmente em cerdmicas.

“Companhias como a Rhodia, Usiminas, Olivetti, Pirelli, -

Krupp, Robert Bosch etc. utilizam nossos equipamentos mo-
torizados, algumas delas durante varios anos, sem que apre-
sentem problemas de manutencdo”.

TRANSPORTE MODERNO — marco, 1967
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Lufs Wronkow

“Fundada em 1950, a GKW comecou fabricando
correntes industriais de ago e bronze-aluminio para usi-
nas de aglicar. Dois anos mais tarde, iniciou a fabrica-
¢ao de transportadores industriais de diversos tipos: de
taliscas, rolétes livres e motorizados, esteiras, assim
como elevadores de canecas, arrastadores de correntes
tipo Redler, trolleys etc. A inddstria automobilistica
estimulou a demanda désses equipamentos” — segundo
afirmou o sr. Luis Wronkow, gerente técnico.

“Em 1960, a emprésa passou a contar com o know-
how da firma inglésa Geo W. King Ltd., mediante
acordos de assisténcia técnica e fabricagdo de transpor-
tadores e talhas elétricas”.

A linha principal da GKW sio os transportadores de
corrente, tanto aéreos como embutidos e tipo Redler.
O sr. Luis Wronkow estima que “no futuro crescera
ainda mais a demanda désses equipamentos, principal-
mente do transportador aéreo. Permitem, por exemplo,
o transporte em trés dimensdes e liberam toéda a super-
ficie da fabrica para outras atividades. Por outro lado,
servem também para estocagem de produtos e mesmo
para executar algumas fases da producdo como seca-
gem de pecas etc.”.

“Até hoje, a firma efetuou centenas de instalacoes
em todo o territério nacional, linhas de montagem, pin-
tura, anodizagdo, transporte de pecas, garrafas, mate-
riais a granel, caixas etc.”
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Representante exclusivo:

Avenida Senador Queiroz, 150
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08 SEUS CONCORRENTES ESTAO SEMPRE
MUITO BEM INFORMADOS, SOBRE AS
ATUALIDADES DA INDUSTRIA MUNDIAL...
FACA COMO ELES: SIGA A FLEXA E VA A HANNOVER

.
| 4

FEIRA INTERNACIONAL
DE HANNOVER 1967

29 DE ABRIL A 7 DE MAID
ingressos com o representante para o Brasil:
TRANSPORTES FINK S. A.

Rua Barao de |tapetininga., 255 - 9® and. - s/901
Telefone: 35-0778 - Caixa Postal B298 - Sac Paulo
Rio de Janeiro - Brasilia - Belo Horlzonte - Pérto Alegre

informacdes ¢

INDUSTRIAS

Forte
da FAMASA
é Elevador

“Fusao de duas firmas fabrican-
tes de méaquinas e equipamentos de
transporte interno, a Famasa come-
gou, em 1950, a fabricar monta-
cargas, empilhadeiras manuais e
elétricas” — declarou o sr. Rolf
Alvaro Frey, gerente da emprésa.
No inicio houve dificuldades. O
custo da mao-de-obra era extrema-
mente baixo e a maior parte das
firmas ndo via necessidade de uti-
lizar equipamentos. O transporte
manual parecia-lhes suficiente.

“As circunstincias mudaram
com o desenvolvimento da indus-
tria automobilistica. Em primeiro
lugar, devido & chegada de nume-
rosas companhias estrangeiras,
com mentalidade diferente e que
conheciam as vantagens do uso de
sistemas e processos de transporte
interno. Em segundo, porque di-
versas pecas eram demasiado pe-
sadas para serem transportadas
manualmente.

“Nessa época, a Famasa desen-
volveu sua linha, passando a pro-
duzir também equipamentos para
linhas de montagem, jib cranes,
talhas manuais e elétricas, trans-
portadores de correia, pontes ro-
lantes, pallets etc. A emprésa fa-
bricou até hoje mais de um milhar
de unidades de todos os tipos.

“A principal linha da Famasa
sdo os elevadores de carga, sendo
o maior fabricante désse equipa-
mento em todo o Pais. A utilizacdo
de elevadores de carga tende a au-
mentar, devido & sua vantagem de
aproveitar a0 maximo o espago dis-
ponivel na industria. Também de-
senvolveu notadamente a fabricacdo
de monta-cargas.

“A variada linha de equipamen-
tos de transporte fabricada pela
emprésa € uma contingéncia do
mercado — continuou o sr. Frey
— ainda ndo suficientemente de-
senvolvido para permitir a especia-
lizacdo das emprésas ou a padro-
nizagdo da maioria dos equipa-
mentos. Contudo, a Famasa ja esta
tomando medidas para concentrar
suas atividades num setor do mer-
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Rolf Alvaro Frey

cado: recentemente deixou de for-
necer talhas elétricas e pontes ro-
lantes, para dedicar maior atengdo
aos elevadores, transportadores e
empilhadeiras manuais. Padronizou
ainda diversos componentes, como
rolétes, tambores e rodizios utili-
zados em diversos equipamentos”.

O sr. Frey acredita que a crise
econdmica veio, paradoxalmente,
favorecer a adogdo de certos equi-
pamentos de transporte de prego
baixo. Com o mercado em retra-
¢ao, as emprésas procuraram re-
duzir seus custos de produgdo e
manuseio, 0 que representou uma
maior preocupagao com a raciona-
lizacdo dos sistemas de transporte.

“Dentro da industria existem
dois pontos de vista extremados
com relagdo ao uso de equipamen-
tos de transporte industrial. Um,
€ o das emprésas que considerem
preferivel a utilizagdo dos métodos
tradicionais de transporte, geral-
mente manual. Outras, querem
transportadores continuos de qual-
quer maneira, mesmo se as condi-
coes de lay-out e producdo desa-
conselham seu uso. Mas, de ma-
neira genérica, hd maior compreen-
sao das vantagens do transporte
interno.

“Existem dificuldades para in-
troducdo de equipamentos de trans-
porte continuo. Uma delas € que,
embora sua adocdo reduza o ma-
nuseio, por outro lado, tendo sido
projetados e construidos para deter-
minadas condicoes de trabalho, nao
apresentam bom valor para reven-
da; isto €, sdo de baixa liquidez.
Isso ndo acontece com os equipa-
mentos de transporte descontinuo,
como empilhadeiras, carrinhos,
tratores etc.”.

TRANSPORTE MODERNO — margo, 13967



CNG:

do Guindaste
a Empilhadeira

A Companhia Nacional de Guin-
dastes surgiu em 1960 de um des-
membramento da IMTEC, que, na
ocasido, distribuia para o Brasil os
guindastes da Silent Hoist & Crane
Co. N.Y.

Em seu primeiro ano de vida a
CNG ja langava o primeiro guin-
daste, com capacidade para 4,5 to-
neladas, de lanca fixa: o Karri-Go
que, em pouco tempo, ganhava o
nome de Canarinho, devido a sua
cor. Nesta primeira unidade havia
somente 30% de componentes na-
cionalizados. Hoje, apés ter langa-
do o guindaste de 10 toneladas,
com langa movel, a Companhia ja
tem prontos os planos e esta cons-
truindo um protétipo de uma em-
pilhadeira Silent Hoist, com capa-
cidade para 7,5 toneladas, a pri-

Alain Gerard Roynier

meira fabricada com esta caracte-
ristica no Brasil. Sua producéo
contara, desde o inicio, com 95%
de componentes nacionalizados.

Suas caracteristicas de funciona-
mento nao diferem fundamental-
mente dos tipos convencionais, a
ndo ser pela sua robustez e dimen-
soes. Tera dire¢do hidraulica com
equipamento Vickers e articulagoes
mecanicas diretas. Seu eixo de di-
recdo € de bitola larga, completa-

mente oscilante para manter o per-

feito equilibrio da carga, com an-
gulo direcional que proporciona
um raio de giro de 4,24m. Os gar-
fos sdo constituidos de uma sé pe-
¢a em ago forjado e foram proje-
tados para facilitar o uso € o ajus-
tamento: o afastamento entre €les
varia de 0,96m a 1,78m.

Na fabricagdo desta empilha-
deira sera usada a maioria dos
componentes ja aplicados anterior-
mente em quase 400 guindastes fa-
bricados pela CNG, desde o Karri-
Go até o Krane Kar de langa m6-
vel com 180 graus de giro e capa-
cidades de 5.700kg e 9.100kg,
além dos Silent Hoist, guindastes
montados em chassis de caminhdes,
com capacidades de 5.000kg para
0 Mercedes-Benz e FNM, e
10.000kg para o Scania.

A Companhia Nacional de Guin-
dastes, antes mesmo da concreti-
zagao do projeto da empilhadeira,
ja pensa em dar os primeiros pas-
sos para aquilo que Alain Gerard
Roynier, seu presidente, considera
o sonho da emprésa: o guindaste
Krane Kar de 15t e 360 graus de
giro.

Empilhadeira

YALE
Tem Casa Nova

O grupo Eaton, fabricante no
Brasil de valvulas e tuchos,
transmissdes e reduzida elétrica,
passou a produzir também empi-
lhadeiras Yale em fins de 1965,
nas capacidades de 1,5, 2 e 2,5t.

Atualmente sua linha industrial
inclui o trator escavo-carregador
Trojan, com capacidades de
1,15, 1,34 e 1,53m®.

A fabricacio dessas unidades
foi iniciada em uma extensao da
fabrica de ftransmissoes da
Eaton-Fuller, sitfuada em Santo
André. Oufras instalacoes estao
sendo construidas, destinando-
se especificamente a nova linha
de produtos. Sao 2.880m> de
drea coberta, em fase adiantada

de construcio, em terreno de

José Arthur Moore

20 mil m% A capacidade da fa-
brica serd de 250 empilhadeiras
e 160 escavo-carregadeiras por
ano.

Segundo José Arthur Moore,
gerente de vendas da Eaton S.A.
e Eaton-Fuller Ltda., o concei-
to de transporte industrial estd
mudando bastante, até mesmo
nas regioes menos desenvolvidas
do Pais. “Embora em algumas
zonas a mio-de-obra seja bas-
tante barata — declarou — os
empresarios estao chegando a

conclusio de que, a longo pra-
zo, uma empilhadeira sempre
representa economia, resultante
do aumento de produtividade
que proporciona”,

“Tanto isso é verdade —
prosseguin — que quase todos
os projetos aprovados pela SU-
DENE, contam com empilha-
deiras, em suas especificagoes.

“Embora a Eaton tenha ini-
ciado ha pouco tempo a produ-
¢ao de empilhadeiras, j4 conta
com uma vanfagem nos merca-
dos brasileiro e sul-americano:
a grande maioria das méquinas
em operacao levam a nossa mar-
ca (Yale).

“Quanto ao futuro, pretende-
mos desenvolver as linhas atuais,
produzindo outros tipos, com ca-
pacidades diversas. Ji contamos
com 60% de nacionalizagdo em
péso na empilhadeira e acima de
50% ma escavo-carregadeira.
Chegaremos a 97% e 85%, res-
pectivamente, em quatro anos”.

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1967



INDUSTRIAS

CLARK:

Empilhadeira e Escavo-Carregador

([CABOS:ACO],

cabos de ago em qualquer construcao

[

SERVIGO DE CONSULTA — N.° 58

cabos de ago para engenharia

cabos de ago para elevadores

cabos de ago para perfuracoes
cabos de ago inoxidaveis galvanizados e polidos
lagos de cabos de ago e ferragens pycabos de ago
eletrodos especiais e comuns, soldas em geral

OLIVEIRA, CASTRO
& CIA. LTDA.

RUA DO GASOMETRO
N.» 683-685-687-689
Cx. Postal, 5.107

92-3010
TELS.:4 92-4628

93-9674

solucoes para
racionalizar o
transporte interno
de carga

b=
5o

N.° 59

SERVICO DE CONSULTA

Pergunte na Rhodia-Quimica, Usiminas, Olivetti, Trol S.A,, Labortex S.A,,
portos e aeroportos, entre dezenas de organizagdes, como nossos carrinhos
e eletrotratores resclveram os problemas de transporte interno, por passa-
gens estreitas, ou rebocagem de cargas de todos os tipos. Velocidades de
4 a 20 km/h, em quatro tipos diferentes com motor a gasolina ou elétrico.
Os autocarrinhos, eletrotratores e reboques da CEBRA reduzem méo de
obra, poupam horas de trabalho e solucionam todos os problemas de mo-
vimentagéo interna de mercadorias.

e D CONSTRUCOES ELETROMECANICAS

produzide pela CEBR A BRASILEIRAS LTDA., dnica fabricante
na América do Sul e premiada com a Medalha de Ouro na Il Feira da Macénica Nacional.

Administragfio @ Vendas: Av. Ipiranga, 313 - 6 andar - con), 62 - Tels.: 34-7501 e 34-4805
Fébrica: Rua Caeté, 822/826 — Vila Maria — Caixa Postal 4866 — Sdo Paulo
Representante no RIO DE JANEIRO: OBAISA - Organizaglo Brasileira de Aplicagdes
Industriais S.A. - Rua México, 45 - sala 1103 - Caixa Postal 472 - Tel.: 42.8368 - GB
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A Clark fornece empilhadeiras ao parque industrial
brasileiro hd dezenas de anos, mas foi em 1958 que
iniciou a fabricagdo désse equipamento no Pais, em
associa¢do com uma emprésa paulista, Os modelos cons-
truidos foram os mais leves e de maior procura nos mer-
cados mundiais: de 1, 2 e 2,5 toneladas de capacidade.

Em 1965 foi constituida a firma Empilhadeiras Clark
S.A,, e algum tempo depois, iniciada a produgdo em
Valinhos (SP).

'O maior mercado consumidor é o Estado de Sdo
Paulo mas, recentemente, houve uma intensificacdo da
demanda no Nordeste. Na Guanabara, os maiores com-
pradores sao as entidades publicas. A Clark ja forneceu
cérca de 2.000 empilhadeiras ao Brasil, englobando as
importadas e as fabricadas localmente.

Uma emprésa associada, Equipamentos Clark, que
funciona nas mesmas instalacbes de Valinhos, fabrica
escavo-carregadores “Michigan” e componentes para a
inddstria automobilistica.

A procura de escavo-carregadores aumentou surpre-
endentemente nos ultimos cinco anos. A importagao dés-
ses equipamentos, praticamente livre, originou uma forte
concorréncia para a produgdo nacional que, contudo,
cresceu aceleradamente. A situagdo vai mudar a partir
déste més, quando as maquinas importadas sofrerdo uma
taxagdo ad valorem. Por outro lado, o atual Impdsto s6-
bre a Circulagdo de Mercadorias estd ajudando a indus-
tria nacional.

“Observa-se, nos Gltimos tempos, um
crescente interésse do empresario pela
racionalizacdo da produgdo e pelo pla-
nejamento e desenvolvimento ordenado
da emprésa. Essa preocupagdo reflete-
se em melhor compreensao das funcdes
do transporte industrial dentro da firma"
— disse o sr. Russel G. Walch, gerente
de vendas da Clark.

“A atual retragdo do mercado, mnti-d
vada pela redugao da liguidez das em-
présas, constitui-se num fenémeno tran-
sitério. Na verdade, o mercado brasileiro
€ um dos mais promissores do mundo.

“As empilhadeiras Clark contam com o maior indice de
pecas nacionalizadas. Alguns dos componentes, porém, sao
ainda importados, uma vez que sua fabricagdo no Pafs au-
mentaria excessivamente o preco final do produto. A emprésa
€ o maior fornecedor de transmissdes e engrenagens para a
indastria automotiva, mas se fésse fabricd-los para as
proprias empilhadeiras, o custo unitdrio seria excessivo.

“A concorréncia das empilhadeiras estrangeiras é pequena.
J4 o langcamento previsto de novas empilhadeiras nacionais
aumentard a concorréncia local, a qual é salutar, em si, e
beneficia o usudrio. O perigo serd a fabricagdo de muitas
marcas, com pequena producao e elevado custo. A Clark pre-
tende continuar com sua atual politica de marketing, gue
visa ndo sé a vender empilhadeiras, mas, principalmente, a
resolver problemas especificos de manuseio de materiais das
emprésas”.

Russel G. Walch
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DEMAG:

Equipamentos Pesados

Em colaboragdo com a Voith, a Demag do Brasil vai
fabricar equipamentos de transporte interno. Estabeleci-
da em Sdo Paulo desde 1956, é ligada a Demag alema,
fundada hd um século e meio e fornecedora ao mercado
brasileiro de material para sidertrgicas como altos for-
nos, laminagdes e equipamentos de elevagdo e transpor-
te ha mais de 50 anos.

A linha da emprésa alemd — uma das maiores da
Europa no setor — € extremamente variada. No setor
de movimentagdo vai fabricar talhas autométicas, esca-
vadeiras de rodas, pérticos ou empilhadeiras laterais,
guinchos para minas e pontes rolantes, cdbreas, trans-
portadores de qualquer tipo, pontes metilicas etc.

Inicialmente, porém, a Demag sé pretende fornecer
no Brasil equipamentos unitarios, sob encomenda, para
materiais pesados, como guindastes portudrios, pontes
rolantes especiais para aciarias, com capacidade para
védrias centenas de toneladas etc.

A producdo de equipamentos em série, como talhas,
que a Demag entrega na Alemanha uma semana apés o
pedido, ou pontes rolantes standard, ficaria para etapa
posterior,

Um dos problemas que a firma encontra no Brasil é
o alto preco de certos componentes nacionais, muito
mais caros que os do mercado mundial. Mas devido ao
know-how da emprésa, a existéncia de mao-de-obra
competitiva e a disponibilidade de matérias-primas, o
mercado brasileiro permitird a fabricagdo de diversos
equipamentos pesados, havendo, inclusive, possibilidade
para exportagdo aos paises da ALALC.

“A Voith ligou-se 2 Demag para fabri-
car equipamentos para transporte inter-
no, aciarias e fundicdes. Atualmente,
estd sendo analisado o mercado para
determinar quais sdo as necessidades
do mesmo” — afirmou o sr. Joachim
Friese, diretor industrial da Voit. Pros-
seguindo declarou:

“Pelo acordo efetuado, a fabricacao correrd a cargo da
Voith, que instalou recentemente uma moderna fabrica em
Jaragua, Sao Paulo, com grande capacidade — onde j& sdo
construidas maquinas para fabricacdo de papel e eqguipa-
mentos hidrelétricos — para obtengdo de melhor aproveita-
mento. As vendas, marketing e distribuicdo serdo efetuadas
pela Demag do Brasil que estd sendo ampliada com ésse fim.

“A fim de poder fabricar os equipamentos dentro de precos
competitivos, estuda-se a importagao de algumas pegas, cuja
fabricacao local seria antieconémica.

“0 convénio permite gque a manutencdo e assisténcia
técnica dos equipamentos importados da Alemanha sejam
efetuadas aqui. Diversas méquinas ja foram reparadas pela
Voith, no Brasil”.

\

Joachim Friese

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1967

45

RACIONALIZACAO

e Linha de montagem alimentada continuamente
e Transporte mecanizado entre as fases de montagem
® Em cada mesa de trabalho o n." adequado de pecas

O transportador SANDVIK proporciona racionalizagao.

Seu elemento transportador - fita de ago - possui baixo
coeficiente de atrito. E facilimo manusear as pecas so-
bre a fita, podendo-se até, quando o trabalho o requerer,
reté-las sobre a fita em movimento, por meio de um
batente transversal.

Conheca as aplicagoes dos transportadores com fita de
aco SANDVIK. Peca o catalogo Br-738.

Estudos, projetos e construgao de transportadores com
fita de aco:

SANDVIK

SANDVIK DO BRASIL S.A.

SAO PAULO: Avenida Senador Queiroz, 312 - 11" and.
Telefone 37-8581 - Caixa Postal 7412

RIO DE JANEIRO: R. Francisco Serrador. 2 - Sobre-
loja - Cinelandia - Telefone 42-2807

PORTO ALEGRE: Rua dos Andradas, 1137 - 7." andar
Sala 711 - Telefone 8869 - Caixa Postal 306
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SERVICO DE CONSULTA

MRIOR EFICIENCIA COM

ONTROLE

ISUAL

.

CONTROLE VISUAL lhe permite ter constan-
temente uma visGo global e atualizada da
situacdo, sem necessidade de procurar em
arquivos ou examinar relatdrios. Aplica-se
ao controle de Vendas, Producdo, Compras,
Pessoal, Manuten¢do, Planejamentos e de-
zenas de outras atividades. Fabricamos di-
versos tipos de PAINEIS, de caracteristicas
inteiramente diferentes e projetados para
otender aos mais diversos tipos de controle.
Solicite folhetos ou visita de nosso repre-
sentante.

PAINEL DE CONTROLE VISUAL - MAGNETOGRAF
PLANOGRAF « VISIFLEX - FLEXITROL - LETREX

Al. Dino Bueno, 542
Tel.: 51-5255.
SAOD PAULOD

mails ESPAQO
na sua INDUSTRIA

com RECIPIENTES DE DIVERSOS
TIPOS E DIVERSAS MEDIDAS

ONDULADA

S84 /673 A

PRATICOS E RESISTENTES

transportdveis em carrinhos,
o empilhadeiras, guinchos etc.

p PASI.N | & CIA.LTDA.

INDUSTRIAS

LINKBELT - PIRATININGA
Emprega Computador

Da associagdo feita em 1962 por
Link-Belt dos EUA — uma das
maiores emprésas do mundo em
transporte industrial — e Mdquinas
Piratininga, tradicional firma brasi-
leira do setor, nasceu a Linkbelt-
Piratininga Transportadores Indus-
triais Ltda., especializada no proje-
to e fabricagao de transportadores
e elevadores industriais, peneiras,
alimentadores etc.

A nova firma destacou-se, desde
o inicio, por lancar no mercado al-
guns produtos que eram auténticas
novidades como material de fabri-
cagdo nacional. E o caso dos jets-
lingers, carregadores portudrios pe-
sados etc.

Seu mercado de vendas compde-
se, hoje, de 60% para firmas go-
vernamentais e 40% particulares.
Essa percentagem € em valor, pois
considerando-se o nimero de pedi-
dos, é bem maior o volume destina-
do as firmas particulares.

A preocupacao bésica da LBP
¢ o desenvolvimento de sua enge-
nharia de produtos, baseada na
grande experiéncia de sua associa-
da americana. Embora ésse setor
haja progredido muito no Brasil, o
Pais ainda esta atrasado em relagio
aos Estados Unidos. A vantagem
dos processos americanos reside,
principalmente, nos sistemas de
contrdle de operagdo totalmente
automatizados, no desenvolvimento
de novos materiais — como cor-
reias transportadoras de materiais
sintéticos de grande duracdo e resis-

téncia — e no emprégo de compu-
tadores.

Os orcamentos sdo por €les rea-
lizados em pouco tempo e a propria
engenharia das firmas americanas
ja estd adaptada para seu emprégo.
Um exemplo disso € a forma como
vem sendo feito nos EUA o célculo
de transportadores a céu aberto de
grande extensdo. O cérebro eletro-
nico fornece os comprimentos de
cada trecho do transportador, de
acdrdo com os acidentes do terre-
no, de tal forma que todos os seus

componentes — terminais, polias
etc. — resultem perfeitamente es-
tandardizados, fator que baixa

enormemente os custos de produ-
¢do. Também nos estudos de pro-
dutividade, os computadores apare-
cem como grandes aliados das fir-
mas fabricantes de equipamentos,
pois indicam os pontos em que se
requer maior indice de mecaniza-
¢ao.

A Linkbelt-Piratininga ja se utili-
zou désses recursos — proporcio-
nados por sua associada — para al-
guns trabalhos de engenharia, Os
transportadores para manipulagdo
e embarque de minério de ferro no
porto do Rio de Janeiro, obra em
andamento, tiveram seu “engine-
ering” ditado pelo computador da
Link-Belt, em Chicago.

Em outros trabalhos em que se
fizer necessario, a LBP podera vol-
tar a recorrer a esta avancada tec-
nologia.

Jack M. Blank, diretor-superinten-
dente da Linkbelt-Piratininga, declarou
a TM que sdo grandes os projetos de
sua firma em relagao ao langcamento de
novos produtos no mercado nacional.
Um exemplo disso s@o os elevadores de
cacamba n.%s 14 e 15, de alta capaci-
dade, para fabricas de cimento, recen-
temente entregues. Eles representam
um importante passo dado. pela indis-
tria nacional de equipamentos de
transporte, por suas caracteristicas
técnicas: 400 t/hora de capacidade,
grande altura entre centros, transporte
de material muito abrasivo. Unidades
similares podem ser produzidas até
775t/hora para materiais de 1,6t/m3.

“0 potencial brasileiro é ilimitado”
— completou. “Acredito no desenvol-
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vimento do setor transporte industrial.
E quanto maior a producao désse ramo,
melhor a produtividade das indistrias
por éle servidas".

Jack M, Blank
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MUNCK:

Talha & Produto Principal

De sete pessoas que montavam,
em 1957, talhas e pontes rolantes
com componetentes importados da
Noruega, a Munck do Brasil passou
a contar, dez anos mais tarde, com
300 empregados, que devem fazer
grandes esforgos para dar conta das
encomendas.

A variedade de produtos também
aumentou nesses 10 anos. Além de

@ talhas elétricas e pontes rolantes

standard, a Munck fabrica jib cra-
nes, pontes rolantes-empilhadeiras e
equipamentos hidrdulicos como
guindautos, retro-escavadeiras e pas
carregadeiras. “A linha principal é
a de talhas elétricas, com capacida-

< des de 500 a 20.000 quilos” — ex-

-

plicou o sr. Tore Munck, diretor-
superintendente. “Sua caracteristica
mais importante ¢ o motor conico,
que permite a frenagem automadtica
do equipamento quando falta ener-
gia. O dispositivo € mais simples,
eficiente e econdmico que o con-
vencional”

“A emprésa exporta 10 por cen-
to de sua producdo. J4 vendeu ta-
lhas elétricas ao Chile e Meéxico,
que reduziram suas tarifas alfande-
garias. Guindautos foram exporta-
dos para a Argentina, Venezuela e
Peru. A Munck pretende ampliar
ligeiramente suas exportdgoes, ha-
vendo instalado com ésse fim uma
filial na Argentina. Mas apesar de
contar com precos e qualidades
competitivos, vai reservar para con-
sumo local pelo menos 80 por cen-
to da producido, seguindo politica
diferente da Munck na Noruega,
que exporta 80 por cento do que
fabrica.

“A Munck considera necessério
contar com os mercados externos
como um escoadouro para a pro-
dugdo, mas acha que exportar é
uma atividade muito complexa, di-
ficultada principalmente pela buro-
cracia e por uma barreira de papel
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Tore Munck

que se antepde entre o vendedor
brasileiro e o comprador estrangei-
ro. Na Europa, os Gnicos requisitos
para exportar sio pouco mais que
a simples emissdo da fatura.

“O mercado brasileiro caracteri-
za-se atualmente pela falta de ca-
pital, Isso leva o homem de empré-
sa a postergar investimentos em
equipamentos de transporte de alto
custo. Equipamentos menores, co-
mo talhas, foram pouco afetados.
Observa-se, ademais, improvisagdao
na compra e instalacdo de diversas
méquinas. Pelo menos metade das
pontes rolantes em funcionamento
nao foi prevista durante a constru-
¢do do prédio, sendo necessirias
modificacGes posteriores nas insta-
lagdes, o que aumenta seu custo e
diminui a eficiéncia. Essas solugoes
provisorias devem-se a falta de
planificacao.

“A maior facilidade para a im-
portagdo de equipamentos vai pro-
vocar algumas modificagcoes na in-
duastria. A medida obrigard o pro-
dutor nacional a racionalizar sua
producdo e baixar seus custos para
enfrentar a concorréncia estrangei-
ra. O industrial deverd especiali-
zar-se na fabricacao de determina-
dos equipamentos. O futuro ndo é
para os que tocam sete instrumen-
tos. Por outro lado, muitas oficinas

de fundo de quintal vio desapare-

cer por serem antieconomicas”

A7

A SOLUCAO

PARA O SEU

TRANSPORTE
INTERNO

EMPILHADEIRA MATRIN
Aproveitamento maximo do espaco
vertical. Com um s operador,
movimenta até 2 ton. de cada vez.

CARRINHO
HIDRAULICO
MATRIN
(PALLET TRUCK)

Facil manutengao. Versatil. Rolamentos
nas quatro rodas. Diversas'capacidades.
Tipos especiais, sob encomenda.

SOLICITE UMA DEMONSTRA-

GAO, SEM COMPROMISSO.
DISTRIBUIDORES EXCLl;FéalVOS PARA

mqpum

VENDAS E ASSISTENCIA TECNICA

RUA VERGUEIRO 3305, TE. 71-7857,
SAO PAULO B, S. P.

PRODUTOS

AlRI
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CARRINHOS DE
MANUTENCAO

OOECURIT

TECNOGERAL S.A.
S. Paulo - Tel: 35-5187 - 37-7491
Rio — Tel: 42-6178 — 22-8412
Brasilia — Tel: 2-6180 — 2-6667
Agentes nas principais cidades

COM TRAVESSAS INTEGRADAS

RAPIDEZ NO EMPILHAMENTO E TRANSPORTE,
CARGA E DESCARGA, EM ESPACC REDUZIDO,
DE SACOS. CAIXAS E MATERIAL A GRANEL.

IND. MAQS. STA. TEREZINHA, LTDA.

R. CONS. MOREIRA DE BARROS. 1555 — TEL. 3-8467

EMPILHADEIRA
CONTINUA

DE BORRACHA
ELEVACAOD ATE 45.°

SOLICITE MAIS INFORMAGOES

CX. POSTAL 3532 — SAD PAULO 1, S. P.

INDOSTRIAS ——

MATRIN
Tem Nova
Empilhadeira

“Desenvolvemos recentemente um
equipamento que apresenta algumas
caracteristicas diferentes em relagao
aos existentes no Pals" — declarou o
sr. Osmano Bellinetti, da Matrin. “Tra-
ta-se de nossa empilhadeira motoriza-
da, exposta na dltima Feira da Me-
canica".

“€ a primeira empilhadeira de seu
tipo projetada e fabricada no Brasil,
com componentes totalmente nacio-
nais. Sua principal caracteristica é que
prescinde de caixa de cambio: funcio-
na mediante fluxo hidrdulico e seu
torque é diretamente proporcional a
pressao de trabalho, sendo indepen-
dente da velocidade.

“A maquina é dotada de motor a ga-
solina, que aciona @ bomba hidraulica,
a qual, por sua vez, movimenta o motor
hidréulico. Isso proporciona um acio-
namento mais rapido da empilhadeira.

“A maquina foi testada durante
meses, sofrendo algumas alteracoes.
Assim, o desenho é mais aerodindmico
que o apresentado na Feira, sendo
maiores a capacidade e a altura ma-
xima de levantamento dos garfos. O

FULLER:

Transporte
Pneumatico

“A Fuller iniciou suas atividades
em 1961, associada a SOMA —
Companhia Sorocabana de Mate-
rial Ferrovidrio. Esta, por sua vez,
ja existia desde 1929, fabricando e
alugando vagoes” — declarou o sr.
J. Alvaro de Paula Souza, diretor-
gerente da Cia. Fuller Equipamen-
tos Industriais. “Estamos capacita-
dos a montar fabricas de cimento
totalmente equipadas. Assessorados
pela Fuller americana, podemos fa-
zer estudos como: andlise de mate-
riais, projetos de fabricas, constru-
¢ao e instalacdo de equipamentos.
Temos a nossa disposicdo mais de
700 engenheiros especializados que
usam computadores eletronicos”.

“A emprésa pode fornecer equi-

Y

Osmano Bellinetti

preco da empilhadeira é de 30 a 40 por
cento inferior aos dos equipamentos
mecéanicos. A fim de atender a diver-
sos pedidos, pensamos iniciar a pro-
ducdo em série da maquina.

“0 desenvolvimento dessa empilha-
deira foi possivel devido a experiéncia
adquirida na fabricacao de equipamen-
tos menores. A Matrin foi fundada em
1959. Os primeiros equipamentos fabri-
cados foram carrinhos hidrdulicos,
com capacidade de até 1.500 quilos,
projetados para emprésas que ndo
podiam utilizar empilhadeiras devido
ao preco. Posteriormente, foram fabri-
cadas, também, empilhadeiras elétricas
manuais, destinadas a colocagcao de
ferramentas nas prensas de estampa-
gem, para uso em almoxarifados, para
retirar motores dos veiculos etc. Esses
dois equipamentos constituem a linha
de transporte interno, aléem da nova
empilhadeira, e de maquinas sob
encomenda”.

-

L -

J. Alvaro de Paula Souza

pamentos para variados fins. No
campo de transporte industrial te-
mos: compressores e equipamentos
pneumdticos para manuseio de ma-
teriais pulverizados ou granulados.
A firma instalou, recentemente, no
porto de Santos, quatro sugadores
pneumaticos que operam com Cce-
reais a granel, com capacidade de
150 toneladas por hora.

“A Fuller instala, atualmente,
uma nova fabrica em Sumaré, nas
proximidades de Campinas. Ali
funcionard uma grande secdo de
usinagem e caldeiraria pesada”.
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> SERRARIA AMERICANA
Padroniza
Linha

“Estamos no setor desde 1924,
e somos, atualmente, a maior em-
présa madeireira da América Lati-
na” — declarou o sr. Francisco del
Giudice, diretor-comercial da Ser-
raria Americana Salim F. Maluf S.
A, “Nossa drea € de 90 mil m? e
contamos com 400 empregados. Te-
mos uma frota de 21 caminhoes
destinados a distribuicdo de nossos
produtos. Em nossas instalagoes,
além de outros equipamentos, hi
oito pontes rolantes de 10t de ca-
pacidade”.

“Fomos os primeiros a fabricar
pallets padronizados, no Brasil. Se-
guimos, para isso, normas interna-
cionais. Construimos, normalmente,
seis modelos e cada um dos quais
pode ser fornecido em trés medidas
diferentes. Nossos estrados contam
com um ou dois tabuleiros e duas

DONAR
Transporta

por Vibragao

“Iniciamos nossas atividades em
1959” — declarou o sr. Werner
Briest, diretor de Vibradores Do-
nar Ltda. “Trabalhamos, inicial-
mente, com o comércio e represen-
tagoes de mdquinas. Em 1965, a
expansdo da firma possibilitou a
compra da Vibrelman. Desde en-
tdo, temos fabricado equipamentos
em instalagdes préprias. Somos es-
pecializados em vibradores. Traba-
lhamos com técnicos cuja experién-
cia foi adquirida na Europa”.

“Alguns de nossos produtos mais
importantes sao: vibradores eletro-
magnéticos para soltar, condensar
ou peneirar materiais a granel. A
sua regulagem ¢ feita através de
uma caixa de contrdle contendo re-
tificador e reostato, que dosa a in-
tensidade das vibragbes de quase
zero até forca plena. Fabricamos,
igualmente, transportadores vibra-
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Francisco del Giudice

ou quatro entradas para os garfos
das empilhadeiras.

“A necessidade atual de estrados
no Pais é enorme. Existem, apenas
no Estado de Sdao Paulo, de cinco
a seis mil empilhadeiras, mas so
uma pequena parte delas adota o
emprégo de estrados. Cabe a im-
prensa especializada difundir o seu
uso. Com a padronizagdo, pudemos
diminuir o custo de 20 a 30 por
cento. Com maiores demandas, o
preco dos estrados serd ainda me-
nor. De nossa parte, estamos aptos
a fornecer milhares de unidades por
més, Nossa produgdo mensal € de
4 mil”

Werner Briest

térios, fechados ou abertos, para
materiais a granel, que dispensam
fundacGes. Transportando sem pro-
vocar poeira, podem ser dotados de
entradas e saidas intermediarias.

“Equipamentos também impor-
tantes, dentro de nossa linha, as pe-
neiras vibratérias vém tendo boa
aceitacao no mercado. O seu tipo
de acionamento depende do mate-
rial a ser peneirado e da granulo-
metria desejada. Fornecemos, ain-
da, desadores e alimentadores ele-
tromagnéticos.

“Nao pensamos em expansio,
atualmente, pois o mercado — no
nosso setor — anda fraco”.

LUIZ LICHT
Apresenta
o Pantomax

A Metal Construtora Luiz Licht
¢ uma firma do Rio de Janeiro que
conta com vasta linha de produtos
no setor transporte industrial: trans-
portadores de correia, de rolétes, de
rolos acionados, de rosca, elevado-
res de cagambas, calhas helicoidais,
redler, guinchos etc. Um de seus
langcamentos, contudo, atraiu maior
atencdo dos especialistas do setor:
o transportador Pantomax, com sis-
tema de rodizios livres, colocados
em eixos, fixados a uma estrutura
em forma de trelica articulada. Gra-
¢as a essa construgdo, o equipamen-
to pode realizar curvas diversas —
até 360° — dando grande indice
de aproveitamento ao conjunto. O
Pantomax ¢ fabricado para peque-
nos volumes. Seu comprimento pa-
drédo é de 1,60m, fechado, e 6,10m,
aberto. Seus quatro suportes teles-
copicos tém altura que varia de
625 a 925mm. As larguras empre-
gadas sao de 300 e 500mm, respec-
tivamente para caixas de até 60 e
80 kg.

Esse transportador veio somar-se
a uma linha de produgdo variada,
da metalirgica fundada em 1924
pelo engenheiro Luiz Licht. A par-
tir de 1939 foi iniciada a produgao
de transportadores industriais.

Willibald Kissling, diretor da em-
présa, destaca o Pantomax como
um sistema leve e barato, capaz de
resolver problemas de transporte in-
dustrial em firmas que se dedicam
as mais diversas atividades.
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FERRAMENTAS

DE PRECISAO
-

DISTRAUIDORES

Alvertobosson Jorge ceia.

IMPORTADORES
Praca Princeza lsabel, 81/85 (Av. Duque de Cazins)
Tel. 51.0530,52-3391,52-6858 cont. 52-7562- 8. Paulo

PRODUTOS DA

RIO
c' DAM C.P. 3965 - ZC-05

Representantes:
RIO: SERVAES - Tel. 22-1319
Av. Granja Aranha, 19-S. 1202
S. PAULO: MANEJO - Tel. 52-1597
Rua Conselheiro Brotero, 898

INDUSTRIAS

HYSTER:

Guindaste, Empilhadeira
e Compactador

A Hyster do Brasil instalou-se no
Pais em 1957, produzindo empilha-
deiras. Hoje, além désse equipa-
mento, com capacidade de 1,5t até
7,5t, fabrica o guindaste Karry-Cra-
ne, para 4.500kg e, na linha de ma-
quinas rodovidrias, unidades para
compactagdo de estradas.

O mercado atingido pelas empi-
lhadeiras abrange firmas particula-
res em cérca de 75% das vendas,
destinando-se a percentagem restan-
te as emprésas governamentais, A
Hyster ji conseguiu colocar um
bom niimero de maquinas no mer-
cado sul-americano, especialmente
em 1965, quando a exportagdo su-
perou a marca de 60 empilhadeiras.

SANDVIK:

Transportador
de Fita Metalica

A Sandvik instalou-se no Brasil
em 1949. Contava na época com
seis empregados trabalhando na im-
portacdo e venda de ago. Hoje, tem
mais de 600 operarios trabalhando
em fabrica propria. O desenvolvi-
mento da firma foi rapido, gragas
a experiéncia da matriz sueca, que
data de mais de cem anos.

A emprésa € o tnico fabricante
de fitas de aco para esteiras trans-
portadoras. As fitas podem ser for-
necidas em vérios tamanhos e es-
pessuras, com ou sem perfuracoes
em sua superficie. As emendas lon-
gitudinais podem ser feitas por sol-
da ou rebites. Ha tipos que contam
com revestimento de borracha na
face de carga; outros, com revesti-
mento em ambas as faces. Os mate-
riais empregados no seu fabrico sdo
aco ao carbono e ago inoxidavel. As
fitas transportam materiais a gra-
nel, em pecas e até pessoas. Po-
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Richard M. Ervin

Richard M. Ervin, diretor-gerente da
Hyster do Brasil, acredita que o prin-
cipal problema das inddstrias de equi-
pamentos para transporte industrial no
Pais & a constante irregularidade na
demanda do mercado. Isto impede um
pleno desenvolvimento dos programas
de ampliagao. Prejudica também os
planos de nacionalizagao progressiva
dos veiculos. Nao obstante, segundo o
sr. Ervin, a Hyster prossegue em seu
programa de nacionalizacao, dentro das
rigidas normas de contrdle de qualidade
da companhia.

Harald Juhlin

dem operar com mesas de trabalho
— transportadoras para linhas de
produgdo ou montagem em série —
ou como transportadores para res-
friamento de materiais, com tan-
ques de refrigeracio sob a fita.

“Pretendemos expandir nossas
atividades no Brasil” — declarou o
sr. Harald Juhlin, diretor-gerente da
Sandvik do Brasil S.A. “Além de
ampliar nossa fabrica, lancaremos
um transportador de fita, para pes-
soas, que certamente revolucionara
o setor, como ja aconteceu em Té-
quio, Paris e Estocolmo”.
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TORSIMA

Fabrica
Contenedores

A Aco Torsima iniciou suas ativida-
des em 1953, como pioneira na produ-
cdo de acos especiais para construcao
civil. Em fins de 1965, foi criada a
divisao containers, destinada a produ-
¢ao de contenedores padronizados para
atender a crescente demanda da indds-
tria. Os primeiros produtos dentro da
nova linha foram unidades do tipo leve
em arame de aco, para supermercados,
comércio em geral e depdsitos. Pos-
teriormente foi lancada a linha indus-
trial, em chapa de ago e madeira,
incluindo produtos especificos para a
industria automobilistica e quimica,
duas linhas que utilizam contene-
dores em larga escala. Hoje, a Torsima
conta com uma linha bastante diversi-
ficada, podendo atender as necessida-
des de qualquer emprésa que decida
integrar-se nesse sistema de manipula-
cao de materiais. Nela se destacam os
contenedores dobraveis para transporte
rodoviario, ferroviario e maritimo, que
consistem em engradados fabricados
em malha soldada de aco especial tre-
filado; contenedores leves para estoca-
gem e movimentacao interna; contene-
dores com pallets dobraveis (Simatai-
ner); cofres de carga desmontaveis pa-
ra transporte pesado a longa distancia,
além de carrinhos industriais.

Hélio Nicoletti, da Divisao Con-
tziners de Aco Torsima, declarou a TM
que sua firma entrou na linha de equi-
pamentos para transporte industrial

VALMET:
do Trator
a Empilhadeira

Em 1960 era fundada a Valmet
do Brasil, para a produgdo de tra-
tores em sua fabrica situada em
Moji das Cruzes, SP, com drea
construida de 10 mil metros qua-
drados. De origem finlandesa, a in-
dustria instalada no Brasil € repre-
sentante de um poderoso complexo
industrial daquele pais, com ativi-
dades que abrangem desde a meci-
nica de precisdo, até a construgdo
de navios e avides a jato. Em sua
linha de transporte industrial, a
Valmet da Finlandia conta com em-
pilhadeiras, aranhas, tratores arti-
culados, contenedores etc.
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Helio Nicoletti

apos constatar a grande necessidade,
sentida pelas indstrias, de racionalizar
a movimentagao, transporte e estoca-
gem de seus produtos.

“E nesses setores, declarou, que as
emprésas podem reduzir acentuada-
mente os custos de operagao. Nossa
firma, apresentando uma linha padro-
nizada bastante variada, permite aten-
der a maioria das industrias, solucio-
nando econdémicamente seus problemas
de manipulagao de material".

“No setor transporte industrial, os
produtos da Aco Torsima demonstram
sua resisténcia. Veja-se, por exemplo, o
“Simatainer”, um contenedor com
pallets de aco em sua base e o corpo
em malha de aco com capacidade de
80 a 3.000kg, empilhavel e desmontavel.
Esse produto alia a resisténcia da base,
uma grande facilidade de desmonta-
gem do conjunto.

“Parece-nos certa a expansao dessa
linha de produtos — finalizou — pela
aceitagao que temos constatado nas
diversas industrias que a empregam”.

aranha

Com a experiéncia de sua matriz,
a Valmet do Brasil pretende entrar
na linha de movimentacdo de mate-
riais, fabricando uma empilhadeira
com caracteristicas diferentes das
existentes no mercado nacional. Os
planos relativos ao assunto serao
divulgados em breve. Sabe-se, con-
tudo, que o equipamento terd gran-
de indice de nacionalizacdo, desde
o inicio de sua producao.

TORQUE

Apresenta
Guindastes

Fundada em 1944, a Torque tem
sua fabrica em Araras, no interior
do Estado de Sao Paulo, numa 4rea
de 40.000m?, com 7.000m? de
construgao.

Sua linha é uma das mais varia-
das da industrja brasileira de trans-
porte interno. Foi a primeira em-
présa, no Brasil, a construir guin-
dastes ascencionais e de torre gira-
toria, mediante licenca da emprésa
alema Friedrich Wilhelm Schwing
G.m.b.H. Forneceu é&sses equipa-
mentos a diversos empreiteiros, pa-
ra a construgdo da fabrica da
Volkswagen, em Sdo Bernardo; o
Hospital do IAPI, o Tribunal de
Contas, o edificio Itilia etc.

A Torque pode fabricar, igual-
mente, pontes rolantes para usinas
siderirgicas, sob licenca da empré-
sa The Morgan Engineering Co.
Alliance, dos Estados Unidos, e
mantém acoérdo com a Stothert &
Pitt Ltd., britanica, para a constru-
¢ao de guindastes portuérios. Cons-
truiu, sob encomenda, pérticos de
grande capacidade para a Estrada
de Ferro Central do Brasil e Estra-
da de Ferro Sorocabana, entre ou-
tras.

Constam também de sua linha jib
cranes, guinchos, monta-cargas, te-
leféricos, talhas manuais e elétricas.

guindaste de térre
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INDUSTRIAS

WILSON MARCONDES

Tem
Fabrica Nova

Fabricando transportadores para uso
proprio, a ENINCO, fundada em 1952,
originou a Wilson Marcondes em 1957,
especializada na producdo de trans-
portadores de correia, elevadores de
cacamba, peneiras vibratérias, alimenta-
dores, britadores etc. Cérca de 30km de
transportadores produzidos refletem a
experiéncia da WM. Especialmente nas
pedreiras é muito grande o nimero de
instalagoes fornecidas pela firma. Por
outro lado, diversos portos do Brasil
contam com instalacGes de movimen-
tacao a granel da WM: Santos, Rio de
Janeiro, Paranagua, Mucuripe etc.

O eng.® Wilson Marcondes, fundador
da companhia e seu diretor-presidente,
orientou a emprésa no sentido de uti-
lizar engenharia nacional em todos os
seus projetos. Somente em 1966 foi
firmado um ac6rdo com firma estran-
geira: a Stephens-Adamson, dos EUA,
que se tornou sua associada. Como re-
sultado, a Wilson Marcondes pode utili-
zar-se dos mais modernos processos de
manipulagcao de material desenvolvi-
dos nos Estados Unidos, bem como da
experiéencia de sua associada nos
grandes projetos integrados.

“Estamos construindo nossa nova
fabrica em Tremembé, declarou Wilson
Marcondes, com 27 mil m2 de terreno
e sete mil de area coberta. Adquirimos
novas maquinas para a producdo de
britadores giratérios, de mandibulas,
alimentadores pesados, redutores, gran-
des stackers, hoppers, reclaimers etc.

“Nas novas instalagbes, prosseguiu,
poderemos produzir integralmente as
mais complexas instalagoes de manu-
seio de material, prescindindo da im-
portagao. Do projeto global a operagédo
dos equipamentos, realizaremos o
“turn key job” numa instalacao de
mineracao, pedreira etc.”

Wilson Marcondes

VILLARES
Exporta
para ALALC

“Indistrias Villares iniciou, nove
anos atras, a fabricagdo de pontes ro-
lantes, aproveitando o know-how e a
experiéncia da Harnischfeger Corpo-
ration, dos Estados Unidos” — decla-
rou o sr. Elihu Luz, gerente de vendas
da Divisdao Equipamentos da emprésa.

“Apo6s trés anos do inicio da fabri-
cagao — continuou —, a Villares ja
lancava sua centésima ponte, construi-
da inteiramente com material nacional,
em seqiiéncia a um plano préviamente
estabelecido. Esse equipamento, de
nove toneladas de capacidade, vao de
2286 metros e levantamento de 20,00
metros, foi fornecido a Cimento Aratu,
na Bahia, mediante concorréncia pu-
blica internacional.

“Até o momento, a Villares fabricou
mais de 450 pontes rolantes, para todos
os tipos de servigo, e exportou diver-
sas unidades para varios paises da
ALALC. A emprésa oferece a vantagem
de entregar o equipamento num prazo
de seis meses, aproximadamente, en-
quanto fabricantes norte-americanos e
europeus demoram mais de um ano.

“0 empecilho principal para a ex-
portagdo sdo as condigdes de crédito.
Se bem que a Villares seja competitiva

VICARI
Entra
nos Pallets

“Apesar de estarmos na inddstria de
pallets ha pouco tempo, j4 existimos,
como inddstria madeireira desde 1883",
declarou o sr. Gilberto Vicari, diretor
da Vicari S. A. Ind. e Com. de Madeira.
Acumulando experiéncia no setor de
embalagem de madeira, durante todos
ésses anos, resolvemos passar a fabri-
car estrados.

“0s modelos que escolhemos sao de
origem francesa. Operam hé varios
anos em ferrovias européias, dando
mostra de grande resisténcia e dura-
bilidade. Os cinco modelos padroni-
zados que fabricamos podem ter duas
medidas — conforme as necessidades
do usudrio — contando com duas,
guatro e até oito entradas para garfos.
Seguindo a experiéncia européia — gue
é uma novidade no Brasil — dividimos
os pallets de nossa fabricagao em duas
categorias: para consumo e para ma-
nutengao. Os de consumo sdo baratos,
destinados a uma sé viagem. Dispen-
sam o retdrno do estrado, diminuindo

Elihu Luz

em preco e qualidade, ndo pode vender
com prazos de 10 anos e caréncia de
trés, como fazem algumas das compa-
nhias concorrentes, financiadas por
instituicoes internacionais de crédito.

“Além de pontes rolantes, fabrica-
mos talhas elétricas, monovias e esca-
vadeiras, também com know-how da
Harnischfeger. Alguns désses equipa-
mentos foram exportados para a Ame-
rica Latina. Escavadeiras, por exemplo,
foram fornecidas a Argentina, com ca-
pacidade para 2,5 jardas,

“Atualmente, a emprésa esta estu-
dando, com a Harnischfeger, a possibi-
lidade de ampliar a linha de fabrica-
¢ao de equipamentos P&H no Brasil.
Por outro lado, estamos tomando me-
didas para duplicar nossa atual fabri-
cacao de seis pontes rolantes por més,
num futuro préximo".

Gilberto Vicari

o transporic modelos
“para wanutencao” sao de .uistrucao
robusta, feitos para suportar o traba-
lho pesado na manipulagao interna e
nas plataformas de carga e descarga.
Podem durar vérios anos.

“Existe um grande mercado em po-
tencial, para estrados — finalizou o sr.
Vicari — mas ainda falta o real enten-
dimento da importdncia da sua utiliza-
cao. Se empregados em larga escala,
os estrados poderdo tornar-se muito
mais baratos, como acontece na Eu-
ropa e EUA". =
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A SOLDA E
PERFEITA
QUANDO,

NAS GRANDES

OU PEQUENAS TAREFAS
0_CONVERSOR

BAMBOZZI

Produzindo

CONVERSORES PARA SOLDA ELETRICA

DENTRO DA MAIS APURADA TECNICA E DOS
MAIS ATUALIZADOS APERFEICOAMENTOS

BAMBOZZI S/A. MAQUINAS HIDRAULICAS ELETRICAS

Rua Bambozzi, 460/512 - Tel. 69 - C, P. 40 - End. Teleg. "BANZI” - Mat&o - Est. de S&oc Paulo - Brasil
Distribuidor

0. W. [OMERCIO € REPRESENTACAO DE MAQUINAS LTOA.

Rua Florencio de Abreu, 126 - 2. andar - s/ 23 - Tel. 37-4811 - S&o0 Paulo 1 - SP - Brasil

ROTHAL PUB.

18 o'N — VLINSNOD 3a 0JIAY3S



SERVIGO DE CONSULTA — N.° 68

PARA CADA PROBLEMA
DE LUBRIFICAGAD,
UMA SOLUGAO DE

quauionoe (59

Monovias ou esteiras, talhas ou guindas-
tes, pontes rolantes ou empilhadeiras
— dentre as varias solugdes para trans-
porte industrial apenas uma €& especi-
fica para cada necessidade e, por isso
mesmo, mais econdmica. Para cada ca-
so especifico de lubrificacao, a Texaco
também tem a resposta mais adequada
e econOmica. Consulte nosso Depto.
Técnico: temos a solugao correta para
seus problemas de lubrificacao.

TEXACO BRASIL S. A.

Pesquisa constante para
melhores produtos

IA-26.152




1)

edicdo
industrial

Os sistemas integrados de trans-
porte sao imprescindiveis a in-
dastria moderna. 0 manuseio de
material a granel em portos e in-
distrias de base, a linha de mon-
tagem da indastria automobilis-
tica, a movimentagao de pecas
em pequenas industrias etc., sao
resolvidos econémicamente pela
combinagao de transportadores
devidamente selecionados. Nesse
sentido, uma classificacae gené-
rica engloba: material a granel
séolido, a granel liquido e car-
gas unitarias. Sdo elementos im-
portantes em cada caso: material
transportado, custos da nova ins-
talacdao e natureza da producgao.

A influéncia dos equipamentos
para a movimentagdo de cargas na
produtividade industrial pode ser
observada em tddas as suas frentes.
Um método adequado para manu-
sear matéria-prima, pecas em pro-
cessamento e produtos acabados
permite diminuir os custos de ope-
ragdo, melhorar a qualidade dos
produtos e acelerar o ritmo dos tra-
balhos. Além disso, provoca dimi-
nuicdo nos acidentes de trabalho,
reducdo no desgaste dos demais
equipamentos e menor nimero de
problemas de administracdo. Ade-
mais, a importancia désses fatores
cresce, nos dias atuais, pela acen-
tuada valorizagdo da méao-de-obra
e acirramento da concorréncia nos
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Sistemas de Movimentacao

diferentes setores da producao.
Nesse sentido, o progresso de um
complexo industrial se mede pelo
grau de mecanizacdo das suas di-
versas unidades incluindo o trans-
porte interno de material. O capital
imobilizado nesses equipamentos
pode ser recuperado a curto prazo
pelo melhor aproveitamento da
mao-de-obra e demais maquina-
rias, No entanto, sio as condicdes
do trabalho que determinam as pos-
sibilidades reais de melhoria. Elas
servem de base na escolha do equi-
pamento para movimentacao de
cargas.

Selecdao do equipamento — A efi-
ciéncia de um sistema para a movi-
mentacdo de cargas e o capital ne-
cessario dependem da escolha ade-
quada do equipamento. Nao ha,
para isso, uma férmula pré-fabri-
cada: o sistema de transporte deve
ser adaptado as condigOes especi-
ficas da organizacdo. Ao lado de
fatéres diretos intervém problemas
indiretos que podem modificar ra-
dicalmente os sistemas e os méto-
dos possiveis. O desenvolvimento
futuro, por exemplo, € um fator que
muitas vézes torna proibitivo o uso
de certos equipamentos atualmente
aplicados com sucesso. A pequena
flexibilidade de certas maquinarias,
além de impedir a expansao dos
programas da producdo pode tor-
na-los antiecondémicos no caso da
diminuicdo das vendas. A escolha

de um equipamento resulta, as vé-
zes, em despesas elevadas de ope-
ragao, manutencdo, reparos etc.
No entanto, os fatores diretos re-
lacionados com a producdo sdo os
mais importantes. Eles aparecem
em todos os casos, genéricamente,
e restringem a selegdo a um ntime-
ro limitado de equipamentos. Nesse
sentido, sdo importantes: o material
transportado, o custo da modifi-
cacdo e a natureza da producao.

Material — Os problemas e as ca-
racteristicas de um sistema para
movimentacdo de cargas estio re-
lacionados com a natureza do ma-
terial transportado.

O estado fisico insere-se numa
das seguintes categorias: gases, li-
quidos, semiliquidos e sélidos. Con-
tudo, existem classificacoes mais
pormenorizadas cobrindo diferen-
tes condigoes. Os gases, por exem-
plo, sdo divididos em produtos de
baixa e alta pressio e dentro de
cada uma dessas categorias sdo
considerados outros fatores, como
poder corrosivo, cheiro, cor etc.

Em muitos casos, é necessdrio
modificar o estado fisico natural
do material para aproveitar um
equipamento existente que funciona
com capacidade ociosa ou estd im-
produtivo por um motivo qualquer.
Outras veézes, essa medida visa
aproveitar um equipamento econd-
micamente mais satisfatério, pelo
baixo investimento inicial ou pelas
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o melhor servico de carga

AIR FRANCE FRETE

avotreservic

UMA FROTA AEREA MODERNA

A fréta aérea da Air France conta com 26 jatos Boeing
e 42 Caravelle. Juntamente com seus avides mixtos
(que transportam passageiros e carga) poe a dispo-
sicdo dos expedidores, avides especialmente adaptados
para o transporte de carga: DC-4, Super-G, Bréguet
Universal e jatos Boeing que transportam de 8 a 40
toneladas de mercadoria.

ESTACOES DE AEROCARGA

Air France pde em servigo estagdes de aerocarga, per-
feitamente funcionais, inteiramente reservadas ao trans-
porte de mercadorias, em suas principais escalas. As
mais importantes como: Paris, Londres e New York,
sdo dotadas de instalagdes espagosas e modernas,
Outras escalas de sua réde aérea também tém locais
especializados para transporte de mercadorias,

NV

AR~
FRANCE

O PELICANO

40 toneladas de carga
a 950 Km/hora

A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO

RIO DE JANEIRO Cosulich do BRASIL SAO PAULO

rua Francisco Serrador No 2
Tel.: 22-6602 32-1998

AXTA- Agéncla Auxillar de Transporte Aérec Ltda,
Av. Séo Luiz, 153 1.+ sobreloja sala 12 Tel.: 33-9187

MOVIMENTAGAO

despesas relativamente reduzidas de
manuten¢do, operacdes € reparos.

As caracteristicas fisicas e qui-
micas do material desempenham
também um papel muito importan-
te na escolha dos métodos para
manuseio e estocagem, Por exem-
plo: gases devem ser manipulados
em contenedores adequados e resis-
tentes a pressdo, quando sua utili-
zagAo em sistemas continuos ndo €
satisfatéria. Liquidos e semiliquidos
sao contidos e transportados em sis-
temas compativeis com sua utiliza-
¢do econdmica. Solidos sio manu-
seados de maneiras diversas, de-
pendendo do tipo de produgio e
das vantagens e inconvenientes dos
sistemas tradicionais.

Por outro lado, os problemas
que afetam substincias inertes e
nao corrosivas — imunes & acio
da luz, do calor e outros agentes
— sdo menores e de facil solucdo.
Outras situagdes envolvem produ-
tos complexos que exigem instala-
coes de ar condicionado, contréle
de luz e temperatura etc.

A quantidade de material mani-
pulada por vez e a fregiiéncia com
que sdo realizados os diversos
transportes estao ligadas as varia-
¢oes que o material sofre durante
0 processo, seu grau de especializa-
¢do e as caracteristicas dos produ-
tos nas diversas fases. Muitas rea-
¢oes quimicas com produtos indus-
triais se realizam apds certo tempo
e podem ser evitadas pelo riapido
escoamento do material. Os mate-
riais pereciveis sdo melhor proces-
sados quando seu tempo de perma-
néncia na linha ¢ menor. Em con-
trapartida, alguns precisam de tem-
po para o envelhecimento ou cura
e sua permanéncia na linha, du-
rante certo periodo, é necessaria.

Por outro lado, ao considerar-se
a quantidade a ser transportada, é
preciso ter em conta os equipamen-
tos existentes nas outras operagoes.
Nao é pratico duplicar um método
quando um material similar € trans-
portado em condicOes idénticas.
Outrossim, a quantidade manipu-
lada de cada vez nem sempre é um
dado importante, pois em certas
ocasioes grandes estoques sdo man-
tidos imobilizados durante longo
tempo, néo justificando investimen-
tos em maquinaria especial para
transporta-los.
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O fator custo — O montante do
capital disponivel para a modifi-
cacao do sistema de transporte in-
flui na escolha do equipamento e,
em consegliéncia, no rendimento
dos demais fatéres da producao:
mao-de-obra, material e outras ma-
quinarias. No entanto, quase sem-
pre ¢ possivel evitar imobilizagao
de grandes somas por uma aproxi-
magao correta do problema, elimi-
nacao completa dos manuseios des-
necessarios e uso de um equipa-
mento sem grande capacidade
ociosa. Em outros casos, o investi-
mento, nao obstante seu vulto, pode
ser justificado em térmos da dimi-
nui¢do dos custos de operagao —
que sdo estudados pela comparagao
direta entre as condicdes existentes
e o método proposto. Nesse senti-
do, sdo calculados os ganhos em
mao-de-obra direta, material e di-
minuicdo das despesas indiretas.
Sdo comparados com o custo do
equipamento ¢ da sua instalacdo.

A diminuicdo da mao-de-obra
direta, permitida pelo uso de ndvo
sistema de transporte, reduz os
custos do produto na mesma pro-
porg¢do e, se a mao-de-obra liberada
puder ser aproveitada convenien-
temente em outras atividades, os
custos indiretos também serio afe-
tados,

Um sistema correto de manuseio
influi no aproveitamento da ma-
téria-prima. Além de evitar a rejei-
¢ao de pecas por efeito de batidas
e impactos, reduz as perdas de ma-
terial no manuseio e¢ impede ou-
tros extravios. A economia nos
custos de material reflete propor-
cionalmente sobre os produtos aca-
bados ou semiprocessados.

Os custos indiretos estao ligados
sobretudo a administracdo. Um sis-
tema que permite diminuir despe-
sas de supervisao, eliminar parte
da burocracia e garantir um con-
tréle melhor da produgdo € econd-
micamente satisfatério: pode redu-
zir diretamente as despesas de ope-
racdo e aumentar a producdo com
reflexos no custo por unidade. Ele
¢ alto quando a produgao € peque-
na, diminuindo 4 medida que ela
aumenta, uma vez que as despesas
fixas sao distribuidas por um maior
nimero de artigos.

Outras vantagens da utilizagdo
de um método adequado para a
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EIS A SOLUGAO PARN
0 PROBLEMA DE
ARMAZENAGEM!

ALLETS

(ESTRADOS)

INDISPENSAVEIS NA
ARMAZENAGEM VERTICAL

Para todos os tipos de empilhadeiras
mecanicas, elétricas ou manuais, em
medidas padronizadas de acdrdo com
instrugoes da Associagao Brasileira
de Normas Técnicas.

R24: EXTRA FORTE
DE 4 ENTRADAS E

DUAS FACES P/ EMPILHADEIRAS
80x 120 E 120x 120

C18: PAINEL CHEIO
DE 8 ENTRADAS E UMA

FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x 120

C28: PAINEIS CHEIOS
DE 8 ENTRADAS E

DUAS FACES P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120 120

$12: SIMPLE
DE 2 ENTRADAS E UMA

FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x120 e 120x 120 E 120 x 180

R12: FORTE
DE 2 ENTRADAS E UMA FACE

P/ EMPILHADEIRAS E CARRINHOS
120x 120 o 120x 150 E 120x 180

R14: DE 4 ENTRADAS

E UMA FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x 120

CONSULTE O NOSSO DEPARTAMENTO TECNICO

Serraria americana
salim f. maluf s.a.
AV. FRANCISCO MATARAZZO0, 612 - FONES: 52-9146
51-7118 - 51-3137 - 51-7857 - END. TELEGRAFICO
“MALUF* - C.P. 1.683 - SAO PAULO

NAO HA DUVIDA, 0 MELHOR NEGOCIO £ COMPRAR SEMPRE NA SERRARIA AMERICANA!

visa
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movimentagcdo de cargas ndo po-
dem ser expressas em térmos obje-
tivas. Por exemplo: a economia de
areas uteis facilita e estimula pla-
nos de expansdo ou montagem de
uma linha de novos produtos.

Natureza da producio — Os tipos
de producdo — em série, por pro-
cesso e encomenda — tém relagao
direta com o equipamento para a
movimentagao de cargas.

A produgdao em série exige um
processo continuo e adequado ao
tipo das pecas e volumes mani-
pulados. Produtos a granel, grandes
pecas unitarias, pequenos volumes,
liquidos industriais etc., exigem
tratamentos e técnicas diferentes.
Os processos de manipulagdo para
producdo dessa natureza compoem-
se, geralmente, de equipamentos es-
pecializados, com flexibilidade li-
mitada.

A produgao por processo admite
equipamentos de operacdo inter-
mitente que manipulam cargas uni-
tarias. Pode, em certos casos, uti-
lizar processos continuos, com
grande capacidade ociosa. Apesar
da necessidade de uma area maior
de espacgo util, sua operagao exige
investimentos menores.

A fabricagdo de produtos por
encomenda é mais complexa. A
diversificagdo exagerada da produ-
¢ao e o ritmo irregular da operagao
podem gerar situacdo altamente
ociosa. Nessas condicOes, € neces-
sario estabelecer um compromisso
entre a flexibilidade do equipamen-
to e sua capacidade de manipular,
econdémicamente, pegas com tama-
nho, volume e formato diversos.

Em todos os casos, as condicoes
topograficas e a envergadura dos
prédios podem afetar as caracteris-
ticas e tipos dos equipamentos.
Grandes edificios, por exemplo, ndo
530 adequados a operacao de equi-
pamentos com rodas, seja pelo es-
paco exigido, seja pelas perdas
comparativas de tempo. Além dis-
so, outros fatéres influem nesses
equipamentos: grau de obsolescén-
cia, mao-de-obra, taxa de retérno
etc. Para exame désses diversos fa-
tores, trés areas genéricas podem
ser separadas: material a granel s6-
lido, material a granel liquido e
cargas unitarias.

GRANEL
SOLIDO

O material a granel € geralmente
manipulado em grandes tonelagens.
O sistema adequado ndo deve re-
sultar da simples adaptacédo de ca-
sos existentes. Pequenas variagoes
nas caracteristicas do escoamento
e do material podem tomar de sur-
présa até os projetistas mais expe-
rimentados. Contudo, apesar de
inexistirem casos onde a perfor-
mance obtida ndo corresponde a
esperada, algumas normas facilitam
a solucdo désse problema: 1) co-
nhecer tudo sébre o produto; 2)
testar o equipamento em modelos
reduzidos; 3) utilizar a experiéncia
dos que manipulam o mesmo pro-
duto; 4) nao considerar o caso em
estudo com comportamento idénti-
co ao elemento similar; 5) usar as
formulas disponiveis aceitando-as
como sugestdes € ndo como regras
absolutas.

Equipamento usado — Muitos ti-
pos de transportadores podem ser
usados para a movimentagdo de
material a granel, em forma con-
tinua ou descontinua. Nesse sen-
tido, o equipamento bésico para
transporte € a parte mais importan-
te, pois incide no custo do investi-
mento e determina maior ou menor
complexidade nos equipamentos
auxiliares para carga, descarga,
transferéncia, selecao, pesagem,
controle de velocidade etc. A esto-
cagem € a movimentacdo do mate-
rial devem ser combinadas com o
tipo e a natureza das operagoes
posteriores. Nos transportadores
descontinuos, um Gnico equipamen-
to basta, em geral, para recolher,
movimentar e descarregar o mate-
rial. Nos sistemas continuos, ma-
quinarias especiais servem para re-
colher o material, separd-lo e des-
carrega-lo no destino. Destacam-se
pelo uso generalizado os reclaimers,
os stackers, os trippers, os alimen-
tadores vibratérios que trabalham
em conjunto com correias transpor-
tadoras, ziper, redler, cacambas,
transportadores hidraulicos, pneu-
maticos etc. Muitas combinacgdes e
solugGes aproximadas dao resulta-
dos satisfatérios e tém uso genera-
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Correias: material anda quildmetros.

lizado em industrias diversas. Em
cada caso, é fundamental combinar
as caracteristicas operacionais com
a disponibilidade de tempo e di-
nheiro. O exame de casos isolados
permite encontrar sugestdes e in-
formacoes uteis,

Um caso concreto — O ndvo pro-
jeto do cais do Caju, no porto do
Rio de Janeiro, ¢ um exemplo de
solugdo racional para o problema
de deslocamento de material a gra-
nel — minério. O volume irregular
das quantidades exportadas e, con-
seqiientemente, a variacido do exce-
dente exportavel, exigiam um sis-
tema que permitisse acumular uma
grande quantidade de produtos e
garantisse seu rdpido escoamento
nos momentos oportunos. Além
disso, as limitagdes do capital dis-
ponivel e compromissos assumidos
a curto prazo impunham projeto
capaz de ser executado em tempo
relativamente curto. Por tais ra-
zOes optou-se por um sistema de
transportadores — Linkbelt-Pirati-
ninga — capaz de suprimir os in-
convenientes do antigo projeto.
Um método de carregamento di-
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reto — ao lado de um sistema des-
tinado a estocar grandes quantida-
des de minério — permitiré, agora,
o recebimento de vagbes que ope-
ram entre a fonte e o pérto de em-
barque e em condigdes de atender
rapidamente os navios que ali
aportam.

Os custos — Para transportar 4
mil toneladas por hora e estocar o
necessario para garantir a exporta-
¢ao durante um més, a direcdo do
porto do Rio de Janeiro teve que
investir mais de cinco bilhdes de
cruzeiros. Em compensagédo, o no-
vo sistema permitird sextuplicar a
capacidade de movimentagao do

GRANEL
LIQUIDO

Os sistemas para transportar li-
quidos caracterizam-se, geralmen-
te, por um rendimento excepcional,
Muitos sélidos no estado natural
sdo transformados deliberadamente
em liquidos para aproveitar o bai-
X0 custo operacional désses siste-
mas ou garantir o aproveitamento
de um método ja existente. Nesse
caso, as despesas de liquefagdo e
controle da temperatura, dentro do
sistema, podem torné-lo proibitivo.
A redugdo da pressao é uma férmu-
la que pode contornar essa difi-
culdade em troca de maior com-
plexidade.

Diversos fatbéres devem ser exa-
minados no projeto de um método
para estocagem e manuseio de li-
quidos. Ao lado das despesas com
equipamentos e acessorios, gastos
de operagao, manutengao € reparos,
sao considerados: resisténcia a cor-
rosdo, do sistema; pressdo do li-
quido e seus vapores; caracteristi-
cas fisicas e quimicas do material
transportado. Ademais, certos da-
dos complementares desempenham
importante papel em muitos casos.
A natureza do solo; por exemplo,
pode exigir a constru¢do de funda-
¢Oes onerosas e num prazo proibi-
tivo. Além disso, o valor do liquido
transportado e o montante dos
custos podem, eventualmente, jus-
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minério de ferro. Sua entrada em
operacdo deverd acelerar o ritmo
das exportagbes e garantir o cum-
primento exato dos prazos e com-
promissos assumidos no Exterior.
Além disso, possibilitara a rapida
liberag@o dos navios, o que equiva-
le a um aumento da capacidade de
transporte.

Por outro lado, computando-se
apenas os rendimentos diretos das
operacoes de carga e descarga, o
porto do Rio de Janeiro permitira
recuperar o dinheiro investido, em
pouco tempo.

O comprimento total do trans-
portador é da ordem de 1.500m. O
névo sistema executa, independen-

Os oleodutos funcionam 24 horas por dia para atender as grandes demandas.

tificar despesas maiores com os sis-
temas de estocagem e manuseio.
Ele consta, essencialmente, de esta-
goOes, reservatorios e dutos.

Estacoes e reservatérios — O ma-
nuseio de liquidos requer a cons-
trugdo de reservatérios e estacdo
de bombeamento. Os tanques sdo
geralmente instalados nos dois ex-
tremos ou, quando necesséirio, em
posigcdes intermedidrias. Eles po-
dem ser construidos em ago ou con-
creto e os de grande volume pos-
suem teto flutuante, para manter as
condicdes de pressdo e temperatu-
ra. A Associagdo Brasileira de Nor-
mas Técnicas estabelece instrugoes
para sua constru¢do e manutengao,
visando, sobretudo, a maior segu-
ranga.

temente, o descarregamento de va-
goes, estocagem do minério em pi-
lhas, recuperagdo e transporte até
o carregador do navio. Se forem
operados simultineamente os dois
carregadores de navio, sera possi-
vel o embarque de seis mil tone-
ladas por hora de minério de ferro.
Por outro lado, o projeto do sis-
tema e sua construgdo parcial por
firma nacional representa um im-
portante “know-how”. No préprio
cais do Caju, outra firma nacional
— a Wilson Marcondes — cons-
truiu um complexo sistema de cor-
reias e equipamentos diversos para
manuseio do carvao importado.

Uma estagdo de bombeamento,
nas grandes instalagées como oleo-
dutos, consiste em um conjunto de
bombas, motores e valvulas — des-
tinado a recalcar os produtos atra-
vés de dutos até a elevagdo neces-
siria. As bombas — normalmente
centrifugas de varios estagios — po-
dem ser ligadas em série ou em pa-
ralelo. Os motores que as acionam
sdo geralmente elétricos. Entretan-
to, quando necessirio, podem ser
usadas unidades a gasolina, diesel
ou gases. As valvulas tém por obje-
tivo impedir que o liquido recalca-
do retorne pelo duto e aumente
sua pressdo interna, especialmente
nos trechos localizados em altitu-
des menores.

Os dutos — Os dutos para movi-
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mentagdo de material liquido tém
amplas aplicagdes dentro da indus-
tria, Podem ser usados na movi-
mentagao de matéria-prima, pro-
dutos em processamento e elemen-
to acabado, até o cliente. Ocupam

um espago minimo e reduzem o

estoque intermedidrio a quase na-
da. Apesar de terem uso generali-
zado, sua aplicacdo mais tipica é
em oleodutos para transportar pe-
troleo e seus derivados. Nesse sis-
tema, a montagem das tubulagoes
¢ feita em etapas quase simultineas:
limpeza e nivelamento da pista,
abertura das valas, transporte dos
tubos, soldagem, limpeza e pintura,
protecdo contra corrosdo, revesti-
mento, colocacdo na vala, cober-
tura e recuperacao da pista. Tra-
balhos complementares sao igual-
mente necessirios: passagem por
rios, ferrovias, rodovias etc.

Os oleodutos localizados na su-
perficie apresentam construcdo
mais simples e facilitam a deteccao

CARGAS
UNITARIAS

Na grande maioria dos estabele-
cimentos fabris, o problema do
transporte interno € a movimenta-
¢ao de cargas unitarias: pecas me-
talicas; material a granel liquido,
s6lido e gasoso em contenedores;
volumes diversos em altas tempera-
turas etc. Para a solugdo de cada
um désses problemas particulares,
existem possibilidades maiores que
no caso de material a granel, Nesse
sentido, € possivel adotar sistemas
continuos combinados com méto-
dos descontinuos ou usa-los sepa-
radamente., Sistemas de grande
versatilidade sdo capazes de com-
portar ampliagGes na producio ou
modificagbes nas pegas fabricadas.
Além disso, a existéncia, em quan-
tidade, de casos similares, permite
estudo mais rigoroso com maior
nimero de dados e a custos meno-
res. Os processos aplicados por ou-
tras firmas indicam, com suficiente
precisao, dinheiro e tempo econo-
mizados, dificuldades registradas
com maior freqiiéncia e possiveis
alternativas. Ainda que a solugéo
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de estragos e vazamentos. Contu-
do, sdo mais vulneraveis e sujeitos
a interrupgoes freqiientes.

Um exemplo — O transporte de de-
rivados de petréleo entre a refina-
ria Presidente Bernardes, da Petro-
bras, em Cubatao, e o maior cen-
tro consumidor do Pais — Sao Pau-
lo — ¢ feito por intermédio de
oleodutos. As vantagens do referi-
do sistema sao indiscutiveis. O pre-
go cobrado por tonelada de produ-
tos transportados € incomparavel-
mente menor no oleoduto. Seu fre-
te é em média, 3.6 e 2,3 vézes me-
nor que as tarifas rodovidrias e fer-
rovidrias, respectivamente. Além
disso, elimina téda manipulagdo e
perdas intermedidrias. Sua opera-
cao tem um indice maior de segu-
ranga, pois seu fluxo continuo im-
pede a formacgdo de gases e vapores
com alta pressdo e elevado poder
explosivo. A inexisténcia désse
oleoduto tornaria impraticavel o

nao possa ser aplicada totalmente,
¢ fonte de dados indispensdveis e
de experiéncia a ser aproveitada.

No importante setor da movi-
mentacao de cargas unitdrias, os
casos tipicos mais encontrados sdo:
producdo em série, intermitente e
cargas pesadas.

Producdo em série — Na fabrica
da Olivetti Industrial S.A., em Gua-
rulhos, Sdo Paulo, que produz
quatro tipos de mdquinas de escre-
ver, algumas etapas da produgao
possuem transporte continuo de

abastecimento de Sdo Paulo, pois
equivale ao trabalho de 400 vagoes
com capacidade de 50m® cada um.
A entrada dessas unidades em gpe-
racao provocaria um problema dé
congestionamento insuperavel, mes-
mo com o reférco do sistema ro-
dovidrio. '

A concessdo do transporte de
combustivel, por oleoduto, entre
Cubatao e Utinga, para a cidade
de Sdo Paulo, pertence 4 E. F. San-
tos a Jundiai. Sua capacidade atual
de bombeamento € de 160 mil bar-
ris didrios. Essa unidade devera ser
reforcada com uma segunda linha
para produtos claros — gasolina,
querosene e diesel. Nesse projeto,
a novidade ¢ a inclusio de gas li-
quefeito (G.L.T.) entre os produtos
a serem bombeados. Sua operagdo
permitird duplicar a capacidade do
atual sistema que trabalha em re-
gime de plena carga, durante 24
horas por dia.

cargas unitarias. Parcela das pecas
necessarias a produgio — cérca
de 2 a 3 mil tipos diferentes por
maquina — sao processadas em sé-
riec nas secoes de pintura e trata-
mento térmico. Os componentes
metalicos, fabricados, em sua maior
parte, na propria fabrica, sio co-
locados em contenedores metalicos
— copiados da matriz na Itilia e
fabricados no Brasil pela Tecnoge-
ral — e empilhados por superposi-
¢do com apoio em alcas especiais.
Parte désses volumes segue para
a secdo de tratamento térmico.
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Rolétes livres podem movimentar facilmente cargas unitarias por gravidéde.

onde sdao pendurados no transpor-
tador acreo de corrente ou estoca-
dos no local, quando néo ha dispo-
nibilidade nesse sistema. Seguindo
nesse transportador, os componen-
tes submergem nos banhos e vol-
tam ao estoque onde sdo retirados
e enviados ao setor proprio —
pintura ou linha de montagem. O
sistema apresenta multiplas vanta-
gens: ndo hd contato entre o ma-
terial e o elemento humano, mani-
pula material a altas temperaturas
a custo reduzido, garantindo uma
produgdao compensatéria.

As pegas usinadas e tratadas ter-
micamente que precisam de pin-
tura seguem um roteiro diferente.
Do estoque intermediario sao trans-
portadas em contenedores de me-
tal até a se¢do de pintura. No lo-
cal, sdo colocadas num transpor-
tador aéreo,.capaz de suportar as
elevadas temperaturas do forno,
passando trés vézes pelo setor de
pintura eletrostética. Pintadas e tes-
tadas, seguem diretamente a linha
de montagem através de outro
transportador aéreo — provido de
300 ganchos e 300 bandejas sim-
ples e duplas. Nos ganchos sao
pendurados os elementos de maior
péso e os que nao podem sofrer
riscos; nas bandejas colocam-se as
pecas menores € as que tém algu-
ma superficie de apoio ndo pinta-
das. Seu comprimento € de 2,20
metros, a velocidade de 2,2 metros
por minuto. O circuito é efetuado
em duas horas. Esse transportador
tem duas fungOes principais: abas-
tecer a linha de produgdao com pe-
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¢as pintadas. e servir de estoque
movel. O sistema € econdOmicamen-
te satisfatério: apresenta bom ren-
dimento, reduz ao minimo a mao-
de-obra necessdria, permite con-

trolar as atividades da linha de pro-

ducao e diminui o capital de giro
pela reducao dos estoques internos.

Producao intermitente — A fabri-
ca Méveis Ambiente S.A., locali-
zada em Guarulhos, Sdo Paulo, uti-
liza um processo de produgdo por
etapas. Um determinado nimero
de pecas sofre uma operacao espe-
cifica, € transferido para a ativi-
dade seguinte e assim sucessiva-
mente até a linha de montagem.
Essa segdo € abastecida por dois
setores: compensado e madeira
bruta. O transporte em téda a fa-
brica, incluindo a usinagem, mon-
tagem e expedigcdo é feito por um
unico sistema: carrinhos manuais.
As pecas processadas sdo colocadas
sobre um tipo determinado e em-
purradas até a mdquina seguinte.
O processo permite, com despesas
insignificantes de manutengio,
manter um fluxo regular de mate-
rial sem prejudicar as areas dispo-
niveis. Além disso, representa um
investimento minimo e garante uma
padronizacdo completa dos méto-
dos e sistemas de transporte.

O projeto do layout e o siste-
ma para movimentar as cargas foi
feito pela OCREL. De acordo
com o eng.? J. Lang, dessa firma,
a solucdo encontrada baseou-se na
compara¢do com o0s outros siste-
mas aplicdveis ao caso, como: cor-

reia transportadora, rolétes livres,
rodizios etc., e com a experiéncia
das emprésas similares. O uso de
carrinhos apresenta resultados equi-
valentes com qualquer um désses
sistemas e com investimentos in-
comparavelmente menores. A ma-
deira ndo toca o solo desde sua
entrada até a saida para o clien-
te. O sistema projetado pela
OCREL — Planejamento — En-
genharia — Assessoria Empresa-
rial, tem condicoes de atender
eventual aumento da produgio ou
modificagoes dos produtos, sem
qualquer acréscimo em drea util ou
novos equipamentos. Além disso,
permite variar a vontade o esto-
que de material na linha.

Cargas pesadas — A usinagem de
blocos de motores na féabrica da
General Motors do Brasil, em Sao
José dos Campos, Sao Paulo, tem
um sistema interessante para mo-
vimentar unidades de grande péso
— acima de uma tonelada. Uma
linha de rolétes livres transporta
o material desde sua entrada, vindo
da fundicdo por caminhao, até a
sua saida para o setor de monta-
gem. Entre duas mdquinas existe
uma linha de rolétes-sébre a qual
0 bloco é colocado e empurrado
pela prépria mdquina ou por um
funciondrio. Nesse caso, a forga
necessdria € insignificante. Sao cér-
ca de 10 operagoes incluindo plai-
nar, furar, tornear, fresar etc. No
meio da linha dos rolétes sdao ins-
talados os acessorios auxiliares
para virar o bloco do motor, pesar,
inspecionar, medir etc. Um peque-
no nuimero de funcionarios fiscaliza
0 processamento e intervém em
alguns casos esporidicos.

O sistema economiza drea (til,
apresenta despesas de operagio in-
significantes e manutengdo minima.
Sua vida 1til € ilimitada e pode so-
frer acréscimos na producdo. Ade-
mais, representa um investimento
pequeno, evita o uso de acessorios
auxiliares e pode ser fornecido em
pouco tempo. A existéncia de pe-
queno declive permite o desloca-
mento das pegas pela acdo da gra-
vidade. Sua construgdo evita con-
gestionamento da linha, pois os
operarios dispostos ao longo dela
executam as diferentes operacoes.
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PORTO DO RIO

® O ndvo terminal maritimo para carvdo do Caju, cuja entrada em operagdo decuplica
o ritmo de descarga do Poérto do Rio (50 para 500 ton/hora, chegando a 700 ton/
hora) atende plenamente as necessidades de Volta Redonda e outras entidades. O no-
tavel aumento de rentabilidade dos servigos proporciona economia de divisas em sobre-
fretes e outras despesas decorrentes da lentiddo de descarga dos navios carvoeiros.
e Wilson Marcondes S|A forneceu todos os transportadores de correia usados no terminal.

e 8 TRANSPORTADORES DE CORREIA,
sendo 5 com 42 polegadas de largura e
capacidade de 700 ton/hora, e 3 com 48
polegadas de largura e capacidade de 1200
! ton/hora. Comprimento total de 1200 metros.

e TORRES DE TRANSFERENCIA,
equipadas com carros desviadores (primei-
ros no Brasil), facilitando o desvio do car-
vdo para silos ou transportadores.

e TORRE DE COMANDO, centralizando
o comando elétrico de.todo o terminal em
um unico ponto.

o
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WILSON MARCONDES S. A. IND. E COM. DE MAQUINAS

SAO PAULO 2, S.P
R. Gal. Jardim, 482-1.% and.-Fones: 37-7798 e 36-4761-End. Tel.: WIMARSA

RIO DE JANEIRO
Rua Meéxico, 70 - Grupo 507 - Telefone: 32-3891
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A paletizacdo vem sendo utiliza-
da, com freqiiéncia cada vez maior,
em indistrias que exigem manipu-
lacao répida e estocagem racional
de grandes quantidades de carga. O
emprégo de empilhadeiras e pallets
(estrados ou bandejas) ja proporcio-
nou, a muitas emprésas, economia
de até 80 por cento do capital des-
pendido com o sistema de transpor-
te interno. Um planejamento rigo-
roso deve ser sempre realizado, pa-
ra determinar a viabilidade ou nédo
do emprégo do sistema.

A manipulacdo em lotes de cai-
xas, sacos, engradados etc., permi-
te que as cargas sejam transporta-
das e estocadas como uma s6 unida-
de. As principais vantagens sao:
economia de tempo, mao-de-obra
e espago de armazenagem, Um sis-
tema de paletizacao bem organiza-
do permite a formacio de pilhas

IS 15
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Novos Processos

Os sistemas de paletizacdo e os contenedores tém aplicagdo
cada vez maior nos paises de grande indice de industrializagao.
Seu emprégo é obrigatério quando se projetam instalagdoes de ma-
ximo rendimento. No Brasil, contudo, ésses processos ainda sao
novos, por ser limitado o nimero de emprésas que os aplicam,
Sua divulgagao é importante para a generalizagao de seu emprégo,

Como Paletizar sua Carga

altas e seguras; oferece melhor pro-
te¢ao as embalagens, que sdo mani-
puladas em conjunto, além de eco-
nomizar tempo nas operagoes de
carga e descarga de caminhdes.

Aplicacio — Pallets (vide TM-
34, “Pallet € Indispensavel na Ar-
mazenagem Vertical™) sdo estrados
em que se colocam cargas a serem
movimentadas por empilhadeiras.
Podem ser construidos de virios
materiais (madeira, metal, plasti-
cos, papelao etc.), em diversos ta-
manhos e tipos. Podem ter uma ou
duas faces, para fins de empilha-
mento, e contar com duas ou qua-
tro entradas, para os garfos das
empilhadeiras. No Brasil, nao ha,
ainda, pallets padronizados, mas os
mais comuns sdo os que medem
1.200 por 1.200mm. Consistem de
duas camadas de tdbuas (tabulei-

ros) separadas por caibros. A dis-
tincia entre os tabuleiros deve ser
sempre superior a 50mm, a fim de
facilitar a entrada dos garfos da
empilhadeira. A carga pode ser em-
pilhada, s6bre o pallet, até uma al-
tura de 1.800mm. Nido € pratico
empilhar cargas paletizadas a altu-
ras superiores a quatro metros.

A area de aplicacao dos pallets
tem aumentado muito, nos tltimos
anos. Inicialmente empregados na
manipulagao interna de armazéns e
depositos, hoje acompanham a
carga, da linha de producéo a esto-
cagem, embarque e distribuicdo.
Para facilitar a utilizacdo dos pal-
lets, paises como a Inglaterra e
EUA padronizaram suas medidas,
permitindo, assim, que éstes viajem
em caminhdes, vagoes ferroviarios
e avides cargueiros, além de embar-
cacOes maritimas.
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Madeira e metal — Os pallets
sao feitos quase sempre de madei-
ra. Mas ha algumas situagdes espe-
cificas — fundigdes, ferramentarias
etc. — que exigem a utilizagao de
unidades metélicas, devido ao péso
excessivo das cargas, altas tempera-
turas e trabalho pesado. Em con-
dicoes normais de operagdo, hé
dois fatéres que determinam a es-
colha entre um pallet de madeira e
um de metal: custo inicial e de re-
posicao.

As principais vantagens da uti-
lizagdo dos de madeira sdo: baixo
custo inicial e facilidade da sua re-
para¢do. Além disso, ndo sdo cor-
rosiveis, nem oxidéveis e dao maior
seguranca a carga.

Os pallets metilicos, apesar do
elevado custo inicial, necessitam de
poucos reparos e sdo de grande du-
rabilidade. Incombustiveis e faceis
de limpar, podem, com o uso, tor-
nar-se escorregadios, provocando o
deslizamento da carga, a menos que
possuam bordas em ressalto.

O baixo custo de manutengdo
torna-os econdmicos, quando soli-
citados para operar em servigos
pesados e constantes. Da mesma
forma, o baixo custo inicial faz dos
pallets de madeira o implemento
indicado para longas estocagens,
manipulagcdes menos freqgiientes e
viagens.

Nimero de pallets — Ha trés
métodos para determinar o nime-
ro aproximado de pallets a serem
empregados em determinado siste-
ma. O primeiro consiste em tomar
de 60 a 80 por cento da drea total
de estocagem e dividir pela 4rea da
bandeja a ser utilizada. O resultado
‘devera ser multiplicado pelo ni-
mero de camadas que a altura do
teto permitir. No segundo método,
calcula-se a tonelagem total do ma-
terial a ser manipulado ou estoca-
do, dividindo éssé resultado pelo
péso de cada carregamento uniti-
rio. Adicionar 10 por cento para
pallets vazios, em estoque. No ter-
ceiro método € necessirio determi-
nar o pico de carga em nimero de
unidades, dividindo-o pelo nimero
de unidades carregadas por pallet.

Ha diversos fatores que precisam
ser considerados, ao se escolher um
pallet para operar em determinado

ARRANJO EM FILEIRA INTERROMPIDA ARRANJO EM DUPLO VAZADO

ARRANJO EM BLOCO VAZADOD ARRANJO EM PAREDE
DE PEQUENAS CAIXAS
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sistema: 1) péso; 2) resisténcia; 3)
tamanho; 4) necessidade de manu-
tengdo; 5) material empregado na
sua construcao; 6) umidade (para
os de madeira); 7) tamanho das en-
tradas para os garfos; 8) custo; 9)
tipo de construgao; 10) capacidade
de carga; 11) tipo de carga que
carregard; 12) capacidade de em-
pilhamento; 13) possibilidade de
manipulagdo por transportador;
14) viabilidade para operacoes de
estiva,

Arranjos — A distribui¢ao da car-
ga, sobre o pallet, é de grande im-
portincia no planejamento de um
sistema de manipulagao. Assim, é
conveniente determinar um arranjo
tipico para a padronizagdo das ope-
ragoes. Os elementos destinados a
trabalhar com os pallets devem ser
treinados, a fim de saberem qual a
maneira mais correta de carregai-
los, com volumes de determinados
tamanhos. Os tipos mais comuns de
arranjos sao mostrados na Figura 1.

O arranjo mais indicado para
determinado tipo depende de:

® Tamanho da carga — As ma-
neiras de paletizar uma carga po-
dem ser diversas, apenas uma ou
nenhuma, dependendo do seu ta-
manho.

® Péso do material — O numero
de camadas estd condicionado a
resisténcia do pallet e da embala-
gem.

® Carga unitaria — O compri-
mento, a largura e, especialmente,
a altura da carga unitdria, tomada
como um todo, devem ser conside-
rados.

® Perda de espaco — Alguns ar-
ranjos podem ter muitos ‘“‘vazios”
entre as suas unidades. Além da
perda de espago, o péso € distri-
buido desigualmente, possibilitan-
do o desmoronamento das pilhas.
€ Compacidade — As virias uni-
dades de um arranjo devem “se ca-
sar”, para que haja o necessério en-
trelacamento do conjunto.

® Métodos de amarracio — De
acordo com o tipo de fixagdo das
vérias unidades de carga em con-
_junto (colagem, arqueamento com
fitas metélicas ou de nylon etc.),
estas poderdo ser dispostas sébre o
pallet sem maiores preocupagoes.
Da-se mais importincia ao entro-
samento entre as varias unidades,
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PALETIZACAO

“Empregamos a paletizagdo ha dez
anos" — declarou o sr. Erling Barstad,
superintendente comercial da Refina-
coes de Milho Brasil. “0 sistema foi
instaurado para substituir o processo
antiquado e antieconémico, entdo em-
pregado, de deslocar grandes gquanti-
dades de carga manualmente. Hoje,
com o auxilio de 3.500 pallets, quatro
empilhadeiras e uns poucos homens,
deslocamos e estocamos milhares de
caixas, sacos e qguartolas — barris de
madeira —, diariamente, com grande
rapidez e economia”.

“Sao utilizados, em nosso sistema,
pallets de dois tamanhos: um de 1.650
por 1.400mm, destinado a carregar sa-
caria; outro, menor, medindo 1.320 por
1.200mm, para os diversos tipos de
caixas de papeldao e quartolas. Ambos
tém 150mm de altura e 100mm de es-
pacamento entre tabuleiros. Sdo feitos
de madeira, por elementos da prépria
emprésa, utilizando material fornecido
por serrarias, ja cortado nos tamanhos
necessarios. Os reparos sdo, igual-
mente, realizados por nés. Todos os
pallets tém dois tabuleiros, para pode-
rem ser empilhados, e duas ou quatro
entradas para os garfos das empi-
Ihadeiras.

“Os pallets maiores carregam 25

sacos de 50kg (Figura 5). Podem ser
empilhados trés, carregados, alcangan-
do uma altura média de 3.570mm, Uma
s6 pilha, portanto, pode armazenar
mais de 3,5t de sacaria.

“0Os menores podem carregar guatro
quartolas de capacidade média de
280kg (Figura 6), contendo glucoses,
colas ou “cor de caramelo”. A altura
alcangada por trés pallets sobrepostos
é de 3.090mm. Esses pallets podem car-
regar varios tipos de caixas de papeldo
corrugado (Figura 7). Levam, por exem-
plo, 66 embalagens (medindo 400 x 300
X 180mm), que por sua vez contém 25
pacotes de 400g de Maizena. Sao dis-
postas no paliet “em fileiras”, em seis
camadas de 11 caixas cada uma. A al-
tura da pilha de trés pallets empilha-
dos é de 3.690mm. Estes acompanham
as cargas desde a linha de produgio
até o embarque, sendo manipulados
nos depdsitos de estocagem e pétios
de embargue.

“A experiéncia gue adquirimos no
setor da paletizagdo possibilitou-nos a
resolugcao de um problema de manuseio
de material a granel, hd cérca de um
ano, em dois de nossos armazéns, no
interior do Estado. A sacaria existente

UM SISTEMA ORGANIZADO

naqueles depdsitos era transportada e
empilhada por carrinhos manuais e es-
cadas. Ensacamento, manipulacio, es-
tocagem e embargue eram realizados
por 75 homens. Com o manuseio cons-
tante, a sacaria soltava poeira, conta-
minando o ar e sujando os armazéns.
0 problema era reduzir o custo e
tempo de manuseio, além de melhorar
as condicoes de limpeza do local.
“Depois de experimentarmos alguns
equipamentos, percebemos que a pa-
letizacao resolveria a guestdo. Foram
compradas duas empilhadeiras de
2.000 guilos que custaram NCr$ 28 mil;
duas paleteiras (carrinhos) — NCr$
1.040,00 e 2.100 pallets no valor de NCr$
15.382,00 (NCr$ 7,32 a unidade). O custo
total do sistema foi de NCr§ 44.422,50.
“No sistema anterior, empregavam-se
na manipulagdo da carga 75 ho-
mens que custavam anualmente
NCr$ 69.61529. Com a introdugdo da
paletizagao o niimero de operirios foi
reduzido para 30, custando NCr$
28.445,62, por ano. A economia anual
passou a ser de NCr§ 41.169,67. Na épo-
ca, a economia trazida pela paletiza-

cao era de NCr§ 0,06 por tonelada ma-
nipulada”.

SISTEMAS DE
PALETIZACAO
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quando as cargas ndo sdo amarra-
das entre si.

Processo simples — Ha um méto-
do simples que indica se certos vo-
lumes podem ser transportados em
pallets de determinadas dimensoes.
Exemplo: caso uma emprésa opere
com bandejas de 1.200 por 1.200
mm, € necessario saber se elas po-
dem ser carregadas com caixas de
papelao medindo 350 x 250 x
150mm, Arrolar, primeiramente, as
dimensoes da caixa, anotando os
diversos multiplos de cada dimen-
s30:
350 250 150
(1) |700__ 500 300
1.050 |750 4501 (2)

Conclui-se que s6 hd uma manei-
ra racional de combinar essas di-
mensoes, para atingir a medida to-
tal do pallet, E a indicada em (1),
cujo arranjo € o da Figura 2. Os
numeros tabulados indicam que,
para preencher o espaco do pallet,
sdo necessarias, para cada cama-
da, duas dimensoes de 350 e 250
mm, em cada borda. Usando a ou-
tra série (2), seria necessirio colo-
car algumas caixas de lado.

Tamanho das embalagens — Para
utilizar pallets padronizados, as em-
présas devem adaptar a éles suas
embalagens. E antieconémico man-
ter pallets de varios tipos e dimen-
sdes em um sé sistema.

No que se refere ao eventual re-
estudo das embalagens, hd algumas
recomendacbes importantes, com
relagdo as caixas de papelao mais
comumente empregadas:

1 — Resisténcia: As embalagens
de papelao devem ser suficiente-
mente fortes para agiientarem o em-
pilhamento, suportando o péso de
quatro pallets carregados superpos-
tos.

2 — Péso: Para fins de paletizagao,
uma caixa de papeldao carregada
com 15kg, € considerada “6tima”.
Pésos maiores de 23kg nao sdo re-
comenddveis, pois tornam dificil a
manipulagdo individual, quando da
colocagao das caixas s6bre os pal-
lets.

3 — Cubagem: Caixas muito gran-
des ou muito pequenas aumentam
o custo do manuseio. A cubagem
ideal para a carga ser paletizada é
de 0,028m?, aproximadamente.

4 — Altura: Para melhor estabili-

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1967

A tendéncia atual indica que os pallets passardo a viajar com as cargas.

dade, a altura da embalagem ndo
deve ultrapassar as medidas de
comprimento € largura. Recomen-
da-se que ndo seja superior a 350
mm e 1.800mm respectivamente
para cada unidade e carregamento
total.

Embalagens inadequadas — Os se-
guintes tipos de embalagens nao sdo
indicados para paletizac@o:

® embalagem em forma de cubo
— dificulta a arrumacdo sobre o
pallet, bem como seu empilhamen-
to com seguranca;

® embalagens muito fracas que
nao permitam o empilhamento;

® embalagens muito pesadas —
alguns volumes devem ser desloca-
dos manualmente;

® embalagens demasiadamente
cheias — suas superficies laterais
ficardo abauladas, dificultando o
empilhamento;

@® volumes com formas ndo usuais
— conicos, cilindricos, hexagonais
etc., sdo dificeis de ser paletiza-
dos e desperdicam espago;

® cmbalagens mal identificadas
— um volume podera ser paletiza-
zado duas ou trés vézes, dependen-
do do tipo de operacdo. Identifica-
los em suas varias faces poupa tem-
Po;

® embalagens ou contenedores
que possam ser movimentados me-
canicamente, sem pallet. Refrigera-
dores e maquinas de lavar sdao um
bom exemplo disso.

Seguranca — Para movimentar e
transportar cargas unitirias torna-
se necessario, as vézes, fixa-las so-
bre o pallet. Para isso, os métodos
mais comuns sdo: aplicacdo de fi-

tas metélicas ou de nylon; cola, fi-
tas adesivas e cordas. A escolha de
um determinado tipo de reférgo de-
penderd de fatbéres como: distincia
a que sera transportado o pallet;
tipo a ser utilizado; método de ma-
nuseio e embarque etc.

A utilizagdo de fitas metdlicas €
a maneira mais segura de prender
cargas aos pallets. Sao utilizadas
fitas redondas, ovaladas ou chatas.
Pode-se cintar as cargas de vérias
maneiras (Figura 3). O arqueamen-
to pode ser feito transversalmente
as ripas; sistema indicado para os
transportes rodovidrio e ferrovia-
rio devido aos movimentos, na via-
gem. Fitas metdlicas, porém, nao
devem arquear conjuntos de emba-
lagens frageis, ja que podem danifi-
ca-las. A amarracdo de cargas pa-
letizadas s6 € necessaria quando o
pallet sofrer muita movimentagdo,
no transporte.

Setor em expansio — A paletiza-
¢ao, no Brasil, tem aumentado de
ano para ano. Emprésas como: Re-
finacoes de Milho Brasil, Cia. Do-
cas de Santos, Antdrctica Paulista,
Coca-Cola, Crush, Toddy, entre
outras, tém sistemas bem organiza-
dos empregando milhares de pal-
lets em suas operacoes de manipu-
lacdo. A falta de padronizacao, con-
tudo, concorre para aumentar o seu
custo de fabricagido. Resolvido ésse
problema, evidenciam-se as vanta-
gens do sistema: barateamento da
producao e possibilidade de o pallet
viajar com a carga, ficando ainda
mais reduzido o custo de manipu-
lacao. SERVIGO DE CONSULTA
N.2 125 segue
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PALETIZANDO FORMAS
E TAMANHOS RAROS

Nao ha restricdes para as espécies e formas de materiais
que podem ser paletizados. O limite pritico nao depende
das formas pouco usuais de algumas cargas, mas do equili-
brio entre o custo da paletizagdo e as vantagens dela
oriundas.

Cargas de formas irregulares podem ser paletizadas utili-
zando-se tipos especiais de pallets, encaixando dois ou mais
objetos, ou desmontando as vérias partes de um todo. Partes
pequenas podem ser manipuladas em cagambas empilhéveis.

Ha muitas maneiras de tornar mais eficiente um sistema de
paletizacdo, utilizando-se desde simples ripas a acessérios
mais complexos.
® Pranchas auxiliares — pedacos de madeira colocados
sobre a carga unificada auxiliam a suportar o péso do pallet
superior. Sao necessarios quando: a) o pallet s6 tem uma face;
b) a carga paletizada tem superficie muito irregular.
® Esquadrias — destinadas a suportar cargas empilhadas
de grande péso (Figura 1). Essas armacdes retangulares
servem, igualmente, para impedir que o pallet superior des-
cance diretamente sbbre a carga de outro.
® Ninhos — feitos para fixar um determinado material sébre
o pallet, tendo, para tanto, a forma do objeto a ser paletizado.
@® Colarinhos — feitos de ripas de madeira reforgadas por
cantoneiras ou fitas metdlicas. Indicados, sobretudo, para
paletizar cargas como botijoes de gis. Além de permitirem o
empilhamento, ddo mais seguranga a carga (Figura 2).
® Espacadores com entalhes — tipos de bergo possuindo os
contornos dos materiais a serem paletizados. Possibilitam o
manuseio agrupado de volumes como tambores de oxigénio,
gas etc. (Figura 3).
® Divisores — podem ser feitos em diversos tipos e forma-
tos, para separar desde pecas desmontadas até frascos con-
tendo 4cidos, como é o caso da Figura 4.
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NOVOS PROCESSOS

_Contenedores:
0% de Carga Util

~»

O uso do contenedor podera re-
solver alguns dos grandes proble-
mas de transporte no Brasil, E peca
fundamental para a recuperagao
das ferrovias e do comércio mariti-
mo ¢ mesmo para a reducdao dos
custos do caminhdo. Seu emprégo
cresceu consideravelmente nos tlti-
mos anos em todo o mundo e, até
paises em desenvolvimento, como o
Peru, o utilizam em ampla escala
em suas transagoes com o Exterior,

No Brasil, o uso do contenedor
¢ incipiente, mas tanto o Govérno
quanto o homem de emprésa vém
dedicando crescente atencdo as suas

Tipos
Padronizados

Uma emprénsa fabricante de car-
rogarias, a Fruehauf do Brasil, pre-
para-se para iniciar a fabricacdo,
em série, de contenedores padroni-
zados. Seu diretor-superintendente,
Clévis de Campos Maia, declarou
a TM:

“E necessario ter uma idéia clara
do que seja um contenedor, para
poder avaliar suas possibilidades.
Nao ¢ simplesmente uma caixa
para carregar mercadorias: é parte
de um equipamento, o qual, por sua
vez, integra um sistema de distri-
buicdo nacional e mundial, total-
mente intercambidvel entre os va-
rios meios de transporte.

“O emprégo do contenedor com-
pleta os sistemas rodo-ferro-mariti-
mo-aéreo, somando as vantagens de
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possibilidades. Atualmente, a Do-
minium exporta café solivel em
contenedores, transportando-os de
Santo Amaro a Santos; 0 mesmo
processo € usado por Café Cacique,
que leva as unidades de Londrina a
Paranagua; a Vigor emprega conte-
nedores de Cruzeiro, Est. de Sio
Paulo, ao porto do Rio, por ferro-
via.

A aplicagdo da lei da balanca
esta estimulando a adocao de siste-
mas de transporte conjugado. O
transporte de chapa de Volta Re-
donda, por exemplo, era efetuado
por carrétas que carregavam 25 to-

0 govérno federal estd incentivando o

cada um e estabelecendo condicoes
de méaxima eficiéncia, flexibilidade
e intercambilidade entre éles.
“Essa integracdo torna-se possi-
vel apenas mediante a padroniza-
¢do dos contenedores. Alids, o go-

neladas, mas que agora s6 podem
carregar 17. Como conseqiiéncia, a
Réde Ferrovidria Federal vem estu-
dando a possibilidade de transpor-
tar a chapa mediante piggy back e
contenedores. Igualmente, a RFF
pretende introduzir um servico de
piggy back e contenedores entre Sao
Paulo e Rio ainda éste ano,

De todos os sistemas de transpor-
te conjugado, o contenedor €, pro-
vavelmente, o mais eficiente: en-
quanto o autotrem permite levar
apenas 50 por cento de carga ftil,
e o piggy back 70 por cento, o con-
tenedor chega a 90 por cento.

uso de contenedores no transporte.

vérno federal, compreendendo per-
feitamente o problema, determinou
a Associagao Brasileira de Normas
Técnicas que estabelecesse as nor-
mas brasileiras; provisoriamente, as
unidades nacionais deverao seguir
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Ferrugem
nao ataca
quando
se usa
uma tinta
ricaem
zinco

Tintas com teor de 929, de zinco metalico, em sua pelicula séca,
eliminam o aparecimento da ferrugem pela prote¢ao catodica que
oferecem. Mesmo quando a superficie pintada sofre arranhoes, a
corrosao nao ataca: a ferrugem fica circunscrita a area arranhada
devido a sua agao inibidora. \

A ferrugem nao se alastra sob a pintura. Por isso, quando se quer
evitar o aparecimento da ferrugem, basta escolher uma tinta rica
em zinco.

Escolha entre estas marcas:

I R IS . o v oo sy sy A e s A o A S Casa Hilpert S.A.
IO EINRT . o oo s i e ST s b e e a e e s Combilaca S.A,
T e A A o A Y AP e ST s Ind. de Prod. Quim. G.T S.A.
s T L P 1T OO M Ind. Tint. e Vern. Gold. S.A.
L e s oot L oy st Tecno-Quimica S.A.
SN PORIT. s e s e Quim. Ind. de Tintas da Guanabara.

Maiores informagoes: Industria Brasileira de Pigmentos S.A.

Sao Paulo - Rua Alvaro de Carvalho, 50, conj. 2 - Tels.: 36-6155 e 36-5586 -
Rio - Rua da Lapa, 180 - Tels.: 22-4761 e 42.2207.
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Standard Propaganda

CONTENEDORES

os padroes da International Stan-
dard Organization. Tais normas na-
cionais encontram-se em fase final
de elaboragdo.

Critérios gerais adotados:
® Todos os contenedores deverio
ser baseados nos mesmos principios
gerais que possibilitem a constru-
¢do rude e estanque; que reduzam
os custos de fabricacdo e manuten-
¢do, eliminando as pecas moveis,
com excecdo das portas.
® Adocdo de um nimero minimo
de tamanhos, que atendam as ne-
cessidades dos vérios meios de
transporte.
® Resisténcia suficiente para que
as estruturas satisfdcam as condi-
goes de carga estitica e diniamica,
nas operacOes normais.
® Uniformizacao dos dispositivos
de engate, fixacdo e suporte.

“A Fruehauf do Brasil — conti-
nuou — vem estudando o lanca-
mento de contenedores no Pais, ha
varios anos. Uma vez resolvidos os
problemas da padronizacgao, preten-
demos iniciar sua fabricacdao em
série, seguindo os tltimos modelos
do mercado mundial. Contamos,
para tanto, com a cobertura da
Fruehauf Corporation, dos Estados
Unidos, firma com maior experién-
cia no setor, em todo o mundo.

“Nos ultimos meses recebemos
um elevado nimero de consultas,
para fabricagio de contenedores,
inclusive uma unidade isotérmica,
resfriada mediante nitrogénio liqui-
do, para exportagao de flores.

“A fabricagdo déstes equipa-
mentos obedece, atualmente, a um
novo critério estrutural. Os atuais
modelos sdo monoblocos, muito
mais leves e mais ficeis de fabricar
que os anteriores, além de extrema-
mente resistentes, Os tamanhos
mais utilizados mundialmente, os
de seis metros, por exemplo — que
a Fruehauf vai fabricar no Brasil
— podem carregar uma empilha-
deira de seis toneladas sem afetar a
estrutura do piso, permitindo a su-
perposicao de seis unidades carre-
gadas.

“Esse critério esta sendo adotado
também por nds, na construgao de
furgbes, uma tonelada mais leves do
que os conyencionais. As primeiras
unidades serdo entregues antes do
fim déste semestre”. ®

SERVICO DE CONSULTA N.° 126
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INFORMATIVO VASP .

O Brasil procura acompanhar o
» ritmo de crescimento do transporte
aéreo de carga em todo o mundo.
Aproximando as distdncias, permi-
tindo embalagens préticas e leves,
portanto muito mais econdmicas,
o transporte aéreo € a tnica so-
lucdo para quem ndo pode sujeitar-
se as surprésas de estradas nem
sempre em boas condigoes. E a
embarques que nem sempre se efe-
tuam a tempo.

Por avido, além da vantagem da
rapidez, a mercadoria ji é coberta
por seguro, cujo custo estd compu-
tado no frete, que, por sinal, € ain-
da pequeno, favorecendo o trans-
porte de qualquer tipo de carga, se-
ja qual fér o volume ou o valor da
mercadoria.

A VASP oferece regularidade

A regularidade dos vdos de car-
gueiros e avides mistos da VASP

TRANSPORTE AEREO DE CARGA Forshyix: wmws shosn k. e

as grandes organizagdes, atenderem

CRESCE EM TODO O MUNDO et Mt a8 Semas

tém filiais ou representantes, po-
dem manter um estoque reduzido,
diminuindo o capital imobilizado.

Quem transporta pela VASP

A Cooperativa Agricola de Co-
tia, a Granja Nagd, Granja Tupi e
a Avisco (Avicultura, Comércio e
Industria), entre outras, transpor-
tam pela VASP pintos de um dia
que se destinam a Cuiabd, Goia-
nia, Campo Grande e intimeras ou-
tras cidades déste imenso Brasil.
Esta operagdo se reveste de certa
delicadeza, ji4 que se sabe que os
pintos podem ficar apenas trés dias
sem alimentagdo depois da eclosdo
e ha que se aproveitar éste tempo
para se despachar e entregar a mer-
cadoria.

A Editéra Abril envia pela
VASP, tobdas as semanas, a revista
semanal de televisdo, “Intervalo”,
para Salvador e Recife. A VASP
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MEDIDOR DE LIMIAR DE VISAO
E OFUSCAMENTO NOTURNO

CRONOSCOPIO
ELETRONICO

CONJUNTO DE MEDIDA DE TEMPO
DE REACAO, COM APRESENTADOR
AUTOMATICO DE ESTIMULOS.

SERVICO
{s]3

PSICOLOGIA
APLICADA

———

AMBIDESTR|ME_TRO E
CAMPIMETRO OPTICO

Mas ndo é sé dos motoristas, pilotos, maquinistas,
operadores em geral que se deve exigir o exame
psicolégicol

Os vendedores, funciondrios burocrdticos, enge-
nheiros, técnicos, chefes e encarregados de depar-
tamentos — todos, enfim (e os candidatos a tais
postos) — devem ser submetidos a psicotestes.
V. pode reduzir até 70% da rotagio de pessoal
na sua firma, submetendo seus funciondrios ao
exame psicoldgico.

Lembre-se: CADA ELEMENTO DISPEN-
SADO REPRESENTA TRES SALARIOS
PERDIDOS!

O SERPA possui o mais moderno equipamento
eletrénico para testes e seus psicélogos sd@o regis-
trados no M. E. C., o que d4i validade oficial e
nacional para os laudos emitidos.

SERVICO DE PSICOLOGIA APLICADA
RUA BENJAMIN CONSTANT, 170 - 4.° ANDAR
TELS.: 36-1491 e 36-2703 - SAO PAULO 1, S.P.
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e responsabilizou pela entrega a
empo dessa revista que, por ter
natéria semanal, nao pode ser co-
ocada a venda com atraso.

Pela VASP, os leitores baianos e
ernambucanos tém recebido com
rande pontualidade a sua revista
e televisao.

temédio

Os laboratérios tém se servido
la VASP com freqiiéncia.

O Instituto Pinheiros transporta
nedicamentos para todo o Brasil.
) laboratério LEIVAS LEITE en-
ia vacinas conservadas em gélo
€co e protegidas por isopor.

Assim também procede o Labo-
atério Burroughs Wellcome do
3rasil que produz a vacina anti-
ftosa Cooper.

Pelo alto nivel em que se encon-
ra a industria quimica e farmacéu-
ica e pela necessidade de enviar os
vedidos de encomendas com rapi-
lez, € éste setor o que mais tem se
itilizado do transporte de cargas
éreas.

A VASP, por sua experiéncia
lesse tipo de transporte, tem sido
listinguida com a confianga das
naiores industrias do Pais.

\té carros de corrida

Nao s6 mercadorias pequenas e
eves mas, também, grandes volu-
nes tém sido transportados pela
VASP.

A SEARS, por exemplo, tem en-
iado Karts de corrida para Belo
Jorizonte,

As construtoras José Mendes Ju-
iior e Camargo Correia tém envia-
lo, pela VASP, pecas de tratores
: outros equipamentos de constru-
;30 e terraplenagem. A Caterpillar
lo Brasil também € cliente VASP.

tadios e maquinas de costura

Radios Semp e Maquinas de Cos-
wra Vigorelli, também, em todo o
Brasil, viajam pela VASP.

Tecidos e pegas para geladeiras

Tudo pode ser transportado por
avido, colm inumeras vantagens so-
bre o transporte de superficie, prin-
cipalmente para grandes distincias.

Pegas para geladeiras e tecidos
sao enviados, igualmente pela
VASP, pela Brastemp e Companhia
Nacional de Tecidos.

Willys Overiand

E a Willys despacha pecas para
Recife, consignadas para a sua
linha de montagens dos jeeps cha-
péu de couro.

jdias, filmes e relogios

Volumes pequenos, de grande va-
lor, sao despachados por avido,
protegidos pelo seguro ja consigna-
do no custo do frete. E como sem-
pre, a preferéncia pelo servigo
VASP tem sido marcante. Joéias
Dugque, por exemplo.

Industria de Relégios A Hora e
Pereira de Souza & Cia. (filmes)
também tém preferido a VASP na
sua necessidade de estabelecer con-
tato com o resto do Brasil, ripida,
eficiente e econémicamente.

A VASP da toda a orientacao

O custo do despacho por via
aérea resulta em reducido de despe-
sas em varios setores.

Vejamos a embalagem

E mais leve, mais simples e che-
ga sempre em bom estado. Os gas-
tos com transporte de embalagens
por via aérea sdo bem menores do
que os efetuados com qualquer ou-
tro meio de transporte.

Sao reduzidos também os prazos
de recebimento das suas faturas,
pois mercadoria recebida em dia €
paga mais rapidamente.

Possibilitando atendimento pron-
to dos pedidos, permite menor es-
toque de mercadorias.

Consulte a VASP quando quiser
transportar para qualquer ponto do
Pais.
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PROUDON S.P

Pelos avides das linhas normais,
seu pessoal dependeri de luga-
res vagos e serd obrigado a
baldeagdes e despesas extras, li-
mites de bagagem, mil regula-
mentos l... Voando no seu pro-
prio PIPER, seus técnicos, en-
genheiros e vendedores pode-

Como transportar
sua equipe de vendas
eseus produtos,

no tempo e hora

convenientes’

rio levar filmes, projetos, pro-
dutos... pousardo no proprio
campo ou nas proximidades da
indtstria, obra ou fazenda n ser

visitada e terdo um rendimen-

to de trabalho muito maior,
porque o seu PIPER vai onde

a aviagio comercial nio vai!

O pequeno aviio

mais vendido
no Mundo!

PIPER

Representantes Autorizados no Brasil :

J. P. MARTINS AVIACAO

Av. Perimetral, s/n.>-Campo de
Marte - Hangar Fontoura
Tels. 36-1459 e 33-9546
S. Paulo - 8. P.

Distribuidores para S#o Paulo, Parang,
Santa Catarina e Rio Grande do Sul

S.A.CTA

S/A Comércio Técnico Aerondutico
Av. Franklin Roosevelt, 137-11.2 and.
Tel. 42-8026 - Rio de Janeiro
Distribuidora para os Estados do Acre, Ama-
zonas, Pard, Maranhdo, Piaui, Ceard, R, G.
Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Sergi-
pe, Bahia, Esp. Santo, Minas Gerais,. Mato

Girosso, Distrito Federal e Territorios.
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a qualidade
de uma
soldagem
perfeita
depende do

AR-1 ARMCO

CABECOTE
SEMI E
AUTOMATICO
AO ARCO
SUBMERSO

mais simples « mais veloz = mais eficiente

PRODUZIDO PELA

—
ARMCO

Grant-ap

Fabricantes de: Bueiros Galvanizados »
Tubos de Aco « Eclacas - Pranchas « Comportas
» Delensaz « Tangues = Eletrodes Lincoln, elc,
Distribuidores da: Bambozzi 5.A, - Lukens
Steel Co. - Lincaln Electric Co. - Armeo Steal
Corp. @ suas divistes (Armco, Shefflald, National
S"PPIE Metal products, International e Union
Wirs Rope).

Fluxcs, Arames, Cabegotes, Posiclonadores &
Acessorios para solda elétrica fazem parte, tam-
bém, da linha Armeco.

Rio - Sao Paulo - Porto Alegre

Curitiba - Belo Horizonte Recife
Salvador - Baur( - Ribelrao Préto

Armco, o piongiro em arco submerso no Brasil.

\)

edicao
industrial

GUIA
DO COMPRADOR

Os eqguipamentos de transporte indus-
trial aplicam-se em inimeros setores,
TM apresenta uma relacao dos prin-
cipais fabricantes de méquinas e aces-
sorios. para o levantamento e a movi-
mentacao de cargas em todo o Pais.

EQUIPAMENTOS

Cordas

Guanabara — Cia. Com. e Ind. Freitas
Soares.

Rio Grande do Sul — Cordoaria Sio Leo-
poldo S.A. (Sio Leopoldo); Luiz Lorea
S.A. (Sdo Leopoldo).

Sio Paulo — A.G. Monteiro & Cia. Ltda.;
Artefatos de Fibra Trambusti; Cia. Sisal
do Brasil — Cosibra; Cordanyl Indl. e
Coml. Ltda.; F. Vicente Blanes S.A. Cordas
e Barbantes; Fiagio e Cordoaria Ipiranga;
Ind. e Com. de Cordas e Barbantes Fiotex
Ltda.; Inds. P. Maggi S.A. Cordas e Bar-
bantes; Monofil-Soc. Indl. de Monofila-

mentos Ltda.; Sibrasil — Ind. Sisaleira do
Brasil S.A.; Tekla Indl.

Cabos

Guanabara — Armco Ind. e Coml. S.A.:

Cia. Americana de Produtos de Aco Ind.
¢ Com.; Ifca S.A. Ind. de Fios e Cabos:
Morsing Cabos de Aco Lida.

Sio Paulo — Cimaf — Cia. Indl. e Mer-
cantil de Artefatos de Ferro; Imeca — Ind,
e Mercantil de Cabos de Aco Ltda.; Inasa
— Ind. Nacional de Artefatos de Aco S.A.:
Metaliirgica Cabomat S.A.; Oliveira, Castro
& Cia. Ltda.

Correntes

Rio Grande do Sul — Mecinica Ritter
Ltda. (Santo Angelo).

Siao Paulo — Cia. de Parafusos e Metaliir-
gica Santa Rosa; Com. e Ind. de Correntes
Industriais Emili Ltda.; Correnies e En-
grenagens Caragacé S.A.; Correntes e For-
jados do Brasil S.A. (Campinas); Correntes
Industriais Lane Ltda.; Correntes Menke
8.A.; Correntes Sio Caetano S.A.; Estréla
— Correntes ¢ Engrenagens Ltda.; GKW
Correntes Industriais; IBAF — Ind. Brasil.
de Artef. de Ferro (Campinas); Soc. Indl e
Coml. de Agos; Met. Correntina Ltda.:
Sao Raphael; Metal. Arme Ltda.

Correias transportadoras

Guanabara — Sociedade Mecinica p/Ind.
e Lavoura — Somil.

Sio Paulo — Cia, Goodyear do Brasil Pro-
dutos de Borracha; Fiébricas Germade S.A.:
Produtos Lev Ltda. (Guarulhos).

Transportadores de correia

Guanabara — EME — Equip. Metal. e
Inds. Ltda.; J. Reis Mecéin. Indl.: Metal
Constr. Luiz Licht S.A.

Minas Gerais* — Pohlig-Heckel do Brasil.
Siao Paulo — Barber-Greene do Brasil Ind.
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¢ Com.; Cia. Bernauer de Secadores Inds.:
Corr. e Engr. Coragacé S.A.; Dinape S.A.
Distr. Nac, de Pecas; Equipam. Inds. Eisa.
S.A.; Fibr, de Midquinas Famasa Ltda.:
Fichet & Schwartz-Hautmont; GKW Corr.
Inds.; Ind. ¢ Com. Feba de Constr. Metali-
cas Ltda.; Ind. de Mdgs. Santa Terezinha:
Ind. de Mdéquinas Baumert Ltda.: Inds.
Mecén. do Pari Ltda.; Linkbelt-Piratininga
Transp. Inds. Ltda.; Maquinas Maco: Trans-
mecinica S.A. de Mdgs.; Wilson Marcon-
des S.A. Ind. e Com. de Maquinas.

Transportadores de fita metélica

Sio Paulo — Sandvik do Brasil S.A. Ind.
e Com.

Transportadores de tela metilica

Siio Paulo — Aramificio 4rmios Branchini
S.A.; Aramificio Vidal S.A.; Avilindia
S.A.; Flavio J. Martorelli: S.M, Rodrigues
e Cia. Ltda.; Vibrotex Telas Metalicas
Ltda.

Transportadores de résca

Sio Paulo — Bates do Brasil S.A.; Cali-
bras Equip. p/ Ragdes Ltda.; Constr. Me-
canicas Rozenowicz Ltda.; Ind. ¢ Com,
Feba Construcdes Met.; Ind. e Com. Meta-
lirgica Atlas S.A.; Ind. de Mdiquinas Bau-
mert Ltda.; Linkbelt-Piratininga Transp.
Inds. Ltda; Masiero Industrial S.A. (Jaf);
Mecénica Continental; Miag do Brasil:
Moinhos Ind. e Com. Tecmolin: Wilson
Marcondes S.A. Ind. ¢ Com. de Mégquinas.

Transportadores magnéticos

Sao Paulo — FEriez Produtos Magnét. e
Metal. S.A.

Transportadores de corrente

Sdo Paulo — Biihler do Brasil S.A. Ind. e
Com.; Calibrds Equip. p/ Racdes Ltda.:
Com. e Ind. de Correntes Inds. Emili: Cor-
rentes e Engren. Coragacé S.A.; Dinape
— Distr. Nacional de Pecas; GKW Corren-
tes Inds. Ltda.; Inds. Mecin. do Pari Ltda.:
Linkbelt-Piratininga Transp. Indust. Litda.:
Miag do Brasil; Transmecinica S.A. —
Ind. de Maéquinas.

Guanabara — Metal Constr. Luiz Licht
S.A.

Minas Gerais — Pohlig-Heckel do Brasil.

Elevadores de cagcamba

Guanabara — Metal Constr. Luiz Licht
S.A.; EME Equip. Metil. ¢ Inds. Ltda.
Minas Gerais — Pohlig-Heckel do Brasil.
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Sao Paulo — Barber-Greene do Brasil Ind.
e Com,; Biihler do Brasil S.A. Ind. e Com.;
Calibras Equip. p/Ragoes Lida.; Cimsa —
Cia. Ind. de Mica; Constr. Mecinicas Ro-
zenowicz Ltda.; Dinape Distr. Nacional de
Pecas; GKW Correntes Industriais; Ind. e
Com. Metal Atlas S.A.: Linkbelt-Piratinin-
ga Transp. Inds. Ltda.; Masiero Indl. S.A.
(Jai); Mecinica Continental, Miag do
Brasil; Naschold; Transmecédnica S.A. Ind.
de Migs.; Wilson Marcondes S.A. Ind. e
Com. de Maigs; Tecmolin.

Teleféricos

Guanabara — Ishikawajima do Brasil —
Estaleiros S.A.

Minas Gerais — Pohlig-Heckel do Brasil.
S30 Panlo — Torque S.A. Ind, e Com.
de Mags. Elétricas (Araras).

Monotrilhos

Guanabara — Transp. Industr,, Méaquinas
e Acess. Gerais-Trimag Ltda.

Sao Paulo — Alt S.A, Apar, p/ Levant. e
Transp.; Equip. Industriais Pontemac Ltda.;
GKW Correntes Industriais; Féibr, de Ma-
quinas Famasa Ltda. Inds. Villares S.A.;
Munck do Brasil S.A.; Transmecinica
S.A. — Ind. de Migs.; Torque S.A. Ind.
e Com. de Méags. Elétr. (Araras).

Transportadores vibratérios

Sao Paulo — Brobris; Cia. Bernauer de
Secadores Inds.; Dapalma S.A.; Eletro Me-
cdnica Marazil; Equipamentos Inds. Vibro
Ltda.; Ind. e Com. Feba Constr. Metélicas
Ltda.; Méquinas Donar Ltda.; Matheus,
Torres & Cia. Ltda.; Mavi-Méaquinas Vi-
bratérias.

Transportadores pneuméticos

Rio Grande do Sul — Guttler & Mahar
Ltda.

Sao Paulo — Aero Mecinica Darma;
Bithler do Brasil S.A. Ind. e Com.; Cali-
bras Equip. p/Ragdes Ltda.; Cia. Bernauer
de Secadores Inds.; Cia. Fuller de Equipa-
mentos; Cursor Ind. Eletromecinica; Di-
nape-Distr, Nacion. de Pecas; Gema S.A.;
Miag do Brasil; Moinhos Ind. e Com.
Tecmolin; Tecnocereal Ltda.

Transportadores de rolétes

Guanabara — Metal Constr. Luiz Licht
S.A.; Transp, Industr., Madigs. e Acess.
Gerais — Trimag Ltda.

Sao Paulo — Cia. Bernauer de Secadores
Inds.; Carros Inds. Truckfort Ltda.; Cursor
Ind. e Eletromec.; Dinape — Distr. Nacion.
de Pegas; Equip. Inds. Eisa; GKW Cor-
rentes Industriais; Ind. de Mags. Baumert
Ltda.; Inds. Mecéin. do Pari Ltda.; Ind. de
Miégs. Santa Terezinha; Moinhos Ind. e
Com. Tecmolin; Socied. de Migs. Maco
Ltda.; Transmecénica S.A. Ind. de Maigs.;
Wilson Marcondes S.A. Ind, ¢ Com. de
Migs.

Escorregadores helicoidais

Guanabara — EME — Equip. Metil, e
Inds, Ltda.; Metal Construt. Luiz Licht
S.A.

Sao Paulo — Linkbelt-Piratininga Transp.
Inds. Ltda.; Mecédnica Continental; Metal-
mecdnica; Transmecinica S.A. Ind. de
Mégs.; Wilson Marcondes S.A. Ind. e Com.
de Miégs.

Talhas Manuais

Guanabara — Transp. Inds., Méigs. e ‘Acess.
Gerais — Trimag Ltda.

Parani — Walter & Cia. Ltda.

Rio Grande do Sul — A, Otto Koch & Cia.
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Santa Catarina — Fundigio Tupy S.A.
(Joinville).
Sao Paulo — Fibrica Brasileira de Fer-

ramentas S.A. (Araras); Torque S.A. Ind.
e Com. de Migs. Elétricas (Araras).

Talhas elétricas

Guanabara — Cidam — Cia. Instrum. e
Apar. Mecén.

Parani — Walter & Cia. Lida.

Sao Paulo — Alt S.A. Apar. p/ Levant. e
Transp.; Equip. Inds. Pontemac Ltda.;
GKW Correntes Industriais Ltda.; Inds.
Villares S.A.; Munck do Brasil S. A. Equip.
Inds.; Torque S.A. Ind. e Com. de Maigs.
Elétr, (Araras).

Talhas pneumaticas

Sao Paulo — Carrera Equipam. Pneuméti-
cos Ltda.; Gardner-Denver do Brasil (mon-
tagem).

Talhas hidraulicas
Parand — Walter & Cia. Ltda.

Tirfor
Guanabara — Cidam — Cia. Instrum. e
Apar. Mecin.

Guindastes ascensionais e de tbrre

Guanabara — Ishikawajima do Brasil —
Estaleiros S.A.; Fundi¢io Luporini S.A.;
Tecnotransportes S.A.

Minas Gerais — Pohlig-Heckel do Brasil.
Minas Gerais — Pohlig-Heckel do Brasil,
Sio Paulo — -Alt S.A. Apar. p/ Levant. e
Transp.; Mecéinica Sampson Ind. e Com.
Ltda.; Torque S.A. Ind. e Com. de Migs.
Elétr. (Araras).

Guindastes portudrios

Guanabara — [shikawajima do Brasil-Esta-
leiros S.A.: Tecnotransportes S.A.

Siio Paulo — Bardella S.A. — Inds. Meca-
nicas; Torque S.A. Ind. ¢ Com. de Miags.
Elétricas (Araras).

Guindastes-escavadeiras

Pernambuco — Herberto Ramos S.A.
Sao Pawlo — Inds. Villares S.A.; Fibrica
Nacional de Vagdes S.A.

Guindastes motorizados

Guanabara — Cia. Nacional de Guindastes.
Sdao Paulo — Hyster do Brasil S.A.

Guindastes sdbre veiculo

Guanabara — Inds. Mecéin. Kabi S.A.
Rio de Janeiro — Kibrias S.A. (Sdo Joao
de Meriti).

Siao Paulo — Alt S.A. Apar. p/ Levant. e
Transp.; Metalirgica Corona S.A.; Munck
do Brasil S.A. Equip. Inds.

Guindastes manuais

Guanabara — Jodo Pajunk & Cia. Ltda;
Inds., Méqgs. e Acess. Gerais Trimag Ltda.
Rio Grande do Sul — Metal, Ferroarte
Ltda.

Sae Paulo — Carros Industriais Truckfort
Ltda.; Fabr. de Mags. Famasa Ltda.; Sieg
Metal. Mdags. e Ferramentas.; Zeloso Ind.
e Com. Ltda.

Elevadores industriais e monta-cargas

Rio Grande do Sul — Elevadores Siir Ltda.;
Soc, Tecn, de Manut, e Mont. Inds. Sote-
mami.

Guanabara — Elevadores Alpha Ltda.; Ele-
vadores Elbo; Elevadores Excelsior Ltda.;
Elevadores Mundial Ltda.; J. Reis Mecéan.
Indl; Transp. Inds. Méqs. e Acess. Gerais-
Trimag.

Minas Gerais — Artef. Hércules S.A. Ind.
e Com.
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“"MATERIAL
HANDLING"

ZELOSO

..0 que falta em
sua industria

PALETEIRA (Pallet-Truck)

» Para transporte de volumes
em depositos e oficinas,

o Levantamento hidraulico.

» Capacidade 1.000 a2 2000 kg.

Consulte-nos sem compromisso

, ZELOSO

2,

/
/

Indistria ¢ Comércio Lida.
" 3 M

GERENTE DE
MANUTENGAO

SAIB - SocC. AN.
IMPRESSORA BRASILEIRA

A MAIOR INDUSTRIA

GRAFICA DE SAQ PAULD,
PRECISA DE:
GERENTE DE MANUTENCAO
COM EXPERIENCIA MINIMA

DE 3 ANOS. IDADE MAXI-
MA: 45 ANOS.

MARCAR ENTREVISTA COM
DR. CLAUDIO DE Souzn
PELO TELEFONE 35-8604,
OU ESCREVER PARA:

DR. RICHARD CIVITAR,
DIR. GERAL - SOC. AN.
IMPRESSORA BRASILEIRA
R. ALVARO DE CARVALHO 48,
4.° ANDAR, SAO PAULO 4, SP.
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GUIA DO COMPRADOR

Sdo Paulo — Alt S.A. Apar. p/ Lev. e
Transp.; Cursor Ind. Eletromecéanica; Di-
nape S.A. Distr. Nac. de Pecas; Elcar Ele-
vadores e Carr. Inds. Ltda.; Elevadores
Atlas S.A.; Elevadores Otis; Elevadores
Real; Elevadores Schindler do Brasil; Ele-
vadores Suwis do Brasil; Fabr. de Mags.
Famasa Ltda.; Inds. Mecénicas do Pari
Litda.; Moinhos Ind. e Com. Tecmolin;
Rodil Ind. Mecénica.; Torque S.A. Ind. e
Com. de Migs. Elétr. (Araras); Transme-
cinica S.A. Ind. de Mdgs.; Usinas Santa
Luzia, Zeosul Inst. e Méquinas Ltda.

Pérticos

Guanabara — Ishikawajima do Brasil — Es-
taleiros S.A.

Sdo Paulo — Alt S.A. Apar. p/ Levant. ¢
Transp.; Bardella S.A. Inds. Mecinicas;
Cia. Brasil. de Constr. Fichet & Schwartz-
Hautmont; Inds. Villares S.A.; Mecénica
Pesada S.A. (Taubaté); Oficina Zanini S.A.
(Sertdozinho); Torque S.A. Ind. e Com. de
Migs. Elétr. (Araras).

Pontes rolantes

Guanabara — Ishikawajima do Brasil-Esta-
leiros S.A.; Jodao Pajunk & Cia. Ltda.;
Transp. Inds. Mégs. e Acess. Gerais-Trimag
Ltda.

Minas Gerais — Pohlig-Heckel do Brasil.
Parand — Walter & Cia. Ltda.

Sao Paulo — Alt S.A. Apar. p/ Levant. e
Transp.; Bardella S.A. Inds. Mecénicas;
Cia. Brasil. de Constr. Fichet & Schwartz-
Hautmont; Equips. Inds. Pontemac Ltda.;
Forbril-Fornecedora Fabril S.A.; Inds. Vil-
lares S.A.; Mausa-Metal. de Acess. p/
Usinas S.A. (Piracicaba); Mecinica Pesada
S.A. (Taubaté); Metaliirgica Corona; Munck
do Brasil S.A. Equips. Inds.; Oficina Za-
nini S.A. (Sertaozinho); Socied. de Mags.
Maco Ltda.; Torque S.A. Ind. ¢ Com. de
Mags. Elétr. (Araras).

Jib cranes

Guanabara — Ishikawajima do Brasil-
Estaleiros S. A.

Minas Gerais — Pohlig-Heckel do Brasil.
Sao Paulo — Fibr. de Migs. Famasa Ltda,;
Equips. Inds. Pontemac Ltda.; Munck do
Brasil S.A. Equips. Inds.; Torque S.A. Ind.
e Com. de Midgs. Elétr. (Araras);

Skip hoist

Guanabara — Ishikawajima do Brasil —
Estaleiros S.A.

Minas Gerais — Pohlig-Heckel do Brasil.

Sio Paulo — Linkbelt-Piratininga Transp.
Inds. Ltda. :

Empilhadeiras motorizadas

Sao Paulo — Empilhadeiras Clark S.A.
(Valinhos); Eaton-Fuller Equips. p/ Veic.
Ltda.; Hyster do Brasil S.A. Caminhdes
Inds.

Empilhadeiras elétricas
Cebra — Constr. Eletromecin, Brasil Ltda.

Empilhadeiras manuais e carrinhos
elevadores

Guanabara — Jodo Pajunk & Cia. Ltda.;
Transp. Inds., Maqs. e Acess. Gerais Tri-
mag Ltda.

Minas Gerais — Artefatos Hércules S.A.
Ind. e Com. -

Sio Paulo — Carros Inds. Truckfort Lida.;
Fébr. de Mdgs. Famasa Ltda.; Farex Ind.
e Com. de M4qs. Ltda.; Harlo do Brasil
Ind, ¢ Com. S.A.; Ind. de Migs. Santa
Terezinha Ltda.; Manejo S.A. Ind. de
Mater. p/ Remogio e Conexos; Matrin;
Metalirg. Bom Pastor Ltda.; Oficina Meci-
nica Continental; Zeloso Ind. e Com. Ltda.
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Carrinhos

Minas Gerais — Astef. Hércules S.A. Ind.
¢ Com.

Guanabara — Metalig Com. e Ind.; Co-
matec Com. de Mat. Técnicos Litda.; J.
Reis Mecénica Indl

Sdao Paulo — Anton Pfaf; Ari Inds, Metal,
Silvestre; Carrinhos e Elevadores Elcar;
Carros Inds. Truckfort Ltda.; Cebra
Constr. Eletrom. Brasileiras Ltda.; Cia,
Mooca Com. ¢ Ind.; Fabr. de Mags. Famasa
Ltda.; Manejo S. A. Mat. de Remogio ¢
Conexos; Mecin. Continental Ltda.; Metal.
Bom Pastor Ltda.; Pasini & Cia. Ltda.;
Pontal Mater. Rodante S. A.; Roberita Com.
e Ind. de Artef. de Ferro Ltda.; Rodizios e
Carrinhos Rod-Car Ltda.

Tratores de pneus

Minas Gerais — Demisa Deutz Minas S. A.
— Fabr. de Trat.

Sio Paulo — CBT — Cia. Brasileira de
Tratores (Sao Carlos); Ford Motor do Bra-
sil S.A.; Massey-Ferguson do Brasil Ind. e
Com.; Tratores Fendt S. A. (Sio Bernardo);
Valmet do Brasil Ind. e Com de Tratores
(Moji das Cruzes).

Tratores de esteira
Sao Paulo — Fab. Nacional de Vagoes S.A.
Microtratores

Rio Grande do Sul — Ind. Gaiicha de
Impl. e M#éqgs. Agric. S.A. — Agrisa.
Sio Paulo — Iseki-Mags. Agric. Com. e
Ind. Ltda. (Indaiatuba); Lambretta do
Brasil S.A.; Marukyu Ind. de Mégs. Agric.
(Diadema).

Tratores elétricos

Sao Paulo — Cebra Constr. Eletromec.
Brasil. Ltda.

Escavo-carregadeiras

Eaton Fuller Equip. p/ Veiculos Ltda.;
Equipamentos Clark S.A. (Valinhos).

Carrétas

Guanabara — Ferjaro S.A.; Ferreira &
Valle; Tevema.

Pernambuco — Com. e Ind. de Miqgs. Agri-
colas Lida.

Rio de Jameiro — Kibrds S.A. Basculantes
(Sao Jodo de Meriti).

Sio Paulo — Agrima Equip. ¢ Mags. Agri-
colas S.A.; Ari Carrogas Basculantes;
Cebra Constr. Eletrom. Brasil. Ltda.; Fé-
brica Nacional de Viaturas-Fandvia Litda.;
Ind. e Com. de Migs. Agricolas (Jampinas
Ltda. (Canipinas): Pontal Material Ro-
dante S.A.

IMPLEMENTOS

Pallets de madeira

Sao Paulo — Embatec; Esquadrias Padrio
S.A.; Fabr. de M4gs. Famasa Ltda.; Ser-
rarias Almeida Porto S.A.; Serraria Ameri-
cana Salim F. Maluf S.A.; Vicari S.A. Ind.
e Com. de Madeira.

Pallets metélicos

Sao Paulo — Fabr. de Mdgs. Fama Ltda;
Pasini & Cia. Ltda.

Balancas

Guanabara — Balancas Ajlria; Casa Con-
teville Ind. e Com. Ltda.; Ind. Mecénica
Sdo Miguel Ltda.

Pernambuco — Herberto Ramos Ind. e
Com. S.A.

Rio Grande do Sul — Balanga Sto. Antd-
nio Ltda.; Balancas Acores Ltda.; Balancas
Ferrando Ltda.; Guerra, Bagatini Ltda;
Ind. de Bal. Dalle Molle Ltda. (Caxias do
Sul).

Sao Paulo — Balangas Chialvo S.A. Ind.

¢ Com.; Balangas de Precisio Record
Ltda.; Cia de Méags. Hobart-Dayton do
Brasil; Inbelsa; Ins. Filizola S.A.; Ind. de
Balancas Jodo Micheletti; Ind. e Com. de
Balangas Confianga; Ivo della Noce & Cia.
Ltda.; Metal. Paulista S.A.; Perfecta Ind. ¢
Com. de Balangas Ltda.; Toledo do Brasil
— Ind. de Balangas S.A.

Redutores e variadores de velocidade

Guanabara — Mechano Technica de Instal.
Inds. e Agric. Ltda.; Sauer S. A. Inds.
Mecén.; Treu & Cia. Lida.

Minas Gerais — Pohlig-Heckel do Brasil,
Rio Grande do Sul — Antonio Vogg &
Cia. Ltda.; IMD-Indl. de Mégs. e Disposit.
Ltda.; Ind. de Mdigs. Enko (Novo Ham-
burgo).

Sio Paulo — Bates do Brasil S.A.; Cia.
Brasil. de Const. Fichet & Schwartz-Haut-
mont; Di Tomasso & Posata Ltda; Falk do
Brasil S.A. Equip. Inds.; Ind. e Com. Ir-
maos Cestari S.A. Ind. Mecén. Zara-Zucchi
Ltda.; Masiero Indl. S.A. (Jad); Mausa-
Metal de Acess. p/Usinas S.A. (Piracicaba);
Mecdnica Radial S.A.; Oxford Ind. ¢ Com.
de Prod. Eletron. Ltda.; Redutores Trans-
motécnica S.A.; Stenco Apar. e Equip,
Elétr. Ltda.; Texima Ind. de Midgs.; Usi-
nas Santa Lizia S.A.; Varimot-Equip. Inds.
Ltda.; Varitron S.A. Ind. Eletrom. e Ele-
tron.; Vetam Ind. de Redutores Lida.;
Zauli S.A. Inds. Aeromec.

Contadores

Sio Paulo — Eletronica Labor. Eletr. Lida.;
Inco-Ind. Nacion. de Contadores; Instr. e
Regulad, Digimatic Ltda.; Ind. e Com.
Neva.

Rodizios e rodas

Guanabara — J. Reis Mecén. Indl; Jodo
Pajunk & Cia. Ltda.

Siao Paulo — Carros Inds. Truckfort Ltda.;
Cia. SKF do Brasil-Rolamentos; Mecin. e
Estamparia Meril Ltda.; Metal. Bom Pastor
Ltda.; Metal. Mario Schioppa; Metal.
Tuiuti; Novex Ltda.; Rodizios e Carrinhos
Rodo-Car Ltda.; Rolex Carrinhos, Rodas e
Rodizios; Raogaina Ind. e Com.

Contenedores

Sao Paulo — Freuhauf do Brasil S.A. Ind.
de Viaturas; Trivellato S.A. Eng., Ind. e
Com.

Contenedores industriais

Sdo Paulo — Ago Torsima S.A.; Cobras-
ma; Cia. Brasileira de Constr. Fichet-Sch-
wartz-Hautmont; Embatec; Moreira & Mar-
ques S.A.; Pasini & Cia. Ltda.; Plasticos
Hévea S.A.; Tecnogeral S.A.

Escadas

Gnamabara — A. Cantisano & Irmdos Ltda.;
Inds. Prodigio Ltda.; Jodo Pajunk & Cia.
Parana — Forplis S.A. Fébr. de Escadas.
Rio Grande do Sul — Augusto Timmers;
Pereira & Cia. Ltda.

Sido Paulo — Antdénio Coelou; Eng., Com.
e Ind. Laminarco Ltda.; Escadas Patamar;
Fibr. Técnica de Escadas; Indusa S.A.
Ind. Metal.; Inespar Ind. e Com. Ltda.;
Eu{iiz Bagno & Cia. Ltda.; Ornelas & Cia.

tda.

Andaimes

Guanabara — Aferbras Acos Ferram.
Brasil S.A.; Mills-Andaimes Tubulares.
Minas Gerais — Artef. Hércules S.A. Ind.
e Com.

Sao Paulo — Andaimes Suspensos Asa
S.A.; Constr. Tubulares Mannesmann S.A.;
Rohr S.A. Estr. Tubulares; Rodizios e Car-
rinhos Rod-Car Ltda. [ ]

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1967



i

R
.

Admita que vocé estava perdendo dinheiro.

Antes de ter a Yale, vocé desperdigava mao-de-obra
em tarefas de transporte e empilhamento. Perdia tem-
po, e nao aproveitava o espacgo de armazenamento.

Agora, a Yale transporta e empilha toneladas de
carga em pouco tempo, com um homem operando, e
aproveitando totalmente a area de armazenamento.

Admita que vocé estd ganhando dinheiro.

YALE: 92 anos de experiéncia em movimentacdo de cargas.

=g T e EATON - FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda. ~
YALE £ | ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIANO, 72 .18 & 2.9 « FONES 34.8747 . 34.2781 . 35.1488 V
END, TELEGR, “FULBRAS" « TELEX 3510166 - SAO PAULO

FABRICA: AV. CAPUAVA, 603 - FONE 44.6858 . SANTO ANDRE, SP

TOWNE

AEY - 004
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COMPRA-SE
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copocidode

Ofertas pard

Pode apostar como esta
emprésa esta precisando de
uma Translev.

CONSULTA — N.O2 79

Nossos engenheiros projetaram a Translev
pensando em oficinas mecanicas, almoxarifados,
depositos etc. Ela é padronizada, por isso seu

custo € menor.Tem velocidades e capacidades
pré-fixadas. Manutengao simples e facilidade

de reposi¢ao de pegas. Tem o alto padrao de
qualidade Bardella. E mais estas duas vantagens:
entrega rapida e dois anos de garantia.

BARDELLA S.A.
Av. Rudge, 500 - Tels: 51-9770 & 51-2111
ELEISSNY  C. P.2396 - End. Tel.“Bardella” - S. Paulo

Escritorio R, de Janeiro - Fone: 52-8589 (Guanabara)  AMAZONAS - |. Mendes & Cia, Ltda. - Fone: 2244 (Manaus) @ PARA - 0. M. Franco & Cia. Ltda. - Fone: 4449 (Belém)
e ALAGOAS, CEARA, MARANHAO. PARAIBA, PERNAMBUCO, PIAUI, R. G. DO NORTE - Stuver Ltda. - Fone: 4-3619(Recife) ® SERGIPE - *Sulgipe" - C.P. 5 (Estancia) # BAHIA
“‘Corel” - Fone: 6-1063 (Salvador)e E. SANTO - Orlando Guimaraes S/A -Fone: 2305 (Vitéria)® M. GERAIS - Altino Mascarenhas Repr. Ltda. - Fone: 4-5690 (B. Horizonte) ® PARANA

Sor, da Eng. Com. » Rapor Lida -Fane: 4-8023 (Curitiha}-l STA, CAT&RIh’f\-.luma S/A-Fone: !Sﬁn(ﬁlnmqnaull

.G.DO SIIL—F-:IuiJIn Araujo & Cia L+da.-anE-A?ﬁR(F' Alagra), r

ATAD



REPORTAGEM

-

Il Concurso Foi Sucesso

Na noite de 27 de janeiro de 1967, houve no Pavilhao Interna-
cional do Ibirapuera um espetaculo diferente. Havia, de um
lado, uma torcida vibrando como se estivesse num campo de
futebol; de outro, homens em macacoes, sérios, executando
- manobras complicadas com seus equipamentos. Competicao
esportiva ou demonstracdo de técnica? Ambas as coisas:
um torneio (nico na América Latina e um dos poucos no
mundo (sé temos noticia de um similar, na Italia), o Il Con-
curso de Operadores de Empilhadeiras, promovido por TM.

o

Para completar as provas, os candidatos A prova do pneumatico foi, sem divida, Exigiu dos concorrentes golpe de vista
precisaram mostrar muita habilidade. a mais dificil de todo o certame. inicial e habilidade na marcha a ré.
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Il CONCURSO

No certame déste ano, sairam
vencedores candidatos pertencentes
a indastrias automobilisticas, que
contavam com a maioria de inscri-
tos para a final. Isso demonstra o
grande interésse despertado pelo
concurso junto a essas emprésas,
resultado do grande indice de me-
canizacdo, existente no setor.

Como, inicialmente, o numero
de concorrentes fosse muito grande,
TM realizou uma eliminatoria es-
crita, para classificar 15 operado-
res. Déstes, onze pertenciam a in-
dastria automotiva. A Mercedes-
Benz classificou quatro; a General
Motors, trés, a Willys e a Ford,
dois, cada uma. As demais firmas
que tiveram concorrentes inscritos
foram: Crush, Johnson & Johnson,
b Nestlé ¢ Termomecanica. Os can-
Abriu o certame o eng. Bacchi Filho, do Sindicato da Indistria de Maquinas. didatos foram divididos em trés

! grupos, correspondendo as trés
marcas de empilhadeiras nacionais:
Clark, Hyster e Yale.

p |

I CONCURSO
transpor

Vencedores — A nota colorida do
concurso foi dada pelo publico.
Formaram-se torcidas organizadas
que se manifestavam a favor de
seus candidatos preferidos. O con-
corrente da Termomecdnica, por
exemplo, conseguiu levar para o
Ibirapuera um 6nibus cheio de tor-
cedores entusiasmados. No final
surgiram os vencedores: Benedito
José do Nascimento, da Mercedes-
Benz, manejando uma Clark; Anas-
tacio Gomes de Oliveira, também
da Mercedes, com uma Hyster; e
Regis Ferreira de Souza, da Wil-
lys, com uma Yale. Todos os par-
ticipantes receberam diplomas de
TM e prémios em dinheiro dos fa-
bricantes.

Os vencedores foram os que
revelaram maior precisdo, e segu-
ranca na execucdo de diversas
manobras. As diferencas na conta-
gem de pontos foram pequenas,
demonstrando a categoria dos ope-
radores. No grupo Hyster houve
um empate na contagem de pontos:
Nascimento e Ianelli (da GM). O
primeiro venceu na decisdo por
tempo.

Havia um tempo-padrido para a
prova, acima do qual o concorren-
te perdia pontos. Outras provas
também tiraram pontos de virios
concorrentes. Foi o caso da lata de

} &

Representantes das fabricas de equipamentos fizeram a entrega dos prémios. agua, que era, acima de tudo, uma
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B. J. do Nascimento, vencedor Clark.

prova de seguranca. Testava os
operadores no transporte de pegas
delicadas.

Maior dificuldade — Sem duvida
a prova mais dificil no torneio foi
a do pneu: o publico manifestava-
se ruidosamente, sempre que um
operador por ela passava. O teste
consistia em calcular a altura e de-
pois apanhar, com um dos garfos,
0 pneumdtico suspenso sObre uma
haste, transportando-o até o outro
gancho, a alguns metros do local,
de marcha a ré. Os concorrentes
para se desincumbirem bem da ta-
refa, tinham que reunir: golpe de
vista, precisdio na manobra e ha-
bilidade para ndo perder muito
tempo.

A prova do ziguezague compro-
vou a grande pericia dos partici-
pantes. Somente dois déles esbar-
raram nos pallets que serviam de
obsticulos, apesar de ser reduzido
0 espago para manobra.

A fim de estabelecer as normas
do concurso e selecionar as provas
a serem realizadas, foi reunida uma
Comissdo Executiva composta dos
srs. Renato Rovegno, diretor do
Grupo Técnico da Editéra Abril;
Roberto Muylaert, diretor de TM;
André Trujillo, da Clark; Natal
Saad, da Hyster; e Roberto Wol-
frum, da Yale.

A fiscalizagao da prova estéve a
cargo de uma comissdo pertencen-
te as Revistas Técnicas da Editora
Abril;: Alberto Gambirasio, José
P. Martinez, Mério Ernesto Hum-
berg e Matias M. Molina.

Assistiu ao concurso, como con-
vidado de honra, o representante
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A. G. de Oliveira ganhou pela Hyster.

do sr. Einar A. Kok, eng.? Domin-
gos Bacchi Filho, presidente do Se-
tor de Movimentagdo de Carga do
Sindicato da Industria de Méaquinas
do Estado de Sao Paulo,

Colaboradores — A realizacdo das
provas contou com a colaboragdo
de: Clark, Hyster, Eaton-Fuller, fa-
bricantes das empithadeiras; Alcan-
tara Machado Comércio e Empre-
endimentos, que cedeu o local; Vi-
cari S. A. Comércio e Industria de
Madeira, fornecendo os pallets que
demarcaram a pista; Omega na cro-
nometragem da prova; Bert. Keller,
Lion, Movitec, distribuidores das
empilhadeiras.

Junto a pista de provas foram

: ol

T

0 transporte da lata com Agua foi, antes de tudo, uma prova de seg-t;mnga.

R. F. de Souza foi o vencedor Yale.

instalados vérios estandes. Além
dos montados pelos fabricantes de
empilhadeiras, encontravam-se ex-
posicdes da Serraria Americana de
Salim F. Maluf, com varios modé-
los de pallets de sua fabricagdo;
Ago Torsima S. A., com pallets e
contenedores empilhdveis de me-
tal; e Manejo S. A., que exibiu car-
rinhos hidraulicos e empilhadeiras
manuais e elétricas. A Crush ser-
viu refrigerantes.

Face & grande repercussdao obti-
da pelo II Concurso, TM pretende
ampliar suas bases, no préximo
ano. Com isso tornard possivel uma
maior participagdo de elementos
ligados ao setor. @

T oD - Clark-ny: e
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© VOLKSWAGEN DO BRASILS A

Aqui estd o conjunto extrator de rolamentos da
caixa de satélites dos tais “especialistas” VW.

Pam! pam! pam!

E os rolamentos ja estao
extraidos.

Alias, os “especialistas”, com
2sse mesmo conjunto, fazem
desmontagens, ajustes,
‘egulagens, montagens...

O pessoal dos Servigos
-Autorizados Volkswagen & muito

mais profissional.

Tem ferramentas especiais
para extrair rolamentos.

Para fazer regulagens, ajustar,
calibrar e assim por diante.

Quando nds os nomeamos
“Servicos Autorizados”, exigimos
que seus mecanicos fizessem
estagio na Fabrica, que

mantivessem um amplo estoque
de pecas, e que usassem
somente equipamentos
aprovados por nos.
Fizemos isso pensando
. ©m V. e no seu VW,
A W /) Principalmente néle,

LW ) que sofre mais com os
%‘ pam! pam! pam!
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ECONOMIA

SUDENE
Desenvolve
Nordeste

Adalberto Brito

A manutencdo e modernizagao
das industrias ja existentes e a
atracao de novos empreendimen-
tos para a regido, sao os dois
fundamentos basicos da politica
de desenvolvimento industrial do
Nordeste. Entre 1960 e 1965, o
Departamento de Industrializagao
da SUDENE aprovou 398 proje-
tos, 134 dos quais referentes a
reexames decorrentes de refor-
mulagdes e solicitagées de isen-
coes, crédito bancario nacional e
internacional, e recursos dos ar-
tigos 34 e 18 (imposto de renda).
Dos 264 projetos relativos a no-
vos empreendimentos, moderni-
zagao ou ampliacao de emprésas
ja existentes, 180 encontram-se
em processo produtivo, 60 em
construgdo e 24 ainda em fase
de planejamento. Além destas,
800 industrias ja em funciona-
mento foram beneficiadas com
isengao total ou parcial do impds-
to de renda, e 1.218 obtiveram
autorizacao para efetivar a rea-
valiagdo de ativos fixos com
isencao tributaria total.

O panorama de 1966 é ainda
mais promissor. Dos 148 projetos
aprovados até outubro, cérca de
100 referem-se a implantagao de
novas industrias, carreando pa-
ra o Nordeste investimentos da
ordem de Cr$ 453.300 milhges.

Poder pidblico — Para efeito de
administracdo publica, o Nordes-
te compreende téda a area deli-
mitada pelo “Poligono das Sé-
cas”, abrangendo os Estados do
Maranhéo, Piaul, Ceara, Rio Gran-
de do Norte, Paraiba, Pernambu-
co, Alagoas, Sergipe, Bahia, Nor-
te de Minas Gerais e Territério
Federal de Fernando de Noro-
nha. Nessa area atua a Superin-
tendéncia de Desenvolvimento do
Nordeste — SUDENE, criada pe-
la lei n.° 3.692 de 15 de novem-
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bro de 1959 com os objetivos
fundamentais de: a) elaborar uma
politica capaz de diminuir as dis-
paridades da renda “per capita”
entre o Nordeste e o Centro-Sul;
b) coordenar os investimentos do
setor publico na regido; c) incre-
mentar a economia agricola pre-
judicada pelos efeitos das sécas
periddicas; d) mobilizar e orien-
tar os recursos provenientes da
ajuda externa; e) estipular a fi-
xagao da poupanga regional.
Industrializagdo — No referente
ao setor da industrializagdo, a
tarefa da SUDENE é apenas a
assessoria técnica de viabilidade
de projetos, coordenando os in-
vestimentos, a fim de evitar dis-
tor¢cdes prejudiciais ao préprio
desenvolvimento regional. Na pra-
tica, essa atuacdo consiste em
compatibilizar os novos projetos
com as linhas do interésse regio-
nal, através da concessdo de in-
centivos de ordem fiscal e finan-
ceira, cujo objetivo primordial é
atrair e estimular empresarios
locais e de todo o Pais, assegu-
rando a rentabilidade dos inves-
timentos, unica forma de fixar
poupancgas regionais e atrair ou-
tras de fora da regido. Na sele-
cao de projetos, a SUDENE orien-
ta-se para: 1) instalagdes de in-
dustrias basicas e germinativas;
2) modernizagao, complementa-
¢do ou ampliacdo de industrias
ja existentes, com elevagdo da
respectiva rentabilidade; 3) subs-
tituicao de importacdes proceden-
tes do estrangeiro ou de outras
regioes do Pais; 4) aproveitamen-
to de matérias-primas agricolas
e minerais produzidas no Nor-
deste; 5) absorcao intensiva de
mao-de-obra. Na fase de realiza-
¢ao dos investimentos, visa a: 1)
utilizacdo da maior parcela pos-
sfvel de componentes nacionais;
2) aquisicao de equipamentos es-
trangeiros mediante financiamen-
tos adequados. Na fase de ope-
racao da industria, tende para:
1) menor dependéncia de mate-
rias-primas direta ou indireta-
mente oriundas do estrangeiro;
2) horario minimo de trabalho de
16 horas por dia.

Um pedido de apoio do 6rgédo
somente é aceito para analise se
acompanhado de projeto que per-
mita a verificagao dos anteceden-
tes e situacdo dos investidores,

objetivo, viabilidade e mérito eco-
némico do empreendimento. Essa
exigéncia é um meio de induzir
os empreendedores a apresenta-
rem mais objetivamente os pro-
gramas de investimentos, em
funcdo dos quais desejam ser
beneficiados.

Localizagao — Os distritos indus-
triais — criados dentro do crité-
rio de uma infra-estrutura locali-
zada nos diversos Estados nor-
destinos — situam-se a margem
de rodovias federais pavimenta-
das, estradas de ferro e préximos
aos portos mais importantes.

O setor rodoviario, elemento
fundamental da infra-estrutura,
mereceu atengao especial por
parte dos governos federal e es-
taduais, paralelamente a eletrifi-
cacao, sendo contemplado com
nada menos de 70% dos recursos
proprios da SUDENE durante o
perfodo 1963/1965, prevendo-se
a aplicagao de aproximadamente
50% nos préximos trés anos.

Atualmente, grande parte das
estradas esta sendo pavimentada
e 0s programas em elaboragao na
SUDENE prevéem a criagao de
uma Réde Prioritaria Rodoviaria
de aproximadamente 19.000 km,
interligando os principais centros
de produgédo e consumo.

Convém destacar ainda o fato
de os fretes rodoviarios serem
mais caros do Sul para o Norte
do que do Norte para o Sul, atin-
gindo essa diferenga cérca de
40%. Isto representa uma prote-
¢do para o mercado nordestino
e, ao mesmo tempo, oferece pers-
pectivas para uma participacao
no mercado do Centro-Sul.

Mercado — A populagdo do Nor-
deste, estimada em cérca de 26
milhdes de habitantes, cresce a
uma taxa de aproximadamente
2,5% ao ano. Grande parte dessa
populagdo ocupa a area rural e
esta em fase de incorporacao ao
mercado consumidor. O processo
de substituicdo de importacoes
é um fator que assegura bom
mercado para as indudstrias que
se dedicarem a producado de bens
até entdo importados do sul do
Pais e do Exterior. As proprias
emprésas da regido tém desper-
tado para essa rapida expansao
e aproveitado as facilidades e in-
centivos que lhes sao oferecidos.

2
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PORQUE ESCOLHEMOS HYSTER

"Trabalhamos em ritmo acelerado!

Por isso precisavamos de uma empilhadeira que nos
desse alto rendimento no transporte, empilhamen-—
to, carga e descarga de caminhOes. Além disso,
essa empilhadeira deveria ter grande facilidade
de manobrar em recintos apertados.

Espago para nos é vital.

Escolhemos Hyster.

E estamos plenamente satisfeitos".

Ul

HYSTER DO BRASIL S.A.

Rualguatinga, 175(Santo Amaro) SP-Cx. Postal4151-Tel.61-1104




ENTREVISTA

Sideruargica

Encomenda

Ponte Rolante Nacional

Um acontecimento importante para o
setor transporte industrial foi a con-
corréncia vencida por firma brasileira,
para o fornecimento de ponte rolante,
destinada ao manuseio de panelas com
metal liquido, na Cia. Siderirgica Na-
cional. O equipamento sera fabricado
de acdrdo com a norma AISE 6 —
Association of lron and Steel Engi-
neers Specifications — e tem as se-
guintes caracteristicas técnicas: capa-
cidade do gancho principal: 125t; auxi-
liar; 25t; vao livre: 234m; altura de
elevagao do gancho principal: 12,80m;
do gancho auxiliar: 20,40m; velocida-
des: de translagdo: 79m/min; carrinho
principal: 30m/min; auxiliar: 60m/min;
elevagao principal: 4,10m/min; auxiliar:
9,50m/min.

Significado — Para se avaliar a im-
portancia e a responsabilidade do
fornecimento désse equipamento é su-
ficiente a descricdo das tarefas que o
mesmo realizara, em regime continuo,
na CSN: carregamento dos fornos
Siemens-Martin, com gusa liquido —
a 1.400°C — contido em panelas; manu-
seio de materiais na plataforma por
meio de eletroima instalado no gancho
auxiliar.

A ponte rolante foi especificada pela
Cobrap, subsidiaria da CSN, tendo sido
dada uma énfase especial a padroni-
zacgao. Participaram da concorréncia as
firmas Bardella, Pohlig-Heckel, Torque
e Villares, possuidoras de licenca de
firmas internacionais. A Bardella ven-
ceu a concorréncia para fabricagao do
equipamento mecanico, sob licenga da
Cleveland, dos Estados Unidos.

TM ouviu dirigentes da emprésa ven-
cedora, sdbre o significado dessa con-
corréncia.

0O eng® Ricardo Day, gerente de
vendas do depto. industrial, afirmou
que, de actrdo com o plano de expan-
sdo da inddstria sider(rgica no Pais,
sera possivel colocar pontes rolantes
désse tipo na Cosipa, Usiminas, Belgo-
Mineira etc.

. _TRANSPORTE MODERNO — marco, 1967

“Além da importéncia de que se re-
veste a fabricacao de equipamento tao
complexo e de tal responsabilidade,
declarou o eng.® Day, a economia de
divisas para o Brasil é ponderavel, bas-
tando frisar que o montante da con-
corréncia em pauta é de 1,2 milhdes de
cruzeiros novos, para apenas uma uni-
dade. Estes recursos serao provenientes
da prépria CSN, havendo financiamento
externo apenas para os componentes
elétricos importados”.

Exportagao — Analisando as possibili-
dades de exportagao désse equipamen-

to, prosseguiu o eng® Day: “H& um
mercado promissor para o produto na

Ponte rolante siderdrgica

Ricardo Day

para manuseio de

q

Paulo Hornyansky

zona da ALALC, onde temos condigbes
para concorrer com firmas de prestigio
internacional”.

O eng? Paulo Hornyansky, diretor
industrial da Bardella, destacou: “A
ponte rolante a ser produzida tem ca-
racteristicas técnicas consoantes com
o padrao internacional, sendo construi-
da em chapa de ago, com quatro vigas,
sobre 16 rodas, oito em cada cabeceira,
alojadas em balancins para perfeita
distribuicdo da carga sobre rodas. Seu
péso proprio é de 273 toneladas. Com
essa ponte rolante, finalizou, o Brasil
passa a fabricagao do mais complexo
produtoc no género, nada ficando a
dever, nesse setor, as nacoes de maior
indice de industrializagdo no mundo”

C-R 751

=

panelas com metal

liguido.
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MERCADO

FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000

V-4 Chassi longo c/ cab. FNM 2 camas ..
V-5 Chassi normal ¢/ cab. FNM 2 camas..

V-6 Chassi curto p/ cav. mec. ou basc,,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas

V-6 |dem, idem s/ 2 camas

FORD MOTOR DO BRASIL S. A.

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhGes novos, colhidos junto as fabricas no més antericr a sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transacgdes efetuadas a vista.

Modélo F-100 — Passeio

Semi-cab. chassi, ¢/ péra-brisa, portas, ba-
tentes, s/ para-lamas traseiros

Chassi ¢/ cab., s/ para-lamas traseiros, sem
cacamba

Pickup, ¢/ cacamba de ago
Pickup, ¢/ cagcamba de aco, cab. dupla ...
Modélo F-100 — Rancheiro

Modélo F-350
Chassi ¢/ para-brisa .........oovvivnenen.
Chassi ¢/ cab. completa
Modélo F-600 (gasolina)
Chassi ¢/ para-brisa

Chassi ¢/ cab. completa

Chassi curto c/ cab. completa para bas-
culante ou cav. MeC. ......vvvvvrnnns

Chassi longo ¢/ para-brisa
Chassi longo c/ cabina completa
Mod@alo F-600 (diesel)
Chassi ¢/ para-brisa

Chassi ¢/ cab. completa

Chassi curto ¢/ cab. compl., p/ basc. ou
cav. mec.

Chassi longo ¢/ péra-brisa

............................

Chassi longo ¢/ cabina completa

GENERAL MOTORS (CHEVRO LE"r]I

C-1403 — Chassi C-14, c/ cab., suspensao
diant. independ., molas espirais

C-1404 — Chassi C-14, ¢/ cab., carroc. de
aco, suspensao dianteira
pendente, com molas espirais ..

C-6403 — Chassi C-60, c/ cab., freios refor-
gados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.

C-6503 — Chassi C-60, c/ cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.

L . jfiﬁi» : $GAR&A : : @ L : ? " :..j 3: .:’ ;&i w o i&m e :6
v | <SRRI R '“‘WA TABELA

i R o iy R u i
4,40 150 5.000 10.540 1.100x22 1.100x22 12 39.580,00
4,00 150 4,950 10.590 1.100x22 1.100x22 12 39.560,00
...... 3,40 150 4,850 10.690 1.100x22 1.100x22 14 39.010,00
.............. 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 39.230,00
....... 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 11.655,10
2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 12.035,50
.............. 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 12.396,20
2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 15.086,70
2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 la consultar
3,30 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 12.986,90
................. 3,30 167 1,780 2,670 750x16 750x16 6 13.284,50
4,37 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.314,30
4,37 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.614,00
3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.574,80
............... 4,93 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.734,60
......... 4,93 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 17.034,60
4,37 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 21.727,30
4,37 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 22.008,30
3,76 128 2.350 6.500 825x20 900%x20 10 21.971,30
................ 4,93 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 22.121,90
......... 493 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 22.402,90
2,921 142 1.535 733 650x16 650x16 6 11.989,70

inde-

2,921 142 1535 733 650x16 650x16 6 12.566,60
3,975 142 2.515 6.000 825x20 900x20 10 16.205,00
4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 16.243,40
TRANSPORTE MODERNO — margo, 1&7
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L.P. 321/42 chassi c/ cab. avangada ....... | 4,20 120 3.410 7.200 900x20 900x20 12 21.462,75
L.P. 321/42 chassi s/cab. p/ énibus ....... 4,20 120 3.020 7.700 900x20 900x20 12 20,257,57
LiP.. 321748 chassi ¢f 'cab; viiminvs onsen 4,80 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 21.845,88
- L.P. 321/48 Chassi s/ cab. p/ 6nibus ..... 4,80 120 3.070 7.700 900x20 900x20 12 20.697,54
LPO 344/45 chassi p/ énibus .............. 4,50 120 3.220 8.500 900x20 900x20 12 22.413,21
LA 1111/42 tragdo 4 rodas chassi ¢/ cab.
semi-avangada ............ce0iiiennn 4,20 120 3.660 7.400 900x20 900x20 12 25.506,68
LA 1111/48 tracao 4 rodas chassi ¢/ cab.
SEMIFAVANCAdR" o.iwssislos vl ainins 4,20 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 | 25.974,02
LAK 1111/36 tracdo 4 rodas chassi c/ cab.
SeMIFAVANCadE i ineieisiasiznss 3,60 120 3610 7.400 900x20 900x20 12 25.506,68
W |-1111/42 chassi ¢/ cab. semi-avancada .. | 4,20 120 3.380 7.400 900x20 900x20 12 21.076,46
L-1111/48 chassi c/ cab. semi-avangada .. | 4,80 120 3.450 7.400 900x20 900x20 12 21.462,75
LK-1111/36 chassi ¢/ cab. p/ basc. ........ 3,60 120 3.330 7.400 900x20 900x20 12 21.170,13
LS-1111/36 chassi ¢/ cab. p/ cav. mec. ... | 3,60 120 3.390 7.400 900x20 900x20 12 21.420,64
LP-331S/46 chassi c/ cab. dir. hid. ...... 4,60 200 5.510 10.000 1.100x22 1.100x22 14 39.165,75
LPK-331S/36 chassi ¢/ cab. dir. hid. p/ basc. | 3,60 200 5.470 10.000 1.100x22 1.100x22 14 38.931,03
"  LPS-331/36 chassi ¢/ cab.-leito, dir. hid.
pli CaYs MG, uiiisiiiainm rvinaariddias 3,60 200 5.560 10.000 1.100x22 1.100x20 14 39.983,59
SCANIA VABIS
L. 7638 Caminhao trator ..............c..us 3,80 210 5.400 29.600 1.100x22 1.100x22 14 49.418,00
L. 7638 chassi p/ mec. e basc. ............ 3,80 210 5.400 12.600 1.100x22 1.100x22 14 49.418,00
L. 7650 chassi longo p/ carga .......... 5,00 210 5.500 10.000 1.100x22 1.100x22 14 49.418,00
LS - 7638 ch. p/ mec. e basc. ¢/ 2 eixos tras. | 3,80 210 6.400 31.600 1.100x22 1.100x22 14 58.019,00
2 LS - 7650 ch. longo p/ carga ¢/ 2 eixos tras. | 5,00 210 | 6.500 14.500 1.100x22 1.100x22 14 58.019,00
LT - 7638 — Caminhao trator c/ 2 eixos tras. | 3,80 210 7.200 37.800 1,100x22 1.100x22 14 81.986,00
LT - 7650 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. | 5,00 210 7.300 15.000 1.100x22 1.100x22 14 81.986,00
¥  TOYOTA DO BRASIL SA.
TB 25 L — Capota de lona tragdo 4 x 4 ... | 2,285 78 1.475 500 650x16 650x16 4 8.548,40
TB 25 L — Capota de ago tracao 4 x 4 ... | 2,285 78 1.620 500 650x16 650x16 4 9.423,60
TB 43 L — Capotade lona ...........c... 2,755 78 1.595 500 650x16 650x16 6 8.413,50
Perua TB 41 L .ovvvrririninnrennnninnnens 2,755 78 1.800 700 650x16 650x16 6 11.276,50
Pickup — TB 81 L, c/ carrog. de ago ... | 2955 78 1.670 1.000 650x16 650x16 8 12.595,60
Pickup — TB 81 L, sem carroc, de ago ... | 2955 78 1.540 1.000 650x16 650x16 8 12.224,60
> ¢
VOLKSWAGEN
Kombi Standard sem bancos ............ 2,40 52 1.140 930 700x14 700x14 4 7.845,00
T e o R e e o s 2,40 52 1.070 1.000 700x14 700x14 4 7.225,00
WILLYS OVERLAND
Jeep Pickup tracdo 2 rodas (4x2) .......... 2,997 90 1.551 750 650x16 650x16 6 7.814,00
Jeep Pickup tragao 4 rodas (4x4) ........ 2,997 90 1.649 750 650x16 650x16 | 6 8.695,00
#® Jcep Pickup s/ carrog. (8%x2) ............ 2,997 90 1.451 750 650x16 650x16 6 7.591,00
Jeep Pickup s/ carrog. (4x4) ............ 2,997 90 1.549 750 650x16 650x16 6 } 8.472,00
TRANSPORTE MODERNO — margo, 1967 ' 87
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INFORMATIVO NETUMAR

AMAZONIA GANHA 4 NOVOS NAViOS

A COMPANHIA DE NAVEGACAO MARITIMA
NETUMAR contratou com os estaleiros da VEROLME,
através de financiamento da Comissio de Marinha Mer-
cante, a construgdo de 4 navios de 6.650 “dead weight”,
sendo estas as primeiras encomendas daquele 6rgdo rela-
tivas ao ano de 1967. _

As novas unidades custardo cérca de NCr$ 50.000.000
(cingiienta milhdes de cruzeiros novos) e serio construi-
dos dentro de especificagbes as mais avancadas, especial-
mente planejadas pela NETUMAR. Esses navios serdo
utilizados no trifego da Amazdnia para o sul do Pais, até
Buenos Aires — quando fard o percurso Rio/Manaus em
8 dias — bem como em novas linhas ji requeridas, ligando
a Amazénia a vérios paises.

A préxima entrada em servico das novas embarcacoes
ampliard a atual tonelagem da NETUMAR para 61.900
toneladas, tddas elas destinadas ao escoamento da produ-
¢do da regido Amazénica. Essa emprésa é pioneira das
linhas da Amazénia e detentora do primeiro lugar na na-
vegacao de cabotagem.

Coube aos armadores José Carlos Leal e Ariosto Ama-
do, diretores executivos da NETUMAR e Almirante
Arthur Oscar Saldanha da Gama, Vice-Presidente dos Es-
taleiros VEROLME, assinar o contrato em nome das res-
pectivas emprésas. Pela Comissio de Marinha Mercante,
firmou o documento o Almirante Joaquim Carlos Régo
Monteiro, seu Presidente. SERVICO DE CONSULTA - N.° 81

CAMINHOES

(

da FORIJA ao
ACABAMENTO

/ § g. vargas

?"J"

PIGOZZI, CIPOLLA 5.A.

INDUSTRIA DE ENGRENAGENS
RUA VISCONDE DE PELOTAS, 2146 -- END, TELEG. - CIFAL

CAXIAS DO SUL - RIO GRANDE DO SUL

Representante em tddas as principais pracas do pais.

PAN®RAMA DA PRODUGAO
MES DE JANEIRO

Producao nacional de caminhdes, camionetas e utilitarios no
més acima; produgao acumulada desde 1957, conforme dados
fornecidos pelas fabricas:

1957

MARCAS E TIPOS JANEIRO a

1967
Caminhdes pesados e énibus: total 205 45.110
F.N.M. — D-11.000 74 ] 20.860
International NV-184/NFC-183 — 6.402
Mercedes-Benz LP-331 - 4.739
MB-0-321 H/HL (Monobloco) 54 6.658
MB-0-326 H/HL (Monobloco) 37 87
Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 40 6.364
Caminhdes médios e 6nibus: total 2.006 365.315
General Motors 6503/2/403 553 93.773
Ford F-350 312 20.381
Ford F-600 (A) 343 81.096
MB LP/321 — L-1111 706 64.789
Chassi LP/LPO-321 s/cab. p/ énibus
(encarrogamento de terceiros) 92 5.276
Camionetas: total 3671 37735 @
Gen. Motors 3000/1400/1500 437 41.689
Ford F-100 181 89.504
Vemag/Vemaguet/Caicara 569 51.811
Volkswagen-Kombi 587 111.353
Willys-Pickup 765 36.212
Willys-Rural 1112 94.108
Toyota-Perua — 870
Toyota-Pickup 20 1.808
Utilitarios: total 1.232 150.970
Vemag-Candango - 7.840
Toyota-Jeep Bandeirante 1.232 5.598
Willys-Universal - 137.532

*®

Veiculos: total 7.114 838.482

88 TRANSPORTE MODERNO — margo, 1367



FIRMA - L : ..... CARGO

PRINCIPAL PRODUTO OU
SERVICO EXECUTADO

ENDEREGO

CONSULTE-NOS

O Servigo de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informacdes com-
plementares sdbre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O namero de identificacdo, ao
pé das noticias e dos anuncios,

CAIXA POSTAL ZONA POSTAL .

CIDADE r Lyt e ) rrrs
PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE OS5 ASSUNTOS ASSINALADOS

12 3 s 6oes 8O 1 12 43 3% W 18 8 8L
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 3B 39 4
41 42 43 44 45 46 47 48 43 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 6(
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 714 75 76 77 78 79 8
81 82 B3 84 85 86 87 83 83 90 91 92 93 94 95 96 97 98 89 10(
101102 103 104 105 106 107 108103 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 12¢
121122123 124 125126 127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 139 14

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIAHTE t
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAC

ﬁlssilnatu.r“a.
torna facil a consulta. O ser- el N e e T e e e SN
vigo & gratuito (nés pagamos
b = ¥ y : NOME |
o sélo), e funciona assim:
FIRMA = = =1 -GARE0
B A a PRINCIPAL PRODUTO OU
1 Vocé preenche o cartao ao e
lado. ENDEREGO
2 — Assinala os niimeros cor- CAIXA POSTAL ZONA POSTAL
o respondentes aos assuntos CEbE ESTADD..
sobre 08 quais deseja mais PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE 0S ASSUNTOS ASSINALADO
detalhes. t 2 3 & 5:- T & 9411 12 3K 15 18 178182

2122 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 4
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 6
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 719 8
81 82 B3 B4 B5 86 B7 B8 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 10
101102 103 104 105 106 107 108109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 12
121122123 124 125 126 127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 139 14

3 — Destaca o cartdo e o reme-
te pelo correio.

4 — -Ao receber o cartdo, toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O

PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO.

S
I 312 Ndo recebo a revista, mas creio estar qualificado: | |
| 33 Recebo a revista, mas peco alterarem meu enderéco: L]
l. L] ; E e
transporte moderno \ 1 i vowe
< é enviada gratuitamente a : 3« CARGO:
z —
SOCIOS E PROPRIETARIOS | SS& DEPARTAMENTO: -
DIRETORES Qw 3
GERENTES | So FIRMA: (0 ey b AT
CHEFES DE DEPARTAMENTOS | g
ENGENHEIROS a§ RAMO:
nas indistrias que utilizem transporta | ; 8
interno, externo e empreguem mais de 20 e ENDERECO:
operirios. Se V. estiver dentro dess:s 2 ;
licOes e desej shier gratuitamente 3 1 ]
A atiors Xouod OF rriosds. | <% CAIXA POSTAL: ZONA POSTAL:
= | preencha o cartdo ao lado. | s
| z CIAOE L s st ESTADO:
; ™
| aa DARA:, M.
S - - oo Assinatura



CARTAQ

Portarian. 391-22/9/34

Autorizacdo n.» 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas

SAO PAULO 1, SP.

CARTAO

Portaria n. 381-22/9/54

Autorizacio n.» 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAOQ PAULO 1, S.P.

CARTAO

Portarian.' 391-22/9/54

Autorizagio n.» 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

SAO PAULO 1, SP.

Revistas Técnicas

no seu
proprio
Interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugoes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que |he in-
teressam.

r ]

Gratis

O servigo de Consulta € mais
um extra oferecido aos nNossos
leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empreé-
sas interessadas fornegam as
informacdes, rapidamente e sem
COMPromisso.



	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 1
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 2
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 3
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 4
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 5
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 6
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 7
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 8
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 9
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 10
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 11
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 12
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 13
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 14
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 15
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 16
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 17
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 18
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 19
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 20
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 21
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 22
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 23
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 24
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 25
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 26
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 27
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 28
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 29
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 30
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 31
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 32
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 33
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 34
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 35
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 36
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 37
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 38
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 39
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 40
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 41
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 42
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 43
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 44
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 45
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 46
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 47
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 48
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 49
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 50
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 51
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 52
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 53
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 54
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 55
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 56
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 57
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 58
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 59
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 60
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 61
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 62
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 63
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 64
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 65
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 66
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 67
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 68
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 69
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 70
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 71
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 72
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 73
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 74
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 75
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 76
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 77
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 78
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 79
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 80
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 81
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 82
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 83
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 84
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 85
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 86
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 87
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 88
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 89
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 90
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 91
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 92
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 93
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 94
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 95
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 96
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 97
	TM Nº 44 - 1967 - MARÇO 98

