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GRANDE
FORCA

PARA
AS SUAS
VENDAS!

A EDICAO ESPECIAL DE MARCO

de Transporte Moderno abordara todos os
aspectos da movimentagao de carga na in-
dustria. Excepcional chance paraVoceé “falar”
a 75.000* homens com influéncia direta na
compra do seu produto!

*) CIRCUL. 23.000 EXS. (IVC); 3,18 LEIT/EX. (INESE)



Proteger éste delicado circuito elétrico
de grandes impactos
nao é a unica vantagem de pilote,

Epikote sdo resinas sintéticas, liquidas e solidas, cujas propriedades fazem com que seu emprégo

nas industrias elétrica e eletronica seja o mais amplo e variado possivel. Epikote possui alto

poder de isolamento, resisténcia a choques mecanicos e térmicos, boa estabilidade dimensional, inércia
diante do dleo de transformadores ou em atmosferas corrosivas. Por causa disso tudo resinas Epikote

estdo sendo usadas nos mais diversos setores da industria eletro-eletronica, tais como: encapsulamento
de transformadores, circuitos impressos, isolamento, lanternas maritimas ou de automoveis etc.,

sempre resolvendo antigos problemas, oferecendo novas solugdes i
e permitindo maiores aperfeicoamentos. PRODUTOS QUIMICOS ksu!ly
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P Além de resinas Epikote, a
L) Shell produz uma extensa
bl linha de produtos quimicos

CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAO

DEZEMBRO

Producio nacional de caminhoes, camionetas e utilitarios
no més acima; produgao acumulada desde 1957, conforme

dados fornecidos pelas fabricas:

para a industria. Em quase todos os Janeiro 1957
paises do mundo, éles estdo con- Dezembro a a
tribuindo para que se obtenha maior MARCAS E TIPOS dezembro 1966
eficiéncia, a custos mais baixos.
Para quaisquer problemas no cam- | Caminhdes pesados e 6nibus: total 173 4.470 44.905
po industrial a Shell esta apta a lhe _ ¥ 1527 20.786
@ apresentar solugdes, através de as- FN.AL = D100 2 '
sisténcia técnica competente € Uma | |nternational NV-184/NFC-183 — — 6.402
série extremamente diversificada de
produtos de alta qualidade. Mercedes-Benz LP-331 66 905 4.739
Polipropileno - Elastémeros - Sol-
S : | 8 929 6.604
ventes - Aromaticos - Alcoois para MBD-E1 A% (ancbioco)
plastificantes - Detergentes idnicos | MB-0-326 H/HL (Monobloco) 50 50 50
e nao-idnicos - Glicois e poliglicéis _ )
9 - Eteres de glicois - Alcanolaminas | Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 # L 3t
7 - Matérias primas para espuma de | ~
poliuretano - Oleos téxteis - ‘Anti- | caminhdes médios e 8nibus: total 2.296 29.286 263.309
oxidantes - Acidos Nafténicos - Pro- a1h S5 o
dutos Auxiliares para borracha - Re. | General Motors 6503/2/403 ' ‘
sinas - Parafinas. Ford F-350 245 2.734 20.069
_______________ Ford F-600 (A) 645 8.684 80.753
Para maiores informagdes sébre os pro- 3 579 5.816 64.083
dutos quimicos industriais da Shell, en- MB LP/321 — L1l
o il Chassi LP/LPO-321 s/cab. p/ 6nibus
i (encarrogamento de terceiros) 281 2447 5,184
Firma
# Cargo Camionetas: total 3.878 54.833 373.685
Endereco Gen. Motors 3000/1400/1500 a7 6.340 41,252
Uiade sapad Ford F-100 214 2603 39323
Produtos que interessam :
Vemag/Vemaguet/Caicara 469 7.271 51,242
- T.M. | Volkswagen-Kombi 1.076 15098 110.766
——————————————— Willys-Pickup 630 9.027 35.447
y- Willys-Rural 999 13.973 92.997
PRODUTOS QUIMICOS SHE | Toyota-Perua — 82 870
p ' > Toyota-Pickup 13 439 1,788
PARA A INDUSTRIA Utilitérios: total 1.242 13.786 149.738
Recife - Rua do Imperador, 207 - 2.° andar
Rio de Janeiro - Praga Pio X. 15 = 5.° andar Vemag-Candango — — 7.840
Sao Paulo - R. Pedro Ameérico, 32-17." andar .
_ Porto Alegre - Rua Uruguai, 155 - 7. andar Toyota-Jeep Bandeirante 71 379 4.366
| B. Horizonte = R. do Espirito Santo, 605 - 12.° . .
T 1 I 1.235 13.407 137.532
Q COMPANHIA BRASILEIRA DE Fiiipteace
PRODUTOS QUIMICOS SHELL | veiculos: total 7720 102.506 831.368
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Uma idéia pode atravessar qualquer coisa.

Esta é uma foto de uma parede da
nossa nova instalacdo de 5 milhdes de

délares, chamada Timken Research
(Centro de Pesquisas Timken).
Esperamos que grandes idéias trans-
ponham as paredes désse prédio.

Ele estd situado perto de Canton,
Ohio, Estados Unidos, a 8 quilometros
de nossa Matriz.

O Centro de Pesquisas Timken sera
o maior centro de pesquisas e desen-

SE V.TEM ALGUM PROBLEMA COM ROLAMENTOS, PREENCHA O CUPOM E REMETA-O PARA A CAIXA POSTAL 8208 - SP.

volvimento da indastria de rolamen-
tos. Ali poderemos fazer com que se
defrontem problemas dificeis e gente
estudiosa.

Pesquisas genuinas ali florescerdo, se-
rdo protegidas, nutridas, e incentiva-
das. Nossos engenheiros e metalurgis-
tas trabalhardo no desenvolvimento de
produtos e equipamentos. E éles te-
rdo uma s6 meta: produzir Rolamen-
tos Timken, Ac¢o Timken e Brocas

NOME : _—

A R A e e e

i 0 I e

ENDERECO:

Standard Propaganda

Timken, de durabilidade ainda maior,
de custo mais baixo, para aplicactes
mais diversificadas.

O Centro de Pesquisas Timken esta
localizado a milhares de quilometros
de sua industria.

Mas as idéias que ali se originarem
e todo o trabalho de aperfeicoamento
que ali foér realizado chegario a vocé
muito mais depressa do que se possa
imaginar.

2TIMKEN

=~ ROLAMENTOS

=’ pE ROLOS CONICOS

Timken do Brasil S. A.- Comércio e Industria.
Rua Abernéssia, 562 (Santo Amaro) - Tel.
61-1194 (réde interna). Caixa Postal 8208 - Sdo
Paulo, SP, Brasil. Subsidiaria de The Timken
Roller Bearing Company. Os rolamentos
Timken sdo vendidos em 116 paises, e sdo
fabricados no Brasil, Africa do Sul, Australia,
Canada, Estados Unidos, Franga e Inglaterra.
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacao e contrdle de eguipamen-

tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

transporte modermo

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

A hora é de fazer economia; por isso, trés dos principais artigos foca-
lizado nesse més, abordam temas que interferem com custos: estoca-
gem, tacografos e transporte interno.

0 problema de estocagem preocupa o administrador por ser uma ati-
vidade ligada a produgdo, as vendas e, especialmente, aos custes. Sua
erganizacao depende do material manipulado, volume, péso, instalagoes,
equipamentos auxiliares etc. Algumas regras, contudo, tém aplicacao
geral. Elas estdao em nossa matéria de capa gue analisa também o sis-
tema de estocagem de uma grande industria.

A utilizacao de tacégrafos, quando bem controlada, pode ser a solucao
para a maior eficiéncia de uma frota. TM mostra come tirar 0 maximo
proveito désse equipamento.

No setor industrial, prosseguimos a série sébre Sistemas e Métodos,
dessa vez com importante estudo sébre o fluxograma em uma organizacao.

Roberto Muylaert

ARMAZENAGEM Estocagem: Organizacdo, contréle
Métodos utilizados nas emprésas
para uma estocagem com eficiéncia

RODOVIARIO Tacégrafo controla frotas
Analise do sistema empregado por
frotas para seu contréle operacional
Como investigar acidentes 39
Emprésas de transporte analisam
acidentes ocorridos com veiculos

INDUSTRIAL Transporte interno: reducao 32
Racionalizacao de atividades em uma
firma, pela utilizacido de diagramas

MARITIMO Hovercraft voa baixo 44

Névo sistema de transporte conta
com diversas aplicacdes praticas

CONTEL busca solugao 48
A regulamentagdo do CONTEL para
instalacao de estagoes de radio
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QUEM GARANTE
QUE ESTE MOTOR
DIESEL PERKINS
LHE DARA SEMPRE

1009,

DA EFICIENCIA PERKINS
1009,

DA ECONOMIA PERKINS
1009,

DA ROBUSTEZ PERKINS?

use sempre
pegas genuinas

38 PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL
DE ALTA' ROTAGAD

MALOTE

EDIGAO DE NOVEMBRO

Venho por meio desta congratular-me
com a direcao desta revista pelo nu-
mero de novembro, em que se ressalta
em particular a indlstria automobilis-
tica brasileira e pelos artigos referen-
tes a cada uma das indlstrias. Es-
cusado é dizer da importancia de
“Transporte Moderno” que tao grande-
mente contribui como veiculo de in-
formacdo de nossos produtos em ge-
ral e que agora nos honra com esta
edicdo. KIYOYASU KOIDE — Diretor
Presidente da Toyota do Brasil S.A. —
Séao Paulo, SP.

Acuso o recebimento da Edigao Es-
pecial de "Transporte Moderno”. De-
sejo agradecer a acolhida dispensada
a minha palavra, através dessa concei-
tuada Revista, cujo alto gabarito as-
segura-lhe eco nas camadas mais qua-
lificadas. ENG.? J. LAFAYETTE SILVIA-
NO DO PRADO — Superintendente Exe-
cutivo do GEIPOT — Rio de Ja-
neiro — GB.

TRAFEGO

Venho observando que a segao TRA-
FEGO vem diminuindo gradativamente.
Como julgo aquela secdo uma das mais
interessantes de TM, com excegao das
segoes técnicas, muito aprovaria se os
amigos voltassem a publicar como an-
tes, maior nimero de sinteses relati-
vas a transporte. FERNANDO B. DE
MATTOS — Mendes de Mattos & Cia.
— Pelotas — RS.

As sinteses importantes continuam a
ser publicadas. O espago normalmente re-
servado 4 Secdio TRAFEGO é de uma
Ppéagina.

‘TRANSPORTADORES

Sendo eu Instrutor de Maquinas de
Elevacao e Transporte, na Escola de
Engenharia de Sao Carlos, venho por
meio desta pedir-lhes, se possivel, uma
separata ou copia da série de artigos
sbbre transportadores industriais, pu-
blicada nos Ultimos nimeros desta re-
vista, o que me sera de grande utilida-
de. ENG.° SERGIO SARTORI — Escola
de Engenharia de Sao Carlos — SP.

Pedido atendido.

EMBALAGENS

Lemos, ha alguns meses, uma repor-
tagem sbbre caixas desmontaveis para
o transporte de mercadorias. Lamenta-

velmente, a reportagem, que nos ori-
entaria na confecgdo daquelas caixas,
para o transporte de artigos de alumi-
nio, foi extraviada.

Solicitamos que nos enviem, com
urgéncia, uma coépia da matéria. ME-
TAL FORTY S.A. CONSERVAS ALI-
MENTICIAS — Niteréi, RJ.

Enviamos-lhes um exemplar de TM-37,
de agbsto hltimo, no qual foi publicada
a matéria “Tudo s6bre embalagem”,

TAMBOR REVESTIDO

Li e apreciei sua reportagem “Tam-
bor revestido dura mais”, em TM 36
(Julho de 1966). Constatei, porém, que
a Companhia Paraense de Embalagens
nao foi citada como fabricante de tam-
bores revestidos. Nossa emprésa, pio-
neira no Norte do Brasil, iniciou suas
atividades em 1961. Fornece, anual-
mente, de 15 a 20.000 tambores OTS,
de 55 galdes, com revestimento inter-
no de epoxi fendlico, curado em estufa
a 230-240°C, para a Esso, FAB e com-
panhias de aviacao, e iniciou a expor-
tacdo de tambores revestidos para o
Léide Aéreo Boliviano, destinados a
acondicionar gasolina de avido de 100
a 130 octanas. Agradeceriamos que na
proxima oportunidade esta companhia
fosse incluida na relagdo de fabrican-
tes désse tipo de embalagens. DARIO
MATTIETTO — Diretor Tecnico, Com-
panhia Paraense de Embalagens,
Belem — PA.

TRANSPORTE DE GADO

Agradecemos as informagoes que nos
foram enviadas sdbre o transporte de
gado em pé, e desejariamos obter mais
dados sébre o assunto.

Seria possivel que nos fornecessem
o custo operacional dos caminhoes
Scania-Vabis, FNM e Mercedes-Benz
321, assim como o comprimento maxi-
mo permissivel das carrogarias para
transportar bois?

Gostariamos de saber também qual
o consumo de combustivel dos veiculos
citados, do F-600 de 4,93 m entre eixos,
e do Chevrolet de 197 polegadas.

Finalmente sugerimos que “Trans-
porte Moderno” publique mensalmente
um mercado com os precos de cami-
nhoes usados e de pneus. PAULD JO-
SE MARTINS — Expresso Rodovidrio
Brasileiro Ltda. — Rio de Janeiro — GB.

Enviamos o custo operacional dos vei
culos, bem como os dados referentes ac
consumo de combustivel. O comprimento
maximo do veiculo é de 17,5 metros, in-
cluindo cavalo mecinico e carréta. A su-
gestdo para publicar um mercado de ca:
minhées usados e os pregos dos pneus esta
sendo estudada. @

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1967



INFORMATIVO ___ LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubido Jr. 190 - tels. 93-9078 e 93-3554 - Sao Paulo

TRANSPORTADOR DE RODIZIOS LINKBELT-PIRATININGA

Secoes curvas, em lugares convenien
tes, eliminam acessérios auxiliares.

Um dnico operario é capaz de movi-
mentar diversos volumes pesando duas
toneladas, sem desgaste fisico. Basta
que o material esteja colocado sdbre
transportadores de rodizios. Esse ver-
satil sistema de transporte de Linkbelt-
Piratininga é o mais barato que existe.

O transportador de rodizios é a solu-
¢ao mais econdmica para manusear
volumes nao muito pesados: caixas,
pacotes, tambores, fardos, pegas de
tecidos, baterias de automoveis, tijolos
refratarios etc. Tem aplicacdo diversifi-
cada, indo desde a indlstria farmacéu-
tica — embalagens de remédios —
até a produgao pesada: transporte de
componentes para a linha de mon-
tagem.

Na fabrica de cosméticos AVON, os
transportadores de rodizios aprovaram.

Em tal eguipamento, ndao é neces-
sario qualquer acionamento mecani-
zado sendo empregada a forgca huma-
na. Nesse sentido, o esférco necessario
para mover o material sobre os rodi-
zios, no plano, e usualmente de dois
a quatro por cento do péso do volume.
Um pequeno declive faz com que o
material se movimente pela acdo da
gravidade. Além disso, a inexisténcia
de transmisstoes e a simplicidade de
construcao eliminam os problemas de
manutencao e asseguram operagao
permanente.

O prazo de entrega do equipamento

SERVICO DE CONSULTA N.° 37

é bastante reduzido e resulta em so-
lucao definitiva, a curto prazo, de pro-
blemas de transporte. Ademais, com
sua instalagao, as areas de circulagio
da fabrica ficam desobstruidas, pois o
uso de carrinhos ou transporte manual
pode congestionar &reas livres além
de absorver mao-de-obra consideravel.
Com o material colocado ao longo de
um sistema transportador de rodizios,
os operarios podem processar as diver-
sas operacoes sem perda de tempo.

A Linkbelt-Piratininga possui tipos
padronizados de transportadores com
rodizios constituidos de uma estrutura
longitudinal de chapas dobradas onde
se apliam os eixos com os rodizios.
Construidos em segoes padroes de 3 m
de comprimento, tém altura regulavel
e largura de 450 mm, nao havendo, con-
tudo, limitagoes para construgao de
tipos com dimensdes diferentes. Os
rodizios sdao de nylon e seus diametros
padronizados em duas polegadas. Seu
nimero por metro quadrado depende
sobretudo do material que vai ser
transportado.

A instalagcao do transportador de ro-
dizios pode ser feita em grandes
distancias. Nessas condigoes, podem
ser adaptadas unidades em paralelo
para o material rejeitado na inspegao,
partes basculantes para facilitar o
deslocamento de pessoas e equipa-
mentos na fabrica, balancas para con-
trole de péso do material transpor-
tado etc. Sua construcao pode incluir
curvas colocadas em qualquer ponto
eliminando acessérios para transferén-
cia de material, mudanca de direcao
etc. Isso formece uma flexibilidade
muito maior ao sistema e amplia sua
gama de aplicagoes.

TRANSPORTADORES @ ELEVADORES DE CAGCAMBA e TROLLEY CONVEYORS ® TRANSPORTADORES DE
VAGONETAS @ JETSLINGERS @ PENEIRAS VIBRATORIAS




TRAFEGO

PRODUGCAO RECORDE

A industria automobilistica nacional
estabeleceu ndvo recorde de producao
em 1966, superando a marca registrada

. em 1962. Foram fabricadas 255 mil uni-

dades, o que torna a industria auto-
motiva brasileira a principal produtora
da América Latina.

DIVISAS PARA 0 BRASIL

Atendendo encomenda da Chrys-
ler Argentina, a General Motors
do Brasil exportou um lote de
ferramentas — matrizes de es-
tampagem e dispositivos de ins-
pecao e montagem — para ca-
mionetas de carga e caminhoes.
O valor da encomenda ascende
a US$ 295600, que somados a
outras exportacoes da GM do
Brasil durante 1966, perfazem
total superior a 1,5 milhao de
délares.

VOLKS MAIS POTENTES

A Volkswagen esta construindo
e montando motores de 1.300cm3
— 46CV — no sedan e de 1.500
cm3 — 52CV — na Kombi e
Karman-Ghia.

VOLUME DO TRAFEGO

NOVA

Diariamente trafegam pela Via
Dutra, em média, 14 mil vei-
culos; na Rio-Belo Horizonte,
439; na Volta Redonda-Trés
Rios, 2.443; na Rio-Petropolis-
Teresépolis, 2.050; na Areal-Por-
to Névo-Cunha, 1.811; e na Rio-
Campos-Vitéria, 1.059. Désses to-
tais, em média, cérca de 40 por
cento é constituido por cami-
nhoes.

ANCHIETA

A futura rodovia que unira Sao
Paulo ao Litoral esta em estu-
dos pelo Departamento de Es-
tradas de Rodagem (DER). Os
levantamentos topograficos ja
estdo concluidos. A nova rodovia
seguira paralela a Via Anchieta
a uma distancia aproximada de
12 quilémetros até a Serra do
Mar, de onde desce em linha
reta em direcao a Mongagua.

METRO: 160 BILHOES

O dispéndio anual, previsto para
a construgdgo do metrd da ci-
dade de Sao Paulo, é da ordem
de 160 bilhdes de cruzeiros.
Désse total, 50 bilhoes estao a
cargo da Prefeitura paulistana;
50, do Govérno estadual; o res-
tante, do Federal. A Agéncia
para o Desenvolvimento Inter-
nacional ja acertou o empreésti-
mo de 150 milhoes de délares
para acelerar sua construgao.

FEPASA NAO SAl

A Assembléia Legislativa de Sao
Paulo rejeitou o projeto que
autorizava o Executivo a parti-
cipar de uma sociedade por
acoes, sob a denominagdao de
Ferrovias Paulistas S.A. — FE-
PASA.

DECRETO PARA RECUPERAR

O decreto-lei n° 5 estabelece
normas para a recuperagao eco-
noémica das atividades da Ma-
rinha Mercante, portos nacionais
e Réde Ferroviaria Federal. Dis-
poe sbbre a participagao dos
funcionarios nos lucros das em-
présas subordinadas ao Minis-
tério da Viagcao e a prestagao
excepcional de servicos gratui-
tos nas entidades deficitarias.

NOVAS LOCOMOTIVAS

A Réde Ferroviaria Federal ad-
quiriu 49 locomotivas dieselé-
tricas, da General Motors norte-
americana, para a Central do
Brasil. Quarenta e cinco unida-
des sao de 2.000CV e quatro de
3.000CV. A aquisicao é financia-
da pelo Banco de Importacao e
Exportacao de Washington e pela
General Motors.

VIRACOPOS AMPLIADO

A estacao de passageiros do
Aeroporto Internacional de Vira-
copos, em Campinas, Sao Paulo,
foi duplicada com a construcao
de mais 850m2 de 4érea. Sua
pista de rolagem foi aumenta-
da em mil metros.

BNDE FINANCIA

O Fundo de Desenvolvimento da
Produtividade (FUNDEPRO) deu
inicio efetivo ao seu programa
de acao, através do empréstimo
de 72 milhdes de cruzeiros a
Brafor, indlstria paulista. O be-
neficio foi apoiado em projeto
realizado pela ETRIT — Organi-
zacao de Emprésas S.A.

NOVO ELEVADOR

Comércio e Industria Induco S.A.
acaba de assinar contrato com
a Dover Corporation, uma das
maiores indlstrias de elevadores
dos Estados Unidos, no sentido
de fabrica-los no Brasil, onde
terao a marca Induco-Dover.

BETONEIRAS

A Técnico Industrial do Brasil
S.A., de Guarulhos, Sao Paulo,
iniciou a producdo de betonei-
ras para caminhGes e centrais
de concreto “Rex-Tib". A em-
présa, especializada em cons-
trucoes metalicas e equipamen-

tos industriais, estd produzindo
betoneiras com capacidade até
5m3 de concreto.

INVESTIMENTOS PARA 1967

De acérdo com o Ministério do
Planejamento os investimentos
publicos em 1967, computando
recursos internos, externos e
fundos extraordinarios, elevam-se
a 4 trilhoes e 343 bilhGes de cru-
zeiros, 758 bilhoes acima do va-
lor de 1966. O deficit de caixa,
a precos de 1966, tomando-se o
indice 100 em 1963, foi de 500
bilhoes e devera ser de 461 bi-
lhoes em 1967.

DO EXTERIOR

RAIO

DE LUZ CURVO

Um fio de plastico que transmi-
te luz, semelhante a conducao
de eletricidade por um fio de
cobre, estd sendo usado pela
General Motors, para iluminar o
seletor de transmissao automa-
tica de seus caminhoes. Consis-
te de fibras condutoras que per-
mitem mudar a direcao do raio
luminoso. '

SCRAPER INDUSTRIAL

A usina termelétrica de North
Minneapolis, Minnesota, EUA,
com capacidade de 500 mil kW,
usa dois scrapers para movimen-
tar material a granel. Carregando
33 e 17t de cada vez, a uma
distdncia de 400m, éles trans-
portam carvao para a unidade
geradora a razao de 10 ciclos
por hora. O consumo total da
usina é de 600 mil toneladas
por ano.

TRANSPORTE NA FEIRA

MAIS

De 29 de abril a 7 de maio pro-
ximo, milhares de visitantes de
todo o mundo visitarao a Feira
de Hannover. O setor de trans-
porte interno estara represen-
tado por cérca de 160 empré-
sas. Elas exporao algumas das
principais novidades em guin-
dastes, empilhadeiras, elevado-
res, monotrilhos etc.

CONCORD

De acérdo com a "“British Air-
craft Corporation”, a Air Cana-
da, de Montreal, encomendou
quatro supersdnicos Concord,
elevando a 69 unidades o total
de pedidos déstes aparelhos. Os
quatro avioes, que deverao ser
entregues em 1973 e 1974, custa-
rao 24 milhoes de libras. ®
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Este antincio
provocou
umareclamacao do

“Jornal do Brasil”

Chamamos o Pick-up "Jeep” de
“Carro de Utilidade Publica”. Os di-
retores do Jornal do Brasil e da Radio
Jornal do Brasil nao gostaram da
idéia.

Razoes déles: a Radio e o Jornal
do Brasil langaram, ha seis anos, o
“Servico de Utilidade Publica™, que
divulga informacoes uteis e presta
ajuda aos leitores e ouvintes em casos
de emergéncia. E registraram o titulo.
O programa alcangou tanto sucesso
que logo outros jornais e emissoras
lancaram também. Os diretores do
JB temem que o uso indiscriminado
da expressao ""Utilidade Publica’ pos-
sa vulgariza-la.

As nossas razoes: explicamos
qgue o Pick-up “Jeep” & um veiculo
extremamente versatil. Tanto que sao
incontaveis as suas versées: cabine
dupla, carro-correio, carro de policia,

dibro de conhanca Em qualguer
o Pack-up “Jeep standard cabune lerrena Com qual-
dupla’ lurgdo_ambuldncia carro de - quer lempd.

e Com gqual-
qQuer Carga.

E ndo @? Ve quantas versbes em

MesiTio com Carrocenas especiais.
o Pick-up "Jeep  ainda custa me
e nos gue o8 oulros pick-ups. Custa
foguetes para usa militar can REnos No imeestmen-

u 0. 1
aparamento. o~ Caramujo = --“"\ 1o inicial Custa me-
Voce viu alguns exemplos - = A} nos em servico. Ora,
Ay mais: o Pck-up Ol - % 6, nibo 101 & 16a que a

"Jeep” lem resislén revista
cul Jeep” e fracdo nas Mecamca Pogular
guatro rodas Quer  elegeu o Pk-up
dizer, o dobrode  “Jeep .coma o
tracdo, o dobro  Carro do Ana

de seguranca
o dobm de
ehciéncia — o

de bombeiros, carro-apartamento,
ambulancia, furgdo. langa-foguetes
militar ete.

Dissemos que naguéle mesmo
momento em que conversavamos,
uma nova versao poderia estar sendo
solicitada ao nosso Departamento de

e Jeeprer

- B7.1008(FU.

vetland

OWillye0

Engenharia Experimental.

Falamos sobre as inovacoes do
Pick-up "Jeep’ 67: suspensao dian-
teira independente; cagamba com
ripas de madeira no assoalho; névo
painel de instrumentos; trava de di-
recao como equipamento original ;
pedais modificados e relocalizados;
novas maganetas; novo estofamento;
nova iluminacao de placa; e para-
choque na parte traseira.

Enumeramos, finalmente, as ou-
tras vantagens do Pick-up "Jeep' —
precisamente aquelas que levaram a
Revista Mecanica Popular a elegé-lo
o "'Carro do Ano" de 1966.

Depois de nos ouvir. os redatores
automobilisticos do JB e da RJB con-
cordaram conosco.

Tanto que éles também resolve-
ram chamar o Pick-up "Jeep’ de
“Carro de Utilidade Publica.

Carro de Utilidade Piblica '67, eleito pelo Jornal do Brasil em 7-1-67.

Produto da Willys-Overland - Fabricante de veiculos de alta qualidade.
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FRANCISCO PEDRO GARCIA (a2 esq.), diretor de
Marketing da Shell, eleito Homem de Vendas 1966
pela ADVB-Associacdo dos Diretores de Vendas do
Brasil. Na solenidade de entrega do prémio o agra-
ciado foi cumprimentado pelo seu antecessor, sr.
VICTOR CIVITA, Homem de Vendas 1965 e editor de
TM. A ADVB vem repetindo ha 41 anos a realizacao.

LONAS PARA ASSUNCAO — Primeira exportagao de
lonas moldadas “Fras-le”, para freios, em rolos, des-
tinadas a aplicacao universal, efetuada por Francis-
co Stedile S.A., de Caxias do Sul. O destinatario foi a
emprésa paraguaia Autopar Comercial, de Assungao.

PARA QUE SUA SOLDA
OFEREGA ALTO GRAU

DE SEGURANGA

SOLDE COM CONVERSORES

> SANBOL

BAMBOZZI

BAMBOZZI S/A. MAQUINAS HIDRAULICAS ELETRICAS

Rua Bambozzl, 460/512 - Tel. 69 - C. P. 40 - End. Teleg. "BANZI" - Matdo - Est. de S&oc Paulo - Brasil
Distribuidor

0. W. (OMERCIO E REPRESENTACAD DE MAQUINAS LTOA.

Rua Florencio de Abreu, 126 - 2. andar - s/ 23 - Tel. 37-4811 - S&c Paulc 1 - SP - Brasil

| |
| | m N




INFORMAGOES TECNICAS

IBRO

LTDA.

SAQ PAULO: AV. PRESIDENTE WILSON, 1716 — TEL.:

— CAIXA POSTAL 3190 — END. TELEGRAFICO: E‘M’IBﬁfggs2
RIO: AV. POSTAL, 54 — TEL.: 306556 — END. TELEGRAFICO:
VIBRADOR — BELO HORIZONTE: AV. D. PEDRO I, 757 e 777

— TEL.: 28923
'

o

ROLO COMPACTADOR VIBRATORIO €G - 10

0 CG-10 garante melhor pavimentacao.

0O rolo vibratério tipo CG-10 é uma
maquina de baixo custo e excepcional
versatilidade, usada na compactacao de
solos em estradas, construcdes, aterros
etc; na rolagem de revestimentos as-
falticos e na recuperacao de pavimen-
tos por Prefeituras e companhias cons-
trutoras. Nesse caso, sua superiorida-
de em relacdo aos equipamentos tra-
dicionais € indiscutivel. Ele reline as
vantagens de uma grande mobili-
dade a uma qualidade superior da
pavimentacao.

Grande mobilidade

O trafego intenso das cidades nao
permite evitar a destruicao parcial dos
pavimentos e exige sua rapida recupe-
racao para diminuir o onus do atraso
no escoamento de produtos e pessoas.
Nesse sentido, o rélo vibratério CG-10
possui grande performance em opera-
¢cao garantindo a conclusdo do servigo
em pouco tempo. Outrossim, éle pode
ser deslocado rapidamente de um
local para outro. Um dispositivo espe-
cial de rebogue acompanha o equipa-
mento que pode ser instalado em
poucos segundos. Além disso, o con-
junto é facilmente puxado — a forga
de um Unico operario é suficiente — e
sua facilidade de engate em qualquer
equipamento de tragdo: jipe, cami-
nhao, automovel, trator etc., garante
deslocamento sem perda de tempo e a
custos insignificantes.

0 rolo vibratorio pode ser deslocado

O processo vibratorio permite obter
uma qualidade melhor de pavimentos.
A compressao dinamica produz um
grau muito mais elevado de compacta-
cao do que a aplicagao do sistema de
simples carga estéatica. Nos rolos con-
vencionais, as cargas provocam a for-
macao de grandes forcas de atrito entre
as particulas do solo, fixando sua po-
sicado e impedindo melhor arrumacao.
No solo tratado por vibracoes por
compactacdo dinamica, o atrito é re-
duzido € a nova arrumacao das par-
ticulas é facilitada ocupando os espa-
cos livres. A destruicao provocada pela
vibracao do trafego é evitada a priori,
submetendo-se o pavimento as condi-
coes de esforco dindmico através do
rélo vibrador CG-10.

Caracteristicas técnicas

O rélo compactador vibrador CG-10
é um modélo com dois rolos, acionado
por um motor a gasolina Briggs &
Sttraton de 9CV refrigerado a ar. O
rélo dianteiro possui um elemento
excéntrico produtor das vibracdes, en-
quanto o traseiro atua como comando
da direcao.

A caixa de velocidades, especial para
servigcos pesados, tem duas velocida-
des para a frente e duas para tras. O
vibrador pode ser engrenado e desen-
grenado independente do movimento
do rélo. A freqiiéncia das vibragoes €

rapidamente de uma obra a outra.

ajustavel entre 1.700 e 2.300vpm pela
alteracao da velocidade do motor.
Ademais as alavancas do comando
esto convenientemente colocadas no
painel montado em frente do condutor
para facilitar as manobras. A maior
parte do péso do equipamento concen-
trado no rdlo dianteiro que o traciona
faz o rélo deslocar-se facilmente sébre
qualquer terreno. Além disso, o equi-
pamento apresenta facilidades de ma-
nutencao e conta com assisténcia
técnica rapida e permanente a cargo
do fabricante.

COMPACTADOR CG-10

Peso Eotall . vinaimemn 950kg
Forca centrifuga ..... 1.400kg
Poténcia do motor .... 9CV

Velocidade de trabalho 22 - 30m/min
Velocidade de

deslocamento ......... 40 - 55m/min
Comprimento total .... 2.170mm
Largura total .......... 900mm
Diametro do cilindro

diantene! o iiraeen 750mm
Largura do cilindro

dianteiro ............. 700mm
Diametro do cilindro

traseiro ............... 500mm
Largura do cilindro

WAsEItD i aeiiaiavaiis 500mm

Servigo de Consulta n.° 40

EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS VIBRO LTDA. — EQUIPAMENTOS VIBRATORIOS PARA
COMPACTACAO e VIBRADORES DE

IMERSAO e CALHAS VIBRATORIAS

T —— -



AGENCIAS DE CARGA DA VASP

ALTO ARAGUAIA
Av. Carlos Hugueney, s/n.°

ANAPOLIS

Rua Manoel D'Abadia, 270
Fone 2387

ARACAJU

Rua das Laranjeiras, 25
Fone 2609

ARAGARCAS

Rua Pedro Ludovico, s/n.°

ARRAIAS

Praga da Matriz de N. Sa. dos
Remédios, s/n.°
ARAGUACEMA

Av. Presidente Vargas, 196

ARUANA

Rua Goias, s/n°

BAURU

Rua Batista de Carvalho, 7-41
Fones 50-61 e 51-17

BELEM

Rua 1.° de Marco, 156

Fone 51-16

BELO HORIZONTE

Rua Tupis, 410

Fone 4-9840

BRASILIA

Quadra 1 n° 10 — Lote 6
Fone 9-0090 (Taguatinga)
BRASILIA

Av. W-3 Quadra 7 — Conj. 39-C
Fones 2-2922 — 2-2952 (PBX)
BELA VISTA

Rua 15 de Novembro, 825
Fone 63

CAMPINA GRANDE

Rua Maciel Pinheiro, 353
Fone 12-67

CAMPINAS

Rua Bernardino de Campos, 1083
Fones 9-1851 — 8-6511 — 8-6201
CAMFO GRANDE

Rua Rio Branco, 261

Fone 22-20

CAROLINA

Rua Elias de Barros, 593
Fone 122

CORUMBA

Rua 13 de Junho, 973

COXIM

Rua Pedro Celestino, s/n.°
CONCEICAD DO ARAGUAIA
Rua Couto de Mzgalhaes, 2
CUIABA

Praca Gen. Caetano de Albuquerque,
s/n.°

Fone 31-11

CURITIBA

Rua Alfredo Bufrin, 131
DIANGPOLIS

Pragca Pedro Ludovico, 36
DOURADOS

Rua Sergipe, 571

Fone 160

FLORIANGPOLIS

Rua Conselheiro Mafra, 90
Fone 24-02

FORTALEZA

Rua Clarindo de Queiroz, 476
Fone 1-7466

GOIANIA

Av. Goias, 44

Fones 6-3402 — 6-3145
GUAJARA-MIRIM

Av. Leopoldo de Matos, s/n.° - loja C
Fone 124

GUIRATINGA
Rua Joao Pessoa, 461

GURUPI

Av. Bernardo Sayao, 1.117
ILHEUS

Pca. Antonio Muniz, 22

Fone 22-63

IMPERATRIZ

Rua Frei Manoel Procépio, s/n.2

IPORA
Rua Esmerindo Pereira 12A

JATAI
Praga Padre Brom, 493

LOANDA
Av. Parana, 141

LONDRINA
Rua Rio de Janeiro, 221
Fone 922

MACEIG

Rua 2 de Dezembro, 131
Fone 21-15

MANAUS

Rua Guilherme Moreira, 194
Fone 21-13

MARINGA

Av. Getulio Vargas, 94
Fone 11-80

MATEIRO

Rua Oscar Bernardes, 18

MINEIROS
Rua Joaquim Vilela Moraes, s/n.°

NATAL

Av. Jodo Pessoa, 220

Fones 23-49 e 26-33
PORANGATU

Av. Mal. Floriano Peixoto, 1383

PARANAVAI
Av. Parana, 249

PORTO ALEGRE

Av, Borges de Medeiros, 438
Fones 77-07 — 92-339

PONTA PORA

Rua Guia Lopes, 334

Fone 158

PORTO NACIONAL

Rua Dr. Francisco Ayres, 547

PORTO VELHO
Av. Sete de Setembro, 875
Fone 141

PRESIDENTE PRUDENTE
Rua Dr. José Foz, 498

RECIFE
Rua Floriano Peixoto, 780
Fone 4-2801

RIBEIRAD PRETO

Rua Amador Bueno, 703

Fone 21-38

RIO BRANCO

Av. Epaminondas Jacomé, s/n.°

RONDONGPOLIS
Rua 13 de Maio, 360

RIO DE JANEIRO
Rua Santa Luzia, 735
Fones 31-3825 — 42-8094

RIO VERDE
Rua Rafael Nascimento, 445

SALVADOR
Rua Rui Barbosa, 19 a 21 — Cidade Alta
Fones 31-212 — 32-222

SANTA IZABEL DO MORRO
Aeroporto de Sta. lzabel do Morro
Bananal

. SANTA TEREZINHA

Bairro Locomovel, s/n.°

SANTAREM
Travessa 15 de Agdsto, 120
Fone 3-4-9

SANTOS
Rua Pedro II, 86
Fone 2-5276

SAO LUIS
Rua Colares Moreira, 107
Fone 16-95

SAO PAULD

Agéncia Cidade

Rua Libero Badard, 89
Fone 35-4050

Agéncia Bras
Rua Oiapoque, 101
Fone 92-1991

Agéncia Bela Vista
Rua Santo Amaro, 342
Fone 37-2076

Secao de Despachos Aeroporto
Ala Nacional Aerop. Congonhas
Fones 61-1141 — 61-2201 — Ramal 394

Armazem de Cargas

Edificio Sede
Aeroporto Congonhas
Fones 61-1141 — 61-6568 — Ramal 275

TAGUATINGA
Av. Presidente Vargas, 1060

TERESINA
Rua Alvaro Mendes, 1207
Fone 25-02

TOCANTINIA
Rua Pedro Ludovico, 196

UBERABA
Pca. Rui Barbosa, 23-A
Fone 11-49

UBERLANDIA
Praga Tubal Vilela, 30
Fones 28-33 e 28-34

URUBUPUNGA
Rua Elmano Soares, 67
Trés Lagoas

VITORIA
Pca. Costa Pereira, s/n.2
Fones 32-39 e 20-77

VILHENA
Estrada BR-29, s/n.@
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VEJA ESTA IDEIA

a qualidade
de uma
soldagem
perfeita
depende do

AR-1 ARMCO

ONIBUS-TREM — O o6nibus articulado apresenta a economia de uma unidade
transportando 77 passageiros, aliada 2 maneabilidade de um veiculo flexivel de
duas secoes. Os modelos ja& em uso na Europa tém 20 m de comprimento. Esses
veiculos estdo sendo lancados nos EUA; sua aplicagao no Brasil é viavel. SC n.° 4.

ONIBUS ISOLADO — Isolamento ter-
mico e diminuicdo de ruidos, dentro
dos Onibus, sao obtidos mediante o©
uso de chapas de styropor. Extrema:
mente leves e faceis de colocar, as
chapas ajustam-se a conformacao do
veiculo e apresentam grande resistén-
cia a flexdes e vibracdes. Sao incom-
bustiveis, impermeaveis a agua, ao va-
por e & maioria dos produtos quimicos.
Indigue Servicgo de Consulta n® 5.

CABECOTE
SEMI E
AUTOMATICO
AO ARCO
SUBMERSO

mais simples « mais veloz = mais eliciente

PRODUZIDO PELA

\ P
ARMCO

V

Fabricantes de: Bueiroz Galvan'zados
Tubos de Ace « Estacas - Pranchas « Comportas
» Defensas « Tanguez » Eletrodos Lincoin, sic,

Distribuideres da: Bambozzi S.A. - Lukens
Steel Co. - Lincoln Electric Co. - Armco Steel
Corp. o suas divisoes (Armco, Shaffisld, National
Supply, Metal products, International e Union
Wire Rope),

Fluxos, Arames, Cabecotes, Posicionadores e
Acessérios para solda efetrica fazem parte, tam-
beém, da linha Armco.

ALINHAMENTO — Um dispositivo, de facil fabricagdo em qualquer oficina, permi- Rio - Sao Paulo - Pérto Alegre
iy 2 . . Curitiba - Belo Horizonte Recife
te verificar o alinhamento das rodas de eixo em tandem. Consiste numa barra Salvador - Baurd - Ribelrio. Préto

metalica, com duas barras menores nas extremidades — uma fixa e outra mével
— formando angulo reto. A fixa é colocada no centro do eixo motriz e a movel é
posicionada no centro do outro eixo e depois travada. As medidas resultantes sao
levadas para a outra extremidade do eixo; qualquer diferenca indica que as rodas
estdo desalinhadas. F

Armco, o pioneiro em arco submerso no Brasil.

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1967 15
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JUSTICA

F. M. de Souza Queiroz Ferraz

TM encontra-se & disposicao de seus leitores, para dar solugao a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sao Paulo.

Trés assuntos de real interésse para as emprésas de transporte —
coletivos ou de carga — sd@o aqui focalizados. O primeiro expde as
condicdes em que o Poder Publico pode conceder novas permissées
para uma emprésa explorar uma linha de transporte coletivo ja auto-
rizada. O segundo define as responsabilidades das agéncias vende-
doras, perante as emprésas com as quais contratou tais servigos.
Finalmente, o terceiro, conforme tese ja acolhida pela Justica, fo-
caliza a validade da interrupgao do prazo de prescricdo contra o
transportador — beneficiando, também, as demais co-seguradoras.

CONCESSAO DE LINHAS

Certa emprésa de Onibus im-
petrou mandado de seguranca
contra ato do secretario de
Transportes, sob a alegagao de
que o mesmo, sem consulta-la
préviamente, autorizara uma em-
présa similar a explorar uma
linha entre cidades incluidas na
concessdo da impetrante. Pres-
tando informagGes, a autoridade
coatora alegou que a concessao
féra outorgada porque, ao ser
consultada, a impetrante respon-
dera dubiamente. Em julgamen-
to, a 4.2 Camara Civel do Egré-
gio Tribunal de Justica (mandado
de seguranga n.° 127.465) deci-
diu, por maioria de votos, con-
ceder a seguranca. A decisao ba-
seou-se nos dispositivos do de-
creto n.° 36.780, de 17 de junho
de 1960, segundo os quais, a au-
toridade publica sé pode conce-
der novas permissdoes para ex-
ploracdo de uma linha de trans-
porte coletivo ja autorizada, apés
consulta a concessionaria ante-
rior sébre a possibilidade de am-
pliagdo do servico e de modo a
atender também o interésse pu-
blico.

Assim, a decisao colocou a
concessdao sob duas condigbes:
a) consulta a concessionaria que
se acha na exploragao do servico;
b) atendimento do interésse pu-
blico. Mas de qualquer forma,
estabeleceu uma preferéncia le-
gal em favor da emprésa deten-
tora do servigco, contra a con-
cessdao em favor de outra.

Conclus3ao: sem consulta pré-
via 2 emprésa que ja explora um

18

servico de transporte coletivo,
nao é possivel estender a outra
a mesma concessao.

VENDA DE PASSAGENS

Certa firma que se dedicava a
venda de passagens de emprésas
de transporte foi chamada a res-
ponsabilidade por um de seus
clientes, sob a alegacdo de que
sofrera prejuizos em virtude de
lhe terem impedido a utilizagédo
da passagem no dia e hora
aprazados.

Defendeu-se a vendedora pre-
textando que, ndo se dedicando
ao ramo de transporte, mas ape-
nas a venda de passagens, ne-
nhuma responsabilidade lhe ca-
bia e que quem deveria respon-
der pelos prejuizos era a trans-
portadora.

Entretanto, o TJ da Guanabara
ndo deu razdo a vendedora, en-
tendendo que, nos térmos do art.
166, do Coédigo Comercial Brasi-
leiro, sua atividade caracterizava
a comissao mercantil. Assim, a
vendedora, contratando em seu
préprio nome, fica diretamente
obrigada junto as entidades com
as quais contratar, devendo, por-
tanto, responder pelos prejuizos
que o comprador venha a su-
portar.

Conclusdo: uma firma que se
dedica a venda de passagens,
fazendo-o sob a forma de comis-
sao mercantil, ou seja, mediante
comissdo sébre o valor da pas-
sagem, é legalmente responsavel
pelos prejuizos gue o passageiro
sofra, sendo obstado seu embar-

gue. Portanto, é contra a vende-
dora e nao contra a transporta-
dora que o interessado deve mo-
ver agao indenizatéria.

TRANSPORTE DE MERCADORIAS

Em decisao reformada por via
de embargos, o Egregio Tribunal
de Justica de Sao Paulo, através
do 3.° Grupo e Camaras Civeis,
resolveu estender as demais co-
seguradoras a interrupgao da
prescricdo promovida apenas
pela seguradora lider.

Como é sabido, téda reclama-
cao sbbre extravio, perdas e da-
nos de mercadorias transporta-
das, deve ser apresentada den-
tro do prazo de um ano, a partir
do dia em que findou a viagem,
conforme preceitua o art. 449,
item Il, do Cédigo Comercial Bra-
sileiro. Se até essa data, nao
houver reclamagao, fica prescri-
to o direito de o embarcador ou
consignatario reclamar qualquer
indenizagdo pelos prejuizos que,
eventualmente, venha a sofrer.

Todavia, no caso examinado
pelo Egrégio Tribunal de Justica,
somente a seguradora lider féz
valer seus direitos dentro daque-
le periodo, tendo as demais co-
seguradoras apresentado suas
reivindicagcoes em data posterior.
Mas mesmo assim, entendeu a
decisao, com apoio no art. 6, do
decreto 3.172 de 1941 — que re-
gulamentou o co-seguro no ramo
de incéndio — que a interrupgao
pela seguradora lider era valida.
Isto porque a mesma tinha en-
cargos de auténtica administra-
dora dos interésses das co-segu-
radoras — conforme o art. 174,
item 1l, do Cddigo Civil.

Em virtude do decidido, aco-
lheu a Justica a tese de que a
interrupcao da prescricdo con-
tra o transportador, feita pela se-
guradora lider, beneficia também
as demais seguradoras, a des-
peito de nao terem estas toma-
do qualquer providéncia para
evitar o perecimento de seus di-
reitos.

Conclusao: é valida para as de-
mais co-seguradoras a interrup-
¢cdo da prescricao promovida pela
seguradora lider. L]
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INFORMATIVO

Massey- Ferguson

qualidade tambémem equipamento industrial

Niid

0 MF 220 tem uma extensao de 40llmm

Um trator industrial, equipado com implementos especiais,
wermite reduzir os custos operacionais e acelerar o anda-
mento das obras. Além disso, pela facilidade com que en-
frenta fatéres adversos como chuva, lama, matérias abrasi-
vas etc., ésse equipamento possibilita o cumprimento dos pra-
zos de entrega sem reforco de pessoal. Esse elemento é
decisivo nas concorréncias publicas. Nesse sentido, os pro-
dutos Massey-Ferguson também se destacam. Eles sdo re-
sistentes, funcionais e econdmicamente satisfatérios.  Ade-
mais, a facilidade de instalar grande nimero de implementos
especiais numa Unica unidade motora reduz o nlimero total
de equipamentos necessarios e amplia a capacidade opera-
cional da emprésa.

A Silsan Engenharia e Comércio Ltda., por exemplo, opera
ha quase dois anos com um trator MF-65S dotado de pa
carregadeira e retro-escavadeira onde sao adaptados os aces-
sorios requeridos: lamina niveladora, cacamba para valetas,
garfo, guindaste de lanca, escarificador etc. A troca désses
acessorios faz-se sem o uso de ferramentas especiais e em
tempo insignificante.

Com o referido equipamento, a Silsan realizou numerosos
trabalhos em vias publicas e obras particulares de Sdo Paulo
e outros Estados. Em Santo André foram completadas a re-
cuperacao total das ruas Oratéria e Timor bem como av.
Araucaria. Os trabalhos compreendem escavagoes de terre-
nos, abertura de valetas, remogao de obstaculos, limpeza de
areas, retirada de entulhos e execucao de aterros numa ex-
tensao de varios quilémetros. O equipamento apresentou
excelente desempenho e nao sofreu interrupgbes para manu-
tencao forgada ou dificuldades de operagao.

Trator MF-658 — Concebido e fabricado para trabalhar com
seguranca sob condicfes adversas é equipado com trans-
missao mecénica de seis velocidades a frente e duas a ré

0 trator MF-655 - com carregador recolhe e transporta materiais diversos.

para maior rapidez de operacao e economia de tempo. Sua
embreagem dupla autoventilada é especial para servicos pe-
sados e tem disco principal revestido com material sinteri-
zado para maior durabilidade. Os movimentos da tomada de
forca e bomba hidraulica sao controlados por embreagem de
duplo estagio, que assegura acionamento da bomba mesmo
com o trator parado. O MF-65S possui motor diesel de 4
cilindros, sistema de injecao direta e poténcia maxima de
58,3 CV a 1.300 rpm.

Carregador dianteiro MF-702 — Com cacamba normal, tem ca-
pacidade de 0,360 m®. Possui ampla maneabilidade nos locais
de trabalho e alcanca os pontos tidos como inacessiveis
trabalhando rapidamente e com precisao. Apresenta mon-
tagem rigida no trator, alto rendimento, facil instalagdo e
manutencao. Seus cilindros hidréulicos de dupla acao res-
pondem imediatamente ao comando do operador, em qual-
quer servico: movimentacdo de terra, limpeza de terrenos,
transporte de material e carregamento de veiculos. Os co-
mandos sdo reunidos num s6 conjunto e podem ser acio-
nados simultdneamente, o que garante manobras rapidas e
eficientes.

Retro-escavadeira MF-220 — Tem rendimento da ordem de
140m* em oito horas de trabalho. No mesmo tempo abre uma
réde de 120m de valetas até 3,60m de profundidade. Além disso,
ela pode retificar corregos, recuperar terrenos alagadigos,
construir peguenos acgudes, abrir rédes de agua, esgoto, ga-
lerias pluviais, drenar terrenos etc. Possui uma extensao de
400mm, de montagem rapida por parafusos que amplia a
capacidade de alcance e a profundidade de corte da ca-
camba. Um dispositivo especial — o Hydra-Slide — permite
preparar a maquina em poucos minutos.
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DE OLHO NAS FILIAIS

Emprésas que distribuem seus produtos em diversas regides do Pais devem
determinar cuidadosamente o estoque de suas filiais. Um sistema apropriado
é o de remessa posicional, adotado por um laboratério.

As filiais enviam mensalmente a posicdo do estoque e das vendas ainda nao
entregues. A remessa é calculada analisando: o consumo provavel, com base
em pesquisas de mercado; vendas realizadas e nao entregues por falta de mer-
cadorias; estoque minimo, em funcdo da distancia e da demora do transporte
— para Campinas é de 15 dias; Porto Alegre, 30 dias; Belém, 60 dias.

Sistema — Na pratica, o sistema funciona da seguinte forma:
A filial indica a existéncia de um estoque de 500 unidades de um produto,

e de um pedido de 1.000 unidades, ndo faturado por falta de mercadorias. Por
seu lado, o Departamento de Pesquisa de Mercado estima o consumo em 4.000
unidades naquele més. Existe em transito um embarque de 2.000 unidades.
O estoque minimo da filial deveria ser de 1.500 unidades, correspondentes a
15 dias de consumo meédio.

Com base nesses dados, o volume do despacho devera ser de: 4.000 unidades
(de consumo mensal previsto), mais 1.000 (vendidas e nao faturadas), mais
1.500 (estoque minimo da filial), menos 2.000 (ja em transito) e menos 500
(estoque existente), igual a 4.000 unidades.

O sistema permitiu ao laboratério reduzir seu estoque de produtos acabados,
nas filiais, para uma media correspondente a 1,7 més de consumo. Isso dimi-
nuiu consideravelmente a necessidade de capital de giro. Ademais, a emprésa
deixou de manter estoque excessivo de um produto numa filial enquanto faltava
em outra, permitindo, assim, atender melhor o mercado.

T el
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(bandejas) por meio de empilhadei-
ras, colocados manualmente sobre
0 piso ou em caixa e estantes. Para
avaliar o espago ocupado pelas
mercadorias paletizadas ¢ neces-
sario:

a) calcular o comprimento, lar-
gura, altura e péso de cada item;

b) escolher o tamanho dos pal-
lets;

¢) determinar o nimero de uni-
dades que podem ser colocadas so-
bre um pallet — o resultante € con-
siderado uma carga unitaria de
pallet;

d) determinar o nimero de pal-
lets, com mercadoria, que podem
ser superpostos em cada pilha;

e) calcular o ntmero total de
cargas unitarias de pallets dividindo
o volume de mercadorias de cada
item, pelo nimero de unidades exis-
tentes numa carga unitdria. Dessa
forma todo o estoque é considerado
como cargas unitarias;

f) calcular as dimensoes exter-
nas e o péso total de cada carga
unitaria de cada item;

g) determinar o nimero de pi-
lhas de pallets existentes. O resul-
tado deve ser multiplicado por
1,25, (Esse valor representa o fator
de rotagdo, que reserva um espago
extra de 25%, para atender a even-
tuais flutuagdes);

h) calcular o nimero de centi-
metros da drea do piso ocupado
por uma pilha de pallet, acrescen-
tando uma pequena tolerancia;

i) calcular a superficie liquida,
multiplicando o numero de pilhas
pela drea ocupada por um pallet.

Os calculos anteriores permitem
determinar a superficie liquida
ocupada pelas mercadorias dentro
de um armazém. A 4rea reservada
aos corredores € equivalente a 25
por cento do espago das mercado-
rias. A superficie ocupada por to6-
das as dependéncias do armazém,
como escritorios, banheiros, vestia-
rios, local para reparacao de ma-
quinas, extintores de incéndios e,
inclusive, os corredores, representa
80 por cento da drea ocupada pelo
estoque.

Sobre o piso — Para calcular o
espaco requerido pelas mercadorias
estocadas diretamente sobre o piso:

1) calculam-se as dimensoes e
péso de cada item,

Na organizagao de um plano de estocagem as empilhadei'ras se destacam.
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2) determina-se a area requeri-
da para armazenar uma unidade de
cada item;

3) estabelece-se quantas unida-
des de cada item podem ser su-
perpostas, considerando a altura
permitida, o processo de empilha-
mento e a resisténcia dos produtos
ao esmagamento;

4) calcula-se a superficie ideal
sobre o piso, para o armazena-
mento de cada unidade, dividindo
2) por 3). Repetir para todos os
itens;

5) multiplicar 4) pelo nimero de
unidades de cada item. O resultado

indica a drea ocupada pelo estoque

de cada item, Somando-se essas
areas, obtém-se a superficie total
ocupada;

6) achar o espago total liquido
necessario, multiplicando 5) pelo
fator 1,25, que representa a rota-
¢ao e flutuacoes do estoque;

7) multiplicar 6) por 1,25 para
calcular o espago necessdrio aos
corredores;

8) ou multiplicar 6) pelo fator
1,8, para avaliar a drea requerida
a instalagdo de escritérios, banhei-
ros e corredores.

Em prateleiras — Os itens do almo-
xarifado sdo colocados manual-
mente em prateleiras, contenedores,
caixas etc. Alguns podem ser esto-
cados diretamente sébre o piso. As
necessidades de espago calculam-se
obtendo a metragem cuabica das
mercadorias, a area ocupada pelas
prateleiras e recipientes e a super-
ficie requerida sobre o chdo. O pro-
cesso € o seguinte:

Obtém-se as dimensoes € 0 péso
de cada item; determina-se o tipo
e niamero de prateleiras, contene-
dores, caixas etc. necessirios para
cada item; calcula-se o espago para
corredores € servigos.

Layout — Obtida a area ocupada
pelas mercadorias, corredores etc.,
traga-se o layout. Devem ser con-
siderados, também, fatéres como
péso e volume das mercadorias,
equipamento para manuseio, insta-
lagGes para embarque e desembar-
que, caracteristicas dos corredores,
iluminagdo e seguranga.

® Mercadorias — Os itens de
maior saida, assim como os de
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QUANTO CUSTA ESTOCAR

Os custos da estocagem sao divi-
didos em:
Investimentos — Coastituidos pelos
bens de capital como terreno, cons-
trucio, equipamentos de {transporte
interno. Devem ser rateados consi-
derando a taxa de depreciacdo, por
um lado e o péso ou volume da mer-
cadoria por outro.
Custos operacionais — Formados pe-
las despesas de manutencdo -das ins-
talacbes e equipamentos, mao-de-
obra, seguros efc.

Despesas indiretas — Representadas
pelos gastos administrativos e despe-
sas gerais.

Material obsoleto — E o estoque do
material j4 superado para uso ou
venda. Inclui também os produtos
deteriorados por uma armazenagem
prolongada.

Remuneracio do capital — Calcula-
da com base no custo do dinheiro
empatado, a taxa de quatro por cen-
to ao més.

Além dos custos da estocagem,
formados pelos itens acima, algumas
emprésas consideram necessario sa-
ber quanto custa cada pedido. Divi-
dem todas as despesas do Dept.® de
Compras pelo nimero de pedidos
emitidos.

grande péso e volume, sdo coloca-
das nas imediagoes do local de em-
barque, a fim de facilitar o manu-
seio.

® Corredores — Seu nimero
depende da facilidade de acesso de-
sejada. Assim, quando a quanti-
dade de mercadorias em estoque
for elevada, podem ser formadas
ilhas com 10 pilhas; se a quantida-
de for reduzida, as ilhas deverdo
ser menores. Mercadorias sObre
prateleiras requerem corredores
cada duas filas.

A largura € determinada pelo
equipamento utilizado para ma-
nuseio. Para empilhadeiras a gaso-
lina, de uma tonelada, sao neces-
sarios corredores de 2,4 m; para
empilhadeiras de duas toneladas,
corredores de 3 m; e para maqui-
nas de 3 t, corredores de 3,6 m. Os
corredores principais e os utilizados
para embarque devem permitir o
transito de duas empilhadeiras ao
mesmo tempo. A localizacdo € es-
tabelecida em fungdo das portas de
acesso, elevadores, chutes etc,

Entre as mercadorias e as paredes
sao necessarias passagens de 60cm,
que déem acesso as instalagdes
para combate a incéndios.

® Pilhas — O topo das pilhas
de mercadorias deve ficar um me-
tro, aproximadamente, abaixo dos
sprinklers contra incéndio, insta-
lados no teto. A altura maxima re-
comendada € de cinco pilhas, de-
vido as limitagdes dos equipamen-
tos de elevagdo e ao custo de arma-
zéns muito altos.

® Portas — Devem permitir a
passagem de empilhadeiras carre-
gadas. Tém normalmente 2,4m de
altura e igual largura.

® O péso do piso — Com exces-
siva freqiiéncia, os pisos sao mal
dimensionados € ndao apresentam a
resisténcia necessaria. Devem ser
construidos em concreto € suportar
o péso dos materiais estocados € 0
transito das empilhadeiras carre-
gadas.

® Embarque — O local desti-
nado a embarque tem normalmente
1,25m de altura sGbre o piso, para
facilitar as operagoes. A fim de de-
terminar o numero de lugares para
acostamento de veiculos, calcula-se
a quantidade diaria de embarques
e o tempo de carga e descarga. A
demora das operacoes de carga va-
ria com o equipamento para ma-
nuseio. Uma empilhadeira pode
carregar um caminhao em 15 mi-
nutos, se a mercadoria for paleti-
zada; manualmente, a operagao re-
quereria de uma hora e meia a trés.
Préximo a area de embarque € ne-
cessiario reservar um local para
armazenagem temporaria, onde sao
colocadas as mercadorias por pra-
ca e cliente.

® Escritérios — Costumam es-
tar préximos aos locais de embar-
que. Seu tamanho varia com as
operagoes do armazém. Algumas
emprésas possuem instalaces cen-
trais onde estdo localizados escri-
torios, contréle, manutengao etc.

® Qutras instalacoes — Todo
armazém tem de estar equipado
com equipamentos para combater
incéndios, como extintores, sprin-
klers, sinais de alarme. A ilumina-
cdo deve ser estudada depois de
tragados os corredores: € sObre éles
que s2o instaladas as limpadas.
Um armazém, dependendo do tipo
de mercadorias estocado, precisa de
ar condicionado, contrdle de umi-
dade, depésitos de combustivel
para empilhadeiras etc. segue
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Tambores esiocados sébre pallets

lhadeiras motorizadas e manuais.

Produtos acabados — Os setores
de estocagem, planejamento da pro-
dugéo e expedicao formam a Divi-
sao de Produtos Acabados; suas
atividades estdo intimamente rela-
cionadas. A funcao do primeiro se-
tor ¢ manter um nivel minimo de
mercadorias — que permita um
rapido atendimento do mercado —
e controlar a obsolescéncia dos pro-
dutos; a do segundo € planejar a
producdo de maneira econdmica,
para abastecer o estoque, além de
emitir os pedidos de fabricagdo.

A emprésa tem duas linhas de
produtos acabados: 1) tintas para
revenda; 2) para fornecimento as
indistrias. Devido a condi¢oes do
mercado, s6 € mantido estoque da
primeira linha; os produtos indus-
triais sao fabricados sob encomen-
da e entregues diretamente ao
cliente,

O nivel de cada um dos 1.300
itens estocados € estabelecido com
base nas estimativas de vendas,
comparadas com os graficos de
tendéncia, reajustados mensalmen-
te, Atualmente, o estoque maximo
é de um més. A preocupacao da
emprésa € ndao manter os niveis de-
masiado altos: torna-se preferivel
armazenar matérias-primas em lu-
gar de produtos acabados.

A ordem de producdo emite-se
quando o estoque € suficiente para
atender a demanda, durante o tem-
po em que a fabrica efetua a repo-
sicdo, dentro de uma margem de
seguranga para enfrentar eventuais
falhas de maquina.

26

economizam espaco.

Bandejas e estantes — As latas sdo
arrumadas soObre pallets, dentro da
fabrica, e transportadas através do
patio, por meio de empilhadeiras,
até estantes com prateleiras meta-
licas, no depésito de produtos aca-
bados. As medidas dos pallets
(bandejas) — 1.000 x 1.100mm —,
foram calculadas para permitirem
a colocacdao de 120 galdes de tinta
em latas de diferentes tamanhos. O
elevado péso dos pallets, 45kg, le-
vou a emprésa a estudar sua subs-
tituicdo por outros mais leves.

As estantes sdo duplas, com
acesso pelos dois lados. Foram di-
mensionadas considerando as me-
didas dos pallets e a distancia en-
tre as colunas. Permitem a coloca-
¢do vertical de quatro bandejas. A
altura atingida pelas empilhadeiras
nao possibilita a colocagao vertical
de uma quinta bandeja. O uso de
estantes permite a facil colocagdo
e retirada de qualquer mercadoria,
sem remover a pilha inteira.

Sem lugar definido — A Coral nao
mantém uma area determinada do
dep6sito reservada para cada pro-
duto. Considera que, se obedecido
ésse critério, seria necessdrio um
espago muito maior do que o
ocupado atualmente, dada a alta
rotatividade do estoque. Adota,
entdo, o seguinte processo: o esto-
que ¢é dividido em mercadorias pa-
ra: a) reserva; b) “picking” ou pre-
paracdo dos lotes para despacho.

As duas prateleiras superiores
de todas as estantes sdo destinadas
aos produtos de reserva. As merca-
dorias provenientes da drea indus-
trial sdo colocadas em qualquer lu-

— T

As pilhas terminam um metro abaixo dos sprinklers.

gar livre naquelas prateleiras,
sendo anotadas, em ficha, sua loca-
lizagdo e data de fabricagao. Dai,
passam para a area de picking ou
preparagdo, por ordem cronologica
de entrada no estoque,

Os itens destinados a preparagao
sdao acomodados nas duas pratelei-
ras inferiores das estantes. Neste
caso, as mercadorias tém reserva-
dos lugares definidos, por embala-
gem, cor, linha etc., para facilitar
sua localizagdo no momento de
preparar os pedidos. Quando o es-
toque nesta area estd diminuindo,
sdo retirados produtos da reserva e
transferidos para a preparacao.

As mercadorias também sao dis-
tribuidas no armazém, consideran-
do sua procura: as de maior saida
estdo situadas mais proximas do
ponto de embarque. Para preparar
cada pedido sdo destacados um ho-
mem e uma empilhadeira. Dada a
elevada quantidade de atendimen-
tos por dia, isso provoca grande
movimentagdc no armazém.

Inventirio — Inventarios mensais
rotativos, por grupos de mercado-
rias, efetuam-se para contrble fisi-
co do estoque. O rodizio maximo €
de seis meses. Para efeitos de pro-
ducdo, é feita a contagem diaria de
determinados produtos — muito
mais rapida que o controle median-
te o uso de fichas.

Para empilhar — Na movimenta-
¢do e elevagao dos materiais sdo
utilizadas, principalmente, empi-
Ihadeiras elétricas, que podem tra-
fegar em corredores estreitos e ndo
apresentam o perigo de escapamen-
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to de gases. Na preparagdao de pe-
didos usam-se, também, carrinhos
manuais dotados de rodizios. Em-
pilhadeiras a gasolina transportam
mercadorias entre as diversas ins-
talagoes.

0 armazém — Com capacidade
para 1.400.000 litros, o armazém
foi construido, hd dez anos, com
um reduzido nimero de colunas.
Estdo separadas entre si por uma
distancia de 22 metros por um lado
e 8,5 por outro.

O piso foi dimensionado para
suportar cargas superiores as atuais,
assim como o trafego das empilha-
deiras. Tem wuma espessura de
12cm e resisténcia de 2.100 quilos
por metro quadrado. Periodicamen-
te ¢ efetuada uma revisao para re-
parar fendas e rachaduras.

O tracado dos corredores foi de-
terminado pelas dimensoes das pra-
teleiras e a localizacdo das colunas.
A largura, de 2,2 metros, permite
a movimentacdo de empilhadeiras
elétricas; nos corredores centrais de
acesso, com trés metros, podem ro-
dar dois equipamentos carregados.

Embarque — O local para embala-
gem, marcacdo e despacho das
mercadorias ocupa uma extensa
area nas proximidades do ponto de
embarque, devido a grande quanti-
dade de pedidos processados.

As instalagdes para carga permi-
tem o acostamento simultineo de
12 veiculos em marcha a ré, e tém
capacidade para carregar 36 por
dia. Nao dispoem de rampas nem
de plataformas, porque os volumes
sao elevados até as carrocarias dos
caminhdes por meio de empilhadei-
ras. A arrumacdo € por conta do
transportador.

Revisao permanente — A Coral
conseguiu resultados satisfatorios
com sua atual politica de estoca-
gem. Um dos motivos reside na re-
novacdo constante dos processos.
Num futuro préximo, por exem-
plo, vao ser introduzidas algumas
modificacoes.

Na preparacdo do material para
embarque, em lugar de destacar um
homem e uma madaquina para cada
pedido, serdo retiradas das prate-
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leiras mercadorias para todos os
pedidos ao mesmo tempo, coloca-
das na area de despacho e separa-
das por nota fiscal. Outra mudanca
¢ a transferéncia dos escritorios, de
dentro do armazém, para outro lo-
cal, deixando assim maior espago
para as mercadorias, Ademais, foi
adquirido um terreno e construido
um noévo depdsito ao lado do atual.

Planejando o futuro — Igualmente,
estao sendo preparados planos a
longo prazo. Calcula a emprésa
que, pelo crescimento do mercado,
devera duplicar sua produgdo den-
tro de alguns anos e serd necessa-
rio estocar o dobro dos produtos
acabados. Surgiram duas opgoes:
dobrar o nimero de homens e de
mdéquinas; ou utilizar processos e
equipamentos diferentes que man-
tenham em seu nivel atual a mao-
de-obra e as despesas operacionais.
A emprésa optou pela segunda.

No armazém hoje utilizado vao
ser colocadas as mercadorias desti-
nadas a preparacdo; no recém-ad-
quirido, o material de reserva. As
latas serdo transportadas, da bdca
da méquina, até o estoque de reser-
va, por meio de correias, substi-
tuindo as empilhadeiras. A rotula-
gem e a paletizacdo vao ser efetua-
das no depésito e ndo na fébrica,
como atualmente.

Os pallets serdo colocados sobre
prateleiras metélicas, semelhantes
as atuais, dispostas de maneira a
permitir um rapido acesso aos pro-
dutos em viagens curtas, mesmo
reduzindo ligeiramente a utilizag¢do
do espaco disponivel. O transporte
da reserva a preparagdo efetuar-
se-4 com empilhadeiras elétricas.

As mercadorias destinadas a em-
barque serao levadas, por meio de
correias, até a drea de despacho.

A introducdo de equipamentos
de transporte continuo, como cor-
reias, além de reduzir a necessidade
de pessoal e despesas operacionais,
permitird obter maior rapidez na
movimentagdo dos produtos, tanto
em volume como em variedade.

Eficiéncia — A planificacdo e a
continua revisdo dos processos per-
mitem & Coral aumentar a eficién-
cia da estocagem e diminuir os
custos industriais. L
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AVF - 002

o motordo seu
caminhéo nunca
vai puxar o mesmo
que antes,

Se na reposicao
vocé ndo exigir
a mesma valvula
de antes: |
Eaton. |

A viélvula Eaton é produzida com o mais rigoroso controle de
qualidade; com a experiéncia de quem produz pecas e equipa-
mentos para a industria automobilistica em todo o mundo.
Por isso, foi a vdlvula escolhida para o motor do seu caminhio.
E vocé deve manté-la sempre, para o motor render sempre o mesmo.
Eaton & a valvula original de toda a inddstria automobilistica brasileira.

eavon| EATON S, A.-indistria de-Pecas e Acessorios -
| YALE & ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRD CRISPINIANG, 72 - 19 & 2.9 » FONES 34.8747 . 34.2781 . 35.1488 EATD
TOWNE END. TELEGR. “EATONSA" « TELEX 35.10166 - C. P. 30048 ¢ 30141 . SAO PAULO ‘

FABRICA : VIA DUTRA, hm 325 » FONE 3511 - 3024 . 2001 - SAQ JOSE DOS CAMPOS, SP




TRANSPORTE RODOCVIARIO

TACOGRAFO CONTROLA FROTAS
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A fiscalizagdo de motoristas
é um grande problema para os
administradores de ' frotas.
Anotacdes e diarios de viagem
ndao indicam se o veiculo tra-
balhou em condigdes satisfa-
térias. Excessos de velocida-
de, arranques e freadas brus-
cas, rendimentos etc. nao
constam désses relatdrios,
mas influem na durabilidade
dos veiculos e na prépria ren-
tabilidade da emprésa. Diver-
sas delas vém solucionando
ésse problema, com a utiliza-
¢cdo crescente de tacdgrafos.

José Jota Messias de Moraes

Os tacografos correspondem a
presenga constante do supervisor
de frota junto ao motorista. Regis-
tram se o condutor obedece os re-
gulamentos e se demonstra preo-
cupacao em dirigir em bases segu-
ras e econdmicas. Acompanhando
seu desempenho em tédas as fases
da viagem, na cidade ou na estra-
da, o tacografo fornece um relat6-
rio completo. Quilémetros percor-
ridos, horas gastas em viagem, nid-
mero ¢ duracio das paradas, velo-
cidades alcancadas no trajeto sao
algumas das informagoes fornecidas
por ésses aparelhos.

Faceis de instalar — De uso cor-
rente na Europa desde 1920, os ta-
cografos foram introduzidos no
Brasil a partir de 1950. Atualmen-
te ha mais de 20 mil désses apare-
lhos em funcionamento no Pais —
distribuidos em dois modelos, am-
bos da marca alema “Kienzle”. Um
déles é equipado para funcionar
com um disco-diagrama, que deve
ser mudado cada 24 horas. O outro
contém um jogo de sete discos,
trocados automaticamente pelo
aparelho, durante a semana. Os
dois modelos podem ser instalados
em qualquer tipo de veiculo de

transporte, sendo geralmente fixado
no painel.

Os tacografos compOem-se de
um mecanismo de relégio que faz
girar um disco, no qual agulhas de
safira inscrevem informagoes sobre
o funcionamento do veiculo. Seus
componentes sao: relogio, escala de
velocidade e contador de quilome-
tragem. O custo de um déles gira
em torno de Cr$ 750 mil; discos,
menos de Cr$ 200, cada,

A adaptagao do aparelho ao
veiculo faz-se através da caixa de
cimbio, por um cabo flexivel e
uma caixa de engrenagens denomi-

LT ] &

'I‘~|
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em. .. total
4 6

LOCALIDADE
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motorista em. ..
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1 Z 3
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TACOGRAFO

POR QUE NAO USAMOS

A Rodoviaria Estréla do Norte, que tem mais
de 60 veiculos, nao utiliza tacégrafos para o
contréle de seus motoristas. Inquirido por TM,
o sr. José Onorato Lima explicou as razoes pelas
quais os veiculos da emprésa nao sido equipa-
dos com ésses aparelhos.

@ Por que nao utilizam tacégrafos?

— Ja empregamos tacdgrafos em nossa frota,
como experiéncia, ha cérca de dois anos, mas
nao obtivemos bons resultados. Embora seja
o método ideal do ponto de vista de contrble
do veiculo, sua manutencao preocupa. Os apa-
relhos estragavam-se com facilidade. O defeito
mais comum era a quebra do cabo flexivel.
Além disso, & preciso lembrar que muitas de nossas viagens duram mais de
uma semana, tornando necessaria a troca do jégo de discos, no trajeto, pelos
motoristas. Estes, como nunca viram com bons olhos a fiscalizacdo dos taco-
grafos, nao efetuavam a troca, ou colocavam os discos-diagramas de maneira
incorreta. A ma vontade, por parte dos motoristas, contribuiu, em grande parte,
para que deixassemos de utilizar os equipamentos.

José Onorato Lima

@ Os cabos nao poderiam ter sido quebrados pelos motoristas?

— Sem ddvida, da mesma maneira como poderiam romper-se por acaso. De
qualquer forma, era dificil afirmar se isso era culpa do motorista ou falha do
tacégrafo.

@® Houve preocupacao, por parte da emprésa, em punir motoristas que apare-
cessem com tacodgrafos avariados?

— Nao. Como as fraudes eram dificeis de ser constatadas, nao puniamos os
condutores, com receio de sermos injustos no julgamento.

® Como a emprésa realiza, hoje, o contrble dos motoristas?

— Através de relatorios e diarios de viagem. Por essas anotacoes sabe-se qual
o tempo gasto pelo motorista para realizar a viagem, etapa por etapa. A medida
que o condutor passa por uma localidade, anota a data, no seu relatério. Con-
sumo de combustivel e fatos que o motorista ache necessario relatar a emprésa,
sao anotados no diario.

@® Ha interésse em saber, por exemplo, se o motorista, durante a viagem, utilizou
velocidades exageradamente altas e baixas?

— Sim, ha interésse. Mas, pelo nosso sistema de fiscalizagao, ésse controle nao
pode ser feito. Temos que confiar nos motoristas.

nada “adapter”. Essa caixa contém
engrenagens especificas, para ob-
ter-se uma relagdo correta entre as
rotacoes do veiculo e do mecanis-
mo do tacégrafo. Existem tabelas
pré-calculadas para ésse fim, sen-
do necessario, apenas, antes da
montagem do aparelho, levar em
conta a rodagem do veiculo.

Funcionamento — O tacégrafo é
aberto mediante chave e sua fecha-
dura pode ser lacrada. No seu in-
terior ha um disco de papel-diagra-
ma, revestido por uma camada de
parafina. O disco é movido pelo
relégio, nao sendo afetado pelas
trepidacoes do veiculo. A movi-
mentacdo da viatura serd registra-
da, em funcdo da hora, pelos trés
estiletes munidos de pontas de sa-
fira, que permanecem em contato
com o disco, depois de fechado o
aparelho. As marcacbes sdo feitas
por riscos na camada de parafina,
de forma a nao poderem ser apaga-
dos ou alterados.

Com o veiculo parado e o apa-
relho em funcionamento, os trés
estiletes fazem circulos concéntri-
cos. A partir do momento em que
o motor comece a funcionar, cada
uma das agulhas passard a mover-
se, registrando uma, as velocidades
empregadas; outra, os tempos de
marcha e estacionamento; e a ulti-
ma, os quildmetros percorridos. Ha
um tipo que indica, também, a ro-
tagdo do motor.

Interpretaciao dos dadoes — A pri-
meira vista, poderia parecer que as
indicagoes do tacdgrafo contém
pouca informacao, Mas para o téc-
nico de contréle, essas linhas po-
dem fornecer dados muito impor-
tantes. Da conjugacdo désses trés
dados pode-se chegar as mais di-
versas e Uteis conclusoes sobre “o
dia de trabalho” do veiculo.

A interpretacio dos discos-dia-
gramas pode revelar dados como:
hora da partida; hora da chegada,
nimero e tempo de paradas; quild-
metros percorridos, trecho por tre-
cho e na totalidade; velocidade em
todos os pontos do percurso; frea-
das bruscas e aceleracdes repenti-
nas. Em caso de choques e abalroa-
mentos, o tacografo fornecerd da-
dos que poderao ser utilizados para

determinar a responsabilidade do

Tacografos fornecem relatérios completos sobre a vida do veiculo, em viagem.
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acidente. A analise de um disco
demora menos de cinco minutos.

Fator psicolégico — Entre os mo-
tivos que levam os frotistas a utili-
zarem tacografos esta o lado psico-
logico do sistema. Os aparelhos
servem como adverténcia aos maus
motoristas e estimulo aos bons, O
condutor desleixado, por exemplo,
que gasta muito tempo em paradas
recuperando-o em marchas em al-
tas velocidades, tem no tacégrafo
um inimigo. Para o bom motorista,
¢le representa sempre um testemu-
nho a seu favor. Normalmente, a
simples presenca do tacégrafo in-
flui beneficamente.

A primeira preocupacao de
quem equipa uma frota com taco-
grafos deve ser a de demonstrar
que o aparelho ndao é apenas um
espiao, conforme muitos o defi-
nem; e que, antes, éle é um simbo-
lo de disciplina.

Fraude — E praticamente impossi-
vel ao motorista violar o tacégra-
fo, sem que isso seja percebido.
Maus condutores tém empregado,
nesse sentido, varios expedientes,
para tentar “viciar” os aparelhos:
palitos de fosforos, pedagos de
elasticos para bloquear os estiletes
etc. As vézes tenta-se forcar o cabo
flexivel, provocando a sua quebra.
Abrir e conservar aberto o apare-
lho durante a viagem ou voltar o
disco para trds sdo praticas tam-
bém usadas. J4 houve casos, até,
de condutores derramarem acido e
mesmo atirarem (com revolver) no
aparelho. Mas seja qual for a tati-
ca de fraude, esta serd facilmente
constatada, em um simples exame
do disco-diagrama. Munido de len-
tes de aumento e de um disco me-
talico para controle, o fiscal trei-
nado esta apto para descobrir qual-
quer irregularidade surgida nos
discos.

Conveniéncia — O uso de tacogra-
fos em emprésas organizadas tem
revelado ser o método mais eficaz
de contréle do motorista. Apesar
do investimento inicial elevado, seu
emprégo € vantajoso, pois exigem
pouca manutencao e duram muitos
anos. Quanto a isso, a firma brasi-
leira distribuidora, Comércio e In-
distria “Neva"” S.A., afirma que ha
equipamentos que trabalham em
boas condigoes, desde 1950. [
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TACOGRAFOS DAO SEGURANCA

“Utilizamos tacdgrafos ha cinco anos, em
todos os veiculos da frota” — declarou o sr.
André Brosco, de Comércio e Industria Gafor
S.A. “A nosso ver, ésse é o melhor método de
controlar motoristas em viagem, principalmente
contra excessos de velocidade. O principal
objetivo da emprésa tem sido transportar com
regularidade e seguranga. Para nés nao inte-
ressa que um carregamento “chegue antes”,
ao seu destino. Achamos mais seguro, e por-
tanto econémico, que a carga chegue intacta.
Impedindo que os motoristas guiem em altas
velocidades — o que constitui um fator de
seguranca — os tacégrafos contribuem para a
diminuicado do custo operacional. E sabido
gue, acima de certas velocidades, o veiculo consome muito combustivel, além
de sofrer desgaste prematuro de determinados componentes”.

“No inicio da implantacdo do sistema encontramos alguma reacao, por parte
de motoristas. Alguns aparelhos comegaram aparecer com o cabo arrebentado.
Como isso ocorresse com demasiada fregiiéncia, baixamos uma circular expli-
cando aos motoristas que, se éles trouxessem o caminhdc, de volta de uma
viagem, com o tacOgrafo quebrado, seriam, automaticamente, despedidos. Nao
€ necessario dizer que solucionamos o problema. Hoje, a manutencao do apa-
relho nao apresenta grandes problemas.

“Os discos-diagramas dos 100 aparelhos que possuimos sdo analisados por trés
elementos treinados na firma fornecedora dos equipamentos. A sua anélise é
facil, para pessoas familiarizadas com éles, e para melhor controle e efeito de
comparacao, as informacoes sao colocadas em mapas de movimento. Déles cons-
tam: nimero do veiculo, nome do motorista, locais de carga e descarga, quilo-
metros percorridos por dia e no total da viagem, paradas, velocidades acima da
maxima de seguranca, além de dados sdbre manutencao.

“Para viagens que duram mais de uma semana, encontramos uma selugao
bastante simples: acrescentamos ao jogo normal de sete discos, diagramas sufi-
cientes para cobrir o tempo excedente. Isso nao é contra-indicado pelo forne-
cedor e aumenta o raio de acao do equipamento”

'1.
(S

André Brosco

A analise dos diagramas constata qual-
quer tentativa de fraude ou violacao.

Painéis para a armazenagem de diagra-
mas possibilitam estudos comparativos.
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

TRANSPORTE INTERNO:
REDUCAO E ECONOMIA

J. P. Martinez

Diminuicdo de atividades, reducdo do transporte ocioso e maior ve-
locidade na linha de producido sao medidas necessarias 2 melhoria de
um método de trabalho existente. Nesse sentido, deve-se usar corre-
tamente os dados obtidos. Os resultados do processo estatistico per-
mitem localizar as areas mais improdutivas e indicar os elementos que
mais participam da produgao. O uso de diagrama nos setores mais
afetados pela baixa produtividade fornece detalhes do processo e su-
gere solugbes possiveis. A aplicacdo combinada dessas técnicas e o
aproveitamento de questionarios padronizados evitam dificuldades e
também as imprecisfes na racionalizacdo de uma atividade industrial.

RACIONALIZAR E IMPORTANTE

“Ha 15 anos, as emprésas de Consultoria Administra-
tiva existentes no Brasil eram poucas e desconhecidas”
— afirma o sr. Balilla Aldegheri, diretor da ACERT (Admi-
nistracao Cientifica e Racionalizacao de Trabalho). "0
grande desenvolvimento industrial, logo estendido aos
outros tipos de atividades, impbs o crescimento dessas
emprésas”.

“Ainda que o uso de pessoal interno, em uma firma,
seja indispensavel, existem vantagens em contratar os
servicos de emprésas especializadas em consultoria. Ha,
no caso, especializacao profissional de téda uma organi-
zacao aplicada as mais diferentes espécies de atividades.
Por ndo estarem acostumadas aos vicios da organiza-
cao, elas podem encontrar com facilidade os problemas
mais sérios dentro da situacao existente. Seu tempo é
usado integralmente nos estudos, coisa que nao acon-
tece com o pessoal interno. Os gastos sao transitérios
e ha imparcialidade na solucdao dos problemas. Além
disso, é necessario considerar gue o bom senso dos
dirigentes pode resolver muitos problemas de organiza-
¢ao, mas quase sempre seguindo caminhos tortuosos e
a custa de muito tempo e experimentacdo. Uma emprésa
especializada tem obrigacdo de encontrar a melhor so-
lucao no menor tempo e ao menor custo.

“A recente constituicado do FUNDEPRO — continua o
sr. Aldegheri — & um reconhecimento, pelo Govérno Fe-
deral, da necessidade e importancia da racionalizacao
e organizacao de trabalho. A importancia do referido fun-
do é inquestionavel. Antes de pensar no financiamento do
investimento, nada mais razoavel que a realizacdo de um
estudo sbbre a maneira de aumentar a produtividade.

“Os problemas dentro de
uma organizacao podem ser
localizados através de crité-
rios diversos, dependendo
principalmente da natureza
de suas atividades. No caso
da ACERT, as firmas interes-
sadas recebem uma proposta,
resultado do diagnéstico fei-
to por um de seus diretores,
apds levantamento do local
de trabalho. Ela abrange uma analise critica da orga-
nizacao, especificacao detalhada dos servicos a realizar
e condicoes de execucdao dos trabalhos. A apresentacao
dessa proposta nao acarreta quaisquer oOnus ou com-
promissos por parte da firma atendida a nao ser despesas
de viagem e estada, quando o levantamento é feito fora
de Sao Paulo. :

“Os tipos de trabalho executados abrangem as areas
da zdministracao, produgao e vendas em industrias, em-
présas comerciais, entidades publicas, bancos etc. E nor-
ma da firma manter o mais absoluto sigilo s6bre as ati-
vidades e organizacao dos clientes, bem como trabalhar
2m colaboracdao com o pessoal da emprésa sem prejudicar
seu trabalho normal.

“No Brasil, as firmas de racionalizagao de trabalho tém
se dedicado mais a tarefas administrativas por razoes
particulares da economia nacional. Nesse caso, os re-
sultados nem sempre podem ser expressos por numeros,
como: o melhoramento nos métodos de contrble, melhoria
na qualidade do produto, promocao de vendas etc.”

Balilla Aldegheri
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O exame critico da situagao
existente num departamento ou li-
nha de producdo é uma etapa in-
termedidria entre o levantamento
de dados e a aplicacdao de proces-
sos ¢ métodos de trabalho mais efi-
cientes. Uma vez que todo o traba-
lho pode ser melhorado de uma
forma ou de outra, o éxito de novo
método depende, fundamentalmen-
te, da andlise do processo atual.
Ele estd condicionado mais a téc-
nica utilizada que, propriamente, &
habilidade do analista em localizar
e encontrar as solugdes mais ade-
quadas.

Os objetivos de uma andlise de
trabalho se traduzem em reduzir o
transporte interno, localizar as ati-
vidades desnecessdrias, encontrar
tarefas que podem ser combinadas
e descobrir uma segiiéncia mais
conveniente para completar o tra-
balho. A andlise do processo, em
torno de determinadas tarefas bési-
cas, permite descobrir uma solugao
que sera aperfeicoada pela aplica-
¢do de questiondrios padronizados.

Dados necessirios — Nao existe
regra geral para fixar os dados exi-
gidos numa racionalizacdo de tra-
balho. Cada caso particular possui
caracteristicas proprias que influem
no custo total e no éxito de traba-
lho. No entanto, é possivel seguir
um esquema para facilitar a andli-
se. O processo estatistico exami-
nado no artigo “Processo estatisti-
co localiza falhas” — TM-41, de-
zembro, 1966 e os diagramas apre-
sentados em “Diagramas levantam
dados” — TM-39 — outubro,
1966 — sao técnicas que se apli-
cam sem restri¢des na grande maio-
ria dos casos. O método estatistico
tem a vantagem de estudar toda a
organizagdo ao mesmo tempo € nao
" interférir com o trabalho das pes-
soas. Contudo, apresenta o incon-
veniente da eventual interpretacdo
subjetiva dos dados. O processo
dos diagramas, por ser um método
direto e detalhado, traz maior ni-
mero de informacoOes e sugere as
modificagbes necessarias. No en-
tanto, éle é mais dispendioso e,
por ter duragdo limitada, pode nao
apresentar uma imagem média da
operacao em estudo.
As limitacoes e particularidades
de cada processo demonstram ser
conveniente e necessirio, na maio-
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ria dos casos, utilizar as duas téc-
nicas combinadas. O maior espago
de tempo que o processo abrange
¢ usado para testar os resultados
do emprégo dos diagramas. Além
disso, as operagoes que devem ser
examinadas com mais detalhes sdo
indicadas pelo método estatistico e
condicoes particulares da organiza-
¢do: tamanho da fébrica, tipo de
produto, influéncia do setor estu-

* dado no funcionamento geral da

indastria etc. Numa féabrica de au-
tomoveis, por exemplo, 0 processo
estatistico aplicado em téda a or-
ganizagao, durante seis meses, re-
velou que existe um pequeno apro-
veitamento do equipamento e mao-
de-obra disponiveis. Uma analise

da composi¢ao dos tempos impro-
dutivos nos principais departamen-
tos indica existéncia de interrup-
¢oes freqiientes por falta de mate-
rial ou entrega errada de pecas pe-
lo estoque. A extensdo do estudo
a ésse departamento mostra que as
maiores dificuldades se localizam
no recebimento, inspe¢do, numera-
¢do e estocagem do material vindo
de terceiros. Apesar dos problemas
désse departamento nao represen-
tarem a maior parcela da baixa
produtividade global, hé ali melho-
res condigOes para iniciar um pro-
cesso geral de melhoria: mao-de-
obra ndo especializada, resultados
negativos que influenciam toda a
organizagao.

TABELA 1

A aplicacdo conveniente de questionarios padronizados permite escolher as
perguntas e respostas mais importantes em um trabalho de racionalizagao.
Os questionadrios de nimeros 1 a 6 foram usados no exemplo do Departa-
mento de Suprimentos, da fabrica de veiculos, representado pelo Diagrama do
fluxo e Figura n.° 1. Eles permitiram selecionar as perguntas e respostas apre-
sentadas em seguida que foram usadas na preparacao do névo método indicado
pela Figura e Diagrama do fluxo n° 2.

Perguntas

1. Por que as caixas sao empilhadas — tempo : 10 minutos — antes da aber-
tura e verificacdo da existéncia de uma nota de entrega?

2. Pode ser feita alguma coisa para evitar essa operagao?

3. Por que as operagoes de inspecdo, recebimento e numeracdo se localizam
tao distantes entre si? Essa distdncia pode ser diminuida? Como?

4. O movimento de material pode ser reduzido? Como?

5. E possivel combinar operacoes? Quais?

6. Pode-se eliminar alguma operagao? Como?

7. O numero de manipulagoes pode ser reduzido? Como?

Respostas

1. As czixas precisam ser empilhadas porque a operagao de embalagem e re-
tirada da nota de entrega é mais demorada que a saida de caixas do caminhao.

2. Uma operagao de abertura e retirada da nota de entrega mais eficiente
pode eliminar ésse empilhamento.

3. Porque ha espaco suficiente até a entrada de pecas para o estoque. Nao
existe problema para diminuir essa distancia: basta aproximar as bancadas.

4. 0 movimento total do material é funcao apenas da distancia entre o rece.
bimento do material e sua entrega ao estoque. Ele pode ser reduzido mu-
dando-se a posicdao da porta no estoque.

5. A abertura de caixas e retirada da nota de entrega podem ser combinadas
com o transporte no setor de desembalagem.

6. O transporte por carrinho entre as bancadas de recebimento, inspegao e nu-
meracao pode ser eliminado. A aproximacao das bancadas permite fazer a
entrega mao a mao. -,

7. A supressdao do transporte de pecas entre as bancadas por carrinho reduz
um ndmero consideravel de manipulacoes. Também a abertura das caixas e
retirada da nota de entrega com o material no préprio carrinho de mao
diminui duas manipulagoes iniciais associadas a essa operacao.
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DIAGRAMA DO FLUXO
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O estudo déste setor — Depar-

tamento de Suprimento — apresen-
ta como resultados o fluxograma
indicado pela Figura 1 e o Dia-
grama do fluxo nimero 1. O mé-
todo para melhorar os trabalhos,
nesse setor, consta de: classificacio
de atividades, combinagdo, elimi-
nagdo e modificagdo da seqiiéncia
de operagOes, através do aprovei-
tamento de questiondrios padroni-
zados.
Classificacio das atividades —
Nao existe regra para indicar onde
€ como se iniciar. O exame pode
comegar com a primeira atividade
¢ progredir conforme a segiiéncia
natural. As atividades que dao
maiores custos, como transporte,
atraso, estocagem etc., podem ser
analisadas em primeiro lugar. No
entanto, a pratica demonstra que
a forma mais eficiente para racio-
nalizar um trabalho é examinar as
operacdes mais importantes em
primeiro lugar, A supressdo de uma
atividade que retine atrasos, trans-
porte e manipulagées elimina a
priori. essas tarefas e economiza o
tempo que seria dedicado aos seus
estudos. No caso do Departamento
de Suprimento da fabrica de vei-
culos mostrado na Figura 1, as ati-
vidades centrais sao localizadas pe-
lo acompanhamento do processo
desde o recebimento do material
nos caminhoes até sua entrega para
estocagem. As atividades mais im-
portantes sao: desembalagem, rece-
bimento, inspe¢do e numeragdo.
Em funcéo delas existem transpor-
tes, manipulaces e atrasos.

Transporte interno — A movimen-
tagdo de matéria-prima, partes e
subconjuntos, bem como o nlimero
total de manipulacoes sdao fatores
de alto custo e, portanto, impor-
tantes para o estudo de trabalho.
O transporte participa das opera-
¢coes particulares ¢ é o denomina-
dor comum dos fatéres da produ-
¢do. A movimentacdo na linha
deve obedecer a um trajeto mini-
mo compativel com as necessidades
do trabalho. A distincia total per-
corrida pelas partes e subconjuntos
¢ fungao do arranjo fisico do

‘equipamento (layout). Uma distri-

buicdo inconveniente da maquina-
ria amplia o caminho a ser percor-
rido e, consequentemente, aumenta
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o estoque intermedidrio, provoca
maior nimero de atrasos e aumen-
ta acidentes de trabalho. Ainda
que modificar um layout possa ser
uma operagao dispendiosa, os re-
sultados futuros serdo compensa-
dores. Um exame do fluxograma
da Figura 1 mostra que o material
percorre uma distdncia muito gran-
de e ndo existe explicacdo satisfa-
toria para essa ocorréncia. E pos-
sivel reduzir ésse caminho pela
simples modificagio nas posigoes
da bancada e porta de entrada pa-
ra o espago de estocagem.

Téda manipulagdo resulta em
atraso e ocupa mao-de-obra que
pode ser melhor aproveitada. Além
disso, ela pode ser responséavel pe-
la baixa eficiéncia de uma opera-
¢ao que, entre outras coisas, cria
pontos de estrangulamento na li-
nha de produgdo. Uma modifica-
¢do no layout como a aproximagao
das bancadas (Fig. 2), reduz o nu-
mero de manipulacoes, pois as pe-
¢as nao precisam ser colocadas no
carrinho e posteriormente retira-
das em cada operagdo. Elas sdo
entregues diretamente ma@o a mao
economizando transporte e mao-
de-obra.

Operacgoes a executar — A supres-
sao de uma atividade € o primeiro
objetivo da andlise de uma se-
giiéncia de operagoes. Além da
operagao particular, elimina os
atrasos, manipulagoes e tarefas se-
cundérias a ela relacionadas. Essa
medida pode ter reflexos na reali-
sacdo das outras operagoes. Nesse
sentido, com relagdo a cada tarefa,
deve sempre ser feita a pergunta:
“Por que a atividade estd sendo
realizada”? Em muitos casos, isso
pode parecer supérfluo, contudo,
a pratica demonstra que muitas ati-
vidades s@o realizadas tao-somen-
te porque ninguém pds em divida
sua necessidade. Por exemplo, o
transporte de pegas por carrinho
entre as bancadas de recebimento,
inspecdo e numeracdo pode ser
eliminado. Ele existe uUnicamente
porque as bancadas sdo situadas
a uma distdncia muito grande en-
tre si. Dois operarios sdo liberados
com a nova disposicao.

Por outro lado, a combinagéo
de duas atividades permite apres-
sar o processo, economizar mao-
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SISTEMAS E METODOS

A racionalizacao do

lay-out e

de-obra e diminuir o espago neces-
sirio. Por exemplo: combinar o
transporte de material por car-
rinho com a operacdo de abrir os
volumes e retirar a nota de entre-
ga na primeira bancada reduz um
atraso e libera um funciondrio.

A seqiiéncia da realizagao de um
trabalho pode criar etapas nao ne-
cessarias. Por exemplo: uma ins-
pecao feita no final do processo
que depende apenas de uma ope-
racdo executada no inicio implica
na execucdo de tarefas desneces-
sarias. O deslocamento da inspe-
¢ao, para logo depois da atividade
em questao, simplifica o processo.

Outrossim, uma seqiiéncia ade-
quada facilita a combinagdo de
atividades, permite suprimir tare-
fas em muitos casos e garante um
melhor aproveitamento do equipa-
mento e mao-de-obra, Ainda que
no caso estudado ndo ocorram
inconvenientes, a ordem de execu-
cao deve ser sempre estudada.

Questiondrios padronizados —
O uso de questionarios padroniza-
dos, como os apresentados, serve
para completar a andlise de um
trabalho. Eles permitem estudar
todos os detalhes do problema e
evitar imprecisdes decorrentes da
omissao de determinados assuntos.
E conveniente abordar um assunto
de cada vez. As perguntas que
afetam o item estudado devem ser
consideradas porque representam
uma fonte de melhoria. Além de
simplificar a tarefa do analista e
apressar a realizacdo do trabalho,
o questiondrio indica possiveis
modificacoes. Nesse sentido € pre-
ciso haver um compromisso entre
os motivos econdmicos e as limita-
¢oes humanas. Nao ¢é suficiente
apenas exigir o maximo aproveita-
mento do operario sem satisfazer-
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transporte

interne traz economia.

lhe as condigées minimas de con-
forto: barulho reduzido, iluminagado
suficiente, cores adequadas, aque-
cimento e ventilagdo proprios.

O estudo de um trabalho especi-
fico exige o emprégo do maior ni-
mero possivel de questionarios pa-
dronizados. Entre éles sdo esco-
lhidos aquéles que podem ser apli-
cados ao problema particular.
Por exemplo, no caso da féibrica
de veiculos onde foi escolhido o
Departamento de Suprimento, co-.
mo etapa inicial de trabalho, podem
ser aplicados todos os questiondrios
apresentados — de n.% 1 a 6. A
aplicagdo total désses questiona-
rios ¢ a andlise das perguntas que
afetam o assunto estudado indicam
problemas que precisam ser resol-
vidos. Nesse sentido, foram sele-
cionadas sete perguntas mais im-
portantes — Tabela 1, Elas foram
usadas na preparagdo do ndvo
método (diagrama e Figura n.° 2).

O noévo processo foi desenvol-
vido com base na anilise do flu-
xograma da Figura 1, Diagrama
do fluxo 1 e respostas das pergun-
tas na Tabela 1.

No névo método, os volumes sio
colocados no carrinho, abertos, e
a nota de entrega respectiva reti-
rada. Isso elimina atrasos e mani-
pulagdes iniciais. Por outro lado,
a modificacdo do local de entrega
de pecas ao estoque permitiu re-
duzir 2 metade o caminho total per-
corrido pelo material.

No ndvo processo, as operagdes
foram diminuidas de oito para
quatro, os atrasos de sete para
dois e as inspegdes de duas a uma.
Foram economizados 0,80 homens-
hora em cada caixa manipulada
e €sse valor é obtido multiplican-
do-se o tempo salvo em cada ati-
vidade pela quantidade de operi-
rios envolvidos.
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QUESTIONARIOS PADRONIZADOS

Questionario n.° 1
RELACOES HUMANAS

. Existem boas relagcoes humanas na organizagio?

Caso nao, por que, e o que estd sendo feito para melhori-las?

. Ha geralmente bom espirito de cooperagio?

Caso niio, por que, e 0 que esti sendo feito nesse sentido?

. O operador conhece seu trabalho?

Tem sido treinado para realizd-lo?
Caso positivo, de que maneira?

. Em que periodo?

. Por quem?

. HaA gquanto tempo?

. Hé treinamento posterior?

. Caso niilo, hd necessidade déle?

. Quem é o responsavel?

. O operirio é a pessoa indicada para o trabalho?

. Caso n@o, quem o é?

. Existe um sistema eficiente para distribuir tarefas?

. Quando hé falta de operirio, os claros sdo preenchidos

com pessoal da prépria organiza¢io?

. Nas modificagbes, alguém explica os motivos ao pessoal?
. Os empregados conhecem a politica da firma?

. Conhecem. os critérios de promogdo?

. Cada funciondrio sabe quem é o gerente?

. Existem salas de descanso, quartos de banho e boas fa-

cilidades aos empregados?

. Os periodos de descanso e a jornada de trabalho estio

de ac6rdo com a natureza do servigo?

Questionério n.2 2
CUSTOS

. Os custos indiretos sdo elevados?
. As despesas administrativas representam grande percentagem?
. Algum operério especializado é ocupado em trabalhos de

manipulagao?

. Quantas pessoas trabalham na manipulagio de material?
. Qual a propor¢io dos custos diretos aplicada na manipu-

lagio do material?

. Qual o custo do transporte da tonelada-metro entre os

diversos departamentos?

. Em quanto onera a emprésa o material defeituoso?
. Qual a propor¢io do tempo improdutivo?

9. H4 muito tempo perdido por acidente de trabalho?

. Que proporgio de acidentes se deve 4 manipulagio manual?
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Questionario n.? 3
OPERACAQ

. Qual é a finalidade da operagio?

A operagdo é necessaria? Por que?

Existe outra mais adequada?

A mudanga de produto afeta o aproveitamento da méquina?
A operagio pode ser eliminada?

A mudancga no projeto permite suprimir a operagio?

. A operagiio pode ser parcialmente eliminada?

. Pode ser subdividida?

. Pode ser combinada com outra operacio?

. A seqiiéncia pode ser alterada?

. A operagao pode ser apressada?

. E possivel usar uma alimentagdo automatica?

. As operagoes de limpeza podem ser simplificadas?

. O pessoal é usado simultineamente ou hd balanceamento

insatisfatério?

=1 oh L B
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Questionario n.° 4
LOCAL DE TRABALHO

O pessoal esti ocupado o tempo todo?

. Luz, calefacdo, umidade sdo satisfatérias?
. A disposicio no local de trabalho permite economizar mo-

vimentos?

. As ferramentas sido distribuidas convenientemente?

. O material tem boa localizagio?

. A altura da bancada, assento e miquina é correta?

. Caso ndo, é usado assento para o operador? E possivel

uséd-lo?

. A limpeza do local de trabalho é satisfatéria?
. O lay-out do local é conveniente?
. Existem recursos para elevar e transportar materiais até o

local da operac¢ao?

00 1 O\ B W

11.
12

13.
14.

15.
16.

17.
18.

20.
21.

Questionario n.% 5
TRANSPORTE DE MATERIAL

. Que tipo de material é manipulado e como?
. Trata-se de material a granel cu unitdrio?

. Quais as suas caracteristicas?

. O material estd solto ou em contenedores?

Possui arestas vivas? Estas prejudicam o manuseio?

. Forma, tamanho e tipo de material podem ser modificados?

Que quantidade é manipulada e por que meios?

. Existe manuseio acima de 20 kg para homem e 10 para

mulher?

. A quantidade justifica manipulacio mecénica?
. Qual a quantidade manipulada para cada tonelada de pro-

duto acabado?
Essa quantidade pode ser reduzida?

No fluxo atual é preciso depositar, apanhar e manipular
novamente o material?

A distncia do transporte pode ser reduzida?

O fluxo de material é continuo ou intermitente?
A manipulagio é combinada com a operagao?
Qual a distdncia percorrida durante o processo?
Qual a distAncia percorrida na operagio?

Que equipamentos de transporte sdo usados: transportado-
res, elevadores, talha, ponte rolante etc.?

. O operador libera o material diretamente na operagio se-

guinte?
O nimero de estocagens intermedidrias pode ser reduzido?

A quantidade de manuseio pode ser diminuida pela compra
de material parcialmente processado?

Questionario n° 6
EXIGENCIAS DE INSPECAO

. O trabalho deve ser inspecionado?
. A que fregiiéncia?
. Quantas pecas podem ser examinadas de cada vez?

Sdo usados ferramentas e instrumentos corretos para o pro-
cesso?

. Eles estio em boas condigOes?

Qual é o acabamenio conseguido no trabalho?
Qual o exigido?

. Por que ésse grau de acabamento?

. Pode ser utilizado um melhor acabamento?

. O custo déle é menor?

. A inspecdo é visual, de instrumento ou por teste?
. Qual a margem de tolerincia exigida?

As tolerdncias exigidas sao mais rigorosas gue as neces-
sarias? @
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Ha gente que custa

a entender as coisas.
Na estrada,

conversa nao resolve.
0 que resolve é fenemé.
Para transportar
durar e dar lucro.

Em qualquer terreno,
levando qualquer carga.
Chassi longo, médio ou
curto,se 0 negocio

e transportar, e pra
caminhao feneme.




TRANSPORTE RODOVIARIO

Como Investlgar Acidentes

Todo acidente ocorrido com
veiculo de uma emprésa de trans-
porte deve ser objeto de cuidadosa
andlise, pois a partir déle podem
ser desenvolvidas novas normas de
seguranca e de operagdo. Conquan-
to a companhia de seguros e os ad-
vogados da emprésa investiguem
cada acidente, hd trés boas razoes
para que o supervisor da frota fa-
¢a, pessoalmente, um levantamento
dos fatos: éle € o responsivel pela
atuagdo segura dos motoristas sob
seu contrble; conhece bem aqueles
profissionais — fato importante na
andlise do acidente; € o elo mais
direto entre a administracdo e os
empregados, sendo importante sua
demonstracdo de interésse para
com a seguran¢a dos motoristas na
prevencao de acidente.

Como investigar — Todo acidente
causador de danos deve seguir-se
de uma investigagdo, em amplitude
proporcional a extensao do mes-
mo. O supervisor deve verificar re-
latérios do motorista, companhia
de seguros, policia e de outras fon-
tes. HA um nimero de pontos vi-
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tais a serem conhecidos para que
se obtenha um quadro real do

mero e propor¢do de feridos; danos
dos veiculos, cargas e proprieda-

ocorrido, especialmente nos casos des; custo.
graves: local e elementos envolvi-
dos; causas primdrias e secundérias Causas — As causas do acidente

do acidente; responsabilidades; ni-

CONDICGES DO ACIDENTE

O supervisor deve informar-se dos seguintes fatos do acidente:
1 — Hora exata e local da ocorréncia, incluindo os nomes das ruas,
numeros e demais referéncias.
2 — Desenho do local com largura e intersegoes das ruas, contrble
de trafego em funcionamento, como sinais, plantas etc alinhamen-
tos horizontais e verticais; ol:astwgﬁes visuais, perrnanentes ou tem-
porarias; ponto de impacto; drstﬁnela e ptsta onde os ve!culos se-
guiam antes e apds o impacto.
3 — Elementos envolvidos: cﬂﬂdigﬁ&s da tempo. do calcamento,
célculo das velocidades, volume e densidade do trafego, tipos de
veiculos envolvidos, condlgoes em que se encontram, informagﬁes
pessoais dos motoristas. i ‘ A
O impresso da Translor, apfeseﬁ&ada as pags. 4]l e : :
de formulério para o relacionamento das informacdes necessarias.

éum exemplo

estdo relacionadas com um ou mais
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SERVICO DE CONSULTA — N.o 50

A 52 Roda Simplex COBRASMA, adapta-
da ao conjunto cavalo mecanico-carreta,
possibilita o transporte de maiores cargas
por veiculo dentro do espirito da lei.

INDUSTRIA E COMERCIO

Rua Jodo Brlcola 24 - 20.° andar

ACIDENTES

dos trés fatores: motorista, veiculo
e via, Uma causa pode ser fator
primdrio ou secunddrio de um aci-
dente. Causas primadrias sdo nume-
rosas e resultam de agbes impro-
prias ao dirigir, como fechar, dar
marcha a ré sem olhar, trafegar
em velocidade excessiva, ultrapas-
sar fora de condi¢oes etc. Causas
secunddrias sdo preguiga, cansago,
intoxicacdo ou outras deficiéncias
de ordem fisica ou emocional. De-
feitos do veiculo podem ser atribui-
dos a freios, pneus, diregdo e ou-
tras pecas vitais. As causas de aci-
dente relativas a via podem ser:
més condigoes do leito, reduzida
visibilidade, inexisténcia de acos-
tamento etc.

Responsabilidade — A responsa-
bilidade pelo acidente deve ser es-
tabelecida pelo supervisor de tra-
fego ou por uma comissdo consti-
tuida por representantes de varios
departamentos da organizagao de
transporte: trafego, manutengao,
pessoal, médico-psicotécnico e ju-
ridico. O julgamento deve decidir
o que deve ser feito para evitar que
tal acidente se repita ou sua inci-
déncia diminua. O estudo de suas
causas muitas vézes estabelece as
responsabilidades envolvidas. Infor-
magoes adicionais podem ser ne-
cessarias para uma decisdo justa,
tais como declaragoes de testemu-
nhas, entrevista preliminar com o
motorista, relatérios, investigagOes
sobre pedidos de indenizagdes, ins-
pecdo do veiculo e de sua ficha de
manutencao.

A natureza de ferimentos ou da-
nos a propriedade define a gravi-
dade de um acidente. Um relato
completo dessas ocorréncias forne-
ce ao supervisor a medida da im-
portancia do fato, auxilia na apli-
cagdo de medidas disciplinares, in-
corpora-se ao acervo de experién-
cias da companhia, constituindo um
arquivo que pode ser consultado
como qualquer outra norma ope-
racional de eficiéncia econdmica
ou de custo.

Na maioria dos casos, os aci-
dgntes sao devidos a conduta im-
prépria do motorista. Um inteli-
gente trabalho de investigacdo
mostrara suas deficiéncias, a serem
corrigidas. Segue
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FORMULARIO PARA REGISTRO DE ACIDENTES — FRENTE

CIA. TRANSPORTADORA E COMERCIAL

OCORRIDO COM:

ESCRITORIO: ! Tols. 51.7119 o 51-8313
Rua S. Vicente de Paulo, 687 AN\ ¥ Enderégo Telegréafico
Séo Paulo ‘), "“"Comtranslor”
Acidente n.® Rodovia km. Dia A Hora
COMUNICADO A TRAMNSLOR
Ng interssccéo com . ' " [ | Telegr. [] Carta Quando___
Ruo ou Rodovia [] Telef. [ ] Recado be
Por quem?... A quem ?
A metros do(a) . . . i B T s M | I il W J—
Préximo cruzomento, ponte, possogem de nivel, sfc
[] Pedestre [ | Cominhdo [ | Carro porticular [ | Caorro de pragca [ | Trem [ ] Bicicleta [ | Carroga [ ] Motocicleta

[ 3-Ildem, ndc h& sinal,
| 4-ldem, diagonaimente
5 - Atravessando féra do cruzamento

b-Mesmo sentido do veiculo
< - Caminho p/ pedestre aproveitave!
d - Nao aproveitaval

[7] Outro veiculo [] Onibus [] Animais [ ] Seguindo pela estrada [ | Cruzando estrada [ ] Outres [] Objetos fixos
VEICULO 1
[ICarreta N.° ... OO . i Vindode .. ... . . para
Vv T [T1Jeep Motorista
; . N : Govhesimania:. Pt - oo B
E A Llnero... Carteira N Anos de Habilit.____... ...
N | Rural Passageiros Partes Danificadas
[7] Dauphi
[ | §  [Iboushine S i A L N D Yy
L E LFIERER iy R R e e e
c o _ =
u R [1 Qutro (diserim.) GoMotaeita:. oo Prajulen. ©r%..o o0 0 _
VEICULO 2 - Outro '
L }
: ,*HID G .MDIEﬂ TIBB { t & I. ﬂﬂibu‘; Inhd 'IE.) “IUCG illﬂdﬂ " .M;'.ﬁ.i.é.loulﬂq-.""“““.-“.““.“ -
(@] il Partes danificadas
i & PR i
e Prejuizos, cerca de CrS
S Motorkta i ! R e S A Ot L e "y e i
Nome Enderego Idade Sexo t. civil
Tempo de hobilitaggo._ __anos, carteira n.® , procedéncia . e , identidade . , profissional [] amader []
TOTAL| Proprietario: 4 Enderéco: o
it DR o T M B VO e T e ) o ey e et e e L e U N e B e o g b e
Descriglo, proprietario e noturezo das ovorias
Estimativa dos prejuizes Cr.S
v s e e i L L e e e A Enderdco. . ... . e o -
| Idade. _Sexo . Morte? [ moterista ] pedestre
Y BRI R QORI - e i | | possogeiro do veiculon.® . [] ovtros
I Dados fornecidos por_.. " e i —_— =—
M 9 - Nome . ot L e A N e W O RO R e S T
A Idade___...._. Sexo . ferimentos ; Morte 7 [T] motorista do veiculo n® i [;" pedestre
S B T R BT e e e bt s ¥ o gy e o e _ passageiro [] outros
Dados fornacidos por _
PEDESTRES: Indo pare_ .. ... | Na
(diracdo) | Cruzondo o . i dolade para o lado
(redovia)
( Assinale um) [
] 1- Atravessando ne cruzam,, ¢/ sinal aberto ] 7-Andande na estrada (assinale dois) [ | 9 -Fora da pista O o
[] 2-lidem, sinal fechado ] a-Contrario do veiculo | ] 10- Empurrando outro wvaiculo (outra)
]

L]

[] 11- Consertando veiculo Hé faixa p/ Wﬁ“‘fﬁ?__

[] 12-Brincando na estrada. Estova: L dentro da foixa
13 - Pendurado no veiculo [ téro do faixe

(1[[]2-Fazendo curva & direita
][] 3-Fazendo curva & esquerda
[1[] 4-Fazendo curva em “U"
115 - Andando devagor ou parando |
1] 6-Dando partida na pista
17 17-Saindo de estacionamento
(1] 8-Parado
[17]9-Marcha a ré

{ assinalar os itens oplicavels)
[11-Ultrapassagem
2. Dasviandeo de veic., ped. ou obstaculo
3. Darrapagem - antes de [reiar
|| 4- Darrapogem - depois de freiar
15-Abalroou e fugiu

[][] 2-Ceontra méo
[ ][] 3-Falta de freios
[ ][] 4-Folta de sinaleiras
|l ] 5-Falta de lanternas

i| ] 6-Limpador de parabrisa c/ defeito
| 7-Estacionade na pista
[ | 8-Falta de atengdo
[ ] 9-Avangor sinal
(][ 110-Farcl alte ao cruzar cf outro veic.
| 1L }11-Embriagués

|[ 112-Invasdo da foixa de pedestre
|[ | 13-Ultrapassagem
1| "] 14-Ultrapassagem
|| |15-Ultrapassagem em ponte
| 16-Ultrapassagem . em cruzamento
|| [17-Mudanga de diregto

C
O
]

em curva
em lombada

6-Por traz de carro estacionado ] 8-5altando de outro veiculo [ ] 14 - Deitado na estrada Profisséo_____ ...
O QUE OS5 MOTORISTAS FAZIAM VIOLAGCOES VELOCIDADES
{ estinale um poro codo veicule) ( assinale todos s Infrocdes) (encher os itens seguintes)
Vaic. Vaic. Vi owve
1.2 1 2 |
O[] 1-Indo reto a frente [1[] 1-Excesso de velocidade [1[118-Fez sinal errado 1- Disténcia sntre os

vaiculos oo presentir
o ocidente T —

[ 119-Curva mal feita

|_|[[120- Desobediencia a policia
[[1[]21- Descbediencia a sinalizagéo
[C1[]122- Partida mal feita
11923 - Nenhuma violagéo

[1[]24-Qutra naoc especificada:

2 - Velocidode estimodo
] nesse instonte

3-Veloc. estimoda no

do d

4 - Disténcio percorridg
depcis da colisdo -

5-Velocidade per-
mitida

I & - Velocidade

méxima
de seguronga nas con-
| dicles existentes

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro,
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FORMULARIO PARA REGISTRO DE ACIDENTES — VERSO

INDICAR NO DIAGRAMA O QUE ACONTECEU

Fd
-

s
s’
B T —
-
~
el R e T

|
!
1
4
i
'

b
~
>
=
’

‘

\
-\---—-.—\\— =l

[

INDIGUE O NORTE

1- Use as linhas inferrompidas come guia para desenhar linhas cheias,
que mostrardo o contérne da Rodovia no local do acidente

2 - Numere os veiculos e mostre a direcdc em que lom —= > <3 ] «—

3 - Use linha cheia para o trojeto antes do acidente —s (> einter
rompida, para o trajeto depois do acidente

4 - Padestres

5.Estrada de Ferro

6 - Indique as disténcias do ponto de impacto co veicule cpés o
acidente @ oos limites da Rodovia.

s 7 - Indigue distancio e diregdo de um marco @ o indiqud por nome ou n.*

1 - ——

i
L}
.
1
]
L]
]
1

————————— >0
B An S SRR

PONTO DE IMPACTO

(Assincle um ou mals)
i 2
[J[] 5-Lado esq.
][] 6-Atrés
[] ] 7-Atras a dir.
[J[] 8- Atrds a esq.

| [] 2-Frente a dir.

19
[ 1-Frente
0]
oo
O

3-Frente o esq.
[] 4-Lade dir.

CONDICOES DO MOTORISTA E PEDESTRE

CONDICOES DO VEICULO

Vaeic. (Assinale um ou maols)

7 2
11 1 - Freios defaituosos
[1[] 2+ Luz deficiente

Vaic. Veic. {Assingle um ou mais)
1 2 ped 1 2 ped.
[LJ[C1[] 1- Defeito fisico (vista, etc.) 1100 1 - Néo bebay
O 2-Fadiga 0O 2 - Bebeu
[J[1[C]3-Sono aparente (EXPLICAR) TESTE-teste tipo pora alcool, resultado, quem fez:
111 4-Outros (O[] a- Bébado
[1[1[C]5- Aparentemente normal [JC1 [0 b- Habilidode comprometida
[J[C1[]6-Condigic desconhecida [ [0 e- Habilidade néo comprometida
][ d- Habilidade duvidesa
111 3 - Mao se sabe se bebeu

OOCO Use de dculos

1] 3 - Defeitos na direglio
][] 4 - Pneus defeituosos
[1[] 5 - Qutros defeitos

[[1[] 6 - Nao ha defeitos
(Explicar abaixe)

Usande corrente

oo

VISIBILIDADE

VEICULO
{Asninole um cu mals)

Valc.

182
[J[]1-Chuva no parabrisa
[1[12- Parabrisa obscurecido
[[1[[]3- Visao prejud. por carga

O4- -
(Especificar outra)
[1715-Visdo livre

ESTRADA
Vaic.

18
[1] 1- Arveres, plantag. ete.
[1[]2-Construgdes
[1[13-Barreiras
[T1[] 4- Cartazes
[1[]5-Lombada
[1[]16-Carros estacionados
[1[]7-Carros trafegando

=

9.Boa visibilidade

{Espucificar)

CONDICOES TECNICAS
DA RODOVIA

(Assinole um ou mals}

1. 2
[[1[C] 1-Estrada estreita
[[1[2-Curva fechada
[1[]3-Curva com defeito
[J[]4-Tangente
{Asslnale um pora coda veiculo)
] 1-Nivel
[J[]2-Rampa ascendente
[_1[]3-Rampa descendente

WVaic.

PAVIMENTO

[] 1- Concreto []1- Séea [[1 1 - Acostam. defait.
[] 2 - Asfalte [] 2 - Molhada [[[] 2 - Buraco, vala
[]13-Macadame |[ ] 3 - Lamacen. [ ] 3 - Objetc na pista
[] 4 - Rev. primério|[ | 4 - Derrapa |[ ] 4 - Outros defeitos
[] 5 - Argila 15 - Nenhum defeito
] 6 - Areia

il = ———

ESTADO DA RODOVIA

(Assinale um) (Um ou mais)

[] Estrada em construgdo
[] Caminhe de servico (variante, desvio)

TEMPO

Assinat

CONTROLE DE TRAFEGO TIPO DA LOCALIDADE LUz Z CONDICOES DE TRANSITO
{Apbs Acidente) Assinale um, para Indicar a (Assinala um) {Assinale um)
foachusan. it principal coracteristica do lugar []1-Di 1. Cl 1 - Largura do pavimento_ m
(] [ 1-Feito por gesto (] 1 - Escolar = 1 « Glavo 2 - Largura do acostamento
[ []2-Sinal luminoso [] 2 - Industrial [12 - Entardecer 12 - Nublado | 3 o 4g faixas de rolamento
[] [)3-Sinal de PARE ] 3 - Comerclal [713 - Amanhecer [ 3 - Chuvese e
[0 [14-Sinal de Adverténcia | [ | 4 - Residencial Noite com . . [] 4 - Nevoeiro | 4 _ As faixas sdo marcadas? 0 0
I S ~.| 05 - Rural [0 4 - Rod. "“'"]_"“du 0s- 7o 5 - As pistas sdo separadas? 0O O
(Especificar outro) (B e [15 - Rod. sem iluminagéo Uiro Pelo que?
[0 6-Nenhum sinal (22731020 6 - Estrada de diregdo donica? [] []
TESTEMUNHAS: ONDE ESTAVA? (Mo weiculo, a tantos metros norte, ete.) .
INOU = G s Enderego
Nome BOHRPRTE. e i i e
N T e e
BEESREVA O GUEACOMIECREL i il s
Refira-se aos veiculos pelo nimero. Se ha um 3.° veiculo,
indique-o, mas dé& os dados em outro formulério. Use este
espago, também para test has adicionais e outras
explicacdes, ndo especificadas GCIMA. e bt s
Pelicla Remogao Removido para
Quem?
Compcrocou Avtoridade 7 SL_I;II E MNoma MNimero Sede E g Forca Propiia T el
Quando chegou? : o i y [0 [0 Rebocado Ve
onde catte oo R s
H& inquerito 7 [ [ Guinc
9 m[jm E Cinde Etade |9 O Trator Vitima )
Onde foram feitas outras investigocdes 7 Tiraram-se fotos g :,:

Data / I

42
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O 326 - &nlbus monobloco rodovidrio - M. Benz

AGORA, NOS ONIBUS MAIS MODERNOS, V. VAl ENCONTRAR
UMA PROTECAO EXTRA CONTRA TEMPERATURAS E RUIDOS EXCESSIVOS

’acas de Chapas de espuma rigida
p de Styropor mantém uma
temperatura uniforme,
st ®  independente do tempo
ra a’ que faca la fora, além de
y reduzir ao minimo o
barulho no interior do

O MAIS PERFEITO veiculo. E Styropor
ISOLANTE TERMICO tornando as viagens mais

agraddveis e atestando
DA ATUALIDADE o desenvolvimento
técnico e a atualizagdo
dos fabricantes de
onibus. (lgual éxito

na aplicagéio em

carros frigorificos,
navios e dutos de

ar condicionado).

Coeficiente de condutibilidade térmica:
0,021 a 0,023 Keallmh?C.Impermedvel &
dgua, umidade e produtos quimicos,
Resisténcia a vibragdes, comprovada em
testes de vibradores eletromagnéticos,
Elevado indice de amortecimento aclstico.

STYROPOR — matéria prima produzida pela
IDRONGAL — Cia. de Produtos Quimicos
Guaratinguetd — Est. de Sdo Paulo

Distribuida por

QUIMICOLOR — Cia. de Corantes

e Produtos Quimicos

Séo Paulo - Rio de Janeiro - Pério Alegre - Recife

(® - marca registrada

IS o'N — VLINSNO2 30 UJIAN3S



TRANSPORTE MARITIMO

FIGURA 1

FLUXO DE AR
INDUZIDO

AR INDUZIDO
DA ATMOSFERA

PRESSAO NA
SUPERFICIE

A nTm 00 JATO Ese

l

MOMENTO EM B — MOMENTO EM A
FLUXO EM B — 1,10 A 1,50 DO FLUXO EM A
FLUXO EM C — FLUXO EM D
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0 hovercraft, veiculo que se
movimenta sdbre um colchao de
ar, sem contato com a superficie
sobre a gual trafega, teve, em
1965, o ano de sua aplicagao
pratica. Em agdsto, inauguraram-
se servicos regulares com ésse
tipo de equipamento na Ingla-
terra — Costa Sul; e nos Estados
Unides — Sédo Francisco. Em se-
guida, passaram a funcionar li-
nhas comerciais désses veiculos
no Japao — regidao de Kyushu;
Noruega — Nalesund-Orsta; e Re-
publica Federal da Alemanha —
Rio Elba. Pretendem introduzi-lo
a Austrdlia, Marrocos e Suécia.
0 hovercraft é, na realidade, o
veiculo do futuro, devido as suas
condigdes de operagao; reduz o
atrito e independe do tipo de su-
perficie sébre a qual éle flutua.

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1967



No sul da Inglaterra, entre Ryde,
na ilha de Wight e as localidades
de Gosport e Southsea (Portsmou-
th), a firma Hovertravel Ltd., rea-
liza o transporte de passageiros re-
gularmente, em um hovercraft SRN
6 da Westland Aircraft, para 38
pessoas. Enquanto o ferry-boat faz
o mesmo percurso em 40 minutos,
o névo veiculo cobre-o em apenas
seis minutos, a uma velocidade de
110 km/h, com 4dgua calma. Nao
hd praticamente necessidade da
construgdo de terminais para a ope-
racdo désse equipamento, bastando
uma érea reservada na praia, com
uma bilheteria para a venda de
passagens.

Barco-aviao — O passageiro que
se apronta para uma travessia no
hovercraft, sente-se em um apare-
lho meio indefinido, misto de avido
e lancha. Ao ser ligado o motor,
ouve-se o ronco abafado da turbi-
na, acionada por gerador de gas.
Imediatamente a almofada de bor-
racha que estava vazia, sob a estru-
tura metdlica do aparelho, € infla-
da; a cortina produzida pelo ar,
através dos orificios situados na
periferia da almofada, levanta o
aparelho, que flutua acima da su-
perficie da Adgua. Nessa fase, o
veiculo fica envolvido pela égua,
levantada pelo ar expelido. Em se-
guida, a hélice de aviao, colocada
na retaguarda do hovercraft —
acionada pela mesma turbina —
comega a traciona-lo, atingindo em
pouco tempo uma velocidade su-

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1967
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HOVERCRAFT

0 SRN 4 leva 500 a 130 km/h e ja estda em construgao. 0 “hovertrem”

perior a 100 km/h. Nesse ponto,
embora o ambiente seja maritimo.
a serenidade do veiculo sobre a
dgua e o ronco da turbina produ-
zem a impressdo de um aviao.

Tipos basicos — O hovercraft mais
elementar ¢ o de camara cheia —
em forma de sino, na qual o ar ¢
insuflado por um ventilador insta-
lado numa entrada de ar, no tépo
Embora o sistema funcione satisfa-
toriamente, suas exigéncias de po-
téncia o tornam antieconéomico.
Um melhoramento légico € a ins-
talagdio de um diafragma, através
da bbca da camara, deixando uma
abertura periférica, através da qual
o ar passa. Outros projetos incluem
entradas abaixo da superficie, que
recuperam a cortina de ar e tornam
a lancé-la.

O SRN 6 trabalha através de
uma cortina de ar periférica, siste-
ma que aprovou na pratica. Seu
funcionamento € simples: a cortina
age como uma barreira para manter
a regiao de ar de baixa pressao por
ela produzido. Ha ali, uma conti-
nua troca de ar, desde que a bar-
reira ndo € cem por cento eficaz,
mas o total da pressdo do colchio,
atuando sObre a cortina de ar,
iguala o ritmo de mudanca do mo-
mento da mesma. A elevacdo esta-
tica total € a soma da pressao do
colchdo e do componente vertical
do empuxo dado pelos jatos lanca-
dos pelas aberturas — Fig, 1. O
empuxo, porém, € quase insignifi-
cante, comparado com a sustenta-
¢ao proporcionada pela pressio do
colchdo.

46
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A distancia do veiculo a super-
ficie é determinada pela presséo,
area do colchdo e fluxo macico das
cortinas de ar. Assim, quanto maior
a altura, maior a poténcia reque-
rida. Esse problema foi bastante
minorado pelo emprégo de almofa-
das flexiveis, fixadas a superficie
metilica do aparelho e contendo
os orificios para a saida do ar com-
primido. A almofada fica interposta
entre a parte inferior do hovercraft
e a superficie sobre a qual éle se
movimenta; pode absorver impac-
tos e facilitar a manobra do veiculo
em relacdo a obstaculos,

Varios fatores influem na esco-
lha da pressdo ideal de funciona-
mento. Os valores praticos oscilam
entre 100 kg/m?2, para os menores
e mais lentos; e 490 kg/m2, para
um veiculo maior, capaz de desen-
volver 185 km/h.

O contrdle do aparelho é com-
plicado. Aberturas transversais ou
longitudinais podem ser usadas pa-
ra proporcionar estabilidade, quan-
do o hovercraft flutua acima da
superficie. Alternativamente, po-
de-se colocar valvulas ou registros
nos tubos de fornecimento de ar, a
fim de regular o momento da cor-
tina em toérno da periferia. Outro
método € o de alcar a borda da
*“saia”, para baixar a pressdo, con-
forme as necessidades. No ar, sdao
empregadas superficies aerodina-
micas, utilizando-se estabilizadores
horizontais e verticais, além de
lemes.

Importancia — A importancia do
ndvo tipo de veiculo € tdo grande,

i

unira os grandes centros a 480 &Km/iw.

AP S S

que ja se realizou na Inglaterra, em
junho de 1966, um grande “Hover-
show”, mostrando todos os proté-
tipos desenvolvidos. Nos Estados
Unidos, a Bell Aerosystems Com-
pany fabricou o modélo Hydros-
kimmer, de 30 toneladas, ¢ 20 m
de comprimento, que estd sendo
submetido a provas. Sua velocidade
méaxima: 128 km/h. Outro modélo
mais leve, produzido pela mesma
companhia, aprovou inteiramehte
em experiéncias sobre a neve, na
Groenlandia. Na Inglaterra, comeca
a tomar forma a montagem do
primeiro hovercraft para transpor-
tar veiculos e passageiros, em ro-
tas como o canal da Mancha.
Trata-se do SRN 4, com capaci-
dade para 250 passageiros senta-
dos e 40 carros. Velocidade ma-
xima: 148 km/h.

Veiculos sobre trilhos constituem
outra variacdo desta idéia basica.
Consistiriam em uma carrogaria
aerodindmica sustentada por almo-
fadas que produziriam colchdes de
ar de alta pressdao. De pequena
drea, elas deslizariam sobre trilhos
especiais; devido a acdo lubrifican-
te do ar, seriam obtidas altas velo-
cidades, com baixas poténcias.

Outras aplicagbes previstas para
o hovercraft sdo: extingdo de incén-
dio, trabalhos de agrimensura e
exploracdo, operagdes de busca e
salvamento em aeroportos rodeados
de 4gua, patrulhamento em zonas
de pouco calado ou pantanosas etc

Hovercraft x hidrofolio — Outro
veiculo que vem merecendo a aten-
¢do dos especialistas, por suas ca-
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racteristicas de pouco atrito com a
dgua, € o hidrofdlio. Embora seja
menos versatil que o hovercraft ¢
baseado em sistema totalmente di-
ferente, ¢ comum fazer-se um pa-
ralelo entre ambos.

Ha cérca de 100 hidrof6lios em
operacao no mundo. No rio da
Prata, entre Montevidéu e Buenos
Aires, funciona um servigo regular
com ésse tipo de embarcagdo. Tra-
ta-se de um veiculo com flutuado-
res instalados sob o casco, de tal
forma que, ao adquirir velocidade.
0 barco sai da dgua, deslizando s6-
bre os flutuadores e reduzindo con-
sideravelmente o atrito. A maior
dessas embarcacgoes em uso, carre-
ga 250 passageiros a 65 km/h. As
velocidades maximas que poderdo
ser atingidas, para veiculos comer-
ciais désse tipo, sao da ordem de
100 km/h.

As comparagOes possiveis entre
os dois sistemas indicam: 1) na
versao atual de 38 passageiros, o0s
hovercrafts sdo mais rdpidos, mas
ndao podem concorrer com os hidro-
folios, em capacidade: 2) versoes
do hidrofdlio de 300 t, para 550
passageiros, ja estdo sendo proje-
tadas; essa €, provavelmente, a
maior dimensdo que podem atin-
gir, enquanto o hovercraft técnica-
mente nao tem limitacGes; 3) quan-
to ao prego, o hovercraft de 38
passageiros custa 600 milhdes de
cruzeiros, enquanto o hidrofélio
para 75 passageiros, 550 milhoes
de cruzeiros; 4) com relagao a ma-
nutencdo, o hovercraft apresenta-se
mais dispendioso, por ter motor
do tipo utilizado pela indistria ae-
rondutica, necessitando revisoes pe-
riddicas.

Em resumo, resolvido o proble-
ma da manutencdo onerosa, —
suscetivel de ocorrer quando forem
lancadas unidades maiores — os
hovercrafts terdo assegurado seu
éxito, especialmente nos locais em
que ndo ha terminais maritimos.
Terao, contudo, dificuldades para
competir com os servicos de ferry-
boat normais, em trifego de alta
densidade, exceto nas grandes ver-
soes projetadas. Entretanto, com
relagio ao principal requisito —
velocidade —, o hovercraft ja ¢
absoluto. [ ]
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Ferrugem
nao ataca
quando
se usa
umatinta
ricaem
zinco

Gt

Tintas com teor de 929, de zinco metalico, em sua pelicula séca,
eliminam o aparecimento da ferrugem pela protegcao catodica que
oferecem. Mesmo quando a superficie pintada sofre arranhdes, a
corrosao nao ataca: a ferrugem fica circunscrita a area arranhada
devido a sua agao inibidora.

A ferrugem nao se alastra sob a pintura. Por isso, quando se quer
evitar o aparecimento da ferrugem, basta escolher uma tinta rica
em zinco.

Escolha entre estas marcas:

e ] S O o oo s Casa Hilpert S.A.
WIEdo=ZINK" . . .. e Combilaca S.A.
s e e e o o e S S S Ind. de Prod. Quim. G.T S.A.
RO o e T s s i s b Iind. Tint. e Vern. Gold. S.A.
O O B . o coiinsman e s et i 54,810 B AR B R R Tecno-Quimica S.A.
e o e L Quim. Ind. de Tintas da Guanabara.

Maiores informacdes: Industria Brasileira de Pigmentos S.A.

Sao Paulo - Rua Alvaro de Carvalho, 50, conj. 2 - Tels.: 36-6155 e 36-5586 -
Rio - Rua da Lapa, 180 - Tels.: 22-4761 e 42.2207.

Standard Propagands
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COMUNICAGGES

Telecomunicacoes:

CONTEL BUSCA SOLUCAO

Qualquer empresério cujas ati-
vidades se estendem por va-
rios pontos do territério nacio-
nal desejaria instalar estagdes
de radio entre os seus escrit6-
rios para resolver o sério pro-
blema de comunicagdes, co-
mum a diversas regides do
Brasil. No caso dos transpor-
tadores rodoviarios, essa ne-
cessidade passa a ser impe-
riosa. Entretanto, mesmo nes-
se setor, sdo poucos os apa-
relhos instalados e muitos os
pedidos de licenga nao aten-
didos pelo Conselho Nacional
de Telecomunicagdes — CON-
TEL. As razdoes estao aqui.

As estacOes radio-fixas para co-
municacao com estagdes moveis
instaladas nos veiculos da frota
constituem a solugdo para as em-
présas de transporte rodoviario de
carga. Entretanto, ésse esquema
niao pode ser montado, por ser o
Brasil signatirio de acordos inter-
nacionais que o obrigam a econo-
mizar espectros de freqiiéncia na
faixa de ondas decamétricas (HF),
em que opera ésse servigo. Baseado
nisso, o CONTEL editou, em ou-
tubro de 1965, a resolugao 82/65.
Discorre a mesma sbébre as condi-
¢oes de concessao de licenca para
o estabelecimento de servigos, tan-
to para as emprésas que viessem a
solicitar, quanto para as que ji pos-
suiam ésses servigos. Para as ulti-
mas, foi previsto um prazo de
adaptacdo as novas condicdes, de
120 dias. A perfeita interpretagao
dos itens desta Resolugao € a uni-
ca forma viavel para por fim as
discussdes entre os usudrios que se
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julgam prejudicados — por ndo
conseguir autorizagdo — e o CON-
TEL, que alega nao haver dificul-
dades, desde que satisfeitas as exi-
géncias legais.

Condicoes — Pela Resolugao 82/
65 o CONTEL resolve “permitir
as entidades cuja tnica finalidade
seja o transporte de passageiros e
cargas em geral, a execucao do
servico limitado interior, movel
terrestre, para fins de garantir a se-
guranga, regularidade, administra-
¢do e orientagdo dos transportes
terrestres, desde que assim o re-
queiram ao CONTEL".

Quanto as frotas de transporte
particulares, como caminhges fri-
gorificos, seus pedidos sao consi-
derados em fungdo dos trabalhos
especificos que realizam. Da-se
prioridade também as transporta-
doras cujo servigo atenda a varios
clientes e nao somente & emprésa
proprietaria.

As concessdes obrigam o usui-

Milton Temer

rio a atuar nas freqiiéncias de
2.750kHz, banda inferior; 4.620
kHz, banda superior ou inferior;
5.312,5kHz, banda superior ou in-
ferior; 5.446kHz, banda superior
ou inferior. Estabelece horério in-
determinado: HX. Determina uma
distancia minima em linha reta,
entre as estagoes fixas de 400km
e poténcia fixada de forma a im-
pedir a ligacdo direta entre os pon-
tos fixos, As mensagens devem ‘ser
curtas e exclusivamente relaciona-
das com o tipo de servigco executa-
do, ndo sendo admitidas interfe-
réncias. A desobediéncia a qual-
quer dessas normas implicard na
cassacdo da permissdo.

Como requerer — Para a obtengédo
de licenca de instalacdo, o interes-
sado deve enderegcar ao CONTEL
um formulario (modélo SL-L), en-
contrado no préprio CONTEL ou
em suas delegacias regionais. Este
formulario, com as perguntas ne-
cessiarias a definicdo dos servigos
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do solicitante, é encaminhado a um
dos dez conselheiros. Um déles —
o escolhido — funciona como rela-
tor, examinando e opinando. Sua
conclusao é submetida a votacdo
do plenirio do Conselho e, somen-
te se aprovada em primeira instan-
cia, passara o interessado a se

ocupar das exigéncias legais. Até.

entdo terd que esperar, no maxi-
mo, dez dias.

Estas providéncias sdo:

a) Para pessoas fisicas: prova
de nacionalidade brasileira, atesta-
do de idoneidade, quitacao do Im-
posto de Renda, quitacao eleitoral,
prova de propriedade, ou locacao
de imodveis e licenca de veiculos,

b) Para pessoas juridicas: con-
trato social ou estatutos, ata da as-
sembléia que elegeu a ultima direto-
ria, atestado de idoneidade dos di-
retores ou administradores, prova
de quitagao da firma com o Impds-
to de Renda, alvara de localizacdo
e licenca de veiculos, félha de pro-
jeto.

Aprovado o pedido, o interessa-
do recebera a portaria do CONTEL
e providenciard sua publicacdo no
Diario Oficial. A partir de entao,
seguindo o estabelecido pelas nor-
mas e pagando uma taxa calculada
sobre o saldrio minimo vigente —
variavel de acordo com a finalida-
de — poderd utilizar o servico de
ligagdo entre estagoes-radio, moveis
e fixas. A taxa ¢ para manter o
pessoal responsdvel pela normali-
dade dos servicos e tem o nome de
Fundo de Fiscalizagao.

Cassados — As emprésas que tive-
ram seus radios lacrados ou que
ainda ndo regularizaram a instala-
¢ao de nova aparelhagem devem
agir a partir do SL-L. Se satisfize-
rem as exigéncias, depois de corri-

gidas as deficiéncias, serdo subme-
tidas a plendrio, em igualdade de
condicoes com as firmas que fazem
sua primeira solicitacio. O uso
clandestino, que pode ser descober-
to pelo servigo de escuta do CON-
TEL, implica em infracdo do arti-
go 78 do Codigo Brasileiro de Te-
lecomunicagoes, estando sujeito o
infrator a penas de um a dois anos,
mais a metade de cada uma se
causar danos, além de ser determi-
nada a busca do material.

Perspectivas — A grande meta do
CONTEL, que permitird eliminar
os pontos de atrito, € a instalagdo
de estagoes de VHF intermedidrias
entre os principais pontos urbanos,
a serem exploradas por uma con-
cessiondria. Seria a forma de utili-
zar nas ligagoes interestaduais o
processo existente no perimetro
urbano. O VHF, como se sabe,
oferece a vantagem de nao produ-
zir reflexos, ja que suas ondas per-
furam as camadas ionizadas da at-
mosfera. Estas estagoes seriam dis-
postas ao longo das rodovias, a
uma distancia visual uma da outra.
Quando sua exploragdo for feita
por companhia especializada, as
instalacoes poderdo ser utilizadas
nao s6 para o servico de seguran-
ca de passageiros e carga durante
o transporte, mas também como
um servico paralelo ao das Com-
panhias Telefénicas, na comunica-
¢do entre os centros urbanos, Af,
entdo, todas as concessoes antes
validas, serdo revogadas ou revis-
tas.

Dentro desta politica, o CON-
TEL pretende que o Brasil, quinto
pais no mundo em superficie, possa
resolver definitivamente o proble-
ma das comunicagges. ®

As emprésas transportadoras necessitam eficiente sistema de telecomunicacoes.
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CARRINHO HIDRAULICO MATRIN
(PALLET TRUCK)

Facil manutengao. Versatil. Rolamentos
nas quatro rodas. Diversas capacidades,
ateé 5 ton. Tipos especiais sob encomenda.

EMPILHADEIRAS MATRIN

| 4
WIS N
R o
{ . Aproveitamento maximo do
m\ espago vertical. Apenas um

|
i
|
Ioperadnr para levantamento
de cargas até 4 metros,
]

SOLICITE UMA DEMONSTRA-
CAO, SEM COMPROMISSO.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVO PARA
TODO O PAIlS:

TECNPuUTO

VENDAS E ASSISTENCIA TECNICA

RUA VERGUEIRO 3305,TEL.71-7857
SAO PAULO B, S. P.

PRODUTOS
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TRANSPORTE FERROVIARIO

Quando a Celusa encomendou
na Itdlia 13 transformadores de
120 toneladas de péso e poténcia
de 112 MVA cada um, encontrou-
se com o problema de transporta-
los de Santos, ponto de desembar-
que, até a usina de Jupi4, onde se-
rao instalados. A usina, situada na
fronteira de Sdo Paulo com Mato
Grosso, tem acesso ferrovidrio
através das Estradas de Ferro So-
rocabana e Noroeste.

Nao existindo material rodante
apropriado para transportar aquéles
equipamentos por ferrovia, a Celu-
sa necessitava de um vagido com

caracteristicas especiais. A solugdo

foi confiada a engenharia nacional.
A unidade projetada ficara dentro
do gabarito das ferrovias por onde
trafegard, terd todos seus compo-
nentes fabricados no Brasil, bitola
de um metro, e estard dentro das
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Vagao transporta
120 toneladas

limitagoes de carga por eixo.
Igualmente, foram consideradas,
no dimensionamento, as caracteris-
ticas principais dos transformado-
res: 8,05 m de comprimento; 3,53
m de largura; 4,00 m de altura; pé-
so de 120 toneladas.

Truques do vagao — O vagao sera
equipado com quatro truques —
montados e articulados dois a dois
em um estrado —, a fim de permi-
tir uma distribuicdo uniforme do
péso total sébre os trilhos.

Para poder ser transportado por
via férrea, cada transformador seri
dotado de quatro suportes, dois de
cada lado, nos pescogos de levan-
tamento. Esses suportes apoiar-se-
@0 soObre as vigas laterais de carga,
as quais, por sua vez, serao coloca-
das e articuladas sébre os estrados
dos truques.

Outras caracteristicas do vagao:
bitola, 1 m; tara, 44 t; capacidade
de carga util, 120 t; pése do vagao
carregado, 164 t; ntiimero de eixos,
oito; péso por eixo, 20,5 t; com-
primento entre engates, 22,00 m.
A unidade terd freios automdticos
a ar comprimido e manuais de vo-
lante vertical; truques de ago fun-
dido, tipo “Ride Control”, com
manga de 6” x 11”, mancal de
atrito e rodas de 33”; engate equi-
valente ao Tipo E da *“‘Association
of American Railroads”, com ope-
racao rotativa inferior; aparelho de
choque e tragdo aprovado e certi-
ficado pela mesma entidade.

O projeto do vagao, e sua cons-
trucao com material nacional mos-
tram o grau de auto-suficiéncia
atingido pela inddstria ferrovidria
brasileira, L
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voce produz
ou vende
equipamento de

~.-transporte
industrial ?

A EDICAO INDUSTRIAL DE MARCO

DE transporte moderno ABORDARA TODOS OS ASPECTOS
DA MOVIMENTAGCAO DE CARGA E DO TRANSPORTE

INTERNO. OTIMA OPORTUNIDADE PARA VOCE “FA-
LAR” A 75.000* HOMENS COM INFLUENCIA DIRETA

NA COMPRA DO SEU PRODUTO!

transporte moderno

FECHAMENTO: 24 DE FEVEREIRO

k.
t CIRCULAGAO, 23.000 EXS. (IVC); 3,18 LEITS EX. (INESE)



ECONOMIA

Se for rigidamente aplicado, o de-
creto-lei federal n° 49, de 18 de no-
vembro Ultimo, que limita a carga por
eixo em todo o territério nacional, con-
tribuirda para modificar a atual estru-
tura do transporte no Brasil. A prin-
cipal fungao do decreto, que termina
praticamente com o terceiro eixo adap-
tado, € agir como um catalisador, ace-
lerando algumas tendéncias que ja co-
mecavam a delinear-se.

Adeus ao carreteiro — A crise do abas-
tecimento e o colapso do sistema ro-
doviario, previstos pelos criticos, nao
aconteceram. Mas as conseqliéncias
do decreto ja estdao afetando os trans-
portadores. Os mais atingidos, a cur-
to prazo, sao os carreteiros: muitos dé-
les, nao podendo operar em condigbes
econdmicas dentro dos novos limites
de carga, e incapacitados financeira-
mente para reformar seus veiculos, ven-
deram os caminhdes e abandonaram
definitivamente a estrada. O processo
continua e, a longo prazo, a tendéncia
€ a eliminacdo pura e simples do car-
reteiro: ou se transforma em emprésa
ou desaparece.

So6 para magros — Por seu lado, como
resultado do decreto, as companhias
de transporte estao mostrando maior
preocupagao com os problemas de or-
ganizacao interna e manutengao dos
veiculos, a fim de reduzir os custos
administrativos e operacionais. Segun-
do afirmou um transportador, em tom
de blague, a eliminacdo do péso mor-
to nos veiculos vai chegar ao ponto
de os motoristas gordos encontrarem
dificuldades para conseguir emprégo:
os magros permitem carregar mais mer-
cadorias.

Pesados tém vez Fabricantes de
veiculos pesados tiveram suas ativi-
dades parcialmente afetadas e deve-
rao introduzir pequenas modificacdes
em seus modelos.

transporte
entra no eixo

LEI, EFEITOS E PROBLEMAS

Os limites de carga estabelecidos sdo os seguintes:

@® 5t por eixo isolado, com dois pneus;

® 10t por eixo isolado, com quatro pneus;

@ 10t por conjunto de dois eixos em tandem, com distancia
inferior a 1,20m entre seus centros;

® 16t por conjunto de eixos, quando a distidncia entre os
centros for de 1,20 a 1,34m;

@® 17t por conjunto de eixos com distdncia superior a 1,34m;

@ 10t por eixo quando a distdncia entre os centros for su-
perior a 2,39m.
Quando os eixos em tandem tiverem dois pneus, poderdo

carregar:

® 6,50t se a distancia entre éles for de 1,20 a 1,39 m;

@ 6,75t se a distancia for superior a 1,34 m;

® 7,50t quando a distancia fér superior a 2,39 m.

Em todos os casos, os limites de carga incluem o péso da
mercadoria mais o péso proprio do veiculo e da carrogaria.
Por outro lado, os pneumaticos usados nos eixos em tandem
devem ser da mesma rodagem — isso significa o fim do
truckinho, que ndo sendo considerado eixo para os fins do
decreto, passa a representar um péso morto.

A proibicao de efetuar adaptagoes nos veiculos para au-
mentar sua capacidade de carga acaba com o terceiro eixo
adaptado, de igual rodagem, e com a transformagao de ca-

minhdes de chassi longo para cavalos-mecénicos. A capaci-
dade maxima de qualquer veiculo ou composicdo é de 40
toneladas. N

Excecdo — Os unicos veiculos que poderdo exceder os limi-
tes de carga estabelecidos sdo os utilizados no transporte
de cargas indivisiveis. Para trafegarem, deverdo receber au-
torizacdo especial, em cada viagem, o que ndo exime o pro-
prietdrio da indenizagao pelos possiveis danos causados a
estrada ou a terceiros. (Vide TM/42, janeiro 1967, “Condugdo
de maouina é carréta”).

A multa imposta aps transportadores gue ultrapassarem os
limites de carga é de 1/20 do maior saldrio minimo, para
cada 200 quilos de excesso. A aplicacdo da pena é gradual.
Dividas — O decreto apresenta alguns pontos obscuros, que
provocaram dividas entre os transportadores. Nao ha refe-
réncia, por exemplo, ao critério que serd adotado para os
veiculos com trés ou guatro eixos em tandem, nem indicado
se o seu uso — amplamente difundido no Exterior e ja in-
treduzide no Brasil — sera permitido.

lgualmente, éle ndo indica a penalidade para o trans-
portador que exceder a capacidade nominal de um veiculo
médio, que ndo atinja o limite de carga por eixo.

Outro problema é a existéncia de caminhdes com terceiro
eixo adaptado, depois que a lei entrou em vigor. Serd permi-
tida sua circulacdo?
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Houve, em certos casos, uma queda
acentuada na procura de caminhbes
pesados, em favor dos veiculos mé-
dios. Aparentemente, o fenémeno &
transitério uma vez que para o trans-
porte de grandes cargas a longas dis-
tancias, por via rodovidria, os cami-
nhdes de grande capacidade serdo
sempre os mais adequados.

Pode-se afirmar, sem grande mar-
gem de érro, que, passada a fase de
transicao, aumentard a demanda de
cavalos-mecénicos e de veiculos com
dois eixos traseiros genuinos. lgual-
mente, observa-se a tendéncia a uti-
lizar direcdo hidraulica, a qual torna
mais facil o manejo dos caminhdes
com maior aproveitamento do eixo
dianteiro.

Romeu e Julieta — As fabricas de car-
rocarias, que mantinham ociosa gran-
de parte de sua capacidade, devido a
situagdo econdmica do Pais, foram
surpreendidas por um dillvio de pe-
didos para adaptagao de eixos trasei-
ros. Essa situagao, porém, nao pode
durar, j& que a modificagao das carac-
teristicas dos veiculos é taxativamen-
te proibida pelo decreto-lei 49. Para
5 futuro, os fabricantes deverao amol-
dar-se as novas condigoes e construir
carrocarias de menor péso, seja uti-
lizando materiais mais leves, como o
aluminio, ou adotando novas técnicas.

A supressao do terceiro eixo adap-
tado estimulara a utilizacao de semi-
reboques e de reboques engatados a
caminhdoes — conjunto conhecido na
estrada como “Romeu e Julieta”.

Até mesmo os fabricantes de pneus
poderao sentir as repercussoes do de-
creto: afirmam alguns especialistas
que vai aumentar o consumo de pneus
com aro 20, em detrimento do aro 22

0 pregco do aumento — Outra conse-
gliéncia da limitacao da carga sera
o aumento dos fretes, que podera afe-
tar profundamente as companhias
transportadoras. Se o aumento for ele-
vado, algumas emprésas industriais e
comerciais, que venderam seus cami-
nhoes devido ao baixo prego dos fre-
tes proporcionado pelas atividades dos
carreteiros, voltardao a adquirir frota
prépria, desde que sua manutencao
seja compensadora. E uma questao de
retérno dos investimentos. Ou entao o
usuario podera ser levado a desviar
uma parte de sua carga para a nave-
gacao de cabotagem e, principalmen-
te, para as ferrovias. Para aproveitar
essa oportunidade, aquéles sistemas
de transporte deveriam aumentar sua
eficiéncia, numa tentativa de recon-
quistar uma parcela do mercado per-
dido para a rodovia.

A concorréncia désses sistemas —
dada sua atual estrutura —, nao des-
viard muita carga do caminhdo, pelo
menos num- futuro préximo. Mas pode
ser o inicio de uma fase de recupe-
racdo parcial do navio e da ferrovia
que, com certeza, sera encorajada pela
atual politica do Govérno. @
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FNM
V-4 4.4 54 10,1 15,5 50 10,5 —
V-5 4,0 55 10,1 15,6 50 10,6 20,4
V-6 Cav.-mec. 34 54 10,1 — 54 . — 29,5
V-6 bascul. 3,4 55 10,1 15,6 49 10,7 —_
Chassi 6nibus 3.5 55 10,0 15,5 — — B
FORD
F-600 gas.
e diesel 4,37 2,1 6,8 89 24 6,5 —
GM
C-64 3,98 2,3 7,0 93 28 6,5 —
C-65 4,43 23 7,0 9,3 28 6,5 —
MERCEDES
LP-321/42 42 34 73 10,7 34 73 —
LP-321/48 48 34 7,3 10,7 3,5 72 —
LP-321/42 X
p/6nibus 4,2 34 7,3 10,7 3,0. 7.7 —
LP-321/48
p/6nibus 4,8 34 73 10,7 31 76 —_
LPO-334/45
p/énibus 4,6 4,5 7.4 11,7 32 8,5 —_
LPK-331S/36
p/basculante 3,6 5,0 10,0 15,0 55 9,5 —
LPS-331/36
p/cav.-mec. 3,6 5,0 10,0 15,0 56 — 350
LP-331S/46 4,6 50 10,0 15,0 55 95 —
L-1111/42 4,2 34 7.2 10,5 34 7,1 —
L-1111/48 48 34 7,2 10,5 35 7,0 —
LK-1111/36
p/basculante 3,6 34 7,2 10,5 33 7.2 —_
LS-1111/36
p/cav.-mec. 36 34 1.2 10,5 34 71 18,3
L-1111/36
p/basculante 3,6 34 7,2 10,5 36 6,9 —_
LAS-1111/36 ;
p/cav.-mec. 36 35 1,2 10,7 — — 18,3
SCANIA-VABIS
L-7638 38 50 10,5 155 .... 54 10,1 35,0
L-7650 5,0 50 10,5 15,5 55 10,0 35,0
LS-7638 38 50 16,0 21,0 6,4 14,6 38,0
1,31
LS-7650 5,0 50 16,0 21,0 6,5 145 .. 380
1,31 . ’
LT-7638
cav.-mec. 38 50 17,2 22,2 7,2 150 .. 450
s [ A
LT-7650 50 50 17,2 22,2 13 15,0 45,0
1 > N

Inclui o péso da 5.a roda.

Inclui o péso da carrogaria e do motorista.
Distdncia entre eixos em tandem.

Com basculante carrega 18 t.

Observagao: A tara dos veiculos ndo inclui o neso da carrogaria, que deve ser

calculado separadamente.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 54

TF-1000

para valetas
até 250 m

de profundidade
até em terrenos
inclinados

Pronta entrega

Representantes
exclusivos '

PANAM

SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 150
Fones: 34-8103' 35-5171

RIO DE JANEIRO - PORTO ALEGRE - RECIFE
BELO HORIZONTE - CURITIBA - APUCARANA

QUER MRIS
INFORMAGOES ?

NOME.

Fifthta, CARGO
ENDERERO:

CADA POSTAL. ZOKA POSTAL:
CIDADE. ESTADD

NADNHBH TAIRANDUB BT NN @
AV UBUTATRRNNUE WD AN
NN HBMITBERNINANEHRTINN R
BT R MBS N T B YO Y RT N R4 %5 06T WM 4R O00

I
|
|
|
!
|
|
I
I PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE OS
I ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIRCULD.
| 11345470 IRNNUERUBENTRNN
|
|
I
|
|
I 100 102100 104 105704 107 100109 B0 [T T S T4 N5 T 07 T IV 120

UTILIZE 0

NOSSO

SERVIGO DE
CONSULTA
transporte moderno

ENTREVISTA

I1API
firma
conveénio

A Fabrica de Aco Paulista é uma das
500 firmas brasileiras que assinaram
convénio com o IAPI para assisténcia
direta ao empregado. Gragas a isso,
seus funcionarios passaram a contar
com assisténcia medica mais rapida
e eficiente, além de um recebimento
mais rapido dos beneficios. Houve re-
ducao do indice de absenteismo e
constatou-se uma maior dedicacao dos
empregados a emprésa. O proprio Ins-
tituto beneficiou-se com o acdrdo, pela
diminuicao do numero de atendimen-
tos necessarios.

“Pelo convénio, o IAPl delegou a
Aco Paulista a prestacao de servigos
sociais, reembolsando a emprésa ime-
diatamente, no caso de pagamento de
beneficios, ou autorizando-a a descon-
tar, na félha de contribuigoes, uma
percentagem para custear a assistén-
cia medica” — declarou a TM o Pre-
sidente da Fabrica de Aco Paulista,
Dr. Durval Muylaert.

“A companhia contratou o Hospital
Nossa Senhora de Pompeéia, para assis-
tencia a seus empregados, O atendi-
mento vai de casos de emergéncia ro
pronto socorro ou ambulatério, até
operacoes. O empregado e seus depen-
dentes sao atendidos mediante a sim-
ples apresentacdao de uma cédula de
identidade fornecida pela emprésa.

“lgualmente, a Ago Paulista paga a
seus empregados todos os beneficios
a gue tenham direito no Instituto de
Aposentadoria: auxilio doenca, auxilio
natalidade, abono de permanéncia em
servico — comum dentro da firma,
dado o grande nimero de empregados
antigos —, pensoes a dependentes por
falecimento do segurado, aposentado-
ria etc.

“A companhia encarrega-se, também,
de cuidar da tramitagdo de papéis
junto ao Instituto, desde a entrada do
requerimento até seu deferimento e
execucao, para os parentes de funcio-
narios, nos casos de auxilio reclusao,
auxilio funerario etc. Para éstes casos,
a firma mantém um representante
junto ao IAPI", — finalizou o entre-
vistado.
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Durval Muylaert

Uma pesquisa feita pela Ago Paulis-
ta entre seus funciondrios mostrou que
éles estao amplamente satisfeitos com
0 novo sistema. Nao sb tém uma assis-
téncia médica mais eficiente, como
nao precisam sair do local de trabalho
para receber seus beneficios, evitando
filas e papéis.

O IAPI autoriza a emprésa a efetuar
0s seguintes descontos em suas fdlhas
de contribuigoes, para fins de assis-
téncia meédica: a) quando o salario
meédio for de 70.000 cruzeiros, trés por
cento; b) quando o salario médio variar
entre 70 e 85.000 mil cruzeiros, dois

- e meio por cento; c) quando for su-

perior a 85.000 cruzeiros, dois por
cento.

Nos casos de pagamento de benefi-
cios aos empregados, o |IAP| reembolsa
a firma uma semana depois.

0 sistema se apresenta tdo vanta-
joso que, em apenas alguns meses,
mais de 170 firmas em Sao Paulo, com
200 mil empregados e 600 mil bene-
ficiarios assinaram convénios com o
|APIl. No Brasil todo, o niimero de em-
présas que ja adotaram o ndvo sistema
é de 500.

A iniciativa de modificar o sistema
de atendimento partiu do Govérno fe-
deral, em 1960, através da Lei Organica
da Previdéncia Social, devido as falhas
registradas no atendimento aos bene-
ficiarios dos Institutos. Mas sé em
1965, o IAPI decidiu leva-lo a pratica,
dando cursos de orientacao para chefes
de Departamento de Pessoal, durante
0s quais se mostravam as vantagens
que adviriam as emprésas que prestas-
sem assisténcia a seus empregados.
Em alguns meses, dezenas de firmas
aderiram. Depois, vendo os resultados,
outras companhias seguiram o exemplo.

Com a unificacao da Previdéncia ja
efetivada, os outros institutos passarao
a adotar ésse mesmo sistema. A Aco
Paulista, por exemplo, ultima negocia-
coes com o IAPETC, para assinar um
convénio semelhante ao feito com o
I1API. -]
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INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

CURSOS DE APERFEICOAMENTO TECNICO

casarmse. -

-aq.‘{:uuuuuu-"

Foram definidas as datas dos cur-

sos de Aperfeicoamento Técnico, re-
ferentes ao ano de 1967. Estes cur-
sos destinam-se 4 melhoria do grau
de conhecimento dos responsaveis
pelo uso e manutengio dos produtos
da Mercedes-Benz do Brasil S.A., a
fim de assegurar seu melhor desem-
penho.

Sdo oferecidos dois tipos de cursos,
com um tempo diferente de dura-
cao. O de 25 dias destina-se aos me-
cinicos, e o de cinco dias tteis, aos
motoristas.

Inscrigbes para os cursos minis-
trados na Escola da Assisténcia Téc-

nica da Mercedes-Benz do Brasil
S.A., em Sio Bernardo do Campo
(SP) e na Escola da Assisténcia
Técnica da Robert Bosch do Brasil
Ltda. em Campinas (SP), deverdo
ser dirigidas a Mercedes-Benz do
Brasil S.A. — Caixa Postal — 30419
— Sio Paulo (SP).

Para os cursos na Escola da Assis-
téncia Técnica da Mercedes-Benz
do Brasil S.A. em Poérto Alegre
(RS), dirigir-se ao Escritério Regio-
nal da Mercedes-Benz do Brasil S.A.
— Caixa Postal — 1810 — Pérto
Alegre (RS).

As inscrigbes para o0s cursos mi-
nistrados na Escola da Assisténcia
Técnica da Mercedes-Benz do Bra-
sil S.A., em RECIFE — PE., deve-
rio ser dirigidas ao Escritério Regio-
nal da Mercedes-Benz do Brasil S.A.,
a Av. Rui Barbosa, 963, Recife —
PE,

Os interessados deverio inscrever-
se com um minimo de 20 dias de
antecedéncia.

Em caso de desisténcia ou impos-
sibilidade ,de comparecimento, de-
vem informar com brevidade a fim
de que suas vagas possam ser cedi-
das a outros elementos interessados.



Informagdes Técnicas Mercedes-Benz

CURSOS PARA MECANICOS P/MOTORISTAS
LP 321-0-321-H/L LP-331 Motores Diesel
L-1111

30.01 a 03.03 20.02 a 24.03 17.04 a 12.05 13.03 a 17.03
oo
=X 20.03 a 21.04 08.05 a 09.06 03.07 a 28.07 10.04 a 14.04
<o
=S 24.07 a 25.08 21.08 a 22.09 17.07 a 21.07
o <
o;’ 18.09 a 20.10 30.10 a 0112 16.10 a 10.11 02.10 a 06.10
<a

13.11 a 15.12
&
4 30.01 a 03.03 06.03 a 07.04 10.04 a 19.05 03.04 a 07.04
(F¥]
x 22.05 a 23.06 31.07 a 01.09 03.07 a 28.07 26.06 a 30.06
L
= 04.09 a 06.10 09.10 a 10.11 13.11 a 15.12 28.08 a 01.09
o
> 1112 a 15.12
QO
o
o 30.01 a 03.03 06.03 a 07.04 03.07 a 28.07 10.04 a 14.04
Wi
< 17.04 a 19.05 2205 a 23.06 26.06 a 30.06
(7Y ]
& 31.07 a 01.09 20.11 a 22.12 09.10 a 13.10
(1]
< 16.10 a 17.11

Escola da Assis. Técnica da ROBERT BOSCH DO BRASIL LTDA. — CAMPINAS (SP).

BOSCH-DIESEL

BOSCH
Diesel-Elétrico

BOSCH-Elétrico

06.03 a 10.03
24.04 a 28.04
31.07 a 04.08

23.10 a 27.1C

15.05 a 26.05

26.06 a 07.07

04.12 a 15.12

27.03 a 31.03

25.09 a 29.09

Os cursos sdo gratuitos, correndo as
despesas de viagem e hospedagem por
conta do interessado ou de seu respon-
sével.

Para os cursos em Sio Bernardo do
Campo, h4 facilidade para o transporte
dos alunos da cidade de Sdo Paulo a Fi-
brica (ida e volta), partindo da Rua da
Consolagio n.° 65. Durante o periodo do
curso é oferecido almégo na ica. Em2
igualdade de condigdes sdo realizados os
cursos Bosch,

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — CAIXA POSTAL 30.419 — SAO PAULO



MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicagdo. Os pregos correspbndem a transacoes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
MARCAS E TIPOS Eos| cv | TARA | cARca DIANT. TRAS. | LoNas | | DE
(metro)| (ke) (kg) TABELA
FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4 Chassi longo ¢/ cab. FNM 2 camas .. | 4,40 150 5.000 10.540 1.100x22 1.100x22 12 42.458.257
V-5 Chassi normal ¢/ cab. FNM 2 camas.. | 4,00 150 4.950 10.590 1.100x22 1.100x22 12 42,436.803
V-6 Chassi curto p/ cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocéavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 3,40 150 4.850 10.690 1.100x22 1.100%x22 14 42.082.805
V-6 Idem, idem s/ 2 camas .............. 3,40 150 5.400 10.000 1,100x22 1.100x22 14 41,814,432
FORD MOTOR DO BRASIL S. A.
Modélo F-100 — Passeio
Semi-cab. chassi, c/ para-brisa, portas, ba-
tentes; s/ para-lamas traseiros ....... 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.047.500
Chassi ¢/ cab., s/ para-lamas traseiros, sem
CRCAMIDE huvisabaensn b wa s ns e 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.075.400
Pickup, ¢/ cagamba de ago .............. 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.684.400
Pickup, ¢/ cagcamba de ago, cab. dupla ... | 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 13.005.800
Modélo F-100 — Rancheiro 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 consultar
Modélo F-350
Chassi ¢/ para-brisa .........coovvevnnnn. 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 11.806.300
Chassi ¢/ cab. completa ................. 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 12.076.800
Modélo F-600 (gasolina)
Chassi ¢/ péara-brisa ......cocovvvvennnnnes 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.566.300
Chassi ¢/ cab. completa .................. 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900%20 10 14.833.900
Chassi curto ¢/ cab. completa para bas-
culante ou cav. mec. ........oceuvuns 3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.798.900
Chassi longo c/ para-brisa ............... | 493 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.941.600
Chassi longo ¢/ cabina completa ......... 4,93 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 15.209.500
Mod@8io F-600 (diesel)
Chassi cf para-brisa ..o i 4,37 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 19.752.100
Chassi ¢/ cab. completa .................. 4,37 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 20.007.500
Chassi curto ¢/ cab. compl, p/ basc. ou
CAV: MBG: —onvinvinemss AR e 3,76 128 2.350 _ 6.500 825x20 900x20 10 19.973.900
Chassi longo ¢/ péra-brisa ................ 4,93 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 20.110.800
Chassi longo ¢/ cabina completa ......... 4,93 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 20.366.300
GENERAL MOTORS (CHEVROLET)
C-1403 — Chassi C-14, c/ cab., suspensdo
diant. independ., molas espirais | 2,921 142 1.535 733 650x16 650x16 6 11.081.100
C-1404 — Chassi C-14, ¢/ cab., carroc. de
aco, suspensao dianteira inde-
pendente, com molas espirais .. [2,921 142 1.535 733 650x16 650x16 6 11.614.300
C-6403 — Chassi C-60, c/ cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc. | 3,975 142 2.515 6.000 825x20 900x20 10 14.976.900
C-6503 — Chassi C-60, ¢/ cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc. | 4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 15.012.400
TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1967 57



MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigoréntes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior & sua
publicagao. Os pregos correspondem a transacdes efetuadas a vista.

4 TFa w TONELAGEM PNEUS ' ]
MARCAS E TIPOS i% ov "m":,“ | CsA | oiant. tRas. |Lowas| | DE
(metro) | TABELA

MERCEDES-BENZ
L.P. 321/42 chassi ¢/ cab. avancada ....... 4,20 120 3.410 7.200 900x20 900x20 12 21.462.751
L.P. 321/42 chassi s/cab. p/ énibus ....... 4,20 120 3.020 7.700 900x20 900x20 12 20.257.570
L.P 321 A8 ‘chassi a] €ab. ..cinsisiiaenes 4,80 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 21.845.883
L.P. 321/48 Chassi s/ cab. p/ o6nibus ..... 4,80 120 3.070 7.700 900x20 900x20 12 20.697.540
LPQ 344/45 chassi p/ 6nibus .............. 4,50 120 3.220 8.500 900x20 900x20 12 22.413.212
LA 1111/42 tracao 4 rodas chassi c/ cab.

SEMEVANCARE oot e 4,20 120 3.660 7.400 900x20 900x20 12 25.506.686
LA 1111/48 tracdo 4 rodas chassi c/ cab.

SEMI-AVANCada ..........oeeveeennans 4,20 120 e ) 5] 7.400 900x20 900x20 12 25.974.024
LAK 1111/36 tracdo 4 rodas chassi c/ cab.

semi-avangada ..............c..0..... 3,60 120 3610 7.400 900x20 900x20 12 25.506.686
L-1111/42 chassi ¢/ cab. semi-avancada ..| 4,20 120 3.380 7.400 900x20 900x20 12 21.076.461
L-1111/48 chassi ¢/ cab. semi-avancada .. | 4,80 120 3.450 7.400 900x20 900x20 12 21.462.751
LK-1111/36 chassi ¢/ cab. p/ basc. ........ 3,60 120 3.330 7.400 900x20 900x20 12 21.170.139
LS-1111/36 chassi ¢/ cab. p/ cav. mec. ... | 3,60 120 3.390 7.400 900x20 900x%20 12 21.420.649
LP-331S/46 chassi ¢/ cab. dir. hid. ...... 4,60 200 5.510 10.000 1.100x22 1.100x22 14 39.165.758
LPK-331S/36 chassi c/ cab. dir. hid. p/ basc.| 3,60 200 5470 10.000 1.100x22 1.100x22 14 38.931.037
LPS-331/36 chassi c¢/ cab.-leito, dir. hid.

DAV MEG. viais el vaseioisio/ia s pinsais 3,60 200 5.560 10.000 1.100x22 1.100x20 14 39.983.597
SCANIA VABIS
L. 7638 Caminh80 trator .....«ouessamosons 3,80 210 5.400 29.600 1.100x22 1.100x22 14 49.418.000
L. 7638 chassi p/ mec. e basc. ............ 3,80 210 5.400 12.600 1.100x22 1.100x22 14 49.418.000
L. 7650 chassi longo p/ carga .......... 5,00 210 5.500 10.000 1.100x22 1.100x22 14 49.418.000
LS - 7638 ch. p/ mec. e basc. ¢/ 2 eixos tras.| 3,80 210 6.400 31.600 1.100x22 1.100x22 14 58.019.000
LS - 7650 ch. longo p/ carga c/ 2 eixos tras.| 5,00 210 6.500 14.500 1.100x22 1.100x22 | 14 58.019.000
LT - 7638 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras.| 3,80 210 7.200 37.800 1.100x22 1.100x22 14 81.986.000
LT - 7650 — Caminhao trator c/ 2 eixos tras.| 5,00 210 7.300 15.000 1.100x22 1.100x22 14 81.986.000
TOYOTA DO BRASIL S.A.
TB 25 L — Capota de lona tragao 4 x 4 ... | 2,285 78 1.475 500 650x16 650x16 4 7.900.600
TB 25 L — Capota de aco tragdo 4 x 4 ... | 2,285 78 1.620 500 650x16 650x16 4 8.709.500
TB 43 L — Capota de lona .........c..couu 2,755 78 1.595 500 650x16 650x16 6 8.413.500
Parta T8 AL L. coonanvissmmsmsesmmsmsass 2,755 78 1.800 700 650x16 650x16 6 10.421.900
Pickup — TB 81 L, ¢/ carrog. de ago 2,955 78 1.670 1.000 650x16 650x16 8 11.882.600
Pickup — TB 81 L, sem carrog. de ago ...| 2,955 78 1.540 1.000 650x16 650x16 8 11.532.600
VOLKSWAGEN
Kombi Standard sem bancos ............ 2,40 52 1.140 930 640x15 640x15 7.980.000
FUTEE0 OB 800 soivainesssvmsmaasssiinaas 2,40 52 1.070 1.000 640x15 640x15 6 —
WILLYS OVERLAND
Jeep Pickup tracdo 2 rodas (4x2) .......... 2,997 90 1.551 750 650x16 650x16 6 6.987.000
Jeep Pickup tragdo 4 rodas (4x4) ........ 2,997 90 1.649 750 650x16 650x16 6 7.767.000
Jeep Pickup s/ carrog. (4x2) ............ 2,997 90 1.451 750 650x16 650x16 6 6.784.000
Jeep Pickup s/ carrogc. (4x4) ............ 2,997 30 1.549 750 650x16 650x16 6 7.564.000
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CONSULTE-NOS

-1

O Servigco de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informacdes com-
plementares sobre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O namero de identificacdo, ao
pé das noticias e dos antncios,
torna facil a consulta. O ser-
vigo € gratuito (nés pagamos
o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 — Assinala os niimeros cor-

respondentes aos assuntos
sObre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartac e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartao, toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTA|

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O

PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO.

transporte moderno

é enviada gratuitamente a

SOCI0S E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIRDS

nas indastrias que utilizem transporte
interno, externo e empreguem mais de 20
operarios, Se V. estiver denlro dessas

candicbes e desejar receber gratuitamente

a revista, todos os meses,
preencha o carldo ao lado.

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MED!ANT.E o
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO,

PRINCIPAL PRODUTO OU
SERVIGO EXECUTADO

ENDERECO

CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

CIDADE Ly J Yo ESTADD. .
PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE 0S5 ASSUNTOS ASSINALAD(

1253 4 508 7 880100 31 A2 A3 0% a5 I8 3 A8
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 15 76 71 78 719

81 82 83 B4 85 86 87 83 B9 90 91 92 33 94 95 96 97 98 991
101102 103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 118 1

121122123 124 125 126 127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 139 1

Assinatura

FIRMA ... AN e T e e ... CARGO __

PRINCIPAL PRODUTO OU
SERVICO EXECUTADOD

ENDERECO

CAIXA POSTAL ZONA POSTAL

CIDADE . ; ’ } ESTADO. ... A | D
PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE 0S ASSUNTOS ASSINALAD

T2 8 4 % 6 1 8 % 10 M 12 7314495 16 101 M
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 71 718 19
81 82 83 Ba B85 86 87 B8 89 90 91 92 93 84 95 96 97 98 991
101102 103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 1
121122123 124 125 126 127 128129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 139 1

~ Assinatura

Nao recebo a revista, mas creio estar qualificado:

Recebo a revista, mas peco alterarem meu enderéco: E
NOME: SO

CARGO: . . .

DEPARTAMENTO:

FIRMA:

RAMO:

ENDEREGO: -

CAIXA POSTAL: ZONA POSTAL:

CIDADE:...... Ty SN L ESTADO:

~ Assinatura



CARTAO

Portaria n. 391-22/9/34

Autorizacdo n.o 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

no seu
proprio
Interésse,
consulte-nos:

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO 1, SP.

CARTAO

Portaria n. 391-22/9/54

Autorizacio n,o 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrucoes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO teressam.
O SELO SERA PAGO PELA
EDITORA ABRIL LTDA. o
CAIXA POSTAL 5095 Gratis

iavistas Tecnicas SAO PAULO 1, SP. O servigo de Consulta & mais
___________________________ e um extra oferecido aos nossos
leitores e anunciantes.
CARTAO

Autorizagio n.o 241

SAO PAULO

Rapido

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

No mesmo dia em que suas con-
NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empreé-
sas interessadas fornegam as
informagodes, rapidamente e sem
COMPromisso.

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
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Revistas Técnicas SAO PAULO 1, S.P.



Admita que vocé estava perdendo dinheiro.

Antes de ter a Yale, vocé desperdigava mao-de-obra
em tarefas de transporte e empilhamento. Perdia tem-
po, e ndo aproveitava o espago de armazenamento.

Agora, a Yale transporta e empilha toneladas de
carga em pouco tempo, com um homem operando, e
aproveitando totalmente a area de armazenamento.

Admita que vocé esta ganhando dinheird.

YALE: 92 anos de experiéncia em movimentacdo de cargas.

EATON | EATON - FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda.

VYALE E | ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIANO, 72 - 1.0 « 2.9 » FONES 34.8747 - 34-2781 - 35.1488
TOWNE END. TELEGR. “FULBRAS" » TELEX 3510166 - SAQ PAULO
o FABRICA: AV, CAPUAVA, 803 . FONE 44.6859 . SANTO ANDRE, SP iy
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Mais viagens, "
mais lucros paravoce

URSA HD mantém suas propriedades lubrificantes sob qualquer
temperatura, em qualquer regime de rotacao e carga.

URSA HD é especifico para servico pesado - onibus, caminhoes
e tratores. Por ser detergente, mantém livres as passagens
de 6leo, protegendo e prolongando a vida do motor.

Qualidade...¢ TEXACO! <

T
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