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FORCA
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VENDAS!

A EDICAO ESPECIAL DE MARCO

de Transporte Moderno abordara todos os
aspectos da movimentagao de carga na in-
dustria. Excepcional chance paraVoceé “falar”
a 75.000* homens com influéncia direta na
compra do seu produto!

*) CIRCUL. 23.000 EXS. (IVC); 3,18 LEIT/EX. (INESE)
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Farmando uma pelicula protetora nas partes  Seu carro merece o melhor:

internas, Havoline protege contra os depc Havoline & Havoline All Temp para motores a gasolina e Diesel satisfazem as especif
8il0s e impurezas que podem danificar os  API: ML, MM, MS, DG e DM modidade, Haveline All Temperature Motor Ol
mancais do motor. Lubrificacdo perfeita. atende simultaneamente SAE 20W, 30 e 40.

Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco co\ o melhor amig

TEXACO BRASIL S. A. do seu carrd
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Bl DE PINTURA
DE FROTAS

Para pinturas que se destacam pela aparéncia, identificacao do produto e seguranca
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transporte

langa o | CONCURSO DE PINTURA DE FROTAS, visando a selecionar sob os aspectos estético, mer-
cadolégico e de seguranga, as emprésas nacionais -cujas frotas mais se destacam. Este Concurso é
dirigido a frotas de todo o Brasil, possuindo um minimo de 5 veiculos de igual pintura.

O vencedor sera capa de TM e objeto de artigo que destacara também as firmas que obtiverem

mencgoes honrosas.
Paralelamente sera realizada a escolha do melhor projeto de pintura de frotas, aberta a todos os

interessados.

Uma comiss@o escolherad os vencedores, dentre os inscritos.

As inscrigbes sao gratuitas e estdo abertas até 1.° de margo de 1967. Devem ser enderegadas a
TM, C.P. 2372, Sao Paulo — SP, fornecendo os seguintes dados: nome da emprésa, enderécgo, tele-

fone, numero de veiculos, marcas, tipos.

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1967
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SERVICO

Eis como os equipamentos oleo-
dinamicos Vickers aumentam o
rendimento de maquinas de
construcao e de movimentacao

PAS CARREGADEIRAS

Os sisteras dleo-dinamicos de
diregdo tornam facilimo o mane-
jo das pesadas pas carregadeiras.
E tornam bem mais simples os
comandos de movimentagio da
cagamba. V. pode encontrar mui-
tas pas carregadeiras equipadas
cam bombas Vickers nos conver-

MOTONIVELADORAS

As motoniveladoras sdo ma-
quinas pesadissimas. E nio @ por
mearo acaso que tadas tém siste-
mas oleo-dinamicos de diregao.
Esses sistemas tornam possivel

sores de torque, Esses sistemas
possibilitam resposta imediata e
mdximo |'t':m}|me.r1m na transmis-
sao de forca. Movimentacao ra-
pida e eficiente nas cagambas das
pas carregadeiras sera obtida uti-
hizando bombas e comandos mul-
tiplos VICKERS.

maneja-las praticamente sem es-
fargo, sem levar em consideragao
as asperezas do terreno. E a dire-
gao da maquina fica mais firme,
mais segura.

TRATORES AGRICOLAS

A Vickers pode projetar esque-
mas e fornecer equipamentos pa-
ra comandos oleo-dinamicos dos
implementos de tratores em ge-
ral. Assim, nos tratores agricolas
por exemplo, operagies como
arar, ceifar, gradear elc., sdo
facilmente realizadas com os co-
mandos hidraulicos. Nos tratores
utilizados em construces de es-
tradas e terraplanagem, a Vickers

igualmente esta apta a projetar
sistemas Oleo-dindmicos para co-
mando de pequenos ‘‘scrapers'’,
laminas, pas carregadeiras, per-
furadoras de solo etc.. Se V. pos-
sul ou fabrica tratores, solicite a
assisténcia Vickers quando dese-

jar instalar qualquer comando

aleo-dinamico.

EMPILHADEIRAS

Uma empilhadeira vai e volta,
vira a esquerda, vira a direita, le-
vanta e desce cargas de 2, 4, 6 e
até 10 toneladas sem que nin-
guem precise fazer muita forga,
gragas aos sistemas de comando
oleo-dindmicos. A Vickers esta
apta a projetar em poucas horas
e a fornecer em prazo razoavel
esses sistemas de comandos dleo-
dinamicos. Além disso, mediante
a aphiecagao de alguns implemen-
tos oleo-dinamicos, operados por
Vialvulas Direcionais Vickers,
qualquer empithadeira podera ser
adaptada para funcgoes especifi-
cas, movimentando tipos especi
ais de cargas. V. tem empilthadei-
ras e quer adapta-las para movi-
mentar outros tipos de cargas?
A Vickers tera prazer em assis-
ti-lo na elaboragao de um siste-
ma oleo-dinamico, que venha so-
lucionar seu problema especifico.

Estes s@o alguns dos
equipamentos oleo-
dinamicos que a
Vickers fornece para
maquinas de cons-
trucao e de movi-
mentacao:

m Valvulas Direcionais. Manu-
ais. Multiplas. Para diversos ti-
pos de operacoes. Fornecidas em
varios tamanhos, para diferentes
capacidade de fluxos.

®m Bombas de Palhatas. Balan-
ceadas hidraulicamente. Supor-
tam pressdo de ate 175 atmosfe-
ras e rotagao até 2500 rpm, Per-
mitem substituigao do conjunto
rotativo na propria maquina, sem
necessidade de desligar os enca-
namentos.

m Cilindros para Diregao. :I
Com servo-comando. '
Disponiveis em varios
diametros e cursos, para
atender as mais diversas
aplicagoes. De grandes
possibilidades de insta-
lagao porque a valvula
servo pode ser desmem- L
brada do cilindro pro-

priamente dito. L

Vickers Hidraulica Lida.

KER

Av, Nazareth, 1316 - Tel. 63-7320 - Cx. Postal 30 511- S.Paulo - Brasil
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacdo e contréle de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.
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Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Que tal movimentar maquinas enormes, pesadas e complexas, a milha-
res de quilometros de sua sede; providenciar o abastecimento de dgua,
energia elétrica e combustivel; construir um acampamento equipado
para efetuar a manutencdo dessas méquinas e abrigar, com certo
conforto, téda a equipe de homens envolvidos, depois de programar o
fornecimento de pedra britada para as diversas etapas da construcao
e preparo do concreto asfiltico; montar a usina de asfalto, caleular o
volume de terra a movimentar, a disposicio exata da dinamite num
corte de pedra e, a par disso, organizar um tranquilo laboratério
para contrdle de qualidade? Bem, &sses sio apenas alguns dos pro-
blemas que envolvem a construgio de uma estrada. Para analisé-los,
s6 mesmo um caderno especial, & pagina 24.

Roberto Muylaert

CONSTRUCAO Govérno, Empreiteiro e Fabricante
DE ESTRADAS Falam representantes dos principais
setores da construcdo de estradas

Do acampamento ao acabamento
Planejamento e sistema de contrdle
em grandes obras de terraplenagem

Comboio abastece no cambo 39
Tipos, formas de utilizagao e custos
de sistemas moveis de abastecimento

Fébricas reduzem vibragdes 43
Problema das oscilacoes em maquinas
rodoviarias e as solugbes propostas

TRANSPORTE Condugdo de maquina é carréta 47

RODOVIARIO Transporte das maquinas rodoviarias
para o local da obra; carga por eixo

EXPOSICAD onibus foram ponto alto 50

Analise do V Salao do Automével sob
o prisma do transporte industrial
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MALOTE

COFRES E PIANOS

Solicitzmos informzg¢oes sdbre os métodos utilizados para
o transporte e elevac@o de pianos, cofres e outras pegas igual-
mente pesadas, em prédios de vérios andares. EDISON APA-
RECIDO STOW — Empréza Cacaréco Ltda. — Sao Paulo.

A maior parte das emprésas de mudanga utilizam ape-
nas trabalho bracal; estdo sendo introduzidos, porém, equi-
pamentos como talhas, instaladas em janelas ou no pogo
do elevador, e o tirfor, quando o péso ndo exceder os 1.500
ou 2.000 quilos. TM publicard matéria sébre o assunto.

®
TRANSPORTE DE GADO

Estamos estudando a aquisicdo de viaturas para o trans-
porte de boi em pé, do interior para o Rio de Janeiro. Preci-
samos conhecer o custo operacional do Mercedes-Benz L-1111
e do Ford F-600, carregados e vazios, assim como o tamanho
maximo das carrocarias permitido para o caminhdo. lgual-
mente, agradeceriamos detalhes adicionais que nos orientem
na escolha dos veiculos adequados. PAULO JOSE MARTINS
— Expresso Rodoviério Brasileiro Ltda. - Rio de Janeiro ~ GB.

A maior parte dos caminhdes utilizados no transporte de
gado & de marca Scania-Vabis, FNM e Mercedes-Benz 321.
A carrogaria & construida sdbre chassi, uma vez que as
estradas das fazendas, onde o veiculo deve recolher o
gado, estdo geralmente em méas condigdes. Quando as vias
de acesso forem boas, justifica-se o uso de semi-rebogues.

O F-600 & empregado com alguma fregiiéncia no trans-
porte de gado. As carrogarias, sdbre chassi, para @ésse

veiculo sdo de seis metros de comprimento, com capaci-
dade para 12 bols (meio metro por cabega). Alguns cami-
nhbées tém carrogarias de 6,5 metros, mas é&sse compri-
mento & desaconselhado. O L-1111 J4 estd sendo utilizado
nesse tipo de transporte. Quando o semi-reboque & adotado,
o comprimento da carrogaria & de 12 ou 14 metros.
Estamos enviando-lhe- o custo operacional do F-600 pu-
blicado em TM-21; o custo do L-1111 ainda nédo fol forneci-
do pela Mercedes. Em 1967, divulgaremos os custos opera-
cionais atualizados de todos os caminhbes nacionals.

ESCADA

Num dos nUmeros da revista TRANSPORTE MODERNO foi
anunciada uma escada metalica transportavel, para alturas
superiores a 10 metros. Desejariamos entrar em contato com
o fabricante ou distribuidor, LUIZ DE GONZAGA BEVILAC-
QUA, Provedor, Santa Casa — Bauru, SP.

Inespar Ltda. (Rua Gualcurus, 180, 830 Paulo) fabrica
escadas transportdveis de até 16 metros de altura.

L ]
ENDEREGO

Gostariamos de entrar em contato com a firma Fabriks AB
Forslubd & Co. citada na segao Trafego, de TM-38. MANEJO
S.A. MATERIAIS DE REMOCAD E CONEXOS.

O enderégo & Svedjevagen, Skelleftea, Suécia, ]




A Brazaco esta se
“mudando para novas
- Instalacoes, muito
maiores, e duplicara
‘sua capacidade de

Tratamento Térmico
.a partir de 1967.

. |
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Desde que se constituiu, em 1940,
a Brazago vem crescendo sempre.

Agora, adquiriu uma area de 40.000
m2 em Sao Bernardo do Campo, onde
esta instalando moderna aparelhagem
para Tratamento Térmico em geral, e
onde estardo centralizadas todas as
futuras atividades da emprésa, Em sua
nova fabrica, que estard pronta em
1967, a Brazago tera capacidade do-
brada em comparagédo com a atual.

Veja com o que sua industria vai
poder contar: maior nimero de fornos
automaticos para temperar, cementar,
carbonitrurar, normalizar, recozer etc.

Banca metalogréfica, aparelho de
dureza Brinell para provas em série
e outras maquinas de testes de precisao,
que irdo possibilitar um controle de
qualidade ainda mais completo. E mais
uma nova aparelhagem de limpeza de
pegas, além de equipamento especial
para maior rapidez nas cargas e des-
cargas de material,

Tudo isso, e mais a facilidade de
acesso a nova fabrica da Brazago ga-
rantirdo a vocé um servigo mais rapi=-
do e eficiente.

BRAZACO S. A.

REPRESENTANTES DE
U. S. STEEL INTERNATIONAL LTD.

DISTRIBUIDORES DA

CIA. SIDERURGICA PAULISTA (COSIPA)
ENDERECO ATUAL EM SAQ PAULO:
TRATAMENTO TERMICO:

RUA RODOLFO MIRANDA, 409 - TEL. 36-5863

ESCRITORIO: g
RUA ANTONIO DE GODOI , 88 - TEL. 33-1157

A PARTIR DE 1967:
ESTRADA DE PIRAPORINHA, 755
SAO BERNARDO DO CAMPO

9€ o'N — VYLINSNOD 30 051AM3S



nesta jenda jo: salva
toda a estrutura de concreto.

Compostos a base de resinas Epikote apresentam propriedades unicas: dureza, flexibilidade,
impermeabilidade, resisténcia quimica, resisténcia & corrosao e ao atrito prolongado e constante.
Por outro lado, sua adesividade € tao grande que sao capazes de unir concreto a concreto ou metais
a metais - e fortemente a ponto de a juncao se tornar tdo resistente quanto o resto da estrutural

Esse excepcional conjunto de propriedades faz de Epikote um material de inestimavel valor para a

solugdo de problemas estruturais - seja na eliminagao definitiva
de uma rachadura, seja na construcao de estruturas inteiras. [kl ittt A
Lo N

PARA A INDUSTRIA




paae Além de resinas Epikote a

{ SHELL )

Shell produz uma extensa
linha de produtos quimicos
para a industria. Em quase todos os
paises do mundo, éles estdao con-
tribuindo para que se obtenha maior
eficiencia, a custos mais baixos.
Para quaisquer problemas no cam-
po industrial a Shell esta apta a lhe
apresentar solugbes, através de as-
sisténcia técnica competente e uma
série extremamente diversificada de
produtos de alta qualidade.
Polipropileno - Elastomeros - Sol-
ventes - Aromaticos - Alcoois para
plastificantes - Detergentes ionicos
e nao-ionicos - Glicdis e poliglicois
- Eteres de glicois - Alcanolaminas
- Matérias primas para espuma de
poliuretano - Oleos téxteis - Anti-
oxidantes - Acidos Nafténicos - Pro-
dutos Auxiliares para borracha - Re-
sinas - Parafinas.

Para maiores informagoes sobre os pro-
dutos quimicos industriais da Shell, en-
vie-nos éste cupom:

Nome

Firma

Cargo
Enderéco
Cidade

Produtos que interessam.

Estado

PARA A INDUSTRI

Recife - Rua do Imperador, 207 - 2.° andar
Rio de Janeiro - Praga Pio X, 15 - 5.° andar
Sao Paulo - R. Pedro Américo, 32-17.” andar
Pérto Alegre - Rua Uruguai, 155 - 7.* andar
B. Horizonte - R. do Espirito Santo, 605 - 12.*
COMPANHIA BRASILEIRA DE
PRODUTOS QUIMICOS SHELL

TRAFEGO

A “Estrada da Producdo”, no Rio
Grande do Sul, ganhou Cr$ 10 bilhGes
da Alianca para o Progresso. Depois
de pronta, a rodovia beneficiara uma
area cuja producdo atual é calculada
em Cr§ 500 bilhdes.

A VEZ DA GM

Em '68, a General Motors lan-
cara seu esperado carro de pas-
sageiros. O veiculo podera ter
duas versdes, com motor de
quatro e seis cilindros.

AGORA SAl

A ponte Rio-Niteréi, ao que pa-
rece, agora sai. Ja foi até criado
um convénio de firmas brasilei-
ras e norte.americanas para
estudar o problema. Pesquisas
determinarao custos e benefi-
cios da construgao da ponte, em
comparacao com os atuais ser-
vicos de barcas.

AUTOTREM

A Camara Municipal de Marilia
solicita a Cia. Paulista de Estra-
das de Ferro o restabelecimento
do autotrem entre aquela cidade
e Sao Paulo. Além de desafogar
as rodovias, o sistema diminuiria
os problemas que surgiram com
o transporte rodovidrio na re-
giao, com a limitagao de carga
por eixo.

GALEAD ESTA VELHO

De volta dos EUA, o brig. Can-
dido’ M. dos Santos, diretor-geral
da DAC, reconheceu que o Aero-
porto Internacional do Galedo
n3o vai servir para os futuros
voos com grandes jatos. Ja é
tempo de encontrar uma solu-
cao para o problema, disse o
brigadeiro.

NOVAS COMPANHIAS

Em lugar do Léide e da Costei-
ra, foram criadas a Companhia
de Navegacao Lloyd Brasileiro e
a Emprésa de Reparos Navais
Costeira S.A. A reestruturacao
da, ao Lloyd, funcbes exclusivas
de companhia de navegacao e,
a Costeira, as de reparos.

TELSMITH NACIONAL
A Barber Greene langara no mer-
cado os britadores Telsmith tipo

Gyrasphere, por ela produzidos
em Guarulhos.

TRANSPNRTF MNONFRNN __ ignairp 1477

BAHIA COLABORA

A Bardella venceu concorréncia
para fornecimento de seis pon-
tes rolantes destinadas a fabrica
de elétrodos de grafita da White
Martins, em Candeia — BA. A
estrutura do equipamento sera
produzida pela CESNEL, fabrica
situada na Bahia, possibilitan-
do consideravel economia em re-
lagao a construcao realizada to-
talmente no Sul.

BRASIL CONCORRE

A Companhia Sidertirgica Nacio-
nal realizou concorréncia para
aquisicdo de ponte rolante es-
pecial, para a movimentagao de
panelas em sua aciaria. Trata-se
de uma concorréncia internacio-
nal da qual participaram firmas
brasileiras.

VIERAM AD SALAOQ

NGVO

Vindos para a inauguracao do
V Salao do Automdvel, como
convidados especiais, estiveram
em Sao Paulo jornalistas es-
pecializados de varios paises.
Entre éles se encontravam ele-
mentos provenientes da Alema-
nt;a, EUA, Franga, Inglaterra e
Itélia.

DIRIGENTE

0O sr. Vicente 0. Griffin assumiu
a Superintendéncia de Motores
Perkins S.A., em Sao Bernardo
do Campo. O sr. Griffin, ame-
ricano nascido no Canada, é for-
mado em engenharia pela Uni-
versidade McGill, de Montreal.

DO EXTERIOR

NAVIOS POR FERROVIA

Um segundo “Canal do Pana-
ma"” é alvo de estudos, no Mé-
xico. S6 que desta vez, nao ha-
veria propriamente um canal,
pois os nzvios — colocados em
grandes recipientes cheios de
agua seriam transportados
em vias de 10 trilhos, de um
oceano para outro. O custo do
projeto & calculado em 500
milhoes de dodlares. y

EXPANSAO DA REDE

Em '67, a Air France servira seis
novos paises, prolongando sua
réde aérea em 50.000 km. Junta-
mente com a China, que acaba
de inaugurar a ligacao Paris-
Xangai, a Hungria, lugoslavia,
Roménia, Arabia Saudita e Ir-
landa serao beneficiadas com
0S NOVOS Servicos. (]

n



PAINEL

MORRE UM PIONEIRO — Vitima
de colapso cardiaco, faleceu em
seu gabinete de trabalho, em de-
zembro Uultimo, o presidente da
Varig, sr. Rubem Martim Berta,
a cuja obra esta ligada a historia
da aviacdo comercial brasileira.
Dirigiu a Varig durante 21 anos
consecutivos, transformando-a,
de emprésa de significagao local,
numa das maiores companhias
de navegagao aérea do mundo.

PARA VER 0 SALAO — O V Salao
do Automoével foi visitado por
grande numero de homens de
emprésa estrangeiros. Na foto-
grafia, o sr. Semon E. Knudsen,
vice-presidente executivo da Ge-
neral Motors Corporation, obser-
va o grau de desenvolvimento da
industria automotiva brasileira.

|

TAMANHO GIGANTE — Este é o
maior tambor de polietileno fa-
bricado na Gra-Bretanha. Cons-
truido em série pela Harcoart
Ltd., tem capacidade para 160 li-
tros e esta sendo utilizado no
transporte e armazenamento de
bebidas e produtos quimicos.

PARA A PETROBRAS — Entrega
do terceiro motor diesel, de uma
série de trés, encomendado a Vil-
lares pela Petrobras. O motor
acionara um petroleiro de 10.500
toneladas de porte bruto, cons-
truido no Estaleiro Maua, da Com-
panhia Comeércio e Navegacao.

NO NORDESTE — A escola volante da Robert Bosch realizou uma série
de palestras no Nordeste, a pedido da SUDENE. Sua finalidade foi dar
orientagdo sébre o funcionamento e manutencao de componentes elé-
tricos e pegas de motor diesel, de 230 caminhdes Mercedes e 106 moto-
niveladoras Huber-Warco, recentemente adquiridos por aquéle érgio. @
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INFORMACOES TECNICAS

IBRO

LTDA.

SAO PAULO: AV. PRESIDENTE WILSON, 1716 — TEL.: 63-8521
— CAIXA POSTAL 3190 — END. TELEGRAFICO: EVIBRO —
RIO: AV. POSTAL, 54 — TEL.: 30-6556 — END. TELEGRAFICO:
VIBRADOR — BELO HORIZONTE: AV. D. PEDRO II, 757 e 771

— TEL.: 28923

o

MOTOR
PNEUMATICO
ACIONA
VIBRADORES

Além do sistema patenteado
de vibracio por multiplicacdo
pendular, uma das qualidades
mais importantes do vibrador
VIBRO ¢ a sua facil conexio
a qualquer fonte de energra
motriz.

Qualquer dos tipos do tubo
vibratéorio — de didmetro de
34, 45 ¢ 60 mm — ¢ acopla-
do, pela extremidade posterior
de seu eixo flexivel, a qualquer
motor elétrico ou a gasolina,
por acoplamento instantineo
tipo baioneta. Agora ésse vibra-
dor pode ser também acoplado
a um motor pneumatico, com
igual simplicidade. Trata-se de
um motor Atlas-Copco dotado
de flange e borboleta padroni-
zados.

Leve e de facil transporte —
péso total 10 kg —, apresenta
ésse motor a rotagdo exigida de
trés mil rpm, necessaria e sufi-
ciente para produzir as altas
freqgiiéncias de mais de nove
mil rpm.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Para funcionamento em re-
gime, o consumo de ar ¢é de
I m*/minuto a uma pressao de
6 kg/cm®.
® PEQUENO E EFICIENTE
® LEVE
® ACOPLAMENTO RAPI-

DO, TIPO BAIONETA

TIPO Pressdao em | Poténcia a | Consumo de Péso
trabalho 3.000 RPM Ar
AN 11 6kg/cm? 1.2/€yY 1 m3/min 10 kg

Dimensoes

mm

450

275

150

SERVIGCO DE CONSULTA N.° 38

COMPACTACAO e VIBRADORES DE

EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS VIBRO LTDA. — EQUIPAMENTOS VIBRATORIOS PARA
IMERSAO ® CALHAS VIBRATORIAS




Se V. quer
“falar”

80.000
homens

fque decidem
nas compras
tlas 12.000
principais
industrias e
emprésas de
transporte e
terraplenagem
no Brasil,
anuncie em
transpmte

WEVNTE OF FULISAMENTEE

1 PROCCLI0T D4 THANSPORTT INOUITIIAL - &0 10 — ®% W . MG - e

PRODUTOS NA PRACA

NACIONAL — Aviao monoplano, para quatro passageiros, projetado e construido
no Brasil. Tem velocidade maxima de 220 km por hora, autonomia de v6o de quase
cinco horas e teto de servico de 3.600 metros. Utilizado como aparelho executivo,
taxi aéreo, turismo ou com funcbes militares. Indique Servico de Consulta n.° 1.

PARA VIDROS — Produto para resolver
o problema do embaciamento de para-
-brisas foi desenvolvido no Brasil. Me-
diante aplicacao de uma pelicula pro-
tetora, evita-se o embaciamento de

MICRO-GNIBUS — A adaptacao dé uma
carrocaria especial permite a transfor-

qualguer objeto de vidro, durante um
periodo de quatro horas, mesmo em
condicdes climaticas desfavoraveis. O
produto é incdoro e nao dificulta a vi-

macao de um utilitario em micro-6ni-
bus. Acionado por motor diesel, o
veiculo @ apropriado para o transporte
de passageiros nas areas rurais e urba-

sao. Indique Servigo de Consulta n.° 2. a.. Indique Servigo de Consuita n.® 3.

SCRAPER — Primeiro scraper nacional totalmente hidraulico. Tem largura de corte
de 3 m, capacidade de carga de 21.800 quilos, capacidade coroada de 15,3 m® (20j3)
e de carga rasa de 10,7 m® (14j8). A cagamba & acionada por dois cilindros de

dupla ag@o. Indique Servico de Consulta n.° 4. @
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' 0S MALOTES

SERVENCIN

DAO COBERTURA
A MAIS DE

115 CIDADES

EM 21 ESTADOS!

VOCE JA PENSOU NOS
SEUS REPRESENTANTES
OU NAS SUAS FILIAIS?

De um dia p
das Ag SERVENCIN uidando par
que seu ma I chegue d V des igna

Hﬂ[l E fllIMﬂ V. TER [ Sllll DISPOSIGAO
A MAIOR EMPRESA DE MALOTES DO BRASIL?

T S ERVENCIN
DESPACHOS GERAIS S.A.
SAO PAULO: (matriz): — Rua Gen. Jardim, 699/715 — Tels. 37-0694 e 34-8711
(“DISQUE" nte 705)

Mo




VEJA ESTA IDEIA

VAGAO CAMINHAD — Um transportador de correia movel,

com a extremidade de carga alongada, pode ser colocado sob
vagdes com diferentes tipos de descarga. O material a gra-
nel é dirigido para'a correia, que o transporta e eleva simul-
taneamente, até um caminhdo. Servico de Consulta n.° 14,

! LS '
" J =,

- G -i.ﬁ\
ACIONAMENTO — Novo sistema para acionamento de guin-

'. chos e guindastes, desenvolvido na Franga, permite que cada
equipamento de elevacao possua cinco velocidades de su-
bida e descida: relagdes 1/40, 1/10, 1/4, 1/2, 1, da velocidade
nominal. Um dispositivo de pesagem, situado no gancho, es-
colhe automaticamente a velocidade 6tima do guincho, em
fungdo da carga a ser levantada. A inovagao consiste na utili-
zacao de dois motores idénticos, ligados na relagao 1:2. Cada
motor controla a velocidade do outro. S. de Consulta n.° 15.

14

PEGUE E PAGUE — Névo tipo de loja para venda de auto-
pegas estd atraindo a atenc@o dos proprietarios de veiculos.
Utiliza o mesmo principio dos supermercados: o cliente
retira a peca e paga diretamente na caixa, dispensando
balconista. Segundo a emprésa que desenvolveu o sistema
na Inglaterra, essas lojas proporcionam ao cliente uma visao
panoramica do estoque. Indique Servico de Consulta n.° 5.

EMPILHADEIRA ELEVA —
Um furo especialmente prepa-
rado na laje de um edificio
industrial, permite que uma
empilhadeira funcione como
elevador. A maquina, com o
quadro alongado, eleva a car-
ga a 480 m, deixando-a no
piso do pavimento superior,
pronta a ser movimentada por
outra empilhadeira. Indique
Servico de Consulta n.?° 6.

CONTRA A LAMA — Desenvolvido um dispositivo que evita
o atolamento dos veiculos em locais lamacentos. A unidade
aumenta a tracao do eixo traseiro ao travar entre si as
rodas déste, permitindo que a poténcia do motor seja
melhor aproveitada. Indique Servigo de Consulta n.° 7 ®

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1967



INFORMATIVO

LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubiao Jr. 190 - tels. 93-9078 e 93-3554 - Sao Paulo

Jora

G

o\

(¥ re),

Ford Galaxie desfilando de transportador no V Saldo.

O sistema de movimentacdo do Ford Galaxie,
uma das maiores atracdes do V Saldo do Automo-
vel, foi projetado, construido e montado pela
LINKBELT-PIRATININGA. O névo automé-
vel brasileiro deu 1.192 voltas numa pista oval de
80 metros, completando, em recinto fechado,
uma distdncia superior a de Sdo Paulo a Campi-
nas. Cada circuito era completado em quatro mi-
nutos.

Uma corrente transportadora tipo X 458 Link-
Belt, apoiada sobre rolétes tipo trolley série 500
movimentou o Galaxie, engatado por meio de um
pino acoplado ao sistema de dire¢do. Foram uti-
lizados trés automoveis, circulando um por vez.
Apés completar o circuito, o veiculo era recebido
por uma mesa giratéria que o retirava do trans-
portador e, efetuando um giro de 180 graus, colo-
cava um outro Galaxie na pista, para reiniciar o
trajeto.

Fase de montagem do transportador Linkbelt-Piratininga.

O sistema de movimentagdo continha dois mo-
tores: um para o transportador e outro para a me-
sa, sendo ambos comandados por um painel cen-
tral. As paradas, tddas autométicas, eram contro-
ladas por um tmico homem.

Apesar de toda a sua complexidade, o estande
foi montado em apenas quinze dias. A exiguidade
do prazo ndo permitiu a realizagdo de testes para
eventuais ajustes. Isso obrigou a LINKBELT-PI-
RATININGA a estudar e detalhar minuciosamen-
te todos os componentes mecinicos envolvidos,
eliminando a possibilidade do surgimento de pro-
blemas. Evitou-se, com isso, modificagdes do pro-
jeto durante a montagem e interrupgdes no fun-
cionamento do sistema.

Assim, o “desfile” do Galaxie diante de 800
mil visitantes foi mais uma demonstragio de qua-
lidade dos equipamentos de transporte industrial
da LINKBELT-PIRATININGA.

[SERVIGO DE CONSULTA N.° 40|

TRANSPORTADORES @ ELEVADORES DE CACAMBA @ TROLLEY CONVEYORS ® TRANSPORTADORES DE
VAGONETAS @ JETSLINGERS @ PENEIRAS VIBRATORIAS
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TRATOR DE ESTEIRAS
ALLis-cHALMERs-HD 3

Produzido pela IE'INIW,sob licenca
da Allis Chalmers Manufaturing Co.

Projetado para trabalhar em qualquer terreno,

com qualquer tempo, durante o ano inteiro.

Com excepcionais caracteristicas de economia e rendimento,
é o tratormais potente e versatil em sua classe.Nas versdes:

TRATOR AGRICOLA « TRATOR INDUSTRIAL

SERVIGCO DE CONSULTA

ESPECIFICACOES TECNICAS
00 HD3

e Motor Perkins, de 40 HP
a 1650 RPM.,
e Transmissdo agricola com
8 marchas a frentee 2 a ré.
e Transmissao industrial com
4 marchas a frente e 4 a ré.
e Sistema hidraulico de alta
pressdo para comando
dos implementos.
e Capacidade de tracdao superior
a 107% do seu péso.

RNV FABRICA NACIONAL DE VAGOES S.A.

— uma industria brasileira a servico do transporte —
FABRICA; Cruzeiro - Est, Sdo Paulo - ESCRITGRIO: Praca Dom José Gaspar, 134 - SP2 - Cx.Postal, 9794 -Tel. 35-2105 - End. Telegr.“Fabriva” S.Paulo- Brasil

VENDAS E SERVICOS:

‘nr.ip-u;mu/ 744

B;ﬂHEHlI SA CIA. PARAENSE DE MAQUIKAS “CIMAQ" “MARCOSA" S.A. ;

Salvador, Bahia Belém, Para -H_lﬂﬂllls,ﬂfﬂfﬂﬂlms. COMERCIO E INDUSTRIA
LINCK S.A. 1 f

CIA. AMAZONIA IMPORTADORA “CIMAZA" Floriandpolis, Sta. Catarinz e

Manaus, Amazonas Porto Alegre. Rio

SOCIEDADE TECNICA DE MATERIALS, “SOTEMA™ S.A.
Sao Paulo S B

Rio de Janeiro, Guanabara

Belo Horizonte, Minas Gerais
Brasilia,
Curitiba, Parana




AGORA FABRICADA NO BRASIL
PELA

) SNV

FNWw |
BUCYRUS

| 22-B

A capacidade técnica JEINTT CARACTERISTICAS
e d experiéncio BUCYRUS P ER'E » Capacidade 3/4 jardas cubicas (0,6m3)
» Motor Diesel Perkins mod 6340 72 BHP
a 1865 RPM

e Transmissao por corrente
f ncia tor

F NV » Todas as engrenagens em banho de olea
. Embreag;v.".é superdimensionadas & in-

intercambiaveis
» Dispositivo de seguranca de abaixa

mento da lanca

e Baixo centro de gravidade

o Facil manutencao
=

A mundialmente conhecida 22-B é

agora fabricada no Brasil pela FNVem seu
parque industrial de Cruzeiro.

Econémica, versdtil, alto rendimento operacional.

Qualidade IFINI'W- BUCYRUS.
EJNV FABRICA NACIONAL DE VAGOES S.A.

— uma industria brasileira a servico do transporte —
FABRICA: Cruzeiro - Est. de Sdo Paulo - Escrifério: Sdo Paulo - Pr. Dom José Gaspar, 134 - 13. ondar - {x. Postal 4736 - Fone: 35-2105 (Réde Interna)

somam-se para lancar no Brasil a escavadeira
la apro-

| GOMPROMISS0
\,t AL DADg

rap

ab

VENDAS E SERVICOS:

BRASKERS € MAQUINAS £ EQUIPIMENTS S COMPAANI BRASLNA 0 MATERAS “COBRMCD ™ CONPAMIE PARIESE 0F MAQUIS “CMAG PARMAD S, L, PARNARNSE DE MAQUINS
o de Janeiro, Guanabara tem, Para nliba, Parana
tuumm mam LoFis 5 &
inde do Norte CONPRRI DISTRISUIDORE 46K IWDUSTRIAL m&:msms I SOCIEBADE TECHICA DE MATERIAS “SUTENA” S.0
cuumm mzum rumunmu "TINAZA Foraleza, Ceara P et Rio Grande do Su g Fa )
tnummnuusufmmuaummmcomuﬂ COMPAANGA WORESTE OF AUIONOVESS "CIMORTE " MIRES umlus S TRATORES F NAQUINES 5.4, “TRAMAC "
e Sao Luls Maranha Minas Sora Satvader - Rabea




PUBLICACOES

como

remover
MONTANHAS

CONJUNTO — O scraper autocarrega-
dor Hancock-Meca e o trator CBT-1020
formam um conjunto, cujas caracteris-
ticas operacionais, em obras como
construcdo de estradas, ruas e barra-
gens, bem como no acabamento de ser-
vicos de grande monta, sao descritos
em catédlogo ilustrado. S. C. n?° B.

B WILIO DE ALitiDa

AUTOMACAD A SERVICO Do
TRANSPORTE DE MASSAS:

0 “MEIRO” DE SAO FRANCISCO
£ OUTROS

Canterencra realiisda mo Clube J(
Engerara st I de muns dr 19

AUTOMATICO — Em Sao Francisco, o
metropolitano em construgao permitira
a cobranca automética das passagens.
o passageiro introduzird seu cartdo de
credito numa abertura da borboleta.
Equipamentos eletronicos lerdo as indi-
cagoes magneticas de identificacao,
permitindo ou nao a sua entrada. No
fim do més, a conta é apresentada ao
passageiro em sua residéncia, da mes-
ma forma que a da dgua e luz, Este é
um dos aspectos relativos a transporte
rapido de massas, contidos em sepa-
rata editad: pelo Clube de Engenharia,
Rio de Janeiro. Indique S. C. n° 9.

b

:
E

A ESCAVADORA UNIVERSIAL DE GRANDE FENDIMENTO
DA CLASSE OF Ty’

sePREEEE PR

QUATRO CORES — A escavadeira No-
bas UB 80, da classe de 1 m3, com suas
aplicagdes como pa mecanica, guindas-
te, dragline, retro-escavadeira etc., é
apresentada em uma publicacdo con-
tendo caracteristicas técnicas comple-
tas. As ilustragbes sao a quatro cdres.
Indique Servico de Consulta n.° 10.

REDUTORES — A maneira de escolher
o redutor mais adequado para cada ma-
quina, e as caracteristicas técnicas dos
redutores “HS", com reducao simples
e trem de engrenagens helicoidais, sao
apresentadas neste folheto, Publicado
pela Inddstria e Comércio Irmaos Ces-
tari, mostra nove modelos, com razoes
de reducao de 1: 2,16 a 1:7,18; potén-
cias de 1,7 a 725 CV e velocidades
de 870, 1.150 e 1.750 rpm. S. C. n® 11.

FACHE B TRANSPORTAR - MOMTAGIM EM 5 MINUTOY

i gumdaste

MODELO KROLL K-11

MECANICA SAMPSON

eguipamentas
para canstrucde

DESMONTA E MONTA — Como des-
montar, transportar e montar o guin-
daste K-11, é o tema de uma publica-
¢ao, langada pela Mecanica Sampson,
contendo as especificacoes completas
do equipamento por ela fabricado.
Indique Servico de Consulta no 12,

ren ETEO“

HOUNTAIA B COMERSID n Mal

ENCHE, FECHA E ROTULA — Com o
aumento da produgdao em massa,
as indlstrias estdo adotando equipa-
mentos de alta velocidade no setor de
embalagens. Alguns déles, como moi-
nhos para moagem a Uumido, peneiras,
balangcas automéaticas para dosagem,
conjuntos para empacotamento auto-
matico, soldadoras eletronicas para sa-
cos plasticos e rotuladoras, sdo mos-
trados pela Meteor neste catélogo.
Indique Servico de Consulta n? 13. @
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INFORMATIVO

Massey-Ferguson

qualidade também em maquinas industriais e de construgédo

i

Abrir valetas, remover obsticulos, construir estradas e
limpar terrenos sio trabalhos pesados que influenciam
os prazos de entrega. Manté-los significa evitar prejuizos
e garant'r prestigio. Nesse sentido, os produtos Massey-
Ferguson se destacam pela regularidade, mesmo em con-
dicoes desfavordveis. Eles reduzem os prazos de entrega,
economizam méo-de-obra e diminuem os custos de ope-
racdo.

A Pavimentadora Vicente Matheus S.A. adquiriu um
trator Massey-Ferguson, modélo 65R, para executar ser-
vicos de terraplenagem e pedreiras. Dotado de cagamba
e retro-escavadeira, ésse equipamento executou servigos
de escavagio em terrenos compactos e remog¢io de mate-
riais diversos: pedra, cascalho, argila etc. Permitiu ampliar
as atividades da firma sem contratar novos funciondrios,
além de oferecer maiores garantias e menores prazos em
concorréncias. Obras contratadas pela Prefeitura do Mu-
n'cipio de Sdo Paulo, a prazo fixo de 90 dias cada uma,
puderam ser concluidas rigorosamente na data estipulada.
As condigbes particulares de determinados servigos foram
prova decisiva para o MF-65R. A abertvra de uma grande
valeta, com 800 x 3 x 2 m, na avenida Marginal do
Tieté, exigiu trabalhos de perfuragdo e remogdo de terra
em terreno pantanoso e de dificil acesso. A média didria
de 8 horas ininterruptas de trabalho foi freqiientemente
superada, atingindo, muitas vézes, entre 14 e 15 horas
continuas de operagdo. Apesar disso, o MF-65R estd em
excelentes condigbes. Ndo apresentou problemas de ma-
nutengdo e sua pintura original permanece intacta. Poei-

ra abrasiva, lama e dgua nao afetaram suas partes sensi-
veis e ainda ndo se cogita de trocar pneus. Seu manejo
facil torna desnecesséria a especializagio do operador. O
baixo consumo de combustivel e o grande rendimento
garantem despesas de operagdo reduzidas. Por outro lado,
o MF-65R pode ser rapidamente equipado com imple-
mentos especiais, 0o que representa excepcional flexibili-
dade. Sua transmissio de reversio instantinea é ideal
para trabalhos com implementos dianteiros: o operador
pode inverter instantineamente o sentido da marcha atra-
vés de pedais e conservar as mios livres para movimentar
outros comandos. Esta dupla economia de tempo e energia
se traduz em servigos mais rapidos e perfeitos. Além disso,
a maquina possui disposi¢do racional de acessdrios atras
do radiador facilitando manutengdo e troca e apresenta
para-choques fortes que protegem totalmente a parte
dianteira do trator durante os servicos com pi carregadei-
ra e limina niveladora. Um dispositivo de comando
por pedais triplos controla as embreagens hidraulicas de
transmissdo e reversdo instantinea, bem como a aceleragio
do motor.

O MF-65R tem as seguintes caracteristicas mais im-
portantes:
Motor — Diesel com injegio direta, de quatro cilindros,
poténcia méaxima igual a 58,3 CV (SAE) e torque m4-
ximo conjugado de 23,2 kgm a 1300 rpm.
Dimensdes — comprimento total, 3,38 m; altura total,
1,46 m; distancia entre eixos, 2,13 m; péso aproximado,
2 t; capacidade do tanque de combustivel, 65,9 litros.

SERVICO DE CONSULTA N.° 42

MASSEY-FERGUSON DO BRASIL S.A. - INDUSTRIA E COMERCIO




Por que
tracao
nas quatro
rodas?

Resposta ne

O Pick-up "Jeep” leva.cargas a qualquer tugar. No .
campo enfrenta o atoleiro, roda pelo pasto, sobe la-
deiras. E na cidade nem tddas as ruas sao calgadas,
também existem ladeiras. O Pick-up "Jeep™ faz en-
tregas onde for preciso. O caminho nao importa.

Economico no investimento inicial porque custa
menos. Econdmico na manutengao. Pelo preco de 5
pick-ups "A" ou "B", vocé compra 8 Pick-ups Jeep”
— e todos levam a mesma carga, em quilos e metros
cubicos.

E o Pick-up "Jeep” existe em diferentes versoes
para inumeras tarefas: standard, cabina dupla, furgao,
ambulancia, carro de policia e de bombeiros, carro
forte para bancos etc. Pick-up "Jeep” tem marchas
totalmente sincronizadas, reduzida e tragao nas quatro
rodas: o dobro de tragdo, o débro de seguranga, o
dobro de eficiéncia — o débro de confianca.



4

Resposta n¢

O "Jeep” é carro para mil tarefas. Na fazenda. puxa
arado, ajuda a semear e a colhér. Ajuda a transportar
a colheita. Leva gente, até oito passageiros, que
= sempre chegam onde precisam chegar.

Caminhos? O "Jeep” faz, quando nao ha. Barro,
lama, areiao, buracos, ladeiras — nada impede a pas-
sagem do "Jeep” com tragdo nas quatro rodas e
reduzida. Sobe qualquer rampa.

0 "Jeep' existe em trés modelos, com duas ou
quatro portas. Marchas totalmente sincronizadas. Po-
deroso motor de 90 HP. Alternador, no lugar do
dinamo, para carregar a bateria mesmo com o motor
em marcha lenta. Tragao nas quatro rodas € o débro

de tragao, o dobro de seguranga, o débro de eficién-

cia — o dobro de confianca,

Resposta n:

A Rural & o carro que trabalha com vocé a semana
inteira. E no fim-de-semana ajuda vocé a descansar
leva vocé e a familia para o passeio. Leva carga. Le-
va seis passageiros. E confortavel, roda macio.

Boa estrada? Estrada ruim? Sem estrada? A
Rural passa. Bom tempo? Mau tempo? Com qual-
quer tempo, a Rural vai em frente.

A Rural tem alternador no lugar do dinamo para
carregar a bateria até com o motor em marcha lenta.
Carburador com nova calibragem, para economizar
mais vinte por cento de gasolina. Marchas totalmente
sincronizadas. Reduzida e tracao nas quatro rodas: o
dobro de tragéo, o dobro de seguranga, o débro de
eficiéncia — o débro de confianca.

Produtos da

WILLYS-OVERLAND

o'N — vLINSNOJ 30 03IAN3S



JUSTICA

L. A. de Souza Queiroz Ferraz

TM encontra-se a disposicao de seus leitores, para dar selucao a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.® 2372, Sdo Paulo.

A questdo da fixagdo do limite de péso por eixo, pelo Poder Publico,
é 0 nosso pﬁmeimtema em resposta a uma consulta que nos foi
enﬁeteqada. A semir analisamos as implicacdes juridicas da omis-
sﬁodammmwmdedeaasw bem como seus agravantes e

! atenuante&Fm&nenth;emahamdetesem:ﬁ""

ta, focali-

- zamos mais uma vez a questdo da vistoria ]udicial. pai'é anhlhumnto

de pedido de indenizagdo.

TONELAGEM POR EIXO

Eis a consulta: “Quando nor-
malmente carregados, nossos ca-
minhdes — cujos modelos, todos
nacionais, supomos aprovados
pelas autoridades competentes
— tém o péso de seus respecti-
vos eixos ultrapassando o limite
ora fixado para as estradas de
rodagem. Indagamos pois: nao
temos um direito adquirido que
nos garanta a continuidade dessa
pratica, a despeito das exigén-
cias legais?”

A indagacdo baseia-se no art.
141, § 3.° da Constituicdo, que
preceitua: “A lei ndo prejudica-
ra o direito adquirido, o ato ju-
ridico perfeito e a coisa julgada”.

Ocorre, porém, que o direito ad-
quirido, segundo o § 2.° do art.
6.° da Lei de Introdugdo ao Co-
digo Civil, tem a seguinte defi-
nicdo: “Consideram-se adquiridos
assim os direitos que o seu titu-
lar, ou alguém por éle, possa
exercer, como aquéles cujo co-
méco do exercicio tenha térmo
prefixado, ou condigdao preesta-
belecida inalteravel, a arbitrio de
outrem”,

Ora, na matéria em pauta, ndo
havia térmo prefixado nem con-
dicdao preestabelecida inaltera-
vel a arbitrio de outrem, mas ape-
nas a nao regulamentacao do li-
mite de péso por eixo.

Mas, desde o momento em que
0 Poder Publico — da Uniao ou
dos Estados — resolve fixar um
péso limite por eixo a fim de pre-
servar as estradas de destruigdes
provocadas por excessos de car-
ga, estd (o Poder Publico) exer-
cendo uma obrigacdo indeclina-
vel de boa administracdo da coi-
sa publica. O que, alid3s — por

2

“estabelecer plano nacional de
viacao” e “regular o trafego in-
terestadual” — estd em harmo-
nia com o art. 59 letra f, da
Constituicao.

Ademais, face ao preceito do
art. 5.° da Lei de Introdugdo ao
Cédigo Civil (“na aplicagao da
lei, o Juiz atendera aos fins so-
ciais a que ela se dirige e as
exigéncias comuns”), o Poder
Judiciario, a nosso ver, ndo reco-
nhecera como direito adquirido
a matéria em questao.

Conclusdo: o Poder Piblico
tem indiscutivel direito de fixar
0 péso por eixo dos caminhdes
de carga e de exigir aquilo que
entenda satisfazer as exigéncias
de bem comum.

OMISSAQO DE SOCORRO

O motorista que causa aciden-
tes, fugindo em seguida, compli-
ca gravemente sua situacao —
sobretudo quando ha vitimas ou
ferimentos. A omissdao de socor-
ros — conforme dispde o Cadigo
Penal — agrava ainda mais o de-
lito praticado.

Mas é forcoso reconhecer que
ha casos nos quais a omissao
nao deve necessariamente ser
interpretada como agravante.
Com efeito: ainda recentemente
o Egrégio Tribunal de Algada do
Estado de Sao Paulo, no julga-
mento da apelagdo criminal n.°
48.361 (Rev. dos Tribunais; Vol.
363, pag. 190) decidiu, por vota-
¢do unanime, que nem sempre a
fuga do causador do acidente im-
plica necessariamente em agra-
vamento de sua responsabilida-
de criminal.

Embora no caso em aprégo, o
motorista dirigisse com imprudén-
cia e em local impréprio, enten-

deu aquéle julgado que havia ra-
zoes ético-juridicas para o causa-
dor ndo permanecer no local.
Isto porque ficou provado que,
quando o responsavel se propu-
nha a prestar socorro, foi aconse-
Ihado por pessoa nao identificada
“que se arrancasse pois havia
gente morrendo”. Tal observacdo
perturbou o motorista que, ame-
drontado ante a possibilidade de
vinganca por parentes da vitima,
fugiu. Dai a razdo dos térmos em
que foi vazada a decisao: “Nao
exige o direito que preste o par-
ticular, mesmo quando crimino-
so, a caricata homenagem de fa-
zer-se imolar em beneficio de
quem quer que seja’.

Conclusdo: quando ha motivo
justo de temor de represalias em
lecal de acidentes, nem sempre
a fuga de seu causador implica
em agravamento da responsabi-
lidade.

VISTORIA JUDICIAL

Ja salientamos nesta secédo
que a vistoria judicial, para aco-
Ihimento de pedido de indeniza-
¢ao decorrente de danos em mer-
cadorias, pode ser substituida
por outros meios de provas. Em-
bora muitos discordem dessa
tese, vimo-la mais uma vez con-
firmada em recente acérdao pro-
latado pelo eminente desembar-
gador Maldonado Loureiro, do
Egrégio Tribunal de Sao Paulo.

Refere-se o fato a danos sofri-
dos por mercadorias depositadas
na Cia. Docas de Santos. Feito
0 protesto, a vistoria judicial foi
substituida por vistoria parti-
cular, mediante convocagdo, no
local, de todos os interessados.
Descreveram-se minuciosamente
as avarias ocorridas — com o
que concordaram todos os pre-
sentes.

Conclusdo: a vistoria judicial
nao é elemento insubstituivel
para o acolhimento de pedido de
indenizacdo em casos de avarias.
Outrossim, ao receber a carga,
tais avarlas deverdo ser ressal-
vadas pelo seu proprietério, que
formulard um protesto junto aos
responsaveis. &
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Ferrugem
nao ataca
quando
se usa
uma tinta
ricaem
zinco.

Tintas com teor de 929 de zinco metalico,
em sua pelicula séca, eliminam o aparecimen-
to da ferrugem pela protegdo catodica que
oferecem. Mesmo quando a superficie pinta-
da sofre arranhdes, a corrosdo nao ataca: a
ferrugem fica circunscrita a area arranhada
devido & sua agao inibidora. A ferrugem nao
se alastra sob a pintura. Por isso, quando se
quer evitar o aparecimento da ferrugem, basta
escolher uma tinta rica em zinco.

Escolha entre estas marcas;

EMRINET o s e Casa Hilpert S.A.
“Wiedo-Zink" ., . .. ........ v..... Combilaca S.A.
i 5 €0 e S NS Ind. de Prod. Quim. G.T.
“Gold-Zinc", __ .. Ind. de Tintas e Vern. Gold S.A.
SEMCONEX™ . oiesinnisisesiie Tecno-Quimica S.A.

Maiores informagoes: Indistria Brasileira de Pigmentos S.A.

Sdo Paulo - Rua Alvaro de Carvalho, 50, conj. 2 - tels.: 36.6155 e 36-5586 — Rio - Rua da Lapa, 180 - tels.: 22.4761 e 42-2207

¥ o'N — VLINSNOD 30 0JiA¥3S



~ CADERNO ESPECIAL

CONSTRUCAO
' DE ESTRADAS

Com a politica rodoviarista pre-
dominando no Pais, cresceu de
importancia, nos Gitimos anos, a
tarefa da construgdo de estra-
das. Dela participam o Estado, o
empreiteiro e o fabricante de
maquinas rodovidrias e equipa-
mentos auxiliares. Esses trés se-
tores tém tido atuacdo de des-
taque. O primeiro, através do
GEIPOT, estd realizando um tra-
balho de planejamento que nor-
teard a execugdo de grandes
obras, em trajetos prioritarios,
pelo DNER e diversos DERs. Den-
tre os empreiteiros, destaca-se
uma série de firmas de grande
porte, cujos recursos técnicos
permitem a execucdo de qual-
guer obra prevista, sem recursos
externos. A maior construtora de
estradas do Pais situa-se entre
as maiores firmas particulares do
mundo, no setor. Por outro lado,
as fabricas de maquinas rodovia-
rias suprem o mercado com o0s
mais complexos equipamentos,
de produgdo nacional. 0 Caderno
Especial de TM cobre etapas da
construcdo de uma estrada e é
dedicado aos que nela trabalham.

GOVERNO:
RENTABILIDADE

DEFINE

PRIORIDADE

Nestor José Aratangy

“No Brasil, o maior volume de transporte & efetuado através
das rodovias" — afirmou o eng.° Nestor José Aratangy, chefe do
Servico Técnico da Comissao de Auto-estradas do DER. “Essa
predominéncia exige dos DERs, no plano estadual, e do DNER,
no federal, o desempenho de um importante papel: ampliar a
construcao e pavimentacao de novas estradas e diminuir os
encargos de conservacao pelo aperfeicoamento das técnicas do
projeto e contréle na execugao da infra-estrutura”.

“0 planejamento e a execucdo de um plano rodoviario exigem
a analise de multiplos fatéres, muitas vézes contraditérios. O
resultado € uma solucdo de compromisso que exprime o menor
custo social do empreendimento.

“Trés etapas distintas podem ser separadas num plano rodo-
viario: a selecdo da regidao sdcio-econdmica que sera beneficiada,
a execucao do projeto em funcao das condigGes vigentes e a
construcao da estrada. Os dois primeiros trabalhos sdo feitos
pelo Estado através do DER ou DNER; o terceiro por firmas
particulares, a partir de concorréncias publicas.

“A escala de prioridade no planejamento rodoviario € definida
pelo coeficiente de rentabilidade, ou seja, a reacdo entre o re-
sultado esperado e o custo total da obra. Ela se baseia na im-
portancia econémica da regido, na populagdo beneficiada, grau
de desenvolvimento dos locais atingidos, riquezas naturais, loca-
lizacao em relacao aos grandes centros etc, No Estado de Sao
Paulo, por exemplo, a seqliéncia de prioridades inclui em ordem
decrescente de importdncia: o grande anel rodovidrio da cidade
de Sao Paulo, a estrada do Oeste e a rodovia Raposo Tavares. O
referido coeficiente, para o grande anel da cidade de Sao Paulo,
tem valor igual a cinco, quando dois ja seria um alto valor.
Essa escala inclui a analise do trafego atual e a previsao para
um numero razoavel de anos, em geral entre 10 e 20. Nesse
sentido, a inexisténcia e precariedade de estatisticas e informa-
coes cria sérias dificuldades, ampliando a duracdo e o custo
do estudo.

“0 grandioso trabalho que envolve o levantamento global da
regido e o projeto da estrada propriamente dita é, talvez, a fase
mais importante do processo. Avaliacoes incorretas ou descuidos
na apreciacao dos fatéres podem inutilizar o trabalho e difi-
cultar novos projetos. Devem ser estabelecidas a trajetéria mais
indicada e as diversas alternativas. O projeto detalhado comeca
somente apés a fixacao definitiva do tracado; éle envolve a
forma de construgao — global ou por etapas —, a preparacao
dos desenhos, a localizacdo exata, os tipos de drenagem e quan-
tidade de trabalho necessario, incluindo terraplenagem e pavi-
mentacao. Esse {rabalho exige levantamento aerofotogramétrico,
servicos de topografia, ensaios de material, levantamento das
fontes de matéria-prima etc. A proposta de concorréncia contém
ésses elementos, com detalhes, incluindo as condicbes de paga-
mento, formas de reajustamento e penalidades aplicaveis nas
diversas circunstancias.

“Apesar da responsabilidade total dos trabalhos ficar por conta
do empreiteiro, o Estado controla sua realizacao. Essa tarefa
inclui a analise, a preparacac do leito, o tipo e as qualidades
do material usado e a qualidade do pavimento em funcao dos
requisitos de contrato. O processo adotado € a amostragem.
A técnica inclui o exame da matéria-prima e a sua aplicacao
adequada nas fases de construcao. Nesse sentido, existem
ensaios padronizados aplicados no local da obra e executados
em laboratérios”.
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FABRICANTE: NACIONALIZACAO E GRANDE

“Os equipamentos para construgao
de estradas tém atingido um excepcio-
nal indice de nacionalizagao, conforme
atestam os dados fornecidos pelo
Grupo Executivo da Industria Mecani-
ca” — informa o sr. Haroldo de Car-
valho, diretor-superintendente da Bar-
ber-Greene do Brasil. “A maior parti-
cipacdo da inddstria brasileira no setor
de estradas permite uma economia,
em divisas, da ordem de centenas de
milhares de délares. A mao-de-obra
exigida para cobrir ésse setor repre-
senta um importante “know-how” ao
ramo fabril, de grande significado
social, em virtude de propiciar a cria-
cao de novos empregos. Além disso, a
facilidade de fabricar pecas no Pais
provoca uma reducao nos estoques de
reposicao das companhias construto-
ras, o que contribui eficazmente para
reduzir o capital de giro dessas firmas
e, por conseguinte, o custo do gquilome-
tro de estrada construida”.

“A atual politica econdmico-finan-
ceira do Govérno federal — prossegue
o entrevistado — provocou uma retra-

tacdo e quase paralisacdo do setor ro-
doviario. O ndmero de pedidos dos (lti-
mos anos diminuiu drasticamente em
conseqiiéncia da reducao dos contra-
tos e cancelamentos de encomendas.
Essa diminuigdo nas compras de equi-
pamento ndvo acelerou, como € expli-
cavel, a saida de pegas para reposicao.
Contudo, essa atividade representa
apenas 30 por cento do movimento da
firma e nao compensou, em hipbtese
alguma, a apatia do outro setor.

“0 equipamento fabricado no Pals,
nao é inferior ao material importado
no que se refere a eficiéncia e dura-
bilidade. A existéncia, na praca, de
maquinaria sem barreiras alfandega-
rias, tem favorecido o trabalho dos em-
preiteiros tanto na encomenda do
equipamento como nas pegas de repo-
sicdo. Nossa emprésa, por exemplo,
pode entregar nlUmero razoavel de
equipamentos e pecas sobressalentes
em curto prazo. Além disso, fornece
assisténcia técnica permanente para
melhorar a capacidade operacional de
seus produtos. Outrossim, a existéncia

Haroldo de Carvalho
em todo o Pais de filiais ou represen-
tantes cria grandes facilidades para
empreiteiros, garantindo-lhes contato
imediato com o fabricante, para subs-
tituicao de pecas e troca de informa-
goes técnicas".

EMPREITEIRO: ESTADO E UNICO CLIENTE

“Os investimentos numa cons-
trutora de estradas, da ordem de
varios bilhoes de cruzeiros, cons-
tituem barreiras a entrada de
novas firmas no ramo” — afir-
mou o eng® Francisco Cunha,
da Construtora Rabello S.A.
“Atualmente, com as restrigbes
de crédito e grande oferta de
servigos, resultante da diminui-
cdo do ndmero de obras, ha
dificuldades para investir nos
servicos de terraplenagem e tra-
balhos similares”.

“0 maior e praticamente Gnico cliente do ramo é o Govérno.
Apesar disso, as concorréncias nao possuem um padrdo
tnico. Dependendo do caso, as informagdes prestadas pelo
organismo estatal competente sdo quase suficientes para
estabelecer os custos da obra. Contudo essas informacdes
servem apenas de orientagao e nao tém qualquer validade

“rm

Francisco Cunha

legal. Por essa razdo é necessario gue cada empreiteiro .

desvie recursos para avaliar as verdadeiras condicdes da re-
giao, o que onera sobremodo o trabalho.

“Por outro lado, ndao existe um critério absoluto para apro-
priar custos da construcdo de uma estrada. Cada firma possui
seu critério particular que depende do tamanho, natureza do
capital empregado, participacao de firmas particulares etc.
As maicres despesas se localizam no transporte de material
e na manutencao do equipamento. A participacae de cada
elemento depende do caso particular. Na construgdo da BR-2,
entre Sao Paulo e Curitiba, as despesas mais importantes se
relacionaram com o transporte, jA que a primeira fonte do
agregado basico se localiza a 160 quilémetros de Sdo Paulo™.

Os critérios de custos na Construtora Rabello, de acrdo
com o eng.® Cunha, se baseiam em dados experimentais. Eles
variam de acérdo com a natureza do terreno, tipo de lencol
asfaltico requerido, geografia da regido, fontes de suprimento
de matéria-prima, facilidades, residéncias na regido e exis-
téncia de firmas especializadas em determinados trabalhos,
como transporte de asfalto. Na segunda pista da rodovia Pres.
Dutra, a Rabello estd construindo 80 km de Taubaté a Queluz.
0 centro das operagdes é a cidade de Lorena, onde estao
instalados a usina de asfalto e 0 acabamento dos funcioné-
rios da emprésa. As facilidades ali encontradas permitiram
reduzir grandemente os custos da obra.

“A atual politica econdmica do Govérno — prosseguiu o
eng.° Cunha — ainda que tenha imprimido uma margem de
seriedade maior ao setor, afetou a construgdo de estradas
em dois pontos fundamentais: diminuicao do nimero de cons-
tsugoes e fiscalizacdo mais rigorosa nos trabalhos por inter-
médio de consultoria estrangeira.

“A supervisdo das obras, financiadas de acordo com os
planos de ajuda norte-americana, estd sendo feita por firmas
dos Estados Unidos. O padrao americano, baseado em pro-
cessos e equipamentos mais aperfeigoados, é muito superior
ao existente no Brasil. Apesar disso tem-se conseguido resul-
tados satisfatérios na qualidade e apresentacdo dos
pavimentos.

“As construtoras nao podem oferecer garantias sébre a
duracdo minima das estradas construidas porque o Govérno
nao pode assumir um compromisso reciproco guanto ao uso
adequado das rodovias. A carga por eixo, por exemplo, tem
resultados destruidores quando sdo violados os limites pre-
estabelecidos, pois os excessos exigem um sacrificio muito
maior do pavimento. Os atuais decretos-lei regularizando a
matéria representam progressos nesse sentido”.
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Ernesto Klotzel

As providéncias requeridas, o
planejamento e sistema de con-
trole necessarios em uma grande
obra de terraplenagem ou cons-
trucdo de estradas, tornam com-

plexa a tarefa do administrador
de uma firma empreiteira. 0 ri-
gor com gue as diversas etapas

sao planejadas e desenvolvidas
traduz-se na diferenca entre uma
obra realizada com lucro ou pre-
juizo, dentro ou fora do prazo.
TM mostra o que é a construgao
de uma estrada, desde a concor-
réncia, selegdo de equipamentos,

instalagbes, execucao de servi-
gos efc., até o desmonte do can-
teiro de obras e transporte.
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Um servigo de terraplenagem ou
construcdo de estradas ¢ divulgado
através de publicagdo dos editais
de concorréncia, ou expedi¢io de
cartas-convite. Um edital normal-
mente apresenta o seguinte: data
da realizagdo da concorréncia; tem-
po previsto para a obra; local, tre-
cho e cédigo da estrada; natureza
e extensao dos servigos; equipa-
mento minimo exigido; documen-
tacdo requerida; requisitos de caré-
ter técnico que habilitam a firma;
forma de orgar a proposta; caugao.

Uma rapida andlise désses da-
dos, indica o deslocamento que se-
ria necessario realizar, a inversao
de capital para compra de novos
equipamentos etc., denotando a
conveniéncia ou ndo de participar
da concorréncia.

Uma vez assentada a participa-
¢do da firma, deve ser considerado
seu “‘passado de realizagdes”, ou
seja, volumes, extensdes e natureza
dos servicos por ela prestados,
comprovados pelos respectivos Or-
gdos contratantes.

A preparagao da proposta deve
ser precedida pela visita de um en-
genheiro ao local da obra, visando
ao levantamento de informagoes
que se somardo as do edital, redu-
zindo a possibilidade de surprésas
no pré-dimensionamento, plano de
ataque e principalmente nos custos.

Em alguns casos — acordos com
6rgaos de financiamento estrangei-
ros — a concorréncia conta com
um verdadeiro manual de especifi-
cacOes técnicas, localizagdo das
proviveis jazidas, plantas gerais
plani-altimétricas etc., possibilitan-
do a determinagao prévia das dis-
tancias de transporte e outros dados
que reduzem a incerteza com rela-
¢do ao custo global dos servigos.
Essas informagbes contém — caso
o concorrente deva apresentar uma
composi¢do de custos — a natureza
especifica de cada servico, 4rea,
volume e tonelagem.

Concorréncia administrativa — Di-
fere da concorréncia piblica em
dois pontos principais: o oérgdo
contratante € entidade particular
ou de economia mista e as firmas
empreiteiras sdo convocadas atra-
vés de cartas-convite. Sdo prévia-

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1867

mente selecionadas para a tomada
de pregos as emprésas que, na opi-
nido do contratante, se acham me-
lhor credenciadas para o tipo de
trabalho a realizar.

A preparacao de uma proposta
¢ dirigida pelo superintendente de
obras, que encaminha consultas aos
diversos setores da firma: departa-
mento juridico, para a documenta-
¢ao; departamento de contabilida-
de, para as cartas de fianga, ates-
tados de posse de apdlices etc., ne-
cessarios a caucdo; departamento
de operagdes, para os valores do
custo hordrio de méquinas e equi-
pamentos.

As folhas de composi¢dao podem
entdo ser preenchidas, obtendo-se
os totais parciais e o pre¢o global
dos servicos.

E quase sempre exigido um cro-
nograma de trabalhos que pode.
dentro de limites, ser modificado
em uma fase mais adiantada, res-
peitando-se o prazo global.

Satisfeitas todas as condigoes,
resta aguardar o dia da abertura
das propostas. A cerimOnia reves-
te-se sempre de grande suspense
para as firmas participantes, pois
o vencedor quase sempre serd ho-
mologado. O prazo que decorre
déste instante até a expedicdo da
primeira ordem de servigo é tempo

precioso que ndo pode ser desper-
dicado. E época de preparar a li-
beragdo de homens e maquinas,
planejar os deslocamentos em mas-
sa e outros detalhes que podem
originar atrasos irrecuperaveis.

Homens e mdquinas — Ganha a
concorréncia, reGinem-se o supe-
rintendente de obras, o chefe do
departamento de operagoes e os di-
versos chefes dos distritos, com a
lista de equipamentos exigidos.
Nessa reunido, cada homem e ma-
quina € objeto de andlise, resolven-
do-se sobre a viabilidade de trans-
feréncias, sem prejuizo de outras
obras. O engenheiro responsavel
pelo servico € escolhido antes do
resultado da concorréncia, partici-
pando dos trabalhos preparatérios.

Executa-se nessa fase a vistoria
dos equipamentos que serdo uti-
lizados. Muitas surprésas podem
surgir, com relagdo ao estado de
algumas mdaquinas. Se as reformas
exigidas forem de vulto, pode ser
preciso uma redistribuicdo. Plantas
de britagem, usinas de asfalto, gru-
pos geradores etc., devem ser des-
montados no menor prazo possivel,
por se constituirem sempre em
fontes de atraso. E regra bésica in-
dicar-se para a desmontagem, a
mesma turma que realizard a mon-
tagem.

Moto-scrapers autocarregantes movimentande ferra em um corte de estrada.
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P4 hidraulica de 0,75 m3 carregando basculante: 200 m3/h.

A seguir, o departamento de
operagoes elabora um plano de
transportes, relacionando a carga
por volume e tonelagem, verifican-
do, também, a necessidade de fre-
tamento de carrétas e caminhoes
de terceiros. Estes transportardo as
méquinas em um ou VArios com-
boios. Somente o3 moto-scrapers,
carros-tanque, carros espargidores,
plantas méveis de britagem e com-
boios de lubrificagdo se deslocam
de forma autbnoma. As demais
méquinas rodovidrias de esteiras ou
pneus nao devem se deslocar sobre
a via, em distancias apreciaveis,
sob pena de sofrerem forte des-
gaste.

E comum enviar-se para-o local
da obra, com antecedéncia, um
grupo de construcdo, que procede-
rda ao levantamento dos acampa-
mentos e das instalactes reservadas
a administragdo, em terrenos arren-
dados na propria faixa desapro-
priada.

Os comboios parciais devem ser
adotados sempre que possivel, pois
apresentam uma série de vantagens
para o empreiteiro: a utilizagdo de
todo o efetivo raramente ocorre no
inicio dos trabalhos, permitindo,
assim, que alguns equipamentos
permanecam em outro servico até
a ultima hora; € mais facil deslo-
car, através de uma estrada movi-
mentada, comboics parciais, con-
tendo unidades de ignal velocidade
de trifego; o alojnmento dos fun-

cionarios, ao longo do percurso,
também ¢ facilitado nesse sistema,
gue reduz a concentragio de ho-
mens.

Toéda a documentaciio dos vei-
culos, ordens de viagem etc., sdo
cuidadosamente examinadas a sai-
da, j@ que um comboio sempre
atrai a atencdo nas barreiras.

Cada comboio tem um encarre-
gado responsdvel pelo pagamento
de todas as despesas de viagem,
diarias, escolha dos pontos de pa-
rada, instrucdes de lubrificacdo e
abastecimento, além dos locais de
passagem, em que deverd se comu-
nicar com a chefia. Devido as difi-
culdades de comunicacdes é comum
tracar-se um programa de interse-
¢do com outro comboio, havendo,
assim, possibilidade de contrdle e
apoio entre os varios grupos. Jun-
tamente com as méaquinas, seguem
as pecas de reposigdo correspon-
dentes.

Em viagens muito longas sdo
necessdrias uma ou mais paradas,
para efeito de manutenciio preven-
tiva de veiculos e maquinas. Ocor-
rem geralmente a cada 1.500 km
— veiculos — ou 100 horas —
maquinas. Aproveitam-se essas pa-
radas para lubrificacdo, abasteci-
mento e inspecdo visual acurada.

Acampamento central — A chega-
da dos comboios, deve estar pre-
parada uma 4rea limpa e cercada,
para ser possivel a descarga e esta-

FNV: ja fabrica no Brasil escavadeiras de esteiras Bucyrus.

cionamento das médquinas. E inte-
ressante que estejam em andamento
a abertura das vias de acesso,
construcdo de patamares para ins-
talacdo das plantas de britagem e
usinas de asfalto, valas para dep6-
sito de combustivel, bases de con-
creto para plantas, usinas e grupos
geradores. A montagem do labo-
ratério de solos e asfalto também
tem prioridade, pois a expedicdo
da primeira ordem de servigo pode
estar condicionada a seu funciona-
mento pleno.

Comunicagoes — O problema das
comunicagdes, dentro das grandes
distincias brasileiras, s6 € resolvi-
do satisfatoriamente através do ra-
dio. S@o assim feitos pedidos de pe-
¢as, comunicadas ocorréncias did-
rias e até transmitidos os contréles
de horas e quilémetros para cen-
tralizacdo da manutencdo preven-
tiva. A existéncia de avides leves,
que além de se deslocarem com ra-
pidez, descem em campos impro-
visados, completam o sistema ideal
de comunicacbes e rdpido atendi-
mento nas obras.

Manutencao preventiva — Muitas
firmas ainda ndo efetuam, na pra-
tica, o “prevenir para ndo reme-
diar”, confundindo periodos de
paralisacdo forgada das méquinas
para lubrificagdo. com revisdo me-
canica periddica. A manutengdo
preventjva bem executada exige um
sacrificio apenas aparente da pro-
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Crawler-drill prepara névo fogo; escavadeira recolhe material.

dugdo, pois o tempo necessdrio a
inspecao € compensado pelo perio-
do em que a mdquina trabalharéd
sem problemas.

De posse das pastas de manu-
tengdo que vieram com a transfe-
cencia do equipamento, o contro-
lador de escritério tem em seu po-
der o passado mecanico da maqui-
na. Passa a contar distancia e
tempo a partir désses dados e pre-
para um quadro-resumo, A partir
dai, deverd informar, com antece-
déncia, ao encarregado da manu-
tencdo, sobre o tipo de revisdo
requerido por cada equipamento,
estabelecendo um rodizio para evi-
tar a coincidéncia de vérios veiculos
parados. Definido o programa, o
encarregado dirige-se, com seus
mecénicos, ao local em que se en-
contram as unidades e procede a
inspecdo de acérdo com a ficha
correspondente. As fichas sdo ar-
quivadas no escritério do campo
ou seguem para o central, para se-
rem analisadas, no caso de grande
incidéncia de falhas em determina-
da unidade. A inspegdo didria exe-
cutada pelo operador também faz
parte da manutencdo preventiva.
Consiste na supervisao do abaste-
cimento, verificagdo do nivel de
G6leo do carter, transmissdo, con-
versor de torque, 6leo hidraulico,
drenagem dos fluidos, verificacdo
da pressio dos pneus, tensdo nas
correias, existéncia de vazamentos
etc. Os periodos de manutengao de-
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vem coincidir com os de lubrifica-
¢ao. Os comboios de lubrificagdao
consistem em unidades completas
contendo reservatérios de lubrifi-
cantes, compressor para lubrifica-
cdo sob pressdo, calibragem de
pneus etc., além de reservatério de
6leo diesel para abastecimento.

Manuten¢do corretiva — O pro-
grama de manutenc@o corretiva po-
de ser de duas modalidades: sim-
ples troca de componentes com-
pletos ou substituicao de pegas in-
dividuais; e reparacdo das mesmas
na oficina de campo ou de tercei-
ros. A troca de componentes ¢
ideal, pois reduz ao minimo os
tempos de paralisagdo, evita a ne-
cessidade de reparos e ajustagens
individuais, ndo requer mecénicos
especializados, prescinde de ferra-
mentas especiais e reduz o tamanho
do almoxarifado. Para que ésse sis-
tema seja possivel, contudo, é ne-
cessario que exista um fluxo cons-
tante de troca da peca, ou com-
ponente avariado, por um ndvo ou
revisado,

Quando a manutengdo corretiva,
por limitacbes da propria firma,
se dd no sentido da substitui¢do ou
consérto de pecas individuais, é
necessdrio dispor de mecanicos
qualificados. Um grande aliado da
manutencdo € o operador que
“sente” alteragbes do ruido, vibra-
coes, mudanca da cOr dos gases de
escape etc. As firmas que exigem

Scraper autocarregador de 6 m3, fabricado no Estado do Rio.

o preenchimento de boletins didrios
de operagdo, resolvem problemas
do equipamento antes que os mes-
mos se agravem, exigindo maior
paralisacdo.

Miquinas novas — O treinamento
de operadores, mecanicos e lubri-
ficadores de uma méquina nova é
feito pelo préprio revendedor ou
representante. Ele auxilia, também,
na fase de adaptacdo da méquina
a obra, através de elaboracdo das
fichas de inspec¢do, sugestao de es-
toque minimo e verificacdo da pro-
ducdo inicial. Decorre algum tem-
po até que o operador esteja apto
a obter o rendimento integral da
maquina.

Almoxarifado — As préticas ideais
de manuten¢do de nada adiantam
se ndo houver, a qualquer momen-
to, uma fonte de suprimento de pe-
gas ou componentes para reposi-
¢do. Elas podem ser estocadas no
almoxarifado central, de campo,
ou divididas entre os dois. Sua
quantidade varia com o nimero de
mdquinas e modelos. Para menor
inversao de capital, atendimento
mais rdpido e menor periodo de
paralisacdo, deve ser satisfeita
uma série de condiges: auto-sufi-
ciéncia para certo niimero de itens
no campo, com a determinacao dos
itens de consumo constante —
juntas, correias, rolamentos etc.;
levantamento do nimero de maqui-
nas que utilizam determinadas pe-
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gas, idade e possibilidade de intei-
cambio das mesmas; idem para os
componentes; prazos de entrega de
componentes que devam ser adqui-
ridos na hora, por impossibilidade
de imobilizar o capital “na prate-
leira”.

De posse désses dados, chega-se
a uma aproximacao do estoque mi-
nimo ideal, assinalando para cada
caso o ponto de renovagio do pe-
dido.

Equipamentos como britadores,
usinas e acabadoras de asfalto, sdo
supridos quase exclusivamente pe-
los almoxarifados de campo, ou
através de aquisi¢cdo direta. A exis-
téncia de avides préprios possibili-
ta a concentragdo em massa junto
a matriz, garantindo o atendimento
simultdneo de virias frentes de tra-
balho.

O organograma de uma firma
construtora indica o engenheiro

responsdvel como primeira autori-
dade dentro da obra. Seu tempo é
dividido entre contrfle da produ-
¢ao, administracio do pessoal,
contatos com fornecedores locais e
fiscalizagdo, supervisdo da politica
de manutencdo. Além disso, éle re-
cebe a produgdo, confronta-a com
0 cronograma € envia os dados ao
escritorio central,

Equipamentos — Os equipamen-
tos existentes na obra sao classifi-

INSTALAGOES NO CAMPO

As instalagoes construidas pelo empreiteiro no campo,
como escritdrios, oficinas, almoxarifado etc., variam de
acérdo com a politica adotada pela firma. Had, entretanto,
wma série de regras seguidas no preparo dessas instala-
¢des, para que os trabalhos se desenvolvam normalmente,
sem interrupgdes.

1 — Instalagdes elétricas: em geral é necessério o abai-
xamento da tensio de uma linha de transmissdo proxima.
A ligagdo é obtida através de requerimento, podendo ser
exigido documento de permissio do proprietdrio dos ter-
renos onde serdo erguidos postes. Quando a distdncia
da linha de transmissio é exagerada, ou o regime de
fornecimento de energia irregular, recorre-se a grupos
geradores.

2 — Depésitos: a capacidade dos tanques de armaze-
nagem é calculada antecipadamente, baseando-se no ni-
mero e poténcia das mdquinas a serem abastecidas e na
fregiiéncia do fornecimento de derivados de petrileo.
Dois teros da capacidade total do dleo diesel ficard arma-
zenada em tanques colocados em valas, de molde a per-
mitir a descarga dos caminhées-tanque. O volume restante
ficard contido em tanques elevados, para abastecer, por
gravidade, as mdquinas ou comboios de lubrificagdo. A
presenca de dgua e impurezas no diesel é fator negativo
que deve ser eliminado, justificando-se um investimento
numa instalagdo de purificagdo, como o sistema de sepa-
radoras centrifugas ou conjuntos filtrantes. Além disso,
todos os tanques devem ser dotados de torneira de dre-
nagem em sua parte inferior, para eliminagdo periédica
de dgua e impurezas. Dos depdsitos inferiores, o com-
bustivel é bombeado para os swperiores, através de um
conjunto motobomba.

A gasolina é armazenada em tanques, efetuando-se a
drenagem didria. O distribuidor fornece os tanques e as
vézes cede wma homba de gasolina manual ou elétrica,
para wm manuseio mais facil. Com relagio aos lubrifi-
cantes, sao formecidos em tambores ou baldes que —
dispostos horizontalmente sébre armagbes ou estrados ao
nivel das carrogarias dos caminhdes — devem ser facil-
mente identificados, pela fixacdo de placas contendo tipo
e viscosidade de cada um.

3 — Plantas e usinas: plantas de britagem, britadores
individuais e usinas de asfalto, devem ser montados sobre
bases construidas em comcreto ou, em casos especidis,
pranchées de madeira. Nao sao indicadas as montagens
em cardter provisério, mesmo quando a obra tem curta
duragdo. Isso se aplica especialmente a britadores isola-
dos ou plantas de britagem que, pelo préprio principio
de funcionamento, provocam a desagregacio do solo ao
redor dos mesmos.

4 — Oficinas: dependendo do porte do servigo, mii-
mero de mdquinas e veiculos, varia o dimensionamento
das oficinas de campo. E necessdrio considerar o tipo de
manutengdo corretiva a ser executada, nimero de maqui-
nas atendidas a wm sé tempo, bem como realizagdo da
manutencdo preventiva. Em geral a oficina atende a um
niimero de veiculos superior ao de maquinas. Estas, além
de se encontrarem mais distantes, sdo de dificil desloca-
mento. Assim, a manutengdo preventiva e a corretiva
sdo feitas dentro de limites, no local da operagdo. As
oficinas sdo dotadas de equipamentos para pequena usi-
nagem, prensagem, solda e corte, chapeamento, pintura,
manuseio de pegas pesadas e ferramentas. Em casos raros,
suas instalacoes possibilitam a abertura de wm motor além
do nivel do cabecote. A secio de eletricidade raramente
efetua a regulagem de geradores e reguladores de volta-
gem, limitando-se a substituigdo de conjuntos inteiros ou
itens simples como escovas, rolamentos etc. A segdo de
baterias executa a carga das mesmas, verificagdo das uni-
dades em estoque, dispondo de carregador, instrumentos
de medigio etc.

5 — Laboratério: o laboratério de solos e de asfalto
retine aparelhos de ensaio e instrumental caro e sensivel.
E controlado diretamente pela fiscalizacao da obra, que
prescreve dimensoes e especifica o instrumental necessdrio.

6 — Escritérios e almoxarifado: devem ficar no acaba-
mento central, para melhor fiscalizagdo e atendimento
imediato. Abriga a segdo de pessoal, caixa, comtrile de
manutencdo, sala do engenheiro responsdvel etc. O almo-
xarifado deve ter uma organizagao compativel com o ele-
vado nikmero de pegas armazenadas e sua répida liberagao.
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cados em maquinas de produgio
direta e indireta. As primeiras sao
aquelas que realizam de fato o mo-
vimento de terra, desmonte e bri-
tagem de material rochoso, reves-
timentos, pavimentagao etc. As ma-
quinas de produgao indireta ficam
na retaguarda ou no campo, pres-
tando servigos auxiliares. Maquinas
operatrizes de oficinas, bombas de
gasolina, diesel, ou lubrificacdo,
compressores para pintura, grupos

geradores, talhas, empilhadeiras,
sao exemplos de méaquinas de pro-
ducdo indireta de retaguarda. Den-
tre as de produgdo indireta de cam-
po, contam-se: carros-tanque de
combustivel, comboios de lubrifi-
cacdo, carros-pipa, caminhdes etc.

E muito grande o nimero de
equipamentos de produgdo direta
utilizados na constru¢io de uma
estrada. Seus tipos e forma de apli-
cacdo sdo relacionados a seguir.

1 — TERRAPLENAGEM

Tratores de esteiras — Com lami-
na reta, em “U”, em angulo, acio-
nadas por guincho dianteiro, tra-
seiro ou por meio de cilindros hi-
draulicos. Utilizadas para:

® transportar material — solo ou
rocha — de um ponto a outro, até
uma distincia econémica de 50 m.
A prépria lamina, colocada em an-
gulo apropriado, procede a esca-
vacao. Com a translagdo do trator,
o material € deslocado. Materiais
rochosos sdo preliminarmente de-
sagregados, limitando-se o trator a
deslocar, com a lamina, o material
fragmentado. E comum seu empré-
go em trabalhos de meia encosta,
onde lanca os fragmentos do mate-
rial desagregado para abertura de
corte em pedra.

® trabalho em ponta de atérro,
em transporte curto, espalhando e
nivelando a extremidade do atérro.
Dessa forma os moto-scrapers e
veiculos de carga podem Ilangar,
em cada viagem, o material mais
adiante.

® trabalho de carga em “chute”,
espécie de tinel através do qual o
trator empurra material para dentro
do caminhdo, cuja cacamba fica
em nivel apropriado. Em geral,
ap6s 30 dias de trabalho, o “chu-
te” ndo mais se presta a uma ex-
ploragdo econdmica.

® escavacio e empilhamento de
material para garantir o suprimen-
to das escavadeiras e carregadeiras.
Hé grande nimero de variantes,
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nesse caso, quanto a possibilidade
de escavacao direta, empilhamento
de material ja existente, desagre-
gado, distancia de transporte etc.
® escarificagdo de solos, median-
te a adaptac¢do de um escarificador
mecanico rebocado ou hidraulico,
adaptado na parte traseira do trator
e controlado por seu sistema hi-
draulico. Esses conjuntos “que-
bram” a estrutura dura do terreno,
para possibilitar o trabalho dos
moto-scrapers. O escarificador con-
siste em um, dois ou trés dentes
adaptados a uma estrutura, que
penetram no solo sob a agdo do
péso da mesma, ou de mecanismo
hidraulico — escarificador hidrau-
lico.

® rebocar um scraper, constituin-
do-se, dentro de limites, numa
substituicdo do moto-scraper em
distancias de transporte mais cur-
tas.

® pusher de moto-scrapers con-
vencionais, dando empuxo a varias
unidades dependendo seu ndmero
da distdncia de transporte, tempo
de carga, manobras e descarga, ou
seja, do ciclo completo.

Tratores de rodas — S3o mais ma-
ledveis que os tratores de esteiras.
Apresentam a desvantagem de nao
exercerem a mesma tracdo em ter-
renos poucos firmes. Tém, contu-
do, ampla aceitagdo em trabalhos
de espalhamento, escavacdo, empi-
lhamento e transporte de material
— tarefas que executam com rapi-

dez. Os tratores do tipo agricola
sio empregados no reboque de
equipamentos de compactacdo co-
mo rolos pé-de-carneiro simples
ou vibratorios, rolos lisos, de pneus
etc. Além disso, rebocam grades e
arados de disco para revolver o
solo, vassouras mecinicas € demais
implementos para a preparagido e
acabamento da infra-estrutura da
estrada. Constituem-se em recursos
ideais quando, rebocando unida-
des, substituem equipamentos au-
topropelidos que ndo estejam em
disponibilidade.

Scrapers — Constituidos por uma
cacamba de capacidade varidvel,
mecanismos de fundo mével, aven-
tal e ejetor, sdao utilizados nas ope-
ragoes de carga, transporte ¢ des-
carga de material. Sdao rebocados
por tratores de esteiras, em distan-
cias economicas de cérca de 350 m.
No caso, o mecanismo das partes
moveis € controlado por sistema de
guincho, polias e cabos do préprio
trator.

Moto-scrapers — Consistem de um
scraper ¢ de um cavalo-mecéanico
de rodas (trator). As partes moéveis
de um moto-scraper podem ser
acionadas de duas maneiras: pis-
toes hidrdulicos alimentados por
conjunto de bombas, com valvulas
e contrdles do préprio trator; con-
junto de polias, cabos e guinchos
acionados por motores elétricos.
Os moto-scrapers convencionais
necessitam de um trator de empuxo
durante a operacao de carga, pois
o material empurrado para a ca-
camba na fase de carregamento
oferece uma resisténcia superior a
capacidade de tracdo do cavalo-
mecanico. O “pusher” encosta a 13-
mina em anteparo situado na tra-
seira da maquina e auxilia o seu
deslocamento durante a carga. Os
modelos autocarregantes eliminam
a necessidade de “pusher”, pois dis-
poem de um conjunto de elevagao
semelhante a um elevador de ca-
cambas, acionado por motores elé-
tricos, sistema hidraulico ou mesmo
motor diesel. Apresentam contudo
certas desvantagens, pois ndo se
prestam para o transporte de pe-
dras ou torroes de material muito
resistente, que podem aparecer no
corte. Esse tipo de scraper pos-

)



EIS A SOLUGRO PARA
0 PROBLEMA DE
ARMAZENRGEM!

. PALLETS

(ESTRADOS)

INDISPENSAVEIS NA
ARMAZENAGEM VERTICAL

Para todos os tipos de empilhadeiras

mecanicas, elétricas ou manuais, em
medidas padronizadas de acérdo com

instrucoes da Associagao Brasileira
de Normas Técnicas.

R24: EXTRA FORTE
DE 4 ENTRADAS E

DUAS FACES P/ EMPILHADEIRAS
90x120 E 120x 120

DE 8 ENTRADAS E UMA

FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x120 E 120x 120

C28: PAINEIS CHEIOS

DE 8 ENTRADAS E

DUAS FACES P/ EMPILHADEIRAS
90x120 E 120x 120

$12: SIMPLE
DE 2 ENTRADAS E UMA

FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x120 ¢ 120x 120 E 120 180

R12: FORTE
DE 2 ENTRADAS E UMA FACE

P/ EMPILHADEIRAS E CARRINHOS
120x 120 o 120x 150 E 120x 180

R14: DE 4 ENTRADAS

E UMA FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x 120

CONSULTE O NOSSO DEPARTAMENTO TECNICO

serraria americana

salim f. maluf s.a.

AV. FRANCISCO MATARAZZO, 612 - FONES: 52-9146
51-7118 - 51-3137 - 51-7857 - END. TELEGRAFICO

; “MALUF* - C.P. 1683 - SAO PAULO
NAO HA DUVIDA, O MELHOR NEGOCIO £ COMPRAR SEMPRE NA SERRARIA AMERICANA!

visa

((CONSTRUCAO DE ESTRADAS )—,

sui dispositivo de seguranca que
desliga automaticamente o meca-
nismo do elevador, quando ocorre
uma resisténcia anormal. Dentro
das condigdes adequadas os moto-
scrapers autocarregantes trabalham
com grande rapidez, pois ndo pre-
cisam esperar pelo “pusher”, dan-
do produgdo mais elevada, em com-
paragdo com modélo convencional
de igual capacidade. Existem so-
lugdes que, dentro da construcdo
do moto-scraper convencional, o
transformam em autocarregante.
Sao unidades com quase o dobro
da tracdo convencional, transmiti-
da a tddas as rodas do conjunto.
Esses bimotores sdo autocarregan-
tes, em cortes longos, onde a lami-
na da cagamba nao precisa ser
muito aprofundada. Os moto-scra-
pers tém distdncia econdmica de
1.000 a 1.200 m.

Escavadeiras — Apanham o ma-
terial em seu estado natural, carre-
gando-o em veiculos de carga.
Possuem alto rendimento. Deslo-
cam-se por seus proprios meios em
distdncias relativamente curtas e a
baixa velocidade. Sua parte supe-
rior gira liviemente sobre a estru-
tura, possibilitando o posiciona-
mento da cagamba sdbre qualquer
veiculo de carga situado em seu
raio de giro. A descarga é feita
através de uma tampa situada na
parte inferior da cagcamba; a esca-
vagdo e carregamento sao feitos por
arrasto.

Carregadeiras de redas — Nao sdo
construidas para escavar o mate-
rial em seu estado natural. Apre-
sentam cacamba articulada e me-
canismo acionado por pistoes hi-
draulicos. A carga e descarga sdo
efetuadas através de deslocamento
da maquina. As carregadeiras de
esteiras sdo semelhantes as de ro-
das, com a vantagem de enfrentar
quaisquer tipos de solos e a des-
vantagem de uma menor maneabi-
lidade — prépria de seu sistema de
tracao.

Motoniveladoras — Além da ma-
nutencdo de estradas nao pavimen-
tadas, sdo utilizadas no espalha-
mento de todo o material que
constituirda as camadas do leito.
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Também executam acérto de talu-
des, acostamentos e demais traba-
lhos para dar a estrada a configu-
ragao exigida. A lamina de traba-
lho pode ser deslocada praticamen-
te em qualquer dngulo de giro e
inclinagdo. Seu acionamento pode
se dar por meios mecénicos, hidriu-
licos, ou combinacdo de ambos.

Pas hidraulicas — Tém infra-es-

trutura semelhante as escavadeiras,
deslocando-se e girando de forma
semelhante aquelas. Possuem, en-
tretanto, pistoes hidraulicos ao in-
vés de conjuntos mecénicos. Sdo
muito mais leves que as escavadei-
ras de igual capacidade, mas apre-
sentam maior complexidade sob o
ponto de vista mecdnico. Podem
ser consideradas um misto de esca-
vadeira e carregadeira.

2 — PERFURACAO

Fonte de ar comprimido — Cons-
tituida por compressores de varia-
das capacidades, que fornecem o ar
para os equipamentos de perfura-
¢do. Para trabalhos comuns de cor-

te em rocha utilizam-se capacida-
des de 100, 315, 365 e 600 pés®
por minuto a pressdes de 100 lb/
pol®. Para trabalhos menores, como
fogo secundario, escavacdao em ro-

cha para drenos etc., empregam-se
unidades menores. Muitas vézes
uma afiadora dos “bits” das brocas
¢ montada préxima ao compressor,
sendo por éle acionada.

Equipamentos de perfuragio — Os
mais difundidos sdo as perfuratri-
zes manuais, com brocas de com-
primentos padronizados, possuin-
do, na extremidade, uma pastilha
de metal duro. Estas brocas sio
apresentadas em jogos completos,
com comprimentos progressiva-
mente maiores. Manda a boa pra-
tica que cada broca s6 perfure o
comprimento correspondente ao
maximo da broca anterior, dividin-
do-se, entre os diversos tamanhos,
a solicitacdo total. Na pratica, as
perfuratrizes manuais sdo utiliza-
das até¢ uma profundidade de 4,80
m. “Benchers” sao perfuratrizes de
avanco automdtico, fixadas a su-
perficie rochosa por meio de ori-
ficios e cunhas. Utilizam brocas se-
melhantes as das perfuratrizes ma-

nuais e alcangam profundidades de

“O emprégo do PERT tem proporcionado vantagens
a Cia. Construtora Brasileira de Estradas, nas obras rea-
lizadas em todo o Pais” — declarou o eng.? Marco Aurélio
Gelpi, do Departamento de Plane;mnento daquela em-
présa. “Sua maior utilidade para nés — continuou — re-
side na identificagdo das diversas etapas dos projetos e,
principalmente, na coordenagio de tddas as atividades
dentro de segiiéncias inter-relacionadas”.

“O PERT (Program Evaluation Review Techni-
que) é um sistema cientifico de planejamento, que per-
mite: programar as diversas atividades de um projeto;
estabelecer a duragao de cada wma delas, com os prazos
mdximo e minimo; mostrar as alternativas possiveis; iden-
tificar os pontos de estrangulamento; obter wma visdo
gréfica global da coordenagdo das diferentes etapas, adotar
o caminho critico para a execugdo da obra. Pode ser apli-
cado em qualquer atividade que implique em coordena-
cao de atividades: da fabricagio de um equipamento a
construgdo de uwma usina.

“Durante a aplicagdo do sistema, devem ser identifica
das as tarefas e determinadas as etapas. Utiliza-se um
diagrama de flechas ou réde, que mostra as tarefas ne-
cessdrias para passar de uma a outra etapa, considerando
o inter-relacionamento de tddas as atividades. Posterior-
mente efetua-se a programacdo, atribuindo a duragdo de
cada etapa e determinando-se o caminho critico a seguir.
Os céleulos necessarios a elaboragao do- projeto podem ser
feitos mecdnicamente ou mediante computador.

ESTRADAS TEM CAMINHO CRITICO

“Desenvolvido nos EUA, o PERT estd sendo aplicado

em larga escala, em todos os paises industrializados e 4
é conhecido por grande nimero de administradores o
Brasil, embora sua adogdo entre nds ainda seja incipiente.

“Pode ser aplicado, para reduzir ao minimo a duracio

da obra (PERT /time) ow para diminuir os custos em:
tédas as tarefas (PERT /cost). Nos Estados Unidos, todos
os contratistas sdo obrigados a aplicd-lo no planejamento
de obras para o Departamento da Defesa.

“Apesar das possibilidades que o “PERT /time” oferece

ndo é possivel aplicilo integralmente na CCBE. Dadas
algumas caracteristicas da conjuntura atual, ndo se pode

determinar, com exatiddo, o tempo minimo necessdrio

para a construgdo de wma estrada. O motivo decorre de
fatéres externos, imprevisiveis na hora do planejamento.

Um corte de verba da entidade oficial que contratou a

obra, por exemplo pode interromper tédas as atividades,
as quais so serdo reiniciadas depois que o poder piblico
contar, novamente, com recursos. Outro fator que afeta
a duragdo das obras é a falta de pegas de reposi¢do para

equipamentos importados.
“E ébvio que ésses atrasos invalidam qualquer prazo
programado pare a entrega da estrada. Por ésse motivo,

o PERT ¢é valioso para a emprésa apenas como orienta-

cdo das seqiiéncias das diversas etapas. Com relagdo ao
PERT /cost — concluiv. — ndo cogitamos de sua utili-
zagdo: a oscilagdo dos precos impede sua aplicagdo correta”,
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seis metros com produgdo bem
maior. Os “wagon drills” sdo uni-
dades montadas sObre armagao de
rodas, dispondo de mecanismo au-
tomatico de avango, retrocesso e
inversao de rotagao, possibilitando
a rapida emenda de hastes. Permi-
tem perfurar rocha em profundida-
des que excedem 20 metros. As di-
versas formas de perfuragao sao
necessdrias para que se possa con-
trolar o tamanho dos fragmentos
que serdo desagregados pela explo-
sao, fungao direta do espagamento
e diametro dos furos.

Explosivos — Os furos sio carre-
gados com materiais detonantes
acionados por dispositivos espe-
ciais. Para furos de pequeno dia-
metro utiliza-se dinamite em diver-
sos teores de concentragao, pronta
em cartucho. Diametros maiores
possibilitam a utilizagdo de nitrato
de amoénio, mais econdmico, cujas
cargas podem ser preparadas no lo-
cal ou adquiridas em embalagens
impermeédveis. O emprégo correto
de explosivos € complexo; por isso
as cargas devem ser bem dimensio-
nadas e ajustadas na perfuracao
executada. A dimensdo dos frag-
mentos deve ser tal que permita a
carga por meio de escavadeiras,
sem necessidade do fogo secunda-
rio (fogacho). Este ndo devera ex-
ceder 1/5 do volume total. Os
fragmentos devem ser compativeis
com a abertura dos britadores.
Quando se utiliza tratores para des-
locar fragmentos encosta abaixo,
as dimensoes do material desagre-
gado poderao ser maiores.

Veiculos de carga — Carga e trans-
porte econdomico, além de mil me-
tros, sao feitos por caminhdes, ge-
ralmente basculantes. Podem ser
do tipo “fora-de-estrada™, ou ter
chassi adaptado com cagambas,
pistdes e bomba. No caso das usi-
nas de asfalto, servem também pa-
ra transportar o material até a pis-
ta. Os caminhGes “dumpsters” tém
cacamba removivel, suportada por
conjunto hidrdulico de suspensdo.
Sdo empregados para o transporte
de pedras carregadas a mdo; en-
quanto se deslocam, outras cagam-
bas estdo sendo carregadas.

Ir

3 — COMPACTAGAO

Os equipamentos de compacta-
¢do sdo constituidos basicamente
por rolos de varias capacidades
destinados a adensar as diversas
camadas da base, ou proporcionar
uma infra-estrutura resistente ao
revestimento superior. Tanto o rélo
pé-de-carneiro como o liso sdo las-
treados com dgua em seu interior,
para atingir o péso ideal de com-
pactacao. H4 também os modelos

vibratérios, cuja freqiiéncia pode
ser ajustada para o servico. O rélo
liso de pneus é utilizado em opera-
¢oes de acabamento.

Carros-tanque — Dispoem, além
de reservatério com capacidade de
cinco a 10 mil litros, de uma barra
de espargimento para garantia de
um teor 6timo de umidade do solo,
proprio para a compactacdo.

Estes rolos lisos de pneus sdo utilizados no acabamento das camadas do solo.

4 — PAVIMENTACAO

Boa parte dos equipamentos em-
pregados nos servicos de terraple-
nagem, encontram aplicacao tam-
bém na pavimentacdo. Os equipa-
mentos adicionais e seu funciona-
mento sao:

Usina de asfalto — Recebe o agre-
gado préviamente britado e colo-

cado em silos. Efetua uma dosa-
gem inicial com o material ainda
umido, passa-o através de secador,
executa a dosagem final e leva-o a
um misturador para ser combinado
com asfalto. Este é conduzido por
carros-tanque, com magarico de
aquecimento, que depositam o pro-
duto em reservatérios também
aquecidos, onde pode permanecer
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vérios dias. Dai o produto segue
para a usina de asfalto. Caminhoes
basculantes levam o concreto as-
faltico até a acabadora.

Balanca de plataforma — E utili-
zada para pesar cargas de asfalto
que saem da usina. A verificagao
do péso, por mecanismo registra-
dor € ideal, quando se deve com-
provar o valor de cada carga dian-
te da fiscalizagdo.

Caminhdes de asfalto — Funcio-
nam de maneira similar aos carros-
tanque, espargindo, porém, asfal-
to liquido de composicao especial a
temperatura ambiente, nas opera-
¢oes de imprimagao. O asfalto é
distribuido através de barra espar-
gidora, “pintando” a Gltima cama-
da do solo, antes da deposi¢do de
concreto asfaltico. A imprimacao
age em parte como aglomeran-

te, impermeabilizante, preenchendo
os vazios que porventura existam
no leito, servindo também como
ligante entre a camada de base e
o revestimento.

Vassouras mecanicas — Ultilizadas
para remover particulas sbltas e
poeira da camada de base, a fim
de assegurar uma boa aderéncia
do revestimento. Sao rebocadas por
trator agricola.

Pavimentadora — A pavimentado-
ra autopropulsora, ou acabadora
para asfalto, recebe concreto as-
faltico do basculante e o distribui
na pista, dentro da configuracao
desejada. Consta de dep6sito,
transportadores e rdsca-sem-fim
para espalhar o material na largu-
ra desejada — em geral 3,5 m.
Possui ainda um conjunto vibraté-
rio para adensar o asfalto.

5 — BRITAGEM

O material britado necessario
para construgdo da base, sub-base
e concreto asfaltico € obtido em
pedreiras. Com as exigéncias cada
vez maiores de uma composi¢ao
granulométrica rigida, utilizam-se
associacoes de britadores em ca-
deia, constituindo o conjunto e
seus acessérios uma planta de bri-
tagem. Consta de um britador pri-
madrio, outro secundirio e um re-
britador, interligados por sistema
de correias transportadoras. Os bri-
tadores comuns sdo de mandibulas
ou rolos. Existem plantas de brita-
gem montadas em carrétas sobre
pneus, facilmente deslocaveis.

Produtividade — A verificacdo da
uniformidade no dimensionamento
dos diversos volumes € tarefa rea-
lizada pelo engenheiro da obra.
Exemplo: o volume de pedra ne-
cessario para constituir agregado
de certa granulometria permite
avaliacdo do volume desagregado
na pedreira, capacidade das esca-
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vadeiras ou carregadeiras, nimero
de caminhoes, capacidade da plan-
ta de britagem etc. Silos podem
entrar nesse fluxo, agindo como
elementos de compensa¢do. A mes-
ma verificagdo deve ser feita na
operagdo dos equipamentos.

Avaliagoes — O servigo realizado
¢ transformado em dinheiro atra-
vés de avaliagdes e medidas efe-
tuadas pela fiscalizacdo, referentes
a volumes ou tonelagem. Importa
também a categoria do material.
As avaliacOes para servicos de pa-
vimentagdo sdo bem mais simples,
pela sua uniformidade.

Desmobilizacdo — A fase final de
um servico caracteriza-se por cer-
ta inércia de ordem psicolégica e
funcional, podendo onerar bastan-
te a firma empreiteira. O desloca-
mento de homens e maquinas ocor-
re nes mesmos moldes e com cui-
dados idénticos aos da instalacio.
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A SOLUCAO

PARA 0 SEU

TRANSPORTE
INTERNO

EMPILHADEIRA MATRIN
Aproveitamento maximo do espago

vertical. Com um so operador,
movimenta até 2 ton. de cada vez.

CARRINHO
HIDRAULICO
MATRIN
(PALLET TRUCK)

Facil manutengao. Versatil. Rolamentos
nas quatro rodas. Diversas capacidades.
Tipos especiais, sob encomenda.

SOLICITE UMA DEMONSTRA-
CAO, SEM COMPROMISSO.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA
TODO O PAIS:

TECNPUTO

VENDAS E ASSISTENCIA TECNICA

RUA VERGUEIRO 3305, TE. 71-7857,
SAO PAULO 8, S.P.

PRODUTOS

MAIRIN
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EQUIPAMENTO PODE VARIAR

Os érgaos contratantes fornecem o quadro de equi-
pamento minimo necessario. O exemplo indica quais
as magquinas exigidas em concorréncia de pavimen-
tagdo, por um Departamento de Estradas de Roda-

gem do Nordeste.

W R e = Capacidade | Quantidade [ oo | o oo
| 1 |Central de britagem 14 |Rolo pé-de-carneiro
e peneiramento pri- com 2 tambores, au-| rolo de 1,5 x
mario e secundario 1.000 t/dia 1 topropulsor, de 35| 1,35 m de dia-
s |usi to kg/cm2 metro 1
oncre : ;
a;}';;ié’cf'aa cquente, 15 |Equipamento de dis- 30.000 | de
tipo descontinuo e tribuicao d'agua au- capacidade
com secador de toprapulsor 5.000 — 10.000 | | total
agregado 40 t/h 1 16 |Caminhdo basculan- 600 1 de
: Aot . te (expulsao por tras/ 5 t min. capacidade
3 Fa mecanica 3/% wm? : ou por baixo) 15 t max. total
daste ou “backhoe"” 3r"3 m? 1 tmnsporte de r:na.te. 1.500 | de
¢ - terial  betuminoso capacidade
; f;rraper S 10 m# 1 aquecido — total
18  |Motoniveladora 115 HP 3
6 |Trator com bulldozer 75 HP 2 15 VEspattiador de sre:
Trator com bulldozer 120 HP 1 gados — 2
8 |Carregadeira de es- 120 pés3/min,
teira 2 15 m? 2 20 |Compressores 100 Ib/ pol® 3
g |Ralo compressor de 21 |Distribuidor de as-
aco de 3 rodas 9t 2 falto 5.000 | 1
22 Pavimentadora (s0-13,50 m de largura
10 |ROlc tandem 301 4 mente  autopropul-|minima_de pavi-
11 | Rélo vibratério auto- sora) mentacao 1
gropulsor com rodas o ;‘l? to} 5 23 |Vassoura mecanica o 1
static
i 2 |Pick-up 1/4 t 4
12 |Rélo pneumatico au- 25 |Caminhdo p/pessoal = 2
topropulsor 9t 1 Ciio: FadaEE 6
13 Rélo pneumatico au- 2% %ﬁﬁfa‘(}a de plata- equipamento de
topropulsor 12 t 2 transporte 1

NOTA do DER: Equipamento rebocado podera ser substi-
tuido por autopropulsor equivalente; entretanto, devera ser
providenciado equipamento utilizavel para o reboque e “push”,
além do relacionado.

Equipamento disponivel com capacidade de trabalho equiva-
lente pode ser substituido pelo relacionado, devendo atender
aos requisitos previstos.

Alguns exemplos de substituicao, sem afetar o rendimento
dos trabalhos:

@ Moto-scrapers, por scrapers de capacidade equivalen-
te, rebocados por tratores de esteira. Nesse caso deve-se
levar em ccnta a distdncia maxima de transporte do arranjo,
menor velocidade de deslocamento e sensibilidade ao des-
gaste.

@® Escavadeiras e carregadeiras de grande capacidade, por
unidades cujas cagambas apresentem © mesmo volume,

alterando, também, os planos de manobra e carregamento
dos veiculos de carga.

® Equipamentos de compactacao autopropelidos, por mode-
los de mesmo rendimento, rebocéaveis por igual nimero de
tratores tipo agricola.

® Tratores de esteira, por unidades de roda, em trabalhos
gerais de |a@mina e casos de necessidade de “pusher”" para
moto-scrapers de pequeno ou médio tamanho.

Outras variacOes possiveis sao: as patrulhas de caminhdes
podem ser modificadas respeitando-se a tonelagem maxima
por unidade e o total exigido; o equipamento de perfuragao
em cortes de rocha, ou pedreira, pode ser constituido por per-
furatrizes manuais, "“benchers” e “wagon drills"; britadores
isolados ou plantas de britagem podem ser agrupados de di-
versas maneiras, desde que a granulometria do material bri-
tado e a producdo sejam satisfeitas. L]
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® marca registrada

NA FORMA EXATA

STYROPOR - Matéria prima produzida pela

IDRONGAL - Cia. de Produtos Quimicos

Guaratingueta-Est. de Sao Paulo

Distribuida pela

QUIMICOLOR

Cia. de Corantes e Produtos Quimicos

Sao Paulo - Rio de Janeiro - Porto Alegre - Recife
Solicite informacoes sobre as

EMBALAGENS DE STYROPOR e SEUS FABRICANTES
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Para pneus
e tratores e
maguinas
rodoviarias
S0 2

Schrader tem
a linha
completa de
calibradores,
valvulas e
aCessorios

Pneu de trator, maquina
rodoviaria ou de terraplenagem
precisa rodar sempre em
condicoes perfeitas de seguranga
Com pressao correta.

Pneu descalibrado dura menos.
Absorve poténcia do motor.
Pneu com muita pressao traz
vibracGes e danifica os

sistemas hidraulicos e da direcao.
Para garantir calibragem
perfeita, rendimento adequado

e vida util mais longa a pneus
tipo “jumbo” so a Schrader tem
uma linha completa e
especializada de calibradores,
valvulas e todos os demais
acessorios. E saiba que no
mundo inteiro Schrader € marca
conhecida pelo seu alto

padrao de qualidade,
durabilidade e perfeicao tecnica

VALVULAS

Schrader

DO BRASIL S.A.

Rua Libero Badard, 293-21°
Tels.: 34-8280-36-6521 - 37-7806
Caixa Postal, 200 - Sdo Paulo

<

Manémetro de servico (boca movel) - calibrado de 10 a 160 libras

-
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Manémetro para tratores (pneus a ar e agua) calibrado de 4 a 50 libras,

Bico de pé duplo para encher pneus
Bico para
encher pneus

ﬂ_\_: , L‘!,‘: 3 T
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Extensao flexivel para valvulas de grande cavidade. Varias medidas.

i i
b @ 'lu.,lr" ¥,

Retas e curvas

Valvula para pneus, ar e agua.
Boca maior para enchimento
mais rapido.

Valvula para pneus sem camara
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Nucleo para valvula de
grande cavidade.

Tarraxa para
reparos de
valvulas

o

Tampa
hexagonal

Tampa com

Tampa para

extrator de nucleo

adaptador

para valvula

S
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" Comboio Abastece no Campo

Foi langado um névo tipo
de comboio de lubrificagao
e abastecimento que apre-
senta uma série de inova-
cbes sobre os modelos con-
vencionais. De otimo de-
sempenho, vem reunir-se a
uma série de equipamentos
destinados a manter em
funcionamento as maqui-
nas de construgao de es-
tradas, durante o ano todo.

Um comboio convencional de
lubrificagdo compde-se de um con-
junto de tambores, compressor,
propulsores e mangueiras, instala-
dos s6bre uma unidade mével. O
compressor de ar, movido por mo-
tor elétrico ou a gasolina, impele
os materiais, através de mangueiras,
até o equipamento a ser lubrifica-
do. Se a operacdao manual dura até
uma hora, com o auxilio de um
comboio reduz-se a dez minutos.
Além dos lubrificantes, o conjunto
pode fornecer ar para os pneumé-
ticos, e combustivel.

Um comboio, instalado sobre o
chassi de um caminhdo ou rebo-
que, assiste as mdquinas em pleno
trabalho, a qualquer hora do dia
ou da noite. Sua utilizacdo contri-
bui para eliminar fatéres que enca-
recem o custo operacional das ma-
quinas rodovidrias: paradas pro-
longadas, para manutengdo; e des-
gaste do material, pelo seu deslo-
camento. A ésse respeito, o enge-
nheiro José Augusto de Aratjo, da
Construtora Rabelo afirma: “Mes-
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mo que varie muito, dependendo
da emprésa, o custo horério de um
equipamento para construcdo de
estradas € sempre muito elevado
para ser gasto em paradas inuteis.
Por outro lado, € antieconémico
deslocar as maquinas por mais de
500m, somente para efeito de lu-
brificagdo e abastecimento”.

Tipos e componentes — As pro-
porgoes do trabalho a ser feito de-
terminam o tipo de comboio de lu-
brificacdo a ser adotado. Assim, o
numero e espécies de Oleos e gra-
xas necessarios; quantidade de
veiculos a serem atendidos, além
da area (frente de trabalho) que o
equipamento cobrird, influem nessa
escolha. Os conjuntos mais comuns
tém dois, quatro, cinco ou seis
tambores, geralmente de 2‘00 1. M4
tipos especiais que dispdem de até
15 recipientes. As condi¢Ges de
operagdo das maquinas indicam,
igualmente, se o comboio deve pos-
suir tanque de combustivel, reser-
vatério para agua, ar para pneu-
maticos etc. Seus componentes sao:

® plataformas (metdlicas ou de
madeira);

@ suportes para os tambores, mu-
nidos de correntes protetoras;

@ tambores;

@ valvulas reguladoras de pressdo
equipadas com manémetros, mon-
tadas sobre os tambores;

® mangueiras e carretéis;

® bicos injetores, de gatilho;

® compressor de ar;

® motor para acionamento do
COMpressor.

Podem ser montados sobre uma
plataforma ou fixados diretamente
na carrogaria de um caminhdo ou
reboque. As plataformas de metal
de perfis “U” sdo as mais empre-
gadas, por serem de grande resis-
téncia.

O compressor de ar ¢ montado
no meio da plataforma; nas laterais
ficam os tambores e respectivas
valvulas; na parte posterior, a ba-
teria dos carretéis, para facilitar o
escoamento do material. Essa dis-
posi¢do € a mais racional, assegu-
rando uma operacao rapida e facil.
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GUINDAUTO

Atendendo a todos os
setores de obras, os
equipamentos MUNCK
de fabricagao nacional
além de seu alto padrao
de qualidade, concorrem
para maior produtividade,
aumento de lucro e econo-
mia de tempo operacional.

MUNBH oo erasits.a.

Av. Paulista, 2073 - 7.9 andar - salas 715-716
| Conj. Nacional - Sao Paulo |
l;'ones: 33-3979- 33-9093 - 36-3995 - 33—9891
DIVISAO DE EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

8.2 andar - sala 805 |
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Os novos modelos de comboios tém equipamentos para filtragem de combustivel.

Para abastecimento de combustivel,
acrescentam-se tambores apropria-
dos; o mais comum, porém, ¢ ins-
talar um tanque sbbre o chassi,
logo atras da cabina.

Comboios padriao — A maioria dos
comboios ¢ feita “sob medida”,
obedecendo as necessidades de ca-
da usudrio, mas hd alguns tipos
padronizados, fornecidos pelos fa-
bricantes. Um désses modelos con-
ta com uma plataforma metdlica
de 1,90 por 3,25m. Comporta até
seis tambores, com péso liquido de
250 kg. Utiliza compressor para
16 cm®/min., com pressdo de 12
kg/cm? montado s6bre um reser-
vatorio horizontal de 260 litros de
capacidade. E acionado por motor
a gasolina de 6 a 9 CV. O péso do
conjunto motor-gerador é de 350
kg. Os tambores de 200 1 sdo co-
locados nas laterais, para facilitar
sua substituicdo. O comboio é fi-
xado na carrocaria por meio de
parafusos. Seu custo varia de 6 a
12 milhoes de cruzeiros.

Novidade no setor — O equipa-
mento recentemente langado apre-
senta, entre os aperfeicoamentos
introduzidos, o tanque de combus-
tivel montado ao longo do chassi,

4

ao inves de contiguo a cabina. Essa
disposicao evita a deslocacdo do
centro de gravidade do veiculo,
dando-lhe a configuracao de um
carro-tanque. Se anteriormente o
tanque tinha uma capacidade méxi-
ma de mil litros, no névo modélo
pode transportar mais de cinco mil.
Para suportar ésse péso extra, o
chassi € reforcado com oito lon-
garinas.

O comboio efetua a filtragem do
combustivel, contando com um me-
didor de volume. Outra novidade
¢ a substituicdo do motor a gaso-
lina (para acionar o compressor)
por um elétrico, de manutencio
mais facil. Essa unidade geradora
aciona tanto a parte de lubrificacio
como a de abastecimento, forne-
cendo, além disso, “pontos de luz”,
para a instalacao de holofotes, para
operagao noturna.

O conjunto de filtro, medidor de
volume e motor elétrico, fornecidos
pela Horus Serra, custa cérca de
Cr$ 5 milhoes. O equipamento de
lubrificacdo pode ser instalado pe-
la Util ou Wayne. O custo total de
um désses equipamentos, inclusive
veiculo, gira em térno de Cr§ 50
milhdes, Consulta n.o 101 ®
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Para nos € o roteiro do dia-a-dia. Nossos
avides voam diariamente para todo o Brasil,
em todas as dire¢des. No rumo sul, nés lhe
oferecemos Sdo Paulo, Curitiba, Florianopolis,
Porto Alegre. Para o norte-nordeste,

Manaus, Belém, Recife, Fortaleza, Natal,
Aracaju, Maceid, Sdo Luis. Para o centro-oeste,
Brasilia, Goiania, Cuiabd, Campo Grande.
Corumbé. Para o leste, Rio, Salvador, Belo
Horizonte, Vitéria. Mas néo é s6. Mais 44 cidades
espalhadas pelo Brasil completam a réde VASP,

Para onde quer que vocé vd, conte com a VASP
para viajar bem!

viaje bem... viaje oo

‘!@E"
IATA
QUALIDADE EM TRANSPONTE AERED
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Admita que voceé estava perdendo dinheiro.

Antes de ter a Yale, vocé desperdigava mao-de-obra
em tarefas de transporte e empilhamento. Perdia tem-
po, e nao aproveitava o espago de armazenamento.

Agora, a Yale transporta e empilha toneladas de
carga em pouco tempo, com um homem operando, e
aproveitando totalmente a area de armazenamento.

Admita que vocé estd ganhando dinheiro.

YALE: 92 anos de experiéncia em movimenta¢do de cargas.

eavren | EATON - FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda. A
VALE E | ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIANO, 72 .10 u 29 » FONES 34.8747 - 34.2781 . 35.1488 V
TOWNE END. TELEGR. “FULBRAS" » TELEX 3510166 - SAD PAULO

aI:v_ qrr ‘_w, vW¥ FABRICA: AV. CAPUAVA, 603 . FONE 44.6850 . SANTO ANDRE, SP
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(CONSTRUCAO DE ESTRADAS )

Fabricas Reduzem Vibracoes

Fabricantes de maquinas rodo-
viarias vém dedicando recursos e
esforcos cada vez maiores ao setor
de pesquisas. Isso permite o desen-
volvimento de novos produtos € o
aperfeicoamento dos ja existentes
no mercado. Nessa tarefa, as indus-
trias sdo ajudadas pela experién-
cia e sugestdes dos usudrios, que
introduzem modificagdes nos equi-
pamentos — adotadas posterior-
mente, com freqiiéncia, na linha de
fabricacdo.

Um dos problemas que causa
maior preocupagdo aos empreitei-
ros sdo as vibragoes e trepidacoes
das médquinas de terraplenagem,
que além de provocarem fadiga e
desconférto ao operador, diminuem
sua capacidade de coordenacao de
movimentos, reduzindo a eficiéncia.

Observagoes efetuadas indicam
que o corpo humano estd acostu-
mado a oscilagoes com freqiiéncia
aproximada de um ciclo por segun-
do. Os scrapers, porém, produzem
oscilagoes de virios centimetros,
durante periodos prolongados, com
uma freqiiéncia de 1,5 a 2,5 ciclos
por segundo.

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1967

Estudando a maneira de reduzir
as vibragdes a limites tolerdveis pe-
lo homem, o departamento de pes-
quisas da Caterpillar adotou novos
sistemas de contrdle e reduziu as
oscilacoes utilizando componentes
das mdquinas como massas amor-
tecedoras.

Falta de informacio — Até recen-
temente, o estudo dos efeitos da vi-
bracdo era dificultado pela falta de
informagdes precisas. Somente um
operador pode interpretar determi-
nadas situagdes, mas ndo consegue
gravar fielmente suas reagdes du-
rante o trajeto. O inconveniente foi
superado com a utilizagdo de um
“simulador de percurso”, que re-
produz as condicbes de campo num
ambiente controlado de laboraté-
rio, e fornece dados quantitativos
sobre as vibracgoes.

O dispositivo, que permite simu-
lar um percurso, tanto de maquinas
existentes como também de equipa-
mentos em fase inicial de projeto,
¢ semelhante a plataforma do ope-
rador de um moto-scraper.

Gravacoes dos movimentos reais

dos veiculos sao programadas num
computador analdgico, que controla
o simulador, de maneira a repro-
duzir o trajeto que a maquina “‘per-
correra” na fita magnética. Podem
ser simuladas a amplitude e fre-
giiéncia da oscilagdo, inclinagao,
momento de inércia, distdncia entre
eixos e localizagdo da plataforma
do operador. O dispositivo, acio-
nado por cilindros hidraulicos, so-
fre inclinacoes de até 17 graus e
oscilagbes verticais de 250 mm.

Classificacdo — As condicges si-
muladas podem ser alteradas rapi-
damente, para fins de comparacio.
Durante o teste, o operador. expe-
rimenta e classifica diversos graus
de conforto. Dessa maneira, aos
dados subjetivos fornecidos pelo
operador, acrescentam-se os regis-
trados pelo simulador de percurso.

Para classificacdo dos efeitos das
vibracoes sObre o ser humano, os
pesquisadores utilizam diversos in-
dices de medigdo dos graus de con-
forto e fadiga. Um déles € o de
aceleracdo média quadrética, que
mostra, durante as experiéncias,
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(CONSTRUCAO DE ESTRADAS )—

Num scraper, & necessaria uma massa de 4 t para eliminar as vibragoes.

uma correlagdo “razoavelmente
consistente” com a avaliagdo do
proprio operador.

Aperfeicoamento — Esses indices
e dispositivos de medigao foram
utilizados no aperfeicoamento das
maquinas.

Nos moto-scrapers, por exemplo,
a vibragao ¢ provocada pelo fato
de carecerem de qualquer suspen-
sdo, exceto a produzida pela flexdo
das rodas. Se fésse colocada uma
suspensao macia entre as rodas e o
chassi, seriam reduzidas as vibra-
¢oes. Mas diminuiria, igualmente,
a estabilidade da maquina em velo-
cidades elevadas e poderia afetar,
inclusive, as operagoes de carrega-
mento e despejo, j4 que seria alte-
rado o contréle da altura da borda
cortante.

Experimentalmente foram adota-
dos pneus mais macios, para dimi-
nuir a freqiiéncia das vibracoes;
mais rigidos, para obter menor am-
pliddo nas vibracdes; e com amor-
tecedores internos. Os resultados
ndo foram satisfatorios.

Estabilizacio — As pesquisas de-
senvolveram-se, entdo, visando a

absorver os movimentos vibratérios
do veiculo, mediante combinacio
correta do flexionamento e amorte-
cimento, Para isso, € necessario
que o amortecedor pese, pelo me-
nos, uma décima parte do corpo
principal a ser amortecido. No caso
do scraper, chegaria a quatro tone-
ladas de péso exira.

Em lugar de introduzir um dis-
positivo que aumentaria o péso
morto das maquinas, foi estudada
a ftransformacdo de componentes
do préprio scraper em massas
amortecedoras. Assim, examinou-se
a possibilidade de converter o péso
da cagamba em massa amortecedo-
ra, transformando os cilindros hi-
drdulicos em molas hidropneuma-
ticas. Foi aproveitado, inclusive, o
péso do motor como massa de
amortecimento, construindo um
sistema de molas e outros disposi-
tivos entre o motor e o chassi.

Além do moto-scraper, outros
equipamentos beneficiam-se das
pesquisas para aumento do confor-
to do operador: estd sendo fabrica-
do um estabilizador opcional para
laminas de motoniveladoras, a fim
de eliminar os movimentos verti-
cais. ®
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INFORMATIVO

De uma fonte de renda secundé-
ria para as companhias de aviagdo
comercial, o transporte de carga por
aviio tem crescido grandemente de
importdncia no mundo moderno. O
namero de toneladas-quilémetro de
carga transportado quadruplicou des-
de 1956 e prevé-se um crescimento
continuo de 20 a 25% ao ano, con-
tra 13% para o trafego de passagei-
ros. Muitas firmas, especialmente nos
Estados Unidos, adotaram exclusi-
vamente o transporte aéreo para suas
mercadorias, devido ao menor segu-
ro, embalagem mais leve, menor ar-
mazenagem € muito maior rapidez
nas entregas. A Sears dos EUA, por
exemplo, supre sua loja de Honolu-
lu — Havai — totalmente por via
abrea, desde pulseiras até tratores.
Utilizando o transporte por aviio,
muitas firmas puderam dispensar sua

réde de depdsitos nos Estados Uni-
dos, pois a manutencio de estoques
minimos, tornou-se tarefa simples.
Quando, em 1970, entrarem em
servico os Boeing 747, com 96 t de
capacidade, é bem possivel que o

VASP

TRANSPORTE DE CARGA AEREA GANHA IMPORTANCIA

DC-4

transporte de carga por via aérea su-
pere o de passageiros.

No Brasil

O Brasil apresenta condigoes fa
voraveis para o desenvolvimento do
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INFORMATIVO

TRANSPORTE DE CARGA

Vantagens de transportar
carga por via aérea
Menor tempo de entrega
Embalagem mais leve
Menor estocagem

Seguro mais baixo

setor carga aérea. Embora os avies
cargueiros constituam menos de cin-
co por cento do total de t/km dispo-
niveis, a capacidade de nossa aviagao
comercial nesse sentido € bem maior,
pois a grande maioria dos avides de
passageiros leva também carga. As-
sim, um objeto de tamanho médio,
pode ser enviade para qualquer lo-
calidade do territério nacional, em
48 horas, no maximo. Nesse sentido,
a VASP esta pronta a dar orienta-
¢do a todos os interessados em trans-
portar por via aérea, dentro da gran-
de réde de cidades que serve — vide
tabela. Essa orientagio se estende
até a escolha da embalagem, pois é
de suma importdncia o seu correto
dimensionamento, para a obtencio
de um péso minimo, sem prejuizo
da seguranca da mercadoria.

Atualmente a VASP nio possui
voos exclusivamente cargueiros, mas
os resultados alcancados com os
avides mistos fizeram com que a
companhia programasse o lancamen-
to de linhas regulares s6 de carga,
utilizando os C-46, especialmente
nas rotas do litoral, até Fortaleza e
no Centro-Oeste para Guajara-Mi-
rim, Rio Branco ¢ Pérto Velho; e os
DC-4, no litoral para o Nordeste.
Dessa forma a VASP intensificard
seu programa de transporte de carga,
preparando-se para acompanhar o
grande crescimento do setor, no
mundo.

Aracaju

Araguatins
Arraias
Aruana

Baurmu

Bela Vista
Belém

Belo Horizonte
Brasilia
Campina Grande
Campo Grande
Carolina

Conceicao Araguaia:

Corumba
Coxim
Cuiaba
Curjtiba
Diandpolis
Dourados

VASP -

CIDADES SERVIDAS PELA VASP
SAIDAS DE SAO PAULO

Florianépolis
Fortaleza
Goiania
Guajara-Mirim
Gurupi
Ilhéus
Imperatriz
Loanda
Londrina
Maceio
Manaus
Maringa
Natal
Natividade
Paranavai
Ponta Pora
Pium
Porangatu
Pérto Alegre
Pérto Nacional
Porto Velho

Posse

Pres. Prudente
Recife
Ribeirao Préto
Rioc Branco
Rio de Janeiro

Rondonépolis

Salvador
Santarém
Santa Isabel
St2, Teresinha
Sap Domingos

S30 Luiz

Taguatinga
Teresina
Tocantinia
Uberaba
Uberlandia
Vilhena
Vitéria

-



TRANSPORTE RODOVIARIO

Conducao de Maquina € Carreta

Meses atrds, uma emprésa pau-
lista pediu orcamento para o trans-
porte de um moto-scraper até o
Maranhdao. Como achara o frete
excessivamente alto, enviou a ma-
quina rodando os cinco mil quilé-
metros que separam Sao Paulo da-
quele Estado do Norte.

Este caso é excepcional. A nor-
ma seguida pela maior parte dos
empreiteiros ¢ mandar rodando, até
as obras, equipamentos como mo-
toniveladoras, tratores de rodas,
moto-scrapers ou rolos compacta-
dores, apenas a distdncias inferio-
res a 60 quilometros. Nos percur-
sos mais longos, sdo enviados sdbre
veiculos: além de mais rdpido, o
processo evita os desgastes sofridos
pelas maquinas rodando cujos
custos sdo muitas vézes superiores
a0 preco do frete
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Para o transporte de madquinas
rodovidrias de grande péso e tama-
nho, como tratores, escavadeiras
rolos compressores, usinas de as-
falto, so empregados semi-rebo-
ques, do tipo “carrega-tudo”. Tra-
tores pequenos transportam-se em
caminhoes basculantes ou em pla-
taformas ‘“‘tip-top”, também bas-
culantes.

Seguranca — A carga e descarga
efetuam-se por meio de pranchas
de madeira, de barrancos, ou de
rampas apropriadas. Para maior es-
tabilidade durante a viagem, os
equipamentos sao calcados e amar-
rados com cabos ou correntes.

O maior problema de seguranca
estd nas operacoes de carga e des-
carga -— ndo cobertas pelo seguro
—. principalmente nas épocas de

chuva, quando devem ser adotadas
precaucdes especiais.

Propria ou de terceiros — O trans-
porte de maquinas até os locais de
trabalho pode ser efetuado por se-
mi-reboques da propria firma ou de
emprésas especializadas. A aquisi-
¢do de frota prépria depende de
fatoéres que s6 podem ser avaliados
dentro da emprésa.

Segundo um especialista, “quan-
do as despesas de transporte de
uma firma atingirem, no prazo de
dois ou trés meses, o preco de ca-
valo e carréta, compensa a aquisi-
¢do do conjunto”.

Para emprésas de grande movi-
mento € conveniente contar com
uma frota prépria, que efetue o
transporte de maquinas em épocas
de trabalho normal. Néo tanto por

47



CARRETA

MUITA CARGA E POUCO EIXO0

Empreiteiros de obras e transportadores de cargas pesadas estdo enfrentando
dificuldades devido a aplicacdo da lei que limita a carga por eixo. Nao pre-
paradas para o cumprimento das exigéncias legais, diversas firmas tiveram suas
maquinas retidas nas balangas das rodovias do Estado de Sao Paulo, o que
prejudicou o andamento das obras,

Um dos motivos é que os equipamentos rodoviarios sio extremamente pe-
sados e ultrapassam facilmente o limite estabelecido. Qutro problema reside
no fato de a carga ser indivisivel, o que dificulta a distribuicao uniforme de
seu péso sbbre os eixos. Houve casos em que, no eixo do cavalo, a carga era
bem inferior & tolerada, e nos da carréta ultrapassava algumas centenas de
quilos. Os transportadores foram multados e as maquinas ndo prosseguiram a
viagem. Como as emprésas especializadas geralmente ndo dispéem de balanca
e as existentes nos postos de gasolina s6 pesam o veiculo todo e ndo os eixos
separadamente, o transportador s6 sabe que infringiu a lei ao chegar ao pdsto
rodoviario.

Mais eixos — A fim de nao ultrapassar os limites de carga por eixo, os trans-
portadores de maquinas rodovidrias estdo aumentande o nimero de eixos de
seus veiculos. A solucdo exige um investimento elevado — um duplo dife-
rencial, por exemplo, num cavalo Scania custa mais de 20 milhdes de cruzeiros
em Sao Paulo e algo menos no Sul — e permite transportar quase quatro
toneladas a mais, de carga liquida, que o diferencial simples, devido ao péso
proprio dos materiais.

Alguns empreiteiros estao recorrendo ao artigo 5 do decreto-lei federal n.©
49, de 23 de novembro, que permite, mediante autorizagao especial, o trans-
porte de cargas indivisiveis, que ultrapassem os limites estabelecidos. Essas
autorizacoes sao obtidas, mediante requerimento do interessado, o qual deve
especificar as caracteristicas do veiculo e da carga, o percurso a ser feito e a
data do deslocamento inicial. S&@o validas para uma viagem e nao eximem o
transportador pelos danos causados a via piblica ou a terceiros.

As operagbes de carga e descarga de mdaquinas requerem cuidados especiais.
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motivos econdmicos, mas para ga
rantir a utilizacdo do equipamento
no local certo e na época certa. Se
a emprésa dependeu de terceiros,
nem sempre poderd contar com a
presteza de companhias especiali-
zadas para o transporte urgente de
méquinas. Porém, quando o volu-
me de trabalho for superior ao nor-
mal, hd vantagem em utilizar-se
désses servicos pois resultaria an-
tieconomica a aquisicdo de veiculos
que s seriam utilizados em épocas
de atividade excepcionalmente ele-
vada. !

Fretes — As grandes emprésas de
transportes pesados adotam geral-
mente a seguinte tabela: 50 cruzei-
ros por quildmetro/tonelada, em
estradas pavimentadas, para ma-
quinas de dimensoes normais e com
péso minimo de 25 toneladas. Na
quilometragem computa-se a via-
gem de ida e volta.

Aplicando essa tabela, o trans-
porte de uma escavadeira de 35 to-
neladas até o Rio Grande do Sul
(2.400 km ida e volta) custa 4,2
milhdes de cruzeiros; o de um tra-
tor de 20 toneladas até a Bahia
(4 000 km ida e volta), resulta em
cinco milhoes.

Firmas menores fixam suas ta-
belas em bases diferentes. O trans-
porte a distancias superiores a 100
quilébmetros é cobrado por quild-
metro rodado; para percursos me-
nores, por hora. O frete de equipa-
mentos de péso superior a 16 to-
neladas € de 20.000 cruzeiros por
hora, ou 1.000 cruzeiros por qui-
lIometro, dependendo da distincia;
para equipamentos que pesam me-
nos de 16 toneladas, o preco é de
18.000 cruzeiros por hora, ou 900
cruzeiros por quildémetro.

Estas companhias menores tém
um raio de acdo de aproximada-
mente 600 quildmetros: Rio, Curi-
tiba, Belo Horizonte. Em certas
ocasides, porém, chegam a entregar
méaquinas em Brasilia ou Pérto
Alegre.

Aumento — As tabelas de pregos
acima indicadas estavam em vigor
antes da aplicacdo da lei que limi-
ta a carga por eixo. Para um futuro
préximo prevéem-se aumentos de
30 a 50 por cento, segundo as
transportadoras. ®
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ngueira e Conexoes Reulilizaveis Aeroquip

Reduzem As Paralizacoes dos Seus Veiculos

As Mangueiras Aeroquip oferecem duas grandes
vantagens para frotistas — rapida reposigao e fun-
cionamento longo, livre de complicagoes. Asseguram
um minimo de paralizagoes dos veiculos,

Rapida reposigao ¢ possivel porque a Mangueira e as
Conexoes Aeroquip podem ser montadas na hora,
praticamente em qualquer |ugar, usando-se ferra-
mentas comuns.

Um pequeno estoque de mangueiras e algumas
conexdes resolvem qualquer problema,

As Mangueiras e Conexdes Aeroquip sao fabricadas
segundo os mais altos padroes de qualidade para
assegurar vida longa dos motores, dos freios a ar e
dos sistemas hidraulicos. Frotistas em todo o mundo
ja comprovaram que a qualidade Aeroquip significa
funcionamento perfeito por mais tempo para os seus
veiculos,

Mantenha a sua frota rodando com Mangueiras e
Conexoes Reutilizaveis Aeroquip. Dirija-se ao dis~
tribuidor Aeroquip, solicitando detalhes completos,

gAeroquip % WORLDWIDE

Aeroquip Corporation, Jackson, Michigan U.S.A. « Aeroquip (Canada) Ltd., Toronto, Canada
Aeroquip G.m.b.H., Baden-Baden, Germany » Aeroquip Mexicana, Toluca, Mexico
Aeroquip Sulamericana, Rio do Janeiro, Brazil

SERVINDO A FROTISTAS COM PRODUTOS CONDUTORES DE FLUIDOS E DE CONTROLE DE CARGA

Juntas FLEXMASTER pa- Fitas Ajustaveis e Siste-
ra conexoes seguras e mas para controle de
rapidas de canos e tubos. cargas.

Sistema de Prateleiras
Multiplas para caminhoes
e camionetes.

Mangueira de Teflon e
Conexoes Reutilizaveis
para linhas de descarga
de compressores.

Mangueira e Conexoes
Reutilizaveis para moto-
res, freios a ar e aplica-
¢oes hidraulicas.
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FLEXMASTER é marca registrada da Aeroquip. Teflon & marca registrada da DuPont.




EXPOSIGAOD

V SALAO:
ONIBUS FORAM PONTO ALTO -

Mostrando as realizacoes da pri- ®
meira década da indudstria automo-
bilistica e delineando algumas di-
retrizes da segunda, realizou-se em
Sdo Paulo, de 26 de novembro a
11 de dezembro, o V Saldo do Au-
tomovel, de Alcantara Machado
Comércio e Empreendimentos. Sua
importincia transcendeu os limi-
tes do setor, atraindo numerosos
homens de emprésa e jornalistas
do Exterior. -~

Para a industria nacional, a rea-
lizacdo da mostra ja se transfor-
mou numa saudavel rotina que se
repete cada dois anos. O interésse
com que o Saldo € encarado reve-
la-se no cuidado dispensado a
maioria dos estandes ¢ no fato de
se lhe reservarem muitos dos lan-
camentos e novidades mais impor- N
tantes.

+

Receptividade — A tltima exposi-
¢do superou as anteriores em ni-
mero de participantes: cérca de
160, contra 140 em 1964. Devido
a essa receptividade, foram insufi-
cientes os 20 mil metros quadrados
do pavilhao principal e os trés mil
metros da area externa, havendo

necessidade de construir um pavi- *
lhao de pléstico, ocupado, em sua
maior parte, por fabricantes de au- *
topecas. X

A maior participagdo da indis-
tria, correspondeu maior afluéncia
de publico: compareceram cérca de

" g e A 800 mil pessoas, contra 700 mil
S ok

Ao visitante estrangeiro, o que
mais impressionou foi o estigio
de desenvolvimento atingido pela
indastria automotiva nacional. Pa-
ra o publico, as maiores atracdes
foram os lancamentos de automo- |
E ; veis, como o Galaxie, Esplanada,
Carrogaria leve e aerodindmica, com poltrona-leito, para linhas interurbanas. Willys, Gurgel, Puma, Onga, Uira-
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puru etc. Além de diversos estan-
des, como a estacdo rodoviaria da
Mercedes; as projecoes da Volks-
wagen, mostrando seqiiéncias da
linha de fabricacgido; os pavilhoes
coloniais da Vemag e da General
Motors; a pista da Ford.

Para o homem de emprésa hou-
ve diversas novidades nos setores
de transporte de carga e passagei-
ros, autopegas € processos.

Um dos setores de maior desta-
que foi o de 6nibus urbanos e inte-
rurbanos apresentados. Entre éles:
® Caio — Compareceu com o
protdtipo de uma carrogaria aero-
dinamica, sObre Scania-Vabis, do-
tada de poltronas-leito e toilette,
para linhas interurbanas de longo

percurso. Segundo seu fabricante, X~ s ’ . [

a principal caracteristica da uni- — T :

dade estdi na concepgdo arrojada Carrocaria montada sbbre chassi, fabricada de aluminio, para énibus rodoviario.
de seu desenho e na sua leveza:

pesa uma tonelada menos que os < t’\

modelos convencionais. Uma em-
présa de Onibus, a Unica, vai lan-
¢d-lo experimentalmente na linha
Rio-Sao Paulo. Se o resultado for
satisfatério, adquirird dez unidades.
® Ciferal — Mostrou dois mode-
los: um sobre Scania e outro sObre
FNM. Este ultimo, de linhas avan-
cadas, tem ar condicionado, com
saidas individuais; saldo de estar
e fumar isolado; iluminagdo com
foco dirigido para a leitura; comu-
nicacdo direta com o motorista.
Na parte mecanica, o ponto princi-
pal é o motor traseiro transversal.
A emprésa, que ja introduziu o fi-
ber-glass em suas carrocarias, es-
tuda o lancamento, para fevereiro,
de um oOnibus monobloco.

® CMTC — Apresentou diversas
carrogarias de trdleibus e Onibus
urbano, fabricados nas oficinas da
emprésa, para uso proprio. E um
indicio incisivo do esfér¢co de re-
cuperagdo da concessiondria.

® Grassi — O principal produto
mostrado pela firma foi uma carro-
caria de Onibus pré-fabricada. A
emprésa garante a construgao da
unidade quatro dias apés o recebi-
mento do chassi. Chamou também
a atencdo uma carrogaria sbbre
Mercedes-Benz, para uso da Breda.

® Mercedes-Benz — Apresentou .

oficialmente o Onibus monobloco ﬁ ’

326, com motor de 200 CV, para ‘& - B A

longo percurso. Dotado de sistema Modélo de carrocaria para 6nibus interurbano, dotada de teto em dois planos.
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0 processo eletroforese de pintura..

de ventilagdo e aquecimento a ar,
com péso inferior a outros modelos
interurbanos, a unidade ja foi tes-
tada na estrada pela Viagao Come-
ta, na linha Rio-Sao Paulo e pela
Viagdo Itapemirim, entre Sao Paulo
e Espirito Santo.

@ Nielsen — Esta emprésa de
Joinville (SC), em fase de proje¢ido
em todo o territorio nacional, com-
pareceu com uma carrogaria, para
Onibus rodovidrio, sobre chassi
Scania, dotado de teto e poltronas
reclindveis.

Carga — No setor de caminhoes
nao houve praticamente nenhuma
novidade. As emprésas participan-
tes limitaram-se a apresentar seus
veiculos tradicionais; a tnica ex-
cecdo foi a Scania. J4 na linha de
utilitdrios foram introduzidas algu-
mas modificacdes. A maior surpré-
sa para os visitantes foi o pick-up
Volkswagen, com certas caracteris-
ticas comuns & Kombi. Os exposi-
tores apresentaram os seguintes
veiculos:

@® Ford — Levou os modelos
F-100, com capacidade para 930
kg; F-350, para 2.670 kg e F-600,
para 6.500 kg.

® FNM — Diversas variantes de
D-11.000, com carrogarias ou
chassis. .

® GM — Levou sua linha com-
pleta: pick-up, para uma tonelada;
perua C-1416; caminhdes C-64 e
C-65, para seis toneladas.

@ Mercedes-Benz — Os visitantes
viram os modelos 321, para 10.700
kg; 331, para 15.000 kg; e 1111,
para 10.500 kg.

@® Scania-Vabis — Mostrou um
modélo de cavalo-mecinico, com
nova cabina e comandos hidrauli-
cos, junto com uma réplica do pri-
meiro veiculo fabricado pela em-
présa.

&2

apresenta um alto grau de protecao...

® Toyota — Compareceu com
dois modelos do pick-up TB81L:
o standard e o tipo van; além do
TB25L, com capota de aco.

® Volkswagen — Além do pick-
up, sua principal novidade (vide
TM-41, dezembro de 1966), mos-
trou sua Kombi e um furgdo.

® Willys — Introduziu algumas
modificacGes em sua linha de uti-
litarios, tais como suspensao mais
aperfeicoada, para-choque traseiro,
novos modelos de bancos, trava de
direcdo, alavanca de caixa multipla.

Para estradas — No setor de ma-
quinas rodovidrias também ndo
houve novidades marcantes. Foram
expostos, entre outros, os seguin-
tes equipamentos:

Motoniveladora Santal, adapta-
da a trator CBT; scraper auto-car-
regavel Hanckok, fabricado pela
Mecéanica Carioca, também tracio-
nado por trator CBT; trator Valmet
600-0, com 42 pontos de fixagdo,
para colocagdo de implementos, e
motor MWM de 50 CV; microtra-
tor Agrisa, de 13 CV, com lamina.

Autopecas — Entre as pecas e
componentes expostos destacam-se:
@® Farol Cibié, com lampada de
i6bdo, que proporciona, segundo o
fabricante, luminosidade superior
ao sealed-beam. E dotado de fonte
de energia de menor tamanho e
apresenta maior duragao.

@ Alternador Bosch, para carregar
baterias em marcha lenta. De pou-
co péso, ¢ fornecido para equipa-
mento de 12 volts; sua tensdo de
carga é de 14 volts. Possibilita facil
eliminagdo das interferéncias.

Equipamentos e processos — Um
dos pontos de maior atragdo para
o homem de emprésa foram os
equipamentos € processos, que

..2 evita o perigo do fogo e explosoes.

contaram com diversas novidades.
Entre outros foram apresentados:

® Processo eletroforese para pin-
tura de veiculos. Comumente co-
nhecido como eletrodeposicdo, ¢
de custo reduzido e utiliza a dgua
como principal elemento. Ja foi
adotado em alguns paises europeus,
sendo esperada sua introdug@o no
Brasil para o corrente ano; tanto
a Mercedes quanto a Volkswagen
mostraram interésse em adota-lo.
Vantagens: auséncia de perigo de
fogo e explosoes; formacao de ca-
madas de pintura completamente
uniformes; elevado grau de pro-
tecdo. Desvantagens: econdmico
apenas quando aplicado em larga
escala; requer investimento inicial
elevado; utiliza um processo relati-
vamente complexo., Vai ser apli-
cado pela Combilaca.

® Aparelhos eletronicos de teste,
da Sun. Diversos modelos para
analisar: compressdo, vazamento de
cilindros e vicuo; combustio; am-
peragem; motor; bateria e circuito
de partida; distribuidores; volta-
gem; ignicdo, bomba de combusti-
vel etc.

@ Bancadas de teste, da Bosch,
para: instalagGes elétricas; motores
de partida; dinamos; bombas inje-
toras; velas de ignicdo; andlise de
fumaga.

Consolidacio — Os equipamentos
e veiculos expostos mostraram o
alto grau de evolugdo atingido pela
inddstria de automoével em sua pri-
meira década de funcionamento.

Neste ano comega a segunda
década. Representa a era da con-
solidacdo, necessdria a todo or-
ganismo em crescimento. O pré-
ximo Saldo refletird o progresso
atingido nos dois primeiros anos
dessa etapa. ®
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Passa direto!
Caminhao com Diesel Perkins
quase ndo conhece postos

de abastecimento!

A maioria dos postos de abastecimento na estrada sé vé cominhées com Diesel PERKINS “de passagem”... RRRR! PERKINS ndo
precisa parar téda hora para encher o tanque, porque o seu consumo de combustivel, em litros por km, é bem menor
que o dos outros motores a gasolina ou Diesel. Em cruzeiros, o consumo fica ainda menor, porque o dleo Diesel custa menos.
E quanto a@ manutencdo, ndo hd problemas: com sua construcdo extremamente robusta, PERKINS permite sempre
altas quilometragens, Diesel PERKINS trabalha muito mais tempo sem paradas. Depois de se tornar, em pouco tempo,
o motor Diesel mais utilizado no mundo todo, PERKINS estd fazendo sucesso nas estradgs brasileiras.
Por isso tudo, na hora de substituir o motor de seu caminhdo ou de sua frota, converse com um Revendedor PERKINS.

ggPERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL DE ALTA ROTACAD



voce produz
ou vende
equipamento de
_.-transporte
industrial ?

A EDICAO INDUSTRIAL DE MARCO

DE transporte moderno ABORDARA TODOS OS ASPECTOS
DA MOVIMENTACAO DE CARGA E DO TRANSPORTE

INTERNO. OTIMA OPORTUNIDADE PARA VOCE “FA-
LAR” A 75.000*HOMENS COM INFLUENCIA DIRETA

NA COMPRA DO SEU PRODUTO!

transporte moderno

FECHAMENTO: 24 DE FEVEREIRO

wla
CIRCULAGAO, 23.000 EXS. (IVC); 3,18 LEITS,EX. (INESE)



BOLETIM INFORMATIVO
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COMERCIO E INDUSTRIA

REPAIR DIESEL

FABRICA:

R. Ferreira Viana, 688 @ Socorro @ Sto. Amaro B S. Paulo
Correspondéncia: CAIXA POSTAL. 5380 mSAO PAULO

A REPAIR DIESEL S.A. comunica seu novo nome:

LACOM COMPONENTES AUTOMOTIVOS S A

Rua Ferreira Viana, 688 _ Socorro — Santo Amaro — Caixa Postal 5380 - Sao Paulo - Capital

CURVA DEMONSTRANDO A RESTRICAO DO PURIFICADOR PARA
MAQUINAS OPERANDO DE 0 A 500 FT COM O MESMO DEBITO
DE OLEO. REGULADO NESTA FAIXA
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(RESTRICAO DO PURIFICADOR)

PURIFICADORES DE AR TEM RESTRICAO

A restricao inadequada ou excessiva dos purificadores de
ar é responsavel por grande parte das avarias que ocorrem
tanto nos turbocompressores, como nos motores diesel em
geral. A LACOM COMPONENTES AUTOMOTIVOS S.A. com o
objetivo de aprimorar o padrao técnico de manutencao e assis-
téncia técnica dos turbocompressores, elaborou um abaco que
confirma: a restricdo dos purificadores de ar nao deve ultra-
passar os limites especificados pelos fabricantes dos equi-
pamentos originais, devendo ser mantida a mais baixa possi-
vel, para que o motor “respire” melhor.

Como o abaco demonstra, o aumento da restrigdo produz
no motor o mesmo efeito causado pela operagdo em altitudes
elevadas, sem a correspondente corregao do “débito” de Gleo
(Rack) da bomba injetora. Assim, torna-se imprescindivel que
os encarregados da manutengao de motores diesel, equipados
com ‘turbocompressores, mantenham rigorosa observancia na

restricao dos purificadores de ar (medida em coluna d'agua).

Além dos possiveis acidentes a que estdo sujeitos os turbo-
compressores, convém salientar o perigoso efeito da altitude
sObre o seu funcionamento: para cada 340m de altitude acima
do nivel do mar, a velocidade do conjunto rotativo aumenta
de mil rp.m. e a temperatura dos gases de escape em 11°C.

Estatisticas levantadas pela LACOM demonstram que as
maiores ocorréncias de avarias no Brasil registram-se nos
Estados cujas altitudes sao mais elevadas: Sao Paulo, Minas
Gerais e Parana. Sao menores em Estados como Guanabara,
Sta. Catarina e Rio Grande do Sul.

Um motor — de trator, locomotiva etc. — funcionando ao
nivel do mar, com filtro purificador apresentando uma res-
tricao de 40 polegadas de coluna d'dgua, ndo podera funcio-
nar em |ocalidades com altitudes de 800 a mil metros, sem
que haja o risco de sérios danos ao turbocompressor.

Em sintese: quanto maior a altitude, maior deverd ser o
cuidado dispensado a limpeza do purificador de ar.

SERVICO DE CONSULTA N.° 56

LACOM COMPONENTES AUTOMOTIVOS S. A.

Novo nome:
continuidade de
bons servigos



Comecamos com o Rélo de Grelha

Agora estamos fabricando o
Rélo Vibratorio Liso,

Esta é a atual linha de compactadores Hyster, fabricados no Brasil, que
permite a selecao do equipamento adequado para cada trabalho.

O rélo de grelha brita na proria pista, compacta e recupera pavimentos
betuminosos antigos. O rélo tamping. gragas as suas caracteristicas
especiais, permite alta velocidade de compactacdo. Os rolos vibratérios
C-200C (liso) e C-210B (tamping) asseguram baixo custo de
manuten¢ao, gracas a elevada isolacao (95%) das vibragdes que
atingem o motor e o chassis.

Conhega as outras caracteristicas e vantagens dos rélos Hyster, nos seus revendedores.

HYSTER DO BRASIL S.A.

Rua Iguatinga. 175 (Santo Amaro) SP. — Caixa Postal 4151 — Tel. 61.1104

Fator
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AL produz
Veiculos:

1/2 Milhao
por Ano

A producao latino-americana de
veiculos cresce aceleradamente. Mas
para manter o atual ritmo de desenvol-
vimento e atender & demanda, que che-
gard a 14 milhdo de unidades em
1975, torna-se necessaria uma integra-
cao da inddstria automobilistica da
América Latina. Estas sao as con-
clusbes do estudo elaborado pela
CEPAL so6bre a economia da regiao em
1965.

Essa integracao é ditada pela prépria
natureza da indastria automotiva, a
qual s6 apresenta resultados satisfa-
térios — em térmos de custos —
quando funciona em ampla escala, e
quando a utilizacdo da capacidade ins-
talada apresenta indices elevados.
Ademais, dada a grande incidéncia dos
insumos materiais, & necessaria a
existéncia de matérias-primas, a precos
adequados, em qualquer época do ano.

Muitas marcas — lgualmente, a es-
cassez de capitais da América Latina
e as dimensoes relativamente reduzi-
das dos mercados nacionais reforcam
a necessidade da integracao: o elevado
nimero de industrias de montagem e
fabricacao existentes na area, produ-
zindo grande variedade de marcas e
modelos, tornou os custos e precos
notadamente superiores aos dos paises
industrializados.

O principal empecilho 2 integracdo
reside fundamentalmente no fato de
trés pafses — Argentina, Brasil e Méxi-
co — se encontrarem num estagio mais
adiantado de desenvolvimento e pos-
suirem, também, os mercados mais im-
portantes. Contudo, assinala aquéle
organismo, devemn prosseguir os esfor-
cos para acelerar a integracgao.

Crescimento — Informa a CEPAL que
a América Latina possuia, em 1965,
cérca de seis milhoes de veiculos em
circulacdo: 55% de automoéveis e 45%
de caminhoes, camionetas, Onibus e
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PAISES N.° DE VEICULOS POPULACOES HAB./VEICULO
Brasil 1.979.652 82.532.000 41,7
Argentina 1.554.500 22.501.000 145
México 1.081.000 42.730.000 39,5
Venezuela 529.800 8.909.000 16,8
Chile 193.100 8.706.000 451
Peru 235.600 12.000.000 50,9
Colémbia 228.500 18.080.000 79,1

média na AL
TOTAL 5.802.152 195.448.000 41,1

Fonte: CEPAL e ANFAVEA

utilitarios. Dois anos antes, ésse total
era pouco superior a cinco milhoes de
unidades — 3.5% da frota mundial, ou
2,5% dos automodveis e 124% dos ca-
minhdes e Onibus existentes em todo
o0 mundo.

0 aumento registrado nos ultimos
anos deveu-se ao rapido desenvolvi-
mento da produgdo interna. Com
efeito, a producdo propriamente dita,
considerados apenas 0s paises cujo
indice de nacionalizacdo na fabrica-
¢ao de veiculos é superior a 60% em
péso (Brasil e Argentina), cresceu de
130 para 380 mil unidades por ano
entre 1959 e 1965, o que representa
194,7%.

O numero de velculos cuja produgao
incorporou mais de 40% em péso de
partes importadas (montagem), cresceu
de 68 mil, em 1959, para 173 mil, em
1965 — registrando acréscimo de
153,8%, em sete anos.

A produgao acumulada na América
Latina (fabricagdo e montagem), em
1965, era de 552.232 veiculos — 11,1%
mais que um ano antes. No biénio
1964-65, o setor que registrou maior
incremento de producao foi o de au-
tomoveis: 11,3%, contra 84% de
aumento na producdo de veiculos
comerciais.

Implantacao — No Brasil e Argentina
existem 11 e 14 fabricas de veiculos,
respectivamente. A primeira delas se
instalou na Argentina, em 1956; desde
o inicio, registrou Indice de nacionali-
zacao superior a 60%. Nos demais
paises, que apenas montam veiculos,
o numero de inddstrias existentes é
de: México, 10; Venezuela, 13; Chile, 18;
Colombia, duas; e Peru, quatro em
funcionamento, trés em instalacdo e
mais 10 projetos em estudos.

A implantacdo da inddstria automo-
bilistica na América Latina criou
significativa demanda de bens impor-
tados; na forma de pegas e material
de reposicao. No entanto, repercutiu

favoravelmente na estrutura industrial
interna de cada pais, nao somente
através de maior fluxoe de compras no
mercado interno, como também pela
difus@ao de novas técnicas de produ-
cao e a exigéncia de normas mais aper-
feicoadas e padroes mais rigorosos de
qualidade.

Demanda — Nao obstante, persiste na
regiao elevada demanda insatisfeita
de veiculos, especialmente de auto-
moveis. Em 1965, o consumo da Amé-
rica Latina foi calculado em cérca de
670 mil unidades (550 mil de fabrica-
cdo regional e 120 mil importadas).
Estima-se que o consumo de veiculos
continuara aumentando a uma taxa
anual de sete e oito por cento, o que
significa que, em 1970, a demanda atin-
giria 940 ou 985 mil unidades e, em
1975, 1,3 ou 1,45 milhao de unidades.

Essas cifras poderao, ainda, atingir
niimeros muito mais elevados se se
considerarem também o elevado grau
de obsolescéncia da frota e a cons-
trucao de novas estradas.

Consideradas as projecoes da de-
manda percebe-se a importancia do de-
senvolvimento da indlstria de veiculos
na América Latina; sem ela haveria
evasao de divisas de 19 e 28 bilhdes
de délares em 1970 e 1975, respecti-
vamente.

Segundo a CEPAL a evolucao e pers-
pectivas sdo as seguintes:

@® Argentina — As perspectivas de de-
senvolvimento da indlstria automobi-
listica estdo contidas no Plano Nacio-
nal de Desenvolvimento, que prevé
crescimento anual de 6%, o que re-
presenta, a médio prazo, uma incor-
poracao de cérca de 980 mil unidades
a frota.

O plano prevé que 71% do acrésci-
mo de produc@o consistird de veiculos
de turismo (automodveis e veiculos
rurais); 23% de “pick-ups” e furgoes,
e 6% de caminhdes e chassis. A pro-

N
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jecado da demanda de veiculos para
1969, segundo o Plano Nacional de De-
senvolvimento, serd de 214.900 unida-
des: veiculos de turismo, 153.000 “pick-
ups” e furgdes, 47.800; caminhGes e
chassis, 14.100.

® Brasil — A induastria cresceu, princi-
palmente, em razao de medidas pro-
tecionistas adotadas pelo Govérno, que
facilitaram a importacao de equipa-
mentos e dificultaram as importagtes
de veiculos.

Em 1965, entretanto, o aumento de
producao registrado foi pequeno, em
decorréncia de restrictes ao crédito e
outras medidas antiinflacionarias. Ape-
nas a fabricacao de automoveis, cami-
nhoes pesados e onibus registrou cres-
cimento constante no triénio 1963/65.
Quanto aos demais tipos de veiculos
(caminhdes meédios, camionetas e uti-
litarios), a producao diminuiu. Vide
TM-40, novembro de 1966).

® Colémbia — As dimensoes do mer-
cado interno permitem instalagao de
algumas industrias para montagem de
veiculos. Nesse sentido, grupos estran-
geiros tracaram planos para iniciar a
montagem de automdveis, camionetas
e caminhoes médios adequados as ne-
cessidades e caracteristicas do pais,
e realizaram inversoes de capital su-
ficientes para produc@o de 500 unida-
des em 1966.

® Chile — Nao obstante o ntimero de
veiculos montados no pais tenha au-
mentado em 1965 — depois de ligeira
queda no ano anterior — o volume
total produzido se mantém inferior a
nove mil unidades.

® México — Nos Ultimos anos, pros-
seguiu acelerado o ritmo de cresci-
mento da frota de veiculos. Paralela-
mente, o govérno vem adotando medi-
das de restricdo as importacoes e de
incentive a producao interna, com
vistas a aumentar o grau de naciona-
lizagcdo, ainda inferior a 60% em péso.

A maior parte das importagoes re-
gistradas no pais entram através do
“Territério Livre".

® Peru — O govérno decidiu fomentar
o desenvolvimento da industria de
montagem que, até 1963, se havia
mantido praticamente estacionaria.
Em decorréncia dos beneficios conce-
didos, autorizara até 1965, a instala-
g¢ao de mais quatro emprésas. Preten-
de o govérno que dentro de cinco anos
o grau de nacionalizagao atinja um in-
dice de 30%.

As quatro emprésas que se instala-
rao nos proximos anos sao: General
Motors, com capacidade para cinco mil
veiculos anuais, da linha de constru-
¢ao americana, alema e britanica;
Motor Peru S.A., com capacidade para

Produgao de veiculos na América Latina

Grau de
Automoveis Caminhges e Oni- TOTAL naciona-
bus lizagan
PAIS 1964 1965 1964 1965 1964 1965
mais de
Brasil 97.741 | 103.471 85.980 81.684 | 183.721 | 185.155 | 90%
. mais de
Argentina 104.549 | 119.786 61.934 74.679 | 166.483 | 194.465 | 90%
entre 31
México 63.458 70.000 27.294 32.000 90.752 | 102.000 | e 60%
entre 11
Venezuela 32,321 42.000 12.620 16.500 44 .941 58.500 | e 30%
entre 11
Chile 5.986 7.424 1.952 1.200 7.938 8.624 | e 30%
mencs
de
Peru _ 450 743 1.150 743 1.600 | 10%
Menos
de
Colémbia 81 186 2.746 1.102 2.827 1.288 | 10%
TOTAL 304.196 | 343.271 | 193.269 |209.451 | 497.405 | 552.232
Fonte: CEPAL e ANFAVEA
cinco mil unidades anuais, das marcas ® Uruguai — As reduzidas dimensoes

Mercedes-Benz e Volkswagen; Maqui-
narias S.A., representando a Nissan
Motors Co., do Japao, com capacidade
para 1500 veiculos anuais, das marcas
Nissan e Datsun; Ford Motor Co., com
capacidade para 10 mil unidades
anuais.

Por outro lado, encontra-se em es-
tudo uma série de projetos para ins-
talacao de indlstrias destinadas &
montagem de veiculos das seguintes
marcas: Rambler, Morris, Renaults,
pela Cia. Automdbiles Anglo-Peruana;
Triumph Herald, pela Anglo-Peruana
Auto Servicio; Dodge, De Soto, Fargo,
Plymouth, pela Chrysler Co.; Scania-
Vabis, pela Diesel Motors: Internatio-
nal, pela International-Harvester Co., a
qual, possivelmente, também instala-
ra uma linha de montagem de tratores
e implementos agricolas.

Por outro lado, uma firma peruana
instalou fabrica para produgao inicial
de 200 motores diesel por ano. A in-
dustria peruana de carrocarias meta-
licas para veiculos de transporte de
passageiros e de carga alcancou nos
ultimos anos alto grau de desenvol-
vimento.

A demanda anual média do periodo
1963-65 foi de 12.500 automdveis e 7.500
caminhoes, ou seja, uns 20 mil
veiculos, dos quais aproximadamente
15 mil correspondem & renovagao da
frota atual, estimada em 160 mil
unidades.

do mercado interno limitam os esfor-
gos para desenvolver a indlstria de
autoveiculos no pais. Por essa razao,
provavelmente, o abastecimento de
veiculos prosseguira dependendo ex-
clusivamente das importacoes. Por di-
ficuldades na balanca de pagamentos,
o0 govérno resolveu dar prioridade as
importagbes de pecas de reposicao,
principalmente para veiculos de carga.

Em 1961, a frota de veiculos em
circulagdo era de 103.700 automdveis
e 3.100 onibus. As estatisticas de 1963
acusavam a existéncia de 59.300
velculos de carga. A idade média désse
tipo de veiculos era, entao, de 10 anos;
a de automoveis oscilava entre 14 e
15 anos.

® Venezuela — Durante”o triénio 1962/
64, a importacao de veiculos decresceu
sensivelmente. Isso se deveu, sobre-
tudo, ao rapido desenvolvimento da
industria nos Gltimos anos. Entre 1962
e 1965 o numero de veiculos monta-
dos no pais quintuplicou, e ésse pro-
gresso foi maior no setor de veiculos
comerciais.

O ritmo de crescimento da frota em
circulagao oscilou nos Uultimos anos;
assim, a frota total aumentou em 8,6%
em 1963, 7,9% em 1964 e entre 11 e
12% em 1965. Nesse ano, o crescimento
da frota de veiculos de carga foi mais
intenso (14%) do que o correspondente
aos automoveis (10-11%). o
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Procure o numero.
Depois, procure a marca.

Compre com cuidado, Ha muitas mar-
cas de rolamentos de rolos conicos a
venda. E quase tédas tém o mesmo
sistema de numeragédo. Portanto, além
do numero, procure a marca registra-
da Timken. Assim, vocé estara certo
de que estd comprando um rolamento
de rolos conicos fabricado com fino
aco-liga,dentro das mais rigidas tole-
rancias, além da perfeita assisténcia

Vocé obtera melhores resultados
com o legitimo_
rolamento de rolos conicos.

técnica prestada pela Cia. Timken.
Insista na marca Timken tédas as vé-
zes que precisarde umrolamentodero-
los conicos. Porque a Cia. Timken ga-
rante o mesmo padréao de altaqualidade
em todos os rolamentos que fabrica.
A marca Timken foi originada pela
The Timken Roller Bearing Company,
Canton, Ohio, E.U.A., e é de sua ex-
clusiva propriedade.

TIMKEN

ROLAMENTOS

DE ROLOS CONICOS

Timken do Brasil 5. A. - Comércio e Indistria. Rua Aber-
néssia, 562 (S5to. Amaro) - Tel. 61-1184 (réde interna). Cx.
Postal 8208 - S3o Paulo, SP, Brasil. Subsididria de The
Timken Roller Bearing Company. Os rolamentos Timhken
sdo vendidos em 116 paises, e sdo fabricados no Brasil,
Africa do Sul, Austrilia, Canadd, Estados Unidos, Fran-
¢a e Inglaterra,
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BOMBA DE OLEO CAMINHOES

l.soo PANORAMA DA PRODUGAO
SUPER ESPECIAL
PARA VW E GORDINI MES DE NOVEMBRO

De fdcil colocagdio, mantém a pressio correta do
dleo, mesmo em motores cansados ou quando
hd calor excessivo.

Producdo nacional de caminhdes, camionetas e utilitdrios no més acima;

DDDD | \ producao acumulada desde 1957, conforme dados fornecidos pelas fabricas.

1}

? Janeiro 1957

' MARCAS E TIPOS Novembro a a
Novembro 1966
Caminhoes pesados e dnibus: total 328 4.297 44.732
F.N.M. — D-11.000 118 1.527 20.786
International NV-184/ NFC-183 = = 6.402
INDUSTRIA E COMERCIO Mercedes-Benz LP-331 66 839 4.673
15 00 S_ ZtZiﬂ! MB 0-321 H/HL (Monobloco) 82 921 6.596
F? Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 62 1.010 6.275

RUA GUAICURUS 493 - TEL. 65-2826 - SO PAULO 10, S.P.

Caminhoes médios e Gnibus: total 2.432 26.990 261.013
"MATERIAL General Motors 6503/2/403 812 9.059 92.674

HANDLING" Ford F-350 142 2.489 19.824

Ford F-600 (A) 580 8.039 80.108
z E Lo s 0 MB A = L4 589 5.237 63.504

Chassi LP/LP0O-321 s/cab. p/ 6nibus
a0 que falta em (encarrogamento de terceiros) 309 2.166 4.903
. 5 ‘
sua industria |
: — Camionetas: total 3.247 50.955 369.407
Gen. Motors 3000/1400/ 1500 501 5.863 40.775
Ford F-100 129 2.389 39.109
Vemag/Vemaguet/Caicgara 530 6.802 50.773
Volkswagen-Kombi 1.400 14.022 109.690
Willys-Pickup 267 8.397 34.817
5 Willys-Rural 391 12.974 91.998
é Toyota-Perua 5 82 870
| Toyota-Pickup 24 426 1.775
PLATAFORMA ELEVADORA
T ° l:tgirament? c%ngtrauii!a em chapa de ago.
5 S . Hctauing ol Bobe: d Utilitarios: total 534 12.544 148.49
] rl;}?var{;a sem esforgo até 1000 kg em 2 7.840
8. o — —
3 @ Rolé‘;s de ferro ou revestidas de borracha. ¥emae CanaRngo ’
. Consulie-Aos ‘st cOMPromisss Toyota-Jeep Bandeirante 11 372 4.359-
Willys-Universal 523 12.172 136.297
ZELOSO

llrldl..lsﬂ'itl e Comércio lida.

AV ta 31

2

Veiculos: total 6.541 94.786 823.648
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Rarissimo o Scania-Vabis precisar déste recurso
para vencer estrada lamacenta. 0 Scania-Vabis
evita que as rodas patinem através de uma
caracteristica exclusiva - a trava no diferencial.

Todos sabem que, numa curva, a rotagao da roda do lado de dentro é menor que a da roda
do lado de fora. O que nem todos sabem é que esta acao diferencial, quando o caminhao
enfrenta lama, é uma desvantagem. Se uma roda estd no séco e a outra na lama, a
que esta na lama encontra menor resisténcia e, por isso, comega a patinar, e a que estd
no séco ndo recebe forca. No Scania-Vabis, éste problema nao existe. Vocé liga a
trava do diferencial e ambas as rodas passam a ter forca igual. Em outros térmos: a roda
que esta no séco tem condicdes para tirar o veiculo da lama. Se vocé estda admirado com
o avanco técnico do Scania-Vabis, ougca mais esta: os nossos Scania-Vabis tém os mesmos
aperfeicoamentos técnicos do afual modélo sueco — que é exportado para o mundo inteiro.

/ \)

@ SCANIA-VABIS DO BRASIL S A.
S —Veiculos e Motores—

Fébrica e Escritério Geral: Av. José Odorizzi, 151 - (Via Anchieta, km 21)

Fone: 43-2333 (Réde Interna) - S, Bernardo do Campo - Est. de S, Paulo
Caixa Postal 30651 - S&o0 Paulo - Enderéigo Telegréifico: “SCANIAVABIS"

HiTAacKnan 30 NnSiAN3ce
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MERCADO

MERCEDES-BENZ

semi-avancada
semi-avancada

semi-avancada

LP-3315/46 chassi c/ cab. dir. hid,

(o YIRETSY: (TR ¢ o - [or RN

SCANIA VABIS

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicagao. Os precos correspondem a transacoes efetuadas a vista

L. 7638 Caminhao tratoi

TOYOTA DO BRASIL S.A,

VOLKSWAGEN

Furgao de ago .

WILLYS OVERLAND

) & o ey oA
IR Y | PRECO
ONAS UE:
TABELA
L.P. 321/42 chassi ¢/ cab. avancada ....... 4,20 120 3410 1.200 900x20 900x20 12 21.462.751
L.P. 321/42 chassi s/cab. p/ onibus ... ... 4.20 120 3.020 1.700 900x20 900x20 12 20.257.570
kP 321448 ‘chassiief cab. o i, 4,80 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 21.845.883
L.P. 321/48 Chassi s/ cab. p/ onibus ..... 4,80 120 3.070 71.700 900x20 900x20 12 20.697.540
LPO 344/45 chassi p/ énibus .. ........ ... 4,50 120 3.220 8.500 900x20 900x20 12 22.413.212
LA 1111/42 tracao 4 rodas chassi ¢, cab.
...................... 4,20 120 3.6R0 7.400 900x20 900x20 12 25.506.686
LA 1111/48 tracao 4 rodas chassi ¢! cab
...................... 4,20 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 25.974.024
LAK 1111/36 tracao 4 rodas chassi ¢/ cab.
S NN e el (1 vl 120 3610 7.400 900x20 900x20 12 25.506.686
L-1111/42 chassi ¢/ cab. semi-avancada ..| 4.20 120 3.380 7.400 900x20 900x20 12 21.076.461
L-1111/48 chassi ¢/ cab. semi-avancada ..| 4.0 120 3.450 7.400 900x20 S00x20 12 21.462.751
LK-1111/36 chassi ¢/ cab. p base. ........| 3.60 120 3.330 7.400 900x20 9000x20 12 21.170.139
LS-1111/36 chassi ¢/ cab. p. cav. mec. ...| 3,60 120 3.390 7.400 . 900x20 900x20 12 21.420.649
4,60 200 5.510 10.000 1.100x22 1.100x22 14 39.165.758
LPK-331S/36 chassi ¢/ cab. dir. hid. pr basc.| 3.60 200 5470 10.000 1.100x22 1.100x22 14 38.931.037
LPS-331/36 chassi ¢/ cab.-leito, dir. hid.
............. 3,60 200 5.560 10.000 1.100x22 1.100x20 14 39.983.597
e 3,80 210 45.400 29.600 1.100x22 1.100x22 14 49.418.000
L. 7638 chassi p/ mec. e basc. ...... ...... 3,80 210 5.400 12.600 1.100x22 1.160x22 14 49.418.000
L. 7650 chassi longo p' carga .......,.. 5,00 210 5.500 10.000 1.100x22 1.100x22 14 49.418.000
LS - 7638 ch. p/ mec. e basc. ¢/ 2 eixos tras.| 3,80 210 6.400 31.600 1.100x22 1.100x22 14 58.019.000
LS - 7650 ch. longo p/ carpa ¢/ 2 eixos tras.| 5,00 210 6.500 14.500 1.100x22 1.100x22 14 58.019.000
LT - 7638 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras.| 3.80 210 1.200 37.800 1.100x22 1.100x22 14 81.986.000
LT - 7650 — Caminhao trator ¢ 2 eixos tras.| 5.00 210 7.300 15.060 1.100x22 1.100x22 14 81.986.000
TB 25 L — Capota de lona tracao 4 x 4 ... | 2.285 18 1.475 500 650x16 650x16 4 7.900.600
TB 25 L — Capota de ago tracdo 4 x 4 ... | 2,285 78 1.620 500 650x16 650x16 ) 8.709.500
TB 43 L — Capotade lona ............... 2,755 78 1.595 500 650x16 650x16 6 8.413.500
PR Al aRES A M o e e e it 2,755 78 1.800 700 650x16 650x16 6 10.421.900
Pickup — TB 81 L, ¢/ carroc. de aco 2.955 78 1.670 1.000 650x16 650x16 8 11.882.600
Pickup — TB 81 L, sem carro¢. de aco ... | 2,955 78 1.540 1.000 b650x16 650x16 8 11.532.600
Kombi Standard sem bancos ............ 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 6.982.500
......................... 2,40 36 940 925 640x15 640x15 6 6.294.600
Jeen Pickup tracdo 2 rodas (4x2) ........ .. 2997 90 | 1551 750 650x16 650x16 6 6.987.000
Jeep Pickup tracao 4 rodas (4x4) ... ... _, 2.997 90 1.649 750 650x16 650x16 6 7.767.000
Jeep Pickup s/ carrog. (4x2) . .. ........ 2,997 90 1.451 750 650x16 650x16 6 6.784.000
Jeep Pickup s/ carrog, (4x4) .. ........ .. 2.897 30 1.549 750 650x16 650x16 6 7.564.000
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ENTREVISTA

Como
- Comprar

Ponte
Rolante

“A aquisicao de equipamentos in-
dustriais, como pontes rolantes, repre-
senta um investimento elevado para
uma emprésa média e uma grande res-
ponsabilidade para a pessoa que deter-
mina a compra. Uma escolha correta
pode elevar a producdao e reduzir o
custo do manuseio dos materiais. Mas
uma compra mal feita pode levar uma
firma a utilizar equipamentos inadequa-
dos ou de alto custo operacional” — de-
clarou a TM Elihu Luz, gerente de
Vendas das Industrias Villares — Divi-
sao Equipamentos, com mais de seis
anos de experiéncia no setor.

“Dada a durabilidade das pontes ro-
lantes — que pode chegar a 40 anos
—, poucas vézes se apresenta ao
homem de emprésa a ocasiao de de-
cidir sdébre sua compra. Dificilmente,
portanto, podera éle elaborar um estu-
do acurado das caracteristicas do
equipamento que vai adquirir. Dai re-
sultam decisoes freqientemente in-
corretas.

“Um dos principais erros na compra
de pontes rolantes estd em encomen-
da-las com base apenas nas impressoes
durante contato pessoal com o ven-
dedor. Obviamente, o critério é de-
masiado subjetivo.

“Qutras veézes, o comprador, par-
tindo do principio de gue tbdas as
pontes sao iguais, escolhe o preco mais
baixo, em valores absolutos, ou decide
na base do preco por quilo, E bem
provavel que um equipamento compra-
do nessas condigoes provoque dores
de cabeca, posteriormente. Em pri-
meiro lugar porque péso n3o € sind-
iimo de qualidade; a tendéncia, hoje,

TRANSPORTE MNONDEFRNN
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é fabricar ésses equipamentos com o
menor péso possivel, sendo usados,
por exemplo, vigas, truques e laterais
soldados, em lugar de rebitados ou
fundidos, como anteriormente. Em
segundo, porque fatores como eficién-
cia e custo operacional devem ser con-
siderados antes que o prego da
compra".

Classificagdo — Para orientagdo na en-
comenda de pontes rolantes, informa o
entrevistado, o sr. Frank M. Blum, da

Hanischfeger Corporation — sob cuja
licenca a Villares fabrica os equipa-
mentos P&H — elaborou um trabalho

de grande interésse para o homem de
emprésa que foi adotado, posterior-
mente, pela Eletric Overhead Crane
Institute. Néle classifica as pontes ro-
lantes segundo o ciclo de servigo,
carga, tipo de trabalho e velocidade,
da seguinte maneira:

® Classe 1 — Servicos ocasionais —
em usinas de férca, casas de maqui-
nas, salas de motores, transformado-
res — a baixas velocidades. O nGmero
de operacoes realizaveis a plena carga
é de duas a cinco, no maximo, por hora.

@ Classe 2 — Servicos leves, em ofici-
nas mecanicas, armazeéns, a baixas ve-
locidades e para operagoes desconti-
nuas. Nimero maximo de tarefas, por
hora, a plena carga: cinco a 10.

@ Classe 3 — Servicos moderados,
em fundicdes leves, patios de carga,
ferramentarias, fabricas de papel, com
velocidades médias e servicos inter-
mitentes. Limites de operagoes por
hora: 10 a 20.

Eliho 1w,

@ Classe 4 — Servicos constantes pe-
sados, em fundicoes grandes e linhas
de produgao, a velocidades elevadas.
Eperac;ﬁes a plena carga: 20 a 40 por
ora.

® Classe 5 — Servico ultrapesado, com
eletroimas e cagcambas, a velocidades
muito elevadas. Limitacdo de 40 a 80
operagdes horarias, a plena carga,

® Classe AISE — Conforme normas da
“Association of lron and Steel Engi-
ners Specifications”, para usinas
sidertrgicas.

Outros fatéres — Além dessa classifi-
cagao, ha outros fatéres que devem ser
considerados pelo comprador, tais
como: tradigao e experiéncia do fabri-
cante, qualidade do material utilizado
e do servico executado. A ésse respei-
to, verifica-se, por exemplo, se as su-
perficies das bases dos motores sdo
aplainadas, a fim de conseguir-se um
assento em esquadro das vigas princi-
pais; ou se os assentos dos mancais
sao usinados ou apenas ajustados sobre
o vigamento soldado. Facilidade de
manutencao e facil reposicdo de com-
ponentes também devem ser avaliadas
pelo comprador.

“Pode-se observar, pois — concluiu
o sr. Elihu Luz — que a aquisicdo do
equipamento envolve algo mais que ©
simples calculo do preco por quilo dos
componentes. Convém lembrar que,
em equipamentos déste tipo, a quali-
dade do material permanece muito
tempo depois que o seu prego foi es-
quecido. E uma ponte rolante, bem
comprada e conservada, pode durar
mais de 40 anos". [ ]



MERCADO

MARCAS E TIPOS

FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000

V-4 Chassi longo ¢/ cab. FNM 2 camas ..
V-5 Chassi normal c/ cab. FNM 2 camas..

V-6 Chassi curto p/ cav. mec. ou basc,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas

V-6 Idem, idem s/ 2 camas ..............

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhGes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior & sua
publicacdo. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

FORD MOTOR DO BRASIL S. A.

Modélo F-100 — Passeio

Semi-cab. chassi, ¢/ péra-brisa, portas, ba-
tentes, s/ para-lamas traseiros .......

Chassi c/ cab., s/ para-lamas traseiros, sem
cacamba

Pickup, ¢/ cacamba de ag¢0 ..............
Pickup, c/ cacamba de aco, cab. dupla ...
Modélo F-100 — Rancheiro

Modélo F-350

Chassl ol PARBASA: .o conisasasis
Chassi ¢/ cab. completa .................
Modélo F-800 (gasolina)

Chassi'cl para-brisa’ ......oivosessiveniiss
Chassi ¢/ cab. completa

Chassi curto ¢/ cab. completa para bas-
culante ou cav. mec. ................

Chassi longo ¢/ para-brisa ...............
Chassi longo ¢/ cabina completa .........
Modélo F-600 (diesel)

Chassi ¢/ para-brisa .....................
Chassi ¢/ cab. completa ..................

Chassi curto ¢/ cab. compl.,, p/ basc. ou
cav. mec.

............................

Chassi longo ¢/ para-brisa ................
Chassi longo ¢/ cabina completa .........

GENERAL MOTORS (CHEVROLET)

C-1403 — Chassi C-14, c/ cab., suspensao
diant. independ., molas espirais

C-1404 — Chassi C-14, ¢/ cab., carroc. de
aco, suspensao dianteira
pendente, com molas espirais ..

C-6403 — Chassi C-60, ¢/ cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.

C-6503 — Chassi C-60, c/ cab., freios refor-
¢cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.

TONELAGEM PNEUS
| EnTRE = r | eprego
EIXOS CV Tw %‘“ DIANT, TRAS. | LoNAS|  DE
(metro) - - TABELA
4,40 150 5.000 10.540 1.100x22 1.100x22 12 42.458.257
4,0 150 4,950 10.590 1.100x22 1.100x22 12 42.436.803
...... 340 150 | 485 10,690 1,100x22 1100x22 | 14 | 42082805
340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 41.814.432
280 167 | 1338 930 650x16 650x16 | 6 | 10047500
2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.075.400
2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.684.400
2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 13.005.800
2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 |a consultar
3,30 167 1.780 2670 750x16 750x16 6 11.806.300
330 167 | 1780 2670 750x16 k6 | 6 | 12076800
43 167 | 2350 6.500 825x20 %0020 | 10 | 14566300
4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.833.900
3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.798.900
493 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.941.600
493 167 | 235 6.500 825x20 900x20 | 10 | 15.209.500
4,37 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 19.752.100
437 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 20.007.500
376 128 | 2350 6500 825x20 o00x20 | 10 | 19.973900
493 128 2.350 6.500 825x20 800x20 10 20.110.800
493 128 | 235 6.500 825%20 000x20 | 10 | 20366300
2,921 142 1.535 733 650x16 650x16 6 11.081.100
inde-
2,921 142 1.535 733 650x16 650x16 6 11.614.300
3,975 142 2515 6.000 825%20 900x20 10 14.976.900
4432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 15.012.400
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INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

FILTRO DE COMBUSTIVEL, LIMPEZA E MANUTENGAO

Freqiientemente a perda de poténcia de motor
se deve exclusivamente & passagem insuficiente
> combustivel através do filtro, em virtude do
entupimento do mesmo. E por essa razio que, em
condi¢des normais de servigo, se recomenda lim-
par o elemento filtrante cada 12 mil km e substi-
tui-lo a cada 24 mil km.

Condigdes extraordinérias de servigo, entretan-
to, ambiente poeirento, por exemplo, requerem
servigos especiais de limpeza e manutengio.

Para maior facilidade dos que lidam com os
produtos de nossa fabricacdo, seguem, abaixo,
instrugdes para a manutencio apropriada do fil-
tro de combustivel.

Limpeza Prévia

1. Soltar os parafusos de fixacdo do filtro no
seu suporte e o de fixagdo de carcaca, retirando
desta o elemento filtrante.

2. Fechar o elemento filtrante em ambos os
lados com o dispositivo de limpeza 000 589 04
68 (Fig. 1).

Fig. 1

3. Escovar o elemento externamente com uma
escova macia (ndo metalica), lavando seguidas
vézes com 6leo diesel, ou querosene limpo, e en-
xaguando cuidadosamente (Fig. 2).

Nota: O liquido de limpeza somente deveri
penetrar no interior do filtro através do féltro

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — CAIXA POSTAL 30.419 — SAO PAULO



Informacoes Técnicas Mercedes-Benz

FILTRO DE COMBUSTIVEL

tubular. A mangueira do dispositivo ndo deve ser
mergulhada no liquido de limpeza.

Limpeza Final

O elemento filtrante deve ser enxaguado em
liquido de limpeza isento de impurezas e em se-
guida soprado com ar comprimido.

Nesta ocasido formam-se bolhas de ar na parte
externa do féltro tubular, que devem ser elimina-
das. Estas operagoes devem ser repetidas quatro a
cinco vézes.

Montagem

1. Apés a lavagem da carcaca, e antes de reco-
locar o elemento, observar se os anéis de féltro
estao danificados. Em caso positivo éles devem
ser substituidos.

2. Apds recolocar o elemento e fixar a carcaca
com o parafuso central, instalar os dois para-
fusos da tampa ao suporte de montagem.

Sangria

1. Desparafusar o bujdo no tépo do filtro,
abastecer com o6leo diesel e recolocar o bujao.

e,
a
.

Fig. 2
2. Afrouxar o paratuso dec sangria, bombear
com a bomba manual de alimentacdo, até sair
combustivel livre de bdlhas pelo parafuso, e em
seguida aperta-lo.

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — CAIXA POSTAL 30.419 — SAO PAULO
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Portaria n. 301-22/9/54

Autorizacio n.v 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Ievistas Técnicas

SAO PAULO 1, S.P.

CARTAOQ

Partaria n. 381-22/9/34

Autorizagio n.» 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

evistas Técnicas SAO PAULO 1, S.P.

CARTAO

Portaria n. 381-22/9/54

Autorizacdo n.» 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

tevistas Técnicas SAO PAULO 1, S.P.

no seu
proprio
Interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugoes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O servico de Consulta &€ mais
um extra oferecido aos NOSsSOS
leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empreé-
sas interessadas fornegam as
informacgoes, rapidamente e sem
COMpromisso.



A pintura
é Pebecril Laca Acrilica,

produto da Polidura S.A:
que tal ficaria em seu carro?

polidura

tlntas e vernizes
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Atraves déle, os técnicos da Shell determinam a resisténcia de um odleo
isolante a passagem da corrente elétrica. Assim é que os dleos sao
classificados de acérdo com suas propriedades isolantes e indicados
para os diversos tipos de transformadores e chaves eletricas. Outros
testes controlam a fluidez a baixas temperaturas, a resisténcia a oxi-
dacao, a capacidade de transmissao de calor, além da viscosidade ade-
quada, Todos ésses testes asseguram aos oleos Shell para transfor-
madores maior tempo util de servigo, satisfazendo as exigéncias das

dlferentes especificacdes conhecidas. Essa preocupacao pela quahdade
Aiibmm bnmmbhAimn fas narta danuala Yalan mai= nue ‘;hﬁ" lhea da”

UM TESTE QUE AUXILIA
A SUA INDUSTRIA

VOCE PODE CONFIAR NA
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