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DE OPERADORES
DE EMPILHADEIRAS

27 de janeiro de 1967 — 20:00 horas
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INSCRIGOES ABERTAS ATE 15 DE JANEIRO

transporte modemo

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte ' Industrial

O II Concurso de Operadores de Empilhadeiras realizado por TRANS-
PORTE MODERNO divulgard a correta e segura utilizagdo do mais versatil
dos equipamentos de transporte industrial.

As inscri¢des, gratuitas, devem ser feitas pessoalmente ou por carta para
TRANSPORTE MODERNO, C.P. 2372 — Sao Paulo — até 15 de janeiro
- de 1967. Deverdo ser fornecidos: nome do candidato, firma, departamento,
telefone, autorizagdo do empregador.

As firmas Eaton Fuller (Yale), Equi-
pamentos Clark e Hyster do Brasil

fabricantes dos eq:_lipamantus. pres-
tigiardio a competicdo, fornecendo Demonstragbes de equipamentos e montagens de estandes poderdo ser feitas

maquinas e distribuindo prémios gratuitamente pelos fabricantes de equipamentos de transporte industrial e

aos vencedores. Receberdo também S ) 2
inscrigoes. correlatos. Inscrigoes até 15 de janeiro.

* Patrocinade por Alcintara Machado Comércio e Empreendimentos




TRATORES ROMENOS PARA TODA OBRA

Tratores de esteiras S — 6
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Fabricagao moderna completamente equipados para elevacdo e contréle hidraulico dos implementos, polia
lisa de férga, eixo de tomada de forga. Assisténcia tecnica perma-
nente, pecas sobressalentes fabricadas no Brasil.

Importando da Romania vocé ganha alta qualidade, comprovada pelos tratores que estdo trabalhando no

Brasil, facilidades de

em dolar-convénio.

CONSULTE SEM COMPROMISSO o Escritério do Conselheiro Com

importacao

e as vantagens do pagamento

i'l!

cial da Legacao da Republica Socialista da Romania.

Av. Rui Barbosa, 20-
EXPORTADOR

20 andar — Tel.: 25-1819 - Rio de Janeiro. GB.

AUTO-TRACTOR

Strada Li ipscani,

Bucareste - Romama

Os produtos romenos sdo feitos para durar
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenagdo e contréle de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

transporte 1o

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

O transporte aéreo de cargas aumenta no mundo inteiro. Merca-
dorias consideradas até ha pouco tempo como impréprias para a via
aérea, ja sdo transportadas em grande escala. Essa evolucio decorren
de varios fatores, analisados em nossa matéria de capa — “Carga
Aérea”.

*

A série Sistemas e Métodos iniciada em TM 38 — setembro de
1966 — prossegue com a matéria “Processo Estatistico Localiza Fa-
lhas”. E assunto de interésse para administradores que se preocupam
com a produtividade.

#

TM lan¢a neste nimero dois concursos: o I Concurso de Pintura
de Frotas, que selecionari, sob os aspectos estético e mercado-
légico, as emprésas que melhor se utilizam da superficie externa de
seus veiculos para divulgacdo de marcas, produtos e servigos; e o
II Concurso de Operadores de Empilhadeiras, que além de selecionar
os melhores elementos do setor, divulgard o correto emprégo désse
equipamento e sua técnica.

Roberto Muylaert

AEREO Carga aérea 20
' Evolucdao do transporte de carga por
via aérea, no Brasil e no Exterior
RODOVIARIO Pintura protege e promove 27
Técnica da pintura original, repintura,
protegdo contra corrosdo, mercadologia
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MALOTE

INFORMACOES

Solicitamos informacdes, s6bre os
consorcios ja existentes, tais como
INBRACON, ESABRAS, AEIA, IBEMEP
e outros, que se dedicam a exportacdo.
LOUIS OLSINA — Coordenador do
Dpt.° Comércio Internacional — Liquid
Carbonic S.A. — Rio de Janeiro, GB.

INBRACON — De criagdo recente,
reline fornecedores de equipamentos
e instalagées industriais completas.
Mailores informagdes podem ser for-
necidas pela Divisdo de Exportagéo
da Sotema.

ESABRAS — E formado pela Ishi-
brds — Ishikawajima do Brasil Es-
taleiros S8.A., Verolme — Estaleiros
Reunidos ¢ a Cia. Comércio e Na-
vegacéo.

AEIA — Auto-partes Exportadora
Indistrias Associadas — Redne di-
versos fabricantes de autopecas. In-
formagbes & rua 15 de Novembro,
244 — 9.° — S&o Paulo.

IBEMEP — Instituto Brasileiro de
Estudos sdbre Desenvolvimento de
Exportagio de Material Elétrico Pe-
sado — E formado pelos principais
fabricantes de equipamentos elétricos.
Enderégo: rua Floréncio de Abreu,
167 — 8.° — c¢j. 802 — S&o Paulo.

MARCAGAO

Estamos interessados em informacdes
mais detalhadas sébre os diversos apa-
relhos para marcacdo de sacaria vazia
ou cheia, citados no n.° 37 dessa re-
vista. GERENTE GERAL — Cia. Cerve-
jaria Brahma, Filial Maltaria — Péorto
Alegre — RS,

Os carimbos de borracha com le-
tras Intercambidveis sio fornecidos
por Jodio Pajunk, Rua Itapiru, 351,
Rio de Janeiro, GB; aparelhos de
matrizes perfuradas sio fabricados
pela D. F. Vasconcellos, Av. Indiané-
polis, 1706, S&o0 Paulo.

Também pode ser utilizado, para

marcagdo, o processo silk-screen,
aplicado pela prépria emprésa ou por
terceiros. Consiste basicamente num
bastidor de madeira, no qual & colo-
cada uma tela esticada de nylon, sé-
da ou metal. Sébre a tela aplica-se
um filme fotografico ou recortado
em fdlhas de celuldide. A seguir, pas-
sa-se um verniz nas dreas que nao
devem ser atravessadas pela tinta.
Na fase final, coloca-se o bastidor
sdbre a sacaria e & aplicada tinta em
pasta base gold-size, mediante uma
espatula de borracha sintética.

REVESTIMENTO

Lendo TM 37, de agdsto Ultimo, fica-
mos interessados em sua matéria s6bre
revestimento de tambores. Solicitamos,
se possivel, que nos enviem 0O processo
de aplicacao para produtos quimicos.

METALORGICA BARRA DO PIRAI
LTDA. — Barra do Pirai — RJ.

A aplicagdo pode ser feita mediante
pincel, pistola ou imersdo. O tam-
bor deve ser préviamente submetido
a tratamento de limpeza, utilizando
soda cdustica, querosene ou produtos
clorados como tricloroetileno. Em
TM 36 publicamos matéria detalhada
sbbre o assunto.

QUEM PAGA

Sébre o artigo “Transporte de Pes-
soal: Compensa ter frota propria?” pu-
blicado em TM 29 — Dezembro 1965,
solicito as seguintes informagoes:
1 — Como atendem a seus usuarios,
as emprésas especializadas em trans-
porte de pessoal, no caso de quebra de
Onibus? 2 — Qual o tempo normal para
a chegada de um ©&nibus-socorro? Ha
um prazo especifico? 3 — Aguardando
além désse prazo, podem 0s usuérios
tomar téxi e cobrar as despesas da
emprésa transportadora? SERGIO L
CASTAGNA — Beneficios — General
Electric S.A. — Santo André — SP.

Critério adotado pela Breda Tu-
rismo 8.A. 1 — Se a avaria for leve,
envia-se um mecénico para repara-
¢bes no local; se fér importante, des-
taca-se um carro-socorro; 2 — Algu-
mas emprésas estipulam um prazo
que val de 10 a 30 minutos. Esses
acordos normalmente néo constam
dos contratos; 3 — Se houver demo-
ra excessiva, os passageiros tomam
dnibus regulares passando pelo local,
ou téxis. As despesas sdo reembolsa-
das pela emprésa.

ALIMENTADORES

Retornando ao exemplar de TM 18,
janeiro de 1965, encontrei o artigo “Cin-
ta de ago lacra embalagem”, apresen-
tando alimentadores de fita. Desejo sa-
ber quem fabrica ésses equipamentos.

JOSE AUGUSTO SILVA — Dept.° ven-
das — Cia. Industrial Metallrgica da
Bahia — Cimba — Salvador — BA.

A Cyklop do Brasil Embalagens
S.A. e a Fitago Com. e Ind. de Arte-
fatos de Embalagens, sediadas em Sio
Paulo, fabricam diversos tipos de ali-
mentadores de fita.

REPRESENTANTE

Informamos a V. S.as que nossa fir-
ma foi recentemente nomeada pela
BALDWIN-LIMA-HAMILTON, para dis-
tribuir seus produtos com exclusivida-
de, nos territérios da Guanabara, Esta-
do do Rio de Janeiro e Espirito Santo.
ALVARO C. R. PEREIRA — Coesa Co-

mércio e Engenharia S.A. — Rio de
Janeiro — GB.

®
SACARIA E REVESTIMENTO

Com referéncia a sua edigdo de agfs-
to ultimo (TM 37), sdbre embalagens,



desejamos efetuar as seguintes con-
sultas:

1) Procuramos novos fornecedores de
sacos de papel multifolhados, destina-
dos a embalagem coletiva de artigos
como travesseiros de 600x400x160 mm e
ao acondicionamento individual de col-
choes para casal, de 1.900x1.400x1.200
mm;

2) Na produgdo de espumas empre-
gamos papel kraft 110 kg, com 2,80 m
de largura, o qual é jogado fora apés
uma Unica utilizagdo. Procuramos pa-
pel, da mesma largura, revestide com
material resistente a temperaturas até
70°C, que possibilite seu reaproveita-
mento. ALFIO MORETTO — Gerente-
Geral, Ind. e Com. “Trorion” S.A. —
Sao Paulo.

1) Sacos de papel multifolhados,
para os tamanhos Indicados, sdo fa-
bricados pela Lider Ltda. Fébrica de
Papéis Gomados e Conexos, Rua Dom
Bosco, 680 — S&o0 Paulo. Podem ser
usados, lgualmente, sacos multifo-
lhados de polietileno, produzidos
pela ITAP — Ind. Técnica de Arte-
fatos Plésticos S.A., Av. Prof. Celes-
tino Bourroul, 273 — S&o Paulo.

2) Papel kraft, revestido para su-
portar temperaturas acima de 70°C,
nio & fabricado regularmente no
Brasil. Pode ser importado, em larga
escala, pela Artefatos de Papel Real
S.A. Av. S&o Lufs, 86 — 21.° — Sio
Paulo. Contudo, pode aplicar-se ao
kraft nacional um revestimento de
silicona, (fornecida pela Dow Cor-
ning) mediante pincel ou aparelhos.
E possivel, também, utilizar teflon
sinterizado, que proporciona ao pa-
pel uma durabilidade praticamente
ilimitada. O teflon & um pléstico
inerte, resistente a temperaturas de
até 260°C, fabricado pela Dupont; a
sinterizagdo pode ser feita pela Fluo-
rocarbon, Rua Imberé, 300, §. Paulo.

TELEX

Congratulo-me com V.S.as pela re-
portagem sObre Telex, levando aos lei-
tores a realidade sdbre ésse sistema.
JOSE MESSIAS NETTO — Chefe da
Secao Regional de Telex — S&o Paulo.

®

OPORTUNIDADE
PARA ENGENHEIRO

EXCEPCIONAL

Estamos a procura de dois
engenheiros com mais de
cinco anos de experiéncia em
altos cargos administrativos de
grandes empreésas.

Oferecemos uma carreira
fascinante na maior inddstria
grafica de Sao Paulo. Idade
entre 30 e 40 anos.
Salario inicial até

Cr$ 2.500.000.Marcar
entrevistas com Dr. Claudio
de Souza pelo telefone
35-86-04, ou escrever para:

Dr. Richard Civita, Dir. Geral

Soc. An. Impressora Brasileira
R. Alvaro de Carvalho, 48,

4°, and., Sao Paulo 4, S.P.



TRAFEGO

VW — VEMAG

A Volkswagen alema, que passou a participar com
40 por cento do capital total da Vemag, investird, de
infcio, 15 milhdes de délares, para ampliagdo da linha
dos modelos “Belcar”, “Fissore” e “Vemaguet”. A Ve-
mag conservard sua autonomia nos setores de fabri-
cacdo e comercializagdo.

REAPARELHAMENTO

O Ministério da Viagdo aplicard cérca de Cr§ 1,2
bilhdes nas obras de reaparelhamento do pérto de
Angra dos Reis, cujos servicos deverdo estar concluidos
até julho do préximo ano.

GUINDASTES

0 Departamento Nacional de Portos e Vias Nave-
gdveis assinou um contratp com a D.LA. Maschinen
Export, da Alemanha Orienfal, para o fornecimento, ao
Brasil, de 114 guindastes giratérios, elétricos e méveis.
Os equipamentos, que serdo instalados em diversos por-
tos nacionais, custardo cérca de 10 milhdes de délares.

AVIGES

Capitais franceses mostram interésse na instalagdo
de uma fabrica de avides na Bahia. A fabrica, que seria
importada pronta para funcionar, teria a garantia e
supervisao da Renault Engineering — filial da Renault
— e ja associada no Brasil com a Willys-Overland. Os
avioes seriam do tipo bimotor F-Bliz, de facil ma-
nutencao.

AUMENTO DA FROTA

Ao encomendar mais dois aparelhos, a Sadia est4
aumentando para sete o nimero de Dart Herald de sua
frota. Na aquisicdo désses dois avides serdo despen-
didos 3,2 bilhdes de cruzeiros e mais 30 por cento
désse total em pecas e componentes de reposigéo.

CARGAS A JATO

A Braniff adquiriu uma frota de jatos Boeing 320-C
para realizar o servico de carga entre EUA e América
do Sul. Os avides cargueiros tém portas que medem
2,2 m de altura e 3,5 m de largura.

MATERIAL FERROVIARIO

0 grupo carioca “Cimaf” (Comércio e Indistria de
Material Ferrovidrio S.A.) pretende implantar, em Per-
nambuco, uma fabrica para a construgdo e reconstru-
¢do de vagdes ferrovidrios. O grupo j4 dispde, no mu-
nicipio de Palmares, naquele Estado, de instalagdes
onde foram aplicados cérca de 1 bilhdo de cruzeiros.

LANCAMENTO

Foi lancado ao mar o navio Amantino Camara, cons-
trufldo pela Companhia Comércio e Navegacdo. A em-
barcagao tem 1689 m de comprimento e capacidade
de 18.110 toneladas de porte bruto.

SCRAPER HIDRAULICO

Foi langado, recentemente, um nédvo tipo de scraper,
fabricado no Brasil pela Caterpillar. Trata-se do 621,
com comandos totalmente hidriulicos.

LIGANDO O BRASIL
DE SUL A NORTE

.200 LOCALIDADES SERVIDAS

ILHARES DE TONELRDAS D
RANSPORTADAS

ENTENAS DE CLIENTES ATEN!
ERFEICAO, PONTURLIDADE E

RODOVIARIA
ESTRELA DO NORTE, LTDA.

MATRIZ: RUA ARAGUAIA 460,
TEL. 93-7196/7, 93-9071, SAO PAULO 6, S.P.

902 com
IMA SEGURANGA
AGENCIAS EM: RIO DE JANEIRO, PORTO ALEGRE, SALVADOR, RECIFE, FORTALEZA, CAMPINA GRANDE, TERESINA. JEQUIE, SAO LUIZ, BELEM, VITORIA DA

CONQUISTA, ITABUNA, FEIRA DE SANTANA, ARACAJU, NATAL, JOAO PESSOA, ALAGOINHAS, JOAZEIRO, ARCOVERDE. CARUARU, MOSSORO, SOBRAL,
JOAZEIRO DO NORTE, MANAUS, SANTAREM, MACAPA,



CARROCARIAS NO NORDESTE

Foi inaugurada em Jaboatdo, Estado de Pernambuco,
uma fabrica de carrogarias para 6nibus, com capaci-
dade para 480 unidades mensais. Com uma area de
105.000 m2, dos quais 17.000 m2 j& construidos, a indUs-
tria conta com mais de 500 empregados. A iniciativa
requereu um investimento de Cr$ 8,9 bilhoes, reali-
zado pela Cia. Americana Industrial de Onibus do Nor-
te, Caio-Norte, com financiamento do Banco do Nor-
deste do Brasil.

BILHOGES PARA ASFALTO

0 govérno do Estado de Sdo Paulo destinou cérca
de Cr$ 15 bilhGes para obras do setor rodoviério, con-
sideradas prioritdrias. A importdncia serd aplicada, em
sua maior parte, na Estrada do Oeste, com pistas
asfaltadas que irdo até Sorocaba. A obra deverd ser
conclufda até fins do corrente més.

MINAS EM PRIMEIRO

Minas Gerais é o Estado que possui mais emprésas
de transporte rodovidrio (carga e passageiros). Conta
com 926 companhias, seguido de S&o Paulo, com 832
Os outros “grandes” do setor sdo: Rio Grande do Sul,
com 634; Para, 421; Estado do Rio, 350; Ceara, 106;
Espirito Santo, 103; Goias, 98 e Amazonas, 91. O dlti-
mo da lista é o Territério do Amapa, com duas em-
présas.

FABRICA DE CHASSIS

0 Grupo Executivo da Inddstria Mecanica (GEIMEC)
autorizou a instalagdo, na Bahia, de uma fébrica de
chassis, marca Magirus-Deutz, que produzird unidades
com motores de 125 e 150 CV, para 8nibus urbanos e
interurbanos. A emprésa contard com a assisténcia da
Kloneckner-Humboldt-Deutz, da Alemanha e da Deca
Deutz Cantabrica, da Argentina. Terd, inicialmente, 300
empregados e serdo investidos Cr$ 6 bilhdes.

AR CONDICIONADO

A firma paulista Cord Brasileira S.A. fabricara apa-
relhos de ar condicionado para automéveis, sob licen-
¢a da Climatic-Air Auto and Truck Conditioning Co.,
dos EUA. Os primeiros equipamentos — um dos quais
exposto no ultimo Saldao do Automdvel — serdo desti-
nados a carros médios e grandes.

CAPITAL

A Chrysler International pretenderia investir na Simca
do Brasil cérca de 150 milhdes de délares, nos pré-
ximos trés anos. Depois das transacgBes realizadas
entre a Cia. Siderdrgica Nacional e a Chrysler, fica
assim constituido o capital da Simca do Brasil: Simca
francesa (da qual a Chrysler mantém o contrble acio-
nério), 25 por cento; Chrysler, 21 por cento; Siderdrgica
Nacional, 4 por cento e grupos privados, 50 por cento.

NOVO PRESIDENTE

O sr. Fernao Antonio Salles de Carvalho, represen-
tante da Scania-Vabis do Brasil, é o névo presidente
da Comissdo de Relacdes Puablicas do Sindicato Na-
cional da Indistria de Tratores, Caminhdes, Automé-
veis e Velculos Similares.

INTEGRACAOD

Orcado em Cr$ 11 bilhdes, em sua fase preliminar,
o projeto que estd sendo elaborado pelo GEIPOT —
Grupo Executivo de Integragdo da Politica de Trans-
porte — visando 2 coordenacdo e desenvolvimento dos
transportes no Brasil.

- - —— e ——

DO EXTERIOR

FRENTE-SANFONA

A Ford desenvolveu um sistema destinado a absorver
os impactos frontais que possa sofrer um velculo. Em
1971, todos os modelos da emprésa terdo a parte dian-
teira construida de tal forma que, ao sofrer uma ba-
tida, ela cedera como uma sanfona — até 60 cm —,
abggwendo o choque que seria transmitido para a
cabina.

TRANSPORTE NOS EUA

Criado o Departamento de Transportes, nos EUA. O
nbvo 6rgdo inicia suas atividades com 95 mil empre-
gados e orcamento anual de 6,2 hilhdes de délares,
tornando-se, em tamanho, o quarto departamento do
govérno americano.

BOEING “727"

O Departamento de Aeronautica Civil dos EUA nao
encontrou nenhuma deficiéncia de '“‘desenho ou per-
formance” no jato de médio alcance Boeing “727". A
causa dos desastres ocorridos com trés désses apa-
relhos, provocando a morte de 131 pessoas, foi atri-
buida a falhas na leitura do altimetro, por parte da
tripulagao. ]

MATERIAS-PRIMAS
IMPORTADAS
DA INGLATERRA
GARANTEM A
QUALIDADE DAS

ESCOVAS
DE _

CARVAO
PARA DINAMOS
E MOTORES
DE PARTIDA

Mais informagoes € Procure

MORGANITE EXIyTyy

Associada do
Grupo Maorgan m
E Crucible

Escritério: Rua Maria Paula, 62- Sdo Paulo- Tels,: 35-5578-35.0551-32-2705

Féabrica: Av. Jodo Ribeiro de Barros, 563- Santo Amaro
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Descarga lateral eficiente:
transportador SANDVIK

Pecas, latas, material a granel de qualquer
consisténcia, mesmo aderente, podem ser des-
carregados para os lados do transportador
SANDVIK. Porque seu elemento transportador
¢ uma fita de ago inteirica, de baixo coefici-
ente de atrito, resistente a abrasao, lisa e plana.

Conhega as caracteristicas dos transportadores
com fita de aco SANDVIK. Peca o catalogo
Br-738.

Estudos, projetos e construgao de transporta-
dores com fita de aco:

SANDVIK

ACOS SANDVIK S.A. - IND. E COM.

S. Paulo: Av. Senador Queiroz, 312 - 11.° andar
Tel. 37-8581 - Caixa Postal 7412

Rio: Rua Francisco Serrador, 2 - Sobreloja
Cinelandia - Tel. 42-2807

Il P Aleare: Rua dos Andradas 1137 - 7.2 andar

PAINEL

NOVO GUINDASTE — Entregue a Eletrobras, para
as obras de ampliacdo do aproveitamento hidrelé-
trico de Peixoto, um guindaste “Stiffleg-derrick”,
com capacidade de 30 t, langa de 30 m e altura de
elevagao de 27 m, fabricado no Brasil pela Torque.

FEIRA NA GB — Mais de uma dezena de firmas e
érgdos pulblicos participaram, em setembro, na Gua-
nabara, da Exposicdo de Engenharia e Industria.
Em seis mil metros quadrados, foram exibidos vei-
culos e maquinas, além de realizages e planos do
DNER, DNOCS, SURSAN, DER, CTC E CETEL.

CENTRIFUGAS NACIONAIS — A Ishikawajima do
Brasil Estaleiros S.A. recebeu as primeiras centri-
fugas de auto-limpeza fabricadas no Pais pela Alfa-
Laval S.A. Destinam-se a purificar 6leo de navios.
O dispositivo da foto simula condigdes de mar agi-
tado, sendo utilizado nos testes que precedem a
entrega do equipamento. ®
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REPAIR D

FABRICA:

R. Ferreira Viana, 688 B Socorro B Sto. Amaro m S, Paulo
Correspondéncia: CAIXA POSTAL. 5380 mSAO PAULO
Representante

REPAIR RIO COM. E REPRES. DE MAQUINAS LTDA.

Av. Almirante Barroso, 6-17.°-s/1705-Fone 52-2516
GUANABARA

LACOM COMPONENTES AUTOMOTIVOS S. A.:
No6évo nome traz continuidade de bons servigos

A REPAIR DIESEL S.A., especializada na recuperagdo e fabricagdo de turbocompressores, destinados a au-
mentar a poténcia de motores diesel, comunica aos clientes e amigos seu névo nome:

S

Nossos clientes conhecem a eficiéncia de nossa
Organizagdo na recuperagdo de unidades turbo-
compressoras de qualquer procedéncia. Dentro
déste mesmo padrdo, programamos um plano de
expansdo: através de acordos firmados com duas
firmas americanas, vamos produzir, em nossa fé-
brica, pecas de reposi¢do e, em breve, unidades
completas.

A grande procura pelos nossos servigos e a
constante preocupag¢do pelo aprimoramento da
qualidade apresentada, levou-nos a um acérdo
com a Schwitzer Division da Wallace-Murray
Corp. e a Alco Products Inc. em busca da expe-
riéncia técnica estrangeira para beneficio dos
nossos clientes brasileiros.

A LACOM COMPONENTES AUTOMOTI-
VOS S.A. ampliard suas instalagdes, indo além
da duplicacdo de sua 4rea construida. As obras
devem estar concluidas em um ano e logo tere-
mos a fabricagdo total de turbocompressores. Ad-
quirimos moderna maquinaria, de procedéncia

LACOM COMPONENTES AUTOMOTIVOS S A

Rua Ferreira Viana, 688 — Caixa Postal 5380 — Socorro — Santo Amaro - Sao Paulo — Capital

nacional e estrangeira, que nos permitird rigo-
rosa precisio na fabricagio de pecas em série.

Divisas para o Brasil

O alto valor das unidades, e também dos com-
ponentes em geral, que passaremos a fabricar, re-
presentam enorme economia para o Pais. Tam-
bém a industria automobilistica nacional serd be-
neficiada. Ndo mais necessitard importar pecas
de precisdo: com nosso moderno equipamento es-
taremos aptos a fornecer estas pegas.

A nova fabrica da LACOM COMPONENTES
AUTOMOTIVOS S.A. projetard ainda mais o
nome da inddstria brasileira no cenario interna-
cional. Seremos os primeiros e inicos na América
do Sul a fabricar turbocompressores. Isto repre-
senta divisas para o Brasil.

Oferecemos aos clientes e amigos, e aos inte-
ressados em geral, nossos servigos nesta nova fase.
Estamos as ordens. Agora sob a denominagio:

LACOM COMPONENTES AUTOMOTIVOS.

SERVICO DE CONSULTA N.° 39

e e e e e e e e R e
Representantes

Repair-Minas Com. Representacoes de Maquinas Ltda.
Rua da Bahia, 1148 - 10.° - s/ 1010 - Fone: 4-0094
BELO HORIZONTE - MG

BARTOLOMEU FREITAS LINS
Ed. Santo Albino, 7.2 - s/ 726 - Cx. P2558 - Fone: 4-1082
RECIFE - PE

REPRESENTACOES VIDAL LTDA.
Rua Castro e Silva, 281 - 1.2-Cx. P 359 - Fone: 1-1731
FORTALEZA - CE

EDEGARD HASSELMANN
Rua Visconde de Naccar, 662 - Fone: 4-9433
CURITIBA - PR




CONTAINERS
DESMONTAVEIS
VICARI

PRATICOS E ECONOMICOS,

SAO IDEAIS PARA MERCADGRIAS
A GRANEL, CAIXAS
0U PACOTES.

Fornecidos com ou sem estrado, os Containers
Vicari sto de fdcil manuselo, inclusive por
empilhodeiras. Ocupom espago minimo no
transporte e no armozenagem e podem ser
reutilizados indefinidumente,

Solicite detalhes, sem compromisso.

VICARI, S.A.

Com. e Ind. de Madeiras

Telefones: 51-4855 e 51-7060
R.Carvalho de Mendongo, 40 - Sdo Paulo 4, S.P.

MOTORES ELETRICOS

RESISTENCIAS + CONTROLERS « FREIOS

ESPECIAIS PARA
PONTES ROLANTES * GUINDAS-
TES * PORTICOS*GUINCHOS

EXECUCOES

CORRENTE ALTERNADA - CORRENTE
CONTINUA + SEMI-FECHADOS * BLIN-
DADOS * NAVAIS « SIDERURGICOS

ELETRO MAQUINAS

ANEL

AV. SEN. QUEIROS, 605 - 18.°- (). 1811 = TELS. 36-4173 e 34-5448
C. P, 4696 « END. TELEGR. "'ELETRANEL" » SAD PAULO, 2

FORNECEMOS QUALIDADE E ROBUSTEZ
HA MAIS DE 25 ANOS

PRODUTOS NA PRACA
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CENTRALOGRAFO — Aparelho para ccntrole de produgao, qualldade planejamentc
etc., aplicado a qualquer tipo de emprésa, com producao em série, centraliza e
registra as estatisticas relativas a tédas as maguinas e aos mais diversos equipa-
mentos usados numa organizagao industrial. Indique Servigo de Consulta n.° 1.

GRAVA EM RELEVO — Langado no
Brasil névo tipo de gravador de rétulos
em relévo. Em poucos segundos, o apa-
relho fornece rétulos em fitas de cinco
cores e duas larguras. Sdo aplicaveis
sobre qualquer superficie lisa, aderin-
do com rapidez. Indigue S.C. n.° 2.

NOVA PA CARREGADEIRA — Trator escavo-carregador, com cacambas de 1,15, 1,34
e 1,53 m3, apresentado na VI Feira da Mecénica, ja estd no mercado. Pode ser
utilizado em uma série de aplicagdes industriais e de terraplenagem, gragas a seus
implementos basicos e opcionais. Indique Servico de Consulta n.° 3. @




INFORMATIVO____ LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubido Jr. 190 - tels. 93-9078 e 93-3554 - Sao Paulo

A LINKBELT-PIRATININGA possui uma linha de transpor-
tadores PRE-BILT, de grande aceitagdo, cujos componentes stan-
dard sdo analisados a seguir:

1. TERMINAL DE CABECEIRA — Consiste de tambor de chapa
de ferro soldada, montado sdbre eixo de ago, apoiado em mancais,
com extensdo para receber a engrenagem de acionamento.

2. ACIONAMENTO — Composto de motor elétrico acoplado a
um redutor. A ligagAo do redutor ao eixo da cabeceira é feita
por meio de um jégo de engrenagens e corrente de rolos, em
banho de éleo.

3. FREIO — Do tipo “diferencial”, chavetado diretamente sdbre
uma extensdo do eixo da cabeceira, evita a rotagio em sentido
contrdrio da correia, nos transportadores inclinados.

4. MANCAIS — De deslizamento (bronze) ou de rolamento,
conforme aplicagdo.

6. TERMINAL DA PONTA — Compde-se de tambor de chapa
de ferro soldada, suportado por eixo de ago apoiado em mancais.
Estes estdo montados sébre esticadores standard “tipo parafuso”,
que permitem um ajuste de 12", 18", 24” ou mais.

6. ESTICADORES DE GRAVIDADE — Verticais, compostos
de tambor de chapa de ferro soldada, mével e montada em eixo
de ago e mancais sdbre guia. A armacdo é parafusada a pré-
pria estrutura do transportador. O contrapéso mantém uma
tensdo ideal e constante na correia.

7. TERMINAL DA PONTA FIXA — Usado com esticador tipo
gravidade. Mesmos componentes que os descritos em b, com
excecio dos esticadores de parafusos, mancais fixos sdbre a
armagdo metélica.

8, JUNTA ARTICULADA — Usada para unir o ramo horizontal
com a parte inclinada.

9. ROLETES — Do tipo LINK-BELT, série 6000, ou 5000, sendo
os de carga de trés rolos, um central horizontal e os dois
externos inclinados a 20°, 359 ou 456°. Sdo protegidos por veda-
¢do, tipo labirinto, com retentores de féltro e neoprene. Eixo
de aco retificado.

Os rolétes de retdérno sdo planos, de construgio semelhante aos
de carga. Os rolétes standard sdo disponiveis para larguras da
correia de 14", 18", 18", 20", 24", 80" e 36” e podem ser do
tipo “lubrificdvel” ou “selado na fabrica”.

10. CORREIA TRANSPORTADORA — Calculada para a tarefa
que vai desempenhar. Segundo o material, capacidade, compri-
mento do transportador ete., define-se o niimero de dobras e a
espessura das coberturas. A largura varia entre 14" e 36".
A emenda pode ser mecéinica ou vuleanizada.

11. ARMACAO SECCIONAL DE TRELICA — Trelica e apoios

TRANSPORTADOR PRE-BILT LINKBELT-PIRATININGA

sio standards e projetados de modo a satisfazer grande varie-
dade de requisitos operacionais e condi¢des de instalagdo. As
trelicas de 400 mm e 600 mm de altura sdo para vios normais,
enquanto que a de 1.100 mm de altura, permite maiores cargas
com menor nimero de apoios. Estrutura também de vigas “U".
Todas as furagdes necessdrias acompanham as trelicas para sua
facil montagem no local da obra. E prevista a furacdo para
assentamento da cobertura, contraventos, suporte para base
motriz, passadigo ete.

12, TRELICA DE TRANSICAO — Standard, para emenda, de
trelica de 1.100 mm, com segiio de 600 mm.

14. PROTECAO — Chapa de protecdo e cobertura do retérno
da correia, para evitar que o material derramado da parte supe-
rior, caia s6bre o retdrno.

15. CALHA RECEPTORA — Montada no (s) ponto (s) de
carga do transportador é parafusada diretamente & estrutura
(trelica). H4 vedagiio de borracha entre a calha e a correia
para evitar evasiao do material. Esta calha centraliza e distribui
o material sébre a correia.

16, CAVALETE — De construgdo standard, para qualquer altura,
suporta a estrutura trelicada do transportador. De conformagao
rigida reforgada, é todo soldado e fornecido j4 com furagdo para
receber a trelica, bem como, os chumbadores da fundacao.

17. BICA DE DESCARGA — Construida de chapa soldada com
clips para ser montada diretamente no terminal da cabeceira,
tem a finalidade de guiar o material e evitar derramamento ou
perda do mesmo.

18, COBERTURA —- E opcional, tendo a finalidade de proteger
o material transportado. Pode ser de chapa ondulada galvani-
zada ou de outro material.

19. CONTRAVENTOS — Para locais de muito vento, impedem
a deslocagdo da correia pelo vento.

20. LIMPADOR DA CORREIA — Compde-se de armagdo me-
télica e raspador de borracha ajustdvel, para limpar e remover
material que adere & correia. Pode ser do tipo de mola ou con-
trapéso. Situa-se em um ponto da correia, logo apés a saida do
tambor de cabeceira.

21. CONEXA0 DE APOIO — Para adaptacies de cavaletes,
apoios, tdorres ou outro tipo de suporte, é parafusada em qual-
quer ponto, ao longo da estrutura do transportador.

22. PASSADICO E CORRIMAO — Pode ser colocado em um ou
em ambos os lados do transportador, provendo total acesso a
todas as partes do mesmo. De armagido e suportes totalmente
metdlicos, é forrado com tdbuas de madeira para piso.

SERVIGO DE CONSULTA N.° 42
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projetadas
dentro da mais
aperfeicoada
tecnica as

talhas

asseguram ao
transporte interno

economia,

rentabilidade

€ _seguranca

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350 tipos diferentes, oferecem: ro-
tor cénico, breque automatico,
guia dos cabos. chave de limite
de movimentos.

MYNGEHE 00 BRASIL 5.6,

Escritorios: Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.: 33-3979 - 36-3995 - 33.9093 - B-1953
End. Telegrafico: "VINCAM" - Sao Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 305 -
Telefone: 106 - COTIA - Sao Paulo - SP
Rio de Janeiro — Avenida Rio Branco, 25
18, andar - Tel.: 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6° and. - Tel.: 49100
Pérto Alegre - Rua Comendador Coruja, 285/295,

VEJA ESTA IDEIA
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CARREGA PALLET — Uma idéia para carregar estrados & saida de uma linha de
producd@o consiste em dispositivo composto de um transportador de correia e
outro, de rolos livres, no qual uma série de volumes é acumulada. Um empurrador
desloca cada fileira de caixas para uma plataforma de chapa. Esta inclina-se, sob o
seu péso, transferindo-as para o estrado. Os pallets carregados deslizam sdbre rolétes,
para a esquerda. A direita ficam os estrados vazios. Indique Servigo de Consulta n.° 4.

CONTROLA TRILHO — As ferrovias britdnicas contam com névo veiculo utilizado na
manutencao das vias permanentes. Trata-se de uma unidade que avalia a qualidade
e o grau de seguranga dos trilhos, enquanto se desloca a 64 km/h, Os resultados sio
gravados em fitas perfuradas. Quando as irregularidades estdo acima dos niveis tole-
raveis, o vefculo borrifa tinta no trilho, para orientagdo. Servigo de Consulta n.° 5.

BOMBA PORTATIL — Para operacoes
de reabastecimento no campo foi idea-
lizada uma bomba de gasolina em mi-
niatura. Acionado por um motor de 12
volts em corrente continua, o equipa-
mento esvazia um tambor de 200 litros
em seis minutos e pode trabalhar com
éleo, gasolina, produtos quimicos ou
agua. Funciona perfeitamente até uma
viscosidade correspondente a SAE 40.
Indique Servico de Consulta n. 6. @

TRANSPORTE MODERNO aceita
noticias para aproveitamento nesta
secdo. Solicitamos enviar texto e
respectivas fotos ou ilustragdes
para a Caixa Postal 5095, S. Paulo.




MrunvAyUed eutivae

SAQ PAULO: AV. PRESIDENTE WILSON, 1716 — TEL.: 63-8521
— CAIXA POSTAL 319 — END. TELEGRAFICO: EVIBRO — ‘
RIO: AV. POSTAL, 54 — TEL.: 306556 — END. TELEGRAFICO:

VIBRADOR — BELO HORIZONTE: AV. D. PEDRO |1, 757 e 777
LTDA. — TEL: 28923 "

(OMPACTADOR DE SOLOS DYNAPAC (M-13

A compactagdo dindmica de solos por vibragdo rdpida 1050 440
e potente, oferece resultados eficazes e de boa penetragio, _ |
inclusive com mdquinas leves e pequenas, necessirias em A5 | 1
grande variedade de trabalhos: reparos de pavimentos,
compactagdo junto a muros de arrimo, paredes, pilares,
adensamento de valas para tubulagdes etc.

O DYNAPAC CM-13 néo pesa mais que 140 kg, mas e
permite a obtengdo de altos graus de compactagio. E auto- 8 D o
propelido, deslocando-se a velocidade de passo lento g N
(20 m/min).

A rapida sucessdo de golpes contra o terreno, a uma |
freqiiéncia de 4.500 vpm, faz com que o efeito se propa- . s 2
gue em profundidade, garantindo a total acomodagéo das { M '| '1
particulas, gracas 4 eliminagdo do atrito estdtico, garan- H Wl
tindo elevada e uniforme compactagio. s |
Projeto Rt

O compactador de solos DYNAPAC CM-13 é cons-
tituido por robusta placa de base de ago soldado, sébre a Largura méxima c/ as rodas na posi-
qual ¢é fixado o elemento vibratério. Este é acionado por ¢do de transporte: 715 mm
motor a gasolina BRIGGS & STRATTON de 6 CV, Altura méxima: 1010 mm
montado sébre base isolada das vibragdes. Capacidade do depésito de gasolina: aprox. 4 1

A transmissdo, por correias em “V”, é protegida por ca- Oleo necessério no cérter: aprox. 1 1
renagem, e o comando é exercido através de barra opera- S
cionfl présa A base do motor e, portanto, também isolada Acessérios:
do movimento vibratério, a) Rodas de Transporte: Para locomogio de um lugar

) de trabalho a outro, a méquina vem equipada com rodas
Caracteristicas: de borracha, que se erguem quando em operagao.
Péso com rodas: 135 kg b) Equipamento para Guias ow Tubulagées: Um dis-
Fregiiéncia da vibragdo: 4500 vpm positivo adaptivel permite a compactagio ao longo de
Velocidade de trabalho: 20 m/min guias de calgada e ao lado de tubos assentados em valas.

~ Motor: Briggs & Stratton, a gasolina, Este equipamento é simplesmente parafusado & base.

resfriado a ar, 4 tempos: 6 CV a 3600 rpm c) Cobertura de Protegdo: Consiste em uma chapa de
Dimensoes efetivas da base: 460 x 435 mm ago que cobre o motor e é fechada a chave. Especialmente
Comprimento maximo: 1050 mm util para os periodos de ndo utilizagio, quando dispensa
Largura méxima c/ as rodas erguidas 460 mm vigilancia. [
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EQUIPAMENTOS |INDUSTRIAIS VIBRO LTDA. — EQUIPAMENTOS VIBRATORIOS PARA
COMPACTAGAO e VIBRADORES DE IMERSAO e CALHAS VIBRATORIAS




PUBLICACOES

'RALPH BARNES

ESTUDO DE MOVIMENTOS
E DE TEMPOS

PROJETO E MEDIDA DO TRABALHO

o

MEDINDO O TRABALHO — O estudo de
tempos e movimentos desde sua defi-
nicdo e finalidades, histérico do sur-
gimento e linhas gerais de solucédo dos
problemas, até detalhes especificos
como avaliagdo de ritmo, formas de re-
gistro, determinacdo de tempos, pa-
droes etc., compoe éste alentado volu-
me de 728 paginas de texto, farta-
mente ilustradas. Contém ainda mais
dois apéndices: um Manual de Estudo
de Tempos e um Manual de Incentivo
Salarial; bem como um adendo gcom
125 problemas praticos. S.C. n? 7.

LUZ NA ESTRADA — Linha completa
de fardis laterais com retrovisor; de
iluminacdo de marcha a ré, com dia-
metros de 114 e 127 mm, para automé-
veis; fardis tipo “agricola”, reforca-
dos, com didmetro de 114 e 133 mm,
para caminhoes, tratores e maquinas
rodoviarias; "sealed beans"; refletores
para lampadas assimétricas; e supor-
tes sdo apresentados em catalogo ilus-
trado da Dinafloy. Indique S.C. n.° 8.

VARIADORES DE VELOCIDADE

VARIACAD SEM ESCALONAMENTOD
FESO MEDUZIDD

TAMANHO REDUZIDD

CUSTO MININD

[(IMD! - industrial de Miquinas ¢ Dispositives Lida

Row Vineandn de Bin Bogwan, 11 = Calew Pusinl, 3070 = Phrin Alsgen = B

DIMENSIONAMENTO Lomo  esco-
Iher o variador de velocidade adequado
a determinada aplicagdo industrial. A
IMD — Industrial de Maquinas e Dis-
positivos Ltda., editou um folheto con-
tendo seus sistemas de variagao, atra-
vés de polias conjugadas e monopolias,
além de tabela para dimensionamento.
Indique Servico de Consulta n° 3.

Revista

Brasileira de
Transportes

juljest 1966 1

DAROS. Eduardo José - Nacionalismo e técnicos
ostrangeiros T-18

ABOUCHAR, Aian - Distincia de transporte,
cusios cperacionais o tarifas de carga nas
ferrovian brasilsiras 17-34

DUNCAN, Peter Douglas - A estritura da
plansjamentc pare o selor “franspories” 35-48

ARALJO LIMA, Othon A. de - Custos meédios
especilicos de Iransporte ferrovidrio do
passageiro & da carga 49-38

BUSTAMANTE, José de Carvalho = Diretrizes
bésicas para a coordenaclo de uma poiltica
de transpories 58-78

NOVA REVISTA — 0rgdo oficial do
GEIPOT, foi langcado o primeiro nime-
ro da “Revista Brasileira de Transpor-
tes”, correspondente aos meses de ju-
Ilho a setembro, 1966. Seu objetivo é di-
vulgar trabalhos técnicos nos setores
da estatistica, engenharia e economia
de transportes. Indique S.C. n.° 10.

ADMINISTRACAD — A natureza e o0s
métodos da administragdo publica, o
problema da burocracia, a teoria da
organizagdo, orgamento, eficiéncia e
responsabilidade sdo alguns dos itens
desenvolvidos em nbwo langamento da
Livraria Pioneira. “Problemas e Aspec-
tos da Administragao Publica”, em vo-
lume de 582 paginas interessa a admi-
nistradores em geral. S. C. n° 11.

AUTOMATIZACAO INDUSTRIAL

CARRERA EQUIPAMENTOS PNEUMATICOS LT
Séo Paulo

AUTOMAGCAO — Valvula para ar com-
primido, avango automético hidropneu-
matico e prensas a ar comprimido,
sao alguns dos produtos fabricados
pela Carrera, Equipamentos Pneumé-
ticos Ltda., que apresenta catélogo, fo-
calizando a automacdo industrial, por
meio de cilindros pneuméticos. Indique
Servico de Consulta n.° 12, &




INFORMATIVO

Massey-Ferguson

qualidade também em maquinas Industriais e de construciao

A producdo industrial envolve movimentagio de matéria-
prima e produtos semi-acabados em grande quantidade. A
fabricacdo de garrafas, por exemplo, implica no contato per-
manente do equipamento de transporte com materiais abrasi-
vos e na manipulacdo de produtos com alto péso especifico.
Sao duras as condicdes de trabalho. Para enfrenti-las, a
Vidraria Santa Marina S.A., em S3o Paulo, utiliza uma p4 car-
regadeira Massey-Ferguson, modélo 356. Em funcionamento
ela aliviou o trabalho de outras maquinas, economizou mao-
de-obra e diminuiu os custos de operacao.

A MF-356 executa os mais variados tipos de servico: apanha
e transporta blocos de granito para alimentar um britador;
recolhe cacos de vidro, carvao e silica, carrega caminhoes etc.

A méquina trabalha, em média, oito horas di4rias. Entre-
tanto, é obrigada a operar, freqiientemente, até 16 horas con-
tinuas para atender as flutuagoes da producdo. Entretanto,
projetada e aprovada para trabalhar sob condigoes desfavors-
veis, encontra-se em excelentes condicbes apbs quase um
ano de operacdo. A maquina ndo apresenta problemas de
manutencdo e a pintura estd intacta apesar da atmosfera
cofrosiva devido a fumaca dos fornos e 4 poeira abrasiva do
material manipulado. Suas partes méveis sao bem protegidas
e nao foram afetadas pelos impactos de operagdo. Além
disso o MF-356 tem construgdo adequada para facilitar o
manuseio, permitir manobras dificeis e proteger o operador.

A MF-356 apresenta grande eficiéncia, elevada estabilidade
e visibilidade total. Tem direcdo hidraulica, sistema de trans-
missdo com conversor de torque de reversdo instantinea.

A maquina avanga e retrocede ao simples toque de pedais
produzindo servigos mais répidos. Seu sistema hidraulico tem
grande capacidade de levantamento e permite suspender os
bracos da carregadeira, do solo & altura méaxima, em cinco
segundos. Os cilindros de dupla agdo de levantamento estdo
dentro dos bracos telescépicos e as hastes dos pistdes tém
superficie cromada, retificada e endurecida eliminando a
possibilidade de ranhuras ou oxidagao.

Ademais, o conversor de torque suprime o pedal de em-
breagem e permite comando suave entre o motor e a trans-
missao. Mantém também uma relagdo varidvel de velocida-
des — que se ajusta automaticamente a carga — entre o
motor e as rodas motrizes.

Caracterfsticas técnicas — MF-356

Capacidade da cacamba — 1j3,
Motor — Diesel Perkins, tipo AD4-203 com 4 cilindros; cilin-
drada, 3.335 cm3; poténcia méxima, 58,5 CV (SAE); relagdo de
compressao, 17,4:1.
Dimensdes — comprimento total com carregadora e cacamba,
4,83 m; largura total, 1,94 m; disténcia entre eixos, 2,14; altura
total, 1,75; péso para embarque da maquina, inclusive cagam-
ba, 4.944 kg.

Para comprovar essas e outras caracteristicas consulte a
Massey-Ferguson.

A pa carregadeira abastece caminhdes em pouco tempo.

Um trator MF executa grande quantidade de trabalhos.

SERVIGO DE CONSULTA N.° 45
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EMBALAGENS DE s ty r 0par SJHOTEC/JO

Os mais preciosos produtos chegam ao
seu destino em perfeita seguranga! As
embalagens de STYROPOR sao executadas
na FORMA EXATA do produto a ser trans-
portado, garantindo acondicionamento

com protecao total.

® marca registrada

NA FORMA EXATA

STYROPOR - Matéria prima produzida pela
IDRONGAL - Cia. de Produtos Quimicos
Guaratingueta -Est. de Sao Paulo

Distribuida pela

QUIMICOLOR

Cia. de Corantes e Produtos Quimicos

Séo Paulo - Rio de Janeiro - Porto Alegre - Recife

Solicite informacgdes sobre as
EMBALAGENS DE STYROPOR e SEUS FABRICANTES
a QUIMICOLOR - Caixa Postal 5187 - Sao Paulo



JUSTICA

F. M. de Souza Queiroz Ferraz

Trés interessantes consultas formuladas por emprésas de trans-
porte sdo analisadas nesta secdo. A primeira esclarece a natureza
de delito cometido contra um 6nibus interestadual e fixa a respon-
sabilidade do transportador. A segunda define a mesma responsa-
bilidade — desta feita, porém, face a furto de carga de veiculo
tombado na estrada; e, a terceira, examina a questdo do prazo pres-
cricional para propositura de acao indenizatéria.

LESGES CORPORAIS

Quando trafegava pela Rio-Bahia, um
onibus foi atingido por uma pedra que
produziu lesbes corporais em um de
seus passageiros. Préso em flagrante,
o responsavel foi conduzido a cidade
mais préxima, onde o entregaram as
autoridades.

A proposito do incidente, a emprésa
transportadora formulou-nos as seguin-
tes perguntas: a) o delito praticado diz
respeito a “incolumidade publica”, ou
se trata de simples ‘lesoes corporais?”
b) a emprésa pode ser responsabilizada
por ésse fato cometido por terceiros?

Respostas — a) Trata-se de meras
lesbes corporais, pois o ©6nibus nao
pertencia ao poder ptblico, mas a uma
emprésa particular, ndo se podendo,
assim falar em delito de incolumidade
publica — consoante caso idéntico de-
cidido pelo Egrégio Tribunal de Jus-
tica e publicado pela Revista dos Tri-
bunais (vol. 362/281); b) nao — uma
vez que a emprésa de transporte sé
responde por danos cometidos por ter-
ceiros no que se refere ao cumprimen-
to do contrato propriamente dito e
nunca pela seguranca, que é atribui-
cao especifica do Estado.

Em outras palavras: se o 6nibus, por
exemplo, houvesse sofrido um aciden-
te provocado por um metorista de outro
veiculo, os danos entdo decorrentes
seriam de responsabilidade da empré-
sa porque sao inerentes aos riscos do
transportador, de acdrdo com a legis-
lacdo em vigor.

Conclusao: as emprésas de trans-
porte — de carga ou de passageiros
— somente estdo sujeitas a responde-
rem pelos danos diretamente prove-
nientes do ndo cumprimento do
contrato.

FURTO DE CARGA

E o transportador responsavel pelo
roubo da carga de um caminhd@o capo-

tado na estrada e cujo motorista se
afastou do local para providenciar so-
corro? — indaga-nos uma transpor-
tadora.

Sim e por dois motivos: primeiro,
porque a causa do roubo foi o tomba-
mento do veiculo, o que constitui risco
normal assumido pelo transportador
ao firmar contrato de transporte com o
embarcador; segundo, porque o roubo
poderia ter sido evitado se a emprésa
mantivesse um auxiliar de motorista
— sempre (til em tais eventualidades.

Conclusdo: o transportador deve
cercar de t6da a garantia a carga
transportada, sob pena de vir a ser
responsabilizado por negligéncia ou
descumprimento de contrato.

INTERRUPCAO DE ACAD

O simples pedido de vistoria judicial
contra o transportador faz interromper
a prescricao de um ano para a propo-
situra da acdo de perdas e danos por
parte do dono da carga avariada ou
roubada?

A jurisprudéncia sébre o assunto é
um tanto ambigua, pois muitos enten-
dem que como a vistoria é medida pre-
liminar indispensavel & propositura de
acao indenizatdria, o seu processa-
mento interrompe a prescricao, como
se observa em recente julgado inserto
na Revista dos Tribunais (vol. 353/133).

Discordamos, entretanto, dessa orien-
tacdo, pois entendemos que somente
o processo especifico para a inter-
rupcao da prescrigdo, de acérdo com o
Cddigo Civil, € que podera produzir
ésse efeito legal.

Conclusao: em caso de propositura de
acao por perdas e danos baseada em
nao cumprimento de contrato de trans-
porte — um ano apés o acidente ou
a chegada da carga, ainda que prece-
dida de vistoria judicial, deve ser ar-
guida a matéria prescricional gue, se
acolhida, eximird o transportador de
responder pelos danos. ®

QUEM GARANTE
QUE ESTE MOTOR
DIESEL PERKINS
LHE DARA SEMPRE

1009,

DA EFICIENCIA PERKINS
1009,

DA ECONOMIA PERKINS
1009,

DA ROBUSTEZ PERKINS?

use sempre
pecas genuinas

83 PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL
DE ALTA- ROTACAD

It o'N — wiTnsNND 30 0AIANAS



TRANSPORTE AEREO

0 avido é econOmico para trans-
portar mercadorias valiosas nas
grandes distancias. As tarifas eleva-
das sdap compensadas pela grande
velocidade, menores despesas de
embalagem e seguros, facilidade de
despacho e manutengdo de meno-
res estoques. Atualmente, o uso de
aeronaves mais velozes e de maior
capacidade, combinado com o
aperfeicoamento dos servicos auxi-
liares, permite reduzir as tarifas,
aumentar a seguranca e transportar
as mais diversas mercadorias.

J.P. Martinez

Na dltima década, o transporte
aéreo mundial de cargas cresceu em
média 16 por cento ao ano; em
1965, cérca de 6,4 bilhdes de tone-
ladas-quilémetro foram transportadas
s6 pelos avides cargueiros. Essa cifra
foi superada nos 10 primeiros meses
de 1966.

Nesses 10 anos, as tarifas de carga
aérea foram reduzidas em quase 50
por cento e a entrada de novos e
poderosos jatos, prevista para 1968,
como o Boeing 747 — que levara 98
toneladas de carga a uma velocidade
cruzeiro de 900 km/h —, permitira
duplicar a carga transportada até
1970 e reduzir os fretes em pelo
menos 35 por cento. Ademais, a uti-
lizagdo de uma aeronave superior em
capacidade e desempenho pode au-
mentar 0 volume transportado sem
acréscimo do nuimero de avides; isso
representa melhoria no trifego aéreo,
critico em regides de maior densida-
de operacional.

Enquanto isso, a aviagio comer-
cial se prepara para entrar na era
supersonica. O aviao Concorde fran-

co-britdnico deverd operar regular
mente no inicio da préxima década.
Embora, inicialmente, seu custo ope-
racional deva ser duas vézes maiot

" que o dos jatos atuais, éle representa

um desenvolvimento dos sistemas de
transportes € um grande passo da
tecnologia moderna.

Nem sempre mais caro — O au-
mento do volume de cargas por via
aérea transcende o acréscimo na de-
manda dos transportes em geral; ésse
setor passou a competir economica-
mente com outros meios de trans-
porte, conquistando areas até entao
ndo cogitadas.

Os fretes nominais constituem
apenas parcela do custo real do
transporte. Para calcular o seu va-
lor total, devem ser incluidas as des-
pesas indiretas. Em muitos casos, es-
pecialmente nas pequenas distin-
cias, 0 uso do caminhdo é vantajoso,

.pois a velocidade maior do avido é

diluida pela demora no recolhimen-
to e entrega das mercadorias. Contu-
do, em outras condigdes é possivel

comparar transportes de superficie,
com o aéreo. Uma avaliagio dos
custos marginais pode fazer a esco-
|ha recair s6bre o meio aparentemen-
te mais caro que. pela sua rapidez,
acaba por se tornar mais conve:
niente.

Uma demora no transporte pode
causar embaragos, pois a manutengdo
de estoques, para compensar atrasos,
aumenta o capital de giro; cria juros
sobre o valor da mercadoria e impe-
de um melhor aproveitamento dés-
ses recursos. Além disso, no caso de
produtos pereciveis, ¢ impraticivel a
comercializagao nas regides mais dis-
tantes, através de transportes de su-
perficie. A exploragio comercial
nessas zonas pode ser realizada apro-
veitando-se a velocidade do avido.
A quantidade comprada de cada vez
pode ser reduzida; os langamentos
da estagdo, colocados em tempo na
praga; as reagbes do mercado, devi-
damente aproveitadas.

Por outro, lado, o problema da
embalagem é mais simples no trans-
porte aéreo, O melhor acondiciona-



QUADRO COMPARATIVO: SAO PAULO-CHICAGO

AEREO MARITIMO
_Tempo ........ 12 horas TFEMPO 1t vviye sones ev... 20 dias
' US$ US$
~gmbalagem ...... 9.00 Embalagem .............. .. 48.00
| Seguro .......... 12.00 5T ST Sl SR 36.00
Documentagao ... 1.00 Documentagdo ............. 22.00
Frete aéreo ...... 176.00 Frete maritimo ............. 51.15
Alfandega ........ 10.00 Alfandega ................. 20.00
Transporte entre SP-Santos .. 22.00
\ Transporte de NY-Chicago .. 49.00
& 4 e S A 19.50_
W G = LT 208.00 ) 5! A R e A TS, % L
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mento dos produtos, nos comparti-
mentos de carga, a pequena demora
e melhores condi¢des de operagio,
permitem o uso de embalagens mais
leves e baratas; reduz-se, assim, a
tarifa baseada em péso. Além disso,
o sistema aéreo oferece grandes fa-
cilidades no despacho. O seguro,
além de ser menor, devidos aos ris-
cos inferiores existentes, ja consta
das tarifas cobradas.

A comparagio entre os diversos
sistemas de transporte, levando-se
em conta ésses fatores, indica o meio
mais econdmico para transportar de-
terminada mercadoria. Por exemplo,
para enviar 352 kg de armas de Sao
Paulo para Chicago, as tarifas espe-
ciais de exportacdo somam 0,50 dé-
lares por quilo. De acérdo com o
quadro comparativo, o custo do
transporte aéreo é menor do que o0
maritimo, apesar da sua tarifa ser
trés vézes maior.

A situacdo brasileira — O Brasil
apresenta condigoes favordveis ao

desenvolvimento do comércio aéreo:

TRAMSPNPTE jNNCDAIN

grande extensdo territorial, distri-
bui¢do irregular dos centros popula-
cionais € uma indistria em expan-
sio. E o quinto pais do mundo em
toneladas-quilémetro transportadas e
o crescimento do transporte de car-
ga nos dois tltimos anos foi superior
a quarenta por cento, como atestam
os dados fornecidos pela Diretoria
da Aeronautica Civil (DAC).

No entanto, a complexidade da
inddstria aerondutica — setor em
permanente e ripida evolugio —
serd, por muito tempo, entrave a ex-
pansio do transporte aéreo no Bra-
sil. O crescimento das emprésas nao
se realizou em concorréncia com
outros sistemas de transporte e sim
por se constituirem suas rotas no
nico caminho disponivel para cer-
tas regides. Em algumas dreas o
transporte aéreo de cargas desapare-
ceu, tdo logo foram elas servidas por
outros  sistemas econdmicamente
mais convenientes. Exemplo: Rio
Grande do Sul.

Os avides cargueiros constituem,
atualmente, menos de cinco por cen-

n - ..-h-.. 1igne

to do total de toneladas-quilémetro
disponiveis. Nao obstante, a capaci-
dade de carga da aviagdo comercial
no Brasil é maior, pois praticamente
nenhum avido é usado para passa-
geiros exclusivamente. A capacidade
adicional da aeronave é usada para
transportar carga.

Avides mistos — No Brasil, de
acordo com informacoes fornecidas
pela DAC, as aeronaves mistas trans-
portam em média trés vézes mais
carga que os avides cargueiros. Nes-
sa situacdo, dois pontos se destacam:
a grande rentabilidade dos servigos
adicionais de carga e o maior niime-
ro de localidades servidas.

Nos avides mistos, a mercadoria
segue para compensar a falta de pas-
sageiros; representa uma receita adi-
cional que néo exige reférgo de pes-
soal ou aumento de despesas diretas
e indiretas. Outrossim, o aproveita-
mento em térno de 70 por cento,
com passageiros, e a regularidade
désse movimento, permitem progra-
mar, com boa margem de seguranca,
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0 avido “SKYVAN" foi projetado e construido pela “Short Brothers & Harland Ltd." da Inglaterra, para operar em regites
subdesenvolvidas, com cargas e passageiros. E uma aeronave de porte médio com caracteristicas para operar em pistas
pequenas. Sua construgdo — asa alta e trem de pouso fixo — facilita a manutengdo e aumenta bastante a sua robustez.

configuragdes mistas de melhor
aproveitamento. Quando ndo hé vo-
lume de carga disponivel nas aero-
naves mistas, 0S avides cargueiros
entram em Operacao.

Por outro lado, os aparelhos mis-
tos tém mais fregiiéncia e regulari-
dade, fatéres que se traduzem em
maior prestigio e procura. Além dis-
so, a extensa réde que compdem co-
bre quase todo o territério nacional.
Um objeto de porte médio pode ser
enviado, praticamente, a qualquer
localidade do territério brasileiro em
menos de 48 horas, mesmo onde nao
opera avido. Os servicos de redespa-
cho, mantidos por algumas compa-
nhias, permitem completar o percur-
s0, a partir do ponto mais préximo
e conveniente, por caminhio, ferro-
via ou navio.

Voos cargueiros — O maior ren-
dimento do servico de passageiros
explica sua maior participagio na
aviagio comercial: mais de 90 por
cento. No entanto, a manuten¢io
de horérios e a estrutura particular
dos servigos aéreos, cria mao-de-obra
ociosa, dimensionada para atender
picos de trabalho. Isso onera em de-
masia 0s servigos indiretos e permite
ampliar as atividades das emprésas
sem necessidade de reforcar a infra-
estrutura,

Por outro lado, a maior concorrén-

Tt

cia desvia passageiros para os avioes
mais rdpidos e confortédveis, origi-
nando capacidade ociosa. Os dois fa-
téres — mao-de-obra e aeronaves dis-
poniveis — permitem ampliar os ser-
vios de carga, sem grandes recur-
sos extras. Em térmos de rentabili-
dade, éles podem ser tio vantajosos
quanto o servigo de passageiros, pois
algumas despesas diretas sdo compri-
midas: a tripulagio é reduzida, ndo
existe servico de bordo, a retirada
das poltronas amplia a capacidade
etc. Além disso, uma programagio

-

O Boeing 747 transportard 98 toneladas de carga a velocidade de 900 km/h.
TRANSPNRTF MONERNQ — Dezembro, 1966

adequada das aeronaves influi na
rentabilidade do vdo. Por exemplo,
um avido de grande autonomia e ca-
pacidade é indicado para etapas lon-
gas; seria antiecondmico em peque-
nos trechos.

Mercadorias transportadas —
Por questdes econémicas, o avido é
indicado para transportar mercado-
rias valiosas nas grandes distincias.
Existem critérios para a escolha do
meio de transporte. Algumas firmas
baseiam-se na tarifa: tdda vez que




RESERVA DE ESPAGCO

De acérdo com o superintendente de Vendas da VARIG, M. F. Marques, essa com-
panhia deverd aceitar brevemente reservas de espago para carga nas linhas nacio-
nais e internacionais. Uma firma ou pessoa poderd comprar um espaco para trans-
portar mercadoria, num vbo especifico, da mesma forma que um passageiro reserva
lugar no avido.

Na opinidao do sr. Marques, a iniciativa traz vantagens e compromissos hilaterais.
A companhia aérea devera manter regularidade, para evitar prejuizos e assegurar
prestigio junto ao publico. O cliente gue contrata um espaco e deixa de uséa-lo,
sem comunicar com antecedéncia, arcara com o dnus.

Por outro lado, as garantias existentes na reserva irdo permitir um incremento
na comercializacao de certos produtos, como os pereciveis; um cancelamento por
razoes imprevisiveis serd comunicado ao cliente que procurard tomar as providén-
cias necessarias.

Atuaimente, a VARIG tem linhas cargueiras internas, com horério fixo, que trans-
portam: mercadorias para todo o Brasil. Além disso, existe um vdo cargueiro sema-
nal para os Estados Unidos, e, dependendo da existéncia de cargas, o nlimero de
voos é aumentado.

Nos servicos internacionais deverdo entrar em operacdo os Boeing 707-320 C; éles
possuem uma capacidade média de 40 toneladas, das quais 15 serdo reservadas
exclusivamente a cargas. Essa aeronave permitird suprimir a viagem cargueira para
Nova York, pois a capacidade reservada a carga é igual a do cargueiro atual, apre-
sentando, além disso, uma freqiiéncia quase diéria.

Por outro lado, o Boeing 707-320C deverd operar também nas rotas da Europa,
ampliando os servigos de carga para aquela zona, sem aumentar fregiiéncia ou
prejudicar os servicos de passageiro.

M.E. Marques

ela for inferior a cinco por cento do
valor de venda da mercadoria, envia-
se por avido; outras, no custo do es-
toque: éle ndo deve aumentar o pre-
¢o do produto mais de 25 por cento.
Prevalecendo tais fatéres, opta-se
pelo avido.

Normalmente, os fatéres conside-
rados na escolha do sistema de trans-
porte em ordem decrescente de im-
portdncia sdo: velocidade, prevencao
de danos e perdas, custos de emba-
lagem, estoques e seguros.

No entanto, pode-se transportar

As emprésas aéreas normalmente recolhem e entregam mercadorias a domicilio.

TRANSPORTE MODERNN — Nprpmhrp 1982

quase tudo por via aérea: tratores,
veiculos, maquinas de escrever, ani-
mais, flores, alimentos etc. Por ra-
z0es de seguranga e disposicoes le-
gais, certos produtos ndo podem se-
guir por avido: cartdes postais, cor-
respondéncias de qualquer nature-
za, exceto as pertencentes ao Correio
e a emprésa aérea, explosivos, infla-
méveis, nitro-produtos, dcidos, liqui-
dos etc. Além disso, algumas limita-
¢bes sdo impostas a determinados
itens por normas das emprésas. O
transporte de caddveres, por exem-
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plo, pode ser feitc em viagens regu-
lares, domésticas ou internacionais,
desde que haja autorizagio do admi-
nistrador do aeroporto e esteja o cor-
po devidamente embalsamado.

Muitos produtos podem ser trans-
portados somente por avido A va-
cina contra febre aftosa pode perma-
necer apenas trés dias fora dos fri-
gorificos especiais, sendo perde a vi-
ruléncia; peixes ornamentais coloca-
dos em saquinhos de plasticos com
dgua ndo podem permanecer mais
de 72 horas nesse ambiente; pintos
para exportacdo ficam apenas trés
dias sem alimento apés a eclosio.

Tarifas — O frete aéreo no Brasil
varia na mesma propor¢io que a ta-
rifa de passageiros, por se constituir
em percentagem dela. O prego da
passagem oscila em fungdo da dis-
tdncia entre os pontos extremos, da
freqiiéncia e do nimero de escalas.
Além disso, depende do tipo de
avido utilizado: os mais rapidos pos-
suem tarifa maior.

No caso de cargas, as tarifas sdo
as mesmas, independente do tipo de
avido utilizado. Elas se baseiam nas
taxas médias para passageiros e no
trecho correspondente. O frete é co-

‘brado pelo péso ou volume, de acér-

do com o mais expressivo. Para co-
branca, 10 mil cm2 equivalem a 1 kg.
Conforme determinagdo da DAC,



CARGA AEREA

CUSTOS
ADICIONAIS
REDUZIDOS ??

Anélio G. Moles

“0 transporte aéreo de cargas tem condigoes de éxito
e pode melhorar a situagcao econdmica das emprésas
aéreas no Brasil” — afirmou o diretor comercial da VASP,
Anélio G. Moles. “Nesse sentido, a criagao de servigos car-
gueiros regulares n3o onera as despesas fixas elevadas
que caracterizam a aviacdp comercial: cérca de guarenta
por cento do total em média. Servicos complementares
como pista, radio, vendas, pessoal de escritdrio etc., podem
absorver sem reférgco novos trabalhos pois sdo dimensio-
nados com base nos picos de operagdao. Além disso,
existe excedente, dentro das companhias, de avides cujo
aproveitamento no trafego de passageiros é problemético,
face a concorréncia de aeronaves modernas. No entanto,
éles podem ser usados para carga, de vez que a diferenca
de velocidade nao é ponderavel para transporte de merca-
dorias. Na VASP existem avides como o Dougias DC4 e o
Curtiss Commander que podem ser bem aproveitados
nesses servicos. Os DC-4 possuem grande autonomia e
levam 8,5 toneladas de carga: sdo ideais para rotas como
as de Belém, Manaus etc. Os Curtiss C-46 transportam
menos carga e possuem autonomia inferior. Contudo, tém
bom rendimento nas rotas do litoral onde tém sido aplica-
dos com éxito".

“Paralelamente, a grande extensdo territorial do Pais e
a natureza da distribuicao dos centros industriais e popu-
lacionais favorece a troca de bens. 0 Sul industrial pode
enviar produtos manufaturados para o Norte e estimular
um grande mercado. Produtos como calgados, tecidos, apa-
relhos eletrodomésticos, instrumentos cientificos etc., tém
grande aceitagdo naquelas regioes. Ademais, a moderna
dindmica favorece transacdes désse tipo. As fabricas en-
tregam mercadorias com pagamentos a 90 dias. Pelo
transporte aéreo elas podem chegar a Manaus em 48
horas no maximo. A escassez de artigos manufaturados
naguela praca garante um rapido escoamento da merca-
doria e consegiiente faturamento, que pode ser usado em
outras transacoes. Em térmos reais, isso representa um
total financiamento, gracas a velocidade do avido.

“A inexisténcia de cargas no retdrno tem subsidiado a
tese dos que se opdem a criacao de servicos cargueiros
com horario fixo. Contudo, os fatos demonstram o contrario.
Os Estados do Norte e Nordeste sao grandes produtores
de matérias-primas gque interessam ao parque industrial
do Sul: cristais, peles, dleos vegetais, esséncias, latex etc.
As tarifas de retérno menores facilitam a vinda désses
produtos.

“Atualmente a VASP nao possui voos exclusivamente
cargueiros. No entanto, os bons resultados dos servicos
de carga nos avidoes mistos, e a disponibilidade de avioes
nessa companhia fazem constar dos seus planos, o lanca-
mento de linhas exclusivamente cafgueiras.

“Acredito — finaliza o sr. Anélio G. Moles — que medi-
das tomadas atualmente pela DAC, como a liberacao dos
servicos de carga em todo o territdrio brasileiro, sao ne-

essarias para estimular o transporte aéreo de cargas”.
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0 gerente de Trafego e Vendas, para Sao Paulo e Sul
do Brasil, da Pan American World Airways, Wiley Henry
Smallwood, esclarece gque a participagdo do transporte
aéreo de cargas tem sido aumentada tanto na economia
global das nagdes como na das proprias emprésas de
aviagdo. Nos dultimos oito anos, o transporte aéreo de
cargas, triplicou em toneladas-quilémetro e a relagdo
entre receitas de carga e passageiro cresceu consideravel-
mente. Essa tendéncia devera ser mantida levando-se em
conta as maiores possibilidades de incremento do trans-
porte de cargas, em relacao ao de passageiros.

Segundo o sr. Smallwood, pela atual estrutura dos ser-
vicos aéreos, o Brasil estd ligado ao mundo todo por aero-
naves cargueiras. A linha da Pan American faz escalas em
S. Paulo, Rio de Janeiro, Buenos Aires e Caracas, a partir
de Nova York. No entanto, as mercadorias podem ser
enviadas para outros locais, através de rotas complementa-
res, sem tarifas adicionais. Com relagdo a distincias, o
frete aéreo depende apenas de origem e destino da mer-
cadoria. Por exemplo, para levar mercadorias a Londres, a
companhia o faz via Nova York. No entanto, o frete equi-
vale ao percurso direto S. Paulo-Londres.

0 sr. Smallwood informa ainda que em sua companhia
o transporte aéreo é feito mediante prévia reserva de
espacgo, indicando o exportador — com uma antecedéncia
minima de cinco dias — o nimero e as dimensdes dos
volumes, péso bruto, destino e tipo de mercadoria. O
cumprimento das formalidades burocraticas para a expor-
tacao e importagao fica por conta do cliente. As emprésas
aéreas levam gqualquer tipo de mercadoria, desde que
venha acompanhada da respectiva guia de importacao ou
exportacao fornecida pelo Ministério da Fazenda. Os
obstidculos burocraticos ao transporte internacional de
carga aérea, segundo o sr. Smallwood — apontando esta-
tistica do préprio Govérno Federal — diminuiram, em
média, 56 por cento nos udltimos dois anos. No caso de
ser mantida a atual orientacao essas dificuldades poderao
ser reduzidas aoc minimo.

Com relagdo a linha cargueira operando no Brasil, os
resultados tém sido satisfatdrios. A operagdo que inicial-
mente se limitava a um pouso em S. Paulo, Viracopos, e
um no Galedo, na ida para Buenos Aires, foi ampliada para
dois pousos semanais em Viracopos, continuando a escala
normal no Galedo. Os bons resultados désses servigos
permitem criar outros voos que ji4 constam nos programas
da emprésa para o proximo ano.

A companhia tem tranportado computadores para Eu-
ropa e Estados Unidos, peixes ornamentais em sacos plés-
ticos com agua, cavalos de corrida, automéveis, polvo em-
pacotado, pintos de um dia, tecidos, artigos femininos etc.

A Pan Am é a Unica companhia aérea a operar no
Brasil com jatos exclusivamente cargueiros — o Bozing
707-320 C. Essa aeronave tem capacidade maxima de 45
toneladas e velocidade de 960 quilometros por hora. Os
servicos de carga e descarga no aeroporto de Viracopos
(SP) podem ser feitos em 40 minutos no maximo, através
de equipamentos proprios de terra e pallets padroniza-
dos. A carga é preparada antes da chegada do avido.

TRANSPNRTE MODERNO — Dezembro. 1968




as mercadorias compreendem dois
grupos, de acordo com o maior ou
menor prazo de realizagdo do trans-
porte: carga preferencial e carga pre-
terida. A primeira apresenta duas
subcategorias: carga expressa e car-
ga-encomenda. A expressa nio tem
limite de péso ou cubagem. Deve
embarcar:nas primeiras 72 horas, ou
na primeira viagem que houver fo-
ra déste prazo — salvo motivo de
foér¢a maior. A carga-encomenda tem
limite minimo de 25 kg ou 250 mil
cm3 e embarca entre 72 e 96 horas
apés a expedicdo, ou na primeira
viagem.

A carga preterida possui duas sub-
categorias: carga industrial e carga-
retbrno. Tem limite minimo de 50
kg ou 500 mil cm3 e é transportada
dentro das disponibilidades materiais
da emprésa. Contudo ndo pode ex-
ceder duas semanas de prazo, salvo
acordo prévio.

A carga de retorno tem tarifa igual
a 30 por cento do frete da carga ex-
pressa nas viagens a partir do Norte
e Oeste, até Sdo Paulo e Rio de Ja-
neiro; 40 por cento, a partir do Sul,
até as mesmas cidades.

O transporte de jornais, livros e
revistas ¢ feito como carga preferen-
cial para qualquer péso ou cubagem,
com tarifas de carga industrial.

Os fretes normalmente ja incluem
um seguro baseado em valores esti-
mados das mercadorias transporta-
das. No entanto, para casos especiais,
pode-se fazer um reférgo de seguro.

A DAC fornece tabelas de fretes
aplicéveis em todo o territério nacio-
nal. Em média o prego da tonelada-
quildémetro varia em redor de mil
cruzeiros: € maior ou menor depen-
dendo da categoria em que se en-
quadra. Por exemplo: entre S. Paulo
e Fortaleza, as tarifas em cruzeiros,
por quilo sdo: carga expressa, 2.350;
encomenda, 1.880; industrial, 1.530;
revistas, livros e jornais, 1.530.

Servicos nos terminais — E anti-
econdmico uma aeronave voar a 900
km/h e permanecer trés, quatro e
cinco horas parada no terminal para
carga e descarga de mercadorias. Isto
restringe a capacidade operacional
da emprésa, congestiona o trfego
no aeroporto e exige a manutencio
de mao-de-obra ociosa.

Os modernos processos para trans-
portar mercadorias nos terminais

Os DC-4 da VASP possuem grande autonomia e levam 8,5 toneladas de carga.

aéreos eliminaram essa dificuldade.
O uso de pallets e contenedores pa-
dronizados, que podem ser fixados
rapidamente nas aeronaves, permi-
tem reduzir a permanéncia da aero-
nave no solo. Atualmente, um avido
com capacidade de 40 toneladas pode
ser carregado e descarregado em me-
nos de 40 minutos. O sistema
“quick change”, aplicado em muitos
avides modernos, permite transfor-
mar um cargueirc em aeronave de
passageiros, em menos de uma hora.
Isso significa que, num trecho de
cinco mil quilémetros, uma aeronave
pode ser usada para carga durante a
noite e passageiros, de dia. Amplia-
se a capacidade de operagio da em-
présa, sem a correspondente imobi-
lizagao de capital.

Os pallets e contenedores padro-
nizados sdo preparados antes do pou-
so; permitem eliminar totalmente
determinados tipos de embalagem,
protegem melhor as mercadorias e
facilitam a distribuicdo aos clientes.

No entanto, o grande ntimero de
escalas e a diversidade de clientes
aumentam demasiadamente a de-
manda de pallets e contenedores. A
IATA estudou o problema e encon-
trou uma solugdo a longo prazo: es-
timular as emprésas que utilizam o
avido a ter seus préprios pallets e
contenedores, através de redugdes
nas tarifas. O valor fixado de trés a
seis por cento de desconto foi, entre-
tanto, considerado insatisfatdrio. Essa
reducdo tenderd a aumentar.

Transporte internacional — Os
servicos internacionais de carga sdo
controlados pela JATA (Internatio-
nal Air Transport Association). Ela
fixa as tarifas e supervisiona servi-
¢os de carga e passageiro. Para se
ter uma idéia da importincia atri-
buida pela IATA ao cumprimento
de regulamentos, basta lembrar que
a multa minima inicial nos servigos
de carga é de 10 mil délares.

A TATA é composta de 96 por
cento das companhias aéreas exis-
tentes no mundo e é dirigida por
membros colegiados das diversas em-
présas associadas. As decisoes sdo
tomadas por maioria absoluta dos s6-
cios participantes das discussoes,
mesmo por aquéles que ndo estdo
diretamente ligados ao assunto.

As tarifas de carga na 4rea inter-
nacional variam também com a dis-
tincia entre os pontos extremos e
com o tipo de mercadoria. Cada pro-
blema especifico pode ser apresenta-
do a IATA, que nomeia comissbes
para estudar o assunto. Por exem-
plo, a tarifa para cargas entre Sio
Paulo e Nova York é de 1,53 déla-
res por quilo. Caso alguma emprésa
achar e conseguir provar que pode
transportar nesse mesmo trecho por
um valor menor, 2 IATA estudari o
assunto e poderd aprovar a nova ta-
rifa. i

Para mais informagoes sébre as
firmas ou produtos citados indi-
que Servico de Consulta n.° 101,
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A pintura de uma frota
tem dupla finalidade: prote-
ger os veiculos contra a cor-
rosao e promover a imagem
da emprésa. Tanto na fabri-
ca, quando recebe a pintura
original, como em oficinas
especializadas em repintura,
os caminhdes sofrem trata-
mentos especiais que os pro-
tegem da ferrugem provoca-
da por ambientes salinos ou
corrosivos, além de sol
chuva. Por outro lado, a boa
escolha do desenho e cores,
contribui para impor, peran-
te o pdblico, a imagem de
uma firma e seus produtos.

E, pois, de grande impor-
tincia para o administrador,
manter a pintura em ordem.
Para tanto, torna-se necessa-
rio realizar estudos que de-
terminem os equipamentos
e processos indicados para
cada caso; a periodicidade
da repintura; e se compen-
sa a sua execucao “em casa”
ou em oficinas de terceiros.

Pintura

Promove
e Protege

José Jota Messias de Moraes

Em t6das as fabricas de veiculos,
o processo de pintura é, basicamen-
te, o mesmo. Apés deixar a funila-
ria, a carrogaria passa por lavagens
e desengraxamento. FEssa limpeza
(decapagem) pode ser feita com a
utilizacdo de 4cidos — fosférico ou
sulfurica, com inibidores — para a
protecio da chapa. Apés o desen-
graxamento processa-se a fosfatiza-

¢do, cuja finalidade é proteger a
chapa metélica contra a oxidagdo.
Vedantes a base de plasticos” sdo
aplicados nas partes em que ha sol-
da, a fim de encobrir eventuais fa-
lhas.

Segue-se a aplicagdo do “primer”,
a base de ep6xi, em duas camadas
de céres diversas — geralmente ver-
melho e cinza — para diferenciacio



PINTURA

na fase de lixamento. O “primer”,
ou tinta de fundo, como também é
chamado, é uma tinta fbsca de
grande corpo, que tem por finalida-
de proteger a chapa fosfatizada
contra a COrrosao e proporcionar
uma superficie de aderéncia as tin-
tas de acabamento.

Transportada para uma estufa de
secagem, a carrogaria ¢ submetida,
depois, a um lixamento a 4gua e, a
seguir, a nova secagem em outra es-
tufa. Finalmente na cabina de pin-
tura, recebe um esmalte 2 base de
melamina (pléstico), completando-
se a operagao com secagem rapida
(polimerizagao).

Quando o contréle de qualidade
acusa alguma falha na pintura
(“cascas-de-laranja” ou  rugosida-
des, bolhas e riscos) a pega é devol-
vida para ser novamente submetida
ao mesmo tratamento. Se o veiculo
vai receber duas cores, repete-se o
mesmo processo, cobrindo-se com
papel (mascaramento) a parte ji
pintada.

A pintura de pecas pequenas é
feita, em geral, por imersdo; as maio-
res, com pistolas de pulverizagao,
manuais. A Volkswagen utiliza o
primeiro processo para pintar todo
o veiculo. A primerizacdo da parte
inferior das carrocarias é, em f4bri-
cas como a Ford, semi-automaAtica.
Um aparelho com vérias pistolas fi-
xas executa um movimento regular
preestabelecido, fazendo com que o
“primer” seja distribuido com homo-
geneidade e com pouco desperdicio
de material.

O ntmero de cores originais for-
necidos pelos fabricantes varia de
acérdo com a indtstria. A Ford ofe-
rece, atualmente, seis tipos basicos,
havendo projeto, para futuro préxi-

mo, de 10 céres. Sao pintados, por
hora, 15 veiculos. Os caminhdes po-
dem ser fornecidos sdmente com o
“primer”, para serem pintados pelos
usu4rios.

Repintura — Apdés dois ou trés
anos de servigo continuo a pintura
original precisa ser substituida. E
necessario remové-la completamen-
te, antes de ser aplicada a nova. H4
grande diferenca entre éste processo
e o do fabricante do veiculo, ja que,
para reconstituir a pintura original,
seria necessirio — além de estufas
de secagem — desmontar totalmente
o caminhao.

Primeiro, remove-se a tinta lixan-
do-a até a chapa, depois, efetua-se
uma limpeza com desengraxante e
aplica-se um antioxidante — geral-
mente a base de cromato de zinco
— para substituir a fosfatizagdo ori-
ginal. Aplicados os “primers”, efe-
tua-se o lixamento a 4gua e introdu-
zem-se niveladores de superficie. Por
ultimo, aplica-se a tinta de acaba-
mento — de quatro a seis demdos —
a base de laca ou esmaltes sintéti-
cos, sempre de secagem ao ar.

A repintura de um caminhio de
tonelagem média (somente a cabi-
na) custava, em setembro tltimo,
cérca de Cr$ 300 mil; a de um fur-
gdo, aproximadamente, Cr$ 500 mil.
Os custos de pinturas a base de laca
e de esmaltes sintéticos se equi-
valem.

Tintas — Na repintura sio utili-
zadas tintas a base de laca e esmal-
tes, comumente sintéticos, de seca-
gem ao ar, que dispensam o emprégo
de estufas. A laca é uma mistura de
plastificantes, resinas e pigmentos
— componentes de boa compatibili-
dade — na qual ndo se verifica ne-
nhuma reagdo quimica. Seca somen-

te pela evaporagao do solvente, com
grande rapidez. Uma pintura a base
de laca necessita de polimento, j4
que, apés a aplicagdo, a laca ndo tem
brilho. Calor ou frio extremados po-
dem afetar a compatibilidade dos
componentes désse tipo de tinta,
pois com a migragdo do plastifican-
te, a pelicula pode endurecer e ra-
char. A duragdo de uma pintura a
base de laca é de dois anos.

Os esmaltes sdo compostos de re-
sinas alquidicas e acrilicas (que lhe
dao grande luminosidade); borracha
clorada (resisténcia a 4gua salgada);
fendlicas (endurecimento e resis-
téncia fisica); siliconas (resisténcia
a altas temperaturas); e vinilicas (re-
sisténcia a produtos quimicos). En-
quanto o tempo de secagem de uma
tinta a base de laca é de 20 minutos,
o de um esmalte é, no minimo, de
trés horas, sendo comum demorar
até seis horas para secagem de cada
demido. Os esmaltes dispensam poli-
mento, mas sao de dificil aplicagdo
devido a sua grande aderéncia 2
poeira. O tempo de duragdo de uma
tinta a base de esmalte, operando
nas piores condigtes, é de dois anos.

As tintas de fundo — “primers” —
sio de composicio anédloga as de
acabamento; devem ter, porém,
maior quantidade de sélidos em sus-
pensdo. Seus pigmentos mais co-
muns sido: branco (anatase, rutilo
ou 6xido de zinco); amarelo (cro-
matos); vermelho (6xido de ferro)
e cinza (negro de fumo). Sua base,
em geral, é de nitrocelulose.

Para melhorar o acabamento sio
usados vérios materiais que dio
maior homogeneidade a superficie
pintada. As massas, por exemplo, sio
utilizadas para a vedacdo de orifi-
cios ndo cobertos pelo “primer”. Fa-



cilitam o nivelamento e podem ser
aplicadas com espatulas ou pistolas.
Existem massas sintéticas e a4 base
de nitrocelulose. Tém composicdo
anéloga 4 dos acabamentos de igual
nome, sendo elevada a concentragio
de pigmentos inertes. A escolha é
orientada apenas pela rapidez reque-
rida. na secagem e independe do aca-
bamento: para grandes 4reas, usam-
se massas sintéticas; para retoques,
massas de nitrocelulose. Outro auxi-
liar de acabamento é o nivelador
(“surfacer”), aplicado sobre a mas-
sa, servindo de base para as tintas
finais. Pode ter base sintética ou de
nitrocelulose.
Anticorrosivos — A corrosio pode
destruir a carrocaria de um cami-
nhdo em poucos meses. Agentes oxi-
dantes contidos na gtmosfera mari-
nha — ou provenientes de fébricas
de produtos quimicos — atacam as
partes metalicas do veiculo, provo-
cando a ferrugem. A fosfatizagio da
carrogaria deve, portanto, estar sem-
pre intacta, a fim de impedir tais
efeitos, sendo necessrio, igualmen-
te, reforgar a protegdo do veiculo.
A medida preventiva mais comum
consiste em borrifar com éleo reti-
rado do motor — ou produtos espe-
ciais como “Sunbean” — as partes
mais propensas a corrosdo. Para o
“Sunbean”, recomenda-se uma apli-
cagdo semanal — que representa,
por més, um custo de Cr$ 32.000.
O uso de dleo, todavia, apresenta
alguns inconvenientes, entre os
quais importa notar: pouca duragio
e ataque aos componentes de bor-
racha. Revestimentos 3 base de bor-
racha tém se mostrado mais eficien-
tes, oferecendo boa resisténecia ao
calor (até 150° C) e a abrasio. Deve
ser evitado, porém, o contato com

N T I T T T T T T T T

derivados de petréleo e solventes.
Sao aplicados nos péra-lamas (parte
inferior), tanque de gasolina, pai-
néis moveis, assoalho, parte interna
da franja da porta, tampa do motor,
teto e estribos. Ndo podem ser apli-
cados nas partes mecinicas.

Uma aplicagdo completa é reali-
zada em seis horas, compreendendo
varias fases, desde a lavagem do vei-
culo e raspagem das 4reas atingidas
por ferrugem, até a aplicagdo da pe-
licula protetora. O tempo médio de
duragio do revestimento i base de
borracha é de dois anos, coincidindo
com o tempo de repintura. O custo
da aplicagio, nas partes menciona-
das gira em térno de Cr$ 100 mil,
para caminhdes.

Oficina prépria — Para frotas com
mais de 20 veiculos, é sempre prefe-
rivel manter uma oficina de pintu-
ra prépria. Os caminhdes precisam
constantemente, de servico de ma-
nutengdo, no tocante a carrogaria, e
uma oficina com dois ou trés ele-
mentos pode executd-lo com facili-
dade. Quando se exige um acaba-
mento rigoroso, torna-se indispen-
savel a utilizagio de equipamentos
como: cabina a prova de poeira, pis-
tolas pulverizadoras, lixadeiras elétri-
cas, além de luvas e méscaras, para
a seguranga dos operadores.

As cabinas para pintura a prova
de poeira podem ser construidas de
madeira, alvenaria ou metal. H4 fir-
mas que fornecem modelos de ago,
desmontados. Essas cabinas possuem
duas amplas portas, visores de vidro

e exaustores, custando cérca de
Cr$ 15 milhoes.

H4 vérios modelos de pistolas pa-

ra a pulverizagdo de tintas, que po-
dem custar de Cr$ 50 mil a Cr$ 250

Em 1929 a Confianca langou um
desenho, para sua frota, que ficou
logo conhecido por sua presenca
constante nas estradas brasileiras.
Depois surgiram outras firmas do
mesmo setor que, embora concor-
rentes, pareciam constituir uma sé-
rie de emprésas associadas, tal a
semelhanga entre seus logotipos.
Ao langcar uma nova linha de pro-
dutos, a emprésa adotou um tipo de
pintura moderno e muito atraente,

mil, dependendo do tipo de servige
a que se destinam. Para oficinas pe-
quenas, hd modelos que podem apli-
car as varias camadas de “primers”,
massas e tintas de acabamento: seu
custo é de Cr$ 85 mil. Para a utili-
zagdo da pisola é necessério um com-
pressor, cujo custo gira ao redor de
Cr$ 800 mil. Lixadeiras elétricas, as
quais podem ser acopladas escovas
para dar brilho no acabamento,
custam cérca de Cr$ 100 mil. O em-
prégo de pistolas para a pintura de
caminhGes garante uma aplicagdo
rapida e homogénea.

A cor na frota — A boa pintura
de veiculo constitui um eficiente fa-
tor de vendas. Para um bom projeto
de pintura, sio necessirios, além de
criatividade: originalidade, arrjo,
rapida e fécil identificagio do pro-
duto. Emprésas de entregas urbanas
devem sugerir em seus desenhos,
movimento, rapidez e seguranga em
seus servicos, Como trabalham a
maior parte do tempo carregando e
descarregando no centro das cidades
devem usar desenhos agressivos e c6-
res vibrantes. Um bom exemplo dés-
se tipo de concepgdo é o caso da
Translor, cujos veiculos sio pintados
de amarelo vivo, com o logotipo da
emprésa em vermelho, préto e
branco.

Companhias que manufaturam
ou distribuem produtos alimenti-
cios ou farmacéuticos devem espe-
lhar em seus caminhdes a limpeza e
pureza que os clientes desejam en-
contrar em seus produtos. A fébrica
de doces Confianca lancou, recer
temente, em Sdo Paulo, um nd
tipo de pintura muito adequado p.
ra o seu servico. Os veiculos repro-
duzem a embalagem de seus produ-
tos — uma lata de biscoito — pin-
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SERVIGU L

Linha completa de

Caminhodes

tipo “fora de estrada”

MACK

com capacidade na cacamba de
15 até 70 toneladas.

entantes exclusivos:

SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 150 - Fones: 34-8103 - 355171
RIO DE JANEIRO PORTO ALEGRE BELO HORIZONTE
———l—— RECIFE CURITIBA

Tanques eliticos p/trans-
porte de combustiveis, Tan-
ques isotérmicos p/trans-
porte de leite, asfalto, etec.

Semi-reboque ou tanque
sdbre chassis, carga mista,
dupla finalidade.

Viaturas

Cagambas, basculan.
tes p/caminhdes de
de 6 o 12 ton. tipo
Standard, especial e

Semi-reboque carge séca,
transporte de gado e outros "~
produtos,

FurgBes, semi-reboques - furgdes
carrega tudo - tanques subterrd-
neos - tanques estaciondrios.

JOFEIR S.A. COMERCIO E INDUSTRIA DE FERRO

FILIAL: AV. RIO BRANCO, 156 - SALA 2808 (ED. AV, CENTRAL)
TELS.: 22-82B1 - 52-8731 - GB MATRIZ E FABRICA: BR 3-KM 285 -
TEL.: 2-509 - BARBACENA - MG

PINTURA

PINTURA DENTRO DA EMPRESA

“A pintura de todos os nossos veiculos é feita em oficina propria” —
declarou o sr. Ivan Chekin, chefe de oficina da Ultralar. “Os 250 veiculos
da frota sdo pintados em periodos que vao, geralmente, de 18 a 20 meses.
A manutencao da pintura, quando se trata de eventuais batidas sofridas
pelos veiculos é igualmente realizada pela oficina. O servico é feito por seis
ou sete elementos especializados gue trabalham em uma cabina a prova de
poeira, com pistolas de pulverizagao e lixadeiras elétricas”.

“O maior problema que enfrentam os nossos caminhdes é o da corrosao,
provocada pelos vapdres provenientes de uma usina de sal, vizinha ao nosso
patio de manobras: em menos de um ano de servico, a cabina dos veiculos
ja apresenta sinais de corrosdo. Os pontos criticos em que a oxidagao ataca
com mais intensidade sdo: cantos da cabina, nas juncoes do teto, para-brisas,
piso e para-lamas. A corrosao estende-se aos para-lamas e portas. Para
solucionar o problema, executamos uma repintura rigorosa, protegendo, com
preparados especiais, os pontos suscetiveis de ferrugem. Para melhor fisca-
lizarmos ésse tratamento e dar a frota a cor que desejamos, vimos recebendo,
ultimamente, os veiculos do fabricante sdmente com o “primer"”.

“Na repintura, raspamos completamente a pintura velha e limpamos a
chapa de ferrugem com um 4&cido (Ferroclean — 320). Usamos o cromato
de zinco como protetor da chapa, funcionando, simultaneamente, como fosfa-
tizador e base para a pintura final. Utilizamos tintas a base de laca e
dispensamos polimentos, pois antes da Ultima camada ser aplicada, mistu-
ramos, a tinta, um retardador, que lhe da brilho.

“Economizamos mais de 30 por cento no custo da pintura, ao fazé-la
em nossa oficina. Para a pintura de um caminhdao despendemos 80 horas
de mao-de-obra, que importam em Cr$ 144 mil. Os outros gastos sdo: 11/2
galdo de tinta (Cr$ 17.500); 4 galoes de “tinner” (Cr$ 9.200); 1/4 galdo de
massa niveladora (Cr$ 4.200); 1/2 galao de “surfacer” (Cr$ 6.300); 1/8 galdo
de cromato de zinco (Cr$ 2.000); 12 lixas (Cr$ 4.800); 1/4 galdo de retardador
(Cr$ 3.000) e algumas despesas suplementares (Cr$ 10.000). O custo de uma
repintura em nossa oficina fica em Cr$ 201.000".

A Ultragaz demonstra ser muito

econdmica a pintura feita em oficina propria.



Cabinas herméticas utilizadas nas fabricas sdo acessiveis a grandes frotas.

tada em bege e laranja, com o logo-
tipo da fibrica em amarelo. Para
maior dinamismo do desenho, os fa-
bricantes colocaram, em cada lado
dos furgoes, a figura de um menino,
em cores contrastantes, segurando
uma lata com a marca do produto:
Tostines. Esses produtos destinam-
se a uma nova faixa de mercado,
que seria impossivel cobrir sem a
modernizagdo do “retrato” da em-
présa e dos préprios produtos.

Um questiondrio pode indicar se
o desenho e a pintura da frota estio
impondo, junto ao publico, uma
boa imagem da emprésa:
® Hi algo, no desenho, que possa
induzir possiveis clientes a recordar
e utilizar seus servicos (ou comprar
seus produtos), em vez de dirigir-se
a um competidor?
® O desenho expressa simplicidade,
beleza e gbsto? E lembrado facil-
mente? Foram levados em conta os
elementos estruturais como portas,
péra-lamas, janelas, estribos etc.?

® Véem-se claramente suas cores na

estrada, de qualquer ponto, a qual-
quer hora do dia ou & noite? Elas
tém o suficiente contraste para se-
rem distinguidas dos demais elemen-
tos do desenho? Despertam a aten-
¢do do transeunte?

® As cores harmonizam-se entre si?
Estio de acérdo com o simbolo, de-
senho ou logotipo?

® O logotipo desenhado nos vei-
culos contribui para reforgar a ima-
gem da companhia?

® Desde quando ndo se modifica o
aspecto da frota? E atualmente, de
acordo com as novas tendéncias, tdo
atraente como ha alguns anos?

Se as respostas forem negativas
ou levantarem dividas, é possivel
que o administrador da frota néo
esteja tirando o miximo proveito do
aspecto externo de seus veiculos. E
o momento de pensar em moderni-

za-lo.

Para mais informacoes sbbre fir-
mas ou produtos citados, indi-
que Servico de Consulta n.° 102

)

Em nova linha de produtos, a Confianca adotou um desenho de grande impacto.

ELETROPINTURA
ECONOMIZA TINTA

# J pic m

Eletropintura exige pistola especial.

Vem sendo empregado no Brasil,
com bastante sucesso, o processo
eletrostatico de pintura, cuja prin-
cipal caracteristica é economizar
até 40 por cento da tinta empregada
nos processos convencionais, A pin-
tura eletrostatica, ou eletropintura,
apresenta também as seguintes van-
tagens s6bre os processos conven-
cionais: 1) maior produgéo por hora
de trabalho; 2) eliminacdo do uso
de mascara pelo operador; 3) eco-
nomia em instalacoes, com a dis-
pensa de cabinas e estufas; 4) pos-
sibilidade de operacao ao ar livre.

O processo baseia-se em um fe-
némeno fisico conhecido: a atracdo
dos pdlos opostos. Désse modo, os
pigmentos de tinta, carregados posi-
tivamente, sdo atraidos pelo objeto
a ser pintado, com carga negativa,
mediante ligacao a terra. A pintura
pode ser realizada por imersdo, em
tanques, ou através de pistolas.

O equipamento utilizado no Bra-
sil é constituido de gerador eletros-
tatico, depésito de tinta e pistola
pulverizadora. O gerador é montado
numa mesa com rodas e pode gerar
até 90 mil volts, com 0,5 ampeéres,
alimentado por uma corrente alter-
nada de 220 volts. O depésito de tin-
ta é montado na mesma mesa do
gerador. E suficiente uma pressao
de 1,5 atm no interior para impul-
sionar a tinta até a pistola. A pis-
tola pulverizadora dispde, na cabe-
ca, de uma turbina giratdria, cuja
finalidade é espargir a tinta no
campo eletrostatico, Impregnada de
carga elétrica, a tinta ndao é ato-
mizada, como nas pistolas comuns
de alta pressao, mas simplesmente
atraida pelo objeto a ser pintado,
nao formando a “nuvem"”, comum
no emprégo de pistolas convencio-
nais. No setor automotivo, a Ford
vem realizando testes com ésse pro-
cesso, a fim de determinar a viabi-
lidade do seu emprégo na pintura de
pequenas pecas. ®




Para ter tudo bem arrumado
voceé sO precisa de um homem e uma
empilhadeira Yale.

Ah! Vocé também
@ precisa déste pequeno
estrado (pallet), onde
fica a carga a ser transportada.

L4 vai uma Yale. Parou diante da pilha de carga; os seus garfos

encaixam-se nos “pallets” e pronto: sao até 1.500, 2.000

ou 2.300 quilos (dependendo do tipo da empilhadeira) que ela vai

transportando suavemente..E impressionante a rapidez e a facilidade

com que a empilhadeira Yale desloca as cargas.

Nio importa que 0 espago seja pequeno.

E ao descarregar, deixa o material bem empilhado novamente,

todo em ordem. Isso é rasionalizagdo do trabalho de movimentacao
de carga; representa uma enorme economia de espaco,

tempo e mao-de-obra. E isso quer dizer mais lucros.

Peca uma demonstragdo. Para maiores informacoes, visite ou escreva ao nosso distribuidor
Bert Keller S.A. - Maquinas Modernas - Rua Lavradio, 92 - Rio de Janeiro e
Avenida Francisco Matarazzo, 854 - Sao Paulo.
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

'Y Normal reduzida

Os processos diretos para ana-
lise de atividades industriais,
como diagramas — Diagramas
levantam dados, TM-39 — e cro-
nometragem, sdo aplicados nas
areas mais improdutivas da or-
ganizacdo. Para localiza-las, o
método mais adequado é a
amostragem de trabalho. De
baixo custo, permite estudar
téda a organizagdo ao mesmo
tempo, ndo interfere na produ-
- ¢ao e é suficientemente preciso
para as necessidades industriais.

figura 1
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Processo Estatistico Localiza Falhas

A baixa produtividade é respon-
savel pela maior parte dos problemas

r ADMINISTRAGAO PODE SER CONTROLADA

0 prof. Alein Pierre Clanet, que mi-
nistra cursos de organizagdo de traba-
lho no ITA, esclarece que o adminis-
trador ndo tem condigoes de trabalho
sem conhecer, em detalhes, todos os
problemas ligados a organizagdo. Na
realidade, segundo o prof. Clanet,
existem duas situagdes intimamente
relacionadas, mas que devem ser se-
paradas para fins de organizagdo: o
problema do conjuntoc e o de cada
pbsto de trabalho em particular.

A amostragem de trabalho é o pro-
cesso mais eficiente para obter-se
uma imagem do conjunto a curto
prazo. Exige pessoal de mediana for-
macao profissional e fornece informa-
gcbes suscetiveis, por si s6, de pér em
pratica medidas importantes. Além
disso, localiza as operagdes mais im-
produtivas para aplicar os processos
diretos de estudo. A ésse respeito,
existem solugdes originais, que apli-
cam diagramas, usam cronometros e
aproveitam informacdes passadas. Por
exemplo: a aplicagdao de diagramas de
blocos em diferentes indlstrias ofere-
ceu bons resultados e trouxe solucdes
definitivas em 4reas de pequeno
rendimento.

0 prof. Clanet acha que a indistria
ainda nao se libertou de certos vicios
originados na andlise parcial de pro-
blemas. A instalagao de um transpor-
tador entre duas maquinas, por exem-
plo, nem sempre busca economizar um
operario bracal apenas. Visa sobretudo
a impedir que a maquina e a mao-de-
obra dispendiosa fiquem paralisadas
por falta de material; que outros equi-
pamentos ndo sintam os reflexos désse
atraso; e que a flexibilidade da linha
de produgdo nap seja prejudicada.

Prof. Clany

financeiros das emprésas: eleva os
custos da produgdo, limita o poder
aquisitivo do mercado e impede
novos investimentos. Representa a
mé aplicagdo dos recursos dispo-
niveis.

As falhas de administragdo podem
ser localizadas com poucos recursos
extras por intermédio da amostra-
gem de trabalho — processo estatis-
tico que manipula copiosa quanti-
dade de informagoes, colhidas atra-
vés de rapidas observagdes no local
de trabalho. Pode utilizar um
grande numero de pessoas para
obtencdo de todos os dados neces-
sarios, melhor precisio do estudo e
menor duragio dos trabalhos; apro-
veita também pessoal da prépria or-
ganizagdo, ndo exige equipamento
algum e permite — além do estudo
— a simplificagdo de muitas tarefas.
Nao é um método de “know how”
caro nem dificil.

O processo estatistico é uma técni-
ca objetiva que nio deve ser influen-
ciada pela interpretagio subjetiva
dos fatos.

Amostragem de trabalho — O pro-
cesso estatistico para estudo de tra-
balho segue, em linhas gerais, os
mesmos principios do método do
controle de qualidade. Para estudar
um problema ndo é necessdrio acom-
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panhé-lo passo a passo; um nimero

TABELA 1 — NOMEROS ALEATORIOS limitado de leituras, sob certas con-

' : oo : dicoes, permite tirar conclusoes a

1.° grupo 2.° grupo 3.° grupo respeito do conjunto. A imprecisio
dessa anilise parcial do problema é

b 28 AS 5D L <72 s ARS8 bk @43 compensada pelas vantagens obtidas

em tempo e custo.

! 79. 78. 45. 04. 91, : o .
03. 47. 43. 73. 86. 83. 39. 50. 08. 30 9" 785 4% 1049 X snilie esithics solicrse o

97. 74. 24. 67. 62. | 40. 33. 20. 38. 2. | 87. 75. 66. 81. 4l. todos os acontecimentos repetitivos
que possam ser expressos em forma
16. 76. 62. 27. 66. 96. 83. 50. 37. 7. 34. 85. 82. 53. 91. numérica. A diferenga entre os va-
lores quantitativos obtidos do acon-
12. 56. 85. 99. 26. | 8. 42. 95. 45. 72. | 11. 05. 65. 09. 68. iements: ‘dettindag. sebs intareals

de confianga, ou seja, aquéle que,

55. 59. 56. 35. 64. 33. 27. 14. 34. 09. 52. 27. 41. 14. B86. Soih  doterninada probabilidade X%
8y, 42. 17. 53. 31. 50. 27. 89. 87. 19. 07. 60. 62. 93. 55. éXItO,.Conté‘m o valor mais {epre—
sentativo da grandeza. Esse inter-
63. 01. 63. 78. 59. 55. 74. 30. 77. 40. 04. 02. 33. 31. 08. valo de confianca depende também
do nimero de observacdes: menor
33. 21. 12, 34. 29. 59. 29. 97. 68. 60. 01. 90. 10. 75. Os. ntimero de leituras, maior intervalo
e vice-versa.
67:-12. 33. 15. 19. 48. 55. 90. 65. 72. 92. D3. 51, 59, /7. INiline exkiiness, os heamnos umdn:
18, 18. 07. 92. 46. | 66. 37. 83. 15. 51. | 6l. 18 36. 62. 79. tivos e improdutivos de uma opera-
¢do apresentam a regularidade ne-
26. 62. 38. 97. 75. 68. 49. 69. 10. 82. 73, 32 08. 31. 12 cessaria aos processos estatisticos de
anélise. Os tempos produtivos refe-
23, 42. 40. 64. 74. | 83. 62. 64 11. 12. | 42. 10. 50. 67, 42. S W T

dugdo: usinar um eixo, tomar uma

52. 36. 28. 19. 95. 06. 09. 19. 74. 66. 2 18R dimensdo, transportar material com

37. 8. 94. 35. 12. | 33. 32. 51. 2. 3. | 33. 2. 16. 80. 45. ponte rolante, ligar a mdquina etc.
Os improdutivos relacionam-se com

0 9. 11, 12 i3 42, 38. 97. 01. 50. 27. 07. 36. 07. 51. a quebra do ritmo dos trabalhos: in-
. terrupcdo por falta de material, au-

56. 62. 18. 37. 35. | 9. 44. 33. 49. 13. | 13. 55. 38 58. 59. R T R [
R 64. 05. 71. 95. 86 57 12. 10. 14. 21 pessoais, maquina parada para ma-
nutencdo etc. A percentagem dos

16. 08. 15. 04. 72. 75. 73. 88. 05. 90. 06. 18. 44. 32. 53. tempos produtivos é a varidvel esta-

tistica do problema.

31. 16. 93. 32. 43. 3. 9. 02. 75. 1s. 6. 35. 2 B, & Um observador percorre a fabrica

68 3% W, 137, | 9. 5L a0 1. |2 16 B85, em hordrios preestabelecidos e as-
sinala em fdlhas especiais, através
74. 57. 25. 65. 76. 15. 06. 15. 93. 20. 12. 86. 73. 58. 07, de simbolos convencionais, as ativi-
dades em execucdo em cada opera-
27. 42. 37. 86. 56. | 22. 35. 8. 15. 13. | 15 5. 00. 13. 42. 5 O sbriers: 0 ‘redcitrsos Heres
00. 39. 68. 20. 71. | 09. 98. 42. 9. 64. | 0. 52. 84. 77. 27. sarios ou séries de leituras ¢ fixado
a partir da precisio desejada e da
29. 90. 98. 94. 24. 54. 87. 66. 47. 54. 06. 76. 50. 03. 10. lei de distribui¢io das probabilida-
des das atividades produtivas e nao

16. 27. 82. 66. 5H9. 58. 37. 78. 8G. 70. 20. 14. 85. 88. 45. produtivas.
11. 24. 94. 75. 06. 87. /59, 36, 22. 41, 32; 98.. 84. OI. 72, Niamero de ousewagﬁes — De
: acbrdo com a andlise mateméitica —
35, 23. 10, 16, 20. 46. '98. B3, TL.. B2Z. s W e A R S para uma precisio 36 estudo da 95
3. 9. 16. 8. 38. | 42. 53. 32. 37. 32. | 54. 42. 06. 87. 98. por cento — cujos resultados prati-
cos sdo representados na Figura 2, o
31,567 25, 9%, 87, 32.. '90. 79. 78 53 37.. ' 765 37. 13. 04. nimero de observacdes na amostra-

gem de trabalho depende do inter-

14 O /40, [6F. 4. 05..'08. 72. 93, ‘15. 704 3% 2801030 (58 als de confianca AT e da percen-
68. 08. 84. 45. 11. | 31. 62. 43. 09. 9. | 04. 42. 18. 66. 79. tagem & dos tempos produtivos. Na

pratica, ésses valores sdo inicialmen-
16 2. 77. 9. 39 17 37, B3 23R 12. 72. 07. 34. 45. te desconhecidos, sendo necessario

aplicar um processo de aproxima-




¢oes sucessivas a partir de valores
estimados. Séries de leituras, em nu-
mero limitado, fornecem: @ , média
dos tempos produtivos nas séries de
leituras efetuadas: A@ , média das
diferencas entre w e @ . Introduzin-
do-se os valores de@ e A® no dia-
grama da Fig. 2, obtém-se, na
abscissa, a quantidade de observa-
gbes necessirias. Este nimero é a
primeira aproximacdo que serd veri-
ficada a partir das novas observacoes.
Por exemplo, 10 séries de observa-
¢oes em 35 mdquinas — 350 leitu-
ras — forneceram: @ = 25 por cento
e Az = 0,75 por cento. Com ésses
valores, a Fig. 2 indica n = 12.400
leituras. Os valores © ¢ AT, do
total de 12.400 observagoes, serdo
usados para verificar essa quantidade
n, como indica¢do anterior, e assim
sucessivamente. Se o numero de lei-
turas obtido nessa segunda aproxi-
magdo fér muito maior que 12.400
completa-se a quantidade de obser-
vacgoes até o ntimero obtido, ou rei-
nicia-se 0 método.

Explicacdo tedrica — Do ponto de
vista estatistico, a realizagio ou ndo
de uma atividade produtiva equivale
a retirada de uma bola branca ou
preta existente numa urna. Na
amostragem de trabalho, a observa-
¢do de uma tarefa produtiva corres-
ponde a retirada de uma bola bran-
ca; a saida de uma bola preta refe-
re-se a um tempo improdutivo. A
probabilidade de sairem k bolas
brancas em n tentativas, pode ser
calculada a partir do ndmero de
bolas brancas e pretas na urna. Essa
lei — para um ntimero muito grande
de bolas na urna — é representada
pela Fig. 1. A cada percentagem de
tempos produtivos, associados as
bolas brancas da urna, corresponde
um numero t. A Fig. 1 indica na
ordenada P, para determinado
ponto, a probabilidade, em percen-
tagem, de existirem valores menores
que o correspondente t. Exemplo: o
ponto P, assinalado na Fig. 1, indica
que existe 95 por cento de probabi-
lidade de t ser menor que 1,96.

A Fig. 2, construida para um de-
terminado valor de t, fornece para
cada i3 o ntimero de observacgdes ne-
cessirias a margem de seguranca
fixada.

Programacdo das leituras — O
periodo em que serdo distribuidas

TABELA 2 — PROGRAMACAO DAS LEITURAS

=SS 1T PR IFT SN Y PRI P
a| 8 [eols| S8mz, o8| tE8 2 gL
(=] ﬂ 2~ | Z ~o0n | o Oa | eor-Om| FarmOo
1 (31/10 | 03 |3 | 83 — 9:23 _ 79 — 15:19 (78 — 15:58
2 1/11 | 97 |3 | 40 — 8:40 |33 — 10:13 | 87 — 15:27| ——

3 [3/11 | 16 [4 | 9 — 9:36 (83 — 11:03 | 34 — 14:34 |85 — 16:05
4 | 4/11 | 12 |4 | 88 — 9:28 |42 — 10:22 | 11 — 14:11|05 — 14:45
5 7/11 55 3 33 — 8:33 |27 — 10:07 — 27 — 15:07
6 | 811 (16 (4 | 50 — 850 |27 — 10:07 | 07 — 14:07 |60 — 15:40
7 |9/11 [ 84 |4 | 55 — 855 |74 — 10:54 | 04 — 14:04 |02 — 14:12
8 |10/11 | 63 |3 59 — 8:59 e 01 — 14:01 |90 — 16:10
9 (11/11 | 33 |3 | 48 — 8:48 R 92 — 15:32 (03 — 14:32
10 (14/11 | 57 |3 | 66 — 9:06 |37 — 10:17 | 61 — 15:01 | ——

11 |16/11 18 |4 68 — 9:08 [49 — 10:29 | 73 — 15:13 |32 — 15:12
12 |17/11 26 (4 | 83 — 9:23 |62 — 10:42 | 42 — 14:42 |10 — 15:50
13 (18/11 | 22 |4 | 06 — 8:06 R — 26 — 14:24 |78 — 15:58
14| — 52 (4 | 33 — 833 |32 — 10:12 | 33 — 14:33 |26 — 15:06
15 | — 37 |3 42 — 8:42 |38 — 10:18 | 27 — 14:27 | ——

16 | — 70 |4 | 9 — 9:36 |44 — 10:22 | 13 — 14:13 |55 — 15:35
17 | — 5 |4 [ 64 —9:04 |05 — 9:45 57 — 14:57 |12 — 14:52
18 | — 99 3 _ 73 — 10:53 | 06 — 14:06 (18 — 14:58
19 | — 16 (4 | 33 —8:33 |96 — 11:16 | 87 — 15:27 |35 — 15:15
2 | — 31 3 e = 51 — 10:31 | 21 — 14:21 |76 — 15:56
21 | — 68 |4 15 — 8:15 |06 — 9:46 | 12 — 14:12 |86 — 16:06
2 | — 74 |4 22 — 8:22 |35 — 10:15 | 15 — 14:15 |51 — 15:31
23 | — 27 09 — 809 (98 — 11:18 | 90 — 15:30 | ——

24 | — UUI 4 54 — 8:54 |87 — 11:07 | 06 — 14:06 (76 — 15:96
25 | — 29 3 - - — 37 — 10:17 | 20 — 14:20 (14 — 14:54
26 | — 16 | 4 87 — 9:27 |59 — 10:39 | 32 — 14:32|98 — 16:18
27 | — 11 3 — 98 — 11:18 | 80 — 15:20 {22 — 15:02
28 | — 35 3 | 42 — 8:42 |53 — 10:33 — 42 — 15:22
29 | — 38 4 | 32 —8:32 |90 — 11:10 | 17 — 14:17 |76 — 15:56
30 | — 310103 —_ 03 — 943 |70 — 15:10 (33 — 15:13




SISTEMAS E METODOS

TABELA 3 — FOLHA DE LEITURAS

Operagdo n.°

3=
3 :|:° 11 2|3 |4| 5|6 |7 ([8|9|10(11]12]13| 14|15
31/X| 9:25 alL|b|b|b|A]Ja|A|B|bJala|b|b|a
31/X]15:19 alalt |'b] b| b |a |b|b|a]|blla]|b]E&|b
31/X] 15:58 ala|L|b|lb|la|bla|G|A|H|[A|b|b]|Db
1/X1| 8:40 b|L|(D|a|b|la |G|a|a|b|la|a|a|D|b
" 110:13 a|lb|C|a|B|a |A|[b|la|b|b|la]|a|a|a
L (8590 ala|A|ala|b |C|F|la|G|a|b|a|A|B
3/X1| 9:36 G|L|L|ala|b|E|F|lala|G|a|a|]a]|A
" 111:03 AlB|a |b|b|B|bla|C|[b|a|la|a|a]|b
" 114:34 B|C|la|b|K|a|[F|la|A|la|b|a|a|a]|a
" 116:05 albla|b|lalal|]a|a|F|b|lala|b|a]|a
4/X1| 9:28 alblec|b]|lalblalFlalE|a]a]|a|b]a
" 110:22 blal|A|ala|K|[b|b|b|b|la|E|a|]al|E
" 114:11 blala|b|b|la|a|la|]a|b|b|[E|a|a]a
" 114:45 ala|L|alb|a]|]a]C|la|A|lE|B|B|D]|Db
7/X1| 8:33 ala|L|ala|a |a|]a|a|B|b|b|b|lal|a
' 110:07 alal|k |ala|b|d|b|b| B| Dl K|b|H|a
TABELA 4 — RESULTADO GERAL DA AMOSTRAGEM
(PERCENTAGEM DE TEMPOS)
8
F; OPERAGAO
) % Denominacéo 1 2 -3 4 5| 6
2 | a| Da méquina 62,77 156,65 13,10 |62,48{50,27 36,76
(=%
& | b| Do operador 25,18(34,32| 7,12|21,33(25,62|22,78
@
s
Total 87,95 90,77 | 20,22 |183,81 (75,85 59,54
A | Operador marca ponto 195|024( 0,19| 0,35| 3,86| 1,47
B | Operador se ausenta 2,7310/98| 2,00| 3,31| 6,07| 588
c Operador aguarda ponte rolante| 0,48 3,18| 0,50| 0,39| 0,91| 1,09
L D Operador aguarda material 0,50 | 0,49| 0,61 0,37 0,73| 1,11
g E | Operador conversa c/colega 099|023( 070 —| 0,75| 2,94
% 3 Falta desenho 073| —| —| —| 093] 4,05
g G Nao ha ferramenta 1,74| —| 1,00| 1,09 2,94| 3,68
B H Maquina em manutencao 049 |0,40( 0,50 ( 1,11| 1,29| 2,94
a | Empilhadeira quebrada 023|074 041| —| —| 0,36
3 J | Correia partida —| —| 050 1,09 2,40| 0,38
it K | Falta de operério 0,26 |0,72| —|1,11| 2,03 2,58
E Falta servigo 1,95 |196173,37 | 9,57 | 2,20(13,98
Total 12,05 | 9,23| 79,78 [16,19 24,15 40,46

as 12.400 observagdes, depende de
fatores particulares da organizagdo:
tamanho, natureza do produto, nu-
mero de funcicnarios, comporta-
mento das vendas etc. Assim, para
analisar 35 operagdes numa empré-
sa, a geréncia fixa um prazo, por
exemplo, de 101 dias fteis, que
cobre as principais flutuages na
linha de producdo. Portanto, sdo
necessarias 12.400/35 = 354 séries
de 35 leituras aproximadamente.
Elas devem ser repartidas regular-
mente para indicar uma imagem
média da situagdo: quatro séries de
leituras durante 51 dias, mais trés
cada dia nos 50 restantes, totalizan-
do as 354 estabelecidas pela precisio
do estudo.

Por outro lado, para obedecer as
condigdes estatisticas do trabalho, a
programacdo das leituras é feita a
partir de uma tabela qualquer de
nimeros aleatérios de dois algaris-
mos (Tabela 1). Nesta, os valores
sdo tomados segundo as colunas, de
cima para baixo e da esquerda a di-
reita. Além disso, por conveniéncias
particulares do estudo, ela se divide
em trés grupos de valores. Por exem-
plo, os nimeros pares do primeiro
grupo representam dias com quatro
séries de leituras; os impares, com
trés séries na seqiiéncia natural dos
dias disponiveis. Estipula-se que, das
quatro séries de leituras possiveis
num mesmo dia, a primeira é supri-
mida quando os niimeros terminam
em um e nove; a segunda em trés; a
terceira quando o tltimo fér cinco e
a dltima quando o ultimo nidmero

for sete (Tabela 2).

O 2.° e 3.° grupos da Tabela 1
fixam as horas e os minutos de ini-
cio de cada série de observagoes
dentro da jornada de trabalho. O
horédrio considerado no exemplo,
das 8:00 as 11:20 horas e de 14:00
as 17:20, é repartido em quatro pe-
riodos de 100 minutos cada um: das
8:00 as 9:40, de 9:40 a 11:20, das
14:00 as 15:40 e de 15:40 até as
17:20 horas. As colunas de ntimero
1, 3 e 5 do segundo e terceiro grupo
da Tabela 1 referem-se, respectiva-
mente, ao primeiro e terceiro periodo
do horéario normal de trabalho; as de
numero dois e quatro, respectiva-
mente, ao segundo e quarto perfodo.
Cada valor extraido da tabela de

niimeros aleatérios indica, a partir
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do comégo de cada periodo, os mi-
nutos em que tem inicio a série de
leituras (Tabela 2). Exemplo: o nt-
mero 83 do primeiro grupo indica a
primeira série de leituras, a ser ini-
ciada 83 minutos ap6s as 8:00 —
comégo do primeiro periodo.

O método exposto é uma possibi-
lidade, entre infinitas, de determi-
nar os horédrios das séries de obser-
vagoes. Estabelecer igualmente a se-
qiiéncia para leitura das méquinas
pode melhorar os resultados, mas é
inexequivel pois vai prolongar dema-
siado a duragdo dos trabalhos.

Coleta de dados — Para realizar as
observagdes, além da programagio
das leituras, sio necessirias folhas
apropriadas (a da Tabela 3 ja estd
preenchida). Elas sio copiadas em
ntimero suficiente para evitar difi-
culdades durante os trabalhos.

Ao lado da preparagio material
deve-se preparar uma campanha
psicol6gica, principalmente entre

figura 2

mestres e encarregados. Consiste na
explicagdo resumida dos objetivos,
descrigdo aproximada do método e
orientagdo verbal.

Por outro lado, as observagoes pre-
cisam ser confiadas a pessoa de tato,
de preferéncia com formagdo cienti-
fica média como, por exemplo, esta-
gidrios de engenharia. Além disso,
deve tomar conhecimento das con-
digdes de trabalho da fabrica e rece-
ber instrugbes rigorosas para obede-
cer a programacic fixada e fazer as
leituras “in loco”.

Através de rondas pela fébrica, no
horério previsto, sio anotadas as ati-
vidades em execugio em cada mé-
quina ou operagdo. Para essa finali-
dade adotam-se simbolos apropria-
dos. Por exemplo, a representa o
tempo produtivo da maéquina: cor-
tando material, dando acabamento
etc; b idem para ¢ homem: fixando
a peca, verificando exatidao, contro-
lando dimensdes etc. Os tempos im-
produtivos sdo assinalados dentro

déste principio: A, marcagdo do pon-
to, B auséncia por necessidade etc.

Apresentacdo dos resultados — A
técnica estatistica depende de uma
apresentacao adequada. Ela deve in-
dicar qualitativa e quantitativamen-
te os defeitos e vantagens da organi-
zagdo: aproveitamento do pessoal,
utilizagdo da maquinaria, natureza e
composi¢do dos tempos improdutivos
(Tabela 4). Fornece rapidamente os
pontos de estrangulamentos da linha
de producdo e setores com excesso
de recursos. Por exemplo: o tempo
produtivo é superior a 90 por cento
na operagdo dois e em térno de 20
por cento na de ntimero trés. Esse
desequilibrio é desfavorivel em todos
os sentidos: sobrecarrega pessoal e
méquina na operagdo dois e bloqueia
o melhor aproveitamento da ativida-
de trés. Sdo setores onde devem ser
aplicados os processos diretos para
estudo de trabalho: diagrama do
processo, do fluxo etc. ®
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SERVICO DE CONSULTA

Engenheiros do mundo inteiro
dizem que nao existe rolamen-

to melhor do que éste..

Talvez V. fique surp
éle é fabricado
no Brasil.

Eis dois exemplos que explicam por que
os engenheiros do mundo inteiro dizem
que nado existem rolamentos de rolos
conicos melhores do que Timken.

1. Em Daytona Beach, Florida, carros
Comet’'64, equipados com rolamentos
de rolos conicos Timken nas rodas
dianteiras, pinhdo e diferencial, roda-
ram 160 mil km, suportando 79 milhoes
de giros das rodas, sem uma unica
reposicao,

2. Em 116 paises estdo sendo utilizados
rolamentos de rolos conicos Timken
na reducdo do atrito em wveiculos,
maguinas e equipamentos.

Os rolamentos Timken sfdo coOnicos
para suportarem cargas radiais e axiais,
ou suas combinacoes, mais efetiva-
mente do que os outros tipos de rola-
mentos. E sdo feitos de aco cementado,
com alto teor de niquel, para oferece-
rem longa vida atil.

SE V.TEM ALGUM PROBLEMA COM ROLAMENTOS, PREENCHA O CUPOM E REMETA-O PARA A CAIXA POSTAL 8208 - SP.

NOME :

CARGO:

FIRMA :

ENDERECO:

Standard Propaganda

réso, mas

Esses mesmos rolamentos conicos sio
fabricados no Brasil e podem ser for-
necidos a V. imediatamente.

Timken oferece-lhe, tambeém, os servi-
cos dos engenheiros do Departamento
de Projetos.

Eles sdo pagos para resolver qualquer
problema que V. tenha com atrito ou
rolamentos. Sem que isso nada custe
para V.

Faca-os trabalhar.

(—
I~ ROLAMENTOS
A a“_
. DE ROLOS CONICOS
Timken do Brasil 8. A.- Comeércio e Industria.
Rua Abernéssia, 562 (Santo Amaro) — Tel.
61-1194 (réde interna). Caixa Postal 8208 - Sio
Paulo, SP, Brasil. Subsidiaria de The Timken
Roller Bearing Company. Os rolamentos
Timken sdo vendidos em 116 paises, e sdo
fabricados no Brasil, Africa do Sul, Australia,
Canada, Estados Unidos, Franca e Inglaterra.




TRANSPORTE FERROVIARIO

Foi entregue a Cosipa, em fins
de outubro, a primeira lo-
comotiva dieselétrica fabrica-
da no Pais. 0 equipamento é
parte de encomendas solicita-
das pelo govérno do Estado de
Sao Paulo e Cosipa, num total
de 44 unidades. Dessas ma-
quinas, 30 sdo destinadas a
Estrada de Ferro Sorocabana,
10 2 Companhia Paulista de
Estradas de Ferro e quatro
a Companhia Sideriirgica Pau-
lista. O Brasil torna-se, assim,
um dos poucos fabricantes de
unidades de tracao, ao lado de
paises como a Alemanha, Che-
coslovaquia, Estados Unidos,
Franga, Japao, Suécia e Suiga.

Brasil Fabrica Locomotivas

A instalagio de uma indstria
de locomotivas em nosso Pais, vem
atender as necessidades de um sis-
tema em fase de reformulagdo. A
obsolescéncia e mesmo falta de ma-
terial rodante fazem com que, atual-
mente, o mercado interno tenha
condigdes de absorver grande quan-
tidade désses equipamentos. A Réde
Ferrovidria Federal, por exemplo,
necessita — sdmente para fins de re-
posigdo — de 600 unidades elétricas
e dieselétricas. Por outro lado, tor-
na-se imprescindivel a ampliagdo do
parque de tragdo, tendo em vista o
sensivel aumento no volume de pro-
dutos primérios e agricolas transpor-
tados por ferrovias, nos tltimos anos.

A fabricagdo local pord fim a falta
de equipamento de tragdo existente
no setor ferrovidrio, motivada, mui-
tas vézes, pela dificuldade de manu-
tencdo das locomotivas importadas.
Além disso, a nova inddstria propor-
cionard economia de divisas a
Nagéo, criar4d névo mercado de em-
prégo e parque subsidi4rio, possibi-
litando a exportagio de “know-how”.

Primeiras locomotivas — As loco-
motivas elétricas destinadas a Cia.

Paulista de Estradas de Ferro sao do
tipo C-C, de 5.200 CV, 3.000 V em

corrente continua e frenagem rege-
nerativa (nas descidas os motores
funcionam como geradores; em vez
de consumir energia, devolvem-na 2
réde e freiam a maquina). Seu péso
¢ de 144 t, ttm 18 m de compri-
mento, 4,50 m de altura e 3,80 m de
largura. Operardo em bitola larga de
1,60 m, atingindo uma velocidade
maxima de 134 km/h. Contam com
dois pantégrafos — equipamentos re-
trateis que fazem o contato com a
réde — e duas cabinas de contréle,
uma em cada extremidade da
locomotiva.

As unidades que operardo na E.F.
Sorocabana sio do tipo B-B, de
2.100 CV, 3.000 V em corrente con-
tinua. Seu péso é de 73 t, com 13,80
m de comprimento, 4,10 m de al-
tura e 3,20 m de largura. Operardo
em bitola estreita de 1 m, indivi-
dualmente, ou em duas unidades
acopladas; a velocidade méxima per-
missivel serd de 90 km /h.

As locomotivas dieselétricas da
Cosipa (vide Tabela 1) trabalhardo
com quatro motores de tragde, dois
motores diesel acoplados a gerado-
res; dois compressores de dois est-
gios a ar e freios automdaticos a ar
comprimido. Suas dimensdes sdo:
12,50 m de comprimento, 3,90 m

de altura e 2,90 m de largura. Pesam
91 t e destinam-se a bitola de 1,60
m. Sdo equipamentos do tipo indus-
trial de baixa velocidade e grande
forca de tragdo, para serem utiliza-
das em manobras. Essas locomotivas
tém capacidade para tracionar uma
composigdo de 20 vagoes.

As locomotivas elétricas apresen-
tam indice de nacionalizacio de 95
por cento quanto ao péso e 70 por
cento quanto ao valor; as dieselétri-
cas, 65 e 60 por cento, respectiva-
mente.

Planejamento — A implantacio da
industria de locomotivas no Pafs —
como tdda a indtstria de base — foi
precedida de vérias fases de estudos
e planejamentos. A General Electric
brasileira vem atuando no setor
desde 1944, quando criou o primeiro
grupo especializado de engenheiros
brasileiros, treinados para assessora-
rem as ferrovias nacionais, na
compra de equipamentos. Mais
tarde, outros grupos foram forma-
dos, para trabalharem junto ao pes-
soal das ferrovias na operagdo e re-
paro dos equipamentos adquiridos.
Em 1957, foi montada uma ofi-
cina em Sdo Paulo, onde se passou
a fabricar bobinas para motores de
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CARACTERISTICAS DA LOCOMOTIVA INDUSTRIAL GE DIESELETRICA

Classificag@o B-B
Bitola 1.600 mm
Motores 2 Cummins, modélo NHRS-6-Bl, superalimentados, 2.100 rpm
Geradores de tragdo 2 G-T-558
Motores de tracdo 4 GE-763
Contréle Unico, de unidade simples
Freios A ar comprimido, automatico
i ’ p Compressores 2 resfriados a ar, dois estagios, 50 CFM
e ‘ Péso nominal 91.000 kg
\j g | Dimensdes
&
PE"SE “ I STn & Altura maxima acima dos trilhos 3.962 mm
- Largura maxima total 2.896 mm
Comprimento entre engates 12.304 mm
transpnﬂe mndemn Distdncia entre os eixos de um truque 2.362 mm
Distancia entre os centros dos truques 6.146 mm

leva a sua mensagem |
lla venda a sn‘unn Esforgo de tracdo e velocidade

hnmens de manllﬂ, nas Poténcia total suprida aos geradores para tragdo 514 CV
1 2 b n n ﬂ n r i n c'in als Esférco de tracdo, 30% de aderéncia 27.300 kg
inﬂﬂstrias e emnresas Velocidade maxima permissivel 354 km/h

Esférco de tracao continuo 12.700 kg
dleeltlraal‘esnlllnrdl: arlaesrirla Diametro das rodas 838 mm
p g " Raio minimo de curva, sdmente a locomotiva 22.800 mm




tragdo e algumas pegas de reposigdo
para ésses motores. Com a instalagdo
de uma fébrica em Campinas, foi
possivel fornecer 4 Réde Ferrovidria
Federal, a partir de 1963, 400 moto-
res de tragdo para carros elétricos (li-
torinas e trens-subdrbios da E.F.
Central do Brasil e E.F. Leopoldi-
na), além de 100 grupos motores-
geradores e 200 shunts.

Os primeiros contratos para for-
necimento de locomotivas foram fir-
mados a partir de 1964. Os contratos
realizados com o govémo de Sio
Paulo e Cosipa estabeleceram prazo
de 24 meses para a entrega das pri-
meiras unidades.

Importagdo é problema — Duran-
te ainda alguns anos, o Brasil preci-
sard importar vérias pegas, para a fa-
bricagdo de locomotivas. No estégio
atual dessa inddstria — quando sio
produzidas poucas unidades por ano
— seria antiecondmico fabricar aqui
certos componentes. Quanto a isso,
€ conveniente lembrar que, na in-
dustria ferrovidria, ndo existe, prati-
camente, nenhum pais auto-sufi-
ciente, no que se refere 2 produgdo
de pecas. A Franga, por exemplo, é
um dos tinicos fornecedores de pan-
tégrafos. Atualmente, o Brasil im-
porta, principalmente, motores die-
sel, pantégrafos, contrdles e trucks,

O maior problema encontrado na
fabricagdo local é o da taxagdo exces-
siva sbbre as pecas importadas, que
se traduz pelo seguinte paradoxo:
enquanto locomotivas importadas
pagam 10 por cento de taxas ad
valorem, pecas para mdquinas a
serem fabricadas aqui pagam 40 por
cento de taxas.

Perspectivas do mercado — O
mercado interno brasileiro apresen-
ta, atualmente, um grande potencial
de absorcdo, no tocante 2 inddustria
de locomotivas. A Réde Ferroviria
Federal, por exemplo, abrird concor-
réncia, proximamente, para um for-
necimento de 100 unidades. A in-
dastria brasileira tem possibilidade
de receber essa encomenda, j4 que
o custo do seu equipamento com-
pete com o importado.

A taxagdo excessivamente pesada
sdbre pecgas importadas e a falta de
apoio oficial, traduzida na inexis
téncia de leis de protegdo, podem,
no entanto, dificultar o desenvolvi-
mento dessa industria nascente. ®

Ja pensou

quantos milhées
vocé pOe nas maos
dos seus motoristas?
Pensando bem,

0s seus caminhdes
precisam de mais
seguranca,
especialmente nas
viagens noturnas.
Com os novos

farci CIBIE
arols 185 POo

0s seus caminhdes
tém duas vézes
mais luz do que
com 0s mais possantes
farois em uso
atualmente.

O dobro de luz é o
débro de seguranca.

(COLOCAMO-NOS A DISPOSICAO
DOS FROTISTAS PARA UMA
DEMONSTRACAO DAS VANTAGENS
TECNICAS E ECONOMICAS

CIBIE
| 1I0DO
EM SUAS PROPRIAS EMPRESAS).
CIBIE
IODO

€ muito importante
para os seus caminhdes

e para vocé também...

(*) Este farol € o Cibiébim 130 mm,
um dos sete Ilpos de

CIBIE
FAROIS |ODO

que estardao a venda em 1967.

PROJETORES

CIBIE DO BRASIL S. A.
Av. N. S. do Sabara, 3031 - Sto. Amaro
Tel. 70-1666 - C. P. 1970 - Sao Paulo
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TRANSPORTE RODOVIARIO

Protétipo da mais nova versio de
um veiculo nacional foi langado re-
centemente. Tratase do pickup
Volkswagen — com caracteristicas
técnicas semelhantes 4s da Kombi
—, que vem ampliar a linha de utili-
tirios daquela emprésa. Sua produ-
¢do em série comecard em janeiro
préximo.

Com capacidade de carga 1til de
925 quilos, o veiculo é dotado de la-
terais méveis de madeira. A plata-
forma tem as seguintes dimensdes:
1.885 mm de largura por 2.750 mm
de comprimento e 400 mm de altu-
ra. Um porta-bagagem inferior, que
se abre pelo lado direito, mede 1.240
mm de largura por 1.615 de compri-
mento e 470 mm de altura.

Para maior facilidade nas mano-
bras, foi acrescentado um espelho
retrovisor no lado direito da cabina.
Seus bragos-suporte sio mais longos
que os comuns, proporcionando
melhor visibilidade ao motorista.

O motor que aciona o pickup é o
mesmo da Kombi: quatro cilindros,
com poténcia de 36 CV a 3.700
rpm; cilindrada de 1.192 centimetros
cibicos, e volume de éleo de 2,5
litros. O tanque de combustivel tem
capacidade para 40 litros.

O langamento do névo veifculo
decorreu da necessidade, sentida no
mercado, de um utilitdrio com aque-
las caracteristicas. Para suprir sua
falta, diversas emprésas vinham
transformando a Kombi em furgio,
a fim de transportar cargas de
grande altura. No futuro, essa adap-
tacdo ndo vai ser mais necessiria.

Para mais informagdes sbbre as
firmas ou produtos citados, indi-
gque Servico de Consulta n.° 104.




Para nos e o roteiro do dia-a-dia. Nossos
avioes voam diariamente para todo o Brasil,
em todas as dire¢cdes. No rumo sul, nés lhe
oferecemos Sdo Paulo, Curitiba, Florian6polis,
Porto Alegre. Para o norte-nordeste,

Manaus, Belém, Recife, Fortaleza, Natal,
Aracaju, Maceio, Sdo Luis. Para o centro-oeste,
Brasilia, Goiénia, Cuiab4, Campo Grande.
Corumbé. Para o leste, Rio, Salvador, Belo ;
Horizonte, Vitéria. Mas néo é s6. Mais 44 cidades
espalhadas pelo Brasil completam a réde VASP.

Para onde quer que vocé vé, conte com a VASP
para viajar bem!

MEMBRO ASS50CIADD

viaje bem.. viaje

IATA
QUAL/IDADE EM TRANSPONTE AEREQ
.. G\

vsp 07966

%S o'N — VLINSNOJ 30 0JI1A¥3S



EMBALAGENS

Como Fechar
Embalagens

Madeira — No fechamento de em-
balagens de madeira — caixas co-
muns, desmontaveis, dobraveis, de
compensado, “wire-bound”, caixotes
para exportagdo, engradados, tonéis
etc. — sdo utilizados pregos, gram-
pos, laminas corrugadas, cantoneiras
com seta e fitas de aco. Nesse sen-
tido, o Instituto de Resseguros do
Brasil estabeleceu normas que, se
observadas, tornam praticamente in-
violaveis tais embalagens:

® utilizar pregos de comprimentos
que permitam atravessar a madeira,
de forma a transpassar cérca de
3 cm; o excesso deve ser dobrado in-
ternamente, contra o correr da ma-
deira. Dois pregos formam um par.
de pontas convergentes;

® as fitas metdlicas devem ser fi-
xadas junto aos travessdes (caibros)
a fim de ficarem protegidos por éles.
Nio é aconselhdvel colocar pregos
nas fitas, para ndo lhes diminuir a
resisténcia;

® fixar pequenas ldminas corruga-
das, colocadas de espago em espago,
de forma a unir as tdbuas em certos
pontos de sua juncdo;

® utilizar cantoneiras com seta,
dispostas em nimero de oito em cada
™~ cabeceira, unindo os travessbes as
guarnicoes das testeiras. Fig. 1.

em caixas de pape!ao segue normas ditadas pela ABNT.

Fibra — Sio dois os tipos de emba-

K lagens de fibra utilizados no Brasil:
caixas e tambores. O fechamento

, das caixas é similar ap das embala-
gens de madeira. O fechamento dos

tambores ¢ feito através de recrava-
deiras especiais (fundo) e de aros
=, : de ago, munidos de travas (tampa),
g B R colocados nas suas bordas. Para o
N : f A transporte de liquidos, ésses tambo-
% ¢}J i res devem ser revestidos com para-
As caixas de madeira arqueadas com fitas de aco sdo, praticamente, inviolaveis. fina ou polietileno.
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As embalagens de transporte requerem cuidados
especiais no seu fechamento. Ha4 normas — estahe-
lecidas pela ABNT e Instituto de Resseguros do
Brasil — que indicam as maneiras mais econdmi-
cas e seguras de se processar a vedacao désses vo-
lumes. Um exame minucioso dos processos, mate-
riais e equipamentos empregados nas operagbes,
pode sugerir, a0 administrador, a forma correta de
resolver problemas de fechamento de embalagens.

Papeldao — A Associagdo Brasileira
de Normas Técnicas estabeleceu a
forma pela qual deve ser efetuada a
selagem das caixas de papelio on-
dulado e sélido. Sdo admitidos trés
processos de fechamento: com fitas
de papel gomado, com grampos me-
télicos e com adesivos.

A selagem com fita de papel go-
mado deve ser feita com tiras de
papel kraft, de largura nio inferior

a 5 cm. Sua aplicagdo deve abranger
tbda a 4rea das unides externas da
caixa fechada. Recomenda-se o uso
de fita gomada impressa (com a
marca ou nome do remetente), ou
carimbada, de forma que o carimbo
abranja a fita e a caixa. Qualquer
désses processos facilita a verificacdo
de eventual violagao da embalagem.

O fechamento com grampos me-
talicos deve ser efetuado de forma

a que os mesmos — colocados em
tédas as abas da caixa — mantenham
entre si uma distdncia de 5 cm.
Devem, ainda, ser fixados somente
em A4reas nas quais as abas externas
se sobreponham as internas e exigem
as seguintes caracteristicas: resistén-
cia 4 tracdo, minimo: 55 kg/mm?
espessura: 0,6 mm; largura: 2,5 mm.

Na selagem com adesivo, tdas as
abas da caixa devem ser firmemente

GRAMPOS FECHAM MAS NAO VEDAM

Os grampos metalicos sao utilizados na montagem e fe-
chamento de embalagens de madeira, fibra, papelao e até
papel. Nas caixas e engradados de madeira, os grampos pren-
dem os travessdoes as npas e placas de compensado; nas
barricas e tambores de madeira compensada e fibra, “cos-
turam” os aros de reférgo as partes abauladas. Nas embala-
gens de papeldao, unem as varias partes pré-montadas e fe-
cham as abas; nos sacos de papel, juntamente com fitas
de tecido ou mesmo de papel, vedam bécas e fundos.

H4, basicamente, dois tipos de maquinas para grampear:
as que operam com fios de arame, fabricando os seus pro-
prios grampos e as que trabalham com grampos ja prontos.
Em ambos os casos, éstes sao geraimente feitos de aco gal-
vanizado, para resistir a oxidacao, podendo apresentar di-
versos perfis: redondos, ovalados e chatos. Os equipamentos
gue operam com arame cortam o material no tamanho pre-
estabelecido; formam, cravam e redobram oS grampos, em
uma s6 operagao. 0 mecanismo que efetua ésse ciclo é o
cabegote de costura, que pode ser montado em maguinas
diferentes para realizar diversos tipos de operacao, entre
elas, grampeamento de caixas cheias, de fundos, laterais e
angulos de embalagens etc. Existem, inclusive, maquinas mu-
nidas de cabecotes multiplos, destinadas a tarefas especi-
ficas. Esses eguipamentos — montaveis em bancas de ser-
vico ou no solo — podem, para maior eficiéncia, ser dotados
de mesas inclindveis ou giratérias, transportadores de rolé-
tes livres, gatilhos elétricos etc. Tém capacidade para pre-
gar até 200 grampos por minuto.

As maquinas que operam com grampos ja fabricados podem
ser de trés tipos:

® Grampeadora para unir duas partes de materiais (fun-
dos de caixas, por exemplo), utilizando uma superficie ou
barra de apoio, colocada sob a embalagem, para dobrar os
grampos.

® Equipamento para efetuar o fechamento de quinas, com
uma ‘“‘bigorna” retratil funcionando como superficie de do-
bramento, sob os grampos.

® Maquina para introduzir grampos em superficies como
a madeira, sem dobra-los.

Os equipamentos que funcionam com superficie de apoio
podem ser de diversos tipos: desde pequenos modelos de
mesa até maquinas complexas de cabegotes multiplos, da
pedestal. Os modelos menores sdap os mais utilizados no
Brasil, dividindo-se em trés categorias: manuais, elétricos e
pneumaticos. 0Os modelos manuais podem fechar até 400
caixas por dia; os mecanizados, mais de 800.

As grampeadoras do tipo de “bigorna” retratil, antes de
introduzirem o grampo, perfuram a superficie da embalagem
com dois dispositivos (semelhantes a bigornas), que servirao
de superficie de apoio, para o dobramento dos grampos. E
o principio de funcionamento das maquinas que efetuam o
fechamento de embalagens de papelao cheias. H4 modelos
manuais e pneumaticos.

Os equipamentos que aplicam grampos sem dobra-los, sdc
de funcionamento simples, podendo ser do tipo martelo ou
alavanca. 0 primeiro funciona desferindo golpes sbbre a
superficie a ser grampeada. No caso do equipamento de
alavanca, um brago movel provoca a penetragdo do grampo
na embalagem. Esses equipamentos saoc utilizados, princi-
palmente, na montagem de embalagens de compensado pré-
fabricadas.

As principais vantagens da utilizacdo de grampos no fe-
chamento de embalagens sdao o seu baixo custo — em com-
paragao as fitas de ago — e aplicagao rdpida, em embala-
gens de tamanhos variados. Apesar de nao serem afetados
por condicoes de umidade ou outros fatdres, os grampos
podem danificar a mercadoria durante a aplicagao, além de
nao constituirem barreira contra a infiltragao de poeira, umi-
dade etc. O custo de um equipamento de grampear, gue
opere com fios de arame, varia entre dois a trés milhoes de
cruzeiros. Grampeadores manuais custam cérca de Cr§ 250
mil; grampeadores portateis pneuméaticos, ao redor de Cr§
1.300 mil.
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CAIXAS DE MADEIRA

Figura 1: fitas metélicas de ago (pega 5), laminas corrugadas (peca 6) e “can-
toneiras com seta” (peca 7) sdo indispensaveis para a protecdo de uma caixa
de madeira — segundo recomendagdes do |.R.B. Tddas elas desempenham
papel importante na solidez e inviolabilidade das caixas, impedindo roubos.

COSTURA E METODO SEGURO

A costura é o método mais seguro para fechar sacos de papel e de tecido.
A colagem ou grampeagdo nao asseguram a ésse tipo de embalagem a hermeti-
cidade requerida. H4 trés variedades de costura:

® Costura simples: a embalagem é fechada com uma costura direta sébre o
tecido ou papel. E utilizada quando ndo h4 necessidade de vedagdo contra a
umidade. Os orificios provocados pela agulha podem permitir a saida do ma-
terial pulverizado ou de pequena granulometria.

® Costura s6bre fita: uma fita de papel kraft — liso ou corrugado — colocada
na bdca do saco, por onde vai ser passada a costura, d4 mais resisténcia ao
fechamento.

® Fita sdbre costura: a aplicagdo de uma fita adesiva sdbre a costura impede,
praticamente, o escape de qualquer material pelos orificios produzidos pela
agulha. E indicada para produtos pulverizados.

H4 vérios tipos de “pontos” de costura, sendo o mais eficiente o denominado
“cadeia”, E formado de um sé fio, permitindo que a embalagem seja aberta
facilmente, ao puxar-se uma de suas extremidades.

Os equipamentos de costura mais utilizados podem ser classificados sob duas
denominacdes: maquinas de costura estaciondrias e portateis. Os equipamentos
fixos sdo destinados a operagdes de grande velocidade, podendo fazer parte de
um sistema integrado de enchimento e fechamento. H4 conjuntos de costura
equipados com um transportador de correia que desloca a embalagem 3 medida
que esta é fechada. Um désses equipamentos, que custa ao redor de Cr§ 2,5
milhdes, pode selar até 16 sacos por minuto. Seu funcionamento é simples:
coloca-se o saco a ser costurado numa extremidade do transportador, que entra
em funcionamento ao se pressionar levemente o pedal, levando a embalagem
ao encontro do cabegote de costura. A seguir, pressiona-se mais o pedal e o
cabegote passa a funcionar. Terminada a operagdo, alivia-se o pedal, parando
a maquina de costura. 0O transportador continua a trabalhar até depositar o
sace na outra extremidade do equipamento.

Os equipamentos portiteis sdo indicados para locais onde existam vérias
linhas de producdo distanciadas umas das outras, e quando o nimero de em-
balagens a ser fechado ndo for muito grande.

coladas em é4rea ndo inferior a 50
por cento da superficie de contato
das mesmas.

Papel e tecido — O fechamento
dos sacos de papel, sejam éles sim-
ples ou multifolhados, é semelhan-
te: mediante costura, grampeagio e
aplicagdo de fitas adesivas em casos
especiais. Ainda ndo h4 normas que
regulem o fechamento déste tipo de
embalagem. Os sacos de papel sdo
fabricados para capacidades de até
60 kg, com perimetro da secdo trans-
versal varidvel entre 865 a 1.750
mm e altura de 500 a 1.300 mm. Sio
fornecidos em modelos com bdca
aberta (fundo costurado ou colado)
os valvulados (igualmente costura-
dos ou colados). Os sacos munidos
de vélvula dispensam fechamento,
uma vez que o mesmo ¢é efetuado
pelo préprio fabricante. Apés o en-
chimento, basta dobrar a vélvula
para assegurar seu fechamento.

Os sacos de tecido, juta ou algo-
dao, sdo fechados através de costura.

Plasticos — Das embalagens de
plasticos, as mais utilizadas no trans-
porte sio os sacos de polietileno.
Podem ser fabricados em tamanhos
diversos, com capacidade de até 60
kg, tendo grande uso, principalmen-
te no transporte de produtos quimi-
cos e alimenticios pulverizados. A
vantagem principal désse tipo de
embalagem s6bre os tambores de
fibra e sacos de tecidos e papel é a
sua impermeabilidade, que lhe as-
segura vedagdo completa contra a
umidade e outros agentes exteriores.
Os sacos de polietileno podem ser
fechados através de fitas adesivas ou
a solda — executada por equipamen-
tos termelétricos, cujo principio de
funcionamento consiste em pressio-
nar, por algum tempo, a bdca do
saco a ser fechada, entre duas fitas
metilicas, aquecidas. E a tnica
forma que proporciona hermeticida-
de 4 embalagem. H4 equipamentos
acionados a pedal que custam ao
redor de Cr$ 350 mil, e equipamen-
tos automdticos, dotados de fitas
metédlicas sem fim, que custam de
dois a trés milhdes de cruzeiros. As
méquinas mais répidas soldam cérca
de 11 m de sacos plésticos por
minuto. '

Vidro — Pela sua fragilidade, o
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vidro é pouco empregado como emr
balagem de transporte. E utilizado
somente no caso de produtos alta-
mente corrosivos, como alguns 4ci-
dos que atacam metais. Mesmo
assim, as bombonas ou frascos de
grande tamanho, necessitam de pro-
te¢do, durante a viagem. Geralmen-
te sdo transportados em engradados
de madeira “acolchoados” com crina
vegetal — ou mais recentemente —
em caixas de papelio ondulado. O
fechamento das bombonas é feito
através de batoques (rolhas) que
podem ser de vidro, cortiga ou plés-
tico. As rélhas de vidro — esmeri-
lhadas — ndo podem ser utilizadas
quando os frascos contiverem solu-
goes facilmente cristalizdveis. No
caso do transporte de produtos vol4-
teis, tais rélhas podem ser calgadas
por tubos de borracha. A cortiga é
utilizada para compostos de reagdo
neutra (nem 4cidos nem bases). Os
vérios tipos de pléasticos destinam-se
a vedar embalagens para o transpor-
te dos mais diversos produtos. Como
as bombonas sio muito frigeis e,
portanto, manipuladas com cuidado,
seu fechamento ndo necessita ser
muito resistente. Para melhor fi-
xagdo dos batoques, o fechamento
através de aros e prendedores de ara-
mes ¢ suficiente.

Metal — As embalagens metélicas
mais empregadas sdo os tambores e
latas. Tém grande resisténcia fisica
e ao receberem revestimento interno,
podem transportar, praticamente,
qualquer tipo de liquido, desde
4cidos e combustiveis até sucos de
frutas. Os tambores mais comuns sdo
os de 100 e 200 litros: as latas mais
empregadas sio as de 15 e 20 litros.
O fechamento de ambos os tipos de
embalagens é feito por recravadeiras
especiais. A recravagio consiste no
dobramento conjunto das bordas do
corpo, tampas e fundos dos tambores
e latas, vedando-os completamente.
As recravadeiras de latas processam
o fechamento désses recipientes, te-
nham éles a forma retangular, qua-

drada ou cilindrica. Seu custo gira
em tdérno de Cr$ 7,5 milhoes.

O fechamento de tambores e latas
pode ser feito através de aros presos
com parafusos. Esse processo é utili-
zado quando h4 a necessidade de
conservar, no recipiente, uma aber-

.....

FITAS ADESIVAS GANHAM TERRENO

As fitas para o fechamento de embalagens classificam-se segundo seu ma-
terial e tipo de adesivo empregado. Conforme o adesivo, podem ser:
® Fitas gomadas: utilizam um adesivo ativo por 4gua ou solvente.

@ Fitas sensiveis a pressao: usam um adesivo que se fixa através de pressao,
ndo requerendo umedecimento, calor ou solvente para ativagao,
@ Fitas ativadas por calor: empregam calor e pressdo, para provocar a aderéncia.

Os materiais mais comuns para a fabricagdo de fitas gomadas sdo: papel,
tecido, peliculas plasticas e materiais laminados. Essas fitas encontram muita
aplicacdo no fechamento de embalagens de papeldo, de fibra e em volumes
envoltos por papel. Seu largo uso deve-se as seguintes vantagens:

1) Apresentam — se convenientemente aplicadas — grande resisténcia as
operagdes de manipulacido e embarque; 2) proporcionam vedamento completo
contra poeira e outros agentes, quando aplicadas nas juntas das caixas; 3)
propiciam, pela possibilidade de impressao, um meio econfmico e eficiente
de publicidade e identificagdo; 4) possibilitam pela facilidade de abrir, o rea-
proveitamento das embalagens.

H4 vérios tipos de fitas gomadas para fins industriais; as principais sdo: de
papel; a prova de 4gua; de tecido; reforcadas ou de filamento. As de papel —
feitas do mesmo material das caixas de papelao (“kraft”) — t8m grande capeci-
dade de ader@ncia. Os tipos a prova de dgua sao utilizados, principalmente, na
exportagdo maritima; sua impermeabilizagdo pode ser obtida pela aplicagao
de uma pelicula plastica ou asfaltica sobre o papel que a compde. As fitas
reforgadas consistem, geralmente, em uma estrutura de papel laminado com
fibras de vidro, nylon ou rayon. Segundo a necessidade de utilizacdo, essas fi-
bras de refirgco podem orientar-se em sentido longitudinal, perpendicular ao
comprimento, ou em dupla direcdo.

As fitas gomadas ativadas por 4gua utilizam adesivos quase sempre de ori-
gem animal, o que dificulta sua aderéncia em embalagens frigorificadas.

Os equipamentos para a aplicagdo de fitas gomadas podem ser manuais, semi-
autométicos e autométicos. Os primeiros dispdem de um mecanismo simples
(alavanca) que, acionado, faz correr determinado comprimento de fita s6bre um
umedecedor. A guantidade de fita requerida pode ser determinada por gradua-
cies existentes na prépria alavanca, variando, de poucos centimetros, até um
metro. Os equipamentos semi-automéaticos — acionados por motor — cortam e
umedecem automaticamente; somente a aplicagdo da fita é manual. Os equipa-
mentos automaticos umedecem, cortam e aplicam as fitas nas embalagens. Seu
maior inconveniente é s6 poder aplicar a cinta em um sentido.

Os principais tipos de fitas sensiveis a pressdo sdo fabricados a partir de
materiais como celofane, tecido, fibra de acetato, papel etc. As mais utilizadas
sdo as de celofane. As fitas de pressdo, apesar de mais caras que as gomadas,
apresentam sBbre estas uma série de vantagens: dispensam ativador, podem
ser aplicadas s6bre maior nimero de materiais e tém maior firga de adesdo.
As fitas de pressio de maior adesividade sdo as denominadas “filamentosas”,
em cuja composicao entram fios de rayon. Os eguipamentos para a aplicagdo
dessas cintas pouco diferem dos destinados as fitas gomadas, ndo possuindo,
sdmente, o dispositivo de umedecimento.

As fitas ativadas por calor, de uso recente, evitam a necessidade da apli-
cacdo, em seu dorso, de goma ou massa sensivel & pressdo. A adesdo é conse-
guida ao serem revestidas com um material inerte, ativado guando aquecido.
As fitas désse tipo tém grande adesividade e sdo faceis de serem arrancadas
da embalagem, mediante calor.
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automatica:

Maguina
e redobra grampos, numa s6 operagdo.

forma, crava

tura maior, para féacil escoamento do
contetido. Tal processo, no entanto,
ndo garante 4 embalagem uma veda-
¢do perfeita.

Novos materiais — Durante os 1l-
timos anos, alguns novos materiais
tém ganho terreno no campo do fe-
chamento de embalagens, trazendo
economia de mio-de-obra, matéria-
prima e tempo de operagdo. Assim,
no Exterior, a fita metdlica vem
dando lugar as de nylon. Estas ndo
danificam as embalagens de papelao

Equipamentos a ar comprimido envol-
vem, com fitas, até 50 pallets por hora.

ondulado, podendo envolver cargas
de mais de 500 kg. Seu fechamento
é realizado através de solda, por
meio de vibragio (baixa fregiién-
cia). As fitas de nylon eliminam a
necessidade do uso de selos, tornan-
do, praticamente, impossivel a
fraude da embalagem.

Outro material que merece desta-
que ¢ a fita adesiva de fibra de vidro
reforcada: mais resistente que as
usuais, duas delas sdo suficientes
para uma vedagdo completa. Além
disso, as caixas sio fechadas e

L

Conjuntos de costura, para sacos, pﬁ-
dem selar até 16 unidades por minuto.

abertas mais rapidamente, bastando
puxar a fita, em uma de suas extre-
midades, para abrir a embalagem.
No setor de adesivos, a novidade
¢ uma cola completamente sélida.
Trata-se de um elastémero sintético
aplicado no seu estado de fusdo, que
seca com grande rapidez, dispensan-
do solventes. Tem resisténcia duas
vézes maior que os adesivos comuns.

Para mais informagdes sbbre as
firmas ou produtos citados, indi-
que Servico de Consulta n.° 106

FITAS METALICAS REFORCAM E LACRAM

As fitas ou cintas metédlicas sdo empregadas para refor-
¢ar embalagens de madeira ou de papeldo. Uma boa fita de
aco deve ter: alta resisténcia, elasticidade adequada, bordas
inofensivas, soldas bem feitas, largura e espessura unifor-
mes, além de boa ductilidade. Ha trés tipos de fitas: pla-
nas, redondas e ovaladas. As planas ou chatas tém maior
resisténcia, “aderindo” a embalagem ao criar um rebaixa-
mento nas arestas do material. 0 “arqueamento” de volumes
com fitas redondas (arames) sé deve ser feito quando o ma-
terial da embalagem nao correr risco de ser danificado pelo
arame. Nao obstante, éste tipo — comparado com as planas
— economiza de 30 a 60 por cento de matéria-prima em sua
fabricacdo. Os arames ovalados, de uso relativamente recan-
te, combinam a economia de material das fitas redondas as
caracteristicas fisicas das planas, mediante o aumento da
superficie de apoio. As fitas planas custam cérca de Cr$ 50
o0 matro; os arames, 50 por cento a menos.

Ha trés tipos de equipamentos para “arguear” fitas em
volta de embalagens: ferramentas manuais de duas pegas,
de uma so6 peca e maquinas automaticas estaciondrias. As
primeiras consistem de tensor e selador. O tensor “estica”
as fitas, juntando-as uma sdbre a outra. A operagdo de se-
lagem ¢ feita separadamente. As ferramentas manuais de
uma so peca tensionam e selam as fitas, simultdneamente.
Um mecanismo a elas acoplado executa o corte.

Utilizam-se trés tipos de ferramentas manuais de uma sé
peca: a) para arames redondos e ovais; b) para fitas planas
e sem sélo; c) para fitas planas com sélo. 0 eguipamento

destinado ao primeiro tipo faz a jungao das duas pontas da
fita mediante torcdo, nao havendo necessidade de selos. A
ferramenta para o segundo tipo — planas, sem sélo — fun-
ciona como a anterior, devendo ser utilizadas fitas estreitas,
de grande ductilidade. As ferramentas para fitas planas, com
sélo, funcionam da seguinte maneira: 1) a fita é passada em
voita da embalagem; 2) aplica-se-lhe o sélo metdlico, jun-
tando as duas partes da fita; 3) o aparelho faz a tensdo; 4)
selagem da fita tensionada; 5) corte das extremidades. O
custo désses aparelhos varia de 140 mil a 200 mil cru-
zeiros. H4 alguns modelos, no Exterior, que funcionam a
base de ar comprimido. Seu emprégo diminui o tempo re-
querido para fechamento das embalagens, facilitando o traba-
lho do operador, que passa a despender menos energia,
na tensao.

Os equipamentos estacionarios podem ser semi-automati-
cos ou completamente automaticos. Os primeiros exigem
operador para envolver o volume com a fita; os completa-
mente automaticos (importados) dispensam essa exigéncia.
Tais maquinas — destinadas a industrias que despachem
milhares de volumes por dia — devem operar em conjuga-
¢ao com transportadores de esteiras ou rolétes. Sdo capazes
de arquear 50 pallets carregados, ou grandes volumes, por
hora. Seu custo gira em torno de Cr$ 15 milhoes.

Apesar de sua grande resisténcia, as fitas de ago sdo de
dificil manuseio; se suportam o péso de centenas de guilos,
oferecem o risco de danificar as embalagens, principalmente
as de papelao.




ADESIVOS COLAM
PAPEL E PAPELAO

Os adesivos mais comuns, empregados no fechamento de
embalagens de papeldao sao a base de: silicato de sddio
dextrina, caseina, borracha e plasticos. O silicato de sodio
é inodoro, a prova de mofo e de rapida adesdo. Apesar do
preco reduzido, apresenta um inconveniente: depois de
endurecido, toma o aspecto fisico do vidro, dificultando a
limpeza do equipamento de aplicacao. A dextrina, de
origem vegetal, é solvente em agua. Pode ser misturada
com plasticos e, embora seque rapidamente, ¢ atacada
por insetos. A caseina, insolivel em &gua e de cola-
gem rapida, tem sua resisténcia ao fogo aumentada quando
emulsionada em latex. Usa-se diluida em amodnia ou
alcool. As colas de borracha, quando misturadas com sol-
ventes organicos, tém grande adesao e flexibilidade. Sao
especialmente indicadas para embalagens revestidas. As
colas a base de plasticos (PVC, polietileno etc.) apresen-
tam boa penetracao e secam rapidamente. A escolha do
adesivo a ser utilizado no fechamento de determinada em-
balagem depende de fatores como: tipo de superficie em
que sera aplicado, tempo de secagem, além de requisitos
de uso final, como resisténcia a agua, facilidade de aber-
tura do volume etc.

Os metodos de fechamento com adesivos podem ser:
manual, semi-automatico e automatico. O manual, por ser
0 mais econémico, € o que encontra maior emprégo no
Brasil. Rigorosamente, s6 deve ser empregado quando
houver pouca quantidade de voiumes a ser expedida ou,
entao, quando a variagao no tamanho dessas embalagens
for muito grande. Esse tipo de fechamento pode ser com-
binado com outro método de selagem: a utilizacao de fitas
metalicas. Nesse caso, a fita proporciona um meio de com-
primir as abas da caixa, auxiliando a secagem do adesivo,
além de dar maior resisténcia a embalagem. No fecha-
mento manual, a aplicagao do adesivo é feita por brocha,
rolo ou-aspersao, assegurando-se, por algum tempo, um
contato entre as abas, a fim de que haja uma adesao per-
feita. Isso pode ser conseguido por meio de um péso sdbre
a embalagem ou pregando-se alguns grampos nas abas
recém-coladas.

O fechamento semi-automatico combina a aplicagao
manual dos adesivos, com a compressao controlada das
embalagens — que pode ser obtida através de prensas me-
canizadas ou de duas correias sem-fim dispostas uma
sobre a outra, com certo espagcamento. Ambos os métodos
visam pressionar as embalagens por determinado tempo,
ate que se efetive a secagem do adesivo.

O emprégo de técnicas inteiramente automaticas é
quase inexistente no Brasil, devido, sobretudo, ac alto
custo dos equipamentos necessarios, todos importados.
Mesmo no Exterior, onde sao utilizados em grande escala,
um processo inteiramente automatico sé se justifica eco-
némicamente, quando sao satisfeitas as seguintes condi-
coes: a) alimentacao direta das caixas dos postos de en-
chimento para os de fechamento (por meio de transporta-
dores); b) grande numero de embalagens do mesmo
tamanho, a serem fechadas. Esses equipamentos cons-
tituem-se, basicamente, de unidade aplicadora e unidade
compressora. ®

PARA QUALQUER
TRABALHO,
EM QUALQUER LUGAR

Fste jogo de ferramentas SNAP-ON é o melhor
amigo do mecfinico de automével, caminhio, ma-
quinaria de construgiio, equipamento agrfcola e
outras méquinas.
O armdrio completo é portétil. Na oficina, o meca-
nico pode movimenté-lo & vontade. Para servigos
externos, leva apenas as ferramentas de que necessi-
ta, em uma das gavetas destacdveis.
O jogo contém uma granide variedade de chaves,
mais uma selegio bésica das ferramentas padrio e
especiais mais fregiientemente usadas.
O armério mantém as ferramentas seguras e limpas
e tem capacidade para 244 ferramentas.
Procure o distribuidor SNAP-ON mais préximo, para
informagdes mais detalhadas s6bre éste e outros jo-
gos, para trabalhos especificos.

PREFERIDAS PELOS MELHORES MECANICOS.
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A Brazaco esta se
mudando para novas
nstalacoes, muito
maiores, e duplicara
sua capacidade de

Tratamento Térmico
3 partir de 1967.

Desde que se constituiu, em 1940,
a Brazago vem crescendo sempre.

Agora, adquiriu uma drea de 40.000
m2 em Sao Bernardo do Campo, onde
estd instalando moderna aparelhagem
para Tratamento Térmico em geral, e
onde estardo centralizadas todas as
futuras atividades da emprésa. Em sua
nova fabrica, que estard pronta em
1967, a Brazago tera capacidade do-
brada em comparagdao com a atual,

Veja com o que sua industria vai
poder contar: maior nimero de fornos
automaticos para temperar, cementar,
carbonitrurar, normalizar, recozer etc.

Banca metalogréafica, aparelho de
dureza Brinell para provas em série
e outras maquinasde testes de preciséo,
que irdo possibilitar um contréle de
qualidade ainda mais completo. E mais
uma nova aparelhagem de limpeza de
pecas, além de equipamento especial
para maior rapidez nas cargas e des-
cargas de material,

Tudo isso, e mais a facilidade de
acesso a nova fabrica da Brazago ga-
rantirdo a vocé um servigo mais rapi=-
do e eficiente.
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BRAZACO S. A.

REPRESENTANTES DE

U. S. STEEL INTERNATIONAL LTD.
DISTRIBUIDORES DA

CIA. SIDERURGICA PAULISTA (COSIPA)
ENDEREGO ATUAL EM SAO PAULO:
TRATAMENTO TERMICO:

RUA RODOLFO MIRANDA, 409 - TEL. 36-5863
ESCRITORIO: )

RUA ANTONIO DE GODOI , 88 - TEL. 33-1157

A PARTIR DE 1967:
ESTRADA DE PIRAPORINHA, 755
SAO BERNARDO DO CAMPO



ECONOMIA

Decreto
Limita
Carga

por Eixo

O Govérno do Estado de Sao Paulo
decidiu aplicar, a partir de 15 de no-
vembro ultimo, o decreto 50.903, que
limita em 10 toneladas a carga por eixo
duplo, nos veiculos rodoviarios. Para
avaliar as repercussdes dessa medida
no setor de transportes e no plano
geral da economia, TM ouviu represen-
tantes da Secretaria de Transportes
do Estado de Sao Paulo, da Associagao
Nacional de Transportes de Carga e
do Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem.

Urgéncia — Para a Secretaria dos
Transportes, a aplicagao do decreto —
cinco anos ap6s entrar em vigor —
nao admitia mais adiamentos nem dis-
cussoes. As autoridades consideram
que os caminhdes com excesso de car-
ga prejudicam as rodovias, obrigando
o Estado a investir anualmente 100
bilhoes de cruzeiros em sua reparagao,

Segundo a Secretaria, apenas trés
por cento dos caminhdes que trafe-
gam no Estado excedem os limites
impostos — conforme pesagem de
162.000 veiculos efetuada em 1962 —,
de maneira que o decreto s6 atingira
a reduzido numero de transportadores.
De qualquer forma, o DER conta com
42 balancas, instaladas pelo Govérno
Carvalho Pinto, e pretende impedir o
transito dos caminhOes com excesso
de carga.

Aumento dos fretes — A Associa-
c¢ao Nacional de Transportes de Carga
— NTC — acredita que a limitacao

da tonelagem por eixo terd conseqiién-
cias negativas para a economia do Pals.
Prevé um aumento dos fretes que po-
derd chegar a 100 por cento, com o
inevitavel aumento do custo de vida e
um provavel colapso no sistema de
transportes em todo o Brasil.

Diz o sr. Attilio Giacomelli, gerente-
administrativo da NTC, que a entida-
de mantém a posicao adotada pelo |l
Congresso Nacional de Transporte Ro-
doviario de Carga, em 1965, no qual
féra recomendado um aumento do li-
mite de carga por eixo duplo de 10
para 12 toneladas, e solicitada uma
aplicacao gradual da lei.

Para a NTC, a Secretaria dos Trans-
portes estd utilizando estatisticas

N A T ] - -

irreais, baseadas na amostragem de
1962. Nessa época teriam sido pesa-
dos apenas caminhdes em viagens cur-
tas, quando a maior incidéncia de
excesso de carga se verifica nos lon-
gos percursos. Na verdade, mais de
50 por cento dos caminhdes em tréan-
sito pelas rodovias nacionais car-
regam mais de 10 toneladas por eixo,
segundo o sr. Giacomelli. Mas se as
estatisticas da Secretaria dos Trans-
portes forem corretas, argumenta, nao
haveria necessidade de aplicar a lei,
uma vez que as rodovias nao sofre-
riam com um excesso de carga em
apenas trés por cento dos veiculos.

Por outro lado, existem estradas no
Brasil que, pela sua localizagao e tipo
de carga transportada, nao suportam
nem sequer a carga estabelecida por
lei, enquanto outras podem receber
até carga superior. Esse aspecto ndo
teria sido devidamente estudado pe-
las autoridades.
Na Indidstria — A indlstria auto-
mobilistica também sofrerd, na opi-
nido da NTC, as conseqiiéncias da li-
mitacao da carga. Proprietarios de
caminhdes FNM com truckinho (ter-
ceiro eixo com rodagem menor a nor-
mal) e os de Scania, com quinta roda
e eixos em tandem na carréta, deverdo
reduzir as cargas atualmente trans-
portadas. Os primeiros deverdo trans-
portar oito toneladas, em lugar de 15;
os segundos reduzirao sua carga de
35 para 17 toneladas. Isso represen-
tard& um acréscimo de 50 a 100 por
cento nos fretes, o que na atual si-
tuagao é prejudicial inclusive para as
emprésas de carga.

lgualmente, a aplicacdo da lei pode
levar o transportador a adquirir vei-
culos de tamanho meédio e menor
custo inicial, com repercussdes nega-
tivas para os fabricantes de cami-
nhoes com maior capacidade. Isso,
porém, é discutido por alguns espe-
cialistas que consideram que os cami-
nhoes pesados, transportando apenas
a carga indicada pela fabrica reduzi-
rao sensivelmente seus custos opera-
cionais e terao maior vida (il

Em todo o Brasil — Enquanto a partir
de 15 de novembro, a Secretaria de
Transportes do Estado de Sao Paulo
impedia o trafego de caminhdes com
excesso de carga, o DNER nao aplicava
a lei no ambito federal. Segundo de-
clarou um porta-voz a TM, no Rio, o

Departamento considerava oportuno
esperar a conclusao de estudos enco-
mendados ao Instituto de Pesquisas
Rodoviarias, para examinar qual a li-
mitacdo adequada as necessidades do
Pais, considerando os aspectos técni-
co, econdmico e estrutural.

Contudo, a 22 de novembro, o de-
creto-lei 49 limitava a carga por eixo
em todo o territério nacional. Sua apli-
cacao € gradual, com toleridncias de-
crescentes até o limite de um ano.
Para fiscalizar seu cumprimento,
existem 14 balangas federais nas pro-
ximidades de Brasilia, Rio, Sdo Paulo,
Belo Horizonte, Curitiba, Barbacena,
Leopoldina, Feira de Santana, Lajes,
Sdo Leopoldo e [tumbiara.
Preservagdo das Rodovias — O
eng.® Boruch Grinbalt, chefe do Se-
tor de Administragdo do Departamen-
to Nacional de Estradas de Rodagem,
em Sao Paulo, reconhece a existéncia
de algumas falhas no decreto 50.903.
Afirmou que o limite de 10 toneladas,
embora aceitavel, ndo féra precedido
de nenhum estudo profundo das ca-
racteristicas do Pals: trata-se de uma
média aritmética dos limites adotados
por outros paises, cujas condigbes
econbmicas sao completamente dife-
rentes, Assim, nos Estados Unidos,
cujos indices foram computados nessa
média, o transporte rodoviario repre-
senta apenas 28 por cento da movi-
mentacao de cargas, enquanto no Bra-
sil chega a 70 por centa.

Apesar das falhas, acredita o eng.®
Boruch Grinbalt que, “com base na
urgente necessidade de preservar nos-
sas rodovias, é preferivel adotar um
decreto deficiente a nao adotar de-
creto algum. A limitagdo da carga por

eixo — conclui — torna-se absoluta-
mente necessaria e suportavel pelos
transportadores”. ®
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EIS A SOLUGAO PARA
0 PROBLEMA DE
ARMAZENARGEM!

PALLETS

(ESTRADOS)

INDISPENSAVEIS NA
ARMAZENAGEM VERTICAL

Para todos os tipos de empilhadeiras

mecanicas, elétricas ou manuais, em
medidas padronizadas de acérdo com

instrugoes da Associagao Brasileira
de Normas Técnicas.

R24: EXTRA FORTE
DE 4 ENTRADAS E

DUAS FACES P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x 120

C18: PAINEL CHEIO
DE 8 ENTRADAS E UMA

FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x120

C28: PAINEIS CHEIOS
DE 8 ENTRADAS E

DUAS FACES P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x120

S$12: SIMPLE
DE 2 ENTRADAS E UMA

FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x120 » 120x 120 E 120x 180

R12: FORTE
DE 2 ENTRADAS E UMA FACE

P/ EMPILHADEIRAS E CARRINHOS
120x 120 » 120x 150 E 120x 180

R14: DE 4 ENTRADAS

E UMA FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x 120

CONSULTE O NOSSO DEPARTAMENTO TECNICO

serraria americana

salim f. maluf s.a.

AV. FRANCISCO MATARAZZO, 612 - FONES: 52-9146
51-7118 - 51-3137 » 51-7857 - END. TELEGRAFICO

“MALUF* - C.P. 1683 - SAO PAULO
NAO HA DUV!DA. 0 MELHOR NEGOCIO E COMPRAR SEMPRE NA SERRARIA AMERICANA!

visa

ENTREVISTA

Central

racionaliza
operacoes

“A Estrada de Ferro Central do Bra-
sil atravessa um processo de trans-
formagao, destinado a dota-la de uma
estrutura empresarial e a aumentar
sua produtividade” — declarou o eng.°
Antonio Henrique Alves Vilhena, di-
retor-superintendente da emprésa.

“Com essa finalidade — prosseguiu
— foi nomeado um gerente, com plena
autoridade para tomar as decisdes
necessarias ao melhor aproveitamento
de nossa capacidade ociosa.

“Adotaram-se seis pontos bésicos,
que norteiam a nova politica admi-
nistrativa da Central. Sao éles: 1) re-
ducao da mao-de-obra improdutiva; 2)
descentralizagao executiva e aperfei-
coamento dos controles de produgao
e vendas; 3) racionalizagdo dos mé-
todos operacionais; 4) eliminagao da
mentalidade de reparticdo publica,
ainda existente; 5) estimulo a uma
politica mais agressiva de vendas; 6)
reestruturacao dos 6rgaos existentes e
simplificagao da rotina de trabalho.

Operagoes — ‘“Inicialmente, estamos
racionalizando as operagdes, sem re-
corrermos a novos investimentos. Da-
mos énfase especial ao transporte de
minérios, tanto para exportacido como
para fornecimento as inddstrias na-
cionais.

“Os primeiros resultados da nova
orientacao ja se fizeram sentir: aumen-
tou de 3,5 para seis o nimero de car-
regamentos mensais, por vagdo, de
Conselheiro Lafayette ag pérto do Rio,
com uma reducdo de 235 para 215
horas gastas na viagem. No retérno
para Minas, os trens vazios trafegam
com a velocidade de um trem de pas-
sageiros, fazendo o percurso em 15
horas em lugar de 19.

“Paralelamente a ésse aumento da
mobilidade das unidades, estamos pro-



Anténio Henrique Alves Vilhena

curando reduzir ao minimo o ndmero
de vagbes paralisados, aproveitando
melhor a capacidade de cada vagao.
Anteriormente, a Central colocava 104
vagoes de minério, por dia, no poérto
do Rio; hoje atinge uma média de 125
e pretendemos chegar a 140 vagoes,
que correspondem a 10 mil toneladas.

“A exportacdo beneficia-se desta
nova politica: houve aumento de 31
por cento na tonelagem exportada.
lgualmente, cresceram as entregas de
minério as usinas nacionais, como
CSN, Cosipa, Aliperti, Barra Mansa
etc., passando, de 414.000 t mensais
nos cinco primeiros meses déste ano,
a 545.000 t nos trés meses seguintes.

“Até fins do corrente ano espera-
mos transportar um total de 55 mi-
Ihdes de toneladas de minério de fer-
ro, das quais trés milhdes para expor-
tagdo. Em 1967 pretendemos atingir
sete milhoes de toneladas, 4,5 desti-
nadas ao Exterior.

“No setor financeiro, a Estrada obte-
ve uma receita industrial de 7,1 bi-
lhdes de cruzeiros mensais, o que
representa um aumento de 11,3 por
cento sobre a média dos meses ante-
riores. Isso foi copseguido com o au-
mento da produtividade.

“E evidente que a Central, trans-
portando com maior eficiéncia, baixou
0s custos operacionais. A atual orga-
nizagao da emprésa, porém, nao nos
permite calcular o total dessa re-
dugao.

“0 MAIS AVANGADO PADRAO EM
BATERIAS PARA FINS FERROVIARIOS”

Servindo e aproximando, conquistando o futuro, ha bem
mais de um século as ferrovias e os “trens” se multipli-
cam no mundo inteiro levando e trazendo as “gentes” e
“coisas”: O verdadeiro veiculo do Progresso.

E, por falar em Progresso, ai entramos nos:
Acumuladores Nife do Brasil S.A.,
fabricantes de acumuladores alcalinos de niquel-cadmio
para fins ferroviarios em todo mundo!

Ha trinta longos anos somamos a nossa parcela de con-
tribuicao, em experiéncia, qualidade e seguranga em cada
metro de linha percorrida em TODAS as estradas de
ferro do Brasil.

Planos — “Temos diversos planos
para o futuro. Vao ser introduzidos
®» sistemas de contenedores e “piggy-
back” entre Sao Paulo e Rio. No pré-

‘21 ACUMULADORES NIFE DO BRASIL S. A.

MATRIZ: Sao Paulo — Av. Senador Queiroz, 498 — 7.2 — Tel. 37-t18t — C. P. 5903 — End. Telegr. “NIFECAD"

Bl et Vo Vo Vo W Vo

ximo ano — concluiu — adotaremos - FABRICA: ITAQUERA — S. P. (EFCB) — Avenida Pires do Rio, 4 — Telsfones 90 o B — C. Postal, 434
vagdes especiais para transporte a (AMIEARS ) FILIAL: Rio de Jansiro — Av. Frankin Roosevelt, 126 — 7.0 — Tel.: 22-9520 — C. Postal, 3433 — End. Tel. “NIFECAD"
granel de cimento e cereais”. @ ¥o saasit ) FILIAL: P. Alegre — R. Vol. da Pitria, 527, 2.9, conj. 22 — Fones: 8-664 » 9-2284 — C. P. 2856 — End. Tel. “NIFECAD",

FILIAL: Belo Horizonte — Rua da Bahia, 905 — 5° andar sala 503/4 — Telefons 2-1186 — Minas Gerais
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CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAO

SETEMBRO E OUTUBRO

Produc@o nacional de caminhdes, camionetas e utilitarios nos
meses acima; produgdo acumulada desde 1957, conforme

dados fornecidos pelas fabricas:

Jan. | 1957 Jan. | 1957
MARCAS E TIPOS Set. [Out. | a a MARCAS E TIPOS Set, |out.| a a
Out. | 1966 Out. | 1966
Caminhdes pesados e fnibus: Camionetas: total 4554 | 4.473 | 47.708 | 366.160
'FotNﬂM il %gg %‘3‘3‘ ?333 ggggg Gen. Motors 3000/1400/1500 42| 373| 5362 40.274
International NV-184/NFC-183 | == | ey | Fod FR : 1821 167] 2260 | 38580
Mercedes-Benz LP-331 90 73| 773 | 4607 Vemag/Vemaguet/Caicara 341 501| 6.272 | 50.243
MB 0-321 H/HL (Monobloco) 63 4| 839 | 6514 Volkswagen-Kombi 1.309 | 1.213 | 12.622 | 108.290
Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 78| 44| 98| 6.213 Willys-Pickup 930 | 882| 8.130 | 34.550
Caminhdes médios ¢ nibus: Wiy R L3 1312 | 120 | Si
total 2189 | 1.561 | 24.558 | 258.581 SYNIErBIUn o e
General Motors 6503/2/403 986 | 749 | 8.247 | 91.862 Toyota-Pickup 2 15 :
Al S B 281 Mo IR | Jama | wtititarios: total 1.422 | 1.194 | 12,010 | 147.962
MB LP/321 — L-1111 35| 30| 4648 | 62915 Vemag-Candango =l =1 =_]
Chassi LP/LPO-321 s/cab. p/ Toyota-Jeep Bandeirante 45 37 361 | 4.348
onibus (encarrogamento de ter- Willys-Universal 1.377 | 1.157 | 11.649 |135.774
ceiros) 195 | 149 | 1.857 | 4.594 Veiculos: total 8.528 | 7.472 | 88.245 |817.107 3
QUANDO VOCE PRECISAR DE &

NAVI0S. BARGOS PESQUEIROS
EQUIPAMENTOS NAVAIS ... ..o

ELA REPRESENTA 3 DOS MAIORES ESTALEIROS DO MUNDO

A Centromor representa os estaleiros poloneses de Gdynia, Gdansk e Szczecin mundialmente re-
conhecidos como fabricantes de navios mercantes (cargueiros, petroleiros, etc.), navios e barcos
pesqueiros e equipamentos navais de primeira classe.
Para maiores informagdes escreva ou visite o Departamento Comercial da Embaixada Polonesa ou
no Consulado em sua cidade. Ou se Vocé quiser dirigir-se diretamente a Centromor eis o enderéco:
Centrala Morska Importowo-Eksportowa (Escritério Central de Importagcao e Exportagdo de Navios e Equipamentos

Navals) - Gdarisk - Okopowa 7 - Polan

REPRESENTANTES

- Telex 051 376 Cemor Gd - End. tel.:

JULOP - IMPORTACAO, EXPORTAGAO S.A.
AV, RIO BRANCO, 103 - 12° ANDAR « FONE 52-2006 - RIO DE JANEIRO

ENTROMOR Gdans

(ENIROMOR

(Equipamentos) ALDO PERME
COMERCIO, REPRESENTACOES, IMPORTAGAO, EXPORTAGAO
AV, SENADOR FEWNO, 195 - FONE 2-7481 « SANTOS



As subidas sdo oti

mas

para comprovar as vantagens

da caixa de cambio de 5 marchas

(e para mostrar que v. estd
perdendo dinheiro com caixa de
cambio de 4 marchas).

A Caixa de Cambio Fuller de
5 marchas permite maior apro-
- veitamento da poténcia do mo-
tor (o que significa economia
de combustivel). E robusta e de
construgdo simples (o que si-
gnifica menordesgaste do mo-
tore economiade manutencao).

Oferece melhor combinacéao
de torque com velocidade (o
que significa, em cruzeiros, que
V.transporta mais carga, mais
depressa). Como V. vé, é muito
mais negocio ter uma Caixa de
Cambio Fuller de 5 marchas
em seu caminhdo.

Os engenheiros da Fuller estdo a sua dis-
posicdo para resolver qualquer problema
relacionado com Caixa de Cambio.

EATON FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda. /4§
ESCRITORIOS : RUA CONSELHEIRO CRISPINIAND, 72-12 e 27 - FONES; 34-8747 - 34-2781 - 35-1488 {_ i
END. TELEG.: ""FULBRAS" @ TELEX 35-10186 @ SAD PAULD

FABRICA: AV. CAPUAVA, B03 - FONES : 44-1399 - 44.86881 - SANTO ANDRE - SP
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior 3 sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transagoes efetuadas a vista.

_ TONELAGEM PNEUS
- : ENTRE PRECO
MARCAS E TIPOS EIXos (cv | TARA | CARSA | piant, TRAS. | LONAS| DE
(metro) £ £ TABELA
FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4 Chassi longo c/ cab. FNM 2 camas .. | 4,40 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 42.458.257
V-5 Chassi normal c/ cab. FNM 2 camas.. | 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 42.436.803
V-6 Chassi curto p/ cav. mec. ou basc,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 42.082.805
V-6 Idem, idem s/ 2 camas .............. 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 41.814.432
FORD MOTOR DO BRASIL S. A.
Modélo F-100 — Passeio
Semi-cab. chassi, c/ para-brisa, portas, ba-
tentes, s/ para-lamas traseiros ....... 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.047.500
Chassi ¢/ cab., s/ para-lamas traseiros, sem
cacamba ..., 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.075.400
Pickup, ¢/ cagamba de ago .............. 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.684.400
Pickup, ¢/ cagamba de ago, cab. dupla ... | 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 13.005.800
Modélo F-100 — Rancheiro 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 a consultar
Modélo F-350
Chassi ¢/ para-brisa .....c.c..ocoivemivins 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 11.806.300
Chassiiof cab. completa: ....cimuievinsi 3,30 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 12.076.800
Modélo F-600 (gasolina)
Chassi ¢ PAra:brisa .....vviieeiniiasanas 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x%20 10 14,566.300
Chassi c/ cab. completa .................. 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14,833.900
Chassi curto c/ cab. completa para bas-
culante ou cav. mec. ................ 3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14,798.900
Chassi longo ¢/ para-brisa ............... 4,93 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.941.600
Chassi longo c/ cabina completa ......... 4,93 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 15.209.500
Mod#8lo F-800 (diesel)
Chassi ¢/ para-brisa ..................... 4,36 128 2.350 6.500 825x20 9091(20 10 19.752.100
Chassi ¢/ cab. completa .................. 4,36 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 20.007.500
Chassi curto ¢/ cab. compl., p/ basc. ou
R e e R s e 3,76 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 19.973.900
Chassi longo c/ para-brisa ................ 4,93 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 20.110.800
Chassi longo ¢/ cabina completa ......... 4,93 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 20.366.300
GENERAL MOTORS (CHEVROLET)
C-1403 — Chassi C-14, c/ cab., suspensio
diant. independ., molas espirais |2921 |142 1.535 733 650x16 615x16 6 11,081,100
C-1404 — Chassi C-14, c/ cab., carroc. de
aco, suspensao dianteira inde-
pendente, com molas espirais .. |2,921 142 1.535 133 650x16 615x16 6 11.614.300
C-6403 — Chassi C-60, ¢/ cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc. |3,975 142 2515 6.000 825x20 900x20 10 14.976.900
C-6503 — Chassi C-60, c/ cab., freios refor-
gados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc. |4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 15.012.400

TDA* I FOODTE AARARrErNDAMn



0 que o Scania-Vabis mais usa na subida
¢ a buzina. Com a poténcia

que o Scania-Vabis tem, é dificil

deixar de ultrapassar.

Nao é por impertinéncia que os motoristas dos caminhées Scania-Vabis estdo sempre
pedindo passagem aos outros caminhdes, na subida. E, simplesmente, porque o motor do
Scania-Vabis é o mais potente de todos: sdo 210 H.P. (SAE). E tem também o momento
de férca (torque) mais elevado: 76 m.kg. E ha uma caixa de mudancas que, conjugada com
uma reducgao ideal no eixo traseiro, possibilita 0 maximo aproveitamento do momento de
forca e da poténcia — caixa com 12 marchas, 10 a frente e 2 a ré. Por isso o Scania-Vabis
tem a mais alta velocidade média, o que significa maior seguranca para a carga e o
motorista, além de rigorosa pontualidade e alta rentabilidade.

Bl SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A.

—Vetcudos e Motores—

Fébrica e Escritério Geral: Av. José Odorizzi, 151 - (Via Anchieta, km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Interna) - S. Bernardo do Campo - Est, de S. Paulo
Caixa Postal 30551 - Séo Paulo - Enderégo Telegrafico: “SCANIAVABIS"




MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior & sua
publicacdo. Os precos correspondem a transagGes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS S
MARCAS E TIPOS ‘Elxos oy | TARA | CARGA | e TRAS. | LONAS| | DE
(metro) (Kg) (Kg) - TABELA

MERCEDES-BENZ
P 32142 chassi e eab. —ovviensasiinis 4,20 120 3.300 7.200 900x20 900x20 12 21.462.751
LR 321148 iehassi’s] €ab. .o uommicos oo - 4,20 120 2.905 — 900x20 900x20 12 20.257.570
L.P. 321/48 chassi ¢/ cab. ............... 4,80 120 3.356 7.200 900x20 900x20 12 21.845.883
LLP. 321/48 Chassi-s/ cabi:ouvaiiazaiib 4,80 120 3.044 _— 900x20 900x20 12 20.697.540
LPO 344/45 chassi p/ 6nibus ........... Jows | 450 120 3.142 — 900x20 900x%20 12 22.413.212
LA 1111/42 tragao 4 rodas chassi ¢/ cab.

Semi-avancada ciiasianineanaiseseeian 4,20 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 25.506.686
LA 1111/48 tracao 4 rodas chassi c/ cab.

SEM-AVANCEHA. :ivinims o vsrss s riass 4,20 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 25.974.024
LAK 1111/36 tragado 4 rodas chassi c/ cab.

semi-avancada ................0...... 4,20 120 3125 7.400 900x20 900x20 12 25.506.686
L-1111/42 chassi c/ cab. semi-avangada .. | 4,80 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 21.076.461
L-1111/48 chassi c/ cab. semi-avangada .. | 3,60 120 3.210 7.400 90020 900x20 12 21.462.751
LK-1111/36 chassi c/ cab. p/ basc. ........ 3,60 120 3.095 7.400 500x20 900x20 12 21.170.139
LS-1111/36 chassi ¢/ cab. p/ cav. mec. ... | 4,60 120 3.095 7.400 900x20 900x20 12 21.420.649
LP-331S/46 chassi c/ cab. dir. hid. ...... 4,60 200 5.200 10.000 1.100x22 1.100x22 14 39.165.758
LPK-331S/36 chassi ¢/ cab. dir. hid. p/ basc. | 3,60 200 5.000 10.000 1.100x22 1.100x22 14 38.931.037
LPS-331/36 chassi c/ cab.-leito, dir. hid.

Bl AV INEC. . s insins s sl iy 3,60 200 5.200 10.000° 1.100x22 1.100x22 14 39.983.597
SCANIA VABIS
L. 7638 Caminhdo trator .................. 3,80 210 5.400 29.600 1.100x22 1.100x22 14 49.418.000
L. 7638 chassi p/ mec. e basc. ............ 3,80 210 5.400 12.600 1.100x22 1.100x22 14 49,418.000
L. 7650 chassi longo p/ carga .......... 5,00 210 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 49.418.000
LS - 76 chassi p/ mec. e basc. ........... 3,80 210 6.400 31,600 1.100x22 1.100x22 14 58.019.000
LS - 76 chassi longo p/ carga ........... 5,00 210 6.500 14.500 1.100x22 1.100x22 14 58.019.000
LT - 7638 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. | 3,80 210 7.200 37.800 1.100x22 1.100x22 14 81.986.000
LT - 7650 — Caminhao trator c/ 2 eixos tras. | 5,00 210 7.300 15.000 1.100x22 1.100x22 14 81.986.000
TOYOTA DO BRASIL S.A. :
TB 25 L — Capota de lona ............... 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 7.900.600
TB 25 L — Capota de ago ........uvvennun 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 8.709.500
TB 43 L — Capotadelona ............... 2,755 78 1.595 500 650x6 650%16 6 8.413.500
Perua TB 41 L ....ovviiniininiiniinannnn, 2,755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 10.421.900
Pickup — TB 81 L, c/ carrog. de ago 2,955 78 1.670 1.000 650x6 650x16 8 11.882.600
Pickup — TB 81 L, sem carrog. de ago ... | 2,955 78 1.540 1.000 650x6 650x16 8 11.532.600
VOLKSWAGEN
Kombi Standard sem bancos ............ 2,40 - 36 980 885 640x15 640x15 4 6.982.500
FUurgao de ago ..........ceeevveniirannnns 2,40 36 940 925 640x15 640x15 6 6.294.600
WILLYS OVERLAND
Jeep Pickup tragao 2 rodas (4x2) .......... 2,997 90 1.551 750 750x16 750x16 4 6.987.000
Jeep Pickup tragdo 4 rodas (4x4) ........ 2,997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 7.767.000
Jeep Pickup s/ carrog. (4x2) ............ 2,997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 6.784.000
Jeep Pickup s/ carrog. (4x4) ............ 2,997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 7.564.000

-

- o8



INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

TUBULAGAO

DE RETORNO
DO COMBUSTIVEL

A existéncia de qualquer vazamento na tubulagio de
retdrno de combustivel, instalada sob a tampa do cabe-
gote, permitird a penetragio de 6leo combustivel no cérter
e a consegiiente diluicdo do 6leo lubrificante.

O éleo diluido pelo combustivel perde suas caracteris-
ticas, e provoca o ripido desgaste dos mancais do motor,
causando grandes prejuizos.

Por isso, é de grande importincia a verificagdo cuida-
dosa da vedagdo dessa tubulagdo, por ocasido da revisdo
periédica dos injetores. Apresentamos um processo que
emprega a prépria bomba alimentadora manual e um ma-
ndmetro adaptado:

1 — Adaptar dois tubos a um mandémetro, de forma que
éste possa ser conectado & saida da bomba alimenta-
dora manual e ao tubo flexivel da tubulagio de
retérno do 6leo no cabegote.

2 — Retirar a tampa do cabegote e conectar os tubos do
mandmetro 4 bomba manual e ao tubo flexivel da
tubulacio de retérno (vide Fig.)

3 — Sangrar a tubulagio de retdrno, conforme segue:
a) Afrouxar o parafuso 6co do tubo de retérno do

altimo injetor.
b) Acionar a bomba manual de alimentagio até que
o jorro de combustivel esteja livre de bélhas.

4 — Reapertar o parafuso éco do injetor.

5 — Acionar a bomba manual até o mandémetro acusar
uma pressio de 4 kg/cm?.

6 — Esta pressdo deve ser conservada por dois a trés mi-
nutos, sendo tolerdvel uma queda de até 0,5 kg/cm?
nesse espago de tempo.

7 — Se a queda de pressdo ultrapassar o valor acima in-

- dicado, havera, provavelmente, vazamento, que de-
verd ser localizado e eliminado.

8 — Caso ndo seja atingida a pressio de 4 kg/cm2, mes-
mo ndo havendo vazamento, convém verificar as
valvulas da bomba alimentadora manual que podem
estar em més condigdes.




INFORMACOES TECNICAS

LPO 321/45 - RESERVATORIO DE

AR COMPRIMIDO

Do compressor A /B P/acessérios
l
—
sl N o
2 e
= o

P/o freio

Os veiculos da linha LPO
321/45 encarrogados por ter-
ceiros e previstos na maioria
dos casos de transporte cole-
tivo, estdo equipados com reser-
vatérios de ar comprimido de
duas cimaras e valvula de pro-
tecao.

A cAmara “A”, indicada na
ilustrag¢do, destina-se exclusiva-
mente ao sistema pneumatico
de freios. A cdmara “B”, desti-
na-se ao acionamento de por-
tas e outros implementos que
ndo facam parte do veiculo ba-
sico.

A ligagdo entre as duas cé-
maras se faz através da valvula
de seguranga “C”. Ao ser atin-
gida uma determinada pressio,
a valvula permite um fluxo de
ar comprimido num s6 sentido
(de “A” para “B”), fazendo
com que a cidmara “B” seja
abastecida somente se houver
reserva suficiente de ar com-
primido na cAmara “A”. Desta
maneira fica assegurado o abas-
tecimento do sistema pneumé-
tico do freio.

Temos tido conhecimento de
alguns casos isolados em que

sentido
de marcha

montadores de carrogarias, des-
conhecendo o funcionamento
do reservatério duplo de ar
comprimido, ligaram o coman-
do das portas 4 cAmara “A” e,
conseqiientemente, ao circuito
do sistema pneumatico de freio.
Desta maneira poderd aconte-
cer que, sob certas condigoes de
funcionamento, as reservas de
ar comprimido do sistema
pneumatico de freio se esgotem
enquanto o ar comprimido ar-
mazenado na cdmara “B” nio
chega a ser usado.

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S. A. — CAIXA POSTAL 6554 — SAD PAULO
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PRINCIPAL PRODUTD OU
SERVIGO EXECUTADO

ENDERECO

CONSULTE-NOS

O Servico de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informacoes com-
plementares sobre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O nGmero de identifica¢do, ao
pé das noticias e dos an(ncios,

CAIXA POSTAL ! . ) ZONA POSTAL. oot (AT

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS ASSUNTOS ASSINALADOS
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SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE C
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAD

o RNy B i s
torna facil a consulta. O ser- |_____._._.________ o e e A
vico € gratuito (nés pagamos
o sélo), e funciona assim: WOME = e

L A AP S e, 8 RN Al v s
1 — Vocé preenche o cartdo ao PRINCIPAL PRODUTO. OU
lado SERVICO EXECUTADO
o ENDEREGO
. . -
2 — Assinala os nimeros cor- CAIXA POSTAL TIOMNCPOSTAE. - o LSRR TR A o
L respondentes aos assuntos
A 4 ' g CIDADE _ESTADO S T W =
sobre os quais deseja mais PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS ASSUNTOS ASSINALADOS
detalhes.
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3 - Destaca o cartdo e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartao, toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO.
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CARTAO

Portaria n.o 391- 22/9/34

Autorizacio n.o 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

evistas Técnicas SAO PAULO, S.P.

CARTAO

Portaria n.>391- 22/9/54

Autorizagio n.» 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

svistas Técnicas SAO PAULO, S.P.

CARTAO

Porfaria n.o 391- 22/9/54

Autprizacio n.o 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

— — — — — — — — — — — — — — — i — — — — — — — — — | — — — p——

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugoes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O servigo de Consulta € mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores ¢ anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegcam as
informacoes, rapidamente e sem
COMpromisso.



Grandes motores

Diesel cujas

pecas essenciais

sdo de ago
“VILLARES'", duram
mais em quaisquer
condi¢goes de trabalho

VILLARES |

o maximo em qualidade
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Atraves déle, os tecnicos da Shell determinam a resisténcia de um oleo
isolante a passagem da corrente elétrica. Assim & que os oleos sao
classificados de acordo com suas propriedades isolantes e indicados
para os diversos tipos de transformadores e chaves elétricas. Outros
testes controlam a fluidez a baixas temperaturas, a resisténcia a oxi-
dagao, a capacidade de transmissao de calor, aléem da viscosidade ade-
quada. Todos ésses testes asseguram aos oleos Shell para transfor-
madores malor tempo util de servigo, satisfazendo as exigéncias das
diferentes especificagoes conhecidas. Essa preocupagao pela qualidade
de nossos produtos tambem faz parte daquele “algo mais que Shell Ihe da".

UM TESTE QUE AUXILIA
A SUA INDUSTRIA

VOCE PODE CONFIAR NA
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