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Uma equipe especializada em rapidez

Equipe de transportadora moderna. Eficiente. Precisa. Bem

uniformizada: roupas sao importantes em seu trabalho. Necessitam ser

leves, confortaveis, adequadas. Como as confecgoes feitas com Tecidos de TECIDOS
Algodao Santista. Excepcionalmente duraveis, pré-encolhidos, DE ALGODAD
cores firmes, macios. Santista fornece aos confeccionistas um tipo de SANTISTA
tecido de algoddo para cada caso e modelos para roupas ':OFL?::S’epfoﬂztsijg:git:_ S

for uma destas, fique tran-
guilo quanto & qualidade

Eles o ajudarao a escolher uniformes que funcionam de fato. do tecido.

profissionais que dao ampla liberdade de movimentos. Procure-os.

BRIM . : BRAMANTE BRIV MESCLY
TAPE 24| @ MILUSOS @ OMEBL ®
PRE-ENCOLHIDO PRE-ENCOLHIDO PRE-ENCOLHIDO PRE-ENCOLHIDO
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Os estrangeiros

que forem ao

V Salao do Automovel
vao entender melhor

porque os brasileiros
tem tanto orgulho
deste pais:

. (Tudo que esta 1a foi feito em apenas 10 anos.)

| : g
26 de novembro a 11 de dezembro - |birapuera - Sao Paulo. \& &
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SERVIGO DE CONSULTA
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Antes, era a longa travessia do Oceano. Em seguida, eram montados um a um, 25 por dia. A intensa procura dos veiculos Chevrolet
exigiu entao uma decisac’ foi construida a fabrica de S. Caetano. Novas maquinas. Linha de montagem moderna

Surgia uma industria automobilistica em moldes altamente produtives. Dali sairam milhares de automoveis, caminhdes, utilitarios L
e onibus. Todos os anos surgiam inovagoes marcantes. Chevrolet tornava-se cada‘vez mais um padrao de qualidade

] .
Nacionalizar a fabricacéo foi a proxima e
recorde, foi atingido o indice de 99.57%. 1964

330 ainda aos Concessionarios
| para o triunfo geral

g 0 'Sel. St

Chevrolet, que teve a primazia de lancar o 1.2 utilitario brasileiro de classe, de
autorizados, funcionarios, técnicos e centenas de fornecedores. Cada qual contril

=m contados, Mas éstes ja sao suficientes para ilustrar nossa historia.
os veiculos Chevrolet através déstes anos de sua existéncia no Brasil.

Ha inumeros outros fatos importantes para se
Eles documentam a longa jornada de glérias

——uma
viagem

que
comecouem 19251 :

" | GENERAL MOTORS DO BRASIL S. A.




transporte model

edicao especial

VSALAO

ABRE
SEGUNDA
DECADA

O V Salao do Automével, que se realiza no Ibirapuera, em Sao
Paulo, de 26 de novembro a 11 de dezembro, é ponto de encontro
obrigatério entre aquéles que se relacionam direta ou indiretamen-
te com o mais importante setor industrial brasileiro: o automotivo.
Neste ano, a grande exposi¢do tem um significado ainda mais im-
portante. Trata-se da comemoragdo do décimo aniversirio da in-
dustria automobilistica brasileira. Ao atingirmos éste marco, nio
podemos ater-nos apenas a evocagdo das dificuldades vencidas. E
preciso olhar para o futuro, analisar as etapas que virdo e o muito
que ainda deve ser feito. Abre-se a segunda década de nossa eman-
cipacdo industrial em um campo que pertence a todos nds. Ela
coincide com o inicio de uma modificagio da linha de produtos,
pela qual devem passar as industrias automobilisticas nacionais.

TRANSPORTE MODERNO, hi trés anos e meio batalhando
ao lado dos administradores do setor transporte industrial, apre-
senta sua Edi¢do Especial. £ a nossa homenagem aqueles que
transportam o Brasil. Ndo precisamos, contudo, sair de nossa linha
redacional para elaborarmos éste nimero. Desenvolvemos apenas
0s temas que nos sio farniljares, e a nossos leitores.

Sem as segOes, para maior espaco redacional e com um comple-
to Guia de Compras, de consulta permanente, aqui estd nosso ni-
mero dedicado inteiramente ao setor automotivo, transporte rodo-
viario e V Saldo do Automével, trazendo um mapa completo dessa
exposicao.

Nossos anunciantes também ndo constituem novidade: encon-
tram-se hd muito ambientados em TM, completando nosso esférco
redacional. A éles é dedicado o Servigo de Consulta déste niimero.

ROBERTO MUYLAERT



Infelizmente nao lhe podemos vender a metade de um F- 600
s6 porque suas cargas sio de 3 toneladas...

Por isso temos o0 F-350, o unico caminhéao de tonelagem méadig

Para v. que faz o trabalho de Sua velocidade maxima é de 120 km/h mais entregas, mais servigos. V. néo,
:' “apanha de carga’; para v. que faz e sua velocidade de cruzeiro de 60 km/h. precisa fazer 4 ou 5 viagens para x
2 entregas urbanas e intermunicipais; Tem grande capacidade de entrega. Nem uma viagem com meia
| para v.que transporta verduras, aceleracdo, grande poténcia e grande carga. Para o seu negdcio, o F-350 é
i frutas, ovos; para v.que leva cigarros, torque. Seu motor, um possante motor melhor negdcio. Alias, para transport
b biscoitos, material de papelaria, Ford V-8, tem pistdes de curso reduzido Ford é sempre o melhor negécio.
2 nos fizemos o F-350. e trabalha com reserva de poténcia Conheca a mais completa linha de
Z Um caminhdo répido. (por isso o F-350 é tao veloz). caminhGes no seu Revendedor Ford.
© Quer ter uma idéia dessa rapidez? Com ésse caminhéo v. faz mais viagens, E va com Ford!
g .
bt »
z Padronize sua frota. Padronize com Ford.
@

A UNICA LINHA DE CAMINHOES COM 10 MODELOS A SUA ESCOLHA.



estdo perclendo' as industrias

. que ainda ndo instalaram as correntes
transportadoras GKW!

(dois sistemas: C-Flex e “Dual Duty")
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C-FLEX

& corrente GKW C-Flex, por sua construgdo

avangada representa a solugdo ideal para o transporte
de cargas médias e leves. Andamento suave e

macio nas 3 dimensdes, garantido por um conjunto de
corrente e trolley. Rodas de ago cementado,

« girando sébre esferas de rolamento, suportam a carga,

e roletes de agdo guiam a corrente no trilho.

Esta construgGo da corrente dispensa rodas

de guia nas curvas, permitindo os percursos mais
complexos. As cargas até 40 kg sGo admissiveis por
gancho, enquanto que as cargas até 70 kg

serdo fixadas em 2 trolleys conjugados.

“DUAL DUTY"

Este sistema ndvo e revolucionério de movimentar

mercadorias foi criado pela GEQ. W. KING, havendo a GKW
adquirido os direitos exclusivos de fabricagdo. No *‘dual duty”

a carga ndo é dependurada na corrente, mas sim em carrinhos
impulsionados pela corrente. Com sua carga os carrinhos podem ser
dirigidos de uma linha para outra. SGo evidentes as grandes
possibilidades que se abrem para a automatizagdo do transporte,
com desvios e transferéncias pré-determinadas, armazenamento
"'suspenso” de pegas com saida em sequéncia controlada, carregamento
e descarregamento automético, etc.. Em resumo, ''dual duty"
permite a execugdo infalivel das mais complicadas tarefas na

‘distribuicGo da mercadoria durante o seu processamento,

na montagem de conjuntos ou seu armazenamento.

O Departamento Técnico
da GKW esté & disposigao
dos srs. industriais para
planejar a instalagdo

WH - Publicidade
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© VOLHSWAGEN DO BRASH. S 4
c d Kombi VW i
ompranao uma \omoil p .
V. ganha 14m? de espaco para propaganda.
Nas grandes cidades o prego médio E praticamente gratis. V. ja tem uma Kombi?
de exibicdao de um cartaz de rua V. s6 precisa de uma lata de tinta Entédo siga as instrugdes acima.
é de Cr 8 1.500 por dia. e um pincel, Assim, a medida que véao  »
Na Kombi Volkswagen o espago Escreve o nome de sua firma, sendo feitas as entregas’
para propaganda é quase o mesmo informa sébre os produtos dela, também vai sendo
de um désses cartazes. completa com o enderégo... e ganha feita a propaganda. *
o R ym enorme cartaz circulante! Nao é pratico?
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®WRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacdo e contrble de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

&

transporte modemo

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial
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entrevista com o presidente do GEIPOT

INDOSTRIA GEIA+ GEIMAR-+GEIMAPE = GEIMEC
AUTOMOTIVA Como atua o 6rgao diretor da industria
automotiva: secretéario executivo depde
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E mais versatil.

Leva mais carga.

Asseguramaioreconomia.

Entao,porguenaodisselogo que eraum
Fenemeé?

FABRICA NACIONAL DE MOTORES S.A.



INFORMATIVO____ LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubiao Jr. 190 - tels. 93-9078 e 93-3554 - Sao Paulo

LINKBELT-PIRATININGA E INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

Nas fébricas de veiculos espalhadas pelo mundo inteiro, a qualidade
Link-Belt encontra-se presente nos equipamentos de transporte indus-
trial que movimentam as linhas de montagem. No Brasil, a LINKBELT-
PIRATININGA vem participando das solugdes adotadas pelas indis-

trias automobilisticas, nos problemas de mecanizagio e racionalizago.

- oy e

Transportadores de rolos para estocagem de carros semi-acabados. 0Os rolos sdo Transportador possuindo placas e rolos
fixos em dois tramos de correntes (de rolos), possibilitando uma operagdo continua. permitem que o eguipamento de mo-
Quando o material encontra um obsticulo, ou um “stop”, os rolos permitem que vimentagdo permaneca trabalhando,
o transportador passe sob o estrado que suporta a carga, sem interrupcéo. quando o corpo € seguro por um “stop”.

—— 3 T e el > Y

Transportador de corrente para chassis de veiculos. Consiste de dois tramos de
correntes (de rolos), sBbre guias metdlicas, com elevada capacidade de carga.

Transportadores diversos para linhas de montagem, pintura, linhas de seca-
gem, estocagem etc., sdo fabricados por LINKBELT-PIRATININGA sempre
com a tradicional qualidade Link-Belt.

Transportador com placas fixas em

correntes embutidas no piso. Empre-
gado no final da linha de montagem. SERVICO DE CONSULTA — N.2 5

TRANSPORTADORES ® ELEVADORES DE CAGAMBA @ TROLLEY CONVEYORS ® TRANSPORTADORES DE
VAGONETAS @ JETSLINGERS e PENEIRAS VIBRATORIAS




SERVICO DE CONSULTA — N.° 6

0 onibus m
Scania-Vabis ‘i |
niio precisa apostar corrida para
chegar rigorosamente

s ©

Ilﬂ hOlﬂl’lﬂ. Se vocé for esperar alguém que viaja de Scania-Vabis, chegue na
hora. Porque os 6nibus Scania-Vabis sempre sao poniuais. Nao é que éles corram demais,
nao. O que tém é uma alta velocidade média — ndo precisam correr demais nas descidas
e no plaino e puxam mais nas subidas. Esta alta velocidade media contribui para a seguranca
e tranquilidade com que vocé viaja no Scania-Vabis. Se os 6nibus Scania-Vabis sao
confortaveis? Se sao! As poltronas sao mais amplas, hd maior espaco para as pernas. E
ha emprésas de onibus interestaduais que tém até poltronas-leito. E vocé pode ‘assumir
compromissos @ vontade quanto a sua chegada. Parar, os 6nibus Scania-Vabis s6¢ param
na estrada para as refeicées dos passageiros...




INFORMATIVO

Massey-Ferguson

qualidade tambémem equipamento industrial

N4

0 carregador dianteiro apanha e trans-
fere material com grande velocidade.

Robustos, funcionais e econdmicos, os tratores Massey-Fer-
guson se destacam em trabalhos pesados. Limpando terrenos,
abrindo estradas, removendo obstéculos, construindo galerias, éles
economizam mio-de-obra e reduzem os custos operacionais.

Além disso, trabalham com materiais abrasivos, entram em con-
tato com d4gua e lama, recebem impactos violentos que nio afe-
tam a sua continuidade e eficiéncia, e possibilitam o cumprimen-
to dos prazos de entrega das obras, sem necessidade de servicos
extras ou equipamento de reférgo.

Quem usa

Muitas firmas j4 se equiparam com tratores Massey-Ferguson.
Foram atraidas pela possibilidade de reducio dos custos e dos
prazos.

JONAR — Construgées e Engenharia adquiriu um trator MF-
655 dotado de carregador dianteiro MF-702 e retro-escavadeira
MF-220. Com éle féz escavagfes na rua Pietd, bairro do Caran-
diru, Sdo Paulo. Em terreno pantanoso e de acesso dificil foi
desviado um cérrego e aberta uma valeta com dimensges de 356 x
3,50 x 2,50 m e efetuado o servigo de espalhamento. A duragio
total dos trabalhos foi de 180 dias. Nio gou\re quebra de conti-
nuidade, uma vez que o equipamento ndo apresentou problemas
de manutencio e nem houve paralisagio por mau tempo.

Trator MF-65S

Projetado para trabalhar com seguranga em condigdes adver-
sas, é equipado com transmissio mecdnica de seis velocidades i
frente e duas i ré. Tem embreagem dupla, autoventilada e seu
disco principal apresenta revestimento de material sinterizado de
grande durabilidade. O duplo passo da embreagem assegura o

0 trator e seus implementos t8m apli-
cagbes diversas como arrancar estacas.

A escavadeira tem brago de extensdo
que amplia sua capacidade de corte.

acionamento constante da bomba hidrdulica. Possui motor diesel
de 4 cilindros, com sistema de injegio direta e poténcia méxima
de 58,3 CV a 1.300 rpm, seu torque méximo conjugado ¢ de
23,2 kgm. O trator tem comprimento total de 3,38 m e largura
total de 1,88 m.

Carregador

Permite visdo total da 4rea de trabalho, e é dotado de perfil
baixo que permite ao operador controlar com eficiéncia os seus
movimentos. Possui ampla maneabilidade, é de montagem rigida
ao trator e trabalha com rapidez e precisio. A capacidade normal
da ‘cagamba para materiais é 0,36 m3. O retdrno é automético,
com alavancas reunidas num sé conjunto, que podem ser acio-
nadas simultdneamente. Seus bragos elevadores, de ago estampa-
do, tém reforgos transversais; sua construgio em segio retangular
proporciona maior resisténcia.

Retro-escavadeira

Apresenta 5.350 kg de férca de arranque, total visibilidade, e
um dispositivo especial — o Hydra-Slide — para preparar a mi4-
quina em poucos minutos e em gqualquer das posigoes de esca-
vagdo. Os comandos do trator podem ser manejados simulti-
neamente, aumentando a velocidade do trabalho. Seu rendimen-
to, em oito horas, é da ordem de 140 m3, escavando e carregando
simultineamente. No mesmo tempo abre cérca de 120 metros
de valetas de até 3,60 m de profundidade. Escava solos com-
pactos, solidificados ¢ mesmo asfalto. Retifica cérregos, recupera
terrenos alagadicos, constr6i pequenos agudes, abre valetas para
esgbto ou d4gua, galerias pluviais, irriga e drena terrenos. Seu
braco de extensdo, com 400 mm, de montagem rdpida, amplia o
alcance e a profundidade de corte da cagamba.

SERVICO DE CONSULTA — N.° 7

MASSEY-FERGUSON DO BRASIL S.A. - INDUSTRIA E COMERCIO




O novo “pick-up”
TOYOTA Bandeirante
vai na frente, é pioneiro.
Abre caminho, pega
mais carga em sua classe
e € o mais economico
(faz 11 km. com apenas
1 litro de oleo Diesel).
Tem garantia de uso,
com assisténcia

técnica permanente.

Ha muitas razdes para vocé comprar o novo “pick-up" TOYOTA
Bandeirante. Cinco delas: tracdo nas quatro rodas; freios hidrauli-
cos com maior area de freagem: suspensdo reforcada - 7 e 10
folhas; pneus de 8 lonas - mais fortes; motor “Mercedes Benz'
de 78 HP. Achamos melhor, porém, que vocé conheca todas elas
no seu revendedor autorizado. (Ele tera prazer em que vocé expe-
rimente o névo *pick-up'.)

TOYOTA DO BRASIL S. A.

indiastria e comeércio



BOLETIM INFORMATIVO

COMERCIO E INDUSTRIA

REPAIR DIESEL

FABRICA:

R. Ferreira Viana, 688 B Socorro ® Sto. Amaro mS. Paulo
Correspondéncia: CAIXA POSTAL, 5380 mSAO PAULO
Representante

REPAIR RIO COM. E REPRES. DE MAQUINAS LTDA.

Av. Almirante Barroso, 6-17.2-s/1705-Fone 52-2516
GUANABARA

TURBOCOMPRESSORES: ASSISTENCIA TECNICA

Dois pontos que merecem téda atencdo, num programa
de assisténcia técnica a turbocompressores, sao o correto
funcionamento da valvula “by-pass” e o do controlador de
pressao.

Dimensionamento

Os motores turbo-alimentados podem, por sua variedade de
aplicacgoes, ser classificados em motores de rotagao constan-
te e varidvel. No primeiro tipo, o dimensionamento do turbo
€ simples, pois a area do anel impulsor — “nozzie” — é
projetada para a maxima rota¢ao, ficando o motor sempre
apto a reagir as cargas a que é submetido, com pressao su-
ficiente no coletor de admissao. Assim, ndao ha perigo de
danos por velocidades elevadas e 0s motores podem ser uti-
lizados como estaciondrios, maritimos e grupos geradores.

Quando variam as rotagoes, e o motor nao perde dema-
siada poténcia com a redugao das rotagdes, é imperioso mo-
dificar a area do anel impulsor.

Exemplo de um motor cuja area do anel varia em fungao
da rotacao:

r.p.m. 4rea em pol2 cv
1245 a 1300 3,93 330
1100 a 1245 3,43 325

990 a 1100 3,04 310
800 a 1000 2,60 230

Estas modificagdes poderao ser feitas em definitivo, uma
vez fixada a rotacdo em que o mptor ira operar.

Rotagao variavel

E problematico o dimensionamento de um turbo que aten-
da com torque elevado, numa faixa de rotagbes variavel. E
o caso de motores turbo-alimentados, que funcionam a bai-
xa rotacao, ou algumas vézes a altas velocidades, mas com
pouca carga.

Desenvolveu-se, entdo, o sistema controlador de pressio
(méaxima e minima), comandado por uma valvula “by-pass”,
colocada na entrada dos gases de escape que acionam o
turbo. Esse sistema, que mantém a pressdo constante no

R

Aspecto externo das novas e modernas instalagdes da RE-
PAIR DIESEL, para recuperagio de turbocompressores.

coletor de escape e, em conseqiiéncia, a poténcia e torque
do motor, € de importéncia vital no funcionamento do turbo,
atuando come anel impulsor de area variavel. Suas possibi-
lidades de falha sao duas: a vélvula permanece aberta, re-
sultando o desvio parcial dos gases diretamente para o tubo
de escapamento, sem passar pela turbina, com o conseqiien-
te aparecimento de fumaca preta e perda de poténcia. Nes-
te caso, o motor deve ser paralisado imediatamente, evitan-
do a inutilizagdo do turbo, com queima do rotor, anel, além
de possiveis trincas nos cabecotes.

No segundo caso, se a valvula “by-pass” n3ao abre em alta
rotacao, o turbo dispara e os danos causados pdderdo ser:
eixo empenado, quebra do rotor impulsor e ruptura da pe-
licula de dleo entre mancais e eixo, com destruicao de todos
os componentes internos do turbo. Uma valvula de seguran-
ca para evitar a destruicdao de um conjunto de valor tdo
elevado, estd sendo projetada.

A REPAIR DIESEL recomenda, aos responsaveis pela ma-
nutencdo de turbocompressores, evitarem tentar regular es-
tas valvulas, pois essa operacao deve ser feita sob contrdle
rigoroso, inclusive com correcdo para a pressdao baromeétrica.
O ideal é manter em estoque um conjunto névo, enviando
para o distribuidor autorizado o conjunto que requer reparos.
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Repair-Minas Com. Representagbes de Maquinas Ltda.
Rua da Bahia, 1148 - 10.°- s/ 1010 - Fone: 4-0094
BELO HORIZONTE - MG

BARTOLOMEU FREITAS LINS
Ed. Santo Albino, 7. - s/ 726 - Cx. P2558 - Fone: 4-1082
. RECIFE - PE

REPRESENTACOES VIDAL LTDA.
Rua Castro e Silva, 281 - 1.°-Cx. P 359 - Fone: 1-1731
FORTALEZA - CE

EDEGARD HASSELMANN
Rua Visconde de Naccar, 662 - Fone: 4-9433
CURITIBA - PR
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[por que nao?) AS MAIS BONITAS ;
CARROCERIAS PARA TRANSPORTE DE
PASSAGEIROS E CARGA!

e TROLEIBUS MONOBLOCO, 100% NACIONAL
COM SUSPENSAQ A AR

» SEMI-REBOQUE-TANQUE, PARA ASFALTO o SEMI-REBOQUE TIPO FURGAO, COM EQUIPAMENTO FRIGORIFICO e SEMI-REBOQUE PARA CARGA SECA

DESDE 1953 A MASSARI|I DESENVOLVE-SE EM RITMO ACELERADO. EM SUAS MODER-
NAS INSTALACOES, EM AREA DE 34.000 VIi2, ESTA SEGUINDO SEUS PLANOS DE EXPAN-
BAO, PARA ATENDER CADA VEZ MELHOR A CRESCENTE DEMANDA DO MERCADO.
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rIA DUTRA KM 1.4 — (VILA MARIA) — TELS.: 93-7171/72/73/74 — 93-7106 — 93-1120 — 92-5584 — 92-5573
TELEGR. MASSARIVIAT -- CAIXA POSTAL 14.301 — SAO PAULO 7, S. P.




INFORMATIVO

SUBNIDIARIA DA

EATON

YALE &

EATON - FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda.

ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIANO, 72 -1.2 & 2.7 « FONES 34.8747 . 34.2781 . 35.1488
END. TELEGR. #FULBRAS" » TELEX 3510166 - SAO PAULO

TOV'!N E

FABRICA: AV. CAPUAVA, 603 - FONE 44.6859 . SANTO ANDRE, SP

TRACAO POSITIVA EATON-FULLER

A palavra diferencial é muitas vézes associada apenas
a um conjunto de engrenagens. Entretanto, como o
proprio nome indica, sua fun¢io precipua é compensar a
diferenga de rotagdo das rodas tratoras dos veiculos, nas
curvas. Sua produgio substituiu o sistema de eixos rigidos,
que causavam excessivo consumo de pneus. Hoje, jé se
desenvolveu um conjunto diferencial ainda mais eficiente.
E produzido no Brasil pela Eaton-Fuller Equipamentos
para Veiculos Ltda., e denomina-se TRACAO POSITIVA.

A TRACAO POSITIVA, TP, ou “TRAC AIDE”,
constitui-se ém equipamento normal de grande ntmero
de fébricas famosas em todo o mundo. No Brasil ésse
diferencial é usado com exclusividade nos veiculos utili-
tarios GM. A Eaton-Fuller é pioneira, no Pais, da fabrica-
¢do désse tipo de diferencial.

Diferencga

O diferencial comum, constituido de engrenagéns saté-
lites e planetdrias contidas na caixa do diferencial, me-
lhorou em muito as condicdes de consumo de pneus, esta-
bilidade nas curvas etc., mas ainda deixa muito a desejar
nas condigdes de terreno dificil, como areia fofa, lama etc.

Este sistema divide o torque recebido através da coroa e
pinhio, em dois esforcos iguais, em ambas as rodas. Nestas
condigdes, se uma das rodas estd patinando e, em conse-
qiiéncia, praticamente néo recebe torque, a outra roda, que
est4 em terreno firme e em condigdes de produzir tragio,
néo o faz. Isto porque o esférgo comum a ambas as rodas é
igual ao da roda de menor torque. Assim, o veiculo ndo te-
ria tracdo para se mover. Deduz-se daf que o antigo eixo
rigido — excelente para enfrentar terrenos adversos —
ainda possui uma vantagem sobre o diferencial comum.

O sistema que alia as vantagens do eixo rigido e do

diferencial comum é o da TRACAO POSITIVA.
Funcionamento

Voltando ao diferencial comum, para contornar o pro-
blema da divisdo equinime de torque em quaisquer con-
digoes, seria preciso adicionar, ao sistema, um dispositivo
que distribuisse a maior parte dos esforgos para a roda com

maior condi¢do de “puxar” o veiculo. A partir dessa idéia
surgiram os inventos que visavam a bloquear o diferen-
cial por meios mecénicos, magnéticos, hidriulicos etc. Sua
finalidade era sempre obter um eixo rigido, quando isto
se fizesse necessirio, através de comando direto do moto-
rista. O problema, entretanto, s6 foi solucionado com o
desenvolvimento da TRACAO POSITIVA, de maneira
simples: a adi¢do de discos de embreagem, situados atrés
das engrenagens planetarias. A finalidade désse pacote de
discos é transferir parte do torque do motor a roda que se
encontra em terreno firme, propiciando a tracdo adicional
que o diferencial comum nao permite. Por outro lado, sua
agdo ¢ automdtica, sendo as embreagens acionadas pelo
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proprio esférgo de separagio das engrenagens, quando se
aplica o torque a coroa. A TP, portanto, amolda-se a
qualquer condi¢gio do terreno, sem interferéncia do
motorista.

A simplicidade désse sistema permite sua produgdo em
escala industrial. Sua adogio ndo aumenta os custos de
manuten¢do do veiculo, devido ao reduzido nimero de
pegas adicionais com que conta. Estas partes sdo produzi-
das a partir de matérias-primas selecionadas e com acurado
contrdle de qualidade — responsiveis por sua longa
duragdo.

Vantagens

Nos veiculos equipados com TP, quando uma das rodas
tem tendéncia de girar em falso, as embreagens comecam
a agir, “travando-a” parcialmente e derivando esfor¢o de
tragdo para aquela que se encontra em terreno firme.

Outra vantagem do diferencial TP aparece em terrenos
mal conservados, que ocasionam os “trancos”, quando uma

das rodas traseiras do veiculo atinge um buraco. Essa ba-

tida é produzida, em parte, pelo impacto direto sobre a
propria suspensio, e, também, pela stbita perda de ade-
* réncia da roda, quando salta sébre o buraco e atinge nova-
mente a superficie da estrada. Quando a roda se acha no
ar é acelerada de uma maneira desigual, passando a uma
rotagdo superior a daquela que se encontra em contato
com a estrada. Em conseqiiéncia, ao voltar ao contato com
o solo, a roda que recebeu o impacto sofre um efeito de
frenagem, que influi sdbre a estabilidade direcional do
veiculo. Com o uso do diferencial TP, a roda quando
“pula” sdbre o buraco é impedida de aumentar a rotagio
e retorna ao solo sem provocar impacto de frenagem. Dessa
forma, a estabilidade direcional é sensivelmente melho-
rada. Tal efeito é perceptivel ndo sbmente em estradas es-
buracadas, com “costelas de vaca” etc., mas também nas
rodovias bem pavimentadas, onde manchas de dleo ou
lama podem causar o mesmo problema: quando uma das
rodas traseiras atinge uma dessas 4reas, o veiculo sofre
uma guinada lateral, a menos que esteja equipado com

TRACAO POSITIVA.

Construgao

O diferencial TP € constituido de todos os elementos
do diferencial comum, isto é, engrenagens satélites, plane-
tarias, caixa de satélites etc. A éles se adicionam os dois
conjuntos de embreagens, constituidos de discos de ago
providos de superficies gravadas. A gravagio torna os
discos capazes de produzir certo atrito entre si e também
evitar que, pelo contato a altas pressoes, possam os discos

TRACAO POSITIVA,

engripar, pois a gravagdo retém o 6leo na superficie dos
mesmos, assegurando uma perfeita lubrificagdo.

Por suas proprias caracteristicas o TP se aplica a
vefculos de passeio, utilitdrios, automéveis de corrida etc.
Todo veiculo possuindo diferencial deveria ter em
seu lugar a TRACAO POSITIVA, pelas vantagens

enumeradas.

- Carros de passeio e principalmente utilitdrios precisam
ter meios de enfrentar determinados tipos de estradas. Nos
paises de maior desenvolvimento, um niimero cada vez
maior de marcas tém introduzido o “TRAC AIDE” como
equipamento original de fébrica. A Divisao Marshall da
Eaton Yale & Towne, da qual a Eaton-Fuller é subsidiéria
no Brasil, produz cérca de 40 mil unidades mensais, desti-
nadas a diversas das grandes marcas de veiculos dos Esta-
dos Unidos. Grande parte da linha GM para 1967 ser4
equipada com TP, como equipamento original. A tendén-
cia futura é o emprégo cada vez maior désse equipamento.
O “diferencial de deslizamento controlado”, como é co-
nhecido o TP na engenharia automobilistica, tende a se
tornar parte obrigatéria de todos os veiculos, como a seu
tempo o foi, o diferencial comum. No Brasil, pelas con-
digdes locais, o emprégo do TP ainda mais se destaca. Os
veiculos nacionais, projetados “para o Brasil”, ndo podem

prescindir da TRACAO POSITIVA Eaton-Fuller.
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"Waldomiro!

Dé um jeito

-de descobrir por que
‘tantas firmas

‘que compraram

Empilhadeiras Hyster
na Lion resolveram
seu problema

‘de transporte intgrno'l

b
~

Nao se assuste, Waldomiro.
No verso desta pagina
estd o segrédo inteirinho.



Em prifmeno luyai .

Existe sempre >
uma Empilhadeira Hyster

para cada tipo de servico.

Gentileza da Pfizer Corporation do Brasil,

Gentileza da Arsi Artefatos de Cimento S/A.

O servigo é leve ? So Hyster tem Monotrol. Outra vantagem importante:
Existem 3 tipos de Empilhadeiras Hyster, O que 6 isso? A Empilhadeira Hyster tem desenho exclusivo
com capacidade para 1.500, 2000 e 2500 kg.  Um pedal de transmissdo, exclusivo da Hyster, @ funcional, projetado especialmente para
Trabalham rapidamente em espagos diminutos, muito pratico: Deixa o operador com as méaos ela. Por causa disso o operador pode manobrar
corredores estreitos etc. livees enquanto a Empilhadeira vai sendo facilmente a maquina, para frente e para tras, ~
O servico é médio? acelerada, desacelerada, vai para a frente, para pois a visibilidade é perfeita.
Existe uma Empilhadeira Hyster para 3.000 kg  {r4s. Em outras palavras: Para controlar o E mais outras (muito importantes tambem):  ®
e outra para 4.050 kg. O servigo é pesado ? volante e a carga... o operador estd sempre E bem fécil, gragas ao desenho funcional da
Existem mais 3 modelos Hyster: para 4.600 ka: com as maos livres. Empilhadeira Hyster, o acesso ao motor ou
para 5,500 e para 6.800 kg. outras partes da méquina que necessitam —
Nenhuma outra empilhadeira movimenta cargas mais freqlentemente — de cuidados.
tdo econdmicamente. E nenhuma outra marca Outras vantagens que ajudam A Empilhadeira Hyster é a que tem menor
de empilhadeira tem linha tdo completa. a resolver os problemas de distdncia entre o solo e o chassi e portanto
Além das Empilhadeiras a Hyster do Brasil transporte interno: baixo ponto de gravidade. Isso representa
ainda lhe oferece o Guindaste KD com As Empilhadeiras Hyster tém maior para o operador e para a carga maior
4540 kg de capacidade para transporte manobrabilidade gragas ao sistema de direcéo estabilidade. E para o trabalho, maior rapidez.
dos mais diversos tipos de carga. hidraulica, Mesmo com carga méaxima, é facil E tem mais. Lion oferece servigo exclusivo

ir, carregar, descarregar, voltar. .. de assisténcia técnica e de pegas genuinas de

reposi¢do. Que garantem vida longa e produtiva

para o seu equipamento.
Por que é mais facil com Hyster?

Porque além da diregdo hidrdulica, Hyster tem
a embreagem em banho de dleo, exclusiva, que
dura até 10.000 horas. Assim como também o
purificador de ar, tipo séco, com eficiéncia

de 99,97, que é outra exclusividade Hyster.

- W EADPTEO S .72 .

Matriz - Sdao Paulo - Pga. 9 de Julho, 100 (Av. do Estado) - Fone:
37-0131 - Cx. Postal 44 e Filiais - Cuiaba, C.P. 145 @ Campo_Grande
(MT), C.P. 441 @ Sdo José do Rio Préto, C.P. 579 e Santos, C.P. 80
Ribeirdo Préto, C.P. 502 @ Andradina, C.P. 95 e Piracicaba C.P. 169. »




- IRRNSFURIE DE LIGUIDUS EM bERAL:

GAFOR

’

-«SERVINDO A TODO O CENTRO-SUL DO BRASIL,DE
BRASILIA A SALVADOR, ATE A FRONTEIRA DO URUGUALI.
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X Ampla frota de modernos carros-tanque, para transporte de gasolina,

-~ oleo Diesel, querosene, asfalto e outros derivados de petroleo; de aco
: inoxidavel, para produtos quimicos, e epicotados para produtos de aviagao.

SOLICITE INFORMACOES E ORCAMENTO, SEM COMPROMISSO.

‘ comercio E INoUsTRIA GAFOR ..

st e

AV. PRES. WILSON, 586 — TELS. 63-9204, 63-9224, 63-9266 — SAO PAULO 6, S.P.
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POLITICA DE TRANSPORTES

PROJECAO DO

—_———
Fer—

A anilise racional dos transportes
no Brasil, através de um dos maio-
res estudos do género, foi o que se
propés a realizar o GEIPOT —
Grupo Executivo de Integracio da
Politica de Transportes — a partir
de fins de 1965, em decorréncia de
um acérdo de assisténcia técnica ce-
lebrado com o Banco Mundial.

O desenvolvimento do transporte
brasileiro vinha apresentando enor-
mes anomalias que se agravavam
com o passar do tempo, ao invés de
€ncontrar seu rumo Certo.

Num pais com 7.300 km, de
Pérto Alegre a Manaus, o trans-
porte maritimo de cabotagem es-
tava literalmente sumindo. O pe-
riodo indicado na Tabela 1 (de
1960 a 1964) comprova essa involu-
¢do. E enquanto diminuia a deman-
da, crescia o deficit portudrio e de
operagdo, quando menos, na mesma
proporgio.

O mesmo ocorreu com o transporte
ferrovidrio, quanto a2 demanda de
transportes: involuiu de 29,2% em
1950, para 19,2% em 1963. Os de-
ficits foram progressivos.

A mercadoria ndo transportada
por ésses setores foi canalizada para
o rodovidrio, que de uma participa-
¢ao de 38,1% em 1950, passou a
64,6% em 1963, e mais de 70%
atualmente.

A andlise do problema em con-
junto, indica que o setor rodovi4rio
arcou com o crescimento vegetativo

normal do volume transportado e
mais: com os énus das deficiéncias
dos demais sistemas.

O investimento rodoviario era, em
1958, equivalente a quantia gasta
pelo govérno em auxilio, subvengiao
e cobertura dos deficits de trans-
portes.

Com o agravamento dos resulta-
dos negativos dos anos subsegiien-
tes, gastou-se cada vez mais para
transportar cada vez menos. O setor
rodoviario, absorvendo quase toda a
demanda de transporte de mercado-
rias, teve muito menos verba que o
necessario para o seu desenvolvimen-
to normal. A demanda cada vez
maior, de novas estradas, somou-se a
necessidade crescente de recursos
para conservagio dos trechos exis-
tentes, problema agravado pelo trans-
porte indiscriminado por via rodo-
viaria.

Em 1965, o DNER conclufu 890
km de pavimentacdo de novas rodo-
vias e restaurou 700 km.

Era realmente preciso mudar as
perspectivas, afastando as sombrias
tendéncias, que se delineavam. Para
isso iniciou o GEIPOT um estudo
global de alto gabarito.

Sua primeira parte previa: setor
rodovidrio — levantamento dos Es-
tados do Sul e Minas Gerais, com-
preendendo a anilise do sistema ge-
ral, com vistas a elaborar uma suges-
tdo para o plano vidrio nacional: es-
tudos de viabilidade econémica de
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algumas estradas, para fins de finan-
T
e o

%‘:‘:llo,mahmndoosnmamdelimﬁ
rios, as tarifas diferenciais por tipo
de carga, tipos de transporte ferro-
vidrio em fungdo das bitolas, contai-
nerizagdo, rodotrem etc.; setor mariti-
mo — sstmadeeabotagmnoBm-
sil e estudo dos de Santos,
Rio de Janeiro e Recife

Todos ésses trabalhos foram reali-
zados levando em conta a compara-
¢do com outros setores € tém um
ponto importante em comum: a ado-
¢do do critério de custo-
bamdonssd:spombﬁ:dades finan.
ceiras do Govérno. Servirio para
orientar, de agora em diante, a poli-
tica de investimentos no setor. No-
tese que os critérios anteriormente

eramquasesemmpol!ﬁcas

Hoje.aosé:mmodaprmmfase
de estudos e planejamento pelo
GEIPOT, conta o Pafs com uma di-
retriz e vArias estatisticas.

O GEIPOT dar4 a mais ampla
~divulgagdo aos relatérios finais das
firmas que compuseram seu grupo
de trabalho. Os técnicos e adminis-
tradores brasileiros terdo, ndo somen-
te um plano decenal elaborado mas
também a descrigio das metodolo-
gias que conduziram aos resultados.
E o Brasil, emmaﬁéuadetranspor
tes,pnderéenmarmm ytimismy

GEIPOT

0O eng?® José Lafayette Prado, por
duas vézes diretor-geral do Departa-
mento Nacional de Estradas de Roda-
gem, participou dos entendimentos que
culminaram com a criacao do GEIPOT.
Aceitou, em seguida, a Superintendén-
cia Executiva do referido grupo — pla-
nejado, estruturado, montado e pbésto
a funcionar, mediante o trabalho da
comissao que presidiu. O cronograma
tracado para sua primeira fase de es-
tudos foi rigorosamente cumprido.

Eis como o eng? Lafayette respon-
deu a sete perguntas que lhe foram
formuladas por TM:

1 — Qual o papel representado pelo
setor rodoviario no progresso do Pais?

— O transporte rodoviario tem repre-
sentado um destacado papel no de-
senvolvimento do Pais. No momento,
responde por mais de 70% da movi-
mentacao interna de cargas e mais de
60% da interurbana de passageiros.

Evoluiu, de 1950 a éste ano, em
térmos relativos, ampliando extraordi-
nariamente a sua participacdo no
transporte, se confrontada com as de-
mais modalidades. Note-se que, em
1960, tal participacdo era de 38,1%
para cargas e 18,4% para passageiros
interurbanos.

TABELA 1
TRAFEGO SUL-NORTE DA CABOTAGEM BRASILEIRA — CARGA GERAL

4.356 MILHAS

Eng.® José Lafayette Prado

Também em térmos absolutos, face
ao crescimento vertiginoso da de-
manda, o transporte rodoviario sofreu
um elevado incremento. Dos 10.800
milhoes de t/km produzidos em 1950,
ascendeu para 62.056 milhoes de t/km,
em 1963. Nao ha perspectiva de rever-
sao na tendéncia da demanda.

2 — Qual a participagao désse setor
no transporte de carga, no futuro?

Tendo em vista, a réde rodoviéria
existente, a extensao territorial, os im-
perativos de crescimento das areas de-
senvolvidas e desenvolvimento das
areas que ainda oferecem menor par-
ticipagao no progresso do Brasil, é de
esperar-se, com absoluta certeza, uma
presenca indispensavel e insubstituivel
do transporte rodoviario em nosso fu-
turo. Todos os estudos integrados de
transporte, sob nossa responsabilidade
direta ou indireta, visam adequar essa
e as demais modalidades de transpor-
tes ao cumprimento mais racional de
suas finalidades, dentro de um con-
ceito técnico-econdmico consentineo.
Cada modalidade pode oferecer melhor
performance sob determinadas condi-
coes de demanda. As condigbes que
requerem a rodovia estdao presentes no
nosso estagio atual e, sem dlvida, so-

(continua)
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guando lhe disserem que ‘

todas as gasolinas sao iguais, ‘

lembre-se que so nos postos shell
vocé encontra

gasolina contendo ”:A ;

e ndo paga um centavo \.ay

a mais por isso. 3L

..esaiba

que Shell

mais que um névo oleo
_com supermargem de¢
E, positivamente,o oleo
as especificacoes da

* (isto é ou nao é algo mais?)

Isto € ounao é algc



Super €
‘e superquilometragem
Ee guranca.

ue excede
industria automotiva.
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LABORATORIO
PORTATIL

ELETRONICO
PARA OLEO

Agora é facil saber exatamente
quando precisa ser trocado o
oleo do motor. O Laboratorio
Portatil Eletronico é especialista
em analise de oleos. Motores a
gasolina ou Diesel, nao importa.
Apenas 3 a 4 gotas, tiradas do
medidor de nivel, e o aparélho
lhe indica se o oleo ainda pode
ser utilizado ou se ja deve serre-
novado. E muito simples. Pense
no que significa em economia.

COMERCIO E INDUSTRIA S5.A.

REPAIR DIESEL

R. Ferreira Viana, 688

Socorro - S. Amaro - C.P.5.380 - S. Paulo

COM RAPIDEZ E SECURINCA

COMO UMR SO PESSOA

MANEA

CHAPAS « FARDOS DE CHAPAS « BOBINAS DE CHAPA

IMPLEMENTOS “ERY 20 onos de experiéncio no Frango,
agora fabricados no Brasil sob licenco.

Nosso técnico estd & sua disposicio
Telefone ou escreva-nos

MANEJOs..

MATERIAIS DE REMOCAO E CONEXOS
R. Cons. Brotero, 892/898
Fone: 52-1597 - S. Paulo
APARELHOS PARA TRANSPORTE, ELEVACAD E REMOCAD DE CARGAS

breviverao ao longo do nosso progresso.
Refiro-me ao crescimento vertical e
horizontal. Vertical, quando, nas éareas
desenvolvidas, passa-se a exigéncia de
pistas miiltiplas e “free-ways”; horizon-
tal, quando em areas a desenvolver,
passa-se a exigéncia de caminhos pio-
neiros e sua multiplicagao progressiva.

3 — 0s setores maritimo (cabota-
gem), fluvial e ferrovidrio terdo condi-
goes de aumentar sua percentagem de
participagdo no total movimentado no
Brasil?

— Tomando por base a experiéncia
mundial, as demais modalidades po-
dem e devem, em térmos relativos, ter
mais participacao no atendimento da
demanda de transportes. Cada uma, na-
turalmente, no ambito de sua utiliza-
¢ao econdmica e performance técnica.
Isto nao implica em reduzir-se, em va-
lor absoluto, a participacao rodoviaria,
que tem absorvido uma demanda que
cresce a mais de 10% por ano. Para a
movimentagdo econémica de grandes
cargas, concentraveis em pontos defi-
nidos, com condigoes de fluxo garan-
tido, desenvolver-se-ao bem as modali-
dades ferroviaria ou de cabotagem.

Quanto ao fluvial, parece-nos impor-
tante um melhor aproveitamento dos
cursos ora navegaveis ou gue, median-
te investimentos compativeis, possam
vir a sé-lo,

4 — 0 Brasil entrarda na era de con-
tainerizagao, do sistema “piggy back”
e de integracao entre setores? Quando?

— Certamente, o Brasil servir-se-a,
cada vez mais, da containerizacdo e
das demais modernizacoes que venham
permitir melhor utilizacdo de seus
meios de transporte. Para bem fazé-lo,
é indispensavel adequar-se préviamen-
te sua utilizagao. E obvio que a sim-
ples adogao de um cofre de carga nao
representaria expressivo beneficio, se
o navio, a prancha ou o caminhdo que
o carregariam nao se deslocassem com
a rapidez, eficiéncia e seguranca que
permitem o melhor aproveitamento da-
quela embalagem de carga. £ impera-
tivo examinar-se ésse problema sob
uma visdo global.

5 — Dentro da conjuntura dos trans-
portes no Brasil, encontra V.S.2 outros
pontos que devem ser particularmente
destacados?

— A abordagem dos pontos que me-
recem atengao na atual conjuntura de
transportes no Brasil demandaria es-
paco e consideragoes maiores do que os
permitidos numa entrevista. Bastaria
lembrar que para enuncia-los, descre-
vé-los e desenvolvé-los, constituiu-se o
GEIPOT e, em paralelo, contrataram-se
firmas consultoras, num trabalho que
demandou 12 meses e cérca de 150
especialistas nacionais e estrangeiros.

No caso presente, restrinjo-me a refe-
réncia superficial dos pontos comuns
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a tddas as modalidades, que vém de-
mandando nosso esférgo continuado e
nossa atenta dedicagao.

H4 evidente distorgao na situacao
atual do transporte no Brasil: desde a
tributagdo que origina recursos especi-
ficos, a distribuicdo de recursos, até
a execugdp de obras. Envolve todas as
fases, afeta tddas as modalidades e
embarga vérias tentativas de melhoria.

A forma consagrada de atenuar e,
pouco a pouco, corrigir tais distorgoes,
é a que firmamos com o Banco Mun-
dial e na qual se esteiam os estudos
em curso. E o enfoque das modalida-
des sob visao integrada, a luz da En-
genharia e da Economia.

6 — Quais os recursos em “know-
now” e mao-de-obra especializada exis-
tentes no Brasil? Quais as perspectivas
em térmos de planejamento e execugao
por técnicos nacionais?

— Em vista das condicdes que dese-
jamos para o nosso desenvolvimento,
nao é facil quantificar a nossa demanda
de técnicos. No que concerne a enge-
nheiros, por exemplo, enquanto o Brasil
prepara 2.000 por ano, os Estados Uni-
dos graduam 30.000 e a Russia, 50.000.

Em grau relativo, é de levar-se em
conta o progresso de que ja desfru-
tam aquéles paises e o avanco que
ainda precisamos ter.

Ao encontrarmos, neste Pais, enge-
nheiros desempregados, € de pergun-
tar-se, como explicar o fenémeno, se
quase tudo estd por fazer. A resposta
cabe mais aos educadores, que a nos.
Temos um pequeno ndmero de técnicos
de grau superior, com qualificacoes
boas, em térmos de média. O desen-
volvimento do Pais deve repousar em
nimero bem mais elevado. Além da
quantidade, hd que levar-se em conta
a qualidade. Nesse particular, como
pais subdesenvolvido, um esforgo inte-
ligente pode acelerar sobremaneira a
nossa evolucao. Fugindo de fracassos
anteriormente experimentados por na-
coes mais desenvolvidas e tirando me-
lhor partido da experiéncia de seus su-
cessos, podemos encaminhar a marcha
de nossos proximos passos com o bene-
ficio do “know-how” que elas adqui-
riram.

Para isso, € indispensavel levar-se
em conta que os transportes nao me-
lhoram pela disponibilidade de alguns
elementos altamente qualificados, em
aparicoes metedricas. E muito mais pro-
duto de esférco continuo, estudo pa-
ciente, esforco bem dirigido, planeja-
mento consistente e, sobretudo, traba-
lho de equipes.

Nossas perspectivas, quanto a pla-
nejamento de transportes por técnicos
nacionais, dependem, em prazo e ex-
tensao, désses mesmos técnicos. Quan-
to mais se habituem a consideracao de
que transporte ndao é exclusivamente
projeto isolado de engenharia e deci-
sao politica de corrente parcialmente
informada, e, ao contrario, é o fruto
de conjungao racional de engenharia e
economia, quantificado o social e o

(continua)
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Tinta & base de zinco;
anticorrosiva e para ponto de
solda. A indistria automobilistica
e de auto pegas é grande
consumidora de "Wiedo-Zink"".
Veja porque:

Altamente anticorrosiva

Elaborada com pé de zinco puro

"o de Zn), a pelicula que apresenta,

depois de pintada, constitui um
verdadeiro macigo de zinco. Deriva
dal seu grande poder anticorrosivo.

Excelente para solda Variagao de temperaturas
aponto

O macigo de zinco apresentado pela “*Wiedo-Zink" suporta temperaturase
tinta & excelente condutor elétrico, que vdo desde 15° C negativos até

o que torna “"Wiedo-Zink" especifico 500°C (intermitentes ou continuos),
para uso na solda a ponto. o que torna seu uso recomendado para
Proteje contra a corroséio o espago indastrias que necessitem uma

entre as chapas soldadas. tinta com estas caracteristicas.

“Combilaca’” S.A. Industria de Tintas

Avenida Angelo Demarchi, 123
Tel. 43-2755 (PBX) - Caixa Postal, 340
Sao Bernardo do Campo
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 17

BE LINHRGEM SUECA,
AGORA FABRICABOS NO BRASIL!

Exatamente! Para qualquer tipo de automével, caminhao
ou onibus, ai estao os acumuladores VIKING, de arranque,
mundialmente famosos pelo seu elevado nivel de qualidade
e exceléncia de fabricagcao, com matéria prima absoluta-
mente nacional.

Seguimos o nosso tradicional pioneirismo: orgulhamo-nos
de apresentar o primeiro acumulador nobre do Brasil.

De arranque instantaneo, facil manutencao, longa vida, os
acumuladores VIKING podem ser fornecidos com diversos
tipos de separadores, em estado umido carregados, ou
sécos carregados com eletrdlitos em separado.

ACUMULADORES VIKING DE ARRANQUE,
PARA O PROGRESSO

B

SNCUMULADORES NIFE DO BRASIL S. A.

A
% Ammcia== 5 MATRIZ; Sao Paulo - Ay, Sen. Queirdz, 488 - 77, - TEL. 37-1181 - C. Postal 5903 - End. Tefeqr. “NIFECAD"

ruoshesss ¢ FABRICA: ITAQUERA - S. P. (EFCB) - Av. Pires do Rio, 4 - Tels.: 90 e 8 - C. Postal, 434

LA RS BLIAL: Rio de Janeiro - Av. Franklin Roosevell, 126 - 7°. - Tel. 22-8520 - C. Postal, 3433

eventualmente estratégico, mais de-
pressa nos libertaremos da condigao
obrigada de importar o “know-how"
para os campos em que nos falte.
Quanto & execugdo de obras, & diversa
nossa posigdo. Nao ha divida que a
capacidade de producao instalada, para
obras relacionadas a transporte e, em
grande parte, da industria com o mes-
mo relacionada, é altamente tranquili-
zadora.

Oferecidas condigoes de estabilidade
de demanda e firmeza de mercado, as
préprias forgas empresariais se incum-
bem de ajustar-se a demanda e, mais
ainda, ao rigor crescente e indispensa-
vel de qualidade. Assim, as perspecti-
vas de execugao repetem um quadro
ja existente. A execugao pode ser en-
tregue, sob rigorosas exigéncias, a ca-
pacidade nacional. Quando nap o é e se
nao o é, o fator que explica a diversifi-
cacao extrafronteiras tem origem di-
versa que 2 falta de capacidade nossa.
Ou representa imperativo de condicao
de financiamento, e tal é o caso das
exigéncias de concorréncia internacio-
nal quando participa o Banco Mundial,
ou representa conveniéncia financeira
a curto prazo, como € o exemplo de
compensacao de divisas, no intercam-
bio de mercadorias heterogéneas.

7 — Serd o GEIPOT absorvido pelo
Ministério dos Transportes?

— Fisicamente € dificil ousar enqua-
drar o GEIPOT dentro da estrutura per-
manente do Govérno. O GEIPOT existe
na medida em que, sob certos aspectos,
os Orgaos regulares nao tém existido,
A condicao ideal do GEIPOT é nao exis-
tir. Quando o Govérno reformar a es-
trutura de seus orgaocs regulares, de
molde a cumprirem suas desejaveis fi-
nalidades, cada componente do GEI-
POT passaria a ser a duplicagao de
algum daqueles orgaos. O que fazemos,
hoje, é aquilo que deveriam ter feito
e nao fizeram ontem, o Ministério de
Viacao e Obras Plblicas (integracao,
coordenacao, supervisao superiores) e
0s seus Orgaos dependentes ou vincula-
dos (planejamento, estatistica, projeto,
inventario, ordenagao, execugao, ope-
racao).

Enguanto os transportes repousam,
contudo, em estruturas arcaicas, méto-
dos obsoletos, decisdes inconsistentes
ou parciais, baixo estimulo e excessiva
rigidez, vamos concluindo nossos com-
promissos € iniciando outros. Se
o GEIPOT vai ou nag para o Ministério
de Transportes, € questao de menor im-
portdncia. O que realmente importa é
que com ou sem a presenca dos ele-
mentos que ora servem o GEIPOT, o
futuro Ministério de Transportes passa
a encarar os problemas que lhe serao
afetos com a mesma amplitude, fina-
lidade, disponibilidade de meios e de-
mais condicionantes que tém sido pre-
sentés em nossas atividades. Vi
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MARQUE NO MAPR ONDE V. TEM FILIRIS

VEIR QUE COINCIDENCIA: SRO LOCRIS
COBERTOS POR MALOTES SERVENCIN

Reciam

Nem deviamos contar vantagem. SERVENCIN é a maior emprésa de malotes do Brasil. Maior
porque oferece a maior cobertura: mais de 75 cidades, em 21 Estados. Em cada ponto, uma
agéncia SERVENCIN recebendo e distribuindo malotes. De um dia para outro — no maximo.
Para que suas ordens cheguem logo as suas Filiais, Agéncias ou Representantes. E seus negé-
cios andem mais depressa. Nado é bom ter a maior emprésa de malotes a seu servigco? Telefone.

= SERVENCIN

SERVENCIN DESPACHOS GERAIS S. A.

SAD PAULO (matriz): - Rua General
Jardim, 699 - Tels.: 37-0694 e 34-8711
(DISQUE 62-3171 - Assinante 705)
RIO DE JANEIRO-Av. Franklin Roose-

velt,B4-5/503-Tels.: 42-3103e 52-7435

ALAGOAS « AMAZONAS - BAHIA - CEARA - DIS-
TRITO FEDERAL - ESPIRITO SANTO - GOIAS -
GUANABARA - MARANHAO - MATO GROSSO -
MINAS GERAIS - PARA - PARAIBA - PARANA
« PERNAMBUCO - PIAUI - RIO DE JANEIRO- RIO
GRANDE DO NORTE -+« RIO GRANDE DO SUL
« SANTA CATARINA - SAO PAULO - SERGIPE.

0 MELHOR SISTEMA DE COLETA E DISTRIBUIGAC DE CORRESPONDENCIA AGRUPADA EM MALOTES PARA TODO O PRIS
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INDUSTRIA AUTOMOTIVA

GEIA + GEIMAR + GEIMAPE

Embora, desde 1952, uma série de medidas legais de
ordem cambial, tributiria e administrativa estimulasse a
industria nacional de veiculos automotores, foi através do
Decreto n.° 39.412 de 16/6/56 que se abriram, para o
Brasil, as portas do setor que o situaria com destaque no
concérto das nagbes industrializadas.

Hoje, com a marca de 1,4 milhdo de veiculos produzi-
dos em 10 anos, mal nos lembramos da época em que a
expressao “industria nacional” era pejorativa.

Voltemos ao texto que representou — ndo faz muito —
o sinal verde para o desenvolvimento: Decreto n.° 39.412
— “Estabelece normas diretoras para a criagdo da Indistria
Automobilistica Brasileira e institui o Grupo Executivo
para aplicagdo dessas normas”.

Assim foi criado o GEIA, que teve em Licio Meira

seu grande idealista e incansdvel trabalhador. Suas fina-
lidades foram cumpridas em curto prazo, como demonstra
a Tabela. :

Hoje o GEIMEC — Grupo Executivo das Inddstrias
Mecénicas — engloba o antigo GEIA (Industria Automo-
bilistica), o GEIMAR (M4quinas Agricolas e Rodovii-
rias) e o GEIMAPE (Maquinas Pesadas), todos situados
no mesmo setor econdmico-industrial do Pais.

O GEIMEC nasceu do Decreto 53.975 de 19 de junho
de 1964. Este grupo, além de promover e orientar a ex-
pansio e integracdo das industrias de seu setor, tem como
finalidade o fomento a exportagdo de seus produtos. Atual-
mente, no GEIMEC, as atividades correspondentes aos
grupos por éle absorvidos sio executadas por subgrupos
equivalentes.

FLANOS Dr Ate ;;[-VAE J iléD [::MéR. EA:: . }\léz AA(;;A ?&e {f:) ;-\(tTESAEe A”ﬁl Ateé Se. o
1 i & ; : t :
NACIONALIZACAO hioise | 7357 | 7158 | wso | 760 | orer | ez | rame | s | ams | r2rea| 264 | 1206s| res| abril/66
Decreto n,® 39.568/56 94 I
Plano Nacional da Indistria Au35% [40% |6s%| 75% (90| —| — | — | —=| = | = = | = | = 99'22 ‘2’
tomobilistica Relativo a Caminhdes ¥ @
Decreto n.® 39.569/56
Plano Nacional da Indistria Au-|50% |60% | 75% | 85% | 95% | — — —_ — — — —_ — — 98.9%
tomobilistica Relativo a Utilitarios ]
Decreto n.° 39.676-A/56
Plano Nacional da Inddstria Au-
tomobilistica, Relativo a Camione|*0% |0% |65%175% 190% | — ' — | — | —| — | —| — | —| — 25%
tas, Caminhdes Leves e Furgdes
Decreto n.° 41.018/57
Plano Nacional da Indistria Au- 97.0%
tomobilistica Relativo a Automéveis| — |30% |65% | 85% |95% | — | — | — | —| — | —| — | = | — 0
de Passageiros
Decreto n.° 47.473/59 98,5% (3)
Plano Nacional da Inddstria de| — — - - — | 70% | 85% | — — | 95% | — - - — 198.8% (4)
Tratores Agricolas 96,1% (5)
93,0%
Decreto n.° 1.247/62 ke
: | (Caterpillar)
Plano Nacional da Indistria de .
Miauinas Rodavikrias Relative — —_ — . —_ — — — |65%| — | 80% | 90% |100% | — |99.8%
: (Huber-
Motoniveladoras
Warco)
Decreto n.° 1.248/62
Plano Nacional da Indistria de L :
Miauings oot Rilatve o) = — — —_ — — — — |65% | — |65% | 80% |90% |100% |ndo cumprido
Tratores de Esteiras
Decreto n.® 1.249/62 98,1%
Plano Nacional da Inddstria de| — | — | — | — | — | — | — |70% | — | — |85% [100% (Kubota-
Cultivadores Motorizados Tekko)
(1) CaminhGes pesados e 6nibus; (2) Caminhdes médios; (3) Tratores leves; (4) Tratores médios; (5) Tratores pesados.
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= GEIMEC

Alberto Tangari

Alberto Tangari, secretirio Exe-
cutivo do GEIMEC, fala sdbre as
atividades atuais do 6rgdo que dir-
ge, bem como dos planos futuros:

“A preocupagao do GEIMEC vol-
ta-se para a nacionalizagdo dos ins-
trumentos de fabricacdo dos veiculos:
ferramental, mdquinas operatrizes
etc. A concepgio do veiculo brasilei-
ro vird a seguir. Nosso trabalho ain-
da inclui o exame, agora semestral,
das listas de nacionalizagdo.

“Novos veiculos poderdao ser pro-
duzidos no Pais, dentro das seguin-
tes condi¢des: 1 — Produgdo basea-
da em acordo com indistria ja exis
tente; 2 — Névo veiculo com grau
de nacionalizacio pelo menos equi-
valente ao alcangado pelas demais
industrias; 3 — Todo ferramental
necessario produzido no Brasil.

“Quanto as industrias de autope
¢as, contamos com um parque exce-
lente, mas temos que reforcar o se-
tor de fundigio. Com relagiao as
matérias-primas, utilizamos ainda
chapas de ago importadas, para os
componentes destinados a sofrer re-
puxo profundo. Especialmente as
chapas japonésas chegam ao Pais
por um prego muito bom. O aprimo-
ramento da producdo de nossas side-
rurgicas, contudo, levard também a
nacionalizacio dessa matéria-prima.

“Outra preocupagio do GEIMEC
e também dos produtores de veiculos
é a melhoria da produtividade e a
conseqiiente redu¢do dos custos de
operagao. Nota-se que o ritmo de
aumentos, na industria automobilis-
tica, vem decrescendo sensivelmente
nos tltimos tempos.

“O automével brasileiro ainda ¢é
pesadamente tributado. A nova legis-
lagao sdbre o Imposto de Vendas e
Consignagoes é um passo importante
na melhoria désse sistema, pois eli-
mina a tributagio em cascata.

“Outro ponto importante € a revi-
sdo do sistema de protegio aduanei-
ra, que exige uma andlise global das
tarifas. Veja-se o caso do ago espe-
cial para rolamento, que paga 60 por
cento para entrar no Pais, enquanto
o produto acabado paga 10 por cen-
to, prejudicando, obviamente, a pro-
dugdo nacional.

“O Salao do Automdvel caracteri-
za éste ano o inicio da segunda fase
da nossa inddstria automobilistica.
O Galaxie, que ali serd langado pela
Ford, tem 1.200 estampos fabricados
no Brasil. A General Motors, espe-
cialmente com a camioneta Chevro-
let C-14, além da Willys, vem tam-
bém se destacando na nacionalizagdo
dessas matrizes”. %

CARRINHOS DE
MANUTENCAO

©SECURT

TECNOGERAL S.A.
S. Paulo - Tel: 35-5187 - 37-7491
Rio — Tel: 42-6178 — 22-8412
Brasilia — Tel: 2-6180 — 2-6667
Agentes nas principais cidades

varitron
variador de
velocidade
eletromagnético

Sem otrito, nem coletor,
escovas, anéis efc.
Voriacdo até 1:50
Poténcio de 1 até 600 HP
3 Contréle eletranico
a distancia,
pora diversos aplicacdes.
controle transistorizado, efc.
DINAMOMETROS

FREIOS

VARITRON

IND. ELETROMECANICA E ELETRONICA LTDA,
Telefone B0-5369 - Caixa Postal 30.183
Av, Paulista, 2073, 80, s/ 812 - Conj. Nacional
Sao Paulo 3, S, P.

Representante no Rio:

W. SALENGUE ENGENHARIA, LTDA.

Av. 13 de Maio, 23, 5 523-524

T
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=ERVICO DE CONSULTA — N.° 21

Na compra de equipamen-
to de manobra e contréle
escolha a precisao e a
seguranca absolutas de

VEROLME DO BRASIL
ELEKTRA S. A.

Desenhado para quaisquer instalagdes e
projetado em conformidade com as nor-
mas do LRS, ABS, Bureau Veritas ou as
necessidades especificas do cliente ® ma-
terial de isolamento classe B ou de tipo
inferior e componentes nacionais da melhor
qualidade e primoroso acabamento, facil
inspecdo, protecdo contra vibragdes e cor-
rosdo; entregue inteiramente montado e
de simples e imediata instalagédo e constru-
¢do para instalacdes em terra, esmerada
nos mesmos minimos detalhes de preci-
sdo e seguranca exigidos em navios de
longo percurso, onde nao pode haver fa-
lhas de sistema elétrico.

Para consultas, maiores esclarecimentos ou
pedidos de folheto, favor preencher cupom
abaixo e remeté-lo para nosso enderéco:

VEROLME DO BRASIL-ELEKTRA S. A,

Rua Aradjo Pdrto Alegre, 36 - 7.° and. - Rio de Janelro - GB

N e e e e
FIRMA S - - L

CARGO OU FUNC.&O DO REQUISITANTE
ENDEREGO __ =%

DO BRASIL
ELEKTRA #

TRINTA ANOS DE EXPERIENCIA
INTERNACIONAL EM TERRA E MAR

A

@

I
%
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Eis a nossa linha de produtos:
PAINEIS DE CONTROLE GERAL

Centralizacdo de contréle e protegdo de motores até
600 V. Alarme sonoro e/ou visual de defeitos elé-
tricos. Partida a plena tensdo ou a tensdo reduzida,

(Esta linha abrange outros tipos especiais para vérias
utilizagdes, como painéis para queimadores de dleo,
para guinchos de carga, de atracagdo e molinetes).

CAIXAS DE DISTRIBUIGAO

Para luz e forga, equipadas com fusiveis ou disjuntores
de alta capaéidade de interrupgéo. Protegio completa
contra sobrecarga e curto-circuito. Podem ser equipa-
das para dar alarme sonoro e visual, com possibili-
dade de desligar a buzina, deixando ligada a ldmpada
até que o defeito seja sanado.

QUADROS ELETRICOS PRINCIPAIS

Para indistria, comércio ou marinha, equipados com
disjuntores de alta capacidade de interrupgéo; prote-
¢do contra sobracarga, curto-circuito, inversdo de po-
téncia e subtensdo. Dispositives de sincronizagéo;
lampadas de indicaglo fase a terra. Também Quadros
de Secdio ou Emergéncia, equipados com chave tipo
“pacco"” e fusiveis de alta capacidade de interrupgdo.

CHAVES DE PARTIDA

Para motores até 100 HP, tensdo de até 600 V, para
partida direta ou -estréla-tridngulo ou auto-transfor-
mador ou resisténcias rotéricas. Relés térmicos bi-
metélicos protegem contra sobrecargas, desligando a
chave em caso de defeito ou subtensdo. Circuito de
contréle em tensfo reduzida com pequeno transforma-
dor ou com a tensdo da linha, com fusiveis de protecdo.
Tipos: (A) até 20 HP; (B) até 35 HP; (C)até 100 HP,
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Standard Propaganda

Bomba de Falhéta. Mod. V200. Para pressoes
alé 140 atmosferas. Volumes de 8 até 60 iifros/min.

Com éste

) equipamento
hidraulico
ickers, robusto
e de facil manutencao,

Comando Direcional Miltiplo. Mod. Cmi1.
Conjuntos de até 10 dos, para pressdes até 170 at

V. aciona pesadissimas
maquinas de terra-
plenagem, de
construcao e de
movimentacao
de cargas, com
0 maximo de
precisao e o minimo de esforco.
Vickers projeta e fornece
também direcoes hidraulicas
para essas unidades,
tornando-as tao faceis de dirigir
como um carro de passeio.

Submeta o projeto de suas aplicagoes a Vickers.
Teremos a maior satisfacao
em atendé-lo, sem nenhum compromisso.

@ l ( K E R ‘ VICKERS HIDRAULICA LTDA.

Av. Nazareth, 1316 - Tel. 63-7320 - Caixa Postal 30.511
Sao Paulo - Brasil

TRANSPORTE RODOVIARIO

Como
Anda

a Frota
Nacional

A frota nacional de veiculos pesa-
dos era, em dezembro de 1965, de
989.796 unidades. Havia, entdo,
759.942 caminhoes, 79.100 6nibus e
150.754 tratores em circulacdo no
Pais. A frota de automéveis era de
1.140.610 unidades e o total geral
de autoveiculos em todo o territério
nacional somava 2.130.406 unidades.

Até o final do ano passado a pro-
dugdo acumulada da industria na-
cional era de 1.246.601 autoveiculos,
0 que representava 58,5% do total
da frota.

Com a produgio de 135.443
veiculos e 7.845 tratores, microtra-
tores e cultivadores motorizados de
janeiro a julho de 1966, a producio
acumulada da inddstria nacional su-
biu para 1.335.986 e 54.207 unida-
des, respectivamente. Considerando-
se a reagdo oposta pela industria a
crise do ano passado e uma esperada
diminui¢do nas importacdes, é de se
prever, para o fim déste ano, subs-
tancial elevagio do percentual de
participacdo de veiculos nacionais no
total da frota.



FROTA BRASILEIRA DE AUTOVEICULOS (INCLUSIVE TRATORES)
Participagdo dos i
Ano Total da Frota Autoveicules Nacionais Autoveiculos Nacionais
. 3 na Frota
1957 829.078 30.542 3,7%
1958 924.340 91525 9,9%
1959 1.070.810 187.639 17,5%
1960 ) 1.198.957 320.413 26,7%
1961 1.390.775 468.427 C 33 1%
1962 1.503.577 668.447 i 44 4%
1963 1.702.993 853.656 50,1%
1964 1.923.543 1.050.610 54,6%
1965 2.130.406 1.246.601 58,5%

DISTRIBUIGAO DA FROTA DE VEICULOS

Estados e Territérios |Autom6veis Caminhdes Onibus Total Tratores | Total Geral| % sbbre o
Total Geral

530 Palllo . cicvasihatsiaisnaye 427.443 241.570 20.961 695.974 44.818 740.792 34,746
BETRE i s st eatss v 296 572 20 888 129 1.017 0,049
Bl i1 b0 gL e ST NI 3.448. 2.780 272 6.500 529 7.029 0,331
Paya re s RN e 5.366 4.616 720 10.702 908 11.610 0,546
MaranhaO: oo e s 3.097 2.779 365 6.241 731 6.972 0,329
P AR e e enoiis st s 3.035 2.676 375 6.086 746 6.832 0,322
R I s st 15.954 14.114 1.769 31.837 4.350 36.187 1,700
Rio Grande do Norte ......... 5.071 5.457 128 11.256 1.594 12.850 0,605
Faraibal cincns it e e 7.641 8.136 1.085 16.862 2.161 19.023 0,894
PemambliCn) -« caewitics s sssas 30.199 25.791 3512 59.502 6.881 66.383 3,117
o T L BEES ; 4.223 3.950 580 8.753 1.231 9984 0,470
T el S S P Ry 3.802 3.172 490 1.464 1.252 8.716 0,411
] T T Y DA N G B A 23.831 19.803 2.726 46.360 4,415 50.775 2,385
ESpinto /Santd ... ..cvevenssowe 10.241 12.557 1.424 24.222 2.359 26.581 1,249
Rio de Janeiro ................. 55.062 37.367 4,625 97.054 6.581 103.635 4,866
e R b A 211.763 91.964 9.999 313.726 2.788 316.514 14,858
Palanl v 62.126 68.049 5.433 135.608 19.176 154.784 1,267
Santa Cataring .....vicosvsanin 21.048 24.997 2516 48.561 5.050 53.611 2518
Rio Grande do Sul ............ 118.112 79.002 9.155 206.269 22.098 228.367 10,721
T e S e R e 10.827 13,595 1.464 25.886 2.948 28.834 1,355
Mato Grosso .................. 8.152 8.480 1.024 17.656 3.279 20.935 0,984
Minas Gerails .......icuimeranes 93.785 76.870 9.329 179.984 15.171 195.155 9,162
Brasilia .........covivvnroonnes 15.644 4.701 445 20.790 1.341 22.131 1,038
BMapd s 265 653 71 989 167 1.156 0,054
Fernando de Noronha ......... 11 16 1 28 2 30 0,002
Rondonia . e L e M VW 112 170 7 289 26 315 0,013
ROWEITRE o0 sissal oy s W 56 105 4 165 23 188 0,008
T O T AN s 1.140.610 759.942 79.100 1.979.652 150.754 2.130.406 100,000
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Faca as contas:
quanto custa por dia .
uma equipe de 20 homens |
para carregar, descarregar,

escavar ou

escarificar terra?

Agora,
uma revelacao:

o trabalho
que essa eqmpe realiza numa semana

podera ser feito em poucas horas
empregando-se o equipamento
industrial Massey-Ferguson! i

TRATOR DE ESTEIRAS MF-244

Antes de mais nada pense na perfeicao e na
rapidez de trabalho do Trator de Esteiras MF-244
A linha industrial Massey-Ferguson, economiza
tempo e dinheiro em todos os servigos.
Em pouco tempo, com o alto rendimento
e 0 baixo custo operacional, o Trator de
Esteiras MF-244 estara pago e
proporcionando-lhe uma
prosperidade surpreendente!
Para aumentar ainda mais a versatilidade de seu
MF-244, pode ser aplicada a retro-escavadeira
MF-220, para a abertura de valas.

AUTOCARREGADORA MF-356
~  Sendo equipamento altamente econdmico, carrega um
basculante de 6 m3 em apenas 6 minutes. Pega uma

demonstracao ao revendedor Massey-Féerguson de sua cidade.
CONCLUSAQ: Se. v. ainda nao esta empregando o equipamento
industrial MF, v, esta perdendc uma pequena fortuna diariamente!

Solicite uma demonstragao ao Revendedor Massey-Ferguson

de sua cidade. ou peca informagdes a C.P. 30.240 S.F.

Massey-Ferguson do Brasil S.A. L
DIVISAQ EQUIFAMENTO INDUSTRIAL

5. J. de Mellc 22.234



~ Autoveiculos:

-

.INDU STRIA AUTOMOTIVA

1,35 Trilhao
emumano

Ocupando 4rea superior a 61 milhdes de metros quadrados, a indistria de auto-
veiculos pagou, em 1965, mais de 147 bilhdes de cruzeiros em salarios, para 52.047
trabalhadores. Désse valor, 39,8% destinaram-se a pagamento de mao-de-obra indi-
reta; 23,2%, A direta; e 37%, ao pessoal de escritdrio.

Cérca de 226 bilhdes de cruzeiros foram pagos por essa indistria aos cofres pu-
blicos, em 1965, sob a forma de impostos (1409 bilhdes a Uniao; 77,5 bilhdes aos
Estados; e 7,9 bilhGes aos Municipios).

Também no ano passado, a industria de autoveiculos gastou mais de 796 hilhdes
de cruzeiros em compras efetuadas no mercado interno e faturou 1,35 trilhao de

e cruzeiros, importincia que supera a previsdo das receitas orgamentarias indivi-

otuais de todos os Estados do Pais.

0 capital das emprésas produtoras de autoveiculos instaladas no Brasil era, ao
final de 1965, de 469,5 bilhdes de cruzeiros, importancia apenas inferior a receita
orcamentéria do Estado de Sdo Paulo. Eis a contribuigdo dada pela exportacao:

DA DE AUTOVEICULOS E AUTOPEGAS:

CRTES v

1_5160 —_1565 e : unidade 3 valor em US$ FOB
Automéveis para passageiros 20 40.728
Automoveis de tipo militar: utilitarios 220 479.968
Camionetas 201 695.078
Furgoes e "Pick-ups"” 71 171.729
" @ Caminhdes 15 118.743
Onibus 735 10.265.563
Carros providos de tanques, bombas,
guinchos, escadas, vassouras e outras
aparelhagens 5 24.102
Chassis com motores para Onibus, cami-
nhoes e similares 29 284.884
Carrocarias completas 246 101.215
Tratores 3 | 5.087
SUBTOTAL (AUTOVEICULOS) 1.545 12.187.097
Pertences e acessorios para qualquer ti-
® po de autoveiculo, inclusive motocicletas 4.711.265
TOTAL GERAL 16.898.362
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Seu freio... sua vida!

0 perigo dos
fluidos volateis

Devido ao atrito das lonas contra
o tambor de freio, a energia di-
namica produzida transforma-se
em calor, atingindo altas tempe-
raturas que se transmitem ao fluido
contido nos cilindros e no circuito
hidraulico. Os fluidos comuns de
freio "fervem” e se volatizam devido
a seu baixo ponto de ebulicao. Sur-
gem, entdo, bolsas de vapor, inu-
meraveis enguicos e distirbios no
sistema de freios. E um perigo e
sempre acontece em declives acen-
tuados. Por isso, as especificacoes
da ABNT (Associagao Brasileira
de Normas Técnicas) e da SAE
(Society of Automotive Engineers)
exigem que o ponto de ebulicao do
fluido seja acima de 190°C para ser-
vico pesado. O Fluido para Freios
Hidraulicos Wagner Lockheed tem
seu ponto de ebulicdo acima de
194-C, superando as normas da
ABNT eda SAE. Wagner Lockheed
custa mais caro que os fluidos co-
muns. Mas .que vale.,. vale!

Lembre-se: seu freio... sua vidal

Fabricado no Brasil sob licenga exclusiva da
Wagner Electric Corporation - St. Louis 33
Mo, - U, S. A, - pela

FARLOC DO BRASIL S.A.

Ind. & Com,.

Rio: Avenida Rio Branco, 99 - 7.° andar
Tels. 43.0466 e 23-5387

Sao Paulo:Av. Ipiranga, 795 - 3.0 andar
Tels. 37-3785 e 35.2095

*Os nomes "Wagner” & "Lockhsed" & o desenho
do “V" slo marcas registradas,

GENUIND

Waegner
\

FLUIDO PARA
1105 HIDRAULICOS

HEAVY DUTY

DO BRASIL 5. A.IND.E COM

Fecord TOIF

Y2 o'N — VYLINSNO2 30 031AN3S



INDUSTRIA AUTOMOTIVA

BRASIL:

41,7 Habitantes
por Veiculo

Augusto

de Camargo

Apesar do desenvolvimento da in-
distria de autoveiculos no Brasil, o
presidente do sindicato do setor, sr.
Oscar Augusto de Camargo, diz que
hé um deficit geral no Pais e, to-
mando a relagio de 41,7 habitantes
por veiculo verificada em 1965, res-
salta sua inferioridade em compara-
¢do com a maioria dos paises latino-
americanos. Com efeito, embora a
frota brasileira seja a maior da Amé-
rica do Sul, o indice nacional de ha-
bitantes por veiculo situa-se abaixo
dos da Argentina, Uruguai, Vene-
zuela, Surinam e Guiana Francesa.
Isso, sem falar na necessidade de se
incrementar a produgdo nacional de
tratores e cultivadores motorizados, a
fim de elevar os precérios indices de
produtividade agricola do Pais.

Se forem asseguradas condigoes
estdveis para incremento do mercado
interno — que é o basico — serd pos-
sivel, concomitantemente, a amplia-
¢do de outros mercados, desde que
algumas medidas de incentivo as ex-
portagdes sejam adotadas pelo Go-
vérno e removidas algumas dificulda-
des. Entre os principais obstaculos
que impedem a adogio de iima poli-
tica mais agressiva no campo da ex-
portagio de veiculos, o sr. Camargo
enumera os seguintes: fretes e des-
pesas portudrias elevados; exigéncias
aduaneiras complexas; falta de esti-
mulos tributdrios; auséncia de pla-
nos de financiamento a longo prazo,
como ocorre em diversos paises in-
dustrializados; falta de providéncias
de natureza cambial para a fixagio de
uma taxa de efeito estimulador etc.

36

Contudo, mesmo assim, acredita
aquéle dirigente sindical haver am-
plas perspectivas no mercado inter-
nacional para colocagdo dos veiculos
brasileiros, em condigdes de preco e
qualidade competitivos. Segundo es-
tatisticas do Govérno, as exportagoes
de veiculos atingiram cérca de 5,5
milhdes de délares s6 em 1965. Com
as perspectivas de integragio da
ALALC, tudo leva a crer que, num
futuro ndo muito remoto, as exporta-
¢oes brasileiras de veiculos deverdo
crescer consideravelmente. J4 no ano
passado, realizou-se em Montevidéu
a I Reunido Setorial da Indstria
Automobilistica da ALALC e alguns
passos foram dados no sentido da
ampliagdo do mercado intrazonal.
Espera-se que da reunido de setem-
bro déste ano, entre fabricantes lati-
no-americanos de tratores, resultem
deliberagbes capazes de assegurar, ao
setor de autoveiculos, uma posigdo
de destaque na pauta de exportagoes.

No mercado interno, os planos go-
vernamentais de retomada do desen-
volvimento incluem uma série de
obras de infra-estrutura, que autori-
zam a prever um acréscimo na de-
manda de veiculos de transporte,
tratores e maquinas rodoviarias.

O proprio desenvolvimento econd-
mico deverd, com o tempo, corrigir
ou atenuar o desequilibrio existente
na distribuigio da frota nacional por
Estados. Basta dizer que, enquanto
Sdo Paulo detinha em 1965 cérea de
35% da frota em circulagdo, havia
territrios, como o Amapi, com
apenas 0,054% e Fernando de No-

ronha, com 0,002%. Levando-se em
conta os planos de desenvolvimen-
to das regioes Norte e, principal-
mente, Nordeste, programados pelas
autoridades, é de se esperar natural
ampliagio da demanda nacional,
tanto de bens de produgio (entre os
quais caminhdes, 6nibus, tratores
etc.) como de bens de consumo du-
raveis (entre os quais automoéveis).

Economia de US$ 3 hilhdes

Para justificar a importincia dessa
industria no desenvolvimento do
Pais, o sr. Oscar Augusto de Camar-
go revela que a importagio de um
namero equivalente aos autoveiculos
ja produzidos no Brasil teria custado
cérca de quatro bilhdes de délares.
Descontando-se o que foi gasto com
a importagdo das partes complemen-
tares e matérias-primas e o que se
consumiu com equipamentos, paga-
mentos de direitos etc., a economia
de divisas representada pela produ-
¢do nacional atingiria cérca de trés
bilhoes de délares.

Por outro lado, deve-se considerar
que: a) se continudssemos a depen-
der da importagio de veiculos, a
procura de délares no mercado de
divisas forcosamente elevaria as co-
tagoes dessa moeda a niveis muito
mais elevados; b) em hipétese algu-
ma o Brasil disporia de trés bilhdes
de délares para importar veiculos, o
que teria implicado na redugdo dris-
tica da frota nacional, com graves
prejuizos para os transportes do Pais.

Com relagio as fibricas de auto-
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veiculos existentes, o sr. Camargo
contesta a alegacio de que, atual-
mente, existe um nimero muito ele-
vado em operagdo. Declara que, em
verdade, o ntmero de fabricas de
veiculos em paises onde essa indus-

" etria foi implantada hd muitos anos

[

+

¢, em geral, menor que em paises
onde se acha estabelecida ha pouco
tempo. Todavia, comparando-se o
numero de unidades industriais
existentes no Brasil com o de outros
paises, também em fase de desenvol-
vimento econdmico, constata-se que
a situagdo nacional nao representa
nenhuma distor¢io e que ha menos
fibricas de veiculos no Brasil do
que em diversas outras nagdes, cuja
produgdo, como a nossa, ainda ndo
atingiu a 500 mil unidades anuais.
No entanto, admite que, no futuro,
a tendéncia é de se reduzir o ni-
mero de fébricas e que, em razdo da
Jorescente  concorréncia, caberd ao
mercado consumidor decidir quantas
e quais fabricas subsistirdo.

Ao repelir as criticas quanto a
possiveis distorcoes na estrutura de
producio da inddstria de vefculos do
Pais, o sr. Oscar Augusto de Camar-
go considera natural que, em razio
dos precos unitérios elevados, os
veiculos de carga exijam amparo
maior do Govérno, através de esque-
mas oficiais de financiamento. Ali4s,
isso ocorre em todo o mundo, inclu-
sive em relagdo 4 fabricacdo de tra-

wtores. Acrescenta que a necessidade
désse amparo fica demonstrada ao
se considerar que, no Brasil, cérca
de 70% dos transportes de mercado-

TRANSPORTE MODERNO — nnvemhrn 1966

rias se realizam por rodovias e que ¥
produtividade agricola do Pais ainda
deixa muito a desejar. Com relagdo
aos tratores, vale dizer, ainda, que
as sete emprésas produtoras registra-
ram, em 1966, uma média mensal
de produgdo em térno de 1.200 uni-
dades, ou seja, um aumento de apro-
ximadamente 25% em relagio aos
oito primeiros méses de 1965. A pro-
dugio de cérca de 55 mil tratores,
fabricados pelas emprésas nacionais
desde 1960, corresponde a aproxima-
damente 50% da frota nacional désse
tipo de veiculo.

A producdo brasileira de tratores
distribui-se, atualmente, da seguinte
forma: tratores leves, 14,5%:; mé-
dios, 55,4%; pesados, 16,5%; micro-
tratores, 1,3%; e cultivadores moto-
rizados, 12,3%. A frota global de
tratores confere ao Pais posicao in-
ferior em relagdo a agricultura moto-
mecanizada de outras nagoes.

Hoje, em todo 0 mundo, estio em
uso mais de 12 milhoes de tratores,
5 milhdes dos quais apenas nos Es-
tados Unidos, que é o maior pais
produtor, seguido pela URSS.

Mais da metade da frota brasileira
acha-se concentrada na regido geo-
econdmica de Sio Paulo. As necessi-
dades globais do Pais reclamam, nos
préximos dez anos, produgio de 800
mil unidades. Atualmente o indice
de tratorizagdo da agriculwura brasi-
leira é de uma unidade para cada
225 hectares, enquanto em outros
paises, como a Alemanha Ocidental,
ésse indice atinge um trator por nove
hectares. ®

@D panam propagands sp

lubrificar
como

,

Com BOZZA, certamente,
BOZZA tem aparelhos
para engraxar autos, tratores
e maquinaria industrial,
compressores de ar direto,
pinos de lubrificacao,

alem de lubrificadores e
acessorios especiais.
BOZZA tem tudo

que faz uma

emprésa bem
administrada.

BOZZA

Rua Maria Marcolina, 392 - S. Paulo

Estes tels: 93-6853, 93-7324

e 93-7575, podem lhe indicar o
equipamento certo para o

seu problema de lubrificacao.
Fabrica - Rua Tiradentes, 259

S.Bernardo do Campo
Tels.: 43-2787 - 43-2686 e 43-2453

SZ o'N — vLINSNOD 30 051A¥3S



0 BHIISII. CHESBE— M

O MODERNO E AMPLO TERMINAL DE CARGA E DESCARGA EM SAO PAULO,

A FAMOSA “FROTA AZUL”, COM MODER-
NAS VIATURAS E PESSOAL HABILITADO, .
OFERECE: MAXIMA GARANTIA DE SEGU-
RANCA, NO TRANSPORTE DA MERCADO-
RIA; TRADICAO DE PONTUALIDADE; PER-

FEITO MANUSEIO DE CARGAS LEVES
MEDIAS E PESADAS.




NAS - GOIAS ACOMPANHA !

g
2
Se
‘e
MAIS 6 MERCEDES-BENZ JUNTAM-SE A FROTA, TOTALIZANDO 60 UNIDADES.
L]
..',.
| _EMPRESA DE P PN
\*@'»}5 5‘0,;;

SOC.ANONIMA

FILIADA A NTC

EMPRESA DE TRANSPORTES MINAS-GOIAS, S/A

¥  MATRIZ: Av. D. Pedro Il 2060 - Tel. 4-1268, 2-8550 - Belo Horizonte, M. G. (Sede Propria) ¢« AGENCIAS:Rua Araguaia 850

< Tel. 93-8329, 93-8541, 92-6901 - Sao Paulo 6, S. P. (Sede Propria) ¢ ANAPOLIS, Go.: Rua 14 de Julho 437 Tel. 22-42
UBERABA, M. G: Rua Carlos Cunha 56 - Tel. 33-17 « BRASILIA, D.F.: SIA Trecho 2, Lotes 790/800 - Tel. 2-0537 (Se-

de Propria) « ARAXA, M.G.:Av. Ver. Jodo Senna 93 - Tel. 271 (Sede Propria) « GOIANIA, Go. : Rua 68, 49 - Tel. 6-3802

UBERLANDIA, M.G.: Av. Floriano Peixoto 1006 - Tel. 20-03.




ARViyu ob oRRALLA L K- £

EIS R SOLUCAO PARA
0 PROBLEMA DE
ARMAZENRGEM!

PALLETS

i (ESTRADOS)

1

‘ INDISPENSAVEIS NA
~ ARMAZENAGEM VERTICAL

Para todos os tipos de empilhadeiras

mecanicas, elétricas ou manuais, em
medidas padronizadas de acdrdo com

P/ EMPILHADEIRAS E CARRINHOS

instrucoes da Associagao Brasileira
de Normas Técnicas.

R24: EXTRA FORTE
DE 4 ENTRADAS E

C18: PAINEL CHEIO
DE 8 ENTRADAS E UMA

FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x 120

C28: PAINEIS CHEIOS
DE 8 ENTRADAS E

DUAS FACES P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x 120

S$12: SIMPLE
DE 2 ENTRADAS E UMA

FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x120 & 120x 120 E 120x 180

Ri2: FORTE
DE 2 ENTRADAS E UMA FACE

120x 120  120x 150 E 120x 180

R14: DE 4 ENTRADAS

E UMA FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x 120

CONSULTE O NOSSO DEPARTAMENTO TECNICO

serraria americana

salim f. maluf s.a.

AV. FRANCISCO MATARAZZO, 612 - FONES: 52-9146
51-7118 - 51-3137 - 51-7857 - END. TELEGRAFICO

“MALUF*“ - C.P. 1683 - SAO PAULO
NAD HA DOVIDA, 0 MELHOR NEGOCIO E COMPRAR SEMPRE NA SERRARIA AMERICANA!

INDOSTRIA AUTOMOTIVA

visa

Autopecas
Garantem

Retaguarda

Levantamento realizado em 1.200
emprésas, do setor de autopegas,
acusou, em 31 de dezembro de
1965, a existéncia de um capital
global de 1,240 trilhdo de cruzei-
ros, dos quais 970 bilhdes se refe-
riam, exclusivamente, ao capital in-
vestido s6 na fabricagdo dI; pegas
para autoveiculos.

O faturamento registrado por
essas firmas durante o ano passado
foi de 1,614 trilhdo de cruzeiros,
$0 na venda de autopegas propria-
mente ditas. O faturamento global
do setor, incluidos os demais pro-
dutos fabricados, somou 2,230 tri-
lhdes de cruzeiros.

Essa inddstria pagou, em 1965,
cérca de 350 bilhdes de cruzeiros
em saldrios. Nessa época, o setor
abrigava cérca de 212.740 empre-
gados, dos quais 140.160 se con-
centravam, unicamente, na produ-
¢ao de autopegas.

Segundo levantamento realizado
pelo Sindicato da Indéstria de Pe-
¢as para Automéveis e Similares do
Estado de Sao Paulo, os investimen-
tos atualmente necessérios para au-
mentar a capacidade de produgio
do setor sio: 864 bilhées de cruzei-
ros, para os préximos cinco anos; e
1,445 trilhdo de cruzeiros, para os
préximos dez anos.

As exportagdes licenciadas pela
CACEX, desde 1960, para o setor
de autopegas atingem um valor
(FOB) de 4,7 milhées de délares,
ou seja, pouco mais de um térgo da
importincia registrada com expor-
tagio de autoveiculos no mesmo

periodo. ®




- ludo o que voce
precisa saber para

viajar pelo Brasil,

PORTUGUES
ENGLISH
ESPAROL

TURISMO
HOTEIS
RESTAURANTES

rS 3.500

cabe no seu bolso.

O Guia Quatro Rodas €& a unica pubplicagao
completa e atualizada sébre turismo no Brasil.
Indispensavel para planejar qualquer viagem
pelo Pais, éle informa, pormenorizadamente,
sobre os melhores roteiros a percorrer, as dis-
tancias e condicoes das estradas, acomoda-
coes e categorias de hotéis e restaurantes.
Onde encontrar concessionarios autorizados,
asisténcia médica e “souvenirs” tipicos. Infor-
macgoes sObre linhas aéreas, ferroviarias e

fluviais. Aspectos importantes da historia, geo-
grafia e cultura brasileiras. Mapas rodoviarios,
econdmicos, ferroviarios e turisticos. Tudo isto
e muito mais. Publicado em trés idiomas (por-
tugués, espanhol e inglés) o Guia Quatro Rodas
é uma auténtica enciclopédia para o turismo
no Brasil, mas é facil de consultar e pratico
para transportar. Nao viaje sem o Guia Quatro

Rodas. Ele é indispensavel e custa apenas
Cr$ 3.500.

A VENDA EM TODAS AS BANCAS DO PAIS




SERVICO DE CONSULTA -— N.° 29

Por que as ferramentas ITMA
oferecem durabilidade ilimitada ?

Os testes do torquimetro - aparélho fabricado
especialmente para medir as resisténcias dos
metais a torgdo - oferecem a prova.

LINS -SP

Téda ferramenta, para atender ao seu trabalho especifico, necessita de um determinado

grau de resisténcia para suportar o esférgco normal de tensdo, No caso, por exemplo, de

uma chave fixa de 28 mm, a resisténcia minima a torcéo deve ser de 43 m/Kag.

Pois bem, a chave fixa ITMA, de 28 mm, submetida ao teste do torquimetro, - prova uma

resisténcia de até 65 m/Kg - limite inatingivel em fungdes normais. Em outras palavras,

ela é realmente inquebravel, pois supera com ampla margem a resisténcia ao esforgo

especifico.

E, assim dentro das respectivas proporgdes de tamanho e formato, todas as ferramentas

ITMA possuem a mesma caracteristicade durabilidade. Sao fabricadas em ago cromo-vana-
= dio. As ferramentas ITMA - mais de 200 tipos diferentes - sdo utilizadas em automéveis,
o caminhoes, 6nibus, avides, tratores, motonetas, bicicletas, oficinas mecanicas e na manu-
e tencdo industrial. Fabricadas no Brasil sob licenca da Belzerwerk alema, possuem caracte-
o risticas excepcionais de qualidade e precisdo. Foram aprovadas nos testes mais rigorosos,
\ inclusive pelos laboratérios das indistrias automobilisticas brasileiras.

REVENDEDORES EM TODO O PAlS

Ferramentas Belzer S.A.

Escritério: R. 7 de Abril, 261 - 10.9 - ¢}. 1007 - tels. 33-2441, 37-9150, 37-9159 - C.P, 9622 - 8. Paulo
Fabrica: Rua S. Judas Tadeu, 50 - Tels.: 49-0736, 49-0761 e 49-0055 - Guarulhos - Est. S. Paulo
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SEMPRE PESQUISANDO... '<@ . SEMPRE MELHORANDO

GHEGOU =~
NOUA DUPLA DA FORGA

LUBRIFICAGAO MAXIMA PARA MOTORES

_s=sT i ‘-\Ht—'ﬁ?’_" e
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'ARA motorEs (oM.
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NOVO BARDAHL Bl NOVO BARDAHL B|2

para o 6leo do carter, Protege os motores jovens, Reduz para o dleo do carter, Revigora motores cansados. Reduz

o atrito e o desgaste (comprovado e atestado pelo La- Laboratério que a excessiva gqueima de odleo (comprovado até 1009, w
boratério York, nos EUA). Usa-se com dleo lubrificante testa o equipa- pelo Laboratério York). Estabiliza a viscosidade do lu- =
de qualquer tipo, em veiculos de qualquer marca ou ano, mento dos pro- brificante, torna © motor mais silencioso. Restaura a o
na proporgéo especificada na lata. BARDAHL BJl é a jetos espaciais, compressdo e a poténcia. BARDAHL B|2 é a sua ga-

sua garantia de um motor sempre jovem. rantia de motor rejuvenescido.
&2
O

...& 0o Detetive Bardahl ja

comegou a descansar. mesmo!"

0€ o'N — VLINSNOD 30 0J1A¥3S



AGORA:
NOVA LONA PLASTICA

. Bl I‘EII'IJ

Conhecemos inumeras aplicacoes
para a nova Lona Plastica TERREIRO,

de até 6 m de largura (sem costura) e
o comprimento que V. desejar. Com
elaV. encontrara a solucao, também
economica, para o seu problema de
cobertura ou protecao. Duravel e total-
mente impermeavel, custa muito menos
que as lonas convencionais.

Mais um produto da

INDUSTRIA TECNICA DE
l\RIEFﬂTUS PLﬂSIIIJl]S

aT TEC Celestino
52-7865 e 22-5411 - Rio de o




INFURMALOES TECNICAS

IBRO

LTDA.

— CAIXA POSTAL 3190 — END. TELEGRAFICO: EVIBRO —

SAO PAULO: AV. PRESIDENTE WILSON, 1716 — TEL.: 63-8521 ‘

RIO: AV. POSTAL, 54 — TEL.: 306556 — END. TELEGRAFICO:
VIBRADOR — BELO HORIZONTE: AV. D. PEDRO II, 757 e 777 N\ Y

— TEL.: 28923

NOVO ROLO COMPACTADOR (H 44 e CF 44 VIBRO

© MAIS LARGO ® MAIS PESADO ® MAIS FUNCIONAL

Pesando 5t, um rélo DYNAPAC CH 44/CF 44 fabricado pela
VIBRO é mais largo que as dimensdes externas do trator,
permitindo uma perfeita compactacido de acostamentos.
Tracionado por trator comum, desenvolve impactos dindmicos
de mais de 10 t, 2 uma freqiiéncia reguldvel entre 1.400 e

1.600 vibragdes por minuto. -

Em sua concepgao mecanica apresenta as mesmas carac-
teristicas técnicas de fabricacao que ja notabilizaram os mo-

® delos CH/CF 32 e 33 da VIBRO: impactos vibratérios produ-
zidos por deslocamento de esferas, simultineamente, uma
de cada lado do cilindro. Isto elimina o sacrificio dos man-
cais de rolamentos. As vibragdes ndo sdo transmitidas ao

chassi e motor.

Sua principal diferenga em relagao aos outros modelos
consiste na maior largura do cilindro compressor, maior péso

estatico e maior poténcia, o que aumenta sobremodo seu coe-
ficiente de rendimento, tanto na area coberta em cada pas-

sada, como no alcance em profundidade.

0 DYNAPAC CH 44/CF 44 é usado em larga faixa de aplica-
¢bes na compactacao dos mais variados tipos de solos. Areia

Especificacdes

Frequéncia
vibratéria .. 1.400/1.600 vpm
Velocidade

em

trabalho .... 3 a 6 km/hora
Poténcia

MOLHR, oo 3715 CV

Péso liquido: CH 44 — 4.650 kg
CF44 —_5185kge

Péso bruto: CH44 —4.680kg
CF 44 —5220ke

1 — PISTA DE ESFERA

2 — ESFERA DE ACO

3 — RETENTOR DA ESFERA

e pedregulho sdao totalmente adensados em camadas de até S oA 1F o

100 cm. Normalmente ésses materiais nao sdao adensados i

em camadas de mais de 50 cm, mesmo usando compactagio e

vibratoéria. H

® Solos siltosos ou silte-argilosos sao por éste rolo efetiva- B

mente compactados em camadas de 50 cm. » s
Essa unidade apresenta ainda a vantagem de ter os cilin-

dros liso e pé-de-carneiro — com patas longas, médias e L —

curtas — intercambidveis. A operacao de passagem de um < i

cilindro para outro é feita no méaximo em 50 minutos.
Gracas a sua maior largura e impacto dindmico superior, - —

o nbvo rdlo apresentaéresultados de compactagao efetiva com Dimensdes CH 44 CF 4

apenas trés passes, a velocidade de 4 km/h: cérca de 500 : o

m3 de solo adensado por hora de trabalho, em material sil- s I et ceorsd] emssamaciisice

toso com presenca de até 30 por cento de argila ou finos. A 53 1345 53 1345

@ MAIS LARGO, dando em cada passada a cobertura de B 90 3/4 2320 90 3/4 2320
uma faixa de 1.905 mm de largura. C 183 4660 183 4660

® MAIS PESADO, o lnico rélo no género com péso estatico D 47 1200 47 1220
superior a 5.000 kg, com correspondente aumento no E 75 1905 75 1905
efeito dindmico. ) ; ) F 14 172 360 14 1/2 360

® MAIS FUNCIONAL, pois devido a maior largura propor- G 17 3/4 450 17 3/4 450
ciona cobertura total da faixa trabalhada, eliminando da H 2 1/4 57 2 1/4 57
superficie acabada os rastros da unidade tratora. :

® Novo rolo vibratério VIBRO-CH 44

® | SERVICO DE CONSULTA — N.° 36




Basta entender um pouquinho
de pneus para saber que
Firestone Transporte € o pneu
mais vantajoso para
caminhoes e onibus. :rcuve a QUALQUER MOTORISTA)

Cada tipo de estrada, veiculo, carga e servigo exige um tipo de pneu
adequado, para render o maximo. Por isso a Firestone fabrica tantas variedades
de pneus. Uma delas é o Firestone Transporte. Procure conhecé-lo.
O pneu Firestone Transporte foi planejado para uso em caminhdes e
onibus que trafegam freqgiientemente em velocidades elevadas.
Pode ser usado tanto nas rodas dianteiras, nas motrizes, como nos

©  reboques, para maior uniformidade. O pneu Firestone Transporte & fabricado com

= a exclusiva borracha Sup-R-Tuf. Sua carcaga, feita com cordonéis
especialmente tratados, oferece maior nimero de recapagens. Por isso, com

< Firestone Transporte, Vocé tem maior rendimento, maior durabilidade e

= mais economia! Equipe seu caminh3o ou 6nibus com Firestone Transporte.

% No trabalho, Vocé verd quanta vantagem.

8 @‘r) ‘L TEeESIV Lf\ >

z e '
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Jacques M. Maillochon, diretor do Saldo do
Automével, forneceu a TM informagoes sdbre a
V versdao dessa exposi¢ao bienal.

“A 4rea ocupada pela mostra serd de 20 mil
m® no pavilhdo principal, 3 mil m* na é4rea ex-
terna e 2.200 m*® em no6vo pavilhdo plastico, co-
berto, construido pela Alcintara Machado Co-
mércio e Empreendimentos, para utilizagdio em
suas diversas feiras. A construgdo, recém-inaugu-
rada, oferece todo o conférto e seguranga, pos-
suindo instalacio de 4gua, ventilagdo, saida de
emergéncia etc. Serd ocupada, no V Saldo do
Automével, especialmente por fabricantes de
autopecas.

“A exposicio de 66 superard as anteriores em
ntimero de participantes e visitantes. Apresen-
tard uma industria consolidada e amadurecida,
aos 10 anos de sua criagdo. Certa austeridade
sera notada, éste ano, em consonincia com a
situagdo atual e a politica governamental. Sera
apresentado, porém, tudo aquilo que se féz
nesse setor no tltimo biénio, ndo faltando a pro-
jecdo para o futuro. A exposi¢do abrangerd des-
de antopecas e componentes, passando pelos
veiculos, até os acessérios e implementos. Na

TRANSPORTE MODERNO — Novembro, 1966

V Salao
Tera 800 mil
Visitantes

De 26 de novembro a 11 de de-
zembro, a ordem é ir ao Ibirapue-
ra, em Sdo Paulo, para ficar “em
dia” com os progressos feitos por
nossa industria automotiva. Para
orientagdo de nossos leitores, apre-
sentamos um completo mapa do
Saldo do Automével. O estande
permanente da Editéra Abril sera,
como sempre, uma sala de visitas
aberta aos nossos amigos, em ple-
no recinto da exposigao.

0 V Saldo do Automdvel, patroci-
nado pela Alcdntara Machado Co-
mércio e Empreendimentos, com-
preende trés areas: dois pavilhdes
cobertos, além de uma 4rea externa.

area externa haverd uma estacio rodovidria em
pleno funcionamento.

“De cérca de 160 participantes com que con-
tard o V Saldio — aproximadamente 140 em
1964 — as maiores areas serdo ocupadas pelas
industrias automobilisticas, fabricantes de carro-
garias e componentes, Cada industria de auto-
pecas ocupara cérca de 40 m®.

“Quase todos os estandes das grandes indis-
trias apresentardo novidades, além de atrativos e
curiosidades. Os lancamentos revestem-se de im-
portincia, numa época em que profundas mu-
dangas sdo planejadas na estrutura das indds-
trias automobilisticas nacionais.

“Firma-se o conceito da Feira como de langa-
mento dos novos produtos. Os compradores
aguardam sua visita ao saldo para decidir sdbre
a troca de seu veiculo. E os visitantes serdo
numerosos, cérca de 800 mil pessoas, contra 700
mil em 1964. Esta Feira s6 perde em freqiién-
cia para o Salio da Crianca, com publico de
cérca de 1 milhdo de pessoas.

“Estardo presentes diversas personalidades da
ALALC e representantes da imprensa européia
e norte-americana’.

41



V SALAO DO AUTOMOVEL

—
REPLICA DO MONUMENTO
AQ MOTORISTA

ESTAGAD RODOVIARIA

T ]
pm—————— e ]

MERCEDES-BENZ 138 d

————————————————————— ™ 5
FIRMA OU ENTIDADE ESTANDE N.° FIRMA OU ENTIDADE ESTANDE N°
AGRISA IND. GAUCHA DE IMPLEMENTOS E COMBILACA S.A. IND. DE TINTAS 114
MAQS. 80-134 COMPANHIA AMERICANA INDUSTRIAL DE
ALBARUS S.A. IND. E COMERCIO 24 ONIBUS-CAIO 29
ALMAC — CIA. NACIONAL DE ARTEFATOS ME- b
s - EméESKK: DO BRASIL ROLAMENTOS T
CONAP 122 u 120
ARTHUR EBERHARDT S.A. INDS. REUNIDAS 78 DJALMA DE OLIVEIRA E FILHOS 3 »~
AUTO ALUGUEL HOLLYDAY S.A. 109 DRURY’'S S.A. 16
AUTO METAL IND. E COM. DE EQUIPAMENTOS EFECE EDITORA SA. 97 *
P/ AUTOMOVEIS 135 ELETROMECANICA DYNA SA. 82
B. C. MAR — REVERSORES E EQUIPAMEN- -
TOS NAUTICOS LTDA. 109 Eg;}\ BSR:S”'E'RA BB RELOGIOS &
BECKER DO BRASIL IND. ELETRONICA LTDA. 26 ENIPRR i e CTEA i
BLINDEX — STA. LOCIA CRISTAIS LTDA. 3 SA DE PROPAGANDA PUBLITEC LTDA. 5
CARROCARIAS NIELSEN SA. 108 EQUIPAMENTOS AUTOMOBILISTICOS BANEFRA
CASA ADELINO ANACONDA LTDA. 2 LTDA. 122
CERAMICA E VELAS DE IGNICAO NGK DO EQUIPAMENTOS JOSEPH LUCAS DO BRASIL
BRASIL SA. 62 LTDA. 10
CIFERAL COM. E INDUSTRIA S.A. 117 EQUIPE DISTRIBUIDORA DE ACESSORIOS E »
COLMEIA SA. IND. PAULISTA DE RADIADORES 74 PECAS P/ AUTOS LTDA. ]

48
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B || PRt | ey Pt colANUE NY rIKMA UU ENI1IUVADE ESTANDE N.?
« EST. RODOVIARIA MERCEDES-BENZ 133 | INDUSTRIAL MERCANTIL ROBIN LTDA. 8
EXACTA DIST. DE ACESSORIOS E PECAS 23 INDUSTRIAS PETRACO-NICOLI SA. %
FANIA-FAB. NAC. DE INSTRUMENTOS P/ IRMAOS LANTIERI LTDA. 91
& ?:;EOEEECOU;%SA;:LDQ' - gg ISEKI MITSUI MAQS. AGRICOLAS S.A. 31
e o : ISRAEL SAPIRO & CIA. LTDA. 125
freisishsaind v ITEC S.A. INDUSTRIAL TECNICA 12
FNM — FAB. NACIONAL DE MOTORES S.A. 67-133 éﬁ&k‘é‘&%ﬂ{é LDT%A?RAS'L IND. E COM. DE "
FORD MOTOR CO. DO BRASIL SA. 28 | KRUPP METALURGICA CAMPO LIMPO S.A. 73
FRANCISCO STEDILE SA. 81 | LABORTEX SA. IND. COM. PRODUTOS DE BOR-
FRIS-MOLDU-CAR, FRISOS MOLD. P/ CARROS 13 | RACHA n
= FUMAGALLI SA. IND. E COM. 45 | LINO SA. IND. E MAQUINAS DE PNEUS 105
GARAGE ITALA — LEONARDI & MONTINGELLI LIONETTA 126
LTDA. 102 MACAN — IND, E COM. LTDA. 25
GALAN IND. E COM. 4 | MANGELS INDUSTRIAL S.A. 77
« GENERAL ELECTRIC S.A. — DEPT.° DE LAMPA- MAQUINAS SIMONEK S.A. 32
#DAS E ILUMINACAO 15 1 MAQUINAS INDL. ESTAMPOTEC LTDA. 103
. GENERAL MOTORS DO BRASIL S.A. 57 | MECANICA RANDON LTDA. IND. DE IMPLE-
GLOBO 1 MENTOS P/ O TRANS. RODOVIARIO 131
, GRASS| SA. IND. COMERCIO L | MERCEDES-BENZ DO BRASIL SA. 47129
IMPA SA. INDUSTRIA METALURGICA 36 dit-n sa net s Mo .
. ::g' EMLEE(:TF&C":ERE"'::;LC‘; 3'”“”—0" LTRA. 122 METALAC S.A. IND. E COMERCIO %
H A A,
IND. METALURGICA NEUSA LTDA. g - | NETAL CECE SR NG, B0 COM, 66
IND. METALURGICA TRUFFI LTDA. 1 | METALON BIBCECCOM. S 40
b loTee . o 101 | METALURGICA EQUINASA LTDA, 3%
' IND. DE PEGAS P/ AUTOMOVEIS METALURGICA EXACTA S.A. 23
™~ STEOLA SA. 89 METALURGICA GLICERIO 56
* o IND. DE TAPETES CERELLO LTDA. 13 | METALORGICA ROBERTO GORDON LTDA. 127

NOSSOS CLIENTES FALAM POR NOS!

OLIVETTI sSQuIBB KODAK
GESSY-LEVER SCANIA-VABIS
| GENERAL ELECTRIC GRUPO PHILIPS

COLGATE-PALMOLIVE CHICLETS ADAMS

JOHNSON & JOHNSON GENERAL MOTORS

\RODOVIARIA ESTRELA DO NORTE LTDA.

RUA ARAGUAIA 460 - TEL. 93-7196, 93-7197, 93-9071 - SAO PAULD 6, S.P.
AGENCIAS EM: RIO DE JANEIRO, PORTO ALEGRE, SALVADOR, RECIFE, FORTALEZA, CAMPINA GRANDE, TERESINA, JEQUIE, SAO LUIZ, BELEM, VITORIA DA
CONQUISTA, ITABUNA, FEIRA DE SANTANA, ARACAJU, NATAL, JOAO PESSOA, ALAGOINHAS, JOAZEIRO, ARCOVERDE, CARUARU, MOSSORO, SOBRAL,
MACEIO, JOAZEIRO DO NORTE, MANAUS, SANTAREM, MACAPA.
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SERVICO DE CONSULTA

na meta pela consolidagao do
parque automobilistico nacional,
contribuindo ativamente para a
emancipagao economica do Brasil

esta
marca
esta presente

sanny/gomes, ass

INDUSTRIA MECANICA ARAGON s,

fabricando pecas, acelerando o progresso

V SALAO DO AUTOMGOVEL

ZF. FABR. ENGRENAGENS S.A.

64
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FIRMA OU ENTIDADE ESTANDE N°
METALURGICA ROSS! LTDA. 106
METAN S.A. METALORGICA ANCHIETA 68
MICROLITE DO BRASIL S.A. IND. E COM. 121
MOLAS SUEDEN 58 3
MOTORES PERKINS SA. 42
NAUMANN GEPP S.A. IND. E COM. - “
OURO FINO LTDA. 118
PETROBRAS — PETROLEO BRASILEIRO S.A. 37
PIRAMIDES BRASILIA SA. S
ARTEFATOS DE BORRACHA 115
POLIDURA DO BRASIL S.A. A
IND. DE TINTAS E VERNIZES 112
POLIMATIC ELETROMETALURGICA LTDA. 60 -
PROCAR IND. E COM. DE ACESSORIOS AUT. b
LTDA. 56 @
PROJETORES CIBIE DO BRASIL S.A. 6169 »
REDECAR — REDECORAGOES DE AUTOS LTDA. 113
ROBERT BOSCH DO BRASIL IND. COM. Y7o
ROLAMENTOS FAG S.A. 27
ROBOT IND. E COM. ELETRO MECANICA LTDA. 2 |
ROLAMENTOS SCHAEFFLER DO BRASIL S.A. 83
SARELO 125
SAO GERALDO 104
SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A. 30-131
SEOL LTDA. P *
SIFCO DO BRASIL S.A. INDUSTRIAS ”
METALURGICAS B
SHELL BRASIL S.A, PETROLEO 7"
SIMCA S.A. INDL. DE MOT.
CAMINHOES E AUTOMOVEIS 17
SIMONEK MAQUINAS DE SOLDA k7]
SNOBCAR EQUIPS. AUTOMOBILISTICOS LTDA. g8
SYLVIO SCIMBATA E FILHOS LTDA. 126
S.A. PHILIPS DO BRASIL 9 -
SOC. BRAS. DE FREIOS ELETRICOS LTDA. 69
SOCIEDADE TECNICA DE VEICULOS a v
SPAM — SOC. PAULISTA DE ARTEFATOS META-
LORGICOS S.A. 93 .
STEOLA — IND. DE PECAS P/ AUTOMGVEIS 89
SUN ELETRIC DO BRASIL COM. IND. LTDA. 5130,
SUPER TEST S.A. IND. E COM. 22
THOMPSON COFAP CIA. FABRIC. DE PEGAS 79
TORNADO EQUIPAMENTOS S.A. 95
TOYOTA DO BRASIL S.A. IND. E COM. 34
TUBEMASTER IND. E COM. DE VEDAGAO INS- W
TANTANEA DE PNEUMATICOS LTDA. 87
TURBONAUT — IND. DE TURBINAS NAUTICAS .
LTDA. 10 -~
TURISCAR DO BRASIL ESQUADRIAS LTDA. 70
USINA MECANICA CARIOCA SA. 132 *
UTIL S.A. INDS. MECANICAS E METALURGICAS 11
VALMET DO BRASIL S.A. IND. E COM. DE TRA- ¢
TORES 116
VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA. 5 .
VEMAG S.A. VEICULOS E MAQUINAS AGRI-
COLAS - 49
VIBAR IND. E COM. S.A. VICSA 65 "
VOLKSWAGEN DO BRASIL IND. E COM. SA. 48
WAPSA AUTO PECAS S.A. 59
WILLYS-OVERLAND DO BRASIL SA. IND. E "
COM. 43130
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. IRANSFURIES

"UNICO

UMA ORGANIZACAO RODOVIARIA SERVINDO A NACAO HA 36 ANOS
SANTOS-RIO-VOLTA REDONDA-BELO HORIZONTE-SAO PAULO

DOTADA DE AMPLA FROTA DE MODERNAS UNIDADES, COMPLETAMENTE EQUIPADAS, PARA 25 TON., TRANS-

PORTES UNICO MOVIMENTA “DE PORTA A PORTA” MAIS DE 3.000 TONELADAS MENSAIS DE MERCADO-
RIAS EM GERAL. A EXPERIENCIA DE MAIS DE 30 ANOS DE BONS SERVICOS SAO UMA GARANTIA DE SEGU-
RANCA REFLETIDA NA TRADIGAO DA EMPRESA.

. COMPANHIA DE TRANSPORTES “UNICO”

AV. PRES. WILSON 1943 - TEL. 33-3004 - 36-8246 - 37-6629 - 33-1415 - 37-6641
CAIXA POSTAL 5613 -7627 - SAO PAULO 1,S.P.
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TRATORES ROMENOS PARA TODA OBRA

Tratores de esteiras S — 650, 85 HP

Tratores de rodas U — 650, 65 HP
U — 651, 65 HP com tracao sobre4rodas
U — 520, 52 HP

U — 450, 45 HP

Fabricagao moderna completamente equipados para elevagao e controle hidraulico dos implementos, polia
lisa de férgca, eixo de tomada de foérca. Assisténcia técnica perma-
nente, pecas sobressalentes fabricadas no Brasil.

Importando da Romania vocé ganha alta qualidade, comprovada pelos iratores que estdo trabalhando no
Brasil, facilidades de importagdo e as vantagens do pagamento
em dolar-convénio.

CONSULTE SEM COMPROMISSO o Escritorio do Conselheiro Comer-
cial da Legagao da Republica Socialista da Romania

Av. Rui Barbosa, 20-2. andar — Tel.: 25-1819 - Rio de Janeiro, GB.
EXPORTADOR

AUTO-TRACTOR

Strada Lipscani, 19
Bucareste - Romania

Os produtos romenos sao feitos para durar
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Carrocarias

Primeiro

Vieram

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1966

A fabricagao de carrogarias ante-
cedeu, no Brasil, a prépria industria
automobilistica. J4 na década de 20
instalavam-se em Sdo Paulo alguns
dos pioneiros do setor — Grassi, Jodo
Pillon, Trivellato, cujo desenvolvi-
mento foi acelerado pela II Guerra
Mundial. Na década passada con-
solidaram-se os grandes fabricantes,
auxiliados pelo aparecimento da in-
distria automotiva e pelo crescimen-
to do transporte rodovidrio. A déca-
da atual veio propiciar a expansio
de diversas emprésas de tamanho
médio, principalmente no Sul.

Existem, na atualidade, cérca de
50 fabricantes de carrogarias. Con-
centram-se em Sido Paulo, Guanaba-
ra e Rio Grande do Sul, havendo
emprésas de certo porte em Minas
e na Bahia.

Sua linha de produgio é extrema-
mente variada. Fabricam basculan-
tes para todos os fins; coletores e
compactadores de lixo; guinchos;
tanques; contenedores; furgdes sdbre
chassis; 6nibus rodovidrios, urbanos;
tilt trailer (tiptop); quintasrodas,
terceiros-eixos etc. Os semi-reboques
abrangem extensa linha e destinam-
se a vérias finalidades: para campos
de petréleo, de langa, basculante pa-

i



N.° 41

SERVICO DE CONSULTA

Entido procure conhecer a linha completa das Bombas Wayne.
Por exemplo, as ndo computadoras, da série 402. Tém utiliza-
¢do variadissima: para distribuir indistintamente gasolina ou die-
sel, em servico intermitente (abastecimento normal de veiculos)
ou em servigo continuo (abastecimento de frotas de 6nibus, en-
chimento de tambores, etc.).

Vantagens? Modélos manuais, elétricos e mixtos. E a qualida-
de Wayne, o que assegura garantia de funcionamento, baixo
custo de manutengdo e assisténcia técnica em todo o Pais.

Para maiores informagdes, consulte-nos:

WAYNE S/A INDUSTRIA E COMERCIO

MATRIZ: Estrada do Timbo, 126 - Bonsucesso

Caixa Postal 36 - ZC-06 - RIO
FILIAL SAO PAULO: Rua dos Andradas, 543/551
DEMAIS FILIAIS:

Brasilia, Curitiba, Fortaleza e Recife

Assisténcia técnica por meio de Agentes e Mecénicos Autorizados em todo o Pais.

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

ra minério, carrega-tudo, furgio iso-
térmico ou ndo, para carga séca
(automéveis e gado), tanques para
dgua, asfalto, minério, gis, cimen-
to, leite, combustivel etc.

Apenas ndo sio fabricados no
Brasil tanques para certos produtos
quimicos, basculantes especiais e ou-
tras unidades cuja produgio seria
antieconOmica.

A produgido atual, por ano, é de
aproximadamente cinco a seis mil
6nibus e tréleibus; 1.000 a 1.200
semi-reboques de todos os tipos;
4.000 basculantes; 100 a 120 unida-
des para campos de petréleo; 400
coletores e compactadores de lixo.
Isso representa uma queda de 30
por cento com relagdo a anos ante-
riores.

Perspectivas

O transporte rodovidrio de carga
sofreu uma violenta diminuigio da
rentabilidade nos tltimos seis anos.
Ja nao é possivel, por exemplo, pa-
gar um cavalo-mecénico e a carréta
com a renda do préprio veiculo. A
crise afeta os fabricantes de carroga-
ria. No futuro, serdo obrigados a efe-
tuar mudangas em seus produtos e
processos de fabricagdo. O contréle
de custos levard o transportador a
dar preferéncia a veiculos mais le-
ves e resistentes, construidos de alu-
minio e talvez de ago inoxidivel.
Dispositivos como a suspensio a ar
deverdo ser adotados. Por outro la-
do, aumenta a preferéncia pelo em-
prégo do cavalo-mecénico e carréta,
a0 passo que diminui o uso do ter-
ceiro-eixo.

No setor industrial, as fabricas de
carrogarias enfrentam sérios proble-
mas. Quase todas constroem todos os
tipos de viaturas. E uma vez que os
produtos sdo fabricados sob enco-
menda, torna-se impossivel padroni-
zar as carrogarias e aproveitar as van-
tagens da producio em série. Em
certo sentido, a industria ainda nio
saiu da fase do artesanato, e isso se
reflete no custo unitdrio elevado.

Alguns fabricantes j4 perceberam
ésses problemas. Entre as medidas
que pretendem adotar destacam-se a
racionalizagdo e a padronizagio.

TM entrevistou alguns dos prin-
cipais fabricantes. Eles mostram a
evolugdo do setor, as perspectivas e
sua prépria experiéncia pessoal.

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1366



RIVELLATO:
Producao

B

.
——— A

Ernesto Trivellato

Diversificada

“Nossa emprésa — cujo capital ascende a mais de
Cr$ 4 bilhoes — teve o seu inicio em 1924, como uma
simples oficina de soldas, com um capital de cinco con-
tos de réis” — declarou o sr. Ernesto Trivellato, presi-
dente da Trivellato S.A. — Engenharia, Indstria e Co-
mércio. “A experiéncia que tivemos, consertando veiculos
de companhias transportadoras de combustiveis, auxiliou-
nos mais tarde, quando passamos a fabricar os nossos
proprios carros-tanque. Isso aconteceu por ocasido da Il
Guerra, pois com a supressao das importagoes, houve ne-
cessidade da instalagdo de uma indUlstria local que su-
prisse 0 mercado interno. Os veiculos entao produzidos
eram feitos para trabalhar em condicdes brasileiras, o
que nao acontecia com os carros-tanque provenientes do
estrangeiro. Temos, atualmente, fabricas instaladas em
Belo Horizonte, Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Curitiba, e
um projeto em andamento, para implantacao, em Salvador,
de uma filial".

“A atualizacdo da nossa linha de produtos tem sido a
maior preocupacao da emprésa. Para isso, viajamos cons-
tantemente para o Exterior, a fim de mantermos contato
com os fabricantes de carrogarias de todo o mundo. A
idéia do furgdo de teto quadrado, por exemplo, que
vem tendo 6tima aceitacdo no mercado nacional, foi tra-
zida por nos, dos EUA.

“Nao podemos, porém, acompanhar irrestritamente a
tecnologia mundial no setor. Antes de adotarmos as novas
idéias surgidas no Exterior, fazemos estudos para deter-
minar a viabilidade de seu emprégo no Brasil. E o caso
do sistema de contenedores, largamente utilizado no
estrangeiro e que podera ser adotado em ampla escala no

Brasil, desde que se desenvolva um sistema adaptado a
nossas condigoes.

“A linha de produtos Trivellato é extensa. Fabricamos
qualquer tipo de basculante, furgao ou semi-reboque, além
de viaturas como guinchos, coletores de lixo, reboques de
langa, reboques “tip-top”, ou veiculos para o corpo de
bombeiros. Igualmente, produzimos quintas-rodas, conte-
nedores etc.

“No setor de maquinas rodoviarias, construimos com-
pactadores de pneus e rolos pés-de-carneiro.

“Nossa participacao no Salao do Automével constara de
varias novidades. Entre elas — finalizou — esta um bas-

DIVERSEY

Produtos guimicos para tratamento superficial
de metais:
\ 4

DIVERSEY oferece uma linha completa de
desengraxantes para limpeza por imersao e manual.
Qualquer tipo de graxa, olec e sujeira

sao removidas rapidamente

cam o uso dos produtos DIVERSEY,

Diversey Quimica Lida

Praca D. José Gaspar, 134-9.°

Cx. Postal B848-Fone 35-4430 e 33-9087
Sao Paulo

Filiais: Rio de Janeiro, Belo Horizonte

Zv o'N — VLINSNOD 30 0JiAY¥3S

culante de duraluminio, de grande leveza e resisténcia".

A

e

- (a)
iIsolacao

de .. ..
caminhoes
frigorificos
se faz com
LA DE ROCHA

0 MELHOR ISOLANTE TERMO - ACUSTICO DO MUNDO
Consulte o nosso Departamento Técnico

ROCKWOOLBRAS S.A.

z INDUSTRIA DE ISOLANTES TERMO-ACUSTICOS
LA R.Boa Vista, 84 - 6."and. - Tels: 33-7813 ¢ 36-8748
DE Fabrica: Municipio de Guararema - Est, S. Paulo

ROCHA End. Telegr.: “Lanrocha" - C.P. 8028 - 5. Paulo
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 45

PARA POTENCIAS
de 25 a 200 HP

TOMADAS DE FORCA
marca ‘TWIN-DISC”
DE FABRICACAO NACIONAL

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA TODO ©O BRASIL:

FASKO S.A.

R10: AV. PRES, VARGAS, 435 - TELS.: 23-6032 . 23-5168 - 23-5412 - 23-6235 - T[lIéGR. “FASKD"
SAOPAULO: PGA.DOM JOSE GASPAR, 134 - TELS.: 37-7938 - 37-1762 - TELEGR, "FASKOLANDA"

EE

.. NEGOCIO$:
... NEGOCIO
'NEGOCIO

Disque
Servico de Recados
Telefonicos

Atendemos e transmitimos
recados telefonicos

" 24 horas por dia

com o maximo sigilo para a sua industria -
clientes, vendedores e fornecedores em geral.

@) 62-317

DISQUE

(uma réde de telefones a sua disposicao)
informacdes em nossa central de servicos’

(62-3171 ou a rua 7 de Abril 140 - sobreloja)
Séo Paulo - SP

INDOSTRIA AUTOMOBILISTICA

'METROPOLITANA: |

a0 Aluminio

Joao Silva

Trés sécios — Joao Silva, ex-dono de uma banca de jor-
nais; Waldemar Moreira, proprietario de uma loja de ferra-
gens; e Fritz Weissman, mecdnico — fundaram, no Rio,
em 1948 uma firma para montagem de carrogarias, com
um capital de 300 mil cruzeiros. A emprésa instalou-se num
galpao dividido em oficina e escritorio.

Dezoito anos depois, a Metropolitana conta com 20.000
metros quadrados de area ocupada, 800 empregados e uma
capacidade para fabricar 50 carrogarias por més. Pode,
inclusive, entregar um o6nibus, ja pintado, 12 dias apés
recebimento do chassi.

Um dos diretores, Joao Silva, portugués de nascimento
e presidente do Clube Vasco da Gama, conta a evolugao:

“Entrei no negécio sem a menor experiéncia. Em 1948
alugamos um galpao e seis meses depois ja produziamos
seis carrogarias por més; em 53 passamos a fabricar uma
unidade por dia. Nessa altura, o local tornou-se pequeno
e mudamos para a avenida Brasil, onde estamos hoje.

“Na época, a Metropolitana beneficiou-se da ampla uti-
lizagdo do micro-6nibus nos grandes centros urbanos. Os
chassis eram importados e as carrogarias ainda de ma-
deira. Ap6s a mudanga para as novas instalacoes, a em-
présa decidiu fabricar carrogarias de aluminio, sendo a
pioneira no Pais,

“Na verdade, a chapa ja& era empregada no Brasil, desde
1946, para fabricar 6nibus. Mas a Metropolitana decidiu
fabricar modelos que unissem a resisténcia da carrogaria
de chapa, a leveza do aluminio, reduzindo o desgaste dos
componentes metalicos do veiculo.

“Com ésse fim foram preparados cinco 6nibus de alu-
minio, que rodaram experimentalmente no Rio, durante trés

anos. O teste teve éxito e a Metropolitana abandonou a
madeira e passou a fabricar, exclusivamente, carrocarias
daquele metal. A adaptacao da mao-de-obra aos novos
processos foi surpreendentemente rapida. Apds o inicio
da nova experiéncia, um dos socios, Fritz Weissman, afas-
tou-se para fundar uma emprésa do mesmo setor, a Ciferal.

"0 estabelecimento da indistria automobilistica veio
facilitar as condicoes de trabalho dos fabricantes de
onibus: conseguimos uma padronizagdgo dos chassis —
nossa firma utiliza FNM e Mercedes-Benz —, e a possi-
bilidade de planejar a prazos mais longos, devido &
continuidade nas entregas de veiculos".

[
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@55 Passa direto!
ey Caminhdao com Diesel Perkins
quase nao conhece postos

de abastecimento!

A maioria dos postos de abastecimento na estrada s6 vé caminhées com Diesel PERKINS “de passagem”... RRRR! PERKINS ndo
precisa parar téda hora para encher o tanque, porque o seu consumo de combustivel, em litros por km, é bem menor
k que o dos outros motores a gasolina ou Diesel. Em cruzeiros, o consumo fica ainda menor, porque o dleo Diesel custa menos.
E quanto @ manutencdo, ndo hd problemas: com sua construcéo extremamente robusta, PERKINS permite sempre
altas quilometragens. Diesel PERKINS trabalha muito mais tempo sem paradas. Depois de se tornar, em pouco tempo,
o motor Diesel mais utilizado no mundo todo, PERKINS esta fazendo sucesso nas estradas brasileiras.
Por isso tudo, na hora de substituir o motor de seu caminhdo ou de sua frota, converse com um Revendedor PERKINS.

PERKINS
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FRUEHAUF: Experiencia Vem de Fora

A Fruehauf do Brasil é subsididria da Fruehauf Trailer Co., norte-americana, a
maior fabricante de carrétas do mundo. Conta, portanto, com toda experiéncia téc-
nica da matriz, para as carrogarias fabricadas aqui. Foi a primeira emprésa a cons-
truir unidades para transporte de automdveis, semi-reboques para dupla finalidade,
carrogarias para campos de petrdleo, compactadores de lixo, contenedores tracio-
nados por cavalo-mecanico etc.

Fundada em 1951, a Fruehauf iniciou suas atividades importando carrogarias
completas, j@ montadas. Posteriormente, passou a monta-las utilizando compo-
nentes estrangeiros — como chassi, suspensao, eixo, quinta-roda. A partir de
1956 foram empregadas pegas brasileiras. Em 1958, a carrocaria era nacionalizada.

Apesar de ja haver fabricado basculantes e tanques no Pais, a Fruehauf preferiu
concentrar suas atividades na construcao de semi-reboques para carga séca, furgao
e carrega-tudo, além do Colecom, para compactacdo do lixo, do qual existem 400
unidades em todo o Brasil. A emprésa acredita que o transporte no Brasil tende
para a utilizagao das carrétas nas longas distancias, uma vez que diminuem o custo
do quilo por quilémetro.

Industrialmente, a Fruehauf nao pretende atingir a integracdo vertical dos pro-
dutos por ela fabricados: julga mais oportuno adquirir certos componentes de fa-
bricantes especializados, contrariamente a outros fabricantes de carrocarias, que
colocam a auto-suficiéncia como um dos principais objetivos. Pretende continuar
aprimorando a qualidade de suas viaturas, introduzindo novos dispositivos e
acompanhando a evolugao da industria e das necessidades do transporte.
transporte.

A emprésa ja iniciou, em pequena escala, suas exportacoes para a ALALC, e
julga que o mercado externo estara maduro a prazo medio.

MASSARI:
Carga

e Passageiros

“Comegamos a fabricar carrogarias em 1953, na avenida Presidente Wilson,
Sao Paulo, numa area de trés mil metros quadrados. Tinhamos apenas uma diizia
de empregados e capital de dois milhdes de cruzeiros” — afirmou o sr. Camillo
Massari, presidente da Massari S.A. “Nossa finalidade — explicou — era construir
reboques, semi-reboques e basculantes para caminhdes FNM, langados naquele ano”.

“Com o rapido crescimento da firma, passamos a construir carrocarias para qual-
quer marca de caminhao. Em 1962, como as instalagoes ja eram pequenas, muda-
mos a fabrica para o km 15 da Via Dutra, com &rea de 50 mil metros quadrados,

metade da qual era coberta. Na mesma época iniciamos a fabricagao de énibus | s = "
2 troleibus. Hoje contamos com capital de Cr$ 4 bilhdes e 500 empregados. P o
“A situacao do transporte de carga e passageiros tende a mudar e nés queremos A -’

operacionais e vai necessitar veiculos mais leves. No setor industrial, queremos
concentrar nossas atividades em determinados tipos de veiculos, padronizando seu
dimensionamento, o que permitird um custo unitdrio mais reduzido. Isto nés ja 4 .
conseguimos, parcialmente, no setor de énibus, ’ i

“A Massari € o Unico fabricante de troleibus e 6nibus monoblocos do Pais, - U
excluindo a Mercedes-Benz. Nés construimos a unidade completa. A vantagem '
nhoes-tanque, para asfalto, num total de 600.000 délares. A area da ALALC tem

principal do monobloco é diminuir o péso e altura do veiculo. Nossas unidades -
grande importancia para a Massari: queremos firmar o pé, antes que os concor- ‘ ‘ ‘

sao padronizadas e dotadas de suspensdo a ar, que elimina a trepidacdo da carro-
rentes o facam”. Camillo Massari

acompanhar e liderar essa tendéncia. O frotista precisard de reduzir seus custos ‘

caria e mantém sempre a mesma altura do veiculo.

“Por outro lado, estamos iniciando uma ofensiva nos mercados externos. Em
1965 exportamos carrogarias no valor de 400.000 délares, para o Uruguai e Paraguai.
Em 1966 ganhamos uma concorréncia internacional para fornecimento de 24 cami-
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que fornece energia
aos automoveis
fosse um acessorio
cromado, bonito, lindo mesmo,
e ficasse em cima
da tampa do cofre,

V. mesmo ja tervia notado
que quase todos os veiculos
produzidos no Brasil
rodam com bateria

HELIAR ou S5ATURNO

SATURNIA S A., fabricante das baterias
HELIAR e SATURNO, satida a Indtstria

Automobilistica Brasileira, presente no
V SALAO DO AUTOMOVEL.,

SATURNIR S.A.

ACUMULADORES ELETRICOS
R. Min. Ferreira Alves, 902 - C.P. 4830 - S. Paulo
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Linha completa de

Caminhoes

tipo “fora de estrada”

MACK

com capacidade na cacamba de
15 ate 70 toneladas.

es exclusivos

SAO PAULO: Av, Senador Queiraz, 150 - Fones: 34-8103 - 35-5171
RIO DE JANEIRO PORTO ALEGRE BELO HORIZONTE

RECIFE CURITIBA

1-35
Produtos da 3.000 K

RIO
Cl DAM C.P. 3965 - 2C-05

Representaontes:
RIO: SERVAES - Tel. 22-1319
Av. Graga Aranha, 19-S. 1202

S. PAULO: MANEJO -Tel. 52-1597
Rua Conselheiro Brotero, 898

INDOSTRIA AUTOMOBILISTICA

BISELLI:

0 Mais Novo
dos Grandes

A Biselli S.A. € a mais nova das
“quatro grandes" do setor de carro-
carias. Foi fundada em 1961 pelo
grupo Biselli, que se desligara da
Massari. Ocupa uma &rea coberta
de 16.000 metros quadrados na ave-
nida Presidente Wilson, Sao Paulo,
e possui capital de 900 milhdes de
cruzeiros. Sua linha é uma das mais
diversificadas: fabrica qualquer tipo
de carrogaria, com excegao dos ti-
pos para Onibus e tréleibus.

Aparentemente, a tendéncia da
emprésa é a construcdo de veiculos
especiais, como guinchos, tanques
aspergidores de asfasto, viaturas
para abastecimento de avides a jato
etc. Um dos Ultimos produtos lan-
cados foi um semi-reboque bascu-
lante, para transporte de minérios.

CIFERAL
lanca

carrocaria

64

A Ciferal foi criada na Guanaba-
ra, em 1956, por Fritz Weissman,
um dos fundadores da Metropolita-
na e que nessa emprésa havia intro-
duzido o duraluminio em caréter ex-
perimental. A nova firma caracteri
zou-se, desde o inicio, pelo emprégo
do ndévo material em sua linha de
produgdo. Embora contando apenas
com dez anos, foi muito grande o
desenvolvimento atingido pela Ci-

feral, como prova a carrogaria a ser _a

apresentada no Saldo do Automovel,
com as seguintes caracteristicas:
montada sobre chassi FNM, com
motor traseiro transversal, ar condi-
cionado com saidas individuais, sa-
lao de estar e fumar, sistema de co-
municacdo do motorista para os pas-
sageiros, nova poltrona-eito, ilumi-
nagdo com foco dirigido para leitu-
ra, equipamento para preparo de be-
bidas geladas e caté, amplas janelas,
fardis retangulares etc.

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1966
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CARGA £ DESCARGA RAPIDAS

GUINDASTES

Ishibras

A Ishikawajima do Brasil, que ja conquistou uma posi¢ao
de lideranca no setor da constru¢ao naval, esta agora
aparelhada para produzir a mais completa linha.de equi-
pamentos, entre os quais, os mais variados tipos de
guindastes, destacando-se os guindastes fixos, para tra-
balho portuario; guindastes flutuantes; guindastes para
movimentagao da industria pesada (draglines, derriks,
etc.). A Ishibras inclui ainda em seus equipamentos de
transporte, cabreas, carregadores e descarregadores
mecanicos para minerio e carvao, e transportadores.

2

| Ishibras

ihlkawapma do Brasil -Estaleiros S. A.

| - uma indéstria integrada no progresso do Brasil
o: Av. Pres. Antonio Carlos, 607 - s/loja - Tels.: 31-1975 e 31-0090 (réde interna)
| End. Téleg.: “ISHIBRAS™ - Telex n.e IHICO 3511031
i 8. Paulo: Rua Direita, 250 - 16 andar, s/1603 - S.P. - Tels.: 36-5210 e 34-8817
staldifo Inhaima: Rua General Gurjao, s/n - Rio de Janeiro - GB - Tels.: 34-8054 e 54-2140

Navios - Guindastes - Pontes rolantes - Pontes me-
talicas - Comportas e condutos forgados para hidro-
_ elétricas - Tanques metalicos - Motores Diesel -
~~—wstacionarios e maritimos - de 300 a 15.000 BHP.
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0 QUE FAZEMOS PARA A

W

INDUSTRIA
DE MOVEIS
E COMPENSADOS

Cascamite 5-H - Cola sintética, liquida,
para prensagem a frio ou a quente. Naio
mancha! Nao produz “sombras”! A prova
de umidade! Perfeita colagem em qual-
quer espécie ou tipo de madeira, “formi-
ca”, “formiplac’, “perstorp”, “duratex”,
“gucatex’’, etc.

Avido S-82 - Cola de proteinas, eficientis-
sima na colagem do pinho do Parana! Lar-
gamente empregada na indstria de com-
pensados desta madeira. Especial para
prensagem a frio.

Colas de Caseina - De baixo custo, se-
cagem rapida, boa resisténcia & umidade;
otima para colagem de madeira com la-
minados plasticos, fabricagdo de compen-
sados, etc.

Cascamite 550 - Cola sintética a prova
de umidade, liquida, econdmica, de per-
feita aderéncia a diversas madeiras, mo-
les ou duras; & base de resina de uréia
formol, & macia ao corte, ndo prejudican-
do as ferramentas de corte e acabamento.

Casco NT-8353 - A base de latex e casei-
na, em emulsdo aquosa, esta cola & es-
pecialmente fabricada para colagem de
superficies entre si, porosas ou nao.

Cascophen HL-46 - Resina fendlica li-
quida para qualquer madeira! Totalmente
4 prova d’agua! Excelente na colagem de
compensados onde se exige qualidade!
Prensagem s6 a quente — 130° a 150°C.

Cascophen RS-216-M - Cola sintética a
base de resorcinol. Em prensagem a frio,
& 'indicada para barcos e muitos outros
usos navais. Totalmente a prova d'agua
fria ou quente!

Cascorez (PVA) - Varios tipos, especial-
mente indicados para montagem de mo-
veis, jungdo de ldminas, colagem de tacos
ou “parquets” em soalhos onde se exige
acabamento perfeito e duradouro. Temos
nesta linha: CASCOREZ 250, 260, 270,
553 e 604.

Cascomassa - Po fino que, misturado
com agua produz uma massa apropriada,
destinada a tapar ou calafetar pequenas
fendas, furos, imperfeicoes da madeira,
etc. Excelente na preparagio da superficie
para envernizamento ou pintura.

Solicite informacgdes completas ao
nosso Departamento.Técnico -
ALBA S.A.|INDUSTRIAS QUIMICAS

Rua Conselheiro Nébias, 14 - 13.9/14.° andares
Zona Postal 1 - Tel.: 37-2566 - Sdo Paulo, S. P.
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Sul tambem colabora

A inddstria do Sul vem aumen-
tando sua participagdo no mercado
de carrogarias do Pais. Entre as prin-
cipais emprésas da regido encontram-
se as abaixo mencionadas — tédas
elas situadas em Caxias do Sul:

Nicola

Fundada em 1949, a Nicola pro-
duzia uma carrogaria de madeira,
para onibus, cada trés meses. Hoje
fabrica 55 por més e pretende atin-
gir uma média de 70 até fins do
ano. A maior parte da produgio —
70% — é destinada a Sio Paulo, Rio
e Parana.

Constréi trés tipos — sObre chassis
Scania, FNM ou Mercedes: urba-
no, com poltronas fixas; rodoviario,
com poltronas recliniveis; e rodovia-
rio para longos percursos, com pol-
tronas-leito, aquecimento, samitario,
alto-falante etc. Alguns modelos po-
derdo ser vistos no Saldo do Auto-
mével.

A emprésa ja4 exportou mais de
50 carrogarias para o Uruguai e Para-
guai e pretende aumentar sua par-
ticipagio no mercado externo.

Mecéanica Randon

A experiéncia adquirida na fer-
raria do pai, fabricante de carrétas
de tragdo animal, permitiu aos irmios
Hercilio e Raul Anselmo a fundagio
de uma fébrica de implementos de
transporte, em 1952. Inicialmente, a
Mecénica Randon produzia freios

de ar e reboqueslanga, numa drea
de 150 m?. Dez anos depois, a em-
présa entrou no setor de semi-rebo-
ques para carga séca e liquidos.
Em 1965, a Randon fabricou 180
carrétas e espera chegar, éste ano,
a 265 unidades; de 79 terceiros-ei-
xos em 1965, pretende atingir 300
em 1966. Seus principais clientes
sdo as emprésas de Sao Paulo, Rio
e Parand. Para o futuro, a emprésa
ampliard suas atuais instalagdes e fa-
bricard basculantes em larga escala.

Mecanica Rodoviaria

E um exemplo da emprésa média,
em fase de crescimento, que ten-
ta adquirir projegdo fora da drea em
que esta instalada. De quatro ope-
rarios, fabricando ferraduras e carri-
nhos de méo, em 1948, passou, em
1965, a 80 empregados, que produ-

ziram 39 semi-reboques, cinco guin-.

chos, 82 terceiros-eixos, 91 tanques,
107 adaptagdes de chassis para cava-
lo-mecénico, 82 carrogarias de di-
versos tipos, além de pegas e acessé-
rios. Para éste ano, pretende aumen-
tar sua produgio em 40 por cento.
Seu principal mercado é o Sul, que
absorve de 70 a 80 por cento de
sua produgio.

A fim de adaptar-se & politica do
Govérno e aumentar sua capacidade
competitiva, a emprésa reformou ra-
dicalmente sua estrutura interna e
adotou métodos racionais de pro-
dugio. @
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UMA DAS MAIORES E MAIS BEM APARELHADAS EMPRESAS DE TRANSPORTE
RODOVIARIO DO PAIS, TRANSPORTES GLORIA POSSUI MODERNA FROTA DE
VEICULOS PARA TODO TIPO DE CARGA — DESDE APARELHOS DE PRECISAO,
VIDROS E MERCADORIAS DE PEQUENO PORTE, ATE CARGAS ESPECIAIS: LA

DE ACO, MAQUINAS INDUSTRIAIS E AGRICOLAS.

TRANSPORTES
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anuncio para quem pensa
que todas as empilhadeiras sao iguais

iojedq

sO Hyster tem Monotrol

Para a frente. Para ré. Acelerar. Desacelerar. Todos ésses mo-
vimentos sao executados pelo operador, utilizando sdomente o
pedal monotrol. E as maos ficam livres para o controle do volan-
te e da carga.

Monotrol € uma vantagem a mais, que torna as empilhadeiras
Hyster diferentes na sua categoria.

H HYSTER DO BRASIL S.A.

Rua Iguatinga, 175 (Santo Amaro) SP. - Caixa Postal 4151 - Tel. 61-1104




TRANSPORTAM O BRASIL

As indastrias automobilisticas dos setores cobertos por TM — fabricantes de caminhdes, dnibus, utilita-
rios e camionetas — sdo tdo importantes que justificam por si s6 uma edigcdo especial. Compara-las a
cidades é correto lugar-comum, desde que sejam escolhidos, para o confronto, centros bem desenvolvidos
e administrados: Das nove fabricas analisadas, destacamos alguns de seus aspectos mais importantes. Ha
detalhes sbbre a participagdo da emprésa no V Saldo do Automével, e a palavra do dirigente maximo de
cada uma delas. Analisando-as em conjunto é importante destacar o papel por elas representado na for-
macdo de um elevado padrao técnico para diversas inddstrias subsididrias nacionais. Ressalta, também, a
atengdo que elas dedicam a assisténcia social aos seus funcionarios, fazendo escola nesse particular.

A Fabrica Nacional de Motores

foi fundada em 1942, na Baixada

° Fluminense, km 23 da atual rodo-

FN M Confla via Washington Lufs. Sua criagao

surgiu da necessidade de se cons-

truir no Brasil, durante o periodo

= da guerra, o motor radial Wright

na ecu pe racao de 450 CV, usado em avides de ca-
— : ¢a e treinamento.

Com o répido desenvolvimento
da industria aerondutica no mundo,
em pouco tempo tornou-se obsoleto
aquéle tipo de motor. A FNM teve,
entdo, suas atividades limitadas a fa-
brificagdo de refrigeradores e a re-
visio de motores de avido, até 1948.

No ano seguinte firmou contrato
com a Isotta Fraschini, da Itélia, pa-
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ra fabricagio de um caminhdo die-
sel de 7,5 t. Quando haviam sido
montados mais de 200 veiculos Isot-
ta, a firma italiana encerrou suas
atividades.

Em 1950, a FNM firmou acérdo
de colaboragio com a Alfa-Romeo,
também da Itélia, para fabricacdo do
caminhdo diesel de 130 CV. Esse
acordo passou a ser cumprido a par-
tir de 1951, tendo sido produzidos,
até hoje, mais de 20 mil caminhoes
e 6nibus, O D 11,000 tem motor de
150 CV.

Em virtude de problemas politico-
administrativos, a FINM passou por
um perfodo dificil, caindo sua pro-
ducio a um nivel irrisério quando
maior era a pujanga atingida pelas
demais fébricas de caminhdes do
Pais. A partir do exercicio de 1965,
contudo, houve um sensivel incre-
mento na sua produgao.

No primeiro semestre de 1966,
foram produzidos 1.056 veiculos,
contra 602 em igual perfodo de 1965.

Hé ainda um vasto caminho a
percorrer, mas os dirigentes da em-
présa confiam na sua recuperagio
total, uma vez solucionados alguns
problemas que lhes foram legados.
A FNM possui, em realidade, um
excelente parque de méquinas no-
vas, destacando-se a linha de usina-
gem de blocos, totalmente automa-
tizada.

O ndmero atual de funcionérios
da FNM atinge 4.500. Seus conces-
siondrios somam 60 atualmente, de-
vendo chegar a 150 até 1967.

No V Saldo, a FNM lancard o
chassi de énibus com motor trans-
versal, j4 devidamente encarrogado.
Outros projetos em que se empenha
essa indtstria: motor industrial e via-
turas militares.

Nova cabina para o FNM D 11.000, cuja produgdo deverd ser iniciada em 1968.

Major Silveira Martins

O major Jorge Alberto Silveira Mar-
tins, presidente da Fabrica Nacional
de Motores, é engenheiro industrial e
de automével, tendo ocupado diversos
cargos técnicos ligados ao setor moto-
mecanizado do Exército. Foi represen-
tante do Ministério da Guerra junto ao
GEIA e GEIMAR. E membro de diver-
sas associagdoes e grupos executivos
ligados a industria de méaquinas e equi-
pamentos.

Dedicando seus esforgos ao aumento
da producao e regularizagdo da situa-
¢do econdmica da emprésa, o major
Silveira Martins empenha-se na liqui-
dacdo de dividas no valor aproximado
de 25 bilhdes de cruzeiros, contraldas
antes de 31 de marco de 1964. Acredita
que sanada essa irregularidade, a fa-
brica adquira condicbes para cumprir
seu plano de expansdo. A forma mais
vidvel para efetuar ésse pagamento é a
emissao, pelo Govérno, de letras do te-
souro, no valor de 30 bilhGes, a serem
incorporados ao capital da emprésa.
Assim, seria possivel a FNM pagar suas
dividas, comprar os equipamentos de
que necessita e criar condigbes para
setuplicar seu faturamento, gragas 2
producdo que seria atingida: 20 cami-
nhoes e 40 automoéveis por dia.

ESPECIFICACOES FNM

V-4 Chassi Longo para Caminhao

Distdncia entre eixos ....
Péso do chassi
Capacidade de carga .... 10.000 kg

V-5 Chassi “Standard” com Rebogue

Distancia entre eixos .... 400 m
Péso do chassi .......... 4.950 kg
Capacidade de carga .... 10590 kg
Péso rebocavel ......... 20.368 kg

V-6 Curto — Cavalo Mecénico

Disténcia entre eixos .. 340 m
Chassi com 52 roda ..... 5.300 kg
Péso rebocavel

L e 19.307 kg
2 008 s 29.491 kg
V-6 Basculante

Distadncia entre eixos .... 340 m

Péso do chassi .......... 4.850 kg
Capacidade de carga .... 10.690 kg

Chassi para Onibus

Disténcia entre eixos .... 554 m
Péso com carga total:

Pneus com 12 lonas .... 14.442 kg
Pneus com 14 lonas .... 15.540 kg

Caracteristicas técnicas do motor

s L L e Diesel
Ndmero de cilindros .... 6

Poténcia méaxima ........ 150 CV (SAE)
Clllndradn. Shamiaicisass +11.050 cm?3

10
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Chegou em 1919

Ford

A histéria da Ford no Brasil ini-
cia-se em 1919 quando a emprésa se
instalou em Sdo Paulo, 2 rua Flo-
réncio de Abreu, montando automd-
veis que chegavam encaixotados da
Matriz. Em 1920, a companhia

transfere-se para a Praca da Repu-
blica, onde hoje funciona o cine Re-
publica. No ano seguinte, muda-se
para o bairro do Bom Retiro, onde
permaneceria por muitos anos, na

Em 1919, a Ford instalou a primeira linha de montagem do Pafs, em Sao Paulo.

montagem de automéveis e cami-
nhoes. Em 1953 foram construidas
novas instalagdes, no bairro do Ipi-
ranga, onde veio a ser implantada a
industria para fabricagio do cami-
nhio Ford Brasileiro, em 1957. J4
no seu primeiro ano eram produzi-
dos, no Pais, 5.973 caminhaes, entre
os modelos F-100, F-350 e F-600, a
gasolina. Em 1960, essa emprésa
langa o primeiro trator nacional e,

em 1961, o F-600 diesel. A linha
de produtos da companhia conti-
nuou evoluindo, sendo produzido o
caminhdo Super Ford em 1962. Em
1965, siao lancadas duas novas ver-
soes da camioneta F-100: Passeio e
Rancheiro. E apresentado também
o F-600 de chassi mais longo.

Hoje, a Ford brasileira possui cér-
ca de 4.400 funciondrios, sediados
em sua fabrica do Ipiranga e na
fundi¢do em Osasco — SP. A pro-
dugdo de veiculos nacionais j4 atin-
ge a marca dos 150 mil. Sua réde de
revendedores pelo Brasil é compos-
ta de 210 firmas.

Para o futuro, além do inicio da
fabricagio de um veiculo de passa-
geiros, o Galaxie, a Ford pretende
aumentar sua linha de produgdo de
caminhoes e tratores. Os caminhdes
serao desenvolvidos no Brasil; quan-
to aos tratores, acompanhardo os pro-
jetos desenvolvidos pela organizagdo
internacional.

A Ford participard do Saldo do
Automével, exibindo o Galaxie e a
linha de caminhdes, pick-ups e ca-
mionetas de sua fabricagdo.

ESPECIFICAGGES FORD

Modélo F-100

Distancia entre eixos ....... 280 m
Péso bruto .total ............ 2.268 kg
Capacidade de carga ........ 930 kg
Capc. do tanque de combust. 68 litros
Modélo F-350

Distdncia entre eixos ....... 330 m
Péso, bruto total ............ 4.450 kg
Capacidade de carga ........ 2.670 kg
Capc. do tanque de combust., 68 litros
Modélo F-600

Distancia entre eixos ....... 4,369 m
Péso: bruto total ............ 8.850 kg
Capacidade de carga ........ 6.500 kg
Capc. do tanque de combust. 68 litros

Gasolina
Modélo

Poténcia

Cilindrada

Diesel
Modélo

Poténcia
Torque maximo
Cilindrada

Numero de cilindros

Torque maximo ..

Capacidade do carter

Niimero de cilindros

Capacidade do carter

Caracteristicas técnicas do motor

Ford “Power King" V-8

167 CV (SAE) a 4.400 rpm
35,88 kgm a 2.200 rpm
4.458 cm3

4,73 litros

6-340 Perkins Diesel

128 CV (SAE) a 2.850 rpm
37,39 kgm a 1.550 rpm
5.560 cms3

10,2 litros

72
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J. C. Goulden

J.C. Goulden, gerente-geral da Ford
brasileira, é inglés, naturalizado norte-
americano, Realizou seus estudos, no
setor de finangas, em seu pais de origem.
Sua carreira iniciou-se na Europa, onde
adquiriu experiéncia no setor internacio-
nal da emprésa, tratando de assuntos li-
gados 4 Ford em todos os paises do Con-
tinente. Transferido para os Estados
Unidos, continuou o sr. Goulden no setor
internacional da companhia ainda por
mais seis anos. Em 1955 veio para o
Brasil, como gerente financeiro da Ford
brasileira. Naquela ocasido, funcionava
a linha de montagem de automéveis e
caminhdes. Sua estada no Pais prolon-
gou-se até 1961, acompanhando, dessa
forma, a implantacio da fébrica de
veiculos nacionais. Nessa época retorna
aos Estados Unidos, para ocupar o cargo
de assistente do Grupo Diretivo da Ameé-
rica Latina. Retornou ao Brasil em 1964,
para o cargo que hoje ocupa.

O gerente-geral da Ford declarou a
TM que confia no crescente poder con-
sumidor do mercado brasileiro, embora as
oscilacoes bruscas e fregiientes da de-
manda prejudiquem uma programagio a
longo prazo. Quanto a exportagido, acre-
dita que o sucesso da ALALC no setor
automobilistico depende em grande parte
do Govérno; o Brasil conta com os me-
lhores pregos nessa zona. Por isso jd su-
geriu ao GEIMEC a constituicdo de um
pequeno grupo de trabalho, composto de
elementos do Ministério da Indistria e
Comércio do Brasil e do 6rgdo correspon-
dente da Argentina. Ambos poderiam
estudar, conjuntamente, condigées e me-
didas para a exportacgao.

“A Ford j4 vendeu componentes para
os Estados Unidos e Africa do Sul, além
de matrizes para a Argentina e EUA,
e moldes de fundi¢cdo para a Inglaterra
e EUA. Os componentes em que incide
a maior percentagem de mao-de-obra sao
aquéles em que o Brasil tem condigdes
competitivas no mercado externo”, de-
clarou.

O sr. Goulden destacou, ainda, a grande
preocupacio de sua emprésa com o bem-
estar social de seus empregados. Além
da assisténcia aos funciondrios — ponto
de destaque em toédas as indidstrias auto-
mobilisticas brasileiras — a Ford pro-
porciona cursos de aperfeicoamento para
os funciondrios, nos Estados Unidos. Ha
também um escalonamento para venda de
carros aos empregados. A segurancga in-
dustrial é outro ponto em que a emprésa
se destaca.

Fora do trabalho, o sr. Goulden dedi-
ca-se a obras de benemeréncia. Seus
“hobbies” sdo o golf e um clube de
“gourmets” de que € sdécio. Tem dois
filhos, um norte-americano e um
brasileiro.

Com trés vbos diretos a Europa, assim
como as melhores conexdes para qual-
quer pais do mundo, Air France oferece-
Ihe, realmente, o melhor servigo para o
transporte de carga,

E isso sem esquecer que Air France
também proporciona tarifas mais em con-
ta para determinados produtos, favorecen-
do assim as exportagdes de produtos nao
tradicionais.

A velocidade esta a servigo do tempo -e
o tempo € ouro! Utilizando os aparelhos
da Air France, sua encomenda chegara
mais rapido a seu deslino, gragas aos voos
diretos, num minimo de tempo, que
Air France oferece aos comerciantes e
industriais do mundo inteiro.

Facilidades de reservas

Com seu modernissime sistema de
reservas, Awr France pode oferecer as
maiores e melhores garantias de transporte.
m Para a maior parte das expedigdes,
uma simples chamada a qualquer Agén-
cia da Air France ou a qualquer Agente
de frete @ o bastante para ser atendido.
m Para as encomendas mais importan-
tes, que tenham um carater excep-
cional e que precisem da autorizagao
dada pela matriz da Companhia, entra
em agdo um sistema de telecomunica-

7 volre ’
d volre &

¢oes ultra moderno, que age num mi-
nimo de tempo para maior agrado do
cliente.

m Gragas aos acordos assinados com ou-
tras Companhias de reconhecido ga-
barito, Air France encarrega-se do
transporte de encomendas para qualquer
cidade do mundo, mesmo aquelas que
ndo sejam servidas diretamente por suas
linhas aéreas.

Air France,
uma grande Companhia
a servico do frete aéreo

Air France, nascida em 1933 pela fusdo
de 5 companhias pioneiras da aviagéo
comercial, & hoje a primeira da Europa e
classifica-se entre as malores no plano
mundial, Grande Companhia no transporte
de carga - se em 1964 cerca de 4 mi-
Ihdes de passageiros viajaram em suas
linhas, ela tranportou tambeéem 122 milhdes
de toneladas-quilometros gque lhe foram
confladas por centenas de comerciantes,
industriais e Agentes de frete espalha-
dos pelo mundo inteiro.

O transporte do frete em avides especial-
mente adaptados, € um dominio no qual
Air France orgulha-se de oferecer um
servico da mais alta qualidade.

t" service

MUNDO

A MAIDOR REDE

A'EREA Do

RIO DE JANE'RO Cosulich do Brasil Ltda.

Rua Francisco Serrador, 2 sala

208 - Tels: 22-6602 e 32-1998

SAO PAULO: Axta, Agéncia Auxiliar de Transporte Aéreos Ltda.

Rua Sao Luiz, 153 1,» sobreloja - loja 12 - Tel, 33-8197 Ramal 44
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TEXACO\ o melhor amigo

Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco
do seu carro!

TEXACO BRASIL S. A.
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GM
Comecouem 1925

Numeros expressivos foram conseguidos pela GM no Brasil, desde o inicio.

A atual General Motors do Brasil nasceu sob a denominagio de General
Motors Brasileira, em janeiro de 1925. Iniciou suas atividades em modesto
edificio 4 av. Presidente Wilson, no bairro do Ipiranga, Siao Paulo. Nessa
fase, importava veiculos inteiramente desmontados, montava-os e distribuia-os
no mercado. Sua produgdo inicial era de 25 veiculos por dia. O recorde da
ocasido, porém, atingiu um ntmero bem mais elevado: 180 veiculos em um
dia. Em 1927, a GM iniciou a construgdo de sua fibrica em Sdo Caetano do
Sul, que hoje conta com 232 mil m®% Em 1942, a GM do Brasil produzia
seu 150.000° veiculo montado no Pais. Em 1952 ésse niimero atingiu a casa
dos 250.000. A emprésa nunca se descuidou dos planos de nacionalizagao da
producio e, em 1954, os veiculos por ela produzidos contavam com cabinas
inteiramente nacionais.

Em 1956, a GM do Brasil apresenta ao GEIA seu plano para fabricagao
dos caminhoes Chevrolet no Brasil. Com a'sua aprovagdo, inicia a emprésa,
antes do fim daquele ano, a construgio de sua fibrica de motores, em Sao
José dos Campos. Em 1957, é apresentado o primeiro caminhdo Chevrolet
fabricado em conformidade com o indice de nacionalizagdo requerido.

Hoje, com uma produgio nacional ja superior aos 130 mil veiculos, a GM do
Brasil tem uma linha de produtos exclusiva em todo o mundo, gracas a com-
pleta ferramentaria que possui, responsavel, inclusive, pela camioneta C-1416,
com concepgdo e matrizes nacionais. '

A linha de produgio da GM do Brasil compreende, além da camioneta,
pick-ups e caminhdes médios, a gasolina e diesel.

No setor de vendas para o Exterior, a GM brasileira também j4 alcangou
um resultado que pode ser considerado um étimo comégo. Os primeiros 1008
blocos de motores Chevrolet, de quatro cilindros, em bruto, produzidos em
Sao José dos Campos, foram despachados para Port Elizabeth, Africa do Sul,
consignados 2 General Motors South African. Esta exportagdo, sem precedente
no mercado brasileiro, é o primeiro lote de uma encomenda anual de cérca
de 20 mil unidades, num valor global de quase 400 mil délares. Os forneci-
mentos désse tipo eram anteriormente feitos pela Fundicdo Central da GM,
localizada em Michigan, EUA. Os motores em foco, de 74 CV, sio de um
tipo recentemente desenvolvido pelos técnicos da emprésa e irdo equipar os
veiculos Opel e Vauxhall, fabricados na Africa do Sul.

Embora participando com tdda sua linha, do Saldo do Automével, a GM
ndo lancard novos produtos nesse ano, embora se esperem grandes novidades
em futuro préximo, com a ampliagdo de sua linha de fabricagzo.
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“MATERIAL
HANDLING”

ZELOSO

.0 que falta em

PLATAFORMA ELEVADORA

Inteiramente construida em chapa de aco
Acionamento hidraulico por bomba de
dupla agao.

Levanta sem esforco até 1000 kg em 2
minutos

Rodas de ferro ou revestidas de borracha.

EMPILHADEIRA VERTICAL
Capacujade 500 e 1000 kg.
Varios tipos a sua escolha,
Acicnamento hidraulico por
bomba de dupla agao.
Manual ou motorizada.

PALETEIRA (Pallet-Truck)

= e Para transporte de volumes
4 em depositos e oficinas.
) ® [evantamento hidraulico
; J“" e Capacidade 1.000 a 2000 kg.
B

/./ )
(2
W
i
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Consulte-nos sem compromisso

ZELOSO

Indistria e Comércio Ltda.
Avenida Santa Marina, 181
Tel.: 62-B559 - Sdo Paulo
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Estampar?
Ou usinar?

Trabalhando entre maquinas, o transportador
SANDVIK racionaliza e acelera a produgao de

pecas em série. Seu elemento transportador é
uma fita de ago temperada, inteiri¢a, que

e nao é danificada por pegas pontiagudas
e nao é atacada por oleos de corte e similares

e possui baixo coeficiente de atrito, o que per-
mite descarregar as pecas lateralmente por
meio de desviadores ou reté-las em baten-
tes sobre a fita em movimento

.Conheca as caracteristicas dos transportado-
res com fita de agco SANDVIK. Peca o cata-
logo Br-738.

Estudos, projetos e construgao de transporta-
dores com fita de ago:

SANDVIK

ACOS SANDVIK S.A. - IND. E COM.

S. Paulo: Av. Senador Queiroz, 312 - 11.° andar
Tel. 37-8581 - Caixa Postal 7412

Rio: Rua Francisco Serrador, 2 - Sobreloja
Cinelandia - Tel. 42-2807 .

P. Alegre: Rua dos Andradas, 1137 - 7.° andar
Sala 711 - Tel. 8869 - Caixa Postal 306

Damon Martin Jr.

O diretor-gerente da General Motors do Brasil S.A., Damon
Martin Jr., nasceu em Saint David, lllinois — EUA, tendo se
diplomado engenheiro-mecanico em 1945, pelo Instituto de
Tecnologia de Illinois. Durante a segunda guerra mundial
serviu na Marinha dos Estades Unidos por dois anos. Em 1946
ingressou, como instrutor de operagao, na Divisao Electro-
Motive da General Motors — responsavel pela fabricacao das
locomotivas Diesel. Foi promovido a posigoes de maior res-
ponsabilidade nos anos subseqgiientes, sendo transferido em
1945 para a General Motors Overseas Operations, Nova York,
como engenheiro de vendas de l|ocomotivas Diesel, nos
paises do Oriente Médio. Em 1956, o sr. Martin assumiu o
cargo de gerente de vendas de locomotivas Diesel, da Gene-
ral Motors Overseas, sendo promovido a gerente do depar-
tamento em 1959, cargo que ocupou até sua transferéncia,
em julho de 1963, para a General Motors Continental. Assu-
miu finalmente o cargo de diretor-gerente da General Motors
do Brasil, em maio de 1964,

O sr. Martin declarou a TM que confia na capacidade de
demanda do mercado nacional. Quanto as exportagoes, acre-
dita haver grandes possibilidades para o Brasil, principal-
mente no setor de componentes especiais. Cita, como exem-
plo de nossas possibilidades, a recente exportacao de blocos
realizada pela General Motors do Brasil.

Atual linha de montagem da GM em Sao Caetano do Sul — SP.
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ESPECIFICACOES GENERAL MOTORS

UTILITARIOS

Pick-up Chevrolet

Distéancia entre eixos .......... 2921 m
Péso: brutc tofall .......e0vuenens 2.268 kg
Capacidade de carga .......... 998 kg
Capac. do tanque de combust. 72 litros

Perua modélo C-1416
Distancia entre eixos ............ 2921 m

Péso! bruto total . .cvlivesasvies 2.265 kg
Capac. do tanque de combust. 72 litros

Caracteristicas técnicas do motor

ModBIG s samee s Chevrolet

Numero de cilindros ............ 6

Poténcia efetiva maxima ........ 149 CV (SAE) a 4.000 rpm
TOrCan mMAXIMA v crcas T e ise 31,79 kgm a 2,000 rpm
Cilindradas ey s d sy s 4,270 cm3

Capacidade do carter ............ 4,73 litros

CAMINHOES MODELOS C-64 e C-65

Especificagbes

Cc-64 C-65
Distancia entre eixos ............ 3,975 4432 m
Péso bruto total ...........cc0uen 8.845 8.845 kg
Capacidade de carga ............ 6.000 6.000 kg
Capac. do tanque de comhust. 100 100 litros
Caracteristicas técnicas do motor
Gasolina
ModBlo® =55 e v e s e assrs GM padrao
Numero de cilindros ............ 6
Poténcia efetiva méxima ........ 142 CV (SAE) a 4.000 rpm
Torcao maXima ...ascvaseososaas 31,79 kgm a 2.000 rpm
CHindradal oo nessa 4.278 cms3
Diesel
T TR o N T S Perkins Diesel 6-340-C
Numero de cilindros ............ 6
Poténcia ........... N 128 CV (SAE) a 2.800 rpm
TONCUE IOARITIO. «covioimomoninisieramy g init 37,39 kgm a 1550 rpm
Gilindradal ... 5560 cm?
Capacidade do carter ............ 10,2 litros
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H4 muitas

razoes para
V. confiar sua
cargaa
L.Figueiredo

FORMA NOVA

Transportes
Rodoviarios S.A.

Eis algumas:

Linhas nacionais e internacio-
nais permanentes para o Norte,
Nordeste, Rio de Janeiro, S.
Paule, Belo Horizonte, Vitoria,
Pérto Alegre e agora também
para Montevidéo.

Absoluta pontualidade nas en-
tregas.

Seguranga da integridade das
mercadorias despachadas,

83 anos de tradigdo de bons
servicos em despachos.

Estudo de embalagens e em-
prego de CONTAINERS —
sem compromisso.

TRADICAO
LRl SAO PAULO — SP: Rua Leopoldo “Figueiredo, 103
Fones: 63-1258 — 63-1072
RI0O DE JANEIRO — GB: Rua da Regeneracio, 144

Fones: 30-0788 — 30-7515
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INDUOSTRIA AUTOMOBILISTICA

Mercedes
Lanca Novo Onibus

Fundada em outubro de 1953, com 50 milhdes de cruzeiros de capital e 13 mil
m? de 4rea construida, a Mercedes-Benz do Brasil evoluiu para os 64,5 bilhdes de
capital e 4rea de 136 mil m? que possui atualmente. Sua capacidade mecénica
instalada é de 13.200 veiculos por més.

A histéria da linha de fabricagdo da tradicional marca alemad no Brasil, inicia-se
com a produgdo do chassi L-312—6/7 t de carga 1til —, para caminhéo, cavalo-me-
cdnico e basculante, além do chassi, para encarrogamento de énibus por terceiros.
Esse veiculo foi substituido em 1958 pelo LP-321. No mesmo ano foram langa-
dos o LP-331, para 10/12 t de carga 1til e o énibus monobloco dos tipos 0-321-H
e 0-321-HL. Em 1960 surgiu no mercado o LAP-321, com propulsdo nos dois eixos.
A produgio désse tipo de veiculo vem diminuindo, para dar lugar ao LA-1111,
apresentado em 1964. Est4 sendo langado ainda em 1966, um névo 6nibus mo-
nobloco, com motor de 200 CV, para servigos interurbanos.

A aceitagdo dos produtos da MB do Brasil traduz-se por seu faturamento de 135
bilhées de cruzeiros em 1965.

Bsse volume de venda foi feito através de uma réde de 164 concessionirios e
cinco postos de servico autorizado. As exportagbes também colaboram efetivamente
com as vendas da Mercedes. O dnibus monobloco jé teve cérca de mil unidades
exportadas para diversos paises da ALALC. Seu valor FOB atinge 14 milhdes de
doélares.

Como as demais indtstrias automobilisticas, a MB do Brasil dedica a mdxima
atencdo ao homem que ali trabalha. Sao realizados intimeros cursos regulares para
aperfeicoamento dos funciondrios. A assisténcia social cobre os 6.500 empregados
e seus dependentes.

A Mercedes participard do Saldo do Automével, com téda a sua linha de pro-
dutos para transporte de carga e passageiros, além das linhas de motores estaciond-
rios, veiculares e marftimos. A novidade seré, entio, o possante 6nibus 0326 inte-
rurbano, além de uma “estagdo rodovidria completa”, montada na é4rea externa do
Ibirapuera.

Este € o 6nibus monobloco Mercedes-Benz O 326, com uma poténcia de 200 CV.
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0 general Edmundo de Macedo Soares, presidente da Mercedes-Benz do Brasil, f
ia ocupou alguns dos mais altos cargos diretivos do Pais, sendo um dos respon- l - e g i
sdveis diretos pela execucdo do primeiro projeto siderlrgico brasileiro, tendo,

posteriormente, dirigido os servicos de construgdo da Usina de Volta Redonda.

Deve-se destacar entre os inimeros cargos que ocupou, os de ministro da Viagéo,
no govérno Dutra; governador eleito do Estado do Rio em 1947; presidente da
Acesita em 1942; presidente da Cia. Siderdrgica Nacional, em 1954; presidente do
Conselho Consultivo da Cosipa; presidente do Instituto Latino Americano do Ferro
e Aco; diretor-superintendente da Cosipa em 1959; presidente da Mercedes-Benz do
Brasil em 1961. Suas atividades em cargos de tal relevancia nio o impediram de
lecionar durante praticamente téda a sua carreira, especialmente nas cadeiras

ligadas ao setor metaliirgico.

0 general Macedo Soares declarou a TM que a Mercedes-Benz estd atenta ao
desenvolvimento do mercado brasileiro, acompanhando sua evolugédo com a me-
lhoria constante de sua linha de produtos. Sua preocupagdo é aperfeicoar as
caracteristicas dos veiculos produzidos no Pals, tornando-os cada vez mais apro-
priados as necessidades do transporte brasileiro. “Um exemplo disso — salientou
— & o Onibus interurbano, com motor mais possante e noves melhoramentos de

carrocaria, que sera langado no Saldo do Automével”.

“Qutra_contribuicdo marcante da Mercedes-Benz do Brasil tem sido no campo da
exportagao, onde os dnibus brasileiros competem em igualdade, com seus congéne-
res produzidos na Alemanha”, finalizou o sr. Macedo Soares.

Gen. Edmundo de Macedo Soares

ESPECIFICAGOES MERCEDES-BENZ

Série LP 321/42 e 48
(Cabina Avangada)
Distancia entre eixos ......... 420 483 m
Péso total admissivel ........ 10.700 10.700 kg
Capacidade do tanque de com- ;
BustNell Yo e f s s 140 140 litros
Série L/LK/LS 1111
(Cabina Semi-avangada) L LK LS
Distdncia entre eixos ......... 420 360 360 m
Péso total admissivel ......... 10.500 10.500 10.500 kg
Capacidade do tanque de com- ]
bustivell ....oiveilivseseess .. 140 140 140 litros
Série LA/LAK/LAS 1111 LA LAK-  LAS
Distancia entre eixos .......... 420 360 360 m
Péso total admissivel ......... 10.500 10.500 10.500 kg
Capacidade total do tanque de )
combustivel .....ccsceannesinan 140 140 140 litros
Chassi para 6nibus LP 321/42
Distadncia entre eixos ......... 420 m
Péso total admissivel .......... 10.700 kg
P85 do ChasSi-iccuivensonnvomne 3.020 kg
Capacidade do tanque de com-
BESE IR R, e b omerais 140 litros
Chassi para Onibus LP 321/48
Distancia entre eixos ......... 483 m
Péso total admissivel ......... 10.700 kg
P850/ do chassl ore oerrernssas 3.070 kg
Capacidade do tanque de com-
B S T e r e o b v e s s 140 litros
Chassi Especial para Onibus
LPO 344/45
Distancia entre eixos .......... 457 m
Péso total admissivel ........ 11.700 kg
Péso do chassi .........ceseene 3.220 kg
Capacidade do tanque de com-
1L 0 2] 1 S 140 litros
Onibus Monobloco 0 321
HST/HLST

HST HLST
Distancia entre eix0s .......... 4,18 555 m

Péso total admissivel .......... 9.600 10.220 kg
Numero de passageiros sentados 30 38

Idem do conjunto completo p/

(73] 0] g 1o fo Aa i S L e S 28 36
Capacidade do tanque de com-

Bustivalls ... o, v i e 210 210 litros

onibus Monobloco 0321 HS/HLS HS HLS

Distancia entre eixos .......... 4,18 555 m

Péso total admissivel .......... 9.600 10.200 kg

Ntmero de poltronas .......... 28 36

Capacidade do tanque de com-

BUSHIVEl ool s maseniims 175 175 litros

Caracteristicas técnicas do motor

MOABIG. s asiaiinswm et s OM 321 Diesel

Nimero de cilindros .......... 6 em linha

Poténtia:  iisvvasnenasimee 120 CV (SAE) a 3.000 rpm

Cilindradal, < s savemaniomons 5.000 cm?

Capacidade de 6leo no céarter .. minimo — 7 litros
maximo — 9 litros

Série LP/LPK/LPS 331 § LP 331S LPK 331S LPS 3315

Distancia entre eixos ......... 4,60 3,60 360 m
Péso do chassi com cabina .... 5510 5470 5560 kg
Péso total admissivel .......... 15.000 15.000 15.000 kg
Capacidade do tanque de com-

BUBEIIET | s i st s i1 4 140 140 2x140 |

Onibus Monobloco O 326

Distancia entre eixos .......... 555 m
Péso total admissivel .......... 12.000 kg
Capacidade do tanque de com-

BistivalRgaesee. ) Bt b ot . 300 litros

Numero de poltronas reclinaveis 36

Caracteristicas técnicas do motor

MOdBIO! s siisis s e siem s OM 326 Diesel
Numeros de cilindros ......... 6 em linha

POlBRGIa  aisiiisann et 200 (SAE) a 2.200 rpm
LN TE(5 16700 b B e A S e S e 10.810 cm?

minimo — 9 litros
maximo — 12 litros

Capacidade de éleo no carter ..
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INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

Scania do Brasil
Acompanha Sueécia

A Scania-Vabis iniciou suas atividades na Suécia, na mesma época em que
surgia, na Alemanha, a Mercedes-Benz: 1891.

No Brasil, seus veiculos comecaram a ser introduzidos em 1953, através da
Vemag. Essa firma importava componentes da Suécia, montava-os e distri-
buia-os. Com a implantagdo da industria automobilistica brasileira; a Scania-
Vabis da Suécia e a Vemag resolveram iniciar a fabricagio, no Pafs, daqueles
veiculos, constituindo uma firma para a construgio dos motores diesel; con-
tinuou a Vemag como fabricante e distribuidora. Em 1958 era langado o
primeiro Scania-Vabis brasileiro, dentro do programa de nacionalizagio esta-
belecido pelo GEIA, ndo obstante tenha sido aquela firma a Gltima a inte-
grar-se no plano para implantagio da industria automobilistica.

Em 1959 foi inaugurada a fébrica de motores. Para possibilitar uma expan-
sdo que se fazia necessdria, a firma sueca passou a produzir e comercializar o
veiculo sozinha, inaugurando em 1962 sua fébrica de Sao Bernardo do Campo
— 28.000 m? de édrea coberta.

As industrias subsidiarias beneficiaram-se bastante da orientagdo que rece-
beram da Scania, onde é conhecido seu acurado contrdle de qualidade.

Hoje, com 1.050 funcionérios a Scania-Vabis produz o L-7638, cavalo-meci-
nico para basculantes, carrétas, tanques, betoneiras etc.; L-7650, caminhio;
B-7658, chassi de énibus; LS-76 e LT-76, modelos especiais; e motores esta-
ciondrios e maritimos.

A Scania-Vabis produziu 5.977 unidades de 1957 a julho de 1966. Vendeu
5.896, através de réde de concessiondrios em 24 cidades do Brasil.

No Saldo do Automével, a Scania terd uma 4rea de 220 m?, onde apresen-
tard surprésas, tendo por tema o jubileu da emprésa (75 anos). Alguns fabri-
cantes de carrogarias também apresentardo produtos Scania, em dreas diversas.

Scania-Vabis modélo L-7638 equipado com semi-reboque para o transporte de gado.

Borje Rehnby

Sven Borje Rehnby, diretor-gerente ds
Scania-Vabis do Brasil nascido na
Suécia, & um dos mais brasileiros, dos
diretores estrangeiros, a4 testa de nossas
industrias automobilisticas.

No Brasil hd 15 anos, acompanhou o
desenvolvimento da emprésa em sua
época mais dificil: a implantagdo, cons-
trucio e expansdo iniciais. Nessa época
era comum trabalhar-se 18 horas por dia.

Hoje, suas preocupagdes voltam-se para
a amplia¢do da indistria, no sentido de
atender 4 demanda do mercado de trans-
porte pesado no Pais.

A assisténcia social merece também
sua aten¢do direta. O sr. Rehnby salienta
que o atendimento ao empregado abrange
todos os campos que poderiam trazer-lhes
problemas, garantindo-lhes, inclusive, as-
sisténcia juridica permanente em seus
assuntos particulares.

0O futuro é encarado pelo diretor-ge-
rente da Secania com otimismo: “Adqui-
rimos, recentemente, mais 100 mil m2 de
drea contigua A& de nossa fdbrica, que ji
contava com 140 mil m2. Isto prova
nossa confianga no futuro”.

“Com relacdo aos novos produtos, es-
tamos langando o motor maritimo Scania,
ja aprovado plenamente em testes. De
resto, a Scania brasileira acompanha as
inovacdes lan¢adas pela matriz, com
poucos meses de diferenca; mantemos,
gracas a isso, nosso caminhido “em dia”
com ©0s progressos tecnolégicos al-
cancados.

“Sdbre os oOnibus, existem na Suécia
os modelos urbano e suburbano, de
linhas modernas e ja exaustivamente tes-
tados; éles poderdo vir a ser produzidos
no Brasil. O intercidmbio entre nossos
departamentos téenicos da Suécia e do
Brasil é fator importante para a atuali-
zagao constante de nossa linha e lanca-
mento de novos produtos”.

Modélo: D-11-R-01, diesel, injecao direta
Poténcia: 195 CV (DIN), 210 CV (SAE) a 2200 rpm

. ESPECIFICAGOES SCANIA-VABIS
5 Distancia : : Caracteristicas técnicas do motor
Modélo itte bigs Péso total Capacidade
L 7638 380'm 2500 e 10.100 2 Ndmero de cilindros: 6
L 7650 5,00 m 15.500 kg 10.000 kg
Torque: 76 kgm a 1.200 rpm
LT 7638 380 m 22.200 kg 15.000 kg Cilindrada: 11000 cmé
LT 7650 5,00 m 22200 kg 15.000 kg Volume do 6leo: 20 litros
LS 7638 380 m 21.000 kg 14.630 kg Tanque de combustivel
=15 o 20008 20 Capacidade: 2x190 litros
B 7658(1) 575 m 14.500 kg — (1) — Chassi para o6nibus
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INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

Toyota
Estuda Ampliacao

Apés os estudos preliminares, iniciados em 1957, foi fundada, no ano se-
guinte, a Toyota do Brasil Indastria e Comércio Ltda. Nesse ano, em insta-
lagbes provisorias foi iniciada a fabricagio de 800 unidades do utilitdrio Land
Cruiser, idéntico ao produzido no Japdo, com motor a gasolina. O passo se-
guinte foi o projeto do Toyota Bandeirante, provido de motor diesel Merce-
des-Benz de 78 CV. Em 1961 foram iniciados os trabalhos de construgio da
nova fibrica da Toyota, situada na estrada de Piraporinha, km 23, na altura
do km 18 da Via Anchieta. Em 1962 foi langado o primeiro utilitirio equipado
com motor a éleo diesel, e 85% de nacionalizagio em péso. As atuais instala-
¢oes da emprésa abrangem uma 4rea construida de 13 mil metros quadrados.
Em 1963 a Toyota langou os modelos TB41L e TB5IL, respectivamente
perua e pick-up. No ano seguinte foi lancado o modélo TB43L, versio do
utilitrio com quatro portas, para nove pessoas. Assim, sio quatro os diferen-
tes tipos de veiculos produzidos pela Toyota, numa quantidade de 6.800 vei-
culos, aproximadamente, até hoje. Uma das preocupagoes dessa emprésa ¢é
ampliar o nimero de revendedores e oficinas por todo o Pais. Seu nimero
atual de distribuidores é de 112.

A Toyota participard do Saldo do Automével com trés veiculos: TB8IL
Pick-up, tipo standard; TB8IL Pick-up, tipo van e TB25L, capota de ago.

Utilitario Toyota, com motor diesel de 78 CV, possui tracao nas guatro rodas.

Kiyoyasu Koide, diretor-presidente da
Toyota do Brasil, € formado em enge-
nharia industrial pela Universidade de
Takushoku, Japao. Iniciou suas ativi-
dades profissionais na Toyota Motor
Co. Ltd., em 1941, passando por varios
estagios técnico-administrativos, sendo
enviado ao Brasil em 1956, para o car-
go que hoje ocupa. O sr. Koide acredita
no progressivo desenvolvimento do Bra-
sil, gracas a riqueza de seus recursos
naturais e a estrutura industrial que
possui. A Toyota pretende acompanhar
essa evolugdgo com sua linha de pro-
dutos, adaptando seus veiculos as ne-
cessidades dos usuarios. Para isso esté
em estudo um plano de aumente de
producao, que devera ser executado ja
em 1967.

Kiyoyasu Koide

ESPECIFICACOES TOYOTA

Pick-up TB8IL Utilitario TB25L
Distancia entre @IX0S .cou.ivsceesponns 2,955 m Distancia entre eixos ................. 3795 m
Capacidade de carga ................. 1.000 kg Péso _quuido .......................... 1.475 kg
Capacidade do tanque de combustivel 70 litros MARECRE ) e et o e 3 pRssoas
Perua TB41L Caracteristicas técnicas do motor

A - Motor diesel tipo OM 324

Dsstamfla'entre SIS i ) ey 2,755 m Niimers de ‘cllindros:: 4

Peso Wlquide . cccsisiisniasshiaanaanns 1.800 kg Poténcia: 78 CV (SAE)

LOACAD. o hinale i i astin s e s e ais 9 pessoas Cilindrada: 3.400 cm3
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Progresso significa aumento de produfividade

Quando sua emprésa cresce, manifestos de carga,
ndo & s6 o seu volume de correspondéncia félhas de pagamento,
que aumenta. guias de recolhimento

A produtividade inteira: — tudo se multiplica paralelamente.

Logo que uma emprésa cresce, prefere adquirir a Tekne 3. Porque € a unica
maquina elétrica capaz de tal versatilidade. Da fatura a carta de prestigio ela é
atil, répida, com caracteres belos e permite obter grande numero de cdpias.
E facil comprender porque

a beleza da Tekne voce ve,

a sua eficiencia voce comprova e — E
H-E'; R
- ok o ‘.L‘J.*_L*L*.-L*I* (Y :!.i-
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NOTICIAS A INDUSTRIA — TRANSPORTES PESADOS

PERFEX

informa:

A «Cia, PERFEX TRANS-
PORTES — ENGENHARIA —
COMERCIO—INDUSTRIA», com
sede propria na Av, Brasil 15.707
— GB, tels.: 30-6976 e 30-2718,
e em Sdo Paulo na Av. Fresiden-
te Dutra km. 398 — Garulhos,
tels.: 49-1677 e 49-1803, lider que
é nos transportes pesados e es-
pecializados em todo o Brasil,
achou por bem informar sobre
a situacdo, na atual conjuntura,
déste setor de atividade.

Ha cerca de dez meses foi
eleito presidente desta moderna
emprésa de transportes, o Dr.
Jodao Carlos Vieira, engenheiro
formado pela Pontificia Univer-
sidade Catolica, que além de
vasta experiéncia em diversas
areas de atividades, ja ocupou
cargo de direcdo no Govérno do
Estado da Guanabara, sempre em
assuntos relacionados com equi-
pamentos e transportes de um
modo geral.

A sua indicacdo para pre-

sidente da «CIA PERFEX3», pren-
deu-se ao fato de que a organiza-
¢do entendeu ter chegado o mo-
mento de colocar, em sua dire-
cao, um engenheiro experiente,
a fim de que tecnicamente pu-
desse equacionar todos os proble-
mas de transportes de cargas in-
divisiveis e de grande cubagem.

Sob a orientacdo do Dr.
Joao Carlos Vieira ficou preen-
chida a lacuna existente nos
meios dos transportes especiali-
zadons, dessa forma se fazendo
merecer, ainda mais, a confian-
ca da indastria nacional, na
prestacdo de servicos de quali-
dade. Encontra-se o Dr. Jodo
Carlos Vieira, executivo da mo-
derna geracio empresarial bra-
sileira, estudioso que é de todos
os assuntos de que porventura
participe, juntamente com seus
auxiliares, integrade no afa de
melhor conduzir esta grande e
modelar emprésa de transporte
especializado, orgulho do Brasil.

Segundo seu presidente, a
Cia. Perfex encara com otimis-
mo a perspectiva do transporte
em nosso pals, observadas, natu-
ralmente, certas e determinadas
limitagoes.

Dentro de seu esquema de
realizagoes e expansdo, vem a
Cia. Perfex procurandn adaptar
as mais modernas concepcoes de
trabalho, criando e aprimorando
a sua equipe de um modo geral
em consonancia com a mais mo-
derna técnica e eficiéncia, para
sempre poder atender, da me-
lhor maneira, seus habituais e
futuros clientes, como refina-
rias, mecanicas pesadas, compa-
nhias de petroleo e demais seto-
res onde se faz necessaria a pre-
senca de uma bem montada orga-
nizacdo de transporte.

Entende a Cia. Perfex que
a improvisacdo, a aventura, dei-
xaram de ser parte integrante
da engenharia em qualcuer pais
desenvolvido, seja da Europa ou
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das Americas.

Compreendendo a expansao
de.si propria e da demanda, vem
a Cia Perfex criando filiais em
todo o pais, de modo a atender
seus interésses, melhor servir
aos seus clientes e a propria
economia nacional,

No momento, a Cia. Perfex
estuda a aquisicio do mais mo-
derno equipamento, ndo s6 de
vemocao de cargas, eomo tam-
bém de levantamento e locomo-
cdo para qualquer parte do ter-
ritério nacional, em quaisquer
condigoes, tudo, naturalmente,

dentro da mais perfeita tecnica
recomendada para cada caso.

Possui a Cia. Perfex, em
suas oficinas, aparelhagem de
testes para motores a altura de
seu renome no ramo dos trans-
portes pesados, possibilitando
uma perfeita e completa assis-
téncia técnica aos seus veiculos.

Afirma o Dr. Joao Carlos
Vieira que nao estaria completo
o plano de desenvolvimento de
nossa organizacao, sem a colabo-
racao direta do elemento ho-
mem, que € a peca principal de
uma moderna emprésa. Para com

esse, estamos com uma série de
projetos, esperando poder exe-
cuta-los oportunamente.

Tendo conseguido superar
uma seérie de dificuldades e es-
tando em fase de plena expansao,
a Cia., Perfex, gracas a colabora-
cao direta de seus diretores, Srs.
Reginaldo' Poland e Balduino
Silva Janior, e demais compo-
nentes da equipe de trabalho,
tais como motoristas, ajudantes,
pessoal de pateo, manutencao e
escritorio, tanto do Rio de Janei-
ro como de Sao Paulo e demais
filiais, esta realizando todo _éste
plano.

£9 o'N — VLINSNOJ 30 0J1A¥3S
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Volkswagen
Leva Fabrica ao Salao

A histéria da Volkswagen do Brasil tem inicio quatro anos antes de sua funda-
¢3o. Data de 1949, quando o sr. F. W. Schultzz-Wenk, na qualidade de represen-
tante da Volkswagen alema, pesquisava o mercado latino-americano, para a insta-
lagio de uma linha de montagem de veiculos daquela emprésa, em nosso Conti-
nente. Em 1951, sobragando volumosa pasta de documentos, participa de reunido
com altos dirigentes da Volkswagenwerk A.G., em Wolfsburg, conseguindo con-
vencé-los das condigdes favoréveis do Brasil para a fundagio de uma Fébrica auto-
mobilistica. Fundada a 23 de margo de 1953, a VW do Brasil alugou um arma-
zém na Rua do Manifesto, no bairro paulistano do Ipiranga, ali iniciando a mon-
tagem dos primeiros VW’s brasileiros, com componentes importados da Alemanha.

Em 1956, no quilémetro 23,5 da Via Anchieta, foram langados os alicerces da
Fibrica que passaria da montagem 2 produgdo dos veiculos. E menos de um ano
depois, safa de sua linha de fabricagdo, com um indice de 50% de nacionalizagio,
a primeira Kombi. A média diria de produgao era de apenas cinco veiculos. Hoje,
a Volkswagen do Brasil conta com 300 mil m? de é4rea construida e mais de 12
mil trabalhadores. Sua produgdo média didria é de 415 veiculos, com indice de
nacionalizagio de 99,93%. Sua linha de fabricagio serd acrescida, a partir do V
Saldo do Automével, do névo pick-up.

Uma das inovagbes interessantes postas em pratica pela VW brasileira é o
atendimento dos servigos de assisténcia técnica aos vendedores, por avido. A em-
présa possui trés Beechcrafts Baron nesse setor; um no Rio Grande do Sul, outro
na 4drea Central do Pais e um terceiro em Pernambuco. Aumentando a freqiiéncia
das visitas, a emprésa melhora o atendimento aos concessiondrios e, em conse-
qiiéncia, aos usudrios. A cobertura do estado do Rio Grande do Sul, que levava
180 dias, é completada em 18, com o avido. O niimero de firmas que compde sua
réde de assisténcia técnica é de 446.

180 dias, é completada em 18, com o avido. O nimero de firmas que compde sua
tende fazer com que os visitantes de seu estande sintam como é — por dentro —
uma industria automobilistica, fazendo em 20 minutos uma visita que demoraria um
dia inteiro. Tédas as sensagbes — ruidos, cor, trabalho — lhes serao reproduzidas.

Num estande de 1.717 m?, serd erguida uma miniatura da emprésa. Pelo menos
18 sedans, Kombis, pick-ups e Karmann-Ghias ficardo estacionados no pétio da
“fabrica”.

Mediante a projegdo simultinea de peliculas — em cinerama e filmagem con-
vencional — o visitante terd a impressdo de estar percorrendo a fébrica e acompa-
nhando as vérias etapas de produgdo dos VW'’s, Nio faltard, também, um trans-
portador de corrente 4éreo.

Friedrich Wilhelm Schultz-Wenk, di-
retor-superintendente da Volkswagen
do Brasil S.A., nasceu na cidade de
Hamburgo, Alemanha, onde cursou o
Ginasio, Escola de Artes e, finalmente,
a Escola Naval.

No apés-guerra, ocupou 0 cargo de
inspetor-geral de viaturas motorizadas
do exército inglés, a convite dessas
forgas de ocupacao. 2

Em 1950, fixou-se no Brasil, viajando
pela América do Sul, como represen-
tante da Volkswagen alema.

Com base em suas observagoes, foi
fundada, em margo de 1953, a Volkswa-
gen do Brasil, para cuja superinten-
déncia foi escolhido, sendo ésse cargo
por éle ocupado até hoje. Casado, na-
turalizou-se brasileiro e tem trés fi-
Ilhos nascidos em nosso Pais.

Seu “hobby” é a criagao de porcos
de raca e gado leiteiro, em sua fazen-
da, proxima de S. Paulo.

O sr. Schultz-Wenk, como brasileiro,
orgulha-se de ser a Volkswagen do
Brasil, o maior investimento privado
alemao, fora da Alemanha. Sua confian-
¢a em nosso Pais reflete-se no plano
de ampliacao da emprésa brasileira,
com o emprégo de capitais no valor de
200 bilhdes de cruzeiros, até 1968, para
producdo de uma média diaria de 600
veiculos, em 1967.

F. W. Schultz-Wenk

ESPECIFICACGES VOLKSWAGEN

Caracteristicas técnicas do motor

Poténcia maxima: 36 CV (SAE) a 3.700 rpm
1192 cms
Volume de dleo: 2,5 litros

KOMBI E FURGAD

Distancia entre eixos: 2,40 m Modélo: VW
Capacidade de carga: util total admissivel Numero de cilindros: 4
Kombij Standard .....c.ieseeiwns 845 1.865

Kombi LUXO .......cocovvvenn... 805 1.865 Cilindrada:

Kombi Standard (6 portas)...... 845 1.865

Kombi Luxo (6 portas) .......... 745 1.865 Tanque de Combustivel
FUPRAD i sy 925 1.865 Capacidade: 40 litros
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... as famosas maquinas |

PARA RECONDICIONAR MOTORES

PARA PRONTA ENTREGA!

RETIFICADORAS HIDRAULICAS DE VIRABREQUIM

Modélo 1500/260 - 60" (1524 mm)
Rt S0 - o Gt ESPELHADEIRA DE CILINDROS

Modélo 2500/340 . 100" (2.540 mm) Modélo 250

As Maquinas SCHOU para recondicionar motores - por sua inigualavel qualida-
L de e precisdo - jG vém operande nas principais oficinas de 72 nagdes !

Agora, o répido incremento de nossa indistria automobilistica terna imprescin-
diveis os seus valiosos servicos também em nosso Pais.

: MAQUINA DE BROQUEAR
*  RETIFICADORA AUTOMATICA DE SUPERFICIE MAQUINA DE BROQUEAR CILINDROS E RETIFICAR BIELAS
Modelo 330 Modélo 200 Madelo 150

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS NO BRASIL

RIO - 5. PAULO - P. ALEGRE - B. HORIZONTE
RECIFE - SALVADOR - BELEM - NITEROI - PELOTAS,
FORTALEZA - MARILIA - VITORIA

P9 o'N — vLINSNOJ 30 0J1A¥3S

MESBLA - EMPRESA 100% NACIONAL - MAIS DE MEIO SECULO A SERVICO DO BRASIL!
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Willys:

Primeira no Nordeste

A Willys-Overland do Brasil S.A.
foi fundada em abril de 1952, ten-
do iniciado suas atividades indus-
triais em 1954, com uma linha de
montagem do Jeep em Sdo Bemar-
do do Campo. Com a institui¢do do
Plano Nacional da Industria Auto-
mobilistica, acelerou-se a nacionali-
zagdo de seus componentes. A pro-
ducdo desenvolveu-se e novos pro-
dutos foram langados. No setor ru-
ral e de transporte de carga, foram

e

langados os modelos Rural Jeep, em
1958, com modificagoes em 1959.
Em 1960, o Pick-up Jeep. Em 1961,
o utilitirio Jeep Universal, modélo
101. Paralelamente, a WOB estimu-
lava os fabricantes de autopegas e
ampliava sua prépria linha de pro-
ducgdo dos componentes, para cum-
prir o programa de nacionalizagdo.
O primeiro motor a gasolina para
autoveiculos no Brasil foi por ela
produzido no inicio de 1958. Neste

A Rural Willys é veiculo adequado para as condicbes de operacdo brasileiras.

mesmo ano, a WOB adquiriu uma
fundi¢do no municipio de Taubaté.
A seguir, vieram a fébrica de eixos
e transmissdes e a estamparia. Re-
centemente, foi inaugurada a fabri-
ca Willys do Nordeste, no munici-
pio de Jaboatdo, a 19 km do Recife,
para a produgdo de utilitérios.

O total da 4rea construida, abran-
gendo tddas as instalagdes da WOB,
cobre 180 mil m2. Sua produgio to-
tal de veiculos j& atinge a casa dos
400 mil, enquanto o ntimero de em-
pregados de sua organizagdo supera
os 10 mil.

Um dos setores que mais se des-
tacam na WOB é o Departamento
de Estilo, criando solucdes de ordem
estética na concepgdo de novas for-
mas, através do trabalho de arte in-
dustrial. E um setor névo no Brasil,
possibilitando estimulo as vocagdes
de brasileiros.

Em 1968, a WOB lancardA uma
familia inteiramente nova de veicu-
los, inclusive uma camioneta sedan
de quatro portas e outra de duas,
além de um furgio de duas portas.
Os novoy modelos Willys-Renault
terdo motores com poténcias entre
56 e 115 CV. O programa prevé a
produgdo de 200 veiculos da nova
linha, por dia, em 1969. Completa-
do ésse acréscimo em sua produgio,
acredita a WOB que poderd colo-
car sua linha de veiculos médios no
mercado, no mesmo nivel dos carr
pequenos atualmente existentes.

A participagio da Willys no Sa-
lao do Automével caracterizar-se-4 per
la exposicio de sua vasta linha de
produtos e dos novos modelos 1967,
com uma série de novidades.

Jeep Universal

Largura total

Rural Jeep 4x2, Rural Willys 4x2 Standard e Rural Jeep 4x4

Distancia entre eixos ............
Capacidade de carga ................
Capacidade do tanque de combustivel

Pick-up Jeep 4x2 e Pick-up Jeep 4x4

Distancia entre eixos ................
Capacidade de carga ................
Capacidade do tanque de combustivel

Distancia entre eixos ................
Comprimento total ...................

ESPECIFICACOES WILLYS

Capacidade do tanque de combustivel 40 litros
2,65
200 kg Jeep 101 (2 e 4 portas)
66,2 litros T :
Distancia entre eixos ............... 2,565 m
Comprimento total ................... 3,952 m
Capacidade do tanque de combustivel 40 litros
2,997 m
750 k Caracteristicas técnicas do motor
66 litros e y
Modélo Willys
Nimero de cilindres: 6
Poténcia: 90 CV-(SAE) a 4.000 rpm
2,057 m Torque maximo: 18,67 kgm a 2.000 rpm

Cilindrada: 2.638 cm3
Capacidade do tanque de dleo: 6 litros
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“Em 1968, teremos nosso grande lan-
camento da linha de veiculos Willys-
Renault. No proximo ano apresentare-
mos um ndvo eixo dianteiro nos veicu-
los de tragdo nas quatro rodas. Opcio-
nalmente devera ser langado o motor
de trés litros para os pick-ups. Além
disso, os melhoramentos que os pro-
dutos Willys introduzem de ano a ano
estardo presentes em 1967: aprimora-
mento da engenharia de veiculos,
maior durabilidade e melhor suspen-
sao”. Estas foram as primeiras decla-
ragoes feitas a TM por William Max
Pearce, diretor-presidente da Willys-
Overland do Brasil.

Analisando o problema da exporta-
¢ao de veiculos nacionais, considera
o sr. Pearce ésse item muito arduo
para a nossa indUstria automobilistica:

“0O govérno brasileiro nao concede
as vantagens com que contam os fa-
bricantes de outros paises, especial-
mente para as vendas ao Exterior. O
govérno francés, por exemplo, paga ao
fabricante 25 por cento do prego do
veiculo exportado. Nao obstante —
prosseguiu o sr. Pearce —, a WOB ja
exportou veiculos para a América Cen-
tral, do Sul e Europa (160 pick-ups para
Portugal). Deve-se notar que o jeep fa-
bricado em Sao Bernardo tem prego li-
geiramente inferior ao produzido em
Toledo-Ohio-EUA. Isto porque as taxas
que néle incidem sao bem menores que
aquelas dos veiculos de passageiros'.

Antes de vir para o Brasil, o sr. Pear-
ce foi supervisor de construgao civil
pesada e oficial da Férca Aérea Norte-
Americana, durante a guerra. Apds ésse
periodo, passou a prestar seus servigos
as Industrias Kaiser. Chegou ao Brasil
em setembro de 1956, como diretor in-
dustrial da Companhia, tendo dirigido
a montagem da fabrica e a organizagao
da producdo. Em julho de 1959 passou
a diretor-presidente, cargo que ocupa
até hoje.

O sr. Pearce é casado, sendo sua se-
nhora e seus dois filhos brasileiros, Na
vida particular, aprecia carros e avides,
pilotando, as vézes, o Queen Air da
WOB, quando nao trabalha em viagem.
Seu Interlagos de 96 CV, “todo enve-
nenado”, serd expdsto no Salao do Au-
tomével.
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International

Parou em 1965

A International-Harvester insta-
lou-se no Brasil em 1926. Com a
implantagdo da industria automobi-
listica nacional, a importante indis-
tria norte-americana decidiu-se pe-
la fabricagdo, no Pais, do NV-184,
com capacidade para 8,2 t e motor
a gasolina. Esse veiculo, conhecido
pela sua alta categoria, foi fabrica-
do até o ano de 1965, num total de
6.500 unidades, com elevado indice
de nacionalizagdo. Naquele ano, sua
fabricagdo foi interrompida. De ini-
cio, dizia-se que um névo motor die-
sel seria produzido pela Internatio-
nal, no Brasil. Agora, fala-se na pro-
dugio de um caminhdo fora-de-es-
trada, para servigos de terraplena-
gem. Enquanto surgem as hipéteses,
os diretores da emprésa continuam
imperscrutaveis. Uma coisa é certa:
baseando-se na linha de produtos
por ela fabricados nos Estados Uni-
dos, a International pode dar-se ao
luxo de escolher, entre vérios pro-
dutos, aquéle com o qual fard sua
nova entrada no mercado automobi-
listico nacional. @

0 International NV-184 foi fabricado
até 1965, num total de 6.500 unidades.

GUINDASTE
UNIVERSAL

CAPACIDADE 6000 a 12000 Kg

BASCULANTE MAXIM

CAPACIDADE 6000 a 40000 Kg

CARRETA AGRICOLA
BASCULAMENTO PARA 3 LADOS
CAPACIDADE 3000 Kg

s
SEMI-REBOQUES

TODOS 0S TIPOS

i |

KIBRAS S.A. BASCULANTES

Rio: Rua da Conceigéio, 105-sobreloja
Tel.: 23-9664

S.Paulo: R. 7 de Abril, 264 - 2/506
Tel.: 35-4533

Fabrica: Estrada Meriti -Caxias, 1759
Est. do Rio

~y
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voce sO precisa de um homem e uma

AEY 003

Para tr to be arum

empilhadeira Yale.

Ah! Vocé também

gl precisa déste pequeno
estrado (pallet), onde
fica a carga a ser transportada.

L4 vai uma Yale. Parou diante da pilha de carga; os seus garfos §

encaixam-se nos “pallets’” e pronto: sdo até 1.500, 2.000 § |

ou 2.300 quilos (dependendo do tipo da empilhadeira) que ela vai

transportando suavemente. E impressionante a rapidez e a facilidade
com que a empilhadeira Yale desloca as cargas.

Nao importa que o espaco seja pequeno. o i

E ao descarregar, deixa o material bem empilhado novamente,

todo em ordem. Isso é racionalizacdo do trabalho de movimentagdo

de carga; representa uma enorme economia de espago,

tempo e mao-de-obra. E isso quer dizer mais lucros.

Peca uma demonstracdo. Para maiores informagoes, visite ou escreva ao nosso distribuidor
Bert Keller S.A. - Maquinas Modernas - Rua Lavradio, 92 - Rio de Janeiro e
Avenida Francisco Matarazzo, 854 - Sdo Paulo.

EATON FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda. o~

ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRQ CRISPINIANG, 72 - 1" @ 2 ® FONES: 34-8747 - 34-278) - 35-1488
END. TELEGR. "FULBRAS" @ TELEX 35-10166-SP

FABRICA: AV. CAPUAVA, 603 - FONE 44-6859 - SANTO ANDRE - SP




INFORMATIVO

CIFERAL

CARROCARIAS
CIFERAL:
TECNOLOGIA
ACOMPANHA
EXPANSAO

. s

A descoberta de um material leve
e resistente para a fabricacdo de es-
truturas de avido, foi um dos fatbres
que mais concorreram para o Vverti-
ginoso desenvolvimento da industria
aerondutica em nosso século. O
DURALUMINIO, gracas a suas
qualidades, encontrou vasto campo
de aplicagéo.

Os fabricantes de carrogarias dos
Estados Unidos, como dos paises da
Europa, ndo tardaram em “desco-
brir” o névo material, ao final da
II Guerra Mundial.

No Brasil, em 1955, Fritz Weis-

sman, diretor técnico de uma indis-

tria especializada, propugnava junto
aos seus socios pela necessidade de
introduzir no Pais os métodos que j4
haviam aprovado nos centros tecno-
légicos mais desenvolvidos. Mas sd-
mente em 1956, depois de fundar a
CIFERAL, pdde por em pritica —
em sua propria indastria — o que
idealizara. A experiéncia mostrara
que o duraluminio satisfazia plena-
mente nas carrocarias de énibus e
trazia vantagens indiscutiveis sdbre
0 ago e o ferro, aplicados até entdo,

O duraluminio é trés vézes mais
leve que o ago e possui uma resistén-
cia quase igual. Gragas a isso €
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menor o desgaste das partes mecdni-
cas do chassi, onde se monta a car-
rogaria, prolongando-se seu tempo
de vida 1til; maior estabilidade é
obtida, em fun¢do do abaixamento
do centro de gravidade do conjunto;
o esforco sobre os freios diminui; a
durabilidade dos pneus aumenta; a
solicitagdio de poténcia do motor
para uma mesma performance é
MEnor.

Outra vantagem oferecida por ésse
material é a resisténcia a oxidacdo.
A ferrugem é esquecida e o tempo
de duragio da carrogaria aumentado.

O fator elasticidade, muito maior
no aluminio do que no ago, permite
que, no caso de colisdes, os danos se
limitem ao local do choque.

Mas para oferecer todas essas van-
tagens, o duraluminio se transforma
num material de maior custo, reque-
rendo técnica mais acurada em sua
manipulagdo, com relagio a outros
metais. A direcio da CIFERAL,
porém, nao hesitou. Contratou Ro-
dolph Berchtold, técnico suigo espe-
cializado em estruturas de metais
leves e, j4 em 1957, langava seu pri-
meiro 6nibus — um modélo urbano,
que foi readquirido pela CIFERAL,
ainda em pleno uso, no inicio déste
ano. A producdo inicial era de
quatro unidades por més.

RESULTADOS PRATICOS

Da primeira fase até hoje, a reali-
dade mostra que Fritz Weissman
tinha razio. A CIFERAL, com um
Diretor Superintendente, quatro Di-
retores (Administrativo, Comercial,
Técnico e de Compras) e mais de
1.000 operéarios, produz trés unida-
des' por dia em seu parque indus-
tria. No V Salio do Automével,
lancard um modélo que é conside-
rado como a mais avangada carroga-
ria fabricada no Pais. E o resultado
da experiéncia de uma equipe de
técnicos que, ao longo de dez anos
de trabalho, empregou 1.270 tonela-
das de aluminio no fabrico de car-
rogarias. Para a sua construgio foram
estudados os mais modernos tipos de
énibus fabricados na Europa e Esta-
dos Unidos. Através de consultas aos
empresarios brasileiros foram feitas
diversas adaptagbes para as neces-

-~ L = el

As carrogarias CIFERAL aliam 2 resisténcia e estética, um o6timo acabamento.

A CIFERAL ja& realizou uma integragdo vertical em sua linha de producdo.

Esta carrocaria CIFERAL é considerada a mais avangada fabricada no Pals.
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sidades locais. Assim nasceu uma
unidade nacional, avancada dez
anos em sua concepgdo. Eis as suas
caracteristicas:

a) — primeiro 6nibus brasileiro a
possuir um sistema de ar condicio-
nado com contrdle individual para
cada passageiro.

b) — saldo de estar e fumar, com
conjunto de poltronas e mesinhas,
isolado do saldo de passageiros por
divisdo de vidro.

c) — sistema de comunicagio do
motorista com o0s passageiros por
meio de alto-falantes nos dois saldes.

d) — revolucionério sistema de si-
nalizagio no conjunto para lanter-
nas traseiras, de freio, estacionamento
e pisca-pisca.

e) — modernas poltronasleito,
mais amplas e confortéveis.

£) — iluminagdo com foco dirigido
para leitura.

g) — equipamento para forneci-
mento de bebidas geladas ou cafe-
zinho.

h) — toilette com tomada para
barbeador elétrico.

i) — vidros “ray-ban” nas janelas
panordmicas e para-brisas, com vidro
Blindex de seguranga. Os péra-brisas
e os Oculos traseiros apresentam as
maiores medidas entre as usadas na
indistria nacional: para-brisas com
80 cm de altura e éculos traseiros
com 77 cm. O Oculos traseiro é
envolvente.

j) — bagageiros de pordo trans-
versais e passantes de um lado a
outro do carro.

k) — faréis retangulares.

MONOBLOCO

Dentro do espirito de pioneirismo
da CIFERAL que a levou 2 introdu-
¢do do fiber-glass — usado na fabri-
cagdo da parte fronteira das carroga-
rias, traseira superior e instalagoes
sanitdrias do énibus —, a emprésa
aprofundou éste ano seus estudos,
objetivando a constru¢do de um mo-
nobloco inteiramente em duralumi-
nio, tendo langado vérios carros ex-
perimentais. Depois de observar o

Interior de um confortavel carro-leito.

- )

Pneu sobressalente: suporte patenteado.

comportamento désses veiculos pio-
neiros, a CIFERAL decidiu montar
uma linha de produgio para mono-
bloco de duraluminio, para iniciar o
suprimento do mercado nacional em
principios de fevereiro, utilizando
componentes mecanicos das diversas
fabricas nacionais. As caracteristicas
principais do monobloco de duralu-
minio sio as mesmas do monobloco
anteriormente existente em outros
metais. Sua infra-estrutura é feita de
uma liga mais resistente que a utili-
zada na parte superior do Onibus.
Seu péso, para o carro de 36 poltro-
nas reclindveis, é de 6.200 quilos.
Para o transporte de carga, a nova
unidade possui trés grandes baga-
geiros de pordo, que atravessam o
carro de lado a lado.

EXPANSAD

A CIFERAL ¢ atualmente uma
indtstria de linha de produgdo com-
pleta. Nas suas oficinas sdo projeta-
dos e fabricados todos os detalhes da
carrogaria. Desde o estofamento das
poltronas até a moldagem das pegas
fiber-glass, montagem e pintura da
carrogaria, tudo fica sob a supervi-
sio da Chefia de Produgdo através
da secio de Fabricagio de Pegas e
dos setores de Fabricagdo. Isto per-
mite que inovagdes sejam sempre
introduzidas em fungdo da especiali-
zacio do operariado. Um exemplo
disso é o névo suporte de pneu so-
bressalente — j4 patenteado —, colo-
cado de forma a ser manipulado por
um unico homem. A divisio que
contém ésse pneu possui uma porta,
projetada de forma a permitir que
a operagio possa ser completada,
com protegio contra a chuva.

A CIFERAL vem se expandin-
do, também, no setor comercial. Sua
filial de Sdo Paulo foi inaugurada.
Efetuard vendas de unidades e
pegas, na Av. Cleveland 195, grupos
11 e 12. O crescimento da CIFE-
RAL s6 é acompanhado por seu
progresso técnico.
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As lampadas Philips

“Duplo”-d,

assimétricas, sao

componentes
originais dos

veiculos das
principais marcas
nacionais e européias

Em todos os detalhes da fabricagdo de veiculos, existe

um rigoroso critério de seguranca, Para os fardis, por exemplo,

sdo muito utilizadas as lampadas PHILIPS »Duplo"-d,

assimétricas, porque oferecem maior seguranga no trafego, pela
perfeita visibilidade, evitando o ofuscamento através do seu
«facho-dirigido", permitem facil e econdmica reposigdo, sdo durdveis
e de alta qualidade, e é facil té-las de reserva no porta-luvas.
Equipe seu carro com as |lampadas PHILIPS

“Duplo”-d, assimétricas. Delas depende, e muito, a sua seguranga.

Zele pela sua seguranga, fazendo exames periddicos
das luzes de seu carro. Existe um tipo de |lampada PHILIPS
para cada ponto de seu veiculo.

Lampadas

para automodveis, caminhdes, énibus etc.

S.A. PHILIPS DO BRASIL
GRUPO COMERCIAL ILUMINACAO
Avenida Senador Queirods, 312 - 2.0 andar - Sao'Paulo

FILIAIS EM: GUANABARA - BELO HORIZONTE - RECIFE
PORTO ALEGRE - CURITIBA - SALVADOR - BRASILIA

PHILIPS
jf" ;Bmuni; ::::1'
;; | :::; = ! | .
X ? Lampadas Philips - melhor nao hal

T

Promo




MAQUINAS RODOVIARIAS

RODOVIARIAS

TEM MERCADO
EXTERNO

O setor de maquinas rodovidrias registrou, em 1964,
faturamento de 30 bilhdes de cruzeiros. Em 1965, ésse
total se elevou para 50 bilhdes e, para éste ano, estima-se
um faturamento da ordem de 80 bilhdes.

Nio obstante, as 25 emprésas do setor congregadas
pelo Sindicato da Indtstria de Méaquinas do Estado de
S_éo Paulo (SIMESP), trabalham atualmente com capa-
c1dgde ociosa de cérca de 30% e j4 atingiram o indice de
nacionalizagio, em péso, por produto, de 100% em quase
todos os itens fabricados. Nos produtos de implantagdo
mais recente, ésse indice ja é de 60-65%.

As emprésas associadas produzem, atualmente, maqui-

nas para terrap[enagem, escavacdo e elevagio, preparo de
bases, compactagdo e pavimentagdo, além de britadores.

Bsse setor foi um dos primeiros a receber os impactos
da nova orientagio econdmico-financeira do Govérno e
das medidas de contencdo adotadas logo ap6és margo de
1964. No entanto, foi dos primeiros a desfrutar de algu-
mas medidas adotadas pelas autoridades, para a retomada
do desenvolvimento.

Uma ligeira andlise da atual conjuntura aponta as
perspectivas existentes, a médio e longo prazos, para a
industria de méaquinas rodoviérias:

@ O Brasil possui apenas 83 mil quilometros de estra-
das de rodagem, dos quais s6 22 mil sdo pavimentados;
h4, pois, necessidade de equipamento ndo s6 para manu-
tengdo dessas estradas, como, principalmente, para cons-
trucdo de novas.

® A inddstria de autoveiculos langa no mercado, diaria-
mente, cérca de 700 veiculos e, se ndo forem construidas
— a curto prazo — novas estradas e ampliadas as ja exis-
tentes, ndo se terd condigdes compativeis com 0 acréscimo
de carga representado pelos novos veiculos em circulagdo.

® Paia atendimento equilibrado do acréscimo de vei-
culos por ano, a par da construcio de auto-estradas, seria
necessdrio dobrar-se a produgio de méquinas rodovirias.
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POTENCIAL ILIMITADO

Segundo o sr. Celso E. Salles de
Toledo Mattos, diretor do Departa-
mento de Maquinas Rodovidrias do
SIMESP, o potencial do mercado
brasileiro para ampliacao da produ-
¢do do setor é praticamente ilimi-
tado. No entanto, as emprésas traba-
lham com capacidade ociosa em
razdo de as respectivas produgdes
estarem condicionadas, principal-
mente, aos investimentos oficiais,
Toledo Mattos reduzidos atualmente pelo Govérno.

Angh‘sandn os problemas enfrentados por essa indistria
nos Gltimos anos, o sr. Toledo Mattos pondera que 1964 foi
um dos anos mais dificeis para o setor. E explica que as di-
ficuldades financeiras e a crise de consumo registradas
naquele ano foram superadas em 1965.

Alcancada a estabilidade monetéaria e vitoriosa a politica
econdémica do Govérno, ter-se-d4 condigcdes para incentivar
as emprésas do setor, cuja produgdo podera estender-se
aos diversos tipos de maguinas ainda importados.

Na opinido do sr. Toledo Mattos, a peculiar situacdo dessa
indastria nacional, que desde seu advento fabrica e vende
seus produtos em plena concorréncia com similares impor-
tados (sem restricdes aduaneiras), tem possibilitado também
a conquista de novos mercados dentro e fora da ALALC.

Somente em 1965, foram exportados 4 milhdes de délares
em maquinas rodovidrias e equipamentos para mineragao.

Para algumas emprésas do setor (rolos compactadores e
britadores), as exportacdes representam cérca de 40% da
produgdo nacional. Dos quatro milhdes de délares expor-
tados no ano passado, sdmente as motoniveladoras renderam
mais de um milhdo de délares. As exportagoes de

pecas de reposicdo para paises africanos tém aumentado
constantemente.

A par disso, estdo sendo negociados acordos de comple-
mentagio na ALALC, inicialmente entre Brasil, México e
Argentina, ndo obstante a industria nacional esteja em
estagio nitidamente mais avancado que a désses outros
dois paises, tanto em variedade de produtos, como em Vo-
jume de produgao. }

O sr. Toledo Mattos revela ainda que, deduzido o contetdo
importado que participou da produgdo nacional, em_ 1965,
a economia de divisas representada pela fabricagao de
méaquinas rodovidrias no Pais atingiu cérca de 60 milhdes

de ddlares.

nr



MAXIMA
QUALIDADE

COROAS
E PINHOES

ALGUS

Para caminhdes, dnibus, automdveis e tratdres.

EFICIENCIA E TECNICA AVANCADA
A SERVICO DA MECANICA NACIONAL

ALGUS INDUSTRIA DE
AUTO-PECAS LIDA

Tel.: 8-0404-Rua Feo. Marengo 1130 -Sde Paulo T, S.P,
Rio-Rua Teles- 58 Campinho, Gb. Tel.: 05-80-04-21

E COSSINETES

com rosca X
retificada

- f‘fl .,

0 MAIOR E MAIS
COMPLETO ES-
TOQUE DO PAIS

DISTRIBLIDORES

llbemﬁamﬂ/wezcia.

IMPORTADORES
Praga Princeza lsabel, BI/B5 (Av. Duque de Caxias)
Tel. 51-0630,52-3391.52-6858 cont, 52-7562 - 5. Paulo

MAQUINAS RODOVIARIAS

MAQUINAS NACIONAS

PARA ESTRADAS
BRASILEIRAS

Implantada h4 seis anos, a industria brasileira de médquinas rodoviérias be-
neficiou-se da infra-estrutura criada pelo setor automotivo. Hoje, apesar da
escassa protegdo alfandegiria recebida, esti em condigdes de fabricar grande
parte dos equipamentos empregados no Brasil, apresentando capacidade de
produgdo de quase 50 milhdes de délares por ano.

O Brasil nio fabrica algumas méquinas de grande poténcia ou de consumo

restrito; sua producio seria antiecondmica atualmente. Fm certos casos, dsses
produtos sdo parcialmente substituidos por outros nacionais. Um exemplo sio
os basculantes — tanto semi-reboques como sdbre chassi —, utilizados em
algumas circunsténcias no lugar dos caminhdes fora-de-estrada. Existem, con-
tudo, projetos para fabricagdo, em prazo médio, de maquinas ainda jmpor’tadas.

. Um dos maiores inconvenientes para a expansio do setor é sua dependéncia
djreta a0s planos governamentais de obras publicas: quando as verbas oficiais
sdo cortadas, a capacidade ociosa das f4bricas atinge indices elevados. O pro-
blema foi parcialmente resolvido por decreto do Govérno estipulando priori-
dade, nas concorréncias, para o equipamento nacional, desde que a diferenga
de Preco seja inferior a 30 por cento do similar estrangeiro. Por seu lado, o
fabricante brasileiro estd procurandd mercado externo para dar continuidade
a produgdo nas épocas de retragao interna.
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EQUIPAMENTOS
FABRICADOS
NO BRASIL

TERRAPLENAGEM

Motoniveladoras — Caterpillar e
Huber-Warco fabricam modelos pe-
sados; miquinas mais leves sdo cons-
truidas pela Malves e Santal.

Scrapers — De duas e quatro ro-
das, rebocados por trator ou cavalo:
Caterpillar, Clark, Hancok-Meca,
Mestra e Tratores do Brasil.

Tratores de rodas — O Brasil fa-
brica tratores agricolas que podem
ser equipados com implementos pa-
ra tarefas de terraplenagem. Mode-
los médios e pesados sdo construidos
pela Demisa, Fendt, Ford, Massey-
Ferguson e Valmet. Tratores esca-
vo-carregadores sio fabricados pela
Clark (Michigan); a Yale estd ini-
ciando a construgio do Trojan. Por
seu lado, a Huber-Warco dispoe do
mantainer, que também pode ser
equipado com ldmina deslizante e
funcionar como motoniveladora.

Tratores de esteiras — A FNV ini-
ciou a montagem de um modélo
Allis-Chalmers; a Demisa tem pro-
jetos para fabricagdo de unidades
leves.

Vagdes de despejo — Tratores do
Brasil.

Implementos — Para adaptagdo
em tratores fabricam-se: pi carrega-
deira — Clark, Huber-Warco, Kabi,
Madal, Munck; ldmina reta — Ca-
terpillar, Fiat, Huber-Warco, Ma-
dal, Painco, Tratores do Brasil; 13-
mina anguldvel — Tratores do
Brasil; retro-escavadeira — Madal,
Munck do Brasil; escarificador —
— Huber-Warco.
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ESCAVAGAO E ELEVAGAO

Escavadeiras de esteiras — Equi-
padas com pd mecdnica, dragline,
mandibulas, retro-escavadeira e guin-
daste: FNV-Bucyrus, Herberto Ra-
mos, Villares. A Baldwin-Lima-Ha-
milton pretende fabricar proxima-
mente um modélo com 70 por cento
de nacionalizagdo.

Guindastes automotores — Cia.
Nacional de Guindastes, Hyster,
Tratores do Brasil.

Guindaste sébre caminhdo — Co-
rona, Munck, Kibris.

Elevadores de cagamba — Cali-
brds, GKW, Linkbelt-Piratininga;
Miag, Rozenowicz, Transmecénica.

Transportadores de correia — Bar-
ber-Greene, Coragacé, Hewitt Ro-

bins, Ercil, Famasa, GKW, Link-

belt-Piratininga, Miag, Pohlig-He-
ckel, Transmecdnica, Wilson Mar-
condes.

COMPACTAGAD,
PAVIMENTACAO E BRITAGEM
Rolos compactadores motorizados

— FNV, Miiller, Tema Terra, Vi-
bro.

Compactadores de pneus e pés-de-
carneiro — Hyster, Miiller, Tema
Terra, Tratores do Brasil, Trivellato.

Distribuidores de asfalto — Bisel-
li, Cia. Brasileira de Caldeiras, Eri-
sa, Mestra, Trivellato.

Vibro-acabadoras — Barber-Gre-

ene, Vibro.
Britadores — Aco Paulista, Fuller,
Rosenzveig, Wilson Marcondes.

Usinas de asfalto — Barber-Gre-
ene, Cia. Brasileira de Caldeiras.

0 que falta fabricar

TERRAPLENAGEM

* Tratores de esteiras; tratores de
rodas de grande poténcia; tratores
de duas rodas, que funcionam como
cavalos-mecénicos para tracionar
scrapers; caminhdes fora-de-estrada.

ELEVACAO E ESCAVACAD

Escavadeiras sobre rodas, valeta-
deiras motorizadas, elevadores de ca-
¢amba automotrizes. ®

?'7

projetadas
dentro da mais
aperfeicoada
téecnica as

asseguram ao
transporte interno
rentabilidade

€_seguranca

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350 tipos diferentes, oferecem: ro-
tor conico, breque automatico,
guia dos cabos, chave de limite
de movimentos.

DO HRASIL 5.6,

Escritorios: Av, Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.: 33.3979 - 36-3095 - 33.9093 - 8-1953
End. Telegrafico: "VINCAM" - Sao Paule
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 30,5 -
Telefone: 106 - COTIA - Sao Paulo - SP
Rio de Janeiro — Avenida Rio Branco, 25
189, andar - Tel.: 23-5830 — Belo Horizonte
Ay. Amazonas, 311 - 6° and, - Tel.: 4-9100
Pérto Alegre - Rua Comendador Coruja, 285/295.
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...que importancia tem
a economia oferecida por uma vela?

Muita. Numa grande emprésa — com numerosa frota de veiculos — o problema
custos é muito sério. Mesmo que seja o custo de simples velas de ignicdo. Porque i
os gastos excessivos com combustivel podem muito bem estar relacionados com as
velas. Champion significa — comprovadamente — menos gasolina por quilémetro
rodado. Menos dores de cabeca. E menos dinheiro jogado fora.

Hd 19 tipos de velas Champion fabricadas no Brasil: um déles é o exato para cada
unidade de sua frota, qualquer que seja a marca ou o modélo.

Peca catdlogos e folhetos técnicos ao Distribuidor ou Revendedor Champion mais
proximo ou escreva para o enderéco abaixo.

A vela
mundialmente
s preferida

em ferra,
mar e ar.

VELAS CHAMFION DO BRASIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5761 - SAO PAULO




| TRES DECADAS
DE TRANSPORTE
RODOVIARIO

No infcio da década de 40, a maior parte do transporte

® de carga e passageiros, no Brasil, era efetuada por navio.

Por terra, o volume maior era confiado & ferrovia; a pene-

tragdo no interior, a tropeiros e alguns frotistas. 0 nimero
de caminhdes era inferior a cem mil.

Anos depois, a situacdo mudou radicalmente. 0 cami-
nhdo foi substituindo os outros meios de transporte, tirando,
inclusive, uma parte da fatia conquistada pelo avido. Hoje,
aproximadamente 70% da carga é transportada por rodovia.

Inevitavelmente, o crescimento do setor foi desordenado.
Como conseqiiéncia, o transporte rodoviirio sofrerd profun-
das modificagbes estruturais nos préximos anos. Um dos
fatbres dessa mudanga reside na diminuicdo acelerada da
rentabilidade das operacdes, provocada pelo aumento dos
custos, nao acompanhados pelos pregos dos fretes.

Num setor em que existem poucos dados, uma das melho-
res maneiras de analisar a situagdo é ouvir os que néle tra-

* ® bhalham, Assim, TM entrevistou 10 das principais emprésas
de carga do Pais, bem como vérias companhias de dnibus e

firmas particulares, com elevado volume de carga.

As condigbes para o desenvolvi-
mento do transporte rodovidrio se
concretizaram por ocasido da II
Guerra Mundial: a inseguranga
que, na época, cercava a navegagio
maritima, abriu amplas possibilida-
des para a utilizagio do transporte
rodovidrio a longas distdncias.

Antes désse periodo, ésse setor
ndo teve maior desenvolvimento, pe-
la precariedade ou inexisténcia das
estradas. Até entdo, ficara circuns-
crito somente a zonas de grande de-
senvolvimento, ndo unindo uma re-
gido geo-econdmica a outra. As ro-
tas mais comuns eram: Sdo Paulo-
Santos; Sdo Paulo-Campinas; Pérto
Alegre-Caxias do Sul; Pérto Alegre-
Pelotas etc. '

Nessa época os motoristas chega-
vam a abrir suas préprias estradas;
quando ndo havia pontes, impro-
visavam  estruturas rudimentares.

As primeiras viagens realizadas
. ¢ Para o Nordeste, j4 durante a guer-
ra, eram verdadeiras aventuras, Nio
havendo ainda a Rio-Bahia, era ne-
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cessario ir por Minas Gerais, atra-
vessando fazendas e utilizando como
estradas 0 que na época era conside-
rado “asfalto”: os leitos dos rios se-
cos. Essas viagens tanto podiam de-
morar um més como um semestre.

Em uma de suas primeiras via-
gens para o Nordeste, o sr. Morga-
do, transportador pioneiro da Estré-
la do Norte, levou um carregamen-
to de molas para Sergipe. A viagem,
“muito rdpida”, para a época, durou
22 dias. O cliente ficou espantado
e satisfeito com a rapidez do trans-
porte, mas quando soube o preco do
frete — 54 contos de réis — ndo quis
pagé-lo. Alegou que preferia receber
a mercadoria atrasada — por mar ela
demoraria de 120 a 150 dias — a ter
de pagar um prego tdo alto pelo seu
transporte. O frete foi pago em Sdo
Paulo, pelo préprio fabricante das
molas.

Os veiculos utilizados nessas via-
gens ndo carregavam mais de 4,5 t
de manufaturados e comestiveis en-
latados, sendo muito pequena, en-

tdo, a carga de retérno, constituida
de produtos da regido: éleos, fibras
e outras matérias-primas.

Para Goiés, as viagens duravam
de 13 a 20 dias. Antes de atingi-
rem Andpolis, por exemplo, os ca-
minhdes chegavam a atolar até 30
vézes. O custo do frete era de 500
réis o quilo e o de retdrno, 300 réis.

Uma viagem a Curitiba demora-
va, em média, dois dias; para Pérto
Alegre, mais de uma semana. A
grande dificuldade, na época, era
transpor as virias serras que havia
no caminho. O frete de retérno pa-
ra o Sul nunca foi problema, pois
os caminhdes eram carregados com
produtos agropecudrios da regido.

Os fretes, durante a guerra, su-
biram bastante, propiciando gran-
des lucros aos transportadores. Para
o Rio de Janeiro, por exemplo, o
frete passou a custar de 150 a 180
réis, enquanto que, no retdérno, 80
a 120 réis. O transporte rodovirio
pdde, entdo, desenvolver-se mais fa-
cilmente, devido 2 determinagdo do
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dos no Brasil
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Compressores
Irmer & Elze

inteiramente refrigerados a ar.

Capacidades:
106 - 160-212 pes®/min.

Fabricantes:
NORTORF Motocompressores S.A.

Consultem
o8 representantes
exclusivos:

MOTORES VW
COMPLETOS
ABASE DE TROCA

*« COLOCACAO NA HORA

*» GARANTIA DE 6 MESES,
0U 10.000 Km.

* 3 PLANOS DE
FINANCIAMENTO

S

SOREMOL

"SOREMOL"

SOC. DE REPOSICAO DE MOTORES, LTDA.
AV. SANTO AMARO 2607 - TEL. 61-6185
SAO PAULO, S.P.

TRANSPORTE RODOVIARIO

Govérno, tornando obrigatéria a
conservagdo das estradas.

Grande desenvolvimento

Contudo, o grande impulso para
o transporte rodovidrio ocorreu na
década de 50. Coincide com o surto
desenvolvimentista da indastria e
com a abertura de estradas de longo
percurso. Por volta de 1955, as em-
présas de transporte, entdo quase
tddas empiricas, partem para gran-
des organizacbes, criando filiais,
com armazéns equipados, em quase
tddas as capitais do Pais.

Em virtude do asfaltamento das
rodovias, a regularidade do servigo
passou a ser problema vinculado 2
emprésa e ndo a estrada,

A inddstria foi grandemente be-
neficiada com o transporte rodovié-
rio: éle tornou possivel a coleta da
matéria-prima na origem e sua en-
trega direta no destino, possibilitan-
do um répido retérno do capital em
giro. O fator “tempo”, decisivo nas
operagoes industriais, obrigou as em-
présas a optarem pelo transporte ro-
doviério, relegando a segundo plano
os sistemas ferrovidrio e maritimo.

As companhias de transporte en-
traram, pois, em estrita sintonia com
a industria, “sentindo” o seu desen-
volvimento e com ela crescendo.
Nessa época, os transportadores —
na impossibilidade de terem veiculos
em numero suficiente para atender
todos os seus clientes — passaram a
utilizar-se dos carreteiros. Como
éstes quase sempre foram financia-
dos pelas emprésas, houve a neces-
sidade, por parte dos transportado-
res, de se tornarem verdadeiras
agéncias bancérias.

Carreteiros

O aparecimento dos carreteiros
deveu-se, em grande parte, 3 capa-
cidade ociosa da frota ndo perten-
cente as emprésas transportadoras.
Os primeiros carreteiros eram agri-
cultores que, para realizarem o
transporte de seus produtos, adqui-
riam veiculos. Como o tempo de tra-
balho dos caminhdes nio era apro-
veitado integralmente, surgiu a idéia
de transportar para as emprésas es-
pecializadas. Se no inicio era uma
espécie de “frete de retérno”, para
os agricultores — que iam até o seu
destino, retornando muitas vézes va-
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zios — passou, mais tarde, a ser en-
carado como negécio rendoso. Nesse
periodo, o transporte para as empre-
sas especializadas era suficiente para
pagar as prestagoes do veiculo.

O auge do desenvolvimento dos
carreteiros deu-se entre os anos de
1958 e 1962, com o aparecimento
dos primeiros veiculos montados, e
depois fabricados no Brasil. Hoje,
com a dificuldade de financiamen-
tos para o setor, Os carreteiros ten-
derdo a diminuir e até a acabar. O
primeiro sinal dessa crise j4 é per-
ceptivel: os transportadores aut6no-
mos deixaram de adquirir veiculos
novos, passando a utilizar caminhoes
de segunda mio. Ultimamente, os
carreteiros — ndo tendo conhecimen-
to de seu custo operacional exato —
vém sofrendo processo de descapita-
lizagdo, que lhes poderd ser fatal.

Perspectivas

As opinides a respeito do futuro
do transporte rodovidrio de carga,
no Brasil, sio controversas. En-
quanto. o sr. Gusmido de Lacer-
da, presidente da NTC e de Trans-
portes Gléria, acha que o setor estd
em franco progresso, o sr. Antonio
Ruas, de Transportes Unico, diz
que a situagdo do transporte rodo-
vidrio nunca estéve tdo ruim, em
35 anos.

Se alguns transportadores — como
é o caso do sr. Almeida Durdo, de
Transportes 1001 — pretendem
manter a frota atual, alegando que
as condigbes ndo permitem a reno-
vagdo dos veiculos, outros empresi-
rios — como o sr. Ferreira Leite, da
Coral — pretendem aumentar o nu-
mero de veiculos préprios.

Mas hé alguns pontos em que os
transportadores estio de acérdo. Di-
zem que a falta de financiamento
prejudica um maior desenvolvimen-
to do setor; ressaltam ser mais con-
veniente aumentar a frota prépria,
a ficar, indefinidamente, na depen-
déncia dos transportadores autdno-
mos, cuja situagdo ndo é nada boa,
tendendo, mesmo, a agravar-se ainda
mais. Os transportadores também
concordam que a regulamentagdo
do transporte rodovidrio deve ser
concretizada o mais breve possivel,
para evitar o “péra-quedismo” — tdo
nocivo as emprésas e ao préprio
Govérno.

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1966



Achamos
muito mar

Interessante -

transform
bons

em bons

vendedores.

engenheiros 4

Cada um déstes homens € engenheiro formado. E féz um
estaglio de pelo menos 2 anos na Europa ou nos Estados
Unidos para especializar-se em rolamentos de rolos conicos.

E nao bons vendedores em curiosos da engenharia.

Por mais treinamento que um vende-
dor receba, éle nunca chegara a dominar
bem a engenharia. E sera, sempre, um
homem apenas interessado em fechar
pedidos.

Por isso a Timken do Brasil S.A. nédo
contrata bons wvendedores. Contrata
bons engenheiros e manda que éles si-
gam para a Europa e Estados Unidos,
para especializacdo em aplicagdes de
rolamentos de rolos conicos.

Depois de um estagio de pelo menos
2 anos no Exterior, éles passam mais

algum tempo dentro da fébrica da
Timken do Brasil S. A.. S6 entdo é que
procurardo V. para vender rolamentos
de rolos coOnicos.

E quando podem deixar claro, com
todos os detalhes:

1) Como rolamentos de rolos cénicos
conseguem suportar cargas radiais e
axiais, ou suas combinacdes, mais efe-
tivamente do que outros tipos de ro-
lamentos.

2) Por que rolamentos de rolos conicos
feitos de aco cementado,com altoteor de

SE V.TEM ALGUM PROBLEMA COM ROLAMENTOS, PREENCHA O CUPOM E REMETA-O PARA A CAIXA POSTAL 8208 - SP.

NOME :

CARGO:

FIRMA :

ENDERECO:

Standard Propaganda

niquel, podem oferecer longa vida util.
3) De que maneira em 116 paises séo
utilizados,com o minimo de manutencéo,
o8 rolamentos de rolos conicos Timken
na reducdo de atritos.

Se um désses homens fechar negoécio
com V., fique trangiiilo.

Ele usou conhecimentos técnicos que
80 um engenheiro pode ter, e ndo a
arglicia comum a todos os vendedores.
Mas, nem por isso, V. precisa chama-lo
de doutor.

by
e
=
oy
Ty
2

ROLAMENTOS

DE ROLOS CONICOS

Timken do Brasil S. A. - Comércio e Indastria.
Rua Abernéssia, 562 (Santo Amaro) — Tel.
61-1194 (réde interna). Caixa Postal 8208 - Sio
Paulo, SP, Brasil. Subsidiaria de The Timken
Roller Bearing Company. Os rolamentos
Timken sdo vendidos em 116 paises, e sdo
fabricados no Brasil, Africa do Sul, Australia,
Canada, Estados Unidos, Franca e Inglaterra.
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Transportando milhares de pessoas

os onBus CIRB

transportam o Brasil!

Comecamos em 1942 como os primeiros fabricantes de carrocarias na Guanabara.
Crescemos e tornamo-nos uma vasta fibrica de 8.000m2, com cérca de 300 empre-
gados. Nossa producéo atual é de 300 unidades anuais. Nesses 24 anos de atividades
ininterruptas, contribuimos com uma expressiva soma de impostos para ajudar a criar
o parque industrial da Guanabara. Preparamos novos e eficientes técnicos e operarios
altamente especializados que respondem, hoje, pela qualidade de nossos produtos.
Orgulhamo-nos da capacidade de nossos dedicados colaboradores, e as carrocarias
que levam nossa marca atestam o alto estigio de desenvolvimento que atingiu a

técnica de construcio de énibus no Brasil.

CIRB S. A.

® Rua Euclides da Cunha, 140
® Rua Anequira 227
Rio de Janeiro — Guanabara
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10 GRANDES FROTAS

“Para se aquilatar a importancia do transporte rodoviéario de carga,
basta lembrar ser éle responsavel pela circulagdo de cérca de 70
por cento dos bens de produgdo do Pais” — declarou o sr. Atilio
Giacomelli, gerente-executivo da NTC — Associagdo das Emprésas
de Transporte Rodoviario de Carga. “Diariamente, sdo embarcadas
nos terminais das grandes emprésas, milhares de toneladas de car-
gas destinadas as mais longinquas localidades do Brasil e Exterior”.

“A fim de conseguir um escoamento rapido désse volume de
carga cada vez maior, os transportadores tém se equipado, nos
ultimos anos, de maneira a permitir que o seu trabalho se realize
em bases racionais. A analise da vida de algumas das maiores fir-
mas do setor e de seus problemas, é suficiente para se obter uma
visdo de conjunto do transporte rodoviario no Brasil. Estdo entre as
maiores emprésas do transporte rodoviario de carga do Pais: Trans- .
portadora Coral S.A.; Rodoviaria Estréla do Norte Ltda.; Comércio e
Indastria Gafor S.A.; Transportes Gloria S.A.; Interbrasil Transportes
Comércio e Representagdes Ltda.; L. Figueiredo Transporte Rodo-
viario S.A.; Transportes 1001 Cruzeiros Ltda.; Emprésa de Trans-
portes Minas-Goias S.A.; Transportes Ristar S.A. e Companhia de
Transportes Unico. Estas emprésas representam uma amostra do

Atilio Giacomelli ~Setor,

havendo dezenas de outras

igualmente importantes”.

Entre as grandes emprésas transportadoras rodovidrias
de carga, h4 uma imensa variedade na maneira de servir
as diversas regides do Pais. Enquanto alguns’ transporta-
dores se especializam em rotas fixas entre algumas pou-
cas cidades, outros atendem a varios Estados, ndo sendo
raros os que servem o Brasil todo. O mais comum, no en-
tanto, entre as emprésas transportadoras, é servir uma ou
duas regides politico-econdmicas, como por exemplo:
Norte e Nordeste; Centro-Oeste e Sul etc. As localidades
menos servidas pelo transporte rodovidrio sio as que fi-
cam nas regides Norte, Centro-Oeste e Territérios. Isso
se deve a precariedade ou inexisténcia de estradas.

Entre as emprésas que servem praticamente todo o
Pais estdio a Interbrasil, que s6 ndo transporta para os
Estados do Amazonas, Acre, Mato Grosso e Goiss, e Ter-
ritérios de Roraima e Rondénia; e Ristar que ndo serve so-
mente Amazonas, Mato Grosso e Territérios.

Sdo especializadas em determinadas regides: Estréla do
Norte, Gafor, Gléria e L. Figueiredo. A transportadora
Estréla do Norte serve as Regides Norte e Nordeste, além
da Bahia, ligando-as a Sao Paulo. A Gafor transporta
para as regides Centro-Oeste e Sul, enquanto a Trans-
porte Gléria o faz para 0o Nordeste, Centro-Oeste, Leste
e Sul. A L. Figueiredo é especializada nas regides Norte
e Nordeste, mas faz ligagbes com Minas Gerais, Espirito
Santo, Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Rio Grande do Sul.
Transporta também para o Uruguai e, dentro em breve,
inaugurard uma linha para a Argentina.

Emprésas como a Coral transportam, principalmente,
para a Regido Sul, servindo particularmente as cidades
do Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Curitiba e Porto Alegre,
além de fazerem ligagbes com a Argentina e Uruguai. A
Minas-Goids liga ésses dois Estados a Sdo Paulo.
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H4 emprésas que somente transportam para determi-
nadas pragas, como é o caso da 1001, que tem linhas de
Sdo Paulo para o Rio de Janeiro, Belo» Horizonte, Volta
Redonda, Recife e Curitiba; e Transportes Unico, que
liga Sao Paulo a Santos, Rio de Janeiro e Volta Redonda.

Cargas

No Brasil, a maioria das emprésas transportadoras ro-
doviérias trabalha com carga heterogénea, também cha-
mada “séca”. Essa denominagio engloba todos os tipos
de carregamentos, excetuando-se as cargas frigorificas e li-
quidas, como leite, combustiveis etc. A predomindncia
de determinado tipo de carga transportada por certa em-
présa é explicada mais pelas condigdes geo-econdmicas das
zonas servidas do que propriamente pelo sistema de tra-
balho da transportadora. Assim, uma emprésa que serve
o Nordeste, por exemplo, transporta manufaturados,
trazendo, como frete de retérno, produtos agricolas
da regido.

A tendéncia geral do transporte rodovidrio de carga
brasileiro é assemelhar-se, no futuro, aos da Europa e
EUA, onde ésse género de transporte é altamente espe-
cializado. L4, as emprésas usam determinado tipo de vei-
culo para carregar uma carga especifica, a locais deter-
minados. O primeiro indicio dessa tendéncia, no Pais, é
encontrado nos chamados “transportes especiais”, de fri-
gorificos e liquidos. Ambos os casos requerem veiculos es-
peciais, pois s6 assim as emprésas poderdo servir, com
regularidade, as 4reas sob a sua responsabilidade. Advém
dai, igualmente a necessidade de uma planificagio rigo-
rosa da vida operacional da frota.

Essa tendéncia para a especializagdo, que vem abran-
gendo, total ou parcialmente, os servigos de emprésas como
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a Gafor, 1001 e Unico — que trabalham com frigorificos
e combustiveis — ird estender-se nos préximos anos, se-
gundo tudo indica, para o setor da carga “séca”. Um
primeiro indicio dessa tendéncia, pode ser constatado na
resolugdo de Transportes Gléria de estudar a possibilida-
de do emprégo, em larga escala, de contenedores.

Roteiros

A importincia dos roteiros é vista de maneira diferen-
te, de uma emprésa para outra. Enquanto no transporte
especializado, o roteiro é o ponto chave para qualquer
deliberacgio a ser tomada, no transporte de cargas hetero-
géneas éle passa a ter papel secundaério.

Para o transporte de combustiveis, o roteiro € impres-
cindivel, j4 que a entrega da carga é realizada “automa-
ticamente”. Os aeroportos e postos de manutengao neces-
sitam estar constantemente supridos, para funcionarem
regularmente. Nos roteiros é levado em conta o periodo
de tempo em que determinada praga necessita ser reabas-
tecida. A Gafor, por exemplo, abastece os aeroportos e
postos de manutencdo de Brasilia, Campo Grande, Séao
Paulo e Rio, além de cidades do interior paulista.

No transporte frigorifico, o fator “tempo” é equacio-
nado de outra forma: leva-se em conta, nos roteiros, o
tempo maximo que a carga poderd permanecer em via-
gem, Esse transporte, realizado das zonas de abate para
os centros consumidores, tem como peculiaridade funda-
mental o seu cariter ciclico, determinado pela flutuagao
do servico nos periodos de safra e entressafra.

Nas emprésas que trabalham com cargas heterogéneas,
os veiculos sio colocados, geralmente, em linhas fixas e
permanentes. Como, na maioria das vézes a carga se
destina a uma sé praga, ndo h4 necessidade de roteiros
detalhados, sendo as rotas estabelecidas com antecedén-
cia. Essas rotas sio, comumente, divididas em duas cate-
gorias: linhas troncos, que ligam os principais centros pro-
dutores e consumidores; e linhas secunddrias, que ligam
a cidade principal da regido aos centros produtores e con-
sumidores de menor potencial.

Préopria ou de terceiros

Ha dois fatéres que influem na constituicio das fro-
tas das emprésas transportadoras: tipo de carga e distin-
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cia das rotas. As frotas que atuam no campo do trans-
porte especializado (frigorificos e combustiveis) neces-
sitam, pelo caréter de grande regularidade do servigo, de
frota prépria. O contririo acontece com os transportado-
res de cargas “sécas” que, por estarem sujeitos as flutua-
¢oes da produgdo e consumo, sdo obrigados a manter uma
pequena frota prépria, recorrendo, sempre que necessé-
rio, aos transportadores auténomos, os carreteiros. As em-
présas que apresentam a maior percentagem de frota pré-
pria sdo as que se dedicam ao transporte especializado,
como a Gafor, que tem 75% de frota prépria.

A prética dos transportadores vem demonstrando que,
Nos percursos curtos, torna-se cada vez mais indispensivel
o uso da frota prépria. A maior parte dos transportadores
concorda que, numa progressio que tivesse como ponto
de partida uma distdncia de 100 quilémetros e como li-
mite 500, a conveniéncia do uso da frota prépria se apre-
sentaria aproximadamente como se segue:

distdncias até 100 km: 75 por cento de frota prépria;
distdncias até 200 km: 65 por cento de frota prépria;
distdncias até 300 km: 55 por cento de frota prépria;
distincias até 400 km: 45 por cento de frota prépria;
distdncias até 500 km: 35 por cento de frota prépria;

Isso é facilmente constativel entre as grandes empré-
sas: enquanto os transportadores que se dedicam a rotas
curtas, como € o caso de Transportes 1001, possuem 80
por cento de frota propria, transportadores “a longas dis-
tdncias”, como a Estréla do Norte e L. Figueiredo utili-
zam, em seus servigos, até 90 por cento de carreteiros.

Velculos

Se no inicio da formagdo de suas frotas — de 10 anos
para trds — os transportadores escolhiam veiculos estran-
geiros, hoje ocorre o contrério: a quase totalidade dos ca-
minhoes das grandes frotas, sdo brasileiros. Os remanes-
centes das antigas frotas, na maioria das vézes compos-
tas das marcas GM, Leyland, Mack, Reo e White, estio
sendo substituidos por veiculos de fabricagdo nacional.

Os grandes transportadores empregam, para grandes
rotas e tonelagens, Scania, FNM e Mercedes. Para mé-
dias e pequenas tonelagens e distdncias sio empregados
Mercedes, Chevrolet e Ford. Nos servicos de entregas
e coletas, os transportadores utilizam caminhdes de mé-
dia tonelagem ou pick-ups. A L. Figueiredo, por exem-
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Principalmente seu. Calce seus operarios com Vulcabras.

Bota Vulcabrds é isolante, evita choques
elétricos.

Tem solado antiderrapante. Permite traba-
lhar sébre qualquer superficie com abso-
luta seguranga.

E inteiriga, reforgada, protegeaté os joelhos
contra cortes e queimaduras,

‘Resiste aos elementos corrosivos usados

Nome

GRATIS: Preencha éste cupom e remeta para a C. P. 47— Jundial —
Est. de Sdo Paulo, e ganhe o livrete "O que & bom saber sdbre higiene
e seguranga do trabalho na indistria @ no campo’.

na inddstria.

E mais: pode ser lavada por dentro para
eliminar detritos, poeira e cheiro, E higié-
nica.

E claro, & impermedvel, completamente
impermedvel.

QO servigo 6 melhor executado, sem perigo
de acidentes de trabalho e da sadde de

seus operérios.

Calce-oscom Botasde Borracha Vulcabras.
Disponiveis em-dois tipos:cano longo (de
35 a 44) e cano curto (de 37 a 43).
Conhega também o tamanco Vulcabris,
inteirico de borracha vulcanizada de dupla
espessura.

BOTAS DE BORRACHA

| VULCABRAS
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plo, explica por que escolheu os seus atuais Scania-Vabis
para viagens de grande duragdo, em linhas de tréfego
intenso: 1) baixo custo operacional; 2) capacidade de
tragdo para grande quantidade de carga, a alta velocida-
de; 3) grande vida 1til do caminhdo. Os Mercedes foram
escolhidos para trabalharem em linhas menos “acidenta-
das”, pelo seu baixo custo de manutencio e capacidade
de carregar mercadorias de baixa densidade (relagdo péso-
volume). Para os servigos urbanos e linhas curtas opera-
das no Nordeste, foram escolhidos veiculos Ford, pela
sua maneabilidade, rapidez e facilidade de manutengdo
em qualquer regido do Pais.

A padronizagio da frota vem sendo alvo de grande in-
terésse, por parte das emprésas transportadoras. A Mi-
nas-Goids, por exemplo, optou por caminhdes Mercedes,
j4 possuindo 40 unidades désses veiculos. A facilidade de
manutengio e conseqilente economia nos gastos relativos
ao custo operacional sdo os motivos pelos quais a emprésa
resolveu homogeneizar a frota.

Manutencgdo

Seja qual fér a percentagem de veiculos préprios, as
grandes emprésas transportadoras contam com oficinas
proprias, para a sua manutencdo. Essas oficinas estdo si-
tuadas, geralmente, na matriz da emprésa, ndo sendo raro,
porém, que algumas transportadoras disponham de pos-
tos de manutengdo ao longo de suas linhas troncos. A
Interbrasil, por exemplo, tem oficinas no Rio de Janeiro,
Sio Paulo e Belo Horizonte. A L. Figueiredo, por sua
vez, instalou seis postos de assisténcia e contrdle dos vei-
culos: quatro nas rodovias que ligam o Centro-Sul ao
Nordeste, e dois, na ligaco entre o Centro-Sul e o Par4.

O contrdle dos motoristas em viagem ¢é realizado pelos
transportadores rodoviérios de carga, com auxilio de ta-
cografos, “livros de viagem” e relatérios. O sistema que
se tem revelado mais eficaz é o detacégrafo. Através do
seu uso obtém-se dados como: velocidades atingidas pelo
veiculo, tempo gasto em paradas, quilometragem real ro-
dada, “arrancadas e brecadas” bruscas etc. Utilizam-no
emprésas como a Coral, Gafor e Interbrasil. Os outros
métodos sio menos racionais; é o caso dos “livros de via-
gem”, que obrigam os transportadores a confiar mais nos
motoristas que em suas anotagoes.

Como representam uma grande soma de capital empa-
tado, os pneus sdo alvo de extremo cuidado por parte dos
transportadores. Para maior durabilidade efetuam-se ro-
dizios nos veiculos, ndo sé nos cavalos-mecinicos, como
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também nas carrétas. Na utilizagdo dos pneumdticos, le-
va-se em conta o tipo de piso sdbre o qual éles operario,
pois sabe-se que se o asfalto desgasta por igual, o mesmo
nio acontece com as estradas sem pavimentagio, que pro-
vocam o desgaste desigual, cortes por impactos sbre sa-
liéncias do terreno etc. A média geral de duragio de
pneus, entre os grandes transportadores, é de 30 mil qui-
16metros para os novos e de 20 mil para os recapados. En-
quanto h4 emprésas que recapam uma sé vez por razdes
de seguranga, outras chegam a fazer até trés recapagens
— dependendo do tipo de trabalho a que os pneus serdo
submetidos.

Seguros

Sdo poucas as emprésas de transporte de carga que fa-
zem seguro do seu equipamento. O custo muito elevado
do prémio é o motivo principal: a 1001, por exemplo, ale-
ga que o custo do seguro superaria, anualmente, o que
seria o prejuizo pela perda total de vérios veiculos. Outras
emprésas encaram o0 problema de maneira diversa; é o
caso da Coral, que é de opinido ser impossivel arcar com
os prejuizos da perda de vefculos cujo valor ascende a
Cr$ 50 milhdes, cada um. Fazem, por isso, o seguro con-
tra todos os riscos, realizando, como se costuma dizer na-
quela emprésa, “a compra de seguranga”.

As emprésas de transporte, quase na sua totalidade, fa-
zem o seguro total da carga transportada. Como é co-
nhecido, o seguro facultado as emprésas de transporte ro-
dovidrio de carga oferece a cobertura sdomente em casos
de danos ou extravios de mercadorias, em conseqiiéncia
de acidentes rodovidrios. Os demais riscos de faltas e ava-
rias normais ndo encontram cobertura por parte das se-
guradoras. As emprésas constituem um fundo de reser-
va para custear ésses eventos. '

60 por cento

Levando-se em conta que os carreteiros transportam,
atualmente, mais de 60 por cento da carga das emprésas
transportadoras brasileiras, percebe-se sua importincia no
campo do transporte rodovidrio. Emprésas como a L. Fi-
gueiredo, por exemplo, para uma expedi¢do mensal de
cinco a seis mil toneladas, utilizam de 550 a 590 veiculos,
participando a frota prépria em menos de 10 por cento
do transporte executado. A Rodovidria Estréla do Norte
utiliza, mensalmente, niimero igual de transportadores
autbnomos. J4 a Interbrasil emprega, por més, mais de
800 carreteiros em suas viagens.
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FINANCIAMENTO
E PROBLEMA

Ferreira Leite — Coral

“Um dos maiores problemas por que passam as emprésas de transporte, atual-
mente, € o de conseguir financiamento para a aquisicaoc de veiculos novos” —
afirmou o sr. Jorge M. Ferreira Leite, diretor da Transportadora Coral S.A. “A frota de
uma emprésa deve ser modernizada, periddicamente, para que ela possa trabalhar
dentro de um regime considerado econémico. Essa renovagd@o ndo tem sido feita
devido ao constante aumento nos precos dos caminhdes, bem maior, proporcional-
mente, que os dos fretes, Recorre-se, entdo, ao financiamento, quando éste é
possivel”.

“Nao tem havido até o momento, por parte do Govérno, financiamentos que resol-
vam o problema dos transportadores rodoviarios. O FINAME, por exemplo, nao
soluciona, nem de longe, a questdo. Esse Orgao financia 70 por cento do custo de
veiculo, a um juro de 12 por cento ao ano (prazo maximo de dois anos), com
correcao monetaria de 14 por cento ao ano. No caso da aquisigdo de seis unidades
de Cr$ 40 milhGes, cada uma, a emprésa terd de desembolsar, a vista, a quantia
de Cr$ 72 milhdes, o que, para os transportadores que nao tém capital de giro
proprio, € muito. Por outro lado, pelo proprio valor do veiculo, & impraticével
amortiza-lo em dois anos, prazo do financiamento.

“A falta de financiamento reflete-se nos carreteiros, que nao poderdo renovar
os seus veiculos nos préximos anos. Sem transportadores autbénomos, as emprésas
ver-se-d30 na contingéncia de aumentar o nimero de veiculos préprios, o que sera
dificil. Somente sobreviverao as grandes emprésas transportadoras que se espe-
cializarem em tipos de carga e trajetos determinados”.

FUTURO
AMANHECE
NA ESTRADA

Morgado — Estréla do Norte

“Estamos no transporte rodovidrio de carga, desde 13935"
— declarou o sr. José Morgado, diretor da Rodovidria
Estréla do Norte Ltda. “Iniciamos nossas atividades como
simples carreteiros, fazendo viagens para Curitiba, per-
curso entdo realizado em dois dias; e para Goids, aventura
que durava de 13 a 20 dias. No caminho para Andpolis,
era comum os caminhdes atolarem de 20 a 30 vézes, sendo
necessdrio que levassemos enxadas, foices, machados e
cabos de ago para nos auxiliarem nessas eventualidades".

“Devido ao péssimo estado das poucas estradas exis-
tentes, os caminhdes ndo viajavam sbs: eram organizadas
“caravanas”" de vérios veiculos, para que, no caso de
acidentes, uns auxiliassem aos outros. A solidariedade
dos homens de transporte, vem, pois, de longa data;
unidos conseguimos muito mais do que sbzinhos.

“De simples carreteiros a proprietarios de grandes
frotas, h4 mais de 30 anos de trabalho em equipe. Sdo
trés décadas de lutas para a implantacdo do transporte
rodovidrio no Pais. Se no inicio era necessédrio abrir
“picadas" para que os caminhdes chegassem aos seus
destinos, hoje j4 contamos com estradas asfaltadas. Mas
ainda h&d muitos problemas pela frente: falta de financia-
mento para a renovacao da frota, dificuldade na aquisi-
cdo de pecgas de reposicdo, no interior, e inexisténcia de
regulamentagdo do transporte rodoviario™.

TRANSPORTE
FRIGORIFICO
VAI MAL

Romulo Maggi — Gafor

“Ndo h4, ainda, no Brasil, a compreensioc da neces-
sidade do transporte frigorifico” — afirmou o sr. Romulo
Maggi, diretor de Comércio e Industria Gafor S.A. “En-
guanto em outros paises os géneros pereciveis sdo trans-
portados em camaras frigorificas de temperatura cons-
tante, no Brasil 8sse transporte se verifica, muitas vézes,
em condigdes precarias. A carne, por exemplo, viaja
freqiientemente, centenas de quildbmetros — das regides
de abate para os centros de consumo — sem a minima
protecdo, em vagbes ou furgoes comuns, para ser colo-
cada 2 venda vérios dias apds o seu corte. Nao apresenta,
portanto, os requisitos de conservacdo necessarios. 0 mes-
mo pode ser dito com respeito as verduras, frutas etc”.

“0 motive geralmente alegado para a ndo utilizacdo do
transporte frigorifico é o seu custo elevado em relagdao ao
transporte de carga normal. Mas é preciso lembrar que os
transportadores especializados necessitam de frota pré-
pria, o que implica em um investimento de vulto. Além
do capital deve ser levada em conta a manutengdo das
unidades frigorificas — bastante dispendiosa.

“0 transporte frigorifico s6 se desenvolver4, no Brasil,
quando as autoridades competentes aguilatarem a sua
importdncia e imprescindibilidade, tornando-o compulsé-
rio para determinados tipos de carga”.

‘W

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1966




A qualidade “VILLARES"
estd presente nas

pecas em que altas
solicitagbes e trabalho
severo sdo exigidos

(VILLARES |

v o méaximo em qualidade

YiTngMnn Wy nAJAvTe

~s



TRANSPORTE RODOVIARIO

NTC FINANCIARA
FROTA
PROPRIA

Gusmzo de Lacerda — Gléria

“A tendéncia do transporte rodovia-
rio de carga é de constante desenvol-
vimento” — afirmou o sr. José Carneiro
Gusmao de Lacerda, diretor de Trans-
portes Gléria S.A. e presidente da
NTC — Associacao Nacional das Em-
présas de Transportes Rodoviarios de
Carga. "“Acompanhando é&sse cresci-
mento, as emprésas de transporte
ampliam suas instalacoes e servigos.
O mesmo ocorre com a nossa: ja cogi-
tamos da reformulacdo do nosso ter-
minal de carga de Sao Paulo e esta-
mos estudando a possibilidade de uti-
lizarmos contenedores e ampliar a
nossa frota’.

“O problema do financiamento dos
nossos veiculos serd resolvido em
breve: a NTC pretende proporcionar
aos seus associados, através de um
consércio, a renovagao de suas frotas.
Isso sera realizado com os proprios
recursos dos transportadores, sem
necessitar do auxilio de 6rgaos de fi-
nanciamento. Possuir frota propria
significa, para nés, evitar que o tra-
balho irregular dos carreteiros inter-
fira no tabelamento das tarifas.

“O que nos anima a continuar o tra-
balho é o resultado do presente cons-
truido sébre as dificuldades do pas-
sado: desde as primeiras viagens para
o interior do Brasil — verdadeiras
aventuras — até os atuais servicos
regulares para o Norte, hd uma longa
histéria de lutas, de arduo trabalho.
Se ha apenas dois anos, os caminhoes
gastavam 30 por cento a mais do tempo
em suas viagens, no futuro, ésse tempo
sera cada vez menor, possibilitando
um transporte mais rapido, para tdédas
as regioes do Brasil".

|

FUTURO E
DAS ORGANIZADAS

F4bio Figueiredo — L. Figueiredo

“0 transporte rodovidrio estd
saindo de seu estigio empirico
para uma fase mais organizada,
na qual os empresarios ddo maior
-atencdo a problemas de custo, or-
ganizagdo de frota e manutengdo”
— declarou o sr. Fabio Figueiredo,
diretor da L. Figueiredo Transporte
Rodoviario S.A. “Os transportadores
estdo sentindo que, daqui para a
frente, somente sobreviverdao as
emprésas técnicamente bem apa-
relhadas, cuja organizagdo com-
preenda: pessoal de bom nivel pro-
fissional, frota rigorosamente fisca-
lizada, equipamentos constante-
mente modernizados e conheci-
mento perfeito dos custos”.

“0 transporte rodovidrio de carga
conquista, anualmente, novas faixas
de mercado e, dentro em breve, nao
conseguird, desincumbir-se de todo
ésse trabalho. Sera, entdo, neces-
sério o auxilio de outras formas de
transporte. A reformulagdo dos sis-
temas ferrovidrio e rodovidrio —
atualmente em precérias condigdes
— nédo interferird no setor do trans-
porte rodovidrio, j4 que cada um
déles passara a atuar em faixas de-
finidas de operacdo. Haver4, entao,
um ftrabalho de entrosamento entre
os trés sistemas, com resultados
satisfatdrios para todos: transpor-
tadores e usuarios’.

EMPRESAS
SEM AMPARO
NAO ANDAM

»
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Or].ndo Monteiro — Interbrasil

“A proposito da instituicdo do Plano
Viario Nacional, o Poder Executivo ja
afirmou que, em 1970, o sistema rodo-
vidrio estara transportando mais de
80 por cento do volume de cargas em
circulacdo no territério brasileiro” —
declarou o sr. Orlando Monteiro, dire-
tor da Interbrasil Transportes, Comér-
cio e RepresentagOes Ltda. “Acredita-
mos que ésse percentual seja devido,
em grfande parte, ao desenvolvimento
do transporte rodoviario, favorecido
pelas peculiaridades geo-econémicas
do Pais. Por outro lado, é necesséario
acrescentar que ésse desenvolvimento
é devido, principalmente, as dificulda-
des técnicas e econOmicas que 0s
demais sistemas de transporte en-
frentam h& véarios anos’.

“Para fazer face a essa sobrecarga
de demanda — proveniente, como fri-
samos, da incapacidade de atendi-
mento dos sistemas ferroviario e ma-
ritimo — as emprésas rodoviarias
vém-se organizando administrativa e
materialmente, durante os Ultimos 10
anos, embora nem sempre ésse cresci-
mento seja racional. Contudo, essas
emprésas estdao chegando a um nivel
de desenvolvimento que dificilmente
poderdo manter, se nao houver uma
ajuda, por parte do Govérno, traduzida
em leis de protecdo e em financia-
mentos a longos prazos. Se isso ndo
acontecer, o transporte rodoviario nao
suportard a sobrecarga de tonelagem,
como tem feito até aqui. Nao acredita-
mos, igualmente, que as ferrovias e a
cabotagem possam melhorar os seus
servicos de um momento para outro.
O grande sacrificado — concluiu o sr.
Monteiro — sera, entdo, o Brasil, ja
que nesga contingéncia, os usuarios
terdo grandes dificuldades em resol-
ver os seus problemas de transporte,
sejam ésses industriais, comerciantes,
pecuaristas ou agricultores”.
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a corda Monoflex nao tem parte fraca
(vocé emenda em poucos segundos sem dar no)

Com as cordas Monoflex vocé faz alcas ou emendas sem no (e Monoflex d& sempre emendas e algcas mais
seguras). E a corda sintética mais pratica. Impermeavel. Flexivel. Forte. Nao desfia: quando vocé cortar, basta
derreter as pontas numa chama de foﬂoro Vocé encontra Monoflex em diversas espessuras. Vocé aplica Monoflex
nas mais vari 1refas amarrar e 2rado de caminhao, uso nautico, usos industriais. E existe um tipo espe-
cial de corda Monoflex oque, que voce também precisa conhecer.

— cada dia uma nova utilidade

SOCIEDADE INDUSTRIAL DE MNOHLM 1'05 LTDA,
fim : ulo
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TRANSPORTE RODOVIARIO

FROTA NOVA ANDA DIFiCIL

“Ha trés anos nao podemos renovar nossa frota de veiculos” — declarou o sr.
Viriato de Almeida Durdo, diretor de Transportes 1001 Cruzeiros Ltda. “Adquirir
caminhoes que custam Cr$ 50 milhdes por unidade exige grandes somas de
capital, cuja mobilizagao se torna dificil na atual conjuntura. Por outro lado, o
transporte rodoviario de carga n@ao conta com protegao adequada que garanta
inversoes dessa natureza. 0 que tém feito os transportadores é manter uma
quantidade minima de veiculos proprios em relagdo a seu movimento de cargas.
Para cobrir a diferenca entre a capacidade de suas frotas e o volume de carga
a transportar, utilizam carreteiros”.

“Essa, porém, nao tem sido a nossa politica. Achamos que, a longo prazo, é
preferivel trabalhar com grande percentagem de frota prépria, para nao ficarmos
dependendo dos transportadores auténomos, que atuam de acdrdo com interésses
imediatos, jamais imprimindo regularidade as suas atividades.

“Entre os problemas que afligem o transporte rodoviario, o mais grave é a
necessidade de adquirir novos veiculos, determinada pelo crescente volume de
servico. Essas aquisicoes, na maior parte das vézes, ndo podem efetivar-se ja
que os fretes ndao acompanham o aumento dos custos. Além disso ha dificuldade
em conseguir financiamentos”.

NOSSO PROBLEMA E PESSOAL

“Os problemas de nossa emprésa sao semelhantes aos dos demais transporta-
dores rodoviarios de carga: selec@o e fiscalizacdo do pessoal de operacao, além
da manutencdo da frota, sao alguns déles” — afirmou o sr. Lucas Batista de
Rezende, diretor-técnico da Emprésa de Transportes Minas-Goias S.A. “A selecao
dos motoristas vem se tornando cada vez mais dificil em razdo da concorréncia
que nos fazem as emprésas de Onibus. Para éles, trabalhar no transporte de
passageiros é mais vantajoso: salarios mais altos e regularidade de servigo.
Servimo-nos, entao, de um material humano nem sempre de primeira qualidade”.

"0 controle désses homens em viagem, é um grande problema para nés.
Batista de Rezende — Minas-Goias Apesar de existirem inimeros fiscais distribuidos ao longo das rotas, os moto-
ristas estdo, praticamente, entregues a2 sua prépria sorte. A solugdo mais viavel
— porém muito cara e ainda nao adotada por nés — é instalacdo de tacégrafos
nos veiculos. Esses instrumentos registram, com exatidao, a vida do motorista
em viagem, desde o momento em que éle deixa o terminal de carga, até a entrega
do carregamento, em seu destino.

“O problema da manutencao da frota tem sido resolvido pela emprésa com
bastante eficacia. Decidim®®nos pela padronizacio dos veiculos, o que pos-
sibilita o barateamento do custo de manutengdo. Para isso também concorre a

utilizagao de oficinas préprias, instaladas junto aos nossos terminais”.
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O que aconteceu
durante

a viagem

Registra tudo o que Interessa a vocé:
hora de partida e de chegada do veiculo. :
Quantas vézes parou, a que horas e por '
quanto tempo permaneceu parado; quilometragens ;
percorridas (totais e parciais). Enfim, |
um relato completo da viagem é fornecido com l
precisdo inigualdvel por um disco-diagrama de ‘
facil interpretagdo, o tacégrafo Kienzle é |
um verdadeiro fiscal mecanico, imparcial, 'w
cuja presenga nos veiculos substitue com vantagem |
a presenga do préprio dono da frota. |

Vocé nao pode viajar com todos os seus
veiculos... nao acha que deve equipar
sua frota com o tacografo Kienzle?
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TRANSPORTE RODOVIARIO

CARRETEIROS “Atualmente, as emprésas que se dedicam ao transporte de cargas a médias
e longas distancias — salvo as que.se especializam no transporte de maquinas

GARANTEM pesadas, liquidos e frigorificos — utilizam carreteiros em 80 a 90 por cento de

seus servicos” — declarou o sr. Samuel Risso, diretor de Transporte Ristar S.A.

TRANSPORTE “E tao importante o papel dos transportadores auténomos na expansao do trans-
porte rodoviario, que nao ha exagéro em afirmar que, sem éles, nao atingiriamos
Samuel Risso — Ristar nem um térco do progresso que ja conseguimos”.

“Durante e ap6s a 1l Guerra, o transporte rodoviario de carga foi se expan-
dindo com a crescente demanda de usuarios. A inexisténcia de financiamentos
que possibilitassem as emprésas a ampliagao de suas instalagdes e servigos
obrigou os transportadores a pedirem auxilio aos carreteiros. O servico de estrada
foi entregue aos motoristas possuidores de veiculos proprios, enquanto que a
emprésa assumia a responsabilidade perante os usudriog, encarregando-se da
parte administrativa, da coordenagao do trafego, coletas, entregas, armazenagem,
seguros etc.

“Algumas emprésas, como € 0 nosso caso, venderam os seus veiculos aos
proprios motoristas, passando a empregar o capital na ampliacdo das instala-
coes e no financiamento de fretes dos ceminhtes contratados. Iniciou-se, assim,
uma nova fase de expansao, alcancando-se, em poucos anos, um movimento de
carga que, se fosse efetuado com frota prépria, exigiria vultoso capital.

“Com isso ndao queremos dizer que os carreteiros sejam os verdadeiros trans-
portadores. Eles foram, e sa@o, parte integrante de um todo: a emprésa trans-
portadora. Além do servico de estrada por éles feito, & preciso cuidar dos
despachos, controles legais, movimentagao das cargas nos terminais, estiva,
cobranca, relacoes publicas, reclamagoes, seguros, avarias nao cobertas pelos
seguros etc. Isso € tarefa dos transportadores. Dizer, pois, que uma emprésa
nessas condigbes € apenas um “intermediario” no transporte, € o mesmo que
afirmar nao ser fabrica uma indlstria automobilistica, sbmente porque recebe
pecas acabadas de varios fabricantes”

CARRETEIROS VAO ACABAR

Anténio Ruas — Unico

“0 préprio Govérno estd sendo prejudicado pela falta da regulamentacao do
transporte rodoviario” — disse o sr. Antdnio Ruas, diretor da Companhia de Trans-
porte Unico. “Ha, atualmente, no Brasil, centenas de emprésas de atividade
irregular, que além de sonegarem impostos estdo fazendo concorréncia desleal as
emprésas idoneas. Tivemos ocasido de mostrar a integrantes do GEIPOT, quando de
uma visita que nos fizeram, alguns barracdes, em Sao Paulo, onde funcionam até
15 “emprésas” de transporte, em cada um déles. Esse “para-quedismo” foi proi-
bido nos EUA, por volta de 1937, com a regulamentac@o do setor; porém entre nds,
continua a agir livremente, causando danos a economia do Pais".

Esses comissarios prejudicam, inclusive, os carreteiros. Estes aceitam trabalhar
por fretes abaixo dos pagos por nés, a fim de poderem, com um numero grande
de viagens por més, saldar as dividas relativas a2 manutencdo e prestagoes do
veiculo. Os transportadores autdnomos, porém, desconhecem completamente a
manutencdo preventiva e o fator depreciacdo. Por isso nao terao condicbes para
sobreviver por muito tempo, vindo a desaparecer, provavelmente, nos préximos
10 anos. Sera, entdo, uma fase dificil para o transporte rodovidrio de carga, pois
os carreteiros nos tém escorado ha 35 anos".

10 GRANDES FROTAS
Coral | Estréla do | Gafor | Gldria | Interbrasil | L. Figueiredo| 1001 | Minas-Goi4s | Ristar | Onico
Norte
Shcias o filiais 10 23 = 34 64 29 7 9 4 4
£ 49 258 170 | 204 | 1450 265 200 183 500 | 170
Mctaristas 47 48 100 [ 42 170 34 70 45 60 36
Caminhdes 45 62 100 38 159 % 100 44 60 9%
Média de carreteiros uti-
Foniios 70% | 90% 5% | 8% | 62% 0%  |20% | 80% 85% | 35%
Carga transportada em
1965 (em milhares de to- 30 39,8 200 89,9 188,1 62,5 90 57 115,2 120
neladas)
Volume de carga trans-
portada no | trimestre de
1966 (em milhares de to- 6 25 60 16,6 50,4 21,2 20 15 54,7 289
neladas)
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O leitor de Realidade nao toma
aquela decisao casual de comprar
“uma revista qualquer".Ele vai
as bancas, especialmente em
busca de sua revista preferida.

E 13, nao se deixa atrair por

uma capa‘'sexy ou pela
“reportagem-isca’ que

tenta visgar seu interésse.

Nao e poracaso
gue éle compra

REALIDADE

Realidade nao foi feita para
curiosos, foi feita para leitores.
Nao foi feita para ser folheada,
foi feita para ser lida. E lida por
gente exigente, inteligente. Gente
diferenciada, é claro. Nao & por
acaso que éle compra

a revista mais importante

do Brasil.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 83

Para nos € o roteiro do dia-a-dia. Nossos
avides voam diariamente para todo o Brasil,
em todas as diregdes. No rumo sul, nés lhe
oferecemos Sdo Paulo, Curitiba, Florian6polis,
Porto Alegre. Para o norte-nordeste,

Manaus, Belém, Recife, Fortaleza, Natal,
Aracaju, Macei6, Sdo Luis. Para o centro-oeste,
Brasilia, Goiénia, Cuiabd, Campo Grande.
Corumbé. Para o leste, Rio, Salvador, Belo
Horizonte, Vitéria. Mas néo é s6. Mais 44 cidades
espalhadas pelo Brasil completam a réde VASP.

Para onde quer que vocé vé, conte com a VASP
para viajar bem!

Viaje bemcnn Viaje MEMBRO ASSOCIADD

IATA
1| A sP QUALIDACE €M TRANSPORTE ASRED
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TRANSPORTE RODOVIARIO

FROTAS DE ONIBUS
SAO ORGANIZADAS

Os precos reduzidos das passagens obrigam as emprésas
de dnibus interurbanos a manterem baixos os custos opera-
cionais. A maior parte delas adota sistemas de manutencao
preventiva, com revisdes periddicas do motor e do veiculo, o
que permite um elevado indice de utilizagao da frota. A se-
guir TM apresenta a estrutura de trés companhias de trans-
porte, cuja organizagao constitui uma boa mostra do setor.

Cometa Comecou Loteando

A emprésa que detém a maior fro- . N
ta de 6nibus do Brasil comegou suas -
atividades vendendo terrenos. Na dé-
cada de 30, os bondes da Light ainda
nao atingiam o bairro do Jabaquara,
em Sao Paulo. Para valorizar os ter-
renos que & possuia e, ao mesmo tem-
po, proporcionar condugao rapida a
seus clientes até o centro da cidade,
uma companhia imobiliaria organizou
uma emprésa de transporte. Assim
nascia a Auto Viagao Jabaquara.

Equipada com 6nibus GM, a empré-
sa logo passou a servir outros bairros
e a criar linhas interurbanas: Santos,
Rio de Janeiro, interior paulista, Belo
Horizonte, Curitiba etc. O nome foi mu-
dado para Viagao Cometa S.A.

Hoje, a companhia conta com mais
de 800 6nibus (358 Mercedes-Benz 321,
trés Mercedes 326, 120 Scania-Vabis,
290 GM Coach, 19 Twin Coach), que ro-
dam em 20 linhas interurbanas e ur-
banas. E considerada a frota melhor
organizada do Pais. No setor de ma-
nutencdo, da-se aos 6nibus a mesma
orientacdo que as linhas aéreas dao
aos avibes: motores e 6nibus sdo re-
visados cada 2.500 km, com interven-
¢oes mais rigorosas cada 25.000 km.

Na area administrativa, com o auxi-
lio de um computador eletrénico, sao
controlados minuciosamente os custos
operacionais, custo do passageiro/
quilémetro, rentabilidade de cada li-
nha, trecho e viagem. Esse critério
permitiu fechar linhas deficitarias e de-
senvolver as mais rentaveis.
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TRANSPORTE RODOVIARIO

Turismo
e Negocio da Breda

Quando a Breda solicitou a primeira concessao no Pais
para explorar o servigo de turismo, teve que esperar durante
dois anos o deferimento do pedido. Motivo: o DNER nao dis-
punha de legislagdo para ésse tipo de transporte.

A Breda iniciou suas atividades em 1948, com um ©6nibus
usado. Transportava funcionarios de emprésas situadas nas
proximidades de Sdo Paulo, que sentiam as deficiéncias das
linhas regulares. Em 1953, j& dispunha de 30 unidades.
Atualmente é a maior emprésa do Brasil nesse setor, pos-
suindo cérca de 400 6nibus em Sdo Paulo, Rio, Cubatao,
Sao José dos Campos, Salvador etc.

Explora, igualmente, linhas regulares para Sao Vicente e
Peruibe, no litoral paulista; para o aeroporto de Viracopos
de Campinas; linhas urbanas em Salvador etc. Realiza
excursoes a diversos pontos do Pais e da América Latina.
Organiza passeios -a Santos, Guaruja, Sado Vicente, Sao Pau-
lo, para os passageiros de navios que aportam em Santos.

No fim de semana, para evitar tempo *ocioso da frota, a
emprésa aluga Onibus a escolas, industrias e particulares,
para viagens de recreio. Até recentemente, a Breda dispu-
nha de cérca de 50 caminhdes-tanque para o transporte de
petréleo, asfalto e leite no Recéncavo Baiano.

Em seus planos para o futuro, a emprésa pretende dar
prioridade ao desenvolvimento do turismo. Para melhorar
seus servicos, a Breda ja utiliza guias que falam diversas
linguas e equipou boa parte dos veiculos com radio SSB.
Pretende, ainda, criar servicos de longo percurso e cons-
truir motéis ao longo das estradas.

A diretoria da Breda julga ideal a uniformizacao da frota
a longo prazo. Hoje & composta de 285 Mercedes-Benz 321,
30 Twin Coach, 34 Chevrolet, 13 International Harvester,
trés FNM e diversas unidades de outras marcas.

Todocs os Onibus passam por uma revisao cada 5.000 km;
cada 100.000 os veiculos sd@o reconstruidos. A Breda possui
oficinas proprias nos principais centros de operagdes. As
reparagdes mais importantes, porém, sdo efetuadas em Sao
Paulo, cujas instalacdes dispoem de equipamento para re-
tificar o bloco do motor e a arvore-de-manivela. Nas insta-
Iacée_s de Piracicaba executam-se as reformas de car-
rogarias.
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Unica fem
Manutencao Preventiva

A Unica é a emprésa mais nova no percurso Rio-Sdo Pau-
lo. Iniciou suas atividades em 1943, transportando passagei-
ros na linha Rio-Petrépolis. A frota era composta de 11 6ni-
bus Chevrolet, White e Ford. Posteriormente foram adquiri-
dos veiculos com as carrogarias mais modernas da época,
cuja capacidade chegava a 36 passageiros.

Em 1964, apés ganhar em concorréncia pilblica a linha
Rio-Sdo Paulo, a emprésa foi desmembrada, sendo consti-
tuidas a Transportes Unica Petrpolis S.A. — que mantém
a linha fundada em 1943 — e a Unica Auto-Onibus S.A,
que inaugura NOvVO Percurso.

Na Rio-Sdo Paulo, a Unica conta com 30 6nibus Scania-
Vabis, carrocados pela Caio. A maioria tem 33 lugares; os
mais modernos, 37. A fim de poder enfrentar a concorréncia
das emprésas Jé estabelecidas na linha, a Unica teve que
oferecer novos servicos ao usuario. Assim, mantém seis
onibus-leito, com 19 lugares, nos quais comissarias de bor-
do servem, gratuitamente, café, cha, bolachas, refrigerantes
etc. Esse tipo de onibus nao é mais lucrativo que os co-
muns, mas contribui para formar uma boa imagem da em-
présa. Por outro lado, todos os veiculos sdo dotados de ba-
nheiro. Num futuro préximo, a emprésa pretende equipar
a frota com radio SSB.

A Unica adota um rigoroso sistema de manutencio pre-
ventiva. Os veiculos passam por uma vistoria geral, na va-
leta, apés cada viagem. Revisbes simples sdo efetuadas
cada 3.360 km, equivalentes a quatro viagens duplas, e uma
revisdo mais detida cada 16.800 quilémetros. Com ésse sis-
tema, o numero de paradas forgadas é de dois para cada
mil viagens, segundo a emprésa. Todas as revises e repa-
ros sao efetuados em oficina prépria, com excecao da reti-
fica do motor.

A Unica escolhe cuidadosamente seus motoristas que sio,
segundo ela, os mais bem remunerados do Pais. Inicialmen-
te, coleta informacdes sbbre a vida do candidato e o sub-
mete a testes de paciéncia, habilidade no volante, princi-
pios de mecanica, exame médico completo e prova psico-
técnica. Antes de ser contratado, o motorista deve efetuar,
ainda, viagens experimentais e fica em observacdo durante
algum tempo.
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“Fruehaut fabrica
viaturas em 15 paises
tle 5 continentes.

Por IssSo

tlesenvolveu uma linha
fle eguipamentos fue
atende as mais severas
exigéncias do
transporte rodoviario

As solugoes dos transportes nos
diversos paises variam de acdrdo com
as condigoes locais. As viaturas que construimos

no Brasil conjugam, desta forma, em suas
especificagoes, a experiéncia adquirida no
RUEHAUF
D0 BRASIL>

mundo inteiro, tanto na elaboragao dos projetos como
na sua utilizagao pratica. Conhe¢a o novo PM
(semi-reboque carga séca) Fruehauf com a
tradicional garantia de qualidade.

S. Paulo: Av. Pres. Wilscn, 2464 - Tel.: 63-3126 - C.P. 9238
Rio de Janeiro: Av. Graca Aranha, 182 - 7.° and. - Tel.: 22-5111 - Ramal 21
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narabrisas

Cria uma pelicula protetora, proparcionande
aos motoristas, as seguintes vantagens :

1) Evita que o vidro se embacie (8 horas
no minimo)

2) Elimina pontos focais em toda area vi-
trea.

3) Nao permite a formagao de goticulas
d'agua (chuva, etc.)

4) Dé também polimento na pintura
e metais do veiculo (cromados etc.)

AU, BOPP:LI3 LT0

R

Em Porto Alegre: Postos de Servigos,
Casas de Auto-pecas e postos Sagol

TRANSPORTE RODOVIARIO

MRIOR EFICIENCIR COM
ONTROLE ’”" | [Il

ISUAL

\ L

CONTROLE VISUAL lhe permite ter constan-
temente uma visdo global e atualizada da
situacdo, sem necessidode de procurar em
arquivos ou examinar relatérios. Aplica-se
ao controle de Vendas, Producdo, Compras,
Pessoal, Manutencdo, Plonejamentos e de-
zenas de outras afividodes. Fabricamos di-
versos tipos de PAINEIS, de caracteristicas
inteiramente diferentes e projetados para
atender aos mais diversos tipos de controle.
Solicite folhetos ou visita de nosso repre-
sentante.

Al. Dino Bueno, 542
Tel.: 51-5255
SAO PAULO

PAINEL DE CONTROLE VISUAL - MAGNETOGRAF
PLANOGRAF - VISIFLEX - FLEXITROL « LETREX

FROTA PROPRIA
NAO COMPENSA

Entre as emprésas industriais e comerciais, a opinido generalizada é que nao
compensa possuir frota prépria para o transporte de carga. Devido aos custos
elevados de manutencdo dos veiculos e aos fretes relativamente baixos ofere-
cidos pelo carreteiro, é vantajoso entregar o transporte as emprésas especializa-
das. Companhias que, pela natureza do servico, dzpendem de uma distribuicao
rapida, eficiente e complexa, utilizam caminhdes prdprios. Mantém, contudo,
um estreito contrdle dos custos. Trés firmas de diversos setores mostraram a
TM sua politica de transporte. Elas refletem as tendéncias acima indicadas.

Gessy Tem Frota
s0 para Vendas

“Para transporte de produtos acaba-
dos, sobre pallets, de nossa fabrica de
Valinhos até Sao Paulo, utilizamos
nossos proprios veiculos. Mas a entrega
de mercadorias aos revendedores e a
nossas filiais é feita por emprésas es-"
pecializadas. Para nés é mais con-
veniente: nosso custo é de 11 cruzei-
ros por quilo para entrega urbana em
Sao Paulo; o transportador cobra
nove, Mantemos apenas alguns veiculos

de carga para acompanhar a evolugao

dos custos” — afirmou o sr. Paulo
Ferraz, subchefe de Transporte, da
Gessy Lever.

“De nossas 274 viaturas, apenas 13
Chevrolet e seis Ford sao usados para
entregas. Sete cavalos Scania trans-
portam mercadorias de Valinhos até
Sao Paule, tracionando dois semi-
reboques-tanque e 13 semi-reboques-
furgao; dois cavalos International Har-
vester transportam mercadorias entre
a Vila Leopoldina e Vila Anastéacio, em
Sao Paulo. O resto dos veiculos — 147
sedan Volkswagen, 64 Kombis, quatro
jipes — é usado por vendedores, pro-
motores de vendas, pesquisadores de
mercado etc. Tédas as viaturas per-
correm entre 500 e 550 mil quilémetros
por més.

“Para atendimento da frota, a Gessy
Lever conta com oficinas em Sao
Paulo e Valinhos. Nelas sdo efetuadas
reparagoes leves, de duracdo inferior
a trés horas de trabalho. Servigos pe-
sados como funilaria, pintura, retifica
sao feitos fora.

“A firma ndo adota o sistema de re-
visbes periédicas por quilometragem.
Anualmente, téda a frota é revisada
durante as férias coletivas”.
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Heliogas
Automatiza

“A Heliogas transporta gas a granel
até seus reservatérios e o distribui
engarrafado, a domicilio, nos principais
centros urbanos do Brasil. Utiliza
quase que exclusivamente frota pré-
pria. Ela € composta de 201 caminhdes
Chevrolet, trés GMC, dois Ford, um
Opel e dois Dodge, além de um Che-
vrolet com tanque sébre chassi, 11 ca-
valos-mecédnicos Scania-Vabis e 16
FNM, que tracionam 18 semi-rebogues-
tanque e sete carrétas da Biselli,
Fruehauf, Massari e Trivellato” — de-
clarou o eng.® Aldo Rolla, chefe do De-
partamento de Operagdes da emprésa.

“No ano passado nossa frota rodou
mais de 5,5 milhdes de km e transpor-
tou 131500 toneladas; 500 toneladas
foram confiadas a terceiros.

“Uma vez que os veiculos de entrega
automatica rodam em locais de dificil
acesso e permanecem com o motor
em funcionamento, mesmo parados,
precisam de um acurado servico de
manutengdo. As revisdes sao efetuadas
por tempo de servigo. Semanalmente,
efetuam-se vistorias e pequenos con-
sertos; cada seis meses sdo feitas re-
visdes leves e cada 24 meses revisdes
gerais.

“Os servicos sdao executados em
frotas préprias, em diversas cidades;
apenas a retifica do motor e a con-
feccdo de carrocarias sao feitas por
terceiros. Os trabalhos mais pesados
sao feitos em SZo Paulo”,
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ESTRADOS

PALLETS

e PODEM SER CONJUGADOS COM OS CONTAINERS
DESMONTAVEIS

e FABRICADOS COM MADEIRA SELECIONADA
e PARA EMPILHADEIRAS E CARRINHOS
e TESTADOS NA EUROPA
e MEDIDAS PADRONIZADAS
. e MODELOS DE 2,4 E 8 ENTRADAS

CONSULTE-NOS PARA MAIORES DETALHES.
. : TEMOS MAIS DE 70 ANOS DE EXPERIENCIA EM MADEIRA,

SERRARIA SAO PAULO

VICARI S.A. ina. e com. de Mateira

v RUA CARVALHO DE MENDONGCA 40 - TELEG: VICAHER
TELS.: 51-4855 - 52-9366 - 51-7060 - SAO PAULO, 4.5.P.
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BOMBA DE OLEO
1.500
SUPER ESPECIAL

PARA VW E GORDINI

o De fdcil colocagdo, mantém o
pressiio correta do dleo, mes-
mo em motfores cansodos ou
quando hd calor excessivo.

INDUSTRIA E COMERCIO

1500_Super [tda

RUA GUAICURUS 493 - TEL, 65-2826 - SAO PAULO 10, 5.P.

MAIOR SEGURANCA PARA
0S SEUS NEGOCIDS!

CINTO DE
SEGURMNG /L2 /=T

Um excelente investimento, para salva-
guarda de motoristas-e passageiros,
CONFORTAVEIS, PRATICOS, INDEFORMAVEIS,
os Cintos de Seguranca Protej sao ultra-
resistentes — mantém a forma original !

o

CINTO DE SEGUPANCA

3 =
) I'E.E—]'@)

FLEXILUVA nD. 2 COM., LTDA.

RUA CATAO 134 - TEL. 62-1862 - SAQ PAULO 10, S.P.

TRANSPORTE RODOVIARIO

“Tanto o transporte de matérias-
primas como o de produtos acabados,
num total de 250.000 toneladas anuais,
é efetuado por terceiros” — declarou
o sr. Constantino Fratino, chefe do
Departamento de Transporte e Abaste-
cimento da Nestlé. “Apenas uma pe-
quena parte da entrega aos revende-
dores, em algumas filiais, é efetuada
por veiculos proprios”.

“Estudos efetuados por éste Depar-
tamento mostram que resulta mais
econdmico contratar o servige de ter-
ceiros do que organizar uma frota
prépria: ela sempre enfrentaria o pro-
blema da carga de retbrno.

“Dispomos de 449 veiculos, em sua
maior parte automoéveis e utilitarios
(47 Volkswagen sedan, 99 VW “péde-
boi”, 169 kombis, 34 VW furgéo, 48
jipes, 15 Aero-Willys, dois Ford sedan,
seis F-100, 18 F-350, trés F-600 e trés
Mercedes-Benz). Sao utilizados para
os servicos de vendas e propaganda
médica. Percorreram, no ano passado,
11,5 milhdes de quilémetros.

“A aquisicao désses veiculos justifi-
fica-se pelas facilidades de locomogao
gue proporcionam a vendedores e pro-
pagandistas, principalmente nas re-
gides de transporte deficiente.

“Dentro do prazo de garantia, a ma-
nutengdo é efetuada de acérdo com as
normas dos fabricantes, em oficinas
autorizadas. Vencido o prazo, os
veiculos de Sdo Paulo, onde se con-
centra 50 por cento de nossa frota, sdo
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Frota da Nestle

Tambem Vende .

atendidos em oficinas proprias, com
excegao dos servicos de funilaria, pin-
tura, retifica etc. Compensa a emprésa
manter essas oficinas, mas uma vez
que representam um elevado investi-
mento, o volume de servigos por ela
prestado deve ser bem avaliado.
Gragas a elas conseguimos maior ra-
pidez nos reparos, evitando paralisa-
coes prolongadas dos veiculos. Nas lo-
calidades onde nao possuimos ofici-
nas, a manutencao ¢ efetuada por
terceiros.

“Basicamente, observamos os se-
guintes prazos para manutengao: cada
2500 km, revisao completa; cada 5.000
km, revisdo mais acurada, com rodizio
de pneus; cada quatro meses, inspe-
¢oes gerais, observando-se o aspecto
do velculo, funilaria, pintura, funciona-
mento mecéanico etc.

“Para renovagao da frota, a Nestlé
vende seus carros usados antes da se-
gunda reforma do motor; caso contra-
rio, o custo operacional seria dema-
siado elevado.

“Ja utilizamos contenedores para
transporte até Manaus, mas a legisla-
¢do em vigor torna invidvel seu uso.
Contudo, acreditamos que sejam a so-
tlucdo ideal, a prazo médio, para trans-
porte a longas distancias. Para dis-
tdncias curtas, o pallet € mais ade-
quado. Nés id o utilizamos em escala
regular. Mas sua generalizacao depende
da padronizacdo das carrogarias”" —
concluiu o sr. Constantino. &
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"0 transportador de oees PANTOMAX

-6 a solucdo ideal para o problema de transporte:é extensivel faz
curvas, dispensa instalaao e quase néo ocupa espaco fora de usi

¢

= Jogos com 4 suportes telescopicos de
. tubo, varidveis no comprimento de
'1 60 até 6,10m e na altura de 625mm
até 925mm. O Pantomax é flexivel
em curvas de até 360°, inclinavel, e
: pode ser fixado em quolquer posicGo.
Larguras de 300mm para caixas até
+ 60 quilos cado e 500mm para caixas
até 80 quilos. Rolomentos de esfera
. com lubrificacgdo permanente.

e propuzino por  METAL CONSTRUTORA LUIZ LICHT S. A.

Av. Guilherme Maxwell, 79- Tel. 30-4862 - Bonsucesso
Caixa Postal 3951
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75anos

buzinas

A buzina de cima foi usada nos
veiculos fabricados no século XI1X.
Para nés é uma reliquia. Por isso,
foi escolhida para simbolo
comemorativo dos 75 anos de

existéncia da Scania-Vabis da Suécia.

A buzina de baixo ¢ vista hoje nos

veiculos mais modernos de sua classe:

os Onibus e caminhdes Scania-Vabis.

separam
estas duas

SCANIA-VABIS DO BRASIL SA.
—Vetculos e Motores—

Fébrica e Escritério Geral: Av. José Odorizzi, 151 - (Via Anchieta, km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Interna) - S3o0 Bernardo do Campo - Est. de §.Paulo
Caixa Postal 30551- S3o Paulo- Enderégo Telegrafico: “SCANIAVABIS™




0 elevado custo da borracha nacional n3ao impede que os pneus brasileiros concorram, em prego, no mercado externo.

BRASIL FABRICA QUALQUER PNEU

. O Brasil comegou a fabricar pneus
hd quase 30 anos, utilizando a bor-
racha natural da Amazénia. A pri-
meira emprésa do setor foi a Brasil,
hoje extinta. Depois vieram a Go-
odyear, que iniciou a fabricagdo em
1939; a Firestone, em 1940; e a Pi-
relli, em 1941 — nesse ano, a pro-
dugdo nacional foi superior a 440
mil unidades. Ap6és a II Guerra
Mundial, instalaram-se a General,
em 1950, cuja produgdo estd parali-
sada; a Dunlop, em 1951; e a Goo-
drich, em 1958.

A indtstria nacional estéd técnica-
mente capacitada a fabricar qual-
quer tipo de pneu, inclusive para
avido, mdquinas de terraplenagem
de grande tamanho, equipamentos
industriais etc. Sdo importadas me-
nos de cinco mil unidades anuais,
para alguns veiculos estrangeiros,
cuja produgdo ndo seria econdmica.

A expansio do setor foi facilitada
pelo estabelecimento da indistria
automobilistica. De 1.362 mil pneus
fabricados em 1957, data da funda-
cdo do GEIA, passou-se a 2.873 mil
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em 1962. No primeiro seniestre do
corrente ano, a produgio foi de 2.497
mil unidades.

Problema

As fabricas enfrentam o problema
da irregularidade no fornecimento
de borracha vegetal (45 por cento
do consumo) e sintética (55 por
cento). Um monop6lio estatal con-
trola a compra e venda do produto
e fixa os pregos dos materiais aca-
bados, inclusive os dos pneus. Essa
politica é adotada para garantir a
colocagdo da borracha natural, duas
vézes mais cara que a do mercado
internacional, dado o alto custo da
extragdo.

Devido ao aumento do consumo
de pneus, a produgdo nacional de
borracha estd se tornando insu-
ficiente, sendo necessirio recor-
rer 4 importagio. Recentemente,
por exemplo, foi decidida a compra
de oito mil toneladas no Extremo
Oriente. Por outro lado, estd sendo
exportada borracha sintética para

atender a compromissos assumidos
na 4rea da ALALC.

Para aliviar a situagdo, algumas
industrias decidiram aumentar suas
fontes de fornecimento estabelecen-
do plantagdes préprias de seringuei-
ras. Mesmo assim, com certa fre-
qiiéncia, houve dificuldades de aten-
dimento imediato de pedidos de
pneus, em regioes afastadas, por fal-
ta de matéria-prima.

Exportacgdo

A inddstria nacional apresenta
prego e qualidade para concorrer nos
mercados mundiais, apesar do ele-
vado custo da borracha. Em 1965, a
exportagio para a América Latina
foi de 150.000 unidades, em transa-
¢oes de revendedor a revendedor.
Essas vendas, porém, sio irregula-
res, ocorrendo somente em épocas de
retra¢do interna, uma vez que a pro-
dugdo nacional j4 se tornou insufi-
ciente para atender o mercado local.
Paralelamente, os paises do conti-
nente aspiram 2 auto-suficiéncia e
colocam dificuldades 4 importacio.

1‘)ﬁ



{ransporte
e armazenamento
e pecas =

Syt B INDUSTRIAS NACIONAIS

@® B. F. Goodrich — E a mais nova das
fabricas nacionais do setor. Possui ca-
pital de 9,1 bilhGes de cruzeiros. Suas
instalagoes, em Campinas, Sao Paulo,
produzem pneus para os velculos ro-
doviarios brasileiros e alguns tipos
para maquinas de terraplenagem e
equipamentos industriais.

® Dunlop — Subsidiaria da Dunlop
britdnica, fabrica pneumaticos para
todos os veiculos de carga e algumas
maquinas agricolas, além de modelos
especiais para aviao. Tem as instala-
¢oes em Campinas, com a&rea cons-
truida de 35 mil m2; seu capital é de
15,1 bilhdes de cruzeiros.

® Firestone — Instalada no Pais desde
1923 para vender produtos importados,
iniciou a fabricacao em 1940, em Santo
André, Sao Paulo. Contava com 333
empregados e area coberta de 11.720

=]
m2, Produziu, até hoje, mais de 17
alx milhoes de unidades. Possui a linha
mais ampla do Pais, fabricando diver-

sos tipos de pneus. Para complemen-
tar o fornecimento da matéria-prima,
tem plantacoes de seringueiras na
Bahia, com uma 4rea de 200 milhdes de
m=?. Seu capital é de 44 biihdes, tem
trés mil operarios e &rea industrial co-
berta de 86 mil m2.

® Goodyear — Em 1912 planejou a

. instalacao de uma fabrica no Brasil;
Em varios modelos e ta_mar'h?s as em 1919 estabeleceu o primqiro escri-
Caixas de Acgo Securit sao indispen- tério de vendas; em 1939 iniciou a
s > producao de pneus, em Sdo Paulo, com
saveis para recolhimento, transporte e 559 empregados. Igontou em 1957 um
o excelente laboratério de pesquisa e

armazenamento de pe¢as miudas, leves g,tmduz,u $% lanas e HYicH © TR,
ili i ossui plantagcbes proprias na Bahia.

09 pesadas. facnlitar)do e reduzindo o Além de uma vasta linha de pneus,
ciclo dessas operagoes. fabrica correias transmissoras e trans-

portadoras, mangueiras, saltos e solas
para sapatos etc. Tem capital de
24 bilhdes e conta com trés mil
empregados.

PRODUTO DA ® Pirelli — Veio ao Brasil em 1929.
TECNOGERAL S.A. | 5 e inclul preus pare vefculos

terraplenagem. Dedica especial aten-
¢ao ao mercado de automdveis e uti-

SAO PAULO - Av. Sao Jodo, 473 - 8.° - Tel.: 35-5187 ltirios. Possui, ademais, a maior &
RIO DE JANEIRO-R. Francisco Serrador, 2-5.2-Tel.: 42-6178 do Pais. Sua 4rea total construida & de
BRASILIA - Edif. JK, Loja 3 - Tel.: 2-6180 SRS Ca o X Dl @
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milhdes de automobilistas concordam conosco!

HA 100 ANOS SABEMOS O QUE E QUALIDADE

EM PRODUTOS DE PETROLEO...

Fox Prop

1 866 E fundada a Fresdom-Valvoline Oil.
Company. Anos mais tarde, VALVOLINE
era ainda a primeira e G(nica marca usada
para distinguir um produto de petréleo.

1966 No Brasil, assim como em 66 outros
paises, os melhores lubrificantes trazem a
garantia da tradicional marca VALVOLINE.

Porisso, o experiente automobilista de hoje sabe que
VALVOLINE é exatamente o lubrificante que &le
necessita usar para obter a melhor manutengdo do
seu veiculo, Nem mais, nem menos.

O USOCONSTANTE DE VALVOLINE

QUALIDADE E ECONOMIA

FICA PERFEITA LUBRIFICAGAO
DO MOTOR DE SEU CARRO EM
QUAISQUER CONDICOES DE USO.

EM

DOSES

CORRETAS
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PETROLEO

Brasil Consome
" 18 Bilhoes

de Litros

“Completa o tanque” — estas palavras ouvidas comumente nos pos-
tos revendedores de produtos de petréleo representam a cena final de
um meticuloso trabalho, que movimenta uma engrenagem encarre-
gada de fazer chegar a qualquer parte do territério nacional, os produ-
tos indispensaveis a vida moderna.

0 Brasil consome mais de 18 bilhdes de litros de derivados de pe-
tréleo por ano, entre gasolina, 6leos, graxas, parafinas, gas, solventes,
asfalto e outros. Trazer parte désses produtos do Exterior e fazé-los
chegar até os lugarejos mais distantes é uma longa histéria que envol-
ve técnicos, operarios e funcionarios das emprésas especializadas.

O ano de 1912 marcou o inicio
da organizagio de distribuigio dos
derivados de petréleo no Brasil. O
progresso comegava a chegar, e pa-
ra que se atendesse a um maior de-
senvolvimento, tornavam-se neces-
sarios melhores meios de comunica-
¢do, incluindo as novas estradas, li-
gando as principais cidades.

Pouco antes, o motor a gasolina
fizera surgir o avido e, nos grandes
centros como Sio Paulo e Rio, os
primeiros automéveis, morosos e ba-
rulhentos, assustavam os cavalos das
charretes e carrogas. O progresso co-
megou a exigir a distribuigdo siste-
mética de outros derivados de petr6-
leo — além do tradicional querose-
ne — e, a 17 de janeiro de 1912, o

W

marechal Hermes da Fonseca assi-
nou o decreto autorizando a Stan-
dard Oil Company of Brazil a fun-
cionar aqui.

Era o inicio da montagem da
grande organizagdo que hoje abran-
ge dezenas de companhias. Embo-
ra o “Kerozene Brindilla” fdsse o
principal derivado consumido, o éleo
pesado (ou petrdleo cru, como cha-
mavam) ja era experimentado nas
locomotivas. Em fevereiro désse mes-
mo ano, a locomotiva “61”, da Leo-
poldina, recebeu experimentalmen-
te dois injetores de 6leo na fornalha
e féz sua primeira viagem: “Nicte-
roy” a Porto das Caixas (34 km,
ida e volta) e ficou provado que o
éleo combustivel diminufa em 50%

o custo da operagdo, em relagio ao
carvio de pedra.

Em 1919, a necessidade de con-
sumo do Pais féz surgir o primeiro
depésito a granel. Enormes tanques
prateados construidos na Ilha do
Governador, com capacidade para
65 mil barris (10.335.000 litros),
recebiam, diretamente dos petrolei-
ros, a gasolina que era embalada em
tambores de 200 litros e conduzida
para o interior. Esse terminal, for-
gou a chegada ao Brasil, naquele
mesmo ano, do primeiro petroleiro
conduzindo a“ gasolina a granel.

“0Olha a bomba”

Em 1921, aconteceu um fato iné-
dito, que causou alvorégo, apreen-
530 e polémica: a instalagdo das pri-
meiras bombas de gasolina da Stan-
dard. Os donos dos armazéns de
“secos & molhados” (que vendiam
“benzina” e “kerozene”) depararam
com as bombas nas calgadas de seus
estabelecimentos. Esses donos de ar-
mazéns foram os avés dos atuais re-
vendedores. O progresso exigia, e
mais bombas surgiram nas “cachoei-
ras” ancestrais das modernas gara-
gens e postos de servigo.

A populagio ja se acostumava
com as bombas e transcorria o go-
vérno Arthur Bernardes, em 1925,
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No comégo, a2 bomba de gasolina causou alvorbgo. Logo se integrou na vida da
cidade. Representa o (ltimo estagio do processo que se inicia pela prospecgao
do petréleo e termina na distribuicdo de gasolina e derivados nos postos.

quando surgiu pelas ruas do Rio o
primeiro caminhdo-tanque, substi-
tuindo os latdes de 200 litros e inau-
gurando a distribui¢io de gasolina
a granel. O caminhio de nome
“Montano” foi projetado, desenha-
do e construido inteiramente no Bra-
sil pelos técnicos da Esso. Sua ca-
pacidade era de trés mil litros. O
espanto do homem da rua ante o
“monstro” desapareceu rapidamente

€, No ano seguinte, 0 querosene

B

i

Os caminhdes-tanque levam derivados de petrdleo as regides mais isoladas.
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também passou a ser distribuido a
granel.

As necessidades foram aumentan-
do e, em nossos dias, de acérdo com
as ultimas estatisticas do CNP, o
Pais consome anualmente mais de
18 bilhoes de litros de produtos de-
rivados do petréleo. A gasolina au-
tomotiva tipos “A” e “B” ocupa o
primeiro lugar, com mais de 6 bi-
Ihées de litros, vindo logo a seguir
o dleo combustivel com 5 bilhdes de

litros. O dleo diesel vem em tercei-
ro com média superior a 4 bilhdes
de litros; o gas liquefeito com 750
milhdes de litros; querosene, 577
milhdes de litros; combustivel de ja-
to, 324 milhdes de litros; asfalto, 294
milhdes de litros; lubrificantes, 267
milhdes de litros; gasolina de avia-
¢do, 206 milhoes de litros; solventes,
125 milhoes de litros; stanchip, 110
milhdes de litros; graxas, 16 milhdes
de litros e parafina também com 16
milhdes de litros consumidos.

De todo o consumo nacional, Sao
Paulo é o que mais absorve petré-
leo, com cérca de 7 bilhoes de litros
anuais (quase a metade do consumo
nacional). A Guanabara, em segun-
do lugar, consome cérca de 2 bi-
lhdes de litros. O Estado do Rio,
logo a seguir, com 1 bilhio e 700
milhes de litros anuais. O Acre é
o Estado que absorve a menor quan-
tidade, com um total anual de 2 mi-
lhdes e quinhentos mil litros de pe-
tréleo por ano.

Produgdo nacional

De todo o petréleo consumido no
Brasil, 5 bilhdes de litros sio extrai-
dos pela Petrobrés. As refinarias bra-
sileiras fabricam 17 bilhdes de li-
tros, dos quais 14 bilhdes sio pro-
cessados pela Petrobrds e o restante
pelas refinarias particulares.

i




PETROLEO

ESTRIBOS #5"%°5

F 100 - F 350 - F 600

Fabricados
com chapa n? 18
reforcada

% \ ;J } \ . I:
; g : i H AVOLINE
ASSOALHOS PARA ¢ ' MOTOR Ol
———— KOMBI
- Em chapa reforgada I —.'. i P B rm_' a5

o par Cr§ 32.880

CAIXAS DE ESTRIBOS Os estoques das grandes firmas garantem o abastecimento durante o ano todo.

Jogo completo em chapa 18 - Cr$ 10.960

\

| ESTRIBEX

AUTO PARTES LTDA.
"7 Rua Barra Funda, 479
—" Tel. 51-6542 - S, Paulo

CARGAS
URGENTES

SAO PAULO - RIO - CURITIBA

AMPLA FROTA DE VEICULOS
MODERNOS E EQUIPADOS PARA
QUALQUER TIPO DE CARGA.

TRANSPORTES

[ {] »
“ I LTDA.

SAO PAULO: Rua Marcos Arruda 738
Telefones 93-5589, 93-1900, 92-5453- Sao
Paulo 6, S. P. #RIO: Avenida Guilherme
Maxwell 527 - Telefones 30-0523, 30-9512
CURITIBA: R. Vict. Fogliatti 51, Tel. 4-1477

A refinaria Presidente Bernardes
é a que mais produz, num total de
6 bilhoes de litros, sendo a Riogran-
dense a de menor produgdo, com 13
milhdes de litros por ano.

Nove bilhoes de litros de petr6-
leo bruto sdo importados anualmen-
te pelo Brasil e processados nas re-
finarias nacionais. Quase metade
désse petréleo, cérca de 3 bilhodes e
700 milhoes de litros sdo importados
da Venezuela, encontrando-se a
Rissia em segundo lugar entre os
pafses qué exportam petréleo bruto
para o Brasil, com aproximadamen-
te 2 bilhdes e 500 milhdes de litros
anuais. Os nossos 9 bilhdes de litros
de petréleo bruto importado proce-
dem ainda da Arabia Saudita,
Ilhas Ocidentais Holandesas, Ira-
que, Kuwait, Nigéria e Peru. O Chi-
le é o pais de quem compramos a
menor quantidade: 48 milhdes de
litros anuais.

O Brasil importa, ainda, 171 mi-
Ihoes de litros de gés liquefeito, 19
mil litros de graxas, 10 milhdes de
litros de parafina, 9 milhdes de re-
siduos aromaticos, cérca de 1 mi-
Ihdo e 800 mil litros de gasolina au-
tomotiva e 15 milhoes de litros de
solventes.

O éleo lubrificante (231 milhoes
de litros), a gasolina de aviagdo (222
milhdes de litros) e o combustivel de
jato sdo totalmente importados. A
gasolina de aviagdio vem das Ilhas
Ocidentais Holandesas (210 milhoes
de litros) e de Trinidad (12 milhdes

de litros). O dleo lubrificante pro-
cede da Alemanha Ocidental, Ilhas
Ocidentais Holandesas, Inglaterra,
Trinidad, Estados Unidos e Vene-
zuela, sendo que a maior quantida-
de é importada nos Estados Unidos
— 147 milhoes de litros.

Essas importagdes acusam um
gasto anual de 196 milhoes de dola-

‘res: 151 milhdes em petréleo bruto,

16 milhdes em 6leos lubrificantes.
As graxas lubrificantes consomem
menos divisas, por volta de 10 mil
doélares anuais. A Venezuela leva o
maior nimero de dolares: cérca de
75 milhdes por ano.

Distribuicao

A necessidade de entregar 18 bi-
lhoes de litros anuais de petréleo
transformou a distribuicio de deri-
vados, no Brasil, numa gigantesca
organizagdo. Sete principais empré-
sas controlam o grosso désse encar-
go: Esso, Shell, Texaco, Atlantic,
Ipiranga, Petrominas e Petrobris.
Dezenas de outras emprésas fazem
a distribui¢do de subprodutos, sen-
do a Mobil Oil e a Castrol as prin-
cipais distribuidoras de 6leos lubri-
ficantes.

Além do quadro de funcionérios
e operarios — cérca de 10 mil —, elas
organizaram um perfeito sistema de
armazenamento e transporte do pro-
duto. Ao lado de cada refinaria, ins-
talaram seus depésitos com oleodu-
tos ligados diretamente as refinarias,



Um Case em acao dispensa tddas estas palavras:
VERSATILIDADE

(Cose fabrica tratores de rodas, de esteiras, agricolas e para construgdes — especificos e de miltipla acéo)

RENDIMENTO

'(A relagdo péso/consumo/maneabilidade dos Cose é sempre justa. Isso dé rendimento sempre &timo)

ROBUSTEZ

(Nunca se viu nem se verd um frator Case que possa ser chamado de fraco. Pode pesquisar)

ECONOMIA

(Os tratores Caose sdo projetados para executar trabalhos répidos, com aproveitamento integral do consumo)

- GARANTIA

(Os tratores Case sGo entregues com garantio total durante 12 meses, sem limite de horas)

CASE

¢ao. Temos também tratores para pronta entrega. Solicite o presenca de nosso
J. I. CASE DO BRASIL

reprasentonte. Orqcmenro sem COmpromisso,
COMERCIO E INDUSTRIA LTDA

Ha mois de 50 onos os tratores Cose ‘comprovam isso no Brasil, no campo, em
obros de construgdo, de movimentocdo de terro, de pavimentagdo, minérios.
Consulte-nos, temos exemplos gue lhe permititdo tirar conclusdes sem contesta-

SAO PAULO: Rua Cons, Nébias, 14 - 5° ondar - Tel. 35-9854 « PORTO ALEGRE: Avenida Pernambuco, 1.158 - Tel. 2-4244
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LAMINADOS
E COMPENSADOS DE

Curitiba, Pr.

Filial » Depésito em $Go Paulo:
Tel. 51-7060 - R. Adolfo Gordo, 55
Séo Paulo 4, 5.P.

Representante para o Estado de Sdo Paulo:
DISTRIBUIDORA VICARI DE MADEIRAS LTDA.

Tanques eliticos p/trans-
porte de combustiveis. Tan-
ques isotérmicos p/trans-
porte de leite, asfalto, etc.

Semi-reboque ou tonque
sbbre chassis, carge mista,
duplo finalidade.

Cagambas, basculon-
tes p/caminhdes de
de 6 a 12 ton. tipo
Standaord, especial o
minério.

Furgdes, semi-reboques - furgBes
carrega tudo - tanques subterrd-
neas - tanques estaciondrios.

JOFEIR S.A. COMERCIO E INDUSTRIA DE FERRO

FILIAL: AV. RIO BRANCO, 156 - SALA 2808 (ED. AV. CENTRAL)
TELS.: 22-8281 - 52-8731 - 68 MATRIZ E FABRICA: BR 3-KM 286 -
TEL.: 2-509 - BARBACENA - MG

PETROLEO
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0 mais antigo pbsto da Guanabara atualizou-se e atende sempre com perfeicao.

para recebimento dos produtos. Os
caminhdes ou vagbes-tanque rece-
bem o produto e o transportam até
os pequenos depésitos localizados
nas regides-chave. A partir dai é fei-
ta a entrega aos postos,

Nesse trabalho sdo utilizados 950
caminhodes-tanque e trés mil vagoes
ferrovidrios, além de navios e lan-
chas.

Postos de servico

As primitivas bombas de 1919 fo-
ram paulatinamente superadas pe-
lo progresso e surgiram os postos de
servi¢o, onde o cliente compra a ga-
solina’ e recebe uma série de servi-
¢os extras, gratuitos.

Na estrada, o pdsto € o odsis. Ali,
o viajante, a qualquer hora do dia
ou da noite, pode encontrar um ca-
feézinho, telefone, comida, mecéni-
co e a gasolina necessiria para se-
guir viagem. Onde surge uma estra-
da, imediatamente um pdsto € ins-
talado. Seus donos vivem ali uma
vida quase sedentdria, passando me-
ses seguidos sem ver a cidade.

Em algumas regides do Pais, a
gasolina ainda tem que ser transpor-
tada e vendida em tambores de 200
litros. O importante é que o petré-
leo chegue aonde hé vida. No Brasil
existem no momento 15 mil postos
de servigo, dos quais 12 mil perten-
cem a vendedores auténomos sendo
que 30% sdo de revendedores Esso,
40% da Shell e Atlantic, e os res-
tantes das outras companhias. Sao

Paulo, com dois mil, é o Estado com
maior nimero, vindo a Guanabara
em segundo lugar com 385.

Pioneirismo

Francisco de Assis, residente em
Jequié, na Bahia, resolveu instalar
um posto na Estrada Rio-Bahia. A
estrada estava concluida e éle ja se
encontrava ali, vendendo gasolina.
Acontece que na regiao nio hé dgua -
e, com um pequeno caminhdo-tan-
que, éle tem que andar 30 km pa-
ra transportd-la até seu pdsto, ao la-
do do qual j4 construiu um bar e es-
ti terminando um pequeno aloja-
mento para motoristas. Seu estabe-
lecimento vai de vento em pOpa.

Logo que comegou a ser construi-
da a Belém-Brasilia, Jorge Vieira ti-
nha um terreno na beira da estrada,
onde decidiu construir um pdsto.
Procurou entdo a Shell, recebeu al-
guma ajuda e iniciou a construgdo.
Em algumas ocasides o cimento teve
que ser transportado de avido, mas
hoje o pbsto 14 estd, servindo a um
crescente numero de veiculos.

Como ésses, dezenas de outros ban-
deirantes espalhados pelo Brasil ins-
talaram ou ainda estdo instalando
seus postos de servigo. Esses homens
inspiram e justificam os slogans das
grandes companhias distribuidoras.

Em sua primeira fase, os postos
de servio eram praticamente pro-
priedades das distribuidoras; aos
poucos, os revendedores auténomos
foram se interessando pelo ramo e,

SR N



O PARANA OFERECE,
* HOJE, x
EXCELENTES CONDICOES
* PARA INVESTIMENTOS
INDUSTRIAIS

Abundancia de materias-primas
(especialmente de origem florestal e agropecuaria,
da qual & o primeiro produtor nacional per capita)

“ Disponibilidade de energia elétrica
(sem contar as obras em andamento)

Rodovias asfaltadas, ligando as diversas regides
com os principais centros do Pais.

A mais alta taxa (5°/,) de crescimento demografico do Brasil:
® (o Estado tem agora 5,8 milhoes de habitantes;

em 1970, tera 8 milhodes.)

Isto significa ampliacao do mercado consumidor

e mao-de-obra praticamente inesgotavel.

Localizagao na area nacional de maior poder aquisitivo.

E ha, além do mais, crédito facil para a
instalacao ou ampliagao de industrias.

A Companhia de Desenvolvimento Econémico do Parana - CODEPAR
. financia projetos industriais até o limite de 60% dos
~ investimentos totais (investimento fixo + capital de produgao),
desde que ndo ultrapasse a 70°/, das inversdes fixas.
“® E, ainda, em casos especiais,
dependendo das garantias adicionais oferecidas,
o financiamento pode atingir
até 90°/, do investimento fixo.
Quando se trata de pequenas emprésas
(financiamento até CrS 50 milhoes)
as vantagens sdo ainda maiores.
Além disso, a CODEPAR financia também
a elaboragdo de projetos
técnico-econdmico-financeiros
até 70°/, do seu custo total.
O prazo para amortizagdo pode chegar a 5 anos.
Sem correcdo monetaria.
Ha prazo de caréncia e
os juros e taxas (em média 1,89/, ao més)
sdo cobrados apenas sobre o saldo devedor,
incorporados ao principal,
E ha a experiéncia da CODEPAR,
& que ja4 possibilitou a execugao de mais
+ de 300 projetos industriais, em todos os ramos.

GOVERNO
PAULO PIMENTEL

CODEPAR s woosmns no parana
COMPANHIA DE DESENVOLVIMENTO ECONOMICO DO PARANA

Rua 15 de Novembro, 270 - 6.° andar - telefone 4-8300 = Curitibo, Pr.

ESCRITORIO REGIONAL EM LONDRINA
Rua Senador Souza Naves, 9 - conj. 405 - telefone 1338
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CONTAINERS
DESMONTAVEIS
VICARI

PRATICOS E ECONOMICOS,

SAO IDEAIS PARA MERCADORIA
A GRANEL, CAIXAS =@l
0U PACOTES.

Fornecidos com ou sem estrado, os Containers
Vicari sio de fdcil manuselo, inclusive por
empilhodeiros. Ocupom espaco minimo no
transporte @ no ormazenagem e podem ser
reutilizados indefinidamente.

Solicite detalhes, sem compromisso.

VICARI, S.A.

Com. e Ind. de Modeiras

Telefones: 51-4855 e 51-7060
R.Carvalho de Mendonca, 40 - Sdo Paulo 4, S.P.

PETROLEO

lnndicao
de ierro
maleivel

OMEGA S/A

“Ferro fundido e maleavel de alta qualidade’’
uExija esta marca da mais completa
linha de pegas para chassis de auto-
moveis, caminhdes, dnibus e trato-
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PECAS SOB ENCOMENDA

Rua Carneiro Leao, 647 (esq. Radial Leste)
Fone 33-5329 - C.P. 10.654 - Sao Paulo

PETROBRAS PRODUZ 30°/,

Criada pela Lei 2004 de outubro de 1953, a Petrobras produz hoje 30% de
todo o consumo nacional de petréleo e refina cérca de 90% da gasolina con-
sumida, sendo uma das maiores emprésas do mundo no setor. A criagao da
Petrobras veio estatizar a exploragao do petréleo, descoberto no Brasil em
1939, no municipio de Lobato, Bahia. Com um capital inicial de 4 bilhdes de
cruzeiros, a emprésa possui hoje um capital de 345 bilhdes de cruzeiros;
controla a extracao, importagdo e refino do petréleo, concorrendo no mercado
interno com as emprésas particulares, na distribuicdo dos derivados de petroleo.

No seu primeiro ano de atividade, em 1954, a Petrobras produziu 157 milhoes
de litros, aumentando essa producao para 5 bilhdes e 500 milhdes em 1965.
Segundo as estimativas da prépria emprésa, no ano de 1966, o consumo na-
cional de petréleo bruto serd da ordem de 20 bilhdes de litros, ou seja, 2
bilhdes a mais do que no ano de 1965.

Pogos

De 1939 até hoje, 2.119 pogos foram perfurados no Brasil, sendo que 1.176
produziram ou produzem petréieo. Atualmente 36 campos produzem: na Bahia
(33), Alagoas (2) e Sergipe (1). O pogo AG-171 no campo de Agua Grande, na
Bahia, é o de maior producdo e o AG-20, no mesmo campo, foi o que mais pro-
duziu até hoje, embora ja esteja esgotado.

Transporte

Para atender ao transporte de produtos de petréleo, principalmente na im-
portacdo (que desde 1963, por decreto do Govérno Federal, passou também a
ser monop6lio da Petrobras), a emprésa possui, através da FRONAPE, 42 navios,
seis dos quais especializados no transporte de gas, com capacidade total de
598 mil toneladas de porte bruto. Possui, ainda, terminais maritimos na baia
da Guanabara, em Madre de Deus e Ilhéus — na Bahia; em Sao Paulo e
Rio Grande do Sul. Setecentos quilémetros de oleodutos espalhados pelo Brasil
completam o trabalho de distribuigdo do petréleo bruto importado ou produ-
zido no Brasil.

Distribuigado

Na distribuicdo de derivados, a Petrobras, apesar de nao ter o monopélio,
concorre com as firmas particulares e, por ser a distribuidora exclusiva dos
Orgaos estatais, ocupa o terceiro lugar entre as emprésas distribuidoras, logo
apds a Esso e a Shell.

A venda de gasolina diretamente ao consumidor ocupa um dos pontos im-
portantes nas atividades da Petrobras, que atualmente possui 139 postos de
distribuic@o, sendo 46 na Bahia, 44 em Sao Paulo, 14 no Parana, 11 em Minas
Gerais, 8 no Estado do Rio, 7 na Guanabara, 5 em Brasilia, 3 em Goids e 1 em
Mato Grosso.

com a ajuda das companhias, foram

produtos de petréleo e hoje, no Rio,
arrendando ou construindo os seus.

ha 385 postos.

A companhia financia no prazo
de cinco anos a construgio do pds-
to, que custa em média 100 milhoes
de cruzeiros. Oferece assisténcia téc-
nica e fornece os tanques e as bom-
bas. O revendedor tem como obriga-
¢do a compra dos produtos da finan-
ciadora. Terminado o contrato, o
posto j4 é de sua propriedade. Se
quiser mudar de fornecedor, tem

toda liberdade.
0 mais antigo

Francisco Ribeiro Pinto tem 80
anos; hé trinta decidiu revender pe-
tréleo. Instalou seu pdsto no Ests-
cio (GB) e até hoje trabalha; agora,
em companhia do filho e neto. Foi
um dos pioneiros e é atualmente o
revendedor mais antigo ainda vivo.
Mais tarde, outros resolveram em-
pregar seu capital na revenda de

13

“Um pdsto foi sendo instalado
apés o outro, e agora estd na hora
de expandir o negécio para outras
regides — diz o sr. Luiz Gil Pereira,
presidente do Sindicato do Comér-
cio Varejista de Combustiveis Mi-
nerais.

“Um bomba — explica éle — para
ser econdmicamente interessante
precisa vender cérca de 100 mil li-
tros por més; com a instalagdo de um
pdsto bem préximo de outro, as
bombas nos grandes centros nio
vendem mais de 60 mil litros e a
tendéncia é para a queda dessa ven-
da; é preciso entdo organizar o co-
mércio e instalar os novos postos
somente em zonas pioneiras”.

Assim é a distribuicio de produ-
tos de petiSleo no Brasil: organiza-
¢do e bons servigos. ®

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1966



Na hora de construir

Sraedee Frpies

umad

estradaV.vé que o CBT 1020

faz tudo,tudo,0 que um

traforimportadofaz.
S6 néo tem diregéio hidrdulica,

ndo fem embreagem automdticae

nem se chama John.

O CBT 1020 € um trator,

ndoumImpala.

O CBT 1020 é um trator para ir
para a estrada enquanto ela estd
sendo construida, e ndo depois que
ela estiver pronta.

Reboca conjuntos compactadores
de 13 pneus, pesando 13 toneladas.

Puxa rolos “pé de carneiro’ de 2
e 4 seccoes.

Pode ser convertido em motonive-
ladora, dotada de escarificadore 1a-
mina central, sem qualquer mudan-
ca de estrutura. Em menos de uma
hora a mdquina pode ser reconverti-
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da em trator convencional.

O CBT 1020 é o mais possante de
todos os tratores nacionais. 80 cava-
los de poténcia no motor. Motor
Mercedes Benz.

O CBT 1020 é o maior de todos
os tratores nacionais. Desloca 5 to-
neladas com lastro completo: con-
trapesos e dgua nos pneus.

Tem assisténcia técnica em 130 re-
vendedores CBT, 300 oficinas autori-
zadas Mercedes Benz e 18 postos de
servico Bosch. 3 revisdes gratuitas du-

rante o periodo de garantia,

Se depois de saber disso V. ainda
estiver disposto a gostar alguns mi-
Ihares de délares para importar um
trator porque éle tem diregdo hidrdu-
lica e embreagem outomdtico, estd
certo, V. tem todo o direito.

Mas enquanto V. compra os déla-
res e preenche as guias de importa-
¢do, responda depressa a esta
pergunta: V. quer o trator para
trabalhar ou para passeor?
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

As idéias sdbre produgao
em série, adotadas por Henry
Ford na indistria automotiva,
desenvolveram também o po-
deroso setor de autopegas e
influenciaram os demais ra-
mos da indastria.

As linhas de montagem ba-
seavam-se no transporte coor-
denado de partes e subcon-
juntos, em combinacdo com
outras atividades produtivas.
Determinaram aumento da
produtividade e consegiiente
redugao dos custos.

Por outro lado, a busca de
melhor rendimento e as exi-
géncias crescentes do merca-
do, aperfeicoaram os proces-
sos e métodos de manipula-
¢cdo e transporte, baseados,
heje, em um nimero reduzido
de equipamentos.

LINHAS DE MONTAGEM:

DE HENRY FORD
A ERAELETRONICA

Antes de 1911, a produgdo de au-
tomdveis se processava em unidades
isoladas. Da mesma forma que o
pedreiro constr6i uma casa, os di-
versos componentes do veiculo eram
deslocados para um ponto fixo. Ca-
da grupo de operdrios se dedicava
com exclusividade 4 montagem de
uma determinada unidade. Exigia-
se grande flexibilidade da mao-de-
obra, com alto custo de fabricagao.

Henry Ford achou preferivel ven-
der maior nimero de veiculos a pre-
¢os menores, a auferir grandes lu-
cros em pequena produgdo. Assim,
equipou sua fibrica com trilhos, se-
guindo uma trajetéria definida. Os
veiculos eram deslocados apés o tér-
mino de cada operagdo, em traba-

lho repetitivo. As partes e acesst-
rios eram estocados pela ordem de
entrada no conjunto. Dois anos
mais tarde, era adotado um trans-
portador de corrente para acelerar e
controlar a produgao.

Nascia, desta forma, a linha de
montagem baseada no transporte in-
tegrado e na especializagdo. A gran-
de industria criou empregos e opor-
tunidades, formando um grande
mercado interno, que estimulou e
possibilitou novos investimentos,
com melhores padroes e maiores sa-
larios. A melhoria dos sistemas e
métodos da produgio, liderada pela
indistria automotiva, permitiu aper-
feicoar o transporte industrial nestes
55 anos; os equipamentos evoluiram
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de duas simples correntes, a meca-
nismos complexos comandados por
cérebro eletrénico.

A linha de montagem

Uma enorme produtividade ca-
racteriza a producdo atual de vei-
culos. A boa distribuigdo fisica do
equipamento (lay-out), o uso de
técnicas avangadas de fabricagdo, a
combinagdo de atividades e, princi-
palmente, a utilizagio de métodos
avangados para manipulagio e trans-
porte de material, tornaram possivel
produzir até 45 unidades por hora,
numa tnica linha de montagem. A
confecgio de milhares de unidades
do mesmo tipo é ainda o fator mais
importante desta produtividade.

No entanto, as condigdes de mer-
cado impuseram diversificagdo na li-
nha de montagem. Nos Estados
Unidos, por exemplo, j4 existem fa-
bricas com 22 modelos diferentes,
na mesma linha de montagem. Se
considerarmos modificagdes meno-
res como cores, acessorios opcionais,
as diferengas possiveis sio’ intime-

ras. A linha de montagem tem cér-
ca de 800 veiculos em diferentes es-
tagios de fabricagdo. Cada unidade
tem uma ordem de servigo parti-
cular. Os milhares de componentes
distribuidos pela fibrica juntam-se
através de ordens emitidas por um
teletipo. Héa total aperfeicoamento
das técnicas de manipulagdo e trans-
porte; centenas de deslocamentos,
transferéncias e selecdes se proces-
sam sem qualquer interferéncia hu-
mana. As operagdes de transporte
puro sio minimas; equipamentos
deslocam material para ser processa-
do: secagem, limpeza, montagem,
acabamento etc.

No Brasil, o equipamento em-
pregado na industria automobilis-
tica estd bem ajustado as condigdes
atuais. No entender de Jack M.
Blank, diretor superintendente: da
Linkbelt-Piratininga, seria desacon-
selhdvel econdémicamente qualquer
aumento da mecanizagio em grande
parte daquele setor. Esclareceu que,
a despeito dos grandes melhoramen-
tos registrados, o transporte indus-
trial ainda se baseia num namero

=) !M"-ﬁhw
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

limitado de equipamentos, onde se
destacam: o transportador aéreo de
corrente, o transportador de placas,
as empilhadeiras e as pontes ro-
lantes.

Transportador de corrente

E o tipo mais usado na industria
automotiva e na fabricagio de au-
topegas. Trabalha nas trés dimen-
sdes, ao contrdrio dos demais, que
operam em uma e excepcionalmen-
te em duas diregbes. Um “trolley”
executa a quase totalidade das ma-
nipulagdes necessirias A produgdo e
nio requer equipamentos de trans-
ferencia, selecdo etc. Suas limitacbes
operacionais sdo poucas e podem
movimentar materiais em diversos
tipos, pesos € tamanhos. O posicio-
namento da carga, distante do com-
ponente bésico do transportador,
permite trabalhar em grande faixa
de temperatura. Além disso, existe
uma variada gama de suportes para
fixagio da carga; podem ser adap-
tados ganchos, bandejas, contenedo-
res, cagambas etc.

A existéncia de transportadores-
padrdo concorre para diminuir o in-
vestimento e facilitar eventuais
substituicdes. Apresentam grande
simplicidade de operagio e manu-
tencdo, podendo ser desmontados e
recolocados com facilidade. Sio nor-
malmente usados para alimentar o
tronco principal da linha de mon-
tagem.

Transportador de placa

Normalmente usado em seqiién-
cia ordenada para cargas unitérias e
produtos embalados, tem uso gene-
ralizado dentro da indistria. Em de-
corréncia do espagamento entre as
placas, sdo contra-indicados para
movimentar materiais soltos. Estas
unidades, bastante robustas, trans-
portam objetos pesados, e podem
ser submetidas a impactos. Uma
vantagem déste equipamento é pas-
sar do plano horizontal para um in-
clinado, com raio inferior 2 8 cm.
Inclinagbes superiores a 10 graus,
implicam na utilizagdo de placas de
ressaltos em intervalos fixos.

As plataformas consistem em nu-
merosas placas de madeira ou metal,
présas a correntes, suportadas por
rolos em intervalos regulares, ou ro-

™

A producdo em série revolucionou os
processos de fabricagdo industrial.

létes que se movem em trilhos late-
rais. As situadas ao nivel do chdo
sio as mais usadas na industria au-
tomotiva e geralmente formam o
tronco principal da linha de mon-

tagem.

Empilhadeiras

Por mais mecanizada que seja, a
linha de montagem necessita dé
equipamentos complementares para
apanhar, transportar e descarregar
componentes. Nesse sentido, as em-
pilhadeiras sio os equipamentos
mais econdmicos. Transportando pal-
lets, descarregando matéria-prima,
deslocando méquinas para manu-
tengio e reparos, elas garantem
grande velocidade de servigo e evi-
tam sobrecarga de outras maquina-
rias de transporte. Sdo recomenda-
das especialmente quando o traba-
lho a executar ndo seja de natureza
continua. Além disso, sua principal
vantagem é ser compacta e males-
vel em relagio a capacidade de le-
vantamento e transporte. O grupo
motor pode ser a gasolina, diesel,
energia elétrica, ou combinagio
dessas categorias, de acdrdo com as
exigéncias do servico e do local de
trabalho.

A primeira empilhadeira construi-
da na Gales do Sul, hi 60 anos,
foi desenvolvida para trabalhar
com pallets. Contudo, foi adap-
tada para recolher, levantar, mover
e depositar os mais variados tipos
de material. Pode receber implemen-
tos especiais e resolver problemas es-
pecificos de transporte. Por outro

lado, a utilizagio de empilhadeira
representa o passo inicial para a me-
canizagdo em pequenas firmas, e é
um importante fator de seguranca e
economia.

Finalmente, a escolha de uma em-
pilhadeira depende da capacidade
em kg, do centro da carga, do tipo
de trabalho, da taxa de retorno, das
condigoes do local de trabalho.

Pontes rolantes

Tém os mais variados usos, ndo
se restringindo somente ao ramo in-
dustrial. A possibilidade de deslocar
grandes pegas inteirigas ¢ particular-
mente importante na linha de mon-
tagem, onde uma produ¢do modesta
nao justificaria a instalacio de equi-
pamento de transporte mais especia-
lizado. Operando sébre um vio li-
vre, alcancam todos os pontos da
superficie coberta e eliminam o tra-
balho de manipulagio através do
patio e no interior da instalagio.
Possuem custos de operagio e ma-
nutencdo relativamente reduzidos,
contribuindo eficazmente para au-
mentar a produtividade global.

A capacidade de carga e o tipo de
trabalho sdo os fatéres principais pa-
ra a selecio de uma ponte rolante.
Contudo, a velocidade de operacio
é outro elemento importante; ela de-
termina a praticabilidade para o tra-
balho, limita a eficiéncia e indica o
maior ou menor afastamento de ti-
pos padronizados. Para trabalhos
médios, por exemplo, as velocida-
des-padrio sio satisfatérias. Entre-
tanto, se o ciclo de operagio deve
ser executado em tempo predetermi-
nado, ou se é necessirio manipular
certa quantidade de material em
tempo fixo, deve-se analisar a ope-
ragdo para verificar se sio requeridos
tipos especiais.

A instalagio e operagio de pon-
tes rolantes obedecem a regulamen-
tos rigidos, atendendo a requisitos
de seguranga do equipamento e das
pessoas. A maquinaria deve preen-
cher certas exigéncias legais, e os
usudrios sdo instruidos na aplicagio
das mesmas. Por exemplo, torna-se
obrigatéria a indicagdo da carga mé-
xima de seguranca da ponte, visivel
em tbdas as posicoes do local de tra-
balho. A correta manutencio do
equipamento também se enquadra
nas normas de seguranca. L
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EMPILHADEIRA HIDRAULICA
E DO

PALLET TRUCK

MATRIN

JUNTOS, REALIZAM O TRABALHO
DE TODA UMA EQUIPE!

Manual, ou com acionamento por motor elétrico, a Empilhadeira Matrin &

eficiente, robusta, econBmica. Garantia de servico perfeito sob todos os
aspectos.

Capacidade: até 700 kg. Coluna telescdpica, para diversas alturas. Veloci-

dade de levantamento (com carga): 1 m 25 seg. Péso aprox.: 200 kg. Perfis

de ago SAE 1050. Garfos de ago forjado SAE 1050, Guarda de carga de tu-
Carro hidrdulico manual equipado com rodas de ferro, borracha ou nylon, bo sem costura SAE 1020. Motor de 1/2 HP (110/220 V) - opcional ¢/ bateria
Capacidade : 1.500 kg. Rolamentos nas quatro rodas. Tipos especiais sob de 12 V., Bomba hidrdulica de recalque de 4 elementos. Rodas giratérias de
encomendsa. ferro, borracha ou nylon sdbre rolamentos.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

PARA TODO VENDAS E L
O BRASIL E ASSISTENCIA
AMERICA LATINA TECNICA

TEL : 71-7857 - R. VERGUEIRO. 3305 - SAO PAULOR § P



em mateéria
de telas metalicas
a industria
automobilistica
e bastante
rigorosa

o
Aramificio
Vidal
tambem!

SERVICO DE CONSULTA — N.° 108

ARAMIFICIO VIDAL S.A. Praca da Se, 371 - 20 andar - Sao Paulo

- -
Tela Filtex, para filtros de ar, dleo

Tela transportado

2 2 em malhas de  Tela Duplex, para cércas em geral. Tela Artistex, Ideal para divisoes
e gasolina. Em fio galvanizado, ago  varios tipos e tamanhos. Em mate- Duplex Plastic. revestida em plas- internas, em malhas simples, du-

inox, latao, etc. rial para qualquer temperatura. tico,contra corrosao (patn. 68.678) plas.ou triplices.
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GUIA DO COMPRADOR

TM apresenta o Guia do Comprador, Sao relacionados os fabri-
cantes de produtos ligados a indistria automotiva, compreenden-
do matérias-primas, componentes e conjuntos completos. Seu usu
auxilia o homem de emprésa em seus problemas de pesquisa de
fornecedores, apresentando-lhe uma ampla variedade de escolha.

ADESIVDS

Adezite S.A. Produtos Adesivos

Alba S.A, Indistrias Quimicas

Brascola Lida. (Araldite)

Comércio e Indastria Hollo Lida, (Colauto)

Fdbrica de Adesivos Atlas S.A.

Fixam S.A. Adesivos ?

Henkel do Brasil SA. Indistrias Quimicas

Inddstria de Pliticos Katy Ltda,

ltasa + Ind, de Tintas e Adesivos S.A.

Mingesota Manufatureira ¢ Marcantil Lida.

Produtos Quimicos Thot Ltda.

Robert-Tumson — Sio Bernardo do
Campo — SP

Sodesil S.A. Indistria de Adesivo

Wamex S.A. Indistris Quimica

ADITIVOS

Bardahl Lubrificantes de Sio Paulo SA.

Companhia Miracema Industrial —
Campinas — SP

Dow Corning do Brasil Lida.

Lubrisol do Brasil Lida. — GB.

Rhodia Indistria Quimicas Téxteis

Solutec — Rio de Janciro — GB
Veloz S. A. Comercial Industrial e
Importadora

ALAVANCAS E PERTENCES

Alcides Procdpio & Irmio Ltda,

Auto Pira S.A. Indistria ¢ Comércio de
Pegas — Piracicaba — SP

Axids S.A, Induistrin Mecinica

Cia. Industrial ¢ Comercial de Sio Paulo

Francisco Corréa & Cia. Ltda.

Herczeg & Veghs Ltda,

Indistria de Moldes — Mecinica

Estamparia Cometa Luda.

IPAP — Industrial Paulista de Auto Pegas

Irmiios Rossi — Limeira — SP

Itaesbra — Ind. Mecinica Sociedade Lida.

Metalirgica Caricds Lida.

Metaldrgica Maffei

Metalirgica Monumento Litda,

Nevio Faidiga
Metaltrgica Forchedo S.A. — Sio
Bernardo — SP

Sobramant Soc. Bras, de Monlagens
Industriais Ltda.

ALGEMAS (JUMELOS)

Alcaro Indistria ¢ Comércio de Pegas
para Automdveis Lida.

Ambar S.A. Industrial de Auvto Pecas

Axids Ind. e Com. de Auto Pegas Lida

Fabrica de Artefatos Torneados Fabrator

Forjaria Tornearin e Estamparia Forte

Fupdigio de Ferro Maledvel Omega S.A.

Indistria de Auto Pegas ltapuru — Sio
Caetano do Sul — SP

Inddstria Mecdnica Bertioga Lida,

Mangels Industrial S.A.

Mechnica Cruzeiro do Sul — Zambelli &
Cia, Lida.

Metalirgica H.S., Heitor Sodini & Cia. Lida.

Metaldrgica Levorini S.A. Ind. ¢ Com.

Metalpinos Ind. ¢ Com. Ltda, Bauru, SP

Micro Indistria de Auto Pegas Lida.

Mitec — Ind. Brasileira Mec. e Ferro
Maledvel S.A.

Pecas de Automdveis Antunes SA.

Solimento S.A. Industria de Pegus para
Automéveis

ALTERNADORES
Wapsa Auto Pegas S.A.

AMIANTO

Asberit S.A,

Gaxetas Remax Ltda.
Industrias Irmbos D'Amico SA.
Schiavone Importadora S.A.

AMORTECEDORES

Amerauto Indistria de Pegas SA. —
Salvador — BA

Amortecedores Calazans

Amortecedores  Titanic Comércio e
Inddstria Ltda,

Amortex S.A. Indistria e Comércio

COFAP — Companhia Fabricadora de
Pegas — Santo André — SP

Fiabr. de Auto Pegas Sul — P, Alegre — RS

Hordcio C. Augusto — Utinga — SP

Indistrin de Amortecedores Allover SA.

Indistria ¢ Comércio Ipiranga

Irmios Randozzo — Belo Horizonte — MG

Metalon Industria e Comércio S.A. —

Matriz: Rio de Janeiro — GB

Paimetal S.A, Indistria ¢ Comércio

ANEIS ESPACADORES

E SINCRONIZADORES

Auto Ind. ¢ Com. Udex Lida. — Curitiba
Becan S.A. Indistrin de Pegas

Enac — Engrenagens ¢ Acessorios Ind. e

Com. Lida,

Engre Ltda. Ind. Com. — Curitiba — PR
Estamparia S8io Thomaz S.A, Com, ¢ Ind.
Esteves Ind. Mecinica ¢ Com. Inmce S.A.
Johnson Bronze do Brasil Aulo Pecas — GB

ANEIS DE SEGMENTO

Anédis Workshop Litda,

Cofap — Cin. Fabricadora de Pegos
Colin Técnica Lida,

Diesel Injetors Maritima Ltda,

Guidi & Cin. Ltda,

Magal S.A. Indistria ¢ Comércio
Metaliirgica Indianépolis

Rheno S.A. Indistrin ¢ Comércio
Victor Jodo Szankowski

Vilar Indistria ¢ Comércio S.A. Vicsa

ANTENAS PARA RADIOS

Continental Ridio Televisio S.A.

E.R. Mello — Carapicuibu — SP

Feigenson 5.A. Ind. e Com., Jaguaré, SP

Indistrins de Antenas Telve Lida,

Ind. ¢ Com. Mirio Verri

Ind. ¢ Com. de Ridios Ira Lida.

Indistria Metalirgica Touffi S.A.

Rovell Ind, ¢ Com,

Superex Ind. Antenas Acess, Televisio Lida.
— Rio de Janciro — GB

Zilomag S.A. Ind. Eletrdnica

ARTEFATOS DE BORRACHA

Eureka 5.A. Ind. de Arnefatos de Borracha
— Sio Bernardo — SP

Fibrica de Artefatos de Borracha Cestari

S.A. — Fabrica:, Monte Alto — SP

Fiib. de Antefalos de Borracha Cruzeiro S.A.

Getoflex S.A. Ind. ¢ Com. Guarulhos — SP

Indusbra — Ind. Distr. Auto Pegas Lida.

Inddstria de Artefatos de Borracha Invicta

Indistria de Artefatos de Borracha “Vera
Liicia™ Ltda.

Ind. Especializada de Borracha Sky Lida

Ind. Perez de Artefatos de Borracha Lida

Labortex 5.A. Ind. Comércio de Produtos
de Borracha

Meca Auto Pegas Lida.

Novatragio S.A. Artefatos de Borracha

Pirimides Branlia S.A.

Polirubber Ind, e Com. de Borracha Lida.
— Diadema — SP

Rocco R.J. Aloise — Porto Alegre — RS

S.A. Fibrica Orion

Somil Soc. Mec. Inds. Lavoura S.A, —
Rio de Janciro — GB

ARTEFATOS DE PLASTICOS

E MATERIAL PLASTICO

Acoplast Ind. e Com. Lida.

Aginbris — Lothar Branescu

Aldo Basi — S. Bernardo — SP

Artefatos de Plisticos Industrinis S A

Artefatos Plasticos Superplast

Braspla S.A, Ind. e Com, de Matéria
Plastica

Chammas Lida. Indistrin de Plasticos

Comp. Industrial Santo Amaro

Comp. Quimica Rhodia Brasileira

D*Agostine & Cia.

Dendy Indistrin ¢ Comércio Luda.

D. L. R. Plisticos do Brasil S.A,

General Plastic Ltda.

Ind. de Artef. Plisticos Plastécnica Lida

Ind. de Artef. Plisticos Regina

Ind, ¢ Com. Rogaina Ltda.

Ind. Plistica Ramos S.A.

Ind, de Plasticos Katy Lida.

Ind. de Plistico Reforg. Glaspar Lida.

Interplastic S.A. Ind. ¢ Com.

Jamil Ashcar & Cia. Lida.

Manufaturas Back Lida,

Mario Casartelli & Cin. Ltda.

Metalirgica Colasing

Modelplistico — Artefatos Plisticos Lida.

Mueller & Cia.

Novalit S.A,

Plisticos do Brasil S.A.

Plisticos Delta Ltda,

Plisticos Hévea S.A.

Plasticos York S.A.

Polimatic — Elets ldrgica’ Lida.

Spozati — Montanari & Cia. Ltda,

AROS DE FARGOIS

Rianco & Cia. Lida. Inddstria de Amtopegas
Iname Indistrin de Artefatos de Metais
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0BSERVAGOES:

-

Nomes sem indicagdo de localidade sdo de firmas de Sdo Paulo.

2. A terminologia usada nos titulos é a adotada pela Associacdo Brasileira de

Normas Técnicas.

3. Sob cada titulo estdo incluidos, também, os fabricantes de partes avulsas e
pertences da pega tratada. Ex.: “carburadores” — figuram, sob ésse titulo, os
fabricantes de “bdias”, as “valvulas barboleta"” etc. Nos conjuntos mais com-
plexos, tais como “diferencial”, adotaram-se vérios subtitulos.

4. Artefatos de borracha, plastico etc. incluem seus produtos: coxins, guarni-

goes etc.

Inddstria Merli de Auto Pegas S.A.

Mobst Indistria Brasileira de Rodas ¢ Auto
Pegas Lida.

Rodobris Inddstria Brasileira de Rodas e
Auto Pegas Lida. — Limeira — SP

Vetri do Brasil S.A.

ARRUELAS EM GERAL

Acir S. A. Administracio Com. Ind. Reyer

Angelo Piona & Cia. Lida.

Cia. Mercantil Industrial Engelbrecht

Cia. Parafusos e Metalirgica Rosa

Espro S.A. Industrial de Ago ¢ Ferro

Fanandri Lida, Indidstria Metalirgica

Fibam — Companhia Industrial

Guilher Jacob & Filho S.A.

Iname Inddstria de Artefatos de Metais

Induago Ind, ¢ Com. de Produtos
Eletrometalirgicos

Indistria de Artefatos de Metais Unifio
Retit Ltda.

Inddstria Mecinica Valtner Ltda,

Indistrin Metalirgica 5. Cactano S.A.

Marvis S.A. Indistrin ¢ Comércio

Meram Metalirgica Santo Amaro — GB

Metalirgica Castro Bazza Lida,

Metaldrgica Sta. Graga S5.A.

Rheno S.A. Indistria ¢ Comércio

Soc. Indl. e Coml. de Aparelhos de Precisio
Sicap Lida,

Sticker Artefatos de Metais Lida.

SV. Ind. ¢ Com. de Auto Pecas Lida.

Virgilio Braidotti

Vinme Ind. de Auto Pegas Lida.

ARVORES DE sl:OMlNDD

DAS VALVULA
Krupp Metalirgica Campo Limpo S.A. —
Campo Limpo — Jundini — SP

Motoin Ind. ¢ Com. de Pegas para Motor
de Combustio Interna

ARVORES DE MANIVELAS

Altimex Ind. ¢ Com. Produtos Sidero-
Metalirgicos

Auto Veiga Endres

Industrial ¢ Comercial Miralis Ltda, —
Porto Alegre — RS

Krupp Metalirgica Campo Limpo S.A. —
Campo Limpo — Jundiai — SP

Pérto Bombonati S.A, Comp. Imp. de Auto
Pegas — Ribeirdo Préto —

Sidebris — Soc. Ind. de Ferros Especiais
Brasileiros. S.A.

ARVORES DE TRANSMISSAD

ARTICULADA E PERTENCES

Albarus S.A. Ind. ¢ Com. — Porto Alegre

Arruda Sampaio & Cia. Ltda,

Becam S.A. Ind. de Pegas

Biissing do Brasil S.A.

Cobrasma S.A. Ind. ¢ Com.

Dancar S.A.

Enac — Engrenagens ¢ Acessorios Ind. e
Com. Ltda.

Equipamentos Clark S.A.

Fuller do Brasil Equipamentos p/Veiculos

Imbra — Ind. Bras. de Motores ¢ Pegas

Inddstria Meciinica Bali S.A.

Indistria Mecinica Duché S.A.

Krupp Metalirgica Campo Limpo S.A.

Mecinica Irmios Capozzi Lida.

Motogear S.A. Indistria de Engrenagens

Tranasa — Transmissdes Mecinicas
Nacionais Lida,

ASSENTOS (ARMACOES,

ESTOFAMENTO E MOLAS)

Algodoeira Lantieri Ltda.

Albino Pasquali & Cia. Ltda.

Angelo Ferreira de Abren

Armagies de Agos Probel SA.

Auto Capas City

Auto Comércio e Indistria Acil S.A.

Auto Importadora Delparti Ltda.

Barsotti Clemente

Cardecor S.A. Suprimentos Automobilisticos

Casa Osmano

Curtume Carioca S.A. — GB

Cititex S.A. Indistria ¢ Comércio —
Jacarei — SP

Companhia Tep de Estofl:

Copala — Comp. Paulista de Latex

De-Luxe Auto Capas Lida.

Edi-Hor Estofamentos para Aulos

Fibrica Brasileira de Arames de Aco para
Cabos ¢ Molas — Jucarel — SP

Guilherme Fasolo S.A. Ind. e Com. de
Couros — Erechim — RS

Hanemann & Busse — Joinville — SC

Inddstria ¢ Comércio Trorion S.A.

ldma S.A, Indistrias Plisticas — Curitiba

Indistria de Crina Modelada Crinex Ltda.

Indistria Plastilon S.A.

Irmios Lantieri Ltda,

José Saber & Cia,

Mangels Industrial S.A.

Material Ferrovidrio S.A. Mafersa

Metalirgica Columbus Lida.

Molas Chacur S.A.

Molas No-Sag do Brasil S.A.

Northon Ind. de Capotas e Estof. para
Veiculos Ltda,

Qcchialini Auto Capas Ind. ¢ Com. Ltda.

Paulo Stanich

Passalacqua & Cia. — Ribeirio Préto — SP

Plisticos Plavinil S.A.

Plisticos York S.A.

“Plexon” Coml. e Industrial Lida,

Procar 5.A. Indistria ¢ Comércio — Rio
de Janeiro — GB e Pdrio Alegre — RS

Karmann-Ghia do Brasil — Ind. ¢ Com.
de Carrogarias Lida.

Recol Comércio e Indistria Ltda.

Redecor — Decoragbes de Autos Lida.

Ressil Induistria e Comércio

Seraphim Nilo — Belo Horizonte — MG

Tapegaria Rios — Goifinia — GO

Unido Couros S.A. — Cagador — S5C

Vicratex Ind. e Com. S.A.

Vulcan Artefatos de Borracha S.A, — GB

AUTOMATICOS DE PARTIDA

Auto Pecas Henrigue Schenk Ind. e Com.
Estamparia Armel Ind. ¢ Com. Ltda, — GB
Etin Eletro-Técnica Lida.

Irmios Krolikowsky — Pdrto Alegre
Metalirgica Castro Barra Lida.
Metallrgica Paraiba Ltda,

Pantera Ind. ¢ Com. de Auto-Pegas Ltda.
S.V. Indistria ¢ Comércio de Auto Pega:

AVANGCOS DO DISTRIBUIDOR
Ind. ¢ Com. de Auto Pegas Welton
Metalargica Silvone Lida.

BAGAGEIROS

Bagageiro Week-End

Brasiliense S.A.

Produtos Metalargicos Carfriz S.A.

Mapel S5.A. Manufatura Auto Pegas — GB
Mecinica Unilo — Rio de Janeiro — GB
Rudelco Indistrin de Pegas Lida.
Thompson-Cofap Cia. Fabricadora de Pegas
Unitec Ltda.

BARRAS DE TRAGCAO PARA
UTILITARIOS

Indistria de Artefatos Metilicos Bola S.A.
Omege Indistrias Metalirgicas Ltda.

BATERIAS

Ac lad Bandei Ltda,

Acumuladores Heliar SA. — GB

Acumuladores Lorenzini 5. A. — Campinas

Acumuladores Luz Ltda.

Acumuladores Narvit Ltda,

Acumuladores Nife do Brasil S.A.

Acumuladores e Pecas Elétricas Andrews

Acumuladores Vulcinia S.A.

Auto Asbestos S.A.

Baterias Delco

Capacitol Fabrica Faure Lida., — Ponta
Grossn — PR

Cia. Acumuladores Prest-O-Lite

Ciardella Bergamaschi Litda,

Fibrica de Acumuladores Cometa Ltda, —
Curitiba — PR

Fibrica de Acumuladores Reifor Lida. —
Curitiba — PR

Fibrica de Baterias Record Lida.

Indistria de Artefatos de Borracha

mhgmila_‘ S.A.

A tad

L de / — ADM.
indistria ¢ Comércio de Ac lad,
Moura Ltda. — Belo Jardim — PE
Ind. ¢ Com. de Acumuladores Fulguris
Jolio Casella — Jad — SP
José Capel Molina & Cia, — Bauru — SP
Oswaldo Franco de Godoi — Bauru — SP
Saturnia S.A. Acumuladores Elétricos
Tonelli S.A.

BARRAS E BRACOS EM GERAL

Estadella Ventura & Cia. Ltda.

Indistrin e Comércio Nakata.

Indistria de Pegas para Automéveis Steola

Indastria de Pegas para Tratores e
Automoéveis Ipesul Lida. — P. Alegre

Indistrias Reunidas Pimentel Ltda.

Irmidos Mancini Lida.

Fndigio Tupy S.A.

David Hernandes & Cia. Ltda.

Fapa Fibrica de Auto Pegas e Acessérios
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IndGstria Metalirgica Paranacnse S.A. —
Curitiba — PR

Inddstria Par Pegas
Lida. — Curitiba PR

Ipap — Indistria Paulista de Auto Pegas

BETONEIRAS PARA CAMINHOES
Técnico Industrial do Brasil S.A. — GB

BICOS INJETORES
Metalirgica Castro Barra Ltda.
Precisio Erjautz Lida.
Robert Bosch do Brasil Lida.

BOBINAS

Amo S.A. Ind, ¢ Com,

Azecar Ind. e Com. Lida,

Bobina Protti Ind. e Com,

Eletro Dinamo Ltda. — GB

Eletricidade Varela Ind. e Com Ltda.

Equiel — Cia. Nacional de Eq t
Elétricos

Equipamentos Joseph Lucas do Brasil Ltda.

Euzébio Burgos Garcia — Curitiba — PR

Il:aél.—:i Ind. ¢ Com. de Artigos Elétricos
tda.

Indiistrias Eletro Mecinicas Pecker S.A.

Indistria  Eletro Meciinica Seimann Ltda,

Robert Bosch do Brasil Ind. e Com. Lida.

Telemeginica Elétrica Ind. ¢ Com.

Winding Equipamentos Elétricos Lida, —
S. José dos Campos — SP

BOMBAS DE COMBUSTIVEL tsasolma)
Metaliirgica Castro Barra Ltda,

Sonarte — Soc. Nac. Artefatos de Metal
Ltda,

BOMBAS DE COMBUSTIVEL —

Tipo Elétrico

Almac — Cia, Nacional de Artefatos
Metélicos

Impa — Ind. Metal. de Pegas e Acessrios

Ind. de Pegas para Tratores e Automdveis
“Ipetal” Ltda.

Ipesul — Pérto Alegre — RS

Mechnica ¢ Fundigio Globe

Metaltrgica Rothon Ltda.

Super Test S.A. Indistria ¢ Comércio

BOMBAS D'AGUA

Casa Dico S.A, Com. ¢ Ind. — P. Alegre
Comercial e Industrial Columbia S.A.
Francisco Corréa ¢ Cia. Ltda.

Fungel — Fundigbes Gerais Lida.
Germano Irmios Ltda. — GB

Ind. Paulista de Equif
Oficina Mecinica Gregory
Urbano Garcia~-

Urba — Ind. ¢ Com. de Auto Pecas Lida.

BOMBAS PARA COMBUSTIVEIS
Bennett_do Brasil Lida. — GB
Equipamento Waine do Brasil S.A. — GB

BOMBAS PARA GRAXAS E OLEOS
Tecnal S.A.

BUMBlS INJETORAS

CAV do Brasil S.A. Auto Pegas Diesel
Injectdiesel Ind. ¢ Com. e Import. Ltda.
Metalrgica Castro Barra Ltda.
Rabert Bosch do Brasil — Campinas — SP

BOMBAS PARA LAVAGEM
Meciinica e Fundigio Globe .
Set — Servicos ¢ Equipamentos Técnicos

BOMBAS PARA PNEUMATICOS
Metalirgica Oligon Lida
Saraiva Nethur Cunha

BRACADEIRAS

Abracatec — Artefatos de Metais Lida.

Biaggi & Cia. Ltda.

Amb

Dendy Indistria ¢ Comércio Ltda.

Geraldo Sculze Comércio e Inddstria

Estamparia Victor Lida. — Nilépolis — RJ

Inddstria de Abragadeiras Sio José Ltda.

Indistria ¢ Comércio de Pecas para
Automéveis Alcard Lida,

Inddstria Metaliirgica Cellu Ltda.

J. L. E. Baade

Joiio Hoppe Industrial S.A. — Pdrto Alegre

Metalirgica Castro Barra Ltda.

Metalirgica Iberwal Lida. “Hutel"

Mobst & Cia. Lida.

Sinchez & Bin Lida.

Virine Indistria de Auto Pecas Lida,

Automdvei

T

M L

BUCHAS
A Canadense Auto Pecas Ltda, — GB
Albarus S.A. Ind. e Com. — P. Alegre

Aldo Bertacchini

Ambar S.A. Ind. de Auto Pecgas

Antonio Silva — Rio de Janeiro — GB
Axids S.A. Indistrin Mecinica
Bertacchini & Filhos Ltda.

Brassinter S.A. Ind. ¢ Com.

Biissing do Brasil S.A. Ind. ¢ Com.
Ciamet Com, Ind, de Artefatos de Metal
Eletro Meciinica Ruper

Euzébio Burcos Garcia — Curitiba — PR
Fib. de Apetrechos Mecinicos Fan Lida.
Fundigio Windsor Lida.

H. A. Baumann

Ind. Automecinica Sunyer Lida.

Ind, ¢ Com. Nakata Ltda.

Ind. Mecinica C. Esteves Imce Lida,
Ind. Metaliirgica Bovani Mastripieri Lida.
Ind. de Motores Sirma Ltda.

Ind. de Pegas para Automéveis Douglas
Ind. de Pegas de Precisio Jogue — GB
Irmios Abreu Lida,

Irmilos Semeraro Ltda.

Johnson Bronze do Brasil Auto Pegas, GB
Mecdnica Paulista

Mecinica Pegaso Ind, ¢ Com. S.A.
Mecano Fabril Ltda,

Mercia — Mercantil ¢ Indl. Auto Pegas
Metaldrgica Castro Barra Lida.
Metalirgica Levorim S.A.

Metaliirgica Santos — Limeira — SP
Metalauto Lida,

Pluribus S.A. Com. Ind.

Primo Benini & Cia.

Steel Bronze do Brasil Ind. ¢ Com, Lida.
Pan Brasil Ltda. — Rio de Janeiro — GB
Tecnomechnica Sulina Lida. — P. Alegre
Termomecinica Sio Paulo

Usinape — Usinagem de Precisio S.A., GB
Virive Ind. de Auto Pegas Lida,

Zani & Cia. Lida,

BUZINAS

Aprilia 5.A. — Rio de Janeiro — GB

Arno S.A.

Arlindo Lopes & Cia. Lida.

Comercial ¢ Industrial Columbia S.A.

Equiel Cia. Nac. de Equiptos. Elétricos

Indec. — Ind, de Equiptos. Elétricos S.A.

Ind. Carrago S.A. — Sio Bernardo — SP

Metaliirgica Paraiso Lida. Sto André — SP

Oficina Mecinica Araponga Lida.

Sonarte — Soc. Nac, de Artefatos de
Metais Ltda. -

Winding Equipamentos Elétricos Ltda.

CABEGOTES

Ind. de Cabegotes Lecchi Lida.

Metan S.A. Metalirgica Anchieta — S.
Bernardo do Campo — SP

Sofunge Soc. Técnica Fundigdes Gerais S.A.

Zani Ind. Metalirgica S.A.

CABOS E TIRANTES

Aldo Bertacchini

Auto Mecidnica Cacique

Bamal Ind. Com. Moto Pegas Lida.

Bridle Com. Ind. Auto Pecas Ltda.

Ciran Indistria de Auto Pegas

E. Frari & Cia. Ltda,

Fania Fib, Nasc. de Instrumentos p/
Automdveis Lida.

F. Sauer & Filhos Lida. — GB

Helca Industrial S.A.

Industria de Auto Pegas Interc Standard do
Brasi] Lida.

Ind. Bras. de Tubos Lam. de Metais
Inbrastula Lida.

Ind. & Com. Orma Ltda.

Ind. Metaliirgica Liehan S.A.

Irmfios Arias Lida.

Irmios Torres Lida.

Jipe Auto Pegas Com. Ind. — GB

Metalirgica Cabomat S.A. — S, Bernardo
do Campo — SP

Metalirgica Curti Lida.

Metalirgica Rasar Lida.

Metalirgica Roma Lida,

Metalirgica Roton Lida.

Metalirgica Pio XI1 Ltda.

Rasak S.A. Ind. Com.

Siderflex Cabos de Velocimetros

V.D.O. do Brasil Ind. Com. de Medidores
Ltda. — Guarulhos — SP

Walmor Ind. de Artefatos de Borracha e
Meciinica Lida.

CANDS DE ESCAPAMENTO

(rigidos e flexiveis)

Auto Pecas Goids Lida. — S. Caetano, SP
De Maio Gallo S.A. Ind. Com.

Famor S.A, Ind. Com.

Inddstria Met. Stella S.A.

Metalirgica Santos — Limeira — SP
Metalirgica Tupan Ltda,

CAPOTAS

Capotaria Argus — Recife — PE

Capotas Ring — S. Bernardo — SP

Capotas Triunfo

Casa Osmano

Cunha & Cosentino

Gipalma — Recife — PE

Ind. Carrago S.A. — S. Bernardo — SP

Ind. Com. Pissoli S.A.

Julio Vexel

Northon Ind. de Capotas ¢ Estofamentos
de Veiculos Lida.

Paulo Stanich

CARBURADORES

Olmac — Cja. MNacional de Artefatos
Metilicos

D. F. Vasconcellos S.A.

A Canadense S.A. Ind. ¢ Com. — GB

Auto Inddstria Ricopartes Lida.

Economat S.A. Inddstrin ¢ Comércio

Indastria e Comércio de Pegas para
Automdveis

MetalGrgica Paraiso Ltda.

Metalirgica Roberto

Freno — Ind. ¢ Comércio de: Freios Lida,

Ind. Metalirgica Pedro Nicolau Bergardo

CARROCARIAS
Augusto Gobbo & Filho Lida.

Angelo Vidotti & Filhos Lida. —
Arapongas — PR

Anténio Pittori

APV do Brasil S5.A.

Arthur Gomes & Cia. Lida. — Recife

Alberto Cocoza Ind. e Lavoura S.A —
Nova Jguagu — RIJ

Benjamin Cozzetti & Irmios, Uberaba
— MG

“Biselli S.A. Viaturas ¢ Equipamentos

Industriais

Brasinca S.A, Ind. Nac. de Carrogarias de
Ago — S. Caetano do Sul — SP

Bruno Padovan & Filhos — Braganga

Paulista — SP
Bertoli Babera & Cia. Oficinas Unilo —
Curitiba — PR

Carbruno Carrogarias
Carrogaria Portuguesa
Carrogaria Faller & Zingler Lida. — Santa
Cruz do Sul — RS
Carrogaria Ferrari Lida,
Carrogaria Grassi S.A. Ind. ¢ Com.
ia Fonseca
Carpintaria Guarani — Belo Horizonte
Carrogaria Lay Auto Partes Lida. — Santo
André — SP
Carrogarias Mambrini — Belo Horizonte
Catelli, Hennemann & Cia. Ltda. — Nova
Hamburgo — RS
Carrogarias Nicoletti — Rio Claro — SP
Carrogarias Senhor do Bomfim — Sio
Caetanp — SP
Carrogarias Bralme — Campinas — SP
Carrocerias Samiero Lida. — GB
Carrogarias Santa Cruz Lida. — Sunta
Cruz do Sul — RS
Carrocerias Santo Antonio — Tatul — SP
Carrogarias Super Titan — Patos — MG
Carrocerias Unifio — Siio Bernardo — SP
Carrocerias Iranog — Campinas — SP
Carrocerias Zeus — Santos — SP
Carrogaria Modélo Lida. — Marilia — SP
Camillo e Cantarini — GB
Ciferal Comércio e Indisirin SA. — GB
Carbinor Inddstria ¢ Comércio Ltda,
Comercial Mecinica Ltda. — Curitiba
Cia. Bras. de Construgio Fichet &
Schwartz Hautmont
Cia. Mecﬂmca qunn SA
Cia. Ind de bveis, Lotagdes,
Onibus Cialo — Rio de Janeiro — GB
Carrago Mineira Ind. Com. Ltda. — Belo
Horizonte — MG
Cia, Meciinica ltatina
Carrogarias Multicor — Sto, André — SP
Cia. Americana Ind. de Onibus CAIO
Carbrasa — Carrogarias Bras. 5.A. — GB
Carrogarias Vieira — GB
Carrogarias Asirma Lida. — P. Alegre, RS
Cia. Auto Carrocerias Germava — GB
Cirb S.A. — Rio de Janeiro — GB
Carrocerias Nicola Manuf. Metilicas —
Caxias do Sul — RS
Carrogarias Nicolete — Rio Claro — SP
Carrocerias Rialme — Campinas — SP
Carrocerias Samiero Ltda. — GB
Carrocerias Sta. Cruz Lida, — Sta Cruz
do Sul — RS
Carrocerias Sto, Antonio — Tatul — SP
Carrogarias Super Titan — Patos — MG
Carrocerias Uniio — S. Bernardo — SP
Carrocerias lranog — Campinas — SP
Carrocerias Zeus — Santos — SP
CaJnlln & Catarine — GB
dura Indl. e M il Ltda.
C‘uutm & Cia,
Demetrio Guarnicre & Cia. Lida, —
Carizinho —
F.lelro Mcc&mca Marasil Ltda,
Equip Instalagdes lInds, Turion
— Sto, ﬂndré — §P
F.G. Wollmann & Filhos Lida. —
Candeliria — RS
Fib. de Cabine ¢ Carrocerins Roseia —
Curitiba — PR
Fib. de Carrocerias Rocha — Porio Alegre
Fib. Carrocerias Metropolitana 5.A. — GB
Fib. Carrocerias Elizidrio — Porto Alegre
Fib. de Carrocerias Patzlaff S.A. —
Pelotas — RS
Fib. de Carrocerias Sagres — GB
Fib. Carrocerias Potiguar
Fib, de Carrocerias Piratininga — Pres,
Prudente —
Fib. de Carrocerias Ricardo Groner
Fib. Carrocerins Santos — S5J. da Boa
Vista — SP
Fib. de Carroceiras 5. Rafacl Lida.
Féb. de Carrocerias Veloz Lida.
Fib. Carrocerias Campos — Limeira — SP
Fib. de Carrocerias Cocato — Jali — SP
Fib, de Carrocerias Universal Lida. — §.
Bernardo do Campo — SP
Fib, de Carrocerias Pilares — GB
Fib. de Carrocerias Major S.A. — Ind,
Com. — Rio de Janeiro — GB
Fib. Carrocerias Silmar Lida. — GB
Francisco Braz & Cia. Ltda, — S.
Caetano do Sul — SP
Franco Ferrari Autofer Carrocerias
Frigio Cavalcanti & Cia. — Recife — PE
Fruchauf do Brasil S.A. Ind. de Rebogues
Gaspar & Tavares Ltda.
Germano Irmios & Cia. Lida. — GB
Gino Contin & Cia. Lida., Limeira — SP
Guerra & Marchetti Ltda. — Caxias do
Sul — RS
H. Santin & Cin. Ltda. — Piracicaba, SP
Henrique Uirz_ Vial Fernandes —
noas — RS

Ind. Carrago S.A. — S. Bernardo — SP

Ind. de Carrocerias Alcar Ltda.

Ind. de Carrocerias Irmios Rizzo Litda.

Ind. de Carrocerias Mariano —
ltapetininga — SP

Ind. de Carrocerias Marmo Ltda,

Ind. de Carrocerias Metélicas Fedotto

Ind. de Carrocerias S. Janudrio Ltda.

Ind. de Carrocerias® Esteves Ltda.

Ind. de Carrocerias Estréla — S,
Caetano — SP

Ind. de Carrocerias Lopes — S. Caetano
do Sul — SP

Ind. de Carrocerias Serrano Lida. —
Erechim — RS

Ind. de Carrocerias Ronishij Maringa, PR

Ind. de Carrocerias Strong Lida, —
Presidente Prudente — SP

Ind. ¢ Com. de Carrocerias Sta. Helena

Ind. de Madeiras Diogoli & Cia. Ltda. —
Brusque — SC

Ind. ¢ Com. Mofato S.A., Piracicaba, SP

Ind. Nacionat de Carrocerias Lida. — GB

Inds. Donadon — Jabuticabal — SP

Ind. Sta. Terezinha — Uberlindia — MG

Ind, Edna — Fortaleza — CE

Inds. Mecinicas Kabi S.A. — GB

Irmios Drugla — Curitiba — PR

Irmos Monteiro — Uberlindia — MG

Ind. ¢ Com. Carrocerias Carbrasa Ltda.

Ind. Com. Refriger. Cruzeiro do Sul, RS

Irmios Giordano — Limeiran — SP

Joio Wiest & Cia. Lida. — GB

Jofeir S.A. Com. Ind. de Ferro —
Barbacena — MG

Jorge Tuffi Ind. Com., Ponta Grossa, PR

Jacomo Binoto & Cia. Ltda, — Palmeira
das Missbes — RS

Karman-Ghia do Brasil Ind. ¢ Com. de
Carrogarias Lida. — S, Bernardo — SP

Kibris S.A. Basculantes — S. Joio do
Meriti — RJ

L. Kaiser & Cia. Lida. — Cai — RS

Lemco Lelland & Metcalf & Cia. L!da
— Rio de Janeiro — GB

Linsonibus Ltda. — Cafelindia — SP

Leitio David — Rio de Janeiro — GB

Massari S.A. Ind. de Viaturas,

Mecinica Fazzi Ind. ¢ Com. Ltda,

Mecinica Randon — Caxias do Sul — RS

Mon-Ma Ind. Com. S.A, — Salvador

Metalirgica Carfriz S.A. — Sio
Bernardo — SP

Met. Staiger S.A. — Pirto Alegre —RS

Miquinas Piratininga S.A.

Mitec Ind, Bras, Mec. e Ferro Maledvel

Manoel Esteviio Jr, — Campo Grande, MT

Metaltirgica Curti Ltda,

Moura Severino — Recife — PE

Maodesto Filho — Ribeirio do Pinhal, PR

Menegas Tagliari & Cia. Ltda. — Passo
Fundo — RS

Multi & Irmfio — Uruguaiana — RS

Nourmann & Petrillo Litda,

Oficina Benzoni — Ribeirio Préto — SP

Oficina Bom Jesus — ltuverava — SP

Oficina Perticarrari — Sertdozinho — SP

Oficina Vecchi — Petrépolis — RIJ

Oficina Martins — Belém — PA

Oficina de Carrocerias Indigena —
Niterdi — RJ

Oficina Sageiro — Niteréi — RJ

Ot & Cia. Ltda. — Novo Hamburgo, RS

Oficina Primeiro de MNovembro — Rio
Grande —

Oficinas Reunidas Madélu — Campos, RS

Ouo SAA. — Jjui — RS

Panauto S.A. — Rio de Janeiro — GB

Partenez José — Tupi — SP

Passador & Robles Lida. — Atibaian — SP

Pontal Material Rodante S.A.

Pollo & Cia. — Americana, SP

Pinto Wander José — Belo Horizonte

Paiva & Paiva Com. S.A. — Recife — PE

Ribeiro Jodo — Botucatu, SP

Rubens & Dutke — Cachoeira do Sul, RS

Solicar Soc. Ind, de Carrocerias Ltda.

Soc. Andnima Ind. de Viaturas — GB

Souza & Medeiros — Lajes — SC

Silemoto S.A. Equipamento para
Autombveis

Steola S.A. Ind. de Pegas p/ Autombveis
— Guarulhos — SP

Striulli & Cia. Ltda. — Petrdpolis — RJ

Sio José de Ribamar Indl, Lida. —
Beléem — PA

Spohr Schneider & Cia. Ltda. — Curitiba

Sanson Vasconcellos Com. Ind. — GB

Solicar Soc. Indl. de Carrocerias Ltda.

Soc. Metalirgica Heraud Lida. — Pérto
Alegre — RS

Transportes: Com. Ind. Bons Amigos S.A.
— Rio de Janciro — GB

Trivellato S.A. Eng, Ind. ¢ Com.

Vaccum Ind. e Com. de Aparelhos
Silenciosos Lida.

Vianna Lannes & Cia. Lida. — Péro
Alegre — RS

Viliva Jonas Irmann — Pério Alegre

CALHAS

Auto Reno Ltda. S. Caetano do Sul, SP
Boalfe Com. Ind. de Pegas e Acessérios

p/ Automdveis Lida. — GB
Mardec — Met. Ind. e Comércio

CAIXAS DE FUSIVEIS

Auto Pegas Henrigue Schenk Ind, Com.
Ind. Auto Pegas Zeupart Lida,
P Elet lirgica Ltda,

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1966



GUIA DO COMPRADOR

CAIXAS DE MUDANCAS E CARCACAS

Eaton Fuller Equipamentos para
Veiculos Ltda.

Equipamentos Clark 5.A. — Valinhos, SP

Fundigio de Ferro Maledvel Omega S.A.

Indtistria Mechnica Aragon S.A.

Krupp MetalGrgica Campo Limpo —
Campo Limpo — SP

Metal Mex Ind. Com. de Metais Ltda, GB

Promeca S.A. Progresso Mecinico do
Brasil

Simetal S.A. Ind, Com.

ZF Fibrica de Engrenagens SA. — S
Caetano do Sul — SP

CALOTAS

Almac Cia. Nac. de Artefatos Metilicos

Brame Ind. Metalirgica Ltda.

Cattanshi & Cia. Ltda. — Sto. André, SP

Cobrac Ind. Com. Lida.

Cromozinco Produtos Metdlicos Litda.

Confat — Cia. Nac, Forjagem de Ago
Brasileiro

Deripo S.A, Ind. Com.

Enfeite — Car Ind. Com. Ltda,

Mecinica Indl. Estampotec Litda.

Metalbris Ind. Com. 5.A.

Metalirgica Glicério S.A. Ind. Com.

Metallrgica Suman Lida,

Metalirgica Roberto Gordon Ltda, —
Diadema — SP

Metalirgica Soberano

Metalirgica Weiga Ltda.

Mobst & Cia, Lida.

Produtos Metalirgicos Carfriz S.A. — S
Bernardo do Campo —

Orlando Verzemcazz & Cia. Ltda.

CAMISAS DOS CILINDROS
Cristofani Ind. Motor Pegas Lida.
Fundigiio de Camisas ¢ Pistdes “Seleta"
Fundigiio Luporini 5.A. — GB

Ind, Langer Lida,

CENTRIFUGAS

Semco do Brasil SA. — Ind. Com. de
Miquinas

Separadores Alfa Laval S.A.

Sharples do Brasil S.A, Ind, Com.

CHAVES ELETRICAS

— (Interruptores)

Arbame S.A.

Becker do Brasil Ind. Elctronica Luda.

Bobinas Protti Ind, Com.

Brassinter S.A. Ind. Com.

Calmon Ind. Com. de Mag, Lida. — GB

Equiel Cia. Nac. de Equipamentos
Elétricos Equiel — Indl

Etin Eletro-Técnica Ltda,

Ind. de Auto Pegas Zeupart Ltda.

Ind. Com. Ismana Lida.

Indistria Eletro Meciinica Pecker S.A.

Instron S.A. Ind. Com.

Melo Olimpio Vieira — GB

Meripa — Mercantil Indl. de Pegas ¢

Acessorios Lida.

Polimatic Eletro Metalirgica Ltda.

Produtos Eletro Mecanicos Prema Ltda

Ropeka Acessorios Inds. Lida,

Salvauto’ Eletrometalirgica Ind. Com. Ltda.

V. S Ind. Com. Auto Pe¢as Ltda.

CHAVETAS
Alfredo Samarone Metaliirgica Alsa
a‘\rdltu Nenini
Cin. de Impl Lida. —
" Curitiba — PR
Fib, Nac. de Chavetas Ltda,

CILINDROS DOS FREIDS
Bendm do Brasil Equipamentos p/

dveis Ltda. — C — Sp
Cia. d.c Ferro Brasileiro S.A., Cacté — MG
Fabricadora Progresso — Sto, André, SP

Freios Gots Auto Partes 5.A. — Sto.
André — SP

Incofrei — Ind, Com. Nacionais de
Freios Lida.

Ind. Técnica de Pegas Benajes Ltda. — 5.
Caetano do Sul — SP
Miqui Varga S.A, — Limeira — SP

Sanchez Ind. de Pegas para Automdveis —
Guarulhos — SP

Seal Power Ind. Com. de Metais Lida.

Sofunge — Soc. Tee. de Fundighes Gerais

Vina — Critofom Ind. Motor Pegas Lida.

CANALETAS

Auto Canaletas Rio Acessorios Lida, GB

Canflex Ind. de Canaletas p/ Automobveis

Coml. Importadora Olimpica Ltda.

Friso Perfil Ltda,

Ind. Com. Cortada S.A.

Ind. Plasticari Ltda,

Metalirgica Jalwa Lida.

Metalirgica Rol-Lex S.A.

Norberto Piellen — Porto Alegre — RS

Pegas para Automodveis Imbrauto Litda.

Produtos.  Metalirgicos Carfriz S.A. —
S. Bernardo do Campo — SP

Sergio Fuser

Tecelagem de Cadargos Itatinia S.A.

Tristio & Guotschov Lida.

Zuquim Fontana Camargo & Cia. Ltda,

CARCACAS DD DIFERENCIAL E

EMBREAGEM

Cobrasma S.A. Ind. Com.

Fundigiio de Ferro Maleivel Omega S.A.

Fundigio Tupy S.A.

Ind. Meciinica Aragon S.A,

Simetal S.A. Ind. Com.

Solimeno S.A, Ind. de Pecas p/
Automéveis

CARCACAS DO GERADOR E MOTOR
DE ARRANQUE
Francisco Correia & Cia. Ltda.

CARREGADORES DE BATERIAS
Esebra Elétrica Solda-Eletronica Lida.
Ind. de Aparelhos Elétricos DKM Lida.
Ind. Elétro Mecinica — Pecker S.A.
Thornton Elétrica Lida.

CATADIOPTRICOS (Othos-de-gato)
Auto Metalirgica Bela Vista Ltda.

Ind. Metaliirgica Tic-Tac Ltda.

Inds. Metalplistico Topein

Mobst & Cia. Ltda.

Sinalux Ind. Com. de Catadidptricos S.A.

CATRACAS
Capelinha Ind. e Com. Ltda.

CASQUILHOS (Bronzinas)

Bronzdiesel S.A. Ind, Com.

Fibrica de Apetrechos Mecinicos FAM

Fundigio Industrial Auto Técnica FIAT

Inddstria Broman Ltda, — Maringa — PR

Johnson Bronze do Brasil Auto Pegas
Ltda. — Rio de Janciro — GB

Metal Leve S.A. Ind. Com.

Metalgica H 5 Lida.

Metalirgica Sta. Cecilin Lida. — Ponta
Grossa — PR

Metox Lida. — Pdrto Alegre — RS

Pelzer Filhos & Cia. Lida., — Cachoeira
do Sul — RS

Sibran Soc. Ind. de Bronzinas e Auto

Pegas Lida.
Sissa Ind. ¢ Com. de Bronzinas Lida.
Smamotto S.A. Ind. Com. — GB

Steel Bronze do Brasil Ind, Com. Ltda,
Totalbronz Ind. Com. Lida,
Usinape Usinagens de Precisio S.A. — GB

CINTAS METALICAS
Estamparia S. Tomas S.A. Com. Ind.
Ind. de Auto Pegas Vilhem Ltda.

CINTOS DE SEGURANCA

Car-Art Ltda.
Cardecar S.A.

CINZEIROS

Almac Cia. Nac. de Artefatos Metalicos

F. G. Buchholz & Cia. Ltda.

Ind. de Moldes Mecinica e Estamparia
Cometa Ltda.

COIFAS DDS FREIOS — (Copos)

Alves Michalski & Cia, Lida. — GB

Equipamentos para Freios Janco Ltda.

Freios Gots Auto Partes SA. — Sto,
André — SP

Good Brak Ind. Com. de Artefatos de
Borracha Lida.

Ind. Auto Borracha S.A. — Porto
Alegre — RS

Ind. Com. de Artefatos de Borracha Hoch
Kraft Ltda,

Morumbi Freios e Fricgio Ltda.

Rocco R. J. Aloise 5.A, — Porto Alegre

COLETORES

Azecar Ind. Com. Lida.

Cia. Fabricadora de Mat. Elétrico C.F.M.
Djalma A. Basile

Eletro Dinamo Lida, — GB

Fib. Nac. de Coletores Ltda.

Facobras Ind. Com. Ltda.

I.LB.CL. Ind. Bras. de Coletores Lida.
Ind. de Auto Pegas Dorval Lida.

Ind. de Coletores Veto Eletropatent Lida
Inds. Reunidas Albatrés S.A.

COMPRESSORES DE AR

Atlas Copco Brasileira S.A.

Bendix do Brasil Ind. Com. Ltda.

Cin. Fuller S.A.

D.C. Diesel Compressor Ind. Com. Lida.

Ercamo Lida.

Fibrica Nac., de Compressores Ltda,

Francesco Del Vecchio & Cia. Lida.

Freios ¢ Sinais do Brasil S.A. — GB,

Gardner-Denver Brasil 8.A. — Ind. Com.

Hoos Miquinas Motores S.A. Ind. Com.

Hydraar Vilvulas para Compressores

Ind. Com. Mecinica Galaoica

Ind. de Compressores Stincor Lida.

Ingersoll Rand S.A.

Jembach Ind. Com. S.A.

José Murilia Bozza S.A.

Mecinica Indl. Meca Ltda.

Metaliirgica Oligon Ltda.

Soc. Andnima Miquinas Operatrizes Samo

Trivellato S.A. Engenharia, Ind. ¢ Com.

Util S.A. — Inds. Mecinicas ¢
Metaliirgicas

CONDENSADORES

Orbame Mallory 5.A. Componentes
Eletrdnicos

Fibrica de Condensadores Cobra Lida.

Indec S.A. Ind. de Equipamentos
Elétricos

leotron S.A. Ind, de Componentes
Eletrdnicos

Inducon do Brasil Capacitores S.A. — GB

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1966

Ind. de Condensadores Lorenzetti BM.V.
Robert Bosch do Brasil Lida.
Winding Equipamentos Elétricos Lida.

CONECTORES ELETRICOS
Polimatic Eletro-Metalirgica Lida.

CONDUTORES ELETRICOS

Arbame S.A. Ind. Com.

Cibel Mejia Ind. ¢ Com. Ltda. — Duque
de Caxias — RIJ

Comander S.A.

Cia. de Acumuladores Prest-O-Lite

Condufil Ltda. — Tabodo da Serra — SP

Eletro Sio Marco Litda.

Fibricas Fi-el Lida.

Fios e Cabos Pldsticos do Brasil S.A.

Forest S.A, Fib, de Condutores
Elétricos

Helca Industrial S.A, — S. Bernardo — SP

Imbac Ind. Bras. de Condutores Elétricos

Ind. ¢ Com. de Artigos Elétricos

Ind. Com., de Condutores Elétricos

Fioplast Ltda.

Ind. de Condutores Elétricos Belloni Lida.
— 5. Roque — SP

Ind. Marilia de Auto Pegas — S.A. —
Guarulhos — SP

Ind. de Pegas para Automdveis Doug!as

Irmios Mejia Ind. Com. Ltda. GB

Isofil S.A.

Marnicano S.A. Ind. de Condutores
Elétricos

Mecinica Urinia Ltda. — Pdrio Alegre

Metafil 5.A. Ind. Com.

Pirelli 5.A. Cia. Indl. Bras,

Polimatic Eletrometalirgica Lida.

Produtos Elétricos Artefatos de Borracha
Sennati S.A. — Sto. André SP

Produtos Elétricos Edson

S.A. de Materinis Elétricos Same — GB

Souza e Lebre Lida.

Tervel Ind. Com. de Auto Pegas

CONEXGES

Arruda Sampaio & Cia, Ltda,

Comp. Ferro Brasileiro S.A. Caeté — MG
Conexdes de Ferro Foz S.A.

Ermeto Equipamentos Industriais S.A.
Fundi¢io Tupy S.A. — Joinville — SC
Fundigiio Vitéria Ltda.

Helca Industrial S.A.

Incoval Ind. de Conexdes e Vilvulas Lida.
Ind. Metaliirgica Milri

Krupp Metalirgica Campo Limpo S.A.
Mecano Fabril Ltda,

Metalorgica B.G. Ltda.

Metalirgica Castro Barra Lida,
Metalauto Lida.

Metalirgica Norte Sul S.A.

Metalirgica Pecauto Ind. Com. Lida.
Metalargica Stop

Técnico Meciinica Bristan S.A.

CONTRAPINOS (Cupilhas)

G. Hadler Jr.

Ind, de Contrapinos Mectrépole — GB
Sanchez & Bin Lida.

Sticker Artefatos de Metais Lida,

R. Engelhart & Cia. Ltda.

CORREIAS

Barbonite S.A. Ind, de Borracha

Brantex Ind. Com. de Auto Pegas Lida.

Cia. Good Year do Brasil Prods. de
Borracha

Dunlop do Brasil Ind. de Borracha

Ind. de Artefatos de Borracha Borbanite
— Porto Alegre — RS

Ind. Latex Lida. — Porto Alegre — RS

Manufatura de Artefatos de Litex Lida.
— Porto Alegre — RS

Migs. e Artefatos de Borracha Senier Ltda.

S.A. — Fibricas Orion

Rubestos — Divisio de Auto Pegas

Soc. Ind, de Borracha Elastic

CORRENTES ANTIDERRAPANTES
Eduardo Fuzi & Cia — Sio Carlos, SP
G. Hadler Jr.

Ind. de Correntes & Lutres Farber S.A.

CORRENTES DE PRECISAD

Autona S.A. Indl. e Comercial.

Casa das Correntes Imp. e Com. Lida,

Correntes ¢ Engreénagens Coragacé S.A.
Ind, Com.

Correntes Sio Caetano S.A. — Sio
Caetano do Sul — SP

Estréla Correntes e Engrenagens Lida

GKW Correntes Industriais Ltda.

Herbert Bamller 5.A. Com. Imp. ¢ Export.

Sodic Soc. de Interciimbio Comercial

CORTICA EM FOLHA

Cortex Ltda.

Indistria Paulista de Cortias S.A.
Sage S.A. Seal and Gaskets Estamparia
Tapan Corona Cortigas S.A.

CUBOS DE RODAS

Cimpal Cia. Ind. de Pegas para
Automoveis

Cia, Ferro Maledvel — GB

Fund. de Ferro Maledvel Omega S.A.

lcobrds Ind. Com. Lida.

Ind. Eletro Agos Plang S.A. — Novo
Hamburgo — RS

Ind. Mecinica Bali S.A.

Inds. Mecinicas Alvarco S.A, —
Piracicaba — SP

Inddstria Meciinica Aragon S.A. -

Inds. Mecinicas Bertioga

Irmios Fullem Ltda. — S. Caetano do
Sul — SP

Krupp Metalurgica Campo Limpo

Matel — Inds. Mineiras de Auto Pegas
Lida. — Belo Horizonte — MG

Oficina Mecinica Bras. Mario Fabri —
Rio de Janeiro — GB

Simetal S.A. Ind. Com.

Solimeno S.A. — Ind. de Pegas p/
Automdveis

Uninauto Usinagem Auto Pegas
Brasileiras — Juiz de Fora — MG

CUICAS P/ HIDROVAC

Bendix do Brasil Ind. Com. Ltda.

Freios Gotz Auto Partes S.A. — Sto.
André — SP

Soc. Tec. Freios de Ouro Lida,

CUNHAS
Solimeno S.A. Ind. de Pegas para

Automdveis

CREMALHEIRAS

Ind, Micheletto S.A. — Porto Alegre

J. E. Teixeira e Filhos Ind. de Auto Pegas
Metalirgica Termotec Ltda.

DECAPANTES — DESENGRAXANTES —

DETERGENTES

Cia. Brasileira de Prod. Quimicos Shell

Detec — Indistria Quimica de
Detergentes Lida,

Diversey Wilmington S.A. Produtos
Quimicos

Metalguimica Aeromar Ltda.

. Minnesota Manufatureira ¢ Mercantil Lida.

Solupan
Sunbean do Brasil Anti Corrosivo S.A.

DEFLETORES E SAIAS
Campos e Pieri Ltda,
E ia de Paral S. José

DIFERENCIAIS

CONJUNTOS DE REDUZIDA

Bendix do Brasil S.A.

Braseixos Rockwell S.A.

Eaton S.A. Ind. de Pegas ¢ Acessérios
Equipamentos para Freio Janco

Etin Eletrotécnica Ltda,

Welton Ltda. Ind. ¢ Com. de Auto-Pegas

CORODAS E PINHOES
A. Benincasa Ltda.
Equipamentos Clark S.A. —
Valinhos — SP
Farben S.A. Ind. de Auto Pegas
Incime Indl. ¢ Coml. Imp. e Export, Lida.
Krupp Metalirgica — Campo Limpo. SP
Premesa — Precisio Mecinica S.A.
Ricardo & Cia,
S. Estevam
Z. F. Fibrica de Engrenagens — Sio
Caetana

PLANETARIOS

A. Benincasa

Cinpal

Enac Ind. ¢ Com.

Estrélas Correntes ¢ Engrenagens Lida.
Filbrica de Engrenusens Blazer Litda.
Farben S.A.

Fuller

Gardonyl Ind. de Ei

Sul I‘r.-cas Ind. ¢ Com. de Pegas Lida.

EIX0S SEMIFLUTUANTES

Arruda Sampaio & Cia. Lida.

Braseixos Rockwell S.A.

Cinpal Cia. Indl. de Pegas p/
Automoveis

Fuller do Brasil Equipamentos pura
Veiculos Ltda.

Ind. Mecinica Bali S.A.

Ind, Mecinica Duché S.A.

Premesa Precisio Mecinica S.A.

Tradimotor Ind. Com. Ltda.

Tranasa Transmissdes Mecinicas Nacionais

EIX0S FLUTUANTES

Arruda Sampaio & Cia. Lida.

Arruda Sampaio

Enac Engrenagens e Acessdrios Ind. Com.

Equipamentos Clark S.A.

Fuller do Brasil Equipamentos p/
Veiculos Lida.

Ind. Mecénica Duché

Mecinica Irmios Capozzi Lida.

Motogear S.A. Ind. de Engrenagens

EIX0OS DOS SATELITES

A. Benincasa Ltda.

Brasmac Wickmann 5.A. Ind. Com.

Cia. Ind. de Miguinas Sio Paulo —
Limeira — SP

Ind. Mineira de Auto Pegas Lida. —
Belo Horizonte — MG

Krupp Melalirgica Campo Limpo

Sifco do Brasil S.A. — Inds.
Metaliirgicas

DINAMOS E SUPORTES

Amo S.A. Ind. Com.

Balmann Kurt

Equiel Cia. Nac. Equipamentos Elétricos

Fibrica de Motores Bafalo Ltda. — Sto.
André — SP

Francisco Corréa & Cia. Lida.

Gennari & Vieira — Fibrica Sta. Clara

Inds, Eletromecinicas Pecker S.A.

Kurt R. Baumann

Produtos de Mica S.A. — GB




GUIA DO COMPRADOR

Robert Bosch do Brasil — Campinas, SP
Tecnomecinica Sulina — P. Alegre — RS
Wapsa Auto Pegas S.A.
Zancheta & Bassi Ltda.

DIRECAD

Becam S.A. Indistria de Pegas

Carba Ind. de Pegas p/ Automdveis Lida.

Comfortes Ind. Mec. Forj. e Estamp. Lida.
— S. Caetano do Sul — SP

Elmee Ind.: Eletromecinica Lida. — GB

Estadela Ventura & Cia. Lida,

Fabrago Ind, & Com. Ltda.

Forjarin Tornearia e Estamparia Forte

Heitor Sodini & Cia Ltda. Metal. H. S.

Ind. ¢ Com, Nakata Lida.

Indistria Gemmer do Brasil S.A. — Sio
Bernardo —

Ind. Mecinica e Elétrica Imé Lida. —
Curitiba — PR

Ind. Mecinica Fibrasil Lida.

Ind. de Pegas p/ Automobveis Steola S.A.
— Guarulhos — SP

Ind. de Pecas para Tratores ¢ Automdveis
Ipecal Ltda. — P. Alegre — RS

Inds. Gemmer do Brasil S.A. — S.
Bernardo — SP

Jafepecas Ind. ¢ Com. Lida.

Metaltrgica Termotec

Mecinica Sta. Tereza Lida.

Relifica Parangense Ltda. — Curitiba

Standard Motors 5.A. — 5, Bemado do
Campo — SP

DISTRIBUIDORES

Aplicagdes Eletro Técnicas Bellino Lida,

Arno S.A

Brand S.A. Ind. Com.

Azecar S.A. — Ind. Com.

Beghin Material Elétrico Ltda.

Equiel Cia. Nac. de Equipamentos
Elétricos

Facobrds Ind, e Com. Ltda.

Indasca Ind. de Acessérios p/ Autombveis

Ind. Olimpic de Autopegacs Ltda.

Luisca — Autopegas Ind. ¢ Com. Lida.

Robert Bosch do Brasil — Campinas — SP

Soc. Eletronica Brasileira Ltda.

Supertest S.A. Ind. Com.

Wapsa Auto Pegas S.A,

DISCO DE EMBREAGEM
Ind, de Freios e Fricgio Conambi S.A.
Ipesul — Porto Alegre — RS

DOBRADICAS
Bl{:k:l Indl. Lida.
Bras. Al dre Siegel
Fébrica Alianga Artefatos de Metal
Fanaupe S.A. Fib. de Auto Pegas
Ind. de Moldes Mecinicos Estamparia
Cometa Lida.
J. Backert Fébrica de Ferramentas e
Acessorios
Mecénica Paulista — S. Caetano do
Sul — SP
Merkel-Frey & Cia.

EBONITE
Soc. Industrial de Borracha Elastic S.A,

EIXOS BENDIX — ENGRENAGENS

E PINHOES

Autopira S.A. — Ind. Com. de Pegas —
Piracicaba — SP

Antares Eng. Ind. Com. S.A.

Bartolomaso & Cia. Lida, — Pdrio Alegre

Bramura Com. Ind. Mecinica Lida. — GB

Cinpal Cia. IndL de Pecas p/ Automdveis
— Rio de Janeiro GB

Capitani Zanini & Cia. Ltda.

Cipriano Micheletto S.A. — Parto Alegre

Cip Cia. Indl. de Pegas

Clelerit Indl. Ltda,

Eaton Fuller Equipamentos p/ Veiculos

Enac Engrenagens ¢ Acessorios Ind. Com.

Equipamentos Clark S.A.

Farben S.A. Ind. de Autopegas

Fibrica de Engrenagens MF S.A. — GB

Forja Rio Ltda. — Rio de Janeiro — GB

Furini & Cia. Ltda.

Forjauto S.A. Ind. Com.

GKW Correntes Industrinis Lida.

Gardanil Ind. de Engrenagens

Herczeg & Vegh Lida,

Houzka & Sta. Vicca

Ind. Automobilistica Borton

Ind. & Com. Ferrol Ltda.

Ind. Com. Mapasi Lida.

Ind. Com. Visibelli Ltda.

Indl. Coml. Imp. ¢ Export. Incine Lida.

Ind. Mechnica Blovil Lida.

Ind. Metaliirgica Forjago S.A.

Krupp Metalirgica Campo Limpo —
Campo Limpo — SP

M. Lianda Ind. Mecinica

Mecinica Avanzi S.A. Ind. Com.

Meciinica Europa S.A.

Mecéinica Frezadora Paulista Lida.

Mecinica Irmdo Capozzi Ltda.

Mecil — Mecinica Indl. Lida.

Metalirgica Serrana Ltda,

Metalirgica Castro Barra Lida.

Metaltrgica Fallgatter Lida. — Porto
Alegre — RS

Motogear S.A. Ind. Engrenagens

Moto Pegas S.A. Ind. Com.

Oficina Universo

Peotta Allevato & Cia Ltda. — GB

Petrini & Cia, Lida.

Pigozzi Cipolla & Cia. Lida. — Caxias do
Sul — RS

Rotax Engrenagens Nacionais Lida,

Sifco do Brasil Inds. Metalirgicas

Tecnomecinica Suling Lida. — Porto
Alegre — RS

Tranasa, Transmissdes Meciinicas
Nacionais Ltda.

ZF Fiabrica de Engrenagens SA. — Sio
Caetano do Sul — SP

EIXOS DIANTEIROS
Braseixos Rockwell S.A,

EIX0OS ENTALHADOS — LISOS — DE

COMANDO

Arruda Sampaio & Cia. Lida.

Auto Indistria ¢ Comércio Udex Lida. —
Curitiba — PR

Bardella S.A. Indistrias Mechinicas

Capitani — Zanini & Cia. Ltda.

Cia. Industrial de Pegas

Construtora de Aparelhos e Maquinas
Indastria ¢ Comércio CAM S.A.

Eaton-Fuller do Brasil Equipamentos para
Veiculos. Lida.

Enac — Engrenagens e Acessdrios
Indistria e Comércio Ltda.

Gregory Mamankin

Indeval Inddstria de Eixos Comando de
Vilvulas Ltda.

Indistria Mecinica Duché S.A.

Indistria Mecinica Aragon S.A.

José Salgueiro Ind. ¢ Com. S.A. — GB

Krupp Metalirgica Campe Limpo

Mecinica Irmfos Capozzi Ltda

Moto-Gear S.A. Ind. de Engrenagens

Mecinica Eloy

Moto Pegas S.A. Indistria e Comércio

Motoin Lida.

Petraqui Com. Eng. Ind. S.A. —
Botucatu — SP

Premesa Precisio Mecinica S.A.

Rotax Engrenagens Nacionais Lida.

Tranasa Transmissdes Mecinicas Nacionais

Unitec Ltda.

Virive Ind. de Auto Pegas Lida, — Sdo
Cactano do Sul — SP

ELETRODOS

Armco Ind. Com. S.A.

Ago Inoxidivel Protil S.A.

Agos Bochler do Brasil, Lida,

American Walding Ind. Com. d¢
Eletrodos Ltda.

Arcos Solda Elétrica Autogena S.A.

Eletro Solda Autogena Bras. S.A. — Belo
Horizonte — MG

Eletrodos Fredotti S.A.

Eletrodos Torsima S.A.

Eriez Produtos Magnéticos e Metalirgicos

Fortank Bras. 'S.A. Inds. Metaldrgicas

Hime Com. Ind. S.A.

Metaltec Inds. Metalirgicas Ltda.

U.T.P. Bras. de Soldas Ltda,

Utetic Soldas ¢ Soldagens S.A,

ELEVADORES
Equipamentos Wayne do Brasil — GB
Uil S.A. Ind. Meciinica e Metalirgica

EMBLEMAS

Almac Cia. Nac. de Artefatos Metilicos

Beghin Ind., ¢ Com.

Della Nina S.A.

Equipamentos Brasileiros. Alexandre Sicgel

Esmaltarte Inds. Lida.

Igne & Cia.

Ind, Auto Reno Lida. — S, Cactano — SP

Ind. de Pegas para Automdveis Steolor
S.A. — Guarulhos — SP

Inds. Petraco Nicoli S.A.

Mario Casatelli & Cia.

Metalirgica Mercirio SA.

Metalirgica Silvone Fabris Terra &
Marklerx Lida.

Mobs & Cia. Ltda,

Mueller & Cia. Ltda.

Oficina Mec. Krause — Sto, André — SP

Paolicristal

Produtos Metalirgicos Carfriz SA. — §
Bernardo do Campo —

Tecnima Tec, Indl. Miquinas Lida.

Vicuo Melalizacio Industrial Lida,

Vicente Gléria Villena Ind. Com. de
AcessGrios para Automoveis

EMBOLOS

Cima Cia. Indl. de Mat. Automobilistico

Cristofani Ind: Motor Pegas Lida.

Embra Ind, Bras. de Embolos Ltda.

Colin Tecnica Ltda.

F. T. A, Fundigio Técnica de Aluminio

Francisco Stankunas & Cia. Litda,

Fund, de Camisas ¢ Pistdes Seleta Ltda.

Haar Walter

Kibrds S.A. Basculantes

Metal Leve Ind. Com.

Metaliirgica Nipo Bras Lida.

Metan S.A. Metalirgicas Anchieta — S,
Bernardo do Campo — SP

Marien S.A. Ind, Com.

Met. 5. José Hugo Grandis

Menufi Fib. de Pistoes e Pinos Lida, —
Parte Alegre — RS

Oficina Meciinica Luciano Danieli

Pistoes Ginele

Roberto Klopper & Filhos Ltda.

EMBREAGENS

A. E. B. Aplicagoes Eletro Técnicas
Bellino Lida.

Asbor S.A. Ind. de Asbestos ¢ Borracha
— Rio de Janeiro GB ¢ Curitibs, PR

Auto Plastica Ind. Wilson Lida,

Auto Ind. Ricopartes Ltda.

Borg Warner do Brasil Ind. Com. Lida

— &, Bernardo do Campo — SP

Francisco Stedile S.A. - Caxias do Sul, 5P

Frebestos Lonas p/ Freios — P. Alegre

Ind. Mecénica Corazzo

Ind. de Freios ¢ Fricgio Lenanebi Lida.
— Sto André — SP

Ingeaute/ .od. Geral Automobilistica Ltda.

Lonaflex S.A. Guarnigdes p/ Freios

Lucca Gabriel Const. Mecinicas

Merege Licciardi & Cia.

Metalirgica Caricds

Metalirgica Levorin S A. Ind. Com.

Morumbi Freios e Fricgio Lida,

Original S.A. Ind. de Auto Pegas

Petrac Eng. Com. Ind. S.A.

Rubestos Div. de Auto Pegas

Seatcar S.A. Ind. de Auto Pecas

Urbano Garcia

Virive Ind. de Auto Pegas Lida. — Sido
Caetano do Sul — SP

ENCERADOS

A. Assumpgio & Cia. Lida.

Cia. Fiagho e Tecelag. Assumpgio Cofita
Tecelfam Helvética S.A.

Tecelagem Manaus Lida,

Sio Paulo Alpargatas S.A.

ESCOVAS

Carban S.A. Ind. Com. — GB
Carbono Lorena S.A.

Carvalho & Bastos

Eletro Brasil Indl. Ltda.
Metalirgica Asberg Lida.
Morganite do Brasil Indl. Ltda.

ESPELHOS RETROVISORES

Aurea Metal Lida.

Bianco & Savino S.A. Ind. de Autopegas

Estamparia S. Thomaz S.A. Com. Ind.

Fibrica de Maganetas Universal

Frespal Freios Espelhos € Pegas p/ Autos

Igne & Cia.

Ind. de Pecas p/ Automdveis Steola S.A.

Ind. Mecinica Stander Lida.

Ind. Metalirgica Sarnwa Sto. André, SP

Ind. de Mold E i
Cometa Ltda.

Irmios Reitzer Ltda.

Metalbradil S.A.

Metallrgica Colasino

Metalirgica Jalwa

Metalirgica Roberto Gordon Lida.

Metalirgica Rossi S.A.

Norja Ind. ¢ Com. Lida.

Parodi Ind. Eletrénica Litda.

Flexon Coml. Indl. Ltda.

Polimatic Eletro Metalirgica Lida,

Produtos Metalirgicos Carfirz 5.A. — Sio
Bernardo do Campo — SP

Rahal & Cia. Ltda.

Sabd S.A. Ind. Com.

ESFUMA DE LATEX E PLASTICOS
Cia. Paulista de Litex Com.

Ind. Com. Trorion S.A.

Irmiios Lantieri Lida.

Piraspuma Espuma Plistica

Vulcan Material Plistico 5.A. — GB

ESTABILIZADORES

Cicspa Indl, ¢ Coml. de Sio Paulo
Macisa Com, e Ind. de Metais Ltda.
Zanflex Indl. S.A.

ESTOPAS E PANOS P/ LIMPEZA
INDUSTRIAL

Adelpa Ltda. Fibrica de Estopas
American Linen Supply Co,
Arruda Fib., de Estopa

Artigos p/ Limpeza Resinco

Estopa Edanela Ltda.

Estopa Modélo Lida,

Estopa Piratininga

Estopex Ind. Com. de Estopas Ltda.
F. Troramo & Cia. Ltda.

Fébrica de Estopa Imperial Ltda.
Fibrica de Estopa Metrépole Lida.
Fibrica de Estopa Paulista Lida.
Inds. Reunidas Marpic S.A.

Soc, Indl. de Residuos Téxteis Lida,

ESTRIBOS

Estribex Auto Partes S.A. Ind. Com.

Irmios Pereira — Estamparia de
Paralamas S. José

EXTINTORES
R.':_& S.A. Com. Ind. de Protegio contra
0RO
E:lli:“ores Jacto Ind. Com. Lida
Fébrica Contra Lida.
Inds, de Miquinas Sta. Teresinha Lida.
Mar-Incéndio S.A. Eng. de Incéndio
Sociedade de Protegio contra Incéndio
Sopro Lida.
Walter Kidde S.A. Ind. Com.

ESTAMPARIAS
:rtmliu Afonso &_Cia. Ltda.

0 ia e F in
Batori Ind. Met. Coml. Ltda.
Beghin Ind. Com. Lida. :
Brasinca Ind. Nac. de Carrocerias de Ago
Com. Ind. Arlema Lida
Corti Inds, Méciinicas S.A.
Duas Cruzes Ind, ¢ Com. Lida.

Emaf Estamparia ¢ Mecinica Ind. Com.

Equipamentos Brasileiros Alexandre Siegel

Estamparia Monte Bérico — Limeira, SP

Ferragens Dlnpl Ind ¢ Com. Lida,

Ferr ia E: ia Mispra Lida.

— Sto. André — SP

Ferr ia e E ia Carrocerias
Especiais Karman Ghia

Forjaria Tornearia ¢ Estampana Forte

Francisco Corréa Cia Ltda,

Iname Ind. de Artefatos de Metais Lida,

Ind. de Artefatos de Metais Mario Conti

Ind. Meciinica Bras. de Estampos — Imbe

Ind. Mec. e Estamparia Marcos Lida,

Ind. Mec. Isbra Ltda.

Ind. Mec. Sanvex Lida.

Ind. Met. ¢ Plisticos Sio Pedro Lida.

Ind. Metalirgica Nevio Faidiga

J. Araki & Cia, Lida,

Kanan & Farak Ltda,

Mac Met. Alfredo Cianfanelli

Mecinica Geral llona Kmes Raz

Meciinica Johansen Lida.

Merkel Frey & Cia.

Metalbras Ind. Com. S.A.

Met. Arrow

Met. Cotiva Lida.

Met. Dall’Anese — Sio Caetano — 5P

Met, Delta SA.

Met. Fenz Lida,

Met. Katy

Met. Monumento Lida.

Met. Printec Lida.

Met. Ravito Litda,

Met. Rol-Lex Ltda.

Met. Rossi S.A.

Metalridio Ltda,

Ninoca Implementos Auto Pegas Lida
Oficina Mecinica de Artefatos de Moetais
Sul — S. Caetano do Sul — SP

Oficina Meciinica Pireus

Omega Inds. Metalirgicas Lida.

Pegas e Acessorios Growing Lida.
Polimatic Eletro Metalirgica Ltda.

Rigi Fex Artefatos de Metais Lida.

Sage S.A. Seals Ind. Gasrets Estamparia
Sennati S.A. — Sto. André — SP
Sobenial Soc. Bras. de Eng. Indl. Lida
Ulina Ind. Metalirgica — S. Caetano, SP
Vilcam Estamparia Ltda.

Vilhelm Strare

Virive Ind. de Auto Pegas Ltda.

EXTENSOES PMH CANOS DE
DESCARGA

Auto Metalirgica Bela Vista

Igne & Cia.

Ind. Auto Reno — Siio Cactano — SP
Ind. Met. Tic Tac Lida,

Mirio Casatelli & Cia. Ltda,

Mobst & Cia. Ltda

FARGOIS — FAROLETES

Almac Ind. Nac. de Artefatos Metilicos

Arthur Eberhart S.A. Inds. Reunidas

Bianco ¢ Savino S.A. Ind. Auto Pegas

Cibié do Brasil S.A.

Cristaleria Belga S.A.

Cristaleria Nacional Ltda.

Colamarinoe Ugo

Deripo S.A. Ind. Com.

D’Agostino & Cia.

Dinafloy S.A. Metalirgica

Equipamentos Eletro Mecinicos Jogasi

General Electric S.A.

Impa — Indistria Metalirgica de Pegas ¢
Acessorios Lida.

Indistria Auto Metalirgica Lida.

Indistria Metalirgica e Plistico Sio
Pedro Lida.

Industria Metal Plistico Topein Lida.

Indistria de Pecas para Automdveis
Steola S.A.

Indistria Plistica Ramos S.A.

Mirio Casartelli & Cia.

Metalbras Indistria ¢ Comércio S.A.

Metalirgica Bassi S.A.

Metalirgica Jalwa Lida.

Metalirgica Rossi S.A.

Mobsl & Cia. Lida.

P: Ele lirgi Lida.

Projetores Cibié do Brasil S.A.

FECHADURAS — TRAVAS DE
DIRECAQ E TRINCOS

Aluminio Portugal

Artur Eberhardt S.A. Inds. Reunidas
Atelier Mecinico Morcego Ltda.
Auto mecénica S. Luiz Ltda.
Distribuidora Mac-Rod Ltda.

Ellen Metalirgica & Cromeagio Lida,
Fib, de Fechaduras Papaiz Lida.

Fib, de Macanetas Universal
Ferragens Haga S.A. — Friburgo — RJ
Impa Ind. Met. de Pegas e Acessérios
Ind. de Auto Pegas Alex Ltda,

Ind. de Auto Pegas R.R.

Ind. ¢ Com. Marte de Auto Pegas
Ind. Mecinica Bras, de Estampas Imbé
Ind. Mecinica Estander Ltda.

Ind. Mecanica White Star Ltda.

Ind. Merli de Auto Pecas S.A.

Met, Bandeirante Ltda.

Met. La Fonte S.A.

Met. Pacri Ind. ¢ Com. Ltda.

Met. Safé Ltda. — Barra do Pirai — RJ
Perez ¢ Irmios Ind, ¢ Com. de Molas
Primo Benini & Cia. — S. Caetano — SP
Sanel Ind. ¢ Com. de Pegas Sanel Lida.
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GUIA DO COMPRADOR

Termo-Fix Ind. ¢ Com. de Miq. e Acces.
Trava Sio Luiz
Travox Ind. & Com. de Pegas Lida.

FERRAMENTAS

Aro Estamparia ¢ Ferramentaria Mec. Lida.

Brasmac Ind. ¢ Com. S.A.

Brematécnica Com. Ind. S.A.

Bilbio S.A. Ind. ¢ Com. de Miquinas ¢
Pegas

Dagmasa Ind. de Mdq. ¢ Ferramentas

DIM Diamantes Industriais Moix Lida.

Fib, de Ferramentas Arway Ltda

Fib. de Ferramentas Bestlé Lida.

Fib. de Ferramenta de Precisio ALM S.A.

Fiib. de Ferramenta de Precisio Ancora

Fib. Nacional de Ferramenta S.A.

Ferramentas Belzer S.A.

Ferramentaria e Estamp. MISPRA Lida.

Ferramentaria de Precisio — DAFEMA
Ind. ¢ Com. Lida.

Ferramentas Cif Lida,

Fieiras de Diamantes LSM

Importservice — Importagio Ind. Com,

Ind. de Estratores Polaris Lida

Ind, de Ferramentas Novart Lida.

Ind. de Ferramentas lvesteel Lida.

Ind. Met, Forjago

Ind. Mechnica Estander Lida.

J. Bachert Fab. de Ferramentas e
AcessGrios p/  Aulos

Karman Ghia do Brasil Ind, e Com. de

Carrogarias Ltda. — S. Bernardo — SP

Luis Kirschner

MetalGrgica Dall'Anese - Sio Caetano - SP

Mobst & Cia. Ltda.

0.B. Ferramentas Ltda.

Pires Fontoura S.A. Imp. e IndL

Sinterlite Metais Sinterizados S.A,

Tecnotubo Ind. de Pegas Tubulares Ltda.

FERRAMENTAS ELETRICAS E
PNEUMATICAS

Acos Boehler do Brasil

Atlas Copco Brasileira 5.A.
Equipamentos de Ar Comprimido

Fein do Brasil Ferramentas Elétricas Lida.
Felap Equipamenios Elétricos Lida.
Gerlinger S.A. Comercial e Técnica
Ingersoll Rando S.A. — Ind. ¢ Com.
Magquinas Macionais Ltda.

Soc, Técnica Bremensis Lida,

Soc. Técnica ¢ Comercial Promachina Lida.

FILTROS DE AR
Airex SB.C. Cia. Ind. de E ia

FREIOS DE AR COMPRIMIDO E
VACUO

Bendix do Brasil Ind. ¢ Com. Lida,
Equipamentos p/ Freios Janco Lida.
Freios e Sinais do Brasil SA. — GB
1. A. Acessorios para Freios S.A.

FREIOS — ESPELHOS
Cavalcanti Filhos & Cia. Lida. — Recife
Confab Cia. Nac. Forjagem de Ago
Brasileiro
Eslnmparm S, Thumaz S.A. Ind. Com.
Ind, a Lida,

FREIDS — GUARNICGES

Asbor S.A. Ind. de Asbestos ¢ Borracha —
Rio de Janeiro — GB ¢ Curitiba — PR

Bendix do Brasil Equipamentos p/ Velculos

D.L.R. Plisticos do Brasil S.A

Ferodo S.A. Lonas p/ Freios

Francisco  Stedile S.A. — Caxias do
Sul — RS

Frebestos Lonas p/ Freios — P. Alegre, RS

Indistria Mecdnica Geral Imeg — Curitiba

Lonaflex S.A.

Lonafreio do Brasil S.A.

Metalirgica Levorin S.A. Ind. e Com.

Plisticos do Brasil S.A.

Rubestos Divisio de Auto Pegas

World Bestos do Brasil Ind. ¢ Com. — St0.
André — SP

FREIOS — SAPATAS E OUTRAS
PARTES METALICAS

Equipamentos p/ Freios Dutra Litda,
Equipamentos p/ Freios Janco Ltda,
Freno Ind. ¢ Com. de Freios

Francisco Stedile S.A.

Freios Gotz Auto Partes SA. — GB
Méiguinas Vargas S.A. — Limeira — SP
Inddstrin Mecinica Aragon S.A.
Metalirgica Onix Ltda.

Morumbi Freios ¢ Fricgho Lida
Sanpel Ind. de Auto Pegas Ltda

Soe, Técnicn Freios de Ouro Ltda,
Inds. Brasileiras Miquinas Marguises Ltda.

FRISOS E GRAMPOS

Afonso Cerutti )
Almac — Cia. de Artefatos Metaliirgicos
Aluncalor Ind. de Color. de Metais S.A.
Armaldo G.' Santos

Autofriz Ind. de Frisos Para Autos Lida.
Auto Baratinha — Rio de Janeiro — GB
Auto Vidros Metalcromo — P. Alegre, RS
Bathory Ind. Metaliirgica ¢ Com. Ltda.
Brame Ind, Met. Lida,

Bridle Com. e Ind. de Auto Pegas Lida,
Com. Ind. Transparand Lida. — GB
Cronfﬂz Ind. de Frisos Luda.

S. Bernardo do Campo — SP
Beno Ind. ¢ Com. Lida,
Equipamentos Bingo Ltda.
Impasa S.A. Ind, Nac. de Auto Pegas
Ind. Mecinica Bras. de Estampas Imbe
Metaldrgica Castro Barra Lida.
MetalGrgica Ipiranga Lida.
Metalirgica Tupd SA.
Naumann Gepp S.A. Ind. ¢ Com.
Roepuchaciro Purilar Ltda., Indaiatuba, SP
Serafim Gilberto Candelo — Indaiatuba, SP

FILTROS DE COMBUSTIVEIS

Cia. Nac. de Artefatos Metilicos Almac

D.F. Vasconcellos S.A.

Ind. ¢ Com. Nakata Lida. :

Ind, ¢ Com. de Pegas p/ Automdveis
Brasil Ltda y

Ind. ¢ Com. de Pegas p/ Automdveis
Super-Test Lida.

Ind. Metaliirgica Brastec Luda.

Metalargica Castro Barra Lida.

Metalirgica Monzan S.A.

Robert Bosch do Brasil

Soc. Industrial ¢ Importadora e
Exportadora Tec-Fil Lida,

FILTROS DE OLEO

Artenafex Artefatos Nacionais de Feltro

Filtros Fram Brasil S.A, — S. Bernardo
do Campo — SP

Filtros Metélicos Porosos Lida,

Ind. Bras. de Filtros Irlemp S.A.

Inds. Reunidas Marpic S.A.

Soc. Industrial Importadora e Exportadora
Tec-Fil Ltda.

Soc. Técnica de Equipamentos STE S.A.

FLUIDDOS PARA FREIOS

Bendix do Brasil Ind. Com. Lida.

Breke S.A. Ind. Com. Import. ¢ Export.
Dinalube Lardoline S.A. Ind. Com.
Farloc do Brasil S.A. — GB

Morumbi Freios e Fricgio Lida.

Orniex S.A.

United States International do Brasil S.A.
Usabros S.A.

FORJARIA

Equipamentos Clark S.A. — Valinhos — SP
Forjaria Welano Lidn, — Guarulhos — SP
Forjauto S.A. Ind. ¢ Com.

José Vedelogo

Metalirgica Alfix Lida.

Metalirgica Onix Lida.

RJIN. Inddstrias Metalirgicas S.A.

FOSFATIZANTES

Diversey W SA. P
Qulmlm
Sunbean do Brasil Anti Corrosivo S.A.

ileiros Alexandre Siegel
Fﬁhrlcn de Grampos de Ago Lida.
Friz-Moldu-Car-Frisos, Molduras p/ Carros
Frisauto Ind, de Frisos p/ Autos Lida.
Frisos Brasil S.A.
Iname Ind. de Ariefatos de Metais Lida.
Ind. ¢ Com. de Plisticos Plajo S.A.
Ind. de Frisos Bandeirante
Ind. Metalirgica Barci Lida.
Ind. Nacional de Frisos p/ Autlomodves
Luzana Ind, Met. S.A.
Mardec Met. Ind. ¢ Comércio
Meciinica Vim Lida,
Metalmecinica Ind. ¢ Com.— R. Clzro, SP
Metalirgica Mercirio S.A.
MetalGrgica Roberto Gordon Litda.
Norberto Piellen — Porto Alegre — RS
Polimatic Eletrometalirgica Lida,
Produtos Metalirgicos Carfriz SA. — 8.

Bernardo do Campo — SP

Santos & Casagrande Ltda.
Serafim & Cin.
Soc. Olme de Metais Ltda.
Transal Lida.

FUNDICAO EM COQUILHA E SOB

PRESSAD

Equipamentos Bras. Alexandre Siegel

Fundigio Fundalloy Lida.

Inds. Dochler do Brasil S.A. — S,
Bernardo do Campo — SP

Magal S.A. lnd e Com.

Metalirgica Independéncia Lida.

FUNDICOES

Anéis Workshop Lida.

Arthur Eberhardt S.A.

Comfortes Ind. Mec. Forj. Estamp Lida.
— S. Caetano do Sul

Ctl Metaliirgica Barbari .

Bras. Al e Siegel
Equlpamemm Hidréulicos 08 Lida,
Ermnesto Rosemberg
Fabris, Terra & Marklew Litda.

Funcar 5.A. Fundigio Ind. Com.

Fundigio Boralli S.A.

Fundigio de Ferro Maledvel Omega S.A.

Fundigio Guaicurus Lida.

Fundigio Progresso S.A.

Fundigio Solon Lida.

Fundigio Tatui Ltda. — Sto. André — SP

Ind. de Auto Pegas Alex Lida.

Ind. de Auto Pecas R.R.

Ind. ¢ Com. Bovino Lida.

Ind. Metalirgica e Plisticos S. Pedro Lida.

Ind. Metalirgica Yrrag Lida,

Inox Ind. & Com. de Ago S.A. — S.
Bernardo do Campo — SP

JE. Teixeira & Filhos

Magal S.A. Ind. & Com,

Metalirgica Independéncia Lida.

Metalargica Mazam S.A.
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Metaliirgica Onix Lida.

Metalirgica Precimac S.A.

Metalirgica Printec Litda.

Metaliirgica ltaiger S.A. - Pdrto Alegre, RS
Tecnol Lida.

FUSIVEIS

Arbame S.A. Ind. ¢ Com.

Bobinas Protti Ind. ¢ Com.

Colman Ind. ¢ Com. de Migquinas — GB
Djalma de Oliveira ¢ Baroni Ltda.
Djalma de Oliveira & Filhos Lida.
Kromac Ind. Eletro Mecinica Ltda. — GB
Metalirgica Jacoto Lida.

Metflirgica Roma Lida.

Ofldrsa Mecinica |talo-Brasileira

Prod Eletro Mecinios Prema Ltda.
Schorch S.A, Inds. Elétricas

GALVANOPLASTIA E POLIMENTO

DE PECAS

A Galvanotécnica — Bosello & Pisagli Lida,

Alesso Cia. Ltda.

Alumcolor Lida.

Cromagio Anchieta

Cromadora Industrial — Sio Caetano, SP

Cromadora Sta. Luzia

Cromeagio Guerino Petta

Cmmt;fin Itaim Lida.

Ellen Metalirgica Cromeagio Lida.

Eletro Protegiio de Metais S.A.

Ind. de Galvanoplastia Galfor Lida.

Ind, Metaliirgica S. Jodo Lida.

Ind. Metalirgica Tergal S.A.

Inds. Reunidas Atlintico Ltda.

José Saler & Cia. Lida.

Metalirgica & Comércio Etrurin Lida.

Metalirgica Hunia Lida.

Metaliirgica S.J, Lida. — S. Cactano — SP

Metco Cascadura Industrinl e Mercantil

Metimbra Metalizagio Indl. Bras, Ltda.

Metoxid — Met. Ind. ¢ Com. Ltda.

Milos Koci & Cia. Lida.

Niguelagio ¢ Cromeagio Brasil Lida. —
S. Bernardo do Campo — SP

Niquela¢io ¢ Cromagio Niquelur Lida.

Niguelagiio ¢ Cromagio Siio Salvador Lida.

Poletrik S.A.

Brodec S.A. Protegiio ¢ Decoragiio de
Metais

Promacro — Protegio de Materiais
Cromados Lida.

Rotinflex

Vicuo Metalizagiio Industrial Ltda,

Zincobril Irmios Dearo Ltda.

GARFOS
Inddstria Mecinica Uri Ltda.

GARRAS PARA BATERIAS

Corti Industrias Meciinicas S.A. — Siio
Bernardo

LL.E. Baade

Joio Hoppe Industrial SA. — P, Alegre

Meripa Mercantil ¢ Industrial de Pegas ¢
Acessorios Lida

GAXETAS

Antonio Silva — Rio de Janeiro — GB

Asberit 5.A. — Rio de Janeiro — GB

Brasiflon Indistrin ¢ Comércio Lida,

Indistrin de Artefatos de Borracha Ribeiro
Sanches S.A. — Rio de Janeiro — GB

Longhi & Cia. Lida,

Retentores Irgold Ltda.

Weripe Indistria ¢ Comércio Ltda.

GRADES

Alexandre Szenvierenko

Indistria Nacional de Frisos Para Autos
Wilson Russo S.A.

GRAMPOS PARA MOLAS

A. Carvalho & Ramos Lida, — Feira de
Santana — BA

Alfredo Samarone — Metaliirgica ALSA

Breda S.A. Ind. ¢ Com. de Auto Pecas

Castor Ferreira & Cia. Lida. — Pérto

Alegre — RS
Confortes — Ind. ¢ Com. de Auto Pegas
— 5. Caetano

Forjinha Lida. — Belo Horizonte — MG
Indistria Brasileira de Ago SA
Indistrias C. Fabrini S.A.

Irmios Castiglione

1. P. de Brito

Macisa Comércio e Indistria de Metais
Mariatto & Frizzo

Sanchez & Bin

GRAXEIRAS

Bassanese S.A. Indistria ¢ Comércio
Coml. e Indl. de Auto Pegas CIAP Lida.
Cia. Merc, Indl. Engelbrecht

José Murilia Bozza S.A.

Metalirgica Norte Sul S.A.

GUINCHOS E GUINDASTES

Biselli S.A. — Viaturas ¢ Equipamentos
Industriais

Demag do Brasil Ind. e Com. de
Miquinas Ltda.

Indistria ¢ Comércio de Macacos

Hidriulicos Lemos Lida.

Kabi S.A. Indistrias Meciinicas

Kibris S5.A. Basculantes

Massari S.A. Ind. de Viaturas

Munk do Brasil S.A. Equipamentos
Industriais

Sieg Metahirgica Miguinas ¢
Ferramentas Ltda.

Trivellato 5.A. Eng. Ind. ¢ Com.

IMPULSORES DO MOTOR DE

PARTIDA

Auto Pira S.A. Indistria ¢ Comércio de
Pecas — Piracicaba — SP

Estamparia Armel Indistria ¢ Comércio
Lida. — Rio de Janeiro — GB

Petrini & Cia, Ltda,

INDUZIDOS
Azecar S.A. Ind. ¢ Com.
BEGHIN Material Elétrico Ltda.
Brand S.A. Indistria e Comércio
Fibrica de Parafusos e Induzidos Central
Facobras Indistria ¢ Comércio Litda,
Luizca Autopegas Indistria e
Comércio Lida,

INSTRUMENTOS DE CONTROLE
—_ kMPER!METRﬂS
ileira de Relégios Hora S.A.
U,rbn Indistria de Instrumentos de
Medigio Lida
V.D.O. do Brasil Ind. ¢ Com. de
Medidores Lik — Guarulhos — SP

CONTA-GIRDS
Robot Ind, ¢ Com. Eletro Mechnica Lida.
Uyba Ind. de Instrumentos de
Medigio Lida.
V.D.O. do Brasil Ind, Com. de Medidores
Lida. — Guarulhos — SP

INDICADORES DE COMBUSTIVEL

Cia. Brasileira de Medidores.

Emprésa Brasileira de Relégios Hora S.A.

V.D.O. do Brasil Ind. Com. de Medidores
Ltda. — Guarulhos — SP

INDICADORES DE TEMPERATURA
Fiibrica de Mandmetros Record 5.A.
Febras
Termatc
Uyba Ind. de Instrumentos de
Medigio Ltda.
V.D.O. do Brasil Ind. Com. de Medidores
Lida. — Guarulhos —

MANGMETROS DE AR

Uyba Ind. de Instr

V.D.O. do Brasil Ind. Com. de Medidores
Lida, — Guarulhos — SP

MANOMETROS DE OLEO
Metalirgica Paraiso — Sto. André — SP
Tebras — Tungsten Eletric do Brasil
Uyba Ind. de Instrumentos de
Medigio Lida.
V.D.0O. do Brasil Ind. Com. de Medidores
Lida. — Guarulhos — SP

TACAMETROS

Emprésa Brasileira de Relégios Hora S.A.

lndmrlal ¢ Mercantil Ilnbm Luir

Robot Ind e Comé

V.D.O. do Brasil Ind, Com. de Mcdldnrﬂ
Ltda. — Guarulhos — SP

VELOCIMETROS
Antonio Gyorfi
Aulnrarna S.A. Coml Imp Exp.
Brasileira de R Hora S.A.
Liderflex Cabos de Velocimetros
V.D.O. do Brasil Ind, Com. de Medidores
Lida. — Guarulhos —

ISOLANTES ELETRICOS

Dow Corning do Brasil Lida.

Micalan Indistria Comércio de Mica ¢
Micanite Ltda.

Mica-Roll S.A. Indistria e Comércio

Produtos de Mica SA. — GB

ISOLANTES TERMICOS

Algodoeira Lantieri Ltda,

Ello S.A. Artefatos de Fibras Téxteis
— S. Bernardo — SP

Plexon Comercial Industrial Ltda.

JANELAS E VENTANILHAS

Angelo Ferreira de Abreu

lcaros Indistria Comércio Ltda. — GB

Indistria  Mecinica Brasileira de
Estamparia Imbé Lida.

Indiistria de Moldes Meciinica
Estamparia Cometa Ltda.

José Saler & Cia,

Metalirgica Roberto L. Gordon Lida.
Diadema — SP

Metaldrgica Vitan — Sio Caectano — SP

Metal Moema Ltda,

Pegas p/ Automdveis Imbrauto Ltda.

Produtos Metalirgicos Carfriz S A, — S,
Bernardo — SP

Renil Indistria ¢ Comércio

Takash & Cia. Ltda.

Vent Armagies Metdlicas Lida,

JUNTAS

A. Canadense — Auto Pegas Lida. — GB
A. Benincasa Ltda,

Albarus S.A. Ind. Com. — Pérto Alegre
Antonio Silva — Rio de Janciro — GB
Auto Juntas Litda, — Porto Alegre — RS
Borjuntec S.A. Indistria ¢ Comércio
Bussing do Brasil S.A,

Companhia Industrial Eletrogelo — GB
Cortex Ltda,

Cortires Ind. ¢ Com. de Cortigas S.A.
Enderle & Lopes Ltda,

Fébrica de Artefatos de Borracha

Cestari S.A,

Ml nz




GUIA DO COMPRADOR

Fibrica de Juntas — Rio de Janeiro — GB
Fébrica de Juntas ¢ Estamparia
Mendes Lida.
Indistria Bras. de Motores ¢ Pegas — GB
Indistria ¢ Comércio Sio Paulo Auto
Acessorios Lida,
Inddstria de Cortigas Funchal Ltda.
Indistria Metalirgica Sio Caetano S.A.
— Sio Caetano — SP
Inddstria Orlando Stevaux S.A.
Inddstria Paulista de Cortigas S.A.
Ipap Inddstria Paulista de Auto Pegas
Irlemp Victor Juntas Lida.
Juntas Diniz §.A. Indistria ¢ Comércio
Juntas Metilicas Lida, — P. Alegre — RS
Juntas Perfect Ltda. — R. de Janeiro — GB
Juntas Record S.A. Indistria e Comércio
Longhi & Cia. Ltda.
Magneginta Indistria ¢ Comércio Lida.
Mangotex Indistria de Artefatos de
Borracha Lida.
Metaliirgica Tec-Bras Ltda.
Pevimar_Indl.. de Pegas Lida,
Plexon Coml. e Industrial
Ravel S.A, Coml. Indl. Importadora
Sifco do Brasil S.A. Ind. Metalirgica
Silvino Marques Faustino
Standard Motors S.A. — S. Bernardo — SP
Unitec Lida.
Victor Juntas Ltda,
Vital Ind. de Auto Pegas Lida.
Alfredo Gaspar — Assis — 5P
Amadeu Fittipaldi — Assis — SP
Auto Mola Santo André - Sto, André SP

LAMPADAS

General Eletric S.A.

Produtos de Mica SA — GB
S.A. Philips Inds. Bras. Reunidas

LEVANTADORES DE VIDROS

Almac Cia. Nacional de Artefatos Metilicos
Inddstria de Auto Pegas RR

Metalirgica Bandeirante Ltda.
Metalirgica Carto Lida.

Metaltrgica La Fonte

Peres & Irmdos Ind, Com. de Molas Lida.

LIMPADORES DE PARA-BRISAS E
PERTENCES
Alcides Pane & Cia. — Sto, André — SP
Almac Cia. Nacional de Artefalos
Metilicos
Arno S.A. Indistria ¢ Comércio
Basta Inddstria Metalirgica Lida,
Ciplastimol Ltda. — Sto, André — SP
Djalma de Oliveira & Filhos Ltda,
Eletro Mecinica Dyna S.A.
Eletronica Sio Paulo
Equiel Cia. Nacional de Equip
Elétricos
Etin Eletro' Técnica Lida,
Fibrica de Grampos de Ago Lida,
Ferrun Indistria’ ¢ Comércio Ltda.
Georgan Ind. de Auto Pecas Ltda. — GB
Impa Indistria Metalirgica de Pegas ¢
Produtos Metilicos Carfriz Lida,
Indistria Eletro Mecinica G.A. Lida.
Inddstria Mecinica Waltner Ltda.
Indiistria Metalirgica Santo Antonio
Inddstria Olimpic de Auto-Pegas Litda.
Inds. Brasileiras Eletrometaliirgicas
Irmios Granero Ltda,
Jilio Floriani
Pecas Muvilop e Parabrisas Lida.
Polimatic Eletrometalirgica Ltda.
Robert Bosch do_Brasil — Campinas — SP
Super Test S.A. Indistria e Comércio
Trimol Indistria e 'Comércio de Pegas p/
Acessorios Ltda.
Wapsa Auto Pegas S.A.
Zancheta & Bassi SA. Ind. ¢ Com.

LONGARINAS E TRAVESSAS

FNV — Fibrica' Nacional de Vagdes

Inddstria Eletro Mecinica Pugolo S.A.
Sto André — SP

Miquinas ¢ Ferrovias Sio Paulo S.A.

Massari S.A. Indistria de Viaturas

LUBRIFICANTES — FLUIDOS PARA

FREIOS — OLEOS E GRAXAS

Astéria Produtos de Petrdleo Lida.

Bardhal Lubrificante de Sio Paulo S.A.

Brasoil Indistria ¢ Comércio de Oleo
Lubrificante

Castrol do Brasil S.A.

Clpal Cm. Plnl.lﬂl de thnﬁcnntes

ClL "Hudson Dulnhuuiorl do Brasil

Cia. Importadora de Petréleo Cipetrol

Companhia Paulista de Petrdleo

Dinalube — Lardolini Indistria e
Comércio

re

Dubrasil Ltda, — Distribuidora de
Produtos de Petréleo

Dutch Brasil Petr6leo ¢ Derivados Ltda.

Esso Brasileira de Petrdleo S.A.

Evans Importadora S.A.

Farloc do Brasil S.A.

Gold-Star Brasileira de Petréleo S.A.

Importadora Exportadora Brak York Lida.

Ind. Nacional de Lubrificantes Inal S.A.

Ircol Importadora Representagio do
Com. de Oleo ¢ Lubrificante Lida.

Irmiios Venturacci Ind. ¢ Com.

Lubrificantes Aurex S.A.

Lubrificantes Everest Lida,

Lubrificantes Hyper S.A.

Lubrificante de Produto Fonseca S.A.

Lubritec Lubrificagio Técnica Com. Imp.

Lumak S.A. Lubrificantes e Miquinas

Mapri Heitor Morio

Mobil Oil do Brasil Ind. ¢ Com.

Moly Film Produtos de Dissulfeto de
Molibdénio Ltda.

Morumbi Freios e Fricgio Lida.

Nacional Companhia Distribuidora de
Produtos de Petrdleo

Nassit Distribuidora de Lubrificantes Lida.

Peiroil Lubrificantes lgo Ltda.

Petrominas Petréleo Minas Gerais S.A.

Petromasa Petréleo Nacional Ind, Com.

Shell do Brasil S.A.

Silvlub Oleos Lubrificantes- }

S.A. Young Indistria e Comércio

Solubra Lubrificantes ¢ Graxas Lida.

Texaco do Brasil S.A. Produtos de
Petréleo

Valvoline S.A. Lubrificante

Veloz HP S.A. Ind. Com. de Lubrificantes

Viscount Indistria ¢ Comércio Lida.

MACACOS HIDRAULICOS E
MECANICOS

Agromat Ltda. — Cons. Lafayette — MG

Arthur Cunha Sarsiva — Sto. André — SP

C.A. Horta — Belo Horizonte — MG

Companhia Expmsso Federal — GB

C de thos ¢ Mi
Indistria ¢ Comércio CAN S.A.

Corti Indistrias Mecinicas — 5.
Bernardo —

Dendy Indistria Comércio Ltda.

Domingos Cortezzi — B. Horizonte — MG

Domenico Bcsmli & Cia. Lida.

E & Migui

Induslruu Lida.

quir Hidrdulicos Ob S.A.

Gradin Inddstria !-‘.ielromca Plistico ¢
MetalGrgica Ltda.

Indastrias de Artefatos de Metais Toyo

Ind. Brasileira de Pecas Mecinicas IPE

Indistria ¢ Comércio Irmios Cestari S.A.
Monte Alto — 5P

Indistria ¢ Comércio de Macacos
Hidraulicos Lemos Lida.

Indistria de Macacos e Aparclhos
Hidrilicos Hidrolift Lida,

Inddstrias  Mecinicas Deml I..r.dn

Indiistria de Moldes M
Cometa Ltda. :

Ind. Oswaldo Crivelari — Belo Horizonte

Indistrias Reunidas Pimentel Ltda.

Jodo Hopp Industrial S.A. — P. Alegre, RS

Maco Sociedade de Méquinas Maco Lida.

Metaliirgica Beryn Lida.

Metaliirgica Camé Lida,

Metalirgica Emec

Metaliargica Titan Ltda. — Curitiba — PR

Oficina de Fundlcio Lu:zkon — Niterdi

SBC C | de E in
Sio Bernardo — SP

Vicente Toscano ¥

Zeloso Indistria e Comércio Lida.

MAGANETAS

Almac Cia. Nacional de Artefatos Metilicos
Arthur Eberhardt S.A. Indistrias Reunidas
Ellen Metalirgica ¢ Cromeagio Lida,
Equipamentos Brasileiros Alexandre Siegel
Fibrica Alianga Artefatos de Metais
Fébrica de Maganetas Universal Lida,
Funpress S.A.
Indistria de Auto Peqas Alex Ltda,
Indistria de Auto Pecas R
Inddstria Mecinica Estande Lida
Metalirgica Independéncia Lida.
Moacyr A. Maffei & Cia. Ltda.
Tecnima Técnica Industrial de

Miquinas Lida.

MANGAS DE EIXO

Indistria ¢ Comércio Nakata Lida,
Krupp Metalirgica Campo Limpo
Campo Limpo — SP

MANGUEIRAS

Asberit S,A. — Rio de Janeiro — GB

Brasitex Ind. ¢ Com. de Auto Pegas Ltda.

Borrachas G.R. Lida. — Sto. André — SP

Comércio ¢ Indistrin Guetierrez

Castor Muniz Comércio Industria

Eurcka S.A. Indistrin de Artefatos de
Borracha — S. Bernardo — SP

Fibricas Orion 5.A. — R. de Janeiro — GB

Fibrica de Tecidos ¢ Artefatos de Borracha
Cagapava S.A.

Inddstria de Artefatos de Borracha
Barbonite Lida, — P. Alegre — RS

Ind. de Artefatos de Borracha Vera Liicia

Inddstria de Artefatos de Borracha
Benflex Lida.

Ind. Com. de Plisticos Plajo S.A.

Indistria Delatex Lida. — P. Alegre — RS

Indistrip de Latex Ltda. — P. Alegre — RS

Ind. Perez de Artefatos de Borracha Lida.

Industria de Plisticos Kati Lida,

Labor S.A. Indistrin de Artefatos de
Borracha

Mangotex Indistria de Artefatos de
Borracha Litda.

Manufatura de Artigos de Borracha e
Plisticos Pagé S.A.

Motoflex S.A. Inddstria de Borracha
P, Alegre RS

Oscar Artz — Indistria de Artefatos de
Borracha
Plisticos Torre Lida.
Rocco R.J. Aloise — P. Alegre — RS
Rubestos Divisio de Auto Pegas
Universal Borrachas Lida.
P. Alegre — RS

MASSA PARA CARROGCARIAS

Indistria de Tintas La Mar Lida.
Raymondi Viguier & Clement
Rettina Ind, de Produtos de Resina e Oleos

MOLAS ESPIRAIS DE PRECISAD

A. Carvalho & Ramos Lida. — Feira de
Santana — BA

A. Ferreira Tavares — R. de Janeiro — GB

A, Pinheiro — Fortaleza — CE

Amortex S.A. Indistria ¢ Comércio de
Amortecedores ¢ Congéneres

Artefatos de Ago S.A. B. Horizonte — MG

Auto Inddstria Metalirgica

Maroyouwal Lida,

Auto Molas Equipamentos S.A. Ind. Com.

Auto Molas Vitor — Juiz de Fora — MG

B. Alderighi Ind. ¢ Com. de Molas ¢
Al ios Lida.

Calleras Emidio Ballis

Carlos Laroca — Vitéria — ES

Carneiro & Cia. Ltda.

Cesirio Fernandes & Cia, — B. Horizonte

Cia. Cimebra Ind. Mecdnica Bras. — GB

Cia. Ind. de Metais Laminados Cindomel

Comércio Ind, Dilsered Lida.

Comércio Ind. Molas Recape Lida.
Andipolis — GO

Companhia Brasileira de Molas — GB

Confianga Com. e Ind. de Ago

Di Francesco & Cia. Ltda.

Dirceu Dotti

Dumel

Espiro Ind. ¢ Com. Molas Ltda.

Fibrica Caeté — Recife — PE

Fibrica de Molas de Aco, Salvador

Fibrica de Molas Arrayal, Recife

Fabrica de Molas Bacacheri, Curitiba

Fibrica de Molas Cafelindia Lida.
Peniipolis — SP

Fibrica de Molas Durex — Curitiba — PR

Fibrica de Molas Espirais Tamaio

Fibrica de Molas Falbo Ltda. — Sto.

Fibrica de Molas Goifinia Lida., Goidnia
Fiébrica de Molas Jan Sieperski
Colatina — ES
Fibrica de Molas Marilia Ltda.
Marilia — SP
Fébrica de Molas Modélo
Cafelindia — SP
Fibrica de Molas Morales
Cafelindia — SP
Fibrica de Molas Nordeste Paraibano —
Vitéria da Conquista — BA
Fibrica de Molas Nordeste, Fortaleza
Fibrica de Molas Paraiba Litda. — Belo
Horizonte — MG
Fibrica de Molas Resistentes Itu - Itu - SP
Fibrica de Molas Sta. Luzia, Aracaju
Fibrica de Molas Seridé — Caicé — RN
Fibrica de Molas Viagio, Fortaleza
Fibrica Naional de Molas — Assis — SP
Fibrica ¢ Posto de Molas Possante
Favero Antonio — Ribeirlo Préto — SP

Francisco R. Queiroz — Campina
Grande — PB

Francisco Ramos — Campina
Grande — PB

Freautos Lida. — Juiz de Fora — MG

Gayer Molas Lida. — GB

Iname Indistria de Artefatos de
Metais Lida.

Indistria ¢ Comércio Moffato S.A.
Limeira — SP

Ind. ¢ Com. de Molas Agussil Lida.

Indostria ¢ Comércio de Molas de Ago
Molaco Ltda.

Induistria ¢ Comércio de Molas Flex Ltda.

Indistria ¢ Comércio de Molas em Geral

Imetra Ltda — Sio Caetano — SP

Indistria de Molas Bras — Mol Ltda.

Inddstria de Molas Carlon Lida
Erechim — RS

Inddstria de Molas Estamparia Apolo

Indistria de Molas Expandra Lida,

Indistria de Molas em Geral Ribotta &
Cremonesi Lida, — S, Caetano — SP

Indistria de Molas ltuiutabana
Ituiutaba — MG

Indistria de Molas Lion Ltda.

Indistria de Molas Mandarin Litda,

Inddstria de Molas Supermol Lida,

Indiistria de Molas Valente Lida.
Maringi — PR

Indistria de Molas Zanflex Lida.

Indistria Nacional G. G. Metal Lida,

Irmios Fortuna & Cia. Ltda. GB

Irmios Polo & Marinari Lida,

J. Santiago & Pires — GB

Joio Bausta Galvip — Assis — SP

Jorginho Lida. — Belo Horizonte — MG

José Anadon Refusta Indistria e
Comércio

José Coletino — Belo Horizonte — MG

Jumal Indistria e Comércio Ltda — Sto.
André — SP

M. Medeiros Irmfios Lida. — Salvador, BA

Manoel Tapia Duranir — Vera Cruz
Paulista — SP

Marcos L. Ferrari & Cia. Ltda.

Mariotto & Frizzo

Melo Genoro — Campina Grande — PB
Messan Metalirgica Sto. Amaro Ltda,
Metalirgica Etan Ltda.
Metalirgica Spirago Lida.
Piraporinha — SP
Molas Imperial Recife Lida. — Recife
Molas Nordeste — Fortaleza — CE
Molas Nosag — Recife — PE
Molas Progresso Indistria e Comércio
Ltda. — Catanduva —
Molas Scripilliti S.A. — Sio
Bernardo — SP
Molas Steady Ltda. — Sto. André — SP
Molas Trianor — Uberaba — MG
Pacassini & Alves — Muriaé — RJ
Pedro Camillo — Pogos de Caldas — MG
Pereira & Cia, — Campinas — SP
Pimentel Antonio — Recife — PE
Posto de Molas Datti
Raimundo Nonato Araijo — Campina
Grande — PB
Resil S.A. Indistria e Comércio
Rizzo & Bonani Litda.
Routkoski & Sgalanski — P. Alegre — RS
Seguranga Indastria de Borracha &
Mola Lida,
=Siderirgica J. D'Aliperti S.A.
Tecnoflex Indistria de Molas Lida.
Tibor Bazzegh
Topflex — Indistria ¢ Comércio de Molas
e Artefatos Metdlicos Lida.
Zanflex Industrial S.A.

MOLAS DE SUSPENSAD-ESPIRAIS
Biaggi & Cia. Lida. — Sto. André SP
Espiro Indidstria e Comércio de
Molas Lida.
Fibrica ,de Molas América Lida.
Fibrica de Molas Espirais e Auto Pegas
Fibrica de Molas Espirais Benedito
Lamanna Lida.
Fibrica de Molas Chiarot Ltda. — Sto.
André — SP
Fibrica de Molas Victory Lida.
Gomes & Martins S.A.
Indistria Brasileira de Ago S.A.
Indistria de Molas Expandra Ltda.
Indistrias C. Fabrini S.A.
Irmios Fortuna & Cia, Lida. — GB
Molas Espirais Mathias Ltda — Sto.
André — SP

MOLAS LAMINADAS
Aldo Raso & Irmios — Mogi das
Cruzes — SP

MOLDURAS
Indistria Metalirgica José Barci Lida.

PARA-CHOQUES E PERTENCES

Alimetal Ltda.

Artefatos de Latex Norfol Ltda.

Atreup Indistria e Comércio

Artefatos de Borracha lbis Lida, — Sdo
Leopoldo — RS

Bulll’e Comércio Indistria de Pegas e

drios para A dveis Lida.

Confab — Cia MNacional Forjagem de Ago
Brasileira

Corti Indistrias Mecinicas S.A. — Sio
Bernardo — SP

F.N.V. — Fibrica Nacional de Vagdes

Indistria  Mecinica Brasileira de
Estampas Imbé Lida.

Indistria Metalirgica Roletor Lida.

Indistrias Reunidas Artefastos de Metais
Alimetal Ltda.

Indistrias Reunidas Pinheiro Pires — GB

Metal Arte Indidstrias Reunidas S.A.

Niken MetalGrgica Lida.

Norja Industria ¢ Comércio Lida.

Produtos Lev Ltda,

Produtos MetalGrgicos Carfriz S.A. — Sio
Bernardo — SP

PAINEIS DA CARROGCARIA

Manoplast — Manufatura de Plisticos
Ltda. — Santo André — SP

Plexon Comercial ¢ Industrial Ltda.

Produtos Metaliirgicos Carfriz S.A. — S.
Bernardo — SP

Sociedade Olme de Metais Lida,

MOTORES DE PARTIDA E DA

REDUZIDA

Auto Pira S.A. Inddstria ¢ Comércio
Piracicaba —

Baumann Kurt

Equiel Companhia Nacional de Equipamen-
tos Elétricos Industrial ¢ Importadora

Etin Eletro Técnica Lida.

Fabrica de Motores Elétricos Bifalo Ltda.
— Sto. André — SP

Industria ¢ Comércio de Auto Pegas Wellon

Indistrias Eletro Mecinicas Pecker S.A.

Kurt R. Baumann

Produtos de Mica S.A. — GB

Robert Bosch do Brasil

Wapsa Auto Pegas S.A.

Zanchetta & Bassi Lida.

PARA-BRISAS

Dijalma de Oliveira & Filhos Ltda.
Montemor Ind. de Borracha Ltda.
Safety Glass Ind. ¢ Com. de Vidros Ltda.
Santa Lucia Cristais Ltda.

Triplex do Brasil Ltda.

PARAFUSOS E PRISIONEIROS
Alfredo Samarone — Metalirgica ALSA
Ambar S.A. Industrial de Auto Pegas
Angelo Piona & Cia. Lida
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Metal Técnica Ltda. —
Sio Leopoldo — RS

Anpesa — Auto Pegas Industrial Ltda.
Arbame S.A. Ind, ¢ Com.
Artefatos de Metais Ipé Lida.
Artole Parafusos Lida, — Campinas — SP
Bassanese S.A. Ind. ¢ Com.
Bimbo dos Santos-Meclnica Santos
Brasmac Wicman Ind. e Com. S.A.
Breda S.A. Ind. e Com. de Auto Pegas
Brito & Cia. Lida. — Rio de Janeiro — GB
Cipriano Micheletto S.A. — Porto Alegre
Cia. Com. ¢ Ind. Antonio Diederichsen
Ribeirio Préto — SP
Cia, Geral de Indistria — Curitiba — PR
e Porto Alegre — RS
Cia. Industrial ¢ Mercantil de Artefatos de
Ferro — Cimaf
Cia. Industrial de Parafusos Apollo
Cia. Industrial Roberto Ugolini — Belo
Horizonte — MG
Cia, Mecinica e Imp. de Sio Paulo
Costa Ferreira & Cia, Lida, — P. Alegre
Daserra S.A. Ind. ¢ Com.
Diogo Pizzi S.A. — Campi — SP
Donald Graber Ind. Mec. Precisio —
Campinas — 5P,
Elidio Sanna
Fibrica Macional de Ferramenta S.A.
Fibrica de Parafusos Aguin S.A. — Rio
Fibrica de Parafusos ¢ Induzidos Central
— Catalio — GO
Fébrica de Parafusos Marte Lida.
Fibrica de Parafusos Marwanda S.A.
Fibrica de Parafusos Normandy — Belo
Horizonte — MG
Fibrica de Parafusos S. Caetano — Sio
Caetano do Sul — SP
Fibrica de Parafusos S, Sebastilo — GB
Fébrica de Parafusos Universal Ltda.
Fébrica Paulista de Artefatos de Ferro S.A.
Fibrica de Pegas p/ Automiveis Campo
Moreira & Cia, Ltda. — Recife
Fanaupe S.A. Fibrica Nacional
de Auto Pegas
Fapap — Fibrica de Parafusos
de Precisio
Faparms S.A. Fibrica de Paraflusos
e Artefatos de Alta Precisio
Fay S.A. Ind. Com.
Ferramentas de Precisio Dafema
Ind. Com. Ltda.
Fibam Cia. Industrial
Fremec Parafauto
Gebepar — Ind. de Auto Pegas Lida.
Geraldo Schulze Com. Ind. — GB
Ind. de Auto Pegas Dizimidas Ltda.
Ind. Auxiliar Metaliirgica Inaumetal Ltda.
Ind. Brasileira de Aga S.A.
Ind, Com. de Artefatos de Metais

Amapi Ltda.
Ind. Com. de Ferragens Gallo Ltda.
Ind. Com. Irmios Cestari S.A. — Monte
Alto — SP

Ind. Com. P. Blumenthal )

Ind. Com. de Pegas para Automdveis
Alcaro Ltda.

Ind. Gernis de Parafusos Ingepal Lida.

Ind. Meciinica Aragon S.A.

Ind. Mecinica d'Ambrésio

Ind. Mecinica Bertioga Ltda.

Ind. Mecinica Devin Litda.

Ind. Meciinica Fite — Braganca
Paulista — SP

Ind. Mecinica Liederes Ltda,

Ind. Mecinica Omas Ltda.

Ind, Meclinica de Precisio Dalma Ltda.

Ind, Mecinica Raf Ltda, — Sio Caetano
do Sul — SP

Ind. Meciinica S. Caetano — S. Caetano
do Sul — SP

Ind. Mecinica Uri Lida.

Ind. Metal Lipas Lida, — Maui — SP

Ind. Metalirgica Paranaense S.A, —
Curitiba — PR

Ind. de Parafusos Alabama

Ind. de Parafusos Elbrus Lida.

Ind, de Parafusos Eleko S.A..

Ind. de Parafusos Mapri 5.A.

Ind. de Parafusos Melfra Lida. — Pdrto
Alegre — RS ¢ Rio de Janciro — GB

Ind. de Parafusos New York Ltda.

Ind. de Parafusos Roberto Ugolini S.A.

Ind. de Parafusos Roclipa Ltda,

Ind. de Rebites e Parafusos Rebpar Lida,

— S, Cae¢tano do Sul — SP

Inddstrias Santo Amaro — S.A, — Recife,

Inkopar Ind. ¢ Com. de Parafusos Lida.

Inpar Ind. Metalirgica Paranaense S.A.

Inparme Ind. Paulista de Artefatos Metil.

Irmios Contiglione S.A. Ind. Metalirgica

Irmdos Forti Ltda.

Irmios Fullen Lida. — S, Caetano — SP

Irmios Galzerano — Limeira — SP

Irmiios Marini Ind. Mctalirgica

Irmios Parasmo Ltda.

Irmilos Vassoler Ltda.

Italrio Indistria ¢ Comércio Ltda.

Joferpecas Ind. Com. Lida.

K. Elgelhart

Lopes & Carvalho, Ribeirio Préto, SP

M. Dedini Metalirgica, Piracicaba, SP

Macisa Com. Ind. de Metais S.A.

Manufatura de Metais Metal Voz S.A.

Mecfinica Alfredo Lippi S.A.

Mecinica Coroa Ltda. Ind. Com.

Mecinica Industrial Colar Ltda. —
Caxias do Sul — RS

Mecinica Sta. Tereza Ltda.

Metalac S.A. Ind. Com.

Metalirgica Alsa Lida,

Metaliirgica Joas Ltda, — Amparo — SP

Metalirgica Mucciolo Lida.

Metalirgica Norte Sul S.A.

Metalirgica Pavio Ltda, Ind. Com. —
Sto. André — SP

Metalirgica Roberto

Metalirgica Trés Cordas S.A. —
Porto Alegre — RS

Nunes Oliveira & Cia. Ltda.

Orival Rodrigues — Sdo Carlos — SP

P. Marques Ind. Com. e Representagbes

Pan-Ago

Pegas de Automdveis Antunes S.A.

Prest & Perez Ltda. — GB

Roberto Luscher — S. Caetano, SP

Rosa & Sverzut Ltda., Sertdozinho, SP

S.A. Indistria Giometti, S. Carlos, SP

Sula Ind. de Artefatos de Ferro Lida.

Tomeados de Precisio Azteca S.A. —
Braganga Paulista — SP

Tornearia Sio Lourengo Lida.

Trés Parafusos Ind. Com. Lida.

V. B. Ind. de Auto Pegas Ltda.

Virgilio Braidotti

Virive Ind. de Auto Pegas Lida, —
Sio Caetano — SP

Walpi Ind. de Porcas Torneadas Lida.

PECAS FORJADAS
Comfortes Ind. Mec. Forjaria e
Estamparia Ltda. — 8. Caclano, SP
Cobrasma S.A. Ind, Com.
Damasceno Costa & Cia.
Equipamentos Clark — Campinas — SP
Globus S.A. — Guarulhos — SP
Ind. Metwalirgica Forjago S.A.
Ind. Muller Irmios.
Ind, de Parafusos New York
José Vedelago
Krupp Metalirgica Campo Limpo S.A.
Metalirgica Forchedo S.A. —
S. Bernardo do Campo — SP
Metalirgica Silvane Fabris Terra &
Marklew Ltda.
Pan Ago Ltda.

PECAS REPUXADAS
Ateg Ind. e Com. Lida.,, 5. Cactano, SP
Mangels Industrial S.A.

PECAS TORNEADAS

A. Lourengo

Alberto Martins & Cia, Lida. —
S, Caetano do Sul — SP

Bassancse S.A. Ind. ¢ Com,

Bimbo dos Santos — Mecdnica Santos

Cicspa Cia. Indl. ¢ Coml. de Sio Paulo

Cimarf Ltda.

Com. Ind. Artema Lida.

Duas Cruzes 'Ind. ¢ Com. Lida.

F. G. Bucholz & Cia. Ltda.

Fabrator Ltda. Fib, de Artefatos
Torneados

Ferragens Dampi Ind. ¢ Com. Ltda.

Forjaria Tormearia Estamparia
Forte Litda.

Imparme Ind. Paulista de Artefatos
Metilicos

Imporpar Ltda. Ind, ¢ Com. —
Sto, André — SP

Indap S.A. — Ind. de Arcfatos de
Metais de Precisio

Ind, Com. de Artigos Elétricos Ltda.

Ind. ¢ Com. Dreco S.A.

Ind. Meciinica Devin Ltda.

Ind. Mecfinica Reico S. Moraes &
Silva Ltda,

Ind. Mecinica Servir Ltda.

Ind. Mecinica Vautner Lida.

Ind. Meciinica Wada Lida.

Ind. Metalirgica Merpel Lida.

Ind. Metalirgica Nevio Faidiga

Jeronimo Uchoa Pria & Cia. Lida.

Josef Pend|

Joio Wolfrum

Kanan ¢ Farah Ltda,

Mac Metalirgica Alfredo Cunhnelh

Marcap Ind. de Auto Pegas Lida,

Marques & Venkli Lida.

Mayer Schaedler & Cia. Lida.

Mecinica Johannsen Litda.

Metalradio Ltda.

Metalirgica Arrow

Metalirgica Fenz Lida.

Metalirgica Frejo Lida.

Metalirgica Kotva Lida,

Metaliirgica Micron Arte S.A. Ind. ¢ Com.
— S. Caetano do Sul — SP

Metalirgica Tec-Bras Lida.

Nalin & Del Grande Ltda.

Oficina Mecfinica Kretly Ltda.

P. Marques Ind. & Com., Representagbes

Robert Luscher — S. Caetano, SP

Soc. Industrinl Comercial de Ap. de
Precisiio Sicap Ltda.

PEDAIS E COBERTURAS

Labortex Ind. ¢ Com. de Artefatos de
Borracha e Latex Imp. Export. S.A.

Meca Auto Pegas Lida.

Metalirgica Curt Lida.

Metalirgica Fenz Lida,

PESOS PARA BALANCEAR RODAS
E ALINHADORES

Ind. Mecinica Fibrasil S.A.

Nelson Corradini
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PINOS E PIVOS

Ambar S.A. Indl. Auto Pegas
Bassanesi S.A. Ind. ¢ Com.
Bramik Ind. de Pegas p/ Aulos —
Sio Caetano do Sul —
Brasmac Wickman S.A. Ind. ¢ Com.
Breda S.A. Ind. ¢ Com. de Auto Pegas
Construgbes Meciinicas Ducal Lida,
E. N. Bertaccini & Filhos Ltda,
Euclides Alves Diniz — Campina
Grande — PB
Fabraco Ind. e Com.
Fanaupe S.A. Fib. Nac. de Auto Pegas
Ind. de Auto Pegas Itapiru —
S. Caetano do Sul — SP
Ind. Bras. de Ago S.A.
Ind. Com. Nakata Lida.
Ind. ¢ Com. de Pegas p/ Automoveis
Aucaro Lida.
Ind. Mecinica Basso Lida.
Ind. Mecinica Bertioga Ltda.
Ind. Meciinica Irmios Fiori Ltda.
Ind. Mecinica de Precisio Dalma Ltda.
Ind. de Motores Sirma Ltda.
Ind. Paranaense de Pegas p/ Automiveis
Ltda. — Curitiba — PR
Ind. de Pegas p/ Autos Liliana Lida. —
Utinga — SP
J. P. De Brito — Rio de Janeiro — GB
Jafepegas Ind. ¢ Com. Ltda.
Laminagio Sta. Maria S.A. — Ind. Com.
M. Medeiros Irmios Ltda,
Mecéinica Cruzeiro do Sul
Mecinica Sta. Teresa Ltda.
Metalpinos Ind. ¢ Com. Ltda, Bauru, SP
Metal Leve S.A. Ind. & Com.
HS Heitor Sodine & Cia. Ltda.
Metalirgica Técnica Braz Ltda,
Micro Ind. de Pegas Lida.
Pecas de Automoveis Antunes S.A.
Prest & Perez Ltda. — GB
Ramminger & Cia Ltda., P. Alegre — RS
Virive Ind. de Auto Pegas Lida, —
S. Caetano do Sul — SP
Wilcic Ind. de Auto Pegas Ltda.

POLAINAS
Ind. Auto Reno Ltda., Sio Caetano
do Sul — SP

Produtos Metalirgicos Carfriz S.A. —
S. Bernardo do Campo — SP

POLIDORES

Atf Lida. — Curitiba — PR

Diversey Wilmington S.A., Prods. Quim.
Du Pont do Brasil S.A. Inds. Quimicas
Maran Indl. ¢ Importadores Ltda. — GB

PAPELGES

Adamas do Brasil 5.A. — Fibras
e Cartonagem
Plexon Coml. ¢ Indl. Ltda.

PISTOLAS PARA PINTURA

Com. Ind. Pina Ltda.

De Vilbis §.A. Ind. Com.

Equipamentos p/ Pintura Hollaender Lida.
Equipamentos Bingo Ltda.

Molari Walter Amaral

PNEUS E CAMARAS DE AR

B. F. Goodrich do Brasil S.A.

Cia. Goodyar do Brasil Prods, de
Borracha

Dunlop do Brasil S.A. Ind. de Borracha

Ind. de Pneumiticos Firestone S.A.

Pirelli S.A. Cia. Indl. Brasileira

PONTAS DE EIXO

Elmec Ind, Eletromeciinica Lida. — GB

Ind. ¢ Com. Nakata Ltda.

Ind. Mecinica Lassen Ltda.

Krupp Metalirgica Campo Limpo S.A. —
Campo Limpo — SP

Usina Mecinica Carioca

PARA-LAMAS
Estamparia de Paralamas 5. José

PORCAS

Alcaro Ind. ¢ Com. Pegas p/
Automéveis Lida,
Angelo Breda
Angelo Piona & Cia. Lida,
Brassanese S.A. Ind. ¢ Com.
Bert Keller S.A. — Madquinas Modernas
Brasmac Wickman S.A. Ind. ¢ Com.
Cismat Com. Ind. §. Miguel Arcanjo
de Torneados Ltda.
Cia. Indl. ¢ Mercantil de Artefatos
de Ferro Cimaf
Costa Ferreira & Cia. Ltda, —
Porto Alegre — RS
Enac Eng e A
Com. Ltda.
Engra Ltda. Ind. ¢ Com. — Curitiba, PR
Fib. de Pegas p/ Automdveis Campos
Moreira ¢ Cia, Ltda. — Recife
Fabrator Fib. de Artefatos Torneados
Curitiba — PR
Fibrica de Parafusos S. Caetano
Bartolo Liali — S. Caetano do Sul — SP
Fanaupe S.A. Fib. Nac. de Auto Pegas
Fibam & Cia, Ltda.
Gebepar Ind. Auto Pecas Ltda. —
Curitiba — PR
Imporpar Ind. ¢ Com. —
Sto. André — SP

ios Ind. e

Indap S.A. Ind. de Artefatos de Metais
¢ Precisio

Ind. Meciinica Liederes Litda.

Ind. Mecinica Aragon S.A.

Ind. Meclinica Raf — S. Caetano do
Sul — SP

Ind. Metalirgica Paranaense Lida. —
Curitiba — PR

Ind. Metalirgica Rosimar Lida.

Indistria de Parafusos Mapri S.A.

Ind. Parafusos Melfra Lida.

Ind. Paranaense de Pegas p/ Automdveis
Lida. — Curitiba — PR

Inkopar Ind. e Com. de Parafusos Litda.

Inparme Ind. de Artef. Metdlicos

Inporpar Lida. Ind. e Com. —

. Sto. André — SP

Irmidos Galzerano — Limeira — SP

Irmiios Castiglione S.A. Ind.
Metalirgica

Irmios Vassoler Lida.

Irmios Visentini

Jafé Pecas Ind. ¢ Com. Luda.

Jaborandi Ferragens Ltda.

Laminagio Sta. Maria 5.A. Ind. ¢ Com.

Lino da Silva & Cia. Ltda.

Mechnica Indl. Polar Ltda. —
Caxias do Sul — RS

Mecinica S. José Irmios Chica Lida. —
S. Caetano do Sul — SP

Met, Castro Barra Ltda.

Met. Ermetic

Metalirgica Norte Sul Lida.

Metalirgica Termotec Lida.

Nebrates Ind. ¢ Com. Imp. ¢ Export.

Nelson Parente & Cia. — Santos — SP

P. Marques Ind. ¢ Com., Representagdes

Piwal — Ind. Metalirgica Ltda.

Ristori Rondon & Cia. Ltda.

Serrnlheria e Meciinica Sta. Rita Ltda.

Standard Auto Partes S.A.

Tecno Mecdnica Rheno Ltda.

Tetra Ind. de Auto Pegas Lida,

Torneados de Precisio Azteca Ltda.

Tornearia S. Lourengo Lida,

Virgilio Braidotti

Virive Ind. de Auto Pecas Ltda. —
8. Caetano do Sul — SP

Walpi Ind. de Porcas Torneadas Lida.

PORCAS DD CUBO
Bimbo dos Santos Meciinica Santos
Brasmac Wickmann S.A. Ind. ¢ Com.

RADIADORES COLMEIAS E
PERTENCES
Bongotti S.A. Ind. ¢ Com. de Radiadores
Colmeia S.A. Ind. Paulista de Radiadores
Estamparia Rossi — Limeira — SP
Estamparia S. Thomaz S.A. Com. e Ind.
Imer Ind. Mecinica de Radiadores S.A.
Ind. Meclinica Vautner. Ltda.
Inds. Gemmer do Brasil' S.A, —

S. Bernardo do Campo — SP
Metalirgica Stop
Motoflex S.A. da Borracha — P. Alegre
Radiadores Panzenboeck
R.C.N. Inds. Metallrgicas S.A.'

RADIOS E VITROLAS

Amat Ind, Eletronica Lida.

Feigenson S.A. Ind. ¢ Com.

Ind. ¢ Com. de Rédios Ira Ltda,

Ind. Eletrénica Thyranna Litda.

Ind. Eletrnica Truxen Lida.

Intertron S.A. Ind. Eletrfnica

Invictus S.A, Rédio ¢ Televisio

Marnuto Ind. e Com‘ de Ridio S.A.
Inds. Eletrd Luda,

Miracle Aparclhos F.Ietrﬁncus Lida.

Motorola Madel S.A.

ROBOT Ind. ¢ Com. Eletromeciinica

Rovel Fib. Auto Rddios Transitorizados

Seimitsu Eletronica Ind. ¢ Com. Ltda.

Teleauto Ltda.

Telefunken do Brasil S.A.

Unda do Brasil — Campinas — SP

Zilomag S.A. Ind. Eletronica

Wilcar Produtos Eléiricos Lida.

REBITES
Arno S.A. Im! e Corn‘
Cia. M Indl T

Fib, Macional de Rchllﬂ Ltda.
Fab. de Parafusos S. Caetano —
S. Caetano do Sul — SP
Francisco S.A. Universal Rebites
do Brasil
Ibrame S.A. Ind, Brasileira de Metais
Impar Lida. Curitiba — PR
Ind. de Artefatos de Metais Unionrebite
Ltda. — 8. Caetano do Sul — SP
Ind. Metaliirgica Lipos Ltda. —
Mauid — SP
Inds. de Rebites Parafusos Belpar Lida. —
S. Cactano do Sul — SP
Ind. de Parafusos Elbrus Lida.
Ind, de Contra Pinos Metrdpole — GB
Jagas Augusto — Ponta Grossa — PR
Laminagio de Metais Clemente S.A.
Lamsa Laminagio e Artefatos de
Metais S.A.
Mello & Francisco Lida.
Metalurgica Arme Ltda.
Bebistamp Ltda.
Roelitec Ind. Ecom de Rebites e
Congéneres Lida,

Rodrigues Wilson — Campos RJ
Uniio Comercial do Recife Ucnl -
Recife — PR

United Shoe Machinery do Brasil
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BRASCOLA

isto é, cola e produtos afins para colagem,
vedagdo e protegdo contra ruidos e trepida-
¢do. O material adesivo moderno e adequa-
damente empregado na inddstria, pode ser
fator de maior qualidade do produto e ba-
rateamento da méo-de-obra.

A BRASCOLA

especializou-se na pesquisa e formulagdo do
material apropriado para mais de 300 fina-
lidades de colagem, vedagdo. anti-ruidos e
trepidagdo para, entre outras, as indistrias:
automobilistica, eletrénica, de construcéo, de
plasticos, téxtil, de mdveis, calgados etc.

SEM ONUS

para os interessados, os laboratérios e téc-
nicos da BRASCOLA estudardo a solugdo
adequada para problemas especificos.

Brascola Litda.

Fébrica e Escritério: R. Prof. Aprigio Gon-
zaga, 78 (Jabaquara) Tels. 70-2873 - 70-5692
Caixa Postal, 30.116

Representantes em tédas as capitais

Santos & Santos 31/53

GUIA DO COMPRADOR

REGULADORES DE VOLTAGEM
Armo S.A.

Auto Pegas Henrique Schenk Ind.
Com. S.A. _
Equiel Cia. Nac. de Equip. Elétricos

Indl. Import.
Espier & Sprandi Ltda.
Ind. de Artefatos Eletrdnicos “Snark™ Lida,
Inds. Eletromecinica Pecker S.A.
Irmios Krolikowski — P. Alegre
Metalirgica Paraiba Ltda. —
Sto. André — SP
Metalirgica Paraiso Lida.
Roberto Bosch do Brasil
Sanches & Bassi Ltda. — GB
Wapsa Auto Pegas S.A.

REFLETORES PARA FARGIS
E LANTERNAS

Cibié do Brasil

Mobst & Cia. Ltda.

Parodi Lida.

RELES

Atelier Meclinico Morcego Ltda.
Auto Pecas Henrique Schenck Ind, e
Com. S.A.

Equiel Cia. Nac. de Equip. Elétricos
Espier & Sprandri Ltda.
Fib. de Aparelhos de Precisio Fap — GB
Ferro Ind, ¢ Com. Ltda.
Impa Ind. Met. de Pegas & Acessbrios
Ind. ¢ Com. Ismana Ltda.
Inds. Eletromeciinica Pecker S.A.
Irmios Krolikowski — Porto Alegre
Metalirgica Carto Ltda.
Metalirgica Paraiso Ltda, —

Sto. André — SP
Pantera Ind. ¢ Com. de Auto Pegas Ltda
Prods, Eletromecinicos Prema Ltda,

RELOGIOS PARA PAINEL
Emprésa Brasileira de Reldgios Hora S.A.

RETENTORES

Ardito Nenini — S. Caetano do Sul — SP

Auto Pegas Goifs Ltda,

Chiari Di Ciocio Reccitelli

Cia. Darlin Artefatos de Borracha —
Juiz de Fora — MG

Dendy Ind. e Com. Lida.

Fibrica de Artefatos de Borracha Fabo
Ltda. — Séo Leopoldo — RS

Francisco Corréa & Cin. Ltda.

Ind. & Com. Wylserson Ltda.

Ind. MetalGrgica Artefatos de Metais
Parva Litda. — Sto. André — SP
Ind. de Pegas p/ Automdéveis Steola 5.A.

Ipesul — Porto Alegre — RS

Joio Hoppe Indl. S.A. — Pérto Alegre

Oscar Artz Ind. e Artefatos de Borracha

Pecas ¢ Acessorios Growing Lida.

Metaliirgica Italo Brasileiro Ltda. —
Caxias do Sul — RS

Ravel S.A. Comercial Indl. ¢ Imp.

Retentores Blogue Lida.

Retentores Sambo

Sab6 S.A. Ind. ¢ Com. )

Sage S.A. Seal and Gaskets Estamparia

Somac Rolamentos S.A.

Vicente Toscano

REOSTATOS DAS LUZES

Novurban Soc. Ind. de Equipamentos
Elétricos Ltda.

REVESTIMENTOS ANTICORROSIVOS

Confab Cia. Nac. Forj. de Acos Brasil.
Conterma S.A.

Elastic Soc. Indl. de Borracha

Mifra Trat. Anti-Corosivos Lida.
Monark Plastico Ind. ¢ Com. Ltda.
Pinturas Ipiranga Ltda.

Poligal Ltda. Com. e Ind.

Revesplast — Revestimentos Plisticos

RODAS, ANEIS E FLANGES

Arcaro & Cia. — Limeira — SP

Cesar Toresam & Filhos — Ribeirio
Préto — SP

Fib. Nac. de Vagdes S.A.

Fumagalli S.A. Ind. ¢ Com., Limeira, SP

Hyster do Brasil S.A.

Lemmerz S.A. Ind. Automobilistica

Mangels Industrial S.A.

Pontal Material Rodante S.A.

Rodabris Ind. Bras. de Rodas e
Auto Pegas Litda,

RODA LIVRE

AVM Auto Equipamentos S.A.
Ind. Bralin de Auto Partes Ltda.
Ind. Metaliirgica Nekarth Ltda.
Metalirgica Beryn Ltda.

Kuhn & Cia. Ltda. — GB

ROLAMENTOS

Cia. SK.F. do Brasil Rolamentos

Fiabrica Brasileira de Rolamentos

Retifica Metalirgica Blimorol Ltda,

Rolamentos Fag S.A.

Rolamentos Timken do Brasil S.A.
Com. Ind.

Rolamentos Schaefller do Brasil S.A.

ROLETES

Caterpillar do Brasil 5.A.
Inpetral S.A. Ind. ¢ Com.
Stesmetal Ltda.

SILENCIOSOS

Auto Pecas Goids Ltda, S. Caetano, SP
De Maio Gallo S.A. Ind. ¢ Com.
Fanior S.A. Ind. e Com.

Fébrica de Canos e Silenciosos p/

Escapagiio — Jaragud do Sul — SC
Indl. Metalurgica Stella S.A.

Irmiios Galzerano — Limeira — SP
Miéquinas ¢ Moto Pecas Wallig S.A. —

Pérto Alegre — RS
Metalirgica Santos — Limeira — SP
Prods. Metaltrgicos Carfriz S.A. —

S. Bermardo do Campo — SP
Reis Hugo — Sapucaia — RS
Silemoto S.A. Equipamentos p/

Automdveis
Vaccum Ind. e Com. de Aparelhos

Silenciosos Ltda.

SINALEIROS

Bianco & Savino S.A, Ind. de Autop,
Dinafloy Lida. Ind. Eletrometalirgica

Mirio Casatelli & Cia.

Metaldrgica Jalwa Ltda.

Metalirgica Rossi S.A.

Metalirgica Veiga Ltda.

Sobrasini Soc. Bras, Sinalizagio Lida.

SOQUETES
Alfredo Wetheim
Auto Pegas Henrique Schenk
Ind. Com. S.A.
J. Araki & Cia, Lida.
Jeremias José de Mello
Marti Estamparia e Plasticos Ltda.
Miirio Casartelli & Cia, Ltda.
Mecanauto Ltda.
Mello Jeremias José
Metalirgica Curti Lida.
Produtos Eletro Meciinicos Prema Lida.
Uribatan A. Frederick

SUPORTES DE AMORTECEDORES E
MOLAS

Bianchini & Murado Ltda,
Forjarin Tornearia Forte Ltda.
Forjinha Lida. — Belo Horizonte — MG
Francisco Correia & Cia. Ltda.
Fundigiio de Ferro Maleivel Omega S.A.
Mangels Industrial S.A.
Mecinica Iman Ltda.
Miero Inddstria Auto Pegas Lida.
Solimeno S.A. Indistria de Pegas

p/ Automével

SUPORTES A ESPECIAIS (CAIXAS DE

MUDANCGAS)

Mitec Inds. Brasileiras Mec. e Ferro
Maledvel S.A.

SUPORTES — MOTOR
Metalurgica Ravito Ltda.

SUPORTES — PARA-CHOQUES
Itaesbra Ind. Mecinica Sociedade Ltda.

SUPORTES — SISTEMA ELETRICO
Metalirgica Irmios Caterina Ind. e Com.

TACOGRAFOS

Kienzle Fibrica de Tacégrafos e
Contadores

TAMBORES DOS FREIOS

CB.V. Ind. Mechnica SA. — GB
Fundigiio de Ferro Maledvel Omega S.A.
Ind. Mecinica Aragon S.A.

Ind. Metalirgica Frum Litda.

Metalnex Ind. ¢ Com. de Metais Lida., GB
Simetal S.A. Ind, e Com.

TAPETES
Alvaro de Morais S.A.
Alves Michalski & Cia, Ltda. — GB
Artefatos de Borracha Amapi — Recife
Artefatos de Borracha Tupinambi — GB
Eureka Inddstria de Arefatos de
Borracha — Sdo Bernardo — SP
IndGstria de Tapetes SA. ITA
Industria de Tapetes Bandeirante S5.A.
Irmios Daud & Cia. Lida.
Mangotex Ind. de Artef. de
Borracha Ltda.
S.A. Fabricas Orion
S.A. Superba Grande Fibrica de Artef.
de Borracha

TANQUES P/ AUTOMOVEIS,

CAMINHOES ETC.

Estamparia S. Thomas S.A. Com & Ind.

Fabrica de Auto Pegas Alkatrez Ltda.

Mangels Industrial S.A. -

Maurmann & Petrilio Ltda, P. Alegre

Metal Arte Inds. Reunidas S.A.

Metalirgica Rothon Lida.

Salvauto Eletro Metal. Ind, ¢ Com. Ltda,
— Sdo Caetano — SP

Tankauto do Brasil Ind. e Com. de
Auto Pegas

TAXIMETROS

Capelinha Ind. ¢ Com. Lida.
Rotax Com. e Ind. de Taxis ¢
Luminosos Ltda.
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TERMINAIS PARA CABOS DE

BATERIA

Ind. Marilia de Auto Pegas S.A. —
Guaruthos — SP

Meripor Mercantil Indl. de Pegas e
Acess6rios Lida.

Metalauto Ltda.

TERMINAIS PARA CABOS, PROTETO-
RES E SUPRESSORES DE RUIDOS
Albarus S.A, Ind. ¢ Com.

Alfredo Werthein

Cia. Indl. ¢ Comercial de Sio Paulo
Estamparia Armel Ind. ¢ Com. Lida, GB
Fébrica de Grampos de Ago Lida
Holanda Irmdos Lida.

Inducon do Brasil Capacitores 5.A.

J. Arake & Cia. Lida

Metafil S.A. Ind. e Com.

Metal Técnica Brogotd — Rio Claro — SP
Metalirgica Maga

Metalirgica Martes

Metaltrgica Wegor Ltda.

Sociedade Eletronica Brasileira Ltda.
Tervel Ind. ¢ Com. de Auto Pegas Lida.
Thompson Confap Cia. Fabric. de Pegas
Urubatan A. Frederich

TINTAS, VERNIZES E SOLVENTES
Abel de Barros Com. ¢ Ind. de Tintas S.A.
— Rio de Janeiro — GB
Adrisil Resinas Sintéticas Lida. —
S. Bernardo — SP
Aldo Rossi — S80 Bermardo — SP
American Marietta Tintas e Lacas
Combilaca S.A. Ind. de Tintas —
S@o Bernardo — SP
Comércio Indistria Bril-Loid Ltda.
Cia. Quimica Industrial Cil Ltda.
Condoroil Tintas SA. — GB
Coral S.A. Fibrica de Tintas, Esmaltes,
Lacas e Vernizes
Dow Quimica do Brasil S.A.
Fabrica de Material Isolante Isolacil S.A.
Fébrica de Produtos Rada Lunardo
Leonardi S.A.
Fibrica de Tintas Paris Ltda. — GB
Fibrica de Tintas Tigre
Fibrica de Tintas Urdnia
Fabrica Vulcdo de Tintas e Vernizes S.A.
Fasti Comércio Inddstria Lida.
Ideal S.A. Tintas e Vernizes
Indusco S.A. — Rio de Janeiro — GB
Ind. de Produtos Quimicos GT S.A.
Ind. Quimica Século XX —
Sio Carlos — SP
Ind. Quimica Universo Lida.
Ind. de Tintas Camargo Lida.
Ind. de Tintas Lougalin Lida, —
Porto Alegre — RS
Ind. de Tintas e Vernizes Caselli Ltda.
Inds. Quimicas Brilex Perlux Lida. — GB
Itasa Ind. Tintas e Adesivos S.A. — GB
Kelly Indistria e Comércio
O Ledo das Tintas Ind. e Com. Ltda. —
Recife — PE
Oxylin S.A. Ind. de Tintas Técnicas
Pan-Cor S.A. Tintas e Vernizes
Polidura do Brasil S.A, — GB
Probal Com. Ind. S.A. — GB
Quimica Industrial Paulista S.A.
Quimica Selo Azul Ltda. — GB
Quimica Inddstrial Unido Ltda. — GB
Reflex Técno Quimica S.A. — GB
Renner Hermann S5.A. Inddstria de
Tintas de Gleo — Porto Alegre — RS
Sherwin Willians do Brasil S.A,
Sobral Solventes do Brasil Litda.
Super Cia. Indl. de Tintas Vernizes e
Resinas
Tecnoguimica S.A.
Tintas Gold
Tintas International S.A.
Tintas M. C. Ltda.
Tintas Prospa do Brasil S.A.
Tintas Sandre Comércio Importagio Lida.
— Sto. André — SP
Tintas Taurus — Pdrto Alegre — RS
Tintas Tucano — Porto Alegre — RS
Tintas Ypiranga S.A.
Usina Sdo Cristovio Tintas S.A.

TOMADAS DE FORCA
Eaton-Fuller Equip. para Veiculos
Farben S.A. Ind. de Auto Pegas
Indistria e Comércio Ferrol

TRATAMENTOS TERMICOS

Agotemp Tratamento Térmico de
Metais S.A.

Brasimet Com. Ind. SA.

Brasago S.A.

Di Jorge Rui Gildo

Duragacé Ltda. Téempera ¢ Cementagio

Fiterma Tratamento Térmico

Hartem Tratamento Térmico
de Metais

Laminagio Bloise Ltda.

Mercantil Sadalla Ltda.

Meson Produtos Quimicos Ltda.

Sogoquimica S.A. Indl. ¢ Comercial

Super Témpera Sapim Indastria e
Comércio Lida.

Tempermetal Témpera de Metal S.A.

Termic Ind. ¢ Com. Lida.

Termo Ago Bras Com. Ind. S.A.

Vidotti Caporosse & Cia. Ltda, —
Campinas — SP

TUBOS RIGIDOS E FLEXIVEIS
Aeroquip Sulamericana Ind. ¢ Com. S.A.
Brasmac Ind, ¢ Com. S.

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1966

Bundy Tubing S.A. Ind. e Comércio
Carlos Garcia
Cia. Brasileira de Artefatos de
Litex Sparta
Contitec Cia. Continental Técnica
Danval S.A. Ind. ¢ Com. de Auto Pecas
Durever S.A. Ind. Metalirgica
Eletro Mecinica Marasil Ltda.
Ermeto Equipamentos Industriais Lida.
Eureka S.A. Ind. de Artef. de Borracha —
Sio Bermardo — SP
Famor S.A. Ind. e Com.
Franco & Valcacel Lida.
Freno — Indistria e Comércio de Freios
Helka Industrial S.A.
Ind. ¢ Com. de Pegas para Autos
Benpré Lida.
Ind. ¢ Com: Francoflex Ltda.
Ind. Gemmer do Brasil S.A. —
Sio Bernardo — SP
Ind, de Plisticos Kati Litda.
Ind. de Tubos Flexiveis S A. — GB
Ind. de Tubos Flexiveis Tubest S.A.
J. A. Acessérios para Freios S.A.
J. Bounbin
J. Queiroz Ferreira
Mecinica Scherer Ind. ¢ Com. Ltda.
Metal(rgica Castro Barra Lida.
Metalirgica Fenz Lida.
Metalirgica Pecal Ind. ¢ Com. Ltda.
R. J. Garcia e Cia. Ltda.
Santos Silva & Silva Met. Piratininga
Radial Diesel Ltda.
Sociedade Paulista de Tubos Flexiveis
Tecalon Brasileira de Auto Pecas Lida.
Tecnotubo Ind. de Pegas Tubulares Ltda.
Tubos Ebro Ltda.

VALVULAS DO MOTOR

Metalirgica Delta

Brasmac Wickman S.A. Ind. ¢ Com.

Construgdes Mecinicas Protto Irmios

Gasparotto

Eaton Ind. de Pegas e Acessdrios

Ind. Auto Mecénica Sumyer

Ind. ¢ Com. Nakuta Litda.

Laraconti Ind. ¢ Com. Ltda.

Motoin Ltda.

Diesel Injetores Maritima Dozzo & Cia.

Ind. Metalirgica Matal Lida. — P. Alegre

Malin & Del Grande Ltda.

Mecinica Naco

Metalirgica Italo-Brasileiro Ltda. —
Caxias do Sul — RS

Oficina Mec. Brasileira Mirio Fabri — GB

Standard Motors S.A. — S. Bernardo — SP

Thompson-Cofap — Sto. André — SP

VALVULAS E TAMPINHAS PARA
CAMARAS DE AR

Farme Fibrica de Motores Lida.
Indistria de Vilvulas [jal

Jilio Antonio & Cia. Ltda.

Mobst & Cia. Lida.

Vilvula Schrader do Brasil S.A.

VELAS AQUECEDORAS
Robert Bosch do Brasil — Campinas — SP

VELAS DE IGNIGAD

Cerimicas e Velas de Ignigio NGK
do Brasil S.A.

Cia. Brasileira de Velas Marshal — GB

Robert Bosch do Brasil

Sprint S.A. Ind. e Com.

Velas Champion do Brasil Lida.

VENTILADORES

Forjaria Tornearia e Estamparia Ford
Francisco Correia & Cia. Lida.
Irmios Verardi Lida.

Manufatura Nacional de Plasticos S.A.

VENTILADORES ELETRICOS
Becker do Brasil Ind. Eletronica Ltda.
Robot Ind. ¢ Com. Eletro Mecénica Ltda.

VIDROS
Cia. Nacional de Vidros ¢ Molduras
Cia. Produtora de Vidro Providro
Com, Ind. de Vidros Nacionais Lida,
Cristaplex Ind. ¢ Com. Ltda.
Cristaleria Nacional Lida.
Cristais Prado
Fanavid Fibrica Nacional de Vidros
de Seguranga Lida.

Inds. Reunidas Vidrobris Litda.
Multividro S.A.
Parabrisas Sio Jodo Batista Lida. — GB
Safety Glass Ind. ¢ Com. de Vidros Lida.
Triplex do Brasil Ltda, —

Sto. André — SP
Vidraria Piratininga Ltda.
Vidropegas Ind. Metal Lida.
Vidroplex S.A. Ind. ¢ Com.

VOLANTES DE DIRECAOQ

Almac Cia. Nac. de Artef. Metilicos

Bianchini & Murago Ltda.

D.L.R. Plasticos do Brasil S.A.

Danibrés S.A. Produtos Metaliirgicos

Ind. de Moldes Mec. Estamparia Cometa

Tetri do Brasil Ind. ¢ Com. S.A. de
Auto Pegas

Rampson S.A. Com. Ind.

Sociednde Ind. de Borracha Elastic

VOLANTES DO MOTOR

David Hemandez & Cia. Lida.
Simetal S.A, Ind. ¢ Com. ®
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ENGRENAGENS
Eixos Enfafhados:
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/ § g. vargas

PIGOZZI, CIPOLLA 5.A.

INDUSTRIA DE ENGRENAGENS
RUA VISCONDE DE PELOTAS, 2145 -- END. TELEG. - CIPAL

CAXIAS DO SUL - RIO GRANDE DO SUL

Representante em tddas as principais pracas do pais.

REVERSOES
MARITIMAS
COM

COMANDO HIDRAULICO

marca ”TWI_N—DISC“
—PARA MOTORES DE 80 - 350 HP—

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA TODO O BRASIL:

FASKO S.A.

RIO: AV. PRES. VARGAS, 435 - TELS.: 23-6032 - 23-5169 - 23-5412 - 23-6235 - TELEGR. “FASKO"
SAOPAULOD: PGA.DOMJOSE GASPAR, 134- TELS.: 37-7838 - 37-1742- TELEGR. “FASKOLANDA“
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INF

MERCEDES-BENZ

‘!g.

~WAUOLES TECNICAS DA V“ | o,

MOTORES OM 321 E OM 324 — BIELAS E CASQUILHOS DE BIELAS

A partir dos motores:

OM 321 911/01 090 0184
911/02 090 0120
914 090 0398
919/01-02 090 0027
919/04 090 0895
919/2 090 1866
OM 324 914 090 0066
919 090 0732

estdo sendo instaladas as bielas
321 030 17 20, em conjunto
com os casquilhos 322 038 06
10. Estas bielas sio intercam-
bidveis com as bielas até entio
em uso; requerem, entretanto,
que sejam substituidas em jo-
gos completos (tddas as seis
bielas, com os casquilhos cor-
respondentes ).

MODIFICAGCOES

Foi modificado o' parafuso
de fixagdo da capa da biela que
passou a ser M 14 x 1,25
(substituindo M 12 x 1,5).
Modificado, também, o ressal-
to e sua respectiva ranhura de
alojamento, de localizacio do
casquilho. Este fato impede o
emprégo dos casquilhos antigos
nas bielas atuais e vice-versa.
As Figuras 1 e 2 ilustram os
detalhes alterados.

RANHURA DE ALOJAMENTO DO RESSALTO DE LOCALIZAGAO
DO _CASQUILHO

Bielas 321 030 17 20

Biela
SN
b
c
a=12,0-0,1
b=230,9-0,1 - @
e 5.2 = 0,1

[o4

a
L

e

Bielas 321 030 15 20
321 030 08 20
321 030 06 20

a=14,0-0,1

b=29,9-0,1

o= |8, 2= 0]

O
g ‘ & Capa de biela

Figura 1

RESSALTO DE LOCALIZACAO DO CASQUILHO

Casquilhos 322 038 06 10

(e casquilhos
de reparo cor L 1
respondentes) o _,__.__t.(.
d=9,0-0,1 |
e=5,0-0,1 !.
!

Casquilhos 321 038 00 10
(e casquilhos
de reparocor
respondentes)

1]
non

Figura 2




Informacoes Técnicas Mercedes-Benz

MOTOR OM 326 — CASQUILHOS DO MANCAL DE AJUSTE

Nas medidas compreendidas entre
o “Reparo I” e o “Reparo VI”, in-
clusive, o semicasquilho inferior
(326 033 00 11) do mancal de ajus-
te de motores veiculares, e o semi-
casquilho inferior (326 033 00 11)
e superior (026 033 00 04) do man-
cal de ajuste de alguns tipos de mo-
tores industriais, estio sendo forne-
cidos, agora, com as faces de en-
costo dos flanges semi-acabados,
apresentando uma largura “b” de
71,8 + 0,1 mm, medida de uma face
de encdsto a outra.

Com a introdugio dos casquilhos
semi-acabados, torna-se possivel a
reusinagem da 4rvore de manivelas,
na regidio do encdsto axial do 4.°
munhio; isto é, apés a reusinagem
da 4rvore de manivelas, sob observin-
cia rigorosa dos limites especificados,
é preciso ajustar a largura “b” dos
casquilhos, rebaixando-se as faces do
encosto dos flanges, até que se obte-
nha a medida “x” e uma folga “s” de

0,2 mm t g’(l)? entre a 4rvore de

manivelas e os casquilhos.

Uma vez ajustados os casquilhos,
¢ indispensdvel que se abram canais
de lubrificagdo nas faces de encosto
dos flanges dos semicasquilhos, a fim
de garantir a formagdo de uma ca-
mada de lubrificante entre as faces
de encésto do casquilho e da drvore
de manivelas. As dimensdes déstes
canais de lubrificagdo deverdo cor-
responder, rigorosamente, as especifi-
cagoes contidas nas ilustragdes abaixo.

Detalhe, visto de “A”.

4+1 i 5 + 2 ;l-

— =
30‘.’%\ c::'i ﬂ/\SO? c:>'1
. <7 = Y

NOTA: A reusinagem das faces de encosto dos flanges dos casquilhos
dos mancais de ajuste nao se aplica aos casquilhos standard; éstes
-+ 0,01
estdo sendo fornecidos na largura de 70,8 mm — 0,03 e com as faces
de encoésto em estado de acabamento final.

.ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — CAIXA POSTAL 30.419 — SAO PAULO




LUNSULIE-NUS

O Servigo de Consulta &
a maneira mais pratica de
V. obter informacodes com-
plementares sobre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

, O namero de identificagdo, ao
pé das noticias e dos antincios,
torna facil a consulta. O ser-
vigo e gratuito (n6s pagamos
o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 — Assinala os nameros cor-

respondentes aos assuntos
' sobre os quais deseja mais
detalhes.

3 —— Destaca o cartdo e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartdo, toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

‘transporte modemo

: é enviada gratuitamente a

SOCI0S E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas inddstrias que utilizem transporte

interno, externo e empreguem mais de 20
operarios. Se V. estiver dentro dessas
condices e desejar receber gratuitamente

- a revista, todos os meses,
preencha o cartao ao lado.

AS CONSULTAS MEDIANTI

PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTA

SOMENTE SERAO ATENDIDAS

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO.

-

SOMENTE SERAO ATENDIDOS OS PEDIDOS MEDIANTE
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO.

FIRMA 5 : - CARGO

PRINCIPAL PRODUTO OU
SERVICO EXECUTADO i

ENDERECO
CAIXA POSTAL . SZONGY EXRFERL Iy, o e L IARRL T B

CIDADE | e e B PR e 2
PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE OS ASSUNTOS ASSINALADOS

LISl R R ST R e LI IR g v R i FeD 1R VST I
A2 2 24 25 %6 2 2828 3 3 R N M B W W WP W
41 42 8 4 4 46 47 48 49 S0 51 52 53 54 55 56 5T 58 58
61 62 63 B4 B35 66 67 68 63 0 71 72 13 4 15 6 711 8 719
81 62 B3 B4 85 66 67 B8 89 90 91 92 93 94 95 96 9 96 99 |
101 102 103 104 105 106 107 108 108 110 111 112 113 114 115 116 117 118 1191

i o e kbt e S R ieieiiiiie. CARGO

PRINGIPAL PRODUTO OU
SERVICO EXECUTADOD.

ENDEREGO

CAIXA POSTAL SAORATPOSTAL. o o OATRLLL s

CIDADE ESTADO ..
PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE OS ASSUNTOS ASSINALADOS

iRy O SR (S TR SR R R S 1 A - R A e R R
A2 2 1 25 2% 21 829 30 M 32 3 M 3B I Ay B W
41 82 43 44 4 46 41 48 49 50 51 52 53 94 55 56 57 58 &9
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 M 15 16 11 18 19
B1 62 B3 B4 B 66 67 B8 B9 90 91 82 93 94 95 96 9 98 99 1
101 102 103 104 105 106 107 108 108 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 1

 Assinatura

:
:
[
8
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Nao recebo a revista, mas creio estar qualificado: E
Recebo a revista, mas peco alterarem meu enderécgo: E

O

ARG st s 20 s 2R .
DEPARTAMENTO: .

0 e L T SR L L M
RAMO:

ENDERECOS:.........

CAIXA POSTAL: .. ... ... _ZONA POSTAL:

CIDRDE: .. o et o ESTRIR ol Lt iy



CARTAO

Portaria n. 301- 22/8/34

Autorizagio n.° 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO 'SELAR ESTE CARTAO

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

vistas Técnicas SAO PAULO, S.P.

CARTAO

Portaria n.o 301 - 22/9/54

Autorizac@io n.» 241
SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO terasgan.
O SELO SERA PAGO PELA
EDITORA ABRIL LTDA. K
- Gratis

CAIXA POSTAL 5095

E\isias. Tocnicas SAO PAULO. SP. O servico de' Consulta € mais
um extra oferecido por Trans-

________________________ porte Moderno no interésse dos
seus leitores ¢ anunciantes.

CARTAO

Portarian.~391- 22/9/54

Autprizacio n.»s 241
SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL |

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informacgdes, rapidamente e sem
COMPromisso.

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095



o MuXimo

em solda elétrica
‘no mundo
dos transportes

Produzindo

” CONVERSORES PARA SOLDA ELETRICA

« DENTRO DA MAIS APURADA TECNICA E DOS
MAIS ATUALIZADOS APERFEIGOAMENTOS

AAMSIITTA B A AN

rERIAA D

BAMBOZZI S/A. Mlllll.llNlIS HIDRAULICAS E ELETRICAS

anozzl Rua Bambozzi, 460/512 - Tel. 69 - C, P, 40 - End. Teleg. "BANZ|" - Matdo - Estado de Sao Paulo - Brasil



Ferrugem
nao ataca
quando
se usa
uma tinta
ricaem
Zinco.

Tintas com teor de 929% de zinco metalico,
em sua pelicula séca, eliminam o aparecimen-
to da ferrugem pela protecdo catédica que

Escolha entre estas marcas;

oferecem. Mesmo quando a superficie pinta- LETRZINGY, | | 3o s e Casa Hilpert S.A.
B aies, o conosao Tdo alacd. 8 | “WiedoZInk” .. .icu.adesisesesos Combilaca S.A.
ferrugem fica circunscrita a area arranhada ' : A
devido a sua acao inibidora. A ferrugem nao HReastar. ..o e Ind. de Prod. Quim. G.T.
se alastra sob a pintura. Por isso, quando se “Gold-Zinc” hdide Tictas s Vel Coid .k
\ quer evitar o aparecimento da ferrugem, basta | " : . -
% escolher uma tinta rica em zinco. A LTe) | S s Tecno.Quimica S.A.

Maiores informagdes: Industria Brasileira de Pigmentos S.A.
~ S#o Paulo - Rua Alvaro de Carvalho, 50, conj. 2 - tels.: 36-61565 e 35-0603 - Rio - Rua da Lapa, 180 - tels.: 22-4761 e 42-2207

e

.

SERVICO DE CONSULTA — N.° 34
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