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A capacidade técnica JEINT
e a experiéncia BUCYRUS - ERIE

somam-se para lancar no Brasil a escavadeira

Capacidade 3/4 jardas
Motor Diesel Perkins
a 1865 RPM

e Transm o por corrente multipla apro-
F Nv veitane a poténcia do motor
" » Todas as nl]q'ﬂ-nac yanho de oleo
BUCYRUS [N =
o intercan de-'h

» Dispositivo de seguranca de abaixa-

mento da lanca

» Baixo centro de gravidade
== o Facil manutencio

34072 BHP

CARACTERISTICAS

A mundialmente conhecida 22-B é

agora fabricada no Brasil pela FNVem seu
parque industrial de Cruzeiro.

Econémica, versatil, alto rendimento operaci

Qualidode FEINI'W- BUCYRUS.

=) BN AY FABRICA NACIONAL DE VAGOES S.A

— uma Industria brasileira a servigo do transporte —

FABRICA: Cruzeiro - Est. de Sio Poulo - Escritorio: Sdo Poulo - Pr. Dom José Gaspar, 134 - 13. ondor - Cx. Postal 4736 - Fone: 35-2105 (Réde Interna)

DISTRIBUIDORES EM:

abrap

SALVADOR (BAHIAY BAHEMD S.B. - Ruo Femandes Vieiro, 26 » PORTO ALEGRE (R G, SUL). LINCK S.A8. - Avenido Forapos, 1779 e FLORIANOPOLIS | STA. CATARINA) : LINCK S. 0. - Ruo 7 da Setembro, 11 »

A0 LUIS (MARANHAD) CIn. MORDESTE DE OUTOMOVEIS-CINDRTE - Avenido Mogolhdes ds Almeido, 156 « BELEM [PABA): CIO. POROENSE DE MAOUINAS -CIMAQ - Avenido Senodar Lemos, 95
» A0 DE JANEIRD [GUANABARA © Clm. PROPAC COMEACIO E INDOSTRIR - Avenida Rio Bronco, 85 e RECIFE (PERNAMBUCD): CIN. PROPOC COMERCIO E INDOSTRID - Avenido Guorropas, 154
EMETALETS (CEARLL. mlp gENRAr rOCRACID FOWONASIRW - Fun Ao do Bio Bmaco 829 e BELO HORIZONTE [MINAS GERAIS): CI0. PROPOC COMERCIO E INDUSTRIA -

Kuo Guatani, 308



TRANSLOR

pioneira no transporte de veiculos “0 km”
120.000 veiculos ja transportados

pioneira no transporte em auto-trem
130.000 caminhodes ja transportados

mais uma inovagcao em transporte
especializado para industria e comeércio




novo conceito em transporte sistema TRANSLOR
para industria @ comércio de entrega automatica

Translor retira diariamente qualquer mercadoria de quaisquer em-
€sas comercials, por mais diversas que sejam, para entrega
tomaticamente, no dia seguinte ao da retirada.

1 deposito de triagem da Translor, quwcialﬂnpm » planejado, os pro- Cada grupo de produtos ou mercadorias é cuidadosamente carregado

tos e mercadorias sdo separados em "boxes” 18SmH em caminhdes dotados dos mais modernos requisitos de seguranca

lrada, conforme a zona onde deverdo ser entrequoq e entregue em qualquer bairro de Sdo Paulo ou municipio adjacente.
Servigo que pode ser estendido a outros locais do Estado ou Estadose
vizinhos.

o )

dia seguinte ao da retirada, o produto & entregue automaticamente A Translor opera com equipamento especializado & pessoal especifi-

destinatario, seja éle um particular, uma emprésa comercial, ou camente treinado para representar o cliente junto ao destinatario, e

‘a redespacho, atraves de um sistema de tarifa Unica somente em assume responsabilidade total de porta a porta. Para o transporte de

i¢ado de péso e volume do produto. cargas mais leves, a Translor mantém ainda uma frota de F 350 e
Komblis especialmente equipados.

-

PARA CONTATOS E ESCLARECIMENTOS: TRANSLOR  COMPANHIA TRANSPORTADORA E COMERCIAL TRANSLOR
TELEFONES 51-8313 - 51-5999 - 51-7119 RUA SAO VICENTE DE PAULA 687 - S.P.
OU’DISQUE PARA RECADOS 62-3171 (€




Ja produzimos no Brasil mais de 200 tipos de

ferramentas para uso em automoveis, cami-

* nhoes, tratores, 6nibus, motonetas, bicicletas,

oficinas mecanicas e manutencao industrial.
Todas de excelente qualidade.

LINS - SP

Fabricadas no Brasil sob licenca da Belzerwerk alema. Produzi-
das com aco cromo-vanadium. Caracteristicas excepcionais de
qualidade, precisao e durabilidade. Aprovadas nos testes mais ri-
gorosos, inclusive pelos laboratérios das industrias automobilis-
ticas brasileiras.

Ferramentas Belzer S.A.

o Procure-as nos revendedores

io: Rua da Consoclacdo, 57 - 2.° - Fones: 35-8731 e 37-6677 - em todo o Pais
l-_s a S. Judas Tadeu, 50 - Fones: 49-0737. 49- 0;61 49.0055 - Guarulhos - Est. S F' Io
Esc_‘n{{.‘."lr_‘} Qm Av. Presidente Vargas, 446 - 9.° - Fones: 23.0549 e 23-9122 - GB

e Rl — A ITACKMAT M AL AW



- ASSIM

. Ut
LANHAMOS
A0l

voce ja viu
Realidade
-a revista.

faltava i*
%
A velha sonda furou a terra e o [ sT E

.-

petrileo jorrou, misturando-se ao suor
dos homens de Carmdpolis. Dai veio
a alegria, na frase que é de todos:

APAREGIDA  ASFOTDS  SAD

LA DAVIDA  DOMINGOS
SANTA ANIES ~ GRITA -
00 Ot " BRASILHAOS
POVD NASGER GO HOME™




......

\LIDADE € uma revista diferente de

as: mensal, focaliza — de maneira vibrante —
nente 0s assUNtos que interessam.
:ja no primeiro niimero, por exemplo,

®\ vida antes de nascer” Conhe a
H\s suecas amam por amor”

revolugdes que eu vi''-por Carlos Lacerda,

—Muitos outros assuntos vibrantes.
or iss0, REALIDADE

ura ler inteira, nunca simplesmente folhear.
*r e colecionar, pois, além de inteligente,

=moderna: muita cor, muitas fotos, impressdo
‘agnifica. E o mais importante langamento

. Editora Abril (Claudia, Capricho,

‘ane8uim, Quatro Rodas, Intervalo,etc., sem : Ed - l%ri
mtar a Biblia Mais Bela do Mundo). = nova lfVlSta da ltora l

FTROLED £ M

N
i

I8 =

1 cachugn fabrwada no Brasil i 13 garrafis por
- s puera cqida wm de nis, K o In‘u'hufu e,
ededirlin v s o -‘mhqmm 1+ eerso de cantador.
i il fa e i Id e suan b e d
'

Wil e At e
VT AR ae .

bbbt il b o Do gmianmrnni ok cobih
Mia L owse il B0 winy pikiviakd o
g e 1R e ey e LAY, prar,

V0 s 0 AguaTdenie OF <R
wetviinn e Biwal  Mies

w higine
f

il e, mlem
o Hidewss do Beasil




prime as dificuldades de
nsporte e estocagem
produtos.

SERVICO DE CONSULTA — N.” 35

lasticos Héevea S.A.
ua Bixira, 234
elefones:
38108 e 93 8109
ao Paulo

orto Alegre:
v. Polénia, 160 [RS)

como transportador
na estocagem, na produgao
como separador

na estocagem de carne
no armazenamento de
produto nas camaras de
congelamento facilitando
a pesagem

facilitando a limpeza

e desinfecgao

Arrojada concepgao de
recipiente adaptado as
exigéncias da nova era,
Monobloc e a solugao ideal
para os problemas de
estocagem, transporte

e exposi¢cao de milhares
de produtos.

Monobloc possui encaixes
que permitem a sua
superposi¢gao com grande
economia de espago!

Monobloc foi aprovado pelo
Servigo de Inspecgao de
Produtos Agropecuarios e
Materiais Agricolas

(Proc. Sipama n° 4831/65).

Em sua industria,

loja ou frigorifico,
V.racionalizara seu trabalho,
tendo sempre a

mao recipientes Monobloc.
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenagao e contrdle de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

transporte

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

O Brasil ingressa na era dos containers. De largo empré.
go em toda a Europa e EUA, os containers apresentam
inimeras vantagens sobre as embalagens convencionais, nc
transporte de mercadorias. Eliminam as perdas e quebras
solucionam o problema das baldeacoes e aceleram as ope:
racoes de carga e descarga dos veiculos. Para incentivar
seu uso, o presidente Castelo Branco assinou lei, conce-
dendo, aos seus usudrios, inameras facilidades tarifarias.
Para que a indistria nacional possa adota-los em grande
escala, é necessaria a instalacdo no Pais de um adequado
sistema de terminais, com modernos equipamentos de trans-
porte e elevacao. Sobre ésse tema versa nossa matéria de
capa, 4 pagina 28.

RENATO ROVEGNO

INDUSTRIAL Containers: tendéncia mundial
Usados em diversos paises, cofres de
carga conquistam mercado nacional 28

Correias: defeitos e solugoes
Principais falhas apresentadas pelos
transportadores e como corrigi-las 49

RODOVIARIO Maquinas rodoviérias
Quem distribui as diversas maquinas
gue rasgam estradas em todo o Pais 36

Entrega unificada reduz custo
Economia e eficiéncia assegura no-
vo sistema de distribuicdo de carga 53

Névo teste para motoristas
Um pequeno detonador esta sendo usa-
do no treinamento de motoristas 61

FERROVIARIO Brasil recupera locomotivas
Reforma de maquinas dieselétricas mo-
derniza ferrovias e economiza divisas 57
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A Rural 66 e o carro que trabalha com
vocé a semana inteira. Chega o fim de
semana, e a Rural ajuda vocé a des-
cansar. Bom, nao &7

A Rural tem resisténcia Jeep. Tem
versao com tracao nas guatro rodas: o

© Willys-Ovarland 88-1010-F.)

Todo mundo diz
que a Rural

e carro para
trabalho p

S

doébro de tragao, o doébro de seguranga,
o dobro de confianca. E o carro brasi-
leiro para todo servico, Na cidade e no
interior. Com qualquer tempo. Qual-
quer estrada.

A Rural 66 estd com o carburador

sado.

calibrado para economizar mais 20%
de combustivel. O dinamo foi substi-
tuido pelo alternador que carrega a ba-
teria mesmo em marcha lenta. Suspen-
sao aprimorada faz a Rural redarmacio.
Marchas totalmente sincronizadas.

W RURAL 55 .

Produto da Willys-Overland
Fabricante de veiculos de alta qualidade.



IMALOTE

CURSOS PARA MOTORISTAS

Peco que V. S.as informem se exis-
tem, em Sdo Paulo, cursos para moto-
ristas, focalizando o sistema elétrico
dos caminhdes.

ENG.° THEMISTOCLES ALVIM DE LI-
MA — Pedreira Mantiqueira S.A. —
Sao Paulo, SP.

A FEscola de Assisténcia Técnica da
Robert Bosch do Brasil Ltda,, em Cam-
pinas, SP, ministra cursos gratuitos sé-
bre equipamentos elétricos e de injecio.
Para os préximos meses estio programa-

dos os seguintes: Bosch-diesel — 25 a 29
de abril, 1.° a 6 de agdsto e 24 a 28 de
outubro; Bosch-diesel-elétrico — 16 a

27 de maio, 27 de junho a 8 de julho e
5 a 16 de dezembro; Bosch-elétrico —
26 a 30 de setembro. As incriges de-
vem ser solicitadas, por carta, & Merce-
des-Benz do Brasil S.A., Caixa Postal
30.419, Sao Paulo, pelo menos 20 dias
antes da data marcada para o inicio do
curso escolhido.

EMPILHADEIRAS

Solicitamos de V. S.a o enderégo da
firma que produz as empilhadeiras
Matrin. Tivemos a oportunidade de ver,
em TM, anlincio désse equipamento e
estamos interessados em sua aquisi-
¢ao, para uso em nossa fabrica.

COMPANHIA EMPORIO [INDUSTRIAL
DO NORTE — Salvador, BA.

Matrin Ltda., Rua Joaquim Antunes,
1019, Jardim Paulista, Sdo Paulo, SP.

EXPORTAGAO

Solicitamos de V. S.as os enderecos
das seguintes entidades: 1) Instituto
Brasileiro de Estudos sobre o Desen-
volvimento da Exportacao de Material
Elétrico Pesado; 2) Autopartes Expor-
tadora Indastrias Associadas.

MIGUEL KODJA NETO — Transportes
Sancap Ltda. — Santos, SP.

Os enderecos pedidos sdo: 1) Institu-
to Brasileiro de Estudos sobre o Desenvol-
vimento da Exportacao de Material Elé-
trico Pesado — Rua Floréncio de Abreu,
157, 8.° andar; 2) AEIA — Autopartes
Exportadora Indistrias Associadas —
Rua 15 de Novembro, 244, 9.2 andar.
Ambos em Sao Paulo. ®

TRANSPORTE MODERNO — abril. 1966

A Mineracoes Brasileiras
Reunidas beneficia seu
minério de exportacao,
utilizando equipamentos
Barber-Green

Na instalagdo acima, localizada em Brumadinho (M.G.), a MineragSes Brasileiras
Reunidas MBR lava e classifica 300 toneladas por hora de minério de ferro, de alto

teor, para exportagéo.

A Mineracoes Brasileiras

Reunidas incorporou a sua
instalacdo, uma peneira®
TELSMITH lavadora, clas-
sificadora e desaguadora,
horizontal, tipo 5x16 tripla,
de 1,52 x 4,90 m.

*Garantia oferecida pela tradicao TELSMITH, uma divisdo da

Solicite, sem compromisso,
a presenga de um técnico,
que ird estudar no local seu
problema no transporte (por-
tuario, rodoviario, industrial).

Barber-Greene g

Guarulhos - Sdo Paulo - Brasil

Manaus: Cia. Amazonia Importadora - C. Postal 97 Belém: Cia. Paraense
de Maquinas - Av. Senador Lemos, 41 Sao Luis: Cia. Nordeste de Auto-
moveis - C. Postal 172 Fortaleza: MARCOSA S A. - Rua Castro e Silva,
294 Natal: MARCOSA S.A. Maquinas Representacdées Com. e Ind. - Tra-
vessa das Donzelas, 311 Recife: Cia. Brasileira de Maquinaria - Rua Impe-
rial, 2077 Salvador: Tratores e Maquinas S.A. - Ay, Bonfim, 141 Rio:
SOTEMA S.A. - Av. Presidente Wilson, 198 - 7» Sao Paulo: SOTEMA S.A.
- Av. Francisco Matarazzo, 892 Curitiba: PARMAQ S.A. - Rua Emiliano
Perneta, 818 Blumenau: IMAR - Import. de Maqg. Agricolas e Rodoviarias
S.A. - Rua 7 de Setembro, 1.051 Porto Alegre: IMAR - Import. de Mag.
Agricolas e Rodoviarias S.A. - Rua Voluntarios da Patria, 1981

ecord
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INFORMATIVO

Massey-Ferguson

qualidade tambémem equipamento industrial

TRATOR INDUSTRIAL ESCAVA E CARREGA

O servigo é pesado. Abrir e limpar valetas de cérca de
quatro metros de profundidade; remover escombros; car-
regar basculantes com areia, terra, entulho e pedra na
construgdo de estradas, aeroportos, obras publicas etc.
Para ésses trabalhos, a Companhia Brasileira de Cons-
trugdes utiliza dois tratores industriais compactos, que
podem ser equipados, simultineamente, com cagamba e
retro-escavadeira.

As maquinas executaram servigos nos mais diversos lu-
gares. |4 trabalharam em Sio Paulo, Campinas, aeroporto
de Viracopos, Sao Jodo da Boa Vista e outras cidades
dentro e fora do Estado de Sdo Paulo. Atualmente, por
exemplo, uma das unidades, com cagamba e retro, encon-
tra-se em Passo Fundo, Rio Grande do Sul, executando
trabalho de terraplenagem.

Mas apesar de estarem em servico hd quatro anos,
nenhum dos dois tratores parou para reparo ou refor-
ma; ou melhor, houve necessidade de trocar, em ambos,
a correia do ventilador. Unicamente. Qualquer paralisa-
¢ao mais demorada, durante ésses quatro anos, ocasionaria
elevados prejuizos a emprésa, que deve cumprir pontual-
mente os prazos de finalizagdao das obras.

Para obter ésse desempenho, a Companhia Brasileira de
Construgodes utiliza tratores 203 Massey-Ferguson, a4 esco-
Iha dos empreiteiros cujas maquinas ndo podem parar.

As caracteristicas técnicas dos tratores industriais 203
830:

Dimensoes em metros: comprimento, 2,97; altura, 1,40,
largura, 1,83; distincia entre os eixos, 1,90.

Péso: com combustivel e agua, 1.820 quilos.

Motor diesel: nimero de cilindros, 3; poténcia maxima,
38,4 cavalos de vapor a 2.000 rpm; torque maximo, 15,6
kgm a 1.250 rpm.

Capacidade do tanque: 39 litros.

A retro-escavadeira tem um rendimento médio de 140
metros ctbicos por jornada de trabalho de oito horas, esca-
vando e carregando simultineamente.

Pode ser empregada para retificar cérregos, recuperar
terrenos alagadigos, construir pequenos agudes, abrir rédes
de esgotos e dgua, galerias pluviais, além de servicos de
irrigagio e drenagem.

A cagamba pode carregar um basculante em cinco minu-
tos em condicdes normais. Servigo de Consulta n.° 38

175"

5308mm

102"
3099mim |

A retro-escavadeira Massey abre valetas de quase 4 metros.

A cacamba do trator carrega um basculante em cinco minutos.

MASSEY-FERGUSON DO BRASIL S.A. - INDUSTRIA E COMERCIO




befter propaganda

Em matéria

de motores estacionarios
ou veiculares,

a Perkins e a Willys
fabricam

os melhores.

(e nos nos orgulhamos
de revendé-los).

Na linha de motores diesel
estaciondrios, a Perkins os fabrica com
3, 4 e 6 cilindros e poténcios de 36
a 94,5 HP. Existe, portanto, o

motor ideal para cada necessidade.
Gerando energia para cinemas,
teatros, clubes, atendendo as
localidades mais distantes onde ndo
chegou o conférto da luz elétrica.

Se o seu caso exige um motor
estaciondrio @ gasoling, a Willys
apresenta uma linha completa de
unidades de férga e grupos geradores,
de 4 a 6 cilindros, com férgas

que variom de 21 a 90 HP, e
também grupos de solda elétrica,
méveis e estaciondrios.

No setor veicular, visando economia de
combustivel e mais tempo Gtil de

servico, a Perkins fabrica o motor de

6 cilindros e 128 HP, a éleo diesel.
Finalmente, sabemos que é muito importante
para vocé, ter a certeza de que nés podemos
dar completa assisténcia aos motores que
revendemos e aconselhé-lo na compra do
motor odequado @ sua necessidade.

M)

MAOUIBRAS
Avenida Gal. Olimpio da Silveira, 332
Telefones 51-0257 — 51-6085 — 5. Paulo

W
WILLYS)

SERVICO DE CONSULTA - N.% 100

Grupo de Solda Elétrica



better propaganda

Nobs s6

podemos mostrar
aqui

um trator

da linha

Massey Ferguson.
Escolhemos

o MF 65 R

(pessoalmente,
teremos prazer em
lhe mostrar

a linha completa).

Vocé poderd analisar de perto
o MF 65 R, com reversdo
instanténeo, acionada apenas
por pedais. Motor diesel Perkins
de 4 cilindros e 58 HP.

Vocé conhecerd o trator MF
244, com as mesmas
caracteristicas do anterior,
equipado com esteiras.

Vocé podera examinar a pd
carregadeira 356, com capacidade
para 3.178 kg., reversao
instantdnea e direcdo hidréulica,
Vocé saberd ainda- que todos
os modelos de trator podem ser
equipados com pd-carregadeira
e retroescovadeira.

E que todos éles tém

direcdo hidraulica.

Vocé ficard sabendo também
le isto é importante) que
nés damos a mais completa
assisténcia técnico cos
produtos que revendemos.

7
M| MAOUIBRAS
Avenida Gal. Olimpio da Silveira, 332
Telefones 51-0257 — 51-6085 — S. Paule

SERVIGO DE .CONSULTA - N° 99



TRANSPORTE AEREO

. F-27) EXIBIDO
NOS AEROPORTOS
NACIONAIS

Antes de comprar
qualquer gy

ESGAVADEIRA

e . e ——
%?ﬁ“ ¢ o (R

conheca  /}
as vantagens da

Esta sendo exibido nos aeroportos
nacionais, o F-27], produzido pela
Fairchild-Hiller's Aircraft — Missilles
Division Hagertown, dos EUA. Tra-
ta-se de um aparelho turbo-hélice,
com capacidade para 40 passagei-
ros, desenhado especificamente para
transporte econdmico entre aeropor-
tos de porte médio, podendo pousar
em pistas curtas e ndo-pavimentadas.

Caracteristicas

O F-27] é equipado com duas tur-
binas Mark 532-7, nova versio da
Rolls-Royce Dart 7; cada uma desen-
volve a poténcia de 2.050 ESHP,
Seu péso bruto foi aumentado para
42 mil libras na decolagem (cérca
de 19 toneladas) e 40 mil na aterris-
sagem (pouco mais de 18 tonela-
das). Desenvolve a velocidade de
cruzeiro de 520 km/h, a uma altitu-
de de 25 mil pés (7.600 m) e possui
gerador de férga auxiliar, que permi-
te o funcionamento constante do
equipamento de ar condicionado —

A escavadeira HR é fruto de uma experiéncia
de 25 onos em operaglo, reparo e construgdo

tanto em terra como no ar — dispen-
sando o abastecimento usual do carro
de forga.

Menos revisdes

Gragas as caracteristicas de super-
dimensionamento do Fairchild-Hil-
ler, trés companhias, que o utilizam
em suas linhas normais, conseguiram,
da FAA (Federal Aviation Agency),
dos EUA, permissio para eliminar
totalmente a revisio de 16 mil horas
de vbo, obrigatéria em outros apare-
lhos de sua categoria.

Cinco por més

A Fairchild-Hiller’s Aircraft ja
produziu 80 avides do tipo F-27], a
razio de dois por més. Entretanto,
para atender 2 demanda do mercado,
passou a fabricar, éste ano, cinco
aparelhos mensalmente.

O turbo-hélice trazido ao Brasil
pertence a Allegheny Airlines e estd
sendo testado pela Varig, que estuda
sua aquisicdio para suas linhas do-
mésticas. @

TRPAMCDADTE MNNERNMN ahril 1088

de mdquinas pesodas, dragas, drag-lines, shovel,
guindastes, etc. Compete em qualidade com as
melhores marcas estrangeiras & |he oferece mais:

: ;'_&M Eud AN

H 12 HERBERTO RAMOS

Ind. Com. S/A.

Economia na aquisigdo — Custa menos
que as similares importadas e agora
pode ser adquirida @ prazo pelo FINAME.
Economia na operagdo — Facil manejo,
leve & rapida — mais de 2
cagambadas por minuto.

Ec ia na tengdo —
Assisténcia técnica direta da fabrica,
méaquina robusta, téda constituida

de conjuntos de fécil remogdo

com engrenagens em banho de éleo.
Economia extra — Sist patentead
de distribvigao de faérga que permite
ao cabo 'de arrasto grande duragdo.

Fébrica e escritério: Avenida Sul, 2061

Recife — Pernambuco
End. Telegrafico: HERBRASA

68 o'N — YLINSNOOD 3a 05IAHIS
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ctoraony TN BARDELLA SoAs noustrias mecincas

Sao Paulo, 1 de fevereiro de 1966.

=

A
FATOR - Publicidade Industrial Litda,
SAO PAULO

531/66.

Prezados Senhores:

Queiram providenciar mais um anlncio para nossa linha de equipamentos
para transporte e elevagao de carga, baseado num Unico ponto de venda :

a garantia das pontes rolantes Bardella foi ampliada de 1 para 2 anos, in

clusive a das pontes siderurgicas fabricadas sob licenca Cleveland.

E importante frisar que tomamos essa decisao, em virtude da certeza -
que temos do perfeito funcionamento de nossas pontes rolantes, bem co-

mo de seu baixissimo indice de manutencao.

Atenciosamente,

BARDELLA S. A.

Py

Eng.® Claudis Berdolla
Direlor Vido - Fresidsata

CB/mr.

.
SAO PAULO: Av. Rudge, 500 - Tels.: 61-2111 - 51-9770 - 51.5734 - 51-0150 - 51-2136 - Cx. Fostal, 2396
Telegr. “Bardslla' - Telex "Bardela" - RIO DE JANEIRO: Rua 7 de Setembro, 81 - 12V andar - Tel.: 52.4815
Mod. C-8 - 10.000 . 11/65 Tip. Valle Ltda




TRAFEGO

BRASIL VENCE CONCORRENCIA

Firma brasileira venceu concorréncia

internacional aberta pelo Ministério de

Obras Publicas do Uruguai. A Massari S.A. Inddstria de Viaturas, com sede em
Sao Paulo, entregard ao govérno daquele pais 24 semi-reboques, com capacidade
para transportar 20 toneladas de betume quente. A operacao representa o forne-
cimento de viaturas e pecas sobressalentes no valor total de US$ 242 mil (cérca

de Cr$ 530 milhoes).

TRANSCONTINENTAL — J& estao sen-
do ultimadas as providéncias para
transferéncia de empréstimo do BID
ao DNER, para conclusao da BR-364,
Brasilia-Acre, cuja extensdo é de
3.315 km. Sua integracdo com outros
sistemas permitirda ligacdo entre o
Atlantico e o Pacifico, desde o pérto
de Santos até Callao, no Peru, num
total de seis mil quilémetros, dos quais
cinco mil em territério brasileiro.

PRODUCAD VW — A Volkswagen do
Brasil produziu, no més de fevereiro
Gltimo, 359 unidades/dia. Nos dois pri-
meiros meses déste ano, a produgao
da fabrica subiu a 13.889 veiculos, su-
perando em 11,2% o resultado de idén-
tico periodo em 1965. A meta da em-
présa é atingir, até o fim de 1966, 450
unidades/dia.

CAPITAL — O capital das industrias
de autoveiculos instaladas em S3o Pau-
lo corresponde a um térco da receita
orcamentaria da Unidao no Estado, pre-
vista para 1965: 469,5 bilhdes de cru-
zeiros para uma previsao de 1,2 trilhdes
de cruzeiros.

PRENSAS — Uma unidade produtora
de pecas estampadas metélicas ests
sendo montada em Osasco-SP. Trata-
se de investimento da Brasprensas
Rodkwell Ltda., cujo capital se apro-
xima de um bilhdo de cruzeiros.

CONCORRENCIA — Através de con-
corréncia publica, a Réde Ferroviaria
Federal pretende adquirir cem locomo-
tivas diesel, bitola de um metro.

INDOSTRIA NAVAL — Representantes
de estaleiros e companhias de navega-
¢ao das trés Américas estardo reuni-
dos na Guanabara, de 29 de maio a 4
de junho préximos, no | Congresso
Pan-Americano de Engenharia Naval e
Transportes Maritimos. A reunido, de ni-
vel técnico, visa a debater problemas e
oferecer sugestoes aos governos inte-
ressados.

*BAMCEARTE MANEBRNN — ahril 188BR

FROTA MARITIMA — O Brasil ocupa,
na América Latina, o primeiro lugar
em tonelagem de frota maritima em
funcionamento e em tonelagem de
construgcdo naval. A segunda frota
mercante é a argentina e a terceira
a venezuelana.

Milhdes
de USS| EXPORTACAO BRASILEIRA
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MANUFATURAS — EXPORTAGCAD —
0Os produtos industrializados marcham
para ocupar o segundo item na pau-
ta de nossas exportagdes. A decla-
ragao foi feita pelo diretor da Cartei-
ra de Comeércio Exterior do Banco do
Brasil, o qual avaliou em 115 milhdes
de dolares as vendas nacionais para
o Exterior, em 13965. No ano anterior,
os manufaturados saidos do Pais so-
maram 52 milhoes de ddlares. Assim,
o incremento no periodo 64/65 teria
sido de 121%.

-~

C
E

S
CESTARI
A

REDUTORES I
ENGRENAGENS
CILINDRICO-
HELICOIDAIS

GCESTARI

TIPO“HD”
REDUTOR A ENGRENAGENS
CILINDRICO-HELICOIDAIS
DE ALTO RENDIMENTO,
GRANDE DURABILIDADE E
ABSOLUTAMENTE SILENCIOSO
REDUCOES DE 1:9,4 o 1:49,2,
CAPACIDADE ATE 200 HP

ATENDEMOS A CONSULTAS
SEM COMPROMISSO PARA
ESTUDO E FABRICACAO DE
TIPOS ESPECIAIS DE
REDUTORES E VARIADORES

INDUSTRIA E COMERCIO
IRMAOS

CESTARI

FILIAL:
AV.P.MAIA, 927 - S.PAULOD
TELS. 37-5381 e 35-5611
REPRES. NO RIO
CADESI LTDA.

0,156-Tel.52-3297
XEPRES EM RECIFE
“CIMAP™
R. M. de Deus, 268 - C. P.362
REFPRES. EM P. ALEGRE
MAX SALLER
R. P. Bandeira, 357 - C. P.1665

FABR. MONTE ALTO -SP
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TRAFEGO

TRATORES — 0 Fundo Federal Agro-
pecudrio aprovou verba de 12,9 bilhoes
de cruzeiros destinados ao Departa-
mento de Promocao Agropecudria do
Ministério da Agricultura. Essa impor-
tancia sera usada para liberar 50 tra-
tores de esteira recentemente impor-
tados da lugoslavia e que deverao ser
enviados ao Nordeste.

ISENGADO — O Congresso Nacional exa-
minara, dentro em breve, projeto de
lei do Ministério da Aeronautica, de
estimulo & instalacdo da indlstria
aeronautica do Pais. O projeto isen-
ta de pagamento dos impostos de im-
portacao e consumo, por seis anos, a
importagao de equipamento, pecas e
ferramentas. -

FROTA AEREA — Dando segiiéncia ao
seu programa de renovacao da frota,
a SADIA encomendou a Handley-Page
de Middlesex, Inglaterra, cinco novos
Dart Herald 200 a turbo-hélice e cinco
turbinas sobressalentes. A operagao
estd orgcada em 12,9 bilhoes. de cruzei-
ros e contara com aval do BNDE.

DIRECAD DA VASP — 0 comandante
Aristeu Azevedo de Cerqueira Leite &,
desde fevereiro Gltimo, o névo diretor-
superintendente da Viacao Aérea Sao
Paulo — VASP. O sr. Cerqueira Leite
ha 23 anos trabalha na emprésa onde
ja exerceu varios cargos de diregao.

DO EXTERIOR

RECORDES — O nudmero de funciona-
rios constante das folhas de pagamen-
to da Ford em todo o mundo atingiu,
em 1965, a 364.478, representando um
montante de 2,6 bilhoes de dolares
(cérca de 5,7 trilhdes de cruzeiros).
Essas cifras constituem um recorde
nos 62 anos de existéncia da com-
panhia.

VIAGEM INAUGURAL — Partiu com
destino 2 América do Sul, em viagem
inaugural, o navio Oknagan Valley. A
nova unidade da companhia sueca
Johnson Line tem capacidade para 300
mil pés cubicos de carga totalmente
refrigerada e faz, em apenas 14
dias, o percurso Santos-Gotemburgo
(Suécia).

CONTAINERS — Para incrementar o
transporte de carga por via aérea, as
companhias de aviagdao norte-america-
nas estabeleceram tarifas especiais pa-
ra os clientes que embarcarem suas
mercadorias em quatro tipos padroni-
zados de containers.

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTE —
O presidente Johnson solicitou ao
Congresso dos EUA a criacdo de um
Departamento de Transporte, cujas
principais atribuicoes seriam: a) co-
ordenar os principais programas que
visem ao fomento do transporte por
terra, ar e mar; b) realizar investiga-
coes, em cooperagdo com a industria
privada, para fomentar a produgao de

trens de alta velocidade, automo-
veis e construcdo de estradas mais
seguras. @

Para transportes pesados

Cavalos
mecanicos

MACK

Com motor de 380 HP. Capacidade para rebocar até
200 toneladas

Consultem os

PANAMBRA

|j‘

S

SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 150 - Fones: 34-8103 - 35-5171

tribuidores

RIO DE JANEIRO: Av, Rio Branco, 311 - Fones: 52-8173-32-4366
PORTO ALEGRE: Rua Vol. da Patria, 1341/1347 - Fone: 8221
RECIFE: Rua Madre de Deus, 300 - Fones: 40511 - 40432 - 40587
BELO HORIZONTE: Av. Bias Fortes, 1397/1401 - Fone: 4-6204
SALVADOR: Rua Miguel Calmon, 42 - 8. -

s/ BO7 - Fona: 2-3347

CURITIBA: Rua 15 de Novembro, 788-2.° and.-s/304 - Fone: 4-2288
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__ LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.

Rua Rubido Jr. 190 - tels. 93-8078 e 93-3554 - S3ao Paulo

Fluxograma do sistema projetado por LINKBELT-PIRATININGA composto de aproximadamente 1.500 metros de transportadores
de correia, moegas, carregador de navios e empilhador de minério. Destina-se ao cais do Caju, no Pdrto do Rio de Janeiro.

PORTO DO RIO DOBRA CAPACIDADE

LINKBELT-PIRATININGA e LINK-BELT CO. as-

sinaram em margo Ultimo, com a ADMINISTRACAO
DO PORTO DO RIO DE JANEIRO, contrato para for-
necimento de um sistema de transportadores destinado
a aumentar a capacidade de estocagem e embarque de
minério de ferro no Parque de Minério e Carvido do Cais
do Caju, Pérto do Rio de Janeiro.

A obra serd executada em duas etapas:

a) Duplicagio de capacidade do atual sistema de carre-

b)

gamento de navios de 1000 para 2000 t/h e aumen-
to da drea de estocagem de minério de ferro. A con-
clusdo desta etapa estd prevista para setembro de 66,
Construgdo de um ndvo sistema independente de
descarregamento de vagoes, estocagem do minério
em pilhas, recuperagao e transporte do minério até
o carregador de navio com capacidade para 4000 t/h.
O sistema completo deverd entrar em operagdo em
maio de 1967 e permitird o embarque de 6000 t/h
de minério de ferro se forem operados os dois carre-
gadores de navio simultineamente.

O valor dos servigos consignados 4 LINKBELT-PIRA-
TININGA ¢é da ordem de 2 bilhdes de cruzeiros e com-
preende projeto e fabricagio de todos os transportadores e
estagoes de transferéncia do Parque de Minério e mon-
tagem do sistema completo, inclusive a parte importada
a ser fornecida por LINK-BELT CO., no valor de 600.000
délares, compreendendo: empilhador (stacker), tripper,
alimentadores rotativos para a moega de recepgio e ali-
mentadores vibratdrios eletromagnéticos.

Servico de consulta n.° 43

A solucdo a curto prazo adotada para o aumento da
capacidade de exportagdao de minério pelo Pdrto do
Rio demonstra que a LINKBELT-PIRATININGA esta
apta a solucionar complexos problemas de transporte
industrial, a partir de um projeto adequado a cada local.

TRANSPORTADORES DE CORREIA ® ELEVADORES DE CACAMBA ® TROLLEY CONVEYORS @
TRANSPORTADORES DE VAGONETAS ® JETSLINGERS
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O reaparelhamento dos portos foi
um acontecimento tao
importante que mereceu um
sélo comemorativo.

AEY - 001

Ampliamos o sélo para que V.
possa identificar a empilhadeira.

(Isso mesmo: é uma empilhadeira Yale.)

Mesmo antes de serem fabricadas no Brasil, as empilha-
deiras Yale j& faziam parte do equipamento de todos
os portos nacionais. E agora o Porto de Manaus acaba
de comprar as duas primeiras empilhadeiras Yale
fabricadas no Brasil — a G51P, com todos os mais
modernos aperfeicoamentos. Por que esta preferéncia
por Yale justamente onde os problemas de movimenta-
¢io de materiais sio mais complicados ? Entre outras
coisas, pela experiéncia de 91 anos no assunto, razdo

EATON-FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda.
ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIANOD, 72 -12a 2.5 » FONES: 34-8747 - 34-2781- 35-1488
END. TELEG.: “FULBRAS"  TELEX 35-10166 » SAQ PAULO

FABRICA: AVENIDA CAPUAVA, 603 ® TELEFONE : 44-8859 » SANTO ANDRE, SP

da maior versatilidade, robustez e estabilidade da
Yale. Isso significa que a Yale é a empilhadeira mais
capacitada para resolver todo e qualquer problema de
movimentacdo de carga em sua emprésa.

Solicite a remessa de folheto sdbre racionalizacdo no
trabalho de movimentaciio de cargas, ou outras in-
formacdes, ao nosso distribuidor Bert Keller S.A. —
Maéaquinas Modernas — em Sao Paulo & Av. Francisco

Matarazzo, 854 e, no Rio de Janeiro,a R. Lavradio, 92.

[
X
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CITROEN 66 — A Citroen langou nova linha de caminhées, em
dois modelos bésicos: o Citroen 350 e o Citroen 600, O 350 —
com carga Util de 3 a 32 t, de acordo com o tipo — é apre-
sentado em 15 versoes diferentes: possui trés motores opcio-
nais, duas caixas de cambio e trés distdncias entre eixos.
Os novos veiculos franceses foram exibidos, recentemente,
ao publico, no Lil Salao do Automével, realizado em Paris.

EMBAIXADOR VISITA NIFE — O embaixador da Suécia no
Brasil, conde Gustav Bonde, visitou a fabrica em Itaquera
da Acumuladores Nife do Brasil S.A., subsidiaria da Svenska
Ackumulator Ab Junger. Acompanhado do vice-consul em Sao
Paulo, sr. Borje Petraeus e do sr. Otto Wendt, secretario exe-
cutivo da Camara de Comércio Sueco-Brasileira, o embaixa-

dor foi recebido pelos srs. Tibor Vizvari e Bertil
Fransson, diretor superintendente e gerente industrial da Nife.

TOQAMSEAADT" MOOTCrOMD abkeil 10866

akse,

HUBER-WARCO: NOVA DIRECAO — Assumiu a diregdo geral
da Huber-Warco do Brasil o sr. Glen A. Burwell. O sr. Bur-
well pertence, ha mais de 20 anos, aos quadros da Huber Cor-
poration, dos EUA, onde exerceu o cargo de diretor industrial.
Dentre as metas programadas para a emprésa pelo novo diri-
gente, destacam-se a aplicacao, na fabrica de Moji das Cru-
zes, SP, dos mais modernos processos industriais ora intro-
duzidos nos EUA, o aumento da produgao, desenvolvimento
da réde de distribuicao e diversificacao planejada, na linha
de equipamentos para construcao de estradas e terraplenagem.

MATERIAS-PRIMAS
IMPORTADAS
DA INGLATERRA
GARANTEM A
QUALIDADE DAS

ESCOVAS
DE _

CARVAO

PARA DINAMOS
E MOTORES
DE PARTIDA

Mais informacges? Procure

MORGANITE
-

Escritério: Rua Maria Paula, 62- Sio Paulo- Tels.: 35-5578-35.0551-32-2705
Féabrica: Av. Jodo Ribeiro de Barros, 563 - Santo Amaro

wo— W ITmASKNN 3N NALAKIAS
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" DESCUBRA L0OGO

0 DEFEITO
com 0s

VEDIDORES
Soap-on

Os medidores SNyap-oN verificam,com rapidez e ma-
xima precisdo, qualquer defeito do motor, da ignicédo
ou do sistema de carburacao.

Cada medidor SNAP-ON € uma unidade completa,
que pode ser usada em qualquer lugar, sem necessi-
dade de energia externa.

Vocé pode adquirir os medidores SNAP-ON, da mais
alta qualidade, solicitando o névo catalogo direta-
mente ao fabricante, num dos enderecos abaixo, Uma
linha completa de ferramentas e equipamento me-
canico SNAP-ON para a oficina moderna.

/Medidur MT-402C para
! ARternador, Gerador e
/ Regulador de Voltagem.

Testa o alternador ou ge-
rador, medindo a ampe-
ragem, o8 curtos-circuitos
e a voltagem,

Analisador de Com-
bustdo MT-405C.

Vaerifica a mistura ar-
combustivel, indican-
do se o motor tem bom
randimanto.

Tacédmetro e Medidor de Inter-
valos MT-415C.

Mede a velocidade do motor. De-
termina a resistdncia de picose a
rotagdo do motor, no arranque e
™/ em funcionamento.

PREFERIDOS PELOS MELHORES MECANICOS

B
INTER-AMERICAS LTD.

8159-D 28th Avenue, Kenosha, Wis., E. U. A. 640
P. O. Box 127, Curacao, Antilhas Holandesas.

PAINEL

MAIOR DO MUNDO — Projetado pela Lockheed, para a For-
Ga Aerea norte-americana, o C-5A sera o maior avido do mundo.
Em seu compartimento de carga sera possivel transportar
seis 6nibus, sobrando, ainda, bastante espaco intermediario
e adicional, nao utilizado, nas rampas dianteiras e traseiras.

-5 = - _'F-l' {:Y X g #i - i
PORTO DA EXEMPLO — O pérto de Antonina, PR, é pequeno,
mas serve de exemplo para outros portos brasileiros; possui
um sistema de carregamento de cereais a granel, através de
correias transportadoras, com capacidade para 360 t/h. Seu
cais de minérios, que esti sendo construido em ritmo ace-
lerado, devera exportar minérios de ferro de jazidas situadas
a 14 km, a razao de um milhdo de toneladas por ano. ®

18 TRANSPORTE MODERNO — abril, 1966



Que é preciso
 fazerparatornar-se
o Carro do Ano?

1. Seja brasileiro. Desde o desenho.

2. Custe menos que os concorrentes.
Mas transporte a mesma carga. Em kg e em m3.

3. Seja econémico. Em tudo.

4. Resisténcia é ponto importantissimo. O “Carro do
Ano” tem de ser carro para muitos anos.

5. Trafegue em qualquer estrada. E rua.

(O Pick-up Jeep, por exemplo, € o unico

que pode ter tracao nas quatro rodas e reduzida.
Da o doébro da tracao. O dobro de seguranga.

O dobro de eficiéncia. Em qualquer terreno.
Com qualquer tempo. Qualquer carga).

6. Seja versatil. (Como o Pick-up Jeep.
Que pode ser standard, cabina dupla,

© Willys:Ovarland 66.1008-FLIJ

furgdo, ambulancia, carro de policia e de bombeiros,
carro forte para bancos - o que vocé quiser).

7. Aperfeigoe-se. Sempre. Com base em pesquisas

e testes. Tendo sempre em vista as condicoes
brasileiras. (O Pick-up Jeep vive recebendo
melhoramentos. O ultimo déles € o alternador no
lugar do dinamo para carregar sempre

a bateria, mesmo em marcha lenta).

Viu? E tudo isso que faz do Pick-up Jeep o carro para
muitos anos. Conhega bem o Pick-up Jeep.

Nos minimos detalhes.

Em qualquer Revendedor Willys.

(Vocé vera que so mesmo o Pick-up Jeep poderia
eleger-se o Carro do Ano: o pessoal de

Mecanica Popular é muito exigente).

= jeepr66

— um produto da Willys-Overland
Fabricante de veiculos de alta qualidade.

Bl — W lTmASKAN TIA NAAITAWITC
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PRODUTOS NA PRACA

TRATOR ARTICULADO — Com tracao nas quatro rodas, um trator articulado opera
nos mais variados tipos de terreno. Equipado com motor diesel, de quatro tem-
pos, em duas versoes: a) quatro cilindros e 80 CV a 2.000 rpm; b) trés cilindros e
52 CV a 2.250 rpm. Desenvolvendo a velocidade maxima de 30 km/h, é constituido
por dois conjuntos de eixos diferenciais, ligados entre si por uma articulacao
com movimento de torcao comandado hidraulicamente. Servico de Consuita n.° 1.

REDUTORES — Diminuindo o ndmero
de rotagbes produzidas por uma fonte
motriz, 2 fim de adapta-las a um equi-
pamento em servigo, os redutores tém
grande aplicacdo na induastria. Sao
utilizados em pontes rolantes, talhas,
guindastes, monta-cargas e transporta-
dores de: correia, taliscas, esteiras,
roscas, cacambas etc. Produzidos no
Brasil com razoes de reducao superio-
res a 1:36.000. Servico de Consulta n.° 2.

EXTRATOR DE PNEUS — Equipamen-
to a ar comprimido dispensa o uso de
marrétas na montagem e desmonta-
gem de pneus, contribuindo, de forma
decisiva, para sua maior durabilidade.
Operado por um unico homem, o ex-
trator pesa 70 kg, tem 100 cm de altu-
ra e possui trés alavancas e um pe-
dal de acionamento. Fabricado no Bra-
sil, sua manutencdo é extremamente
simples, Servico de Consulta n° 3.

TRANSPORTE DE MINERIO — Com
23 m? de capacidade, vagbes basculan-
tes podem transportar até 70 toneladas
de minério. Fabricados para bitola
de 1,60 m, possuem, ainda, as seguintes
caracteristicas: tara aproximada, 30 t;
comprimento entre espelhos, 11.000
mm; distancia entre centros de tru-
ques, 7.010 mm; comprimento Util,
9.640 mm; largura maxima, 3.200 mm;
largura interna junto ao piso, 2.550
mm; largura interna na parte superior,
2.820 mm; altura méaxima, 2.559 mm;
altura Gtil, 880 mm; altura do centro
de engate, acima dos boletos dos tri-
lhos, 990 mm; altura da face superior
do piso, 1679 mm; e angulo de des-
carga de 45°, Servigo de Consulta n.° 4,

FURA-TRILHOS — Maquina portatil
fura trilhos no proprio local em que
estdo assentados, abrindo orificios de
até 40 mm de didmetro. Compoe-se
de um motor a gasolina, ao qual é aco-
plado um redutor; cabecote de furar
e morsa. E refrigerada a &gua; pesa
65 kg. Servico de Consulta n° 5.

SINALIZADOR — Destinado a sinali-
zacao de emergéncia, na estrada, pe-
queno aparelho transistorizado emite
luz amarela intermitente. Ligado a
bateria do veiculo, consome um mi-
nimo de corrente: 1,7 A. Servigco de
Consulta n° 6 @
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INFORMACOES
TECNICAS

IBRO

LTDA.

AV. TEREZA CRISTINA, 367 — SAO PAULO — TELEFONE: 63-7855
CAIXA POSTAL 5694 — ENDERECO TELEGRAFICO: EVIBRO

O

ROLO COMPACTADOR

VIBRATORIO AUTOPROPELIDO VIBRO-MOD.CG 10

E grande a faixa de aplicagdo de
compactadores vibratérios: a deman-
da vai dos pequenos adensadores de
placa, de operagio manual — para
tapar buracos ou reencher valetas —,
até os grandes rolos vibratdrios, com
pés de carneiro ou lisos. Estes, em
obras de grande responsabilidade,
executam trabalhos iguais ou supe-
riores aos realizados por rolos estiti-
cos de 50 toneladas ou mais.

Problemas intermediarios

Os problemas intermediarios de
compactagio exigem uma maquina
efetiva e possante, de Ficil manuseio
e transporte. Para ésse fim, a VIBRO
projetou um modélo de rélo em tan-
dem, autopropelido, composto de
dois cilindros, sendo o maior vibratd-
rio. Equipamento de péso relativa-
mente reduzido, presta-se a trabalhos
de compactagdo de solos em estradas,
pavimentos e aterros, até a rolagem
final nos acabamentos asfalticos.

A compressio dindmica, utilizan-
do-se da vibragdo, produz grau muito
mais elevado de compactacdo que o
obtido com pressoes estéticas.

Rolos convencionais

Nos rolos convencionais as cargas
estdticas provocam a formagdo de
grandes forcas de atrito entre as par-

2170 o T e |

ticulas componentes do solo. Na
compactagio dindmica o atrito é re-
duzido a um minimo durante o efei-
to das vibragdes, permitindo a nova
arrumagio ou reacomodacdo das par-
ticulas. Obtém-se assim, com um rd-
lo leve, um trabalho equivalente ao
de rolos convencionais de sete a oito
toneladas.

A unidade CG 10 da VIBRO ¢
suprida de uma carréta rebocével so-
bre pneus, para facilitar seu transpor-
te a distdncias maiores.

Especificagdes técnicas:

Poso bobal o i soians 950 kg
Freqiiéncia ...... 1.700-2.300 vpm
Férga centrifuga ........ 1.400 kg
Motor+a gasolina .......... 8 CV

Velocidade de trabalho 22-30 m/min
Vel. de deslocamento 40-55 m/min

Fess

fiende el

b

: i BUIR

Comprimento total .... 2.170 mm
Eargura total . o 00a covi dee, 900

Didmetro do cilindro dianteiro . 750
Largura do cilindro dianteiro . 700
Didmetro do cilindro traseiro . 500
Largura do cilindro traseiro .. 500

Vantagens do compactador
vibratério CG 10 da VIBRO

® motor a gasolina de 8 CV arre-
fecido a ar

® cilindro dianteiro vibrador e pro-

pulsor

cilindro traseiro direcional

volante acima do cilindro trasei-

ro, para facilidade de manobra

caixa de velocidades para servi-

¢os pesados

® duas velocidades de marcha tan-
to para a frente como para trés

® clementos vibratérios engrena-
dos e desengrenados em marcha

® freqiiéncia de vibragio ajustével
de 1.700 a 2.300 vpm

® alavancas de comando colocadas
a frente do operador

® dispositivo espargidor de 4gua
sdbre os dois cilindros, alimenta-
do por tanque de 50 litros, para
trabalhos sobre asfalto quente:
equipamento normal.

| Servico de Consulta n.°4g |

EQUIPAMENTOS

INDUSTRIAIS VIBRO
COMPACTAGCAO e VIBRADORES DE

LTDA. —

EQUIPAMENTOS VIBRATORIOS PARA
IMERSAO e CALHAS VIBRATORIAS
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Container GEMEO -6 Fruehauf

— 0 denominador comum dos transportes —

NA RODOVIA

e L e m e

como semi-reboque de
12 m de eixo duplo

como rebogque

'ﬁ v i o

como semi-reboque de
12 m eixo simples

NA FERROVIA

P AT s

sébre plataformas

como auto-trem

e

sGbre semi-reboque

plataforma

NO MAR

empilhados no convés
dos navios, pois a car-
ga é totalmente prote-
gida das intempéries

L;
como semi-reboque
de 6 m

e

sbhre chassis de
caminhdo

NO AR

avides modernosde trans-
porte j& sd3o construidos
para receber containers

fabricado pela

RUEHAUF
00 BRASIL*

Sdo Paulo:

Rio de Janeiro:

Fone: 22-5111 R. 21

Av. Presidente Wilson, 2464 - Cx. P, 9238
Fone: 63-3126 (réde intarna)

Avenida Graga Aranha, 182 - 7.» andar

Grant - sp.



VEJA ESTA IDEIA

omadt [
DOCUMENTOS POR TELEFONE — Um
telefone comum serve para a transmis-
sao de documentos e desenhos, desde
que se recorra a um telefacsimilador,
desenvolvido por uma industria alema.
A transmissao de um desenho de 210 x
148 mm leva apenas trés minutos e o
aparelho receptor pode ser instalado
a quilémetros de distancia. O do-
cumento recebido € registrado num
rélo de papel e pode ser utilizado ime-
diatamente. Servigo de Consulta n.° 7.

BASCULANTE OFF-HIGHWAY — Sus-
pensdo independente em molas espi-
rais, pequeno raio de giro e pouca ma-
nutencdo sao algumas vantagens do
névo modélo basculante off-highway.
Com 35 toneladas de capacidade, e
produzido com motores diesel GM (400
CV e 2100 rpm) ou Cummins (380 CV
a 2.300 rpm). Servico de Consulta n.° 8.

T i

TANQUES COBERTOS — Pesando me-
nos de 130 kg que as chapas metali-
cas usadas no revestimento isotérmico
dos tanques convencionais, uma co-
bertura de nailon impregnado com neo-
prene proporciona maior carga util por
veiculo. Esse sistema estd sendo usa-
do, em caminhoes-tanque, por trans-
portadores italianos de betume e ou-
tros produtos pesados da destilacdo de
petroleo. Servico de Consulta n° 9.

TRANSPORTE MODERNO — abril, 1966

QUINTA RODA PNEUMATICA — Uma
quinta roda com suspensao a ar com-
primido mantém constante a altura do
trailer, independente da carga ou do
terreno. As superficies de carga sao
feitas de polietileno, dispensando |u-
brificacao. Servico de Consulta n.° 10,

EMPILHADEIRA AUTOMATICA — Uma
empilhadeira foi projetada especifica-
mente para o transporte continuo de
carga, na vertical, entre dois pontos si-
tuados em niveis diferentes. O movi-
mento de sua plataforma é automati-
co a partir do momento em que a car-
ga é dela retirada. Equipada com mo-
tor trifasico de 3/4 CV a 11/4 CV, sua
capacidade maxima de elevagao é de
125 kg, a2 6 m de altura. Servico de
Consulta n.% 11 @

projetadas

dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 48

talhas

asseguram ao
transporte interno

gconomia,

rentabilidade

€ seguranca

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350 tipos diferentes, oferecem: ro-
tor conico. breque automatico,
gula dos cabos, chave de limite
de movimentos.

MYNEEH Do BRASIL S.6.

Escritorios: Av, Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.: 33-3979 - 36-3995 - 33.9093 - 6-1953
End. Telegrafico: “"VINCAM" - S3o Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 305 -
Telefone: 106 - COTIA - 530 Paulo - SP
Rio de Janeiro — Avenida Rio Branco, 25
180, andar - Tel,: 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6° and. - Tel.; 4-9100
Péarto Alegre - Rua Comendador Coruja, 285/295.
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O QUE FAZEMOS PARA A

INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA

Resina THdR - 278 - De excelents aplicagio
para fundiglo de metais pelo processo 'SHELL
MOLDING™.

Resina FD-5013 - Lonas e blocos de freio
produzidos com esta resina possuem exce-
lante resistdncia ao desgaste e ao calor.

Resinas S-4371 & 5-4375 - Largamente am-
pregadas na fabricagdio de material de fricglo,
lonas de freio e discos de embreagem, como
aglomerante para o amianto. Ambas com ex-
celentes caracteristicas de atrito, baixo indice
de desgaste & relativa flexibilidade.

Crystic - Resinas de polisster, nio saturadas,
S3o de grande utilidade no processo manual
de moldagem por contato, de carrogarias, etc.
Apresantam grande variedade, atingindo todo
o miitiplo mercado no género de artefatos
pldsticos reforgados com 13 de vidro “Fiber
Glass’’. Nesta linha: CRYSTIC 182, 189,
196 & PREGEL 17, &ste Gitimo, como aditivo
tixotréipico 4 resina bédsica, dd propriedades
desojadas, sem afetar muito o "setting time'',
quando adicionado o minimo.

Massas - Para retoques de pintura e consertos
4 base de poliester. Resina nio saturada.

Adesivos - Para pldsticos, borrachas, tecidos
etc., usados com 6timos resultados para esto-
famentos e outras partes do autombvel.

Massas Anti-Ruidos - Com excelentes pro-
priedades contra ruidos e anti-corrosivas para
aplicagdes no ‘“‘chassis’’ e parte inferior da
carrogaria.

Cascostrip - Embalagem revoluciondria.
Protegio meclnica e quimica para a pega de
procisdo. Aplicagdio facilima. Removivel na
hora do uso.

Nossos laboratérios continuamente ensaiam
resinas para as mais diversas aplicagies no
campo automobilistico, satisfazendo ampla-
mente as exigéncias requeridas,

Solicite informagfes completas ac nosso
Departamento Técnico

ALBA S.A. INDUSTRIAS QUIMICAS

Rua Conselheiro Nébias, 14- 13.2/14.2 andares

Zona Postal 1- Tel.: 37-2566 - S3o Paulo, S. P.

PUBLICACOES

A HISTORIA DA PERKINS =

HISTORIA DA PERKINS — Folheto
editado em portugués, pela Divisao de
Relacoes Plblicas da F. Perkins Ltd.,
da Inglaterra, mostra a evolucdo da
emprésa, em seus 34 anos de existén-
cia. Fundada em 1932, em Peterbo-
rough, a Perkins contava, na época,
com apenas quatro operarios e sua
produgao era inferior a um motor por
semana. Hoje, o grupo possui diversas
companhias subsididrias e associadas
em diversos palses: Australia, Brasil,
Franca, Alemanha, Italia, Africa do
Sul, EUA, Argentina, India, Itdlia e
Espanha. Servigo de Consulta n.° 12.

M‘f’i@"

Y, N
aplicacao dos
reguladores.

- WAPSA

para reposicao

REGULADORES — Fabricados em dez
modelos, os reguladores Wapsa possi-
bilitam a substituicdo de 150 diferen-
tes tipos importados, podendo, ainda,
ser instalados em qualquer veiculo pro-
duzido no Brasil ou no Exterior. Folhe-
to editado pela Wapsa Auto-Pegas S.A.
apresenta um resumo de suas aplica-
¢coes, permitindo determinar qual o
adequado, por marca e ano de veiculo,
e por marca e tipo do regulador ori-
ginal. Servico de Consulta n° 13.

EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS —
Apresentando sua linha de equipamen-
tos para a industria, a Oficina Zanini
S.A. edita catalogo ilustrado. Em sua
fabrica, em Sertaozinho, SP, sdo pro-
duzidos tanques para GLP, maquina-
ria para usinas de agucar, componentes
de maquinas de terraplenagem, caldei-
ras etc. Servigo de Consulta n.° 14.

DE MAIO, GALLO S.A.

SILENCIOSOS — Fabricante de silen-
ciosos, canos de escape e terminais
cromados para automoéveis, caminhoes
e tratores nacionais, a firma De Maio,
Gallo S.A. também os exporta para o
mercado latino-americano. As caracte-
risticas de seus produtos sao apresen-
tadas em folheto ilustrado, escrito em
trés idiomas: portugués, espanhol e
inglés., Servico de Consulta n° 15.

TOATISAOADTE AMARTDALM mlasil 4Fep
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TEM. CEL. JOAO B. SANTIAGO WAGNER

ASPECTOS DOS TRANSPORTES
NO
RIO GRANDE DO SulL

L #H5
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TRANSPORTES NO SUL — Em pales
tra proferida em Poérto Alegre, para os
integrantes do | e Il Ciclo de Estudos
da ADESG e para oficiais da 3.2 Re-
gido Militar, o ten.cel. Jodo Batista
Santiago Wagner analisou a situagao
dos transportes no sul do Pais. Ao
mesmo tempo, apresentou sugestoes
para a alteragao, naquele Estado, do
Plano Nacional de Viagao. Seu tra-

balho foi agora editado pela Imprensa
Oficial galcha, por iniciativa do Sin-
dicato das Emprésas de Transporte de
Carga e da Federagdo das Industrias
do RGS. Servigo de Consulta n.° 16.

MAGNETOGRAF

CONTROLE VISUAL — Descricao do
uso do Magnetograf é feita em publi-
cacdo do fabricante, Contréles Visuais
Ltda. Trata-se de um painel metalico,
com reticulado impresso, sébre o qual
se deslocam indicadores imantados e
pecas presas em fios de nailon. De
facil operagao, permite a representa-
cao grafica da producao, vendas,.con-
tréle de estogues e andamento de ser-
vico. Servico de Consulta n° 17.

TRANSPORTE MODERNO — abril, 1966
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BRITADORES — Conjuntos moveis
para britagem, peneiras rotativas,
transportadores e peneiras vibratdrias,
sao alguns dos equipamentos fabri-
cados pela Ercil S.A. Comércio e In-
dlstria, que os apresenta em catalo-
go. A publicagdo contém, além de es-
pecificacbes sobre sua utilizagao, fo-
tos e tabelas com as caracteristicas
técnicas, Servico de Consulta n.° 18.

MANCRIS E ROLAMENTOS

MANCAIS E ROLAMENTOS — Folheto
editado pela S. A. Brasileira de Rola-
mentos e Mancais BRM fornece as ca-
racteristicas de seus produtos. Tabe-
las e diagramas de varios tipos de com-
ponentes utilizados em equipamentos
industriais constituem as 14 paginas

da publicacado. Servico de Consulta
n° 14, &
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ENGEEIIIIEIHU
TECNICO

Procura-se Engenheiro, ou
Técnico, com experiéncia
em equipamentos de trans-
porte a granel, esteiras
transportadoras, equipa-
mentos vibrdtérios, etc.,
para assumir chefia de
vendas.

Dirigir-se a
EQUIPAMENTOSINDUSTRIRIS

ROBINS, s.

' R.Marcnﬁi,23-?."-SéoPaquLS.P.

.

Utilize o

SERVICO DE
CONSULTA
de

ansporte
moderno
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JUSTICA

L. A. de Souza Queiroz Ferraz

TM encontra-se & disposicdao de seus leitores, para dar solucao a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sao Paulo.

Focalizamos — e respondemos — na presente secdo duas consultas
que nos foram dirigidas por leitores. A primeira refere-se a obrigato-
riedade de seguros para cargas em circulagdo, ora objeto de exi-
géncia por parte das autoridades federais e que, a nosso ver, comporta
severas restricdes. A segunda — formulada por uma emprésa de trans-
porte coletivo — tem por tema a responsabilidade civil do empresario
em face de acidentes, dos quais resultem vitimas.

OBRIGATORIEDADE DE SEGURO

Tendo em vista que, a partir
de 20 de margo, o Departamento
Federal de Seguranga Publica —
conjuntamente com a 52 Dele-
gacia Regional de Seguros —
passara a exigir o cumprimento
do disposto nos decretos-lei n.°s
2,063, de 7-3-1940 (§ 2° e 4.9 e
5.901 (§ Unico), uma firma trans-
portadora nos indaga como de-
vera proceder em face dessas
exigéncias.

Preliminarmente, é necessario
esclarecer que tais decretos tor-
nam obrigatorio, aos comercian-
tes e industriais, segurar merca-
dorias contra riscos de forga
maior e caso fortuito, inerentes
a transporte rodoviario, ferrovia-
rio, aéreo, maritimo, fluvial ou
lacustre, sempre que o valor das
mesmas seja igual ou superior a
100 contos de réis.

Embora sucintamente, cumpre
analisar a legalidade dessa exi-
géncia, inclusive sua eventual
inconstitucionalidade — pois tais
decretos-lei remontam ao tempo
da ditadura Vargas.

A Constituicdo Federal, de 18
de setembro de 1946, em seu art.
5.9, declara: “Compete a Unido:
XV — legislar sbbre: b) normas
gerais de direito financeiro; de
seguro e previdéncia social.."
Portanto ao govérno da Unido
compete efetivamente legislar
sObre seguro, mas sera duvidoso
que essa competéncia constitua
um instrumento legal para obri-
gar comerciantes e industriais a
manter cobertura de seguro con-
tra riscos de férga maior e caso
fortuito de cargas, pois ferir-se-ia
a liberdade de iniciativa assegu-

-~

rada pela Constituigdo. De resto,
ésse abuso de direito € um resi-
duo da época ditatorial — inade-
quadamente enxertado ao decre-
to-lei 2.063, cujo objetivo foi o de
regulamentar sob novos moldes
as operagdes de seguros priva-
dos e sua fiscalizagdo. Ora, uma
coisa € a finalidade que inspirou
o aludido decreto-lei; outra —
berrantemente inconstitucional
— sera coagir comerciantes e
industriais a cobrirem-se contra
os riscos de férga maior e caso
fortuito — que nada tém a ver
com novos moldes de operagao
de seguros privados. Alias, a exi-
géncia em tela é tao flagrante-
mente inconstitucional, que a
despeito de ambos os decretos
datarem de 1940, até hoje nao
lhes foi dado vigor legal, o que
caracteriza a insofismavel arbi-
trariedade da medida. Além
disso, se essa exigéncia se tra-
tasse apenas de simples norma
geral de direito (e ndo ferisse
frontalmente a liberdade de ini-
ciativa) estaria derrogada pelo
préprio tempo, uma vez que atin-
giria apenas mercadorias de valor
igual ou superior a “cem contos
de réis". Portanto, pela aplica-
¢ao da correcdo monetaria, o
valor de ha 26 anos atras seria,
hoje, duzentas vézes maior, isto
é, igual ou superior a vinte mi-
IhGes de cruzeiros.

Em tais condigbes, se o trans-
portador fizer, apenas, o seguro
de Responsabilidade Civil de
carga (RCT), que da cobertura
especifica contra os riscos de
férca maior ou de caso fortuito,
nada mais se lhe podera exigir.

Conclusdo: caso o Departamen-
to Federal de Seguranga Pdblica

e a 5.2 Delegacia de Seguros le-
vem avante as arbitrarias amea-
cas de aplicarem penalidades
aos transportadores que nao exi-
girem dos embarcadores a com-
provacdo de que a carga se acha
segurada, restara aos interessa-
dos o recurso do mandado de se-
guranga — capitulado no § 24, do
art. 141, da Constituicao. Escla-
recemos ainda: mesmo que as
autoridades federais permane-
¢am na esfera de ameacas e
coacgbes, de modo a perturbar a
atividade das emprésas, poderao
as mesmas requerer, “ad caute-
lam”, mandado de seguranga
preventivo. Uma vez concedida
essa medida, a autoridade coa-
tora ficara impedida de agir, sob
pena de crime de responsabili-
dade e de desacato ao Poder Ju-
diciario.

ACIDENTE

Indaga-nos uma emprésa:
“Qual é a responsabilidade do
transportador em um acidente
ocorrido com um passageiro ao
descer de um ©Onibus em movi-
mento?”. _

Segundo jurisprudéncia recen-
te — Revista Forense, vol. 211,
pag. 146 — o transportador estara
isento de qualquer parcela de
responsabilidade no tocante a
danos sofridos por passageiro, so-
mente quando ocorrer culpa ex-
clusiva déste. Nao ha culpa con-
corrente ou meia culpa, isto §,
ndo se reparam danos pela me-
tade sob a alegagdo de que o
passageiro também contribuiu
para o acidente. Na hipoétese,
aplica-se a lei sobre transporte
ferroviario que s6 admite a exclu-
sao total da emprésa, quando
houver culpa exclusiva da vitima.

Conclusdo: cabe a emprésa,
através de seu Departamento Le-
gal, analisar e qualificar com
precisdo caso por caso, procuran-
do, desde logo, fazer um acdrdo
amigavel através de transacdo e
quitagdo cuidadosamente minu-
tada. i e



Quanto tempo vai curar esta ‘geral !

pensao e pesadissimo
avel que "agarra” firme
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O chassi sofre verdadeira "lavagem pela agua espirrada pelos pneus, alem do "bombardeio” incessante da poeira. Marfak protege

o chassi com uma‘®camada impermeavel e impenetravel, gragas a excepcional qualidade dos 6leos minerais e ingredientes que o compdem
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Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco

TEXACO BRASIL S. A.

EXACO\ o melhor amigo
do seu carro!
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CONTAINERS: TENDENCIA
MUNDIAL NOS TRANSPORTES

Os containers estdo em vias de transformar-se na coluna vertebral
do sistema mundial de transportes. J4 salvaram da faléncia a varias
emprésas de navegacao e contribuiram para aumentar os lucros de
grande nimero de usudrios e transportadores nos Estados Unidos,
Europa, Canada e Austrilia, onde foram introduzidos em larga escala.

Por outro lado, seu uso vem contribuindo para a integragdo do co-
mercio. Navios projetados para transportar containers encontram-se
em servico entre os Estados Unidos e a Europa. No Velho Mundo,
trens totaimente containerizados atravessam diariamente o Continente
de Norte a Sul, ligando os maiores centros industriais, em conjugagao
com o sistema rodoviario. Embarcacdes e avides com containers trans-
portam mercadorias entre os principais portos e aeroportos do mundo.

ida e volta”; TM-7, fevereiro de
1964 — “Container escorrega mas

nao cai’; TM-9, abril de 1964 —

Também chamados contentores,
contenedores e cofres de carga, os
containers sdo unidades de carga her-
méticamente fechadas, de Ficil ma- “Container para tudo, solugio para

. s & £ » -
nuseio, que podem ser utilizadas vé- todos”; TM-11, junho de 1964 —
rias vézes (ver TM-3, outubro de “Por que adotamos containers”;
1963 — “Container: embalagem de TM-17, dezembro de 1964 — “Con-

%

Matias M. Molina

tainer: solugdo para transporte rodo-
viario”; TM-27, outubro de 1965 —
“Trdfstria adota containers padroni-
zados”). Sua aplica¢do se estende a
todos os tipos de emprésa. Em fu-
turo préximo, segundo os especialis-
tas, qualquer tipo de veiculo estara
transportando containers, com qual-
quer mercadoria, de maneira mais ra-
pida e eficiente do que hoje em dia.
Seu impacto é dificil de avaliar. Mas
pode afirmar-se que, em fungdo do
container, os veiculos de carga — na-
vios, avides, caminhdes, vagdes ferro-
vidrios — serdo redesenhados; as em-
balagens deverdo ser modificadas; a
mio-dé-obra retreinada; os despachos
de carga simplificados; os servigos nos
portos totalmente mudados. Os fa-
bricantes mais previdentes de mate-
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rial de elevagio ja estio efetuando
modificagbes em seus equipamentos
ou mesmo projetando modelos novos.

Passo decisivo

No Brasil, a importdncia do con-
tainer ainda ndo se féz sentir de ma-
neira ponderavel. Nos primeiros anos
de sua introdugdo, se seu emprégo
ndo chegou a ser semiclandestino,
como declarou um homem de em-
présa, sua expansdo foi travada por
defeitos da infra-estrutura do Pais.
Contudo, seu uso poderd represen-
tar um passo decisivo para a recupe-
ragdo da confianc¢a do empresério na-
cional no navio e na ferrovia, e para
melhoria do sistema de distribuicio
de mercadorias em geral.

Os custos crescentes do frete rodo-
vidrio levardo a maioria das compa-
nhias 4 adogdo de containers. E essa
¢ a opinido de diversas firmas que
ja os utilizam de maneira intensiva,
O problema estd em saber como ace-
lerar sua introdugdo em todos os se-
tores industriais.

A emprésa pioneira no uso do con-
tainer maritimo, de forma racional,
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foi a L. Figueiredo que, desde o int-
cio da presente década, vem ofere-
cendo a seus clientes as vantagens da
containerizacdo. Segundo seu dire-
tor, Oswaldo de Breyne Silveira, os
usuarios ficaram surpreendidos com
a auséncia de perdas e com o estado
satisfatério em que chegavam as mer-
cadorias a seu destino. No setor fer-
roviario, a Réde Ferroviaria Federal
comprou dez containers para mate-
riais a granel, que estdo sendo utili-
zados no trecho de Parand a Santa
Catarina, com excelentes resultados.
Em vista disso,.a R.E.F. pretende am-
pliar de forma consideravel o niime-
ro de unidades. A ferrovia envia con-
tainers em carrétas aos centros agri-
colas das proximidades, onde sdo en-
chidos e devolvidos 4 estagdo mais
préxima, para serem transportados a
seu destino. Por rodovia, os pioneiros
na introducdo em larga escala sdo a
L. Figueiredo e a Perfex.

Réapido, eficiente, econémico

Hoje, o nimero de consultas a
transportadores e fabricantes de con-
tainers aumenta consideravelmente,

o que indica o interésse crescente em
sua utilizagdo. Mas sdo tais as vanta-
gens em rapidez, eficiéncia e econo-
mia, que é surpreendente a demora,
tanto de trans}mrtadures como de
embarcadores, em perceber o alcance
de suas possibilidades imediatas. En-
tre elas:

a) Facilitam as operagdes de car-
ga,-descarga—e-manuseio; b) -reque-
rem-apenas-wma parcelada mao-de-
obra  empregada—pelas—embalagens
convencionaisy-c) aproveitam melhor
a cubagem dos veiculos de carga; d)
diminuemos-—custos dos fretes; e)
sdo.reaproveitados - iniimeras-.vézes;
f) eliminam.as perdas, roubos, extra-
vios, quebra e deterioracio das mer-
cadorias; g) podem utilizar, conjuga-
damente, qualquer tipo de transpor-
te; h) preseinden geralmente do uso
de_armazéns, podendo. ser-estaciona-
dos em pétios de carga e servemy-in-
clusive, como silos; i)—dispensam a_
neeessidade-de-embalagem para prc-
tegdo da mercadoria.

Tecidos, acidos e motores
A maior parte dos containers é fa-
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PADRONIZAGAO

O atraso do Brasil na introdugdo do container pode representar, paradoxal-
mente, uma grande vantagem: evitar os erros cometidos por outros paises no
setor da padronizagao.

Em principios da década de 50 surgiu na Europa e nos Estados Unidos uma
extrema variedade de containers com medidas diferentes, cada usuario adap-
tando-as a suas necessidades imediatas. Quando foi percebido que a padroni-
zacao era a unica forma de desenvolver um verdadeiro transporte integrado em
escala mundial, a ASA (American Standard Association) e a I1SO (International
Standard Organization) estabeleceram normas e padroes para a fabricagao de
containers. Mas essa decisao foi recebida de forma desigual. Enquanto alguns
usudrios perceberam as vantagens de adotar medidas padronizadas, que possi-
bilitariam um tr@nsito mais rapido das mercadorias, outros decidiram continuar
utilizando seus containers, mesmo fora das normas-e, inclusive, aumentar seu
numero,

A seguinte declaracao, do presidente de uma grande emprésa de transporte
nos EUA, mostra a posicao de muitos frotistas:

“Sé existe um padrao e ja foi adotado por noés: a rentabilidade. Um embar-
cador estd interessado nos custos e se éle pode lucrar com um container de
31 pés e sete polegadas e meia de comprimento, éle o adotara — apesar dos
padroes estabelecidos’.

As normas

A mudanca dessa mentalidade, excessivamente empirica e imediatista é ta-
refa que levara anos. Mas o Brasil pode superar o problema desde o coméco
se examinar o assunto da padronizacao e adotar normas de acdrdo com o tipo
dos veiculos utilizados no Pais, a altura dos tuneis e as necessidades do co-
mércio com o Exterior. A escolha de medidas standard deve visar a selecdo de
um minimo de modelos, que atendam as necessidades dos embarcadores e que
proporcionem um maximo de eficiéncia, economia, flexibilidade e intercambia-
lidade. Devem ser aptos a viajar em qualquer tipo de veiculo de carga.

Os padroes adotados pelo ISO s3ao os seguintes:

Grupo 1 .
Denominacao Altura Largura Comprimento |P8so maximo
do container pés pés pés toneladas
1A 8 (2.438mm) 8 40 (12.192mm) 30
1B 8 8 30 ( 9.144mm) 25
1C 8 8 20 _( 6.09mm) 20
1D 8 8 10 ( 3.048mm) 10
1E 8 8 5 ( 1.524mm)
1F 8 8 6 2/3 ( 2.030mm)
Grupo Il
Medidas em milimetros
2A 2.100 2.300 2.920 7
2B 2.100 2.100 2.400
2C 2.100 2.300 1.450 7

Os pesos maximos referem-se ao cofre e & carga, combinados. Os containers
devem ser fechados, compactos, resistentes a intempérie e tém de eliminar pe-
cas moéveis desnecessarias. Devem centar, porém, com portas numa de suas su-
perficies..

Sua construgao devera ser suficientemente resistente para suportar as ten-
soes estaticas e dindmicas decorrentes das operagdes de elevagdo, e os im-
pactos e choques ocasionados pelos servicos normais de transporte. Ademais,
os containers devem contar com dispositivos que permitam seu manuseio e ele-
vacao por meio de ganchos, engates ou eslingas ou outros equipamentos me-
cénicos automaticos ou semi-automaticos. Em sua base tém de haver dispositi-
vos para manuseio e fixagdo em caminhoes, navios e vagdes ferrovidrios.

bricada para uso geral. Podem carre-
gar quase todos os tipos de mercado-
rias em unidades: tecidos ou pneus,
livros ou cebolas, autopegas ou per-
sianas, produtos quimicos ou moto-
res. A acomodagdo deve ser feita cui-
dadosamente para evitar a desarru-
magdo durante a viagem. Alguns
modelos sdo construidos para fins es-
peciais, como gés liquefeito, 4cidos
ou material a granel.

Em diversos paises ja estio em
uso containers para cargas mistas,
que podem transportar, simultinea-
mente, produtos liquidos ou a granel
e unidades avulsas, mediante separa-
¢do por uma parede de plastico. Ou-
tros tipos podem carregar liquidos
numa viagem e pegas avulsas na ou-
tra. E mesmo alimentos e cargas pe-
reciveis estdo sendo transportados em
containers frigorificos; sua utilizacao
abre imensas possibilidades 4 expor-
tagao brasileira de alimentos.

Os materiais empregados na fabri-
cagdo dos containers sdo extremamen-
te variados: ago galvanizado e alumi-
nio para os maritimos ou os submeti-
dos a condigbes dificeis de tréfego;
madeira e arame para condigdes
mais suaves; plastico e fibra para
transporte aéreo.

A indstria brasileira estd em con-
digdes de fabricar qualquer tipo de
container. A Fruehauf, por exemplo,
subsididria do maior construtor dés-
ses equipamentos nos EUA, tem di-
versas unidades — modelos strick tai-
ners — ja langadas no mercado, sen-
do, talvez, os maiores fabricados até
hoje no Pais. Medem 6.096 e 12.192
mm de comprimento (20 e 40) pés e
estio dentro das normas internacio-
nais. A Trivellato fabricou 10 con-
tainers de 2.100 x 2.400 x 2.100 mm
para a Réde Ferrovidria Federal e
esti desenvolvendo um modélo que
poderd ser carregado e descarregado
do veiculo por um s6 homem.

Por seu lado, a Ago Torsima lan-
gou uma série de pequenos contai-
ners, de aproximadamente meio me-
tro de altura, movido a mio ou
por empilhadeiras, para industrias
de autopegas, tecidos, fiagdes, eletro-
domésticos, enlatados ndo pereciveis,
tintas, inseticidas etc. Nos armazéns
podem ser empilhadas até quatro
unidades superpostas. No caminhao,
os containers sao ligados entre si por
meio de ganchos em vérias camadas
e protegidos, se necessario, por meio
de cantoneiras e lonas.
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Para incremento da utilizacdo
do container, o presidente da Repu-
blica sancionou lei concedendo faci-
lidades a seus usuérios. Assim, quan-
do em trinsito internacional, o con-
tainer é isento dos impostos de im-
portagdo, de consumo e do resto dos
tributos federais, inclusive taxa da
renovacdo da Marinha Mercante.
Quando utilizado para transporte
dentro do Pais, o container nio paga
as taxas da Marinha Mercante e de
Melhoramento dos Portos.

Ademais, o container com merca-
doria importada poderd ser desem-
barcado na primeira reparti¢io adua-
neira de entrada, em trinsito para
outra reparti¢do congénere, onde se-
rd processado o despacho regular da
mercadoria. Se empregado para ex-
portagdo, o container poderd ser des-
pachado diretamente de qualquer ci-
dade do interior onde haja reparti-
¢do habilitada. Em casos excepcio-
nais, a autoridade aduaneira pode
permitir, inclusive, que o container
seja despachado do ponto expedidor
da mercadoria, mesmo se 14 ndo exis-
tir reparticdo aduaneira.

Quando vazio, em viagem de re-
torno, permanecera o container isen-
to de taxas portudrias durante as ope-
ragoes de carga e descarga e pagard
apenas 50 por cento das despesas de
capatazias. Sdo isentos igualmente
das taxas de armazenagem nos pri-
meiros dias, quando o pdrto ndo dis-
puser de 4rea privativa para contai-
ners; se contar com a area, a isencgio
sera de 30 dias. O pessoal da estiva
e das capatazias serd remunerado
sempre com cédlculo na base do péso
do container.

No transporte interno, as unida-
des gozardo de tarifa privilegiada de
frete nas emprésas estatais ou de eco-
nomia mista se o Estado possuir a
maioria do capital. Para os violadores
de containers, a lei prevé, além das
sangoes de natureza fiscal cabiveis, as
de natureza penal.

A fim de proteger a indistria na-
cional, estipula a lei que na isengdo
de tarifas de importagdo ndo sejam
incluidos os containers utilizados pa-
ra transporte interno, desde que haja
similar nacional registrado ou que
possa ser fabricado no Pais.

Sugestdes dos usuérios

Essa lei, ainda nao regulamenta-
da, foi bem acolhida por transporta-

Dois containers de seis metros podem ser engatados em menos de cinco minutoes.

<~
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Os containers s3o estacionados a intempérie, dispensando o uso de armazéns.

Um cavalo mecanico traciona duas unidades, da fibrica até o local de embarque.



DISPOSITIVOS DE FIXAGAO PARA
MANIPULACAO DOS CONTAINERS

Engaté em U

Terminal de fixacao

——_.__(

Fixador de canto

=

Fixador com guia

Encaixe do gancho

Fixador em plataforma, vagao
ferroviario ou trailer

QLL’

Terminal de eslinga

dores e usuédrios. Mas, segundo al-
guns déles, poderia ser completada
durante sua regulamentagio, pelo
Conselho Nacional de Transportes,
respeitando seu espirito.

O senhor Oswaldo de Breyne Sil-
veira, um dos pioneiros na introdu-
¢do do container no Brasil, afirma
que:

1) Os containers deveriam ser
isentos das sobretaxas portudrias que
oneram os volumes com péso supe-
rior a 500 quilos, uma vez que se tra-
ta de unidades de carga uniformes,
facilmente manuseaveis por guindas-
tes ou paus de carga. Se embarcados
separadamente, os volumes transpor-
tados pelo container dariam muito
mais trabalho e ndo estariam sujeitos
a essas taxas.

2) As administragdes portudrias
mostram-se sempre favordveis a re-
dugdes tarifarias para os containers,
mas a atual lei s6 favorece os cofres
vazios. Contudo, dado a grande eco-
nomia que os portos obtém com o
manejo dos containers, as adminis-
tracbes deveriam incentivar os trans-
portadores com taxas mais reduzidas.

3) Alguns Estados, como Rio
Grande do Sul, Amazonas e Para
dificultam o trinsito de containers.
A legislagio estadual impede, sob
pena de ndévo pagamento de IVC,
que, num unico volume, sejam
transportadas mercadorias de um
mesmo fornecedor para diversos
clientes, ou de diversos fornecedores
para um unico comprador, ou que
seja aproveitado o espago livre num
container com carga de varios em-
barcadores. Se o despachante, comis-
saric de fretes ou agente figurassem
como embarcador ou consignatario
nas notas fiscais, sem ficarem sujei-
tos a pagamentos do IVC, ésses in-
convenientes seriam superados.

Pedras no caminho

Ainda, para aproveitamento inte-
gral de tddas as possibilidades do con-
tainer, torna-se necessdria a solugao
de certos problemas que entravam
seu desenvolvimento. Um déles é de
mentalidade. Alguns homens de em-
présa acham que o uso de containers
¢ uma utopia no Brasil. Porém, essa
forma de pensar, estd mudando pau-
latinamente.

Mais grave é a falta de terminais
de embarque e desembarque apro-
priados. A carga e descarga de con-
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CONTAINER PARA EXPORTACAO
DE CAFE SOLUVEL

Quando a Dominium S.A. iniciou suas vendas de café so-
lavel aos EUA, em outubro de 1965, o Brasil ingressava na
era do container para exportacdo. E em larga escala. Seis
meses depois de adotar o sistema, a Dominium havia ex-
portado cérca de 700 toneladas por ésse meio, utilizando
mais de 100 unidades; até fins déste ano espera enviar aos
EUA 600 toneladas por més. Também em containers.

A emprésa estudara varios processos de embalagem, antes
de decidir-se a adotar a containerizacdo. O problema era
encontrar um meio que apresentasse as vantagens de custo
reduzido, cujo prémio de seguro fésse baixo e sobretudo que
oferecesse elevado grau de protecdo a mercadoria — o café
sollivel é altamente higroscopico (sai da fabrica com apenas
3% de umidade) e de baixa densidade. Nao pode ser ex-
posto a intempérie. Por outro lado é de facil “extravio”, de-
vido a seu elevado preco US$ 2,38 por quilo.

Para sua acomodagao, foram examinadas barricas de ago
com revestimento interno, caixas de papeldo, sacos de plas-
tico sébre pallets etc. Finalmente, a escolha recaiu nos con-
tainers. Com excelentes resultados. As unidades saem her-
meéticamente fechadas das instalacoes do exportador e sao
abertas apenas pelo importador. Nao houve casos de extra-
vio ou deterioragao e o prémio de seguro nao chega a 50% do
cobrado sdbre outras embalagens.

Strick-tainer

Foi adotado o strick-tainer, fabricado nos EUA por uma sub-
sidiaria da Fruehauf. Tem o aspecto de uma carrogaria metali-
ca fechada. Consiste numa armacao de ago, com revestimento
externo de aluminio e interno de lambris de madeira, E cons-
truido em dois tamanhos: 6.096 x 2.438 x 2.438 mm (20
x 8 x 8 pés), com capacidade de carga Util de 18 toneladas;
12,192 x 2.438 x 2.438 mm (40 x 8 x 8 pés) e capacidade de
carga (til de 23,6 toneladas. Devido a baixa densidade do

café sollvel, a Dominium transporta apenas 138 ou 275 cai-
xas de 50 quilos em cada modélo de strick-tainer, o que
da um péso liquido de 6.750 e 13.750 quilos respectivamente.

Estacionado, o strick-tainer apdia-se s6bre pés telescdpi-
cos; para movimentacdo, roda sobre um ou dois truques —
engatados em cinco minutos — tracionado por cavalo mecé-
nico. No caso dos containers de 20 pés, podem ser engata-
das duas unidades.

Fiscalizagao

A maior parte dos containers usados pela Dominium é de
propriedade da Integrated Containers Service, que os arren-
da a emprésa de navegagdo Moore McCormack. Esta compa-
nhia os cede sem Onus ao exportador, cobrando apenas os
fretes de ida aos EUA (125 délares por tonelada de café so-
IGvel, excluido o container). O retérno & por conta do trans-
portador.

O uso do container para exportagac foi facilitado pela
fiscalizacdo. A Dominium carrega a unidade em sua fabrica
de Santo Amaro; no mesmo dia um representante do IBC e
outro da Alfandega inspecionam e lacram o container, que é
embarcado em Santos e aberto nas instalagdes do importa-
dor, em qualquer ponto dos EUA. A alfandega norte-ameri-
cana limita-se a receber uma amostra de café, para exame.

tainers exige equipamentos de ele-
vagdo, como guindastes, pontes ro-
lantes, empilhadeiras, “aranhas”
(straddle carrier), porticos sobre tri-
Ihos ou pneus. Mas a maior parté
désses terminais carece quase que to-
talmente de mecanizagdo. Apenas os
portos de Santos e Rio, por exemplo,
podem movimentar containers com
péso superior a quatro ou cinco tone-
ladas; e a maioria dos navios de ca-
botagem ou carece de pau de carga
ou, se o tem, éste ndo funciona ha
muito tempo. A inddstria nacional
encontra-se em condigbes de forne-
cer ésse equipamento. Portanto, o
problema é de financiamento a in-

NA ESTRADA DE RODAGEM

dustria privada e de renovagao de
portos, ferrovias e outros terminais.

O mesmo problema de financia-
mento surge na aquisi¢do de contai-
ners. Por menor que seja, qualquer
industria que adote a containerizagio
dever4 contar com diversas unidades.
E apesar de seu custo unitdrio nido
ser excessivamente elevado, o inves-
timento total representa um pesado
encargo financeiro, cuja amortizagao
s6 sera feita no prazo de alguns anos.

A solu¢do mais adequada parece
ser o aluguel dos containers. Seguin-
do o exemplo norte-americano e eu-
ropeu, os proprietarios de veiculos de
transporte — navios, ferrovias, cami-

semi-rebioque simples de 12 m

nhoes — estdao adquirindo containers
para aluguel nas seguintes bases: 1)
para uma entrega; 2) para viagens
de ida e volta; 3) para periodos mais
dilatados.

Com ésse sistema, o usudrio evita
um investimento elevado e s6 paga
pelos containers que estd utilizando
efetivamente. A emprésa transporta-
dora consegue clientes que de outra
forma talvez entregassem a carga a
um concorrente. Quando o container
fér de pequenas dimensoes e baixo
custo, torna-se aconselhdvel sua aqui-
sicdo pelo usudrio, podendo confiar
o servico de entregas a uma trans
portadora.

Os containers podem ser utilizados em diversos sistemas de transporte:

TRANSPARTF MODEBND  akril 10&F

estrada de rodagem, ferrovia ou navio.



VASSOURAS
MECANICAS

[ENNANT

I As mais usadas em todo o mundo,
por sua resisténcia e economia.

Simplificam ao méximo a limpeza
de grandes dreas. Equipadas com
duas escdvas e possante sistema de
sucgdo a vécuo.

Gragas ao seu moderno meca-
nismo, as Vassouras Maecanicas
TENNANT sdo facilimas de mano-
brar.

BERT KELLER, S.A.
MAQUINAS MODERNAS

62-0012,62-1931,62-0151 - Teleg. KELMACHINE
Av. F. Matarazzo, 854 - Sao Paulo 10 - S.P.

Rio:Rua do Lavradio, 92, Tel. 42-0660
P. Alegre: Av. Amazonas, 1011,
Tel. 2-2420 - Curitiba: Morais &
Cia. Ltda., - Rua Des. Westphalen, 15,
conj. 501 - Tels. 4-5969 e 6-9829

Os containers sdo icados a bordo dos navios mediante o emprégo de guindastes.

Outro empecilho surge com o pro-
blema do retérno vazio. Uma solu-
¢do tem sido o uso de unidades des-
montéveis, cujo frete é insignifican-
te, ou de unidades mistas, que podem
receber quase todos os tipos de mate-
rial, o que facilita a obtengdo de car-
ga no retérno. Mas quando nao ¢é
possivel a utilizagio désses tipos de
container, o problema continua sem
solucéo.

A opegdo

Todos ésses problemas que dificul-
tam uma ampla utilizagdo do contai-
ner estio sendo estudados pelo
GEIPOT (Grupo Executivo pela In-
tegracao da Politica de Transportes),
' m L™ .= -

i

A .

Os containers proporcionam melhor aproveitamento do espaco de carga nos navios.

e pela entidade que congrega os sin-
dicatos de frotistas rodoviarios, a
NTC, e outros organismos represen-
tantes dos podéres publicos e das
classes produtoras, que ja perceberam
as profundas implicagds do container
na economia nacional. A solugdo é
urgente, Pois como declarou a TM
um especialista em transporte “ndo
h4 outra opgdo; ou introduzimos o
container em larga escala e a curto
prazo, ou nossos métodos se tornarao
mais arcaicos e logo ficaremos a mar-
gem do comércio mundial”. e

Para obter maiores informagoes sé-
bre as firmas ou produtos cita-
dos, Servico de Consulta n° 101,




O mais
possante ) -

.

brasileiro

[ _IMOTOR DIESEL Mercedes Benz; 6 cilindros - 4 tempos
e 6 marchas a frente e 2 a ré e Pneus dianteiros: 7,50 x 18 — 6 lonas
e Pneus traseiros: 15 x 34 — 6 lonas ou 1800 x 25 — 12 lonas e Péso:

3.700 kg, abastecido e sem lastro.

[ 10 TRATOR CBT-1020 traciona ate 7 carretas (40 toneladas);

arado de 5 discos dé 711 mm (28"); grade de 44 discos de até

610 mm (24"); sulcador de 2 sulcos; scrapers de 6,1 m3 (8 jardas c.)
- rolos pés-de-carneiro; compactadores; etc.

RIO ~CAMPOS - S. PAULO - PIRACICABA M

verbo
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MAQUINAS RODOVIARIAS

MAQUINAS RODOVIARIAS:
LUCRO DEPENDE DA ESCOLHA

José Jota Messias de Moraes

Estradas sdo abertas todos os dias
por milhares de maquinas. Méqui-
nas que custam dezenas e até cen-
tenas de milhdes de cruzeiros e que
devem ser mantidas em permanente
funcionamento. Sdo equipamentos
que exigem vigilincia continua de-
vido ao grande desgaste a que estdo
sujeitos, necessitando de pessoal es-
pecializado para sua manutengdo.
Para isso, ha emprésas que — além
de venderem — se responsabilizam
por tdda a vida qtil dos equipamen-
tos que distribuem.

Espalhada pelo Brasil, ha uma
enorme réde de representantes, que
atende aos requisitos exigidos pelos
fFabricantes, possuindo amplas insta-
lagdes para o atendimento de clientes
e oficinas completas de manutencao.
Como grande parte dos equipamen-
tos para terraplenagem e construgio
de estradas ainda ndo é fabricada no
Brasil, as distribuidoras tomam a seu
cargo a importacao das maquinas e,
quando essas ndo sio financiadas por
orgdos oficiais, estudam seus pro-
prios planos de vendas a prazo.

Além disso, tém sistemas de entrega
técnica, assisténcia preventiva e ser-
vico de manutencio.

As emprésas de representacao tém
exclusividade de vendas de determi-
nadas inarcas para regioes bem deli-
mitadas. Se ha firmas que represen-
tam linhas de produtos de determi-
nadas companhias para um pais in-
teiro, ha outras que as distribuem
apenas em um Estado. As principais
firmas que operam no setor, no Es-
tado de Sdao Paulo, sio: CBM —

Companhia Brasileira de Mdéquinas
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e Materiais; COMAC — Companhia
Paulista de Comércio e Industria de
Miquinas; Expan S.A. — Comércio
e Industria; Lion S.A.; Maquibras
S.A.; Moto-Agricola S.A.; Panambra
Industrial e Técnica S.A.; SOTE
MA — Sociedade Técnica de Ma-
teriais; STE — Sociedade Técnica
de Equipamentos; Thela Comercial
S.A.; e Vias e Viaturas S.A.

Técnicos especializados

Tédas as grandes firmas tém um
corpb de vendas especializado, com-
posto de técnicos e engenheiros.
Esses vendedores sio divididos em
categorias, de acordo com o setor em
que operam, segundo’efetuem ven-
das a empreiteiros, a industria e ao
interior. Se a firma tem exclusivida !
de de suas representacoes, para uma Os caminhoes fora-de-estrada encontrados no Pais, sao todos importados.
zona geo-econdmica delimitada, po-
derd ter um corpo de vendas redu-
zido; se a exclusividade é para todo
o pais, terd bons resultados ao em-
pregar o sistema de revendedores au-
torizados.

Seja qual for o tipo de divisdo de
trabalho, seus homens conhecem as
maquinas que vendem até os mini-
mos detalhes. Podem assim propor-
cionar aos clientes nao s especifica-
¢oes técnicas mas também sugestoes
sobre o melhor tipo de equipamento
requerido para determinada tarefa.
Existem firmas que efetuam estudos
prévios de custo operacional, entre-
gando aos clientes todos os dados re-
lativos a produgdo das maquinas, nas
condigoes de trabalho requeridas.

Na venda, di-se grande énfase .
ao capitulo “servigos”, pois os repre-
sentantes sa0 undnimes em concor-
dar que a qualidade dos servigos re-
comenda tanto quanto a qualidade
da prépria méaquina.

E eficiente

Entrega técnica

Importada ou ndo, toda a maqui-
na passa por uma revisio completa
antes de ser entregue ao cliente.
Tem, entdo, uma garantia de mil
horas ou seis meses de servico. Uma
vez testado, o equipamento € levado
ao lugar de trabalho por um enge-
nheiro que permanece junto a ma
quina o tempo necessario para ades
trar seus operadores. Grande impor
tancia ¢ dada ao treinamento de ope
radores e mecdnicos, ja que a renta-
bilidade do equipamento dependeri
diretamente déles. Estes conhecerio
ndo sb6 as caracteristicas das maqui Representantes de maquinas rodovidrias dao assisténcia total aos clientes.




MAQUINAS RODOVIARIAS

SAO PAULO: DISTRIBUIDORES DE MAQUINAS RODOVIARIAS

FIRMAS
RN CBM | COMAC |EXPAN| LION | MAQUIBRAS .ad\rlt?g(?ia PANAMBRA [SOTEMA [STE [ THELA \'[ATL?RI:;S
tratores rebocadores X X X
sobre bulldozers X X X X
rodas pas carregadeiras X X X X X X X X X
tratores rebocadores X X
sobre bulldozers X X X X X X X
esteiras pas carregadeiras X X X X X X T
caminhdes fora-de-estrada X X X X X X
motoniveladoras X X X X X X
scrapers X X
moto-scrapers X X X X X
escava- sobre rodas X 5
deiras sébre esteiras X X X X X X
guin- sobre rodas X X X X X
dastes ~sdbre esteiras X X X X X X X

nas, mas os cuidados que devem ter,
assim como a maneira mais racional
de trabalhar para obterem o méximo
rendimento. Dentro da garantia sdo
feitas, geralmente, duas revisoes:
quando a maquina atinge 250 e 500
horas.

Assisténcia preventiva

Considerando que o capital em-
pregado em maéquinas rodovidrias ¢
enorme e que sua paralisagao pode
acarretar prejuizos de milhoes de
cruzeiros, as firmas de representagao
criaram um tipo de servico que di-
minui em muito o perigo da parada
forcada désses equipamentos., E a
manttengdo preventiva, que consis-
te em visitas peridicas e gratuitas
de mecinicos especializados para ins-
pecionar as maquinas em Servico.

Para facilitar o trabalho dos me:
cdnicos, que percorrem milhares de
quilémetros por més, sio feitas, por
muitas firmas, “viagens-roteiros”, nas
quais cada uma das méquinas, em
determinada empreitada, ¢é revista
cada 90 dias. Sdo analisadas as con-
di¢bes em que a maquina opera, seu
desempenho, desgaste do material
rodante e possiveis avarias. De acor-
do com as conclusdes apresentadas,
0s responsaveis tomam as providén-
cias que o equipamento requer.

Manutencao

Para atender as constantes deman-’

das de pecas para reposicio, os re-
presentantes mantém estoques com-
pletos de pecas nacionais e impor-
tadas. Funcionam paralelamente as
oficinas, podendo a entrega de pecas

ser feita nos balcoes das emprésas ou
no campo, quando solicitado. Para
isso, contam com frotas de veiculos
que possibilitam entregas em curto
prazo, reduzindo ao minimo o tem-
po de reparo do equipamento. Cada
firma tem um estoque de pecas pro-
porcional ao nimero de maquinas
que assiste. Muitas vézes, as firmas
necessitam de um computador ele-
trénico para o controle do seu es-
toque.

As oficinas de manuten¢io das
grandes representantes estio equipa-
das para executar desde pequenos re-
paros até reformas completas, e em
suas dependéncias existem aparelhos
para testar componentes elétricos,
mecinicos e hidraulicos. Algumas
firmas possuem laboratérios comple-
tos de testes para bombas injetoras;
representantes de maior porte tém
aparelhos eletronicos para a solda
automatica das esteiras, tornos para
a fabricagao de pecas e dinamome-
tros para testes de motor.

Representacdes

H4 representantes de determina-
das marcas que tém exclusividade de
vendas para determinado Estado ou
regido, enquanto que outros repre-
sentam para todo o territério nacio-
nal. As firmas aqui relacionadas re-
presentam, quase sempre, para Sdo
Paulo, ou Sao Paulo-Tridngulo Mi-
neiro-Mato Grosso.

CBM

A Companhia Brasileira de Ma-
quinas e Materiais representa as se-
guintes firmas, para todo o Brasil:
® Baldwin-Lima-Hamilton, fabrican-

te de escavadeiras e guindastes sobre
esteiras e sobre rodas com capacida-
des que variam entre 3/4 e 8 jardas
cibicas (entre 0,57 m* e 6 m?).
® Austin-Western, fabricante de mo-
toniveladoras de tracdo em tddas as
rodas e guindastes sobre rodas, com
modelos de capacidades varidveis en-
tre 3 e 12 t.

COMAC

A Companhia Paulista de Comér-
cio e Indastria de Maquinas CO-
MACG, que tem escritérios em Sao
Paulo, Rio e Belo Horizonte, é re-
presentante das marcas:
® Michigan — pas carregadeiras
(tratores  escavo-carregadores, de
acdérdo com a ABNT) sébre pneus
de 3/4a 6 1/2 jd* (de 0,57 a 4,95
m*) de capacidade. O modélo 75-A,
de 1 3/4 jd® (1,34 m*), ¢é fabricado
no Brasil por Equipamentos Clark
S.A. Bulldozers (tratores com limi-
na) sobre pneus com motores que
viao de 162 a 635 CV e moto-scra-
pers  ( moto-raspo-transportadores )
com dois eixos, de 20 a 32 jd*® (de
15,3 a 24,3 m*) de capacidade.
® Huber-Warco do Brasil S.A. —
motoniveladoras de 135 e 155 CV
e Manteiners de 55 CV, fabricados
no Brasil.
® K-W Dart — caminhdes fora-de-
estrada com capacidades de 15 a
125 t.
® Villares-P&H — escavadeiras so-
bre esteiras de fabricagio nacional
em trés modelos: 3/4, 1 1/4 e 2 1/2
jardas ciibicas (0,57, 0,95 € 1,91 m?).
® Harnischfeger P&H — escavadei-
ras sObre esteiras de capacidades de
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20 a 110 t e guindastes sobre rodas
de capacidades de 3 a 15 jd* (de 2,30
a 11,48 m?).

Expan

A Expan S.A. — Indistria e Co-
mércio € representante da Euclid
Division of General Motors e da
Companhia Brasileira de Tratores,
para Sao Paulo e Tridngulo Mineiro.
® Euclid — bulldozers sdbre estei-
ras, com um motor de 240 CV ou
dois com poténcia conjunta de 425
CV. Pis carregadeiras sobre rodas
de 1 3/4 a5 jd® (de 1,34 a 3,81
m?®). Moto-scrapers de dois e trés
eixos e tandem, com fér¢ca motriz
em um, dois ou trés eixos e capaci-
dade de 9 a 52 jd® (de 6,9 a 40 m3).
Caminhdes fora-de-estrada com capa-
cidade que varia de 10 a 56 t.
® CBT — um modélo de trator sb-
bre rodas, fabricado no Brasil, com

motor de 80 CV.
Lion

A Lion S.A., que tem sete filiais,
representa para Sdo Paulo e Mato
Grosso as seguintes firmas:
® Caterpillar — tratores sdbre estei-
ras, para bulldozers; com poténcias
de 65 a 385 CV: bulldozers sbbre
rodas, de 250 a 360 CV; pis carre-
gadeiras sobre esteiras, de 50 a 150
CV; pés carregadeiras sébre rodas,
de 80 e 300 CV, com capacidades
de 0,76 a 5 m?®; motoniveladoras, de
85 a 225 CV; scrapers, com um e
dois eixos, com capacidades de 6,9
a 21,4 m? moto-scrapers de dois
e trés eixos, com tragdo em um ou
dois eixos, de 280 a 980 CV; cami-
nhoes fora-de-estrada, para até 32 t.
A motoniveladora 12-E, de 115 CV,
é de fabricagdo nacional.
® John Deere — bulldozers e angle-
dozers sObre esteiras, de 42 a 57 CV;
pés carregadeiras sbbre esteiras, com
capacidades de 3/4 a 1 3/4 jd® (de
0,57 a 1,34 m®) com as mesmas po-
téncias dos bulldozers; bulldozers e
pas carregadeiras sobre pneus, com
poténcias de 42 a 103,5 CV e ca-
pacidades de 7/8 a 1 1/3 jd® (de
067 a 1,50 m®); retro-escavadeiras
adaptiveis em tratores da mesma li-
nha, com p4 mecinica que varia de
0,07 a 0,20 m?, e scrapers com capa-

cidade de 8 jd® (6,14 m?).
Maquibras

A Maquibrdis S.A. é represen-
tante da Massey-Ferguson, fabricante
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As pas carregadeiras importadas competem com as de fabricagdo nacional.

! ; : s 2. s
Maquinas rodovidrias mais complexas serdo progressivamente nacionalizadas.
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MAQUINAS RODOVIARIAS

Ds manteiners gue operam em nosso Pais ja sao de fabricacdo brasileira.

EMPILHADEIRAS

Tratores e scrapers nacionais conquist

EScavape [

am grandes

faixas do nosso mercado.

de pis carregadeiras sdbre esteiras e
sobre rodas, sendo alguns modelos
equipados com retro-escavadeiras.
As cagambas tém capacidade de 1/2,
3/4 e 1 ;d® (0,38, 0,57 e 0,76 m?),
todos fabricados no Brasil.

Moto-Agricola

A Moto-Agricola S.A. representa
a Fiat para todo o Brasil, distribuin-
do bulldozers e angledozers sébre es-
teiras, com motores de 45 a 80 CV.
O modélo 70-CI, com motor de 70
CV, tem seu angledozer fabricado
pela prépria Moto-Agricola.

Panambra

A Panambra Industrial e Técnica
S.A. tem trés representagoes:

® Orenstein-Koppel — escavadeiras
sobre esteiras equipadas com mandi-
bulas, pias mecénicas e retro-escava-
deiras, com capacidade de até 1,40
m®, movidas por motor de 48 CV.
® Skoda — escavadeiras sdbre estei-
ras com capacidades de 0,5, 1,5 e
2,5 m®; pés carregadeiras sbbre pneus
e esteiras com capacidade de 1 m?,
com motor de 50 CV. Desta linha
hd modelos transforméveis enr esca-
vadeiras de mandibula, retro-escaya-
deira e guindaste.

® Mack — caminhdes fora-de-estra-
da de virias tonelagens, sendo o mais

usado o de 20 t.
Sotema

A Sociedade Técnica de Materiais
SOTEMA S.A. é representante das
linhas rodovidrias da Allis Chalmers
para Sio Paulo, Mato Grosso, Dis-
trito Federal e Tridngulo Mineiro; e
da Bucyrus-Erie para Minas Gerais,
Rio de Janeiro, Goiés e Espirito San-
to, além dos ja citados.
® Allis-Chalmers — bulldozers so-
bre esteiras com poténcias de 99 a
385 CV; bulldozers sébre pneus,
com poténcias de 240 a 385 CV;
pés carregadeiras sobre esteiras, com
poténcias de 80 a 107 CV; pds car-
regadeiras sobre pneus, com capaci-
dades de 2a 7 jd® (de 1,5 a 5,3 m®);
motoniveladoras de poténcias varii-
veis entre 77 e 167 CV e moto-scra-
pers com tragio em um e dois eixos,
com poténcias de 355 a 870 CV.
® Bucyrus — escavadeiras sdbre es-
teiras de todos os tipos, com capaci-
dades que vao de 1/4 a 140 jd® (de
0,19 a 107 m®); guindastes s6bre es-
teiras, com capacidades de 10 a 110
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t, e sobre rodas, para levantar de 5
a 100 t.

STE
A Sociedade Técnica de Equipa-

mentos representa a International
Harvester em Sio Paulo; e a Galion,
em Sido Paulo, Santa Catarina, Pa-
rand, Tridngulo Mineiro, Mato Gros-
so e Goids.

® [nternational Harvester — bulldo-
zers, bullgraders, pds carregadeiras
com retro-escavadeira, guindaste e
scrapers, sObre esteiras e pas carre-
gadeiras sObre pneus, com motores
que vdo de 48 a 167 CV, além de

caminhdes fora-de-estrada.

® Galion — motoniveladoras e guin-
dastes de varias tonelagens.

Thela

A Thela Comercial S.A. repre-
senta as linhas LeToumneau-Westin-
ghouse, Eimko, Koehring e Trojan.
® LeTourneau-W estinghouse — bul-
ldozers so6bre pneus, com motores de
210 a 218 CV; motoniveladoras com
motores de 85 a 190 CV; moto-scra-
pers com tragdo em um e dois €ixos,
modelos com elevadores de cacamba
e com tandem de capacidades de 10
a 64 jd® (de 7,65 a 49 m?®); cami-
nhoes fora-de-estrada com capacida-
des de 25 a 65 t e escavadeiras sébre
esteiras, com capacidade de até
3 1/2 jd® (2,67 m®).
® Koehring — escavadeiras, pas me-
cénicas e retro-escavadeiras sobre es-
teiras, com capacidades de 3/4 a 4
jd? (de 0,57 a 3,03 m®); guindastes
sobre esteiras, com capacidades de
35 a 45 t; guindastes sébre rodas, com
capacidades de *15 a 50 t, e cami-
nhoes fora-de-estrada de 18 t de ca-
pacidade.
® Trojan — pés carregadeiras sbbre
pneus adaptdveis em retro-escavadei-

ras, com capacidade varidvel entre
3/4 e 6 jd® (entre 0,57 a 4,6 m®).

Vias e Viaturas

A companhia Vias e Viaturas S.A.
representa as linhas Case, Mestra e
Northwest.
® Case — bulldozers e angledozers
sobre esteiras, com capacidades de
arrasto que vao de 2.581 a 11.521
kg; pis carregadeiras sébre esteiras,
de 1/2 a1 1/2 m® e pés carregadei-
ras s6bre pneus, com capacidades de
0,66 a 2 m
® Mestra — scrapers de um e dois
eixos. para conjugagao com tratores
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de esteiras ou rodas, com capacidade
de 6 jd* (4,6 m?®).

® Northwest — escavadeiras e retro-
escavadeiras, com capacidades de
3/42a41/2d® (de 0,57 a 3,42 m?);
guindastes sébre esteiras, com capa-
cidades de 13 a 100 t, e sdbre rodas,
de 25 a 45 t.

Constante Animadora

A tendéncia geral dos fabricantes
de méquinas rodovidrias é de esta-
belecer, no Brasil, fibricas que pos-
sam suprir tanto 0 NOSSO COmMO Os
mercados de outros paises da Amé-
rica Latina. Essa politica é determi-
nada pelo interésse do govérno em
proteger a indtstria nacional, prefe-
rindo, em concorréncias, as maqui-
nas brasileiras as importadas. Além
das dificuldades existentes na im-
portagio das miquinas e de pegas
para manutencdo, existe o proprio
interésse dos representantes que pre-
véem, com a fabrica¢do local de m4-
quinas rodovidrias, um alargamento
do mercado.

Ja esta estabelecido no Pais gran-
de nimero de emprésas que fabri-
cam equipamentos para terraplena-
gem e construgdo de estradas, estan-
do tddas em plena expansdo.

Animadas pelas étimas perspecti-
vas que apresenta o nosso mercado, a
Fabrica Nacional de Vagdes fabrica-
ra, em breve, tratores de esteiras da
Allis Chalmers, com um indice ini-
cial de nacionalizagio de 40 por
cento e escavadeiras da Bucyrus de
3/4jd® (0,57 m®); e a Baldwin-Lima-
Hamilton associar-se-4 8 CBM para
fabricar escavadeiras, sendo o primei-
ro modélo de 1 jd® (0,76 m?) de ca-
pacidade, com nacionalizagdo inicial
de 70 por cento do seu péso bruto.

Maior Preocupagao

A necessidade de novas estradas
— sempre renovada em um pais em
permanente processo de desenvolvi-
mento — depende fundamentalmen-
te de um bem dotado parque de mé-
quinas rodovidrias e, por extensio,
de pessoal especializado, estoque, ofi-
cinas e, principalmente, de servigos
cada vez mais répidos e eficientes.
Essa é a principal motivagio dos re-
presentantes nacionais de maquinas
rodovidrias. =

Para obter maiores informacdes
sbbre produtos ou servicos cita-

dos, Servico de Consulta n.° 102.

A1

RODOMAG

S eureka

RODO MAGNETICO

Para a limpeza e separa¢do dos residuos
ferrosos nos pisos em geral.

Fazendo o papel! de vassoura-catadora
RODOMAG opera com a maxima seguranga
na retengdo de todo o tipos de impuresas
e residuos ferrosos (pregos, alfinetes,
limalha, tachinha, etc.

RODOMAG

Construide em diversos tamanhos, se adapta
perfeitamente nas industrias, passagem, pistas
de aeroportos, etc. & também sob medidas.

RODOMAG

Equipado com imé de agdo permanente & o
unico e exclusivo modélo para éste tipo de
separacio e limpeza de residuos industriais,

CONSULTE-NOS AGORA MESMO SOBRE A ADAP-
TABILIDADE EM SUA INDUSTRIA OU AFINS.

ERIEZ - PRODUTOS MAGNETICOS
nE2 £ METALURGICOS LTDA.

lnico labricante de ligas especials & equipamentos magnéticos do Brasil
Fabrica: R. OTHAO, 285 (TRAV. AV. MOFARREJ) V. LEOPOLDINA

ESCRITORIOS DE VENDAS:
EM SAO PAULO - Rus Bario de Paranapiacaba, 93- 11.9 and.
sala 116 - Tel.: 37-8738
EM CURITIBA: Rua José de Alencar, 442 - Cx. Postal 2272
Tel, 4-8592 ‘
NA BAHIA - J. Moacyr Passos -
1.0 and. Tel, 3-3426
EM RECIFE: IMAFER -
Tel. 4.2404

Rua Carlos Gomes, 51

Rua Dominges J. Martins, 237

NO RIO - T. T. Nunes - Rua 13 de Maio, 47 . 28,0 andar
sals 2807 - Tel. 32.2506
EM PORTO ALEGRE - Rep Bes Hanke - A Far-

rapos, 932 - Cx. Postal, 674 - Tel 9-1584
EM BELO HORIZONTE - L. G. Frederico Koehler - Rua
Sio Paulo, 387 . Sala 217

FMANTAL
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 57

Energiaque
Impulsiona _
o progresso!l,
Baterias Saturnia

(para locomotivas Diesel)

Levando o progresso através das prin- | ragao dupla: de borracha microporosa .
cipais ferrovias que cruzam o territorio | e la de vidro. Baterias SATURNIA -
brasileiro, as Baterias SATURNIA se | fontes de energia que nao falham!

orgutham de fornecer o melhor desem- | § AT U RNIA S. A.

penho com a maxima durabilidade. ACUMULADORES ELETRICOS

i 3 , i RUA FERREIRA ALVES, 902 -Z.P.-10
As Baterias SATURNIA sao produzidas | RYASERREIRA ALVES. 902 2.8 -3

com nova liga metalica para as grelhas, | Fomecedores de baterias para locomotivas Diesel
que resistem a sobrecarga. Tem sepa- | das principais rédes ferroviarias brasileiras.
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. Lom €1xo0 carda (e com

E’ Motorista precavido pensa sériamente na qualidade do eixo cardd e componentes. Sabe muito bem que
um rodar tranquilo e seguro s6 é possivel quando o cardd é de absoluta confianca. (Esta confianca ex-
plica porque tanto caminhdo e automdvel por éste Brasil afora estd equipado com pecas ALBARUS/SPICER).
Quer saber mais? As pegas ALBARUS/SPICER (cardd, cruzetas, embuchamentos, terminais de direcdo, di-
visdo de juntas e barra de dire¢do) fornecem mais forca, mais personalidade, mais vida aos veiculos, Alids,
muitos motoristas dizem por ai que ninguém fabrica eixo cardd (nem componentes) melhor que ALBARUS/
SPICER. Na verdade, ALBARUS utiliza somente a melhor matéria prima. (Aco especial). Matéria prima
que é testada antes de entrar em fabricagdo. Todos seus operdrios sGo especialistas habituados com a pre-
cis@o. Suas maquinas sdo modernissimas. (S6 vendo). Seus engenheiros andam de |d-para-cd pela fdbrica

controlando rigorosamente os resultados. E antes de serem colocadas nas embalagens que vocé bem co-
nhece, as pecas ainda passam pelo teste de fadigo."E qual é o resultado déste rigorismo? A sua preferén-
cia pelos produtos ALBARUS/SPICER. (A marca dos motoristas que ndao brincam em servico).




[ 4 .
as falbrlcaS.Acontece que j@ nascemos com uma experiéncia de mais

de 50 anos. Experiéncia emprestada pela Spicer Manufacturing, divisao da DANA CORPORA.-
TION, traduzida em plantas, especificagoes e processos originais para a fabricagao das pegas
ALBARUS/SPICER.

Erguemos nossa primeira fabrica em Pérto Alegre sébre 20 mil metros quadrados de terreno.

Aqui, mais de 600 homens entre engenheiros, técnicos e operdrios especializados sé falam, pensam
e respiram qualidade, durabilidade e precisao. Aqui fabricamos e testamos as pegas ALBARUS

SPICER: cardas, cruzetas, conjuntos de suspensao e diregdo.

O crescimento progressivo da indUstria automotiva brasileira,
nos levou a Sao Paulo onde instalamos nossa segunda
unidade fabril. Assim nos aproximamos do maior centro
consumidor e industrial do pais para servi-lo, mais de perto,
com nossos produtos. Hoje, nossas pecas sdo as mais

“viajadas” do Brasil, garantindo com sua rigorosa qualidade o




TRANSPORTE INDUSTRIAL

" CORREIAS TRANSPORTADORAS:
DEFEITOS E SOLUCOES

A correia representa de 30 a 60
« por cento do custo de um trans-
portador. Em vista disso, é de
grande importancia que lhe se-
jam dispensados cuidados espe-
ciais, para garantia de seu melhor
funcionamento e maior durabili-
dade. Os defeitos mais comu-
mente observados nas correias
tém suas causas facilmente iden-
> tificaveis; sua solugdo, na maior
parte das vézes, é muito simples.

As principais falhas verificadas no
funcionamento dos transportadores
de correia sdo as seguintes:

| — Defeito — Desvios parciais da
correia para um lado.

Causas — a) Os rolétes situados
antes do desvio ndo estdo em 4ngulo
reto com o eixo longitudinal da cor-
reia; b) empenamento da estrutura;
¢) rolétes emperrados; d) actimulo
de detritos nos rolétes; e) falta de
alinhamento das polias; f) desnive-
lamento da estrutura.

Solugées — a) Modificar a posi-
¢do da armagio que suporta 0s ro-
létes; b) esticar um barbante ao lon-
go da estrutura, para verificar os des-
vios e corrigir a distor¢do; ¢) melho-
rar o sistema de manutengio e lubri-
ficagdo; d) instalar raspadores para
melhorar a limpeza dos rolétes; e)
alinhar as polias; f) nivelar a estru-
tura em sentido horizontal.

Il — Defeito — Uma das se¢oes da
s correia desvia-se lateralmente em

-t

- : "-h-.l;-
tdda sua extensdo, O e i

Causas — a) A emenda da correia 0 ndo-alinhamento da correia de um transportador afeta sua durabilidade.

TRANSPORTE MODERND — ahril 1988



CORREIAS

No ponto de impacto, devem ser ins-
talados rolétes amortecadores, a uma
distdncia capaz de impedir a passagem
do material que estiver sendo trans-
portado, sob as guias laterais (saias).

nao foi feita em 4ngulo reto; b) arca-
mento da correia, quando recém-ins-

talada.

Solugées — a) Abrir a emenda e
cortar corretamente as extremidades;
b) o arcamento desaparecerd imedia-
tamente com a correia funcionando
em regime de plena carga. O defeito
pode ser evitado ndo armazenando a
correia deitada ou em local imido.

11l — Defeito — Desgaste excessivo
da correia no lado da polia.

Causas — a) A polia motora der-
rapa; b) actimulo de material entre
a polia e a superficie interna da
correia; ¢) rolétes emperrados; d) pa-
rafusos demasiado salientes; e) incli-
nagio exagerada dos rolétes supe-
riores,

Solucées — a) Aumentar a tensio
da correia; 1) apertando o parafuso
esticador; 2) aumentando o péso da
polia motora; 3) atrasando a polia
motora; 4) aumentando o arco de
contato da polia mediante o uso de
uma polia “louca”; 5) revestindo a
polia motora. b) Melhorar o dispo-
sitivo de carga: 1) diminuindo a ve-
locidade de alimentagdo; 2) dimi-
nuindo a velocidade da correia; 3)
instalando raspadores ao lado da po-
lia de retdrno; 4) substituindo as
emendas de grampos por emendas
vulcanizadas. ¢) Melhorar a manu-
tengdo e a vulcanizagdo: 1) apertar
os parafusos; 2) substituir os reves-
timentos gastos; 3) usar revestimen-
tos vulcanizados na polia. d) Calcar
os suportes dos rolétes, até obter uma
inclinagdo de dois graus para a fren-
te Cem relacdo A perpendicular).

IV — Defeito — Distensio exces-
siva da correia.

Os raspadores (S) devem preceder a
polia, no retérno da correia, com um
angulo de 45° em relacao ao seu eixo
longitudinal. Saop feitos com um sarra-
fo de madeira e um pedaco de correia,

Causa — Excesso de tensio.

Solugées — a) Aumentar a velo-
cidade da correia, mantendo o mes-
mo regime de carga em tonelagem/
hora; b) diminuir a tonelagem, man-
tendo a velocidade; ¢) reduzir o atri-
to, melhorando a manutencio e subs-
tituindo os rolétes gastos; d) reduzir
a tensdo, revestindo a polia motora,
aumentando o arco de contato e ins-
talando um esticador de contrapéso;
e) substituir a correia por outra mais
resistente.

V — Defeito — Desgaste excessivo

e uniforme da superficie transporta-
dora da correia.

Causas — a) Rolétes de retérno su-
jos; b) actimulo de material sob a
polia; ¢) revestimento inadequado
para o tipo de material transportado;
d) alimentacdo transversal ou exces
sivamente lenta; e) flecha exagerada
da correia. entre os rolétes.

Solugdes — a) Instalar raspadores,
lavar a correia, usar rolétes de discos
de borracha no retérno; b) melhorar
o sistema de limpeza e o sistema de
carga; c¢) substituir a correia; d) cor-

A queda violenta do material sGbre a
correia provoca rachaduras, diminuin-
do sua vida dtil. Pode-se eliminar o
problema reduzindo o impacto ou
instalande  rolétes amortecedores.

Desvios parciais da correia para um
lado podem ter varias causas: rolé-
tes emperrados, parafusos demasiado
salientes, acimulo de detritos nos
rolétes, estruturas desniveladas etc.

rigir a disposi¢cdo da calha alimenta-
dora, de forma que a diregdo e a ve-
locidade da queda do material sejam
iguais as da correia; e) aumentar a
tensdo, diminuir a distdncia entre os
rolétes e substituir a carcaga por
outra mais pesada.

VI — Defeito — Rachaduras na

carcaga paralelas 2 beirada da correia.

Causas — a) Impacto do material
ao cair sobre a correia; b) material
préso entre a polia e a correia.

Solugées — a) Reduzir a violéncia
da queda do material ou instalar ro-
létes amortecedores; b) utilizar ras-
padores.

VII — Defeito — Rasgos transver-
sais ap6s as emendas metélicas.

Causa — Grampos muito compri-
dos em relagio ao didmetro das
polias.

Solugdes — a) Substituir os gram-
pos por outros mais curtos; b) subs-
tituir as polias por outras, de maior
didmetro,

Defeitos miltiplos

A conjugagdo de duas ou mais
causas pode provocar o aparecimento
de defeitos miltiplos na correia de
um transportador. Entretanto, to-
mando-se por base as regras expostas
acima — elaboradas por técnicos da
Goodyear — ndo havera dificuldade
em sané-los. ®

Para obter maiores informacoes
sdbre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consulta n.° 103.
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Jcarrega, eNNCrenca.
descarrega,encrenca.
carrega, CNnCrencd...

(basculante equipado com Tomada de Forca de
qualidade inferior estd sempre na oficina.)

carrega, descarrega,
carrega,descarrega,
carrega, descarrega...

(basculante equipado com Tomada de
Forca Fuller nunca enguica.)

A Tomada de Férga é o coragdo do sistema basculante. Por isso, se & de qualidade inferior,

significa problema na certa: oficina a tdda hora, atraso nas obras. Mas, se é Fuller, significa
servigo sem interrupgdo, obras sempre em dia. V. quer saber as razdes dessa superioridade ?

Aqui estdo elas: a Tomada de Forga Fuller & a mais robusta; é a Gnica com *
engate indireto e com precisdo nos desenhos dos dentes, o que evita danificar as
engrenagens da Caixa de Cambio (e como a Eaton Fuller também fabrica
Caixas de Cambio, sabe como produzir as mais perfeitas Tomadas de Forga);
6 de facilima instalagdo. Por tudo isso, ao encomendar carroceria basculante,
exija de seu fabricante a Tomada de Forga Fuller. Nossos engenheiros estio

a sua disposicdo para resolver qualquer problema relacionado com a Tomada de Férca. i

EATON FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda.

ESCRITORIOS : RUA CONSELHEIRO CRISPINIAND, 72 -1.9°¢ 2.5 - FONES : 34-8747 - 34-2781 - 351488
END. TELEG.: "FULBRAS" ® TELEX 35-10186 @ SAO PAULO
FABRICA: AV, CAPUAVA, 803 - FONES : 44-1399 - 44-8681 - SANTO ANDRE - SP

ATF o0t




Se v. tiver uma Kombi
ja tem, no minimo, 8 razoes
para comprar uma fazenda.

»

Para facilitar o trabalho de carga
e descarga, a Kombi tem duas amplas
portas laterais. (Além da porta que fica
atras.)

Quatro.

Para proteger mercadoria
e passageiros, a Kombi j& vem com
teto de ago. Nada de gastar dinheiro
improvisando capotas.

Seis.

E como nem sempre
as estradas sdo boas, a Kombi tem
suspensdo independente,
nas quatro rodas. Em vez de molas,
tem barras de torgéo,
praticamente inquebraveis.

Vé contando:

A Kombi ndo precisa parar para
colocar dgua no motor.
Ela é refrigerada a ar. E ar, no campo,
tem de sobra,

Uma razao,

Ela leva 9 pessoas de uma vez sé.
Numa fazenda ha sempre
muita gente para transportar,

Duas,

Sete.
A Kombi tem um véo livre
de 24 cm. V. vai
perceber a importancia
déle quando passar
por uma estrada
lamacenta, Nao ha
v::ﬁ diferencial saliente para
[ enterrar na lama
ou “facoes” da estrada.
Sem os bancos, Oito.
o compartimento Um litro de gasolina
de carga mede da para a Kombi andar
8 4,83 m®. Para 10,5 km. E ela s6 troca
carregar caixas de ' 6leo a cada 2,500 km.
frutas, de legumes, A carga fica entre os eixos, Mas isso j4 é uma e
ferramentas, na melhor zona de suspensdo. nona razdo. Como tem uma
mantimentos etc. Por isso viaja bem mais segura. @ décima. Ou uma
Trés. Cinco. décima primeira...

© VOLKSWAGEN DO BRASA 5A



TRANSPORTE RODOVIARIO

- ENTREGA UNIFICADA REDUZ CUSTO

Para a grande maioria dos estabe-
lecimentos comerciais — constituida
por médias e pequenas emprésas —
a entrega domiciliar parcelada de
mercadorias constitui um grave pro-
blema. A manutengio de frota pré-
pria representa — mesmo para as
grandes firmas — um pesado Onus
que tem de ser repartido com os
clientes. E o afretamento de ca-
minhdes comuns, de terceiros, apre-
senta intimeros aspectos negativos:
quase sempre os veiculos sio ve-
lhos, muito lentos, ndo oferecem
protegdo a carga contra as intem-
péries e ndo sio operados por mo-
toristas qualificados. Nos EUA, a
maior parte das firmas varejistas pre-
fere contratar emprésas especializa-
das para a entrega, a domicilio, das
mercadorias que vende. A mais im-
portante dessas companhias — a
United Parcel Service, com sete mil
veiculos — opera em varias cidades.
Somente em Nova York, a USP faz
200 mil entregas diérias. Sao Paulo
j4 conta com servigo semelhante.

P = N Ny~ P

Os servigos de entregas domicilia-
res dividem a cidade em trés zonas
distintas: 1) central; 2) residencial;
3) periférica. Tomando-se por base
estudos realizados por diversas fir-
mas, verifica-se que a distribuigdo de
paradas ao longo das duas primeiras
regides é praticamente uniforme: ca-
da uma delas apresenta uma média
constante de entregas por quilémetro
quadrado.

Essa distribui¢do uniforme, dentro
de cada regido, permite o estabeleci-
mento de um indice capaz de medir
a concentragdo de entregas: o ICE,
que é o numero médio de mercado-
rias distribuidas a domicilio, por qui-
lI6metro quadrado e por dia, para a
regiao considerada.

Quando o ICE é baixo, ha uma
dispersio muito grande de cargas s6-
bre a superficie da zona: os cami-
nhdes tém de percorrer uma distin-
cia excessiva para fazer poucas en-
tregas. Algumas lojas de Sao Paulo,
que operam com baixos valores de
ICE, chegam a apresentar a média

Antdnio G. N. Novaes

de seis quilémetros rodados por en-
trega efetuada. Seus veiculos passam
a maior parte do tempo trafegando
de um lado para outro da cidade e
efetuam poucas entregas diarias.

Eficiéncia

A eficiéncia de um servigo de en-
tregas decorre, pois, do ICE. As lo-
jas de Sdo Paulo que possuem frota
prépria operam na faixa de 0,1 a 0,8
entregas/km?2/dia, embora estudos
realizados nos EUA demonstrem que
o ICE minimo econ6mico é da or-
dem de 1,5 entregas/km2/dia. So-
mente umas poucas firmas, com
maior volume de vendas, conseguem
aproximar-se désse indice ideal. Qua-
se nenhuma o ultrapassa. Mesmo
nos EUA.

Em conseqiiéncia, o custo por en-
trega é elevado e o servico nem sem-
pre € satisfatério.

Além disso, é preciso considerar
que, por constituir uma atividade a
parte, o setor de transportes é uma
unidade estranha ao organismo da



ENTREGA URBANA

Paulo Sérgio F. de Camargo, gerente
geral das lojas A Sensagao Modas.

emprésa. Diversifica a motivagao de
seus colaboradores, quando o ideal
seria té-los todos voltados para o
mesmo objetivo. E preciso, ainda,
considerar o capital empatado nas
frotas, que é bem elevado.

Entrega unificada

Todos ésses fatéres contribuem
para que um numero cada vez maior
de emprésas norte-americanas prefira
contratar os servigos de firmas espe-
cializadas em entregas domiciliares,
ao invés de manter suas préprias fro-
tas. Algumas das grandes lojas —
como é o caso da Macy’s, que traba-
lha com a United Parcel Service —
chegam a ceder gratuitamente uma
parte de seus depésitos para a tria-
gem e carregamento dos caminhdes
transportadores.

O servigo unificado de entregas —

que demonstrou sua eficiéncia nio

s nos Estados Unidos (com a mé-
dia de 1,65 km por entrega efetua-
da), como em diversas cidades euro-
péias — estd sendo introduzido ago-
ra, em Sdo Paulo, pela Translor. Essa
firma baseou-se na organizacio da
United Parcel Service, ao projetar
seu sistema de entregas automaticas
de mercadorias.

Come funciona

O Sistema Unificado de Entrega
Automatica destina-se a aumentar a
eficiéncia na entrega de mercadorias
e a reduzir seu custo operacional.
Transporta cargas de todos os tipos:
para renovagio de estoques de vare-
jistas e atacadistas, entregas domici-
liares a consumidores, pacotes, despa-
chos e volumes em geral, e também
para entrega de produtos. industriais
a revendedores.

Seu funcionamento € simples: no
fim do dia ou em outro horério a
combinar, veiculos especializados re-
tiram das lojas, industrias ou de de-
pésitos todos os artigos vendidos na-
quele dia. A mercadoria é levada
para um depésito central, onde é
feita a separagdo por zona. A cada
zona corresponde um caminhdo de
entrega e para cada caminhdo existe
um box, onde é colocada a mercado-
ria correspondente.

Quando toda a carga foi separada,
é elaborado um roteiro de entregas.
De manhi, o veiculo-transporte en-
costa no box e é carregado na ordem
inversa do percurso. A operagio de
triagem ¢é feita durante a noite.

A tarifa é fixada em funcio da di-
ficuldade de manuseio das unidades
a serem entregues e da utilizagdo do
espago util dos veiculos, ndo impor-
tando a distdncia a ser percorrida.
H4 tarifas tnicas — em Func¢do do
péso e do volume da carga — para
tdda a cidade de Sao Paulo e peri-
feria. Essas tarifas cobrem, inclusi-
ve, visitas repetidas no caso do des-
tinatdrio ndo ter sido encontrado
em casa, bem como a retirada de
mercadorias devolvidas as lojas pelos
compradores.

Para a cobranga, a United Parcel
Service comegou a usar, em 1930,
um sistema de “pontos”, que também
foi adotado, com algumas modifica-
coes, pela firma brasileira. As merca-
dorias sio classificadas, de acérdo
com o péso e o volume, em determi-
nadas categorias, recebendo um certo
numero de “pontos”, que constitui a
tarifa basica do transporte. Assim,
por exemplo, um pacote cujo péso
nio seja superior a 6 kg e cujo vo-
lume seja inferior a 35.000 cm?®, pa-
gard 2/3 da tarifa bdsica, que é de
Cr$ 1.450, ou seja Cr$ 970. Serio

0 servigo unificado de entregas aten-
de a téda a cidade de Sao Paulo.

Luiz Gonzaga de Mello, diretor-geren-
te da Livraria José Olympio Editbra.

atribuidos quatro pontos a um volu-
me que varie de 340.000 cm® a
680.000 cm?®, pesando de 45 a 150
kg; como a tarifa basica é de Cr$
1.450, serd cobrada, pelo %eu trans-
porte, a importincia de Cr$ 5.800,
qualquer que seja seu ponto de des-
tino, dentro da cidade de Sao Paulo
ou periferia.

Veiculos

Sdo usados, basicamente, quatro
tipos de veiculos, todos especialmen-
te adaptados para o servigo a exe-
cutar: caminhdes nacionais Chevro- .
let, Ford 350, Kombis Volkswagen
e carrétas fechadas para apanha dos
produtos nos depdsitos ou fabricas.

Roupas e livros

Entre as firmas que j4 adotaram
o sistema de entrega unificada in-
cluem#e A Sensagio Modas e José
Olympio Editéra. Antes da contrata-
¢do dos servigos da Translor, ambas
as emprésas realizaram estudos eco-
némicos para determinar o custo real
dos transportes que vinham sendo
feitos por suas respectivas frotas.

Assim, foram relacionadas despe-
sas com pessoal (saldrios, gratifica-
¢bes, comissdes, obrigagdes trabalhis-
tas, uniformes etc.), veiculos (juros
sdbre o capital investido, deprecia-
¢do, reserva para renovagio, impos-
tos, combustiveis, lubrificantes etc.),
além de outros gastos como conser-
vacido de prédios e equipamentos, se-
guros, revisdes periédicas etc. Jun-
tando a ésses nimeros os do custo
de entrega por unidade e o célculo
do tempo gasto para realizd-la, obti-
veram-se os elementos de compara-
¢do, capazes de determinar se com-



pensaria ou ndo contratar os servicos
de terceiros.

“Ap6s a realizagio dos estudos —
disse o sr. Paulo Sérgio F. de Ca-
margo, gerente geral das lojas de A
Sensagdo — verificamos que, no nosso
caso, seria vantajoso confiar o servi-
¢o de entregas a uma firma especia-
lizada: pouparfamos o material ro-
dante, além de economizarmos mao-
de-obra e o tempo necessério A entre-
ga de carga. Entretanto, ndo nos des-
fizemos de nossa frota; ela é agora
utilizada para determinadas tarefas:
abastecimento de nossas lojas e de-
volugdo de mercadorias dos clientes
aos fabricantes”.

Por sua vez, o sr. Luiz Gonzaga
de Mello, da Livraria José Olympio
Editora — que vem empregando,
desde dezembro, o sistema de entre-
ga unificada — declarou: “Poupamos
tempo e funcionérios. Atualmente,
a firma que contratamos se desim-
cumbe de uma tarefa poucas vézes
realizada com eficiéncia por nossa
frota de quatro veiculos: o abasteci-
mento de centenas de livrarias, ndo
s6 da Capital como de municipios li-
mitrofes, come Guarulhos, Santo
André, Sio Bernardo, Sao Caetano,
e a zona periférica da cidade, como
Santo Amaro. Se a qualidade dos
servicos da emprésa entregadora con-
tinuar como agora, em breve nos des-
faremos de nossos veifculos”.

Mais econfmico

O servigo unificado de entregas
propicia substancial redugdo do custo
porque, reunindo téda a carga des-
tinada a uma zona, no mesmo cami-
nhdo, permite seu melhor aprovei-
tamento. O veiculo roda menos qui-
lémetros entre as entregas consecuti-
vas, distribuindo maior ntmero de
volumes. A eficiéncia das entregas é
aumentada, pois os motoristas se fa-
miliarizam com a zona em que tra-

balham.

Além disso, permite as firmas que
o utilizam aplicarem a verba que se-
ria destinada 2 aquisicio de cami-
nhdes, despesas de manutengio, com-
bustiveis, pneus, gastos com pessoal,
garagens etc., em mercadorias, ou na
expansio de seus negocios. @

Para obter maiores informagdes
sbbre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consuiltas n® 104

A ARARTE csrErREPRcLA e O R T o

Com dois voos diretos & Europa, assim
como as melhores conexdes para qual-
quer pais do mundo, Air France oferece-
Ihe, realmente, o melhor servigo para o
transporte de carga.

E isso sem esquecer que Air France
também proporciona tarifas mais em con-
ta para determinados produtos, favorecen-
do assim as ervnortagdes de produtos néo
tradicionals,

A velocidade esta a servigo do tempo - e
o tempo & ouro! Utilizando os aparelhos
da Air France, sua encomenda chegara
mais rapido a seu destino, gragas aos voos
diretos, num minimo de tempo, que
Air France oferece aos comerciantes e
industriais do mundo inteiro,

Facilidades de reservas

Com seu modernissimo sistema de
reservas, Air France pode oferecer as
maiores @ melhores garantias de transporte,
@ Para a malor parte das expedigdes,
uma simples chamada a qualquer Agén-
cia da Air France ou a qualquer Agente
de frete e o bastante para ser atendido.
m Para as encomendas mais importan-
tes, que tenham um carater excep-
cional e que precisem da autorizagio
dada pela matriz da Companhia, entra
em agdo um sistema de telecomunica-

iy
a volre £,

z

A MAIOR BRE D'E

RIO DE JANEIRO : Cosulich do Brasil Ltda.
Rua Francisco Serrador, 2 sala 208 -~ Tels: 22-6602 e 32-1998

SAO PAULO: Axta, Agéncia Auxiliar de Transporte Aereos Ltda,
Réa Sao Luiz, 153 1. sobreloja - loja 12 - Tel, 33-9197 Ramal 44

SERVICO
IDE CARGA

el

AEREA DO MUNDDO

¢oes ultra moderno, que. age num mi-
nimo de tempo para maior agrado do
cliente.

m Gragas aos acordos assinados com ou=
tras. Companhias de reconhecido ga-
barito, Air France encarrega-se do
transporte de encomendas para qualguer
cidade do mundo, mesmo aquelas que
ndo sejam servidas diretamente por suas
linhas aereas.

Air France,
uma grande Companhia
a servico do frete aéreo

Air France, nascida em 1933 pela fusdo
de 5 companhias pioneiras da aviagao
comercial, € hoje a primeira da Europa e
classifica-se entre as maiores no plano
mundial, Grande Companhia no transporte
de carga - se em 1964 cerca de 4 mi-
Ihdes de passageiros viajaram em suas
linhas, ela tranportou também 122 milhdes
de toneladas-quilometros que |lhe foram
confiadas por centenas de comerciantes,
industriais & Agentes de frete espalha-
dos pelo mundo inteiro.

O transporte do frete em avides especial-
mente adaptados, & um dominio no qual
Air France orgulha-se de oferecer um
servigo da mals alta qualidade.

a Service




uem fabrica

para caminhdes de 6'/: toneladas?

(& gasolina ou diesel)

Somente a FORD!

Veja: se o seu problema é adaptar
um basculante, temos o F-600
com 148 polegadas entre eixos.
Agora, se V. transporta areia,
temos o F-600 com 172 polegadas.
Mas, se o seu negdcio é carregar
tabuas, tubulagoes, postes ou
qualquer outra carga comprida

ou volumosa, como o gado,

por exemplo, temos o F-600 com
194 polegadas, Alias, o unico

caminhfo com essa distancia entre
eixos. E mais: V. pode escolher
qualquer um désses 3 modelos, a
gasolina ou diesel. Qualquer

que seja a sua escolha, o F-600

€ mais rapido. Por qué?

E que tanto o F-600 diesel quanto
o F-600 a gasolina sao dotados

de motor mais potente que os
outros da categoria (maior torque,
maior capacidade de aceleracgao,

Padronize sua frota. Padronize com Ford.

A l'JNI(?A LI.INHA D% CAMINHOES COM 10 MODELOS A SUA ESCOLHA.

pistoes de curso reduzido, reserva
de poténcia). O que faz economizar
combustivel, aumentando a vida
do motor. Com o F-600,V. transporta
mais rapido, sem gastar mais
combustivel do que os outros
caminhdes. V. ndo acha que todos
ésses motivos sdo suficientes
para V. conhecer a mais completa
linha de caminhGes no seu

Revendedor Ford?



TRANSPORTE FERROVIARIO

" BRASIL RECUPERA LOCOMOTIVAS

Locomotivas elétricas com mais de quinze anos de uso, pertencentes
a Réde Ferroviaria Federal, estdo sendo reconstruidas e modernizadas
em nosso Pais. O projeto basico foi elaborado nos Estados Unidos, mas
os planos finais de reforma, localizagcao dos componentes, distribuicao
de carga e engenharia de processos sdo frutos da técnica nacional.

Estdo sendo modernizadas 15 ma-
quinas, tipo 2111, a primeira das
quais, ja reformada, retornou ao ser-
vico. E um importante passo na me-
lhoria do material rodante nacional,
com grande economia de divisas.

Modélo antigo

As primeiras unidades do tipo
2111 — das quais a Central do Bra-
sil possui 15 e a Companhia Paulista
de Estradas de Ferro 22 — foram
projetadas e fabricadas no periodo
de 1939 a 1941. A entrega final,

TRACLARARTE csARFRLA ~hyull AAPA

porém, s6 se concretizou em 1949,
em virtude da 2.* Guerra Mundial.

O projeto original de fabricacio
das locomotivas 2111, se bem que
moderno para a época em que foi
concebido, incorporou velhos prin-
cipios de engenharia ferrovidria, re-
manescentes do periodo em que im-
peravam as maquinas a vapor. Entre
éstes, inclui-se o uso de truques de
guia, que exigem um sistema de sus-
pensdo muito complexo: dois pinhoes
auxiliares para suportd-lo, dois pi-
nhoes principais destinados a apoiar
a superestrutura sobre os truques mo-

trizes — um déles com sede deslizan-
te, para compensar o deslocamento
dos truques nas curvas —, quatro
estabilizadores verticais e trés laterais.

Modernizagao

As principais reformas realizadas
na 2111 sdo:

1) Aplicacio de resisténcia de
fitas laminadas, em substitui¢do as
antigas, de grelhas fundidas.

2) Instalacao do sistema de co-
mando multiplo, permitindo a um
unico maquinista comandar até trés
unidades acopladas, como se fosse
uma s6, com poténcia total de
13.500 CV.

3) Colocagdo de unidades seladas,
em lugar dos antigos faréis com 1am-
padas de filamento.
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LOCOMOTIVAS

4) Aplicacdo de baterias, para fa-
cilitar o comando eletropneumaético
de tédas as unidades.

5) Instalagdo de dois sistemas in-
dependentes, para fechamento de
todos os compartimentos de alta ten-
s40 — um mecanico e outro pneuma-
tico. Essa providéncia tem duplo
objetivo: a) evitar a entrada de pes-
soas nas cabinas, quando os panté-
grafos estiverem em contato com a
linha; b) impedir a entrada de pes-
soas alheias aos*servicos de manuten-
¢do das locomotivas.

6) Colocagio de sistema de detec-
¢do de patinagdo de roda, com sinais
audiovisuais.

7) Instalagio de uma chave de
manobra, que permite isolar um pan-
tografo avariado, sem que o maqui-
nista seja obrigado a subir no teto da
locomotiva,

8) Aplicacio de rolamentos auto-
compensadores SKF (importados),
montados em caixas de graxa na-
cionais.

9) Modificagdo dos pedestais,
com aplicagdo de chapas de ago-man-
ganés Hadfield.

Recuperacao e modernizacao de locomotivas proporcionam economia de divisas.

10) Colocagao de amortecedores
de borracha na suspensio dos moto-
res de tracdo, substituindo o antigo
sistema de molas helicoidais de aco.

11) Modificacdo do sistema de
freios, com a inclusio de diversos
dispositivos de seguranca.

Diversos modelos

Esse tipo de servigo vem sendo
executado no Brasil pela General
Electric e se aplica a diversas maqui

nas dieselétricas utilizadas no Pais
e equipadas com motores Cummins,
Caterpillar, Cooper Bessemer etc.
Abrange desde os modelos de 250
toneladas, em servico na Companhia
Paulista de Estradas de Ferro, até os
tipos de menos de dez toneladas, em-

pregados no interior de minas. @
Para obter maiores informacdes
sobre produtos ou servigos ci-

tados, Servico de Consulta n.° 105.

OFEREGA ALTO GRAU
DE SEGURANCA

Rua Florencio de Abreu, '1I2B - 2.:."

PARA QUE SUA SOLDA

SOLDE COM CONVERSORES

> BAMBOLL|

BAMBOZZI S/A. MAQUINAS HIDRAULICAS ELETRICAS

Rua Bambozzl, 460/512 - Tel. 69 - C. P, 40 - End. Teleg. "BANZ|I"” - Matdao - Est. de S&o Paulo - Brasll
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Caminhao vale pelo motor

Massey-Ferguson, Willys Overland e outras industrias
importantes.

Quer outra prova? A crescente conversao de veiculos a
gasolina em econdmicas unidades Diesel Perkins, Tanto

Quando se trata de rendimento, de utilidade, o motor &
que conta. Exatamente por isso, Diesel Perkins € o motor
mais comprado do mundo, Supera outros motores em
robustez, eficiéncia e economia.

Quer uma prova? A utilizagao do Diesel Perkins como
equipamento original pela Equipamentos Clark, Ford,
F. N. V., General Motors, International Harvester,

no caminhdo usado como na frota deficitaria, € uma
aplicacdo de capital que da lucres vivos e imediatos.
Converse a respeito com um Revendedor Perkins.

i, 38 PERKINS

2512 LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL




Vale a pena arriscar?

Bota Vulcabras protege contra agentes
corrosivos, umidade, e é isolante,

Bota Vulcabras é inteirica de borracha
vulcanizada, sem costura (impermea-
vel). Solado antiderrapante mesmo.
Biqueira reforcada. Sem falar, que &

mais confortavel por ser mais leve e
flexivel. E é higiénica: lavavel tam-
bem por dentro.

Vocé sabe, os acidentes acontecem.
E s6 existe uma solugdo: usar Bota
Vulcabras !
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| GRATIS: Preencha éste cupom e remeta para a C. P. 47— Jundiai —
| Est. de Sdo Paulo, e ganhe o livrete "O que & bom saber sébre higiene
| e seguranga do trabalho na indistria e no campo',
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Ou usar Vulcabras?

Em dois tipos: cano longo e cano curto.
E o prego? Nenhuma é tio econd-
mica como Vulcabras.

Conhega também o Tamanco Vulcabras,
inteirigo em borracha vulcanizada de
dupla espessura,

BOTAS DE BORRACHA

VULCABRAS

uasjuag
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"NOVO TESTE PARA MOTORISTA

Para demonstrar a importdncia de
uma atengdo constante ao volante,
como meio seguro na prevengio de
acidentes, um névo processo, de fa-
cil aplicagdo, estd sendo usado no
treinamento de motoristas. E a visua-
lizagdo do tempo de reagdo mais fre-
nagem, através de duas manchas
amarelas, feitas no asfalto por um
pequeno detonador, adaptado a tra-
seira do veiculo. A primeira surge no
instante em que o instrutor, simu-
lando uma situagdo de emergéncia,
aciona o aparelho. A segunda, no
momento em que O motorista pres-
siona o pedal do freio.

Medindo a distdncia entre a pri-
meira e a segunda marca, o motorista
observa que decorreram alguns se-
gundos e muitos metros, a partir do
momento em que, surgindo uma si-
tuagio de emergéncia, éle pisou no
freio. Verificando, depois, o espago
existente entre a segunda marca e o
ponto em que o veiculo parou, com-
prova que foram necessérios mais al-
guns segundos e outros tantos me-
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tros para frear totalmente.

O aparelho empregado nessa de-
monstragdo € fabricado pela Ameri-
can Automobile Association (AAA).
Ja foi adotado por diversas emprésas
norte-americanas de transportes e, no
Brasil, pela Viagio Cometa. Além
de testar a capacidade de reagio dos
motoristas a um estimulo externo, de-
monstra-lhes o quanto vale uma de-
cisdo rdpida na prevencio de aciden-
tes, fazendo-os compreender o que é
a area de frenagem total, suas varia-
¢des e importdncia como fator de se-
guranga.

Area de frenagem

A drea de frenagem total é a dis-
tdncia requerida para fazer com que
um veicuc}() em movimento pare. Est4
sujeita a grandes variagbes, depen-
dentes dos seguintes fatbres:

1) Distincia de percepgao — E a
distdncia percorrida pelo veiculo a
partir do momento em que o moto-
rista descobre a situagdao de emergén-

Reginald Uelze

cia. E muito raro que tédas as emer-
géncias se delineiem imediatamente.
A distincia de percepgio ¢ influen-
ciada por fatéres tais como o estado
de espirito do motorista, sinais de um
outro veiculo e até a beleza da pai-
sagem.

2) Distancia de reagio — E a dis-
tincia percorrida durante o tempo
necessario para que o motorista reaja
ao estimulo de uma emergéncia. Sub-
divide-se em:

a) Distancia de decisao — Percor-
rida enquanto o motorista escolhe a
melhor entre as diversas alternativas:
frear, estercar, buzinar etc. Algumas
vézes, a tinica decisio cabivel é apli-
car os freios; em outras, a situacgdo
pode ser tdo complexa que exija uma
série de manobras.

b) Distdncia de agdo — E a dis-
tincia percorrida enquanto o moto-
rista prepara-se para agir, apds tomar
uma decisdo. No caso de optar pela
frenagem, é o tempo que gasta para
retirar o pé do acelerador e pressio-
nar o breque.

R1



DETONADOR

AREA DE FRENAGEM TOTAL _

e

AREA DE FRENAGEM TOTAL

* A distancia de reagao é baseada em tem

po standard de 0,75 seg (3/4 de segundo).

** Dados do National Safety Council — Chicago, EUA,

3) Distancia de frenagem — E o
espago percorrido pelo veiculo apés
a aplicagdo e retengdo dos freios. So-
fre alteragoes de acérdo com as con-
dicoes dos freios, tipo de veiculo, pé-
so, velocidade, pressio exercida pelo
motorista sdbre o breque, tipo de pa-
vimentagdo e estado da pista (molha-
da ou séca) gradiente da estrada (su-
bida ou descida), estado dos pneus,
numero de rodas etc. (ver TM-29,
dezembro de 1965 — “Freio: quali-
dade ¢ seguranca’). Tratando-se de
veiculos pesados, como dnibus e ca-
minhées com freio a ar, soma-se tam-
bém o “brak lag”, fracio de tempo
necessiria para que o mesmo entre
em acao.

Vantagens do detonador

Nos exames psicotécnicos procura-
se obter um padrdo de 0,44 seg, em
média, para a reagdo a uma série de
estimulos visuais — geralmente a
combinagdo das trés luzes convencio-
nais de sinaliza¢do: verde, amarela
e vermelha (ver TM-25, agdsto de
1965 — “Testes garantem melhores
motoristas”). O candidato terd, en-
tdo, de acionar um pedal com comu-
tador; assim, sera possivel verificar
seu tempo de reagio.

Todavia, o exame psicotécnico
muitas vézes nao convence, Pprinci-

R

palmente se o resultado fér negativo.

Isso ndo ocorre, porém, com o em-
prégo do detonador. Com ésse equi-
pamento demonstra-se que:

1) E necessirio tempo e, portan-
to, distdncia para parar.

2) Apesar dos outros fatdres se
elevarem em propor¢do direta, a 4rea
de frenagem aumenta no quadrado
da velocidade.

3) Os efeitos do excesso de carga
sd0 mais sensiveis a medida que au-
menta a velocidade.

4) As condigdes da pista (decor-
rentes ndo s6 de suas préprias carac-
teristicas, como das variagbes clima-
ticas) tém grande importincia na
distincia de frenagem.

5) Também tém influéncia outros

-

0 detonador — fabricado nos EUA —
é facilmente adaptade ao veiculo.

fatores, como o estado da banda de
rodagem dos pneus e dos freios.

Como funciona

A Viagao Cometa emprega, em
seu centro de treinamento, um deto-
nador semi-elétrico, de dois disparos,
adaptado na traseira dos veiculos.
Utiliza munigdo calibre 22, na qual
se substitui o projétil por um pé ama-
relo (cromato de zinco). O primeiro
disparo é feito pelo instrutor que
viaja ao lado do motorista; o segundo
¢ ocasionado pela pressio no freio.
Tanto no primeiro, quanto no segun-
do disparo, a pista é marcada com
um grande circulo de corante expe-
lido pela cdpsula. O tempo e, conse-
giientemente, a distdncia percorrida
entre o primeiro e o segundo dispa-
ro — medida entre as duas marcas no
solo — é a distdncia de reagdo, que
dever4 ser minima, pois um dos ele-
mentos constitutivos (a distincia de
decisdo) é praticamente nulo, de vez
que o motorista ja sabe que a tnica
solucdo é brecar.

Escolha do local

Para utilizar o detonador, é esco-
lhida uma via reta, onde o motoris-
ta deve manter uma determinada
velocidade média (por exemplo, 40
km/h). Ele é avisado de que deve
parar o veiculo tdo logo ouga o pri-
meiro disparo feito pelo instrutor.
Este, por sua vez, precisa observar as
condigoes de trafego, para certificar-
se de que a sabita parada do veiculo
em teste ndo provocard um acidente.

No momento em que o motorista
percebe o disparo, jé estd na etapa
inicial da distincia de frenagem to-
tal, ou, mais exatamente, da distin-
cia de percepgao.

Demonstracdo

O teste demonstra, na pratica, o
que ¢é recomendado tedricamente pe-
los frotistas a seus motoristas:

1) Manter uma boa distincia de
outros vefculos.

2) Nao abusar de supostas reagoes
rapidas.

3) Nio confiar em demasia nas
boas condi¢des do veiculo.

A adocdo dessas simples regras
contribuird para a maior seguranga
do motorista, veiculo, carga e passa-
geiros.

Para obter maiores informacdes
sobre as firmas ou produtos ci-
tados. Servico de Consulta n.° 106.
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““0 MAIS AVANCADO PADRAO EM
BATERIAS PARA FINS FERROVIARIOS”

Servindo e aproximando, conquistando o futuro, ha bem mais de século as ferrovias e os
‘““trens’’ se multiplicam no mundo inteiro levando e trazendo as ‘‘gentes’’ e ‘‘coisas’’:
O verdadeiro veiculo do Progresso.

E, por falar em Progresso, ai entramos nés: Acumuladores Nife do Brasil S. A,
fabricantes de acumuladores alcalinos de niquel-cadmio para fins ferroviarios em todo- mundo!
Ha trinta longos anos somamos a nossa parcela de contribuicao, em experiéncia, qualidade e
seguranca em cada metro de linha percorrida em TODAS as estradas de ferro do Brasil.

ACUMULRDORES NIFE DO BRASIL S.A.

MATRIZ : S.Paulo - Av. Senador Queiréz, 498 - 7.2 - Tel. 37-1181 - C. P, 56903 - End. Teleg. "NIFECAD"
FABRICA: ITAQUERA — S5.P. (EFCB] — Avenida Pires do Rio, 4 — Telefones 90 e 8 — C. Postal, 434
FIUAL: Rio de laneiro - Av. Franklin Roosevelt, 126 - 7.9 - Tel.; 22-9520 - Cx. Postal, 3433 - End. Tel. “NIFECAD”
FILIAL: P. Alegre - R. Vol. da Pdtria, 527, 2.9, conj. 22 - Fones: 8-664 e 9-2284 - C. P.2856 - End. Tel. "NIFECAD"”
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ECONOMIA|

Cacex
financia
exportacao

A Cacex, segundo declaragdes de
seu diretor, sr. Aldo Franco, encara
“com justificado otimismo o comércio
exterior brasileiro em 1966"”. Conta
com um crescente aumento e a diver-
sificagdo das exportacdes, mediante a
conquista de novos mercados para os
produtos tradicionais — matérias-pri-
mas e produtos agropecudrios — e a
ampliacao da venda de manufaturados.
A Cacex, alias, deposita grandes es-
perancas neste ultimo item.

Para manter elevado o fluxo das ex-
portacdes, aquela entidade pretende
continuar sua politica de financiamen-
to das vendas ao Exterior e da produ-
cao de mercadorias destinadas aos
mercados externos.

No ano passado, a Cacex financiou
operagoes de venda no montante de
2.484 mil délares, utilizando uma linha
de crédito de trés milhdes de délares,
aberta pelo Banco Interamericano de
Desenvolvimento. Esses incentivos
apresentam uma mudanca radical
quando comparados aos de anos an-
teriores. Em 1964, por exemplo, ape-
nas duas operagoes foram financia-
das, num total de 22 mil délares. Para
o corrente ano, a Cacex esta estudando
pedidos de crédito superiores a 11
milhoes de délares.

No setor de financiamento & pro-
dugao de manufaturados, com destino
a exportacao, o Banco do Brasil apli-
cou, no ano passado, mais de 14 bi-
Ihoes de cruzeiros, apesar de essa li-
nha de crédito ser nova e ter funcio-
nado apenas durante alguns meses.
Este ano, os financiamentos serdo
substancialmente aumentados. Esse
tipo de crédito foi aberto para aten-
der a fabricacdo de determinados ar-
tigos que requerem a existéncia em
estoque de um elevado nimero de
itens de alto preco, a fim de poder
cumprir os prazos de entrega. Na au-
séncia de financiamento, os exporta-
dores deveriam mobilizar recursos su-
periores as possibilidades de seu ca-
pital de giro, principalmente numa
época de dinheiro dificil como a atual.

Como conseqiiéncia do esférgo dos
industriais e da conjuntura econdmi-
ca, foram vendidos ao Exterior, em
1965, 111 milhoes de délares de manu-
faturados, transformando-os no segun-
do item de nossa pauta de exporta-
goes; em primeiro lugar continua o
café. Em 1964, a exportacao de artigos
industriais fora de apenas 69,6 milhoes
de dolares e, em 1964, de 37,3 milhoes.

Alids, o ano de 1965 foi o melhor que
o comércio exterior teve na Ultima dé-
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ceda. Enquanto no periodo 1957/63 o
deficit acumulado fora de US$ 891 mi-
Ihoes, em 1964 o superavit chegou
a 166 milhoes e em 1965 superou os
500 milhoes. As exportagdes ultrapas-
saram os 1.596 milhoes de dblares.

Inflagdo e importagao

O saldo favoravel da balanca comer-
cial, além de aumentar nossas reser-
vas de divisas, teve profundas conse-
gléncias sobre a economia interna do
Pais:

1) Obrigou o govérno a efetuar emis-
soes de papel moeda, com a finalida-
de de comprar o0 excesso de ddélares
existente no mercado — o que manteve
a inflagdo num nivel superior ao pre-
visto;

2) Levou as autoridades monetarias
a facilitar as importacbes de maqui-
nas e matérias-primas, com a finali-
dade de reequipar o parque fabril e
evitar o que consideraram certas dis-
torcoes de precos no mercado interno.
Para isso, grande quantidade de produ-
tos da categoria especial foi passada
para a categoria geral. As reservas ob-
tidas com as exportagcoes seriam em-
pregadas na aquisicao désses mate-
riais, alguns dos quais concorrerao dire-
tamente com os produzidos no Brasil.

Economistas keynesianos, porém,
mostram-se céticos gquanto a conve-
niéncia dessas importagoes, principal-
mente de produtos que, se financia-
dos, poderiam ser fabricados pela in-

' bl Ach ue essa medi-
dustria local. Acham g
da provocard uma acelerada queda na
reserva de moedas fortes, consideran-
do, sobretudo, que os resultados favo-
raveis do comércio exterior, no ano
passado, dificilmente voltarao a repe-
tir-se. Segundo ésses econo.rmstas, o
saldo da balanca comercial, tanto
quanto o aumento das exportacoes,
deveu-se a uma reducdo das compras
ao Exterior, provocada pela queda da
atividade econémica do Pais, princi-
palmente no setor industrial.

E se o Produto Nacional Bruto cres-
cer, como prevé o govérno, a uma ta-
xa de seis por cento no corrente ano,
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a conseqliéncia sera “um aumento das
importagoes, que desde ha meses se
vem verificando”, segundo palavras do
sr. Aldo Franco. Ademais, ainda que
as exportagoes se mantenham eleva-
das, o superavit, se houver, serd mui-
to mais reduzido que em 1965.

Por outro lado, para avaliar a ver-
dadeira situagao cambial brasileira é
necessario conhecer pormenores a res-
peito da balanca de pagamentos. Os
dados até hoje divulgados com detalhe
referem-se apenas a balanga comercial,
isto €, ao resultado do intercambio de
mercadorias. 1sso exclui o comércio de
servicos, chamado comércio invisivel,
que abrange fretes, seguros, royalties,
juros etc.,, cujo saldo é sempre alta-
mente desfavoravel ao Brasil — se bem
que em 1965 as despesas com servigos
tenham sido menores. Uma boa parte
das divisas obtidas com a venda de
mercadorias devera ser empregada pa-
ra cobrir o deficit de servicos que,
neste ano, aumentara consideravel-
mente.

Dificuldades

Ademais, as vendas de produtos ma-
nufaturados vém enfrentando dificul-
dades. Em 1965, o principal fator que
compeliu grande numero de firmas a
colocar suas mercadorias no Exterior
foi a grande retracao assinalada no
mercado consumidor interno. Isso nao
parece repetir-se em 1966: se o aumen-
to do PNB se registrar na proporgao
pretendida pelo govérno, o mercado lo-
cal absorvera a producao normal das
emprésas, com a gonsequente diminui-
cao das exportagoes; o que ja come-

contecer. . ol |
Qo#a?aareverter essa t_endénma’e justi-
ficar o otimismo oficial, o governo de-
vera colocar em funcionamento seus
planos de estimulo as exportacoes. E
o principal sera a concessao de crédi-
tos. Mas em escala muito superior a d_o
ano passado, de forma que a industria
possa abastecer 0 mercado 1r_1terno e
conseguir excedentes enq:»orta\re_ls&1 A
experiéncia demonstra que O in gs-
trial brasileiro, quando incentivado,

exporta.
65

0 CARRINHO HIDRAULICO i
MATRIN, (PALLET-TRUCK)

transporta sem esforgo, 2 tone- [
ladas de cada vez. A maxima
economia em transportes inter-
nos. Solicite uma demonstracéob_ :

Facil manutencao
Versatil
Rolamentos

nas 4 rodas
Diversas
capacidades

« Outros tipos

sob encomenda

Distribuidores exclusivos para todo o Brasil

TECNPUTO

VENDAS E ASSISTENCIA TECNICA
Rua Vergueiro, 3.305 - Fone: 7-7857 - Sao Paulo

UM PRODUTO

TER RPN WU . Vo LT b -l.rii ﬂﬂlnn..r



N.° 68

SERVICO DE CONSULTA

CELESTINO

» .

ESTA NO MAR O CARGUEIRO TRANSOCEANICO CELESTINO, 12.000 TDW, DA MELHOR TECNICA EM
CONSTRUCAO NAVAL. £ O TERCEIRO DA SERIE JULIO REGIS E CANTUARIA, ENCOMENDADOS A
VEROLME PELA COMISSAO DE MARINHA MERCANTE. COMO SEUS OUTROS IRMAOS, ESTARA DENTRO
EM BREVE NO LLOYD BRASILEIRO, RENDENDO BILHOES EM DIVISAS, E SERA CLASSIFICADO PELO
LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING COMO DOS MAIS MODERNOS CONSTRUIDOS NA AMERICA LATINA.
CELESTINO FOI PROJETADO COM O FUNDO CHATO, DE MODO A PERMITIR SUA ENTRADA EM GRANDE
NUMERO DE PORTOS BRASILEIROS USUALMENTE INACESSIVEIS A EMBARCAGOES DE SEU PORTE. AS ACO-
MODACOES PARA TRIPULANTES, A PONTE DE COMANDO E A CASA DE MAQUNAS™.t***"* soevsspVied sy
FORAM GRUPADAS NA POPA, POSSIBILITANDO ESPACO CONTINUO LIVRE PARA
CARGA, IMPOSSIVEL DE SER ENCONTRADO EM NAVIOS DE PROJETO CONVENCIO-
NAL. ISTO E QUALIDADE VEROLME, DE ENGENHARIA, DE TECNICA, DE MAO-DE- er()lme
-OBRA GENUINAMENTE NACIONAIS. COM ESTE LANCAMENTO, A CARREIRA DOIS DA
VEROLME FICA LIVRE PARA CONSTRUIR NAVIOS DE ATE 100.000 TDW. NINGUEM ESTALEIROS REUNIDOS DO BRASIL S. A.

PODERIA OFERECER MAIS AO BRASIL. O QUE FAZ UM NAVIO MELHOR QUE OUTRO? b oA Sna tos So chit




~ |ENTREVISTA

Brasil vai
fabricar
- bimotores

Mediante convénio realizado entre a
Beagle Aircraft Ltd., da Inglaterra, e
um grupo brasileiro, ficou acertada pa-
ra breve a fabricagdo de avides bimo-
tores ‘“executivos” no Brasil. Segun-
do o sr. John Henry Norman, diretor
da Beagle-Biasa, que produzira os apa-
relhos, a América Latina tem, anual-
mente, o poder de absorgcao para 800
bimotores |eves, 240 dos quais perten-
cem a classe dos que serao fabricados
no Pais. “Dali — afirmou — conclui-
se que nao teremos dificuldade em
colocar nossa produgao no mercado
latino-americano".

Caracteristicas
A Beagle-Biasa Industria Aeronauti-
ca S.A. tera exclusividade de vendas
para tbda a América Latina, exceto
México. Com um capital de 10 bilhdes
» € 550 milhdes de cruzeiros, instalar-
se-4 em Guaratingueta, em terreno de
146.200 m2. Além dessa area, possui,
ja construida, uma pista de pouso pa-
vimentada, de 1.600 m. A participagao
da Beagle inglésa prevé a reserva do
direito de fabricagao, know-how e equi-
pamentos gue representam, aproxima-
damente, um milhdo de libras esterli-
nas (cérca de seis bilhdes e 300 mi-
Ihdes de cruzeiros).

1 ¥

0 modélo B-206 serd equipado com motor Continental de 310 CV, d

John H. Norman, diretor da Beagie-Bia-
sa, que fabricard avides “exacutivos”.

A Beagle-Biasa, que fabricara um
aviao por més durante os dois primei-
ros anos, fard as estruturas (arframes)
dos. modelos B-206 e B-206-S. Os mo-
tores — Continental de 310 e 340 CV
— serao fabricados pela Rolls-Royce in-
glésa. O plano de expansao da empré-
sa prevé, para o terceiro ano, a produ-
cao de 25 unidades e, no quarto, 50
aparelhos.

Cada aviao podera carregar um ma-
ximo de 10 pessoas, servir como ambu-
lancia ou para treinamento. Na versao
standard, transportard oito passageiros
(incluindo piléto), tendo ainda disponi-
bilidade para carga equivalente a 245
kg, a distadncia de 1.040 km, ao nivel de
2.450 mm e a velocidade de 345 km/h
(modélo B-206) ou 355 km/h (modélo
B-206-S). O custo désses avides sera
da ordem de 98 mil délares para a pri-
meira versao, e 109 mil dolares para a
segunda.

Para obter maiores informacoes
sobre as firmas ou produtos ci-
tades, Servico de Consulta n.° 107,

P

a Rolls-Royce.

ESPAGO
VERTICAL
NAO CUSTA
DINHEIRO

EMPILHADEIRAS MATRIN
tornam atil todo o espago
vertical. Solicite uma de-
monstracao.

simples operagao
baixa manutencao
varias capacidades
varias alturas
rolamentos nas 4 rodas
‘? !fl colunas telescopicas

motor (110 ou 220)
= ou bateria de 12 volts

Distribuidores exclusivos para todo o Brasil

TEC§PuTO

VENDAS E ASSISTENCIA TECNICA
Rua Vergueiro, 3.305 - Fone: 7-7857 - Sao Paulo

UM FRODUTO

AlRI

WimAGSKAA IA AAIAYIC
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BRASNEL
TEM

A MAIS COMPLETA
LINHA DE ASFALTOS
DO BRASIL

CIMENTOS ASFALTICOS
ASFALTOS DILUIDOS

EMULSOES ANIONICAS

Rua Rego Freitas, 454, 10.° andar,
conj. 102 — Fone: 32-8574

FABRICAS: sAo pauLo
Av. Marginal, 1255 - entre Ponte Grande & Casa Verde
BAURU
Av, Aurellane Cardia, B-5 - Fone: 4765
Distribuidors da PETROBRAS

SERVICO DE CONSULTA — N.° 70

Tanques eliticos p/trans-
porte de combustiveis. Tan-
ques isotérmicos p/trans-
porte de leite, asfalte, etc.

Semi-reboque ou tanque
sbbre chassis, cargo mista,
dupla finelidade.

Semi-reboque carga séca, Cogambas, basculen-
tes p/caminhdes de
de 6 a 12 ton. tipe
Stondard, especial e

produtos,

Furgdes, semi-reboques - furgdes
carrega ftudo - tanques subterrd-
neos - tanques estaciondrios.

JOFEIR S.A. COMERCIO E INDUSTRIA DE FERRO

FILIAL: AV. RIO BRANCO, 156 - SALA 2808 (ED. AV, CENTRAL)
TELS.: 22-8281 - 52-8731 - G8 MATRIZ E FABRICA: BR 3-KM 286 -
TEL.: 2-509 - BARBACENA - MG

CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAO

MES DE FEVEREIRO

Producdo nacional de caminhoes, camionetas e
utilitdrios no més acima; produgao acumulada
desde 1957, conforme dados das fébricas:

Janeiro 1957
MARCAS E TIPOS Fevereiro a a
Fevereiro 1966
Caminhoes pesados e dnibus: total 434 577 41.012
F. N. M. — D-11.000 170 170 19.429
International NV-184/NFC-183 - —_ 6.402
Mercedes-Benz LP-331 51 89 3.923
MB 0-321 H/HL (Monobloco) 112 196 5871
Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 101 122 5.387
Caminhoes médios e Onibus: total 2.114 4.298 238.321
General Motors 6503/2/403 792 1.501 85.116
Ford F-350 178 489 17.824
Ford F-600 (A) 610 1146 73.215
MB LP/321 — L-1111 409 892 59.159
Chassi LP/LPO-321 s/cab. p/ onibus
(encarrocamento de terceiros) 125 270 3.007
Camionetas: total X 4,036 9.031 327.483
Gen. Motors 3000/1400/1500 458 870 35.782
Ford F-100 257 510 36.830
Vemag/Vemaguet/Caigara 741 1.781 45.752
Volkswagen-Kombi 1.068 2.348 98.016
Willys-Pickup 565 1.320 27.740
Willys-Rural 921 2.160 81.184
Toyota-Perua 19 19 807
Toyota-Pickup 7 23 1.372
Utilitarios: total 906 2.075 138.027
Vemag-Candango — — 7.840
Toyota-Jeep Bandeirante 43 75 4.062
Willys-Universal 863 2.000 126.125
Automdveis: total 9.085 19.645 490.483
Veiculos: total : 16.575 35.626 1.235.326

-~



CUIDADO!

Seus lucros estdo virando fumaca

“Que fumaceira! Ndo se enxerga nada... Serd que
dd para ultrapassar? E o mal que téda essa fumaca
deve fazer & sadde...” Bem, ésses sdo os prejuizos
que a fumaca exagerada, saindo pelo escapamento
dos veiculos diesel, proporciona as outras pessoas.
E a V., frotista ou proprietdrio de caminhdo? Perda
de dinheiro. Mais fumaga que o normal é combustivel
mal aproveitado. Jogado fora. O Bico Injetor CAV.
distribui uniformemente o combustivel, sem falhas
(quem garante é seu ajuste perfeito e a preciséo do
seu funcionamento). Por isso, defende o seu dinheiro.

Perfeita assisténcia técnica, nos Postos Autorizados
CAV. Pecas complementares: porta-bicos e flange.

BICOS INJETORES

—PRODUTO DA CAV. DO BRASIL AUTO PECAS DIESEL
NO MUNDO, O MAIOR FABRICANTE DE SISTEMAS DE INJECAQ DIESEL
Assisténcia Téenico: Equipamentos Joseph Lucas do Brosil Litda., Cx. Postal 11938 — Sdo Poulo



MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicacdo. Os pregos correspondem a transacdes efetuadas a vista.

FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000

V-4 Chassi longo c/cab. FNM 2 camas .. | 440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 35.354.560
V-5 Chassi normal c/cab. FNM 2 camas .. | 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 35.333.120
V-6 Chassi curto p/cav. mec. ou basc., ..

carga maxima rebocavel (tara e carga

de semi-reboque) com 2 camas ...... 3,40 150 5.400 10.000 1.100%x22 1.100x22 14 35.039.392
V-6 Idem, idem s/2 camas .......... i 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 34.837.856
FORD MOTOR DO BRASIL S. A,
Modélo F-100 — Passeio »
Semi-cab chassi, ¢/ para-brisa, portas, ba-

tentes, s/ péara-lamas traseiros ........ 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.971.100
Chassi c/cab., s/para-lamas traseiros, sem

TR st T D O I S S 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 9.263.800
Pickup, c/cagamba de aco ................ 2,80 167 1,338 930 650x16 650x16 6 9.541.500
Pickup, cfcagamba de aco, cab. dupla .... | 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 11.612.400
Modélo F-100 — Rancheiro 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 Consultar
Modélo F-350
Chassi clpara-brisa’ ...... i coveezivizneses 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 10.613.000
Chassi c/cab. completa .................. 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750%x16 6 10.856.100
Modélo F-600 (gasolina)

Chassi c/para-brisa ..............ocovutns 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 13.093.000
Chassi c/cab, completa e rroni 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 13.334.500
Chassi curto c/cab. completa para bas-

Gltsnte (Ol CAV,. MNBE. it ssoimsi smnas 3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 13.303.000
Chassi longo c/para-brisa ................. 4,93 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 13.431.400
Chassi longo c/cabina completa ......... 493 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 13.672.100
Modélo F-600 (diesel)

Chassi ¢/ para-brisa. . civiivavis iveaias s 4,36 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 17.755.500
Chassi c/cab. completa .................. 436 128 2.350 - 6.500 825x20 900x20 10 17.985.200
Chassi curto c/ cab. compl., p/basc. ou

T UL 1 | S AN 5o S 3,76 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12,954,900
Chassi longo c/péra-brisa ................ 493 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 18.078.000
Chassi longo c/cabina completa ......... 493 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 18.307,700
GENERAL MOTORS (CHEVROLET)

C-1403 — Chassi C-14, c/ cab, suspensao

diant. independ., molas espirais| 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 9.894.000
C-1404 — Chassi C-14, c/cab.,, carroc. de

aco, suspensao dianteira inde-

pendente, com molas espirais .. | 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 10.370.000
C-6403 — Chassi C-60, c/cab., freios refor-

¢ados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc.| 3,975 142 2515 6.000 825x20 900x20 10 13.463.000
C-6503 — Chassi C-60, c/cab., freios refor-

¢ados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc.| 4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 13.495.000
INTERNATIONAL HARVESTER
N.V. 184, (V-8), chassis p/ cav. mec. ...... 3,79 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 17.520.607
ChassipIDascUIante | o ccinsivrve iasssiie 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 17.258.257
T e TSR S R e DR e 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 17.343.084
GRASSINIONEON . o ovis siars et biaies a3 alhTas 4,80 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 17.421.789
Chassi longo ¢/3 eixos ..........ic..ouns. 4,80 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 -19.494.354
N. 184-D c/diesel Chassi p/ bascul, ......| 4,24 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.202.680
T DL 1117700 ] (o SR 2 < N P 4,24 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.282.260
BRBRESINOTED. . oot inosmnaity b wiem s el 4,80 128 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.367.086
Chassi longo ¢f3 eiXos .....casviiiaaina, 4,80 128 3.466 11.750 1.000x20 1.000x20 12 24.439.651
NV-184, (GLP) chassi curto p/ cav. mec.| 3,79 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Chassi pfbasculante ........c.ccoeenenonns 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
EHAssilmedio) voss i e e LR 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
ChassIRIONEBOS U o il Lol N i o 4,80 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Chassi longo €/3 eiX0S§: .« viirssnaisies 4,50 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 Consultar



0 que o Scania-Vabis mais usa na subida

¢ a buzina. Com a poténcia
que o Scania-Vabis tem, é dificil
deixar de ultrapassar.

Nao é por impertinéncia que os motoristas dos caminhdes Scania-Vabis estao sempre
pedindo passagem aos outros caminhdes, na subida. E, simplesmente, porque o motor do
Scania-Vabis € o mais potente de todos: sao 210 H.P. (SAE). E tem também o momento
de forca (torque) mais elevado: 76 m.kg. E ha uma caixa de mudancas que, conjugada com
uma reducao ideal no eixo traseiro, possibilita 0 maximo aproveitamento do momento de
forca e da poténcia — caixa com 12 marchas, 10 a frente e 2 a ré. Por isso o Scania-Vabis
tem a mais alta velocidade média, o que significa maior seguranca para a carga e o
motorista, além de rigorosa pontualidade e alta rentabilidade.

o &

@‘ SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A.

—Veiculos e Motores—

SCANIA || wvaBIS

Fabrica e Escritério Geral: Av. José Odorizzi, 151 - (Via Anchieta, km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Interna) - S, Bernardo do Campo - Est, de S, Paulo
Caixa Postal 30551 - Sdo Paulo - Enderégo Telegrafico: «SCANIAVABIS"

€L o'N — VYLINSNOD 30 ODIAHIS



MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicacdo. Os pregos correspondem a transagoes efetuadas a vista.

MERCEDES-BENZ

L.P. 321/420 chassi c/cab.
L.P. 321/420 chassi s/cab.
L.P. 321/483 chassi c/cab.

semi-avangada
semi-avancada

semi-avangada

SCANIA VABIS ~—

TOYOTA DO BRASIL SA. -

VOLKSWAGEN

WILLYS OVERLAND

.............. .4.20 120 3.300 7.200 900x20 900x20 12 19.512.357
.............. . 4,20 120 2.905 —_ 900x20 900x20 !, 12 18.416.643
.............. 4,80 120 3.356 7.200 900x20 900x20 12 19.860.754
L.P. 321/483 chassi s/cab. .............. 4,80 120 3.044 — 900x20 900x20 12 18.816.616
LPO 344/457 chassi p/énibus ............ 4,50 120 3.142 — 900x20 900x20 12 20.376.509
LA 1111/42 tragao 4 rodas chassi c/ cab.
......................... 4,20 120 3.125 7.400 900x20 900x20 32 23.187.897
LA 1111/48 tracdao 4 rodas chassi ¢/ cab.
........................... 420 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 23.613.131
LAK 1111/36 tracao 4 rodas chassi ¢/ cab.
......................... 420 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 23.187.897
L-1111/420 chassi c/cab. semi-avancada ..| 4,80 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 19.160.802
L-1111/483 chassi c/cab. semi-avangada ..| 3,60 120 3.210 7.400 900x20 900x20 12 19.512.357
LK-1111/360 chassi c/cab. p/basc. ........ 3,60 120 3.095 7.400 900x20 900x20 12 19.246.060
LS-1111/360 chassi c/cab. p/cav. mec. ...| 4,60 120 3.095 7.400 900x20 900x20 12 19.473.413
LP-331/460 chassi c/cab. dir, hid. ........ 3,00 200 5.200 10.000 1.100x22 1.100x22 —_ 35.186.028
LPK-331S/360 chassi c/cab. dir. hid. p/basc.| 3,60 200 5.000 10.000 1.100x22 1.100x22 — 35.392.330
LPS-331/360 chassi c/cab.-leito, dir. hid. .

PSRV IO, v mae g st b pgrrine 3,60 200 5.200 10.000 1.100x22 1.100x22 — 36.349.107
L. 7638 Caminhao trator .................. 3,80 210 5.400 29.600 1.100x22 1.100x22 14 45.842.000
L. 7638 chassi p/mec. e basc. ............ 380 210 5.400 12.600 1.100x22 1.100x22 14 45.842.000
L. 7650 chassi longo pfcarga ............. 5,00 210 5.400 10.000 1,100x22 1.100x22 14 45.842.000
LS - 76 chassi p/mec. e basc. ............ 3,80 210 6.400 31.600 1.100x22 1.100x22 14 54.890.000
LS - 76 chassi longo p/ carga .......... 5,00 210 6.500 14.500 1.100x22 1.100x22 14 54.890.000
LT - 7638 — Caminhao trator c/2 eixos tras.| 3,80 210 7.200 37.800 1.100x22 -1.100x22 14 76.456.000
LT - 7650 — Caminhao trator c/ 2 eixos tras.| 5,00 210 7.300 15.000 1.100x22 1.100x22 14 76.456.000
TB25 L — Capotade lona ................ 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 7.469.700
TB 25 L — Capota de ago ............... 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 8.234.500
TB 43 L — Capota de lona .............. 2,755 78 1.595 500 650x6 650x16 6 7.954.600
R L e o e b 2,755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 9.853.500
Pickup — TB 51 L — c/ carrog. de ago| 2,755 78 1.695 500 650x6 650x16 6 Consultar
Pickup — TB 52 L, sem carrog. de ago| 2,755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 Consultar
Kombi Standard sem bancos ............. 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 6.728.200
FHIBA0 08 BL0  ..:snsissinsssrsias s 2,40 36 940 925 640x15 640x15 6 6.065.400
Jeep Pickup tragdo 2 rodas (4x2) ........ 2,997 90 1.551 750 750x16 750x16 4 6.565.000
Jeep Pickup tracdo 4 rodas (4x4) ........ 2,997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 7.298.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) .............. 2,997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 6.892.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) .............. ¥ 2,997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 7.103.000

TRANSPORTE MODERNO — Abril, 1966



INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

a) Posicao de repouso.

Reservatdrios

Circuito hidraulico do freio
das rodas dianteiras

gmbolo E 1
Camara K 1

Embelo E :Z‘[L

Camara K 2

—
CiI'CUItO hidréulico do freio
das rodas traseiras

b) Em funcionamento sob condigdes normais.

SISTEMA DE FREIO DE DOIS CIRCUITOS

A partir de agosto de 1965, todos os veiculos
dos tipos 321 e 1111 passaram a ser cquipadus
com cilindros-mestre’ duplos nimeros ... .. .- .
001.430.31.01 (para oOnibus) e 001.430.41.01
(para caminhdes), em substitui¢io aos modelos
?00.430.96.01 e 000.430.55.01, até entdo usa-
dos.

Vantagens

O cilindro-mestre duplo apresenta a particula-
ridade de operar com dois émbolos: um atua so-
bre o circuito das rodas dianteiras; o outro sobre
o das rodas traseiras. Dessa forma, fica assegura-
da a acdo de pelo menos um circuito do sistema
hidraulico do freio, ainda que o outro sofra
avaria.



¢) Em funcionamento, com vazamento no circuito
do sistema hidraulico do freio das rodas traseiras.

- " d) Em funcionamente, com vazamento no circuito

do sistema hidraulico do freio das rodas dianteiras.

FUNCIONAMENTO DO CILINDRO-MESTRE

As ilustragoes esclarecem melhor o funciona-
mento do cilindro-mestre duplo, sob condigoes
normais, ¢ com avaria no circuito dianteiro ou
traseiro do sistema hidraulico do freio.

Funcionamento normal — Partindo da posi-
¢do de ropouso (@) e acionando-se o cilindro-
mestre duplo, sob condi¢des normais de funcio-
namento (b) desloca-se o émbolo (E1), que ira
comprimir o fluido da cdmara (KI). Este, por
sua vez, acionara os freios das rodas traseiras, ao
mesmo tempo em que deslocard o émbolo (E2),
fazendo com que o fluido da cimara (K2) seja
comprimido e acione os freios das rodas dianteiras.

Falha no circuito traseiro — Caso se verifique
vazamento no circuito hidraulico do freio das ro-

das traseiras (¢), ao acionar-se o cilindro-mestre
duplo, o émbolo (E1) nio encontrara resisténcia
por parte do fluido contido na cidmara (K1), per-
correndo livremente uma parte de seu curso, até
que seu batente encoste no do émbolo (E2
Nesse momento, ira empurra-lo, comprimindo 0
fluido contido na cdmara (K2) ¢ acionando o
freio das rodas dianteiras.

Falha no circuito dianteiro — Se o vazamento
estiver localizado no circuito hidraulico do freio
das rodas dianteiras (d), ao ser acionado o cilin-
dro-mestre duplo, os émbolos (E1) ¢ (E2) per-
correrdao livremente uma parte de seu curso total,
at¢ que o batente do émbolo (E2) encoste no
fundo da cAmara (K2). Dai em diante, havera
compressiao do fluido na cAmara (K1), com acio-
namento do freio das rodas traseiras.

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S. A. — CAIXA POSTAL 6554 — SAO PAULO
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a maneira mais pratica de
V. obter informacgdes com-
plementares sdbre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O namero de identificagao, ao
pé das noticias e dos anancios,

vigp é gratuito (ndés pagamos
o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartao ao
lado.

2 — Assinala os n{imeros cor-
respondentes aos assuntos
sobre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartdo e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartdo toma-
remos as providéncias pa-
w ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

transporte moderno

é enviada gratuitamente a

SOCIOS E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas industrias que utilizem transporte interno,
externo e empreguem mais de 20 operarios. Se
V. estiver dentro dessas condi¢tes e desejar rece-

R ber gratuitamente a revista todos os meses pre-
encha o cartao ao lado.

torna facil a consulta. O ser- i
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CARTAOD

Portaria n.c 391- 22/9/54

Autorizacio n.e 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, SP.

CARTAO
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no seu
proprio
Interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta fdlha,

tédas as instrugdes para que V.

receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que ‘lhe in-
teressam.

Gratis

O servico de Consulta € mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informacoes, rapidamente e sem
cCOMpromisso.

&

&



de 3 em 3 dias!

Garantimos que isso vocé ndo sabia: a Shell vem
inaugurando dois Postos por semana! Nao acredita?
Mas é a pura verdade. Talvez n3o dé para vocé
percebé-lo, Mas nao temos culpa... o Brasil é
tdo grande! E o que estamos tentando fazer é

Al (GO MA L]

algo que se equipare a tal grandeza! E por isso
que inauguramos ésses Postos, embelezando-os,
modernizando-os, procurando sempre lhe oferecer
um servico melhor. Vocé pode confiar na Shell.
Pare num Podsto Shell e verifique. Ha sempre...

L) A




E’émbre-se do velho ditadow. g

buando o seu Ford necessitar de reparos
‘mecanicos, procure as oficinas do Revendedor Ford
e exija somente as pecas e acessorios legitimos
-0MoC o* na embalagem cinza-azul-branca.
*‘*Voce os encontra em todo o Brasil!

buem avisa amigo é!
iil_ -

' .

PECAS LEGITIMAS SERV'CO

“marca mternaclonal da unica e verdadeira
pe¢ca FORD garantida
A amt ™

A
A
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