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O servico de fretamento oferecido
pela Breda garante transporte re-
gular e seguro para os funcioné-
rios da sua empresa, aumentan-
do seu nivel de satisfacao e, como
principal conseqiéncia, melho-
rando sua produtividade no tra-

balho.

A Breda coloca & sua disposicéo
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pessoal técnico para elaboracdo
de itinerdrios e linhas, dnibus ex-
tras mobilizados rapidamente,
e operacdo em regime de turnos,
nos hordrios que forem determi-
nados.

A Breda conta ainda com carros-
madrinha que, nas emergéncias,
sGo acionados imediatamente por

radio-comunicacéo.
Para conhecer o servico de fre-

tamento da Breda em detalhes,

marque uma entrevista: (011)
274-5433.

Com ele, a sua forca de trabalho
fica ainda mais forte.

Breda Transportes e Turismo Ltda. Praga Alberto Lion, 366 - Cambuci - CEP 01515 - Sao Paulo - SP
Tel.: (011) 274 5433 - Fax: 273 1358 - Telex: 11 19851
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Maiores resvltados com menor esfor¢co de caixa.

Para o setor de transporte coletivo no Brasil, a Safra Leasing

¢ uma das mais atuantes empresas em financiamentos. E vocé
sabe que em operagdes de leasing experiéncia é fundamental.
Por isso a Safra Leasing oferece sempre excelentes opgdes: seu
projeto € analisado por técnicos especializados, as condi¢des
sdo adequadas ao seu caso, com as taxas mais favoraveis.
Dessa forma, os recursos sdo rapidamente liberados.

Conhega todas as vantagens conversando ainda hoje com o
gerente em qualquer agéncia do Banco Safra no pais.

Safra Leasing SA
Arrendamento Mercantil



Vocé sabia que ja existe uma cidade aq no Brasil que a
cobranca da tarifa do transporte urbano é totalmente
automatizada?

E que muitas outras ja estdo se preparando para chegar também
a esta solucao.

Pois bem, com a cobranga automatica por fichas plésticas magne-
tizadas sua empresa vai conquistar todos estes beneficios:

Maior velocidade de embarque.
Venda antecipada em varios locais.
Conferéncia rapida e segura.

Reducéo de sua estrutura operacional.
Supressdo da cobranga manual.
Eliminacdo dos passes de papel.

O retorno € bem mais répido do que se imagina.

Vocé se lembra quando ndo havia mio de obra na praca, e teve
que buscar até menores para cobrar.

Este momento pode voltar a qualquer tempo.

Adiante-se nesta nova tendéncia, com o suporte de quem entende
muito de transporte.

SANREMO CONSTAR WOLPAC CONTROL

Fichas plasticas Contadora Catraca Validador de
magnetizadas Automatica Eletromecénica Fichas
Fone: (011) 548.1233
Fax: (011) 522.1726
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CTE Teperman é o tradicional fabricante que cresceu com a industria auto-
mobilistica brasileira, fornecendo com Qualidade Garantida.

Seus principais clientes sGo a Autolatina, General Motors, Mafersa, Mercedes-
Benz e Viagdo Cometa.

Ampliou suas atividades exportando poltronas leito para 6nibus do Chile e
México, e sendo o Unico fornecedor ha dezessete anos dos bancos dos metrds
de Washington DC (WMATA), San Francisco (BART), Los Angeles (SCRTD) e
trens de Washington DC (NVTC), atendendo as mais atualizadas exigéncias
;:ie seguranga e qualidade, inclusive a ndo propagacdo de fogo e emissdo de
umaga.

Fabrica seus produtos conforme projeto do cliente ou desenvolve produtos es-
peciais otendpendo sempre normas internacionais.

cte companhia weperman de estofamentos

RUA JOSE ZAPPI, 255 - V. PRUDENTE - CEP 03129 - SAO PAULO- BRASIL
CX. POSTAL 8448 - END. TELEGR. "ESTOFAMENTOS" - TELEX: 11 21037 CTEEBR
TELEFONE: (PABX) - (011) 272-7022 - (011) 273-4716 - FAX: (011) 274-5281



PONTO DE VISTA

Oportunidade perdida

Um rosario de peticdes. E assim que se pode resumir a proposta de projeto de Lei *'Diretri-
zes Nacionais do Transporte Coletivo Urbana”, elaborada pela ANTP - Associagao Nacional
de Transportes Plblicos. E dificil de entender par que a entidade forga a barra, reivindicando
uma série de subsidios interminavel, justamente agora que o consenso é o de estabalecer
tarifas reais, capacitando os empresarios a renovar suas frotas e a profissionalizar sua estrutura.

Esta certo que mais impostos talvez possam aliviar um pouco @ penuria de nossos traba-
Ihadores de 50 ddlares, mas positivamente a postura de cobrar de todos obeneficio dos usuarios
do transporte coletivo urbano, nao quer dizer propriamente uma reserva ecénomica para fo-
mentar o transporte racional. Desta maneira, a taxa-transporte ou o pedagio urbano, entre
outros, serve também para subsidiar ad eternum sistemas metravidrios falidos, como o do

Rio de Janeiro, ou trens metropolitanos como o de Teresina.

Ou seja, seria a perenizagao da existéncia de sistemas
incompetentes e uma barreira a mais & modernizagdo e
aumento da eficiéncia. Mas osistema caga-niquel ndopara
ai. Propoe-se elevar também o IVVC, oimpostosobre ven-
da de combustiveis, e o IPVA, imposto sobre propriedade
deveiculos, até olimite da exaustao dos pobres contribuin-
tes. O que deixa antever uma verdadeira ditadura que de-
turpa totalmente o que alguém chamou de "direito de ir
e vir" dos cidadéos.

Nao bastasse isso, sobram pérolas no projeta. A mais escabrosa € a tal contribui¢do de
melhoria, sobre a valorizagdo imobilidria causada pela oferta de transporte. Num pais com
um déficit de moradias estimado em 10 milhdes de unidades pode-se imaginar o que isso
significa. E pior, corresponde exatamente & negacdo histérica da fungdo dotransporte, como
se ele ndo fosse um direito, mas um privilégio.

Passeando um pouco pelo século XIX serd imaginar a fundacao de uma cidade e depois
ainstalagdo de uma ferrovia, pela qual o empreendedor ndo teria o risco algum, ja que toda
acomunidade Ihe pagaria, usando ou ndo o transporte. £ta capitalismo porreta. Afinal, onde
estaatal modernidade? O usudrio, da mesma forma, ndo poderia exigir que as empresas am-
pliassem a frota de tal modo que todo usudrio viajasse sentada?

[PVA, IVVC, Taxa-transporte, pedagio urbano, contribuigéo disso e daquilo. Seré que brasi-
leiro s6 pensa nisso? Enquanto nossos “técnicos” tentam tirar mais leite que avaca tem, so-
lugdes praticas sdo totalmente esquecidas. Nao seria o caso de resumir as gratuidades ape-
nas aos idosos? Por que funcionarios de uma empresa mista como os Correios ndo pagam
passagem? Senhores especialistas, pesquisem este campo que os absurdos sao em muito
maior ndmero. Certas cidades chegam a porcentagens de gratuidade beirando os 40%. Dai
a tarifa vai para a cucuia mesmo.

Ocontribuinte ja esta cansado deimpostos que ndo resultam emnada. E ndotenham divi-
da, estes entrardo para o mesmo elenco. Nao ha crédito. A reagdo negativa tem razéo clara,
porque serdoabertos novos e grandes canais de corrupcao e fraudes, com os resultados sempre
vaiados, como o locutor que anuncia a renda de uma reles partida de futebal.

Enquanto isso, agdes realmente importantes nem séodiscutidas. Uma delas é a possibili-
dade de as empresas sofrerem processos indenizatérios semlimite, algo que pode levar qual-
quer empresa a faléncia. No Rio de Janeiro a Real Auto Onibus foi condenada a pagar
Cr$ 86,4 milhdes pela morte de um menino, a CTC de Fortaleza e a CTU de Recife serdo obrigadas
a desembolsar quantias semelhantes a qualquer momento, por morte ou invalidez de traba-
Ihadores naoespecializados. Se fossem profissionais liberais as empresas iriampraticamen-
te & ruina. As empresas de aviagao nao tém esse problema, pois a indenizago é limitada
e n3oleva em conta a profisséo do cliente. Talvez porque estejam elas preocupadas em com-
petir e ndo em arranjar impostos para mascarar sua ineficiéncia.

Pedro Bartholomeu Neto
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Micro6nibus MOV. O veiculo que falta a sua frota. Resistente, leve e confortavel,
0 microdnibus MOV integra ao estilo moderno o mais perfeito acabamento. E
quando chegar a hora da manutenc¢&o fique tranquiilo, os acessos sdo faceis
e as inspe¢bes muito mais rapidas. Afinal sua frota foi feita para rodar.

Por isso mesmo uma das nossas prioridades é oferecer aos nossos clientes um
pds-venda personalizado, segundo as necessidades de cada frotista.

Microonibus MOV
O melhor para vocé e para Os seus passageiros

INDUSTRIA E COMERCIO DE CARROCERIAS LTDA.
AV. AMADOR BUENO DA A, 4.868 - PENHA - CEP 03662 - SAQ PAULO - SP
TEL.: {011} 943-1800 - 943-1828 - FAX: (011} 20642168




Fritz Weissmann

Tive a oportunidade de ter contato com
aedi¢dode jan/fev, quandoestive noRioha
poucos dias. Além de impressionar-me com
a alta qualidade editorial, tive a grata surpre-
sa de deparar-me com a biografia de meu
pai, Fritz Weissmann. Emocionou-me ver
sua foto e suahistéria nas paginas de uma
revista de um nivel como esse.

Ao mesmo tempo revoltou-me lembrar
que, em certos lugares e até mesmo den-
troda prdpria Ciferal, este Homemnao tem
suas qualidades reconhecidas por varias
pessoas que ndo entendem nadade onibus
€ se julgam os doutores no assunto. Tenho
certeza que ao ver a reportagem, todavia,
meu pai sentiu-se gratificado e quem sabe
esquecera, mesmoque sejapor alguns mo-
mentos, as injustigas que sofreu e vem so-
frendo.

Parabéns pela edicao da revista e pela re-
portagem emacionante de Fritz Weissmann,
que é um exemplode honestidade e integri-
dade. Espero ainda que sua histdria sirva de
exemplo para todos que a lerem, num mo-
mento de transicdo como 0 que atravessa-
Mos em NOsso pais, onde até ministros se
envolvem em corrupcéo e suborno.

Leandro Weissmann
Gerente Filial da Soletur
Recife, PE

Estilo

Foi com grata satisfacdo que conheci re-
centemente esta bela revista TechniBus.
Gostei muito da sua apresentagdo, dos
seus bons artigos e do seu estilo bastan-
te descontraido. Aproveitando a oportuni-
dade gostaria de saber por que o Brasil
no se torna mais agressivo na venda de
onibus usados, ja que até os costarique-
nhos, por exemplo, e muitos outros empre-
sarios das Américas do Sul e Central tem
de ir até a Dinamarca, por exemplo, para
comprar Onibus usados?

Carlos Antonio Cardoso
Delsay SA.
Montevideo, Uruguai

Elogios

Fiz uma assinatura de TechniBus e ja re-
cebi o primeiro ndmero, que acabel de ler.
Realmente € uma revista e tanto. Merece

todos os elogios.

Olavo Alves Lima
Aracaju, SE

@ CARTAS

Aficcionado

Sou leitor da revista TechniBus e gostaria
deparabenizar toda a equipe desta tao con-
ceituada revista pelobelo trabalhoque esta
desenvolvendo. Trabalhona Urbs, mas in-
felizmente ndo diretamente com o setor de
6nibus, e sou um aficcionadopelo assunto.

Francisco José Becker
Curitiba, PR

Qualidade

Parabéns & toda equipe de TechniBus pe-
la qualidade da revista. Gostaria que vo-
cés também publicassem matérias sobre
moto homes.

Mario César Gonzaga
Floriandpoalis, SC

Mercedes chega aos EUA

vananas
Encomenaas dispasam

NOOALES
Onbus Autolatina vern ai

Série documento

Gostaria de elogiar o trabalho da equipe
de TechniBus, que a cada niimero fica me-
Ihor. Nan® 5 destaco especialmente a his-
téria da Ciferal, linda e cheia de detalhes.
Seria interessante conhecer a historia de
empresas como a Metropolitana, Cirb, Car-
brasa e Grassi através desta “‘Série Docu-
mento” que acho um espetaculo.

Muito bom também o editorial ““Empre-
sasde Ninguém”, realmente é vergonhoso.
Aquiem Fortaleza a CTC 4 viveu época pa-
recida como a da CMTC. Nas administra-
¢oes Ciro Gomes e Juracy Magalhes fize-
ram uma sindicancia, abriram processos ¢
descobriram até motor da empresaem {an-
chade deputado, enquanto cincobnibus es-
tavam sem motor. Hoje, com Antonio Maga-
Ihdes Netoafrente da CTC, aempresache-
gou ao auge. £ isso que o proximo prefeito
de Séo Paulo tem que fazer.

Francisco Carlos Bezerra Paz
Fortaleza, CE

Omnibus

Atento & publicagio de uma nota desta
revista sobre a revista americana Omnibus,
solicito a especial gentileza de informar se
é possivel assind-la e como proceder para
que tal aconteca.

Mario dos Santos Custddio
Piedade, SP

Mario, a revista Omnibus pode sercomprada atra-
vés de cheque nominal ao Publishing Manage-
ment Group — 1711 South Second Street, Pisca-
taway, New Jersey 08854, United States. Sdo qua-
tro edig¢des por ano a Us$ 3,00 cada.

Fisa'91

Gracias por visitar nuestro stand em Fi-
sa'91. Estamos muy complacidos de es-
tar representados en el pais por 3M Chile,
quienes cuentam con una sala en la que
podrdn demostrar ampliamente nuestras
herramientas, junto con los produtos abra-
sivos y ScotchBrite de 3M.

Daniel K. Pobanz

Director de Ventas para Latinoamerica
Dynabrade International

Santiago, Chile

Seriedade

Elogiamos a seriedade com que estéo sen-
do realizados os trabalhos desta tao con-
ceituada revista. Acompanhamos mensal-
mente as edigbes, 0 que nos é de grande
valia.

Sueli F. Campagnolo
Multidéias Comunicagdes
Santa Rosa, RS

S6 Onibus

Ha tempos vinha procurando uma revista
que tratasse apenas do transporte de pas-
sageiros por 6nibus € da industria de car-
rocerias. Finalmente achei TechniBus. Pa-
rabéns. Assinei outras revistas, mas elas
s40 mais indicadas para empresarios do
setor de cargas. Chamou-me atencao tam-

bém a linguagem clara de TechniBus.

Josivan Pereira de Souza
Curitiba, PR

Cartas para: TECHNIBUS, Editor, av. Mar-
qués de Sao Vicente, 10 — CEP 01139 —
Sao Paulo, SP. Por razées de espagoou cla-
reza, as cartas podem ser publicadas re-
sumidamente.
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Scorpion com estrutura especial para dnibus
pesados de grande capacidade.

Em duraluminio ou aco tubular galvanizado.
De acordo com as especificacdes do CON-
METRO - Tipo Il e exigéncias do Finame
especial.

A

THAMCO - INDUSTRIA E COMERCIO DE ONIBUS LTDA.
RODOVIA PRES. DUTRA KM 2185 - Av. Papa Jodo Paulo |
n° 2236 - Tel. (011) 912.2933 - CEP 07170 - Telex 1162807
THIO-BR - Fax (011) 912.8639 - Guarulhos - SP



A Jotave, encarrogadora sediada em Ri-
beirdo Preto, SP habilitou-se juntoaoInme-
tro para a fabricagéo de carrocerias urba-
nas sobre chassis OF da Mercedes-Benz.
Feitas em estrutura tubular em ago as car-
rocerias Jotave City obedecema resolugao
n? 14 do Conmetro.

Para o engenheiroJosé Vicentim Neto, di-
retor da empresa, as maiores qualidades do
produto s8o a sua robustez e nivel de aca-
bamento. “Temos uma capacidade de pro-
dugéo de apenas cinco unidades por més
€ nao temos inten¢ado de amplia-la a curto

Norte e Nordeste ja
tém seus clandestinos

Em Fortaleza, os empresarios do trans-
porte urbano ja se mostram preocupados
coma crescente popula¢dode onibus clan-
destinos. Pelas contas dos empresérios da
capital cearense, vinte veiculos estéo en-
trandoemlinhas alheias nas horas de pico,
evidentemente. A Autoviaria SaoVicente de
Paulo chegou inclusive a comboiar alguns
deles, tentando dissuadi-los da idéia. Mes-
mo com um carro & frente e outro atrds, o
plano néo funcionou.

Como o pessoal ndo é bobo nem nada,
anova tatica é de ndovender usados pica-
dos. “Estamos tentando s6 vender para ou-
tras cidades e de preferénciaemlotes™, diz
um dos empresarios cearenses. Gom cen-
tenas de carros novos entrandono sistema
de Fortaleza, a venda de usados poderia ala-
vancar perigosamente a incidéncia de
piratas.

Oproblema também j4 foi detectadoem
Manaus, onde a crise do parque industrial
da capital amazonense recrudesce ainda
mais a preocupagdo dos empresarios. Os
manauaras demitidos das indUstrias usam
sua indenizagéo trabalhista para entrar no
novo ‘‘negécio’

PANORAMA

Urbano Jotave entra na linha

prazo”, diz Vicentim, para quem um passo
maior que a perma pode comprometer a qua-
lidade final do produto.

Tradicional fabricante de carrocerias ro-
dovidrias para a regido norte do Estado de
Séo Paulo, a Jotave mantém agora duas li-
nhas de montagem distintas, uma para os
rodovidrios e outra para oencarrogamento
de onibus urbanos.

Jatz

OF 1318 com
caixa automatica

A Tupi, Transporte Urbano Piratininga,
de S40 Pauio, esta testando um OF-1318
com trem de for¢a formado por um motor
OM 336A e caixa automatica ZF, com cin-
co marchas a frente e uma a ré. Motoris-
ta e passageiros estao satisfeitos. Mais
conforto, com a eliminagao dos trancos,
e tranqliilidade para o motorista, que ndo
tem mais que cambiar centenas de vezes
por viagem.

e .

Para a empresa também sobram van-
tagens: maior vida Util para o motor tur-
binado, menos manutengédo e problemas.
Para o motorista a transmisséo automa-
tica caiu do céu. “A fadiga nessa linha
era extrema, s&o 3 horas de percursoen-
tre ruas estreitas, trafego intenso, ruas
de asfaltoesburacadasetrechosdeterra’,
diz aliviado.

Lu s Constant no

Uma boa idéia

Com oincentivoda Movesa, concessio-
néria Scania de Salvador, foi formadoo Gru-
pode Dirigentes Operacionais do Transporte
Urbanode Salvador, com o objetivode bus-
car solugdes para os problemas comuns as
empresas, de trocar experiéncias em mé-
todos gerenciais, difundir modernas tecno-
logias demanutengéo e operacdo e promo-
ver eventos técnicos de interesse.

O grupo reunir-se-a mensalmente e em
locais diferentes. A comissaode coordena-
¢éo é composta por Paulo Roberto Morei-
ra, da Ogunjg; Iran Guimaraes, da Boa Via-
gem e Carlos Aquino, da Movesa. Umadas
intengdes imediatas do grupo é buscar a
participagdodas outras concessionarias e
encarrogadoras. O grupo ja conta com 17
participantes que debatem seus problemas
e encaminham suas reivindicagoes aos for-
necedores.

Na dltima reuniao mensal do GDO, os
dirigentes discutiram as incongruéncias
danormado governo sobre as carrocerias
urbanas e enviaram carta com sugestoes
aos técnicos do Inmetro, 6rgdo que co-
ordena a revisdo da resolugdo n° 14 do
Conmetro.

Empresa dispensa
promessas

A Real Expresso, empresa de 8nibus in-
terestadual sediada em Brasilia, cansou de
ouvir promessas quanto a melhoria das con-
digdes das estradas federais brasileiras.
Convivendo com um prejuizo mensal da or-
demde 30 milhdes de cruzeiros na recupe-
ragaode seus dnibus, principalmente com
amanutengao dos sistemas de suspenséo
dos carrose substituicdo ou recapagem pre-
coce de pneus, itens que se desgastam pre-
maturamente com arodagemdos veiculos
em vias esburacadas, a empresa resolveu
agir sozinha.

Numtrecho de 170quilémetrosda BR-50
entreAraguari, MG, e Cataldo, GO, aempre-
sa investiu Cr$ 7 milhdes numa operagao
tapa-buraco para melhorar as condicdes de
trafegonaquela rodovia. O blé-bla-bla do go-
Verno é sempre omesmo, tdo logo & empos-
sado um novo ministro, planos mirabolan-
tes sdodivulgados, sem que nada de prati-
CO acontega para tapar essa vergonha.

TECHNIBUS

13



Vandalismo

Cansados de arcar com 0s prejuizos cau-
sados por vandalos, varios empresarios do
transporte urbano do nordeste resolveram
apelar para 0 engradeamento das lantermas
dos énibus. E que os espiritos de porco lo-
cais tém grande predile¢ao para quebrar
aquele acessorio.

Eles descobriram que as lanternas
constituem-se nape¢amais facil de danifi-
car. Alémde frageis as batidas de qualquer
pedaco de pau, elas localizam-se na trazeira
dos veiculos, ocultandotoda aa¢aodos de-
predadores. A solugdoencontrada foiaco-
locagéo de grades de protegao. O problema
vem sendo mais sentido em Salvador,

PANORAMA

O céu é o limite

O pedagio paulista aumentou de
Cr$2 000,00 paraCr$ 2 500,00 por eixo no
ultimomés. Os “'reajustes” sdo sempre aci-
madainflagac, neste casomais 25% no bol-
50 dos proprietarios de vefculos. Sem co-
mentarios. H. O. Duncan, um estudioso dos
transportesem seu livro **“World on Wheels”
(Mundo sobre Rodas) explica a origem do
pedégio. ‘Com o objetivo de proporcionar
conforto e rapidez aos viajantes, os roma-
nos cobravam uma taxa de manutencéo pa-
ra a estrutura que montavam nas vias: es-
tages de muda de cavalos, suatroca, pro-
visOes e dependéncias parabreve repouso,
além de informagoes”.

“Osistema nao duramais que o Império

Biarticulado Volvo sera
batizado de Metrobus

Emase final de repotenciamento— ga-
nhardmotor mais potente esistema de freios
redimensionado —, o biarticulado que vem
sendo desenvolvido pela Volvo do Brasil e
Ciferal j4 foi batizado com papel e tudo. O
biarticulado brasileiro assume o nome de
Metrobus.

O nome néo poderia ser melhor jaque o

Romano, cuja queda provocou o colapsodo
transporte coletivo. As estradas européias
passam a ser apenas uma fonte de renda
dos reis e imperadores, que se limitam a co-
brar taxas de rodagio. Nem constroem no-
vas, nem reparam velhas litovias romanas.”
No caso paulista o objetivo é claro. Trés
rodovias ja tiveram privatizada sua manu-
tengao, que deixa de ser atributo do DER.
Segundo o governador amedida tem por ob-
jetivo “agilizar e aperfeigoar os servigos do
DER". Afinal, qual é afungdodo DER? O que
fazem seusmilhares de funcionarios? Se a
suaincompeténcia foi assinada, por quenio
extingliir o drgéo de vez? Ou serd, entao,
umareserva técnica para implantar novos
pedagios? E bom lembrar que cada gota de
asfalto saiu do bolso dos contribuintes.

superdnibus, capaz de transportar 270 pas-
sageiros, serd especifico para trabalhoem
corredores exclusivos e com demandas de
até 22 mil passageiros/hora/sentido. Com a
iniciativa 0 grupo Volvo-Renault passaa ser
monopolistamundial em termos de dnibus
com supercapacidade de transporte de pas-
sageiros. A parceira Renault fangou ha al-
guns anos o Megabus, 0 primeiro biarticu-
lado langado no mundo. Uma parceria de
gigantes.

CAPITAIS BRASILEIRAS TRANSPORTE PUBLICO PO ORES TARIFARIOS PREDOMINANTES

TARIFA ATUAL  TARIFAANTERIOR [DADE  SALARIOBASE  ORNADAD
CIDADE ' , MEDIA (crs) TRABALHO PASSAGEIRO  iNDICE CUSTO
VALOR INICIODA VALOR INICIODA FROTA (hemin)  TRANSPORT. PASSAG/KM  POR KM
{Cr$) VIGENCIA (Cr$) VIGENCIA (anos) MOTORIS. DIARIASEM.  (mil) {1PK) c)
PORTO VELHO 65000 010562 50000 150392 50 500000 250000 720 4400  3140(10)  239(7)  1.26561(7)
RIO BRANCO 80000 110592 60000 050392 29 292737 5720 720 4400  1024(5)  247(5)  170049(6)
MANAUS 80000 030592 60000 230392 18 550000 275000 720 4400 15097(7)  3.34(7)  2019.00(7)
BOA VISTA 100000 160592 65000 220392 3,2 485000 244367 720 4400 825(1)  201(7)  1.400,09(5)
BELEM 62000 250492 6000 240492 40 591000 324000 720 4400 35000(7)  364(7)  229862(7)
MACAPA 70000 110482 70000 110492 48 455025 248660 7:30 4400  1498(10)  295(1) 164333 (8)
SAO LUIS 59104 100592 45700 050492 63 410730 205365 720 4400 10,664 265(7)  1.211,05(8)
TERESINA 75000 100592 47000 140392 65 569850 370403 720 4400  7280(7)  280(7)  1.27643(7)
FORTALEZA () 60000 010592 50000 010492 50 585056 351034 800 4000 J6676(9  484(6) 2.303,36(7)
@ 90000 010492 97000 010492 37 585000 351000 720 4400 3538 243 (10) Ni
NATAL 62000 070592 50000 190392 51 422000 240540 720 3600 10753(7)  235(7)  1.28750(7)
JOAQ PESSOA 55000 020592 450,00 010452 40 447000 275000 720 4400  87%() 267 1.402,14 (8)
RECIFE (@ 65000 010592 55000 010492 33 477882 21137 7 4400 39073(H)  232(8)  163492(11)
MACEIO 50000 290292 47000 140392 55 477100 282148 720 4400 104808  276(6)  1.24775(9
ARACAJU 70000 050592 55000 050692 76 520000 289335 7:20 4400  5850(8)  340(6) 1376227
SALVADOR () 7000 100592 65000 050492 42 587887 333136 720 4320 39.101(1  283(13) 192605 (8)
(1)Municpioca Capital  B.HORIZONTE () 80000 170592 66000 010492 60 582947 272956 733 4400 64000 263 1.898:84
(2) Regido Metropoiitana  VITORIA (5000 010492 50000 010492 124 44290 230800 ND ND  4673(14)  283(14)  130263(7)
(3) Reg. Metrop, L. Interm) (9 80000 010392 80000 010392 81 42508 20224 70 4800  9BI6(N  180()  122277(%)
(4)Ref Dez91 RIODEJANEIRO (1) 55000 100592 370,00 120492 20 480187 265165 .640 40.00 NI N N
(5) e, Jan/92 (@ 5000 100592 50000 010492  ND  480.143 265142 00 4800 36637(4  170(4  141378(7)
@Rl Fous2 SAOPAULO () 120000 070692 90000 090592 ND 683734 394689 640 4000 154104(7)  357(7) 220849 ]
(7) Ref, Mans2 () 120000 070692 110000 040492 39 838245 482770 640 4000 29524(6  177(6  241430(8)
(&) el Abrz CURITIBA (I 80000 030582 65000 050492 56 600000 360000 600 3600 26282(7)  328(8)  220856(8)
(9) Estimativa para Fev/s2 (9 70000 050492 70000 050492 55 600000 360000 600 3600 6518 ND 1807.74 (8)
(10)Estimativa para Marz  FLORIANOPOLIS 65000 140592 50000 120482 69 430000 256000 800 4400  4431() 277 (n  1503,02(8)
(1)EstimativaparaAbroz - PORTO ALEGRE (1 75000 090592 60000 080492 70 537372 358248 720 4400 27881(4)  318(4)  187838(3)
(12) Média Trimestral @) 93000 170492 930,00 170492 95 508500 361225 720 4400  12800(10) ND 1.363,15 (8)
(13 Méda Semestial  CAMPOGRANDE 80000 100592 65000 100492 45 657079 415779 720 4600 73912 34012 206262 @®
(14) Média 12 dltimos meses  CUIABA 90000 100592 60000 280392 63 420100 232000 733 4400 6431 320(5)  1.640,00
(ND) Neo disponivel  GOIANIA 75000 170592 50000 160392 65 426000 234300 720 4400 17.239(7)  320(5  1.90494(g)
(N)Ndo informado  BRASILIA 110000 150592 110000 150392 48 565559 312349 600 3600  14721(6)  1.26(6  161098(7)
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Thamco abre filial no Rio

Depois de vender 600 carrocerias para
0 Rio de Janeiro no ano passado, pratica-
mente o mesmonUmero comercializadoem
S&o Paulo, a Thameo acabade instalar uma
filial naquele estado. “Juntos, Sdo Paulo e
Rio de Janeiro representaram 80% das ven-
dasdaThamco", explica Eraldo Gongalves
que passa aser o responsavel pela nova fi-
lial e diretor regional da Thamco.

Paraele, ainiciativa daempresaé umre-
conhecimenio afertilidade daguele merca-
do e uma resposta aos anseios do empre-
sariado carioca. “A partir de agora as en-
tregas serdo feitas no Rio, integrando uma
revisdo geral”, diz. Até hoje as entregas
eram realizadas em Séo Paulo, o que cau-
sava uma série de inconvenientes.

Afilial serdinstalada emterrenode 10 mil
m?2 em Bonsucesso, duas quadras distante
da Guanabara Diesel, e terd sobsua respon-
sabilidade a assisténcia técnica e vendas
ndosoparaoEstadodo Riode Janeiro, mas
também para o Estado do Espirito Santo e
parte de Minas Gerais, regidode Juiz de Fo-
ra, e de So Paulo, onde o Vale do Paraiba
estara sob sua influéncia.

Para dirigir essa filial com vendas supe-
riores a 40% do volume realizado pela
Thamco foi escolhido Eraldo Gongalves, um
dos técnicos mais experientes do ramo. “'A
partir de agora incrementaremos a qualida-
de dos servigos e praticaremos um pos-
venda ostensivo”, afirma Gongalves.

Com isso, a Thamco espera consolidar
esse mercado e amplia-lo ainda mais, gra-
¢asaumtrabalho permanente de pés-ven-
da e atendimento. Outra prioridade da fi-
lial serd a de realizar uma grande pros-
pec¢do de mercado, buscando levantar
potenciais clientes ainda nao atendidos
pela encarrogadora.

PANORAMA

PERIGO

As empresas de transporte rodoviario
que alertem seus motoristas. Varios aci-
dentes vem sendo causados por uma
“‘crise de solidariedade” entre os moto-
ristas profissionais. Segundo vérios de-
les comegaaimperaraleido ‘cadaum
por si". Os corriqueiros sinais de adver-
téncia por faréis oupisca-piscas come-
¢amaserexcessaa Estanahoradendo
confiar mais nessa “forca” Cautelando
faz mal a ninguém.

COM DIPLOMA NAO

0 salario dos motoristas do transporte
urbanoesta virandopontode referéncia
e de atragéo aos profissionais de outras
dreas. Ele ganha mais que professores
e muitos profissionais liberais de varias
partes dopais. Diversas empresas, por
incrivel que possa parecer, ja véemodi-
ploma universitario como ponto desclas-
sificatoriodos candidatos a vaga de mo-
torista. Sbparapreservar a profissdoas
pessoas do ramo. Oportunismo nao.

VOLVO MOTOR TRASEIRO

ABusscaremJoinville esta encarrogan-
doumchassiB 12 R, de 12 litros e 6 ¢i-
lindros em linha, desenvolvendo 396 cv,
recentemente langado na Suécia. De-
senvolver um motor central deste tama-
nho & muito custoso, mas é preciso cor-
rer rdpidoatras doprejuizo. O Scania 113
chega acs 354 cve o Mercedes-Benz O
371 RSLpertodos 400 cv. Aintengdo é
observar odesempenhono Brasil e ace-
lerar o langamento.

NOVO 0-371 RSL

A Mercedes-Benz do Brasil tem pronti-
nho 0 0-371 RSL. Guarda-o a sete cha-
ves para mostra-lo em outubro, més do
langamento. Estdo com o espécime ra-
roemteste a 1001, ltapemirim, Sdo Ge-
raldo, Expresso Brasileiro e Reunidas
Paulista. O motor € da série 400, tem
mais espago interno e € bem mais leve
que a versdo atual.

AMNESIA

Um representante das montadoras na dl-
tima reunido de revisdo do regulamen-
to do Conmetro sobre a configuracao
dos 6nibus urbanos foi tao intransigen-
te que provocou umendurecimentopor
parte dos técnicos do Inmetro. Quando
tudoparecia acertado, ateimosia dodi-
tocujoirritou os presentes. Ele s esque-
ceu que a sua empresa esta prestes a
langar um chassi urbano pesado. Chu-
tou o pau da prépria barraca.
| ]

DESCALGO

Um empresério do nordeste ndo quer
mais nem ouvir falar em pneus radiais
semcémara. Num experimento que du-
ra apenas sete meses, 92% dos pneus
ja foram retirados por rachaduras na re-
gido de vedagdo do taldo. Deles, 70%
eram defeituosos e produzidos por um
Unicofabricante, embora aempresate-
nha aplicadopneumaticos dos quatro fa-
bricantes brasileiros. Na ponta do lapis
obalango foi dramatico: os sem cdma-
ra rodaram 45% a menos que 0s com
camara na primeira vida.
| ]

MAIS UMA?

ATecnobus, encarrogadora dogrupo lta-
pemirim, esta pensando em "diversifi-
car’' suas atividades. Depois de produ-
zir 150 carrocerias de 6nibus e 67 fur-
gdes para carga no ano passado, aem-
presapensaseriamente eminiciaraven-
da de carrocerias a terceiros. Para
conferir.

BANCOS DE OURO

Cada bancoduplodo 0-371 urbanoes-
tava custando Cr$ 4,7 milhdes na primei-
ra quinzena de maio. A surpresa foi de
uma empresa do interior paulista, que
em 30 unidades do tipo instalou catra-
casautomaticas com entrada pelafren-
te. Aempresa tinha intengdo de ampliar
0 nimero de assentos usando bancos
originais nolugar do agora inutil banco
do cobrador. Tinha. O mercado parale-
lo ndo é tao glutdo. Adespesa somaria
Cr§ 141 milhdes. US§ 1 740,00 per ca-
pita. E mole?

EM OFF
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Estado sem Lei

Um pactofirmadoentre a Viagdo Reden-
tor, do Rio de Janeiro, e os traficantes de va-
rias favelas cariocas, a época de sua en-
campag&o durante o primeiro governo de
Leonel Brizola, feito para proteger a frota e
colocarum fim nos assaltos aos veiculos da
companhia, levou a empresa a passar por
maus bocados. O “entendimento”, pelo qual
aempresa fransportava de graga os mora-
dores dos morros, foi desafiado pela com-
panhia depois que moradores de outros bair-
ros passaram a migrar para a regidao com
oobjetivo de pegar carona nos Gnibus da Re-
dentor. Com isso, cerca de 2 mil pessoasidia
passaram aviajar gratuitamente, causando
grandes prejuizos a empresa,

“Ojeitofoi estabelecer uma tarifa “espe-
cial" de Cr$ 550,00 para aqueles “morado-
res” enquanto a tarifa normal era de
Cr§ 1 140,00. Pronto. No mesmo dia, 0smo-
radores das favelas do Encontro, Cachoei-
ra Grande, Cotia, Barro Vermelho e Barro
Preto interromperam a estrada Grajau-Jaca-
repagud e passaramasaquear e atacar com
paus e pedras indiscriminadamente énibus
e automoveis.

Depois de anotar 11 8nibus depredados
aempresa mudou os itinerarios. A operagao
normal sovoltou quando mais de 60 policiais
ocuparam a estradaparaevitar novos que-
bra-quebras. Realmente compactuar com
a bandidagem néo leva a nada.

Vale-transporte excede

Embora a comercializagao de Vales-
transporte seja considerado um ato crimi-
noso, a pratica tornou-se corriqueira no pais
inteiro. Conseqiénciada mais degradante
recessao que se temnoticia no pais, os em-
pregados preferem a comida ao conforto de
uma condugéo. Os deslocamentos a pé no
Brasil jamais chegaram a atual proporgao.

E pior. Se ndobastassea inflaggo do cru-
zeirq, o Vale-transporte é um “papel-moeda’’
ainda mais exposto a ela. Em Porto Velho,
por exemplo, segundo a reportagem do jor-
nal “Alto Madeira”, um sanduiche comum
etrocado por quatrovales. Naquela capital
0Vale vale para comprar ainda jornais e re-
vistas, refrigerantes, sorvetes, etc. Ointeres-
sante & que 0 Vale-transporte tem até seu
momento de “moeda’ forte, 0 dono deuma
lanchonete local prefere o transporte a0
vale-refeicao. “‘E mais seguro”, diz ele.

TECHNIBUS
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PANORAMA

Greve bilionaria

Obalango da grevede nove dias dos mo-
toristas de énibus urbanos de Sao Paulo deu
umapegquenamostrada importanciada cir-
culagao de 9,5mil coletivos nacapital pau-
lista. A Associagao Comercial estimou as
perdas do comércio em Cr$ 9 bilhdes, ape-
nas nas compras feitas com cheques; as
empresas de dnibus gastaram mais de
Cr$ 3,9 bilhdes para recuperar cerca de
1300 veiculos depredados; os veiculos em
circulagao aumentaramde 2,5 milhdes pa-
ra3,1 milhGes, causando nos picos conges-
tionamentos de 60 quildmetros de vias. As
empresas da capital paulista deixaram de
faturar Cr$ 42.3 bilhdes no periodo.

Rio compra
250 6nibus a gas

A Mercedes-Benz nao dormiu no ponto.
.Por isso, ndo perdeu a oportunidade de ven-
der 250 dnibus a gas para o Rio de Janeiro.
Prevenida, a fabrica desde o final de 1991
colocou 125 monoblocos em produgao, na
fabrica de Campinas.

Os carros ja estavam prontos antes mes-
mo do Banco Nacional de Desenvolvimen-
to Econdmico (BNDES) liberar os US$ 8,3
milhdes de recursos da Agéncia Especial
de Financiamento Industrial (Finame), pa-
raa compra dos 125 monoblocos. Esse di-
nheiro cobre 75% do total (US$ 11,7 mi-
Indes) necessario a compra dos veiculos (0s
25% restantes serdo bancados pela Com-
panhia de Transportes Coletivos - CTC, a
companhiapdblica carioca, e pelo Banerj).

AMercedes-Benz prometia, a partir do fi-
nal de maio, entregar 20 carros por diaa CTC.
“Estamos com 100 monoblocos prontos™
revelava um executivo da fabrica.

Orestante da encomenda — 125 chas-
sis OH 1315, também com motor OM-366
G — deverao chegar aCTC somente depois
da Eco-92, embora, com vivacidade, uma
fonte do setor prevenisse: *“Fazemos oma-
Ximo para garantir os recursos antes da
Eco-92. Depois, sabe, as coisas podem fi-
car mais dificeis...”

Fotos Marce o Spataiora

O que causou grande perplexidade foi 0
total desrespeito aordem do Tribunal Regio-
nal do Trabalho de que seria obrigatdriaa co-
locagao de 40% dos nibus em operagao.
Em varios dias da greve o total de veiculos
emopera¢ao ficou abaixo das 100 unidades,
enquanto o TRT obrigava a circulagéo de
3800. Nofinal da greve a prefeita Luiza Erun-
dina ameagava entrar com umaagaoinde-
nizatdria contra o sindicatodos condutores.
Os mais atuantes piqueteiros pertencem
aos quadros da CMTC, que demitiu cerca de
450 funcionarios.

Fortaleza tera
transporte opcional

A prefeitura de Fortaleza, leia-se Juracy
Magalhaes, deu igni¢ao a implantago de
um projeto que pretende colocar em ope-
ragaona capital cearense umafrota de 108
microdnibus nainauguragéo deum sistema
de transporte seletivo. O principal objetivo
do prefeito & diminuir o transito de automé-
veis na regido central daquela capital.

Onovo servigo seraformado por seis pa-
res de linhas circulares com freqiiéncia de
dez.em dezminutos. O sistema, batizado co-
mo *“Opcional”’ sera operado por empresas
privadas e possivelmente também pela CTC.
Os investimentos esto estimados em US$
7,5 milhes, que incluem os prdprios veicu-
los ea instalago de catracas automaticas,
liberadas por fichas.

Para os técnicos que elaboram q proje-
to, cerca de 2 mil veiculos devem deixar o
centrode Fortaleza diariamente na primei-
rafase de implantagao dessas linhas. Uma
das estratégias para cativar os usuarios de
automéveis sera o nivel de conforto ofere-
cido, o término da preocupagao dos proprie-
tarios de autos de riscos e batidas nos es-
tacionamentos e a possibilidade de pegar
umaconducaodiferenciada sem pontos de
parada definidos. Ou seja, 0 usuarionaotera
que esperar pelos microdnibus nas paradas
de Onibus convenciona’s.



A caminho de Meca

AMercedes-Benz e a Caioacabamde ex-
portar para a Ardbia Saudita vinte micro6-
nibus novalorde 1,5 milhdo de délares. En-
carrogados com o modelo Carolina 1V da
Caio, 0s chassis OF-812 obedecem as rigi-
das normas de seguranca daquele pais.
Alémdas exigéncias no aspectode apresen-
tar o minimo grau de inflamabilidade sob ex-
posi¢éo a calor intenso e do uso de mate-
riais auto-extingUiveis, os microdnibus dis-
pdem de lanterna de neblina na traseira
(item importante no caso de tempestades
de areia), isolagdo térmica, vidros fumé,
toca-fitas, carpete e um sofa coma Uttimo
banco, tendo ainda ar condicionado central
(Thermo King) de teto.

r

Os veiculos serdo utilizados notransporte
de peregrinos durante as festas religiosas
e levam na fuselagem as cores da bandei-
rada Arabia Saudita. Para encarrogar os vei-
culos a Caio ndoteve qualguer dificuldade
— a versao pode ser adquirida no Brasil,
mas os técnicos tiveram sim que quebrar
acabega para arranjar um pintor habilitado
para escrever as plaquetas de identificagéo
dos microdnibus. Escritos em arabes, I6gico.

Onibus silencioso

0O pessoal da engenharia bem que ten-
tou, mas ¢ langamentodos chassis Autola-
tina vai ficar mesmo para janeiro de 1993.
Os técnicos da montadora fizeram um es-
forgo concentrado para adiantar o langa-
mento para novembro mas néo teve jeito;
Além da necessidade de realizar um gran-
denUmerode interferéncias noproduto, para
colocé-lo em cimado cardapio dos empre-
sarios, amontadora tem de capacitar toda
uma rede de assisténcia técnica que deve
ficar em cima da pinta até la.

O primeiro ponto que impressiona no
chassi encarrogado pela BussCar (foto) e
tracionado por um série 10 da MWM éobai-
X0 nivél de ruidos, 0 que proporciona gran-
de conforto aos passageiros. A proeza é con-
seguida gragas a um pesado capd do mo-
tor, que torna o veiculo um dos mais silen-
ciosos Onibus com motor dianteiro.

PANORAMA

Curso sobre pneus
na Breda

A Breda Turismo, uma das maiores em-
presasde fretamento de 6nibus do Pais, vai
promover uma série de cursos sobre pneus
aquase 1 mil funcionarios entre pessoal de
manutengao e motoristas.

O contingente maior — motoristas, cer-
ca de 800 — sera dividido em turma de 15
pessoas. O curso comegaréa pela garagem
de Sao Paulo, com 225 motoristas. O pas-
S0 seguinte seré treinar os profissionais do
volante da unidade de Santos (mais 300 pes-
soas). A etapa final, em So José dos Cam-

ACiferal depois de anos de ausénciado
mercado do sul de Minas Gerais esta
quebrando este tabl. Esta entregando
seis Padron Rio paraa Circular Pogos de
Caldas, da cidade de mesmo nome. O
fato & particularmente relevante porque
a Ciferal liderou o mercado daquela re-
gido durante muito tempo.

ACummins do Brasil vendeu 400 moto-
res diesel a Zanello, da Argentina. Os en-
genhos, das séries B e G, vao substituir
0s motores proprios da empresa. Aprin-
cipio vao equipar os tratores da Zanel-
lo. Com o tempo, serdo usados nos 6ni-
bus da marca argentina.

Abril de 92 foi o recorde mensal de to-
dos os.tempos de fabricacao de Gnibus
no Brasil: foram produzidos exatos 2810
unidades. No acumuladodo ano (janei-
ro a abril)foram produzidos 9 113énibus,
50,5% mais do que emigual periodode
1991, diga-se, 0 ano recorde dos dnibus.
. 8

A El Detalle encarrogadora argentina
comsede em Buenos Aires ensaiou, en-
saiou, e finalmente se decidiuronde is-
talar sua filial brasileira. Aempresa com-
prou prédios e terrenos num total de
aproximadamente 24 mil m? na cidade
galcha de Gravatal, naregido da Gran-
de Porto Alegre.

pos, mostrara os cuidados que devem ser
dispensados aos pneus-a outros 280 moto-
ristas.

Além do curso para motoristas — cada
turmateratrés horasde dicas sobre os pro-
blemas decorrentes, por exemplo, da roda-
gem com pneus murchos; 0s danos causa-
dos a carcaga quando em contato com o
meio fio—, havera outro tipo de treinamento
destinado ao pessoal de manutencao (areas
de controle; balanceamento e alinhamen-
to e borracharia).

Ocurso sobre pneus sera conduzido sob
aorientagéo de técnicos da Pirelli. Especi-
ficamente sobre reforma de pneus, a Bre-
da Turismo vai contar com apoio das refor-
madoras Araraquara, Pneutec e Jato.

Norberto Antonio Batista, que assumiu
recentemente a geréncia de Onibus da
Ramires Diesel estd agitando o merca-
do da "Manchester” paulista. Sua pri-
meira venda foi de 20 0-371 para a Via-
¢ao Danubio Azul, valor financiado pe-
lo Banespa. O volume representa nada
menos de 18% de todas as vendas de
dnibus daquela concessionaria no ano
passado.

Um fatoinédito: pela primeira vezem 35
anos de existéncia deindustria automo-
bilistica brasileira a produgdo dednibus
supera a de caminhdes. De janeiro a
abril foram fabricados 9 113 dnibus e
8 214 caminhdes.

Um absurdo: a Empresa Viagao Sao
Luiz, SP, dos empresarios José Ruas e
Marcelino Silva estd perdendo 50 mil
passageiros por dia. Parte perdeu para
os 6nibus clandestinos. Outra parte pa-
ra 0s piratas que descem sem pagar a
tarifa.

Os problemas causados pela embria-
gués dos motoristas parece que ndo &
fato isolado. Depois da publicagéo da
matéria “Umaboaidéia”, em TechniBus
n° 6 esse mercado entrou em eferves-
céncia.

CURTAS
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Primeiro ponto: para chegar mais répido ao primeiro
mundo, vocé tem que pegar o 6nibus certo. O Volvo

B58 chegou para provar que, em matéria de transporte

coletivo, o Brasil ndo deve nada a ninguém.

Segundo ponto: o Volvo B58 tem motor entre eixos,
que permite um melhor aproveitamento interno,
transportando mais passageiros por viagem.

Terceiro ponto: como o motor no ocupa espago no
interior do veiculo, as portas podem ser mais largas,
proporcionando embarque e desembarque rapidos.
Quarto ponto: o Volvo B58 pode vir equipado com
freio eletromagnético, que além de reduzir o desgaste
do sistema, proporciona frenagens mais suaves e

seguras. E caixa de mudangas automatica, para
diminuir o esfor¢co do motorista e oferecer maior
conforto.

Quinto ponto: tudo isso significa maior eficiéncia e
rentabilidade na operagio e, consegiientemente,
mais lucros.

Como vocé pode ver, o Sistema Volvo B58 de
Transporte Coletivo oferece muitos pontos de
vantagem. E ponto final.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA.

AV.JUSCELINOKUBITSCHEK DE OLIVEIRA, 2.600 - CIC - 81.430 - FONE (041) 271-8111 CURITIBA - PARANA - BRASIL

Os verculos Volvo estao em conformidade com 0 PROCONVE
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Galleggiante tem

nova versao

Comil apresentou o Galleggiante 3.60 aumentando as
opgdes para 0s empresarios do transporte rodoviario

manovaversdodoGalleggiante, 0 onibus

rodoviarioda Comil, j esta venda. Trata-
se da versao com altura de 3.60 metros ideali-
zado para concorrer com o Marcopolo Paradi-
s0 1150 e Busscar 360.

O novo Galleggiante (0 que flutua, em italia-
no) € encarrogadoem duas versdes; com 12,40
metros de comprimento (46 lugares) 13,20 me-
tros, trucado, para 50 passageiros.

Segundo Dairto Corradi, diretor da Comil, a
Unicadiferencaemrelagdoaversaode 3,80m
é a altura do bagageiro, que diminui 20 centj-
metros. Entéo, na vers@o 3,60 metros o baga-
geiro passa a ter uma altura de 1,20 metros.

Odesign, de acentuada inclinagéo com preo-
cupagéo aerodinamica, € 0 mesmo, SO que com
pequena redugao na area do para-brisa supe-
rior. AComil destaca a manutengao do confor-

to, obtido através de poltronas amplas e dota-
das de até quatro estagios de inclinagao.

Otetodosalaode passageiros, forradocom
plasticoABS, ainda segundo a empresa, aten-
de reivindicagdo dos empresarios no sentido
de garantir, sobretudo, facilidade de limpeza e
manutengao.

Outroitem destacadopelaencarrogadorade
Erexim, RS, & o conforto do motorista que diri-
ge oGalleggiante: os instrumentos estao colo-
cados em posi¢o acessivel e pratica. O pai-
nel, inteirigo em fibra-de-vidro, dispde, entre ou-
tros acessorios, de desembagador elétricode
para-brisa.

Corradi esta certo que omodelode 3,80 me-
tros seranaturalmente mais utilizado em trans-
porteturistico. ‘Ja aversaode 3,60 metros, mais
compacta, terd aplicagéo mais destacadaem
servigos regulares”, assinala.

AComil esta produzindo atualmente trés car-
rocerias por diaentre as versoes urbana (Svel-
10), rodoviario convencional e Galleggiante.

Janelas laterais
sdo intercambiaveis

Naohaduvida que oempresariode transpor-
te busca a racionalizagao, em todos os senti-
dos. Porissoé relevante a preocupagéoda Co-
milem equipar 0Galleggiante com asmesmas
janelas laterais do modelo Condottiere, ‘o que
facilita areposicaoe todas as inovagoes e me-
Ihorias aplicadas no Galleggiante’, assinala a
empresa.

DairtoCorradi informaque a carroceria Gal-
leggiante pode ser aplicada em seis tipos de
chassise plataformas, a saber: Mercedes-Benz
(RS e RSDY); Volvo (B-58 e B10M); Scania (K-113
CLeTL)

0 Galleggiante, que tem portas de entrada,
dos passageiros € bagageiros dotipo pantogra-
fico (acionados por pistdes), jateve quatrouni-
dades exportadas para o Chile, especificamente
aTransnavidad, operadora de turismolocal, As
carrocerias seguiram sobre plataformas MB
0371 RSD.

A Comil, com 750 empregados também es-
ta exportando o Svelto, sobre chassis Merce-
des-Benz e Volvo, € 0 rodovirio Condottieri, em
cima de chassis OF-1318. [ ]
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E 0 onibus vai a escola

Programa Nacional de Transporte Escolar promete
aquisigao de 1500 onibus escolares por ano

s volumes sao gigantescos e os investi-
mentos biliondrios. O projetode lei envia-
doao Congresso pelo presidente Fernando Col-
lor, cria 0 PNTE — Programa Nacional de Trans-
porte Escolar, e envolve investimentos imedia-
tosdeCr$ 70bilhdes e encomendas anuais de
1500 6nibus escolares. A idéia é ndo mais re-
passar recursos as prefeituras, mas aproveitar
aeconomia dacompraem grande escala e en-
viar o produto pronto aos municipios que pre-
cisam dar transporte a seus escolares.
De olho nessa nova alternativa, montadoras
e encarrogadoras mavimentaram-se no senti-
dode oferecer um veiculo apropriado a fungéo.
Ford-Thamco, Volkswagem-Marcopolo, Merce-
des-Caio, General Motors-Renault formaram os
pares, sem contar a presenga de uma Kombi.
Dentrodas exigéncias de disponibilidade de vei-
culos com capacidade entre 30 a 50 lugares a
dupla FordThamco levou nitida vantagem.
Entre os projetos apresentados foi este con-
junto que mostrava maiores detalhes relativos
aseguranga no transporte de escolares, oque
pdde ser constatado com acolocagao de sina-
leiras de adverténcia, portas de emergénciae
configuragéo interna, embora um grande lap-
sotenha sido o esquecimento dacolocagaode
refrovisores de dupla agéo sobre 0s para-lamas,
fundamentais para que o motorista observe a
passagem de alguma crianga diante do veicu-
lo. O Aquarius, nome do escolar da Thamco, to-
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davia, agradou pelo que mostrou amais que as
outras encarrogadoras.

Alicitagao sera aberta diretamente pelo Mi-
nistério da Educagao. Presente a apresentagao
de 13 de maio, acompanhando o préprio presi-
dente, 0 ministro José Goldemberg justificou a
iniciativa.

““N&o sei se esse programa evitara o desvio
de recursos pelas prefeituras, mas cada prefeito
tera de provar a real necessidade dos onibus
em seu municipio. Julgamos mais técnico e ra-
cional que 0 MEC adquira os veiculos e 0s re-

A preocupagdo com a ’
seguranga foi o ponto
alto do projeto da
Thamca, break light,
sinaleiras, portas e
facil manutengao

[ =

passe aos municipios”, disse Goldemberg. Jus-
tificativa razoavel pela mania dos politicos em
transformar investimentos sociais em benefi-
Cios pessoais.

Mas o professor Goldemberg nao parece ter
sido muito feliz a0 comparar as cores berran-
tes dos protétipos: *‘Foi de propdsito que pinta-
mos 0s dnibus com as cores mais escandalo-
sas que encontramos”, afirmou. Por acaso
aquelas sdoas cores dabandeiranacional. S6.

0O escolar da Fordfoi montado sobre o chas-
siB 12000 e por issoexibe o cofre do motor ex-
terno. O formato arredondado do cofre éartedo
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estilista Luiz Nemorino Mora, o mesmo que
criou o Corcel. Embora os dnibus com motor fo-
rado saldo de passageiros tenham deixado de
ser construidos ha muitos anos no Brasil (s -
timos foram os microdnibus Mercedes-Benz tor-
pedono final da década de 50), a configuragao
de certa forma sejustifica pelo préprio destino
desses coletivos, que deverdoser enviados aos
municipios mais pobres do pais e enfrentar mui-
tas estradas de terra.

A Tecnofibra, de Joinville, coligada da Niel-
son, produz a parte frontal do Ford B 12000, vei-
culo escolhido para servir de base as jardinei-
ras escolares. A Autolatina investiu exatos
US$ 72 milhdes para criar suanova linha de ca-
minhdes, um desenvolvimento iniciado em 1989
para substituir a tradicional linha *“F"

A Ford manda & Thamco a parte frontal do
seu caminhao, incluindo o para-brisa, mas sem
0 teto e 0 habitaculo. A partir dai a encarroga-
dora, com fabrica em Guarulhos, na Grande Sao
Paulo, faz a sua parte. Milton Rezende, diretor -
superintendente da Thamco afirma que “inves-
timos por volta de US$ 1 milhdo™ para desen-
volver a nova carroceria.

Tudo comegou de
um novo caminhao

Ajardineira brasileira, inspirada no **school-
bus" dnibus escolar dos Estados Unidos, tem
apenas 1,80 metro de altura interna (do assoa-
iho ao teto). Isso porque o escolar da Ford foi
pensado para otransporte de “‘baixinhos” co-
mo diria a famosa apresentadora de televisao.

Ocomprimento total dajardineira é de 10me-
tros e a largura é de 2,60 metros. Ha trés por-
tas: uma na lateral direita (na parte dianteira) e
duas, de seguranga, uma bem ao lado esquer-
do do motorista e outra no painel traseiro.

O Marcopolo-Volkswagen.
Carroceria Senior sobre
chassi 7.90. Pega-maos sdao %
estofados para garantir
seguranca aos escolares

A carroceria tem ¢inco janelas escamoted-
veis de emergéncia, dois algapdes eainda ou-
tros itens de seguranga, entre eles umsistema
dealarmeluminoso para sinalizar a abertura da
porta. E mais: 0s 50 viajantes tém cintos de se-
guranga e dispdem de pega-méo estofado. O
para-brisa tem vidro laminado, enquanto os vi-
dros das janelas possuem vidro temperado.

Um dos atributos essenciais da jardineira
FordThamco, dizaté a concorréncia, serd opre-
¢o. “Sabemos que terd um prego muito com-
petitivo”, diz um executivo da concorréncia.

AFord, afirma amesma fonte, teve uma boa
"‘sacada’’ ao criaf uma opgao de 6nibus para
seu novo caminhao, apelidado, alias, de “'sa-
pao”, em virtude de suas formas.

Esta em curso uma das piores crises ja en-
frentadas pelo setor de caminhdes. Logo, a es-
cala de produgao de um novo produto (que co-
megou a ser desenvolvidoem 1989) seria com-
prometida.

Afinal, a Autolatina pouco investiu para for-
mular uma diversificagao. Efetivamente, foram
apenas duas mudangas em relagao ao cami-
nhao: eliminou-se o feixe de molas traseiro au-

Escolar apresentado
pela Caio-Mercedes
pode transportar

..  até 50 escolares. Os
bancos tém encosto

6f d
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xiliar e instalou-se um novo feixe de molas, com
Iaminas mais flexiveis para o eixo dianteiro.

“Até uma professora
pode dirigir’

O motor do Ford B-12000 ¢ o MWM diese!
D-229, de 6 cilindros, poténciade 134 cva 1600
rotages por minuto. A caixa de cdmbio, Eaton
FS-4005-A, tem cinco marchas a frente euma
are. Odiferencial & Rockwell. Osistema de freio
deservigo éde duplocircuitoaar-tipoS-came
eodeestacionamentoaar, tem molas acumu-
ladoras e valvulas de agéo progressiva nas ro-
das traseiras. Os técnicos da montadora ddo
destaque especial ao sistema da diregéo ZF
8095, hidraulico de esferas recirculantes. “A di-
regao permite viragem de batente abatente com
minimo esforgo, o que torna o veiculo facil de
dirigir até mesmo para professoras, Comoé co-
mum nos EUA",

Os demais veiculos produziram um impac-
to bem menor, provavelmente pelo fato de se
apresentarem extremamente espartanos em
termos de itens de seguranga especialmente
instalados para o objetivo de transportar esco-
lares. O Volkswagem-Marcopolo, alias, teve real-
mente esta orientagdo. O chassi 7.90 COICE en-
carrogado com versdo microdnibus Senior foi
concebido para ter um custo 30% menor que
seu modelo convencional. Ja o Mercedes-Caio
também ndo foge a regra, foi encarrogado com
uma versdo Vitdria. Tanto o Caio como o Mar-
capolo, contudo, podem ter equipamentos de
seguranga instalados sem maiores problemas.

Num nivel bem inferior estdoa arcaica Kom-
bi, da Volkswagem, e a Trafic, van produzida pela
Renault argentina e distribuida no Brasil pela
Generai Motors, veiculos de estatura e seguran-
¢a duvidaveis. [ ]
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O aviao que se cuide

Paradiso curto segue tendéncia dos superturismo,
feitos para tirar passageiros das empresas aéreas

Marcopolo encarrogou cinco Paradiso
de 12 metros de comprimento e 3,85 de
altura. A iniciativa segue a tendéncia mundial
de colocar a disposigéo dos usuarios dnibus
superturismo, onde 0 que mais conta é o con-
forto interno. Os rodovidrios de 12 m consti-
tuem-se hoje no carro padrao europeu. Curto
sobre seus dois eixos, 0 carro impressiona por
sua imponéncia, além de ser extremamente
agil, préprio para curvas de pequeno raio.
Os carros em questao foram encarrogados
sobre chassi B 10 M da Volvo, embora segun-

do Jaime Pasini, gerente de Vendas da Mar-
copolo, em breve seré possivel 0 encarroga-
mento sobre a nova plataforma Mercedes--
Benz e o chassi Scania. “Nossa preocupagao
fundamental é obedecer a Lei da Balanga”, diz
Pasini.

Nesses termos, 0 novo Paradiso é exemplar.
O seu encurtamento provocou a adequagio
do projeto. A saia diminuiu de 1 430 mm para
1280 mm e a altura de 4 300 mm para 3 850
mm. “Este veiculo corresponde a tendéncia
atual na Europa e até no Brasil, ja que o volu-
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me de passageiros tem diminuido”, diz Pasi-
ni. Apesar de circunstancial, o nivel de ocu-
pagao dos rodoviarios baixou muito e os em-
Presarios comegam a repensar sobre a capa-
cidade ideal dos veiculos.

“Atualmente niveis de ocupagio de 60%
30 considerados bons e a moda de pedir car-
ros de 50 lugares esta perdendo lugar para
0s de 46 assentos.” Pasini é de opinido que
j& esta em curso uma crescente preocupagio
com o nivel de servigo e a qualidade de trans-
porte, através da oferta de veiculos com maior
espagamento entre bancos, servigos de bar,
ar condicionado central etc. “‘O superturismo
estd caminhando para um carro padrdo com
capacidade entre 42 a 46 lugares apenas.”

O resultado global deve ser auspicioso. Em
virtude de sua constituico mais acanhada o
veiculo é naturalmente mais reforgado, mais
leve e cerca de 10% mais barato que 0 carro
convencional. Até o nivel de ruido segue a nor-
ma ISO, apresentando resultados de 68 db na
parte da frente do veiculo e 74 db na traseira,
gracas a isolagao antiaclstica feita por ma-
terial que une espuma vulcanizada a uma pro-
te¢do em lengol de chumbo. “Este é o veicu-
lo certo para ‘roupar’ passageiros dos avides',
acredita Pasini. A primeira vista nao ha qual-
quer duvida. [ ]

EXISTEM DUAS MANEIRAS DE EVITAR
U ARETIFICA FORA DE HORA:

DEIXANDO O SEU VEICULO PARADO
PERDENDO DINHEIRO, OU...
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Made in Bahia

A Aratu, de Salvador, profissionaliza sua diretoria
e promete dobrar a produgao até o final deste ano

Aratu, encarrogadora com sede em Sal-

vador, esta dando os primeiros passos pa-
ra a ampliacdo de suas atividades. Até agora
administrada periodicamente por um dos seus
cinco socios, a empresa adota uma nova filo-
sofia, tendo como meta o crescimento.

Com presenga marcante nafrota de 6nibus
urbanos de Salvador, a profissionalizagéo da di-
retoria da Aratu visa a expanséo da empresano
nordeste brasileiro.

Encarrogando chassis de maneira artesanal

é formidavel o acabamento conseguido pelos
90 funcionarios da empresa. O carro-chefe da
Aratu hoje € o Piata, um veiculo robusto e inte-
grado por varias solugges agradaveis aos olhos
do empresariado do transporte urbano. O piso
firme, as laterais uniformes, a configuragéo dos
bancos, o estilo do cofre do motor sao marcas
registradas das carrocerias Aratu, certamente
heranca de sua prépria sociedade integrada por
empresarios do ramo.

Noano passado a Aratu produziu 114 carros

CARROCERIAS

urbanos e 6 rodoviarios nas suas instalagdes,
mas a partir de junho a empresa orienta todos
0S seus esforgos para a fabricagao exclusiva
de 6nibus urbanos. Carlos Aguino deixa a Mo-
vesa para assumir a diretoria Executiva da no-
va Aratu. Antonio Camelo responsabiliza-se ago-
ra exclusivamente pela diretoria Industrial.

“Nossametaparaesteano é chegara20car-
ros/més — diz Aquino —, e expandir iniciamen-
te as vendas para o interior da Bahia e Sergi-
pe.” As instalagdes da Aratu, a partir de agora,
serdo usadas unicamente para afabricagéo de
carrocerias novas. “‘As reformas passarao a ser
feitas num outro prédio de 2 mil m2 proximo a
empresa.”

A intengao do novo diretor € buscar lucro e
crescimento. *Hoje a empresa nao deve nada
aninguém, mas também ndo temlucro. Este de-
ve Ser 0 n0sso objetivo”, diz. Também a produ-
tividade seraincrementada, pois a producao de-
vera dobrar e oquadrode funcionarios cresce-
ra entre 30 a 50% apenas.

Osinvestimentos serdo direcionados a com-
pra de maquinas e equipamentos, para indus-
trializar de vez a produgao, e o treinamento in-
tensivodos funcionarios, buscandoincrementar
aqualidade doproduto. “A expanséoda Aratu
permaneceu encubada durante 22 anos, che-
gou a hora do crescimento”, confia Aquino.

INSTALANDO UMSSISTE AVIGIA DE
PROTECAO AUTOMATICADE OTOR.

Se vocé ndo quer perder dinheiro com uma retifica fora de
hora, estd na hora de instalar um SISTEMA VIGIA DE
PROTEGAO AUTOMATICA DE MOTOR. Dotado de
sensores ultra-sensiveis, VIGIA detecta em segundos alta

temperatura ou baixa pressdo de 6leo e corta

automaticamente o funcionamento do motor, evitando
maiores danos. Seu painel é de facil leitura e dispGe de dois
contatos metalicos que em caso de emergéncia ao serem

S I S TEM A

UIGIR
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tocados simultdneamente, liberam o funcionamento do
motor para que o veiculo seja estacionado em seguranga.
Este equipamento foi desenvolvido para todos os tipos de
motores, Inclusive estacionarlos.

Por tudo isso, ndo fique ai parado, perdendo tempo e
dinheiro. Instale na sua frota o SISTEMA VIGIA DE
PROTECAO AUTOMATICA DE MOTOR.

“NEVACOLVEN |

NEVA-COLVEN INDUSTRIAL LTDA.

R. Anhaia, 982 - CEP 01130 - Sdo Paulo - S
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Balanca, mas nao cai

Na corda bamba, empresas negociam precos, reduzern
oferta, diversificam e esperam a crise passar

A

g empresas do setor de fretamento e tu-

rismo estéo passando por dificuldades
e sofrendo ha algum tempo com as agruras do
mercado e as dificuidades conseqilentes dos
diversos planos econémicos frustrados. Ainda
bem que as empresas do setor nao tém ape-
nas uma bala na agulha.

De um lado agula recessiva abocanha im-
piedosamente 0s quadros funcionais das indls-
trias, que também registram baixas na produ-
40, e de outro os clandestinos proliferam por
todos os cantos do pais, com propostas kamika-
zes — até porque eles sao meros oportunistas
€ ndo pensam em renovagao de frota etc. Em
outras palavras eles estaopraticando dumping
nomercado e obrigando empresas sériasatra-
balharem sem fdlego, empatando custos ope-
racionais e faturamento para ndo perderem
seus clientes cativos. E uma vergonha, mas no
salve-se quem puder e na falta de regras pre-

TECHNIBUS
ABRIL—MAIO/92

Ligia Maria Cruz

valece a lei do mais forte ou do mais esperto.

Contudo os empresarios do setor s30 uné-
nimes ao assumir a “‘mea culpa”” diante da si-
tuagao: falta uniao e um /obby saudével para
organizar ebrigar pelas empresas. Desse jeito
o fretamento brasileiro nunca vai chegar a ser
uma ‘‘Europa”

Mas se crise foi ““feita”” para derrubar a ca-
sa e construir de novo, 0 setor, que ja tem alg-
mas décadas de existéncia consolidada, des-
de que o célebre Tite comegou amobilizar a ca-
tegoria, j& & tempo de estruturar esse segmen-
to, diversificar e comegar a *'vender”.

O préprio Tite da empresa Pato Azul, com-
batente veterano, afirma que esta crise tem fun-
cionado como um termometro, pois assim se
pode avaliar a atual situagao da sociedade. “A
queda no transporte de funcionarios e no turis-
mo por dnibus revela que as industrias estao
reduzindo muito seus quadros”.

PRI o b

Em Manaus, por exemplo, a situagao é bas-
tante critica segundo Lucio Flavio M. Oliveira,
diretor da empresa Sao Jorge e do Sifretam, o
sindicato que representa as empresas que
atuam no distrito industrial da capital amazo-
nense. As vendas da zona franca despencaram
brutalmente e levou as industrias abaixarem a
produgéo e demitir em massa. O saldo até o mo-
mento éa paralizagao de 600 dnibus aproxima-
damente. Isso sem falar que a virose clandes-
tina também ataca por I4, disputando o mingua-
do fildo com as operadoras de fretamento tra-
dicionais. Nem mesmo as pressdes do Sifretam
junto aos 6rgaos competentes do Municipio tem
coibidoessa pratica. O pior de tudo é que o de-
semprego deve aumentar pois para cada 6ni-
bus ha uma média de trés funcionarios, o que
significa que 1800 destes ja estdo na rua por
conta daociosidade da frota. Para Lucio Flavio
um enxugamento do setor sera inevitavel.



Naregido de Ribeirao Preto, SP, sede da fa-
mosa “‘Califémia brasileira”” que espantava a
recessao, a crise jadeuoar dagraga. Se otrans-
porte de funciondrios anda mirrado, o turismo,
por sua vez, nem se fala. ‘Ha pouco dinheiro
em circulagao e a inseguran¢a econdmica le-
va aqueles que movimentam o setor de turis-
mo — aposentados e trabalhadores  a diri-
gir sua poupanga das férias para outras priori-
dades”, comenta José Luiz Felicio, diretor da
Viagdo Passaredo e presidente do Sinfrepas
Sindicato de Fretamento de Passageiros de Ri-
beirdo Preto.

Para ele a situagao piora quando a guerra
dos pre¢os  uma batalha muda que tomou
conta deste mercado — violenta a planilha de
custos das empresas e inviabilizaa renovagao
dafrota. *'E uma guerra desleal porque as em-
presas registradas, que honram com suas obri-
gagdes, naotém condigdes de concorrer com
0s clandestinos” reclama. “‘Lamenta-se ape-
nas que ate la s carros estarao envelhecidos
e ultrapassados, os prejuizos aumentados, o de-
sempregoelevado, aqualidade ameagadaen-
quanto asonegagaodeimpostos seprevalece
da impunidade’”

Para nao deixar a peteca cair e diversiticar
asua atuagao o empresario esta implantando
umalinhaexecutiva de RibeiraoPretoaté aca-
pital paulista, com um servigo de altonivel e car-
ros confortaveis, uma proposta que sem divi-
da sera sacramentada pelo usuario que exige
conforto e tratamento personalizado.

Arecessaofica, todavia, mais evidente em
distritos industriais como o do ABC paulista, on-
de odesemprego é uma fatalidade. A Caty Ro-
se, uma das operadoras, desde o agravamen-
todacriseja teve linhas de transporte cortadas
inteiramente. “Meus calculos indicam uma que-
da, em dolar, de 30% do que a empresa reali-
zava ha setemeses atras”, contabiliza CelsoG.
Gutierre, diretor da empresa, que profetiza um

Crise elevou ociosidade das
empresas a 30%

Felicio: “A situagdo
piora com a-guerra
de pregos, que
inviabiliza a
renovagdo da frota e
a competitividade
das empresas legais

fim um pouco dramatico para essa recessao.

“'Elavai se esgotar emsimesmasem alcan-
gar nenhum resultado positivo. Enfim mais uma
experiéncia ineficiente deste governo.” Enquan-
toisso ndo acontece, aCaty Rose negociaseus
contratos até olimite, e o limite € o empate de
custos e receita. “Nao estamos comprando car-
ros com programagao, $6 por oportunidades e
muito restritas”, diz Gutierre. Para o executivo
a saida é esperar o reaquecimento do merca-
do, pois nao adianta pulverizar recursos e per-
der na qualidade. Mas, se a categoria se orga-
nizasse seria muito melhor: “E preciso mais
consciéncia de que a unido dos empresarios
vai derrubar os oportunistas”, ensina.

Amesma situa¢ao de empurrar com abar-
riga e despistar a crise com os artificios da ne-
gociagao e aracionalizagao também é a reali-
dade de outras operadoras de fretamento do
ABC: a Yara Turismo e a Kuba.

Para Eduardo Kuba, diretor da Yara Turismo,
aociosidade acompanha amédia de todos os
operadores da regidao — 30%. Mas issondo sig-
nifica que a empresa esta se dando por venci-
da. ““Estamos adequando a frota a real situa-
¢ao e renovando os carros para racionalizar
custos de manutengao e garantir a qualidade
dosenvigo”, explica. Com essa légica simples
aliadaaoestudo de casoa caso, a Yaraespera
por melhoras.

Ja a Kuba, que atua exclusivamente no

Para Tite, a causa
das dificuldades
vem da falta de
uniao da categoria
e da inexisténcia de
um lobby saudavel

transporte de funcionarios, também estadimi-
nuindo frequiéncias de transporte devido a de-
sativagaode turnos nas industrias. ‘O segun-
do semestre vai ser melhor”’, alega Sérgio Ku-
ba, que adota como sistema anti-recessao uma
formula conservadora e eficaz: s6 compracom
recursos praprios e apela para o consenso nas
negociagoes.

S6 quem nao tem se arranhado muito com
acrise é aPatoAzul que optou peladiversifica-
¢80 de setores de atuagdo para nao depender
de um tnico segmento da economia. “‘Deixa-
Mos de crescer, enxugamos, mas estamos tra-
balhando’, diz Tite, defendendo avelhaarte de
vender. “'E hora do setor de fretamento, no se-
gundo semestre vai dar para programar com-
pras, o(inico problema é a faltade um financia-
mentopréprio para o setor. O ideal é um prazo
de 30meses e jurosde 10a 12% a.a. Mas, afo-
ra 0 empenho dos empresarios em perpetuar
seus negdceios, garantir qualidade e diversificar

como a Dona Cida da Panorama que esta
ampliando sua atuagao na Europa (veja maté-
ria nesta edigao) — entre outros empresarios
criativos e corajosos 0 senhor Girelli apela
novamente para a importancia de uma classe
forte eunida. "*Da criagaoda Carta Sindical para
camuita coisa aconteceu, pena que tem gen-
te agindo ainda como dono de empresa € nao
como empresario. Assim o saneamento sera
inevitavel”, comenta, [ ]
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Vocé nao pode perder a maior feira exclu
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Um sistema invejavel

Mildo possui um sistema gerencial que integra metro,
onibus, trélebus e bonde com maxima eficiéncia

Giusepe Ceccato
(correspondente na Itdlia)

-stadio de San Siro, no final da disputadis-
-sima partida entre Milan e Génova um gru-
po de inflamados torcedores entram num ani-
bus rumo & estago Central. Eles estao parti-
cularmente irritados porque o time do Génova
perdeu 0 jogo. Paradesafogaraira, eles naoen-
contraram saida melhor que arrebentar tudo o
que estivesse pela frente: cadeiras, vidros, co-
Bradores eletrdnicos etc. O con-

dutor, assistindo a cena, do pré- i
prio volante aciona um botjo de
alarme e, em poucos minutos, A

veiculo é circundado por agentes
do terminal da ATM (a empresa
de transporte de Mildo) e por po-
liciais que rapidamente prendem
0s exaltados.

Todo esse esquema de sequ-
ranga eficiente e silencioso, sd se
tornou possivel com aimplanta-
¢éo de um novo sistema eletrd-
nicade controle operacionalim-
plantado ha bem pouco tempo.
Eleatua através de sensoresera-
diosinstalados aolongode todas

transporte existentes: nos trilhos do bonde e me-
trd e também nos trélebus e Bnibus. Até o mo-
mento esse sistema telecomandado mantém
sob controle onze linhas, mas espera-se até
1993 incorporar as 80 linhas de superficie exis-
tentes na cidade.

“Com este sofisticado sistema que esta in-
terligado a um computador central, podemos

il
Tiigy

"

saber a cada momentoasposicdes dos dnibus,
trolebus ebondes”, explica Andrea Bonechi, as-
sessor de imprensa da ATM. “Assim, no trafe-
go intenso, podemos por exemplo desviar es-
ses meios para outras diregdes menos conges-
tionadas e até mesmo reduzir o tempo de pas-
sagem pelos pontos de parada de dnibus. Es-
sa alteragdo é informada aos usuarios através
de um display luminoso existente nos pontos
que avisa quanto tempo eles deverao esperar
pelotransporte”. J& 0s motoristas tém a dispo-
si¢ao radio comunicadores, além do dispositi-
vode alarme, 0 mesmo que fez prender os tor-
cedores exaltados.

Milao é uma grande metrdpole italiana que
se movimenta através de 1726 itinerarios de
transporte, distribuidos em 550 km de linhas, in-
tegrando metrd, bonde, trélebus e dnibus. Ca-
da um desses meios cumpre o seu papel, co-

locando Milao numa posicéo de
exceléncia em toda Europa. O
metrd é sem divida o mais im-
portante, transportando milhares
de pessoas por dia em seus 636
trens (452 magquinas e 184 va-
goes simples). A sua linha 3, re-
centemente inaugurada, se en-
contraa 70 m de profundidade e
atua a 71 kmihora, e é conside-
rada amais avancada teconolo-
4 gicamente de todo o velho con-
tinente. Os seus trens séo total-
mente comandados por uma
central de computador, sem ma-
quinistas. Ja os bondes possuem
17 linhas e operam comdois, trés

as vias e nos diversos meios de O sistema milanés integra os modals urbanos: énibus, metré e VLT ou quatro vagaoes.
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A frota de onibus possui 1800 carros, dos
quais a grande maioria € movida por combus-
tivel liquido e distribuida em 99 linhas e a mino-
ria é composta por trolebus que operamem ape-
nas 5 linhas. Dos onibus convencionais 58 i-
nhas sdo urbanas e 41 interurbanas e dos tro-
lebus 3 estdono centro e duas nas redondezas
da cidade. A distancia média entre os pontos
de parada é de 315 metros no centro e de 700
metros fora de Mildo.

Para movimentar todo o sistema milanés a
ATM possui 11700 funcionarios, dos quais 50%
é composta de motoristas, uma categoriabem
treinada e fundamental para atender cerca de
2 milhdes de usuarios que usufruem diariamen-
te de todos os meios de transporte. Esse movi-
mento, considerado elevado para uma cidade
doporte de Mildo foi que motivou a construgéo
da terceira linha do metro.

Contudo, apesar da sofisticagdodosistema
e das generosas estatisticas, Miliondofoge &
regra mundial: otransporte urbano I também
sofre os males das tarifas muitobaixas para os
altos custos operacionais e de investimentos
necessarios. Por isso, a ATM, empresa nasci-
da em maio de 1931, sob 0 jugo facista,
encontra-se hoje mergulhada em grave crise.
No ano de 1990 houve um passivo de 161 bi-
Ihdes de liras, cerca de US$ 129 milhdes e, no

Usuario milanés é privilegiado

Se a situagdora gerenciadora de transpor-
tes de Milao ndo é das mais confortaveis, ja
o cidaddo milanés é contemplado por diver-
sas formas de pagamento tarifario. O princi-
pal e mais utilizado meio é obilhete que vale
por 75 minutos e custamil liras, cerca de US$
1. Assim o usudrio utiliza qualquer sistema,
apenas introduzindo o seu bilhete nos cobra-
dores eletronicos e fazendosuas viagens até
gue os 75 minutos se esgotem e a Uitima ma-
quininha oengula. Casoousuariotenhauma
utilizagao maior dosistema ha disponivel um
taldo de onze biihetes por 10 milliras ou US$

ano passado, essa contabilidade negativa jd al-
cangou o montante de 190 bilhdes de liras ou
UUS$ 153,2 milhdes. Nessa trajetoria, a ATM de-
verd entrar em concordata para ndo pedir falén-
cia. A solugdo para o impasse exige medidas
enérgicas.
“*lsso somente serd possivel coma redugdodo
numerode funcionarios e também dos investi-
mentos diz o assessor. Por outro lado serd ine-
vitdvel um aumento tarifario. *‘Hoje o bilhete
mais comum custa mil liras, ou cerca de
US$ 1", completa
o técnico.
A ATM arreca-
da com a venda
de bilhetes e os
varios carnés (ve-
ja box) somente
27% da receita
anual. O restante
da verba necessa-
ria para movimen-
tarosistemae pa-
gar os funciona-
rios vem do Fundo
Nacional
Transportes e da prefeitura de Mildo.
Apesarda crise, Mildotem o sistema de trans-
porte que melhor funciona em todo pais, Cida-

10 e o carné semanal valido para duas via-
gensaodia, que custa 52001iras ou US$ 4,5.

Além disso, hé outras modalidades deno-
minadas de carnés especiais que contem-
plam os usudrios gue usam osistemaem lar-
ga escala ou ainda segundo sua condigéo:
estudantes, aposentados, idosos e invalidos.
Os carnés semanais valem de segunda a do-
mingo e custam 10 400 liras, US$ 10; e os
anuais que custam 400 mil liras ou cerca de
(US$ 400. Para os estudantes ha o carné men-
sal econdmico que vale 20 mil liras ou US$
19, odiurno; e 10 milliras ou US$ 9, o notur-
no. Ha ainda o carné dirio por 3500 liras ou

O sistema consegue
grande eficiéncia

nos procedimentos de
embarque-desembarque
gragas a uma frota
com onibus de quatro
portas. As centrais
para descida e as

dos balan¢os para
embarque dos usudrios

des importantes como Roma, a capital, e Na-
poli operam no limite de sua capacidade e es-
taoestranguladas. Antevendo os problemas, a
prefeitura de Mildo ja se empenhou na criagao
de um meio para desencorajar o uso do auto-
mavel na regido central da cidade. Trata-se de
uma cartade crédito, similar a carta orange, que
representa um passe livre para utilizagdo dos
estacionamentos construidos pela ATM ao la-
do dos pontos iniciais de transporte coletivo,
Uma solugdo interessante que custa para o

dos Pontos de parada: envidragados, iluminados e com mapeamento

usudrio 10 mil liras ou cerca de US$ 9. A cada
uso, a carta diminui automaticamente seu po-
der de validade, tal como ocorre no sistema de

cerca de US$ 3,00. Resta escolher

Os idosos possuem carné mensal, onde os
homens acima de 65 anos pagam 19 mil li-
ras ou US$ 18 e as mulheres acima de 60
anos, 19 mil liras ou US$ 18. Finalmente, ha
o0 carné quinquenal para aposentados, com
custominimoe para os invalidos que € total-
mente gratuito.

Com todos esses privilégios, o usudrio de
Mildo decididamente anda satisfeito. Assim
da perfeitamente para compreender porque
a ATM anda mal das pernas, até porque os
bilhetes e carnés tém prego fixo e a inflagéo
do pais caminha para os 6% ao ano.
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telefones publicos na Italia e nos bilhetes de 10
viagens do metr6 paulistano, no Brasil.
Porém, para livrar Milao dos males da polui-
¢aoque se abate sobre s grandes centros, em
futuro proximo, a ATM pensa em eletrificar to-
dos 0s meios de superficie. Atualmente, a re-
dugaode gases nocivos a salide é controlada

através dos catalizadores, colocados em todos
0s Onibus que operam com diesel e derivados
de petrdleo, e de um carburante especial com

O sistema de comunicagdo garante aos
usuarios informacgées precisas

quanto aos horarios e itinerarios,

de acordo com os dias da semana

baixo contetido de enxofre. Grande parte das li-
nhas serdo dotadas de um sistema integrado
onde 0s veiculos operardo enganchados a fios
de alta tensao, como ja ocorre com bondes e
trolebus, mas que possuirao também acumu-
ladores de energia para se desatrelarem dos fios
nos trajetos onde aeletrificago éinviavel, Pa-
rarealizar esses belissimos projetos a ATM pre-
cisade um montante elevado deinvestimentos,
um desafio para quem nao nada em ouro. B

EM DUAS EDICOES

RIO

Os discos para tacografo representam, o
ha mais de 40 anos, a melhor fonte de informagdo

que o frotista pode ter com relagdo a economia, s
seguranga e preservagao de seus veiculos,

pois fornecem um controle total sobre as velocidades

atingidas, distancia percorrida, o tempo gasto

No percurso e as paradas, seja no perfodo

de 24 horas ou em 7 dias.

R. Anhaia, 982 - CEP 01130 - SGo Paulo - SP
Tel. (011) 221.6944 - Fax (011) 221.0266

DISCOS NEVA PARA TACOGRAFOS. FAZENDO ECONOMIA PARA VOCE.
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Zero no transporte,
dez na escola

Para facilitar o acesso a educagao,
Conchas implanta a tarifa zero.

uita gente duvida que otransporte urba-
no comtarifa zero seja possivel de se im-
plantar, especialmente depois que esse “*bicho
papédo’ andou assombrando acapital paulista
e outras cidades de médio e grande portes, no
inicio da atual gestdo. Porém, na pacata Con-
chas, cidade de forte tradigao agropecuaria, dis-
tante 150 km de S&o Paulo, essa pratica é as-
sunto rotineiro que ndo assusta ninguém.
Obviamente, guardando as devidas propor-
¢es, isso s6 tem sido possivel porque Conchas
n&o possui gigantismaos em nenhum aspecto,
an&o ser nas boas idéias. Possui 452 milm2de
area e 15 mil habitantes, dos quais 70% resi-
dem em area urbana e 30% na rural. Mesmo
os esforgos da prefeitura para atrair industrias,
comapelo & implantagéo da hidrovia do Tieté,

que banha a cidade e pode baratear fretes, o
crescimento deve vir devagar.

Conchas, com sua brejeirice interiorana, to-
davia possui um arrojado programa administra-
tivo que praticamente erradicou o analfabetis-
moe onde osistema hospitalar é gratuitoe nin-
guémanda a pé. O transporte, a educagioe a
salde formam otripé que consagra a atual ges-
t&o no conceito popular. Uma férmula basica
dos palanques, mas levada a sério pelo prefei-
to Paulo Nunes de Almeida.

Para ele, nenhuma das areas da administra-
¢aoéestanque e todas as decisdes tém oaval
popular. “Na nossa concepgao, sociedade mo-
derna precisa ter educagdo e para ter acesso
as escolas a comunidade precisa de transpor-
te”, explica. Levandoa frente ameta de promo-

POLITICA

ver a0 méximo a educagao basica as criangas
e adultos, a prefeitura resolveu criar facilidades
de acesso e locomogao a todos os estudantes
dentro e fora do municipio. Dai surgiu aidéiade
implantar a gratuidade tarifaria,

A lltima tarifa cobrada no inicio deste ano
era de Cr$ 50,00, umamaneira simbdlica de fa-
zer a comunidade se responsabilizar pelo ser-
vigo. Depois foi dada a gratuidade aos estudan-
tes, aos idosos e por fim toda comunidade foi
beneficiada.

Mas qual o segredo para tudo se resolver
semconflitos? A principal razdo € que a prépria
prefeitura é a gerenciadora do servigo na cida-
de que compreende umafrota de 7 6nibus, en-
tre urbanos e rodoviarios — com idade média
de 10 anos —, 3 kombis e 3taxis. A Unica ope-
radora privada que atuou na cidade desistiu de-
vido aos elevados custos operacionais, a pro-
blemas de sazonalidade e ao IPK muito baixo
na média didria.

Comoa administragao municipal divide com
acomunidade seus problemas, inclusive infor-
magdes sobre receitas e despesas, no foi di-
ficil chegar & essa solugdo

Aprefeitura transporta hoje uma média de
400 passageiros/dia em 6 itinerérios e em fre-
quéncias de horarios também definidos junto
apopulagao. Amanutengio é feita por meca-
nicos da prefeitura e os motoristas recebemum
salario de Cr$ 250 mil por més (em abril).

Comoacidade naotem universidade, os 70
estudantes deste nivel se deslocam para as ci-
dades vizinhas de Itapetininga (78 km) e Tatui
(40km)também em énibus com tarifa zero. Sao
dois carros diarios, umpara cada local. Tudois-
socomputado, o municipio gasta com transpor-
te 10% de sua receita mensal, 0 que equivale
aCr§ 15milhdes, montante que é diluido entre
0IPTU e 0{CM. Para o prefeito Paulo Aimeida
iS50 é pouco perto do que a educagao deveré
representar para o futuro da cidade.

DISTRIBUIDOR

FRANAVID -

Elhmmhus

Nordeste

Agora vocé tem todos 0s tipos de vidros para
oOnibus bem perto de sua empresa. A Vidronibus
acaba de inaugurar sua filial Norte-Nordeste em
Salvador e pode-lhe atender com maior agilidade,
proporcionando também uma grande economia
em custo de transporte.

A partir de agora, portanto, esque¢a a
preocupagao em manter grandes estoques de
vidros porque a Vidronibus estd pertinho de
voce. Rapidez na entrega e pregos competitivos,
vocé sabe, € com a VidrOnibus.

Filial Nordeste:

Vidronibus Comércio de Vidros para Onibus Ltda.

Rua Djalma Dutra, 123 - Salvador, BA.

Tel/Fax (071) 2441093

Vidrénibus Comércio de Vidros para Onibus Lida.
Av. Nossa Senhora do O, 261

Bairro do Limao Cep 02715

Tel: 857.8655 Telex: 25605 Fax: 266.9971
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Vocé tomaria esse Onibus?

Temos 31 milhGes de analfabetos, clientes potenciais
de nossas linhas, mas ninguém se importa por eles.

Alexandre Ramos e Jorge Sales

ara um analfabeto qualguer trago pode

significar uma letra. Apesar de parecer ba-
nal, isso serve para exemplificar o principal mé-
todo de identificacaodas linhas de 6nibus usado
pelas pessoas que nao sabem ler: a memori-
zagao de caracteres. Alémda lotagao e da ta-
rifainacessivel paramuitos, é provavel que es-
tasejaumadas principais razdes porque 32%
dos deslocamentos dentro da cidade de So
Paulo se realizem a pé.

Oanalfabetismo assola cercade 44% da po-
pulagao brasileira com maisde 60 anos e é mais
critico quanto maior a faixa etéria. A média da
taxa de analfabetismo no Brasil hoje alcanga
21%, segundodados do IBGE. Uma massade
31 milhdes de brasileiros, ndo incluidos nesse
numero aqueles que sabem assinar, € mal, 0
prprio nome, pois sao considerados formal-
mente alfabetizados.

Para conseguir achar seu destino ele geral-
mente tenta localizar o 8nibus certo pela cor,
carroceria ou algum aspecto diferenciado da
companhia que cumpre o itinerario. Mas, se es-
sas diferengas desaparecem, o jeito € pedir au-
xilio para alguém, quase sempre com a ajuda
de um papelzinho que contenha 0s dados cor-
retos, sempre anotados em letra de forma.

Ivanete Pereira, 38 anos, domésticaque tra-
balha na Lapa e mora em Osasco, municipio vi-
zinho de Sao Paulo, tem que tomar duas con-
dugdes para chegar em casa. Comofazomes-
mo trajeto todos 0s dias, ndo encontra maiores
problemas para retornar do servigo no final da

TECHNIBUS
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tarde. Todavia a coisa se complica quando por
uma razao qualquer é obrigada a utilizar 8nibus
de outras linhas: ‘O negécio é pedir ajuda, mas
se eu estiver sozinha, o jeito é ter paciéncia e
esperar alguém’”.

Alémde contar com aboavontade de outras
pessoas, 0s analfabetos recorrem a outro ex-
pediente, observar a cor dos dnibus. 1sso ndo
resolve totalmente o problema, ja que no Bra-
sil geralmente veiculos de umamesma empre-
saapresentam diversificagao de linhas e é co-
mum a sobreposi¢ao de itinerarios. De qualquer
maneira a cor & um fator simplificador, pois o
analfabeto concentra sua atengao nos carac-
teres da numeragao de apenas uma empresa.

Obaiano Valdir Ferreira de Souza, 32 anos,
moraha dez anos na capital paulista e tomaqua-

Dona lvanete sofre
na hora de pegar

a condugdo quando
a linha pertence

a uma empresa ja
municipalizada.
Ai n3o tem jeito,
ela tem que pedir
ajuda a alguém.
Quando esta
sozinha pior:

tem de esperar
primeiro por um
companheiro de
ponto de 6nibus

tro condugdes por dia. ‘Acho que a prefeitura
devia simplificar o transporte e nao complicar.
Quando os carros eram pintados com cores di-
ferentes era muito mais facil tomar condugao’,
reclama ele da padroniza¢ao de cores estabe-
lecida com a municipalizagao, que paliativa-
mente colocou uma letra estilizada em cores
que nem 0s prdprios alfabetizados sabem pa-
ra que serve.

O mesmo problema surgido com a munici-
palizagéo afeta também ao pernambucano Jor-
ge José Andrade, 22 anos. “Agora Gnibus s6 em
dltimo caso™ — reclama —, prefiro ir de trem
e andar o resto a pé.” Além de andar sempre
acompanhado do papelzinho, Jorge diz que “‘se
0s carros nao fossem todos brancos seria mais
facil pegar o veiculo certo’”

O paulista Armando Pereira Rodrigues, 21
anos, ja haviadecorado a cor dalinhaqueo le-
vava ao trabalho, mas com a mudanga sua vi-
da esta ficando cada vez mais dificil. A sorte
éque alguns ainda nao foram pintados. Paran&o
errar 0 caminho deixo passar todos os brancos
€ 50 tomo 0s pintados na cor que conhego'” diz
Rodrigues.

E pior, até mesmo 0 nome das empresas ti-
veram o corpo das letras diminuido ndo sendo
nem um pouco visivel a distancia. Um cddigo
de cores foi implantado, com a pintura de uma
pequena faixa na dianteira e de um M na late-
ral. Detalhe: até agora ninguém explicou o que
significa tal coisa, ndo ha nenhuma referéncia
do sistema para analfabetos ou nao.

“Deixo passar os brancos
€ SO pego os coloridos”

Entretanto, além de todas essas dificuldades,
0s letreiros sao de dificil visualizagéo até para
0s alfabetizados. Muitos so tortos, apagados
e comiluminagao deficiente. Isso complica so-
bremaneira a vida dos, digamos, semi-alfabe-
tizados, normalmente pessoas que acompa-
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nham os analfabetos aos pontos de parada.

Acearense Sebastiana Neves do Nascimen-
toestrila; “Aquiem SaoPaulotudoélonge eaté
minha prima Marilsa tem dificuldade”. Ja a baia-
na Nildete Lima, quando temque sair da rotina
chama sua tia para acompanhéa-a ao ponto.
“Ela também nao sabe ler, mas conhece a cor
das linhas que vao para qualguer bairro”, admi-
ra-se Nildete. Sua alegria durara até a munici-
palizagao total das linhas.

Saia colorida, solugdo
abandonada por politica

Um drama para 31 milhées
de brasileiros

Tomar um simples Orilbus pode parecer
uma tarefa de dificuldade minima, mas para
mais de 31 milhdes de conterrneos deslo-
car-se através de uma cidade gigantesca co-
mo S&o Paulo, ou de tantas outras, pode trans-
formar-se em pesadelo, em horas e horas per-
didas e a um desgaste tremendo.

0 analfabeto, além de conviver com a su-
perlotagdo dos coletivos, sofre mais ainda
com aangustia e o sentimentode estar sem-
pre perdido e na dependéncia da boa vonta-
de alheia. E ele também quem mais sofre com
atarifa real e omedode “pegar” a condugao
errada.

Séo eles os trabalhadores de salario mini-
mo e 530 eles que mais se apavorama cada
aumento da tarifa, pois véem assim compro-
metido o salério. Entre os 31 milhdes de exem-

td
- |
Segundo os especialistas solugdes existem,
mas o problema é que cada administrag&oacha
asua solugdo melhor que a anterior, oque aca-
ba por aumentar ainda mais a confuséo. E pa-
tente, contudo, que cores diferenciadas e ca-
racteres simples séo o caminho.
N

O problema sempre
foi negligenciado

Segundo Jodode Deus Cardoso, programa-
dor visual formado pela USP, com experiéncia
de 25anos na area, ja foram feitos projetos pro-
fissionais € que tinham tudo para dar certo. A
propria prefeitura de Séo Paulo adotou um de-
les, em 1978, tomando comobase projetos se-
melhantes desenvolvidos em Londres e Paris.
“‘Mas nenhum deles teve continuidade”, lamen-
ta Cardoso.

“Omaior problema é a falta de seriedade dos
governantes para com o povo — desabafa ele

plos achamos alguns, masque ja deixamcla-
roquealgoprecisaser feitopor eles. Pelome-
nas por respeito.

Dona Adélia Barbosa Vivenga, 67 anos,
uma portuguesaque esta ha 40 anos noBra-
sil nem sempre usa dnibus, mas quando éin-
dispensavel toma sempre a mesma linha, a
825. Moradora da Barra Funda, em Sao Pau-
lo, ela gravou o nimeroda linha que liga aque-
le bairro ao centro da cidade.

Quando vai para outro lugar, porém, dona
Adélia ndo se faz de rogada e assume a con-
dicao de analfabeta. *'Digo que ndo sei ler e
pronto”. Dentrodo 6nibus ela pergunta nova-
mente onde deve descer para o cobrador ou
motorista. Até agora ela teve sorte, ninguém
aensinou errado. **Vivi muito tempo na roca,
n&o tive oportunidade de aprender, agora es-
ta muito tarde e ndo faz muita diferenga”’, re-
siguina-se.

Josinoda Silva, 62 anos, veiodointerior da
Paraiba em 1979 para trabalhar na roga tam-
bém. “Nunca fui & escolano Nordeste e, aqui

Dona Adélia teve
i1 de decorar o
\ desenho do numero

da linha que usa.
Quando sai da
rotina nao tem
davida: abre o
jogo e pede
auxilio expondo
sua condigéo.
Ao centro os
municipalizados,
caradeume
focinho do outro

, 0§ projetos s&ofeitos, gasta-se dinheiro pl-
blico, mas néo sdo levados & frente.” O préprio
Cardoso teve um exemplo do quanto pode ser
(til um projeto deste tipo. Quando foi a Europa,
em fevereiro, utilizou um mapa para turistas e
usuérios desenhado originalmente em 1953.
““Iss0 é respeito para com a populagao’, afir-
ma, mostrando 0 mapa em questéo.

Oprojetopaulistanode 1978, implantadopelo
CET, DSV & SMT tinha grande preocupag&o com
a orientagdo para os usuarios de 6nibus e vei-
culos emgeral. A cidade foi dividida em sete se-
tores distintos e a cada um deles correspondia
uma cor. A parte inferior dos onibus (saia) de ca-
da regidotinha uma faixa de 90 centimetros com
a cor respectiva, o que simplificava o transito
de uma regido para outra, mesmo & noite. A pre-
feitura, na época, fez ampla distribuicdo de fo-
Ihetos e divulgagao através da midia e até mes-
mo nos mapas cores e codigos foram criados.
Tudo em cima do figurino. Mas o desgragado
do figurino politico & outro. [ |

em Séo Paulo, também néo tive oportunida-
dede aprender aler” afirma Josino. Quando
é obrigado a tomar 6nibus Josino usa de um
artificio simples: o faz sempre acompanha-
dode um de seus seis filhos oudamulher, do-
na Veridiana, que *‘sabe ler um pouguinho’.

Certa vez, sozinho, Josino se aventurou a
ir até o centro de Séo Paulo. Perguntou e foi
parar no lugar errado. Foi dar no centro de
Guarulthos cidade vizinha a sua Bonsucesso,
também na grande Sao Paulo. *‘Tive que per-
guntar para um montede gente e assimmes-
mo muitos me ensinaram errado. A gentenéo
deve confiar em qualquer um. Foi uma dificul-
dade”, diz ele.

Ja& Waldeci Julio Chagas, motorista da Via-
¢éoBrasil Luxo, dizque émuitodificil identifi-
car o passageiro analfabeto, pois geralmen-
te as pessoas nao assumem essa condi¢ao.
“As pessoas tém vergonha de dizer ndo sa-
bem ler. Na maioria das vezes dizemque es-
t40 com problemas de visdo, outras sé per-
guntam se passa na rua tal ou bairro tal”".
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Um castigo a eficiéncia

Decisdo do ministério da Economia suspende por seis
meses empréstimos as estatais, mesmo as lucrativas

intengdo até que éboa, mas afaltade me-

didas pée tudo a perder. E isso quese po-

de depreender da iniciativa do ministro Marci-
lioMarques Moreira, da Economia, em suspen-
der por seis meses 0s empréstimos as estatais,
mesmo sob a categoria de excepcionalidade.
A medida generalizadamente parece acer-
tada, mas particulammente afeta o planejamento
daguelas raras estatais que tém se esforcado

na pratica de enxugar custos, obrigando-se a
ser eficiente e buscando olucro como resulta-
do derradeiro.

No setor de transporte urbano, especialmen-
te, a possibilidade dessa diferenciacao entre es-
tatais podres e estatais sadias havia estimula-
doaanimag&o de empresas comaa CTC de For-
taleza e cutucado os brios de tantas outras, que
apoiadas nacorregao da administragao e pro-

dutividade de seus quadros, prestes atambém
pedir empréstimos com base nessa clausula.
Entre elas a CTU de Recife, também trilhando
0s caminhos do lucro.

No comego de maio, todavia, um emprésti-
mo do BNDES de US$ 3,1 milhdes j aprovado
para aCTCde Fortaleza foi retido, combase no
ato do ministro. Sobrou para aCTC o estrangu-
lamento de seus planos e o adiamento da com-
pra de 30 novos, & necessarios, Gnibus.

Parao presidente da CTC, Antonio Magalhaes
Neto, essa decisdo é um castigo para as esta-
tais que entraram nos eixos. “E preciso estimu-
lar a eficiéncia e nao penalizé-las” diz Maga-
Ihaes com toda razao. Mesma opinizotem Adil-
son Wanderley, novo presidente da CTU de Re-
Cife, quecompleta:  ‘aindamais nds, que te-
mas gue ser verdadeiros artistas para nos
livrarmos, todo dia, dos pedldos dos politicos,
Que, positivamente, ainda véem a empresapu-
blica como um cabide de empregos™.

De fato, a cassago desse prémio as esta-
tais que conseguirem se emendar num mar de
ineficiéncia é um fator de desestimulo ao cres-
cimento desse pequeno grupo. Esta certo que
gastar conforme as receitas, nao ter excesso
de funcionérios e buscar olucro ndo é mais que
obrigagao, mas nivelar todos como ingficientes
nao esta correto. Empréstimos sao feitos para

auxiliar quem paga suas contas em dia. ®

A maior variedade de pecas e
acessorios para carrocerias
de dnibus vocé encontra

na So Onibus.

O distribuidor que lhe garante en-
trega imediata e os melhores pre-
¢os do mercado. Pegas e acesso-
rios de todas as encarro¢adoras
brasileiras e uma frota de 12 veicu-
los para que vocé receba o mais ra-
pido possivel o seu pedido. Sdo
1.350 m2 de estoque com milhares
de itens e um atendimento rdapido
e cordial.

Representantes em todo Brasil.

&
. % 1 kll\\ EQP Mais de 1.00 clientes cadastrados.

o "i}l - \ \
VY, . \
AT ey,
- Y \“\l
= ) t\m,, \\\\\,mi..u —x
war
i
U L’
A 1



RENOVACAO

Porto Alegre incorpora
onibus Padron a frota

A modernizagéo da frota conta com a operagéo de veiculos
Padron, o que tem incrementado a qualidade dos servigos

aposentada Marilda dos Santos, 63

anos estranhou o conforto do novo 6ni-
bus que tomou em 13 de fevereiro passado
junto a estagdo Mathias Velho, do trem me-
tropolitanc. Ela, que vai a Porto Alegre, distante
20 quildmetros da vila onde mora, a Mathias
Velho, em Canoas, cidade de 400 mil habitan-
tes e uma espécie de “dormitorio” da capital
nunca tinha andado num veiculo *‘Padron”
que chegou para o transporte coletivo urba-
no de Porto Alegre, capital gaticha e para as
empresas operadoras do transporte coletivo
intermunicipal da Regiao Metropolitana junto
com um programa de renovagao da frota fi-
nanciado pelo Banco Nacional de Desenvol-
vimento Econdmico e Social (BNDES).

“0 entéo chefe de Geréncia de Transpor-
tes Metropolitanos da Fundagéo Metropolita-
na de Planejamento, engenheiro Luis Alberto
Spina esteve num congresso de transportes
em Belo Horizonte e 14 ficou sabendo que o
BNDES tinha verba para financiar frota. Nos
nem sabiamos disto” conta o diretor-presiden-
te da Viagdo Canoense S/A (Vicasa) Osério
Biazus, a primeira empresa a entrar no pro-
grama e a adquirir énibus tipo Padron para
transporte de passageiros.” Notamos que o
pessoal gosta mesmo destes novos onibus™
comenta Alexandre Biazus, filho de Osério, e
um dos diretores da Vicasa. Num primeiro lo-
te, a Vicasa comprou 18 8nibus tipo conven-
cional e 5 Padron, financiados pelo BNDES.

Osbrio Biazus lembrou que o engenheiro
Luis Alberto Spina assim que retornou do con-
gresso de Belo Horizonte em 90, reuniu os em-
presérios na Federagdo das Empresas de
Transportes Rodoviérios do Estado para expor
0 projeto. ““Fizemos uma proposta principal-
mente sensibilizando o BNDES para a integra-
¢ao que fazemos entre os moradores dos bair-
ros de Canoas e o trem metropolitano e o fi-
nanciamento veio sem qualguer dificuldade”
lembrou Osdrio Biazus. Disse ele que na épo-
ca ficou até surpreso, positivamente. “Colo-
camos 0s cinco primeiros Padron em vias com
pavimentago porgue ndo s&o dnibus para se

colocar em vias com calgamentos irregulares
ou sem pavimentagdo” disse, lembrando ser
este tipo de veiculo, com suspensao pneuma-
tica, muito “sensivel”. Osorio Biazus, um trans-
portador de 60 anos e que dirige a maior em-
presa da Regigo Metropolitana de Porto Ale-
gre  com cerca de 300 dnibus — deu ini-
cio a um programa de renovagao de frota.
Depois dele, outras empresas, que atuam
também em outros municipios ligando-os
com Porto Alegre pediram financiamentos do
BNDES. E o caso das empresas Central e So-
gil. A primeira liga cidades como Novo Ham-
burgo (pélo calgadista) com Porto Alegre e a
segunda o municipio de Gravatai. As duas
habilitaram-se a0 mesmo financiamento e ja
estdo com os veiculos Padron sendo encar-
rogados junto a fabrica de carrocerias Mar-
copolo, em Caxias do Sul.

A Sogil, por exemplo, entrou no financia-
mento para a compra de 12 destes novos vei-
culos enguanto que a Central foi mais ousa-
da, pediu 36 veiculos.

A Vicasa tem planos para renovar a frota
e colocar mais veiculos Padron. Reclama, po-
rém dos precos. Segundo Biazus, enguanto
um veiculo convencional, custava cerca de
Cr$ 180 milhGes um Padron nao ficava por me-
nos de Cr$ 290 milhdes. ‘O Padron é um vej-
culo muito bom, mas muito caro para os nos-
S0s padrdes tarifarios” informa ele.

De qualquer forma, a Vicasa comprou 73
carros em um ano, 18 deles do tipo Padron e
11 veiculos “articulados™

Osério Biazus disse que a frota de toda a
regido metropolitana vem tendo um grande im-
pulso de renovagao. Assim, disse ele, no pe-
riodo entre janeiro de 1991 a margo deste ano
entraram 288 novas unidades nas nove em-
presas que operam o transporte coletivo en-
tre Porto Alegre e os municipios vizinhos. “E
uma renovagdo de 20%"" no periodo de 13
meses, disse Biazus. A Vicasa, segundo in-
formou, além dos 73 novos veiculos, colocou
mais 10 dos anos de 88 e 89. [ ]

COLUMBIA 2007

Columbia 2007 é uma vélvula
projetada para operar cilindros de
acdo dupla ou simples com comando
por alavanca.

DESIGN

Gracas a um moderno design, a
Vélvula Columbia 2007, adapta-se
perfeitamente ao painel de qualquer
6nibus. Suas cores, preto e ouro,
ajustam-se em perfeita harmonia com
0s outros instrumentos | instalados no
painel.

SILENCIOSA

Fabricada com 4 vias, sendo um candl
a mais na ligacdo do ar na parte
inferior, a Vélvula Columbia 2007
elimina o ruido
desagradavel da
descarga de ar,
quando da
abertura ou
fechamento das
portas.

DURABILIDADE

Desenvolvida com a ja comprovada
tecnologia Emper e construida com
material de alta durabilidade
(Zamack), a Vélvula Columbia 2007
apresenta, ainda, a alavanca de
comando totalmente revestida em
nylon, facilitando assim o seu
comando pelo usudrio.

EMrER
SISTEMAS PNEUMATICOS LTDA.

Av, Suburbana, 4.765 - Del Castitho
CEP 20751 - Rio de Janeiro - RJ
Tel.: (021) 281-5216 - Telex: 21-40125



SUA NOVA OPCAO

A fabrica de carrocerias Jotave apresenta a City,

a carroceria urbana certa para os chassis OF Em
aco tubular galvanizado e projetada de acordo com
as normas do Conmetro, a City oferece qualidade e

durabilidade, além de um preco competitivo. Se vocé
acha pouco, saiba que a Jotave mantém a producdo
exata para garantir os prazos de entrega.

JOTAVE

Carrocerias feitas para durar

JV. Indiistria e Comércio de Carrocerias e Onibus Ltda.

* Fabrica | - rua Pery, 2 085 - Parque Industrial ~ Ribeirdo Preto CEP 14075 tel. (016) 626-4041 Fax (016) 6264114 Telex 164604

® Fabrica 2 - Divisao Fibras — rua Aurélio Pezzuto, 540  Ribeirdo Preto CEP 14075 — tel. (016) 628-4676

* Filial &0 Paulo - Pegas — rua Domingos Torres, 221 a 225 — S&o Paulo CEP 02521 — tel. (011) 266-9155 Fax (011) 266-3124 Telex 1122086
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AMYITOURS AGENCIA DE VIAGE
rua Visconde de Piraia. 303 -
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Diversificacao ja
Empresaria brasileira espanta
a crise com operagao na Espanha

nquanto o setor de fretamento e turismo

passa por maus bocados no Brasil, tem
gente usando da criatividade para sobreviver
e garantir com a diversificacao uma saida hon-
rosa. Uma dessas pessoas € aempresaria Apa-
recida Sircelj, a dona Cida, proprietaria da Pa-
norama Turismo, que consolidou seus refacio-
namentos comerciais no exterior e estabeleceu
uma parceria de fazer inveja.

’.

Naverdade, dona Cida esta de oino no mo-
mento de efervéncia de oportunidade e nego-
clos existente hoje na Europa, especialmente
na Espanha, que sediard nao apenas as Olim-
piadas, como as festividades do descobrimento
da América, Expo-Sevilha, a Euro Disney e ou-
tros eventos e feiras importantes do Mercado
Comum Europeu. Para explicar esse instante
propicio, a empresaria associou-se a agéncia
de turismo Nell Tour e estd colocando em ope-
racao inicialmente trés dnibus rodoviarios MBB
(0-371 Marcopolo, para cobrir itinerarios dentro
da Europa partindo de Madri.

Em principio a Nell Tour atendera os brasi-
leiros que viajam paraovelho continente e ndo

%W‘

EMPRESAS

témapoio nem conhecimentos da lingua, hos-
pedagem, programas turisticos etc., além do tu-
rismointerno. Para incrementar o negdcio, do-
na Cida deve fazer uma campanha de divulga-
¢édono Brasil informando da disponibilidade de
umaponta brasileiralana Europa. Até omomen-
to os investimentos se restringiram ao valor dos
trés Gnibus, com acabamento de primeiro ni-
vel e 0 transporte destes para a Espanha.

Aintengao da proprietaria da Panorama, po-
rém, éa de colocar mais dois carros nesta ope-
ragao e esperar os resultados e a consolidagéo
da Nell Tour, nao apenas como agenciadora,
mas tambeém como operadora. 'O resultado de-
Ve Ser omesmo que manter trés 6nibus no eixo
S40 Paulo-Salvador. A grande vantagem, con-
tudo — segundoela & diversificar partici-
pando de um mercado com fretes 42% maio-
rese entrar no Mercado Comum Europeu.” Por
enquantoos carros serdomandados do Brasil,
porque aindustria européia esta sufocada pe-
lo elevado nimero de pedidos, por conta des-
se frenesi de acontecimentos.

Futuramente, todavia, 0s Gnibus poderdo ser
adquiridos por I mesmo ou até serem encar-
rogados pela Marcopolo portuguesa, instalada
em Coimbra. Se tudo correr bem dona Cida pro-
mete mais uma sede da Nell Tour em Milao.
Olé. [ |

ora voceé val ver 0 Rio com outros olhos

COMERCIO E REPRESE
lusivo
501 - tel

V para o Estado do Rio de Janeiro
(021) 533-3206

, TURISMO e CAMBIO LTDA.
sobreloia 303 - tels (021 267-2979/521-6595 - Fax (021) 287-4353

E com o conforto
que s6 um microd-
nibus MOV pode
Ihe oferecer. A Ma-
vema Rio acaba de
entregar a Amy-
Tours a primeira
unidade desse mi-
crobnibus no Esta-
do do Rio de Janei-
ro. E o maximo. Ago-
ravocé vaivero que

& conforto.



Barto

ltinerario garantido

De nada vale uma frota nova se as rotas ndo podem
ser cumpridas. As prefeituras devem saber disso

otimizagao do sistema de transporte de

passageiros em Recife tem sidopossivel
gragas a0 bom relacionamento entre a geren-
cladora EMTU e as secretarias municipais e pre-
feitura, que garantem uma atuagao direta so-
bre o sistema viarioda cidade. Levantamentos
dao conta dos pontos criticos da rede de ruas
e avenidas e aintervengao é amais rapida pos-
sivel. "Nos 200 quildmetros de ruas ja recupe-
rados observamos um aumentode 18% na ofer-
ta de transporte sem mexer{ampliar) na frota",
anima-se Paulo Murilo Bandeira, presidente da
EMTU/Recife.

Para atuar exclusivamente sobre esse aspec-
tofundamental do transporte coletivo, uma em-
presa foi contratada para detectar as condigoes
do piso aolongo das ruas que formam os itine-
rarios das 270 linhas que servem a cidade. Um
equipamento Dynatest possibilita uma projegao
do custo-beneficiode cada obra, e analises pre-
cisas sobrea conveniéncia da adogaodonivel
de intervengao.

Assim é possivel optar pela maior ou menor
durabilidadede cada reparode acordo com as
disponibilidades e a extensdo da rede que se
quer recuperar. Seguindo essa cartilha, sequn-

Auto Pecas Porto-Eixo
MERCEDES

M Venda de motores, cdmbios,
diferenciais, latarias e pegas
em geral, novas e usadas.

B Compra e venda de caminhée
onibus e tratores.

I ADMINISTRACAO

do Bandeira, sera possivel reconstituir toda a
malha vidria de Recife num prazo de 6 anos,
com investimentos da ordem de 26 milhdes de
délares.

Estes estudos estdo sendo feitos paralela-
mente a uma grande pesquisa domiciliar em
cercade 15 mil edificios, cujo objetivo é captar
0s polos de atragaoda cidade e racionalizar de
vez o sistema. “*Queremos eliminar as discre-
péncias que existem, pois das 270 linhas, 210
vao até o centro”, diz Bandeira. Uma deseco-
nomia dupla. Primeiropelo congestionamento
das vias centrais e depois pela propria ma utili-
zagadoda frota, jaque € nesse caso que ocorre
a sobreposigédo de linhas.

Apesquisa dara condi¢aoa EMTU de men-
surar exatamente a demanda em trés meses,
cujos dados alimentarao um software de pla-
nejamento do sistema, além da programagao
das viagens, seu controle efiscalizagao. A efi-
ciéncia da frota aumentara em muito e natu-
raimente”

Com o reordenamento das linhas, a progra-
magao da oferta e 0 amparo do Simav (Techni-
Bus n? 6) os técnicos da EMTU esperam au-
mentar consideravelmente a qualidade dos ser-
vigos. "*Para isso estamos concluindo o plano
de geoprocessamento, ponto fundamental pa-
raincrementar nossa eficiéncia”, conclui Pau-
lo Murilo Bandeira. ]

& Fabricadas em aluminio, pintadas em
Epoxi preto ou polidas.

® Janelas de correr ou fixas.
® Vidros incolores, verdes ou fumé.

ENDEN\OS Com exclusivo sistema de fecho e
v perfil de aluminio as janelas Window
ATE BRAS! e & {045 25 oot oo o DESENVOLVEMOS JANELAS ESPECIAIS.

O

Atendemos encarrogadores, frotistas,
distribuidores e vidragarias.

AU 10O PECAS PORTOEIXO LTDA
_ Rua Diamantina, 1017 - CEP 02117

ATENDEMNC TADND N BRDACI  TEI

onibus urbano ou rodoviario.

WINDOW IND. E COM. LTDA.

Rua 3° Sargento Jodo Lopes Filho, 500
Parque Novo Mundo S3o Pauic SP

+ iN11 QRA 23017 TCl 7 CAY. QCR A199
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Tecnologia ecologica

Fabrica da Mercedes-Benz é um exemplo de preocupagao
ecoldgica, tanto nela prépria como nos produtos que faz

fabrica da Mercedes-Benz em Campinas

n&o é apenas a maior fabrica de 6nibus
integrais do mundo, mas reserva grandes sur-
presas nasuacondi¢dodeindistriabrasileira.
Nos seus 2,3 milhdes de m? estdo enraizadas
cerca de 30 mil arvores de 160 espécies dife-
rentes, muitas delas frutiferas.

Para desenvolver um grande elenco de me-
didas protetoras a0 meio ambiente, a Mercedes-
Benzesta investindo 200 milhdes de ddlares em
5 anos, num consorcio que associa as neces-
sidades de produgdo de veiculos mais limpos
a espagos industriais ndo agressivos.

Uma extensa moldura verde envolve os 220
mil m de edificagbes de onde os técnicos da
empresa prometem desovar veiculos com 0s
minimos indices de emissdes, com destague
todo especial aos dnibus a gas, que ja contam
com um novo motor de 12 cilindros e uma ca-
pacidade de 666 litros de combustivel, que os
habilitam a rodar até 330 km sem reabastecer.

O'Pro-Eco, nome de batismo do Programa
Mercedes-Benz de Tecnologia Ecoldgica come-
¢a pela propria fabrica e culmina na linha de
montagem. Os prédios sdoequipados com um
grande aparato de engenhocas inteligentes e

TACOMAX &0 que existede mais moderno e econdmico para evitar o desgaste precoce do
mofor. Ele possui um sistema de alarme que avisa ao motorista a rotacao ideal para efetuar
afroca de marcha. Caso seja uitrapassado, o TACOMAX registra o tempo em que o motor
frabalhou acima dolimite méximo de rotagdo. Tudoisso para melhor orientar e fiscalizar seu

motorista, possibilitando uma condugdo econdmica e segura.

O gue vocé ganha com o TACOMAX: N

Economia média de 15% no consumo de combustivel.
w Maior vida Util do motor

® Redugdo no consumo de lubrificantes.

m Maior seguranca nos percursos.

m Reeducagdo dos motoristas.

= Garantia total de seis meses.

= Baixo custo e facil instalagao.

FRT - Tecnologia Eletrénica Lida.
R. Cel. Célio Regueirq, 353
Recife -PE CEP 50740
Fone/Fax (081) 453.1257

SQo Paulo (011) 575.8944 Rio de Janeiro (021) 287.1543
Bahia (071) 240.0722 Ce/Pi/Ma (085) 227.3762

T
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atéos funcionarios Iéem acartilha da ecologia.
Os residuos s&o tratados, barragens protegem
0s mananciais de qualquer acidente, as caldei-
rasjanao sabem mais o que é clorofluorcarbo-
no (CFC), os solventes clorados ndo tém mais
vez, apintura convencional vai sendo substitui-
dapelaa pb, e até as autopegas devem se en-
qguadrar rumo a concepgdo de veiculos  fu-
turamente reciclaveis.

Amais moderna fabrica de 6nibus do mun-
doproduz 18 veiculos por diadentrode um am-
biente que destaca o homem como maior be-
neficiario das agdes de protegdo. Ailuminagéo
namaior parte do tempoé natural, 0s niveis tér-
mico e acuistico &0 amenizados através de pin-
turas especiais, configuragdes estudadas e
ruas largas e arborizadas.

Os residuos sélidos inevitaveis, enquanto es-
peram pela solugao para sua destinagao, ficam
estocados dentro da prépria fabrica em dep6-
sitoespecialmente erigidoparaisso, coberto e
totalmente protegido. S6 num potente incinera-
dorque serd instalado em até cinco anos a em-
presa investira US$ 25 milhdes.

QOutros US$ 45 milhdes serdo gastos em
obras de infra-estrutura e numa nova estagao
de tratamento de efluentes liquidos, que come-
cardaoperarem 1995. Oreaproveitamentoda
agua utilizada nos processos industriais gera-
ra uma disponibilidade de 100 mé/hora, quan-
tidade que deixaré de ser consumida da empre-
sa local e suficiente para abastecimentode uma
cidade de 8 mil habitantes.

Desde a coleta seletiva de lixo até a utiliza-
¢&0 de novos materiais tudo esta sendo pen-
sado pelos diretores da MBB para que a fabri-
cade Campinas, mesmo com a tendéncia de-
la se tornar uma das maiores do mundo em ta-
manho, reserve no final de sua expansaoum ter-
o de sua drea para 0 verde. Ou seja, 32
alqueires de suadrea sdadmitiraodrvores e ar-
bustos como cobertura. [ ]
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Norma passada a limpo

Um ano depois de entrar em vigor, norma do Cometro
é revista por comissoes de usuarios e fabricantes

epois de tentar ensinar 0 pai-nosso ao vi-
gario, finalmente os técnicos do governo
responsaveis pela instituigao da resolugaon®
14 doConmetro resolveram abrir a norma a dis-
cussao geral, ouvindo os principais envolvidos
no segmento. Assim de um dialogo amplo en-
tre Contran, DNER, Fabus, Anfavea, CNT, NTU
e ANTP alinhava-se agora um conjuntode nor-
mas mais congruentes com as necessidades.
As discrepancias decerto serdo banidas do
enunciado da resolugao, embora jatenhamse
passado exatos 12 meses desde sua precipita-
daedigao, mesmo momento em que foram de-
tectadas as mudangas necessarias. Durante to-
doesse tempo, todavia, a inflexivel legalidade
burocratica brasileira conseguiu frear a confi-
guragoideal do dnibus urbano paragrande par-
te do pais e causar uma série de prejuizos aos
empresarios do setor.

Gerada em gabinete, a resolugao apresen-
tou de saida varias exigéncias descabidas. A
maior pérola de todaa regulamentagéo, sem di-
vida, foi a normatizagéo do nivel de iluminagéo
obrigatério em cada tipo de carroceria, como
se 0 usuario brasileiro tenha direito de enxer-
gar melhor dependendo do tipo de veiculo que
andar.

TECHNIBUS

Aprincipal dissonncia entre anormaeapra-
tica é a padronizagao de apenas dois tipos de
configuragéo de nibus paratodo o pais. Parti-
cularmente engasgada na garganta de nortis-
tase nordestinos estd a especificagdoque im-
pde janelas combandeira fixa inferior até oma-
ximo de 50% da esquadria.

Porerrode leitura— anorma séfalaemma-
Ximo e ndo emminimo —, amaioria das encar-
rogadoras arredondou 0 maximo como regra,
asfixiando o usuério daguelas regides do Bra-
sil. A retardada observagao desta sutileza, en-
tretanto, levou a reivindicagao de uma solugao
definitiva e ndo de uma simplesmente paliati-
va, como Seria a da fixagao de uma bandeira
fixa minima.

Agora, além de reclamarem das escotilhas,
que ndo refrescam em nada a vida dos usua-
rios, e representam, literalmente, uma fonte de
problemas em regides de densidade pluviomé-
trica elevada, os empresérios iutam para per-
mitir a ventilag&o direta aos passageiros.

Isto serd possivel se a norma admitir para
aquelas regides ainstalagao de janelas méveis
também na parte inferior. A seguranga sera
mantida se a abertura da vidraga inferior for mi-
nima, mas suficiente para que abrisa atinja di-

retamente o rosto ou tronco dos passageiros.

Outrapermissdoimportante paraos empre-
sarios donordeste é ada instalagaode “orien-
tadores de fluxo”, com o objetivo de resguardar
asempresas, 0u 6rgdos gerenciadores dos sis-
temas, dos prejuizos decorrentes da evasaode
receita. O problema é critico também emrazao
dos altos indices de gratuidade nos sistemas,
que nos casos extremos chega a 40%. “‘Essa
é uma peculiaridade do nordeste”, explica Gé-
sar Cavalcanti de Oliveira, diretor Técnico da
EMTU/Recife. Pelo menos na capital pernam-
bucana o curralzinho foi humanizado. “Em ve;
dos orientadores agressivos, feitos inteiramente
emtubos(tém aparéncia de jaula), projetamos
um com grande rea envidragada e emesqua-
drias de aluminio” diz Cavalcanti. De fato ¢
orientador regulamentado pela EMTU/Recife
cumpre 0s mesmos objetivos de uma maneira
muito mais sutil.

De qualquer maneira, 0s empresarios tam-
bém néo estdo satisfeitos com a altura da ca-
traca (90 cm)e propbem 10cmamais, paraeles
o suficiente para desestimular os atletas.

As reivindicagdes ndose resumem a fatores
meramente operacionais. O pedido dasencar-
rogadoras e montadoras atinge tambémapar-
te estrutural. O razoavel para eles seria permi-
ir, em carater de exce¢ao, tolerancias de 10%
nas medidas verticais e de 2 graus nos angu-
los de entrada e saida, 0 que significa 20% nes-
se Ultimo caso.

Apesar das omissdes do regulamento, em
gestagaodesde 1988, que ignorou veiculos do
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tipo “ligeirinho”, ‘cincoportas”, “‘dose dupla’,
os articulados e microdnibus, os Gnibus-siste-
ma, algumas pedidas parecemexageradas pa-
ra os técnicos do Inmetro. Entre elas, sem-
divida, estd a abertura dos dnibus tipo 2 para
que também usem excepcionalmente bancos
de fibra e piso em chapa lavrada.

Umdos relatores da comissdo de revisao do
regulamento concorda até com a inflexibilida-
de do orgdo federal, especificamente sobre es-
tes pontos. “'E que de repente, se todas as rei-
vindicagdes fossem atendidas, ndo haveria
mais diferenciagao entre 0s dois tipos de ve-

culo padrao’, confessa.

Empresas do nordeste
reivindicam fjanelas
sem bandeiras fixas,
para aliviar o

sufoco de seus
passageiros. Eo
regulamento esqueceu
dos transportes
especiais

-

-
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A EMTU/Recife desenvolveu um orientador de fluxo ndo agressivo. Modelo ja

usado em Salvador
Durante estes ltimos 12 meses, entretanto,

uma das premissas mais importantes paraa im-

plantagéo do regulamento foi um tiro pela cu-
latra. A economia no custo do veiculo, fator di-
retamente proporcional & escala de produgdo,
transformou-se em deseconomia.

EmS&o Luiz, MA, por exemplo, os primeiros
dnibus chegaram batidos e os empresarios,
apesar de pagar mais peloproduto, tiveram que
aumentar por conta prépria o niimero de l1ami-
nas do feixe de molas. Os reflexos no para-brisa
obrigaram empresas paulistas a aliviar os pro-
blemas de diversas maneiras. No Recife, os
orientadores de fluxo sdo fundamentais até ara

a EMTU. Enfim por todo pais até agora a regu-
lamentag&o trouxe mais dores-de-cabega que
5085ego.

Néo hd divida que a norma representa um
grande avango rumo ao desenvolvimento de um
padréo préximo do ideal para todos os lados,
mas sobram razdes para que as decisoes se-
jammais rapidas. Pelomenos esse aprendiza-
dojasacramentoualgo: todas as partes devem
ser ouvidas. E desde o inicio de qualquer que
seja 0 processo.

Dialogo entre partes
poupa tempo e dinheiro

Aregulamentagdo definitiva deve conter ain-
da vérias defini¢bes interessantes e que ndo fo-
ram inseridas na resolugdo. Entre elas o esta-
belecimento de normas compulsériasou facul-
tativas. Entre as primeiras deveriam figurar, se-
gundo a ANTP, aquelas diretamente ligadas a
segurangaeasfacultativas seriamaquelas re-
lativas ao nivel de conforto proporcionado aos
passageiros e adequadas ou ndopara cada re-
gido brasileira.

QOutro artigo, por exemplo, poderia regular di-
mensoes e procedimentos relativos ao trans-
porte de deficientes fisicos. Isso sem falar da
definido da taxa de passageiros por m2, como
pardmetro operacional e/ou dimensionamen-
to estrutural. Outra definigdo importante tam-
bém seria a de fixar um pardmetro minimo pa-
ra a relagdo pesolpoténcia. [ ]

TECHNIBUS
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A maior variedade de marcas e modelos
e o preco mais competitivo do mercado
vocé encontra na Pacaembus,
a revenda que néo se importa apenas com a grandeza,
mas principalmente com a qualidade dos servicos
e o melhor atendimento.

Venha fazer o melhor negécio

nas modernas instalacées da Pacaembus.

Pacaembus
O endereco certo do 6nibus

s (. PACNEMBY

PACAEMBUS COMERCIAL LTDA.

Av. Marques de Sao Vicente, 10 CEP 01139 -
Telex 1132061 Fone: 825-3044 (PBX) Fax: (011) 826.0882 - S. Paulo
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Tudo na ponta do lapis

Codemg adota programa de vendas técnicas e oferece
projetos de implantagéo de sistemas racionais

Codema, concessionaria Scaniaem Sao
Paulo, estd incrementando suas vendas
gracas a oferta de um servico eminentemente
técnicoprestado aos seus potenciais clientes.
O apoiose dé através da ProSoft Consultoria e
Informatica, empresa contratada pela Codema
para avaliar, planejar e estruturar sistemas de
Iransportes urbano paraempresas ou cidades,
Para oeng® Marcos Nerbass, diretor da Pro-
Soft, de Lages, SC, agrande vantagem do mg-
todo usado por suaempresa é o planejamento
€ programagao de itinerarios e frota feitos por
fluxo de demanda e nao por horério, “A otimi-

zagaode qualquer sistemapelo nosso proces-
soprocura uniruma perfeita disponibilidade de
veiculos e demanda”, explica.

Um dos exemplos de aplicagdo desse siste-
ma é oSitug — Sistema Integrado de Transporte
Urbano do Guaruija, idealizado pela empresa
para aquele balnedrio paulista. O estudo per-
mitira a Viagao Guaruja, a concessionaria lo-
cal, diminuir a frota de 135 8nibus para 90 e ao
mesmo tempo aumentar ondmero de horérios
de 2 080 para 3 120 por dia.

Aestratégiainclui aimplantagdode terminais
de integracao, o crescimento da participagdo

REVENDAS

de veiculos de grande capacidade de 5% para
45% eareorganizagdodos itinerarios, incluindo
aselecdo de equipamentos. No caso, a frota se-
ra formada por 40 Scania F 113 & 50 Mercedes-
Benz, os primeiros para linhas tronco e os de-
mais para alimentadoras.

Todo osistema, sera monitorado eletronica-
mente e devera produzir resultados como o au-
mento do IPK médio de 3,12 para 4,45, a dimi-
nuicéode apenas 11,76% novolume de 3,4mi-
Ihdes de passageiros/més pagantes com ain-
tegragéo e a diminuigdo dos tempos de espe-
ra de cerca de 25 minutos para um minimo de
4 minutos, maxima freqiiéncia no novo sistema.
Tudo isso controlado por monitores instalados
nos quatro terminais de integracao.

A implantagéo do Situg exigir investimen-
tosnovalor de Cr§ 14,3bilhdes, em parte finan-
ciados pelo Finame. O abandono do arcaicosis-
tema de linhas radiais e a adogdo de duas linhas
tronco e dezessete alimentadoras aumentara
afluidez dosistema — atualmente s@0 29 linhas
—eresgatara oconceitode tarifa social, jaque
a populacao da periferia da cidade podera se
deslocar paraqualquer pontodo municipiocom
opagamentode uma nica passagem. Nenhum
dos quatro terminais exigira qualquer desa-
propriagéo, baixando o custo de implantagéo
do sistema. O maior deles, o Rodoviaria, com
3,6 mil m? e 45,5% do movimento custard
Cr$ 1,8 bilhao. n

Visite a Reban em seu novo endereco.

Reforma de todos os tipos de
poltronas.

Revestimentos de luxo com tecidos
de ultima geracéo.

Bancos leito turismo, ou leito total
e todos os tipos de convencionais.

Montagem de comissaria
completa.
cabine de separacédo
colocacdo de banheiro
instalacdo de video e televiséo
preparacéo de 6nibus para shows

Reban reformadora de bancos de énibus.

Rua Jodo Ventura Batista, 877 Vila Guilherme CEP 02054
Telefones 291-1911  291-12911 FAX 264-3849 - Sa0 Payln
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Motores ganham “curativos”

Oque fazer paraimpedir o desgaste de com-
ponentes de um motor provocado pelo atrito
continuo? A retificajanao é mais atnica solu-
¢ao. Quem garante isso € a Intermarc Comér-
cioImportagao e Exportagao, umaempresabra-
sileiraque firmou um contrato de 90 anos para
distribuir no Brasil e nos paises dos trés conti-
nentes americanos um produto de avangadis-
simatecnologia que remetaliza componentes
de motores.

A responsavel pelo invento € a suiga Metal
5, que empreendeu 15 anos de pesquisas no
desenvolvimento de uma liga capaz de *‘cica-
trizar” os ferimentos e ranhuras provocados pe-
lo atrito constante das partes domotor. O resul-
tado final foi o produto de mesmao nome, Métal
5, umaliga de cobre, zinco e prata microniza-
daem(0,5a5microns — cercade 20 mil vezes
menor que um graode agucar refinado. Aessa
composi¢ao foi adicionado um 6éleo mineral
neutro ultra-leve. S6 entdo comegou a comer-
cializago. Hoje s6 na Europa a empresa fatu-
ra US$ 60 milhdes/més com o produto, tama-
nhos &0 os resultados alcangados.

Quilometragem
sob controle

A Mercor Consultoria e Comércio Exterior
trouxe para o Brasil um produto revolucionario
no controle daquilometragem capaz de destro-
nar os facografos convencionais. Trata-se doHu-
boddmetro, um nome comprido para um equi-
pamento simples e altamente eficiente que a

Divulgacao
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As vantagens comprovadas nos testes, inclu-
sive no Brasil em algumas transportadoras, re-
velaram ganhos de 10 a 12% na poténcia dos
motores. Isso porque o Métal 5 tem poder cu-
rativo que criauma camada protetoranos me-
tais, eliminando as folgas dos espagos nos pis-
t0es e evitando perdas na compressao. Outro
item € aeconomia de combustivel de 11% em
médiaem caminhdes e até 16% nos onibus —
e também de lubrificante porque reduz a quei-
ma. Além disso ha aredugao daemissdode CO
(monoxido de carbono), estimada em 20% no
diesel, e também de uma melhora considera-
vel na partida a frio.

Aadigo do produto é feitano dleo |ubrifican-
te e deve ser usado também em caixade cam-
bio e diferencial. A fabricante recomenda que
nao hajatrocado 6leo nos primeiros 2 500 qui-
[6metros, porque a medida em que o motor se
movimenta, 0 remetalizador atua com vigor.
Mesmo havendo posteriores trocas de dlec o
seu efeito perdura por 15 mil km. Cada frasco
de Métal 5 possui 50 ml.

Alntermarc comercializa o produto parafro-

fabricante americana Stemco-Engler desenvol-
veu nos EUA.

OHubodbmetro é um tipo de odémetro pen-
dular que funciona acoplado a roda, possibili-
tando assim o controle da rodagem através de
um conta-giros. Apesar datecnologiasimples,
0 equipamento € uma pega Unica sofisticada,
totaimente blindadae sem cabos ou conexdes
0 que Ine garante a condigao de inviolabilida-
de em relagao aos tacdgrafos convencionais.
O visor de onde se pode ver o registro dos qui-
Idmetros rodados é de flexy-glass, um plastico
de alta resisténcia.

Ainstalagao também ¢ simples. O Hubodd-
metro é afixado sobre um suporte que € preso
pelos parafusos do cuboda rodanoeixotraseiro.
0 equipamentorresiste a trepidagdes e aos mais
variados tipos de estrada e impactos. Comono
Brasil os tipos de pneus e tampas de cubos tém
medidas diferentes dos americanos, aMercor
produzira suportes de afixagao em ago carbo-
no banhado com produto anti-corrosao e trava-
roscas proprios para o mercado nacional. As-
sim, basta que o usuario informe que pneus usa
para ter os suportes adequados.

A Unica recomendagao € que nao se deve
usar solvente, tinta ou tiner no visor de plasti-
co. O prego do equipamento esta em torno de
US$ 120. A Mercor atende pelos tels. (011)
829-1071 e 829-2039.

tistas a US$ 50. Com contrato ou compra aci-
ma de 500 unidades baixa para US$ 45 o fras-
coepara o consumidor comum US$60. Aem-
presatambém presta assessoriatécnica. Os te-
lefones sao (011) 67-6509 e fax 67-3569.

Filtro racional

Uma concepgao totalmente nova de filtros
estadisponivel nomercado. Trata-se do DS 200
desenvolvido pela Micromack, inddstriadesse
segmento, eque tem aduplafungao de decan-
tar a 4guaefiltrar o dleo diesel ao mesma tempo.

Apesar daengenhosidade, oprocesso € bas-
tante simples, isso porque o involucro de alu-
miniogue reveste o elemento filtrante possuium
formato que impede asaida da aguamesmo o
veiculo estando em movimento, mantendo-ana
parte inferior do filtro.

O cartuchofiltrante é feito de bronze sinteri-
zado, um processo tecnoldgico sofisticadoque
mantém arigidez do metal e promove ao mes-
motempo aporosidade, permitindo assim asua
lavagem por vérias vezes. E justamente apos-
sibilidade de realizar lavagens que garante
maior vida Util ao produto.

Aprincipal das vantagens do DS 200 € exa-
tamente a vida (til cerca de trés vezes maior,
garantindo uma utilizagao do elemento filtran-
te por 25 milkm, contra 0s 5 mil estimados pa-
raos filtros convencionais. Outrobeneficioé o
fator seguranga. No caso de entupimento dofil-
tro por faltade limpezaperiddicaou mesmoum
combustivel muito sujo, o motor do veiculo pa-
racompletamente. O que ndo acontece cOM oS

Divulgagéo



A Vento Sul Representagdes, empresa de
Floriandpolis-SC, trouxe da Itlia quatro maqui-
nas automaticas excelentes para a inddstria en-
carrogadora, S&o equipamentos de tecnologia
avangada totaimente automatizados ideais para
curvar e cortar tubos e perfis de aluminio com
extrema perfeigao.

Uma das maquinas, a Alfa 60/70 da Tauring
(foto) & uma eximia curvadora de perfis de ja-
nelas, cavernas, aros de rodas e outras partes
das carrocerias. E dotada de controle numéri-
€0, 0 que permite um trabalho perfeito e pegas
sem defeitos. Jd a Curvatubos CNC Bend Mas-
ter da Pedrazzoli, também dotada de controle
nuUMérico, opera com grande versatilidade tu-
bos diversos comalta preciséo. Ela é capaz de
produzir pequenos, médios e grandes lotes con-
forme a necessidade, trabalhando com os ei-
x08 X, Y e Z simultaneamente, com a maxima
produtividade e sem deixar marcas.

Alem das curvadoras, ha também as maqui-
nas de cortepara tubos de qualquer formato e

C aud o Arouca

DICAS

Cortes e curvas precisas

didmetro. Alinha LT 10, prépria para atuar junto
asistemas Kanban, trabalha com serra de bai-
xa rotagao, promovendo cortes perfeitos, sem
rebarbas ou ranhuras e em dois tamanhos di-
ferentes a0 mesmo tempo. Essa maquina rea-
lizasozinha, apenas comuma programagao, na-
da menos que oito mil cortes num periodo de
oitohoras didrias. Em outras palavras um *fun-
cionario” altamente produtivo e eficiente que
nao requer especializagao. Outra maquina de
corte éa Horizon Brow 425 que faz cortes an-
gulares de 45° a 135° e trabalha com ou sem
alimentador automatico, As caracteristicas dos
resultados sao as mesmas do LT 10.

A Vento Sulatende todopais com comercia-
lizagdo e assisténcia técnica. As maquinas que
curvam e cortam em torno de US$ 90 mil e as
pneumaticas US$ 40mil; as linhas de corte cer-
ca de US$ 50 mil. Aempresa treina einstala 0s
equipamentos em um dia. Os tels. para conta-
t0 580 (0482) 44-0595 /48-1948, falar com Jua- ‘g
rez Torresan.

Relés de pisca para Onibus

A Dani Condutores Elétricos, empresa que
ha 18 anos atua nessa 4rea, dispde de uma [i-
nha de oito tipos de relés de pisca especifica
para o transporte de passageiros, desenvolvi-
da comtecnologia prépria e em pé de igualda-
de com o gue ha de melhor no exterior,

Os relésdepisca Danisdo apresentados em
quatro tipos transistorizados e quatro eletroni-
c0s. Dos transistorizados, dois modelos tém 12
volts:um com trés terminais e poténcia de 180
watts e outro comquatro terminais de 360 watts.
Os de 24 volts também acompanham as mes-
mas opges de trés equatro terminais, com po-
téncias de 180 e 360 watts respectivamente.

Alinha eletrdnica, de concepgao mais sim-
ples, também é apresentada em quatro mode-
los: dois de 12 volts e dois de 24 volts, com 3
€4 terminais e poténcias de 180 e 360 watts.
A Unica diferenga em relagao aos transistori-

filtros de papel que estouram e permitema pas-
sagem de sujeira para dentro do motor, causan-
do prejuizos maiores.

Como DS 200 acaba o problema detroca do
cartucho filtrante, item importante em tempos
de crise. Para obter o produto, basta contatar a
Micromack pelotel. (0432)27-5275/Fax 27-5227
e Telex 433402. Falar com Mauricio Lopes Jr.

zados, além da tecnologia logicamente, é que
0s invélucros ou canecas dos eletrdnicos, co-
mo chamam os técnicos, sa0 de plastico, en-
quanto os outros s&o de aluminio.

A instalagdo é simples e pode ser feita por
qualquer eletricista, embora acompanhe um
manual técnico. A Dani oferece garantia de
umano eassisténcia permanente. Os modelos

Marcelo Spatafora

transistorizados custam Cr$§ 12 mil e os ele-
trénicos Cr$ 10 mil. Os de 24 volts tém acrés-
cimo de 10%. A Dani atende pelos tels. (011)
222-0353/4830 e fax 258-2128 e 225-8490.
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GALERIA

primeiro Anibus Volvo com trés eixos foi
montado sobre um chassi de caminhdo,
oLV-64LF onde LF significachassilongo. Aidéia
de colocar umeixo adicional depois do eixode
tragAo surgiu danecessidade de aumentar aca-
pacidade de carga com o minimo de modifica-
¢Oes nos produtos ja existentes.
Comainstalagdodo eixo suplementar, osen-

genheiros da Volvo conseguiram reduzir acar-

- ga por eixo, condi¢do basica para uso de vei-

culos commaior pesobruto total em certas es-
tradas suecas. Assimsurgiu o projeto “bogie’’
principio basico aplicado até hoje nos moder-
nos 6x2.

O LV-64LF era tracionado por um motor de
6 cilindros, conhecido como DB e que desen-

Srikor ¢ i adlend

volvia uma poténcia de 55 cv. Uma versdo do
mesmo DB langadaem 1932 com poténciade
65 cv tomou o nome de EB, Com a disponibili-
dade deste tipo de veiculo, os 6nibus puderam
percorrer estradas suecas de terceira classe,
onde aLeidabalan¢a admitia apenas 1200 kg
por eixo.

Acarroceria foi construida pela Arvika Vangn-



JUNGA-HA

fabrik e suaconfiguragdopermitiaaacomoda-
¢aode 21 0u 22 passageiros. O pregodochas-
si erade 6 mil coroas suecas e presume-se que
seu custo de produgdo chegasse a casa das
4 mil coroas.

Embora projetado como chassi de caminh?g,
0 LVB4LF foi muito usadopara encarrogamento
de6nibus. O onibus era ummeio de transporte

muitoimportante na Suécia, especialmente nas
areas rurais, onde poucos habitantes tinham au-
tomovel e a grande maioria era obrigada a re-
correr ao transporte publico.

Com uma rede de rodovias extremamente
precdria, as autoridades se viram obrigadas a
impor limites rigorosos no peso por eixo, para
preservar as estradas. Como os énibus circu-

tavam freqlientemente lotados era dificil redu-
Ziro peso por eixo aos limites impostos pela le-
gislac@o em certas partes do pais.
Osucessodo LV-64LF como nibus pode ser
constatado até pela documentago remanes-
cente da propria Volve sueca, que dispde de va-
rios e elegantes dnibus, mas nenhuma fotogra-
fia daquele chassi na versdo de carga. ®
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Marce o Spatafora

OPINIAO

Eriodes J. Battistella

Presidente da Diretoria Executiva da Assobrasc
Associagao Brasileira dos Concessionarios Scania
e Diretor da Divisao Comercial do Conglomerado

Battistella.

“Mais um. Mas unico”,

ltimamente, quando paro para refletir so-

bre 0 assuntoimpostos, comego retiran-
dooultimo ‘s’ desta palavra. Issomesmo, fica
sendoimposto. Alids, a palavra poderia até mu-
dar para linico.

Eu, como muitos empresarios que conhego,
abracei a idéia do ldnico e a razdo é bastante
simples: se o pais produzir mais, aumentaa ar-
recadagao; assimcomo as empresas que pro-
duzem mais aumentam os lucros, o nimero de
empregos e também o potencial de distribuigao
de riquezas.

Paraisso, as empresas témque ser ageisno
quefazem, reduzir os custos do que produzem
€ 0 prego do que vendem. O objetivo das em-
presas € produzir e vender. Ja o governo, é pre-
cisolembrar disso, tem na arrecadago de im-
postos um meio de administrar seus objetivos,
que nao a0 outros.

0 objetivo de um governo ndo pode ser re-
duzidoa cobranga de impostos, assimcomoo
das empresas nao pode se limitar a cobranga
docliente, mas €, sim, a prestagdo de um ser-
vico ou aconfec¢do de um produto pelos quais
naturalmente recebe.

Aidéia doIGnico me convenceu pela objeti-
vidade e pela simplicidade de principios, assim
cOmo me convence observar 0s caixas de um
supermercado como uma das formas mais di-

retas e geis de arrecadagao. Todos, a0 sairem
dos supermercado, passam pelo caixa e pagam
por aquilo que estao adquirindo. Rapido. Facil.
Sem a necessidade do preenchimento de de-
claragdes, requisicdes, relatérios, controles e
célculos que ndo os da mais simples aritmética.

Ollnicoé para ser assim. As operagdes ban-
carias (hoje, as que mais estao informatizadas
eque menos exigiriam fiscalizagao) arrecadam
para o governoum por cento de tudo. De quem
paga e de quem recebe. De quem é debitado
¢ de quem é creditado. Do saque ou do paga-
mento com cartao, com cheque, com aviso de
débito.

S6 noambito das concessionarias de cami-
nhdes e nibus, por exemplo, aredugdo de cus-
tos seria de 13,465%. Em vez de 17,665% de
impostos, teriamos 3,2%.

Mas... € s6 por umaredugaode 13,465% que
se justifica o lanico?

Nao. Essa é aredugdo de um ponto, deuma
trama na confec¢ao damalha fiscal. A fabrica
também teria a sua redugdo. O cliente, idem.
O cliente do cliente também. E dai por diante.

Mas... e 0 governo? Ele ficaria com o mico?

Os levantamentos mais elementares das
Qperacdes bancarias apuradas oficialmente,
envolvendo inclusive a movimentagao nas ca-
maras de compensagao, dizem o contrario.

S6 com a mudanga pura e simples dos im-
postos para ¢ nico 0 governomanteria os mes-
mos niveis de arrecadagao hoje existentes. Is-
togragas ainclusao, como fonte de receita, das
operag¢des informais de capital €, ainda, gragas
aredugdode quase 15% daarrecadagao atual
gastos com a maquina de cobranga estatal.

Sem os custos de uma fiscalizagdo quase
sempreineficiente, com o desestimuloa sone-
gagao e pregos menores nao seria irreal pre-
ver mais negdcios e arrecadagao. Ou seria?

Sempre temos os incrédulos e eu, confesso,
também o fui antes de buscar maiores informa-
¢Oes sobre o lunico. Antes de ver respondida
a seguinte questao: Nao haveria um incentivo
anaoutilizagao das operagdes via banca? Abro,
aqui, parénteses; (Quanto, em dinheiro, vocé
carregaria consigo ou teria em casa, com se-
guranga, ciente de que em vez de pagar
17,665% estaria recolhendo 6 3,2%7)

A questéo do ldnico é fundamentalmente
simples e, talvez por isso mesmo, gera outras
duvidas para as quais até mesmo os estudio-
sos do tema ainda nao tenham as respostas.

Mas, se fomos capazes (nés, brasileiros)de
criar 57 impostos, acreditando ter fechado to-
das as questdes de justi¢a que os envolviam
(pelo menos se pressupde que assim ocorre),
por que ndonos dedicamos amaisum? ... mas
dnico.



A CIFERAL

agora tem mais

fabrica. Fica em

Xerém, no Rio

de Janeiro e sao

85 mil metros

quadrados num

terreno quase

trés vezes e meia maior, o que resulta
em menos tem o de entre a, mesmo
para gran es encomendas.

Mais tecnolo ia na fabricacdo das
carrocerias, em uraluminio e fibra de
vidro, resultam em menos peso. E a
CIFERAL € a Gnica que atende a rigida
legislacao vigente quanto ao peso dos
seus Onibus.

Mais tradi 3o na fabricacao de
rodoviarios como o Rodonave, versao
Jumbo da ltapemirim e o Dinossauro
da Viacao Cometa.

PODIUM, o rodoviario da CIFERAL,
encarrocado em varios tipos de
chassis € muito mais onibus para
transporte ro oviario e passageiros,
fretamento ou turismo. E requer
menos manuten 3o: por ter a
carroceria mais eve e e poupa pneus,
amortecedores e combustivel.

Mesmo usando materiais mais caros
como o duraluminio, o PODIUM
custa menos, quase 0 Mesmo que Os
feitos e aco. Mas na hora da revenda
vale mais.

CIFERAL, onde vocé recebe muito
mais por muito menos.

SINONIMO DE ONIBUS
Tel.: (021) 779-1011 Fax: (021) 290-0486
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