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Uma equipe
especializada
em rapidez

a4l

SOLASOL PANFORT

Equipe de transportadora moderna. Eficiente. p ,
PRE-ENCOLHIDO PRE-ENCOLHIDO [

Precisa. Bem uniformizada: roupas sdo importantes
em seu trabalho. Necessitam s¢ '
confortaveis, .
feitas com Tecidos

Excepcionalmente duraveis, pré-encolhidos,
gores firmes, macios. Santista fornece

aos confeccionistas um tipo de

tecido de algodao para cada caso e modelos

para roupas profissic

BRIM -
TAPE

PRE-ENCOLHIDO PRE-ENCOLHIDO

Procure a etiquéta em roupas
® profissionais. Se for uma des-
tas, fique tranqiilo quanto a
gualidade do tecido.

PRE-ENCOLHIDO

ampla liberdade

olher uniformes TECIUUS DE Ilﬁﬂﬂiﬂ SIHTISTI

que funcionam de fato.




A tradicao TORQUE em fabricagéo

de Pontes Rolantes e o alto

padrdo técnico atingindo por essa industria,
permitiram um acérdo com a

THE MORGAN ENGINEERING CO.
— para fabricacdo no Brasil dos
seus equipamentos. A MORGAN é a mais

renomada fabrica de grandes Pontes Rolantes
para aciarias. Sao MORGAN,

ou construidas sob sua licenca, as
pontes das maiores Siderdrgicas do mundo.

TORQUE S. A. Tve MORGAN Enacineering Co.
Ind. e Com. de Mags. Elétricas ALLIANCE - OHIO
R. Barao de Itapetininga, 275 - 4.° and. U.S.A.
SAO PAULO FORMAC S.A.
Fabrica: Araras - Est. de Sao Paulo Fornecedora de Maquinas
Av. Presidente Vargas, 509 - 19.° Andar

RIO DE JANEIRO
DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

SAO PAULO — BELO HORIZONTE — RECIFE — CURITIBA — FLORIANOPOLIS — PORTO ALEGRE




TM lanca
1 Concurso de
Operadores de Empilhadeiras

Visando dar ampla divulgacao ao mais versatil dos equipamentos de transporte industrial, TM organizou e
fara realizar, dia 5 de fevereiro de 1966, a partir das 8 horas, o | Concurso de Operadores de Empilhadeiras,
no Pavilhdo Internacional do Ibirapuera *. Participardao quinze candidatos selecionados pelas trés compa-
nhias nacionais fabricantes do equipamento: Eaton Fuller (Yale), Equipamentos Clark e Hyster do Brasil.
0 concurso constara de provas praticas, simulando as atividades normais em gue os operadores se empe-
nham em suas fabricas. Para o julgamento, serao levados em conta a eficiéncia do motorista e sua rapidez
na execugdo de manobras. Na ocasiao, as companhias fabricantes farao demonstragdoes de seus equipamen-
tos, com diversos tipos de contrdles e implementos. A entrada é franca, estando convidados nossos leitores.

* Patrocinado pela Alcantara Machado Comércio e Empreendimentos Ltda.
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacao e contrble de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Diversas razoes tém levado um numero cada vez maio
de indistrias a abandonar os centros urbanos, em busc:
de locais apropriados a instalacao de suas fabricas. O
terrenos disponiveis nas grandes cidades ou sao muitc
pequenos para uma companhia em expansao, ou demasiadi
caros, localizando-se, via de regra, em ruas estreitas e di
trafego intenso. Nos subturbios, porém, 4 margem de rodo
vias de facil acesso, ha grandes areas livres, a precos mai
haratos. O tunico problema é a falta de 6nibus para condu
zir operarios. Nossa matéria de capa — “Compensa ter fro
ta propria?” — com inicio na pagina 36 — mostra com
ésse problema ja foi solucionado pelas firmas. Seja con
a manutencao de veiculos préprios, seja através da contra
tacao dos servicos de emprésas especializadas nesse setor

bq“- 4msu¢
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Escorregador transporta na vertical 53
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te varias mercadorias, por gravidade
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INSTANTE DE UMA CIDADE QUE PROGRIDE
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'FALTOL.' LUZ EM TODA
: A CIDADE. AINDA

BEM QUE TEMOS GERADOR. N
€,SIM., COM O NOVO .

GERADOR A PRODUCAQ
FOI DUPLICADA,

ALO.. INTERURBANO
PRONTA SUA

e comunicagoes,

Em qualquer emergéncia, um Grupo Gerador Willys/
Gordini  garante a produgao.

y importante

dores tém imp ia fundamental

PRERT ]
..L_-u-_'.-lt -=- !.'
ESTE SERAO VAl POR
EM DIA MEU EXPEDIENTE

PASSE O ALGODAO..
E MAIS LUZ,
POR FAVOR!

Luz, ] ) upos Geradores
Willys/ Gordini

os hospitais continuam operando.

GRUPOS GERADORES
WILLYS /GORDINI

Na cidade ou no campo. os Grupos geradores Willys/Gordini levam o
conforto, asseguram o ritmo de producdo e estimulam o progresso. llumi-
nam residéncias, hotéis e aeroportos. Péem em funcionamento ferros
elétricos, chuveiros e aparelhos de televisao. Movimentam elevadores e
industrias. Bons para chocadeiras, serras circulares, bombas d'agua, de
bulhadores, beneficiadoras e maquinas agricolas em geral. Onde ha uma
casa, éles sdo uteis, Onde ha um nucleo humano, sao indispensaveis. Luz
e forga a qualquer hora, sem risco de interrupgao. Modelos de: 5 KVA,
125 KVA, 25 KVA & 40 KVA

YW WILLYS OVERLAND S.A. 0. cc o

CHAMADA URGENTE.

s Grupos Gera-

TENHO SUBIDO TRES
ANDARES A PE. FALTA FORCA
o NO MEU PREDIO,

NESTE, TAMBEM,
i MAS DISPOMOS
. DE GERADOR
| Y

il _—
Wil
'|_ It
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“CONTROLE INFORMANDO. i
= POUSO LIVRE: A
TUDO OKI "

nos aeroportos e a eficiéncia na iluminagdo, nas comu-
nicagdes e no balizamento da pista,

PROFISSAQ
k ENDEREGCO COMERCIAL

TE-NOS SOBRE QUALQUER APLICAGAO REFERENTE AOS GRU-
“RADORES WILLYS/GORDINI REMETA SUA CARTA COM ESTE
ARA A RUA MAJOR SERTORIO, 82 - B ANDAR - SAD PAULO.

NOME _______ e
‘ENDERECD_____
CIDADE

ESTADO

FIRMA

Taubate - Sao Paulo



MALOTE

TRANSPORTE AEREO

Lendo TM-25 (agdsto de 1965), encon-
trei, no Indice Remissivo, trés artigos
que me interessaram particularmente:
“Trés saidas para a aviacao brasileira”
(TM-15), “Procura-se substituto para o
DC-3" (TM-20) e “Avido particular mul-
tiplica negécios” (TM-21). Solicito o
especial favor de, se houver disponibi-
lidade, me enviarem o0s numeros
citados.

SAMUEL SARAIVA LINO PIRES — En-
genheiro aeronautico — Departamento
de Contréle de Qualidade, da Sociedade

~Construtora Aeronautica Neiva Ltda.
Botucatu, SP.

Remetemos a V. S.2 exemplares de
TM-20 (margo de 1965) e TM-21 (abril
de 1965). Infelizmente, a edigio de ou-
tubro de 1964 (TM-15) estd esgotada.
Entretanto, estamos lhe enviando separata
do artigo “Trés saidas para a aviagdo bra-
sileira”, publicada naquele ndimero.

@
PROBLEMA

Estamos remodelando nossas ofici-
nas de moveis e artefatos de madeira.
O produto é semi-acabado no primeiro
pavimento e recebe acabamento final
no segundo. Para o embarque, desce
novamente ao primeiro andar. Péso
médio a transportar: 800 kg. Qual o
sistema de transporte industrial mais
indicado?

WALDEMAR MADALOZZO — Artefatos
de Madeiras Waldemar Madalozzo Ltda.
Erechim (RS).

Para responder em detalhes, precisamos
de mais elementos. Como a movimenta-
¢do nio deve ser continua, um elevador é
a melhor indicagio. Caso desejem um
sistema barato, uma talha elétrica de 1
t, fixada a um ponto resistente do segun-
do pavimento, podera elevar o material
sobre uma plataforma ou caixa guiada,
présa a talha. Ver TM-19 (Elevadores:
do al¢apido ao monta-carga) e TM-27 (Ta-
lha movimenta a baixo custo).

[ ]
FILTRAGEM E RE-REFINACAO

Solicitamos a gentileza de nos en-
viarem exemplares de TM-15, de outu-
bro do ano passado, onde foi publica-
da a matéria “Oleo Sujo Fica Limpo”
e de TM-10 (maio de 1964), que divul-
gou o artigo “Oleo Velho Fica Novo".

ANTONIO CURT SEMLER — Diretor-
presidente da SEMCO do Brasil S.A. —
Sao Pauloe, SP.

Infelizmente, os exemplares pedidos
por V. S.® estdo esgotados. Entretanto, es-
tamos lhe remetendo separatas dos arti-
gos solicitados.

FRETE ?...

DESPACHE PELA AIR FRANCE!

Boeing 707-320/B = Capacidade de carga dtil: 7000 kg
Este é o nosso avido!

PELA AIR FRANCE E MESMO MUITO MAIS FACIL:

e Primeiro, porque a AIR FRANCE nunca de fazer um bom negécio,
encarrega-se de todas as forma- porque a AIR FRANCE transpor-
lidades necessérias ao franspor- ta tudo para qualquer parte do
te. V. ndo tem o menor transtéorno, Mmundo !

e Segundo, porque a AIR FRANCE AGENTES GERAIS :

lhe oferece um servico realmente gy, Eosylich do Brasil Ltda.
seguro e rapido, com tédas as ga-  R.Fco, Serrador,2,5/208-T: 32-1998-R 59
rantias para a sua mercadoria. S. PAULO: Savintours Viagens e

; ’ Turismo Ltda. — R Sédo Luiz, 163 =

e E, em terceiro lugar, V. ndo deixa Passeio Capri — L. 20 — Tel: 37-Q944

AIR FRANCE

A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO

//?@ &éwm
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Antes de comprar
qualquer

SCAVADEIRA

conheca
as vantagens da

H R HERB

A escavadeira HR # fruto de uma experiéncia
de 25 anos em operagdo, reparo e construgdo
de mdéquinas pesadas, dragas, drag-lines, shovel,
guindastes, etc. Compete em guolidode com as
melhores marcas estrangeiros e lhe oferece mais:

® Economia na aquisicdo — Custa menos
que as similares imporfadas e agora
pode ser adquirida @ prazo pelo FINAME.

@® Economia na operagdo — Facil manejo,
leve & rapida — mais de 2
cagambadas por minuto.

@® Economia na manutengdo —
Assisténcia técnica direta da fabrica,
mdaquina robusta, téda constituida
de conjuntos de féacil remogao
com engrenagens em banho de éleo.

@® Economia extra — Sistema patenteado
de distribuigdo de férga que permite
ao cabo 'de arrasto grande duragdo.

ERTO RAMOS

Ind. Com. S/A.

Fdbrica e escritério: Avenida Sul, 2061

Recife — Pernambuco
End. Telegrafico: HERBRASA

TRANSPORTE MODERNO - desemher 196!

MALOTE

ESTUDO COMPARATIVO

Sugerimos um estudo comparativo
entre o International NV-184 com mo-
tores a gasolina, 6leo diesel e GLP.

Admitimos ser de grande interésse
por se tratar de um veiculo de maior
tonelagem e talvez o lnico em sua ca-
tegoria com trés versoes de motores,
inclusive o GLP.

EDMUNDO MOREIRA SAMPAIO — Ge-
rente da Imma — Imunizacdo de Ma-
deiras Ltda. — Campinas, SP.

Sugestao aceita.

RECAUCHUTAGEM

Gostariamos de saber, dessa revista
especializada, se existe a venda no
Brasil ou exterior algum “kit" de re-
cauchutagem de campo, para pneus de
maquinas pesadas; isto é, equipamento
de campo que permita a execugao de
pequenos reparos em cortes na banda
de rodagem, que se nao forem feitos
de imediato poderao ocasionar a per-
da do pneu.

RAFAEL JACQUES DE MORAES —
Companhia Servicos de Engenharia
Servienge — Brasilia, DF.

Nio temos conhecimento da existéncia
de equipamentos portiteis para recauchu-
tagem de pneus, mas apenas para a vul-
canizagdo de consertos de cimaras de ar.
A Firestone ja fabricou massa especial,
para reparos de emergéncia em cortes na
banda de rodagem. Deixou de fazé-lo,
porque o consérto nio oferecia seguranga.
Para a instalagio em oficinas (nio por-
tateis), ha maquinas nacionais de recau-
chutagem, fabricadas pelas seguintes fir-
mas: 1) Lino S.A. Inddstria de Miéqui-
nas Para Pneus (Rua Marcos Lopes, 75,
Freguesia do © — Sio Paulo, SP); 2)
Canadense S.A. (Goidnia, GO). Repre-
sentante: Geraldo Cavalcanti (Rua Apa,
84 — Sao Paulo, SP); 3) Mecinica Rob
(Av. Gongalves Guimaries, 300 — Soro-
caba, SP).

Gostariamos de obter maiores infor-
macoes — fabricante, preco, condigoes
de venda etc. — sbbre a maquina para
recauchutagem de pneus, focalizada na
secao “Produtos na Praca” de TM-22
(maio de 1965).

LUIZ FERNANDO AMARAL CLETO —
Diretor-presidente do Expresso Confi-

.anga Ltda. — Curitiba, PR.

Fabricado pela Canadense S.A. Indis-
tria de Midquinas, sediada em Goidnia,
GO (Rua P-14, s/n.%), o equipamento &
distribuido em Sao Paulo pela Recalubri
(Rua Apa, 84). As demais informagoes
solicitadas foram remetidas pelo correio. @
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Este é
um transportador

Difere dos demais num ponto fundamental: seu elemento transportador é uma fita de ago inteirica

Algumas caracteristicas das fitas dos transportadores SANDVIK:
SANDVIK

e aco temperado ou inoxidavel - grande durabilidade el

lisas e planas - permitem descarga lateral mediante desviadores :
resistentes a altas e baixas temperaturas - em estufas e camaras frigorificas dr— i
elevada condutividade térmica - para resfriamento e solidificagao de materiais G
isentas de porosidade - facil limpeza e higiene

Estudos, projetos e construgao de transportadores com fita de ago: Peca catalogo Por/Br-738

ACOS SANDVIK S/A - IND. E COM.
SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 312 - 11.° - Tel. 37-8581 - C. P. 7412
RIO DE JANEIRO: Rua Francisco Serrador, 2 - Sobreloja - Tel. 42-2807
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Seria uma pena se éle ficasse sem trabalhar.

Os engenheiros que a Timken do
Brasil S. A. contratou para o Depar-
tamento de Vendas, tornam-se espe-
cialistas em aplicacdes de rolamentos
de rolos conicos.

Eles foram escolhidos entre os mais
promissores de suas turmas. Depois
aprenderam basicamente tudo sobre
rolamentos de rolos cOnicos em esta-
gios feitos na Europa e nos Estados
Unidos.

Agora podem trabalhar para V. sem

que V. tenha de pagar por isso. Se V.
tiver algum problema de atrito em seu
projeto, ou se estiver planejando al-
guns produtos que precisem de rola-
mentos, consulte-os.

Eles fardo para V. projetos que en-
globam experiéncia adquirida em 116
paises onde sao utilizados rolamentos
de rolos conicos Timken na reducido
de atrito em wveiculos, maquinas e
equipamentos.

Se éles recomendarem rolamentos de

SE V.TEM ALGUM PROBLEMA COM ROLAMENTOS, PREENCHA O CUPOM E REMETA-O PARA A CAIXA POSTAL 8208 - SP.

NOME :

CARGO:

FIRMA :

ENDERECO:

Standard Propaganda

rolos coOnicos Timken, compre tran-
quilo. Os rolamentos Timken sdo cé-
nicos para suportarem cargas radiais
e axiais, ou suas combinacdes, mais
efetivamente do que os outros tipos
de rolamentos. E sao fabricados de
aco cementado, com alto teor de niquel,
para terem longa vida atil

Nao deixe que os seus concorrentes
facam esses engenheiros justificarem
os salarios que estdo ganhando. Faga-o
V. mesmo.

Y ROLAMENTOS

"= DE ROLOS CONICOS

Timken do Brasil S. A. - Comércio e Induastria.
Rua Aberneéssia, 562 (Santo Amaro) — Tel.
61-1194 (réde interna). Calxa Postal 8208 - Sio
Paulo, SP, Brasil. Subsidiaria de The Timken
Roller Bearing Company. Os rolamentos
Timken sd3o vendidos em 116 paises, e sdo
fabricados no Brasil, Africa do Sul, Australia,
Canada, Estados Unidos, Franca e Inglaterra.




TRAFEGO

TRANSPORTADORES PARA A CSN

A firma Wilson Marcondes assinou contrato com a Companhia Sideriirgica Nacional,
para fornecimento de transportadores de correia, com 48 e 42 polegadas de largura.
Os equipamentos, com capacidade para 1.200 t/h, destinam-se 3 movimentacdo de
carvdo, no Parque de Minério e Carvao do Rio de Janeiro. Da concorréncia, partici-
param quatro firmas. O valor do servigo total ascende a dois bilhdes de cruzeiros.

BRASIL: COMERCIO EXTERIOR

EXPORTAGAD EM 1364
12 SEMESTRE

EXPORTAGAD EM 13985
12 SEMESTRE

As importagbes e exportagdes do
Brasil baixaram em valor, no primeiro
semestre do ano em curse, em relagao
ao mesmo periodo de 1964. Sao os se-
guintes os dados globais: Importagdes
— US$ 602.750.000, em 1964, e US§ ..
514,110.000, em 1965; Exportacdes —
US$ 652.427.000, em 1964, e USS.....
648.164.000, em 1965. Nosso principal
fornecedor e comprador continua sen-
do os EUA, gque mantém uma média
de 30% sbbre .o total das transacoes.

VIA DUTRA — Ja estao concluidos mais
de cinquenta por cento do volume de
terraplenagem para duplicacao da Ro-
dovia Presidente Dutra, que une o Rio
a Sao Paulo, O Departamento Nacional
de Estradas de Rodagem pretende con-
cluir a pavimentacao até o fim do pré-
ximo ano.

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1965

AUTO-SERVICO — Um Curso de Opera-
dores de Postos de Servigo estd sendo
ministrado em Campinas, SP, por enge-
nheiros e quimicos da Shell. Ensina-se
como tratar um automdvel ou cami-
nhao, desde a limpeza a lubrificagao e
verificagdo de dleo. As aulas tém du-
racdo total de quarenta horas. As ins-
crigoes sdo gratuitas, em decorréncia
de convénio com o Programa Intensivo
de Preparagao de Mao-de-Obra Indus-
trial do Ministério de Educagdo e
Cultura.

BRASIL 10.2 — A frota de veiculos do
Brasil ocupa, atualmente, o décimo
lugar, no mundo, com 1.981.000 unida-
des. O Pais figura logo abaixo da Aus-
tralia e acima da Argentina, do México
e da Suécia. Na relagdo habitantes/
veiculos estamos acima inclusive da
URSS, com 41,7 h/v contra 51,2 h/v,
que é a média, naguela Nacgao. Nos
EUA, o indice é de 2,2 h/w.

NOVA ESTACAO0 — Foi inaugurada
nova estagdo rodoviaria, no Rio de Ja-
neiro. 0 conjunto localiza-se na con-
fluéncia das avenidas Rodrigues Alves
e Francisco Bicalho. Tem capacidade
para atender a cinco milhdes de pes-
soas por més.

SUPERAVIT — Um superavit de 500
milhdes de cruzeiros na Estrada de
Ferro Santos a Jundiai foi anunciado
pelo coronel Helio Bento de Oliveira,
presidente da Réde Ferroviaria Federal.
A mesma autoridade informou que a
RFFSA adquiriu 100 locomotivas diesel-
elétricas de bitola métrica e 69 de bi-
tola larga, para transporte de minerio.
Encomendou ainda 700 vagbes a in-
dustria nacional, pretendendo adquirir,
proximamente, mais 500 dessas unida-
des de carga.

PIGGY-BACK — Ainda sdbre a Santos
a Jundiai: essa emprésa acaba dz ins-
tituir o sistema de transporte denomi-
nado piggy-back, que consiste na con-
ducdo de carrétas sohre vagdes, com
coleta e entrega da mercadoria de
porta a porta, sem manuseio. As car-
rétas, de propriedade da ferrovia, po-
dem conduzir até oito toneladas.

PRECO DO TRATOR — Pagamento de
royalties e de impostos torna cada vez
mais elevado o preco dos tratores bra-
sileiros. Contudo, em moeda deflacio-
nada, o prego de producao désses
veiculos vem caindo. A revelagdo foi

feita pelo ministro da Agricultura, sr.
Hugo Leme, o qual afirmou que, no ano
em curso, a fabricagdo sera em nu-
mero menor que em 1964. Segundo
aquela autoridade federal, cada trator
produzido no Pais paga, em média,
33% do seu pregco como impostos.

MOTONIVELADORAS — Huber Warco
do Brasil firmou contrato com a Su-
dene para fornecimento de 107 moto-
niveladoras modélo 10-DM, fabricadas
com 99,4% de nacionalizagdo e equi-
padas com implementos, acessdrios e
pecas sobressalentes.

VARIG: MAIS 10 — Rubem Berta, pre-
sidente da Varig, vai modernizar sua
frota de bimotores, atualmente de DC-3
e C-46; adquirira dez novos, do tipo
turbo-hélice. Com relagao a marca a
ser adotada, estd na dependéncia da
decisdo a ser tomada pelo Ministério
da Aeronautica. Tal escolha sera feita
entre o Fairchild F-27 e Hawker
Siddeley 748,

DO EXTERIOR

FERROVIAS REAGEM — As estradas
de ferro norte-americanas estdo resol-
vidas a recuperar os clientes perdidos
em favor dos outros setores de trans-
porte. Para isso, estdo se equipando
com novos tipos de vagdes de maior
capacidade: existem, atualmente car-
ros de 100, 135 e até de 260 toneladas.
Tais veiculos permitem a adocao de
tarifas bem mais baixas que as atuais.

MUDANGAS — A emprésa aérea Cru-
zeiro do Sul, do Brasil, pretende deixar
de utilizar o aeroporto de Ezeiza, em
Buenos Aires, para realizar as opera-
coes do Caravelle no Aeroparque, pro-
ximo ao centro da cidade. Engquanto
isso, a Aerolineas Argentinas tentara
obter permissdao para utilizar o aero-
porto de Congonhas, em Sao Paulo, na
operacdao de seus Comet IV; atual-
mente, essa companhia serve-se do
campo de Viracopos.

EXPOSICAO DE MUNIQUE — 750 mil
visitantes de todas as partes do mundo
acorreram, durante 101 dias, 8 Exposi-
¢ac Internacional de Transportes e
Comunicacdoes de Munique., Trinta e
seis nagdes exibiram seus progressos
tecnoldgicos no setor.

DEZ MAIORES — As dez maiores cor-
poragoes industriais dos EUA, em ven-
das em 1964, foram as seguintes, pela
ordem: General Motors, Standard Oil
(N. J.), Ford Motor, General Electric,
Socony Mobil Qil, Chrysler, U.S. Steel,
Texaco, Internacional Business Machi-
nes e Gulf Oil. @
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Muita despesa?

Diesel Perkins € a solucao

E como e facil colocar um Diesel Perkins no caminhao...

Nédo importa a idade ou a marca do seu caminhao;
hoje em dia transformé-lo em um econdmico e eficiente
Diesel é simples. Os Revendedores Perkins estdo fa-
zendo ésse tipo de conversdo diariamente. E com que
resultados!... Uma grande industria de Sdo Paulo veri-
ficou a redugdo das despesas de combustivel de um seu
veiculo, de Cr$ 144.000,00 para Cr$ 30.000,00

mensais, com o mesmo regime de operagdes. A manu-
tencdo de um Diesel Perkins (mais facil que a de qual-
quer motor a gasolina) é outro impressionante fator de
economia, Ndo € por menos que essa € a marca de
motor Diesel mais comprada no mundo inteiro! Se vocé
se preocupa com as despesas de um caminhdo ou de
uma frota, va logo conversar com um Revendedor Perkins.

53 PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL

Motores Perkins S. A. — Caixa Postal 398 — Séo Bernardo do Campo — SP



PAINEL

NOVA DIVISAO FORD — A Ford Motor do Brasil de-
cidiu criar uma nova Divisdo em sua organizagao
interna, destinada a tratar Unicamente de Acessoérios
e Pegas de Reposigdo, setor até agora subordinado
a Divisdo de Vendas. Para chefia-la, foi nomeado
o sr. Mario Bardella. Economista profissional, per-
tence aos quadros da Ford desde maio de 1957.

CESSNA-SKYHAWK — O avidao-Cessna modélo 172/
Skyhawk, comparado com o tipo primitivo (foto in-
ferior), proporciona melhor visibilidade ao redor da
cabina, mediante modificagdo da janela traseira,
“omni-vision”. Os aparelhos Cessna sao largamente
utilizados por executivos, ha anos, em todo o mundo.

TRANSPNRTF mMNNDFERAN deremhuynr 1985 "

VOCE CONHECE _
A TOMADA DE FORCA
EATON?

(veja suas vantagens sobre as demais)

se vocé tém um caminhdo e trabalha com
cagamba basculante, guindaste, etc., sabe para
que serve uma tomada de forgca (mas € bom
conhecer a Tomada de Férca Eaton:

tem algumas vantagens a mais. Veja)

E muito mais robusta. O eixo de saida

(1" ou 13/16") fica distante da caixa de cambio,
evitando interferéncia no sistema de freio de
estacionamento. Os eixos sdao montados sobre
rolamentos, O engate é feito por meio de
engrenagens internas da tomada de- forga,
eliminando quaisquer possibilidades de danos
na caixa-de-cambio. Adaptavel a caminhdes
Ford, Chevrolet e International.

EIVTC)hI

= QI

EATON-FULLER EQUIPAMENTOS PARA VEICULOS LTDA.
Avenida Capuava, 603 — Sante André Stand 96/97

Lince 16 094
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LUMINARIRS RCRILICAS
ICOPLEX

Moldura de Jacaranda.
Expostas e de embutir,

FORROS LUMINOSOS COM
DIFUSORES ACRILICOS

Icoplix - Ind. @ Com. de Luminosos Ltda.

R. Tamandaré, 654 - Fones: 31-2297 e- 31-4135

PAINEL

PLANO | £
O INCLINADD DA EFS) tPAﬂANﬁP[hCABF\

" km 30.312
wiiaB00.170 METROS

{* Peso maximo p/viagem 128 t

POCO DE
TENSAD

SANTOS
km 0
ALT. 2120
CUBATAD
hm 12.240
ALT. 2.584
PIAGAGUERA
km 18.973

|
i

10 15 20 25 3
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TAYAYAVA YAYAYAY
AVAVAYA \YAYAYA!

\YAYAVAY A\V/AV/AV/N
\VAVAVAYAYAYAYA

para o transporte de materiais
(em altas temperaturas, com pontas e

arestas vivas) e outras finalidades
ndés temos a solucao:

telas transportadoras

MALHAS DE TODOS 0OS TIPOS E TAMANHOS

PRACA DA SE. 371 - 20 ANDAR - TEL. 36-81 - CAIXA POSTAL. 1933 - S. PAULO -1

SE VOCE TEM ALGUM PROBLEMA NOS TEMOS A
SOLUCAO IDEAL CONSULT= *0S <M COMPROMISSO

PLANO INCLINADO — Estao terminados os estudos
para aproveitamento da chamada Serra Velha da
EFSJ, entre Sdo Paulo e Santos. Serd adotado sis-
tema de cremalheira, que permitira transportar, no
trecho, 500 t de carga. O sistema de cabos usado
na Serra Nova (grafico) tem limite maximo de 128 t.

ANCORAS DE DEZ TONELADAS — Aco Villares esta
estudando a fabricagao de ancoras de dez tonela-
das de péso unitario — as maiores ja produzidas
na América Latina. A emprésa ja forneceu a indus-
tria naval brasileira doze ancoras, num total apro-
ximado de 35 t e esta em entendimentos para o
fornecimento de mais 142 t. ®

nn EAtlAERARTE SAAREDLSLO deommenihes 1OBF



SARBER-EIREEN
aumenta lucros
em mineracao

Fabricados no Brasil,

Peneiras e Alimentadores
Vibratérios TELSMITH,
-Divisao da BARBER-GREENE-
estao comprovando a sua
qualidade operando em
diversas atividades
mineradoras no pais.

Sao unidades robustas,

de alta eficiencia, com todas
Grade Vibratoria, exira-pesada TELSMITH. Alta Peneira TELSMITH, “Vibro-King", de 3 telas. Vibra- as iaCi“dadeS de
capacidade e perfeito controle do fluxo do material. ¢do suave na partida e na parada. Alta eficiéncia,

assisténcia e garantia

guanto as pecas

de reposicao.

A experiencia mundial
da BARBER-GREENE
em projetos e
equipamentos para
mineracao, aliada a
tradicao dos produtos
TELSMITH, estao a sua
disposi¢ao para
AUMENTAR SEUS LUCROS
EM MINERACAO.

Alimentador Vibratorio TELSMITH, para servicos Peneira Horizontal TELSMITH, de 3 telas. Construgao Consulte _um_ dOS
exira-pesados, com grade separadora. Alimentagdo suave rigida e funcional. Unidade vibratdria compacta de agéo NOSsO0Ss dlSt”bUldOfeS.

e continua, Maior capacidade por menor custo. positiva. Maior largura. Mais eficiéncia na classificagao
mo desaguamento.

Barber-Greene do Brasil ‘
GUARULHOS - S. PAULO - BRASIL

SAO PAULO: _' nica de Materiais SOTEMA S.A - Av, Francisco Matarazzo. 89 Rro el JANEIHO: . FOHTALEZA
{CEARA} -: DSA S.A -Mag Rep. Con ro e Silva, 294 a, 298 End AR L. MANAUS LAMAZONAS) ‘
\ZA ® EELEM (PARA): CIMAQ : : !

AQ » SAO LUIS LMAHANHAO}

. Saxa Postal 172 - E CINORTE o RECIFE [PERNAMBUCO)
/A — e SALVADOR - {EAHIA]‘. Trat Vi
i o KAt + Rua Em :

Znic Ul e CUFHTIBA {PAHANA] ) SA - Parana e Mag Pernata, 818
F'ORTO ALEGHE{R G.SUL): | s & Rodov SA. - Rua Voluntarios da Patria, 1981 - End. Telegraf
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Transporte suburbano:

problema insoluvel ?

Nio. Teodricamente simples: mais trens.

Para diminuir o déficit atual, a Réde Ferroviaria Federal S. A.
encomendou, a companhias nacionais, a construgio de 300 novos carros.
Responsédvel pelo atendimento de um tér¢o dessa encomenda, num total
de 99 carros a COMPANHIA INDUSTRIAL SANTA MATILDE

cada uma delas

entregari, proximamente, 33 unidades elétricas
composta de um carro motor e dois reboques — contribuindo assim
para minorar o seu (e de tanta gente) problema didrio.

sumalilde

F&bricas:

Cons. Lafaiete (MG) o= ul
Trés Rios (RJ) | PRESRIESS DO BRASIL
Escritbrios:

R. Buenos Aires, 100 — GB Tel : 52-6090
R. Bardo de Itapetininga, 273, Tel. 32-1221 = SP.




PRODUTOS NA PRACA

TRANSPORTE POR GRAVIDADE — Eco-
ndmico na operagao e manutengao, o
transportador de rolos livres movimenta
as mais diversas cargas, por agao da
gravidade, Transporta qualquer produ-
to, bastando que tenha uma base re-
sistente — ou seja acondicionado em
caixas — de comprimento nao inferior
ao dobro da distancia entre os centros
dos rolétes, Servigo de Consulta n.° 1.

; —..'__.-'t-!.r.- g
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NOVO BUJAO — Foi lancado no mer-
cado um ndvo bujao para bocal de tan-
que de gasolina. Pode ser instalado em
qualquer veiculo, apresentando a par-
ticularidade de ser trancado por sim-
ples pressdo. Para abri-lo, porém, é ne-
cessario o emprégo de uma chave co-
dificada. Servico de Consuita n.° 2.

FLATAFORMA INCLINAVEL — Com capacidade para 12, 15 e 18 toneladas, o Tip-Top
destina-se ao transporte de tratores, maquinas de terraplenagem em geral e volu-

mes de grande péso unitario. Trata-se

de um reboque cuja plataforma executa mo-

vimento de basculagao traseira para carga e descarga. Dois eixos em tandem, com

oito rodas de movimento independente

, asseguram o nivelamento constante da pla-

taforma, qualguer gue seja a natureza do terreno. Servico de Consulta n.° 3.

TRAMARRODTE MAONFERMN dazambra

189658 ar

Super-calota,
espelhinho
no para-lama
ou farol
sobressalente

vao deixar
Seu carro

muito
bonitinho.

Aprovado pelo
Corpo de Bombeiros de Sao Paulo.

Mas um extintor
Atma deixara o seu
carro mais seguro.

Qualquer carro pode pegar fogo.
Até o seu... Para sua garantia,
previna-se com um extintor Atma.
Pratico, todo de plastico, cabe

no porta-luva. Contém um pé,
gue acaba com qualquer tipo

de incéndio rapidamente.

Vocé mesmo pode carregar:

basta usar o saquinho de carga
sobressalente.

|2 O Vigilante RC responde
‘2 pela qualidade dos produtos Atma.

9P ATMA

PAULISTA S.A.

Rua do Curtume, 196
Tel.: 62-1121 - Sdo Paulo - Capital.

iON WY TR0 g0 n’nmilﬁs



EMPILHADEIRA

MATRIN

FICHA TECNICA DA
NOVA EMPILHADEIRA MATRIN

capacidade: 700 kg

coluna abaixada: 1.350 mm
coluna levantada: 2.550 mm
levantamento até a base do

garfos de ago forjado sae
1050

guarda de carga em tubo
sem costura sae 1020.
motor de 1/2 hp (110 ou
220). opcional com bate-

PRODUTOS

ria de 12 volts

o bomba hidraulica de re-
calque de 4 elementos

» rodas giratorias em ferro,
borracha ou nylon, sdbre
rolamentos

garfo: 2.000 mm /2.500 mm
e velocidade de levantamento
(carregada): 1m/25 seg.

s péso aproximado: 200 kg

o perfis de ago sae 1050

T

FILTRO DE OLEO — A presenga de su-
jeira e particulas metalicas no oleo
diesel produz abrasdo nas bombas e
injetores, reduzindo consideravelmen-
te a dutagcao da vida do motor. Para
eliminar ésses elementos abrasivos,
lancou-se ndvo filtro de dleo, cujo ele-
mento filtrante — tratado com resina
— tem uma superficie de 3548 cma2.
Outras caracteristicas: prescinde de
gamela; construcdo espiral em forms
de “V'". Servigco de Consuita n.% 4.

ESTE HOMEM

VALE POR 30. COM

0 “PALLET-TRUCK"

ELE TRANSPORTA,

SEM ESFORGO, 2.000 QUILOS
DE CADA VEZ.

PALLET-TRUCK

CARRO'HIDRAULICO: MANUAL

equipado com rodas de ferro,
borracha ou nylonocapacidade
para 1.500 quiloso

rolamentos nas 4 rodaso
também fabricamos tipos
especiais O

GARANTIMOS E MANTEMOS

ASSISTENCIA TECNICA
PERMANENTE.

RIN S.A.

RUA DR. JOAQUIM ANTUNES, 1019 - TEL. 80-6962 - S. PAULO

TESTE DE IGNICA0O — Uma bancada
especial permite a realizacao de teste
dinamico (em regime de trabalho) de
todos os componentes dos sistemas de
Ignicac — convencional ou eletrénica.
Ass_lm, € possivel verificar as caracte-
risticas de funcionamento de bobinas,
condensadores e distribuidores, em
conjunto ou separadamente. O equipa-
mento e dotado de dispositivo de car-
ga automatica da bateria utilizada nos
testes, Servico de Consulta n° 5 @

UM PRODUTO DA

ToALSRODRTE “LUANREL" LD E B 3 Er.Y.1 2
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Onde quer que vocé queira ir, den-
tro do territorio nacional, v4 e vol-
te pela VASP! Vocé pode contar

com 32 anos de tradicdo e com

o melhor avido nas rotas brasilei-

ras: 0 VISCOUNT. Vocé pode contar
com um servigo de bordo de categoria
internacional. Vocé pode contar com
horarios convenientemente estudados (vbos
didarios, conexdes imediatas). Vocé pode

contar com as mais baixas tari-
fas da aviacdo comercial
brasileira (descontos de até 559, siobre

a tarifa especial). Vocé pode
ESPEC'ALISTA contar com as facilidades

do CREDIARIO VASP (sua
viagem é paga par-ce-la-da-men-te).

Vocé pode contar com a VASP, que & especialista em Brasil

p—— T/ LT o

6F o N — VLINSNOD 3Iad ODIAHIS



Marcus Pereira Publicidade

como julga-los?

Num conjunto “corda™ e “pinhao' o importante é: As engrenagens “Farben' sao fabricadas com
ago especial, submetido a tratamento térmico.
Sua fabricagdo e feita em maquinas com o
maximo de aperfeicoamento o que garante a
duas pegas. obtengdo de maximo ajustamento.

m qualidade do ago empregado em sua fabricagao

m tolerancias minimas no entrosamento entre as

FARBEN

\\\\HIII///’//

IV

7/

.

2™
CIA.FARBEN DE INDUSTRIAS MECANICAS

Rua Caeté, 571 - Tels.: 93-19156 - 92-8759 - Sac Paulo

SERVICO DE CONSULTA — N.° 50
7%
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VEJA ESTA IDEIA

virador de vagoes
convencional novo “car-dumper”

NOVO CAR-DUMPER — Os modernos viradores de vagoes descarregam composicoes
inteiras sem necessidade de desengata-las. Os novos car-dumper giram em térno
de um eixo que passa pelo centro do engate rotativo, possibilitando, assim, a des-
carga, com boa economia de tempc e mao-de-cbra. Servigo de Consulta n.° 6.

PORTICOS MOVEIS — A utilizacdo de piggy-backs — semi-reboques sbbre vagoes-
plataforma — vai se tornando cada vez mais comum nos Estados Unidos. Nos
grandes terminais ja se encontram porticos moveis para carreggmento de trailers
em vagoes. Preco de um portico de 40 t: US$ 100 mil. Servico de Consulta n.° 7.

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1965

PARA EMBALAGEM — Fita plastica
destinada- ao fechamento de embala-
gens pesadas para substituir as fitas
de ago normal. Caracteristicas princi-
pais: a leveza do material, resisténcia,
aplicagao facil e eliminagao do perigo
de cortes. Servico de Consulta n.° 8.

V

ESTOCAGEM — Caixas de chapas de
aco para armazenamento de pequenas
pecas metalicas. Ajustadas em esca-
ninhos, sao empilhaveis e de facil
transporte. Fabricadas em tamanhos di-
versos, destinam-se a organizacao de al-
moxarifadcs. Servico de Consulta n. 9 @
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( BOMBA NO TAMANHO NATURAL )

...E o tamanho — 4 vézes menor — é apenas uma das
grandesvantagens da moderna Bomba Injetora CAY,
tipo DPA. Bomba menor: menos espaco e menos péso.
Menos pecas (fambém 4 vézes), menos custo (3 vézes).
Outra vantagem: muito simples, dispensa ajustes e é
autolubrificante. Qutra: menos pecas em movimento,
menor desgaste. Por isso, dura comprovadamente seis

BOMBA INJETORA

Tipo DPA

vézes e meia mais. Mais uma, de lambuja: conta
com perfeita assisténcia técnica, nos inumeros Postos
Autorizados CAYV, distribuidos por todo o Pais.
Certamente, por ésses motivos a Bomba CAV. é
equipamento original dos famosos motores Perkins,
uvtilizados, entre outros, nos veiculos Ford, Massey-
-Ferguson e International Harvester.

— PRODUTO DA CAV. DO BRASIL AUTO PECAS DIESEL
NO MUNDO, O MAIOR FABRICANTE DE SISTEMAS DE INJEGAO DIESEL
Assisténcio Técnico: EQUIPAMENTOS JOSEPH LUCAS DO BRASIL LTDA., Caixa Postal 11938 — Sdo Paulo



PUBLICACOES

o

LINHA DE PRODUGAO — Distribuindo
em quatro grupos sua linha de produ-
cao (destinada ao transporte interno, a
Famasa publicou névo catalogo. Con-
tém dados técnicos de suas maquinas
para elevacao e transporte (grupo 1),
transporte manual (grupo 2), transpor-
te continuo (grupe 3) e componentes
(grupo 4). Servico de Consulta n.° 10,

WS

AD IEANSADE D) ¢

PELOG RELEVANTES SE .li'l(ﬂi PHEATADOS 4O Iilill
EDGARD KAISER CONDECORADO COM A
ORDEM NACIONAL DO CRUZEIRO DO SUL

b ae

CORREIO WILLYS — Distribuido pelos
revendedores e destinado a divulgar as
realizacoes da Willys Overland do Bra-
sil, o "“Correio Willys" registra os mais
recentes éxitos dos veiculos fabricados
por aquela emprésa, em competigoes
realizadas em todo o Pais. O nimero 18
publica, também, reportagem sébre a
homenagem ao sr. Edgard Kaiser —
presidente da Kaiser Industries Cor-
porat. — pelo govérno brasileiro, que
o agraciou com a Ordem do Cruzeiro
do Sul. Servico de Consulta n.° 11.

FERROVIA — A E.F. Santos a Jundiai
publica, bimestralmente, a revista “Fer-
rovia”. Além de noticias referentes a
emprésa que a edita e a Réde Ferro-
viaria Federal, divulga ainda informa-
coes de carater geral e artigos tecno-
logicos. Servico de Consulta n.° 12,

MANUAL DE
REPARACOES

oy iy

VEICULDS DAS SERIES
3000 E 6000

MANUAL CHEVROLET — Editado pela
Secdo Técnica da General Motors do
Brasil, o “Manual de Reparacdes Che-
vrolet” destina-se a proporcionar in-
formagbes completas a respeito da
construcdo, funcionamento, manuten-
¢ao e reparo dos veiculos Chevrolet na-
cionais. Seus 13 capltulos, correspon-
dentes aos principais temas abordados,
estao distribuidos em 362 paginas ilus-
tradas. Ha um indice analitico que fa-
cilita a procura das informacdes de-
sejadas. Servicp de Consulta n.® 13.

uma garantia
permanente
para o seu

carro !

CHEVROLE

' o)
A\~ 4

PECAS E ACESSORIOS

BHE\!HULET
Delco Genera

Pistoes e Farois laterais e Buzinas
e Velas o Aneis de segmento e Cor-
reias para ventiladores e Cabos de
bateria e Cubos de rodas e Amor-
tecedores hidraulicos e Silenciosos e
canos de escapamento e Juntas e
retentores e Fluidos para freios »
Tintas nitrocelulose e sintética e
Mangueiras de radiador e Semi-eixos
e Calotas e Tambores de freios e
Molas e Baterias Delco e Oleo Hy-

poide,

Rio - S. Poulo - P, Alegre - B. Horizonte - Recife - Saolvader

Belém - Niterdi - Pelotos - Fortoleza - Morilio - Vitria

MESBLA : EMPRESA 100% NACIONAL

MEIO SECULO A SERVICO DO BRASIL

e -y — WITNGNNA 0 QAIAYES



PARA POTENCIAS
de 25 a 200 HP

TOMADAS DE FORCA
marca "TWIN-DISC"
DE FABRICACAO NACIONAL

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA TODO O BRASIL:

FASKO S.A.

R10: AV. PRES. VARGAS, 435 - TELS.: 23-6032 - 23-5169 - 23-5412 - 23-6235 - TELEGR. “FASKO"
SADOPAULD: PGA, I]UMJOS[ GASPAR, 134 - TELS.: 37-7936 - 37-1782 - TELEGR. " FhSKDlﬂ.NDl

AECIFEE S VARDOR - CURITIBA - PORTO ALEGR

PRODUTOS

GERMADE

CORREINS TRANSPORTADORAS
CORREIAS ELEVADORAS
MOLDADOS DE BORRACHA

iy

atendendo, desde 1936,
mineracgdes, siderurgicas,
fundicoes, instalacdes de
portos e muitos outros
ramos que utilizam trans-
portadores mecanizados.

FABRICAS «GERMADE’’ SA.

SADO PAULO: RUA CESARIO ALVIM, 602/634 - FONE: 93-1777 - RIO DE
JANEIRO: LGO. SAO FRANCISCO, 26 - 3.9 5/ 303 - FONE: 23-2432 - BELO
HORIZONTE : RUA CARIJOS 424 - 10.0 S/ 1006 - FONE: 2-7367 - CURITIBA:
RUA DR. MURICI, 209 - 1.° - FONE: 48088 - F‘ORTO ALEGRE: PCA. 15 DE
NOVEMBRO, 16 - CJ. 707 - FONE: 9-1280

PUBLICACOES

ESTEIRAS METALI-
CAS — Para trans-
porte de produtos na
fabrica, processam
operagdes a quente
ou a frio. De mo-
vimento continuo, sao
de longa duragao e
baixo custo de manu-
tengao. Vibrotex apre-
senta catalogo do im-
plemento, facilitando
a escolha da trans-
portadora metalica
para o uso adeguado
em cada setor. Servi-
¢o de Consulta n.° 14.

PARA BATERIAS —
Uma tabela minucio-
sa de recomendagoes
e especificagbes pa-
ra o uso de baterias
de acumuladores elé-
tricos para partida,
luz e ignicao de vei-
culos  automotrizes
foi organizada pela
Eletrac e distribuida
em forma de folheto.
Néle estdao incluidos
tipos e modelos de
veiculos e uma série
de conselhos soébre o
tratamento e conser-
vacao das baterias
quando em estoque
e em servico. Servico
de Consulta n? 15

MECANICA PESADA
— Dando uma visao
detalhada de suas
instalacoes e capaci-
dade de producao, a
Mecanica Pesada S.A.
langa folheto ilustra-
do. Contém um rela-
to das obras realiza-
das para ampliacao
de sua linha de fa-
bricacao de equipa-
mentos de grande
porte, Especifica, ain-
da, os produtos que
fabrica para os di-
versos ramos da in-
distria.  Servico de
Consulta n® 16. @
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BATERIAS

ELETRAL

DURABILIDADE GARANTIDA

MECANICA PESADA S.A.




EAGORA
MONOBLOE!

— névo conceito
em estocagem
e transporte

de materiais.

Mﬂﬂﬂﬂ{ﬂﬂ
é um

recipiente de
polietileno rigido

(alta densidade),
de grande versatilidade

no manuseio, estocagem e
transporte interno de materiais nos frigorificos e nas
indUstrias: de produtos alimenticios, quimicas, de roupas.
Ernorme variedade de outras aplicacges.

MOoNGBLOE

I

é indeformdvel. Resiste ao ,% ) ‘l‘

frio mais intenso, a dgua fervente, ="}
dcidos, bases, sais, e aos mais =T |

variados corrosivos.

MONOBLOC

tem capacidade de até

60 litros, pesando menos
de 2,5 kg.

_,—o——‘-e,-"'“:;.— _____T::

MONOBLO

é extremamente prdtico. Quando
carregado, deve ser superposto

em pilhas; quando vazio, encaixado, um
dentro do outro, economizando espaco em seu depésito, loja
ou fdbrica. Fornecido nas mais diversas céres, sob encomenda,

MONOBLOL

QUER DIZER MAIS PRODUTIVIDADE PARA A SUA INDUSTRIA.

@EEB) PLASTICOS HEVEA, S.A.
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JUSTICA

TM encontra-se a disposicao de seus leitores para dar solugdo a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sdo Paulo.

L. A. de Souza Queiroz Ferraz

Novas disposi¢des legais sobre o pagamento do 13.° salario, objeto de
intensa controvérsia, sdo esclarecidas por TM. Outros temas — paga-
mento de horas extras, caracterizacdao de falta grave, contrato de
trabalho para horario reduzido — e suas conotagdes juridicas sdo aqui
examinados. Tais assuntos interessam, de perto, ndo s6 aos que

operam no ramo de transporte, mas, também, a qualquer outro setor.

13.°: NOVAS DISPOSICOES

O Dec. 4.749, de 12 de agosto
pp, que regulamentou o paga-
mento do 13.° salario (Lei 4.090,
de 13/7/62) faculta ao emprega-
dor o direito de efetud-lo em
duas parcelas, desde que a pri-
meira se faga entre os meses de
fevereiro a novembro (art. 2.9), ou
ao ensejo das férias do empre-
gado, no més em que éste a re-
querer.

Previu também a nova regula-
mentagdo que no caso de o em-
pregado receber a metade do pa-
gamento e demitir-se em segui-
da, o crédito da empregadora —
se houver — podera ser compen-
sado ““com outro crédite de natu-
reza trabalhista que possua o
empregado” (art. 3.9).

Finalmente, dispds o referido
decreto que o pagamento do 13.°
devera ser completado até o dia
20 de dezembro de cada ano. In-
cidirdo sobre o mesmo as contri-
buicdes normais de previdéncia
social e de imp6sto de renda na
fonte — consoante recente co-
municagao da Delegacia do Im-
posto de Renda.

DIREGAO PERIGOSA
DE VEICULO

Consulta-nos certa emprésa de
transporte coletivo sébre a pos-
sibilidade de rescisao de contrato
de trabalho de um seu empre-
gado — fundamentada em falta
grave — por causar acidente,
com prejuizos materiais, quando
dirigia um veiculo.

A medida é aplicavel desde
que esteja caracterizada que foi
a desatencao do motorista a cau-
sa direta do acidente. Para isso,

A

€ necessario pesquisar detida-

‘mente suas origens, uma vez que

ha uma ténue separagdo entre
dolo — intengdo deliberada de
produzir dano — e culpa, que se
caracteriza por imprudéncia, im-
pericia ou negligéncia.

Exemplificando: se o motoris-
ta foi advertido de que ndo de-
veria imprimir velocidade incom-
pativel com o local, ou proibido
de conversar ao volante, enten-
demos que — comprovada a
transgressdao dessas determina-
¢0es — caracteriza-se falta gra-
ve. Mas se o acidente resultou
de um descuido ou de fato im-
previsivel, embora dirigisse com
atencao, -ndo se podera atribuir-
lhe culpa, descaracterizando-se,
portanto, a falta grave.

Sobre ésse assunto, o Tribunal
Regional do Trabalho da la. Re-
giao entende que “o motorista de
coletivo que dirige em alta velo-
cidade, ocasionando, por essa
razao, acidentes de graves con-
seqliéncias materiais, comete
falta grave, perdendo o direito a
indenizagao”.

Conclusdo: gquando a causa di-
reta do acidente é a pouca aten-
cdo ou desidia, é possivel provar
a falta grave.

HORAS EXTRAS

Certa transportadora vinha man-
tendo, desde ha muito, um regi-
me de trabalho de 10 horas dia-
rias para seus empregados, pa-
gando-lhes, devidamente, o tem-
po extraordinario. Ocorrendo re-
tracdo de servico, a emprésa
propds-lhes a extincdo das duas
horas a mais, sem, contudo, su-
primir-lhes o salario extraordi-
nario.

Entenderam os trabalhadores
que ndo deveriam abrir mao do
horario extra, embora sem redu-
cao do salario, porque espera-
vam obter certas vantagens futu-
ras. A pendéncia foi submetida
a Justica e, apds varias alterna-
tivas, o STF (Rec. Ext. 521662 —
Pernambuco) deu ganho de cau-
sa a empregadora, baseado no
fato de que a mesma — assim
agindo — sanava uma situagao
irregular, dando aos seus empre-
gados um horario compativel
com a lei, sem reduzir-lhes os
salarios. Salientou, ainda, aquela
decisdo, que condicdes futuras
— suposicoes de burla ou fraude
— ndo podem influir na legali-
dade do ato.

Conclusado: é possivel normali-
zar o horario de trabalho, desde
que nao ocorra redugdo do va-
lor dos salarios.

HORARIO REDUZIDO

Certa emprésa contratou os
servicos de um motorista para
cobrir as horas de folga dos de-
mais integrantes da frota. Pos-
teriormente, pretendeu o mesmo
receber seu salario conforme o
minimo vigente. Mas a emprésa
entendeu que devia pagar-lhe so-
mente o proporcional ao nimero
de horas efetivamente trabalha-
das e ajustadas. O caso foi a
Justica. O Tribunal Superior do
Trabalho, baseado no fato de
gue o contratado trabalhava
apenas em horario reduzido, de-
cidiu em favor da emprésa de-
terminando que fésse pago o sa-
lario correspondente ao minimo-
hora. O atendimento da reclama-
cao, esclareceu a decisao, leva-
ria ao absurdo de obrigar o em-
pregador a pagar as horas nao
trabalhadas, durante a semana
nao objeto de contrato.

Conclusao: é licita a contrata-
¢do de empregado para trabalhar
em horario reduzido e percebhen-
do menos que o minimo legal,
desde gue remunerado com base
no minimo-hora. [
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SE ALGUEIVI DESTE GRUPO
DIZ NAO, NINGUEM DISCUTE

W
WILLYS

Este grupo integra o unico departamento com
poder absoluto. Sdo 500 técnicos especializa-
dos. Fungdo: examinar uma a uma as pegas
que serdo vendidas no Revendedor ou Oficina
Autorizada Willys. Cada um dos técnicos deve
submeter a pega ao seu equipamento indivi-
dual (ultramoderno) e aprovd-la ou rejeitd-la.
A peca rejeitada por um & rejeitada por todos.
Assim & o Departamento de Contrdle de Qua-
lidade da Willys, cujo equipamento é avaliado
em mais de 1 bilhdo de cruzeiros. E é por isso
que sua palavra @ lei: s6 depois de passar pelos
mais exaustivos testes de qualidade, uma peca
e uma Peca Genuina Willys. E s6 assim tem
garantia de 12.000 km ou 6 meses de uso.
Para sua seguranga, em caso de reposigdo de
qualquer pega, exija somente PECAS GENUI-
NAS WILLYS. O seu Revendedor ou Oficina
Autorizada Willys orgulha-se de té-las em es-
toque. Pois v. s6 usara uma ‘“‘impostora’ se
v. far inimigo do seu carro.
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TRANSPORTE RODOVIARIO

TRANSPORTE DE PESSOAL.:

COMPENSA TER FROTA PROPRIA?
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A auséncia de linhas regulares
de transportes coletivos, para a
conducdo de trabalhadores, cons-
titui-se em sério problema a ser
enfrentado por qualquer emprésa
que se instale em areas subur-
banas. Assim, para que possam
ter certeza de que seus empre-
gados chegardo na hora certa e
sem faltas constantes, as indus-
trias sao obrigadas a possuir sua
propria frota de 6nibus, ou a con-
tratar os servigos de firmas espe-
cializadas no setor. Algumas pre-
ferem uma solugdo intermedia-
ria: mantém um nGmero reduzi-
do de veiculos — apenas o su-
ficiente para conduzir funciona-
rios que trabalhem em horas ex-
tras — alugando os demais.

Qualquer dos sistemas adotados
apresenta vantagens e desvantagens.
Somente através da cuidadosa ana-
lise da situagdo em determinada em-
présa, é possivel dizer qual o mais
adequado a cada caso em particular.

Frota prépria

Quando se pensa na aquisi¢iao de
uma frota de veirulos, destinada ao
transporte de pessoal de uma em-
présa, deve-se levar em consideragio
uma série de fatéres, destacando-se
Us seguintes:

I Diversificagdo de atividades —

36

Voltada exclusivamente para o setor |

da produgdo, a companhia terd de
criar, no seio de sua organizagao,
uma verdadeira emprésa de transpor-
tes; na melhor das hipoteses, sera
obrigada a ampliar um departamento
pre-existente. Ademais, € preciso
que se considere o elevado investi-
mento inicial necessirio 4 aquisicio
dos veiculos, inclusive das unidades
de reserva, para a substituicio da-
queles que apresentarem eventuais
p:]l‘lCS.

2) Custo operacional — Além das
despesas normais — combustivel, lu-
brificacdo, pneus, salério do moto

rista, gastos com oficina, administra-
¢do e seguros — deve-se ter em vista
os juros do capital empatado e a de-
preciagio do veiculo. No primeiro
caso, a média é de 3% ao més; no
segundo, de 10% ao ano.

Uma das emprésas que optaram
por ésse sistema foi a Sociedade Ano-
nima Impressora Brasileira — SAIB.
Funcionando anteriormente no bair-
ro de Santana, na capital paulista,
mudou-se para a Av. Otaviano Alves
de Lima, na Casa Verde. A maioria
de seus trabalhadores — cérca de 800
— reside nas proximidades de suas
antigas instalagoes. A deficicncia

TAMMGRARRS WanmD



Edison Rodrigues Chaves

dos meios de transportes urbanos, li-
gando os dois bairros, levou a com-
panhia a adquirir dois Onibus —
um diesel e outro a gasolina — para
o transporte de seu pessoal. Os
vefculos realizam viagens de ida e
volta, entre Santana e Casa Verde,
e entre Casa Verde e a Praga da Re-
publica; éste Gltimo itinerério atende
aos funcionarios que moram em
outros bairros, equidistantes do cen-
tro da cidade.

Os dois 6nibus percorrem, diaria-
mente, 308 km, em 13 viagens de
ida e volta. Para os empregados, o
transporte € gratuito, mas a SAIB
gasta mensalmente, nesse setor, a im-
portdncia de Cr$ 1.367.000, saindo
o quilémetro rodado a razao de Cr$
148. Nesses totais ndo estao computa-
dos os gastos administrativos, nem a
depreciagio dos veiculos. Por outro
lado, a firma ndo possui onibus de
reserva. Como seu nimero é redu-
zido, é sempre possivel contratar os
servicos de terceiros, na eyentuali-
dade de uma pane. '

Frota alugada

As emprésas que alugam onibus
de companhias especializadas, para
o transporte de seus empregados,
tém, apenas, de organizar os itine-
rarios e horarios a serem cumpridos.
Pagario, entretanto, indefinidamen-
te, o aluguel dos veiculos e estardo
sujeitas a revisoes periédicas do prego
estipulado. Apesar disso, a maioria
das grandes industrias prefere ésse
sistema.

Para cobrir os mesmos itineréarios
e horérios citados no exemplo acima
— com 0 mesmo ]‘IL’!]TH‘TU (‘It‘ \'f.""‘_\lll-"lﬁ
— uma firma especializada cobraria,
em média, Cr$ 1.600 mil mensais.
Garante o cumprimento integral dos
horérios preestabelecidos, sem proble-
mas de paralisacoes inesperadas dos
veiculos, em decorréncia de defeitos
surgidos na Gltima hora. As princi-

pais empreésas que operam no setor,
no Estado de Sao Paulo, siao: Auto
Viacao Sao Bernardo Ltda.; Breda
Transportes e Turismo S.A.; Panora-
ma Turismo; Sociedade Comercial
Alpagral; ¢ Turismo Rodrigues Ltda.

Como organizar

“A organizacio de um eficiente
servico de transportes de pessoal, em
uma emprésa, torna-se mais comple-
xa na razdo direta do nimero de fun-
cionarios que o utiliza” — declara o
sr. Francisco Roesler, da Secio de
Transportes da Volkswagen do Bra-
sil. Aquela inddstria automobilistica
conta, nesse setor, com oito Onibus
proprios, 84 alugados e 25 peruas

Kombi. Além disso, Funcionarios
com mais de um ano de casa podem
comprar, através da cooperativa in-
terna, carros financiados sem juros ¢
com desconto de revendedor.

Onibus — Servem a 144 diferen-
tes linhas, entre Sio Bernardo do
Campo, Sao Paulo e municipios vi-
zinhos. Em apenas um dia, percor-
rem cérca de oito mil quilémetros,
distincia superior a faixa litorAnea
brasileira. Transportam mais de oito
mil empregados, de um total de
10.700; outros mil funciondrios dis-
poem de condugdo prépria € o res-
tante reside nas proximidades da fa-
brica. Para a Volkswagen, o custo
désse transporte, per capita, é de seis
mil cruzeiros; mas os trabalhadores
pagam somente Cr$ 1.200, isto é,
20 por cento do total.

Para utilizarse da condugio da
emprésa, é preciso apenas que o em-
pregado externe ésse desejo, no ato
de sua admissio. Seu nome vai, en-
tao, para a Segao de Transportes,
acompanhado de indicagdes referen-
tes ao seu horério de entrada e saida
em servico e enderéco. De posse
désses dados, a ST examina as fichas
correspondentes a cada linha man-
tida e indica o veiculo a ser utili-
zado: aquéle cujo itinerdrio passe o
mais perto possivel da residéncia do
funcicnario. Em geral, ninguém é
deixado (ou apanhado) a uma dis-
tancia superior a 400 m de sua casa.

Os oito énibus de propriedade da
VW sio empregados para o trans
porte de trabalhadores que realizem
horérios extras.

Kombis — As peruas sio usadas
para o transporte do pessoal que re-
side fora do itinerario de uma linha
de 6nibus, e para a condugdo de vi-
sitantes a fdbrica (principalmente
revendedores). Realizam, por dia,
mais de 80 viagens, entre a fabrica,
em Sio Bernardo, Sio Paulo e mu-
nicipios vizinhos.

Qutra emprésa automobilistica, a
Willys-Overland do Brasil, também
proporciona transporte a seus empre-
gados, nada cobrando pelo servigo.
Durante o ano passado, empregando
uma frota de 80 6nibus — a maioria
alugada — a WOB transportou
2.625.850 funciondrios, em 52.517
viagens, Nesse setor foram gastos
cérca de Cr§S 475 milhoes. Aldm
disso, 475 empregados compiaram
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QUADRO |

CUSTO COMPARATIVO: CARROS-PASSEIO DO LABORATORIO LEPETIT

(LINHA DE PRODUTOS DE USO VETERINARIO)

Veiculos 1963: média quilométrica
Veiculos 1965: média quilométrica

Cr$ 53,76/ km
— Cr$ 27,59/km
Cr$ 26,17/km

Média mensal: 3.500 km a Cr§ 26,17

Considerando que a quota média mensal de venda é de Cr$ 8 milhdes
e que os dias Uteis para venda sao 26, temos: Cr$ 8 milhdes + 26 =
— Cr$ 307.692. Levando-se em conta que o vendedor, trabalhando com
um veiculo 1963, perde, em média, trés dias por més para conser-
tos, temos: Cr$ 307.692 x 3 = Cr$ 923.076, importancia corresponden-
te a vendas nao realizadas. Considerando-se que a firma tem, em média,
lucro de 15% sbbre qualquer venda, o prejuizo acarretado serd de

A media mensal de recebimento das vendas realizadas é de, aproxi-
madamente, Cr$ 4 milhdes = 26 dias = 153.846. Multiplicando-se es-
sa importancia por 3, que corresponde ao nimero de dias em que o
funcionario nao trabalha, em virtude de defeitos apresentados por
seu veiculo, temos a importédncia de Cr$ 461.538, que somente sera
recebida no més seguinte. Portanto, considerando-se os juros de
3% ao més, o prejuizo sera de

Ordenados e outras retribuigoes, a Cr$ 290 mil/més;
Cr$ 290 mil = 30 = Cr$ 9.666/dia.
Cr$ 9.666 = 3

Encargos sociais (30% sobre Cr$ 28.998)

Total do prejuize mensal verificado

Cr$ 91.595

Cr$ 138.461

Cr$ 13.846

Cr$ 28.998
Cr$ 8.699
Cr$ 281.599

i
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veiculos da firma, financiados sem
juros e a longo prazo.

Um lahoratério

Localizado no subdistrito de Santo
Amaro, em Sdo Paulo, o Laboratério
Lepetit enfrenta um problema um
pouco diverso do que se apresenta a
outras industrias. A maioria de seus
empregados internos reside nas pro-
ximidades; por isso, um Gnico 6nibus
— alugado — apanha de manhi, no
centro da cidade, aquéles que neces-
sitam de condugdo, levando-os de
volta a tarde. Isso apesar de o bairro
ser bem servido por linhas normais
de transportes coletivos.

A principal dificuldade com que
se defronta uma organizagdo désse
tipo é o transporte de seus represen-
tantes, propagandistas e revendedo-
res, que além de percorrerem os di-
versos bairros da cidade, deslocam-se
para outros municipios e Estados.
Para isso, sio usados carros de pas-
seio, distribuidos em trés categorias
distintas: 1) de propriedade do fun-
cionario; 2) pertencente 4 emprésa
e emprestado ao empregado; 3) alu-
gado pela firma a terceiros e pdsto a
disposi¢io do funcionério.

Carro proprio — Cérca de 50 ven-
dedores do Lepetit possuem seus pré-
prios veiculos. Os viajantes recebem,
mensalmente, como ajuda de custo,
a importdncia fixa de Cr$ 180 mil,
mais Cr$ 40 por quilémetro percor-
rido; do total da quilometragem
rodada sdo descontados 5%, para seu
uso particular. Os pracistas, por sua
vez, recebem para a manutengio de
seus carros a quantia mensal de Cr$
150 mil.

Carro alugado — Os vendedores
que trabalham com veiculos forne-
cidos pela emprésa — de sua proprie-
dade ou alugados de terceiros — tém
tddas as despesas reembolsadas, in-
clusive os gastos de combustivel e lu-
brificagao.

Financiamento — Aquéles que de-
sejarem adquirir seus veiculos pode-
rdo obter financiamento do préprio
laboratério. Para isso, é necessario
que possuam pelo menos um ano de
casa e escolham o plano que melhor
lhes convier: .

1) A firma adquire um carro zero
quilémetro, colocando-o a disposi¢ao
do funcionirio. Este, durante dois
anos, responsabiliza-se por tddas as
despesas de manutengdo. Ao fim
désse prazo, recebe o automével, livre
de qualquer despesa e passa a ser en-
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quadrado na categoria de vendedor
com carro proprio.

2) A emprésa financia a impor-
tancia de Cr$ 1 milhao, para que o
empregado dé a entrada de um
veiculo, desde que éste ndo tenha
mais de dois anos de uso. Nesse
caso, o empregado é enquadrado,
imediatamente, na categoria de ven-
dedor com carro proprio.

Garantia — Durante dois anos,
caso o funcionario resolva optar pelo
Plano 1, é creditada em seu nome,
em conta bloqueada, a importancia
mensal de Cr$ 100 mil. Se sair da
emprésa antes de fazer jus ao rece-
bimento do veiculo, ser-lhe-do pagos
tantos Cr$ 100 mil quantos meses
tiver de casa — para compensar as
despesas de manutengdo — e devol-
Vera o carro.

Comprar é melhor

“Financeiramente, ¢é preferivel,
para o Lepetit, que o vendedor tenha
seu proprio carro; economicamente,
¢ mais interessante que a firma com-
pre veiculos e os empreste a seus
funcionérios”. O sr. Arturo Gonza-
les Novoa, chefe do Setor de Moto-
rizagio da emprésa, acrescenta que,
de qualquer forma, em se tratando
de carros para transporte individual,
alugar é o método mais oneroso. “A
importdncia desembolsada mensal-
mente — informa — daria para amor-
tizar, em pouco tempo, 0 prego total
do automével”.

Ndve rende mais

Analisando o custo operacional
dos veiculos utilizados por seus fun-
cionérios, o Laboratério Lepetit che-
gou a conclusdo que “é sempre me-
lhor trabalhar com carros novos, pois
sio mais econdmicos”. Para os cdl-
culos foram considerados 250 auto-
méveis — de determinada marca —
dos quais 56 com dois anos de uso
e o restante pertencente a linha 65.

Os carros empregados pelos ven-
dedores de produtos de uso veterina-
rio apresentam o resultado constante
do Quadro I; os da linha humana, o
rendimento observado no Quadro I1.

Examinando-se ésses dados, con:
clui-se que, com a simples elimina-
¢do do prejuizo dado por 30 carros
63, seria possivel adquirir um névo,
a vista, por més.

Onibus, nao

Embora o sr. Gonzales Novoa de-
fenda a aquisicio de carros para o
transporte individual de funciona-

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1965

QUADRO Il

CUSTO COMPARATIVO: CARROS-PASSEIO DO LABORATORIO LEPETIT
(LINHA DE PRODUTOS DE USO HUMANO)

Veiculos 1963: média quilométrica Cr$ 41,99/km
Veiculos 1965: média quilométrica — Cr$ 27,59/ km
Cr$ 14,40/km
Média mensal: 2,500 km a Cr$ 14,40 ... .....0ovriinrennennnnn.. Cr$ 36.000

Considerando que a quota média mensal de venda é de Cr$ 8 milhoes

e que os dias Uteis para venda sao 26, temos: Cr§ 8 milhdes +~ 26

= Cr$ 307.692. Levando-se em conta que o vendedor que trabalha no

perimetro urbano com um veiculo 1963, perde, em média, dois dias

por més para consertos, temos: Cr$ 307.692 < 2 = Cr$ 615.384, impor-

tancia correspondente a vendas nao realizadas. Considerando-se que

a firma tem, em média, lucro de 15% sdbre qualquer venda, o prejuizo

acarretado Serd de ... Cry 92.307

A média mensal de recebimento das vendas realizadas é de, aproxima-
damente, Cr$ 4 milhdes +~ 26 dias = 153.846. Multiplicando-se essa
importancia por 2, que corresponde ao numero de dias em que o fun-
cionario nao trabalha, em virtude de defeitos apresentados por seu
veiculo, temos a quantia de Cr$ 307.692, que somente sera recebida
no més seguinte. Portanto, considerando-se os juros de 3% ao meés,
O: PYEJUIZO SBLY d8: iy s wi s S e A Cr$ 9.230

Ordenados e outras retribuicoes, a Cr$ 350 mil/més;
Cr$ 350 mil = 30 = Cr$ 1.600/dia.

CBre 11000 B B &2 comnimss v i R R S A RS R M Cr$ 23.200
Encargos sociais (30% sobre Cr§ 23.200) ..........cccoiviiiiiiininnnn Cr$ 6.960
Total do prejuizo mensal verificado ................cccviiiiinninnn... Cr$ 167.697

OBS. — A média quilométrica dos veiculos 1965, considerada para efeito de calculo,
é a mesma da linha veterinaria; operando na venda de produtos para uso humano,
nao ha veiculos 1965 em numero suficiente para efeitos estatisticos.
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A manutengdo de uma frota de 6nibus exige contréle operacional eficiente.
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projetadas

dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 4

asseguram ao

transporte interno
geconomia,
rentabilidade
€_seguranca

As TALHAS MUNCK. produzidas em
350 tipos diferentes, oferecem: ro-
tor conico, breque automatico,
guia dos cabos, chave de limite
de movimentos.

MINEH DY BRASIL 5.0.

Escritorios. Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.: 33-3979 - 36-3995 - 33.9093 - 8-1953
End. Telegrafico: "VINCAM" . Sao Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 305 -
Telefone: 106 - COTIA - S3o Paulo - SP
Rio de Janeiro — Avenida Ric Branco, 25
189 andar - Tel.: 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6% and. - Tel.: 4.9100
Pérto Alegre - Rua Comendador Coruja, 285

Francisco Roesler, chefe da Secao de
Transportes da Volkswagen do Brasil.

rios, sua opinido é diversa no que
tange a utilizagdo de 6nibus. “Nesse
caso, afirma, é preferivel alugar”.
Além do grande investimento ini-
cial necessirio para a aquisicdo dos
coletivos, éstes permanecem mais
tempo parados do que em funciona-
mento. Antes de nos decidirmos
pela contratagido dos servicos de uma
emprésa especializada, estudamos
muito bem o problema. Concluimos
que a diferenca apresentada a favor
dos 6nibus proprios nio compensa
os problemas que surgiriam com a
manuten¢do e encargos sociais de-
correntes da contratagdo de motoris-
tas e mecanicos especializados. Além
disso, para efeito contabil e fiscal, é
mais interessante pagar a terceiros
pela execugio do servigo, do que rea-
lizi-lo diretamente. Neste ultimo
caso, os gastos ficariam diluidos em
meio as demais despesas e sua _com-

....\ (X i.\

0 transpo}te

- 2
x. . _._{,":ﬁﬁ.;\i_‘b}-‘h_ x —_— . .
de pessoal, pela firma, evita que funcionarios sejam obrigados a en-

1

Arturo Gonzales Novoa, chefe do setol
equivalente, do Laboratdrio Lepetit.

provacdo seria bem mais dificil.
Adquirindo seus préprios veiculos
ou contratando os servigos de firmas
especializadas no setor, qualquer em-
présa que resolva proporcionar con-
ducdo a seu pessoal realiza, na rea-
lidade, um bom investimento. Ga-
rante, por um lado, a eliminagio de
intmeras faltas ao servico e atrasos
normalmente verificados quando o
trabalhador reside a alguma distin-
cia da fabrica e se utiliza dos meios
comuns de transportes. Por outro,
presta um servi¢o de grande alcance
social, evitando que seus funciona-
rios sejam obrigados a enfrentar lon-
gas filas, antes e depois do expedien-
te, a espera de um lugar em coleti-
vos urbanos quase sempre repletos. @

Para obter maiores informacgoes
sobre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consulta n.2 101.

frentar longas filas, disputande lugar em coletivos repletos, com risco de atraso.
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longe...
vai segura — com a protecao do

Encerado LOCOMOTIVA

Por caminh@o, trem ou navio, em média ou longa

distancia, a protecdo da carga comeca com o Encerado

LOCOMOTIVA e vai até o fim. 100% impermeavel, o

Encerado Locomotiva enfrenta e vence qualquer tempo.

Feito de lona ultraforte e com tripla costura nas emen-

das, 0 Encerado Locomotiva € incomparavelmente mais )

resistente. Agiienta firme a tensio da carga porque é Mais um bom produto

mais flexivel. E a melhor e mais segura protecdo da Pl ) A Ta)

carga contra os riscos e perdas da viagem. Lp RG T s
SAO PAULO ALPARGATAS S.A.—Rua Dr. Almeida Lima, 1130.



INDUSTRIAL

LUBRIFICACAO PLANIFICADA

Cérca de 20 indiistrias em todo o Pais ja adotaram um sistema de
lubrificagao, adequado a qualquer tipo de maquina ou equipamento de
movimentacao interna. Corta em mais de 15 por cento as despesas
globais de manutencdo e diminui o nimero de paralisagbes de
maquinas para reparacdes. Reduz o desgaste de pegas — como rola-
mentos, engrenagens e buchas — e sua aplicagdo ¢é gratuita.

O sistema — conhecido como “cor-
ta-custos” — foi desenvolvido pela
Texaco em seu Centro de Pesquisas
Técnicas de Beacon, Nova York e
introduzido recentemente no Brasil.
Quando alguma companhia se mos-
tra interessada em planificar seus
servicos de lubrificagdo, conta com
um grupo de especialistas, que reco-
menda as medidas a adotar.

Um dos principais fatéres que le-
varam ao desenvolvimento do pro-
grama “‘corta-custos’ foi a constata-
¢do de que, na maior parte das in-
dustrias — mesmo as mais organiza-
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das — o servigo de lubrificagdo é en-
tregue a pessoal pouco qualificado
técnicamente. Em conseqiiéncia, o
trabalho nio é realizado a contento,
acarretando despesas intiteis.

Deficiéncias

Um érro freqgiilentemente cometi-
do ¢é a utilizagdo de lubrificantes ina-
dequados, sendo aplicados, as vézes,
6leos excessivamente finos e dispen-
diosos. Outra falha é o desconheci-
mento dos periodos de lubrificagdo
e da maneira apropriada de aplicar
6leos e graxas. Ademais, o lubrifica-

REDUZ
CUSTOS

Matias M. Molina

dor costuma ignorar a existéncia de
certos pontos vitais de lubrificagdo
para o equipamentu. Fina]mcntc,
falta as industrias um método para
orientar e controlar as tarefas de lu-
brificagdo. A aplicagdo do “corta-
custos” veio resolver ésses problemas,
diminuindo, em certos casos, em
quase 50 por cento o consumo de
lubrificantes.

O sistema, segundo um especia-
lista em manutencdo, é, em tltima
andlise, um contréle de lubrificagdo
racionalizado e cuidadosamente pro-
gramado. Sua implantagio requer al-
gumas semanas de trabalho prelimi-
nar, mas o funcionamento, extrema-
mente simples e flexivel, de maneira
a adaptar-se a qualquer instalagdo in-
dustrial, ndo exige aumento do nu-
mero de pessoas para a execugdo do
servigo. Seu éxito, porém, depende
do interésse da emprésa que o adap-
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ta, e de sua participagio ativa na
implantagéo.

Primeiros passos

Inicialmente, para introdugdo do
sistema, um técnico examina as ma-

Liuinus existentes na industria, a fim
de: 1) determinar todos os pontos
de lubrificagdo do equipamento, assi-

nalando sua localizagao; 2) indicar
a periodicidade de lubrificagao de
cada ponto da maquina (didria, se-

manal, mensal, trimestral, semestral

ou anual); 3) especificar a quanti-

dade e tipo de lubrificante necessa-

rio (6leo, graxa, grafita e suas espe-
cificagbes), reduzindo ao minimo a
variedade de produtos em estoque;

4) apontar a modalidade de aplica-

¢do do lubrificante (pistola de pres-

sio, pistola manual, almotolia, pin-
cel); 5) cronometrar o tempo des-

pendido pelo operario em cada etapa
da lubrificagio. O técnico ensina,
igualmente, o pessoal a manejar os
acessérios e a lubrificar adequada-
mente cada ponto.

Conhecidos os dados necessarios
e adestrado o pessoal, o chefe de
manutengio da industria passa a pro-
gramar a lubrificagio com a assis

DEPARTAMENTO: SECCAQ:
ENC. DE LUBRIFICACAO: DATA:
AQUINA
1 MARUINA DE FURAR HORIZONTAL
2 FORNO DE INDUGAQ
i TRANSPORTADOR DO FORNO DE INDUGX0
4 PRENSA FORIZONTAL "ARBOFA" XH-225
5 FORIO PARA PRENMSA
6 FORNO PARA MART:LETS
| MARTELETE PARA mm.;s."mc-:?\::u RAYD" .
8 FORIO DE REVE{IR E TRAVSPORTADOR PARA ano_:m_s
9 | FORNO PARA SOLDAR PASTILHA EM ‘;m;-:js_
10 JATO DE AR PARA- r_mceam 3
11 FORNO DE TEMPERA K
12 JATO EXTERNO -
_ 13 | RBETTFICADORA "IINCIRATIM P —
14 TORIO "WARDINI"
15 TORNO DE MEZSA "BREMENSIS"
16 PLATNA LIMATORA :_04_61
| 17 _ FUBADEIRA DE COLUNA "MA.UINAS HARLO"
18 PRENSA EXCENTRICA "W UI¥AS HARLO"
19 SERRA DE FITA "ERGOVE SF-8"
20 FURADEIRA DE COLUNA "I.D. COLLETTA"
21 SERRA DE FERRO "THULE"

téncia do técnico. Para ésse fim,
utilizam-se cinco elementos: cartbes
de equipamento; roteiro de lubrifi-

RELATORIO DE DEFEITOS OU ANORMALIDADES:

cagdo; registro central; calendério
anual dividido em 13 periodos; f6lha
de servigo diério.

Cartao de equipamento

E o elemento bdsico para a elabo-
ragio do sistema de contrdle. Deve
conter todas as indicagoes de lubri-
ficagdo: a) localizagdo do equipa-
mento por andar, coluna, secdo, ala
etc; b) o nimero da maquina, pela
ordem de lubrificagio; c) pegas e
ntimero de pontos a lubrificar e sua
situagdo no equipamento (parte in-
ferior, superior, lateral etc); d) indi-
cagdo do lubrificante adequado, por
meio de c6digo; e) fregiiéncia da lu-
brificacao; f) método de aplicagio
de éleos e graxas; g) quantidade de
lubrificante necessiria. Um cartdo
deve ser colocado ao lado do equipa-
mento, de maneira visivel e prote-
gido com pléstico; uma duplicata
deve ser mantida pelo chefe da ma-
nutengio, segundo a ordem do ro-
teiro.

Roteiro

A fim de facilitar o trabalho do lu-
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Uma lubrificagdo correta diminui em 15 por cento os gastos de manutencao.
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Cartio de equipamento com os dados para lubrificagao.

brificador, elabora-se um roteiro que
atenda a toédas as maquinas e equi-
"pamentos da fabrica, da forma mais
rapida possivel, evitando caminhadas
desnecessarias. Deverd ser dotado de
flexibilidade suficiente para incluir
novos equipamentos, sem modificar
toda a numeragio.

Contréle central

Sua finalidade: mostrar quais as
maquinas que terdo de ser lubrifi-
cadas num determinado dia e indicar
se a lubrificacdo é semanal, mensal,
trimestral etc. Deve ser elaborado
com o auxilio dos cartdes de equipa-
mento e utilizando o célculo do téc-
nico sébre a duracio de cada fase
da lubrificacdo; as despesas de ma-
terial sio minimas: uma pasta de
folhas avulsas e separador de paginas.

Para mostrar a organizacio do con-
trole central, sio exemplificados, a
seguir, os cdlculos do tempo despen-
dido nas etapas de lubrificacdo. A
fim de facilitar a compreensio, a
jornada de trabalho considerada
consta de oito horas e a semana de
cinco dias uteis.

No exemplo adotado, o operario
precisa geralmente das oito horas dia-
rias para executar todas as tarefas de
lubrificagio; na realidade, a metade
désse tempo é suficiente numa in-
distria de porte médio. Por outro
lado, ndo sio consideradas jornadas
duplas de trabalho, feriados impre-
vistos, férias coletivas etc. — proble-
mas de fécil solugdo num programa
real.
® [ ubrificagdo didria — Nio pre-
cisa ser registrada no contréle cen-
tral, uma vez que sua programacio
¢ automética. Sua duragdo pode ser
calculada em uma hora diaria, numa
jornada dé oito horas, durante todos
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os dias tteis do ano. Restam, por-
tanto, sete horas para as lubrifica-
¢oes periddicas.

® [ubrificagio semanal — Se esti-
mada em 21 horas de trabalho sema-
nal, ocupara sete horas por dia, du-
rante trés dos cinco dias uteis sema-
nais (a outra hora foi reservada para
a lubrificagdo didria). Para registro
da tarefa no controle central, sio se-
parados os cartdes de equipamento
que contenham indicagdes para
lubrificagdo semanal, segundo a
ordem do roteiro. Esses cartdes de-
vem ser agrupados em trés pilhas,
uma vez que a lubrificagdo semanal
(somada a didria) ocupa trés dias.
Depois, 0 nome e o nimero das ma-
quinas de cada uma das pilhas de
cartoes sdo datilografados, separada-
mente, numa f6lha da pasta de con-
trole, formando as secoes 1, 2 e 3,
que cobrem téda a lubrificagdo se-
manal.

® [ubrificacio mensal — Pode ser
estimada em 42 horas mensais, ou
seis dias por més de sete horas cada
um, j4 que a outra hora é utilizada
para a lubrificagio didria. De acérdo
com a ordem do roteiro, os cartdes
de equipamento com fregiiéncia de
lubrificacdo mensal sio agrupados
em seis pilhas, uma para cada jor-
nada, como foi efetuado na elabora-
¢do do contrdle semanal. Igualmen-
te, 0 nome e o nlmero das maquinas
de cada pilha sdo copiados em fdlhas
separadas, destinadas a pasta de con-
trole central, com a numeracio de
4:a2 9,

O mesmo processo é adotado para
os outros periodos: Lubrificagdo tri-
mestral — Ocupa 28 horas (quatro
dias de sete horas, que registrados

nas f6lhas de contrdle seriam nume-
rados de 10 a 13). Lubrificacdo se-

Calend4rio com 13 meses para programar a lubrificagao.

mestral — Efetuada em 14 horas
(dois dias de sete horas); secoes 14
e 15. Lubrificagdo anual — Requer
28 horas (quatro dias de sete horas);
secoes 16 a 19.

Calendario

Elaborado o contréle central, o
chefe da manutengdo conhece a du-
racao de tddas as operagdes de lubri-
ficacio, mas ndo sabe como distri-
buir essa tarefa através do ano, Para
isso torna-se necessario um calenda-
rio. O usado atualmente — grego-
riano — é excessivamente irregular e
ndo permite uma lubrificagdo siste-
matica.

Para uso especifico do programa
“corta-custos”, a Texaco elaborou um
calendério especial, que elimina ésse
inconveniente. Consta de 13 “meses”
ou periodos, todos éles com quatro
semanas, exatamente. Cada “més”
comeca numa segunda-feira e ter-
mina num domingo; e cada um tem
o mesmo numero de dias tteis. Apre-
senta a vantagem de ser paralelo ao
calendério gregoriano e incluir os
dias, semanas e meses normais.

O calendério de lubrificacio é ela-
borado a partir das secoes do con-
trole central.

Da mesma forma que no contréle,
a lubrificagao didria ndo precisa ser
indicada, uma vez que consta do tra-
balho de rotina do operador. Para a
programagdo semanal, escrevem-se no
calenddrio, em espaco reservado i
programacio, os ndameros 1, 2 e 3,
em cada segunda, térca e quarta-
feira de tddas as semanas do ano.
Esses nimeros correspondem a segoes
idénticas de lubrificagio semanal do
controle.

Para a lubrificagio mensal, adota-
se 0 mesmo processo. Essa tarefa de
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lubrificagdo ocupa seis segdes no con-
trole, com os ntmeros de 4 a 9. Se-
130 necessarios, portanto, seis dias
por més ou periodo no calendério.
Escrevem-se os ntimeros de 4 a 9
nas quintas e sextasfeiras das trés
primeiras semanas de cada més.
Dessa forma, ji4 foram ocupados
todos os dias de todos os meses, com
excecdo dos dois tltimos.

Para a lubrificagdo trimestral, que
ocupa quatro dias, escrevem-se 0s nu-
meros de 10 a 13 — correspondentes
a essas segoes do contrdle — no ca-
lendédrio, nos quatro primeiros dias
de cada trimestre. Ficam livres,
dessa forma, dois dias em cada trés
meses. Nos dois primeiros dias do
primeiro e terceiro trimestre, € assi-
nalada a lubrificagao semestral, es-
crevendo-se os numeros 14 e 15; nos
tltimos dias livres do segundo e
quarto trimestres indica-se a lubrifi-
cag@o anual, com os nimeros 16 a 19.

Folha de servigo

O dltimo passo é a preparagio da
félha de servigo didrio. Serve para
mostrar ao lubrificador a tarefa da
jornada. Nessa f6lha constam, por
ordem, o ntimero e o nome de todas
as maquinas, aparelhos de elevagio,
equipamentos etc. Contém, igual-
mente, seis colunas, na margem di-
reita, para indicar além da lubrifica-
¢do didria de cada maquina (que
ndo consta nem do contrdle central
nem do calenddrio), as lubrificagdes
periédicas a efetuar durante a jor-
nada. Ja4 que deve ser usada uma
por dia, recomenda-se que sejam mi-
meografadas.

Funcionamento

Com todos os elementos disponi-
veis, o chefe da manuten¢io pode
controlar facilmente o servigo de lu-
brificagdo. Assim, no dia 9 de no-
vembro, térga-feira, por exemplo, a
fim de preparar o servi¢o do lubri-
ficador, consulta o calendério, em
cuja coluna de “programacio” estd
escrito o nimero 2, que corresponde
a se¢do 2 do contrdle central. Veri-
fica, entdo, que se trata de lubrifi-
cagdo de periodicidade semanal. As-
sinala, a seguir, na coluna da félha
de servigo didrio, tddas as maquinas
relacionadas na se¢do 2 do contrdle,
indicando, igualmente, a tarefa de
lubrificagdo di4ria.

No dia 5 de agésto, quinta-feira,
o numero assinalado no calendério é
o 4, que segundo a se¢do equiva-
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lente do contréle representa a lubri-
ficagdo mensal. Na félha de servico
didrio, o chefe da manutengio assi-
nala tédas as maquinas da quarta se-
¢do do contrdle para serem lubrifi-
cadas naquela periodicidade, além
da lubrificacdo diaria.

As fungoes do lubrificador sio ex-
tremamente simples: 1) recebe a
folha do servigo diario, com a indica-
¢do das mdquinas com pontos de lu-
brificagdo didria e periédica daquela
jornada; 2) executa o servigo de lu-
brificacdo; 3) marca um “x” nas co-
lunas correspondentes a tarefa efe-
tuada; 4) anota quaisquer defeitos
observados; 5) devolve a folha ao
chefe da manutencio.

Na Sandvik

Agos Sandvik S.A. foi uma das
emprésas que adotaram o “corta-
custos”. Os estudos preliminares
para introdugio do programa foram
realizados em seis semanas, abran-
gendo cérca de 150 maquinas de
todos os modelos. Anteriormente, a
Sandvik ndo seguia nenhum sistema
de lubrificagdo organizado. .

Segundo declarages do senhor
Per Ingrav Anderson, gerente de pro-
dugéo e do senhor Francisco Mar-
tinez Pozo, chefe de manutengio, o
ndvo sistema trouxe as seguintes van-
tagens: a) diminuiu o consumo de
lubrificantes; b) possibilitou a previ-
sio das futuras necessidades, com
grande margem de aproximacao, eli-
minando o empate de capital na for-
magao de estoques excessivos; c) evi-
tou paralisages superiores a 200
horas de maquina por més; d) re-
duziu o consumo de pegas para re-
posi¢ao; e) limitou em trés ou qua-
tro horas as tarefas de lubrificacio.
Por outro lado, passou a ser utili-
zado no servico apenas um homem,
quando antes eram empregados dois,
durante oito horas. No tempo livre,
o operario toma conta do depésito
de lubrificantes e efetua outras
tarefas.

Tais resultados sdo superiores aos
esperados durante a implantacio do
programa. Essa, em geral, é a opi-
nido das emprésas que introduziram
o “corta-custos”. A aplicagdo déste
programa reflete a crescente preo-
cupagio da industria com os proble-
mas de manutengdo, antes conside-
rados secundérios. 2

Para obter maiores informacdes
sobre as firmas ou produtos cita-

dos, Servico de Consulta n.® 102.
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agora com a exclusiva

BORRACHA PLASTIFICADA

@ Mais Flexibilidade — Maior Durabilidade

e Totalmente impermeaveis e resistentes
a acidos e agentes corrosivos !

@ Biqueiras reforgadas — Antiderrapantes
@ Vulcanizadas e prensadas numa sé peca

MANUFATURA DE ARTIGOS DE BORRACHA

R. Madre Cobrini, 364 - Fone: 70-2822 - S. Paulo

SAPATOS
INDUSTRIAIS

IMPERMEAVEIS
SUPERFLEXIVEIS
ANTIDERRAPANTES

superam os similares em todos os detalhes
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TRANSPORTE RODOVIARIO

TERCEIRO EIXO: PROS E CONTRAS

0 terceiro eixo possibilita o aumento — até em 50 por cento — da
capacidade de carga do caminhdo, utilizacdo de carrogaria maior e
aproveitamento de téda a forga do motor. Alguns veiculos sdao forne-
cidos com terceiro eixo como equipamento original de fabrica; em
outros, é preciso adapta-lo. Essa adaptacdo, no entanto, para que se
obtenham resultados satisfatérios, s6 deve ser feita em caminhdes
de capacidade superior a dez toneladas. Somente éstes possuem ca-
racteristicas de resisténcia capazes de permitir uma carga adicional.

Quando adaptado, o terceiro eixo
nao € motriz, pois ndo possui dife-
rencial. Entretanto, ¢é dotado de
freios. Sua instalagdo se processa nas
seguintes etapas:

® Corte do chassi, com alonga-
mento das longarinas.

® Instalacio de carrogaria de
maior capacidade.

® Adaptagdo do eixo.

® Alongamento da instalacido ele-
trica.

® Modificagdo do sistema pneu-
mitico dos freios.

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1965

Essa adaptagdo pode ser feita por
quase todos os fabricantes de car-
rogarias, em diversos pontos do Pais.
Seu prego oscila entre quatro e seis
milhdes de cruzeiros.

Os fabricantes de caminhoes reti-
ram a garantia quando é feita a
adaptacdo do terceiro eixo. Segundo
técnicos de diversas emprésas, cada
veiculo foi estudado e construido
para transportar determinada carga,
e dotado ainda de uma margem de
seguranca para enfrentar eventuais
sobrepesos, condigoes desfavoraveis

de tempo, estradas mal pavimenta-
das etc. Um excesso constante de
carga, porém, submete o caminhao
a tensdes superiores aquelas para as
quais foi projetado.

Por outro lado, quando o chassi é
cortado e depois soldado, sua resis-
téncia diminui; o mesmo acontece
com o sistema pneumatico dos freios,
que deve sofrer as operagdes de corte
e solda, para permitir sua extensio
até o terceiro eixo.

Original

A industria automobilistica fabrica
alguns veiculos dotados de terceiro
eixo original. O engenheiro Gilberto
Lanhoso, da Scania-Vabis, afirma
que ésses caminhdes sdo mais resis-
tentes que os equipados com eixo
adaptado posteriormente, ja que nem
o chassi nem a instalagdo elétrica,
nem o sistema de freios sofrem emen-
das; ademais, a carga é melhor dis-
tribuida sdbre os pneus.

Em alguns modelos, o terceiro eixc
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TERCEIRO EIX0

A lei permite o carregamento de até dez toneladas por eixo com guatro pneuméticos.
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Segundo o DNER, o truckinho & muito prejudiciai ao leito das estradas de rodagem.
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TRANSPORTE

¢ motriz — dotado de diferencial —
enquanto em outros, as rodas giram
loucas.

Truckinho e truckao

Para economizar pneumaiticos, al-
guns frotistas utilizam um terceiro
eixo com rodagem menor que a nor-
mal, conhecido como truckinho. O
terceiro eixo com rodagem comum é
chamado truckdo. Quando o cami-
nhéo trafega carregado, os pneus fi-
cam em contato com o chio, supor-
tando uma parte da carga; quando
o veiculo roda vazio, na viagem de
retdrno, o truckinho é suspenso, evi-
tando assim o desgaste da banda de
rodagem.

Para a adaptagio de qualquer
veiculo torna-se necessario, antes,
observar a legislagio em vigor. O
novo Cédigo Nacional do Trinsito
exige “prévia permissio da autori-
dade (para) fazer ou ordenar sejam
feitas no veiculo modificagoes de
suas caracteristicas’. Ademais, por
decreto federal, é proibido o uso do
truckinho; segundo o engenheiro
Marcello Rangel Pestana, diretor do
Instituto de Pesquisas Rodoviarias,
o eixo de menor rodagem martela
repetidamente a estrada, prejudican-
do tanto a base quanto o leito da
rodovia de forma muito mais severa
que os eixos com rodagem normal.
Existem, também, outras limitagoes
sobre o uso do terceiro eixo.

Limitagdes de carga

O decreto ntmero 37.545, publi-
cado em 1960 pelo govérno do Es-
tado de Sdo Paulo, limitou em 10
toneladas a carga médxima por eixo.
Em 1961, o govérno federal elaborou
outro projeto, ainda em vigor, clara-
mente baseado na legislagdo paulista,
que estendeu a todo o territério na-
cional os seguintes limites de carga:
@® 10 toneladas por eixo isolado, com
quatro pneus;
® 16 toneladas por conjunto de dois
eixos em tandem, quando a distin-
cia entre seus centros for de 1,20 a
1,34 m;
® 17 toneladas por conjunto de dois
eixos em tandem, com distdncia
entre os eixos superior a 1,34 m;
® 40 toneladas por veiculo.

A finalidade désses decretos foi
proteger o leito das estradas e impe-
dir que caminhoes com excesso de
carga possam danificé-las prematura-
mente.
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O critério para determinar os li-
mites de carga foi o estudo estatistico
de 32 legislagdes estrangeiras sdbre o
assunto. As solugoes, extremamente
divergentes, mesmo entre os paises
mais desenvolvidos, indicam a falta
de unanimidade nas conclusdes dos
estudos realizados. Assim, a Norue-
ga estipula um limite méiximo de
duas toneladas por eixo; a Franga e
a Turquia, 16; a Republica Federal
Alema, 14,5; a Austria e Estados
Unidos, oito; Portugal, Suica e
Italia, 10.

Contrdle

Para fiscalizar o cumprimento do
decreto, foram instaladas balancgas
nas principais estradas do pais. Mas,
apesar de passados quatro anos, seus
dispositivos nunca foram aplicados
totalmente e nenhum veiculo deixou
de trafegar por execesso de carga.
As balangas constatam o ndo-cum-
primento da lei, mas nenhuma san-
¢do é aplicada aos infratores.

No Estado de Sao Paulo, por
exemplo, o govérno, depois de anun-
ciar durante muito tempo que usaria
0 méaximo rigor para forcar a obe-
diéncia a lei, transferiu, em 31 de
marg¢o do corrente ano, “para data a
ser oportunamente marcada”, a apli-
cagdo da lei que regulamenta o tra-
fego dos veiculos pesados, no Estado.

Numa pesagem amostra, realiza-
da pelo Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem, em Leopol-
dina, para controlar o trafego da Rio-
Bahia, chegou-se as seguintes con-
clusdes: o movimento da rodovia era
de 2.805 veiculos didrios, com tone-
lagem média de 6,9 t; a tonelagem
média de carga sdbre eixos em tan-
dem era de 20,4 t; 918 veiculos tra-
fegavam com excesso de carga, che-
gando alguns déles a transportar
mais de 28 toneladas. Na BR-2,
cérca de 16 por cento do trafego
total apresentou carga sdbre os eixos
superior a permitida legalmente.

Esse excesso de carga nas rodovias
do Pafs onera em mais de 20 por
cento as obras de construgao e con-
servagdo de estradas — segundo os
engenheiros Brouch Meier Grinbalt,
especialista em assuntos de trafego,
e Bruno Von Sperling, ambos do
DNER — o que representa uma des-
pesa de varias dezenas de bilhoes de
cruzeiros por ano.

Oposicao
Os decretos e medidas oficiais que

TRANSPNRTF MNNFRNN — daramhra 1885

As balangas do DNER fiscalizam a carga por eixo nas principais rodovias do Pais.
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Fabricantes de caminhdes nacionais retiram a garantia ao ser adaptado o 3.° eixo.
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O QUE FAZEMOS PARA A
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INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA

Resina THdR - 278 - De excelents aplicagio
para fundigio de metais pelo processo ""SHELL
MOLDING",

Resina FD-5013 - Lonas & blocos da freio
produzidos com esta resina possuem exce-
lente resisténcia ao desgaste e ao calor.

Resinas S5-4371 e S-4375 - Largamenta em-
pregadas na fabricag#io de material de fricgio,
lonas de freio e discos de embreagem, como
aglomerante para o amianto. Ambas com ex-
celentes caracteristicas de atrito, baixo indice
da desgaste & relativa flexibilidada.

Crystic - Resinas de poliester, nlio saturadas.
Sido de grande utilidade no processo manual
de moldagem por contato, de carrogarias, etc.
Apresentam grande variedade, atingindo todo
o miitiplo mercado no género de artefatos
pldsticos reforgados com IR de vidro “Fiber
Glass’'. Nesta linha: CRYSTIC 182, 189,
196 e PREGEL 17, aste Gltimo, como aditivo
tixotrbpico & resina bdsica, dd propriedades
desejadas, sam afetar muito o “setting time"',
quando adicionado o minimao.

Massas - Para retoques de pintura e consertos
& base de poliester, Resina niio saturada.

Adesivos - Para plasticos, borrachas, tecidos
etc., usados com &timos resultados para esto-
famentos & outras partes do autombval.

Massas Anti-Ruidos - Com excelentes pro-
priedades contra ruidos e anti-corrosivas para
aplicagies no ‘‘chassis’ e parte inferior da
carrogaria.

Cascostrip - Embalagem revoluciondria.
Protegdio mecinica e quimica para a pega de
precisdo. Aplicag3o facilima. Removivel na
hora do uso.

Nossos laboratérios continuamente ensaiam
resinas para as mais diversas aplicagies no
campo automobilistico, satisfazendo ampla-
mente as exigéncias raqueridas.

Solicite informagBSes completas ao nosso
Departamento Técnico

ALBA S.A. INDUSTRIAS QUIMICAS

Rua Conselheiro Nébias, 14 - 13.9/14.0 andares

Zona Postal 1- Tel.: 37-2566 - Sio Paulo, S. P,

TERCEIRO EIXO

FABRICANTES DE TERCEIRO EIXO

Adaptado — Biselli, Fruehauf, Massari e Trivellato, em Sao Paulo,
SP; Ito, em Ourinhos, SP; Schaeffer, em Ponta Grossa, PR;
Randon e Rosseti, em Caxias do Sul, RS.

Original (motriz) — Scania-Vabis.

Original (roda louca) — International Harvester.

limitam a carga por eixo tém sido
objeto de intensos debates entre os
frotistas, cuja posi¢ao foi nitidamen-
te definida durante o II Congresso
Nacional de Transporte Rodoviario
de Carga.

Segundo o sr. Telémaco Azevedo
Silva, presidente do Sindicato das
Emprésas de Transporte de Carga
do Estado de Sao Paulo, os frotistas
ndo se opdem ao principio, em si, da
limitagio de carga por eixo, mas “a
falta de rigor dos estudos em que se
basearam as decisoes, e a sua aplica-
¢do imediata”. Ademais, ésses limi-
tes “ndo correspondem as necessida-
des econdmicas do Pais, ja que quan-
to menos carga transportar um cami-
nhdo, pior aproveitada serd a frota
nacional de veiculos, maiores os pre-
¢os dos fretes e o consumo de com-
bustivel”. Acrescentam os fabrican-
tes, porém, que o sobrepéso diminui
a duragdo dos caminhdes ou, pelo
menos, a vida econdmicamente ttil.

Afirmam ainda os frotistas que a
limitagdo da carga por eixo nio deve-
ria ser estabelecida seguindo o exem-
plo de outros paises, cujas caracte-
risticas ndo refletem as condigoes par-
ticulares do transporte rodovidrio no
Brasil. Segundo éles, o Ministério
do Planejamento deveria estipular o
limite de carga compativel com a
economia e as necessidades do Pais,
e os técnicos, entdo, tragariam as
estradas com essas especificagoes.

Reagindo & critica de que o ex-
cesso de carga danifica as rodovias,
o sr. Azevedo Silva afirmou que o
leito das estradas ndo é bem conser-
vado. Ademais, em certos casos, du-
rante sua construgio, nao foram obe-
decidas as mais elementares normas
de compactagio.

As limitagdes de carga mais ade-

uadas para o Pais, conforme o II
%ongresso de Transporte, sio as se-
guintes: 12 toneladas por eixo iso-
lado de quatro pneus; 19,2 toneladas
por eixo de rodagem dupla, com dis-
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tancia de 1,20 a 1,34 m entre os cen-
tros; 20,5 toneladas para distincia
superior a 1,34. Essas medidas de-
veriam ter uma tolerdncia de cinco
anos para adaptagdo das frotas.

Novos estudos

Consciente da necessidade de mo-
dificar a atual legislagio, o DNER
— através do Institudo de Pesquisas
Rodoviarias — estd realizando estu-
dos, para fixagio de novos limites
de carga. Estio sendo examinados
dois aspectos do problema: a) custos
de construgdao e manutengio das ro-
dovias mais os custos adicionais do
aumento da espessura, que cresce-
riam de maneira excessiva, com
maior tolerdncia no limite de carga;
b) custos operacionais das frotas,
que diminuem com o aumento da
carga por eixo.

Para calcular os limites de carga
foi utilizado um computador 1BM,
que processou uma grande quanti-
dade de dados: 12.000 pesagens
efetuadas pelas rodovias federais;
140.000 pesagens realizadas pelo Es-
tado de Sdo Paulo. Foram conside-
rados, também, fatores exclusivamen-
te locais, como o fato de que 70 por
cento dos veiculos que trafegam nas
estradas racionais sao de carga, en-
quanto nos EUA essa proporgio é
de apenas 20 por cento.

O provavel limite de carga a ser
adotado para o futuro serd de apro-
ximadamente 11 toneladas por eixo
simples. Mas seja qual fér a decisao
tomada, o Departamento Naciopal
de Estradas de Rodagem estd dis-
posto a fazéla eumprir, existindo,
atualmente, cérca de 100 balancas
nas principais estradas do Pafs,
para evitar que o trifego com ex-
cesso de péso prejudique as ro-
dovias. ®

Para obter maiores informagdes
sbre as firmas ou produtos cita-
dos, Servico de Consulta n.° 103.
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V. pode escolher a tnica camioneta
que tem suspensd@o por barras
de torgdo,com agéo independente
nas 4 rodas:
A Kombi Volkswagen.
Sabe como é a barra de torgdo ?
Segure uma régua de aco,
pelas extremidades. Tente torcé-la
para um lado e para o outro

i 2

3

i
i~

\s estrda V. naopeeoler

(como se estivesse torcendo roupa).
Percebeu como é praticamente
impossivel quebrar?
E para escolher ainda melhor, olhe
uma Kombi VW por baixo.
Nao vai ver nada.
Nem molas, nem diferenciais.
Nada mesmo.
Apenas um véao livre de 24 cin.

3 4

Que facilita a passagem da Kombi

em qualquer estrada.

Com ésse vao livre a Kombi nao

vé obstaculos.

Nem os “facdes” da estrada, nem [am
As estradas v. nem sempre
pode escolher, realmente.
Mas, pode escolher
uma Kombi Volkswagen.




SCANIA || VABIS

76 mig a 1.200 rpm
ISTO E FORCA

210.s a2 2.200 .
ISTO E POTENCIA

SCANIA-VABIS—0 REI DA ESTRADA-GARANTE A MAIS ALTA RENTABILIDADE NOS TRANSPORTES PESADOS

MOTOR DIESEL D-1 NOVA CAIXA DE CAMBIO - G670 ENGRENAGENS DO EIXO TRASEIRO
De grande forga e poténcia, é afa- Sincronizada, com 10 marchas a Engrenagens de dupla reducio e
mado por sua grande durabilidade frente e 2 4 ré, € uma obra-prima diferencial com trava completam
e economia. da engenharia automobilistica. as inigualaveis caracteristicas da

cadeia de transmissdo.

A & Fabrica e Escritorio G-e-ral: Av. José QOdorizzi, 151- (Via Anchieta, Km 21)
@ SCANIA-VABIS DO BRASIL S. A, Fone: 43-2333 (Réde Interna) - Sao Bernardo do Campo - Est. S. Paulo
o —Veiculos e Motores— Caixa Postal 8037 - Sao Paulo - Enderégo Telegrafico: “SCANIAVABIS”




TRANSPORTE INDUSTRIAL

ESCORREGADORES HELICOIDAIS
TRANSPORTAM NA VERTICAL

José Moreira dz Araujo

Escorregadores helicoidais sao
dispositivos formados por leitos
metalicos continuos que se de-
senvolvem em espiral ao longo
de um eixo vertical. Sua finali-
dade é transportar mercadorias
por gravidade. Constituem um
sistema de transporte interno,
destinado a espagos reduzidos,
quando ha necessidade de movi-
mentacao entre diversos pavi-
mentos. Possuem entradas ou
saidas nos andares intermedia-
rios e descarregam sObre cami-
nhoes ou vagdes em patios de
embarque. De baixo custo, en-
contram larga aplicagdo no trans-
porte de sacos, caixas e fardos.

Os materiais transportados pelos
escorregadores helicoidais estao su-
jeitos a gravidade, forgas centrifuga
e de atrito. Ndo consomem energia
ao serem movimentados. Esses dispo-
sitivos tém multiplas aplicages em
silos para cereais, moinhos, arma-
zéns, usinas, fabricas de bebidas e
produtos alimenticios, tecelagens, la-
boratérios e muitas outras variedades
de indutstrias.

De tipos simples e duplo (dese-
nhos n.% 1 e 2), sdo construidos com
chapas que variam de 1,6 a 3,18
milimetros. Os leitos montados em se-
tores, moldados e soldados, formam
uma superficie helicoidal, sio dota-
dos de aba lateral de protecio com
bordo de cantoneira ou ferro re-
dondo de altura varidvel, tubo cen-
tral de aproximadamente 250 mm
de didmetro, calhas para entrada e
saida e mesas de descarga.

Quando instalados fora dos prédios
(desenho n.° 3), é aconselh4vel con-
serva-los a salvo das intempéries, uti-
lizando uma cobertura superior e pro-
tecao cilindrica de chapa em téda a
sua altura. Recomenda-se, também,
um sistema de aeracao. Dessa for:
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ESCORREGADORES

ESCORREGADOR HELICODIDAL SIMPLES
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DIMENSOES EM MILIMETROS

Adicionar o fator “E” a largura da mercadoria,
antes de encontrar o didmetro correto da hélice, no

Ex.: Caixa de 1.000 <« 600 < 450 com hélice incli-
nada a 259 — adicionar a

Determinacao da hélice para caixa de: 1.000
< 450. Diametro — 2,100 — largura de leito — 925.

largura 170.

=< 170

ma, o equipamento podera operar
com quaisquer condigGes atmosféri-
cas, sem risco de avarias da merca-
doria transportada e com reais van-
tagens de manutencgio.

Dispositivos

Dispositivos especiais, como defle-
tores removiveis, sao utilizados quan-
do ha necessidade de mudar o sen-
tido de direcio da mercadoria. Portas
com ou sem contrapéso, nas entra-
das e saidas, evitam acidentes, pro-
pagacdo de fogo e roubo.

Os escorregadores podem ter leitos
simples, duplos ou triplos, transpor-
tando simultdneamente e com o mes-
mo espago, mercadorias para um, dois
ou trés lugares diferentes.

O angulo de inclinagdo do leito
e o polimento de sua superficie, bem
como da aba lateral, sio fatbres de
fundamental importincia para o bom
funcionamento désse sistema de mo-
vimentagdo, pois evitam frenagem da
mercadoria ou excesso de velocidade,
que poderd provocar danos ao ma-
terial transportado.

Na determinagdo do didmetro ex-
terno dos escorregadores (vide grafi-
co), que varia de 1.050 a 2.700 mi-
limetros, podendo ser ainda maior
em casos especiais, deve-se antes adi-
cionar a largura do material a ser
transportado, o fator “E”, conforme

a Tabela.
Aplicacgdes

Numa das unidades de silagem da
CAGESP, a de Bauru, no Estado
de Sao Paulo, com capacidade para
10 mil toneladas de cereais, existia
o problema de movimentagio dos

TRANSPARTE MANEBMND ¢ zamhre 1088
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sacos, desde o andar de ensaque, a
uma altura de 15 metros, até os ca-
minhoes, vagoes ou andar térreo. A
solugdo encontrada foi a utilizagao
de um escorregador helicoidal sim-
ples, com 1,900 milimetros de dii-
metro, hélices inclinadas a 30°, duas
calhas laterais, uma para descarga
sobre os caminhodes e outra para des-
carga sobre os vagoes. Uma terceira
calha central conduz os sacos ao
andar térreo. A derivagio para os
pontos desejados foi feita por meio
de defletores e abas laterais removi-
veis,

Outra aplicagdo interessante dos
escorregadores helicoidais é encontra-
da no carregamento de sacaria em
navios, sendo o dispositivo acoplado
a um transportador de correia, para
maior rendimento.

Além do tipo constituido por se-
tores soldados, mais usado, sdo pro-
duzidos o estampado em setores e o
que possui leito de ferros redondos
e abas laterais de chapa.

Custo e fabricantes

O custo por metro de altura de
um escorregador simples é da ordem
de Cr$ 230 mil. Seu baixo custo é
amortizavel em curto prazo, consti-
tuindo um dos sistemas de transporte
mais econdmicos.

Virios sdo os fabricantes especia-
lizados nesse tipo de equipamento,
destacando-se: Méquinas Piratinin-
ga, Mecinica Continental, Metal-
mecénica, Transmecinica e Wilson
Marcondes. ®

Para obter maiores informagodes
s6bre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consulta n.° 104,

No transportador helicoidal, a carga
é movimentada com grande rapidez.

Quem precisa

de engrenagens especiais

procurda

procura

procura

Ou entado vai logo a ZF

As engrenagens ZF tém a méaxima
preciséo.

Porque sdo produzidas por maqui-
nas modernissimas.

E s6 aprovadas depois de extensos
testes metalograficos e dimensionais
Cada engrenagem ZF traz a experi-
éncia de 50 anos da fabrica alema.
Na Europa, a ZF é considerada a
melhor engrenagem,

No Brasil, a ZF estd interessada que

V. tenha a mesma certeza.
Portanto, disponha.

Mas néo fique pensando que a ZF sé
faz engrenagens especiais. Ela for-
nece engrenagens e caixas de mu-
danca p| muitas das indUstrias auto-
mobilisticas e industrias de maqui-
nas operatrizes.

Consulte sempre a ZF.

Ela esta fabricando engrenagens
cilindricas, cénicas, helicoidais até
mddulo 10.

ZF FABRICA DE ENGRENAGENS S.A.
Rua Sen. Vergueiro, 428 - Telefone: 42-2122 - S, Caetano do Sul
Cx. Postal S, Paulo 1626 - Enderégo Telegrafico: “Ultramarin”
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Conexées hidrdulicas de ferro maledvel,
para todas as tubulagbes de dgua, 6leo, gds
e vapor. Classes 150 e 300 lbs. com rebérdo.
2.000 tipos diferentes em producdo. Resis-
téncia a pressdes internas superior a qual-
quer outro material. Minima dilatacdo.
Tratadas termicamente em fornos especiais,
resistem a qualquer temperatura. Galvani-
zadas,ndo enferrujam e ndo sofrem corrosdo.
Alta resisténcia aos choques. Maior durabi-
lidade. Rigoroso contrdle de qualidade: cada
conexdo é testada mo minimo 4 vezes em
L vdrios estdgios de sua produgdo.

T FUNDICAO TUPY S.A.

JOINVILLE — SANTA CATARINA

PIONEIRA DO FERRO MALEAVEL NA AMERICA LATINA

PUBLICIBRAS-SP



TRANSPORTE RODOVIARIO

FREIO:

QUALIDADE E SEGURANCA

Das primeiras sapatas de aciona-
mento mecinico aos modernos siste-
mas hidraulicos ou pneumiticos, a
inddstria automotiva evoluiu consi-
deravelmente no que diz respeito ao
aumento da eficiéncia e seguranga
dos freios. Os modernos sistemas
possibilitam a frenagem de grandes
massas a altas velocidades, sem exi-
gir praticamente esférgo algum do
operador. De tal forma, que os aci-
dentes hoje registrados decorrem me-
nos dos defeitos de fabricagio dos
freios, que da falta de cuidados em
sua manutengao.

Freio é o conjunto de dispositivos
destinado a deter o movimento de
um veiculo, através do atrito entre as
lonas e uma superficie em movimen-
to: tambor ou disco. Dos freios em
uso atualmente na industria auto-
mobilistica brasileira, predominam o
de sistema hidrdulico simples, nos
automéveis; vacuo-hidraulicos, nos
caminhdes médios; e ar comprimido,
nos caminhdes pesados.

Excluindo-se os casos de aplicagoes
especiais, usam-se freios de tambor
e a disco. O primeiro é o mais co
mum e consiste num tambor de ago
em cuja superficie interna atuam
duas sapatas, por expansio. Direta-
mente ligado ao eixo, o tambor é fi-
xado a roda por parafusos e porcas.
O freio a disco sdmente agora co-
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meca a ter maior divulgagao, mas ja
é utilizado nas linhas de fabricagdo
de alguns veiculos americanos e eu-
ropeus. Consiste, basicamente, num
disco situado entre a roda e o eixo.
Ao contririo do freio de tambor, as
sapatas atuam na periferia do disco,
envolvendo-o. Este tipo de freio é
bastante consistente nas freadas e
quase indiferente as variagoes de
temperatura.

Classificacdo

Quanto 2 transmissdo dos esforcos,
os sistemas de freios em uso na in-

Flavio Tiné

ddstria nacional podem ser de: apli-
ca¢do mecdnica, aplicagdo hidrdulica
simples, aplicagdo vécuo-hidrdulica,
aplicagdo ar-hidraulica e aplicagdo a
ar comprimido. Tais sistemas, em
sintese, podem ser assim descritos:
Aplicagao mecdnica — Tem por
base, de um modo geral, o sistema
de alavanca. Articulagdes metdlicas
e cabos de ago acionam as sapatas.
que sdo, em alguns casos, as mesmas
do sistema de freio de servigo, ou
sapatas especiais colocadas num tam-
bor acoplado 4 transmissdo, junto ao
cambio. H4 muito, os freios de apli-
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FREIOS

Os testes de qualidade das guarnigdes sao realizados em um dinamdmetro.

TAMBOR

TUBULACGES

CILINDRO MESTRE

Os

58

freios
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No sistema vacuo-hidrdulico o hidrovacuo (ao centro) multiplica a pressao.

hidraulicos

funcionam de acdrdo

com

0

principio

de

Pascal.

cacdo mecdnica perderam seu lugar
na industria automobilistica, salvo
como freio de estacionamento.
Aplicagao hidraulica simples —
Funciona pela transmissio de pres
sao nos ligiiidos, segundo o princi-
pio de Pascal. O pedal aciona o ci
lindro mestre, que faz expandir ¢
6leo por tubulagbes metalicas até os
cilindros das rodas, os quais, por suz
vez, acionam as sapatas. Este siste
ma surgiu da necessidade de obter se
uma aplicagdo sincronizada dos freios
nas quatro rodas, evitando puxadas
da direcdo e derrapagens perigosas,
muito freqiientes nos antigos freios
mecinicos. E o mais difundido na
inddstria automobilistica, especial-
mente em veiculos de pequeno porte,
até 4.000 kg de péso total.
Aplicagao wvacuo-hidrdulica —
Constitui uma complementagdo do
sistema anterior, no sentido de aliviar
os esforcos da frenagem. A pressio
hidraulica exercida pelo motorista
serve para acionar um dispositivo
que funciona por diferenga_de pres-
sao aplicada a um diafragma; éste
se move comprimindo o fluido do cir-
cuito hidraulico e originando pres-
sbes “n” vézes maiores que as exer-
cidas pelo operador através do pedal.
O fator “n” é diretamente proporcio-
nal a drea do diafragma e a dife-
renga de pressao. Nos casos mais
comuns, “n” varia de 2 a 10. O sis
tema vacuo-hidraulico € bastante
econdmico, pois utiliza o vacuo cria-
do pela aspiracdo do préprio motor,
excetuando-se o caso dos motores
Diesel, onde se torna necessiria a
colocagio de uma bomba de vicuo.
Os aparelhos multiplicadores de pres-
sao chamam-se Hidrovac e Master

Vac.

Aplicagdo ar-hidraulica — Pratica-
mente idéntica a anterior nas suas
finalidades e principio de funciona
mento, tem diafragma pressionado
por ar comprimido. Neste caso, é
indispensavel a existéncia de um
compressor e o aparelho multiplica-
dor de pressio chama-se “Air-Pack”.

Aplicacao a ar comprimido — E
o sistema predominante para 0s
veiculos pesados, até 50.000 kg. In-
tegra-0 um compressor de ar, ca-
maras do tipo diafragma (cuicas),
alavancas para aplicagio da forca
proveniente das cdmaras e valvulas
diversas. Acionando-se o pedal, abre-
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QUADRO |

CARACTERISTICAS E AREAS DE FRENAGEM DOS CAMINHOES NACIONAIS

CAMINHOES MODELO kg) Cﬁpﬂ;ﬁgn“ BISTEMA PD'I('%E}CIA ESTAGIONAMENTO A‘E’E::R:EDJ‘;L
cm2)
CHEVROLET C-6503 2.554 6.000 Vacuo-hidr. 142 No carda 2.495
FNM D-11000 5.900 10.000 Ar-comp. 150 No carda 3633
FORD F-600 2.350 6.500 Vacuo-hidr. 167 No carda 2.767
INTERNATIONAL NV.184 3.466 8.304 Ar-comp. 180 No carda 3.622
Idem c/ 3.° eixo NV.184 3.970 11.790 Ar-comp. 180 No carda 3.919
MERCEDEZ-BENZ LP.331 5.546 9.454 Ar-comp. 193 Nas rodas traseiras 4212
MERCEDEZ-BENZ LP.321 3.290 6.800 Ar-hidr. 120 Nas rodas traseiras 2.500
SCANIA-VABIS L.76 5.600 10.000 Ar-comp. 195 Nas rodas traseiras 4.500
QUADRO I
PERCENTAGEM DE EFICIENCIA DE FRENAGEM
ESTADO Eficiéncial ) DISTANCIA DE PARADA EM METROS B) TEMPO DE PARADA EM SEGUNDOS '
DO FREIO frenagem Velocidades do veiculo Velocidades do veiculo
em %
20 Km/h |40 Km/h | 60 Km/h| 80 Km/h |100 Km/h]|20 Km/h | 40 Km/h | 60 Km/h | 80 Km/h[100 Km/h
5% 3146 | 12584 | 283,13 | 503,34 | 786,47 | 11,33 22,65 33,98 45,31 56,63
10% 15,73 6292 | 14157 | 25167 | 393,24 5,66 11,33 16,99 22,65 28,32
RUIM 15% 10,49 41,95 94,38 | 167,78 | 262,16 3,78 7,55 11,33 15,10 18,88
20% 7,87 31,46 70,78 | 12584 | 196,62 2,83 5,66 8,49 11,33 14,15
25% 6,29 25,17 56,63 | 100,67 | 157,29 2,37 4,53 6,80 9,06 11,13
30% 5,24 20,97 47,19 8389 | 131,08 1,89 3,78 5,66 7,55 9,44
35% 4,49 17,98 40,45 7191 | 11235 1,62 3,24 4,85 6,47 8,09
MEDIOCRE 40% 393 15,73 35,39 62,92 98,31 1,42 2,83 4,25 5,66 7,08
5% 3,50 13,98 31,46 55,93 87,39 1,26 2,52 3,78 5,03 6,29
50% 3,15 12,58 28,31 50,33 78,65 1,13 2,27 3,40 4,53 5,66
55% 2,86 11,44 25,74 45,76 71,50 1,03 2,06 3,09 4,12 5,15
60% 2,62 10,49 23,59 41,95 65,54 0,94 1,89 2,83 378 4,72
BOM 65% 2,41 9,68 21,80 38,72 60,50 0,87 1,74 2,61 3,49 4,36
70% 2,25 8,99 20,22 3595 56,18 0,81 1,62 2,43 3,24 4,05
75% 2,10 8,39 18,88 33,56 52,43 0,76 1,51 2,27 3,02 3,76
80% 1,97 7,87 17,70 31,46 49,15 0,71 1,42 2,12 2,83 3,54
85% 1,85 7,40 16,65 29,61 46,26 0,67 1,33 2,00 2,67 3,33
EXCELENTE 90% 1,75 6,99 15,73 27,96 43,69 0,63 1,26 1,89 2,52 3,15
95% 1,66 6,62 14,90 26,49 41,39 0,60 1,19 1,75 2,38 2,98
100% 1,57 6,29 14,16 25,17 39,32 0,57 1,13 1,70 2,21 2,83
TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1965 5
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0 sistema Bendix a ar comprimido aplica-se a velculos de grande tonelagem.

IMADLO DA VALVULA
DE CONTROLE

DIAFRAGHA

DA VALYULA

TUBD DF COMTRALE

VALVULA DE VACUO

MOLA DE RETORMO
DO DIAFRAGM A

VALYULA ATMOSFEIRICA

MOLA DE RETORNG

DE ViCuo

I[NTRADA DE AR

A0S CININDROE
DE RODA

TUBULAR

SISTEMA DE
VACUO
SISTEMA

HIDRAULICO

PRESSAO
ATMOSFERICA

ESFERA DE RETENCAO DO
INBOLD DO CILINDRO
HIDRAULICD

MOLA DE RETORNC DO
EMBOLO DO HIDROYACUD

ENTRADA DO FLLIDO
HO HIDROYACUO

EMBOLO DO HIDROYACUO CAMARA DE VACUQ

CILINDRO PRINCIPAL

VALYULA DE
RETENGAD

Hidrovacuo:

it i

Sapatas gémeas exigem dois cilindros na roda, para uniformizar

1]

um émbolo multiplica a pressao exsrcida pelo pedal

do freio.

a friccao.

TRAMSEARTE MAOQFRMN

se uma vilvula que deixa passar o
ar do compressor para as cAmaras de
diafragma, as quais pressionam as
alavancas do freio.

Historico

Os primitivos veiculos de tragdo
animal ndo apresentavam, inicial-
mente, qualquer dispositivo de frena-
gem: as paradas eram mais fungido
do animal do que propriamente do
condutor. Os primeiros dispositivos
consistiam de uma sapata que, acio-
nada por uma alavanca, se atritava
contra a periferia das rodas. A sapata
era um pedago de madeira, em geral
recoberta de borracha. Quando as
proéprias rodas foram revestidas —
diminuindo-se o atrito — as sapatas
comegaram a atuar num tambor me-
télico situado entre a roda e o eixo.
A partir de entdo, passaram a ser
acionadas por pedal e, em seguida
por manivela.

A medida que se desenvolvia
maior velocidade, agravava-se o pro-
blema do calor provocado pelo atrito,
que diminuia a eficiéncia dos freios.
Comegou-se, entdo, a produzir orifi-
cios nas rodas, de forma a resfriar a
sapata e a buscar-se materiais mais
resistentes a temperatura. Até se ve-
rificar que a sapata, cuja superficie
de friccio era muito pequena, ndo
permitia uma frenagem eficiente. A
solugdo foi substitui-la, em alguns
casos, por uma cinta de ago atuando
sdbre um tambor em paralelo. Sis-
tema que chegou a ser aplicado ac
eixo transversal, quando a transmis-
sdo era feita por correntes, ou juntc
ao eixo-carda.

Tornando-se os veiculos mais pos-
santes e velozes, surgiu a idéia de
transferir-se a aplicagdo da forca de
atrito da periferia das rodas para o
interior de um tambor, enquanto a
forga imprimida sobre a sapata por
diferentes aplicagGes da alavanca pas-
sava a ser exercida por pressio hi-
drdulica ou pneumitica.

Requisitos

Com o desenvolvimento da indus-
tria automobilistica, aperfeigoou-se a
técnica de freios. Hoje, os requisi-
tos para um bom sistema podem ser
alinhados assim: a) capacidade de
frenagem, calculada sébre carga e
velocidade maximas; b) frenagem
sincronizada e igual nas rodas de
um lado em relagao ao oposto, a fim
de nao perturbar a dire¢do do veiculo

dazemhese 19685



com puxadas laterais; ¢) minimo es-
forco na aplicagdo, sem deixar de ser
perfeitamente controldvel pela sensi-
bilidade natural do operador; d)
baixo prego, longa duragio, manu-
tengdo facil e atendimento a impo-
sicoes dos estilistas de autoveiculos
em relagdo ao espago disponivel.

0O dleo certo

No caso do freio hidréulico, é pre-
ciso muito cuidado na utilizagao do
6leo. A existéncia de diferentes mar-
cas, algumas das quais sem as ca-
racteristicas exigidas pela Associa-
¢do Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT), oferece sérios riscos a se-
guranga dos freios, se 0 usudrio nao
for devidamente esclarecido. A nor-
ma EB-129, da ABNT, “fixa as ca-
racteristicas exigiveis no recebimento
do fluido para freio hidraulico com
base de 6leos ndo minerais, para as
condicdes normais de operagdo entre
as temperaturas de — 10°C a 60°C".
Entre as indicagbes da, norma, des-
taca-se a que obriga os fabricantes
de éleo a colocarem a indicagdo da
marca, acompanhada dos dizeres “Es-
pecificagio Brasileira EB-129 da
ABNT"”, o nome do fabricante, con-
teado ligiiido, bem como o ndmero
da partida, cuja amostra devera ter
as referidas caracteristicas. Para ser-
vigos severos, a ABNT recomenda a
utilizacio de um 6leo especial, cujo
vasilhame deverd trazer também a
indicacio da marca, acompanhada
dos dizeres “Especifica¢io Brasileira
EB-155 da ABNT”, “SERVICO
SEVERO”, nome do fabricante, con-
teado ligliido e o ntmero da par
tida.

Area de frenagem

Area de frenagem ¢é a superficie
de fric¢ao das lonas. Em geral, os
fabricantes mencionam em seus ca-
talogos a area total de frenagem, que
é a soma das dreas de cada roda
(vide tabela). Para o operador,
maior 4rea de frenagem significa
maior segurancga; para o frotista re-
presenta economia, pois quanto
maior o foér, menor serd o desgaste
das lonas. Na tabela que publica-
mos, entretanto, maior area de frena-
gem ndo significa, necessariamente,
maior eficiéncia e seguranga, pois se
trata de veiculos diferentes no seu
péso total e na sua capacidade de
carga. A 4rea de frenagem de cada

TRANSPQORTF MODERNN — dezembro 1965
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A MWM fabrica o aparelho servo-
hidrauiico de diversos veiculos.

A qualidade das lonas influi na
eficiéncia dos sistemas de freio.

veiculo € rigorosamente calculada
para o trabalho a ser executado.

A Transportes 1001 Cruzeiros
Ltda. tem uma frota constituida de
24 Leiland, 10 Mercedes-Benz LP
321, 10 Mercedes-Benz LPS 331 S
(cavalo-mecénico), 14 Scania Vabis,
2 pickup e um GMC. Para os ca-
valos-mecinicos, existem 56 carrétas.
A maioria désses veiculos possui
freio a ar.

Os servicos de manutengdo de
freios ndo tém periodicidade na
1001. Sédo realizados 4 medida que
os defeitos se apresentam. Como
regra geral, adota-se o principio de
que nenhum veiculo pode sair para
qualquer viagem, urbana ou interur
bana, curta ou longa, sem que todo
o sistema de freios se apresente per-
feitamente em ordem. Uma vez car-
regado e pronto para dar a partida, o
motorista, auxiliado por um dos me-
cinicos da oficina, faz um teste ra-
pido, visando principalmente a veri-
ficagdo da pressio, no mandmetro, e
a ocorréncia de vazamentos em algu-
ma vélvula ou tubulagao.

Problemas

Na 1001, os problemas mais fre-
qiientes de manutengio de freios sio:

1) Vazamento na vélvula do pe-
dal. Ocorre pelo desgaste natural da
bucha e de outros componentes, ou
pela sujeira acumulada. A soluc¢do é
retirar a vélvula, desmonté-la, pro-
ceder a uma limpeza completa e tro-
car a bucha ou componentes de bor-
racha que estejam estragados.

2) Vazamento da valvula do ma-
nipulador, que comanda a passagem
do ar para os depésitos da carréta.
Ocorre pelos mesmos motivos da vél-
vula do pedal e a solugdo é a mesma.

3) Vazamento na tubulagio meté-
lica. Ocorre por desgaste, pequenos
acidentes ou por afrouxamento das
conexdes. Neste caso, reapertam-se
as mesmas. Se a tubulacio estiver
rompida ou furada em alguma parte,
a solugdo é trocé-la.

4) Furos nos diafragmas. Ocorre
pelo desgaste, pois os diafragmas de
borracha sio submetidos a freqiien-
tes impactos no interior das cuicas.
Sua importincia no conjunto do sis-
tema de freios ndo permite consertos.
A solugio é troca-los.

5) Afrouxamento da correia do
compressor. Ocorre pela dilatacio e
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NORTON REGO

representacdes Itda.

Av. Pedroso de Morals, 800 - Tel.: 80-4616
Caixa Postal, 8569 - Sao Paulo

Fabricantes: MARCON DAL Z0TT0 & CIA. LTDA.
Caxias do Sul

CARRINHOS DE
MANUTENCAO

®SEcuR

TECNODGERAL S.A.

S. Paulo - Tel: 35-5187 - 37-7491
Rio — Tel: 42-6178 — 22-8412
Brasilia — Tel: 2-6180 — 2-6667
Agentes nas principais cidades

FREIOS

0 exame cuidadoso e periédico das sapatas de freio garante maior seguranga.

desgaste em uso. Solugao: substi-
tui-la.

Mais raramente pode ocorrer a
quebra da alavanca ou da mola dos
patins, que terdo de ser trocados.

Troca de guarnigdes

Também a troca de guarnigdes
ndo ¢é feita periddicamente, pois varia
em fungdo do trabalho executado, do
tipo do veiculo e da maneira como
é operado. Na 1001, um Leiland ji
chegou a rodar mais de 50.000 km,
durante cérca de um ano, sem trocar
as guarnigoes. O plantio do almoxa-
rifado, sr. José Spindola, féz para
TM uma média da troca de guarni-
goes, com os seguintes resultados:
Mercedes-Bens — troca a cada 25.000
km; Leiland — troca a cada 40.000
km; Scania-Vabis — troca a cada

30.000 km.
Experiéncia

Ao longo de 11 anos de atividades
ininterruptas, a Breda Transportes e
Turismo S.A. registrou apenas um
acidente grave, em conseqiiéncia da
falta total de freios. A pequena in-
cidéncia de desastres, segundo o sr.
[talo Breda, deve-se a rigorosa ma-
nutengio preventiva adotada pela
emprésa. Ela ndo se restringe ao sis-
tema de freios, mas abrange 30 itens
da parte mecénica, oito da parte elé-
trica, nove de lubrificacio e seis da
carrogaria, a cada 5.000 km.

Atualmente, a frota Breda é cons-
tituida de 318 &nibus, sendo 295
Mercedes-Benz, 40 Twin Coach
(USA), 25 Chevrolet (USA), 11
International e 10 de diversas mar-
cas. Predomina, pois, o sistema de
freios ar-hidrdulico dos Mercedes-
Benz.

Todos os servigos de manutencio
e revisdo tém lugar na prépria Breda,
cujas oficinas estio perfeitamente

ﬁ')

aparelhadas para executar desde a
simples troca de 6leo até a retifica
dos tambores ovalizados. Os testes
finais sdo realizados em dinamd-
metro.

A revisdo dos freios a cada 5.000
km consiste nos seguintes servigos:

1) desmontar rodas e verificar
lonas; 2) ajustar folgas dos rolamen-
tos do cubo; 3) reabastecer os cubos
de graxa; 4) ajustar o freio de mio;
5) verificar o dleo.

Além dessa revisio peritdica, os
motoristas sdo obrigados a proceder
a uma inspegdo rdpida, antes de
qualquer viagem. Esta inspegio pos-
sibilita a verificagio de vazamento
de ar ou de 6leo das tubulagdes, do
estado das guarnigdes etc.

Fabricantes

No Brasil, o principal fabricante
de sistema de freios é a Bendix do
Brasil S.A., cujas instalagdes estdo
localizadas em Campinas (SP). A
MWM Motores Diesel fabrica para
a Mercedes-Benz, sob licenca da
Bosch, o aparelho servo-hidraulico,
que corresponde ao hidrovicuo da
Bendix, com a diferenga de que o
diafragma que multiplica a pressio
exercida no pedal é acionado a ar
comprimido. Outros fabricantes:
Equipamentos para Freios Janco,
Farloc do Brasil, Ferodo S.A. Lonas
para Freios, Freios Gots Auto Par-
tes, Freios Meister, Frenarc, Helca
Industrial, J.A. Acessérios para
Freios, Lonaflex S.A. Guarnicoes
para Freios, M4quinas Vargas S.A.,
Metaltrgica Levorin. Trivellato, Bi-
selli, Fruehauf e Massari instalam
sistemas de freios constituidos de
componentes de sua propria fabrica-
¢ao e da Bendix. ®

Para obter maiores informagoes
sbbre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consulta n.° 105.
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no ritmo
acelerado
do progresso

ot

H4 50 anos a SEEF serve o parque industrial brasileiro. Por 1sso, quando indistrias como a automobi-
parq 1

listica encetam sua vertiginosa corrida para o progresso, encontram um apoio que ja € tradicional:
N ; ; : el
7. Fabricando-os agora no pais, e aprimorando cada vez mais a assisténcia que presta

5I¥ do Brasil integra-se decididamente na luta pelo desenvolvimento da nagao.
'-LIJ‘.V'_U».-"v‘--)\_-‘.,*‘v'u‘\- AAAAD

Rolamentos &3

a seus clientes, a &

£

1915 - 1965 O BRASIL

COMPANHIA S1L5F DO BRASIL 3 @ 5,00 E
ROLAMENTOS M [ICF servinoo ;
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GANGURU
PIRATININGA

o basculante
de maior
produtividade

A produgéo pioneira de
MAQUINAS PIRATININGA

em levantamento hidraulico

e cagcamba basculante, ao lado da
constante atualizacéo técnica,
reafirma-se a cada dia.

A preferéncia tambem.

Os Departamentos de Estradas

de Rodagem de Sao Paulo, Parana
e Espirito Santo adquiriram

em concorréncia publica para

as suas frotas de caminhoes,

o basculante de maiores vantagens
(do preco a produtividade):
CANGURU-PIRATININGA.

O D.E.R. de Minas Gerais

veio agora se integrar neste grupo
- a sua nova frota leva a marca

PIRATININGA.

Os maiores fabricantes de
caminhdes estao utilizando
o basculante CANGURU
- € a iniciativa privada
reafirmando igualmente

as vantagens dos equipamentos
PIRATININGA.

CANGURU-PIRATININGA
o salto mais largo no conceito
de producado de basculantes,

CANGURU-PIRATININGA
pode ser instalado em qualquer tipo
de caminhdo para cargas médias.

MAQUINAS PIRATININGA S.A.
Divisdao de Estamparia:

Via Anchieta, km 13 - Cx. Postal 4.060
End. Teleg.: Zapir  S&o Paulo
Vendas:

R. Rubiao Junior, 234 - tel.: 93-5124



TRANSPORTE FERROVIARIO

BRASIL
PRODUZ TRENS-UNIDADE

A entrega dos primeiros trens-unidade encomendados a firmas na-
cionais pela RFF tem um duplo significado: concretiza um passo fun-
damental para a solugao do problema de transporte suburbano, nas
cidades do Rio, S3o Paulo e Belo Horionte; valoriza a indistria na-
cional de material ferroviario, pela conquista, em concorréncia interna-
cional, de um projeto que representa grande economia de divisas.

O problema dos transportes su-
burbanos nas principais cidades do
Brasil transcende os limites das fer-
rovias e o circulo dos usudrios, para
converter-se em problema social dos
mais graves. Solugdes de emergéncia
foram adotadas. Em 1961, a abertu-
ra de concorréncia — de dmbito in-
ternacional — para compra de 100
trens-unidade pela RFF deu novas
esperangas de solugoes adequadas e
definitivas. A essa concorréncia com-
pareceram firmas de prestigio inter-
nacional, representando a industria
inglésa, japonésa e polonesa.

Firmas brasileiras

As firmas brasileiras constituiram
grupo que apresentou proposta con-
junta, reunindo: Cobrasma S.A. In-
dustria e Comércio; Companhia In-
dustrial Santa Matilde; Fabrica Na-
cional de Vagoes S.A.; Freios e Si-
nais do Brasil — Fresinbra; General
Electric S.A. Esse consorcio venceu
a concorréncia e iniciou a tarefa de
aperfeicoamento de suas instalacoes,
ampliando 4reas de trabalho e adqui-
rindo novos equipamentos, para
atender aos requisitos exigidos pela
construgao de padrdo superior.

Para dar unidade ao projeto defi-
nitivo, o consércio nacional encarre-
gou de sua elaboragdo a Associagdo
Brasileira para o Desenvolvimento
da Indastria de Vagdes (ABDIV).
O trabalho realizado reuniu as espe-
cificacoes do edital e as mais recen-
tes conquistas da técnica construti-
va de material ferrovidrio. Além dis-
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TRENS-UNIDADE

A Fresinbra produziu freios com carac-
teristicas adequadas aos trens-unidade.

A RFF ja recebeu diversas unidades da
encomenda de 400 motores elétricos GE.

CARACTERISTICAS TECNICAS DOS TRENS-UNIDADE NACIONAIS

1 — Cada trem é constituido de um carro motor e dois carros-reboque.

2 — Bitola: 1,60 m; comprimento do carro: 22 m; largura: 3 m; lotagao: 250 pas-
sageiros. '

3 — Carro motor com quatro motores, cada um com 343 CV a 1500 V — 1142 rpm,
tipo GE-754, pesando em conjunto 13.400 kg.

4 — Velocidade maxima — 85 km/h,

: — = = 3

O eng.® limar Mello Carvalho, coordenador da fabricagao dos
trens-unidade na Cobrasma, destaca alguns detalhes relativos a
construcdo désses veiculos no Brasil: o truque Commonwealth,
cuja fabricagdo foi iniciada pela Cobrasma para atendimento
dessa encomenda, s6 era fabricado até entdo por trés paises:
Estados Unidos, Inglaterra e Africa do Sul; a seguranga trazida
pela composigao estrutural do vagao — viga central e cabecei-
ras reforgadas — s3o vantagens dos trens-unidades nacionais.

.

s0, a propria experiéncia da Estrada
de Ferro Central do Brasil, em ope-
ragdes désse tipo, permitiu a intro-
ducido de uma série de inovagoes, vi-
sando a obter maior resisténcia es-
trutural, com conseqiiente aumento
de seguranga para os usudrios. O
conférto dos passageiros ndo foi es-
quecido, sendo projetado um aca-
bamento interno apurado, bem como
condigdes mais suaves de rolamento.

Seguranca e confdrto

a — Foi projetada viga central de
acérdo com os indices de seguranga
preconizados pelas especificagdes da
Association of American Railroads
(A.AR)D.

b — As cabeceiras dos carros fo-
ram providas de reforgos para evitar
0 engavetamento dos mesmos, numa
eventual colisdo.

¢ — Foram projetados engates
com dispositivo intertravativo verti-
cal, com as seguintes vantagens: li-
mitam o deslocamento vertical rela-
tivo dos engates acoplados, empres-
tando-lhes caracteristicas de 6rgio
telescopico, além de prevenir a que-
da, sébre os trilhos, de um engate
eventualmente arrancado.

d — Para propiciar deslocamento
mais suave, utilizaram-se truques in-
tegrais de aco fundido, com suspen-
sao de molas helicoidais, dispositivos
de friccdo para contréle de molas e
ancoragem da travessa central do
truque a armagdo déste.

e — Empregaram-se aparelhos de
choque e tragdo de borracha, espe-
cialmente projetados para utilizagdo
em carros de passageiros, eliminando
em grande parte os ruidos de inter-
ligagdo dos veiculos.

f — Foram projetadas amplas ja-
nelas e sistema de ventilagdo forga-
da, através de seis circuladores de ar.

g — O acabamento interno dos
carros utilizou em grande escala pai-
néis e guarni¢des de férmica, alumi-
nio e ago inoxidavel, sendo a ilumi-
nagio de luz fluorescente.

h — As portas de acesso foram
dispostas assimétricamente, nos pai-
néis laterais, de modo a impedir a
coincidéncia de seus eixos centrais.
Evita-se, assim, que o fluxo de pas-
sageiros adentrando os vagdes — na
hora do “rush” — expulse, pelas
portas fronteiras, aquéles que ja se
encontram dentro.
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Linha de montagem da FNV produzinde trens-unidade.

Sob o incentivo da encomenda dos trens-unidade, novas
linhas de produgdo surgiram, possibilitando a comple-
mentagio do projeto com elevado indice de nacionaliza-
¢do. A Cobrasma iniciou a fabricagdo dos truques inte-
grais de ferro fundido Commonwealth; a General Electric
construiu motores em corrente continua de 1500 V, acom-
panhados do grupo motogerador para servigos auxiliares
como ventilagdo, iluminagdo, freios etc. A Fresinbra en-
carregou-se da fabricagao de freios com caracteristicas ade-
quadas aos trens-unidade. Com isso, o material produzido
no Brasil alcanga o indice de 90,81%. Os materiais impor-
tados, componentes dos trens-unidade, tém os seguintes
pesos: roda, 10.000 kg; equipamento elétrico de contréle
1.000 kg; engrenagens, 1.200 kg; pantégrafos, 300 kg; rola-
mentos, 710 kg; velocimetros, 15 kg; ago inoxidavel, 967
kg; total: 14.212 kg. Em relagdo ao péso total do trem —
154,6 t — o material importado corresponde a 9,19% em

péso.
Utilizagao

Embora os trens-unidade tenham sido projetados em
obediéncia a especificagoes da EFCB, foram-lhes confe-
ridas caracteristicas funcionais capazes de permitir sua cir-
culagdo nas linhas eletrificadas das estradas de ferro bra-
sileiras com bitola de 1,60 m. Aprovados os novos trens
unidade, estd aberto o caminho para outras encomendas
destinadas ao nosso parque ferrovidrio, ou a exportagao. @

Para obter maiores informacoes sobre as firmas ou
qualquer dos produtos citados, Servigo de Consulta n.° 106.

A Santa Matilde ja construiu 99 trens-unidade -zlétricos.
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telefonema
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Comparando-se com a rapidez e economia do
malote da SERVENCIN.

Um sistema de entregas para facilitar
e dinamizar seus negdcios. Hoje a tarde, em
seu escritorio, V. entrega o malote fechado ao
mensageiroda SERVENCIN. Contém ordens, en-
comendas,despachos ou volumes. Amanha cedo
o malote é entregue no destino.Numadas 32 ci-
dades brasileiras atingidas pela SERVENCIN.

Y. conhece
algum meio mais rapido?

SERVENCIN

SERVENCIN DESPACHOS GERAIS S.A.

SAO PAULO — Rua Gal. Jardim, 699, Fone: 37-0694




Quanto tempo vai durar esta “geral™?

é spensac € pesadissimo.
e e duravel que “agarra’ firme-

Voce tinha razao: esta lubrificacao Marfak nao dura apenas dois ou
trés dias. Valeu a pena mudar para Marfak - meu carro permanece

mais macio e silencioso ate a proxima “geral

s vardad - = nol
> verdaaeira lav ._"‘,._,.'1 pela

-q'.;.': espirrada pelos pneus, alem do '

a ante da poeira. Marfak protege
e impenetravel, gracas a excepcional qualidade

e ingredientes que o compoem

Marfak & um lubrificante de chassi que, devido as suas caract —rlm~ as PECA UMA I.UBRI FI(A(AO MARFAK HOJE MESMO '1

mecomuns, [ e que seu carro permaneca mais S”'F

proxima lubrificagao - mesmo sob o frio ou o calor mais ntenso, ERODE MA('O POR MAIS TEMPO

i T A f‘-’”x'?'-'ii”-__ b (3% STl TR e NV R e
WPy . . a:l ;_.f;l‘_ / Bt s A .'.- e o %‘ﬁ

Prefira sempre os servigos do seu Revendedor Texaco § ||

TEXACO BRASIL S. A. I

e N 1 et S | .o

Y, - 0 melhor amigo *
: do seu carro!




TRANSPORTE AEREOD

Os executivos brasileiros sempre estiveram em
dia com os progressos da aviagao civil, adquirindo
os mais modernos tipos de avioes e com éles co-

brindo a vastiddo do territério nacional. Entretanto,

nenhum déles se animou, até agora, a adquirir um
v modélo executivo a jato. Os precos elevados e a falta
de pistas adequadas talvez expliquem a razao.

AVIOES EXECUTIVOS A JATO

Custo Custo por| Veloci- | Distancia |Distancia Vol
Marca Tipo totalmente |passageiro| dade de | para para | "":.e
equipado — km | cruzeiro |decolagem | pousar (€@ cabina
Jet Commander da
Rockwel!l Standard bimotor US$ 790.000 | US$ 0,152| 810 km/h| 1.330 m 950 m 7,2m?
(E U A)
Sabreliner da
North American bimotor US$ 995.000 | US$ 0,160 | 815km/h| 1.140m 855 m 11,4 m*
(E U A)
DH-125 da
Hawker Siddeley bimotor US$ 833.950 | US$ 0,178 | 8C0km/h | 1.170m 650 m 16 m*
(Inglaterra)
Falcon da
?,?;5:;:‘ bimotor | US$1.161.000 | US$ 0,197 |870km/h| 1.260m | 750m 23 m¢
foto)
Jetstar da
Lockheed quadrimotor| US$1.712.000 | US$ 0,300 |870 km/h | 1.440m 820 m 24 m#
(E U A)
Hansa 320 da
Hamburger ] 3
Flugzeugbau bimotor US$ 840.000 | US$ 0,160| 830km/h| 1.240m 660 m 124 m
(Alemanha)
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por
hora

toneladas

WILSON foi a solugdo para o problema de
embarque de cereais no pdrto de Parana-
gua. Solugdo pratica e econdmica, porque o
TRANSPORTADOR WILSON, ali instalado,
faz em uma hora o trabalho de 55 homens.
Se ésses homens trabalhassem sem parar.
Imagine a economia de mdo-de-obra, tempo de
carga e — principalmente — a economia decor-
rente do descongestionamento do pdrto.

(MELHORIA DO PORTO DE PARANAGUA)

+ i -

Para a sua emprésa, WILSON tem (ou pode
estudar) uma solugdo préatica e econdmica,
também. Qualquer que seja o seu problema de
transporte de materiais, consulte-nos. V. tera,
sam Onus e sem compromisso, um trabalho
completo feito pela equipe mais especializada e

experimentada do Brasil.

[WILSON MARCONDES IND.E COM. DE MAQUINAS LTDA.

SAO PAULO: Rua General Jardim, 482 -
End. Telegrafico WIMARSA,
RIO DE JANEIRO. Rua México, 70 -

/-/////////////////////////// .
Z o
== WWWWW//MWWW: "

{0 Talg: 37-7798 e 36-4751

32-3891

Grupo 507 - Tel

TRANSPORTE RODOVIARIO

*

TURBINA

Apdés 15 anos de desenvolvi-
mento, estd sendo testado pela
General Motors um motor de tur-
bina a gas, o GT-309, em trés
veiculos de carga pesada: um
cavalo-mecéanico; um 6nibus ur-
bano; e o Turbo-Titan Ill, um
caminhdo experimental (foto). O
névo modélo, quinta geragdo do
projeto, resolveu varios dos pro-
blemas que dificultam a introdu-
¢cdo de motores de turbina, para
o acionamento dos veiculos.

Os gases da combustio, cuja tem-
peratura era extremamente elevada
nos modelos anteriores, saem pelo
tubo de escapamento a temperatura

de 260°C, no maximo, gragas a um N
névo regenerador rotativo que pro-
porciona operagdes extremamente 2

suaves.
Embreagem variavel

Outro dispositivo introduzido na
turbina é um sistema denominado
Power Transfer, que utiliza embrea-
gens varidveis para a transmisio ao
eixo. Segundo a GM, apresenta as
seguintes vantagens: a) reduz o con-
sumo do combustivel a velocidades
médias, enquanto anteriormente os
motores a turbina sé proporcionavam
rendimento econdémico a altas veloci-
dades; b) permite usar o motor para
frear o veiculo, com eficiéncia duas
ou trés vézes superior a de motores
similares de pistdo; ¢) mantém cons-
tante a temperatura da entrada de
gas da turbina, em tddas as condi-
¢oes de operagio do motor; d) ofe-
rece protecio contra o disparo do
motor, possibilitando mudancas ma-
nuais ou automdticas, mesmo em
descidas.
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se suas maquinas ou veiculos
estao Ihe criando problemas no

setor de freio ou frigao, confie
ao nosso departamento técnico

a solucao dos mesmos

COMERCIAL FREIOBRAS LTDA.

Avenida Alcantara Machado, 516,20
fone 35-3453

lonas para freio e fricdo « coladas
ou rebitadas para veiculos, trato-
res e fins industriais.cintas de
freiagem « setdres » discos lisos e
dentados, etc.

Qutras caracteristicas do motor:
® Poténcia a 27°C: 280 CV;
® Velocidade da turbina: 33.860 rpm;
® Temperatura mixima de entrada: 940°C;
® Razio de compressio: 3,8: 1;

® Péso: 430 quilos; SERVICO DE

® Tamanho: comprimento, 910 mm; largura, 760 mm; altura, 900 mm;

® Consumo de combustivel: 200 gramas por CV por hora; CONSU LTA

® Capacidade de tragdo: 26 a 35 toneladas.

de
Experiéncia condigoes mais desfavoraveis. Os ag W o I
dados assim recolhidos permitirdo o | ‘l Ilbl] I »

Utilize o

Segundo seu fabricante, apesar desenvolvimento de novos compo-
dos aperfeicoamentos introduzidos, o nentes, a obtencio de temperaturas
motor a turbina GT-309 ainda ndo operacionais mais elevadas e final- Illllllllllll‘
saiu do setor de pesquisas. Sua du- mente a fabricagio em regime co- »
rabilidade e desempenho devem ser mercial de motores de turbina a a pégina 83
avaliados em testes sucessivos, nas gas. °® | |
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CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAO

MES DE OUTUBRO

Producao nacional de caminhdes, camiorietas e utilitarios
no més acima; producac acumulada desde 1957, conforme
dados fornecidos pelas fabricas:

Outubro | Jan, a ro an, a | 1957

MARCAS E TIPOS o Rl MARCAS E TIPOS OUSNBIO | S 8 | e
Caminhoes pesados Camionetas: total 4.749 37.048 308.109
e Onibus: total 39 3.119 39.561 Gen. Motors 3000/1400/1500 410 3.231 33.813
F.N.M. — D-11.000 146 1.144 18.863 Ford F-100 295 2,432 35.449
International NV-184/NFC-183 5 651 6.402 Vemag/Vemaguete/Caicara 1.125 6.771 41.858
Mercedes-Benz LP-331 59 264 3.742 Volkswagen-Kombi 1.221 10.688 93.242
MB 0-321 H/HL (Monobloco) 99 485 5.456 Willys-Pickup 470 4.012 25.140
Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 85 633 5.098 Willys-Rural 1.168 9.421 76,537
Caminhdes médios e Toyota-Perua 26 132 783
énibus: total 2099 . | 16182 |229546 | Toyota-Pickup o e B
General Motors 6503/2/403 677 5.323 82.287 Utilitarios: total 921 7.131 133,613
Ford F-350 143 1.489 16.808 Vemag Candango . y_| 7.84C
Ford F-600 (A) 662 | 4909 | 70543 Toyota-Jeep Bandeirante 2 304 3.890
MB LP/LAP/321 — L-1111 520 3.982 57.377 Willys-Universal 897 6.827 121.883
Chassis LP/LPO-321 s/cab. p/

onibus (encarrocamento de Automaveis: total 9.857 82.681 450,072
terceiros 97 623 2.434 Veiculos: total 8.163 136.304 ]1.151.044

Cavalos mecanicos Mack

com motor de 380 HP.
Capacidade para rebocar até
200 toneladas

PANAMBRA
- - EEv

Consultem os distribuidores

PANAMEBRA

M SETIO24/6565

SAO PAULO RIC DE JANEIRO: Av. Rio Branco, 311 - Fones: 52-8173 - 32-4366 BELO HORIZONTE: Av. Bias Fortes, 1397/1401 - Fone: 4-6204
Av. Senador Queiroz, 150 PORTO ALEGRE: Rua Vol. da Patria, 1341/1347 - Fora: 8221 SALVADOR: Rua Miguel Calmon, 42-8° - s/ 807 - Fone: 2-3347
fFones: 34-8103 - 35-5171 RECIFE: Rua Madre de Deus, 300 - Fones: 40511 - 40432 - 40587 CURITIBA: Rua 15 de Novembro, 788-2.° and. - 5/304 - Fone: 4-2298




Veja todos os meses em Quatro Rodas:

TRANSITO URBANO E RODOVIARIO JA EM TODAS AS BANCAS




PARA SUBIR COM CARGA
SEM PERDER VELOCIDADE

mantenha no seu

FORD

A REDUZIDA ELETRICA
com componentes

EATON

A reduzida elétrica EATON

é fabricada dentro das

mais rigidas especifica-
¢Ges originais.

NAO TROQUE, REPONHA

b

EATON

EATON S. A. Industria de pegas e acessérios

TRANSPORTE RODOVIARIO

PRESSAO CORRETA
AUMENTA
QUILOMETRAGEM

Excesso de pressdo aumenta desgaste
na faixa central da banda de rodagem.

Os pneus representam um dos
itens mais importantes na composi-
¢do do custo operacional de uma fro-
ta. A obtengdo de maior quilome-
tragem reduz as despesas. E a férmu-
la para consegui-lo é simples: usar a
pressdo correta.

Cérca de 75% das queixas sdbre
os baixos indices de quilometragem
dos pneus, segundo o sr. E.C. Hei-
deman, gerente da Good Year Tire
& Rubber Co., dizem respeito a pres-
sdo inadequada. Uma pressio de ar
muito pequena produz deflexio
anormal, o que leva a banda de ro-
dagem, na édrea da borda, a desgas-
tar-se. Impondo um esférco extra a
cordoalha do pneu, aumentam as
probabilidades de um rompimento
da lona ou de separagdo de sua tessi-
tura. O excesso de pressio reduz a

74

Pressdo baixa leva a banda de roda-
gem a desgastar-se na area da borda.

deflexao, mas aumenta o desgaste na
faixa central da banda de rodagem.

Pressdao e prejuizos

Uma pressio 20% abaixo do nor-
mal pode significar 16% de perda
em quilometragem; ou seja, um pneu
que trabalha com 80% da pressdo re-
comendada perde cérca de 5.000 qui-
lémetros de rodagem da sua vida
normal.

A velocidade é outro adversario da
duragdo prolongada dos pneus. Um
motorista que cruza a 64 quiléometros
1’:01’ hnrﬂ p()d{’ esperar uma vanta-
gem de 41%, sob o ponto de vista
da duragdo. Esta é proporcional a ve-
locidade. A 80 quilémetros por hora
o desgaste é considerado normal. Di-
rigindo o veiculo a 128 quilometros,
pode-se esperar somente 20% de qui-
lometragem normal do pneu. ]
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.. e falamos com 20.000 técnicos.

Homens que determinam o que comprar € de quem
comprar, em 7.000 emprésas consumidoras dé
produtos quimicos e equipamentos. Apro-

veite as vantagens que s6 QUIMICA & DERIVADOS
pode oferecer: Concentracac de leitores;

Circulagao nacional; Cobertura em todos os maiores
clientes de seus produtos; Matéria reda-

cional especifica. E ainda o Servico de Consulta.
Anuncie — para vender muitc mais —

em QUIMICA & DERIVADOS.

publicada pela EDITORA ABRIL m&f'” "wh'~|

e o seu vendedor?

NOS
FAZEMO!

1.000
- VISITAS

¥ POR ME

oN — wiNSNOD 3a 0DIAHIS

9L



TRANSPORTE

EM GRANDE INCLINACAO

A inclinacao maxima para o trans-
porte de materiais a granel em cor-
réias, gira em térno dos 18°. Acima
désse angulo ocorre o retorno, que
se traduz em toneladas de material
gue deixaram de ser transportadas,
nas correias comuns. Uma solugao
pratica e economica para o proble-
ma foi encontrada pelos técnicos
da NOVATRACAO: barras de bor-
racha saliente, especial,fixadas em
intervalos regulares sobre acorreia,
permitem o transporte sem retor-
noem inclinagoes acentuadas. Sua
aplicagao estende-se a materiais
de qualquer natureza: areia, sal,
minério, pedra britada etc. A espes-
sura, comprimento e forma das bar-
ras sao estudadas para cada tipo
de material transportado. Consul-
te-nos.Estaremos as suas ordens.

-~
v "~ ARTEFATOS DE
oy BORRACHA S/A.
Rua Caio Graco, 68 - Tels.: 62-7866, 62-4002
e 62-8759 - SAO PAULO

ECONOMIA

exportadores

querem reducao
de tarifas aéreas

A rapidez na consecugao dos ne-
gocios é cada vez mais imperiosa no
mercado mundial. Assim, o transporte
aéreo, mesmo mais caro, oferece van-
tagens s6bre o maritimo sob certas con-
dicoes. Além da velocidade, consen-
tanea com a época atual, proporcio-
na série de redugdes em gastos gerais,
que vao desde os juros de capital até
as despesas com depésitos, transpor-
tes secundéarios etc. No Brasil, as ta-
rifas elevadas retraem, ainda, a prefe-
réncia dos exportadores ao transporte
aéreo. Contudo, ja ganhou corpo entre
os exportadores um movimento que
visa a homogeneizacao das tarifas nas
rotas nacionais com as estrangeiras.

Sébre o assunto, TM ouviu o sr. Ro-
berto Azevedo, diretor da Aerolineas
Peruanas, com mais de 20 anos de ex-
periéncia no setor de transporte, que
declarou: "0 transporte aéreo apresen-
ta certas vantagens para os exportado-
res brasileiros que o tornam competiti-
vo com 0 maritimo. Entre elas desta-
cam-se as de embalagem mais simples;
seguros mais reduzidos; auséncia da
necessidade de transporte entre o pér-
to e o destinatario; ligacao direta e
quase sempre diaria com os principais
mercados mundiais; juros menores sb-
bre as mercadorias, ja que a entrega é
feita no prazo de algumas horas; do-
cumentagao mais rapida e econdmica’.

O sr. Roberto Azevedo acrescentou
que, nao obstante, "o transporte aéreo
apresenta um grave inconveniente, ou
seja, os fretes do Brasil para o exte-
rior sao excessivamente elevados, em
relacao a distancia percorrida. Isso
coloca o exportador nacional em con-
dicoes de inferioridade com os concor-
rentes estrangeiros, que pagam tari-
fas bem mais reduzidas por distdncias
equivalentes”.

Classificagao

A equiparagao das tarifas eliminaria
as dificuldades acima apontadas.
Nesse sentido, os exportadores reivin-
dicam das emprésas aéreas a classifi-
cacao — dentro das tarifas de fretes
reduzidos — de manufaturas atualmen-
te enquadradas no grupo de produtos
nao-classificados, e de grande coloca-
¢ao no mercado externo, tais como:
autopecgas, equipamento elétrico e ele-
tronico, pneumaticos, produtos quimi-
ces e farmacéuticos, maquinas de cos-
tura, material de escritério, laticinios,
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armas de fogo, méveis, bijuterias, pe-
les, tecidos, couro, alimentos enlata-
dos etc. E, ainda, de frutas, vegetais,
camaroes, came congelada etc.

As tarifas para ésses produtos, aten-
dida a reivindicagao, passariam de
US$ 1,40 para US$ 0,50 por quilo de
mercadoria exportada a Europa; de
US$ 0,70 a US$ 0,35 para as exportagoes
aos Estados Unidos; de US$ 050 a
US$ 0,25 para os paises da América do
Sul; de US$ 150 a US$ 0,70 para a
Nigéria; e de US$ 0,60 a US$ 0,30 para
o Senegal — éstes Ultimos, os princi-
pais mercados do Brasil na Africa.

Os ndmeros comprovam que a redu-
cao dos fretes aéreos possibilitaria um
transporte mais rapido, mais eficiente
e em certos casos mais econdmico que
o maritimo. Para o sr. Roberto Azevedo
essas reivindicagoes “sao justas, opor-
tunas e honestas", e, segundo suas in-
formacoes, os industriais estdao reali-
zanido grandes esforcos para marcar
sua presenga nos mercados externos,
cabendo &s companhias aéreas que
operam em territério nacional a tare-
fa de cooperar com a campanha de
exportacdo do govérno e da industria.

Negociagdes

Com essa finalidade, os representan-
tes de tédas as empresas de transpor-
te aéreo estudam, com suas matrizes,
a possibilidade de serem aprovadas as
novas tarifas pela IATA (international
Air Transport Association) — érgao que
regula o trafego aéreo em todo o mun-
do — durante um periodo experimen-
tal de seis a doze meses. Os exporta-
dores calculam que, se os novos fretes
forem autorizados, exportar-se-ao, no
primeiro semestre de 1966, mais de
22 mil toneladas de mercadorias por
via aérea — cifra essa facilmente du-
plicavel no prazo de um ano.

Segundo o sr. Roberto Azevedo, a re-
ducado dos fretes poderad influir decisi-
vamente no aumento das exportacoes
brasileiras e na recuperacao da econo-
mia nacional.

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1965



navegacao
fluvial
sera reativada

O Conselho Nacional de Portos e
Vias Navegaveis adotou, recentemente,
algumas medidas destinadas a recupe-
rar o sistema de navegacao interior no
Brasil. A< principais sao: estiva livre
nos portos fluviais; acordos salariais
livres entre tripulacdes e armadores,
sem nenhuma vinculagdo com os niveis
dos maritimos; fixagao do nimero de
tripulantes pelo dono da embarcagao.
Alem dessa redugdo das despesas sa-
lariais, pretende o Conselho incentivar
a construcao de navios fluviais medi-
ante financiamentos.

Relegada hoje a segundo plano, a
navegacao interior ja ocupou, no Bra-
sil, lugar de destaque no setor de trans-
porte e comunicagoes. Na época co-
lonial, o sistema hidrografico da Capi-
tania de Sao Paulo, por exemplo, —
com o Tieté e Tamanduatel em primeiro
plano — foi o principal meio de pene-
tracao em diregdo ao interior, utilizado
por entradas e bandeiras. Igualmente,
o Sao Francisco ligava o Nordeste e a
capital colonial, Salvador, com Minas
Gerais e o Sul.

Réde para navios

O Brasil possui uma das maiores —
e pior aproveitadas — rédes de navega-
¢ao do mundo, com uma extensao cal-
culada entre 35.000 a 50.000 quiléme-
tros. Mas apenas uma pequena parte,
e em condicoes precdrias, esta sendo
utilizada, os sistemas: Tacuari/Jaguari,
no Rio Grande do Sul; Uruguai/Parana
(linha Corumba-Montevidéu); Paraguai
(Corumba-Cuiaba); Sao Francisco; To-
cantins; e Amazonas.

Os planos de recuperagao e aprovei-
tamento da réde fluvial seguem as di-
retrizes tragadas pela Comissao Mista
Brasil-Estados Unidos. Entre as hidro-
vias que deveriam gozar de prioridade,
para estudo e desenvolvimento, segun-
do a Comissao, estao os rios Tacuari
e Jacui (RS); o Parana, de Pérto Guaira
ao Tieté; o Tieté, em Sao Paulo; Mea-
rim, no Maranhao; Parnaiba; Sao Fran-
cisco; Amabui, Brilhante e Pardo (MT);
Coce; Cuiaba; Paraguai; Tocantins.

A execucao désses planos estd de-
pendendo da atribuicdo de 10% do
Or¢camento da Comissdao da Marinha
Mercante para as obras de navegacao
interna. Até agora, os fundos destina-
dos a desenvolver a navegacao fluvial
foram tao escassos que, segundo um
parlamentar, o Gnico rio, no Brasil, que
obtém verbas € o Rio de Janeiro.
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Paralelamente ao esférco do govér-
no federal, algumas unidades da Fe-
deragao, como o Rio Grande do Sul
e Sdo Paulo, estao empenhadas em rea-
tivar a navegagao interior em seus res-
pectivos territérios. O Rio Grande do
Sul, cujas hidrovias sdo as de melhor
aproveitamento no Pais, pretende:

® Regularizar e canalizar os rios
Jacui, Taquari e Uruguai, que formam
a espinha dorsal da navegacao interna
gaucha, e o rio dos Sinos, Cai, Gra-
vatai.

@ Melhorar as vias de acesso aos por-
tos de Rio Grande, Pérto Alegre e Pe-
lotas, para os navios de linha maritima.

® Ligar Porto Alegre diretamente ao
mar.

® Aprofundar os canais da
Mirim.

No Estado de Sao Paulo, segundo
declaragoes do engenheiro Luiz Amé-
rico Pastorino, diretor do Departamen-
to de Hidrovias, da Secretaria de Trans-
portes, estao se desenvolvendo os se-
guintes projetos:
® Canal Bertioga-Ariri, que sera liga-
do ainda ao pérto de Paranagua. Essa
via, que terd um desvio até Registro,
desempenhara uma importante fungao
no desenvolvimento do litoral Sul do
Estado, mediante a recuperacao das
areas alagadicas.

® Eclusas do médio Tieté — ja cons-
truidas ou em fase final de construcao.
Essa hidrovia ligar-se-4, posteriormen-
te, ao alto Tieté e ao rio Parana.

@ Alto Paraiba situado entre os
maiores centros consumidores do pais
— Rio e Sao Paulo.

® Rio Parand — hoje trafegado por
mais de 20 emprésas de navegacao,
poderé transformar-se numa via de pri-
meira classe; em suas margens cons-
truir-se-4 o pérto fluvial de Presidente
Epitacio.

Lagoa

Economia

A intensificacao do transporte flu-
vial — segundo o eng.” Pastorino —
representara um grande passo para a
economia do pais. O sistema é acon-
selhavel para o transporte de grandes
guantidades de mercadoria a granel, a
longas distancias. Sua principal van-
tagem é o baixo custo operacional. As-
sim, com uma poténcia de 1 CV, po-
dem ser transportados 150 quilos de
mercadorias por rodovia; 500 quilos por
estrada de ferro; e 4.000 quilos por hi-
drovia interior. Ademais, uma embar-
cacao fluvial pode percorrer a mesma
disténcia, por dia, que um caminhao,
j& que enquanto éste deve parar du-
rante a noite, nas viagens a longa dis-
tancia, o barco pode navegar 24 horas
sem parar.

Com as obras projetadas, o Brasil po-
derd recuperar suas vias de navega-
gao interior, seguindo o exemplo de
paises industrializados como os Esta-
dos Unidos, Franga, Holanda, Alemanha,
Unido Soviética; e mesmo de nagoes
em desenvolvimento, como o Congo e
a India, que utilizam intensamente
suas hidrovias. @
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UMA SO PESSOA pode
efetuar a sangria auto-
matica e o contrdle inte-
gral dos freios hidrdulicos
com UM SO APARELHO
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Ha circunstancias
em que os pneus Pirelli
niao oferecem
vantagem alguma...

Vantagem mesmo os pneus Pirelli oferecem é na estrada. Rodam muito mais e “aguentam o tranco”,
A robustez e a carcaga reforgada fazem dos pneus Pirelli o ideal para qualquer tipo de estrada,
permitindo, inclusive, maior nimero de recapagens. E a quilometragem que v. vai conseguir com
os pneus Pirelli, em estradas de terra ou no asfalto, vai surpreendé-lo (e deixd-lo muito feliz!).

Expresso — Vanguard — Cruzador

I -
IRELLI € mais pneu
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicacao. Os precos correspondem a transacoes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
ENTRE ) PRECO DE
EIXOS [cCv T&’;‘;‘ c?,f‘ﬁ“ DIANT. TRAS. [LONAS| TABELA
(metro)
FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4 Chassis longo c/cab, FNM 2 camas ..| 4,40 150 5.900 10.000 1,100x22 1.100x22 12 32.980.000
V-5 Chassis normal c/cab. FNM 2 camas ..| 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 32.960.000
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc,, .
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 32.686.000
V-6 Idem, idem s/2 camas ................ 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 32.498.000
FORD MOTOR DO BRASIL S. A.
Modélo F-100 — Passeio
Semi-cab., chassis, c/para-brisa, portas, ba-
tentes, s/para-lamas traseiros .......... 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.155.500
Chassi c/cab., s/para-lamas traseiros, sem
EACAMBE: 5 a0 s e a2 2.80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.421.600
Pickup, c/cagamba de ago ................ 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.674.100
Pickup, c/cagcamba de aco, cab. dupla ....| 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.556.700
Modélo F-100 — Rancheiro 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.811.600
Modélo F-350
Chassis c/para-brisa ..................... 3,30 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 9.648.100
Chassis c/cab. completa ................. 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 9.869.300
Modélo F-600 (gasolina)
CHassls €] para-brisa ... ..ovoremsssveiaris 4,36 167 *2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.180.300
Chassis c/cab. completa ................. 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.404.300
Chassis curto c/cab. completa para bas-
cultante ou cav. mec. .................. 3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.384.800
Chassis longo c/para-brisa ............... 493 167 2.350 6.500 B25x20 900x20 10 12.494.300
Chassis longo c/cabina completa ........ 493 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.718.300
Modélo F-600 (diesel)
ChassiS) ClIparebTSE oo comsiwam e 4,36 128 2.350 6.500 825x20 500x20 10 16.578.500
Chassis c/cab. completa ................. 4,36 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.792.900
Chassis curto ¢/ cab. compl., p/basc. ou
RV TNBE oss s reis i sa s s i e 5% 3,76 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.764.700
Chassis longo c/para-brisa ............... 4,93 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.869.600
Chassis longo c/cabina completa ........ 4,93 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 17.094.000
GENERAL MOTORS (CHEVROLET)
C-1403 — Chassis C-14, c/ cab, suspensao
diant. independ., molas espirais| 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 8.708.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de
aco, suspensao dianteira inde-
pendente, com molas espirais .. | 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 9.127.000
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
gados (hidrovaculo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.| 3,975 142 2.515 6.000 B25x20 900x20 i 10 12.266.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.| 4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 12.296.000
INTERNATIONAL HARVESTER
N.V. 184, (V-8), chassis p/ cav. mec. ...... | 3,79 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 17.520.607
Chassis plbasculante iiiccesey v sorsses 4,24 180 3.366 8.300 1.000%x20 1.000x20 12 17.258.257
T R s N SN s 4,24 180 3.366 8 300 1.000x20 1.000x20 12 17.343.084
Chassis IORED vty K p R aes 4,80 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 17.421.789
Chassis longo c/3 eixos .................. 4,80 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 19.494.354
N. 184-D c/diesel Chassis p/ bascul. ...... 4,24 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.202.680
(AT T T R S T I e 4,24 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.282.260
ERBSSIENIORED .| i s e et e 4,80 128 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.367.086
Chassis longo ¢/3 €iX0s .........cccoiuun. 4,80 128 3.466 11.750 1.000x20 1.000x20 12 24.439.651
NV-184, (GLP) chassis curto p/ cav. mec.| 3,79 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Chassis pfbasculante .........ccciveniivies 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Chassis médio .........ccooviiieiiinnannn.. 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Ehassis 1ORE0 ....nasssrssnsre s .....| 480 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
“hassis longo c¢/3 eixos ....... ... . 4,80 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 Consulta
TRANSPNRTF MQDERNQ — dgzembrg. 1965 19
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MERCEDES-BEENZ

Sua boa estréla em qualquer estrada

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior réde de Concessionarios Diese!l do Pais



MERCADO

MERCEDES-BENZ

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicagao. Os pregos correspondem a transagées efetuadas a vista.

SCANIA VABIS

TOYOTA DO BRASIL S.A.

VOLKSWAGEN

WILLYS OVERLAND

_ TONELAGEM PNEUS

ENTRE

[::th?! cv T&g c?.f,,“ DIANT. TRAS. |LONAS "“,Ff;'gff
LF: 3215420 cliassis efcab: cosmwn oo 4,200 | 120 3.300 7.200 900x20 900x20 12 18.173.602
L.P. 321/420 chassis s/cab. .............. 4,200 |120 2.905 - 900x20 900x20 12 17.152.765
L.P. 321/483 chassis c/cab. .............. 4830 |120 3.356 7.200 900x20 900x20 12 18.497.180
L.P. 321/483 chassis s/cab. .............. 4,830 |120 3.044 — 900x20 900x20 12 17.525.402
LPO 321/457 chassis p/énibus ........... 4570 | 120 3.142 — 900x20 900x20 12 18.977.328
L-1111/420 chassis c/cab. semi-avancada .. | 4,200 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 17.845.849
L-1111/483 chassis c/cab. semi-avangada ..| 4,830 | 120 3.210 7.400 900x20 900x20 12 18.173.602
LK-1111/360 chassis c/cab. p/basc. ...... 3600 |120 3.095 7.400 900x20 900x20 12 17.927.265
LS-1111/360 chassis c/cab. p/cav. mec. .. | 3,600 120 3.095 7.400 900x20 900x20 12 18.137.069
LAP-321/320 chassis c/cab. tracao 4 rodas | 3,200 120 3.460 7.100 900x20 900x20 12 21.444.871
LAP-321/420 chassis c/cab. tracao 4 rodas | 4,200 |120 3.550 7.100 900x20 900x20 12 21.596.222
LAPK-321/320 chassis c/cab. tragdo 4 rodas

DRGS0 voivvinieiim b rarniocs oresmios sl miarsis 45646004 3,200 |120 3.438 7.100 900x20 900x20 12 21.596.222
LP-331/460 chassis c/cab.-leito dir. hid. . | 4,600 | 200 5.200 10.000 1.100x22 1.100x22 — 32.770.101
LPK-331S/300 chassis c/cab. dir. hid. p/basc.| 3,600 }200 5.200 10.000 1.100x22 1.100x22 o 32.962.160
LPK-331S/360 chassis c/cab, dir. hid. p/basc.| 3,000 |200 5.000 10.000 1.100x22 1.100x22 — 32.602.049
LPS-331S/360 chassis c/cab.-leito, dir. hid.

B R TIIGE. o itmie o n paTew e S e o 3,600 | 200 5.200 10.000 1.100x22 1.100x22 — 33.946.464
L. 7638 Caminhdo trator .................. 3,80 210 5.400 29.600 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ........... 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............ 5,00 195 5.200 9.800 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
LS- - 76 chassis p/mec. e basc. .......... 38 195 5.480 10.000 1.100x22 1.100x22 14 48.346.000
LS - 76 chassis longo p/ carga ........... 5,00 195 5.600 10.000 1.100x22 1.100x22 14 48.346.000
LT - 7638 — Caminhao trator c/2 eixos tras. | 3,80 210 7.200 37.800 1.100x22 1.100x22 14 66.191.000
LT - 7650 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. | 5,00 210 7.300 15.000 1.100x22 1.100x22 14 *66.191.000
TB 25 L — Capotadelona ................ 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 6.700.000
TB 25 L — Capota de 800 .....sisainasai 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 7.386.000
TB 43 L — Capota de lona .............. 2,755 78 1.595 500 650x6 650x16 6 7.135.000
P TR e L o e e Ty e e v 2,755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 8.711.000
Pickup — TB 51 L — c/ carrog. de ago | 2,755 78 1.695 500 650x6 650x16 6 8.440.000
Pickup — TB 52 L, sem carrog. de ago |2,755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 8.139.000
Kombi Standard sem bancos ............. 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 5.815.000
Fu}géo 08 00 vonii s e e 2,40 36 940 925 640x15 640x15 6 5.343.000
Jeep Pickup tragdo 2 rodas (4x2) ........ 2,997 90 1.551 750 750x16 750x16 4 5.861.000
Jeep Pickup tracao 4 rodas (4x4) ........ 2,997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 6.516.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) .............. 2,997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 6.153.000

2,997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 6.341.000

Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) ..............

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1965
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SEKVILU UE CONBULTA — N.©

a carga nao foi dificil, ndo

Dificil, meu amigo, foi manter o macaquinho l& no tépo. Mas mesmo cargas estranhas como esta, o Pick-up
“Jeep"” '66 carrega brincando. Quanto mede sua carga? (Péso nao é problema — o Pick-up “Jeep” carrega quase 1
tonelada.) 2 modelos 4 sua escolha (tracdo em 2 ou nas 4 rodas e reduzida, com 4 ou 3 marchas sincronizadas). Agora
mais econdmico (carburador com nova calibragem). Alternador em lugar do dinamo (carrega a bateria mesmo em
marcha lenta). Motor com vida mais longa (termostato regula a temperatura). Muitas outras novidades no modélo '66.

Alternador: substitui o dinamo. A i will 66 ICHate r
E o que ha de mais moderno. !,’ eep 66

WILLYS OVERLAND S. A. — FABRICANTE DE VEICULOS DE ALTA QUALIDADE




CONSULTE-NOS

O Servigo de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informagdes com-
plementares sdbre novidades
e produtos que aparecem em

ransporte moderno

O nimero de identificacdo, ao
pé das noticias e dos andncios,
torna facil a consulta. O ser-
vigp & gratuito (nés pagamos
o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

— Assinala os nimeros cor-
respondentes aos assuntos
sobre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartao e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartdo toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

transporte moderno

é enviada gratuitamente a

SOCIOS E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas Indistrias que utilizem transporte intsrno,
externo & empregusm mais de 20 operarios. Se
V. estiver dentro dessas candigoes e desejar rece-
ber gratuitamente a revista todos os meses pre-
encha o cartao ao lado.

PRINCIPAL PRODUTO OU

-SERVICO EXECUTADO

R R e 2 - -
CRATOSYAL. et B s s L JMAPOSTALL o o e
QARG L e o o f - S SR RN S e ERTATION

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE O5 ASSUNT A
TP T OS ASSINALADOS COM

TR LR S I 4y [ 8 ) e e oot 4 Sl | R ]
2l 022 W 9 2% W 21 W 29 W W ]2 N M I W/ I I I 4
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61 6 B3 64 65 6% 61 6B 69 i@ 11 72 W@ W 15 16 10 18 19 60
81 8 B3 B4 85 66 67 B8 B9 80 81 92 43 94 95 96 97 95 99100

101 102 103 104 105 106 107 108 109 10 11 112 13 114 115 16 117 118 19 120

SOMENTE SERAD ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE ©
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAOQ

PRINCIPAL PRODUTO OU
SERVICO EXECUTADO

BN e i T b N Tl wn o o e P T S
URARCA POSTRL - = — e e o e B FONA POSTAL - — - o e
CIOMDE - — = e e ESTADO

PECO ENVIAR-ME MAIS INfOﬂMﬂ OES SOBRE OS5 ASSUN SINA
UM CIRCULO. ¢ TOS ASSINALADOS COM

SRS A T S TR SN GO RN S A I oo i . R i 1 e
N 2 W U B W AW W WIN I I MI I WA
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SOMENTE SERAQ ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO

T.M, 28

Nao recebo imnspnﬂe mﬂﬂl!rllll mas acredito

estar qualificado profissionalmente para recebé-la

CARGO: ........

DEPARTAMENTO: .

FIRMA: At gy

RAMO:

ENDERECO: . e e ey S p
CAIXA POSTAL: ZONA POSTAL:... .

RIBADE w6 2 PN 5 1 [ ESTABO: o



CARTAO

Portaria n.o 391- 22/9/34

Autorizacdo n.o 241
SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas

SAO PAULO, S.P.

CARTAO

Portaria n.391-22/9/34

Autorizagdo n.» 241
SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Tecnicas

SAO PAULO. SP.

CARTAO

Portarian.c 391-22/8/54

Autorizacio n.» 241
SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

tevistas Técnicas

SAO PALIO. SP.

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

i

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O servico de Consulta é mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Répido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informacoes, rapidamente e sem
COMpPromisso.



LONDRES..

(EM “POOL" COM A BRITISH UNITED AIRWAYS - BUA - NA ROTA RIO-LONDRES)

¢ também
LISSOA ° MILAO - ROMA ° MADRID > FRANKFURT o PARIS

sio as cidades da Europa servidos pelos velozes jatos internacionais da Varig. A partir de coda uma delas, vocé
dispoe de conexdes faceis e rapidas para outras escalas. Durante o vdo, aquéles gostosos drinks, aquéles me-
nus de alta categoria, preparados com a classe Varig para quem aprecia viojar bem. Utilize o conférto dos jates
da Varig - a seu servigo nos céus das 3 Américas, Africa e Europa. Consulte seu Agente IATA de viagens ou a

VARIG

e - A MAIOR EMPRESA AEREA DA AMERICA LATINA

TRANSPORTE AERED
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=espectrografia de elementos metalicos

Espectrografo - & ésse o nome de um dos aparelhos da mais rigorosa
precisao que a Shell utiliza constantemente em seu laboratorio lo-
calizado no Rip de Janeiro. A grande finalidade déste aparelho e a de
poder controlar minuciosamente e garantir a alta qualidade dos lubrifi-
cantes industriais que a Shell distribui no grande mercado brasileiro.
O Espectrografo esta colocado a inteira disposicao de sua industria
pela Shell. E vocé deve  utilizar-se déle. O servico que éle lhe podera
prestar e inigualavel. E idéntico aquele *algo mais que Shell lhe da".

ESPECTROSCOPIA DE

EMISSAO GARANTE
QUALIDADE DE OLEOS!

VOCE PODE CONFIAR NA




Marrom Café Branco Abaeté Azul Tramandai




quem sera o dono déste 60 ?
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O automével é um BELCAR 66. Logo, seu dono serda um homem atualizado. Um homem
que ndo para de progredir mas se mantém equilibrado nos gostos . . . e nos gastos.

Tem espirito jovem e, principalmente, muita personalidade, pois ndo quer apenas um
carro ndvo: escolhe o BELCAR 66, porque nenhum outro lhe d4 tanto pelo seu dinheiro.
E uma escolha logica. O BELCAR 66, além de ser um automével ideal até no tamanho
(compacto), além de ter a superioridade mecanica DKW-VEMAG, apresenta um ndvo e
ainda melhor acabamento. Belo e duravel. Por fora e por dentro. Estofamento em couro
sintético. Volante da dire¢do em forma conica. Para-choques dianteiros e traseiros mo-
dificados. Comando do afogador com lampada indicadora. Novas lanternas direcionais
dianteiras (inclusive lanternas traseiras metalizadas), e alavanca de comando com retdrno
automéatico. Mais seguranca. Mais conforto.

Nao ha davida. Quem chega a um BELCAR 66, vai bem. Fazendo uma boa compra

LNC

ou fazendo uma vantajosa troca, mostra que sabe o que faz.




ou éle serda o dono desta 66 ?




Claro que éle pode ser dono de uma VEMAGUET 66.

Quem escolhe carro pela logica, pode ter razdes seguras para preferir a VEMAGUET 66.
Sabe uma dessas razdes ? Familia numerosa. Ndo 86 porque caiba na VEMAGUET 66
um montdo de gente, com todo o conférto. Nem porque o pessoal de casa possa esnobar
a vizinhanca, com a beleza e a categoria da VEMAGUET 66. Mas por uma questdo de
légica: um carro que reine as vantagens do automdvel e da camioneta, é sempre uma
escolha inteligente. Tanto da duro no trabalho, como fica muito bem na porta de um tea-
tro ou leva todo mundo (com bagagem e tudo) para um passeio adoravel.

A seguranca e aresisténcia da VEMAGUET 66 (com a superioridade mecanica DKW-VEMAG)
sdo uma tranqiiilidade para quem tem familia. O acabamento, o0 magnifico acabamento
interno e externo, é a prova até de travessuras. E quanto as inova¢oes da VEMAGUET 66,
sdo praticamente iguais as do BELCAR 66: estofamento em couro sintético, volante
da direcdo em forma cénica, painel e para-choques modernizados. No banco da frente,
o assento inteirico acolhe folgadamente 3 pessoas e o encosto é dobravel (em diagonal).

Fazendo uma boa compra ou fazendo uma vantajosa troca, quem chega a uma
VEMAGUET 66 faz excelente negécio.







importado, encontrara a_solugido logice
para nao importar:

VEMAG-FISSORE 66

Tem 7 novas cores. Novas lanternas direcionais dianteiras
com alavanca de comando com retérno automatico. Estofa
mento em couro sintético, redesenhado. No banco dianteiro
assento inteirigo para 3 passageiros, com encostos reclinavei
e ajustaveis em trés posi¢oes. Volante da dire¢do em forms:
conica. Porta-malas com espago ainda maior. E muitas
outras inovacdes, além do equipamento opcional: clima.
tizador regulavel, freio a disco e cintos de seguranca
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E agora? Vocé ainda pergunta
quem sera o dono

de um BELCAR OO?

ou de uma VEMAGUET OO ?
ou de um VEMAG'FISSORE 60?

Se é um homem moderno, jovial, evoluido e bem de vida. ..
Se ¢ um homem que pensa, analisa, compara e resolve pela logica . . .
Se é um homem que sabe o que faz com seu dinheiro . . .

Entdo. meu caro. vocé conhece ésse homem. Conhece muito bem.
Encontra-se com éle todos os dias.
No seu espelho.

para conhecer
analisar
comparar

dirija vocé mesmo um DKW-VEMAG 66 ou um VEMAG-FISSORE 66.

Perto de vocé, ha um Revendedor DKW-VEMAG. Sem compromisso de sua parte, éle
lhe dara todas as informacdes necessarias, magnificos folhetos e a possibilidade de vocé
mesmo constatar as qualidades de um 66. Vocé terd também intmeros planos de paga- |
mento a escolher (podendo apresentar seu proprio plano) e, no caso de troca, avalia¢do
justa do seu carro atual.
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