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B EDITORIAL

O dilema tarifario

Levantamento da Associacao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU)
mostra que 56 cidades fizeram reajustes nas tarifas do transporte publico por 6nibus do
inicio de janeiro ao inicio de fevereiro deste ano.

Na maioria das cidades, os reajustes ficaram em torno da inflacdo, ou um pouco acima,
com uma média entre 7% e 11%. Os municipios que conseguiram aprovar um aumento
acima de 15% sao os com maiores chances de cobrir custos e restabelecer o equilibrio
dos contratos.

Em Sao Paulo, a maior metrépole do pais, onde os 6nibus transportam cerca de seis
milhdes de pessoas por dia, 0 preco do bilhete ficou congelado. O municipio é uma excecao
a regra porque tem um dos mais expressivos indices de subsidio em sua tarifa de 6nibus.
A subvencao estd em torno de 30% do custo do servico e a tarifa cobre os demais 70%.
O municipio tem que bancar a diferenca com recursos do orcamento. O custo da operacao
é de cerca de R$ 7,5 bilhdes por ano, o setor arrecada anualmente R$ 4,75 bilhdes e o
subsidio anual é de R$ 2,75 bilhdes.

Porém, na maioria das cidades brasileiras a tarifa é o Unico meio de custeio do sistema
de transporte coletivo. Quando nao ha reajuste, ou 0 aumento é insuficiente, as empresas
operadoras entram no caminho do endividamento e no processo de envelhecimento da
frota. Hoje 40% das empresas de transporte publico do pais tém dividas, grandes passivos
trabalhistas e tributarios e postergam a renovacao da frota.

A questao das gratuidades é outro agente considerado inimigo da equagao de equili-
brio do transporte, sao bancadas pelo préprio usuario que acaba subsidiando algumas
categorias que tém isencao de pagamentos. O sistema nacional hoje arrecada em torno
de R$ 38 bilhdes por ano e as gratuidades representam 17% desse total.

As entidades que representam as empresas do setor defendem a criacao de um fundo
de custeio para que a tarifa nao seja o Unico agente financiador do servico publico de
transporte, principalmente depois que o transporte foi reconhecido como um direito social,
garantido pela Constituicao Federal.

A fonte de recursos cuja discussao esta mais adiantada é a criacao de uma Cide Muni-
cipal (Contribuicao de Intervencao no Dominio Econémico), uma taxa sobre o combustivel
automotivo. O assunto podera ser votado ainda este ano na Camara e no Senado e, se
aprovado, podera subsidiar até 30% do custo do transporte por énibus.

E aquardar para ver quando o pais podera se orqulhar de, finalmente, oferecer um
transporte publico de qualidade para a populagao.
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B TRANSPORTE PUBLICO

Tarifa de onibus subiu
em 56 cidades neste ano

Empresarios justificam reajustes como forma de equilibrar aumento
de custos e reducao no numero de passageiros, mas defendem adocao
de um fundo de custeio complementar a tarifa

HAMARILIS BERTACHINI

Todo inicio de ano, os usuarios do trans-
porte publico por 6nibus temem os aumentos
de tarifa que sazonalmente sdo feitos pelos
gestores municipais. Na verdade, muitos re-
ajustes j& comecam a ser feitos no final do
ano — em novembro de 2016, oito cidades
aumentaram a tarifa de 6nibus e no més de
dezembro 26 municipios decretaram aumen-
to no valor das passagens —, dentro de uma
“safra” de correcdes tarifarias que anual-
mente ocorre até os meses de maio e junho.

Segundo dados da Associacdo Nacio-
nal das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU), do inicio de janeiro ao inicio de fe-
vereiro deste ano, 56 cidades tiveram re-
ajuste tarifario no transporte por dnibus.

Percentualmente, Minas Gerais registrou
0 maior e o menor reajuste tarifario do
periodo, respectivamente nas cidades de
Nova Lima e Ribeirdo das Neves. Em Nova
Lima, a passagem subiu de R$ 1,70 para
R$ 2,50, uma alta de 47,1%, e no munici-
pio de Ribeirdo das Neves, o valor aumen-
tou 2,7%, de R$ 3,70 para RS 3,80. Vale
lembrar que em Nova Lima existem cinco
servicos diferentes que sdo ofertados pelo
sistema metropolitano de Belo Horizonte.
Para cada um dos servicos é cobrada uma
tarifa especifica. O principal nivel tarifario
da cidade, que atende a maior quantidade
de passageiros, é o de R$ 4,00, que teve
reajuste de 11,1%.

“A estatistica que temos é que a cada
10% de aumento do preco da tarifa, ha
uma reducdo de 3% na demanda. Mas
nem sempre isso acontece”, diz Otévio
Cunha, presidente-executivo da NTU. De
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2015 para 2016, foi registrada uma queda
de cerca de 9% no ndmero de passagei-
ros, mas do ano passado para cé a queda
foi inferior a 2%. Cunha atribui a menor
demanda ao desemprego que atingiu per-
to de 12 milhdes de pessoas no pais e a
reducdo da atividade econdmica de uma
maneira geral. “Estamos com 12% de
queda de demanda acumulada nos ulti-
mos trés anos”, diz o executivo, defenden-
do que parte dos reajustes tarifarios veio
para equilibrar essa perda. “Inflacdo, insu-
mos que subiram de preco e queda na de-
manda causam o desequilibrio nos custos
e a necessidade de reajuste bem acima da
inflacdo para recuperar essas perdas”, diz.
Ele assinala que a defasagem média dos
Ultimos 12 meses, varia entre 15% e 20%.
“Na maioria das cidades os reajustes fica-
ram em torno da inflacdo, ou variando até
um pouco acima, entre 7% e 11%. Aquelas
que tiveram reajuste acima de 15% devem
ter atualizado custos, como Curitiba que teve
14,9% de reajuste, e devem estar restabe-
lecendo o equilibrio dos contratos”, calcula.

CAPITAIS — Segundo levantamen-
to da NTU, a média nacional das
tarifas nas capitais do pais esta
atualmente em R$ 3,40 (valores

de meados de fevereiro). En-
tre as tarifas vigentes, Curitiba

Otavio Cunha: “A estatistica
que temos é que a cada
10% de aumento do preco
da tarifa, ha uma reducio
de 3% na demanda”

(PR) tem a passagem mais cara, de R$
4,25, sequida por Belo Horizonte (MG),
de R$ 4,05. Os tickets mais baratos estdo
em Macapa (AP), de R$ 2,75, e nas cida-
des de Natal (RN) e Sao Luis (MA), ambas
com tarifa de R$ 2,90.

De acordo com Cunha, apenas uma du-
Zia de cidades que reajustaram tarifas tém
algum tipo de subsidio tarifrio. Sdo Paulo
e Brasilia sdo os mercados que tém sub-
vengdes mais expressivas. No caso de Sao
Paulo (que ndo teve reajuste tarifario), a
subvencdo esta em torno de 30% do custo
do servico e a tarifa cobre os demais 70%.
O municipio tem que bancar a diferenca
com recursos do orcamento. Mas um dos
problemas da composicao tarifaria, segun-
do Cunha, é que na
maioria das cida-

des brasileiras a
tarifa é o Unico
agente que fi-
nancia a ope-
racao, entao, se
nao acontecer o




Tabela de reajustes tarifarios em 2017

N°

01
02
03
04
05
06
07
08

20

2
22
23
24
25
26
27
28
29
30
3
32

33
34
35
36
37
38
39
40
il

42

46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

CIDADE

PRESIDENTE PRUDENTE
CURITIBA

EMBU DAS ARTES

TRES RIOS
RONDONGPOLIS

SAQ JOAO DELREI
MOGI DAS CRUZES
SUZANO

UBERLANDIA

VITORIA DA CONQUISTA
BRASILIA

BRASILIA

NITEROI

MANAUS

CAMPINA GRANDE
JOAO PESSOA
GUARULHOS

FEIRA DE SANTANA
BELEM

NOVA LIMA

CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM

VITORIA

SA0 GONGALO
RECIFE

RECIFE
FORTALEZA

RIO DE JANEIRO
FLORIANGPOLIS
JOINVILLE
SANTOS
FLORIANGPOLIS
SABARA

CAMPINAS
MAUA
TERESINA
TERESINA
RAPOSOS
JUATUBA
ARARUAMA
BELO HORIZONTE
SANTO ANDRE

SALVADOR

RIBEIRAQ DAS NEVES
GARANHUNS

BELO HORIZONTE
DIVINGPOLIS
VITORIA

LONDRINA

LAVRAS

CAMPOS DO JORDAO
CORONEL FABRICIANO
TIMOTEQ

IPATINGA

U

-

SP
PR
SP
RJ
MT
MG
SP
SP
MG
BA
DF
DF
SP
AM
PB
PB
SP
BA
PA

MG

ES
ES
RJ
PE
PE
CE
RJ
SC
SC
SP
SC
MG

SP
SP
Pl
Pl
MG
MG
RJ
MG
SP

BA

MG
PE
MG
MG
ES
PR
MG
P
MG
MG
MG

CLASSIFICAGAD

Pequeno porte
Capital
Pequeno porte
Pequeno porte
Pequeno porte
Pequeno porte
Médio Porte
Médio Porte
Grande porte
Pequeno porte
Capital
Regido metropolitana
Médio Porte
Capital
Médio Porte
Capital
Grande porte
Grande porte
Capital

Pequeno porte

Pequeno porte
Capital
Grande porte
Capital
Regido metropolitana
Capital
Regido metropolitana
Regido metropolitana
Grande porte
Médio Porte
Capital
Pequeno porte

Grande porte
Grande porte
Capital
Regido metropolitana
Pequeno porte
Pequeno porte
Pequeno porte
Capital
Grande porte

Capital

Meédio Porte
Pequeno porte
Regido metropolitana
Pequeno porte
Regido metropolitana
Grande porte
Pequeno porte
Pequeno porte
Pequeno porte
Pequeno porte
Pequeno porte

TARIFA TARIFA DATADO REAJUSTE
ANTERIOR ATUAL REAJUSTE (%)
3,25 3,60 07/02/2017 10,8%
370 4,25 06/02/2017 14,9%
3,20 3.80 06/02/2017 18,8%
175 2,20 06/02/2017 25,7%
3,45 3,60 05/02/2017 4,3%
275 3,00 04/02/2017 9.1%
3,80 410 29/01/2017 79%
3,80 410 29/01/2017 79%
3,50 3,80 29/01/2017 8,6%
2,80 3.30 29/01/2017 17,9%
3,00 3,50 28/01/2017 16,7%
4,00 5,00 28/01/2017 25,0%
370 3,90 27/01/2017 5,4%
3,00 3.30 28/01/2017 10,0%
2,75 3,00 23/01/2017 9,1%
3,00 3.20 22/01/2017 6,7%
3,80 415 Suspenso 9,2%
3,30 3,65 18/01/2017 10,6%
2,70 310 17/01/2017 14,8%
1,70 2,50 16/01/2017 471%
3,60 4,00 16/01/2017 11%
410 4,50 16/01/2017 9.8%
4,30 475 16/01/2017 10,5%
4,90 5,40 16/01/2017 10,2%
2,80 3,00 16/01/2017 71%
2,70 315 16/01/2017 16,7%
345 3,95 15/01/2017 14,5%
2,80 3,20 15/01/2017 14,3%
2,80 3,20 15/01/2017 14,3%
2,75 320 14/01/2017 16,4%
3,50 4,00 14/01/2017 14,3%
3,50 3,90 09/01/2017 11,4%
370 4,00 09/01/2017 8,1%
3,85 3,45 Suspenso 10,4%
3,50 3,90 08/01/2017 11,4%
3,60 3,90 07/01/2017 8,3%
4,30 4,65 07/01/2017 8,1%
3,80 4,50 07/01/2017 18,4%
3,80 4,20 Suspenso 10,5%
2,75 3,30 06/01/2017 20,0%
275 3,30 06/01/2017 20,0%
3.25 3,55 04/01/2017 9.2%
2,60 3,25 03/01/2017 25,0%
370 410 03/01/2017 10,8%
370 4,05 03/01/2017 9,5%
3,80 4,20 03/01/2017 10,5%
3,30 3,60 02/01/2017 9,1%
3.25 3,60 01/01/2017 10,.8%
4,70 520 01/01/2017 10,6%
2,25 2,45 01/01/2017 8,9%
3,60 3,90 01/01/2017 8,3%
2,50 2,70 01/01/2017 8,0%
275 3,00 01/01/2017 91%
2,85 310 01/01/2017 8,8%
370 3,80 01/01/2017 2,7%
2,30 2,50 01/01/2017 8,7%
4,45 4,85 01/01/2017 9,0%
345 3,90 01/01/2017 13,0%
275 3,20 01/01/2017 16,4%
3,60 3,80 01/01/2017 5,6%
3,00 3,30 01/01/2017 10,0%
310 3,50 01/01/2017 12,9%
3,40 3,80 01/01/2017 11,8%
3,40 3,80 01/01/2017 11,8%
3,40 3,80 01/01/2017 11,8%

reajuste, a empresa acumula prejuizos, cria
endividamento ou deteriora o capital in-
vestido em veiculos porque deixa de reno-
var a frota. “A primeira coisa que a empre-
sa faz quando tem defasagem é parar de
renovar a frota. Cerca de 7% do valor da
tarifa é fundo de depreciacdo para renova-
cdo de frota, mas se ha defasagem a em-
presa deixa de renovar para pagar a conta
corrente. E se esses 7% forem insuficien-
tes para cobrir todo o custo, ela deixa de
pagar impostos, acumula divida, e acaba
comprometendo a salde financeira da em-
presa. Hoje 40% das empresas de trans-
porte publico do pais tém dividas, passivos
trabalhistas e tributarios muito grandes
e deixam de renovar a frota”, comenta o
executivo.

Cunha assinala que o aspecto das gra-
tuidades, que hoje representam 17% do
custo, também é repassado para o preco
da tarifa. “A gratuidade ndo é bancada
pelo poder publico, é o usuario que paga,
0 usuario de baixa renda é que esta subsi-
diando algumas categorias que tém isen-
¢do de pagamentos”, diz.

PASSAGEIROS — O setor, que em seu
auge ja transportou perto de 60 milhdes
de passageiros por dia, hoje transporta em
torno de 38 milhdes de pessoas/dia. O in-
dice de passageiro por quilometro (IPK),
que mede a produtividade do setor, esta
em 1,50, 0 que mostra uma perda de 42%
na produtividade de 1995 para ca.

“As pessoas que deixaram de usar o
transporte publico migraram para o trans-
porte individual, para o transporte a pé,
para a bicicleta, esse talvez seja o grande
problema a ser enfrentado pelos empresa-
rios do setor, a perda da produtividade. Para
recupera-la é preciso dar prioridade para o
transporte publico nas vias, onde o énibus
esta disputando espaco com o automaével”,
compara Cunha. Ele relata que houve tam-
bém uma perda operacional de velocidade
comercial nos Ultimos 20 anos e a veloci-
dade média, que ja chegou a 20 km/h, esta
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B TRANSPORTE PUBLICO

TARIFAS NAS CAPITAIS BRASILIEIRAS

N° | CAPITAL UF|  VALORVIGENTE (RS)(1) INiclo l'lLTI:I(I”I]\[e;NTU
DA VIGENCIA ATUALIZAGAO
01| Aracaju SE 3,10 (2) 21/12/2015 18/07/2016
02 | Belém PA 3,10 17/01/2017 18/01/2017
03 | Belo Horizonte (MG 4,05 (5) 03/01/2017 02/01/2017
04 | Boa Vista RR 310 (2) | 01/01/2016 30/12/2015
05 | Brasilia DF 3,50 28/01/2017 25/01/2017
06 | Campo Grande |MS 3,55 (2) | 22/12/2016 22/12/2016
07 | Cuiaba MT 3,60 (2) | 01/03/2016 21/11/2016
08 | Curitiba PR 4,25 (2) 16/02/2017 23/02/2017
09 | Florianépolis | SC 390 08/01/2017 02/01/2017
10 | Fortaleza CE 3,20 (2) 14/01/2017 11/01/2017
11| Goiénia GO 370 (2) | 06/02/2016 21/11/2016
12 | JodoPessoa  |PB 3.20 (2) | 22/01/2017 24/01/2017
13 | Macapd AP 2,75 05/09/2015 19/02/2016
14| Maceié AL 3,50 (2) | 01/03/2017 24/02/2017
15 | Manaus AM 3,80 (2) | 25/02/2017 22/02/2017
16 | Natal RN 2,90 (2) | 31/01/2016 21/11/2016
17 | Palmas 10 3,00 01/08/2016 21/11/2016
18 | Porto Alegre  |RS 375 (3) | 22/02/2016 21/11/2016
19 | Porto Velho RO 3,00 08/06/2016 06/06/2016
20 | Recife PE 3.20 (5) | 15/01/2017 13/01/2017
21| Rio Branco AC 3,00 19/12/2015 17/12/2015
22 | Riode Janeiro |RJ 3.80 (4) | 02/01/2016 18/07/2016
23 | Salvador BA 3,60 (5) | 02/01/2017 02/01/2017
24 | Sdo Lufs MA 2,90 25/03/2016 18/07/2016
25 | Séo Paulo SP 3.80 (5) | 09/01/2016 21/11/2016
26 | Teresina P! 3,30 (2) | 06/01/2017 05/01/2017
27 | Vitdria ES 3 16/01/2017 13/01/2017

(1) Nas cidades com mais de um nivel tarifério, trata-se do nivel tarifario predominante.
Sistemas integrados : (2) Sistema integrado dnibus x dnibus.] (3) Sistema integrado dnibus x trem. (4) Sistema integrado 6nibus x metrd, onibus x
trem e 6nibus x onibus. | (5) Sistema integrado dnibus x metrd e dnibus x onibus.

em 12 km/h. “Ou seja, tem-se mais equipa-
mento para produzir a mesma oferta de ser-
vico”, queixa-se. A excecdo sdo as cidades
que implantaram corredores e faixas exclu-
sivas para Onibus, onde a velocidade média
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é maior que a média nacional.

Ele defende a tese de que o governo, que
durante tanto tempo subvencionou o trans-
porte individual através, por exemplo, da
concessdo de financiamentos ou da politica

de precos da gasolina subindo menos do
que o diesel, destinasse recursos para criar
esses corredores e faixas seletivas em todas
as cidades para requalificar o transporte na-
cional, 0 que poderia atrair de volta a de-
manda perdida, com um possivel impacto,
até mesmo, na reducdo da tarifa.

“Precisamos tentar trazer de volta essa
demanda perdida que migrou para outras
formas de deslocamento. Hoje 70% do es-
paco virio esta sendo ocupado pelo au-
tomdvel, que transporta apenas 22% da
demanda. E justo investir em transporte
publico para, pelo menos, democratizar o
uso do espaco publico, priorizando o trans-
porte coletivo”, assinala.

E nessa linha que a NTU vem defenden-
do a adocdo de um mecanismo financei-
ro que faca com que o transporte indivi-
dual financie o transporte coletivo, com a
criagao da chamada Cide (Contribuicdo de
Intervencdo no Dominio Econdmico) Mu-
nicipal, uma taxa sobre o combustivel au-
tomotivo. A expectativa de Cunha é que
0 assunto possa ser votado na Camara e
no Senado ainda este ano para que esse
fundo ja possa ser constituido em 2018.
“A ideia é conseguir subsidiar até 30% do
custo do transporte. Um reajuste de 6%
no preco da gasolina e do alcool geraria
uma receita em torno de R$ 12 bilhdes por
ano, o que seria cerca de 30% do custo do
transporte. Todos 0s municipios passariam
a ter essa subvencdo, a aliquota passaria
a ser fixada pelo Senado para evitar uma
guerra fiscal entre os municipios, e seria
cobrada nos postos de gasolina, indo para
uma conta separada, exclusivamente para
custeio do transporte”, explica Cunha.

“Nao vamos sair do lugar enquanto ti-
vermos a tarifa sendo o Unico agente fi-
nanciador do servico, e jamais poderemos
dar um salto de qualidade no nivel de ser-
vico oferecido a populacdo. Por isso es-
tamos brigando para criar um fundo de
custeio, porque um transporte pubico de
qualidade custa muito caro”, diz. [ |



Cinto de seguranca salva vidas.

H' SOLUCOES PERFEITAS PARA O TRANSPORTE COLETIVO NAS CIDADES
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Os 6nibus AMD sao desenvolvidos com inéditos conceitos de design, ergonomia, conforto, seguranca e eficiéncia.
Nossos modelos Alamo e Solum sio encarrocados exclusivamente nos chassis Volksbus, para que o cliente AMD
encontre em um unico local o produto completo.

Apés a compra, um eficiente servico de pos-vendas (assisténcia técnica e pecas) estara a sua disposicao.

Com a AMD e os concessionarios Volkswagen credenciados vocé encontra solucdes completas em 6nibus.

Contate-nos:
Caxias do Sul Grande S3o Paulo
Tel.: (54) 3220 1550 Tel.: (11) 4359-9000
=
g

Consulte relacdo de nossos representantes
em todo o Brasil, acesse:

www.amdimplementadora.com.br

A AMD agradece as fotos disponibilizadas pelos fotégrafos: Kaique C.S.Mello, Harrison Yuri, Eduardo de Oliveira, Robson Alves,
Douglas C.do Carmo, Silas Galvao, Vinicius O.Nascimento, Rafael H.P.Brito, Wesley Kelvin, André Borges e Abiellies Torres.



Il MERCADO

Em compasso

— & il

Fabricantes tentam ajudar a viabilizar linhas de financiamento
para compra de 6nibus urbanos e esperam que operadores
cumpram compromisso de aquisicao no segmento de rodoviarios

HAMARILIS BERTACHINI

Poucos se arriscam a fazer estimati-
vas sobre qual serd o volume de vendas
de 6nibus no mercado nacional em 2017,
mas os fabricantes de chassis e carrocerias
afirmam que j& houve sinais de reagdo do
mercado neste inicio do ano e a maioria
trabalha com um possivel crescimento da
demanda no segundo semestre de 2017.

“Nos ja estamos sentindo pequenos si-
nais de reacdo, nada fortes, apenas pe-
quenas sinalizacbes, e acreditamos que
as vendas possam comecar a melhorar um
pouquinho, mas s6 teremos maior sensibi-
lidade sobre a demanda a partir do sequn-
do semestre. Até 1a ndo gostaria de fazer
previsdo nenhuma para o mercado porque
ndo ha condicbes”, declara José Antonio
Fernandes Martins, presidente da Asso-
ciacdo Nacional dos Fabricantes de Onibus
(Fabus).
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Assim como outros segmentos, a reto-
mada dos negdcios neste setor depende
de medidas que mexam na estrutura da
economia nacional como um todo. “Para
que a economia do pais tenha possibili-
dade de crescimento, precisamos de duas
coisas fundamentais. Uma delas j& con-
seguimos, que foi o estabelecimento do
teto das despesas do governo corrigido
pela inflagdo do ano anterior, j& aprovado
na Camara e no Senado. O segundo pon-
to é a reforma da previdéncia, que ainda
ndo foi aprovada. Se for aprovada, junto
ao estabelecimento do teto para despesas,
os mercados nacional e internacional vao
passar a ter confianca no governo brasilei-
ro e ai nos provavelmente teremos as ba-
ses para um crescimento sustentavel”, ava-
lia o executivo.

Ele ressalta que ha outros sinais

positivos. Ja se projeta uma inflacdo para
este ano abaixo de 4,5%, que é o centro
da meta da inflacdo, e a taxa Selic, que
chegou a 14,25%, vem baixando e agora
estd em 12,25%. “Muitos bancos e 6rgéos
financeiros projetam que a taxa pode che-
gar ao fim do ano ao redor de 9,75%, ou
até menos. Se isto acontecer, baixando a
taxa de juros com a inflacdo controlada,
a economia toda comeca a se reestrutu-
rar e cria-se um clima para que investido-
res externos passem a investir dentro do
pais, em programas de infraestrutura e
de desenvolvimento, o programa das pri-
vatizacdes pode comecar a reacelerar e o
pais comecar a ter uma esperanca de de-
senvolvimento e crescimento. Se tudo isso
acontecer, 0 mercado todo serd beneficia-
do, com geracdo de empregos, aumento
do consumo, crescimento da arrecadacdo



por parte das empresas e do governo, que
pode ter seu déficit publico reduzido. A
confianca voltaria ao palco. Essa é a ex-
pectativa econémica que temos”, avalia
Martins.

0O executivo destaca que no ano passa-
do a industria de 6nibus passou pelo pior
momento de toda a historia do setor. A
producdo de 6nibus para o mercado inter-
no em 2016 totalizou 10.069 unidades, o
que representou 24,6% de queda de mer-
cado em relagdo a 2015, quando foram fa-
bricadas 13.355 unidades. Em comparacao
a 2014, que teve uma producao de 24.030
carrocerias de 6nibus, a queda foi de 58%.
“A queda foi violenta e a explicaco € a si-
tuacdo econdémica do pais, a grande reces-
sdo, o alto indice de desemprego e a taxa
de juros muito elevada”, esclarece.

E nesse ponto de taxas de juros eleva-
das que reside uma das maiores dificulda-
des para a retomada das vendas de 6nibus
porque as empresas operadoras estavam
habituadas a condicdes de crédito muito
atrativas, via Finame, a linha de financia-
mento do Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Econémico e Social (BNDES).

Atualmente, para pequenas e médias
empresas, o Finame oferece juros de 7,5%,
que é Taxa de Juros de Longo Prazo (TILP),
mais 1,6% de remuneracao para o BNDES.
“Somando-se os dois, da juros de 9,1%
0 que seria muito bom, s6 que o BNDES
pede garantia de um agente financeiro,
de um banco privado, e este da a garantia
mas exige o famoso spread, que chega a
7% ou até 8%, ou seja, chega-se a uma
taxa de juros total no ano de 15% a 17%.
N&o existe tarifa de 6nibus que possa re-
munerar uma taxa de juros dessa ordem e
foi ai que o mercado despencou”, relata o
presidente da Fabus

Ele conta que os empresarios estdo tra-
balhando junto ao governo para se livrar
desse spread. Eles sugeriram ao BNDES
uma forma de usar os recursos do vale-
transporte como garantia em lugar do
spread. Martins cita como exemplo o caso

José Martins: ha um empecilho no processo
para liberar o dinheiro do Refrota porque a
CEF também quer garantias bancarias

do Rio de Janeiro. A associacdo de classe
das empresas do Rio, a Fetranspor, arreca-
da no final de cada més cerca de R$ 600
milhdes em vale-transporte, o que atinge,
no ano, uma arrecadacdo de cerca de R$
7,2 bilhdes. “Indagamos ao BNDES se ele
poderia aceitar a garantia da Fetranspor e
eliminar o agente financeiro para ndo ter
mais spread. Eles acharam a ideia boa,
porém argumentam que seria preciso dar
uma validade juridica para essas associa-
coes de classe porque elas ndo tém pa-
trimonio e isso esta sendo estudado. Isso
poderia ser uma solucdo para os 6nibus ur-
banos”, diz Martins.

REFROTA — Outra alternativa que esta na
mira dos empresarios é o programa anun-
ciado pelo presidente Michel Temer no fi-
nal do ano passado, o Programa de Reno-
vacdo da Frota de Onibus do Sistema de
Transporte Publico do Brasil (Refrota 17),
que promete destinar R$ 3 bilhdes de re-
cursos provenientes do FGTS, através da
Caixa Econdmica Federal (CEF) para fi-
nanciar a compra de 6nibus, com juros ao
redor de 9,1% a 9,6% ao ano. “Os juros
sdo muito bons. Esses R$ 3 bilhdes que

o governo disse que financiariam dez mil
Onibus na realidade ndo cobrem os dez
mil, talvez dé& para comprar oito mil 6ni-
bus, mas ja é uma boa alavancagem para
o mercado que esta parado”, pondera. Po-
rém, segundo Martins, ha um empecilho
no processo porque para liberar o dinhei-
ro do Refrota a CEF também quer garan-
tias bancarias e ai 0 processo esbarra no-
vamente no spread. “Estamos estudando
se conseguimos, através dos bancos das
montadoras, criar um mecanismo que pos-
sa dar a garantia a CEF para os 8 mil 6ni-
bus que estdo no programa Refrota 17. J&
fizemos varias reunides com montadoras e
com diretores da CEF e esperamos achar
uma solucdo”, relata

“Se conseguirmos as garantias do vale-
transporte para 0 BNDES e se consequir-
mos as garantias para o Refrota 17, nés
vamos, sem ddvida, acelerar a demanda
do mercado por 6nibus urbano”, afirma
Martins.

RODOVIARIOS — Para o segmento de
Onibus rodoviarios, a expectativa é que
haja uma retomada de demanda em de-
corréncia da consolidacdo do processo de
autorizacdes para operacdo das linhas ro-
dovidrias interestaduais e internacionais.
"0 mercado de 6nibus rodovidrio tem
que cumprir este ano o programa de au-
torizacdo e, provavelmente, eles deverdo
reduzir a idade média da frota da Abra-
ti (Associacdo Brasileira das Empresas de
Transporte Terrestre de Passageiros), que
soma 13.800 onibus. Eles assumiram com
o governo federal o compromisso de que
se saisse o programa de autorizacdo eles
comprariam 2.500 6nibus rodovidrios por
ano, durante um periodo de quatro anos,
perfazendo um total de 10 mil unidades,
reduzindo a idade média da frota de 9,8
anos para cerca de cinco anos. O programa
de autorizacdo saiu, a requlamentacéo foi
feita e nos agora estamos no aguardo que
as compras comecem durante este ano”,
pleiteia Martins. [ |
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H LINHA DE CREDITO

Refrota preve financiar
dez mil onibus no pais

Com o repasse de RS 3 bilhoes para as empresas que operam o sistema
de transporte coletivo, captados do FGTS, o governo federal pretende
renovar 10% da frota urbana em circulacao no pais

HSONIA MORAES

Com o objetivo de reativar o crescimen-
to econémico do pais e estancar a ociosi-
dade da indUstria, o governo federal lan-
cou no mercado brasileiro o Programa de
Renovagdo de Frota do Transporte Pabli-
co Coletivo Urbano (Refrota 17). A meta
é financiar dez mil 6nibus com o repasse
de R$ 3 bilhdes para a modernizacdo da

frota de veiculos urbanos por meio da cap-
tacdo de recursos do Fundo de Garantia do
Tempo de Servico (FGTS). A intengdo é que
pelo menos 10% da frota em circulagdo no
pais seja renovada. Hoje estdo em opera-
cao cerca de 107 mil 6nibus urbanos e 30
milhdes de passageiros sdo transportados
diariamente.

RECURSO PARA A MOBILIDADE URBANA E DE R$ 32 BILHOES

Para a mobilidade urbana das grandes
cidades, o governo federal anunciou em
2012, na segunda etapa do programa de
aceleracdo do crescimento (PAC2), o re-
curso de R$ 32 hilhdes. Segundo o Minis-
tério das Cidades, os critérios de selecao
foram instituidos pela Portaria n° 65, de 21
de fevereiro de 2011. Os proponentes ele-
giveis do grupo de mobilidade 1 eram as
cidades de Sao Paulo, Rio de Janeiro, Belo
Horizonte, Porto Alegre, Recife, Fortaleza,
Salvador, Curitiba e respectivos Estados e
o Distrito Federal.

No grupo 2 estavam as cidades de Ma-
naus, Belém, Goiania, Guarulhos, Campi-
nas, Sao Luis e respectivos estados. No
grupo 3 as cidades de Maceio, Teresina,
Natal, Campo Grande, Jodo Pessoa, Sao
Gongalo, Duque de Caxias, Nova Iguacy,
Séo Bernardo do Campo e respectivos es-
tados.

As caracteristicas dos proponentes fo-
ram divididas em trés grupos. No grupo
1 foram destacados os municipios sedes
de regido metropolitana com mais de trés
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milhdes de habitantes e seus respectivos
estados e Distrito Federal. No grupo 2 os
municipios que tenham entre um e trés mi-
lhdes de habitantes e seus respectivos es-
tados e no grupo 3 os municipios com 700
mil e um milhdo de habitantes e seus res-
pectivos estados.

Os valores foram distribuidos conforme
a Portaria de selecdo n° 185, de 24 de abril
de 2012, sendo beneficiadas 22 cidades,
sendo 18 capitais. Para as cidades inte-
grantes do grupo 1, o maior valor, R$ 4,19
milhdes, foi liberado para o Rio de Janei-
ro, sendo R$ 2,46 milhdes para a prefei-
tura implantar o sistema de transporte de
Veiculos Leves sobre Trilhos (VLT) na érea
central e portudria e construir o corredor
BRT Transbrasil. Outros R$ 1,73 milh&o foi
destinado do governo do estado para a im-
plantagdo da linha 3 do Metrd no bairro de
Sdo Gongalo — Niteroi.

A cidade de Fortaleza recebeu R$ 3,4
milhGes, sendo R$ 3,03 milhGes para o go-
verno do estado implantar a linha leste do
Metr6 e R$ 369 milhdes para a prefeitura

Segundo a assessoria de imprensa da
Caixa Econ6mica Federal, o Refrota pre-
vé o financiamento de até 95% do valor
do investimento e o prazo de amortizacao
esta relacionado ao tipo de equipamento
que esta sendo adquirido. Para os 6nibus
tipo 1 (micro-6nibus, miniénibus, midiéni-
bus e 6nibus basico) o prazo de pagamento

colocar em pratica o programa de trans-
porte urbano.

A cidade de Séo Paulo recebeu R$ 3,19
milhdes, sendo R$ 2,86 milhdes para o
governo estadual construir a linha do me-
tr6 que liga Sao Bernardo do Campo, no
ABC paulista, a capital. Os R$ 334 milhGes
foram destinados para a prefeitura cons-
truir o corredor de énibus Capao Redon-
do/Campo Limpo/Vila Sonia e o corredor
Inajar de Souza.

Para Belo Horizonte foi disponibilizado
R$ 3,1 milhdes para o governo estadual e a
prefeitura implantar terminais metropolita-
nos de integracao, rede de metro da regido
metropolitana e o Complexo da Lagoinha.
A cidade de Salvador recebeu o aporte de
R$ 3 milhdes para o governo da Bahia im-
plantar o sistema integrado de transporte
metropolitano (RMS).

Entre as cidades integrantes do gru-
po 2 o maior recurso, R$ 1,37 milhdo,
foi disponibilizado para o governo do Es-
tado de Goiania implantar o metrd leve
no eixo Anhanguera. Para Belém (PA) foi
destinado R$ 498 milhdes para a prefeitu-
ra implantar o corredor BRT nas avenidas



é até 72 meses com 15 meses de caréncia
contados da data da assinatura do contra-
to de financiamento. Os da categoria tipo
2 (padron, articulado e biarticulado) tem
até 108 meses de prazo e 20 meses de ca-
réncia. A taxa de juros é de 6% ao ano e o
indexador é a taxa referencial (TR).

A garantia para a liberacdo do financia-
mento sera constituida por meio da aliena-
cdo fiduciéria da frota financiada e da re-
ceita futura dos créditos eletronicos, com a
assinatura do interveniente pagador. “An-
tes de iniciar os procedimentos na Caixa, 0
proponente deve encaminhar a carta con-
sulta para a Secretaria Nacional de Mobi-
lidade Urbana (Semob), do Ministério das
Cidades, que fard a avaliacdo e habilita-
cdo da proposta. Estando autorizada pelo
ministério, a Caixa realiza a avaliacdo de

Almirante Barroso e Augusto Montenegro,
no centro e em lcoaraci. A prefeitura de
Sao Luis recebeu R$ 430 milhdes para a
construcao do novo anel vidrio no trecho 1.

Aos municipios integrantes do grupo 3 o
maior valor do recurso foi para a cidade de
Séo Bernardo do Campo no ABC paulista
para a construcao do trecho de ligacdo da
linha leste-oeste do Metré. Ao governo do
Estado de Macei6 (AL) foram liberados R$
280 milhdes para a implantacdo do primei-
ro trecho do corredor VLT que liga a cidade
até o aeroporto. A prefeitura da cidade de
Nova Iguacu (RJ) recebeu R$ 279 milhdes
para a construcao do sistema sobre trilhos
Aeromével Nova Era no bairro de Valverde.

Segundo o Ministério das Cidades, para
ter acesso ao recurso do governo federal,
as cidades devem se enquadrar nos crité-
rios de selecao do processo seletivo a que
tenham interesse em participar. No caso
do PAC Mobilidade Grandes Cidades, os
critérios de selecdo foram os instituidos
pela Portaria n° 65, de 21 de fevereiro de
2011, disponivel no Diério Oficial da Unido.
“Depois de selecionadas as cidades de-
vem apresentar uma série de documentos

Até o momento a Caixa recebeu dez consultas de empresas solicitando o crédito do Refrota

risco de crédito da empresa proponente a
da operacdo proposta, como é pratica no
mercado de crédito”, explica a assessoria
de imprensa da Caixa. “O prazo previsto
para a liberacdo do crédito apés o envio

técnicos, institucionais e juridicos para se-
rem contratadas com o governo federal.
Apos isso, os entes federados estdo aptos
a licitar a obra e iniciar a sua execucao. Fi-
nalizadas essas etapas as cidades recebem
os recursos financeiros conforme a execu-
cao da obra, ou seja, se ele executou 10%
da obra ele ira receber 10% do valor da
obra e assim sucessivamente”, esclarece o
departamento de comunicagdo.

O Ministério das Cidades ressalta que
ndo ha um prazo definido para a conclu-
sao das obras. “A execucdo das obras se-
gue o planejamento e o cronograma defi-
nido pelos entes federados, sendo que a
conclusdo e o prazo em que isso acontece
dependem da atuagdo governamental e da
gestdo local dos empreendimentos”, expli-
ca o departamento de comunicacao.

0 6rgao informa ainda que o governo fe-
deral, ap6s a selecdo dos empreendimen-
tos, define um calendario de contratacdo
das obras, esse sim com data estipulada,
e ap6s o inicio das obras realiza o acom-
panhamento da execucdo fisica e financei-
ra dos empreendimentos com a parceria
dos entes federados e da Caixa Econdmica

da carta consulta pelo empresério é de 20
a 35 dias".

Até o momento a Caixa recebeu dez con-
sultas de empresarios do setor transporte
urbano solicitando o crédito do Refrota.

Federal.

No caso especifico do PAC Mobilida-
de Grandes Cidades, as cidades do Esta-
do de S&o Paulo que foram selecionadas
sao: Sao Paulo, Campinas, Guarulhos e
Sdo Bernardo do Campo, sendo que so-
mente esta Ultima faz parte da regido do
ABC Paulista.

A cidade de Maua ndo participou do
PAC Mobilidade Grandes Cidades por-
que ndo tinha populacdo superior a 700
mil habitantes, critério adotado para par-
ticipar do processo seletivo. Entretanto, o
municipio foi contemplado em outros pro-
cessos seletivos realizados pelo Ministério
das Cidades na drea de mobilidade urba-
na, sendo que atualmente possui somente
uma operacao contratada com obra ainda
ndo iniciada que é o empreendimento inti-
tulado “Plano de Investimentos em Infra-
estrutura para a Mobilidade da Regido do
ABC Eixo: Corredor Sudeste”.

A cidade de Maua ndo recebeu os recur-
s0s para essa obra porque ela ainda ndo
foi iniciada. “Os recursos serdo liberados
conforme a execugdo das obras”, esclarece
o Ministério das Cidades.
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A Suzantur, que opera
0 transporte coletivo
urbano na cidade de
Maué (SP), é uma das
empresas que entregou
a carta consulta para a
Caixa para a aquisicao
de 100 Onibus mode-
lo 1519 da Mercedes-
Benz, por meio do Re-
frota. “E um projeto
novo para o mercado
de onibus e estamos
tentando obter esse
crédito para renovar
a frota de oOnibus de
Maud, que deverd ser
a primeira cidade a ter
aprovacdo deste finan-
ciamento”, disse Clau-
dinei Brogliato, proprie-
tario da Suzantur.

Hoje a Suzantur mantém em sua frota
430 6nibus das marcas Volkswagen, Mer-
cedes e Iveco. O custo médio gasto com a
manutencdo desses veiculos é de R$ 300
mil por més.

Para decidir sobre a liberacdo de recur-
sos por meio do Refrota, esteve em Maua
uma comitiva de Brasilia com 18 pessoas —
13 da érea de negocios da Caixa Economi-
ca Federal, trés do Ministério das Cidades
e duas da Associacdo Nacional dos Trans-
portes Urbanos (NTU). Além de conhecer
o terminal central de 6nibus, a equipe visi-
tou a garagem da Suzantur que tem 30 mil
m? e esta localizada no bairro Jardim Zaira.

No local a Suzantur mantém o Centro
de Controle Operacional (CCO), salas de
treinamento e integracdo de novos fun-
cionarios e as oficinas para a manutencao
dos veiculos, além do sistema lavagem por
meio de reuso de agua.

A Suzantur emprega 1.000 funcionérios,
sendo 450 motoristas, e os trabalhos sdo
realizados numa jornada de 24 horas. Para
evitar fraudes nos bilhetes de transporte,
a empresa vai implantar a biometria facial

Tipo 1
Tipo 1 Mini
Tipo 1 Midi
Tipo 1 Basico
Tipo 2 Padron

Tipo 2

Tipo 2
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Micro-onibus

Articulado

Biarticulado

Fonte: ABNT NBR 15.570 - Especificacées técnicas para fabricacao de veiculos de caracteristicas urabanas
para transporte coletivo de passageiros e Resolucdo n° 316/2009 do CONTRAN

em 210 6nibus de Maua. “A mobilidade ur-
bana do pais precisa avancar, mas para ti-
rar o passageiro do carro e passar para 0
onibus, é preciso melhorar a qualidade do
transporte coletivo”, disse Brogliato.

MOBILIDADE URBANA - A melhoria no
sistema de transporte publico da cidade
de Maué faz parte do projeto de mobilida-
de urbana aprovado pelo governo federal
por meio do PAC Mobilidade em negocia-
¢d0 no ambito do Consorcio Intermunici-
pal ABC.

Com o recurso proveniente deste pro-
grama o prefeito de Maua, Atila Jacomus-
si (PSB), pretende construir um novo ter-
minal de 6nibus no centro da cidade. Para
isso, estd dialogando com o Ministério das
Cidades a fim de consequir o recurso por
meio do PAC da Mobilidade.

“Estamos esperando de forma ansiosa,
mas sabemos que todos tém que cumprir
as suas metas, com adequacdo de proje-
tos e aprovacdes, mas tenho confianca que
Maua tera um novo tempo do transporte
publico e esse é 0 nosso desafio”, declarou
o prefeito.

Com recursos da pré-
pria prefeitura, Atila pre-
tende antes do final de
marco concluir as obras
de readequacdo do ter-
minal central que inclui
a reabertura do café co-
munitario do trabalha-
dor, a instalacdo de um
fraldario, de uma enfer-
maria e de um centro
digital. “Também vamos
fazer adequacdo do piso
e criar rampas para o
acesso de pessoas porta-
doras de necessidades”,
prometeu o prefeito.

“Estamos dialogando
com o governo federal,
junto ao Ministério das
Cidades, para consequir
0 mais rapido possivel os recursos. E pre-
ciso atender algumas normas, como con-
tratar as empresas por meio da Lei 866 de
licitacdo, para realizar as obras e respeitar
0S prazos, mas vamos lutar para que no
inicio do ano que vem a gente possa ter
uma resposta positiva para a cidade”, dis-
se Atila.

Pelo terminal de Maua passam diaria-
mente cerca de 100 mil pessoas. “Va-
mos integrar o terminal com a Compa-
nhia de Trens Metropolitanos (CPTM),
pois no local onde estd hoje é inviavel”,
avaliou Atila.

O prefeito de Maud calcula que seja
necessario de R$ 19 milhdes a R$ 30 mi-
lhGes para construir um novo terminal que
foi uma de suas promessas de campanha
eleitoral. “E um compromisso que tenho.
A populacdo de Maua ndo pode continuar
com um terminal como esse. Minha ideia é
de fazer um terminal compacto, com dois
a trés andares, mas que atenda a todos os
itens de modernidade. Se ndo conseguir os
recursos do governo federal, vamos buscar
uma Parceria Publico-Privada (PPP)”, de-
clarou Atila. [ |



[l MOBILIDADE URBANA

O desafio da cidade de Sao Paulo

Uma das acoes para abrir espaco do transporte publico é manter
a qualidade, abrir mais corredores de 6nibus e faixas que possibilitem
o aumento da velocidade dos veiculos

ESONIA MORAES

Entre as varias propostas do prefeito
Jodo Déria Junior para a cidade de Sdo
Paulo inclui a melhoria na mobilidade ur-
bana. Tarefa que Sérgio Avelleda, Secre-
tario Municipal de Mobilidade e Transpor-
tes de Sdo Paulo, considera néo ser facil.
"0 mundo moderno se caracteriza por
essa imensa urbanizacdo”, disse Avelle-
da durante o almoco de diretoria realiza-
do pelo Sindicato das Empresas de Trans-
portes de Carga de Sao Paulo e Regido
(Setcesp). “Vivemos aceleradamente um
processo de migracao do campo para a
vida urbana e S&o Paulo é um exemplo
disso. Até meados do século passado era
uma cidade pequena, onde se podia fa-
zer uma viagem em menos de 10 a 15
minutos de ponta a ponta. E de repente,
quando a migragdo veio do campo para
a cidade, a capital paulista se transfor-
mou nessa imensa mancha urbana, com
23 milhdes de habitantes vivendo em 39
municipios ocupados em uma Unica zona
urbana.”

Além de fazer com que as pessoas pos-
sam se locomover na imensa cidade de Sao
Paulo, o grande desafio, segundo Avelle-
da, é viabilizar a vida neste lugar, que sig-
nifica dar acesso as pessoas que vivem
aqui e vendem produtos e servicos que es-
tao distantes. “Uma cidade s6 se viabiliza
e sO é competitiva se ela consegue aten-
der a necessidade de trazer a riqueza, 0s
bens e os produtos para serem consumi-
dos e também levar para os destinos de
consumo aquilo que ela produz”, analisou
0 secretario.

Avelleda salientou que a cidade de Séo
Paulo tem 11 milhdes de pessoas que

vivem muito longe do seu trabalho e da
sua renda, que ficaram concentradas na
area central da metrépole e as moradias
foram cada vez mais sendo levadas para
longe deste nlcleo central. “Por isso, o
sistema de transporte coletivo é muito de-
mandado, com uma populagdo que gasta
muito tempo de viagem e tem maiores ne-
cessidades de deslocamentos”, apontou o
secretario.

“Somente o sistema de 6nibus da cida-
de de Sao Paulo, que é o maior do mun-
do, com 14.447 onibus, transporta 9,5
milhdes de pessoas por dia. O Metrd e
a Companhia de Trens Metropolitanos
(CPTM) transportam aproximadamente
oito milhdes de pessoas por dia. E um de-
safio imenso fazer com que essas pessoas
possam chegar ao local do trabalho e ren-
da e voltar para suas casas com um mini-
mo de qualidade de vida, com um minimo
de tempo possivel para fazer esses deslo-
camentos.”

Segundo Avelleda, ao mesmo tempo em
que a cidade de Sao Paulo tem 5,5 milhdes
de veiculos particulares disputando o es-
paco, é preciso colocar nas vias Onibus,
pedestres, ciclistas, motociclistas, taxis,
aplicativos e os caminhdes que precisam
chegar as cidades para distribuir os produ-
tos. “Esse é 0 nosso trabalho, disciplinar
esta restricdo”, ressaltou.

“As decisGes sdo duras de serem toma-
das porque é muita demanda para pouco
espaco”, disse Avelleda. "Entdo é preciso
eleger prioridades. E o prefeito Jodo Do-
ria, durante a campanha eleitoral, elegeu
como prioridade a populagdo carente da
regido metropolitana que mais precisa de

atencdo do poder publico. Isso implica
uma prioridade maxima do transporte co-
letivo para que as pessoas possam utilizar
nos seus deslocamentos porque neste sis-
tema hé& mais racionalidade, mais produti-
vidade, menos consumo de energia e de
espaco”, avaliou.

O secretario de transportes citou como
exemplo um 6nibus biarticulado, que pode
levar 200 pessoas, eliminando a possibi-
lidade de cada usuario utilizar automoé-
veis na cidade de Séo Paulo. “O indice de
ocupacao do automdvel na cidade de Sao
Paulo é baixissimo, em torno de 1,7. Te-
mos num carro de passeio cinco vagas e
andamos com 3,3 vagas ociosas em média
no deslocamento na cidade de Sdo Paulo”,
disse Avelleda.

“Temos alto uso viario com pouca pro-
dutividade, com poucas pessoas ocupan-
do esse viario. E preciso eleger uma acdo
e uma das prioridades é sem duvida abrir
espaco no transporte publico. Isso implica
em manter a qualidade, abrir mais corre-
dores de 6nibus e faixas que possibilitem o
aumento da velocidade e atratividade des-
se modal”, declarou.

Avelleda lembrou que a utilizacdo do
onibus ndo pode ser feito de maneira a
excluir os demais modos de transporte. “E
preciso buscar o maximo de organizacdo,
com esse principio de acdo de prioridade
do transporte publico. Ndo temos no trans-
porte publico a méaxima virtude e nem o
carro teria o maximo defeito. Todos os mo-
dais precisam ser integrados. Precisamos
favorecer cada vez mais o uso racional des-
Se sistema para que se possa abrir espago
na metrépole”, orientou. [ |
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Marcopolo preve retomada
gradual do mercado de onibus

A empresa acredita no aumento da demanda a partir do segundo semestre,
devido as perspectivas mais otimistas quanto a atividade econémica no pais,
relacionada a dados recentes de inflacdo e reducao das taxas de juros

HSONIA MORAES

Com as atividades lentas, o inicio de
2017 sinaliza que este serd mais um ano
desafiador, especialmente no primeiro tri-
mestre, sequndo a Marcopolo. A fabrican-
te de carrocerias acredita na recuperacao
gradual da demanda por énibus, a partir
do segundo semestre, em virtude de pers-
pectivas mais otimistas quanto a atividade
econdmica no pais, relacionada a dados
recentes de inflacdo e de reducéo das ta-
xas de juros.

No segmento de 6nibus rodoviarios a
demanda doméstica podera ser incremen-
tada pela regulamentacao de acessibilida-
de, que passa a exigir que novos veiculos
produzidos a partir de julho de 2017 sejam

18 | TECHNIBUS - 128

equipados com elevadores, além da obri-
gatoriedade de redugdo na idade média da
frota que, até o final deste ano, deverd ser
de oito anos.

No segmento de urbanos, o Programa
de Renovacao de Frota (Refrota) podera fo-
mentar novos investimentos com liberacdo
de RS 3 bilhdes para a renovacdo de até 10
mil dnibus. A fabricante também prevé que
os pedidos voltados a modernizagéo da fro-
ta dos operadores municipais poderao ala-
vancar vendas, apds dois anos de retracao.

A Marcopolo afirma estar confiante na
continuidade do desempenho positivo
das exportacdes e de suas operagdes lo-
calizadas no exterior, com a manutencdo

dos clientes tradicionais e a prospecgdo
de novos mercados. A empresa decla-
ra que sequird atuando fortemente no
mercado externo e, para tanto, desde
0 inicio de fevereiro promoveu uma re-
estruturacdo de sua area comercial no
mercado externo, integrando-a com a
area de negocios internacionais. O ob-
jetivo é maximizar negdcios em todas as
regides e aperfeicoar a integracdo en-
tre as exportacbes a partir do Brasil e
as operacdes internacionais da empresa.
A mudanca facilitara o desenvolvimento
conjunto de mercados e produtos espe-
cificos para cada regido de atuacao das
unidades.



Para enfrentar a intensa crise no merca-
do brasileiro, a Marcopolo concedeu em
janeiro deste ano férias coletivas aos em-
pregados da fabrica de Caxias do Sul (RS).

Na Marcopolo Rio, em Duque de Ca-
xias (RJ), além das férias coletivas, re-
correu a flexibilizacdo da jornada de tra-
balho de quatro dias em fevereiro.

A companhia informa que segue en-
gajada em sua estratégia de reducao de
despesas e custos indiretos, do aumento
da eficiéncia operacional com a adogdo
dos conceitos Lean, além da melhoria do
capital de giro, pela reducdo de esto-
ques e de recebiveis. Essas iniciativas se
somam aos mecanismos de reducdo do
impacto da crise no quadro de colabo-
radores, adotados desde 2015, incluindo
férias seletivas, férias coletivas, feriados
prolongados com compensacdo de horas
e a flexibilizacdo de jornada de trabalho.

No mercado brasileiro, a Marcopolo lan-
cou o programa Brasil Ponta a Ponta, que
promoveu muitas visitas a clientes em to-
das as regides do pais, possibilitando o
fortalecimento da marca e do relaciona-
mento com os clientes, e o projeto Negd-
cio a Negacio (unidade de negécio Volare),
cujo foco é a reducdo de estoques.

RESULTADO FINANCEIRO — Em 2016
a empresa encerrou com uma receita li-
quida consolidada de R$ 2,57 hilhdes,
resultado 6% inferior aos R$ 2,74 bi-
Ihdes registrados em 2015.

O lucro liquido atingiu R$ 222,5 mi-
IhGes, superando os R$ 89,1 milhdes al-
cancados no ano anterior. Esse resulta-
do, sequndo a empresa, foi impactado
positivamente pela alienacdo parcial, em
setembro passado, de participacdo equi-
valente a 7,4% do capital da companhia
canadense New Flyer Industries. Os re-
sultados da companhia também foram
afetados pela incorporacdo das opera-
coes da Neobus, realizada em agos-
to de 2016, que reforcaram a posicdo
de lideranca da Marcopolo no mercado

Em 2016 a Marcopolo ampliou as exportacées em 54,6%, de 1.915 6nibus em 2015 para 2.959

brasileiro de dnibus.

A empresa informa que o crescimento
de 27,3% nas exportacdes e de 14,6%
nas vendas realizadas pelas unidades
localizadas no exterior contribuiu para
compensar parcialmente a retragdo de
37,6% no mercado interno.

Ao longo de 2016 a Marcopolo reali-
Zou uma série de ajustes com o objetivo
de mitigar os efeitos de mais um ano de
instabilidade econdmica e politica. No
inicio do ano passado, flexibilizou a jor-
nada de trabalho nas fabricas de Caxias
do Sul e suspendeu temporariamente os
contratos de trabalho (lay-off) na unida-
de da Marcopolo Rio, em Duque de Ca-
xias para minimizar ao maximo o reflexo
da crise nos postos de trabalho.

Durante o ano, foram implementados
projetos voltados a prospeccao de opor-
tunidades, com destaque para o Con-
quest, que teve como foco as exporta-
cbes, por intermédio do fortalecimento
da atuacdo nos mercados tradicionais da
América Latina, da cobertura de novos

mercados e da ampliacdo do portfélio de
clientes no exterior. No ano, foram visi-
tados mais de 65 paises, que resultaram
no incremento de 54,6% no volume fisico
exportado, passando de 1.915 6nibus em
2015 para 2.959 no ano passado.

EXTERIOR — Com as suas filiais no ex-
terior a Marcopolo conseguiu um desem-
penho positivo em 2016 com crescimen-
to de 28% na receita liquida da Polomex
no México e 13,3% da Volgren na Aus-
tralia.

Segundo a empresa, o resultado al-
cancado pela fabrica do México foi de-
corrente principalmente da maior co-
mercializacdo de énibus rodoviarios, por
intermédio de exportagdes a partir do
Brasil, reflexo do novo modelo de negé-
cio que possibilita a operagdo mexicana
montar 6nibus com diferentes marcas
de chassis. Na subsidiaria australiana, o
crescimento da receita foi garantido pelo
aumento de 10,1% de unidades fisicas
vendidas. ]
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H ALEXANDRE PONTALTI DIRETOR DA NEOBUS

Neobus renova diretoria

B AMARILIS BERTACHINI

Depois de passar o controle da
fabricante de carrocerias Neobus
para a Marcopolo, Edson Tomiello,
fundador da empresa, deixou a di-
retoria para tornar-se membro do
Comité Executivo da encarrocadora
que comandou durante 26 anos.

Para ocupar seu posto foi nome-
ado Alexandre Pontalti, que atuava
como diretor administrativo-finan-
Ceiro e assumiu 0 Novo cargo em
1° de fevereiro. H4 13 anos na Neo-
bus, 0 executivo tem 52 anos, é gra-
duado em ciéncias contabeis, com
MBA em administracdo financeira e
mestrado em economia.

Um dos objetivos de Pontalti é
recuperar os niveis histéricos de de-
sempenho da empresa, que é for-
necedora de 6nibus para sistemas
de BRT do Brasil e da América Lati-
na. As exportagdes estardo entre as
prioridades do executivo este ano.

“A Neobus tem como desafio e obje-
tivo ampliar a sua presenca no mercado
nacional e, sobretudo neste momento da
economia brasileira, buscar crescer no ex-

terior, por intermédio da intensificacdo de
suas exportagoes. Para isso, vamos sequir
trabalhando focados na eficiéncia opera-
cional, na elevacdo do padrao de qualida-
de e produtividade, e no estreitamento do

relacionamento com os clientes e
com o mercado”, afirma Pontalti.

A Neobus comecou sua historia
com a produgdo de componentes
para a industria automotiva e, em
2000, iniciou o desenvolvimen-
to de veiculos para transporte de
passageiros, com a producdo do
micro-6nibus Thunder+. Ao longo
de sua historia lancou diversifica-
dos modelos, como o Spectrum,
em 2002, o Thunder Plus, em
2004, e as linhas Spectrum Road e
Spectrum Class, em 2006 e 2008,
respectivamente. Em 2010, desen-
volveu o Mega BRT e, em 2012,
langou seu primeiro modelo rodo-
viario, com a linha New Road N10.

Em 2016, a Neobus produziu
1.519 unidades, com retracdo de
22% em relacdo ao ano anterior
(1.957 unidades). Foram 821 ur-
banos, com destaque para o Mega Plus,
506 micro-6nibus e 192 rodoviarios, da
familia New Road N10, que resultaram
na participacdo de 10,6% na producdo
nacional.

TECHNIBUS — O senhor assumiu a di-
retoria da Neobus em um momento di-
ficil, com um cendrio econémico que
esboca o fim de uma crise, mas com
poucos indicios de uma retomada real
da atividade econdmica. Qual sera sua
estratégia de gestao para enfrentar esse
dificil mercado?

ALEXANDRE PONTALTI — Apesar de
ter sido nomeado diretor da Neobus em
fevereiro, estou na empresa ha 13 anos
e acompanhei o seu crescimento no
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mercado brasileiro e também o periodo
de crise, desde o final de 2013. A Neobus
tem excelente imagem no Brasil e meu de-
safio sera dar sequéncia nisto e ampliar
nossa presenca no mercado externo, onde
estdo, neste momento, as melhores oportu-
nidades de negocios.

TECHNIBUS - Sua experiéncia de 13
anos na empresa é um tranquilizador
diante deste novo desafio? Como pre-
tende usar isso no novo cargo?

ALEXANDRE PONTALTI — Creio que
sim. Conheco bem a Neobus e toda sua
equipe me conhece. Nao havera ruptura
ou mudanca drastica de direcdo ou es-
tratégia. Havera uma continuidade das
acoes bem-sucedidas e um aprimora-
mento e foco na retomada da producéo
por intermédio de novos negdcios.

Queremos reforcar o que temos de me-
lhor, como a identidade da nossa marca,
reconhecida no mercado pela inovacao,
robustez e servico de poés-venda, e in-
crementar nossa presenca internacional



e o portfélio de produtos. Ao longo do
ano, pretendemos recuperar os niveis
histéricos de desempenho da empresa.

TECHNIBUS — O fundador da empresa
e seu antecessor, Edson Tomiello, sempre
foi conhecido por seu espirito arrojado.
Sua gestao sequird o estilo de Tomiello
ou pretende imprimir uma nova linha de
conduta para os negdcios?

ALEXANDRE PONTALTI — O Edson é
uma pessoa fmpar que conta com muito
respeito e carinho de toda nossa equi-
pe e seu legado esta inserido no DNA da
Neobus. Como mencionei, a estratégia
é reforcar os nossos pontos fortes. E a
inovagdo e arrojo estdo entre eles e sdo
diferenciais importantes para 0s nossos
clientes. Somente vamos trabalhar aten-
tos as demandas do mercado e para su-
prir suas necessidades. Infelizmente, dois
dos segmentos mais importantes para
nds foram fortemente impactados, como
micros e BRT. Ampliamos o nosso portfo-
lio com o New Road N10 e pretendemos
aumentar bastante o volume de rodovia-
rios, um novo segmento que pode ajudar
na recuperacdo dos niveis de producao,
sobretudo na exportagdo.

TECHNIBUS — Qual a expectativa da em-
presa para este primeiro semestre do ano e
qual a previsdo para 2017 como um todo?

ALEXANDRE PONTALTI — Nossa ex-
pectativa é de crescimento, apesar de
ainda ndo termos sentido mudangas sig-
nificativas no mercado interno. Acredi-
tamos que havera maior demanda tan-
to por urbanos quanto por rodoviarios,
sobretudo no primeiro semestre, pois em
julho entrara em vigor a exigéncia do
elevador para os 6énibus rodoviarios e,
por isso, acredito que os operadores vao
antecipar algumas compras.

A meta é ampliar nossos volumes de for-
ma gradativa e constante ao longo do
ano. Para isso, a empresa pretende inten-
sificar a atuacdo nos mercados da Améri-
ca Latina, exportando todos os modelos,
como urbanos, rodoviarios e micro-oni-
bus. No ano passado, a Neobus ampliou
suas exportacdes em torno de 13%, com
o total de 332 unidades enviadas aos
clientes estrangeiros.

“A Neobus tem
como desafio

e objetivo ampliar
a sua presenca

no mercado nacional
e, sobretudo neste
momento da economia

brasileira, buscar

crescer no exterior,
por intermédio

da intensificacao

de suas exportacoes”

TECHNIBUS — Que tendéncias o senhor
enxerga nos 6nibus brasileiros e como a
Neobus esta planejando os novos mode-
los para o pals?

ALEXANDRE PONTALTI — No curto pra-
zo, vejo a maior utilizagdo do ar-condi-
cionado nos modelos urbanos como uma
tendéncia. Muitas cidades ja estdo exi-
gindo mais veiculos equipados com o ar-
condicionado e isto devera crescer. Entre
os rodoviarios, vejo a elevacao dos niveis
de conforto, seguranca, conectividade e

acessibilidade como determinantes. Ape-
sar do ja alto padrdo de conforto, os ope-
radores buscam novidades para atrair 0s
usuarios. Os elevadores vao permitir que
pessoas com mobilidade reduzida pos-
sam usar mais o transporte terrestre.

Em urbanos, seria muito bom para as ci-
dades e para os cidaddos se a adogdo
de sistemas BRT (Bus Rapid Transit) fosse
ainda maior. Além de todos os beneficios
para a mobilidade, esses veiculos sdo
comprovadamente mais seguros, confor-
taveis e ergondmicos.

TECHNIBUS — Hd previsdo de langa-
mentos ainda em 20177

ALEXANDRE PONTALTI — A Neobus é
conhecida pela inovacao e novos mode-
los. Ainda ndo podemos anunciar nada,
mas estamos trabalhando, sim, em evo-
lucbes para toda a linha, sempre com
foco no conforto, sequranca, acessibili-
dade e mobilidade para o passageiro e
na maior eficiéncia para os operadores.

TECHNIBUS — Cresce no pais o nime-
ro de sistemas de BRT. Como estdo os
fornecimentos da Neobus para esse seg-
mento de mercado?

ALEXANDRE PONTALTI — A Neobus é
uma das lideres no fornecimento para os
sistemas BRT do pais e da América La-
tina. No Rio, temos nossa maior frota.
Em Curitiba, fornecemos a maioria das
unidades adquiridas nos dltimos anos
e temos presenca forte nas capitais do
Nordeste. Além disso, fornecemos para o
México, Equador e outros paises do con-
tinente. O que ocorre é que a demanda
por modelos para os sistemas BRT néo
estd tdo grande quanto foi idealizado
e, por isso, 0s volumes de producao sao
menores do que o previsto.
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Volv vede plrll‘S OIII.Ib
rodoviarios de 15 metros no Brasil

A montadora é a primeira do pais a comercializar 6nibus rodoviarios 8x2
de 15 metros: a Solimoes Transportes, do Grupo Eucatur adquiriu 20
veiculos do modelo B450 para uso em rotas de médias e longas distancias

“Optamos pelo veiculo de 15 metros
por sua maior capacidade, devido ao au-
mento da demanda por viagens de 6ni-
bus. Além disso, os veiculos possuem
alta tecnologia embarcada, o que per-
mite oferecer conforto e seguranca aos
nossos passageiros, um diferencial que
prezamos nas viagens realizadas pela
nossa empresa”, afirma Assis Marcos
Gurgacz, diretor executivo da Eucatur.

Os veiculos possuem carroceria Mar-
copolo Paradiso Double Decker, e a con-
figuracdo maior permitiu um aumento
de sete lugares, passando de 53 para 60
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passageiros por veiculo. Os novos mode-
los possuem ainda um espaco pet-frien-
dly e sdo equipados com internet wi-fi
4G e com dispositivos para carregamen-
to de smartphones e tablets via USB.

Os veiculos maiores, como esta nova
versao do 8x2, oferecem um aumento da
rentabilidade para as empresas de trans-
porte rodovidrio, devido ao maior nime-
ro de passageiros. “Estamos atentos as
demandas do mercado para oferecer aos
nossos clientes solugdes de transpor-
te que aumentem a eficiéncia e a pro-
dutividade da operacao”, diz Gilberto

Vardanega, diretor comercial de dnibus
Volvo no Brasil.

As linhas rodoviarias atendidas pelos
novos dnibus da Eucatur serdo: Séo Pau-
lo-Tubardo, Porto Alegre-Floriandpolis,
Porto Velho-Cerejeiras e Manaus-Boa
Vista.

“Com o aumento das tarifas pelas
companhias areas, 0s passageiros es-
tdo voltando a optar por viagens de oni-
bus, especialmente nas rotas de médias
e longas distancias. Além disso, o oni-
bus chega a cidades que ndo tém ae-
roporto”, argumenta Tiago Mondoni,



representante regional de vendas da Vol-
vo Bus Latin América.

TECNOLOGIA EMBARCADA - O Vol-
vo B450R é o 6nibus rodoviario mais po-
tente do mercado, com 450cv de potén-
cia. O veiculo é equipado com o que ha
de mais avancado em tecnologia para o
transporte de passageiros do mercado.

0 modelo é equipado, de série, com
a caixa de cambio eletronica da Volvo,
a |-Shift; suspensdo eletrénica; sistema
de freios inteligentes EBS; e o sistema de
freio motor Volvo (VEB), com 390cv de
poténcia. Outro diferencial é o ESP (Con-
trole Eletronico de Estabilidade), mo-
derno sistema de seguranga ativa que
evita o0 risco de derrapagem e capota-
mento em curvas. O equipamento ativa
os freios de forma automatica e indepen-
dente por roda, além de cortar a acelera-
cao do veiculo.

“Sao itens que asseguram conforto e
seguranga aos passageiros, caracteris-
ticas fundamentais para a qualidade do
transporte de passageiros”, explica Idam
Stival, coordenador da engenharia de
vendas da Volvo Bus Latin America.

MARCOPOLO - A escolha do novo mo-
delo Marcopolo Paradiso Double Dec-
ker de 15 metros pela Eucatur se deve
também ao fato de ser o onibus rodo-
vidrio de maior tamanho do mercado
brasileiro. Com um metro a mais no seu
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O Paradiso 1800 DD de 15 metros oferece, como diferencial, capacidade para 60 passageiros

comprimento (os veiculos convencionais
tém 14 metros), o Paradiso 1800 DD 15
metros oferece, como diferencial, ca-
pacidade para 60 passageiros, além de
mais espaco no saldo inferior e no ba-
gageiro. A nova configuracdo permite
espacamento maior entre poltronas que
representa beneficios e vantagens para
o0 operador e também para o passageiro.

O Paradiso 1800 Double Decker de
15 metros desenvolvido para a Solimdes
Transportes conta com pintura exclusi-
va que destaca a fau-
na brasileira da regido
amazobnica. O veiculo
possui com conjunto
6tico com Leds nas luzes
de direcdo e de posicao

Gilberto Vardéanega:
“Oferecemos solu-
c¢oes de transporte
que aumentem a efi-
ciéncia e a produtivi-
dade da operacdo”

Daytime Running (acendimeno da luz de
posicdo durante o dia), que aumentam
a eficiéncia luminosa e a durabilidade e
reduzem a necessidade de troca/manu-
tencdo. Também contribuem para maior
seguranca os sistemas de monitoramen-
to e de auxilio de estacionamento, com
sensores de distancia.

O Paradiso possui ar-condicionado,
sanitario e sistema audiovisual com ra-
dio MP3, DVD, monitores e tomadas de
energia para carregamento de equipa-
mentos eletrénicos. O modelo tem ca-
pacidade de transportar 12 passageiros
em poltrona-leito no piso inferior e conta
com 48 poltronas semileito, com descan-
sa-pernas, no piso superior.

A iluminacdo do saldo de passagei-
ros é toda em Leds, com luzes indiretas,
que criam um ambiente de comodidade
e sofisticacdo. Os Leds estdo presentes
também nas luzes de leitura dos porta-
focos, com acionamento por toque, que
contam ainda com saidas individuais
para ar-condicionado. [ |
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Dubai Safari Park utilizara

minionibus Volare 4x4

Um dos novos mercados de exportacao da Volare, Dubai é destino
de mais um lote de 6nibus da marca, que serao utilizados no transporte
de visitantes no seu novo parque tematico

e = ===
A bordo dos miniénibus Volare os visitantes vao admirar as atracées do Dubai Safari Park

A Volare vai fornecer 14 minidnibus do
modelo Volare V8L 4x4 para o Dubai Safari
Park, novo parque tematico que serd inau-
gurado no primeiro trimestre deste ano em
Dubai, Emirados Arabes Unidos. Os veicu-
los serdo utilizados para o transporte de
visitantes do novo parque tematico.

O Volare V8L 4x4 desenvolvido para o
Dubai Safari Park possui carateristicas e
qualidades para trafegar em regides de
dificil acesso e proporcionar conforto e
segurancga para 0s passageiros, onde um
veiculo com tracdo convencional ndo tem
condicdes de ser utilizado. O modelo con-
ta com um conjunto powertrain diferente,
com eixo dianteiro tracionado e sistema
de transmissdo com a opgdo de utilizacdo
4x2 (somente tracdo nas rodas traseiras),

24 | TECHNIBUS - 128

it : o
4x4 (tracdo nas rodas dianteiras e trasei-
ras) e 4x4 com reduzida.

“Este é o primeiro importante negdcio
fechado no ano e demonstra o crescimento
que a Volare esta alcancando no mercado
internacional. A exposicdo dos veiculos no
Dubai Safari Park sera enorme, pois trans-
portaremos visitantes de todo o mundo. O
nosso modelo foi escolhido em razdo de
suas comprovadas caracteristicas de fora
de estrada e desenvolvemos trés diferen-
tes configuracdes internas para atender a
demanda do cliente”, explica Rodrigo Bisi,
gerente de exportagao da montadora.

Serdo dez veiculos com capacidade para
transportar 23 passageiros. Duas unidades
equipadas com elevador para pessoas com
mobilidade reduzida, 14 poltronas e dois

postos para PPD (Pessoa Portadora de De-
ficiéncia) e também terdo mais duas, com
15 assentos e mesa de jogos. Todos os mi-
niénibus possuem poltrona para o guia.

O Volare 4x4 tem angulos de entrada e
saida maiores, estepe no bagageiro traseiro,
protecdo especial para o carter do motor e
para o tanque de combustivel. Possui carro-
ceria com saia lateral mais alta, suspenséo re-
forcada, sinalizacdo diferenciada e espelhos
que permitem total visualizacdo em torno do
veiculo, 0 que proporciona maior facilidade
e seguranca em manobras e deslocamentos.

No ano passado a Volare forneceu um
lote de 35 6nibus escolares Access para a
Dubai Taxi Company/School Bus Division
(DTC), operadora de transporte de Dubai,
nos Emirados Arabes. Foi a primeira venda
internacional do veiculo e o primeiro minio-
nibus da fabricante com piso baixo, suspen-
sdo pneumatica Full Air e motor traseiro.

Segundo Gelson Zardo, diretor-geral da
Volare, a primeira exportacdo do modelo Vo-
lare Access demonstrou o foco da fabricante
em ampliar sua atuagdo no mercado interna-
cional. “Estamos buscando aumentar nos-
sa participagdo no exterior. O Volare Access
atende as exigéncias do DTC, pois conta com
piso baixo. Outra solicitacdo foi a motoriza-
¢do Euro 5, pois o pafs esta buscando melho-
rias na emissao gases. Hoje, nos Emirados a
legislacdo vigente permite a comercializacao
de veiculos equipados com motores Euro 3,
mas o cliente preferiu se antecipar as futuras
normas”, explicou o executivo a época.

RECORDE NAS EXPORTACOES - A
Volare registrou em 2016 desempenho



* Depende do roteador 3G/4GWi-fi e da

disponibilidade de cobertura de dados da regido

recorde nas exportacdes. O
resultado contribuiu para am-
pliar a presenca da marca em
importantes paises da Améri-
ca Latina, Africa, Oriente Mé-
dio e Asia.

Com volume de 445 unida-
des exportadas para 21 pai-
ses (melhor resultado ja ob-
tido), a fabricante alcancou
crescimento de cerca de 80%
em relagdo a 2015, quando
exportou 254 veiculos para
14 paises. Os novos merca-
dos foram Camardes, Colém-
bia, Costa do Marfim, Emirados Arabes,
Guatemala, Hong Kong, México e Miamar.

“Com a grande expansao registrada em
2016, a Volare passou a contar com rede
de distribuidores com vendas e pos-ven-
das em 38 paises”, enfatiza Rodrigo Bisi,

A primeira venda internacional do 6nibus escolar Access foi para Dubai

gerente de exportacdo da empresa. Os
modelos mais exportados foram o W-L, o
maior produzido pela marca e com capa-
cidade para até 36 passageiros, 0 W9 e o
VIL, ambos com PBT de 9 mil kg e que
proporcionam diferentes  configuragdes,

tanto para turismo e freta-
mento, com amplo espaco
e conforto, quanto para o
transporte urbano, pela sua
maior capacidade.

“A presenca da Volare cres-
ceu muito em paises da Amé-
rica Latina, como Bolivia, Chile
e Peru, mas também estamos
presentes na Asia e no Orien-
te Médio, em dois centros re-
levantes de desenvolvimento,
como Hong Kong e os Emira-
dos Arabes Unidos”, diz Bisi.

"As exportacdes represen-
tam mais de 30% dos veiculos vendidos
pela Volare em 2016, percentual expressi-
vo e inédito”, afirma Bisi. Para este ano, a
marca pretende intensificar sua participa-
¢ao nesses mercados conquistados e elevar
o volume de veiculos exportados em 20%.m

BUS-WATCH"

Sistema Digital de Monitoramento Veicular

A tecnologia gue melhora
sua imagem dentro
e fora do seu Onibus

Solugdo lider nos Estados Unidos, o Bus-Watch registra imagens em alta
resolucdo e dudio com cdmeras estrategicamente posicionadas, garantindo
maior controle e seguranga para a sua empresa e para 0 Seus passageiros.

Sua melhor imagem a bordo

www.reibrasil.com.br
+55 (19) 3500-4860 | 3801-5888
vendas@reibrasil.com.br

Céamera Redonda

Céamera Quadrada

Céamera Minibox
o £

- Camera Antivandalismo
Gravador digital

de 4 a 8 canais & TR




Il ENCARROGADORAS

ANMD inicia ano com novos negocios

Encarrocadora gaucha anunciou vendas de 50 dnibus para a Cootarde,
cooperativa do Distrito Federal, e 20 veiculos para a Transartes, que

opera no municipio paulista de Embu das Artes

B AMARILIS BERTACHINI

Com o diferencial de oferecer
as empresas de transporte de
passageiros a facilidade de com-
prar um veiculo completo, chas-
si mais carroceria, em um Unico
local, a AMD Implementadora
e Encarrocadora vem fidelizan-
do clientes e registrando novas
vendas no mercado nacional.

Neste inicio de ano, a em-
presa de Caxias do Sul (RS)
anunciou dois negécios fecha-
dos que resultaram na comer-
cializagao de 50 dnibus para a
Cootarde, cooperativa respon-

savel pelo transporte publico do Distrito

A Cootarde renovou quase metade de sua frota atual de 150 6nibus

A Cootarde escolheu a carroceria Solum,

proporcionar mais conforto aos
passageiros.

Esta aquisicdo reforca a apos-
ta da Cootarde no modelo So-
lum. No final de 2015, a em-
presa comprou as dez primeiras
unidades, que atualmente fa-
zem o itinerdrio das linhas cir-
culares. Considerando-se as ul-
timas aquisi¢bes, a cooperativa
jé renovou quase metade de sua
frota atual de 150 veiculos que
atendem os municipios de Bra-
zilandia, Gama, Santa Maria,
Taguatinga, Ceilandia e Riacho

Fundo II. Segundo informages da empre-

Federal, e 20 veiculos para a Transartes,  montada sobre o chassi VW 9.160 OD. A sa, os veiculos antigos estdo sendo subs-
que opera o transporte coletivo de Embu  operadora colocard os novos micro-6ni-  tituidos em decorréncia da Resolugdo n°
das Artes, municipio da regido metropoli- ~ bus na frota das linhas circulares de sua 176, de 1986, do Conselho de Transpor-
tana de S&o Paulo. regido administrativa, com o objetivo de  te Publico Coletivo do Distrito Federal, que

BAIXE O CUSTO _apmy
DA SUA FROTA _4 ImINERARIO

eletrdnicos para 6nibus e caminhdes.
Nossa tecnologia é 100% brasileira, atendendo
ao mercado nacional e internacional.

. o
A FRT produz e desenvolve equipamentos ELETRONICO

o Programacao por wi-i
A maior garantia do mercado
Melhor preco e durabilidade
Controle automatico de intensidade




prevé idade maxima de sete anos para 0s
onibus.

Dos 50 micro-6nibus, 20 j& foram entre-
ques pela Nasa Caminhdes e Onibus, reven-
dedora parceira da encarrocadora na capital
federal. A AMD faz parte do grupo Diniz,
também proprietario da Apta Caminhdes e
Onibus, pertencente & rede MAN/Volkswa-
gen, e de outras empresas que atuam em
diferentes segmentos como limpeza urbana,
coleta e destinacdo de residuos, construcdo
pesada, locacdo de equipamentos, imdveis
e corretagem de seguros.

Além de disponibilizar um veiculo com-
pleto, a AMD oferece servicos de pos-ven-
da, que incluem assisténcia técnica e pecas
de reposicdo com garantia de fabrica. Na
opinido de Romano Junior, supervisor co-
mercial da AMD, uma das principais razbes
para a Cootarde optar pelos produtos da
empresa foi a facilidade de ter um produto
integral devido a parceria com as revendas
especializadas MAN. “Este é um fato im-
portante que chama a atencdo dos clientes
para 0 pos-venda. E fundamental na hora
da compra ter a garantia e manutencao
contempladas pelas concessionarias, que
disponibilizam alto nivel profissional. Por

isso, a AMD continuara acreditando e esta-
ra confiante no seu projeto com as revendas
em 2017", declara Romano Junior.

TRANSARTES — A outra venda, para a
Transartes, foi de 20 6nibus do modelo Ala-
mo, montados sobre chassi Volksbus VW
17.230 OD, para a renovacao da frota muni-
cipal que circula entre os bairros e o centro de
Embu das Artes.

Os veiculos sdo equipados com ele-
vador para acesso de portadores de ne-
cessidades especiais, cinto de seguranca
retratil de trés pontos, poltronas ergond-
micas com apoios de cabega, sistema de

+55813081.1850
vendas@frt.com.br
www.frt.com.br

o Configura simultaneamente
os itinerarios eletronicos
com tecnologia Wi-Fi

campainha por botédo e sem fio e ilumina-
cdo interna com tecnologia em Led.

0 17.230 OD é indicado para operacdes
mais severas de transporte urbano e pode
receber carrocerias de até 13,2 metros. Esse
chassi é configurado com motor MAN D08
EGR. Incorpora embreagem de 395 mm de
didmetro e caixa de transmissdo ZF 6S 1010
BO de seis velocidades, com servo-assistén-
Cia e troca de marchas acionada por cabos,
0 que possibilita maior conforto e durabi-
lidade de todo o conjunto. A venda foi in-
termediada pela Apta Caminhdes e Oni-
bus, que tem unidades em Sao Bernardo do
Campo e em Séo Vicente (SP). u
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Mercedes-Benz lidera ranking de modelos
de onibus mais vendidos no Brasil

A marca emplacou, no ano passado, 3.103 chassis OF 1721, o modelo
mais vendido no mercado brasileiro, e foi lider absoluta nas vendas de
onibus urbanos no pais, em 2016, com 73% de participacao no segmento

0 chassi de 6nibus OF 1721 Mercedes-
Benz confirma a sua ampla aceitacdo no
mercado brasileiro. Com 3.103 unidades
emplacadas em 2016, este chassi foi o
mais vendido do pais, considerando todos
os modelos disponiveis para transporte
urbano e rodoviario.

"Para se ter a dimensdo exata do ex-
pressivo significado dessa conquista, o
OF 1721 superou em 1.305 unidades o
total vendido pela marca que ocupa a
segunda colocagdo no ranking de ven-
das, e que leva em consideracdo a soma
de seus chassis urbanos e rodoviarios”,
destaca Walter Barbosa, diretor de Ven-
das e Marketing de Onibus da Mercedes-
Benz do Brasil. “Esse resultado reafirma

28 | TECHNIBUS - 128

0 posicionamento do OF 1721 como um
grande campedo de vendas da histéria da
Empresa, com 46.392 unidades comercia-
lizadas em 19 anos de mercado.”

De acordo com o executivo, o OF 1721
tem obtido grande preferéncia nas reno-
vacdes e ampliacdes de frotas de cidades
como Sao Paulo, Rio de Janeiro, Belo Ho-
rizonte, Salvador, Sao Luis, Natal, Fortale-
za, Vitoria, Brasilia e Floriandpolis. "Este
modelo faz parte do amplo e abrangente
portfélio que a Mercedes-Benz oferece a
todas as demandas do transporte coletivo
urbano do pais”, afirma Barbosa. “Com
versdes para linhas alimentadoras, distri-
buidoras e troncais, as solu¢des da nos-
sa marca atendem a sistemas como BRT,

corredores e faixas exclusivas. Dessa for-
ma, contribuem de maneira importante
para a mobilidade urbana e a melhoria da
prestacdo de servicos a populagéo, asse-
gurando também a eficiéncia e um exce-
lente custo operacional e rentabilidade as
empresas operadoras.”

LIDER EM ONIBUS URBANOS — O su-
cesso de vendas do OF 1721 contribui de
maneira importante para que a Mercedes-
Benz mantenha sua tradicional e desta-
cada lideranca nas vendas de 6nibus ur-
banos no Brasil. “Em 2016, nossa marca
obteve 73% de participacao no segmento
urbano acima de 8 toneladas, com 4.593
unidades emplacadas”, informa Barbosa.



Considerando o mercado

total de 6nibus, acima de

8 toneladas, a participa-

¢ao é superior a 58%, com
emplacamento de 6.067
unidades no ano passado.
Isso significa 5,9% a mais
em relagdo aos 52,5% do
mesmo periodo de 2015.

De acordo com a Mercedes-Benz, o
chassi OF 1721 é especialmente indicado
para o transporte urbano de passageiros.
Atende também a demandas de clientes
que atuam com fretamento continuo,
como o transporte de funcionarios, e
fretamento eventual, em caso de grupos
de turistas, além de transporte rodovi-
ario de curtas distancias. Nestes casos,
os veiculos recebem carrocerias com ca-
racteristicas de 6nibus rodoviarios, pro-
porcionando mais conforto e bem-estar
a bordo.

Desenvolvido para receber carrocerias
de até 13,2 metros, o OF 1721 vem equi-
pado com o motor eletronico OM-924 LA
de 4 cilindros, que oferece poténcia de
208 cv a 2.200 rpm e torque de 780 Nm
de 1.200 a 1.600 rpm. Este motor se des-
taca pela economia no consumo de com-
bustivel e por um alto torque em baixas
rotacoes.

Além da tradicional configuracdo com
suspensao metalica, o OF 1721 é ofereci-
do também com suspensao pneumatica,
aumentando a satisfacao dos passageiros
e do motorista em relacdo a comodidade
do veiculo, acrescenta a montadora.

O chassi OF 1721, como também toda
a linha de 6nibus urbanos e rodoviarios
da marca, conta com um novo painel de
instrumentos. O display central colorido,
no formato TFT, proporciona uma nave-
gabilidade amigavel e intuitiva, similar a
de um smartphone, com detalhes grafi-
cos superiores em relacdo a antiga ver-
sa0 e com uma maior quantidade de da-
dos. O novo painel conta com diagnose
on board e com as fun¢bes EcoSupport,

Chassi urbano OF 1721, o modelo
mais vendido em 2016

Tour e Econdmetro, que auxiliam o moto-
rista a obter um melhor aproveitamento
do veiculo, visando uma conducdo mais
econdmica. Em conjunto, estes recursos
potencializam ainda mais os ganhos ope-
racionais para o cliente.

Entre os itens de série do OF 1721 in-
cluem-se ainda o exclusivo freio-motor
Top Brake, sistema de freio ABS, caixa de
mudancas G 85 de 6 marchas com radia-
dor de ¢leo, polia adicional para ar con-
dicionado e conexdo para extracdo de
dados de telemetria (FMS). A lista de op-
cionais conta com itens como tacografo
digital, retarder e limitador de velocidade

60 ANOS NO BRASIL — A Mercedes-
Benz do Brasil, apesar da forte retracdo
no volume de vendas de veiculos comer-
ciais no mercado brasileiro, fechou 2016
e as comemoracdes de seus 60 anos de
Brasil celebrando a lideranca nas vendas
de caminhdes e de 6nibus no mercado
brasileiro no ano passado.

Com o encerramento de mais um ano,
a empresa mantém sua tradicional posi-
cdo de lideranca nas vendas de veiculos
comerciais no pais. “Claro que o mer-
cado brasileiro precisa de maiores volu-
mes de vendas. Contudo, esse aumento
de market share reflete a nova postura

da Mercedes-Benz e da rede de conces-

sionarios retratada no slogan: As estra-
das falam. A Mercedes-Benz ouve”, afir-
ma Roberto Leoncini, vice-presidente de
Vendas, Marketing & Pecas e Servicos
Caminhdes e Onibus da Mercedes-Benz
do Brasil.

Independentemente da situagdo do
mercado, a Mercedes-Benz ndo deixou
de lancar novos caminhdes e 6nibus em
2016, assim como novos produtos e ser-
vicos de seu amplo portfélio de pré e de
pds-venda.

“Os diversos lancamentos de produtos e
servicos demonstram claramente que nao
deixamos de pensar e, principalmente, de
atender as demandas dos nossos clientes.
Estamos cumprindo aquilo que promete-
mos”, declara Leoncini. “O aumento de
participacdo de mercado é o melhor e mais
gratificante retorno que podemos receber.
Aumentamos nosso market share em ca-
minhdes, de 26,7% em 2015 para 29,6%
em 2016. Em oOnibus, saltamos de 52,4%
no segmento acima de 8 toneladas, em
2015, para 58,4% em 2016."

Leoncini diz que a Mercedes-Benz mante-
ve assim a lideranca nas vendas de veiculos
comerciais no Brasil no ano passado. “Fo-
ram 13.915 caminhdes e 6.067 6nibus co-
mercializados ao longo do ano”, informa. M
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Grupo Volvo mantem

investimentos no Brasil

Apesar das dificuldades no setor de transporte no Brasil, o Grupo Volvo
manteve o equilibrio de seus negécios na América Latina em 2016 e
compensou a queda do mercado nacional com as vendas para o exterior

Desenvolvimento de novos produtos e
modernizacdo de processos industriais e
da rede de concessionarios sdo os princi-
pais focos do investimento de R$ 1 hilhdo
que a Volvo fard até 2019 na América La-
tina. O Brasil deve ficar com pelo menos
90% deste total.

A previsdo foi apresentada pelo presi-
dente da montadora, Wilson Lirmann, ao
fazer um balanco dos resultado da em-
presa e falar sobre as perspectivas para
2017: "Mantivemos em 2016 nossa po-
sicao de lideranca em segmentos impor-
tantes, mesmo num ambiente econémico
muito dificil e de forte retracdo. Conti-
nuamos nossa confianga no mercado e

Wilson Lirmann: “Foi um ano dificil.
Mas equilibramos nossos resultados

na regiao, crescendo na América Latina
e fazendo a licdo de casa no Brasil”
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acreditamos em um crescimento de 10%
nas vendas de caminhdes para 2017",
afirmou o presidente.

A Volvo Bus Latin America também teve
bons resultados. Ganhou participacdo de

mercado no segmento de 6nibus rodo-
viarios e urbanos no Brasil, passando de
9,3% para 9,5% em market share, uma i-
geira mas importante expansao num mer-
cado instavel. Mais da metade das vendas
da empresa foi do onibus urbano B310 R
com motor dianteiro. Também apresentou
uma boa performance no mercado exter-
no. As exportacdes para os paises hispa-
nicos da América Latina, tradicionalmente
muito importantes para a Volvo Bus, re-
presentaram mais da metade das vendas
e contribuiram para sustentar os negécios
como um todo. Ainda o transporte de pas-
sageiros, um dos destaques foi a utiliza-
cdo de onibus elétricos hibridos em Curi-
tiba, que apresentaram uma reducdo de
65% de consumo de combustivel em re-
lacdo aos Onibus a diesel, de acordo com
a montadora. Outro grande destaque foi
0 lancamento em novembro do biarticula-
do Gran Artic 300, com capacidade para
transporte 300 passageiros, o maior 6ni-
bus do mundo.

“Foi um ano dificil. Mas equilibramos
nossos resultados na regido, crescendo na
América Latina e fazendo a licdo de casa
no Brasil”, declarou Wilson Lirmann, presi-
dente do Grupo Volvo América Latina.

Braco financeiro do Grupo Volvo, a Vol-
vo Financial Services Brasil bateu mais uma
vez o recorde de vendas em consércio, al-
cancando a casa de R$ 1,15 bilhdo. O con-
sorcio é um produto que vem ganhando
importancia, porque o transportador pode
fazer a renovacdo de sua frota de forma
planejada. [
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[l ESCOLAR

Ilveco Bus entrega 628
onibus para Minas Gerais

Os veiculos estao montados no chassi GranClass 150521 e atendem a categoria
escolar rural médio (ORE2) do programa Caminho da Escola do FNDE

ESONIA MORAES

"'i__,..--"'

A Iveco Bus, divisdo da CNH Industrial,
entregou o lote de 628 6nibus escolar para
o0 governo de Minas Gerais. Esta quantida-
de faz parte de um total de 1.600 veiculos
que a montadora disponibilizara para as
cidades, ap6s vencer em 2015 a licitagdo
aberta pelo Fundo Nacional de Desenvol-
vimento a Educacgdo (FNDE) para o progra-
ma Caminho da Escola.

Os veiculos estdo montados no chassi
GranClass 150521 e integram a categoria
escolar rural médio (ORE2). Do total entre-
gue, 400 unidades foram distribuidas pelo
governo mineiro as prefeituras do interior
do estado.

Os 6nibus negociados com o governo de
Minas Gerais se destacam pelo conforto e
acessibilidade aos passageiros — dois dos
pilares dos projetos da Iveco Bus. “O mo-
delo negociado com Minas Gerais foi pro-
jetado para rodar em trecho urbano e rural
mantendo o bem-estar e a seguranca dos
alunos a bordo, inclusive de passageiros
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com mobilidade reduzida”, explica Hum-
berto Spinetti, diretor de negécios da Ive-
o Bus para a América Latina.

Desenvolvido no Complexo Industrial da
Iveco em Sete Lagoas (MG), o GranClass
esta disponivel em duas versdes — uma
com elevador e cadeira de rodas com ca-
pacidade para 42 alunos e outra capaz de
levar 48 estudantes eliminando o espaco
para cadeirante. O preco médio do veiculo
na venda para o governo é de R$ 239 mil
na versao com elevador, sem 0s 20% de
impostos que sdo cobrados no varejo.

Neste Onibus escolar a Iveco elevou e re-
forcou a suspensao, instalou dispositivo de
bloqueio de diferencial para facilitar o tra-
jeto em terrenos escorregadios sem atolar
e equipou com pneus de uso misto.

0O veiculo é o Unico da categoria com
dispositivo de bloqueio de diferencial
automatico, facilitando a transposicdo
de atoleiros sem a intervencdo do mo-
torista. O 150521, na versdao ORE 2, tem

capacidade maxima para 48 alunos e
itens que colocam esse produto a frente
de seus concorrentes: elevadores para
acessibilidade, uma cadeira de rodas,
porta larga com dispositivo antiesma-
gamento e saida de emergéncia, porta-
mochila no teto e redes nas costas dos
assentos para acomodacdo do material
escolar.

Completam a lista de equipamentos:
sensores e camera de ré, sistema de so-
norizagdo AM/FM, tacografo eletronico,
chassi com suspensdo elevada e reforga-
da, pneus de uso misto, roda reserva com
caixa de ferramentas, reducdo de balanco
dianteiro e traseiro e 0 motor N45, da FPT
Industrial, capaz de gerar poténcia maxima
de 206 cv, a maior da categoria.

Com o objetivo de comprovar a robus-
tez do GranClass, a Iveco Bus realizou mais
de 234 mil quilémetros de testes de aplica-
¢ao e avaliou cerca de 342 componentes
do veiculo. Ao governo mineiro a lveco Bus
ja entregou no ano passado 400 unidades
do 6nibus modelo WayClass, montado no
chassi 70C17.

Para o programa Caminho da Escola, a
Iveco Bus ja produziu mais de 6.000 unida-
des de dnibus baseado no chassi 70C117,
na versdo CityClass e grande parte desses
veiculos foi para o transporte rural. Com o
modelo GranClass a montadora completa
0 seu portfélio para suprir a demanda do
segmento escolar.

Atualmente, a Iveco Bus tem mais de
sete mil unidades de 6nibus circulando no
pais por meio do programa Caminho da
Escola. [
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Conectividade a servico do transporte

Segunda edicao do Frotas Conectadas consolida o evento
como um dos maiores do segmento em toda a da Ameérica Latina

Nos dias 17 e 18 de maio acontece em S&o Paulo o 22 Frotas Conectadas, principal
evento do setor de transporte e logistica do pais. A proposta deste ano é criar um
forum ideal para que a industria automotiva se encontre com a industria de tecno-
logia e com empresas transportadoras para debater e entender a nova realidade do
transporte de carga e de passageiros no Brasil.

O objetivo é tratar ndo so das tendéncias que definirdo as futuras operagdes, mas ja
esmiucar este novo momento pelo qual passa o setor de transporte, no Brasil e no
mundo, com a internet das coisas (IoT) conectando tudo e todos e abrindo oportu-
nidades para ganhos de eficiéncia e competividade.

O 22 Frotas Conectadas reunira profissionais da industria automobilistica, de tec-
nologia e operadores do transporte e logistica. O evento € organizado pela OTM
Editora — que tem em seu portfdlio as revistas Transporte Moderno e Technibus —,
com apoio da Oxigénio Aceleradora, empresa aceleradora de startups criada pela
Porto Seguro, e com curadoria técnica da Lunica Consultoria, da Netz Engenharia e
do TruckPad, aplicativo que conecta o caminhoneiro a carga.

No ano passado, a primeira edicdo do Frotas Conectadas registrou mais de 250
participantes, muitos dos quais ja confirmaram presenca no evento deste ano. Além
de apresentar casos reais, serao realizados debates e apresentacdes técnicas com a
participacdo de especialistas no tema e executivos de grandes empresas dessa area.

Também tera lugar no evento a entrega do “Prémio
Transporte Moderno & TruckPad de Inovagédo no
Transporte 2017, para a startup de maior destaque

PREMIO TRANSPORTE MODERNO 1 setor de logistica e transporte.

& TRUCKPAD DE INOVAGAO
NO TRANSPORTE 2016

Realizacao: Curadoria e suporte técnico: Apoio: Apoio editorial: Organizagdo:

%

Para mais informacées: OTM Editora | 11 5096-8104 | www.otmeditora.com/?portfolio=frotas-conectadas
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De Milao para Montreal

O secretario-geral da Associacao Internacional de Transporte Publico (UITP),
Alain Flausch, concedeu entrevista a Technibus para detalhar os temas que
serao abordados por especialistas mundiais do setor de transporte publico e
pelos delegados dos principais centros urbanos de diversos continentes que
vao participar do encontro bienal a ser realizado em Montreal, Canada, nos
dias 15 a 17 de maio deste ano.

TECHNIBUS - £ste ano, o Canadd aco-
therd a Cupula Global de Transporte Pu-
blico da UITP. Por que Montreal foi sele-
cionado?

ALAIN FLAUSCH - Como vocé sabe, 0
evento bienal da UITP nos leva a visitar
uma cidade diferente em cada ocasido.
As trés Ultimas edicGes foram realizadas
em Dubai, Genebra e Mildo, mas agora
estamos indo para a América do Norte
e a cidade canadense de Montreal. Por
qué? Bem, tem muito a ver com as con-
quistas recentes da cidade no desenvol-
vimento de transportes publicos, o que
pode ser considerado um sucesso histo-
rico nos Ultimos anos. Os esforcos coor-
denados do governo do Quebec e dos
municipios da regido metropolitana de
Montreal deram resultados impressio-
nantes, impulsionados, em particular,
pela primeira Politica de Transito Publi-
co do Quebec, que visava aumentar os
servicos oferecidos e o nimero de pas-
sageiros. Consequentemente, a regiao de
Montreal alcancou, em 2013, um recor-
de de todos os tempos de mais de 725
milhdes de passageiros. Sera a segunda
vez que Montreal acolhe o maior evento
mundial de transportes publicos, sendo
a primeira vez em 1977. Também sera a
terceira vez que o evento se realiza no
Canada. A Ultima visita da clpula da
UITP ao pais foi ha quase duas décadas
em Toronto, em 1999. O ano de 2017
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sera excepcional para Montreal. Ndo s6
a cidade estara celebrando seu 375° ani-
versario, mas também serd o 150° ani-
versario da Confederacdo Canadense. O
metrd de Montreal acaba de comemorar
seu proprio 50° aniversario, 0 que o tor-
na muito emocionante para a cidade.

TECHNIBUS - O que podemos esperar
na Cupula Global de Transportes Publi-
cos da UITP de 20177

ALAIN FLAUSCH - Na ctpula veremos
a comunidade de transporte publico in-
ternacional, ministros de transportes,
prefeitos, CEOs da indUstria e visiona-
rios urbanos se reunirem para debater e

explorar a visao estratégica desse setor
dinamico. O slogan da edi¢do de 2017,
‘Lead the TRANSITion’, reflete as rapi-
das mudancas que estdo ocorrendo atu-
almente na mobilidade urbana. Quando
estamos diante de uma urbanizacdo tao
rapida, de uma crescente digitalizacdo,
de melhorias na tecnologia verde e da
chegada de novos agentes de mobilida-
de, a nossa mensagem é que o setor dos
transportes publicos ndo pode ficar de
pé e ter o seu futuro determinado ape-
nas por outros. Um dos principais temas
que serao abordados na clpula é, por
conseguinte, analisar como a tecnologia
de veiculos auténomos e 0s novos ser-
vicos de transporte tém o potencial de
redefinir completamente a forma como
as autoridades planejam e melhoram os
transportes pUblicos, mas também como
0s transportes publicos estao se adian-
tam na implantacdo de servicos auto-
nomos de mobilidade. A clpula vai se
concentrar nas tendéncias da digitali-
zac¢do e na inovacao constante que, em
conjunto, impulsionam a necessidade de
novas competéncias no sector. Para con-
tinuarem a servir as necessidades dos
clientes e se manterem competitivas,
os operadores de transportes publicos e
os fabricantes devem adaptar-se e mes-
mo participar no desenvolvimento des-
tas novas tecnologias, a0 mesmo tempo
que enfrentam os desafios da cibersegu-
ranca. O setor dos transportes publicos



esta impulsionando solugdes inovadoras,
como os sistemas de propulsdo alterna-
tivos, que permitem uma eficiéncia ener-
gética cada vez maior. Durante a clpula,
diversos lideres da industria, incluindo
fabricantes de veiculos e operadores de
transporte, mostrardo como eles estdo
adotando essas tecnologias e compar-
tilhando técnicas de ponta do setor. Ao
longo do programa, também vamos ter
um olhar mais atento sobre os desafios
da mobilidade urbana em economias em
desenvolvimento e havera um dia inteiro
dedicado a explorar o renascimento do
transporte publico da América do Norte.
Enquanto isso, a exposicao de 30.000 m?
oferecerd uma verdadeira vitrine para os
mais recentes desenvolvimentos e ino-
vacOes que o setor de transportes publi-
cos tem a oferecer. A edicdo anterior em
Mildo atraiu quase 300 expositores, ofe-
recendo um vislumbre tangivel do que
aguarda o futuro da mobilidade urbana.
Montreal ndo serd diferente e numero-
sos expositores deverdo apresentar ofi-
cialmente seus lancamentos e também
haverd um pavilhdo dedicado da Améri-
ca do Norte, proporcionando uma mostra
do que a regido tem a oferecer. Este é o
lugar para os profissionais de transpor-
tes publicos conhecerem os clientes face
a face, verem o que os concorrentes do
setor estao fazendo e criarem novos con-
tatos de negacios.

TECHNIBUS - O que estd acontecendo
mais amplamente nos transportes publi-
cos da América do Norte?

ALAIN FLAUSCH - O que estamos ven-
do é que a populacao da regido esta se
tornando mais favoravel a mobilidade
em massa. Poucas pessoas podem per-
ceber isso, mas nas recentes eleices
nos Estados Unidos 33 das 48 medidas
de transito publico locais e estaduais
submetidas a votacdo foram aprovadas,
0 que é um sinal muito encorajador. A

evolucdo dos padrdes demograficos, a
procura continua de um ambiente mais
limpo e uma nova vontade dos gover-
nos de alocarem fundos para melhorias
€ NOV0S Projectos sao passos promisso-
res para o futuro do transporte publico
na regiao. Dos muitos projetos em anda-
mento, o transporte leve sobre trilhos re-
almente parece ter decolado em termos
de popularidade. Hoje, cidades como Los
Angeles estdo retornando ao trilho leve
como forma de enfrentar a crescente ur-
banizagdo. O centro de Los Angeles cada
vez mais favoravel a pedestres é acessi-
vel por transporte publico e tem muitos
outros projetos de mobilidade em anda-
mento. Além de Los Angeles, cerca de 30
cidades nos EUA e Canada estdo traba-
lhando em projetos de trens leves, como
preservar linhas existentes, ampliar as
redes ou criar novos sistemas. Dois pro-
jetos notaveis sao o projeto de trilho leve
Valley Line em Edmonton e a ampliacdo
da Evergreen Line em Vancouver. Este re-
novado foco no transporte sobre trilhos
na América do Norte alia-se a um cres-
cente interesse em inovacao, as melhores
praticas do setor, bem como a manuten-
cdo e sequranca da infra-estrutura her-
dada. Este topico sera abordado durante
a clpula, durante a qual um dia dedica-
do a América do Norte explorara esses e
outros temas que afetam o continente.
TECHNIBUS - Como € o futuro da mobi-
lidade urbana?

ALAIN FLAUSCH - Nos ultimos anos, vi-
mos a rapida emergéncia do que chama-
mos de “novos participantes da mobili-
dade”. Quer se trate de servicos de venda
de bilhetes viagens, compartilhamento
espontaneo de automoveis, viagens por
demanda ou mesmo carros auténomos,
0 que esta claro é que a tradicional dis-
tingdo “privado versus transporte publi-
co” esta se tornando cada vez mais tur-
va. A questdo agora é como integrar da

melhor forma esses servicos inovadores
em uma oferta de mobilidade holistica e
compartilhada. Apesar do que a industria
automobilistica pode dizer sobre carros
auténomos, o transporte publico perma-
necera imbativel para transportar gran-
de quantidade de pessoas em corredo-
res-chave nas horas de pico. Existem um
espaco e uma demanda por esses novos
servicos em nossas cidades e se conse-
guirmos integrar com sucesso o plane-
jamento urbano e de transportes, en-
tdo podemos orientar o crescimento do
transporte publico para complementar
esses servicos de forma produtiva. Po-
demos também esperar maiores esforcos
em acelerar a electrificacdo dos transpor-
tes plblicos a medida que avangarmos
no sentido do objectivo de mobilidade
urbana com baixo ou zero carbono; o
transporte pUblico ja é 40%-50% elétri-
co, entao ainda ha um caminho a percor-
rer, especialmente com onibus. Conforme
ilustrado no recente evento sobre clima
COP22, h& um crescente reconhecimento
por parte dos formuladores de politicas
de que o transporte publico desempenhe
o papel central no fornecimento de mo-
bilidade de baixo ou zero carbono. Final-
mente, a palavra-chave de hoje, a “digi-
talizacao”, também est4 abrindo novas
e excitantes portas ao transporte publi-
co. O enorme aumento de dados agora
disponiveis para as empresas de trans-
porte publico estd nos permitindo me-
lhorar cada vez mais o atendimento ao
usuario, seja desenvolvendo novos apli-
cativos ou solugdes inteligentes de emis-
sdo de bilhetes. Isso também nos permite
ser mais inteligentes: grandes dados nos
permitirdo equacionar melhor a oferta e
a demanda e aprimorar nossas proprias
operagOes. Trata-se de uma tendéncia
importante que afectard o modo como
os transportes publicos interagem com
0s seus clientes, outros modos de trans-
porte e 0s servicos urbanos. £ o inicio de
uma viagem emocionante.
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[l MOBILIDADE URBANA

Civi: projeto de evolucao
do BRT em Curitiba

Volvo aposta em projeto com conceito de conectividade e estacoes
subterraneas que podem melhorar a velocidade média dos 6nibus
e a qualidade do servico para os passageiros

B AMARILIS BERTACHINI

Em resposta a um chamado da prefei-
tura de Curitiba (PR) que, através de uma
PMI (Proposicdo de Manifestacdo de In-
teresse) solicitou a iniciativa privada que
apresentasse solugdes para melhorar a
mobilidade urbana da cidade, a Volvo Bus
Latin America desenhou o Civi-City Vehicle
Interconnect, uma nova versao do sistema
BRT (Bus Rapid Transit), que inclui o con-
ceito de conectividade para elevar a cidade
ao status de Smart City.

Esse projeto prevé a implantagdo de 300
novas estacdes conectadas por fibra ética,
com monitoramento e informagGes gera-
das e divulgadas em tempo real para os
passageiros através de painéis, internet e
aplicativos para celulares.
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Um dos diferenciais do Civi é que nos
pontos de interseccdo do trajeto, nos fa-
réis, apenas a via dos veiculos continua
passando em nivel e a via segregada do
onibus desce por um tlnel, com a cons-
trucdo de estacbes subterraneas, o que
contribui para aumentar a velocidade ope-
racional. Na superficie, o plano é valorizar
a paisagem urbana, com a construcdo de
um grande boulevard ou um parque, au-
mentando a qualidade de vida das pesso-
as, com mais espaco, ciclovias, arvores e
areas de passeio.

Ayrton Amaral, especialista em mobili-
dade urbana da Volvo Bus Latin America,
defende que os dnibus precisam ter prefe-
réncia nos cruzamentos para manter uma

velocidade média superior. “Ndo podemos
deixar que veiculos com 300 passageiros
parem em cada semaforo para passar meia
dlzia de automoveis, isso faz uma diferen-
ca muito grande na rapidez do proprio sis-
tema, é preciso ter estacdes exclusivas e
portas largas, para que o fluxo seja mais
rapido, isso tem importancia tremenda na
velocidade média operacional”, diz.

0O projeto de Curitiba prevé um tinel de
quatro quilémetros e seis estacdes de alta
capacidade. A ideia é que essas estacOes
subterrdneas tenham o mesmo nivel de
qualidade das estacdes do metro, com es-
cadas rolantes, elevadores e sistema de se-
guranca, além da possibilidade de instalar
OUtros servicos para 0s passageiros.

"0 Civi, na nossa concepcao, é a evo-
lugdo do BRT, d& um passo além, fazendo
com que o sistema tenha velocidades ope-
racionais superiores porque esta deixando
de brigar na superficie”, declara Amaral.

O projeto abrange cinco trechos que co-
nectam Curitiba e regido metropolitana e
engloba cerca de 100 quilémetros de rede
de transporte totalmente conectada, com
expectativa de capacidade para perto de
450 mil pessoas por dia.

VANTAGENS — Comparativamente a ou-
tros meios de transporte coletivo, Amaral
defende que o custo de implantacdo do
Civi leva vantagem sobre os demais. O
investimento, estimado em R$ 3 bilhdes
para os 100 km do projeto, fica abaixo do
valor estimado para um sistema VLT ou
para 0 metro.



Enquanto a profundidade de um sistema
de metr6 vai de 15 a 25 metros, com um
custo alto, os trechos subterraneos do Civi
chegam a seis metros. O tempo de constru-
cao é de dois anos, enquanto chega a seis
ou até dez anos nos sistemas de trilhos.

Foi desenvolvido também um novo sis-
tema de construgdo, rapido e que ndo in-
terfere tanto na movimentacdo da cidade.
Cada quadra desse sistema de construgao,
com paredes diafragma, pode ser feita em
apenas duas semanas, ou seja, esse seria
0 tempo que um comércio ou um morador
dessa via teria que suportar a movimenta-
cdo de obra na frente da sua casa, enquan-
to outros sistemas construtivos demandam
cinco anos. “Isso é importante porque nao
destréi o comércio e a vida das pessoas”,
destaca o executivo.

“Com isso, estamos ligando a conectivi-
dade, a vida das pessoas e o conceito de
sustentabilidade. Isto serve para qualquer
cidade. Entendemos que temos uma fer-
ramenta extremamente competitiva para
tratar de sistemas de transporte conecta-
dos”, exclama.

0 estudo da Volvo, que foi desenvolvi-
do junto com seis empresas de consultoria,
optou por manter as estacdes em forma
de tubo, que j& fazem parte da identidade
de Curitiba, mas foram introduzidos novos
conceitos para modernizar essas instala-
¢Oes, como sistemas de climatizacdo e fi-
bra 6tica por todas as estagoes. Todos os
veiculos passam a ter wi-fi para que os pas-
sageiros estejam sempre conectados para
trabalhar, estudar, se relacionar nas midias
sociais e, principalmente, para terem aces-
5o a todas as informacdes do sistema. Pelo
smartphone, o usudrio podera saber qual
Onibus passa por cada estacdo e em que
horario ele realmente chegara ali.

Para viabilizar toda essa conectivida-
de, o sistema teria um centro de contro-
le inteligente que, inclusive, seria o cére-
bro para manter os intervalos adequados
entre os onibus, evitando a formacdo de
comboios e garantindo pontualidade e

Serao construidas estacées subterraneas com nivel de qualidade equivalente a do metré

velocidade regular.

0 Civi utiliza os recursos de servicos co-
nectados da Volvo, a gestao da operacao
é feita pelo ITS4Mobility Volvo, com termi-
nais e estacdes conectados por fibra 6tica,
e veiculos conectados por rede de dados.
Os terminais e estacbes terdo painéis em
Led, com o horério em tempo real das che-
gadas e partidas.

“Estava na hora de juntarmos toda a
tecnologia veicular a tecnologia de co-
nectividade numa solucdo que melhore a
mobilidade e a vida dos passageiros. E o
primeiro passo que damos em mobilidade
para elevar a cidade ao nivel de conectivi-
dade de uma Smart City”, diz Amaral. Ele
destaca que Curitiba é considerada uma ci-
dade sustentavel e foi um desafio apresen-
tar um projeto nesse nivel.

“Curitiba foi o modelo do BRT nos anos
80, mas hoje a quantidade de carros é mui-
to maior, as avenidas ja tém seu tamanho
dimensionado, e pensamos o que pode ser
feito para elevar a um novo nivel o trans-
porte de passageiros? O Civi pode ser usa-
do em qualquer cidade do pais. Demanda
investimentos menores que 0s do metrd ou
do VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos) e com
efeito econdmico acessivel para nossa rea-
lidade”, declara Fabiano Todeschini, presi-
dente da Volvo Bus Latin America.

HIBRIDOS — O Civi foi projetado para
operar, inicialmente, com 6nibus hibridos
em sua versdo convencional e articulada,
mas Amaral ja fala na possibilidade de,
no futuro, evoluir para o veiculo 100%

elétrico, quando a tecnologia e o custo
permitirem. O projeto de Curitiba contem-
pla um cendrio de 25 anos.

0 executivo defende que os hibridos tra-
zem expressivos ganhos para o meio am-
biente porque proporcionam reducdo de
emissoes e tém custo de operagdo similar
aos Onibus convencionais a diesel. Além
disso, com o hibrido é possivel percorrer
uma rede de transporte interconectando
toda a cidade porque o veiculo tem flexibi-
lidade, pode ir a qualquer lugar da cidade,
ndo precisa de estacdes de carga. Também
proporciona rapidez, conforto e seguran-
¢a, porque tem arranque no motor elétrico
e a frenagem é feita com o retardador elé-
trico, o que significa menos ruidos e evita
movimentos bruscos. “Nos sistemas que
exijam capacidade maxima de passageiros
o Civi também pode ser operado com os
biarticulados tradicionais”, afirma.

“A evolucdo do BRT estd intrinsicamen-
te relacionada as novas possibilidades ge-
radas pelo desenvolvimento da tecnologia
hibrida veicular e dos avancos das ferra-
mentas de conectividade nas cidades inte-
ligentes. Essa é a esséncia da criagdo do
Civi”, afirma Amaral.

“A sociedade estd evoluindo e o trans-
porte publico também precisa evoluir. Nos-
sa visdo ndo esta limitada ao desenvolvi-
mento de veiculos. Temos uma historia com
a criagao do BRT e sempre acreditamos em
solugdes integradas, com foco em oferecer
mais eficiéncia aos sistemas de transporte
e melhor qualidade de vida a populagdo”,
afirma Fabiano Todeschini. m

TECHNIBUS - 128 | 37



[l SUSTENTABILIDADE

Piracicabana opera onibus
movidos a B20 em Brasilia

Mistura de 20% de biodiesel no combustivel fossil reduz a emissao
de 18 toneladas de CO, para cada um dos nove 6nibus que compéem
a frota, o que equivale ao plantio de 132 arvores/ano para cada onibus

B AMARILIS BERTACHINI

Os nove 6nibus sdao do modelo Marcopolo Viale BRS com chassi Mercedes-Benz 0-500 U

A Viagdo Piracicabana iniciou a opera-
¢do de uma linha com apelo sustentavel na
regido central de Brasilia, no Distrito Fede-
ral, com uma frota de nove nibus movi-
dos a B20, um biocombustivel com 20%
de biodiesel adicionado ao diesel de ori-
gem fossil. Oito veiculos estdo em circula-
¢do desde meados de janeiro na linha que
liga a Praca dos Trés Poderes ao Memorial
JK, e 0 nono dnibus integra a reserva ope-
racional da linha.

"A acdo faz parte da politica da empre-
sa, tendo como foco o desenvolvimento
sustentavel”, diz Fausto Mansur, diretor-
geral da Piracicabana. A principal vanta-
gem, sequndo ele, é o ganho de qualidade
para 0 meio ambiente. Quanto ao custo de
operacdo, ele diz que ainda esta em pro-
cesso de avaliacdo. Sem revelar valores,
0 executivo conta que a empresa investiu
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em instalacdes diferenciadas e tanques se-
parados de combustivel dentro da prépria
empresa para possibilitar o abastecimento
dos dnibus com o B20.

Segundo Fabio Ney Damasceno, secre-
tario de Mobilidade do Distrito Federal, a
mesma distribuidora que ja fornece o die-
sel convencional B7 (93% de diesel fossil
e 7% de biodiesel), comercializa o B20,
sendo a responsavel pela formulacdo da
mistura (atendendo a Resolucdo ANP n°
30/2016, que estabelece as especificacdes
para o Biodiesel BX a B30). Atualmente
Ipiranga e Shell sdo as distribuidoras que
fornecem a Piracicabana, sequndo Damas-
ceno. De acordo com o secretario, nao ha
restricdo para a composicao do biodiesel
utilizado em Brasilia, que pode ter diferen-
tes origens como soja, cana-de-aglcar ou
dleo de fritura, por exemplo.

“Ainclus@o de 6nibus movidos a biodie-
sel B20 integra o eixo de qualidade am-
biental do Programa de Mobilidade Urba-
na de Brasilia, o Circula Brasilia. Com essa
acdo, busca-se a melhoria da matriz ener-
gética da frota do transporte coletivo do
Distrito Federal. Ha a expectativa que mais
seis 6nibus movidos a B20 passem a com-
por a frota”, revela Damasceno.

0O secretério ressalta que, em um ano,
a mistura de 20% de biodiesel no diesel
fossil reduz a emissdo de 18 toneladas de
CO, para cada 6nibus, quando comparada
a um veiculo abastecido com diesel fossil
puro, o que equivale ao plantio de 132 ar-
vores/ano para cada onibus. Além disso,
ele destaca que um estudo realizado pela
Federacdo das Empresas de Transportes de
Passageiros do Estado do Rio de Janeiro
(Fetranspor) demonstra que é possivel ob-
servar uma reducao de até 39% na opaci-
dade (fumaga).

Os 6nibus dessa linha tém a identidade
visual do Sistema de Transporte Publico
Coletivo do Distrito Federal e receberam
a inscricdo “Movido a Biodiesel B20". Os
veiculos sdo do modelo Marcopolo Viale
BRS, com chassi Mercedes-Benz 0-500 U.
Foram adquiridos pela Piracicabana, mas
o valor ndo foi revelado. De acordo com a
empresa, sao transportados cerca de dez
mil passageiros por dia nessa linha. A Pira-
cicabana tem uma frota total de 525 6ni-
bus, com idade média de trés anos, e ope-
ra 169 linhas.

MOBILIDADE URBANA — Damasceno
relata que o 6nibus movido a B20 é uma



acao que se insere em um contexto mais
amplo, faz parte da estratégia do gover-
no do Distrito Federal na busca pela re-
ducdo da emissao de poluentes decor-
rentes do sistema de transporte coletivo
e estd incluida num programa estrutu-
rante de mobilidade urbana, o Circula
Brasilia.

“A insercao do biodiesel B20 faz par-
te do Circula Brasilia, que foi lancado em
maio de 2016, um programa que prioriza
investimentos para os meios de transpor-
te coletivo e os ndo motorizados, tendo
como prioridades a integragdo multimo-
dal, o desenvolvimento sustentavel, a me-
lhoria na prestacdo dos servicos e, con-
sequentemente, na qualidade de vida da
populacdo de Brasilia. Composto por 80
acdes, 84% delas deverdo ser executadas
até 2018", explica o secretario.

0 Circula Brasilia foi estruturado em
trés pilares principais: transporte coleti-
vo, que inclui melhorias operacionais e
de servicos; infraestrutura de transporte,
com foco nos sistemas de BRT (Bus Ra-
pid Transit), metr6 e VLT (veiculo leve so-
bre trilhos); e mobilidade ativa, que prio-
riza os modais ndo motorizados, através
da melhoria das condicdes de trafego
e seguranca para pedestres e ciclistas,
com maior integracdo com o transporte
coletivo.

“Ha a expectativa de que mais seis 6nibus
movidos a B20 passem a integrar a frota”,
revela Fabio Damasceno

BILHETE UNICO — O sistema de transpor-
te de Brasilia também iniciou este ano a
implantacdo do Bilhete Unico, com a edi-
cao do Decreto N° 38.010, de 15 de feve-
reiro de 2017. “Mais do que representar
apenas a integracdo tarifaria, que hoje ja
é uma realidade da capital federal, o Bi-
Ihete Unico trara também mais tecnologia
para o sistema de transporte publico co-
letivo. Com a novidade, toda a frota que
opera no territorio do Distrito Federal sera

Mistura de 20% de biodiesel equivale ao plantio de 132 arvoresl/ano para cada 6nibus

dotada de rastreamento em tempo real,
via GPS, e, a partir do processamento des-
sas informacGes, sera fornecida ao usua-
rio, em tempo real, a localizacdo dos 6ni-
bus”, diz Damasceno.

O secretario acrescenta que o Bilhete
Unico proporcionaré também mais facili-
dades aos cidaddos, uma vez que sera im-
plantada uma rede de vendas de bilhetes
muito mais ampla, contando inclusive com
a disponibilidade de recarga de cartdes via
internet e aplicativos para celular.

"Toda essa comodidade posta a disposi-
cao sera possivel porque a comercializagdo
de bilhetes e créditos de viagem passa a
ser realizada pelas proprias empresas que
prestam o servico de transporte de pas-
sageiros. O poder publico passa a centrar
seus esforcos na gestdo, regulagdo, super-
visdo e fiscalizacdo da operagdo do siste-
ma e da comercializacdo de bilhetes e cré-
ditos de viagem", declara.

Ele assinala que, com uma mobilidade
cada vez mais dotada de soluges tecnolo-
gicas, sera possivel a ampliagdo do combate
a fraudes no uso de cartdes de gratuidade e
beneficios. “O Bilhete Unico permitira a im-
plantacdo de reconhecimento dos passagei-
ros a partir de biometria facial, o que coibira
a utilizacdo desses cartdes por usuarios que
nao tém direito aos beneficios”, destaca.

Sobre o programa de renovacéo de fro-
tas de Brasilia, o secretdrio Damasceno
afirma que "o Distrito Federal é detentor
da frota mais nova do pais, uma vez que a
licitacdo realizada em 2011 exigiu que as
concessiondrias fornecessem dnibus novos
para operacdo no sistema de transporte
publico coletivo”. “Existem, todavia, al-
gumas permissionarias que operam linhas
circulares, organizadas na forma de coo-
perativas, cuja frota tem uma idade média
maior. Nesse sentido, foi estabelecido um
cronograma de renovacdo de frota para
essas permissiondrias, que resultard na
aquisicao de 110 micro-6nibus para subs-
tituicdo de parte dos veiculos em circula-
cao”, descreve. u
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FetransRio renova expectativa
de retomada da economia

Empresarios e executivos aproveitaram evento que aconteceu no Rio
de Janeiro para engatilhar novos negocios, tanto no mercado de 6nibus
urbanos quanto no segmento de rodoviarios

B AMARILIS BERTACHINI

As empresas que participaram da 11°
FetransRio procuraram tirar proveito maxi-
mo do evento para potencializar o fortaleci-
mento de suas marcas junto a visitantes de
todo o pais que compareceram a exposicao
e, principalmente, junto aos empresarios de
onibus do Rio de Janeiro, onde é realizada
bienalmente a feira. Com a expans&o dos
sistemas de BRT (Bus Rapid Transit) e a in-
tegracdo do transporte urbano no Rio, esse
mercado tornou-se ainda mais interessante
para a indUstria de 6nibus.

A Mercedes-Benz colocou em seu es-
tande um exemplar da nova versdo de
seu superarticulado de 23 metros, O 500
MDA HD (Heavy Duty), que teve um ganho
de 10% na sua capacidade de transpor-
te de passageiros, em decorréncia de um
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reposicionamento do sistema de admis-
sdo de ar, que possibilitou a colocacao de
uma fileira com cinco assentos, em lugar
da configuracdo anterior com trés assen-
tos. Assim o veiculo passa a carregar até
223 passageiros.

“Acreditamos no potencial desse veicu-
lo de 23 metros porque ele tem mais con-
di¢bes de se adaptar dentro dos modelos
de grandes centros urbanos, principalmen-
te em linhas de BRT", comentou Walter
Barbosa, diretor de vendas e marketing
onibus da Mercedes-Benz do Brasil, des-
tacando que geralmente nas plataformas
existentes é necessario o encaixe de dois
veiculos parados e por isso esse tamanho
seria o ideal. Além disso, o Onibus tem o
quarto eixo direcional o que Ihe da melhor

manobrabilidade e maior durabilidade dos
pneus porque ha menor arraste no veiculo.
Além desse modelo, foram expostos os
urbanos 0 500 U e OF 1721 L com suspen-
sd0 pneumética, ambos equipados com o
novo painel de instrumentos com diversas
funcdes. No segmento de onibus rodovia-
rios, a montadora mostrou os modelos O
500 R, com caixa automatica Ecolife, o O
500 RSD 6x2, com cambio automatizado
Mercedes PowerShift, e 0 O 500 RSDD 8x2.
Outro destaque que a Mercedes-Benz le-
vou para a feira foi a apresentagdo de um
pacote de novas tecnologias embarcadas
em seus Onibus rodoviarios que ampliam a
seguranca da operagdo e aumentam a dis-
ponibilidade dos veiculos. O sistema AEBS
(Advanced Emergency Braking System) de
frenagem de emergéncia, sem intervengdo
do motorista, tem um sensor posicionado
na parte frontal do veiculo que faz a leitura
da distancia entre o carro e qualquer objeto
mével ou fixo a frente, com uma amplitude
de até 200 metros. Além de emitir sinais so-
noro e visual, o sistema faz a frenagem total
do 6nibus, minimizando os acidentes.
Outra inovacdo é o sistema de aviso de
faixa LDWS (Lane Departure Warning Sys-
tem) que, por meio de uma cadmera insta-
lada no para-brisa, faz a leitura do posicio-
namento do mesmo em relacdo as faixas
da avenida. Cada vez que ha um desloca-
mento do veiculo em relacdo a faixa, sem
acionamento da seta, o sistema identifica
como uma irregularidade e aciona o moto-
rista através de um alerta visual e sonoro



Mercedes-Benz lancou um pacote de tecnologias
para seus 6nibus rodoviarios

que é suficiente para o condutor retomar a
atencdo ao veiculo.

A tecnologia TPMS (Tyre Pressure Moni-
toring System), de monitoramento de pres-
sdo e temperatura dos pneus, também foi
apresentada na feira. Sensores instalados
dentro da roda transmitem os dados via
Bluetooth para antenas posicionadas no
chassi e 0 motorista consegue ter as infor-
macdes online da pressdo e da tempera-
tura dos pneus. Se o veiculo opera numa
pressao adequada dos pneus, tem menor
arraste dinamico do veiculo e, consequen-
temente, consegue mais eficiéncia na ope-
racdo e menor consumo de combustivel. O
sistema aumenta a durabilidade dos pneus

A BYD exp6s no seu estande os 6nibus elétricos D7M, d

e nove metros, e o D9W, de 13,2 metros

no estande da Volvo

e evita acidentes, disse Barbosa. “Temos,
no total, 16 recursos tecnolégicos disponi-
bilizados nos nossos veiculos”, assinalou o
executivo.

VOLVO — A Volvo Bus Latin America mos-
trou na FetransRio seus chassis para sis-
temas de transporte de alta capacidade,
com destaque para o veiculo que vem sen-
do chamado de o maior 6nibus do mundo:
um biarticulado com versdes de 28 metros
e de 30 metros de comprimento e capaci-
dade para até 300 passageiros, chamado
de Gran Artic 300. Sdo 30 passageiros a
mais que o modelo antecessor.

A montadora também exp6s 0 seu novo

O maior chassi biarticulado do mundo, com 30 metros de comprimento,

articulado de 22 metros de comprimento
e capacidade para até 210 passageiros, 0
Super Artic 210, com um metro a mais no
comprimento. Além da maior capacidade
de transporte, esse modelo possui cinco
portas, ou seja, uma porta extra que facili-
ta 0 embarque e o desembarque de pesso-
as, influenciando na velocidade média da
operacao.

Com estas duas novas versdes, a linha
de oOnibus Volvo para BRT passa a con-
tar com quatro modelos, que receberam
uma nova nomenclatura: o Artic 150, com
18,6 metros de comprimento e capacida-
de para até 150 passageiros; o Artic 180,
com 21 metros e capacidade para até 180

A MAN apresentou seus 6nibus com suspensdo pneumatica,
como os chassis 17.260 e 17.230 ODS
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Mascarello mostrou o GranVia, carro-chefe de vendas

da marca no segmento de urbanos
passageiros; o Super Artic 210, com 22
metros e capacidade para até 210 passa-
geiros; e 0 Gran Artic 300, com 30 metros
e capacidade para até 300 passageiros.

"0 maior 6nibus do mundo continua
sendo brasileiro e vai ser exportado para o
mundo inteiro”, afirmou Idam Stival, coor-
denador da engenharia de vendas da Vol-
vo Bus Latin America.

Fabiano Todeschini, presidente da Volvo
Bus Latin America, destacou que esse vei-
culo vai oferecer mais eficiéncia aos siste-
mas organizados de transporte, garantin-
do mais qualidade de vida aos passageiros
e melhor custo-beneficio aos operadores.
“Queremos escutar as cidades, cada uma
tem necessidades diferentes”, acrescentou.

CIVI-A Volvo aproveitou também o even-
to para apresentar seu projeto para cida-
des inteligentes, o Civi-City Vehicle Inter-
connect, considerado uma evolucdo dos
sistemas BRT. O projeto foi desenhado
para a cidade de Curitiba (PR), onde fica a
sede do Grupo Volvo na América Latina e,
segundo a montadora, pode ser customi-
zado para qualquer cidade.

O Civi prevé a construcdo de estagdes
subterraneas, eliminando interferéncias,
aumentando a velocidade operacional do
transporte por 6nibus e valorizando a pai-
sagem urbana com a criagdo de parques
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e capacidade para 60 pessoas
na superficie onde antes circulavam os 6ni-
bus. Foi projetado para operar com 0ni-
bus hibridos em sua versdo convencional
e articulada, mas em sistemas que exijam
capacidade maxima de passageiros o Civi
também pode ser operado com os biarticu-
lados tradicionais.

MAN — A MAN levou a FetransRio o chas-
si 18.280 piso baixo, o primeiro desenvol-
vimento conjunto da MAN Latin America
com a MAN da Alemanha. A montadora
deu énfase a seus dnibus com suspensao
pneumatica, item que adotou recentemen-
te em toda sua linha de 6nibus urbanos e
de fretamento com motor dianteiro.

Em seu estande, mostrou um chassi
17.260, motor 6 cilindros, com suspensao
pneumatica, que até entdo era fabricado
apenas com suspensdao metdlica, e um
17.230 ODS (o0 'S" é da suspensdo pneu-
matica), uma das novas versdes do 17.230
convencional, equipado com suspensdo
pneumatica na dianteira e na traseira.

BYD — A chinesa BYD lancou na feira dois
modelos de 6nibus elétricos: os chassis ur-
banos para carrocerias de 9 metros (D7M)
e de 13,2 metros (D9W), que deverdo ser
fabricados na planta da empresa em Cam-
pinas (SP). Ambos tém autonomia para
percorrer entre 200 km e 350 km, variando

Marcopolo levou a feira o Paradiso 1800 Double Decker, com 15 metros

de acordo com a configuragdo.

0 D7M, modelo de chassis para 6nibus
de até 9 metros, é ideal para aplicagbes
como fretamentos, onibus alimentadores
para sistemas BRT e trajetos em areas cen-
trais das grandes cidades, devido ao seu
baixo nivel de ruidos e a emissao zero de
poluentes. O DOW é um chassi para 6nibus
com até 13,2 metros de comprimento, com
um sistema de tragdo elétrica que reduz os
custos de operacdo em cerca de 50%, em
comparacdo a um 6nibus de mesma confi-
guracdo movido a diesel.

MARCOPOLO — A encarrogadora galcha
Marcopolo apresentou no evento o Paradi-
s0 1800 Double Decker (dois pisos), um ro-
doviario com 15 metros de comprimento e
capacidade para o transporte de 60 passa-
geiros. O modelo tem um metro a mais no
seu comprimento — os veiculos convencio-
nais tém 14 metros —, 0 que permite am-
pliar a capacidade de transporte em até
quatro passageiros. Isto porque uma nova
configuracdo interna permitiu acrescentar
uma fileira de poltronas no saldo superior,
ampliar o espaco do saldo inferior e aumen-
tar a capacidade do bagageiro. O 6nibus
possui poltronas semileito, com descansa-
pernas, saidas USB, tomada de energia
AC e calefagdo integrada, sistema de du-
dio e video com CD Player, DVD com USB,



Deoclécio Corradi e o Campione Invictus DD, da Comil:
modelo disputara também exportacao

monitores de 15,6” e TV digital instalada.

COMIL — A verséo double decker do mo-
delo rodoviario Campione Invictus foi a
aposta da Comil na FetransRio. A encarro-
cadora decidiu mostrar ao mercado que se
mantém competitiva e que continua dispu-
tando novos clientes no cendrio de trans-
porte de passageiros.

“Estamos comecando tudo de novo,
conversando com os clientes, muitos se
mostram muito contentes por termos vol-
tado, porque sabem da qualidade do nos-
so produto e vamos seguindo em frente”,
declarou Deoclécio Corradi, presidente da
Comil. Ele acredita que o Campione Invic-
tus DD tera grande aceitagdo no segmento
de exportagdo porque ja ha negécios sen-
do fechados para os mercados da Argenti-
na, Peru e Chile.

O empresario conta que desde o lanca-
mento do primeiro 6nibus double decker
da Comil, em 2012, o produto vem con-
quistando grandes clientes no exterior e
no Brasil, consolidando-se como referéncia
no transporte rodoviario de passageiros de
alto padrao, por ser um carro de baixo cus-
to de manutencdo e de alto desempenho
operacional.

CAIO - 0 estande da Caio na FetransRio
tornou-se palco da comemoragdo dos 70

anos de atividade da empresa. “Para nos,
é motivo de orgulho poder estar hoje a
frente da Caio, uma marca tdo importante
que traz consigo boa parte da histéria do
onibus e do transporte no Brasil. Em janei-
ro de 2017 a marca Caio completa 16 anos
com este grupo da Induscar, entdo ja te-
mos uma parte importante desses 70 anos
e vamos continuar trabalhando e fortale-
cendo a marca Caio”, disse Mauricio Lou-
renco da Cunha, diretor industrial da Caio
Induscar, em entrevista concedida a revista
Transporte Moderno durante a FetransRio.

A expectativa do empresario para 2017 é
de que, se a economia nao crescer com uma
forca razoavel, pelo menos que ela se estabi-
lize, que as incertezas diminuam e 0 mercado
se reequilibre “no patamar que for possivel
para 0 momento e volte a caminhar”,

Para a feira, a Caio levou dois produtos.
O Millennium BRT, que esta em sua segun-
da geracdo e é um dos mais sofisticados da
linha de urbanos da marca, recebeu uma
reestilizacdo, com uma série de itens que
elevam o padrdo do 6nibus, desde a con-
figuracdo com piso baixo, até acabamento
em vidros colados, ar-condicionado e for-
ma de amarracdo de balaustres com fixa-
¢do mais embutidas. “E um padrao de vei-
culo mais préximo do europeu”, comparou
Cunha. Ele estima que atualmente deve
haver entre 20 e 30 6nibus Millennium BRT

O Millennium BRT da Caio foi reestilizado: na segunda geracéo esta
com piso baixo e vidros colados

circulando no Rio de Janeiro, milhares no
mercado de Sao Paulo e algumas centenas
em Belo Horizonte.

O outro 6nibus exposto é o Apache
Vip, que é o carro-chefe da producdo da
Caio, o produto mais vendido no Brasil e
nas exportacdes. £ indicado para uso em
centros urbanos, mas, por ter motor dian-
teiro, pode trafegar também em solos difi-
ceis. A concepgao dessa carroceria buscou
foco no baixo custo de manutencdo para
atender as necessidades dos operadores.
“Acreditamos que o market share do nos-
so Apache Vip no Rio de Janeiro, este ano,
seja de 35% a 40%", estima Cunha.

MASCARELLO — A encarrocadora Mas-
carello aproveitou para fortalecer sua linha
de 6nibus urbanos com a apresentacao do
modelo GranVia, que é o carro-chefe de
vendas da marca no segmento de urbanos.

O GranVia, com motor dianteiro, é di-
recionado ao transporte publico e teve
grande penetracdo nos mercados de Sao
Paulo e da regido nordeste. Um dos prin-
Cipais destaques deste modelo é ter maior
capacidade de passageiros, gracas ao seu
corredor mais largo. O GranVia exposto
na feira tinha carroceria com 12,4 metros
de comprimento e largura externa de 2,57
metros. O veiculo estava equipado com
sistema de ar-condicionado e elevador. m
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Estrutura ideal @ a combinacao
de diferentes meios de transporte

Na opinido de secretario-geral da UITP, a mobilidade urbana do Rio de
Janeiro fez grandes progressos, mas cidade ainda é congestionada

HAMARILIS BERTACHINI

Durante o 17° Etransport (Congresso so-
bre Transporte de Passageiros), que aconte-
ceu em novembro no Riocentro, a UITP Amé-
rica Latina realizou sua 14* assembleia, com
a participacdo de mais de 40 membros. Se-
gundo Eleonora Pazos, diretora da regional,
a entidade agora conta com 77 membros de
dez paises: Argentina, Bolivia, Brasil, Chile,
Colémbia, Costa Rica, Equador, México, Peru
e Uruguai.

Alain Flausch, secretdrio-geral da UITP,
participou de uma visita técnica ao sistema
de BRT (Bus Rapid Transit) do Rio de Janei-
ro e, posteriormente, concedeu entrevista a
revista Technibus, relatando suas impressoes
sobre essa experiéncia. “Eu penso que no Rio
de Janeiro e em Sao Paulo foram feitos varios
progressos no transporte publico. Os Jogos
Olimpicos foram uma grande oportunidade
para impulsionar todo o sistema”, avaliou.

Além do BRT, ele contou que pegou a Li-
nha 4 do metrd carioca e observou que o
sistema ndo estava muito cheio. “Talvez por
causa do horario (ele andou de metrd por
volta das 13 horas) ele ndo estivesse muito
cheio, mas eu espero que mais e mais cida-
ddos do Rio usem esses sistemas de trans-
porte publico e abandonem seus carros por-
que, infelizmente, o congestionamento ainda
é bem impressionante aqui no Rio, embora
esteja melhor que algum tempo atras. Acho
que estamos indo na direcdo certa, mas es-
tamos perdendo dinheiro e o dinheiro publi-
co é raro. Se quisermos manter a tarifa bem
baixa, porque a populacdo ndo quer pagar
mais, nos estamos com problemas”, comen-
ta 0 executivo. Talvez, disse ele, fosse neces-
sario conscientizar as pessoas de que se elas
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Alain Flausch: um bom sistema tem mix for-
mado pelo transporte publico com a maior
fatia, 20% de carros e 20% de bicicletas

pagassem um pouco mais, poderiam manter
o sistema de transporte publico operando
com qualidade. Ele assinalou também que
com o nivel de inflagdo que ha hoje no pais,
seria necessario, no minimo, levar em conta
esse indice para ajuste das tarifas.

Indagado sobre quais seriam hoje os me-
lhores sistemas de transporte publico ao
redor do mundo, Alain Flausch disse que o
melhor sistema é aquele em que se pode
combinar diferentes modos de transporte.
O ideal seria ter um forte sistema de trans-
porte publico com capacidade para movi-
mentar um nUmero massivo de pessoas e

complementar isso com diferentes modos de
transporte, como carro, bicicleta e locomo-
cao a pé.

Um mix com o transporte publico repre-
sentando a maior fatia, 20% de carros, 20%
de bicicletas e demais modos pulverizados
de transporte seria um bom ecossistema de
transporte, na avaliacdo do executivo. “Mas
Se vocé tem um sistema em que O carro re-
presenta 80% do transporte massivo, entdo
é obvio que a cidade seja congestionada.
Mas, algumas vezes, o carro também é (til
e pode ajudar os cidadaos locais, como é o
caso aqui da Barra (bairro do Rio), onde se
vocé ndo tem um carro ndo é facil porque a
regido ndo é densa o suficiente, entdo o carro
é necessario”, diz Flausch.

Como exemplos de cidades com sistemas
bem estruturados, ele cita Viena, Copenha-
gue e Estocolmo. “Ja Paris tem muitos carros;
Londres também tem muitos carros, embo-
ra o sistema de transporte publico seja muito
bom. O sistema de Nova York é bom, mas a
cidade esta congestionada de novo, conges-
tionada pelos taxis”, comenta. Cingapura, diz
Flausch, é outro exemplo excelente de mix,
onde convivem 6nibus, trens e metrd.

Durante a assembleia da UITP foi feita a
nomeagao No NOVO COrpo executivo, que ira
assumir a posicdo no Congresso Mundial-
UITP Summit, em maio deste ano. A nova
composicao serd estruturada por Jurandir
Fernandes, como presidente da UITP Amé-
rica Latina, e pelos vice-presidentes Harald
Zwetkoff, da ViaQuatro; Monica Alvarado,
do Ente de la Movilidad de Rosario; Marco
Padilla, da Cisa; Marcelo Lischet, da Fatap; e
Richele Cabral, da Fetranspor. [ |
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Il MERCADO FINANCEIRO

Bancos de montadoras projetam
aumento na oferta de crédito

O recurso liberado para o financiamento de veiculos novos crescera 5,5%,
atingindo R$ 86,7 bilhoes nas operacoes de CDC, e a inadimpléncia que
avancou um pouco no ano passado devera ficar abaixo de 4% em 2017

ESONIA MORAES

Depois de um desempenho fraco em
2016, com R$ 80,2 bilhGes liberados para
o financiamento de veiculos novos (incluin-
do automoveis, caminhdes, dnibus e moto-
cicletas), o que representou uma queda de
9,9% sobre os R$ 88,9 bilhdes disponibi-
lizados no ano anterior, a Associacdo Na-
cional das Empresas Financeiras de Mon-
tadoras (Anef) projeta um crescimento de
5,5% para R$ 86,7 bilhdes no total de re-
cursos a serem disponibilizados em 2017
nas operagdes realizadas por meio do cré-
dito direto ao consumidor (CDC).

O saldo em carteira dos bancos das
montadoras, que no ano passado atin-
giu R$ 162,7 bilhdes, deverd avancar
2,5%, totalizando 166,7 bilhdes neste
ano. “No primeiro semestre o mercado
deverd manter o ritmo, pois o nivel de
confianca da populagdo ainda continua
baixo e ninguém quer comprometer sua
renda ou ficar inadimplente. A nossa ex-
pectativa é de crescimento no volume de
negocio, mas ainda muito inferior aos
anos anteriores”, projeta Gilson Carva-
lho, presidente da Anef.

Carvalho explica que a queda de 9,9%
no total de recursos liberados em 2016 foi
decorrente do fraco desempenho da eco-
nomia que impactou expressivamente na
concessdo de crédito ao consumidor. “Ao
mesmo tempo em que os bancos foram
mais rigorosos, em razdo do aumento de
riscos, muitos consumidores optaram por
adiar as suas compras com medo de ndo
consequir quitar as dividas. Entdo o ano de
2016 foi de muita cautela, tanto por parte
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das pessoas, como das instituicées finan-
ceiras”, esclarece o presidente da Anef.

Carvalho afirma que quando se analisa
a perspectiva econdmica e considerando
varios cendrios o mercado brasileiro tem
mais condicdes de melhorar do que piorar.
“Quando se olha o que est4 acontecen-
do, as propostas de governo, as mudancas
microecondmicas e algumas macroeconé-
micas eu acho que a expectativa para o
mercado brasileiro estad muito mais para o
positivo do que para o negativo.”

O presidente da Anef admite que possa
acontecer algo no meio do caminho que
ndo esta sendo previsto. “Mas ndo creio
que alguém esteja ponderando isso nos
calculos. J& houve no final do ano passa-
do uma previsdo que o ano de 2017 seria
um pougquinho desfavoravel, com o Produ-
to Interno Bruto (PIB) oscilando entre zero
e negativo. Tenho confianca que com essa
medida de liberacdo do fundo de garantia
e outras coisas, principalmente com des-
taque da produgdo industrial de dezembro
e algum sinal de melhora em janeiro, tra-
ga resultados melhores neste ano. Ainda é
muito precoce falar em nimero acima de
1%. Com os dados que temos hoje o avan-
co deverd oscilar entre 0% a 1%", projeta
Carvalho.

VEICULOS COMERCIAIS — Sobre a sus-
pensdo de compra de veiculos comerciais,
0 que tem provocado o envelhecimento
da frota, o presidente da Anef comen-
tou que a dificuldade que o pais enfren-
ta atualmente é uma consequéncia da

antecipagdo de compra, principalmente
no periodo em que as taxas do Finame
eram baixas e havia perspectiva de cres-
cimento, uma vez que a economia estava
sendo impulsionada por crédito. “Naque-
le momento comprou-se até o que nao
precisava e hoje sofremos um pouco, en-
tdo vamos ter a histéria de que vendeu 60
e tem 40 que deveriam ter sido compra-
dos, que foi a média da primeira década,
ai vai fazer com que a idade média dos
caminhdes e dnibus fique um pouco mais
velha sem sombra de divida, mas ndo
vejo esse movimento de sucateamento da
frota. Tivemos uma quantidade grande de
veiculos vendidos na primeira parte desta
década. A partir de 2011 os nimeros fo-
ram muitos altos, mais do que em anos
anteriores”, destaca Carvalho.

Segundo dados divulgados pela Anef, o
Finame continua sendo o carro-chefe das
vendas de veiculos comerciais (caminhdes
e Onibus), sendo responsavel por 62% das
negociacdes no ano passado, seguido pelo
CDC (17%), compras a vista (14%), con-
sorcio (5%) e leasing (2%). “Em veiculos
comerciais o financiamento via Finame so-
freu retracdo de 4% no ano passado, em
relagdo a 2015. Isso pode ser atribuido em
grande parte, a migracdo para modalida-
des de financiamento, como o consdrcio e
0 CDC, e também para as vendas a vista”,
justifica Bernd Barth, vice-presidente seto-
rial de veiculos comerciais da Anef.

“Um dos provéveis fatores para essa
mudanga pode ser atribuido as condi-
cdes pos-fixada do Finame, que ndo se



Modalidades de pagamento na venda de veiculos comerciais
(Caminhoes e onibus)

2008 2009 2010

m A Vista

mostraram tdo atrativas em relacdo as de-
mais modalidades pré-fixadas, sinalizando
preferéncia dos clientes por alternativas
mais seguras e previsiveis de financiamen-
to frente a um cendrio econémico conside-
rado ainda instavel”, destaca Barth.

Em 2008 o Finame tinha 50% de partici-
pacdo nas vendas de veiculos pesados, em
2011 chegou a representar 70% e atingiu
0 mais alto indice de 77% em 2013, quan-
do o mercado estava muito aquecido por
conta dos incentivos concedidos pelo go-
verno federal. Em 2016, sem o beneficio
de taxas atrativas, a participacdo caiu em
relacdo a 2015 de 66% para 62%, o que
fez aumentar a procura por outras moda-
lidades. A venda a vista que em 2008 re-
presentava 10% aumentou para 14% no
ano passado. Na mesma comparacao o fi-
nanciamento subiu de 8% para 17%, (sen-
do 10% por meio do CDC e o restante via
consorcio).

INADIMPLENCIA - A turbuléncia do
mercado brasileiro e o elevado indice de
desemprego fez aumentar em 0,4% a
taxa de inadimpléncia nas operacdes de

Financiados

2012

2011
H Leasing (incluso Finame Leasing)

2013

financiamento em 2016, ficando em 4,6%
para pessoas fisicas e 5% para pessoas ju-
ridicas nas operacdes de CDC. Na carteira
de leasing o indice de ndo pagadores foi
um pouco menor: 3,8% para pessoas fisi-
cas e de 3,6% para as empresas. “Os in-
dices de inadimpléncia ficaram abaixo das
expectativas, mas estdo crescendo. Em
2014, a taxa para as pessoas fisicas era de
3,9% e em 2015 foi de 4,2%", compara o
presidente da Anef.

Por causa da situacdo econbmica des-
favoravel a tendéncia, segundo Carvalho,
é que o desemprego tenha espaco para
crescer. “Acredito que possa piorar um
pouquinho, mas isso devera se reverter até
a metade do ano, o que fard com que a
inadimpléncia fique abaixo de 4%", acres-
centa.

RECURSOS — Dos R$ 80,2 bilhdes de
recursos liberados para a compra de um
veiculo novo por meio do CDC, R$ 71,4
bilhdes foram destinados para pessoas fi-
sicas (valor 10,2% menor que em 2015) e
R$ 8,8 bilhdes para as empresas (montan-
te 7% inferior a 2015).

2014

Fonte: ANEF

2015 2016

Finame m Consorcio

Segundo a Anef, as taxas de juros pra-
ticadas pelos bancos das montadoras con-
tinuam mais atraentes do que as das ins-
tituicdes independentes. Em dezembro a
taxa de juros cobrada foi de 23% ao ano
e 1,76% ao més, enquanto os bancos in-
dependentes cobraram juros de 1,92% ao
més e 25,7% ao ano. O prazo médio das
concessdes é de 42,4 meses e 0 maximo é
de 60 meses.

Segundo dados divulgados pela Anef,
0s R$ 162,7 bilhdes de saldo em carteira
que os bancos das montadoras contabili-
zaram em 2016, representaram 5,2% do
total de crédito do Sistema Financeiro Na-
cional (SFN), que foi de R$ 3.105,5 bilhdes,
e 10,5% do total de operacdes de crédito
— recursos livres —, que foi de R$ 1.556,5
bilhdes.

Dos R$ 162,7 bilhdes acumulados em
2016, que foram 11,4% menores que no
ano anterior, R$ 158 bilhdes foram desti-
nados as operacdes de CDC e o restante
de R$ 4,4 bilhdes para o leasing. Esse indi-
cador equivale a 2,6% do PIB, uma queda
de 0,5% em relagdo a 2015, quando a taxa
era de 3,1%. [
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Hl CREDITO

Banco Merces-Bez amplia

o financiamento de veiculos pesados

O repasse do BNDES/Finame para a aquisicao de 11.473 veiculos
comerciais pesados aumentou 2,6%, de R$ 1,52 bilhao em 2015
para R$ 1,56 bilhdao no ano passado

ESONIA MORAES

Mesmo diante de um cenario dificil,
com o mercado brasileiro paralisado por
causa da crise politica e as vendas de
veiculos comerciais em queda, o Banco
Mercedes-Benz conseguiu um desem-
penho positivo em 2016. Para o finan-
ciamento de 11.473 veiculos pesados
(caminhdes e onibus), foram liberados
R$ 1,56 bilhdo. Essa quantia repassada
pelo Banco Nacional de Desenvolvimen-
to Social (BNDES) por meio do Finame
foi 2,6% superior ao recurso de R$ 1,52
bilhdo disponibilizado em 2015. Do total
desembolsado, R$ 900 milhdes foram
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para o financiamento de caminhdes.

0 montante para o financiamento de
onibus aumentou 62,2%, de R$ 284,8
milhdes registrados em 2015 para R$
461,5 milhdes no ano passado. “Esse re-
sultado faz parte da estabilidade na po-
litica de crédito adotada pelo banco, de
estar mais proximo dos clientes, da fa-
brica e das concessionarias”, justificou
Bernd Barth, presidente do Banco Merce-
des-Benz. No mercado de 6nibus a maior
participacdo do banco é no financiamento
dos modelos urbanos.

Em dezembro de 2016 o Banco

Mercedes-Benz obteve um incremento de
19% no volume de novos negdcios, libe-
rando um montante de R$ 174 milhGes
para financiamentos, ante os R$ 146,3
milhdes concedidos no mesmo més de
2015.

RANKING — Com participagdo de 80%
nos financiamentos totais de veiculos co-
merciais pesados no Brasil, o Banco Mer-
cedes-Benz assegurou o primeiro lugar no
ranking de recursos desembolsados pelo
BNDES via Finame para as instituicdes
financeiras. Em 2015, estava listado em



sexto lugar atras do Itat-Unibanco, Bra-
desco, Santander, Banco do Brasil e Ban-
co Volkswagen.

“Apesar do ano de 2016 ter sido com-
plicado e dificil, conseguimos resultados
importantes. Caminhamos na contraméo
do que se esperava no mercado e am-
pliamos a nossa participacdo no financia-
mento. Isso foi possivel porque estivemos
muito perto dos concessiondrios e dos
clientes, dando continuidade aos negé-
cios junto a fabrica e a rede mesmo nos
momentos ruins. A nossa politica de acei-
tacdo de crédito tem sido muito mais es-
tavel do que em uma institui¢do que ndo
tem essa especializacdo”, destacou o pre-
sidente do Banco Mercedes-Benz. “Isso
mostra a nossa seriedade e a vocacdo de
trabalhar com os nossos parceiros e que
0 banco continua dando passos firmes
diante de uma crise da economia brasilei-
ra que experimentamos em 2015 e ainda
mais em 2016", acrescentou Barth.

Criado para dar suporte as vendas da
montadora Mercedes-Benz e das conces-
sionarias, 0 banco oferece como modali-
dade de financiamento o Crédito Direto
ao Consumidor (CDC), Finame, Leasing
Operacional, além de seguros de veicu-
los e prestamista. Para a rede de conces-
sionarias, tem o Floorplan (financiamento
para gerenciar estoque) e capital de giro.

“Por ser uma instituicdo especializada
no setor automotivo, com uma governan-
ca muito forte no mercado de veiculos co-
merciais, 0 banco renegociou as dividas
dos seus clientes, que também foram im-
pactados pela crise, para garantir a esta-
bilidade e solidez”, disse Barth.

Com o suporte do grupo Daimler e boa
capitalizacdo, o Banco Mercedes-Benz
vem conseguindo manter desde 2012 o
rating AAA, a mais alta nota concedida
pela Fitch, uma das trés grandes agéncias

Bernd Barth: “Na contramao do que
se esperava no mercado, ampliamos
a nossa participacao no financiamento”

de classificacdo de risco de crédito do
mundo. Essa instituicdo avalia periodica-
mente a situacdo financeira dos bancos,
empresas e até paises. A classificacdo
AAA reflete a menor expectativa de ris-
co de crédito. Isso mostra que o Banco
Mercedes-Benz tem elevada capacidade
de pagamento de seus compromissos fi-
nanceiros.

“Trabalhando neste segmento e diante
de uma crise desse porte conseguir essa
classificacdo é algo muito importante”,
comentou Barth. “Toda crise tem seu lado
positivo e nos faz repensar a forma como
se faz 0 negdcio, qual estrutura é adequa-
da, avaliar o que pode ser feito diferente e
permite também inovar.”

Em 2016, o Banco Mercedes-Benz in-
vestiu fortemente em mais solucdes digi-
tais para estar mais proximo dos clientes,
acompanhando a tendéncia no mundo
financeiro. “Inovamos o nosso site, abri-
mos novos canais de comunicagdo para
que o cliente possa falar online com o
banco e renegociar 0s seus débitos”, re-
latou Barth. “Com isso, foi possivel abrir
uma proposta e ter um feedback rapida-
mente para acelerar e facilitar o negécio.”

Para 2017, o presidente do Banco Mer-
cedes-Benz prevé uma leve retomada do

mercado. “Esperamos que a economia
brasileira tenha um pequeno crescimento.
Ndo enxergamos uma retomada acelera-
da do segmento de veiculos comerciais,
mas acreditamos que repetir 2016, que
foi um ano tdo fraco, é pouco provavel
isso acontecer porque alguns setores de-
vem crescer e 0 agronegdcio é um deles”,
apontou Barth.

A estimativa de Barth é que o programa
de financiamento seja um pouco mais fa-
voravel neste ano do que em 2016. “Nao
esperamos um milagre. A economia mun-
dial esta mais incerta do que era e podera
afetar um pouco o Brasil. Mas as tema-
ticas internas vao dominar o desenvolvi-
mento da economia brasileira”, analisou o
presidente do Banco Mercedes-Benz.

Na opinido de Barth, o programa de
financiamento deve ser melhor em 2017
porque o mercado tera uma redugdo su-
cessiva da taxa basica de juros, a Selic, e
uma baixa da inflacdo. Isso fara com que
os programas de financiamento que os
clientes tém, além do Finame, tragam um
alivio no capital de giro.

Outro fator que Barth considera rele-
vante é a ampliacdo do limite de R$ 90
milhdes para R$ 300 milhdes do fatura-
mento de micro, pequenas e médias em-
presas (MPME) para ter acesso as linhas
de crédito com base na taxa de juros de
longo prazo (TILP). “lIsso vai ajudar os
clientes a ter uma taxa melhor, com con-
dicdes favoraveis, que é um ponto positi-
vo", avaliou Barth.

“Além disso, o programa de renovagao
de frota de 6nibus (Refrota 2017) podera
dar um impulso para o mercado de dnibus,
embora o reflexo ndo seja imediato. Este
programa estd desenhado de uma forma
que pode atender ao transporte urbano
complementando os programas que o
BNDES oferece, sendo uma opcao adicio-
nal para este tipo de cliente”, citou Barth.
“E 0 Banco Mercedes-Benz estd trabalhan-
do para fazer parte do Refrota 2017."
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[l TECNOLOGIA

Solucao da Contartec reduz fraudes
e melhora eficiéncia da frota

Equipamento consegue distinguir movimento de entrada e saida
de pessoas em cada porta e a densidade de passageiros nos 6nibus
para melhor dimensionamento da frota

B AMARILIS BERTACHINI

Ganhos de eficiéncia e diminuicdo da
evasdo de receita estdo sempre no foco
das empresas operadoras do transporte
por dnibus no pais. Para atender a deman-
da por um sistema que ajude na solucdo
desse problema, a Contartec — empresa-
irma da Alltec — acaba de lancar um equi-
pamento que faz a contagem e a qualifi-
cagdo do passageiro, mostra onde cada
passageiro subiu e em que ponto desceu
do veiculo e transmite ao gestor uma sé-
rie de informacdes, em tempo real, que lhe
permitem melhorar a gestdo da frota.

O sistema pode informar online o nu-
mero de passageiros embarcados e de-
sembarcados, em que momento e em que
local, por coordenadas geograficas e ima-
gens, além da imagem do passageiro.

“E uma novidade mundial que promete
resolver um dos grandes gargalos no di-
mensionamento dinamico das frotas, pois
0 sistema tem a capacidade de contar com
altissima precisao a taxa de ocupacdo
dos veiculos em movimento. Com as in-
formagbes enviadas ao servidor, é possivel
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adicionar ou retirar veiculos da linha, tratar
pesquisas de origem e destino, seja da linha
ou de apenas um trecho dessa linha, possi-
bilitando as empresas e aos 6rgaos gestores
um total dominio das variaveis que fazem a
composicdo dos custos e assim possibilitar
uma menor tarifa ou, pelo menos, menores
aumentos”, declara Claudio Cardoso, dire-
tor comercial da Contartec.

Chamado de Carcara, em alusdo a ave
conhecida por sua boa visdo, o sistema
baseia-se na tecnologia de légica compu-
tacional, com interpretacdo de imagem.
Instalado sobre as portas dos onibus, o
equipamento V& o que se passa nas portas
e interpreta se é a entrada ou saida de uma
pessoa. De porte discreto, cada equipamen-
to tem 22 centimetros de comprimento, 8,2
cm de largura e 1,6 cm de espessura. “E
uma plaquinha que vai colada no teto do
onibus, pelo lado de dentro, uma em cima
de cada porta”, simplifica Cardoso.

Para se entender como funciona essa
tecnologia, na chamada terceira por-
ta, de uso indicado para cadeirantes, por

exemplo, o sistema faz a leitura e acusa
se embarcar qualquer elemento diferente
de uma cadeira de rodas. O gestor serd in-
formado, inclusive com foto do evento que
é enviada para o servidor, o que inibe a
ocorréncia de fraudes e o uso indevido da
porta de embarque exclusiva para cadei-
rantes. Em caso de Gnibus biarticulados,
como os usados em Sdo Paulo, com sete
portas, a tecnologia consegue concentrar
as sete portas em um resultado dnico para
facilitar a gestao.

O dispositivo também possui bateria in-
terna que possibilita a continuidade da ope-
racdo, mesmo quando desconectado da ali-
mentacdo do veiculo, informando ao servidor
se alguma tentativa de fraude for tentada.
Funciona por cerca de 18 horas e ainda avisa
o servidor em que horario a luz foi desligada.
Se 0 equipamento for roubado, a empresa
pode rastrear o hardware por até 24 horas.

Além disso, os dados gerados podem ser
usados para melhorar a eficiéncia da frota
a medida em que o operador consegue vi-
sualizar tanto os horarios em que o 6nibus
esta mais carregado e é necessario colocar
um veiculo reserva quanto 0s momentos
em que o veiculo estd mais vazio e a linha
ndo tem demanda para tantos dnibus.

Segundo Cardoso, que trabalhou no de-
senvolvimento do projeto durante cerca de
18 anos, além de coibir fraudes e melhorar
a eficiéncia da frota, o Carcara pode ser
usado também para aumentar o conforto
dos passageiros, uma vez que os operado-
res poderdo calcular melhor o nimero de
Onibus em cada horario e em cada linha,
evitando excesso de pessoas por veiculo.



A empresa operadora pode [ — -
obter o indice de passagei- g - A ¥
ro por quildmetro (IPK), pes- .~ : 2 w9

quisa de origem e destino e
uma série de outros recursos
que possibilitam um gerencia-
mento refinado da frota, com
a informacdo precisa sobre a
densidade de pessoas dentro
dos veiculos. Assim, é possi-
vel determinar um limite de
conforto para os passageiros,
melhorando a qualidade do
transporte e retirando o exces-
so de carros das ruas. O gestor
poderd calcular o tamanho da
frota de modo a ofertar mais
lugares num momento certo,
onde haja demanda, e evitar
0 excesso de passageiros. “E
possivel colocar um 6nibus no meio do ca-
minho para diminuir a densidade de uma
linha naquele instante e depois tirar o 6ni-
bus, se necessario”, explica o diretor da
Contartec.

As informacdes geradas pelo sistema ser-
vem para o operador rearranjar linhas, en-
curtd-las, diminuir o nimero de linhas ou
fundi-las de modo a otimizar a operacao.

Para os gestores municipais, 0 equipa-
mento também pode ser um instrumento
para aprimorar o sistema de transporte.
Cardoso assinala que 6rgdos gestores gas-
tam grandes montantes com pesquisas de
origem e destino, de sobe e desce de pas-
sageiros, de densidade, pesquisas que sdo
feitas pontualmente, mas cujos ndmeros
podem ser obtidos a partir de agora com
o Carcara. “E uma revolucdo no transpor-
te de passageiros”, afirma. "Esse produto
é interessante para o operador privado e
para o0 publico porque manda informagdes
para os dois lados”, ressalta o executivo.

“Na aplicagdo para o transporte de pas-
sageiros nao urbanos o sistema impede
em 100% o desvio de receita, sendo pos-
sivel até aumentar a criacdo de seccdes,
com total controle”, garante o executivo.

€ e

oty

Cardoso afirma que o sistema ndo é con-
corrente dos atuais sistemas de bilheta-
gem, mas sim um aliado na gestdo e redu-
¢cdo das fraudes e evasdes.

O diretor destaca que o controle mais ri-
goroso de fraudes é importante para toda
a sociedade porque quando uma pessoa
em um onibus entra pela saida, quem paga
a conta é o usuario, ja que o calculo da
tarifa é feito pelo nimero de pessoas ofi-
cialmente transportadas, e a fraude aca-
ba entrando na contabilidade geral. "90%
das empresas que colocam cameras nos
oOnibus é para pegar fraudes, a conta tem
que fechar no fim do dia, se uma pessoa
passou pela porta o valor a ser contabili-
zado tem que estar no validador ou com o
cobrador”, assinala o executivo.

Cardoso explica que desde 1998 vem
pensando na melhor forma de executar
esse equipamento, fez diversos protétipos
utilizando diferentes logicas para interpre-
tar as informacdes, incluindo o uso de in-
fravermelho, ultrassom e sensor de peso.

“A solugdo para a interpretacdo de ima-
gem é a ldégica computacional”, afirma.
Ele conta que os testes feitos com uso de
sensor de infravermelho ou ultrassom nao

O sistema informa online

o nuimero de passageiros
embarcados e desembarcados,
em que momento e em que
local além da imagem do
passageiro

foram positivos porque com
0 Onibus cheio as pessoas
que ficavam embaixo do sen-
sem .+ SOr causavam alteracdes e o
R equipamento ficava acres-
centando ou diminuindo o
nimero de pessoas e a con-
tagem ndo tinha a acuraci-
dade desejada. “Com o uso
da logica computacional, a
tendéncia é que o sistema va
melhorando a cada dia, va in-
terpretando e aprendendo”,
ressalta.

0 produto foi apresentado
ao publico pela primeira vez durante a Fe-
transRio, em novembro do ano passado,
e a comercializacdo estava prevista para
comecar em marco deste ano. A empresa
tem capacidade para produzir 1.500 equi-
pamentos por més.

A Contartec foi criada com o propdsito
especifico de comercializar esse equipa-
mento e foi fundada na cidade paulista de
Campinas. Nasceu como uma empresa in-
ternacional, porque Cardoso ja vinha rece-
bendo consultas de vérios paises durante a
fase de desenvolvimento e testes do equi-
pamento, ndo sé do segmento de trans-
porte de passageiros, mas também do se-
tor de comércio, para usar o equipamento
no gerenciamento de demanda de lojas e
analisar o comportamento dos clientes,
com a contagem do ndimero de pessoas
que entram na loja e quantas efetivamente
compram, ou quantas passam e param na
frente das vitrines.

“Sempre focamos em desenvolver pro-
dutos que estejam sendo solicitados pelo
mercado e ndo o contrario. Trabalhamos
sob demanda e ha muito tempo éramos
questionados pelo mercado para que essa
solucdo pudesse se tornar possivel.”
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Tecnologia da FRT
vai integrar sistemas

Chamado de “Ecossistema de Tecnologia da Informacao”, nova solucao
simplificara a interface entre todos os produtos embarcados no veiculo

HAMARILIS BERTACHINI

A FRT Tecnologia Eletrénica, empresa
especializada em equipamentos eletroni-
cos para 0 mercado de 6nibus, prepara o
lancamento de uma solucdo de integracdo
dos diferentes dispositivos embarcados em
um 6nibus, ou seja, todos os equipamen-
tos poderdo comunicar-se, minimizando a
necessidade de cabeamento elétrico. O sis-
tema simplificard a interface ndo s entre
os produtos da prépria FRT, mas também
a interface com produtos de outros forne-
cedores.

Segundo Raul Ferreira, diretor da FRT,
entre as vantagens desse conceito, que ele
chama de “Ecossistema de Tecnologia da
Informagéo”, esta a possibilidade de tornar
mais simples a adicdo de qualquer novo
equipamento a esta rede inteligente e in-
tegrar tudo, sem necessidade de criar uma
nova infraestrutura. Ele ressalta que atu-
almente os produtos disponiveis no mer-
cado sdo itens isolados, com fun¢des indi-
viduais que sobrecarregam as equipes de
manutencdo das empresas de énibus pela

diversidade de fornecedores, produtos e
especificagdes.

“Por exemplo, se 0 operador de uma li-
nha de 6nibus quiser implantar um sistema
de contagem de passageiros, e se ele ja
tem um itinerario eletrdnico na traseira do
onibus, ndo sera preciso passar uma nova
fiagdo por todo o 6nibus. Basta colocar
nosso aparelho que ele permitird a comu-
nicacdo entre todos os equipamentos que
estiverem dentro do veiculo”, explica.

A empresa gestora do transporte urbano

Painel
Traseiro

e

Anunciadar
proxima parada

[Ligver &irjo

FRT lecnolosia

Contador de
Passageiros
MP1

Painel LED Contadaor de
Multilinhas Passageiros Avpiliar
MPI
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ou rodovidrio podera receber e enviar in-
formacbes de e para os produtos embarca-
dos, através do AVL, que é um rastreador.
O novo equipamento, que ja esta em tes-
tes em algumas cidades do pais, do Chile e
da Colombia, permite integrar dados como
contagem de passageiros, localizagdo do
onibus, acusa se o motorista tentou movi-
mentar o veiculo com a porta aberta e em
que local. O produto também facilita a ma-
nutencdo porque permite um diagndstico
remoto de falhas e quando o veiculo retor-
na a garagem o operador j& esta informa-
do do que tem que ser checado naquele
carro, reduzindo os tempos de manuten-
cdo. "Este produto ndo é um sistema de
gestdo de frotas, mas nds podemos prover
informagdes para um sistema de gestdo
de frotas”, afirma Ferreira, acrescentando
que a solucdo pode integrar também qual-
quer equipamento, como por exemplo um

letreiro eletronico, a sistemas de bilheta-
gem de diferentes empresas.

Segundo Ferreira, todos os produtos
comunicam-se através de uma rede CAN
propria (ndo confundir com a rede CAN
dos chassis, que é usada para controle do
motor). A empresa prepara o lancamento
também de outros produtos ainda no pri-
meiro semestre deste ano, todos agrega-
dos a mesma estrutura de comunicagao.
Serdo lancados itinerérios eletrnicos, o
APP (Anunciador de Préxima Parada), o
AVL (Rastreador) e o MPI que conta to-
dos os passageiros que entram e saem do
oOnibus identificando a porta, local, data e
hora e com a capacidade de distinguir se
sdo criancas ou adultos.

“Equipamentos como o AVL, o APP
e o MPI utilizam a informacdo do GPS.
No novo sistema da FRT h& somente um
GPS no veiculo e os equipamentos que

necessitam desta informagdo podem aces-
sa-la pela rede que conecta todos”, diz.

Entre os produtos da FRT que ja sao co-
mercializados esta o Anjo da Guarda, equi-
pamento que bloqueia a porta do 6nibus
para que ndo ande de porta aberta; os iti-
nerarios eletronicos e o anunciador de pré-
xima parada.

“A partir do segundo semestre novos
produtos serdo adicionados, permitindo
mais informagdo aos passageiros e a em-
presa sobre a conducdo e controle do vei-
culo, controle de jornada e o consumo de
combustivel. O mais importante é simpli-
ficar e diminuir a necessidade de disposi-
tivos embarcados, reduzindo o custo de
implantagdo, de manutencdo e inclusdo
de novos sistemas eletronicos embarca-
dos”, declara Ferreira. A FRT é uma em-
presa nacional, criada em 1989, com sede
em Recife. ]
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Il FRETAMENTO

Fresp faz acordo com Aprecesp
para estimular turismo rodoviario

A intencao das entidades é incentivar os passeios nas estancias paulistas
das 70 cidades e implantar roteiros diferenciados para incentivar o fluxo
de pessoas nessas cidades

ESONIA MORAES

Com a estratégia de estimular o turismo
rodovidrio nas estancias paulistas, a Fe-
deragdo das Empresas de Transportes de
Passageiros por Fretamento do Estado de
Paulo (Fresp) e a Associacdo das Prefeitu-
ras das Cidades Estancia do Estado de Sao
Paulo (Aprecesp) firmaram convénio no fi-
nal do ano passado.

Segundo Regina Rocha, diretora execu-
tiva da Fresp, o convénio prevé acdes insti-
tucionais e de sensibilizacdo — tanto entre
passageiros quanto entre os gestores das
administracdes municipais das estancias
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paulistas — para incentivar o fluxo de tu-
ristas nessas cidades. “Sdo 70 cidades em
todo o estado, divididas entre balnearios
(15), climaticas (11), hidrominerais (12) e
turisticas (32), com vasta oferta de belezas
naturais, culturais, gastronémicas e artis-
ticas. Elas tém potencial para serem mais
prestigiadas, e via onibus é uma das for-
mas possiveis e vantajosas de isso aconte-
cer”, detalha Regina.

“A Fresp e a Aprecesp elaboraram um
estudo para apresentar as estancias ideias
para implantacdo de roteiros diferenciados,

tornando-se um atrativo novo a elas. No-
vos nichos de mercado tém sido trabalha-
dos, como o caso do turismo sensorial,
onde as pessoas com deficiéncia visual
estao sendo atendidas em roteiros que fo-
ram especialmente desenhados para elas.
O papel das entidades é indutor, ou seja,
mostramos os caminhos possiveis para que
nossos associados decidam como explora-
los”, comenta.

Nesta parceria esta prevista a criagdo e
implementacdo de roteiros diferenciados
nas estancias participantes e com foco em
publicos especificos, como estudantes e
idosos. A acessibilidade também esta na
pauta, permitindo passeios aos turistas
com necessidades especiais. Segundo Re-
gina, a assinatura do termo ja resultou no
inicio de um estudo conjunto para o de-
senvolvimento de um prémio destinado a
estudantes de Turismo que incluirem em
seus projetos de conclusdo de curso as es-
tancias do Estado de Séo Paulo e o turis-
mo rodovidrio. “A intencdo é buscar nos
jovens novas ideias para trabalharmos me-
lhor nossos destinos. Eles espelham o que
as novas geracdes querem e temos que
estar atentos a esses anseios. Aos idosos,
0 convénio buscara adesdo das cidades a
roteiros especificos para esse publico, com
as adaptacBes necessarias para atendé-lo
plenamente. £ 0 mesmo caso de turistas
com necessidades especiais. Sdo levadas
em conta acessibilidade até os pontos tu-
risticos, topografia, piso de acesso, ade-
quagdo da visita aos interesses do publico
dessa idade e as condicbes”, esclarece a



diretora da Fresp.

“Esse tipo de acdo enrique-
ce o turismo e fortalece as ini-
ciativas sustentaveis, visando o
desenvolvimento individualiza-
do das estancias do Estado de
Sé&o Paulo, valorizando as pecu-
liaridades de cada uma”, afirma
Regina.

Para Fernando Zuppo, ge-
rente executivo da Aprecesp, a
parceria é uma oportunidade de
divulgar as belezas das cidades
turisticas, com sua gastronomia,
suas praias e demais atrativos a
precos mais acessiveis e de maneira bas-
tante confortavel. “Diante do cendrio atu-
al, as viagens regionais tém crescido bem
como os fluxos de turistas dentro do pro-
prio Estado de Sdo Paulo, que utilizam as
estradas paulistas como principal via de
deslocamento. E, com o aumento da de-
manda por viagens rodovidrias, a oferta
de dnibus especiais, com ar-condicionado,
bastante seguros, certamente atenderd a
necessidades de uma grande parceria da
populacdo”, analisa Zuppo.

Os precos acessiveis, sequndo Regina,
se referem a viagem em si. “Muitas ve-
zes é mais vantajoso financeiramente op-
tar por uma viagem rodovidria do que ir de
carro, ja que o valor da viagem é dividido
entre os varios viajantes”, explica a direto-
ra da Fresp. “Se considerarmos 0s passeios
de curta duragdo, caso das viagens de um
dia, é possivel economizar ainda com hos-
pedagem, ja que ndo ha pernoite no des-
tino visitado nesta modalidade. A viagem
coletiva é muito mais tranquila e permi-
te ao turista desfrutar melhor do destino,
sem se preocupar com lugar para estacio-
nar, comer ou comprar. Mas também va-
mos buscar incentivar as viagens com per-
noite, permitindo assim explorar melhor a
regionalizacdo do turismo, os atrativos da
cidade e de seu entorno e o excelente par-
que hoteleiro do Estado de S&o Paulo.”

A diretora da Fresp lembra que viajar de

onibus, hoje, é muito confortavel. Levamos
em conta que as frotas operadas pelas
empresas ligadas a Fresp sdo novas e de
primeira linha. “Pode-se dizer que a maio-
ria dos 6nibus rodovirios dos associados
apresenta poltronas confortaveis, climati-
zacdo, multimidia (som e video) embarca-
da, banheiro, frigobar, e — cada vez mais
— wi-fi. Além do conforto, ha a seguranca
garantida pelas rigidas normas que regem
o segmento. Onibus com a manutencdo
em dia e motoristas profissionais, cons-
tantemente treinados, sdo caracteristicas
dos rodovidrios utilizados no fretamento
para passageiros. Além disso, dentro de
um onibus, uma familia inteira pode via-
jar interagindo, conversando, convivendo.
Poupa-se o estresse do motorista (caso a
viagem fosse feita em carro de passeio).
Todos podem se divertir juntos e ao mes-
mo tempo”, avalia.

“Podemos contar ainda como incentivos
a malha vidria paulista, considerada a me-
lhor do pais. Também buscamos encontrar
novas opgdes dentro dos destinos ja tradi-
cionais ou mesmo aqueles ainda nao ex-
plorados. Nos Ultimos anos os atrativos de
nosso estado estao sendo constantemente
identificados e catalogados. Temos muitas
coisas novas e desconhecidas dos turistas
em geral”, destaca Regina.

Sobre a recep¢ao do turista Regina co-
menta que cada cidade tem o seu sistema

Regina Rocha: ha 70
cidades estancias com
potencial para rece-
ber os turistas dos
6nibus rodoviarios

e regras proprias de estaciona-
mento para 0s Onibus. “Nao
podemos, portanto, afirmar ou
negar em nome delas que ha
vantagens. Trata-se de 70 ci-
dades estancias com potencial
para receber os turistas dos 6ni-
bus rodoviarios. E claro, no en-
tanto, que algumas estdo mais
avancadas no receptivo do que outras.
Esse movimento de valorizacdo do turismo
rodoviario — melhor meio para conhecer o
interior de nosso estado — passa obriga-
toriamente por uma conscientizagao dos
destinos sobre a importancia dessas via-
gens para o desenvolvimento de toda uma
cadeia produtiva ligada ao turismo. A crise
é um fator que tem alavancado esse pro-
posito. Se o dinheiro est4 curto para via-
gens longas, porque ndo se divertir por
aqui mesmo?”, diz a diretora da Fresp.

SUSTENTABILIDADE - As estancias
paulistas sdo cidades com caracteristicas
naturais e culturais particulares. E a sus-
tentabilidade estda em toda a concepcao
das viagens idealizadas pela Fresp e Apre-
cesp tanto no trajeto feito coletivamente,
via fretamento, em que os turistas dispoem
de todo conforto do transporte profissio-
nal, quanto nos destinos.

“Quanto melhor o uso do espago publi-
o, maior a preservacdo delas. Os esforcos
da Fresp e da Aprecesp vdo ao encontro
das inten¢bes da Organizagdo Mundial do
Turismo (OMT), érgdo da Organizacdo das
Nacdes Unidas (ONU) que defende ampliar
a compreensao e conscientizacao da im-
portancia do turismo no compartilhamen-
to do patrimonio natural, cultural e na dis-
tribuicdo da riqueza proporcionada pelas
viagens”, afirma Regina. u
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Seis 6nibus articulados com chassi Mercedes-Benz 0500 MA 2836 integram a nhova frota da capital maranhense

Sao Luis renova frota de onibus

As empresas que participam do consdércio que opera o sistema
de transporte urbano compraram 188 veiculos e deste total
93 modelos tém carroceria da Marcopolo

ESONIA MORAES

A cidade de S&o Luis, no Maranhao, co-
locou em operacao no sistema de trans-
porte coletivo urbano os 188 dnibus que
foram adquiridos por meio de licitacdo
aberta no final do ano passado. Neste pro-
grama de renovacdo e ampliacdo de fro-
ta, a encarrocadora de Caxias do Sul (RS)
participou com 93 veiculos que foram ad-
quiridos pelas empresas Autoviaria Matos,
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Expresso Rei de Franca, Expresso Rio Ne-
gro, Patrol Transporte Construgdo e Terra-
plenagem, Rio Anil Transporte e Logistica
e Viacdo Abreu.

As empresas optaram por trés modelos,
com diferentes configuracdes e compri-
mento total: Torino convencional, Torino
articulado e o senior urbano. “Por terem
diferentes caracteristicas e tamanhos, os

veiculos atendem melhor as necessidades
das linhas e trajetos de Sao Luis e propor-
cionam importantes beneficios e vanta-
gens para os cidaddos, com mais conforto,
seguranca e rapidez”, explica Paulo Corso,
diretor de operacBes comerciais e marke-
ting da Marcopolo.

A Expresso Rei de Franca adquiriu 40
modelos Torino, sendo 34 unidades da
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versao convencional com chassi Merce-
des-Benz OF 1721L e equipado com ele-
vador, ar-condicionado, trés portas de
acesso e capacidade para transportar 28
passageiros sentados, e seis 6nibus do
modelo articulado com chassi Mercedes-
Benz 0500 MA 2836, trés portas, eleva-
dor, sistema de ar-condicionado e capa-
cidade para transportar 54 passageiros
sentados.

Para a Rio Anil Transporte e Logistica
a Marcopolo forneceu 17 o6nibus Torino.
Do total, 12 unidades sao do modelo con-
vencional, com chassi Mercedes-Benz OF
1724, trés portas, elevador, ar-condiciona-
do e 38 poltronas City; trés modelos se-
nior urbano com chassi Mercedes-Benz LO
9160, com elevador, duas portas de aces-
so, ar-condicionado e 21 poltronas City
Plus. Os outros dois modelos séo articula-
dos, com chassi Mercedes-Benz 0500 MA
2836, ar-condicionado, elevador, trés por-
tas de acesso e capacidade para transpor-
tar 54 passageiros em poltronas City.

A Expresso Rio Negro adquiriu 17 unida-
des do Torino convencional com duas di-
ferentes configuracdes com modelos com
12.200 e 12.750 mm de comprimento to-
tal. Sdo cinco veiculos com chassis Merce-
des-Benz OF 1721 e 12 com chassi Volvo
B270F. Todos os veiculos tém trés portas
de acesso, elevador e capacidade para

A aquisicao de 6nibus Marcopolo pelas operadoras faz parte do cumprimento da exigéncia de renovacdo anual da frota

transportar 36 passageiros sentados em
poltronas City.

A Viacdo Abreu optou por 13 Torino
convencionais com chassi Mercedes-Benz
OF 1724, trés portas de acesso, elevador,
ar-condicionado e capacidade para trans-
portar 40 passageiros em poltronas City.

As cinco unidades do modelo Torino ad-
quiridos pela Patrol Transporte Construcao
e Terraplenagem possuem chassi Volkswa-
gen 17.230 OD, trés portas, ar-condiciona-
do, 38 lugares com poltronas City e ele-
vador.

A Autoviaria Matos comprou um Torino
articulado com chassi Volvo B340M, de
trés portas de acesso, elevador, ar-condi-
cionado e 59 poltronas City.

Com grande experiéncia no fornecimen-
to de veiculos para sistemas de transporte
coletivo urbano, a Marcopolo investe cons-
tantemente no desenvolvimento e fabrica-
cdo de produtos especificos para as prin-
cipais cidades brasileiras. “Cada municipio
tem caracteristicas topograficas e condi-
¢Oes viarias distintas. Isso demanda que os
fabricantes desenvolvam 6nibus que aten-
dam, ao mesmo tempo, essas particulari-
dades, com elevados padrdes de conforto,
seguranca e rapidez, e que fagam com que
0 usuario opte pelo transporte coletivo e
ndo pelo individual”, afirma o diretor da
Marcopolo.

CIDADE DE SAO LUIS - O sistema de
transporte urbano de Sao Luis é contro-
lado por 12 empresas distribuidas em
trés consorcios, exceto a Viacao Primor
que ndo formou consércio. A frota é
composta por 924 veiculos — 724 mode-
los convencionais, 177 midiénibus, 20
articulados e trés micro-0nibus. Esses
veiculos operam 173 linhas, sendo 87
troncais, 47 alimentadoras, 23 radiais
2, nove radiais 1, cinco circular integra-
da e dois circulares. A tarifa cobrada
varia de R$ 2,20 a R$ 2,90.

No periodo de dezembro de 2014 a no-
vembro de 2015 foram transportados em
média 10,17 milhdes de passageiros men-
salmente. O sistema de bilhetagem eletr6-
nica dispde de biometria facial e integra-
cao temporal controlado pela Dataprom.

A renovacdo da frota da empresa é de
acordo com a idade média de cada opera-
dora. A exigéncia é que a cada ano 10%
da frota seja substituida por veiculos com
ar-condicionado.

Além dos modelos Torino da Marcopo-
lo, os 188 veiculos receberam carrocerias
da Caio Induscar na versdo Apache VIP IV,
Caio Induscar Millennium IV articulado,
Mascarello Gran Via Midi 2014. E os chas-
sis se dividiram entre MB OF-1721L, OF-
1724, OF 1724L, 0-500 MA, VW17.230
0D, Volvo B72 OF e Volvo B34 OM. u
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Scania anuncia novo
presidente para as Américas

Mats Gunnarsson é 0 novo
presidente comercial da Sca-
nia para a regiao das Améri-
cas. Ele assume a funcdo dia
1° de marco no lugar de Martin
Stahlberg que, depois de ocu-
par o cargo por mais de cinco
anos, assumiu a mesma funcao
na Europa. O executivo sera
responsavel pelas unidades de
negocio da Argentina, Brasil,
Chile, Coldmbia, México, Peru,
Venezuela e Estados Unidos,
que juntos, somam mais de
600 pontos de servicos Scania.

“Comandar a regido das
Américas serd um grande e
gratificante desafio. Aqui estdo
0 maior mercado do mundo
para a Scania, o Brasil, o princi-
pal de dnibus, o México, e um
dos mais promissores a nivel
global, a Colémbia. Trabalha-
remos com foco em aumentar
arentabilidade de nossos clien-
tes, melhorar o desempenho
da rede de servicos na regido, e
posicionar a Scania como lider
em solucdes de transporte sus-
tentavel”, afirma Gunnarsson.
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Com vasta experiéncia in-
ternacional no setor de trans-
porte, Gunnarsson iniciou a
carreira na Scania em 1992
na Suécia. No inicio dos
anos 2000 foi diretor-geral
da Scania em Luxemburgo e
na Argentina. Entre 2003
e 2009 trabalhou no Gru-
po Volkswagen e no Banco
de Investimento Europeu de
Luxemburgo, até retornar
para a Scania para ser vice-
presidente sénior de vendas
de vei-culos e suporte logis-
tico na Suécia. Desde 2011,
atuava como presidente da
empresa na Franca, mercado
que terminou 2016 como o
terceiro maior do mundo em
vendas de caminhdes para a
Scania.

Formado em engenharia
mecanica pelo KTH Royal
Institute of Technology da
Suécia com mestrado em
Economia pela Universidade
de Estocolmo, Gunnarsson
fala inglés, francés, espanhol
e portugués.

Frota da Viacao Canarinho
incorpora mais 25 dnibus Volksbus

A Viacdo Canarinho de Ja-
ragua do Sul (SC) adquiriu 25
Volksbus 15.190 OD da MAN
Latin America. Os novos chas-
sis de Onibus j& entraram em
operag¢ao com carroceria Neo-
bus de 10,5 m de comprimen-
to e rodam em média 5,5 mil
km por més. "0 custo-benefi-
cio, durabilidade, tecnologia e
garantia do pés-vendas na W.
Breitkopf sdo diferenciais da
marca, da qual somos parcei-
ros desde 1993, quando com-
pramos nosso primeiro VW,
assegura Diego Bogo, gerente
administrativo da empresa.

Para facilitar o acesso de
passageiros com mobilida-
de reduzida, os modelos sao
equipados com plataforma
elevatoria. Segundo o empre-
sario, os 6nibus VW sempre
atenderam as expectativas,
com robustez e bom desem-
penho. “Contamos também
com suporte técnico, treina-
mento e agora, com 0S NoOvVos
carros, acreditamos que tere-
mos ainda mais economia na
operacdo, ja que os veiculos
dispensam o abastecimento

de Arla”, diz.

A Viacdo Canarinho tem
uma longa histéria em San-
ta Catarina. Em 1970 nasceu
a Empresa Jaraguaense de
Transporte Coletivo de pas-
sageiros, que passou a ser
chamada de Canarinho em
homenagem & selecdo brasi-
leira pela conquista do Tricam-
peonato Mundial de Futebol.

Aos poucos, além de Jara-
gua do Sul, a Canarinho pas-
sou a operar em toda a micro
regido do Vale do Itapocu.
As linhas foram expandidas e
hoje a empresa tem uma frota
de 220 6nibus, incluindo urba-
nos, micros e rodoviarios.

"E uma grata missdo man-
ter uma parceria duradoura
com clientes que fazem parte
da evolugdo do transporte ur-
bano no Brasil. Nossa parte é
trabalhar constantemente na
oferta de veiculos robustos
e confortaveis, que tornem
a mobilidade nas grandes ci-
dades eficiente a0 maximo”,
afirma Jorge Carrer, gerente
executivo de vendas de dnibus
da MAN Latin America.




ZF inaugura primeiro centro de distribuicao integrado para reposicao

Depois de concluir a inte-
gracdo no Brasil da marca
TRW no mercado de reposi-
¢ao, a ZF inaugurou seu novo
centro de distribuicdo que re-
Une em um unico local todos
0s produtos, pecas e servicos
oferecidos pelo grupo.

Localizado em ltu, interior
de S&o Paulo, 0 novo CD tem

21 mil m2 e ird suprir as de-
mandas logisticas do mercado
de reposicdo, concentrando
no local todas as pecas fabri-
cadas nas fabricas de Soroca-
ba, Limeira, interior paulista, e
Sdo Bernardo do Campo, na
regido do ABC.

0 novo armazém tem apro-
ximadamente 16 mil posicdes

de estoque dedicadas as mar-
cas ZF, Sachs, Lemférder e TRW
em todos 0s segmentos que a
ZF atua, tanto nas linhas leve
e pesada, como em equipa-
mentos fora de estrada. Toda
a estruturacdo operacional do
CD é baseada na metodologia
Lean em sistema puxado, que
garante eficiéncia operacional
em relagdo aos processos con-
vencionais de logistica.
“Temos grande potencial
neste centro e este é o exem-
plo perfeito de uma das nos-
sas principais premissas: The
best of both — o melhor de
ambos”, disse Wilson Bricio,
presidente da ZF na América

do Sul, referindo-se a unido do
que ha de melhor nas duas or-
ganizagdes em prol do cliente.

Segundo Moisés Bucci, pre-
sidente da ZF TRW na América
do Sul, 0 novo espaco reforca
a importancia do negécio de
reposicao para a ZF, é preci-
so estar preparado para atuar
neste segmento com SuUCesso.

Jodo Lopes, diretor da uni-
dade de negocios-services,
ressalta que este é o primei-
ro grande projeto da empresa
apos a integracdo das unida-
des e que os ganhos de siner-
gia resultardo em melhoria de
performance no atendimento
ao cliente.

Vendas de 6nibus caem 46,2% no primeiro trimestre

Diante de uma das maiores
recessoes enfrentada pelo pais,
o mercado de 6nibus inicia 2017
com os negdcios estagnados e
registra no acumulado de ja-
neiro e fevereiro uma queda de
46,2% nas vendas, com 932
chassis emplacados, ante 1.733
unidades comercializadas no
mesmo periodo de 2016.

Segundo dados divulgados
pela  Associacdo  Nacional

dos Fabricantes de Veiculos
Automotores (Anfavea), em
fevereiro as fabricantes vende-
ram 428 unidades de chassis
de 6nibus, uma retracdo de
15,1% em relacdo a um més
fraco de janeiro, que teve 504
unidades comercializadas no
territrio brasileiro.

Dos 932 chassis de Onibus
comercializados no mercado
brasileiro, 315 unidades foram

da Mercedes-Benz que, embo-
ra tenha liderado o ranking do
mercado registrou nos dois pri-
meiros meses do ano uma que-
da de 65% nas vendas, ante
as 901 unidades vendidas no
mesmo periodo de 2016.

A MAN, segunda colocada
no mercado, vendeu 216 chas-
sis de 6nibus no primeiro bimes-
tre, volume 37,9% inferior as
348 unidades emplacadas nos

dois primeiros meses de 2016.
O desempenho das fabri-
cantes de 6nibus no mercado
externo foi um pouco melhor
e fechou o primeiro bimestre
com crescimento de 24,2% ao
exportar 1.053 unidades, ante
848 unidades embarcadas nos
dois meses de 2016. Do total
de 6nibus exportados, 725 uni-
dades sao de modelos urbanos
e 328 unidades de rodovidrios.

T ECHN

COBRANCAS

PREJUIZO COM
SINISTROS?

RESOLVA COM

bus

HA IS ANOS
OFERECENDO
A MELHOR SOLUGAO
EM RESSARCIMENTOS.

TRANSPORTE COLETIVO
E TRANSITO

A ESPECIALISTA

Visibilidade para seus produtos e servicos.

11-5096.8104

= ATENDIMENTO EM TODO TERRITORIO
NACIONAL.

= PERITOS DEDICADOS EXCLUSIVAMENTE
A SINISTROS DE ONIBUS.

(1) 2414.3888
(1) 2414.3948




Viacao Garcia e Brasil Sul
compram 25 dnibus Marcopolo

A Viacdo Garcia e a Brasil
Sul Linhas Rodovidrias, per-
tencentes ao Grupo GBS, rece-
beram os 25 énibus adquiridos
da Marcopolo. A compra dos
veiculos, por um dos princi-
pais operadores de transporte
rodovidrio de passageiros do
Brasil, faz parte do programa
de renovacdo de frota da em-
presa cuja sede estd localiza-
da em Londrina, no Parana.

Segundo Paulo Corso, dire-
tor de operacdes comerciais e
marketing da Marcopolo, as
duas empresas estdo inves-
tindo muito na elevacdo da
qualidade dos servicos, princi-
palmente com 6nibus de dois
andares. “Sdo 16 6nibus do
modelo Paradiso 1800 Double
Decker (dois pisos), 8 Para-
diso 1600 LD e uma unidade
do Paradiso 1200, com 14
metros de comprimento. Os
veiculos sdo de Ultima geragdo
e agregam varias inovagoes
tecnoldgicas para proporcio-
nar viagens mais sequras e
confortaveis aos passageiros”,
explica o executivo.
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Os modelos Paradiso 1800
DD da Viacdo Garcia e Brasil
Sul tém chassis Mercedes-Benz
0500 RSD 6x2 e apresentam
baixo custo operacional. Qs
veiculos possuem poltronas
semileito 1060 com descansa-
pés/pernas no piso superior e
leito-cama revestidas de cou-
roflex e equipadas com moni-
tor individual para cada passa-
geiro, no piso inferior.

Com dois tipos de confi-
guracao, a Brasil Sul terd seis
unidades do Paradiso 1600
LD equipadas com poltronas
semileito 1060 super soft com
descansa-pernas regulavel e
dois veiculos com poltronas
cama-leito.

O Paradiso 1200 desen-
volvido para a Viacao Garcia
tem como diferencial o com-
primento de 14 metros (sdo
13,1 metros nos modelos con-
vencionais) e chassi Mercedes-
Benz 0500 RS 4x2. O maior
comprimento possibilita mais
espaco e conforto, com 44
poltronas semileito 1060 com
descansa-pernas.

Neobus pretende
acelerar exportacao de 6nibus

A Neobus pretende au-
mentar a producdo de dnibus
e ampliar a sua presenca no
mercado internacional. Com
17 anos de atuagdo no mer-
cado brasileiro, a fabricante
conquistou expressiva partici-
pacdo e imagem pelo padréo
de qualidade de seus produtos
e pela agilidade em oferecer
modelos diferenciados e ino-
vadores, como os onibus BRTs
e, mais recentemente, a fami-
lia New Road de rodovidrios.

A meta da empresa é ampliar
os volumes de producdo de for-
ma gradativa e constante. Para
isso, pretende intensificar a atu-
acdo nos mercados da Améri-
ca Latina, exportando todos os
modelos, como urbanos, rodo-
vidrios e micro-6nibus.

Em 2016, a Neobus produ-
ziu 1.519 6nibus, uma retracdo
de 22% em relacdo ao ano an-
terior (1.957 unidades). Foram
821 urbanos, com destaque
para o Mega Plus, 506 micro-
onibus e 192 rodoviarios, da
familia New Road N10, que
resultaram na participacdo de
10,6% na produgdo nacional.

As exportacdes aumentaram

cerca de 15% no ano passado,
com 332 o6nibus enviados aos
clientes no exterior.

Com foco no mercado na-
cional, a empresa tem sentido
os reflexos da crise nos Ultimos
trés anos, que provocou grande
queda de vendas. Para reverter
este cendrio, esta adotando um
modelo de administracdo ade-
quado ao atual momento eco-
ndmico do pais e aplicando as
melhores praticas de gestao.

“Estamos trabalhando para a
recuperacao dos niveis histéricos
de desempenho da empresa e,
para isso, vamos reforcar o que
temos de melhor, como a iden-
tidade da nossa marca, reconhe-
cida no mercado pela inovacdo,
robustez e servico de pos-ven-
da, e incrementar nossa presen-
ca internacional e o portfdlio de
produtos”, afirma  Alexandre
Pontalti, novo CEO da empresa.

“Precisamos, a0 mesmo tem-
po, Nos manter perto de nossos
clientes no Brasil, como fizemos
desde o inicio de nossas ativida-
des, e ampliar a presenga no ex-
terior, visto que o potencial de
negdcios é bastante grande”,
enfatiza Pontalti.



Viacao Vera Cruz renova frota
com Onibus da Neobus

A Viagdo Vera Cruz, operadora de
transporte urbano da cidade de Duque
de Caxias, no Estado do Rio de Janeiro,
adquiriu 15 6nibus da Neobus modelo
Mega Plus. Os veiculos entram em circu-
lacdo em marco.

Com 11,27 metros de comprimento, 0s

Mega Plus tém capaci-
dade para 35 passagei-
ros sentados. Possuem
chassis Mercedes-Benz
OF 1519 e estao equi-
pados com elevador
do tipo gaveta, farois
com mascara cromada
e conjuntos 6ticos dian-
teiro e traseiro em LED,
com iluminacdo diurna
também em Led. Os ve-
iculos oferecem mais conforto e comodi-
dade para os passageiros, com poltronas
de encosto alto e sistema de ar-condicio-
nado e som ambiente.

A Viacdo Vera Cruz é tradicional
cliente Neobus e possui em sua frota
mais de 100 énibus da marca.

Cummins Filtration cresce
no mercado de reposicao

A Cummins Filtration,
unidade de negocios
da Cummins Brasil ob-
teve em 2016 um cres- fm
cimento de dois digitos .
(acima de 20%) no

- LHFB8015
mercado de reposicao LS
~ Dammiees 4857
em comparacdo com
2015, [V r
“No inicio do ano
passado, tracamos

uma estratégia de ven-

das para o mercado de aftermarket
com foco nos equipamentos que ope-
ram no pais fora da garantia com e sem
motores Cummins, levando também em
consideracdo o volume de mais de 1
milhdo de motores de nossa marca que
circula em territorio nacional”, afirma

Marcos  Azambuja,
gestor de vendas
da Cummins Filtra-

: tion Brasil.

m"ﬁ 3 ; A fabricante de

L’-ﬂ r‘ filtros e fluidos, de-

W tentora da marca

Fleet-guard,  am-
pliou sua rede de
distribuicdo e inau-
gurou mais 50 novos

pontos de vendas no pais, o
que totaliza mais de 570 canais de ven-
das para o0 mercado de reposicdo.

Em seu portfélio a empresa possui
mais de 8,5 mil componentes disponi-
veis em todos os segmentos onde atua,
incluindo agricola, construcao, maritimo
e grupos geradores.
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BILHETAGEM
ELETRONICA _
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Conjunto de software e hardware,
pioneiro no Brasil, que gerencia seu
sistema de Bilhetagem Eletronica.
Controle em tempa real do status de cada
linha como desvio de rota, telemetria do
onibus, aviso de situacoes de
emergéncia, comboio, horario em atraso,
onibus adiantado, entre outros, gerando
reducao dos custos de operagao.

contato@dataprom.com | www.dataprom.com
R. Ten. Francisco Ferreira de Souza, 470
Hauer - Curitiba/PR | Fone: (41) 3014-1300
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Campo Grande inicia atualizacao
dos validadores da frota

A capital do Mato Grosso do Sul esta implementando novos
validadores eletronicos desenvolvidos pela Digicon, com mais
capacidade de memodria e de processamento

EMARCIA PINNA RASPANTI

A Digicon ira fornecer 600 validadores
eletronicos DG Smart, que liberam direta-
mente as catracas de transporte publico
por aproximagdo de um cartdo inteligente
(smartcard), para toda a frota de Onibus
de Campo Grande. A operadora responsa-
vel pelo sistema de transporte publico da
capital do Mato Grosso do Sul é o consér-
cio Guaicurus, uma entidade privada, que
congrega as quatro empresas que atuam
na cidade: Viacdo Cidade Morena (em-
presa Lider), Viacdo Sdo Francisco, Jaguar
Transporte Urbano e Viagdo Campo Gran-
de. A substituicao pelos novos equipamen-
tos sera feita gradualmente, sem prazo fixo
para terminar.

Atualmente, os equipamentos instala-
dos em Campo Grande, que serdo substi-
tuidos pelo DG Smart, sdo os modelos an-
tigos da Digicon (DG 2000 plus e DG 2001
Wlan). De acordo com a empresa, 0s no-
vos validadores tém como vantagens uma
maior capacidade de processamento e me-
méria, comunicacdo de dados WiFi e 3G,
mddulo GPS incorporado, melhor interfa-
ce, facilidade de uso tanto para o operador
quanto para o usuario, leitura dos cartées
por display touch screen grafico e colorido,
controle de gratuidades e beneficios, lei-
tura de novas tecnologias de cartdes sem
contato, além dos gabinetes mais moder-
nos, com protecdes mecanicas e fixacdo
rapida ao balaistre do veiculo.

Entre os avangos tecnologicos, o vali-
dador eletrénico DG Smart conta com co-
nexao com uma camera, que possibilita a
verificacdo dos passageiros que possuem
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beneficios (descontos ou gratuidades) por
biometria facial. “Desde 2.000, somos
clientes da Digicon. Agora, estamos em
um processo de atualizacdo tecnoldgica,
que serd feita de forma gradativa, ndo ha
um prazo para que todos os equipamentos
estejam instalados. Ja fazemos o controle
de fraudes por biometria facial, mas o DG
Smart é um modelo mais evoluido tecno-
logicamente”, explica Aparecido Olimpio
Silva, gerente de Tecnologia do consércio
Guaicurus.

Segundo o diretor da divisdo de Mobili-
dade Urbana da Digicon, Hélgio Trindade,
com essa atualizagdo, Campo Grande
vai dispor de uma tecnologia bem
mais moderna. “Esta solucdo *
passou pelos mais rigorosos tes-
tes internos e foi testada no la-
boratério com halt (sigla em in-
glés para acelerador de tempo de
vida). Como também no simulador
shaker, que realiza diversos cendrios
agressivos de vibragdo buscando os even-
tuais pontos frageis”, informa.
O DG Smart ja esta em uso nas
frotas de Onibus das cidades
de Séo Paulo e Guaiba, no Rio
Grande do Sul.

MOBILIDADE - A Digicon
forneceu controladores de tra-
fego do modelo CD200 Plug

in e um sistema de detectores p

virtuais para Taubaté, no inte-
rior paulista, cidade que ja con-
ta com seméaforos inteligentes

em algumas de suas principais vias. A res-
ponsavel pela implantagdo do sistema é
a Infravias, contratada pela prefeitura do
municipio. “Essa tecnologia foi concebida
para cidades com um transito muito inten-
s0. A solugdo possui recursos para atender
as demandas de cruzamentos complexos”,
diz Trindade.

Entre as diversas funcionalidades, os
controladores de trafego possuem detec-
tores de pedestres e veiculares, além de
uma programacao de planos de trafego,

que buscam satisfazer as mais diver-

sas demandas de fluxos de veiculos.

0 CD200 Plug in conta com recursos

que atuam de forma inteligente na
monitora¢ao e no gerenciamen-
to dos seméaforos. Desta for-
ma, é possivel controlar se as
lampadas estdo funcionando

# adequadamente e de maneira

- sincronizada. “O que torna a ma-

nutencdo rapida e garante seguran-
ca nos cruzamentos”, diz Trindade.
A tecnologia também pode
ser interligada a central de trafe-
go Traffic Vision Web, outra so-
lugdo da Digicon. “E um sistema
que monitora e gerencia os equi-
pamentos de transito em tempo
real, organizando o fluxo de ve-
iculos. Uma das suas novidades
é o mapa georeferenciado, que
permite que o departamento de
transito possa observar toda a
rede de controladores e a situa-
cdo de operagdo”, informa. =



Il AUTOPECAS

Déf

icit do sét

USS 5,26 bilhoes em 2016

As importacoes, embora tenham reduzido
10,1% em 2016 na comparacao a 2015, atingiram
US$ 11,82 bilhoes, enquanto as exportacoes
somaram US$ 6,57 bilhoes, 13,1% inferior aos
US$ 7,56 bilhGes registrados em 2015

ESONIA MORAES

A industria de autopecas encerrou 2016
com déficit de US$ 5,26 bilhdes, montante
6% inferior ao saldo da balanca comercial
de 2015 que ficou negativo em US$ 5,59
bilhdes, segundo dados do Ministério do
Desenvolvimento, Industria e Comércio Ex-
terior (MDIC) consolidados pelo Sindica-
to Nacional da IndUstria de Componentes
para Veiculos Automotores (Sindipegas).

Esse saldo negativo é decorrente das im-
portacdes terem superado as exportagdes.
O Sindipegas explica que a valorizagdo da
taxa de cambio efetiva real da producdo de
veiculos automotores, reboques e carroce-
rias, as incertezas do ambiente econdmico
mundial e as dificuldades enfrentadas pela
Argentina — principal destino das exporta-
¢Oes do setor —, além de outros fatores, fo-
ram os responsaveis pelo recuo de forma in-
tensa das vendas externas no ano passado.

As importac6es, embora tenham reduzi-
do 10,1% em 2016 na comparagdo a 2015
atingiram US$ 11,82 bilhdes, enquan-
to as exportacdes para os 20 principais

mercados de destino do setor somaram
US$ 6,57 bilhdes, 13,1% inferior aos US$
7,56 bilhdes exportados em 2015.

Em seu levantamento o Sindipecas apu-
rou que os embarques de autopegas redu-
ziram nos paises que representam mais de
60% do total das exportagbes da indus-
tria. Na Argentina a queda foi de 25,1%,
no México 13,4%, nos Estados Unidos
13,1% e Alemanha 10,2%. Por outro lado,
foi identificado um avanco em relacdo a
Tailandia (46,6%), Suécia (22,6%), Franca
(18,9%), Italia (14,5%) e Hungria (13%),
0s quais, apesar de contarem com menor
representatividade, indicam o esforco de
ampliacdo e diversificagdo de mercados
pelas empresas de autopecas do pais.

Como consequéncia da recessdo do mer-
cado brasileiro, foi registrada uma queda de
9,8% nas importacdes provenientes dos 20
principais mercados de origem, com desta-
que para a Turquia (-28,6%), Coreia do Sul
(-27,3%), Japao (-26,2%), India (-24,6%),
ltdlia (-14,2%), China (-12,5), Argentina

(-11,9%) e Tailandia (-11,8%); todos com
decréscimos de dois digitos. Na comparagao
com 2015, os casos de incremento das aqui-
sicbes foram raros. Entre os paises que au-
mentaram as vendas de componentes para
0 Brasil estdo a Republica Checa (30,6%),
Paraguai (14,6%) e Espanha (14,2%).

Nas exportagdes o principal destino das
autopecas em 2016 foi a Argentina, com o
embarque total de US$ 1,84 bilhdo, sequi-
da pelos Estados Unidos (US$ 1,05 bilhdo)
e México (US$ 617 milhdes). Nas importa-
¢des, o maior fornecedor de componentes
para o Brasil foram os Estados Unidos, com
um volume que totalizou US$ 1,66 bilhdo,
seguido pela Alemanha (US$ 1,24 bilhdo)
e China (US$ 1,20 bilhao).

FATURAMENTO — As fabricantes de au-
topecas encerraram 2016 com um fatura-
mento liquido nominal de R$ 63 bilhdes,
montante 4,5% inferior aos R$ 66 bilhdes
alcancados em 2015. Para 2017, a estima-
tiva é que o resultado chegue a R$ 64,7
bilhdes, o que representard um avango de
2,7% sobre 0 ano passado.

Os investimentos que em 2016 ficaram
18,4% abaixo de 2015 e somaram R$ 1,51
bilhdo, deverdo aumentar 2,6% em 2017,
quando serdo disponibilizados pelas em-
presas R$ 1,55 bilhdo.

O emprego no setor reduziu-se em
13,27% no acumulado do ano e a capaci-
dade ociosa avancou 10,68%.

REPOSICAO — No mercado de reposicao
a indUstria de autopegas teve um cresci-
mento de 2,74% no faturamento nominal
no acumulado de 2016 em relacdo a 2015.

A receita bruta do mercado de reposi-
cdo para a linha leve (automoveis e comer-
ciais leves) teve alta de 5,80% e para a li-
nha pesada (caminhdes e 6nibus) registrou
uma retragao de 9,67%.

Por segmento a receita nominal apre-
sentou um crescimento de 8,53% na li-
nha leve e uma queda de 0,27% na li-
nha pesada. [ |
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Il PNEUS

Mesmo com cenario desafiador, Dunlop
supera metas definidas para 2016

Instalada no Brasil desde 2013, a Dunlop Pneus anuncia investimentos
no pais, mesmo com a crise no mercado nacional

Se 0 ano de 2015 foi positivo para a
Dunlop, 2016 ndo fica atrds. Apesar de
um cenario desafiador para o mercado de
pneus, a empresa conseguiu atingir e su-
perar suas metas, colocando mais de 4 mi-
Ihdes de pneus no mercado brasileiro.

Mesmo com as metas atingidas, a em-
presa reconhece que 0 ano passado apre-
sentou grandes desafios para todas as fa-
bricantes nacionais de pneus. A diminuicdo
das vendas de veiculos novos, por exem-
plo, encolheu o mercado de equipamento
original e as oscilacbes do dolar trouxeram
impactos negativos, ndo sé nos produtos
importados, como, também, na produgdo
brasileira, uma vez que a utilizacdo de ma-
téria-prima importada e aumento da ali-
quota sobre a borracha natural encareceu
toda a cadeia.

“Para nés encerrar um ano como 2016
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Inaugurada em 2013, a fabrica da Dunlop esta localizada na regido metropolitana de Curitiba

com ndmeros tdo positivos é resultado de
muito esforco de nosso time e nossos dis-
tribuidores. Mesmo com a situacdo brasi-
leira de um mercado em retracdo, a Dun-
lop acredita na recuperagao deste cenario
e inclusive vem investindo mais no pais”,
afirma Rodrigo Alonso, gerente sénior de
vendas e marketing da Dunlop. “Um exem-
plo disso é o investimento R$ 487 milhdes
na ampliacdo da fabrica de pneus de pas-
seio e instalagdo de uma planta para pro-
ducdo de pneus para veiculos comerciais,
anunciados em julho de 2016", completa
Alonso.

Outro ponto importante a se destacar
é o crescimento que a Dunlop apresentou
em 2016. No segmento de pneus para
veiculos de passeio no mercado de repo-
sicdo, o crescimento foi de 3% em relacdo
a 2015, totalizando 13% de market share

entre 0s concorrentes na-
cionais. Quanto aos pneus
para veiculos comerciais,
0 crescimento foi de 1%,
atingindo 4% do mercado.

A Associacdo Nacional
da Industria de Pneumati-
cos (Anip), em seu balanco
anual, indica que, no acu-
mulado de 2016, o balan-
¢o do setor foi negativo em
1,6%, puxado, principal-
mente, pelas montadoras,
que registraram queda de
9,2% no ano. O impac-
to negativo foi amenizado
pelas exportagdes, que fe-
charam o ano em alta de
7,7%. No ano de 2015, foram vendidos
cerca de 72 milhdes de unidades. J& em
2016, esse nimero chegou a 70,7 milhdes.

Além disso, a Anip indica que a pro-
ducdo total de pneus no ano teve que-
da de 1,1% na producdo. O resultado é
reflexo do baixo desempenho das ven-
das para o mercado de reposicao e de
montadoras.

A Dunlop operou com 100% da ca-
pacidade produtiva da fabrica — 15 mil
pneus por dia. Isso permitiu um cresci-
mento da empresa em quase todos 0s
setores. No mercado de pneuméticos
como um todo, o Unico segmento que
apresentou crescimento em rela¢do ao
ano anterior foi o de exportacdo, com
aumento de 7,7% — um total de 13,1 mi-
Ihdes de unidades em 2016. Neste item
a Dunlop cresceu 58%.



Pneu Dunlop SP391
para veiculos pesados
que circulam por pisos

pavimentados

O QUE ESPERAR PARA 2017 — Desde
0 inicio das operacdes no Brasil, 0 mo-
delo de vendas da Dunlop se baseou na
comercializagdo de pneus através de dis-
tribuidores exclusivos. O sucesso desse
modelo permite a empresa dar continui-
dade a essa estratégia, aperfeicoando, in-
clusive, os treinamentos, suporte a vendas
e campanhas de vendas que ajudardo a
empresa a manter o crescimento que vem
acumulando desde sua chegada no Brasil
em 2011, Os principais investimentos da
marca no ano serdo em infraestrutura —
para a ampliacdo da fabrica — contratacdo
de novos funcionarios e, principalmente, a
abertura de novos pontos de venda.

No mercado de pneus de passeio a

expectativa é de crescimento da ordem de
2% em 2017, visto que, apesar da diminui-
¢do na entrada de veiculos novos, a frota

circulante aumentou e isso deve impactar
positivamente o mercado.

A Dunlop é uma marca do grupo Sumi-
tomo Rubber Industries, com sede mundial
no Japao, onde possui um moderno centro
de P&D e trés campos de prova. Os pneus
Dunlop sé&o produzidos em treze fabricas e
estdo presentes em mais de 100 paises, in-
cluindo Estados Unidos, Japdo, Indonésia,
Tailandia, China e na Europa.

A fabrica da Dunlop no Brasil é a mais
moderna unidade fabril de pneus do pais,
sendo a Unica a produzir pneus sem emen-
da, que garantem maior precisao e segu-
ranca,, segundo a fabricante. Localizada
na Fazenda Rio Grande, regidgo metropo-
litana de Curitiba, a fabrica foi inaugura-
da em outubro de 2013 com investimento
de R$ 750 milhdes. A empresa comerciali-
za pneumaticos para veiculos de passeio,
vans, SUVs e veiculos comerciais. [ ]

REPRESENTANTE AUTORIZADO:
LRI ==rne

“ESTOQUE de mais de 30 mil itens.
+INSTALAGAO DE VIDROS interna e no local.
*ENTREGA com frota prdpria.

NOVO PREDIO COMERCIAL com amplo espaco para instalacao e sala

de espera confortavel com ar condicionado.

(17) 2207-8800 | (11) 2955-0005 | www.cvovidrosepecas.com.br

Matriz: Avenida Serafim Gongalves Pereira, 87/119 - Pg. Novo Mundo - Sdo Paulo - SP
Filial: Rua 3° Sargento Jodo Soares de Faria, 60 - Pq. Novo Mundo - Séo Paulo - SP

H')

Mascarello maEDELI=

CVO VIDROS E PECAS PARA ONIBUS
Desde 2005 oferecendo o melhor no mercado de autopecas e vidros.

*EXCELENCIA no atendimento e pregos competitivos.

VIDRGS E PECAS
PARA DNIBUS
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B ONIBUS CLIMATIZADO

Obrigatoriedade movimenta
negocios com ar-condicionado

Thermo King prevé crescimento de 18% a 20% na demanda por
equipamentos de climatizacao para 6nibus urbanos em 2017

HAMARILIS BERTACHINI

Enquanto a producdo de 6nibus para o
mercado nacional vem caindo sistematica-
mente — em janeiro foram fabricadas ape-
nas 346 carrocerias para onibus, uma que-
da de quase 100% sobre as 568 unidades
feitas no mesmo més do ano passado — a
producao desses veiculos com sistemas de
climatizagdo vem crescendo e garantindo a
atividade dos fabricantes de equipamentos
de ar-condicionado.

Segundo Dario Ferreira, diretor-geral
da Thermo King do Brasil, o inicio do ano
nao foi nada animador, com os indicadores
mostrando queda de produgdo de chassis
e carrocerias para 6nibus e com o andncio
de férias coletivas da maior encarrocado-
ra do pais, a Marcopolo, pela segunda vez
consecutiva em trés meses.

“Os nUmeros nos deixam com viés ne-
gativo, mas quando se fala de ar-condicio-
nado, o volume de consultas que temos re-
cebido nos dltimos 90 dias tem sido muito
maior. A produgdo de 6nibus reduziu, mas
a fabricaco de 6nibus com ar-condiciona-
do aumentou”, declara Ferreira.

As cidades de Sdo Paulo e Rio de Ja-
neiro seguem equipando suas frotas com
onibus climatizados, contribuindo para
esse crescimento de demanda. Além dis-
so, em janeiro foi publicado o decreto que
obriga os énibus intermunicipais da regido
metropolitana de Fortaleza a incorpora-
rem ar-condicionado e wi-fi a bordo, para
dar mais conforto aos passageiros e atrair
Novos UsUarios para o transporte publi-
co. A expectativa da Thermo King é que
essa decisdo de Fortaleza gere demanda
por algumas centenas de 6nibus com ar-
condicionado, além do potencial de outras
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Dario Ferreira: a produgao de 6nibus redu-
ziu, mas a fabricacao de é6nibus com ar-con-
dicionado aumentou

pracas do pais que também tém consulta-
do a empresa.

Ferreira estima um aumento na procura
por equipamentos de ar-condicionado para
Onibus entre 18% e 22% neste ano. Esse
crescimento de negocios inclui tanto com-
pras de novos dnibus equipados com ar-
condicionado quanto outra aposta da em-
presa: 0 aumento da procura por retrofit,
que é a instalagdo de equipamentos novos
de ar-condicionado em carrocerias usadas.

Segundo o executivo, frotistas tradicio-
nais de Sao Paulo e Rio de Janeiro ja es-
tdo optando por esse servico de retrofit.
A Thermo King desenvolveu, em parceria
com seu concessionario do Rio de Janei-
ro, uma metodologia para instalar apare-
lhos de ar-condicionado novos em veicu-
los usados. Sdo Onibus com seis anos de
uso, que estdo sendo recondicionados, in-
cluindo parte do teto, dutos e sistemas de
instalacdo, para receber o equipamento. O

concessionario da empresa no Rio foi ha-
bilitado para poder fazer a instalacdo e a
aprovacdo do processo. Ferreira enfatiza
que 0 método é vantajoso nesse caso por-
que sdo veiculos com seis anos de uso, que
ainda tém muito tempo de vida para circu-
lar, e os empresarios que fizeram essa op-
cao teriam que investir muito mais se fos-
sem adquirir um veiculo novo climatizado.

ESTRATEGIA — A Thermo King passou
por uma série de mudangas estratégicas
e enxugou seu portfélio de produtos que
antes oferecia nove opgdes. No segundo
semestre do ndo passado lancou o equi-
pamento CF1000, de mltipla aplicagdo, e
passou a trabalhar somente com esse mo-
delo, que atende a diferentes aplicacdes,
tanto 6nibus urbanos, quanto intermuni-
cipais, fretamento e rodoviérios de curta,
média e longa distancias.

O lancamento também impulsionou o
crescimento acima de dois digitos nos ne-
gécios da empresa no mercado de onibus.

“Antes a Thermo King tinha um portfélio
muito estendido, um nivel de complexidade,
de itens e componentes muito maior e nds
conseguimos racionalizar nossa linha com
um equipamento apenas, com maior capa-
cidade, com maior fluxo e que nos permite
atender a praticamente todas as aplicacoes
que perfazem em torno de 80% a 85% da
demanda de mercado”, diz Ferreira.

Para as empresas de Onibus, ter um uni-
co modelo de equipamento facilita o tra-
balho do responsavel pela operagdo e ma-
nutencdo da frota, uma vez que ele nao
precisa manter uma série de pecas para di-
ferentes modelos. [



Nao perca tempo ao deixar
0s seguros da sua empresa
com quem nao esta
preparado para isso.

'Ja'. =

Somente a Paluama Corretora de Seguros possui a experiéncia
necessaria para oferecer as melhores solugdes do mercado de
seguros para vocé e para sua empresa, com total dedicacao e
atencdo dos nossos profissionais. Procure um dos nossos corretores
e descubra todas as vantagens e diferenciais que temos a oferecer
na contratagdo dos seus seguros, para que sua tranquilidade e
seguranca falem sempre mais alto. Nos entendemos do assunto,
afinal de contas o nosso negocio é seguro.

S3o Paulo - (11) 2105-6777 | Curitiba - (41) 3222-9179
Goiania - (62) 4018-8165 | Marilia - (14) 3413-7758
Maringa - (44) 3025-5880 | Ribeirdo Preto - (16) 3610-1144
Rio de Janeiro - (21) 2461-2277 | Salvador - (71) 3358-5588

Sdo José dos Campos - (12) 3911-3822

PALUAMA

CORRETORA DE SEGUROS

www.paluama.com.br



Na cidade somos todos pedestres. el

Para ver o que existe de mais avancado em transporte
rodoviario, vocé vai ter que olhar por outro angulo.

Chassis de 6nibus Mercedes-Benz. Pensando no coletivo. Pensando no futuro.

n mercedesbenzonibus

Quando a Mercedes-Benz desenvolve um chassi rodoviério ela pensa em tudo, das necessidades dos clientes ao
conforto dos passageiros. E por isso que ela oferece a linha mais completa de chassis rodoviérios. Produtos que
entregam eficiéncia, rentabilidade e que garantem maior desempenho, economia e respeito ao meio ambiente.
Porque para a Mercedes-Benz, investir em tecnologia é investir na qualidade do produto, buscando melhores

resultados para aqueles que atendem curtas, médias e longas distancias, além de fretamento.

CRC: 0800 970 9090 | www.mercedes-benz.com.br

Mercedes-Benz

A marca que todo mundo confia.




