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Qualquerque sejaa
fonte de energia elétrica,

existe um condutor Pirelli

que a

S

lﬂ"‘

usina hidreléerica

Mais especificamente: a Pirelli produz
20.472 diferentes fios e cabos elétricos.
Desde os esmaltados capilares até os
gigantescos cabos a 6leo fluido, para
220.000 volts.

Todos com a mesma precisio Pirelli.

gerador de auroméwel

Um désses 20.472 fios ou cabos nio
seria aquéle que vocé estd precisando?
Qualquer divida, consulte nosso Servigo
de Orientagio Técnica Cabos Pirelli.
A enorme quantidade que fabricamos
permite-nos dar-lhe o consclho mais
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leva até voceé.

cata-vento

imparcial, a solugdo mais econdmica. *

IRELLI

Standard Propaganda




SARBER-CIREEN
reduz custos
em mineracao

0 mais moderno e
eficiente equipamento de
mineragao, portatil ou
permanente, esta

sendo fabricado no Brasil.
Alimentadores,
Transportadores de Correia
e Peneiras Vibratorias

do mais alto rendimento,
produzidos peia
BARBER-GREENE

DO BRASIL,

operam com comprovado
SUCEeSSO em INUMeros campos
de mineracao do pais.

SUA EFICIENCIA

SIGNIFICA MAIOR
RENDIMENTO, QUE SE
TRADUZ EM MENOR
CUSTO DE OPERACAO.
Dé-nos a oportunidade

de prova-lo a Voce.

Consulte um de

Conjunto portatil para OPERACAQO DIRETA “"MINA-CAMINHAQ", nossos distribuidores.
Composto de moega de carga, alimentador, transportador de correia
e peneira selecionadora. Alimentacao direta e continua dos caminhoes
ou vagoes ferroviarios, com material ja classificado.

Barber-Greene do Brasil ‘
GUARULHOS - S. PAULO - BRASIL

SAO PAULO: N — FIEO DE JANEIRO: Av. FPres ndar @ FORTALEZA
[CEARA] MA : fico: CEMARCOSA »- MANAUS [AMAZONAS}- AZA - Cia, Amazonia
Importadora - i 97 Tele q Senador Lemos En arafico
CIMARD e sAo LUIS {MARANHAO‘] : Caix: 2 - En grafi NORTE o REC:FE [F’EHNAMBUCO]
Cia, Brasileira de Maguinana - Rua Imperial 2077 - C ru e SALVADO - lEAHiA} M as S.A - Av. Bonfim, 141
End Telegrafico |R;—AN“ ~C|L|' o CURITIBA. [PAR“NA] { S Pz se de M 15 - Rua Emilian Telegrafico F ;p“ﬂrﬂ =
PORTO ALEGRE {R. G. SUL): Importadora de Maq. Agricolas & Rodov. S/A - Rua Voluntarios da Patria. 1981 - E End 0L
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V. SABE POR QUE
~ SEU VEICULO WILLYS “0” km
E TESTADO MILHARES DE VEZES?

Pegas Genuinas Willys - uma

S s R
i

Porque fazemos questio de qualidade. Cada
peca, de milhares que compGem um veiculo
Willys, foi submetida aos mais severos testes
no Departamento de Contréle de Qualidade.
(Todos os veiculos tém o mesmo tratamento.)
A Willys Overland investiu, nesse Departa-
mento, mais de 1 bilhdo de cruzeiros em equi-
pamento ultramoderno. Mais de 500 técnicos
cuidam que todas as pegas tenham a alta quali-
dade Willys e, conseglentemente, perfeito fun-
cionamento. Exija Pegas Genuinas sempre que
precisar de uma reposigdo. Sdo as Unicas que
tém a garantia de fabrica por 12.000 km ou 6
meses de uso. O seu Revendedor ou Oficina
Autorizada Willys faz questdo fechada de so ter
em estogue Pecas Genuinas. Dai. . . V. s6 usara
uma “impostora’ se fér inimigo de seu carro.

garantia que se renova em cada pega.



Eis como os equipamentos odleo-
dinamicos Vickers aumentam o
rendimento de maquinas de
construcao e de movimentacao

PAS CARREGADEIRAS

Os sistemas oleo-dindmicos de
diregdo tornam facilimo o mane-
Jo das pesadas pas carregadeiras
E tormnam bem mais simples os
comandos de movimentacio da
cagamba. V. pode encontrar min
las pas carregadeiras equipadas
com bombas Vickers nos conver-

sores de torque, Esses sistemas
possibilitam resposta imediata e
maximo rendimento na transmis-
siao de forca. Movimentagao ra-
mda e eficiente nas cagambas das
pas carregadeiras sera obtida uti-
lizando bombas e comandos mul-

tiplos VICKERS.

MOTONIVELADORAS

As motoniveladoras sdo ma-
guinas pesadissimas. E nao é por
mero acaso que todas tém siste-
mas oleo-dindamicos de diregao.
Esses sistemas tornam possivel

maneja-las praticamente sem es-
forgo, sem levar em consideracao
as asperezas do terreno. E a dire-
¢ao da maquina fica mais firme,
mals segura.

TRATORES AGRICOLAS

A Vickers pode projetar esque-
mas e fornecer equipamentos pa-
ra comandos oleo-dinamicos dos
implementos de tratores em ge-
ral. Assim, nos tratores agricolas
por exemplo, operacgbes como
arar, ceifar, gradear ete., sao
facilmente realizadas com o0s co-
mandos hidraulicos. Nos tratores
utilizados em construgoes de es-
tradas e terraplanagem, a Vickers

igualmente esta apta a projetar
sistemas oleo-dinamicos para co-
mando de pequenos ‘‘scrapers’’,
laminas, pas carregadeiras, per-
furadoras de solo etc.. Se V. pos-
sui ou fabrica tratores, solicite a
assisténcia Vickers quando dese-
jar instalar gualquer comando
oleo-dinamico.

EMPILHADEIRAS

Uma empilhadeira vai e volta,
vira a esquerda, vira a direita, le-
vanta e desce cargas de 2, 4, 6 e
atée 10 toneladas sem que nin-
guem precise fazer muita forga,
gragas aos sistemas de comando
oleo-dinamicos. A Vickers esta
apta a projetar em poucas horas
e a fornecer em prazo razoavel
ésses sislemas de comandos Gleo
dindamicos. Alem disso, mediante
a aplicagao de alguns implemen
tos oleo-dinamicos, operados por
Vilvulas Direcionais Vickers,
qualquer empilhadeira podera ser
adaptada para funcoes especifi-
cas, movimentando tipos especi-
ais de cargas. V. tem empilhadei-
ras e quer adapta-las para movi
mentar outros tipos de cargas?
A Vickers tera prazer em assis-
ti-lo na elaboracao de um siste
ma oleo-dinamico, que venha so-
lucionar seu problema especifico.

Estes sao alguns dos
equipamentos oleo-
dinamicos que a
Vickers fornece para
maquinas de cons-
trucao e de movi-
mentacao:

.‘a/’
|

Manu-

Direcionais.
ais. Maltiplas. Para diversos ti-
pos de operacoes. Fornecidas em
varios tamanhos, para diferentes
capacidade de fluxos.

m Valvulas

m Bombas de Palhétas. Balan-
ceadas hidraulicamente. Supor-
tam pressao de ate 175 atmosfe-
ras e rotagao até 2500 rpm. Per-
mitem substituigao do conjunto
rotativo na propria maquina, sem
necessidade de desligar 0s enca-
namentos.

| Cilindros para Direcio.
Com servo-comando.
Disponivels em varios
diametros e cursos, para
atender as mais diversas
aplicagoes. De grandes
passibilidades de insta-
lagao porgue a valvula
servo pode ser desmern-
brada do cilindro
priamente dito. 18

rede

pro-
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Vickers Hidraulica Ltda.
Ay. Nazareth, 1316 - Tel. 63-7320

KER

Cx. Postal 7188 - Séo Paulo - Brasil
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O que importa
€ a seguranca!

Dirigindo a noite, a sua tranquilidade, a sua seguranca,
sdo fatores importantes, Na cidade, nas modernas
rodovias, ou nas tortuosas estradas de terra batida,
vocé tera mais seguranca e tranquilidade,

se o veiculo for equipado com lampadas PHILIPS.

A PHILIPS fabrica lampadas especiais para

cada ponto do seu veiculo, qualquer que seja

éle — automavel, caminhao, 6nibus, motoneta etc.

A luz das limpadas PHILIPS Duplo'-d . assimétricas,
para fardls, atinge mais longe do lado direito

(a parte da estrada que precisa ser bem iluminada)

e @& cortada pelo lado esquerdo., Este fato evita o
ofuscamento do motorista que vem em sentido
contririo, proporcionando, assim, perfeita seguranca

Lampadas

p“ I LI Ps~melhor nao ha!

S.A. PHILIPS DO BRASIL [phups
DEPARTAMENTO DE ILUMINACAOQO

Avenida Senador Queirds, 312 - 2¢ andar - Sao Paulo

FILIAIS EM: GUANABARA « BELO HORIZONTE e« RECIFE

PORTO ALEGRE « CURITIBA » SALVADOR » BRASILIA
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TRANSIG
dximoemIgnicaoTransistorizada

4

E NAO SOMOS NOS
QUE AFIRMAMOS

Testes realizados em laboratdrios, em
corridas e mesmo no uso pratico con-
tinuo, comprovaram as caracteristi-
cas Uinicas do equipamento Transig

em relagdo aos produtos similares.

A instalagio de Transig nido altera o °

circuito original do carro, pois dis-
pensa a troca de bobina. Proporciona
partidas instantaneas, além de bai-
xissimo consumo de amperagem.
O platinado apresenta vida itil de
mais de 100.000 quilémetros. E, prin-
cipalmente, suporta temperaturas

elevadas, o que permite a sua coloca-
¢do dentro do cofre do motor, resol-
vendo o ponto critico de todos os sis-
temas conhecidos.

Solicite nosso folheto técnico.

um produto da

P

indastria Eletronica Ltda.
Rua 24 de Maio, 207 - 3. and. - Tel.: 34-0118

8¢ N — V.LINSNOD 3a 0DIAHIS



s qu AU ] H'l
lllillbrlﬂd J;mﬁaH \ | l')i l(] |

/

2
|
af
a
2
> Para o seu FORD exija somente pecas

o A o .

> e acessorios legitimos FoMoCo na embalagem

2 cinza-azul-branca, a venda em todo o Brasil!
[« . . >
% Quem avisa amigo é!

*marca internacional da unica e verdadeira peca FORD garantida
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacdo e contrile de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

transporte moderno

Revista de Equipafentos e Processos de Transporte Industrial

Um total de quase 1,7 milhfio de toneladas a serem movimentadas com
regularidade no periodo de um ano exigiu da COSIPA grande trabalho de
coordenaciio de transportes. Ele foi possivel gracas a colaboracdo efetiva
das ferrovias integradas ao sistema. Hoje, os problemas estio equacionados;
iniciada a operagio de suas diversas unidades metaliirgicas, as matérias-
primas passam a alimentar a usina, de acérdo com o fluxograma tracado.
Nossa matéria de capa, que se inicia & pagina 36, analisa um a um os

problemas surgidos e as solugdes adotadas,

Um equipamento que prolonga a vida util das velas e platinados, pro-
porcionando economia de até 20% no consumo de gasolina substituira
completamente, dentro de algum tempo, a igni¢do convencional criada por
Kettering ha mais de 50 anos. TM analisa as principais vantagens da igniciio
eletrénica, em matéria que se inicia & pdgina 45, e publica os resultados
dos rigorosos testes a que foram submetidos nove dos principais conjuntos

fabricados no Pais.

FERROVIARIO

RODOVIARIO

INDUSTRIAL

EMBALAGENS

MALOTE
TRAFEGO
PAINEL

PRODUTOS NA PRACGA
VEJA ESTA IDEIA

PUBLICAGOES
JUSTIGA
CAMINHGES
ECONOMIA
MERCADO

* ¥ ¥
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Vantagens sobre as convencionais e
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QUANDO A
CONEXAQ

TEM QUE
RESISTIR
A PRESSGES
CONTINUAS
-

$6 confie na| $6 confie na
resisténcia - qualidade Tupy

’: : ; Conexdes hidrdulicas de ferro maledvel,
a marca e TUPY para tédas as tubulagdes de dgua, 6leo, gds
e vapor. Classes 150 e 300 lbs. com rebérdo.
2.000 tipos diferentes em producdo. Resis-
téncia a pressoes internas superior a qual-
quer outro material. Minima dilatagdo.
Tratadas térmicamente em fornos especiais,
resistem a qualquer temperatura. Galvani-
zadas ndo enferrujam e ndo sofrem corrosdo.
Alta resisténcia aos choques. Maior durabi-
lidade. Rigoroso contréle de qualidade: cada
conexdo é testada mo minimo 4 vezes em
vdrios estdgios de sua produgdo.

S FUNDICAO TUPY S.A.

JOINVILLE — SANTA CATARINA

PIONEIRA DO FERRO MALEAVEL NA AMERICA LATINA

PUBLICIBRAS-SP
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CANGURU
IRATININGA

o basculante
de maior
produtividade

A produgdo pioneira de
MAQUINAS PIRATININGA

em levantamento hidraulico

e cacamba basculante, ao lado da
constante atualizacao técnica,
reafirma-se a cada dia.

A preferéncia também.

Os Departamentos de Estradas
deRodagem de Sao Paulo, Parana
e Espirito Santo adquiriram

em concorréncia publica para

as suas frotas de caminhoes,

o basculante de maiores vantagens
(do prego a produtividade):
CANGURU-PIRATININGA.

O D.E.R. de Minas Gerais

veio agora se integrar neste grupo
- a sua nova frota leva a marca

PIRATININGA,

Os maiores fabricantes de
caminhdes estao utilizando
o basculante CANGURU
- é a iniciativa privada
reafirmando igualmente
as vantagens dos equipamentos
PIRATININGA.

CANGURU-PIRATININGA
o salto mais largo no conceito
de producido de basculantes.

CANGURU-PIRATININGA
pode ser instalado em qualquer tipo
de caminhao para cargas médias.

MAQUINAS PIRATININGA SA.

Divisao de Estamparia:

Via Anchieta, km 13 - Cx. Postal 4.060

End. Teleg.: Zapir
Vendas:

Sao Paulo

R. Rubiéo Junior, 234 - tel.: 93-5124

I o'N — Y.LINSNOO 3a 051AH3S
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Suburbano, siim senhor!

Com muita honra. Como outros 98 carros, éste também foi inteiramente
projetado e construido pela COMPANHIA INDUSTRIAL SANTA
MATILDE, atendendo a encomenda da Réde Ferroviaria Federal™S. A..
Integradas numa frota de 300 novas composicaes, as unidades elétricas.
construidas pela SANTA MATILDE estario trafegando, proximamente,
oferecendo a vocé maior conférto no transporte suburbano.

O que muito nos orgulha.

-t

——

seMalilde

Fébricas:

Cons. Lafaiete (MG) SN T ASS
Trés Rios (RJ) § FRSGEITES 08 WAATIL
Escritbrios:

R. Buenos Aires, 100 — GB Tel:52-6090
R. Bardo de Itapetininga, 273, Tel; 32-1221 ~ SP.



3 MALOTE

Rambelli/149

CUSTO OPERACIONAL

Solicitamos-lhes a gentileza de infor-
mar-nos o custo operacional do trator
D-4 Caterpillar.

ENG®, JACINTO FERREIRA JR., Diretor
®  Comercial da ETIL — Cia. Brasileira
de Iméveis S.A. — Belo Horizonte, MG.

Valor de compra .... Cr$ 44.600.000
Valor de revenda: 30% Cr$ 13.380.000
Cr$ 31.220.000

CUSTO HORARIO DE OPEBRACAO

Cr$

a) Diesel 8,3 1/h a Cr$ 120/1 996

b) . Gasolina 0,5 1/h a Cr$ 152/1 76
¢) Lubrificantes 0,11 1/h a

Gy 00T i e 99

Q) PGS . o e 0ns s a g pmi 45

e) Reparos 90% s/VC ........ 4,014 ——
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MAQUINAS PARA RETIFICACAD ! e os
Lemos em TM-25 — aglsto de 1965 de alt“ra

— sua resposta ao pedido de informa-
¢oes formulado pela firma F. Biasi —
Auto Mechnica S.A, de Caxias do Sul MAS ESSA E APENAS UMA DE SUAS VANTAGENS...
(RS). Permitimo-nos informar-lhes que O importante é que ela passa por qualquer porta e fica
ch?aoii; Zr;?:i_Lau‘i';‘%’?iggsm%‘g;“a;’u;f pronta para trabalho em apenas 1 minuto. E a unica que

b Sortiaer & winbdviler. Na Jato e nokss nao precisa de ponto de apoio. Extremamente versatil,
maquina para mandrilar cilindros e ca- pode ser utilizada nas mais variadas tarefas tanto inter-
misas nota-se: 1 — Base da maquina; nas como externas. O pre¢o? V. também gostara déle.
3—t Pg”l‘ﬁ'_d;’ Comlj'“%f’:di’* = Unidade Todas estas vantagens (e existem mais!) fazem de
i i Sl Inespar a melhor escada. Fabricada em 6 modelos di-
Barras de broquear; 7 — Dispositivo de ferentes, em 2 ou 3 extensoes, para alturas de 4 a 16 m.
fixacdo das camisas; 8 — Camisas. Consulte-nos. Conheca-al Certamente vocé vai des-
Esta maquina trabalha com tolerancia cobrir varias aplicacoes para ela em seu proprio negocio

- de 2 centésimos e profundidade de ris- P ¢ P prep g '

cos (acabamento de superficie) entre 1
a 5 microns.
MWM Motores Diesel S.A. — Sao Pau- I."Eumullﬂ
lo, SP. .

b g e g R GUAICURJS, 180/186 - FONES - 62-7030- 62-0521-C.P 30,916 - § PAULO

€b o'N — YLINSNOD 340 0HIAHIS



MALOTE

SCRAPERS

Vimos solicitar a V.S.as o obséquio
de nos informarem, pormenorizada-
mente, se a maquina denominada scra-
per é puxada por um so trator, isto e,

Antes de comprar
J). se nao ha necessidade de outro trator
quulquer 1/ para empurra-la. Outrossim, pedimos

~1 ; £ A
= também nos informem qual é a marca

/
/ do trator que aparece na fotografia in-
WL s

serta na revista “Transporte Moderno”
n.2 25 de agbsto de 1965.

AUTO AGRICOLA CAMPINEIRA S.A. —
Campinas, SP.

Scrapers sao mdaquinas que efetuam
corte em raspagem sobre a superficie do
terreno, carregamento e descarga. Podem
ser rebocadas por um trator ou possuir
motor préprio. Em geral, na fase de car-
regamento, é necessario um trator adicio-
nal que forrega a energia suplementar
para o corte. Esse trator é denominado
pusher. O scraper que aparece em TM-25
— “Produtos na Praga”, dispensa o pusher,
por possuir um elevador de plataformas
(para a terra) sincronizado com a movi- '
menta¢do da méiquina, diminuindo, assim,
seu esfor¢o no carregamento. Esse equipa-
mento ¢ encontrado nas mdquinas Han-
cock-Meca e Le Tourneau, distribuidas
em Sdo Paulo respectivamente pela Mes-
bla e Thela Comercial. O trator da foto

é CBT.

conheca
as vantagens da

®
PECAS CHEVROLET

Temos uma frota de caminhdes Che-
vrolet, todos importados, e comegamos
A escavadeira HR é fruto de uma experiéncia a sentir falta de pecas originais para
de 25 anos em operagfio, reparo e construcBo os mesmos. Nio encontramos nesta
de mdquinas pesodas, drogos, drag-lines, shovel, praca mangas de eixo. Havera fabri-

SERVICO DE CONSULTA — N.° 44
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H I HERBERTO RAMOS

guindastes, etc. Compete em qualidode com os
malhores marcas estrangeiras & lhe oferece mais:
® Economia na aquisigio — Custa menos
que as similares importadas e agora
pode ser adquirida @ prazo pelo FINAME.
® Economia na operagio — Facil manejo,

leve & rapida — mais de 2
cagambadas por minuto.
® E ia na tengdo —

Assisténcia técnica diretq da fabrica,
méagquina robusta, téda constituida

de conjuntos de fécil remogao

com engrer em banho de éleo.

@® Economia extra — Sistema patenteado
de distribuigdo de forga que permite
ao cabo 'de arrasto grande duragao.

Ind. Com. SJA.

Fabrica e escritério: Avenida Sul, 2061

Recife — Pernambuco
End. Telegrafico: HERBRASA

cantes dessas pegas em Sao Paulo?

AURELIANO MACHADO LIMA — Dire-
tor-superintendente da Guarda-Mdveis
Gato Préto S.A. — Rio de Janeiro, GB.

A firma Mec-Par, estabelecida em Sao
Paulo, fabrica algumas pecas de cami-
nhoes importados, ndo encontriaveis nos

revendedores GM.
@
CHAVE FOTOELETRICA

Estamos interessados em saber mais
detalhes a respeito da chave fotoelé-
trica llumatic, como: 1) Quanto tempo
dura a fotocélula? 2) Existe um resistor
para ajustar sua sensibilidade? 3) Co-
mo se deve instalar? Em um ponto al-
to?

WILLIAM BISHAUD — Companhia Fia-
¢ao do Rio de Janeiro — Rio de Ja-
neiro, GB.

1) A célula fotoelétrica tem duragio
praticamente ilimitada. 2) Nao. A regula-
gem ¢ mecdnica. 3) A instalagio pode
ser feita em qualquer posigio, e em qual-
quer lugar, desde gue o equipamento re-
ceba iluminacio natural. Recomenda-se,
apenas, que a luz por éle comandada nio
incida sdbre a fotocélula. @
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Um déstes caminhoes ja. rodou 80 mil km.
Yocé acredita que éle ainda usa oleo 30 ?

(Pergunte so ao seu dono. Ele Ihe dira que instalou Transignicao Pecker.)

O Sr. Paulo Paschoal de Oliveira
com o caminhao F-600, chapa 21-96-91, da Emprésa
Transportadora Andrade Ltda., vai lhe dizer, por exemplo,

que apos instalar Transignigao Pecker seu eaminhao
passou a economizar 20% de combustivel. Que comegou a
ultrapassar (mesmo quando carregado) qualquer outro
caminhao na estrada. (Nas subidas, entao...)

Enfim, éle vai enumerar tanias vantagens que voce ‘ ! C ‘ ! I

s6 val compreender o entusiasmo dele apés instalar
lransignacac também no seu caminhao ou é6nibus. Industrias Eletro-Mecanicas Pecker SsA
Entre &em contato conosco Av. da Conceicao, 278 - Jabaquara - Tel. 7-1792 - S. Paulo
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Marcus Pereira Publicidade

qualidade em quantidade
FARBEN

oferece as melhores condicoes para frotistas

Quando troca pegas nos veiculos, deve o frotista
conhecer bem o grau de qualidade das pegas
substitutas. Porque a reposicdo adequada & um
dos mais importantes fatores na conservagao e
rendimento do seu patrimoénio.

Deve saber, por exemplo, que -a matéria prima

casais conicos “"FARBEN"

dos conjuntos conicos *“Farben' é submetida a
processos termicos de aperfeigoamento, adquirin-
do resisténcia incomum. E que a sua maquinaria
de fabricacao € operada com rigoroso controle,
de modo a oferecer resultados maximos de pre-
cisao e tolerancia.

durabilidade — precisao

CIA.FARBEN DE INDUSTRIAS MECANICAS

Rua Caete, 571 - Tels.: 93-1915 - 92-8759 - Sao Paulo



TRAFEGO

International prepara novo langamento

A despeito dos rumores que circularam nos meios industriais, a International
Harvester nao encerrou nem pretende encerrar suas atividades no Brasil. Apenas
suspendeu, provisoriamente, a fabricagao de caminhoes. Enquanto isso, sdo reali-
zados estudos para lancamento de ndvo modélo. A fundigdo da companhia prossegue
em pleno funcionamento, intensificando a fabricacdao de pegas de reposigao, bem

como o0s servigos para terceiros.

PLANDO RODOVIARIO — OQito radiais,
partindo de Brasilia, constituem a es-
trutura fundamental do Plano Rodovia-
rio Nacional, segundo nova decisao do
Govérno. Anteriormente, o ponto de
partida era a Guanabara, com seis ra-
diais. As oito rodovias partem da capi-
tal federal, em direcdao a fronteira com
trés paises e ao mar. Conforme o pla-
no anterior, havia 106 rodovias, dividi-
das em radiais, longitudinais, trans-
versais e diversas. Agora, foram acres-
cidas as diagonais e substituidas as
diversas por ligagdoes e acessos, num
total de 122 estradas. O total da réde
é¢ de 81.919 quilébmetros. Prevé-se a
execucao do programa em 25 anos, com
uma extensdo pavimentada de 68 mil
quilémetros.

WILLYS ITAMARATI — Sera lancado,
no préximo ano, o Aero Willys Itamara-
ti. Veiculo de grande luxo, apresenta-
r4 inimeras inovacdies sbbre os de-
mais modelos da série.

CARGA POR EIXO — Anuncia-se que
sera fixado o limite maximo de 10,6 a
10,8 t por eixo, para o trafego nas es-
tradas nacionais. A decisao resulta de
estudos realizados pelo DNER e pelo
Instituto de Pesquisas Rodoviarias.
Tem por objetivo a conservagao das
rodovias e a defesa da frota nacional
de veiculos de carga.

FOTOELETRICA — Caterpillar Tractor
Co. acaba de anunciar névo sistema
de sinais, que permite ao operador do
pusher avisar ao do scraper quando a
cacamba estd cheia. 0 sistema baseia-
se em duas unidades, uma receptora
e outra transmissora, com célula fo-
toelétrica.

VEMAG: RECORDE — Seguiu para a
Europa o sr. Lélio de Toledo Piza, di-
retor-superintendente da Vemag. Rea-
lizara entendimentos relacionados com
a expansao da emprésa gque, éste ano,
devera superar todos os seus recordes
anteriores de producgao.

UNIFICACAD — Estd sendo proposto
plano de unificacao das ferrovias de
Sao Paulo. Estuda-se a possibilidade
de estabelecimento de um s6 padrao
de hitola e, mesmo, administragao lini-
ca das estradas. A iniciativa, segundo
o diretor-superintendente da Compa-
nhia Paulista de Estradas de Ferro, co-
ronel Roberto Pessoa, reduzira os efe-
tivos e poupara outros recursos.
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Continuard, também, a producdo de tratores.

AUTOTREM — O Estado do Parana se-
ra ligado ao Paraguai por um servico
de autotrem (caminhdes sébre vagao-
plataforma ferroviario), segundo infor-
ma a Réde Viagcdo Parana-Santa Cata-
rina. Sistema igual estd sendo efeti-
vado no Nordeste brasileiro, entre Sal-
gueiro (PE) e Souza (PB).

LINHAS DA RFFSA — Diminuiu em
595 quilometros a extensdao total das
linhas da Réde Ferrovidria Federal, em
1964. O fato deve-se principalmente 2
suspensao de trifego em linhas e ra-
mais antiecondmicos. No mesmo perio-
do, a emprésa eletrificou 312 quildme-
tros de linhas.

Valor das importagdes de petraleo e derivados

1.5009 3
e valor das exportacdes nacionais

(Us$ 1.000)

500+

1960 1961 1962 1963 1964
Importacies - Exportagies m

PETROLEO X EXPORTACOES — Ten-
dem a baixar os nossos dispéndios
anuais com a aquisicdo de petréieo e
derivados, no mercado externo. Em
1960, as despesas nacionais com aqué-
les produtos foram de US$ 2595 mi-
lhdes; em 1964, de US$ 2274 milhoes.
Tais gastos correspondem, em média,
a 20% do total de nossas compras no
exterior. No grafico acima, faz-se uma
comparacao entre as importagoes de
petréleo e o valor total das exporta-
goes brasileiras, o que da uma idéia
do péso do setor de combustivel e lu-
brificantes, no balango de pagamentos
de Pais.

17

TRIPLIQUE
A VIDA

DOS PNEUS
DE TRATORES
E MAQUINAS
RODOVIARIAS

_Na sua emprésa, pneus representam um grande
investimento. Economize, prolongando a vida dos
pneus, em lugar de comprar novos. Renove-os com
garantia - a garantia do processo “VACU-LUG*" o
unico que apresenta estas vantagens:

}possibiiita mais de duas recupera-
goes em cada pneu

Garante a mesma durabilidade de um
pneu novo

Recompoe lonas avariadas
Permite a modificagao do desenho

para bandas de rodagem mais ade-
quadas ao tipo de trabalho

“VACU-LUG" é exclusivo da NOVA-TRACAO, que
o vem empregando desde 1954, inclusive em
pneus 37,5x39, os maiores em uso no pais. S6
para a Central Elétrica de Furnas j; foram feitas

2.000 renovacoes de pneus. E a NOVATRAGAO
opera no Brasil inteiro. m'o
VAL{(#“*W

ARTEFATOS DE
BORRACHA S/A.

Rua Caio Graco, 68 - Tels.: 62-7866, 62-4002
e 62-8759 - SAO PAULO

* Patente adquirida da American Tire
Machinery - USA

NOVATRACAO é a Gnica emprésa e-
quipada para recuperar pneus até o
tamanho 37.5x39. Como os usados

pelas maquinas Euclid e Caterpillar. |
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TRAFEG
B-64 EM MACAPA — Centro telefonico
automatico Siemens, sistema B-64, se-
rd instalado em Macapa, capital do

Territério do Amapa. E a 50.2 cidade
do Norte do Brasil a adotar o sistema.

CARREGADORES — Trés carregadores
automaticos foram instalados no porto
de Santos, para embarque de milho.
Os equipamentos — no valor de 1,6
bilhdo de cruzeiros — foram construi-
dos pela Linkbelt Piratininga, Wilson
Marcondes, Maquinas Donar e Balan-
¢as Toledo. Cada um tem capacidade
nominal para operar 300 t/hora do ce-

DUNLOP real a granel. A pesagem € realizada
presenca que se destaca... ao passar o produto na esteira que o

conduz ao pordc do navio. Espera-se
que o melhoramento contribua para

Anos de pesquisas e experiéncio, em quase todos os paises do mundo,

nos permitem oferecer produtos com algo que é o nosso orgulho: a solucionar o problema de exportagio
qualidade, acima de tudo. Por isso, também na indistria, Dunlop & do cereal.

um fator a mais de tranqgiilidade. E uma presenca que se destaca. -

O nosso Departamento de Artigos Industriais estd inteiramente as HYSTER EXPORTA — Grande numero
s005 Drdsns — consblie.nos. de empilhadeiras nacionais produzidas

pela Hyster do Brasil esta sendo ex-

portado para paises da zona da ALALC.
Em julho, foram vendidas 15 unidades
para aquéle mercado.

— qualidade, acima de tudo SCHRADER NO RIO — Para atender ao
# parque industrial carioca, Vialvulas

Schrader do Brasil S.A. instalou escri-
tério no Rio de Janeiro, 2 Avenida Pre-
sidente Vargas, n.° 590, 2.° andar, sala
204.

DO EXTERIOR )

VW CLUBE — Comemorou seu décimo
aniversario o Volkswagen Clube da Amé-
rica. A cerimbnia realizou-se em Ma-
nhattan, com a presenca de 600 asso-
ciados de todos os recantos dos Esta-
dos Unidos. Detalhe importante: a en-
tidade, constituida por proprietarios
de VW, nao é patrocinada nem financia-
da pela fabrica.

VEICULOS NOS EUA — As vendas de
CORREIAS DE TRANSMISSAQ veiculos, nos EUA, importam em ci
fra correspondente a 4% do produto
nacional bruto. Correspondem ainda a
40% sbbre o total de todos os bens du-
raveis; 27% dos impostos estaduais e
40% dos faderais sao pagos pelo setor.
A inddstria automobilistica consome as
seguintes porcentagens do total da pro-
ducao do pais: 22,4% do aco; 13,5% do
aluminio; 12,8% do cobre; 220% do
ferro; 50,0% do chumbo; 35,0% do
zinco; 14,0% do niquel; 61,0% da bor-
racha produzida; 75,0% do vidro plano;
435% dos aparelhos de radio; 22,7%
das unidades de ar condicionado.

PASSE FERROVIARIO — Argentina, Bo-
livia, Brasil, Chile, Paraguai e Uruguai
acabam de instituir um “passe ferro-
viario americano”, que permitirda aos
viajantes percorrer varias nacoes sul-
americanas a um preco total fixo.
Anuncia-se que outras nacgdes estu-
dam a possibilidade de aderir a ini-
ciativa. @

MANGUEIRAS PARA TODOS OS FINS
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Para frotistas,
Icae representa
um pouco mais
que uma boa
marca de ignicao
transistorizada.
Significa muito
mais lucros.

Claro.

Mais lucros.

Se Vocé diminuir as despesas de manutengdo da sua frota,
auvtomaticamente os lucros aumentam. Certo?

Entao — lcaé reduz o gasto de combustivel.

Porque, com a Ignigdo Transistorizada lcaé, a faisca per-
manece sempre no ponto certo. E constante e invaridvel.
O que permite torque méximo constante e proporciona
total aproveitamento da queima de combustivel.

E com lcaé as velas duram 5 vézes mais.

Vela estd custando caro.

Com lcaé o platinado dura até 100.000 quilémetros, por-
que os contactos ndo se gastam. Permanecem sempre
brilhantes.

ICAE - Indstria e Comércio de Artigos Elétricos Ltda.
Escritério: Largo Paissandd, 72 — 11.° andar - sala: 1108 — Fones: 34-7910 e 37-2682
Féb: Av. Sta. Catarina, esq R das Antilhas - (Vila Sta. Catarina) — S. Paulo — Est. de S. Paulo

E gragas ao Auto Bloqueio Eletrénico, caracteristica ex-
clusiva lcaé, Vocé economiza também bateria.

Mesmo que a chave do contato seja esquecida ligada, a
corrente da bateria é, avtomaticamente, cortada.

Além do mais, a Igni¢ao Transistorizada lcaé trabalha com
faisca intensa, forte, consumindo corrente moderada.
Tédas as pegas do motor trabalham em regime de folga,
sem '‘trancos'’.

O motor ndo rateia. Nao falha. Trabalha firme em qual-
quer rotagdo.

Tudo isso quer dizer também — muito mais tempo de du-
ragGo para o motor.

Entdo? Economia substancial, ndo é?

Ignigdo Transistorizada lcaé.

3 ey
p ot
Igmcao tran G154
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AS MAIS VERSATEIS DA
INDUSTRIA BRASILEIRA

Empilhadeiras Hyster movimentam os mais diversos ma-
teriais com seguranga e rapidez. Reduzem em mais de
75% o custo de movimentacdo e empilhamento. A ver-
satilidade dos tipos mais leves — 1.500 a 3.000 kg -
atende as necessidades especificas de sua indistria,
principalmente em servigos internos. Tendo pequeno raio
de giro, manobram com facilidade, mesmo em espago
muito limitado. Sdo fabricadas no Brasil, o que asse-
gura eficiente assisténcia mecdnica e pronta reposigdo
de pegas.

Hyster tem o equipamento certo para movimentar
com eficiéncia qualquer fipo de carga.

® Apanhador com bragos, para fardos de algoddo, tam-
bores etc.

® Apanhador para bobinas de papel, desde 250a 1500 mm
de diGmetro.

® Apanhador para @ movimenta¢do de ftodos os tipos de
caixas, eliminando a necessidade de estrados.

Para cargas pesadas a Hyster dispée da mais completa

linha, desde 3.640 a 6.820 kg de capacidade.

SOLICITE DEMONSTRAGAO (SEM COMPROMISSO) A UM

DISTRIBUIDOR AUTORIZADO HYSTER

HYSTER DO
BRASIL S.A.

Caixa Postal 4 151 — S&@o Paulo

- osp ¢ fial que g te qualidad
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Anote os enderecos
dos Distribuidores
Autorizados Hyster.
Peca demonstragao
sem compromisso

ALAGOAS, PARAIBA, PERNAMBUCO, RIO
GRANDE DO NORTE, ILHA FERNANDO DE
NORONHA: Oscar Amorim, Comércio S, A.
(Rua Imperial, 1600. Recife) ® PIAUI, MA-
RANHAOQ: Estabs. James Frederick Clark S.A.
(Av. Pres, GetGlio Vargas, 201/235. Parnaiba,
Piaui)es AMAZONAS, GUAPORE, ACRE, RIO
BRANCO: Comércio de Méqguinas e Repres.
S.A. (Rua Mar. Deodoro, 125. Manaus, Ama-
zonas) ® RIO GRANDE DO SUL, SANTA CA-
TARINA: Figueiras S.A. Eng. e Importagio
(Av. Assis Brasil, 164. Pérto Alegre, Rio Grande
do Sul) @« PARA, AMAPA :Cia.Imp,de Tra-
tores e Equip. (Av. Pres. Vargas, 51/55, Belém,
Pari) e GOIAS, TRIANGULO MINEIRO:
Oeste S.A. de Tratores e Equipamentos (Av.
Araguaia, 60. Goidnia, Goi&s)es PARANA: Pa-
rand Equipamentos S.A. (Rua Comendador
Roseira, 259, Curitiba, Parani) ¢ GUANABA-
RA, RIO DE JANEIRO, ESPIRITO SANTO:
Sotreq S.A. de Tratores e Equipamentos (Av.
Brasil, 9200. Rio de Janeiro) ¢ BAHIA, SER-
GIPE: Bahema S.A. Engenheiros | mportado-
res (Av. Fernandes Vieira, 26. Salvador, Bahia)
* SAO PAULO, MATO GROSSO: Lion S. A,
Engenharia e Importag3o (Praga 9 de Julho,
100, S50 Paulo) @ CEARA: Martin, Repres. e
Comércio S.A. (Rua Castro Silva, 294/296.
Fortaleza, Cears) « MINAS GERAIS: Minas,
Tratores e Equipamentos S.A. (Rua Prof, Jer-
son Martins, 166. Belo Horizonte, Minas Ge-
rais) e TERRITORIO FED_RAL DE RONDO-
NIA:Rondénia, Magquinas e Repres. S.A. (P6r-
to Velho, Territério Federal de Rondénia).

E se sua emprésa ji possui equi-
pamentos Hyster, mantenha-os
sempre em forma, recorrendo aos
bons oficios do seu Distribuidor
Autorizado Hyster — o Gnico que
Ihe pode garantir completa assis-
téncia mecanica e pegas legitimas.

PAINEL

LINHA DE HOVERCRAFTS — Foi inau-
gurado recentemente o primeiro servi-
co comercial de hovercrafts da Gra-
Bretanha. As embarcacgoes fazem liga-
cao entre Largs, Rothesay e Millport.

S

TRENS ELETRICOS — Participantes da
| Assembléia Geral da Associacao La-
tino-Americana de Ferrovias — realiza-
da na Guanabara — visitaram a fabrica
da Companhia Industrial Santa Matilde,
localizada em Trés Rios (RJ). Ali tive-
ram a oportunidade de verificar a fase
final de produgao de 99 trens elétricos.

~ 1 ; g ey
CAFE EM CONT

AINERS — Foi embar-
cado em Santos para os EUA, pelo
vapor “Mormaciake”, o primeiro lote
de dez containers (strick-tainers) com
café sollvel, exportado pela Dominium
S.A. Inddstria e Comércio, de Sao
Paulo. O despacho assinala o inicio
da modernizagao dos métodos de trans-
porte conjugado em nosso Pais. Cada
container — carregado no ponto de
origem e somente aberto na fabrica de
destino — leva 6.700 quilos de café so-
livel, empacotado em 135 embalagens
de papelao. Os stricktainers sdo rebo-
cados por um cavalo-mecénico até o
cais, onde sao liberados do truque tra-
seiro e embarcados. &

& VALORIZE
0 SEU
SERVICO !

... com NIULAC

Concentrado

e EXCEPCIONAL TINTA A BASE DE
LACA NITROCELULOSE

o Oferece luxuoso acabamento a pis-
tola em qualquer tipo de veiculo

® Secagem rdpida — brilho excepcio-
nal !

et
.ou SINTEX

e ESMALTE SINTETICO PARA PIN-
TURAS RAPIDAS E PERFEITAS
e Facil aplicagdo a pincel ou pistola

® Excelente para Carros — Maquinas
— Gelodeiras — Moéveis — Brin-
quedos — Portas e Janelas - etc.

PRECOS E CONDICOES PRODUTOS

EXCEPCIONAIS pora
REVENDEDORES - OFICINAS
E EMPRESAS DE TRANSPORTE

Rio - S. Paulo - P. Alegre - B. Horizonte

Recife - Salvador - Belém - Niteroi

Pelotas - Fortaleza - Marilia - Yitéria
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Estamos muito interessados
em historias cujos personagens
sejam atritos e rolamentos.

esino

que V. ndo se chame

Ford, Mercedes Benz, Willys ou VYW))

SE V. TEM ALGUM PROBLEMA COM ROLAMENTOS, PREENCHA O CUPOM E REMETA-O PARA A CAIXA POSTAL 8208 — SAO PAULO.

]
[
[]

NOME:

Veiculos automotores

Equipamentos agricolas

Equipamentos para
transportes de materiais

[]
L]

Outros

Maquinas operatrizes

Maquinas e equipamentos
para construgoes

CARGO:

FIRMA:

ENDERECO:

Qualguer que seja o tamanho de sua
indastria, ndo importando o produto
que V. fabrica, se V. tiver problemas
de reducao de atritos chame os enge-
nheiros da Timken do Brasil S, A.

Eles sdo homens que se especializaram
em rolamentos de rolos coénicos na
Europa e nos Estados Unidos. Seus
conhecimentos englobam a experiéncia
de 116 paises onde sdo aplicados ro-
lamentos de rolos codnicos Timken em
veiculos, maquinas e equipamentos.

Standard Propaganda

Para sua informacédo: (1) Os rolamen-
tos Timken sédo coOnicos para suporta-
rem cargas radiais e axiais, ou suas
combinacoes, mais efetivamente do que
outros tipos de rolamentos. (2) Sao fa-
bricados de aco cementado, com alto
teor de niguel, para terem longa vida atil.
Use isso em beneficio de sua industria.
E dos produtos que V. fabrica.

Conte-nos sua histéria. Ela nunca sera
sem importancia,ou complicada demais,
para que ndo nos interessemos por ela.

ROLAMENTOS

DE ROLOS CONICOS

Timken do Brasil S. A.- Comércio e Induastria.

Rua Abernéssia, 562 (Santo Amaro) — Tel.
61-1194 (réde interna). Caixa Postal 8208 — Sdo
Paulo, SP, Brasil. Subsidiaria de The Timken
Roller Bearing Company. Os rolamentos
Timken s3o vendidos em 116 paises, e sdo
fabricados no Brasil, Africa do Sul, Australia,
Canada, Estados Unidos, Franca e Inglaterra.



PRODUTOS NA PRACA

TRAXCAVATOR DE RODAS — O Traxcavator CAT-950, de 10.200 kg e 125 CV no
volante, tem armacéo articulada, direcao hidraulica, sistemas duplos de freios
para cada eixo, 7.600 kg de capacidade de carga estética diretamente a frente e
6.920 kg em volta completa. Devido a direcao articulada, a secao dianteira pode
girar 359 para cada lado com trés voltas do volante de direcdo, em 2,5 segundos.
Uma oscilacdo de 30° no eixo traseiro faz com que a maquina possa enfrentar
obstaculos de 50 cm, conservando tédas as rodas em contato com o solo. Entre
seus acessorios incluem-se, também, oito cacambas. Servico de Consulta n.° 1.

T TR

EMPILHADEIRA — Acelerando a movimentagao dos mais diversos tipos de carga,
com economia de mao-de-obra, uma empilhadeira possibilita melhor aproveita-
mento dos depésitos e armazéns, com a utilizagdo do espaco vertical. Executa
sozinha e em poucas horas o trabalho que varios homens levariam dias para reali-
zar. Sua capacidade pode variar de uma a sete toneladas. Servigo de Consulta n.° 2.
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O QUE FAZEMOS PARA A

INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA

Resina THOR - 278 - De excalente aplicaglio
para fundigio de metais pelo processo 'SHELL
MOLDING",

Resina FD-5013 - Lonas @ blocos de freio
produzidos com esta resina possuem exce-
lente resisténcia ao desgaste e ao calor.

Resinas $-4371 e S$-4375 - Largaments em-
pregadas na fabricagldo de material de fricglio,
lonas de freio e discos de embreagem, como
aglomarante para o amianto. Ambas com ex-
celantes caracteristicas de atrito, baixo indice
de desgaste e relativa flexibilidade.

Crystic - Resinas de poliester, ndo saturadas.
Sdo de grande utilidade no processo manual
de moldagem por contato, de carrogarias, etc.
Apresantam grande variedade, atingindo todo
o mdltiplo mercado no género de artefatos
plisticos reforgados com |3 de vidro “'Fiber
Glass'. Nesta linha: CRYSTIC 182, 189,
196 ¢ PREGEL 17, &ste Gltimo, como aditive
tixotrbpico & resina basica, di propriedades
desejadas, sem afetar muito o “setting tima",
quando adicionado o minimo,

Massas - Para retoques de pintura e conserlos
4 base de poliester, Resina nlo saturada,

Adesivos - Para plisticos, borrachas, tecidos
etc., usados com Gtimos resultados para esto-
famentos e outras partes do automéval.

Massas Anti-Ruidos - Com excelentes pro-
priedades contra ruidos e anti-corrosivas para
aplicagdes no “‘chassis’’ & parte inferior da
carrogaria.

Cascostrip - Embalagem revolucionaria.
Protegio mecéinica o quimica para a pega de
precigio. Aplicagio facilima. Removivel na
hora do uso.

Nossos laboratérios continuamenta ensaiam
resinas para as mais diversas aplicagdes no
campo automaobilistico, satisfazendo ampla-
menta as exigéncias requeridas.

Solicite informagdes completas ao nosso
Departamento Técnico

ALBA S.A. INDUSTRIAS QUIMICAS

Rua Conselheiro Nébias, 14- 13.2/14.0 andares

Zona Postal 1- Tel.: 37-2566 - S3o Paulo, 5. P.
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1VIAD TRANSISTORIZAOA

ERVILINE

A MARAVILHA ELETRONICA PARA O SEU VEiCULO !

DISTRIBUIDORES PARA TODO O BRASIL

C.T. A, - COMISSARIA E TECNICA ADUANEIRA 5/A.

RUA DO OUVIDOR, 104 - 8" AND. - TELS. 31-3524 E 31-3431
RIO DE JANEIRD - ESTADO DA GUANABARA

mais ESPACO
na sua INDUSTRIA

com RECIPIENTES DE DIVERSOS
TIPOS E DIVERSAS MEDIDAS

PERFILADA
E TELA

Be4 /672 A

PRATICOS E RESISTENTES

transportaveis em carrinhos,
) empilhadeiras, guinchos etc.

PRODUTOS NA PRACA

NOVO MONOMOTOR — Lancado no aeroporto Santos Dumont, no Rio, esta sendo
apresentado para todo o Brasil, pela SACTA, o “Cherokee-Six" — versao mais
recente de monomotor da Piper. Equipado com motor Lycoming, de 260 CV, que
Ihe possibilita desenvolver velocidade de 270 km/h, tem raio de acado de 2.400 km
e facilidade de operacao em campos desnivelados, para cuja decolagem necessita
de apenas 274 m. Transporta seis passageiros, mas pode ser convertido em avido-
ambulancia ou cargueiro com capacidade para 798 kg. Servico de Consulta n? 3.

CARRINHO INDUSTRIAL — Com 200
kg de capacidade, o Minilift, carri-
nho industrial, transporta e eleva

a carga, mediante sistema hidrau-
lico, 2 1.200 mm de altura. Indicado
para industrias, oficinas, depésitos
e operagOes de carga e descarga de
veiculos. Servigo de Consulta n.° 4.

te, de silos e vagdes, trigo e outros produtos a granel, Sua capacidade méaxima
é de 40 toneladas por hora, prestando-se, principalmente, para a instalagédo em
pcrtos e terminais ferrovidrios. Servico de Consulta n.° 5. &
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MATRIN

lanca

NOVA

EMPILHADEIRA HIDRAULICA

FICHA TECNICA DA
NOVA EMPILHADEIRA MATRIN

capacidade: 700 kg

coluna abaixada: 1.350 mm
coluna levantada: 2.550 mm
levantamento até a base do
garfo:2.000 mm /2,500 mm
velocidade de levantamento
(carregada): 1m /25 seg.
péso aproximado: 200 kg
perfis de ago sae 1050

b

1

garfos de ago forjado sae
1050

guarda de carga em tubo
sem costura sae 1020
motor de 1/2 hp (110 ou
220). opcional com bate-
ria de 12 volts

bomba hidraulica de re-
calque de 4 elementos
rodas giratorias em ferro,
borracha ou nylon, sobre
rolamentos

com acionamento por motor elétrico

A NOVA Empilhadeira Matrin ¢ eficiente, robusta e eco-
nomica. Todos os detalhes técnicos de funcionamento e
construgao foram cuidadosamente estudados para garantir
uma empilhadeira perfeita sob todos os aspectos.

conheca a

NOWA
empilhadeira MATRIN

e comprove
as suas vantagens

[r=—=
A MATRIN S.A.
RUA DR. JOAQUIM ANTUNES, 1019 - TEL. 80-6962 - S. B

Desejo uma Demonstragdo da NOVA Empilhadeira Matrin

e e
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ESTE MALOTE
RESOLVE

SEU PROBLEMA ||

DE
COMUNICAGOES
__ URGENTES

Digamos que V. tem necessidade frequente
de comunicar-se rapidamente com suas filiais.
Mandar faturas, folhetos, copias de notas.
Receber pedidos, relatérios, etc. Contrate os
servigos da SERVENCIN. Costa muito me-
nos do que V. imagina. E & mais rdpido e
seguro, também. Veja: 2 tarde, em seu escri-
tério, V. fecha o malote (com sua chave) e
entrega-o ao mensageiro da SERVENCIN.
MNo dia seguinte, as B horas da manha, o ma-
lote é entregue ao destinatdrio. Somente éste
tem chave para abri-lo. E tdo rdpido e segu-
ro que até bancos se utilizam do sistema.
Como o Banco de Crédito Real de Minas
Gerais, Com. e Ind. de Pernambuco, Banco
do. Povo, entre outros.

SERVENCIN

DESFPACHOS GERAIS S.A.

SERVENCIN

RUA GAL. JARDIM, 699 - TEL. 37-0894
S. PAULO

VEJA ESTA IDEIA

TRANSPORTADOR DE RODIZIOS — Vendidos separadamente, rodizios metalicos
ou revestidos de borracha permitem a construgdo, sob medida, de conjuntos
transportadores eficientes e econdmicos. Os rodizios podem ser montados em
placas de ferro, madeira, aluminio e até de plastico. Servico de Consulta n.° 6.

CARRINHOS DE
MANUTENCAO

®-OECURIT

TECNOGERAL S.A.
S. Paulo - Tel: 35-5187 - 37-7491
Rio — Tel: 42-6178 — 22-8412
Brasilia — Tel: 2-6180 — 2-6667
Agentes nas principais cidades

TRAILER EQUIPADD — Um trailer pos-
suindo quatro filas de transportadores
de rolos livres facilita a carga e des-
carga de materiais pesados. Apés o em-
barque, os transportadores sao baixa-
dos por meio de uma bomba hidraulica
manual, permanecendo abaixo do nivel
do piso. A operagao de desembarque é
inversa, sendo facil a descarga quan-
do o transportador — acionado pela
bomba — volta a receber todo o péso
da carga. Servico de Consulta n® 7.

CONTAINERS — A industria da construcdo, nos Estados Unidos, aderiu aos con-
tainers. Os recipientes podem ser (teis como depésitos, embora se destinem, geral-
mente, ao transporte de produtos. E o que ocorre, por exemplo, em uma firma
d_istribuidora de material de construc@o. O cimento é armazenado em tanques por-
tateis que, tracionados por cavalos-mecénicos, sdao rapidamente levados aos locais
em que se realizam obras, sempre que um pedido de fornecimento chegue aos
escritérios da emprésa. Servico de Consulta n.? 8. L
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ECONOMIZE

~ ATE
DE Gﬂ%lnlﬂyil

FROTISTA: Calcule sua economia, 20 9,
a menos em gasolina, depois de instalar o
mais moderno sistema de IGNICAO TRANSIS-
TORIZADA — MAGNETO ELETRONICO “SEIMANN‘,
nos veiculos de sua frota. E ainda: as
velas durarao 5 vézes mais. A velocidade
maxima sera aumentada de 10 a 159.
O platinado durara no minimo 100.000
quilometros. O condensador vocé dispensa.
O motor tera melhor rendimento em qual-
quer rotagao. Esta € a mais moderna
IGNICAO TRANSISTORIZADA existente porque
numa s0 peca estao conjugados: bobina

' Bum“ns DE IGHIGIII] . n["n“[s especial, chassis, resisténcia e transisto-
HESlSIENBIIIS-BIJHIJENSIIIIIIHES res. E mais, a chave reversora existente

no conjunto oferece duas possibilidades:
Ignigao Convencional ou Ignigao Transis-

INDUSTRIA ELETRO MECANICA torizada. Para isso foi estudado um enro-

lamento especial da bobina. Com tddas

estas vantagens, o0 MAGNETO ELETRONICO

SEIMANN custa menos do que vocé imagina.
LTDA.

PRODUTOS ELETRICOS DE QUALIDADE
@ FONE: 61-7874 — CAIXA POSTAL, 8300

66 o'N — VLINSNOOD 3a 0J1AH3S

REPRESENTANTE EM S. PAULO: DINO P. TALLIA — Avenida lIpiranga, 1248 — 6.0 — ¢/608 — Telefone 34-5973
REPRESENTANTE NA GUANABARA : KARL HEINZ RHENIUS - Rua Domingos Ferreira, 236 — conj. 301 — Telefone: 36-6462
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quem ja nos consultou nao tem mais problemas de colagem

Cupons como o que vocé vai- mandar (recortando |4 embaixo), trazem-nos os mais
diversos problemas de colagem. Nosso Departamento Técnico encontra sempre para
cada um a solugdo mais adequada, mais prética, mais econémica, COLAS

PREPARADAS

O mesmo acontecerd com sua indlstria— principalmente levando-se em conta que
também estamos no campo das colas sintéticas.

Ao lado das Colas Preparadas e Dextrinas de milho, podemos indicar o que ha de
mais atualizado em processos de colagem industrial.

Podemos, em suma, resolver seu caso de maneira racional e definitiva. DE“RINAS

Com uma simples consulta, vocé passara a utilizar a comprovada experiéncia indus-
trial com que garantimos a qualidade de nossos produtos.

NOSSA QUALIDADE MOVE O PROGRESSO

r-----——--——————---—_—_—
Remeta éste cupom para

/7 REFINACOES DE MILHO, BRAZIL

DIVISAO DE PRODUTOS INDUSTRIAIS
Rua Formosa, 367 - 8.0 andar - Caixa Postal 8151 - Tel, 34-7131 - Sdo Paulo

Solicito maiores esclarecimentos sobre DEXTRINAS ] COLAS PREPARADAS []

Nome

Ramo de Negécio Cargo.
Rua

Cidade. Estado

[ EE S
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PUBLICACOES

PHILIPS
MLL

v

LUZ MISTA — Consistindo de um tubo
de descarga de mercurio, ligado em
série a um filamento de tungsténio, a
nova lampada Philips MLL proporciona
maior intensidade luminosa que as
comuns. Utilizavel somente em rédes
de corrente alternada, e adaptavel as
luminarias comuns para 150, 200, 300
e 500 watts. Publicacao editada pelo
fabricante informa nao ser necessaria
gualquer instalacdo extra de relés, rea-
tores etc. Servico de Consulta n.? §

|
|
|

TRANSCEPTOR — Operando em VHF
(144 a 174 megahertz), transceptores
possibilitam contato permanente entre
estacoes fixas e méveis — instaladas
em veiculos terrestres, embarcacoes
etc. A Intelco Telecomunicacoes Ltda.,
que fabrica diversos modelos désses
equipamentos, descreve, em folheto,
suas caracteristicas e funcionamento.
Possuem unidade de controle remoto,
com monofone, além de microfone e
alto-falante. Servigo de Consulta n.? 10.

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1965

PRATICO

{fstbedlinpin, ELEvAcM G

MACACOS PARA OFICINAS — Reco-
mendados especialmente para oficinas,
postos de abastecimento e garagens
de frotas, os elevadores tipo America-
no e POP-A tém seu funcionamento e
caracteristicas descritos em catalogo
editado pela Metallrgica Elevacar Ltda.
Com capacidade maxima de trés to-
neladas, sao de facil manuseio e sua
manutencao nao requer cuidados es-
peciais, Servico de Consulta n° 11.

§P29

g
FORK |
LT
TRUCKS

ECONTROL — Novo dispositivo para
empilhadeiras eletricas duplica a dura-
¢ao da carga das baterias. A Yale, que o
lancou recentemente, descreve em fo-
lheto suas vantagens: possibilita varia-
cao continua de velocidades, reduz ne-
cessidades de manutencaoc e o desgas-
te, melhora a tracao e aumenta a vida
dos freios. Servico de Consulta n.° 12.

29

C
E

S
CESTARI
A

REDUTORES A
ENGRENAGENS
CILINDRICO-
HELICOIDAIS

CESTARI

TIPO “HD”

REDUTOR A ENGRENAGENS
CILINDRICO-HELICOIDAIS
DE ALTO RENDIMENTO,
GRANDE DURABILIDADE E
ABSOLUTAMENTE SILENCIOSO
REDUCOES DE 1:9,4 o 1:49.2
CAPACIDADE ATE 200 HP

ATENDEMOS A CONSULTAS
SEM COMPROMISSO PARA
ESTUDO E FABRICACAO DE
TIPOS ESPECIAIS DE
REDUTORES E VARIADORES

INDUSTRIA E COMERCIO
IRMAOS

I:ESS'I'AAIII

FILIAL:

AV.DA LUZ, 927 - S.PAULO
TELS. 37-5381 e 35-5611
REFPRES. NO-RIO
CADESI LTDA.
Av.RioBranco,156-Tel.52-3987
REPRES. EM RECIFE
CORREIA ALBUQUERQUE
Av.Barbosalima,l49-C.R 1842
REPRES. EM P. ALEGRE
“ESTEGA" W. SCHOENERT
R.Vol.da Patria,527-C.R28B7

FABR. MONTE ALTO - SP
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RECUPERACAOQ
TOTAL DE
TURBO-
COMPRESSORES

Comprar outro turbocompressor,
SO se éle estiver totalmente inu-
tilizado. Porque enquanto for
possivel recupera-lo, nés o fa-
remos. Longa experiéncia pro-
fissional e avancada maquinaria
garantem recuperagao total de
turbocompressores. Nossos ser-
Vicos representam economia e
seguranc¢a para seu equipamen-
to. Consulte-nos.

COMERCIO E INDUSTRIA

REPAIR DIESEL

Rua Ferreira Viana, 684 SR
Socorro — Santo Amaro
C. Postal 5380 — S. Paulo

REPRESENTANTES:

REPAIR SUL COM. E REPRES. DE MAQUINAS LTDA.
Rua Uruguai, 91 - sala 324 - Fone 8797
PORTO ALEGRE

REPAIR RIO COM. E REPRES. DE MAQUINAS LTDA.
Av. Almirante Barroso, 6-17 2-8/1705-Fone 52-2516
GUANABARA

REPAIR MINAS COM. E REPRES. DE MAQUINAS LTDA.
Rua da Bahia, 1148 -10.2- 5/1010 - Fone 4-0094 (rec.)
BELO HORIZONTE

EDEGARD HASSELMANN
Rua Visconde de Naccar, 662 - Fone 4-9433
CURITIBA

BARTOLOMEU FREITAS LINS
Ed. Santo Anténio, 7.2 and. - sala 726 - Fone 4-1082
RECIFE

REPRESENTACOES VIDAL LTDA.
Rua Castro & Silva, 281 - 1.2 andar
FORTALEZA

PUBLICACOES

"

caletor -compoctadar
de lixo

NG BN SUN BN UNE NS

- iple¢oo internacional
a dupoucao dos nossos prafeituras!

: R WSy A O

COLETOR DE LIXO — Sob licenga da
Keller & Knappich, da Alemanha, as
Maquinas Piratininga estao produzindo
no Brasil o coletor compactador Kuka-
Piratininga, cujas caracteristicas sao
apresentadas em folheto ilustrado. Me-
diante um sistema de rosca-sem-fim,
os detritos sdo triturados e reduzidos a
metade de seu volume normal, permi-
tindo o transporte do débro do lixo que
caberia numa cacamba comum, de igual
capacidade. As operacoes de carga e
descarga sao realizadas pela traseira
do veiculo. Servico de Consulta n.? 13.

Um pequeno
aparelho eletrico

urma grande solucdo para a
Saguranca dos estaciopamentos
noturnos nas astradas & ruas
movimeniadas

$INALIZA(}£D NOTURNA — De facil
instalacao, um pequeno aparelho permi-
te piscar, automatica e simultdneamen-
te, tddas as lanternas de um veiculo.
A Indeletron, que o fabrica, declara,
em folheto, que o equipamento propor-
clona protegao ao motorista, carga e
passageiros, sempre que uma pane
obriga a estacionar a noite, na estrada
ou em vias urbanas de iluminacao de-
ficiente. Servico de Consulta n° 14.

30

SRRy &

LY

FNM D-11.000 — Equipado com motor
diesel de injegao direta, a quatro tem-
pos, seis cilindros em linha, com 150
CV de poténcia maxima a 2.000 rpm,
o caminhdao FNM D-11.000 consome, em
média, 28 litros de combustivel, ou 40
litros com reboque, a plena carga, pa-
ra cada 100 km rodados. Folheto edi-
tado pela Fabrica Nacional de Motores
apresenta as caracteristicas técnicas
do veiculo, das quais, as principais sao:
distancia entre eixos, 4.000 mm; bitola
dianteira, 1966 mm; bitola traseira,
1.796 mm; comprimento maximo, 7.520
mm; largura maxima, 2.500 mm; péso do
chassi, 4950 kg; capacidade de carga
sobre o chassi, 10590 kg; péso do
veiculo com carga total, 15540 kg;
péso rebocéavel, 20.368 kg; e péso total
do caminhao, juntamente com reboque,
35.908 kg. Servico de Consulta n.° 15,

METALURGICA

Yo duTHAT

PR | P Corre vty Ak Wy a4
BAD CARTAND DO BUL - BAD SALLO

|

GUINDASTE GIRATORIO DIESEL-ELETRICO

GUINDASTE GIRATO6RIO — Produzido
pela Corona S.A. Metalurgica, o guin-
daste giratério dieselétrico é mon-
tado s6bre caminhao e dotado de sa-
patas hidraulicas, para melhor apoio
durante sua operagao. Suas principais
caracteristicas técnicas, descritas em
folheto publicado pelo fabricante, sao:
capacidade de icamento, 6 t; velocida-
de de igcamento, 5 m/min; velocidade
de giro, 1 rpm; velocidade de inclina-
¢ao da langa, 0° a 75° em 16s; compri-
mento da langa, 10.000 mm; altura ma-
xima, 11.460 mm; motor de quatro ci-
lindros, com partida elétrica, conju-
gado com um gerador e alternador para
220 volts, 60 hertz. Servigo de Consulta
n.° 16. @
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SAIU

A CAPA DO

1° VOLUME

de A Biblia
Bela
do Mundo

Agora V. pode encadernar
os primeiros 23 fasciculos
déste patriménio de cultura
religiosa e artistica

Mais

INDICE, GUIA, INFORMAGOES.
Junto com a luxuosa capa, gravada
com letras de ouro, vocé recebe: indi-
ce relacionando todos os personagens
citados no Pentateuco; indice biogra-
fico dos pintores que ilustram os 23
fasciculos do 1.2 Volume: indice anali-
tico das ilustracdes. Além disso, en-
contrara um livreto com uma relacgio
de encadernadores em todo o pafs.
Tudo isto por apenas Cr$§ 3.500!
TAO FACIL COLECIONAR.

Vocé deve ter notado como o tempo
passou depressa. Antes mesmo de vo-
cé perceber, ja chegamos ao fim do

J

primeiro volume. Quanto lhe custou ?
Cérca de 20 mil cruzeiros, que vocé
pagou sem sentir. E quanto vale ? Pe-
lo menos uns 50 mil — agora! Assim
sera com a colecio toda. Os sete vo-
lumes restantes irdio num abrir-e-
fechar-de-olhos (e o oitavo volume é
gratuito).

SE QUISER INICIAR OU
COMPLETAR SUA COLECAO.
Nada mais simples: entregue éste
cupom, preenchido, ao seu jornaleiro.
Ele lhe entregar4, em alguns dias, os
fasciculos desejados, mais a capa do
1°. Volume.

N

SR. JORNALEIRO .

Desejo receber os seguintes fasci-
culos da Biblia Mais Bela do Mun-
do, ao preco de Cr$ 750 cada:

1) Todos os 23 fasciculos do 1.2 Veolu-
meea Cﬂpﬂ.

2) Os fasciculos indicados abaixo e a
Capa.

1|2l3l4]5]6 789101112|
13[14[15]16]17]18[19]20[ 21[22]23

—

IRE ey o B ey B0 ) S

ENDEREGO |

.............................................
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emos 0 linico servico
e cargueiros a jato do Brasil

ara America Latina,

stados Unidos

e Kuropa.

Uma so linha aérea,

um So vagonete expresso’ para todo o percurso!

7= Sua mercadoria é acon-
- dicionada com seguranca
_em um vagonete em Sao
Paulo e ndo é removida
até chegar aos Estados
Unidos ou Europa. O
reverso também aconte-
ce, quando a carga vem
i e para Sao Paulo. E ela
viaja sempre conosco, por todo o percurso!

’ 2 £y

Nosso novo sistema de jatos cargueiros per-
mite a vocé despachar mercadorias de péso imen-
so ou grande volume. Cada cargueiro a jato pode
levar mais de 40 mil quilos de carga! Esta ca-
pacidade extraordinaria — aliada a constantes
viagens — assegura a vocé um rapido servigo
de carga a jato entre Sao Paulo e tddas estas
cidades (com faceis conexdes para as outras):

Primeira na América Latina... Primeira sdbre o Atlantico...
Primeira sobre o Pacifico... Primeira ao redor do Mundo!

73.163

AMSTERDAM DUSSELDORF MUNIQUE _
BALTIMORE FILADELFIA NOVA YORK
BEIRUTE FRANKFURT PANAMA
BOSTON GANDER* PARIS
BRUXELAS GLASGOW ROMA
BUENOS AIRES*® GUATEMALA SHANNON
CARACAS KINGSTON STUTTGART
CHICAGO LONDRES TRINIDAD
COLONIA MIAMI WASHINGTON*
DETROIT MONTEVIDEU * ascala optativa

A Pan Am mantém ainda conexoes ligando o
Brasil a Barranquilla, Maracaibo, América Cen-
tral e Caribe, com seus cargueiros DC-6A.

Da préxima vez que vocé tiver carga para
qualquer parte do mundo, consulte seu Agente
de Carga ou chame-nos:

Sao Paulo: Rua Santa Isabel, 149, telefone: 36-2632
Campinas: Av. Francisco Glicério, 974, telefone: 9-6461

Rio: Rua Santa Luzia, 275 B, telefone: 42-6700.
A maior linha aérea de carga do mundo!

A linha aérea de maior experiéncia do mundo !

* Acondicionador que protege a carga



" Se V. usa um caminhdo

gl —

500.000 quildmetros,

um Caminhdo Mack
cusfara menos.

Dizer “Caminhio Mack” é dizer o
mais baixo custo por tonelada entre-
gue nas estradas do mundo inteiro.
Por quatro boas razoes: (1) A con-
cepcao integrada do caminhdo Mack
economiza dinheiro de manutencio.
(2) O motor Mack economiza di-
nheiro de combustivel.

(3) A regularidade Mack assegura
lucros evitando paradas forcadas pa-
ra consertos. (4) A sua durabilidade
resulta em maior valor de revenda
que outros caminhdes de mesma ida-
de e igual quilometragem.

Mack é um caminhao que trabalha

mais tempo para vocé. Isto porque
Mack estuda e fabrica os componen-
tes vitais de seu caminhdo, o que ga-
rante robustez para trabalhar conti-
nuamente. Mack faz seu proprio mo-
tor, eixos e transmissoes. Vocé pode,
inclusive, escolher o caminhdo Mack
adequado as suas necessidades de
forca, tonelagem e servigos.

Anos de experiéncia internacional e
“records” de quilometragem em todo
o mundo provaram a superioridade
do motor diesel Mack.

E facil mostrar porque. Sua alta efi-
ciéncia de resfriamento é mantida

quilémetro apés quilémetro. Os ga-
ses de escape saem frios, com menos
fumaga.E seu rendimento melhora
com o trabalho.

Vocé encontrard a mesma simplici-
dade de construgdo robusta em cada
principal componente Mack. E claro
que éles poderiam ser apenas satisfa-
torios. E seu prego seria ligeiramente
mais baixo. Mas entio nio
seria um caminhio Mack \
e vocé ndo teria
um caminhdo que
durasse tanto e
custasse tao pouco.
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JUSTICA

TM encontra-se a disposicao de seus leitores para dar solugao a problemas juridi-
cos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sao Paulo.

F. M. de Souza Queiroz Ferraz

Em andlise sucinta, TM apresenta varios problemas juridicos rela-
cionados com o transporte: suas origens, solugao encontrada e a ilacao
inferida. Focaliza inicialmente o problema do estacionamento em pistas
rodoviarias e suas provaveis conseqtiéncias. A seguir, em outro campo,
destaca a decisdo da Primeira Camara Criminal do TJ da Guanabara,
relativamente a inquérito policial instaurado por um sindicato, ao tentar
enquadrar certa emprésa na Lei da Economia Popular. Em relacdo aos
servicos de taxis, define a condi¢cdo profissional do motorista que
trabalha por km rodado, conforme jurisprudéncia firmada pelo T.S.T.

ESTACIONAMENTO POR
AVARIAS

O Codigo Nacional de Transito
proibe expressamente — e a
qualquer hora — o estaciona-
mento de veiculos no leito das
rodovias. Abundante sinalizagao
ao longo da pista complemen-
tam, na prética, essa determina-
cao, alertando os motoristas
sobre os cuidados a serem to-
mados. Entretanto, em caso de
avaria que impossibilite a ime-
diata remocao do veiculo, o § 3.2
do art. 8 do referido Codigo de-
termina que ‘o condutor ou seu
proprietario devera tomar as me-
didas necessarias para a segu-
ranga da circulagao”. Nao o fa-
zendo, estara sujeito a respon-
der judicialmente por tédas as
conseqiléncias — que quase sem-
pre cominam severas sangoes.

Recentemente, o Egrégio Tri-
bunal de Justica de Sao Paulo
condenou um motorista (Apel.
Civil n.° 122.300) a pagar todos
0s prejuizos provenientes de
uma colisdo provocada por seu
veiculo, ao parar sébre a pista
sem a devida sinalizacdo. Deci-
diu aquéle Tribunal que o moto-
rista faltoso deveria pagar ao
proprietario do outro caminhdo
nao so6 os prejuizos por danos,
como também os lucros cessan-
tes, custas do processo, juros de
mora e honorarios de advogado.
Conclusdo: A responsabilidade
do motorista que estaciona seu
veiculo sbbre a pista, sem as pro-
vidéncias de sinalizacio, é total.
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RESERVA DE DOMINIO

Um negociante de veiculos
efetuou uma transacao a prazo,
com reserva de dominio, regis-
trando-a, em seguida, no Cart6-
rio de Titulos e Documentos. O
comprador, apos pagar algumas
prestacoes, transferiu o veiculo
para outro Estado, onde forjou
documentagdo sem reserva de
dominio, vendendo-o a um ter-
ceiro. Deixando de receber as
prestacoes subseqgiientes, o pri-
meiro vendedor requereu busca
e apreensao do objeto transacio-
nado, surpreendendo-o em poder
de terceiro — munido de do-
cumentagao definitiva mas falsa.
Amparado pelo registro em car-
tério, o antigo proprietario pro-
moveu acao resciséria que, jul-
gada procedente, devolveu-lhe o
carro. A decisdo judicial salien-
tou, na oportunidade, a validade
do contrato de reserva de domi-
nio devidamente registrado. Ale-
gou ainda que uma vez tomada
essa providéncia, € de se presu-
mir que o fato seja do conheci-
mento de terceiros, ndo podendo,
pois, a reparticdo expedir uma
segunda documentacao.
Conclusdo: Para garantia das
transacdes a prazo, é de todo
conveniente o imediato registro
do contrato em cartérios de titu-
los e documentos.

SERVICOS DE TAXIS

O Sindicato de Motoristas Pro-
fissionais da Guanabara instaurou

inquérito policial contra certa
emprésa de taxis sob o funda-
mento de que a mesma infringia
a Lei da Economia Popular, por
exigir que seus motoristas co-
brassem além do estipulado na
tabela oficial. A Primeira Camara
Criminal do TJ da Guanabara en-
tendeu, contudo, que tais servi-
¢os nao se configuram como bem
de primeira necessidade, para
serem enquadrados na citada lei.
A decisao daquela Corte esclare-
ceu nao ser a transgressao de
qualquer tabela o que caracte-
riza um ato delituoso, devendo,
para isso, que o objeto em causa,
se refira a servigo essencial.
Conclusao: 0 caso em apréco
nao se enquadra na Lei da Eco-
nomia Popular por tratar-se de
transgressao sujeita apenas a
sangdes administrativas, ndo se
fundamentando as de ordem
penal.

MOTORISTA DE TAXI

Muito se tem discutido a res-
peito da situacdo de motoristas
que recebem por quildmetro
rodado. Considerados como sim-
ples locatarios por alguns, ou-
tros, entretanto, os conceituam
como empregados que percebem
a base de comissao. A 1.a Turma
do Tribunal Superior do Traba-
lho, todavia, em recente manifes-
tacdo, firmou jurisprudéncia soé-
bre ésse tipo de locagdo, ca-
racterizando-a como relacdo de
emprégo. Isto porque, em tais
condi¢des, o motorista fica obri-
gado a utilizar o veiculo sdmente
no transporte de terceiros, nao
tendo o direito de fazé-lo para
outros fins. A decisdo acentua
ainda que o critério de paga-
mento por quilémetro rodado
caracteriza salario-tarefa, notada-
mente se o motorista estd su-
jeito a horério e verificacdo de
quilometragem,

Conclusdo: 0 motorista de taxi,
que recebe por quilémetro ro-
dado, é considerado empregado
para todos os efeitos legais. ®
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MOTORES DIESEL
PERKINS

Veiculares: substituem, com
vantagens, os motares & gasolina, nos
t " mais diversos tipos de caminhdes.
3 Maior poténcia, maior durabilidade,
grande economia de combustivel.
Faga uma expenancaa com um fde sBus oammhéeg
© Modéla 6 - 340 ° Ir ¥
ﬂmdro;. mfcms el'!l




J
¥
«
[

<

_ MAQuIB

i

ﬁ'ﬁ n":ﬂ‘éll nealh . U




L
.b.r - 3 b
i N e | g L b
' § . i . . i i Wk i > : o o

sy —ir : . Al WA A
BN, T i N = s i, v N ok -
&‘l—_;’s_—.-_ 1% T;-!'_-f'_“"“:-_:_‘% = Lol e o s i M o 1’5 e i 4 S &

. Lincea 18057

para puxar mais 15% de carga

E a caixa de mudancas "5 velocidades”
(para frente), com engate cénico, da Eaton-
-Fuller. O veiculo dotado désse novo aper-
feicoamento puxa 15% mais carga. E, com
maior capacidade de tracao, o veiculo tor-
na-se mais lucrativo, Mas nao é so isso. A
caixa de mudancas "5 velocidades'’, com
cargas normais, permite subir aclives 15%
mais dificeis e torna o arranque muito mais
rapido, Procure o seu revendedor, e éle lhe
&« iraexplicarasvantagensdas'5velocidades”

EATON-FULLER Equipamen-
tos para Veiculos Ltda.-S. Paule

OUTRA VANTAGEM: Além de oferecer maior tragdo, a caixa de mudangas "5 velocidades™ (ou
"5 marchas’’) da Eaton-Fuller dispoe de duas entradas para tomadas de forga, o que a torna mais pratica para
veiculos que precisem de forca mecanica para servigos adicionais, tais como mover basculante, bombas, etc.



TRANSPORTE FERROVIARIO

COSIPA
TRANSPORTES " ...

0 estudo do suprimento de matérias-primas e do escoamento da producdo é de capital
importancia para se projetar uma inddastria. Quando, porém, o fluxo de materiais que
demanda um complexo industrial é de 1,7 milhdo de toneladas por ano e a producao |
a ser escoada de 513 mil toneladas anuais de aco, ésse estudo transcende os limites
da indistria; a analise da movimentagao de materiais passa a envolver praticamente
todos os organismos ligados ao setor de transporte. Este é precisamente o caso da
Companhia Sideriurgica Paulista — COSIPA, cuja usina, em Piacagiiera, na Baixada
Santista, comega sua fase normal de operagdao, com a inauguracao do alto-forno.
Gracas a coordenagdo dos transportes, a grande usina funciona a contento.
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Ao analisar-se o sistema de transportes de uma sidertir-

gica, consideram-se as matérias-primas necessarias, centro minério de ferro 788 .000 t
consumidor mais importante, distincias désses locais até

a usina, meios de transporte e custos, A COSIPA situa-se calcario 335.000 t

a 893 km da fonte de minério de ferro, a 216 km do cal-

cario, a 20 km do porto de recebimento de carvao e a carvao importado 295.000 t p

58 km do maior centro consumidor: Sido Paulo. Em sua
primeira etapa, a ser atingida em 1966, produzird 513 mil
toneladas anuais de aco em lingotes, com a seguinte de-
manda anual de matérias-primas:

carvao nacional 195.000 t

outras 50.000 t
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Minério de ferro

Esta matéria-prima procede do quadrilitero ferrifero de
Minas Gerais. Havia duas possibilidades imediatas para
seu transporte e elas foram consideradas: 1 — embarque
de minério pela Cia. Vale do Rio Doce em Itabira, trans-
porte ferrovidrio pela EFVM até Vitéria (570 km), trans-
porte maritimo de Vitéria a Santos (890 km) e ferrovidrio
pela EFS] de Santos a Piagagiiera (20 km); 2 — embar-
gue de minério em Itabirito (jazida da Icominas), trans-
porte ferrovidrio pela EFCB até Siao Paulo (Bris), num
percurso de 807 km e dai até Piagagiiera, pela EFS] (86
km). Uma comparagio econdmica entre os dois sistemas
mostra a razdo pela qual o segundo foi o escolhido.

1 — Solugao ferroviaria-maritima-ferroviaria

trecho km sistema Cr$/t
Itabira — Vitoria 570 ferroviario 7.400
Vitéria — Santos 890 maritimo 13.947 *
Santos — Piagagiiera 20 ferroviario 845
Total 1.480 22.192
* Composicao do custo maritimo: Cr$/t
a — Frete liquido 5.131
b — Adicionais 1.325
¢ — Renovacao da Marinha Mercante 1.212
d — Previdéncia maritima 647
e — Desestiva e material de protecao 861
f — Conferentes 208
g — Atracacao 37
h — Capatazias 3.345
i — Suprimento de aparelhamento portuario 364
j — Transporte 353
k — Previdéncia portuéria 434
| — Taxa de melhoramento dos portos 31
Total 13.947
2 — Solugao ferroviaria

Trecho km estrada de ferro Cr§/t

Itabirito — Sao Paulo 807 EFCB 7.480
Séo Paulo — Piacagiiera 86 EFSd 1.390
Total 893 8.870

Comparagdo: Sistema misto — Cr$ 22.192/t; sistema

ferrovidrio Cr$ 8.870/t.

Escolhido o sistema ferrovidrio, foi iniciado o trans-
porte de minério pela EFCB em 15 de agésto de
1965. As composicoes atuais tém cérca de 20 vagoes
de descarga pelo fundo, que serdo substituidos pelos vagoes
da COSIPA de descarga em car dumper. Foram com-
prados 100 vagdes, sendo 75 entregues pela Fébrica
Nacional de Vagoes e 25 pela SOMA. Para trans
portar 788.000 t anuais de minério de ferro, a COSIPA
necessitard 30 vagoes de 74 t por dia; como uma viagem
redonda é feita em sete dias, serdo necessirios 7 x 30
vagdes, ou seja 210. Para atender 4 manutengio e ao
ntimero de vagdes adicionais exigidos pela operagio

“alivio”, ostotal a ser comprado serd de 242.

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1965

0 eng.? Alberto Pereira Rodrigues, diretor de
Matérias-Primas e Transportes da COSIPA, res-
pondendo a questées formuladas por TM, apre-
senta alguns toépicos relativos ao sistema de
transportes utilizado pela companhia:

— Ja recebemos cérca de 15 mil toneladas de
carvao nacional, 40 mil de carvao importado e 40
mil de coque importado. Tais produtos sdo rece-
bidos pela usina em vagbes de estrada de ferro
vindos do pérto de Santos, onde a descarga se
processa com equipamentos mecanicos da Cia.
Docas. A medida da eficiéncia désses servigos
tem sido o fato de a carga passar diretamente do
navio para os vagoes ferroviarios. No futuro —
a partir do segundo semestre de 1967 — a
COSIPA fara grande economia, recebendo carvao
nacional e importado em seu terminal maritimo.
Hoje a carga, depois de um percurso de centenas
de milhares de quilometros, é descarregada a 20
km do destino, para um percurso final ferroviario.
Todas as obras do terminal maritimo foram inicia-
das no segundo semestre de 1965. E de justica
salientar a excelente contribuicdo do Laboratério
de Hidraulica da Escola Politécnica da Universi-
dade de S. Paulo, no projeto do canal de acesso
e da bacia de evolugao.

— O transporte interno na usina é feito por
correias transportadoras e composicdes ferrovia-
rias. As matérias-primas s@o recebidas nos patios
especiais de estocagem, de vagbes e caminhdes
descarregados mecanicamente. A movimentagao
dos produtos finais e dos semi-acabados no inte-
rior da usina depende de composicdes ferrovia-
rias. Para assegurar a eficiéncia désse transporte,
a COSIPA possuira, ao atingir a primeira fase de
sua integragdo em 1966, o seguinte parque de
material rodante e de tragdo, destinado ao trans-
porte interno: oito locomotivas dieselétricas,
sendo duas de 1200 CV e 107 t, duas de 640 CV e
80 t e quatro de 514 CV e 90 t. Os vagdes serdao
23 gbndolas, oito tremonhas, 16 plataformas, oito
basculantes, 24 lingoteiras, cinco torpedos e seis
para escoria. Os vagdes dos trés ultimos tipos
foram comprados no Exterior e os demais 55
foram fabricados no Brasil.
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COMPRIMENTD INTERNO INFERIOR
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Caracteristicas principais dos vagoes de minério da COSIPA
Descarga em car dumper Mancal rolamento de cartucho
Bitola 160 m Roda D-33, tipo “CR”
Capacidade 29,0 m3 Freio “vagao-carregado” ABEL
Tara _ 205 t 755/8" x 12" x 9"
Lotacao 750 t Aco estrutural ASTM — A — 113 grau “B"
Péso do vagao lotado 955 t Chapas COSIPA
Relagao péso total/péso atil 1,53 Perfilados CSN
Relacdo tara/capacidade 600 kg/m# Distancia entre centros de
Relagao péso/total/tara 4,75 truques 540 m
Engate “Alliance Heavy Duty" com Distanci : ! '5
“interlocking wings” _ls iinc_la entre eixos internos 3,67 m
Aparelho de choque e tracdo Cardwell Mark 50 Distancia entre engates 9,53 m
Truque “Ride control” Largura maxima 3,00 m
Eixo Manga 6" x 11" Altura total 263 m

A Central estd se desincumbindo
muito bem de sua missio. A via per-
manente suporta o incremento do tra-
fego gracas aos melhoramentos que
sofreu para o escoamento de minério
destinado ao porto do Rio (300.000
t mensais) e 4 Companhia Siderr-
gica Nacional (150.000 t mensais).

Dois pontos criticos

Na descida da serra do Mar, afas-
tada a hipétese de utilizagdo da Es-
trada de Ferro Sorocabana devido a
quebra de bitola para um metro, o
transporte ¢ feito pela EFS]. Este
sistema apresenta duas restrigoes:
travessia dos subtirbios de Sio Paulo
e tonelagem na serra. A solugdo pro-
viséria para o primeiro problema foi
a adogdo do periodo entre 10 e 11
horas para a entrega dos vagoes da
Central 4 EFS]. A solugio defini-
tiva serd a construgio do ramal Jun-
diapeba — Rio Grande, numa exten-
sao de 30 km. O percurso total sera
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encurtado da mesma distancia.

O segundo ponto critico encontra-
se na Serra Nova da EFS], onde o
sistema de cabo de tragdo, construi-
do no inicio do século, limita a 128
t o péso bruto transportado em cada
viagem. Assim, so dois vagoes, com
43 t de minério e 21 t de tara, po-
dem descer de cada vez.

Como o sistema se compde de cin-
co planos inclinados e cada um pode
estar ocupado por dois vagoes, o pri-
meiro par leva 40 minutos para des-
cer, seguido de oito em oito minutos,
pelos demais.

O plano inclinado trabalha 22
horas por dia e reserva duas para ma-
nuten¢do. No periodo de horas uteis
sdo realizadas 168 viagens das quais
a COSIPA utilizara 25.

Assim, verifica-se que, mesmo nas
atuais condicoes, a EFS] poderia su-
portar o trafego adicional trazido pela
nova sidertirgica. Ocorre que os va-
goes virdo da Central com 74 tone-

ladas de carga 1til, tornando impossi-
vel a descida no sistema atual. A so-
lugdo proviséria para éste problema
¢ o “alivio na serra”, operagio que
consiste em passar metade da carga
de um vagdo para outro idéntico.
Desta forma, cada vagdo descerd a
serra com 37 t de carga. Para esta
operagio serd utilizado um pértico
fabricado pela Bardella, movimen-
tando 162 t/h de minério de ferro,
com péso especifico de 3 t/m®. A
longo prazo o problema serd resol-
vido com a troca do sistema de cabo,
na Serra Velha, por cremalheira,
permitindo o trafego do trem tipo
TB-32 da NB-6, sem restri¢io, com
reforco das obras de arte.

O transporte de minério para a
COSIPA significa em térmos de ar-
recadagiio para a RFF cérca de sete
bilhdes de cruzeiros por ano.

Calcario

As 335 mil toneladas de cal-

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1965



cario de que a COSIPA necessi-
tard anualmente, vém do municipio
de Salto de Pirapora, Estado de Sao
Paulo. Déste local até i estagio de
Brigadeiro Tobias, o calcirio segue
em caminhdes basculantes, contrata-
dos pela EFS. As tarifas cobradas
sdo: trecho rodovidrio até Brigadeiro
Tobias: Cr$ 1.580/t; Brigadeiro To-
bias — Piagagiiera: Cr$ 5.100/t;
total Cr$ 6.680/t. O calcario é em-
barcado por gravidade nas composi-
coes da EFS e segue para o litoral
através da linha eletrificada, passan-
do por Presidente Altino. A descar-
ga dos vagoes, apds a descida da
serra, ¢ feita em Samaritd. As uni-
dades sio de descarga lateral. E

feito o transbdérdo para caminhdes,

por meio de escavo-carregadeira e o
calcdrio segue para Piacagiiera pela
nova estrada de rodagem BR-6 (Cu-

batio-Pedro Taques), num percurso

de 26 km. _

O transporte de calcario para a
COSIPA significa para a Soroca-
bana uma arrecadagio anual da
ordem de 2,2 bilhdes de cruzeiros.

Carvao

A COSIPA, devido a sua localiza-
¢do, tem facilidade para receber car-
vdo. Os navios que trazem essa ma-
téria-prima — nacional ou estrangei-
ra — descarregam no porto de San-
tos. A descarga é feita diretamente
sobre os vagoes da EFS], que a trans-
portam até Piacagiiera. Essa opera-
¢do é muito onerosa para a usina,
tornando-se imperiosa a construgao
de um terminal maritimo préprio.
As despesas para o transporte de car-
vdo, comparado o esquema atual
com o futuro terminal, apresentam

os seguintes indices:

1 — Descarregamento de carvao pelo pdrto de Santos

Carvao nacional

Taxas

Carvao importado

Crg/t Cr$/t
utilizacao do porto 459 1.095
atracacgao 37 49
capatazias 3.012 4.014
transporte interno 353 353
grabs 364 364
taxa de previdéncia 338 478
taxa de melhoramento
dos portos 100 180
desestiva do navio 1.262 1.262
conferentes 303 303
frete ferroviario 1.905 1.905
total 8.133 10.003

2 — Descarregamento de carvdo pelo fu

turo terminal

CDS — Tabelas A e N
Taxa de previdéncia
Descarga interna
(estimativa)

Total

991
80

1.000
2.071

1.627
130

1.000

2.757

O eng.? Chafic Jacob, chefe
do Depto. de Transportes da
COSIPA declarou:

1 — E satisfatério o atual
sistema de transporte de mi-
nério pela EFSJ, para a pri-
meira etapa de funcionamento
da usina. As modificacoes im-
portantes que deverao ser
processadas até o inicio da se-
gunda etapa de producgao,
constarao de um ramal da
RFF ligando Jundiapeba a Rio
Grande — ja em construcao
— e mudanca do sistema de
cabos de tragcao, na Serra Ve-
lha da EFSJ, por cremalheira.

2 — Com relacao ao trans-
porte de calcéario, a Soroca-
bana vem efetuando a con-
tento sua missdo. Esta ferrovia
— ja eletrificada até a estagao
de Samarita — esta construin-
do um ramal entre Paratinga
e Cubatao, para evitar transfe-
réncia do calcario para cami-
nhbées, apos a descida da
serra. Seis quilometros dos 33
do ramal ja se encontram
prontos.

3 — A COSIPA adquiriu 100
vagbes para minério de ferro.
Estd adquirindo componentes
para mais 60. Comprando tru-
ques, rodas, perfilados, en-
gates, freios etc., separada-
mente, abrirda concorréncia
apenas para sua construcao,
garantindo assim melhores
condicbes de preco e prazo.
O lote final a ser comprado
constara de componentes para
mais 80 vagoes.
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\boram nesse esquema de transporte.

O eng? Luis Alberto Whately, superintendente da Estrada de
Ferro Santos a Jundiai, teceu as seguintes consideracoes sobre o
transporte de minério de ferro para a COSIPA:

Ramal de Jundiapeba a Rio Grande

— De acérdo com o convénio estabelecido entre 2 RFF e o
Departamento Nacional de Estradas de Ferro, éste ultimo o6rgao
tera a seu cargo a desapropriagao da faixa necessaria a construgao
désse ramal, bem como sua execucgdo. Ja foi aberta concorréncia
para ésse servigo; a firma vencedora constréi suas instalagées no
local para dar inicio aos trabalhos. Ja existe verba no or¢gamento
federal para esta construgao, sendo o tempo previsto para sua
execucdo de 12 a 18 meses. A construcdo désse ramal € imprescin-
divel, pois permitira o transporte de minério de ferro para a
COSIPA, sem passar por Sao Paulo. Além disso, o trecho do ramal
Jundiapeba — Rio Grande faz parte do anel ferroviario de S. Paulo.

Tragdao na serra

— O atual sistema funicular na Serra Nova podera atender a
demanda de minério de ferro da COSIPA em sua primeira fase. Os
vagbes estardo sujeitos as restricdes de péso por eixo e péso total,
impostas respectivamente pelas obras de arte e resisténcia do cabo
de tracdo. O aumento de capacidade de transporte permitira
atender a expansao da Usina.

Quanto ao programa de aproveitamento da chamada Serra Velha
(rampa de 10%), ora praticamente paralisada, os estudos ja estao
concluidos, devendo ser adotado o sistema de cremalheira por ade-
réncia retratil, permitindo, com o emprégo de locomotivas
elétricas, dobrar a velocidade no trecho da serra, atualmente de
15 km/h. A carga admissivel no novo sistema é de 500 t, contra as
128 t atuais. O sistema adotado foi escolhido em confronto com
outras solugdes viaveis: simples aderéncia, teleférico, pneus sobre
viga de concreto em tracao elétrica. Logo que éste sistema esteja
em funcionamento, podera ser também substituido o funicular da
Serra Nova pelo sistema de cremalheira.

Fretes

— Os fretes para minério de ferro sdo classificados na tabela
C-12 que produz receita adequada e cobre os custos. Assim, a
corrente de trafego resultante da implantagdo da COSIPA é bené-
fica para as estradas de ferro. O transporte de grandes massas em
ritmo continuo é altamente promissor, desde que mantidas tarifas
justas. Observada essa situacdo, o incremento désse transporte re-
presentara, no futuro, grande estimulo para as ferrovias que cola-

o

Terminal maritimo

O futuro terminal da COSIPA
consta de trés obras distintas: draga-
gem do canal de acesso e da bacia
de evolugdo; construgdo civil do ter-
minal e de seus acessos; e aquisigio
e montagem dos carregadores de car-
viao, com capacidade para 600 t/h.
O custo da obra foi estimado em seis
bilhoes de cruzeiros e as operagoes —
que possibilitario o emprégo de na-
vios de até 30.000 TDW — deverio
iniciar-se no segundo semestre de
1967.

A dragagem do canal, ji contra-
tada, sera efetuada por um consércio
de firmas — Ster, Sodraga e Badra
— numa extensio de oito quiléme
tros, por 10 m de profundidade. De-
vera estar concluida em um ano e
meio.

As obras civis do terminal consta-
rao da construgdo de um pier (150
x 21 m), onde se situard o pértico
descarregador dos navios. Este serd
construido pela companhia MAN da
Alemanha e possuird uma langa mé-
vel com grab para descarga de 600
t/h. O carvio pode alimentar um
hopper integrado no sistema de
transportadores de correia que serve
a area de estocagem, ou os proprios
vagoes da usina, que completardo
os 200 m de percurso até aquela
area.

Movimentacao interna

O minério de ferro é descarregado

Na Serra Nova da EFSJ), o péso bru-
to permissivel por viagem é de 128 t.

TRANSPORTE- MODERNO — novembro, 1965
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0O eng.? José do Vale Nogueira,
chefe do Depto. de Matérias-
Primas da COSIPA, responde a
perguntas formuladas por TM, li-
gadas ao seu setor:

— A mina de ferro da COSIPA
entrara em funcionamento em
dezembro de 1965. Situa-se junto
a Rio-Belo Horizonte, a 14 km de
Congonhas do Campo. Adqui-
rindo mina propria, procuramos
estabelecer meios para: acompa-
nhar os custos de producao; es-
tabelecer um agente regulador
de precos; suprir a demanda de
minério de ferro até sua plena
necessidade, em ocasioes de
dificuldade no mercado.

— O Departamento de Minera-
cao é responsavel pela pesquisa,
projeto, instalagdo e operacao de
suas minas. A maior parte do
equipamento de transporte in-
terno de minério tem sido rea-
proveitada, lancando-se mao de
maquinas liberadas com a con-
clusdo das obras da usina.

— O objetivo da COSIPA ¢ su-
prir-se por meios proprios em

30% de suas necessidades de
minério de ferro e da totalidade
de seu consumo em calcario e
dolomita. Numa emergéncia, pela
duplicagao dos turnos da mina, a
COSIPA podera suprir-se integral-
mente de seu préprio minério
de ferro.

— Por nao existirem nas pro-
ximidades de Santos ou Sao
Paulo mineradores capazes de
fornecer calcario e dolomita den-
tro das quantidades e especifica-

¢cOes requeridas, compramos jazi-
das désses materiais, as quais ja
se encontram em operagao.

— A COSIPA tem um contrato
com a lcominas, para forneci-
mento de minério de ferro que
tera a duracao de trés anos. O
embarque é feito em Itabirito,
em plataforma daquela emprésa,
utilizando escavadeira, e cami-
nhoes basculantes. Simultanea-
mente, a operacao de sua proé-
pria jazida e contratos com ou-
tros fornecedores completardao
seu abastecimento. Prevalece o
ponto de vista segundo o qual o
abastecimento devera ser feito,
pelo menos, por duas fontes di-
ferentes, alem da producao
propria.

— Considerando que a minera-
cao constitui atividade a parte
de seu objetivo, a COSIPA adqui-
riu a maioria das acoes da Mi-
neracao Ferro Manganés S.A.,
para cuja responsabilidade estdo
transferidas tédas as atividades
de prospeccgdo, pesquisa e lavra
de minérios.

N
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O eng.? Céassio Penteado Serra,
chefe da Divisdo de Estudos Es-
peciais da COSIPA féz as seguin-
tes consideracées sdbre a esco-
Iha do tipo de vagado ideal para
as necessidades da Companbhia:

— A operacao de carrega-
mento de um vagao com miné-
rio de ferro é sempre feita pela
parte superior e o descarrega-
mento varia em funcdo da insta-
lacdo existente na estacédo termi-
nal. De acdérdo com a forma de
descarga, existem os seguintes
tipos de vagoes: a — vagao-gon-
dola, com descarga pelo fundo;
b — vagao-géndola, com des-
carga lateral; c — vagao-géndola,
com descarga em rotary car
dumper (virador de vagoes);
d — vagao tremonha, com des-
carga pelo fundo.

— Atualmente, as grandes em-
présas mineradoras e as moder-
nas usinas siderurgicas utilizam
o tipo indicado em c, vagbes-gon-
dola com bordas, cabeceiras e
fundo fixo, proprios para serem
descarregados em virador. Pela

implicidade de sua construcao,

sem dispositivos de movimenta-
¢ao de portas, ésses vagoes apre-
sentam-se como os de menor
custo de aquisicdo e manuten-
cdo. E por isso que sua ado-
cao generalizou-se pelas grandes
companhias exportadoras de mi-
nerio de ferro, como a Orino-
co (Venezuela), Lamco (Libéria),
Quebec (Canada), Miferma (Mau-
ritania), Vale do Rio Doce (Bra-
sil). A Usiminas também utiliza
ésse sistema.

— Para o transporte de miné-

rio de ferro procedente do Vale
do Paraopeba e destinado a
Usina José Bonifacio de Andrada
e Silva, a Divisao de Estudos Es-
peciais projetou, especificou, de-
senhou e fiscalizou a construgao
de um lote inicial de 100 vagoes,
sendo 75 construldos pela Fa-
brica Nacional de Vagées, em
Cruzeiro e 25, pela SOMA, em
Osasco. Somente 11% do preco
e 14% do péso de cada vagao é
constituido por componentes im-
portados: rodas do Japao e man-
cais de rolamentos dos Estados
Unidos.

As obras de arte na serra da
EFSJ limitam a 7,68 m a distan-
cia minima entre eixos internos,
para carga de 19.250 kg/eixo. Os
vagbes da COSIPA tém 3,67 m de
distancia entre os eixos internos.
Embora sua lotagdo seja de 74 t
de minério, descerao a serra com
37 t apenas. Uma vez reforcadas
as obras de arte e mudado o sis-
tema de tracdo, nao mais sera
necessario o alivio na serra, e os
vagbes poderdo descer com sua
lotacdo maxima. Y,

42
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0 eng.? Ricardo A. Day, gerente
de vendas do Depto. Industrial
da '‘Bardella S.A., forneceu infor-
macdes sbbre o portico transferi-
dor de minério fabricado por sua
firma para a COSIPA:

— Foi-nos fornecido o ciclo
de trabalho necessario para
executar a operagao “alivio” na
serra de Santos — uma compo-
sicdo de 23 vagbes descarregada
no maximo em 55 horas — os
dados técnicos relativos aos va-
gbes, matéria-prima etc. A Bar-
della projetou, dimensionou e
esta terminando a construgao do
portico. E uma encomenda de
grande responsabilidade, pois em

_\

ambiente saturado de umidade,
como € seu local de funciona-
mento, operara o equipamento
de forma quase ininterrupta. A
COSIPA dara grande énfase ao
item manutengao e contara com
assisténcia técnica permanente
da Bardella. As caracteristicas
do portico sao as seguintes: vao
entre centros de trilhos, 10 m;
carga, 15 t; volume de cagamba,
2,5 m3, péso proprio da cagam-
ba, 8 t; péso da cagamba carre-
gada, 12,5 t; grau de enchimento,
60%; péso especifico do minério,
3 t/m3; produgdo horaria, 162 t
a razdo de 36 ciclos por hora; al-
tura de levagao util, 4,80 m.

em car dumper fabricado pela Pohlig
Heckel (20 vagdes por hora). O
material atualmente recebido ji vem
bitolado, mas no futuro chegard em
fracoes irregulares, processando-se
entdo a britagem e peneiragem na
prépria usina. A retirada do minério
da 4rea de estocagem para alimen-

tacdo do alto-forno é feita através de.

um “reclaimer” do tipo rotativo, de
cagambas, interligado com o moder-
no sistema de “stacker” e correias
transportadoras, fabricados pela He-
witt Robins.

O carvdo é descarregado em car
dumper fabricado pela firma Apre-
vage. Quando o terminal maritimo
estiver terminado, ésse virador ser-
vird apenas como alternativa, pois a
solucdo légica é unir o porto de car-
vdo a usina por meio de transpor-
tadores de correia.

Colocar em funcionamento uma
usina siderurgica é trabalho 4rduo,
cujo ponto central é o sistema de
transportes. A COSIPA utilizou-se
de técnica moderna, desde o projeto
até 4 execugdo do esquema de tians-
porte interno. Efetuou, por outro
lado, grande esférgo na coordenagao
do transporte externo. Para isso co-
laboraram todos os setores do Pais li-
gados ao setor. O névo alto-forno,
aceso, reflete o empenho das diver-
sas firmas que colaboram na constru-
¢do da nova sidertrgica e das ferro-
vias que a alimentam. e
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0 stacker (ao fundo) empilha minério e calcari

0 reclaimer de cagambas rotativas é equipamento moderno fabricado pela Hewitt
Robins. Executa a retomada do material empilhado para o sistema de correias.
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Responsavel por 80% dos defeitos que ocorrem num caminhdo ou
automdével, durante seu primeiro ano de vida, o sistema Kettering ou
convencional sera integralmente substituido, dentro de algum tempo,
pela ignicao eletronica. Surgida em 1960, com a generalizacao do uso
do transistor, proporciona sensivel aumento da vida util da bobina de in-
ducdo, platinados e velas, diminuindo até em 20% o consumo de gasolina.

Projetada por Charles Kettering,
h4 pouco mais de 50 anos, a igni-
¢do convencional perde sua eficién-
cia proporcionalmente ao aumento
da velocidade do motor. O mesmo
nio ocorre com o emprégo de um
bom equipamento eletrénico. Isso é
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devido a uma série de fatdres que
serdio melhor compreendidos anali-
sando-se o funcionamento de ambos
0s sisternas,

Ignicao Kettering

Os sistemas de ignicdo tém por

Edison Rodrigues Chaves

-fl"r' 11

funcdo fornecer a centelha que in-
cendeia e faz explodir a mistura
combustivel no interior dos cilindros.
A ignicdo Kettering compoe-se, basi-
camente, de um conjunto de velas,
transformador — vulgarmente cha-
mado de bobina — e distribuidor.
Velas — A corrente elétrica de al-
ta voltagem tem a propriedade de
“saltar” através de uma interrupgao
do circuito. Se cortarmos, por exem-
plo, um fio de alta tensdo e manti-
vermos as duas pontas ligeiramente
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QUADRO |

TESTE COMPARATIVO DO FUNCIONAMENTO DE CONJUNTOS
NACIONAIS DE IGNICAD ELETRONICA E GONVENGIO&QL

MOTOR DE OITO CILINDROS A 500 rpm

Modélo Tensao Corrente Corrente Corrente de Pico
A no se- média da média no
Ignicio cunddrio bateria  platinado Bobina Platinado
(KV) (A) (mA) (A) (A)
Citron N-12-A 33 T 400 10 0,6
Heros SCR-5/2 45 1,6 140 (™ 0,2
Tcaé (**) PAB-12 34 6 12 8 0,06
Pecker HDA 50 48 1.000 7.5 1,5
Seimann — 25 5,8 9 8,2 0,013
Serelec —_ 25 1.7 40 *) 0,06
Serviline — 2856 8,6 450 10 0,625
Transig — 20 1,4 160 {*) 0,3
TRTV — 27,6 3 500 44 0,75
Convencional com
um platinado — 26 2.4 2.400 3.6 3.6
Convencional com
dois platinados — 26 3 3.000
MOTOR DE OITO CILINDROS A 1.000 rpm
Citron N-12-A 33 6,5 420 10 0,6
Heros SCR-5/2 44 1,6 140 (%) 0,2
Tcaé (**) PAB-1Z 34 5,6 16 8 0,06
Pecker HDA 30 4,4 1.200 7.5 1,6
Seimann — 26 54 11,5 8,2 0,013
Serelec - 24,5 2 41 (*) 0,06
Serviline — 28,6 8 460 10 0,625
Transig - 20 1,5 170 (*) 0,3
TRTV — 26 2,6 500 4.4 0,75
Convencionel com
um platinado .- 26 2,1 2.100 3,6 3.6
Convencional com
dois platinados — 25 2,7 2.700 3,6 3,6
MOTOR DE OITO CILINDROS A 2.500 rpm
Citron N-12-A 33 5,4 600 10 0,6
Heros SCR-5/2 44 2,6 140 (*) 0,2
Icaé (**) PAB-12 34 4,2 20 8 0,06
Pecker HDA 29 3,2 1.700 7.5 1,6
Seimann — 25,56 4,6 15 8,2 0,013
Serelec — 24,5 2.7 41 (*) 0,06
Serviline — 28,56 7.5 560 10 0,595
Transig - 19 1,6 170 ) 0,3
TRTV — 20 1,6 500 44 0,75
Convencional com:
um platinade — 29 1.4 1.400 3.6 3.6
Convencional com
dois platinados — 24 1,9 1.800 a6 3.6
MOTOR DE OITO CILINDROS A 5.000 rpm
Citron N-12-A 28 3,6 T80 10 0,5
Heros SCR-b6/2 44 3.4 140 (*) 02
Icaé (**) PAB-12 30 3,1 24 8 0,08
Pecker HDA 24 2.2 2.000 7,5 1.5
Seimann —_ 24 34 18 8,2 0,013
Serelec — 22 48 38 (*) 0,08
Serviline — 28,5 6 725 10 0,625
Transig — 18,6 1,9 170 (™) 0,3
TRTV — 13 i 500 4.4 0,76
Convencional com
um platinado — 14 0,5 500 3,6 3.6
Convencional com
dois platinados — 18 1,2 1.200 3,6 3.6

(* ) Possui sistema de descarga capacitiva. 0 consumo, com a chave de ignigdo liga-
da e o motor parado, varia, conforme o modélo, de 1 a 1,7 A, sendo, aproxima-
mente, o mesmo que o de um réadio de automével, transistorizado.

(**) Possui autobloqueio eletrdonico. Trés segundos apds terem side fechadas as pla-
tinas, a corrente cai a zero, com o motor parado e a chave de igni¢io ligada.
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afastadas entre si, a corrente conti-
nuard circulando sob a forma de
uma faisca, denominada arco. A al-
tissimas voltagens, essas centelhas
podem atingir varios metros de com-
primento, como no caso dos raios,
que nada mais sio do que grandes
arcos descarregando milhdes de volts.

As velas, na realidade, constituem
uma pequena interrupgdo num Cir-
cuito de alta tensdo: dois elétrodos
separados por cérca de 1 mm. Ape-
sar da pequena distincia entre os
elétrodos, a mistura comprimida na
cidmara de combustdo oferece grande
resisténcia a passagem da corrente
elétrica. Para vencé-la, é necessaria
uma tensio de 10 a 18 mil volts.
A bateria do veiculo, porém, forne-
ce apenas 6 ou 12 volts. E preciso,
portanto, transformar essa baixa ten-
sao em alta tensdo, o que se conse-
gue com a bobina de ignigao.

Bobina — E constituida por um
enrolamento de fio de cobre grosso
(primario)), em térno de um ntcleo
de ferro e circundado por um segun-
do enrolamento de fio bem mais fino
e um ndimero bem maior de espiras
(secunddrio). A relagio de espiras
e o didmetro dos fios utilizados va-
riam de acérdo com o fabricante, a
corrente injetada no primério e a
tensio desejada no secundério da
bobina.

No momento em que circula no
primario uma corrente de baixa ten-
sdo, o nucleo de ferro da bobina é
fortemente magnetizado. Interrom-
pendo-se a corrente, 0 campo mag-
nético entra em colapso e induz, no
secundério, um surto de alta tensio,
que é encaminhado as velas para a
formagdo do arco necessirio 2 quei-
ma do combustivel.

Distribuidor — Compde-se de uma
caixa cilindrica, de material isolante.
Em sua tampa, h4 tantos contatos
quantas sdo as velas. Em seu centro,
acionado pelo motor, gira um eixo
que aciona uma placa metalica exis-
tente no cachimbo. Esta, através de
uma escova, recebe a corrente de al-
ta tensio da bobina, transmitindo-a
sucessivamente, em seu giro, a cada
um dos contatos da tampa, que sdo
ligados a cada uma das velas.

O eixo do distribuidor possui, sob
o cachimbo, virias excentricidades,
em numero igual ao das velas, que
abrem e fecham os contatos do plati-
nado, interrompendo ou injetando
baixa tensdo no primério da bobina.
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Mesmo a baixa tensio, a corrente
que circula no platinado (de 2 a 4
A) gera no primario da bobina, no
ato de sua abertura, uma voltagem da
ordem de 300 volts, que é respon-
savel pelo faiscamento intenso dos
contatos, devido & autoindutincia.
Para reduzir o arco que entdo se
forma, um dispositivo chamado con-
densador ¢ ligado ao fio condutor de
baixa tensdo para o platinado. Elimi-
nando ésse dispositivo, o faiscamen-
to nos contatos torna-se tio intenso
que vai afetar o valor da alta tensao,
tornando-a insuficiente para fazer
saltar faiscas nas velas.

Falhas

No sistema Kettering, apés o fe-
chamento dos contatos do platinado,
¢é necessario algum tempo para que
a corrente atinja, no primério da bo-
bina, seu valor 6timo. O motor V8,
por exemplo, a 6.000 rpm, precisaria
que suas velas “disparassem” a inter-
valos de 0,0025 segundos; 36% de
cada intervalo, porém, decorreria
com os platinados abertos, sem que
nenhuma corrente circulasse no pri-
mario da bobina. Em conseqiiéncia,
a altas rotagdes, a centelha provoca-
da no interior dos cilindros néo é su-
ficiente para a queima total da mis-
tura. Surgem depoésitos de carvao nos
cilindros e nas velas, que precisam
ser trocadas, em média, a cada 15
mil quilémetros.

Alguns fabricantes de veiculos so-
lucionaram parcialmente o problema
aumentando o valor da corren-
te circulante no primério, ou conju-
gando dois platinades. Elevou-se,
também, em conseqiiéncia, a ampe-
ragem nos contatos, que passaram a
oxidar-se — ou “queimar”’, como se
diz vulgarmente — com mais facili-

dade.

As principais falhas, portanto, do
sistema convencional de ignigdo sdo:
1) rapido desgaste do platinado e
das velas; 2) baixo rendimento do
motor nas rotacdes mais elevadas.

Ignicao eletronica

Diversas tentativas foram feitas,
através de processos eletronicos, para
solucionar o problema da ignigdo.
Vilvulas de descarga (tiratrons) e
amplificadores de valvulas foram
experimentados com relativo sucesso
— prejudicados, porém, pela vibra-
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IGNICAO CONVENCIONAL (SISTEMA KETTERING)

ao distribuidor

resistor
limitador

chave de
ignicao transformador

bateria — (bobina)

capacitor
I platinado

IGNICAD TRANSISTORIZADA: CIRCUITO BASICO

transistor

ao distribuidor
resistor
limitador

chave de
ignicao
+ ‘2 transformador

bateria (bohina)

.||—|1|||r

ao platinado

QUADRO 11

TESTES COMPARATIVOS EM DOIS VEICULOS
COM IGNICAO CONVENCIONAL E TRANSISTORIZADA

: e e Ignicao Ignicao Economia

Veiculo Hiscriminagso Convencional | Transistorizada (%)
A(*) Distancia percorrida 7.293 km 7.507 km e
Consumo de gasolina 1.590,3 | 1.536,6 | s

Consumo especifico
(km/1) 4,58 4,88 6,5
B **) Distancia percorrida 6.302 km 8.570 —_
Consumo de gasolina 14113 | 16858 | —_

Consumo especifico
(km/1) 447 5,08 14

(*) Os testes referentes a ignicdo convencional foram realizados no periodo de
1.2 a 30 de junho de 1965; a ignicao transistorizada foi testada de 23 de julho a
22 de agosto.

(**) Testes realizados nos seguintes periodos: ignigdo convencional — 1.2 a 22 de
julho de 1965; ignicao transistorizada — 23 de julho a 22 de agdsto do ano em curso.
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¢do, durante o funcionamento dos
veiculos.

Em 1960, com a evolugio da téc-
nica dos transistores — semiconduto-
T€s Pequenos, COMpActos e resistentes
— diolos e tiristores (versio “tran-
sistorizada” da valvula tiratrom), a
ignigdo eletronica tornou-se uma rea-

lidade.

Como funciona

Vimos que no sistema Kettering,
a corrente que circula pelo platinado
(2 a 4 amperes) ¢é relativamente alta
e indutiva. Esse tipo de corrente é
responsivel pelo faiscamento dos
contatos, que provoca sua ‘queima’.

Na ignicdo eletrdnica, a corrente
da bobina recebe apenas um sinal
do platinado, uma corrente baixissi-
ma (em média 0,5 amperes, nos mo-
delos nacionais) e ndo indutiva. Os
contatos ndo sofrem desgaste e du-
ram indefinidamente. O tnico ajus-
te necessario, no distribuidor — assim
mesmo apés 70 mil quilémetros ro-
dados — € da fibra de encésto de seu
excéntrico que, como nos sistemas
convencionais, sofre permanente atri-
to contra o excéntrico do eixo.
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Por outro lado, mantendo cons-
tante a alta tensdo no secundério da
bobina, seu rendimento nio sofre al-
teragdo, mesmo a rotagoes elevadas.
A queima do combustivel é total. A
vida 1til das velas é aumentada.

Tipos existentes

Atualmente, existem trés sistemas
de ignigdo eletrbnica: 1) de contrd-
le por contatos; 2) de contrdle mag-
nético; 3) de descarga capacitiva,
que pode ser controlado por conta-
tos ou magnéticamente.

Contréle por contatos — Consiste,
basicamente, na inclusio de um am-
plificador transistorizado entre o pla-
tinado e as espiras primdrias da bo-
bina de alta tensdo.

Contréle magnético — O contrdle
¢ feito por uma bobina fixa e
um imd movel, O ima gira em sin-
cronizacio com o eixo do distribui-
dor e cada vez que passa pela bobi-
na induz, em suas espiras, uma pe-
quena corrente. ESSﬂ corrente, em
forma de impulso, é amplificada e
aciona um transistor que, por sua
vez, alimenta a bobina de ignicdo.

Descarga capacitiva — Diferencia-
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se dos demais pelo fato de que a
energia elétrica fornecida a bobina
de igni¢do é, inicialmente, armaze-
nada em um condensador, que tem
a propriedade de descarregi-la de um
s6 golpe. Sdo necessdrios apenas uns
poucos micro-segundos (0,025 se-
gundos) para alcangar a voltagem
mdxima no circuito.

Aceitacao

Recebida inicialmente com reser-
va, a ignigao eletronica vai conquis-
tando cada vez mais adeptos em todo
o mundo. Em conseqiiéncia, o nime-
ro de modelos e fabricantes também
vai aumentando. Nos Estados Uni-
dos — onde hé mais de 40 industrias
no ramo e cérca de 60 tipos diferen-
tes de 1E — os principais sdo: Ampco
Motor Products; Delta Electronic;
Filko Ignition Div.; Ignition Engi-
neering; Judson Research and Mfg.
Co.; Mallory Electric; Motorola
Inc.; New York Coil Co.; Nuclear
Electronic Laboratories Inc.; Prest-o-
lite; Sorensen Mfg.; e Standard Mo-
tor Products. Na Europa: Joseph
Lucas Industries Ltd., da Inglaterra
(cuja subsididria pretende iniciar,
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no proximo ano, a fabricagio do
mesmo produto no Brasil); e Bosch,
da Alemanha.

A partir déste ano, todos os
veiculos norte-americanos passaram
a ser fornecidos, opcionalmente, com
ignicdo eletrénica.

No Brasil

Em nosso Pais, os veiculos produ-
zidos pela Simca do Brasil foram os
primeiros a receber o ndvo sistema,
como equipamento original de fébri-
ca, que Ja conta, entre nds, com um
bom niimero de fabricantes. Os prin-
cipais sio, no Estado de Sao Paulo:
Icaé — Industria e Comércio de Ar-
tigos Elétricos Ltda., Industria Ele-
tro-Mecanica Seimann Ltda., Indds
tria Eletronica Heros Ltda., Indis-
trias Eletro-Mecinicas Pecker S.A.,
Parodi Industria Eletrénica Ltda.,
Serelec Eletrénica Ltda., Winding
Equipamentos Elétricos Ltda. (tédas
da capital) e Eletrénica TRTV
(Jundiai). Na Guanabara: S.V. de
Lima Netto, Importagio e Comércio
de Materiais Eletrdnicos. Em Poérto
Alegre (Rio Grande do Sul: Citron
Equipamentos Eletronicos Ltda.
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Tipos nacionais

As ignigdes eletrdnicas nacionais
sdo de dois tipos: 1) transistorizadas,
de contréle por contatos; 2) de des-
carga capacitiva.

Contréle por contatos — Produzi-
das pelas seguintes firmas: Citron,
Icaé (com autobloqueio eletrénico),
Pecker, Seimann, Serviline, TRTV
e Winding.

Descarga tapacitiva — Fabricadas
pela Heros, Serelec e Transig.

TM testa sistemas

Para proporcionar aos leitores uma
visdio melhor do comportamento dos
sistemas de ignicdo, em diversas ro-
tagoes do motor, TM resolveu testa-
los. Para a realizagdo dos testes, cujos
resultados constam da tabela e gri-
ficos anexos, foram utilizados os se-
guintes equipamentos: analisador de
distribuidor modélo DT-680, da Sun
Electric do Brasil, com distribuidor
Simea, (Ducelir — Franca), oscilos-
copia modélo 550, da Sun Electric
Corporation, amperimetro Hartman
& Braun, tipo ferro-mével (para cor-
rente da bobina); multitéster Sie-
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mens, com sensibilidade a 1% (para
corrente do platinado). Durante as
provas, a temperatura ambiente era
de 23°C: a tensio nominal, de 12
V; e a tensdo de teste, 14 V.

Além de uma igni¢io convencio-
nal, passaram pela bancada de pro-
vas nove dos principais modelos ele-
trénicos nacionais: Citron, Heros,
Icaé, Pecker, Seimann, Serelec, Ser-

viline, Transig e TRTV.
Citron

Seus componentes acham-se distri-
buidos em trés unidades distintas:
amplificador, bobina e resistor. Uti-
liza um so transistor, instalado na
parte externa do chassi do amplifi-
cador, que possui boa édrea de dissi-
pagdo térmica. A bobina e demais
integrantes do circuito sao fundidos
em epoxi, exceto o resistor. A ten-
sio no secundario é de 33 mil volts
a 500, 1.000 e 2.500 rpm, caindo
para 28 mil volts com o motor a
5.000 rpm. A corrente de pico no
platinado é de 600 mA; a corrente
média, a 500 rpm, é de 400 mA, su-
bindo para 780 mA a 5.000 rpm. A
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tensdo secundéria é de polaridade in-
vertida, isto é, pice de tensdo posi-
tivo, quando deveria ser negativo.

Heros

Conserva a bobina do sistema
convencional. Seus componentes sio
encerrados em um chassi metalico,
com pequena drea de dissipagdo de
calor. Por isso, deve ser instalada em
local de boa ventilagdo. Recomen-
da-se, também, cobrir o equipamen-
to com plastico ou tecido impermes-
vel durante a lavagem do veiculo,
para evitar a entrada de agua, que
danificaria o circuito. A igni¢io He-
ros possui um interruptor que per-
mite — em caso de defeito — retor-
‘nar ao sistema convencional, sem
-necessidade de qualquer ligacdo ex-
terna.

A tensdo no secundirio da bobi-
na, com o motor a 500 rpm, é de
45 mil volts, caindo para 44 mil
volts e mantendo-se estavel a 1.000,
2.500 e 5.000 rpm. A corrente de pi-
co no platinado ¢ de 200 mA e de
140 mA a corrente média em tddas
as rotacdes. Seu circuito, de descarga
capacitiva, faz com que o consumo
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da corrente, caso a chave de ignigdo
seja esquecida ligada, com o motor
parado, seja da ordem de 1,6 A. E,
portanto, aproximadamente o mes-
mo que o de um ridio transistori-
zado.

Batimento — Durante os testes —
com o motor a 5.000 rpm e o equi-
pamento de igni¢do ainda “frio” —
verificou-se a redugdo do ntiimero de
faiscas nas velas 4 metade. Isso acar-
retaria, no veiculo, a falha da meta-
de dos cilindros. O defeito é causa-
do pela oscilagio do circuito eletrd-
nico a 336 Hz e desaparece depois
que o amplificador se “aquece”. O
batimento poderia ser eliminado se
a freqiiénceia prépria do oscilador lo-
cal fésse aumentada.

Tensdo excessiva — O circuito es-
ta injetando no primério um pico de
tensdo superior a 400 V, que reverte
numa tensio de secundirio exces-
siva. Esse problema seria soluciona-
do de duas- maneiras: 1) com a re-
dugio da voltagem injetada, o que
implicaria em modificagdo do circui-
to; 2) com o emprégo de uma bobi-
na especial, com relagdo de espiras
mais baixa que a usada no sistema

convencional de ignigdo. Qualquer
dessas solugdes seria vidvel.

Icaé

Instalada como equipamento ori-
ginal nos veiculos Simca, possui
trés transistores: um de poténcia
(2N1073-B) e dois excitadores
(AD-149 e AC-128). Seus compo-
nentes acham-se distribuidos em trés
unidades distintas: 1) bobina de ig-
nigdo; 2) circuito amplificador, ins-
talado em chassi metilico com boa
drea de dissipagdo térmica; 3) resis-
tor de compensagdo. O circuito (im-
presso) é fundido em epéxi.

A tensdo no secunddrio da bobina
é de 34 mil volts a 500, 1.000 e
2.500 rpm, caindo para 30 mil volts
com o motor a 5.000 rpm. A 500
rpm, exige da bateria corrente de 6
A, caindo para 5,6 A a 1.000 rpm,
42 A a 2500 rpm e 3,1 A a 5.000
rpm. Seu circuito tem autobloqueio
eletrénico, pelo qual sio responsi-
veis os dois excitadores (AD-149 e
AC-128): apés a paralisacio do mo-
tor e mesmo que a chave de ignigdo
tenha sido esquecida ligada, o con-
sumo de corrente cai a zero.
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No platinado, a corrente de pico é
de 60 mA e a corrente média é es-
tavel, de 140 mA, em tddas as ro-

tagoes.
Pecker

Seus componentes, fundidos em
epdxi, encontram-se também em trés
conjuntos distintos. O amplificador,
montado em chassi metilico, com
boa 4rea de dissipagdo de calor, pos-
sui dois transistores de poténcia
(AZS-18) ligados em série. A 500 e
1.000 rpm, a tensdo no secundario
da bobina mantém-se constante, a
30 mil volts, caindo para 29 mil
volts a 2.500 rpm e 24 mil volts a
5.000 rpm. A corrente média da ba-
teria é de 4,8 A a 500 rpm, 44 A a
1.000 rpm, 3,2 A a 2.500 rpm e 2,2
A a 5.000 rpm. No platinado, a cor-
rente de pico é de 1.500 mA (um
pouco elevada, mas sem oferecer pe-
Tigo para os contatos, pois ndo pro-
duz faiscamento). A corrente média
no platinado, a 500 rpm, é de 1.000
mA, passando para 1.200 mA a 1.000
rpm, 1.700 mA a 2.500 rpm e 2.000
mA a 5.000 rpm.

Seimann

Componentes em trés unidades. A
bobina e o amplificador (em chassi
metélico) sio fundidos em epéxi.
Utiliza um transistor de poténcia
(Bendix 2N-1073-B) e um excitador
(AD-149),

A 500 rpm, a tensdo no secunda-
rio é de 25 mil volts; 26 mil volts a
1.000 rpm; 25.500 volts a 2.500 rpm;
e 24 mil volts a 5.000 rpm. A cor-
rente de pico no platinado ¢ de 13
mA (a menor observada em tddas as
ignicoes testadas) e a corrente mé-
dia (também a menor em tddas as
rotagdes) é de 9 mA a 500 rpm,
11,5 mA a 1.000 rpm, 15 mA a 2.500
rpm e 18 mA a 5.000 rpm.

Serelec

Componentes montados em um
s6 chassi metdlico, com boa 4rea de
dissipagdo térmica. Conserva a bo-
bina do sistema convencional. O cir-
cuito, de descarga capacitiva, empre-
ga um tiristor (retificador de silicio
controlado). Em vista disso, sua ins-
talagio ndo requer cuidados espe-
ciais. O conjunto pode ser colocado
no préprio cofre do motor, pois su-
porta temperaturas de até 250°C.

Subindo rapidamente a 25 mil
volts (em 0,025 segundos), a ten-
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sio no secundério cai para 24.500
volts e mantém-se estdvel a 1.000 e
2.500 rpm, para baixar novamente
para 22 mil volts a 5.000 rpm. A
corrente média exigida da bateria é
de 1,7 A a 5.000 rpm. Com o mo-
tor parado e a chave de ignigdo liga-
da, consome corrente de 1 A. No
platinado, a corrente de pico é de
60 mA e a corrente média, a 500
rpm, é de 40 mA, 41 mA a 1.000 e
2.500 rpm e 38 mA a 5.000 rpm.

Fomos informados de que a Se-
relec, associada 4 Robot Indistria e
Comercio, pretende langar, no pré-
ximo més, nova igni¢do eletrénica
(Rolec). O equipamento apresentaré
diversos aperfeicoamentos que pre-
véem, inclusive, a supressio dos pla-
tinados.

Serviline

Produzida por S.V. de Lima Net-
to, é montada em trés unidades. To-
dos os componentes acham-se fun-
didos em epéxi. A tensdo no secun-
dirio da bobina mantém-se estivel,
em tddas as rotagoes, a 28.500 volts.
E a que mais corrente “puxa” da
bateria: 85 A a 500 rpm, 8 A a
1.000 rpm, 7,5 A a 2.500 rpm e 6 A
a 5.000 rpm. A corrente de pico no
platinado é de 525 mA e a corrente
média de 450 mA a 500 rpm, 460
mA a 1.000 rpm, 550 mA a 2.500
rpm e 725 mA a 5.000 rpm.

Transig

Equipamento fabricado pela Pa-
rodi Indastria Eletrénica, possui cir-
cuito de descarpa capacitiva, atingin-

ki CORRENTE DE PICO NO PLATINADOD
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do, rapidamente (0,0025 segundos)
a volta méxima produzida. Uti-
liza um retificador de silicio contro-
lado, o que permite que sua instala-
¢do possa ser feita mesmo no inte-
rior do cofre do motor. Os compo-
nentes, montados em circuito im-
presso, sio fundidos em epéxi. O
chassi apresenta formato cilindrico,
com ranhuras entalhadas para dissi-
pagio térmica.

A tensio observada no secundirio
da bobina é de 20 mil volts a 500 e
a 1.000 rpm, 19 mil volts a 2.500
rpm e 18.500 a 5.000 rpm. De té-
das as ignicdes submetidas a teste é
a que menor amperagem “‘puxa” da
bateria. Com o motor parado, o con-
sumo é de 1,4 A, caso a chave de
igni¢do tenha sido esquecida ligada.
A corrente média do platinado, a
500 rpm, ¢ de 160 mA, passando
para 170 mA a 1.000, 2.500 e 5.000
rpm; a corrente de pico é de 300 mA.

TRTV

Com seus componentes instalados
em um s6 chassi metalico, conserva
a bobina do sistema convencional de
igni¢do. A édrea de dissipagdo térmi-
ca é minima.

No secundério, a tensio é de
27.500 volts a 500 rpm, 20 mil volts
a 1.000 e 2,500 rpm, caindo para
13 mil volts (menor, portanto, que
a voltagem do sistema convencio-
nal), a 5.000 rpm. A corrente mé-
dia no platinado é de 500 mA em
todas as rotagdes e a corrente de pico
¢ de 750 mA.

Economia

Inquéritos realizados nos EUA
revelam que, de um modo geral,
aquéles que substituem o sistema
convencional de ignicio de seus
veiculos pelo eletrénico ficam satis
feitos com a troca. Pesquisando se-
tenta e uma frotas, com um total de
312 caminhdes e automéveis de alu-
guel, que percorreram mais de 10
milhdes de quildémetros utilizando
conjuntos eletrénicos de 14 fabrican-
tes diferentes, a Champion Spark
Plug Co. obteve os seguintes resul-
tados: 10 frotistas notaram diminui-
¢do no consumo de combustivel, 5
afirmaram que houve aumento e 56
ndo notaram alteracio alguma; 23
Frotistas verificaram haver melhora-
do a capacidade de arranque, quatro
acharam que piorou e 44 ndo nota-
ram alteragdo; 27 resolveram insta-
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Limpeza é nossa especialidade

lar o ndvo sistema em todos os seus
veiculos, apés os testes que realiza-
ram, 24 decidiram conservar a igni-
¢do convencional e 20 ainda ndo ha-
viam chegado a qualquer conclusdo,
quando o inquérito foi encerrado.
Todos, porém, foram unénimes em
afirmar que houve diminuicio das
despesas de manutengdo e termina-
ram as constantes trocas de velas e
platinados.

Dados concretos

O sr. Amaldo Poci, proprietério
de onze carros de aluguel em Sdo
Paulo, resolveu testar, na pratica, o
sistema transistorizado. Substituiu,
inicialmente, a igni¢io convencional
em dois Aero-Willys 65, por uma
ignicio Icaé. Agora pretende fazé-lo
nos demais veiculos.

Platinados — Com a ignigdo con-
vencional, os platinados eram troca-
dos, em média, apés cinco mil qui-
lometros rodados. Com a transistori-
zada duram até 100 mil quilémetros.

Velas — Eram substituidas, com o
sistema convencional, cada 15 mil
quﬂﬁme[r{)s. F(]ram teStﬂdaS com o
ndvo sistema, apés 20 mil quildme-
tros e continuam perfeitas.

Gasolina — Num dos veiculos, a
economia de combustivel foi de
6,5%; no outro, de 14% (ver Qua-
dro 1ID.

Ignicao ideal

Um bom sistema de ignicio deve
reunir as seguintes caracteristicas:

1) Proporcionar ripido arranque
no motor, com baixo consumo de
corrente.

2) Tensao alta e estavel, de 18 a
35 mil volts no secund4rio da bobina,
em qualquer rotagdo do motor, prin-
cipalmente nas mais elevadas.

3) O minimo possivel de corrente
no platinado, que nio deveri, de
qualquer forma, ser superior a 2 A.

Os sistemas de ignicio eletrdnica
S30 0S que mais se aproximam des-
sas caracteristicas ideais. Comparan-
do a performance de cada um dos
modelos nacionais, obtida em nosso
banco de provas, o usuirio estar4
capacitado a escolher, por si mesmo,

0 que melhor possa atender is suas
necessidades. ®

Para obter maiores informagoes
sdbre produtos ou servicos cita-
dos, Servico de Consulta n.° 102
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Onde a Kombi faz mais economia?

Muitas pessoas acham que é no
espago para carga.

Na Kombi Volkswagen, o espago para
carga mede 4,83 m3,

Por isso ela transporta mais
mercadorias em menos viagens.

O trabalho de carga e descarga é
facil, porque a Kombi é a dnica

& camioneta que tem portas laterais.

E para proteger a mercadoria,
ninguém precisa improvisar coberturas:
de lona, madeira ou aluminio,

A Kombi ja vem da fabrica
com o melhor teto:

de acgo.

Qutras pessoas acham que ela é
mais econdmica na gasolina:

A Kombi faz 10,5 km com 1 litro de
gasolina,

(V. conhece @lguma outra camioneta
que faga 10,5 km com 1 litro
de gasolina?)

Ha ainda quem ache que ela é
mais econémica no dleo.

A Kombi sé precisa de 2,5
litros de ¢6leo. E s6 troca a cada
2.500 km.

(Procure saber como é nas outras
camionetas.)

Alguns citam como fator de economia

o motor - refrigerado a ar:

A Kombi nao tem radiador, por isso
nao precisa de d4gua. Nem de
mangueiras, tubinhos, valvulas...

E também néo precisa de molas.

Porque tem suspensdo por barras de
torcao, praticamente inquebraveis,

Em qual dessas caracteristicas a
Kombi é mais econémica?

Dificil dizer.

Em todo caso, se v. encontrar uma

camioneta que faga tanta
economia quanto a Kombi,
@ fique certo:
E outra Kombi.
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

CARRETA INDUSTRIAL
TRANSPORTA NA FABRICA

Tdda a produgdao de uma grande vidraria de Sao Paulo precisa ser transportada
através de um patio de 300 metros de largura, que separa os fornos — ponto final
do processo de fabricagao — do depdsito de produtos acabades. A distancia, cal-
¢amento irregular do terreno e volume da producaec n3ao recomendam o uso de
empilhadeiras; e a distribuicdo das instalagdes fabris em prédios diversos torna
antiecondmico o uso de equipamentos industriais de transporte. Por isso, o Depar-
tamento de Transporte Interno daquela emprésa optou por um sistema de carrdtas.

As vantagens das carrétas, no
transporte interno de mercadorias,
tém sido constatadas por diversas or-
ganizagoes industriais que as utili-
zam. Seu uso é especialmente indi-
cado para distdncias curtas e quando
o volume da producgdo, caracteristi-
cas das pecas e fluxograma da em-
présa tornariam demasiado onerosa
a utilizagdo de caminhdes ou trans-
portadores de correia. As carrétas exi-
gem investimento relativamente re-
duzido, possuem custo operacional
baixo, sao de grande durabilidade e
facil operagiao. Podem ser traciona-
das individualmente ou em com-
boios, sendo que, nestes, o numero
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de unidades que os compdem ¢ limi-
tado apenas pela capacidade do
veiculo de tragio.

Modelos

A maior parte dos modelos de car-
rétas nacionais pode ser usada, indis-
tintamente, para o transporte de
qualquer produto sélido. Existem ti-
pos especiais para algoddo, tratores,
combustiveis etc. Sua capacidade
varia entre 300 e 10 mil kg. Podem
ser dotadas de um e dois eixos e de
movimento basculante para um ou
trés lados. Os pregos variam de Cr$
300 mil, para uma carréta equipada,
de algumas centenas de quilos, a Cr$

Matias Molina

2 milhoes, para uma de 10 toneladas.

Geralmente, com excegio dos re-
boques para carro, os pregos cons-
tantes das listas dos fabricantes de
carrétas referem-se apenas ao chassi.
Carrogaria, molas, freios e pneumi-
ticos sio vendidos separadamente. O
comprador podera optar entre os di-
versos tipos de carrogaria — metélica
ou de madeira, fixa ou basculante,
adquirir ou ndo freios (seu uso reco-
menda-se apenas em terrenos com
inclinagao demasiada); e escolher
entre o freio mecanico e o hidrduli-
co, &ste duas vézes mais eficiente. As
molas sdo necessirias para carrétas
de dois eixos, com capacidade supe-
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CARRETAS

rior a cinco toneladas, ou de um s6
eixo, a partir de duas toneladas. Em
unidades menores, os préprios pneus
funcionam como amortecedores, des-
de que as condigdes de trabalho nao
sejam severas e a velocidade nao ul-
trapasse os 20 quilémetros por hora.
Quanto aos pneumadticos, podem ser
adquiridos diretamente em qualquer
uma das fébricas, ou no préprio for-
necedor das carrétas. Representam,
aproximadamente, um térco do pre-
¢o da viatura.

Tracao ndo é problema

Qualquer vefculo motorizado po-
de, em tese, tracionar uma carréta.
O mais utilizado é o trator (vide
“Trator tem campo na industria”,
TM-24, julho de 1965). Para cargas
pequenas, um utilitirio com tragao
nas quatro rodas e engate de bola é
suficiente; e quando o péso a ser
tracionado ndo ultrapassar de mil
quilos, até mesmo um automével co-
mum pode ser eventualmente em-
pregado.

Na Santa Marina

A Vidraria Santa Marina possui
54 carrétas, de trés toneladas, e cin-
co tratores para reboque. As viaturas
estao organizadas em quatro grupos,
que atendem os quatro setores de
produgdo. Cada grupo consta de um
trator e trés comboios ou trens, de
trés carrétas cada, além de uma em-
pilhadeira para carga. O calgamento
irregular do pdtio ndo permite a tra-
¢do de um numero maior de carrétas.

Mediante rodizio, um trator e 18
carrétas sio mantidos de reserva —
para eventuais substitui¢des — e, ao
mesmo tempo, passam por uma re-
visio geral.

A organizagdo em grupos corres-
pondentes a cada setor de produgio,
diferenciados por céres, impede que
as viaturas se misturem e confun-
dam, facilitando a formacio dos
trens. Permite, ao mesmo tempo, a
determinagdo dos custos indiretos do
transporte para cada grupo.

Operagdo — O transporte interno,
na Vidraria Santa Marina, estd orga-
nizado de tal forma que, enquanto
uma composi¢io estd sendo descar-
regada no armazém, outra estd sendo
carregada na bdca do forno e uma
terceira transita pelo pdtio. O ciclo
completo, que se repete durante oito
horas por dia, dura 15 minutos.
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Carrétas com basculacdo para os trés
lados permitem descargas mais rapidas.

I
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Até 21 tambores sao transportados nos
patios por carrétas de grande tamanho.

Veiculo da Santa Marina, que abaste-
ce de combustivel as empilhadeiras.

Carrétas sao utilizadas indistintamen-
te em tarefas industriais e agricolas.

Manutengdo — A manutengio pre-
ventiva (engraxamento e substitui-
¢do de pegas defeituosas) é realizada
cada 15 dias e controlada mediante
painéis. Os pneus — comuns, de au-
tomé6vel — duram, em média, 18 me-
ses, quando sdo substituidos.

As carrétas da Santa Marina apre-
sentam elevado indice de durabilida-
de: algumas encontram-se em servi-
¢o ha mais de 15 anos, com excelen-
te rendimento.

Modelos — A maior parte dos re-
boques pertencentes aquela indvstria
foi adquirida de firmas especializa-
das. A Santa Marina possui, porém,
duas carrétas especiais, fabricadas por
ela prépria: uma para transporte de
combustiveis para as empilhadeiras
¢ outra para formas metalicas.

Tratores — Para tragio das carré-
tas, sio utilizados um trator Ford,
dois Clark, um Case e um Chevro-
let. Seu programa de manutencio
preventiva, tdo rigoroso quanto o das
carrétas, ¢ realizado também dentro
da prépria emprésa.

Carrétas na Vemag

Também a Vemag resolveu seu
problema de transporte interno com
a utilizagdo de carrétas, tracionadas
por tratores e utilitirios: oito Mas-
sey-Ferguson, de quatro toneladas, e
Candangos de trés toneladas, com
tragdo nas quatro rodas. Além das
carrétas, a emprésa utiliza quatro
utilitirios, equipados com carroga-
rias especiais e um outro com tercei-
ro eixo (Gnico existente no Brasil),
com capacidade de carga de uma to-
nelada e meia, para o transporte de
pegas e outros materiais urgentes.

As carrétas sio lubrificadas sema-
nalmente (na hora do almégo) e re-
visadas cada trés meses (no periodo
noturno). Tratores e utilitirios sio
igualmente lubrificados tédas as se-
manas, mas a revisio geral é realiza-
da mensalmente. Esses servicos sio
efetuados fora do hordrio normal de
funcionamento da indstria para que
o setor de transporte ndo seja preju-
dicado pela paralisagio das viaturas.

Percurso — Os veiculos trafegam
continuamente, nos dois sentidos,
entre os diversos pavilhoes da Ve-
mag, fazendo o seguinte itinerario:
Fabrica 1 (linha final de monta-
gem), Fabrica 2 (estamparia, funi-
laria e usinagem), Fabrica 3 (chassi,
estamparia, Fissore, carpintaria pro-
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dutiva e cromagcio), e Fabrica 4 (fer-
ramentaria e revenda). O circuito,
de dois quilémetros, é realizado em
20 ou 30 minutos. As pecas semi-
acabadas que saem da Fabrica 2 (se-
tor de usinagem) para a Fébrica 1
(linha de montagem) representam o
maior volume de carga transportada
no interior da emprésa. Verifica-se,
também, intensa movimentagio —
embora em menor escala — entre as
Fébricas 2 e 3.

O nimero de carrétas tracionadas,
de cada vez, por um utilitirio ou
trator varia, de acérdo com as neces-
sidades do momento, de um a qua-
tro. Tb6das as carrétas servem indis-
tintamente aos quatro pavilhoes, com
excegdo de trés viaturas especiais,
que s6 transportam carrogarias, da
secdo de funilaria para a de pintura.

Carga e descarga — As operacoes
de carga e descarga sdo realizadas
por empilhadeiras — normalmente
utilizadas nos servigos internos dos
armazéns — no momento em que
chega o comboio. Em alguns casos
(manipulagio de carrogarias, por
exemplo), sdo utilizadas talhas elétri-
cas, em monotrilhos.

Para a fixacdo da carga nas carré-
tas, sao empregados cabos de ago e
catracas, bem mais seguros e econd-
micos que as cordas comuns.

Tipos — Das 30 carrétas em servi-
¢o na Vemag, 20 possuem duas to-
neladas de capacidade; nove, uma; e
uma, seis. Todas sio reforcadas com
chapas de ago, para suportar melhor
as condi¢des de trabalho. Algumas
sio fechadas, para melhor protecio
da carga.

Utilizacao

Independentemente do ramo a que
se dediquem, diversas outras firmas,
além da Santa Marina e da Vemag,
utilizam carrétas industriais. Entre
outras, a Amo S.A., Gessy-Lever,
Mercedes-Benz e Volkswagen do
Brasil. Exigindo investimento inicial
relativamente reduzido, tais viaturas
constituem, quase sempre, a solugdo
ideal para o problema de transporte
entre os edificios de uma mesma in-
dustria, quando as distdncias a ven-
cer ndo sao muito grandes. L

Para obter maiores informagoes so-
bre todos produtos ou servigos ci-
tados, Servicos de Consulta n.° 103.
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Fabricantes de Carrétas

A fabricagdao de carrétas agro-industriais ou especializadas encontra-se am-
plamente difundida em todo o Pais. Em nossa relagao, que abrange as prin-
cipais emprésas do setor, estao incluidas firmas que podem construir gqual-
quer rebogue especial e outras gue dispéem apenas de viaturas com capa-
cidade para algumas centenas de quilos. Sao elas:

Agrima Equipamento e Maquinas Agricolas; Ari Carrogas Basculantes; Com-
panhia Fahio Bastos Comércio e Industria; Comércio e Indiastria de Maguinas
Agricolas Ltda.; Fabrica de Carrocarias Metropolitana; Fabrica Nacional de
Viaturas Fanavia Ltda.; Ferjaro S.A.; Ferreira & Valle; Forbril — Fornecedora
Fabril S. A.; Inddstria e Comércio de Maquinas Agricolas Campinas Ltda. —
ICMA; Kibras S.A; Maquibrds S.A. — Maguinas e Equipamentos; Pinheiro
Junior; Mecdnica Randon Ltda.; Pontal Material Rodante S.A; Tavema; Tri-
vellato S.A.; Zeloso Inddstria e Comércio Ltda.

Utilitarios com tracae nas quatro rodas tracionam trens leves nas industrias.

57



SERVICO DE CONSULTA — N.° 70

Para quem
possui muitos
caminhoes...

...qque importancia tem
a economia oferecida por uma vela?

Muita. Numa grande emprésa — com numerosa frota de veiculos — o problema
custos é muito sério. Mesmo que seja o custo de simples velas de ignicdo. Porque
os gastos excessivos com combustivel podem muito bem estar relacionados com as
velas, Champion significa — comprovadamente — menos gasolina por quildmetro
rodado. Menos dores de cabeca. E menos dinheiro jogado fora.

Hd 19 tipos de velas Champion fabricadas no Brasil: um déles é o exato para cada
unidade de sua frota, qualquer que seja a marca ou o modélo.

Peca catdlogos e folhetos técnicos ao Distribuidor ou Revendedor Champion mais
proximo ou escreva para o enderéco abaixo.

A velo

g mundialmente
o preferida

S em terra,
11" € ar.

VELAS CHAMFION DO BERASIL LTDA.
AV. SAO JOAQ, 473 — CONJUNTO 513 — SAQ PAULO




TRANSPORTE INDUSTRIAL

VIDRO PLANO: MANIPULACAO,
EMBALAGEM E TRANSPORTE

As dificuldades com o trans-
porte do vidro plano existem des-
de o setor de fabricacdo, quan-
do o material esta na boca do
forno, até a entrega ao destinata-
rio. A manipulagdo de chapas de
vidro de grandes dimensdes tor-
na-se dificil, sobretudo no trans-
porte externo. Em outros paises,
utilizam-se vagbes ferroviarios
especiais, que diminuem as que-
bras. Mas no Brasil, o uso de es-
tradas de ferro — nao aparelha-
das para a manipulagdo désse ti-
po de carga — constitui uma
aventura perigosa; fabricante e
usuario consideram a rodovia
bem mais segura e econdmica.

Na fabrica da Providro, em Caga-
pava, durante o processo de fabrica-
¢io, a ldmina continua de vidro é
transportada sébre rolétes e condu-
zida até a galeria de recozimento,
onde ¢é esfriada a fim de reduzir as
tensbes internas do material. Ainda
sdbre rolétes, a l1dmina sai da galeria
para ser cortada em chapas.

Depois de cortado o material, co-
locam-se as chapas em cavaletes me-
cinicos, revestidos de madeira e fél-
tro nas ért‘as em contato com o Vidl'ﬂ.
A base dos cavaletes é mais larga que
o topo, a fim de permitir um dngulo
de inclinagdo das chapas de 10 graus
em relagdo a vertical.
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Empilhadeiras elétricas do tipo
“worksaver”, com capacidade para
trés toneladas, transportam os cava-
letes até dois monta-cargas, que con-
duzem duas unidades pesando 5.000
quilos até o térreo, onde o vidro é
distribuido as segoes de corte ou di-
retamente ao eSquUe.

Armazenagem

O acondicionamento para arma-
zenar chapas de vidro requer: 1) se-
gurancga; 2) facilidade para transpor-
te interno e embarque. Com ésse
fim sdo utilizados diversos acessérios.

Assim, a Providro emprega cava-

T
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letes fixos e cacambas mecinicas em-
pilhaveis. Nos cavaletes sdo coloca-
das até 500 chapas, com uma incli-
nacio de cinco graus: uma inclina-
¢do maior aumentaria a componente
horizontal do péso préprio e ocasio-
naria quebras; uma inclinagio menor
nao daria as chapas a estabilidade ne-
cessaria. Entre cada vidro é colocada
uma félha de papel, para evitar que
as chapas figuem grudadas, em con-
seqiiéncia da umidade.

As cacambas mecinicas empilha-
veis empregam-se no transporte de
chapas pequenas (1.700 x 1.200 mm
ou 1.200 x 900 mm). Vantagens:

evitam o manuseio direto do vidro;
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VIDRO PLANO
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As chapas de vidro de grandes dimensdes sdo transpnrtada's em semi-rebogues.
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0S CALGCOS SERAD SEMPRE COLOCADOS DO LADO DIREITO DO CAMINHAD

0 acondicionamento dado ao material € mais importante gue o veiculo escolhido.

aproveitam melhor a drea de estoca:
gem, uma vez que podem ser colo-
cadas quatro cagambas superpostas;
o material é despachado na mesma
embalagem que retorna & fibrica.

Cavaletes e caixas

A CVB utiliza diversos tipos de
cavaletes, prateleiras, caixas e gavetas
para armazenagem.

Os cavaletes, cuja capacidade de
carga é de 200 m2 (80 chapas de
2.000 x 1.250 mm), sdo utilizados
para acomodagdo de vidro fantasia,
entre cujas ldminas coloca-se pape-
lio ondulado como protegio. Dois
cavaletes de grandes dimensdes po-
dem carregar chapas até 3.200 x
2.100 mm.

As caixas contém um cavalete cen-
tral. Duas de suas laterais abrem-se
para facilitar a colocagdo do vidro. A
parte superior permanece descoberta.
Para proteger as chapas utiliza-se no
piso, papelio ondulado ou capim;
nos lados, capim ou almofadas.

Quando empregadas para vidro
com espessura de 2 mm e superficie
de 1.300 x 500 mm, as caixas podem
acondicionar chapas num total de
30 m2. Para vidro fantasia, a capa-
cidade é de 20 chapas de 2.000 x
1.250 mm, com uma 4rea total de
50 m? e 530 quilos de péso. Se
usadas para vidro duplo — 3 mm de
espessura — com altura de 2.000
mm e 800 mm de comprimento, as
caixas accndicionam até 30 m?.

As prateleiras estocam vidro trans-
parente, com dois a seis milimetros
de espessura e largura de 1.200 mm.
As chapas sdo colocadas verticalmen-
te e protegidas com folhas de papel,
no caso dos vidros mais finos. Prate-
leiras menores usam-se para retalhos
de vidro e amostras. Para chapas de
quatro a seis milimetros sio utiliza-
das gavetas com quatro metros de
altura e 1,5 de largura.

Transporte interno

A movimentagio interna do vidrc
plano € realizada sdbre a superficie
dos armazéns. Exclui, portanto, o
uso de pontes rolantes e talhas em
monotrilhos. Talhas fixas sio usadas
apenas para a carga e descarga dos
caminhdes.

Dos equipamentos estindares em-
pregados, nenhum é construido es-
pecificamente para o transporte inter-
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no do vidro. Isso obrigou as emprésas
a fabricarem seus préprios veiculos
especializados. Entre éles citam-se:
cavaletes sobre rodas, para tansporte
a granel de pequenas chapas; tarta-
rugas, pequenas plataformas metéli-
cas sébre rodas, também metalicas,
que carregam caixotes até duas tone-
ladas; carrinhos metdlicos manuais,
dotados de rodizios giratérios, para
aumentar a facilidade das manobras,
e de hastes dispostas de maneira a
garantir maior seguranga ao oOperd-
rio e maior equilibrio 4 carga.

Entre os equipamentos nao-espe-
cializados encontram-se: empilhadei-
ras a gasolina, para transporte de cai-
xas com duas toneladas de péso; car-
rinhos elétricos manuais, para cava-
letes pequenos; carrinhos tipo eleva-
dor, dotados de pallets, com capaci-
dade para duas toneladas; carrinhos
de mido comuns, que carregam até
250 quilos.

Pela estrada

No Brasil empregam-se veiculos
sem qualquer adaptagio para o trans-
porte do vidro plano. Sao adotados.
porém, cuidados especiais na acomo-
dacdo das chapas.

Para transporte a curtas distincias,
a Providro acondiciona o material a
granel, em cavaletes, engradados e
cagambas empilhéveis.

Na acomodagdo a granel, as cha-
pas sdo colocadas verticalmente,
sobre o lado de maior comprimento,
paralelas ao eixo longitudinal do ca-
minhdo e protegidas por uma cama-
da de palha. Os cavaletes, utilizados
para transporte de chapas de gran-
des dimensoes, devem ser dispostos
paralelamente ao eixo longitudinal
da carrogaria, sendo o 4dngulo de in-
clinagdo do vidro de 15 graus. Para
o transporte de chapas pequenas,
como as destinadas & industria auto-
mobilistica, utilizam-se engradados.
Capacidade: uma tonelada.

No transporte a longas distincias,
o acondicionamento depende princi-
palmente da situagdo das rodovias.
Se a estrada for boa, o vidro é envia-
do a granel; caso contrério, as chapas
sdao colocadas em caixas de madeira
protegidas internamente com papel
betuminado. A mesma embalagem é
adotada para o transporte maritimo.

Tanto para o transporte a distdn-
cias curtas como longas, deverdo ser
adotados cuidados especiais. O cami-
nhdo deve ser carregado com talha;
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Caixas utilizadas para a estocagem do
vidro servem também como containers.

Cavaletes permitem armazenagem do
vidro, com &angulos pouco inclinados.

Carrinhos com rodizios gi “bra-
¢os facilitam a movimentagdo interna.

0 uso de colares, no transporte por ro-
dovia, diminui o indice de quebras.

a carga deve ser coberta com lona
impermedvel; na estrada, o motorista
deve conservar uma velocidade uni-
forme e evitar freadas rapidas e ace-
leragbes bruscas.

Colares

Até recentemente, a Vidrobris
acondicionava o vidro nas embala-
gens convencionais. Agora, a com-
panhia utiliza um sistema de colares,
com o qual reduziu sensivelmente as
quebras, e que substituird, em fu-
turo nao muito remoto, 05 oOutros
acessérios para embalagem.

O colar consiste numa estrutura
de madeira, ao redor de diversas cha-
pas de vidro (conforme foto). E
constituido por duas tdbuas estreitas,
com um comprimento util igual a
altura do vidro, e unidas em suas ex-
tremidades por outras duas tébuas,
que deixam um espago 1util de 200
mim.

Os colares sdo colocados no cami-
nhido por meio de talhas, arrumados
em fila e fixados o primeiro e o 1lti-
mo com um suporte de madeira, ao
piso do caminhdo, para dotar a carga
de maior estabilidade.

Frota prépria

Na CVB, o vidro é acondicionado
em caixas, cavaletes e caixotes. Con-
trariamente as companhias fabrican-
tes, que dependem de terceiros, a
CVB transporta o material em cami-
nhoes proprios. Sua frota consta de
86 veiculos para servigo interurbano
e entregas locais. Apenas esporadica-
mente, quando sdo insuficientes para
distribuir as encomendas recebidas
em todo o Pais, a CVB contrata ser-
vigos de emprésas particulares.

S6 para vidro

A Tamandaré e sua associada, a
Transvidro, sio as duas maiores em-
présas especializadas no transporte
de vidro plano; ambas entregam o
material em qualquer ponto do Pais.

A frota das duas companhias ¢
constituida por 35 veiculos. Seu nu-
cleo é formado por 11 Diamond-
Perkins, de 10 toneladas; seis F-600;
trés Scania-Vabis 71; dois FNM de
11 toneladas, todos éles para entregas
intermunicipais. Os servicos locais
sdo atendidos por veiculos Reo e In-
ternational. Finalmente, para cha-
pas de grandes dimensdes — 10.000
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FRETE 2...

DESPACHE PELA AIR FRANCE!
Boeing 707-320/B = Capacidade de carga atil: 7000 kg

Este é o nosso avido!
PELA AIR FRANCE E MESMO MUITO MAIS FACIL:

e Primeiro, porque a AIR FRANCE
encarrega-se de todas as forma-
lidades necessarias ao transpor-
te. V. ndo tem o menor transtérno.

@ Segundo, porque a AIR FRANCE
lhe oferece um servigco realmente
seguro e rapido, com todas as ga-
rantias para a sua mercadoria.

o E, em terceiro lugar, V. ndo deixa

nunca de fazer um bom negdcio,
porque a AIR FRANCE transpor-

ta tudo para qualquer parte do
mundo !

AGENTES GERAIS:

RIO: Cosulich do Brasil Lida.
R.Fco.Serrador,2,8/208-T:32-1998-R 59
SAO PAULO: AXTA - Agéncia
Auxiliardo Transporte Aéreo Ltda.
Av. S. Luiz, 1563 - 8/loja - L. 12-T.: 33-9197

AlIR FRANCE

A MaroRm ﬂ;ﬂ. AEREA DO MUNDO

(&?&25 @95%%‘6

VIDRO PLANO

x 4400 mm — a Tamandaré dispde
de um carrega-tudo, tracionado por
cavalo mecanico.

Nenhum désses veiculos é adap-
tado para transportar vidro; apenas a
mao-de-obra é especializada. Ade-
mais, nem a lamandaré nem a
Transvidro utilizam talhas ou qual-
quer outro equipamento de eleva-
¢ao para a carga e descarga do ma-
terial, a menos que existam nas ins-
talagdes do usudrio. Todas as tarefas
sdo executadas manualmente, Assim,
para carregar um caminhido, os ope-
rarios instalam, primeiro, o cavalete
sbbre a carrogaria; depois, uma a
uma, as chapas de vidro sio néle co-
locadas. Para essa tarefa sio necesss-
rios, em média, seis homens.

A seguranga do transporte depen-
de do acondicionamento do vidro e
da disposi¢do da carga no caminhio.
Ocasides houve em que as quebras
de chapas chegaram a 100 por cento.
Atualmente, ésse indice reduziu-se,
na maioria dos casos, a um por cento.

No futuro

Para diminuir mais ainda essa per-
centagem, estio sendo examinadas
novas modalidades de acondiciona-
mento e transporte, aplicidveis ao
Brasil. No setor de movimentagio
interna, 0s equipamentos mais usa-
dos hoje no estrangeiro sao as vento-
sas a véacuo, instaladas em guindas-
tes ou pontes rolantes, quando as
chapas sdo de grande tamanho, e ma-
nuais, quando os vidros sio menores.

Para transporte externo, outros
paises usam vagoes ferroviarios espe-
cialmente construidos; no Brasil, o
sistema ndo é muito adequado, de-
vido as deficiéncias das ferrovias.
Mais adequadas s necessidades lo-
cais sdo as carrogarias especiais, que
figuram nas ilustragbes anexas.

Porém, o setor que estd recebendo
as maiores atencoes é o das embala-
gens. Um exemplo sio os colares e
as cacambas empilhéveis, j4 introdu-
zidos, ou as pesquisas de uma em-
présa para utilizar novos materiais
de prote¢io como o estiropor. Isso
revela as atuais tendéncias do setor:
mais voltadas para o desenvolvimen-
to de novos sistemas de acondiciona-
mento do vidro plano, do que para
o tipo de transporte utilizado. @

Para obter maiores informacdes
sbbre produtos ou servigos cita-

dos, Servigo de Consulta n.° 104.
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CITRON
~EPOXY «
N BAAY

TRANSISTOR

aplicagao universal em qualquer
motor a gasolina com ligacao negativa
ou positiva na massa

Voce ®§m=ge que deseja instalar Fﬂ‘ uma Ignicdo Transistorizada para aprovei-
tar as vantagensﬁde economia e “ melhor desempenho do sistema

conheca as
vantagens extras da Ignicao Citron.

1) Um ano de garantia — 2) Assisténcia técnica em todo Brasil
3) Instalagao facil e rapida — 4) Nao queima se a chave ficar

an =T 1 EIVINTE CTHIEM T, gy
Al

IR TERRE T e et e - ligada — 5) Nao queima por inversao da bateria — 6) Bobi-

na blindada em epoxi — 7) O menor preco entre as melhores.

Assisténcia técnica da fabrica em S. Paulo: Av. Tereza Cristina, 400 - Tel.: 63-2793

INFORMAGOES
BELO HORIZONTE — TEL.: 2-2720 A CITRON Equip. Eletronicos Ltda.
BRASILIA — TEL.r 23518 Caixa Postal, 2795 - Porto Alegre
CURITIBA — TEL.: 4-9690
GUANABARA — TEL.: 27-2650 Nome . .= ia . i
RECIFE — TEL.: 4-0194 R R L e
SALVADOR -— TEL.: 6-0729 Emprésa.

Enderécgo .

Solicito uma demonstracao técnica l:]
sem compromisso de compra

Desejo literatura técnica
Informagoes sobre outros produtos CITRON L_I

EQUIPAMENTOS ELETRONICOS LTDA.
CAIXA POSTAL, 2795 - PORTO ALEGRE — RS

2. o'N — YLINSNOD 3d 0DIAHIS



Quanto tempo vai durar esta “geral”?

Vocé tinha razdo: esta lubrificacao Marfak ndo dura apenas dois ou O trabalho que recai nas articulagoes da suspensdo € pesadissimo.
trés dias. Valeu a pena mudar para Marfak - meu carro permanece Marfak forma uma g esistente e duravel que "agarra” firme-
0s de atrito

mais macio e silencioso até a proxima ''geral’ ! mente aocs mancais e po

O chassi sofre verdadeira "lavagem’™ pela agua espirrada pelos pneus, além do "bombardeio” incessante da poeira. Marfak protege
o chassi com uma camada impermeavel e impenetravel, gragas a excepcional qualidade dos oleos minerais e ingredientes que o compoem.

Marfak & um lubrificante de chassi que, devido as suas caracteristicas PE(A UMA LUBRIFI(A;KU MARFAK HOJE MESMO

incomuns, permite que seu carro permanega mais silencioso até a
proxima lubrificacdo - mesmo sob o frio ou o calor mais intenso ERODE MA(IU PUR MAIS TEMPU
£ = =.‘ %3 T T P T 4 S [ T =, b.. ST o

W e

o melhor amigo

Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco
do seu carro!

TEXACO BRASIL S. A.
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TRANSPORTE RODOVIARIO

NIVEL DE OLEO:
LEITURA TEM SEGREDO

e, " s -‘
o

A verificagdo do nivel de 6leo do
motor da perua Volkswagen nio de-
ve ser feita pela simples leitura do
apontamento da vareta. Os motoris-
tas que de longa data trabalham com
a Kombi sabem que hi circunstin-
cias em que esta medigio pode ndo
refletir a realidade. A verificagio lo-
go em seguida ao funcionamento do
motor, a mudanga do tipo de lubri-
ficante, o adicionamento de 6leo an-
tes do nivel atingir a marca de reen-
cher sao fatdres suscetiveis de indu-
zir 0 motorista a supor, erréneamen-
te, que a sua perua estd ~queiman-
do” ou gastando 6leo em excesso.

Tipo e capacidade

O cérter da perua Volkswagen
tem capacidade para 2,5 litros de
éleo. A lubrificacdo é feita por pres-
sdo, com bomba de engrenagens e
radiador de 6leo. O consumo consi-
derado normal é de 0,3 a 1 litro a
cada 1.000 quilémetros. E a troca
deve ser feita a cada 2.500 quiléme-
tros percorridos, a menos que os
veiculos operem em condigoes seve-
ras, principalmente com paradas fre-
gilentes ou em estradas de terra.

H4 tipos e marcas analisados e
aprovados pelo laboratério da Fébri-
ca, que recomenda o uso de dleos de
viscosidade S.A.E. 20 ou S.A.E. 30,
considerados ideais para o nosso cli-
ma, em quase tddas as regides do
Pais. O lubrificante deve ser, desde
o inicio, do mesmo tipo; um HD
(com detergente), e a éle ndo se
acrescenta aditivo de qualquer es-
pécie.

A pressao do dleo, que é tio im-
portante quanto o nivel, é facilmen-
te controldvel: ligando-se a ignigdo,
acende-se uma luz verde no lado di-
reito, embaixo, no velocimetro. Da-
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da a partida, aumenta a pressio do
6leo e a luz se apaga. Quando se
acende com o veiculo em marcha é
sinal para o motorista parar, pois é
possivel que a circulagio normal te-
nha se interrompido devido a falta
de lubrificante no motor. Se a luz
verde acender-se ocasionalmente por
alguns instantes com o motor aque-
cido e a baixa velocidade, apagan-
do-se com a aceleragdo, ndo h4 moti-
vos para preocupacdes.

A verificagao

A verificacio nunca deve ser feita
logo em seguida ao funcionamento
do motor, porque o dleo do cérter,
quando o carro estdi em movimento,
¢ “jogado” para os canais de lubrifi-
cagdo, radiador, mancais, paredes dos
cilindros e cabegotes. Depois de pa-
rado o motor, todo ésse éleo leva,
pelo menos, cinco minutos para pro-
duzir, dentro do cérter, a elevagio
do nivel para um ponto mais préxi-
mo da realidade.

Também ndo se deve adicionar
6leo no motor antes que o nivel atin-
ja a marca de reencher. O excesso
¢ prejudicial ao motor; causa a quei-
ma extemporinea, que CONCOrre para
o acimulo de carvio na cdmara de
combustdo e nas velas.

Pode-se verificar se o consumo ex-
cessivo de ¢6leo é provocado por al-
gum vazamento externo, colocando-
se sob o motor uma félha de papel
ocupando a 4rea sdbre a qual éle se
localiza. Pde-se o motor em funcio-
namento até que atinja a temperatu-
ra normal de trabalho e se o acelera
por momentos a fim de que se eleve
a pressio do dleo. Desligado o mo-
tor, se for notada alguma mancha
no papel, serd suficiente examinar o
motor no ponto acima da mancha. @
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projetadas
dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 4

talhas

asseguram ao

transporte interno
economia,
rentabilidade
e_seguranca

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350 tipos diferentes, oferecem: ro-
tor conico, breque automatico,
quia dos cabos, chave de limite
de movimentos.

MYREH b BRASIL 5.8.

Escritorios: Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.; 33-3979 - 36-3995 - 33-9093 - B-1953
End. Telegrafico: "VINCAM" . Sao Paulo
Fabrica; Via Raposo Tavares - Km 30,5 -
Telefone: 106 - COTIA - Sao Paulo - SP
Rio de Janeiro — Avenida Rio Branco, 25
18°, andar - Tel.: 23-5830 — Belo Horizonts
Av. Amazonas, 311 - 6° and. - Tel.: 4-8100
Porto Alegre - Rua Comendador Coruja, 285/295.
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0 PROGRESSO BRASILEIRO VOANDO A JATO!

A VARIG, pioneira da aviagdo comercial no Brasil e uma das maiores emprésas de trans-

porte aéreo em todo mundo, € um simbolo do progresso brasileiro voando a jato!

E parte verdadeira désse progresso é Vocé, nosso passageiro, que impde, cada dia, a ampliagdo
e o aperfeicoamento de nossos servigos.

% VAR I G BRASIL - USA-AMERICA LATINA-EUROPA
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E assim uma ponte rolante Bardella. Pronta para trabalhar a qualguer momento.

S6 para quando ndo tem servico (ou quando os homens que a operam precisam descansar)

Ela é projetada e construida visando exatamente isso: assegurar. continuidade de servico. ‘
Para conhecertodas as caracteristicas das pontes rolantes Bardella, solicite a visita de nossos engenheiros. Eles
sao especializados ndo s6 em pontes rolantes, como também em elevagao e transporte de carga, em geral.

o amammsamit (",
T

! - : = I"*t )
Ponte rolante tipo PE-2C.C, de 6t x 15 m., com cagamba. Companhia
Superfosfato e Produtos Quimicos.

Ponte rolante tipo PE

Elementos necessarios para o orcamento de uma ponte rolante

1 - Tipo de ponte: Manual...... Motorizada. . . . .. Translagao da ponte.............. vvero..mfmin
2 - Carga: Principal...... ton. Auxiliar.......ton. 10 - Energia elétrica disponivel: C.C.....C.A...
3 - Vao entre centros dos trilhos.............. m Nr° de fases..... ... . Volts........ .Ciclos..

4 - Altura atil de elevacdo..........covvinvn conm 11 - Sistema de comando: Do piso.. Cabina.

5 - Finalidade da ponte......................... Localizacao da cabina........................ .
6 - Intensidade de trabalho...................... 12 - Vigas horizontais do caminho de rolamento:
7 - Ambiente: Aberto..... ..... Fechado...... . Concreto.......Vigas de perfis de aco. .. .
8 - Prédio: Existente.....Projetado.....A projetar 13 - Percurso (comprimento da sala)...........m
9 - Velocidades desejadas (nos movimentos mo- 14 - Devem ser incluidos no or¢camento; Trilhos
torizados): Elevagao principal.............. m/min Vigas........linhas elétricas longitudinais........
Elevacdo auxiliar...........................m[min Estrutura completa para apoio da ponte (indicar
Translagao do carrinho....................m/[/min distancia entre as colunas............... slal AL

Se possivel, enviar desenho em corte do prédio com dimensdes assinaladas

BARDELLA S.A.
Industrias Mecanicas
Av. Rudge, 500 - C. P. 2396

BARDELLA tels.: 51-9770 e 51-5734
— S. Paulo




TRANSPORTE INDUSTRIAL

PILHAS

EM DIAGONAL
AUMENTAM
PRODUTIVIDADE

“Empilhando mercadorias em angulo de 45°, com re-
lagdo ao corredor, conseguimos aumentar, em 18%, nossa
capacidade de estocagem”. Essa declaragdo foi feita a TM
pelo sr. Ernani Meyer, diretor-superintendente da Gru-
mey S.A., uma das maiores emprésas de armazéns gerais
do Rio de Janeiro.

A Grumey S.A. recebe, armazena e movimenta diaria-
mente diversos tipos de mercadorias: fardos de algodao,
latas de 6leo, sacas de agucar, trigo, farinha, bobinas de
papel etc. Esses materiais, colocados sdbre estrados (pal-
lets), formam volumes unitirios de 1,50 m de altura, por
1,20 m de largura e um metro de comprimento. Cada
pilha é composta por trés estrados superpostos.

Vantagens obtidas

O processo de empilhamento dos estrados em dngulo
de 45°, ao invés de 90°, como é geralmente usado, foi
adotado pela primeira vez por uma emprésa norte-ameri-
cana, a Chrysler, de Illinois. Aderindo ao névo sistema,
o sr. Ermani Meyer afirma haver obtido pelo menos duas
grandes vantagens:

1) Uma vez que as empilhadeiras nao precisam girar
90°, para a deposigdo dos estrados, mas apenas 45°, a lar-
gura dos corredores foi reduzida, de 3,85 m para 2,10 m;
ganhou-se 1,75 m em cada corredor. Com isso, foi possi-
vel colocar mais uma fileira de pilhas, em téda a exten-
sio do armazém, proporcionando 18% a mais, na capaci-
dade de estocagem.

2) Os operadores de empilhadeiras, tendo melhor vi-
sibilidade, passaram a efetuar as manobras com mais fa-
cilidade e maior rapidez.

Marcagdo de faixas

A tnica providéncia necessiria para a utilizagdo désse
método, diz o superintendente da Grumey, é marcar o
piso do armazém com faixas distanciadas entre si na lar-
gura dos estrados e inclinadas 45° em relagdo ao corredor.
Isso porque, enquanto o 4dngulo de 90° ¢ intuitivo, para
o operador, 0 mesmo ndo ocorre quando éle precisa ma-
nobrar a empilhadeira e depositar os estrados, em 4ngu-
los intermedidrios. @
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Dispondo os estrados com a inclinagdo de 45 graus, a Gru-
mey S.A, do Rio, ganhou mais espago em seus armazéns.

Esse método de armazenagem proporciona também maior
rapidez nas manobras, facilitando a tarefa do operador.
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NOSSO BARCO,

e ———

HOJE VAMOS
CHEGAR BEM CEDO

‘-\.
COMECA A

NOSSA VIDA

VAMOS, SIM,
APESAR DA
CORRENTE

¥ .NO TEMPO DO REMO
ERA TAO DIFICIL
LEVAR A FEL..

ESCURECER. S8 AINDA BEMﬂ

@ QUE VENDEMOS _
B cuase Tuo!

Rio abaixo, éles ganham a vida.

OBA!
CHEGAMOS A TEMPO.

ELE ESTA
COM VIDAL

...homens que se
banhistas.

MOTOR MARITIMO
WILLYS/GORDINI

Econémico - Funcionamento suave - Refrigerado a agua -
Partida elétrica - Ventilacao interna - Transmisséao hidraulica -
Acompanhado de manémetro, termémetro, amperimetro e
conta-giro, suporte para fixacao, jégo de ferramentas e manual
de instrucdo - Para lanchas, pequenos iates e embarcacoes
de pesca ou transporte.

YV WILLYS OVERLAND S.A.

motorizaram com Willys protegem os
e movel. O motor & um Willys.

¥ ESTE MES ELES
TERAO MAIS
ALIMENTOS.

o -

No mar imenso, éles preparam novo filme. A lancha & ampla (o motor mariimo Willys impulsiona a vida da gents

ribeirinha )

CONSULTE-NOS SOBRE QUALOQUER APLICAGAO REFERENTE AQS MOTO-
RES MARITIMOS WILLYS|GORDINIL. REMETA SUA CARTA COM ESTE
CUPAQ PARA A RUA MAJOR SERTORIO, 82 - 5 ANDAR - SAD PAULO.

NOME.

El {s]

CIDADE _ESTADO
PROFISSA0. —__FIRMA

ENDERECO COMERCIAL

Divisao de Produtos Especiais - Taubaté - Sao Paulo



EMBALAGENS

" ESTIROPOR CONQUISTA MERCADO

Langado na Europa em 1950, um
plastico dez vézes mais leve que a
cortica e com propriedades isolantes
superiores as da fibra de vidro vem
encontrando crescente aplicagdo no
setor de embalagens. Trata-se do esti-
ropor. Seu nome é a forma aportu-
guesada de styropor, marca registrada
internacionalmente pela Badische
Anilin & Soda-Fabrik, da Alemanha,
para designar o polistireno expan-
dido.

Ficilmente moldével, o estiropor
adapta-se 4 forma do produto que
embala. Por isso, as embalagens com
éle confeccionadas ndo sdo fornecidas
em modelos standard; sdo fabricadas
especialmente para cada produto,
atendendo a suas necessidades espe-
cificas — protegao contra choques,
isolamento  térmico, apresentacao
mais requintada — depois de exami-
nadas tddas as suas caracteristicas:
forma, temperatura, fragilidade etc.

Resisténcia

Resistente a umidade, flexdao, vi-
bragbes, corrosio e a determinadas
substdncias quimicas, o estiropor pos-
sui, ainda, baixo indice de absor¢do
de 4gua: inferior a um por cento de
seu volume, apés sete dias de imer-
sio total. Sua aparéncia branca e
atraente — suscetivel de ser melho-
rada mediante pigmentagio em va-
rias cores — oferece, ademais, a van-
tagem de tornar as embalagens um
excelente veiculo promocional.

Versatilidade

A maior parte dos produtos comer-
ciais pode ser embalada com estiro-
por: cristais e aparelhos de alta pre-
cisao, para protecio contra choques;
bebidas e produtos de beleza, para
fins promocionais; produtos quimi-

r .

o Gmactiem § A

armaceu ‘
Uma prova da versatilidade do polis-

tireno expandido como matenal“de
embalagem foi o transporte de “La
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ISOLAMENTO TERMICO -

- Material

Cimento celular leve

Vermiculita agregada ao cimento

Cortica expandida pura
Cortica granulada

Chapas de fibra de madeira
Chapas de la-de-madeira
Fibras de vidro

Estiropor (15-25 kg/m3)

Pieta”, de Roma a Nova York, em
condigbes tais que a famosa obra de
arte pudesse permanecer intata em
caso de qualquer acidente, mesmo
naufrigio (vide TM-20, marco de
1965).

Cuidados

Sua tnica desvantagem reside no
custo relativamente elevado das pri-
meiras embalagens: somente é com-
pensador seu uso a partir do segun-
do milhar, se comparadas com invé-
lucros comuns de madeira e papelio.
Por isso, o estiropor s6 deve ser em-
pregado para acondicionar mercado-

Embalagens confeccionada

s com estiropor facilitam o acondicioname

keal/mh®C

0,060 — 0,100
0,060 — 0,090
0,035
0,050 — 0,070
0,040
0,080

003
0,024 — 0,027

rias de razoavel valor e produzidas
em grande escala.

Embora o estiropor seja insensivel
a diversas substdncias quimicas (in-
clusive ao acido sulfrico, soda cdus-
tica, potassa e cloreto de sdédio), é
atacado por outras. Assim, na mani-
pulagao de embalagens confecciona-
das com ésse material, deve-se evitar
sua contaminagdo por Oleos vegetais,
benzina e solventes em geral.
Producao

A matéria-prima para fabricagic
do estiropor — o polistireno expansi-
vel — é produzida, no Brasil, pela
Idrongal e distribuida pela Quimi-

nto de pegas.

n



ESTIROPOR

0 polistireno expandido adapta-se a tddas as formas dos produtos que embala.

Aparelhos de precisao sdo protegidos contra chogues, pelas novas embalagens.

12

color, ambas subsidiirias da BA&SF,
que desenvolveu o produto.

Existem cérca de 15 fabricantes
de embalagens de estiropor. Os prin-
cipais sdo: F. Derniero, Isopor, Pira-
quara, Savonia, Termoplast e Tupi-
niquim. Essas emprésas pré-expan-
dem o polistireno — aumentando seu
tamanho de quatro a quarenta vézes
o volume inicial — mediante o uso
de 4gua quente ou vapor de 4gua e
a introdugdo de ar em suas células.
Depois, o produto é injetado em mol-
des de aluminio fundido, que repro-
duzem a forma do material a ser em-
balado. Novamente aquecido por va-
por de 4gua, o polistireno adquire
sua forma final.

Normalmente, sio necessirios de
30 a 45 dias, para que os fabricantes
estudem a confeccio de uma nova
embalagem, preparem os moldes e
entreguem o produto acabado. Os
estudos preliminares e projetos para
fabricacdo dos moldes sdo efetuados
gratuitamente. Os pregos das emba-
lagens variam de acérdo com o for-
mato e dimensoes.

Aceitacao

Recentemente langadas no merca-
do brasileiro, as novas embalagens
passaram a ter, desde o inicio, boa
aceitagdo nos mais diversos setores
industriais. A Tamura, por exemplo,
utiliza-as para aparelhos portateis de
televisio; a Avon, Max Factor e Col-
gate, para produtos de beleza; a Re-
légios do Brasil, para instrumentos
de precisao; a Telefunken, para apa-
relhos de rédio; a Arno, para seca-
dores de cabelo e, dentro em breve,
para a base de suas enceradeiras.

Por sua vez, a Willys estd experi-
mentando, em conjunto com a VDO,
uma embalagem de estiropor para o
transporte de velocimetros e outros
aparelhos de medigdo, com capaci-
dade para 30 unidades. Serd a maior
ja construida no Brasil e funcionari
como uma espécie de container, sen-
do devolvida pelos distribuidores dos
equipamentos, apés a retirada da
mercadoria. Segundo seu fabricante,
a Tupiniquim, embora seu custo uni-
tdrio seja quatro vézes maior que as
caixas de papelio atualmente em
uso, poderdo ser empregadas 30 ou
mais vézes, enquanto as convencio-
nais, depois de abertas, sio jogadas
fora.

Pecas sinterizadas

Iniciando suas atividades ha dois
anos e meio, a Sinterlite — fabrican-
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te de ferramentas e pegas sinteriza-
das — vendia seus produtos envoltos
em papel. Aquela firma sentiu, po-
rém, necessidade de adotar uma em-
balagem “mais promocional” e expe-
rimentou, para sua confecgao, diver-
sos produtos, inclusive o pléstico co-
mum. Segundo seu gerente de ven-
das, sr. César Ochagavia, tddas elas,
além de outras desvantagens, como
a fragilidade, apresentavam o incon-
veniente de serem utilizadas pelas
emprésas concorrentes — ja solida-
mente estabelecidas no mercado.

A Sinterlite “descobriu”, entio, o
estiropor, com sua apresentagao
atraente, resisténcia e a caracterls-
tica de ser novidade no mercado.
“Os clientes ficaram inicialmente
surpreendidos — declara o sr. Ocha-
gavia — ao receberem mercadorias
como matrizes, fieiras, rebolos, man-
dris ou pastilhas numa embalagem
branca, leve e, para a maioria, fabri-
cada com um material até entdo des-
conhecido”.

A acolhida do publico foi favora-
vel. E o estiropor, que havia sido
adotado experimentalmente, para
embalar apenas alguns produtos,
teve seu uso estendido a tdda a pro-
ducdo da Sinterlite.

Produtos farmacéuticos

A Rhodia comegou a usar, ha al
guns meses, para o acondicionamen
to de vacinas contra a febre aftosa,
embalagens de estiropor. Informa o
sr. Isidio Pitini, chefe do Departa-
mento Agropecudrio, que o proble-
ma da emprésa era manter as vacinas
a temperaturas inferiores a oito graus
centigrados, quando remetidas, por
avido, a outras cidades. Até entio,
os frascos eram colocados no interior
de um saco de plastico juntamente
com gélo. Em seguida, acondiciona-
dos em outra bolsa do mesmo ma-
terial que, por sua vez, era embalada
em uma caixa de madeira. Agora, os
vidros sao colocados diretamente na
embalagem de estiropor, que garante
a conservagdo da temperatura uni-
forme durante 48 horas.

A nova embalagem contribuiu,
ainda, por sua baixa densidade, para
a diminuigdao das despesas de trans-
porte das vacinas.

Para produtos idénticos, duas
outras industrias farmacduticas uti-
lizam embalagens de estiropor: a
Pfizer e a Vallée.
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0 novo produto é recomendado para
embalar mercadorias de alto custo.

A cor branca das embalagens de estiro-
por contribui para aumentar as vendas.

0 estiropor garante total isolamento
térmico para produtos de laboratdrio.

0 estiropor proporciona maior seguran-
¢a, no transporte de produtos frageis.

“A Fein do Brasil emprega o esti-
ropor, hd quase dois anos, para em-
balar seus produtos com péso infe-
rior a dez quilos, como esmerilhado-
res, furadeiras, lixadeiras etc.” — de-
clara a TM o sr. Manfredo Bartel,
assistente de compras da firma. “Até
hoje — continua — ja foram emba-
ladas mais de 1.500 unidades. A
nova embalagem proporciona exce-
lente protecdo contra choques, me-
lhor acondicionamento das pegas e
¢ mais facilmente manejivel que as
anteriores”. Seu maior inconvenien-
te foi ser “um pouco mole” o que
obrigou a protegio das arestas com
cantoneiras de papeldo.

Para o sr. Bartel, a adogdo do esti-
ropor reduziu consideravelmente o
tempo necessdrio 4 preparacdo das
mercadorias para despacho. Antes, a
Fein envolvia cada produto em papel
parafinado e colocava-os em caixas
de papelao ou madeira. Atualmente,
as pecas até oito quilos sio totalmen-
te embaladas com o ndvo produto; as
que pesam de oito a dez quilos tém
apenas seus bercos feitos com estiro-
por: o revestimento externo ainda é
de papelao ou madeira. Aquelas que
tém péso superior a dez quilos ndo
comportam a utilizagdo do polisti-
reno expandido; o numero de mo-
delos diferentes é demasiado grande
e sua produgio é pequena. O em-
prégo do estiropor oneraria excessiva-
mente seu custo.

Para o sr. Oleg Kinsakuff, assis-
tente de vendas da Fein, a embala-
gem de estiropor tem certa influén-
cia na saida dos produtos, pois faci-
lita, aos revendedores, sua exposi¢io
direta nas vitrinas das lojas.

Campo vasto

Os fabricantes das novas embala-
gens consideram que o uso do estiro-
por, no Brasil, estd ainda no comé-
¢o. Suas atuais aplicagdes sao apenas
uma pequena amostra de suas possi-
bilidades num futuro imediato. Seu
campo de aplicagio é vastissimo e
acreditam que na medida em que
suas caracteristicas forem sendo di-
vulgadas, um numero cada vez
maior de indstrias passard a adoti-
lo, para o acondicionamento de seus
produtos. ®

Para obter maiores informagoes
sobre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consulta n® 105.
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talhas elétricas

capacidade

250 até 10.000 kg.

altura de levantamento

até 20 m

comando

magnetico por meio de botoes
engrenagens

dentes paralélos em banho de dleo

freio

magnético de fita

chave limite

desliga automaticamente a talha quando o
gancho atinge o ponto maximo superior e
permite reversao instantanea.

gancho
forjado extra-forte assentado em caixa de
ago fundido, gira sobre esferas.
manutencao
acesso facil a todas as partes elétricas e
mecanicas
troles
especiais para perfil 1.C. S.N. acionamento
elétrico, mecanico (por correntes) e manual.
curvas
os troles permitem fazer curvas até 2,5m de
raio se as mesmas forem preparadas com
pLecisao.

REPRESENTANTE EXCLUSIVO

FORMAC S.A.

FORNECEDORA DE MAQUINAS
Av. Presidente Vargas, 509 - 19.° andar
RIO DE JANEIRO
sAD PAULO - BELO HORIZONTE - RECIFE - CURITIBA - BUUMENAU - P. ALEGRE

EMBALAGENS

LONA TERMICA
CONSERVA CARGA

Duas lonas comuns separadas por
um isolante de uma polegada de es-
pessura permitem que uma carga pe-
recivel, resfriada, chegue intata a
seu destino, depois de 280 horas de
viagem. Gragas a isso, cidades do
Brasil afastadas dos grandes centros
produtores, como Crato, no Cear4,
estdo recebendo frutas frescas do Sul;
pelo mesmo sistema, Pérto Alegre re-
cebe gélo séco da Guanabara. Num
pais de clima quente e estradas nem
sempre bem pavimentadas, as lonas
térmicas terdo grande mercado.

Um brasileiro de origem japonésa,
com grande éxperiéncia em trans-
porte rodovirio, dedicou-se durante
muitos anos ao estudo do transporte
de mercadorias pereciveis. José Yo-
neji Zaki procurava um veiculo fri-
gorifico de baixo custo e apropriado
as nossas estradas. A idéia da lona
térmica envolvendo a carga originou-
se de um caminhdo procedente do
interior de Minas Gerais que descar-
regou no Rio de Janeiro manteiga
ainda resfriada, apos trés dias de via-
gem. Além do encerado, o motorista
do veiculo havia colocado uma ca-
mada de ¢apim séco entre as latas
de manteiga. Désse ponto em diante
foi rdpida a evolugdo de idéias.

Cotérmico

O sistema de acolchoado térmico
para transporte de cargas frigorifi-
cadas ou resfriadas em veiculos de
carrogaria aberta, consta de dois en-
cerados comuns, envolvendo um iso-
lante flexivel, do tipo feltro. Sua
primeira aplicacdao industrial deu-se
em 1963, na Sociedade de Pesca
Tayo, com o transporte de carne de
baleia congelada, de Cabo Frio ao
Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Sao
Paulo e Santos. Certa ocasido um
caminhdo quebrou duas vézes du-
rante 0 percurso e a viagem teve sua
duracdo prolongada. Apesar disso, o
sistema frigorifico garantiu a entrega
da carga sem danos. Dessa época em
diante, os produtos protegidos pelo
Cotérmico comegaram a ser enviados
para Brasilia, Salvador, Recife, con-
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José Yoneji Zaki

duzindo materiais como frutas, pei-
xes, banha, presunto etc, Hoje sao
feitos embarques regulares de cargas
resfriadas (até 144 horas de viagem)
¢ congeladas (até 280 horas).

Um exemplo interessante € o
transporte de gélo séco para a Li-
quid Carbon, do Rio de Janeiro a
Porto Alegre, em 72 horas de via-
gem. Conta-se o caso do primeiro
embarque de frutas para Crato —
CE, recebido pelos habitantes da ci-
dade com grandes festas. A popula-
¢d0 passou a consumir peras. magas,
tomates, pepmos etc., até entdo ine-
xistentes no mercado local. O pre-
feito, em regozijo pela chegada das
mercadorias em perfeito estado, isen-
tou a primeira remessa de impostos.

Como utilizar

O Cotérmico compde-se de um
jogo de trés pegas: duas lonas late-
rais € uma cobertura. E um sistema
patenteado, disponivel mediante alu-
guel mensal e pagamento de direitos
por dois anos. A duragdo de um con-
junto Cotérmico é de trés anos; apds
ésse periodo substitui-se as lonas,
conservando o isolante. ®

Para obter maiores informagoes
sobre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consulta n.° 108.
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CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAO |

MES DE SETEMBRO

Producao nacional de caminhoes, camionetas e utilitirios no
meés acima; produgao acumulada desde 1957, conforme dados
fornecidos pelas fabricas:

setembro  jan.a 1957 a setembro  jan.a 1957 a
MARCAS E TIPOS Utanitire 1 $Bee MARCAS E TIPOS sé o <
Caminhoes pesados Ford F-100 214 2.137 35.154
e Onibus: total 420 2.725 39.167 Vemag/Vemaguete/Caicara 1.095 5.646 40.733
F.N.M. — D-11.000 200 998 18.717 Volkswagen-Kombi 1.097 9.467 92.021
International NV-184/ NFC-183 43 588 6.397 Willys-Pickup 498 3.542 24.670
Mercedes-Benz LP-331 45 205 3.683 Willys-Rural 1.097 8.253 75.369
MB 0-321 H/HL (Monobloco) 55 386 5.357 Toyota-Perua 1 106 757
Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 77 548 5.013 Toyota-Pickup 27 327 1.253
Caminhdes médios: total 2.022 14.083 227.447 Utilitarios: total 745 6.210 132.692
General Motors 6503/2/403 608 4.645 81.610 Vemag-Candango —= - 7.840
Ford F-350 243 1.346 16.665 Toyota-Jeep Bandeirante 28 280 3.866
Ford F-600 (A) 608 4.247 69.881 Willys-Universal 717 5.930 120.986
MB LP/LAP/321 — L-1111 563 3.845 59.291
Automoéveis: total 9.171 120.304 440.215
Camionetas: total 4.650 32.299 303.360
Gen, Motors 3000/1400/1500 621 2.821 33.403 Veiculos: total 17.008 128.141 1.142.881

% | : _ N a y

~ valetadeira
. mais compacta e
versatil

Largura davala. . . . . . . . . .10 a 60 cms
Profundidade. . . . . . . . . . . . 50 a 210 cms
Velocidade de escavagdo até 600 m lineares/h

Também pode ser equipada com:

Retroescavadsira

Lamina para reatérro

Broca para perfuragdo horizontal ate 12" =
(travessia de tubulagoes)

SAO PAULO: Avenida Senador Quaioz, 150 Fones: 34.8103 - 35.5171,
RIO DE JANEIRO: Av. Rio Branco, 311  Fones: 32-4366 - 52-8173 3

PORTO ALEGRE: Rua Voluntirios da Pitda, 1341/1347 - Fone: 3;2‘5
RECIFE: Rua Madre de Deus, 300 - Fones: 40511 - 40432 - 40587 -
BELO HORIZONTE: Avenids Bias Fortes, 1397/1401 - Fone: &-azm&

SALVADOR : FRua Migusl Calmon, 42 -Ed S. Paulo - 8.0 - 8/ 807 - Fone: 2-3347
CURITIBA: Fua 15 de Novembro, 788 - 2° andar 3/304 - Fons: 1(-2298a

Consultem-nos para DEMONSTRAGAO, sem compromisso _

o'N — VYLINSNOD 3a 0JIAH3S

8.
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vep- 02865

- com 32 anos de tradicdo e com

Onde quer que vocé queira ir, den-
tro do territério nacional, v4 e vol-
te pela VASP! Vocé pode contar

o melhor avido nas rotas brasilei-
ras: o VISCOUNT. Vocé pode contar
com um servi¢o de bordo de categoria
internacional. Vocé pode contar com
hordrios convenientemente estudados (voos
didrios, conexdes imediatas). Vocé pode

ESPECIALISTA

contar com as mais baixas tari-
fas da aviagio comercial
brasileira (descontos de até 55%, sObre
a tarifa especial). Vocé pode
contar com as facilidades
EM do CREDIARIO VASP (sua
viagem é paga par-ce-la-da-men-te).

B RAS I L Vock pode contar com a VASP, que é especialista em Brasil




TREINAMENTO

MECANICOS TEM CURSO GRATUITO

Fundada em 1927, dois anos depois de inaugurada a
General Motors do Brasil, a Escola Técnica de Veiculos
daquela emprésa ja atendeu a 7.146 pessoas. Realizando
cursos mensais e gratuitos, contribui para o aperfeigoa-
mento de mecinicos e gerentes de oficinas de concessio-
nérios e frotistas. Paralelamente 4 Escola, funciona, desde
sua fundacio, a Escola Volante, com dois caminhdes es-
pecialmente equipados, que percorrem todo o Pais.

Os cursos

Sao dois os cursos da Escola Técnica e da Escola Téc-
nica Volante: um de mecénica e outro de geréncia de
oficinas. O primeiro é dividido em trés especializagoes: a)
Motor a Gasolina; b) Motor Diesel Perkins; ¢) Chassis e
Componentes. O segundo, além de ensinamentos basicos
de mecénica, inclui Relagdes Humanas, Obrigagoes do
Gerente e Instalagoes.

Periodicidade e condigdes \

Ambos os cursos tém a duragio de 40 horas, ou seja,
oito horas diarias, de segunda a sexta-feira de uma sema-
na escolhida pela GM em cada més. Além de serem gra-
tuitos, a emprésa oferece almdégo na fabrica e condugido
para a cidade. A tnica condigio exigida é que os mecé-
nicos ou gerentes de oficinas sejam funcionérios de firmas
concessionarias ou que tenham frota de veiculos Chevro-
let. Ndo obstante, a emprésa admite qualquer profissio-
nal, desde que sua inscrigio seja feita através de con-
cessionarios.

Volante atende o Brasil

A Escola Técnica Volante cobre todo o territério na-
cional, fixando-se por uma semana nas cidades mais im-
portantes de cada Estado. Seu funcionamento possibilita o
atendimento em regides distantes, onde os mecanicos e ge-
rentes de oficinas nio podem afastar-se do local de traba-
lho. A Escola Volante é constituida de dois veiculos Che-
vrolet, especialmente equipados com motores, pegas, aces-
sérios e material did4tico. Atualmente, as duas escolas vém
dedicando maior ntimero de cursos aos motores Perkins.

Investimento

Os cursos gratuitos da General Motors constituem um
investimento a longo prazo, uma vez que os ensinamentos
ministrados resultam em melhor assisténcia técnica aos
veiculos, com ampla repercussio no mercado. ®
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CORREIAS TRANSPORTADORAS ( ffpowes

CORREIRS ELEVADORAS
MOLDADOS DE BORRACHA

atendendo, desde 1936,
mineracdes, siderurgicas,
fundicdes, instalacdes de
portos e muitos outros
ramos qgue utilizam trans-
portadores mecanizados.

FABRICAS ¢*«GERMADE"’ SA.

SAD PAULO: RUA CESARIO ALVIM, 602/634 - FONE: 93-1777 - RIO DE

JANEIRO: LGO. SAO FRANCISCO, 26 - 3.0

/ 303 - FONE: 23-2432 - BELO

HORIZONTE: RUA CARIJOS 424 - 10.° S/ 1006 - FONE: 2-7367 - CURITIBA :
RUA DR. MURICI, 209 - 1.° - FONE: 4-8088 - PORTO ALEGRE: PCA. 15 DE

NOVEMBRO, 16 - CJ. 707 - FONE: 9-1280

' — VLINSNOD 3Q QJIANIS
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76 mkg a |.290 r.p.m
ISTO E FORCA

2'0 HP. [SAE] @ 2 .ZQO r.p.m
ISTO E POTENCIA

SCANIA-VABIS—0 REI DA ESTRADA-GARANTE A MAIS ALTA RENTABILIDADE NOS TRANSPORTES PESADOS

=

” {:'
NOVA CAIXA DE CAMBIO - G670 ENGRENAGENS DO EIX0 TRASEIRO
De grande férga e poténcia, € afa- Sincronizada, com 10 marchas a Engrenagens de dupla reducdo e
mado por sua grande durabilidade frente e 2 4 ré, € uma obra-prima diferencial com trava completam
e economia. da engenharia automobilistica. as inigualaveis caracteristicas da

cadeia de transmissdo.
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7 N Fabrica e Escritorio Geral: Av. José Odorizzi, 151 - (Via Anchieta, Km 21)
@ SCANIA-VABIS DO BRASIL S A. Fone: 43-2333 (Réde Interna) - Sae- Bernardo do Campo - Est. S. Paulo
= —Veiculos ¢ Motores— Caixa Postal 8037 - Sao Paulo - Enderégo Telegrafico: “SCANIAVABIS”



ECONOMIA
Conferéencias
regulam

mercados
de fretes

A sangria de divisas provocada em
1963 pelo comércio de invisiveis —
fretes, seguros, juros, royalties, turis-
mo etc. — chegou a superar o deficit
da balanca comercial, isto é, o saldo
da receita de exportacao menos o va-
lor das importagoes. Naquele ano, o
deficit comercial chegou a 70 milhoes
de délares, enquanto que os invisiveis
apresentaram um saldo negativo de
US$ 333 milhdes. A metade, aproxima-
damente, corresponde ao item trans-
portes, analisado a seguir.

Em 1963, os fretes maritimos do co-
mércio exterior brasileiro foram de 403
milhdes de délares — 193 milhdes no
servico de importagdo e 210 no de ex-
portacdo. Désse total, o Brasil recebeu
29,95 milhoes pelos fretes obtidos por
seus navios, mais 59,39 milhoes median-
te embarcacgoes estrangeiras afretadas.
Dos 88,64 milhdes de ddblares arrecada-
dos por embarcacoes de bandeira brasi-
leira — navios préprios e afretados —
seis milhoes foram pagos em conceito
de taxas e outros, e US$ 32,65 milhoes
pelo afretamento. A renda liquida dés-
se movimento de US$ 403 milhoes, foi,
pois, de apenas 50 milhoes.

Na América Latina como um todo, o
panorama ndao é muito diferente. Dos
dois bilhoes de délares que o Hemis-
fério movimenta em fretes, no comér-
cio de importagao e exportagao, 0s na-
vios com bandeira continental s6 par-
ticipam com uns 200 milhoes. Um dos
motivos das elevadas despesas de fre-
tes é a desorganizacao dos portos la-
tino-americanos, que exige longa per-
manéncia dos navios e ocasiona custos
excessivamente altos; alguns economis-
tas calculam que as despesas portua-
rias representam quase 50 por cento
dos fretes.

Conferéncias maritimas

Mas o que onera mais ainda a ba-
lanca de pagamentos da América La-
tina é a escassa participacdao das ban-
deiras zonais no comércio maritimo. O
nimero de navios dos paises latino-
americanos é demasiado reduzido para
suas necessidades — 784 embarcagdes,
em 1963, com 4,7 milhdes de TDW, ou
2,4% da tonelagem mundial — e, mes-
mo assim, devem permanecer parados
por falta de carga, devido ao excesso
de navios existente no mundo.
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O transporte naval é efetuado prin-
cipalmente pelas poténcias maritimas
e se caracteriza por um elevado ni-
mero de acordos, “pools” e praticas
restritivas que o tornam extremamente
complexo.

A fim de evitar uma guerra de pre-
cos, estabilizar os fretes e garantir a
regularidade do trafego foram estabe-
lecidas as cenferéncias maritimas. Sao
compostas por emprésas armadoras,
com linha regular entre os portos co-
bertos pela conferéncia, que dela par-
ticipam livremente. Uma comissdo dés-
ses armadores estipula as tarifas de
fretes.

As taxas, porém, sO obrigam os par-
ticipantes da conferéncia. As outras
emprésas, chamadas ‘“outsiders”, fi-
xam os fretes que acharem convenien-
tes, mas geralmente seguem as cota-
coes das bdlsas de Londres e Nova
York, que oscilam com as flutuacoes
do mercado. Normalmente, os pregos
dos "outsiders” sdo inferiores aos fre-
tes de conferéncia.

A participacao de emprésas latino-
americanas € extremamente favoravel
3 economia continental. Sua presenca
nas conferéncias impede que sejam
majorados os fretes das matérias-pri-
mas sem a participacdo dos interessa-
dos, e chega mesmo a conseguir a di-
minuicao de certas taxas. Assim, a pre-
senga da Flota Mercante Grancolombia-
na (formada pelo Equador, Colémbia e
até recentemente pela Venezuela), pos-
sibilitou a obtencao de tarifas espe-
ciais para a exportac@o de café. A Com-
pania Sudamericana de Vapores de
Chile conseguiu a diminuicao de fre-
tes para produtos chilenos que buscam
novos mercados e evitou um acréscimo
das tarifas para o Porto de Arica.

Apesar dessas vantagens, nas 34 con-
feréncias que em 1963 atendiam o tra-
fego maritimo entre a América e os
Estados Unidos e a Europa, engloban-
do 121 emprésas, os paises do conti-
nente sé contam com oito companhias,
que participam de 14 conferéncias.

Protecao

Os paises latino-americanos introduzi-
ram outras medidas para movimentar
seus navios e evitar uma sangria de
divisas. Uma delas, seguida pelo Brasil,
Equador e Colémbia, foi reservar, para
as embarcacdoes com bandeira nacio-
nal, todas as importagcdes governamen-
tais ou efetuadas com ajuda oficial.
Outra consiste em transportar em na-
vios do pals, 50% das importacoes —
e em certos casos das exportacoes. A
pratica foi adotada pelo Uruguai, Ve-
nezuela e Chile.

Essas medidas protetoras ndo s3o
exclusividade da América Latina. Todos
os paises, desenvolvidos ou nao, prote-
gem suas frotas mercantes. Os Estados
Unidos, por exemplo, reservam para
seus navios 50% das exportagoes efe-
tuadas com ajuda do govérno. Outra
lei do mesmo pais permite taxar em
10% tbéda mercadoria importada em
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Empilhadeiras

HYSTER

i

de 2.000 libras

i

e guindastes Hyster KD

é vantagem adquirir na
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Séo Paulo: C. P. 44 » Ribeirao Préto: C. P. 502
® S.J. do R. Préto: C.P. 579 » Santos: C.P.BO
Culabd: C.P. 145 e Campo Grande (MT): C.P. 441
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Para 750 - 1.500 - 3.000 Kg

@
TALHAS ELETRICAS

de 500 a 5.000 Kg
CAVALETES - TRIPES

GUINDASTES
CADERNAIS

Produtos da

RIO

CI DAM C.P. 3965 - Z2C-05

Representfantes:
RIO: SERVAES - Tel. 22-1319
Av. Graga Aranhag, 19-S. 1202
S. PAULC: MANEJO -Tel. 52-1597

Rua Conselheiro Brotero, 898

AGORA

NOBRASIL!
IGNICAO
ELETRONICA

(NAO TRANSISTORIZADA)

A longo tempo

* Maior poténcia 10%

utilizada nos EE.UU., + Partida instantanea
onde obteve grande = 20% de economia em
aceitagéo, combustivel

A ignicéo Eletronica, » Mais vida para o motor,

é a descarga capacitiva platinados e velas
alravés do THIRISTOR « Utiliza a bobina do
(SCR), superando tudo préprio carro
existente em matéria * Dispensa reajustes
de ignigéo. ou regulagens

* Consome menos bateria

(2,5 amp.)
INDUSTRIA ELETRONICA HEROS LTDA.
[ Rua Caetés, 876
Perdizes
Sio Paulo

ECONOMIA

navio estrangeiro. Essa protecao ¢ mo-
tivada pelo alto custo operacional das
embarcagbes norte-americanas, que
elimina seu poder competitivo frente
as frotas européias.

Por outro lado, a Italia, Franga e EUA
concedem subvencao para a constru-
cao e exploracao de navios; Replblica
Federal Alema, EUA, Grécia, Italia, Ja-
pao e Gra-Bretanha concedem diver-
sas isencoes fiscais; Dinamarca e Ja-
pao oferecem amortizagoes preferen-
ciais; EUA, Franca, RFA, ltalia, Japao,
Paises Baixos e Suécia dao juros abaixo
dos normais e pagam uma parte do
valor do navio as frotas particulares.
Navios da URSS e da Europa Oriental
efetuam o “dumping”, cobrando fretes
abaixo do custo.

Apesar dessas medidas protecionis-
tas, as grandes poténcias reagiram
enérgicamente quando os paises lati-
no-americanos adotaram o mesmo prin-
cipio. Foram apresentados protestos di-
plomaticos e algumas nagbes como ©
Brasil e a Venezuela precisaram de li-
cencas especiais para receber cargas
em certos paises europeus.

Freight pools

Para evitar represalias e chegar a
um “modus vivendi”, Brasil, Chile e
Venezuela realizaram acordos denomi-
nados “freight pools” com as potén-
cias maritimas, para distribuir, com as
companhias extracontinentais, as car-
gas por lei reservadas aos armadores
nacionais. Exportacoes de café e im-
portagcoes de produtos adquiridos me-
diante protecdo governamental sao
transportados segundo ésses acordos.

Um déles, entre o Ldide, do Brasil;
ELMA, da Argentina; e Hamburg-Sud,
da Replblica Federal Alema, estipula
que 45% das cargas do Brasil para o
Rio da Prata e 25% dos fretes do Rio
da Prata a portos nacionais sejam re-
servadas para o Brasil. Em razao désse
acordo, o Léide, sacrificando parte da
carga de importac@o, garantiu sua par-
ticipacao no trafego exportador, onde a
concorréncia é mais aguda.

Organizacao mundial

Tais acordos acomodam momentanea-
mente os interésses das partes envol-
vidas, mas nao resolvem os problemas
do trafego maritimo. Paralelamente,
novas medidas vao sefido adotadas: os
membros da ALALC uniram-se numa
associacao, a ALAMAR, para coordenar
seus esforcos; enquanto que a criagao
de uma frota mercante comum, ja apro-
vada pelo Parlamento Latino-Americano,
sera, igualmente, um passo mais avan-
cado. Essas iniciativas, porém, s6-te-
riam pleno éxito se uma organizagao
semelhante 2 IATA — que regulamenta
o trafego aéreo internacional — moder-
nizasse a arcaica estrutura do trans-
porte maritimo.

CABECOTES

PARA ROSCAS
EXTERNAS

precisdo
absoluta!

®ESTOQUE COMPLETODE

COSSINETES EM TODOS

OS TIPOS E ROSCAS

alcer

DISTRIBUIDORES

Alberto GossonJorge gcia.

IMPORTADORES

Praga Princeza Isabel, 81/85 (Av. Dugue de Caxias)
Tel. 51-0530,52-33091,62-6858 cont. 52-7562- 8. Paulo
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alalc:
Brasil pede
reciprocidade

Fevereiro préximo marcara o quinto
aniversario da Associagao Latino-Ame-
ricana de Livre Comércio. Nesses cinco
anos foram dados grandes passos. A
desconfianga e o ceticismo iniciais fo-
ram superados; as trocas zonais au-
mentaram em ritmo notadamente mais
acelerado que as extrazonais; e o que
€ mais importante: os industriais de
todos os paises membros j& conside-
ram a ALALC como um mercado para
seus produtos. Ademais, a Venezuela,
que inicialmente se recusara a partici-
par da Associagao, reconsiderou sua
atitude e parece realmente disposta a
integrar-se ainda neste ano.

Para completar a fase de decolagem
da ALALC, tornam-se necessarias, ain-
da, varias medidas. A primeira é a reu-
niao de chanceleres dos paises mem-
bros, sempre solicitada mas nunca con-
vocada. Outra, igualmente importante,
devera ser realizada pelos préprios ho-
mens de emprésa, negociando as listas
nacionais, para reducao de tarifas al-
fandegarias aos produtos da zona.

Concessdes

Depois do “rush” inicial de conces-
soes, a gquantidade de produtos incor-
porados as listas foi um tanto reduzi-
da. Um dos motivos € que os produtos
mais facilmente negociaveis ja foram
incluidos nas primeiras conferéncias.
Os outros, dbviamente, sao de mais di-
ficil barganha e requerem negociacdes
demoradas.

Isso, porém, ndo é tudo. Alegam os
industriais brasileiros que se as con-
cessoes foram poucas, ultimamente, &
porque o Brasil ndao abriu ainda mais
suas portas aos outros paises. Nas pri-
meiras reunioes, nossa delegacao féz
grande nimero de concessoes — ao
redor de 7.000 — geralmente sem reci-
procidade, e sem que o Brasil obtives-
se vantagens similares para seus pro-
dutos. Assim, quando nossa delegacao
decidiu nao dar sem receber a respec-
tiva contrapartida, as negociagoes an-
daram mais lentas. O que nao é total-
mente negativo: as atuais reunies sao
mais vantajosas para nossa industria do
que as anteriores.

Por outro lado, o fato de os empre-
sarios brasileiros aumentarem substan-
cialmente suas vendas & ALALC, ape-
sar da falta de concessodes, indica seu
interésse pelo mercado zonal.

Futuro
Para os préximos encontros, o ni-
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Geraldo A. Kielwagen

mero de produtos a ser discutido as-
cende a mais de 600. E agora que as
concessoes reciprocas estao aumentan-
do, a indlstria nacional vé maiores
possibilidades de colocar no mercado
zonal suas mercadorias.

Um dos principais exportadores bra-
sileiros expés a TM os problemas
e possibilidades representados pela
ALALC, comuns a maioria dos homens
de emprésa.

Desde 1959, quando iniciou suas ex-
portacoes, até hoje, a Fundigao Tupy
vendeu quase 800.000 ddélares em co-
nexoes de ferro maleével, para trans-
porte de agua, gas, petréleo e vapor,
na América Latina. “Essas vendas re-
presentam uma boa parcela da expor-
tacao de manufaturados brasileiros aos
paises do continente, mas estdo muito
aquém das possibilidades oferecidas
pelo mercado da ALALC”, declarou o
senhor Geraldo A. Kielwagen, diretor
comercial da Fundicao Tupy.

A dificuldade para aumentar as ex-
portagées nao reside na qualidade do
produto, que esta a altura da concor-
réncia internacional, mas, fundamen-
talmente, no preco e nas condigoes
de pagamento. O Japao, por exemplo,
disse o senhor Kielwagen, vende cone-
xoes por precos sensivelmente inferio-
res aos das ind(strias européias e nor-
te-americanas e ainda oferece finan-
ciamento por 180 dias.

0 problema

O problema principal, porém, é a
falta de concessoes alfandegarias dos
membros da ALALC para o produto
brasileiro. Na euforia dos passos ini-
ciais da Associacao, quando foram ne-
gociadas_as primeiras listas nacionais
de lsengoes aduaneiras, o Brasil era o
tinico pais em condicdes de abastecer
seu proprio mercado e de exportar em
larga escala. Foi também, paradoxal-
mente, o nico que reduziu em 40 por
cento os gravames alfandegérios e
isentou de depésito prévio a importa-
cdo de conexdes. Sem reciprocidade.

Assim, enquanto o Brasil abre suas
portas para o resto dos membros da
ALALC, a indistria brasileira tem que
enfrentar a concorréncia extrazonal
para colocar seu produto naqueles

paises: o importador argentino de co-
nexdes brasileiras, além de pagar to6-
das as taxas alfandegérias, deve efe-
tuar um depésito de 75% do valor da
mercadoria, por um prazo de seis
meses.

Mercado

Essas medidas restritivas ao comér-
cio da ALALC nao visam a proteger a
industria local. Fora do Brasil, apenas
0 México fabrica as conexoes necessa-
rias a seu consumo. O resto dos pai-
ses complementa sua produgdo impor-
tando o produto, principalmente do
Japao. Outros fornecedores, além do
Brasil, sdo: a Itdlia, e os paises do
bloco socialista.

Segundo o Sr. Kielwagen, apenas o
F'aragual isentou a |mp0rta§ao de co-
nexdes zonais; os outros paises opoem
restricoes totais ou parciais. Por exem-
plo, o Uruguai e o Chile incluiram em
suas listas nacionais apenas as cone-
xoes de maior tamanho — e menor
consumo. A Argentina, que produz ape-
nas 30% das conexdes que consome,
recusou-se a negociar. Mais condes-
cendente o Equador, que nada fabrica,
isentou a entrada de conexdes de fer-
ro, exceto as obtidas por fundicdo —
Unico processo de fabricacdao adotado
mundialmente.

Apesar dessas dificuldades, as co-
nexdes brasileiras estdo conseguindo
consolidar-se na ALALC. A Fundigao
Tupy pretende vender mais de 500.000
dblares no préximo ano; s6 para a
Argentina, ja estd exportando 50 tone-
ladas, das 175 que ésse pals importa
mensalmente. “Isso demonstra a aceita-
¢do e a qualidade de nosso produto —
afirmou o senhor Kielwagen. Mas en-
quanto os membros da ALALC nao con-
cederem ao Brasil as isengoes que
déle receberam, nossa presenca no
mercado nunca deixara de ser um
tanto precéria e de encerrar uma dose
de sacrificio".

“Desde que haja reciprocidade de
isencbes, o Brasil poderd satisfazer, a
curto prazo, metade das necessidades
da ALALC, e de substituir, num prazo
mais dilatado, as importacoes extrazo-
nais. Isso representaria uma renda
anual de um milhao de délares, ini-
cialmente, e de dois milhdes, dentro
de dois ou trés anos”.

Outros mercados

Enquanto a reciprocidade de trata-
mento nao vem, a Fundigao Tupy pro-
cura colocar suas conexdes também
em outros mercados. J& foi efetuada
uma pesquisa na Africa Ocidental, que
mostra as possibilidades do produto.
Inconveniente: a falta de transporte
para aquela regidao. A emprésa tem em
mira, igualmente, o mercado norte-
americano, grande importador de cone-
xoes de 150 libras. Embarques experi-
mentais realizados satisfizeram plena-
mente os consumidores. 3

Mas éstes mercados sao consldera-
dos secundarios pela emprésa. Sua in-
tencdo é ligar-se mais estreitamente
ao continente. "0 futuro da Fundigao
Tupy estd parcialmente ligado ao da
ALALC", concluiu o sr. Kielwagen. @
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< TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
N"“llCAl"’ caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior & sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transagbes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS ,
PRECO DE
BXos cv T&z‘;‘ cf‘:“;"‘ DIANT. TRAS. LONAS = TABELA
(metro)
FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4 Chassis longo c/cab. FNM 2 camas .. 440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 32.980.000
V-5 Chassis normal c/cab. FNM 2 camas .. 40 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 32.960.000
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga ;
de semi-reboque) com 2 camas ...... 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1,100x22 14 32.686.000
V-6 Idem, idem s/2 camas ................ 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 32.498.000
FORD MOTOR DO BRASIL S. A.
Modélo F-100 — Passeio
Semi-cab., chassis, c/para-brisa, portas, ba-

tentes, s/péra-lamas traseiros .......... 2,80 167 1338 930 650x16 650x16 6 8.155.500
Chassi c/cab., s/péra-lamas traseiros, sem .

BACRIMBR NS 2 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.421.600
Pickup, c/cagamba de ago ................ 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.674.100
Pickup, c/cagcamba de aco, cab. dupla .... 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.556.700
Modélo F-100 — Rancheiro 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.811.600
Modélo F-350
Chassis c/para-brisa ..................... 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 9.648.100
Chassis c/cab. completa ................. 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 9.869.300
Modélo F-600 (gasolina)

Chassis c/para-brisa ..................... 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.180.300
Chassis c/cab. completa ................. 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.404.300
Chassis curto c/cab. completa para bas- e

cultante ou cav. mec. ..........coinn.n. 3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.384.800
Chassis longo c/para-brisa ............... 4,93 167 2.350 6.500 825%20 900x20 10 12.494.300
Chassis longo c/cabina completa ........ 4,93 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.718.300
Modélo F-600 (diesel)

CHASSIS AC)PArEEDIISA; .- ..coioiviontenansis 4,36 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.578.500
Chassis c/cab. completa ................. 4,36 128 2.350 6.500 825x20 500x20 10 16.792.900
Chassis curto ¢/ cab. compl., p/basc. ou “~

T AT T O 3,76 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.764.700
Chassis longo c/para-brisa ............... 493 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.869.600
Chassis longo c/cabina completa ........ 4,93 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 17.094.000
GENERAL MOTORS (CHEVROLET)

C-1403 — Chassis C-14, ¢/ cab, suspensao
diant. independ., molas espirais 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 8.708.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de
aco, suspensdo dianteira inde- ' 1
pendente, com molas espirais .. 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 9.127.000

C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

cados (hidrovaculo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. 3,975 142 2.515 6.000 825x20 900x20 10 12.266.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. 4432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 12.296.000
INTERNATIONAL HARVESTER
N.V. 184, (V-8), chassis p/ cav. mec. ...... 3,79 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 17.520.607
Chassis p/basculante ... ..ccciiaiiin 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 17.258.257
T e e e s 4,24 180 3.366 8 300 1.000x20 1.000x20 12 17.343.084
ERASSIEIONEON . ccovvmmmn s amsnyes e 4,80 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 17.421.789
Chassis longo c¢/3 eixos .........c..coeoue. 4,80 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 19.494.354
N. 184-D c/diesel Chassis p/ bascul. ...... 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.202.680
TR T TS S I I I - 4,24 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.282.260
T e e R R e 4,80 128 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.367.086
Chassis longo c/3 €ix0s ...........c.c.... 4,80 128 3.466 11.750 1.000x20 1.000x20 12 24.439.651
NV-184, (GLP) chassis curto p/ cav. mec. 3,79 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Chassis p/basculante ..................... 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
TR e e Ean G n i e 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
BHAESISMIONED ... iiivse s craimmr s omaionnonss 4,80 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Chassis longo c/3 €ix0s ...............c0 4,80 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
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Mercedes-Benz
€ melhor negocio!
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carga do que caminhdes o

MAIOR CAPACIDADE DE CARGA — O Mer-

entregas
caminhio
apacidade
iz

. 8, ParcEmento-i

Cada vez mais caminhdes Mercedes-Benz Diesel sdo utilizados nas drduas tarefas
didrias do servigo publico urbano. As muitas horas de funcionamento ininterrupto do
motor, alternando marchas lentas e regimes varidveis, exigem muito mais em resistén-
cia, economia e durabilidade do que b transporte em longa distancia. A combustdo
total e perfeita que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, combinada com
um regime térmico extremamente esidvel, permite ndo apenas grande economia de
combustivel — que por si s6 @ mais barato — mas, evila a formagdo de residuos da
combustdo incompleta, a consequente contaminagdc do lubrificante & a corroséo
precoce das partes mecanicas e os decorrentes gastos de combustivel, pecas e ma-
nutengdo, Por cutro lado, a independéncia de ignigdo elétrica e suas habituais falhas
e um balanceamento original e correto entre motor, 6rgiaos de tragdo e demais
componentes do velculo, tornam o Mercedes-Benz Diesel o caminhdo que melhor
responde &s exigéncias do lransporte em curta e média como em longa distAncias.
Utilizando menor numero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permite alcancar, com
elevada rentabilidade, maxima eficiéncia no transporte em servigo continuo,

FAIXA DE RENDIMENTO — O conjugado-mo=
tor 8 o consumo especifico por HP desenvalvido,
estavais am qualguer regime do motor, assegu-
ram um alto rendimento de poténcia o reflatem a
perfeigio da combustic & a conssguents alimi=
nagio dos residucs & de seus efeitos de corrosdio.

MERCEDES-EENZ

Sua boa estréla em qualquer estrada

MERCTEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior réde de Concessiondrios Diesel do Pais
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior & sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transagoes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
ENTRE
(:Eg?us] cv T&';? c?ﬁ“ DIANT. TRAS. LONAS PRTEE&E&

MERCEDES-BENZ
L.P. 321/420 chassis c/cab. .............. 4200 120 3.300 7.200 900x20 900x20 12 18.173.602
L.P, 321/420 chassis s/cab. .............. 4200 120 2.905 - 900x20 900x20 12 17.152.765
L.P. 321/483 chassis c/cab. .............. 4830 120 3.356 7.200 900x20 900x20 12 18.497.180
L.P, 321/483 chassis s/cab. .............. 4830 120 3.044 — 900x20 900x20 12 17.525.402
LPO 321/457 chassis p/6nibus ........... 4570 120 3.142 i 900x20 900x20 12 18.977.328
L-1111/420 chassis c/cab. semi-avancada .. 4,200 120 R 7.400 900x20 900x20 12 17.845.849
L-1111/483 chassis c/cab. semi-avangada .. 4,830 120 3.210 7.400 900x20 900x20 12 18.173.602
LK-1111/360 chassis c/cab. p/basc. ...... 3600 120 3.095 7.400 900x20 900x20 12 17.927.265
LS-1111/360 chassis c/cab. p/cav. mec. .. 3,600 120 3.095 7.400 900x20 900x20 12 18.137.069
LAP-321/320 chassis c/cab. tracdo 4 rodas 3,200 120 3.460 7.100 900x20 900x20 12 21.444.871
LAP-321/420 chassis c/cab. tragao 4 rodas 4,200 120 3.550 7.100 900x20 900x20 12 21.596.222
LAPK-321/320 chassis c/cab. tracdo 4 rodas

T A P O e T L 3200 120 3.438 7.100 900x20 900x20 12 21.596.222
LP-331/460 chassis c/cab.-leito dir. hid. . 4,600 200 5.200 10.000 1.100x22 1.100x22 — 32.770.101
LPK-3315/300 chassis c/cab. dir. hid. p/basc. 3,600 200 5.200 10.000 1.100x22 1.100x22 — 32.962.160
LPK-331S/360 chassis c/cab. dir. hid. p/basc. 3,000 200 5.000 10.000 1.100x22 1.100x22 — 32,602,049
LPS-331S/360 chassis c/cab.-leito, dir. hid.

T T 3600 200 5.200 10.000 1.100x22 1.100x22 — 33.946.464
SCANIA VABIS
L. 7638 Caminha@o trator .................. 3,80 210 5.400 29.600 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ........... 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............ 5,00 195 5.200 9.800 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
LS- - 76 chassis p/mec. e basc. .......... 38 195 5.480 10.000 1.100x22 1.100x22 14 48.346.000
-LS - 76 chassis longo p/ carga ........... 5,00 195 5.600 10.000 1.100x22 1.100x22 14 48.346.000
LT - 7638 — Caminhao trator ¢/2 eixos tras. 3,80 210 1.200 37.800 1.100x22 1.100x22 14 66.191.000
LT - 7650 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. 5,00 210 7.300 15.000 1.100x22 1.100x22 14 66.191.000
TOYOTA DO BRASIL S.A.
TB 25 L — Capotade lona ................ 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 6.700.000
TB 25 L — Capota de ago ............... 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 7.386.000
TB 43 L — Capota de lona .............. 2,755 78 1.595 500 650x6 650x16 6 7.135.000
T N e S D 2,755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 8.711.000
Pickup — TB 51 L — c/ carrog. de ago 2,755 78 1,695 500 650x6 650x16 6 8.440.000
Pickup — TB 52 L, sem carrog. de aco 2,755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 8.139.000
VOLKSWAGEN
Kombi Standard sem bancos ............. 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 5.815.000
T s s R e S SR 2,40 36 940 925 640x15 640x15 5.343.000
WILLYS OVERLAND
Jeep Pickup tracdo 2 rodas (4x2) ........ 2,997 90 1,551 750 750x16 750x16 4 5.861.000
Jeep Pickup tracao 4 rodas (4x4) ........ 2,997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 6.516.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) .............. 2,997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 6.153.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) .............. 2,997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 6.341.000
84 TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1965



CONSULTE-NOS

O Servico de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informacdes com-
plementares sdbre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O nGmero de identificagdo, ao
pé das noticias e dos anlncios,
torna facil a consulta. O ser-
vigo & gratuito (n6és pagamos
o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartao ao
lado.

2 — Assinala os nimeros cor-
respondentes aos assuntos
sobre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartao e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartdo toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

transporte moderno

é enviada gratuitamente a

SOCIOS E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas industrias que utilizem transporte interno,
exferno e empreguem mais de 20 operarios. Se
V. estiver dentro dessas condicoes e desejar rece-
ber gratuitamente a revista todos os meses pre-
encha o cartao ao lado.

> E T A Al v i

FIRMA : CARGO
BN O ot oy, a AL e L el

CAIXA POSTAL: .................. ZONA POSTAL:.............ciiimriimrionrs
GIDARE. . o s ESTABD s

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS

ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIiRCULO.
123 456 7 8 910 1121314151617 1819 20

21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 80
81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 100
101102103 104105106 107108109 110 11 112 113 114 N5 N6 117 118 N9 120 -

T M. 28
NOME o e
FIRMA . __CARGO
ENDEREGO:... ..o
CAIXA POSTAL:............... ZONA POSTAL . ..ot
CIDADE oot ESTADO s e S S

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS

ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIiRCULO.
123 456 7 8 9170 M1213 141516 17 18 19 20

21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40

41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 |
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ko PAULO no seu
proprio
Interésse,
consulte-nos:

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

e e o et S e S S S )

CARTAO

Portarian.o 391 - 22/9/54

Autorizacio n.e 241

SAD PAULO

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-

CARTAQ-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO teressam.
O SELO SERA PAGO PELA
EDITORA ABRIL LTDA. Gratis

CAIXA POSTAL 5095
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Revistas Técnicas SAO PAULO, SP. |
:
|
|
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|
|
|
|
|
|
|
]
|
| O Servigo de Consulta é mais
|

Revistas Técnicas SAO PAULO, S.P. j
| um extra oferecido por Trans-
————————————————————————— porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.
CARTAO

Portaria n.» 381-22/9/54

Autorizagdo n.0 241

SAO PAULO

Bllﬂﬂlll RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as

|
|
|
|
|
|
[
|
[
[
EDlTéRA ABRIL LTDA. : informagdes, rapidamente e sem
|
|
l
|

O SELO SERA PAGO PELA

CAIXA POSTAL 5095 COMPromisso.

Revistas Técnicas SAQO PAULO, SP.



Uma equipe
especializada
em rapidez

Equipe de transportadora moderna. Eficiente.
Precisa. Bem uniformizada: roupas sao importantes
em seu trabalho. Necessitam ser leves,
confortaveis, adequadas. Como as confeccoes
feitas com Tecidos de Algodao Santista.
Excepcionalmente duraveis, pré-encolhidos,

cores firmes, macios. Santista fornece

aos confeccionistas um tipo de

tecido de algodao para cada caso e modelos

para roupas profissionais que dao ampla liberdade
de movimentos. Procure-os.

Eles o ajudarao a escolher uniformes

que funcionam de fato.

@ PRE-ENCOLHIDO
BRIM

&
PRE-ENCOLHIDO

BRIM MESCLA

(-): -rJ [: LI ':E":

PRE-ENCOLHIDO

TECIDOS DE ALGODAD

SFERVICH NFE COANSIIETA — N© 392

PANFORT
PRE-ENCOLHIDO

ERAN E
@ MILUSOS
PRE-ENCOLHIDO
Procure a etiguéta em roupas
profissionais. Se for uma des-

tas, fique trangiiilo quanto a
qualidade do tecido.

SANTISTA

-
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T"“"Ir.r||:mas:sa'ac:n digital” de uma molécula dada através do espectrofotémetro infra-vermelho
1

r

No modernissimo laboratorio da
Shell, localizado no Rio de Janeiro,
existe um espectrofotometro de ra-
diagcao infra-vermelha. Este apare-
lho e utilizado pelos técnicos da
Shell a fim de manter os seus pro-
dutos dentro das rigorosas espe-
il¥*cagoes técnicas exigidas pelos

consumidores. E oteste que garante
a alta qualidade dos produtos Shell.
E ésse extraordinario aparelho en-
contra-se a sua inteira disposicao,
pois, entre os Servicos de Assistén-
cia Técnica que a Shell lhe oferece,
este é um dos que fazem parte da-
quéle “algo mais que Shell lhe da”.

RADIACOES
INFRA-VERMELHAS
A SUA DISPOSICAO.

VOCE PODE CONFIAR NA

SERVICO DE CONSULTA — N.2 33
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