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Dezenas de diferentes tipos

de fios e cabos elétricos Pirelli
ajudam éste avido a pOr o motor

em funcionamento,ligar

a pressurizacao,acender as luzes
internas, ligar o pisca-pisca,decolar,
atingir a altura e velocidade de
cruzeiro,comunicar-se

pelo radio e pousar.

Talvez com vocé dentro déle.

elétricos para avides. nica internacional.

«  Pirelli sabe. E ji os fabricamos no Brasil,
E uma tremenda responsa- com a mesma rigorosa quali- l n E LLI
bilidade fabricar fios e cabos dade exigida pela melhor téc-
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Claro, todos nos conhecem...

~Mmas ha uma noticia que merece ser divulgada — marca sempre uma etapa de
progresso: estamos sendo fabricadas,agora,em nossas novas instalacoes do

e . PARQUE INDUSTRIAL CLARK
mﬁgiﬁ-; VIA ANHANGUERA- KM 84-VALINHOS - S.P.

EMPILHADEIRAS CLARK S.A.
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Uma equipe
especializada
em rapidez

Equipe de transportadora moderna. Eficiente.
Precisa. Bem uniformizada: roupas sao importantes
em seu trabalho. Necessitam ser leves,
confortaveis, adequadas. Como as confeccdes
feitas com Tecidos de Algodao Santista.
Excepcionalmente duraveis, pré-encolhidos,

cores firmes, macios. Santista fornece

aos confeccionistas um tipo de

tecido de algodao para cada caso e modelos

para roupas profissionais que dao ampla liberdade
de movimentos. Procure-os.

Eles o ajudardo a escolher uniformes

que funcionam de fato.

@ PRE-ENCOLHIDO PRE-ENCOLHIDO
BRIM ’
PRE-ENCOLHIDO PRE-ENCOLHIDO

Procure a etiquéta em roupas

® profissionais. Se for uma des-

> tas, fique tranquilo quanto a
PRE-ENCOLHIDO ;

qualidade do tecido.

TECIDOS DE ALGODAD SANTISTA



O névo BEECHCRAFT “Travel Air”
modélo D95A lhe oferece

uma concepcao totalmente nova

em viagens de negdclos.

COMPROVE... voando em nosso demonstrador. A combinacio
de dois motores Lycoming de 180 hp, de manuten-

¢ . il
cao simples, e as qualidades inconfundiveis de con- i.‘.‘.‘.‘:‘.j

férto, robustez e seguranca dos avides BEECHCRAFT ,(\\
|.

fazem do “Travel Air D95A"” a aeronave bimotora 9 L
=
seechcraft

mais completa da atualidade. |
SIGNIFICA QUALIDADE

Caracteristicas

Velocidade de cruzeiro 200 mph (320 km/h)
Autonomia 7 horas e 50 minutos
Razdo de subida 1.250 pés/min. (385 m/min.)
Velocidade de estol 70 mph (112 km/h)
Corrida para decolagem 1.000 pés (300 m)
Corrida no pouso 900 pés (294 m)
Nimero de ocupantes 5 (cinco)

Se Vocé estiver realmente interessado, podera consultar-nos sébre a aquisi¢io dessa mes-
ma aeronave - que esta equipada para voo em condig¢Ses IFR - nos seguintes enderecos:

PRONTA : . ,
COMPANHIA CARNASCIALI - INDUSTRIA E COMERCIO
E” TREGA Av, Beira Mar, 200 - Rio de Janeiro, GB - Telefone 42-2603 . u

Rua Xavier de Toledo, 161 - Conj. 602 - Sdo Paulo, SP - Telefone 37-5927




Quanto tempo vai durar esta “geral”?
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gce unha razad:. esta 1ub -acao wiarie ao ura apenas ao O W rabalno Qque cal S - articl I, la Suspensac JESE SIimo.
Vocé tinha razao: esta lubrificacao Marfak nao dura apenas dois ou O trabalho gue recai : suspensao e pesadissin
trés dias. Valeu a pena mudar para Marfak - meu carro permanece Marfak forma uma pelicula resistente e duravel que “agarra” firme-
mais macio e silencioso ate a proxima "geral | 0 t

O chassi sofre verdadeira "lavagem pela agua espirrada pelos pneus, além do "'bombardeio” incessante da poeira. Marfak protege
o chassi com uma camada impermeadvel e impenetravel, gragas a excepcional qualidade dos oleos minerais e ingredientes que o compodem
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sciersics PECA UMA LUBRIFICACAO MARFAK HOJE MESMO
" E RODE MACIO POR MAIS TEMPO

Marfak & um lubrificante de chassi que, devido
Incomuns, permite gue
proxima lubrificacao - mesmo

BEN

(Desde /95
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Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco | P} \ Y, - o melhor amigo

TEXACO BRASIL S. A. ] ) ¥ do seu carro!
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149 N] sempre lhe da
a solucao mais produtiva

(veja, por exemplo, éste semi-reboque cagcamba)

O semi-reboque cagcamba trazeiro BISELLI| tem caracte- maior rapidez na descarga

risticas técnicas que o tornam superior no trabalho de O sistema hidrdulico de elevagdo — constituido

transportes pesados em mineragoes e terraplenagem, subs- por dois pistoes de alta pressdo que operam a

tituindo unidades importadas muito mais caras e de dificil 1.500 libras com vazdo de 80 litros por minuto

aquisicao. — eleva a cagamba a uma inclinacdo de 62¢ em
apenas 25 segundos. O formato da parte tra-

30 toneladas_ de carga _ zeira da cagamba permite caida rdpida e com-

Construido com perfis de ferro “I” e chapa de acgo (5/16" pleta da carga.

nas laterais e 3/8"” na base), reforgado em t6da a volta, o

semi-reboque BISELLI transporta 30 toneladas de carga maiorversatilidade

(12 metros clbicos de minério ou 16 metros clbicos de deseuequipamento

terra). O material ndo transborda pelas laterais e tem caida

3 = i = ~ 3 1 1
mais facil na operacdo de descarga. O mesmo “cavalo-mecanico’ utilizado para

puxar o semi-reboque cagamba BISELLI esta-

manobravel em menor espaco rd sempre disponivel para outras tarefas de tra-
Gragas ainda ao seu desenho, éste semi-reboque é facil- ¢do, quando as necessidades do servico assim
mente manobrdavel em dreas pequenas. Seu formato ade- o exigirem.

quado permite ao ‘‘cavalo-mecdnico’ encaixar-se quase
em angulo reto na unidade durante a manobra.

Apresente-nos o seu problema de viaturas ou
equipamentos para transportes pesados de
qualquer tipo de carga. N6s daremos a solugao
mais produtiva e econémica.

BISELLI

VIATURAS E EQUIPAMENTOS
INDUSTRIAIS

ESCRITORIO E FABRICA: AV. PRES. WILSON, 4.930 . FONES: 63-1501 -
63-2368 - 63-7466 E 63-6892 - CAIXA POSTAL 12.410 - SAO PAULO
FILIAIS : RIO DE JANEIRO (GB) - R. MEXICO, 148 - 2.% - BELO HORIZONTE
S__MGA - RUA CESAR JORGE, 32

ILIAL FABRICA: SALVADOR - AV. TIRADENTES, 45 - FONE: 6-0638

8¢ o'N — Y.LINSNOD 30 051AH3S
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DIRETO A

NEW Y&RK

E um voo direto RIO — NEW YORK. Todos os voos da Varig a
New York sao diretos, sem escalas. Rapidos e maravilhosos. Entre
o partir e o chegar, apenas o tempo de um gostoso jantar... e de
um sono tranquilo, repousante. Utilize o conférto dos jatos da
Varig — a seu servico nos céus das 3 Américas, Africa e Europa.

-
VAR I G i
QUALIDADE EM

TRANSPORTE AEREQ

COOPERE COM O ESFORQO DO GOVERNO POUPANDO DIVISAS. VIAJE PARA O EXTERIOR PELA VARIG + A PIONEIRA

CONSULTE O SEU AGENTE IATA DE
VIAGENS OU A

Y

(]
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transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

O transporte maritimo foi, ao longo da histéria, fator
determinante do grau de desenvolvimento de uma nacao.
Portugal e Inglaterra, paises de pequena extensao territo-
rial, dominaram o mundo gracas as suas frotas. Hoje,
apesar do grande desenvolvimento atingido por outros
meios de transporte, os navios continuam em primeiro plano
no comércio internacional. No Brasil os problemas por-
tudrios e de navegacao acumularam-se ao longo de varias
administracoes, até chegar a um ponto critico. Recente-
mente, porém, virias medidas foram tomadas, visando a
revitalizar ésse importante setor. Nossa matéria de capa,
que se inicia 4 pag. 36, mostra o que ja foi feito e o que
resta fazer.

MARITIMO Problemas tém solugodes 36

Questées portuarias e de navegacao
sao analisadas por técnicos do setor

RODOVIARIO Macaco equipa caminhdo e oficina 45
Emprégo correto de macacos, os tipos
existentes, seus fabricantes e precos
Péara-brisas: temperados ou laminados? 63

Série de testes realizados no México
prova resisténcia de vidros ao impacto

INDUSTRIAL Rodizio transporta a baixo custo 51

Analise em detalhes dos rodizios nos
seus mais variados ramos industriais

EMBALAGENS Produto enfardado vai longe 57
Um exame das técnicas de enfarda- -
mento e dos diversos equipamentos
SECOES

MALOTE Cartas dos Jeitores ..o siissons 13

TRAFEGO As noticias do MBS . ....cioisesmmsns 17

PAINEL Noticias em fotos .................. 21

PRODUTOS NA PRACA Maquinas, veiculos e eciuipamentos sal 23

VEJA ESTA IDEIA Solucdes de alguns problemas ...... 27

PUBLICAGGES Catalogos, livros e folhetos ........ 31

JUSTICA Aspectos juridicos do transporte .... 34

ECONOMIA Setor rodoviario reclama financiamento 73

MERCADO Precos e caracteristicas dos caminhdes 77

SERVICO DE CONSULTA Marque o n.° e receba a informagdo 85

CAPA Desenho de Juvenal Ramos
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Quantas
toneladas/dia
o sr. quer produzir
de acucar?

Qualquer que seja a quantidade
dessjada, estamos aptos para
planejar e fabricar todo o
equipamento e maquinaria
necessarios. Desde o transporte

da cana de agucar até a refinacao,
a nossa experiéncia mundial

- continuamente renovada -

é uma garantia de melhores

Consulte-nos se estiver
pensando em entrar no negocio
do agtcar ou em ampliar

a sua usina. Asseguramos
também, aos nossos clientes,
assisténcia técnica permanente.

servicos para melhores resultados.

COMPANHIA BRASILEIRA

DE CALDEIRAS

E EQUIPAMENTOS
% PESADOS

(ASSOCIADA

A MITSUBISHI DO JAPAO)

Sao Paulo: Av. Brigadeiro Luis Anténio, 1.343 - 6,°and. - ¢j. A - Tel.: 37-8591 PBX - End. Telegr.: Combracal — Fabrica Varginha: Alto da Boa
Vista s[n~-Tel.: 3043 e 2892 - Cx, Postal 64 - End. Telegr.: Combustions — Rio de Janeiro: Av. Rio Branco, 50 - 9.° and. - Tel.: 23-2141 - Cx. Postal
3.564 - End. Telegr.: Combustions — Recife: Trav. da Carioca, 72 - 6.° and. - ¢j. 617 -Tel.: 4-0360 - Cx. Postal 451 - End. Telegr.: Combustions



PA CARREGADEIRA

construida com
matéria prima nacional
de alta qualidade

CARACTERISTICAS TECNICAS:
CRIGAINIITE «o v oy S twiaraiylprataralioratstaraliralsss 1.850 ka.

CapatHINae 2 iy 448 N e T S el G (1 jarda) :

 IE 7T A e a T e R . 1.800 mm. ®

DD 0 CAIER arive, s i e e o i s m 26 mm. ®

ANGIN0: A0 BSCATYR: . 1v < s (s1a Ll 3 S i 45 mm. °

Altura maximadeelevagao ................... 3.100 mm. ®

Altura maxima com a cacamba em posicao de bascula 2.450 mm. °

Tempo de levantamento . .. ................... 7 sg. ®

TOMDOTEREDREEIER - L0 conirsris i immis,a noasmime mpe 3 sg. °

VELOCIDADE DE MARCHA COM PNEU 13x30:

12=502"=69 « 3:=89 » 42=158 » 52=255 Km/hora ° Maiores Informagdes:

MUNGH po BrRASIL s/a,
Distribuidores nos Principais Estados
Av. Paulista, 2073 - 7.° andar - salas 715-716 - Conj. Nacional - Sao Paulo - Fones: 33-3979 = 33-9093 = 36-3995 » 33-9894
DIVISAO DE EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS - 8.° andar - sala 805

¥ o'N — VLINSNOD 30 0JIAH3S
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qualidade em quantidade

FARBEN

oferece as melhores condicoes para frotistas

Quando troca pegas nos veiculos, deve o frotista
conhecer bem o grau de qualidade das pegas
substitutas. Porque a reposicao adequada & um
dos mais importantes fatores na conservagao e
rendimento do seu patrimonio.

Deve saber, por exemplo, que a matéria prima

Wy,

casais conicos “"FARBEN"

\

\

L

)

dos conjuntos conicos “Farben’ €& submetida a
processos termicos de aperfeigoamento, adquirin-
do resisténcia incomum. E que a sua maquinaria
de fabricagdo & operada com rigoroso controle,
de modo a oferecer resultados maximos de pre-
cisdo e tolerancia.

Witey,.,

durabilidade — precisao

7

Z/l

N

CIA.FARBEN DE INDUSTRIAS MECANICAS

Rua Caeté, 571 - Tels,: 93-1915 - 92-8759 - Sao Paulo



MALOTE

BATERIAS

Gostaria de receber, para distribui-
¢ao aos cadetes da Academia Militar
das Agulhas Negras, como subsidio
para o estudo da cadeira de Eletrici-
dade, da qual o signatario é professor,
230 separatas do artigo “Baterias co-
mandam sistema elétrico”, publicado
em TM-21, abril de 1965.

CEL. RAUL RIBEIRO GUIMARAES —
Secao de Eletricidade e Eletrdnica —
Academia Militar de Agulhas Negras
— Resende (RJ).

TM, por ter circulagio dirigida, é li-
mitada em sua tiragem. Assim, lamenta-
mos ndio poder atender A solicitagio de
V. Sa. Contudo, enviamos mais trés
exemplares da citada edigio. E livre a
reproducio de nossas matérias, desde que
citada a fonte.

AVIGES PARA EXECUTIVOS

Gostaria de cumprimentar os editd-
res de TM, pelo carinho com que sao
compiladas as informagdes contidas
nos artigos especializados. Todos os
seus numeros estdo sendo cuidadosa-
mente arquivados em nossos escritd-
rios, para eventual referéncia futura.
Refiro-me, especialmente, a edicao que
tratou do transporte aéreo para exe-
cutivos, que nos serviu sobremaneira,
ainda recentemente, quando tivemos
necessidade de alugar equipamento
para um projeto especial que estava-
mos levando a efeito.

CID MEIRELLES FERREIRA — Geren-
te administrativo da AAB — Assessoria
Administrativa Ltda. — Sao Paulo (SP).

Solicito, pela presente, informagdes
sbbre a aeronave modélo 56-C, da Nei-
va, com dois lugares em linha, confor-
me informacao constante a pégina 31,
de TM-21, de abril Gltimo.

F‘sﬁULO FABIO RUBANO — Sao Paulo
(SP).

O modélo 56-C, da Neiva, é o “Pau-
listinha”, cujas caracteristicas sdo: velo-
cidade mdxima de cruzeiro, 150 km/h;
velocidade de aterragem, 60 km/h; au-
tonomia de v6o, 4:40 horas; péso bruto,
660 kg; motor Continental de 90 CV.

METRO

Em seus nimeros 22 e 23, lemos em
TM pequenas notas sébre a necessi-

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1965

dade de um sistema de transporte ra-
pido (metrd) e desejamos saber se ha-
veria interésse da revista em publicar
um artigo sébre revolucionario siste-
ma de transportes rapidos.

ALFONSO H. GUNKEL — Diretor do
Escritério Técnico e Industrial — Rio
de Janeiro (GB).

Agradecemos, antecipadamente, o envio
désse material, para estudos.

EXPORTAR E A SOLUCAO

Gostaria de receber essa revista, pa-
ra envid-la aos EUA, onde sei que
existe uma firma do ramo de equipa-
mentos para carga, interessada em im-
portar equipamentos de paises da Amé-
rica Latina. Devo adiantar a V.Sas
que entrei em contato com as firmas
Zeloso e Matrin, através de TM, a fim
de tratar do assunto. Desejo, também,
receber uma assinatura em meu nome.

JAKOB PATRON — SONAVE SA. —
Sociedade Auxiliar da Inddstria Naval
— Rio de Janeiro (GB).

Solicitagdes atendidas.

L ]
AEIA

Estando esta firma, juntamente com
outros fabricantes de equipamentos
cirdrgicos, ortopédicos e de recupera-
¢do, organizando uma associacdo de
classe, visando a exportagdo de nossos
produtos, e tendo visto em TM-22, de
maio Gltimo, um artigo sébre a AEIA,
vimos pela presente solicitar, por seu
intermédio, uma cépia dos estatutos
daquela organizacao.

MANUEL AMARAL BAUMER — Baumer
QBS — Cia. Brasileira de Equipamen-
tos — Sao Paulo.

Encaminhamos a V. Sa. organograma e
copia da ata da assembléia de constitui-
¢io da Autopartes Exportadora Indtstrias
Associadas — AEIA.

RAPIDEZ

Quero agradecer e deixar assinalada
a rapidez com que obtive, por intermé-
dio de TM, informacodes técnicas e co-
merciais, sobre uma firma cujos pro-
dutos interessam & nossa.

JOSE DIAS ABELEIRA — Chefe do
Departamento de Manutencdo das In-
distrias Romi S.A. — Santa Bérbara
D’Oeste (SP).
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uma garantia
permanente
para o seu
carro !

CHEVROLE

)

PECAS E ACESSORIOS

HE\!H[ILET
elco Genera

Pistoes e Farois laterais e Buzinas
e Velas @ Aneéis de segmento e Cor-
reias para ventiladores e Cabos de
bateria e Cubos de rodas e Amor-
tecedores hidraulicos e Silenciosos e
canos de escapamento e Juntas e
retentores e Fluidos para freios e
Tintas nitrocelulose e sintética e
Mangueiras de radiador e Semi-eixos
e Calotas e Tambores de freios e
Molas e Baterias Delco e Oleo Hy-

poide.

Rio - 5. Poulo - P. Alegre - B. Horizonte - Recile - Solvoder
Belém - Niteréi - Pelotos - Fortoleza - Marilio - Vitdria

MESBLA: EMPRESA

v NACIONAL

MEIO SECULO A SERV DO BRASIL
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Um perfeito
TURBOCOMPRESSOR
60% mais barato

do que o novo

Exato. Longa experiéncia pro-
fissional e avangada maquinaria
garantem o recondicionamento
total de turbos de qualquer pro-
cedéncia, pelo custo aproximado
de apenas 40% do pregco de
uma unidade nova. Nossos
servicos representam economia
e seguranga para seu equipa-
mento. Tambem trabalhamos na
base de trocas imediatas. Con-
sulte-nos sem compromisso.

INDUSTRIA

COMERCIO E

REPAIR DIESEL
O

LTDA
Rua Ferreira Viana, 684

Socorro — Santo Amaro
C. Postal 5380 — S. Paulo

REPRESENTANTES:

Para a Guanabara e Minas Gerais:
Marlim Maquinas Representacoes Ltda.
Av. Franklin Roosevelt, 23 - s/ 501
Rio de Janeiro — Fone: 32-0093

Para o Parana e Santa Catarina:

E. Hasselmann

R. Visconde de Nacar, 662

Curitiba = Fone: 4-9433

Para o Rio Grande do Sul:

Repairsul Com. e Rep. de Maquinas Lida.
R. Uruguai, 91 - s/ 324

Porto Alegre — Fone: 8797

Para Pernambuco, Alagoas, Paraiba e R.G.Norte
Bartolomeu Freitas Lins

Ed. Sto. Albino, 7.2 and. - s/ 726

C. P. 2558 - Telegs: Lincar

Recife — Fone: 4-1082

Rambaelll /502

MALOTE

RECUPERACAO DE PNEUS

Estou bastante interessado na ob-
tengdo de maiores dados sObre recupe-
ragao de pneus. Nesse sentido, solicito
os enderegos das firmas relacionadas,
citadas no artigo “Frotistas recomen-
dam recuperagao de pneus”, publica-
do em TM-20.

JOSE WALMIR DE VASCONCELOS LEO-
PERCIO — Av. dos Jangadeiros, 976 —
Fortaleza (CE).

Eis os enderegos pedidos: Lino S.A. —
Rua Manuel Lopes, 75; Metalhirgica Cis-
platina Ltda. — Rua Cisplatina, 49; In-
distria de Mdquinas Para Pneus — Rua
Apa, 84-A; Waldemar Magalhies Cos-
ta — Via Anchieta, 1.794; e Casa Domin-
gos & Pereira Ltda, — Rua 25 de Janei-
ro, 116/120. Todas de Sio Paulo.

TABELA

Solicitamos a V. S.as a fineza de nos
enviarem a tabela das despesas para
entregas FOB dos produtos sider(rgi-
cos, conforme consta na pagina 77 do
més de abril Gltimo, na revista “Trans-
porte Moderno", relativa ao ano de 64.

J.B.F. DUARTE — Diretor dos Trans-
portes Rodovidrios JAF — Belo Hori-
zonte (MG).

Pedido atendido.
=

TRANSPORTES

A Secretaria dos Transportes tem a
seu cargo, no setor hidroviario, estu-
dos e projetos visando ao aproveita-
mento de rios e costas do Estado, para
transporte por agua. Tendo oportuni-
dade de examinar um nimero da exce-
lente publicagao editada por V.S.as.,
apreciariamos recebé-la regularmente.

PROF. ENG.° LUIZ AMERICO PASTO-
RINO — Secretaria de Estado dos Ne-
gécios dos Transportes — Hidrovias —
Sao Paulo (SP).

Pedido atendido.

CONTADORES

Lemos no ndmero de abril dltimo um
artigo intitulado “Contagem eletrénica
controla produgao”, de grande interés-
se para nossa emprésa. Solicitamos a
V. S.as o especial obséquio de nos in-
formarem os enderecos das firmas que
possam fornecer sistemas de contagem
eletromagnéticos ou eletrdnicos.
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MARIO CESAR COUTINHO DE MOURA
— Coca-Cola Refrescos S.A. — Rio de
Janeiro (GB).

No Brasil, ésses equipamentos sio fa-
bricados pelas seguintes firmas: Instru-
mentos e Reguladores Digimatic Ltda,
Rua Lourengo de Almeida, 799; e Ele-
tronia — Laboratério Eletronico Lida.,
Alameda Tieté, 490. Ambas de Sdo Paulo.

COMBATE A0 FOGO

Queremos cumprimentar V. Sas. pela
publicacao, em TM-24 (julho de 1965),
do artigo “Equipamento é seguro con-
tra incéndio". Esperamos que a pre-
vencao e combate a incéndios sirvam
de tema a novos artigos da mesma
qualidade, dado seu profundo interés-
se para o comércio, indlstria e em-
présas de transportes.

ARMANDO VERGOTTI — Antifogo, Ins-
tituto Cientifico e Técnico Para Pre-
vencdo e Protegdao Contra Incéndios e
Explosdes Ltda. — Jundial (SP).

Gratos. Sugestio aceita.
&

CUSTO OPERACIONAL

Sugerimos um estudo comparativo
entre o International NV-184, com mo-
tores a gasolina, 6leo diesel e GLP.
Admitimos ser de grande interésse, por
se tratar de um veiculo de maior tone-
lagem e talvez o Unico, em sua cate-
goria, com trés versoes de motores.

EDMUNDO MOREIRA SAMPAID — Ge-
rente da Imma-Imunizagdo de Madei-
ras Ltda. — Campinas (SP).

Sugestdo aceita.
®

CARGA A GRANEL

Sendo nossa firma especializada em
operacoes de estiva, a bordo de vapé-
res, buscamos uma maquina para car-
ga a granel (especialmente de acglcar)
e para o “rechego" nos pordes.

P. TRUMAN — Gerente da Wilson, Sons
S.A. — filial do Recife (PE).

A solugio adequada para efetuar o “re-
chego” é a adogio de “jetslingers”, ja fa-
bricados no Brasil € conhecidos como “ja-
tinhos”. Trata-se de uma correia curta,
girando a alta wvelocidade. Esse equipa-
mento fica suspenso da extremidade de
um transportador de correia, recebe o ma-
terial e dirigeo — em forma de jato —
em qualquer direcio. Seu raio de alcan-
ce vai além de 20 m e a altura de em-
pilhamento atinge 10 m, acima de seu
ponto de descarga. A trajetéria do fluxo
de material é ficilmente controlivel. No
caso presente, seria necessrio instalar-se
um transportador de correia mével, par-
tindo do cais, com o jatinho acoplado 2
sua extremidade, dentro do porio. Os sa-
cos seriam despejados em uma tremonha
sobre o transportador e o material chega-
ria até o “rechego” mecinicamente. [
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Este é
um transportador
SANDVIK

Difere dos demais num ponto fundamental: seu elemento transportador é uma fita de ago inteirica

Algumas caracteristicas das fitas dos transportadores SANDVIK:

« ago temperado ou inoxidavel - grande durabilidade s
e lisas e planas - permitem descarga lateral mediante desviadores
» resistentes a altas e baixas temperaturas - em estufas e camaras frigorificas

» elevada condutividade térmica - para resfriamento e solidificagao de materiais Jc
» isentas de porosidade - facil limpeza e higiene

Estudos, projetos e construgao de transportadores com fita de ago: Pega catalogo Por/Br-738

SAN DVI K ACOS SANDVIK S/A - IND. E COM.
SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 312 - 11.° - Tel. 37-8581 - C. P. 7412

RIO DE JANEIRO: Rua Francisco Serrador, 2 - Sobreloja - Tel. 42-2807




TRAFEGO

PRINCIPAIS PRODUTOS NACIONAIS EXPORTADOS EM 1964
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EXPORTACAO EM 64 — Experimenta-
ram sensivel incremento, no ano pas-
sado, as exportacdes brasileiras. 0
valor total atingiu US$ 1.4298 milhdes,
sendo 0 mais elevado do dltimo trié-
nio. Os EUA mantiveram o primeiro
lugar entre os paises compradores,
baixando, contudo, sua participagio,
em térmos absolutos. Em 1963, ela foi
de US$ 540 milhdes, baixando, em 1964,
para US$ 474,3 milhdes. O recorde por
emprésa coube a Robert Bosch do Bra-
sil, com US$ 182.661,32. No grafico aci-
ma, demonstracdo dessas exportagdes,
por setor produtivo,

RODOVIA AMAZONICA — Autorizados
pelo Banco Interamericano de Desen-
volvimento os estudos de engenharia
para construcdo da projetada estrada
marginal a floresta amazbnica, que in-
tegrard o sistema rodovidrio paname-
ricano. O custo de construg@o esta or-
cado em cérca de 500 milhdes de do-
lares.

SALARIOS — Em 1963, a indastria
automobilistica brasileira pagou, em
salarios, cérca de 41 bilhGes de cruzei-
ros. Em 1964, tal cifra se elevou para
87 bilhdes. Essa altima guantia é su-
perior & arrecadacao do Estado do Rio,
no mesmo exercicio. Em dezembro
passado, o salario médio de operério,
naquele setor produtivo, era de 151 mil
cruzeiros.

RECORDE — Em junho aitimo, Volkswa-
gen do Brasil registrou o faturamento
de 6.963 unidades de sua fabricacao,
superando o recorde mensal anterior,
obtido em outubro de 1964, quando
vendeu 6./84 veiculos. VW terminou o
primeiro semestre com um total de
32.796 carros colocados no mercado
brasileiro.

BR-14: 5§ BILHOES — Cinco bilhdes de
cruzeiros estdo sendo empregados em
obras, na rodovia Belém-Brasilia, BR-14,
e na construcao de vias de acesso aos
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centros produtores da regido percor-
rida pela famosa “estrada das ongas”.

FISSORE NA EUROPA — Durante 45
dias, um carro Vemag-Fissore rodou
pela Europa, conduzindo jornalistas da
revista Quatro Rodas. Foram visitadas
50 famosas cidades turisticas do Velho
Mundo. Os 5.430 quilémetros percor-
ridos pelo Fissore, no além-mar, ser-
viram para demonstrar o elevado grau
de desenvolvimento de nossa indistria
automobilistica,

PETROBRAS EM SERGIPE _ 145 pi.

Ilhdes de cruzeiros serdo aplicados,
éste ano, pela Petrobris, em Sergipe.
A guantia equivale a duas vézess e meia
0 orcamento daquele Estado. Parte
consideravel de tais recursos serd des-
tinada ao campo petrolifero de Carmé-
polis, atualmente o maior do Brasil
em volume de dleo.

COMPACTADOR DE LIXO — Compacta-
dor de lixo montado sébre chassis de
fabricacdo da FNM foi exibido aos pre-
feitos e vereadores brasileiros, reuni-
dos em Santos, no seu X Congresso.
O veiculo é considerado o mais atuali-
zado para a coleta urbana, reunindo
as qualidades de rapidez, economia e
higiene.

MERCEDES EXPORTA — Mais de 600
unidades de sua fabricagdo j4 foram
exportadas pela Mercedes-Benz do Bra-
sil. O valor total das encomendas
atinge mais de dez milhdes de délares.
Somente o Uruguai j4 adquiriu, nos
ultimos meses, cérca de 60 veiculos
dessa marca brasileira.

BALANCAS E PRENSAS — Himeca Li-
mitada — Hidromecanica De Vettori,
estd produzindo, no Recife, e vendendo
ao mercado nacional balangas indus-
triais, rodoviarias, ferroviarias e rodo-
ferroviarias. Fabrica ainda prensas hi-
draulicas e excéntricas de alta capa-
cidade, macacos hidraulicos e monta-
cargas.

NOVA RCN — Radiadores RCN Indiis-
tria e Comércio Limitada acaba de
modificar sua razdo social para RCN
— Indastrias Metalirgicas S. A. A firma
se dedica a fabricacdo de radiadores
e colmeias para autoveiculos, tratores
e maquinas, bem como de materiais
diversos, em cobre, latdo e aluminio,
para fins industriais.

ARNO-ASEA — Asea-Suécia acaba de
firmar acérdo acionario com a Arno
S.A. Indistria e Comércio, do Brasil.
Em conseqgiiéncia, essa ultima firma
participara da Asea Elétrica do Brasil.
Do programa de fabricagao dessas em-
présas constam motores trifasicos as-
sincronos e sincronos, geradores, mo-
tores de corrente continua, motofreios
elétricos, empilhadeiras, talhas e moto-
redutores elétricos.
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Super-calota,
espelhinho
no para-lama
ou: farol
sobressalente
vao deixar
seu carro
muito
bonitinho.

Aprovado pelo _
Corpo de Bombeiros de Sao Paulo.

Mas um extintor
Atma deixara o seu
Ccarro mais seguro.

Qualquer carro pode pegar fogo.
Até o seu... Para sua garantia,
previna-se com um extintor Atma.
Pratico, todo de plastico, cabe

no porta-luva. Contém um po,

que acaba com qualquer tipo

de incéndio rapidamente.

Vocé mesmo pode carregar:

basta usar o saquinho de carga
sobressalente.

we O Vigilante RC responde

GAATMA

PAULISTA S.A.

Rua do Curtume, 196 )
Tel.: 62-1121 - Sdo Paulo - Capital.

pela qualidade dos produtos Atma.
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Resolvemos "'.
roblemas de. ’
[impeza em
indastrias
oficinas, retificas,
ragens etc....
era o
seu caso ?

Mas nao precisa ser do ramo,

desde que tenha problemas
de remocao de graxa

oLUPAN

Limpeza é nossa especialidade

TRAFEGO

CANGURU — Maquinas Piratininga
S. A. esta fornecendo ao DER de Minas
Gerais 170 unidades do basculante
Canguru, de sua fabricacdo. 0 equipa-
mento € montado em caminhdes de
marca Ford, brasileiros.

RFF-COSIPA — Firmado contrato de
transporte de minério de ferro entre
a Réde Ferroviaria Federal e a Cosipa.
De acbrdo com o mesmo, a Central do
Brasil transportara mensalmente 28 mil
toneladas do material, percorrendo 770
quildmetros, de Congonhas a Sao
Paulo. Dessa cidade a Piagagiiera, na
linha interna da sidertirgica, o minério
sera conduzido pela Estrada de Ferro
Santos a Jundial.

DEFICIT MENOR — Em 1963, o deficit
da Réde Ferrovidria Federal alcangou
a cifra de 2799 bilhGes de cruzei-
ros. No ano seguinte, 1964, foi 0 mesmo
reduzido para Cr$ 241,4 bilhoes. Para
0 ano em curso, prevé-se nova reducio,
desta vez para Cr$ 195 bilhdes.

NAVAL — A capacidade anual da in-
dastria brasileira de construcao naval
é da ordem de 342 mil toneladas. Isso
significa que o Brasil pode figurar, no
setor, entre os primeiros paises do
mundo.

AMAZONIA AEREA — Restabelecidas
as ligacbes aéreas na regido amazénica.
Cinco Catalinas, anfibios, e um Douglas
DC-3, do acervo da Panair, estdo sendo,
agora, operados pela Cruzeiro do Sul.
Os funciondrios, cérca de 100, sio os
mesmos.

DO EXTERIOR

DIBRA S.A.

=TO DaCiaro, 136

0 MAIOR TUNEL — Com a presenca
dos presidentes francés e italiano,
Charles de Gaulle e Giuseppe Saragat,
foi inaugurado, sob o Monte Branco,
o maior tanel rodovidrio do mundo. A
audaciosa obra mede 11 quilémetros
e 600 metros de comprimento, por sete
metros de largura.

BENLEDI — A motonave Benledi, da
Gra Bretanha, estd sendo considerada
o mais rapido navio de carga e pas-
sageiros do mundo. Velocidade: 37,8
quildmetros/hora. Tonelagem: 13.450 to-
toneladas, com cinco porfes de carga
e acomodacgoes para 12 passageiros.

SUPERJATO — Inglaterra e Franga
estao trabalhando em plano secreto
que visa a construcao do Concord Gi-
gante, com capacidade para 200 pas-
sageiros e raio de agao de 6.400 qui-
I6metros. @



U1 TOROQUE

TODA MOVIMENTACAO DE CARGA
NA METALURGICA KRUPP.UMA
DAS MAIS MODERNAS DO MUNDO
(INSTALACOES DE CAMPO LIMPO)
E EFETUADA COM

PONTES ROLANTES
TORQUE

Duas Pontes' Rolantes RIS

descarregam tdda mateéria
prima e embarcam o produto
manufaturado i

TOAQUE

R~ L TR :
---—

l‘ II"IIIIIﬁIi /k{' rinl g

Pontes rolantes nas varias seccoes da KRU PP realizam
com eficiéncia as operacoes de trafego intermo e de forjaria.

REPRESENTANTE EXCLUSIVO

TORQUE S.A. FORMAC S.A.
IND. E COM. DE MAQUINAS ELETRICAS FORNECEDORA DE MAQUINAS
Rua Barao de ltapetininga, 275 - 4.0 andar Av. Presidente Vargas, 509 - 19.0 andar
SAO PAULO 1, S. P. _ RIO DE JANEIRO )
FABRICA EM ARARAS, EST. DE SAOQ PAULO SAO PAULO - BELO HORIZONTE - RECIFE - CURITIBA - BLUMENAU - PORTO ALEGRE
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A Kombi transporta 9 pessoas. As vézes.

A Kombi transporta até 990 duzias melhor suspensao. Isto &, faz 10,6 km com 1 litro de gasolina.
de ovos ou 35 mil magos de cigarros. entre eixos. E ndo sdbre os eixos, Usa 2,5 litros de dleo, com trocas

A carga vai bem Nenhum outro sistema oferece a cada 2,500 km. E os pneus
acomodada, porque nao ha maior suavidade. sdo menores, mais baratos que os
saliéncias ou reentrancias, dentro A Kombi VW roda horas e horas das outras camionetas. ¢
do compartimento. no trafego mais intenso, nas ladeiras Colocando os bancos (leva 2

E vai protegida, porque a Kombi mais ingremes e a temperatura minutos) a Kombi transporta gente.
ja vem com o melhor teto: de ago. do motor serd sempre ideal. 9 pessoas folgadamente.

Mesmo que o caminho seja Ele é refrigerado a ar. Sem contar criangas.
esburacado, a carga nao fica pulando. E a entrega também serd a mais Até hoje ndo sabemos

Na Kombi, ela viaja na zona de econdmica: a Kombi Volkswagen quantas cabem numa Kombi.
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TRANSPORTE AEREO — A manipulagao da carga
da Air France, nos aeroportos de Congonhas e Vira-
copos, esta sendo feita pela AXTA — Agéncia Au-
xiliar de Transporte Aéreo Ltda. A companhia fran-
cesa foi a primeira a assinar um contrato com a
nova firma, fundada em S&o Paulo por um grupo
de ex-funcionarios da Panair. Essa organizagdo des-
tina-se a prestar servicos auxiliares as emprésas de
aviacdao e promover vendas de carga nos Estados
de S3o0 Paulo, Parana, Santa Catarina e Rio Grande
do Sul, e no Triangulo Mineiro.

TREM SEM RODAS — O Aerotrem, criado pelo enge-
nheiro francés Jean Bertin, pode correr até 400 km
por hora, sébre um colchao de ar. O govérno de seu
pais esta interessado no projeto, que prenuncia o
fim da era da roda. Um protétipo do revolucionéario
veiculo estara pronto, segundo se anuncia, antes
do fim do ano. =

-“
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Caminhoes “0|:|: HIGHWAY" Mm Linha completa de caminhges"OFF HIGHWAY "

R e

SAO PAULO Avenida Senador Queiroz, 150 Fones:

com capacidade efetiva na cagamba de 20 ate

70 toneladas. Consulis o8 Distribuidorea

PANAMEBRA

35-517T1 37-4833 M SET OB/8S
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o basculante
de maior
produtividade

A produgdo pioneira de
MAQUINAS PIRATININGA

em levantamento hidrdulico

e cagamba basculante, ao lado da
constante atualizacdo técnica,
reafirma-se a cada dia.

A preferéncia também.

Os Departamentos de Estradas
deRodagem de Sao Paulo, Parana
e Espirito Santo adquiriram

em concorréncia publica para

as suas frotas de caminhdes,

o basculante de maiores vantagens
(do preco a produtividade):
CANGURU-PIRATININGA.

O D.E.R. de Minas Gerais

veio agora se integrar neste grupo
- a sua nova frota leva a marca
PIRATININGA.

Os maiores fabricantes de
caminhoes estdo utilizando
o basculante CANGURU
- € a iniciativa privada
reafirmando igualmente
as vantagens dos equipamentos
PIRATININGA.

CANGURU-PIRATININGA -
o salto mais largo no conceito
de produgao de basculantes.

CANGURU-PIRATININGA
pode ser instalado em qualquer tipo
de caminhdo para cargas médias.

MAQUINAS PIRATININGA SA.
Divisdo de Estamparia:

Via Anchieta, km 13 - Cx. Postal 4.060
End. Teleg.: Zapir  Sao Paulo
Vendas:

R. Rubiao Janior, 234 - tel.: 93-5124

—
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PRODUTOS NA PRACA

DRAGAGEM DE PORTDS — Modema draga de alcatruzes. de 1.000 Cv, tem capa-
cidade para 650 m3 por hora. Além désse modélo, sao agora fabrlcadas no Brasil
dragas de sucgao e recalque, com ou sem propulsdo prépria, para servicos em
portos, podendo ser utilizadas também em mar aberto. Servigo de Consulta n.° 1.

RADIOTELEFONE — Transmissores que

operam nas bandas de VHF e UHF, e

em SSB, permitem contato rapido e
eficiente entre filiais e matriz de uma
mesma organizacdo. Sao fornecidos
com até quatro canais pré-sintoniza-
dos e alguns modelos possuem con-
tréle remoto e dispositivo que per-
mite seu acoplamento a réde tele-

fonica. Servico de Consulta n.2 2.

MOTONIVELADORA — Foi lancado no mercado o Manteiner DD-550. Trata-se de
motoniveladora leve, equipada com l&mina de 12 x 150 x 2.750 mm. O motor, diesel,
de 55 CV a 1.800 rpm, é refrigerado a ar e todos os comandos sao hidraulicos.
Pesando 4.300 kg, o equipamento presta-se para a manutencdo de estradas e a
execucdo de trabalhos de terraplenagem em geral. Servico de Consuita n® 3.
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O QUE FAZEMOS PARA A

INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA

Resina THCfH - 278 - De oxcelente aplicagio
para fundigdo de metais palo processo ' SHELL
MOLDING".

Resina FD-5013 - Lonas & blocos de freio
produzidos com esla resina possuem exce-
lenta resisténcia ao desgaste & ao calor.

Resinas 5-4371 e S-4375 - Largaments em-
pragadas na fabricaglo de material de fricglio,
lonas de freio e discos de embreagam, como
aglormerante para o amianto. Ambas com ex-
calentes caracteristicas de atrito, baixo indice
de desgaste e relativa flexibilidade.

Crystic - Resinas de poliester, ndo saturadas.
Sio de grande utilidade no processo manual
de moldagem por contato, de carrogarias, etc.
Aprasantam grande variedade, atingindo todo
o miltiplo mercado no género de artefatos
plésticos reforgados com |3 de vidro “‘Fiber
Glass”. Nesta linha: CRYSTIC 182, 189,
196 ¢ PREGEL 17, éste Gitimo, como aditivo
tixotrbpico 4 resina basica, d& propriedades
desejadas, sem afetar muito o "setting time",
quando adiclonado o minimo.

Massas - Para rotoques de pintura 8 consertos
4 base de poliestsr. Resina ndo saturada.

Adesivos - Para plasticos, borrachas, tecidos
atc., usados com 6timos resultados para esto-
famentos e outras partes do autombvel.

Massas Anti-Ruidos - Com excelentes pro-
priedades contra ruidos e anti-corrosivas para
aplicagbes no *‘chassis’’ o parte inferior da
carrogaria.

Cascostrip Embalagem revoluciondria.
Protegio mecinica @ quimica para a paga de
precisio. Aplicagio facilima. Removivel na
hora do uso.

Nossos laboratbrios continuamants ensaiam
resinas para as mais diversas aplicagbes no
campo automobilistico, satisfazendo ampla-
menta as exigéncias requeridas,

Solicite informagdes completas ao nosso
Departamento Técnico

ALBA S.A. INDUSTRIAS QuImICAS

Rua Conselheiro Nébias, 14- 13.0/14.0 andares

Zona Postal 1- Tel.: 37-2566 - Sao Paulo, S. P.

£S o'N — VYLINSNOD 3a O5IAHIS
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FABRICANDO
o
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DE LINHAGEM SUECA,
AGORA FABRICADOS NO BRASIL!

Exatamente! Para qualquer tipo de automdvel, caminhao
ou onibus, ai estao os acumuladores VIKING, de arrangue,
mundialmente famosos pelo seu elevado nivel de qualidade
e exceléncia de fabricacao, com matéria prima absoluta-
mente nacional.

Seguimos o nosso tradicional pioneirismo: orgulhamo-nos
de apresentar o primeiro acumulador nobre do Brasil.

De arranque instantaneo, facil manutencao, longa vida, os
acumuladores VIKING podem ser fornecidos com diversos
tipos de separadores, em estado Umido carregados, ou
sécos carregados com eletrolitos em separado.

ACUMULADORES VIKING DE ARRANOQUE,
PARA O PROGRESSO

ACUMULRDORES NIFE DO BRASIL S. A.

MATRIZ: Sao Paulo - Av. Sen. Queirdz, 498 - 17, - TEL. 37-1181 - C. Postal 5903 - End. Tefeqr. “NIFECAD"
FABRICA: ITAQUERA - S. P. (EFCB) - Av. Pires do Rio, 4 - Tels.: 80 ¢ B - C. Postal, 434
FILIAL: Rio de Janeiro - Av. Franklin Roosevell, 126 - 1. - Tel.: 22-8520 - C. Poslal, 3433

PRODUTOS

PRENSA-METAIS _ para enfardamen-

to de aparas metalicas, esta sendo pro-
duzida, no Pafs, uma prensa hidraulica
horizontal, dotada de cilindros de du-
pla agao; acionada por um motor de 120
CV, com bomba de quatro cilindros.
tem capacidade de 120 t, preparan-
do fardos nas dimensdes de 600 x 400
x 600 mm. Servico de Consulta n.° 4.

MAIS PRESSA0 — Produzida com o
nome de Superbomba, uma nova bom-
ba de press@ao proporciona, segundo
seu fabricante — nao foi testada pe-
la Volkswagen —, melhor rendimento
aos motores da Kombi' e do seda
Volkswagen. A capacidade de seu re-
servatério de 6leo é duas vézes e meia
superior a3 do normal; a pressdo, a
650 rpm, é de 1,7 atmosferas e de
43 atmosferas a 2500 rpm. As di-
mensdes externas sio idénticas as da
bomba convencional, embora a en-
grenagem seja quase duas vézes
maior. Servigo de Consulta n® 5 @
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Seu pessoal tem motivos para ticqr doente ?

Bota Vulcabras € impermeavel.
Inteiriga de borracha vulcanizada.
Sem costuras,

Seus empregados podem trabalhar o dia
inteiro na umidade, que a Bota Vulca-
brdas mantém os pés enxutos e limpos.
(Ninguém vai ficar doente. Ninguém

GRATIS: Preencha &ste cupom e remeta para a C. P. 47— Jundial —
Est. de Sdo Paulo, e ganhe o livrete "O que & bom saber sébre higiene
e seguranca do trabalho na inddstria e no campo”.

vai faltar ao servigo.)

E esta & apenas uma vantagem entre
muitas,

Bota Vulcabras tem solado que nédo
escorrega nem em chdo enlameado
ou sujo de graxa. Tem biqueira re-
forgada.

|_
|

|

|

| Nome
|

|

I

I

|

|

|

=

8

i

Ou tem Yulcabras ?

E & higiénica: lavavel também por
dentro,

Nao cansa porque & mais leve e flexivel,
Em dois tipos: cano longo e cano curto.
Conhega também o Tamanco Vulcabras,
inteirico em borracha vulcanizada de
dupla espessura.

BOTAS

VULCABRAS

ussuR(
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Até que um dia resolvemos
mudar ésse estado de coisas

Quaisquer que sejam os seus pro-
blemas, com ervas daninhas ou ar -
bustos, ha um herbicidaDOW para
soluciona-los. FORMULA40*, enml—
sionivel em 4gua, é muito eficiente
no controle seletivo de ervas da-
ninhas de folha larga. DOWPON*S
e SODIO*TCA, gramicidas sisté-

& - 4059

micos empregados para o controle
de espécies de dificil erradicagio.
O DOWPON S contém -Dalawet,
umectante e penetrante que o faz
particularmente ativo contra ervas
daninhas perenes e os arbustos
invasores das pastagens. Nosso
representante tem o que vocé pre-

T

cisa, Consulte-o. Dow Agro-Pecua-
ria Ltda. S.Paulo: R.Timbiras, 390
1. andar - Fones: 33-7997, 35-9670,
36-3298 e 37-4824. Rio de Janeiro:
R. da Assembléia, 92 - 15.” andar
sala 1.502 - Fone: 52-0081.

*Marcas Registradas de The Dow Chemical Company.



VEJA ESTA IDEIA

CONTROLE VISUAL — Um painel metéalico e fichas em forma de T permitem o
contréle rapido e eficiente de estogues, locacao de ordens, liberagdo de producao
etc. As fichas s3ao colocadas em fendas horizontais. Servico de Consulta n.° 6.

DOSAGEM CONTROLADA — Na fabricacao de produtos quimicos, & imprescindivel
o perfeito contréle da dosagem de cada componente. Esse controle é facilitado
quando se usam balancas automaticas e alimentadores eletromagnéticos. Moderno
equipamento de dosagem controlada é produzido no Pais. Servigo de Consulta n.° 7.
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ROSCAS EXTERNAS
INTERNAS E PARA

BROQUEAR

precisdo
absoluta!

ADRI-RUBOMETRIC

ESTOQUE COMPLETO DE
.COSSINETES E MACHOS EM

TODOS 0S TIPOS E ROSCAS.

Distribuidores :

Alterto Eassanfaryescia.

IMPORTADORES
Praga Princeza lsabel, 81/85(Av.Duque de Caxias)
Tel. 51-0530,52-3391,562-6858 cont. 52-7562
Sao Paulo

Y ITASANN 30 NATAYIS
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 58

VEJA ESTA IDEIA

HA 60 ANOS

FABRICAMOS E \
REPARAMOS

NAVIOS

|
!
:

AT

CAPO DE VIDRO — O capb do Mack
modélo R é tabricado com fibra de
vidro — leve, mas resistente a choques
e corrosdo — abrindo de forma a expor
inteiramente o motor, radiador etc., fa-
cilitando inspecao e manutencdo. O
péso reduzido da fibra aumenta a ca-
pacidade de carga do veiculo. O motor
do névo Mack é vertical, tornando mais
acessiveis a bomba injetora e o com-
pressor. Servico de Consulta n?° 8.

=

Nosso negocio & lidar com navios. Mais pre-
cisamente fazer e reparar navios. Nisto repre-
sentamos uma forte tradicao 1009 brasileira
(60 anos!), pois @ COMPANHIA COMERCIO
E NAVEGACAQ e de origem, capital e mao- NOVA POLIA — Polia de transportador,
de-obra inteiramente nacionais. : com aesenho moderno, tem estrutura
gpa%#t?a[??pi@ UgiennrferF:?smgoliii?ggge.s edstt)g fedistents & TeduE q.alitd SOOI o
Srs. armadores, dispondo de equipamentos ot Apresen'ta, ainda, a vantagem de
de reparos e construgado modernos. Consul- evitar o aclmulo de fragmentos do
tem-nos material. Servico de Consulta n? 9.

ESTALEIRO MAUA _ ]
COMPANHIA COMERCIO e P )
E NAVEGACAO DISPOSITIVO PRATICO — Feito com

SEDE BOBIALE AV./HIO BRANGG. 163 ts ANDAR..C8 estrutura tubular de 11/4”, ésse carri-

; nho tem capacidade para carregar 300
: D'AREIA - ROl -EST. DO RIO :
ESTALEIROS: PONTA NITEROI kg. Ideal para manipular pneus, cen-

tros de rodas, bobinas e outros mate-
riais, em industrias e oficinas. Servigo
de Consulta n®° 10. ®
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do progresso
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os melhores rolamentos

Nas hidrelétricas, na indistria ferroviaria, nos navios que saem de nossos estaleiros ou nos trato-

55 " esta

res que abrem estradas, nos menores aparelhos como nas mais possantes maquinas,
presente. 50 anos fornecendo ao parque industrial brasileiro e, atualmente, em definitiva inte-
gragdo com o nosso progresso, produzindo rolamentos em sua Fabrica de Guarulhos, Sio Paulo.
Assim, a =057 do Brasil contribui cada vez mais para o desenvolvimento industrial do pais.

B A AN AMMNNARMNDANNI

50

COMPANHIA 57 DO BRASIL
ROLAMENTOS

SKFE Sllt”\ilh;o

1915 - 1965 O BRASIL

ANMAMNANMN

FABRICA EM GUARULHOS, ESTADO DE SADC PAULO

6S o'N — YLINSNOD 3a 05IAHIS



SERVICO DE CONSULTA — N.° 60

Seguranca que
custa menos

As lampadas PHILIPS «Duplo'-d, assimetricas, para fardis,
proporcionam a mais perfeita visibilidade porque iluminam
a estrada a longa distancia do lado direito (a parte

da estrada que precisa ser iluminada)., Do lado esquerdo,

o facho de luz & cortado para evitar o ofuscamento

do motorista que vem na diregdo contraria.

E, para desfrutar destas vantagens, nao e necessario jogar fora
o farol; basta substituir as lampadas comuns pelas PHILIPS
wDuplo'"-d. A economia € de mais de 50 por cento e, isso,

sem falar na mao-de-obra que V. pode, também, economizar)

Use em seu veiculo as lampadas PHILIPS «Duplo'- d para
far6is e assegure sua tranquilidade na estrada.

Ha lampadas PHILIPS para todos os pontos de seu
veiculo, Use-as para obter ainda maior seguranga.

omo

Pry

Lampadas

p" I ll PS—meIhor nao ha!

S.A. PHILIPS DO BRASIL [pHiurs
DEPARTAMENTO DE ILUMINACAO
Avenida Senador Queirds, 312 - 2¢ andar - Sao Paulo

FILIAIS EM: GUANABARA « BELO !HORIZONTE ¢ RECIFE
PORTO ALEGRE » CURITIBA ¢ SALVADOR » BRASILIA




PUBLICACOES

MOTOR DE POPA — Em folheto ilus-
trado, a AB Elektrolux apresenta o mo-
tor de popa modélo Penta U-21 S.
Com dois cilindros e 4 CV a 1.400 rpm,
pode ser fornecido com hélice de
duas ou trés pas. A de duas possui
345 mm de didametro e 293 mm de
passo; a de trés, 360 e 290 mm, res-
pectivamente. Como principal carac-

teristica do motor, destaca-se a pos-
sibilidade de serem adaptados cabos
para diregao e aceleracao a dis-
tancia. Servico de Consulta n° 11.

s

:a.g Compacta Qu A

Sl

-

ALTA VOLTAGEM — A Sade — Sul
Americana de Eletrificacao S.A. lanca
nova linha de ferragens compactas pa-
ra rédes de transmissdo de alta vol-
tagem e edita interessante catélogo
com valores minimos admissiveis de
ruptura, desenhos e demais informa-
coes de interésse para projetistas e
usudrios. Servico de Consulta n® 12.

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1965

PFERFURADORA
DE METAIS S.A.

CALHAS PARA CABOS — Publicacao
da Perfuradora de Metais S.A. apresen-
ta véarios tipos de calhas perfuradas,
para suporte de cabos elétricos. Seu
uso possibilita o planejamento prévio
da instalagdo, a baixo custo. O mate-
rial pode ser fornecido galvanizado ou
nao, plastificado ou revestido com tinta
anticorrosiva. Servico de Consuita n.® 13.

[0S DEMAS AVIONES

E COMPARACION PARA L

- "

= -t =" 1. -‘P - -~ —
AVIBES EXECUTIVOS — Catélogo edi-
tado pela Cessna descreve os avioes
modelo 182, Skylane e 205, usados prin-
cipalmente por executivos de grandes
emprésas € organismos governamen-
tais. O Cessna 182 e sua versao de
luxo, o Skylane, possuem quatro as-
sentos e transportam meia tonelada de
carga util; o 205 tem seis assentos e
pode transportar mais de trés quartos
de tonelada de carga. Servigo de Con-
sulta n.° 14. @

31

Empilhadeiras

HYSTER

ie

de 2.000 libras

e guindastes Hyster KD

é vantagem adquirir na

v 7 & J W Ve

Sdo Paulo: C. P, 44  Ribelrdo Préto: C. P. 502
® S.J. do R. Préto: C.P. 579 e Santos: C.P.B0 »
Culaba: C.P, 145 ® Campo Grande (MT): C.P. 441

19 o'N — YLINSNOD 30 0J1AH3S



SERVICO DE CONSULTA — N.°2 62

FINALMENTE UM GUIA

Pela primeira vez, vocé encontrara tédas as infor-
macgoes necessarias para viajar pelo Brasil, numa
so fonte: 0 GUIA QUATRO RODAS DO BRASIL.

Com éste ndvo guia de 324 paginas em portugués,
inglés e espanhol, vocé podera planejar suas via-
gens passo a passo, escolher os hotéis mais confor-
taveis, comer nos melhores restaurantes (sem que
seu orcamento estoure), saber de antemao o que
deve ver e o melhor caminho para chegar la.
Trinta e quatro especialistas percurreram mais de
200.000 kms nos ultimos dois anos e verificaram
pessoalmente, desde as condicoes das principais
estradas até os horéarios das balsas que atravessam
o rio Sdo Francisco; desde onde conseguir assistén-
cia médica e mecanica em ltapipoca até como alu-
gar um cavalo em Serra Negra; desde onde encon-

JANEIRO

ONDE FICAR, ONDE COMER

IndicacOes completas sobre categoria e

pregos de hotéis e restaurantes (citando até pratos especiais).
Enderecos de oficinas mecénicas

(concessionarios autorizados), assisténcia médica, turistica

e todos os demais servigos aos viajantes.

P, o PORTO ALEGRE
" g g \VLL%,«F‘FY
EY b R b

trar um taxi aéreo quando vocé estiver em Corumba
até onde assistir a uma corrida de cavalos em
“cancha reta” no Rio Grande do Sul; onde alugar
um barco para pescar em llhabela; quantos buracos
tem o campo de go/¥ do Caxanga Golf Club em
Recife; em que dia se comemora a festa de Sao
Benedito em Alcantara (Maranh&o). Sem contar as
informacdes completas e atualizadas a respeito de
hospedagem, transportes e principais atragdes tu-
risticas de mais de 350 cidades brasileiras. Enfim,
nao foram poupados esforgos para produzir a mais
importante publicagao turistica que vocé ja viu: o
névo GUIA QUATRO RODAS DO BRASIL.

Nao se arrisque a ficar sem seu exemplar. Compre
logo no primeiro Pdsto Shell que encontrar.

ONDE IR, COMO CHEGAR LA

O Guia contém 72 mapas cobrindo todos os aspectos do
territorio brasileiro: mapas gerais, mapas rodoviarios, turisticos
econdmicos, ferroviarios e rotas aéreas. Mapas de estradas
principais com quilometragem; principais

cidades e estradas secundarias. Plantas de acesso as capitais.

O QUE VER E FAZER

Roteiros e excursoes locais; programas completos

de viagens e passeios; calendério turistico e folclérico;
informagdes historicas, culturais, econémicas

e indicacdes sobre as atragtes

principais de tédas as cidades brasileiras.

A VENDA EXCLUSIVAMENTE °



COMPLETO DO BRASIL!

GUIA

"~ | MAPAS
TURISMO

' HOTEIS
ol

324 PAGINAS INDISPENSAVEIS
PARA QUEM GOSTA DE VIAJAR

~ EM TODOS 0S POSTOS SHELL



JUSTICA

TM encontra-se 2 disposigdo de seus leitores para dar solugao a problemas ju-
ridicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sao Paulo.

L. A, de Souza Queiroz Ferraz

H& emprésas que trabalham no ramo de transporte de cargas
sem possuirem um unico caminhdo, limitando-se suas fungoes
a de simples comissarios de transportes. Assim sendo, € inte-
ressante saber-se até que ponto vai sua responsabilidade em re-
lag@o as cargas que recebem, uma vez que a emissao do conhe-
cimento seja feita em seu nome. O art. 101 do Codigo Comercial
equiparou o ‘condutor ao comissario no tocante a responsabi-
lidade civil, dispondo expressamente: “A responsabilidade do
condutor ou comissario de transporte comega a correr desde
o momento em que recebe as fazendas e s6 expira depois de
efetuada a entrega.”

No entanto, a despeito da expressa disposicao do art. 101, essa

matéria tem sido ventilada em Juizo por emprésas que explo-
ram o ramo de comissaria de transporte, isto é, que angariam
o transporte de cargas.

A propésito, é oportuno salientar um julgado, registrado pela
"Rewsta dos Tribunais” em seu volume 196/401, definindo:

.a responsabilidade da comissaria, como se féra a propria
transportadora, pela entrega da carga ao destinatario”.

Essa equivaléncia legal de responsabilidade inspira-se na
garantia social e econémica daqueles que entregam cargas para
serem transportadas — fator primordial do progresso de uma
nagdo e, consequentemente, da sobrevivéncia harmonica da so-
ciedade. Eis, pois, a motivagao filoséfica, social e juridica em

que se baseia o art. 101

DANOS A TERCEIROS

No caso, porém, de danos

causados a terceiros (que nao
os contratantes do transporte),
como por exemplo os provenien-
tes de acidentes de trafego, ine-
xiste equiparacdo de respon-
sabilidade entre carreteiros —
seus eventuais causadores — e
as emprésas comissarias que os
contratam apenas para efetuarem
o transporte. Em tais circunstan-
cias a responsabilidade é téao-
somente do carreteiro, pela sim-
ples razao de nao haver qualquer
vinculo contratual entre o even-
tual prejudicado e a comissaria
de transportes.
Conclusdo: a comissaria de trans-
porte eximir-se-4 de responsabi-
lidade civil por perdas e danos
causados a terceiros, por carre-
teiros, desde que: a) o caminhdo
causador do acidente danoso nao
seja de sua propriedade; b) o
motorista nao seja seu preposto,
isto é, seu empregado; c) tenha
apenas se limitado a contratar o
transporte de mercadorias como
comissaria de cargas.

34

CONTRATO DE TRABALHO

Certa emprésa de transporte
demitiu, por medida de econo-
mia, todos os ajudantes de cami-
nhoes, sobrecarregando, assim, o
trabalho de seus motoristas que
foram compelidos a executar, so-
zinhos, a tarefa dos empregados
dispensados. Por julgarem que
tal pratica constituia flagrante
violagdo de contrato de trabalho,
os profissionais atingidos pela
medida reclamaram perante a
Justica do Trabalho, alegando
que tinham sido contratados ex-
clusivamente para o cargo de mo-
toristas, nao tendo qualquer obri-
gacdo em relagdo a operacdo de
entrega — que sempre estéve a
cargo dos ajudantes.

A Junta de Conciliacao aten-
deu a reclamagao, mas o Tribu-
nal Regional entendeu que os re-
clamantes ndo tinham razao. Re-
metido o processo para o Tribu-
nal Superior do Trabalho, éste
deu ganho de causa aos recla-
mantes por entender que nao
cabe ao motorista — contratado
para fungao classificada e dife-

renciada — o trabalho de carga
e descarga do caminhdao — atri-
buicoes proprias dos ajudantes.
Esta decisdao foi mantida pelo
Egrégio Supremo Tribunal Fede-
ral (Rec. Ext. n° 53.843, SP.)
Conclusado: é aconselhavel fazer
constar do contrato de trabalho
de Motorista que os mesmos de-
verdo — se suprimidos os cargos
de ajudantes — efetuar, também,
o0 servico de carga e descarga dos
respectivos caminhdes. Nao po-
derdo, assim, alegar alteracao de
contrato de trabalho.

CERTIFICADO DE PROPRIEDADE

O Egrégio Tribunal de Justica
de Sao Paulo decidiu interes-
sante controvérsia sébre a vali-
dade do certificado de proprie-
dade obtido criminosamente em
outro Estado, cuja ementa - in
“Revista do Tribunais”, vol. 350/
307, embargos n.° 108.290 — é a
seguinte:

“Se o automovel foi vendido
com reserva de dominio, tendo
sido registrado o respectivo con-
trato no Cartério de Registro de
Titulos e Documentos e se, pos-
teriormente, o comprador, em
outro Estado, obteve criminosa-
mente um certificado de proprie-
dade, sem qualquer ressalva, e o
Juiz, na sentenca proferida em
embargos de terceiros, admi-
tir que o referido certificado
demonstre propriedade irrestrita
sobre o objeto, julgou contra li-
teral disposicdo de lei que manda
respeitar, por terceiros, os contra-
tos levados a registro publico.”

“A expedicao de certificado de
propriedade de automdvel, pela
reparticdo policial, ndo invalida
o contrato de venda, com reserva
de dominio, devidamente regis-
trado em data anterior a expedi-
cao do certificado.”

Conclusdo: a compra de veiculos
com certificados de outros Esta-
dos deve ser feita com a maior
cautela, conferindo-se, inclusive,
o nimero do motor com o exis-
tente na fabrica, se o veiculo for
nacional; em sendo estrangeiro,
pedir a fatura consular relativa a
sua importagao. &
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QUE
SABE VOCE
SOBRE
LOCACAO DE
AUTOMOVEIS?

lalvez voce |a tenha ouvido faiar nisso recentemente,
Um amigo que completou sua frota de automéveis, em
AUTO-RENT; um inspetor de vendas que alugou um
carro na AUTO-RENT pelo prazo minimo (6 meses) para
viajar pelo interior, etc, Para fins particulares ou comer-
ciais, AUTO-RENT tem os melhores planos com tarifas
elaboradas para maior economia,comodidade e facilidade.
Para obter informagdes detalhadas sobre aluguel de
veiculos na AUTO-RENT, pelo sistema adotado e
aprovado em todo o mundo, envie-nos éste cartdo-
resposta comercial e o questionério preenchido,

NOME __

FIRMA
ENDEREGO
ESTADO

FROTA? :
JA OUVIU FALAR DE AUTO-RENT? S _ONDE?___

- _TeL. CIDADE

- . CARGO

TIPO DE VEICULO PREFERENCIAL

PARTICULAR? _ .




CARTAD
AUTORIZAGAD N.0 680
PORT. N.o 115 DE 27/7/65

SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

nao € necessario selar este cartao

o sélo sera pago por

AUTO-RENT

LOCAGAO E COMERCIO DE AUTOMOVEIS LTDA.

RUA MAJOR DIOGO, 426 SAO PAULO — CAPITA
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Onde quer que vocé queira ir, den-
tro do territorio nacional, va e vol-
te pela VASP! Vocé pode contar
com 32 anos de tradicio e com

contar com as mais baixas tari-
fas da aviagdo comercial
brasileira (descontos de até 559, sObre

a tarifa especial). Vocé pode
o melhor avifio nas rotas brasilei- ESPECIAL'STA contar com as facilidades

ras: o VISCOUNT. Vocé pode contar
com um servigo de bordo de categoria
internacional. Vocé pode contar com
hordarios convenientemente estudados (voos
didrios, conexdes imediatas). Vocé pode

do CREDIARIO VASP (sua
viagem é paga par-ce-la-da-men-te).

Vock pode contar com a VASP, que & especialista em Brasil

VIAJE BEM - VIAJE VAS‘

Y IINRMNA 30 nAlAYge
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TRANSPORTE MARITIMO

TRANSPORTE MARITIMO:
PROBLEMAS
TEM SOLUCOES

0 transporte maritimo no Brasil
conta com alguns problemas re-
solvidos e muitos a resolver. O
Govérno tem feito grande es-
férco no sentido de encontrar so-
lugdes adequadas a normalizacao
das atividades désse setor, tao
prejudicado pelas administracdes
passadas. O industrial que neces-
sita exportar seus produtos deve
saber que ha um esférgo conju-
gado no Pais, visando a auxilia-lo
na tarefa de trazer divisas para o
Brasil. Os grandes containers
que serdao utilizados ainda éste
ano, por uma firma nacional, le-
vardo café soliivel brasileiro de
Sao Paulo até o interior dos Es-
tados Unidos, sem serem aber-
tos. E um sistema cuja adogao
devera ser generalizada entre
nés em futuro préximo e faz
parte de um programa de mo-
dernizacdao de nossos portos.

Os dois grandes temas a serem
considerados quando se trata de
transporte maritimo sio: o pdrto e
4 navegagao.

Porto

Tem dois problemas bésicos: pes-
soal e material. As distorgoes encon-
tradas nos portos brasileiros, cujo
apice foi atingido no govérno ante-
rior, tém como origem diversas ad-
ministragoes deficientes, com eleva-
da influéncia politica, cujos efeitos
negativos se acumularam durante
véarios anos. Embora muitas das de-
ficiéncias sejam de ordem técnica, é
indiscutivel que o pérto, utilizado
como instrumento politico — por sua
importdncia para o Pais e influéncia
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no Exterior — gerou o empreguis-
mo, as distor¢des salariais e de re-
gime de trabalho, fatéres que suplan-
taram, em seus efeitos negativos, as
demais irregularidades existentes. A
falta de coordenagio das autoridades,
atuando em setores paralelos, é outro
fator que sempre dificultou a regu-
larizagdo das atividades portudrias.
Na situagdo atual, o pérto ainda se
ressente de vérios désses problemas,
mas o esfér¢o conjunto é grande e
muitos resultados j& sio palpéveis.

Orgaos

A Comissio de Marinha Mer-
cante — CMM — tem atuagio na
orla maritima; o Departamento Na-
cional de Portos e Vias Navegéveis
— DNPVN — na orla portuaria,
juntamente com o Conselho Nacio-
nal de Portos e Vias Navegaveis —
CNPVN — 6rgio auténomo e com
autoridade executiva. A CMM tem
poderes para estabelecer salarios-dia
e taxas de produgdo para os estiva-
dores. Nio pode, contudo, regula-
mentar seu trabalho nem estabelecer
salarios ou ditar normas de trabalho
dos conferentes, consertadores, vigias
e demais categorias que pertengam
ao servico do cais. Embora haja
atualmente reunides periédicas no
Conselho Superior do Trabalho para
normalizar hordrios de trabalho em
todos os portos — participam mem-
bros dos ministérios da Viagdo, Fa-
zenda, Agricultura (problemas de
pesca), Marinha, empregadores, em-
pregados etc. — tbda essa estrutura
carece da maior unidade administra-
tiva, que talvez ndo seja atingida,
mesmo com o desdobramento do Mi-
nistério da Viagio no de Transpor
tes, conforme os planos do Govérno.

De Porque

Ficou famoso o livro do Cte. Frota
“De Porque nio se Conserta a Ma-
rinha Mercante do Brasil”, editado
em margo de 1965, no qual sio ex-
postos com clareza os problemas en-
frentados pelo autor, enquanto
ocupou a presidéncia da CMM, a
partir da revolugdo. Esse livro teve
um papel muito importante, alertan-
do as autoridades do Pais para os
graves problemas do nosso transporte
maritimo, até entio ndo atacados.
Hoje, a situagdo ji estd bastante mo-

dificada.
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O sr. D. B. Thomson, ge-
rente de trafego, para o Brasil,
da Moore Mc Cormack, é bra-
sileiro (capixaba) e tem tido
uma atuacdo importante na
modernizacdo do transporte,
na orla portuaria. Sua compa-
nhia ja esta utilizando o sis-
tema de pallets nos armazéns
para os navios e iniciara, em

breve, o servico dos grandes
containers no Brasil. Thomson
é ainda presidente do Comité
de uma das Conferéncias de
Frete, no Rio de Janeiro, co-
nhecendo a fundo os proble-
mas ligados ao setor de fretes.

“Sobre ésse problema —
declara — deve-se lembrar al-
guns fatores que produzem um
frete alto ou baixo: freqliéncia
de embarques em determi-
nada linha e maior ou me-
nor concorréncia entre compa-
nhias. O frete de Belém aos
Estados Unidos, por exemplo,
é maior que o de Santos aos
Estados Unidos, devido a dife-
renca entre volumes de carga
transportada. Por outro lado,
os fretes para a Europa sio
mais baratos que aquéles para
os Estados Unidos, devido a
menor concorréncia existente
entre as companhias, nas li-
nhas para o Velho Mundo”.
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Um dos pontos destacados pelo
Cte. Frota em seu trabalho diz res-
peito 4 impossibilidade da CMM re-
gulamentar as atividades da faixa do
cais. Esta era feita pelas Delegacias
Regionais de Transporte Maritimo,
através dos Conselhos de 4mbito lo-
cal, em cada pbrto. Assim, na era
das grandes reivindicagoes era facil
procurar um pérto onde a delegacia
fosse acessivel e ali obter vantagens
para estendé-las aos demais portos.
Atualmente ji existe um levanta-
mento de todos os portos e foram
corrigidas as distorgdes salariais; as
diversas categorias passaram a rece-
ber em proporgio ao salério do esti-
vador.

Decreto

Em 4 de junho de 1965, foi assi-
nado o Decreto 56.420 que tornou
nulos os acordos diretos entre opera-
rios € o Ministério do Trabalho.
Assim, cairam os famosos salrio-
chuva, férias pagas em dobro, adicio-
nais, licenga-prémio, garantia de 25
didrias etc. Além disso, foi enviado
ao Congresso Nacional um projeto
de lei que possibilita o trabalho em
dois turnos, com adicional para o pe-
riodo noturno (das 19 as 7 horas) de
25 por cento, ao invés de 300 por
cento que chegavam a incidir ante-
riormente sdbre horas extras. Nota-
se, assim, por que a produtividade
dos portos nacionais era tio baixa. O
armador preferia ficar com o carrega-
mento paralisado 4 noite, a ter de
pagar taxas tdo elevadas. Em Santos,
por exemplo, 0 ntimero de horas tra-
balhadas por més era em média de
90 a 110, quando podem ser trabalha-
das 250 horas, pelo menos. O tra-
balho em dois turnos .dobra a pro-
dutividade dos portos sem investi-
mento, ou como frisou o eng.® Car-
los Theofilo, presidente do CNPVN,
esta lei vale 50 bilhoes de cruzeiros.

H4, presentemente, estivadores per-
cebendo até 700 mil cruzeiros men-
sais, mas através de seu esférgo e da
sua produgdo. Para o Pais, seria ideal
que todos atingissem ésse ordenado.
Reflexos

A conseqgiiéncia direta do Decre-
to 56.420 foi a baixa das tarifas nos
portos nacionais, que atingiram 150
produtos de exportagdo. A reducio
foi da ordem de 30 por cento, sem
considerar a desvalorizagio da moe-
da, no periodo.

Como exemplos de produtos bene-
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Sr. Leonidas Castello da Costa, di-
retor do Ldide Brasileiro e inter-
ventor da Costeira, é antigo funcio-
nério daquela autarquia, onde tra-
balha ha 35 anos. Em sua opinido
essa companhia € um instrumento
da economia nacional, gue tem
como objetivo servir o Brasil. Por
isso deseja dialogar com os indus-
triais brasileiros que tenham pro-
blemas de exportagdo, procurando
soluciona-los e dar condigdes para
exportagdo dos nossos produtos.

O Cte. Edgar Froes da Fonseca &
o atual presidente da Comissao dz
Marinha Mercante. J& ocupou o
cargo de superintendente da Fro-
nape. Estd colocando em acdaoc um
programa destinado a resolver o pro-
blema do longo curso através de
medidas agressivas e bem objetivas.

ficiados, podem ser citados o Euca-
tex — que passou a ser exportado
gragas a diferenga de frete — e o ca-
cau, pela possibilidade de operagio
do pérto de Ilhéus, com redugio de
frete. Este passon de US$ 4,65 por
saca em 1962 para US$ 2,66 na sa-
fra 1964/65. Uma diferenca des-
sa ordem tem enorme influéncia
no mercado internacional, altamen-
te competitivo.

Conceito

As atribuigoes que devem ser da-
das ao porto ainda precisam ser me-
lhor definidas no Brasil. Atualmen-
te, quando um navio aporta, o dono
nio pode sequer tocar sua mercado-
ria. Se houver faltas, o transportador
paga, embora nada tenha a ver com
a manipulagdo da carga. Isto porque
as categorias de empregados envolvi-
dos na operagio sao desvinculadas
do armador, que sdbre elas nio tem
autoridade. E preciso criar entidades
de estiva que funcionem como uma
companhia contratada pelo armador,
para manusear sua carga e responder
por ela. O pdrto deverd apenas dar
as condigoes para que o servigo seja
realizado, sem contudo executi-lo. E
o que ocorre, por exemplo, no pdrto
de Nova York, onde o préprio Loi-
de Brasileiro tem um armazém arren-
dado; as operagdes de carga e descar-
ga sio contratadas pelo Léide, com
uma equipe de sua confianga.

A tendéncia atual do nosso siste-
ma portudrio é a constituigdo de em-
présas de economia mista para ope-
rar os portos do Brasil. J& foram cria-
das a Cia. Docas do Ceard, a Cia.
Brasileira de Dragagem (com atua-
¢io em todos os portos); e a Cia. Do-
cas do Espirito Santo, que englobara
o Porto de Tubario.

Equipamentos

O louvavel esforco desenvolvido
por diversos setores ligados ao trans-
porte maritimo podera ficar prejudi
cado, caso o Govérno nao libere as
verbas necessarias ao reaparelhamen-
to dos portos nacionais. Algumas das
obras necessarias, com seus respec-
tivos orcamentos, sio dados que per-
mitem visualizar o problema com
clareza: o Ministério da Viacdo tem
uma verba de 700 bilhdes e destina
a0 DNPVN menos de 10 por cento
dessa quantia: 50 bilhdes de cruzei-
ros por ano. As obras de execucio
mais premente € seus custos aproxi-
mados sdo: Pérto do Malhado
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(1lhéus) — 10 bilhoes; dragagem do
porto de Santos, de 9 m para 13 m
— 10 bilhdes; construgio do porto de
ltagui (Sdo Luis do Maranhio) —
10 bilhées; dragagem dos portos do
Rio e Recife — 12 bilhdes; portos de
sal do Nordeste (o Brasil ¢ atualmen-
te importador de sal), Macau e Areia
Branca — 12 bilhdes. Essas obras,
que sio pequena parcela das neces-
sdrias, consomem toda a verba anual,
sem contar os servigos de conserva-
¢do, reposi¢io de equipamentos e ex-
tensio de cais, sempre necessarios.

Em 1965, contudo, serdo aplicados
pelo Ministério da Viagdo, em reapa-
relhamento de portos, somente 33 bi-
Thoes de cruzeiros.
Companhias

As principais subvengoes pagas pe-
la Comissio de Marinha Mercante
em 1965 para as Cias. de navegagio
sio as seguintes: Loide — 28,2
bilhoes; Costeira — 19,2 bilhoes;
SNAAPP (Servigo de Navegagio do

Amazonas e Administragio do Porto
do Pard) — 7,9 bilhoes; Servigo de
Navegagio da Bacia do Prata — 39
bilhoes; Servigo de Transportes da
Guanabara — 3,8 bilhées. Total: 67
bilhdes de cruzeiros. As companhias
particulares que tinham subvengoes
antes do atual govérno, deixaram de
recebé-las. Essa ajuda limita-se atual-
mente a Viagdo Atlintica (barcas
Walda do Rio a Niter6i) e 4 Nave-
gagdo Santense (Santos). O Loide ¢
a Costeira precisam ser analisados a
parte; quanto as demais companhias
subvencionadas, tém uma fungdo so-
cial importante ¢ nao podem deixar
de servir as zonas de sua influéncia.
Necessitam, contudo, de uma rees-
truturagio completa e nova planifi-
cagdo para melhoria de seus servigos
e diminui¢do dos deficits operacio-
nais.
Costeira

A Cia. de Navegacio Costeira
transportou  apenas quatro a  cinco

por cento da carga de cabotagem em
1963. O restante do trabalho foi exc-
cutado por companhias particulares.
Sua situagio no exercicio de 1964
foi: receita, 7,4 bilhdes; subvengio,
15,1 bilhoes; despesa, 25,4 bilhoes.
Os ntmeros mostram que a situagao
dessa autarquia € praticamente irre-
cuperavel.

O interventor federal nessa com-
panhia enfrenta o problema dos es-
taleiros da Ilha do Viana, que no ano
passado custaram 500 milhoes de cru-
zeiros por mes, apenas em salarios,
sem prestar servigos que justificassem
tal despesa. As folhas de aposentado-
ria (inativos), com e¢levado nimero
de empregados especializados e ain-
da mogos (o critério € de 35 anos de
servico), sdo pesados 6nus a serem
suportados por essa autarquia. Ape-
sar dessa situagdo, a Costeira — que
em outubro de 64 ainda nado tinha
saldado todas as dividas de 63 —
atualmente estd com as contas prati-

Referindo-se a exportagdo de
produtos manufaturados para o
Exterior, o sr. Ernesto Teixeira de
Almeida, diretor de L. Figueiredo
S.A. — pioneira em containers —
acha que o slogan “Exportar é a
Solucao”, necessita de contetido,
completando-se a idéia com o
sentido pratico de orientacgao.

Esta complementacdao se faz
necessaria, uma vez que a dis-
tribuicao dos produtos manu-
faturados sempre se vinculou
ao mercado interno. Em ou-
tros paises a fungao de ex-
portar cabe as firmas dedica-
das exclusivamente a exporta-
cado. No Brasil, ésse rumo nao
foi seguido porque as condicoes
criadas pelo fisco estabeleceram
facilidade para o fabricante ex-
portar, mas geraram obices para
a exportacao. Diante dessa si-
tuacdo o fabricante encontrou-se,
de um momento para o outro,
frente a necessidade de expor-
tar, sem condicoes para fazé-lo.

As providéncias necessarias li-
gadas ao processo de exporta-
¢ao poderao ser classificadas em
diversas etapas; desde a promo-
¢do de vendas até as praticas
finais do despacho alfandegario,
embarque e transporte.

Essas etapas poderiam ser
classificadas na seqiéncia enu-
merada a seguir:

Planificagao da Promogao — A
eficiéncia da promocao de ven-
das deveria ser vinculada a ana-
lise prévia dos mercados, parale-
lamente a navegacao em alguns
casos e, em outros, a reciproci-
dade de fluxo comercial.

Com referéncia a reciprocida-
de, a analise devera ser mais
profunda, de vez que ha paises
sem possibilidades de utilizarem
saldos a vista em moedas con-
versiveis. Nesses casos, as ex-
portacOes deveriam ser realiza-
das contra aceites de saques a
prazo, com financiamentos fran-
camente redescontaveis pelos
estabelecimentos oficiais de cré-
ditos.

Fretes Maritimos — Classifica-
cao prévia de cada item, fugin-
do-se de inicio a categoria de

mercadorias nao classificadas.

Imposto de Venda e Consigna-

coes — Simplificagado do pro-
cesso e maior velocidade na
organizacdo das pautas de isen-
coes. Essa medida importa na
uniformidade de critério, espe-
cialmente no caso de produtos
similares.
Transportes Rodoviarios — Acao
governamental no estabeleci-
mento de condicbes para que o
funcionamento das emprésas de
transportes encontre rapida efe-
tivagao do despacho alfandegario
nas fronteiras. Em alguns casos
a operacao e retardada por falta
de condicbes para a fiscalizacao
imediata; a solucao poderia ser
encontrada com a criagao de fi-
liais das emprésas transportado-
ras, devidamente autorizadas a
operar.

Os fatos estao demonstrando
que temos condi¢Ges para a con-
secucao progressiva de aumento
na pauta de exportacao de pro-
dutos manufaturados, desde que
os esforgos sejam congregados e
dirigidos com o mesmo objetivo
e na mesma direcdo. E neces-
sario, entretanto, que uma so en-
tidade congregue a execucgao das
medidas necessarias.
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0 eng.° Carlos Theophilo de
Souza e Mello, presidente do
Conselho Nacional de Portos
e Vias Navegaveis, € um dos
responsaveis pelo estudo da
nova legislacdo portuaria que
possibilitou a redugao dos
custos operacionais e a ele-
vacao da produtividade em
nossos portos.

O eng.° Theophilo atualmen-
te trabalha na elaboracdo de
um projeto a ser encaminha-
do ao Ministério da Viagdo,
que dara condicbes para o
desenvolvimento da navega-
gao fluvial no Brasil. Ele
se resume em quatro para-
grafos que contém, em es-
séncia, o seguinte: 1 — A
estiva é livre para embarca-
¢does nos portos fluviais; 2
— O rol das tripulagGes sera
fixado pelo dono da embar-
cacao; 3 — O pessoal empre-
gado no transporte fluvial sera
desvinculado dos salérios de
maritimos; 4 — O Govérno fi-
xara uma percentagem nao
inferior a 10 por cento do
orcamento da CMM, para fi-
nanciamento das embarcagées
fluviais.

E facil verificar que ésses
quatro itens criam condigdes
para o aparecimento do trans-
porte fluvial no Brasil em re-
gime de livre concorréncia. E
possfvel que tenhamos, dentro
de alguns anos, familias que
— a semelhanga das existen-
tes na Europa — viverao den-
tro de embarcacbes, pres-
tando servigos de navegacao
fluvial.

O Brasil tem regides que
admitem ésse tipo de trans-
porte. Resta dar-lhe condi-
coes de desenvolvimento.
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camente em dia, possuindo ainda um
crédito de 250 mil délares no Exte-
rior, proveniente do afretamento do

navio “Rosa da Fonseca” para a linha
Nova York — Bermudas.

Princesas

Esse barco, um dos quatro da sé-
rie “Princesa”, foi encomendado pe-
la administragio Kubitschek, para
fazer nossas linhas da costa. Suas ca-
racteristicas, entretanto, eram total-
mente inadequadas aos servios re-
queridos pelo Pais. Sio navios da
classe de um “Argentina” ou “Brasil”
— da Moore Mc Cormack — cuja
operagio para a América do Sul é de-
Ficitdria, mesmo dentro dos padrdes
de organizagio dessa companhia.
Dessa forma, com os pregos das pas-
sagens préximos as de avido, eram
enormes os prejuizos dados 4 Costeira
pelos navios dessa série: 100 milhoes
por més. O afretamento foi a tinica
solugdo encontrada pela Companhia,
pois s6 as linhas turisticas de alto lu-
xo, com tarifas muito elevadas, po-
dem operar ésses navios com lucro. A
tripulagdo que estd servindo no “Ro-
sa da Fonseca” é brasileira e tem
prestado servigos satisfatérios na li-
nha em que se encontra. O navio
“Anna Nery” serd também afretado,
para a Venezuela; dos restantes, fica-
r4 no Brasil apenas um, que fard o
percurso Rio-Belém, de 14 em 14
dias.

Para substitui-los, a Costeira reque-
reu ao Govérno a compra de seis ou-
tros, de cabotagem, mistos, para 50
passageiros. Sdo navios bem mais sim-
ples que os da série “Princesa”, mas
de operagdo rentivel e que servirdo
regularmente a costa brasileira.

Analise

Através da anélise de suas condi-
goes e possibilidades, conclui-se que
a Costeira é uma autarquia irrecupe-
ravel. A tendéncia do Govérmo é
fundir essa companhia com o Léide,
criando uma \inica emprésa de nave-
gacdo. Com relacio ao estaleiro da
ilha do Viana (da Costeira) e o de
Mocangué (do Léide), passariam
ambos a constituir uma autarquis
com possibilidades de prestar servi-
gos reais as companhias de navega-
¢ao.

Léide
Embora assoberbada de problemas,

essa autarquia tem condigbes para
-ser recuperada. Com subvencio de

0 porto de Santos inaugurou transpor-
tadores de correia para embarcar milho.

cérca de 28 bilhdes de cruzeiros, tem
uma receita em térno de 70 bilhoes.
O Léide melhorou sua situagio eco-
nomica, contando atualmente com
créditos na Alemanha, Dinamarca e
em outros paises. Conta, porém, com
problemas bésicos semelhantes aos da
Costeira: 1,3 bilhdes por més desti-
nam-se ao pagamento de aposentados.
Assim, os 28 bilhdes de subvencio
sdo praticamente divididos entre os
aposentados (15 bilhdes) e o Léide
(13 bilhoes).

Os estaleiros de Mocangué tém
um enorme excedente de emprega-
dos, heranca das administragoes pas-
sadas. O ntimero de Funcionarios dos
estaleiros do Léide e da Costeira é
de cérca de trés mil homens; uma so-
lugdo radical criaria um grave pro-
blema social.

Navegacao

No setor de navegago foram re-
cuperados, pela atual administragio,
11 navios do tipo Léide, que volta-
ram a navegar. Os servigos foram
executados por estaleiros nacionais
(6) e estrangeiros (5). As linhas
que o Ldide mantém regularmente
sao: Norte da Europa, trés navios;
Leste dos Estados Unidos, trés; Gol-
fo do México, dois; e Mediterrineo,
um.

A politica atual do Léide é a de
transportar tddas as mercadorias, cuja
preferéncia lhe foi conferida pelo Go-
vémno. Dentro désse esquema, foi in-
crementado o transporte de café por
seus navios, tendo sido atingido o in-
dice de 40% de todo o volume do
produto exportado. O papel de im-
prensa também passou a ser transpor-
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tado para o Brasil pelo Léide. Assu-
mindo ésses encargos, essa autarquia
muitas vézes tem prejudicado os par-
ticulares, especialmente no que diz
respeito 4 pontualidade e as avarias
das mercadorias. A diregdo do Léide,
contudo, tem estabelecido um diélo-
go franco com os interessados, procu-
rando corrigir as deficiéncias e ressar-
cir os prejuizos advindos dessa poli-
tica. Espera-se que, a longo prazo,
ésses servigos se normalizem, para
que os particulares possam ter con-
fianga em seus embarques. Para o
Pais é importante a execugdo désses
transportes, por companhia nacional,
pelo volume de divisas que represen-
tam.

Exportacao

A administragao do Léide estd co-
laborando com o exportador, pro-
curando resolver os problemas de fre-
te e de linhas para o Exterior. Ha
possibilidade de serem reduzidas ta-
rifas para permitir determinadas ex-
portagoes de produtos nacionais. J4
houve o caso do envio de chapas das
companhias sideriirgicas para a Ar-
gentina e do embarque de suco de la-
ranja para os Estados Unidos, cujos
fretes foram baixados, a pedido dos
interessados, completando-se, assim,
a exportagdo.

Longo curso

O Léide ndo tem possibilidade ma
terial de abarcar tédas as linhas in-
ternacionais. Com relag¢do as compa
nhias particulares de longo curso, o
Brasil conta apenas com a Intercon-
tinental, que faz a linha do Baltico,
e a Navegagdo Rio-Grandense, com
navios afretados para o Japio. Com
a corregdo das taxas portudrias e a so-
lugao do problema da mao-de-obra,
comegarao a surgir condi¢des para a
formagdo de companhias particulares
de navegagio. Na Comissao de Mari-
nha Mercante hd pedidos de linhas
com possibilidades de serem atendi-
dos. Talvez seja essa a solu¢io — a
longo prazo — para o problema do
transporte maritimo brasileiro. E ne-
cessario, contudo, o decidido apoio
governamental para a entrada de
particulares nesse campo; basta con-
siderar que um navio de 3.000 tdw
custa cérca de trés bilhdes de cruzei-
ros.

Conferéncias

As conferéncias de frete sio co-
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0 reaparelhamento dos portos exige
empenho do Govérno e vultosas verbas.

missdes que se retinem peridodicamen-
te em sua sede para debater proble-
mas de frete de diversos produtos em
determinadas linhas. O Brasil parti-
cipa da Conferéncia Brasil-Estados
Unidos-Canad4, com sede no Rio de
Janeiro — compreendendo 16 linhas
— sob a presidéncia do sr. Carlos Be-
zerra de Miranda, da Conferéncia
Brasil-Europa. (“Homeward”) e da
Pacific Coast-River Plate-Brasil, ten-
do as duas tltimas comités no Rio de
Janeiro. Nessas conferéncias, estuda-
se o custo de carga e descarga, ava-
rias, espago, influéncia e valor FOB.
O resultado do estudo ¢é discutido em
plenério, debatido e votado. Qual-
quer exportador que tenha um pro
duto ndo tradicional a ser exportado
e deseje frete ndvo, ou redugio em
vigor, deve escrever uma carta di-
retamente as Conferéncias de Frete
ou preencher formulirios existentes
junto aos Comités, fornecendo os se-
guintes detalhes: volume da carga 2
exportar num certo periodo; produto;
embalagem; péso e cubagem de cada
volume, Comparar o frete désse pro
duto com o de outras linhas interna-
cionais conhecidas (por exemplo, da
Africa para a Europa). O pedido se-
rd entdo estudado por um Comité de
Tarifas.

Containers

O sistema dos grandes containers,
de tiao largo emprégo nos Estados
Unidos, deverid ser, no Futuro, am-
plamente difundido também no Bra-
sil. J& ha um projeto de lei elabora-
do por um grupo de trabalho — do
qual participaram: Comissio de Ma-
rinha Mercante, DNPVIN, Departa-

mento de Rendas Aduaneiras, Asso-

ciagdo Comercial e varias emprésas —
que permite livre trinsito de contai-
ners no Pais. Deverd estar no Con-
gresso antes do final do ano. Uma
das autoridades que também colabo-
ram nesse projeto € o dr. Rossini Ma-
ranhdo, diretor de rendas aduaneiras
e que admite ser possivel fazer a fis-
calizagio das mercadorias em contai-
ners, nas cidades interiores do Brasil.
Assim, provavelmente S. Paulo, Be-
lo Horizonte e outras cidades terao
alfindega séca, garantindo-se a invio-
labilidade dos produtos transportados.

Para ter-se idéia do que pode ocor-
rer no transporte maritimo, do Sul
para o Norte do Brasil, cita-se o caso
dos produtos agricolas a granel, cujas
perdas chegam a atingir 40 por cen
to. No ndvo sistema, sio eliminadas
as avarias e os custos operacionais se
reduzem a um minimo. H4 uma in
dustria de café soldvel de S. Paulo
que iniciard ainda éste ano o envio
désse produto, em pequenos e frigeis
volumes, com containers fechados
em S. Paulo e abertos no interior dos
Estados Unidos. Os containers serdo
alugados pela Moore Mc Cormack.
O aluguel de um container désse ti-
po, nos EUA, importa em cérca de
5 délares por dia, para 20 t de car-
ga. Sua fabricagdo ja foi iniciada no
Brasil pela Fruehauf.

Outro passo para a modernizagdo
dos nossos servigos portudrios foi da-
do pelo Depto. de Rendas Aduanei-
ras e consiste no intercAmbio de pal-
lets que agora podem passar dos ar-
mazéns para os navios. A dnica com-
panhia que requereu licenga para
utilizagdo dessa facilidade foi a Mo-
ore Mc Cormack.

A modernizagdo dos servigos por-
tudrios, quando seguida da mecani-
zagio dos demais setores, traz uma
diminui¢do na composi¢io dos cus-
tos e reduz o tempo de espera no

porto.
Conclusdo

A reestruturagio dos servigos por-
tuarios, sua racionalizagio e moder-
nizagio exigem ingentes esforgos,
pois suas deficiéncias remontam hé
muitos anos.

A legislagdo que rege o transporte
maritimo € muito antiga e precisa ser
atualizada para dinamizar o setor.
Sao problemas dificeis mas que en-
contrardo solugdo, desde que seja
mantida a linha de a¢do e a disposi-
¢io do atual Govémo. segue
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Portos nacionais
podem ter melhor

aproveitamento

0 eng.° Antonio G. N. Novaes — consultor maritimo de TM
— V@ nas deficientes operagdes portuédrias o maior obsticulo
para o funcionamento adequado de nossos transportes ma-
ritimos. “Em uma primeira fase, os esforcos do Govérno
deverdo ser dirigidos no sentido de um melhor aproveita-
mento dos portos nacionais”. Julga ésse principio mais impor-
tante oue a ampliacdo e reaparelhamento désses portos,
embora considere tais medidas imprescindiveis. Seu estudo,
apresentado abaixo, destaca a importdncia da racionalizagao
do servico portudrio; mostra que sua condigdo atual conduz
0 custo operacional dos navios a um nivel muito elevado.
A comparagdo entre custos por tonelada-milha apresentada
€ indice seguro para aferir a rentabilidade do transporte.

Os custos operacionais didrios de um navio cargueiro
podem ser divididos em trés categorias principais: a) cus-
tos fixos — saldrios da tripulagdo, provisdes, material de
bordo, seguro, depreciagio em aluguel do casco (quando
a locagao for a casco nu) etc,; b) custos de navegagdo —
combustivel, 6leo lubrificante, depreciagio das méaquinas
etc.; ¢) custos no pdrto — taxas portudrias, combustivel,
dgua doce, dunnage, despacho, conferéneia etc. As somas
das categorias a), b) e ¢) serdo denominadas respectiva-
mente Cl, C2, C3.

Se considerarmos um intervalo de tempo A, igual ao
ano operacional de um navio (descontados os dias para
reparos), sendo Tp dias no pérto e Tm dias no mar
(A = Tm + Tp), define-se como rotagio de um navio
a relagio

K= T:‘ donde Tm=KA e Tp=(1-K)A
Define-se ainda: — toneladas deadweight menos

péso do combustivel e provisdes; V = velocidade do na-
vio em nés; Q = capacidade de transporte oferecida em
toneladas-milhas por ano. Q = W . 24 . V. Tm

O custo anual é dado entdo por:
=01 A= C2 K AICE (I =K) A= 1 443
A+ (C2-C3) KA

A capacidade de transporte oferecida durante ésse in-
tervalo de tempo A em toneladasmilhas é dada por:
Q=W .24.V.Tm=24VWKA

O custo médio por tonelada-milha oferecida é dado por:

Cm— (Gl + C3 A+ (C2-C3)KA_ Cl+C3 C2-C3
24 VWKA 2 VWK 24V W
_C2-GC3 _Cl1+ G
Fazendo a = 54V W S Y— AV W , resulta
sza-:—-%—

Essa expressio indica que o custo médio Cm cresce
quando K diminui. Valores baixos de K significam navio
mal aproveitado.

Vejamos como andam os tempos médios de permanén-
cia nos portos (em percentagem), dos navios da classe
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“Rio” da Companhia de Navegagdo Costeira, considera-
dos uma das melhores aquisigdes feitas pelo Govérno:

Percentagem do tempo segundo dados da Comissio Mista.
Brasil — EUA

Navio Nos portos Navegando Em obras
Rio Amazonas 72,10 % 29,94 % 0,96 9%
Rio Doce 69,38 26,92 3,70
Rio Guaiba 66,61 20,24 14,26
Rio Gurupi 59,18 19,86 ; 20,96
Rio Ipiranga 63,76 25,16 11,09
Rio Oiapogue 56,81 26,89 16,30
Rio Parnaiba 72,97 27,03 —
Rio S. Francisco 58,20 26,74 15,06
Rio Solimdes 75,68 24,32 —
Rio Tocantins 65,87 21,12 13,01
Média 65,95 Y 24,62 Y 9,68 %

Para a navegagido de longo curso, o fator K é bem maior,
pois as grandes distancias diluem a influéncia negativa do
tempo perdido nos portos. Nesse tipo de navegagdo o fa-
tor K varia entre 55 e 65 por cento. Os petroleiros que car-
regam rapidamente apresentam o fator K entre 85 e 90
por cento. Isso explica a notével rentabilidade désse tipo
de embarcacio. O Gréfico 1 indica a faixa de custos em
que operam nossos navios de cabotagem; situam-se na re-
gido A, bastante perigosa, pois uma pequena queda no va-
lor de K, provoca grande aumento no custo. Aperfeigoan-
do e racionalizando o servigo portudrio, aumenta-se o in-
dice K e passa-se a operar em faixa mais segura.

Frota de menor custo

Para determinado navio com certo tipo de carga, o tem-
po de carregamento é fungdo da quantidade de mercado-
ria movimentada e das condigdes do pérto. Enchendo-se
simultdneamente todos os pordes, pode-se considerar a ve-
locidade de carregamento constante. A determinagdo da
frota de menor custo pode ser feita conforme o exemplo
seguinte:.

Uma companhia de navegagdo transporta trigo ensaca-
do do pérto A ao pérto B, e no retérno carrega sal ensa-
cado. Dados: velocidade de carregamento e descarga do
trigo — 200 t/dia; distdncia entre A e B — 1800 milhas;
velocidade dos navios — 12,5 nés; quantidade de trigo a
ser transportado por més — 6.000 t; quantidade de sal no
mesmo periodo — 4.500 t. Para determinar a frota de me-
nor custo, considera-se Tp, tempo no pdrto por viagem re-

4500
" 2C 2C 6000 C
donda: Tp =300 R —50 = 7

pacidade de carga em toneladas de um navio da frota.

onde C é a ca-

f% , leva em conta o fato de o retdérmo
dar-se com 75% da capacidade total. Por outro lado
24d 2 x 1800

Tm= - = 12 dias. O tempo total de
24 V 24 x 12,5

uma viagem redonda T = Tp + Tm = 7%] + 1%

O equilibrio entre capacidade da frota e toneladas a
6000

30
navios por frota; ou nC = 200 (_?—1—!— 12) e € =

Quanto ao Ffator

transportar d4 nC — x T: n é o n® de

2400
n-282
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A partir da férmula obtida, dando-se valores a n, resul-
tam as hipéteses possiveis: (a) trés navios de 13.350 tone-
ladas de carga; (b) quatro de 2.035; (c) cinco de 1.100;
(d) seis de 755; (e) sete de 575; (f) oito de 465 etc., os
quais podem executar o transporte nas condigdes citadas.
As capacidades de cada frota apresentada acima sio: (a)
3 x 13.350 = 40.050 t; (b) 4 x 2.035 = 8.140 t; (¢)
5x 1.100 = 5500 ¢t; (d) 6 x 755 = 4.530t; (e) 7 x 575
= 4.025¢; (F) 8 x 465 = 3.720 .

Deduz-se dai que a mesma tarefa de transporte pode
ser feita por frotas de capacidade varidvel. Ou que é pos-
sivel realizar a mesma tarefa com uma capacidade veicular
muito menor, bastando diminuir o tamanho das unidades
de navios. O limite da capacidade C,’ da frota é dado por:

lim C;’ = lim nC = lim

n-—-eoo n-eoco n—eco

Considerando apenas o custo de aquisi¢do da frota, re-
sulta o seguinte quadro, baseado no trabalho de José Cruz
Santos: “Como avaliar um navio”.

Indice de Valor da frota
L E - €y valor (relativo)
(a) 13.350 3  40.050 80 3.200
(b) 2,036 4 B.140 176 1.430
(e) 1.100 b 5.500 20 1.110
(d) 755 ] 4.5630 222 1.000
(e) 575 7 4,026 236 950
(f) 465 8 3.720 250 930
(g) 390 9 3.500 275 960

A partir désses dados constréi-se o Gréfico 2, que da
a frota de minimo custo a velocidade de carga normal.
Portanto, considerando apenas o custo de aquisi¢do, a fro-
ta ideal é de oito navios de 465 t. Todavia, introduzindo
o0s custos operacionais, ¢ provavel que a escolha recaia nu-
ma frota construida por navios maiores, com menor custo
operacional por tonelada transportada.

Dobrando a velocidade de carga e descarga do trigo e

Frotas possiveis

Frota C - c, Indice de Valor da frota
valor (relasivo)
(a") 4.000 2 8.000 144 1.160
(b") 1.500 3  4.500 187 B40
(e") 920 4 3.680 208 766
(d") 670 5 3,350 227 760
(e") 520 6 3.120 245 764

Conclusao: dobrando a velocidade de carga e descarga,
passa-se a usar navios de 670 t de capacidade em lugar de
navios de 465 t. Isso significa que portos racionalizados
provocam uma tendéncia dos armadores no sentido de es-
colher navios maiores.

Solugdes

Nao é facil modificar a estrutura portuéria. Subordina-
do a diferentes érgaos, operando com pessoal filiado a di-
ferentes organizagoes, o pdrto é um organismo complexo.
A mudanga radical de sua estrutura é tarefa extremamen-
te dificil, fungdo da coordenagdo dos vérios setores gover-
namentais, sindicais e privados. Por esta razio, em vérias
partes do mundo, os técnicos vém estudando maneiras de
contornar o problema, minorando seus efeitos negativos.
No Japao, por exemplo, foi patenteado um sistema origi-
nal de transporte maritimo.

Navio leva barcagas

Um navio-mie, semelhante a um digue flutuante, reco-
lhe barcagas em seu béjo e as transporta a séco, através
do oceano. No pérto de destino as barcagas sio desembar-
cadas e deixadas junto ao cais para posterior descarrega-
mento. O navio-mde para no pdrto apenas o tempo neces-
sario para larga-las.

Uma pesquisa efetuada pelo consultor maritimo de TM
no Massachussets Institute of Tecnology, em 1963, de-
monstrou que a tonelagem de barcagas requerida para efe-
tuar o transporte de carga entre a costa leste dos EUA e
os portos do Mediterrineo corresponderia a 1/5 da capaci-

navio de 500 tdw

' Ponts de minimo custo
X (velocidade dobrads)

C C dade existente, na ocasido, em navios convencionais. E pro-
sal, terfamos o seguinte resultado: Tp = 571 = 14 vivel que ésse sistema, face as suas caracteristicas econd-
micas notaveis, venha a ser muito utilizado. Seria uma ma-
e 6000 ( C 1+ 12);C = 2400 neira de conseguir custos unitdrios mais baixos, sem mexer
30 142 n-1,4 na estrutura portudria. [
Grifico 1
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SEAVIVLU Uk CONSULTA — N.° 64

O JEEP taxi é uma figura comum no Nordeste, no Centro ou no Sul. Locais onde existem desbravadores. Onde as
cidades sdo vastas regidoes em crescimento. Quer saber por que JEEP? Porque somente éle tem robustez e resistén-
cia suficientes e comprovadas para abrir a sua prépria estrada. Indo sempre em frente. Pois é forte, econémico, va-

-~
lente e “inimigo” de oficina. Feito para durar, Toda a vida. E, se é bom para taxi, € bom para tudo! (Em qual-
quer das 3 versdes - o Utilitario “Jeep" Universal e os 2 modelos 101, com 2 e 4 portas, para 8 ou 6 passageiros.)
O “JEEP" '65 VEM COM 1& SINCRONIZADA E PARA-BRISA VENTILANTE
' um prodguto
WILLYS OVERLAND )
w fabricanta de wveiculos de alta gualidade
S. Bernardo dao Campo - Est. de S, Paulo
“~

O “JEEP" E UM DOS 12 VEICULOS DA MAIOR LINHA DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA NACIONAL

AERO-WILLYS « WILLYS INTERLAGOS - RENAULT GORDINI « UTILITARIO “JEEP"” UNIVERSAL - RURAL - PICK-UP “JEEP"



TRANSPORTE RODOVIARIO

MACACO
EQUIPA

CAMINHAO E OFICINA

Flavio Tiné

Quando €& preciso trocar pneu,
roda ou mola de um veiculo,
entra em agdao o macaco. Acio-
nado manualmente, permite er-
guer grandes pesos, com um mi-
nimo de esforgo fisico. Indispen-
savel em qualquer oficina, é
equipamento obrigatério de qual-
guer automodvel ou caminhio;
sua utilidade faz-se sentir prin-
cipalmente nas estradas, onde o
motorista s6 pode contar com
seus proprios recursos, para
solucionar eventuais problemas.

Ha trés tipos de macacos: meci-
nicos, hidrdulicos e pneumaticos.

Mecénicos — Constituem aplica-
¢io do principio da alavanca. Ha
dois modelos principais: 1) de cre-
malheira; e 2) de catraca. Nos de
cremalheira, os componentes princi-
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pais sio uma haste dentada e uma
alavanca, que a movimenta. Os de
catraca apresentam combinagdes de
rodas dentadas ou rdscas-sem-fim,
acionadas por manivelas.
Hidrdulicos — Baseiam-se no prin-
cipio de Pascal: a pressio uniforme

exercida sobre um liquido transmite-
se a todo o liquido, com igual den-
sidade. Funcionam com uma bom-
ba de 6leo, de acionamento manual.

Pnewmaticos — Sao movidos a ar
comprimido, ndo estando seu uso di-

fundido no Brasil. Trabalham aco-
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MACACO

plados a um compressor, por tubu
lagdo.

Da “sanfona” ao “realejo”

Os diversos modelos de macacos
mecinicos fabricados no Pais rece-
bem denominagdes curiosas, algumas
devido a semelhanca de suas formas
com objetos ou animais. Os mais uti-
lizados sdo: sanfona, para-choque,
jacaré-de-corrente e chicao ou realejo.

Sanfona — O macaco sanfona é
uma estrutura trelicada, articulada,
que se move para cima ou para baixo
gragas a uma rosca-sem-fim, aciona-
da por manivela. Levanta de 500 a
4,500 kg, custando de oito a 40 mil
CTUZEITOS.

Parachoque — E um macaco de
cremalheira, em cuja extremidade su-
perior h4 uma garra, que se apéia
sob o para-choque do veiculo, para
ergué-lo. Sua capacidade maixima ¢é
de uma tonelada, custando cérca de
35 mil cruzeiros.

Jacaré-de-corrente — Constitui-se
'#' ! . de um conjunto de engrenagens,
TR S -~ acionado por uma corrente, ligada a
Para trocar pneu, mola ou guarnicao de freio, o0 macaco é sempre indispensavel. manivela. Seu prego gira em térno
de 60 mil cruzeiros, erguendo até 10

mil kg.

Chicao ou realejo — Apresenta um
sistema de redugao, composto de qua-
tro rodas dentadas, movidas por ma-
nivela. Custa de 28 a 60 mil cru-
zeiros, erguendo de mil a 10 mil
kg. Modelos especiais, fabricados me-
diante or¢amento prévio, podem le-
vantar até 20 mil kg,

“Garrafa” e “porta-malas”

S mn.m mmm

o Wit

A exemplo do que ocorre com os
modelos mecinicos, também os maca-
cos hidraulicos recebem denomina-
goes curiosas. Os principais tipos sao:
garrafa, jacaré, para-choque e porta-
malas.

Garrafa — Apresenta a forma de
um cilindro, com um eixo vertical
central. Sua capacidade varia de mil
a 20 mil kg e o custo oscila entre 22
e 100 mil cruzeiros. H4 alguns, de
maior capacidade, para fins indus
triais.

Jacaré — Trata-se de uma estrutura
articulada, cuja haste central Capoio
do veiculo) gira em tdrno de um
eixo horizontal, passando pela base
do macaco. E montado sdbre rodi-
zios, para maior facilidade de movi
mentagdo, pois pesa de 45 a 190 kg.
Este modélo pneumatico & pouco conhecido, encontrando-se em algumas oficinas. Os jacarés hidriulicos erguem de 1,5
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a 15 mil kg, custando de 150 a 730
mil cruzeiros.

Pdra-choque — E semelhante, na
forma e aplicagdo, aos modelos meci-
nicos do mesmo nome, déles diferin-
do, apenas, quanto ao funcionamen-
to. Tem capacidade méxima de
1.200 kg, podendo ser adquirido por
35 mil cruzeiros.

Porta-malas — De funcionamento
idéntico ao do jacaré, possui, entre-
tanto, dimensbes mais reduzidas, o
que facilita seu transporte e até mes-
mo o acondicionamento no porta-
malas de um carro-passeio. Enquan-
to aquéle mede 300 mm de largura
por 500 mm de comprimento, éste
possui 160 mm por 400 mm. Ergue
mil quilos e custa 80 mil cruzeiros.

Americano e Elevacar

Somente uma firma fabrica, no
Brasil, macacos pneumiticos: a Me-
taltirgica Elevacar Ltda. Sao produ-
zidos quatro modelos: Americano
3.000 e 1.500; e Elevacar POP
A-3.000 e A-1.500.

Americano — Semelhante ao ja-
caré hidréulico, déle difere por pos-
suir um compressor de ar, que o
aciona. O A-3000 ergue até 3 mil
kg e o A-1.500, 1,5 mil. O primeiro
custa 950 mil e o segundo 850 mil
cruzeiros.

Elevacar — Seu funcionamento €
idéntico ao do modélo anterior; pos-
sui, porém, duas vigas horizontais
onde se apéiam as longarinas do
veiculo que se pretende levantar. O
POP A-3.000 tem capacidade méxi-
ma de 3 mil kg e custa 1.100 mil
cruzeiros; o A-1.500 ergue 1,5 mil
kg e pode ser adquirido por 950 mil
cruzeiros.

Hidraulico é preferido

Pesquisa realizada por TM revela
que os macacos hidrdulicos sio os
mais usados, tanto como equipamen-
to normal dos veiculos, quanto nas
oficinas. Entre os motoristas que
operam na zona do Mercado Muni-
cipal de Sdo Paulo, 66,7% utiliza o
modélo garrafa em seus caminhdes;
20%, macacos mecédnicos; e 13,3%
ndo usa macaco de espécie alguma.
Esta Gltima percentagem correspon-
de a veiculos que operam no peri-
metro urbano ou pertencem a gran-
des frotistas. No primeiro caso, seus
proprietdrios preferem, ao invés de
adquirir o equipamento, recorrer a
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PRECOS DOS MACACOS MAIS USADOS
EM VEICULOS E OFICINAS MECANICAS
CAPACIDADE PRECO MEDIO
MODELO ACIONAMENTO (em kg) (em mil Cr$)
Chicao mecanico 1.000 28
Chicao mecénico 2.000 30
Chicao mecanico 3.000 32
Chicao mecanico 4,000 36
Chicao mecéanico 5.000 42
Chicao mecénico 7.000 a8
Chicao mecanico 10.000 60
Jacaré hidraulico 1.500 150
Jacaré hidraulico 2.000 180
Jacaré hidraulico 3.000 210
Jacaré hidraulico 5.000 280
Jacaré hidraulico 7.500 350
Jacaré hidraulico 10.000 440
Jacaré hidraulico 15.000 540
Garrafa hidraulico 1.000 22
Garrafa hidraulico 1.500 25
Garrafa hidraulico 3.000 31
Garrafa hidraulico 5.000 43
Garrafa hidraulico 8.000 50
Garrafa hidraulico 10.000 61
Garrafa hidraulico 12.000 66
Garrafa hidraulico 15.000 75
Garrafa hidraulico 20.000 94
Garrafa hidraulico 50.000 470
Observagdo — Os modelos jacaré incluidos na tabela acima sao os mais comu-
mente encontrados. Os de “comprimento especial” (com a base mais longa)
custam: Cr$ 470 mil (5 t); 550 mil (7,5 t); 630 mil (10 t); e Cr$ 730 mil (15 t).

0 jacaré-de-corrente € um modélo raro, mas o hidrdulico & comum nas oficinas.
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MACACO

uma das intmeras oficinas espalha-
das pela cidade, quando se verifica
o estouro de um pneu; no segundo,
o caminhdo é substituido por outro,
de reserva, sempre que alguma ava-
ria mecinica impede o prossegui-
mento da viagem.

Dos 20% que possui macacos me-
cAnicos, 6,7% usa apenas o chicio;
13,3% utiliza, além déste (para
erguer o chassi), modelos de crema-
lheira, para levantar a frente do
carro.

A mesma preferéncia pelos equi-
pamentos hidraulicos é observada
entre as oficinas mecdnicas e recau-
chutadoras, Em Sao Paulo, a distri-
buicdo percentual é a seguinte: ja-
caré Chidrdulico), 47%; garrafa (Chi-
draulico), 31%; jacaré de corrente
(mecénico), 9%, chicio (mecanico),
8%; outros modelos mecinicos, hi-
dréulicos e, inclusive, pneumiticos,
5%.

Razdes da escolha

“Os macacos hidraulicos sao prefe-
ridos, principalmente, por ndo exigi-
rem cuidados especiais de manuten-
¢do. Caso ndo haja vazamentos, nio
é necessario, sequer, trocar o 6leo do
sistema de acionamento”, declara o
sr. Anténio Ruas, diretor da Compa-
nhia de Transportes Unico. A em-
présa equipa seus 34 cavalos-meci-
nicos Scania-Vabis com macacos hi-
draulicos, tipo garrafa, de 24 t, esto-
cando, como reserva, os que sio
fornecidos originalmente com os
veiculos, de menor capacidade (12 t).

Os motoristas que trabalham com
macacos mecinicos recomendam sua
limpeza periédica. Manuel Ribeiro,
de Bebedouro (SP), costuma des-
montar seu chicao de 15 em 15 dias.
Lava-o com querosene, deixa-o secar,
lubrifica-o e monta-o novamente.
“Fago isso, mesmo que nio o tenha
usado — explica — para ter a certeza
de que, se precisar, éle estard em con-
digdes de perfeito funcionamento”.

Ja o sr. Romeu da Silva, de Sio
Paulo, acredita que um intervalo tio
curto, entre uma lubrificacio e outra,
se justifica apenas quando o veiculo
trafega, constantemente, por estradas
sem calcamento, e s6 limpa o ma-
caco de trés em trés meses.

Utilizacao

Somente a préatica indicari, real-
mente, qual a melhor maneira de
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Bem cuidado, o macaco hidraulico nao
apresenta nenhum risco ao operador.

Modelos industriais, como éste, sio
usados também por alguns frotistas.

'& ey’ X
| , _

Quando o trabalho for muito demorado
deve-se recorrer a um tripé de ferro.

-y

Modélo industria co, de rbsca-
sem-fim, aplicdvel nos veiculus pesados.

utilizar-se um macaco. Entretanto, é
conveniente que se observem algu-
mas normas, aplicdveis a qualquer
tipo de equipamento.

Limpeza — O macaco — tanto
quanto possivel — deve ser mantido
limpo. Sempre que se retornar de
uma viagem e o equipamento hou-
ver sido utilizado, por exemplo,
numa estrada lamacenta, tddas as
particulas de barro devem ser remo-
vidas: primeiro, mecinicamente; de-
pois, com uma estdpa embebida em
querosene. Isso é suficiente para os
modelos hidraulicos. Nos mecanicos,
recomenda-se, apés a desmontagem,
lavé-los com querosene ou outro sol-
vente — para remogio de tdda a
graxa antiga — e proceder 2 lubrifi-
cacao das partes méveis.

Resisténcia — E necessario que
se compreenda que 0s macacos sao
destinados a suspender os ‘veiculos
apenas por wm tempo determinado,
mas ndo indefinidamente. Essa ob-
servacio se aplica, em especial, aos
modelos hidrdulicos. Obrigar o equi-
pamento a suportar um péso de algu-
mas toneladas, por vérias horas, po-
der4d danifica-lo. Quando o servigo
a ser executado fér demorado, é con-
veniente substituir 0 macaco, apos o
levantamento, por cavaletes de ma-
deira ou de ferro.

Calgos — Necessitando-se usar um
macaco em terrenos de pouca resis-
téncia, deve-se colocar, sob sua base,
algumas pedras ou uma pega de ta-
bua grossa. Isso evitard que éle pe-
netre no solo, ao invés de erguer o
veiculo, quando fér acionado.

Ladeiras — Sempre que se tiver de
trocar um pneu numa ladeira, é pre-
ciso, antes, calgar o veiculo, para evi-
tar que éle se desloque, apés ser
erguido pelo macaco. Este, por sua
vez, deve ser colocado verticalmente.
Caso contrario, ao ser erguido, o
veiculo tenderd a deslocar-se para a
parte mais baixa do terreno, o que
provocard a queda do macaco.

Capacidade — Um macaco jamais
deverd ser usado para erguer pesos
superiores a capacidade estipulada
pelo fabricante. Alguns equipamen-
tos previstos, por exemplo, para seis
toneladas, poderdo, algumas vézes,
levantar até oito, pois sio produzi-
dos com certa margem de seguranga.
Entretanto, ndo convém arriscar: se
essa margem for baixa, o macaco serd

danificado.
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Outro modélo industrial, para 5 e 10 to-
neladas, aplicavel também aos veiculos.

Fabricantes

Sio ficilmente encontrados no co-
mércio os mais diversos tipos e mo-
delos de macacos, de vérias capaci-
dades e pregos. Os principais fabri-
cantes nacionais sio: Dendy Indus-
tria e Comércio Ltda.; Domenico
Bestetti & Cia. Ltda.; Engy Indus-
tria e Comércio Ltda.; Himeca Ltda.;
Indtstria e Comércio de Macacos
Lemos Ltda; Indiastria Mecinica
Diamante Ltda.; Indastria Metaltr-
gica Saraivy; Macacos Eureca; Me-
cinica Urinia Ltda.; Rewal Indus-
tria Metaltrgica; Sociedade de Ma-
quinas Maco Ltda.; e Zeloso Indis-
tria e Comércio Ltda.

Equipamento atil

Mecénico, hidraulico ou pneuma-
tico, 0 macaco € um equipamento
util, que deve, obrigatoriamente, ser
transportado por todos os veiculos e
ndo apenas ser encontrado nas ofici-
nas de manutengio.

O fato de que determinado cami-
nhdo realiza apenas viagens curtas
ou que trafega somente no perime-
tro urbano ndo é justificativa para
quem ndo o possua. Nem sempre
— principalmente se o acidente ocor-
rer 4 noite — serd possivel encontrar,
nas proximidades, uma oficina que
possa trocar um simples pneu furado.
E o tempo perdido a espera de so-
corro, com o veiculo carregado, ¢, na
maioria das vézes, mais dispendioso
que a aquisi¢io de um macaco. @

Para obter maiores informagdes s6-
bre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consulta n.° 102.
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FRETE .

DESPACHE PELA AIR FRANCE!
Boeing 707-320/B = Capacidade de carga dtil: 7000 kg

Este é o nosso avido!
PELA AIR FRANCE &€ MESMO MUITO MAIS FACIL:

e Primeiro, porque a AIR FRANCE
encarrega-se de todas as forma-
lidades necessarias ao transpor-
te. V. ndo tem o menor transtorno,

® Segundo, porque a AIR FRANCE
lhe oferece um servigo realmente
seguro e rapido, com tédas as ga-
rantias para a sua mercadoria.

e E, em terceiro lugar, V. ndo deixa

nunca de fazer um bom negdcio,
porque a AIR FRANCE transpor-

ta tudo para qualquer parte do
mundo !

AGENTES GERAIS:

RIO: Cosulich do Brasil Ltda.
R.Fco.Serrador,2.8/208-T:32-1998-R 59
SAO PAULO: AXTA - Agéncia
Auxiliardo Transporte Aéreo Ltda.
Av. S. Luiz, 163-S/loja-L.12-T.: 33-9197

AIR FRANCE

-~ -
A MAJIOR REDEFE AFREA DO MUuUND O

(l@%&% @%@%‘5
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Eis como os equipamentos oleo-
dinamicos Vickers aumentam o
rendimento de maquinas de
construcao e de movimentacao

PAS CARREGADEIRAS

Os sistemas oleo-dinamicos de
direcao tornam facilimo o mane-
jo das pesadas pas carregadeiras.
E tornam bem mais simples os
comandos de movimentacao da
cagamba. V. pode encontrar mui-
tas pas carregadeiras equipadas
com bombas Vickers nes conver-

MOTONIVELADORAS

As motoniveladoras sao ma-
quinas pesadissimas. E nao é por
mero acaso que todas tém siste
mas oleo-dinamicos de diregao.
Esses sistemas tornam possivel

sores de torque. Esses sistemas
possibilitam resposta imediata e
maximo rendimento na transmis-
sao de farga. Movimentagao ra
pida e eficiente nas cagambas das
pas carregadeiras sera obtida uti-
lizando bombas e comandos mul-

tiplos VICKERS.

maneja-las praticamente sem es-
forgo, sem levar em consideragio
as asperezas do terreno. E a dire-
¢ao da maquina fica mais firme,
mals segura

TRATORES AGRICOLAS

A Vickers pode projetar esque-
mas e fornecer equipamentos pa-
ra comandos oleo-dinamicos dos
implementos de tratores em ge-
ral. Assim, nos tratores agricolas
por exemplo, operagbes como
arar, ceifar, gradear etc., sdo
facilmente realizadas com os co-
mandos hidraulicos. Nos tratores
utilizados em construgoes de es-
tradas e terraplanagem, a Vickers

igualmente esta apta a projetar
sistemas oleo-dinamicos para co-
mando de pequenos ‘‘scrapers’’
laminas, pas carregadeiras, per-
furadoras de solo etc.. Se V., pos-
sui ou fabrica tratores, solicite a
assisténcia Vickers quando dese-
jar instalar qualquer comando
oleo-dinamico.

EMPILHADEIRAS -

Uma empilhadeira vai e volta,
vira a esquerda, vira a direita, le-
vanta e desce cargas de 2, 4, 6 e
ate 10 toneladas sem que nin-
guém precise fazer muita fr_"th,a.
gracas aos sistemas de comando
oleo-dindmicos. A Vickers esta
apta a projetar em poucas horas
e a formnecer em prazo razoavel
esses sistemas de comandos oleo-
dinamicos. Além disso, mediante
a aplicagao de alguns implemen-
tos oleo-dindmicos, operados por
Valvulas Direcionais Vickers,
gqualquer empithadeira podera ser
adaptada para fungbes especifi-
cas, movimentando tipos especi-
ais de cargas. V. tem empilhadei-
ras e quer adapta-las para mowvi
mentar outros tipos de cargas?
A Vickers tera prazer em assis-
ti-lo na elaboragao de um siste-
ma oleo-dindmico, que venha so-
lucionar seu problema especifico.

Estes sao alguns dos
equipamentos oleo-
dinamicos que a
Vickers fornece para
maquinas de cons-
trucao e de movi-
mentacao:

m Valvulas Direcionais. Manu
ais. Multiplas. Para diversos ti-
pos de operagoes. Fornecidas em
varios tamanhos, para diferentes
capacidade de fluxos,

Balan-
Supor-

Palhétas.
hidraulicamente
tam pressdo de até 175 atmosfe
ras e rotagao ate 2500 rpm. Per-
mitem substituigao do conjunto
rotativo na propria maquina, sem
necessidade de deshigar os enca-

m Bombas de
ceadas

namentos.

® Cilindros para Direcdo.
Com servo-comando.
Disponiveis em varios
diametros e cursos, para
atender as mais diversas
aplicagoes. De grandes
possibilidades de insta-
lagdo porque a valvula
servo pode ser desmem- L
brada do cilindro pro- ‘

S ———

Vickers Hidraulica Ltda.

ICKE

priamente dito.

Av. Nazareth, 1316 - Tel, 63-7320 - Cx. Postal 7188 - Sdo Paulo - Brasil

NV



TRANSPORTE INDUSTRIAL

RODIZIO TRANSPORTA

A multiplicidade de aplicagdes consagrou as rodas
e rodizios como o instrumento mais pratico e econd-
mico da mecanizacao do transporte interno. A ver-
satilidade désses equipamentos, fabricados nos
mais variados tipos e dimensdes, para as mais di-
versas condigdes de trabalho, torna-os indispensa-

veis para qualquer setor industrial ou comercial.-

O rodizio industrial ¢ um conjum

Giratérios sio os que podem mover-

A BAIXO CUSTO

-

¢.g_-;::.::;:&‘—"3 f*l‘
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Seja qual for o volume de producao de uma em-
présa — piblica ou particular — a utilizagao dos di-
versos tipos de rodizios é cada vez mais imperiosa,
seja como acessoérios basicos de gualquer equipa-
mento de transporte interno, ou acoplados direta-
mente as maquinas para facilitar-lhes a movimen-
tagao. A seguir TM analisa tipos e aplicagdes.

caixam ao referido conjunto. Esse

to formado de uma pequena roda
encaixada em um garfo, préso ao
objeto que se pretende mover, a fim
de possibilitar-lhe, por rolamento,
sua facil deslocagao.

Os rodizios classificam-se em fixos
e giratérios. Fixos sio aquéles cujos
garfos sio soliddrios com o conjunto
em que os rodizios estio montados.

se em relagdo ao conjunto, permitin-
do mudanga de orientagdo das rodas.
Neste caso, o garfo é préso a uma
chapa que, por sua vez, é acoplada
a uma outra através de rolamento;
esta segunda chapa é, entdo, fixada
por parafusos ao conjunto que se
pretende mover. Em alguns casos, o
garfo dispoe de espigbes que se en-

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1965

modélo é particularmente indicado
para cadeiras, mesas etc.

Rolamento é importante

Basicamente, os rodizios destinam-
se a reduzir o atrito, proporcionando
uma economia de esférco da ordem
de 90%. Os rolamentos néles utili-
zados sdo do tipo radial, constituidos
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RODIZIOS

TIPOS DE RODIZIOS — CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

Material Didmetro (pol). Carga (kg) Precos (Cr$)
Aluminio 2a 8 40 a 450 750 a 23.400
Borracha 2als 25a 750 590 a 68.400
Borracha Integral 2a 8§ 20a 50 590 a 1.970
Celeron 2al2 100 a 800 830 a 27.360
Ferro 2al6 50 a 1500 310 a 45.240
Nailon Z‘a 4 50 a 150 830 a2 1.620
Pneumatico 6al8 90 a 250 5.400 a 19.990

Observagao — O preco dos rodizios de celeron refere-se a didametros até 8", fa-
bricados em série. A partit de 9" os fabricantes sé fornecem

sob orgamento.

()
As mais diversas estruturas locomovem-se facilmente com o uso dos rodizios.
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de dois anéis — um interno, outro
externo — entre os quais se encon-
tram esferas ou rolétes de ago; os
rodizios giratérios podem possuir
também rolamentos axiais.

Nao existem normas especificas
sobre 0 uso de rodizios; a opgdo —
com ou sem rolamentos — em geral
¢ de ordem econdmica ou operacio-
nal. Sem rolamento, o rodizio é mais
barato, mas sua aplicacdo se restrin-
ge a cargas de pouco péso; neste
caso, a roda apresenta um furo, po-
dendo ou nido ser revestida interna-
mente por um anel de bronze, ago
ou qualquer outro material resis-
tente ao atrito.

Caracteristicas gerais

Os rodizios sao fabricados com di-
ferentes matérias-primas, para aten-
der a diferentes condigoes de traba-
lho. Os mais usuais sdo construidos
de aluminio, borracha (natural ou
sintética), celeron, ferro e nailon.
Podem ser classificados em leves, mé-
dios e pesados, com as seguintes ca-
pacidades: leves — de 30 a 150 kg;
médios — de 150 a 500 kg; pesados
— de 500 a 2.400 kg. Os didmetros
vao desde duas até 20 polegadas.
Modelos de capacidades ou didme-
tros. superiores sio fabricados sob
orgamento.

Aplicagdes

Os rodizios industriais tém maior
aplicagio em carrinhos de mdo e, em
menor escala, em: empilhadeiras ma-
nuais e elétricas, linhas de monta-
gem, grupos de solda, portdes pesa-
dos, bases de méquinas pesadas etc.

Além dos rodizios industriais, exis-
tem, em menor tamanho, os que se
destinam a equipamentos hospitala-
res e domésticos: macas, cadeiras,

mesas, camas, carrinhos para artigos
eletrodomésticos etc.

Escolha

A escolha do rodizio adequado ¢
feita em fungdo de dois fatéres prin-
cipais: 1) qualidade e estado do piso;
2) carga a transportar. Os diferentes
materiais empregados na fabricagdo
dos rodizios sio apropriados 2 natu-
reza do piso em que vido trabalhar:
aluminio — para cimento liso ou taco
de madeira; borracha — para qual-
quer piso, exceto os de cimento ris-
tico, que desgastam demasiadamente
o material; celeron — para qualquer
piso; sua principal vantagem reside
na maior resisténcia ao desgaste que
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o de ferro, sem produzir o barulho
déste; ferro — para qualquer piso ou
servigo. A carga a transportar deter-
mina a capacidade do rodizio a ser

escolhido (Quadro I).

Fabricantes

Os principais fabricantes nacio-
nais de rodas e rodizios sio os se-
guintes: Jodo Pajunk & Cia.; Me-
cdnica e Estamparia Meril Ltda,;
Metalirgica Bom Pastor; Meta-
largica Mério Schioppa; Metaldr-
gica Tuiuti; Novex Ltda; Rolex-
Carrinhos, Rodas e Rodizios; S.K.F.
do Brasil Rolamentos; Truckfort; In-
distria e Comércio Raogaina (so-
mente rodas). A Max Lowentein
S.A. tem uma grande linha de rodi-
zios ndo industriais, até 3 polegadas.

No comércio

Uma das maiores casas comerciais
de Sio Paulo — Mappin — utiliza
25 carrinhos de diferentes tipos —
com capacidade varidvel entre 300 e
400 kg — equipados com rodas de
borracha com didmetros de 3 a 4
polegadas. Transportam mercadorias
descarregadas no pordo para os de-
pésitos de reserva, situados entre os
10.° e 13.° andares. )

Do caminhdo para o carrinho, as
mercadorias sdo carregadas por um
ou dois funciondrios. Um apenas se
incumbe de transporté-lo, por uma
rampa, até o elevador de carga; dai,
para o pavimentado desejado, onde
a mercadoria é estocada.

O transporte do carrinho ndo exi-
ge dos funcionérios grandes esforgos,
pois os rodizios facilitam enorme-
mente o trabalho.

Na indastria

Na Arco-Flex S.A. Industria e Co-
mércio de Calgados existem mais de
300 carrinhos, de tipo, material, di-
mensoes e capacidades diferentes,
para diversas necessidades de trans-
porte interno. Predominam os de
plataforma, com ou sem laterais,
sobre quatro rodizios, de 3, 4, ou 5
polegadas de didmetro, revestidos de
borracha. A capacidade désses carri-
nhos, conforme suas dimensoes e o
material de que sio construidos,
varia entre 300 e 1.000 kg.

Segundo declaragdes do sr. Remo
Ragno, chefe do Departamento Téc-
nico e de Manutenc¢io da Arco-Flex,
em sua emprésa é impossivel a pa-
dronizagdo dos carrinhos e rodizios,
devido & variedade de tarefas a exe-
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Para os corredores estreitos, a Arco-Flex construiu éste carrinho sdbre rodizios.
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C
E
S
CESTARI
A
R
|

REDUTORES A
ENGRENAGENS
CILINDRICO-
HELICOIDAIS

ESTARI

IDADE E
SILENCIOSO

DE 1:9.4 o 1:49.2
DE ATE 200 HP

ATENDEMOS A CONSULTAS
SEM COMPROMISSO PARA
ESTUDO E FABRICACAD DE
TIPOS ESPECIAIS DE
REDUTORES E VARIADORES

INDUSTRIA E COMERCIO
IRMAOS

I:ESS'I;AIII

FILIAL:
AV.DALUZ, 927 - S.PAULO
TELS, 37-5381 e 35-5611
REFPRES. NO RIO
CADESI| LTDA.
Av.RioBranco,156- Tal52 399?

REPRES. EM RE
CORREIA ﬂLBUQUEROUE
Av.Barbosalima,l49-C.R 1842
REPRES. EM P. ALEGRE
“ESTEGA" W. SCHOENERT
R.Vol.daPatria,527-C.R 287

FABR. MONTE ALTO - 5P

RODIZIOS

Os rodizios fixos tém garfos verticais
fixados a placa ou base perfurada.
cutar no setor de transporte interno.
Nao h4, por outro lado, maior preo-
cupagdo em determinar a capacidade
méxima désses equipamentos, pois
tdda matéria-prima, embalagens e
produtos fabricados sio bastante le-
ves. Os depdsitos de sola, por exem-
plo, apresentam corredores altos e es-
treitos, tornando-se necessdria a cons-
trugdo de carrinhos especiais, dotados
de trés a cinco prateleiras moveis, de
1,5 mx 1,5 m x 0,30 m. Os rodizios
para ésses carrinhos sdo giratorios e
de pequeno didmetro.

Na construgao civil

Na construgao civil, embora em
pequena escala, os rodizios também
encontram aplicagdo, principalmente
em carrinhos e em andaimes espe-
ciais.

Ao langar um névo processo de
construgdo de casas — com paredes
de placas de concreto armado — a
Usina Técnica de Concretagem
Ltda. enfrentou um problema cuja
solugdo exigiu a utilizagio de rodas

rodizios.

Tratando-se de emprésa nova,
cujos investimentos iniciais deviam
restringir-se ao estritamente necess-
rio, ndo lhe era econdmicamente in-
teressante recorrer -a_equipamentos

Rolamentos separando os garfos da pla-
ca caracterizam os rodizios giratérios.

Rodizios giratérios tém os garfos
curvos para facilitar as manobras.
thotorizados ou elétricos, para o trans-
porte e manipulagio das placas. O
arquiteto  José Alberto projetou,
entio, um carrinho de duas rodas
pneumiticas, com 15 polegadas de
didmetro, especialmente para aquela
finalidade. Havia necessidade, po-
rém, de outro equipamento que,
além de efetuar o transporte, facili-
tasse a montagem das casas, cujas
paredes sdo constituidas de duas pla-
cas justapostas.

Para resolver ésse problema, cons-
truiu-se um carro-guincho especial,
constituido de uma estrutura de tu-
bos metdlicos, sébre dois rodizios
fixos e dois giratérios, de 15 polega-
das. A estrutura tem 4 m de altura
e dispoe de dois ganchos, acionados
por um sistema de roldanas; o carro-
guincho trabalha com duas placas de
250 kg.

Com ésses dois equipamentos, a
Usitec resolveu satisfatoriamente o
seu problema de transporte interno.

Em conclusio: os rodizios tém
aplicages multiplas na industria e
comércio, sendo acessiveis as peque-
nas e médias industrias. 8

Para obter maiores informagdes sb-
bre produtos ou servicos cita-
dos, Servico de Consulta n° 103.

As placas dos rodizios tém quatro
furos para fixacdo ao eguipamento.
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Certo. Quem s6 admite o
maximo em resisténcia...

...exige conexdes Tupy
para todos os fins.

,v Conexées hidrdulicas de ferro maledvel,
a marca e TUPY para tédas as tubulagbes de dgua, oleo, gds
e vapor. Classes 150 e 300 lbs. com rebérdo.
2.000 tipos diferentes em producdo. Resis-
téncia a pressdes internas superior a qual-
quer outro material. Minima dilatagao.
Tratadas térmicamente em fornos especiais,
resistem a qualquer temperatura. Galvani-
zadas ndo enferrujam e ndo sofrem corrosdo.
Alta resisténcia aos choques. Maior durabi-
lidade. Rigoroso contréle de qualidade: cada
conexdo é testada no minimo 4 vezes em
varios estdgios de sua producdo.

FUNDICAO TUPY S.A.

JOINVILLE — SANTA CATARINA

PIONEIRA DO FERRO MALEAVEL NA AMERICA LATINA

FUBLICIBRAS.5F
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CORACAO E MOTOR ....SEM FRISCA NAD PEGA

Para quem
possui muitos
caminhoes...

NE CABINE CABEMMUITAS ;- 1, 1; NO CORREAD UMA ¢

O MHOR PESO DO ,nunbo EUNAMULHER LEVIANA. ¥

...que importancia tem
a economia oferecida por uma vela?

Muita. Numa grande emprésa — com numerosa frota de veiculos — o problema
custos é muito sério. Mesmo que seja o custo de simples velas de ignicdo. Porque

os gastos excessivos com combustivel podem muito bem estar relacionados com as i Mo
velas. Champion significa — comprovadamente — menos gasolina por quildmetro preferida

4 em ferro,
& mar e ar.

rodado. Menos dores de cabeca. E menos dinheiro jogado fora.
Hda 19 tipos de velas Champion fabricadas no Brasil: um déles é o exato para cada
unidade de sua frota, qualquer que seja a marca ou o modélo.

Peca catdlogos e folhetos técnicos ao Distribuidor ou Revendedor Champion mais
préximo ou escreva para o enderéco abaixo.

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA
AV. SAO JOAOQ, 473 — CONIJUNTO 513 — SAO PAULO
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EMBALAGENS

PRODUTO
NFARDADO
VAI LONGE
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Matias Molina

0 excessivo volume de certas
mercadorias foi o principal mo-
tivo que compeliu grande ni-
mero de emprésas a adota-
rem o enfardamento como sis-
tema de embalagem. Pelos
métodos usuais, o custo final
dessas mercadorias poderia re-
sultar proibitivo, uma vez que
os fretes maritimos sdo cobra-
dos pela cubagem do produto,

Quando enfardado, o algodao, por
exemplo, ocupa um espago varias
vézes menor que em pluma; facilita
0 manuseio, permite — mediante o
uso de empilhadeiras — uma arru-
magdo mais ficil nos armazéns e re-
duz substancialmente os fretes.

Essa redugdo de volume é conse:
guida com a utilizagdo de prensas,
que comprimem a mercadoria — pré-
sa com fitas metélicas, geralmente de
ago, colocadas ao redor do fardo e
amarradas com fivelas.

Mediante ésse processo, sio enfar-
dados alfafa e fumo; fibras vegetais,
como algoddo, juta, malva, sisal, ra-
mi, bucha; produtos de origem ani-
mal, como li, couro, peles e pélos;
produtos transformados, como borra-
cha sintética, tecidos e até resmas de
papel e retalhos de ferro, além de
residuos de diversos materiais: baga-
¢o de cana, aparas de papel etc.

O Brasil fabrica, atualmente, to-
dos os tipos de prensas para enfarda-
mento, mas hd ainda grande nime-
ro de maquinas estrangeiras impor-
tadas h4 dezenas de anos e que len-
tamente vém sendo substituidas pe-
las nacionais. Existem, também,
prensas rudimentares — conhecidas
no jargdo profissional como “pren-
sas-feijdo” — construidas pelas pro-
prias firmas no interior, cujo nime-
ro tende a diminuir com a evolugao
da técnica.

Apesar do grau de aperfeicoamen-
to atingido pelos projetistas déste
equipamento em todo o mundo, o
sistema de colocagio de fitas met4-
licas nos fardos, para amarragio, con-
tinua sendo manual. As tiras sdo in-
troduzidas através das ranhuras exis-
tentes nos pratos superior e inferior
das prensas e amarradas com fivelas.
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0 enfardamento reduz os custos do frete maritimo das mercadorias exportadas.

® Oleo e vapor — Quase tddas as
prensas existentes no Pais sio hi-
draulicas: uma bomba elétrica mo-
vimenta o o¢leo solivel do sistema
(4gua e dleo numa proporgio de
10:1), até os pistdes, que prensam
o material. Menos comuns e mais
antigas sdo as prensas hidrdulicas a
vapor, usadas na reprensagem do al-
goddo. Para fardos com pequena den-
sidade, existem as prensas mecéni-
cas, que consistem numa rdsca-sem-
fim, acionada por um motor elétrico.

Quem faz

O principal fabricante de pren-
sas no Brasil é Maquinas Piratinin-
ga, que projetou um ou varios mo-
delos para quase todos os tipos de
material.

® Prensas mecdnicas — Para en-
fardamento de tecidos, a Piratinin-
ga fabrica um modélo equipado com
dois carrinhos que se movimentam
sobre trilhos. %aracteristicas: pres-
sio, 15 toneladas; dimensdes das
mesas, 1.200 x 500 mm; poténcia do
motor, 7,5 CV; preco, 6,3 milhoes.
Devido ao tipo do material a enfar-
dar, éste equipamento prescinde de
caixao.

® Residuos — Basicamente, a
prensa para enfardar residuos € a
mesma utilizada para tecidos. As
principais diferengas sdo o adiciona-
mento de um caixdo de 600 x 1.110
mm, com uma altura de 1.200 mm,
para colocagdo do produto, e de um
caixdo alimentador de 60 mm, além
da eliminagio dos carrinhos e dos
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trilhos. Enfarda de 100 a 140 kg,
com densidade de 300 a 400 kg por
metro cubico; a pressio mdxima é
de 15 toneladas e o motor de 7,5

CV. Prego: 6,3 milhoes.
Prensas hidraulicas

Para enfardar retalhos de chapas
de ferro sio construidas prensas ver-
ticais e horizontais, totalmente me-
talicas. As primeiras tém capacidade
para fardos de 40 quilos, com dimen-
soes de 400 x 400 x 200 mm. O equi-
pamento € acionado por uma bomba
de quatro cilindros com motor de
10 CV, atingindo uma pressio de
50 toneladas. Prego: 15 milhdes.

A prensa horizontal tem capaci-
dade para fardos de 75 a 100 qui-
los, com dimensoes de 600 x 600 x
400. A bomba é de quatro cilindros,
com motor de 20 CV. Preco: 40 mi-
lhoes.

Para borracha bruta sio fabrica-
das prensas com pressio de 100 to-
neladas, que fazem fardos de 600 x
600 x 800 mm. Prego: 16,7 milhoes.
Ja para félhas de celulose, o equi-
pamento tem pressio de 300 tone-
ladas e os volumes 900 x 900 x 1.200
mm. Prego: 19,5 milhaoes.

® Fibras téxteis — A maior parte
das prensas existentes no Pais foi fa-
bricada para enfardamento de algo-
dio, podendo processar, também,
outras fibras téxteis (v. quadro).

Todos os modelos construidos pela
Piratininga, com excecio do “PUC",
sio dotados de dois caixdes girato-
rios. Num déles é colocado o algo-

ddo ja descarogado e condicionado
com um calcador. Quando est4 cheio,
¢ virado manualmente, ao redor de
um eixo e prensado, enquanto o ou-
tro estd sendo calcado e preparado
para a prensagem. O sistema giraté-
rio, atualmente manual, esta sendo
automatizado.

Bombas

Para acionamento das prensas hi-
dréulicas, a Piratininga constréi pren
sas verticais e horizontais, que sdo
vendidas separadamente. Sua insta-
lagdo é por conta do comprador.

As bombas verticais estio dota-
das de quatro pistdes — dois de alta
e dois de baixa pressio — e de um
tanque para 450 litros de dgua. O
preco é de oito milhdes. As bombas
horizontais sdo fabricadas em trés
tipos: de dois cilindros e seis CV,
ao prego de trés milhdes; de quatro
cilindros, 12 CV e preco de 3,3 mi-
lhoes; e de seis cilindros, com 35
CV, por 12,2 milhaes.

® Qutros fabricantes — Em San-
ta Catarina, a Binz S.A,, cuja linha
abrange quase tdda a maquinaria pa-
ra a induastria de cigarros, fabrica
prensas para enfardamento de fu-
mo. Dadas as caracteristicas do pro-
duto, o equipamento ndo requer
pressoes elevadas nem caixio de
grandes dimensdes.

A Industria Mecédnica Cavalaris,
de Sao Paulo, constréi, sob enco-
menda, prensas mecinicas para en-
fardamento de resmas de papel. Sua
capacidade é de trés a quatro tonela-
das, para fardos de diversos tama-
nhos. Dependendo da habilidade do
operador e do tipo de papel, podem
ser enfardados de 10 a 15 volumes
por hora. A emprésa, especializada
em equipamentos para a industria
papeleira, fornece pregos sob orga-
mento.

Em Juiz de Fora, Minas Gerais, a
Industria e Coméreio Lusar, que fa-
brica maquinas para fiagoes e tece-
lagens, constréi prensas para enfar-
damento de residuos de produtos
téxteis.

Por outro lado, algumas emprésas
fabricam seu préprio equipamento.
Uma das firmas visitadas por TM
afirmou haver construido duas pren-
sas hidrdulicas aproveitando pegas
avulsas. Constam de duas caixas gi-
ratorias e um pistdo; a pressio é de
400 kg por m® e sua capacidade de
quatro a seis fardos por hora.
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A fim de conseguir-se maior redu-
¢io de volume em determinados
fardos destinados a exportagao, exis-
tem os equipamentos de reprensa-
gem, cuja pressio oscila ao redor das
1.000 toneladas.

Reprensagem

Nessas prensas, que prescindem
de caixdo, depois de cortadas as Ffitas
metélicas, é colocado o fardo de al-
godio de baixa densidade — subme-
tido a elevada pressio e novamente
amarrado.

A Piratininga fabrica uma prensa
hidrdulica para essa finalidade, com
pressio de 960 toneladas e capacida-
de de 45 a 70 fardos por hora. O
equipamento é dotado de dois car-
rinhos sdbre trilhos para transporte
dos fardos. Preco: 95,5 milhoes.

Porém, a maior parte do equipa-
mento para reprensagem utilizado no
Brasil é importada. H4 prensas da
John Shaw & Son, fabricadas em
Manchester, com uma pressio de
1.200 toneladas e capacidade para
50 a 60 fardos por hora. Sao aciona-
das por uma bomba de 200 CV. As
prensas Lindermann, alemas, dota-
das de bomba de 272 CV, tém capa-
cidade para 70 fardos hordrios e
uma pressio de 1.500 toneladas. A
Fawcett-Preston, inglésa, prensa 80
fardos por hora, acionada por uma
bomba de 200 CV, que fornece pres-
sao até 2.000 toneladas.

Ao lado désse equipamento hi-
draulico, existem ainda em funcio-
namento prensas a vapor Webb, fa-
bricadas nos Estados Unidos na dé-
cada de 20. De alta velocidade —
reprensa de 100 a 120 fardos por ho-
ra — € um equipamento projetado
para consumir O6leo combustivel,
abundante e de baixo prego nos
EUA. No Brasil, porém, tem um
elevado custo operacional: consome
dois quilos e meio de dleo por far-
do reprensado e requer uns 25 ope-
rdrios, enquanto as prensas hidrdu
licas gastam apenas 10 ou 15 cruzei-
ros de energia elétrica por fardo e
precisam apenas de 10 ou 12 ho-
mens.

Densidade

Segundo o diretor de um dos
principais armazéns gerais de Sao

Paulo, o algodao brasileiro é um dos _

melhor enfardados no mundo. Os
Estados Unidos, por exemplo, disse
o informante, que em outros setores
mostram-se extremamente preocupa-
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Prensa hidrdulica da Champion enfarda celulose no fim da linha de fabricagdo.

dos com o aspecto externo e a em-
balagem da mercadoria, exportam
fardos de aparéncia pouco atraente.
Sua unica preocupagao é a qualida-
de do produto.

No Brasil, o enfardamento de al-
goddo é efetuado nas proximidades
dos centros produtores, isto é, nas
usinas das dreas rurais, onde as pren-
sas estdo sincronizadas com um ou
mais descarogadores. No interior do
Estado de Sao Paulo e no Parana —
que contam, respectivamente, com
170 e 51 usinas — o algoddo é pren-
sado em fardos de 180 a 200 kg, ge-
ralmente com baixa densidade (de
400 a 500 kg por m*). Em seguida,
¢ enviado aos armazéns gerais de
Sao Paulo e reprensado para expor
tagdo, com uma densidade de 650 a
700 quilos — limite méximo permi-
tido — ou conservado nos fardos de
baixa pressdo, para consumo nacio-
nal.

O algodao de baixa densidade, en-
fardado no interior, é amarrado com
seis cintas metélicas. As dimensbes
dos fardos variam de acérdo com a
usina fornecedora; as mais comuns
sao de 1050 x 500 x 800 mm. Quan-
do reprensado para exportagio, o
fardo é diminuido em 200 ou 300
mm na espessura e amarrado, nova
mente, com nove ou dez cintas me-
talicas. Para o algoddo destinado aos
Estados Unidos ou a Europa, essa
redugdo representa uma economia de
trés a cinco délares no prego do fre-
te pago por fardo. Portanto, a eco-
nomia de frete maritimo consegui-

da pela reducio de volume dos
720.000 fardos, exportados pelo por-
to de Santos em 1964, foi de 2 a
3,5 milhoes de délares.

Alta ou baixa

Algumas usinas do interior, como
a Volkart, McFadden, Wooley-Di-
xon estao equipadas para prensar
algoddo com alta densidade, j& pron-
to para exportagio. Mas a maior
parte enfarda o material com densi-
dade de apenas 400 quilos, pois so-
mente quando o algoddo estd em
Sao Paulo, o proprietario decide ex-
porta-lo ou destind-lo ao consumo
interno. E enfardar algodio com al-
ta densidade, para trinsito no Pais,
representaria uma despesa desneces-
sdria, uma vez que a economia no
frete ndo compensaria o maior cus-
to do equipamento adequado.

Para terceiros

O servigo de reprensagem é efe-
tuado no Brasil por sete armazéns
gerais, todos situados em Sio Paulo,
dotados dos seguintes equipamentos:

Fidelidade: cinco prensas Webb
a vapor; Cia. Brasileira de Armazéns
Gerais: trés prensas hidrdulicas
Fawcett-Preston; Cia. Produtores de
Armazéns Gerais: uma prensa hi-
drdulica Piratininga, e uma prensa
hidrdulica John Shaw & Sons; L.
Figueiredo Armazéns Gerais: uma
prensa hidraulica Lindermann, uma
prensa hidrdulica Fawcett-Preston e
uma prensa Webb a vapor desmon-
tada; Armazéns Gerais Ccliimbia:
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PRENSAS HIDRAULICAS PARA FIBRAS TEXTEIS

MODELO DIMENSOES DO PISTOES L PREGOS EM
(Piratininga) | CAIXAO EM METROS | NOMERO  DIAMETRO FRESSAD EMIDERSIDADE  PRODUCAD | ¢rs MILHOES
“Puc” 0,05 x 0,41 x 3,125 1 8 1/2” — — 3 15,5
DUPLA 1 10” 150 300 6 21,8
GIRATORIA | 102 x05 x 3 | 12" 200 400 6 25,5
“HD" 1 14 1/2" 300 450 6 36,5
DUPLA 2 12v 400 6 43,7
GIRATORIA | 1,02 x 05 x 3 750
54e 2 14 1/2" 700 6 491

duas prensas Webb a vapor; Mata-
razzo: uma prensa Webb a vapor;
Prado Chaves: uma prensa hidréuli-
ca Piratininga, modificada.

A maior parte déstes armazéns ge-
rais realiza servigos para terceiros. A
tarifa cobrada, estabelecida median-
te acordo, é de 1.960 cruzeiros por
fardo, incluida a protegdo com algo-
daozinho ou aniagem, as fitas meta-
licas necessarias e a marcagio reque-
rida por lei. Pela armazenagem, ca-
da fardo paga trés cruzeiros didrios.

Transporte

O transporte e arrumagao déstes
fardos requer poucos cuidados, mas
€ necessario evitar que a umidade e
sobretudo a chuva atinjam o algo-
dao. Para movimentagio interna e
elevagdo, os grandes armazéns pres-
cindem de talhas e pontes rolantes;
usam, porém, grande quantidade de
carrinhos de mao, empilhadeiras elé-
tricas e motorizadas. A L. Figueire-
do, por exemplo, dispde de 15 em-
pilhadeiras elétricas verticais, adqui-
ridas no estrangeiro, para clevacﬁu
de mercadorias. Levantam — um de
cada vez — os fardos arrumados ma-
nualmente. A movimentagio inter-
na é realizada por oito empilhadei-
ras motorizadas Towmotor, norte-
americanas, com capacidade para
trés, quatro e cinco mil libras, mas
que ja transportaram, satisfatoria-
mente, o doébro de sua capacidade
nominal. Podem movimentar até
seis fardos de 200 kg. A Cia. Produ-
tores possui cinco empilhadeiras elé-
tricas para elevagdo, construidas pe-
la Famasa, com capacidade para 400
kg, além de 60 carrinhos manuais e
duas empilhadeiras motorizadas —
Hyster e Clark — ambas com capa-
cidade qtil de 800 a 1.000 kg.

A Prado Chaves utiliza oito em
pilhadeiras elétricas e cinco motori-
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zadas (duas Towmotor, norte-ameri-
canas; duas Skoda, checoslovacas; e
uma Clark, nacional, tddas com capa-
cidade aproximada de 4.000 libras).

A Fidelidade usa empilhadeiras
motorizadas Yale, que transportam
trés fardos de 200 quilos a0 mesmo
tempo.

Nas usinas do interior, onde as
quantidades de fardos movimentadas
sd0 menores, quase todo o transpor-
te interno é realizado com carrinhos
de mio.

® Para o mar — Dos armazéns ge-
rais de Sdao Paulo, até Santos, o al
goddo é transportado por estrada de
terro, devido ao menor preco do fre-
te; para consumo interno, o trans-
porte é efetuado por meio de cami-
nhoes. Tanto o trem quanto o ca-
minhdo sio carregados e descarrega-
dos em locais cobertos, a fim de pro-
teger os fardos contra a chuva.

A bordo do navio, coloca-se o al
goddo em pordes especiais,. preser-
vando-o da umidade e do cheiro de
certos produtos.

Nordeste

No Nordeste ndo existe o servigo

e . ) '-J

Alz-ti_mas empilhadeiras podem Iavantﬁr
e transportar até seis fardos de algodao.

de reprensagem de algodao. Os far
dos destinados ao Exterior ja sau
prensados diretamente com alta den-
sidade e com o nimero necessirio
de fitas metélicas. O equipamento
mais utilizado é a prensa dupla gi-
ratbria “54e” da Piratininga, que
vem substituindo as velhas méqui-
nas de baixa densidade. Igualmente,
estio desaparecendo os trés conjun-
tos em espiral — com cinco fitas ca-
da — que caracterizavam os fardos
provenientes do Nordeste.

Manufaturados

Contrariamente ao enfardamento
de matérias-primas téxteis, que re-
querem equipamentos de alta densi-
dade para os fardos destinados a ex-
portagao, a preparagio de tecidos exi-
ge prensas menos potentes e um
processamento mais cuidadoso.

Um dos exportadores com maior
experiéncia no setor, a Cia. Nacio-
nal de Estamparia, exportou, em
1964, 9.700 fardos de pano cru de
algoddo, por mais de dois milhoes
de délares. Nas instalagdes da CNE,
em Sorocaba, os fardos sdo feitos
manualmente, pela superposi¢io de
sete pegas com 240 jardas cada uma,
revestidas com papel comum e pro
tegidas contra a umidade e o bolor
com papel betumado. A mercadoria
¢ ainda coberta com tecido resisten-
te, para marcagio dos volumes. De-
pois, 0 pano cru € prensado € amar-
rado com quatro fitas; se o fardo for
destinado ao consumo interno, nio
recebe a protegio do tecido e é amar-
rado com apenas trés fitas.

A emprésa utiliza trés prensas pa-
ra o servico de enfardamento, cons-
truidas na Gra-Bretanha — duas da
Hindle, Son & Co., com pressio de
25 toneladas e a outra da E, Mills
& Son Ltd., algo menor. A capaci-
dade de prensagem ¢é de quatro far-
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dos por hora.

Quando destinados a exportagdo,
os volumes tém dimensoes de 1.000
x 560 a 700 x 700 a 800 enm, com
um péso que oscila entre 194 e
197 kg. Ao sairem da prensa, os far-
dos sdo transportados, um por um,
num carrinho de mao, até o depési-
to, onde sio empilhados de dois em
dois, manualmente, sdbre pranchas
de madeira, até seu embarque.

Para o transporte de Sorocaba a
Santos, a CNE dispunha, até ha
pouco, de uma frota propria de vei-
culos. Hoje, trabalha com caminhdes
fretados, que transportam 40 fardos
em cada viagem, ao prego de 6.758
cruzeiros a tonelada. A emprésa ndo
utiliza o transporte ferroviario até o
porto.

® Menor escala — O volume de
enfardamento de tecidos do Lanifi-
cio Anglo Brasileiro é bem menor,
e menores sdo suas necessidades de
equipamento, Conta a emprésa com
uma pequena prensa mecinica Cava-
laris, que funciona ha mais de trinta
anos. O equipamento, ao qual foi adi-
cionado um motor elétrico — operado
por um tunico homem — comprime
trés pequenos volumes de tecidos de
la, embrulhados com papel e amar-
rados com barbante. Apds a prensa-
gem, os trés pacotes, cujo volume é
reduzido em quase 40%, sio cobertos
com aniagem e costurados, forman-
do um tnico fardo de 90 a 100 kg,
com as dimensdes de 700 x 450 x
500 mm, contendo 170 metros de pa-
no, de 700 gramas por metro. Para
exportagio, o tecido é embalado em
caixas de madeira.

Por seu lado, as Casas Pernambu-
canas utilizam uma prensa Pirati-
ninga, com capacidade para fardos
de 140 kg.

Celulose

Ha alguns anos, o trafego de far-
dos de félhas de celulose, para ex-
portagdo, representava uma peque-
nissima parte do volume de fardos
de fibras téxteis vendido pelo Brasil
ao estrangeiro. Atualmente, com a
crescente demanda de celulose na-
cional nos mercados da ALALC —
especialmente Argentina — o trafe-
go de fardos désse produto aumentou
de forma consideriavel. Assim, o
Brasil exportou, no ano passado, mais
de 100.000 volumes, quase todos pe-
la Champion Celulose e pela Lut-

cher do Brasil.
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Fardes de celulose, para consumo ne

A Champion utiliza uma prensa
hidraulica Aiden, italiana, que tem
capacidade para 8.500 fardos diarios.
Esta prensa produz fardos com as
seguintes caracteristicas: péso, 200
kg; cubagem, 224 cm? revestimen-
to, félha de celulose; amarragio, cin-
co fitas para exportagio e quatro
para trafego interno.

Para transporte interno, a empré-
sa utiliza trés empilhadeiras Yale —
para 1.000 kg cada — e pretende
adquirir, proximamente, outra uni-
dade.

De Moji-Guagu, onde a fabrica
da emprésa esta instalada, até o por-
to de Santos, a celulose é transporta-
da pelo sistema rodoferrovidrio, cu-
jo custo, por tonelada colocada no
cais, equivale a metade do frete ro-
dovidrio.

A Lutcher — outro grande expor-
tador de celulose — utiliza duas
prensas hidrdulicas, para a confec-

¢ao de fardos de 210 kg e 245 cm®

A colocagao de fitas metilicas é ainda
manual em todos os tipos de prensa.

Brasil, requerem menos fitas metilicas.

amarrados com seis fitas, para ex-
portagdo, e quatro para transito in-
terno. A movimentagao interna das
cargas efetua-se por meio de empi-
Ihadeiras.

A Lutcher exporta sua celulose, da
fabrica em Guarapuava, no Parani,
até o Uruguai e a Argentina, seus
principais clientes, por via férrea.

Qutras companhias utilizam aind.
o sistema de enfardamento para faci-
litar o transporte de suas matérias-
primas dentro do territério nacional:
a industria de pneumiticos recebe
borracha bruta da regido amazdnica
na forma de fardos; as industrias de
cigarros transportam o fumo do Sul
do Pais, até suas instalagbes manu-
fatureiras, em Sao Paulo e no Rio.

Todavia, as vantagens do enfar-
damento nao residem Unicamente na
facilidade de transporte: o produto
enfardado — pela simplicidade de
manuseio — pode ser disposto metd-
dicamente nos armazéns; proporcio
na melhor aproveitamento de espa
¢o, ganhando maior prote¢io e se
guranca. Por isso, muitas emprésas
embora ndo transportem mercadoria
enfardada, julgam vantajosa a utili-
zagdo de prensas, pela comodidade
interna que proporcionam. E o caso,
por exemplo, do Lanificio Anglo
Brasileiro, que dispde de um equi-
pamento hidrdulico para prensar 13
e enfardar volumes de 70 a 120 kg
— os quais, uma vez empilhados,
provavelmente, ndo sairdo da Fabri-
ca antes de transformados. ®

Para obter maiores informacdes
sdbre produtos ou servicos cita-
dos, Servico de Consulta n.° 104.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 70

Diesel Perkins € a solucao

E como e facil colocar um Diesel Perkins no caminhao...

N&o importa a idade ou a marca do seu caminhéo;
hoje em dia transforma-lo em um econémico e eficiente
Diesel é simples. Os Revendedores Perkins estdo fa-
zendo ésse tipo de conversdo diariamente. E com que
resultados!... Uma grande industria de Sdo Paulo veri-
ficou a redugéo das despesas de combustivel de um seu
veiculo, de Cr$ 144,000,000 para Cr$ 30.000,00

mensais, com o mesmo regime de operagdes. A manu-
tengdo de um Diesel Perkins (mais facil que a de qual-
quer motor a gasolina) é outro impressionante fator de
economia. Ndo é por menos que essa € a marca de
motor Diesel mais comprada no mundo inteiro! Se vocé
se preocupa com as despesas de um caminhdo ou de
uma frota, va logo conversar com um Revendedor Perkins.

53 PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL

Motores Perkins S. A, — Caixa Postal 398 — Sé&o Bernardo do Campo — SP
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PARA-BRISAS:
TEMPERADOS OU LAMINADOS

Para-brisas e janelas estao diretamente relacionados com a boa ou ma
visibilidade de um veiculo. Devem proporcionar protegdo contra chuva,
vento, neve e poeira e, em caso de acidente, é preciso que o vidro
com gque sio confeccionados nao represente perigo extra para o moto-
rista e passageiros. Por isso, a indistria automobilistica emprega vidros
de seguranca, definidos pela ABNT — que se baseou nas especificagoes
da American Standards Association e da British Standards Institution
— como aquéles que, ao se fraturarem, “produzem fragmentos menos
suscetiveis de causar ferimentos graves gue os vidros comuns”.

H4 dois tipos de vidro de segu-
ranga: laminado e temperado. As
opinides dos técnicos divergem quan-
to as vantagens e desvantagens de
cada um. O uso do primeiro é obsi-
gatério nos pdra-brisas de todos os
carros fabricados nos Estados Unidos;
o segundo ¢ preferido na Europa.

O vidro de seguranga laminado
consiste de duas ldminas unidas por
uma resistente pelicula de pléstico
transparente. Sua descoberta se deve
ao quimico francés Edouard De Be-
nedictus.

No inicio déste século, De Bene-
dictus derrubou, acidentalmente, em
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seu laboratério, um baldo de fundo
chato, aparentemente vazio. Caindo
ao chdo, o frasco quebrou-se, mas
nao se desintegrou. Manteve o seu
formato.

Investigando a razdo do estranho
fato, o quimico verificou que o fras
co contivera celuléide em solugdo e
que o solvente se havia evaporado,
deixando uma pelicula em toda a
sua superficie interna. Surgiu-lhe,
entio, a idéia de fabricar vidros espe-
ciais, inestilhagdveis, para automé-
veis. O primeiro vidro de seguran-
¢a foi por éle produzido com o auxi-
lio de um copiador de cartas, algu-
mas laminas de vidro e félhas de ce-
luléide.

O principio de fabricagdo do vidro
laminado continua 0 mesmo, embora
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0 laminado foi rompido com o coto-
velo e saiu da moldura com rapidez.

o velho copiador de cartas tenha ce-
dido lugar aos modernos autoclaves
e o celuléide — por sua tendéncia a
ressecar e tornar-se amarelado com o
correr do tempo — pelo acetato de
celulose e, recentemente, pelo poli-
vinil.
Vidro temperado

Aquecendo-se uma ldmina de vi-
dro e resfriando-a rapidamente, ela
adquire resisténcia superior a do vi-
dro comum. Aproveitando-se desta
propriedade, De La Bastie, em 1874,
patenteou um método de fabricacgdo
de vidros temperados, em que o res-
friamento das 14minas é feito em ba-
nho de éleo. O processo foi aperfei-
coado gradativamente; hoje, fornos
continuos, de contrdle eletrénico,
equipados com um sistema automa-
tico de resfriamento, permitem a pro-
dugdo em série de vidros temperados
mais resistentes até dez vézes do que
0s comuns.

Caracteristicas

Embora ambos recebam a designa-
¢io genérica de vidros de seguranga,
sdo bem diversas as caracteristicas dos
tipos laminados e temperados. En-
quanto o primeiro pode ser cortado,
furado etc., depois de pronto, o se-
gundo s6 pode ser trabalhado antes
de receber a témpera, caso contririo
ird desintegrar-se em grande ntimero

Ll

Os fragmentos do laminado ficaram
unidos, gragas a pelicula plastica.
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0 vidré temperado porém resistiu a to-
das as tentativas de fragmentagao.

de grinulos, geralmente sem arestas
vivas.

Em vista de suas préprias caracte-
risticas, 0o comportamento de ambos
os tipos — quando utilizados em para-
brisas e janelas de veiculos — varia
na eventualidade de um acidente.

Mexicanos testam
Os laboratérios da Direccion Ge-

neral de Normas, da Secretaria da
Indastria e Comércio mexicana, sub-
meteram a uma série de testes amos-
tras de vidros de seguranga tempera-
dos e laminados. As provas tiveram
resultados favordveis aos vidros lami-
nados e foram assistidas por repre-
sentantes das seguintes organizagoes:
Asociacién Mexicana de Higiene vy
Seguridad; Asociacién Mexicana de
Peritos; Auto Mex (Crysler e Fiat);
Casa Turu; Cristales Inastillables;
Dina (Renault); Du Pont; General
Motors do México; Monsanto Mexi-
cana; Promexa (Volkswagen); Se-
guros “La Provincial”; Shatterproof;
Sociedad General Mexicana de Con-
trol; Vidrios de Seguridad; e Willys
Mexicana.

Os testes desenvolveram-se nas se-
guintes etapas:

1) Empregando um vidro lateral
de automével, montado em um su-
porte, foi demonstrado o comporta-
mento de cada tipo, caso seja neces-

-

Lancada de nove metros, uma esfera
de aco quebrou também o temperado.

Ante o impacto de um dardo de aco,
a amostra de vidro laminado quebrou.

sario quebréd-lo, se as portas de um
veiculo ficarem emperradas, em vir-
tude de um acidente.

O laminado rompeu-se com um
golpe de cotovelo e foi retirado da
moldura com rapidez. A pessoa que
o0 quebrou ndo sofreu qualquer dano.

Nao foi possivel, porém, quebrar
o vidro temperado com o cotovelo,
socos ou mesmo marteladas.

2) Foi testada, a seguir, a reacdo
de ambos os tipos ante o impacto de
uma bala e de um dardo de ago, dei-
xados cair de uma altura de nove
metros, a velocidade de 30 km/h. A
bala de ago produz o mesmo efeito
de uma pedra de bordos arredonda-
dos, enquanto o dardo equivale a
um objeto de arestas agudas.

O vidro laminado quebrou, mas
deteve os projéteis, com pequeno
desprendimento de fragmentos. Con-
servou-se, ainda, grande parte da vi-
sibilidade original.

O temperado rompeu-se totalmen-
te e a bala, apés o impacto, rico-
cheteou.

3) A parte final das provas con-
sistiu no disparo de pedras sébre
péra-brisas de veiculos, com um apa-
relho a ar comprimido. Esse apare-
lho possui um manémetro e um re-
gulador de pressio. Variando a pres-
sio do ar é possivel controlar a ve-
locidade da pedra, para reproduzir,

As menores particulas de vidro tinham
tamanho pouco maior que 25 mm2.
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exatamente, qualquer situagio de
estrada.

O primeiro disparo foi feito sdbre
um para-brisa temperado, a uma
pressio de 1,36 kg/cm?, que impri-
miu ao projétil uma velocidade apro-
ximada de 90 km/h. Ao ser atingi-
do, o vidro fragmentou-se, tendo a
pedra penetrado no ,veiculo. Restou
uma visibilidade precéria.

O disparo de uma pedra sobre o
péra-brisa laminado, a mesma -velo-
cidade de 90 km/h, proporcionou os
seguintes resultados: a) a destruigdo
foi radial, a partir do ponto de im-
pacto; b) a pedra ndo penetrou no
veiculo; ¢) a visibilidade, para o
motorista, permaneceu razodvel; d)
ndo houve desprendimento de frag-
mentos.

Féz-se um segundo disparo sdbre
0 mesmo péra-brisa laminado, a uma
velocidade de 120 km/h e um ter-
ceiro a 160 km/h, com os mesmos
resultados.

Defesa do temperado

Apesar de os testes realizados no
México terem sido favoraveis ao vi-
dro laminado, o Road Research La-
boratory do Departamento de Pes-
quisas Industriais da Inglaterra, apés
estudar durante virios anos o com-
portamento de veiculos acidentados
nas estradas daquele pais, declarou
que “no que se refere a ferimentos
graves, a seguranga oferecida pelo
vidro temperado é superior a ofere-
cida pelo laminado”. :

Justificando suas concluses, afir-
ma aquéle organismo que, em uma
série de trezentos acidentes catalo-
gados, ndo se verificou um sé caso
de ferimento grave cuja causa pu-
desse ser atribuida ao vidro tempera-
do. Entre ésses acidentes incluem-se
alguns em que os ocupantes dos
veiculos foram projetados através do
para-brisa, ap6s a ruptura dos vidros.
“Se éstes fossem laminados — con-
clui o Road Research Laboratory —
é bem provavel que o balango fosse
outro”.

A favor do vidro temperado em
para-brisas, resta ainda o depoimen-
to do dr. Andrew ]. White, diretor
da Motor Vehicle Research Inc., dos
Estados Unidos. Em seu projeto 78,
publicado em 1953, o dr. White de-
clarava que o péra-brisa laminado,
em uso naquele pafs, era “uma das
pecas mais letais do automovel” e
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0 péra-brisa temperado estilhagou-
se, ao ser atingido por uma pedra.

Fragmentado o vidro temperado, res-
tou uma visibilidade muito precaria.

0 projétil, apés quebrar o péara-bri-
sa temperado, penetrou no veiculo.

4 3

A destruicdo do Iaminado foi ra-
dial, a partir do ponto de impacto.

ATy

"

A visibilidade para o motorista, apos
trés disparos, continuou razoavel.
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se oseu problemae’

contar e
separar

objetos

nos -

resolvemos- &
eletronicamente
Contagem de:

® caixas, latas, sacos, vidros, ampolas

impressos e caixas de papeldo em carto-
nagens

pecas feitas em metalirgicas

rotagio de motores, dinamos, etc.

pegas em descida por uma rampa

pegas na esteira transportadora

pecas na indistria pléstica, tipografia

Contagem predeterminada para separar em
grupos, e outras aplicagoes

@

ELETRONI% I.Mgl’_l‘rllﬂll- ONICO LTD

o AL.TIETE 490 TEL.BO-4G37: 5. Poulo mummm—

ASA
NOXIDAYEL

CoM 2 ROLAMENTOS E
PNEU DE BORRACHA

DIVERSAS APLICAQOES
CARROS TERMICOS
CARRINHOS INDUSTRIAIS ETC.

CASA INOXIDAVEL*

INDUSTRIA E COMERCIO - RIO DE JANEIRO
RUA MEXICO, 71 - GRUPO %04 - TEL. 220733

OUTROS ARTIGOS DE ACO INOXIDAVEL
REPRESENTANTES EM TODOS OS5 ESTADOS
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—_-amMOS, TAMBEM,
MODELOS ESPECIAIS.

ESTE HOMEM
VALE POR 30. com
O “PALLET-TRUCK"

= ELE TRANSPORTA, P ALLET TRU
SEM ESFORCO, 2.000 QUILOS L
DE CADA VEZ.
. CARRD HIDRAULICO MANUAL

equipado com rodas de ferro,
borracha ou nylonocapacidade
para 2.000 quilosc
rolamentos nas 4 rodasc
também fabricapos tipos
especiais 0

GARANTIMOS E MANTEMOS

ASSISTENCIA TECNICA
PERMANENTE.

UM PRODUTO DA MA I RI N S.A

RUA DR. JOAQUIM ANTUNES, 1019 - TEL. 80-6962 - S. PAULO

PARA-BRISAS

sugeria sua substituicdo pelo tempe-
l‘ad().

Com o aumento progressivo das
areas de vidro nos automéveis e a
reducdo dos suportes metélicos do
teto, essa parte do veiculo vai tor-
nando-se cada vez mais fraca. Assim,
nos carros modernos, além de pro-
porcionar visibilidade e protegio
contra as intempéries, o vidro tor-
nou-se parte da estrutura do veiculo
e déle dependem, também, a rigidez
e resisténcia do teto. Sob ésse pris-
ma, o emprégo dos para-brisas tem-
perados é o mais indicado.

Ha4, ainda, o problema do prego.
Para dois para-brisas — um laminado
e um temperado — o primeiro serd
duas vézes mais caro que o segundo.

Uso no Brasil

Quase tddas as fabricas brasileiras
de vidro de seguranga sio de origem
européia. Por isso, seus péra-brisas
sdo temperados. Apresentam as mes-
mas caracteristicas dos utilizados na
Europa, de vez que sua produgio
respeita as especificagdes contidas
nas normas EB-97-R e MB-191-R da
ABNT, baseadas na Z-26 dos Esta-
dos Unidos e na BS-857 da Ingla-
terra. Essas normas determinam que
o vidro temperado — quando frag-
mentado — deve apresentar um nu-
mero minimo de 80 fragmentos por
quadrado de 50 mm de lado. Isso
significa que as particulas menores
terdo tamanho pouco maior que 25
mm?® Argumentam os fabricantes
que um fragmento com essas dimen-
sbes jamais poderd causar ferimentos
de gravidade em quem quer que seja.

Divergéncias persistem
Quaisquer que sejam os argumen-
tos apresentados a favor ou contra os
dois tipos de vidros de seguranca,
sempre haverd quem defenda o em-
prégo dos laminados ou dos tempe-
rados. A prova principal é que, ape-
sar da polémica vir arrastando-se hi
longos anos, nem os paises europeus
se decidiram a abandonar os vidros
temperados, nem nos Estados Uni-
dos os fabricantes de veiculos resol-
veram substituir os pdra-brisas lami-
nados. A solugio ideal talvez esteja
com os americanos: -vidro laminado
com cinto de seguranca. ®

Para obter maiores informacdes
sbbre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consulta n° 105
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A LHAMA DU I-'H'UI:HESSU

- COM ESTA SOLDA,
NUM MINUTO, ACABO
O TRABALHO.

- VAMOS DEPRESSA.
JA E TARDE.

O grupo de solda elétrica Willys & de acdo rdpida e
eficiente.

- ESTA SERA UMA DAS
MAIORES PONTES
DA REGIAQ,

- JA PENSOU EM QUANTAS
TONELADAS DE CARGA
ELA TERA QUE
SUPORTAR DIARIAMENTE.

O grupo de solda elétrica Willys & de utilidade indis-
pensdvel na indistria moderna. E sua aplicagdo & das
mais variadas.

GRUPO DE SOLDA
ELETRICA WILLYS

O GRUPO PARA SERVICOS PESADOS
“400]/500 Amperes”’

Extremamente pratico - montado sdbre sélido chassi, fixo ou
equipado com rodado de pneus, com a bitola normal de um
veiculo automotriz - carrocaria bem dimensionada, com aber-
turas laterais destacaveis, possibilitando facil acesso ao motor -
Motor Willys de 55 C.V. a 2,900 r.p.m. (90 C.V.a 4.200 r.p.m.)
Assisténcia técnica eficiente e fornecimento de pecas de’reposi-
cao assegurados por ampla réde de Revendedores Autorizados

a_ - PENSEI QUE

ESTE TRATOR
» ESTIVESSE PERDIDO.

]

- ENGANO
AINDA VAl FUNCIONAR
MUITOS ANOS.

O grupo de solda elétrica Willys representa, no campo,
economia incalculavel.

- COM O GRUPO DE
SOLDA ELETRICA WILLYS
TRABALHAMOS

COM RAPIDEZ.

OFICINA MECAN g

- AGORA,NAO
PRECISAMOS RECUSAR
MAIS SERVICO.

Nas oficinas do Interior, o grupo de solda elétrica Willys
vale um lesouro. Quanto trabalho &le realiza sem a menor

perda de tempo!

- ANTIGAMENTE ESTE
SERVICO NAO
TINHA FIM.

- AGORA E BEM MAIS FACIL
SOLDAR ESTRUTURAS
METALICAS. E COMO O

. TRABALHO RENDE!

Melhor ritmo de trabalho, Malor rendimento, E uma solu-
¢8o que trds lucros,

- JA PENSOU COMO SERIA
IMPOSSIVEL FAZER O
TRABALHO SEM
O AUXILIO DO GRUPO
DE SOLDA ELETRICA?

. it 2
- HOJE EM DIA, A ORDEM

E VELOCIDADE E
EFICIENCIA.

A dificil tarefa de soldar tubos de olecdulos e aquedutos
lorna-se facil gragas ao grupo de solda elétrica Willys.

NOME

CONSULTE-NOS SOBRE QUALQUER APLICACAO REFERENTE
A GRUPO DE SOLDA ELETRICA WILLYS. REMETA SUA CARTA
COM ESTE CUPAO A R.MAJOR SERTORIO, 92 - 5" - 5. PAULO

ENDERECO

CIDADE

ESTADO

PROFISSAQ

FIRMA

ENDEREGO COMERCIAL

YW WILLYS OVERLAND S.A. 010 ie oo Especis - Tavbae S0 Paui
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Suburbano, sim senhor!

Com muita honra. Como outros 98 carros, éste também foi inteiramente
projetado e construido pela COMPANHIA INDUSTRIAL SANTA
MATILDE, atendendo a encomenda da Réde Ferrovidria FederalS. A..
Integradas numa frota de 300 novas composi¢oes, as unidades elétricas.
construidas pela SANTA MATILDE estardo trafegando, proximamente,
oferecendo a vocé maior confdrto no transporte suburbano.

O que muito nos ergulha.

semalilde

Fé&bricas:

Cons. Lafaiete (MG) g
Trés Rios (RJ) § PASSRITIE DO WRASH
Escritérios:

R. Buenos Aires, 100 — GB Tel;52-6090
R. BarGo de ltapetininga, 273, Tel: 32-1221 - SP.



EXPOSIGAD

| FINAT:

Industria automobilistica

mostra grau de evolugao

A indistria automobilistica nacio-
nal terd oportunidade, éste ano, de
mostrar o seu grau de evolugio num
dos maiores mercados consumidores
do Pais. A partir do dia 25 de se-
tembro e até o dia 10 de outubro,
estard funcionando em Pérto Alegre,
no Rio Grande do Sul, a I Feira da
Indistria Nacional de Automéveis e
de Transporte — I FINAT — na
qual se fardo representar a industria
automobilistica brasileira, as indis-
trias fornecedoras de materiais, pegas
¢ componentes, assim Como as em-
présas que atuam no ramo de trans-
portes.

O objetivo da mostra é permitir a
todos os setores do comércio e da pro-
dugdo do ramo expor seu avango téc-
nico e abrirlhes oportunidades para
uma grande promogdo de negécios e
valorizagio dos produtos nacionais.
Exatamente na irea de maior expres-
sdo econdmica do Pais, pois atinge a
populacio do Sul e mais particular-
mente a do Rio Grande do Sul, que
possui a terceira frota de autoveiculos
do Brasil, com 201.894 unidades, se-
gundo a Gltima estimativa oficial de
junho de 1964.

A 1 Feira da Indistria Nacional
de Automéveis e de Transportes, que
durante quinze dias permanecerd
aberta ao publico, é uma promogio
da Associacio dos Engenheirandos
de 1966, da Escola de Engenharia
da Pontificia Universidade Catdlica
do Rio Grande do Sul, com o apoio
da Secretaria do Trabalho e Habita-
¢do, da Secretaria dos Transportes,
do Departamento Auténomo de Es-
tradas de Rodagem e da Prefeitura
Municipal. O Servico Estadual de
Turismo do Rio Grande do Sul —
SETUR — oficializou a I FINAT,

POR
I Big; Giran:

I:AL... » e T

tomando a seu cargo a divulgacio do
empreendimentc no Sul do Brasil e
nos paises do Prata. Funcionard no
Parque do Menino Deus, numa area
de cinco hectares, dos quais 6.400 m?
cobertos, cercados de amplos gramados
e dotados de arborizacio. O Parque
est4 situado em local de facil acesso,
préximo do centro da cidade e ser-
vido por transporte abundante. A
drea coberta é constituida de dois
grandes pavilhoes, num dos quais,
com 1.800 m?, seric abrigadas ex-
clusivamente as emprésas manufatu-
reiras € o comércic do ramo. No
outro, com 4,400 m?, ficar4 instalada
a inddstria automobilistica. A 4rea
descoberta foi reservada as emprésas
que operam no ramo de transportes
— de passageiros e de cargas — e as
industrias produtoras de maquinas
rodovidrias. @
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Técnica Moderna 4.

Vibracao

Sistemas : Eletro-Magnético, Excentrico
e outros para

e Transportar e Dosar

e Alimentar e Soltar
e Peneirar o Condensar

Mmaguirnas
Dosrnan tida.

de 500 o 5.000 Kg

CAVALETES - TRIPES
GUINDASTES

CADERNAIS

|;' /
HIDRAULICOS =

Produtos da

RIO
CI DAM C.P. 3965 - 2C-05

Representantes:
RIO: SERVAES - Tel. 22-1319
Av. Graca Aranhag, 19-S. 1202
S. PAULO: MANEJO -Tel. 52-1597

Rua Conselheiro Brotero, 898
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um produto

IPIRANGA

COMPANHIA BRASILEIRA DE PETROLEO IPIRANGA



& | T% b &
CAMINHOES
PANORAMA DA PRODUGAO |
MES DE JULHO
Produc@o nacional de caminhoes, camionetas e utilitarios no
més de julho de 1965; producao acumulada desde 1957, con-
forme dados fornecidos pelas fabricas:
janeiro 1957
JULHO a a
julho 1965
Caminhdes pesados
e Onibus: total 435 1.871 38.313
F.N.M. D-11.000 141 634 18.353
International NV-184/NFC 183 140 445 6.254
Mercedez-Benz LP-331 29 107 3.585 Santos & Santos
MB 0-321-H (Monobloco 4 285 5.256 Bras C Ola
Scania-Vabis L/B/LT/LS-76 81 400 4.865 ? e | -
Caminhdes médios: total 2.071 9.887 223.251
General Motors 6503/12/403 684 3.206 80.171 Seu Carro
Ford F-350 117 803 16.122 A industria automobilistica em-
prega largamente nossos pro-
FoR 0 % W i dutos. Porisso, mesmo com "0
MB LP-LAP/321/LA/L-1111 407 2.907 58.353 Km.seu carro ja conhece Bras-
cola. E a8 medida que éle vai
. rodando, cresce a necessidade
Camionetas: total 3.645 23.373 294 934 da protecao proporcionada pelos
Gen. Motors 3000/1400/1500 386 1.764 32.846 produtos Brascola, para que,
Ford F-100 340 1.557 34.574 mesmo usado, se mantenha
sempre novo |
Vemag/Vemaguete/Caicara 978 3.582 38.669
Volkswagen-Kombi 1.251 1.176 89.730
Willys — Pickup 249 2.657 23.785
Willys — Rurais 432 6.267 73.383 BRASCOVED - anti-ruido, para
Toyota — Perua 2 105 756 colagem e vedagao
) BRASCOMPOUND - cola qualquer
Toyota — Pickup 7 265 1.191 T 3
material, até metais
BRASCOPLAST - para colagens
Utilitarios: total 339 4.808 131.290 de revestimentos Internos
Vemag — Candango — == 7.840 BR,&:&COVED R-53 - para ve -
dagdo de motores
Toyota — Bandeirante 20 249 3.835 ARALDITE - faz o impossivel
Willys — Universal/101 319 4.559 119.615 em colagem
Automdveis: total 10.937 53.539 420.930
Brascola Ltda.
Veiculos: total 17.427  93.478 1.108.718 Escr: Rua B. de Paranapiacaba, 93 - 3.0 e 9.0 and. - S. Paulo
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SERvVILU UE CORSULI A — NV

SARBER-EREEN
aumenta lucros
em mineracao

\J

Fabricados no Brasil,

Peneiras e Alimentadores
Vibratorios TELSMITH,
-Divisao da BARBER-GREENE-
estao comprovando a sua
qualidade operando em
diversas atividades
migberadoras no pais.

Sao unidades robustas,

de alta eficiencia, com todas
Grade Vibratoria, exira-pesada TELSMITH. Alta  Peneira T_ELSMI?I'H. "VIb'_D-K!"'.]”. e 3. telas, Vibra- as facilidades de
capacidade e perfeilo contréle do fluxo do material. ¢do suave na partida e na parada. Alta eficiéncia.

1

assisténcia e garantia

quanto as pecas

de reposicao.

A experiéncia mundial
da BARBER-GREENE
em projetos e
equipamentos para
mineracao, aliada a
tradicao dos produtos
TELSMITH, estdo a sua
disposicao para
AUMENTAR SEUS LUCROS
EM MINERACAQ.
Consulte um dos

Alimentador Vibratorio TELSMITH, para serviges  Peneira Horizontal TELSMITH, de 3 telas. Construgao

extra-pesados, com grade separadora. Alimentagdo suave rigida e funcional. Unidade vibraléria compacta de acgéo NosSsos dlstrlbUldOfes_
& continua. Maior capacidade por menor custo. positiva. Maior largura. Mais eficiéncia na classificagdo e
no desaguamento,

. ¥l
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“
Setor rodoviario
5 A frota rodante existente no Pais carece de uma completa e urgente
renovacao. A situacdo podera levar o Brasil a ficar desprovido de seu
sistema de transporte rodoviario de carga, a curto prazo, se ndo forem
tomadas medidas acauteladoras. Essa foi a conclusao a que chegou
o Il Congresso Nacional do Transporte Rodoviario de Carga ao final
dos debates de seu tema VII: “Financiamento de frota, instalacoes e
equipamentos.”
A crise em nimeros
As frotas, equipamentos e instalacoes das emprésas, segundo o relator
Joyce D'Amore, naquele seminario, sofreram, nos ultimos anos, grandes
elevagdes de preco. Cita éle o exemplo de um cavalo-mecanico que, a
S partir de setembro de 1961, teve a seguinte evolucdo de prego:
Cr§
A vista A prazo
Setembro 1961 2.790.000 3.475.000
Agdsto 1964 21.483.000 28.900.000
Margco 1965 28.229.000 43.351.000
» Os indices percentuais comparativos, de 1961 a 1965, sao os seguintes:
ACRESCIMO EM %
A vista A prazo
Set. 1961 — agbsto 1964 670,0 7316
Set. 1964 — margo 1965 314 50,0
e Percentual acumulado 91,8 1.141,5
Quanto aos equipamentos suplementares, o sr. D'Amore apresenta a evolugao
dos gastos em investimentos, tendo em vista um semi-reboque furgdo de
dois eixos:
Cr$
A vista A prazo
Setembro 1861 1.797.000 2.134.000
Agbsto 1964 9.325.000 10.454.000
Marco 1965 15.890.000 20.657.000
Seus indices percentuais de aumento foram, em conseqiiéncia, os seguintes:
ACRESCIMO EM %
A vista A prazo
- Set. 1961 — agdsto 1964 418,7 2824
Set. 1964 — marco 1965 70,4 97,6
Percentual acumulado 784,0 655,6

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1965

Os prazos, nas operagoes examina-
das acima, vao de 10 meses (para os
equipamentos) a 12 (para os veiculos),
com entrada de 20%. Tais férmulas,
concluem os transportadores, “nao che-
gam a representar propriamente finan-
ciamento".

“E bem verdade, acrescentam, que
o Govérno, encarando o problema do
ponto de vista da indlstria, procura
abrir mercado por intermédio de palia-
tivos, como é o caso do FINAME".
Esse, contudo, tem um limite de apli-
cacao restrito & finalidade de atender
a renovacao das frotas, visto que “de-
termina uma cota e sdmente financia
veiculos pesados que ndo podem ser
adquiridos por pequenas € médias em-
présas”. Além disso, restringem as
operagdes a um maximo de 24 meses,
prazo considerado insuficiente tendo
em vista o valor das compras.

A respeito de tais problemas, o sr.
D'Amore faz ainda duas consideragoes:

Em primeiro lugar, refere-se a con-
juntura argentina, onde sao oferecidos,
aos transportadores rodoviarios, planos
de financiamento até 36 meses, com
juros de 15% ao ano. E isso para
veiculos e implementos importados,
com precos menores que os vigentes
no Brasil.

Em seguida, aponta as coberturas de
deficits que beneficiam os transportes
maritimos e ferrovidrios, por iniciativa
oficial, bem como os financiamentos
internacionais com juros reduzidos e
prazos longos, que servem agueles se-
tores, mas nao beneficiam as compa-
nhias rodoviarias.

Falta de apoio

“Temos que lutar sozinhos para en-
frentar essa realidade, sem qualquer
apoio particular ou oficial”. Esse o
brado de alerta do |l Congresso, que
encara com otimismo as possibilidades
de providéncias urgentes para debelar
a crise, Tais medidas, dizem, nao virao
apenas em favor désse meio de trans-
porte, que chega as novas regioes
abertas as atividades econdmicas
“sempre a frente de outro qualquer;
elas irao ao encontro também das as-
piragoes da inddstria automobilistica”.

Segundo o relator, "o grande merca-
do de caminhoes continua inatingido.
Carecendo o transporte rodoviario de
veiculos para a renovagao de suas fro-
tas, nao pode, de pronto, alinhar-se en-
tre os grandes consumidores. Tal obje-
tivo pode ser concretizado se as auto-
ridades criarem condigbes que permi-
tam a 6rgdos como Institutos de Pre-
vidéncia, Banco do Brasil, BNDE, etc.,
proporcionarem financiamento com
prazo minimo de 36 meses a juros nor-
mais”,

A NTC, entidade que relne os trans-
portadores rodoviarios, deverd realizar
estudos para verificacao das necessi-
dades minimas referentes & renovacao
das frotas, a fim de apresenté-los as
entidades governamentais, com as suas
reivindicagdes.
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Fabricas

unem-se

para exportar

“A primeira meta do IBEMEP sao os
paises da ALALC. Para atingi-las, esta-
mos preparando o terreno cuidadosa-
mente. Uma vez consolidado &sse mer-
cado, tentaremos penetrar no resto da
Ameérica Latina e outros mercados. Mas
queremos agir por etapas; o IBEMEP
mede seus passos e procura nao pre-
cipitar-se" — declarou a TM seu pre-
sidente, sr. José Manoel Azurza Ugarte.

O IBEMEP (Instituto Brasileiro de
Estudos sdbre o Desenvolvimento da
Exportacao de Material Elétrico Pesa-
do), € uma entidade formada por nove
dos principais fabricantes de material
elétrico pesado do Brasil: AEG, Asea,
CoEmSa, General Electric, Induselet
Charleroi, Brown Boveri, Itel, Line e
Siemens. Sua principal finalidade, con-
forme indica o nome, é promover a ex-
portagao de produtos elétricos de alta
tensao, especialmente transformadores,
geradores, disjuntores, aparelhos para
a inddstria naval. As despesas do Ins-
tituto, que ndo tem fins lucrativos, sao
rateadas, mensalmente, entre os nove
membros.

A necessidade de uma organizagao do
tipo do IBEMEP era imperiosa. Em pri-
meiro lugar, resultaria oneroso, para
qualquer emprésa, a realizacao do tra-
balho de negociacbes e pesquisas que
o Instituto estd desenvolvendo. Em se-
gundo, a capacidade de fabricagao da
industria elétrica excede as atuais ne-
cessidades do mercado, sendo neces-
sario, portanto, buscar compradores no
Exterior. Em terceiro, os industriais
brasileiros perceberam que devem unir-
se para penetrar nesses mercados.

Pioneirismo

Outras organizaedes semelhantes ao
IBEMEP foram recentemente fundadas:
a Esabras, para exportagdo de navios;
AEIA, que congrega fabricantes nao-
competitivos de autopegas. Ademais,
alguns meses atras, a Ducal e outras
emprésas organizaram um “pool" para
exportar roupas feitas ao Névo Mundo.
Finalmente, também as indistrias de
material ortopédico procuram consti-
tuir uma organizagao semelhante.

O IBEMEP, porém, foi fundado antes
de todos ésses consércios, antecipan-
do-se mesmo a adocao da atual politi-
ca de deflagdo no mercado interno e
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de estimulo as exportagbes — em mar-
co de 1964,

Plano de acdo

Para atingir seu objetivo, o Instituto
dirigiu inicialmente sua atencao aos
mercados da ALALC — mais acessiveis
— acompanhando e participando das
reunibes e das negociagbes setoriais.
Finalidades principais: 1) redugao das
tarifas alfandegarias para produtos elé-
tricos; 2) supressao das compras extra-
zonais, aproveitando empréstimos ou
ajuda externa (a Argentina, por exem-
plo, adquiriu a maior parte de seus
transformadores fora da Zona, mediante
créditos a longo prazo, quando o Brasil,
México e a propria Argentina podiam
fornecé-los); 3) financiamento para as
exportagoes; 4) eliminagao das licen-
¢as & “permisos’ de importacdo entre
0s membros da ALALC.

A fim de participar das negociagdes
e de apresentar suas reivindicacées e
projetos, o IBEMEP sempre envia re-
presentantes ao local da reuniao, seja
qual fér a sua natureza. Assim, no més
de julho ultimo, o secretario executivo
do Instituto estéve presente as nego-
ciagoes setoriais de Montevidéu.

Além destas atividades junto as de-
legacoes oficiais dos membros da
ALALC, o consoércio incentiva contatos
entre os dirigentes das inddstrias lati-
no-americanas de material elétrico pe-
sado.

Preco e qualidade

0 avanco das mnegociagdes zonais é
indispensavel para conseguir-se um
fluxo razoavel de exportagoes; sem ésse
passo, quaisquer esforgos puramente
comerciais, como nomeacao de repre-
sentantes ou realizagao de campanhas
promocionais, s6 terdo resultados se-
cundéarios. Por motivos ébvios: apesar
de a qualidade do material brasileiro

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1965

B 8 L
Sr. Azurza Ugarte, pres. do IBEMEP, que reune fabricantes de material elétrico.

ser comparavel a da concorréncia es-
tiangeira, nossos pregos sao, aproxima-
damente, 30 por cento mais elevados,
ja que o Brasil depende da importacio
de 40 a 45 por cento da matéria-prima
necessaria — do cobre a chapas sili-
ciosas. E sem uma protegao alfandega-
ria aos produtos zonais, o material la-
tino-americano dificilmente conseguira
superar a concorréncia internacional,
que conta sempre com 0 apoio de seus
gOVernos.

Outro problema do IBEMEP, éste
guase que exclusivamente interno, €
o do transporte maritimo, ineficiente e
escasso, cuja solucao se apresenta di-
ficil. Quando as trans:cdes zonais sdo
realizadas com paises limitrofes, os
exportadores preferem utilizar o siste-
ma rodoviario devido & sua maior re-
gularidade e eficiéncia.

Preparando a ofensiva

Paralelamente as negociagdes na
ALALC, o Instituto prepara sua pene-
tracdo comercial na América Latina.
Ja iniciou gestdes com os SEPROs, con-
sulados e embaixadas do Brasil na zo-
na, e com organizacbes comerciais e
industriais de diversos paises, distri-
buindo milhares de folhetos em caste-
lhano em todo o sul do continente. Em
futuro proximo, destacara um engenhei-
ro para viajar e manter contatos com
as inddstrias latino-americanas; desen-
volvera, igualmente, campanhas de pro-
mogao e propaganda.

Ademais, o Instituto pretende contri-
buir para o estabelecimento de normas
técnicas e padronizacao da nomencla-
tura dos produtos elétricos na Ameéri-
ca Latina, o que concorrerd, também,
para a maior integracdo do conti-
nente. ®
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SCANIA-VABIS—0 REI DA ESTRADA-GARANTE A MAIS ALTA RENTABILIDADE NOS TRANSPORTES PESADOS

e

De grande férga e poténcia, é afa-
mado por sua grande durabilidade
e economia.

NOVA CAIXA DE CAMBIO - 6670

Sincronizada, com 10 marchas a
frente e 2 a ré, é uma obra-prima
da engenharia automobilistica.

ENG:-RENAGENS DO EIXO0 TRASEIRO

Engrenagens de dupla reducdo e
diferencial com trava completam
as inigualaveis caracteristicas da
cadeia de transmissdo.

SCANIA*—VABIS DO BRASIL S.A.
= —Verculos e Motores—

Fabrica e Escritorio Geral: Av. José Odorizzi, 151- (Via Anchieta, Km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Interna) - Sao Bernardo do Campo - Est. S. Paulo
Caixa Postal 8037 - Sao Paulo - Enderégo Telegrafico: “SCANIAVABIS"
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CARRINHOS DE
MANUTENCAO

®-OECURIT

TECNOGERAL S.A.
S. Paulo - Tel: 35-5187 - 37-7491
Rio — Tel: 42-6178 — 22-8412
Brasilia — Tel: 2-6180 — 2-6667
Agentes nas principais cidades

VOCE TEM PROBLEMAS
PARA PRESENTEAR

amigos
colaboradores
fornecedores

bancos
por ocasiao do NATAL?

UTILIZE O SERVICO DE CONSULTA N.o 82

TRANSPORTE RODOVIARIO

GASOLINA TEM MAIORIA

NO MERCADO: 70%

B

e A e

De cérca de 200 caminhoes que
chegam diariamente ao Mercado Mu-
nicipal de Sao Paulo, conduzindo
verduras, legumes e frutas das mais
variadas procedéncias, 70% € movi-
do a gasolina e o restante a 6leo die-
sel. Vinte motoristas ouvidos atribui-
ram essa preferéncia a necessidade de
rapidez no transporte de tais géne-
ros e ao melhor desempenho dos vei-
culos a gasolina, nas estradas ndo as-
faltadas. Pesquisa feita por TM em
uma lateral do Mercado, em manha
de movimento normal, registrou a
presenca dos seguintes veiculos: 36
Ford F-600 (dois apenas com motor
diesel), 12 Chevrolet, cinco Merce-
des-Benz, quatro Scania-Vabis e um
Mack, num total de 58 caminhoes.

“Cinturao verde”

Nos arredores do Mercado Muni-
cipal estacionam diariamente deze-
nas de caminhodes, que o abastecem,
e a um grande numero de depdsitos
particulares de distribuidores de gé-
neros. As verduras procedem do “cin-
turdo verde” de Sdo Paulo, isto é,
dos arredores da Capital, dos muni-
cipios circunvizinhos, enquanto as
frutas e legumes vém de vérias cida-
des do interior e até de outros Esta-

dl]ﬁ,
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Produtos pereciveis

As mercadorias sio pereciveis. O
caminhdo tem de ir busca-las dentro
das granjas, sitios e fazendas do in-
terior. Via de regra, deixa o asfalto e
embrenha-se por estradas nem sem-
pre carrogaveis. Atravessa riachos, so-
be rampas e passa por atoleiros. Os
motoristas ouvidos por TM declara-
ram que os veiculos a gasolina de-
sempenham melhor essa missio. To-
dos foram uninimes, ao mesmo tem-
po, em considerar os veiculos diesel
ideais para viagens mais prolongadas,
por serem mais econdmicos.

Rio-Sdao Paulo

Em vista disso, no transporte de
mercadorias para o Rio de Janeiro
predominam os veiculos diesel. Os
dois maiores frotistas que operam
nessa linha — srs. Manuel Costa Fi-
lho e Nicolino de Lucas — possuem,
respectivamente, 22 caminhdes Sca-
nia-Vabis e 20 Ford F-600, equipa-
dos com motores Perkins.

Enquanto um veiculo diesel con-
some no trajeto Sdo Paulo-Guana-
bara cérca de Cr$ 25 mil de com:
bustivel, um caminhdo a gasolina
gasta, em média, Cr$ 40 mil El
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Nll( l‘( AI’(' caminhBes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
4 - | publicagdo. Os pregos correspondem a transagOes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
PRECO DE
TIX0S Hp. TARA CARGA  pjanT, TRAS. LONAS TABELA
(metro) (Kg) (Kg)
FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4, Chassis longo c/cab. FNM 2 camas 440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 28.980.000
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 28.960.000
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1,100x22 1,100x22 14 28.720.000
V-6 Idem, idem s/2 camas ................ 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1,100x22 14 28.560.000
FORD MOTOR DO BRASIL S.A.
Modélo F-100 — Passeio
Semi-cab., chassis, c/para-brisa, portas, ba-
tentes, s/péra-lamas traseiros .......... 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.784.800
Chassi c/cab., s/para-lamas traseiros, sem
CHCBMDR: Lilahs vasinas du kv s eahisn e sasus 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.038.800
Pickup, c/cacamba de ago ................ 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.269.800
Pickup, c/cagamba de ago, cab. dupla .... 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.076.900
Modélo F-100 — Rancheiro 280 167 1338 930 650x16 650x16 6 8.441.000
Modélo F-350
Chassis c/para-brisa ........ovvvvensvnsens 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750%16 6 9.375.100
Chassis c/cab, completa ................. 330 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 9.,589.900
Modélo F-600 (gasolina)
Chassis: [ para-brisa; <ivvisiinssismrininas 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.835.600
Chassis c/cab. completa .................. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.053.200 .-
Chassis curto c/cab. completa para bas-
culante ou cav. mec. ........o.iviunnns 376 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.024.600
Chassis longo c/péra-brisa ............... 493 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.140.700
Chassis longo c/cabina completa ........ 493 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12,358.300
Modélo F-600 (diesel)
Chassis c/para-brisa ........o.ovvvvvnennns 43 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.109.300
Chassis c/cab. completa .................. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.317.600
Chassis curto c/ cab. compl.,, p/basc. ou
L ety ol B o P e 376 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.290.200
Chassis longo c/para-brisa ............... 493 128 2,350 6.500 825x20 900x20 10 16.401.800
Chassis longo c/cabina completa ........ 493 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.610.200
GENERAL MOTORS (CHEVROLET)
C-1403 — Chassis C-14, c/ cab., suspensao
diant. independ. molas espirais 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 8.506.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de
ago, suspensao dianteira inde-
pendente, com molas espirais .. 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 8.915.000
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc. 3975 142 2,515 6.000 825x20 900x20 10 12,090.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc, 4432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 12.119.000
INTERNATIONAL HARVESTER
N.V. 184, (V-8), chassis p/ cav. mec. ...... 379 180 3332 20.410 1.000x20 1,000x20 12 16.528.875
Chassis p/basculante ...................... 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 16.281.375
LRSS MBHOI s ivravsiatsn sealie i3 aivs 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 16.361.400
gt TN o S A e B I o 480 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 16.435.650
Chassis longo c/3 €iX0S ............oe.... 480 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 18.390.900
N. 184-D c/diesel Chassis p/ bascul. ...... 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 20.945.925
Chassis Médio ........cccvvvvnivnnnenennnns 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 21.021.000
Ehassis lobgh s woninisie s e 480 128 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 21.101.025
Chassis longo c/3 €iX0s ......c.vvvvennnn 480 128 3.466 11.750 1.000x%20 1.000x20 12 23.056.275
NV-184, (GLP) chassis curto p/ cav. mec. 379 180 3332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Chassis p/basculante ................o0ie. 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Chassis MBAIG < s uminssiieiuaii s s sapiiisen 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Chassis IONBO . ..vvvureririniinnnrenerennns 480 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 Consultar
Chassis Jongo ©f3 €iX0s: oiscisasedvasisnes 480 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 consultar
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no servico continuo

.1 mosciments . acar

.-

também em curta

e média distancias
Mercedes-Benz

€ melhor negdcio!

FAIXA DE RENDIMENTO — O conjugade-motor
2 o consuma especifico por HP deseavolvida, ss-
tikveis am qualguer regime do motor, asseguram um
alto rendimento de poléncia » reflelem a perfeigio
ds combustlo & & conssguente siiminagho dos
residuos & de seus efeitos de corosdo

MAIDR CAPACIDADE DE CARGA — O Mer-
cades-Banz proporciona masmr drea util para c
ga, facilitando o tranaporte da grandes volymes,
fator muito importante no de entregas
urbanss e interurbanas. Em média, um caminhiio
Mercedas-Benz ofer: 1/3 mais de capacidads
de carga do que caminhdes convencionais.

BErVig

Os caminhdes de entregas didrias 1ém rude tarefa a cumprir. As muitas horas de
funcionamento ininterrupto do mator, alternando marchas lentas e regimes varidvels,
exigem muito mais em resisiéncia. economia e durabilidade do que o transporte em
longa distancia. Para atender a essas condigbes de trabalho impde-se o Mercedes-
Benz Diesel. A combustdo total e perfeita que o sistema Mercgdes-Benz Diesel pro-
porciona, combinada com um regime lermico extremamente estdvel, permile nao
apenas grande economia de combustivel — que por si 0 @ mais barato — mas, evita
a formagdc de residuos da combustdo incompleta, a consequente conlaminagdo do
lubrificante & & corrosdo precoce das partes mecénicas e os decorrentes gastos
de combustivel, pecas & manutengdo. Por outro lado, a independéncia de ignigdo
elétrica e suas habiluais falhas e um balanceamento original e correto entre motor,
orgios de tragio & demais componentes do veiculo, tornam o Mercedes-Benz Die-
sel o caminhdc que melhor responde as exigéncias do transporte em curla e média
como em longa distAncias. Utilizando menor nimero de unidades, Mercedes-Benz
Diesel permite alcangar. com elevada rentabilidade, maxima eficiéncia no transporie
em servigo continuo.

A umi- MAIOR MANEABILIDADE — O caminhio Mer-

cedes~Benz ss destaca pelo reduzido circulo de
viragam, de apsnss T meiros de raio, que lhe par-
mite ofereces uma ampls facilidade de manobra.

¥ das, garants expre
sconomin no custo de manutencho da frota

MERCEDES-BEN®Z

Sua boa estréla em qualquer sstrada

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior réde de Cancessiondrios Dissel do Pais
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto a&s fabricas no més anterior & sua
publicacdo. Os pregos correspondem a transacbes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS

EIXOS. HP. "o CGy"  DiaNT.  TRas.  Lonas PREED OF

(metro)
MERCEDES-BENZ
LP 3211420 chassis G(Cabi iicvivssvotonan 4200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 17.792.301
L.P. 321/420 chassis s/cab. ................ 4,200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12 16.792.883
L.P. 321/483 chassis s/cab. ................ 4830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 17.157.701
L.P. 321/483 chassis c/cab. ............... 4830 120 329 6.800 900x20 900x20 12 18.109.090
L =l TEAB3 (CLCabL foiiiniiie e s sl 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 17.792.301
LA.P. 321/320 chassis c/cab. tracdo 4 rodas 3200 120 3.460 7.200 900x20 900%20 12 20.994.936
L.AAP. 321/420 chassis c/cab. tracdo 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 21.143.111
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tragdo 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 20.265,299
SR b UL v ST AT R 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 17.471.424
LAPK. 321/320 chassis p/basc. c/tomada

forca, tracdo 4 rodas ................... 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 21.280.046
LAP.K. 321/320 c/ cab. s/tom. férca .... 3,200 120 3.500 7.200 920x20 900x20 12 21.143.111
L.P. 331S/460 chassis cf/cab. .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 32.082.551
L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 30.813.351
L.P.K, 331S/300 chassis p/basc. c/cab. c/

IO TOICE o ciin GE et § e 3,000 188 4.695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 32.192.916
L.P.S. 331S/360 chassis p/cav. mec. c/cab.

T o B e B L) 3,600 . 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 33.234.232
LK. 1111/360.cfcab, p/ Base. ..:v,uiiviies 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 17.551.133
LS. 1111/360 c/cab. p/ cav. mec. ......... 3,600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 17.756.534
Tomada fbrca p/chassis L.P.K. 331/320 p/

B e s e e S — = — — = — — 136,935
Tomada de foérca p/chassis L.P.K. 331S/300 — b — — —_ — — 274,891
SCANIA VABIS

L. 7638 Caminhdo trator .................. 380 210 5.400 29.600 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 195 5.200 9,800 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
LS - 76 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.480 10.000 1.100x22 1.100x22 14 48.346.000
LS - 76 chassis longo p/ carga ........... 5,00 195 5.600 10.000 1.100x22 1.100x22 14 48.346.000
LT - 7638 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. 380 210 7.200 37.800 1.100x22 1.100x22 14 66.191.000
LT - 7650 — Caminhao trator c/ 2 eixos tras. 500 210 7.300 15.000 1.100x22 1.100x22 14 66.191.000
TOYOTA DO BRASIL SA.

TB 25 L — Capota de lona ................ 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 6.510.377
TB 25 L — Capota de ago ................. 2285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 7.176.962
TB 43 L — Capota de lona ............... 2,755 78 1.595 500 650x6 650x16 6 6.933.066
Ferld TR L v citisvmsiianiesn i 2755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 8.142.891
T L G ey SR e S e 2755 78 1.725 700 650%6 650x16 6 7.617.544
Pickup — TB 51 L — T2 ¢/ carroc. de ago 2,755 78 1.695 750 650x6 650x16 6 7.529.455
Pickup — TB 51 L — ¢/ carrog. de aco 2755 78 1.695 500 650x6 650x16 6 8.056.364
Pickup — TB 52 L, sem carrog. de aco 2755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 7.769.136
VOLKSWAGEN

Kombi Standard sem bancos .............. 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 5.935.540
ERrgao. d8 200 . . orees onsmanassmsissn i 2,40 36 940 925 640x15 640x15 4 5.100.070
WILLYS OVERLAND

Jeep Pickup tragdo 2 rodas (4x2) .......... 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 5.595.000
Jeep Pickup tracdo 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 6.220.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) ............... 2997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 5.874.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) .........ooucu.. 2997 9 1.549 750 750x16 750x16 6 6.052.000
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“... Com trés anGncios na revista Maquinas & Metais nossas vendas subiram
200% em trés meses.”’

ORGANIZACAO INDUSTRIAL FIDES S/A. ey :
Joaquim Fromer - Diretor Superintendents maq“mas 8 metals

ELETRODO uma, &
£ ALmMA publicagao

' PASOLDA técnica da

EDITORA
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TRANSPORTE RODOVIARIO

Ajuste dos Farois
Evita Ofuscamento

CENTRO DO ;\l" OMOVEL

Ve vd
CENTRO DO FAROL CENTRO 0O FRROL
E£5quERD0 | DIREITO
e oisrincia pos rasois
,---|,_-,(‘-l_’_?' ALTA | S LUZ ALTA
1, T MR et IHd | I v

S e i S
| ; S

ASSIMETRICO === 5= SCALED BEAM ASSIMETRICO —==i § F=— SEALED BEAM
Lul ealxa Luz BAaixa Lz paxa LUZ SAxA

A forma de evitar o ofuscamento da visio no cruzamento
entre veiculos é o alinhamento correto dos fardis. O ajuste deve
ser feito com o motorista ao volante, sobre um painel plano e
claro a 7,50 m de distincia. Marcam-se os centros do péra-brisa
e do vidro traseiro (Figura 1), fazendo-se uma visada por éstes
dois centros e marcando-se no painel um ponto de referéncia,
pelo aual traga-se a linha vertical V. Mede-se a distincia entre
os centros dos fardis e, na sua metade, marcam-se 3 direita e
a4 esquerda da linha V duas outras linhas verticais Ve e Vd.
Sdbre cada uma destas, assinala-se a altura do centro do farol
correspondente e tracam-se as linhas horizontais He e Hd.
Tipo “Sealed Beam”" — Alinhamento pela luz baixa quando o
farol emite dois fachos e pela luz alta quando emite um. O
facho de luz baixa deverd produzir uma mancha brilhante no
painel, cujo limite superior coincida com a horizontal corres-
pondente e o seu limite 4 esquerda se encontre a 5 cm da linha
Ve ou Vd (Figura 2). No farol de um facho (luz alta) éste
Jeverd produzir uma mancha brilhante cujo centro coincida com
o cruzamento das linhas vertical e horizontal correspondentes ao
farol que se estd ajustando.

[ipo “Assimétrico” — Alinhamento pela luz baixa quando o farol
emitir dois fachos e pela luz alta guando emitir um. A linha
horizontal de separacio entre as zonas clara e escura, produzida
no lado esquerdo pelo facho baixo, deverd encontrarse a 7,5
cm abaixo da horizontal He ou Hd correspondente a cada farol,
quandu o tépo do vidro dos mesmos se encontrar até uma altura
de 95 cm do piso. Se a altura for maior, a linha horizontal de
separagio das zonas clara e escura ficard a 11 cm abaixo da linha
horizontal. A continuagio para a direita da linha de separacio
entre as zonas clara e escura passard no cruzamento Ve e He
ou Vd e Hd. No caso de um s6 facho (luz alta), esta deverd
produzir uma mancha brilhante, cujo centro coincida com o
cruzamento das linhas vertical e horizontal correspondentes. @

FIG. 2

b
U ALTURA 00 C1X0 D05 FAROIS
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CORREIAS TRANSPORTADORAS ( frevre:

CORREIRS ELEVADORAS

MOLDADOS DE BORRACHR

atendendo, desde 1936,
mineragdes, siderurgicas,
fundigdes, instalacdes de
portos e muitos outros
ramos que utilizam trans-
portadores mecanizados.

FABRICAS “*GERMADE"’’ SA.

SAO PAULO: RUA CESARIO ALVIM, B02/634 - FONE: 93-1777 - RIO DE
JANEIRO: LGO. SAO FRANCISCO, 26 - 3.9 S/ 303 - FONE: 23-2432 - BELO
HORIZONTE : RUA CARIJOS 424 - 10.° S/ 1006 - FONE: 2-7367 - CURITIBA:
RUA DR. MURICI, 209 - 1.° - FONE: 4-8088 - PORTO ALEGRE: PCA. 15 DE
NOVEMBRO, 16 - CJ. 707 - FONE: 9-1290

/"

LUMINARIAS

Moldura de Jacaranda.
Expostas e de embutir.

L

ACRILICAS
ICOPLEX

FORROS LUMINOSOS COM
DIFUSORES ACRILICOS

":0P|.[x - Ind. e Com. de Luminosos Ltda.

R. Tamandaré, 654 - Fones: 31-2297 é- 31-4135
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SERVICO DE CONSULTA — N.°

REVISTA BRASILEIRA DE QUIMICA IN

quimica & derivados

DUSTRIAL —— ANO | —— N° 0 — AGOSTO DE 1965

a Editora Abril

tem o prazer de
apresentar a sua

terceira revista tecnica

QUIMICA & DERIVADOS é a mnova publicagéo
técnica da Editéra Abril. Em 1963 lancamos
TRANSPORTE MODERNO.MAQUINAS&METAIS
em 1964 . Agora, mais uma contribuigdo para o
desenvolvimento industrial brasileiro e o progresso
nacional: QUIMICA & DERIVADOS. E a revista
brasileira de quimica industrial. 20.000 exemplares
de circulagio dirigida a 7.100 emprésas que com-
pram produtos guimicos e egquipamentos. Seus

leitores: 800 proprietdarios; 9.000 diretores; 5.000
gerentes; 5.200 chefes de departamentos técnicos.
Cobertura Nacional. Noticias, fatos, novos produ-
tos, métodos, processos e equipamentos para aju-
dar o industrial quimico brasileiro a produzir
melhor. E mais o Servico de Consulta. Em suma,
Q&D serda o porta voz da industria quimica.
QUfMICA & DERIVADOS - uma revista para
vocé anunciar com eficiéncia.

mais uma publicacao técnica da B 3 a7

! A
L4 ABRIL



INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

LPO-331 CHASSI PARA ONIBUS

Préprio para a montagem de carrocarias de oénibus de longa
percurso, o chassi Mercedes-Benz LP0O-331 surge no mer-
cado para atender ds exigéncias do transporte, resul-

©

rodoviaria mnacional. Alia @ consagra-
da qualidade, as vantagens da economia,
da rentabilidade e do bairo custo de ope-
ragao. Seus componentes: motor Diesel de

200 H.P. a 2200 r.p.m.; compressor de ar de 2 ci-
lindros; chassi tipo escada, de grande resisténcia e
reduzido péso morto; barra estabilizadora; molas
dianteiras e traseiras mais longas; comandos fron-
tais e banco do motorista com encésto anatéomico,
representam seguranca e conforto. De manejo fdcil,
grande capacidade operacional e ampla facilidade de
manutengdo, o LP0O-331 é o chassi pesado ideal para
o transporte coletivo.

ESPECIFICACOES TECNICAS VELOCIDADES:
DIMENSBES: (em mm) Desmultiplicacio do sixo traseiro 4,92:1 5,751
f (Normal) (Sébremarcha)
i i L S
CHELATMGRS Ol ne ok i st 1.+ velocidade . . 9,0 km/h 112 km/h
Bitols. dianiaira g it 2.2 velocigade. .. 157 km/h 19,0 km/h
Bitola traseira o 5 G i 1.765 ) .
£ e RN G AL, oot ox e e . 10.375 3.» velocidadae .. .. 18,2 km/h 30,4 km /h
g s e s 4.4 velocidade . . 355 km/h 47,6 km'h
ERTgAVS O aep od" RSN ;;r'a'w""" | paw 5.4 velocidade . . 54,0 km/h 74,0 km 'h
a‘;’;:;’_m'"'m° a8 » i 6.+ velocidade . . .. BB,0 km/h  104.0 km/h
i PESOS: (Kgs)
M M0a v v s e EERE RS : OM 326 Diesel ;
ado. - Péso do chassis. . .. . .. PO 7, o
Namero de cilindros. ... ) ..6 am linha b, . ) )
: - Péso admissivel no eixo dianteiro 5.000
Diametro do cilindro . e ] 128 mm P A 2 -
5 éso admissivel no eixo traseiro. .. . . 10.000
Curso, e 149 [ram Péso total admissivel . 15.000
Cilindrada total. ., ..., .. : ) 10.810 cm3 CHKERCE
Potdncia — (SAE).. A 200 HP/2.200 rpm. 3
Potancia — (DIN). . .. ] 180 CV/2.200 rpm. Embreagem. ......... = Monodisco séco
Relagio de compressio. . : 20,5:1 Caixa de cambio, 6 marchas a frente e 1 a ré
Capacidade do sistema de refrigeragio 40 Its. Transmissdo. . Por eixo cardan subdividido
Quantidade de éleo no carter — minimo 9 Its. Desmultiplicagdo do eixo traseiro:
— méximo 12 Its. Normal .. . 4,92:1
Motor de partida. .. . ..6 HP/24 Volts Soébremarcha. . 5.75:1
Dinamo .. ....... : 300 Watts/12 Volts Freio de servigo A ar comprimido, agindo sdbre as 4
Freio-motor . ..a ar comprimido rodas
Freio de estacionamento Mecéanico, sbbre as rodas

traseiras




i

Suspensio . .. . dianteira: Por feixe de molas

sami-elipticas, auxiliadas por amortecedoras hidrdulicos.
5 ... traseira: Por feixe de molas semi-
elipticas @ contra-feixa auxiliar de agdo progressiva.

Barra estabilizadora. .

Diregio hidraulica

Rodas

Pneus dianteiros e traseiros

.No sixo trassiro

“Gemmer' — tipo rbsca sem fim
De disco — 8.0 x 20
11.00 x 20 HD

12 volts

Lubrificagio ... Individual por graxeiras

— Da potdncia total mencionada em HP ndo foram de-
duzidas aquelas consumidas na operagdo dos agregados
auxiliares. Na poldncia total declarada em CV, tais dedu-
goes ji foram consideradas.

O motor Mercedes-Benz
OM 326 Diesel de 6 ci-
lindros em linha, apre-
senta-se agora com a
poténcia de 200 HP a
2.200 rpm. Compressor
de ar de 2 cilindros, arre-
fecido a aqua, permite
maior volume de ar ao
sistema de freios e ao
acionamento das portas.
O pratico acesso aos ca-
begetes individuais, ali-
ado a simplicidade de
funcionamento do motor;
facilitam a manutengao.
A embreagem é do tipo
monodisco séco de agdo

suave e progressiva.
Caixa de cdmbio especial

de 6 marchas a frente e uma a ré, conta com redugdo normal para o tréfego_ urbano e execugio
com sobremarcha (Overdrive), para as versdes interurbanas. Assegura superior média de velo-
cidade, maior nimero de viagens ea consequente elevagao da rentabilidade do transporte.

INTERCAMBIADOR DE
CALORIAS

O intercambiador de calo-
rias, exclusivo dos motores
Mercedes-Benz, assegura a
temperatura ideal do oleo
lubrificante, mantendo sua
viscosidade original

FREIO MOTOR

normal dos freios.

eSS ays
i flalc

Acionado a ar comprimido por
um comando no soalho da ca-
bine, o freio-motor do LPO -331
garante maior seguranca de
freiagem e poupa o sistema

N

DIRECAO HIDRAULICA
A introdugdo da diregdo hi-
draulica vem proporcionar
ao motorista manejo mais
eficiente e confortavel. De
grande sensibilidade, amor-
tece as trepidagbes oriun-
das das irregularidades do
solo.

O LPO 331 em sua versdo interurbana
parmite a acomodagdo de 40 passagei-
ros sentados, podendo também com-
portar outras disposigdes de lugares
de acordo com sua ulilizagio.

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S. A. — CAIXA POSTAL 6554 — SAO

PAULO



CONSULTE-NOS

O Servigo de Consulta &
a maneira mais pratica de
V. obter informacdes com-
plementares sdbre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O nGmero de identificagdo, ao
pé das noticias e dos anuncios,
torna facil a consulta. O ser-
vico & gratuito (n6s pagamos
o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 — Assinala os nameros cor-
respondentes aos assuntos
sObre os quais deseja mais
detalhes.

3 Destaca o cartdo e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartdo toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

transporte moderno

é enviada gratuitamente a

SOCIOS E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas industrias que utilizem transporte interno,
externo e empreguem mais de 20 operarios. Se
V. estiver dentro dessas condicoes e desejar rece-
ber gratuitamente a revista todos os meses pre-
encha o cartao ao lado.

i =l L d Tl e s e i Bt o S T
NOME . b A N = N 2
FIRMA CARGO
ENDEREGO:.. .
CAIXA POSTAL: ... .. ZONA POSTAL:.. . .. ... . ..
CIDADE ... ciinisisssinisin e ESTADO

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS

ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIiRCULO.
123 456 7 8 910 N1213141516 171819 20

21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 80
81 82 83 B4 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 100
101102103 104105106 107 108109 110 1M N2 N3 N4 115 N6 117 N8 N9 120

et A T - S— | - i T R i | v i ri— T . it ei— s—— " —'. el [’y S

T.M, 26
NOME ... glen % s E o e
FIRMA ... CARGO
ENDERECO: ...
CAIXA POSTAL: ... ZONA POSTAL: ... oo
CIADE e s e S ESTADD..

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGCOES SOBRE OS

ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIRCULO.
123 456 7 8910 M121314151617 181920

21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40

41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60

61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 80
81 82 83 B4 85 86 B7 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107108109 10 1M NZ N3 114 15 16 N7 N3 N9 120

NZo recebo transplll‘te modemno mas acredito

estar qualificado profissionalmente para recebé-la

L A R e e R St e st :
ARG 2o e anll

DEPARTAMENTO:.

FIRMA: 2 s e

RAMO:

CAIXA POSTAL:.................... ZONA POSTAL.:..........ccunn
CIBADE: ..o it e SESTARO bce s s ali



CARTAO

Portarian.o 391- 22/9/54

Autorizagio n.e 241
SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

no seu
proprio
Interésse,
consulte-nos:

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

CARTAO

Portaria n. 381- 22/9/34

Autorizacio n.c 241

SAO PAULO

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-

I CARTAQ-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO teressam.
O SELO SERA PAGO PELA
~ EDITORA ABRIL LTDA. s
Gratis

CAIXA POSTAL 5095

O Servigo de Consulta é mais
um extra oferecido por Trans-
————————————————————————— porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.
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Revistas Teécnicas SAO PAULO, S.P. I
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[ shas Técnicas SAO PAULO, SP. |
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CARTAO

Portaria n.o 381-22/9/54

Autorizacéo n.» 241

SAO PAULO

. CARTAQ-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empreé-
sas interessadas fornecam as
informacdes, rapidamente e sem
compromisso.

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

|
D
|
|
|
l
I
| No mesmo dia em que suas con-
|
|
|
|
|
|
I

Revistas Técnicas SAO PAULO, S.P.



)Iembre-se do velho ditado...

Nio [ROCURE

- SARNA
PARA SE
OCAR!

[
i

Para o seu FORD exija somente pecas

e acessorios legitimos FoMoCo na embalagem

?:inza-azul-branca, a venda em todo o Brasil!
~Quem avisa amigo é!

PECAS LEGITIMAS

*marca internacional da tnica e verdadeira pegca FORD garantida

SERVICO DE CONSULTA — N.° 32



espectrografia de elementos metalicos

Espectrografo - @ ésse o nome de um dos aparelhos da mais rigorosa
precisao que a Shell utiliza constantemente em seu laboratoério lo-
calizado no Rip de Janeiro. A grande finalidade déste aparelho e a de
poder controlar minuciosamente e garantir a alta qualidade dos lubrifi-
cantes industriais que a Shell distribui no grande mercado brasileiro.
O Espectrografo esta colocado & inteira disposicao de sua Industria
pela Shell. E vocé deve  utilizar-se déle. O servigo que éle lhe podera
prestar é Iinigualavel. E idéntico aquele "“algo mais que Shell |he da".

<}

o

A
1

ailis

ESPECTROSCOPIA DE
EMISSAO GARANTE
QUALIDADE DE OLEOS!

VOCE PODE CONFIAR NA

SERVICO DE CONSULTA — N.©
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