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Nao & apenas um pintor: & o famoso tapeceiro Genaro de Carvalho, recolhendo motivos
para mais uma de suas criagoes. Também nao e gpenas uma ladeira: € a céelebre La-
deira do Pelourinho, o maior centro de arquitetura colonial da América Latina. E a Bahia
Tudo isso e muito mais. Ver. conhecer, sentir a Bahia e descobrir uma sensagac nova:

a do turismo no Brasil. Eis o que a VASP lhe oferece. além do melhor avido — o
VISCOUNT — e das facilidadés do CREDIARIO VASP.
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VASP: ESPECIALISTA EM BRASIL.
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a Editora Abril
tem o prazer de
apresentar a sua_
terceira revista técnica

QUIMICA & DERIVADOS €& a nova publicagédo
técnica da Editéra Abril. Em 1863 langamos
TRANSPORTE MODERNO.MAQUINAS&METAIS
em 1984 . Agora, mais uma contribuigio para o
desenvolvimento industrial brasileiro e o progresso
nacional: QUIMICA & DERIVADOS. E a revista
brasileira de quimica industrial. 20.000 exemplares
de circulacio dirigida a 7.100 emprésas gque com-
pram produtos quimicos e equipamentos. Seus

f[juimica & derivados

REVISTA BRASILEIRA DE QUIMICA INDUSTRIAL —— AND | —— N° 0 — AGOSTO DE 1963

Y

leitores: 800 proprietarios; 9.000 diretores; 5.000
gerentes; 5.200 chefes de departamentos técnicos.
Cobertura Nacional. Noticias, fatos, novos produ-
tos, métodos, processos e equipamentos para aju-
dar o industrial guimico brasileiro a produzir
melhor. E mais o Servigo de Consulta. Em suma,
Q&D serd o porta voz da industria guimica.
QUIMICA & DERIVADOS - uma revista para
vocé anunciar com eficiéncia.

EDITORA

mais uma publicagao técnica da
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33 nao é demais

A COMPANHIA INDUSTRIAL SANTA MATILDE entregard,
proximamente, 33 novas unidades elétricas — cada uma delas integrada
por um carro motor e dois reboques, num total de 99 carros
atendendo a encomenda da Réde Ferrovidria Federal S. A.
Inteiramente projetadas e construidas no Brasil, essas novas
composi¢oes virdo aliviar o déficit atual de trens suburbanos na
Guanabara — problema para o qual, como vocé bem sabe, 33 unidades
nao sdo demais. Muito pelo contréirio. ..

Cu INDUSTRIALW

Fabricas:

Cons. Lafaiete (MG)
Trés Rios (RJ)
Escritbrios:

R. Buenos Aires, 100 — GB Tel: 52-40%0

R. Bardo de Itapetininga, 273, Tell 32-1221 - SP.

N



LY

—ikbiy

B o ST
————— A — " S g ] | St

T o -
e il e e e N —

-

Aqui os fios

- e cabos elétricos

L3
Na sinalizacdo ferroviiria, de cujo bom fun-
cionamento e eficiéncia dependem centenas de
vidas, os fios ¢ cabos clétricos nio podem fa-
lhar.
= Esta é a razdo por que ésses fios e cabos sdo
previamente submetidos a ensaios severos. .. ¢

por que o nome de seu fabricante ¢ fator impor-

tantissimo de confianga na escolha.
Standard Propaganda

nao podem falhar.

Nio é significativo que a maioria das ferrovias
brasileiras utilize em sua sinalizagdo cabos e fios
elétricos Pirelli?

Pirelli — a maior experiéncia internacional
na fabricagio de condutores elétricos.

fIRELLl
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DESTE TESTE DEPENDE
A SUA SEGURANCA

Esta maquina executa uma importante tarefa:
testar as mangueiras de freio. Para a sua segu-
rar a de sua familia, as pecas tém que ser
per-fai-tas. Como todos os componentes dos vei-
culos Willys. Por isso, sdo exaustivamente tes-
tadas pelo Departamento de Contrble de Qua-
lidade. Por aparelhos de alta precisdao. Ultramo-
dernos. Que custaram a Willys Overland mais
de 1 bilhdo de cruzeiros. Investimento gue ga-
rante perfeito funcionamento de seu veiculo.
Que significa, antes de mais nada, segurancga.
Em caso de reposicdo, exija Pegas Genuinas
Willys. Sao as unicas que tém garantia de fabri-
ca por 12.000 km ou 6 meses de uso. E rode
trangiilo (com sua familia). As mangueiras de
freio, como todas as demais pegas, sao perfeitas.
Sdo pecas de alta qualidade- a qualidade Willys.

Pegas Genuinas Willys - uma garantia que se renova em cada pega.
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FORMA
OCEANOS

Uma gota contém todos os elementos que
formam oceanos. Assim também uma pe-

- ¢a genuina fornecida pela Thela possui

(por menor que seja) todas as caracte-
risticas que tornam as maquinas repre-
sentadas pela Thela uma tradicdo de for-
ca, qualidade, precisdo. A peca genuina
oferece durabilidade e resisténcia nunca
igualadas. Outras podem ser pareci-
das... quasl iguais... mas no uso, no fun-
cionamento da maquina a peca genuina
oferece sempre uma PERFORMANCE
muito diferente. Livres de oficinas e de
técnicos estranhos (a Thela Comerclal
mantém um servigo perifeito de Assis-
téncia Técnica Preventiva) as maquinas
Thela permanecem novas, em constante
trabalho, proporcionando economia
crescente, através de pecas genuinas que
asrenovam com as caracteristicas da efi-
ciéncia original.

Distribuido pela

TRACTOR SHOVELS

YALE & TOWNE

THELA COMERCIAL S.A.

qualidade e assisténcia que acompanham o comprador
Av. Duque de Caxias, 133/163 - Fone: 52-1691 - Sao Paulo

KOEHRING

PECAS GENUINAS CUSTAM MENOS PORQUE DURAM MAIS

8 o'N — V.LINSNOD 3a 051AH3S
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Marcus Pareira Publicidade

como julga-los ?

Num conjunto **coréa" e “pinhao' o importante é: As engrenagens “Farben" sdo fabricadas com

m qualidade do ago empregado em sua fabricagao

m tolerdncias minimas no entrosamento entre as

duas pecas,

ago especial, submetido a tratamento térmico.
Sua fabricagdo € feita em maquinas com o
maximo de aperfeicoamento o que garante a
obtengdo de maximo ajustamento,

FARBEN

-
2\

CIA.FARBEN DE INDUSTRIAS MECANICAS

Rua Caeté, 571 - Tels.: 93-1915 - 92-8759 - Sao Paulo
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacdo e contrdle de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

ANO Il — No° 25 — AGOSTO — 1965

INDUSTRIAL

RODOVIARIO

INDICE REMISSIVO

transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

As fundicoes exigem mecaniza¢ao de transporles para um
perfeito funcionamento. Elas constituem verdadeiro mos-
trudario de sistemas e métodos utilizados na movimentacao
de solidos e materiais a granel. Nao s6 os setores ligados a
fundicoes devem interessar-se por nossa matéria de capa que
se inicia a pag. 28. Outros campos de atividade encontrarao
elementos para solucao de problemas de transporte. £ sem-
pre proficuo o intercambio de idéias entre diversos ramos
industriais. Basta recordar que as linhas de montagem de
Henry Ford, atualmente adotadas nas inddstrias automo-
bilisticas de todo o mundo, inspiraram-se num sistema usa-
do em frigorificos. ..

* % %

Transporte Moderno inicia seu terceiro ano. As capas es-
tampadas a pag. 35 dao idéia dos diversos setores e respec-
tivos problemas especificos que foram abordados. Em con-
junto elas abrem o indice remissivo relativo ao nosso segun-
do ano de existéncia. Néle estd compilado o saldo do nosso
trabalho no ano II

Fundicdo exige transporte mecanizado 28
Equipamentos de transporte utilizados
em fundicoes de diferentes categorias

Uso determina correia 49
Tabelas facilitam a escolha dos tipos
de correias transportadoras adequadas

Custo operacional do caminhdo FNM 41
Terminando a série iniciada no més de
abril, TM apresenta custos do “Fenemé"
Testes garantem melhores motoristas 57

Exames a que sdao submetidos os mo-
toristas, sao garantia para a emprésa

URBANO Tréleibus: vantagans e desvantagens 61

Veiculos ideais para transporte urbano;
os elétricos sao analisados em detalhes

TM: o que foi feito no ano II 35

Resumo geral de artigos publicados em
TM, no seu segundo ano de existéncia

SECOES
MALOTE Cartas dos leitores ................ 11
TRAFEGO As noticias do més .................. 13
PAINEL Noticias.em fot05 ..., cvicuisiiranas 17
PRODUTOS NA PRAGA Maquinas, veiculos e equipamentos .. 19
VEJA ESTA IDEIA Solucdes de alguns problemas ........ 23
PUBLICAGCOES Catalogos, livros e folhetos .......... 24
JUSTICA Aspectos juridicos do transporte .... 26
ECONOMIA Govérno dinamiza portos ............. 77
MERCADO Precos e caracteristicas dos caminhoes 82

SERVICO DE CONSULTA Marque o n.° e receba a informacdo .. 87
CAPA Foto de Oswaldo Palermo



a qualidade Pirafininga
vem estampada no

CANGURU
PIRATININGA

— a maior garantia de melhores
servicos, a maior certeza
de grande resisténcia.

e na construcao de estradas

e NO transporte de
materiais a granel

Wy /5%

Canguru Piratininga,
uma vitoria da técnica
moderna aliada a larga
experiéncia de Maquinas
| Piratininga, pioneira na

pdeUan de COﬂ]‘Un"US LEVANTAMENTO_HIDRAULICO ALTAMENTE SIMPLIFICADO!

de levantamento hidrau- Sistema indireto, testado hd varios anos, provou sua poténcia, rendimento

N e durabilidade. Potente brago de alavanca. Cilindro de ago retificodo

lico e Cacamba' sem costura. Anéis de segmento em ferro fundido especial. Bomba com rotores -
\_ _/ \_ de ago cromo-niguel. Pegas intercambidveis. W,

o RN MAQUINAS PIRATININGA S.A.

equipamenfo ou se encarrega de instalar DIVISAO DE ESTAMPARIA — Via Anchietd, km 13 — Tel.: 63-5126

em seu caminhdo o Canguru Caixa Postal 4.060 Enderégo Telegrdfico: Zapir — S&o Pauloe



MALOTE

MAQUINAS PARA RETIFICACAOD

Ha fabricacao nacional das maquinas abaixo relacionadas?

1) mandriladora para cilindros e camisas (brogueadeira de
cilindros); 2) espelhadora para cilindros e camisas; 3) reti-
ficadora de eixos manivelas (virabrequim); 4) retificadora de
mancais fixos; 5) retificadora de blocos e cabegotes; 6) reti-
fica de bielas.
F. BIASI — Auto Mecénica S.A. — Importacao, Indistria e
Comércio — Caxias do Sul, RS.

Nio existem fabricantes nacionais para as miquinas relacio-
|l'dl!.l‘\.

CUSTO OPERACIONAL

Pedimos nos sejam indicados os indices operacionais para
o Mercedes-Benz monobloco tipo 0-321-H.
ELIAS EVANGELISTA CORTE — Gerente da Auto Viacao 1001
Ltda. — Niterdi, RJ.

I — combustivel ..o ouaaesananemme s s 11,7 %
2 = Jubrificaciol i snel aie o Wk T A i e 0,6 %
3 = TMBUE o voone sy o oasin S eiiase: e sein/e s 6,1 ¢
.~ saldrio: Coperacln) .iua suiaan i sidn naria s 17.4 %

5 — saldrio I’nl'[L‘in..lf_' ....................... 8.9 %
@ == PEGAS | lilesitemnis o bt soare vue SURRARR ar bt lE Ve 29.4 %
7 — reposi¢io do veiculo 7.1 %
8 — administracan,; SEREWID =« .weiwe v awn e sases 18,8 %
Fotal 100 %

OLEO VELHO

Solicitamos a especial gentileza de nos enviarem um exem-
plar de TM, de maio de 1964, ou qualquer informagao sébre
a edicao em que foi incluido o artigo “Oleo Sujo Fica Limpo".
UBIRAJARA PINHEIRO — Supervisor da Sopega — Sociedade
de Petréleo Guanabara Ltda. — Governador Valadares (MG).

A matéria “Oleo Sujo Fica Limpo"” foi publicada em TM 15,
de outubro do ano passado. Em TM 10 (maio/64), saiu “Re-
cuperagao: Oleo Velho Fica Novo"”. Estamos enviando a V.S
exemplares de ambos os ntimeros.

RETIFICAGAD

Agradecemos a referéncia feita em TM-22, de maio ultimo,
no artigo “Motores estacionarios acionam equipamentos in-
dustriais”, aos produtos Villares B&W. Entretanto, V. S.as se
referiram a motores “Scania B&W" e citaram, apenas, os mo-
delos 20-MTS-30 e 20-MTBS-30, quando, na realidade, ainda
temos os seguintes tipos: 21-MTBS-30, de 240 a 800 BHP,
em 720, 750 e 800 rpm; 26-MTBS-40, de 420 a 1.320 BHP, em
500, 514 e 600 rpm; e 26-MTBS-40V, com 10, 12, 14 e 16 ci-
lindros, ou seja, de 1.650 a 2.640 BHP a 600 rpm. As potén.
cias acima indicadas sao poténcias de servico normal con-
tinuo. Aléem désses, ainda fabricamos motores de baixa ro-
tagao até 10.500 BHP, a 139 rpm.

ALBERTO S. VILLARES — Divisdao de Divulgagdo — Indus-
trias Villares S.A. — Sao Paulo.

Agradecemos o envio da relagio completa dos motores Villares
B&W. ®

SET IS ES

AT

fabricados no
Brasil

0s famosos

Compressores
Irmer & Elze

inteiramente
refrigerados a ar.

Capacidades
106 -160 - 212 pés3/min.

Fabricantes:
Nortorf Motocompressores S. A.

Consultem os representantes exclusivos

PANAMEBRA

SECCAQ ENGENHARIA E TRANSPORTES

SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 150 - Fones: 34-8103 - 35-5171
RIO DE JANEIRO: Av.Rio Branco, 311 - Fones: 52-8173-32-4366
PORTO ALEGRE: Rua Vol. da Patria, 1341/1347 - Fone: 8221
RECIFE: Rua Madre de Deus, 300 - Fones: 40511 - 40432 - 40587
BELC HORIZONTE: Av. Bias Fortes, 1397/1401 - Fone: 4-6204
SALVADOR: Rua Migue! Calmon, 42-8.0 - s/ 807 - Fone: 2-3347
CURITIBA: Rua 15 de Novembro, 788-2.° and.-5/304 - Fone: 4-2208

It o'N — VLINSNOD 3a 051AH3S
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Um déstes caminhoes ja rodou 80 mil km.
Yocé acredita que éle ainda usa oleo 30 ?

(Pergunte s6 ao seu dono. Ele lhe dira que instalou Transignicao Pecker.)

O Sr. Paulo Paschoal de Oliveira
com o caminhao F-6( 21-96-91, da Emprésa

' Pe cker

ker seu c
instalar

|. Que cor
o) qualgue
bidas, e

quando car

caminhao '|..:.‘--.Ir.1r_!-| (l\.ll ;

Br

Enfim, &éle vai enumerar tantas vant
so vai compreender o entusiasmo déle

Transignacao também no seu caminhao ou onibus Industrias Eletro-Mecdnicas Pecker S. A
Entre em contato conosco Av. da Conceicao, 278 - Jabaquara - Tel. 7-1792 - S. Paulo




TRAFEGO

TROLEIBUS EM FORTALEZA — Con-
sorcio Oerlikon-Sodrel Metropolitana
venceu concorréncia para instalagao
de uma linha de tréleibus para o bairro
de Parangaba, em Fortaleza, CE. Mon-
tante da encomenda: Cr$ 700 milhoes,
aproximadamente. Concorreram tam-
bém a Sulamericana de Eletrificagao
S. A. — Sade e Servicos Ferroviarios
Serfer S. A. O prefeito daquela cidade,
general Murillo Borges Moreira, anun-
ciou recentemente em Sao Paulo a
abertura de outra concorréncia, desta
vez para aquisigao de 25 veiculos. Con-
correm Grassi, Caio e Massari.

LAMBRETTA: 10 ANOS — Companhia
Industrial Pasco Lambretta completa
dez anos de atividades no Brasil. Ten-
do iniciado em 1955 com simples linha
de montagem, a emprésa ja atingiu a
nacionalizacdo de seu conhecido vei-
culo, dedicando-se ainda a fabricagao
de maquinas industriais, microtratores
e motores estaciondrios.

EMPILHADEIRAS — Reiniciada, no se-
gundo semestre do ano em curso, a
fabricacao, no Brasil, das empilhadei-
ras Clark. Essas maquinas serdo pro-
duzidas em estabelecimento daguela
emprésa localizado no municipio de
Valinhos, SP.

A VACUD — Na redagao de Transporte
Moderno, a Hyster exibiu filme sébre
novo sistema de empilhadeiras aciona-
das a vacuo, de produgado daquela com-
panhia.

PESQUISA

VELOCIDADE
%

=

CUSTDS DE
—

PESQUISA — A Pan American World
Airways féz pesquisa nos EUA, entre
10.000 executivos. A pergunta “qual
dos seguintes fatéres &€ mais impor-
tante para decidir sébre o meio de
transporte de carga a ser utilizado por
sua firma" foi assim respondida: ve-
locidade, 42%; seguranca contra fur-
tos e perdas, 16%; disponibilidade de
horadrios, 14%; custo de embalagem,
14%; capacidade, 7%; custo do segu-
ro 4%; armazéns ou depdsitos, 3%.

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1965

FRETE ?...

" i 2540 PEBTEEE

DESPACHE PELA AIR FRANCE!
— Boeing 707-320/B = Capacidade de carga atil: 7000 kg

Este é o nosso avido!

PELA AIR FRANCE € MESMO MUITO MAIS FACIL:

e Primeiro, porque a AIR FRANCE
encarrega-se de tédas as forma-
lidades necessérias ao transpor-
te. V. ndo tem o menor transtérno.

@ Segundo, porque a AIR FRANCE
Ihe oferece um servigo realmente
seguro e rapido, com tddas as ga-
rantias para a sua mercadoria.

eE, em terceiro lugar, V. nédo deixa

nunca de fazer um bom negécio,
porque a AIR FRANCE transpor-

ta tudo para qualquer parte do
mundo !

AGENTES GERAIS:

RIO: Cosulich do Brasil Ltda.
R.Fco. Serrador,2,s/208-T: 32-1998~-R 59
S. PAULO: Savintours Viagens e
Turismo Ltda. — R S#o Luiz, 163 —
Passeio Capri — L. 20 = Tel: 37-0944

AIR FRANCE

a8 MaroR -;D' AEFEREA PO MUNDO

INSNOY 30 OAIANAR

St o'N — VLT
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PRODUGAQ DE PETROLED
’ (harris/dia)

em milhBes de unidades

B4

D”NLOP presenca que se destaca... 1

As Correias Transportadoras Dunlop sdo feitas pare suportar os mais
rigorosos trabalhos, com servico simples e econémico. Em diversos h-
pos, cada um criado especificomente pora resolver o seu problema 44
transpartam desde materiais pesados, abrasivos e quentes, até os mais de-
licados. E a qualidade é Dunlop, uma presenca que se destaca. Consulte
nosso Departamento de Artigos Industriais. Colocamos @ sua disposi-
¢do uma experiéneia adquirida em quase todos os paises do mundo. 34

DUNLOP ,.

— qualidade, acima de tudo

VENEZUELA

o
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PETROLED NO MUNDO — A produgdo
mundial de petréleo atinge 28 milhoes
de barris por dia. Os EUA continuam
a frente, com 7 milhoes e 677 mil. Se-
gue-se a URSS, com 4 milhdes e 440
mil. O Brasil estd produzindo atual-
mente 92 mil barris didrios, em média.

PETROLEIROS — A Petrobras passara
a deslocar 620.808 TDW com o langa-
mento, éste ano, de mais dois navios
de 10.500 toneladas. O indice é dos
mais elevados do mundo, para compa-
nhias petroliferas. As novas unidades
estdo sendo construidas nos Estalei-
ros Verolme, em Jacuacanga, comple-
tando série iniciada com o "Quererd".

MAIOR REDE DOMESTICA — Excluidas
as areas nacionais dos EUA e URSS,
a maior rede domeéstica do mundo é
operada pela Varig. A informacao é da-
da pela revista “Business Week" que
acrescenta as seguintes noticias: 1 —
a emprésa brasileira devera cobrir, em
breve, também o Atlantico Norte, pro-
vavelmente em pool com a Lufthansa;
2 — no proximo ano, fara a rota do
Pacifico, partindo de Los Angeles. Com
ésse desenvolvimento, a Varig rivali-
zara com a Pan American, dentro de
pouco tempo. Os subsidios governa-
CORREIAS TRANSPORTADORAS mentais atualmente recebidos pela com-
panhia, diz ainda “BW?", nao ultra-
passam 10% de seus custos. &

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1965



Claro, todos nos conhecem...

~mas ha uma noticia gue merece ser divulgada — marca sempre uma etapa de
progresso: estamos sendo fabricadas,agora,em nossas novas instalacoes do

PARQUE INDUSTRIAL CLARK
Ly VIA ANHANGUERA- KM 84-VALINHOS -S.P.

CLARK
EQUIPMENT

EMPILHADEIRAS CLARK S.A.

Sh o'N — Y.LINSNOD 3a O51AHIS
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VILLARES EXPORTA — A Divisao de Equipamentos
das Industrias Villares contratou, com a Siderurgica
Venezolana Sivensa, de Caracas, o fornecimento de
trés pontes rolantes Vilares-P&H, com capacidade
de 15 e 25/7 t, e de um carro de ponte rolante, tam-
bém de 25/7 t. O valor total do contrato é superior
a 160 mil délares. A primeira unidade seguiu para
Santos, a fim de ser embarcada para a Venezuela.

—

CARGA A JATO — A Pan American World Airway

inaugurou uma linha de cargueiros a jato, ligando
diretamente Sao Paulo a Nova York, Caracas, Mon-
tevidéu e Buenos Aires. As tarifas sdo reduzidas e
as aeronaves podem transportar mais de 40 tonela-
das de mercadorias. A operagao de carga e descar-

APERFEIGOAMENTO — A Krupp Metallrgica Campo
Limpo enviou para Essen, Alemanha, sete de seus
operarios especializados. Durante seis meses, esta-
giarao na Fried Krupp. Antes da viagem, ésses ho-
mens freqlientaram um curso de lingua alema. ®

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1965 17

Super-calota, espelhinho
no para-lama ou farol
sobressalente

vao deixar seu carro
muito bonitinho.

Aprovado pelo Corpo de Bombeiros de Sio Paulo.

Mas um extintorAtma deixara
0 Seu carro mais seguro.

Qualquer carro pode pegar fogo.
Até o seu... Para sua garantia,
previna-se com um extintor Atma.
Pratico, todo de pléastico, cabe

no porta-luva. Contém um po,

que acaba com qualquer tipo

de incéndio rapidamente.

Vocé mesmo pode carregar:

basta usar o saquinho de carga
sobressalente.

O Vigilante RC responde ! 2] PAULISTA §. A,

pela gualidade lx Rua do Curtume, 196
dos produtos Atma.

Tel.: 62-1121 - Sdo Paulo - Capital.
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o seu
sera

: :
diferente! PETROBRAS

REFINARIA ALBERTO PASQUALINI

OLEO DIESEL
PURIFICADO

(em vez de “Petrobras”, terd o nome de sua emprésa)

N

SERVICO DE CONSULTA — N.° 48

No mais, sera idéntico!

E proporcionara a sua emprésa
as mesmas vantagens que
levaram centenas de frolistas,
empreiteiros e postos de
servigo (*) a adoté-lo.

1. E o mais moderno e eficiente
equipamento para filtragem e
purificagdo de 6leo diessl.

2. Elimina a umidade e

as particulas sdlidas abrasivas
rasponsdveis pelo desgaste
excessivo de pecas vilais e
carissimas: bicos e

bombas injetoras,
filtros-cartuchos, aneis,

valvulas, bronzinas,

Pense na economia de
manutengdo que isso represental
3. - Proporciona consideravel
redugdo no consumo de
combustivel,

4, Acaba com a fumaga negra.

5. Facil de instalar,

|unto as bombas abastecedoras,
dispensando o segundo

tanque enterrado,

(para armazenar o dleo filtrado),
necessario em outros

processos de purificagéo.

6. Apresenta ainda

vantagens exiras:

limpeza do tanque dos veiculos e
recuperagao dos
filtros-cartuchos j& saturados.

Névo modélo portatil MGST,
acionado por motor a gasolina,
especial para ser adaptado em
comboios de lubrificagéo ou
funcionar diretamente nos
canleiros de obras ou locais
onrde nao se dispde de

energia elétrica.

(*) Petrobras -

Ref. Alberto Pasqualini
(Candas - RGS);
Viagéo Cometa S[A.;
Viacdo Garcia Llida.:
E.Q. Pdssaro Marron S/A.;
E.A.O, Sao Manoel;
Frigorifico Bordon S/A.:
E.T. Cesari Ltda.;

Rede de Postos de

Isabela S/A. (RJ-GB);

'}

HORUS SERRA TLTDA.

engenheiros

Construtora José Mendes Jr,;
Cavaleanti Junqueira S[A.;
Termaco Eng, e Com. Ltda,;
D.E.R. da Guanabara;

Cia. Hidroelétrica do

Sao Francisco)

Concreto Redimix do

Rio de Janeiro S/A.;

Viag&o Minuano Ltda.;
Prefeitura Municipal de Curitiba;
Plenogés Fuganti S/A.;
Industrias J. B. Duarte;

Cia. Unido dos Refinadores;
Cia, Campineira de
Transportes Coletivos;
Breda Transporte e Turismo;
E. Q. Vila Paulina S/A.;
Viagdo Santos S. Vicente
Litoral S/A.; e

centenas de oulras emprésas
do mesmo gabarito.

Av. Santos Dumont, 726

. Sa0 Paulo Tel.: 34 79 48
Representantes aulorizados em:
Curitiba, Belo Horizonte e Recife.



PRODUTOS NA PRACA

CONVERSOR TRANSISTORIZADOD —
Simples aparelho eletrdnico, destituido
de partes mecanicas, transforma a cor-
rente continua da bateria em corrente
alternada. Possibilita, dessa forma, o
uso de equipamentos elétricos que tra-
balhem com 120 v. Pode ser adaptado a
caminhoes, peruas, automoveis, embar-
cacoes etc. Servigo de Consulta n.? 3.

IJI'.-_-_ LS = - " .A._ 2 - » ." - .. '_t ._I‘ i %

= e ‘ SCRAPER SEM PUSHER — Um scraper

CHASSI PARA ONIBUS — A aquisicao de chassis fabricados especialmente para convencional é acionado por tratores
onibus oferece algumas vantagens. Entre elas, a de permitir, ao comprador, a de esteiras e, nao raras vézes, neces-
escolha da carrocaria que melhor se adapte as suas reais necessidades. O chassi sita de um pusher, para executar seu
délo D-11.000, V-9, vem sendo, por isso, utilizado, em larga escala pelas emprésa geoai, EINEAINE, Um NoNe 94a b
R P st gl i GA-COCANM paas AMpICsas mento, de oito jardas clbicas, realiza
que se dedicam ao transporte coletivo de passageiros. Servico de Consulta n° 1, perfeitamente sua funcao, sem auxilio

de pusher e rebocado por um trator
de rodas. Servico de Consulta n° 4.

"'

AFERIDORES — As garagens e postos
de servicos devem possuir aferidores
para bombas de gasolina, de acérdo
CIMENTO A GRANEL — O emprégo de carrocarias metalicas facilita considera- gomp engencl':ﬁaeddg mi}r'tgt? Nacwnzal

: . = e Pesos e idas. Modelos com 20
v.efmente 0 .tr_ansporte -:Iel dlYersas prodl{tos. Para cimento a granel, sfo mstﬁlados litros de capacidade, escala regulavel,
tipos _espec:as,. em caminhoes ou sem|.-reb0ques. Cada tcjmque ou "“cebola” tem sao fornecidos ja calibrados e aferidos.
capacidade varidvel entre quatro e seis toneladas. Servico de Consulta n.° 2. Servico de Consulta n.® 5, ®
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 49

FINALMENTE UM GUIA

Pela primeira vez, vocé encontrara tédas as infor-
macdes necessarias para viajar pelo Brasil, numa
so fonte: o GUIA QUATRO RODAS DO BRASIL.

Com éste novo guia de 324 paginas em portugués,
inglés e espanhol, vocé podera planejar suas via-
gens passo a passo, escolher os hotéis mais confor-
taveis, comer nos melhores restaurantes (sem que
seu orgcamento estoure), saber de antemao o que
deve ver e 0 melhor caminho para chegar la.
Trinta e quatro especialistas percorreram mais de
200.000 kms nos ultimos dois anos e verificaram
pessoalmente, desde as condigcoes das principais
estradas até os horarios das balsas que atravessam
o rio Sao Francisco; desde onde conseguir assistén-
cia médica e mecanica em Itapipoca até como alu-
gar um cavalo em Serra Negra; desde onde encon-

JANEIRO | |

ONDE FICAR, ONDE COMER

Indicagdes completas sébre categoria e

precos de hotéis e restaurantes (citando até pratos especiais).
Enderegos de oficinas. mecanicas

(concessionarios autorizados), assisténcia médica, turistica

e todos os demais servigos aos viajantes.
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trar um taxi aéreo quando vocé estiver em Corumba
até onde assistir a uma corrida de cavalos em
“cancha reta” no Rio Grande do Sul; onde alugar
um barco para pescar em llhabela; quantos buracos
tem o campo de golf do Caxanga Golf Club em
Recife; em que dia se comemora a festa de Sao
Benedito em Alcantara (Maranhao). Sem contar as
informacdes completas e atualizadas a respeito de
hospedagem, transportes e principais atragdes tu-
risticas de mais de 350 cidades brasileiras. Enfim,
nao foram poupados esforcos para produzir a mais
importante publicagao turistica que vocé ja viu: o
novo GUIA QUATRO RODAS DO BRASIL.

Nao se arrisque a ficar sem seu exemplar. Faca des-
de ja sua reserva entregando o cupom da pagina ao
lado no primeiro Pésto Shell gque vocé encontrar.

... 4“~1| ONDE IR, COMO CHEGAR LA

- Cagimiret
ge Abreu

O Guia contém 72 mapas cobrindo todos os aspectos do
territorio brasileiro: mapas gerais, mapas rodoviarios, turisticos,
econOmicos, ferroviarios e rotas aéreas. Mapas de estradas
principais com quilometragem; principais

cidades e estradas secundarias. Plantas de acesso as capitais.

ReRER

O QUE VER E FAZER

Roteiros e excursodes locais; programas completos

de viagens e passeios; calendario turistico e folclérico;
informacoes histéricas, culturais, econémicas

e indicacdes sobre as atragoes

principais de tédas as cidades brasileiras.

BREVE: A VENDA EXCLUSIVAMEN



COMPLETO DO BRASIL!

GUIA

UATRO RISMO

DO BRASIL

r ---------------- 1

resenve [FEEEmImr|
DESDE JA O § 50 eoooooooooreecoenseies =
SEU EXEMPLAR = EE:ri'lc;:!ateedr:(;0 =

“ TEEM TODOS 0S POSTOS sum



SERVICO DE CONSULTA — N.° 50

dupla protecao
para a sua
mercadoria

L i

LF 39°F
AR

man | SR
yotwe 49687
m’,gﬂs!ﬁ
s W0

giiﬁlﬂl

CONTAINER

Economiza a custosa embalagem maritima!

Torna a mercadoria “intocavel” antes do destino!
Economiza tempo na carga e descarga!

Dia unidade e padroniza o despacho!

Para vocé que depende muito lavel, protegida até o destino
de embalagem ou transporte como se féra um cofre que s
garantido, “CONTAINER” con- pode ser aberto pelo destinati-
duz a sua mercadoria dentro de rio. Economiza tempo e aceita
uma embalagem de ago, invio- a sua embalagem original, por

TRADICAO % 4 T -
NO RUMO CERYO Administragao - Despachos - Representagdes (fundada em 1883)

Rua Senador Feijé, 205 - 8.° andar - Tel. 33-6171 (49 ramais)

mais fragil que seja! Procure
conhecer e usar &ste revolu-
ciondrio sistema de despacho,
que pode ser utilizado por via
maritima ou rodovidria.

better propaganda
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VEJA ESTA IDEIA

CACAMBAS EMPILHAVEIS — Fabricadas para transportar materiais pesados a ele-
vadas temperaturas, as cacambas podem ser superpostas e estdo equipadas com
alcas para o transporte por ponte rolante. As caixas, fabricadas com chapa de
1/4 de polegada, possuem bordos e fundo reforcado; sua capacidade de carga
é de 25 toneladas. Os apoios sao fundidos em aco. Servico de Consulta n.° 6.

SUSPENSAO INDEPENDENTE — Os pickups da linha Ford 65, nos EUA, possuem
névo sistema de suspensdo independente para as rodas dianteiras, composto de dois
eixos. Em virtude désses melhoramentos, as vibragoes de uma roda nao passam
para a outra e os desalinhamentos foram totalmente suprimidos. O sistema, deno-
minado “Twin-I-Beam", em comparagao com outros tipos de suspensao independente,
possui apenas metade dos pontos de lubrificacao. Servigo de Consulta n.° 7.

TRANSPORTE MODERNO — agbdsto, 1965

CARGA FLUTUANTE — Com um es-
forco de cinco quilos, um homem em-
purra 900 kg sobre o piso de um furgao,
gracas a um sistema de ar comprimido
sob o piso do trailer. A carga, sébre
estrado, pressiona valvulas esféricas si-
tuadas no piso do furgao, libertando um
colchao de ar que faz o volume flutuar
no interior do veiculo. O sistema esta
sendo empregado nos EUA com bobinas
de papel, mas aplica-se a quaisquer ou-
tras cargas. Servigo de Consulta n° 8.

ILUMINACAO DE EMERGENCIA — For-
necida em dois modelos — LEF e LEP
— uma lanterna recentemente lancada
no mercado é eficiente como equipa-
mento de iluminacdo de emergéncia.
Compoe-se de uma lampada com re-
fletor, de 6 a 8 volts por 15 watts, um
retificador transistorizado e uma bate-
ria alcalina, de trés elementos duplos.
Ligada a réde elétrica de c.a, acen-
de-se automaticamente, no momento
em que faltar energia. O tipo LEF é
fixo, de parede, e o LEP, portatil, pe-
szndo cérca de oito quilos. Servico de
Consulta n.° 9, )

TM aceita idéias praticas de-
senvolvidas por’ seus leitores,
divulgando-as para 23 mil ho-
mens-chave do setor de trans-
porte. Solicitamos enviar tex-
to e foto para nossa redacgao.

23



PUBLICACOES

GANTEX

T EDICAD — 19l

ESTEIRAS TRANSPORTADORAS —
Publicacao da Telas Metalicas Gan-
tex S.A. apresenta transportadores me-
talicos em forma de esteiras articula-
das (telas de metal). Sao equipamen-
tos usados em vidrarias, industrias de
alimentacao e outras nas quais se exige
alta resisténcia aos efeitos térmicos ou
corrosivos. Servico de Consulta n.° 10.

0 que é
bom saber sdbre
higiene ¢ seguranca
do trabalho na
inddastria
e no campo

SEGURANCA NO TRABALHO — A Vul-
cabras S.A. distribui folheto elaborado
pelo prof. Waldemar Baroni Santos, sob
o titulo: "O que é bom saber sdbre hi-
giene e seguranca do trabalho na in-
dustria e no campo”. Titular da Cadeira
de Higiene e Seguranca do Trabalho, da
Escola Superior de Administracao de
Negocios da PUCSP, o autor enumera
as doencas profissionais, acidentes de
trabalhc mais comuns e a maneira de
evita-los. Servico de Consulta n° 11.

24
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| CHAMPION

ey

VELAS DE IGNICAO — A Champion
edita Manual de Servigo, abordando
problemas de limpeza, ajustagem e
troca de velas. A publicacao descreve
as caracteristicas da peca, funciona-
mento e tipos. Sao apresentados, ain-
da, metodos para servico e testes, in-
clusive com o testador eletrénico
Plug-Scope. Servico de Consulta n.° 12.

»
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COMPACTADOR VIBRATGRIO — Rolo
Vibra-Pactor com esférco maximo de
compactagao de 138 t. Utilizavel em
base, sub-base, subleito e solo-cimen-
to. Catalogo de Tema Terra Maquina-
ria S.A., apresentando as especifica-
goes do implemento, descreve os me-
Ihoramentos introduzidos nesse novo
modélo. Entre ésses, podem ser ressal-
tados o chassi térmicamente tratado; a
suspensao do tambor, por oito pontos;
o motor, resfriado a ar; e a transmis-
sao de fdrga, que é constante a fim
de manter frequéncia uniforme de vi-
bracao. Servico de Consulta n° 13.

COMO ANALISAR

PROPOSTAS DE
PONTES ROLANTES

Trabalho apresentado durante a Conleréncia sébre
Tronsportes de Maleriais reclizada na Westin-
ghouse Eletric Mig. Co. Bullale, N. Y. em 1950.

FRANK M. BLUM

Gerente de Vendas, Divisdo de Pontes
Rolantes, Harnischfeger Corporation

FONTES ROLANTES — A Divisao de
Equipamentos das Industrias Villares
S.A. distribui folheto intitulado “Como
Analisar Propostas de Pontes Rolan-
tes”. Trata-se de trabalho de autoria
do sr. Frank M. Blum, apresentado du-
rante a Conferéncia sObre Transportes
de Materiais, realizada na Westinghouse
Eletric Mfg. Company, de Buffalo,
Nova York. Servico de Consulta n.® 14.

~para transformar cominhoss comuns movides & gaseling

EM ECONOMICOS E EFICIENTES CAMINHOES DIESEL

DE GASOLINA E DIESEL — Motores
Perkins transformam caminhdes co-
muns movidos a gasolina em veiculos
diesel. A produtora demonstra que a
conversao é facil. Folheto apresenta as
caracteristicas do motor, que pode ser
adaptado a qualquer modélo de cami-
rnhao, de qualquer marca. O Diesel Alta
Velocidade é de 6 cilindros verticais
em linha, operando em quatro tempos
e com arrefecimento por agua circulan-
te. Servico de Consulta n.° 15. £l
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Pela primeira vez no Brasil e somente pela Pan Am.

Cargueiros a Jato
entre a America Latina.

E.U.A., Europae o
mundo inteiro

Uma so companhia,
um SO vagonete expresso” para todo o percurso.

Com nossos jatos exclu- expressos desde Sdo Paulo até essas cidades (com
sivos para carga V. tera  [aceis conexdes para as outras):
sempre a capacidade AMSTERDAM GANDER** PANAMA
necessAaria — para onde BALTIMORE GLASGOW PARIS
necessitar. Cada gigan- BANGKOK GUATEMALA  FILADELFIA
: BEIRUTE HONG KONG  ROMA
i -
Ve5Co /CATEUCIrD trans BOSTON HONOLULU SAN FRANCISCO
porta mais de 40 mil qui- BRUXELAS KARACHI SHANNON
los. 0% maiores volumes BUENOS AIRES** KINGSTON STUTTGART
seguem sem problemas SARNCAS O o
&, P CHICAGO MIAMI TRINIDAD
pelos Clipper Cargo. COLONIA MONTEVIDEU  VIENA
S6 a Pan Am oferece jatos cargueiros exclusi- ok 1 e g
5 Unidos. E i DUSSELDORF NOVA DELHI
vos para os Estado$ Unidos, Europa, Extremo ¢ FRANKFURT NOVA YORK  ** escala optativa

Médio Oriente: qualquer parte do mundo. E o ser-

- S : A Pan Am mantém ainda conexdes para Bar-
vico mais rdpido que existe,

ranquilla, Maracaibo, América Central e Caribe,
E continuam ao seudispér os Jatos Clipperde pas-  com seus cargueiros DC-6A.

sageiros, que transportam muita carga (também). Da préxima vez que vocé tiver carga para qual-
Sirva-se da Pan Am, servico i#nico de Jatos  quer parte do mundo, consulte seu Agente de

Cargueiros que levam sua carga em vagonetes Carga ou chame-nos:

A maior linha aérea de carga do mundo!
A linha aerea de maior experiéncia do mundo!

Primeira na América Latina... Primeira sobre o Atlintico... Primeira sobre o Pacifico... Primeira ao redor do Mundo !

# Acondicionador que protege a carga

L8178
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JUSTICA

ACIDENTE

Quando o acidente — dentro
do perimetro urbano — é de cer-
ta gravidade, recomendam-se as
- seguintes providéncias:

1. Solicitar o comparecimento
da autoridade policial — obriga-
cao indeclinavel no caso de viti-
mas.

2. Nunca abandonar o local do
acidente, pois a fuga apés atro-
pelamento ou colisao induz forte
presuncdo de culpa, resultando
em agravamento da pena.

3. Prestar imediato socorro as
eventuais vitimas.

4. Nao remover o veiculo até
a chegada das autoridades.

5. Anotar nomes e enderegos
das testemunhas.

6. Providenciar imediata assis-
téncia juridica, especialmente em
face da nova lei, que abrange ca-
sos de colisdo e atropelamento.

7. Ao retirar-se do local para
atendimentos das formalidades
legais, confiar a uma pessoa res-
ponsavel a vigilancia do veiculo.
Quando do desastre resultar in-
céndio com perda total, provi-
denciar, de imediato, o compa-
recimento da autoridade policial
para a pericia in loco.

COBRANCA DE FRETE

Dispde o art. 2.2 da Lei dos Co-
nhecimentos de Frete (Decreto
n.2 19473, de 10-12-1930) que: “A
falta de pagamento do frete e
despesas autoriza a retengdo da
mercadoria.”

Isso significa que o transpor-
tador tem o direito de reter a
mercadoria até serem pagos o

26

TM encontra-se 3 disposicdo de seus leitores para dar solugdo a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sdo Paulo.

F. M, de Souza Queiroz Ferraz

frete e as despesas. Entretanto,
essa lei so é valida para as mer-
cadorias ainda ndo entregues ao
destinatario, pois o direito a re-
tencdo nao abrange os débitos
das que ja o foram. Outrossim,
caso o destinatario nao se inte-
resse pela retirada da mercado-
ria, o transportador podera ini-
ciar acao executiva, fazendo a
penhora recair sObre os bens le-
galmente retidos.

Conclusdo: o direito de reten-
¢do pode ser exercido caso o
transportador desconfie da ido-
neidade do usuéario, ou quando
tiver conhecimento de concorda-
ta ou penhora, iminentes ou ja
declaradas.

EXTRAVIO DO CONHECIMENTO

No caso de extravio de conhe-
cimento nominal, o art. 9.° da ci-
tada Lei dos Conhecimentos de
Frete declara: “...desde que ne-
nhuma reclamagao tenha sido
apresentada a emprésa de trans-
porte, no lugar do destino, para
a retencao da mercadoria, o des-
tinatario s6 podera retird-la me-
diante a assinatura de térmo de
responsabilidade.”

Isso significa que o transporta-
dor devera aguardar reclamacoes,
consultando préviamente o em-
barcador sébre a entrega da car-
ga ao destinatario. Em seguida,
devera exigir um térmo de res-
ponsabilidade firmado pelo des-
tinatario, vazado na seguinte for-
ma: “Na minha qualidade de des-
tinatario da carga constante do
conhecimento a minha ordem
ne ..., de emissdo da firma

transportadora ..., sediada em
...,arua ..., conhecimento ésse
do manifesto n.° ..., datado de
..., assumo a integral responsa-
bilidade pelo recebimento da
carga declarada do aludido co-
nhecimento, que se acha extra-
viado, responsabilidade essa civil
e criminal, por qualquer prejuizo
que déste recebimento possa
acarretar”.

O transportador tem, ainda, o
direito de exigir a assinatura de
um fiador, bem como a da sua
esposa, se for casado. Se exigida
fianga, deverdo ser declarados o
seu valor e o prazo de sua vigén-
cia — no maximo de um ano. Fi-
nalmente, o térmo de responsa-
bilidade deverd ser firmado pe-
rante duas testemunhas, de acor-
do com o disposto no art. 135 do
Cédigo Civil Brasileiro.

CARGA EXTRAVIADA

Consulta-nos certa emprésa de
transporte a respeito do prazo de
prescricdo de carga extraviada
— pois tendo comunicado ao
destinatario extravio da merca-
doria a ela confiada, éste preten-
de receber indenizagdo, embora
haja passado mais de um ano.

Conforme julgado do Tribunal
de Justica (Apel. Civil n.° 73.650),
o direito de reclamar indeniza-
¢do, para casos dessa natureza,
prescreve-se em um ano, a con-
tar da data em que o fato foi co-
municado ao dono ou consigna-
tario da carga. Nao é considera-
do no caso o prazo de prescri¢ao
da regra geral do art. 449, § |, do
Cédigo Comercial, pois nao é
aceitavel curso de prescricao sem
que seu titular déle tenha conhe-
cimento. Nenhuma emprésa de
transporte — terrestre, maritima
ou aérea — se responsabiliza por
transporte com prazo prefixado.

Conclusdo: o prazo de prescri-
¢do para reclamagao de carga ex-
traviada é de um ano, a contar
da data em que o fato foi comu-
nicado ao destinatario. ®

Em “Transporte Moderno” de julho
Gltimo, nesta secao, sob o titulo “Co-
branca Judicial do Frefe” (sexta linha),
citamos o Cédigo Civil Brasileiro, ao
invés do Cédigo do Processo Civil Bra-
sileiro, como constava no original do
autor.
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( BOMBA NO TAMANHO NATURAL )

...E o tamanho - 4 vézes menor - é apenas uma das
grandesvantagens da moderna Bomba Injetora CAY,
tipo DPA. Bomba menor: menos espaco e menos péso.
Menos pecas (também 4 vézes), menos custo (3 vézes).
Outra vantagem: muito simples, dispensa ajustes e é
autolubrificante. Outra: menos pecas em movimento,
menor desgaste. Por isso, dura comprovadamente seis

BOMBA INJETORA

Tipo DPA

vézes e meia mais. Mais uma, de lambuja: conta
com perfeita assisténcia técnica, nos inomeros Postos
Autorizados CAYV, distribuidos por todo o Pais.
Certamente, por ésses motivos a Bomba CAV. é
equipamento original dos famosos motores Perkins,
uvtilizados, entre outros, nos veiculos Ford, Massey-
-Ferguson e International Harvester.

— PRODUTO DA CAV. DO BRASIL AUTO PECAS DIESEL
NO MUNDO, O MAIOR FABRICANTE DE SISTEMAS DE INJECAQ DIESEL
Assisténcio Técnico: EQUIPAMENTOS JOSEPH LUCAS DO BRASIL LTDA., Caixa Postal 11938 — Sao Poulo

7¢ N — YLINENOO 30 0J1AHIS



TRANSPORTE INDUSTRIAL

FUNDICAO EXIGE
TRANSPORTE MECANIZADO

Fundigdo é exemplo de atividade industrial em gque se destaca a mecanizagao de
transporte; é possivel medir sua eficiéncia através do sistema de movimentacao de
materiais que possui. Os equipamentos de transporte aparecam desde o recebimento
da matéria-prima até o despacho do produto final. Isto é valido nao somente para
as grandes emprésas do setor, como também para as pequenas e médias, cuja
produtividade estd vinculada ao estdgio de mecanizagao em gque se encontram. 0
indice de seguranca no trabalho é também funcao do sistema de movimentagao.
Materiais fundentes e solidos, a elevadas temperaturas, sao sempre dificeis e
perigosos de manipular, sem os recursos da técnica moderna. Com a mecanizacao,
altamente aperfeigoada nos dias de hoje, atinge-se elevado nivel de seguranga.

Roberto Muylaert
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O custo do produte em uma fun-
di¢io depende de seu grau de me
canizacdo. Isto é vilido para indus-
trias de diferentes tamanhos, ope-
rando dentro de diversos processos
da técnica ‘moderna, com materiais
ferrosos e nao-ferrosos. Os problemas
de transporte sio anilogos nas di-
versas fundigdes. Suas principais eta-
pas sio: 1 — transporte de matéria-
prima e carregamento do forno; 2 —
transporte da panela com ferro li-
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quido; 3 — transporte dos moldes de
areia; 4 — transporte das partes fun-
didas; 5 — separagdo de fundidos e
areia; 6 — reaproveitamento da areia.

Matéria-prima

As fundigdes que recebem sucata
como matéria-prima utilizam-se de
eletroimas, acoplados a pontes rolan-
tes ou a guindastes moveis, sendo
uma combinagio désses dois equipa-
mentos ideal quando ha necessida-

de de receber material de caminhdes
e vagoes ferrovidrios, distanciados
entre si. A ponte rolante assegura o
fluxo constante necessario ao carre-
gamento do forno. A alimentagio
com lingotes de ferro gusa pode ser
feita por um elevador monta-carga,
ou por uma monovia, dependendo da
disposi¢do funcional da Ffabrica.

Ferro liquido

As panelas com ferro liquido sao
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T\ Elevador de
cagamba

Peneira L_
hexagonal.

Mexedor %

i
A

Correia com polia *
imantada

transportadas nas grandes fundigoes
por pontes rolantes internas. Um sis-
tema de monovia é adequado a ésse
servigo, nas médias industrias. As pe-
quenas trabalham com talhas elétri-
cas ou manuais. Quando as pegas
530 muito grandes ou ndo constituem
produgdo em série, empregam-se nes-
sa fungdo, empilhadeiras com aco-
plamento especial. Embora haja pe-
quenas fundigbes que executam essa
operagio manualmente, ela nio ¢
aconselhavel por razoes de seguranga.

Moldes

Os moldes de areia prontos para
receber ferro liquido, podem ficar
parados ou em movimento, Uma
ponte rolante, monovia ou talha co-
brindo a érea, permite o vazamento
adequado sobre cada caixa. Estas per-
manecem sobre o chdo até a solidi-
ficagio das pegas, para postérior re-
colhimento com escavo-carregadeira
ou ponte-rolante.

Os moldes que se deslocam sio
conduzidos sobre leitos de rolétes li-
vres, ou transportadores de vagone-
tas. Esse ultimo processo € mais efi-
ciente, sendo o tempo total de um
circuito sincronizado com a molda-
gem de um lado e a desmoldagem
de outro.

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1965

Revivificador:

Z Penelra Transportador de - e e
vrbratorla placas metallcas

Esquema n.° 1

Fundigao de ferro cinzento em areia

Nove silos ndo indicados

A separagio das pegas fundidas
da areia ¢ feita por processo vibratd-
rio, Utilizam-se “shakeouts”, penei-
ras vibratorias reforgadas, que rece-
bem as caixas de fundigdo ja resfria-
das e as esvaziam, separando fundi-
dos e areia. No caso das pequenas
fundi¢oes, um transportador vibrato-
rio com chapa perfurada pode efe-
tuar esta separagdo. Os transporta-
dores de vagonetas podem ser adap-
tados para bascular, descarregando,
automaticamente, fundidos e areia
sobre a peneira. Ap6s a separagdo,

Transportador de correia
servindo 20 silos

| Transportadores de
roletes
Areia preparada
Areia e fundidos—— —
Areia a recuperar-————-

Fundidos

os fundidos entram em um transpor-
tador de placas metilicas, para ins-
pegio visual e acabamento. A areia
passa entdo ao sistema de reaprovei-
tamento.

Reaproveitamento

A areia em um processo de fundi-
¢do percorre um circuito fechado,
onde sdo acrescentados os materiais
necessdrios (argila, p6 de carvio,
areia nova etc.). Apdés o separador,
¢ conduzida a uma peneira € a um
misturador, estando preparada para

Ds eletroimas sao aqmpamentos mportantas nas fundigbes que usam sucata.
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FUNDICAO

novo uso. Ha sempre o cuidado de
separar restos metalicos advindos da
fundigdo, por internédio de um
transportador de correia com polia
imantada. Antes de passar aos silos
sobre as prensas de moldagem, é con-
veniente que a areia atravesse um
revivificador, equipamento que eli
mina as pelotas eventualmente exis-
Ltentes, por melo dE‘ um rotor com
laiminas que cortam o fluxo do ma-
terial. Obtém-se, assim, uma saida
constante de areia, com densidade
uniforme.

Equipamento

As condigoes de trabalho numa
fundigdo sio bastante severas. E por
isso muito importante a selegao ade-
quada dos equipamentos de trans
porte. E fundamental a escolha de
rolamentos, retentores, equipamento
elétrico etc., que deverdao trabalhar
em condigoes de muita poeira, mui-
tas vézes a elevadas temperaturas, A
manutengdo € outro item responsa-
vel pelo bom andamento de uma
fundigdo. Os periodos de revisio e
lubrificagio devem ser bem mais re-
duzidos que aquéles adotados por
oficinas mecdnicas.

As pontes rolantes destinadas as
fundigdes estio situadas nos grupos
IT e IlI, quando destinadas a servi-
os gerais e até no IV, quando ali-
mentam fornos. As providas de ele-
troima situam-se nos grupos Il e IV,
Ja os rolétes utilizados no transpor
te de moldes de areia devem ter re-
tentores duplos, para uma perfeita
vedagdo, além de lubrificagio perma-
nente.

Fluxograma

No esquema 1 apresentamos o
diagrama de uma fundigio de ferro
cinzento em areia; néle, os moldes
se situam sobre transportadores de
rolétes paralelos. As caixas recebem
a dosagem de areia através de silos,
Sen’id{ls por [rans]’x]rtad()rﬁs d(.’ cor-
reia, com desviadores, Sob éstes, as
prensas de moldagem executam seu
trabalho. Os moldes de areia pron-
tos recebem a carga de metal fun
dido através de ponte rolante ou ta
lha, que conduz a panela sobre a
area de fundigio. A medida em que
avangam sobre os transportadores, as
pegas vao se solidificando, até che-
gar ao final do percurso, onde en-
tra em agdo um transportador vibra-

- ' tério que as conduz, em mistura com
Cobrasma: as caixas de areia sao enchidas com grande rapidez pelo sandslinger. a areia, até uma peneira vibratéria

e W W

)
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de separagdo. As pegas fundidas se-
guem por um transportador de pla-
cas metalicas, onde sofrem uma ins-
pecdo visual e eliminagdo dos ca-
nais de fundigdo. A areia entra no
sistema de reaproveitamento através
de um elevador de cacambas, passa
por uma peneira hexagonal e mexe-
dor, voltando aos silos através de um
transportador de correia. Antes de
reentrar no silo, passa pelo revivifi-
cador, para uma aeragio adequada,
que baixa a temperatura e uniformi-
za_sua densidade.
Fundicdes em uso

Nio apenas as novas fundigoes.
ou aquelas que passam por remode-
lagdo total podem valer-se dos bene-
ficios de uma movimentagio ade-
quada: é sempre possivel o emprégo
de equipamentos em fdbricas ja exis-
tentes, melhorando em varios pon
tos o fluxograma geral. E o caso do
reaproveitamento da areia. E' facil
instalar um sistema semelhante ao
do esquema 2, onde uma pequena
escavadeira recolhe a areia juntamen-
te com as pegas fundidas; joga-as em
um transportador vibratério perfu
rado, separando e reaproveitando a
areia.
Filizolia

As- Industrias Filizolla, localiza
das em Sio Paulo, possuem uma
fundi¢do produzindo 200 t de ferro
fundido por més. Seu sistema de
transporte € mecanizado, exce¢do
feita aos movimentos de panelas e
pecas ja fundidas, para retirada de
canais e rebarbas. O primeiro ¢ feito
manualmente ¢ o segundo em carri
nhos de mio. O eng.® Ledao Aker
man, chefe da Fundigio, tem proje
tos prontos para a mecanizagio des-
sas etapas. Nesta industria, dois ho-
mens carregam um elevador monta
carga que alimenta o forno com gusa
e sucata; inclinado a 759, o elevador
executa 12 a 20 cargas por hora, que
nio costumam exceder 200 kg. A
média de producio dessa indistria é
de 2,5 t de ferro Fundido, com 2,5%
de silicio por hora.
Preparo da areia

Na Filizolla, a areia é misturada
com argila, p6 de carvio e agua pa-
ra garantir as caracteristicas Fisicas
requeridas. Esse processamento ¢
feito em misturador, de onde a areia
¢ retirada através de um transporta-
dor de correia até os silos, sébre as
prensas de moldagem. Os moldes de
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En'g." José Macedo: transporte adequa- 0 eng.® Alberto Martinez julga impres-
do das panelas é fator de seguranga. cindivel a mecanizagdo numa fundigdo.

Trilhos sobre rolétes transportam pecgas fundidas para a retirada de rebarbas.
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areia sdo transportados por uma pon-
te rolante com talha até um trans-
portador de vagonetas, acionado por
correntes sob o piso. Fabricado pela
GKW, éste equipamento perfaz um
circuito fechado de 124 m. Nesse
circuito, o ferro liquido é-despejado
nos moldes de areia, solidificando-se
ao longo do percurso, em cérca de
15 minutos. Dai, éles seguem para
o desmoldador. Sob éste, um tubo
vibratério Mavi com 30 cm de dié-
metro, conduz a areia. até uma cor
reia com transportador magnético.
Em seguida, ela passa por uma pe-
neira hexagonal, elevador de cagam-
bas, até os silos. O planejamento
dessa fundigio ¢ de autoria dos téc
nicos da prépria emprésa.
Vigorelli

A fundigao da Vigorelli do Bra-
sil, em Jundiai, tem toda a linha me-
canizada. Produz 450 t de ferro fun-
dido por més, entre componentes de
maquinas de costura e pegas para a
industria automobilistica. A Divisdo
Mecinica dessa emprésa projetou,
construiu e instalou os equipamentos
de transporte. Ha um sistema de va-
gonetas para moldes de areia, em
circuito fechado de 170 m. O vaza-
mento € feito por panelas suspensas
em monotrilho. Cada panela tem ca-
pacidade de 50 kg de fundidos e e
manejada por um s6 homem. Uma
fundicao que nao possua esta etapa
mecanizada necessita de 10 panelas
e 20 homens, segundo o eng® José
Macedo, chefe da fundigio da Vigo-
relli. A movimentagio das pecas
prontas para a linha de montagem é
feita por carrinhos movidos a bateria.
Blocos

A Ford possui em Osasco uma
fundicdo de blocos de motores. Po-
de produzir, por dia, 120 t de Ferro
cinzento e nodular. Seu sistema de
movimentagao interna se inicia com
um guindaste equipado com eletro
ima que descarrega sucata de cami-
nhaes e vagdes. O carregamento do
forno é feito por eletroimd em ponte
rolante. O transporte da |1;mt.'|a com
ferro liguido até os moldes é feito
por empilhadeiras com implemento
especial. Os moldes de areia ficam
sobre vagonetas pesadas; a panela ¢
retirada da empilhadeira por ponte
rolante com talha, que executa a
operacio de vazamento. Apds a so
lidificagdo, as pegas sio levadas ao
Na Ford, para pecas de maiores dimensdes, é utilizado um sistema analogo. desmoldador. Separadas da areia, as
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pesas fundidas seguem por transpor-
tadores vibratorios até a se¢io de
limpeza, onde entram em linha aérea
de corrente.

Cobrasma

A Cobrasma tem uma linha de
produgdo que inclui vagoes, permu-
tadores de calor, pegas forjadas, si-
nalizagio ferroviaria etc. Possui uma
fundigio de ago em Osasco, altamen-
te mecanizada, onde as pontes ro-
lantes tém papel de destaque. Pro-
duz cérca de 3000 t por més em fun-
didos e lingotes para forjaria, de
aco-carbono ou liga, com pegas de
até cinco toneladas. A sucata utili-
zada como matéria-prima € movi-
mentada por duas pontes rolantes
externas equipadas com eletroimas.
O carregamento dos fornos com su-
cata prensada, gusa, ferro silicio etc.,
¢ feito por cagamba elevada por
ponte rolante. O mesmo sistema ¢
utilizado na movimentagio de pane-
las e caixas de areia, algumas de
grande porte. O reaproveitamento da
areia ¢ totalmente automatizado e
pode ser controlado de um painel
central, onde se visualiza todo o flu-
xograma dessa fase. O enchimento
dos moldes é feito por um “sandslin-
ger”, equipamento mével constitui-
do de uma langa em balango que co-
bre toda a drea em que se encontram
os moldes. Essa maquina langa sébre
cada caixa um jato de areia, enchen-
do-as em poucos segundos. O opera-
dor senta-se na extremidade da lan-
¢a e dirige com precisdo a operagio.

O eng® Alberto Martinez, sub-
chefe da Divisio de Fundigdo, julga
que o elevado grau de mecanizagdo
no transporte € imprescindivel numa
moderna fundigio.

Importancia

Os exemplos e depoimentos apre-
sentados demonstram a importdncia
dos equipamentos de transporte em
uma fundigio, independente de seu
tamanho. E indispensavel, por outro
lado, a presenca de um engenheiro
bem informado sobre sistemas de
transporte industrial, aperfeigoando
constantemente o ﬂuxngrama dL‘ Sua
[abrica. ®

Transportadores de corrente conduzem fundidos na General Motors do Brasil.

st

Para obter maiores informagdes
sobre as firmas ou produtos cita-
dos, Servico de Consulta n® 101.

FABRICANTES DE EQUIPAMENTOS

Os diversos equipamentos de transporte utilizados em fundigoes
sao produzidos no Brasil com elevado padrao técnico. Alguns désses
produtos e fabricantes sao:

Eletroimas — Bardella-Borrielo.
Elevadores de cagambas — Calibras, Maquinas Piratininga, Mecanica
Continental, Miag do Brasil, Transmecénica, Wilson Marcondes.

Elevadores monta-cargas — Alt, Famasa, GKW, Munck, Rodil, Sta. Te-
rezinha, Transmecanica, Villares.

Monotrilhos — Alt, GKW, Munek, Pontemac, Torque, Villares.
Esteira metalica — Sandvick.

Po‘ntes rolantes — Alt, Bardella, Fichet, Ishikawajima, Maquinas Maco,
Maquinas Piratininga, Munck, Metalurgica Corona, Oficina Zanini,
Pohlig Heckel, Torque, Trivellato, Villares.

Transportadores de correia e rolos livres — Barber Greene, Coragacé,
Equipamentos Industriais Robins, Ercil, Famasa, GKW, Linkbelt Pira-
tininga, Maquinas Maco, Mecanica do Pari, Pohlig Heckel, Sta. Te-
rezinha, Transmecanica, Truckfort.

Transportador de esteira metalica — Aramificio Vidal, Avilandia, Gan-
tex, Irmaos Branchini, Flavio J. Martorelli, S. M. Rodrigues, Vibrotex.

Transportador de polia imantada — Eriez.
Transportador de vagonetas — GKW, Linkbelt Piratininga.

Transportadores e peneiras vibratérias — Ago Paulista, Barber
Greene, Donar, Mavi, Wilson Marcondes.

Troles — Coragacé, GKW.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 53

SARBER-CREENE -
reduz custos
em mineracao

0 mais moderno e
eficiente equipamento de
mineracao, portatil ou
permanente, esta

sendo fabricado no Brasil.
Alimentadores,
Transportadores de Correia
e Peneiras Vibratorias

do mais alto rendimento, A d
produzidos peia
BARBER-GREENE

DO BRASIL,

operam com comprovado
SUCesso em inumeros campos
de mineracao do pais.

SUA EFICIENCIA

SIGNIFICA MAIOR
RENDIMENTO, QUE SE
TRADUZ EM MENOR
CUSTO DE OPERACAO.
Dé-nos a oportunidade

Y
de prova-lo a Voce.
_ Consulte um de

Conjunto portatil para OPERACAQO DIRETA "MINA-CAMINHAQ". nossos distribuidores.

Composto de moega de carga, alimentador, transportador de correia

e peneira selecionadora. Alimentacéo direta e continua dos caminhoes

ou vagoes ferroviarios, com material ja classificado.

Barber-Greene do Brasil
_GUARULHOS - S. PAULO - BRASIL
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transporte

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

INDICE REMISSIVO ANO Il — Neos 13 a 24

Dois anos ja decorreram
desde o langamento do
primeiro nimero de TM.
Nesse periodo, nossa re-
vista dedicou-se aos
mais diversos problemas
ligados a equipamentos
e processos de transpor-
te industrial. As capas
gue ilustram o indice
remissivo, relativo ao
Ano |l, demonstram o
que ja fizemos até hoje.

transporte moderno

transporte modemo

transporte modemo | transporte modemo tI"'“sln"t'* i transporte
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Caminhéo versus navio 15 73 Renovagdao do parque brasileiro de vagdes 14 67
Caminhdes: cabinn standard ou especial? 22 28 Tragio ferrovidria: diesel, elétrica e a vapor 18 67
Carrogarias de metal: tipos, usos e custos 16 28 Transporte mecanizado é indice aferidor de progresso 23 60
Custo operacional do International Harvester 22 53 Transporte rodovidric: conjuntura e perspectiva 24 65
Custo operaciona! do caminhio Mercedes-Benz 24 51
Custo operacional do Scania-Vabis 23 43 ELETRICIDADE E ELETRONICA
Extintor protege caminhio 17 61 Balanga eletronica afere carga 19 39
Faréis, lanternas e sinaleiros garantem seguranca 20 26 Bateria comanda sistema elétrico 21 55
Ford e Chevrolet tém custos controlados 21 37 Contagem eletronica controla produgao 21 61
Férmula indica wveiculo certo 20 55 Geradores: carga de 1000 t 13 22
Lubrifique seu caminhao em casa 13 43 Igni¢do transistorizada economiza combustivel 23 81
Mercedes-Benz apresenta ndvo caminhio 14 16 II Feira Eletro-Eletronica 23 T
Novc-_s mod_eloa diesel na linha Chevrolet-65 17 14 ELEVADORES
%‘;ﬁ;: ‘S:b;:r:.;m:;:ﬁi:me}:npm Tor ;? #g Elevador industrial: do al¢apio ao monta-carga 19 26
Troca do motor renova caminhio 19 31 E_“BAMGENS
CARGAS ESPECIAS o e e 2 g
Animal é carga frégil 18 47 Fibra é novidade 16 57
Cunidado: ecarga superfrigil 20 65 Juta embala exportagiio 15 39
Geradores: carga de 1000 t 13 22 Marcacio de volumes identifica e divulga 17 57
CARRINHOS Polietileno: bossa nova na embalagem 14 42
Carrinho de mio é auxiliar valioso 13 a1 Sacaria: algodao é leve e resistente 23 65
CARROCARIAS Tambor é embalagem que volta 13 39
: 9 Tambores: manipulagio e armazenagem 20 35
Cammhao-tanque: um para cada liquido 23 28 EMPILHADEIRAS
Carrogaria de metal: tipos, usos e custos 16 28 y 5 - .
Empilhadeira maneja algodio 16 15
COMBUSTIVEL Empilhadeira manual é solugio até duas toneladas 23 39
Gasolina ou diesel ? 16 41
Igni¢do transistorizada economiza combustivel 23 81 ENCERADOS
Oleo filtrado reduz custos 16 66 Encerado protege carga 18 b1
Gleo sujo fica limpo 15 61 ESCAVO-CARREGADOR
COMERCIO EXTERIOR (Vide também: Miquinas Rodovidrias)
Autopecas descobrem mercado externo 23 58 Da idéia ao produto 117 49
Centro Mundial do Comércio 14 10 ESCOLAS
Comércio exterior tem nova politica 20 69 Brasil forma engenheiros de transporte 23 69
E fdcil exportar? 13 53 Fébricas aprimoram mecénicos de frotas 19 45
E fécil importar? 14 55 Mecinicos tém escolas volantes 15 59
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ESTEIRA METALICA

(Vide também: Transportadores, Transporte
Industrial)

Esteira metdlica transporta materiais até 1200°C

ESTEPE
(Vide também: Pneus)
Estepe: colocagio e uso

EXPORTACAO

(Vide também: Comércio Exterior)

Autope¢as descobrem mercado externo

E ficil exportar?

Exportacido de aco abre novas perspectivas

Juta embala exportagio

Seguro de crédito diminui riscos

Sepro conguista mercados

Tubardo exportard 20 milhdes de toneladas por ano

EXTINTORES
(Vide também: Incéndios)
Extintor protege caminhio

FAROL

Faréis, lanternas e sinaleiros garantem seguranga

FEIRAS E EXPOSICOES

Feira de Hannover

Feira de Poznan

Il Feira Eletro-Eletrénica
Novidades da V Feira da Mecénica
TM visita IV Saldn do Automével

FERROVIAS

Govérno define politica tarifiria

Renovagido do parque brasileiro de vagdes
Tragdo ferrovidria: diesel, elétrica e a vapor
Vagédo tem arrastador

FRETE

Contadoria Geral de Transportes
Fretes rodovidrios, inflagdo e subsidios
Govérno define politica tariféria

FROTA

Computador controla frota

Diesel: fumaga ¢ queima de lucros

Fibricas aprimoram mecinicos de frotas
Frota nacional de veiculos

Frotistas recomendam recuperacio de pneus
Lubrifique seu caminhdo em casa
Organizagdo da frota é chave do sucesso
Prefeitura paulista reequipa frota
Treinamento aprimora motoristas

FUMACA

Diesel; fumaga é queima de lucros

GASOLINA

(Vide também: Combustiveis)
Gasolina ou diesel ?

GUINCHOS E GUINDASTES
Caminhdo com implementos rende mais
Guindaste flutuante pega no pesado
Guindaste substitui doze homens
Guindaste de torre sobe com a fabrica
Lanca giratoria equipa guindaste
Produgdo tem guindaste na linha
IATA

(Vide também: Transporte Aéreo)
IATA regula trifego aéreo

IGNIGAO

Ignigio transistorizada economiza combustivel

IMAS E ELETROIMAS

Eletroimé equipa ponte rolante
fméa transporta latas

IMPLEMENTOS

Caminh@o com implementos rende mais
Eletroima equipa ponte rolante

Lan¢a giratéria equipa guindaste
IMPORTACAO

(Vide também: Comércio Exterior)
E fécil importar?

INCENDIOS

Equipamento é seguro contra incéndio
Extintor protege caminhio

LUBRIFICAGAD

Lubrifique seu caminh@o em casa
Oleo sujo fica limpo
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MANUTENCAO

Diesel: fumaca é queima de lucros
Lubrifique seu caminh@o em casa
Troca de motor renova caminhéo
Turbo-compressor ji é recuperdvel

MAQUINAS RODOVIARIAS
Escavo-carregador; da idéia ao produto
Mdquinas rodovidrias: titis do progresso
Trator tem campo na indidstria

MARINHA MERCANTE

(Vide também: Construgiao Naval)
Ishibrdas lan¢ca mais um cargueiro

Mais um navio-tanque para a Petrobrés

MECANICOS
Fibricas aprimoram mecéinicos de frotas
Mecinicos tém escolas volantes

MERCADO DE CAMINHOES
Julho de 1964
Agosto de 1964
Setembro de 1964
Qutubro de 1964
Novembro de 1964
Dezembro de 1964
Janeiro de 1965
Fevereiro de 1966
Marco de 1965
Abril de 1965
Maio de 19656
Junho de 1965

MINERIOS

Na Usiminas transporte é moderno

Porto equipado minério embarcado

Tubarfio exportard 20 milhGes de toneladas por ano

MONOTRILHOS

Trilho aéreo transporta bobinas

MOTORES

Diesel: fumaga é queima de lucros
Motores estaciondirios acionam equipamentos
Troca de motor renova caminhio
Turbo-compressor ja é recuperfivel

MOTORISTAS

CIPAT padroniza sinais e equipamentos
Sonho de motorista é ter filho doutor
Treinamento aprimora motoristas

NAVIOS

14
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(Vide também: Construgio Naval, Marinha Mercante)

Caminhdo versus navio

Convés de navio jA tem pértico

Ishibrds lan¢ga mais um cargueiro .

Mais um navio-tanque para a Pelrobrds

OLED

Oleo filtrado reduz custos

Oleo sujo fica limpo

OLEODUTOS

Dutos: cdlculo do investimento

Oleodutos: solu;ho para transporte de liquidos

ONIBUS

Monobloco é dnibus de pega sé
Rio-Salvador: 27 horas
Viagens: dnibus ou avido?

PETROLEOD

Dutos: céleulos do investimento

Mais um navio-tanque para a Petrobris
Oleodutos: solugdo moderna para transporte de
liquidos

PNEUS

Estepe: colocagio e uso

Frotistas recomendam recuperagcio de pneus
Pneus: um a um os testes de qualidade
Vilvula é peca importante

PONTE ROLANTE

Como testar ponte rolante

Eletroimé equipa ponte rolante

PORTICO

Convés de navio j& tem pértico

PORTOS

Porto equipado minério embarcado

Tubardo exportard 20 milhdes de t. por anu

PRODUCAO DE CAMINHOES
Junho de 1964
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Julho de 1964
Agdsto de 1964
Setembro de 1964
Outubro de 1964
Novembro de 1964
Dezembro de 1964
Janeiro de 1965
Fevereiro de 1965
Margo de 1965
Abril de 1965
Maio de 1965

IV CENTENARIO

Rio: quatrocentos anos de transporte

RODOVIAS

Estrada do Oeste vai bem
Recursos para o plano rodovidrio

SEMINARIOS

Semindrio de transporte e distribuigdo
Técnicos debatem racionalizaciio de transporte
SEPRO

Sepro conquista mercados

TAMBORES

{Vide também: Embalagens)
Tambor é embalagem que volta
Tambores: manipulagdao e armazenagem

TELEFONE SEM FI0

(Vide também: Comunicagdes)
Telefone sem fio: novidade na industria

TELEVISAQ

{Vide também: Comunicacoes)

TV: circuito fechado dirige embarque
TRANSMISSORES

(Vide também: Comunicacoes)

Transmissor tem registro simples
TRANSPORTADORES

(Vide também: Transporte Industrial)

Corrente de ar transporta materiais

Esteira metdlica transporta materiais até 1200° C
Fita metdlica transporta e processa

Ima transporta latas

Transporte mecanizado é indice aferidor de progresso
Vibragao transporta materiais a granel
TRANSPORTE AEREO

Animal é carga frdgil

Aviao particular multiplica negocios

IATA repula trifego aéreo

Procura-se substituto para o DC-3

Progresso custa bilhGes

Trés saidas para a aviagiao brasileira

TRANSPORTE FERROVIARIO

Brasil: transporte sem rumo

Contadoria Geral dos Transportes

Container: solugio para transporte rodo-ferrovidrio
Govérno define politica tarifdria

Renovacao do pargue brasileiro de vagdes

Tragdo ferrovidria: diesel, elétrica e a vapor
Vagio tem arrastador

TRANSPORTE INDUSTRIAL

Balanga eletronica afere carga

Brasil forma engenheiros de transporte
Canalizagoes industriais: cor evita acidentes
Carrinho de mao é auxiliar valioso

Como testar ponte rolante

Contagem eletrénica controla produciao
Corrente de ar transporta materiais

Dutos: cdlculo do investimento

Eletroimd equipa ponte rolante

Elevador industrial: do algapio ao monta-carga
Empilhadeira maneja algodio

Empilhadeira manual é solugio até duas toneladas
Esteira metdlica transporta materiais até 1200°C
Fita metdlica transporta e processa

Guindaste substitui doze homens

Guindaste de térre sobe com a fébrica

Ima transporta latas

Indidstria racionaliza layout

Langa giratéria equipa guindaste

Motores estaciondrios acionam equipamentos

Na Usiminas transporte é moderno

Oleodutos: solugio para transporte de liguidos
Produgao tem guindaste na linha
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Sete indices controlam os custos dos transportes 15
Tambores: manipulagdo e armazenagem 20
Trator tem campo na indistria 24
Transporte mecanizado é indice aferidor de progresso 23
Trilho Aéreo transporta bobinas 14
Vibragao transporta materiais a granel 22
TRANSPORTE MARITIMO
ALAMAR assume o comando 5
Caminhédo versus navio 15
Convés de navio ji tem pértico 15
Guindaste flutuante pega no pesado 21
Ishibras lan¢a mais um cargueiro 16
Mais um navio-tanque para a Petrobris 15
Pirto equipado, minério embarcado 16

Predominio maritimo dos transportes na ALALC 15
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Aviao particular multiplica negocios 21
Monobloco é dnibus de peca s6 14
Rio-Salvador: 27 horas 14
Utilitdrio é solugdo para carga e passageiro 24
TRANSPORTE RODOVIARIO

Bateria comanda sistema elétrico 21
Caminhdo com implementos rende mais 18
Caminhd@o nacional apresenta novidade 21
Caminhio-tanque: um para cada liquido 23
Caminhdo versus navio 15
Caminhées: cabina standard ou especial ? 22
Carrogarias de metal: tipos, usos e custos 16
CIPAT padroniza sinais e equipamentos 19
Computador controla frota 19
Container: solugdo para transporte rodo-ferrovidrio 17
Custo operacional do Iuternational Harvester 22
Custo operacional do caminhido Mercedes-Benz 24
Custo operacional do Scania-Vabis 23
Diesel: fumaga é queima de lucros 14
Encerado protege carga 18
Estepe; colocagao e uso 156
Estrada do Oeste vai bem 18
Extintor protege caminhéo 17
Fabricas aprimoram rniecdnicos de frotas 19
Faréis, lanternas e sinaleiros garantem seguranca 20
Ford e Chevrolet tém custos controlados 21
Férmula indiea veiculo certo 20
Fretes rodovidrios, inflagio e subsidios 16
Frotistas recomendam recuperacio de pneus 20
Gasolina ou diesel? 16
Geradores: carga de 1000 t 13
Govérno define politica tarifaria 22
Igni¢do transistorizada economiza combustivel 23
Lubrifique seu caminhfio em casa 13
Mecanicos tém escolas volantes 15
Mercedes-Benz apresenta névo caminhao 14
Monobloco é 6nibus de peca s6 14
Novas capotas para utilitdrios 16
Novos modelos diesel na linha Chevrolet-65 17
Oleo filtrado reduz custos 16
Oleo sujo fica limpo 15
Organiza¢ao da frota é chave do sucesso 17
Pneus: um a um os testes de qualidade 17
Prefeitura paulista reequipa frota 20
Recursos para o plano rodovidrio 13
Rio-Salvador: 27 horas 14
Scania-Vabis aumenta linha 13
Sonho de motorista é ter filho doutor 18
Tabela de juros auxilia comprador 21
TM visita IV Saldo do Automdével 18
Transporte rodovidrio: ‘conjuntura e perspectivas 24
Treinamento aprimora motoristas 13
Troca de motor renova caminhio 19
Utilitario é solugdo para carga e passageiro 24
Vilvula é pe¢a importante 21
Viagens: 6nibus ou aviao? 22
TRATORES

(Vide também: Madquinas Rodovidrias)

Trator tem campo na industria 24

UTILITARIOS

(Vide também Transporte Rodovidrio)

Novas capotas para utilitdrios 16
Utilitdrio & solugiio para carga e passageire 24
VAGOES

(Vide também: Ferrovias, Transporte Ferrovidrio)
Renovacio do parque brasileiro de vagodes 14
Vagdo tem arrastador 16
VALVULAS

Vilvula é peca importante 21
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Vai
para

longe...
vai segura — com a protecao do

Encerado LOCOMOTIVA

Por caminhdo, trem ou navio, em média ou longa
distancia, a protecao da carga comec¢a com o Encerado
LOCOMOTIVA e vai até o fim. 100% impermeavel, o
Encerado Locomotiva enfrenta e vence qualquer tempo.
Feito de lona ultraforte e com tripla costura nas emen-
das, 0 Encerado Locomotiva é incomparavelmente mais
resistente. Agiienta firme a tensdo da carga porque é Mais um bom produto

mais flexivel. £ a melhor e mais segura protecao da ALPARGATAS

carga contra os riscos e perdas da viagem.
SAO PAULO ALPARGATAS S.A.—Rua Dr. Almeida Lima, 1130.

$S o'N — VLINSNOD 3a 0J1AHIS
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»
os melhores rolamentos
LS mantém em todo 0 mundo laboratérios e equi-
pes altamente especializadas de técnicos e engenheiros,
aperfeicoando rolamentos para as exigéncias de uma
época de conquistas espaciais — ou para novas solu-
¢oes do conforto humano. No Brasil, SISF colabora
com o parque industrial ha 50 anos, fornecendo e,
atualmente, produzindo rolamentos dos mais varia-
dos tipos. Onde ha progresso, SIS[F esta presente.
COMPANHIA SILS[F DO BRASIL > 50 v
ROLAMENTOS
FABRICA EM GUARULHOS, ESTADO DE SAD PAULO G F sevinoo

1915 - 1965 O BRASIL




TRANSPORTE RODOVIARIO

CUSTO OPERACIONAL
DO CAMINHAO FNM

Curtis Ellis Associates

Com a apresentagio do custo operacional do
FNM D-11.000 — indices referentes a junho de
1965 — encerramos a série de estudos economicos
relativos aos caminhdes nacionais. A publicagdo
désse trabalho, elaborado pela Curtis Ellis As-
sociates, firma consultora da Associagdo Nacional
das Emprésas de Transportes Rodoviarios de Car-
ga (NTC), foi iniciada em abril ultimo, com o
Ford F-600 e o Chevrolet C-6503. Vieram, em
seguida, em maio, 0 International Harvester NV-
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184; em junho, o Scania-Vabis LS-7650; ¢ em
julho, o Mercedes-Benz LP-331. A determinagao
do custo operacional de um veiculo ¢ de grande
importincia para o frotista ¢ o carreteiro. Toman-
do por base a pesquisa por nos divulgada, ¢ pos-
sivel saber se sdo reais os lucros obtidos ¢em scu
negocio, ao fim de cada més, ou se, na verdade,
esta havendo uma “descapitalizagao”, isto ¢, se
sua frota inicial estd sendo totalmente consumi-
da, sem que haja possibilidade de uma reposigao.

a1



2 VALORIZE
0 SEU
SERVIGO !

AERD-WILLYS

% # YOLKSWAGEN
Concentrado

| EXCEPCIONAL TINTA A BASE DE

| LACA NITROCELULOSE

@ Oferece luxuoso ocobamento a pis-
tola em qualquer tipo de veiculo

e Secagem rapida — brilho excepcic-
nal !

..ou SINTEX

e ESMALTE SINTETICO PARA PIN-
TURAS RAPIDAS E PERFEITAS

e Facil aplicagdo a pincel ou pistola

@ Excelente pora Carros — Méquinas
— Gelodeiras — Méveis — Brin-
quedos — Portas e Janelas - etc.

PRECOS E CONDICOES PRODUTOS

EXCEPCIONAIS para
REVENDEDORES - OFICINAS
E EMPRESAS DE TRANSPORTE

i

Rio - S. Paulo - P, Alegre - B. Horizonte
Recife - Salvador - Belém - Niterdi
Pelotas - Fortaleza - Marilia - Vitéria

CUSTO OPERACIONAL

CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VEICULO FNM D-11.000 COM
CARROCARIA ABERTA CARREGANDO 10.000 kg E PERCORRENDO 4.000
km EM ESTRADA PAVIMENTADA E 2.000 km EM ESTRADA NAO
PAVIMENTADA, POR MES

DISCRIMINAGAO

CUSTO DO VEICULO A
PRAZO POR KM

1

42

COMBUSTIVEL

Consumo de 2,1 km por litro
Preco médio (centro, norte e interior)

- Cr$ 135; Cr§ 135 + 21 Cr$ 64,286 (13,77%)
. LUBRIFICACAD
a) 6leo do motor
Troca cada 3.500 km
Capacidade 26,5 litros a Cr$ 951/1
Cr$ 25.202 por troca
1,71 trocas por més Cr$ 43.095
Cr$ 43.095 + 6.000 km Cr$ 7,183 ( 1,54%)
b) 6leo do diferencial e cambio
Troca cada 7.000 km
Capacidade 18,5 litros a Cr$ 895/1
Cr$ 16.558 por troca
0,86 troca por més = Cr$ 14.240
Cr$ 14.240 + 6.000 km = Cr$ 2,373 { 0,51%)
c) Lavagem e lubrificagdo
Cada 2.000 kg’n
1 custa Cr$ 7.500
3 por més = Cr§ 22.500
Cr$ 22500 -+ 6.000 km Cr$ 3,750 ( 0,80%)
. PNEUS
Duragao média, inclusive recapagem, 45.480 km
a) 6 pneus com cdmara 11,00x22 — 14 lonas
Cr$ 337.748 cada = Cr$ 2.026.488
Cr$ 2.026.488 - 45.480 km = Cr$ . 44,558 { 9,55%)
b) 6 recapagens a Cr$ 98.800 cada com
30% de desconto = Cr$ 414.960
Cr$ 414960 + 45.480 km = Cr$ 9,124 ( 1,97%)
SALARIOS
Motoristas
Rodoviario com diarias Cr$ 229.424
1/10 local (entregas e coletas) Cr§ 13.650
b) Ajudante Cr$ 89.600
Subtotal Cr$ 332.674
Legislagao social 83,66% Cr$ 278.315
Total Cr$ 610.989
Cr$ 610.989 -+ 6.000 km = Cr$ 101,832 (21,82%)
. SALARIOS DA OFICINA
Calculado na base de 1 operario para
cada 2 veiculos
Salario médio de 1 mecanico e 2 aju-
dantes
Cr$ 140.000 + 2 x Cr$ 89.600
Cr$ 106.400
3
1/2 operario por veiculo - Cr$ 53.200
Legislagao social 83,66% ~ Cr$ 44.507
Total = Cr$ 97.707
Cr$ 97.707 6.000 km = Crs 16,285 ( 3,49%)
. RESERVA PARA REPOSICAD DE PECAS
E MATERIAL DE MANUTENCAO
Pegas trocadas devido a quebras ou des-
gaste, retificacdo do motor, ferramentas,
limas, oxigénio, acetileno, vidros, chapas,
|&mpadas, bicos injetores, elementos de
filtros (6leo e diesel), correias em “V",
baterias, lonas, cordas, madeira para car-
rogaria, estopa, graxa, despesas de socor-
ro etc. = Cr$ 394.302
Cr$ 394.302 + 6.000 km Cr$ 65,717 (14,08%)
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CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VEICULO FNM D-11.000 COM

CARROCARIA ABERTA CARREGANDO 10.000 kg E PERCORRENDO 4.000

km EM ESTRADA PAVIMENTADA E 2.000 km EM ESTRADA NAO
PAVIMENTADA, POR MES

CUSTO DO VEICULO A
DISCRIMINACAO PRAZO POR. KM

VER ANEXO
7. CUSTO DO VEICULO A PRAZO

Custo do veiculo a prazo sem pneus

Custo do veiculo Cr$ 31.658.053
Custo dos pneus Cr$ 2.026.488
Cr$ 29.631.565
Valor residual (10%) Cr 2.647.880
Custo total Cr$ 26.983.685
DEPRECIACAO EM 10 ANOS
POR ANO Cr$ 2.698.369
POR MES Cr$ 224.864
Cr$ 224864 + 6.000 km = Cr$ 37477 ( 8,03%)
8. CUSTO DA CARROCARIA ABERTA
A vista Cr$ 677.000
DEPRECIACAO EM 5 ANOS
POR ANO Cr$ 135.400
POR MES Cr$ 11.283
Cr$ 11.283 =+ 6.000 km = Cr$ 1,881 ( 0,40%)

9. LICENCIAMENTO—
Impésto Municipal e Estadual Cr$ 56.000

Placas Cr$ 1.000
Despesas Cr$ 3.000
Total anual Cr$ 60.000
Por més Cr$ 5.000
Cr$ 5.000 = 6.000 km = Cr$ 0,833 , ( 0,18%)
10. SEGUROS
a) Veiculo (acidentes)
Seguro Cr$ 1.000.000
Taxas Cr$ 200.000
Total anual Cr$ 1.200.000
Por més Cr$ 100.000
Cr$ 100.000 -+ 6.000 km = Cr$ 16,667 ( 3,57%)
b) Responsabilidade Civil
Até Cr$ 3.000.000
Seguro Cr$ 79.500
Taxas Cr$ 20.105
Total anual Cr$ 99.605
Por més Cr$ 8.300
Cr$ 8.300 = 6.000 km = Cr$ 1,383 ( 0,29%)
11. SUBTOTAL DOS CUSTOS OPERACIONAIS
A PRAZO Cr$ 373,349
12. ADMINISTRACAQO
Aluguéis, agua, luz, forga, conservagao e
limpeza, portes e telegramas, telefones
(urbano e interurbano), impostos, selos e
estampilhas, conducao e viagens, impres-
sos, material de escritério, seguros de de-
pésitos, pessoal de escritérios, administra-
cao, depositos (leis sociais referentes aos
mesmos), honorérios, servicos técnicos,
pro-labore, despesas judiciais e legais,
juros e despesas bancarias, descontos de
fretes, ajuda de custo, propaganda, des-
pesas diversas e lucros.
25% do subtotal a prazo Cr$ 93,337 (20,00%)
i3. TOTAL DO CUSTO OPERACIONAL POR
KM A PRAZO Cr$ 466,69
Custo t/km Cr$ 46,67

TRANSPORTE MODERNO — aglsto, 1965

0 QUE FAZEMOS PARA A

INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA

Resina THOR - 278 - De excalants aplicagio
para fundiglio de metais pelo processo “SHELL
MOLDING".

Resina FD-5013 - Lonas & blocos de freio
produzidos com esta resina possuem exce-
lente resisténcia ao desgaste e ao calor.

Resinas 5-4371 e 8—43?.': - Largamente em-
pregadas na fabricaglo de material de fricclo,
lonas de freio & discos de embreagem, como
aglomarants para o amianto. Ambas com ex-
celentes caracteristicas de atrito, baixo indice
de desgaste e relativa flexibilidade,

Crystic - Resinas de poliester, ndo saturadas.
S3o de grande utilidade no processo manual
de moldagem por contato, de carrogarias, etc.
Apresentam grande variedade, atingindo todo
o miltiplo mercado no gbnero de artefatos
plésticos reforgados com 13 de vidro “Fiber
Glass', Nasta linha: CRYSTIC 182, 189,
196 ¢ PREGEL 17, #ste Gitimo, como aditivo
tixotrépico 4 resina bdsica, dd propriedades
desejadas, sem afetar muito o “setting time"’,
quando adicionado o minimo.

Massas - Para retoques de pintura e consertos
4 base de poliester, Resina nfo saturada,

Adesivos - Para plasticos, borrachas, tecidos
ate., usados com dtimos resultados para esto-
famentos & oulras partes do autombval.

Massas Anti-Ruidos - Com excelentes pro-
priedades contra ruidos e anti-corrosivas para
aplicagbes no “‘chassis’ e parte inferior da
carrogaria,

C |ip-E"'..n revoluciondria.
Protegiio mecénica e quimica para a pega de
pracisdo, Aplicagio facilima. Removivel na
hora do uso.

Nossos [aboratérios continuamente snsaiam
resinas para as mais diversas aplicagies no
campo automobilistico, satisfazendo ampla-
mente as exiglncias requeridas.

Solicite informaclies completas ao nosso
Departamento Técnico

ALBA S.A. INDUSTRIAS QUIMICAS

Rua Conselheiro Nébias, 14- 13.0/14.c andares ¢n

Zona Postal 1 - Tel.: 37-2566 - S3o Paulo, 8. P. ~
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SERVIGCO DE CONSULTA — N.° 58

"MATERIAL
HANDLING"

ZELOSO

..0 que falta em
| sua Industria

e o LILFCLE

PLATAFORMA ELEVADORA
e Inteiramente construida em chapa de ago
o Acionamento hidraulico por bomba ds
dupla agao.
e Levanta sem esforgo atée 1000 kg em 2
minutos.

‘\.k. Rodas de ferro cu revestidas de borracha

CUSTO OPERACIONAL

3. PNEUS

4. SALARIOS

PALETEIRA (Pallet-Truck)

== e Para transporte de volumes
F em deposites e oficinas
t AL ® | svantamento hidraulico
il (‘Jﬁ e Capacidade 1.000 a 2000 ka.

S Kel e

Indistria e Comércio Ltda.

5. SALARIOS DA OFICINA

6. RESERVA PARA REPOSICAO DE PECAS

CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VEICULO FNM D-11.000 COM
CARROCARIA ABERTA CARREGANDO 10.000 kg E PERCORRENDO
10.800 km EM ESTRADAS PAVIMENTADAS, POR MES

+9

CUSTO DO VEICULO A

DISCRIMINAGCAO PRAZO POR KM

1. COMBUSTIVEL

Consumo 2,1 km por litro
Preco meédio (centro, norte e interior)
Cr$ 135; Cr$ 135 = 21 64,286 (17,62%)

2. LUBRIFICACAD

a) Oleo do motor
Troca cada 3.500 km
Capacidade 26,5 litros a Cr$ 951 por o
litro Cr$ 25.202 por troca
3,09 trocas por més Cr$ 77.874
Cr$ 77.874 + 10.800 km Cr$ 7,211 ( 1,98%)
Oleo do diferencial e cambio
Troca cada 7.000 km
Capacidade 185 litros a Cr$ 895 por
litro Cr$ 16.558 por troca
1,54 trocas por més Cr$ 25.499
Cr$ 25.499 + 10.800 km Cr3 2,361 { 0,65%)
c) Lavagem e lubrificagdo .
Cada 2.000 km
1 custa Cr$ 7.500
54 por mes — Cr$ 40.500
Cr$ 40,500 + 10.800 km Cr$ 3,750 { 1,03%)

b

Duragao média inclusive recapagem 45.480 km
a) 6 pneus com camara 11,00 x 22 14 lonas
Cr$ 337.748 cada Cr$ 2.026.488
Cr$ 2.026.488 + 45.480 km Cr$ 44,558 (12,21%)
b) 6 recapagens a Cr$ 98.800 cada com 30%
de desconto = Cr$ 414.960
Cr$ 414960 —+ 45480 km Cr$ 9,124 ( 2,50%)

Motoristas
Rodoviario com diarias Cr$ 229.424
1/9 local (entregas e coletas) Cr$ 15.167
Ajudante Cr$ 89.600
Subtotal Cr$ 334.191
Legislacao social 83,66% Cr$ 279.584
Total Cr$ 613.775
Cr$ 613.775 + 10.800 km Cr$ 56,831 (15,58%)

Calculado na base de 1 operario para
cada 2 veiculos. Salario médio de 1 me-
canico e 2 ajudantes —

Cr$ 140.000 + 2 x Cr$ 89.600

Cr$ 106.400
3
1/2 operario por veiculo Cr$ 53.200
Legislacao social 83,66% Cr$ 44507
Cr$ 97.707
Cr$ 97.707 -+ 10.800 km Cr$ 9,047 ( 2,48%

E MATERIAL DE MANUTENCAO

Pecas trocadas devido a quebras ou des-
gaste, retificacao do motor, ferramentas,
limas, oxigénio, acetileno, vidros, chapas,
lampadas, bicos injetores, elementos de v
filtros (6leo e diesel), correias em “V”,
baterias, lonas, cordas, madeira para car-
rocaria, estopa, graxa, despesas de socor-
ro etc. = Cr$ 672.896

Cr$ 672.896 = 10.800 km Cr$ 62,305 (17,08%)
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CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VEICULO FNM D-11.000 COM
CARROCARIA ABERTA CARREGANDO 10.000 kg E PERCORRENDO
10.800 km EM ESTRADAS PAVIMENTADAS, POR MES

DISCRIMINAGAOD

CUSTO DO VEICULO A
PRAZO POR KM

VER ANEXO
7. CUSTO DO VEICULD A PRAZO

Custo do veiculo a prazo sem pneus
Custo do veiculo Cr$ 31.658.053

Custo dos pneus Cr$ 2.026.488
Cr$ 29.631.565
Valor residual (10%) Cr$_2.647.880
Custo total Cr§ 26.983.685
DEPRECIACAO EM 10 ANOS
POR ANO Cr$ 2.698.369
POR MES Cr$ 224.864
Cr$ 224.864 = 10.800 km = Cr$ 20,821 ( 5,71%)
8. CUSTO DA CARROCARIA ABERTA
A vista Cr$ 677.000
DEPRECIACAD EM 5 ANOS
POR ANO Cr$ 135.400
POR MES Cr$ 11.283
Cr$ 11.283 + 10.800 km = Cr$ 1,045 ( 0,28%)
9. LICENCIAMENTO
Impésto Municipal e Estadual Cr$ 56.000
Placas Cr$ 1.000
Despesas Cr$ 3.000
Total anual Cr$ 60.000
Por més Cr$ 5.000
Cr$ 5.000 + 10.800 km Cr$ 0,463 ( 0,13%)
10. SEGUROS
a) Veiculo (acidentes)
Seguro Cr$ 1.000.000
Taxas Cr$ 200.000
Total anual Cr$ 1.200.000
Por més Cr$ 100.000
Cr$ 100.000 -+ 10.800 km - Ccr$ 9,259 ( 2,54%)
b) Responsabilidade civil
Até Cr$ 3.000.000
Seguro Cr$ 79.500
Taxas Cr$ 20.105
Total anual Cr$ 99.605
Por més Cr$ 8.300
Cr$ 8.300 + 10.800 km = Cr$ 0,769 ( 0,21%)
11. SUBTOTAL DOS CUSTOS OPERACIO~
NAIS A PRAZO Cr$ 291,830
12. ADMINISTRACAO
Aluguéis, agua, luz, férga, conservagao,
limpeza, portes e telegramas, telefones
(urbano e interurbano), impostos, selos
e estampilhas, condugdao e viagens, im-
pressos, material de escritério, seguros
de depositos, pessoal de escritério, admi-
nistracao e depodsitos (leis sociais refe-
rentes aos mesmos), honorarios, servigos
técnicos, pro-labore, despesas judiciais e
legais, juros e despesas bancérias, des-
contos de fretes, ajuda de custo, propa-
ganda, despesas diversas e lucros.
25% do Subtotal a prazo cr$ 72,958 (20,00%)
13. TOTAL DO CUSTO OPERACIONAL POR
km A PRAZO Cr§ 364,79
CUSTO t/km Cr$ 36,48
TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1965 45

projetadas

dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 4

talhas

asseguram ao

transporte interno
economia,
rentabilidade

e_seguranga

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350 tipos diferentes, oferecem: ro-
tor conico, breque automatico
guia dos cabos, chave de limite
de movimentos.

D BERSIL 5.6

Escritorios. Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.: 33-3979 - 36-3995 - 33.9093 - 8-1953
End. Telegrafico: “VINCAM" - Sao Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 30,5 -
Telefone: 106 - COTIA - Sao Paulo - SF
Rio de Janeio — Avenida Rio Branco, 25
18°, andar - Tel : 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6° and. - Tel.: 48100
Pérto Alegre . Rua Comendador Coruja, 285/295.
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CUSTO OPERACIONAL

A NE XD
VIDA ' CUSTO MENSAL Cr$
DISCRIMINAGAQ ESTIMADA CUSTO o -
) (em milha- cr$ 6.000 km 1 7
res de km)
Motor:
Bicos injetores, limpar e calibrar 20 5.480 1.644 2.969
Regulagem da bomba injetora 60 22 840 2.284 4.116
Elementos de filtros, diesel e dleo 30 18.780 3.766 6.761
Recondicionar bomba d'figua 100 17.410 1.045 1.880
Descarbonizar 50 67.270 B.072 14.530
Vilvola de descarga 50 4.000 480 864
Vilvula de admissio 50 3.770 462 814
Correias em “V" do ventilador (2) 20 5.400 1.620 2.918
Trocar bicos injetores 150 108. 900 4.3566 7.841
Cremalheira volante 100 110.000 . 5.240 9.612
Coxins B0 54.100 4.058 7.304
Juntas dos filtros, diesel e dleo 20 7.370 2.21 3.980
Ventilador, rolamentos e retento-
Tes 100 17.630 1.068 1.904
Recondicionar dinamo, rolamentos,
esclvas 50 14.500 1.740 3.132
Recondicionar motor de arranque 80 36.860 2.764 4.976
Recondicionar bomba injetora 150 145.600 5.824 10.483
Recondicionar embreagem 70 89.200 7.646 13.762 o
Recondicionar motor 300 1.987.500 39 750 71,660
Compressor:
Rolamentos 250 41.590 998 1.797
Anéis do pistio 300 6.440 129 232
Jogo de juntas ete, 250 3.800 91 164
Vilvula de descarga completa 200 4.860 146 262
Vilvula de admissio 200 4.195 126 227
Caixas de mudanga:
Retentores 60 7.360 736 1.328
Rolamentos 280 378.670 8.114 14.606
Garfos 200 94.760 2.842 5.117
Engrenagens, eixos ete. 300 494 300 9.880 17.784
Eixo Carda:
Cruzetas 920 188.040 12.534 22.561
Eixo dianteiro:
Jogo de pinos BO 117.684 8.826 15.887
Ponteiras T0 49.750 4 264 T.676
Rolamentos e retentores 130 135.800 6.268 11.282
Eixo traseiro: S T a5 =
Rolamentos 200 598 .850 v 2.
Retentores 100 27.540 1.652 2.974
Semi-eixo 250 148.000 3.562 6.394
Coroa, pinhiio, engrenagens etc. 850 1.747.125 29.9851 53.911
Caixa de direcao:
Retentores e rolamentos da bucha 130 89.700 4.140 7.452
Suspenséo:
Dianteira, recondicionar molas 100 22,5500 ;ggili :E;O‘
Dianteira, pinos e buchas 100 4.8560 g s'ém
Traseira, recondicionar molas 100 49.500 4 3.7‘“
Traseira, pinos ¢ buchas 100 34.850 2.09 -
Freios:
Dianteiros, lonas e rebites 40 ‘;9-933 ]';:gﬁ ;?:;:
Traseiros, lonas e rebites 40 8.18 «i'D?& 7.”1
Usinagem dos tambores 80 54.300 s 4o
Acessdrios de ar comprimido 200 85.6560 5 :
Rodas:
Roda (prisioneiro dianteiro) 10 3.700 3.220 g:;}s
Roda (prisioneiro traseiro) 10 3.400 2.040 672
bina:
g?dm quebra-vento 100 13.800 828 1.490
Vidro da porta 100 27.300 1.638 2,243 e
Vidro traseiro 150 17.400 696 1.253
Cabo do velocimetro 80 49.300 2.608 6.656
Baterias gt 289400 24.117 24.117
Lonas f ann 88.500 7.375 7.878
Cordas 1 ano 31.280 2.607 2.707
Diversos:
Ferramentas, limas, oxigénio e
acetileno, chapas, l@mpadas, ma-
deira para carrogaria, estdpa,
graxa, materiais de limpeza (ofi-
cina), despesas de socorro etec. 108.139 184 981
To TR 394 .202 672,928
L]
RESUMOU O Pretendendo-se comprarar os di-
versos custos operacionais por
OPERAGAO EM JUNHO — 1965 Cr$ por km nés publicados, deve-se levar em
10.000 kg, 4.000 km em estrada pavimentada e 2.000 km em estrada conta que os precos apresenta-
ndo pavimentada, por més. 467 d f i
18860, g, & 10800 kon/fami e 0 | os foram colhidos em épocas
E mes em estrada pavimen i
: Ravientads 365 diferentes, ao longo da elabora- ¥

23.000 kg e 10.800 km/més, com 1 semi-reboque, em estrada pavimentada 482 950 do trabalho. Os meses res-
Observagio: Dos custos operacionsis acima, o8 dois primeiros itens foram discriminados i " indi

no presente estudo; o terceiro representa resultado final de igual estudo feito para pectivos estao indicados ém
cavalo-mecénico. cada estudo. [ ]
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\\ obtenha o maximo em
leficiéncia e durabilidade
Il com conexées Tupy

,: ; (Conexﬁes hidrdulicas de ferro maleavel,
a marca e TUPY para tédas as tubulagdes de dgua, dleo, gds
e vapor. Classes 150 e 300 lbs. com rebérdo.
2.000 tipos diferentes em producdo. Resis-
téncia a pressdes internas superior a qual-
quer outro material. Minima dilatagdo.
Tratadas térmicamente em fornos especiais,
resistem a qualquer temperatura. Galvani-
zadas,ndo enferrujam e ndo sofrem corrosdo.
Alta resisténcia aos choques. Maior durabi-
lidade. Rigoroso contréle de qualidade: cada
conexdo é testada no minimo 4 vezes em
vdrios estdgios de sua produgdo.

FUNDICAO TUPY S.A.

JOINVILLE — SANTA CATARINA

PIONEIRA DO FERRO MALEAVEL NA AMERICA LATINA

PUBLICIBRAS-SP
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E isto que n6s chamamos vio livre.

CONSULTA — N.° 61

Entre a carrocgaria da Kombi VW e o
shao, hd um espaco de 24 centimetros.
E isto que n6és chamamos vao livre.

Vao livre de verdade,
iem diferenciais salientes que
ie enterram na lama, batem em pedras
t quebram e que podem ficar presos nos

“factes’ das estradas de terra.

As estradas v, ndo pode escolher,

O veiculo, sim.

Além disso, o motor da
Kombi Volkswagen esta junto as
rodas motrizes,

A forca é transmitida diretamente

as rodas, sem se perder pelo caminho
em mecanismos de transmisséo.
Dé uma espiada em baixo da Kombi.
V. ndo vai ver nada,
Agora, pegue
uma estrada dificil.
V.vai ver como a Kombi passa.



TRANSPORTE INDUSTRIAL

Nunca deixar cair o carretel do cami-
nhao; utilizar uma talha ou uma tibua

inclinada, para coloca-lo sébre o chao.

Quando transportada até o local de ins-
talacao, montar a correia num cava-
lete, para colocagao no transportador.

Se for necessario deposita-la sdbre o
chao, fazer as dobras largas, evitan-
do colocar quaisquer pesos em cima.

TRANSPORTADOR:
USO DETERMINA

Matias M. Molina

TRANSPORTE MODERNO — agédsto, 1365

CORREIA

Em diversos paises, correias con-
duzem milhoes de toneladas a vérios
quilémetros de distancia. No Brasil,
ésse sistema de transporte industrial
ainda nao atingiu tal grau de utiliza-
¢do, mas esta ganhando terreno ra-
pidamente.

Entre as principais vantagens das
correias transportadoras, e que justi-
ficam sua adogdo, estio: reduzido
custo operacional; escassa manuten-
¢do; utilizacio em terrenos onde é
dificil ou impossivel o emprégo de
outros meios de transporte; elevada
velocidade de carga; grande durabi-
lidade. Tudo isso torna o sistema de
correias mais econdmico por tonela-
da transportada, mas essa economia
desaparece quando o servigo deixa
de ser intermitente.

As correias transportadoras tém
uma grande variedade de aplicagdes.
Podem ser utilizadas para transporte
externo, na construgdo de barragens,
nos portos, cerdmicas, pedreiras. E
para transporte interno: linhas de
fabricacio, armazéns, minas, silos,
fibricas de cimento etc. Quando
utilizadas para materiais a granel,
apoiam-se sobre conjuntos de trés ro-
létes, ficando com a superficie con-
cava. As destinadas a produtos aca-
bados sio, em geral, planas.

Composicao

A selecio da correia é um dos
itens mais importantes do estudo de

49



CORREIAS

TABELA 1

CAPACIDADE DA CORREIA

Largura Capacidade (t/h) |Tamanho maximo dos pe-[Velocidade maxima
em a 100 pés por |dacos, em polegadas, pa-| da correia, em
Polegadas minuto ra varias larguras pés por minuto
Misturado | S, [ Sol8 o2
|b5)?pé1 Ib;gé:: Ib/lpoéoa ol S padacey EE EE §§
L]
12 12 17 24 2 4 400 300 250
14 5 2 3 3 5 200 | 300 | 300
16 21 31 42 4 6 500 300 300
18 28 42 56 4 6 500 400 350
20 36 54 72 5 8 600 400 350
24 55 82 109 6 9 600 500 450
30 90 135 180 6 10 700 600 550
36 134 201 267 7 12 800 | 600 | 550
42 186 279 372 8 14 800 650 550
48 247 370 493 10 16 800 650 600
54 316 474 632 11 \. 20 — 650 600
TABELA 2 A
CV NECESSARIO PARA ACIONAR A CORREIA
VAZIA, PARA CADA 100 PES POR MINUTO
COEFICIENTE DE ATRITO: 0,03
Largura da DISTANCIA DE CENTRO A CENTRO EM PES
Correia em
Polegadas | %0 100 150 200 250 300 400 500
14 G2 03 04 04 05 0,5 0,7 08
16 03 03 04 0,4 G5 0,6 07 08
18 0,3 ’ 04 04 05 0,6 0,7 08 09
20 0,3 04 0,5 0,6 0,7 0,7 09 11
24 0,4 05 0,6 0,7 08 09 1,0 12
30 - 0,6 0,7 08 1,0 11 13 16 18
36 0,7 G9 10 12 14 16 19 2,2
42 09 1.3 13 15 17 19 24 28
48 10 1,2 15 17 20 23 28 33
54 13 1,6 19 23 26 |- 29 36 42

Multiplicar éstes valores pela velocidade em pés/min e dividir por 100 para

obter o CV requerido para acionar a correia vazia.
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um transportador, pois ela represen-
ta cérca de 30 por cento do custo to-
tal de instalagio. E por isso suma-
mente importante o estudo de suas
caracteristicas técnicas. Sao compos-
tas de uma carcaga, formada por vi-
rias lonas, unidas entre si por uma
camada de borracha, chamada im-
pregnagao ou fricgdo. A fim de au-
mentar a flexibilidade, essa impreg-
nagio € reforgada, em alguns casos,
com outra camada de borracha
(“skim coat”). A carcaca tem uma
cobertura que a envolve. Na superfi-
cie de carga pode possuir uma cama-
da protetora, quando sujeita a im-
pactos.

Lonas — As dobras ou lonas da
carcaga sao em geral fabricadas de
algoddo. Em certos casos sdo utiliza-
dos outros materiais como o nailon,
que amortece bem os impactos e as
tensdes; raion, também altamente re-
sistente, leve, aconselhado para uti-
lizacdo em locais sem muita umidade;
fibras de vidro, para elevadas tem-
peraturas, asbestos etc.

O péso das dobras é medido em
ongas. Refere-se a uma area de teci-
do de 36 por 42 polegadas. Os tipos
de dobras mais usados no Brasil, em
funcio de seu péso, sio os de 32,
35, 42 e 48 ongas; sua escolha é de-
terminada pela tonelagem transpor-
tada, tensdes resultantes da carga, dn-
gulo de elevagdo, atritos etc.

Coberturas — O material mais
usado na cobertura da correia é a
borracha natural, que apresenta as
propriedades de resiliéncia e de re-
sisténcia a abrasio e a tragio.

As borrachas sintéticas também
estdo sendo empregadas, cada vez em
maior escala, para cobertura de cor-
reias especiais. A mais importante € o
neoprene, cujas principais proprie-
dades sdo: elevada resisténcia a
intempérie, a abrasdo, a tragdo, ao
calor, e flexibilidade a baixas tem-
peraturas; apresenta também boa
resiliéncia (mas algo inferior a da
borracha natural) e resisténcia a al-
guns tipos de dleo. Outra borra-
cha sintética, o chemigum, oferece
excelente resisténcia a todos os tipos
de éleo e solventes e ndo transmite
cheiro nem sabor.

TRANSPORTE MODERNO — agésto, 1965
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Os principais fabricantes brasilei-
ros de correias sio: Goodyear, Dun-
lop, Germade, em Sio Paulo; e So-
mil, no Rio. A Novatragio fabrica
algumas correias especiais destinadas
a suportar esforcos moderados de
tragio, como correias muito largas,
para linhas de fabricagio, ou com
elevado dngulo de inclinagio e pouca
tensdo.

As correias Goodvear mais usadas
SA0:

Stacker — Para transporte de ca-
cos de vidro, minério de ferro, gra-
nito, quartzo, manganés. Apresenta
elevada resisténcia i abrasio e a altas
tensoes (3.500 a 4.000 libras de tra-
¢do), a temperatura até 85 graus,
além de alta resisténcia a flexdo. Fa-
bricada com lonas de 32, 42 ou 48
ongas.

“B” — Transporta pedra britada,
escorias, pedras calcarias, pirita, car-
vao. Resiste a abrasio, a tensio
(2.500 a 3.000 libras) e a tempera-
turas até 80 graus. Fabricada com
lonas de 32, 42 ou 48 ongas.

“W" — Para uso industrial. Sua
resisténcia a tracdo ¢ de 800 a 1.000
libras; algumas unidades estao do-
tadas de cobertura corrugada para
transporte de caixas e pacotes.

6740 — Especial para materiais
quentes até 150 graus. Fabricada
com lonas de 32 ongas.

A Dunlop, por seu lado, dispde
das seguintes correias:

Super — Adequada para uso em
condigoes que exijam elevada resis-
téncia a abrastes e tensoes, € a tem-
peraturas até 85 graus, como trans-
porte de minério; é fabricada com
“skim coat” entre as lonas, que po-
dem ser de 32, 42 e 48 ongas.

Clipper — Fabricada com lonas de
32, 42 ou 48 ongas, com camada
“skim coat”, para transportc de ma-
teriais abrasivos, como pedras, esco-
rias, carvao mineral. Apresenta,
também, resisténcia a temperaturas
até 80 graus.

Durex 201 — Projetada para
transportar materiais nio muito abra:
sivos — barro, polpa de madeira, pos
diversos etc. — em condigdes mode-
radas de tensio e flexao. E fabrica-
da com lonas de 32 ongas, sem cama-
da “skim coat”. Optativamente, a
correia podera ser corrugada.

Durex 202 — Para transporte —
em condi¢oes moderadas de tensbes
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TABELA 2 B

CV ADICIONAL PARA TRANSPORTAR O MATERIAL

HORIZONTALMENTE PARA CADA 100 TONELADAS POR HORA

COEFICIENTE DE ATRITO: 0,03 PARA QUALQUER LARGURA,
VELOCIDADE OU MATERIAL

Distancia de

Centro a Centro 50 100 150 200 250 300 400 500

CV Necessario 0,6 0,8 09 1,1 1,2 1,4 1,7 2,0
TABELA 2 C

CV ADICIONAL PARA ELEVAR O MATERIAL
PARA CADA 100 TONELADAS POR HORA

COEFICIENTE DE ATRITO: 0,03 PARA QUALQUER LARGURA,
VELOCIDADE OU MATERIAL

Elevacdo — Pés 5 10 15 20 25
CV Necessério 0,5 1,0 15 20 28 30 4,0

e

0 alinhamento defeituoso das correias é responsdvel por seu desgaste prematuro.

TABELA 3

NUMERO DE LONAS (DOBRAS)

Largura da| Cereais, | Carvao fino, C:;végedgrr::- I\:;nt‘;m;u%rrt;s;l N.2 maximo
correia em | cavacos, | pedra brita-| L i ) T ais | de dobras
polegadas | carv. veg. |da, areia etc. gnério fino pesados p/ acamar
32 oz. |32 oz. 42 0z.|32 oz. 42 0z|32 oz. 42 0z.2 oz. 42 oz.

12 3 4 — | = — | — — 4 ==

14 3 4 — — — = = 4 —

16 3 4 - | - | ) 3= == 4 =

18 4 4 — 5 —_ 5 = 5 —

20 4 4 — 5 — 5 — 5 —

24 4 4 4 5 4 5 5 6 5

30 4 5 4 | 6 4| 6 5f 7 6

36 4 5 5 6 5 7 6 9 7

42 B 5 5 7 5 8 6| 10 8

48 4 5 5 7 6 9 71 12 9

54 - 6 6 8 6] 10 8| 12 11

51
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\p

llustracoes da Good Year

Colocacdo defeituosa dos rolétes oca-
siona desvios parciais para um lado.

A infiltragcdo de pedacos de minério
desgasta excessivamente a correia.

A utilizagao de rolétes amorteczdores
diminui bastante o impacto do material.

TABELA 4

POTENCIA MAXIMA ADMISSIVEL EM CV PARA CADA 100 PES POR MINUTO

ARCO DE CONTATO 210°

TRANSMISSAD SIMPLES, POLIA MOTORA SEM REVESTIMENTO — ESTICADOR DE PARAFUSO

FATOR DE TRANSMISSAO: 0,80

Numero de Dobras — Lonas de 42 oz. e 48 oz.

Largura Ndmero de Dobras — Lona de 32 oz.

em

Polegadas 3 4 5 6 7 8 9 10 B 5 6 7 8
14 2,2 29 - - - — - - - — — — —
16 25 33 - — — — — s — — = i =
18 — 37 46 - — — — — = = —
20 — 41 51 = — — — = —= o= - = e
24 — 49 6,2 74 — — — - 6,6 83 10,0 - —
30 - 6.2 1,7 93 108 - - — 83 10,4 125 14,5 —
36 —_ 14 93 11,1 129 148 16,6 —_ 10,0 12,5 15,0 145 20,0
42 = 86 108 129 151 173 194 216 — = = = =

TABELA 4 A

TRANSMISSAD

SIMPLES, POLIA MOTORA REVESTIDA — ESTICADOR DE CONTRAPESO — FATOR DE TRANSMISSAO: 0,38

Largura Numero de Dobras — Lona de 32 oz. Numero de Dobras — Lonas de 42 oz e 48 oz
em -
Polegadas 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 4 5 6 v ARG g 10 11 12
14 -l T S TR s O [ e R
16 32 43 - - - = = = — e (TS T —
18 — 48 60 — - —_ e e e = = = — =
20 = s eeg T T R O R L e o et T L e
24 — 64 80 96 — — — — —  — 187 109 130 - e - —
30 — 80 100 121 141 - — = — — 109 136 163 190 - - - - —
36 — 96 121 145 169 193 217 o — — 136 163 195 228 260 —_ - —
42 — 113 141 169 197 225 253 281 - — |152 190 228 265 305 — = — —
48 — 129 161 193 225 258 289 322 - 173 217 260 305 345 390 435 — —
54 — — — 217 253 289 325 361 398 434 | — — 295 340 390 440 490 535 —
Estas poténcias sac as maximas para uso industrial comum e emendas mecénicas. Podem
ser aumentadas com correias vulcanizadas, polias maiores e aceleracao baixa.
e flexdes — de materiais extrema- Durex 203 — Para transporte de Dunlop 204 — Transporta mate-

mente abrasivos: cacos de vidro, gra-
Tem camada

nito, pirita, carvio.

“skim coat” entre as lonas de 32
ongas.

52

materiais abrasivos: pedras, carvio,
escorias, com tensoes e flexdes mo-
deradas. Fabricada com lonas de 32
ongas, sem camada “skin coat”.

riais abrasivos a uma temperatura
maxima de 150 graus, com tensbes
e pressdes médias. Fabricada com
lonas de 32 ongas, camada de “skim

TRANSPORTE MODERNO — agésto, 1965

“ ®



5 — COBERTURA DAS CORREIAS NA SUPERFICIE DE CARGA, EM POLEGADAS

. Matesia : ge - S - :
Materiais moderadamente abrasivos, como as 3 Materiais muito abrasivos, como escéria, | Minerais extremamente abrasivos, como
- areia, cavacos de madeira, soda, carviip be- x‘lmmm abrlmm.l -txm:m canio de antra- pedra calciria e minérios (cobre, silicio), | cacos de vidro, granito, quartzo, rochas vul-
Fator Tipo tuminoso etc. g ' coque efc. ciinicas, silex etc.
da =
ZL Correia TAMANHO DOS PEDACOS TAMANHO DOS PEDACOS TAMANHO DOS PEDACOS TAMANHO DOS PEDACOS
-+
s (Goodyear) | Em pé /2" 2" 6" Em pé 1/2" 27 6" Em pé 2= 4 6" Em pé 12" a 6"
ou até até mais ou até até e ou até té e ou até e
1/4" 112" . [ 1/4" 112" 5" mais 1/4" 112" - mais 1/4" 112" 8 mais
K}
w e
16
3 3 5 3 5
2 B —_— —_— — 3/8 — /8 —_ /8
2 16 16 16 16
1 5 5
5 — 1/8 1/4 —_— 1/8 1/4 /8 —_— /8 3/8 3/8 _— 3/8 3/8 /8
16 16 32 16
3 7
w 1/8 — —
16 32
1 3 3 3 5 7
- 4 B p—— = — 1/4 — — 3/8 S —_— — 3/8
16 32 16 32 16 16 16 2
3 5
s — - 1/8 —_ _— 1/8 1/4 3/8 1/8 1/4 3/8 3/8 — S 3/8 /8
16 32 16 32 16
9 9
W — [ . ] i
2 2 2 32
3 3 ) 3 5
.6 B - — — 1/8 —_— —_— 1/8 1/4 3/8 1/8 _— /8 —_ e
16 32 16 32 2 16 16
1 3 3
s - —_ 1/8 —_ —_— 1/8 _— 1/4 1/8 — 1/4 /8 1/8 - 3/8 3/8
16 2 16 32 16 32 32
1 3 5 7
w - 1/8 —— e 1/8 —_—
16 i6 16 a2
1 3 3 3 9 5 5 7
) B _— —_ 1/8 — —_— 1/8 _ _— 1/8 _— —_— 1/8 _ /8
16 2 16 3 16 32 1n 16
-* 3 s
s —_ —_ 1/8 _ _— 1/8 —_— —_— 1/8 1/8 — 3/8 178 _— _ 3/8
16 n 16 32 2 16 2 32 16
1 3 5 3 i
W — e _— 1/4 —_— _
16 2 a2 32 16
1 3 3 3 5 T 3
1.0 B — — 1/8 —— —— 1/8 _— —_— 1/8 1/8 1/4 3/8 1/8 —— /8
16 2 16 2 32 32 16
1 3 3 3 5 3
] _— 1/8 -— _— 1/8 _ _— 1/8 1/8 - 1/4 1/8 1/8 1/4 3/8
16 32 16 iz 32 16 16
1 3 3 3
w —_— _ 1/8 —_— —_— 1/8
16 32 16 2
1 3 3 3 5 3 3
1.5 B —_ o 1/8 _ B 1/8 — —_— 1/8 1/8 _ 1/4 1/8 i/8 1/4 3/8
16 n 16 E 7 2 16 16
3 3 3 5 3 7 3
s —_— _— 1/8 —_— — 1/8 —_ —_— 1/8 1/8 —_— —_— 1/8 1/8 B — 1/4
16 32 16 2 kv 16 16 32 16
1 i 3 3 3
L w [— — 1/8 [ —_ 1/8 —
16 32 16 a2 16
3 3 5 3 3 7 3
2.0 B — = 1/8 — = 1/8 — —_— 1/8 1/8 — —_— 1/8 1/8 — 3/8
16 2 16 32 12 16 16 32 16
1 3 3 3 5 3 5 3
S — — 1/8 —_ —_— 1/8 — _ 1/8 1/8 — — 1/8 1/8 — 1/4
16 32 = 16 32 2 16 32 16 16
i 3 3
W R — 1/8 —_ _— 1/8 —_
6 32 16 3n 2
3 3 3 5 3 3 7 3
» o B —_— —_— 1/8 —_— —_— 1/8 — — 1/8 1/8 —_— —_— 1/8 1/8 — 1/4
16 32 16 32 32 16 16 32 16
1 3 3 - | 5 3 3
s -— — 1/8 -— — 178 — — 1/8 1/8 —_— —_— 1/8 1/8 - /4
16 32 16 32 n 16 2 16 16
1 3 3 5
w —_— — 1/8 — — 1/8 -
16 n 16 32 32
4.0 - 1 o 3 3 5 3 3 7 3
e e e /i — —_— 1/8 —_— —_— 1/8 1/8 —_— — 1/8 1/8 — 1/4
Py mais 16 2 16 32 32 16 16 2 16 :
s : z 1/8 2 : 1/8 2 1/8 2 -
= e —— — /! —_— S /! 1/8 _— — 1/8 1/8 —
16 2 16 12 n 16 n 16 ‘ 16 2 %
L = distincia entre centros das polias.
§ = velocidade da correia em pés por minut.
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A polia de retérno deve ser bem nivelada para manter a correia centralizada.

coat” e cobertura de pelo menos 1/8”
na superficie de carga.

Correias planas

Além dessas correias, existem as
planas, cuja fungido é a transmissio
de forca, mas que podem ser utiliza-
das, também, para transportar ma-
teriais nao-abrasivos, desprovidos de
acidez, sob condig¢oes moderadas.

As correias planas ndo tém reves
timento de borracha em suas super-
ficies. Os principais tipos de correias
planas da Goodyear sio:

Thor — Fabricada com lonas de
35 ongas, até 54” de largura maxima
e 150 metros de comprimento. A
correia pode ser feita com qualquer
numero de dobras.

Wingfoot — Com qualquer ntime-
ro de lonas de 32 ongas. Compri-
mento maximo, 150 metros; largura
maxima, 54"

54

Novatragdo apresenta correias com desenhos especiais para maiores inclinagdes.

Ty

“L" — Fabricada com qualquer
numero de lonas de 24 ongas. Com-
primento maximo, 150 metros; lar-
gura méxima, 56",

Modelos da Dunlop:

Forte — Fabricada com trés a oito
dobras de 35 ongas. Comprimento
maximo, 150 metros; largura, 54”.

Clipper — Tem de trés a seis do-
bras de 32 ongas. Comprimento, 150
metros; largura, 54"

Durex — Fabricada com dobras de
24 oncas. Espessura da correia, trés
a quatro lonas; comprimento, 150
metros; largura, 56”.

Escolha da correia

A fim de escolher o tipo de correia
para determinada tarefa, é necessi-
rio saber: material a ser transporta-
do; capacidade horéria; tamanho dos
pedagos maiores; granulometria; abra-
sdo; oleosidade; umidade; péso espe-

P . .

cifico; temperatura. Com ésses ele-
mentos, pode-se determinar a correia
adequada, utilizando-se as tabelas
anexas.

Capacidade — A capacidade de
uma correia concava € determinada
pela segdo transversal da carga que
pode ficar sobre a mesma, sem haver
retorno. Essa se¢io depende das ca-
racteristicas fisicas do material. Na
Tabela 1 ¢ indicada a capacidade de
um transportador, em fungio do
péso especifico do material, sua gra-
nulometria ¢ velocidade de trans-
porte.,

Motor — Para calcular a poténcia
do motor de um transportador é pre-
ciso determinar: 1) poténcia neces-
saria para acionar a correia vazia (Ta-
bela 2-A); 2) poténcia necessaria
para movimentar a carga horizontal-
mente (Tabela 2-B); 3) poténcia
necessaria para elevar o material (Ta-
bela 2-C). A poténcia do motor é
obtida somando os resultados das trés
tabelas; ésse total deve ser comparado
com a poténcia admissivel da correia,
conforme a Tabela 4.

Niumero de lonas — A Fim de de-
terminar o numero de lonas neces-
sarias para suportar a carga, de
acordo com a largura da correia, uti-
lizar a Tabela 3.

Cobertura — Para determinar a
cobertura da correia na superficie de
carga, foi elaborada a Tabela 5. A
cobertura inferior da correia é fabri-
cada com o mesmo material da su-
perficie de carga; sua espessura é de
1/32” ou 1/16".

Inclinagdao — A inclinagdo maxima
para o transporte de materiais a gra-
nel fica em torno dos 18 a 20 graus.
A fim de permitir que certos mate-
riais sejam transportados com maior
inclinagio, a correia pode ser: a)
corrugada; b) com talas de lona; ¢)
com frisos de borracha. Assim, uma
correia standard, que para elevar
areia admite uma inclinagdo maxima
de 18 graus, com frisos de borracha
pode trabalhar com angulos de até
65 graus, sem retorno de material.

Desta forma, sdo grandes os recur-
sos com que a técnica moderna vem
dotando os sistemas de correias de
transportador. Cabe aos técnicos man-
ter-se a par das inovagoes, aplican-
do-as em seu campo de atividade. ®

Para obter maiores informagdes
sobre as firmas ou produtos cita-
dos, Servico de Consulta n° 102.
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- Quanto tempo vai durar esta “geral”?
Q g

3 lubrificagcdo Marfak nao dura apenas dois ou O ftrabalho gue recai nas articulagbes da suspensao € pesadissimo.
mudar p"J Mz‘r ak - meu carro permanece Marfak forma uma pelicula resi 2 e duravel que “agarra’ firme-
silencioso até a proxima “geral | mente aos mancais e pontos de atrito

O chassi sofre verdadeira "lavagem” pela agua espirrada pelos pneus, além do r; "’1\ rdeio” ince dnlg da poeira. Marfak protege
o chassi com uma camada impermeavel e impenetravel, gracas a excepcional qualidade dos dleos minerais e ingredientes que o compdem

Marak & um lbrfante de chasst que, devido 3 suas caracersicas PECA UMA- LUBRIFICACAO MARFAK HOJE MESMO

Incomuns, permite que seu carro r 2rmanega mais sile '1(‘| )SO

| proxima |_Jbr:f-‘Cr’1CI,i - mes 1_1\. -(m o frio ou ..: %:or rml‘.« |11I-‘r'~o | ERODE MA(ID POR MAIS TEMPO

-\

Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco § |

TEXACO BRASIL S. A.

» - 0 melhor amigo
do seu carro!

viata
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NOSSO BARCO, NOSSA

—

HOJE VAMOS
CHEGAR BEM CEDO [NCQU VAMOS, SIM,
4 APESAR DA

AINDA BEM ¥

QUE VENDEMOS _ .
QUASE TUDO! NE S .
- AN,

. i

g '.l‘
-Hﬁé?m

Mesmo conira & maré. o motor puxa bem: & um Willys

N

Rio ‘abaixo, éles ganham & vida

OBA!
CHEGAMOS A TEMPO,

ELE ESTA
COM VIDA!

VIDA

[ ]
B *
".NO TEMPO DO REMO
ERA TAO DIFICIL
LEVAR A FEL.
[ &

O barco com motor Willys leva a palavra de Deus & gente
ribeirinhs.

-
" ESTE MES ELES
TERAO MAIS
ALIMENTOS,

| ESSA GENTE
PASSA APERTURAS.

..homens que se motorizaram com Willys protegem os No mar imenso, éles preparam névo filme. A lancha & ampla (o molor maritimo ‘Willys impulsiona a vida da gente

banhistas.

e mével, O motor & um Willys. ribeirinha )
E 4
Econémico - Funcionamento suave - Refrlgerado a agua - CONSULTE-NOS SOBRE QUALQUER APLICAGAO REFERENTE ADS MOTO-
Partida elétrica - Ventilacao interna - Transmissado hidrdulica - G N FATH A FRUA VO GERTORG, S~ B ANDAY - SR DAL
Acompanhado de manometro, termometro, amperimetro e ‘ NOME
conta-giro, suporte para fixagao, jogo de ferramentas e manual o e
c - A
de instrucdo - Para lanchas, pequenos iates e embarcacoes PROFISSAQ FiRMA *
de pesca ou transporte. SHOERROR CONERTIAL
{_r;\\_.\
[._”!!im,—": WILLYS OVERLAND Do BRAS'L S. A- Div de Produtos Especiais - Taubate - Sao Paulo
i
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TRANSPORTE RODOVIARIO

Toda industria é conhecida pela
qualidade de seus produtos; uma
companhia transportadora, pela efi-
ciéncia de seus servigos, ou seja, pe-
la maneira como transporta passa-
geiros ou cargas. Em transporte, a
eficiéncia de uma companhia depen-
de de bons motoristas. A éles sdo
confiados ndo sdomente equipamentos
caros e responsabilidade integral, co-
mo a propria imagem da emprésa,
néles refletida junto ao usudrio. Bons
motoristas ndo aparecem ao acaso;
sio fruto de um processo de selegdo
muito mais complexo do que se pos-
sa pensar. Essa selegdo ndo custa ca-
ro ¢ esta ao alcance de qualquer fir-
ma transportadora.

A anélise da funcdo de motorista
comercial deve incluir os seguintes
itens: pericia em dirigir, conheci-
mento do veiculo e de sua operagdo,
capacidade de preencher pequenos
relatérios, habilidade nas relagoes
com o publico etc. Sdo ainda requi-
sitos de um bom profissional: coo-
peracio, lealdade, estabilidade, assi-
duidade, bons antecedentes etc.

Os indices para aceitagio de um
homem na emprésa devem ser os
mais rigorosos possiveis, dentro das
possibilidades de cada regido; os stan-
dards podem variar dentro do seguin-
te: 1) tipo de trabalho que o moto-
rista devera fazer; 2) politica da em-
présa com relagio aos empregados;
3) experiéncia da emprésa. Basea-
dos nesses trés itens, os requerimen-
tos podem ser feitos da seguinte for-
ma: 1) standards fisicos (altura, péso,
visio, exame médico etc.); 2) nivel
educacional ou escolaridade; 3) ida-
de; 4) experiéncia; 5) acidentes an-
teriores; 6) padroes minimos e ma-
ximos de aceitagdo.

Exames

O primeiro aspecto do processo se-
letivo refere-se a experiéncia e apti-
dio na realizacio de determinadas
tarefas. E feito com o motorista ao
volante do veiculo que devera dirigir.
Quando o individuo estd acostumado
a guiar veiculos leves, ndo tera con-
digbes para dirigir uma jamanta.

A seguir vem o exame fisico.
Além dos exames de satde, os mais
comuns na parte médica e psicotéc-
nica sio: exame de tempo de rea-
¢do, julgamento de distincia, teste
de visdo etc.

A terceira parte consiste nos exa-
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TESTES GARANTEM
MELHORES MOTORISTAS

Reginald Uelze

mes psicologicos. Atraves déles, ob-
tém-se uma amostra inicial do indivi-
duo, que permite deduzir seu com-
portamento na emprésa.

Selegdo nas emprésas

A Viagao Cometa dd uma atengao
toda especial a seu departamento mé-
dico e psicotécnico. Esta emprésa ja
realizou 20 mil exames para seu pré-
prio uso e 10 mil para outras com-
panhias. O custo atual de um exame
para terceiros ¢ da ordem de 15 mil
cruzeiros.

E interessante analisar-se os diver-
sos passos em que se divide o pro-
cesso de selecdo: ao chegar, o moto-
rista dirige-se ao Departamento de
trifego, onde lhe é formulada uma
série de perguntas sobre sua vida

profissional e particular. Dai, passa
ao servico de instrugdo, para no-
vas perguntas. Se sua experiéncia o
justificar, serd submetido ao exame
de estrada, durante o qual sera ana-
lisado por um sistema de pontos.
Sendo aprovado, é enviado ao servi-
¢o médico e psicotécnico para com-
provagio de sua capacidade fisica e
mental.

Departamento médico

Como informou o dr. William
Taglianetti, chefe do servico médi-
co-psicotécnico da Cometa, todos os
candidatos passam por um exame
médico geral. Sdo pesados, medidos,
submetidos a testes de audi¢do, visdo,
senso cromdtico e dinamometria. Ve
rifica-se se sdo portadores de molés-
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Ficha médica: 6rgac e sistemas devem encontrar-se em perfeitas condicoes.
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Dr. William Taglianetti, do Servico Médico da Cometa, examina um candidato.

tias da pele, hérnias, varizes, defei-
tos fisicos etc. Procede-se entio a
anamnese, procurando saber das mo-
léstias pregressas, infecto-contagiosas,
do sistema nervoso etc. Mede-se a
pressio arterial, o pulso em repouso
e, apds exercicio, pesquisam-se os re-
flexos pupilares e tendinosos, o sen-
tido muscular, a acuidade auditiva e
visual, auscultam-se o coragio e torax
e procede-se 4 abreugrafia.

Exame psicotécnico

Cada teste do exame psicotécnico
é precedido de exercicios que sdo re-
petidos diversas vézes, a fim de que
o candidato se familiarize com a téc-
nica de aplicagdo, sem que chegue
a automatizar € memorizar suas rea-
coes. Para os operadores de veiculos
aplicam-se, na Cometa, as seguintes
provas: a) percepgdo de espagos em
profundidade e largura; b) reagio de
escolha a estimulos visuais e auditi-
vos; ¢) avaliagdo de atengdo concen-
trada e difusa; d) medida de reagio
ao ofuscamento: e) senso de veloci-
dade e avaliagio do tempo de frena-
gem; f) testes de inteligéncia e per-
sonalidade; g) prova de conhecimen-
tos gerais.

Uma vez admitido e -treinado, o
motorista precisa de uma atengdo
constante que possibilite a corregdo
de qualquer defeito ou vicio que por
acaso surja. Assim, a emprésa sub-
mete-o, semestralmente, a exames
médico-psicotécnicos de revisao.

Na Translor

Outra companhia que se preocupa
sobremaneira com a sele¢do de moto-
ristas € a Translor. Como esclareceu
o prof. Benedito Silva, chefe do De-
partamento Psicotécnico da firma, a
sele¢io depende de exames e entre-
vistas que visam a obter o melhor
conhecimento possivel de toda a per-
sonalidade do candidato. Ja na fase
de recrutamento, essa emprésa se
preocupa em atingir o mercado de
trabalho de maneira positiva, atrain-
do os eventuais pretendentes de for-
ma que j4 tenham uma idéia do que
¢ a emprésa e dos principios basicos
que orientam sua atividade. O can-
didato, de inicio, mantém  contato
com o departamento de pessoal, e pas-
sa ao setor psicofuncional, onde pre-
enche uma ficha de solicita¢do de em-
prégo. Logo apés, recebe um ques
tiondrio que visa a conhecer seu pas-
sado profissional. Passa entio para a
prova pratica de volante. Apés essa
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prova, o candidato se submete a exa-
me psicotécnico, composto de varias
etapas, semelhantes as da Viacio Co-
meta.

Atitude durante o trabalho

Em seguida, o candidato respon-
de a um questionario abordando si-
tuagdes tipicas de sua vida na estra-
da, para que nas respostas mostre
um pouco de si, dando ensejo a que
se conhecam sintomas de sua condu-
ta funcional e atitudes que mantém
durante o trabalho. Sdo perguntas
como: Vocé da carona a quem pede?
Cite exemplo de casos em que dé e
outros em que ndo atende o pedido,
dizendo por que o faz. Se vocé esti-
ver conduzindo uma carga urgentis-
sima e assistir a um acidente, costu-
ma parar a fim de prestar socorro,
correndo o risco de atrasar a viagem?
Exame médico

O exame médico inclui exame of-
talmolégico, ortopédico (principal-
mente condigdes da coluna), abreu-
grafia e exame clinico.

E importante salientar que, duran-
te os dias em que o candidato se en-
contra a disposi¢do da emprésa, per-
cebe uma taxa, pois o processo sele-
tivo é demorado e exige gastos dos
candidatos. Deve-se salientar que o
processo utilizado pela Translor vale
como um levantamento de potencial
do candidato, que serd desenvolvido
com o treinamento psicofuncional,
quando fizer parte da emprésa. Ha
provas eliminatérias, porém, o pro-
cesso vale como um todo pelo que
consegue levantar a respeito do can-
didato, como passo inicial do desen-
volvimento através do treinamento.
Aparelhagem

Os equipamentos necessarios para
a realizagio de testes psicotécnicos
sio fabricados, entre outras, pela fir-
ma Porto-Clinic Instruments Inc.,
dos Estados Unidos. Seus pregos sdo
elevados: um computador para exa-
mes psicotécnicos, por exemplo, cus-
ta cérca de US$ 15 mil. Entretanto,
as firmas que n3ao comportem uma
aquisi¢do désse vulto podem utilizar-
se daquelas que ja estio equipadas
para realizarem exames. A quantia
despendida na selecio serd paga, com
juros, através do rendimento em ser-
vico dos candidatos aprovados. @

“0 MAIS AVANGCADO PADRAO EM
BATERIAS PARA FINS FERROVIARIOS”

Servindo e aproximando, conquistando o futuro, ha bem
mais de um século as ferrovias e os “trens” se multipli-
cam no mundo inteiro levando e trazendo as “gentes” e
“coisas”: O verdadeiro veiculo do Progresso.
E, por falar em Progresso, ai entramos nos:

Acumuladores Nife do Brasil S.A.,

fabricantes de acumuladores alcalinos de niquel-cadmio
para fins ferroviarios em todo mundo!

Ha trinta longos anos somamos a nossa parcela de con-
tribuicao, em experiéncia, qualidade e seguranga em cada
metro de linha percorrida em TODAS as estradas de
ferro do Brasil.

ACUMULADORES NIFE DO BRASIL S. A.

= G MATRIL: Sao Paulo - Av. Sen. Queirdz, 498 - 7°. - TEL. 37-1181 - C. Postal 5903 - End. Tefegr. “NIFECAD"
¢ FABRICA: ITAQUERA - S. P. (EFCB) - Av. Pires do Rio, 4 - Tels- 80 e 8 - C. Postal, 434
FILIAL: Rio de Janeiro - Av. Franklin Roosevell, 126 - 7°. - Tel.: 220520 - C. Postal, 3433

Para obter maiores informagdes
sbbre as firmas ou produtos cita-
dos, Servico de Consulta n° 103.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 65

Quantas

toneladas/dia
o sr. quer produzir
de acucar?

Qualquer que seja a quantidade
desejada, estamos aptos para
planejar e fabricar todo o
equipamento e maquinaria
necessarios. Desde o transporte

da cana de aclcar até a refinacao,
a nossa experiéncia mundial

- continuamente renovada -

6 uma garantia de melhores
servicos para melhores resultados.

I

wi=

Consulte-nos se estiver

pensando em entrar no negocio
do acucar ou em ampliar

a sua usina. Asseguramos
também, aos nossos clientes,
assisténcia técnica permanente.

COMPANHIA BRASILEIRA
DE CALDEIRAS

E EQUIPAMENTOS
PESADOS

(ASSOCIADA
A MITSUBISHI DO JAPAOQ)

Sao Paulo: Av. Brigadeiro Lufs Anténio, 1.343 - 6.°and. - cj. A -Tel.: 37-8591 PBX - End.Telegr.: Combracal — Fébrica Varginha: Alto da Boa
Vista s/n-Tel.: 3043 e 2892 - Cx. Postal 64 - End. Telegr.: Combustions — Rio de Janeiro: Av. Rio Branco, 50 - 9.° and. - Tel.: 23-2141 - Cx, Postal
3.564 - End. Telegr.: Combustions — Recife: Trav.da Carioca, 72 - 6.° and. - cj. 617 -Tel.: 4-0360 - Cx. Postal 451 - End. Telegr.: Combustions
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TRANSPORTE URBANO

VANTAGENS E DESVANTAGENS
DOS ONIBUS ELETRICOS

Apresentando inimeras vantagens sobre os dnibus comuns, os tro-
leibus acham-se difundidos por todo o mundo e varias cidades brasi-
leiras ja os adotaram no transporte coletivo de passageiros. Importados
inicialmente dos Estados Unidos, Italia, Alemanha, Franca e Inglaterra,
passaram a ser fabricados regularmente no Brasil, a partir de 1957.

Flavio Tiné

De custo operacional reduzido —
cérca de 40% mais baixo que o dos
veiculos tradicionais — os Onibus
elétricos tém, ainda, como principais
vantagens, a limpeza, auséncia de
fumaca e de ruidos. Além do elevado
investimento inicial necessario, sua
maior desvantagem reside no fato de
s poder trafegar em itinerdrios pre-
determinados pelo tragado da réde
aérea condutora de energia.

Planejamento e custo

A instalagao de uma linha de tro-
leibus deve ser precedida de um pla-
nejamento global, que envolve di-
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versos aspectos economicos, finan-
ceiros ¢ sociais. Estuda-se a densida-
de demografica do bairro a ser ser-
vido, a fim de verificar se a deman-
da de passageiros justifica as despe-
sas previstas. Verificam-se as condi
goes técnicas do trajeto, estudando-se
a largura das ruas, tipo de pavimen-
tacdo, aclives ¢ numero de curvas.
O prego de um quilémetro de réde
aérea é de cérca de Cr$ 30 milhoes.
Para cada grupo de 20 tréleibus —
com uma demanda média de 50 kW
por unidade — é necessiria uma su-
bestagio alimentadora de 1.000 kW,
orgada em Cr$ 60 milhodes e uma ga-

ragem no valor de Cr$ 40 milhoes
(exclusive o terreno). Consideran-
do-se que um oOnibus elétrico custa
cérca de Cr$ 70 milhoes, uma linha
de 20 km de extensdo, utilizando 20
veiculos, exige o investimento ini-

cial de Cr$ 2,1 bilhdes.
Adocdo no Brasil

O primeiro tréleibus circulou na
Alemanha em fins do século XIX e
sua implantagio nos Estados Unidos
data de 1910. No Brasil, porém, ésse
sistema de transporte somente foi
adotado a partir de 1949. Coube ao
entao prefeito de Sao Paulo, Prestes
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ONIBUS ELETRICO

TRACAO ELETRICA
E ECONOMICA

'

3

-

e o u
Eng.® Mério Nigro: vantagens dos trolei-
bus superam as paquenas desvantagens.

"

“A utilizagdo da tragao elétrica
nos transportes coletivos apre-
senta, entre outras, a vantagem
de ser econ6mica, principalmen-
te nas cidades com um forneci-
mento regular e eficiente de ener-
gia" — declarou a TM o enge-
nheiro Mario Nigro, antigo supe-
rintendente da CMTC de Séo
Paulo e atual diretor da Compa-
nhia Paulista de Material Elétrico.

“Em S&o Paulo, por exemplo
— continuou o engenheiro Mario
Nigro — o custo por passageiro
transportado n3o devera ser, hoje,
superior a 61 cruzeiros, nas linhas
de bondes e a 53 cruzeiros nas
de tréleibus, quando o prego da
passagem é de Cr$ 100. O siste-
ma de tragdo elétrica tem baixo
custo operacional — menor em
cérca de 60 por cento que o dos

\
onibus diesel. Atualmente, o cus-
to do quildmetro da réde aérea,
incluindo o prego dos conversores
de energia e de um tréleibus e
de, aproximadamente, 50 milhdes
de cruzeiros.

“Ademais, o emprégo do trélei-
bus no transporte coletivo nos le-
vara a reduzir o consumo e a im-
portagdo de combustivel liquido,
um dos itens que mais oneram
nossa balanga de pagamentos.
Devemos insistir, portanto, junto
as autoridades, para que exami-
nem as vantagens da eletrifica-
¢do de linhas de transporte cole-
tivo, vantagens essas que deve-
riam estender-se, também, as fer-
rovias, principalmente as situa-
das na regidao Centro-Sul do Pais,
onde os recursos hidrelétricos

sao maiores.”

Maia, em 1945, a iniciativa dos pri-
meiros estudos nesse sentido. Dois
anos depois, era criada a Companhia
Municipal de Transportes Coletivos
e enviados técnicos a Europa e Es-
tados Unidos. Nos relatérios elabo-
rados apds essas viagens, foram es-
pecificadas as caracteristicas ideais
dos tréleibus a serem usados e poste-
riormente fabricados em nosso Pais:
a) poténcia especifica ndo inferior a
8 CV/t; b) coeficiente de 0,25 m*
de 4rea util por passageiro (admitido
pela American Transit Association);
¢) capacidade ndo inferior a 100 pas-
sageiros ou drea util minima de 25

m?; d) carrogaria tipo integral, que
proporciona, em comparagdo com ou-
tros veiculos da mesma capacidade,
economia de 25% de péso.

Os primeiros onibus elétricos na-
cionais circularam em Sdo Paulo em
1960. Sua fabricagio se tornou pos-
sivel gragas 4 conjugacdo de esforgos
do grupo Villares, Grassi e Compa-
nhia Paulista de Material Elétrico,
que fundaram a firma Tréleibus Vil-
lares S.A. (posteriormente dissolvi-
da). Atualmente, utilizando equipa-
mento elétrico das Industrias Villares
S.A., fabricado sob licenga da Wes-
tinghouse Electric International Co.

0 motor Villares de 140 CV é o unico que vem sendo utilizado nos tréleibus nacionais.
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— inclusive os motores de 140 CV.
movidos a corrente continua de 600
volts — hé, no Pais, quatro produto-
res de troleibus; CMTC, Caio,
Grassi e Massari.

Fabrica da CMTC

Depois de ter adquirido tréleibus
alemies, ingléses e norte-americanos
e os primeiros veiculos Villares, a
CMTC iniciou, em 1964, a fabrica-
¢do de seus proprios veiculos. Essa
decisio nasceu da dificuldade de
aquisi¢io de novos Onibus — decor-
rente de problemas econdmico-finan-
ceiros — e do desejo de aproveitar
chassis, eixos, carrogarias e dezenas
de pegas técnicamente boas, dos co-
letivos “encostados”. Para a transfor-
magdo de 6énibus diesel em elétricos,
a CMTC recorre 2 FNM, que intro-
duz reforgos no diferencial, que os
tornam resistentes ao grande torque

do motor de 140 CV.

Caio e Grassi

A Companhia Americana Indus-
trial de Onibus (Caio) e a Grassi
S.A. Indistria e Comércio utilizam
equipamentos elétricos Villares, mas
importam dos Estados Unidos a par-
te mecanica dos tréleibus (eixos, di-
ferencial etc.), por elas considerada
mais resistente ao torque inicial do
motor. Ambas Ffabricam 6nibus elé-
tricos segundo o modélo Marmon-
Harrington Co. Inc., com duas ou
trés portas.
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Os veiculos da Massari sdo os 1ini- T -
cos inteiramente nacionais: parte ] : - +
mecdnica da FNM, componentes
elétricos Villares e carrogaria mono-
bloco da propria Massari. A diferen-

" ¢a fundamental entre ésses troleibus
e os demais é que os Massari tém
suspensdo pneumatica, que mantém
constante — sejam quais forem as
condigdes de carga — a altura do pri
meiro degrau, em relagao ao nivel do
pavimento. Essa suspensio reduz em
cérca de 30% as aceleragoes verticais
e as oscilagdes da carrogaria, quando
comparada com a de mola.

A Massari fabrica dois tipos de
onibus elétricos: o TTP-A, para 113
pessoas (43 passageiros sentados, 68
em pé, motorista e cobrador) e o
I'TP-B, para 102 pessoas (39 passa: o - .
R'i-’i”';;‘- Sﬁmi\"dﬂi 61 em pé, motorista Este troleibus da CAIO tem 12 m X 25 m e pode transportar 49 pessoas sentadas.
¢ Cobrador ).

T — = —

'iv‘
< -
Onze cidades —

o e 2 % -

Poucos anos apds haver circulado - | P

o primeiro onibus elétrico no Brasil, : 7!
varias cidades ja adotaram ésse siste- ! !
ma de transporte coletivo: em Sio - el e -t
Paulo, além da capital, Santos e Ara-

‘_. —

raquara; na Guanabara e Estado do
Rio, Rio de Janeiro, Niteréi e Cam-
pos; em outros Estados, Recife, Belo
Horizonte, Salvador e Pédrto Alegre.
Considerando-se o baixo preco da
energia elétrica de origem hidrauli-
ca, em nosso Pais, em comparagio
com os derivados de petrdleo — a
maioria importada — ¢ de se supor
que um numero cada vez maior de
municipios resolva instalar tréleibus,
quer mantendo paralelamente ¢
trafego de outros veiculos a éleo die-
sel, quer como sistema tunico de
transporte de passageiros.

A industria nacional produz mo-
delos capazes de transportar mais de
uma centena de pessoas — capacida-
de suficiente para atender as neces
sidades operacionais da maioria das
nossas cidades. Por outro lado, as
perspectivas de exportagdes, através
da ALALC, fazem prever, paralela-
mente, o aperfeicoamento dos mode-
los até agora fabricados, para enfren-
tar a concorréncia internacional @

A carrogaria dos troleibus Massari € monobloco e sua suspensdo é pneumatica.

Para obter maiores informagdes
sbbre as firmas ou produtos cita-
dos, Servico de Consulta n® 104.

Por motivos econdmicos a CMTC passou a fabricar os seus proprios veiculos.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 66

A frota de petroleiros da Petrobrds se equipara agora s maiores do mundo.

Ei-lo, majestoso, com suas 10.500 tdw de
deslocamento. Vocé vai orgulhar-se de seu
porte. de sua rapidez, dos servicos inesti-
méaveis que ira prestar ao Brasil.

Com o ndvo petroleiro Carmdpolis, a irota
de navios-tanque da Petrobrds, emprésa-
orgulho do Brasil, se aproxima das 700
mil toneladas, equiparando-se as maiores

do mundo. Tem razao a Verolme para sen-
tir-se orgulhosa dessa nova conquista do
Brasil no mar. De seus estaleiros, em
Angra dos Reis, tém saido os modernos
barcos que estdo poupando divisas para
0 pais, que estao fomentando o comércio
entre 0s pPovos, com generoso proveito
para a economia nacional.

Verolme i o g

VEROLME — ESTALEIROS REUNIDOS DO BRASIL S.A.

— ESTALEIRO JACUACANGA, ANGRA DOS REIS, R.J.

(Membro do Centro Industrial do Rio de Janeiro)
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Camara Camara Camara Camara
Circuito basico: cdmara e monitor Uma cAmara e virios monitores Um monitor e varias cAmaras
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TV PROGRAMA TRABALHO

Usada inicialmente apenas como divertimento, a televisio vem sendo
empregada agora nas escolas, hospitais, servicos piblicos, industria e
comércio, como um dos mais modernos e eficientes meios de comuni-
cagoes. As instalagdes em circuito fechado sao cada vez mais comuns
e seus precos, a principio proibitivos, vao se tornando bem acessiveis.

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1965

Edison Rodrigues Chaves

Ao contrario da televisio comercial
comum, cujas transmissdes podem
ser captadas por um numero infinito
de receptores, a TV em circuito fe-
chado s6 ¢é recebida pelos aparelhos
que estejam diretamente ligados ao
emissor. No primeiro caso, som e
imagem propagam-se pelas ondas
hertzianas, tornando-se sujeitos a to-
da sorte de interferéncias, especial-
mente ionosféricas; no segundo, a
emissio ¢ feita através de cabos coa-
xiais, 0 que, além de eliminar aque-
las desvantagens, assegura, sempre
que necessario, sigilo absoluto nas
informacées.

Sistema basico

Os sistemas de TV em circuito fe-
chado sio compostos, basicamente,
por uma cdmara — que capta as ima-
gens, transformando-as em impulsos
elétricos — e um monitor, ou recep-
tor, que as reproduz, em cdres, ou
em branco e préto. Instalacdes mais
complexas prevéem o funcionamen-
to de uma cdmara e varios monito-
res, ou de duas ou mais cidmaras e
um monitor. Neste caso, hd necessi-
dade de um seletor especial, que “en-
caminha” para a tela a imagem de-
sejada (escolhendo apenas uma entre
as focalizadas pelas diversas cimaras),

Aplicagdes no ensino

Nas escolas, instalagdes em circui-
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CIRCUITO FECHADO

to fechado tém larga aplicagio. No
ensino elementar, é possivel a um
so professor, com seu auxilio, minis-
trar aulas a varias turmas simultd-
neamente. Para isso, basta que se
instalem tantos receptores de televi-
sdo quantas forem as classes em fun-
cionamento. Os estudantes acompa-
nhardo, no video, as explicagdes da-
das pelo mestre de um posto central.

Nos cursos de medicina e odonto-
logia, grande nimero de académicos
podera observar “de perto” o proces-
so de uma intervengdo cirtrgica —
com uma camara focalizando o cam-
po operatorio — sem que sua pre-
senga fisica perturbe os trabalhos do
cirurgido. A Faculdade de Odonto-
logia da USP ¢ a Clinica de Check-
up de Sdo Paulo ja possuem equipa-
mentos de TV em circuito fechado,
para fins didaticos.

Servigos plblicos

A Holanda é um dos paises em
que o sistema vem tendo maior apli-
cagdo. Para prevenir acidentes, de-
zenas de camaras vasculham os di-
ques noite e dia, denunciando qual-
quer ameaga de ruptura; nas princi-
pais cidades, o contréle de trinsito
de veiculos é centralizado, com o au-
xilio de televisores; no Correio Ge-
ral de Roterdao, a distribuigdo — por
esteiras-rolantes — de mais de um
milhao de cartas e pacotes postais é
observada, 24 horas por dia, por um
total de dez cdmaras: oito monitores
localizados na Sala de Trifego e ope-
rados por um s6 funciondrio permi-
tem a imediata verificagio de qual-
quer pane no equipamento; no pdrto
de Amsterdd, a observagio das seis
correias-transportadoras (com a ex-
tensio total de cinco quildémetros),
utilizadas nas operagoes de carga e
descarga de navios, é realizada por
seis cdmaras — operadas por controle
remoto — ligadas aos respectivos mo-
nitores, que estdo reunidos numa ca-
bina central. Nas praias, instalacoes
de circuito fechado estdo sendo usa-
das para auxiliar os salva-vidas em
sua missio de patrulhamento, com
varias cdmaras focalizando dreas di-
versas; nas représas, controlam o ni-
vel de dgua.

Na Estagio Rodovidria de Sio
Paulo, ha 34 monitores e trés cAma-
ras (reportagem em TM-18, janeiro
de 1965: “Circuito Fechado Dirige
Embarque”). Das 6 as 24 horas, a
TV-Rodovidria transmite avisos de
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TV aplicada a metalurgia: transmite
os resultados de exames quimicos.

[

Fins didaticos: cdmara focaliza todos
os detalhes de uma operagao cirlirgica.

partida dos veiculos, previsio do
tempo e noticidrio geral, entremea-
dos com a projegio de slides e filmes
comerciais, além de documentarios ¢
desenhos animados.

Emprésas de transportes

Nos Estados Unidos, diversas com-
panhias de transportes ja adotaram
a TV, para dinamizar suas atividades.
A Yale Transport Co., de Nova
York, por exemplo, mandou instalar
dez cémaras: nove delas focalizam,
permanentemente, as cinco portas do
depésito da emprésa; a décima, des-
locando-se vertical e horizontalmen-
te, por controle remoto, explora vi-
sualmente as zonas fora de alcance
das outras nove. O que as ciamaras
véem ¢ transmitido a dez telas mo-
nitoras, dispostas em fileira, no es
critério da tirma. Observando a che-
gada de um caminhao, o encarregado
comanda as operagdes de descarga,
por meio de alto-falantes, ou através
do equipamento de radio do veiculo,
verificando, ao mesmo tempo, a exe-
cugdo de suas ordens. Antes da par-
tida da viatura, certifica-se de que
todos os operarios estdo em seguran-
¢a. As telas monitoras tornam visivel
0 que um guarda, normalmente, tal-
vez nao pudesse ver. Apds sua insta-
lacio na Yale, o nimero de aciden-
tes diminuiu e os servigos passaram
a ser executados com maior rapidez
e eficiéncia.

Comércio aprovou

A TV em circuito fechado foi
aprovada pelos grandes magazines
norte-americanos: as camaras obser-
vam as atividades dos funcionirios,
caixas registradoras e a propria fre-
guesia; nos depdsitos, controlam o
volume de mercadorias estocadas. As
firmas com filiais em diversos bair-
ros, ou MesSmo em municipios vizi-
nhos, puderam centralizar os ficha-
rios de seus departamentos de crédi-
dito. A imagem da ficha de determi-
nado cliente é transmitida, com a
mdxima urgéncia, a qualquer ponto
em que fér solicitada.

Idéntica providéncia foi adotada
por varios estabelecimentos bancarios.
Em Sao Paulo, o First National City
Bank vai interligar suas agéncias,
centralizando, numa sé, os ficharios
de firmas e contas correntes.

Inddstrias também

Também nas industrias, o circui-
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Holanda: com o auxilio da TV, centralizou-se o contréle do transito de veiculos.

to fechado demonstrou ser extrema
mente versatil e, por isso, vem sendo
empregado nos mais diversos setores:
para a seguranga das fabricas, onde
a instalagdo de varias cAmaras e mo-
nitores permite, a um s6 vigia, ob
servar grandes dreas; para acompa
nhar reagdes quimicas perigosas ou
radiativas; para tornar possivel, em
equipamentos de alta voltagem, a
leitura, num s0 lugar, de medidores
lecalizados em pontos distantes ete.

Na metalurgia, por exemplo, du
rante a fase preparatoria da corrida
de um forno, ha necessidade de for
necer, com rapidez, o resultado da
andlise de uma amostra enviada ao
laboratorio. As Industrias Villares re
solveram ésse problema, em sua usi-
na de Sio Caetano, com a ajuda da
TV. O resultado € transmitido em
circuito fechado — logo apos a con
clusio do exame — e o técnico, junto
ao forno, 1é diretamente no video a
composigdo quimica do material em
fusdo, tomando, a partir dai, tadas as
providéncias necessarias.

Dois fabricantes de massas ali-
menticias, ambos de Sio Paulo (Pas
tificio Anchieta e Pastificio Vulea
nia), estio utilizando aparelhagem
semelhante para o contrdle de qua-
lidade de seus produtos: varias cama
ras acompanham de perto as princi-
pais, etapas de elaboragao.

Quanto custa
Tomando-se por base os pregos vi-
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gentes no mercado, em meados de
julho ultimo, a instalagao de um sis-
tema basico de TV em circuito fe-
chado (uma cdmara ¢ um monitor),
para transmissio em préto e hranco,
custa, aproximadamente, trés mi-
lhoes de cruzeiros; para imagers em
cores, dez milhdes. Um equipamen-
to para cheques ou fichas, combina-
do com um conjunto de interfones,
4,5 milhoes.

Quem instala

Embora, em tese, qualquer com-
panhia especializada em telecomuni-
cagdes possa, mediante consulta pré-
via, efetuar instalagoes de TV em
circuito fechado, duas emprésas pau-
listas dedicaram-se ao ramo: a Co-
pael e a Elektramobil.

Responsavel pelo projeto da TV-
Rodoviaria — executado num prazo
recorde de 90 dias — a Companhia
Paulista de Eletronica ¢ Publicidade
(Copael) trabalha com cimaras e
monitores, inclusive em cdres, Fabri-
cados pela Colorado, Radio e Tele-
visio S.A.

A Elektramobil, Engenharia Ele-
tronica Ltda. fabrica seu préprio
equipamento: Elektravision, monitor
Elektra e Trans-check.

Elektravision — Cédmara inteira-
mente transistorizada (13 diodos e
28 transistores), consome apenas 10
watts por hora (1/6 do que gasta
uma lampada incandescente co-
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INFORMATIVO N.o 6
Transmecanica S. A.

Este informativo tem por finalida-
de a apresentagio dos nossos trans-
portadores de correia concava (série
CC/3 ou CC/2) e de correia reta
(CR), aplicadas, respectivamente,
na movimentagdo de materiais a gra-
nel ou volumes.

Os nossos transportadores de cor-
reia destacam-se devido as suas inu-
meras vantagens, entre as quais po-
demos citar:

a-) A estandardizagio de nossas
maquinas possibilita, a qualquer mo-
mento, a reparagdo ou substituigdo
de algum elemento, sem praticamen-
te interromper o funcionamento do
transportador;

b-) A poténcia a ser transmitida
pelos eixos, polias e mancais, estd
baseada em coeficiente de seguranga
para as correias, segundo o nimero
de lonas, sendo o comando formado
por uma combinagio de engrena-
gens, calculada de modo a permitir
o uso de motores comuns, sempre en-
contrados na praga;

c-) Rolétes de carga suportam a
correia carregada, sendo colocados em
espacamentos com a quantidade e
caracteristicas do material transpor-
tado;

d-) Os rolétes sio fabricados pelo
sistema patenteado “VELOX”, em
jogos de 2 ou 3 unidades. Cada ro-
léte é construido com tubo de ago
de fabricagdo especial, equipado com
2 rolamentos de esfera SKF ou equi-
valente, montados em alojamentos e
eixos especiais de precisio, com to-
lerancia de 0,02 mm.

A sua lubrificagio é permanente.
com vedagdo total por meio de reten-
tores.

e-) Largos anos de experiéncia na
fabricagio de transportadores nos
permitem uma bem equilibrada com-
binagdo de correias, polias, eixos, ro-
létes, redutores etc., que sao selecio-
nados de acdérdo com as especifica-
coes.

A TRANSMECANICA S.A. —
Inddstria de Méquinas, Rua Oscar
Horta, 247 — tel. 34-8699, além dos
tipos mencionados, fabrica uma va-
riedade de maquinas destinadas a de-
terminado tipo de transporte do ma-
terial.
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Com SOlubeX V. | CIRCUITO FECHADO

mum). Ligada diretamente i réde

&
lava alataria e 20, e e e s
240), pode ser acoplada, através de
eoe um cabo coaxial de 50 ou 75 ohms,
a entrada da antena de um receptor

® @
eI 8 a Su OS de televisio — onde a imagem sera
reproduzida em um dos canais (1

a 6) ndo ocupados por emissoras co-

merciais — ou a um monitor espe-

OS c SSIS cial. O tubo de vidicon, importado,
® , possui grande sensibilidade (100

lux). A deflexao horizontal é de

boxe S e ISO S 15.625 ke, e a vertical, de 50/60 ci-
® clos. Opera com lente de 25 mm,

permitindo a adaptagdo de qualquer
tipo utilizado em cidmaras cinemato-
graficas de 16 mm e, ainda, grande-
angular, lente de aproximagio etc.
Pesa, com o tripé, aproximadamente,
cinco quilos.

Monitor Elektra — Fabricado es-
pecialmente para acoplamento na
Elektravision (sem seletor de canais),
.1}!!'(‘:-01’1[&]-5{.‘ €m tl”iS Iil'}l:]l]ll(JS: lg c
11 polegadas. O gabinete, de ago,
pode ser pintado em duas cores, de
acérdo com o desejo do comprador.

4 = Trans-check — Equipamento para

aS So a transmissdo de imagens de cheques,
fichas ou documentos de pequenas

dimensoes. Constituido de uma ca-

mara especial, monitor de TV, con-

trole remoto, “zoom” eletronico (pa

ra aproximar a imagem) € um con-

- . .
]]] junto de interfones, para os contatos

Muitos usos

SOl I l Embora a previsio do futuro este-
® ja fora de seu campo de aplicages,

a televisao tornou realidade o milagre
da bola de cristal das estdrias da “Mil
e Uma Noites”, ou do “olho-voador”
de Simio, o Caolho, no livro de Ga
ledao Coutinho.

Seu emprégo amplia-se, cada vez
mais, em diversos setores de ativida-
des e se torna praticamente indispen-
savel, sempre que hi necessidade de
aumentar o raio visual do homem,

ou quando é preciso observar, “de
perto”, explosdes perigosas e expe-
DIBRA S.A. riéncias radiativas. Usada inicial-

13 ard, 158 - 5° andar - S, Paulo mente como divertimento e, depois,

i

B

com objetivos praticos, nos centros
mais adiantados do mundo, vai, aos
poucos, sendo aplicada também no
Jrasil. ®

Para obter maiores informacoes
sbbre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consulta n.° 105.

Limpeza é nossa especialidade

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1965

¢

.



Pode até acontecer do pneu
1 vézes campeao do mundo ficar "por baixo™...

Acontece que o CRUZADOR PIRELLI & pneu para qualquer trabalho.
Nao estranha tarefas nem estradas: vai sempre em frente. Nado € um pneu
assim que vocé exige para seu caminhao ou oOnibus? Exatamente como
o CRUZADOR PIRELLI. Sua banda de rodagem super-esculpida. unida a robustez de
sua carcaca, proporciona maior numero de recapagens € maxima tracao,
mesmo nos mais dificeis percursos, garantindo mais quilometragem e economia.

lIREI.I.I é mais pneu

69 o'N — VLINSNOD 3a 0ODIAHIS
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[URH[HU EMOTOR... SEH Fmsm viore
Para quem
possui muitos
caminhoes...

...que importancia tem
a economia oferecida por uma vela?

Muita. Numa grande emprésa — com numerosa frota de veiculos — o problema
custos é muito sério. Mesmo que seja o custo de simples velas de igni¢do. Porque

os gastos excessivos com combustivel podem muito bem estar relacionados com as e s
velas. Champion significa — comprovadamente — menos gasolina por quilémetro preferida
rodado. Menos dores de cabeca. E menos dinheiro jogado fora. - e

mar e ar.

Ha 19 tipos de velas Champion fabricadas no Brasil: um déles é o exato para cada
unidade de sua frota, qualquer que seja a marca ou o modélo.

Peca catdlogos e folhetos técnicos ao Distribuidor ou Revendedor Champion mais
proximo ou escreva para o enderéco abaixo.

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA
AV. SAD JOAD, 473 — CONIJUNTO 513 — SAO PAULO
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MOTORES DIESEL
PERKINS

Veiculares: substituem, com
vantagens, os motores & gasolina, nos
mais diversos lipos de caminhdes.
Maior poténcia, maior durabilidade,
grande economia de combustivel.
Faca uma experiéncia com um de seus caminhoes.
Modélo 6 - 340
Cilindros, verticais em

BT T S S ]

Ciclo de operagao . .. ......., 4 tempos

Cilindratla- total", /. ., . .04, 5560 cm3
(340 pol

Relacdo de compressao 17,51
PERFORMANCE DO MOTOR
Pelo Sistema SAE (Norle Americano)
Poténcia para propulsdo veicular (caminhdes,
onibus, etc.) em regime de 2.850 RPM - 128,0 H
Torque MERIMO. &'v &, 558 s i bom s a 1,550 RPM
271 Lb. . &
(37.5 mkg)
Qutros tipos de motores Diesel Perkins:
eslaciondrios, industriais e maritimos.
Para qualquer informa‘cao consulte a

M| MAOUIBRAS

Av. General Olil'n‘p‘lo da Silvsira, 332
Fones: 51-0257 - 51-8085 - Sao Paulo
LARGA EXPERIENCIA, TECNICOS ESPECIALIZADOS,
ASS!STENCIA DU’MPLETA E CONSTANTE.

. ;’.‘ -
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INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

| ARvoREe
DE MANIVELAS

Sempre que se procede a reusina-
gem de drvores de manivela dos mo-
tores OM-312, 321, 324 e 326, deve
ser observada uma série de normas,
capazes de garantir seu perfeito fun-
cionamento.

Retirado o virabrequim do motor,
procede-se 4 desmontagem dos con-
trapesos, tendo-se o cuidado de veri-
ficar, em cada um, a existéncia de
marcagdo indicadora de sua posigdo
original de montagem. Esta precisa
ser mantida rigorosamente, a fim de
nao provocar um eventual desequi-
librio do conjunto. Os parafusos de
fixagdo dos contrapesos — por serem
eldsticos — devem ser substituidos por
novos.

Verifica-se, a seguir, o estado dos
furos de centro do virabrequim. Se
estiverem amassados, devem ser cor-
rigidos; sujos, precisam ser cuidado-
samente limpos, a fim de que se ob-
tenha uma centragem perfeita.

Tolerdncias

No que se refere ao didmetro dos
colos da drvore e as tolerdncias admis-
siveis, observem-se, rigorosamente, 0s
valores indicados no Quadro I, que
garantem ajuste apropriado, com as
pecas de reposigio.

Cantos e forma

Um dos detalhes de maior impor-
tiancia a ser observado, durante a reu-
sinagem, é o dos cantos e da forma
dos colos, devido a sua influéncia
direta sobre a durabilidade do vira-
brequim. Cantos vivos e forma ina-
dequada da regido cilindrica dos co-
los sdao, na maioria dos casos, respon-
saveis pela redugio da vida util do
conjunto. Por isso, recomenda-se a
total observincia dos dados contidos

no Quadro II.

QUADRO |

DIMENSOES STANDARD E DE REPARO
DE COLOS DE ARVORES DE MANIVELAS

MOTORES MOTORES
DIMENSOES Boum 313, OM 321, OM 324 oM 326
Colos Colos Coloe Colos
= principais de bielas principais de bielas
2 vo,018 5
Diim. Standard J73,00% 0,01 ] 60,00 o, 01190. 00* 8 oa | 72.00% ¢ o,
2 +0,0154
Diém. Standard 172,00 0,01 | 50,00~ ' o Jeu.00* S o) | m.s0*§ s
Diim. Reparo 172,757 0,01 ss.va:g-gi‘lua. il linstlc
- ¥ 0.0
Didm. Reparo 11 }72,50 0,01 | 59,50 " ":,I”' 508 02 | 5028 02

Didm.

R
Reparo 172,25 0,01 | 59,25 * g:’lsa. 370 63 | m2s2 0 0a

Didm

+
. Reparo IV §72,00_0,01

71,00 * 0 62

59,00 ' 0" 3}*"», notiDies

Diam.

Reparo V 5 = Iss. L1 7

Diam.

Reparo VI e 8,50 8 g3 | 10.50% 5, o;l

IConicidade max.
mdmissivel.

Rt 1,5 u Retificado

Rt 1.8 » Retificado

NOTA .: Apos retrabalho dos colos, deverao éstes apresentar a

dureza Rockwell Re = 52 a 60 (65 a 73 Shore, duresza
escleroscdplca).
QUADRO 1
OM 312 OM 321 OM 324 OM 326

-

0,02 maok.

2 qoo2

NN

.

N

[
—p F———I\ 0002

Coy

a b c d
oY TR e , 1 “Jo, 002
Colos de bielas |4 -0,5)4,5_0,2 Colos de bielas 4+ 0,5 2 0%5
Colcs principais 4-0,504,5%0,2 Colos principais |4 4 ¢ 5 0, 032
intermediarios. - (1argos) 0,005
Colow Principaia + Colos principais 0,002

4+0,5 a

ex‘tr;err{os e o |4+0,5]4,5°0,2 lostriiton} osink
central.
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1 = Suporte 321 589 04 63 00-B, com reldgio comparador 000 589 14 21 00.

2 = Porca sextavada, com colar, M 10.

3 = Chapa de fixacao (a ser confeccionada).

4 = Eixo do ventilador.

5 = Suporte do ventilador.

6 = Cubo do ventilador.

7 = Calgos de ajustagem do jogo axial.

8 = Tampa.
T
CUBO DO Folga axial axial nos rolamentos procede-se de

VENTILADOR Também uma montagem inade- acérdo com as indicagdes do Quadro

| 111, utilizando-se o relégio compara-

Na maioria dos casos, nos moto-
res OM-326, os problemas com o
conjunto do ventilador sio decorren-
tes da tensdo excessiva no jogo de
correias de acionamento. Essa tensio
acelera o desgaste dos rolamentos do
cubo do ventilador.

Idéntico desgaste é provocado pe-
lo desbalanceamento do conjunto,
que ocorre, por exemplo, quando
se adota o hébito condenavel de girar
o motor, acionando-se manualmente
o ventilador e, quase sempre, empe-
nando-se as pas.

quada contribui para o desgaste pre-
maturo dos rolamentus. Por ésse mo-
tivo, deve-se dedicar especial atengio
ao ajuste da folga axial, por ocasido
da montagem ou reparo do conjunto
do ventilador de motores OM-326.

A folga prescrita é de 0,10 a 0,15
mm, que pode ser obtida interpondo-
se calgos de ajustagem, disponiveis
nas espessuras de 0,05, 0,1, 0,2 e 0,5
mm, entre o cubo do ventilador e sua
tampa. Folgas excessivas sio com-
pensadas pela retirada e montagens
demasiado justas sio corrigidas pela
adigdo de calgos de ajustagem.

Para a verificagdo correta da folga

dor 000-589-14-21-00, em conjunto
com o suporte 321-589-04-63-00-B, a
haste do suporte (1), a porca sexta-
vada com colar M-10 (2) e a chapa
de fixagdo (3).

Montagem

Por ocasido da montagem do veda-
dor no cubo do ventilador, o labio ve-
dador deveri apontar para fora. Re-
comenda-se, igualmente, o emprégo
moderado de graxa durante a lubrifi-
cacio dos rolamentos do cubo do ven-
tilador — que nunca deve ser exces-
siva.

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. - CAIXA POSTAL 6554 - SAO PAULO



TRANSPORTE RODOVIARIO—

Simposio
Rodoviario

Procedentes de todo o Pais, espe-
cialistas em transportes retinem-se na
Guanabara, no periodo de 16 a 21
do corrente, a fim de participarem
do I Simpésio Sobre Pesquisas Ro-
dovidrias. O certame, organizado pe-
lo Instituto de Pesquisas Rodoviarias
— 6rgdo subordinado ao .Conselho
Nacional de Pesquisas, da Presidén-
cia da Republica — concederd pré-
mios, no valor de Cr$ 500 mil, ao
melhor trabalho de cada uma das dez
especialidades constantes de seu pro-
grama de debates.

Participantes

Foram convidados a participar do
simpésio todos os técnicos e entida-
des interessadas no aperfeicoamento
dos padroes de nossas estradas de ro-
dagem, especialmente 0 DNER e di-
versos DERs, Universidades — com
seus Centros de Pesquisas e Escolas
de Engenharia — Institutos de Tec-
nologia e 6rgaos empresariais do Pais
e do Exterior.

As reunides serdo realizadas na se-
de do Clube de Engenharia.
Importéncia

Considerando-se as peculiaridades
de nosso Pais, onde se observam, em
decorréncia de suas proprias dimen-
sdes territoriais, grandes diferencas
regionais de desenvolvimento, a so-
lugdo dos problemas relacionados
com as fO(l!_J\'iﬂS d(‘.“'t‘ SET bUSC[ldi]
com o maximo de empenho. Princi-
palmente tendo-se em vista que por
elas sio realizados mais de dois ter-
¢os de todo o transporte nacional.
Acresce, ainda, que nas estradas de
rodagem sido despendidos mais de
um trilhdo de cruzeiros por ano, em
planejamento e projeto, construgio e
pavimentacdo, conservacio e admi-
nistracdo, absorvendo cérca de 50%
do total dos investimentos previstos
no atual Programa de A¢do Imedia-
ta, do Govérno Federal, no setor de
transportes.

Dessa forma, a realizagio de reu-
nides como o I Simposio Sébre Pes-

quisas Rodovidrias — que analisara
importantes trabalhos elaborados por
especialistas do setor — merece ser
prestigiada por todos. ®
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Elimine o trabalho moroso,

no empilhamento de cargas pesadas
- evitando acidentes e ganhando
tempo - com PALLET-TRUCK,

a mais pratica e economica maneira
de aumentar a produtividade de
seus empregados!

21T\

Empilhadeira Hidraulica, em varias alturas,
com acionamento manual.

Carrinho hidraulico,
equipado com rodas
de ferro, borracha
ou nylon.

Rodas estabilizadoras
de ambos os lados.

Garfos moveis com aberturas regulaveis, de acordo com os estrados
aberturas - minima: 31 cms - maxima: 55 cms

Qualquer que seja o estagio de “palletizagao” de sua indus-
tria, os carrinhos PALLET-TRUCK resolvem o problema.

GARANTIA DE ASSISTENCIA TECNICA PERMANENTE

PRONTA ENTREGA

GRATIS - Pega-nos catalogo ilustrado, ou solicite a visila de nosso representante, sem compromisso !

MAQUINAS DE TRANSPORTES INTERNO

NMATRIN s.a

Fabr.: e Escr.: Rua Joaquim Antunes, 1.019 - Tel.: 80-6962 - Sao Paulo

IL '"N=—VLINSNOD 3ad 0O5IAHIS



Empilhadeiras

HYSTER

C3

e guindastes Hyster KD

é vantagem adquirir na

M- D TOT

Séao Paulo: C. P. 44 ® Ribeirdo Préto: C. P. 502

® S.J. do R. Préto: C.P. 579 e Santos: C.P.B0 e

Culab4: C.P, 145 e Campo Grande (MT): C.P. 441

EXPOSICAOD

1 . -

A Il Feira Eletro-Eletronica, rea-
lizada de 19 de junho a 4 de julho
ultimo, no lbirapuera, apresentou
um panorama nacional do desenvol-
vimento déste importante setor in-
dustrial. Foram expostos desde os
pequeninos resistores até os enormes
tansformadores, eletro-imds, conjun-
tos geradores, grupos de solda e con-
versores.

O volume de negécios realizados
durante a Feira ndo foi dos mais ani-
madores, segundo a opinido geral.
Entretanto, a mostra preencheu ple-
namente seus objetivos promocio-
nais, cujos resultados refletirio fa-
talmente no aumento do volume de
vendas, no aumento da produgio, re-
percutindo na economia geral do
Pais. O interésse do publico se féz
sentir no contato com os técnicos
das diversas emprésas, havendo es-

14

Feira

apresenta panorama nacional

pecial curiosidade pelos produtos no-
vos. Estes, embora em pequeno nu-
mero, representam considerdvel pro
gresso do setor eletro-eletrénico.

Participantes

Entre os participantes, destacamos
as firmas que apresentaram produtos
ligados ao setor de transporte: Arno
S.A. Indistria e Comércio — Moto-
res elétricos e equipamentos eletro-
domésticos. Como novidade, exibiu
o motor fechado, de menor tamanho
que o0s motores convencionais e a
precos competitivos. Bardella Borriel-
lo Eletromecanica S.A. — Eletroimis
e miquinas para a industria siderir-
gica. Carmos S.A. de Mdquinas e
Material Elétrico — Motores conti-
nuos, alternadores, dinamos, méaqui-
nas de solda etc. Apresentou duas
novidades: uma miquina de solda
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elétrica 375 A e um alternador mo-
nofasico autocompensado e auto-exci-
tado, até 5 kVA. Codeal S.A. Indis
tria e Comércio — Conjunto auto-
matico de alarme sonoro e visual de
explosio; conjunto de contrle de
nivel de liquido em instalagdes elé-
tricas a prova de explosdo. Controles
Visuais Ltda. — Painel Flexitrol, des-
tinado a controlar eletrdnicamente
fichas de estoque, ordens, fases de
fabricagio de um produto etc., nas
industrias em geral. Elektramobil-En-
genharia Eletronica Ltda. — Trans
missores [ranschek 400; instalados
na matriz de um estabelecimento
bancirio, junto ao fichirio geral de
clientes, possibilita a conferéncia
imediata da firma do cliente, por
parte de qualquer agéncia urbana,
permitindo, assim, o pagamento de
cheques em apenas 45 segundos. In-
dustria Elétrica Brown Boveri S.A.
— Alternadores e compensadores
sincronos, formadores de forca, cé
lulas eletroliticas etc. Instrumentos e
Reguladores Digimatic Ltda. — Ba-
langa nuclear e contadores eletroni-
cos. Knudsen — Equipamentos de
alta e baixa tensio para subestagoes,
usinas termo e hidrelétricas, fabricas
e construgdes civis., Produtos novos:
chaves manuais e automiticas para
prote¢io de motores, medidores de
kWh tri e monofisicos, chaves mag-
neticas. Minnesota Manufatureira e
Mercantil Ltda. — Equipamento apli-
cador de resina Scotchcart, que ser-
ve para fechar embalagens; apresen-
tou, também, seus produtos tradicio-
nais. S.A. Phillips do Brasil — Lim-
padas incandescentes comuns e es-
peciais, para diversas aplicacdes; 14m-
padas de raios infravermelhos para
secagem ¢ aquecimento; projetos lu-
minotécnicos especializados; lampa-
das para a industria automobilistica.
Willys Overland do Brasil S.A. —
Grupos de solda elétrica e geradores.
Novidade: gerador monofisico para
solda elétrica.
Outros participantes

Além de intimeros fabricantes de
produtos diversos — AEG, Irmios
Negrini, Maxwell, Sace Brasileira
etc. — houve uma participagao signi-
ficativa dos fabricantes de produtos
eletronicos em geral — transmissores,
alto-falantes, radios, radiolas etc. —
dos quais destacamos Bravox, Delta,
General Electric, Inbelsa, Intelco,
Siemens, Supersom e Telefunken. ®
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NOTAS TECNICAS

BORRACHA SINTETICA RESISTENTE
A OLEOS, GRAXAS E SOLVENTES

A. O problema de borrachas resistentes a d6leos, graxas e solventes, tanto aromdticos
como alifdticos, tem solugio: CHEMIGUM.

Chemigum é marca da Goodyear International Corpuration para os copolimeros de
butadieno e acrilonitrila, conhecidos tamhém por Buna N, nitrilica e, mais recentemente,
por NBR. No Brasil, a C.E.D.B. o classifica como: ELASTOMERO N.

A acrilonitrila confere a éste elastdmero a sua resisténcia aos oleos, graxas e solven-
tes. Em geral, quanto maior o conteddo de acrilonitrila maior a resisténcia ao incha-
mento, maior rigidez, maior tensio de ruptura a tracio e maior dureza do composto.

O baixo teor de acrilonitrila produz elastémeros com menor resisténcia a 6lfos e
solventes,. porém com melhor resiliéncia e melhores propriedades fisicas para baixas
temperaturas.

B. Exemplos tipicos de sua aplicagéo:

Anéis tipo O, retentores para dleo, juntas de motores a explosio, roletes de fiagio,
cilindros tipogrificos, revestimento de cilindros para inddstria de papel, mangueiras de
freio, gasolina e dleo, diafragmas para bombas de gasolina, pegas de borracha para
equipamento de perfuracio de pogos petroliferos, vidlvulas de botijoes de gds engarra-
fado, guarni¢bes de autoclaves, guarni¢oes de panelas de pressio domésticas ete.

Chemigum é o elastomero sintético indicado para preencher os requisitos exigidos
pelas especificagoes SAE J 200 a e ASTM D-2000 usadas pelas indistiras automobilis-
ticas e que substituem as antigas SAE 10 R e ASTM D-735. Para pegas que requei-
ram baixa alteragio de volume em contato com oleo, graxas e solventes, Chemigum
preenche todos os reguisitos. Para pegas que requeiram média alteragio de volume em
contato com oleo, graxas e solventes, Chemigum ultrapassa os requisitos exigidos, resul-
tando, entio, notavel economia desde que se utilize 0 mesmo de mistura com o Elastomero
S (Petroflex da Petrobrds), devido aos seguintes fatdres:

1) — Chemigum e Petroflex tém baixa densidade relativa: 0,98 aproximadamente.

2) — Petroflex tem pre¢o vantajoso e produgdo local.

1) — A mistura resultante, econdmicamente e técnicamente dda excelente resultado.
Adesivos: Chemigum encontra vasta aplicacio em adesivos por ser um elastd-

mero altamente polar, contendo grupos elétricos (idnicos) fortemente orientados, sen-
do, por consequéncia, soliveis em solventes polares do tipo aril-cetonas, ésteres, ete.
Chemigum, portanto, apresenta a vantagem de conferir ao adesivo maior poder de
aderéncia as superficies em contato, apesar de ndo demonstraf, originalmente, grande
adesividade ao tato. Chemigum tem armazenagem excelente, tanto no estado original
como em forma de adesivo, nio estando sujeito ao fendmeno de cristalizagio.
Chemigum apresenta-se com varios tipos cobrindo todos os setores das aplicacies
acima, A classificacdo dos tipos pode ser efetuada sob varios critérios:
1) — Pelo conteiido de acrilonitrila, ji desecrita, resumindo-se em:
a) ultra-alto — acima de 45%. b) alto - acima de 409. c¢) médio-alto — em
volta de 387;. dimédioc — em volta de 339,. e) médio-baixo — em volta de 28%.

f) baixo em volta de 209;.
2) — Pelo processo de polimerizagio: “a frio” e "“a quente”, originando-se dai, poli-
meros com diferentes propriedades fisico-mecdnicas especificas a cada aplicagio.

3) — Pela viscosidade “Mooney”.

TIPOS

N206 ultra-alto teor nitrilico, polimerizado a frio, viscosidade Mooney alta: T2.

N3 alto teor nitrilico, polimerizado a quente, viscosidade Mooney alta: 87.

N300 alto teor nitrilico, polimerizado a frio, viscosidade Mooney baixa: B0.

N5 - alto teor nitrilico, polimerizado a quente, viscosidade Mooney alta: 87 — é
o contratipo do N3 especifico para adesivos.

N6 — médio teor nitrilico, polimerizado a quente, viscosidade Mooney baixa: 50.

N7 — médio teor nitrilico, polimerizado a quente, viscosidade Mooney alta: 75,

N6B — médio teor nitrilico, polimerizado a quente, viscosidade Mooney baixa: 45 —
especifico para aplicagio em cdres claras.

N8 — médio teor nitrilico, polimerizado a quente, viscosidade Mooney alta: 75 --
especifico para trefilados.

NG00 — médio teor nitrilico, polimerizado a frio, viscosidade Mooney baixa: 45.

N608 — médio teor nitrilico, polimerizado a frio, viscosidade Mooney alta: 70 - tipo
“a frio" especifico para trefilados,

N615 — médio teor nitrilico, polimerizado a frio, viscosidade Mooney baixa: 52.

N625 — médio teor nitrilico, polimerizado a frio, viscosidade Mooney baixa: 45, —

especifico para aplicagies com ferragens, evitando o problema de corrosfio.
Tipoz altamente antiozonantes:
Aliando a resisténcia a oleos, graxas e solventes, Chemivic apresenta-se em 2 tipos:
Chemivic 400: médio acrilonitrilo, polimerizado a quente, especifico para prensados.
Chemivie 800: médio acrilonitrilo, polimerizado a quente, especifico para trefilados.
e calandrados.
Para temperatura constante acima de 135°C e contato permanente com éleos hipdides:
Chemigum AC: copolimero etil acrilato altamente resistente a élecs, graxas e solven-
tes, principalmente dleos hipdides, sob temperatura constante acima de 135°C (275°F).
Este Asidtico-Comércio e Navegacio-Ltda. representante no Brasil, dispée de equipe
técnica para toda e qualquer assisténcia.

ESTE ASIATICO COMERCIO E NAVEGACAD LTDA.
SAQ PAULO — Av. da Luz, 893 - 9.2 - Tel.: 35-1131
RIO DE JANEIRO — Rua Visconde d» Inhauma, 58 - 99 - Tel.: 23-5845
PORTO ALEGRE — Rua Uruguai, 155 - S/ 602 - Tel.: 5201
RECIFE — Av. Barbosa Lima, 149
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ECONOMIA

Govérno
Dinamiza
Portos

Em trabalho recentemente publicado
— “De Por que nao se Conserta a Ma-
rinha Mercante do Brasil” — o coman-
dante Fernando Saldanha da Gama
Frota aponta as principais falhas do
nosso sistema de transportes maritimos
e, com a autoridade de ex-presidente
da Comissao de Marinha Mercante, su-
gere providéncias para sana-las.

Entre outros fatos revela o autor que
o movimento dos portos nacionais —
em escala acentuadamente crescente
até a década de 50 — foi paulatina-
mente declinando, no chamado ciclo
desenvolvimentista, como o demons-
tra o quadro anexo. Os movimentos
grevistas que sacudiram o Ultimo pe-
riodo governamental e o mau aprovei-
tamento das horas de trabalho, foram
responsaveis pela queda ainda mais
acentuada do Cltimo biénio.

Contrastes

Por outro lado, o enorme numero de
funcionérios publicos empregados nes-
se setor tem constituido um poderoso
cbstaculo as reestruturacoes adminis-
trativas. O Cte., Frota apresenta uma
estatistica que comprova esta asser-
tiva: a cidade de Nova York, possuindo
170 km de cais acostavel tem, em sua
félha de pagamento, apenas 3.500 ho-
mens, com encargos administrativos
e funcionais. A administracao do citado
porto engloba também pontes, tuneis
e aeroportos da cidade. O pérto do Rio
de Janeiro, com sete quilémetros de
cais, emprega perto de oito mil ho-
mens. O mesmo ocorre em gquase to-
dos os portos nacionais, mas apesar
disso, dois tercos do tempo numa via-
gem de cabotagem deve ser debita-
do a esperas para acostamento e ope-
racbes de carga e descarga.

Politica

A despeito do empenho governa-
mental em dinamizar os servigos por-
tudrios, suas deficiéncias nao sdo fa-
ceis de eliminar, pois tém origens in-
fra-estruturais que transcendem as me-
ras operagcboes de embarque e desem-
barque. S0 uma acdo decidida, com-
paravel & da implantagdo da politica
rodoviaria no Pais, podera surtir. efei-
to. O govérno deve realizar éste esfor-
g0 numa época em que nada possa
entravar sua acao. Todos os técnicos
sabem que os problemas a serem
enfrentados para colocar o transporte
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MOVIMENTO DE CARGA NA CABOTAGEM
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sobre a agua em condigoes, sao enor-
mes. Entretanto & preciso comegar pe-
los problemas sollveis a curto prazo,
com algumas medidas simples. A nor-
malizacao dos horarios de trabalho
nos portos ja deu resultados notaveis.

Anteprojeto

Em recente exposicao de motivos
encaminhada ao presidente da Repu-
blica, o ministro da Viacao propds o
envio de anteprojeto de lei ao Con-
gresso Nacional, modificando os sis-
temas de operacao portuaria. A medi-
da tem por objetivo aumentar a pro-
dutividade e reduzir os custos opera-
cionais, proporcionando, as administra-
¢Oes portudrias, condigoes de assegu-
rar o funcionamento dos portos, em
{antos turnos quantos forem necessa-
rios, sem a pratica onerosa do trabalho
extraordinario, que vem sendo remu-
nerado com acréscimo de até cem por
cento sdbre o salario normal.

Posta em pratica experimentalmente,
os primeiros resultados, bastante ani-
madores, nao demoraram. Com efeito:
o regime de trés turnos, mobilizando
trés equipes ao longo de 24 horas de
trabalho, imprimiu um ritmo mais vi-
goroso as operacdes do pérto do Rio
de Janeiro.

&
1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964

Tais melhorias sao particularmente
sensiveis nas operacdes de embarque
de minério, cujo volume aumentou em
cérca de 60%, enquanto as despesas
diminuiram. Tal resultado ja fora pre-
visto por Transporte Moderno n.° 10,
de maio de 1964 — "“Cais de minérios
atrai divisas" — em artigo que pre-
conizava as medidas ora tomadas. Con-
tudo, os resultados alcangados podem
ainda ser aumentados, melhorando-se
a capacidade de transporte da Central
do Brasil.

Escoamento

Essa primeira medida deve ser se-
guida de outras de igual teor, nos se-
tores maritimo e fluvial. Com algumas
hidrovias em funcionamento teriamos
possibilidades de melhorar o escoa-
mento de zonas menos acessiveis, ga-
rantindo uma produgao continua das
mesmas, gerada pela certeza de atin-
gir os centros de consumo. Por outro
lado, equacionando o problema por-
tuario, pelo menos em seus aspectos
mais graves, teremos possibilidade de
tornar real a politica de exportagao
em que o Pais se empenha, mas que
esbarra tantas vézes no problema de
transporte.
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Industria
nacional
descobre a Africa

A Africa representa um excelente
mercado para nossos produtos manu-
faturados. Um mercado ja maduro, esta-
vel, que se desenvolve aceleradamen-
te e sem espiral inflacionaria; que
ignora nossa capacidade e variedade
de producao; que se mostra interessa-
do em nossos produtos, quando tem a
oportunidade de conhecé-los. Estas sao
algumas das conclusoes que tirou o
sr. Victor Resse de Gouveia, diretor da
Cobrasma S.A. Indistria e Comércio,
depois de uma viagem a Africa Ociden-
tal, como membro da missao prepa-
rada pelo Itamarati, a fim de sondar
aguéle mercado.

A missdo visitou seis paises: Sene-
gal, Libéria, Ghana, Nigéria, Camerum
e Costa do Marfim, levando mostrua-
rios e folhetos dos produtos brasilei-
ros. Os resultados foram considerados
satisfatorios pelos 23 participantes da
missao: foram vendidos quase meio

| milhdo de ddlares e os negdcios a se-

rem concluidos ascendem a dois mi-
lhoes de ddlares. Por outro lado, fo-
ram assinados tratados comerciais
com a Libéria e Camerum e preparado
o terreno para acordos com a Nigeéria
e a Costa do Marfim.

| Boa acolhida

Segundo o sr. Gouveia, os compra-
dores africanos acolheram favoravel-
mente os bens de consumo brasileiros,
desfazendo-se, assim, o tabu de que
nao temos preco nem qualidade para
concorrer nos mercados externos, Te-
cidos e geladeiras, por exemplo, apre-
sentam melhor acabamento que os con-
correntes estrangeiros; sapatos e fa-
queiros vendem-se facilmente quando
bem apresentados. Os bens de produ-
¢ao tambem tiveram aceitacdo na Afri-
ca Ocidental; foram vendidos tornos,
compressores, equipamento para pos-
tos de gasolina etc. J4 para a coloca-
¢ao de bens de capital é necessario o
financiamento do Banco Mundial, que
se mostra disposto a concedé-lo.

Esforco

Mas se o mercado & promissor, nao
significa que esteja ao alcance da nos-
sa mao. Para conquista-lo, é preciso:

1) Adaptar nossos produtos aos gos-
tos locais. Os tecidos, por exemplo,
devem ser estampados com determina-

78

Victor Resse de Gouveia

das figuras e cortados em medidas ja
padronizadas de 12 jardas. Alguns ele-
trodomésticos devem mudar seu dese-
nho, como aprendeu, por experiéncia
propria, uma das emprésas parti-
cipantes da missdo: seu produto era
superior ao da concorrente, mas sua
forma inadequada para os padroes
locais. Os bens de producdo nao sao
necessariamente de alta precisao;
maior importancia é dada a versatili-
dade e durabilidade.

2) Estabelecer comunicagdas regula-
res entre o Brasil e os paises da Afri-
ca. Antes da viagem da missao, o Loide
comprometeu-se a abrir uma linha de
navegagao com aquéles paises, mas
nada féz para concretizar sua promes-
sa, Antes de retornar, a delegacao con-
sultou aquela autarquia sobre as pos-
sibilidades de transporte, mas até hoje
nao foi dada a resposta.

3) Realizar esforgos constantes de
vendas. A criacao de missoes é valida
apenas como esforgo pioneiro; para
consolidar-se no mercado & necessario
nomear representantes, realizar pes-
quisas de mercado e promogoes, im-
primir catalagos em inglés, francés
etc.

4) Comprar produtos africanos. O co-
mércio nao é estrada de mao Unica. E
necessario comprar dos paises africa-
nos produtos que hoje adquirimos em
outros lugares (fosfatos, aluminio, cas-
siterita, azeite de palma), desde que
sejam competitivos e a transacao en-
volva a venda de nossos manufatu-
rados.

5) Entrosamento entre as classes pro-
dutoras brasileiras. De todos os sin-
dicatos consultados sébre a miss3o a
Africa, apenas 17 se interessaram pela
idéia.

Unido necessaria

Com essas medidas, o sr. Gouveia acre-
dita ser possivel enfrentar a concorrén-
cia estrangeira, ja instalada na Africa
Ocidental, inclusive das antigas metro-
poles, que ainda gozam de favores fis-
cais e aduaneiros.

Esse aumento de trocas é conside-
rado pelo entrevistado como um passo
a frente na trajetéria dos paises sub-
desenvolvidos. Seu comércio deve se-
guir uma politica de unido, para haver
possibilidade de concorréncia com os
grandes. @
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MOTOR BIESEL D-1

De grande férca e poténcia, é afa-
mado por sua grande durabilidade
e economia.

NOVA CAIXA DE CAMBIO - G670
Sincronizada, com 10 marchas a
frente e 2 & ré, é uma obra-prima
da engenharia automobilistica.

ENGRENAGENS DO EIX0 TRASEIRD

Erigrenagens de dupla reducdo e
diferencial com trava completam
as inigualaveis caracteristicas da
cadeia de transmissdo,

Caixa Postal 8037 - Sao Paulo - Enderéco Telegrafico: “SCANIAVABIS"

P A Fabrica e Escritorio Geral: Av. José Odorizzi, 151- (Via Anchieta, Km 21)
@ SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A. Fone: 43-2333 (Réde Interna) - Sao Bemardo do Campo - Est. S. Paulo
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1" CONVENCAO INDUSTRIAL DO RIO DE JANEIRO

Inddstrias de todo o Palis podem participar da 1.2 Convengao
Industrial do Rio de Janeiro, que sera levada a efeito de 18 a 22 de
outubro na Guanabara. Trata-se de iniciativa merecedora de total
aprovagao e apoio por parte dos nossos homens de emprésas. 0
congresso terd como base a idéia correta de que “desenvolvimento
impde concepgdo e linguagem novas ao industrial brasileiro”.

Plano de trabalho — A Comissio Especial de
Desenvolvimento industrial, da convencdo, ela-
borou um plano de trabalho, propondo as se-
guintes tarefas: a) apresentagio de um levanta-
mento das condigoes atuais dos vérios setores
industriais da Guanabara e Estado do Rio, abran-
gendo uma andlise sumdria da conjuntura e dos
fatéres condicionantes do desenvolvimento in-
dustrial na regido; b) identificar as oportunida-
des para novos investimentos na industria da
Guanabara e quais os setores que apresentam
condigdes mais favordveis para aplicagio de
novos capitais; ¢) com a colaboragio da Comis-
sio Especial de Crédito e Financiamento, apre-
sentar informagoes detalhadas sobre os érgaos fi-
nanciadores federais e estaduais presentes na re-
gido, indicando suas finalidades, regulamento e
condigbes para utilizagdo de suas linhas de cré-
dito pela grande, média e pequena industrias. O
referido plano estd sob a responsabilidade dos
srs. Hélio Beltrdo, coordenador, e Alberto Ferraz,
vice-coordenador.

Temarios — As comissdes encarregadas de pre-
parar os temérios do certame ji concluiram seu
trabalho. As referidas comissées estdo assim for-
madas: Desenvolvimento Industrial, srs. Hélio
Beltrio e Alberto Ferraz; Assuntos Sociais, srs.
Otavio Frias e Carlos Silva; Comércio Exterior,
sts. Sidney Murray e Jairo Costa; Produtivi-
dade, srs. Jorge Pereira e Luiz Antenor P.
Rangel.

Entrevista — O sr. Bento Ribeiro Dantas, pre-
sidente do Centro Industrial do Rio de Janeiro,
concederd uma entrevista coletiva 4 imprensa
abordando todos os aspectos da I Convengio In-
dustrial.

Encontros — O ministro da Justica participard
dos trabalhos preparatérios, acompanhando os
coordenadores das diversas comissdes em encon-
tros com Outros ministros.

SUDENE — O Govérno Federal encarregou o sr.

Hélio Beltrio da revisio do Planejamento e da
reestruturagdo administrativa da SUDENE.
Sindicatos — Cérca de 54 sindicatos patronais
do Estado da Guanabara serdo reunidos pela Co-
missdo de Desenvolvimento Industrial para com-
plementagio de programa de levantamento da
geografia industrial da regido.

Universitarios — A Comissio de Assuntos So-
ciais estd elaborando um trabalho de integragio
Universidade-Industria. Tratara da participagdo
dos estudantes universitirios nas emprésas como
estagidrios, bolsistas etc.

Novos sdcios — O CIR] — Centro Industrial
do Rio de Janeiro — estd promovendo campanha
de ampliagao de seu quadro social, valendo-se da
realizacdo da | Convengdo Industrial.

Indistria cinematografica — Um dos temas
analisados na I Convengao Industrial serd o in-
cremento da indastria cinematografica no Estado
da Guanabara. Acredita a comissdo encarregada
de estudar o assunto que em futuro proximo a
Guanabara serd o maior parque cinematograficc
da América Latina.

Propaganda — Milhares de cartazes foram dis-
tribuidos aos diversos Estados da Federagao.
veiculando campanha de publicidade em tdmo
do certame.

Estandes — Durante a Convengdo havera uma
exposi¢io de produtos industriais. A Comissao
Especial estuda a area disponivel, para elaborar
tabela de pregos para estandes.

Inscrigdes — As inscrigdes para participagio na
I Convengdo Industrial do Rio de Janeiro pode-
rao ser feitas na sede do Centro Industrial do
Rio de Janeiro, a Av. Calégeras, 15 — 4.° andar
— mediante o pagamento da taxa de Cr$ 50 mil
por emprésa. O prazo encerra-se no dia 30 de
de setembro de 1965. A firma inscrita poderd
indicar trés delegados a2 Convengio, com direito
a voto unico nas deliberacoes do plendrio e nas
comissoes.

Promovida pelo Centro Industrial do Rio de Janeiro
Av. Caldgeras, 15, 4.° - Rio - GB



(:MIINII(’IBS Producao nacional de caminhoes, camionetas e utilitarios; fabricagao de 1965 —

- janeiro a junho — e producdo total desde 1357 (dados fornecidos pelas fabricas).
PANORAMA DA PRODUGAO

MES DE JUNHO |

junho jan.a 1957 a junho jan.a 1957 a
junho 1965 junho 1965

Caminhoes pesados e odnibus: total 273 1436 37.794 Ford F-100 89 1217 34.234
F.N.M. D. 11-000 124 493 18.129 Vemag — Vemaguete — Caicara 512 2604 37.691
International NV-184 — NFC-183 58 305 6.113 Volkswagen — Kombi 647 5.925  88.488
Mercedes-Benz LP-331 4 78 3.556 Willys — Pickup 291 2408 23.506
Mercedes-Benz 0-321 — H 55 241 5.212 Willys — Rurais 501 5.835 72.993
Scania-Vabis L/B — 76 LT | LS-76 32 319 4.784 Toyota — Perua 45 103 783
Caminhoes médios: total 1.456 7.816 221.180 Toyw = Blokip S s
General Motors 6503/2/403 606 2522  79.487 Utilitarios: total 59 4.460 130.938
Ford F-350 8 686 16.005 Vemag — Candango —_ —_ 1.840
Ford F-.600 504 2108 67.742 Toyota — Jeep Bandeirante 34 229 3.814
Mercedes-Benz LP-LAP/321/LA/L-1111 338 2.500 57.946 Willys — Jeep Universal 535 4.240 119.284
Camionetas: total 2357 19.728 291311 Automdveis: total 4.577 42,602 410.053
Gen. Motors 3000/1400/1500 271 1378 32460 Veiculos: total 9.232 76.051 1.091.276

LONGA EXPERIENCIA

garantia de bons servicos e solucao para
seus problemas de transporte maritimo.

Renovando constantemente sua frota
mercante, a Moore-McCormack Lines,
com seus modernos navios, oferece
as mais completas condicdes no trans-
porte maritimo de carga ou passa-
geiros.

MOORE-McCORMACK

(NAVEGAGCAO) S. A.

Agentes Gerais para o Brasil

Rio - Sdo Paulo - Santos - Salvador
Recife - Belém.




MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhoes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicacao. Os precos correspondem a transacoes efetuadas a vista.

FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000

V-4. Chassis longo c/cab. FNM 2 camas
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas

V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-rebogue) com 2 camas ......

V-6 Idem, idem s/2 camas

FORD MOTOR DO BRASIL S.A.

Modélo F-100 — Passeio
Semi-cab., chassis, c/péara-brisa, portas, ba-
tentes, s/para-lamas traseiros ..........

Chassi c/cab., s/para-lamas traseiros, sem
GACANIBA i -t s S T

Pickup, c/cacamba de aco ................
Pickup, c/cacamba de ago, cab, dupla ....
Modélo F-100 — Rancheiro

Modélo F-350

ChEasis SIpArabrisa o iiiciiiiiitn
Chassis c/cab. completa
Modélo F-600 (gasolina)
Chassis c/péra-brisa ............cooveen..
Chassis c/cab. completa

Chassis curto c/cab. completa para bas-
culante ou cav. mec.

Chassis longo c/péra-brisa
Chassis longo c/cabina completa
Modélo F-600 (diesel)
Chassis c¢/para-brisa
Chassis c/cab. completa

Chassis curto ¢/ cab. compl.,, p/basc. ou
cav. mec.

Chassis longo c/péara-brisa
Chassis longo c/cabina completa
GENERAL MOTORS (CHEVROLET)

C-1403 — Chassis C-14, ¢/ cab,, suspensao
diant. independ., molas espirais
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de
aco, suspensao dianteira inde-
pendente, com molas espirais ..
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
Gados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.

INTERNATIONAL HARVESTER

N.V. 184, (V-8), chassis p/ cav. mec. ......
Chassis p/basculante .i..c..ovvvmirinae.
Chassis médio
Chassis I0NBO .........oniiiiiiiiiinnnnn..
Chassis longo c¢/3 eixos v
N. 184-D c/diesel Chassis p/ cav. mec. ....
Chassis meédio
Chassis longo
Chassis longo ¢/3 eix0s .............o....
NV-184, (GLP) chassis curto p/ cav. mec.
Chassis p/basculante ...........coocvinn..
Chassis Médio .........ccovineinenenennnnns
Chassis longo ........... B e ey
Chassis longo c/3 @IX0S ....ivvvivivennnenns

82

TONELAGEM PNEUS

ENTRE PRECO DE

EIXOS H.P. T{':‘(“f c?:(‘ ";A DIANT. TRAS. LONAS TABELA

(metro) g g

440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 28.980.000
4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 28.960.000

340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 28.720.000

................ 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 28.560.000
2.80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.599.500

2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.847.400

280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.082.600

2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 b 9.836.900

2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.210.700

330 167 1.780 2670 750x16 750x16 - 9,238.500
................. 330 167 1.780 267D 750x16 750x16 f 9.450.300
436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.663.200
................. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.877.700
,,,,,,,,,,,,,,,,,, 3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.849.500
............... 493 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.936.900
....... 493 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.178.400
...................... 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 15.874.700
................. 436 128 2.350 6.500 825x20) 900x20 10 16.080.000
376 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.053.000
................ 4,93 128 2.350 £.500 825x20 900x20 10 16.163.000
........ 493 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.368.300

2921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 8.303.000

2921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 8.702.000

3975 142 2515 6.000 825x20 900x20 10 11.914.000
4432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 11.943.000

379 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 15.354.075

4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 15.131.325

424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 15.205.575

4,80 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 15.279.000

............ ot 4,80 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 17.040.375
424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 18.887.550

424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 18.955.200

4,80 128 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 19.022.850

4,80 128 3.466 11.750 1.000x20 1.000x20 12 20.784.225

3,79 180 3332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 consultar

4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 consultar

424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 consultar

480 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 consultar

480 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 consultar

TRANSPORTE MODERNO — agbsto, 1965
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tam bém em Cu rta Quando o transporte exige condigbes de maxima sequranga e um perfeito desempenho

do veiculo, frente as rudes imposigdes do servigo de eniregas urbanas, Mercedes-Benz
e » & = Diesel & uma garantia de maximos resultados. As muitas horas de funcionamento inin-
e medla dlstanCIas terrupto do motor, alternando marchas lentas e regimes varidveis, exigem muito mais
em resisténcia, economia e durabilidade do que o transporte em longa distancia.
A combustdo lotal e perfeila que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, com-
Mercedes_Benz binada com um regime térmico extremamente estdvel, permite ndo apenas grande
economia de combustivel — que por si 6 & mais barato — mas, evila a formagéao de
- . 3 residuos da combustdo incompleta, a consequente contaminagdo do lubrificante e a
e mel hor neQOCIO I corrosdo precoce das parles mecdnicas e os decorrentes gastos de combustivel, pe-
®  ¢as e manulengéo. Por cutro lado, a independéncia de ignigdo elétrica e suas habiluais
falhas e um balanceamento original e correto entre molor, érgaos de tragio e demais
componentes do veiculo, tornam o Mercedes-Benz Diesel o caminhdo que melhor
responde as exigéncias do transporte em curta e media como em longa distancias.
Utilizando menor numero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permite alcangar, com
elevada rentabilidade, médxima eficiéncia no lransporte em servigo continuo,

MAIOR CAPACIDADE DE CARGA = O Mer- PERFEITO SISTEMA DE ARREFECIMENTO MAIOR MANEABILIDADE — O caminhiio Mer-
for & o Consumo Bsp . ] cedes-Banz proporciona malor drea (tl para car- — O Intercambiador de calorias do motor Merce- cedes-Be

estiveis em qualquer re ' r il des-Benz Diesel reduz a temperatura max

ram um alto renc dleo lubrificante, conservando constants a sua vis- mite oferacer uma ampla facilidade de manobra,
da comby cosidade original. Coniri para & conservaglo

1/3 mais de capacidade das altas qualidedes tecnolégicas do motor, am

gl convencionais favor de sun longa durabilidade.

8 deslaca pelo re ido circulo de
a do viragem, de apenas 7 metros de raio, que the per-

urbanas e int Em média, um ©
Mercedes-Ben

di carga do

MERCEDES-EENZ

Sua boa estréla em qualguer estrada

o'N — YLINSNOD 30 OJIAHY3S

6L

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior réde de Concessionarios Diesel do Pais



TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
"‘ Y caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
4 ,;1 publicagdo. Os pregos correspondem a transagbes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS

EIX0S H.P. sty CARGA  pIANT.  TRAS. LONAS g

(metro) £) (Kg)
MERCEDES-BENZ
L.P. 321/420 chassis c/cab. .......ovivnnans 4200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 17.601.650
L.P. 321/420 chassis sicab. .......c...0o0is 4200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12 16.612.941
L.P. 321/483 chassis s/cab, ............c0us 4830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 16.973.851
L.P. 321/483 chassis c/cab. .......... cov.. 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 17.915.045
ERIR AR el Cah: R i s e s 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 17.601.650
L.A.P. 321/320 chassis c/cab. tragdo 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900%20 900%20 12 20.769.960
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 20.916.556
L.AP. 321/420 chassis s/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 20.048.149
s AN b Y e e 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 17.284.212
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada :

forca, tragdo 4 rodas .............c.o00nn 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 21.052.023
L.AP.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom. for¢ga .... 3200 120 3.500 7.200 920x20 900x20 12 20.916.556
L.P. 3315/460 chassis c/cab. .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 31.738.775
L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 30.483.175
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. c/

T 1 2 L] o 2 et A R S PN B 3000 188 4.695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 31.847.958
L.P.S. 331S/360 chassis p/cav. mec. c/cab.

BEMIEB ORI o o e e 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 32.878.116
LK. 11117360 c/cab. p] Dast: ...-vivrivnsns 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 17.363.066
LS. 1111/360 c/cab. p/ cav. mec. ......... 3,600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 17.566.267
Tomada forca p/chassis L.P.K. 331/320 p/

LA AR L Bl SO 1 - — — — — — -— 135.467
Tomada de férca p/chassis LP.K. 331S/300 — — — — — — s 271.946
SCANIA VABIS

L. 7638 Caminhdo trator .................. 380 210 5.400 29.600 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 40.518.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 195 5.200 9.800 1.100%x22 1.100x22 14 40.518.000
LS - 76 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.480 10.000 1.100x22 1.100x22 14 48.346.000
LS - 76 chassis longo p/ carga ........... 5,00 195 5.600 10.000 1.100x22 1.100x22 14 48.346.000
LT - 7638 — Caminhao trator c/ 2 eixos tras. 3,80 210 7.200 37.800 1.100x22 1.100x22 14 66.191.000
LT - 7650 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. 5,00 210 7.300 15.000 1.100x22 1.100x22 14 £6.191.000
TOYOTA DO BRASIL S.A.

TB 25 L -— Capota de lona ................ 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 6.415.566
TB 25 'L — Capota de ago ..iiiuviciiaisais 2285 78 1620 500 650x6 650x16 4 7.072.443
TB 43 L — Capota de lona ............... 2755 78 1595 500 650x6 650x16 6 6.832.099
iy S e SR S U S S S ———— 2755 78 1725 700 650x6 650x16 6 7.858.837
Pafda T8 4151 — T2 .coiivisians i 2755 78 1.725 700 650%6 650x16 6 7.351.815
Pickup — TB 51 L — T2 c/ carrog. de ago 2,755 78 1.695 750 6506 650x16 6 7.359.273
Pickup — TB 51 L — c/ carrog. de aco 2755 78 1.695 500 650x6 650x16 6 7.864.545
Pickup — TB 52 L, sem carroc. de ago 2755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 7.858.837
VOLKSWAGEN

Kombi Standard sem bancos .............. 240 36 980 ‘885 640x15 640x15 4 5.246.000
FUPEa0. 08 B0 ..ovvommmmonsmsusnas snamuai 2,40 36 940 925 640x15 640x15 4 4.912.980
WILLYS OVERLAND

Jeep Pickup trac@o 2 rodas (4x2) .......... 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 5.461.000
Jeep Pickup tragao 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 6.072.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) ............... 2997 90 1.451 750 750%16 750x16 6 5.734.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) ............... 2997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 5.908.000
84
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ainda melhor com a 42 marcha

12,22 32, 42 — 4= 32, 2:, {2, Aprendendo a contar? Nao. Mudando as 4 marchas — tédas sincronizadas — do Pick-up

“Jeep” '65, tragcdo em 2 rodas. A nova caixa de cambio, com 4 marchas, serve para V. aproveitar melhor a forca do

motor. Ele tem, ainda, assentos mais macios, novos tambores de freio, novas céres e, se V. quiser, cambio com 3 mar=
chas sincronizadas, igual ao modélo com tragdo nas 4 rodas. (Nao precisa agradecer, Fizemos isto pensando em &)

COM POUCO V. COMPRA MELHOR, USA MUITO GASTANDO MENOS E REVENDE GANHANDO MAIS. PICK-UP “JEEP" E MESMO SO LUEGRO!
PICK-UP “JEEP" '65 — Um produto WILLYS OVERLAND In PIClkygUP L
Fabricante de veiculos de alta qualidade—S. Bernardo do Campo, Est. S. Paulo 7= b eep { :_‘;‘i_ - ¢

O PICK-UP “JEEP"” E UM DOS 12 VEICULOS DA MAIOR LINHA DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA NACIONAL

AERO-WILLYS « WILLYS INTERLAGOS . RENAULT GORDINI « UTILITARIO “JEEP” UNIVERSAL « RURAL . PICK-UP “JEEP"

AN — YIiAeNNT 30 OALAHAS

ns
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“f... Anunciando na revista Transporte Moderno conseguimos resultados nunca
tingidos através de outros veiculos: nossas vendas em unidades triplicaram em

ipenas um ano!”’

transporteno e

SERVILU UE GUNSULIA — NY

uma
publicagdo
técnica da

EDITORA
ABRIL



CONSULTE-NOS

O Servigo de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informagles com-
plementares sdbre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O namero de identificagdo, ao
pé das noticias e dos anincios,

torna facil a consulta. O ser- I

vico & gratuito (n6s pagamos
o sélo), e funciona assim:

1.— Vocé preenche o cartdo ao
lado.

l

|

|

|

: . |

2 — Assinala os nameros cor- |

respondentes aos assuntos |
sObre 0s quais deseja mais

detalhes. {

3 — Destaca o cartado e o reme- |

te pelo correio. |

\

|

|

|

|

4 — Ao receber o cartdo toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

transporte moderno

é enviada gratuitamente a

SOCIOS E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas industrias que utilizem transporte interno,
externo e empreguem mais de 20 operarios, Se
V. estiver dentro dessas condigdes e desejar rece-
ber gratuitamente a revista todos os meses pre-

encha o cartao ao lado. M

FIRMA CARGO
ENDEREGO: ..

CAIXA POSTAL: ... .. ZONA POSTAL: .. . ...
CIDADE it JESTADO

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS

ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIiRCULO.
123 456 7 8 910 0121314151617 1819 20

21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 80
81 8283 84 85 86 87 B8 B9 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 100
101102103 104105106 107108109 110 111 112 M3 14 115 116 N7 N8 N9 120

TM, 25
NOME . L N o N
FIRMA _CARGO
ENDERECO:... . ... .. .
CAIXA POSTAL:. ... . o ZONA POSTALL.... oo i
CIDADE - ooociiiiiissiiisisiosiniie, ESTADO e R

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS

ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIRCULO.
1 23 456 7 8910 N121314151617 1819 20

21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 6263 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 80
81 82 83 84 85 86 B7 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107108109 110 11 112 113 114 15 16 N7 NS N9 120

Nao recebo tTANSPOItE MORMO mas acredito

estar qualificado profissionalmente para recebé-la

DEPARTAMENTO:.

FIRMA:

RAMO:

ENDERECO: ... . ... .

CAIXA POSTAL:...................... ZONAPOSTAL:......... ot s mi
GIDADE:. ... oo LESTADO: - e



CARTAO

Portaria n. 391- 22/9/54

Autorizagiio n.» 241

SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria .o 301- 22/9/54

Autorizagfio n.» 241
SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, S.P.

CARTAO

Portaria n. 381 - 22/9/54

Autorizacio n.c 241

SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

|l_evistas Técnicas SAO PAULO, SP.

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro ladeo desta folha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O Servigo de Consulta é mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informacdes, rapidamente e sem
compromisso.



NEW YORK =
LOS ANGELES

CHICAGO

MIAMI

MEXICO

PANAMA

BOGOTA

LIMA
CARACAS
SANTO DOMINGO

MONTEGO BAY

BUENOS AIRES
MONTEVIDEO
ASUNCION

pontualidade, cortesia e bons servigos...

LISBOA - MADRID: - MILAO - ROMA
PARIS - FRANKFURT - SANTIAGO
DAKAR

RIO-LISBOA SEM ESCALAS

nnnnn QUALIDADE EM

ROMA A MAIOR LINHA AEREA DA AMERICA LATINA TRANSPORTE AERED

= ~ VARIG %
- s E— IATA
I;’i]s .

COOPERE COM O ESFORGO DO GOVERNO POUPANDO DIVISAS. VIAJE PARA O EXTERIOR PELA VARIG
SERVICO DE CONSULTA — N.° 32 l




“impressao digital” de uma molecula dada atraves do espectrofotometro infra-vermelho -

No modernissimo laboratério da
Shell, localizado no Rio de Janeiro,
existe um espectrofotometro de ra-
diagcao infra-vermelha. Este apare-
lho é utilizado pelos técnicos da
Shell a fim de manter os seus pro-
dutos dentro das rigorosas espe-
cificagoes tecnicas exigidas pelos

consumidores. E oteste que garante
a alta qualidade dos produtos Shell.
E ésse extraordinario aparelho en-
contra-se a sua inteira disposicao,
pois, entre os Servicos de Assistén-
cia Téecnica que a Shell Ihe oferecs,
éste € um dos que fazem parte da-
quéle “algo mais que Shell Ihe da".

RADIACOES
INFRA-VERMELHAS
A SUA DISPOSIGAO.

VOCE PODE CONFIAR NA

SERVIGCO DE CONSULTA — N.° 33
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