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EMACAO

PARA SERVI-LO

"R

FROTA DE ASSISTENCIA THELA

A Thela Comercial mantém um servico permanente de ASSIS-
TENCIA TECNICA PREVENTIVA GRATUITA que, normal-
mente, percorre as maquinas vendidas para supervisao técnica,
mecanica, consertos — levando pecas genuinas para téda a linha
de maquinas. E, se entre uma visita e outra fér preciso, basta um
chamado: veiculos da Frota de Assisténcia Thela partem imedia-
tamente para onde quer que uma unidade esteja em dificuldades.
Assim, livres de oficinas e de técnicos estranhos, as maquinas
da THELA permanecem novas, sempre com pegas genuinas.

nunca esta so
quem tem maquinas da THELA

- qualidade e assisténcia que acompanham o comprador
_ﬁ/;{f’
b e A

« c;-s.

ESTOQUE PERMANENTE DE PEGCAS GENUINAS

/2> THELA COMERCIAL S.A.
l'l_'l_-!El_Af| Rapresshtants. das Brase:

r 7 LE TOURNEAU - WESTINGHOUSE - EIMCO - TROJAN - KOEHRING - GM
4/  Avenida Duque de Caxias, 133 /153 - Telefone: 52-6191 - Sdo Paulo

o

Vantagens THELA exclusivas:

e Assisténcia Técnica Preventiva

Gratuita

e Equipes motorizadas atendem cons-

tantemente a chamados

Onde quer que esteja o seu maqui-
nario, tera a assisténcia e a super-
visao técnica e mecanica perma-
nente da THELA

A THELA oferece cursos para
compradores e operadores, ensinan-
do-os ndo apenas a manobrar, mas
a entender a parte mecéanica das
magquinas
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CHEMIGUM

Para produtos de bor-
racha resistentes a
penetracao de odleos:

Juntas para motores, juntas de forma
geral, aneis de vedacdo, guarnigdes
para automdveis, retentores, manguei-
ras de freio, mangueiras para odleo,
e muitos outros produtos resistentes
a odleo.

Apresentamos 10 tipos diferentes p/
uma manufatura diversificada.

Para maiores informacoes dirigir-se
a mossa equipe técnica.

ESTE ASIATICO

COMERCIO E NAVEGACAO LTDA.
SAO PAULO
Av. da Luz, 893 - 90- Tel. 35-1131
RIO DE JANEIRO
RVisconde de Inhaima,58-9.0-Tel,23-5945
PORTO ALEGRE
Rua Uruguai, 155 - S| 602 - Tel. 5201
RECIFE
Av. Barbosa Lima, 149 - Brasil

Mangueira industrial

Use Chemigum N B para
resolver os problemas de
extrusdo.

Depdsito de combustivel

Use Chemigum N 206 para resisténcia aos combus-
tiveis altamente arométicos.

Lamina de ago corroida

Use Chemigum N 625 para
evitar a corrosdio do ago pe-
la borracha.

GOODSNVEAR

CHEMICALS

Trevisani
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacio e contrile de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.
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transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

O setor de derivados de petréleo apresenta uma distribuicdo perfeita, resul-
tante do entrosamento existenle enire os diversos sistemas de transporte gque
utiliza. Dos pocos de extracio e refinarias, aos terminais maritimos ¢ grandes
centros consumidores, o principal papel cabe aos oleodutes. Dai por diante,
especialmente no Brasil, entram em ac¢ic os carresianque. Reservalérios
metilicos dos mais diversos modelos e capacidades, instalados diretamente
‘sohre os chassis de caminhdes ou tracionados por cavalos mecanicos, per-
correm dia ¢ noile vias urbanas e estradas. Atingindo os mais distantes
vilarejos, asseguram o fluxo constante de combustiveis necessiries & movi-
mentacio do Pais. Mas ndo sé para ésses produtos sio usades os carros-
tanque. Ha sempre um tipo especifico para o transporte dos mais variados
liquidos, desde a agua e o leite, ao asfalto ¢ produtos quimices. Sébre
éles trata a matéria de capa — “Caminhiio-lanque: um para cada liquido™
— que se inicia & pagina 28.
%

Focalizamos tamhém, nas paginas 71 a 78, a II Feira Eletro-Eletrénica.
Organizada pela Alcantara Machado Comércio ¢ Empreendimentos Lida,
reiine, éste més, no lhirapuera, as mais representativas firmas do setor.

RODOVIARIO Caminhdes transportam liguides
Os caminhGes-tanque, seus tipos mais
comuns e suas principais finalidades 28
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dados operacionais do ScaniaVabis 43
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solucao para as tarefas que exigem freios possahtes!

A seguranga de maquinas que executam tarefas
pesadas € garantida por lonas trangadas FRAS-LE
- a lona dos freios posantes. Um produto
Francisco Stedile S.A.

As lonas trancadas FRAS-LE sao distribuidas em
rolos de aproximadamente 10 metros, em diversas
espessuras, desde 3/16" até 1',1/4, sem espe-
cificagoes de largura.

Lonas trangadas FRAS-LE - fabricadas no Brasil
com as mesmas caracteristicas das estrangeiras,
representam a alta qualidade do produto nacional e
economia de divisas. :
Aceitam-se encomendas de lonas trangadas para
fins especiais. Procure o representante mais
proximo.

FRAS-LE lonas trangcadas - FRANCISCO STEDILE S.A. - LONAS PARA FREIOS E REVESTIMENTOS DE EMBREAGEM
Rua Sarmento Leite, 488 - Fone 103 - Caixa Postal 234 - End. Telegr. “FRASLE e STEDI” - Caxias do Sul - R.G.S.

Representantes: Pernambuco — Alagoas — Paraiba — R. G. Norte Sergipe —Ceara —Piaui e Maranhio: LUMINORTE S. A. Com. e Repre-
sentagdes- CP 238 —RECIFE - PE.— Espirito Santo: F. R. Freire- CP 534 - Vitoria- ES. Minas Geraise Goias: Franco Mazzetti & Cia. Ltda. -
CP 2415 - Belo Horizonte - MG - Para: H. Veloso & Cia.- CP 299- Belém - PA. Parana: Moisés Kornin & Cia. Ltda.- CP 1549- Curitiba- PR.

IBEL Representagoes Brasileiras Ltda. - Rua Escobar, 29 - Sala 402 - Fone 34-6067 - Rio- GB. - Sio Paulo: Representagoes JIMAC Ltda. -
CP 9013 - Rua Jodo Adolpho, 118 - 7. andar - conj, 710 - SP —RIO GRANDE DO SUL - Representagoes Signorini - CP 561 - Pelotas - RS -
Nelson A. Peruffo- Rua Benjamin Constant 570- Passo Fundo- RS — Carlos José Gauer - Av. Pernambuco, 2803 - Porto Alegre - RS — Santa
Catarina:.Glacir Dall"onder & Cia. Ltda. - CP 302 - Caxias do Sul - RS. - Bahia: Nelson Bittencourt de Mendonga - CP 1425 - Salvador - BA.
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CO6DIGO DE SINAIS

Na péagina 61 de TM 21 ha uma publicagao dando um cédigo
de sinais padronizados. O 2.2 item — “nao me passe” — seta
esquerda dia e seta esquerda noite, coincide com o 6.°
item — “pista livre". Serd que para éste lltimo ndo deveria
ser “seta direita — dia” e “seta direita — noite"?

ALVARO ARTICO — Treinamento de Vendas — Simca do
Brasil S.A. Industrial de Motores, Caminhdes e Automéveis —
Sao Bernardo (SP).

A tabela de sinais padronizados estd correta, embora haja uma
aparente repeticio de sinais com diferentes significados.

O item 2 (seta esquerda) alerta o motorista para que éle nio
ultrapasse o caminhio da frente (ambos os veiculos no mesmo
sentido).

O item 6 (seta esquerda) indica ao motorista, que cruza com
outro caminhio, o fato de que a estrada no trecho j4 percorrido
estd desimpedida (veiculos em sentidos opostos).

EXPORTAGAO

Ficamos surpreendidos, ao ler o exemplar de fevereiro da
revista “Transporte Moderno”, com o use dado a uma foto-
grafia de nossas motoniveladoras a serem exportadas para a
Argentina, em um artigo que promove o Instituto de Resse-
guros do Brasil.

Sem entrar no mérito das vantagens oferecidas pelo IRB,
sentimo-nos prejudicados na maneira de utilizagdo désse
nosso material, uma vez que poderd dar uma idéia errénea do

processo pelo qual foi efetuada aguela exportacéo, ou ainda |

nos coloca na posicdo de co-promotores do IRB, juntamente
com essa Revista.

Assim sendo, agradeceriamos a- publicacao de uma nota,
esclarecendo o acima expésto.

EURICO BARREIROS NETTO — Chefe de Propaganda da Ca-
terpillar Brasil S.A. — Sao Paulo (SP).

CAMINHOES-TANQUE

Tenho ciéncia de que foi publicado, em agbsto de 1963 ou
64, um artigo sébre caminhoes-tanque. Necessito conhecer as
dimensbes désses veiculos, principalmente sua altura do chao
ao topo.

ENG.° JOSE TARCiSIO V. CARNEIRO — Refinaria Gabriel
Passos — Petrobrds — Betim (MG).

A matéria de capa do presente niimero trata, especificamente,
dos caminhdes-tanque. A altura minima dos modelos standard
(carregados) é de 2 m. Entretanto, mediante encomenda, é pos-
sivel conseguir outros tipos, cujas dimensées melhor se adaptem
as necessidades de cada usudrio. &
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para o transporte de materiais
(em altas temperaturas, com pontas e

arestas vivas) e outras finalidades
nos temos a solucao:

telas transportadoras

MALHAS DE TODOS OS TIPOS E TAMANHOS

PRAGCA DA SE, a7t - 20 ANDAR - TEL. 36-81 - CAIXA POSTAL, 1933 - S. PAULO -1

SE VOCE TEM ALGUM PROBLEMA NOS TEMOS A
SOLUCAO IDEAL. CONSULTE-NOS SEM COMPROMISSO

EM PLASTICO OU LONA
FALTA-LHES ALGO?

CATALOGO
A.S T A
' S
AC O L A
RINDE
G E N D A
ARTEIRA
M GERA
PORTA-CHEQUES

GRAVAMOS

A
PROTETORES TRANSPARENTES
MANUFATURA ELETRONICA EM
PLASTICOS, SOB ENCOMENDA

MARCA DE SLA
FIRMA NA
CAaPAl

ARTEPLAS
INDUSTRIA E COMERCID DE ARTEFATOS DE PLASTICOS E LOWAS,

RULUA MAZZFIMNI, 147 -

S/A

FONE 33-5894 — SAQO PAULO
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Agora, a Pan American oferece vantagens extraordinarias para a

exportacao de seus produtos a qualquer parte do mundo:

4. tarifas reduzidas em 500

2. pronta entrega, que proporciona paga-
mentos mais rapidos e maiores lucros

3. jatos diarios a todos os continentes

4 . embalagens e seguros muito mais
baratos

PAN AMERICAN ALIRWAY S

A Pan American descobrira novas
pracas para os seus produtos, man-
tendo-o sempre informado do com-
portamento do mercado mundial
Aproveite! Somente a Pan Am pos-
sui departamento especializado para
divulgar seus produtos_ em 114 mer-
cados mundiais

Para maiores informacoes, solicite semn compromisso a visita de nossos Especia-

listas em Carga

Rio: Avenida Presidente Wilson, 165-A

e Sido Paulo: Rua Sdo Luis, 29

B¥0°EL
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BRASIL PRIMEIRD — 0 Brasil “cupa o
primeiro lugar, entre os oito paises que
integram a ALAMAR (Associacao Lati-
no-Americana de Armadores, em tone-
lagem de navios mercantes, com um
total de 1,3 milhdo de toneladas. Em
seguida, por ordem de importancia, fi-
guram as seguintes nacoes: Argenti-
na, 1.190 mil; Chile, 305 mil; Colémbia,
158 mil; Peru, 148 mil; Uruguai, 140 mil;
México, 57,7 mil; e Paraguai, 19,5 mil.

ADEUS A HELICE — A Pan American
encomendou 11 tri-reatores Boeing 727,
que substituirao os avioes a hélice uti-
lizados pela emprésa. Os novos apare-
lhos podem transportar 128 passageiros,
em rotas médias e curtas, a uma velo-
cidade maxima de 800 km/h.

MAIS DE UM MILHAO — Pela primei-
vez — em seus 41 anos de existéncia —
a SABENA, linha aérea belga, transpor-
tou, em 1964, mais de um milhdao de
passageiros (1.057 mil).

DC-3 A JATO — O Japao pretende ex-
portar seu primeiro aviao para fins
civis construido desde o fim da Se-
gunda Guerra. O YS-11 — chamado pe-
los fabricantes de o “DC-3 da Era do
Jato” — pode transportar de 52 a 60
passageiros, desenvolve uma velocidade
maxima de 480 km/h e possui uma au-
tonomia de voo normal de 1.100 km.

METRO IMPRESCINDIVEL — Uma vez
que “o transporte de superficie ja se
mostra insuficiente para atender as ne-
cessidades da populagao”, o Conselho
Técnico e Consultivo da CMTC solicita
o apoio dos poderes piiblicos da Uniao,
do Estado e do Municipio, para a im-
plantagcao do metré6 em Sao Paulo.
CREDITO PARA ESTALEIRDOS — A
SUDEPE (Superintendéncia do Desen-
volvimento da Pesca) financiara a cons-
trucao de pequenos estaleiros para
pesca, nas costas do Ceara, até o limite
de 20 milhoes de cruzeiros.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1965

ESTRADAS EM MINAS — Mediante
acordo assinado entre o govérno do Es-
tado e o USAID, Minas Gerais dispora
de 40 bilhoes de cruzeiros para a con-
servacao de estradas.

FNM PARA BRASILIA — Com financia-
mento da Caixa Econdmica Federal, a
Companhia de Transportes Coletivos de
Brasilia decidiu adquirir uma frota de
30 énibus da Fabrica Nacional de Mo-
tores.

ESPANHA VENDE — Os estaleiros es-
panhdis langaram, em 1964, 155 embar-
cacoes — 13 das quais vendidas a
clientes estrangeiros — num total de
218.612 toneladas.

LOIDE DEU LUCRO — O Ldide Brasi-
leiro obteve lucro de 776,4 milhoes de
cruzeiros, no exercicio de 1964. No
ano anterior houve deficit de Cr§ 5
bilhoes.

AUTOMACAO NO MAR — A US Lines
esta operando com um navio de 12 mil
toneladas, parcialmente automatizado,
que requer apenas 27 tripulantes, con-
tra 48 dos navios convencionais.

BALSAS A JATO — Projetadas pela
Consuleng, de Sao Paulo, construidas
pelos estaleiros MclLaren e acionadas
com equipamentos da Indiana Gear
Weorks, funcionam desde maio Gltimo
as balsas a jato que fazem a travessia
de Santos ao Guaruja.

MAIOR DO MUNDO — A Ponte da Ami-
zade, inaugurada recentemente sdbre o
Rio Paraguai, mede 552,4 m de compri-
mento, 9,5 de largura, 78 m de altura, e
tem o maior vao livre do mundo, em
concreto: 308 m.

GRANDE TONELAGEM — Navios petro-
leiros, com capacidade para 100 mil
toneladas, poderao acostar, em 1966,
no novo porto que estd sendo cons-
truido em Gotemburgo, Suécia. O porto
sera o segundo do Pais e sétimo da
Europa.

TRANSPORTE EM 1965 PREVISAD
DOS INVESTIMENTOS POR SETDRES

TRANSPORTE EM 1965 — O Ministério
do Planejamento prevé investimentos
da ordem de 618,2 bilhoes de cruzeiros,
para o setor de transportes, em 1965. A
distribuicao désses investimentos, por
setores, baseada em precos de 1964, é
a seguinte, em bilhoes de cruzeiros:
rodoviario, 343,4; ferrovidrio, 152,4; ma-
ritimo, 60; aéreo, 32,4; portudrio, 30.

9

ELEKTRAMOBIL

em circuifo
fechado

a qualquer
distdncia 0 inteiramente
transistorizada, com trans-
missdo através de eabos O
indispensavel para uso em
lugares inacessiveis ou
perigosos.

@ contréle de linhas de producao em
industrias

@ auxiliar valioso de fiscalizagao em
bancos, lojas. etc.

@ confrole de operacdes de trafego

® hospitais e escolas de medicina,
para transmissao de intervengoes
cirurgicas a auditorios

® confrdle de nivel de represas e
reservatorios

@ garantia por um ano.

FABRICADO NO BRASIL,
COM COMPONENTES NACIONAIS

ELEKTRAMOBIL

RUA DO BOSQUE, 776

FONES: 521706 E S2-133

CAIXA POSTAL. 7408 - TELEGRAMAS : - GOMOBIL
SAQ PAULO - SP.
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QUER SABER COMO ESTA EM-
PRESA MOVIMENTA LUCROS?

CENTRAIS ELETRICAS DE URUBUPUNGA S A - CELUSA
Usina Jupia

resolveu definitivamente o problema do transporte rapido e econémico
na Central de Concreto * , instalando

TRANSPORTADORES

roase 3 coron oo e v s DE CORREIA
infinidade de produtos e indistrias, N&o seria & # w I L s o N vy
também uma oportuna solugédo para o seu caso ?

* A Celusa instalou Transportadores de Correia “"Wilson também nos demais

setores da obra, perfazendo um total superior a 2000 m de extensao.

Outras Maquinas Wilson:

*Peneiras Vibratérias *|_avadores de Pedra
*Elevadores de Caneca +lavadores de Areia

FIDEL

Sao Paulo: Rua General Jardim, 482 - 1° and. - Tels.: 37-7798 e
36-4761 - End. Telegr. WIMARSA

Filial: Rio de Janeiro: Rua Meéxico, 70 - Grupo 507 - Tel.: 32-3891

.
TRAFEGO

SAPATO ANTIDERRAPANTE — Um sa-
pato criado especialmente para auto-
mobilistas, foi exposto na Ill Feira Na-
cional do Couro, realizada no Ibira-
puera, em Sao Paulo. Extremamente
macio, tem o solado e o calcanhar pon-
tilhados de cravos de borracha anti-
derrapante.

JAPAO ACELERA — O Japao, que so-
mente a partir de 1949 pode comegar a
fabricar automoéveis, possui hoje a quin-
ta industria automotora do mundo, apds
os Estados Unidos, Alemanha, Gra-Bre-
tanha e Franca. A producdo japonésa
atingiu, em 1962, 991 mil unidades; em
1963, 1.271 mil; e em 1964 mais de 1,5
milhao.

TRANSPORTE DE CANA — Com 10 to-
neladas de capacidade e utilizando
neus de aviao — cuja superficie de
contato com o solo é de 45 cm?2, esta
sendo fabricada pela Pontal uma car-
réta especial para transporte de cana.

E NOS, QUANDO? — Téquio, Londres,
Nova lorque, Moscou, Osaca, Chicago,
Buenos Aires (cidades com populacao
superior as de Sao Paulo e Rio) e Le-
ningrado, Berlim, Paris, Madri, Roma,
Atenas, Montreal, Hamburgo, Filadélfia,
Budapest, Nagdia, Toronto, Viena, Mi-
lao, Barcelona, Kiev, Glasgow, Esto-
colmo, Lisboa, Cleveland, Roterda,
Boston e Oslo (com menos habitantes
que Sao Paulo e Rio) possuem metro.
As duas maiores cidades brasileiras
ainda aguardam a construcao do seu.

DEFICIT PELA METADE — Segundo
seu diretor-presidente, o deficit da
Réde Ferroviaria Federal, para 1965,
sera de 195 bilhoes de cruzeiros, se for
mantida até dezembro a atual politica
econdmica do govérno. O deficit ante-
riormente previsto era de 450 bilhdes
de cruzeiros.

ISHIBRAS EXPORTA — Destinado a re-
paracao de navios, a Ishikawajima Esta-
leiros do Brasil estd construindo um
dique flutuante, com capacidade su-
perior a 11 mil toneladas, para a Fir-
ness-Smith Ltd., de Trinidad-Tobago. O
contrato foi assinado em Londres, apds
concorréncia publica internacional.

TANQUE PARA VER NAVIOS — Fun-
ciona na Guanabara, desde abril l-
timo, um tanque de modelismo naval,
com 51 m de comprimento e 21 de
largura.

“DON JUAN” E EFICIENTE — “Don
Juan”, um navio para transportar auto-
méveis e celulose, foi entregue recen-
temente aos usuérios. Segundo seu fa-
bricante, o estaleiro Ekensberg, de
Estocolmo, o “Don Juan” pode ser car-
regado por nove homens; um navio con-
vencional precisaria de 34. -]
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0 habito faz a frota

Quem tem‘“Jeep”cria habito. E nunca mais quer saber de outro veiculo. Assim se inicia uma frota. O primeiro
‘Ueep’ serve de teste. Trabalha puxado, ndo da despesa, ndo para nunca. Depois, mais um veiculo vem fazer
companhia ao primeiro.*Jeep”, também. Porque ‘Jeep”é sé lucro. Por isso se véem frotas com o *“veterano” 57
ao lado do novissimo 65. Entre éles, outros de varios anos diferentes. S6 a marca nao varia nunca: “JEEP", (Em
qualquer das 3 versoes: Utilitario “Jeep” Universal e os 2 modelos 101, com 2 ou 4 portas, para 8 ou 6 passageiros.)

O “JEEP" '65 VEM COM 12 SINCRONIZADA. PARA-BRISA VENTILANTE.
NOVOS E CONFORTAVEIS ASSENTOS. E NOVAS CORES EXTERNAS.

um p (o]

LLYS OVERLAND

lic

0 *JEEP" E UM DOS 12 VEICULOS DA MAIOR E MAIS DIVERSIFICADA LINHA DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA NACIONAL

SERVICO DE CONSULTA — N.? 43

AERO-WILLYS « WILLYS INTERLAGOS « RENAULT GORDINI - UTILITARIO “JEEP” UNIVERSAL - RURAL « PICK-UP “JEEP”



PAINEL

BNDE: NOVO SUPERINTENDENTE — O névo dire-
tor-superintendente do Banco Nacional do Desenvol-
vimento Econémico — eng.? Alberto do Amaral Osé-
rio — é elemento ligado aos meios industriais do
Pais. Exerceu cargos de diregao em importantes
emprésas nacionais, entre as quais a Trivellato S.A.

MACK ESTUDA MERCADO — Estéve em nosso Pais,
em missao de estudos de mercado, para aplicagdo
de caminhoes tipo Off-Highway (fora de estrada), o
sr. Frank Koppelman, diretor de vendas da Mack
Worldwide Ltd. (na foto, a direita). O sr. Koppelman
foi recebido pelos srs. Jodo Heilbrun, da Panambra
Industrial e Técnica S.A. (a esquerda) e Afonso Mo-
reira, da Publicidade Eclética S.A. (ao centro). No
Brasil, os caminhdes Mack — usados em trabalhos
de mineragao, terraplenagem e construgdo de
hidrelétricas — sdo distribuidos pela Panambra.

LONGA EXPERIENCIA

garantia de bons servicos e solucao para
seus problemas de transporte maritimo.

Renovando constantemente sua frota
mercante, a Moore-McCormack Lines,
com seus modernos navios, oferece
as mais completas condigbes no trans-
porte maritimo de corga ou passa-
geiros.

MOORE-McCORMAChK

(NAVEGAGAO) S. A.

Agentes Gerais para o Brasil
Rio - Sao Pauvlo - Santes - Salvador

Recife - Belém.
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Sobre rodas | |
Langa até 30 metros

Capacidade'I até 35 toneladas
| /
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ferroviario

sobre caminhao

Consultem o Representante exclusivo:

PANAMBRA

SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 150 - Fones: 34-8103 - 35-51 71
RIO DE JANEIRO: Av. Rio Branco, 311 -Fones: 52-8173-32-4366
PORTO ALEGRE: Rua Vol. da Patria, 1341/1347 - Fone: 8221
RECIFE: Rua Madre de Deus, 300 - Fones: 40511 - 40432 - 40587
BELO HORIZONTE: Av. Bias Fortes, 1397/1401 - Fone; 4-6204
SALVADOR: Rua Miguel Calmon, 42 - 8.0 - s/ 807 - Fone: 2-3347
CURITIBA: Rua 15 de Novembro, 788-2.° and.-s/304-Fone: 4-2298

"Ha um guindaste “Jones" para tadasérvicn.

M- SET  IQI4~6E&

PAINEL

e e
AVRO NO CARIBE — Para substituir os antigos DC-3,
no transporte de passageiros na regiao do Caribe,
a Leeward Islands Air Transports adquiriu avides
HS-748 (Avro). Os aparelhos possuem dois motores
turbo-hélice Rolls Royce Dart-7 e podem transportar
até 48 passageiros. Para maior seguranca de véo
e a fim de impedir a entrada em zonas de turbu-
léncia, o 748 viaja equipado com radar de tempo.

|

449 walkah ih“.‘l-h_._ "

GALAXIE BRASILEIRO — Operéarios especializados
realizam o ajuste do estampo de repuxo, destinado
a moldar o painel interno do Galaxie brasileiro. O
inicio da produgao, pela Ford do Brasil, de seu pri-
meiro carro passeio, foi anunciado pelo sr. John C.
Goulden, gerente geral da emprésa. O automével —
idéntico ao Ford-Galaxie 66, para seis passageiros —
sera vendido a partir de 1967. A maioria de seus
componentes esta sendo fabricada no Pais. L

14 TRANSPORTE MODERNO — junho, 1965
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25 cabos elétricos, para

Stardard Progegents

Este carro esta equipado com Pirelli

diversidade
para vocé maior

economia. Co

IRELL
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L LLAAST AT

AS MAIS VERSATEIS DA
INDUSTRIA BRASILEIRA

Empilhadeiras Hyster movimentam os mais diversos ma-
teriais com seguranga e rapidez. Reduzem em mais de
75% o custo de movimentagdo e empilhamento. A ver-
1.500 a 3.000 kg -

atende as necessidades especificas de sua indistria,

satilidade dos tipos mais leves

principalmente em servicos internos. Tendo pequeno raio
de giro, manobram com facilidade, mesmo em espago
muito limitado. Sao fabricadas no Brasil, o que asse-
gura eficiente assisténcia mecdnica e pronta reposigdo

de pegas.

Hyster tem o equipamento cerfo para movimentar
com eficiéncia qualquer tipo de carga.

® Apanhador com bragos, para fardos de algod@o, tam-
bores etc.

® Apanhador para bobinas de papel, desde 250a1500mm
de diametro.

® Apanhador para a movimentagiio de todos os tipos de
caixas, eliminando a necessidade de estrados.

Para cargas pesadas a Hyster dispée da mais completa

linha, desde 3.640 a 6.820 kg de capacidade.

SOLICITE DEMONSTRAGAO (SEM COMPROMISSO) A UM

DISTRIBUIDOR AUTORIZADO HYSTER

HYSTER DO
BRASIL S.A.

Caixa Postal 4 151 — S&@o Paule

NMeded

Tolie . 2 fial .
- .p & que @ q



Anote os enderegos
dos Distribuidores
Autorizados Hyster.
Peca demonstracao
sem COmpromisso

ALAGOAS, PARAIBA, PERNAMBUCO, RIO
GRANDE DO NORTE, ILHA FERNANDO DE
NORONHA: Oscar Amorim, Comércio S. A.
(Rua Imperial, 1600. Recife) » PIAUI, MA-
RANHAO: Estabs. James Frederick Clark S.A.
(Av. Pres. GetGlio Vargas, 201/235. Parnaiba,
Piaui)s AMAZONAS, GUAPORE, ACRE, RIO
BRANCO: Comércio de Maquinas e Repres.
S.A. (Rua Mar. Deodoro, 125, Manaus, Ama-
zonas) ® RIO GRANDE DO SUL, SANTA CA-
TARINA: Figueiras 5.A. Eng. e Importagio
(Av. Assis Brasil, 164. Pérto Alegre, Rio Grande
do Sul) ® PARA, AMAPA :Cia.Imp,de Tra-
tores e Equip.(Av. Pres. Vargas, 51/55, Belém,
Pari) » GOIAS, TRIANGULO MINEIRO:
Oeste S.A. de Tratores e Equipamentos (Av.
Araguaia, 60. Goiinia, Goids)s PARANA: Pa-
rani Equipamentos S.A. (Rua Comendador
Roseira, 259, Curitiba, Parani) # GUANABA-
RA, RIO DE JANEIRO, ESPIRITO SANTO:
Sotreq S.A. de Tratores e Equipamentos (Av.
Brasil, 9200. Rio de Janeiro) « BAHIA, SER-
GIPE: Bahema S.A, Engenheiros Importado-
res (Av. Fernandes Vieira, 26. Salvador, Bahia)
e SAO PAULO, MATO GROSSO: Lion S.A.
Engenharia e Importagdo (Praga 9 de Jlilho.
100. S3o Paulo) ¢ CEARA: Martin, Repres. e
Comércio S.A. (Rua Castro Silva, 294/296.

Fortaleza, Cearid) » MINAS GERAIS: Minas, -

Tratores e Equipamentos 5.A. (Rua Prof. Jer-
son Martins, 166. Belo Horizonte, Minas Ge-
rais) ® TERRITORIO FED_RAL DE RONDO-
NIA: Rondbnia, Miquinas e Repres. S.A. (Pbr-
to Velho, Territério Federal de Ronddnia).

E se sua emprésa ji possui equi-
pamentos Hyster, mantenha-os
sempre em forma, recorrendo aos
bons oficios do seu Distribuidor
Autorizado Hyster — o {inico que
Ihe pode garantir completa assis-
téncia mecanicae pecas legitimas.

PRODUTOS NA PRACA

LOADER — Arrastado por um trator de esteiras, o loader da Euclid raspa o solo
e “engole” a terra retirada por suas ldminas, dirigindo-a para um transportador
de correia inclinado, que descarrega sébre um caminhdo em movimento. Repre-,
seéntado no Brasil pela Expan S.A, de Sao Paulo. Servico de Consulta n.° 1.

CHAVE FOTOELETRICA — A chave
automatica llumatic tem como com-
ponente basico uma fotocélula. Des-
tina-se a aplicacao no setor da ilu-
minacao publica. Ao anoitecer, auto-
maticamente, comanda um circuito
eletronico, que se desliga ao raiar do
dia. Pode ser usada em instalagdes ja
existentes ou em painéis publicitarios,
vitrinas, patios de estacionamento, fa-
bricas e escritérios. Equipamento pro-
duzido em cinco modelos pela Eletro-
nia — Laboratério Eletrénico Ltda.,
S. Paulo. Servico de Consulta n.° 2,

MOTOR ESTACIONARIO — Novo modeé-
lo de motor estacionario a diesel, equi-
pado com embreagem industrial, tem
capacidade de 63 HP a 1800 rpm. O
bloco do motor apresenta a vantagem
de dispensar futuras retificas. Ideal
para irrigacao, olarias, construgao etc.
Importado da Alemanha pela Transmet
S.A. Com. e Ind. S.P., que o distribui
no Brasil. Servico de Consulta n.° 3.

TRANSPORTE MODERNO aceita
noticias para aproveitamento
nesta secao. Solicitamos enviar
texto e fotos ou ilustragdes para
a Caixa Postal 2372, Sdo Paulo.

17
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DE LINHAGEM SUECA,
AGORA FABRICADOS NO BRASIL!

Exatamente! Para qualquer tipo de automével, caminhao
ou oOnibus, ai estdao os acumuladores VIKING, de arranque,
mundialmente famosos pelo seu elevado nivel de qualidade
e exceléncia de fabricagao, com matéria prima absoluta-
mente nacional.

Seguimos o nosso tradicional pioneirismo: orgulhamo-nos
de apresentar o primeiro acumulador nobre do Brasil.

De arranque instantaneo, facil manutencao, longa vida, os
acumuladores VIKING podem ser fornecidos com diversos
tipos de separadores, em estado umido carregados, ou
sécos carregados com eletrolitos em separado.

ACUMULADORES VIKING DE ARRANQUE,
PARA O PROGRESSO

ACUMULADORES NIFE DO BRASIL S. A.

MATRIZ: Sao Paulo - Av. Sen. Queirdz, 498 - 7°. - TEL. 37-1181 - C. Postal 5903 - End. Tefegr. “"NIFECAD"
FABRICA: ITAQUERA - S. P. (EFCB) - Av. Pires do Rio, 4 - Tels.: 80 e 6 - C. Postal, 434
FILIAL: Rio de Janeiro - Av. Franklin Roosevell, 126 - 7v. - Tel.: 22-9520 - C. Poslal, 3433

PRODUTOS

FECHAMENTO DE EMBALAGEM — O
fechamento automatico de saquinhos
de polietileno e embalagens plasticas
em geral & feito com rapidez pelas
maquinas Girassol. Um motor elétrico
de 1/3 HP, com redutor, movimenta as
fitas soldadoras e a esteira transpor-
tadora das embalagens, a velocidade
constante de 7 m/min. Fabricadas em
dois modelos normais e um especial
(para a soldagem de sacos até 60 qui-
Iosj_pela Sonibra Equipamentos Indus-
triais Ltda. Servico de Consulta n.? 4.

IGNICAO ELETRONICA — Utilizando-
se de um tiristor — semicondutor de
silicio — a Serelec, de Sao Paulo,
lancou no mercado um equipamento
de ignicao eletronica. O aparélho pro-
porciona maior vida (til das velas do
motor, partida instantanea e melhor
rendimento do regime de carga da ba-
teria, a baixas rotacoes. Sua instala-
cao € muito facil, nao sendo necessa-
rio trocar bobina nem platina. Servigo
de Consulta n.2 5, &

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1965



KAB Puulicidade

NESTE PONTO, V. JA /
ESTA DECIDINDO /[ ]

SOBRE... = 1]

I || | e TV
L]

-.0S DETALHES

Ao -ampliar. construir ou reformar sua fabrica, certamente V. considera TAMBEM a
“aparéncia'. V., sabe que sua emprésa é "importante’l E para a'aparéncia'" um de-
talhe: Janelas. Mas... janelas modernas, praticas, funcionais, permitindo wvariadas
concepcoes arquitetdnicas. Dal a preferéncia por Janelasde Aluminio ou Ferro FSH,
A tradicdo FSH se destaca nas maiores fabricas e edificios com “aparéncia':
a NESTLE (SP) - VOLTA REDONDA (RJ) - PFIZER (SP) = VILA NORMANDA (SP) -
CIDADE UNIVERSITARIA (SP) - BNDE (GB)- BEG (GB) e centenas de outros.

Expressao mundial em esquadrias - carrogarias bas -
. culantes - estruturas metalicas - pontes rolantes, etc.
SERVICO DE CONSULTA — N.? 49

COMPANHIA BRASILEIRA DE CONSTRUL

Matriz: R.B. de Itapetininga,
8° - Tel. 359124 - S&o Pa
Filias: Rio de Janeiro - B
Horizonte e Brasilia

Repr.em: Parto Alegre - Curit
Florianépolis - Salvador - Re¢
Belém - Fortoleza e 5do Luiz
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INFORMATIVO N. 5

Transmecanica S. A.

TRANSPORTADOR DE ROLETES
POR GRAVIDADE “ROLL"

Neste informativo, apresentamos mais
um tipo de transporte de volumes, alis
miuito interessante, ndo somente pela sua
vasta aplicacio, mas também pela total
eliminacio de energia para aciond-lo, uma
vez que os volumes sio movimentados pe-
la f6r¢a de gravidade, pois o plano trans-
portador com um preestabelecido declive
¢ constituido por roletes livres. -A estru-
tura é constituida em viga “U” e perfi-
lados com perfuragoes laterais, destinadas
a receberem os roletes, sébre os gquais cor-
rem os volumes, e com pernas reguldveis

que permitem rapidamente obter-se a in-

clinagio necesséria.

Para atender as diversas exigéncias, a
estrutura. désse tipo de transportador po-
derd ser reta, curva ou mista.

Os roletes sdo fabricados com tubos de
aco sem costura com aplicagio de rola-
mentos de nossa exclusiva fabricagio, que
giram num eixo passante,

Sua largura é varidvel de acérdo com
os volumes a serem transportados, o mes-
mo acontecendo com o espagamento entre
os toletes, pois maiores volumes exigem
maior espagamento, € menores volumes,
o Inverso.

Além de eliminar qualquer tipo de for-
¢a para aciond-lo, uma vez que funciona
com a necessdria inclinag@o, o transpor-
tador por gravidade “Roll”, dispensa todo
e qualquer tipo de manutencio.

O modélo “R”, acima descrito, é fabri-
cado nas larguras de 10 a 2.000 mm.
O espagamento dos roletes poderd ser
desde 52,63 mm (19 roletes por metro)
a 1.000 mm (1 rolete por metro).

E importante salientar que ndo existem
normas que determinem o méximo com-
primento para fabricagio désse tipo de
transportador: qualquer que seja seu
comprimento mio implicard no seu fun-
cionamento normal.

A TRANSMECANICA S.A. — IN-
DUSTRIA DE MAQUINAS, estabele-
cida na rua Oscar Horta n.° 247, com
telefone 34-8699 e 37-2287 — Sio Paulo
— em virtude de sua larga experiéncia e
elevada técnica no transporte de materiais,
¢ credenciada a fornecer qualquer equi-
pamento désse género.

VEJA ESTA IDEIA

VULCANIZADOR PORTATIL — Um aci-
dente na estrada com o pneu de um
caminhao ou automoével causa trans-
térno. Quando se necessita vulcanizar
uma camara de ar & preciso ir a cidade
ou posto de servico mais proximo. Com
o intuito de solucionar ésse problema
foi lancado recentemente no mercado
um moderno vulcanizador portatil. Fa-
bricado pela Massi de Belo Horizon-
te, funciona ligado a uma bateria de 6
a 12 Volts. Servico de Consulta n.® 6.

ESTEIRA DE ACO _— As esteiras trans-
portadoras de aco possuem baixo coefi-
ciente de atrito em relagao a maioria
dos materiais. Isso permite seu desli-
zamento sob as mais variadas pecas,
facilitando sobremaneira a operagao
de processamento: as pegas sao obsta-
das no devido local por um batente
transversal e a esteira continua desli-
zando. Produzidas no Brasil pela
Sandvick. Servigo de Consulta n° 7.

SILOS SEMI-SUBTERRANEDS — Herméticos e isotérmicos, os silos semi-subterraneos
estdo destinados a ter larga aplicacdo na armazenagem de produtos agricolas e
industriais. De capacidade variavel, sao de rapida construgcac e mais econdomicos
que os modelos elevados. As células sao confeccionadas em ferrocimento, com
cobertura (pré-fabricada) e paredes laterais em concreto armado. Carga e descarga
s3o realizadas através de sugadores, tipo Bernauer-Silar, de 25 t/h. Fabricados

em nosso Pais pela Silar S.A. Silos e Armazéns.

20

Servico de Consulta n.° 8.
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PLATAFORMA ELEVADORA — Um sis-
tema adequado para o carregamento
de caminhoes €& a plataforma elevado-
ra, com capacidade para 500 kg, lan-
gada no mercado pela Zeloso S.A. Ind.
e Com. Ltda. Tem o principio de fun-
cionamento dos macacos hidraulicos
(injecao direta de dleo) e o acionamen-
to é manual. Servigo de Consulta n.® 9.

_H,:
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TORRE MOVEL — Em apenas 15 se-
gundos, esta torre pode ser elevada
por um dispositivo hidraulico a 15 me-
tros de altura. Adapta-se a tarefas
diversas. Servico de Consulta n.® 10

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1965

Com Solubex v.
lava a latariae...
deixa sujos

os chassis,

boxes e pisos.
<<Fe

Mas so até
a hora de
lava-los com
Solupan.

A DIBRA S.A.

Rua Lil Badarc

d |

mel
Consulte-n

s Teme

SoLPAN

Limpeza € nossa especialidade
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Onde quer que vocé queira ir, den-
tro do territério nacional, va e vol-
te pela VASP! Vocé pode contar
com 32 anos de tradicdo e com

contar com as mais baixas tari-

fas da aviacdo comercial

brasileira (descontos de ate 559, sGbre
a tarifa especial). Vocé pode

o melhor avido nas rotas brasilei- ESPEC'AL'STA contar com as facilidades

ras: 0 VISCOUNT. Vocé pode contar
com um servi¢o de bordo de categoria
internacional. Vocé pode contar com
horarios convenientemente estudados (voos
didrios, conexdes imediatas). Vocé pode

do CREDIARIO VASP (sua
viagem é paga par-ce-la-da-men-te).

Voch pode contar com a VASP, que & aspecialisita em Brasil




PUBLICACOES

B

ortes S.A.

DASTES — Tecnotransp

GUIN

apresenta catdlogo dos guindastes
“Tecnotra" — licenca “Pingon”, de sua

fabricacdo. As unidades oferecidas
sao montadas sbbre trilhos, equipadas
com caixa portatil de botdes para con-
trole remoto e limitador de momento,
que impede o levantamento de cargas
superiores a autorizada. As langas
atingem 25 e 30 metros, nos tipos P
40 e P 50 B. Servigo de Consulta n.? 11,

UM TELEFONE
E UMA SECRET/

A CRs 10000

POR MES

DISQUE — Das 7 as 22 horas, inin-
terruptamente, uma central telefbnica
aparelhada com o que de melhor exis-
te em equipamento e contando com
diversos ramais, recebe recados, ano-
ta-os e transmite-os aos seus assinan-
tes, com rapidez e precisdo. Em folhe-
to ilustrado, a Disque, Central de Ser-
vicos, instalada em Sao Paulo, expli-
ca seu funcionamento. Cobrando uma
pequena taxa dos assinantes, traba-
lha como verdadeira equipe de se-
cretarias. Servigo de Consulta n.° 13.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1965

CHASSI »+= ONIBUS
NFC-183

ONIBUS: CONTROLES AVANCADOS —
International Harvester Maquinas S.A.
oferece seu tipo de énibus com chassi
de contréles avancados. O melhora-
mento, segundo informa a emprésa,
apresenta maior conférto ao motorista
e passageiros, permitindo ainda utili-
zacao da carrogaria com maior ndme-
ro de poltronas. Catdlogo em céres,
de 4 paginas, descreve ainda o motor
do veiculo (8 cilindros em “V"), mo-
las, freios e eixos, com ilustracdes e
graficos. Servigco de Consulta np° 12,

(4

TACOGRAFOS — Em publicagio que
denomina “Didrio do Automével”, a Co-
mércio e Indlstria Neva S.A, explica
a forma de uso dos tacdgrafos “Kien-
zele", Os aparelhos registram em dis-
co tédas as variagdes de velocidade
do motor. Sao 16 paginas, com ilustra-
goes coloridas, ensinando a maneira
de se obter total contréle operacional
dos veiculos. Servigo de Consulta n.° 14,

23

O QUE FAZEMOS PARA A

INDUSTRIA DE
ELETRICIDADE
E ELETRONICA

Cascophen |V-115 - Excelente resina em
solugdo alcodlica com caracteristicas es-
peciais para obter um laminado acabado
de relativa flexibilidade.

Crystic — Para artefatos déste plastico,
bem como para “‘encapsular’” pequenas
pecas, esta resina de poliester tem apre-
sentado 6timo resultado. Apresentamos
varios produtos tais como, CRYSTIC 182,
189, 191, 196 e CRYSTIC PREGEL 17.

Cascophen 1V-75, 1V-80, 1V-50, IV-
101 - Resinas fendlicas com propriedades
elétricas e mecanicas que tornam possivel
a fabricagdo de fibras isolantes com re-
sisténcia superior a 30.000 volts por mm
de espessura.

Resina AD-5094 - E uma resina em po
(solGvel em alcool antes da cura). Muito
atil para composigbes de revestimento de
artefatos eletrénicos, condensadores, re-
sisténcias, etc.

Resina SD-5143 - Muito empregada e
com otimos resultados para fabricagao de
escOhvas para motores, usando grafite de
alta pureza.

Resina Thor-275 e Thor-278 - Nas apli-
cagbes em que se exija elevada resisténcia
ao calor, como na composigao de cimentos
para base de lampadas, valvulas de radio
e televisdo e outras, estas resinas tém pro-
porcionado resultados surpreendentes.

Pés de Moldagem - (Plasticos fenblicos)
Empregados com grande eficiéncia em
cabos de utensilios, interruptores e dis-
positivos de ligagdo, circuitos, interrupto-
res de residéncias, soquetes de valvulas,
base de valvulas, “Knobs”, etc. Nesta
linha apresentamos GP-400, GP-450
HR-320, SG-801-C, SG-805, SG-700
SG-720.

Solicite informacgdes completas ao nosso
Departamento Técnico

ALBA S, A. INDUSTRIAS QuUIMICAS
Rua Conselheiro Né&bias, 14 - 13.2/14.2 andares
Zona Postal 1- Tel.: 37-2566 - Sao Paulo, S. P.
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TRANSPORTE-ENERGIRA

E uma verdade incontestavel,
tantas vézes repetida, que se torna
cediga, a de que, no mundo mo-
derno, a evolugdo das Nagdes esta,
de forma decisiva, vinculada ao
seu sistema viario e recursos ener-
géticos.

Desde o conforto da iluminagdo
urbana até o fato de marcante sig-
nificagdo econ6mica que é o movi-
mentar as poderosas maquinas da
indistria pesada, tudo esta condi-
cionado a energia proveniente da
exploraqﬁo da riqueza constituida
pelos recursos hidricos, combusti-
veis, solidos ou liquidos e, hoje,
também, pelos atémicos.

A produgdo dessa eletricidade
estd, por sua vez, em parte, subor-
dinada as possibilidades de trans-
porte, que abarcam desde a movi-
mentacdo de pegas excepcional-
mente pesadas do equipamento ge-
rador ou distribuidor, até ao de
pequenas cargas, por vézes recla-
madoras de veloz deslocagio, para
atender, até mesmo, situacgdes de
emergéncia. E na estreita interde-
pendéncia entre os dois fatores
basicos do progresso, as grandes
centrais elétricas, as longas linhas

de alta tens3o e as complexas re-
des de distribuicio se constituem
matrizes e condutoras do elemento
dinamizador das fabricas que, por
sua vez, produzem os veiculos
transportadores das pegas e mate-
riais que integram aquele comple-
xo gerador e carreador de energia,
que, também, aciona a indistria
produtora dos materiais e equipa-
mento destinados a construgdo dos
caminhos sobre os quais rolam os
autoveiculos.

Criada, no plano nacional, essa
interdependéncia entre a industria
de veiculos automotores e de ele-
tricidade, imperioso se tornou ter-
se certeza de que a ultima corres-
ponderia aos reclamos da primeira.
E isto ocorreu. Localizando-se na
regido atendida pela Light 11
das grandes integrantes do parque
de produgdo automobilistica, ape-
sar dos recentes percalgos meteo-
rologicos, foi a demanda atendida
e os resultados constituiram éxito
pleno: a participagdo dos veiculos
produzidos pela nossa inddstria no
total da frota nacional passou de
99% em 1959 para 54,69% em
1964, e em marcha célere para a

completa autosuficiéncia.

Os beneficios dessa producio,
em ascengio empolgante, para o

segundo termo do bindémio que en-
cima éste artigo, encontramo-los
evidenciados nas duas fotografias
ao lado:

Uma mostra, no primeiro plano,
um jipe da Light (foto 1) em servi-
¢o na prospera cidade de Cruzeiro,
um dos 75 Municipios paulistas
servidos pela grande Concessiona-
ria, a outra (foto 2) um veiculo do
Departamento de Operagio aten-
dendo a trabalho na réde que serve
a bairro elegante da Capital. 650
vefculos dos mais variados tipos
e dimensdes formam a frota da
Sdo Paulo Light e Associadas, em
movimento continuo para atender
ao progresso da estuante regido
suprida pela emprésa — 22.
Km2, onde 6,5 milhdes de habi-
tantes, em infatigavel labor, con-
solidam um complexo produtor
que, muito breve, criado o clima
de tranquilidade essencial ao tra-
balho eficiente, propiciara aos bra-
sileiros as condigdes de vida a que,
pela sua capacidade e os imensos
recursos naturais do Pais, podem
aspirar — e &sses sdo, sem divida,
das mais elevadas.
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DUNLOP presenga que se destaca...

Anos de pesquisas e experiéncia, em quase fodos os paises do mundo,
nos permitem oferecer produtos com algo que é o nosso orgulho: a
qualidade, acima de tudo. Por isso, também na inddstria, Dunlop &
um fator @ mais de tranquilidade. E uma presenga que se destaca.
O nosso Departamento de Artigos Industriais estd inteiramente as
suas ordens — consulte-nos.

DUNLOP

— qualidade, acima de tudo

-

USO DE LUBRIFICANTES — A esta-
bilidade dos oOleos, o0 mecanismo de
sua oxidagao, viscosidade, seus diver-
sos tipos etc., sao estudados em “Lubri-
ficacdo”. Publicagdo técnica da Texa-
co, & dedicada a escolha e uso de |u-
brificantes. Graficos e fotos ilustram o
texto, que contém informacoes de in-
terésse. Servico de Consulta n®° 15

CORREIAS DE TRANSMISSAQ

MANGUEIRAS PARA TODOS OS FINS

0 MANUSEID DE

PAPEL DE IMPRENSA

@“‘
PAPEL DE IMPRENSA — Nao custa :

mais nem & mais trabalhoso manusear . \ N P T &
convenientemente o papel de impren- A 3 *\' g 'Q

sa, durante o transporte e o armaze- : ~ " \ifl
namento. Para provar isto, Svenska \“' A\
Cellulosa Aktiebolaget, por seus dis- 1 /
tribuidores brasileiros, Cia. T. Janér, '
publica livro de 64 péaginas, ensinando
melhor utilizagao de praga, nas em-
barcacoes, e de espaco, nos armazens,
para ésse tipo de produto. Servigo de
Consulta n.° 16, [ ]
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JUSTICA

TM encontra-se a disposicdo de seus leitores para dar solugdo a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.? 2372, Sdo Paulo.

F. M. de Souza Queiroz Ferraz

Certa emprésa de transporte surpreendeu um de seus motoris-
tas transportando mercadorias sem o seu conhecimento, apos-
sando-se do frete. A falta justificaria a demissdao sumaria, sem in-
denizacdo, mas a empregadora permitiu que o empregado conti-
nuasse trabalhando por mais 30 dias, findos os quais, baseada na
antiga falta, intentou demiti-lo. Julgando-se lesado o empregado
recorreu a Justica, decidindo o STF que a empregadora carecia de
razoes que justificassem a dispensa, pois a inexisténcia de prazo
legal para a prescricdo de medidas punitivas, ndo autoriza sua
aplicagao em qualquer época. A demora na puni¢do deve ser
interpretada como esquecimento ou perddao — suscetivel de anu-

-lar a gravidade da falta.

Conclusdo: a falta deve ser punida imediatamente, pois caso con-
trario, deixa de ser grave, nao mais fundamentando a despedida

do empregado faltoso.

VEICULOS X ANIMAIS

A presenga inesperada de ani-
mais no leito das rodovias quase
sempre descontrola o motorista,
provocando desastres cuja res-
ponsabilidade pode suscitar du-
vidas. Quem deve responder pe-
los prejuizos: o dono do animal;
o DER; ou o proprietario do vei-
culo, pela morte do animal? Tal
foi a questao recentemente apre-
sentada ao Tribunal de Justica
de Sdo Paulo por um motorista
amador que, transitando a noite,
deparou siUbitamente com um
animal atravessando a pista, ten-
do com éle colidido. Reparado o
veiculo, seu proprietario foi a Jui-
zo, reclamando indenizagdo pe-
los prejuizos sofridos. Solicitou
a citacdo do proprietario do ani-
mal — por nao té-lo vigiado de-
vidamente — e do DER — por
nao zelar pela conservagao da
cérca. Defendeu-se o primeiro
alegando que o animal transpu-
sera a cérca porque o DER negli-
genciara em sua conservagao. A
autarquia, por sua vez, invocou
o dispositivo do art. 1.527 do Co-
digo Civil, que determina a vigi-
lancia de animais por parte de
seu dono, de modo a impedir
gue 0s mesmos causem danos a
terceiros. Baseado igualmente
neste artigo, o Tribunal de Justi-
ca (Apel. n.% 134.658) condenou o
proprietario do animal a pagar o
consérto do veiculo, a importan-
cia de sua desvalorizagao e ain-
da os prejuizos decorrentes de
sua paralisagao.

Conclusdao: o dono de animais
que invadem pistas rodoviarias é
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responsavel pelos danos even-
tualmente acarretados.
VISTORIA

Ao entregar a mercadoria, o

transportador deve exigir do des-
tinatdrio o competente recibo,
que o eximira, daf por diante, de
qualquer responsabilidade por
avarias ou perdas. Isto é impor-
tante, pois muitas vézes, apos re-
ceber a carga, o destinatario, ale-
gando ocorréncia de avarias, so-
licita a presenga do transporta-
dor para assistir a uma vistoria,
em geral convocada pela compa-
nhia seguradora interessada. Em
tais casos, o transportador s6 de-
vera comparecer se a solicitagao
for por escrito, mas devera res-
salvar expressamente: as merca-
dorias foram entregues sem o
protesto legal por parte do desti-
natario, quanto a avarias ou per-
das, ndo cabendo, pois, qualquer
responsabilidade ao transporta-
dor.
Conclusdo: se o convite for ver-
bal, o transportador nao devera
comparecer, pois segundo a ju-
risprudéncia dos tribunais brasi-
leiros, a vistoria realizada sem a
presenca ou prova da convoca-
¢ao do transportador nao tem va-
lor legal.

VEICULO REVENDIDO

Certo cidadao efetuou a venda
de seu carro sem registra-la. Em
idénticas condigoes, o veiculo foi
novamente revendido, causando
nas maos do segundo comprador
um acidente com danos de vul-
to. A vitima moveu acgdo contra
o primeiro proprietario, para a
cobranca dos prejuizos sofridos.

Entretanto, a 4.2 Camara Civel do
TJ do Rio Grande do Sul (Apel.
n.? 25.076) decidiu que “o domi-
nio das coisas moveis ndo se
transfere pelo contrato, mas pe-
la tradigao” — isto é, pela sim-
ples entrega da coisa vendida.
Conclusdo: desde gue haja prova
concreta da venda e entrega a
terceiros, o antigo proprietario
nao pode ser responsabilizado
por danos posteriores.

CONSULTA

1. Havendo declaracao de que
o proprietario da carga fara o se-
guro, fica a transportadora exi-
mida da responsabilidade civil
perante o0 mesmo?

2. Poderd a seguradora inten-
tar acao regressiva contra a
transportadora, uma vez que o
seguro foi feito diretamente pelo
proprietario?

(Eng.° Rogério J. Colonna dos
Santos — Cavalcanti, Junqueira
S.A.).

Respostas: 1 — nao; de acordo
com as leis em vigor, a Unica es-
cusa legal para o transportador
é a ocorréncia de caso fortuito
ou de férca maior.

2 — sim; o legislador brasilei-
ro admite — de acdrdo, alias,
com jurisprudéncia consagrada
pelo STF — a sub-rogacgao legal
em favor da seguradora, isto é,
a faculdade de transferir-se le-
galmente a mesma o direito de
acionar o causador dos danos; a
responsabilidade civil é, por for-
¢a de contrato, até prova em con-
trario, da propria seguradora.

Varios sdao os motivos que in-
formam o principio da sub-roga-
cao em favor do segurador: se
em caso de sinistro, as cargas
seguradas por seus donos nao
dessem ensejo a acao regressiva,
o transportador nao tomaria os
cuidados necessarios. Por conse-
guinte, o seguro atingiria taxas
excessivamente elevadas. Obvia-
mente o segurador, ao calcular o
prémio, admite a possibilidade
de ressarcir boa parte da indeni-
zacao paga. Ademais, haveria
uma imperdoavel incongruéncia
legal se o transportador fdsse
obrigado a responder por perdas
e danos exclusivamente de mer-
cadorias nao seguradas. @
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UM DOS MAIS IMPORTANTES PRODUTOS CAV.

IJJ

A CAV. trata éste seu "‘produto especial” — a
prestacdo de servicos — com o mesmo interésse com
que fabrica seus equipamentos para injecdo diesel. E
tem razdes para agirassim: o nome famoso, impresso
nos produtos CAV, deve estar apoiado firmemente
na mais completa assisténcia técnica. (Uma questdo
de prestigio). E assisténcia técnica vigilante, que utilize
sempre os métodos recomendados pela fdbrica, as
ferramentas apropriadas e os conhecimentos super-
especializados, acumulados em dezenas de anos.

E mais ainda: pecas legitimas, pelos melhores precos.
Procure um dos 70 POSTOS AUTORIZADOS C.A.V.

em tédas as principais cidades brasileiras.

SERVICO AUTORIZADO

CAV. DO BRASIL AUTO PECAS DIESEL
- NO MUNDO, O MAIOR FABRICANTE DE SISTEMAS DE INJEGAO DIESEL
Supervisio Técnica : Equipamentos Joseph Lucos do Brasil Ltda.,Cx.P.11938, tel. 62-5639 - 5. Paulo
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TRANSPORTE RODOVIARIO

CAMINHAO-TANQUE:

UM PARA CADA

£

-y
-
s

Saco de couro pode ser usado para o transporte de agua potavel.. No
Nordeste, pelas estradas poeirentas de terra batida, motorista preca-
vido ndo viaja sem levar seu velho odre pendente da carrocaria do
caminhdo. A solucao é boa, mas nao serve para grandes guantidades
de ligiiido. O problema se torna, entdo, muito mais complexo: exige

a aplicacdo de materiais resiste
vez mais especializados. A indds

ntes e processos de fabricacdo cada
tria nacional esta perfeitamente capa-

citada a atender a demanda do mercado interno, produzindo téda uma
série de recipientes e carros-tanque, para as mais diversas finalidades.

H4 algumas décadas, o transporte
de grandes quantidades de liqiiidos
era uma preocupagio constante, O
trabalho de carga e descarga consu-
mia, as vézes, varias horas e exigia
grandes esforgos, com a movimenta-
¢do de uma infinidade de recipien-
tes: tambores, latdes, garrafas etc.

Ignora-se quando o primeiro tan-
que foi fixado a um chassi tracio-
navel. Entretanto, a idéia aprovou,
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por simplificar enormemente a movi-
mentagdo e distribuicio de fluidos,
Hoje, hd uma infinidade de ti-
pos destinados a Agua, asfalto, leite,
acidos, combustiveis etc. Os tanques,
instalados diretamente sdbre os chas
sis dos caminhdes, em reboques ou
em semi-reboques, podem ser clas-
sificados em duas categorias princi-
pais: 1) para ligiiidos sem pressao
(zero a 15 1b/pol®); e 2) para flui-

HELL

LIQUIDO

Edison Rodrigues Chaves

-
il

dos sob pressao (15 a 450 Ib/pol?).
Sé@o transportados a pressio ambien-
te, asfalto, gasolina, querosene, 6leos
lubrificantes, 4cidos etc. Sob pres-
sdo, gas liquefeito de petréleo, amd-
nia, oxigénio e gds carbdnico lique-
teito.

H4, ainda, modelos equipados com
irrigadores, para extin¢do de incén-
dios, além dos tipos especificos para
agricultura, terraplenagem e distri-
buicdo de dgua a populagdo; térmi-
cos, para asfalto quente, com ou sem
espargidor; isotérmicos, para trans-
porte de leite; e com revestimento
pldstico, para é4cidos e produtos cor-
rosivos.

Confeccionados com aluminio, ago
comum, ago-liga, ago inoxidével ou
plastico, os tanques possuem forma-
to eliptico, cilindrico ou esférico.
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Capacidade

A capacidade varia de acérdo com
os tipos, fabricantes e produtos a
transportar. Para dgua, por exemplo,
temos de cinco a 40 mil litros; para
asfalto e leite, de seis a 22 mil litros;
e para gés liquefeito de petréleo, de
cinco a 25 mil litros, com um ou va-
rios compartimentos.

Transporte de agua

Os tanques para 4gua podem ser : .
construidos com um ou vérios com- —_
partimentos independentes, providos
de escotilhas proprias e tubulagdes
metalicas para descarga.

Sébre chassi — Os modelos sobre
chassi, com capacidade variavel de
cinco a 20 mil litros, de comparti-
mento tnico, sdo construidos em
chapa de ago: de 3/16” na parte in-
ferior a 1/8” na superior, divisdes e
quebra-ondas (chapas perfuradas ou
ndo, que dividlem o compartimento
maior para diminuir os efeitos do
batimento do ligiiido). A fixagdo ao
chassi é feita por meio de grampos,
aparafusados em todo o comprimen-
to das longarinas, tendo de permeio
uma viga de madeira, para reduzir
o atrito. De bronze, tipo gaveta, a

0 semi-reboque tangue, de 18 mil litros, auxilia em trabalhos de terraplenagem.

valvula de saida é de 3”. Nos irri " y : i i . b
gadores, essa valvula possui 2” de T e v e SNERIN STl S <
didmetro. Carga mista: éste modélo pode transportar, ac mesmo tempo, minérios e liguidos.

Os tipos contra incéndio tém sua
capacidade maxima limitada a nove
mil litros, para evitar a sobrecarga
do veiculo e permitir, assim, o de-
senvolvimento da velocidade adequa
da ao servigo a que se destinam. De
cada lado do tanque sdo instalados ar-
méarios de ago, para alojamento das
mangueiras e ferramentas. Atrds da
cabina do caminhio, hd um conjun-
to motobomba.

Semi-reboques — As chapas usa-
das para os modelos instalados em se-
mi-reboques sdo idénticas as dos fa-
bricados sobre chassi, assim como
suas caracteristicas gerais, A capaci-
dade varia de 12 a 40 mil litros. Os
de 12 a 18 mil litros possuem um
eixo equipado com quatro pneus; de
20 a 40 mil litros, dois eixos e oito
pneus.

Combustiveis

De um modo geral, todos os mo-
delos destinados ao transporte de Para gis

liquefeito de petrdleo, os tanques necessitam ser superdimensionados.
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agua podem ser usados para combus-
tiveis, exceto, naturalmente, os tipos
para irrigagdo e combate a incéndios.
Os fabricantes fornecem carros-tan-
que especiais para distribuigio de
querosene, instalados sbbre chassi,
com as seguintes caracteristicas: for-
mato eliptico, estrutura de ago (cha-
pa de 3/16” na parte inferior e 1/8”
na superior, cabeceiras, divisdes e
quebra-ondas); compartimento Uni-
co; tampa de inspegdo e boca de en-
chimento, de aluminio, com fecha-
mento hermético; compartimento
traseiro com porta de dois batentes,
equipado com prateleiras para trans-
porte de medidas, funis etc., ou dois
compartimentos laterais (um a es-
querda e outro a direita).

Leite e asfalto

Os carros destinados ao transpor-
te de leite e asfalto possuem uma ca-
racteristica comum: o isolamento
térmico, em acolchoado de 13 de vi-
dro, costurado entre duas rédes me-
talicas, entre o tanque e o revesti-
mento externo.

Leite — Os tanques para leite sio
fabricados em chapa de aluminio ou
aco inoxiddvel. Os primeiros apre-
sentam o interior polido, para evi-
tar o acimulo de detritos e residuos.
Externamente, sio revestidos com
chapa de aco comum, soldada. Tém
capacidade varidvel de seis a 13 mil
litros. Os modelos até oito mil litros
possuem eompartimento tnico e du-
plo de nove mil para cima. Os se-
mi-reboques tém eixo simples (qua-
tro pneus), até 14 mil litros e du-
plo (oito pneus) de 16 a 22 mil Ii-
tros (capacidade méxima).

Asfalto — Conservando as mes-
mas caracteristicas observadas nos
tanques para leite, os tipos destina-
dos a asfalto sio, ainda, equipados
com serpentinas internas. Estas sao
aquecidas por macaricos a dleo die-
sel, armazenado em tanque de aco,
de 100 litros de capacidade, sob
pressdo, proveniente do sistema de
freio (a ar comprimido).

Gas liquefeito

Com capacidade de oito a dez mil
litros (sdbre chassi), ou 19 a 25 mil
litros (semi-reboques), os tanques
para transporte de gas liquefeito de
petréleo, oxigénio, biéxido de carbo-
no e outros fluidos sob pressio, tém
forma cilindrica e sdo fabricados com
chapa de ago de %" de espessura,
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Os guebra-ondas reduzem as ondas de
choque, no carro-tanque em movimento.

Reservatério guase pronto: sﬁ _ialtam
a tampa traseira e o revestimento,

possuindo quebra-ondas internos de
1/4".

Carga mista

Os fabricantes de carrogarias pro-
duzem; também, tanques com a su-
perficie superior plana, cercada por
laterais, para transporte de carga
mista. Sobre chassi, tém capacidade
de seis a 14 mil litros e de cinco a
13 toneladas. Os semi-reboques po-
dem transportar de 16 a 22 mil litros
e 14 a 22 toneladas de carga. e
formato retangular, sdo fabricados
com chapa de ago (de 3/16” na par-
te inferior e 1/8” na superior e que-
bra-ondas). A tampa de inspegio,
equipada com béca de enchimento;
localiza-se sébre o tanque e o enca-
namento de saida, de 3”, com valvu-
la tipo gaveta, na parte traseira, in-
ferior.

Nos Estados Unidos, esta em voga
o uso de modelos especiais de plas-
tico flexivel, que sdo colocados sé-
bre qualquer caminhdo ou semi-re-
boque de plataforma.

Produtos em po

Além dos liqiiidos, produtos em
pd, como o cimento, também podem
ser transportados em tanques, com
dispositivo para descarga pneumaéti-
ca ou pela pressio do escapamento
do motor do veiculo. Existem mode-
los de tanque tnico, cilindrico, e de
trés tanques piriformes.

Com o emprégo de compressor
adequado (pressio de trabalho de
30 1b/pol® e deslocamento de 230 pés
cibicos por minuto), é possivel des-
carregar ou elevar o cimento até uma
altura de 20 metros ou a distdncia
de 80 metros, a razio de uma tone-
lada por minuto. A capacidade do
tanque varia de 14 a 18 toneladas.

Quanto custam?

Os precos dos tanques metalicos
variam de acdérdo com os tipos e fa-
bricantes. Entretanto, para que se
possa ter uma base de calculo, enu-
meramos o custo médio dos princi-
pais modelos.

Agua e combustiveis — De qua-
tro a 11 milhdes de cruzeiros, res-
pectivamente, para os modelos mais
simples, s8bre chassi, e maiores, em
semi-reboques.

Leite e asfalto — Podem ser adqui-
ridos, conforme o modélo, entre seis
e 20 milhoes de cruzeiros.
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Carga mista — Com capacidade
de carga de 14 toneladas e 16 mil
litros, custam 7,5 milhdes, aproxi-
madamente; de 22 mil litros, cérea
de dez milhdes de cruzeiros.

Gas liquefeito — Os menores po-
dem ser comprados a quatro milhdes
de cruzeiros e os maiores a 18 mi-
Ihoes.

Produtos em pé — Os tanques pa-
ra transporte de cimento e outros
produtos em pé custam de dez a 12
milhdes de cruzeiros. A essa impor-
tdncia devem ser acrescidos os gas
tos com a aquisicgdio de mangueiras
(250 mil cruzeiros) e ferramentas
(cem mil).

Era espacial

O advento da era espacial acarre-
tou uma série de problemas no to-
cante ao armazenamento de combus-
tiveis, os quais, pouco a pouco, vio
sendo resolvidos pelos especialistas
dos paises que se lancaram 2 con-
quista do cosmo. Por exemplo, a
Lockheed Missiles & Space Com-
pany iniciou, na Califérnia (EUA),
a construgio de um tanque de dois
metros de didmetro, que armazenard
hidrogénio ligiiido, a 423 graus
Fahrenheit abaixo de zero (-217,2°
C). O tanque e a estrutura de sus-
tentagdo serdo de aluminio, estando
previsto um sistema de protegdo tér-
mica — utilizando materiais isolan-
tes em cdmaras de vacuo. Os isolan-
garantir a conservagio da carga, a
baixa temperatura e elevada pres-
sdo, por tempo indeterminado. Des-
tinado a equipar futuras naves es-
paciais, tera de ser submetido a tes-
tes em cdmeras de vacuo. Os isolan-
tes serdo materiais extremamente
delgados, superpostos, incluindo ca-
madas de plasticos diversos, folhetas
de aluminio etc.

Para leite e asfalto, todos os reservatérios recebem revestimento isotérmico.

0 senhor
e seu grupo desejam
montar uma indastria
em S3ao Paulo

e estdo a procura
de local apropriado?

(veja a pg. 67)

Também os produtos em pé sdo transportados em tanques, com descarga automatica.
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uem fabfica?

Quase todos os Fabricantes nacio-
nais de carrogarias metalicas (ver
reportagem em TM 16, novembro
1964) estdo aptos a produzir tanques
para ligiiidos e produtos em po, so-
bre chassi ou em semi-reboques. En-
tre os maiores fabricantes, destacam-
se os seguintes: em Sao Paulo, APV
do Brasil S.A., Biselli S.A., Casca:
dura Industrial e Mercantil Ltda.,
Companhia Mecanica Itatna S.A.
(capital); Equipamentos e Instala-
¢oes Industriais Turion S.A. (San-
to André); Contin & Cia. e Irmdos
Giordano (Limeira); na Guanabara,
Sanson Vasconcellos S.A. (Sanvas);
em Barbacena (MG), Jofeir; e em
Caxias do Sul (RS), Randon ¢ Ros-

seft1.

Manutengao e limpeza

A manutencio preventiva dos tan-
ques varia de acordo com o tipo de
material transportado. E minima pa-
ra os ligiiidos ndo corrosivos (agua,
leite, glucose e, principalmente, de-
rivados de petréleo); deve ser reali-
zada com mais cuidado e freqiién-
cia, quando se tratar de produtos qui-
micos (4cidos, cloro, produtos bési-
cos etc.)

Periodicamente, devem ser visto-
riados o0s seguintes pontos:

1) Escotilhas de enchimento —
Estado em que se encontram as
tampas, fechos e arruelas de veda-
¢do; sinais de corrosdo.

2) Tubulagoes e valvulas de des-
carga — Sinais de corrosdo, princi-
palmente nas juntas; elasticidade das
mangueiras; abertura e fechamento
das valvulas.

3) Paredes internas e externas
dos tanques — Sinais de corrosao; va-
zamentos.

4) Serpentinas de aquecimento
(nos tanques de asfalto) — Verifi-
car sinais de corrosdo e eventuais
vazamentos ou entupimentos.

5) Magaricos a dleo e motobom-
bas — Verificar funcionamento.

6) Acessérios — Antes de cada
viagem, verificar se estio nos armd-
rios e escaninhos que lhes sao desti-
nados, funis, medidas, mangueiras,
mangotes, esguichos e outros acesso-
rios com os quais f6r equipado o vei-
culo.
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A maioria dos modelos possui escada,
para acesso a parte superior do tanque.

Na maioria dos casos, a limpeza
interna dos tanques nao oferece pro-
blemas: é facilitada pelas escotilhas
de enchimento e inspegio, que per-
mitem folgadamente a passagem de
um homem. Os que sio utilizados
para o transporte de produtos ali-
menticios (principalmente leite),
apos esvaziados, devem ser lavados
diariamente. Todos os residuos pre-
cisam ser removidos, a fim de que,
fermentando, ndo ponham a perder
0S NOVOS carregamentos.

No que concerne, porém, aos vei-
culos destinados a produtos quimi-
cos — em especial quando 0 mesmo
reservatério ¢ usado, alternadamen-
te, para duas ou mais substincias de
caracteristicas diversas — seus usué-
rios enfrentam graves dificuldades.
Acidos e outros ligiiidos corrosivos,
por exemplo, além de danificarem
0 tanque e equipamentos de descar-
ga, destroem, quase sempre — ao
serem diluidos na dgua usada para
a lavagem — as instalagbes de lim-
peza.

Problema é mao-de-obra

“Nao existem, no Brasil, operi-
rios especializados na manutengio de
veiculos dotados de tanques para
transporte de ligitidos”, afirma o sr.
Antonio Bernardini, da firma Ber-
nardini & Moruzzi Ltda. “O fato
acarreta, sem divida, perda de tem-
po. Nés, que contamos com uma
frota de 25 FNM, procuramos so-
lucionar a questio com duas medi-
das: selecionar o pessoal mecanico,
mediante uma “peneirada” baseada
na observagio do trabalho exercitado
pelo candidato e com a aquisigio de
uma s6 marca de caminhao”.

A Bernardini & Moruzzi trabalha
para trés emprésas de petréleo e de-

rivados — Atlantic, Esso e Texaco
— cobrindo os Estados de Sao Pau-
lo, Minas, Rio de Janeiro e Goiis,
além do norte do Parana. Utilizam
diversos tipos de tanques, produzidos
pela Biselli e Massari, nos quais rea-
lizam uma ripida vistoria, apds ca-
da viagem.

Por sua vez, a Combuluz, distri-
buidora dos produtos Shell (Esta-
dos de Siao Paulo, Goids ¢ Mato
Grosso, sul de Minas, Tridngulo Mi-
neiro e norte do Parand), afirma
nio ter problemas de manutencio,
com seus carros-tanque. Operando
com 43 veiculos (a maioria Ford
F-600), realiza, apenas, manutencdo
de primeiro escaldo. Declara o sr.
Cherubim Marques dos Santos, ge-
rente geral da emprésa, que “os de-
rivados de petréleo, por si mesmos,
contribuem para a conservagio dos
reservatorios”. E acrescenta: “Anual-
mente, a Shell faz uma vistoria ge-
ral nos veiculos que trabalham para
ela, denunciando imediatamente
quaisquer falhas verificadas”. Para
o gerente geral da Combuluz, os tan-
ques que melhor rendimento pro-
porcionam sdo os modelos em “U”,
para carga mista. E explica: “Os vei-
culos comuns saem carregados, da
capital para o interior e voltam va-
zios. No entanto, se dispuserem de
compartimentos para carga séca, a
viagem de retérno proporcionari lu-
cro adicional ao transportador, ao
invés de prejuizo”.

A maioria dos tanques da Com-
buluz é fabricada por duas firmas
de Limeira (SP) — Contin & Cia.
e Irmdos Giordano — e uma de San-
to André (Equipamentos e Instala-
¢oes Industriais Turin S.A.).

Conclusao

Atendendo a demanda cada vez
maior do setor de transporte de li-
qitidos, a industria nacional de car-
rogarias fabrica os mais diversos tan-
ques metilicos. Desde as pequenas
unidades sébre chassi, de cinco mil
litros, até os grandes semi-reboques,
capazes de levar, de uma s6 vez, 25
mil litros, todos apresentam uma ca-
racteristica comum: sua alta quali-
dade que os torna compardveis aos
melhores produzidos no Exterior. @
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ESTRADAS PAVIMENTADAS
HEDUZEN DIE 904

o custo do transporte

- E o Brasil ja pode orgulhar-se
de realizar a pavimentacao de suas
estradas com magquinas e

equipamentos nacionais.

Fabricando com exclusividade

modernas maquinas

pavimentadoras, de grande

eficiéncia e alto rendimento,

a BARBER GREENE DO BRASIL

contribui para a

economia no custo do

\. transporte rodoviario, contribuindo
sporte .

ao mesmo tempo, para a

economia de divisas de importagao

L ]
VIBRO-ACABADORA SA-35 B i
Magquina pavimentadora de elevada
= capacidade. Fabrica¢do exclusiva PRESENTE
, da BARBER-GREENE DO BRASIL NAS ESTRADAS DO
PROGRESSO
Barber-Greene do Brasil
GUARULHOS - S. PAULO - BRASIL
SAO PAULO: enita de 220, 892 — RIO DE JANEIRO: Ay Fres Wikson 198 7
. ([CEARA): M/ 3.A - Mag COSA® MANAUS {AMAZONA
I'n' tadora stal 97 ! \ ]
) SAO LUIS [MARANHAO E
ira d .1 Juinaria - Rua Impe elegrafico: COBRAMA . co Por
TRAMAQUI CURITIBA PARANA] PARMAQ S A, - P: s de | End. Telegrafico SARM*H .
~ PORTO ALEGHE{R G. SUL): Importadora de Mag, Agricolas e Rodov. S.A Juntarios da Patria, 1981 - End. Telegrafico: PATROL
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IV CENTENARIO
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Da cadeirinha usada no século XIX... ... aos modernos onibus elétricos... ... das lentas alvarengas a remo. ..

RIO :

A histéria dos transportes regula-
QUATROCENTOS ANOS 5
1800, quando se abriram as grandes

estradas carrogaveis, para o Alto da
: Tijuca e Sao Cristévdo, onde mora-
DE TRANstTE vam os grandes da época, que “via-
javam” para os seus sitios e chacaras
em grandes carrocas, levando téda a
Sebastiao Vieira Martins familia. Para pequenos percursos,
usava-se a cadeirinha, que serviu de
Rio de Janeiro, Ano da Graca de 1965, metrépole tema a inﬁme‘ros pintores, entre o0s ‘,
cheia de sol, mar e beleza. Apesar de sua juventu-  Spon 3"5‘“300_ ThoTaS ‘E“f‘l;f_f-
de, ja tem quatro séculos de vida agitada, com reis, £ JuHl IPPISCHIIS Sy tabs-

= = lhos. Em 1835, as primeiras barcas a
guerras, revolugoes e carnaval. E, como todas as vapor substitufram as faluas que rea-

grandes cidades do mundo, a histéria do seu cres- lizavam a ligagio Rio-Niter6i. Dois
cimento € a mesma do seu sistema de transportes,  anos depois, ji trafegavam em terra
que transformou a pequena aldeia dos dois primei-  carioca os primeiros 6nibus de tra-
ros séculos na Cidade Maravilhosa de nossos dias.  {° Aouel. Bin seguics, yicls & S
ompanhia de Onibus e as Gén-
dolas Fluminenses e, em 1847, o til-
A buri. Nascia lentamente a maior
fonte de problemas do carioca, que
s6 agora vém encontrando solugdo.
Numa festa em que a Corte in-
teira veio as ruas, fol inaugurada em
7 de fevereiro de 1851 a primeira
linha de navios transatlinticos entre
o Brasil e a Europa. Sete anos mais
tarde, a Estrada de Ferro Pedro 1l
(hoje Central do Brasil), com um
trem a_vapor, ligava o Pérto de
Maua a raiz da Serra de Petrépolis.
As barcas do sistema Ferryv — Pri-
meira, Segunda e Terceira — come-
caram a circular entre 0o Rio e Ni-
ter6i em 1862. Logo depois, os bon-
des puxados a burro transformaram
inteiramente os habitos dos cariocas,
que passaram a sair mais vézes de
casa, para fazerem piquenique na ®
Tijuca, em Jacarepagua e na Penha.
Os transportes revolucionavam o
Rio e tinham tanta importincia, 4 7~

e =+ o)
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. aos rapidos hidrofélios de hoje...

em 1880, que o povo assaltou os co-
letivos e lutou contra a policia,
quando o Govérno decretou o im-
posto do vintém sdbre as passagens
do bonde. Foi uma das maiores agi-
tagcoes populares da época do Impé-
rio. Agitagdo de outro tipo ocorreu
em 3 de junho de 1887, quando se
féz a primeira experiéncia com um
bonde elétrico. “Um bonde elétrico
¢ a loucura total!” gritaram 0s
conservadores. Mas, loucura ou ndo,
os meios de transporte se multipli-
caram e a cidade perdeu o que tinha
de aldeia, para ganhar a aparéncia
de metrépole, de cidade do mundo.
Rio de hoje

Se a histéria comegou com car-
rocas, no século passado, destas so
ficou a saudade e o Rio se langou
com muita vontade na era do jato,
quando as grandes velocidades sio
a condi¢do essencial para o progresso.
Hoje, conta com os mais abundantes
e diversificados sistemas de trans-
porte do Brasil, incluindo rédes fer-
roviaria, rodoviaria, aérea e mariti-
ma para todo o Pais e Exterior.

Os 6nibus elétricos substituiram
os bondes antiquados, que agora se
limitam a poucas linhas, para os su-
burbios, Santa Teresa e Alto da
Boa Vista. Onibus, barcas, bondes
e trens suburbanos transportam,
anualmente, mais de 600 milhoes
de passageiros.

Porto

O pérto do Rio, um dos mais ati-
vos do mundo, registra o segundo
traifego maritimo do Pais, perdendo
apenas para o de Santos. Uma mé
dia anual de quatro mil navios néle
descarrega ou carrega matérias-pri-
mas, bebidas, produtos alimenticios,
agucar, café, ferro gusa, minério de
ferro, de manganés, carvdo, petréleo,
trigo etc. Quatro trechos principais
integram o porto: Molhe Oscar
Weinschenck, conhecido como o
“Pier” da Praca Maui, com 400
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a histéria do Rio manteve-se...

metros de comprimento; o cais do
Caju, com 1.300; o de Sao Cristo-
vao, com 1.428; e o de Gamboa,
3.298. A extensdo dos cais acosta-
veis é de 6.909 metros e o porto
conta com indmeros equipamentos
de movimentagio de carga. Grande
parte déle, entretanto, esta fora de
uso, por falta de pegas, conservacao
e reparos.

O poérto da Guanabara duplicara,
até 1966, sua capacidade de expor-
tagio de minério, que devera atin-
gir a casa dos cinco milhoes de to-
neladas. Podera chegar até sete mi-
lhoes, se for realizado integralmente
o projeto de expansio do seu Par-
que de Minério e Carvao, atual-
mente em construgdo no prolonga-
mento do cais do Caju.

Em outubro de 1963, o Departa-
mento Nacional de Portos e Vias
Navegéveis aprovou o Plano Prefe-
rencial de Obras Portudrias, englo-
bando ampliagao, dragagem, equipa-
mento e instalacbes, para o triénio
1963 /65, com verbas num total de
Cr$ 32,5 bilhoes. O porto foi con-
templado com uma dotagao de Cr$
5,7 bilhoes, que deverdo ser empre-
gados principalmente nas obras do
parque de minérios. Além désses
recursos, serdo utilizados outros, for-
necidos pelo BNDE e pela Comis-
sio Executiva do Plano do Carvio
Nacional.

C bonde agora é brinquedo de crianga.

ligada a evolugde do transporte.

Aeroportos

Dois aeroportos cariocas sio desti-
nados a aviagdo comercial, registran-
do em conjunto um movimento
anual de cérca de trés milhoes de
passageiros embarcados e desembar-
cados. O Santos Dumont, no cen-
tro da cidade, estd condenado a de-
saparecer, pelo crescimento progres-
sivo do Rio, que ja tornou perigosa
a existéncia de um grande aeroporto
junto a edificios altos. O do Galeio,
na Ilha do Governador, destina-se
aos avides das linhas internacionais
e necessita urgentemente de uma
melhoria na estacao de passageiros.

Quanto ao setor rodoviario, o Rio
exerce a sua influéncia de metropole
através das estradas-troncos, que dali
partem. Um exemplo é a Rio-Bahia,
inteiramente asfaltada em seus
1.635 km.

Quarenta milhoes de pessoas via-
jam anualmente para outros estados
por via rodovidria, indice que supera
o do setor ferroviario, cujo sistema
interestadual transporta trinta mi-
Ihées de pessoas por ano.

Paisagem atual

Em apenas cinqiienta anos, trans-
formou-se inteiramente a fisionomia
urbana do Rio, acompanhando a ex-
pansdo exigida pelo progresso. Obras
gigantescas, como o Aterro Gléria-
Flamengo — com uma 4rea de 1,2
milhdes de metros quadrados — em-
belezam a paisagem e contém pistas
de alta velocidade, verdadeiras ro-
dovias dentro da cidade.

A urbanizagao da Lagoa Rodrigo
de Freitas ja foi anunciada pelo Go-
vérno, que inaugurou recentemente
o tinel Santa Barbara (Catumbi-
Laranjeiras), com 1.357 metros de
comprimento. O thnel duplo Rio
Comprido-Lagoa, construido com a
técnica mais moderna, tem sua con-
clusdo prevista para o proximo ano;
¢ o maior tunel urbano do mundo.
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Aeroporto Santos Dumont: por sua localizagdo, ja esta condenado a desaparecer
: “‘..‘""'\ P
:.‘P\
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Rio Comprido-Lagoa: depois de concluido, sera o maior finel urbano do mundo.
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Enquanto a ponte n3ac vem, barcas da Frota Carioca fazem a ligagdo Rio-Niterdi.
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Metrd e ponte

A construgio do metropolitano é
considerada inadiavel e indispensa-
vel, como tnica solugao para o tra-
fego do Estado da Guanabara. Vi-
rias comissoes técnicas ja estudaram
o assunto e apresentaram diversos
projetos, mas até agora nada se féz
de concreto, no sentido de se iniciar
imediatamente a construgio.

O problema da ligacdo entre o
Rio e Niter6i — de acordo com de-
claragdes do Marechal Juarez Ta-
vora, ministro da Viacdo — através
de tinel ou de ponte, sera solucio-
nado até junho déste ano, qualquer
que seja a decisdo dos técnicos do
Ministério. Acrescentou o ministro
que a constru¢do serd iniciada ime-
diatamente apds a aprovagio do pro-
jeto e realizacdo de concorréncia pii-
blica. J& ndo ha mais davida quanto
a conveniéncia da ponte, segundo a
maioria dos técnicos que se manifes-
taram a reSpeito.

Os Ministérios militares, entre-
tanto, vetaram a construc¢do da ponte
Gragoata-Calabougo, afirmando que
ela dificultard o trafego de navios e
de avides, bem como forcard a ex-
tingdo do Aeroporto Santos Dumont.
O govérno da Guanabara vetou a
construcio do tinel, que poderia
provocar o congestionamento do tra-
fego de automéveis no centro da ci-
dade. Atualmente, os técnicos pro-
curam uma terceira solugdo, que
seria a construg¢do da ponte, em outro
local, provavelmente ligando as Ilhas
do Governador e Engenho.

Os grandes do mar

Os estaleiros constituem-se nos
maiores complexos industriais do es-
tado da Guanabara. Somente a Ishi-
kawajima emprega mil e trezentos
operdrios e tem um capital registra-
do (até dezembro de 1964) de Cr$
8.350.730.000; constréi navios, guin-
dastes fixos, moveis, e Flutuantes;
embarcagbes menores; comportas tu-
bulares para usinas hidrelétricas; mo-
tores maritimos diesel; pontes rolan-
tes e grande nimero de maquinas
pesadas. O Arsenal da Marinha
constréi navios de até 10.000 tone-
ladas de capacidade, lanchas peque-
nas, chatas-currais, comportas para
usinas, grandes tanques e reserva-
térios, Existem, ainda, no Rio de
Janeiro diversas outras indstrias de
importdncia colaborando  decisiva-
mente para o progresso do Brasil,
que se orgulha de seu estado cacula
de 400 anos. @
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no servico continuo

MAIOR ECONOMIA

mbor fdrpa & econom
da corrosdo dos oil

também em curta
e média distancias

Mercedes-Benz
é melhor negocio!

DE COMBUSTIVEL—

.« bem como a

rosg

de carga do

MAIOR CAPACIDADE

caminhbas convenc

CARGA -0

Mer-

b o noscimant

mr.lfl"HmHh.,

Cada vez mais caminhbes Mercedes-Benz Diesel sdo utilizados nas drduas larefas
didrias do servigo piblico urbano. As muitas horas de funcionamento ininterrupto do
motor, alternando marchas lentas & regimes varidveis, exigem muito mais em resistén-
cia, economia e durabilidade do que o lransporte em longa distancia. A combustao
total e perfeita que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, combinada com
um regime térmico extremamente estdvel, permite ndo apenas grande economia de
combustivel — que por si s6 & mais baralo — mas, evila a formagio de residuos da
combustdo incompleta, a consequente contaminagdo do lubrificante e a corrosdo
precoce das parles mecanicas e os decorrentes gastos de combustivel, pegas e ma-
nutengao. Por oulro lado, a independéncia de ignigdo elétrica e suas habituais falhas
e um balanceamento original e correlo entre molor, érglos de tracdo e demais
componentes do veiculo, tornam o Mercedes-Benz Diesel o caminhio que melhor
responde as exigéncias do Ilransporle em curta & média como em longa distancias,
Utilizando menor numero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permile alcangar, com
elevada rentabilidade, maxima eficiéncia no tfansporie em servigo continuo.

FAIXA DE RENDIMENTO = O conjugado-mo-

for @ o consumo especifico por HP desenvalvida,
3 , BESeQU-
de poténcia o refletem a

wigio da con

soquente olimi=

jos residucs & de seu fe corrosdio.
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MERCEDES-BEENZ

Sua boa estréla em qualguer estrada

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S!A. — A maior réde de Concessiondrios Diesel do Pais
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listica encetam sua vertiginosa corrida para o progresso, encontram um apoio que ja ¢ tradicional:
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'S7 . Fabricando-os agora no pafs, e aprimorando cada vez mais a assisténcia que presta
[ do Brasil integra-se decididamente na luta pelo desenvolvimento da nagdo.
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

Por mais mecanizado que seja o transporte interno de uma indistria
ou oficina, dispondo de talhas, empilhadeiras e transportadores moto-
rizados, os equipamentos manuais de elevacdo e movimentacdo de
carga constituem-se em valiosos auxiliares. De custo reduzido, sua
utilizacdo evita a sobrecarga dos equipamentos pesados e é recomen-
davel sempre que o trabalho a executar ndo seja de natureza con-
- tinua. Nas pequenas firmas, poderdo ser o passo inicial para a meca-
nizacao, tao desejavel pelo que representa em seguranga e economia.

Existe no Brasil um ramo indus-
trial especializado na fabricagio dos
mais diversos modelos de empilha-
deiras e carrinhos de elevagdo, de
acionamento manual. As empilha-
deiras mais comumente empregadas
possuem quadro elevado; ha diversos
outros tipos para fins especificos. Os
carrinhos, por sua vez, classificam-
se em: 1) hidréulico para pallet; 2)
carrinho-elevador mecénico; 3) carri-
nho-empilhadeira; 4) para fins espe-
cificos.

Empilhadeira de quadro elevado
— Possui um quadro metalico, no
qual corre uma corrente acoplada ao
garfo de suspensdo. Seu acionamen-
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to pode ser por uma bomba hidrdu-
lica manual ou por reducio de en-
grenagens (respectivamente, empi-
lhadeira hidrdulica e mecénica).
Ewmpilhadeiras para fins especi-
ficos — Destinam-se a execugio de
trabalhos especiais. Diferem das em-
pilhatdeiras de quadro elevado, na
forma do dispositivo de elevagio. E
o caso do eleva-tambor, da Zeloso.
Carrinho hidraulico para pallet
— Seu funcionamento é idéntico ao
da empilhadeira de quadro elevado;
entretanto, o pallet é levantado, com
os garfos, apenas o suficiente para
que possa ser transportado.
Carrinho-elevador mecanico — De

EMPILHADEIRA MANUAL
E SOLUCAO
ATE DUAS TONELADAS

funcionamento semelhante ao do car-
rinho anterior, déle difere por pos-
suir uma plataforma, ao invés de
garfos, para levantar a carga a pe-
quena altura, o que é feito por sis-
tema de alavanca.
Carrinho-empilhadeira — Equiva-
lente, na forma, a um carrinho tipo
“armazém”, possui bomba hidraulica
manual, para acionamento de cor-
rentes e garfos de elevagio da carga.
Carrinhos para fins especificos —
Diferem dos modelos anteriores na
forma pela qual levantam a carga,
para transportd-la. E o caso do mon-
ta-ferramentas, da Famasa.

Campo de aplicacao

Os equipamentos de acionamento
manual, para elevagdo e transporte,
tém preco varidvel entre Cr$ 200
mil e Cr$ 1.200 mil, prestando-se,
perfeitamente, para a execucio de
trabalhos até dois metros de altura
(no caso das empilhadeiras), com
volumes de até duas toneladas. Para
elevacdes superiores, mesmo com os
modernos recursos mecAnicos e hi-
drdulicos de multiplicacdo de férca,
seu uso se torna desaconselhavel,
porque o levantamento se processara
vagarosamente ou exigira esférgo ex-
cessivo do operador. A multiplica-
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EMPILHADEIRA MANUAL

¢do de forca somente é possivel me-
diante redugido de velocidade, toman-
do-se por base que o brago humano
desenvolve a forga de 20 kg, apro-
ximadamente, sem estafa.

Fabricantes e tipos

Os principais fabricantes de equi-
pamentos manuais de elevagio e
transporte sdo: Famasa, Harlo do
Brasil, Manejo, Matrin, Truckfort e
Zeloso.

Famasa — A linha de produgio o
da Famasa inclui empilhadeiras, car-
rinho para pallet, carrinho-elevador
mecdnico e monta-ferramentas. As
empilhadeiras sdo fabricadas em trés  @®
capacidades — 300, 600 e 900 kg —
para elevar a altura de 2, 3 e 4 m,
opcionalmente. O levantamento é
mecanico: uma manivela aciona um
sistema simples de engrenagens, que
movimenta uma corrente, acoplada

0 carrinho-empilhadeir? da Manejo pode ser equipado, opcionaimente, com plata- ao garfo. De acérdo com a capaci-
forma, garfos para “pallets” ou gancho para rolos de arame, pesando até 200 kg. dade e a altura a atingir, seu preco

EQUIPAMENTO MANUAL — PREGOS APROXIMADOS vatia de Cr$ 750 mil 2 Cr$ 900 mil.
O carrinho para pallet pode trans-

= BT, " L o : el
o o8 e V.. e - ..,

]Capacidade Elevacdo maxima |Preco em milhares de Cr$

- ; - - T portar até 2.000 kg, elevando a
mpilhadeiras hidraulicas 0 kg m [ Aron ‘até ‘@ ale le 195 0
Empilhadeiras mecanicas | 500 2 700/800 i b e
Carrinho  hidraulico evantamento e LOII:»(.gUI 0 por uma

p/pallet 1000 0,20 700/1000 bomba hidrdulica. Fornecido com
Carrinho mecénico 500/600 0,22 200/ 400 rodas de borracha ou de ferro, custa,

o ' conforme a capacidade, de Cr$ 800
mil a Cr$ 900 mil.

Com uma plataforma de 1 x 0,46
m, o carrinho-elevador mecanico le-
vanta uma carga de 500 kg, para
o transporte, a altura de 220 mm. ~
Seu preco estd orcado em Cr$ 200
mil.

Outro equipamento manual de
grande utilidade, fabricado pela Fa
masa, € o monta-ferramentas. Trata
s¢ de um carrinho mecinico, que
pode ser fornecido com plataforma
ou garfos para pallets. Transporta
até 300 kg, elevando a carga até 1,50
m de altura. O sistema de elevacio
é idéntico ao da empilhadeira meca-
nica e custa Cr$ 520 mil. E muito
aplicado na colocacio e retirada das
matrizes de prensas.

Harlo do Brasil — Fabrica empi- -
lhadeiras manuais para diversas ca-
pacidades e alturas. Sua principal
caracteristica € a possibilidade de
serem dobradas a altura de 1,40 m,

o que permite seu livre transito sob
quaisquer tipos de portas. O modélo
mais comum, orcado em Cr$ 900 ®
mil, eleva até 300 kg 4 altura de

2 m.
. ) . » ! : T Manejo — As empilhadeiras de -
As empilhadeiras mecanicas sao acionadas por engrenagem simples, que funciona ) ] Rops
como um redutor de velocidade, multiplicando a férga manual aplicada 3 manivela. acionamento manual da Manejo sio
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fabricadas em trés modelos: para
500, 800 e 1.000 kg. A elevagio,
até 2 m, é proporcionada por uma
bomba hidriulica, de duas velocida-
des: uma para levantamento rapido,
sem carga, € outra para erguer a
carga. Outros tipos, de maior capa-
cidade e com contrapréso, também
podem ser fornecidos, mediante en-
comenda e orgamento prévios. As
empilhadeiras, com rodas de borra-
cha ou de ferro, tém os seguintes
acessorios opcionais: garfos para
pallets, plataforma, brago-guindaste,
bragos para rolos de arame ou de
papel e cinta de aco para tambores.
Os modelos padronizados custam,
respectivamente, Cr$ 900 mil, Cr$
950 mil e Cr$ 1.100 mil, para ele-
vagdo de 500, 800 e 1.100 kg.

Matrin — Produz empilhadeiras
e carrinhos hidraulicos para pallets.
O modélo padrio da empilhadeira
hidraulica (Lift-Truck), orcado em
Cr$ 1.200 mil, eleva 700 kg 2 altura
de 1,5 m e é equipado com rodas
de borracha, nailon, aco ou ferro.
Opcionalmente, pode ser fornecido
com contrapéso, sempre que nao
puder ser utilizado com apoio dian-
teiro. E o que ocorre, por exemplo,
quando se tem necessidade de retirar
ou colocar volumes em prateleiras
elevadas, sem espaco aberto na parte
inferior.

Os carrinhos para pallet (Pallet-
Truck) elevam a carga até a altura
de 200 mm. Hé dois tipos padroni-
zados — para 700 e 1.500 kg — cus-
tando de Cr$ 900 mil a Cr$ 1.000
mil.

Truckfort — Seus principais equi-
pamentos de transporte interno, de
acionamento manual, sio os carri-
nhos para pallet e carrinho-elevador
mecanico. O primeiro, com garfos
de 1.140 mm, tem capacidade para
1.200 kg e custa Cr$ 700 mil.

O carrinho-elevador mecédnico
(sem garfos) destina-se a transpor-
tar volumes que estejam sdbre uma
pequena plataforma. E fabricado em
trés capacidades — para 600, 1.000
e 2.000 kg — com ou sem platafor
ma e rodas de borracha ou de ferro.
Além das plataformas comuns, pode
ser fornecido com plataformas espe-
ciais em forma de caixa, prateleira,
com abas laterais ou frontais etc.
Seu custo varia de Cr$ 200 mil a
Cr$ 400 mil.

Zeloso — Suas empilhadeiras de
quadro elevado sdo fornecidas nas
capacidades de 500 e 1.000 kg, com
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0 sr. Montilland, da Manejo, acha in-
dispensavel o equipamento manual.

A empilhadeira hidraulica manual so e
aconselhavel para elevagoes até 2 m.

P |

b d : i1
Sr. Iva Pardini, da Truckfort: “Empilha-
deiras manuais tém custo reduzido™.

Sr. Saladini: “A Matrin oferece com-
nleta assisténcia técnica aos clientes".

trés elevacoes: 1.400 mm, 2.000 mm
e 3.000 mm. O conjunto constitui-
se de um quadro elevado metilico,
montado sébre quatro rodas de ferro.
Os garfos sdo acionados por uma
bomba hidraulica de dupla ac¢do, mo-
vimentada por uma alavanca. Os
dois modelos custam, respectivamen-
te, Cr$ 700 mil e Cr$ 1.500 mil.

As empilhadeiras para fins espe-
cificos da Zeloso sao fabricadas em
trés modelos: duas plataformas ele-
vadoras — para 500 e 1.000 kg, res-
pectivamente — e um eleva-tambor.
As plataformas elevadoras, de aco,
sio acionadas por uma bomba hi-
dréulica, de dupla agdo, que aciona
dois pistoes para a frente e para trés.
Um terceiro pistdo, menor, acionado
por um pedal, serve para acelerar a
elevagio da plataforma, que mede
0,80 m?, quando estd descarregada.
O equipamento presta-se para a ele-
vagdo de fardos de algodio, tambo-
res, maquinas, pecas, ferramentas e
volumes em geral, custando de Cr$
700 mil a Cr$ 900 mil.

O eleva-tambor é orcado em Cr$
490 mil. Trata-se de uma estrutura
de ago, sbbre rodas, dispondo de
dois bragos e uma cinta que “se-
gura” o tambor e o suspende, impri-
mindo-lhe, a0 mesmo tempo, um mo:
vimento de rotagdo de até 180°. A
suspensio € proporcionada por uma
bomba hidraulica de dupla acdo.

Qutros fabricantes — Além das
firmas citadas, também fabricam
equipamentos manuais para trans
porte interno, em Sdo Paulo, a In-
dustria de Maquinas Santa Terezi-
nha Ltda. e, na Guanabara, Joao
Pajunk & Cia. Ltda. A Farex In-
distria e Comércio de Maquinas
raﬂ]hém Pl’etcnde entrar no m[:'fci]d(l
estando se instalando no bairro pau-
listano do Ipiranga. ®

As atuais
instalacoes de sua
indastria sao
inadequadas e, por isso,
o semhor esta

a procura de
local mais amplo
e ja equipado,
em Sao Paulo?
(veja a pg. 57)
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TRANSPORTE RODOVIARIO

CUSTO OPERACIONAL
DO SCANIA-VABIS

TM prossegue em sua série de estudos econo-
micos sObre os veiculos nacionais, apresentando
o custo operacional do caminhao Scania-Vabis
LS-7650, com dados relativos a abril de 1965.
Destaque-se 0 método de obtengdo dos diversos
valores e as percentagens que cada item repre-
senta em relagdo ao total. Permitirao que cada
um faga seu estudo particular € o mantenha
sempre atualizado. No setor rodoviario, traba
lhar com dados irreais ou incompletos significa
“descapitalizar”, ou seja, entrar em um negocio
que, a longo prazo, podera vir a consumir a fro-
ta inicial, sem possibilidades de reposi¢cac embo
ra apresente lucros aparentes ao fim de cada més
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Curtis Ellis Associates

Elaborado pela Curtis Ellis Associates, con-
sultora da Associagdao Nacional das Emprésas
de Transportes Rodoviarios de Carga (NTC),
o presente estudo refere-se ao Scania-Vabis LS-
7650, com carrogaria aberta, carregando 16.000
kg e percorrendo estradas pavimentadas e ndo
pavimentadas. As informagodes, dados operacio-
nais e custos foram obtidos de forma idéntica
a dos estudos apresentados em TM-21 (Ford e
Chevrolet tém custos controlados) e TM-22
(Custo operacional do caminhao International ).
publicados, respectivamente, em abril e maio
de 1965. Saliente-se, por fim, que nao foram le-
vados em conta os juros do capital empatado.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 62

CUSTO OPERACIONAL

was ESPACO o
INDU CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VEICULO SCANIA-VABIS
ey REC[PENTE&I,QS!,? LS-7650 COM CARROGARIA ABERTA CARREGANDO 16.000 KG
TPOS E DIVERSAS MEDIDAS E PERCORRENDO, POR MES, 4.000 KM EM ESTRADAS

PAVIMENTADAS E 2.000 KM EM ESTRADAS NAO PAVIMENTADAS

CUSTO DO VEICULO A

DISCRIMINACAD PRAZO POR KM

1. COMBUSTIVEL

Consumo de 2,3 km por litro
Preco medio (centro, norte e interior)
= Cr§ 135; Cr§ 135 + 23 = Cr$ 58,696 (11,91%)

2. LUBRIFICAGAD

a) Oleo do-motor

Troca cada 3.000 km

Capacidade 21 litros a Cr$ 951/1

Cr$ 19.971 por troca

2 trocas por més = Cr$ 39.942 .

Cr$ 39.942 + 6.000 km — cr$ 6,657 ( 1,35%)
b) 6leo do diferencial e cadmbio

Troca cada 30.000 km

Capacidade 30 litros a Cr§ 895

Cr$ 26.850 por troca

1/5 troca por més = Cr$ 5.370

T AEDTND Crs 5.370 + 6.000 km - ors 0895 (018%)

O empilhadeiras, guinchos ete. c) Lavagem e lubrificagao
N Cada 3.000 km = Cr$ 7.500
2 por més = Cr§ 15.000
Cr$ 15.000 + 6.000 km — cr$ 2,500 ( 0,51%)

3. PNEUS

Duracao média inclusive recapagem 45.480 km
a) 10 pneus com camara 11,00 x 22 = 14
lonas a Cr$ 341.289 cada = Cr$ 3.412.890

CHAPA
ONDULADA

PERFILADA
E TELA

Be4/E672 A

i

ROUPAS Cr$ 3.412.890 -+ 45480 km = cr$ 75,042 (15,21%)
b) 10 recapagens a Cr$ 98.800 cada com
PROF'SS'ONA'S 30% de desconto = Cr$ 691.600
Cr$ 691600 - 45.480 km — cr$ 15,207 ( 3,09%)
MACACOES 4. SALARIOS
U!:I:E;:ll‘:é: a) Motoristas
Sariat Q' Rodoviario com diarias  Cr$ 229.424
para motoristas, g%~ 1/8 local (entregas/coletas) Cr$ 17.044
porteiros etc. A b) Ajudante Cr$ 89.600

[ i Subtotal Cr$ 336.068
Legislagao social 8366% Cr$ 281.154

: Total Cr§ 617.222
E Cr$ 617.222 + 6.000 km = Cr$ 102,870 (20,88%)

.

5. SALARIOS DA OFICINA
Calculado na base de 1 operario para
cada 3 veiculos
3 L) Salario médio de 1 mecénico e 2 ajudan-
tes =
MIZE' Cr$l40000+ 2 x Cr$ 89.600
& > = Cr$ 106.400
COMPRE / i 1/3 operario por veiculo =  Cr$ 35.467
DIRETAMENTE N Legislacdo social 8366% = Cr§ 29.672
DA FABRICA Total = Cr§ 65.139
Cr$ 65139 + 6.000 km = Cr$ 10,857 ( 2,20%)
1. 1is
S ek 6. RESERVA PARA REPOSICAO DE PECAS
sivos'- confecciio per- E MATERIAL DE MANUTENCAO
feita-para sua maior Pecas trocadas devido a quebras ou des-
comodidade chame gaste, retlflcacao do motor, ferramentas,
nosso representante limas, oxigénio, acetileno, vidros, chapas,
ao- seu escritorio. lampadas, bicos injetores, elementos de
FABRICA DE ROUPAS PROFISSIONAIS filtros (6leo e diesel), correias em “V",
baterias, lonas, cordas, madeira para car-
T“Ennn“n znlnn“ rogaria, estbpa, graxa, despesas de socor-
Rua General Carneiro. 212-Tel 33-6343 ro etc. = Cr$ 256.298.
et Sio Paula Cr$ 256.298 = 6.000 km = Cr$ 42,716 ( 8,67%)

VER ANEXO0
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projetadas

CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VEICULO SCANIA-VABIS dentro da mais
LS-7650 COM CARROCARIA ABERTA CARREGANDO 16.000 KG

E PERCORRENDO, POR MES, 4.000 KM EM ESTRADAS aperfeicoada
PAVIMENTADAS E 2.000 KM EM ESTRADAS NAO PAVIMENTADAS P : ‘_

tecnica as

DISCRIMINAGAOQ CUST;JRAgg P‘aERic':Jhlq.o A

7. CUSTO DO VEICULD A PRAZO
Custo do veiculo a prazo sem pneus

Custo do veiculo Cr$ 49.842.000

Custo dos pneus Cr$ 3.412.890

Custo total Cr$ 46.429.110

Valor residual (10%) Cr$ 4.577.300

Custo total Cr$ 41.851.810

DEPRECIACAO EM 10 ANOS

POR ANO Cr$ 4.185.181

POR MES Cr§ 348.765

Cr$ 348.765 + 6.000 km = Cr$ 58,128 (11,79%)
8. CUSTO DA CARROCARIA ABERTA

A vista Cr$ 677.000

DEPRECIACAQ EM 5 ANOS

POR ANO Cr§ 135.400

POR MES Cr$ 11.283

Cr$ 11.283 + 6.000 km Cr$ 1,881 ( 0,39%)
9. LICENCIAMENTO

Imposto Municipal e Estadual Cr$ 56.000

Placas Cr$ 1.000

Despesas Cr$ 3.000

Total anual Cr$ 60.000

Por més Cr$ 5.000

Cr$ 5.000 = 6.000 km = Cr$ 0,833 { 0,18%)
10. SEGUROS

a) Veiculos (acidentes)

Seguro Cr$ 1.000.000
Taxas Cr$ 200.000
Total anual Cr$ 1.200.000

Por més Cr$ 100.000
Cr$ 100.000 + 6.000 km = Cr$ 16,667 { 3,38%) asseguram ao
b) Responsabilidade Civil transporte [nterno
Ate Cr§ 3.000.000 i
Seguro Cr$ 79.500 M’
Taxas Cr$ 20.105 rentabilidade
Total anual Cr$ 99.605
Por més Cr$ 8.300 e_sequranca
Cr$ 8.300 + 6.000 km = Cr$ 1,383 ( 0,28%)
As TALHAS MUNCK, produzidas em
11, SUBTOTAL DOS CUSTOS OPERACIONAIS Cr$ 394,332 3550“st di{erentes?cferecen:: ol
12. ADMINISTRACAO tor coénico. breque automatico,
Aluguéis, agua, luz, forca, conservacao e guia dos cabos, chave de limite
limpeza, portes e telegramas, telefones, . de movimentos.
impostos, selos e estampilhas, conducdo
e viagens, impressos, material de escrité-
rio, seguros de depdsitos, pessoal de es-
critérios, administracdo e depdsitos (leis
sociais referentes aos mesmos), honora- : :
rios, servigos técnicos, pro-labore, despe- [Elil E]['[L -[ﬂ-
sas judiciais e legais, juros e despesas Escritorios: Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
bancarias, descontos de fretes, ajuda de Tels ﬂ-ag?e-aﬁ-ﬁckﬁ-%‘?ﬁ- 6;951»3
i End. Telegrafico: * " . Sd0 Paulo
Ic:::rtg:, propaganda, despesas diversas e s \?m s Tavards s on BG%F_'
: Telefone: 106 - COTIA - Sao Paulo -
25% do subtotal cr$ 98,583 (19,98%) o e Jessio — Avenida Rio Branco, 25
18°. andar - Tel.: 23-5830 — Belo Horizonte
13 TOTAL DO CUSTG OPERACIONAL POR km Cl’$ 492,92 Av. Amazonas, 311 - 6° and. - Tel.: 4-8100
CUSTO t/km. cr$ 30,81 Pérto Alegre - Rua Comendador Coruje, 265/295.
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Empilhadeiras

HYSTER

[

de 2.000 libras

2. LUBRIFICACAOD

3. PNEUS

e guindastes Hyster KD

5. SALARIOS DA OFICINA

e vantagem adquirir na

A I D TR

Sédo Paulo: C.P. 44 e Ribeirdo Préto: C.P. 502
® S.J. do R. Préto: C.P. 579 ® Santos: C.P.BO »
Culaba: C.P. 145 » Campo Grande (MT): C.P. 441

6. RESERVA PARA REPOSICAO DE PECAS

CUSTO OPERACIONAL

CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VEICULO SCANIA-VABIS
LS-7650 COM CARROGARIA ABERTA CARREGANDO 16.000 KG E
PERCORRENDO, POR MES, 10.800 KM EM ESTRADAS PAVIMENTADAS

CUSTO DO VEIiCULO A
DISCRIMINACAO PRAZO POR KM

1. COMBUSTIVEL

Consumo 2,3 km por litro
Preco medio (centro, norte e interior) Cr$ 135
Cr$ 135 + 23 = Cr$ 58,696 (15,37%)

a) Oleo do motor
Troca cada 3.000 km
Capacidade 21 litros a Cr$ 951 por
litro = Cr$ 19.971 por troca
31/2 trocas por més = Cr$ 69.900 :
Cr$ 69.900 ~ 10.800 km = Cr§ 6,472 ( 1,69%)
b) Gleo do diferencial e cimbio
Troca cada 30.000 km
Capacidade 30 litros a Cr§ 895 por
litro = Cr$ 26.850 por troca
1/3 troca por més = Cr$ 8.950
Cr$ 8.950 - 10.800 km = Cr$ 0,829 ( 0,21%)
c) Lavagem e lubrificagao
Cada 3.000 km = Cr$ 7.500
3 1/2 por més = Cr$ 26.250
Cr$ 26.250 + 10.800 km = Cr$ 2,431 ( 0,63%)

Duracao média, inclusive recapagem, 45.480 km

a) 10 pneus com camara 11,00 x 22 = 14 lo-
nas, cada Cr§ 341.289 — Cr$ 3.412.890
Cr$ 3412890 —+« 45480 km = Cr$ 75,042 (19,58%)

b) 10 recapagens a Cr$ 98.800 cada com
30% de desconto = Cr$ 691.600

Cr$ 691.600 -+ 45.480 km = Cr$ 15,207 ( 3,97%)
4. SALARIOS
Motoristas
Rodoviario com diarias Cr$ 229.424
1/7 local (entregas e coletas) Cr$ 19.500
Cr$ 248.924
Ajudante Cr$ 89.600

Subtotal Cr$ 338.524

Legislagao social 83,66% Cr$ 283.209
Total Cr$ 621.733

Cr$ 621.733 = 10.800 km = Cr$ 57,568 (15,03%)

Calculade na base de 1 operario para
cada 3 veiculos. Salario médio de 1 me-
canico e 2 ajudantes

Cr$140.000 + 2 x Cr$ 106.400

3
1/3 operario por veiculo Cr$ 35.467
Legislacao social 83,66% Cr$ 29.672
Cr$ 65.139
Cr$ 65.139 =+ 10.800 km - Cr$ 6,031 ( 1,57%)

= Cr$ 106.400

E MATERIAL DE MANUTENCAD

Pegas trocadas devido a quebras ou des-
gaste, retificacdo do motor, ferramentas,
limas, oxigénio, acetileno, vidros, chapas,
lampadas, bicos injetores, elementos de
filtros (6leo e diesel), correias em “V",
baterias, lonas, cordas, madeira para car-
rogaria, estopa, graxa, despesas de socor-
ro etc. Cr$ 434.799

Cr$ 434.799 + 10.800 km Cr$ 40,259 (10,51%)

VER ANEXO
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CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VEICULO SCANIA-VABIS
LS-7650 COM CARROCARIA ABERTA CARREGANDO 16.000 KG E
PERCORRENDO, POR MES, 10.800 KM EM ESTRADAS PAVIMENTADAS

DISCRIMINACAO

7. CUSTO DO VEICULO A PRAZOD
Custo do veiculo a prazo sem pneus

CUSTO DO VEICULD A
PRAZO POR KM

Custo do veiculo Cr$ 49.842.000
Custo dos pneus Cr$ 3.412.890

Cr$ 46.429.110
Valor residual (10%) Cr$ 4.577.300

Cr$ 41.851.810

DEPRECIACAO EM 10 ANOS
POR ANO Cr$ 4.185.181
POR MES Cr$ 348.765
Cr$ 348.765 + 10.800 km =

Custo total

Cr$

32,293

{ 8,43%)

8. CUSTO DA CARROCARIA ABERTA
A vista Cr$ 677.000
DEPRECIACAC EM 5 ANOS
POR ANO Cr$ 135.400
POR MES Cr§ 11.283
Cr$ 11.283 —+ 10.800 km =

9. LICENCIAMENTO

Cr$

1,045

( 0,27%)

Imposto Municipal e Estadual Cr$ 56.000
Placas Cr$ 1.000
Despesas Cr$ 3.000
Total anual Cr$ 60.000
Por més Cr$ 5.000

Cr$ 5.000 + 10.800 km

10. SEGUROS

Cr$

0,463

( 0,12%)

a) Veiculos (acidentes)
Seguro Cr$ 1.000.000
Taxas Cr$ 200.000
Total anual Cr$ 1.200.000
Por meés Cr$ 100.000
Cr$ 100.000 = 10.800 km =
Responsabilidade civil

Até Cr$ 3.000.000
Seguro

Taxas

b

—

Cr$ 79.500
Cr$ 20.105
Total anual Cr$ 99.605
Por més Cr$ 8.300
Cr$ 8.300 = 10.800 km =

11. SUBTOTAL DOS CUSTOS OPERACIONAIS

Cr$

Cr$

9,259

0,769
306,364

( 2,42%)

( 0,20%)

12. ADMINISTRACAOD
Aluguéis, agua, luz, férca, conservacao,
limpeza, portes e telegramas, telefones
(urbano e interurbano), impostos, selos
e estampilhas, conducao e viagens, im-
pressos, material de escritorio, seguros
de depositos, pessoal de escritério, admi-
nistracao e depésitos (leis sociais refe-
rentes aos mesmos), honorarios, servigos
tecnicos, pro-labore, despesas judiciais e
legais, juros e despesas bancarias, des-
contos de fretes, ajuda de custo, propa-
ganda, despesas diversas e lucros.
25% do Subtotal

13. TOTAL DO CUSTO OPERACIONAL

Cr$

76,591

(20,00%)

POR km
Custo t/km
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Cr§
Cr$

382,96
23,94
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MALOTES

um
servico
de real

utilidade {J

O perfeito funcio-
namento de uma
emprésa depen-
de do sistema de N
comunicacgdes

com suas filiais e outras firmas, SERVEN-
CIN soluciona o problema do envio diario
de encomendas entre 2] cidades do Pals.

SERVENCIN quer dizer:

® Seguranca absoluta. Somente o pessoal da
sua firma fecha e abre o malote,
® Pontualidade.
Um mensageiro recolhe o malote até 18 h, e
a entrega @& feita no dia seguinte atéd 9 h.
® Considerdavel margem de péso
permite remessa dos mails variados volumes.
® Economia de tempo e dinheiro.

PEGCA INFORMACOES HOJE MESMO

SERVENCIN

Despachos
Gerais S/A.

Rua General Jardim, 699 - S. Paulo
Fooe 37-0694

Av. Franklin Roosevelt, 84 - Grupo 503 - G.B.
Fone 42-3103

Técnica Moderna .

Vibracao

Sistemas : Eletro-Magnético, Excentrico
e outros para

» Transportar e Dosar

e Alimentar e Soltar
e Peneirar o Condensar

magquinas
Dosran tida.
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RETLFICA

MOTORES

CUSTO OPERACIONAL

ANEXDO
VIDA
DISCRIMINACKO ESTIMADA CUSTO CUSTO MENSAL Cr$
(em milha- c 6.000 km | 10.800 km
res de km)
Motor:
Bicos injetores, limpar e calibrar 20 5.480 1.644 2.959
Regulagem da bomba injetora 60 22.840 2.284 4.104
Elemento Filtro 1.° estigio 6 5.250 5.250 9.450
Elemento filtro micro 6 5.250 5.250 9.450
Recondicionar bomba d’dgua 300 38.960 780 1.404
Descarbonizar 180 20.510 684 1.231
Védlvula de descarga 60 50.820 5.082 9.148
Valvula de admissdo 60 41.580 4.158 7.484
Correias em “V” (2) 25 7.250 1.740 3.132
Recondicionar dinamo 50 14.500 1.740 3.132
Recondicionar motor de arranque 80 36,850 2.760 4.968
Trocar bicos injetores 200 220.600 6.600 11.880
Coxins 80 B9.400 6.720 12.096
Juntas, filtro de éleo 40 7.700 1.158 2.084
Recondicionar bomba injetora 200 145.600 4.368 7.862
Recondicionar embreagem, disco 150 84.150 3.360 6.0560
Recondicionar motor 400 1.580.000 23.700 42.660
Compressor:
Rolamentos 300 56.760 1.134 2.041
Casquilha da biela 400 3.630 56 98
Anéis dos pistoes 400 12.870 192 346
Jégo de vdlvulas e juntas ete 300 18.500 258 464
Caixas de mudanca e
Rolamentos 400 171.930 3.720 6.696
Eixo carda
Cruzetas 200 332.640 9.960 17.928
Eixo dianteiro
Pinos, buchas, rolamentos e
retentores 200 92.400 2.712 4.990
Rolamentos da roda 300 227.700 4.554 8.197
Retentores da roda 100 6.360 382 687
Ponteiras da diregio 500 72.800 876 1.577
Eixo traseiro
Rolamentos e retentores da roda 300 781.370 15.600 28.080
Diferencial, arruelas de encésto 200 47.120 1.416 2.549
Caixa de direcdo
Bucha, retentores e rolamentos 400 247.600 3.720 6.696
Suspensao
Dianteira, recondicionar molas 100 32.500 1.950 3.510
Dianteira, pinos e buchas 200 118.270 3.540 6.372
Traseira, recondicionar molas 100 49.500 2.970 5.346
Traseira, pinos e buchas 200 153.490 4.608 8.204
Freios
Dianteiros, lonas e rebites 60 29.920 2.992 5.389
Traseiros, lonas e rebites 60 59.840 5.984 10.768
Usinagem dos tambores 120 85.350 4.266 7.679
Catraca ajustadora 300 55.440 1.110 1.998
Acessorios de ar comprimido 200 117.040 3.510 6.318
Cabina
Vidro gquebra-vento 100 15.165 910 1.638
Vidro da porta 200 32.850 986 1.774
Vidro traseiro 300 13.360 267 481
Cabo do velocimetro 150 27.360 1.092 1.966
Escapamento 200 21.560 647 1.164
Baterias 1 ano 289.400 24.117 24,117
Lonas 1 ano 88.500 TA37§ 27;330'{75
Cordas 1 .ano 31.280 2.607 4
Diversos
Ferramentas, limas, oxigénio e
acetileno, chapas, lampadas, ma-
deira para a carrocaria, estopa,
graxa, materiais de limpeza (ofi-
cina), despesas de socorro ete. B85.450 118.570
Ta T AL 2b6.298 434 809
R ESUMODO
OPERACAD EM ABRIL — 1965 Cr$ por km
16.000 kg, 4.000 km/més em estrada pavimentada e 2.000 km em estrada
nao pavimentada, 498
16.000 kg e 10,800 km/més em estrada pavimentada 383
29.000 kg e 10.800 km/més, com 1 semi-reboque, em estrada pavimeniada 447

Observagdo: Dos custos operacionais acima, os dois primeiros itens foram discriminados

no presente estudo; o terceiro representa resultado final de igual estudo feito para
cavalo-mecénico. ®
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LA PIETA - a obra prima de
Michelangelo, foi de Roma
a Feira de Nova York prote-
gida por STYROPOR

-{«t- ;
7 W S ,. :
Em ba|agen5 de Uma das muitas embala

especialistas inter-

N para acondicionar

*icao absoluta os mais pre-
produtos, porque garantem:

SEGURANCA e ISOLAMENTO
LEVEZA « ECONOMIA

QUIMICOLOR
cm DE CORANTES E PRODUT{)S QuImIcos

fabricada por:
lS NOR
INDUSTRIA E__E}OMERCIO DE PLASTICOS LTDA.
QU!MICOLOR Rua B a, 135-Tel.: 7455 - Recife - Pernambuco

(®) Marca Registrada
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[ NFLAMAVEE

A maior experiéncia nacional
de entregas domiciliares

prefere Velas Champion 860 ifi;m
, preferida...
em seus veiculos Ford! b e

A CIA. ULTRAGAZ, como inumeros frotistas brasileiros,
também usa Velas Champion em seus veiculos. Tal como

a Ultragaz, frotas de todos os tipos e marcas de veiculos, / //é’//
i T ”’//////
em todo o mundo, preferem as Velas Champion. E facil .
saber por que. As Velas Champion proporcionam maxima f’;’ CHAM PION

\\\\ S

poténcia e economia para qualquer motor, mesmo nas
condi¢Oes mais severas de funcionamento.

.

7

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA.



TRANSPORTE INDUSTRIAL

ESTEIRA
METALICA

TRANSPORTA MATERIAIS ATE 1200°C

Para melhorar a produtividade, desenvolver
a automacgao e reduzir os custos, a industria
moderna esta recorrendo cada vez mais a ma-
nipulacao de mercadorias com o auxilio de
esteiras transportadoras. Estas sao feitas de lona,
borracha, fita de ago ou tela metalica. Sao equi-
pamentos simples de operar e que exigem pouca
manutencao. Dentre éles destacam-se, em apli-
cagoes especificas, as esteiras de tela metalica —

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1965

: 4
Mg
WA

Flavio Tiné

indicadas para o transporte de produtos que te-
nham de ser submetidos a altas temperaturas ¢
em seguida resfriados. O material de sua fabri-
cagao varia em fung¢do do tipo de carga e das
condigoes de funcionamento: existem telas de
acos desde o mais baixo até o mais alto teor de
carbono. As telas metalicas tém maior aplica-
¢ao em vidrarias, metaldrgicas, industrias de ci-
mento e de produtos alimenticios.
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ESTEIRA METALICA
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As telas simples, sem hastes, prestam-se ao transporte de biscoitos e produtos
leves; as interligadas por hastes suportam severas condicoes de trabalho.

Feos
R
aex ’
bt

A Companhia Vidraria Santa Marina tem
B0 m x 1,50 m, utilizados para a “decoragac” de garrafas, a temperatura de 600°C.
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transportadores de tela metdlica de

A esteira metalica é constituida
por uma série de espiras articuladas,
compostas de fios metilicos, enrola-
dos em forma de hélice achatada.
De acérdo com a modalidade de
montagem de sua estrutura, definem-
se as diferentes espécies de telas e
tecidos.

Tela metdlica — Fabricada a par-
tir de fios pré-ondulados, sem o uso
de langadeira, tem os fios da trama
cortados nas bordas, sem ourelas.
Suas malhas (espacos entre os fios)
variam de um a 120 mm.

Tecido metalico — Fabricado com

-0 uso de langadeiras, apresenta on-

dulacdes nos Ffios, produzidas du-
rante a tecedura. As bordas laterais
sdo rematadas por meio de ourelas,
sem que 0s fios da trama sejam cor-
tados. Suas malhas tém abertura va-
riavel entre 0,03 e 10 mm.

Tipos e usos

O modélo mais simples de esteira
apresenta espiras entrelagadas, enro-
ladas no mesmo sentido: para a di-
reita ou para a esquerda. Devido ao
baixo preco, seu emprégo é bem di-
fundido. Entretanto, apresenta como
principal desvantagem a caracteris-
tica de ndo poder atender a condi-
coes de trabalho muito severas; ¢
concebido para transportar cargas
leves e somente suporta esforgos de
tensdo reduzidos. Como componente
de um transportador, tende a se des-
viar no sentido em que foram entre-
lacados os fios. Para resolver ésse
problema procede-se a uma inversao
das trancgas, formando-se uma suces-
sdo de quadros interligados por uma
haste ondulada.

A aplicagio désse tipo de esteira
¢ mais comum nas fibricas de bis-
coitos, confeitarias, industrias de
conserva e outras que se dedicam a
transformacdo de produtos alimen
tiCios.

Os modelos mais resistentes sio
formados por fios entrelacados, alter-
nada e sucessivamente, para a diveita
e para a esquerda. A tnica juncido
existente é assegurada por uma haste
ondulada ou reta. Os transportado-
res fabricados com essas esteiras po-
dem ser submetidos a rudes condi-
¢oes de trabalho, sendo utilizados em
vidrarias, minas de carvido, pedreiras,
industrias metaltrgicas etc. Se cons-
truidas de ligas especiais, suportam
temperaturas muito elevadas.
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Como escolher

A escolha do tipo de esteira deve
ser feita tendo em vista: 1) material
a ser transportado; 2) capacidade ho-
raria; 3) granulometria; 4) péso
especifico; 5) temperatura de traba-
lho; 6) umidade; 7) corrosio ou
abrasio. No seu dimensionamento,
sio determinados: a) largura e com-
primento; b) didmetrp dos rolos de
acionamento e esticamento; ¢) dis-
tincia entre eixos das polias; d) na
mero de roletes de suporte; e) velo-
cidade de trabalho; F) resisténcia a
corrosdo e abrasdao; g) resisténcia 2
oxidacdo progressiva a altas tempera
turas; h) propriedades mecinicas a
temperaturas elevadas. Os acos de
baixo teor de carbono sdo perfeita-
mente apropriados para uso a tem-
peratura ambiente, mantendo-se inal-
teraveis até a 250° C; a partir dai,
entretanto, comecam a oxidar-se. Os
acos inoxidaveis podem operar em
boas condigoes até 1.100°C (rabela
anexa).

Instalagao

A instalagio de transportadores
exige, em primeiro lugar, o nivela-
mento e alinhamento rigoroso dos
tambores de tragao e esticamento,
nos planos vertical e horizontal.
Num transportador normal, o acio
namento é feito por um motor elé-
trico, geralmente pequeno — de um
a trées HP — ligado a um redutor,
acoplado ao tambor de tragio por
correias em “v” e polias conicas. O
tensionamento da esteira é conse
guido através de parafusos, que
atuam sobre os mancais de suporte
da polia esticadora. Além dos dois
tambores, colocam-se rolétes de su-
porte sob as telas, tanto no trecho
superior como no inferior. O espa-
¢camento entre rolétes varia de acor
do com a natureza do material e da
tela.

Cuidados especiais

A duracao de uma esteira meta-
lica depende de alguns cuidados
especiais em sua utilizagio e dos
servicos de manutengdo. As cargas
devem ser distribuidas uniformemen-
te sobre o leito, com o que se evitara
a deformacdo e o alargamento irre-
gular das bordas. Se operar a quente,
€ preciso assegurar um movimento
continuado, para que ndo haja aque
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A Fabrica de Molas Sueden transporta peg¢as, a altas temperaturas, =sm telas me-
talicas com fios trangados sucessivamente para a direita e para a esguerda.

cimento excessivo em determinado
ponto da esteira. O desgaste das
telas comeca, geralmente, a partir
das bordas. Por isso, é necessario ins-
peciond-las constantemente e conser-
ta-las no tempo certo, soldando as
partes que se tenham desprendido e
ajustando as amarragoes.

Emprégo especifico

A Companhia Vidraria Santa Ma-
rina tem esteiras metédlicas de 40 ¢
80 m de comprimento, por 1, 1,50
e 1,80 m de largura. Sio emprega-
das para a decoragdo de garrafas
(gravacao, a quente, da marca do
produto que irdo conter). Os reci-
pientes de vidro, depois de Fabrica-
dos e resfriados, sao conduzidos
pelas esteiras através do tanel de
témpera, a uma velocidade variavel
entre 0,60 m a dois metros por mi-
nuto. No interior do tinel, as gar-
rafas sdo novamente aquecidas
(600° C) e um molde especial gra-

. MATERIA-PRIMA PARA
CONFECCAO DE TELAS

[Temperatura
de Trabalho

Matéria-prima

250°C Aco baixo carbono
500°C Acgo alto carbono
600°C Ago liga cromo-vanadio
700°C Aco inoxidavel 17% Cr
8oo°C Aco inoxidavel 18-8%
(Cr-Ni)
900°C “Aco inoxidavel 25-12
1100°C Ago inoxidavel 25-20 .
1200°C Liga inconel 76-15

va a marca desejada em sua face
externa.

Quanto custa

Para a confecgio de uma tela
capaz de suportar a temperatura de-
600° C, é necessaria a utilizacio de
arame de aco com 2,8 mm de dia-
metro. O metro quadrado de uma
esteira com 36 espiras e 20 hastes
de articulagao por pé tem seu preco
fixado em Cr$ 20 mil. Portanto, se
ela tiver 40 m de comprimento por
1,5 de largura, custard, aproximada-
mente, Cr$ 1.200 mil, exclusive os
componentes necessarios — tambores,
motor, correias etc. — cuja aquisicao
pode ser orientada pelos proprios fa-
bricantes de tela.

Quem fabrica

Sao dois os principais fabricantes
da telas para transportadores indus-
triais: Telas Metalicas Gantex S.A.
e Vibrotex Telas Metalicas Ltda. No
entanto, mediante _encomenda, ou-
tras firmas também estio capacita-
das a fornecé-las. Entre estas inclu
em-se o Aramificio Irmaos Bran-
chini S.A., Aramificio Vidal S.A., S.
M. Rodrigues & Cia., Avilandia S.
A. e Flavio ]J. Martorelli.

Economia

Os transportadores de tela meta-
lica, além de proporcionarem fluxo
de materiais em condicoes ideais de
seguranga, garantem grande econo-
mia de maio-de-obra. Tratase de
equipamento indispensivel aos ra-
mos industriais analisados. @
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dolares latino-americanos ?

Nao deixam de ser. Porque diversos paises do continente
ja nos enviaram doélares em pagamento de material fer-
roviario produzido no Brasil.

Nos, da Santa Matilde, que fomos os pioneiros dessas ex-
portagoes, mantemos um esquema de trabalho que visa ao
incremento de nossas relagbes comerciais com os paises
da America Latina. Apds termos realizado a primeira ex-
portacao brasileira de vagoes ferroviarios (para o Uruguai),

FPublicibras

estamos empenhados em fornecé-los a outros paises la-
tino-americanos. Em estreita cooperacao com os represen-
tantes da ALALC, a Santa Matilde mantém constantes
entendimentos com as ferrovias latino-americanas visando
manter e aumentar o fluxo dessas exportagdoes, de modo
a criar uma importante e permanente fonte de divisas para
o Brasil. O que ontem parecia impossivel, hoje é uma
realidade: Brasil, exportador de progresso!

CAINDUSTRIAL
L)
szmalilde

Fabricas: Cons. Lafaiete, MG e Trés Rios, RJ » Esc.: R. Buenos Aires, 100 - GB « R. Barao de ltapetininga, 273 - 11 conj. D - SP




EMBALAGENS

SACARIA:
ALGODAO E LEVE E RESISTENTE

A sacaria de algodao é em-
pregada na embalagem de
diversos produtos a granel,
como o aglicar — que con-
some 80% da produgdo na-
cional — farinha de trigo,
ragoes balanceadas, semen-

tes de algodao, milho, soja,
arroz, sal grosso e alguns
produtos quimicos. Somen-
te no ano passado, foram
produzidos, no Brasil, 124
milhdes de sacos, no valor
de 56 bilhdes de cruzeiros.

Embora seja possivel mediante
consulta e orgamento prévios, o for-
necimento de sacos em tamanhos
especiais, sua fabricagio ¢, geral-
mente, padronizada. Medem, exter-
namente, 920 mm x 625 mm e, in-
ternamente, 900 mm x 600 mm. De
acdrdo com a finalidade, sio produ-
zidos dois tipos principais de tela
para sacos: lisos e trangados.

Tela lisa — Suas malhas sio me
nores do que as do tipo trangado.
Por isso, os sacos fabricados com
ésse tecido sdo empregados para a
embalagem de trigo, sal, ragdes ba-
lanceadas e outros produtos fina-
mente pulverizados. Custam, em
média, Cr$ 385 por unidade.

Tela trangada — Maiores e mais
resistentes que as do tipo anterior,
as malhas apresentam, ainda, a ca-
racteristica de se fecharem, ao serem
tracionadas. Os sacos trancados acon-
dicionam acgucar cristal e demerara,
adubo, milho, farelo de soja e de
amendoim, amido etc., custando em

média, por unidade, Cr$ 525.
Algodao é antigo

Encontrado em estado selvagem
g
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na Asia, Africa e nas Américas, o
algoddo foi uma das primeiras fi-
bras vegetais domesticadas pelo ho
mem. No século VIII A.C,, jd era
cultivado na India, mas somente
muito mais tarde se tornou conhe-
cido na Europa. Do Extremo Orien-
te, irradiou-se para os paises do Mar
Vermelho e de 14 para o Mediterra-

neo. E possivel acompanhar seu ro-
teiro na Grécia, Itdlia e Espanha, a
partir do século X da Era Crista.
No ano de 1560, Veneza ja expor-
tava tecidos de algoddo e, em 1641,
Mangchester, na Inglaterra, passou
a fabricd-los. Hoje, mais da me-
tade (57%) dos tecidos utilizados
em todo 0 mundo — seja no setor
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SACARIA DE ALGODAO
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Cada fase da fiacao € muite importante, para o acabamento final da sacaria.
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do vestuario, ou sob a forma de
sacos — € confeccionada de algodao.

Variedades

Embora seja grande o niimero de
espécies vegetais produtoras de algo-
dao, as mais importantes sio as do
género Gossypium. O algodoeiro ¢
uma planta téxtil — herbicea ou
arbérea. Sua classificacio botinica
¢ a seguinte: grupo das fanerégamas;
subgrupo — angiospermas; classe —

dicotiledéneas; subclasse — coripé-
talas; ordem — coluniferas; familia
— malviaceas.

As variedades arbéreas atingem,
em média, 6 a 7 metros de altura,
produzindo durante varias décadas,
com colheitas anuais. As herbiceas,
que produzem geralmente apenas
uma vez e necessitam, por isso, ser
cultivadas anualmente, atingem de
meio a dois metros de altura. As
principais, que mediante hibridiza-
¢oes deram origem a um ndmero
imenso de tipos, com caracteristicas
especiais, sdo as seguintes:

Gossypium arboreum — Cultivada
na India e em diversos paises afri-
canos.

Gossypium herbaceum — Disse-
minada pela India, Ird, Turquestio,
Russia e algumas nag¢oes do Oriente
Proximo.

Gossypium  hirsutum — Planta
herbicea, cultivada nas terras altas
(Upland) dos Estados Unidos, no
México, Brasil (principalmente nos
Estados do Sul) e na India.

Gossypium barbadense — Varie-
dade herbacea, produtora das me-
lhores fibras do mundo — longas e
sedosas — ¢é cultivada, principalmen-
te, nas Antilhas e Estados Unidos,
sob 0 nome de “Sea Island”.

Gossypium peruvianum — Planta
herbdcea; sua altura varia de 0,90 a
3 m, conforme a regido em que seja
cultivada. Embora, tipicamente, uma
variedade anual, chega a produzir
durante trés a seis anos, se o clima
e as condicdes do solo forem pro-
picios.

Caracteristicas da fibra

O fator mais importante no jul-
gamento da qualidade do algodido
estd no comprimento médio das fi-
bras: quanto maiores, melhor sera
sua classificacio comercial. Em
nosso Pais, o Ministério da Agri-
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cultura as divide em trés classes dis-
tintas (com relagdo ao comprimen-
to), subdividindo-as em cinco tipos
(quanto a limpeza, cdr, beneficia-
mento, teor de fibras mortas, maté-
rias estranhas, félhas sécas, frag-
mentos de sementes, areia, poeira
etc.).

Primeira classe — Fibra curta, de
comprimento varidvel entre 20 e
26 mm.

Segunda classe — Fibra média
(27 a 32 mm).

Terceira classe — Fibra longa
(comprimento superior a 32 mm).

Tipo 1 — Superior.

Tipo 3 — Bom.
Tipo 5 — Comum ou base para
negocio.

Tipo 7 — Sofrivel.

Tipo 9 — De baixa qualidade, re-
pleto de impurczas

O exame quimico do algodio re-
vela a presenca de 42,11% de car-
bono, 5,06% de hidrogénio e 52,83%
de oxigénio. Em suas cinzas encon-
tram-se 59,80% de substincias solt
veis na dgua e 40,20% de insoluveis.

Substdncias solitveis — Carbonato
de potissio, 33,22%; cloreto de po-
tassio, 10,21%; sulfato de potissio,
13,02%:; outros sais potéssicos, 3,35%.

Substdncias insolitveis — Fosfato
de magnésio, 8,73%; carbonato de
magnésio, 7,81%; carbonato de cal-
cio, 20,26%: 6xido de ferro, 3,40%.

Fiagao e tecelagem

Depois de colhido, o algodao é
submetido a uma série de operagoes
mecinicas, destinadas a libertd-lo das
impurezas. Em seguida, é acondi-
cionado em fardos — cujo péso varia
de 150 a 350 kg — e enviado as in-
dustrias de fiagio e tecelagem

Ao chegarem as fibricas, os far-
dos sdo abertos; em seguida, nos
abridores e batedores, as fibras sdo
submetidas a uma limpeza comple-
mentar do beneficiamento €, a0 mes-
mo tempo, enroladas em mantas.
Depois, nas cardas, sio predispostas
para a paralelizagdo, que se comple-
ta nos passadores e penteadeiras. Nas
magaroqueiras, ja sob a forma de
fita, o algodao é ligeiramente tor-
cido. A preparac¢io final do fio, com
torgio, resisténcia e espessura pre-
viamente determinadas, processa-sc
nos filatérios (fiadeiras, rings ou
selfactings).
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CONSUMO MUNDIAL DE
FIBRAS TEXTEIS
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Algodao

Pronto, o fio & enrl;Iadn em espulas e
cones, que irdo alimentar os teares.

A largura da tela de algudin varia com
0 equupamento a maioria tem 92 cm.

ds sacos, finalmente, sao prensados em
fardos que contém até 100 unidades.

Pronto, o fio é enrolado em mea-
das, espulas e cones, que alimenta-
rdo os teares. A largura da tela varia
de acoérdo com o equipamento uti-
lizado em sua confeccio; a mais co-
mum possui 92 cm. Para a fabrica-
¢do de sacos, o tecido € cortado em
pedacos de 125 c¢m, que siao dobra-
dos ao meio e costurados no fundo
e lateralmente. Terminada essa ope-
ragdo, a sacaria ¢ prensada e enfar-
dada (em grupos de 50 a 100 uni-
dades), antes de ser distribuida aos
consumidores.

Fabricantes

Apenas trés industrias nacionais
se dedicam exclusivamente a fabri-
cagao de sacos de algoddo: Cia. In-
dustrial e Agricola Boves, Cia. Fiacao
e Tecelagem Santa Barbara e Cia.
Fiagio e Tecidos Sao Bento. Além
dessas, também concorrem para o
abastecimento do mercado, as seguin-
tes emprésas, que ainda produzem
outros tipos de tecidos: Assuncio,
Zurita & Cia. Ltda.; Cia. Fiagdo e
Tecelagem Assumpgio; Cia. Fiagao
¢ Tecelagem Azem; Cia. Taubaté
Industrial; Fibrica de Tecidos San-
ta Ada Ltda.; Fiagio e Tecelagem
Erbema Ltda.; Inddstria Téxtil Cos-
mopolita S.A.; Industria Téxtil Had-
dad S.A.; Manufaturas Téxteis Ja-
guaré S.A; Morungaba Industrial
S.A.; Sociedade Andnima Industrias
Reunidas Francisco Matarazzo; S.A.
Moinho Santista; Téxtil Ave Ltda.;
Téxtil Vera Licia Ltda.; Téxtil Zil-
lo-Lorenzetti S.A.; Tial S.A. — Téx-
til Industrial de Algodio e Linho; e
Tutex S.A. Industria Téxtil. ®

Quanto
economiza um
industrial paulista
que instala seu
negocio num prédio

ja totalmente

equipado para
funcionar?
(veja a pg. 67)

57



AERO-WILLYS

SERVICO DE CONSULTA — N.° 70

2 VALORIZE
0 SEU
SERVICO !

... com NIULAC

Concentrado

e EXCEPCIONAL TINTA A BASE DE
LACA NITROCELULOSE

@ Oferece luxuoso acabamento a pis-
tolo em qualquer tipo de veiculo

® Secagem rdpida — brilho excepcic-
nal !

..ou SINTEX

e ESMALTE SINTETICO PARA PIN-
TURAS RAPIDAS E PERFEITAS

e Facil aplicagdo a pincel ou pistola

o Excelente para Carros — Mdquinas
— Geladeiras — Mdéveis — Brin-
quedos — Portas e Janelas - etc.

PRECOS E CONDICOES PRODUTOS

EXCEPCIONAIS para
REVENDEDORES - OFICINAS
E EMPRESAS DE TRANSPORTE

éd

Rio - §. Paulo - P. Alegre - B. Horizonte
Recife - Salvador - Belém - Niteroi
Pelotas - Fortaleza - Marilia - Vitéria

LA

MEIO SECULD A SERVICO DO

ECONOMIA

Autopegas descobrem

mercado externo

Matias M. Molina

“AEIA pode oferecer-lhe, para expor-
tacdo, mais de 7.000 autopegas dife-
rentes... AEIA dispoe de uma equipe
de promogao que viaja constantemente
por todo o mundo, pronta para visitar
gualquer cliente em potencial, inte-
ressado em conhecer as possibilidades
de importagao de autopecas brasi-
leiras".

O impacto dessa promocgao foi re-
forcado por anuncios inseridos em pu-
blicacoes internacionais e, em alguns
casos, pela visita de representantes
da AEIA.

Assim, centenas de importadores de
pecas para automdveis de todo o mun-
do ja receberam mala direta, em por-
tugués, inglés e castzlhano, mostran-
do as vantagens de adquirir material
automobilistico “Made in Brazil”. Essa
agressiva politica de vendas produziu
resultados imediatos: foram efetuadas
exportacoes para os Estados Unidos e
Nigéria, respectivamente no valor de
US$ 17.000 e US$ 6.000. Além disso,
ha negociagdoes em curso com diver-
sos paises da ALALC.

Exportar é necessidade

AEIA (Autopartes Exportadora Indis-
trias Associadas), a realizadora désse
esférco promocional, € um consorcio
formado por 22 emprésas fabricantes
de autopegas, nao-competitivas entre
si, que acreditam que exportar é a so-
lugao ou, pelo menos, uma necessidade.

O principal objetivo do consércio é
estimular a exportacao de acessorios
para automoveis, tanto para a ALALC
como para o resto do mundo.

Até ha pouco tempo — com um
mercado interno em franca expansao e
uma capacidade de producao que nao
cobria as necessidades da indlstria
automobilistica nacional — os fabri-
cantes de autopegas nao dispunham
de possibilidades para se lancarem a
conquista de mercados estrangeiros.
Por outro lado, a burocracia criava di-
ficuldades desanimadoras.

Mas ventos de deflacao comecaam
a soprar no Brasil. A oprodugédo cau
devido a sua acumulacado; as empré-
sas tiveram que enfrentar o problema
da capacidade ociosa. Exportar era a
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solugao, encorajada e financiada pelo
Govérno. E as inddstrias comecaram
a interessar-se pelo mercado externo.

Na América Latina sao abundantes
os compradores em potencial. Ademais,
os acordos de complementacao da
industria automobilistica prometem fa-
cilitar a penetracao na érea da ALALC.
E necgessario, porém, mostrar aos im-
portadores, de forma constante, as
qualidades e vantagens dos produtos
brasileiros.

Isso exige uma politica de marke-
ting diferente da utilizadz no Brasil: &
preciso dispor de um departamento
com pessoal especializado; conhecer
as caracteristicas do mercado e a con-
corréncia de cada pais; nomear repre-
sentantes idéneos no Exterior; realizar
campanhas de venda rara um consu-
midor diferente.

A unido faz o lucro

As primeiras companhias a perce-
berem a necessidade de unificar es-
forcos para exportar, dentro do setor
de transportes, foram os estaleiros. A
Ishikawajima, Verolme e Cia. Comércio
e Navegacao formaram uma associa-
cao, a ESABRAS — Estaleiros Associa-
dos do Brasil — que ja obteve sua pri-
meira vitéria no Exterior: ganhou uma
concorréncia aberta pelo Uruguai, para
fornecimento de diversas embarcagoes
de tonelagem meédia. Dessa concor-
réncia participaram, também, esta-
leiros japonéses, iuguslavos, espa-
nhdis etc.

Depois vieram os fabricantes de
autopecas, que organizaram a AEIA
em 30 de dezembro do ano passado.
Fazem parte do consércio Bianco &
Sabino, Biissing, De Maio Gallo, Fabri-
ni, Fumagalli, Incore Resolit, Inpasas,
Laraconti, Lonaflex, Maquinas Varga,

Moto-Pegas, RCN, Randazzo, Simetal, Su-
pertest, Stevaux, Urba, Vibar-Vicsa, Vio-
lante, Windinge Wylerson. Cada empré-
sa participou com uma quota de 15
milhdo de cruzeiros, para formar o
atual capital de 33 milhdes. O funcio-
namento do consdrcio € garantido com
uma contribuicao equivalente a 3% do
valor das exportagoes de cada.mem-
bro: 2% para despesas de propaganda
e 1% para viagens.
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A estrutura do consércio estd apta
a atender seus 22 associados; um
aumento do nimero de membros fica-
ria condicionado ao reestudo da orga-
nizagdo. O nimero ideal de associa-
dos foi estimado entre 50 e 100.

A AEIA pode oferecer grande varie-
dade de pecgas ao importador, além de
assisténcia técnica, e permite ao fa-
bricante compartilhar os gastos de
pesquisas de mercado, propaganda
etc., que nenhum dos associados po-
deria efetuar sozinho. A entidade,
igualmente, estd em condigGes de efe-
tuar todo o processo burocratico das
exportacoes e desembaragos alfan-
degérios.

Em futuro imediato, a AEIA pretende
aumentar sua assisténcia aos associa-
dos mediante a criagao dos seguintes
departamentos:

1) Importagao — para eventual apro-
veitamento de 50% das divisas obtidas
pelas exportagoes, destinado 4 compra
de matérias-primas ou equipamentos,
no Exterior. Esse “draw back” foi auto-
rizado pela instrugao 279 da SUMOC.

2) Embalagens — para aproveitamen-
to racional da cubagem dos fretes.

A diretoria executiva do consércio é
constituida por trés membros (um di-
retor-presidente e dois diretores); seu
conselho consultivo é formado por um
representante de cada uma das 22 em-
présas que participam; a geréncia de
exportacao é ocupada pelo sr. J. Tho-
maz de Aquino Jr,, de quem partiu a
idéia da criagao do consorcio.

Essa equipe ja confeccionou e dis-
tribuiu folhetos de propaganda da en-
tidade e de cada um dos associados,
aerogramas e listas de precos; realizou
uma campanha de difusao no Exterior,
anunciando na edigdo latino-america-
na de “Time”, em “Automotive World"
e "“Automobile International”; partici-
pou de concorréncia publica na Ame-
rica Latina; enviou pessoal aos Esta-
dos Unidos, Chile e Argentina; e efe-
tuou diversas exportagoes.

Réde para clientes

Ademais, a AEIA esta organizendo
uma réde de representantes e distri-
buidores no Exterior e pretende insta-
lar — nos paises onde o movimento o
justifique — escritérios préprios, para
venda direta. Por outro lado, vai parti-
cipar de feiras internacionais.

A AEIA acredita ter um brilhante fu-
turo: 1) na América Latina existe uma
demanda nao satisfeita de autopecgas;
2) a indlstria brasileira pode exportar
seus produtos a precos competitivos;
3) a qualidade do material obedece aos
padrdes técnicos internacionais e nao
é inferior ao fornecido por emprésas
européias e norte-americanas; 4) nos
Estados Unidos existe um amplo mer-
cado para pecas de reposicao de auto-
moveis eurcpeus, como o Dauphine e
o Volkswagen.

Uma das provas das possibilidades
de penetracdo nos mercados externos
é que as primeiras vendas foram ne-
gociadas fora da ALALC, enfrentando,
com pleno éxito, a concorréncia de
paises altamente industrializados.
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FRETE ?...

DESPACHE PELA AIR FRANCE!

Boeing 707-320/B = Capacidade de carga util: 7000 kg
Este & o nosso aviao!

PELA AIR FRANCE E MESMO MUITO MAIS FACIL:

e Primeiro, porque a AIR FRANCE
encarrega-se de todas as forma-
lidades necessarias ao transpor-
te. V. ndo tem o menor transtérno.

e Segundo, porque a AIR FRANCE
Ihe oferece um servigo realmente
seguro e rapido, com todas as ga-
rantias para a sua mercadoria.

eE, em terceiro lugar, V. nédo deixa

AIR FRANCE

A MMajoRm ";ﬂ. AEREA DO MUNDO

//67/@}/5

nunca de fazer um bom negdcio,
porque a AIR FRANCE transpor-

ta tudo para qualquer parte do
mundo !

AGENTES GERAIS:

RIO: Cosulich do Brasil Ltda.
R.Fco.Serrador,2,5/208-T:32-1998-R 59
S. PAULO: Savintours Viagens e
Turismo Ltda. — R Sdo Luiz, 153 —
Passeio Capri — L. 20 = Tel: 37-0944

IL o'N — YLINSNOD 3a 051AH3S
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P: que hé de novo em eletrdnica?

CONVERSOR TRANSISTORIZADO
Q

ICEL

—AAAAA—]

Transforma a corrente confinua de balerias
de B, 12,24 e 32 volts em corrente allernada,
possibililando o uso de quaisquer aparelhos
elétricos industriais ou domésticos, até 120w,

A VENDA EM CASSID MUNIZ VEICULOS S.A,
EM SAD PAULD. REPRESENTANTE: MICHEL
MOOCK - TEL. B-9047 - S. PAULD.

Aceitamos representantes para o
interior de S. Paulo e outros estados

IBEI. IND. CAMPINEIRA DE
ESPECIALIDADES ELETRONICAS

RUA MARIA UMBELINA COUTO, 202
CAIXA POSTAL. 1.113 - CAMPINAS
SAD PAULO

TRANSPORTE
INDUSTRIAL

AL

ELEVADORES DE CARGA

L ]

e MONTA-CARGAS

e MONTA-PRATOS

e TRANSPORTADORES

¢ EMPILHADEIRAS

e CARRINHOS INDUSTRIAIS
FABRICA DE aT—=—p
a>—=0D LIMITADA

SAO PAULO-RUA LABATUT, 263
FONES: 33-7545 - 63-1077

L culdade

[ECONOMIA|

Transporte mecanizado
é indice
aferidor de progresso

0O eng.® Jorge de Souza Rezende, di-
retor-presidente da firma Linkbelt-Pira-
tininga Transportadores Industriais
Ltda., concedeu entrevista a Transpor-
te Moderno, abordando interessantes
aspectos relativos as industrias nacio-
nais de equipamentos industriais de
transporte. Féz uma analise da capa-
cidade de producao das companhias
désse setor e do mercado consumidor.
Analisou, em seguida, aspectos da
maior obra de transporte industrial que
esta sendo realizada no Brasil atual-
mente: o porto de Tubardo, situadc no
estado do Espirito Santo e pertencen-
te a Cia. Vale do Rio Doce.

“A adocdo cada vez mais generali-
zada dos métodos e equipamentos de
mecanizacao de transporte, depende
mais das condicoes de trabalho exis-
tentes em nossas emprésas que pro-
priamente de uma mentalidade a ser
desenvolvida pelos empresarios. A me-
dida que a mao-de-obra se valorizar e
o acirramento da concorréncia exigir
melhores indices de produtividade, au-
mentara automaticamente o nilmero
de emprésas racionalizadas com a ado-
cao de equipamento mecanizado de
transporte. Pode-se medir o progresso
de um complexo industrial pelo indice
de mecanizacao apresentado por suas
diversas unidades. .Como acreditamos
plenamente no desenvolvimento de
nosso Pais, cremos também no cresci-
mento dessa industria especializada,
como indice aferidor désse progresso.
A situacao atual, contudo, apresenta a
maioria dessas fabricas com capacida-
de ociosa de producao, em virtude da
contencao geral de despesas, da qual
muito se ressente ésse setor.

Exportacdo

Quanto ao item exportacao, temos boas
possibilidades de colocar no mercado
componentes de conjuntos industriais
de transporte, para montagem e com-
plementacao em outros paises da
ALALC. As exportagoes de grandes
instalagbes completas dependem da
venda simultanea de “engineering”,
isto &, da técnica especializada, pois
é dai que resultam as solugbes para
os grandes problemas de transporte
dos palses potencialmente comprado-
res e, em conseqiiéncia, para as ven-
das ao Exterior. Isto ainda nao pode
ser feito pois carecemos de maior nu-
mero de técnicos nesse setor, para
nosso proprio uso. Vencida essa difi-
inicial, deveremos exportar
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para a zona da ALALC, onde somente
2 Argentina e o Chile produzem equi-
pamentos, porém, de pequeno porte.

Equipamentos portuarios

Com relacao aos grandes guindastes
e equipamentos portuarios, temos ca-
pacidade e maquinaria no Brasil para
a sua produgdo com “know-how" im-
portado. Esses equipamentos ainda
nao foram produzidos no Brasil em vir-
tude da falta de encomendas regula-
res em nimero suficiente para justifi-
car a sua fabricacao. ldénticas consi-
deracdes valem para os viradores de
vagao, “stackers” e “unloaders”. De
outro lado, os financiamentos estran-
geiros sdao na maioria das vézes o ar-
gumento definitivo para a escolha do
material importado.

Pérto de Tubardo

A maior obra em andamento no
Pais, no setor de transporte industrial
é o porto de Tubarao, préximo a Vité-
ria, ES, para exportacao de minério de
ferro da Cia. Vale do Rio Doce. Ja
foi realizada uma concorréncia para
aquisicao désses equipamentos, na
qual entraram: Barber Greene, Equipa-
mentos Industriais Robins, Pohlig
Heckel e Linkbelt Piratininga. Qual-
quer destas firmas podera fazer gran-
de parte do equipamento no Brasil, de
qualidade igual & do importado. Para
ter-se uma idéia do porte dos elemen-
tos componentes désse sistema, citam-
se os transportadores de correia, com
60" de largura e capacidade para
6.000 t/h.

Com a execugao dessa obra, estara
aberto o caminho para os demais por-
tos de minérios a serem construidos
no Brasil, bem como para a conclusézo
do Parque do Minério e Carvao do Rio
de Janeiro. Este ultimo teve suas duas
primeiras etapas realizadas em grande
parte por firmas nacionais, com “know-
how" estrangeiro, quando nao haviamos
alcangado o indice técnico atual, nem
existiam tantas companhias nacionais
habilitadas a executar a tarefa. Assim,
deve-se esperar que as firmas especia-
lizadas em transporte industrial, cujo
faturamento em 1964 foi superior a
casa de um bilhao de cruzeiros, con-
tinuem em sua expansao.” ®
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Vai
para

longe...
vai segura — com a protecao do

Encerado LOCOMOTIVA

Por caminhdo, trem ou navio, em média ou longa
distdncia, a protecdo da carga comeca com o Encerado
LOCOMOTIVA e vai até o fim. 100% impermeéavel, o
Encerado Locomotiva enfrenta e vence qualquer tempo.
Feito de lona ultraforte e com tripla costura nas emen-
das, 0 Encerado Locomotiva é incomparavelmente mais
resistente. Agiienta firme a tensdo da carga porque é Mais um bom produto

mais flexivel. E a melhor e mais segura protecdo da ALPARGATAS

carga contra os riscos e perdas da viagem.
SAO PAULO ALPARGATAS S.A.—Rua Dr. Almeida Lima, 1130.

YL o'N — VLINSNOD 3a OJIAHIS



TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para

By Y caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
l‘ll‘d /1 publicagdo. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
PRECO DE
EIXOS H.P. T?‘“‘)" c‘?’fﬁ“ DIANT. TRAS. LONAS TABELA
FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4. Chas:r,is1 longo c/cab. FNM 2 camas 4,40 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 24.980.000
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 24,960.000
V-6 Chassis curto p!cav.é mec{:. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de gsemi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 24.760.000
V-6 Idem, idem s/2 camas ................ 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 24.620.000
FORD MOTOR DO BRASIL S.A.
Modélo F-100 — Passeio
Semi-cab., chassis, c/para-brisa, portas, ba-
tentes, s/para-lamas traseiros .......... 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.155.500
Chassi c/cab., s/péara-lamas traseiros, sem
cacamba ...... pf ......................... 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.421.600
Pickup, c/cagamba de ago ................ 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 ) 8.674.100
Pickup, c/cagcamba de aco, cab. dupla .... 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.556.700
Modélo F-100 — Rancheiro 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.811.600
Modélo F-350
Chassis c/péra-brisa ........cooovivvnene.. 330 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 9.648.100
Chassis c/cab. completa ................. 330 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 9.869.300
Modélo F-600 (gasolina)
Chassis c/péara-brisa ..........cccvvvnvnn.. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.180.300
Chassis c/cab. completa .................. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.404.300
Chassis curto c/cab. completa para bas-
culante ou cav. mec. .................. 376 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.374.800
Modélo F-600 (diesel)
Chassis c/para-brisa ...................... 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.578.500
Chassis c/cab. completa .................. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.792.900
Chassis curto c/ cab. compl., p/basc. ou
o 4 I L e 376 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 16.764.700

GENERAL MOTORS (CHEVROLET)
C-1403 — Chassis C-14, c/ cab., suspensdo

diant. independ., molas espirais 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 7.943.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de

aco, suspensao dianteira inde-

pendente, com molas espirais .. 2921 142 1,535 733 650x16 615x16 6 8.326.000
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. 3975 142 2,515 6.000 825x20 900x20 10 10.859.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

gados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc. 4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 10.887.000
INTERNATIONAL HARVESTER

N.V. 184, (V-8), chassis p/ cav. mec. ...... 379 180 3332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 16.275.319
Chassis p/basculante ...................... 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 16.039.204
CHABSIE MBAI0) ol vt e e s s 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 16.117.909
Chassis IONEO o i e o it e s 480 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 16.195.740
Chassis longo c/3 €ixos .................. 4,80 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 18.062.797
N. 184-D c/diesel Chassis p/ cav. mec. .... 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 20.256.918
Chassis p/ basculante ..................... 3,79 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 20.020.803
Chassis MEIO. «2iivinnennrersnnnnssmersonns 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 20.092.512
CHASSIS IONED (i uns vr s conieaerss 480 128 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 20.164.221
Chassis longo c/3 €iXos .................. 480 128 3.466 11.750 1.000x20 1.000x20 12 22.031.278
NV-184, (GLP) chassis curto p/ cav. mec. 3,79 180 3332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 consultar
Chassis p/basculante ...................... 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 consultar
ENRSSIS MERIO: . e e BT 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 consultar
ENA8SIS IoNga i e e e ey 4,80 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 consultar
Chassis longo c¢/3 eiXos ...........cc...... 480 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 consultar
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4 qudaudade rirarininga
vem estampada no

CANGURU

PIRATININGA

— a maior garantia de melhores

servicos, a maior certeza
de grande resisténcia.

e na construcao de estradas

e no transporte de
materiais a granel

1

Canguru Piratininga,
uma vitéria da técnica
moderna aliada a larga
experiéncia de Maquinas
Piratininga, pioneira na
producao de conjuntos
de levantamento hidrau-
lico e cagamba.

Y

LEVANTAMENTO HIDRAULICO ALTAMENTE SIMPLIFICADO!
Sistema indireto, testado hd varios anos, provou sua poténcia, rendimento
e durabilidade. Potente bragco de alavanca. Cilindro de aco retificado
sem costura. Anéis de segmento em ferro fundido especial. Bomba com rotores
de ago cromo-niquel. Pegas intercambidveis. )

Mdquinas Piratininga fornece o
equipamento ou se encarrega de instalar
em seu caminhdo o Canguru

MAQUINAS PIRATININGA S.A.

DIVISAO DE ESTAMPARIA — Via Anchieta, km 13 — Tel.: 63-5126
Caixa Postal 4.060 — Enderéco Telegrdfico: Zapir — Sdo Paule

oN — YLINSNOD 3 O5IAHIS
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< L) TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
1‘[]{ l{( j‘l)" caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
4 7. publicagao. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS

ENTRE

EIXOS H.P. T&'g‘ c?:gn DIANT.  TRAS. LONAS PRrCP DF

(metro)
MERCEDES-BENZ
P 3217420 chassls ol eab.. covearenmisvamins 4,200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 18.173.602
L.P. 321/420 chassis s/cab. ........civuiias 4,200 120 2735 6.800 900x20 900x20 12 17.152.765
L.P. 321/483 chassis s/cab. ...........c.c0.. 4830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 17.525.402
L.P. 321/483 chassis c/cab. ..........-.... 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 18.497.180
L= BIILJAB3CIEAD: oo s s vmecnia s 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 18.173.602
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to-

mada de férga ..... p .................... 3,200 120 3.120 7.200 900x20 900x20 13 18.313.471
L.AP. 321/320 chassis c/cab. tragéﬁd rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900%20 12 21.444.871
L.A.P, 321/420 chassis c/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 21.596.222
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 20.699.598
I AP00E] GBI o s e e e e me e 4200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 17.845.849
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada

forca, tracao 4 rodas ...............vnns 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 21.736.091
LAP.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom. forga .... 3,200 120 3.500 7.200 920x20 900x20 12 21.596.222
L.P. 3315/460 chassis c/cab. .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 32.770.101
L.P. 3315/460 chassis s/cab. .............. 4,600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 31.473.701
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. c/

10, TOICA «iissiniveasinasds s v 3,000 188 4.695 9.454 1.100x20 1.100%20 12 32.862.831
L.P.S. 331S/360 chassis p/cav. mec. c/cab.

ZOMIEE TO0A . oorvmievcmmit Al s aae e aars e s 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 33.946.464
LK. 11111360 ‘cleab. p/ bast. -...ccveesiens 3,600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 17.927.265
LS. 1111/360 c/cab. p/ cav. mec. ......... 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 18.137.069
Tomada forga p/chassis L.P.K. 331/320 p/

LUBRUPUIR. 321320 iaes s siniaiibena e — - — - e - —_ 139.869
Tomada de forca p/chassis L.P.K. 331S/300 — . e = e — — 260.782
SCANIA VABIS _

L. 7638 chassis p/mec. e basc., ............ 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 37.942.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 195 5.200 9.800 1.100x22 1.100x22 14 37.942.000
LS - 76 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.480 10.000 1.100x22 1.100x22 14 45.773.000
LS - 76 chassis longo p/ carga ........... 5,00 195 5.600 10.000 1.100x22 1.100x22 14 45.773.000
TOYOTA DO BRASIL S.A,

TB 25 L — Capota de lona ...............s 2285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 6.700.000
TB 25 L — Capota de aco ................. 2285 78 1620 500 650x6 650x16 4 71.386.000
TB 43 L — Capota de lona ............... 2755 78 1595 500 650%6 650%16 6 7.135.000
Perua TB 41 L .. ...ovviriniiiiinineinnnnns 2755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 8.711.000
Perta TB 41 L — T2 .. .ivvnnivirannsossnis 2755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 8.149,000
Pickup — TB 51 L — T2 ¢/ carrog. de ago 2755 78 1.695 750 650x6 650x16 6 8.440.000
Pickup — TB 51 L — c¢/ carrog. de ago 2755 78 1.695 500 650x6 650x16 6 7.888.000
Pickup — TB 52 L, sem carro¢. de ago 2755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 8.139.000
VOLKSWAGEN

Kombi Standard sem bancos .............. 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 5.815.000
FUIEED dB AC0 ....vuveroenenrsssnrsinnssosse 2,40 36 940 925 640x15 640x15 4 5.343.000
WILLYS OVERLAND

Jeep Pickup tracao 2 rodas (4x2) ....... A 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 5.863.000
Jeep Pickup tracao 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 6.516.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) ............... 2997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 5.692.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) ............... 2997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 6.341.000
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Mais estradas de rodagem
Usinas de Asfalto na rota do avanco nacional

:
e T
| e
- ]

Usinas de asfalto completas, fabricadas pela Companhia Informe-se melhor com alguns dos nossos clientes:

. = il : DNER (9 usinas) FIRPAVI
para pavimentacdo, com ca- Brasileira de Caldeiras, sob BER RO @ A

pacidade de 6 a 55 toneladas  licenca da Maschinen Fabrik  VviATECNIcA (2~ TERMACO
o T PAVIMENTADORA PREFEITURAS de
por hora. 100°/o brasileiras, Theodor OHL, Alemanha. rinanciaL Curitiba e Recife

e Assisténcia técnica permanente

Companhia Brasileira de Caldeiras e Equipamentos Pesados
(Associada a Mitsubishi do Japao)

Sao Paulo: Av. Brig. Luis Antonio, 1.343
6.° andar - conj. A - Telefone 37-8591 PBX
Telex n° 481 - End. Teleg. Combracal

Fabrica Varginha:
Alto da Boa Vista s/n - Telefones 3043 e 2892
Cx. Postal, 64 - End. Teleg. Combustions

e NN

.s,._

-—
e
et

fﬁ

Rio de Janeiro: Av. Rio Branco, 50
9.2 andar - Telefone 23-2141 - Cx. Postal, 3.564

End. Teleg. Combustions
Recife: Ed. Igarassu !
Praga do Carmo, 30 - 12.° andar - conj. 1.204

Cx. Postal, 451 - End. Teleg. Combustions

9. o'N — ¥YLINSNOD 30 0JIAHIS



77

SERVICGO DE CONSULTA — N.°

comeca dia 19 de junho

Estamos a sua LD tod idad H ~
setor cci}as eiest:o-;segfg?ica.o\:'nenﬁaa:ei:sdgogér?o ees or:g " Fe"a da Eletl'O-Eletl'Ol'llca
gulhar-se com o desenvolvimento da industria brasi- de 19 de junhO a 4 de julho

leira.

Na || Feira da Eletro-Eletrénica vocé vera tudo o que H =

existe de mais moderno em equipamentos industriais, ® Iblrapuera - Sao PaUIo
aparelhos profissionais, materiais de telecomunicacaa S Aberta diariamente das 15 as 23 hs.

e componentes dos setores elétrico e eletrénico. Fechada as 2.% feiras.




CAMINHOES MES DE ABRIL

— Producdo nacional de caminhoes, camionetas e utilitarios; fabricagao de 1965 —

PA-NORAM_A_ DA PRODUGAO janeiro a abril — e produgao total desde 1957 (dados fornecidos pelas fabricas).
jan. 1957 jan. 1957
abril a a abril a a
abril 1965 abril 1965
Caminhoes pesados e dnibus: total 276 936 37.294 Ford F-100 155 1.042 34.059
FNM D-11.000 115 248 17.884 Vemag-Vemaguete—CaJ‘gara 244 1.816 36.903
' Volkswagen — Kombi 1.129 4.709 87.263
international NV-184/3 52 228 6.036 : .
, Willys — Pickup 392 1.808 22.906
Mercedes-Benz LP/331 10 72 3.550 :
. Willys — Rural 739  4.698 71.861
Mercedes-Benz 0-321/H (monobloco) 15 141 5.112 Foth: Pt 13 56 736
Scania-Vabi 76 LT/ :
cania-Vabis L/B-76 LT/LS 84 247 4.712 Toyeéa:— Pickap 49 257 1.155
Caminhdes médios: total 1.166 5.207 218.571 Utilitarios: total 704 3 289 129 763
Eener§|3ggotors 6503/2/403 23; 1-;:3 gggig Vemag — Candango - s 7.840
Ford F A 11 ; Toyota — Bandeirante 38 184 3.769
ord F-600 (A) 335 1359  66.993 Willys — Universal 666 3.105  118.154
Mercedes-Benz LP/LAP 321-1111 418 5.457 55.446
Automdveis: total 7.592 33.611 401.059
Camionetas: total 2940 15.360  286.939 =
General Motors 3000/1400/1500 219 974 32.056 Veiculos: total 12678 58.403 1.073.626

PREDIO VAGO PARA
INDUSTRIA, COM

AREA CONSTRUIDA

DE 3.700 m?,

COM TRANSFORMADOR
DE 300 KVA,

TELEFONE, ELEVADOR
DE CARGA (2.000 Kg)

E QUOTA DE LUZ

E FORCA (717 kWh/dia)

Localizado em ponto vital do bairro de Sant’Anna, S. Paulo, em rua
asfaltada e iluminada. Area do terreno: 4.900 m2. Conducdo a porta

e farta mao-de-obra. Instalacoes auxiliares: refeitorio, ambulatorio,
vestiarios separados para homens e mulheres, com roupeiros
individuais, banheiros e chuveiros; deposito para combustivel, com
tanques e bombas. Patio para carga e descarga. Informacoes

pelo tel. 35-5477 (Sr. Arthur) ou por carta, aos cuidados desta revista.
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A coisa mais facil de falsificar numa peca
Volkswagen é a marca.

O Volkswagen tem mais de
cinco mil pecas.

Todas essas pegas sao originais,
isto &, levam a aprovagao da
Volkswagen do Brasil.

Se fér colocada uma peca falsificada
no meio das milhares originais, ninguém
pode se responsabilizar pela

integridade mecanica do seu Volkswagen.

E se essa peca falsificada estiver no
lugar de uma peca vital, ninguém pode
se responsabilizar pela sua seguranca.

E facil falsificar a marca Volkswagen.

Veja:

"9 90000

Mas o funcionamento, a resisténcia
e a durabilidade de uma pegca VW
original é impossivel falsificar.

Tédas as pegas originais passam
por testes. Somente sdo liberadas se
forem aprovadas.

(A fabrica tem uma imensa
responsabilidade em manter seus
produtos sempre rodando.)

As pecas falsificadas nao
passariam nos testes.

Simplesmente porque ndo se
preocupam com os mais elementares
fatéres de fabricagao.

A matéria prima deve ser controlada.
As especificagbes técnicas sdo
particularmente rigorosas. A maquinaria
para sua fabricagdo deve ser
especial, E as pessoas que as fabricam
precisam ter conhecimentos.

Evidentemente, as pecas falsificadas

ndo contam com nada disso.

Conclusédo: se v. sbmente instalar
pecas nos Servicos Autorizados
Volkswagen, seu carro sdmente tera
pecas originais.

Pois os Servicos Autorizados
garantem a peca instalada por
10.000 km ou 6 meses, ndo
importa o ano de fabricagdo do seu
Volkswagen.

Essa é a maneira de manter seu carro
sempre em condic¢des.

Essa é a maneira de manter o alto ¢
valor de revenda que caracteriza os

veiculos Volkswagen.
(Sedan, Kombi ou
Karmann Ghia.)
Mantenha-os originais.

© VOLKSWAGEN DO BRASH 5 A



TRANSPORTE INDUSTRIAL

Brasil forma
engenheiros
de transporte

“O desenvolvimento de novos se
tores de atividades obriga os técni-
cos a um aperfeicoamento cada vez
maior. A afirmativa é vilida, tam-
bém, no que diz respeito aos trans-
portes”. Falando a TM, o professor
Ricardo B. P. Schroeder, catedritico
da Escola de Engenharia de Sio
Carlos, da Universidade de Sao
Paulo, salientou haver sido ésse o
pensamento dos fundadores daquela
faculdade ao criarem a cadeira de
Transportes (é o tnico estabeleci-
mento nacional de ensino superior
que a possui) e a especializacao,
nesse setor, de engenheiros civis,
mantendo, a0 mesmo tempo, as de-
mais opgOes existentes em outras fa-
culdades.

“Desde 1953, data de sua criagao
— disse ainda o professor Schroeder
— a Escola vem preparando enge-
nheiros altamente capacitados que,
posteriormente, aplicam seus conhe
cimentos nos Departamentos de Es-
tradas de Rodagem, administragoes
de portos, servicos de trinsito
grandes firmas nacionais”.

Curriculo

A especializagio dos engenheiros
de Transporte far-se-4 nos dois ulti-
mos anos do curso (quarto e quinto)
O curriculo inclui nove disciplinas
(oito obrigatérias e uma opcional),
ministradas em periodos varidveis de
um a dois semestres.

E obrigatério o estudo de: 1)
Técnica e Economia dos Transpor-
tes; 2) Transporte Ferrovidrio; 3)
Transporte Rodovidrio; 4) Constru-
¢io de Estradas de Rodagem; 5)
Trifego Aéreo e Construgio de
Aeroportos; 6) Tecnologia e Cons-
trugio da Superestrutura das Estra
das de Ferro; 7) Portos e Transpor-
tes Maritimos e Fluviais; e 8) Tra-
cio Elétrica. Opcionalmente, os
alunos podem receber, no sétimo se
mestre (primeiro do quarto ano),
ensinamentos sébre dutovias: Téc-
nica e Economia do Projeto e Cons-
trugio de Oleodutos, Gasodutos e
Minerodutos.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1965

Professor Ricardo B. P. Schroeder, ca-
tedratico de Transportes, de S. Carlos.

P

Cada disciplina inclui temas de
ordem técnica (problemas de projeto
e construgdo) e econdmica (cilculo
de tarifas, exploragio e desempenho
dos varios setores).

Transporte industrial

Concluindo sua entrevista, o pro-
fessor Ricardo B. P. Schroeder sub-
linhou que o programa de ensino da
Escola de Engenharia de Sao Carlos
¢ “extremamente eldstico”, permitin-
do o acréscimo de novas disciplinas,
sempre que forem julgadas necessa-
rias. “Procuramos acompanhar o pro-
gresso, disse, informando que éste
ano cogita a diregdo da faculdade de
incluir, no curriculo, o transporte «
armazenagem industrial. Essa ma
téria tratard do projeto e instalacdo
de talhas e pontes rolantes, esteiras
e transportadores vibratérios, guin
chos e guindastes, silos, sugadores e
armazens.,

Idéia antiga

A idéia de preparagio de enge
nheiros de transporte niao é nova
Vem sendo posta em prética, hd va
rios anos, por diversos paises euro
peus e, nos Estados Unides, siao
intmeras as universidades que man-
tém cursos destinados a ésse ramo
Muitas de nossas escolas superiores
ministram disciplinas isoladas, rela
cionadas com o setor. Entretanto
como frisamos anteriormente, a Es
cola de Engenharia de Sdo Carlos
foi a primeira (e é, até agora, o
tnica) a seguir o rumo tragado poi
outras nagbes, para uma especializa
¢io que, dia a dia, se torna mais

desejavel. Acreditamos que seu
exemplo logo serd seguido por outras
faculdades nacionais. @

69

Tonques eliticos p/trans-
porte de combustiveis. Ton-
ques isotérmicos p/trans-
porte de leite, asfalto, etc.

Semi-reboque ou tanque
sébre chassis, cargo mista,
dupla finolidade.

Semi-reboque corga séco,
transporte de gado e outros
produtoes,

_minério.

carrega fudo -
neos - tanques estacionarios,

JOFEIR S.A. COMERCIO E INDUSTRIA DE FERRO

FILIAL: AV, RIO BRANCO, 156 - SALA 2808 (ED. AV. CENTRAL)
TELS.: 22-8281 - 528721 - GB MATRIZ E FABRICA: BR 3.KM 286 -

TEL.: 2-508 - BARBACENA - MG

Cagambas, basculan-
tes p/cominhdes de
de 6 a 12 ton. tipo
Standard, especial e

Furgbes, semi-reboques - furgGes
tanques subterra-

PECAS,FERRAGENS,
TORRES E MONTA-
GEM DE LINHAS DE
TRANSMISSAO DE
ALTA VOLTAGEM E
SUBESTACOES

EMPRESA
METROPOLITANA
DE ENGENHARIA
LIMITADA

PRACA DOM JOSE GASPAR, 134 - 7.
CONJ. 73 -

ANDAR
TEL. 35-9197 - SAO PAULO
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SERVICO DE CONSULTA — N.?

76 mkg a |.290 r.p.m
ISTO E FORCA

210..: 02 2.200 -5
ISTO E POTENCIA

SCANIA-VABIS—0 REI DA ESTRADA-GARANTE A MAIS ALTA RENTABILIDADE NOS TRANSPORTES PESADDS

NOVA CAIXA DE CAMBIO - G670 ENGRENAGENS DO EIX0 TRASEIRD
De grande forga e poténcia, é afa- Sincronizada, com 10 marchas a Erigrenagens de dupla reducio e
mado por sua grande durabilidade frente e 2 3 ré, é uma obra-prima diferencial com trava completam
e economia. da engenharia automobilistica. as inigualaveis caracteristicas da

cadeia de transmissdo.

Fabrica e Escritorio Geral: Av. José Odorizzi, 151- (Via Anchieta, Km 21)

{/ )
SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A. Fone: 43-2333 (Réde Interna) - Sao Bernardo do Campo - Est. S. Paulo
e —Verculos e Motores— Caixa Postal 8037 - Sao Paulo - Enderéco Telegrafico: “SCANIAVABIS"
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Ibirapuera apresenta festival eletro-eletronico ® 150 mil o total
de visitantes ® Linhas de transmissao conduzem progresso
® Eletricidade a servico do transporte industrial ® Sistemas de
comunicacao integram emprésas ® Elevado padrao técni-
co na indastria eletro-automotiva ® Relagao das principais
inddstrias de cada setor e dos equipamentos fabricados.
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FEIRA ELETRO-ELETRONICA

ibirapuera apresenta
festival eletro-eletréonico

Sio Paulo assiste a4 Il Feira d.l Indusma Hunu e
Eletrénica. Vinte mil metros quadrados — para o bom
brasileiro do interior quase um alqueire — de pujanca
industrial bem distribuida no pavilhdo do Parque Ibira-
puera. Cérca de 150 emprésas, responsiveis pela fabri-
cagdo de 90 produtos principais e dezenas de outros, se-
cundarios e acessérios, ali comparecem. Nem tddas sio
do ramo de transporte; muitos de seus produtos, contu-
do, servem a industria automotiva e de transporte indus-
trial, através de equipamentos de linha, auxiliares e opcio-
nais. Os materiais em exibicio, ligados a ésse setor, cons
tituem nosso objetivo.

H4 dois anos atrés realizou-se a tltima Feira déste ti
po. Recebeu a visita de 97 mil pessoas (v. a entrevista do
sr. Caio de Alcintara Machado). Desta vez esperam-se

150 mil visitantes, entre os quais oito mil industriais es
pecialmente convidados. Neste biénio, acontecimentos
importantes emprestam a Feira atual um carater novo.
A industria eletro-eletrénica no Brasil cresceu em exten-
sdo e profundidade: novas firmas e novos produtos esta-
rao a mostra. Por outro lado, a ALALC, apesar de varios
percalgos, fortaleceu sua unidade. E no campa da eletri-
cidade e da eletrnica que estdo mais adiantados os pla-
nos de integragdo, embora haja muita coisa a fazer.

Coincidentemente, a Alaine (Associagio Latino-Ameri-
cana da Industria Elétrica) estard se reunindo na capital
paulista, no mesmo periodo da Feira, para eleger sua no-
va diretoria.

As Feiras industriais no Brasil ainda nao vém cumprin-
do integralmente suas finalidades. O volume de vendas
nelas efetuado ¢ praticamente nulo. H4 muitas criticas
ao tipo de promogdo que é feito em térno dessas realiza-
¢oes: elas se baseiam, principalmente, no fato de nio ser
qualificada — em termos de negécios — a grande maio-
ria do puablico que ali comparece.

Hé4 também os entusiastas da Feira, para os quais a
auséncia de vendas carece de importincia, pois os efeitos
promocionais indiretos valem do mesmo modo. Pode-se
constatar, num rapido inquérito, que a wltima corrente
constitui minoria,

Talvez fosse o caso de se introduzirem algumas modi-
ficagdes no tipo de promogdo das Feiras. Fica a sugestio
para futuros estudos.
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“"Oito mul industriais do
Brasil e do Exterior foram
especialmente  convidados
para visitar a Feira” — de-
clarou o sr. Caio de Alcin-
tara Machado, diretor-pre-
sidente da emprésa promo-
tora do certame. Muitos ou-
tros — segundo o entrevis-
tado — virdo por conta pro-
pria, aumentando o nume-
ro de pessoas interessadas
nos produtos expostos. Esti-
ma-se em 150 mil o total de visitantes, o que significa
um aumento de 60% em rela¢do a tltima Feira, realizada
em 1963, 4 qual compareceram 97.000 pessoas.

Porém, ndo ¢é sé aos industriais e ao pablico em geral,
como assunto de entretenimento, que a grande exposicio
do Parque Ibirapuera se dirige: “Os poderes governamen-
tais, representados pelas autoridades que sdo convidadas
e que comparecem ao recinto da Feira, demonstram. inva-
riavelmente, profundo interésse por tal tipo de realiza-
¢do. E uma forma de os responsdveis pela administracio
publica tomarem contato rapido e ao mesmo tempo 4m-
plo, com a realidade concreta dos diversos setores da pro-
ducdo. Neste sentido, as Feiras tém valor inestimavel. Co-
locamos, por isso, especial empenho na presenga do pro-
prio presidente da Republica”, acentuou o sr. Alcantara
Machado.

A eletro-eletrénica

% S N

Caio de Alcdntara Machad

“Em minha opinido — prosseguiu — a industria eletro-
eletrénica € a terceira em poténcia do Pais, o que contra-
ria 0 ponto de vista de muita gente que ignora ou quer
ignorar o real papel désse setor e da sua influéncia em
outros ramos industriais. A maior prova de que acredi-
tamos no que afirmamos € o fato de ter sido feito o des-
dobramento da atual mostra, que, como se sabe, era in-
cluida anteriormente na Feira da Mecinica Nacional”,

Um dos fenémenos constatados ndo s6 em relacio a
Feira de Eletricidade e Eletronica, mas, de um modo
geral, relativo a tédas as exposi¢des do género, que se
realizam no Brasil, é o da pequena quantidade ou quase
inexisténcia de vendas efetuadas no recinto da mostra.
Nos outros paises, principalmente da Europa, éste fato
nido é normal. Mesmo nas nagdes socialistas (Alemanha
Oriental, Polénia, Checoslovaquia), onde é suposto nio
existir estimulo vendedor acentuado, dada a natureza da
economia, o volume de vendas constatado é extraordina-
rio. No Brasil, tem-se a impressio de que participar de
feiras é apenas uma questao de vaidade ou prestigio e
nio um ato de comércio. Sébre o fato, assim se manifes-
tou o entrevistado:
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150 mi

o total de visitantes

“E dificil levantar as causas reais dessa deficiéncia. No
entanto, ndo creio que ela seja uma constante insupera-
vel. Seria melhor dizer que ela faz parte de uma fase
em vias de ser ultrapassada. De um modo geral, as técni-
cas de venda brasileiras e o esfér¢o empregado neste tra-
balho estdo ainda pouco evoluidos. Também o nivel da
competi¢do nao atingiu ainda um ponto critico que obri-
gue os produtores a atitudes mais agressivas, no bom sen-
tido. Este ano porém, ha razoes para crer que as coisas
se modifiquem um pouco. As circunstincias delicadas que
estamos todos atravessando faz com que todo mundo se
empenhe de um jeito ou de outro. Sou, pessoalmente, par-
tiddrio da realizacdo de vendas nas Feiras e acho que to-
dos os participantes devem se esfor¢ar ao miximo para
efetud-las. Afinal de contas, uma Feira industrial nao é
uma simples vitrina ou mostrudrio, sem objetivos prati-
cos e comerciais”.

Os telefones

Ha certas queixas, ndo s6 de visitantes, mas também
de participantes, a propdsito de algumas falhas de orga-
nizagio das feiras do Ibirapuera. Uma delas, talvez, a
principal, é a que se refere as dificuldades telefénicas no
recinto da exposi¢do.

“Estamos na fila para a obtengdo de mais quinze tron-
cos telefénicos junto 4 Prefeitura Municipal de Sdo Pau-
lo — informou o sr. Alcintara Machado — e ndo tivemos
resposta positiva até agora. Os quinze troncos atuais nio
satisfazem, dado o elevado niimero de participantes, pois
h4 apenas um tronco para cada dez indistrias. De ime-
diato, ndo ha como resolver o problema. S6 posso dizer
que estamos envidando os maiores esforgos. Sugiro um
pouco de paciéncia a todos e formulo votos para que a
Prefeitura e a Cia. Telefonica se coordenem e resolvam
o impasse de maneira satisfatoria”.

Finalizando, o sr. AlcAntara Machado indicou, como
uma das préximas realizagoes da sua emprésa, o “show-
room”. Sera levado a efeito em colaboragio com a Varig
no periodo de 31 de agésto a 22 de setembro préximos.
Trinta capitides de industrias brasileiras visitardo, dentro
desta promogdo, quatro capitais latino-americanas: Méxi-
co, Bogotd, Lima e Santiago do Chile. Em cada uma
delas serdo ocupados saloes de 800 metros quadrados, com
trinta salas, uma para cada industrial, onde se fardo con-
tatos, vendas, exibicdo de mostrudrios etc. A escolha dos
participantes désse “show-room” foi feita de modo a evi-
tar concorréncia entre um e outro. A Varig colaborard
nos transportes necessarios e 0 Govérno Federal vem faci-
litando os tramites burocraticos para efetivacio do em-
preendimento.
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A poténcia elétrica atual instalada no Brasil é de
cérca de 6,5 milhdes de kW, ou 82 W por habitante,
indice de pais subdesenvolvido (os Estados Unidos
possuem 1 kW por habitante). O consumo de ener-
gia elétrica da América Latina englobada é diminuto
em comparacdo com outros paises de diferentes
graus de desenvolvimento (vide grafico). Nosso po-
tencial de energia elétrica de origem hidraulica é
de 45 milhdes de kWh, ou seja, seu aproveitamento
é de pouco mais de 14%. Assim sendo, é de vital
importancia o prosseguimento e conclusdo das obras
de geracdo de energia elétrica, cujo exemplo mar-
cante é dado pela Celusa; seu projeto completo re-
presenta mais de 40% da capacidade atual do Pais.

linhas de transmissao

L]
b2
[

=2
=
=]
=

em

Estados Unidos

conduzem progresso - =S EEE

E bastante clara a correlagao en-
tre a capacidade energética de um
pais e seu desenvolvimento indus-
trial. Por outro lado, a energia elé-
trica distribuida em 4reas sempre
crescentes, tende a equilibrar os ni-
veis de vida dos habitantes de re-
gides com diferentes graus de de-
senvolvimento. Isto s6 é possivel atra-
vés de ampla réde de transmissio
de energia elétrica, a partir da qual
surgem as de distribuigdo. A induas-
tria nacional fornece todo o mate-
rial e equipamentos necessarios a
construgio de linhas de transmissao:
cabos, condutores, estruturas de
sustentagdo, ferragens, isoladores, dis-
juntores, pdra-raios, relés e transfor-
madores. Em complementacio, fir-
mas nacionais de experiéncia com-
provada executam montagens de li-
nhas sem limites de extensdo ou ten-
s30. A qualidade de seu trabalho é
uma garantia do prosseguimento da
expansdo energética nacional, sem-
pre em dia com as inovagoes da téc-
nica.

Condutores

Os materiais empregados na fa-
bricagio de cabos para transmissio
de energia elétrica sdo o cobre e o

14

Cabos, estruturas de sustentacao, fer-
ragens e isoladores j4 s3o nacionais.
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aluminio. Este ultimo, por possuir
maior resistividade que o primeiro,
exige para uma mesma perda de vol-
tagem uma se¢do maior. Nas linhas
de alta tensdo e longo comprimen-
to, os condutores mais comuns sio de
ACSR (aluminio com alma de aco).
Além désses, sio fabricados no Bra-
sil cabos de cobre, copperweld (co-
bre com nicleo de ago) e aluminio,
revestidos ou ndo. A industria na-
cional de condutores estid aparelha-
da para fornecer quaisquer désses ti-
pos, sem restrigdes quanto ao seu di-
mensionamento. Dentre os fabrican-
tes de condutores para linhas de
transmissdo contam-se: Aluminio do
Brasil S.A.; Arbame S.A.; Cobresa
Condutores Elétricos Ltda.; Comér-
cio e Industria Abreu Sampaio S.A.;
Cia. Brasileira de Aluminio (CBA);
.Emprésa de Produtos de Aluminio
(Empral); Fabrica Fi-El Ltda.; Fios
e Cabos Plasticos do Brasil S.A.
(Ficap); Forest S.A.; Ifema S.A.;
Indistria de Condutores Elétricos
Bellono Ltda.; Isofil S.A.; Pirelli —
Cia Ind. Brasileira; S.A. de Mate-
riais Elétricos “Same”.

Ferragens

H4 uma enorme variedade de pe-
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A Sade acaba de lancar ferragens fei-
tas em ferro maledvel e ago forjado.
cas com a funcdo especifica de aco-
plar os condutores as estruturas de
apoio. Pecas metalicas de fixagdo,
jungio, protegao elétrica e mecéni-
ca sio fabricadas em aluminio, ferro
fundido, maledvel, ago forjado, co-
bre etc. As firmas nacionais que as
produzem trabalham em geral sob
licenca de companhias estrangeiras
de alto gabarito, mantendo, em con-
seqiiéncia, elevado padrdo técnico:
Burndy do Brasil Conectores Ltda.;
Empral — Emprésa Produtos de Alu-
minio S.A.; Eltec S.A. Construgoes
Elétricas — Mitec; Emprésa Metro-
politana de Engenharia Ltda. (for-
jados); Eletrotempo Industria de
Equipamentos Elétricos S.A.; Fabri-
ca Paulista de Artefatos de Ferro
S.A.; Fundigio Tupy (maledvel);
Indtstrias de Cerdmica Cerqueira
Leite S.A.; Line Material do Brasil
S.A; Lippi S.A. (forjados); Sul
Américana de Eletrificacio S.A.

(Sade); Sociedade Anénima Brasi-
leira de Engenharia Industrial (So-
benial): Tecnocerdmica S.A.

Isoladores

Us condutores sdo montados em
seus apoios por intermédio de isola-
dores fabricados de porcelana ou vi-
dro, cujas tensdes admissiveis (elé
trica e mecédnica combinadas) atin-
gem 15.000 Ib. Os fabricantes na-
cionais fornecem ésse material pron-
to para acoplamento, com as respec-
tivas campdnulas olhal de ferro ma-
ledvel. Fabricantes: Cerdmica San-
tana S.A.; Cerqueira Leite S.A.; Li-
ne Material do Brasil S.A.; Porce-
lana BRenner S.A.; Tecnocerimica

S.A.; Vifosa S.A. (vidro temperado).
Torres e postes

Hé uma variada gama de sistemas
destinados a sustentar e ancorar os
condutores de linhas de transmissio.
Desde os postes simples de eucalipto
tratado, até as mais complexas es-
truturas metdlicas, a industria na-
cional atende a demanda, através
das firmas: Ceiet S.A. (concreto
centrifugado); Cia. Industrial Santa
Matilde (estruturas metilicas); Cia.
Sidertirgica Nacional (metilicas);
Imma — Imunizacio de Madeiras
S.A.; Indarco S.A. (concreto); Ma-
deiras Impregnadas do Parana S.A.;
Postes Cavan (concreto): Prema Pre-

A Vifosa fabrica isoladores para linhas
de alta tensdo em vidro temperado.
servacio de Madeiras S.A.; SBE —
Sociedade Brasileira de Eletrificagao
(metilicas); SCAC — Sociedade de
Concreto Centrifugado; Sobraf S.A.
(concreto centrifugado).

Montagens

As firmas désse setor estdo aptas
a instalar linhas de alta voltagem, de
qualquer extensdo e capacidade. Pro-
va disso é a linha Trés Marias —
Belo Horizonte, da CEMIG, numa
extensdo de 247 km, tensdo de 300/
345 kV, tdrres metalicas em delta
com condutores ACSR de 795.000
CM, montada pela SADE. A linha
da Celusa, de 450 kV e cérca de 400
km de extensio, a ser executada
proximamente, comprovard o alto
nivel técnico das companhias nacio-
nais do ramo, dentre as quais se con-
tam: Cobrazil S.A.,; Emprésa Me-
tropolitana de Engenharia Ltda,;
EBE S.A.; Nativa S.A.; Sade S.A;
Servix S.A.; SBE S.A.; Sodrel S.A.

sistemas de comunicacao integram emprésas

Pais de proporgdes continentais,
defronta-se o Brasil, no setor das co-
municagdes, com o grave problema
das grandes distincias a cobrir. Agra-
vando-o ainda mais, observa-se a ca-
réncia dos recursos necessarios a ins-
talacio de extensas rédes telefonicas
e telegraficas, para a eficiente inter-
ligagdo de seus mais importantes cen-
tros demograficos e fabris. Por isso,
sdomente com o auxilio das ondas
hertzianas — ressalvadas as limitagoes
de carater legal — podem as grandes
organizagdes industriais e comerciais
assegurar o perfeito entrosamento de
suas matrizes e filiais, separadas en-
tre si, na maior parte das vézes, por
centenas ou milhares de quilémetros.

Até bem poucos anos, quase todo
o equipamento era importado. Hoje,
porém, a indtstria eletrdnica nacio-
nal abastece o mercado interno com
os mais modernos aparelhos emisso-
res e receptores — fixos ou moveis
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— para CW (telegrafia), A4 (fac-
simile), AM (modulagio em ampli-
tude), FM (freqiiéncia modulada),
FTT C(radioteletipo), SSB (banda
lateral tnica), VHF (freqiiéncia
muito elevada), e UHF (freqiiéncia
ultra-elevada). E produzida, além
disso, a maior parte dos componen-
tes destinados a instalacio de TV
em circuito fechado (até mesmo as
cAmaras). As principais firmas que
operam no setor sdo as seguintes:
Transmissores e receptores — A. ].

A Elektramobil produz os componen-
tes de uma TV em circuito fechado.

Eletrénica Ltda.; Comtel — Comér-
cio e Industria de Eletrénica e Tele-
comunicagdes Ltda.; Control S.A.,
Indistria e Comércio de Aparelhos
Eletrénicos; E. Guimaries & Irmio
Ltda.; Elektramobil — Engenharia
Eletrénica Ltda.; Inbelsa — Indis
tria Brasileira de Eletricidade S.A;
Intelco Telecomunicagdes Ltda.; Peb
— Produtos Elétricos Brasileiros S.A.;
Sabre — Sociedade Anénima Brasi-
leira de Radio-Eletricidade; SNE —
S.A. Nacional de Eletrénica e Co-
municagdes, Standard Elétrica S.A.;
Telefunken do Brasil S.A.; Voltec
Db Eletrénica de Transmissores.

TV em circuito fechado — Copael
— Companhia Paulista de Eletronica
e Publicidade; Cosmofone Industria
Eletrénica Ltda.; Elektramobil — En-
genharia Eletrénica Ltda.; Inbelsa
— Indtstria Brasileira de Eletrici-
dade S.A.
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Esta ponte rolante do tipo consolo pos-
sui inGmeros componentes elétricos.

eletricidade

a servico
do transporte

industrial

Dentre os equipamentos de transporte industrial, a
grande maioria depende de componentes eletro-eletréni-
cos — motores elétricos, bobinas, freios eletromagnéticos,
baterias etc. — para seu funcionamento. Os eletroimis,
vibradores, transportadores magnéticos sio exemplos de
méquinas cujos componentes essenciais sio elétricos. Um
equipamento comumente utilizado pelas indistrias que
possuem problemas de elevagdo e transporte de cargas pe-
sadas ¢'a ponte rolante; trata-se de um sistema mecénico
que depende de diversas partes elétricas auxiliares. Nio
é exagéro definir-se' a qualidade de uma ponte rolante
pelos seus componentes, bastando que se considerem seus
trés movimentos independentes: translagdo, carrinho e ele-
vagdo. O acionamento de cada um compde-se de motor
elétrico, resisténcias de partida, chaves de fim-de-curso,
“controllers” e freios eletromagnéticos; ha, assim, uma
correlacdo direta entre seu bom funcionamento e os com-
ponentes que possui. Esses e outros equipamentos s3o ci-
tados abaixo.

Baterias (alcalinas)

Com placas positivas de hidréxido de niquel e negati-
vas de dxido de ferro e cddmio, imersas numa solugao de
hidréxido de potdssio, as baterias alcalinas tém duracio su-
perior a, dos modelos de 4cido-chumbo. Sdo empregadas
para movimentar empilhadeiras e carrinhos industriais,
sempre que se tornar impraticivel a utilizacio de moto-
res a explosio. Acumuladores Nife do Brasil fabrica ésse
tipo de bateria.

Célula de carga
Componente bésico das balangas eletrénicas, emprega
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Motores elétricos acionam diversos
equipamentos de transporte industrial.

¥ ; i "“ : t' J!- 1 ) e
Sistemas de armazenagem ji& possuem
seletores e contadores eletronicos.

resistores (strain gauges) ligados em circuito-ponte e co-
lados a uma barra de ago, que se deforma sob pressio da
carga a ser medida. Conjugada a ohmimetros — direta-
mente graduados em libra-péso ou quilograma — possibi-
lita a pesagem de veiculos carregados, pontes rolantes, es-
teiras transportadoras e célculo indireto da carga de silos,
tanques e altosfornos. Células de carga sio instaladas
pela Inbelsa e pela Toledo do Brasil, Indastria de Balan-
cas S.A.
Células fotoelétricas

Vilvulas com dois elétrodos, entre os quais, sob a in-
fluéncia de radiagbes luminosas, estabelece-se uma cor-
rente elétrica. Essa corrente — da ordem de 10% a 10-*
ampeéres — ¢é amplificada por circuitos a vélvulas termid-
nicas ou transistorizados e aproveitada para acionar relés.
As fotocélulas sio usadas em contadores eletrénicos, alar-
mes e interruptores automdticos de iluminagdo em pétios
de fabricas, vitrinas e painéis publicitirios. A Eletronia,
Laboratério Eletrénico Ltda., de Sao Paulo, especializou-
se em sua instalacdo.

Eletroima

O eletroima tem sua fbrca de atragdo utilizada para
movimentar materiais ferrosos, como retalhos de chapa,
cavacos e lingotes, sem necessidades de guinchos ou con-
tainers especiais. Fica, geralmente, suspenso pelo gancho
de uma ponte rolante. No Brasil, vem sendo produzido,
desde 1959, pela Bardella Borriello Eletromecinica S.A.

Imd@ permanente

Os imads permanentes tém inumeras aplicagdes indus-
triais, como transportadores, filtros, polias e tambores
magnéticos, O Brasil é o tnico pais da América Latina
que 0s produz. A inddstria que os fabrica — Eriez, Pro-
dutos Magnéticos e Metaltrgicos Ltda. — localiza-se em
Sdo Paulo.
Motores elétricos

Os motores elétricos estdo presentes, praticamente, em
todos os equipamentos industriais de transporte. A indis-
tria nacional atende a demanda do mercado, com equi-
pamentos de alta qualidade, desde os pequenos motores
de uma fracio de HP, até os de algumas centenas de
HP. Um exemplo é o motor sincrono trifdsico, de 860
HP, 660 V, 1.000 rpm, 50 Hz, para acionamento de
bomba centrifuga, da Brown Boveri. Entre os principais
fabricantes incluem-se: AEG — Cia. Sul-americana de
Eletricidade, Arno S.A. Industria e Comércio, Bardella
Borriello Eletromecanica S.A., Carmos S.A. de Maquinas
e Material Elétrico, Codima — MaAquinas e Acessérios
S.A., Eletro-Miquinas Anel S.A., Fibrica d&¢ Motores Elé-
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tricos Bufalo Ltda.; Fébrica de Motores Elétricos Guio-
mar; General Electric S.A.: Inddstria Elétrica Brown Bo-
veri S.A.; Inddstria Paulista de Motores Ltda.; Indistrias
Brasileiras Eletrometaltrgicas S.A. (Lorenzetti); Indus-
trias Elétricas Wagner S.A.; Industrias Eletro-Mecénicas
Pecker S.A.; Inema — Industria Eletro-Metaltirgica S.A.;
Irmaos Negrini S.A. Industria e Comércio; e Motores

enorme de equipamentos industriais: mesas separadoras,
peneiras, “shake outs”, alimentadores, dosadores e trans-
portadores. O tipo eletromagnético ¢ um dos mais empre
gados devido a precisio de seu funcionamento. Consiste
de uma bobina cujo campo magnético atrai intermitente-
mente uma placa ligada a estrutura do transportador sus-

Elétricos Brasil S.A.
Vibradores

A partir de um vibrador pode-se produzir uma série

penso. Além da Maquinas Donar Ltda., cujo material é
especifico para transporte, fabricam ésse equipamento:
Dapalma S.A., Eletro-Mecénica Marazil, Equipamentos
Industriais Vibro, Internacional de Miquinas Ltda., Jowa
S.A. Inddstria Mecéinica etc.

elevadopadrao tecnico na
indastria eletro-automotiva

/

APARELHOS DE MEDICAO —

0 sistema elétrico desempenha importante papel no funcionamente
dos veiculos. Gera, acumula e distribui a energia necessaria a4 partida
do motor, ignicao da mistura e alimentagdo da maioria dos acessoérios:
buzinas, iluminagao interna e externa, radio, limpador de para-brisas,
instrumentos de medigdo, acendedor de cigarro, ventilador etc. Mesme
nos motores diesel — nos quais o sistema de ignicdo é substituide
pelo de injecdo — e naqueles que utilizam magnetos em lugar de velas
(avides e motonetas, por exemplo), a importancia do equipamento elé-
trico aumenta dia a dia. A capacidade de geradores e: baterias vem
sendo gradativamente elevada, por exigéncia da prépria inddstria auto-
motora que introduz, em seus veiculos, motores mais possantes, com
maior nimero de velas e requintados acessérios: equipamento de ar
condicionado, TV portatil etc. Acompanhando a evolugdo da técnica,
os fabricantes nacionais de autopecas estdo em condicdes de fornecer
quaisquer tipos de componentes elétricos — aparelhos de medigao,
baterias, bobinas, condensadores — inclusive a moderna igni¢ao tran-
sistorizada, ja adotada como equipamento original em alguns veiculos
brasileiros. Entre as firmas que operam no setor, destacam-se:

Fabrica de Acumuladores Cometa 1

Emprésa Brasileira de Relégios Hora
S.A., Industrial e Mercantil Robin
Ltda., Instrumentos Elétricos Engro
S.A., Metaltrgica Paraiso Ltda., Ro-
bot-Indtstria e Comércio Eletrome-
canica Ltda., Uyba-Industrial Ins-
trumentos de Medigdo Ltda.,, VDO
do Brasil Inddstria e Comércio de
Medidores Ltda.

BATERIAS (4cidochumbo) —
Acumuladores Bandeirantes Ltda.,
Acumuladores Lorenzini S.A,
Acumuladores Luz Ltda., Acumula-
dores Narvit Ltda., Acumuladores
Nife do Brasil S.A., Acumuladores
Vuleinica S.A., Auto-Asbestos S.A.,
Capacitol Fabrica Faure Ltda., Com-
panhia de Acumuladores Prest-O-
Lite, Ciardella Bergamaschi Ltda.,
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Ltda., Fibrica de Acumuladores Rei- . l
for Ltda., General Motors do Bra- .‘ {

sil S.A., Indtstria Brasileira de :

Acumuladores EDN, Indastria de v

Acumuladores Fulguris S.A., Jodo - e—
Casella, José Capel Molina & Cia., CHAMPION 71—

Oswaldo Franco de Godéi, Satiirnia
S.A., Tonolli S.A. (As baterias da
Esso, Atlantic e Goodyear sio fabri-
cadas por terceiros).

BOBINAS DE IGNIGAD — Armo
S.A. Industria e Comércio, Equipa-
mentos Joseph Lucas do Brasil
Ltda., Equiel-Companhia Nacional
de Equipamentos Elétricos, Icaé —
Indistria e Comércio de Artigos Elé-
tricos Ltda., Robert Bosch do Bra-
sil, Winding Equipamentos Elétricos
Ltda.
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FEIRA ELETRO-ELETRONICA

BUZINAS ELETRICAS — Amo S.A,, Aprilia S.A., Co-
mercial ¢ Industrial Colimbia S.A., Equiel-Cia. Nacional
de Equipamentos Elétricos, Indec-Indistria de Equipa-
mentos Elétricos S.A., Sonarte — Sociedade Nacional de
Artefatos de Metal Ltda., Winding Equipamentos Elé-
tricos Ltda., Industrias Gemmer do Brasil S.A., Indtstria
e Comércio de Auto-Pegas Welton Ltda.

CABOS PARA INSTALACAO ELETRICA — Forest S.A.,
Icaé-Industria e Comércio de Artigos Elétricos Ltda., Iso-
fil S.A., Metafil S.A., Industria e Comércio, Pirelli S.A.
Companhia Industrial Brasileira, Same-Sociedade And-
nima Materiais Elétricos.

CONDENSADORES — Arbame Mallory S.A. Compo-
nentes Eletronicos, Fabrica de Condensadores Cobra
Ltda., Icotron S.A. Industria de Componentes Eletrdni-
cos, Indec-Industria de Equipamentos Elétricos S.A., In-
ducon do Brasil, Capacitores S.A., Industrias Brasileiras
Eletrometaltirgicas S.A., Winding Equipamentos Elétri
cos Ltda.

DISTRIBUIDORES — Armo S.A., Indasca — Indistria
de Acessorios Para Automéveis Ltda., Robert Bosch do
Brasil S.A. e Wapsa Auto-Pecas S.A.

FAROIS — Almac — Cia. Nacional de Artefatos Meté-
licos, Artur Eberhardt S.A. Indistrias Reunidas, Bianco
& Savino S.A. Industria de Auto-Pegas, Cibié do Brasil
S.A., Ciristaleira Belga S.A., Deripo S.A. Indastria e Co-
mércio, Dinafloy Ltda., Industria Eletro-Metaltargica, Ge-
neral Electric S.A., Industria Metaltrgica de Pecas para
Automoéveis Steola S.A., Metalbris Ind. e Com. S.A,,
Metaltirgica Rossi S.A. e Mobst & Cia. Ltda.
GERADORES — Amo S.A., Equiel-Cia. Nacional de
Equipamentos Elétricos, Fébrica de Motores Elétricos
Bafalo Ltda., Indistrias Eletro-MecAnicas Pecker S.A.,
Kurt R. Baumann, Robert Bosch do Brasil S.A., Wapsa
Auto Pecas S.A. e Zanchetta & Bassi Ltda.

IGNICAO TRANSISTORIZADA — Citron-Equipamentos
Elétricos Ltda., Icaé-Industria e Comércio de Artigos Elé-
tricos Ltda., Indtstrias Eletro-Mecdnicas Pecker S.A.,
Parodi — Inddstria Ltda.,, Winding Equipamentos Elé-
tricos Ltda.

LIMPADORES DE PARA-BRISA — Arno S.A., Djalma
de Oliveira & Filhos Ltda., Eletromecinica Dyna S.A,,
Eletrénica Sio Paulo S.A., Equiel-Cia. Nacional de Equi-
pamentos Elétricos Ltda., Etin — Eletro-Técnica Ltda.,
Ferrum Ind. e Com. Ltda., Ind. Eletro-Mecinica G.A.
Ltda., Indistria Olimpic de Auto-Pecas Ltda., Industrias
Brasileiras Eletrometaltrgicas S.A. (Lorenzetti), Pecas
Muvilop de Péira-Brisas Ltda.

REGULADORES DE VOLTAGEM — Amo S.A., Auto
Pecas Henrique Schenk Industria e Comércio S.A.,
Equiel — Cia. Nacional de Equipamentos Elétricos Ltda.,
Ferrum Industria e Comércio Ltda., Impa — Industria
Metaltirgica de Pecas e Acessorios Ltda., Industria de
Artefatos Eletrénicos “Snark” Ltda., Ind. e Com. Ismana
Ltda., Indtstrias Eletro Mecinicas Pecker S.A., Maeta-
lirgica Paraiso Ltda. e Robert Bosch do Brasil S.A.
VELAS DE IGNIGAO — Aerc-Jet Velas para Motores
S A., Cerimica e Velas de Ignicdio NGK do Brasil S.A,,
Companhia Brasileira de Velas Marchal, Induastria Meta-
lirgica Ravas S.A., Robert Bosch do Brasil, Velas Cham-
pion do Brasil Ltda. (fabricadas pela Brasmac-Wickman
S.A., Indistria e Comércio). ®
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Quem disse que o pneu
1 vézes campeao do mundo nunca chega atras...

Nao sao os pneus traseiros que suportam as condicoes mais duras durante

, Uma viagem? Por isso mesmo tém que ser EXPRESSO PIRELLI. E uma rara oportunidade
que se tem para ver um pneu Pirelli chegar atras... Robusto e de carcaca

reforcada, o Expresso Pirelli, para onibus, € o pneu ideal para qualquer tipo de estrada

permitindo um maior numero de recapagens. I__- . _
Vocé chega até a esquecer que existem pneus. IRELLIHE é mais pneu
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SERVIGCO DE CONSULTA — N.°

INSTANTE DE UMA CIDADE QUE PROGRIDE

-— ~rw
'F:«L‘rou LUZ EM TODA & :
A CIDADE. AINDA el

" TENHO SUBIDO TRES ',
ANDARES A PE. FALTA FORGA |
NO MEU PREDIO.

- o

o

ALO.. INTEF\‘URBANO-
PRONTA SUA
CHAMADA URGENTE.

E,SIM.. COM O NOVO
GERADOR A PRODUGAO
FOI DUPLICADA.

" NESTE. TAMBEM, ™
MAS DISPOMOS
DE GERADOR,

3 5 — Y ‘.
Em qualquer emergéncia, um Grupo Gerador Willys/ Mo importante setor de comunicagdes, os Grupos Gera- A présenca
Dauphine garanle a produgaa. dores tém importancia fundamental. do seu elevador.

Gerador Willys garanle o funcionamento

ESTE SERAOQ VAl POR
EM DIA MEU EXPEDIENTE

=l

‘ POIS N

PASSE O ALGODAO..
E MAIS LUZ,
POR FAVOR!

—_—

—— 7 CONTROLE INFORMANDO.
— POUSO LIVRE:
TUubO OKI

AQ DOUTOR

ORA SE VAL..

BN

As vizes & preciso um esférgo extra Mas com um Gru-

o, - L

- A :
Com os Grupos Geradores

vida.

Luz, seguranca e Os Grupos Geradores garantem o irabalho ininterrupto

Willys/Dauphine os hospitais conlinuam operando. po gerador de forga e luz a produtividade é assegurada. nos aeroportos & a eficiéncia na iluminagdo, nas comu-
nicacdes & no balizamentlo da pista.

GRUPOS GERADORES
WILLYS/DAUPHINE

Na cidade ou no campo os Grupos geradores Willys/Dauphine levam o .
conforto, asseguram o ritmo de producdo e estimulam o progresso. llumi- CONSULTE-NOS SOBRE QUALQUER APLICAGAO REFEREN- |
nam residéncias, hotéis e aeroportos. Pdem em funcionamento ferros TE AOS GRUPOS GERADORES WILLYS/DAUPHINE. REMETA

6 h ) Y lovisdo. M byt SUA CARTA COM ESTE CUPAO A R. MAJOR SERTORIO.@2 -
elétricos, chuveiros e aparelhes de televisio. Movimentam elevadores e 5" ANDAR - SAO PAULO

ndustrias. Bons para chocadeiras, serras circulares, bombas d'agua, de- MO B

bulhadores, beneficiadoras e maquinas agricolas em geral. Onde ha uma ENDERECO

casa eles sao uteis. Onde ha um nucleo humano, sao indispensavers. Luz CIOMIE = e e

PROFISSAD _______ FIAMA _
ENDERECO COMERCIAL

e forgca a qualquer hora, sem risco de interrupcdo. Modelos de: 5 KVA,
125 KVA, 25 KVA & 40 KVA. \

k”;ﬁrQW|LLYS OVERLAND DO BRAS"— S.A- Divisdo de Produtos Especiais - Taubaté - Sao Pau




~_ lonicao
Transistorizada

Economiza
Combustivel

Dentro de alguns anos, a ignigao
transistorizada tera substituido in-
teiramente o sistema Kettering, ou
convencional, que vem sendo utili-
zado em todo o mundo, nos veiculos
a gasolina, h4 mais de 50 anos. Pro-
porciona extraordindrio aumento da
vida 1til da bobina de indugdo, ba-
teria, platinados e velas, ao mesmo
tempo em que diminui, até em 20%,
o consumo de combustivel.

Transistor x Kettering

No sistema convencional, a perda
de eficiéncia ¢ proporcional ao au-
mento da velocidade do motor. A
alta voltagem fornecida pela bobina
de ignicdo cai dos 18 ou 20 mil volts
iniciais, para quatro ou cinco mil,
quando o numero de rotagdes por
minuto é superior a 3 500. Em con-
seqiiéncia, as velas ndo mais propor-
cionam as fortes faiscas necessarias
a queima total do combustivel, for-
mando-se depdsitos de carvdo no ci-
lindro e aumentando o consumo.

Utilizando-se um circuito transis-
torizado, a voltagem requerida para
uma igni¢do completa é atingida em
cérca de 0,0025 de segundo. Por
outro lado, a corrente controlada
pelo platinado tem uma amperagem
dez vézes menor que no sistema con-
vencional, eliminando-se todos os
faiscamentos, queimas, oxidagio e
formagdo de pontas e crateras. As
induastrias  automobilisticas  norte-
americanas adotaram, éste ano, a
ignicao transistorizada como equipa-
mento original; no Brasil, a Simca
tomou idéntica providéncia. Ao
mesmo tempo, um numero cada vez
maior de proprietarios de veiculos a
esta instalando nos modelos mais
antigos, com Otimos resultados. Os
precos dos diversos tipos de ignigio
transistorizada, produzidos entre nds,
oscilam, de acordo com suas caracte-
risticas, entre 100 e 250 mil cruzei-
ros. Os principais fabricantes sio:
Citron Equipamentos Eletronicos,
Parodi Indistria Eletrénica (Tran-
sig) ¢ Serclec Eletronica. ®
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CARRINHO DE
MANUTENCAO

O-SECURIT

De facil locomogéo, pode ser deslocado
para qualquer ponto de uma fabrica ou
oficina, permitindo que os reparos e ma-
nutengdo sejam feitos no préprio local.
E dotado de dispositivo adequado para
adaptar térno paralelo ou outra ferra-
menta. Em varios modélos,

TECNDGERAL S.A.  sio rauo

EXPOSICAO : RUA 24 DE MAIO, 47 — TEL. 35-5187
BRASILIA;: TEL. 2-6180 —- RIO: TEL. 42-6178

oN — YLINSNOD 3a 0JIAHIS
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““Com apenas dois antincios da “NOVA BOMBA SCHRADER para encher pneus’” em
Transporte Moderno vendemos 2.000 unidades. ”’

VALVULAS SCHRADER DO BRASIL S.A.

Paulo Ngwpa - Gerente de Vendas

uma
publicagao
| técnica da
VALVULAS SCHRADER DO BRASIL S. A. — FABRICA VALVULAS PARA CAMARA DE AR DE PNEUS, MANO- S} EDITORA
METROS PARA CALIBRAGEM PNEUMATICA, BOMBAS PARA ENCHER PNEUS TIPO VELA, NUCLEQS DE VALVULAS, ETC pormico manosra cancas wo patio [T Y B R l L




INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

RADIADOR
E PAS DO

l“I'E".I'\ITILM‘.I OR

Diversos problemas podem surgir,
caso ndo se observe a distdncia espe-
cificada entre a colmeia do radiador
e as pas do ventilador. Se o afasta-
mento entre ambas fér excessivo, o
ar que deveria passar pela colmeia
podera ser aspirado lateralmente,
por tras do defletor; a eficiéncia do
ventilador sera, entdo, reduzida, sur-
gindo, em consequiéncia, superaque-
cimento do motor.

Se o radiador estiver muito pré-
ximo do ventilador, as pas poderao
atingir a colmeia, quando o quadro
estrutural do chassi fér submetido
a fortes torgcdes: ambos serdo dani
ficados.

Em vista disso, devem ser obser-
vadas as indicagdes constantes do
quadro III, no caso dos motores
veiculares. Em se tratando de mo-
tores estaciondrios e outros, deverdo
ser obedecidas as especificagdes pres-
critas pelo Departamento de Aplica-
goes Especiais da Mercedes-Benz do
Brasil S.A., que se encontra a dis
posi¢io dos interessados.

Tipo do veiculo Distancia
(mm)

LP/ LPS/ LPK 321

LAP/ LAPS/ LAPK 321 38

LPO 321

0 321 H/HL 64

LP/LPS/LPK 331 38

LPO 331

[FLUIDO PARA
DIRECAO

{ HIDRAULICA

Estio liberados e indicados para
emprégo na diregdo hidraulica dos
veiculos Mercedes-Benz, os seguin-
tes fluidos:

ATLANTIC — Automatic Trans-
mission Fluid Type “A”

SHELL — Automatic Transmission
Fluid

[PIRANGA — Ipiranga “A” —

Fluido para transmissdo automatica

TRACAD NAS QUATRO RODAS

O LAP-321, da Mercedes-Benz do Brasil, € o unico caminhao nacional com tracao
nas quatro rodas. Equipado com motor de 120 HP a 2.800 rpm, seis cilindros, des-
tina-se, particularmente, a execugdo de tarefas rudes, em terrenos dificeis. Sua
utilizagao possibilita o recolhimento de carga nos proprios locais de produgao,
mesmo fora da estrada. Possui cinco marchas sincronizadas a frente e uma a re,
com reducao adicional na caixa de transferéncia. Seu péso total é de 10,5 toneladas.

BARRA DE TORGAO

Algumas oficinas deixam de montar a barra estabilizadora, por ocasiao do consérto
ou desmontagem da suspensao ou do eixo traseiro, Essa pratica provoca uma consi-
deravel reducado de estabilidade do veiculo. A barra estabilizadora — uma barra de
torcao — tem por finalidade compensar a diferenca de amplitude de deflexdo entre
as mo{a._s de suspensdo, aumentando, assim, a estabilidade nas curvas e estradas
topograficamente irregulares e reduzindo a inclinagdo da carrocaria.

Um oOnibus O-321H/HL, por exemplo, sem a barra estabilizadora, fica sujeito a
balangos laterais ou torcbes; caso trafegue com excesso de passageiros, podera
ter seu chassi partido exatamente na altura do eixo traseiro.

A barra estab_ilizadora € uma peca essencial e da maior importancia da suspensao
traseira dos 6nibus monobloco. Por tal razdo, jamais deve ser deixada inoperante.
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PONTE DA AMIZADE

Téda a linha de producao da
Mercedes-Benz do Brasil es-
téve representada na inaugu-
racao da Ponte da Amizade:
onibus monohloco, cami-
nhoes médios e pesados,
aléem dos trés tipos de moto-
res diesel. Da Foz do Iguacgu
a caravana prosseguiu até
Assung¢ao, onde veiculos e
motores nacionais foram alvo
da admiragao dos paraguaios,
inclusive do presidente da
repiblica irma, general Al-
fredo Stroessner. Na fotogra-
fia, um monobloco rodoviario,
junto a ponte internacional.

FREIOS DAS RODAS

Por ocasiac do reparo dos freios das rodas dos veiculos MBB, devem ser observadas as normas abaixo e as medidas cons-
tantes da tabela anexa:

Largura das guarnigoes das sapatas (em mm)

Bodas dianteiras (EPILPO3I] @ RE3ZTHIHLY . oo ioaiiie ot ol sissainreshotnioe ariisala s ooemi s ale o s s foara iaiatie s raraiars s atniata Saca s raslarote 80
Hotias dianteiras (=1111, LPO321 & ORIHIHE)Y! iiiniie sannisinenis it ahai s s s s e n s s shie e ve e 120
Rodas dianteiras (LAP-321) ....covivnirunnnnrreceennnsnssnnnens A e e b P e e oy A e R gt e e g A A e e 60
Rodas taseias (P Paddl 0 O HH s T e i o e aiea s e s T e a P e e s e e TR R s S 100
Rodas traseiras (L-1111, LPO-321 e O-321H/HL) ........... = S Sy S-S T S OSSR - N 120
Largura interna dos tambores de freio (em mm)
Rodas dianteiras (L/LPO-321 & O-3Z1H/ HL) . .vttirntnni ottt ettt aeae s s saessaasnasnnnssasasssssesnnsssnsanasesesens %0
Rodas diantéiras (L-1111. LPOII B O2IHIHLY . i i i i iamsanntamiame s als s 55 ia s baisle a6 i s Te aAls a s s S o s ol ki 130
Rodas diantelas: (LAP32Y) i i e R e e S R R s R D e e e e s S e s s e NS S e wain 68
Rodas traseiras (LP/LPO-321 & O-321H/ HL) ..ottt ottt et tteeee e aenessansnanasanssssesessnssnsessnsenesesesnns 115
RBodas traseiras (L-1111 EPO-321 @ OFZIHTHL) i iainis s insns moiiivie s sl s sm e se or v s m e v 130

RODAS DIANTEIRAS E TRASEIRAS: LP/LP0-321,
E L-1111 — RODAS TRASEIRAS: LAP-321

0-321H/HL

Diametro interno Diametro das sapa- Espessura das guar-
dos tambores de tas de freio com nicoes das sapatas
freio guarnigoes montadas de freio
NORMAL 4080 = 0,1 4076 — 04 104 — 0,3
REPARO | 4100 * 0,1 4096 — 0,4 113 + 0,3
REPARO |1 4120 = 0,1 4116 — 04 123 + 03

" ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ

DO BRASIL S.A. - CAIXA POSTAL 6554 - SAO PAULO



CONSULTE-NOS

O Servigo de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informac¢des com-
plementares sobre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O namero de identificagdo, ao
pé das noticias e dos anncios,
torna facil a consulta. O ser-
vigo & gratuito (nés pagamos
o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 — Assinala os nimeros cor-
. respondentes aos assuntos
sobre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartdao e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartdo toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

transporte moderno

é enviada gratuitamente a

SOCIOS E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas indastrias que utilizem transporte interno,
externo e empreguem mais de 20 operarios. Se
V. estiver dentro dessas condigoes e desejar rece-
ber gratuitamente a revista todos os meses pre-
encha o cartao ao lado.

T T . e s T e e ey g e

™M 23
NOME . 3 s R At R e
FIRMA S e n . CHGARDO
ENDEREGO: .. . .
CAIXA POSTAL: ... .. . ZONAPOSTAL: .. .. . .
GIDADE. -+ oo et 5 B T marA:

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS

ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIiRCULO.
123 456 7 8 910 M121314151617 1819 20

21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
4] 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 7475 76 77 78 79 80
81 8283 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107108109 110 1N M2 N3 114 115 N6 N7 M8 N9 120

.M. 23
NOME ..
FIRMA CARGO
ENDERECO:...... .o
CAIXA POSTAL: .. ... . ZONA POSTAL: ..o
CIDADE .. b JESTADEIL o

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS

ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIiRCULO.
123 456 7 8 910MN121314151 171819 20

21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 74 75 76 77 78 79 80
81 8283 84 B5 B6 87 88 B9 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107108109 110 1M1 N2 N3 N4 15 N6 N7 N8 119 120

Nzo recebo TTANSPOItE MOURINO mas acredito

estar qualificado profissionalmente para recebé-la

CARGO: ...

DEPARTAMENTO:..

FIRMA:

RAMO:

CAIXA POSTAL:. ... " - EONA T POSTALS. ... 1. s
CIDADE:.... . e ESTADO:. ..o
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CARTAG
Portaria n.- 381-22/9/34
Autorizag@o n.» 241
SAO PAULO

CARTAQ-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

| Revistas Tecnicas

CAIXA POSTAL 5095

SAO PAULO, S.P.

CARTAO

Portaria n.o 391- 22/9/54

Autorizaclo n.c 241

SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAOQO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

Revistas Tecnicas

CAIXA POSTAL 5095

SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.o391-22/9/54

Autorizagio n.» 241

SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

Revistas Técnicas

CAIXA POSTAL 5095

SAO PAULO, SP.

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O Servigo de Consulta & mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informacoes, rapidamente e sem
COMPromisso.
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espectrografia de elementos metalicos

Espectrografo - é ésse o nome de um dos aparelhos da mais rigorosa
precisao que a Shell utiliza constantemente em seu laboratorio lo-
calizado no Rip de Janeiro. A grande finalidade déste aparelho e a de
poder controlar minuciosamente e garantir a alta qualidade dos lubrifi-
cantes indusiriais que a Shell distribui no grande mercado brasileiro.
O Espectrografo esta colocado a inteira disposicao de sua industria
pela Shell. E vocé deve utilizar-se déle. O servico que éle lhe podera
prestar ¢é inigualavel. E idéntico aquele “algo mais que Shell lhe da".

ESPECTROSCOPIA DE
EMISSAO GARANTE
QUALIDADE DE OLEOS!

VOCE PODE CONFIAR NA

1
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