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o melhor amigo do seu carro!



E agora?
Faca o motor do seu carro encher o pneu:

Enrosque esta ponta Controle Ajuste esta extremidade
da Bomba Schrader no a calibragem. a valvula do pneu...
lugar de uma das velas. T e boa viagem.

2 Ligue o motor.

Na descida do pistao o dia-

fragma abre permitindo a
entrada de ar limpo e fio &
pressao atmosferica.

Entdo, 0 ar & deslocado para BOMBA
dentro do pneu. Ar limpo e
frioc porque a construcdo da
Bomba Schrader oferece a éle
um caminho mais facil atraves

Na compressao, o pistao com-
da "Bomba Vela® — (no mo-

pr o ar limpo e frio provo-

1 fechamento do dia-
abertura da

valvula da “Bomba Vela™.

PLELEL A

: =i : PRODUTO DE
mento da aspiragao). que ga-  yA|yyiAS SCHRADER DO BRASIL SA.

rante a auséncia completa de Rua Libero Badars, 293 - 219 - Tals: 36.5521
mistura de gasolina. 8 36-7806 - Camxa Postal 200 - Sao Paule
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“Jeep” "63 - 0 mais novo operario

Este estd enxuto. E 65. Chegou hoje. Para trabalhar duro. Vem testado da fabrica. Tem saude para dar
e vender. E operdrio que ndo da problema. Que ndo pede férias. Que ndo quer descanso. Como seus
irmaos, Uns de 57, outros de 58, alguns de 59 e assim por diante. Todos dando muito em troca de
pouco. E prometendo continuar na ativa por muitos anos. Porque “Jeep” é isso. E trabalho continuo.
E bom negécio na compra. E sempre dinheiro em caixa. E robustez, agilidade, valentia e forca. (Em qualquer das
3 versdoes - o Utilitario “Jeep’” Universal e os 2 modelos 101, com 2 e 4 portas, para 8 ou 6 passageiros.)

O "JEEP" '65 VEM COM 12 SINCRONIZADA E PARA-ERISA VENTILANTE.

W
' um produto
Jeep 65 WILLYS| wiLLYs OVERLAND
® 5;.1b-‘i-:-3nte de veiculos :j_er:__.jt;.‘j qualidade

Bernardo do Campo st, de S. Paulo

O “JEEP" E UM DOS 12 VEICULOS DA MAIOR E MAIS DIVERSIFICADA LINHA DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA NACIONAL

e e ae @D 35 5 w5 e olln 4P 66 6%
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TRANSPORTE MODERNO, revista da planeja-
mento, coordenacdo e contrble de eguipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores do Brasil inteiro.

transporte moderno

Ravista_ de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Mais de cinco milhdes de fardis, somente no Brasil, dio nova dimensdo a
noite. Varam as trevas. Impedem que o desaparecimento do sol, ao fim do
dia, torne desertas as estradas. Gracas a éles e a0s equipamentos de sina-
lizagdo, as viagens noturnas podem ser realizadas sem problemas, mesmo

em condi¢des adversas. Nem sempre foi assim.

Vai uma longa distancia

entre as primitivas tochas de oleo, instaladas nos primeiros carros, e os
modernos equipamentos de iluminacdo. Sobre sua evolugdo, caracteristicas,
fabricantes, custos e uso correto dos principais tipos, nos fala a matéria de

capa — “Faréis, lanternas
inicia a4 pagina 26.
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Fardis, lanternas e sinaleiros
Equipamentos luminosos em perfeitas
condigdes de uso garantem seguranca

Recuperacac de pneus
Sistemas recomendados na tiresolagem,
Recapagem e recauchutagem dos pneus
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Na Usiminas transporte € moderno
Em foco névo sistema de movimenta-
cao de materiais utilizado na Usiminas

Procura-se um substituto para o DC-3
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instalar fabrica de avides no Brasil
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Muita despesa?

Diesel Perkins e a solucao

E como e facil colocar um Diesel Perkins no caminhao...

Nao importa a idade ou a marca do seu caminhdo;
hoje em dia transforma-lo em um econdmico e eficiente
Diesel é simples. Os Revendedores Perkins estdo fa-
zendo ésse tipo de conversdo diariamente. E com que
resultados!... Uma grande industria de Sdo Paulo veri-
ficou a redugdo das despesas de combustivel de um seu
veiculo, de Cr$ 144.000,00 para Cr$ 30.000,00

mensais, com o mesmo regime de operagdes. A manu-
tengdo de um Diesel Perkins (mais facil que a de qual-
quer motor a gasolina) & outro impressionante fator de
economia. Ndo & por menos que essa € a marca de
motor Diesel mais comprada no mundo inteiro! Se vocé
se preocupa com as despesas de um caminhZo ou de
uma frota, va logo conversar com um Revendedor Perkins.

56 PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL

Motores Perkins S, A. — Avenida Wallace Simonsen, 13 — Caixa Postal 398 — Sao Bernardo do Campo — SP



MALOTE

BATERIA

Venho solicitar a essa revista espe-
cializada, enderegos de firmas que pos-
sam fornecer as varias pecas de des-
gaste que permitam a utilizacdo de
baterias gastas... Com uma frota de
38 veiculos, a compra de material de
recuperagao, em vez da compra de ba-
terias novas, seria compensadora?

RODRIGO FONSECA DANTAS — Eng.°
de Manutencao da Companhia Brasi-
leira de Usinas Metallrgicas — Bardo
de Cocais (MG).

A recuperagio total de uma bateria é
possivel mas ndo aconselhdvel. O ma-
terial de reposi¢io ndo é garantido pe-
las fabricas, sua durabilidade é pequena
e seu preco relativamente alto. Assim, o
frotista deve estabelecer um programa de
manutengio preventiva que prolongue a
vida do equipamento original: manter
tdda a instalacio elétrica funcionando
corretamente, com ftrocas periédicas de
velas, bobinas, condensadores, platinados
e chicotes completos. Isto sem falar na
manutencio de rotina, que consiste em
manter os bornes limpos, nivel de dgua
correto etc.

ECONOMIA

Muito estimariamos se recebéssemos
alguns numeros de sua apreciada re-
vista “Transporte Moderno”, especial-
mente da edicao de fevereiro de 1964,
ano 1, em cuja segcao Economia, as pa-
ginas 57 e 59, encontramos valigsos
dados para a elaboragdo do nosso Re-
latério de Viabilidades Econdmicas.

Solicitamos autorizacao para repro-
duzir, nos graficos estatisticos, infor-
magoes e dados contidos na referida
revista. Citaremos no Relatério a fonte
de onde extraimos as informacoes, pro-
jetando assim, ainda mais, a sua con-
ceituada publicagao perante os érgaos
econdmicos governamentais.

Economista MYRON M. ZIMMERMAN —
Diretor da Knoerle, Bender, Stone &
Associates, Inc. — Fortaleza — Ceara.

Reprodugio autorizada, com citacio da
fonte. Quanto #s revistas, j4 foram

enviadas. [ ]
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ESTA EMPILHADEIRA (MOD. STANDARD) PODE MOVIMENTAR
768 TONELADAS EM 8 HORAS DE TRABALHO. SERIAM NE-
CESSARIOS 25 HOMENS PARA LEVANTAR A MESMA CARGA
EM IGUAL PERIODO.

capacidade: 800 kg
largura: 550 mm
coluna abaixada: 1.100 mm
coluna levantada: 1.830 mm
levantamento até a
ESPECIFICAGOES base do garfo: 1.500 mm
TECNICAS comprimento: 700 mm
comprimento dos garfos
(com guarda de carga): 600 mm
péso da empilhadeira: 156 kg

FABRICAMOS, TAMBEM,
MODELOS ESPECIAIS.

ESTE HOMEM
VALE POR 30. COM
0 “PALLET-TRUCK"

SEM ESFORGO, 2.000 QUILOS -
DE CADA VEZ.
= CARRO HIDRAULICO MANUAL

equipado com rodas de ferro,
borracha ou nylonccapacidade
para 1.500 quiloso

rolamentos nas 4 rodaso
também fabricamos tipos
especiais O

GARANTIMOS E MANTEMOS

ASSISTENCIA TECNICA
PERMANENTE.

UM PRODUTO DA MA I RI N S.A

RUA DR. JOAQUIM ANTUNES, 1019 - TEL. 80-6862 - S. PAULO
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MRIOR EFICIENCIA
PARA TRANSPORTES
COLETIVOS DE QUALIDADE

SCANIA-VABIS B 76

Em percursos longos ou curtos, nas mais diversas condi¢des de uso, prova-se a superioridade do chassi Scania-Vabis
especialmente construido para onibus. Sua estrutura extra-reforcada, a reconhecida robustez, a foérca e a poténcia
de seu motor — 195 c.v. (DIN), equivalente a 210 H.P. (SAE) — o mais potente fabricado no Brasil, garantem via-
gens seguras dentro de hordrios rigorosos. Conseqientemente, maior satisfagdo e conférto para os usudrios, menor
custo passageiro/quilémetro para as emprésas. ISTO E EFICIENCIA SCANIA-VABIS.

SCANIA-VAB!S DO BRASIL S.A.

—Verculos e Motores—
Fabrica e Escritorio Geral: Av. José Odorizzi, 151 (Via Anchieta, km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Interna) S. Bernardo do Campo - Est. de S. Paulo
Caixa Postal 8037 - Sao Paulo - Enderéco Telegrafico “SCANIAVABIS™




TRANSPORTE RODOVIARIO

Prefeitura Paulista
‘Reequipa Frota

Desde o inicio do ano, a coleta de lixo no perimetro
central da capital paulista vem sendo realizada por mo-
dernos veiculos, adquiridos pela Prefeitura. As novas tini-
dades, de carrocaria fechada (Colecom), fabricadas pela
Fruehauf, sébre chassi FNM, substituiram os antigos
caminhdes abertos, que vinham executando o servigo e,
agora, operam apenas nos bairros periféricos.

0 Colecom

Os 40 Colecons adquiridos pela Prefeitura paulistana
apresentam as seguintes caracteristicas: 1) um sé Cole-
com faz o servico de trés coletores comuns, motorizados,
e de nove a tragdo animal, pois o lixo é comprimido a
medida que o veiculo é carregado; 2) a descarga ¢ feita
por basculacdo; 3) as duas portas traseiras se abrem intei-
ramente até que se encostem nos lados da carrogaria; 4)
por ser fechado, o veiculo impede que os detritos reco-
lhidos se espalhem na via publica impulsionados pelo
V(_'ntl().

Outros municipios (além de Sio Paulo que j4 possuia
algumas unidades em operagio) adotaram o Colecom.
Entre éles incluem-se os de Belo Horizonte (MG), Ame-
ricana, Campinas, Jundiai, Moji das Cruzes, Osasco, Pi-
racicaba, Santo André e Sao Caetano (SP). O Estado
da Guanabara, no ano passado, colocou em funcionamen-
to um Colecom gigante, de 40 metros cubicos, construi-
do num semi-reboque, por encomenda especial.

Caminhdes FNM

Os caminhdes da Fébrica Nacional de Motores, sobre
os quais foram instaladas as carrogarias metdlicas para
lixo, sio do tipo D-11.000. Pesam 5.900 kg e possuem
capacidade de 10 t de carga atil. Sua autonomia, com
reservatério normal de 140 litros, carregado, é de 500 km,
consumindo 28 litros de combustivel para cada 100 qui-
lémetros rodados e 0,400 litros de lubrificante. O freio
de estacionamento é de comando manual, com sapatas
semi-envolventes nos dois sentidos da rotagiao. As medi-
das principais sio as seguintes: a) distdncia entre eixos,
4.000 mm; b) comprimento méximo (carrogaria de 5,25
m), 7.615 mm; c¢) largura maxima, 2.500 mm; d) altura
méxima, 2.680 mm; e) altura minima do solo, 300 mm.
O motor ¢ diesel, a quatro tempos, de injecdo direta, tipo
AR-1610, de seis cilindros em linha e 150 HP, a 2.000
r.p.m. com 11.050 cm3 de cilindrada; a relagio de com-
pressdo € de 17:1. ®

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1965

maior luminosidade
sem ofuscamento

drie

b \_\
&2 [ISSIMETRICOS

MEDIDAS PARA TODOS O0S CARROS BRASILEIROS

maior concentracao de luz
garante melhor visibilidade
a maior distancia

luz baixa
o facho da direita ainda a-
tinge grande distancia—o
da esquerda se reduz para
evitar ofuscamento

um produto ARTEB

ARTUR EBERHARDT s...

INDUSTRIAS REUNIDAS - RUA PELOTAS, 93 - TELS.: 70.111f - 70-#12 - 70-1113 - SP.

(produzido sob licenga)
Pat. Reg.: 75.763

Um verdadeiro filtro de 6leoc que mantém limpo, como
névo, o lubrificante durante longa quilometragem (garan-
tido por certificado o minimo de 25.000 KM.)

A missao de um “filtro” & a de clarificar o liquido. So
retendo as impurezas até O micron atinge a clarificagao
que se comprova pela manutencdo da cor original e
transparéncia do 6leo. Em consequéncia, o mesmo con-
serva inalterado seu poder lubrificante (viscosidade).

& TAMANHOS O “VINTO" FAZ ISSO -
automOYBiS COM GARANTIA ESCRITA
caminhoes DISTRIBUIDO FOR

énibus

tratores e maquinas
motores estacionarios

RECORD IND. MAT. AUTOM, S.A=AV. SAO JOAO, 1440 - FONE 51-5504 (LOJA) SE

6€ o'N — YLINSNOD 30 OJIAHIS

0 o'N — YLINSNOO 3ad OJIAHIS
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MAIS LONGA,.

. {4

‘\ ] .-l__ R - — . _'de -

ma|0r pOténCia um produto

e melhor desempenho
para o seu motor

COMPANHIN BRASILEIRA DE PETROLEO IPIRANGA



TRAFEGO

| CAMTAL DAS INDUSTHIES BUTOMORILISTICAS ERANILENA

VOLNSWASEN

SEMERAL MOTORS

z

INTERNATIONAL

SCAMIA VENIS

TovoTa

CAPITAL DA INDUSTRIA AUTOMOBI-
LiSTICA — H3a, no Brasil, 11 fabricas
de autoveiculos, cujo capital total
é de 231 bilhoes de cruzeiros. (Posi-
cao em dezembro de 1964).

EXPORTACAO DE VEICULOS — "“Ha
necessidade de legislagao mais ade-
quada para estimular nossas exporta-
coes de autoveiculos”, declarou o sr.
Schultz-Wenk. “Apesar de melhorias
recentes, continuamos a enfrentar
sérios problemas: desvalorizagao da
moeda, onerosas e demoradas opera-
goes portuarias e fretes caros”, salien-

tou o presidente da Volkswagen do

Brasil.

CORPORIFICACAO LEGAL AD CNT —
Depois de aplicar alguns vetos a ma-
téria aprovada pelo Congresso, o presi-
dente Castelo Branco sancionou, em
dezembro ultimo, a lei — com 15 arti-
gos — que da corporificagao legal ao
Conselho Nacional de Transporte, cria-
do em 1961.

COBRADORES-MIRINS EM SOROCABA
— Uma emprésa de auto-onibus de So-
rocaba, SP, esta empregando, em seus
carros, meninos e meninas na funcao
de cobradores de passagens. A inicia-
tiva foi muito bem acolhida pelos
usuarios.

TRANSPORTE RODOVIARIO — O trans-
porte de cargas em todo o territério bra-
sileiro, feito por rodovias, subiu de
38% em 1950 para 64% em 1960.

SAD BERNARDO, 80% — Procede de
Sao Bernardo do Campo, SP, 80% dos
caminhoes, onibus e automoveis fabri-
cados no Brasil. Nesse municipio en-
contram-se seis das 11 emprésas do
ramo e hd um automével para cada
23 pessoas.

CAMINHADO GIGANTESCO — A
Scammel, de Londres, embarcou para
Chipre um caminhdao de sua fabri-
cagao, equipado com motor Rolls-
Royce, que mede 24 m de comprimento
e pesa cérca de 130 toneladas.

TRANSPORTE MODERNO — marco, 1965

COPACABANA ABSOLUTA — Dados
estatisticos da Guanabara demonstram
que a regiao administrativa de Copa-
cabana, com 30.000 veiculos, tem mais
carros que Ramos, Penha, Meier, Iraja,
Madureira, Engenho Ndévo, Jacarepagua,
Bangu, Campo Grande, Santa Cruz e
Ilha do Governador juntos. Paqueti
nao tem um dnico veiculo particular.

FORD VENDE MAIS — A Ford e suas
filiais no mundo inteiro venderam, em
1964, quatro milhdes de veiculos entre
carros, caminhoes e tratores. Houve
um incremento de 250.000 unidades
sbbre o total de vendas do ano anterior.

SUECIA MUDA DE MAD — A mao de
direcao na Suécia, que é a esquerda,
passara a ser a direita em 1967. As es-
tradas de ferro do Estado, para renova-
cao de sua frota, encomendaram a
Scania-Vabis 502 6nibus com assento
do lado esquerdo para o motorista.

VW NA FISCALIZACAO — O problema
do trafego em Sao Paulo tem, agora,
para ajudar sua orientacdo e fiscaliza-
¢ao, uma equipe criada pela DST. A
locomoc¢ao dos integrantes désse corpo
far-se-a em 29 sedas Volkswagen, adqui-
ridos pelo Govérno estadual.

BICICLETA MOTORIZADA — Teria
grande utilidade no problematico tran-
sito de Sao Paulo o névo tipo de bi-
cicleta para “driblar" engarrafamentos,
lancada em Londres. Faz 300 km com
apenas cinco litros e atinge 50 km por
hora.

MENOS DA METADE — Cérca de 30
milhoes apenas, dos 80 milhdes de ha-
bitantes do Brasil, vivem em regioes
percorridas por estradas de ferro.

DECLINIO DE TRANSPORTE — O trans-
porte por ferrovias, no Brasil, caiu de
31% em 1950 para 20% em 1960. Va-
rias causas contribuiram para essa
queda.

BRASIL, NONO LUGAR — 0O ‘Brasil
ocupa o nono lugar entre os paises do
mundo gue tém grandes frotas de ca-
minhoes — veiculos indispensaveis ao
desenvolvimento e a riqueza de qual-
quer nagao.
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TRAFEGO

CANAL RIO UNA-RIO AGUAPEU — A
Superintendéncia do Vale do Ribeira,
SP, abriu concorréncia para abertura
de um canal que ligard o rio Una do
Prelado ao rio Aguapéu, com a extensao
de 3,600 metros. Em fins déste ano
realizar-se-4 outra concorréncia, desta
vez para execucao do projeto.

RECORDE NA PAN-AM — A Pan Ame-
rican Airways conquistou ndévo recorde
no aeroporto John Kennedy, em Nova
York: em um s6 més, outubro Gltimo,
trgnsportou 3.532.638 quilos de carga
aérea.

HELICOPTERO-AVIAD — Foi proposta
a Lockheed-California Co. a construcao
de um helicoptero que, ao parar seu
rotor, dobra as pas para tras, transfor-
mando-se em aviao cuja velocidade
atinge 640 km por hora. E o sistema
de rotor rigido, que poderd se tornar
realidade em 1970.

1964: ANO BOM NO AR — Divulga a
IATA que o ano de 1964 foi o melhor
na histéria do transporte aéreo comer-
cial. As companhias dos 17 paises
membros da organizacao transportaram
156 milhoes de passageiros; 10% acima
dos resultados obtidos em 1963. As
companhias perfizeram um total de 107
milhoes de passageiros-quilometro e o
transporte de mercadorias cresceu
20% sobre o total do ano anterior.

TURBINA DE HERODES — O principio
de Herodes esta sendo empregado no
mais névo helicéptero experimental dos
Estados Unidos, o Hughes XV-9A. E
movido por duas turbinas GE T-64 que
geram gases de alta energia — impeli-
dos através das laminas do rotor. E a
chamada “turbina de Herodes”.

TV CONTRA IMPUREZA — A televisao
em circuito fechado estd sendo empre-
gada pela Philips para inspecionar am-
polas de injecao. Cada vez que uma
ampola se coloca diante da camara de
TV, é iluminada por um feixe de luz,
que passa através do liquido. Se hou-
ver impureza, o feixe é deflectido e
captado pela camara.

DISQUE 199 OU 120 — No Rio de Ja-
neiro, a partir de abril préximo, para
saber a hora certa bastara discar 120.
Se quiser enviar um telegrama fonado,
disque 199 e dite a mensagem.

RIO-BRASILIA — Ainda no Rio, onde
a CETEL vem revolucionando o servigo
telefénico, j& se estd preparando a li-
gacao direta, de telefone para telefone,
com Brasilia, Belo Horizonte e Sao
Paulo, sem a necessidade de auxilio ou
interferéncia da telefonista.

EQUIPAMENTOS GE — A General
Electric assinou com a Cia. Hidrelétrica
do Rio Pardo contrato para forneci-
mento de equipamentos no valor de
1.200 milhdes de cruzeiros, destinados
a usina de Bariri. &

12

oce,
Vcee

quemdecide!

© DESUIN® sua cidade esta li-
gada diretamente ou por conexdes
a outras 120 escalas do Brasil que
formam a grande réde Varig - a seu
servico onde quer que vocé va,

© EQUIRPAMENT® a Varig lhe
oferece a rapidez dos jatos... a eco-
nomia dos avioes a hélice... e também
a dupla vantagem do Electra Il, que
é rapido e silencioso como os jatos.
mas custa 20% menos. Sdo mais de
100 aeronaves para servi-lo. Faca
a sua escolha.

£\ UARIEA voce também  decide
quanto quer ou pode gastar. Do JATO
ao DC-6B, do Electra Il ao Convair e
DC-3, ha grandes diferencas de ta-
rifas, para sua maior facilidade.

© VO® a frequéncia e os hora-
rios da Varig sdo técnicamente es-
tudados de modo a proporcionar~lhe
um extraodindrio nimero de opgoes.
Procure o seu agente de viagens
ou qualquer loja da Varig em todo
o Brasil e planeje o v6o mais rdpido
e econémico para qualquer ponto
do pais.

ale
«~ Em tempo:
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V.

a cortesia é sempre a mesma... sempre VARIG
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nds também batemos recordes...

140.000 quilos, em bitolade 1 m| Marca estabelecida em 1963, as instalagfes industriais da USIMINAS em Ipatinga
por um vagao especia o menor problema; sem qualquer avaria na pe
fabricado em nossas oficinas de Conselheiro Lafaiete, Per- no vagao ou no leito d
dao; fabricado sé, nao, Projetado também. Esse vagao expressivos e do qual te

SaTn

Ca

atransportada

ferrovia. E um recorde dos mais
0S8 um orgulho todo especial. E

transportou um transformador de forca de 140 toneladas, para que nao € somente nosso... porque e um recorde mundial

Ca|NDUSTRIAL
SiM
—

Fabricas: Cons. Lafaiete, MG e Trés Rios, RJ « Esc.: R. Buenos Aires, 100 - GB « R. Barao de Itapetis




PAINEL

INAUGURAGAO — A Paraense Transportes Aéreos
instalou, em Sao Paulo, oficina para revisdao de mo-
tores e acessorios, no Aeroporto de Congonhas. O
presidente da emprésa, sr. Antonio Alves Ramos Ne-
to, inaugurou as novas instalagdes. O major Alacid
Nunes, prefeito de Belém, proferiu palavras de esti-
mulo aos empregados que la cumprem estagio.

NAVIO AUTOMATICO — Os navios da classe “Cons-
tellation” da Moore-McCormack Lines sdo dotados
de controle eletrénico completo, podendo ser acio-
nados tanto da ponte de comando como da casa de
maquinas. -
Em viagem inaugural o “Mormaclynx”, da serie,
estéve em Santos e foi apresentado ao publico pela
emprésa. Caracteristicas: 12.000 TDW; velocidade:
24 nbs; acomodacbes para 12 passageiros em 4 ca-
binas; guindastes de 75 t para os pordes 3 e 4 e
paus de carga de 5 e 10 t em todos os poroes. Ca-
pacidade para 665.300 pés cubicos de carga normal
e mais 40.000 pés cubicos de carga refrigerada; ins-
talagdo de dessalinizagdo para 75.000 |/dia; ar con-
® dicionado. Custo total: dez milhGes de dolares.

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1965

se 0 Sel
nrphlema
¢ restaurar pneus de

TRATORES:.CAMINHOES
| ONIBUS:MAQUINAS DE
TERRAPLENAGEM E

AUTOMOVEIS

recuperando estrias e banda de ro-
dagem originais, com 100% de apro-
veitamento, consulte-nos.

V. dispora das mais modernas ma-
quinas, matéria prima da melhor r
procedéncia, pessoal altamente es- '
pecializado e de uma frota. para
retirada e entrega, em todo o Brasil.

el =

Um novo pneu pela metade do preco
de um pneu novo!

' RENOVADORA DE
| PNEUSIeN:ALTDA.

¢ MATRIZ - Sao Paulo-R. Guaicurus, 162 - fones: 62-2008 - 62-9982

i  Cx.Postal, 11687 - FILIAL - Bauru - Parque Vista Alegre, s/n." - fo-

nes: 52-56 - 44.90 Cx. Postal, 522 - FABRICA - Av. Marginal
Direita, 3.000 - S. Paulo

A RENOVADORA DE PNEUS 0. K. — A MAIOR ORGANIZACAO

MUNDIAL NO RAMO — OPERA COM MAIS DE 2.000 FABRICAS

NOS EEUU — CANADA — INGLATERRA NOVA ZELANDIA
AUSTRALIA — URUGUAI — BRASIL

9% o'N — W.LINSNOD 3a 0JIAH3S
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Sobre rodas {
Langca ate 30 metros

Capacidade até 35

toneladas

\
AOOOESOIOTIOCCC T

::.-Jua um guindaste “Jones” para cada servico.

ferroviario

PANAMBRA
(< )

sobre caminhao

Consultem o Representante exclusivo:

PANAMBRA

SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 150 - Fones: 34-8103 - 35-5171
RIO DE JANEIRO: Av. Rio Branco, 311 -Fones: 52-8173-32-4366
PORTO ALEGRE: Rua Vol. da Patria, 1341/1347 - Fone: 8221
RECIFE: Rua Madre de Deus, 300 - Fones: 40511 - 40432 - 40587
BELO HORIZONTE: Av. Bias Fortes, 1397/1401 - Fone: 4-6204
SALVADOR : Rua Miguel Calmon, 42 - 82 - s/ 807 - Fone: 2-3347
CURITIBA: Rua-15 de Novembro, 788-2.° and.-s/304-Fone: 4-2298

TN - SET 1014766

PAINEL

AN

—

—

LA e ¥

- el
NOVA ROTATIVA — Nas oficinas da Sociedade Ano-
nima Impressora Brasileira — S.A.I.LB. — um guin-

daste moével da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo
— com capacidade para 20 - 30 te 7 - 5 m de raio
— prepara-se para levantar um dos componentes da
rotativa adquirida por aquela emprésa brasileira.

METROPOLITANO — O Instituto de Engenharia de
S. Paulo trouxe mais uma vez ao debate o problema
do Metropolitano para a capital. De 26 a 29 de ja-
neiro, cinco conferéncias foram proferidas naquela
instituicdo, pelos srs. Luiz Carlos Berrini Jr (foto),
J. Courson e E. Godfernaux, Lucien Chanderson,
Lauro de Barros Siciliano e Aureliano Pires e Albu-
querque.. A campanha do |. E. visa o inicio das
obras do Metrd, como solugdo para o transito pau-
listano. &

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1965
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VOCE CONTINUA EM 1910 ?
(OU JA INSTALOU IG CITRON EM SEU CARROP)

QUEM ANDA EM CARRO SEM A IGNICAO TRANSISTORIZADA
CITRON, AINDA ESTA EM 1910. SEM DUVIDA. AFINAL, FOI NES-
TE ANO QUE INVENTARAM A BOBINA CONVENCIONAL, ATE
HOJE USADA, COM TODAS AS SUAS FALHAS. A IGNICAO
CITRON E UM AVANCO DE 55 ANOS EM TECNICA, QUE
PROPORCIONA VIDA MAIS LONGA PARA BATERIA, PLATINADO
E VELAS, DA UM DESEMPENHO SUPERIOR EM 12°/, AO MO-
TOR, E ECONOMIZA 20°/, NO COMBUSTIVEL. E ENTAO?
ANDAR NUM “65" COM
PARTES VITAIS ATRASADAS
EM MAIS DE CINQUENTA B
ANOS? A IGNICAO TRAN- |
SISTORIZADA CITRON /&
INSTALA-SE EM APENAS
MEIA HORA. E E ATUALI-
ZAR-SE.

1 ano de garantia

CITRON y--3

._ Equipamentos Eletrénicos Ltda.
Caixa Postal, 2795-Pérto Alegre
. RS. - End. Tel. “NORTIC”

Denison rgs

87 o'N — Y.LINSNOD 3a 0)51AHIS
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SERVICO

MALOTES

um
servico (1
de real

utilidade [

Operfeitofuncio-
namento de uma
emprésa depen-
de do sistema de
comunicagdes
com suas filiais e outras firmas. SERVEN-
CIN soluciona o problema do envio diario
de encomendas entre 21 cidades do Pals.

SERVENCIN quer dizer:
® Seguranca absoluta, Sdmente o pesscal da
sun firma fecha e abre o malote.
¢ Pontualidade.
Um mensageiro recolhe o malote atéd 18 h, e
& entrega & felta no dia seguinte até 9 h.
e Consideravel margem de péso
permite remessa dos mais variados volumes.
e Economia de tempo e dinhelro.

PECA INFORMAGOES HOJE MESMO

== SERVENCIN

SERVENCIN Despachos
Gerais S/A.

Rua General Jardim, 699 - S. Paulo
Fone 37-0694

Av. Franklin Roosevelt, 84 - Grupo 503 - G.B.
Fone 42-3103

Y

PRODUTOS NA PRACA

Para 750 - 1.500 - 3.000 Kg

=
ALHAS ELETRICAS

de 500 o 5.000 Kg

CAVALETES - TRIPES
GUINDASTES

CADERNAIS

o T *:/
MA L YN
HIDRAULICOS /

Produtos da

RIO
CI DAM C.P. 3965 - 2C-05

Representantes:
RIO: SERVAES - Tel. 22-1319
Av. Graga Aranha, 19-S. 1202

S. PAULO: MANEJO -Tel. 52-1597
Ruo Conselheiro Brotero, 898

>\ £ W,
A ; _: ths -
: 51;.‘ :‘ i 5‘-

i | . ‘.l— “.

£S

PERKINS MARITIMO — A Grassi langou no mercado uma linha de “marinizagao”
de motores. O motor Perkins e seus acessorios sao de fabricagao nacional. As tubu-
lacoes e pegas sujeitas a corrosao sao feitas em cobre ou latao. Os principais aces-
sorios sao: painel de contréle completo, reversor, trocador de calor para agua de cir-
culagao interna e éleo lubrificante, e bomba d'dgua auxiliar. Servico de Consulta n.° 1.

MESA INDUSTRIAL — Foi langcada no mercado uma mesa destinada a proporcionar
melhor aproveitamento de espacc em restaurantes industriais. Novos detalhes: dis-
tancia entre banquetas, afastamento, dimensoes do tampo (2,40 x 0,80 m). O didmetro
das banquetas e de 0,30 m e o dos tubos, de 1". Revestidos de férmica, os novos
conjuntos industriais tém capacidade para seis e oito pessoas e sao fabricados
por Industria de Moveis Andreasi Ltda. — Sao Paulo. Servigo de Consulta n.° 2,

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1965



N6VO DISPOSITIVO — Esta pa carrega-
deira Allis Chalmers modélo TL — 40
(310 HP), equipada com cagamba hi-
draulica de triplice movimento, incli-
na-se para a frente e para os lados.
Gracas a essas caracteristicas evita-se,
com essa maquina, uma série de ma-
nobras ao carregar caminhges. Intro-
duzida no Brasil pela Sotema S.A., vem
sendo utilizada pela CCBE — Com-
panhia Construtora Brasileira de Es-
tradas. Servigo de Consulta n®° 3.

NOVO UTILITARIO — Fabricado pela
Automoveis e Motores Centaurus S.A.
de Campinas — S.P., foi langado no
mercado o novo utilitadrio Centaurus.
Com motor de quatro cilindros em
linha, a quatro tempos, refrigerado a
ar, 54 HP a 3.600 rpm o veiculo é apre-
sentado em dois modelos: “milico” e
“agrario”. Servigo de Consulta n? 4. ®

TRANSPORTE MODERNO — marco, 1965

CARRINHO DE
MANUTENCAO

O-OECURIT

De facil locomogéo, pode ser deslocado
para qualquer ponto de uma fabrica ou
oficina, permitindo que os reparos e ma-
nutencdo sejam feitos no proprio local.
E dotado de dispositivo adequado para
adaptar térno paralelo ou outra ferra-
menta, Em varios modélos.

TE(N“BE"A[ S.A. SAO PAULO

EXPOSIGAO : RUA 24 DE MAIO, 47 — TEL. 355187
BRASILIA: TEL. 2-6180 - RIO: TEL 42-6178

LS o'N — YLINSNOD 3a 0JIAHIS
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Novos horizontes para a

Agora, a Pan American oferece vantagens extraordinarias para a

exportacao de seus produtos a qualquer parte do mundo:

1. tarifas reduzidas em 500

2. pronta entrega, que proporciona paga-
mentos mais rapidos e maiores lucros

3. jatos didrios a todos os continentes

4. embalagens e seguros muito mais
baratos

A Pan American descobrira novas
pracas para os seus produtos, man-
tendo-o sempre informado do com-
portamento do mercado mundial
Aproveite| Somente a Pan Am pos-
sui departamento especializado para
divulgar seus produtos.em 114 mer-
cados mundiais

PAN AMERICAN ALIRKRWAYS

Para maiores informagoes, solicite sem compromisso a visita de nossos Especia-

listas em Carga

Rio: Avenida Presidente Wilson, 165.A

6RO EL

e Sado Paulo: Rua Sao Luis, 29
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A CEU ABERTO — Com capacidade para dez toneladas, destinada ao transporte e
empilhamento de vigas I, esta ponte rolante pode ser facilmente montada para
operagao a céu aberto. Atuando sbbre pérticos de estrutura metélica, com motores
[= contféies blindados, constitui-se no meio mais eficiente e rapido para o transporte
e empilhamento de cargas pesadas. Produto da P & H Corp. dos EUA, cujos modelos
sao fabricados no Brasil, pela Indlstria Villares. Servigo de Consulta n.° 5.

50 CUIDAMOS
[BEM]

DE TURBO

* .
: 3o

%3
i

i
{

RODA-ESTEIRA — Aplicavel a
uma simples carreta rebocével,
como a veiculos de tracao pro-
pria, o sistema roda-esteira é
utilizado em terrenos alagadicos,
lama e neve. A Robin — Nodwell
Mfg. Ltd., do Canada, produz
uma série de veiculos civis e
militares, baseados nesse siste-
ma: guinchos, reboques, 6nibus,
carros anfibios e vérios ou-
tros. Servico de Consulta n.° 7.

y———— 2'44 —_— =

COMPRESSOR
L J

Nao fazemos outra coisa. Por
isso acumulamos a maior ex-
periéncia no género. Técnicos
altamente especializados e a
mais avancada maquinaria ga-
rantem perfeita conservacao e
total recuperacao de turbocom-
pressores. Chame-nos sempre
que desejar. Nossa equipe esta
sempre as ordens para proteger
seu equipamento com eficiéncia.

COMERCIO E INDUSTRIA

REPAIR D!

Rua Ferreira Viana, 684
Socorro - Santo Amaro
C. Postal 5380 - S. Paulo

REPRESENTANTES:

Para a Guanabara e Minas Gerais:
Marlim Maquinas e Representacoes Lida.
Av. Franklin Roosevelt, 23 - s/ 501

Rio de Janeiro - Fone: 32-0093

Para o Parana e Santa Catarina:

E. Hasselmann

Rua Visconde de Macar, 662

Curitiba - Fone: 4-9433

Para o Rio Grande do Sul:

Repairsul Com e Rep.de Maquinas Ltda,
Rua Uruguai, 91-s/ 324

Pérto Alegre - Fone: 8797

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1965

RAMBELLI 508
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VALORIZE
0 SEU

@ SIMCA
NERD-WILLYS @
YOLKSWAGEN

... com NIJULAC
Concentrado

e EXCEPCIONAL TINTA A BASE DE
LACA NITROCELULOSE

e Oferece luxuoso ocabamento a pis-
tolo em qualquer tipo de veiculo

@ Secagem rdpida — brilho excepcio-
nal !

S
..ou SINTEX

e ESMALTE SINTETICO PARA PIN-
TURAS RAPIDAS E PERFEITAS
® Facil oplicagdo o pincel ou pistola

e Excelente para Carros — Mdquinas
— Geladeiras — Méveis — Brin-
quedos — Portas e Janelas - etc.

PRECOS E Conpicdes ~ PRODUTOS

EXCEPCIONAIS para
REVENDEDORES - OFICINAS
E EMPRESAS DE TRANSPORTE

i

Rio - 5. Paulo - P. Alegre - B. Horizonte
Recife - Salvador - Belém - Niterdi
Pelotas - Fortaleza - Marilia - Yitéria

MESBLA: EMPR

MEIO SECULO A S

PUBLICACOES

SO o PR DSEIPAMERTOS Paka AGTOVERTLGE LTTM.

Camrman K MY PAELO

EQUIPAMENTO PARA AUTOVEICULOS
— A Bendix do Brasil fabrica, em Cam-
pinas, SP, equipamentos para cavalos-
mecanicos, reboques e outros auto-
veiculos, O presente catalogo, de 23
paginas, relaciona ésses equipamentos,
com fotos, diagramas e tabelas de
aplicagoes. De grande utilidade para
frotistas. Servico de Consulta n.? 9.

EREIOS et eTronacutrins
niro DE DISCOS

TECNOTRA

LICENCA PATAY

FREIOS ELETROMAGNETICOS — Fa-
bricados em dois tipos — FM (de 1 a
150 HP) e FMV (entre 1/6 e 1 HP) para
motores de corrente trifasica ou con-
tinua, os freios eletromagnéticos de
discos da Tecnotransportes S.A. sdo
apresentados em folheto, onde sao res-
saltadas as vantagens da independén-
cia entre o motor e os elementos de
freagem. Servico de Consulta n?° 11.

Suplemento Especial

&9 o } LWAYS

INTERNACIONAL

101 TEAMOS ATOMICOS
E O QUE SIGNIFICAM

TERMOS ATOMICOS — Do “A", sim-
bolo do nimero de massa até “Z",
simbolo do numero atémico, passando
pelo deutério, foton, reacao termonu-
clear, etc., 101 térmos atémicos sao
definidos em interessante folheto da
Esso, elaborado em forma de diciona-
rio, com seis paginas. Trata-se de uma
publicacao instrutiva e de grande uti-
lidade, Servico de Consulta n®° 10.

COMPRESSORES

RECORD

um cilindro
um estégie

S SAMIE et S e A A EMRAA 68 e

RECORD — Compressores de ar para
oficina mecanica, pintura, borrachei-
ros, laboratorios, dentistas etc., de
baixa pressao, constituem a linha da
Util S.A.,, com matriz em Sao Paulo e
filiais em Curitiba, Porto Alegre e na
Guanabara. Do tipo fixo, um estagio e
um cilindro — pressdo até 150 Ib/pol2
— o0s compressores Record sao apre-
sentados nas suas diversas capacidades
em interessante folheto impresso a
duas corss. Servico de Consulta n.° 12.
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EQUIPAMENTOS
E MATERIAIS
PARA 2
PROTECAO
CONTRA
INCENDIOS

Destruigio
ou

Seguranca?

EVITE INCENDIOS — O mais perfeito
sistema de prevencao contra incéndios
€ o equipamento automatico “Sprin-
klers", cada vez mais aplicado no
Brasil. Este folheto da Resmat Ltda.
explica seu funcionamento e apresenta
outros equipamentos de combater in-
céndios. Servico de Consulta n.? 13

TRANSPORTADORES — Publicacao
com cérca de 60 fotografias demonstra
as diversas aplicacoes dos transporta-
dores de correia em numerosas indds-
trias. Apresenta uma relacdo parcial
de clientes e o indice geral de produ-
cao da Transmecéanica S.A. Esse sis-
tema é usado por companhias de trans-
porte terrestre, maritimo e aéreo; in-
dastrias alimenticias e de bebidas;
mecanicas e metallrgicas; fabricas de
produtos quimicos e de cosméticos;
firmas construtoras; pedreiras, cerami-
cas, vidrarias e muitas outras ind(s-
trias. Servico de Consulta n° 14. @
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FRETE ?...

DESPACHE PELA AIR FRANCE!

=== Boeing 707-320/B = Capacidade de carga til: 7000 kg

Este € o nosso avido!

PELA AIR FERANCE £ MESMO MUITO MAIS FACIL:

e Primeiro, porque a AIR FRANCE
encarrega-se de todas as forma-
lidades necessarias ao transpor-
te. V. nao tem o menor transtérno.

@ Segundo, porque a AIR FRANCE
lhe oferece um servigo realmente
seguro e rapido, com todas as ga-
rantias para a sua mercadoria.

e E, em terceiro lugar, V. ndo deixa

: -
Gy

Lole

nunca de fazer um bom negdcio,
porque a AIR FRANCE transpor-

ta tudo para qualquer parte do
mundo !

AGENTES GERAIS:

RIO: Cosulich do Brasil Ltda.
R.Fco, Serrador,2,s/208-T:32-1998-R 59
S. PAULO: Savintours Viagens e
Turismo Ltda. — R Sio Luiz, 183 —
Passeio Capri — L. 20 — Tel: 37-0944

AIR FRANCE

A Marom R.AD. AEREA DO MUNDO
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ESTRADAS PAVIMENTADAS

REDUZ

= 30k

o custo do transporte

E o Brasil ja pode orgulhar-se

de realizar a pavimentacao de suas
estradas com maguinas e
equipamentos nacionais.
Fabricando com exclusividade
modernas maquinas
pavimentadoras, de grande
eficiéncia e alto rendimento,

a BARBER GREENE DO BRASI
contribui para a

economia no custo do

transporte rodoviario, contribuindo,
a0 mesmo tempo, para a
economia de divisas de importacao.

VIBRO-ACABADORA SA- 35
Maquina pavimentadora de elevada

capacidade. Fabricacdo exclusiva
da BARBER-GREENE DO BRASIL

abrap 265891

PRESENTE

NAS ESTRADAS DO

PROGRESSO
Barber-Greene do Brasil

GUARULHOS - 8. PAULO - BRASIL

SAO PAULO: Técnica de Matenals SOTEMA Av. Francisco M 92 — RIO DE JANEIRO: Au Wilson, 198 - 7

[CEARA'] Maq. Rep. Com. Ind e Silva, 204 fico: CEMARCOSA ® MANAUS I'AMAZ

Importador: jrafice — BELEM [PQRA] s - Av. Senador Lemos 4] Erd ', qufu

FM sno ﬁus [MARJ{\NHAO Nor 5 CINORT E . RECIFE {FERNAMBUCO)
1 irad -ge ad (| tua Impe / £ Mac L] regenco s 4 -

End. Telegralico: TRAMAQU| @ CUH!TIBA (PARnNA] r-'\nv 3 f -L,]a:.-ro rj,\tﬁaltmb (1\.{.

PORTO ALEGRE (R. G. SUL): Importadora de Mag. Ag
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JUSTICA

Luiz Antonio S. Q. Ferraz

A ocorréncia de danos no transporte de mercadorias exige algumas
providéncias que nem sempre acodem ao transportador no primeiro
momento. Para as pessoas cujos interésses giram em torno da carga
transportada, ha uma série de medidas a serem executadas, tanto de
ordem pratica como juridica. As emprésas transportadoras, por outro
lado, devem acautelar-se com cobranga — por elas indevida — de

taxas de seguro.

Seguro

Certas emprésas transportado-
ras, especialmente as de trans-
porte terrestre, costumam incluir,
por conta prépria, uma clausula
de seguro no conhecimento das
mercadorias. Segundo essa pra-
tica, elas somente se obrigam a
responder pelos danos ocorridos,
desde que o embarcador concor-
de em pagar o valor do prémio
especificado na referida clau-
sula.

Entretanto, a jurisprudéncia de
nossos tribunais, sem qualquer
discrepancia, tem entendido que
essa clausula de seguro é restri-
tiva da responsabilidade civil do
transportador frente ao dono da
carga, nao tendo, portanto, ne-
nhum valor juridico. Ademais, in-
fringe a legislacao em vigor, que
somente autoriza a funcionar
as companhias de seguro legal-
mente oficializadas.

Conclusdo: a responsabilidade
civil do transportador nao pode
ser restringida por clausula algu-
ma, eventualmente incluida no
conhecimento das mercadorias.
As operacdes de seguro somen-
te poderdo ser efetivadas por
companhias reconhecidas pelo
Govérno.

Procedimento
do transportador

O seguro transfere a respon-
sabilidade civil do transportador
para a companhia seguradora,
qgue fica com a obrigacao de
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acertar os prejuizos com os do-
nos da carga.

Muitas vézes, porém, por en-
tender exorbitante o pedido in-
denizatoério do dono da carga ou
por achar que nao foi devidamen-
te comprovada a responsabilida-
de civil da transportadora, o se-
gurador decide ndo paga-lo.
Ocorre, entao, que o dono da car-
ga inicia acao de perdas e da-
nos contra o transportador. Em
tal hipdtese, o transportador de-
vera entrar em imediatos enten-
dimentos com a seguradora, a
fim de outorgar procuragao ao
causidico que ela indicar. Nes-
sa oportunidade, exigira uma
ressalva esclarecendo que tédas
as despesas, quer de custas pro-
cessuais quer de honorarios ad-
vocaticios, ficardo sob a exclu-
siva responsabilidade da segu-
radora.

Conclusdo: o transportador de-
vera comunicar imediatamente a
seguradora, a acao contra éle
movida pelo dono da carga. Se
nao o fizer, a seguradora julgar-
se-a desobrigada das perdas e
danos judicialmente reclamados.

Outras providéncias

Se estiver em lugar distante,
tdo logo tenha conhecimento de
danos ocorridos com a carga, o
transportador — uma vez cober-
to por apolice de seguro — de-
vera telegrafar imediatamente a
companhia seguradora.

Em caso de capotamergto, co-

lisio ou incéndio, o transporta-
dor segurado devera dirigir-se
incontinenti a autoridade poli-
cial mais proxima, requerendo
abertura de inquérito policial e
de laudo de policia técnica, sob
pena de o segurador deixar de
atender ao pagamento dos pre-
juizos apurados.

Pagamento de danos

Obviamente, o pagamento da
indenizacao devera ser efetuado
ao dono da carga. Nessa ocasiao,
o transportador devera observar
detidamente o conhecimento, a
fim de verificar quem € o seu
detentor e, portanto, presumivel-
mente, o dono da carga. Ocorre,
porém, que o conhecimehto no-
minativo @ transferivel, sucessi-
vamente, por enddsso, como um
legitimo titulo ao portador (Art.
3.9 da Lei de Conhecimento de
Frete — Decreto 19.473 de 10-12-
1930). E admissivel, por conse-
guinte, a hipétese de ter havido
endoésso do conhecimento e, nes-
se caso, o ultimo endossatario e
seu detentor presume-se o pro-
prietario da mercadoria néle de-
clarada.

Conclusdo: o pagamento da in-
denizagao sera feito ao dltimo
endossatario do conhecimento.

Fim da responsabilidade

A Lei de Conhecimento de Fre-
te, que regula os conhecimentos
de transporte de mercadorias
por terra, agua ou ar — inclusi-
ve as estradas de ferro ainda re-
gidas pelo Decreto 2.681 de 7-12-
1912 — declara em seu art. 1.9:
“O conhecimento de frete origi-
nal, emitido por emprésas de
transporte por agua, terra ou ar,
prova o recebimento da merca-
doria e a obrigagao de entrega-la
no lugar de destino”.

Conclusdo: a responsahilidade
civil do transportador pelos da-
nos que porventura ocorrerem
nas cargas, cessa no instante
em que as mesmas forem entre-
gues aos seus donos, sem qual-
quer ressalva ou protesto me-
diante o respectivo recibo. @
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TRANSPORTE RODOVIARIO

Edison Rodrigues Chaves

FAROIS,

LANTERNAS

E SINALEIROS
GARANTEM SEGURANCA

Encolhido no fundo da caverna, o homem primitivo tremia sem cessar.
\\ Nao tanto pelo frio. Envolto em grossas peles, estava razoaveimente

protegido. Mais pelo médo das trevas. Cada cicio, cada ruido estranho
fazia crescer em sua mente uma legido de fantasmas. 0 fogo foi uma
dadiva dos céus. Permitiu-lhe vencer a escuriddao. Acocorado junto 2
fogueira, passou a nao temer o fim do dia. Armado de archotes, aven-
turou-se em incursdes noturnas. Milhares de anos mais tarde, seus
primeiros carros foram equipados com tochas e, depois, com lampa-
rinas a 6leo. Aperfeicoou-as com o correr dos tempos, até chegar aos
modernos farbéis de hoje, que constituem equipamento indispensavel.

il

farol alto
- - |
farol alto em foco farol baixo em foco Desde o aparecimento do primei- dugio de outros aperfeicoamentos
ro veiculo automotor, até os nosscs técnicos. As lanternas de éleo foram
dias, houve uma preocupagio cons- substituidas pelas de acetileno (1906-
Farol duplo possibilita iluminacao de tan’te em tornar os fardis ca\da} vez 1912)‘6 eﬁ‘;tas, por sua vez, cedqram
maior 4rea, dando mais seguranga. mais eficazes, paralelamente 2 intro- lugar as ldmpadas elétricas a vacuo
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A Kombi VW ja foi equipada com uni-
dades seladas (“sealed-beam”). Por
motivos de ordem econdmica, seus fa-
bricantes voltaram aos fardis comuns.

(1911) e lampadas incandescentes
a gis (1915). Entdo, os fabricantes
de automéveis intensificaram a luta
contra o ofuscamento dos faréis, mas
os primeiros resultados praticos so
foram alcangados nove anos mais
tarde, com a introducio dos mode-
los de facho duplo (alto e baixo).

Surgiram, em 1932, os faréis bai-
Xo0s assimétricos, que apresentavam
a vantagem de dirigir luz direcional
mais adiante, para a direita da es-
trada, melhorando as condicdes de
visibilidade no cruzamento de dois
carros. Dois anos depois, eram lan-
¢adas as lampadas “pré-focus”, que
possibilitavam o alinhamento 6tico
dos dois filamentos. Em 1939, nos
Estados Unidos, um grupo de enge-
nheiros da General Electric Compa-
ny concluia os estudos do farol sela-
do, ou “sealed-beam”, que apresen-
tava inuimeras vantagens sObre os
sistemas anteriores.

Do “sealed-beam” convencional
passou-se ao modélo conjugado (uni-
dade dupla), que vai equipando um
ntimero cada vez maior de veiculos.
A evolugio da técnica prossegue. Os
especialistas de todo o mundo inten-
sificam suas experiéncias e o farol
do futuro ja estd sendo esquematiza-
do nas pranchetas dos desenhistas
e testado em laboratérios dignos de
figurar em filmes de “science-fic-
tion”. Projeta-se, por exemplo, um
modélo em forma de lépis, que for-
necerd luz fina, penetrante e pola-
rizada, & prova de qualquer perigo
de ofuscamento.
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Regulamentagao

Faréis deficientes e ofuscantes sio
apontados como causa de intmeros
acidentes noturnos. Para preveni-los,
as leis de trdnsito de todos os paises
sdo, tanto quanto possivel, rigorosas
na regulamentagio de sua instala-
¢do e uso. O nosso codigo (Decreto-
Lei 3.651, de 25 de setembro de
1941), estipula, em seu artigo 51,
que “nenhum veiculo, de passagei-
ros ou de carga, serd licenciado ou
registrado sem que ofereca a maior
seguranga, quer para seu condutor,
quer para o publico, devendo cons-
tituir seu equipamento normal apa-
relhos de iluminagio”. Estes sdo de-
finidos mais adiante, no artigo 52,
alinea e: 1) dois far6is dianteiros,
um de cada lado, que projetem para
a frente um feixe de luz “suficiente
para distinguir uma pessoa a distdn-

Frank D. Pflaumer, encarregado da
Secao de Garantia da Volkswagen.

cia de 80 metros” e duas lanternas
ou faroletes, independentes ou adap-
tadas internamente aos fardis, com
luz amarela ou branca fésca, “visivel
em condigoes atmosféricas normais,
a distdncia minima de cem metros”;
2) uma ou duas sinaleiras, traseiras,
“que projetem luz vermelha, visivel
a distdncia de 300 metros e, quando
acionados os freios do veicucio, luz
vermelha ou alaranjada de maior
intensidade”.

Lei obsoleta

J4 na época em que foi elaborado,
o Cédigo Nacional de Transito era
falho, em intimeras disposigoes. Prin-
cipalmente no que se refere a ilu-
minacdo dos veiculos. Agora, com
melhores estradas e o crescente au-
mento das velocidades, tornou-se ob-
soleto. Nao haveria seguranca algu-
ma, se os fabricantes de fardis, por
exemplo, se limitassem a cumprir as
exigéncias constantes do artigo 52.
Deslocando-se a velocidade de 90
quilémetros por hora (25 m/seg),
um automével cobriria os 80 metros
regulamentares em pouco mais de
trés segundos e o motorista ndo te-
ria tempo de frear, ao avistar um
obstaculo inesperado.

Fardis dianteiros

Nos principais paises da Europa
e América do Norte, os fardis sio
classificados de acbrdo com o tipo
de veiculo (leves, médios e pesados)
e utilizagio. Os modelos fabricados
para a cidade tém pouca durabili-
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FAROIS

0 equipamento “standard” de |Iummagan dos caminhoes Mercedes-Benz, com-
poe-se de fardis assimétricos, pnsca piscas, lanternas superiores e traseiras.

A Scania-Vabis apresenta, em sua linha normal, far6is de neblina, sob o péra-
choque, dando total visibilidade, mesmo em condlguas chmaténcas adversas.

A General Motors padronizou, em seus veiculos, a unidade dupla, composta de
dois “sealed-beam”: os externos sdo farbis alto-baixo e os internos baixos.

0 International também é equipado com duplos fardis selados assimétricos; bem
regulados, éles reduzem sensivelmente o problema de ofuscamento nas estradas.
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dade, fornecem menos luz e sio mais
baratos. Sao opcionais quando da
aquisi¢do da viatura. Existem outros,
comuns, capazes de fornecer facho
maior e tempo mais longo de vida
atil e, ainda, tipos especiais para
onibus interestaduais, caminhdes pe-
sados e automéveis de alta velocida-

Quanto as suas caracteristicas
fisicas, sio divididos em faréis de
ldmpada, “sealed-beam” convencio-
nal e “sealed-beam” conjugado.

Fardis de lampada — Sao consti-
tuidos, basicamente, por um espe-
lho céncavo (metilico ou de vidro)
e uma ldmpada instalada no seu
foco. Dificilmente o centro geomé-
trico da ldmpada coincide com ésse
ponto, havendo, em conseqiiéncia,
perda de eficiéncia.

Fardis selados — Sao compostos
de duas partes de vidro: um refletor
parabélico espelhado e uma lente
prismética. Refletor e lente sdo sela-
dos herméticamente, em uma pega
tinica; isso impede a penetragio de
poeira e umidade. No interior do
conjunto existem dois filamentos:
um para 40 watts, facho baixo, di-
rigido por um escudo que intercep-
ta a saida direta da irradiagio lumi-
nosa, orientando-a para o refletor
parabélico; e outro, para 50 watts,
que constitui o facho alto. Os faréis
selados sdo, em realidade, ldmpadas
gigantes.

O “sealed-beam” apresenta como
principais vantagens, sobre os mo-
delos de ldmpada, as seguintes:

1) Conservagio das caracteristicas
iniciais durante tempo indetermina-
do. Quando se substitui um “sealed-
beam”, a eficiéncia volta a 100 por
cento. Para obterse de um farol
comum, j& usado, a eficiéncia ori-
ginal é necessirio trocar — além da
ldimpada — o espelho refletor, devi-
do 4 oxidagdo que néle se processa.

2) Boa resisténcia a vibragio e
choques — O tamanho da unidade
selada permite fixar os filamentos
na posi¢do ideal, com suportes de
grande comprimento. Estes absor-
vem as vibragoes que, de outra for-
ma, seriam transmitidas aos filamen-
tos, danificando-os.

3) Facho baixo antiofuscante —
Devido a seu sistema de construgio,

“sealed-beam” proporciona Ffacho
baixo antiofuscante. Para obter-se
essa caracteristica, € necessirio que
os dois filamentos sejam montados
com absoluta precisio, com relagio

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1965



ao espelho e a lente. Isso é dificil
com os far6is comuns. Diversas ten-
tativas foram feitas: lampadas com
o bulbo parcialmente espelhado, es-
cudos refletores de vérios tipos, co-
brindo parcialmente o filamento do
facho baixo (éste 1ultimo sistema
também é usado no “sealed-beam”),
far6is de caracteristicas diferentes
para os dois lados do carro etc. To-
davia, ndo se conseguiu corrigir a
deficiéncia, sem tornar os faréis con-
vencionais muito caros.

4) Vida longa — O “sealed-beam”
de seis volts tem uma vida média
de 200 horas para o facho alto e 500
horas para o baixo (valores ésses
estabelecidos em fungdo da relagio
média entre os usos de luz baixa ou
alta). Os outros tipos de ldmpadas
para faréis, quando projetados para
dar uma boa eficiéncia luminosa,
apresentam valores médios inferio-
res a ésses, para a duragdo de seus
filamentos.

Duas correntes

No Brasil, tendo em vista a posi-
¢do assumida pela ABNT, que dei-
xou em aberto a questio, ndo se
manifestando a favor de wn ou de
outro tipo, sdo usados, indistinta-
mente, fardis de limpada e unida-
des seladas. As industrias automobi-
listicas tém sua opinido dividida en-
tre os dois modelos, havendo casos
em que, apés ter adotado um déles,
uma fabrica passa a preferir o outro.
Foi o que ocorreu, por exemplo,
com a Volkswagen, que tendo, por
algum tempo, fornecido veiculos
equipados com “sealed-beam”, nio
mais o utiliza atualmente.

O sr. Frank D. Pflaumer, encar-
regado da Secdo de Garantia e Téc-
nica do Produto, da VW, assim ex-
plica as razoes da mudanga: “O
Volkswagen, como seu préprio nome
indica, é um “carro do povo”. Assim,
ha uma grande preocupagio em
manter em niveis reduzidos os custos
de manutencdo. A unidade selada
tem prego elevado. Quando hé quei-
ma de seus filamentos, é preciso
comprar uma nova. O mesmo ndo
ocorre com os faréis de bulbo: a
substitui¢do da ldmpada, em caso de
pane, é simples e muito mais eco-
némica. O refletor e demais compo-
nentes do farol conservam suas ca-
racteristicas originais por muito
tempo ainda, sem’ necessidade de
troca”.
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Uma s6 wunidade reline pisca-pisca,
lanterna, odlho-de-gato, farol e beleza.

J& o engenheiro C. Barbosa, do
Departamento de Motores ¢ Com-
ponentes Elétricos da Ford Motor
do Brasil, declara: “Para nés, o em-
prégo da célula dbtica (“sealed-
beam™) tem sido inteiramente satis-
fatério. Sem querer entrar no mé-
rito da questio — nas vantagens ou
desvantagens de um ou de outro
sistema — a Ford adotou a unidade

selada como fruto de sua longa ex-

periéncia nos Estados Unidos, onde
¢ o Unico tipo de farol permitido
por lei”.

Assimétricos

Tédas as inddstrias automobilis-
ticas optaram pelos fardis assimétri-
cos — sejam ou nao unidades sela-
das. O engenheiro Eugen A
Schwarz, gerente do Departamento
de Contréle de Qualidade da Mer-
cedes-Benz do Brasil, diz que seu
uso ‘representa maior seguranga pa-
ra o ‘motorista do préprio veiculo
e do que trafega em sentido contri-
rio”. Acrescenta o sr. Schwarz: “Fi-
zemos inumeras viagens noturnas,
em virios lugares, com todos os ti-
pos de faréis existentes no mundo e
chegamos a conclusdo de que o farol
assimétrico é o melhor”.

Farbdis auxiliares

Sao dois os principais tipos de fa-
rois auxiliares: 1) de milha ou de
mio; e 2) de neblina.

Farol de milha — Geralmente ins-
talado A altura dos olhos do moto-
rista, foi extremamente popular nas
décadas de 30, 40 e 50. Atualmente,
seu uso estd em franco declinio, a
nio ser como fator de embelezamen-
to. Sua vantagem residia principal-
mente no fato de iluminar até mais
de 200 metros 4 frente do veiculo
(o que, atualmente, se consegue
com os modernos fardis).

Farol de neblina — Muito em vo-
ga, ainda hoje, na maioria dos pai-
ses europeus, mas em declinio nas
Américas. Emite luz amarelo-alaran-
jada que, em certas ocasibes, é supe-
rior 2 branca. Embora nem sempre
melhore a visibilidade para o moto-
rista, torna o carro mais visivel a
maior distincia. Na Franga, é proi-
bido o registro de veiculos que ndo
tiverem farol amarelo; nos Estados
Unidos e Alemanha, ndo é permi-
tido o uso désse equipamento.
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FAROIS
CUSTO MEDIO DE FAROIS E FAROLETES

7l I ol o) Cr$
Farol selado (sealed-beam) importado 5.000
Farol selado (sealed-beam) nacional 4.900
Farol de lampada ] 5.500
Lampada com dois filamentos 3.500
Farol de neblina importado (luz amarela) 15.000
Farol de neblina nacional (luz amarela) 12.000 -
Farolete traseiro 2.500
Sinaleiro de mao de diregao (par) 10.000

Lente prismatica de vidro

(A

Escudo defietor

Refletor parabolico de vidro espelhado

Lents & refletor
fundidos numa sé peca,

Os farbis selados (“sealed-beam”) sao compostos de duas partes de vidro, fun-
didas numa sé peca: refletor parabélico espelhado e uma lente prismética.

Ju

Faroletes

Utilizados como sinaleiros, os fa-
roletes sdo de quatro tipos basicos:
1) para sinalizagdo noturna; 2) pis-
ca-piscas, indicadores de diregio e
frenagem; 3) para marcha a ré; 4)
para servigos especiais.

Sinaliza¢do notwrna — Normal-
mente de cor branca (dianteiros)
ou vermelha (traseiros), possuem
limpadas de pouca luminosidade
mas de grande penetragio (nao
véem, sdo vistas). A tendéncia, até
quatro ou cinco anos atras, era para
a estandardizacio da forma e tama-
nho (variando de 10 a 40 cm?2 de
4rea). Atualmente, mais em conse-
qiiéncia de pressao estilistica, do
que de seguranga, ésses faroletes
adotam as mais diversificadas for-
mas, chegando a possuir 4rea supe-
rior a 160 cm2,

Pisca-piscas — Sao usados, princi-
palmente, como indicadores de mao
de direcdo ou de frenagem. Os pri-
meiros, em alguns casos, possuem
forma de brago, ou alavanca, que
se ergue horizontalmente ao ser li-
gado, embutindo-se nas laterais do
veiculo, quando nio estio em fun-
cionamento. Os segundos sdo con-
jugados com o farolete traseiro de
sinalizagdio noturna: acendendo-se,
com luz vermelha ou alaranjada, ao
ser pressionado o freio.

Marcha a ré — A forma do faro-
lete de marcha a ré varia de acérdo
com os fabricantes; conserva, porém,
praticamente, as mesmas caracteris-
ticas dos far6is de iluminagio dian-
teira. Projeta um facho de luz forte,
que permite, ao motorista, mano-
brar seu veiculo para a retaguarda,
mesmo nas vias mais escuras.

Sinalizagdes especiais — Confor-
me a necessidade, podem ser fabri-
cados os mais diversos tipos de faro-
letes. As viaturas utilizadas, por
exemplo, nos trabalhos de manuten-
¢do e reparagdo de cabos telefdnicos
aéreos, linhas de transmissao etc.,
sdo equipadas com faroletes méveis,
de facho concentrado, que iluminam
a longa distdncia o ponto desejado;
ambulincias e carros-bombeiro pos-
suem faroletes giratérios, que emi-
tem luz vermelha.

Ver e ser visto

Tratando-se de fardis, a boa visi-
bilidade depende de diversos faté-

res: 1) poténcia da fonte luminosa;
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2) grau de iluminagdo do local; 3)
coeficiente de absorgdo da luz, pelo
solo sdbre o qual o facho é proje-
tado; 4) condigdes em que se en-
contra a fonte luminosa; 5) angulo
de projecio do facho; 6) condigoes
climéticas.

Poténcia — Por defini¢do, quanto
mais potente for a fonte de luz,
tanto maior serd a penetragdo do fa-
cho luminoso. Em trifego, a potén-
cia deve ser sempre a mais alta pos-
sivel. E indispensdvel, ainda, que a
penetracao do facho seja perfeita e
adequadamente regulada. Isso signi-
fica que a escolha do farol baixo ja-
mais deverd estar condicionada a
uma baixa poténcia luminosa. Sua
penetragio é menor que a do facho
alto; por isso mesmo, até onde se
projetar deve fazé-lo com o maxi-
mo de claridade e capacidade de de-
finigdo de imagens. Qualquer que
seja o obstaculo encontrado, é pre-
ciso que possa ser reconhecido, em
todos os seus detalhes.

Em estradas que permitem o de-
senvolvimento de altas velocidades,
a penetracdo do facho luminoso de-
ve ser de tal ordem que possibilite
condigbes de absoluta seguranga.

O aparecimento, em todos os pai-
ses, de um numero cada vez maior
de melhores, mais largas e bem di-
vididas estradas, exige dos aparelhos
de iluminagdo caracteristicas de de-
sempenho consideradas desnecessa-
rias hd poucos anos atrds. A primei-
ra solugdo apresentada para acom-
panhar essa evolugdo constituiu-se
em fardis duplos para utilitérios, ca-
minhdes e Onibus.

Nesse sistema, os internos sao fa-
réis altos enquanto cada conjunto
externo corresponde a um farol alto
— fora de foco — e um baixo — em
foco. Assim, quando se acende a
luz baixa, s6 os externos funcionam
(com o filamento baixo). Na luz
alta acendem-se os internos e os ex-
ternos (com o filamento alto). No
Brasil a Ford, General Motors e
International adotam ésse equipa-
mento.

Lusco-fusco — Em condigbes nor-
mais, a visibilidade é mais preciria
na madrugada e ao entardecer. O
uso dos fardis, nessas ocasibes, nem
sempre é aconselhdvel; 1) porque
a iluminagdo conseguida é pratica-
mente nula; 2) porque o motorista
que vier em sentido contrdrio, a
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Os equipamentos de iluminacao fabri-
cados no Pais sdo de alta qualidade.

par das dificuldades naturais, ser4
ofuscado pelo facho luminoso.

Nas cidades, é recomendével que
os veiculos trafeguem com os fardis
baixos acesos, para compensar a pre-
cariedade da iluminagdo publica; é
6bvio que o facho alto, nessa cir-
cunstdncia, é proibitivo.

Nas estradas, as condi¢des meteo-
rolégicas e do piso ditardo o facho
a empregar; ndo deve ser esquecido,
ainda, que sempre que dois veiculos
se cruzam devem ser ligados faréis
baixos, menos ofuscantes que os
altos. Essa norma elementar de dire-
¢do e de civismo nem sempre é res-
peitada.

Grau de absor¢io — O tipo de
material utilizado na pavimentagdo
de uma estrada é diretamente res-
ponsavel pela maior ou menor efi-
ciéncia dos faré6is: o asfalto betumi-
noso, de larga e crescente aplicagio
no Brasil, pode ser considerado, sob
ésse prisma, como 0 pior revestimen-
to que uma rodovia possa ter. Sua
superficie negra ou cinza-escuro ab-
sorve grande parte dos raios lumino-
sos, trazendo como consegiiéncia
dois efeitos nocivos: 1) a visibili-
dade de tudo quanto se encontra
sobre o piso se torna precaria; 2)
com a falta de iluminagio para a
frente, os raios luminosos provenien-
tes dos veiculos que vém em senti-
do contrario apresentam-se muito
mais ofuscantes. Normalmente, essa
falta de visibilidade a frente e a
sensacio de que a intensidade lumi-
nosa contrdria é excessivamente alta
acarreta a tendéncia generalizada do
uso do facho alto, agravando, ainda
mais, as condicdes de trinsito.

O revestimento com macadame
(pedra britada aglomerada com sai-
bro) é pouco difundido em nosso
Pais. O piso de concreto, conforme
ficou provado nas vias Anhangiiera,
Anchieta e trechos da Dutra, ofere-
ce caracteristicas de seguran¢a tdo
altas, em comparagdo com a pavi-
mentagdo asfiltica, que a escolha
desta tltima, por consideragoes fi-
nanceiras, chega a tornar-se discuti-
vel. Quem quer que trafegue sdbre
trechos de estrada assim pavimenta-
da, sente logo as vantagens de 6tima
visibilidade, mesmo sob chuvas tor-
renciais. A eficiéncia dos fardis é,
entdo, duplicada ou mesmo triplica-
da. Muitos outros tipos de revesti-
mento tém sido usados na pavimen-
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tagdo de nossas estradas. Em todos
éles, a eficiéncia dos fardis estd sem-
pre condicionada 2 tonalidade de sua
superficie.

Limpeza — Aqui, os faréis selados
oferecem grande vantagem sobre os
modelos de lampada: somente o
acimulo externo de poeira podera
prejudicar sua eficiéncia. Os demais
tipos, em virtude de sua prépria
construgdo, tendem a coletar parti-
culas de pé6 que empanam o espe-
lho, tornando-o extremamente defi-
ciente.

Angulo de projegao — Um vei-
culo pesadamente carregado s6bre
seu eixo traseiro oferece um dngulo
de projegdo de facho luminoso sen-
sivelmente diverso daquele que foi
previsto na regulagem dos faréis. O
uso do facho baixo, nessas condigoes,
equivale quase ao emprégo do facho
alto, em situagdo normal. Assim, se-
ria interessante que essas viaturas
tivessem seus farbis regulados para
as condigdes de utilizagio que lhes
sdo peculiares: se trafegam, sem-
pre, com excesso de carga, os fachos
devem ser mais baixos; se apenas
ocasionalmente o eixo longitudinal
é deslocado em relagdo ao horizon-
tal, entdo as especificagbes de regu-
lagem devem ser mantidas iguais as
de fabrica.

Condigées climaticas — As condi-
¢oes climiticas ou meteorolégicas
que interferem no maior ou menor

Engenheiro C. Barbosa, do Departa-
mento de Motores da Ford do Brasil.

desempenho dos faréis, sdo: a) chu-

‘va; b) neblina; ¢) calor; d) vento.

Chuva — A chuva reflete, para o
vefculo, a luz emitida por seus fa-
réis. Apenas alguns raios conseguem
passar entre 0s pingos, 0 que preju-
dica, enormemente, a visibilidade
geral. Aqui, a questdo é de incidén-
cia angular: quando os raios atin-
gem os pingos em 4ngulo reto, sio
totalmente perdidos; quando o angu-
lo é diverso do reto, a perda é pro-
porcional a sua abertura: quanto
maior, mais alta a perda. O empré-
go do facho baixo é, assim, a solu-
¢do na maioria das vézes.

Neblina — O ideal seria o uso de
varios tipos de faréis, intercambis-
veis a medida que as condigdes lo-
cais mudassem. Como isso é inexe-
qiiivel, vemo-nos diante de um dile-
ma: empregar os modelos comuns
ou os chamados “faréis de neblina”,
de facho amarelo. Dependendo da
cor do nevoeiro, a luz deverd ser
mais clara ou mais escura. Em de-
terminados casos, porém, mesmo o0s
melhores far6is de neblina nio pro-
porcionam um rendimento tdo bom
quanto os comuns, de luz branca.
A reacdo cromatica da cor do facho
luminoso com a da neblina ditard
as condigoes de visibilidade obtidas.
Na neblina, assim como na chuva,
é de grande importincia a incidén-
cia angular dos raios de luz, dando-
se preferéncia, geralmente, ao uso
de facho baixo ou, no caso dos fa-
réis de neblina, de um facho curto,
dirigido bem para baixo.

Calor — O asfalto quente des-
prende vapores que prejudicam a
visibilidade, atuando como se féssem
pequenas e irregulares formagdes de
neblina. Isso, naturalmente, consti-
tui um fendmeno que s6 ocorre em
dreas geogréficas de alta tempera-
tura e ndo se estende a mais de duas
ou trés horas apés o crepisculo. Nes-
se caso, recomenda-se o facho alto,
pois ésse encontra as nuvens de va-
por j4 bem mais esparsas.

O extremo oposto (frio pronun-

Regulagem da Kombi: a = 5 m; b = 1,Im; ¢ = distancia entre o centro do farol e o chdo; d — 0,05 m; (raio do foco luminoso).
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ciado), nos Estados do Extremo Sul
do Pafs, traz problemas igualmente
diversos: a neve ou geada torna as
superficies de estrada perigosamente
claras, refletindo as vézes, em de-
masia, a poténcia dos faréis. O em-
prégo do facho baixo é obrigatério
e melhor seria ainda o uso de luz
amarela: os far6is de neblina.
Vento — Vento forte significa
movimentagdo de particulas de poei-
ra, formando nuvens que impedem
ou dificultam a visibilidade. Tbédas
as consideragdes validas para a ne-
blina sdo aplicdveis a ésse caso.

Inddstria nacional

A excegio do “sealed-beam” que,
por enquanto, é produzido no Bra-
sil apenas por uma emprésa (Gene-
ral Electric), diversas firmas nacio-
nais abastecem o mercado interno
com faréis, faroletes e lampadas de
reposi¢dao, que nada ficam a dever
aos similares importados.

Alép da GE, os principais for-
necedores de equipamentos de ilu-
minagdo para veiculos sdo: Artur
Eberhardt S.A., Indtstrias Reunidas;
Bianco e Samino S.A.; Cibié do
Brasil S.A.; Cristaleira Belga S.A;
Deripo S.A., Industria e Comércio;
Industrias de Pecas Para Automé-
veis; Metalurgica Rossi S.A.; e
Mobst & Cia. Ltda.

Seguranga

Seja qual fér o sistema adotado, o
importante é que proporcione boa
fluminagio e sinalizagio noturna,
Isso, em wltima andlise, se traduz
em seguranga para o veiculo, moto-
rista e passageiros, quando o equi-
pamento estd em condigdes. Em se
tratando de faréis, deve-se providen-
ciar a substituicio de téda a unida-
de (no caso do “sealed-beam”) ou
do bulbo (nos faréis comuns), ime-
diatameénte ap6s a queima dos fila-
mentos, ou sempre que sua lumino-
sidade se tornar sensivelmente me-
nor que as especificadas por cada
fabricante. Cuidado especial deve
ser dispensado, ainda, a regulagem
dos far6is. Embora existam empré-
sas especializadas nesse servigo e seja
recomenddvel recorrer a elas, sem-
pre que necessirio, é possivel ao
préprio condutor do veiculo executs-
lo. Basta que siga as seguintes ins-
trugoes, aplicdveis a maioria dos ca-
minhaes:
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Refletor

Filamentos -

Escudo
controlador de —
Facho Luminoso

0 facho baixo do farol selade parte de um dos filamentos. E dirigido por um
escudo, que intercepta a saida direta da luz, orientando-a para o refletor.

1) Coloque o veiculo num plano,
a 7,5 m de uma parede, na qual
serdo marcados dois pontos, corres-
pondentes aos eixos dos fardis.

2) Acenda a luz baixa e desloque
cada farol, vertical e horizontalmen-
te, de modo que o contbérno supe-
rior da 4rea de alta luminosidade
coincida com o ponto marcado; o

contérno esquerdo da irea de al.
luminosidade, por sua vez, deveri
ficar a cinco centimetros da vertical
que passa pelo ponto assinalado.
Adotadas essas recomendagoes, o
veicule estard pronto a trafegar a
noite, sem perigo, por piores que se-
jam as condigdes de iluminagio das
ruas e estradas. @

N
&
E

Wi Py

e
A

Na Av. Jodo Dias, 1390, em Sdo Paulo, a Cibié mantém pésto para a regulagem gra-
tuita de fardis, contribuindo para melhores condicdes de transitoe noturno.
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So para Kombi.

SERVICO DE CONSULTA — N.? 57

A Kombi faz 10,5 km com 1 litro de Se vocé achar pouco, essa é Se vocé ainda achar pouco, saiba
gasolina. apenas uma das partes da economia. que os pneus da Kombi sao menores e,
As outras camionetas fazem, em média, A outra é o dleo. portanto, mais baratos.
5 km com 1 litro. A Kombi sé precisa de 2,5 litros de Se vocé ainda achar pouco...
Matematicamente claro: a gasolina dleo e troca a cada 2.500 km. Nao, é impossivel vocé .
custa a metade do preco para a Kombi. A maioria das outras precisa de 6 achar pouco a economia

S6 para a Kombi. litros de dleo e troca a cada 1.500km. que a Kombi faz!



TRANSPORTE INDUSTRIAL

As indastrias ou frotas que con-
somem dleos em grande escala
e necessitam manté-los em esto-
que, a fim de assegurarem o
normal funcionamento de suas
maquinas e veiculos, devem co-
nhecer todos os cuidados rela-
tivos aos sistemas de manipula-
¢ao e armazenagem de tambores.

Todo sistema de armazenamento
comporta cuidados especiais. Entre-
tanto, quando se trata de combus-
tiveis e lubrificantes, os cuidados
devem ser maiores, de vez que se
trata de produtos altamente infla-
maveis. O melhor sistema de arma-
zenamento de tambores é o empi-
lhamento s6bre “pallets”.

Cabem aos distribuidores nacio-
nais de derivados de petréleo as pri-
meiras providéncias para assegurar
a pureza dos combustiveis e lubri-
ficantes. Qualquer recipiente, antes
de ser enchido, é submetido a uma
limpeza interna rigorosa, fiscalizada,
em seguida, com o auxilio de uma
lampada fluorescente introduzida
pelo bujao. E imprescindivel que
éle esteja inteiramente séco, sem
quaisquer sinais de ferrugem e isento
de agentes contaminadores. Antes
de serem usados, os combustiveis e
lubrificantes estdo sujeitos a conta-
minagdo — com impurezas, dgua ou
outros Oleos e graxas — devido a
manipulacdo descuidada ou ao arma-
zenamento Precario.

Um procedimento aparentemente
inofensivo € muito comum como o
de derrubar tambores de ago, de
um vagio ou caminhdo, sébre uma
pilha de pneumiticos, pode provocar
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TAMBORES:
MANIPULACAO
E ARMAZENAGEM

adotada quando o estoque for maior que o espago disponivel de area coberta.

uma abertura e produzir vazamento.
O armazenamento sob temperaturas
varidveis pode diminuir a eficiéncia
dos lubrificantes. No caso de gra-
xas, se armazenadas em lugares
muito frios, sua manipulagio torna-
se mais dificil. i
Raramente uma industria adota
um sistema de armazenamento reco-
mendé4vel ou pritico. Na maioria

dos casos, as emprésas jogam com
os recursos de que dispdem ou apro-
veitam os espagos como melhor lhes
convém, em prejuizo dos cuidados
que devem ser dispensados aos pro-
dutos em vias de serem consumidos.

Contaminacao

Qualquer impureza dos éleos ird
refletirse no mau funcionamento
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ARMAZENAGEM

Posicao correta dos bujoes

DESENHO | — Quando armazenados de pé, ao relento, os tambores devem ser
levemente inclinados e os bujdes nao podem ficar na parte mais baixa da tampa.

e RIS - — )

Nos armazéns da Atlantic, em Santo André, um sé operador transporta, levanta e
empilha os tambores em alguns segundos, gragas ao emprégo do sistema de “pallets”.
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das maquinas e motores. A conta
minagdo com 4gua, Mesmo em per
centagem minima, prejudica o 6leo,
podendo torna-lo imprestivel para o
consumo. Um lubrificante conten-
do impurezas pode ser responsavel
pela inutilizagdo de mancais de rola-
mento.

E essencial — seja qual for o sis-
tema de armazenamento adotado por
uma indistria — uma separagdo ri-
gorosa entre os diversos tipos de pro-
dutos, para evitar ndo somente a
contamina¢do a que nos referimos,
mas uma eventual troca, no momen-
to da utilizagdo.

Tédas as recomendagdoes sobre
armazenamento de tambores con-
tendo combustiveis e lubrificantes, -
sdo no sentido de que os recipientes
devem ser protegidos da chuva e do
sol. Como isso nem sempre € pos-
sivel, os industriais ou frotistas po-
dem levar em conta a seguinte clas-
sificacdo: derivados de petroleo que
devem ser indispensavelmente abri-
gados (Quadro 1), e outros que po-
dem ser colocados ao relento (Qua-
dro II). Trata-se de uma divisao
generalizada, pois o nimero désses
derivados é muito grande, bastando
citar que, somente na Esso, existem

mais de 1.500 produtos.

Sistemas de armazenamento

O sistema de “pallets” é o mais
utilizado pelas emprésas distribuido-
ras de petréleo e o mais indicado
para grandes quantidades de tam-
bores. Para pequenas quantidades,
uma boa solugdo é a construgiao de
estruturas de ago ou de madeira.

Os “pallets” sdo estruturas em ge-
ral de madeira — usadas em con-
junto com empilhadeiras de garfo
— sbbre as quais os tambores sio
empilhados, formando uma unidade.
Os garfos da empilhadeira entram
por um vio de 10 cm existente
entre os tablados, para o levanta-
mento do “pallet”.

Outro sistema empregado pelos
distribuidores é o de prateleiras de
aco, onde os tambores sio deitados
sobre trilhos com uma leve inclina-
¢do. A manipulagdo se faz por meio
de uma talha ou empilhadeiras. Os
tambores entram por um lado (o
mais alto) e saem por outro (o mais
baixo), onde dois retentores os am-
param.

TRANSPORTE MODERNO — marco, 1965



Tambores inclinados

Nos grandes centros urbanos, com-
bustiveis como a gasolina ndo sdo
mais conduzidos em tambores, e
sim em carrostanque, diretamente
para depositos subterrdneos. A Esso,
por exemplo, ja extinguiu a distri-
buigio em tambores, exceto aos in-
teressados que disponham de vasi-
lhames e os levem para reencher.

A gasolina ainda é vendida em
tambores de ago em regides onde
nio h4 postos de distribuigio. Em
dezenas de campos de aviagio de
emergéncia, no interior do Pais, ésses
tambores sdo armazenados ao ar li-
vre, de pé, ligeiramente inclinados,
porque, devido a variagio de tempe-
ratura, o conteido se dilata (com o
calor) e se contrai (com o frio). O
resfriamento determina a formagao
de vicuo no interior dos tambores
e a é4gua, entdo, penetra pelos bu- —
joes. A solugdo ¢ apoid-los sdbre - §
vigas de madeira de 10 cm x 10 cm, .
que os mantém inclinados. A arru- 15 m
macdo dos tambores deve ser feita — | .
de maneira que nenhum dos bu- Sl ) A, 3
joes coincida com a parte mais i —- -
baixa da tampa, onde a 4gua se Planta
aloja (vide desenho I). -

DESENHO |I — Deitados e ao relento, os tamboies devem ser colocados gﬂb:e
Tambores deitados vigas de madeira, adotando-se, para os bujdes, a disposicao indicada na figura.

40, cm

A colocagio dos tambores deita-
dos é desaconselhdvel por dois mo-
tivos principais: ocupa mais espago
do que em pé e facilita vazamentos
através de bujoes mal fechados.
Quando se fizer necessiria a colo-
cacio dos tambores deitados, por
falta de instalagbes apropriadas, a
arrumacdo deve ser feita sbbre vigas
de madeira e os bujdes devem ser
dispostos conforme o desenho IL
Para evitar a possibilidade de con-
tato de um dos bujoes com o chio,
quando o terreno cede, os tambores
da primeira fileira devem estar co-
locados de tal modo que os bujoes
fiquem afastados do solo, como mos-
tra 0 mesmo desenho. Os tambores
das fileiras superiores devem estar
com o bujio maior mais alto que o
menor, com o que diminui a pos-
sibilidade de vazamento, quando o
fechamento ndo estiver perfeito.

Mesmo com todos ésses cuidados,
¢ necessaria uma inspegio freqiién-

te, para verificar a ocorréncia de va- A manipulacio deve ser preferencialmente mecanizada. Uma empilhadeira exige
zamentos. o concurso de um sé operador e imprime maior rapidez e seguranca aos trabalhos.
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ARMAZENAGEM

Esta é a ultima alternativa da armazenagem de tambores. S0 é empregada quando
o tempo de permanéncia é relativamente pequeno, nao exigindo muitos cuidados.

Sala de lubrificantes

Toda fabrica ou frota necessita
de uma sala de lubrificantes. E o
lugar onde sdo abertos os recipien-
tes e onde siao enchidos os disposi-
tivos que alimentam as maquinas;
onde se faz a limpeza dos recipien-
tes e se controla o estoque de dleos
existentes no armazém. Quando se
trata de uma industria pequena,
essa sala de lubrificantes pode ser
uma dependéncia do almoxarifado.
Em qualquer caso, sé6 deve ser per-
mitido acesso aos funciondrios do
setor.

As dimensbes de uma sala de lu-
brificantes dependem, naturalmente,
da quantidade de dleo necessiria a
alimentagdo das maquinas. Deve

haver prateleiras e espago suficiente
para a guarda de todo o equipamen-
to de alimentacio, limpeza e re-
cuperagdo dos lubrificantes. As fa-
bricas que trabalham com o6leos e
pastas soltveis, que sio misturados
com 4agua e empregados como re-
frigerantes de ferramentas, devem
ter um equipamento para ésse fim.
Um equipamento simples e prético
¢ um tambor dotado de misturador.
Ao misturar 6leos soliveis com agua
é necessario adicionar o 6leo a 4gua,
€ ndo o contrario.

A filtragem é outra operagdo exe-
cutada pelas companhias que zelam
pela qualidade dos seus combusti-
veis e lubrificantes.

Uma maneira simples de filtrar
consiste em dotar um tambor de me-

Quadro |

COMBUSTIVEIS E LUBRIFI-

CANTES QUE DEVEM SER

GUARDADOS EM RECINTOS
COBERTOS

Oleos minerais aditivados;

Certos produtos quimicos hi-

groscopicos, isto é, que absor-

vem a umidade do ar;

Oleos para transformadores;

Graxas;

Alcoois;

Oleos soluveis.

Quadro 11
COMBUSTIVEIS E LUBRIFI-
ANTES QUE PODEM SER
UARDADOS EM RECINTOS
ABERTOS
Oleos minerais puros;
Aguarras;
Benzeno;
Tolueno;
Xileno;
Graxas a base de sabdo de
célcio;
Combustiveis (gasolina, o6leo
diesel e querosene).
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chas grossas de feltro, por onde
passa o Oleo, que é retirado através
de torneiras fixadas ao pé do reci-
piente.

Equipamento de transporte

O equipamento mais comum para
o transporte de lubrificantes e com-
bustiveis é a almotolia. Os princi-
pais fabricantes e distribuidores de
lubrificadores sio a Pluribus S.A.
Comércio e Industria, Franz Wa-
singer & Filho Ltda., Norgren, “Pro-
machina” Ltda. e Tecnal S.A.

A Pluribus S.A. fabrica diversos
modelos de almotolias. Dependendo
da capacidade (de 40 a 1.000 g) e
do tipo (redonda, oval; de bico ri-
gido, flexivel, longo ou curto etc.)
os precos variam de Cr$ 1.160 a
Cr$ 6.850. A Eximport Comércio,
Importacio e Exportagiao Ltda, por
outro lado, fabrica lubrificadores me-
cdnicos que dispensam o uso de al-
motolias, pois sio adaptados direta-
mente as maquinas, alimentando-as
automaticamente.

Além désses equipamentos, existe
a lata de seguranca, que é usada
freqilentemente para armazenar re-
servas de gasolina e dleos para ca-
minhdes e barcos a motor. Para o
transporte interno de tambores e
outros recipientes menores, uma boa
solugio é um carrinho de mao.

Cuidados contra incéndio

A manipulagio de dleos exige
grandes cuidados. A constante exa-
lagio de gases nos armazém e os
vazamentos eventuais de alguns tam-
bores sio um perigo constante de in-
céndio ou explosiao. Afora as reco-

mendagdes usuais — do género “E
iy g ” i 'I— ¥
proibido fumar”, “Nio se aproxime
com fogo” etc. — até as chaves de

eletricidades devem ser protegidas,
bem como tdda a instalagio elétrica,
pois qualquer faisca produzida pelo
atrito da chave ou por um curto-
circuito pode originar um incéndio.
Em armazéns désse tipo, somente
podem ser utilizados martelos de
bronze, que ndo produzem faiscas.
O sistema de protecdo mais indicado
¢ o de “sprinklers”, mas pode-se
obter bons resultados obedecendo as
indicacoes da Associacio Brasileira
de Normas Técnicas (ABNT),
sobre “Armazenamento e Manuseio
de Ligiiidos Inflaméveis”. L
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INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

Ndovo caminhao Mercedes-Benz, modélo L/LK/LS-1111, de cabina semi-avangada.

|
PADRONIZACAO
DIILE FROTAS

A evolu¢io dos transportes de-
monstra que a escolha de um tipo
de veiculo adequado a cada traba-
lho apresenta uma série de vanta-
gens téenicas e econdmicas. A Mer-
cedes-Benz do Brasil S.A., com o
lancamento de seu névo modélo —
L/LK/LS-1111 — com cabina semi-
avancada, complementou uma ja
extensa linha de produtos, que ofe-
rece ao mercado a mais ampla possi-
bilidade de padronizagio de frotas.
Caminhdes médios e pesados, Oni-
bus monoblocos e motores para apli-
cagao industrial, veicular e estacio-
naria, ligados por um elemento co-
mum — a fdér¢a motriz — permitem
aos usudrios optar pelo equipamento
que melhor possa atender as suas
necessidades. E essa op¢iao serd, em
tltima andlise, fator decisivo para a
simplificagio e economia de manu-
tencgdo, reducio de custos na aqui-
sicio de pecas, pneumdticos, com-
bustivel, racionalizagio de estoque,
aplicacio de pessoal especializado,
ferramental e maquinaria adequada.

BOCAL DO
RADIADOR

(irande ntimero de motores die-
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sel Mercedes-Benz, veiculares e es-
tacionarios, sdo postos a trabalhar
sem a tampa do bocal do radiador,
ou com tampa defeituosa ou inade-
quada. Especialmente nos 6nibus
encarrogados por outras firmas, veri-
fica-se, com freqiiéncia, o emprégo
de bujoes que ndo satisfazem as
especificacbes técnicas.

Os motores MB devem funcio-
nar com uma pressao de 0,4 a 0,5
kg por centimetro quadrado, no sis-
tema de arrefecimento. Isso acarreta
uma elevacio do ponto de ebuligio
da agua, que comegard a ferver so-
mente a partir de 105°C. Com o
bocal destampado ou com tampa
inadequada, incapaz de garantir a
pressio desejivel, havera perda de
agua de arrefecimento pelo ladrio
do radiador Cou mesmo pelo bocal)
e, em ponseqiiéncia, superaqueci-
mento. A falta de tampa contribui,
ainda, para a oxida¢ao do radiador
e enferrujamento das paredes da
camara de dgua do bloco do motor.

Cuidados especiais devem ser to-
mados ao remover-se a tampa do bo-
cal do radiador. Abre-se devagar, es-
pecialmente quando a temperatura
da 4gua estiver préxima ou superior
a 95°C, devido a possibilidade de
sua precipitagio. Esses cuidados de-
vem ser redobrados em grandes alti-
tudes, devido ao perigo de ebulicio
da dgua a temperaturas mais baixas,

em virtude da queda de pressio
atmosférica.

|
SISTEMA DE
ARREIFECIMENTO

Somente agua doce, limpa e se
possivel filtrada, deve ser usada no
sistema de arrefecimento do motor.
Nio convém empregar agua de chu-
va. Esta, possuindo teor de oxigénio
mais elevado, provocara a corrosio
das cimaras do bloco do motor.

Recomenda-se, ainda, adicionar
um por cento de 6leo anticorrosivo
solavel (10 ‘em3 de éleo por litro
de dgua). Esse produto, além de seu
poder neutralizador, possui as se-
guintes qualidades:

1. Antiincrustante — Evita a for-
magao de incrustagoes calcarias nas
paredes da cdmara de dgua. Tais
formagoes prejudicam a dissipagao
do calor, provocando superaqueci-
mento do motor,

2. Lubrificante — Reduz a forma-
¢ao de ferrugem e depdsitos calca-
rios na haste da vilvula dos termos
tatos, 0§ quais provocam seu engri-
pamento” no retentor de borracha.

As perdas causadas pela evapora-
¢do deverdo ser compensadas pela
adigao de dgua com 0,5 por cento de
6leo anticorrosivo (5 cm3 de dleo
por litro de dgua). Esse limite nio
deve ser ultrapassado, a fim de evi-
tar a formacao de uma pelicula oleo-
sa nas paredes da cimara de 4gua
do motor, que prejudicaria a dissi-
pacdo normal de calor.

|
TROCA DE
CORREIAS
%

Dificilmente ocorre o rompimen-
to simultineo de correias trapezoi-
dais duplas, que acionam equipa-
mentos como compressor de ar, bom-
ba de 4gua, dinamo etc. Quando
uma delas se rompe ou desfia, a ou-
tra, geralmente, permanece em con-
digoes de uso.

Em vista disso, erréneamente, tro-
ca-se apenas a correia danificada,
quando ambas deveriam ser substi-
tuidas: a outra, j4 usada, embora
aparentemente perfeita, aumentou
seu comprimento, em virtude das
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distensdes sofridas durante o traba-
lho. Se uma correia nova fér mon-
tada com outra usada, num mesmo
par de polias, a tensdo da nova serd
superior a da usada.

Se tédas as correias de um jogo
ndo trabalharem sob a mesma ten-
sio, ndo poderdo render o méaximo
de servigo. Assim, quando fér preciso
substituir correias gastas ou danifi-
cadas, deve-se trocar o jégo comple-
to. Tédas as correias em servigco por
determinado espaco de tempo disten-
dem-se, o que torna impraticavel a
substituicdo parcial do jogo.

Fl LTRE) DE AR:
MANUTENCAO
El LIMPEZA

A vida qtil de um motor depende,
em grande parte, dos cuidados dis-
pensados ao filtro de ar. A obser-
vincia rigorosa das instrugdes dos
manuais MB sio a maior garantia
para o bom rendimento do motor.

O filtro de ar a banho de 6leo,
em condicdes normais de trabalho,
devera ser limpo sempre apds 1.500
km rodados ou 25 horas de servigo.
Em condigbes extraordinirias — es-
tradas poeirentas — a limpeza deverd
ser feita diariamente. O acimulo
de poeira prejudica a agdo filtrante
da palha de ago. Provoca, até, o
estrangulamento do fluxo de ar de
admissdo, em virtude do entupimen-
to do elemento por uma mistura de
6leo e particulas de pé.

O dleo a ser usado no filtro de-
verd ser o mesmo que o empregado
no carter do motor, sendo ainda, in-
dispensdvel respeitar a altura do ni-
‘vel indicada no depésito. Com seu
decréscimo, abaixo do especificado,
diminui também, a eficiéncia do
equipamento. Sendo ultrapassado o
nivel recomendado, hd perigo de as-
piragio do éleo do filtro, que serd
levado até os cilindros, provocando
o “disparo” do motor.

A tampa e carcaga do filtro de ar
nio devem estar deformadas ou em-
penadas. As presilhas que as fixam
devem oferecer pressio suficiente
para assegurar uma perfeita veda-
¢do. Por sua vez, a bragadeira de
fixacdo do filtro no tubo do coletor
de admissio de ar deve assentar em
tdda a volta a ser apertada, tao fir-
memente que ndo haja folga assim
como as juntas e luvas de borracha.

Calgo (pedago de madeira)

Termostato

para o radiador

I
TERMOSTATO
EP‘ PANE

Se o termostato de um motor MB
deixar de funcionar e ndo houver
possibilidade imediata de recorrer
aos servigos de uma oficina especia-
lizada (durante uma viagem, por
exemplo), devem-se adotar as se-
guintes providéncias:

1. Sem desmonta-lo, tentar soltar
sua valvula, possivelmente “engri-
pada”, batendo levemente com um
objeto nao contundente, contra a
carcaga.

2. Nio obtendo resultado, soltar
as mangueiras que ligam o termos-
tato, retirando-o do circuito. Em
seguida, com o auxilio de um bastdo
de madeira, abaixar a vélvula e, en-
tre esta e sua sede (desenho ane-
x0), introduzir um calgo de madei-

ra, que a manterd constantemente
-aberta.

3. Recolocar o termostato no cir-
cuito da dgua de arrefecimento do
motor.

4. Ligar as mangueiras, apertan-
do firmemente suas bragadeiras.

5. Reabastecer o radiador com
dgua, até o nivel especificado.

Depois disso, 0 motor poderé fun-
cionar novamente. Entretanto, o ter-
mostato neutralizado deve ser repa-
rado ou substituido por outro o mais
breve possivel, a fim de que o equi-
pamento ndo trabalhe, por muito
tempo, sem sua agio protetora. E
bom lembrar que um termostato em
pane ou funcionando incorretamen-
te pode causar graves avarias no
motor. Por isso, jamais se deve es
quecer de observar as indicagdes do
termdmetro, quando o veiculo esti-
ver trabalhando.

URUGUAI COMPRA MONOBLOCOS

Mais uma frota de 6nibus monoblocos, fabricados pela Mercedes-Benz do
Brasil, seguiu para Montevidéu, completando, assim, meia centena désses
veiculos, exportados nos Gltimos meses, para o Uruguai. Vérias outras dezenas
de unidades idénticas foram entregues, ultimamente, ao Peru, Chile e Co-
lémbia (cinco, destinados a Universidade de Sdo Marcos). Anteriormente,
550 monoblocos MB haviam sido exportados para a Argentina.

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — CAIXA POSTAL 6554 — SAO PAULO
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TRANSPORTE RODOVIARIO

FROTISTAS RECOMENDAM
RECUPERACAO DE PNEUS

A recuperagao de um pneu, aproveitando 80%
de sua estrutura original, além de constituir
uma grande economia de matéria-prima para a
Nagdo, representa, também, uma substancial
economia para os frotistas e particulares. Qual-
quer que seja o processo de recuperagao utili-
zado — recauchutagem, recapagem ou fireso-
lagem — o custo désse servigo € geralmente a
metade do custo de um pneu névo. Numa en-
quete realizada entre grandes frotistas de Sao
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Flavio Tiné

Paulo, constatamos que a durabilidade de um
pneu recuperado vai de 60 até 100%, em rela-
¢d0 a um ndvo, € que uma carcaga suporta, em
média, trés recauchutagens. Embora a recupe-
ragao seja possivel quando o desgaste tenha atin-
gido até a primeira lona, nenhum frotista —
por motivos de seguranga — espera que isto
acontega, providenciando a feitura da recauchu-
tagem no momento em que o desenho da banda
de rodagem do pneu comega a desaparecer.
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RECAUCHUTAGEM
Recuperacao interessa

A opinido uninime dos transpor-
tadores é de que a recuperagao inte-
ressa as emprésas, O sr. Fabio Fi-
gueiredo, superintendente de L. Fi-
gueiredo Transportes Rodovidrios
S.A. acha que “nenhuma frota po-
deria sobreviver sdbmente com pneus
novos” e citou um exemplo do que
ocorreria com as carrétas de sua em-
présa, se tal sistema fosse adotado.
As carrétas “Scania-Vabis” necessi-
tam de 16 pneus, que custam, apro-
ximadamente, Cr$ 250.000 cada um,
isto ¢, Cr$ 4.000.000 o conjunto. O
mesmo ntimero de pneus recupera-
dos custa Cr$ 2.500.000, ou seja,
pouco mais da metade.

“Com uma frota relativamente
nova (apenas um ano), nio temos,
ainda, estudos proprios sbbre éste
problema — declarou — mas nossa
primeira experiéncia indica que —
em operacdo nos mais diferentes
tipos de estrada — o uso de pneus
recuperados — somente seja possivel
em algumas rodas”. A explicagio
do frotista é a seguinte: nas estra-
das ndo pavimentadas o pneu recau-

i : N
Estudos feitos pelo economista Regi-

nald Uelze aprovam a recauchutagem.

chutado ndo pode ser utilizado nas
rodas de tragdo, porque nestas ha
maior atrito, maior aquecimento e,
conseqiientemente, maiores riscos.
A segunda experiéncia de L. Figuei-
redo Transportes Rodovidrios S.A.
revela que, em geral, a durabilidade
dos pneus recuperados € igual a dos
pneus novos — de 18 a 20 mil qui-
lIdmetros. Os pneus sdo substituidos
em cada trés viagens a Fortaleza
(ida e volta), correspondendo a um

percurso total de 18.000 km, 9.000
km dos quais em estradas ndo asfal-
tadas.

Frota “Cometa”

A Viagdo Cometa também utiliza
pneus recauchutados. Sua durabili-
dade, entretanto, é de cérca de 60%
em relagdo ao pneu névo. O trans-
porte de passageiros exige o cumpri-
mento de horérios rigidos de partida
e chegada e, em conseqiiéncia, maior
cuidado na manutengio. Por outro
lado, o aquecimento, devido a rota-
¢do continua, causa maior desgaste
do equipamento, em relagio aos
transportes de carga em geral.

O economista Reginald Uelze,
diretor da Viacdo Cometa, declarou
que “dado as caracteristicas do nosso
transporte, tomamos o cuidado de
ndo usd-los nas rodas dianteiras,
exceto no caso dos dnibus que rodam
no perimetro urbano, onde a pe-
quena velocidade desenvolvida nio
constitui perigo”.

O contréle do uso de pneus novos
e recauchutados é feito, ali, por um
computador eletrénico. Os estudos

Com o auxilio da maquina de abrir, a recuperacao comega
por uma inspecaoc completa, interna e externa...

continua com a raspagem da banda de rodagem e dos
ombros, que é feita com o pneu em alta rotagao...
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levaram a emprésa a concluir que a
recapagem ¢ vantajosa, reduzindo o
nimero de cruzeiros despendidos por
quilémetro.

Processos

Sao trés os processos de recupera-
¢io de um pneu: recauchutagem,
tiresolagem e recapagem. A recapa-
gem e a tiresolagem sio a reposigao
apenas da banda de rodagem, en-
quanto a recauchutagem constitui
a reposicio da banda de rodagem e
dos ombros.

A primeira providéncia para pro-
ceder a recuperagio de um pneu é
inspecionar totalmente a carcaga.
Embora esta recuperagio ndo seja
feita pelas indudstrias de pneumati-
cos, os fabricantes oferecem orien-
tagdo as firmas especializadas. A
Firestone, por exemplo, indica trés
condigdes basicas para que um pneu
possa ser recauchutado: a) Veiculos
de passageiros — ndo apresentar mais
do que uma avaria no tecido das
lonas; nao ter rachaduras radiais nas
lonas ou na borracha; nao ter a pri-
meira lona atingida pelo desgaste;
b) Caminhdes — nido apresentar
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ey

.. depois, passa-se uma camada de cola e deixa-se o pneu
secar até desaparecer o cheiro do solvente...

ol

0 sr. Fabio Figueiredo considera econd-
mica a recuperacao dos pneuméticos.

mais do que duas avarias no tecido
das lonas; ndo ter mais do que trés
rachaduras radiais, ou rachaduras
estendendo-se a 25% ou mais das
lonas, ou ainda rachaduras com mais
de uma polegada de comprimento;
ndo ter mais do que duas lonas atin-
gidas pelo desgaste; ¢) Tratores —
ndo ter mais do que duas rachaduras
radiais nas lonas; nem mais do que
duas avarias; nem o aparecimento
de uma ou mais lonas.

A inspecao

O equipamento de inspegio de
uma oficina de recauchutagem ¢
constituido de uma maquina de
abrir 0 pneu; alicate de ponta agu-
¢ada, para remover pregos ou outros
materiais estranhos; estilete ou gan-
cho ndo pontiagudo, para penetrar
no pneu sem danificar as lonas; e
giz, para demarcacio das avarias. A
méaquina de abrir é um dos equipa-
mentos mais importantes. Nela, o
pneu € submetido a uma inspegio
completa, interna e externa. Remo-
vem-se todos os materais estranhos.
Observam-se as rachaduras, firman-
do-se um gancho ou estilete, inter-
namente, contra a parede lateral.
Véem-se, também, as condigdes dos
frisos. Quando o© pneu estiver
amido, € preciso submeté-lo a uma
secagem, cujo tempo varia de con-
formidade com o teor de umidade,
condi¢des do clima, nimero de lonas
e temperatura usada.

Recauchutagem

Antes de iniciar a primeira ope-
racao de recauchutagem — raspa-

|
/.;.

. @ sébre a superficie pegajosa a borracha é colocada ma-
nualmente. Agora, estd em condigdes de ser vulcanizado.
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RECAUCHUTAGEM

PRECOS DE RECAUCHUTAGEM DE IRMAOS ABOUCHAR LTDA.

(MEDIDAS DE PNEUS DE CAMINHOES MAIS UTILIZADOS)

Medida do Pneu Recauchutagem Recapagem
Cr Cr$
825 x 20 52.000 45.200
900 x 20 61.200 53.600
1000 x 20 74.500 65.000
1100 x 22 96.000 84.000

Como na construcdo de um pneu, a Gltima fase da recauchutagem é a vulcanizagao
em moldes. A remocao é facilitada por meio de uma solugdoc aguosa de silicone.
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gem — ¢é preciso determinar o di-
metro do pneu. Isto é feito com
o emprégo de gabaritos e matrizes.
A raspagem deve ser preferencial-
mente a luz natural. Nio sendo
possivel, utiliza-se iluminagdo artifi-
cial, protegida do ambiente saturado
de vapor. As chaves elétricas devem
ser resguardadas, pois faiscas consti-
tuem sério risco de incéndio, ja que
o p6 de borracha é de facil combus-
tio. A raspagem ¢é feita com esme-
ril, utilizando-se motor de 10 a 15
HP a 3600 rpm. O operador usa
oculos de protecdo. Certas avarias,
que nao puderam ser constatadas
durante a inspegdo, evidenciam-se
durante a raspagem. Um bom ope-
rador pode notar separagdes nas
lonas ou na banda de rodagem
pela simples modificagio do som
produzido pelo esmeril, quando éste
instrumento atinge qualquer parte
afetada. A raspagem tem de ser
feita por igual, sem cortes ou talhos.
Nio pode haver aquecimento exces-
sivo, pois se a superficie de rodagem
estiver queimada ndao haverd boa
adesdo da banda de rodagem e dos
ombros, chamados, em conjunto, de
“camelback”.

Colagem e vulcanizagao

A colagem do “camelback” é feita
com cola-cimento, aplicada duas
vézes a superficie lisa. A primeira
camada é aplicada com pequenos
golpes da ponta do pincel. Quando
'a cola penetra nos poros da super-
ficie raspada, e antes de secar com-
pletamente, é aplicada a segunda.
Excepcionalmente, quando ocorre
secagem completa, é indispensével
uma terceira camada, antes da apli-
ca¢do do “camelback”.

A vulcanizagio processa-se em
moldes, a pressio de vapor. A tem-
peratura técnica € de 148° e o tempo
de vulcanizacgio varia de acérdo com
as especificacbes do pneu. Exata-
mente como na fabricagio, uma be-
xiga especial é colocada no interior
dos pneus, com uma pressio de 140
Ib (para os de automéveis) ou 160
Ib (para os de caminhdo ou trator).
A remogdo dos pneus, de seus mol-
des, é facilitada com a aplicacio de
uma solugido aquosa de silicone entre
5 a 10%, para cada 5 ou 10 vulca-
nizagdes; ou uma solugdo aquosa, na
concentragdo de 1 a 2% de Brasco-
mol liquido, antes de cada vulcani-
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Para consertar um pneu, uma prensa
vulcaniza apenas a parte defeituosa.

zagdo. A aplicacio de uma dessas
solugdes é feita por uma pistola igual
as utilizadas para pinutra. A reti-
rada do pneu ndo deve ser forgada,
pois isso pode determinar um inicio
de separagio entre lonas, ou entre
estas e a rodagem. A inspegio final
constitui-se na tltima operagfo.

Quem recauchuta

Dezenas de emprésas fazem ser-
vigos de recauchutagem em todo o
Brasil. Em Sdo Paulo existem, entre
outras, as seguintes firmas do ramo:
Tyresoles de Sao Paulo S.A., Irméos
Abouchar Ltda., Renovadora de
Pneus O.K. Ltda., Novatragdo Pneus
de Tratores S.A., ABC Renovadora
de Pneus (Sao Caetano), Renova-
dora de Pneus Jato Ltda., Re-Solar
S.A. Ind. e Com., Oficina de Vul-
canizagio e Recauchutagem Mar-
rero, Pneus Otani Ltda., Recauchu-
tadora Mirim Ltda., Recauchutadora
Paulista Ltda., Recauchutadora In-
ternacional Ltda., Recauchutagem
Sio Geraldo, Recauchutagem Dimas
e Felix, Recuperadora de Pneus
Brasilia, Recuperadora de Pneus
“Pnecap”, Reformadora Americana
de Pneus Ltda., Renovadora de
Pneus Bras Ltda., Sacitec Ind. e
Com. de Pneus Ltda., Vulcanizagdo
Mineira. O custo de uma recauchu-
tagem varia de emprésa a emprésa,
mas podemos tomar por base que tal
servigo custa, aproximadamente, me-
tade de um pneu névo. Numa das
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mais antigas firmas de Sdo Paulo,
Irmaos Abouchar Ltda., os pregos
para pneus de caminhio sio os da

Tabela 1.

Equipamento para recapagem

Qualquer frotista ou transportador
pode ter o seu préprio equipamen-
to de recauchutagem, sem grandes
investimentos. Para recapar, por
exemplo, 12 pneus de caminhio
por dia, uma emprésa de transporte
necessita de 9 matrizes, trés prensas,
um raspador e um abridor, além de
pequenas pegas, cujo valor total,
segundo um or¢amento aproximado,
fornecido por Lino S.A. Industria
de Méquinas Para Pneus, é de Cr$
4.500.000. Caso a emprésa nio ne-
cessite recauchutar 12 pneus por
dia, adquirird apenas uma prensa,
algumas matrizes, um raspador e um
abridor, cujo valor total é de Cr$
3.000.000. Esses orcamentos variam
de acdrdo com as necessidades da
industria e conforme o fornecedor.

Além da firma citada, fabricam
equipamentos similares em Sao
Paulo, as seguintes industrias: Me-
talirgica Cisplatina Ltda., Indastria
de Mdiquinas Para Pneus, Casa Do-

mingos & Pereira Ltda. e a firma
Waldemar Magalhdes Costa.
Entrevistando 20 motoristas que

. transportam verduras, frutas e legu-

mes para o Mercado Municipal de
Sao Paulo, constatamos que todos
usam pneus recapados, cuja durabi-
lidade é igual a dos novos, exceto
quando ndo se tomam os devidos
cuidados. Dos motoristas ouvidos,
90% ndo usa pneus recuperados nas
rodas dianteiras, o que é explicado
— tal como no caso da Cometa —
pelo fato de necessitarem desenvol-
ver maior velocidade, no transporte
de géneros alimenticios pereciveis.

Segundo os motoristas consulta-
dos, a utilizagio da recapagem, em
lugar da recauchutagem, deve-se ao
fato de relevarem a aparéncia do
pneu. Acreditam, ademais, que a
raspagem repetida dos ombros enfra-
quece a carcaga, sendo preferivel
proceder apenas a recapagem ou 2
tiresolagem.

Conclui-se, pois, que sao utiliza-
dos diversos sistemas de recupera-
¢do de pneus, conforme a conve-
niéncia de cada um. Os viérios pro-
cessos tém um ponto em comum:
economia. -]

tamente legiveis, mesmo & distancia.

gado’ podera manipula-lo.

de visita” na propria embalagem.

cacdo e colocagdo.

VASGCOGRAFE

VISIBILIDADE - Qs leireiros sao perlei-
RAC'ONAL'ZAC;\O - Qualquer empre-
BELEZA - Sva mercaderio terd um “cartao

EXATIDAO - VASCOGRAF proporciona

letreiros uerfenos, evitando enganos na maor-

VASCOGRAF, nova ma-
quina de recortar letrei-
ros, lhe da, entre outras,
as seguintes vantagens:

RAPIDEZ - Em pouquissimo tempo, vocé tera
pronto o letreiro ou @ marcagdo que deseiar

ECONOMIA - VASCOGRAF por si so,
& eliciente, garantinde-lhe uma extracrdindria

economia de mao de obra!

Entre cenlenas de firmas possuidoras do
VASCOGRAF, destacomos algumos como
referdncio: Companhia Industrial de Conservas
Alimenticias C. |. C. A,, ESSO Brasileira de
Pefréleo 5. A, Geigy do Brasil 5.A., General
Elatric 5.A. Volkswagen do Braosil S A,
Willys Overland do Brosil 5. A, elc

Peca uma demonsfrago sem compromisso.
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TREINAMENTO

TECNICOS DEBATEM
RACIONALIZACAO DE TRANSPORTE

Cinco conferéncias seguidas de debates constituiram o curso inten-
sivo sdbre “Transporte e Distribuicdo na Emprésa”, promovido pelo
Management Center do Brasil. Participaram do curso 10 emprésas,
representadas por 14 diretores de departamentos ou secdes de trans-
porte. Foi particularmente atil a troca de experiéncia entre os parti-
cipantes — empenhados na elaboracdo de estudos de custos, visando
a dois objetivos principais: regulamentacao de tarifas e melhoria pro-
gressiva dos transportes. Os representantes de inddstrias concluiram
pela necessidade de se reunirem em associagdo, a exemplo do que
ocorre com os transportadores. Entre os problemas destacaram-se:
escolha do meio de transporte, manutencao de frota prépria ou de ter-
ceiros, incidéncia do custo do transporte e distribuicio no custo do
produto, tipos de embalagem, equipamentos industriais e organizagao.

Os conferencistas

Convidados pelo MCB, proferi-
ram conferéncias os srs. Fibio Fi-
gueiredo (L. Figueiredo Transpor-
tes Rodovidrios S.A.), Claude Mach-
line (Escola de Administracio de
Emprésas da Fundacdo Gettilio Var-
gas), Luiz Carlos Moraes Régo
(Equipamentos Clark e consultor
industrial de TM), Antdnio Galvao
N. Novaes (Escola Politécnica e
consultor maritimo de TM), Edé-
sio de Salles Guerra (Refinagdes
de Milho, Brazil) e J. V. Irahy Co-
lombo (S.A. Moinho Santista), os

dois ultimos em conjunto.
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Primeira conferéncia

O sr. Fabio Figueiredo expendeu
sua opinido no sentido de que mui-
tos empresdrios ndo atentam para
a importincia da distribuicio fisica
dentro de suas emprésas, item que
representa até 90% do custo total
do produto. Sob ésse aspecto, res-
saltou a importincia da Geréncia de
Distribui¢do Fisica para a raciona-
lizagdo e contréle do fluxo de mate-
riais, chamando a aten¢do para a
fragmentacdo dessa atividade, que
leva ao descontrdle da distribuicio
fisica nas emprésas.

Depois de definir o que é trans

porte conjugado, o conferencista de-
clarou: “Para que uma organizagio
especializada possa oferecer ésse tipo
de transporte, deve ter a vivéncia
dos problemas de transporte —
meios, tipos, mercadorias e suas pe-
culiaridades — bem como elementos
para fornecer informagdes comple-
tas sobre itinerdrios nacionais e in-
ternacionais, tarifas, custos, Seguros,
possibilidades de conjugagdo, capa-
cidade dos meios de transporte, al-
ternativas etc.”

Ressaltou, depois, o fato de que

0s usudrios ndo se utilizam conve-

nientemente das organizaces de
transporte. Estas devem ser consi-
deradas como assessoras das empré-
sas na resolugdo dos seus problemas.
Numa rapida anélise dos sistemas
de distribuicao existentes no Brasil,
o sr. Fabio Figueiredo considerou
anormal que o transporte rodovid-
rio se encontre, atualmente, em si-
tuagio de movimentar mercadorias
que, por sua natureza, deveriam se-
guir por meio maritimo ou ferrovia-
rio. Ao finalizar, pbs em relévo as
atividades de uma organizagao de
transporte rodovidrio: formas de
operagdo, documentacao utilizada,
prazos e contréle de viagens.
Planejamento e organizagao
Sébre “Organizagio e Fungido do
Transporte e Distribuicdo”, o prof.
Claude Machline afirmou que nao
existem principios rigidos sobre os

‘quais uma emprésa possa apoiar-se.

“Um sistema bom para- uma empré-
sa — afirmou — ndo é necessaria-
mente bom para outra”. Nao é pos-
sivel fazer coisa alguma sem plane-
jamento, previsio, organizacdo, mas
também ndo é aconselhével teorizar
um sistema quando a emprésa vem
obtendo bons resultados com o dis-
positivo ja montado. A seguir, o
conferencista analisou organizacoes
consideradas excelentes no que toca
ao problema da distribui¢io. Partin-
do do organograma de cada uma, te-
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ceu longas consideragbes a respeito
da Petrobrds, Cosipa, Ultragds-Ultra-
lar, Peg-Pag, Laborterapica-Bristol.
Ressaltou as vantagens de um orga-
nograma que coloque o Departamen-
to de Transportes no mesmo nivel
de outros departamentos.

Na segunda parte da palestra, o
prof. Machline abordou alguns as-
pectos da administragio dos trans-
portes, a partir da situagdo dos de-
partamentos respectivos de cada em-
présa participante do curso, segun-
do relato dos seus representantes.

A questio foi colocada nos se-
guintes térmos: por que muitas em-
présas se utilizam — em transportes
— dos servicos de terceiros?

O representante da Gessy-Lever,
sr. Paulo Rubens Ferraz, revelou
que sua emprésa féz estudos com-
parativos do custo de manutengao
da frota prépria e da frota alugada,
concluindo que a segunda é mais
econdmica. O sr. Edésio de Salles
Guerra — da Refinagoes de Milho,
Brazil — afirmou que a frota pré-
pria é mais interessante para as in-
dustrias que tém concorrentes e, em
conseqiiéncia, precisam  distribuir
seus produtos com mais rapidez. O
representante da Nestlé, sr. José Ma-
riano, informou que sua emprésa
utiliza servicos de terceiros com bons
resultados. A palestra foi encerrada
com a recomendacio de cuidados
especiais na selecdo do equipamen-
to das emprésas e adogio de estudos
comparativos de custos.

Mecanizagao reduz custos

O eng® Luiz Carlos de Moraes
Régo, de Equipamentos Clark e
consultor industrial de TM, abor-
dou os seguintes topicos: transpor-
te interno nas industrias; custos de
transporte interno; como identificar
uma situagdo de transporte interno
de custo elevado; como propor 2 di-
re¢do da firma um programa de re-
ducdo de custo de transporte interno.

Em sua palestra, o conferencista
mostrou quais os pontos em que de-
vem basear-se os industriais, para
julgarem o grau de mecanizagio
que sua indtstria comporta. No Bra-
sil, essa mecanizacio ainda encon-
tra obsticulos em alguns dirigentes,
que nio visualizam os beneficios tra-
zidos por um fluxogramla mecaniza-
do. Assim, muitos industriais consi-
deram apenas as despesas imediatas
e deixam de fazer uma instalagdo
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Eng.° naval Antonio G. N. Novaes, con-
sultor maritimo de Transporte Moderno.

de transporte interno cujo custo se-
ria rapidamente amortizado. A me-
dida que a mecanizagio for sendo
adotada em larga escala — com o
emprégo de empilhadeiras, transpor-
tadores de correia etc. — melhora-
rao as condigdes de trabalho, a efi-
ciéncia e a seguranga das indus-
trias.

Embalagem da estudos

O quarto dia do curso foi dedica-
do ao tema “Embalagem para trans-
porte”. Coube ao eng.® naval Anté-
nio Galvao IN. Novaes a conducido
do debate, precedido de ampla ex-
planagdo sébre os diversos tipos de
embalagem. O conferencista abor-
dou todos os aspectos da questio —
no Pais, nos Estados Unidos e na
Europa — detendo-se na anilise do
emprégo de “containers” e de “pal-
lets”.

“A embalagem — disse — é feita
tendo em vista dois fatdres princi-
pais: seguranga e unificagdo dos pro-
dutos. Quanto ao transporte, asse-
verou que ndo € possivel analisd-lo
através de uma fase apenas, mas
compara-lo a uma corrente: “se um
elo é fraco, ndo adianta reforcar os
demais, uma vez que tudo precisa
funcionar por igual”. Encarou o
transporte sob trés aspectos: a) ma-
nuseio; b) transporte em si; ¢) ar-
mazenagem. “A técnica tem ponde-
rado muito a fase do transporte, mas
falta melhorar a do manuseio” —
declarou.

Os principios defendidos pelo en-

genheiro foram os seguintes: 1) o
manuseio torna-se mais eficiente
uando se aumentam as dimensoes
33 unidade manuseada; 2) a efi-
ciéncia do equipamento melhora
quando o tempo de transbordo di-
minui; 3) a forca da gravidade deve
ser aproveitada para mover mate-
riais, sempre que possivel; 4) a efi-
ciéncia do manuseio é aumentada
quando se eliminam os movimentos
verticais e zigue-zagues; 5) a drea
de armazenamento diminui muito
quando se utiliza a terceira dimen-
sio; 6) estudos técnicos devem ser
complementados com estudos de
custo, porque muitas vézes um sis-
tema apresenta melhor produtivida-
de mas é antieconémico em relagdo
a outros; 7) muitas vézes os equipa-
mentos modernos mais caros sdo pa-
gos rapidamente pela economia que
proporcionam; 8) o equipamento
de manuseio é melhor aproveitado
— e portanto mais econdmico —
quando é maior a sua flexibilidade
(a empilhadeira é um exemplo); 9)
unidades pesadas sio movidas mais
econdmicamente através do uso de
equipamento mecanizado; 10) de-
pois de um tempo de experiéncia é
conveniente padronizar o equipa-
mento e os métodos de manuseio de
carga; 11) deve haver manutencao
preventiva e organizada, antecipan-
do-se reparos e substituicdes de equi-
pamentos, 12) o sistema deve ser
planejado de modo a evitar garga-
los entre as fases de movimento e
manuseio; 13) deve-se compreen-
der, de maneira clara, que movimen-
to é dinheiro e manuseio desneces-
sdrio é pernicioso; 14) sempre que
possivel, deve-se planejar o manu-
seio de modo a levantar as embala-
gens por baixo, o que reduz a ne-
cessidade de rigidez da embalagem.

Sistema de “pallets”

O sistema de “pallets” foi admi-
tido como ideal para o transporte de
carga homogénea. Depois de apre-
sentar diversos modelos de “pallets”
utilizados em vérios paises, o con-
ferencista defendeu a criagio de um
“pool” que assegure o retdrmo do
equipamento em trdnsito. Esse sis-
tema interessaria particularmente
aos transportadores (nesse caso, o0s
mais beneficiados), razdo por que o
“pool” seria liderado por éles, ou
por 6rgaos governamentais.

Mostrando a vantagem dos “pal-
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CONFERENCIA

lets”, o sr. Anténio Galvao citou a
experiéncia feita nos Estados Uni-
dos com 77 “pallets” especiais, para
transportar 100 t. O mesmo sistema,
aplicado aos diversos meios de trans-
porte, utilizou 145 homens/hora,
enquanto o emprégo do transporte
convencional exigiria o concurso de
396 homens/hora. Os “pallets” pe-
savam 3 t e os homens/hora repre-
sentavam apenas 37% do que seria
necessario para 0 manuseio conven-
cional. '

Outra alternativa endossada pelo
conferencista foi lembrada, na reu-
nido, pelo sr. Charles Muir, subge-
rente de operagdes de Avon Cosmé-
ticos Ltda. Consiste na construgao
de “pallets” para uma s6 viagem,
j4 utilizados por industrias de cai-
xas de papeldo, nos Estados Unidos.
A matéria-prima, nesse caso, foi o
préprio ‘papeldo, mas com outros
materiais de baixo custo pode-se
construir “pallets” cuja destruigdo,
no lugar de destino, ndo constitui
prejuizo em relagdo aos outros sis-
temas de manipulagdo.

O sr. Edésio de Salles Guerra,
assistente de gerente de trafego da
Refinagoes de Milho, Brazil, recla-
mou a necessidade de um estudo
que determine o volume ideal de
um saco de papel na embalagem
de certas mercadorias. Mencionou
que a auséncia dessa previsio tem
determinado o estrago de alguns pro-
dutos de sua industria.

“Containers”: prés e contras

Depois de afirmar que a maior
vantagem dos “containers” é a se-
guranga contra roubos e avarias, o
st. Novaes admitiu que a tendéncia
atual é no sentido de usd-los em ta-
manho pequeno, porque se torna
mais ficil o retérno. “Containers”
de grandes proporgoes s6 devem ser
usados em casos excepcionais. Féz
criticas, finalmente, ao manuseio de
mercadorias nos portos e defendeu o
sistema de autonavios para o Brasil.
A tnica desvantagem désse meio de
transporte é que sua capacidade de
carga corresponde a metade da dos
navios convencionais. Esse sistema
teria otima aplicagdo no transporte
de veiculos novos (zero quilémetro)
para o Nordeste, que atualmente é
feito em reboques, ou mesmo ro-
dando, pela Rio-Bahia.
Ultimo dia

O dltimo dia do curso foi dedi-
cado a “Anilise dos Custos de Trans-

porte e Distribui¢io”, cabendo aos
srs. J. V. Irahy Colombo (Moinho
Santista) e José de Salles Guerra
(Refinagoes de Milho, Brazil), a ex-
planagdo do assunto.

O sr. José Salles Guerra defendeu
a unificagdo de tarifas, ressaltando,
entretanto, que tal sistema sé pode
ser adotado em emprésas sem con-
correntes e, ainda assim, para certos
produtos. O calculo tarifario deve
ser incluido no preco do produto e
as emprésas devem, ainda, adotar
zoneamento por regido. Este é o
caso da Refinagtes de Milho, Brasil,
que adota uma tnica tarifa para cada
regido, extraida da média da capital
e das demais cidades, facilitando o
calculo 2 emprésa e aos transporta-
dores. Resulta mais simples, por
outro lado, o trabalho dos vendedo-
res, devido a unificagio dos pregos
dos produtos.

O sr. ]. V. Irahy Colombo, assis-
tente de Transporte da S.A. Moinho
Santista, apds consideragdes gerais
sobre tarifas, afirmou que sua em-
présa adota um critério ainda mais
amplo: compensa¢do nacional do
custo, extraida da média.

Durante os debates, o sr. José Ma-
riano, encarregado de Transportes da
Nestlé, afirmou que os transportes
rodovidrios melhoraram consideravel-
mente nos ultimos trés anos, concor-
rendo para isso a deficiéncia dos
portos e das ferrovias. Atribuiu a
melhoria das tarifas e do tratamento
das emprésas transportadoras ao fato
de os usudrios terem desenvolvido
estudos de custos de tarifas (entre
outros fatores), o que lhes da condi-
coes de exigirem a tarifa justa.

Concluido o curso, o sr. Alfredo
d’Agostino, gerente de Programagdo
do MCB e coordenador geral das
conferéncias, entregou certificado de
participagdo aos presentes: Enrico
Gabini (Distribuidora Abril); Char-
les Muir e Charles H. Arnaud
(Avon Cosméticos); Constantino
Fratino e José Mariano (Nestlé);
Valentin Lagus (National Carbon
do Brasil); Francisco Agellotti Filho
(S.A. Indastria e Comércio Con-
cérdia); Loreto Fino Neto (Rho-
dia); Paulo Rubens Ferraz (Gessy-
Lever); Aristeu Campelo, Edésio de
Salles Guerra e Gilberto Pérez (Re-
finagoes de Milho, Brazil); José
Ubaldo Barbosa (Minnesota, Manu-
fatureira & Mercantil); e Fldvio
Tiné (Transporte Moderno). ®
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20 litros.

GARRAFAQ - de 3 ou 5 It. Ideal
para transporte de agua, refres-
cos e vinhos ou para sua re-
frigeragao na geladeira. Para
substancias quimicas capaci-
dade de 3 a 60 litros.
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e pequenos, proprios para de-
positar e transportar quantida-
des maiores de agua, oleos.
substancias quimicas etc. Ca-
pacidade de 20 a 200 litros.
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NA USIMINAS TRANSPORTE E MODERNO

A partir de Belo Horizonte, na diregcao nordeste,
ha trés vias que levam a Ipatinga: ferroviaria
— 281 km, rodoviaria — 253 km, e aérea —
156 km. Essa grande variagdo de distancias
deve-se a dois fatores: relévo acidentado e
estradas de tragado antiquado. O Aero-Comman-
der da Lider — emprésa que liga Belo Hori-
zonte a Ipatinga — sobrevoa inimeras eleva-
¢coes do terreno; em Itabira, passa por monta-
nhas de minério, onde pesados equipamentos
encontram-se em acao. Nao obstante o grande
volume de minério ja movimentado — a Cia.
Vale do Rio Doce extraiu nove milhdes de t
em 1964 — constata-se do avido que as ma-
quinas apenas come¢am a arranhar o tépo das
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Roberto Muyvlaert

montanhas feitas de ferro. Em Ipatinga avis-
ta-se logo o complexo industrial da Usiminas
— Usinas Siderurgicas de Minas Gerais S. A.
— cuja grandiosidade compara-se a de Volta
Redonda. A impressao é ainda maior quando
se recorda que até agdsto de 1959 nada havia
na regiao que pudesse denotar a proxima insta-
lagao de uma siderdrgica. A estrada de roda-
gem — trecho Ipatinga-Monlevade — € um res-
quicio do baixo grau de desenvolvimento da re-
gido, antes da Usiminas. Uma nova rodovia ja
esta sendo concluida. Fard parte de um com-
plexo sistema de transporte interno e externo
cujo setor industrial apresenta equipamentos dos
mais modernos, na movimentacao de materiais.
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USIMINAS
ITABIRA MINERACAD -

BELO HORIZONTE
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VITORIA

ITABIRA — IPATINGA 123 km FER.

A localizagio da  Usiminas  toi
escolhida visando a aproveitar certas
i facilidades disponiveis na regido do
Vale do Rio Doce: 1 — aproveita-
mento dos vagoes da E. F. Vitéria-
Minas que transportam anualmente
cérca de 7 milhdes de t de minério
de ferro para Vitéria. No retérmo
ésses vagdes trazem carvdo; para que
ésse carregamento seja eficiente e
rapido estio sendo ultimadas em Vi-
téria as instalagdes do Cais do Paul.
(600 mil t anuais de carvao meta-
largico). 2 — Abastecimento de
energia elétrica garantido pela
CEMIG. 3 — Possibilidade de Ficil
integragdo no sistema rodovidrio e
ferrovidrio do Pais (EFVM e EFCB),
para recebimento de matéria-prima
e envio de produtos acabados.

A Usina Intendente Camara —
cuja primeira etapa de produgdo for-
nece 500 mil t/ano de lingotes —
tem espago reservado para amplia-
¢io até uma capacidade de dois
milhoes de t anuais. Suas instala-
¢oes principais situam-se em terreno

de 7 km de cxtensio e compreen-
dem: conjunto do alto-forno, e res
pectivo patio de matérias-primas; ins-
talagio de sinterizagdo com capaci-
dade para 2 000 t por dia; coqueria,
e respectivo pdtio de carvao; aciaria,
COmM CONVErSOr a oxigeénio, processo
LD — 45 t por carga e 200 t/dia;
laminadores de placas, de chapas, de
tiras a quente (espessura das tiras
de 2,2 a 9,6 mm) e a frio (em fase
final de montagem).
Matérias-primas — A Usiminas
quando completada consumird
anualmente matérias-primas bdsicas
nas quantidades contidas na tabela
I. Esses produtos ja4 sio movimen-
tados mecanicamente, a partir de sua
chegada a usina. Os equipamentos
de carga, descarga e transporte cons-
tituem um sistema bastante eficiente.
Os materiais a granel sio descar-
regados através de um virador de
vagoes (“car dumper”) Hitachi.
Esse equipamento estd colocado
em plano elevado, sendo cada vagao
rebocado por um puxador especial

Tabela |
CONSUMO ANUAL DE MATERIAS-PRIMAS EM TONELADAS

Carvao mineral nacional (Santa Catarina e do Exterior (EUA) — (E.F.V.M.)

Minério de Ferro (Itabira) — (E.F.V.M.)
Minério de Manganés (Santa Barbara)

Ferros-liga

Calcario (Nova Granja) — (E.F.C.B.)
Dolomita calcinada (Belo Horizonte)
Fluorita (Rio)

Refratarios

Acido Sulfurico (Sado Paulo)
Aluminio (Ouro Préto)
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700.000
15.000
2.900
100.000
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até a posicdo em que € virado. O
tempo total de uma operagio de des-
carga varia com o material carregado
e com seu grau de umidade (quanto
mais iimido, mais lenta). Em média,
20 vagoes de minério e de carvao
sio descarregados respectivamente
em seis e quatro horas. Terminada
essa operagdo, cada vagdo movimen-
ta-se por gravidade até atingir nova
elevagio de seu leito, no topo da
qual para por um instante; em se-
guida, desce por gravidade pela
mesma linha, até ser desviado para
uma via paralela ao virador, onde
aguarda o retdrno.

A partir do “car dumper” os ma-
teriais a granel sio levados para os
pitios de estocagem, através de cor-
reias transportadoras, sbbre jogos de
trés rolétes a 45 graus e capacidade
para 350 t/hora de minério de ferro.
Na extremidade désses transporta-
dores encontram-se “stackers” Ishi-
kawajima, com langa mével, movi-
mentando-se ao longo das correias,
de modo a cobrir tdda a drea de esto-
cagem disponivel.

“Jib-loader”

A retirada das pilhas, para ali-
mentagio dos diversos setores da
Usiminas, é feita por um equipamen-
to interessante e eficiente: trata-se
do “jib-loader” Mitsui, cuja langa
penetra na pilha e puxa o material
mecédnicamente — 350 t/hora — por
meio de duas aletas em movimento
alternado, para uma correia contida
na propria langa, ligada ao sistema
de transportadores. Suas caracteris-
ticas técnicas sdo: largura 900 mm;
raio de agdo 29 m; velocidades: cor-
reia 120 m/min; avan¢o 3 m/min;
retbrno 10 m/min; translagio 30
m/min; levantamento 5 m/min. O
“jib-loader” gira a 360°. A partir
désse recarregador, o fluxo de ma-
teriais é feito através de correias ele-
vadas para possibilitar a livre cir-
cula¢do no patio.

Na sinterizagdo, uma maquina
Dwight-Lloyd processa os finos de
minério, coque e fundentes a razao
de 2.200 t/dia. A saida, um trans-
portador de esteira metalica recebe
o sinter a alta temperatura, levan-
do-o aos resfriadores e dai, através
de correias transportadoras, até o
alto-forno, De fabricagdo japonésa,
como as instalagbes de coqueria, o
alto-forno tem apresentado uma pro-
ducio de mil t didrias (cérca de
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Vista de topo do “jib-loader” utiliza-
do para retirar material da pilha.

sete corridas), bem acima de sua
capacidade nominal.

Ferrovia interna

Do alto-forno em diante, entra em
acao a ferrovia interna da Usiminas,
com 70 km de extensdo, 13 locomo-
tivas diesel elétricas e 74 vagdes,
conforme informou o eng. José
Carlos de Almeida Cunha, chefe da
Divisdo de Transportes da sidertr-
gica. Os vagbes que a compdem
sio de diversos tipos: plataformas
abertas, basculantes, panelas, bor-
das tombantes etc. A Cia. Sta. Ma-
tilde construiu um tipo de vagdo
com capacidade de 140 t em bitola
de um metro, especial para as gran-
des cargas movimentadas pela usina.

Do alto-forno, a escéria vai para
0 patio, enquanto o gusa segue para
a aciaria, em vagodes-panela (70 t).

Da aciaria, os lingotes seguem
para o patio de entrega ou para a
laminagio de placas (padrio de
160 x 1550 x 2470 mm e 4750 kg).
Dai para a laminagdo de chapas
(dotada de forno reaquecedor), la-
minagio a quente (espessura de 2,2
a 9,6 mm) e a frio (rolos de 66”
de largura).

Para o envio dos diversos produ-
tos acabados, o parque ferrovidrio

Os materiais a granel sao descarrega-
dos através de um virador de vagoes.
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A saida da sinterizagdo um transpor-
tador de malha metélica recebe sinter.

da Usiminas liga-se as linhas da
EFVM. Virias cargas seguem por
via rodovidria, devendo éste trifego
aumentar ao ser concluida a nova
estrada.

A maioria dos técnicos atualmen-
te em servico na Usiminas sdo bra-
sileiros, alguns com experiéncia ad-
quirida em Volta Redonda, numa
demonstragio de que j4 temos
“know-how” interno. O bom fun-
cionamento dos equipamentos da

. usina € uma prova do alto grau de

desenvolvimento alcangado pela in-
dustria japonesa, cuja participagdo
no empreendimento é de 40% em
dinheiro e 80% em equipamentos.
Gragas a suas caracteristicas de
produ¢do, a Usina Intendente Ci-
mara estd suprindo importantes se-
tores da industria nacional, como o
naval; o laminador de chapas gros-
sas, com uma capacidade de 26 mil
t/més, produz chapas aparadas com
espessura de 6 até 100 mm, largura
de 600 até 2.800 m e comprimento
de 182 até 12.500 mm. Além disso,
a Usiminas iniciou suas exportagdes,
com uma partida de 30.000 t de
placas para a Argentina. Essa enco-
menda — a primeira de uma série —
traduz a confianga do consumidor
estrangeiro em nossa siderurgia. @

Os vagoes-panela, basculantes, trans-
portam a escéria e o gusa ligiido.

voce
ja pensou
em usar
cordonéis
sintéticos?

(duram 8 vézes mais que
as outras cordas, sao
mais leves e coloridos)

S0CIEDADE INDUSTRIAL DE
MONOFILAMENTOS LTDA
Matriz: rua General Jardim, 482 —
12.%and. — Fones: 35-7221 e 34-4438
— End. teleg.: "INDUSCRINA" — SP
Fabrica: av. Ernesto Vilella, 1461 —
Fones: 229 e 1069 — End. teleg.:
"INDUSCRINA" — Ponta Grossa, PR,
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SEM PERDER VELOCIDADE

E LIGAR A REDUZIDA
ELETRCAEATON

MAIS UM PRODUTO
BRASILEIRO DA

EATON

Porque ao puxar o botdo de comando, entra em funcionamento um conjunto de pecas rigo-
rosamente testadas, e com a qualidade que sé EATON pode oferecer, que asseguram a seu

FORD a redugdo necessaria,
no momento necessario. (Ele
sobe mesmo a mais ingreme |
ladeira, carregado, e sem per-
der a velocidade.) A reduzida
elétrica EATON é fabricada
dentro das mais rigidas espe-

———

EATON

NAO TROOUE, REF’ONHA

cificagdes originais. E a ver-

| dadeira reduzida elétrica. E

ao lancar no Brasil a redu-
zida elétrica original, EATON
coloca também no mercado
. todos os componentes para
uma reposi¢do normal.

. EATON S.A. indistria de pegas e acessoérios Lince 16 081



TRANSPORTE RODOVIARIO

A escolha do veiculo apropriade para
um determinado servico comporta, as
vézes, algumas dificuldades, pois nem
sempre é possivel visualizar, entre os
diversos tipos existentes, qual o mais
adequado. E a divida sobrevém: como
escolher? Qual serd o caminhido ideal?
Leve, médio ou pesado? E a distincia
entre os eixos? Diesel ou gasolina?

No intuito de orientar o comprador,
eventualmente frente a ésse dilema,
TM apresenta uma férmula, cuja solu-

¢ao — conforme os térmos propostos —
oferecerd uma resposta a cada caso.

A compra de qualquer objeto im-
plica em escolha — a ndo ser em
casos excepcionais, quando somen-
te existe um tipo de artigo a venda.
Se isto é evidente para objetos de
pequeno valor, para transagbes de
vulto chega a ser axiomitico. Por
exemplo, a escolha certa de um vei-
culo para determinado transporte.
Nada mais desagradével para o pro-
prietirio de um veiculo de carga,
do que descobrir tardiamente que,
com outro tipo de caminhio, efetua-
ria muito melhor seu trabalho.

O assunto merece estudos e o com-
prador em potencial s6 deve deci-
dir quando tiver em mdos todos os
argumentos de compra — tanto mais
que a industria nacional apresenta
variada gama de produtos, permi-
tindo que cada servico especifico
encontre uma resposta apropriada.
Nio se deve esquecer que milhdes
de cruzeiros estio em jogo em tais
operacgoes.

Capacidade de carga

Um caminhio carregado represen-
ta milhares de quilogramas apoia-
dos nas rodas. Para se movimentar,
éle "deverd vencer os atritos que se
opdem a0 movimento, 0§ eventuais
aclives da estrada, a inércia e a re-
sisténcia aerodindmica; o motor, por
sua vez, perde parte de sua potén-
cia em resisténcias internas (atritos,
sistema de escapamento, dinamo,
ventilador, bomba de 4gua, bomba

de gasolina etc.), enquanto o siste-
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FORMULA
INDICA VEICULO CERTO

Expedito Marazzi

LCARGA ™MAX | Ma 25¢

5]

Para transportar cargas de volume reduzido e péso especifico elevado o chassi
deverd ser curto e ter tedos os seus componentes rigorosamente dimensionados.

ma de transmissdo, por razdes se-
melhantes, absorve outra parte da
energia. Assim, as rodas recebem
poténcia sensivelmente menor do
que -a do motor.

A poténcia necessiria 4 movimen-
tagdo de um veiculo serd tanto maior
quanto maior f6r a quantidade de
carga que éle deva transportar.

Em geral, os fabricantes colocam
em seus caminhdes motores de po-
téncia diretamente proporcional a
capacidade de carga das carrogarias.
Segundo ésse critério, os veiculos de
carga produzidos no Brasil, podem
ser classificados em trés grupos: le-
ves, médios e pesados. Os primeiros
sdo constituidos pelos pickups, fur-
gbes e peruas — com capacidade de
carga ndo superior a 1.000 quilos.
Os segundos sdo os caminhdes leves
— com capacidade de cérca de 3.000
quilos — e, finalmente, os pesados,
que podem transportar cargas de
até 20 toneladas.

Partindo déste enunciado, pode-
mos formular o seguinte principio:
se houver necessidade de se trans-
portar, por exemplo, cinco tonela-
das di4rias, sempre para o mesmo

local, o raciocinio mais elementar
nos indica que um pickup ou mes-
mo um <caminhio leve serdo insufi-
cientes, a menos que se facam vi-
rias viagens, o que € antiecondmico.
Mas, se é necessdrio transportar trés
toneladas didrias, serd contraprodu-
cente 0 uso de um caminhiao pesado
— ainda que a carga tenha de ser
distribuida em varios lugares — re-
comendando-se, entdo, um caminhio
leve ou dois pickups.

Tipo de carga

Na compra de um veiculo, nem
sempre se consideram as caracteris-
ticas de carga a ser transportada.

Um caminhdo de pequena dis-
tincia entre eixos, embora com ca-
pacidade para dez toneladas, nio
seria ideal para atender as necessi-
dades de uma fébrica de cigarros ou
de caixas de papeldo — produtos que
tém volume considerdvel mas pou-
co péso especifico. Para éstes casos,
a solugdo fregiientemente emprega-
da é o alongamento do chassi.

Com relagio ao tipo de carga, po-
demos classificar os caminhdes do

"5



CAMINHAO

seguinte modo: veiculos para car-
gas de pequena densidade (volumo-
sas), para médias densidades (nor-
mais) e para grandes densidades
(compactas).

Por exemplo, uma Kombi e um
pickup tém, aproximadamente, a
mesma capacidade de péso. Porém,
a primeira tem maior capacidade de
volume, sendo mais indicada para
cargas de pequena densidade.
Servicos especiais

A rigor, é dificil, sendo impossi-
vel classificar os servigos especiais.
Em transporte — como de resto, em
todos os setores da vida moderna —
a especializagio faz-se na medida
em que novos servicos a solicitem.
Se, por exemplo, uma firma cons-
trutora de estradas necessita trans-
portar equipamentos a locais ainda
inacessiveis, é légico supor que deva
efetud-lo com veiculos de tracdo a
quatro rodas — inclusive para o
transporte de pessoas.

O transporte de liqiiidos estd tdo
generalizado que ja4 ndo é conside-
rado um servi¢o especial, havendo
carrogarias apropriadas para cargas
de gasolina, leite, lubrificantes etc.
Mas o transporte de gases, na maio-
ria dos casos, deve ser incluido en-
tre os servigos especiais. Sdao tam-
bém “sob medida” as operagdes co-
mo transporte de concreto — pronto
para ser despejado no local de cons-
trugio — de asfalto derretido ou,
ainda, a carga de veiculos em ja-
mantas.

Percursos

O percurso que o veiculo de car-
ga terd de utilizar é também um fa-
tor decisivo na sua escolha. Em nos-
so Pais, entre outras coisas, deve ser
considerado o tipo de pavimentagio.
Superestradas permitem o trafego de
viaturas de “péso”, que podem ter
velocidades de cruzeiro elevadas.
Neste caso, os percursos sio, em
geral, longos. Recomenda-se para
isso caminhdes de alta poténcia e
pequena redugdo mecénica.

Em rodovias precérias, com raios
de curva inadequados, ha necessi-
dade de se empregarem veiculos de
pequena distincia entre eixos. Este
tipo de estrada ndo dispoe de pon-
tes com grande capacidade de car-
ga, limitando, assim, o péso dos ca-
minhdes. Em estradas municipais, a
conservagio nem sempre é satisfat6-
ria e, em regides de alto indice plu-
viométrico, existe a probabilidade
de se formarem atoleiros. Uma rodo-
via construida em regido montanho-
sa, com grandes aclives, exige a uti-
lizagdo de caminhdes de alta potén-
cia. As curvas, por outro lado, limi-
tam o emprégo de veiculos de gran-
de distdncia entre eixos, tornando
inadequadas, por isso, as carretas ou
“trailers”.

Veiculos de carga, para uso em
area urbana — como os que reco-
lhem e distribuem materiais — de-
vem ter média distincia entre ei-
xos e média capacidade de carga, fa-
cilitando as manobras necessérias.

As cargas de volume considerdvel e pouco péso especifico, como caixas de papelao,
nao devem ser conduzidas em caminhdes com pequena distidncia entre eixos.

»

Os utilitdrios que fazem pequenas
entregas urbanas e suburbanas de-
vem, também, ter boas condigdes de
maneabilidade e de resistir a para-
das freqientes.

Critério operaéional

Do ponto de vista operacional,
véarios fatores devem ser considera-
dos. Entre outros, a facilidade de se
encontrarem pegas de reposigio, e
as condigoes de execugdao dos ser-
vigos, na drea de operagdo. Eventual-
mente, haverd caminhdes importa-
dos com caracteristicas mais apro-
priadas que os nacionais para um
determinado tipo de servigo. Apesar
disso, devemos optar pelos de fabri-
cagdo nacional — dada a maior pos-
sibilidade de assisténcia técnica es-
pecializada.

Também ¢ levado em conta o uso
de combustivel — gasolina ou diesel.
Salvo nos lugares onde seja dificil
a aquisicio do o6leo diesel, ndo ha
divida de que éste combustivel é
recomendavel por ser mais econémi-
co — quer pela quilometragem por
litro, quer por seu prego mais bai-
x0. S6 no caso de veiculos leves e
médios, o diesel nio é recomenda-
vel por desenvolver baixa velocidade.

Se uma frota possui muitas unida-
des, é mais econdmico instalar ofi-
cinas em pontos estratégicos do iti-
nerario a ser percorrido, facilitando
as operacdes de manutengdo. Tam-
bém é importante o conférto que o
caminhao proporciona ao motorista.
£ facil imaginar a “dureza” do tra-
balho déstes homens abnegados, de
modo especial em percursos longos.
Esse conforto refletir-se-d, psicologi-
camente, no cuidado que éles dis-
pensardo ao veiculo.

Férmula
Para resolver o problema de fa-
tbres antagbnicos — por exemplo,

cargas leves em estradas de peque-
no raio de curvatura, e caminhdes
grandes — nio existe, evidentemen-
te, uma férmula matematica, infali-
vel. No entanto, para orientar os
leitores, TM apresenta uma férmula
empirica, que tenta solucionar o
problema.

Quatro sio os fatdres considera-
dos por essa férmula: capacidade de
carga (C); tipo de carga (T); tipo
de percurso (P); e tipo de estrada
(E). Deve-se acrescentar ainda um
quinto fator, que pode ser denomi-
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nado “prioridade de uso”, represen-
tado pela letra (f):

A expressio matemdtica é a se-

guinte: Cf+TFE+PFf+EFf
2 i

Trata-se, portanto, de uma média
aritmética. Os valores que se devem
atribuir as varidveis, serdo escolhi-
dos de acérdo com o esquema abai-
xo0. Cada um déles varia entre 0 e
10, da esquerda para a direita, na
tabela 1.

Quanto ao fator de prioridade,
deve variar de 0 a 1, correspondendo
a unidade como inexisténcia de va-
riacdo, isto é, quando somente se
utiliza o veiculo nas estritas condi-
goes estipuladas.

Os resultados obtidos para i va-
riardo entre 0 e 10 e terdo os seguin-
tes significados:

0 — 3: é indicado um veiculo le-
ve, econdmico, pequeno e Pproprio
para pequenas distincias.

4 — 7. é indicado um veiculo mé-
dio, para distdncias médias e estra-
das da. classe II ou similares.

8 — 10: recomendam-se cami-
nhoes grandes, de alta poténcia, e
para cargas pesadas.

Obs. Os ntimeros exatos indicam
casos limites, em que ndo h4 varia-
¢do possivel. Os ntimeros aproxima-
dos indicam tendéncia para o caso
em questdo.

Alguns exemplos

1) Uma companhia de transpor-
tes deseja operar entre Sao Paulo e
Salvador, carregando produtos de
uma usina sidertrgica. Qual seria
o tipo de caminhdo indicado?

Dada a longa distincia, em estra-
da totalmente asfaltada (Classe 1),
os valores para P e E devem ser 10.
Como a carga a ser transportada é
pesada e compacta, os valores para
C e T deverdo, também, ser 10. E,
como o servico € constante, o fator
f deve ser a unidade. Aplicando a
férmula, teremos:

. CE+TE+PE+ES
: 4
10.1 + 10.1 + 10.1 + 10.1

= = 10
4

Trata-se, pois, de um caso limite:
os veiculos deverdo ser pesados, gran-
des e de alta poténcia.

2) Um fabricante de cigarros de
Sdao Paulo precisa mandar diaria-
mente cargas para Santos. Qual o
veiculo indicado?
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Tabela |

Capacidade de .

carga (C) leve (0) media . (5) pesada (10)
Tipo de carga (T) volumosa (O) normal (5) compacta (10)
Tipo de urb. ou pe-

percurso (P) quena dist. (O) média dist. (5) longa dist. (10)

Classe | ou

Tipo de estrada (E) Classe Ill  (0) Classe Il (5)  especial (10)

Os valores para C, T e P deverao
ser nulos, enquanto o de E devera
ser 10. O f continua sendo a uni-
dade: ndo héa variagdo. O valor de
i, neste caso, serd de 2,5, ou seja,
indicard por aproximagdo um veiculo
leve, econémico, pequeno e apro-
priado para pequenas distdncias. Po-
rém, se a quantidade de cigarros a
ser transportada for muito grande,
devera utilizar-se caminhédo especial
para cargas volumosas, enquanto as
demais caracteristicas continuam va-
lidas.

3) Um fazendeiro de Avaré, Es
tado de Sao Paulo, precisa trazer
para a Capital, trés vézes por sema-
na, cinco toneladas de batata. Uma
vez por semana, na volta, seu cami-
nhio deve levar uma carga de sa-
bonetes, para revenda naquela ci-
dade. Ainda uma vez por semana,
tal veiculo precisa ir a Bauru, bus
car adubo leve para a fazenda. Qual
o tipo de caminhdo a ser utilizado?

Sendo as distdncias Avaré-Sao
Paulo e Avaré-Bauru cérca de 350
km e 500 km, respectivamente, po-
demos considerd-las percursos peque-
no e médio. Como também, a pro-
porgio entre as viagens é de um
para trés, 80% do percurso é de lon-

ga distincia (P=0,8.10) e 70% da
estrada — que tem 50 km sem pa-
vimentagdo — € da classe 1 (E =
1.7). Pela freqiiéncia das viagens,
podemos concluir que 80% do uso
do veiculo corresponde a carga pe-
sada (C = 0,8.10) e que esta é
sempre normal (T = 1.5). Aplican-
do-se a férmula, teremos:
) 0,8.10+5.1 +10.0,8 + 7.1
l —— =
4
8+5+8+7 28 -
4 4

Consultando na tabela o valor de
i, verificamos que o veiculo por ela
indicado é um médio, para estradas
da classe II ou similares e apropria-
do para distincias médias. Neste
caso, porém, ¢é flagrante a impossi-
bilidade de se fazer o servico com
um veiculo médio (até 3 t), uma vez
que tém de ser transportadas 5 t.
Deve-se, entdo passar para a classe
superior. As demais caracteristicas
prevalecem.

Procedendo-se da mesma forma
para os demais problemas de trans-
porte rodovidrio, ter-se-4 uma orien-
tagdo segura, na compra de um ca-
minhdo. ®

Em rodovias de condigdes precéarias e raios de curvatura inadequados ha neces-
sidade de serem empregados somente veiculos de pequena distincia entre eixos.
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Mais estradas de rodagem
Usinas de Asfalto na rota do avanco nacional

P

Usinas de asfalto completas, fabricadas pela Companhia Informe-se melhor com alguns dos nossos clientes:

: = - It 1 DNER (9 usinas) FIRPAVI
para pavimentacao, com ca Brasﬂewa de Calplenras. sqb DER.-RIO (2) MDA
pacidade de 6 a 55 toneladas licenca da Maschinen Fabrik YATRENCA R - TesMaco.
' 5 L-]
por hora. 100°/o brasileiras, Theodor OHL, Alemanha. rinanciaL Curitiba e Recife

q Assisténcia técnica permanente

Companhia Brasileira de Caldeiras e Equipamentos Pesados
(Associada a Mitsubishi do Japao)

Sao Paulo: Av. Brig. Luis Antbnio, 1.343 Rio de Janeiro: Av. Rio Branco, 50
6.° andar - conj. A - Telefone 37-8591 PBX  9.°andar - Telefone 23-2141 - Cx. Postal, 3.564

Telex n° 481 - End. Teleg. Combracal End. Teleg. Combustions
Fabrica Varginha: Recife: Ed. Igarassu !
Alto da Boa Vista s/n -Telefones 3043 e 2892 Praca do Carmo, 30 - 12° andar - conj. 1.204

Cx. Postal, 64 - End. Teleg. Combustions Cx. Postal, 451 - End. Teleg. Combustions




TRANSPORTE AEREO

PROCURA-SE SUBSTITUTO PARA

A aviagao militar e comercial do
Brasil poderd substituir, déntro de
poucos anos, os antiquados avides
DC-3 — que voam desde antes da
II Guerra Mundial — por novos
aparelhos, que custario menos, te-
rio baixo consumo de combustivel
e permitirio vOos em etapas curtas
e médias, além de mais poténcia e
mais capacidade para transportar
cargas. Tudo depende do Ministé-
rio da Aerondutica, cujo Estado-
Maior analisa quatro propostas de
emprésas estrangeiras, para o esta-
belecimento da indistria aeronduti-
ca no Pais, com base no Programa
de Renovagio de Material Aéreo da
Férca Aérea Brasileira.

Os avioes Convair Dart, da Ca-
nadair Ltd.; Friendship F-27, fabri-
cado nos Estados Unidos pela Fair-
child Stratos Corporation; Avro 748,
da Hawker Siddley Aviation, Ltd.,
e o Dart Herald, da Handley Page
Ltda., ambos ingléses, sio os candi-
datos a substituir os Douglas DC-3,
que ja foram os mais célebres do
mundo. Os quatro aparelhos tém
caracteristicas mais ou menos seme-
lhantes: bimotores, turbo-hélices, ca-
pacidade de cérca de 40 lugares e
sao apropriados para etapas curtas
e médias.

Por sugestio das autoridades da
Aeronéutica, a andlise das propos-
tas — uma vez concluida — poder
ser apreciada pelos interessados.

Avido para todo servigo

De acérdo com o edital do Mi-
nistério da Aerondutica, o aparelho
escolhido terd de apresentar carac-
teristicas adequadas de operagdo em
campos curtos € ndo pavimentados.
A subchefia de Planejamento exa-
minard a possibilidade de atender
as exigéncias das emprésas de trans-
porte aéreo nesta faixa de utilizagdo,
visando a atingir uma padronizagdo
de material da mesma classe e asse-
gurando bases econdmicas para o
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O DC-3

Em primeiro plano o Dart Herald, um dos possiveis substitutos do DC-3 (ao fundo).

plano de produgdo désses avides no
Pais, “mesmo que isso represente
um certo sacrificio em relagio a
adaptagdo do tipo de avido as neces-
sidades militares da FAB”.

Como se vé, o aparelho deve ter
grande versatilidade, sujeitando-se as
mais variadas adaptagdes, além de
se submeter muitas vézes a decola-
gens e pousos nas piores condigdes
de terreno, como sio as dos aero-
portos do interior do Pais.

A Handley Page e a Fairchild
sio as firmas mais cotadas para a
implantagdo da nova inddstria no
Pais. '

O sr. Constantino Ajimasto, re-
presentante da Handley Page no
Brasil, informou a TM que o Dart
Herald, caso seja o aparelho esco-
lhido, ser4 inicialmente montado no
Brasil e, numa segunda fase, terd a

estrutura totalmente nacionalizada,
em fabrica a ser instalada em Cam-
pinas, Itu ou Sdo José dos Campos.
A produgido seria de dois avides por
més, destinados ao Brasil e também
aos paises da ALALC. Uma aerona-
ve désse tipo custa cérca de 300 mil
libras esterlinas.

Turbo-hélice

Os avides turbo-hélices nio desen-
volvem tdo grande poténcia quanto
os de retropropulsio, mas tém a van-
tagem de permitir vdos a longas dis-
tincias, sem reabastecimento, j4 que
o consumo de combustivel é baixo.

Nesse sistema, o ar d4 entrada
em uma turbina, é comprimido e
misturado com o combustivel, pro-
cessando-se a queima na cdmara de
combustdo. A répida expansio da
mistura movimenta uma turbina
cujo eixo é acoplado a hélice do
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escolha:

Sao 5 modélos - e vocé levanta até 15 toneladas com os

ELEVADORES
IDRAULICOS

an
H

mp

Os Elevadores Hidraulicos WAYNE, . pro-
prios para suspender carros de passeio,
camionetas, onibus e caminhoes, sao apre-
sentados em 5 modélos - adequados para
veiculos pesando até o maximo de 4. 7,
10, 12 e 15 toneladas.

Todos os Elevadores Hidraulicos

sdo do tipo “heavy duty” (reforgados), acio-

nados por ar comprimido e por fluido, com
indice maximo de seguranga. Protegidos
contra a agao da agua e da areia, podem
ser utilizados tanto em servigos de lava-
gem como de lubrificagao, sendo. especial-
mente indicados para instalagdo em Ga-
ragens e Postos de Servigo de grande
movimento.

Assisléncia lécnica por meio de Filiais,

Agentes e Mecdnicos Aulorizados em lodo
o Pais.

WAYNE S/A INDUSTRIA E COMERCIO

Matriz: Estrada do Timbd, 126 - Bonsucesso
Caixa Postal - 36 : ZC-06 - Rio

Filial de S&o Paulo: R. dos Andradas, 543/5651
Demais Filiais: Curitiba - Brasilia

TURBO-HELICE

0 sr. Constantino Ajimasto é o repre-
sentante da Handley Page no Brasil.

avido através de uma caixa de re-
dugdo; 80% dessa energia é assim
transmitida a hélice; o restante da
empuxo livre (como no jato puro).

0 futuro do DC-3

Apesar de inteiramente obsoleto,
o Douglas DC-3 ainda é o avido ba-
sico das linhas comerciais brasilei-
ras, principalmente no interior do
Pais, onde nao podem ser utilizados
aparelhos novos e mais caros, que
agravariam a situacdo das emprésas,
quase sempre deficitirias.

A opinido dos técnicos militares
é de que a aquisi¢do de novos avides
representa um grande esfor¢o para
as emprésas, daf a iniciativa do Mi-
nistério da Aerondutica, pretenden-
do instalar uma inddstria que aten-
da as demandas do Pais e ofereca
melhores precos. Entretanto, os di-
rigentes das emprésas acreditam que
haverd sempre aplicagdo para todos
os aparelhos DC-3, na réde de ser-
vigos aéreos brasileiros, porque ape-
sar da inexisténcia de industria
aerondutica prépria, poucos paises
apresentam um indice de crescimen-
to tdo alto quanto o Brasil, no ramo
de aerovias comerciais.

Além dos DC-3, as emprésas bra-
sileiras possuem avides dos seguin-
tes tipos: motor a pistdo — Catalina,
Curtiss Comander, Constellation,
Douglas DC4 — DC6 — DC-7;
turbo-hélice — Dart Herald, Electra,
Viscount; jato — Boeing 707, Cara-
vele, Convair 990, DC-8. @
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450 a 500 km diarios, subindo
e descendo a Serra do Mar
(com Velas Champion J-8)

E um Aero-Willys da frota do Expresso Luxo, de propriedade do Sr.
Luiz Palma, seu fundador. Trabalha na rota Sdo Paulo—Santos, e
vice-versa, rodando de 450 a 500 km, diariamente. Equipado com
Velas Champion J-8, sobe e desce a Serra do Mar sem problemas, num
vaivém constante — trabalho arduo, puxado, que exige o maximo do carro
e das velas. Nao é por outra razdo que desde a sua fundagdo (1942), o
Expresso Luxo vem utilizando Velas Champion em suas frotas. Sdmente
a qualidade e o alto rendimento das Velas Champion atendem as suas
necessidades, Estas sdo razoes pelas quais V. deve exigir Champion para
o seu carro, Uma questao de economia, qualidade e alto rendimento!

—a Vela
mundialmente
preferida

em terra,

mar e ar.

\\%

TN

7

%
é
gﬁ
%
g/

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA.
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CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAO

MES DE JANEIRO

Produgao nacional de caminhoes, camionetas e utilitarios
no més de janeiro de 1965; producao acumulada desde 1957,
conforme “dados fornecidos pelas fabricas:

janeiro 1957 a 1965

ou 3 vézes assim...

Caminhdes pesados e dnibus: total 244 36.602

r _ e ." F.N.M. D-11.000 99 17.735
' ’ e | ' | International NV-184/ NFC-183 54 5.862

- Mercedes-Benz LP-331 12 3.490

Mercedes-Benz (-321 H/HL (Monobloco) 44 5.015

Sedon & Shiten Scania-Vabis L/B/LS/LT-76 35 4.500

e BraSCOIa Caminhdes médios: total 1.340 214.704

Valorlza General Motors 6-503/2/403 419 77.384
seu carro Ford — F-350 110 15.429

e I Ford — F-600 (a) 333 65.967
A industria automobilistica em- ,
prega iargamente nossos pi’O: Mercedes-Benz LP.{'LAP;321 — 1-1111 478 55.924
dutos. Porisso, mesmo com 'O
Km.seu carro ja conhece Bras-
cola. E a medida que éle vai Camionetas: total 4,272 275.989
rodando, cresce a necessidade
da protecao proporcionada pelos General Motors 3000/1400/1500 404 31.486
produtos Brascola, para que, Ford — F-100 57 33.074
Mesmo U.Sado' se mantenha Vemag/Vemaguete/Caicara 497 35.584
sempre novo !
Volkswagen — Kombi 1.125 83.679
Willys — Pickup 489 21.621
Willys — Rural 1.600 68.867
BRASCOVED - anti-ruido, para Toyota — Perua 25 705
colagem e vedagao Toyota — Pickup 75 973
BRASCOMPOUND - cola qualgquer
material, até metais
BRASCOPLAST - para colagens Utilit4rios: total 997 127.497
de revestimentos internos
BRASCOVED R-53 - para ve - Vemag — Candango — 7.480
dacao de motores j
Toyota — Bandeirante 108 3.693
ARALDITE - faz o impossivel i
Automéveis: total 9.174 376.638
Brascola Ltda.
Escr: Rua B. de Paranapiacaba, 93 - 3.0 e 9.0 and. - S. Paulo Veiculos: total 16.027 1.031.430
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(até de cabeca para baixo...)

MOVEIS

MATRIZ SAO PAULO:

R. Hipdlito Soares, 158
Fone: 63-3191 (réde interna)
Caixa Postal 12.313

FILIAIS :

SAO PAULO:

SUPERLOJA

Rua Aurora, 753

Fones:; 35-8805 e 36-4040

FERGOLAR
Rua da Consolacao, 2207

MOVEIS E EQUIPAMENTOS
TIMONEIROS LTDA.

Av. Dr. Vieira de Carvalho, 63
Fone: 35-6466

RIO DE JANEIRO
SADIME

Av. Graca Aranha, 19-A
Fone: 32-6389

Linha moderna
série 5.000

BAMBI
Av. N. S. de Copacabana, 1302-B
Fone: 27-1681

B. HORIZONTE:
BELFERGO

Rua Sao Paulo, 279
Fone: 2-9853

DEMOMINAS
Av. Augusto de Lima, 1718
Fone: 2-2476 (favor)

Publicidade Atlas
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resisténcia extra

Na banca de provas, a cruzeta e o eixo-
cardan ALBARUS resistem até 150 mil tor-
ques maximos (cada torque maximo equivale a
arrancada do veiculo com carga total). Agora

ALBARUS _

pense... Quantas arrancadas o seu carro da
por dia? Fagca a conta e veja quantos
anos de tranquilidade vocé obtém com a
resisténcia extra que ALBARUS lhe oferece.

ALBARUS-SPICER - cruzetas e eixos-cardan
para todos os tipos de veiculos automotores
nacionais e estrangeiros,

ALBARUS S. A. Ind. e Com. - a maior fabrica de cruzetas e eixos-cardan da América do Sul



EMBALAGENS

SUPERFRAGIL

CUIDADO:
CARGA

Passageira de 400 anos e 3000 kg viaja 7200 km com cuidados especiais

A imprensa internacional abordou
sob os mais variados aspectos a via-
gem realizada pela “Pietd” — escul-
tura de Michelangelo — do Vatica-
no a Nova lorque, pelo transatlin-
tico Cristoforo Colombo, em abril
de 1964. O publico manteve-se in-
formado sébre tddas as peripécias
de ordem burocritica surgidas, que
envolveram até o Congresso italiano.
As medidas de seguranga tomadas
durante o desembarque e, posterior-
mente, na Feira de Nova lorque,
impressionaram os leitores e foram
descritas em seus minimos detalhes.
O seguro, no valor de seis milhoes
de déblares, causou sensagdo. Resta
agora analisar o tema “Pieta”, a luz
da técnica de embalagem, como uma
carga fragil, transportada com ma-
xima seguran¢a da Basilica de Sao
Pedro a Feira Internacional.

Tornou-se claro, desde o inicio,
que uma carga tio pouco usual iria
exigir embalagem especial. O pri-
meiro passo no sentido de movimen-
tar a escultura foi fotografd-la com
Cobalto 60 e passi-la por raios X,
para evitar surprésas (constatou-se
que um dos dedos da Virgem ja
féra quebrado e emendado).

Uma vez esquadrinhada por den-
tro € por fora, a obra de arte foi
liberada de seu pedestal e deslizou
a*¢ uma base de madeira — revesti-
da em sua superficie de carga com
uma camada de 38” de borracha, s
bre a qual se assentou uma placa
de madeira compensada de 3”. Em
torno dessa base foi montada uma

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1965
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INFORMATIVO N. 3
Transmecanica S. A.

O processo de transporte automa-
tizado, especialmente no que diz
respeito a carga e descarga de ma-
teriais em caminhoes, deixou de ser
simples novidade para tornar-se fato
consumado.

Sao intimeros os fatéres que pro-
porcionam indiscutiveis vantagens a
ésse processo, podendo-se citar o
fator econdmico, como primordial.
Para que ésse processo funcione com
éxito total foram criadas méaquinas
adequadas, ou seja, transportadores
“VELOX”, cujos tipos ou caracteris-
ticas variam proporcionalmente ao
material a ser transportado.

Construido com estrutura de ago
tubular, montado sébre um carrinho
de modo a permitir sua facil movi-
mentagio e, a0 mesmo tempo, regu-
lar a inclinagdo desejada até 379, é
acionado por motor elétrico ou a ga-

solina, acoplado a um redutor de ve-

locidade totalmente blindado, fun-
cionando seu conjunto de engrena-
gens em permanente banho de dleo.
Para se ter uma idéia relacionada
ao fator econdmico, que elimina qua-
se totalmente a mio-de-obra, pode-se
exemplificar como digno de nota:
carregamento de sacaria de 60 kg,
o qual poderd ser efetuado a razio
de 1.400 sacos por hora, uma vez
que a alimentagdo (a colocagio de
sacaria no transportador), seja de
tal modo a permitir 0 méiximo de
aproveitamento, eliminando espaco
entre os sacos. Désse modo nio so-
mente seria economizada a mio-de-
obra, mas um tempo precioso, _cli-
minando no mais curto espago de
tempo a fila de uma frota de vei-
culos & espera. '
Miquinas dessa natureza de trans-
porte e outras varias modalidades
sio construidas pela TRANSME-
CANICA S.A. — Industria de Ma-
quinas — Rua Oscar Horta, 247 -
Mooea — rel.: 34-8699 — 37-2287.

“PIETA"

3 5/8"-
7 5/32"
4‘!

Espuma de dylite

1 ]/4" X 8"_ :
Container de aco~]

3/4»
Borracha

gty
=
@©
2
~ i

w gr'g

4 1/2”
3/4”
Bll

Placa de dylite
Praneha de madeira

A “Piet3d” foi a Nova York bi-embalada; o primeiro “container”, de madeira, era
protegido pelo segundo, de aco, garantindo total seguranca para a obra de arte.

caixa de madeira reforgada, consti-
tuindo a primeira embalagem do
sistemna.

A medida que as paredes da cai-
xa iam subindo, enchiam-se os es-
pagos vazios com placas e espuma
de “dylite” — um composto tipo po-
liestireno — até cobrir a estdtua com-
pletamente. Essa caixa foi entdo in-
troduzida em um “container” de
ago, isolado com placas de “dylite”
e madeira compensada, medindo
2,75 m de altura, por 1,83 m de lar-
gura e 2,59 m de comprimento. A
embalagem de ago era totalmente
soldada e nervurada em sua super-
ficie externa, para maior resisténcia.
Na Ffibrica, ésse “container” havia
sofrido testes de carga estiticos e di-
ndmicos, passando por um verdadei-
ro “treinamento” para proteger a es-
titua contra choques eventuais.

Bi-embalada, a obra de arte foi
conduzida por via rodovidria (210
km) até Népoles. Ali, o transatlin-
tico Cristoforo Colombo esperava
pela preciosa carga. Nao havia guin-
daste flutuante com capacidade su-
ficiente para o embarque e assim o
navio dirigiu-se até um dique séco,
onde um guindaste testado com 25
t ergueu o “container” de 5 t. Sua
colocagdo no navio foi estudada de
forma a evitar vibragoes, tendo sido
escolhido um local no “deck”, pré-
ximo 4 piscina da classe cabina, co-

mo mais indicado.

O improvével evento de um nau-
fragio foi estudado sériamente, ten-
do sido montados dispositivos hi-
drostéticos para desprender — sob
pressio da dgua — as amarras da
embalagem; a carga de “dylite” asse-
gurava a flutuagio do volume que
boiaria com 1,68 m fora d’dgua. O
teto do “container” foi pintado de
alaranjado, tornando-o mais visivel
do alto; uma bédia néle présa estava
preparada para transmitir sinais de
radio, caso ocorresse o naufrigio.
Felizmente nenhum désses disposi-
tovos foi utilizado. Em Nova lor-
que, o guindaste flutuante “Chal-
lenger” retirou a escultura do navio
e foi rebocado, com a preciosa car-
ga, até “Flushing Bay”, onde a
“Pieta” deslizou para uma carreta
que a conduziu por via rodovidria
até a Feira.

A abertura da embalagem foi fei-
ta com o méaximo cuidado. Um as-
pirador gigante succionou a espuma
de “dylite”, descobrindo inicialmente
a face da Virgem, mostrando em
seguida a obra em tdda a sua gran-
diosidade.

Milhoes de pessoas visitaram a
“Pietd” na Feira de Nova lorque
de 1964. Outras tantas fi-lo-do em
1965. Para isso, a técnica moderna
de embalagem colaborou decisiva-
mente. L
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IMPORTANTE: E PRECISO QUE O FAROL SEJA CIBIE

Por muitas razdes. Sua luz baixa é antiofuscante. E nao existe farol com luz alta tao
forte. E assimétrico (somos os pioneiros na fabricacdo désse tipo de fardis). A lam-
pada do Cibié é substituivel. A prova de poeira e de dgua: quer dizer, dura muitos
anos. Por tudo isso é que vocé precisa trocar imediatamente os faréis de seu carro.
Por CIBIE, é claro! Ainda hoje. FAROIS CIBIE - Caixa Postal 1970 - Sao Paulo

o i
el
+$
| 4 ":

LUZ BAIXA
A CRUZAR
VEICUL 0
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Como eslactonar 60 carros em 50 m2? Um problema de espa¢o ou de engenharia?

E um problema de engenharia. Mas & um pro-
blema ja resolvido. Na parte estrutural, mecanica,
eletronica e estética. Num  terreno de apenas
5x10, podem “morar” até 60 automéveis, que
levam apenas 40 segundos para sair ou entrar na

TORRE - GARAGE Is

Facil de operar. Basta apertar um botio
no painel de contréle automatico. Funcio-
namento tao silencioso como o de um ele-
vador de passageiros. Tem dispositivo auto-
matico contra incéndio e dispositivo meca-
nico para operar mesmo com falta de ener-
gia. A Torre-Garage valoriza o terreno,
porque livra grandes areas de construcdo
para subsolo, lojas e sobrelojas.

2 . uﬂi(ln@es indepev}f{eptes ou
fipos embutidas em edificios

Ishikawajima do Brasil - Estaleiros S. A.

- uma indUstria integrada no progresso do Brasil ¥ SRR D
o 2 RIO — GB: Avenida P Antania | C
Ishibras ; o /
[loja — Tels.: 31- I (R a)

S. PAULO: R. Direita, 250-16 ¢ —s/1603 —Tels.: 36-5210
Hidro elstrioas e 34-8817 —ESTALEIRO INHAUMA weral Gur-
coes industr jao. s/n — RIO — GB. — Tels.: 34-8054 e 54-2140 -
rics e maritimos de 300 ate 15-000 BHP. Enderéco Telegrafico:ISHIBRAS Telex N 2IHICO 3511031
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ECONOMIA

GComeércio
exterior
fem nova
politica

Marco Antenio Rocha

Apresentou saldo favoravel o comér-
cio exterior brasileiro no ano passado.
Desde 1956 é a primeira vez que isto
ocorre. Nao se dispde até o momento
de dados definitivos, mas pode-se
supor, com certa seguranca, quel a
melhora tenha sido substancial. Pelo
menos era a tendéncia registrada até
agdsto, segundo os dados publicados
pela CACEX relativos ao primeiro se-
mestre.

E claro que a melhora é relativa. Nao
admite euforia alguma. Pelo contrario,
deve ser encarada de modo austero,
como uma tendéncia e ndao como uma
situacao irreversivel. Na vitéria alcan-
cada entraram muitos fatéres que po-
derao nao ocorrer doravante.

O lucro obtido, embora preencha o
buraco que havia na balanga do comér-
cio externo, nao é suficiente, por exem-
plo, para pagar o reaparelhamento dos
portos brasileiros. Nao ligliida, tam-
bém, os atrasados, acumulados desde
1956, que ascendem a quase 900 mi-
Ihdes de délares.

No entanto, o alvo proposto no co-
méco de 1964 foi atingido: equilibrio
da balanga comercial. Deve-se reco-
nhecer o papel importante desempe-
nhado pelo Govérno nesta tarefa, se-
cundado pelos grupos mais ativos do
empresariado nacional. Os resultados
positivos obtidos permitem a formula-
¢ao de uma segunda meta: a ligliidacao
dos atrasados comerciais. Nao é tarefa
ambiciosa; a bola de neve ja esta ro-
lando, basta orientar-lhe a descida.
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QUADRO |

SALDOS DO COMERCIO EXTERIOR BRASILEIRO

JANEIRO — AGD

-+

STO

o - ALALC

I—— DEMAIS PAISES DAS AMERICAS
N #

1963
1964

- AELC

COMECON

. : AFRICA
ASIA

OUTROS PAISES
TOTAL

GERAL

ORIENTE MEDIO

Quadro |

SALDOS DO COMERCIO EXTERIOR BRASILEIRO

1930-1964 em milhoes de ddlares

ANOS SALDOS ANOS
1930 + 610 855 - 1947
1931 + 963 38.0 1948
1932 + £y 264 — 1949
1933 + 515 2457 + 1950
1934 + 65.0 2495 — 1951
1935 + 142 5936 — 1952
1936 421 159.1 + 1953
1937 — 138 720 — 1954
1938 — 56 1160 + 1955
1939 + 322 2480 + 1956
1940 — 01 970 — 1957
1941 + 608 1100 — 1958
1942 + 14238 920 — 1959
1943 + 1273 193.0 — 1960
1944 + 1326 570 — 1961
1945 + 176.9 2610 — 1962
1946 + 268.7 108.0 — 1963
1964 + 66.2 *

* Os dados de 1964 referem-se aos meses de janeiro

a agbsto. Fonte: |.B.G.E.
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Com esforgo e dedicagao, como vem
sendo feito, esta etapa podera
cumprir-se no proximo ano. Se nao,
ao menos havera condigbes para que o
Brasil consiga um reescalonamento nos
pagamentos, ou entao, sua transforma-
gao, de algum modo, em financiamen-
tos para projetos infra-estruturais.
Este seria um objetivo ideal, que se
confunde com uma terceira etapa, para
a qual deve estar voltada nossa politica
de comércio externo.

Tal politica, devidamente formulada,
isenta de interésses particulares e pen-
dores tradicionalistas, deve enqua-
drar-se na estratégia global do desen-
volvimento de uma nagao. Deve ser
um instrumento eficiente, uma arma
do desenvolvimento econdmico. No
caso do Brasil, o comércio externo pre-
cisa transformar-se em fonte regular
de recursos para financiamento das
atividades econbmicas internas. So-
mado a medidas de aumento da for-
magao e captacao da poupanca interna,
poderia reduzir bastante a necessidade
de recursos estrangeiros (governamen-
tais ou privados) para o desenvolvi-
mento brasileiro.

Isto poderia ter sido feito no pas-
sado. E o que indicam as estatisticas
do nosso comércio externo, que sao
razoavelmente aceitaveis, pois de uma
forma ou de outra, o Pais sempre man-
teve registro regular das suas transa-
coes externas. (Quadro 1)

Condicoes

No entanto, embora houvesse condi-
coes objetivas, faltavam as subjetivas,
para o impulso inicial aoc desenvolvi-
mento, com apoio nos lucros do co-
mércio exterior. Isto é, as geragoes
passadas contentavam-se com a impor-
tacao de consumo imediato e pouco
se preocupavam em ‘“construir’ o
Pais. Alids, esta é uma caracteristica
de paises com economias "“essencial-
mente agricolas”. Iniciativas pioneiras
e dindmicas nao refutavam a regra,
apenas se diluiam na apatia geral. A
falta de uma orientagao adequada e
cientifica levava a dissipacao irracio-
nal de recursos, as vézes abundantes,
ao invés de uma aplicacdo conscien-
te e dirigida. O crescimento das for-
cas de produgdo, internamente, teria
de criar condigoes para que uma ge-
racao mais licida tentasse solucionar
a questdao, o que foi feito de modo
empirico, muitas vézes inadequado.

70

Esse processo desembocou nas convul-
soes politicas dos anos trinta que, sig-
nificativamente, tiveram como corola-
rio econémico a implantagao de Volta
Redonda.

Hoje em dia, pode-se assegurar que
as condigoes subjetivas vigentes sao
bem melhores: travam o retérno a si-
tuacao anterior e exigem passos a
frente. A sociedade brasileira no con-
junto e, em particular, nos setores em-
presariais, ja possui nogées bem mais
nitidas de seus objetivos e de como
atingi-los. € um estado de espirito
criado ao longo dos anos e que nunca
devera extinguir-se.

E certo que faltam, agora, condigdes
objetivas, ou seja, recursos materiais.
A situacdo encontra-se, portanto, in-
vertida.

Comércio externo

No que respeita ao comércio externo,
éste s6 poderad funcionar como fonte
regular de recursos, ampliando-se, pau-
latinamente, através de um trabalho
meticuloso, eficiente e escalonado. O
critério geral orientador nao pode ser,
como até agora, o aumento puro e
simples das exportagoes. O objetivo
deve ser aumentar a rentabilidade efe-
tiva do comércio externo, como siste-
ma. A primeira vista, pode parecer que
ambos os critérios sejam iguais, ha-
vendo apenas diferenca de nomencla-
tura. O segundo parece uma redun-
déncia do primeiro. Na verdade, po-
rém, é a sua ampliagdo numa formu-
lagdo mais rigorosa. A idéia de aumento
das exportacoes — embora seja mais
acessivel e se preste melhor a efeitos
publicitarios — é vaga, pois implica em
elevacdao do volume e do ndmero de
transacoes, mas nao implica, necessa-
riamente, em acréscimo de lucro. Além
disso, escamoteia o problema da im-
portacao.

Nenhum pals é sdmente vendedor,
ou comprador. Todo pais é vendedor-
comprador, isto é, negociante. Esta
equacaoc é dialética: seus térmos se
implicam e se modificam de acérdo
com as normas da reciprocidade. Nao
se distingue um do outro. Nao se mexe
num, sem que o outro reaja. Por isso,
quaisquer medidas que afetem o co-
mércio exterior tém de levar em con-
sideracdo esta entidade una e indivi-
sivel: a compra-venda. Nao podem ser
orientadas apenas pelo critério de
venda, ou seja, de exportagao, mas
também pelo de importagao.

Por exemplo: dois produtos A e B
vao ser vendidos no mercado externo.
O prefo unitario de A é, digamos, 20
ddlares e o de B, 30 délares. De acérdo
com o primeiro critério — o de ven-
dedor — é evidente que deve ser in-
centivada a exportacdo do produto B.
Dentro do segundo critério, porém, a

decisdo deve ser precedida de um exa-’

me: se o produto A é elaborado intei-
ramente com matérias-primas nacio-

nais e se o produto B contém certa
quantidade de materiais importados,
0 caso assume outro aspecto. E preci-
so entao verificar se o excesso de ren-
da do produto B nao fica anulado pe-
las necessidades de compras para sua
elaboragdo. E preciso, em outras pala-
vras, determinar com seguranca a ren-
tabilidade efetivamente proporcionada
por cada um déles.

Tal exame deve ser feito em cada
caso particular, para um aperfeicoa-
mento continuo de todo o sistema de
transacoes externas. E um trabalho de
carater eminentemente pratico que, no
entanto, nao pode ser executado sem
uma pesquisa de mercado, minuciosa
e intensiva, em escala mundial. Nao
é tarefa para a CACEX, j& com atri-
buicoes excessivas. Embora sua execu-
¢ao seja relativamente simples, o as-
sunto exige um oérgao especializado,
com pessoal e recursos suficientes.
Muita coisa ja foi realizada, porém,
esparsamente, distribuida entre em-
présas privadas e drgaos gpvernamen-
tais. Entre as primeiras, algumas pos-
suem excelentes informacdes sbbre
precos no mercado externo.

Tendéncias

Certas tendéncias que poderdo ser-
vir de base, j4 podem ser percebidas
nas estatisticas atuais. Por exemplo,
observa-se no Quadro Il que os merca-
dos MCE, AELC e Africa parecem ser
os mais rentaveis. Restaria, ao 6rgao
citado, estudar com métodos modernos
as formas do melhor aproveitamento
das possibilidades, em grande escala
e a longo prazo, désses mercados.

Os recursos para tais estudos, envio
de missoes e observadores capacita-
dos ao exterior etc., podem provir, ini-
cialmente, de uma parcela do préprio
saldo do comércio externo. O investi-
mento seria bem pago pelos servicos
prestados a economia nacional. A dire-
c¢ao do o6rgao deveria ter competéncia,
autonomia e dinamismo em alto grau.
Nao poderia ficar nas maos de funcio-
narios com preconceitos contra a ini-
ciativa privada, nem de empreséarios
com preconceitos contra o Govérno. E
dificil, mas nao impossivel, encontrar
um técnico com tais qualificacoes. A
prépria CACEX poderia colaborar, pois
conta com quadros désse tipo.

Déste modo, antes do fim da presen-
te década, o Brasil poderd deixar de-
finitivamente para tras o periodo de
experiéncias obscuras e mal orien-
tadas. Poderd também libertar-se dos
"homens providenciais”. A nagdo in-
gressaria afinal na idade adulta em
matéria de comércio externo, baseada
no trabalho sério e insuspeito de toda
uma equipe, acumulado e formulado
com paciéncia e eficiéncia, em conta-
to permanente com a realidade pra-
tica. ®
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“caminhao nao é carro de corrida; por que € que eu devo usar Pirelli?”

E simples: s6 pneus com qualidades
especiais de seguranca e resisténcia
podem ganhar corridas. Essas quali-
dades estao presentes em todos os
pneus Pirelli, de turismo e de carga,

0S MESMOS PNEUS QUE GANHAM A MAIORIA DAS CORRIDAS ESTAO A SUA DISPOSICAO NOS REVENDEDORES PIRELLI

e resultam de uma “experiéncia de
pista” que nenhum outro pneu possui
(Pirelli vence mais corridas que
qualquer outra marca). E esta expe-
riéncia que justifica o consagrado

Il n EI—I—I é mais pneu

publitec 20-88
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigora_ntes‘ para
caminhdes novos, colhidos junto &s fabricas no més anterior a sua
publicagao. Os pregos correspondem a transacoes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
PRECO DE
EIXOS Hp.  TARA CARGA DIANT. IRAS. LONAS ' TABELA
kg (Kg) (Kg)
FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4. Chassis longo c/cab. FNM 2 camas 440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 24.980.000
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 24.960.000
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga méaxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 24.760.000
V-6 Idem, idem s/2 camas ................ 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100%x22 14 24.620.000
FORD MOTOR DO BRASIL S.A.
Modélo F-100
Semi-cab., chassis, pickup, c¢/péara-brisa,

portas, batentes, s/para-lamas traseiros 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.154.000
Chassis c/cab., s/carroc., s/péra-lamas tra-

Y e s O S 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.387.300
Pickup C€/CarroC. @G0 ..........ovvenenenens 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.608.800
Modélo F-350
Chassis c/para-brisa ................c..... 330 167 1.780 2.670 750%16 750x16 6 8.463.300
Chassis c/cab. completa ................. 330 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 8.657.300
Modélo F-800 (gasolina)

Chassis c/para-brisa ..........cccovuvuuen. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 10.684.500
Chassis c/cab. completa .................. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 10.880.900
Chassis curto c/cab. completa para bas-

culante ou cav. mec. .................. 3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 10.855.100
Modélo F-600 (diesel)

Chassis c/para-brisa ...................... 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.802.200
Chassis c/cab. completa .................. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.993.700
Chassis curto ¢/ cab. compl., p/basc. ou

SE LA - ol o ST e 376 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.968.500

GENERAL MOTORS (CHEVROLET)
C-1403 — Chassis C-14, c/ cab., suspensdo

diant. independ. molas espirais 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 7.943.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de

aco, suspensao dianteira inde-

pendente, com molas espirais .. 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 8.326.000
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. 3975 142 2.515 6.000 825x20 900x20 10 10.859.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. 4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 10.887.000
INTERNATIONAL HARVESTER

N.V. 184, (V-B), chassis p/ cav. mec. ...... 379 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 18.611.000
Chassis p/basculante ..........cooovenunnn. 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 18.341.000
Chassis MedID =uiiiiiivisiisesmniiosssmerans 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 18.431.000
ChassisiIongn. -wpinss ssmin o 480 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 18.520.000
Chassis longo ¢/3 eixos .............c.... 4,80 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 20.655.000
N. 184-D c/diesel Chassis p/bascul, ...... 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.894.000
CRASSIS MBHID - ocuvsvonsavaisioiimaan o 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 22.976.000
CRASSISIONED oirusmmiicisimsvina i san 480 128 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 23.058.000
Chassis longo c/3 €iX0s ..........ccvvunn. 4,80 128 3.466 11.750 1.000x20 1.000x20 12 25.193.000
NV-184, (GLP) chassis curto p/ cav. mec. 379 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 20.198.000
Chassis p/basculante ..............ccoooi.e. 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 19.928.000
CHASSIS TNEAI0] s saioaassimnrers staareralaiat s s sisiaras 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 20.009.000
e T T Rl o) 1T S S —— 4,80 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 20.097.000
Chassis longo c/3 €ix08 ..........cccvvvuenn 4,80 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 22.232.000
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Ses de maxima sequranga e um perfeito desempenho

tambe’m em curta Qhistide’d absporia @xigs 6

do veiculo, frente s rudes imposigdes do servigo de entregas urbanas, Mercedes-Benz

= = 2 = & Diesel @ uma garantia de méximos resultados, As muitas horas de funcionamento inin-

e med Ia d Ista nCIaS terrupto do motor, alternando marchas lentas e regimes varidveis, exigem muito mais
em resisténcia, economia e durabilidade do que o transporte em longa dista L

A combustdo total e perfeita que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, com-

Mercedes- Benz binada com um regime térmico extremamente estavel, permite ndo apenas grande
o — mas, evita a formacdo de

economia de combustivel — que por si 80 & Mais par

lubrificante e a
combustivel, pe-
létrica e suas habituais
A0 e demais

- - —~ residuos da combustdo incompleta, a consequente
e mel hor neg OCIO I corrosdo precoce das partes mecénicas e os deco tes g
®  cas e manutencio. Por outro lado, a independéncia de ignicao

or, orgaos de r

F.u'ha.‘s e um balanceamento « al corr enire mol

componentes do ) -Benz Di |
responde as exi as do 3 2m curta e méd T distancias.
s-Benz sel permite alcangar, com

ansporie em Servigco

MERCEDES-EEN®Z

Sua boa estréla em qualguer estrada

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior réde de Concessionarios Diesel do Pais



TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para

"" A | ‘l)() caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior 3 sua
l 4 ,1 publicacdo. Os pregos correspondem a transacdes efetuadas 3 vista.

TONELAGEM PNEUS
T
FR(URSE H.P. T;‘,fg’;‘ 0?&;“ DIANT. TRAS.  LONAs PRECO DE
metro) :

MERCEDES-BENZ %
L.P. 321/420 chassis c/cab. ................ 4,200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 16.826.056
L.P. 321/420 chassis s/cab. ................ 4,200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12 15.886.636
L.P. 321/483 chassis sfcab. ................ 4830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 16.231.090
L.P. 321/483 chassis cf/cab. ............... 4,830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 17.128.758
L - 1111/483 c/cab. p/ basc. .............. 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 16.826.056
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to-

mAda e IOICE <o veii s rrnrnnas 3,200 120 3.120 7.200 900x20 900x20 13 16.956.531
LAP. 321/320 chassis c/cab. tracao 4 rodas 3200 120 3.460 7.200 . 900%20 900%20 12 19.853.076
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tragdo 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 19.999.208
L.AA.P. 321/420 chassis s/cab. tracdo 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 19.164.168
L - 1111/420 ¢/ cab. ..........covn.... 4200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 16.523.354
LAA.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada

f0rca, tracao 4rodas «..uaairiiiiiin e 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 20.129.683
LA.P.K. 321/320 c/ cab. s/tom. férga .... 3,200 120 3.500 7.200 920x20 900x20 12 19.999.208
L.P. 3315/460 chassis c/cab, .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 30.343.266
LP. 331S/460 chassis sfcab. .........ious 4600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 29.142.896
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. ¢/

o713 Tl (] €1 MR O S 3,000 188 4,695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 30.457.040
L.P.S. 331S/300 chassis p/cav. mec. c/cab.

SERIEDINTOHE oo e e e 3,000 188 '5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 31.345.314
LPK. 3313 chassis p/basc. c/cab. .........
Sem 52 roda ..., 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 30.520.712
LK. 1311/360" clcab. | pf 'bast.. ..cveumizmusss 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 16.596.420
LS. 1111/360 c/cab. p/ cav. mec, ......... 3,600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 16.794.742
Tomada férca p/chassis L.P.K. 331/320 p/
T S e R S S S, — = — — = = = 130.475
Tomada de férca p/chassis LP.K. 331S/300 — — = — — — — 259.906
SCANIA VABIS - =
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 37.942.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 195 5.200 9.800 1.100x22 - 1.100x22 14 37.942.000
LS - 76 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.480 10.000 1.100x22 1.100x22 14 45.773.000
LS - 76 chassis longo p/ carga ........... 5,00 195 5.600 10.000 1.100x22 1.100x22 14 45.773.000
TOYOTA DO BRASIL S.A.
TB 25 L — Capotade ago ................ 2285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 6.903.000
TB 43 L —Capotadelona ............... 2755 78 1.595 500 650x6 650x16 6 6.668.000
Perua TB 41 L ........coovevinnannnnns. 2755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 8.066.000
Ferua TR /Al L — T2 ... ..coovevorsivisiis 2755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 7.545.000
Pickup — TB 51 L — T2 ¢/ carrog. de ago 2755 78 1.695 750 650x6 650x16 6 7.372.000
Pickup — TB 51 L — ¢/ carrog. de aco 2755 78 1.695 500 650x6 650x16 6 7.888.000
Pickup — TB 52 L, sem carrog. de ago 2755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 7.607.000
VOLKSWAGEN =
Kombi Standard sem bancos .............. 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 5.319.500
Furgdo de ago .........covveiiivinnnnannns 2,40 36 940 925 640x15 640x15 4 4.888.000
WILLYS OVERLAND =
Jeep Pickup tracdo 2 rodas (4x2) .......... 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 5.480.000
Jeep Pickup tracdo 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 6.090.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) ............... 2997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 5.320.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) ....... P A 2997 9% 1.549 750 750x16 750x16 6 5.927.000
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CONSULTE-NOS

O Servico de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informacdes com-
plementares sobre novidades
e produtos que aparecem em
TRANSPORTE MODERNO.

O namero de identificagdo, ao
pé das noticias e dos andncios,
torna féacil a consulta. O ser-
vigp € gratuito (n6és pagamos

o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 — Assinala os nimeros cor-
respondentes aos assuntos
sObre 0s quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartdo e o reme-
te a nés, pelo correio.

transporte moderno

tomara as providéncias para que
o seu pedido seja atendido com
a maxima urgéncia possivel.

Para receber {l,

gratuitamente:
Envie-nos tédas as informa-
¢oes, para podermos atender
sua solicitagédo.

°
NOME............. 5 AR 1 d,
FIRMA _CARGO
ENDERECO .. ...ZONA POSTAL .. .
CIDADE.. 0 s T e g T o

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGCOES SOBRE OS
ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIiRCULO.

123 456 78 910MN12131415161 1819 20
21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 7475 76 77 78 79 80
81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 100
101102103 104105106 107 108109 110 111 N2 N3 114 N5 N6 N7 N8 19 120

T. M. 20
b ]
FIRMA CARGO
ENDERECO ..ZONA POSTAL
CIDADE ..ESTADO N &)

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS
ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIiRCULO.

123 456 7 8 910 111213141516 171819 20
21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 80
81 8283 84 B5 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107108109 110 111 N2 N3 114 115 N6 N7 N8 119 120

T. M. 20

NOME:

CARGO:
DEPARTAMENTO:.
FIRMA:

RAMO:
ENDERECO:
CAIXA POSTAL: ... . ZONA POSTAL: .




. CARTAO

Portaria n.o 391-22/9/54

Autorizacio n.» 241
SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

no seu
proprio
interesse,
consulte-nos:

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Jevistas Técnicas SAO PAULO, SP.

5 Facilimo
Portaria n.> 301 - 22/8/54
Autorizag@o n.» 241
il i Veja, no outro lado desta félha,

todas as instrugoes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO teressam.
O SELO SERA PAGO PELA
EDITORA ABRIL LTDA. ot e
Gratis

CAIXA POSTAL 5095

O Servigo de Consulta & mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Revistas Técnicas SAO PAULO, S.P.

— — — — — — — — — — — — — — — i — — — — — — — — — — | — — .

CARTAO

Portaria n.>381-22/9/34

Autorizacio n.» 241
SAO PAULO

CARTAQ-RESPOSTA COMERCIAL

Rapido

No mesmo dia em que suas con-

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Tecpicas

SAO PAULO, SP.

sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornecam as
informacdes, rapidamente e sem
cOMpPromisso.



nla _~ '
dinamica
do progresso

os melhores rolamentos

Nas hidrelétricas, na inddstria ferroviaria, nos navios que saem de nossos estaleiros ou nos trato-

" esta

res que abrem estradas, nos menores aparelhos como nas mais possantes maquinas, &
presente. 50 anos fornecendo ao parque industrial brasileiro e, atualmente, em definitiva inte-
gragdo com o nosso progresso, produzindo rolamentos em sua Fabrica de Guarulhos, Sao Paulo.

Assim, a do Brasil contribui cada vez mais para o desenvolvimento industrial do pafs.

COMPANHIA | DO BRASIL
ROLAMENTOS

FABRICA EM GUARULHOS, ESTADO DE SAOQ PAULO
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AQUELE ALGO MAIS QUE SHELL LHE DA

Evidentemente, ndo chegamos a tanto...
- mas, ao parar num Pdsto Shell, na cidade
ou nas rodovias, Vocé recebe as aten-
¢Oes e 08 servicos indispensdveis ao seu
carro, sob a supervisio de gente que en-

VOLE PODE
CONFIAR NA

tende e gosta do que faz. Isto faz parte
daquele algo mais que a Shell lhe da:
além de bons produtos, uma tradicido de
bons servicos prestados pelos revende-
dores Shell.

TODOS OS CAMINHOS O LEVAM AO RIO NO IV CENTENARIO

SERVICO DE CONSULTA — N.° 33
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