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ja vem com confoérto

Jogue fora as almofadas, pois agora elas sdo inateis,O Pick-up “Jeep” '65 vem de fabrica com todo o conférto.
Noévo molejo dos assentos. Novos materiais de estofamento. {2 sincronizada (também é conférto). E o modélo com tra-
¢do nas 4 rodas tem a alavanca de cambio na direcdo. A reduzida e a tragdo dianteira sdo agora operadas por uma
Gnica alavanca *monocontréle”, sob o painel. O Pick-up “Jeep” '65 trabalha duro e V. descansa. Isto é o que interessa.

COM POUCO V. COMPRA MELHOR, USA MUITO GASTANDO MENOS E REVENDE GANHANDO MAIS. PICK-UP “JEEP” E MESMO SO LUCRO!

PIClygUP
Jeep 65 [wus

PICK-UP “JEEP" '65 — Um produto WILLYS OVERLAND
Fabricante de veiculos de alta qualidade~5S. B do do Campo, Est. S. Paulo

$€ o'N — V.LINSNOD 3a 0JIAN3S



SERVICO DE CONSULTA — N.? 35

(O/éém de 652

10O k0 2

GRATIS! 0 VALOR

DA EXPERIENCIA DE

DOIS BILHOES DE

Fabricamos o nosso segundo bilionésimo rola-
mento em 1964, Procure-nos para resolver o seu
problema de rolamentos.

Desde 1899, quando fabricamos nosso primeiro
rolamento de rolos conicos TIMKEN, encontra-
mos milhares de maneiras para fazer com que
rodas e eixos girem melhor. Ajudaremos V. a
selecionar o rolamento certo para mais vida com
o minimo de manutencéo.

Convidamos V. a participar conosco da experi-
éncia adquirida na manufatura e aplicagdo de
2.000.000.000 de rolamentos Timken.

Selecione dentre mais de 11.000 tamanhos e
35 tipos de rolamentos Timken fabricados com alta
precisdo. Sua vida é, aproximadamente, 300%

ROLAMENTOS TIMKEN

mais longa do que a que se esperava ha 16 anos.
E, durante os proximos cinco anos, investiremos
mais 19 milhdes de délares anualmente em novas
instalagoes para manufatura e pesquisa.

Chame um engenheiro de vendas de rolamentos
Timken. Talvez éle ndo tenha 65 anos de idade,
mas tem a experiéncia désses anos amparando-o.

Timken do Brasil S.A. — Comeércio e Inddstria.
Rua Abernéssia, 562 (Santo Amaro) Tele-
fone: 61-1194 (réde interna). Caixa Postal 8208
Sdo Paulo, S.P., Brasil. Subsidiaria de The
Timken Roller Bearing Company . Os rolamentos
Timken sdo fabricados no Brasil, Africa do Sul,
Austrdlia, Canadd, Estados Unidos, Franca e
Inglaterra.

QUALIDADE GIRA SOBRE

TIMKEN

MARCA REGISTRADA

ROLAMENTOS
DE ROLOS CONICOS
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transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Sdo tantas as vézes que, diadriamente, nos utilizamos de elevadores, que
j& nem nos apercebemos do quantoe representam, em matéria de progresso, no
transporte entre dois pontos situados em niveis diferentes. Nas fabricas,
oficinas, escritérios, estabelecimentos bancirios e em uma infinidade de
outros locais de trabalho, reduzem ao minimo o esférco humane, na movi-
mentaciio de passageiros, pequenos volumes, pesadas pecas e maquinas de
algumas toneladas. Ha uma enorme variedade de elevadores industriais, desde
os mais simples monta-cargas até os grandes elevadores elétricos. Os princi-
pais sio estudados em nossa reportagem de capa — Elevadores industriais:
do alcapdo ao monta-carga — que se inicia a pagina 26.
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e B banguetas de Formica conjugadas com a propria
armacdo, formando espagoso e compacto conjunto,
e construgdo sdélida e de grande durabilidade.

e tampos de Formica, higiénicos, modernos e de belo efeito.
e faceis de remover para limpeza do local.
e modélos especiais sob encomenda.

INDUSTRIAS * COLEGIOS * HOSPITAIS * CLUBES

Alguns dentre os estabelecimentos que ja dobraram a capacidade dos seus refeitorios:
KIBON @ ALPARGATAS o COLEGIO PIO XIl ® WILLYS ® ARNO

Pedidos de sugestGes e orgamentos sem compromisso a RUA DOMINGOS DE MORAIS. 1698
INDUSTRIA DE MOVEIS (BF/Z2V/000R) Ters. ro-o860s 7o20m o PALLO




MALOTE

TRANSPORTE DE ARGILA

Estamos interessados em obter su-
gestoes para transporte de argila, da
fonte de matéria-prima para o depésito
de fermentagdo da mesma, distante
cérca de 150 metros.

lgualmente temos interésse em trans-
porte horizontal de material cerdmico
até os fornos (tipo campanha) e verti-
cal até 4 metros e meio para alcancar
altura a medida que vai subindo a en-
fornacao.

G. MUCCINI — Diretor técnico da
Ceramica Piranga Ltda. — Juazeiro —
Bahia.

Para que possamos atendé-lo, devemos
conhecer os seguintes dados adicionais:

1 — caracteristicas fisicas do material
transportado; 2 — capacidade; 3 — volta-
gem e ciclagem existentes no local; 4 —
pequeno “croqui” do local, contendo as
cotas principais.

COMPOSICAO DE CUSTOS

Vimos a presenca de V.Sas. para ve-
rificarem a possibilidade de nos indi-
car alguma fonte capacitada a nos
fornecer informacdes sobre Composi-
cao Unitéria de Frete Rodoviario para
médias e curtas distancias em estra-
das pavimentadas, ou seja, Cr$ por to-
nelada ou Cr$ por quilometro-tonelada.

JABER J. MACARI — Gerente da Mi-
neragdo Geral do Brasil Ltda. — Moji
das Cruzes — Sao Paulo.

Vide resposta a4 carta seguinte.

‘...pedimos informar:

1) qual a relacao de variagao, em
percentagem, entre custo por km, e

a) aumento de salario-minimo; b) au-
mento de combustivel; c) aumento de
lubrificantes; d) aumento de pneus; e)
aumento de pecgas.

2) Qual a relacdo de variagao, em
percentagem, entre custo por kg trans-
portado, e

a) aumento de salario-minimo; b) au-
mento de combustivel; ¢) aumento de
lubrificantes; d) aumento de pneus; €)
aumento de pecas.

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro,

E_m nosso caso especifico, os cami-
nhoes sao Mercedes-Benz LP 321 e
LP 331

ENG.° CID LUIZ RACCA — Gerente
da Cia. Mineira de Alimentacdao — Var-
ginha -—— Minas Gerais.

A composigio percentual aproximada
da despesa para o veiculo Mercedes Benz
LP 331 (10 t) é:

1 — combustivel — 15,59%

2 — lubrificagio — 2,74

3 — pneus — 15,71

4 — saldrios (operagio) — 17,63

5 — saldrios (oficina) — 4,16

6 — pegas — 12,82

7 — reposi¢io do veiculo — 12,55

8 — administracio — 18,80
100,00%

O custo aproximado do km percorrido,
por um caminhio do tipo analisado era
de Cr$ 321, em dezembro de 1964.

Para obter a relagio da variagio, em
percentagem, dos diversos custos, a partir
de determinado aumento, basta transfor-
mar os indices percentuais apresentados,
em Cr$/km, de acérdo com os dados de
cada interessado. Caso um déles aumente,
por exemplo, de C 1 para C 2 (por km),
o reflexo désse aumento, em percentagem,
sobre K 1 (custo do km rodado), é
100 (C2-CD).

K1

A taxa kg/km, para o caminhio citado,

resulta igual a 0,0321.

&
METROPOLITANO

O Instituto de Engenharia de Sao
Paulo fara realizar uma Semana de
Debates s6bre o Metropolitano de Sao
Paulo. A organizacao estard a cargo
dos engenheiros: Lauro de Barros Si-
ciliano, Mario Joao Nigro, V. M. Korn-
bluh, Eduardo Farés Borges e Cassio
Penteado Serra. Agradeceriamos a di-
vulgacao do mesmo, nessa conceltua—
da revista.

ENG.° HELIO MARTINS DE OLIVEI-
RA — Presidente do Instituto de En-
genharia.

O semindrio realizou-se de 26 a 30 de
janeiro de 1965 e foi coberto por TM. @

1965

projetadas
dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 4

asseguram ao
transporte interno
economia,
rentabilidade
€ _seguranca

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350 tipos diferentes. oferecem: ro-
tor conico, breque automatico,
guia dos cabos, chave de limite
de movimentos.

MINEH DO BRASIL S.Q.

Escritorios: Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.: 33-3979 - 36-3995 - 33.9093 - 8-1953
End. Telegrafico: "VINCAM" - Sao Paule
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 30,5 -
Telefone: 106 - COTIA - Sdo Paulo - SP
Rio de Janeiro — Avenida Rio Branco, 25
18°. andar - Tel : 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6% and. - Tel.; 49100
Pérto Alegre - Rua Comendador Coruja, 285/295.

[f o'N — VLINSNOD 30 05IAHIS
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TROCADOR
DE PNEUS

“TIMBO”

(semi-automatico)
Servico rapido e limpo.

Atinal, pneu custa dinhei-
ro e € a base da segu-
ranca. Nao se justifica o
primitivismo da “marre-

15
la

e Ganhe tempo e dé qualidade
ao servigo

» Respeite o patrimonio do
fregués para conquistar mais
clientes

o Elimine a perigosa marreta
que afrouxa os cordoneis,
amassa o aro e reduz a re-
sisténcia do pneu

Economize tempo para ga-
nhar mais e evite aborreci-
mentos.

Para maiores informagées,
consulle-nos :

WAYNE S.A. INDOSTRIA E COMERCIO
Matriz: Estrada do Timbé, 126 - Bonsucesso
Caixa Postal - 36 - ZC-06 - RIO
Fllial Sdo Paulo: R. dos Andradas, 543/551

Agentes @ Mecénicos Autorizados em todo o Pals.

TRAFEGO

MERCEDES EM SETE ANOS — Desde o
inicio das operagbes no Brasil, em
1957, a Mercedes-Benz ja produziu
68.821 unidades entre caminhoes e
onibus. Atende a 99,5% do mercado
interno com chassi médio. Em breve
fara exportagoes regulares para Argen-
tina, Peru e Uruguai.

BELEM-BRASILIA: CINCO BILHOES —
O presidente da Repliblica assinou lei
que autoriza o crédito de cinco bilhoes
para aplicacao na Belém-Brasilia. Se-
rao também construidos ramais de
acesso a centros produtores da regiao.

AUTOFAGIA — As somas arrecadadas
pelos diversos postos de pedagio nas
estradas de primeira classe e nos “fer-
ry-boats" paulistas, de cérca de 800 mi-
Ihoes de cruzeiros anuais, sao total-
mente absorvidas pela manutencao
désses servigos. Dai, cogitar-se de sua
extingao.

FORD DE PASSEIO EM 1966 — Em
principios do préxime ano, o primeiro
carro de passeio, inteiramente fabri-
cado no Brasil pela Ford. 0 modélo
inicialmente serd o Taunus tipe 19 M;
um ano ap6s, saird o Galaxie 67. Este
ultimo serd o primeiro automédvel na-
cional com transmissao automatica.

MILHOES DE VELAS — A Fabrica de
Velas Marchal, que ocupa area de 4.500
m? no Rio de Janeiro, deverd produzir
éste ano 4.400.000 velas. Matéria-prima
toda nacional, com excecao apenas do
niguel para os eletrodos.

ESSO DOA LIVROS — A Esso Brasilei-
ra de Petréleo, como parte de sua cam-
panha educacional e de auxilio a es-
tudantes, doou livros técnicos a varios
centros.

“CIDADAOS DE SAD BERNARDOD" —
Heinrich Nordhoff, diretor-geral da
Volkswagen alema, e Fredrich Willhelm
Schultz-Wenck, presidente da congé-
nere brasileira, receberam o titulo
de “cidadao de Sao Bernardo do Cam-
po", em solenidade realizada na Ca-
mara Municipal daquela cidade.

SOMA EM SUMARE — A Companhia
Sorocabana de Materiais, Soma, vai
transferir em breve suas instalacoes
de Osasco para Sumaré, também Es-
tado de Sao Paulo. Esta produzindo
vagoes tipo “dry flow", para transporte
de cereais em geral, detergentes, pro-
dutos quimicos etc.

PLATAFORMA ROTATIVA — Na ilha
Merrit, que integra o conjunto das ins-
talacoes do Cabo Kennedy, montou-se
uma plataforma rotativa autopropelida,
considerada o maior veiculo terrestre
jamais construido: 5.500 toneladas.
Serve para retirar do abrigo os gigan-
tescos foguetes espaciais.

NAO ALEM DE OITO TONELADAS —
Algumas pontes, ainda de madeira, da
rodovia Belém-Brasilia encontram-se
em estado precério. Foi, por isto, proi-
bido o trafego de caminhoes com carga
superior a oito toneladas. Esta deter-
minagao, embora temporaria, vigorara
principalmente durante a estagao chu-
vosa.

VW: NOVOS INVESTIMENTOS — A
alta direcao da Volkswagen do Brasil
decidiu fazer novos investimentos no
Pais. A produgdo nacional aumentara
de 50%. “Nao estamos no fim do de-
senvolvimento, mas apenas no comé-
¢o", declarou Heinrich Nordhoff, dire-
tor-geral da VW alem3, a 10.000 traba-
lhadores da fabrica em Sao Bernardo
do Campo.

PABX DA SIEMENS NA VW — A Sie-
mens instalou na fabrica da Volkswa-
gen, em Sao Bernardo do Campo, ver-
dadeiro centro telefonico: 80 troncos
e 800 ramais. E éste um dos maiores
conjuntos particulares, superando o
sistema de muitas cidades brasileiras.

DEFICIT NA RFF — O deficit da Réde
Ferroviaria Federal em 1964 superou,
em mais de cem bilhdes, o que se ve-
rificou em 1963. Foram 240 contra 140
bilhGes de cruzeiros.

TRATOR REBOCA 250 T. — Um trator
fabricado pela Ford, o 8BR Diesel,
equipado com para-choques especiais,
foi entregue ao Moinho Santista para
servicos de tracdo e deslocamento de
vagoes nos armazéns dessa emprésa
em Santos. Nos testes, ésse trator tra-
cionou e deslocou 250 toneladas em
vagoes.

BRASIL: UM TRATOR PARA 350 — De-
senvolve-se a producao de tratores no
Brasil e sua capacidade maxima é de
30.000 unidades por ano. Para atender
as necessidades imediatas o Pais
precisaria de 300.000. Atualmente, te-
mos um trator para cada 350 hectares
de terras cultivadas.
TRATORES

PRODUCAO DE BRASILEIROS

10,0
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1861 1962 1963 1964
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ISHIKAWAJIMA: 10.° — No estaleiro de
Inhatima, a Ishikawajima langou o “Al-
mirante Graga Aranha”, o décimo navio
que construiu no Pais. Capacidade:
13.000 TDW, 90% do material empregado
é de procedéncia brasileira.

SANTOS REEQUIPA-SE — Estao fun-
cionando no porto de Santos quatro
sugadores mecanicos, inteiramente
produzidos no Brasil. Capacidade de
150 t/hora de cereais a granel. Mon-
tados sobre trilhos, deslocam-se até
navios e vagoes.

“PRINCESAS" DAO PREJUIZOS — O
superintendente do Léide Brasileiro e
da Companhia Costeira afirmou que os
navios da série “Princesa” dao pre-
juizos da ordem de 120 milhoes de
cruzeiros cada 25 dias.

INDUSTRIA NAVAL — Brasil ocupa a
lideranca da producdo naval na Ame-
rica Latina com 135 t brutas; 0,7% do
total de 19 milhdes de t construidas.
indice de nacionalizacao é de 90%.
Dados do American Bureau of Shipping.

FUSAD DE EMPRESAS — O govérno
brasileiro estuda a fusdo da Costeira,
Léide, Riograndense de Navegagao e
Ocednica S.A. para organizagao de
uma superemprésa, em sociedade ano-
nima, de cujo capital também partici-
pariam a Delta Lines, Moore McCor-
mack e Nopal Lines.

MODERNO CAIS — Esta-se construin-
do em Pérto Epitacio, SP, moderno
cais para substituir a antiga e sim-
ples plataforma de madeira. Extensao,
600 m; 25 m de largura e 150 m de
comprimento. Modernos guindastes
serao instalados.

INDUSTRIA AERONAUTICA — "0 Bra-
sil tem capacidade industrial efetiva
para iniciar em seu territério a fa-
bricacdo de avioes. Resta fixar os ti-
pos que melhor atenderiam os requisi-
tos de nosso desenvolvimento e inves-
tigar a conveniéncia comercial de rea-
lizar-se o programa com maior ou me-
nor grau de nacionalizacao dos com-
ponentes”, declarou Rubem Berta, pre-
sidente da VARIG.

CONGONHAS-VIRACOPOS — A Braniff
International Airways inaugurou o
“Shuttle Service”, que ligara Congo-
nhas a Viracopos, e vice-versa, com
avioes turbo-hélice para passageiros.

NA PANAM — O jornalista Oberon
Bastos, 25 anos de profissao, assumiu
a direcdo do Departamento de Rela-
cbes Publicas da Pan American Air-
ways para todo o Brasil.

GE FABRICARA LOCOMOTIVAS — As
instalacoes da General Electric, em
Campinas, estdao se preparando para
fabricar 40 locomotivas elétricas, enco-
mendadas pelo govérno do Estado para
a Sorocabana e Paulista. Valor da com-
pra: 30 bilhdes de cruzeiros. Planos
virao dos Estados Unidos.

NAILON ARMAZENA CEREAIS — Uma
estrutura portatil de nailon estd sendo
submetida a testes na india para ar-
mazenar cereais e eliminar os insetos
que ocasionam prejuizos de 25 a 75%
nas zonas tropicais. E]
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QUER SABER COMO ESTA EM-
PRESA MOVIMENTA LUCROS?
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CENTRAIS ELETRICAS DE URUBUPUNGA S. A - CELUSA
Usina Jupia

resolveu definitivamente o problema do transporte rapido e econémico
na Central de Concreto *, instalando

TRANSPORTADORES
A versatilidade, eficiéncia @ economia dos trans- D E C O R R E I A

portadores de Correia “Wilson" servem a uma

infinidade de produtos e indistrias. Ndo seria & # ¥y
também uma oportuna solugdo para o seu caso ? w l L s o N

* A Celusa instalou Transportadores de Correia "Wilsen também nos demais
selores da obra, perfazendo um total superior a 2.000 m de extensao.

Outras Maquinas Wilson:

*Peneiras Vibratérias *|avadores de Pedra
*Elevadores de Caneca -+Lavadores de Areia

FIDEL

" - . = ot : - L)

Sao Paulo: Rua General Jardim, 482 - 1.2 and. - Tels.: 37-7798 e
36-4761 - End. Telegr. WIMARSA

Filial: Rio de Janeiro: Rua Meéxico, 70 - Grupe 507 - Tel.: 32-3891
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PAINEL

LOCOMOTIVAS BRASILEIRAS —
As primeiras quarenta locomo-
tivas fabricadas no Brasil serao
destinadas as Estradas de Ferro
Paulista e Sorocabana, cumprin-
do contrato entre o Govérno do
Estado de Sao Paulo e a General
Electric. As maquinas elétricas
serao montadas na fabrica da
citada emprésa, em Campinas. A
transagao, que foi precedida de
concorréncia publica internacio-
nal, representara, para o Estado
paulista, um investimento da
ordem de 30*hilhdes de cruzeiros.
Estiveram presentes a assinatura
do contrato, o governador Adhe-
mar de Barros; o eng.% Dagoberto
Sales, secretario dos Transpor-
tes; sr. Artur Audra, chefe da
Casa Civil; sr. José de Assis Ri-
beiro, diretor da GE; além de di-
retores das duas ferrovias. Na
foto inferior, motores das loco-
motivas, que funcionardao com
corrente continua de 3000 volts.

CAMINHAO TEM PISTA DE PROVAS — A fim de
analisar o desempenho de seus veiculos quando
submetidos as mais severas condigbes de opera-
¢ao, a General Motors do Brasil possui uma bem
construida pista de provas. Calcula-se que cada
quilémetro percorrido nessa pista, situada em Sao
Caetano do Sul, corresponda a aproximadamente 50
quildmetros rodados em estrada nao pavimentada.
S6 apds essas provas os veiculos serdo liberados.

10
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BARRAGEM DE AREIA — Na praia de Misquamicut
— Rhode Island — EUA, defronte ao Hotel Andrea
— alinharam-se 50 automodveis considerados ferro
velho, ao longo de quase 100 metros. Amarrados
entre si, constituirdo base sélida sobre a qual sera
erguida uma barragem de areia, de protegdo a costa.
Na foto original, contamos apenas 16 veiculos: Ford
57, Buick 55, Oldsmobile 59, Chevrolet 54, De Soto
55, Ford 57, Chevrolet 57, De Soto 58, Chrysler 52,
Chevrolet 60 e seis outros ndo identificados. Esses
carros, vendidos no Brasil aos precos normais de
mercado — dezembro 1964 — atingiriam 62,5 mi-
Ihdes de cruzeiros ou cérca de 37 mil délares. Com
essa importancia compram-se nos EUA 16 Chevrolet
65 zero km ou, no Brasil, 16 Volkwagen 65, zero km.

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1965



INTERNATIONAL PUXA AGUCAR
— Usineiros de agucar do Esta-
do de Alagoas, ap6s experiéncia
realizada com dois caminhdes
International Diesel, modélo N-
184-D, adquiriram mais 25 uni-
dades para escoamento da pro-
ducdo da industria acgucareira
do Nordeste. Os veiculos foram
fornecidos pelo concessionario
International de Maceid, Monte
Maqguinas Sociedade Andénima.

DO BRASIL PARA A INGLATERRA
— Seguiu para a Inglaterra o pri-
meiro carregamento de pecas
de motores diesel destinadas a
veiculos agricolas e industriais.
O evento representa mais um
passo importante da industria
automobilistica nacional especia-
lizada, no setor de exportagao.
Os produtos “made in Brasit”,
da Motores Perkins S.A. ja se en-
contram operando naquele pais.

-

PERKINS .

ESCAVADEIRA revio =6=

com comando pneumatico - capacidade 0,5 m?
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FINANCIAMENTO
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Representante exclusiva:

SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 150 - Fones: 34-8103 - 35-5171

SALVADOR © PORTO ALEGRE © CURITIBA
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AS MAIS VERSATEIS DA
INDUSTRIA BRASILEIRA

Empilhadeiras Hyster movimentam os mais diversos ma-
teriais com seguranga e rapidez. Reduzem em mais de
75% o custo de movimentagdo e empilhamento. A ver-
satilidade dos tipos mais leves — 1.500 a 3.000 kg —
atende as necessidades especificas de sua inddstria,
principalmente em servigos internos. Tendo pequeno raio
de giro, manobram com facilidade, mesmo em espago
muito limitado, Sao fabricadas no Brasil, o que asse-
gura eficiente assisténcia mecanica e pronta reposi¢Go

de pecas.

Hyster tem o equipamento cerfo para movimentar

. _sa

com eficiéncia qualquer tipo de carga.

d

® Apanhador com bragos, para fardos de algodé@o, tam-
bores efc.
® Apanhador para bobinas de papel, desde 250a1500mm

de diaGmetro.
® Apanhador para a movimentagdo de todos os tipos de
caixas, eliminando a necessidade de estrados.
Para cargas pesadas a Hyster dispée da mais completa
linha, desde 3.640 a 6.820 kg de capacidade.
SOLICITE DEMONSTRAGCAO (SEM COMPROMISSO) A UM
DISTRIBUIDOR AUTORIZADO HYSTER

HYSTER DO
BRASIL S.A.

Caixa Postal 4 151 — Sao Paulo

= especi ¢ dial que garante q

lided.

o
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Anote os enderecos
dos Distribuidores
Autorizados Hyster.
Peca demonstracao
sem compromisso.

ALAGOAS, PARAIBA, PERNAMBUCO, RIO
GRANDE DO NORTE, ILHA FERNANDO DE
NORONHA: Oscar Amorim, Comércio S. A.
(Rua Imperial, 1600. Recife) ® PIAUI, MA.-
RANHAO : Estabs. James Frederick Clark S.A.
{Av. Pres. Getdlio Vargas, 201/235,. Parnaiba,
Piaui)s AMAZONAS, GUAPOHE. ACRE, RIO
BRANCO: Comércio de Maqguinas e Repres.
S.A. (Rua Mar. Deodoro, 125. Manaus, Ama-
zonas) @ RIO GRANDE DO SUL, SANTA CA-
TARINA: Figueiras S.A. Eng. e Importagio
(Av, Assis Brasil, 164. Pérto Alegre, Rio Grande
do Sul) ¢ PARA, AMAPA :Cia.imp.de Tra-
tores e Equip. (Av. Pres. Vargas, 51/55, Belém,
Pari) ®» GOIAS, TRIANGULO MINEIRO:
Oeste S.A. de Tratores e Equipamentos (Av.
Araguaia, 60. Goidnia, Goi4s)e PARANA: Pa-
ranid Equipamentos S.A. (Rua Comendador
Roseira, 259. Curitiba, Parand) e GUANABA-
RA, RIO DE JANEIRO, ESPIRITO SANTO:
Sotreq S.A. de Tratores e Equipamentos (Av.
Brasil, 9200. Rio de Janeiro) ¢« BAHIA, SER-
GIPE: Bahema S.A. Engenheiros |lmportado-
res (Av, Fernandes Vieira, 26. Salvador, Bahia)
e SAO PAULO, MATO GROSSO: Lion S. A.
Engenharia e Importag3o (Praga 9 de Julho,
100. S350 Paulo) @ CEARA: Martin, Repres. e
Comércio S.A. (Rua Castro Silva, 294/296.
Fortaleza, Ceari) # MINAS GERAIS: Minas,
Tratores e Equipamentos S.A. (Rua Prof. Jer-
son Martins, 166. Belo Horizonte, Minas Ge-
rais) e TERRITORIO FED_RAL DE RONDO-
NIA:Rondénia, Miquinas e Repres. S.A, (Pér-
to Velho, Territério Federal de Rond®8nia).

E se sua emprésa j4 possul equi-
pamentos Hyster, mantenha-os
sempre em forma, recorrendo aos
bons oficios do seu Distribuidor
Autorizado Hyster — o Gnico que
Ihe pode garantir completa assis-
téncia mecanicae pegas legitimas.

war VTR AU

Seguro de crédito diminui risces

BRASILEIRAS
PARA 2 2RGENTING !

o v e A

A garantia dos financiamentos
nas vendas ao Exterior é uma das
formas de incremento as exportagoes.
Para isso existe o seguro de crédito
a exportagdo, criado pelo Instituto
de Resseguros do Brasil. - D4 cober-
tura a riscos comerciais, politicos e
extraordinérios. Indeniza ao expor-
tador brasileiro as perdas liquidas
definitivas que sofrer pela falta de
cumprimento das condigbes dos con-
tratos. Com ésse objetivo abrange:
a) operagdoes de comércio exterior
relativas 4 exportagio em geral; b)
operagbes que favorecam o comér-
cio exterior brasileiro, inclusive
quando as firmas adotarem a forma
de contrato de ajuda técnica.

Tédas as companhias de seguros
privados, desde que tenham obtido,
junto ao Departamento Nacional de
Seguros Privados, aprovagdo de suas
apdlices e tarifas, estdo autorizadas
a operar com o seguro de crédito a
exportagio. O interessado podera
efetud-lo em companhia de sua esco-
Iha ou seu corretor. Se desejar, ob-
terd informagbes nas representagbes
do 1. R. B., nas capitais dos Estados.

Sabe-se que um dos fatdres de
concorréncia no mercado internacio-
nal é o financiamento. Os negdcios
a vista sio cada vez mais raros, ao
passo que sio bem conhecidas as
dificuldades do exportador brasileiro
para mantet congelada parte do seu
capital de giro. Daf as vantagens
désse tipo de seguro.

Riscos

Considera-se risco comercial, para
efeito de cobertura, a insolvéncia do
devedor. Caracteriza-se pela sua in-

NeTONNECATEALS CATERPILL S

capacidade definitiva, regularmente
apurada, de efetuar total ou parcial-
mente o pagamento da divida.

Consideram-se riscos politicos e
extraordinérios:

1) Quando ocorrer, em conse-
qiiéncia de medidas adotadas por
govérno estrangeiro: a) falta de pa-
gamento dos créditos; b) falta de
pagamento na moeda convenciona-
da, acarretando perdas; ¢) dificul-
dades para transferéncias das impor-
tincias devidas; d) falta de paga-
mento dentro do prazo de seis
meses, por moratdria no pais impor-
tador.

2) Quando ocorrer falta de paga-
mento por motivo de faléncia, re-
volucdo, revolta ou acontecimento
similar no pais de residéncia do de-
vedor.

3) Falta de pagamento decorren-
te de acontecimento catastréfico.

4) Perdas conseqiientes de requi-
sicdo, destrui¢do ou avaria dos bens,
por circunstdncias ou acontecimen-
tos politicos, entre o momento do
embarque e o do recebimento pelo
cliente estrangeiro.

5) Perdas advindas da recupera-
¢do de bens para evitar um risco
politico latente.

6) Perdas decorrentes da impos-
sibilidade de concluir a exportagdo,
em conseqgiiéncia de medidas do
govérno brasileiro.

7) Perdas resultantes da rescisdo
dos contratos, entre as datas em
que foram fechados e a época do
embarque, cobrindo gastos de fabri-
cagdo, actimulo de materiais ou rea-
lizagdes de trabalhos.
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SECECERS!
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transporte mais lucros
com pneus feitos para rodar mais

P Pcam tem excepciona,

resisténcia em

” i ﬂ’m qualquer tipo de
L/ 7 ! estrada, em quais-

- quer condigdes de temperatura, em qualquer exigéncia
- dotrafego seja com marcha continua, em velocidade,
~ curvasfechadas, freadasbruscas ou arrancadas répidas!

BLINDAGEM EXTRA DUNLOP proporciona ao pneu:

e maicr adesfio entre as lonas!

= maior resisténcia aos choques e rachaduras!
® menar aquecimenta ao rodar!

* menor desgaste!

o vida mais longa & carcaga, permitindo mais...
mais e mais recapagens!

DUNLOP A MARCA DO BOM PNEU!

EXPORTACAO

O exportador brasileiro serd obrigado, até um limite
de 25%, a participar das responsabilidades dos riscos co-
merciais e até 20% para as responsabilidades decorrentes
de outros riscos.

Apélices, Créditos e Riscos

Existem dois tipos de apdélices: a) apélices globais de
vendas a clientes privados; b) apélices globais de vendas
a administragoes ptblicas. Chamam-se globais porque
o exportador serd obrigado a segurar tddas as exportagdes
financiadas que fizer.

A companhia de seguros fixard um limite maximo de
responsabilidade da apélice que serd determinado em
fungio do prémio anual.

Para cada cliente do exportador brasileiro serd fixado,
préviamente, um limite de crédito que poderd ser co-
berto pelo seguro.

Os prémios serdo calculados em bases tarifirias, va-
riaveis conforme o prazo dos créditos, obedecendo ao
seguinte esquema:

a) riscos comerciais — serao classificados em cinco
categorias (A, B, C, D e E), resultantes do exame de
dois fatdres: 1) situagdo econdmico-financeira do impor-
tador; 2) situagio do mercado, no pais de destino, das
mercadorias ou bens, objetos das transagdes do importador;

b) riscos politicos e extraordindrios — serdo classifi-
cados também em cinco categorias, de acérdo com a si-
tuacdo econdmica e politica do pais de destino.

As tarifas serdo acrescidas no caso de o exportador bra-
sileiro desejar garantir o recebimento da indenizagio em
délares norte-americanos.

No caso de “riscos comerciais”, as perdas liquidas serio
determinadas, no maximo, 15 dias apés a data da admis-
sio judicial do crédito ao passivo do devedor insolvente.
“Perda liquida” significa o montante inicial do crédito,
acrescido das despesas para recuperagio do crédito sinis-
trado, efetuadas com a anuéncia da seguradora. Désse
total deduzem-se: a) as importdncias efetivamente rece-
bidas relativas ao crédito; b) o valor da realizacio de
qualquer garantia ou caugdo; ¢) o valor de todos os bens
cuja restituicdo tenha sido conseguida.

Para os “riscos politicos e extraordindrios”, a perda
liquida s6 serd apurada seis meses apés o recebimento,
pela seguradora, da declaragio de sinistro e da documen-
tagdo que o informa.

A indenizagdo ser4 paga 30 dias apds a data em que
ficar apurada a perda liquida definitiva.

Sessenta dias apds a notificagdo do sinistro a segura-
dora, o exportador brasileiro terd direito a um adianta-
mento sdbre as indenizacbes até 70%.

Proposta

Na proposta de seguro de crédito a exportagio, o ex-
portador deverd prestar a seguradora, além da qualifi-
cagdo e natureza do seu negdcio, as seguintes informagoes:

1) natureza da clientela;

2) condigoes das transagdes (vendas a crédito ao Ex-
terior);

3) créditos incobriveis dos 1ltimos trés anos;

4) estimativa das transagbes futuras.

O enderéco do I.LR.B. em Sao Paulo é: Av. Sdo Joao,
299/313, 11.° andar. @
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Todos sabem que os guindastes e escavadeiras
Bucyrus Erie, os tratores Allis-Chalmers, as pavi-
mentadoras e usinas de asfalto Barber Greene, as
instalagoes britadoras Telsmith sac equipamentos
de alta qualidade. Mas a Sotema nao se limita a
vender bons equipamentos. Seus técnicos e enge-

W re—=s

> discutindo
os novos detalhes que surgem, dia a dia, em matéria
de maquinas e processos de trabalho. Tudo isso, mais
30 anos de experiéncia, permitem-nos afirmar: mesmo
quando a sua construgao ainda e projeto, a
Sotema ja esta ajudando vocé a construir melhor.

SOCIEDADE TECNICA DE MATERIAIS

SOTEMA SsA.

DIVISAO DE MAQUINAS RODOVIARIAS

MATRIZ: Av. Francisco Matarazzo, 892 |, B2 S. Paulo.

FILIAL: Av.Presidente Wilson, 198,7.°-Tel. 32-: “Rio

ESCRITORIO Setor de s
Quadran® 3 - Lotes 105 a 135 - Tel. 2-6985 - Brasilia - D. F.

e Abastecimento.
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uma_garantia
permanente
para o sev

carro !

CHEVROLE

o

PECAS E ACESSORIOS

BHE\gﬂﬂlET
Delco Genera

Pistbes e Farois laterais e Buzinas
e Velas e Aneis de segmento e Cor-
reias para ventiladores e Cabos de
bateria e Cubos de rodas e Amor-
tecedores hidraulicos e Silenciosos e
canos de escapamento e Juntas e
retentores e Fluidos para freios »
Tintas nitrocelulose e sintética e
Mangueiras de radiador e Semi-eixos
e Calotas e Tambores de freios e
Molas e Baterias Delco @ Oleo Hy-

poide.

Rio - 5. Poule - P. Alegre - B. Horizonte - Recile - Solvador
Belém - Niterdi -

Pelotes - Fortoleza - Marilia - ¥itério

PRODUTOS NA PRACA

b

] it

BALANCA NUCLEAR — Foi desenvolvido nos Estados Unidos, pela Ohmart, um névo
tipo de balanga, sem partes moveis e utilizando energia nuclear para registrar a
juantidade de- material que passa através de um transportador de correia. Seu
principio de operacdo baseia-se na colocagao de uma fonte de raios-gama, de um
lado do material a ser pesado, e do outro, células para converter energia radioativa
diretamente em corrente elétrica. Variando a espessura do material que passa
pela balanga, varia a intensidade da corrente elétrica, que é indicada em um “dial”,
em t/hora, conforme o péso especifico do material. Servico de Consulta n.° 14.

TRATOR BRASILEIRO — A Otto Deutz S.A. programou, para éste més, o inicio
da producao do primeiro trator brasileiro de esteiras. O DL-75, de quatro cilindros,
equipado com pa carregadeira e lamina angledozer, foi apresentado no estande
daquela firma, no IV Salao do Automével, em Sdo Paulo. Servico de Consulta n.° 1.
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HIDROFOLIO DA ISHIBRAS — A lan-
cha hidrofdlio, cujo modélo a Ishika-
wajima do Brasil — Estaleiros S.A.

apresentou ‘hd pouco no Rio, pode

atingir a velocidade de 70 km por hora.
Aplica-se ao transporte de carga, de
passageiras, turismo e esporte. Ao
atingir a velocidade de cruzeiro, o
casco levanta-se acima da superficie
liguida e elimina boa parte do atrito
com a agua. Servigo de Consulta n.° 2.

TROCADOR DE PNEUS — Um dos tra-
balhos mais dificeis com que se de-
fronta o borracheiro é o da desmon-
tagem de um pneu. Agora, a operacao
torna-se mais facil e rapida com o
nbvo trocador apresentado pela Wayne
S.A. O dispositivo evita perda de tem-
po e assegura aos pneus e rodas vida
mais longa. Servigo de Consulta n.° 3.

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1965

EMPILHADEIRA A VACUD — Adaptada
para o transporte de bobinas de papel,
a empilhadeira Yale manipula os cilin-
dros sem danifica-los, gracas a um dis-
positivo a vacuo montado sbbre seu
quadro de levantamento. Em operagao,
a carga fixa-se firmemente ao simples
contato do dispositivo, perfazendo fa-
cilmente movimentos de elevagdo e
rotacdao. Servigo de Consulta n.° 4,

FADAR v SLT2 AD

de 500 a 5.000 Kg
CAVALETES - TRIPES

GUINDASTES
_ CADERNAIS

o>

Produtos da

RIO
Cl DAM C.P. 3965 - 2¢-05

Representantes:
RIO: SERVAES - Tel. 22-1319
Av. Graca Aranha, 19-S. 1202
S. PAULO: MANEJO -Tel. 52-1597

Rua Conselheiro Brotero, 898

FILTRD ESPECIAL — Adaptavel a qual-
quer motor a quatro tempos, diesel ou
gasolina, com rendimento garantido
pelo fabricante, o “Vintobras” é um
filtro graduado para reter impurezas
encontradas em motores a explosao,
em estado coloidal (de 0 a 5 micra).
Distribuido sob licenga pela Record
Indlstria de Materiais Automobilisticos
S.A. Servigo de Consulta n.° 5. -]

Utilize o

SERVICO DE
CONSULTA
de

transporte
maderno

L a pagina 4
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na
orbita

do
progresso

os melhores rolamentos

F[EF mantém em todo o mundo laboratérios e equi-
pes altamente especializadas de técnicos e engenheiros,
aperfeigoando rolamentos para as exigéncias de uma
época de conquistas espaciais — ou para novas solu-
' colabora

¢oes do conforto humano. No Brasil, SlEF
com o parque industrial ha 50 anos, fornecendo e,
atualmente, produzindo mldmento% do». mais varia-

dos tipos. Onde ha progresso, &

: AANAAANNNT
COMPANHIA TSP DO BRASIL (ﬁ g

ROLAMENTOS

ANDS
FABRICA EM GUARULHOS, ESTADO DE SAQ PALLO J SHICF ssvinoo
j 1915 - 1965 O BRASIL
e e



VEJA ESTA IDEIA

N6VO TRATOR BRASILEIRO — Foi adquirido recentemente pela S.A. Moinho San-
tista o trator Ford 8 BR Diesel, a fim de efetuar servicos de tracao e deslocamento
de vagdes em seus armazéns gerais. O névo veiculo, de fabricacao nacional, €
equipado com para-choques especiais de ferro e pranchas de madeira, Sua capacida-
de de arrasto é calculada em cérca de 250 toneladas. Servico de Consulta n? 6.

CARREGAMENTO — No Aeroporto Internacional John Kennedy, de Nova ){ork, en-
contra-se em utilizagdo ésse transportador de correia, montado sébre um jipe, que
facilita e acelera o carregamento nos avides. As mais diversas cargas podem ser
facilmente embarcadas com o auxilio déste equipamento. Servigo de Consuita n.° 7.

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1965

INFORMATIVO N. 2
Transmecanica S. A.

O empilhamento mecédnico de agos,
caixas ou fardos a alturas aprecidveis,
em locais onde o espago de manobra seja
reduzido, € hoje um problema de facil
solugdo.

Para ésses casos vém sendo utilizados
com sucesso transportadores sistema
“Velox”, cuja construcdo lhes permite
atingir um &ngulo de elevagio normal de
37° o que significa, por exemplo, que
um transportador de 8 m de comprimento
pode descarregar mercadorias a uma al-
tura superior a 5m.

Esses dados sAo significativos se se
considerar que nos transportadores de
correia a inclinagio nédo pode ultrapassar
17°, ou no méximo 20° nos casos mais
favordveis.

Nos transportadores “Velox” (SeSS8) a
esteira transportadora é formada por
uma dupla corrente sdbre a qual sio
fixadas taliscas de madeira espacadas ou

juntas dependendo da aplicagio a que se

destina o equipamento.

A corrente se movimenta sdbre rolétes
de ago que sdo cementados e retificados,
o mesmo se dando com os pinos e as
buchas do conjunto.

O acionamento da esteira é feito atra-
vés de redutor de engrenagens (fresadas)
de funcionamento silencioso que traba-
lham em banho de 6leo, sendo o conjunto
herméticamente fechado. O redutor, por
sua vez, & acoplado a um motor elétrico
fixado sdbre base basculante.

A estrutura do equipamento é em tubos
de aco Mannesmann soldados em treligas.
Esse tipo de estrutura (patenteado) pro-
porciona grande resisténcia mecdnica,
maior elasticidade e & muito leve, o que
facilita a movimentagdo do transportador.

A inclinacdo é regulidvel por meio de
manivela de simples manejo que comanda
uma catraca de elevacdo, com freio de
seguranca.

Os transportadores “Velox"” podem su-
portar pesos elevados e oferecem grande
resisténcia aos chogues de carga. A lo-
calizagio da corrente, acima da armacio,
permite o transporte de volumes de di-
mensdoes bem superiores & largura da
esteira.

Dois modelos sdo produzidos pela fa-
bricante de equipamentos “Velox" que é
a TRANSMECANICA S.A. — Indastria
de Méaquinas (R. Oscar Horta, 247 —
Siao Paulo).

Modélo “S"™ (taliscas espagadas de 6
cm) para caixas, pacotes, cestas, botijoes,
latas, pneuméticos, rolos de arame, rolos
de corda etc. E equipado com péra-choque
de carga e roléte de alimentacdo.

Modélo “SS" (taliscas juntas) para
sacos em geral.

A esteira, no caso totalmente fechada,
é formada de taliscas com 70 x 20 mm
e 70 x 16 mm dispostas alternadamente,
criando pequenos degraus que impedem o
escorregamento da carga nas posigoes
inclinadas.

Nos dois modelos, a esteira se desloca
com velocidade de 0,4 m/segundo, um
valor que a prdtica demonstra ser o mais
recomenddvel para se obter um ritmo
o6timo de carga e descarga e facilitar a
retirada de volumes pesados. Deve-se
notar que & o ritmo de alimentagio e
ndo a maior velocidade das esteiras, que
responde pela quantidade de carga trans-
portada. ‘

¥ o'N — VYLINSNOD 3a O5IAH3S
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INDUSTRIA METALURGICA FORJACO S.A.

A Sao Paulo, Janeiro de 1965
JOAO DOS SANTOS

M.D. Carioca-Simbolo

Rua - Qualquer

Cidade - Maravilhosa

Prezado Amigo Carioca-Simbolo :

Ao ensejo do IV Centenario da gloriosa
Cidade do Rio de Janeiro, lembramo-nos de prestar uma singela homena-
gem a Metrépole e a Voce.

E uma firma paulista, que interrompe
suas atividades febris, para render um preito de admiracao a Cidade mais
bela do Mundo, cuja influéncia espiritual se irradia por todo o territdrio
brasileiro, através do primado da inteligéncia, da fantasia e da beleza, ca-
da vez mais necessarias, nos dias agitados da materialidade presente.

A Voce, Carioca, que se consome em
viagens imensas, para ganhar o pao de seu sustento, obrigado a enfrentar,
muitas vezes, as temperaturas elevadas do Rio fervente, queremos teste -
munhar também a expressao de nosso afeto e de nossa profunda simpatia.

A sua filosofia de vida, o seu espirito
de humanidade, o seu senso de humor e o seu sorriso sincero constituem
licoes excelentes de bem viver, em que pesem os sobressaltos da luta pe-

la vida. - S a
Gracgas a sublimidade de seu espirito,

que tanto estimula a sua capacidade de trabalho, foi possivel transformar
o Rio, para recepcionar visitantes do Mundo inteiro, no principal Salao de
Festas do Pais, valorizando as belezas raras da aristocratica Cidade.

Capital da cultura brasileira, bercgo
das qualidades maiores de nosso Povo, queira Deus que os Centenarios se
multipliquem através dos tempos, para que se fagca sempre lembrar, no
afa de nosso desenvolvimento, a influéncia do espirito e a preocupacao da

beleza estética. -
Votada a um programa de relagoes hu

manas, pedra angular de sua politica direcional, a Forjaco deseja estar
entre os primeiros que lhe estendem a sua mao amiga, para saudi-los -
Cidade e Povo Cariocas - no evento do IV Centenario, que é motivo de ju-
bilo para a Patria comum.

a) Diretoria e Colaboradores



CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAQ

MES DE DEZEMBRO

Produgao nacional de caminhoes, camionetas e utilitarios;
fabricacao total de 1964; produgao acumulada desde 1957,

conforme dados fornecidos pelas fabricas:

1957 a

dezembro 1964 1964

Caminhoes pesados e dnibus: total 239 3.339 36.358
FNM. D-11.000 66 1.232 17.636
International NV-184/3 51 587 5.808
Mercedes-Benz — LP-331 23 240 3.478
Mercedes-Benz 0-321/H (Monobloco) 49 552 4.971
Scania-Vabis L/B/LS/LT-76 50 728 4.465
Caminhoes médios: total 1.812  21.016  213.364
General Motors G-503/2/403 681 71.239 76.965
Ford — F-350 174 1.850 15.319
Ford F-600 539 6.470 65.634
Mercedes-Benz LP/LAP 321-1111 418 5.457 55.446
Camionetas: total 4.867  48.593 271.717
General Motors 3000/1400/1500 871 6.624 31.082
Ford F-100 251 3.754 53.017
Vemag/Vemaguete/Caicara 51& 5.789 35.087
Volkswagen — Kombi 1.120 12.378 82.554
Willys — Pickup 485 4.052 21.132
Willys — Rural 1492  14.899 67.267
Toyota — Perua 66 455 680
Toyota — Pickup 66 642 898
Utilitarios: total 1.386 11.870 126.500
Vemag — Candango - — 7.840
Toyota — Bandeirante 71 1.140 3.585
Willys Jeep Universal 101 1.315 10.730 115.075
Auiomoveis: total 8597  98.227  367.464
Vziculos: total 16,901 183.045 1.015.403

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1965

HA 60 ANOS

FABRICAMOS E

REPARAMOS
NAVIOS

Nosso negécio € lidar com navios. Mais pre-
cisamente fazer e reparar navios. Nisto repre-
sentamos uma forte tradigao 1009 brasileira
(60 anos |), pois a COMPANHIA COMERCIO
E NAVEGACAO é de origem, capital e mao-
de-obra inteiramente nacionais.

O Estaleiro Maua, na Ponta d'Areia, esta
aparelhado para atender as solicitagoes dos
Srs. “armadores, dispondo de equipamentos
de reparos e construgao modernos. Consul-
tem-nos.

ESTALEIRO MAUA
COMPANHIA COMERCIO

E NAVEGAGCAO

SEDE SOCIAL: AV. RIO BRANCO. 103 - 8o ANDAR - GB
ESTALEIROS: PONTA D'AREIA: — NITEROI — BRASIL

6% o'N — VY.LINSNOD 3a OJIAHIS
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voce
Ja pensou
em usar
cordonéis
sintéticos?

(duram 8 vézes mais que
as outras cordas, sao
mais leves e coloridos)

SOCIEDADE INDUSTRIAL DE
MONOFILAMENTOS LTDA

Matriz: rua General Jardim, 482 —
129 and. — Fones: 35-7221 e 34-4438
— End. teleg.: "INDUSCRINA" — SP
Féabrica: av. Ernesto Vilella, 1461 —
Fones: 229 e 1069 — End. teleg.:

“INDUSCRINA" — Ponta Grossa, PR,

PUBLICACOES

P NEM |
! TODOS 0S|
' FILTROS
'SAO
IGUAIS! |

EFICIENCIA DE FILTRO — Qualquer
filtro de dleo deve ser julgado por
dois detalhes: eficiéncia na remogao da
sujeira e vida Util. Este folheto, publi-
cado pela Irlemp PurOlator S.A, de
Sao Paulo, com fotografias, desenhos
e diagramas de capacidade de filtra-
gem e porcentagem de remocao de
poeira, ensina como testar um filtro
segundo os métodos-padrao SAE. A
pressao do 6leo em operacao varia de
50 a 90 libras, chegando até 200 ou
mais. Dai a necessidade de serem cons-
truidos filtros adequados a cada tipo

de servico. Servigo de Consulta n.° 8.

CARRETAS AGRICOLAS
E

.
L 5
| IMPLEMENTOS AGRICOLAS
f '
o=

CARRETAS E IMPLEMENTOS AGRICO-
LAS — Com 58 paginas, oito encartes,
dezenas de fotografias em cores, a
Pontal apresenta catalogo dos produ-
tos de sua fabricagao, cada qual acom-
panhado de caracteristicas técnicas,
tabelas, relacdo de acessorios etc. In-
teressante notar que ha, nessa publi-
cacao, paginas em caracteres japoné-
ses, espacos para enderegos de reven-
dedores autorizados em todo o Pais e
instrucoes pormencrizadas de funcio-
namento de cada arado, plaina, roga-
deira. etc. Servigo de Consulta n.° 9.

series

CLARK-ROSS J
CARRIER

EQUIPMENT -
= o) R

TRANSPORTADOR CLARK-ROSS — Fo-
lheto ilustrado com desenhos, tabelas

e diagramas, descreve as caracteristi-
cas e especificacoes tecnicas da nova

" transportadora Clark-Ross série 71. Pro-

jetada para trabalho arduo, de grande
durabilidade, permite facilidade de
manobra e completa visibilidade. Equi-
pada com motor Ford ou Hércules, de
oito ou seis cilindros, 120 ou 90 HP,
trés velocidades. Capacidade maxima,
6.000 kg. Servico de Consulta n.? 10.

plan’rs e pruducts'

EATON manuracTumiie CoOMPANY

ELEVELAND, OMIO

EATON: 50 ANOS — Muito bem im-
pressa, em cores, com fotografias, de-
senhos, esquemas, esta publicagao,
comemorativa do 50.° aniversario de
fundagao da Eaton Manufacturing Co,,
de Cleveland, EUA, relaciona as diver-
sas divisoes da emprésa e suas fabri-
cas em varios paises. Uma lista das
subsidiarias, companhias filiadas e li-
cenciadas completa o folheto. No Bra-
sil, as suas subsidiarias sdo Eaton S.A.
Indlstria de Pecas e Acessérios, em
Sao Paulo, e a Fuller do Brasil Equipa-
mentos para Veiculos, Ltda., em Santo
André, SP. Servico de Consulta n.° 11.

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1965



=2

PRE-BILT — Este folheto, publicado
pela Linkbelt-Piratininga, de Sao Pau-
lo, mostra a linha completa padroniza-
da de esquipamentos para movimenta-
cao de materiais. Minucioso desenho
esquematico enumera todos os compo-
nentes do transportador pré-fabricado
— descritos pormenorizadamente a fim
de que se torne féacil a -identificagao
de cada um, bem como a determinacao
de sua funcdo. O Pre-Bilt é fabricado
com largura maxima de correia igual
a 36 pol. Servico de Consulta n.° 12,

PA ESCAVADEIRA — Com 28 paginas,
numerosas fotografias do modélo U-112
da pa Hitachi — dotada de grande po-
téncia escavadora, facil contréle pneu-
matico e longa vida util — éste folhe-
to apresenta, em desenhos, os varios
tipos fabricados e suas finalidades. A
classificagdo geral vem no quadro 1,
seguida das especificagoes comuns,
caracteristicas, superestrutura, opera-
cao, lagarta, acessédrios etc. Diagramas
com dimensoes em pés e metros, cur-
va de férca de elevacao, raio de acao
e outras informacdes completam o fo-
Ilheto. Distribuicao da Marubeni-lida
de Sdo Paulo. Servico de Consulta
n.? 13. @
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FRETE

PARA QUALQUER |

S PARTE £
DO MUNDO |

Os modernos jatos Boeing 707-320/B da AIR %
FRANCE, com sua fabulosa capacidade atil de o
carga de 7.720 quilos, com seus pordes pres- %
surizados e ventilados, garantem para sua mer-
cadoria um transporte seguro e rapido para
qualquer pais, sem o minimo tfranstérno de sua 2
parte, pois a AIR FRANCE encarrega-se de X
tddas as formalidades necessarias ao transporte,

AGENTES GERAIS : :

R10: COSULICH DO BRASIL LTDA.
Rua Francisco Serrador, 2 s/209 - Tel.: 22-6602

S.PAULO: SAVINTOURS VIAGENS E TURISMO LTDA. %

AIR FRANCE

A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO

LS o'N — V.LINSNOD 3Ia 05IAHIS
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PARA NAO COMPRAR OUTRA VEZ

A venda nos Postos Esso e casas do ramo
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JUSTICA

CODIGO COMERCIAL

F. M. de Souza Queiroz Ferraz

O Codigo Comercial Brasileiro, repositério de nossa cultura juridica,
a despeito de seus 114 anos, ainda estd em vigor. Na época em que
foi elaborado, previa-se apenas como meios de transporte o maritimo
e, em terra, os barqueiros, tropeiros e quaisquer outros condutores de
géneros (art. 99). Com a criacao das estradas de ferro, surgiu o de-
creto n.% 2.681, de 7 de dezembro de 1912, que regula a responsabili-
dade civil das mesmas; em 10 de dezembro de 1930, o decreto n.?
19.473 regulou os conhecimentos de transporte por terra, dgua e ar.
As emprésas de transporte rodoviario — mercadorias ou passageiros
— ficaram sem lei especifica. O Egrégio Supremo Tribunal Federal re-
solveu aplicar-lhes, supletivamente, as mesmas normas do decreto

n.° 2.681.

DECRETO N.°c 2.681

Segundo o decreto, as estradas
de ferro sdao responsaveis pela
perda total ou parcial, furto ou
avaria das mercadorias que re-
ceberem para transportar. Sera
sempre presumida a culpa e
contra essa presungao sO se
admitirdo algumas das seguintes
provas: 1 — caso fortuito ou for-
¢a maior; 2 — perda ou avaria
por vicio intrinseco da mercado-
ria ou causas inerentes a sua
natureza; 3 — tratando-se de ani-
mais vivos, que a morte ou ava-
ria foi conseqgliéncia de risco que
tal espécie de transporte faz cor-
rer; 4 — que a perda ou avaria
foi devida a falta ou imperfeicao
de embalagem; 5 — que a mes-
ma foi devida ao fato de ser a
carga transportada em vagobes
descobertos, em conseqliéncia
de ajuste ou expressa determi-
nagcao do regulamento; 6 — que
a perda ou avaria foi decorrente
do mau carregamento ou descar-
ga, feitos pelo remetende ou des-
tinatario; 7 — que a mercadoria
foi transportada em vagao fre-
tado pelo remetente sob sua
custodia e vigilancia.

A responsabilidade comeca ao
ser recebida a mercadoria na
estacdo pelos empregados da
estrada de ferro, antes mesmo

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 13865

do despacho, e termina ao ser
entregue ao destinatario.

Caso seja constatada culpa da
estrada de ferro juntamente com
a do remetente ou destinatario
— itens 2, 3, 4, 5, 6 e 7— a res-
ponsabilidade sera dividida en-
tre éles.

PERDA TOTAL

Sera presumida trinta dias de-
pois de findo o prazo marcado
pelos regulamentos para a en-
trega da mercadoria. Sera obri-
gatoria, por parte do remetente,
a declaracao da natureza e va-
lor das mercadorias que forem
entregues fechadas. Se a estra-
da presumir fraude na declara-
c¢do, podera abrir a embalagem
para verificagdo. Uma vez con-
firmada, a estrada de ferro acon-
dicionara a mercadoria a suas
expensas.

Conclusédo: fora das hipoteses
previstas, ndao tém as emprésas
de transporte rodoviario meios
de fugir a responsabilidade civil
pela nao entrega ou danos cau-
sados a carga. A culpa do trans-
portador é sempre presumida,
nao tendo nenhum valor juridi-
co qualquer clausula restritiva
constante dos conhecimentos,
modificativa da obrigagao con-
“atual, .

REDESPACHO

Certo cliente de uma emprésa
de transporte despachou merca-
dorias de Santos para Campos
do Jordao. O caso foi a Justica,
pois a carga ndao chegou a seu
destino.

Alegou a transportadora em
sua defesa que, ndao tendo réde
de entrega até Campos do Jor-
dédo, redespachara a mercadoria
por outra firma, e a esta cabia a
regsponsabilidade pelo ressarci-
mento dos prejuizos.

Declarou o cliente que s6 com
a primeira transportadora man-
tivera contato e somente ela de-
veria responder pela carga.

Decidiu o Egrégio Tribunal de
Alcada (Apelacdo 42.914) que a
defesa nao tinha procedéncia
uma vez que do conhecimento
emitido nao constava clausula
de redespacho.

Conclusao: é da emprésa com
a qual foi feito o contrato, a res-
ponsabilidade total pela entre-
ga; ela s6 pode ser estendida a
firma que realizou o transporte,
gquando consta no contrato a
clausula de redespacho.

A primeira transportadora po-
de — independente da clausula
de redespacho — cobrar da se-
gunda os prejuizos que esta
ocasionar.

INDENIZACAO

A responsabilidade civil do
transportador rodoviario esta re-
gulada supletivamente pelo de-
creto 2.681, de 7 de dezembro
de 1912. E interessante conhe-
cer-se o texto de seu art. 9., que
trata do prazo prescricional das
acoes por extravio ou avaria de
cargas.

“A ligliidagcdo da indenizagao
prescrevera no fim de um ano,
a contar da data da entrega, nos
casos de avaria, e nos casos de
furto ou perda, a contar do tri-
gésimo dia apds aquéle em que,
de ac6rdo com os regulamentos,
devia ter-se efetuado a entrega”.

Conclusdo: ha dois prazos pa-
ra prescricdes de acdes contra
o transportador rodoviario: nos
casos de avaria, um ano a con-
tar da data da entrega; nos ca-
sos de furto ou perda, 13 meses
a contar da data em gue deve-
ria ter sido feita a entrega. @

25



TRANSPORTE INDUSTRIAL.

ELEVADOR INDUSTRIAL.:
DO ALCAPAO AO MONTA-CARGA

Roberto Muylaert
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Ha trés tipos de elevadores definidos pela Associagdo Brasileira de Normas Técnicas. Suas ca-
racteristicas técnicas garantem aos usuarios seguranca e eficiéncia. Encontram-se, entretanto, na
indistria e no comércio outros equipamentos para transporte na vertical. Em conjunto com os
primeiros, executam uma missao que pode ser definida em trés palavras: elevar a produtividade.
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l Os elevadores industriais consti-
tuem equipamentos de grande im-
portincia no conjunto de atividades
de uma emprésa.

Utilizam-se na inddstria e no co-
mércio desde os tipos mais leves —
destinados ao transporte de documen-
tos, pequenos pacotes etc. — até os
mais pesados — aplicados na eleva-
¢io dos equipamentos de maior
porte.

Segundo o Boletim da Associagao
Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT), éles se agrupam nas cate-
gorias: elevadores de carga, monta-
cargas e de alcapdo. Ha, entretanto,
outros tipos de equipamentos, bas-
tante utilizados, que podem ser en-
quadrados como elevadores, embora

"ndo possuam todas as caracteristicas

exigidas pela ABNT.

Elevador tem norma

As normas que orientam a cons-
trucdo désses elevadores, além de en-
globarem as prescrigdes gerais dos
que se destinam a passageiros, esta-
belecem o seguinte:

a) Poderdo ser instalados somente
em locais inacessiveis ao publico e
nao serdo utilizados por passageiros, > . i
salvo em emergéncia; neste caso de- e i 3 - e 3
verdo ter placas visiveis, indicando — : S— . -

a capacidade maxima (70 kg por 0 elevador de algapdo é um equipamento utilizado especialmente na carga e des-
passageiro). carga de garrafas. caixas, latas e pacotes, entre o pavimento térreo e o subsolo.

g 42‘.:;‘-‘ T 4
- Fe -

b) Poderio ser montados em tor-
res metdlicas em substituicao as
caixas, desde que sejam completa-
mente fechadas em tdda a extensio
com tela metilica de malha ndo ex-
cedente a 2,5 ¢cm e construida de
fio com didmetro minimo de 0,2 cm

¢) Poderdo ser movidos por ma-
quinas de tambor. Quando fér usada
méquina de atrito, devem ser obser-
vadas as normas referentes ao trans-
porte de cargas concentradas. Em
elevadores de velocidade até 10
m/min, o acoplamento entre a mé-
quina de tragdo e o motor poderd
ser feito por correias ou correntes,
desde que o freio eletromecinico
atue na maquina e ndao no motor,

d) Os tambores devem ser ranhu-
rados e terdo didmetro minimo de
400 vézes o correspondente ao do
fio mais grosso do cabo, ndo sendo
considerado o fio central.

e) Os carros deverdo ser de aco,
admitindo-se 0o emprégo de madeira,
protegida e reforcada por barras e
tirantes de ago.

Alguns elevadores de carga con- A Sociedade Andnima Impressora Brasileira — S.A.1.B. — utiliza em sua gri-
fundem-se, em sua aparéncia ex- fica um elevador Lift de 4000 kg, cujo trabalho é complementado por um “worksaver”,
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ELEVADOR

terna, com elevadores de passageiros,
embora sejam mais risticos.

Equipamento instalado

A Elgin possui, em suas instala-
¢oes, no centro da cidade, um ele-
vador elétrico para o transporte de
pegas de méaquinas de costura, entre
0 pavimento térreo e os dois supe-
riores. Construido pela Vector, tem
capacidade para 1.000 kg e apre-

senta poucas caracteristicas que o di--

ferenciam de um elevador de passa-
geiros: a) comando — de um andar,
controlam-se tddas as paradas do ele-
vador; pode-se também niveld-lo em
cada pavimento; b) construcio —
dimensdes mais amplas, menor velo-
cidade, maior robustez.

A Sociedade Anénima Impressora
Brasileira — S.A.LB. — utiliza em
sua grafica um elevador Lift — 4000
kg e 12,5 m/min — que transporta,
entre dois andares, os diversos mate-
riais destinados a impressio e, em
seguida, as revistas prontas. Esse
trabalho é complementado por um
carrinho industrial de grande efi-
ciéncia (worksaver”). O equipamen-
to da S.A.LB. alia a resisténcia de
um elevador de carga, o acabamento
de um de passageiros

As industrias Villares construiram,
para a tdrre de aciaria da Cosipa,
um dos maiores elevadores elétricos
do mundo. Tem um percurso de
40,10 m, velocidade de 15 m/min,
capacidade para 10 t, possuindo sete
paradas e igual nimero de entradas.
Suas caracteristicas técnicas incluem
médquinas de engrenagem especial,
motor de 40 H.P., efeito 1:6 (a
cabina percorre 1 m, enquanto o
cabo, 6), cinco cabos de 5/8” para
a suspensio. S6 o péso da cabina,
da ordem de 15 t, indica o porte
déste elevador. E acionado por co-
mando de manivela, operada por
ascensorista. Essa mesma industria
fabricou um elevador elétrico a prova
de explosio, para a Industrias Qui-
micas de Rezende, devido as pro-
priedades dos produtos ali mani-
pulados.

Ha elevadores de carga, elétricos,
cujo aspecto externo denota clara-
mente sua finalidade industrial. E
o caso dos elevadores fabricados pela
Famasa, do tipo térre lateral. Tra-
ta-se de um equipamento que fun-
ciona pelo mesmo principio dos ele-
vadores de cabo e contrapéso; éstes,
entretanto, correm’ por uma térre
lateral, com o carro préso lateral-
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Elevador Famasa, de térre lateral, ins-
talado nos Armazéns Gerais Anchieta,

0 “pater noster” consiste de uma cor-
reia com plataformas a ela fixadas.

mente, ao invés de suspenso. As ma-
quinas componentes do acionamento
podem ficar embaixo, quando ndo
houver possibilidade de serem insta-
ladas em plano superior. Os cabos
enrolam-se em dois tambores, seme-
lhantes aos utilizados nas pontes
rolantes. O elevador instalado nos
Armazéns Gerais Anchieta (foto)
carrega sacos de aniagem e funciona
pelo sistema descrito, com as seguin-
tes caractersticas técnicas: duas pa-
radas com portas opostas; 7 m de
elevacio; velocidade 10 m/min; dis-
positivos de seguranca segundo a
ABNT. Preco désse elevador em
dezembro de 1964: 10 milhdes de
Cruzeiros.

Na Volkswagen foram instalados
20 elevadores de carga para transfe-
rir materiais em estoque, do primeiro
piso, para a linha de montagem, no
segundo. Esses elevadores, que fun-
cionam com o sistema de torre late-
ral, tém capacidade varidavel entre
1000 e 3000 kg e desempenham im-
portante papel no fluxograma da
tabrica.

Elevadores “monta”

O segundo tipo definido pela
ABNT ¢ o monta-cargas que, além
de obedecer as prescrigoes citadas,
deverd ter as seguintes caracteris-
ticas:

a) Capacidade méxima admitida:
300 kg; dimensdes maximas do carro:
1,10 x 1,10 x 1,10 m.

b) A caixa devera ser fechada em
todos os lados € em tbda a altura,
podendo ser utilizada tela metdlica
nio excedendo a 2,5 cm e com fio
de 0,2 cm de didmetro.

¢) Os vaos das portas deverdo ser
fechados em téda a sua abertura,
devendo ser previstos dispositivos
que interrompam o circuito de co-
mando, quando uma delas for aberta.

d) A méquina, os cabos de tra-
¢do, as pecas de ligacao e o carro
deverio ser calculados com coefi-
ciente de seguranga, no minimo,
igual a oito, baseado na carga estd-
tica. Os carros poderdo ser suspen-
sos por cabos de ago, fitas de aco
ou correntes do tipo “Gall”.

e) E obrigatéria a colocagio de
extintor de incéndio junto a porta
de acesso.

Assim, verifica-se que o monta-
cargas ¢ um elevador em miniatura,
possuindo tédas as caracteristicas do
equipamento de grandes dimensdes.

Na categoria dos “monta” encon-
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tram-se os monta-pratos, monta-livros,
monta-bagagens etc. Cada um déles
corresponde a uma aplicagio espe-
cifica. Os dois primeiros sio os mais
comuns desta categoria.

Monta-pratos — Ultilizados espe-
cialmente em hospitais, restaurantes,
fabricas etc., quando a cozinha e a
sala de refei¢bes estio em pavimen-
tos diferentes. As Lojas Americanas
possuem de 35 a 40 désses eleva-
dores.

Monta-livros — Empregados na
elevagio de livros, papéis, pastas, do-
cumentos etc., especialmente em re-
partigdes ou escritdrios que se expan-
dem por diversos andares do mesmo
prédio. As chamadas sdo atendidas
em ordem cronoldgica, evitando-se
que um documento colocado, por
exemplo, no primeiro andar e des-
tinado ao quinto, seja misturado com
outros papéis eventualmente coloca-
dos nos andares intermedidrios. Inu-
meros bancos utilizam-se désse equi-
pamento, muitas vézes em conexio
com transportadores de correia leves:
Banco do Brasil, da Bahia, Brasileiro
de Descontos, da Lavoura de Minas
Gerais e muitos outros. Qualquer
firma que possua um fluxo cons-
tante de documentos entre diversos
andares pode, a baixo custo, utilizar
vantajosamente ésse sistema.

Elevadores de algapao

Sao equipamentos utilizados espe-
cialmente na carga e descarga de
garrafas, caixas, latas etc., entre o pa-
vimento térreo e o subsolo. Situam-
se, em geral, na calcada do estabe-
lecimento que os utiliza. A plata-
forma de carga funciona em conexio
com uma tampa metalica de duas
félhas, que fecha a abertura da caixa
do elevador 4 medida que éste desce,
acionando, a0 mesmo tempo, uma
campainha de adverténcia. Quando
fechadas, as folhas da tampa devem
suportar uma carga concentrada de
1500 kg, vedar a béca da caixa, for-
mar um unico plano com a super-
ficie do passeio, e impedir infiltra-
¢do de agua. O espago vertical, per-
corrido por éste elevador no interior
do prédio, deverd ser protegido nas
suas quatro faces por uma caixa de
alvenaria ou tela metélica.

H4 ainda uma série de equipa-
mentos que, embora fujam a classi-
ficacio da ABNT, podem ser situa-
dos na categoria de elevadores, por
desempenharem algumas de suas
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Um monta-cargas manual é o equipa-
mento mais indicado para cargas leves.

fungdes. Por defini¢ao, um equipa-
mento sobre rodas ndo é elevador.

Assim, o girafa — elevador de pla-
taforma, telescépico, para pessoas —
utilizado na limpeza e conservagio
de fachadas de edificios, construgoes
industriais, casas de méquinas, linhas
aéreas etc., ndo € técnicamente, um
elevador. As Usinas Elétricas do Pa-
ranapanema possuem um désses
equipamentos, de grande altura —
17 m — empregado na manutengio
e limpeza de casa de forca. O City
Bank e o Banco Brasileiro de Des-
contos também empregam platafor-
mas désse género.

Outros tipos

Dentre os elevadores industriais
para pessoas, existe um tipo bas-
tante conhecido na Europa e que
possui uma versio brasileira: o
“pater noster”. O tipo classico con-
siste em diversas cabinas indivi-
duais, fixadas em correntes que per-
fazem movimento ciclico, situando-
se, assim, duas cabinas em cada
andar; uma subindo e outra des-
cendo A versio fabricada no Brasil
consiste de uma correia transporta-
dora girando entre dois tambores,
na vertical, com diversas plataformas
a ela fixadas. O passageiro, em de-
terminado pavimento, aguarda a pas-
sagem da manopla que precede a
chegada da plataforma correspon-
dente; quando ela atinge a altura de-
sejada, segura-se 4 mesma e sobe.
Por isso, o “pater noster” pode ser
comparado a um elevador de canecas
bastante lento, em que as cagambas

foram substituidas por plataformas,
para pessoas. Esse equipamento ¢é
muito usado em silos, no transporte
dos encarregados da inspegdo das di-
versas células. Utiliza-se, também,
em alguns tipos de garagens, para a
elevagdo dos manobristas. O “pater
noster” passa pelo nimero de anda-
res desejados, através de furos feitos
nas lajes.

Garagens automaticas

O sistema de garagens automa-
ticas Villares tem sido muito empre-
gado no Brasil. Consiste em un
elevador especialmente projetad
para colocar um veiculo numa vaga
predeterminada, de qualquer pavi-
mento do edificio-garagem. Note-se
que o proprietario do automével o
deixa trancado no pavimento térreo,
e assim o recebe na saida. O ele-
vador possui uma carreta que se des-
loca, apanha o automdvel, transpor-
ta-o, podendo executar quatro mo-
vimentos — vertical, horizontal de
translagdo, horizontal-longitudinal e
giratério — até atingir sua vaga. Ha
mais de 20 dessas garagens em pleno
funcionamento em diversas cidades
brasileiras: Sao Paulo, Rio de Ja-
neiro, Pérto Alegre, Belo Horizonte,
Salvador, Niter6i, Petrépolis, Ribei-
rao Préto etc, Ja foram exportadas
unidades para o Chile e Uruguai.

Outro sistema adotado em gara-
gens consiste no método “Pidgeon
Hole”, onde uma térre metilica mé-
vel, contendo um elevador, trans-
porta o veiculo até o pavimento dese-
jado. Esse equipamento é fabricado
pela Otis (elevador) e Mecanica
Carioca (estrutura metalica), sendo
a Pipark do Brasil a sua represen-
tante.

A Ishikawajima estd lancando um
sistema de garagens que consiste em
verdadeiro “elevador de cagambas”,
para automdveis; cada veiculo ocupa
uma plataforma e ali permanece.
Quando é preciso descarrega-lo, acio-
na-se o elevador até que a platafor-
ma desejada chegue ao térreo. No
Japdo, ésse sisterna, para maior se-
guranga, € subterrineo, devido aos
freqiientres tremores de terra que la
ocorrem.

Dentre as firmas nacionais que
fabricam elevadores industriais dos
tipos definidos pela ABNT contam-
se; Alt, Famasa, Lift, Munck,
Schindler, Villares (Adas), Redil,
Otis, Transmecinica, CKW, Vector,
Wayne, etc. ®
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SERVICO DE CONSULTA — N.? 53

Particulas de poeiro

mil vézes menares

que o4 pingos distes “w"
ndo otrovessom

o Filtro CAV

VOCE CONSEGUIU LER? (parabéns)

Primeiro, pela vista: étima! Depois, por ter ficado
sabendo de informagdo importantissima para o
perfeito funcionamento de suas Bombas Injetoras.
Que a poeira sempre arruma um jeito de se colocar no
6leo diesel (ela estd no ar, nos recipientes, nos funis
etc.) todo mundo sabe. Dos perigos que apresenta

Assisténcia Técnica:
Equipamentos Joseph
Lucas do Brasil Ltda.
Cx.P.11938 —S. Paulo

para o funcionamento do veiculo, também. O que
interessa, portanto, é saber que o Filtro CAV. (trocado
periddicamente) retém tédas as particulas da poeira,
por menores que sejam. Tanto assim que, para testd-lo,
foi preciso criar uma poeira especial, em laboratério
—a Unica que conseguiu atravessar o Filtro CAV.!

FILTRO PARA OLEO DIESEL

PRODUTO DA CAV. DO BRASIL AUTO PECAS DIESEL
NO MUNDO, O MAIOR FABRICANTE DE SISTEMAS DE INJEGAO DIESEL



TRANSPORTE RODOVIARIO .

TROCA DO MOTOR
RENOVA CAMINHAO

E imprevisivel o tempo de uti-
lizagio de um motor de combus
tio interna. Sua duragdo é prolon-
gada através de reformas. Com o
correr do tempo, passa-se a operar
em condigoes deficientes e antieco-
ndmicas, com alto consumo de com-
bustivel e lubrificantes, baixa potén-
cia e freqiientes desarranjos. Atin-
gido o limite maximo de aproveita-
mento de um motor, desde que o
caminhio esteja em bom estado —
carrogaria, suspensdo, transmissio
etc. — impde-se a sua substituigio.

A possibilidade de conversio ga-
solina-diesel que a técnica moderna
apresenta sob as melhores recomen-
dagdes, é uma alternativa a ser con-
siderada. Tanto para o carreteiro,
como para o frotista, seja para o ser-
vico urbano, denominado péra-e-
anda, seja para o longa-distincia, o
motor diesel pode ser a solugdo.

No Brasil, as conversoes realiza-
das com mais fregiiéncia empregam
motores Perkins ou Mercedes-Benz.
Bste Gltimo, além de j4 ser equipa-
mento de linha do Toyota, aparece
as vézes em veiculos Ford ou Che-
vrolet. Um exemplo dessa aplicacio
encontra-se no Rio de Janeiro, onde
muitos lotagbes sdo veiculos original-
mente a gasolina, convertidos em
Mercedes-Diesel.

As operacdes a serem executadas
para a conversio dependem do tipo
de veiculo considerado. Tomamos
como exemplo a transformacio de
um caminhido Ford F-600 em diesel
Perkins, a mais comumente efetuada.

Conversao

Sdo 17 as operagdes que com-
pletam a conversio F-600-Perkins.
Elas sero apresentadas na ordem
em que sio efetuadas.
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CONVERSAO

As ferramentas requeridas para a
tarefa sdo as encontradas em qual-
quer oficina mecénica: maquina de
furar portatil, talha, solda elétrica,
solda a oxigénio, arco de serra, jogo
de chaves etc. O motor Perkins ade-
quado ao F-600 é o 6340-C.

A conversio ‘é dividida em 5 fa-
ses: A — Preparacao do Veiculo (2
operagdes); B — Modificagdo do
Chassi e Componentes (9 opera-
goes); C — Preparagao do Motor
Perkins (uma operagio); D — Ins-
talagdo do Motor e Componentes no
Chassi do Veiculo (5 operagoes); E
— Partida do Motor ou Teste de
Ovperagao.

A — Preparagao do veiculo

1.2 operagio — Remogio da tam-
pa do cofre, pira-lamas, radiador e
rade: a) soltam-se os parafusos de
Exags’m das dobradicas junto ao cur-
vio, removendo-se a tampa do cofre
(as dobradicas continuam fixadas no
curvdao); b) desliga-se a bateria; c)
drena-se o tanque de gasolina para
remové-lo da cabina; d) drena-se o
radiador; e) desligam-se todos os fios
em suas conexdes com 0s acessorios
do motor, fardis etc. — gerador, re-
gulador de voltagem, bobina de igni-
¢do, bulbo do indicador de tempera-
tura, automatico de partida — reco-
mendando-se identificar com etiqué-
tas cada fio desligado, para facilitar
suas religacbes ao ser instalado o
motor Perkins; [) soltam-se as braca-
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deiras e refiram-se as mangueiras su-
perior e inferior do radiador; g) des-
liga-se o flexivel da bomba de gaso-
lina; h) desliga-se a mangueira de
vacuo da tubagem de admissio; i)
desligam-se os cabos do carburador
— afogador, acelerador manual, lia-
mes do acelerador; j) desliga-se o
cabo terra do chassi, soltando o pa-
rafuso de fixagdo junto ao motor de
arranque; 1) soltam-se os parafusos
dos tirantes do pdra-lama, para a re-
mogao déstes; m) soltam-se os para-
fusos de fixagdo do conjunto péra-
lamas, radiador e grade, seguindo-se
a sua remogdo; n) retiram-se do pai-
nel os puxadores e cabos do acele-
rador de mao e do afogador; o) re-
move-se o tubo que une a vilvula
de retencdo ao auxiliar de freio.
2.2 operacdo — Remocgdo do motor
Ford completo, embreagem e caixa
de mudangas: a) desliga-se o eixo-
carda dianteiro, retirando os para-
fusos de fixagdo junto & flange na
caixa de mudangas; b) removem-se
o tapete e a tampa do assoalho da
cabina; ¢) retira-se a alavanca do
freio de mao; d) retira-se a alavanca
da caixa de mudangas, soltando-a
junto a tampa; e) solta-se o cabo do
velocimetro da caixa de mudangas;
f) retira-se a tubulagcdo de escapa-
mento completa, soltando-a na flan-
ge € em Sseus suportes junto ao
chassi; g) remove-se o suporte do
eixo da embreagem; h) soltam-se as
porcas dos coxins dianteiros e tra-

é 4

A conversao do caminhdao F-600 em diesel Perkins é a mais comumente efetuada
no Brasil. Ela se divide em cinco fases e requer cérca de 32 horas de trabalho.

seiros e retiram-se os parafusos; i)
remove-se o motor completo com
auxilio de talha e ganchos apropria-
dos; para facilitar a remogdo do
motor, deve-se levantar ligeiramente
a parte dianteira.

B — Chassi e componentes

3.2 operagdo — a) cortam-se o0s
rebites dos suportes dianteiros do
motor no chassi, retirando-se em se-
guida &sses suportes; b) soltam-se os
parafusos da chapa defletora de
barro a fim de que esta seja remo-
vida do chassi; ¢) corta-se a travessa
dianteira usando um magarico para
corte de chapas; d) tiram-se as re-
barbas da parte cortada com esme-
ril portatil ou lima bastarda grossa,
para que seja soldado um reforco; e)
soldam-se quatro reforgos em diago-
nal na parte inferior da travessa
dianteira; f) coloca-se uma travessa
suplementar na frente da travessa
dianteira; g) solda-se a travessa su-
plementar nos pontos de contato
com as longarinas e com a travessa
dianteira.

4.2 operagdo — Desmontagem do
conjunto péra-lamas, grade e radia-
dor: a) soltam-se os parafusos do
defletor do radiador, para que aqué-
le possa ser removido déste; b) sol-
tam-se os parafusos de fixacio do ra-
diador, retirando-se éste da respec-
tiva moldura; c¢) soltam-se os para-
fusos de fixagdo do quadro do ra-
diador, seguindo-se a sua remogdo do
conjunto para-lamas-grade; d) sol-
tam-se os parafusos de fixagio da
travessa superior de encdsto da tam-
pa do cofre — removendo-a; e) re-
move-se a aba inferior da grade; f)
retira-se a grade.

5.2 operacdo — Modificacio do
quadro do radiador: a) cortam-se os
rebites e removem-se os tirantes do
quadro; b) corta-se, com macarico,
a parte inferior do quadro do radia-
dor e solda-se a parte cortada outra
vez na moldura, com solda elétrica;
¢) colocam-se e soldam-se reforcos
na parte cortada.

6.2 operagaio — Modificacio do
radiador: a) risca-se e corta-se uma
parte na caixa superior do radiador,
soldando com estanho, no local, uma
chapa de latio de 51/2” x 31/4";
b) abre-se, no lado direito do radia-
dor, um furo onde serd soldado o
bocal da mangueira superior; ¢) re-
tira-se o bocal inferior do radiador
e solda-se com estanho o névo bocal.

7.2 operacao — Modificacio da
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travessa superior de encdsto da tam-
pa do cofre: a) corta-se e rebarba-
se a travessa usando magarico; b)
cola-se guarni¢do de borracha na tra-
vessa superior.

8.2 operacago — Modificagio dos
defletores da grade: com magarico
de corte, sio cortados e rebarbados
os defletores laterais.

9.2 operagago — Modificagdo da
aba inferior da grade: a) corta-se a
aba inferior da grade; b) coloca-se
a tira de borracha, fixando-a entre
a parte cortada e a prépria aba.

102 operagdo — Modificagio do
tanque de combustivel para coloca-
¢io do tubo de retérno: a 14 cm
para a esquerda do tubo de saida
da gasolina (&ste tubo serd usado na
alimenta¢do de éleo combustivel),
abre-se um furo de 3/8”, onde serd
soldada uma conexao.

11.2 operagdo — A haste do pedal
do acelerador serd modificada, rece-
bendo uma curvatura adequada.

C — Preparagdao do motor

122 operagao — Remogao de
pecas do motor Ford e instalagio no
motor Perkins. E a tnica operagio
desta fase e consta das seguintes pro-
vidéncias: a) remove-se o bulbo de
pressio de oleo; b) remove-se a
caixa de mudangas completa; c) re-
move-se 0 bulbo de temperatura do
motor; d) retira-se o pino de apoio
e o garfo de desengate da embrea-
gem, bem como o rolamento de de-
sengate; e) soltam-se os parafusos de
retengdo do tubo de respiro do mo-
tor, junto a coberta da embreagem;
f) remove-se o motor de arranque;
g) remove-se a coberta da embrea-
gem; h) removem-se os prisioneiros
e parafusos que fixam a caixa de
mudangas na coberta da embrea-
gem; i) remove-se a chapa da em-
breagem e o disco; j) remove-se do
volante o rolamento piléto; 1) mon-
ta-se o rolamento piléto no volante
Perkins; m) montam-se o disco e a
chapa da embreagem usando um
pino-guia adequado; n) montam-se o
garfo e o rolamento de desengate;
0) montam-se 0§ prisioneiros e para-
fusos na carcaga Perkins; p) monta-
se a caixa de mudangas completa;
q) monta-se o bulbo de pressio de
6leo na parte superior do filtro de
6leo; r) monta-se o bulbo de tempe-
ratura na caixa dos termostatos; s)
retira-se o cirter inferior do carter
principal, para facilitar a passagem
do motor sdbre a ‘trayessa dianteira.
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D — Instalacdo do motor

132 operagigo — Montagem dos
componentes no painel dianteiro da
cabina, painel de instrumentos e ca-
bina: a) monta-se o batente da capa
do cabo do acelerador no painel
dianteiro; b) a haste do pedal do
acelerador no painel dianteiro e o
suplemento na extremidade; ¢) o
manémetro de vicuo no painel de
instrumentos; d) o reservatério de
vacuo embaixo do estribo esquerdo;
e) o tubo de vacuo do reservatério
ndo auxiliar de freio e o tubo do re-
servatério na valvula de retengio; f)
o tubo que liga o mandmetro ao
tanque de vécuo; g) o tanque de
combustivel; h) o tubo de retérmo
de 6leo combustivel no tanque, fi-
xando-o com bragadeira juntamente
com o tubo do mandmetro, no painel
dianteiro da cabina. Este tubo serd
ligado & conexdo colocada no tan-
que de combustivel (na 102 ope-
ragio).

142 operagio — Montagem do
motor € componentes no chassi: a)
montam-se¢ 0§ Coxins traseiros, usan-
do os coxins e parafusos principais
do Ford; b) com uma talha e gan-
chos apropriados, faz-se descer 0 mo-
tor no lugar, alinhando-o com os co-
xins traseiros; ¢) determina-se o cen-
tro da travessa dianteira; d) alinha-
se o centro da polia dianteira com
o centro da travessa, movendo o
motor para a esquerda ou para a di-

reita, conforme for necessario; e) fu-
ra-se a travessa e alarga-se com lima-
tdo para passar o parafuso do coxim,
usando como guia os furos dos su-
portes dianteiros do motor; f) mon-
tam-se os coxins dianteiros, usando
os discos espagadores entre os co-
xins e os suportes do motor; g) mon-
ta-se o tubo de vacuo do exaustor
na valvula de retengdo instalada no
painel dianteiro, utilizando-se para
essa ligagio o lingote j4 existente;
h) instalam-se a capa e o cabo do
acelerador, entre o batente e a bom-
ba injetora, passando-os pelo suporte
dos cabos existentes; i) instalam-se
a capa e o cabo da parada do motor,
do painel de instrumentos 4 bomba
injetora, passando-os pelo suporte
acima citado; j) passando pelo mes-
mo suporte, sio instalados a capa e
o cabo do contrdle de marcha lenta
do painel 4 bomba injetora; 1) liga-
se o tubo de abastecimento de 6leo
combustivel na bomba de levanta-
mento, através do flexivel e tubo de
extensdo; m) ligase o tubo de re-
tdrno dos bicos injetores ao tubo de
retbrno fixado no painel dianteiro
da cabina, usando como flexivel o
tubo pléastico fornecido; n) monta-se
o cano de escapamento e silenciador;
0) monta-se o carter inferior; p)
liga-se o eixo-cardd; q) montam-se as
alavancas do freio de mio e cimbio;
r) colocam-se a tampa do assoalho
e o tapete; s) liga-se o cabo do velo-
cimetro; t) monta-se o suporte da

E importante notar que, na conversdo, as linhas originais dos veiculos sdo rigo-
rosamente mantidas. Qualguer tipo de caminhdo pode receber essa adaptagao.
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CONVERSAO

bateria auxiliar na longarina direita
do chassi.

152 operagio — Montagem do
conjunto péra-lamas, grade e radia-
dor: a) monta-se o quadro do radia-
dor nos defletores laterais; b) a tira
de borracha de protegio na travessa
superior de encésto da tampa do
cofre, colando-a com adesivo e mon-
tando a referida travessa no con-
junto dos para-lamas; c) os tirantes
do radiador; d) o radiador no qua-
dro; e) a grade central e a aba infe-
rior da grade no conjunto do para-
lamas; f) o bocal de admissio de ar
no defletor lateral do radiador; g) o
defletor do radiador; h) o conjunto
para-lamas-grade-radiador, fixando-o
no curvdo e chassi; i) liga-se a man-
gueira do filtro de ar no bocal de
admissdo; j) ligam-se as mangueiras
superior e inferior do radiador.

162 operagao — Ligagdes elétri-
cas: regulador de voltagem — subs-
titui-se pelo fornecido junto com o
motor Perkins e ligam-se os fios; b)
bobina de ignigdo e resisténcia —
isolam-se os fios que estavam liga-
dos pois ndo serido utilizados; ¢)
automdtico de partida — retira-se do
painel dianteiro, pois ndo sera utili-
zado com o motor de arranque Per-
kins; d) fio que vem da chave de
partida (S) e entra no automdtico
— emenda-se um pedago névo de
fio, para atingir o pélo central do
motor de arranque Perkins, possibi-
litando ligagdo; €) fio que sai do
automdtico (I) — isola-se; f) fios de
corrente — juntam-se os terminais e
emendam-se a um pedago ndvo de
fio, que atinja o motor de arranque
Perkins, ligando-os no mesmo termi-
nal que vem das baterias; g) bulbo
de pressao de éleo — liga-se o fio j4
existente para ésse fim; h) bulbo do
termémetro — emenda-se um peda-
¢o de fio ao j4 existente, para que
atinja o bulbo do termémetro, fa-
zendo a ligacio; 1) motor de arran-
que — ligam-se os cabos de corrente
e o cabo terra; j) gerador — ligam-
se os fios j4 existentes; 1) bateria
auxiliar — coloca-se esta no suporte
e liga-se 2 bateria j4 existente (li-
Sa-se também o cabo terra na massa

o chassi); m) acessdrios, fardis ete.
— ligam-se os fios anteriormente des-
ligados. Apés as ligages, usa-se fita
plastica de isolagdo enfeixando os
fios que foram adicionados e os ori-
ginais em um chicote.

172 operaggo — Montagem da
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Na 14.2 operacdo, um guincho auxilia
na colocacdao do motor sdbre os coxins.

tampa do cofre: a) retira-se o tirante
do lado direito da tampa do cofre,
curvando-o de modo que nédo encoste
no filtro de ar; b) monta-se o tirante
ja modificado em seu lugar; ¢) mon-
ta-se a tampa do cofre, alinhando-a
para que encaixe no trinco; d) fre-
nam-se, com arame, os parafusos das
dobradicas.
E — Partida do motor

E a dltima fase da conversio e
consta de uma série de providéncias:
a) enche-se o radiador; b) o carter
do motor até o nivel da vareta (cérca
de 10 litros); ¢) o filtro de ar até
o nivel, com dleo de motor; d) co-
loca-se 6leo no tanque do combusti-
vel; e) elimina-se o ar do sistema de
combustivel, executando as seguites
operagdes: 1 — desapertar o sangra-
dor da parte superior da bomba in-
jetora; o sangrador do corpo da bom-
ba; o sangrador do filtro primério;
o sangrador do filtro secundédrio; 2
— usando a alavanca manual de
bomba de levantamento, opera-la até
que o combustivel saia livre de bo-
lhas em cada ponto de sangria, aper-
tando os parafusos na ordem seguin-
te: filtro primario; filtro secundério;
corpo da bomba injetora; parte supe-
rior da bomba injetora; 3 — desa-
pertar a conexdo de entrada de éleo
combustivel na bomba e, continuan-
do a operar a bomba de levantamen-
to, apertar a conexdo quando o com-
bustivel sair livre de bélhas; 4 —
desapertar as conexdes de dois tubos
de alta pressio, junto aos bicos inje-
tores, de preferéncia os néimeros 1
e 6 ou2eb5 5 — pisar o pedal
do acelerador e certificar-se de que
o cabo de parada do motor estd todo
empurrado para o cabo dé painel;
6 — dar a partida do motor até o
6leo sair livre de bélhas de ar por
ambos os tubos; 7 — apertar as co-
nexdes dos tubos e, quando o mo-
tor comece a girar, verificar a pres-
sio de dleo (estando esta em ordem,

deixar o motor atingir a temperatu-
ra normal de funcionamento); du-
rante éste periodo, examinar as man-
gueiras de dgua e conexdes de dleo
combustivel e lubrificante, verifican-
do se ndo hi nenhum vazamento;
8 — parar o motor e ver o nivel de
6leo; completando-o, se necessario.

Com esta dltima providéncia ter-
mina a conversio e o veiculo pode
funcionar normalmente.

Na pratica

Uma conversio requer bastante
cuidado em sua execugdo, para nio
causar problemas.

O trabalho é mais ou menos de-
morado, de acdérdo com o modélo
de caminhdo. Um F-600 estari fun-
cionando com um motor Diesel apés
32 horas de trabalho na oficina,
enquanto um International N-184
terd necessidade de um tempo bem
maior.

E importante notar que as linhas
originais dos veiculos sio rigorosa-
mente mantidas. Qualquer caminhio
pode receber a conversiao, havendo
os mais e os menos complicados. Os
tipos que mais freqiientemente rece-
bem motores Perkins, além do F-600
sdo os International (tanto o norte-
americano L-160 como o brasileiro
N-184), os Dodge, os De Soto e os
Fargo. Existe até um taxi, da marca
Plymouth, que estd hd 6 anos cir-
culando em Sao Paulo com um mo-
tor diesel. E agora entrou em moda
a conversio dos motores da Rural
Jeep e do Pickup Jeep (jé4 adotado
pela Fibrica, oficialmente).

Bastante varidvel é o preco de
uma conversio. O valor de um mo-
tor Perkins, de 128 H.P. a 2.850
r.pm., era de Cr$ 5.213.000 em
dezembro de 1964. Sua adaptagio
no International, incluindo mio-de-
obra, bateria de 12 volts, pegas etc.,
estava fixada em térno dos Cr$
860.000, dando um total de Cr$
6.073.000. Para o F-600, a conver-
sio custava Cr$ 5.699.000, segundo
dados fornecido pela firma M. Car-
valho, uma das que executam con-
versdes em Sdo Paulo.

O assunto conversdo, quando cogi-
tado pelo proprietério de frotas, deve
ser precedido de rigorosos estudos
que incluem o trabalho a ser exe-
cutado, o estado do caminhio, o
numero de veiculos, estradas a se-
rem percorridas etc. E um investi-
mento de vulto que justifica tal
cuidado. D
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OROUE

COMPACT =7

CAPACIDADE

250 até 10.000 kg.
ALTURRDELEVANTAMENTO

até 20 m

COMANDO

magnético por meio de botdes

ENGRENRGENS

Dentes paralelos em banho
de dleo

FREIO

Magnético de fita

CHAVE LIMITE

desliga automaticamente a
talha quando o gancho atinge
o ponto maximo superior e
permite reversdo instantanea.

GANCHO

Forjado extra-forte assentado
em caixa de ago fundido. Gira
sobre esferas.

MANUTENCAD

Acesso facil a todas as partes
elétricas e mecanicas.

TROLES

Especiais para perfil I C.S.N.
Acionamento elétrico, mecani-
co (por correntes) e manual.

CURVAS

Os troles permitem fazer
curvas ate 2,5 m de raio se
as mesmas forem preparadas
com precisio.

/" TALHAS ELETRICAS '

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:
TORQUE 5. A. FORMAC S.A.

IND. E COM, DE Mﬁ.QU1NAS ELETRICAS EORNECEDORA DE MAQUIN;&.S
Rua Barao de Itapetininga, 275 - 4.° andar Av. Presidente Vargas, 509 - 19.° andar
SAO PAULO 1, S. P. RIO DE JANEIRO

FABRICA EM ARARAS, EST. OE SAO PAULO SAD PAULO - BELO HORIZONTE - RECIFE - CURITIBA - BLUMENAU - PORTO ALEGRE

$S o'N — YLINSNOD 30 0DIAHIS



MANUTENCAO

TURBO-COMPRESSOR
JA E RECUPERAVEL

~
ENTRADA DO GAS
jDE ESAF’AMENTO

N
N
N\
\\\\\\\\\\\ \.

|l

ENTRADA DO GAS
DO ESCAPAMENTO

DESCARGA
DO AR DO
COMPRESSOR

Corte esquemético de um turbo-compressor: para assegurar seu perfeitp funcio-
namento, é preciso que todos os componentes sejam balanceados eletrdnicamente.

Por enguanto, s6 & possivel retificar pecas gastas de turbo-compressores até 40
libras. Em futuro préximo, porém, qualquer equipamento poderd ser recuperado.
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A quase totalidade das grandes
méquinas de terraplenagem e de
outros equipamentos movidos a die-
sel possui turbo-compressores, desti-
nados a aumentar a poténcia dos
motores. Sempre que uma dessas
unidades apresenta defeito, a solu-
¢do € comprar uma nova, apesar de
seu prego elevado (de 3 a 7 mi-
Ihoes), ou tentar a sua recuperagio.
Para que essa segunda hipétese seja
vidvel, é necessirio utilizar uma ba-
lanceadora eletrénica, ja existente no
Brasil. Reformam-se, assim, os turbo-
compressores, com uma economia
que chega a atingir 60 por cento.

Menos combustivel

O turbo-compressor utiliza a forca
dos gases de escapamento do motor
— que, de outro modo, ficaria per-
dida — para aumentar o suprimento
de ar no interior dos cilindros e a
poténcia disponivel. Com ésse dis-
positivo, o consumo de combustivel
por cavalo-férga/hora é reduzido e
a eficiéncia do equipamento melho-
rada.

Defeitos e causas

Sao cinco as principais caises da
inutilizagio dos turbo-compressores:
1) Falta de lubrificagio dos compo-
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nentes internos; 2) Elevacio do dé
bito do éleo no rack; 3) Falta de
limpeza do purificador de ar; 4) Ma-
nuten¢do preventiva ineficiente; 5)
Inobservancia dos periodos ideais de
troca do lubrificante.

Qualquer um désses fatores — iso-
lados ou combinados — pode provo-
car o desgaste dos eixos das unida-
des rotoras, mancais de aluminio e
sedes das carcacas centrais, além das
palhetas das turbinas.

Recuperagiao

A recuperagao dos turbo-compres-
sores defeituosos apresentava, como
principal problema, por falta de equi-
pamento adequado, a impossibilida-
de de seu balanceamento final. Em
conseqiiéncia, era impossivel obter-
se um bom rendimento das pegas

Todos os componentes sdo examinados. E preciso determinar, com exatid3o, os

pontos em gque houver maior desgaste, para que o balanceamento seja perfeito.

recuperadas.

H4 trés anos, a firma Comércio e
Inddstria Repair Diesel Ltda. im-
portou maquinaria destinada ao ba-
lanceamento eletrénico dos turbo-
compressores. Foi possivel, entdo, re-
tificar as carcagas centrais e 0s eixos
gastos, recuperar as palhetas, subs-
tituir os mancais de aluminio por
outros de prata 90 (de maior dura-
¢ao) e, em seguida, balancear todo
0 conjunto.

A recuperagao dos turbo-compres-
sores j4 € aceita por muitas emprésas
que trabalham com méquinas diesel
pesadas. Algumas companhias pre-
ferem, atualmente, mandar recupe-
rar seus turbo-compressores, ao invés
de adquirir unidades novas. Entre
elas incluem-se, em Sio Paulo, as

PALHETA
DA TURBINA

ENTRADA
DE AR
e
CILINDRO —|
DO MOTOR
ROTOR DO
SAIDA DO GAS COMPRESSOR

DE ESCAPAMENTO
DA TURBINA

RODA DA
TURBINA

seguintes: Sociedade Técnica de
Materiais. S.A. — Sotema S.A., Pa-
vimentadora Giobbi S.A. e General
Electric S.A. (responsivel pela ma-
nutencio das locomotivas diesel das
ferrovias nacionais). Na Guanabara:
Construtora Genésio Gouveia S A.
e Companhia Construtora de Es-
tradas.

Rapidez

A recuperagio de turbo-compres-
sores exige alguns dias de trabalho.
Entretanto, se o proprietario da uni-
dade defeituosa tiver pressa, é possi-
vel, apds aprovar o orcamento, rece-
ber em troca uma outra ji recondi-
cionada. Até agora, é possivel reti-
ficar e substituir pecas gastas em
conjuntos de até 40 libras. Em fu-
turo préximo, teremos no Brasil ca-
pacidade de recuperacio de qual-
quer turbo-compressor.
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Funcionamento do turbo-compressor: os gases de escapamento sdo canalizados
para a turbina, que aproveita sua energia, aumentando a poténcia do motor.

A desmontagem exige cuidados especiais. Muitos turbo-compressores precisam
ser submetidos a limpeza geral, para remocao de particulas de dleo e poeira. @
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 55

TOYOTA Bondeirante - Mod. TBSIL - Tragdo em 7 ou 4 rodos

transportes mais economicos

Proprio para qualquer tipo de carga ou estrada, o Pick-up TOYOTA Bandeirante, dota-
do de motor a oleo Diesel Mercedes-Benz, de 78 HP (faz até 12 quilometros com
um litro de oleo), € o veiculo ideal para o transporte de cargas médias - leves ou pesadas -
com -menores Qastos! Sua carrogaria, super-refor¢cada, possui cabina para trés pes-
soas viajarem folgadamente. Va conhecé-lo no Revendedor TOYOTA mais proximo.

TOYOTA DQ BRASIL S.A. (5

INDUSTRIA E COMERCIO - Sio Bernardo do Campo - SP



TRANSPORTE INDUSTRIAL

BALANCA ELETRONICA
AFERE CARGA

O problema do confronto de pesos € tao velho
quanto a propria humanidade. A balanga me-
canica — o mais antigo aparelho de pesagem
— vem mantendo sua forma basica ha milhares
de anos. Gragas a importantes aperfeicoamen-
tos introduzidos, foi possivel construir algumas
de elevadd grau de exatidao. No entanto, seu

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1965

Edison Rodrigues Cnaves

principio de funcionamento é o mesmo dos mo-
delos mais primitivos: comparagao do péso de
uma massa-padrao com o daquela que se deseja
aferir. Hoje, com a evolug¢ao da técnica, che-
gamos a balanga eletronica, que utiliza um sis-
tema de medicao diferente e apresenta intimeras

' vantagens sObre o0s tipos mecanicos tradicionais.
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BALANCA
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Corte esquematico de uma célula de carga. Os principais componentes estdo
indicados pelas letras B (resistores em ponte ou strain gauges) e F (barra ou bilete).

Juz

AN . -.r_ \
A balanca eletronica pode ser adaptada a instalagoes ja existentes. O desconto
da tara, durante as pesagens, é realizado automaticamente, sem nenhum problema.
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Um equipamento de pesagem
eletrdnica é constituido de: a) cé
lula de carga; b) instrumentos de
medigdo; c¢) aparelhos auxiliares
(opcionais). '

A célula (com 17 cm de didrme-
tro) se encarrega da conversio da
carga mecénica em diferenca de po-
tencial elétrico, indicado ou regis-
trado pelos instrumentos de medi-
¢ao. Os aparelhos auxiliares tanto
poderdo ser uma caixa de conexio —
que permite leituras em pontos di-
ferentes — uma unidade para des-
conto de tara ou, ainda, um sistema
computador.

Experiéncias

As primeiras balangas .eletronicas
— fabricadas por volta de 1940 —
utilizaram o principio piezelétrico.
O térmo piezelétrico significa pres-
sdo elétrica: a aplicagdo conveniente
de pressio mecinica a determinadas
faces de uma substincia cristalina
tem como conseqiiéncia o estabele-
cimento de uma diferenca de poten-
cial elétrico entre aquelas faces.

Todas as substincias com estru-
tura cristalina apresentam proprieda-
des piezelétricas; mas na turmalina,
sais de Rochelle e quartzo ésse efeito
¢ extremamente pronunciado. A in-
tensidade da corrente que ésses ma-
teriais geram, ao serem pressionados,
¢ diretamente proporcional i pres-
sdo exercida e facilmente mensura-
vel (no caso, em miliampéres) com
instrumentos especiais.

Com cristais de quartzo foram fei-
tas células de carga, adaptaveis a
pratos de balanca, trilhos de estradas
de ferro, silos etc. O aumento ou
diminui¢ao da carga em qualquer
um déles fazia variar a corrente pro-
duzida. Graduando-se a escala de
um miliamperimetro, diretamente
em libra-péso ou quilograma, era
possivel obter-se o péso da massa in-
diretamente apoiada sobre a célula
de carga. Esse processo, porém, pos-
sufa alguns inconvenientes: a sim-
ples variagio da temperatura-ambien-
te, por exemplo, afetava os cristais,
fazendo com que aumentasse ou di-
minuisse a intensidade da corrente.
Por isso, foi praticamente abando-

nado.
Novos métodos
Buscou-se, entdo, outro sistema

que permitisse medi¢Ges mais fiéis.
A solugdo foi o emprégo de resis-
tores (strain gauges) ligados em cir-
cuito-ponte e colados a uma barra
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de ago, que se deforma sob pressao
da carga a ser medida. A defor-
macio, diretamente proporcional 2
carga, altera o valor dos resistores.
Conjugando-os a ohmimetros — dire-
tamente graduados em libra-péso ou
quilograma — tem-se, basicamente, o
esquema das modernas balancas ele-
tronicas. As novas células de carga
(desenho anexo) possibilitam pesa-
gens com precisio de 1/1.000. Com-
primento ¢ forma da barra de aco
ou bilete (F) foram determinados
experimentalmente; désse modo, a
colocacdio dos resistores (B) ¢é a
ideal, para as deflexdes que ocor-
rem. A parte inferior da barra é
encaixada sob pressio na carcaca
(H), com a qual constitui um todo.
Nio hé esforgos ponderdveis trans-
mitidos 4 carcaca da célula. Isso
porque o diafragma (D) ¢é extrema-
mente fino e a excentricidade da
barra é, na prética, nula (0,044 mm)
para as cargas usuais.

O cabo destinado a ligar os strain
gauges ao instrumento de medi¢do
¢ introduzido através de uma mem-
brana a prova de dgua, umidade e
poeira (E). A abertura (G), tam-
bém herméticamente fechada, di
acesso ao interior da célula, para
instalacdo dos resistores e enchimen-
to de téda a unidade com um com-
posto especial.

Para eliminar a interferéncia de
pequenas cargas obliquas e excén-
tricas, conferiu-se forma céncava ao
topo da barra de aco. Na parte in-
ferior, a carga é transferida, por
intermédio de um anel, ao fundo da
carcaca que, por seu turno, se apoia
sobre a placa-base (L). Com o ob-
jetivo de assegurar um contato uni-
forme entre ambas, intercala-se um
meio flexivel, de preferéncia um
disco de Klingerit (]).

Nas operacdes com cargas mais
obliquas e excéntricas entram em
acdo, respectivamente, o setor esfé-
rico (K) e a esfera de ago endure
cido (C). Com a atuagio desta alti-
ma, que possui 25 mm de didmetro,
a influéncia de uma carga excén-
trica pode ser completamente elimi-
nada. Para evitar o risco de desliza-
mento da plataforma (A) sbébre a
esfera (C), faz-se, na primeira, uma
pequena reentrincia, destinada a
receber o ponto de contato.

Quando uma carga obliqua fér
aplicada a célula, um componente
horizontal serd acrescido ao compo-
nente vertical da mesma (por exem-

0 célculo indireto do contetido de silos pode ser feito, facilmente, com o emprégo
de uma célula de carga, de grande precisdo, assinalada, na foto, por um circulo.
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A escala do instrumento de medicao (um ohmimetro) é graduada diretamente nas
medidas-padrao. A leitura do péso & quase idéntica & das balangas mecénicas.
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BALANCA

plo, se um vagio se desloca sobre
a plataforma de pesagem). Embora
ésse componente horizontal nio seja
medido, éle pode prejudicar o resul-
tado da pesagem, se precaugoes espe-
ciais nao forem tomadas. Entdo, em
vez de apoiar-se diretamente a célula
de carga sébre a placa-base (L), ela
é suportada pelo setor esférico (K),
cujo centro situa-se acima do ponto
de contato entre a esfera (C) e a
plataforma (A).

A pressio de um péso (P) sobre
a plataforma (A) provocard a defor-
magdo da barra (F) que, por sua
vez, ir4 alterar o valor dos resistores
(B). Essa alteragio serd indicada
por ohmimetros com escala especial.

Vantagens

Extremamente versatil, a célula
de carga pode ser usada para pesa-
gens de 10 quilos até 1.000 tonela-
das. O sistema possibilita, ainda,
medicio e contrdle remotos, leitura
direta e registro continuo dos resul-
tados. As escalas dos instrumentos
de indicagdo e registro sao calibradas
em qualquer unidade de péso dese-
jada. O equipamento ¢ insensivel as
variacoes de temperatura e as in-
fluéncias da umidade, poeira e vi-
bragdes mecénicas; como nao possui
pegas méveis, ndo estd sujeito a des-
gaste e ndo necessita de manuten-
¢do alguma; para grandes quantida-
des de materiais ou grandes pesos,
seu custo é bem menor do que o
das balangas mecanicas.

A combinagdo da pesagem eletrd-
nica com contrdle apropriado per-
mite, ainda, as seguintes solugoes:
a) dosagem automatica de vdrios
componentes; b) contréle automa-
tico de produgdo continua e de ali-
mentagio. Com a incorporagio de
um conversor analogo-digital, é pos-
sivel a apresentacdo do resultado da
pesagem em forma numérica e, tam-
bém, a operacdo de maquina impres-
sora, de memoria magnética, ou per-
furadora de cartoes.

Aplicacbes

O névo sistema de pesagem en-
controu varias aplicagbes nos mais
diversos setores industriais. Entre
elas, destacam-se as seguintes:

1) Pesagem direta nas pontes ro-
lantes de industrias pesadas; per-
mite verificar o péso de chapas,
vigas, trilhos e cagambas, durante as
operacdes de transporte, evitando a
paralisagio do servigo.

2) Verificagdo de péso em esteiras
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transportadoras, possibilitando, inclu-
sive, a integracio das quantidades
do material manipulado.

3) Pesagem de objetos moveis,
como caminhoes e vagdes ferrovid-
rios, por meio de plataforma ou tri-
lhos suportados sobre células de
carga.

4) Dosagem de matérias-primas,
nas industrias quimicas e usinas de
concreto. A colocagio de disposi-
tivos de contrdle permite a automa-
tizagio de um grande nidmero de
processos industriais.

5) Verificagdo do péso em fornos
elétricos, nas fundigdes e siderirgi-
cas.. Nesse campo, a pesagem e%e»
trénica se apresenta como a unica
solu¢do, pois ndo h4 outra forma
para determinar o conteido de um
forno aquecido. Sua montagem
sobre células de carga resolveu o
problema.

6) Pesagem de objetos permanen-
temente instalados, tais como tan-
ques, silos, carvoeiras e altos-fornos.

Nas pontes rolantes

A pesagem direta de materiais
manipulados por pontes rolantes,
com as células de carga, nio apre-
senta problema, podendo ser reali-

m:n

S, T

Emprégo da balanca eletronica: pe-
sagem de silos e altos-fornos, cami-
nhoes e vagoes, ou pontes rolantes.

zada através da adogdo das seguintes
férmulas:

Célula na extremidade fixa do
cabo — Tem, como grande vanta-
gem, a simplicidade da instalagdo.
A célula ndo é atingida pela tempe-
ratura do material manipulado. A
principal desvantagem é a baixa exa-
tiddio da pesagem, devido a defor-
magio do cabo, nas proximidades da
polia.

Medigdo na travessa do gancho —
Apresenta, como a primeira moda-
lidade, fAcil instalagdo, porém baixa
exatidio de pesagem.

Chassi adicional — A pesagem
por meio da instalagio de um chassi
adicional oferece exatidido muito boa
(0,1 — 0,2%), mas obriga ao le-
vantamento de tdda a ponte, de
mais ou menos 50 cm,

Células entre os rolamentos das
rodas e a ponte — Esse processo pos-
sibilita pesagens com exatidio idén-
tica 4 do anterior, nio sendo neces-
sario o levantamento da ponte. En-
tretanto, ndo pode ser aplicado a
todos os sistemas de suspensao.

Pesagem do quadro de polias fixas
— Exatiddo boa (0,2 a 0,4) e adap-
tagdo relativamente ficil. E neces
sirio, apenas, que os rolamentos
tenham qualidade controlada.

Quanto custa?

Os pregos de uma balanga eletré-
nica variam de acérdo com a capa-
cidade e a maior ou menor comple-
xidade do equipamento requerido.
Entretanto, para que se tenha uma
base de célculo, deve-se levar em
conta que um conjunto para pesa-
gem de caminhdes, até 30 t, fica em
7 mil délares e, até 60 t, em 9.800.
Esse prego deverd ser acrescido das
respectivas taxas de importagio e
pagamento do frete, o que nos dara
a taxa de conversio de 3.500 cru-
zeiros por délar, aproximadamente.
Assim, uma balanca para caminhdes,
até 30 toneladas, ficard em 24.500
mil cruzeiros, e, até 60 toneladas,
em 34.300 mil.

Instalacao

A pesagem eletronica, desenvol-
vida pela Philips holandesa, a partir
de 1940, atingiu, hoje, um indice
de exatidao bastante elevado. Em
nosso Pais, células de carga (impor-
tadas) sdo instaladas pela Inbelsa e
pela Toledo do Brasil, Industria de
Balangas S.A., que se encarregam,
também, da adaptacio do sistema a
equipamentos ji existentes. ®
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MRIOR EFICIENCIA NRS
TAREFAS DE RESPONSABILIDADE

SCANIA-VABIS L. 76

O desempenho superior do caminhdo Scania-Vabis € confirmado diariamente por
um numero cada vez maior de produtores de leite e de verduras. Essas merca-
dorias sao bons exemplos de carregamentos de responsabilidade, que dependem
de rigorosa pontualidade na entrega — qualquer atraso é prejuizo. No transporte
das mais variadas cargas, divisiveis ou nao, a eficiéncia do Scania-Vabis & rendi-
mento extra. Com o motor mais potente fabricado no pais — 195 c.v. (DIN),
equivalente a 210 H.P. (SAE) e 76 m.kg de momento de férga (torque),
com estrutura extra-reforcada, névo filtro de ar de maior capacidade agora
colocado externamente, e freio de motor, o Scania-Vabis L.-76 assegura entregas
pontuais — economia, portanto. ISTO E EFICIENCIA SCANIA-VABIS.

SCANIA-VABIS DO BRASIL S A. Fabrica e Escritério Geral: Av: José Odorizzi, 151 (Via Anchieta, km 21)

— Verculos e Motores

Fone: 43-2333 (Réde Interna) S. Bernardo do Campo — Est. de S. Paulo
Caixa Postal 8037 — Sao Paulo — End. Teleg. *“SCANIAVABIS" ﬂ
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TRANSPORTE RODOVIARIO

FABRICAS APRIMORAM
MECANICOS DE FROTAS

Recente inquérito promovido por
uma emprésa automobilistica norte-
americana revelou que um veiculo,
em cada trés, precisa de ajuste de
freios e um, em cada cinco, de
freios novos. A pesquisa esclareceu,
ainda, que grande parte dos aciden-
tes ocorridos nas ruas e estradas po-
deria ter sido evitada, se os amorte-
cedores estivessem perfeitos, o siste-
ma de iluminacdo e sinalizagdo em
funcionameto e os pneus bem cali-
brados. Coube, portanto, a maior
parte da culpa, ndo aos motoristas,
mas a falta de manutencdo ou a re-
visdes periddicas mal feitas. E isso
ficou mais caracterizado no que con-
cerne aos veiculos pertencentes a
grandes frotistas; os proprietarios
particulares sdo, geralmente, mais
cuidadosos na assisténcia a seus
Carros.

Redugdao de custos

Todo consérto efetuado fora das
revisoes peridédicas normais deve ser
considerado uma falta do servico de
manuteng¢do, que nio se imputard,
necessariamente, a aventual negli-
géncia do pessoal encarregado, mas,
na maioria das vézes, a.falta de sufi-
ciente preparo técnico. O adestra-
mento e atualizacdo dos conhecimen-
tos dos mecdnicos — promovidos por
diversas firmas transportadoras —
pode reduzir, até 20%, os custos de
manutencao,

Atualizacdo necessaria

Quanto maior e mais moderna for
a frota de veiculos de uma emprésa,
tanto mais necessiria se faz a atua-
lizacdo técnica da equipe responsa-
vel pela manuten¢do. Outrora, ca-
minhdes, 6nibus e os poucos utili-
tarios existentes eram bastante sim-
ples. O mecénico poderia converter-
se, facilmente, num “especialista”,
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 ESCOLAS

bastando possuir uma chave de fen-
da para fazer saltar faiscas dos elé-
trodos das velas, e um bom ouvido
para regular o motor. Atualmente,
sdo raros €sses carros e aquéles que
ainda os possuem procuram aposen-
td-los gradativamente. Solicitados por
uma c%ientela cada vez mais exigente
e constante competi¢do, os fabrican-
tes introduzem, a todo instante, no-
vos aperfeicoamentos em seus produ-
tos. Surgiram as mudangas sincroni-
zadas, os freios hidraulicos, suspen-
sio dianteira independente, estabili-
zadores, reguladores de voltagem etc.
A chave de fenda ja nao serve mais,
foi suplantada pelo calibrador, e o
ouvido, por mais apurado, ndo pode
competir com um analisador eletrd-
nico.

Resisténcias a vencer

A primeira vista, todos estio acor-
des quanto a necessidade de atuali-
zacido técnica. Entretanto, ndo raras
vézes, surgem resisténcias, nao so6
dos mecdnicos como também de al-
guns dirigentes de emprésas.

No primeiro caso, o empregador
devera, antes de mais nada, desfazer
a impressio de que se pretende pdr
em divida a capacidade profissional
dos operérios, mostrando-lhes, ainda,
as vantagens de um treinamento di-
rigido, na simplificacio dos méto-
dos de trabalho e na maior eficién-
cia dos reparos realizados. Com um
pouco de tato e um minimo de per-
suasdo, serd possivel fazé-los apoiar
a iniciativa.

Quanto aos empregadores, alguns
perguntam para que adestrar um
mecinico se, mais cedo ou mais
tarde, outra firma poderda atrailo.
Entretanto, as estatisticas demons-
tram que o mecénico de mérito difi-
cilmente se deixa tentar, quando,
além do treinamento, se lhe ofere-
cem, também, as vantagens habi-
tuais. Por outro lado, nio se deve
admitir que sdbmente o empregado
serd beneficiado pelo adestramento:

a companhia terd muito mais a ga-

nhar, aumentando a eficiéncia de
seu pessoal.

Onde treinar

Diversas emprésas automobilisticas
mantém cursos para mecinicos. Seus
métodos de ensino sofrem variacdes,
quanto a duragdo e matérias minis
tradas, conservando, porém, uma es-

trutura mais ou menos semelhante,,

como veremos ao analisar o funcio-
namento de quatro das escolas exis-

46

tentes em S. Paulo: Mercedes-Benz,

Scania-Vabis, Willys-Overland e

Volkswagen.
Escola da Mercedes

Desde 1957, quando iniciou suas
atividades, a Escola Técnica da Mer-
cedes-Benz j4 formou cérca de 3
mil especialistas em veiculos diesel.
Seus alunos procedem de todos os
Estados brasileiros, diversos paises
da América Latina e mesmo da
Africa; pertencem ndo s6 aos quadros
de concessiondrios, como também is
grandes emprésas que possuem frota
propria de énibus ou caminhdes. Ou-
tros contingentes provém de enti-
dades governamentais, For¢as Arma-
das, escolas industriais e universida-
des. Para matricula, os interessados
devem solicitar inscricdo, com um
minimo de 20 dias de antecedéncia.
Os pedidos serdo dirigidos, por carta,
ao Departamento de Assisténcia Téc-
nica, Caixa Postal 6554, S. Paulo.

As despesas de viagem e hospeda-
gem em Sio Paulo correm, normal-
mente, por conta do interessado ou
da entidade que o enviou, mas a
escola facilita o transporte dos alu-
nos, diariamente, da capital paulista
a Fabrica, em Sio Bernardo do Cam-
po (ida e volta), fornecendo almé-
¢o, durante o perfodo de estigio. Os
cursos — para ambos os sexos — du-
ram aproximadamente 25 dias, ver-
sando sdbre caminhdes diesel LP-
321-331, 6nibus monobloco O-321-
H-HL, motores estacionérios e equi-
pamentos elétricos e de injecdo
Bosch.

Ao chegar a escola, o aluno é sub-
metido, no primeiro dia, a testes des-
tinados a aquilatar o nivel de seu
preparo técnico; no restante do curso,
cumprird, das 8 as 15,30 horas, o
seguinte programa: a) Explanagao
(1 dia) — filmes sbbre Daimler-
Benz, histéria da Mercedes-Benz,
histéria do motor diesel, por que
motores diesel, aplicacdo e suas van-
tagens, uso e aplicacoes das ferra-
mentas especiais e aparelhos de me-
digdao; b) Teoria do motor (10 dias)
— funcionamento, utilizagdo, manu-
tengdo, desmontagem, montagem e
regulagem; ¢) Transmissao (5 dias)
— teoria sdbre funcionamento e ma-
nutencgdo, pritica de desmontagem,
montagem, regulagem, embreagem,
cAmbio, caixa de transferéncia, car-
da, diferencial e eixos; d) Carroca-
ria (meio dia) — teoria sdbre o tipo
do veiculo, sua utilizacio, manuten-

¢do, péso, estabilidade, condugio e
distribuigdo de carga; e) Direcdo (1
dia) — teoria do funcionamento e
construgdo das articulagdes, rodas
dianteiras, freios e mecanismo da
dire¢do, pritica de desmontagem,
montagem e regulagem; f) Suspen-
sio (2 dias) — teoria sobre a estru-
tura bésica do veiculo, molas, amor-
tecedores, estabilizadores etc.; g)
Manutengdo (1 dia) — teoria ge-
ral sdbre a manuten¢do do veiculo
e utilizagio das ferramentas espe-
ciais, normas de trabalho de oficina,
como reconhecer e usar o extintar de
incéndio em casos necessdrios etc.;
h) Lubrificacio (1 dia) — teoria
sobre a funcio dos lubrificantes e
combustiveis, com exposicio de fil-
mes documentirios; i) Pneus (1 dia)
— teoria sobre manutencdo e utili-
zagio dos pneus, com exposicio de
filmes documentérios; j) Pegas (%
dia) — uso, qualidade, reconheci-
mento, importdncia e sua aquisi¢do;
k) Garantia (%2 dia) — processo
burocrético com preenchimento de
fichas, envio de cartdes de revisio,
notas fiscais, encaminhamento de
unidades, como proceder na substi-
tui¢io de conjunto e pequenas pe-
cas, crédito e consérto; 1) Provas fi-
nais, tedricas e praticas, referentes
4 matéria dada; entrega de brindes,
folhetos e apostilhas técnicas.

Além das instalagdes na fabrica,
a Mercedes-Benz do Brasil dispoe de
trés escolas técnicas volantes — ins-
taladas em 6nibus monobloco — do-
tadas de todos os requisitos técnicos
necessarios ao ensino do manejo e
manutengdo dos veiculos e motores
por ela produzidos.
Scania-Vabis

As aulas de atualizagio mecéni-
ca da escola técnica da Scania-Va-
bis sao ministradas — das 8,30 is
16,30 horas — a operéarios enviados
pelos concessiondrios, grandes frotis-
tas e entidades governamentais. H4
dois tipos de cursos: geral, sébre os
vefculos fabricados por aquela indis-
tria (15 dias uteis) e de motores es-
taciondrios (10 dias). A passagem
e hospedagem correm por conta do
aluno ou da organizagdo que o en-
viou, mas, durante o estigio, terd
direito a condugio até Sio Paulo
(ida e volta) e refeicio na fabrica.
Ao apresentar-se a escola, 0 mecini-
co é submetido a um exame prévio,
para que se aquilate o grau de seus
conhecimentos gerais.

Durante a primeira semana, serio

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1965



ministradas aulas teéricas, destina-
das — segundo a prépria emprésa —
“a rebarbar as arestas de conceitua-
¢Oes erroneas, no funcionamento das
partes motoras e tradicionais dos vei-
culos”, Sdo projetados filmes sobre
as instalagdes da Scania-Vabis na
Suécia e no Brasil, e sdbre os diver-
sos componentes dos veiculos por ela
produzidos, realizando-se, ainda, uma
visita as dependéncias da fabrica, em
Sao Bernardo do Campo.

A segunda semana do estdgio ini-
cia-se com a projecao de filmes téc-
nicos sdbre manutenc¢io e funciona-
mento, além das funcoes de cada pe-
¢a em separado. Na etapa final, os
instrutores procuram orientar os me-
cénicos na corre¢do de defeitos pre-
viamente criados no motor de testes
e classificam-nos segundo o grau de
aproveitamento (que varia de fraco
a bom).

Willys-Overland
A Willys-Overland do Brasil man-

tém duas escolas téenicas (uma em
Sdo Bernardo do Campo e outra
em Olinda, Pernambuco), nas quais
sio realizados cursos de atualizacao
de téda a linha Willys e Renault.
Para as aulas, ministradas durante
15 dias tteis, somente sdo aceitos,
em principio, mecdnicos dos reven-
dedores ou de frotistas. A escola de
Sao Bernardo foi fundada a 17 de
setembro de 1958, tendo treinado,
até hoje, 1768 alunos.

A exemplo da Mercedes-Benz e
da Scania-Vabis, o aluno presta um
pequeno exame, para avaliagio de
sua capacidade. S6 entdo inicia o
curso, que obedece ao seguinte pro-
grama: sistemas de medidas (pole-
gadas, fracoes e leitura do paquime-
tro); teoria do motor a 4 tempos;
desmontagem do motor Willys; téc-
nica de medidas; teoria do motor a
explosdao; montagem do motor, com
ferramentas especiais e tabela de tor-
que; arrefecimento; sistema métrico
decimal; troca de camisas e pistﬁes
Dauphine (filmes, com os respec-
tivos comentarios); desmontagem do
motor Dauphine, com ferramentas
especiais, sistema de lubrificagao;
montagem do motor Dauphine; se-
quéncia e torque correto; nogoes ge-
rais sobre eletricidade (corrente al-
ternada e continua, transformacio
de corrente); bobina, condensador
e distribuidor Dauphine, Gordini,
1093. Willys (diferencas e especifi-
cagdes); motor de partida (circuito
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Escola da Mercedes-Benz: as caracteristicas e funcionamento do sistema de sus-
pensdo de onibus, caminhdes e cavalos-mecanicos sdao explicados detalhadamente.

Para aulas praticas, as inddstrias automobilisticas mantém oficinas bem instala-
das, onde estudantes se familiarizam com os mais modernos métodos de trabalho.
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interno e externo, funcionamento do
solenéide); desmontagem do motor
de partida (verificagdes e pritica das
ligagdes internas); regulagem do mo-
tor Willys 2.600, observando a se-
giiéncia correta; circuito de Targa
(dinamo, caixa de reguladores, bate-
ria, filme com comentdrios); carbu-
rador solex (filme com comentirios
e pritica de desmontagem e monta-
gem); principais diferencas entre os
motores Dauphine, Gordini e 1.093
(especificagdes, desmontagem do ca-
becote do motor); desmontagem do
carburador do 1.093, funcionamento
e montagem; sistema de alimentacio
dos motores Willys (carburador e
bomba de gasolina); cuidados e ma-
nutengdo das velas; embreagem (ne-
cessidade de regulagem periddica);
diferengas entre os diversos tipos de
embreagem; cuidados na desmonta-
gem e regulagem do platd Willys e
Dauphine; filme sobre o contrdle da
carrogaria monobloco, nos veiculos
da linha Renault; regulagem do
curso morto do pedal da embreagem
Dauphine; regulagem do motor Gor-
dini, usando seqiiéncia e ferramen-
tas especiais; desmontagem da caixa
de mudangas e transmissao multipla
(verificagao de folgas, lubrificagao,
possiveis falhas e como corrigi-las);
caixa de mudancas Dauphine (des-
montagem, funcionamento, conjunto
do diferencial, medidas, folgas, pos-
siveis falhas e correcio necessirias);
desmontagem dos munhdes de dire-
¢do e das juntas universais do jipe
(verificagdes, regulagem e lubrifica-
¢io do conjunto); diferencial Willys
(acasalamento de coroa e pinhio,
profundidade, numeracio da carcaca,
tipos de diferencial, lubrificacao, pos-
siveis falhas e como corrigi-las); des-
montagem do diferencial; caixa de
mudancas (filme com comentirios
sobre a desmontagem da caixa Gor-

dini, cuidados e seqiiéncia a serem
observados); desmontagem pratica
da caixa de mudangas Gordini, ob-
servando a seqiiéncia indicada no
filme; montagem dos conjuntos
caixa de mudangas e diferencial; sis-
tema de diregio e suspensdo; ma-
nejo do veiculo (velocidade de cru-
zeiro, maximo rendimento, economia
de combustivel e lubrificagdo); sus-
pensao Dauphine-Gordini; suspen-
sa0 Dauphine (desmontagem com
ferramentas especiais); visita a linha
de montagem dos carros de passa-
geiros, visando a observar a monta-
gem da suspensio do Aero-Willys e
Dauphine; travessa dianteira; guin-
cho; pneumitico; sistema de dire-
¢do; caixa de dire¢do; desmontagem
da caixa; suspensio Aero-Willys; re-
gulagem prética de cirter, camber e
inclinagdo do pino-mestre do Aero-
Willys; carrogaria (pratica sobre o
controle da carrogaria e partes meci-
nicas); inspegio antes da entrega
(finalidade e conseqiiéncias de ma
inspegdo); garantia (normas da
WOB, como proceder; pegas cober-
tas ou ndo pela garantia; revisdes
e inspecoes antes da entrega dos
veiculos); desmontagem da caixa de
mudangas do Aero-Willys, usando
ferramentas especiais; regulagem dos
freios hidréulicos e de estacionamen-
to, (regulagem e sangria); desmon-
tagem do conjunto (descrigio, fun-
cionamento, lubrificagio da tomada
de forga); reparagdo da carrogaria de
fiberglass do Interlagos; recapitula-
¢do dos assuntos dados (esclareci-
mento de dividas); revisio dos
1.500, 3.000 e 6.000 km (relagio dos
itens a serem cumpridos na pratica).

Cumprido ésse programa, os alu-
nos sio submetidos 4 prova final
(tedrica e pratica), para verificacdo
do aproveitamento, sendo, em se-
guida, liberados.

Scania-Vahis: gracas a eficiéncia do curso, os mais diversos defeitos, criados arti-
ficialmente nos motores, sao prontamente identificados e reparades pelos alunos.
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Volkswagen

Destinada 4 formagio de técnicos
para seus revendedores e concessio-
narios de todo o Pais, a Volkswagen
do Brasil mantém, desde 1958, uma
escola de mecinicos, em sua fibrica
de Sdo Bernardo do Campo. Poste-
riormente, foram criados cursos no
Recife e em Pérto Alegre, ¢ uma
unidade-volante, numa Kombi, para
aulas no interior.

Subordinada 4 secio de treina-
mento do pessoal para revendedores,
a Escola de Mecénicos da Volkswa-
gen possui 10 salas de instrugdo, um
auditério e uma sala de projegdo,
com equipamento especial, destina-
do a demonstragdes tedricas e pra-
ticas dos diversos cursos ali minis-
trados. As aulas teéricas, para me-
lhor compreensdo, sao ilustradas com
a projecdo de filmes e “slides”; na
pratica, o aluno entra emy contato
direto com todos os componentes de
um veiculo VW, verificando seu
funcionamento e aprendendo a con-
sertar rapidamente os defeitos.

Os cursos sdo de 5 dias, para cada
um dos quatro estigios de preparo
intensivo. Sdo os seguintes: reparos
leves em geral; motor; cimbio anti-
go; cambio ndvo; carrogaria; meca-
nica adiantada; KDB — recepcionis-
ta; WL — chefe de oficina; BL —
gerente de oficina; AP — apontado-
res; e especializagio de pegas. Além
désses, ha um outro, recentemente
criado e que se destina aos proprie-
tarios de Volkswagen. Denominado
de Assisténcia Técnica de Emergén-
cia, tem a duragao de um dia e pro-
porciona conhecimentos basicos sobre
o funcionamento do veiculo, possi-
bilitando a solucio de eventuais
panes, em locais onde nio existem
mecénicos profissionais.

As aulas — gratuitas — sdo minis-
tradas das 8 as 17 horas, com hora
e meia de intervalo para almdgo. A
escola fornece ainda, além da refei-
¢do, transporte até Sao Paulo (ida e
volta) aos 50 alunos que, semanal-
mente, a fregiientam. Das 11,30 is
12 horas, hd projecio de filmes re-
creativos ¢ educacionais.

De 1958, a dezembro de 1963,
6.775 mecénicos foram treinados em
Sao Bernardo do Campo. Esti pre-
vista, para breve, a vinda de estu-
dantes do Chile, Uruguai e outras
nacdes latino-americanas, enviados
pelas agéncias autorizadas da Vol-
kswagen alema. ®
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QUANTOS QUILOMETROS TEM UM ANO?

O ano tem milhares de quildmetros para a Escola Técnica Volante da Além dessas iniciativas, a WAPSA contribui também, de maneira pra-
WAPSA, instalada em um o6nibus especialmente aparelhado. Em um tica, para a evolugdo do nivel técnico das oficinas. Confecciona e dis-
ano, viaja mais de 200 dias, realizando gratuitamen- tribui (gratuitamente) manuais de servigo. Fabrica
te cursos de aperfeicoamento, a cargo de instrutores
especializados, Em um ano, percorre dezenas de
cidades por todo o Brasil, atendendo a cérca de 200
* concessionarios e diplomando mais de 700 profis-
sionais que trabalham com a parte elétrica de
veiculos automotores. Constitui um prolongamento da escola pioneira los prefere produtos WAPSA. Faga o mesmo, pois o que foi escolhi-
que funciona na prépria WAPSA e que ja diplomou milhares de alunos. do para equipamento original merece confianga também para reposigéo.

WAPSA AUTO-PECAS S.A.

EQUIPAMENTO ELETRICO DE CONFIANCA
Rua Dr. Alvaro Alvim, 76 - Sao Paulo, 8
DINAMOS — MOTORES DE PARTIDA — REGULADORES — DISTRIBUIDORES

"’
diversos tipos de madquinas para testes.

WAPSA é a maior e mais moderna fabrica de
aparelhos elétricos, para veiculos, na Ameérica La-
tina. A industria automobilistica sabe disso, razéo

por que a grande maioria dos fabricantes de veicu-
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COMUNICAGOES

TELEFONE SEM FIO:
NOVIDADE NA INDUSTRIA

Durante a Segunda Guerra, o
problema das comunicagbes entre os
pelotdes de uma companhia foi re-
solvidlo com o auxilio de um pe-
queno aparelho transmissor-receptor,
pesando, aproximadamente, trés qui-
los. O SCR-536 — designagdo ofi-
cial nos Estados Unidos — logo se
popularizou entre as fércas aliadas,
ficando conhecido como hand-talkie
ou walkie-talkie (nos manuais mi-
litares brasileiros, aparece como

RAD-100).
Localizagdo facil

O circuito, controlado a cristal,
era composto, basicamente, por cinco
valvulas, que exigiam, para alimen-
ta-las, duas baterias respectivamente,
de 105 e 1,5 volts. Seu alcance era
limitado a 1.600 metros, ou até
menos em terrenos acidentados: ésse
fato, a rigor, ndo era problema, pois
os pelotdes, por suas préprias carac-
teristicas, ndo atuam em regioes mais
amplas. A grande desvantagem do
walkie-talkie, do ponto de vista ti-
tico, era a facilidade de sua locali-
zagio. Modulado em amplitude e
emitindo numa faixa de fregiiéncia
que ia de 3,5 a 6 megahertz, a ori-
gem dos sinais era prontamente iden-
tificada pelos mais simples equipa-
mentos de radiogoniometria. Como
era operado, quase sempre, pelo te-
nente comandante do pelotdo, a loca-
lizagio do transmissor equivalia, em
tese, 4 sua condenacio.

Empilhadeiras

Mas se nos meios militares havia
desvantagens para o SCR-536, diver-
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Langado durante a Segunda Guerra, o “walkie-talkie” foi de grande utilidade para
a infantaria. Atualmente, é empregado também, em larga escala, em vérias ind(strias.

sos setores civis descobriram, para
gle, um largo campo de aplicagio.
Nas fébricas, passou a ser usado para
o contato entre chefes de secbes e
o escritério central; entre conduto-
res de empilhadeiras — onde ¢ facil-
mente instalado — e encarregados de
armazéns. Nos portos, para a liga-
¢do dos dirigentes de turmas de esti-
vadores e manobristas de guindastes.

Miniaturizacao

Com a evolugio da técnica, os
novos hand-talkies foram transisto-
rizados: além de terem reduzidos
péso e volume, passaram a requerer
menor voltagem na fonte de alimen-
tagdo. Agora, ao invés das grandes
baterias dos primitivos modelos, bas-
tam pilhas de lanterna.

Os principais fabricantes mun-
diais de transceptores portiteis tran-
sistorizados sdo os japonéses. En-
tretanto, o Brasil comegou a produ-
zir, hid pouco tempo, equipamento
do mesmo tipo, sob a designagao co-
mercial de Elektrafone.

Lancado pela Elektramobil, Enge-
nharia e Eletrénica, de Sio Paulo,
o Elektrafone foi projetado inteira-
mente por técnicos brasileirog e uti-
lize# 98 por cento de componentes
nacionais. Com circuito impresso, o
que facilita a substitui¢do de resis-

tores ou capacitores defeituosos e
reduz ainda mais o tamanho do equi-
pamento, possui nove transistores
controlados a cristal e alimentados
por seis pilhas tipo lapiseira (1,5
volts cada). Acondicionado em
caixa pldstica, pesa somente 300
gramas e possui antena telescépica.
Seu alcance médio, em terreno aci-
dentado, varia entre dois e trés qui-
1dmetros. Em testes realizados no
litoral santista, em Gtimas condicdes
de propagagio, foi possivel manter
contatos bilaterais até a distAncia de
24 quilémetros.

Dois modelos

Sio fabricados dois modelos: 1)
para uso externo, tipo hand-talkie;
e 2) para uso interno, em caixas me-
tlicas com 15 cm de largura, por
10 de profundidade e 12 de altura,
destinados a substituir os interfones
comuns — utilizados para a ligacdo
de duas ou mais segoes de uma
mesma firma. Neste dltimo caso,
apresenta, sdbre os tipos convencio-
nais, a vantagem de dispensar liga-
¢oes com fio. Para opera-los é muito
facil: basta esticar a antena, ligar o
interruptor e pressionar uma tecla
no momento de falar, soltando-a para
ouvir. O Elektrafone, em outubro
ultimo, custava 210 mil cruzeiros. @
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AUMENTE

SEUS LUCROS

raclonalizando o transporte
interno de sua indistrial

PALLET TRUCK — carro hi-
draulico, manual, equipado com
rodas de ferro, borracha ounylon,

e Elevacédo e descida hidraulicas
e Capacidade — 1.500 a 2.000 quilos
e Rolamentos SKF nas 4 rodas
e Orcamentos para tipos especiais

Um produto da

MATRIN S. A.

Equip. Agro-Ind. Com. e Administracao
Rua Dr. Joaquim Antunes, 1019
Tel.: 806962 — S. Paulo

MALOTES

um
servico
de real

utilidade (4 @

O perfeito funcio-
namento de uma
emprésa depen-
de do sistema de \
comunicagdes

com suas filiais e outras firmas. SERVEN-
CIN soluciona o problema do envio diario
de encomendas entre 2] cidades do Pals.

SERVENCIN quer dizer:

® Segurancga absoluta. Sémente o pessoal da
sua firma fecha e abre o malote,
Pontualldade.
Um mensageire recolhe o malote até 18 h, e
a entrega & feita no dia seguinte até 8 h.
® Consideravel margem de péso

permite remessa dos mais variados volumes.
* Economia de tempo e dinheiro.

PECA INFORMAGOES HOJE MESMO

== SERVENCIN

SERVENCIN Despachos
Gerais S/A.

Rua General Jardim, 699 - S. Paulo
Fone 37-0694

Av. Franklin Roosevelt, 84 - Grupo 503 - G.B,
Fone 42-3103
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 61

para puxar mais 15% de carga

E a caixa de mudancas "5 velocidades"
(para frente), com engate conico, da Eaton-
-Fuller. O veiculo dotado désse novo aper-
feicoamento puxa 15% mais carga. E, com
maior capacidade de tracao, o veiculo tor-
na-se mais lucrativo. Mas nao e so isso. A
caixa de mudancas "5 velocidades'’, com
cargas normais, permite subir aclives 15%
mais dificeis e torna o arranque muito mais
rapido. Procure o seu revendedor, e éle lhe
ird explicaras vantagens das"'5velocidades”

EATON

EATON-FULLER Equipamen-
tos para Veiculos Ltda.-S. Paulc

@@ OUTRA VANTAGEM: Além de oferecer maior tragao, a caixa de mudangas "5 velocidades™ (ou
"5 marchas’ ') da Eaton-Fuller dispde de duas entradas para tomadas de forga, o que a torna mais pratica para

veiculos que precisem de forga mecanica para servicos adicionais, tais como mover basculante, bombas, efc.



ARMAZENAGEM
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ARMAZENS E SILOS

DEFENDEM PRODUCAO

Preservar os cereais, estocando-os
ou ensilando-os em ambiente salu-
bre, de acordo com as caracteristicas
de cada um — eis a tarefa de uma
grande réde de armazéns gerais e
silos, paraestatais e particulares, espa-
lhados por todo o Brasil, dos quais
140 estio localizados no Estado de
Sao Paulo. Esse trabalho influi con-
sideravelmente no mercado de gé-
neros, particularmente na entressa-
fra, quando a escassez dos produtos
se acentua, elevando-se os pregos.

Armazenamento e ensilagem exi-
gem técnicas adequadas a cada pro-
duto, bem como o emprégo de empi-
lhadeiras, transportadores, balangas,
cdmaras de expurgo e outros equipa-
mentos, que Pproporcionam econo-
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mia de tempo e menores custos. Os
produtores recebem financiamento
através de “warrants”. Os armazéns
sio equipados com modernos siste-
mas antiincéndio e assumem respon-
sabilidade total pelos géneros a si
confiados.

Funcdo dos armazéns e silos

Os armazéns gerais e silos, antes
simples depositirios de mercadorias,
transformaram-se numa arma mo-
derna contra a especula¢gio e num
controlador de estoques de géneros
que, se ndo assegura, a0 MENOs sua-
viza o problema da elevagio de pre-
cos durante a entressafra.

Por ndo existir um plano global

Flavio Tiné

de abastecimento, os produtos enca-
recem até 10 vézes antes de chega-
rem ao consumidor, devido ao gran-
de ntmero de intermedidrios. Os
produtores que nao dispdem de
meios de conservagio de cereais, ven-
dem-nos a baixo pre¢o na época da
safra. Adquiridos na fonte, os pro-
dutos sdo negociados varias vézes
antes de serem armazenados ou ven-
didos ao consumidor.

No que toca ao armazenamento
de géneros, merece especial desta-
que a Companhia de Armazéns Ge-
rais do Estado de Sao Paulo S.A.
(CAGESP), sociedade mista que
imprime as suas atividades um sen-
tido profundamente social. Sua ca-
pacidade de armazenamento é de
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ARMAZEM

390.570.260 kg, abrangendo toda a
area do Estado, com uma réde de
armazéns e silos localizados estrate-
gicamente junto as fontes de produ-
¢do e na Capital.

Algumas sociedades mistas de
transporte tém armazéns e silos ex-
clusivamente para depdsito de mer-
cadorias embarcadas ou a embarcar,
como a Réde Ferroviiria Federal
S.A. e a Companhia Docas de San-
tos. Outras indtstrias mantém arma-
zéns exclusivamente para os géneros
utilizados na fabricacio dos seus pro-
dutos, como a S.A. Moinho San-
tista, os Grandes Moinhos do Brasil
S.A. e o Moinho Fluminense, entre
outros. Das 140 emprésas de arma-
zéns gerais existentes no Estado de
Sio Paulo, 43 estdo localizadas na
capital, 37 em Santos e 60 no inte-
rior, constituindo uma réde de 534
armazéns, com 890 pavilhoes.

“Warrant” é financiamento

O proprietdrio de mercadorias ar-
mazenadas recebe dois documentos:
conhecimento de depésito e ‘'war-
rant”, Este o habilita a obter, em

estabelecimento bancdrio, um finan-
ciamento de até 70% do valor do
depdsito. Em 1963, segundo a Junta
Comercial do Estado de Sao Paulo,
as operagoes em ‘“warrants” (do
verbo inglés garantir, afiancar) atin-
giram um montante de dez bilhoes
e setecentos milhdes de cruzeiros. O
“warrant”, como o conhecimento de
depésito, deve conter tddas as infor-
macoes sobre a operagdo de armaze-
namento, desde o nome do armazém
até o prazo de depdsito; nome, pro-
fissdo e domicilio de depositante etc.
Ambos os documentos, unidos ou
separados, podem ser transferidos por
enddsso, e a mercadoria somente
pode ser retirada mediante sua apre-
sentacao.

Armazenar é conservar

E fundamental, em qualquer ar-
mazém, que a guarda de todas as
mercadorias seja feita em condigoes
que preservem a qualidade do pro-
duto e facilitem, ao maximo, o em-
barque e o desembarque. Para tanto,
os armazéns e silos devem obedecer
as normas de seguranga contra in-

Além dos equipamentos pneuméticos para transporte de cereais, os grandes con-
juntos de ensilagem utilizam transportadores de correia, cagcamba e rdsca.
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céndio — ditadas pelo Instituto de
Resseguros do Brasil — e as leis de
armazéns gerais. Devem, também,
possuir plataformas rodovidrias e fer-
roviarias.

Ainda que a arrumagdo, dentro
dos armazéns, obedeca a critérios ri-
gidos de separacio das mercadorias
— dispostas em pilhas, protegidas das
chuvas e em locais arejados — é ne-
cessaria, no caso dos cereais, uma
preparagio para o armazenamento.
Isto é feito em camaras, onde os ce-
reais sao “expurgados com brometo
de metila, durante 36 horas, ou den-
tro dos préprios silos, em apenas 19
horas. “Expurgados”, no caso, sig-
nifica: protegidos contra insetos e
parasitas, dos quais o mais comum
é o caruncho.

As cimaras de expurgo sio de
dois tipos: de alvenaria, idealmente
com 25 m? dotadas de dois tubos
(injetor e exaustor); outra, movel,
constituida de painéis confecciona-
dos com madeira e papel betumina-
do. Nas de painéis, o brometo ¢é in-
troduzido por um tubo e agitado, no
interior das pilhas, por ventiladores
comuns. Esse sistema, que é o mais
utilizado no Brasil, oferece a vanta-
gem de “expurgar’, de uma sb vez,
grande quantidade de cereais. O
IBC j4 chegou a “expurgar” 20 mil
toneladas de uma s6 vez.

Concluida a preparagio, é ne-
cessario exaurir totalmente o gis
contido nas cdmaras, por se tratar de
componente altamente téxico.

Quando se trata de cereais desti-
nados a serem guardados em silos, o
“expurgo” é feito dentro das préprias
células. A operagdo consiste no se-
guinte: durante duas horas a célula
é ventilada; durante 16 horas sofre
um processo de fumigagio ( que é o
“expurgo” propriamente dito); em
seguida, sofre uma ventilagio de
mais uma hora. Dentro das células,
que sdo de 600 t, nos silos maiores,
existem defumadores.

Disposicdao dos armazéns

Os armazéns dividem-se em pavi-
lhdes e éstes em quadras — qual o
tragado de uma cidade moderna. As
quadras, por sua vez, sio separadas
por corredores de um metro a 1,60
m de largura, por onde se processa
a movimentacio de materiais e a cir-
culacio do ar. Quando os caminhdes
efetuam operacoes de carga e des
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carga no interior dos pavilhdes, cons-
troi-se uma rampa na porta princi-
pal e di-se uma largura maior ao
primeiro corredor, mesmo em pre-
juizo da drea de armazenamento. Em
nenhuma hipétese as mercadorias
podem permanecer em contato com
o solo ou as paredes, pois a umi-
dade apodrece a sacaria. As pilhas
sdo colocadas sobre estrados de ma-
deira e geralmente ndo excedem a
25 sacos de altura.

Para o transporte e a arrumagido
das mercadorias usam-se empilhadei-
ras (elétricas, hidrdulicas ou ma-
nuais), transportadores de esteiras ou
de correia, carrinhos de mio ete. O
equipamento mais empregado para
o empilhamento vertical de sacos ¢
a empilhadeira telescépica; um dos
tipos mais conhecidos é fabricado
pela Transmecdnica. Em muitos
armazéns o empilhamento é manual.

Ensilagem

A ensilagem é o processo mais
seguro de conservagio dos cereais,
que podem ser guardados durante
meses sem sofrer a menor alteragio.
Além da operagio “expurgo”, tam-
bém indispensavel no armazenamen-
to em sacos, a ensilagem a granel é
precedida de limpeza, secagem e pe-
sagem dos cereais. Apo6s a descarga
em moegas, 0s cereais sio conduzi-
dos por transportadores, cacambas e
tubos pneumadticos, para as diversas
fases de preparagdo ao ensilamento.
Inicialmente, medese o grau de
umidade do produto. O milho, por
exemplo, chega com umidade de 15
a 16%. Procede-se depois a uma se-
cagem que lhe confere a umidade
de 13,70%, ideal para uma ensila-
gem prolongada. Quando o milho
ja vem com essa umidade ou préxi-
mo dela, ndo ¢ necessria a secagem.
Uma centrifuga para limpeza, expur-
ga-o, a seguir, de sabugos, palhas e
outras sujeiras, enquanto um aspira-
dor de pé completa o trabalho. Ao
cabo dessas operagoes, o péso total
dos produtos reduz-se consideravel-
mente. Um exemplo: a Coopera-
tiva Agricola de Cotia entregou a
CAGESP, no més de agbdsto p.p.,
32.870 kg de milho. Uma vez rea-
lizados os trabalhos de preparacio a
ensilagem, a mesma partida pesou
31.835 kg.

Nos silos, os cereais sdo conser-
vados a uma temperatura ideal, com

uma variagio médxima admissivel de
10%. Qualquer alteragdo é revelada
por um painel de contréle, proce-
dendo-se imediatamente a uma tran-
silagem, isto é, 2 mudanga dos ce-
reais de uma para outra célula, cor-
rigindo-se a anomalia.

Seguranga contra incéndio

Diversos sdo os meios de protegio
contra o fogo nos armazéns. Além
dos obrigatérios por Lei — sistema
de hidrantes, portas e paredes cor-
tafogo etc. — usam-se extintores
agua-gas e, opcionalmente, o sistema
de “Sprinklers”. O sistema de hi-
drantes, regulamentado pela Porta-
ria n.% 21 do Instituto de Resseguros
do Brasil, é obrigatério ndo somente
para os armazéns, mas também para
as industrias e os prédios em geral.
Consiste na instalagio de uma réde
hidrdulica, preferencialmente embu-
tida, e de caixas contendo manguei-
ras de pelo menos 40 m, colocadas
em cada dependéncia, em pontos de
facil manuseio.

O mais eficiente sistema antiincén-
dio é o de “Sprinklers”. Em nosso
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pais sdo intmeros os dispositivos
désse tipo, datando de 1894 a pri-
meira instalacdo de um equipamento
“Grinnell”, no Rio de Janeiro, o qual
continua em funcionamento ainda
hoje.

Os “sprinklers” tém a finalidade
de extinguir um incéndio no seu ini-
cio, rdpida e automaticamente. O
armazém é dotado de uma réde de
canos que abrange tddas as dreas.
A uma distdncia varidvel entre 2 e
3 m sdo colocados os “sprinklers”,
que sio chuveiros automdticos para
atuar cada um sbbre irea de 3 m
de didmetro.

Custo de armazenagem

O prazo méaximo de armazena-
gem, de acOrdo com o Decreto n.°
1102, de 21-11-1903, é de seis meses;
também os “warrants” tém idéntica
duragdo. A critério dos armazéns,
entretanto, ésse prazo é prorrogavel.
Os célculos de armazenagem in-
cluem, além das tarifas normais, as
de seguro, e variam de acdrdo com
o material, sua inflamabilidade e ser-
vicos extras. Cobram-se desde as

Um grande painel instalado no silo da CAGESP — Jaguaré, permite ao operador

controlar as operacdes em processamento, além das condigdes nas células.
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operagbes necessdrias a entrada dos
cereais, até os “expurgos”, empilha-
mento, ensaque, retirada de conhe-
cimentos etc. Tais custos, conforme
a emprésa, podem sofrer pequenas
alteragbes, pois cada uma tem sua
prépria tabela, aprovada pela Junta
Comercial do Estado. As despesas
de armazenagem, entretanto, sdo ple-
namente compensadas pela seguran-
¢a que as emprésas dao aos usudrios.

A variedade de tahelas e tarifas
decorre da diversidade de servicos
exigidos pela mercadoria a ser arma-
zenada. Os 30 principais armazéns
de Sio Paulo adotam, com peque-
nas diferencas, as tarifas fornecidas
pela Cia. Bandeirante de Armazéns
Gerais, que sdo as seguintes (dezem-

A umidade dos cereais é indicada por éste higrometro, onde pequena quanti- bio. d= 1964): dia d
dade do produto é prensada. O cereal passa por secagem antes de ser ensilado. LS J: por dia de anaze:
nagem — 1 fardo de algodao: Cr$ 3;

1 saco de café: Cr$ 1; 1 saco de ce-

MOVIMENTO DE MERCADORIAS NOS ARMAZENS GERAIS reais: Cr$ 0,56; uma tonelada de

DE SAO PAULO (SALDOS POR EXERCICIO) mercadorias diversas: Cr$ 11. Na

£ CAGESP, dezembro de 1964, os

; Algodio Merc. diversas s recos eram os seguintes, por tone-

Exercicio  Café (sacos) {fagr‘idis} (volumes) Importancia l[;da/més: (milh(}% — reciebimento

y (compreendendo descarga, anélises,

1959 8.623.616 126.187 4.534.380 28.164.786.000 SR, iR Tt -

1960 7.187.955 161.701 4.573.314 25.453.819.500 Cr$ 300, ljmpcza mecinica — Cr$

1961 9.481.617 111.034 3.544.607 40.267.809.740 150; estocagem (més ou fragio) —

1962 10.876.274 153.862 24.781.273 86.062.175.500 Cr$ 250; secagem (quando houver)
1963 11.064.136 212,103 56.710.698 132.640.149.0600 — Cr$ 600; expurgo — Cr$ 500.

Excluem-se désses custos as despe-
sas de servicos gerais e de seguro.
Este, alids, pode ser feito pelo arma-
zém ou pelo depositante, na compa-
nhia de sua preferéncia.

Fonte: Junta Comercial do Estado de Sao Paulo
(Secretaria da Justica e Negdcios Interiores)

Fiscalizacdo

Para garantir os “warrants” e asse-
gurar o cumprimento das leis, a Jun-
ta Comercial do Estado de Siao Paulo
realiza visitas mensais e alternadas
a todos os armazéns. Tddas as mer-
cadorias sio vistoriadas e confronta-
das com as mencionadas nos “war-
rants’. Essa fiscalizagio se faz ne-
cessiria para a Junta se certificar
de que os titulos emitidos tém, de
fato, os lastros especificados.

No exercicio de 1964 aquela re-
parti¢do examinou, até outubro, 446
balangos trimestrais de armazéns;
seus fiscais empreenderam 382 vi-
sitas, procedendo a 64 vistorias —
fora as de improviso, executadas por
comandos volantes. No exercicio de
1963, ésses comandos lavraram oito
autos de infracio, num total de Cr$

0 carregamento manual ainda é o sistema mais utilizado nos armazéns. No cor 31.750 — fato que comprova a
redor da foto véem-se a direita portas das cdmaras de expurgo, para sacos lisura das emprésas do ramo. b
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Engenharia mecanica, engenharia industrial e quase todas as profissdes e especializagdes técnicas necessarias a
indastria sdo as atividades de mais futuro,.. e mais bem pagas, no Brasil de hoje! Dia a dia cresce o nimero
de novas industrias, Na mesma medida, aumenta a fome de mao-de obra especializada. Isto significa oportunidade
para vocé, E s6 estudar! E ndo venha com a desculpa de que é muito ocupado, porque agora vocé pode es-
tudar com facilidade — em sua prdpria casa e nas horas de folga — qualquer dos cursos da INTERNATIO-
NAL CORRESPONDENCE SCHOOLS. Nio importa o nivel em que vocé se encontre, existem classes para
vocé comecar: desde o elementar até o universitdrio, Muitas indastrias, no Brasil e em todo o mundo, contra-
tam os alunos formados pela INTERNATIONAL CORRESPONDENCE SCHOOLS, em igualdade de condi-
¢oes com os portadores de diplomas universitérios regulares. Receba gratis um folheto sébre o curso que mais
lhe interessar. Basta preencher e enviar o cupom abaixo,

[ 0 e m ]
INTERNATIONAL CORRESPONDENCE SCHOOLS i i '
ESCOLAS INTERNACIONAIS
Caixa Postal 6997 — Largo Sao Bento 64 — 15,° and. — Sao Paulo TM.1
Pego enviar-me GRATIS seu livro “COMO TRIUNFAR NA VIDA" e informagdo sébre os seguintes cursos: |
[[] ENGENHARIA MECANICA [C] INcLES(DISCOS GRATIS) [[] ENGENHARIA ELETRICA
[[] TEc. EM RADIO E TELEVISAO [[] ENGENHARIA INDUSTRIAL  [_] MATEMATICA E DES. MECANICO
[[] pES. E CONSTR. DE MAQUINAS [[] TECNICO ELETRICISTA [C] oIR. E ADM. DE EMPRESAS
D DESENHO MECANICO El TOPOGRAFO [:] TECNICO EM MOTORES DIESEL
D ENGENHARIA CIVIL [C] MATEMATICAS D PERITO QUIMICO INDUSTRIAL
[[] curso suP. RADIOTECNICO [C] ENGENHARIA QUIMICA [[] PeErITO MECANICO
[[] esPEC. AJUSTADOR MONTADOR ] ARQUITETURA [[] DIREGAO TECNICA INDUSTRIAL
[[] TecNico Em RADIO [[] TECNICO EM ELETRONICA [[] CHEFE DE OFICINA MECANICA -
[[] ESPECIALISTA TORNEIRO [[] ENG. DE CONSTRUGOES [[] REFRIGERAGAO
D ENG. DE MOTORES DIESEL |:] MECANICA DE AUTOMOVEL D ARTE DE VENDER E DIR. VENDAS I
| e mais de 100 outros cursos }
b MO v i =)
T TR SOOI ve . W, NIURSTIR ORI e L0 sl N.e .
l.‘ﬂ"_‘_"f;__,______ﬂ_____________""'_"';"E_?T_“E'_;':;'"::;';';:';;tl
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TRANSPORTE RODOVIARIO
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Nos paises mais adiantados do mundo, o emprégo de com-
putadores eletronicos estendeu-se a quase todos os campos da

Economista Reginald Uelze

atividade humana, tornando possivel a realiza¢io, em poucos mi-
nutos, de tarefas quase impraticaveis sem ésse recurso. A um
computador ja foi dada a incumbéncia de projetar um automével
a partir das caracteristicas técnicas desejadas e dos recursos dis-
poniveis; a0 homem coube a responsabilidade do acabamento
estilistico. Assim nasceu o Mustang, da Ford — EUA, com no-
taveis caracteristicas técnicas e prego abaixo do normal em sua
categoria. No Brasil, os cérebros eletronicos ja controlam frotas.
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As éreas cientificas tém nos com-
putadores a base para todo o seu de-
senvolvimento. Esses cérebros ele-
tronicos destacam-se também em
organizagbes industriais e compa-
nhias, onde um elevado volume de
dados deve ser processado em pouco
tempo. E o caso da Viagao Cometa
S.A., que emprega o computador
RAMAC 305 da IBM em quase
todos os setores da emprésa, con-
forme indica o quadro I. Cada um
dos seus itens abrange uma série de
atividades de rotina, como a prepa-
ragdo da fdlha de pagamento, onde
seriam necessdrios 60 funcionérios
para a elaboragdo dos 35 itens que
interferem no célculo do saldrio. So-
mente o estoque de pegas — outra
4rea coberta pelo computador — com-
poe-se de 25.000 diferentes itens.

Operagdes

O custo de uma miquina déste
tipo é bastante elevado, mas sua ca-
pacidade de trabalho é compensa-
dora. Assim, somente firmas de
grande porte exigem seu tempo in-
tegral de trabalho. As menores po-
dem se valer dos computadores alu-
gados.

O quadro 11 indica a série de ope-
ragoes realizadas tendo por base um
simples relatério de viagem. A par-
tir dessa ficha padronizada, obtém-
se diversas informagdes, complemen-
tadas por outras, ao longo do fluxo
de operagdes do computador. E dai
que se originam a félha de paga-
mento, o livro térmo e o contrdle de
quilometragem da frota. Este dltimo
ira ditar as normas para as revisoes
padronizadas nas garagens da em-
présa, situadas em cinco estados da
Federacao.

Os motores da frota tém seu de-
sempenho acompanhado pelo com-
putador. A quilometragem de cada
um, aplicada aos elementos forne-
cidos pelo almoxarifado, transforma
tobdas as despesas da emprésa em
indices de Cr$/carro/km, possibili-
tando a determinagio exata do
veiculo mais produtivo e econémico,
bem como as tendéncias médias.

Analise do trafego

Com relagio ao contrdle do tri-
fego de passageiros, o calculo pon-
derado de cada seccionamento de
linha, multiplicado pela fregiiéncia
com que ocorre, obriga a utilizacao
d g computador. A lotagao média
idek d& um O6nibus é de 66 por
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QUADRO |
TRABALHOS EXECUTADOS PELO COMPUTADOR

ALMOXARIFADO ]

[ aommistracao | |

COMPRAS ] I CONTABILIDADE | I UPgﬁgg[TuoﬂnL | l ESTOQUE |

|

PAGAMENTO

I Anmm;smcnul r ESTATISTICAS I Fonmmunnne ] | cusTo l I PESSOAL |
RAMAC
308 —|
RECEITA
Inowmsrmcﬁul | esraristicas | | cowrasiioav |

|

SERVICOS TECNICOS

ESTUDO
E CONTROLE

MANUTENGAO

cento dos lugares; faz-se o possivel
para ajustar a curva da oferta de
lugares 4 demanda. No quadro III
aparece 0 movimento de uma das
linhas da Cometa, de Sio Paulo a
Pogos de Caldas. A zona escura cor-
responde aos passageiros que viaja-
ram ao longo de t6da a linha, en-
quanto que a reticulada identifica

em um dos outros 26 seccionamen-
tos da linha.

Intimeras outras sdo as aplicagoes
de um computador na indfstria,
Todas as tarefas por éle executadas
tém um denominador comum: pos-
sibilitar 2 administragio a obtengdo
de dados, informacdes e tendéncias
que a permitam optar pela melhor

os que fizeram uso do transporte solu¢@o, no menor prazo. @
QUADRO Il
REQUISIGAD MOTORES
CONTROLE DE DE SER'ECDS SUBSTITUIDOS
’7 MANUTENGAO DE REVISAQ GASTOS DE OLEO
—comausrwu.
MOVIMENTO DE ALMOXARIFADO _
MAPA DE ~
] QUILOMETRAGEM CUSTO POR KM LUBRIFICANTE
POR CARRO
\ 2
\
AN
RAMAS LIVRO TERMO
305
CARROGARIA
FOLHA DE ESTATISTICA CUSTO POR KM
PAGAMENTO DE PAGAMENTO
ESTATISTICA DE
ESTATISTICA DE UTILIZACAO
UTILIZACAD OFICIAL PARA  ANALISE FECETA PRt
DA DEMANDA
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Vai
para

longe...
vai segura — com a protecao do

Encerado LOCOMOTIVA

Por caminhfo, trem ou navio, em média ou longa
distancia, a protec@io da earga comeca com o Encerado
LOCOMOTIVA e vai até o fim. 100% impermeavel, o
Encerado Locomotiva enfrenta e vence qualquer tempo.
Feito de lona ultraforte e com tripla costura nas emen-
das, 0 Encerado Locomotiva é incomparavelmente mais
resistente. Agiienta firme a tensdo da carga porque é Mais um bom produto

mais flexivel. E a melhor e mais segura protecdo da ALPARGATAS

carga contra os riscos e perdas da viagem.
SAO PAULO ALPARGATAS S.A.—Rua Dr. Almeida Lima, 1130.




TRANSPORTE RODOVIARIO

CIPAT PADRONIZA
SINAIS E EQUIPAMENTOS

CENTRO DE INTERCAMBIO PREVENTIVO DE ACIDENTES DO
TRAFEGO — CODIGO DE COMUNICAGAO PARA RODOVIAS
(Sinais padronizados) ;

SIGNIFICADO

DIA

NOITE

Sinais de Agao
Pede passagem

Nao me passe

Volte 3 mao apds
ultrapassar

Atencao — Vou frear

Sinais de alerta
Saudacao
Pista livre

Atencao — Perigo!

Batida

Pista impedida

Pista impedida (obs-
taculo entre 2 vei-
culos)

Policia rodoviaria

Examine anormalida-
de em seu veiculo

Pare — Vou falar

Buzina

Seta esquerda

2 buzinadas rapidas

2 piscadas Stop

Mao aberta desce da di-

reita para a esquerda

Seta esquerda

Ligar farol 3 vézes. Mao
aberta, palma desce 2
vézes (se for a direita,
lado direito; se for a es-

querda, lado esquerdo)

Ligar fardis 3 vézes. Socar
para-brisas uma vez (se
for a direita, lado direito;
se for a esquerda lado

esquerdo).

Ligar fardis 3 vézes. Mao
fechada, polegar desce 2
vézes (se for a direita,
lado direito; se for a es-

querda, lado esquerdo).

Tirar o veiculo a direita

Ligar fardis 2 vézes

Buzina picada
(intermitente)

Buzina picada
— seta direita

Farol e buzina

Seta esquerda

2 buzinadas ou 2 vézes
farol alto baixo

2 piscadas Stop

Pequena buzinada

Seta esquerda

Desligar farois e gaba-
ritos (vigias) 3 vézes

Desligar fardis e ga-
baritos (vigias) 3 vézes

Desligar farois e ga-
baritos (vigias) 3 vézes

Apagar os farois.
Tirar o veiculo a
direita

Desligar fardis e ga-
baritos (vigias) 2 vézes

Buzina picada

Buzina picada
— seta direita

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro, 1965

Saudacao entre motoristas: descer a
mao aberta, da direita para a esquerda.

O Centro de IntercAmbio Pre-
ventivo de Acidentes do Trafego
(CIPAT), reunido recentemente,
debateu e aprovou um cédigo de co-
municagio em rodovias, padronizan-
do os sinais usados entre motoristas
nas estradas brasileiras. Examinou,
por outro lado, uma série de con-
clusbes com vistas ao equipamento
auxiliar, aos acessorios de reserva
e ao equipamento adicional dos
veiculos, desde os obrigatorios por
lei até os opcionais.

A padronizagio aprovada segue,
em linhas gerais, o comportamento
ja adotado pelos motoristas. Seus
gestos, sinais de buzina e de Fardis
sio simples, mas auxiliam bastante
no didlogo por éles mantido durante
as viagens. Todas as informagoes sao
“captadas” com o veiculo em movi-
mento. Isso denota um alto espirito
de colaboracdo entre os profissionais
da direcio. Ocorre que, alguns
déles, embora prestimosos no auxilio
a colegas, descuidam-se da seguranca
e do grau de civismo que devem
manter ao dirigir. E o caso do mo-
torista que deixa de baixar os fardis
ao cruzar com outro veiculo.

A iniciativa do CIPAT, dessa
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PADRONIZAGAO
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Atencdo! A pista estd impedida mais adiante: mado fechada,
o polegar desce duas vézes — para a direita ou esquerda.

forma, regulamentando os assuntos
relativos a sinalizagao, contribui para
a diminuigao dos acidentes.

Quanto aos equipamentos e aces-
sorios dos veiculos, o CIPAT rela-
ciona os obrigatérios por lei, os in-
dispensiveis ndo obrigatérios e os
prejudiciais. Um exemplo é o espe-
lho redondo para caminhdes, cava-
los-mecinicos e oOnibus; obrigatério
do lado esquerdo, deve ser colocado
também do lado direito. Conside-
rando -indispensdvel o quebra-sol, o
CIPAT alerta para a distracio oca-
sionada pelo rddio e desaconselha o
uso de balangandis, bonecos, fli-
mulas e -outres enfeites, por serem
prejudiciais.

Participam das reunides do
CIPAT representantes dos motoris-
tas, das entidades policiais, das em-
présas e associagdes ligadas ao tra-
fego rodoviirio e da imprensa.

EQUIPAMENTOS:
ITENS APROVADOS PELO CIPAT

1) Espelho redondo para cami-
nhoes, cavalosmecanicos e Onibus.
Deve-se ter na esquerda e na direita,
sendo que na esquerda é obrigatério
por lei.

2) Buzina elétrica — obrigatéria
por lei; de ar comprimido — auxiliar.

3) Vélvulas de seguranca: veiculos
que ndo as possuirem de fébrica, de-
vem adapta-las.

4) Dispositivo de 4gua, idem.

5) Luz no painel: recomendada.

6) Quebra-sol: indispensével.

62

7) Gabaritos de sinalizagdo: a Co-
missdo achou que deveriam ser adap-
tados gabaritos laterais e também ho-
rizontais que serviriam para identi-
ficacdo das proporgoes dos carros
grandes.

8) Luz na chapa: por lei, e pisca-
pisca na direita e esquerda, na
frente e na traseira.

9) Placa amarela e preta, para
carga excedente, ¢ de lei. Bandei-
rolas pouco sinalizam.

10) Tomada de ar com man-
gueira seria interessante, se obriga-
téria. Diversos veiculos ja tém de
fabrica.

11) Macacos para caminhdes e

Batida prejudica o trafego na estrada: com a mao fechada,
socar o para-brisas uma vez, no lado direito ou esquerdo.

carretas: a quantidade ideal seria
dois, um hidraulico e um chicéo.

12) Para rebocagem: a Comissao
aprovou lLarra de rebocagem.

13) Lampadas de reserva: dever-
se-4 ter de reserva as corresponden-
tes s usadas no carro (fusiveis etc).

14) Vilvula de compressor, correia
de ventilador, mangueira de radia-
dor, mangueira de ar, 6leo de freio:
idem, idem.

15) Balangandas, bonecos, fla-
mulas: prejudiciais em qualquer
veiculo.

16) Radio: ndo ajuda o motorista
e pode distrai-lo.

Balangandas, bonecos e flamulas podem tornar mais vistoso o caminh@o, mas o

CIPAT os condena: distraem o motorista e causam

inimeros acidentes. @
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Por .que improvisar?

-
Os recipientes TROL “ligliidam™ com o proble-
pu ma dos ligilidos. Feitos para atender a todas as
. necessidades de armazenamento e transporte,

tanto de pequenas quanto de grandes guantida-

des, desde agua comum até solugoes quimicas
as mais diversas. Quando se imagina um reci-
piente seguro, de formas perfeitas e de facil ma-
nejo, TROL ja o tem prontinho, as suas ordens!

- )) -—

‘ " - .-_ - . | ..‘ |
LIQUIBOX - em trés {amanhos: ~ GARRAFAO-de 3ou5It.ldeal TAMBORES - grandes, médios
grande, médio e pequeno, forne-  para transporte de agua, refres- e pequencs, proprios para de-
ce ao automobilista na estrada  cos e vinhos ou para sua re- positar e transportar quantida-
reservas extra de agua ou ga-  frigeragao na geladeira. Para  des maiores de agua, oleos,

pldsticos que ha 1/4 de século solina, Capacidades de 5-10 e substancias quimicas capaci-  substancias quimicas etc. Ca-

’ modernizam o confdrto! 20 litros. dade de 3 a 60 litros. pacidade de 20 a 200 litros.

® TROL S.A. Industria e Comércio - Via Anchieta - Quilometro 12 - Telefone 42-7788 (07) - Caixa Postal 1042 - Sao Paulo &l

£9 »'N — YLINSNOD 3a 0JiAH3S
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NOSSO BARCO, NOSSA VIDA

o QUE VENDEMOS _
i QUASE TUDO!

Rio abaixo, éles ganham a vida.

OBAl ELE ESTA
CHEGAMOS A TEMPO. -  Com VDA

COMECA A N, {fﬁ
ESCURECER. _g AINDA BEM ~

..homens que se motorizaram com Willys protegem os
banhistas.

MOTOR MARITIMO
WILLYS/GORDINI

T——

HOJE VAMOS

CHEGAR BEM CEDO VAMOS, SIM,
\ APESAR DA

CORRENTE

-...NO TEMPO DO REMO
ERA TAO DIFICIL
LEVAR A FEL..

padll/ >
Mesmo contra a maré, o motor puxa bem; & um Willys. O barcocom motor Willys leva a palavra de Deus & gente
ribeirinha.

- N PP
Ao r
1 -

' ' i -

-

esTE MEs ELES

o mas: B X iy, e

ALIMENTOS. b i |

: i PUAINDA BEM.,.
C ESSA GENTE

PASSA APERTUR ASM"

No mar imenso, éles preparam novo filme. A lancha & ampla (o motor maritime Willys impulsiona a vida da gente
a mével. O motor & um Willys. ribeirinha)

Econémico - Funcionamento suave - Fi'efrlgerado a agua - CONSULTE-NOS SOBRE QUALQUER APLICAGAQ REFERENTE AOS MOTO-
. A _ - - % RES MARITIMOS WILLYS|GORDINIL. REMETA SUA CARTA COM ESTE

Partida elétrica - Ventllacao interna - Transmissao hidraulica - CUPAD PARA A RUA MAJOR SERTORIO. B2 - 5° ANDAR - SAD PAULO.

Acompanhado de manometro, termémetro, amperimetro e NOME

conta-giro, suporte para fixagao, jogo de ferramentas e manual s ——

de instrucao - Para lanchas, pequenos iates e embarcacdes PROFISSAO FiRMA == =

de pesca ou transporte.

LENDERECQ COMERCIAL

o
':m&'.'r.fj WILLYS OVERLAND Do BRASIL S.A- Divisdo de Produlos Especiais - Taubate - Sao Paulo



TRANSPORTE FERROVIARIO

“O desenvolvimento das estradas
de rodagem decorreu da necessidade
de expansio econdémica nacional,
gue ndo podia ficar indefinidamen-
te esperando solucdo do transporte
ferroviario ineficiente, inadaptado,
para fazer face a tarefa. Sdo im-
presionantes as distdncias cobertas
atualmente por caminhdes. Ultra-
passam constantemente a marca dos
3.000 km, mostrando uma total in-
versio do conceito firmado em todo
o mundo de que transporte de ca-
minhdo sé6 é vilido em competigio
com o ferrovidrio até 300 km de dis-
tincia. O reflexo da inversio pode
ser acompanhado na estatistica do
aumento de combustiveis liquidos
consumidos no Pais”.

“Em 1955, nosso consumo era de
64 milhdes de barris, atingindo em
1962 a marca dos 89 milhdes de
barris. O relatério da Petrobras refe-
rente ao ano de 1960, analisa o fe-
némeno: Quanto as gasolinas auto-
motivas, diversos fatdres contribui-
ram para a elevada expansio de
12,2% registrada em seu consumo,
relativamente a 1959. De um lado,
a industria automobilistica nacional
continua a ampliar-se, lancando ao
mercado maior niimero de veiculos
que em 1959; por outra parte, no-
vas estradas foram entregues ao trd-
fego enquanto outras receberam me-
lhorias significativas, especialmente
no tocante a pavimentagdo.

“O aumento nesse consumo refle-
te-se, obviamente, no setor de impor-
tacdo. Ainda importamos 62% de pe-
tréleo e seus derivados, com uma
despesa de US$281 milhdes anuais.
O vulto dessa operagio no conjunto
de importagoes do Pais é da ordem
de 30%. Um exame nos dispéndios
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Brasil:
fransporte
sem Rume

em compra de petréleo e derivados
no quingiiénio 1956-1960 nos indica
um gasto de US$ 1,3 bilhdes. Uma
importincia da mesma ordem de
grandeza da divida externa do Pais.
Logicamente, os 500 bilhdes de cru-
zeiros a serem gastos nos proximos
trés anos em rodovias e a produgdo
do milionésimo veiculo de fabrica-
¢do nacional representardo seguro
impacto mo setor petrolifero com
conseqiiente reflexo no aumento de
despesas de importagao”.

“O mesmo relatério da Petrobras
acrescenta: Quanto ao dleo diesel,
manteve-se em elevado crescimento
o seu consumo global, situando-se
em térno de 14%. A elevagio do con-
sumo de oleo diesel no transporte
terrestre, isto é, em caminhdes, oni-
bus e locomotivas resulta dos eleva-
dos indices de produgdo de viaturas
automotoras, da aprecidvel expansdo
e pavimentagdo da réde rodovidria,
bem como do programa de dieseli-
zagdo das ferrovias macionais. “INo
nosso caso, é fundamental que utili-
zemos, a0 mMAXimo, nossos proprios
recursos, a fim de obtermos o me-
lhor rendimento possivel das rique-
zas naturais de que dispomos: pe-
tréleo, carvdo e energia elétrica”.

“A falta de coordenagio chegou
a tal ponto que se constroem junto
a ferrovias, rodovias que irdo canali-
zar os transportes da regido. Nao
se adota qualquer medida pritica,
para fiscalizar e taxar nas barreiras
a passagem de cargas que, por in-
terésse nacional, s6 deveriam ser
transportadas por estradas de ferro.
Ainda agora estdi em andamento a
duplicagio da Rio-Sao Paulo. A es-
trada atual, em grande parte, ma-
tou a Estrada de Ferro Central do

Especialista em transporte, pro-
fessor da Pontificia Universidade
Catélica, ex-diretor de departa-
mento da Estrada de Ferro Cen-
tral do Brasil, o eng. Murillo de
Azevedo publicou, recentemente,
um livro intitulado “Transporte
Sem Rumo”, no qual analisa os
problemas de transportes em
nosso Pafs, bem como sua inter-
ligagao. A obra firma, por vézes,
posicdes que ndo sdo necessaria-
mente nossas. Dado o interésse
e atualidade do tema, TM ouviu
o autor e apresenta suas opi-
nides a consideragao dos leitores:

Brasil, que liga as duas principais
cidades do Pais. O superdimensiona-
mento que estd sendo feito na rodo-
via existente, ird agravar, ainda mais,
o enorme deficit governamental nos
transportes ferroviarios”.

Brasil — EUA
“Os Estados Unidos podem ser to-

mados como exemplo, nido para serem
copiados mas para servirem de con-
fronto e estimulo ao nosso desenvol-
vimento. Comparando as fontes de
energia disponiveis nos dois paises,
temos, comegando pelo Brasil: idade
— 464 anos; drea — 8.511.000 km?
populagaio — 70 milhdes; 4 milhoes
de kW de poténcia elétrica instala-
da; 16 bilhdes de kWh produzidos
anualmente; 2,2 milhoes de tonela-
das de carvio e 13 milhdes de to-
neladas de petréleo consumidos. Es-
tados Unidos: idade — 470 anos;
drea — 7.800.000 km? populagao —
173.460.000; 170 milhées de kW de
poténcia elétrica instalada; 647 bi-
lhoes de kWh produzidos anualmen-
te; 432 milhdes de toneladas de car-
vio e 327 milhdes de toneladas de
petréleo consumidos. Transforman-
do-se o carvio e petréleo e conver-
tendo-se tudo em térmos de poténcia,
podemos colocar num dos pratos da
balanca o Brasil com 50 milhoes de
kWh e no outro os Estados Unidos
com seus 2,2 bilhdes de kWh anuais.
H4, portanto uma desproporgio de
44 vézes contra noés...”

“E num tripé, constituido de
energia elétrica, carvio e petréleo,
que se apdiam as nagdes. Enquanto
nos Estados Unidos a energia elétri-
ca participa no balango energético
com 31%, o carvdo com 35% e o pe-
tréleo com 34%, no Brasil, que nio
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ENTREVISTA

- possui carvao nem petréleo suficien-
tes, a relagdo é de 32% para a eletri-
cidade, 8% para o carvio e 60%
para o petroleo. Ha, como se ve,
perigosa acentuagio para o petréleo”.

Solugdo Brasileira

“As estradas de ferro deverao ser
alijadas da esfera politica e adminis-
tradas como Orgaos eminentemente
dindmicos. A cristalizagdo burocra-
tica, a mentalidade de reparti¢do pu-
blica, a supercentralizagdo em 6rgios
de cipula, tém que ser banidas. A
orientagio do Govérno em relagio
as ferrovias tem que ser modificada,
com uma mudanga radical nos mé-
todos, pondo ao alcance das ferro-
vias o transporte de grandes massas
a grandes distincias, e as rodovias a
distribuigao periférica a média dis-
tdncia. Aqui assumimos a triste con-
di¢do do Pais em que as estradas
de ferro sio, com raras excegoes, as
piores do mundo. O rodoviarismo
dominante é prova do reconhecimen-
to da desatualizagdo ferrovidria. A
dieselizagdo posta em pratica pelas
estradas de ferro brasileiras, sem pla
nifica¢do, € orientagio atentatoria i
seguranga nacional, pois estd produ-
zindo poderoso impacto na taxa de
crescimento do consumo de petréleo”.

“No livro O Problema do Carvao
Catarinense, o general Oswaldo Pin-
to da Veiga recomenda a utilizagao
do carvdo nacional na producio de
energia elétrica no sul do Pais, cha-
mando a atengio do Govérno para
os seguintes pontos: 1) O Brasil
ndo produz petréleo em quantidade
suficiente para atender a nossa de-
manda. Somente 40% dessas neces-
sidades ¢ atendida pela Petrobris.
2) O consumo de combustiveis li-
qiiidos atingiu elevado nivel em vir-
tude da apressada dieselizagdo das
nossas ferrovias. 3) A Gltima guer-
ra demonstrou que ndo conseguimos
a importagio de petréleo suficiente
para manter, sem prejuizo, nosso
transporte. Nessa ocasido s6 conse-
guimos importar 40% das necessida-
des. Hoje, caso surgisse um conflito,
ndo poderiamos suprir com produgao
nacional as necessidades do Pais. A
tracdo elétrica é das mais econdémicas
e poderd se processar com base no
carvio dos Estados sulinos”.

“A dieselizagao esta se processan-
do baseada na justificativa de eco-
nomias no custo de operacao ferro-
vidria e tem provocado reflexos ne-

gativos na industria carbonifera bra-
sileira. Esquecem-se os apressados
administradores das estradas de fer-
ro que o 6leo pago em cruzeiros re-
verte para o estrangeiro na base de
34 dolares a tonelada. Resta-nos, por
fim, a dgua, para produzir energia
elétrica. Ai também as necessidages
do Pais estio muito aquém da pro-
ducio, Somos, entretanto, um Pais
excepcionalmente dotado pela natu-
reza no setor de energia hidraulica.
Isso sem falar em recursos de mine-
rais atdmicos. O potencial hidraulico
nacional pode ser arbitrado em 100
milhdes de H.P. Esta poténcia tende
a aumentar a medida que forem sen-
do dimensionadas as intimeras que-
das d'agua. O desenvolvimento das
obras das usinas, em andamento, nos
permite prever, para 1965, 8 mi-
lhoes de kW em funcionamento”.

Planos de salvacao

“De 1930 até hoje, o Brasil cons-
truiu apenas 5.000 km de estradas
de ferro, enquanto no mesmo perio-
do eram construidos 400 mil de ro-
dovias. Hoje, possuimos 37.721 km,
numa confusido de 6 bitolas, distri-
buidas por 36 estradas diferentes.
Entretanto, sd existem, aproximada-
mente, 4.000 quilémetros de estra-
das de ferro no Brasil, pois os restan-
tes 33 mil ndo sio estradas de ferro.
Sio de chumbo. S6 pesam e servem
de lastro a0 nosso embrionario siste-
ma. As condigbes técnicas e instala-
¢bes sdo as mais inadequadas ao tri-
fego de grandes massas em altas ve-
locidades. Possuimos locomotivas, va-
goes e equipamentos dignos de mu-
seu, A via permanente é constituida,
na sua grande maioria, por trilhos
de pouco péso desgastados pelo uso,
fixados em dormentes de madeira
apodrecidos, lancados diretamente
em leito de terra. Nessas condigoes,
a velocidade dos trens ¢ das mais
baixas do mundo. Ferroviariamente
falando, ainda ndo nascemos. Isto
sob certos aspectos é bom, pois per-
mitird que a construgdo das novas
estradas seja feita dentro da técnica
atual. Estradas que permitirao ao
trem cumprir sua missio de trans-
portar grandes massas em tempo ha-
bil por baixo custo. Ndo pode haver
desenvolvimento industrial sem uma
solida estrutura ferroviaria.”

“A legislacao que rege o assunto
permitird, caso nao seja modificada
a tempo, a retirada dos trilhos dos

ramais ditos deficitirios. Se ndo fér
estudado um Plano de salvagdo para
as estradas de ferro no Brasil, elas
desaparecerio em breve. Quando
isso acontecer, e as consegiiéncias
déste érro se fizerem sentir, veremos
entdo que ndo é possivel desenvolvi-
mento industrial sem estradas de
ferro. Entregue-se pois a ferrovias
eletrificadas o péso da responsabili-
dade da movimentagdo das cargas.
Restrinja-se ao minimo a dieselizagio
das ferrovias. Coordene-se o trans-
porte rodoviario e ferrovidrio num
plano de interésse nacional, basea-
do nas disponibilidades reais de ener-
gia. E substitua-se o sinal vermelho,
representado pelo famoso deficit das
ferrovias, pelo sinal verde dos inves-
timentos macigos neste setor funda-
mental. Salvemos as ferrovias e com
elas estaremos salvando também nos-
sa sobrevivéncia futura como Pais
econdmicamente independente”.

“Até agora, o Orgamento da Unido
reserva as ferrovias 7% das verbas
destinadas ao setor de transportes,
enquanto 9% cabe aos transportes
aquaticos, 1% apenas as aerovias e
83% dos recursos é destinado as
rodovias.”

Eletrificar é a solugcao

“Para comprovar a importincia
da eletrificagio do sistema ferrovia-
rio na economia de todos os paises,
a Russia estd eletrificando 40 mil
km de suas linhas, modificando a
paisagem tipica da Sibéria e cortan-
do toda a Asia Central; a Franca
prevé, dentro de dez anos, o estabe-
lecimento da tragdo elétrica em dez
mil quilémetros de linha, por onde
circulard 80% do transporte ferro-
viario; e a Inglaterra, tradicional pio-
neira das estradas de ferro e locomo-
tivas a carvdo, estd com um grande
programa de eletrificagio em anda-
mento. Também o Japio, Alema-
nha, Suécia, India, Itdlia, Portugal,
Holanda estio empreendendo vastos
esquemas de eletrificagdo. O tnico
pais com solugdo diferente sio os
Estados Unidos da América do Nor-
te, pois € contriria a seus interésses
a adogdo macica de tracio elétrica”.
Transporte maritimo

“Apesar de todos os avangos tec-
nologicos, cabe ainda a velha Mari-
nha Mercante papel fundamental na
economia dos povos. O oceano ¢ a
mellior via de comunicagdo, unindo
17 Tstados da Federagao entre si e
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o mundo. Dispomos de 373 navios,
dos 15.073 que possuem, em conjun-
to, tédas as nagoes do mundo. Nos-
sa tonelagem é de 1.083.382, o que
representa cérca de 1% somente, do ‘ I

total mundial. Ocupamos um triste
17.° lugar entre as nagoes. Posicio
que ndo é das mais honrosas e que
serve como um alerta para a gravi-
dade da situagdo em que se encon-
tra a Marinha Mercante. A térca
parte da nossa frota tem mais de
20 anos de uso, existindo muitas
embarcacbes com mais de 60 anos

em servico. Recentes providéncias DUNLOP presenca que se destaca. ..

no sentido da fabricagdo de navios

no Pais sio os primeiros sinais de As Correias Transportadoras Dunlop séo feitas para suportar os mais
um rejuvenescimento. As estatisti- rigorosos trabalhos, com servico simples e econdmico. Em diversos ti-
cas da tun{:fagem de registro das pos, cada um criodo especificamente para resolver o seu problema,

transportam desde materiais pesados, abrasivos e quentes, até os mais de-
licados. E a qualidade é Dunlop, uma presenca que se destaca. Consulte
nosso Departamento de Artigos Industriais. Colocamos @ sua disposi-

¢cdo uma experiéncia adquirido em quase todos os paises do mundo.
vimento de 1958 foi de 56 milhoes

de toneladas, apenas. A situacio é D”NLOP

praticamente estaciondria, depois de — qualidade, acima de tudo
vinte anos. O comércio de cabota-
gem, no conjunto das trocas inter-
estaduais, representa, na época atual,
37% em volume e 27% em valor.
Est4 sofrendo pois um declinio cons-
tante, em face da desastrosa concor-
réncia rodovidria”.

“Em resumo:

1 — estamos longe da auto-sufi-
ciéncia em petréleo;

2 — importamos ainda 60% das
nossas necessidades;

3 — essa importagdo custa por
ano 300 milhdes de délares;

4 — ésses 300 milhoes de délares
correspondem 2 tér¢a parte da nos-
sa importagio;

5 — a Petrobris enfrenta dificul-
dades crescentes para o equilibrio
da balanga produgdo-consumo;

6 — o rodoviarismo indiscriminado
€ um crime contra a seguran¢a na-
cional;

7 — sem transporte pesado das es-
tradas de ferro e da marinha mer-
cante ndo h4 desenvolvimento in-
dustrial possivel;

8 — para aumentar a exportagio
temos, antes de mais nada, que equi-
par as estradas de ferro e a marinha
mercante;

9 — somos um Pais privilegiado
em recursos hidrelétricos e éstes re-
cursos, devidamente explorados, cons-
tituem a chave de nossa emancipa-
¢do politica e econdmica”. ®

embarcagbes em portos brasileiros
demonstram que o aumento tem
sido insignificante nos Gltimos anos.
Em 1938, entraram no Pais 51 mi-
lhoes de toneladas, enquanto o mo-

CORREIAS TRAMSPORTADORAS
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dolares latino-americanos ?

Nao deixam de ser. Porque diversos paises do continente
ja nos enviaram dolares em pagamento de material fer-
roviario produzide no Brasil.

Nos, da Santa Matilde, que fomos os pioneiros dessas ex-
portagoes, mantemos um esquema de trabalho que visa ao
incremento de nossas relagdes comercials com os paises
da Ameérica Latina. Apos termos realizado a primeira ex-
portacao brasileira de vagdes ferroviarios (para o Uruguai),

Futlicibras

Fabricas: Cons, Lafaiete, MG e Trés Rios, RJ e Esc.:

estamos empenhados em fornecé-los a outros paises la-
tino-americanos. Em estreita cooperacdo com 0s represen-
tantes da ALALC, a Santa Matilde mantém constantes
entendimentos com as ferrovias latino-americanas visando
manter e aumentar o fluxo dessas exportagoes, de modo
a criar uma Iimportante e permanente fonte de divisas para
o Brasil. O que ontem parecia impossivel, hoje &€ uma
realidade: Brasil, exportador de progressol

Cia INDUSTRIAL
sumaliide

R. Buenos Aires, 100 - GB « R. Barao de Itapetininga, 273 - 11.® conj. D - SP




ECONOMIA

frota
nacional
de veiculos

Ernst Muhr

Na apreciacao da atua! conjuntura
econdmica, ressalta, desde logo, o de-
senvolvimento de bens de produgao,
que refletem, diretamente, o valor da
poupanga nacional. A produgao de
veiculos comerciais permite acompa-
nhar o aumento ou a diminuicdo dos
investimentos em um dos ramos mais
importantes da economia nacional, que
é o dos transportes.

Para estas notas, reunimos os
veiculos, importados ou produzidos no
Pais, em dois grupos um pouco dife-
rentes dos convencionais: os de uso
individual — no qual incluimos jipes,
camionetas tipo perua e outros veiculos
afins; e os de uso comercial — res-
trito aos veiculos de carga propriamen-
te ditos e aos de transporte coletivo
de passageiros. Nao ha, assim, uma exa-
ta correspondéncia com os conceitos
habituais, ja que muitos dos utilita-
rios servem, na verdade, de transporte
de passageiros, isto é, sdo bens de
consumo, embora duraveis, e nao de
producao.

A auséncia de dados estatisticos, no
Brasil, sempre constituiu sério em-
pecilho para um estudo aprofundado
de questbes econdmicas. Assim, por
exemplo, nao ha dados oficiais rela-
tivos a montagem de veiculos, ante-
riormente a 1957. Existem estatisticas
sbbre a importacao de chassis, mas
é provavel que, entre milhares de to-
neladas de pecas, importadas antes e
depois daquele ano, estejam veiculos
ou chassis desmontados, que contri-
buiram para aumentar a frota brasilei-
ra de veiculos. lgualmente falhos sao
os dados sobre a frota nacional. Por
outro lado, a escassez de dados ofi-
ciais — quase sempre em divergéncia
com os particulares — dificulta as in-
formacoes sdbre o nimero de veiculos
registrados. Assim, nossas estimativas,
fundadas nos dados existentes, apro-
ximam-se tanto quanto possivel da rea-
lidade.

Téda a cronologia brasileira de trans-
porte rodoviario deve ser dividida —
por dbvios motivos — em duas fases:
antes e depois da industria nacional.
No entanto, poucos reconhecem, hoje,
a existéncia de uma montagem de
veiculos, em escala industrial, antes
da implantagao da indastria automo-
bilistica. O grafico | indica os totais
anuais do acréscimo bruto a frota na-
cional, das categorias “passageiros” e
“comerciais” — segundo o critério
estabelecido. Engloba a soma dos
vefculos produzidos no Pais, dos im-

TRANSPORTE MODERNO — fevereiro,
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portados, bem como da importagao de
chassis, cujos indices, como se pode
observar, aumentaram extraordinaria-
mente a partir de 1956.

Désse acréscimo bruto, devem ser
deduzidas as baixas por destruigao e
obsolescéncia, indicadas no gréafico Il.
A estimativa dessas baixas nao é mui-
to facil, pois apenas alguns anos re-
gistram informagdes seguras. Em ge-
ral, pode-se admitir que, ao longo dés-
ses anos, a baixa foi, em tempos nor-
mais, de uns 4 por cento, seguida de
uma reducdo para menos de 2 durante
a segunda Guerra Mundial, aumenta-
da para 6 por cento logo apds, e re-
duzida novamente — entre 2 a 3 —
depois da implantacdo da indulstria
automobilistica no Brasil.

A relacdo entre veiculos de passagei-
ros e comerciais variou bastante (gra-
fico I11). Até a segunda guerra, predo-

minavam acentuadamente os veiculos
de passageiros. No pds-guerra, comegou
o grande influxo de veiculos comer-
ciais, destinados a complementar o
esférco de industrializacao dos meados
da década — a seu tempo bastante
rudimentar mas de real significado pa-
ra 0s anos posteriores. Nos primeiros
anos da década de 50, seguiram-se
novas importacoes de veiculos de pas-
sageiros, embora em reduzida propor-
¢ao. A partir de 54, entretanto, e no
quingiliénio seguinte, a importagao e,
depois, a producao de veiculos comer-
ciais elevaram-se bastante, alterando
a composicao da frota nacional. Fo-
ram ésses os anos da verdadeira in-
dustrializagao do Pais, caracterizada
por uma nova mentalidade produtora
— conseqgiiéncia e causa do advento
da industria automobilistica. Na épo-
ca, eram poucas as estradas asfaltadas.

: "1 ESTIMATIVA DAS BAIXAS DA FROTA
= “POR DESTRUIGAO E OBSOLESCENCIA
30 -

em milhares de unidades
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PECAS

e acessorios
DE QUALIDADE

MESELA — meio seculo ne ramo de
automoveis — oferece a linha de pe-
¢as e acessorios dos fabricantes que
realmente mantém o mais elevado pa-
drao de qualidade

BATERIA DE CONFIANCA
PARA QUALQUER VEICULO !

Prest-O-Lite apresenta cérca de 100
tipos diferentes de baterias, que aten-
dem todos os usos e especificagoes.

Precos e condicoes especiais para
REVENDEDORES - OFICINAS e
EMPRESAS DE TRANSPORTE

&

Rio - 5.Paulo - P. Alegre - B.Horizonte
Recife - Salvador - Belem . Nitersi
Pelotas - Fortaleza - Marilia - Vitoria

MPRESA 100 CiONAL

MEIO SECULO A SERVICO DO BRASII

'ECONOMIA

% gréfico 11
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A pavimentagao concorreu para au-
mentar a procura de caminhoes, e
esta, por sua vez, para intensificar
a pavimentacdo. Embora a inconti-
néncia das despesas publicas fosse
a causa da desenfreada inflagao,
ésse periodo caracterizou-se por inten-
so desenvolvimento industrial, possibi-
litando, pela primeira vez, o acesso de
caminhdes as regides rurais mais dis-
tantes. O caminhao enriquecia, assim,
sua tradicdo pioneira na histéria do
transporte brasileiro.

A incerteza, resultante do continuo

aumento da taxa inflacionaria, desviou,
nos ultimos anos, muitos recursos dos
investimentos (veiculos comerciais) para
o consumo — representado por veiculos
de passageiros. Nao obstante, a frota
nacional dispoe de nimero elevado de
veiculos comerciais, cuja proporgao
(grafico IV) é, provavelmente, a mais
alta dentre os paises produtores de
automoveis.

O automével de passeio é o final de
um processo de desenvolvimento. En-
quanto nao chegarmos |3, precisamos
aumentar a produgao de caminhdes. @

% ico IV
100 !ﬁr
COMPOSICADO DA FROTA BRASILEIRA DE VEICULOS
80 (NO FIM DO PERIODO)
80
70
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40
a ------—‘---'.‘--'---“’-
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0
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CUSTOS

Calculo real do salario minimeo

Embora recebendo oficialmente o minimo de 42 mil cruzeiros, um traba-
lhador custa, na realidade, ao seu empregador, Cr$ 77.137 mensais. Essa a
conclusdo a que chegou a S.A. — Selegio e Planejamento, em pesquisa rea-
lizada para o Sindicato das Emyprésas de Transportes de Passageiros do Estado
de Sao Paulo.

Para o célculo, foram tomados por base o saldrio/hora e as obrigagdes legais
sbbre éle incidentes, deduzindo-se, ainda, feriados, domingos e férias regula-
mentares, para encontrar-se o periodo efetivo de trabalho. Verifica-se, entio,
que h4 um acréscimo de 83,66% sdbre a remuneragio devida ao empregado,
percentagem essa desembolsada pelo empresario.

Obrigagdes legais

Tendo-se em vista que o ano civil possui 2.920 horas e que o saldrio/hora
(minimo) é de Cr$ 175, a cada trabalhador sdo pagos, anualmente, Cr$ 511
mil, mais 0 13° més de Cr$ 42 mil, que nos d4 o total de Cr$ 553 mil.

Acrescentem-se, a essa importdncia, as seguintes obrigacdes legais:

8% -para 08 NAPE . cvs e i vins sitls S b bin mns wis Lab e ei's Cr§ 44.240
6% do salariofamilia ..............c.c.iiiiiiiin... Cr$ 30.660
3,2% do SESI, SENAI, SESC e SENAC .............. Cr$ 16352
3% do Fundo de Indenizacdes Trabalhistas ............ Cr$ 15.330
4,5% para acidentes de trabalho ..................... Cr$ 22995
2% para o Plano Nacional de Educagio .............. C$ 10220
1% para o Plano Habitacional ...................... C$  5.110
08% para a LBA e SSR ...cocvviiviiinninviinaninnes Cr$ 4.088
3% de encarpos AIVOTSOR ...\ siesisasimmsioimis masmasiae Ci$ 15.330

A soma dessas parcelas d4, em 12 meses, Cr$ 717,325.
No entanto, do total de horas do ano civil (2.920), sobram 2.232
realmente trabalhadas, ap6s as seguintes dedugdes:

52 domingos ‘& '0l0 HOtaS' ...l linvos cuin va e e e 416 hs
4. Eeriados. a oith THOREE  nrivia viovnive u eieisitsredbnii wiskamisrs 112 hs
20 diag de Férias a oito horas . ....anvens cosbiesniass o st 160 hs

TEEERLL (53w e o sere e s ey ST A S B A e S IS R S 688 hs

Como encargos diversos foram classificados: o pagamento dos primeiros
15 dias de auxilio-doenga, assisténcia médica e alimentar.

Custo real

Chega-se, assim 4 conclusio de que, para o empregador, o saldrio/hora custa,
realmente, Cr$ 321, como resultado da soma da importincia paga ao traba-
lhador (Cr$ 175) e dos 83,66% correspondentes aos encargos sociais
(Cr$ 146,40).

Devemos recordar-nos de que, se fér aprovado um névo saldric minimo
mensal de Cr$ 80 mil, seu custo real serd, na mesma proporgio, de

Cr$ 146.928.
Calculo de tarifas

A pesquisa feita para o SETPESP é de grande importincia, ndo s6 para a
elaboragao das previsbes orcamentirias empresariais, como para instruir pro-
cessos de revisoes tarifirias. Ao formularem seus pedidos de reajustes de
fretes, as emprésas de transportes levario em conta nio apenas as despesas
normais de combustiveis, lubrificantes, manutencio dos veiculos e remune-
ragio dos trabalhadores, mas, também, a percentagem relativa aos encargos
assistenciais. ®
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transagbes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
ENTRE PRECO DE
EIXOS H.P. T&g)“ c?'l(agn DIANT. TRAS. LONAS  TABELA
(metro)
FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4. Chassis longo c/cab. FNM 2 camas 440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 23.859.000
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 23.327.700
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 23.646.700
V-6 Idem, idem s/2 camas ..... B e 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 23.435.500
FORD MOTOR DO BRASIL S.A.
Modélo F-100
Semi-cab., chassis, pickup, c/para-brisa,

portas, batentes, s/para-lamas traseiros 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.154.000
Chassis c/cab., s/carroc., s/péra-lamas tra-

BBITOS innic-isinisia i s A R T 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.387.300
PIERUD C/CATIOC. A0 < ivivvionmainss wvamsy 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.608.800
Modélo F-350
Chassis c/para-brisa .......ccic.ciiiiceans 330 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 8.463.300
Chassis c/cab. completa ................. 330 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 8.657.300
Modélo F-600 (gasolina)

Chassis c/para-brisa ........ciiciciviiaais 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 10.684.500
Chassis c/cab. completa .................. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 10.880.900
Chassis curtv c/cab. completa para bas-

culante ou cav. MeC. .................. 376 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 10.855.100
Modélo F-600 (diesel)

Chassis olparabrisa aiironiamssimeiaiss 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.802.200
Chassis c/cab. completa .................. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.993.700
Chassis curto ¢/ cab. compl., p/basc. ou :

CAV. MEBC. ..cvvvnrnernenensarencnssnnsns 376 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.978.500

GENERAL MOTORS (CHEVROLET)
C-1403 — Chassis C-14, c/ cab., suspensio

diant. independ., molas espirais 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 7.220.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de

aco, suspensao dianteira inde-

pendente, com molas espirais .. 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 7.569.000
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. 3975 142 2.515 6.000 825x20 900x20 10 9.691.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

¢ados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. 4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 ™ 10 9.716.000
INTERNATIONAL HARVESTER
N.V. 184, (V-8), chassis p/ cav. mec. ...... 379 180 3332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 16.243.000
Chassis p/basculante ..................c.... 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 16.018.000
Ehassis meédio . i avis s 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 16.097.000
EhassiS HONEOL =vscsmanrsasasmseisaiives s 480 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 16.175.000
Chassis longo c/3 €iX05 ........c.ccoennnn 480 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 18.105.000
N. 184-D c/diesel Chassis p/bascul. ...... 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 19.908.000
Chass)s: medio ...J::cussvssmms s e s 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 19.979.000
Chassis IoNEO! ..o vrasasune v 480 128 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 20.050.000
Chassis longo ¢/3 €iX0S .......ccovvvunnnnn 480 128 3.466 11.750 1.000x20 1.000x20 12 21.980.000
NV-184, (GLP) chassis curto p/ cav. mec. 3,79 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 17.629.000
Chassis p/basculante ...................... 424 180 3.366 8.300 1.000%x20 1.000x20 12 17.404.000
CRASEIE TNEAID oocilsn semmns s moasstas s 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 17.475.000
o TR T T T T S —— 4,80 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 17.562.000
Chassis longo ¢/3 €iX6es .........covvvnenns 480 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 19.482.000
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. 6. noscimeno- o

no servico continu

tam bém em cu rta O desempenho de drduas tarefas, em rudes ambientes, quando o motor do caminhao

& mantido durante muitas horas em funcionamento ininterrupto, alternando marchas

- - . . E lentas e regimes varidveis, exige muito mais em resisténcia, economia e durabilidade

e medla dlstanCIaS do que o transporte em longa distAncia. Esta é uma prova decisiva das vantagens
do Mercedes-Benz Diesel. A combustdo total e perfeita que o sistema Mercedes-

Benz Diesel proporciona, combinada com um regime térmico extremamente estdvel,

Mercedes- Benz permite ndo apenas grande economia de combustivel — que por si s6 é mais bara-

to — mas, evita a formagdo de residuos da combustdc incompleta, a consequente

= = g contaminagdo do [ubrificante e a corrosdo precoce das parles mecanicas e o0s
e melhor negOCIOI decorrenles gastos de combustivel, pecas e manutencdo. Por outro lado, a inde-
®  pendéncia de ignigio elétrica e suas habituais falhas e um balanceamento original

e correlo entre molor, érgdos de lraglo e demais componentes do veiculo, tornam

o Mercedes-Benz Diesel o caminhdo que melhor responde as exigéncias do trans-

porte em curla & média como em longa distincias. Utilizando menor numero de uni-

dades, Mercedes-Benz Diesel permite alcancar, com elevada rentabilidade. maxima
eficiéncia no transporte em servigo continuo.

A maxima do
ante a sua vis-
arvagio

ento ideal d

inas rodovidrias

ystriais & esta-

do motor, em ciar

MERCEDES-EENZ

Sua boa estréla em gualguer estrada

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior réde de Concessionarios Diesel do Pais

B N — YITASNOD 300 OSIANTC



TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
"‘ | caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior & sua
4 y, publicacdo. Os pregos correspondem a transagbes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS

EIX0S HP. e koA DIANT.  TRAS. LONAS PHLES OF

(metro)
MERCEDES-BENZ
L:P 3211320 chassis: cftab;: i:iasianssunaius 3,200 120 3.045 6.800 900x20 900x20 12 15.547.500
L.P. 321/420 chassis c/cab. ................ 4,200 * 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 15.692.610
1P 321420 chassis 816D, .couvissesaesman 4,200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12 14.696.873
P 301483 chassis sfcab. i.uaiviveminen 4830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 15.015.662
L.P. 321/483 chassis c/cab. ........c.--..n 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 15.972.465
L - 1111/483 c/cab. p/ basc. .............. 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 16.169.400
L.P K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to- -

mads 4B TOICa. .. vcirstossvnresisavsses 3,200 120 3.120 7.200 900x20 900x20 13 15.813.881
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tragdao 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 18.142.211
L.A.P. 321/320 chassis c/cab. tragcdo 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900%20 12 19.081.965
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 19.216.710
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 18.275.912
L - 1111/420 c/ cab. ...covvvevnranennnnnen 4200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 15.879.180
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada

fOrca, trac@o 4 rodas .....:..iiieisesien 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 19.337.981
LA.P.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom. fér¢ca .... 3,200 120 3.500 7.200 920x20 900x20 12 19.216.710
L.P. 331S/460 chassis c/fcab. .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 28.296.450
L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 26.966.484
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. c/

et ihy Gie e SROPORNR R S S NN e 3,000 188 4,695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 28.393.881
L.P.S. 3315/300 chassis p/cav. mec. c/cab.

SO SR 1008 oo s re s oe s 3000 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 29.312.220
LK. 1111/360 c/cab. p/ basc. .............. 3,600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 15.951.735
LS. 1111/360 c/cab. p/ cav. mec. ......... 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 16.138.305
Tomada férgca p/chassis L.P.K. 331/320 p/

L.LAP.K. 321/320 ....oovevnrenrnnrnnennnns — —_ = = — s —_ 121.271
Tomada de férca p/chassis L.P.K. 331S/300 — — — — = ot - 242.541
SCANIA VABIS

L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 34.453.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 195 5.200 9.800 1.100x22 1.100x22 14 34.453.000
‘LS - 76 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.480 10.000 1.100x22 1.100x22 14 43.514.000
LS - 76 chassis longo p/ carga ........... 5,00 195 5.600 10.000 1.100x22 1.100x22 14 438.514.000
TOYOTA DO BRASIL S.A.

TB 25 L — Capota de lona ....cccoeveseens 2285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 5.964.000
TB 25 L — Capota de ago  .....iiccocivias 2285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 6.574.000
TB 43 L — Capota de lona ........ v 2755 78 1.595 500 650x6 650x16 6 6.350.000
Péertia TB 41 L ..coveronsvamnaassssessonse 2755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 7.609.000
Perta TB 41 L — 12 . ccviismeninsmsassses 2755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 7.118.000
Pickup — TB 51 L — T2 c/ carrog. de ago 2,755 78 1.695 750 650x6 650x16 6 7.021.000
Pickup — TB 51 L — T2 ¢/ carrog. de aco 2755 78 1.695 500 650x6 650x16 6 7.512.000
Pickup — TB 52 L, sem carrog. de aco 2755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 7.295.000
VOLKSWAGEN

Kombi Standard sem bancos .............. 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 4.845.000
FUrESD d8 BC0 ivinivsizanenssisvawsine 2,40 36 940 925 640x15 640x15 4 4.452.000
WILLYS OVERLAND .

Jeep Pickup tracdo 2 rodas (4x2) .......... 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 5.375.000
Jeep Pickup tracdo 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 5.692.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) ............... 2997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 4.972.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) ............... 2997 9% 1.549 750 750x16 750x16 6 5.540.000
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%‘eiculares substituem, com
svantagens, os motores a gasolina, nos
.anls diversos tipos de caminhdes.
L'Masor poténcia, maior durabilidade,
jrande economia de combustivel.
igca uma experiéncia com um de seus camlnhaes,, A
délo 6 - 340 [ i .
Gilindros verlicais em td : | 11
[ SRR v RS
ﬁlclo de operacao By b
pﬂ’;i{mdmda total,

P @!noia para propuisa
bus, etc.) em regime

(87,5
tipos de- motoun ﬂiasal Perkins:
arios, industriais e maritimos
Para gualquer |nformg$_po_nsulte a
- & :

: P
L eneral otimpia da Silveira, 332
es: 51-0257 - 51-6085 - Sao Paulo

ARGA EXPERIENCIA, TECNICOS ESPECIALIZADOS,
STENCIA COMPLETA E CONSTANTE.



BOMES I8 e MO 00 3 o N R b LT o sn i
CUNSULT['“BS FIRMA _CARGO

ENDERECO ... ... ....ZONA POSTAL

GIDADE...... o s .ESTADO..

a maneira mais pratica de ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIRCULO.
V. obter informacgoes com- 1 23 456 7 8910 N1213141516 17181920
plementares sobre novidades 21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
e produtos que aparecem em ]
TRANSPORTE MODERNO. 4] 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 6B 69 70 717273 747576 77 7879 80

O nOmero de identificagdo, ao
81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100

|
|
|
1
I
O Servigo de Consulta 6 : PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE 0s
|
|
|
pé das noticias e dos andncios, :

torna facil a consulta. O ser- 101102103 104105106 107108109 110 111 12 113 114 15 116 117 118 119120
vigo & gratuito (n6s pagamos !
o sélo), e funciona assim: Ot T Rl B T ik e e e s o s e
1 — Vocé preenche o cartdo ao

lado. NOME 5ot ME
2 — Assina(lja r.;s nGmeros c;ar- FIRMA . CARGO

respondentes aos assuntos

sobre os quais deseja mais ENDERECO . v ZONA POSTAL

detalhes. CIDADE ESTADO o N

3 — Destaca o cartdo e o reme-
te a nés, pelo correio.

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACGES SOBRE OS
ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIRCULO.

1 23 456 7 8 910 101213114151 171819 20
21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 7475 76 77 78 79 80
81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107 108109 110 11 N2 N3 114 N5 16 117 N8 N9 120

transporte modemo

tomara as providéncias para que
o seu pedido seja atendido com
a méaxima urgéncia possivel.

TM19

NOME: .

CARGO:
DEPARTAMENTO:
FIRMA:

Para receber tm,

gratuitamente:
Envie-nos t6das as informa-
goes, para podermos atender
sua solicitagdo.

RAMO:

ENDEREGO:

CAIXA POSTAL: ... . ZONA POSTAL: ... ..
CIDADE: e ESTADOL = s




® CARTAO
Portaria n.o 301 - 22/9/54

Autorizag8o n.° 241
SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.2 391 -22/9/34

Autorizacio n.e 241
SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.o 391 - 22/9/54

Autorizagiio n.» 241

SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, SP.

— —— ——— — — — — | — — — —— — — — i — o — — — — — — — — — | — —

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O Servigo de Consulta é mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empreé-
sas interessadas fornegam as
informagoes, rapidamente e sem
compromisso.



USINAS

de
ASFALTO

ENGENHEIROS
CONSTRUTORES

EMPREITEIROS
DER’s

Equipamentos completos para instalagdées com capacidades de producao de 6 a 45 tone-
ladas por hora. 100 % Brasileira, fabricada pela Cia. BRASILEIRA DE CALDEIRAS E
EQUIPAMENTOS PESADOS, soblicenca da Maschinen Fabrik Theodor OHL, Alemanha

Informe-se melhor com alguns de nossos clientes:

ASSISTENCIA DNER (9 usinas) 2

) TECNICA DER-RIO (2) ks
VIATECNICA (2)

PERMANENT |

= & PAVIMENTADORA FINANCIAL <

FIRPAVI =

CONSPEDRA =

TERMACO ETC. 8

** PREFEITURAS MUNICIPAIS: CURITIBA E RECIFE

COMPANHIA BRASILEIRA DE CALDEIRAS
E EQUIPAMENTOS PESADOS

(ASSOCIADA A MITSUBISHI DO JAPAO)

LICENCIADA DA COMBUSTION ENGINEERING INC. - U.S.A. AV. BRIGADEIRO LUIZ ANTONIO, 1343
6. ANDAR - CONJUNTO A - FONE 37-8591 PBX - END. TELEG. COMBRACAL - SAO PAULO

FABRICA VARGINHA: ALTO DA BOA VISTA S/N - TEL. 3043-2892 CX. POSTAL 64 - TELEG. COMBUSTIONS
RIO - - Fi["JN 23-2141 - CX. POSTAL 3564 - TELEG. COMBUSTIONS
- s, . 1 T | Ty s AL e i iy A= ! )T A

u



LA Ll L

e

AQUELE ALGO MAIS QUE SHELL LHE DA

Evidentemente, nfio chegamos a tanto... Mas, ao UOLE PODE daquele “algo mais'" que a Shell tem para lhe ofe-
parar num posto Shell, V. nota, logo 4 primeira CONFIRR NA  recer:a certeza de poder contar sempre

de norte
vista, a harmonia de uma equipe bem {reinada e a sul do pais - com os melhores servigos, executa-

sempre pronta a cuidar de seu carro. Isto faz parte dos por gente que entende e gosta do que faz.

TODOS OS CAMINHOS O LEVAM AO RIO NO IV CENTENARIO
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