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URSA OIL
HEAVY pUTY
HO 3

Texaco Ursa Oil H.D.- Eis o oleo
tor desenvolver téda a sua po
- URSA OIL H.D.!

Revendedor Texaco o melhor amigo
do seu carrol
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Vocé tambeém quer ser surpreendido?

Pecas ja refugadas, fora de circulacao — pecas que nao passaram pe-
surpreendé-lo a qualquer
é GENUINAWILLYS.
E sempre que precisar repor uma p >m seu veiculo Willys, garanta- W
se numa Oficina Autorizada ou de Revendedor Willys. So as pecas | wiILLyYys
GENUINAS WILLYS sao garantidas por 12.000 km ou 6 meses de uso.

$€ o'N — VLTINSNOD

MANTENHA O VALOR E A QUALIDADE DE SEU VEICULO WILLYS



Em apenas 9 horas e meia de voo o fabuloso jato

BOEING 707 da VARIG

podera transportar V. diretamente para conhecer
o mais grandioso espetéaculo dos ultimos tempos!

2FeIRA Munbial
peNew YORK

Quarenta e seis nagdes e duzentas de suas maiores emprésas,
ergueram numa area de mais de 10 milhGes de metros quadrados
a mais fantastica imagem do mundo de hoje e de amanha. Sao
175 pavilhoes de indtstria, ciéncia, histéria, arte e todas as for-
mas imaginaveis de diversdo. Estradas especiais € uma estagao
exclusiva de metr6 foram construidas para leva-lo até o local.
A FEIRA MUNDIAL DE NOVA YORK é tudo o que V. possa

imaginar | S dr S S drdr e e e e e et e e e e A ek

Para maiores informagdes aescrever & VARIG,
Av, Duque de Caxias 76, 1° and. - Sio Paula

MORES . e ianees
ENDEREGO oovuuvnrrariannnisserasenanesas
Y L S ST, N S -

® Procure um Agente com o sélo

O seu Agente de Viagens e a VARIG planejardo para V. uma visita especial,
com tdda assisténcia e orientagdo para que V. participe do melhor da Feira,
inclusive fornecendo ingressos e facilidades especiais para reservas de hotéis.

Consulte o seu Agente |, A.T.A, de Viagens® ou a

ARIG

Ele & um Agente reconhecido pela VARIG.




ANO | — N° 12
JULHO — 1964

Editor e Diretor: VICTOR CIVITA

Diretor: Renato Rovegno
*

Redator-chefe: Claude Machline — Re-
datores: Marco Antonio Rocha, Jodo
Werneck de Castro, Edison Rodrigues
Chaves, Roberto Muylaert, Mdcio Por-
firio Ferreira e Luiz Fernando Merca-
dante (Rio) — Colaboradores: Enge-
nheiros Ernesto Klotzel e Kid J. F.
Traldi — Paginagéo: lonaldo A. Caval-
canti — Preparacdo e Revisdo: Dimas
Costa — Fotografia: Oswaldo Palermo
(chefe), Rolando Carneiro e Jorge But-
suem — Correspondente em Nova
York: Paul R. Green — Consultores
Técnicos: Economia: Raimar Richers
— Ferrovidrio: Walter Bodini — Mari-
timo: Rubens Rodrigues dos Santos —
Rodoviario: Walter Lorch,

-

Publicidade — Diretor: J. Natale Neto
— Gerente em Sao Paulo: Alfred Wil-
liam Nyffeler — Gerente no Rio: Se-
bastiao Martins — Gerente em Pérto
Alegre: Humberto Rodrigues — Repre-
sentantes em S3o Paulo: Antonio Sca-
vone e Carlos Alberto Maia; no Rio:
Kleber V. Buhr.

-

Diretor Escritério Rio: André Raccah

*

Diretor Responsavel: Gordiano Rossi
*

TRANSPORTE MODERNO é uma publi-
cacao da Editéra Abril Ltda. — Reda-
¢ao, publicidade e correspondéncia,
Rua Jodo Adolfo, 118, 9.° andar —
Administracdo, Rua Alvaro de Carva-
lho, 48, 6° e 7° andares — fone:
379111 — Caixa Postal 2372 — Sao
Paulo — Sucursal no Rio de Janeiro:
Av. Presidente Vargas, 502, 18.° andar
— fone: 23-8913 — Sucursal em Poérto
Alegre: Avenida Otéavio Rocha, 134,
6.2 andar, sala 62 — telefone: 4778.
Exemplares avulsos e nimeros atrasa-
dos, Cr$ 300,00; assinaturas anuais,
Cr$ 3.600,00, na Distribuidora Abril S.A.,
Caixa Postal 7901 — R. Martins Fontes,
163/165 — S. Paulo — Envie cheque
comprado pagavel em Sao Paulo, a fa-
vor da Distribuidora Abril S.A., com
carta explicativa (nunca use outra for-
ma de pagamento) — Todos os direitos

reservados — |Impressa em oficinas
préprias e nas da S.A.1.B. — Soc.
Andénima Impressora Brasileira — Sao
Paulo — Distribuidora exclusiva para
todo o Brasil: Distribuidora Abril S.A.
2d70 MERur,
& Ty

Y uiag O
TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenagdo e contrble de eguipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23 000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.
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transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Para o espectador menos avisado, um transporte especial precedido por
batedores da Policia Rodovidria podera parecer a visita imprevista de
alguma alta personalidade. Mas é apenas uma das muitas etapas do plane-
jamento e execucdo da movimentacio de uma enorme pe¢a que pode pesar
de guarenta até cem toneladas. Coisa impossivel no passado jé é possivel
no Brasil através de diversas emprésas especializadas em transporte de
cargas gigantes. “Boa viagem para cargas gigantes”, nossa matéria de capa,
conta com minticias — a partir da pagina 30 — quem e quais equipamentos
sdo mobilizados para essas tarefas.
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Symphosodon Discus

Mede 20 centimetros.
Pesa duzentos gramas.
Mas, vale muitos ddla-
res! Eis o Symphosodon
Discus. Nasceu nas mar-
gens do rio Amazonas.
Requer especiais con-
dicoes de vida. E pas-
sageiro do Boeing da
LUFTHANSA, que o
leva a jato do Brasil aos
grandes centros euro-
peus, em “habitat” idén-
tico ao da Amazoénia,
onde vive. Viaja cercado
de todos os cuidados e
da protecao que sua fra-

&

Boeing 720 B

gilidade e importancia
exigem. Com sua beleza
de céres e raridade vai
ornamentar os mais fa-
mosos aquarios do mun-
do. Também no trans-
porte de encomendas e
cargas - leves, médias
e pesadas - vocé tem
o alto padrao de servi-
COS que a rigorosa pre-
cisao da técnica alema
lhe assegura.

Lufthansa

&> Supercargo
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Podera esta maguina solucionar
seus problemas de movimentacéo de materiais ?

Podera, se vocé estiver precisando de um guindaste ver-
satil, de grande mobilidade, veloz e facilmente mano-
bravel, com capacidade até 12,5 t. Estamos falando dos
guindastes hidraulicos BALH Austin-Western. Na foto,
um de nossos oito modelos. Seis deles sio automotores,
providos de pneus. Dois sdo para montagem fixa, em
caminhoes, convés de navio, cais, reboques, gondolas
ferrovidrias ou pedestal.

Milhares déstes equipamentos estao em servigo em qua-
se todas as partes do mundo, executando qualquer tipo
de movimentacio de materiais. Sua eficiéncia e capaci-

dade de economizar tempo e dinheiro sio resultantes de
caracteristicas como estas: curto raio de giro, com dire-
¢do nas qualro rodas; langa telescopica extensivel ate
18m, nos modelos maiores; giro continuo da lanca em
circulo completo; comandos hidraulicos precisos, rapidos

+ equipados com plataforma de
carga, cabrestante, travio, cacambas, plataforma de
manute i e muitos outros.

Para maiores detalhes, consulte nosso distribuidor, ou
escreva-nos diretamente,

Os produfos BLH Austin-Western economizam tempo e dinheiro!

BALDWIN

e LIMA .

Divisdo de Equipamento de Construgdo

HAMILTON
BLH

Féabrica: Austin-Western, em Aurora, lllinois, E.U.A.
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S6 lhes desejamos
breve regresso.

Boa ‘\_.I'i;,}_l_‘t__}“(__nﬂ]1
“I'ranquilometragem”...
isso B. F, GOODRICH
garante !
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Néste momento, a partida. Daqui a algumas
horas, o telegrama: “Chegamos bem. Viagem
perfeita!” Quem conhece transportes, 1é mais
que isso no telegrama. Lé, também nas entre-
linhas: viagem perfeita? Tranquilometragem ?"
Pneus B. F. GOODRICH!
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lranquilometragem




na alimentacao da maquinaria e na sua manutencao

VIAS

O MAIS ECONOMICO SISTEMA DE LEVANTAMENTO,
MOVIMENTACAO E DEPOSICAO DE MATERIAIS

O manuseio de materiais, quando realizado
por sistema antiquado, acarreta: elevado cus-
to de mao de obra, perda de espaco e de tem-
po. Operando acima do campo de trabalho,
MONOVIAS oferece a solugao certa para os
problemas de transporte interno, tanto em
grande como em pequena escala. Garante

rapidez, economia e precisao. Em todos os
setores industriais e comerciais, ha sempre
uma oportunidade para acelerar a producao
e reduzir custos com MONOVIAS. Consulte-
nos, sem compromisso, sobre os seus proble-
mas de manuseio de materiais, abastecimen-
to de maquinaria, carga de caminhoes etc.

Fabricacdo exclusiva de

INDUSTRIAS VILLARES S.A.-D/\VISA0 EQUIPAMENTOS

Sao Bernardo do Campo: Estrada do Vergueiro, 2000, fone 43-1411 - Sao Paulo: Caixa Postal, 5498 - Rio de Janeiro:
Av. N. 8. de Falima, 67-A, fone 32-2230 - Belo Horizonte: Rua Goitacazes, 1710, fone 4-9770 - End. Telegr. “Eivillares”

Levanta e depoe a carga,
movimentando-se acima

do campo de trabalho, sem
perda de espago

em “ruas" para sua passagem.

Nao exige pisos reforgados
nem perfeitos.

Todos os prédios em geral sao
adequados a sua instalagao.

Nao exige manutengao.

Minimo consumo de
energia elétrica.

Operagao por qualquer pessoa.

Completa flexibilidade para
eventuais ampliagées
ou modificagoes.

Baixo custo inicial.

Paga-se em pouco tempo.

p- 0. noscimento- acor




TRAFEGO

CHEGAM A BELEM — Viajando so-
mente a luz do dia, sete motonivelado-
ras da Caterpillar, apés cruzarem 5
“stados e 150 municipios, ao cabo de
,ove dias, chegaram a Belém do
‘ard. A viagem transcorreu sem inci-
dentes e o comboio foi acompanhado
de um caminhao transportando pecas
sobressalentes, as quais, entretanto,
nao precisaram ser utilizadas.

FORD ATINGE CEM MIL — Em sole-
nidade presidida pelo sr. John C.
Goulden, gerente-geral da Ford, no
Brasil, foi apresentado a imprensa, ra-
dio e TV o 100.000.° caminhdo Ford de
fabricacao nacioral — um Super Ford
dourado de 6 t. e 167 HP.

SELO COMEMORATIVO — O deputado
Cunha Bueno, por via legislativa, pro-
pds ao Ministério de Viagao e Obras
Publicas e ao Departamento de Cor-
reios e Telégrafos, a participacao do
govérno nas solenidades referentes a
fabricacao do milionésimo veiculo na
cional, através da impressao de um
sélo comemorativo.

ESTALEIROS: SUECIA EM 4.° — Dados
publicados pelo “Lloyds Register” re-
velam que a Suécia detém o quarto
lugar entre os construtores de navios.
Participou com 887.738 t. num total de
8.538.513 langadas em 1963, logo apos
o Japao, Alemanha Ocidental e Ingla-
terra. Na construcdo de navios-tanque,
a Suécia ocupou o segundo lugar, an-
tecedida do Japao.

TREM-ESCOLA — Visando a um pre-
paro mais eficiente de seus revende-
dores, a Philips da Holanda, em coope-
racao com a administracao ferroviaria
daquele pais, montou a bordo de um
trem de cinco vagdoes, uma escola
completa de promogao de vendas. Es-
tima-se em dois mil o nimero de re-
vendedores que participardao désse
curso de atualizagao.

. FIJA — |Instalou-se em Jau, no aero-

clube local, a | Feira Industrial daque-
la localidade. A exposicao foi inaugu-
rada no dia 1.° de maio e encerrada
no dia 17 do mesmo més. Os mais
variados produtos originarios do par-
que industrial de Jail — que abarca
cérca de 300 industrias — foram ex-
postos na | FIJA. Pleno éxito.

ABIMAF — Em assembléia geral reali-
zada no dia 13 de marco ultimo, foi
constituida a Associagao Brasileira
das Industrias de Méquinas-Ferramen-
tas (ABIMAF), que tera por finalidade
estudo, defesa e coordenagado dos in-
terésses das emprésas produtoras de
magquinas-ferramentas e afins, em todo
o territério nacional.

N6VO TIPO DE “TRAILER" — Acaba
de ser fabricado na Inglaterra para
carros de pequeno porte. Trata-se do
“trailette’”, com capacidade para 72
quilos de carga. Dotado de platafor-
ma — sobre uma s6 roda — facilmen-
te adaptavel ao carro, nao oferece di-
ficuldade de locomocgao: acompanha a
linha do carro em qualquer diregao.

“BUARQUE” NO MAR — Ishibras —
Ishikawajima do Brasil entregou a Co-
missado da Marinha Mercante, em so-
lenidade realizada a 12 de margo Uulti-
mo, 0 maior cargueiro ja construido em
estaleiros latino-americanos. Trata-se
do “Buarque”, de 13 mil toneladas,
com 1455 m de comprimento, por
195 de largura, capaz de desenvolver
uma velocidade de 18,25 nds. Sera in-
corporado & frota do Lloyd Brasileiro
e é 0 primeiro de uma série de seis,
encomendados pelo Govérno para a
Marinha Mercante.

NOGVO RECORDE — Desenvolvendo
uma velocidade de 1.127 km por hora,
um Convair 990—A Coronado, da
Scandinavian Airlines, estabeleceu
novo recorde em aviagao comercial,
vencendo a distdncia entre Estocplmo
e Copenhague em 34 minutos e 54
segundos.

DIESEL PARA O LESTE — Até fins de
1965, devera estar completamente
dieselizada a Viagdo Férrea Federal
Leste Brasileiro. Para ésse fim, ja es-
tdo concluidas as estruturas metali-
cas da oficina de manutengao de lo-
comotivas em Alagoinhas, Bahia.

Lavai 4o “Pereira, Cam?i'ro”!

~

4 A
T, e
Mar reservado para mais dois transatlanticos

Entregue pela Verolme & Comissfo de Marinha Mercante...
14 vai o “Pereira Carneiro”!... a singrar os mares do mun-
do com a bandeira brasileira drapejando no mastro. Sfo
10.500 toneladas “dead weight” de progresso que o Lloyd

Brasileiro incorpora & economia nacional. E nfo sfo ainda
suficientes. E preciso mais, assim o exige o desenvolvi-

mento do comércio maritimo, a necessidade de estarem as
riquezas do Brasil presentes em todos os portos do mundo.
pois agora mesmo novos contratos para a
construcio de mais 2 navios transoceénicos de 7250 TDW,

E estarfo...

cada um, acabam de ser assinados pela Verolme e a Comis-
8o de Marinha Mercante. Saudemos o evento como uma
espléndida certeza de que éste pais navega na rota certa
de seu brilhante futuro.

ESTALEIROS REUNIDOS

DO BRASIL S. A.
er m Estaleiro Jacuacanga — Angra dos
Reis — R.;!u. (Membro do Centra Industrial

Rio de Janeiro)
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FRETE

PARA QUALQUER
PARTE
DO MUNDO

Os modernos jatos Boeing 707-320/B
da AIR FRANCE, com sua fabulosa ca-
pacidade util de carga de 7.720 quilos,
com seus poroes pressurizados e venti-
lados, garantem para sua mercadoria um
transporte seguro e rapido para qualquer
pais, sem o minimo transtérno de sua
parte, pois a AIR FRANCE encarrega-
se de todas as formalidades necessarias
ao transporte.

AGENTE GERAL: COSULICH DO BRASIL LTDA.
SAO PAULO: Praca da Republica, 32 Tel: 36-0091
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A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO

TRAFEGO

WILLYS NO NORDESTE — Ja estdo
em pleno funcionamento em Olinda,
Pernambuco, as instalacdes da Willys-
Nordeste. Sua Escola de Servigos Téc-
nicos mantera também naquela regiao
cursos de especializagdo de veiculos
da linha Willys. O evento reveste-se
de particular importdncia, tendo em
vista a contribuicdo que trara ao pro-
cesso de desenvolvimento econdmico
do Nordeste.

RVPSC AUMENTA RENDA — A Réde
Viagcao Parana-Santa Catarina atingiu
no ano passado a apreciavel arrecada-
¢ao de 6 b lhoes, 588 milhoes e 131
mil cruzeiros. Mais de 50% que os
dois anos anteriores (1961/62) en-
globados.

AUTOMGVEIS TELEDIRIGIDOS — Lan-
don Goodman, técnico inglés, afirmou
em uma conferéncia pronunciada no
Instituto Britdnico de Administragao
que, no ano 2000, serao comuns os
automéveis e caminhdes automaticos,
teledirigidos, que se locomoverdo sem
auxil o de motoristas.

BASE PARA JATOS — A Pan American
Airways inaugurou no dia 9 de maio
ultimo uma base de inspegao de aviao
a jato, no aeroporto internacional de
Miami. As instalacoes tém como es-
copo a manutencao, em vbo, da frota
da companhia que consta de 72 jatos

e 57 avibes convencionais.

TRANSPORTES: EXPANSAO 6,2% — A
expansao assinalada no movimento ge-
ral de transportes, de 1962 para 1963,
foi de 6,2%. A hegemonia désse movi-
mento, até entdo pertencente ao setor
rodoviario, transladou-se para o fer-
rovidrio. Atribui-se tal fato as me-
lhorias efetuadas no transporte ferro-
viario no ultimo biénio. .

TRANSPORTE PESADO — Encontra-se
em linha de montagem um névo tipo
reforgado de carreta para 200 t. que a
Perfex encomendou especialmente a
Trivelato S.A. Sébre o assunto (trans-
porte pesado) leia ampla e documen-
tada reportagem .que TM publica
neste numero.

VEICULOS NACIONAIS — A producdo
global de veiculos nacionais em ja-
neiro e fevereiro do corrente ano foi
de 28.317 unidades, na seguinte ordem:
15451 automdveis, 8.989 utilitarios e
3.877 6nibus e caminhdes.

GRASSI TEM NOVO GERENTE — O sr.
Roberto Taborda é o névo gerente dos
escritorios da Grassi S.A., no Rio de
Janeiro, desde o dia 23 de marco ulti-
mo, em substituicao ao sr. Onaldo dos
Santos Galvao. &

TRANSPORTE MODERNO N.° 12



A solugdo regular e eficients de seu
programa e abastecimento.

Segundo o acérdo de compra,

espera receber produlo de gualidade
constante. entregue em lempo oportunc na
guantidade prevista e vendido por prege |usto.
Pela execugao inlegral de epcomendas &
que a emprésa reveld o seu padrac de
eficiéncia, ac lraduzin em realidade os
compromissos de fornecimento assumidos,
Mas relacoes de regdcios, quanda o
objetiva de bem servir é alcangado: de
forma duradoura, 8 confianga & a amizade
aproximam Clienle & Forpecedar,
lembrando que o principal ainda &

a unidao entre os homens.

A FORJACO oferece a vocé a alla
gqualidade de seus servigos, a par de
irreprimivel vocagao parda fazer amigos.

o que o cliente
espera obter

pies srioss. FORJAGO

Sao Paulo
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eMPILHADEIRAS YA LE

de todos os tipos no Brasil

Altas e magras, até com colunas triplas....

Operador andando, ou sentado....

Das menores as maiores capacidades...

Até as gigantes das usinas de ago...

Com rodas pneumaticas ou macicas....

Dispositivos especiais para maior economia....

Modelos: a gasolina, elétricas, diesel ou LP gas...
Transmissao automatica, acoplamento fluido ou mecanica....
Também pas carregadeiras para produtos a granel...

Fabricadas nos EE.UU., Inglaterra, Alemanha e Franga. |

Grande fonte de pegas de reposigao sempre mantidas em nos-
sa Secc¢ao de Pecas, em Sao Paulo, servindo todo o Brasil.

PORTANTO,comprandoYA L E

vocé solucionara o seu problema
de manuseio com o modélo mais
econdmico: Oideal p/cada tarefa.

Teremos grande prazer em atendé-lo.

Representantes Gerais no Brasil:

BERT KELLER S. A- MAQUINAS MODERNAS

S. Paulo: Av. Francisco Matarazzo, 854 - Fones: 62-0012 - 62-1931 - 62-0151 - C.P. 1975
Rio de Janeiro: Rua Lavradio, 92 - Fone: 42-0660 - End. Telegr. “Kelmachine”
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INFORMAGCAO DO FABRICANTE

Unidades especiais para coleta de lixo

A cidade mais moderna do
mundo (Brasilia) esta sempre se
atualizando. Para os servigcos de
limpeza publica, adotou agora
os mais modernos coletores
semi-automaticos. Sao carroga-
rias basculantes, inteiramente
construidas em chapa de ago de
primeira qualidade e soldadas
com elétrodos especiais. Seus
cantos sdo arredondados, no in-
tuito de facilitar os descarrega-
mentos, e o movimento da ca-
gamba é comandado por siste-
ma hidraulico. A Trivellato S. A.
construiu essas carrogarias espe-
ciais s6bre chassis da Mercedes-
Benz; as quais ap6s cuidadosos
ensaios, que confirmaram as per-
feitas condigbes de funciona-
mento, mereceram a preferéncia
da Prefeitura da Capital Federal.
Na foto, os 20 veiculos entregues
a Brasilia, pela Trivellato S. A.

E batalha navall Batalha construtiva do dia a
dia travada por operarios, engenheiros e admi-
nistradores brasileiros da Companhia Comér-
cio e Navegacao. A batalha é travada no
Estaleiro Maua, na Ponta d'Areia, Niterdi. O
fragor da batalha € o honesto e pacifico guin-

ESTALEIRO MAUA

} -
- S5 I

char de guindastes e maquinas, o fogo dos
magaricos e o alegre estrondo do ferro e

aco a se irmanarem. Nessa batalha, o ven-
- cedor é o Brasil. Os oito navios que ja en-
tregamos sao a nossa contribui¢ao por um
Brasil mais livre, mais feliz.

COMPANHIA COMERCIO E NAVEGAGAO

SEDE SOCIAL: AV, RIO BRANCO, 103 - 8o ANDAR - GB.

ESTALEIROS: PONTA D'AREIA - NITEROI - BRASIL
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O seu automovel merece o melhor:

E, comprovado mundialmente,
o melhor anel de pistao!
Hastings 2C-3 » Super Es-
pecial = Super Cromado e
lhe garante o melhor rendi-
mento e a maxima durabili-
dade! Seu automovel merece
Hastings 2C-3, nao deixe
por menos!

Agora em nova embalagem
utilitaria para mecanicos!

fabricado por
Vibar Indistria e Comércin S/A - VICSA
Via Anchieta Km 16 Sao Paulo

Os produtos Hastings oferecem valiosos brindes. Guarde os carioes!
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MALOTE

AVIACAO PADRONIZADA
Senhor diretor

A sua revista n.° 6 (janeirc de 1964) publica, a pagina 52, uma
relagdo da frota aérea em trafego no Pais. Causou-me sur-
présa a variedade de modelos de avides usados pela nossa
aviacao comercial. Em face da situacdo do Pais, deve-se
pensar em reduzir a quantidade de tipos de aviao, de modo
a obter um menor custo operacional, pela diminuicao da
m3o-de-obra especializada e dos estoques de pegas de repo-
sicao. Nao pense o senhor diretor que eu seja favoravel a uma
Aerobras. (...) Acredito (...) que reduzindo os tipos de avides,
padronizando os equipamentos, maiores resultados poderao
ser obtidos. Assim sendo, por que nao pensam as compa-
nhias existentes em criar uma emprésa que cuide Unicamen-
te da manutencdo das aeronaves? (...) Com isso, seriam ob-
tidos: a) menor quantidade de especialistas e maior aprovei-
tamento da mao-de-obra existente; b) menor estoque de pe-
cas de reposigao; c) menor custo operacional; d) maior eco-
nomia de divisas. Essa companhia de manutengao seria cons-
tituida pela participacao equitativa das diversas emprésas e
administradas por uma diretoria colegiada. Com ésse proce-
dimento, ndao haveria a possibilidade de uma emprésa ser
beneficiada com prejuizo das demais.

ENG.® JOSE MARCONDES BRITO DE CARVALHO —
ELETROBRAS — Sao Paulo (SP)

@ Agradecemos suas observacoes, dignas de estudos por parte
de nossas emprésas aéreas. Cada aeronave tem caracteristi-
cas préprias, que a tornam adequada para determinado per-
curso aéreo. Tampouco seria conveniente que ficassemos na
dependéncia de uma U(nica emprésa estrangeira fornecedora
de aeronaves e pegas. Certo grau de padronizacdo da frota
€ necessario e estd sendo tentado dentro de cada emprésa
aérea nacional. A manutencdo comum a varias emprésas é
problema dificultado pela competicao, o problema de sub-
vencoes e a existéncia de rotas internas e internacionais di-
versas. A manutencao pela Rolls-Royce ja € um passo nesse
sentido. Internamente, as emprésas tém muito a fazer, vi-
sando a racionalizar sua manutencao, antes de pensar num
“pooling” de suas oficinas.

>
MONOTRILHO & PRODUGAD

Prezados senhores

Pedimos observar, a fim de informar sempre melhor os leito-
res de sua prezada revista, que no (ltimo ndmero, que diz
respeito a monovias (TRANSPORTE MODERNO, n.° 9), os
senhores informaram que ésse tipo de equipamento somente
€ aconselhavel até 6.000 kg de carga. Com a devida licenca
de V.S.as e dos leitores engenheiros e técnicos désse ramo,
temos a informar que no Brasil, em Sdo Paulo, nos estabele-
cimentos da firma Ceiet S. A., existe uma monovia em cir-
cuito fechado de 110 m, capacidade de 48 t, sendo consti-
tuida por quatro talhas elétricas de 12 t, executando uma
linha de trabalho verdadeiramente admiravel.

ALT S.A., Aparelhos para Levantamento e Transporte —
Sao Paulo (SP).

@ Agradecemos a carta e a informagao nela contida, que
complementa o artigo sdbre a matéria, publicado em TM n.° 9,

TRANSPORTE MODERNO N.° 12



Reduza o aftrito e suas nefastas conseqiiéncias, no
campo industrial e automotivo. Recomendam-se para
jsso as Graxas Mobil, base da lubrificagdo correta.
Produzidas no parque industrial da Mobil Oil do Brasil,
em instalagdes modernas e por processos exclusivos,

amplas faixas de temperaturas e reduzem o desgaste
das pecgas sujeitas a elevadas pressdes. Com seu uso
obtém-se diminuicdo de custo da lubrificagdo em si,
além de maior rendimento econémico através do tra-
balho continuo e mais produtivo. As Graxas Mobil

oferecem a garantia de uma comprovagéo

distinguem-se por sua uniforme qualidade.
Proporcionam excepcional desempenhoem raxas imediata de melhores resultados,

B O, NOCImEnto. ocor
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Para acelerar o ritmo das
construcoes utilize um

GUINDASTE

sObre pneus,
com lanca até 30 metros
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MALOTE

LADO BOM DO PAPELAO

Prezados senhores

Lemos com interésse, na revista
TRANSPORTE MODERNO n? 9, do
corrente ano, o artigo intitulado
“0O Lado Bom do Papeldo”. (...) Des-
conhecendo o enderégo da Associacao
Brasileira da Inddstria de Embalagens
de Papelao para Despachos (ABIEM),
gostariamos que nos informasse se ja
existe industria no Brasil fabricando
caixas de papelao ondulado, resisten-
tes a umidade e & &gua. Outrossim,
gostariamos de saber quem fabrica a
cola mais econémica que podera ser
aplicada nas mesmas caixas, a frio.

BORUP (ROLHAS METALICAS)
S§.A. — Rio de Janeiro (GB)

@®. 1) O enderéco da ABIEM é Praca
Joao Mendes, 62, 6.° andar, Sao Paulo
(SP). 2) Caixas de papeldo resistentes
a umidade e 2 4gua sdo produzidas
pela Klabin e a Rigesa. A primeira usa
um produto quimico na face externa,
destinado a repelir agua; resiste a chu-
viscos, que escorrem sem estragar o
conteido. Além disso, a cola é tratada
com uréia, para resistir a dgua. Essas
duas barreiras sao satisfatérias técnica
e econdmicamente. As caixas j& tém
sido usadas na embalagem de dinamite.
A Rigesa usa parafina na face interna.
Consegue-se, assim, certo grau de im-
permeabilizacdo, que ird depender da
severidade da exposicdo. 3) Colas a frio
para fechamento das caixas de papeldo
s@o fornecidas pela Refinacdes de Mi-
lho Brazil e pela Imperial.

i
PUBLICACAO OTIL

Prezados senhores

Exercendo a funcdo de Chefe da Divisio
de Material da Fabrica Nacional de
Motores e, por isso mesmo, supervi-
sionando varios servicos, entre os
quais destaco o de transportes inter-
nos, responsavel por téda a movimen-
tacdo de material na area interna de
nosso estahelecimento fabril, muito
me agradaria fésse atendida minha ne-
cessidade de ser incluido entre os
que habitualmente e por generosidade
de Vv. Ss. recebem TRANSPORTE
MODERNO, essa (til publicacdo es-
pecializada.

JOSE C. M. MAFRA — Eng.® Chefe
da Divisao de Material — Fébrica Na-
cional de Motores — Sto. Anténio (RD.

@ V. S2 serd atendido.

TRANSPORTE MODERNO N.° 12
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A maior experiéncia nacional
de entregas domiciliares

prefere Velas Champion 860 iu}ﬁfﬁmm
preferida...
em seus veiculos Ford! i

A CIA. ULTRAGAZ, como inumeros frotistas brasileiros,
também usa Velas Champion em seus veiculos. Tal como
a Ultragaz, frotas de todos os tipos e marcas de veiculos,
em todo o mundo, preferem as Velas Champion. E facil
saber por que. As Velas Champion proporcionam maxima
poténcia e economia para qualquer motor, mesmo nas
condicOes mais severas de funcionamento.

| CHAMPION

|

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA.
SERVICO DE CONSULTA — N.° 49
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MALA VAl E VEM

Senhor diretor

Em sua revista n° 2, Ano |, de se-
tembro do ano passado (...} ha pa-
tente equivoco do redator, na reterén-
cia relativa ao transporte de malotes,
de cartas ou qualguer mensagem -se-
melhante, que possa constituir mono-
pélio postal, na conformidade do dis-
posto no Decreto 29151, de 17 de ja-
neiro de 1951 (Regulamento dos Ser-
vicos Postais e de Telecomunicagoes).
Para comprovacdac do que vimos de
acima afirmar, juntamos copia (...)
da Circular que todo cliente recebe,
ao contratar 0s nossos servigos, com-
prometendo-se a assumir a responsa-
bilidade de possivel infragao postal ou
{...) -fiscal,

A carta circular a que se refere a
emprésa declara: em face do privilé-
gio de que desfruta o Departamento
dos Correios e Telégrafos, (...) com-
c A R R l N H o pete ao referido Departamento o trans-

porte, a distribuicao no territério na-
DE SERVIco cional e a expedicao, para o exterior,
de objeto de correspondéncia com ca-

ratec de mensagem, cujo péso seja in-

ferior a dois quilos, entendendo-se por
correspondéncia com carater de men-
sagem as cartas epistolares, avisos ou
memorandos, com assunto pessoal e
atual. Assim, para efeito de definicao
de responsabilidade no que se refere
a possivel infracao postal, reiteramos
a nossos estimados fregueses a reco-
mendagao de que se abstenham de

incluir em seus malotes privativos de
De facil locomogéo, pode ser deslocado encomendas, cujas chaves dos respec-
para qualquer ponto de uma fabrica ou tivos cadeados estao, exclusivamente,
oficina, permitindo que os reparos e ma- RASHOYIR  Ons (SEIIDIES "ehonihs, 21

i ; ; i seus escritérios de procedéncia ou nos
nutengédo sejam feitos no prdprio local, de destino, qualquer carta ou mensa-

E dotado de dispositivo adequado para gem semelhante, de péso inferior a
adaptar térno paralelo ou outra ferra- dois quilos.

ta. Em vari dalos.

MOAIEe 1= Males: OCe:0b AEREO-RAPIDO TRANSPORTES
E VIAGENS LTDA. — Rio de Ja-
neiro (GB)

@® No seu n.° 9, de abril de 1964, a pa-
gina 44, TM esclarece que: “E vedada
sua utilizacao (do malote) para todo
trensporte que infrinja o0 monopdlio es-
tatal postal. Dessa maneira, téda cor-
respondéncia com carater de mensa-
gem, com péso inferior a dois quilos,
somente pode ser incluida no malote
se devidamente selada, e com a inuti-

o lizagao da selagem com a data do dia.
TECNDGERAL S.A. SAO PAULO A correspondéncia com carater de men-
EXPOSICAO : RUA 24 DE MAIO, 47 — TEL. 355187 sagem, com péso superior a dois qui-
BRASILIA: TEL. 2-6180 —  RIO: TEL 42-6178 los, nao sofre qualquer restricao”.
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PITANTEE BE MABIIEA BRT PANRICADAL

t INDGSIRIA
COMERCID
Loas
BANCOS
REPARTICOES

RUTARQUIRS
HOSPITRIS

1

£SCOLAS
BISLIBTECAS

RESIDERCIAS
tit.

folheto da LundiaWillo traz fotogra-
fias de instalacoes de madeira e ago.
Sao estantes e moveis de todos os
tipos para indlstrias e casas comer-
ciais, construidos basicamente de ma-
deira e reforgados com ago. O sistema
de apoios e juncdoes dos moveis é pa-
tenteado pela firma. As prateleiras sao
fornecidas em comprimentos de 50-
80-100-120 centimetros; de 29-43-58 cen-
timetros; capacidade de carga de 500
até 800 quilos por m2. Os montantes
atingem a altura de 448 centimetros.
O catalogo apresenta os armarios da
LundiaWillo. Servigo de Consulta N.° 14,

3 oporatrises

MAQUINAS E FERRAMENTAS — Para
o comprador industrial, mais uma sé-
rie de Catalogos Compilados da “Con-
sulta” — servico informativo da in-
dustria. Refere-se a maquinas opera-
trizes, equipamentos industriais, fer-
ramentas e acessorios. Estdo rela-
cionadas 169 firmas cujos produtos
principais sao descritos e especifica-
dos dentro da mais absoluta padroni-
zagao, a fim de permitir localizacao
rapida e seu confronto. Além da rela-
cao alfabética das firmas catalogadas,
ha um indice de produtos e outro de
marcas, Servico de Consulta N.° 15,

TRANSPORTE MODERNO N.° 12

publinter

FREIOS
ESINAIS
DO BRASILs.a.

/AL S/ NG/

o compressor 2CY-4B de dois cilindros, com deslo-
camento de cincoenta e trés pés cUbicos por minuto.

Fabricado sob licenca da

WESTINGHOUSE RIR
BRAKE COMPANY U.S.A.

Trata-se do primeiro embarque de uma encomenda
de 100 unidades para trens de Subuirbio da Réde
Ferrovidria Federal, S. A.

FREIOS E SINAIS DO BRASIL S. A

fFFE S NG5S

R. GUAIPA, 520 - ALTO DA LAPA - FONE: 5-0021 - S. PAULO

SERVICO DE CONSULTA — N.° 54



Teren
prazer em
o]

Standard - Ric

SERVICO DE CONSULTA — N.2 55




e
SERVICO DE CONSULTA — N.° 56

s filtros siameses Empilhadeiras

® Sem ajudante
® Sem perigo As trocas de dleo lubrificante sobre- HYSTER
carregaram o or¢amento das emprésas
VA > Mo I Yo § transportadoras. Um axioma corrente

Empilhadeiras ) A ’ T
na industria petrolifera afirma que

o bom dleo é indestrutivel. .. Entre-

w tanto, éle perde, progressivamente, a

eficicia, ,devido as impurezas que en-

VARIOS TIP0S tram através dos condutos de admissio

| A SU EscoLnn de ar ou se formam dentro do motor.

MANUAIS 0U Para que o éleo conserve, por mais
MOTORIZADOS = i

tempo, suas caracteristicas lubrifican-

tes, necessario se torna um sistema de

filtragem, que pode utilizar filtros-pe-

neira comuns, ou filtros de profundi-

dade, do tipo absorvente.

Pesquisa realizada pelo Departa-
i mento de Servigose Técnica de Vendas
hidravlico i da Standard Oil Company (Indiana,

por bomba de

dupla acac o E.U.A)), sbbre a atuagio comparativa de 2.000 libras
r dos filtros-peneira e dos filtros absor- 3

ventes, na remogdo de impurezas dos

6leos lubrificantes, forneceu os resul-
tados que constam da tabela anexa:

Contaminantes Filtro Filtro _]':
removidos peneira absorvente
Particulas

grossas insoliveis sim sim
CONSULTEM.NDS :
SEM COMPROMISSO Particulas
finas insoluveis algumas sim

Av. Sta_Marina, 181- S PAULO Fone 62-8559 | Matérias

ZELOSO inpDUsTRIA E COMERCIO LTDA, oxidantes insoliveis-
a) nao dispersas algumas sim
b) dispersas nio algumas Il
Agua niao alguma
Remove aditivos? néo néo

No Brasil, o Filtro Siamés — segun-
do seus fabricantes — ¢ o tnico capaz

de manter os niveis de contaminagio
dos 6leos lubrificantes dentro das es-
pecificagbes permitidas pela industria
petrolifera, durante 12 mil km, com
apenas uma troca do elemento aos 6
mil km (para caminhdes) ou 20 mil
km, com troca do elemento aos 10 mil
km (para carros-passeio).

O elemento de filtragem do Siamés
¢ compdsto de estdpa de algodio e
serragem, submetidas a um tratamento
especial. Devido i porosidade désse
material, os contaminantes sio absor-
Utilize o vidos ndo s6 na superficie como na
massa. O Siamés é dotado de trés pur-

SE RVIQO DE gadores inativos intermedidrios, e o e guindastes Hyster KD

6leo é completamente filtrado ao longo

CONSU LTA de um elemento cilindrico, de alto po-

der de absor¢io. Como resultado, os
motores equipados com ésse aparelho
proporcionam um rendimento 50 a

de
ag W ] ' 80% superior aqueles que possuem fil-
I tlllh l[ll l' tros-peneira comuns.
Fabricado em Resende, no Estado e Vantagem adqumr na
do Rio (Estrada Presidente Dutra, km
lllllllllrlll 142), o fltro Siamés tem como repre- mo_m
» sentante exclusivo a Marvema Ltda., || s40 payio: c. p. 44 o Ribeirao Préto: C. P. 502

85 com, escritério na Av. Franklin Roose- ® S.J. do R. Préto: C.P. 579 e Santos: C.P.80 e
‘ | velt, 39, conj. 1118, na Guanabara. @ || Culaba: C.P. 145 « Campo Grande (MT): C.P. 441

A a pagina
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projetadas

dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 4

talhas

asseguram ao
transporte interno
economia,
rentabilidade
e_seguranca

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350 tipos diferentes, oferecem: ro-
tor conico, breque automatico,
quia dos cabos. chave de limite
de movimentos,

MUNCH DO BRASIL 8.6

Escritorios: Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.: 33-3979 - 36-3995 - 33.9093 - B-1953
End. Telegrafico: "VINCAM™ - Sao Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 305 -
Telefone: 106 - COTIA - Sdo Paule - SP
Rio de Janeiro — Avenida Rio Branco, 25
18°. andar - Tel.: 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6° and. - Tel.: 4-9100
Pérto Alegre - Rus Comendador Coruja, 285/235.

PRODUTOS NA PRACA

FILTRO DE OLEO — Foi lancado no
mercado nacional um névo produto:
filtro de o6leo, para caixa de cambio.
Esta peca tem por finalidade a reten-
¢ao de sujeiras e limalhas, impedin-
do-as de penetrar e permanecer entre
as engrenagens do cambio. Essa ino-
vacao, exclusiva no Pais evita desgas-
tes e quebras prematuras das caixas
de cambio de 4 e 5 velocidades. E um
complemento facilimo de ser adaptado,
motivando uma manutengao simples e
econdmica. Fabricante: Eaton-Fuller
do Brasil. Servico de Consulta n.° 1.

COMUNICA E REGISTRA — 0O IBM
1050 fornece aos complexos industriais
— fabricas ou escritérios — que dese-
jam processamento centralizado, um
meio flexivel de registro de dados.
Quando vinculado a um computador,
o novo sistema pode ser utilizado
como estacao de indagacao ou como
meio de entrada em informagdes para
atualizagao de arquivos centrais. Po-
dem, também, diversos computadores
comunicar-se entre si, ou ainda, serem
utilizados como unidades independen-
tes para registro na fonte, impressao de
documentos, preparacac de dados
para transmissao e conversao de dados
de um veiculo para outro. Transmis-
sao ou recepcgac podem ser feitas si-
multdneamente. Servico de Consulta
N22.

TRANSPORTE MODERNO recebe
noticias para aproveitamento nesta
secdo. Elas deverdo vir acompa-
nhadas de ilustragcoes e endossadas
por pessoas, firmas ou emprésas.

MACACO MECANICO — Incorporaao a
uma vasta linha de macacos da mar-
ca "Eureka”, foi lancadoe um modélo
especificamente desenhado para os
utilitarios de encaixe lateral. O sis-
tema € mecanico, com acionamento
taéo leve que se pode levantar o
veiculo com um minimo de esférgo.
As engrenagens sao de aco, para
maior durabilidade. O ndévo modélo
tem as seguintes especificagoes: ca-
pacidade de carga, 2 toneladas; curso,
20 cm; altura fechado, 45 cm; altura
quando aberto, 76 cm; péso, 3 kg. in-
dustria que o fabrica: Joao Hoppe In-
dustrial S.A. Servico de Consulta N.° 4.
(SEGUE)

TRANSPORTE MODERNO N.° 12
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23 televisores (de 23"")
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650 caixas de sapatos

Cabe. Cabe. Cabe.

Mais do que em qualquer outra ca-
mioneta.

Porque dentro da Kombi tudo é es-
pago.

Nao existem saliéncias, reentrancias
que ocupam o lugar da carga,

Sdo quase 5 m3 de espago coberto
por cima, pelos lados, por baixo.

E v. ndo precisa pagar mais por essa

cobertura: a Kombi jA vem coberta,
de fabrica.

A carga viaja bem protegida.

E livre de sacolejos, também: na
Kombi, o compartimento para carga
estd entre os eixos, na melhor zona
de suspensdo.

E os passageiros?

Viéo bem, obrigado.

Basta colocar os bancos, coisa de

SERVICO DE CONSULTA — N.° 60

Uma familia de 9 pessoas

minutos apenas.

Tem lugar para 9 adultos.

Ou uma multiddo de criangas.
Quantas? Francamente, ndo sabemos.
Esse é o unico tipo de mercadoria
que nunca conseguimos descobrir
quanto cabe na Kombi...

VOLKSWAGEN
o bom senso sbbre rodas



BANCO DE CREDITO REAL

DE MINAS GERAIS S A

GHEQUE-COMETA
b 4

“DINHEIRO VIVO

Ao viajar, troque o dinheiro por “cheques-cometa”... e siga trangiiilo!
O “Cheque-Cometa” do Banco de Crédito Real de Minas Gerais
vale mesmo como moeda sonante em téda parte. Com uma diferenga:
é a prova de roubo. E mesmo em caso de perda, sua
seguranga € a mesma, pois s0 pode ser descontado
com uma segunda assinatura. Aceitos em todo o Brasil,
vocé pode descontar o “cheque-cometa” - sem demora,
sem dificuldades.

BANCO DE CREDITO REAL

DE MINAS GERAIS S A

SERVIGCO DE CONSULTA — N.° 61

GUINDASTE GANHA ALTURA — Um
guindaste ganha nova aplicagao com a
adaptacdo de uma escada do tipo
TIB-HE, facilmente colocada e retira-
da. Permite efetuar consertos nos
cabos elétricos, executar reparos nas
estruturas de um prédio, proceder a
limpeza de paredes e tetos e a
desobstrucdo de calhas. Além do ope-
rador, a escada admite um péso adi-
cional de 300 kg. Pode alcancar uma
altura aproximada de 10 metros. Indis-
tria fabricante: Técnico Industrial do
Brasil S.A. — Servico de Consuilta
N.° 5.

REPARACAO DE CARROCARIAS — Um
névo produto para reparar carrogarias
— capaz de alisar imperfeicdes, mo-
delar partes corroidas, vedar parabri-
sas e vidros — foi lancado no Pais. A
marca & "“Black Solder". Trata-se de
solda quimica, a base de resinas sin-
téticas, em forma de massa, aplicavel
a frio, com espatula. O produto pos-
sui excepcional forga de adesao sdbre
aco, aluminio, madeira, vidro, cobre e
cimento. O “Black Solder”, sob licen-
ca da Marson Corporation, esta sendo
fabricado no Pais pela Roven Indus-
trial Ltda. — Servico de Consulta N.° 3.

TRANSPORTE MODERNO N.° 12



justifica o nosso rigor

0O maximo rigor na sele¢ao da matéria prima. O maximo rigor
nos testes de qualidade. O maximo rigor na afericao de medi-
das micrométricas de todas as pe¢as dos equipamentos eletro-
mecanicos e de injecao Diesel BOSCH.

Somos realmente intransigentes guando se trata de absoluta
perfei¢ao na técnica de fabricagao dos nossos produtos, porque
o que é de maior importdncia para nés é a sua seguranca.
Além do mais, éste simbole @ representa trés quartos de
século de lideranga mundial em qualidade. E um patriménio
que temos o orgulho de poder preservar.

Nao & sem razao que as mais famosas marcas de veiculos

&

[

W

em todo o mundo tém equipamento original BOSCH. No Brasil,
a marca BOSCH integra o equipamento de fabrica dos veicu-
los da Mercedes- Benz, Scania Vabis, FNM. DKW-Vemag,
Willys Overland, Simca, Toyota e Volkswagen.

Vocé também pode confiar na marca BOSCH — a maior expe-
riencia mundial na técnica de fabricagao de equipamentos
eletro-mecanicos e de injecao Diesel para veiculos. Produtos
de inigualavel qualidade e garantidos pela mais vasta réde de
assisténcia técnica de uma industria de auto-pegas em nosso
pais: os SERVICOS BOSCH.

ROBERT BOSCH DO BRASIL

SERVICO DE CONSULTA — N.° 62
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boa viagem para -
cargas gigantes

Quatro fatos, identificados apenas
por suas caracteristicas ultradimen-
sionais, ocorriam h4 pouco — quase
simultineamente — em pontos dife-
rentes, numa restrita 4rea do Pais: -

Em Osasco, Sao Paulo, Industrias
Elétricas Brown Boveri atingiam a
fase final da construgio de um
transformador de 60.000 KVA, 132
toneladas — o maior ja fabricado no
Brasii — que se destinaria a Sao -’
José dos Campos, onde iria integrar
o sistema de ligagdo entre as cen-
trais elétricas de Furnas e a Light,
de Sio Paulo. L]

No porto do Rio de Janeiro, pro-
cedente dos Estados Unidos, ancora
um navio trazendo em seu bdjo uma
torre de refinagio para a Refinaria
Duque de Caxias, com 85 toneladas
de péso, 38 metros de comprimento, -
por 4 de didmetro.

Nas proximidades de Sdo Paulo,
inddstrias pesadas como a Bardella
S. A, Méquinas Piratininga e In-
dustrias Villares completam diversas
fases da construgdo de pontes rolan-
tes que, em numero de trinta, serdo
instaladas por etapas em Ipatinga,
Minas Gerais, em estégio final para
a edificacio de uma das maiores si-
dertirgicas do mundo: Usinas Side-
rirgicas de Minas Gerais (Usimi- ’
nas).

No bairro do Ipiranga, em Sio
Paulo, a Ford tem tudo pronto para
a montagem de uma prensa de 86
toneladas, que serd desembarcada no
porto de Santas, rumando direta-
mente para as fundagdes ja prepara-
das.

Estes quatro fatos, aparentemen-
te nao relacionados, tém um deno-
minador comum: a necessidade de
transporte para o transformador, tor-
re, prensas e pontes rolantes, do pon-
to de produgdo ou desembarque ao
local de instalagdo. Este transporte,
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longe de constituir mero pormenor,
é operagdo essencial — realizada ape-
nas por algumas emprésas. Dotadas
de equipamentos diversificados e al-
tamente dispendiosos, integram seus
conjuntos guinchos para carga e des-
carga, unidades motrizes, carretas e
“dollies”. Assim equipadas, tais em-
présas estio em condigdes de, com
pleno éxito, executar transportes de
grande envergadura. Dedicam-se ex-
clusivamente ao género “péso pesa-
do”, para o qual ndo hé limites. Che-
gam por vézes a realizar operagbes
que, a primeira vista — pela natu-
reza da carga transportada — pare-
ceriam impraticiveis. Processando-se
em moldes que fogem completamen-
te aos padrbes usuais, 0 transporte
pesado foi — poder-se-ia afirmar —
o instrumento bdsico para implan-
tagdo no Brasil de atividades indus-
triais como a petroquimica, automo-
bilistica, mecdnica e indtstrias pe-
sadas em geral. Na mesma medida,
é também, o principal fautor de am-
pliagio de nossa réde de usinas hi-
drelétricas. Numa palavra: sem éle
seria impossivel o extraordindrio de-
senvolvimento industrial que, na ul-
tima década, sacudiu a nacéo,

“Transporte pesado” (denomina-
¢3o que pode enganar a leigos, mas
plenamente caracterizada por aqué-
les que militam no setor) € antes de
mais nada uma exceg¢do no setor de
transportes. Com isto queremos di-
zer que ndo se trata 3& transporte
que possa ser definido pelo desloca-
mento de uma carga de grande to-
nelagem entre dois pontos: é efe-
tuado sdbre unidades volantes de
grande porte, providas de equipa-
mentos especiais suscetiveis de re-
ceberem cargas que excedem, em
muito, os limites das plataformas re-
bocadas.

Convencionalmente, diriamos que
o transporte de pegas que pltrapas-
sem as laterais dos reboques ou pla-
taformas comuns (trés metros de lar-
gura), de blocos monoliticos que ex-
cedam a cinco toneladas de péso,
enquadram-se  definitivamente na
categoria “transportes pesados”. Co-
mo critérios suplementares poderia-
mOos enunciar: um comprimento Su-
perior a 12 metros e uma altura su-
perior a trés metros, medidos sobre
a plataforma da carreta ou reboque
— condicionados a extensio e natu-
reza do trecho a percorrer.

O transporte pesado no Brasil teve
seu grande impulso na Gltima déca-
da com o advento das industrias pe-
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TECNICA — Esse tanque construido para a Petrobras exigiu o emprégo de muita
técnica, de parte da Transportadora Vitéria Ltda. E chegou bem ao destino.

troquimica, automobilistica, hidrelé-
trica e pesada. Concorrem elas, ain-
da hoje, para a expansio das orga-
nizagdes que se dedicam a éste ra-
mo de transposte. Empreendimen-
tos como a constru¢do de Brasilia e
aberturas de estradas ao longo de
extensdes isoladas como Belém-Bra-
silia e Rio-Bahia também tiveram
um papel preponderante para o de-
senvolvimento désse género de trans-
porte. E claro que uma vez implan-
tado, o transporte pesado atende
diariamente as mais variadas neces-
sidades. Uma classificagdo geral po-
deria ser feita quanto a carga trans-
portada:

a) Grande péso: Pegas indivisi-
veis de mais de 5 toneladas e que
podem ou ndo exceder dimensoes
consideradas normais, como: pren-
sas, tornos, laminadores, rotores, car-
cacas de geradores, transformadores
etc.

b) Grandes dimensées: Pegas co-
mo torres de refinagdo e de perfura-
¢io, caldeiras, tanques, reservatérios
etc. que excedam as dimensdes nor-
mais para o transporte dentro de
cidades e rodovias.

c) Grande péso e volume: A mais
dificil variante dentro do transporte
pesado.

d) Cargas “vivas”: O transporte
de maquinas de terraplenagem e ou-
tros veiculos que nao apresentam
especificamente problemas de di-
mensdo, mas vio muito além de 5
toneladas; estas cargas, denominadas
“vivas”, sao carregadas e descarrega-
das por meios préprios (manobras do
operador).

Basicamente o equipamento utili-
zado para o transporte pesado pode
ser dividido em duas partes: 1)
aquéle que se destina a deslocar a
carga entre dois pontos; 2) o utili-
zado para a carga e a descarga. O
primeiro é indispensavel para a cons-
tituigdo de uma firma transportado-
ra; o segundo pode até deixar de
existir, ou ser de proporgdes reduzi-
das, de acérdo com a especializagio.

Para o deslocamento da carga, uti-
lizase o chamado cavalo-mecdnico,
unidade rebocadora cuja poténcia de
motor, caixa de cdmbio e numero
de diferenciais tém influéncia deci-
siva na eficiéncia do transporte. A
unidade rebocada — a carreta — ¢é
constituida por estrutura de perfis
de ago com plataforma reforcada. E
ligada por articulagio (5.a roda) ao
cavalo-mecinico, com um numero de
eixos que pode variar de acérdo com
a carga méxima a ser transportada.
As carretas sao em geral construidas
de forma a dar maior estabilidade a
cargas de grande altura — reduzivel
ao nivel necessdrio para a passagem
por tineis e outras obras de enge-
nharia.

Todo equipamento deve merecer
um tratamento especial. Os cavalos-
mecdnicos precisam ser de grande
poténcia e, na maioria das vézes, im-
portados. As carretas, apés cada
missio, sofrem um desmonte com-
pleto para revisdo geral e nova adap-
tacio para a proxima viagem. O
péso deve ser equitativamente dis-
tribuido sébre cada roda. Os pneus
tém a mesma durabilidade que em
outros setores, mas sio trocados mais
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EMERGENCIA — Muitas vézes, a reducao da altura da plataforma permite passar
sob viadutos. Uma alternativa a que o motorista da Cia. Perfex recorre, na foto.

POTENCIA — As cargas sao sempre muito pesadas e os caminhdes sao sempre de
poténcia elevada. Esta, de 26 toneladas, a Transpesa transportou para Goids.

SERRA ACIMA — Transportar uma prensa de 86 t. de Santos a
fabrica da Ford, no Ipiranga, parecia
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Sao Paulo, até a
Irmaos Justa conseguiu.

cedo por medida de precaugdo. Um
pneu estourado durante um trans-
porte dificil causa grandes transtor-
nos na substitui¢io, embora existam
macacos-gigantes apropriados para
missdes dessa ordem.

A carga e descarga dos equipa-
mentos transportados constituem
problema tiao especializado quanto
o préprio transporte,

Comegando pelo equipamento
mais simples destacariamos: ram-
pas, cabos de ago e talhas-guincho,
para carregar maquinas operatrizes
nas plataformas, por um processo
que remonta a construgdo das pira-
mides: o de arrasto puro e simples.
O atrito com a superficie pode ser
atenuado pelo emprégo de conjun-
tos de roletes especiais de ago —
aprimoramento do processo cldssico,
hé muito utilizado. Vém em seguida
os guinchos manuais, de grande efi-
ciéncia e que podem ser fixados na
parte superior de cavaletes de ago
ou entdo no tdpo de estruturas tubu-
lares ou edificagdes; a carga deve
ser icada vagarosamente podendo ve-
rificar-se a qualquer momento a es-
tabilidade, reduzindo-se ao minimo
as oscilagdes naturais. Finalmente,
os conjuntos de guindastes, manuais
ou motorizados, que fazem parte do
equipamento normal de qualquer
organizagdo de transporte pesado.
Estes guindastes variam de 4 a 30
toneladas de capacidade, tendo,
quando motorizados, uma funcio
adicional: servem para o alinhamen-
to de cargas muito longas transpor-
tadas com o auxilio de “dollies”,
quando o conjunto tem de vencer
curvas apertadas, passagens por pon-
tes e outras obras de arte.

Processo de operagao

Cada transporte tem um planeja-
mento préprio, dependente do equi-
pamento a ser conduzido. Alguns
exemplos podem demonstrar a varie-
dade de recursos que sio postos em
pratica:

1) Um tanque-depédsito para com-
bustivel — circular e largo — com
didmetro muito superior as dimen-
soes de uma carreta-reboque nio po-
deria ser arrastado em um s6 con-
junto de cavalo-mecanico e carreta.
O problema criado é resolvido no
papel, apés dias de estudo. Entio,
dois conjuntos colocados paralela-
mente servem de base ao depésito,
que fica com péso e volume dividi-
dos entre si. Para completar a ope-
ragdo e dar mais forga de tragin,
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um terceiro cavalo-mecinico, amar-
rado por cabos de ago aos dois con-
juntos, segue a frente, puxando e
formando um tridngulo com o resto
do material rodante. Para acomodar
o reservatério nas duas carretas, é
preparado especialmente um bérgo.

2) Desta vez o equipamento a
transportar é estreito, mas de com-
primento superior ao da carreta. For-
ma-se entdo o sistema “back-to-back”,
usando-se novamente dois conjuntos
de cavalo-mecénico e carreta, s6 que
ao invés de colocagio paralela, um
fica de costas para o outro.

3) Outro exemplo é o de trans-
porte de tubos do pérto do Rio para
os locais de instalagdo, no oleoduto
Rio-Belo Horizonte. Por serem re-
dondos, os tubos ndo poderiam ser
colocados uns sbbre os outros e ne-
cessitariam de ser conduzidos em
muitas viagens se nao lhes fosse pla-
nejado um sistema de bergos. Com
isso — bases de madeira, com vi-
rios cortes circulares, nos quais os
tubos se encaixam por cima e por
baixo — diminuem-se as viagens e
mais tubos podem ser transportados
de cada vez.

Reportemo-nos ainda ao exemplo
acima: prevista a chegada do navio
com o carregamento, os caminhoes,
em ntmero suficiente, sio colocados
no porto a espera do desembarque
que se faz diretamente para o seu
bdjo. Cada veiculo carregado parte,
em seguida, para o local da instala-
¢do definitiva, evitando-se, assim,
despesas de transporte interno na
zona portudria, armazenamento etc.,
sem contar o tempo que se ganha
na operagéo.

Como se pode notar, a seguranga
e a eficiéncia do transporte pesado
dependerdo em grande parte dos mo-
toristas, que devem ser bem treina-
dos, especializados e merecer da em-
présa uma assisténcia social adequa-
da para que estejam sempre trangi-
los na hora do trabalho.

Na realizagio de um “back-to-
back”, o motorista na dire¢io de um
conjunto que opera de costas, nao
pode perder um segundo de atengdo,
principalmente nas estradas estrei-
tas e sinuosas. Quando éste sistema
é usado, sio colocados em agdo até
oito motoristas, revezando-se no car-
ro-retaguarda, para evitar que o can-
sago cause acidentes.

E por isso que a Perfex, por exem-
plo, mantém refeitérios, dormitérios
confortdveis, servico médico e social
para os motoristas e sua familia, nas
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varias cidades em que tem sede e
filiais.
A mecéanica nacional

O transporte pesado no Brasil
luta com as mesmas dificuldades
para o aparelhamento das frotas de
cavalos-mecdnicos, que as demais
organizagdes em outros setores: de-
pende de importagao para poder ex-
pandir-se e transportar (sem desgas-
te excessivo das unidades motrizes)
carga de qualquer natureza. A ex-
pansio de certas firmas pode em
parte ser atribuida a suas previsoes
e aquisi¢io, em época propicia, de
cavalos-mecinicos de grande capa-
cidade tratora.

Os cavalos-mecanicos nacionais
sao produzidos pela Fibrica Nacio-
nal de Motores e Scania-Vabis. Em-
bora utilizados por muitas transpor-
tadoras — sem negar-lhes o meérito
da iniciativa pioneira — sio inega-
velmente fracos para o transporte de
cargas realmente pesadas. Dispoem
em média de uma capacidade de
tragio de 25 toneladas o que, na
opinido de grande parte dos entre-
vistados, ndo atende a tddas as ne-
cessidades. Os transportes acima de
50 toneladas exigiriam cavalos-mecé-
nicos de procedéncia estrangeira co-
mo Mack, GMC etc., dotados de mo-
tores de 300-a 600 H.P. Como se
depreende, o péso é um dos fatéres
de selecdo natural que determina a
especializagio de uma transportado-
ra.

No setor de carictas somos auto-
suficientes: emprésas como TTrivel-
lato, Massari, Fruehauf, Biselli, Ki-
bras, Fichet Schwartz Hautmont,
constroem o0s tipos normais de car-
retas, “dollies” e as de grande porte
destinadas ao transporte de torres de
perfuragdo, tubulagoes e outros equi-
pamentos para a industria petroli-
fera. Projetam igualmente conjun-
tos cavalos-mecénicos-carreta biarti-
culados de vérios eixos e até plata-
formas de altura reduzivel por meio
de bombas hidraulicas, de forma a
permitir a passagem da carreta — e
sua carga — por pontes ou tuneis,
sem embaragos. Podem os fabrican-
tes déste equipamento, no Brasil,
adapté-los a qualquer necessidade do
transporte pesado. A tnica dificulda-
de — suscetivel de remogio — resi-
de na baixa capacidade de tragao dos
cavalos-mecédnicos nacionais.

A escolha da tripulagao

A escolha dos motoristas para tri-
pular os gigantes da estrada obedece
aos mais variados critérios. Certas

firmas s6 admitem profissionais com
mais de 10 anos de habilitagio e
provas de trabalho ao volante duran-
te ésse tempo. Cerca-os de rigorosos
exames psicotécnicos, submetendo-os
a provas de estrada sob a orientagio
de instrutores. S6 depois de aprova-
dos iniciam-se com transporte de me-
nor responsabilidade, galgando gra-
dativamente postos mais categoriza-
dos. Ha contudo emprésas menos
exigentes: observam, inicialmente,
todo candidato, ao volante de seus
caminhoes. A seguir, feita a anilise
tacografica e conhecidos os aspectos
mais relevantes de seus cardter, es-
colhem os que julgam mais aptos a
ocupar a cabina de um cavalo-me-
cinico. Finalmente existem ainda
firmas que admitem motoristas pro-
fissionais e os treinam em conjunto,
em unidades motrizes vazias, até es-
tarem aptos a entrar em agao.

A tripulagio minima para qual-
quer viagem ¢é constituida de um
motorista e um ajudante, sendo éste
ultimo encarregacfo do “golpe de vis-
ta” em relagdo a obstrugdes que pos-
sam entravar a passagem do conjun-
to. O motorista ¢ uma das chaves do
sucesso no transporte pesado, sendo
facil imaginar os danos pessoais e
materiais que poderia causar por fal-
ta de atencio ou habilidade. Estado
fisico e psiquico tém influéncia deci-
siva no rendimento profissional. Por
essa razio algumas firmas nido se
descuidam da assisténcia aos moto-
ristas, fazendo-os revezarem-se na di-
re¢io, quando as viagens sio muito
longas. Obrigam-nos, também, a in-
terrompé-las para descanso junto a
locais apropriados.

Um transporte tipico

Em sintese, as medidas comumen-
te adotadas e que configuram um
esquema de agdo para um transpor-
te pesado tipico sio as seguintes:
conhecida a natureza da carga a ser
transportada com alguma antecedén-
cia, as emprésas analisam-na minu-
ciosamente em seu ponto de parti-
da: fébrica, navio, vagio etc. Nesta
fase ja se pode determinar o equipa-
mento e tédas as adaptagdes que se
fizerem necessarias, tais como o tipo
de cavalo-mecénico e niimero de car-
retas exigidos, bem como a disposi-
¢do adequada: duas em paralelo ou
costa a costa, conforme as imposigoes
da carga. Ao mesmo tempo, estu-
dam-se condigdes particulares de
carga e descarga nos pontos inicial
e énal do trajeto; preparo de um
leito especial sdbre a plataforma; ne-
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cessidade de utilizagdo de guinchos,
guindastes, rampas, cabos etc. Simul-
tdneamente é preparado o tragado do
percurso, removendo-se os obstdculos
eventuais.

Um veiculo da firma cujo moto-
rista conhece a natureza da carga —
e que muitas vézes serd o encarre-
gado de transporti-la — percorre to-
do o trecho procurando avaliar os
pontos de possiveis obstrugoes, a ca-
pacidade do leito da estrada, das pon-
tes e pontilhdes. De volta, traz tédas
as informagdes necessirias as provi-
déncias praticas, e também as que
se referem a previsio de custo do
transpdrte. A operagdo estd mssim
tedricamente resolvida muito tempo
antes de ser iniciada na pritica. Che-
gado o momento, é necessdrio obter-
se a indispensavel licenca das auto-
ridades rodovidrias estaduais ou fe-
derais, conforme a categoria da es-
trada a ser percorrida. Os conjuntos
sio acompanhados por batedores da
Policia Rodovidria, por veiculo “abre-
alas” da prépria firma e, as vézes, por
caminhdo-oficina para evitar qual-
quer paralisagio do cavalo-mecanico.
A velocidade ndo tem qualquer sig-
nificado no transporte pesado, po-
dendo-se dizer que qualquer deslo-
camento de conjunto para frente,
dentro dos padroes rigidos de segu-
ranga necessarios, constitui por si s6
um regime aceitavel. As velocidades
variam de acérdo com as condigdes,
de 2 a 20 quilémetros horérios, sen-
do o percurso feito sempre A luz do
dia, entre as 6 e as 18 horas por im-
posicao das autoridades. Os batedo-
res — quer oficiais quer constituidos
pelos “abre-alas” — vio dezenas ou
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GERADOR — Mediante uma adaptac3o, na

centenas de metros 2 frente do com-
boio, alertando com sua presenca os
motoristas de outros veiculos que
trafeguem em sentido oposto. Em
certos casos, os batedores paralisam
o trafego contririo centenas de me-
tros ao longo da rodovia, permitindo
o livre deslocamento do comboio até
a préxima paralisagio. Para o trans-
porte no interior de cidades, obsta-
culos dificeis como fios e cabos elé-
tricos sdo afastados por especialistas
da concessiondria de eletricidade,
havendo casos em que circuitos sio
interrompidos e postes deslocados.
Transporte vertical

O transporte vertical que as vézes
faz parte da operagdo total torna-se
tio complexo que sdmente firmas
com grande experiéncia, aliada a di-
versidade de equipamentos, a éle po-
dem dedicar-se.

Carga e descarga ndo estdo neces-
sariamente incluidos nos servigos de
transporte pesado: ficam muitas vé-
zes a cargo do fabricante do produ-
to transportado, ou do destinatario.
Um exemplo tipico é o do transpor-
te de material elétrico, geralmente
carregado e descarregado por ponte
rolante ou guindaste, pelos préprios
interessados. Em certos casos a trans-
portadora aluga equipamentos para
complementar os que possui; exis-
tem ainda os de transporte a pequena
distdncia com grande deslocamento
vertical da carga, pelos quais certas
emprésas simp?esmente nio se in-
teressam. Esta situagdo deu origem
a uma especializacio dentro do se-
tor: o do transporte vertical, no qual
muitas vézes a carga, embora pesa-
da, ndo apresenta problemas de des-

plataforma, a Cavalcanti Junqueira trans-

portou grupos geradores entre Belo Horizonte e Vitéria. O péso era de 75 t., cada.
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locamento horizontal, exigindo gran-
de pericia e variedade de equipamen-
to somente por ocasido da descarga
e colocagao em pontos elevados. O
equipamento para a descarga é cons-
tituido de estruturas tubulares com
um guincho manual na parte supe-
rior. Mesmo simples cabos de ago e
guindastes de grande capacidade sio
empregados nesta atividade. Tdo im-
portante e complexa ¢ a descarga em
pontos elevados que determina radi-
cais alteragdes de pregos para o trans-
porte global. Emprésas especializadas
no transporte de maquinas operatri-
zes e “cargas vivas” raramente se de-
frontam com problemas de transpor-
te vertical.

E... o prego?

As firmas transportadoras elabo-
ram as tabelas de preco de determi-
nado transporte segundo trés esque-
mas: A) por hora; B) por quiléme-
tro; C) prego global fechado.

O prego por hora varia entre Cr$
5.000,00 e Cr$ 8.000,00, estando in-
cluidas em casos normais a carga e
descarga (quando ndo realizada por
terceiros); isto, quando ndo existe
transporte vertical algum. (Preco de
abril de 1964).

O prego-quildmetro importa em
aproximadamente Cr$ 350,00, con-
siderando-se como quilometragem a
saida e retdrno do veiculo a porta
da firma transportadora. Parece exis-
tir um critério arbitrario, segundo o
qual abaixo de 100 quilémetros de
percurso seria cobrado o prego-hora,
pois os conjuntos executardo um
transporte demorado, suscetivel de
grande desgaste, para uma distdncia
relativamente pequena. Acima de
100 quilémetros, vigoraria o prego-
quilémetro ou um valor global esti-
pulado.

O prego global implica na soma
de varios fatores: as vézes, a primei-
ra parte do percurso é feita em es-
tradas estaduais ou federais onde
podem ser avaliados com grande exa-
tiddo o tempo e o desgaste material;
outras vézes o resto do percurso é
realizado em estradas de més con-
digbes, ndo se tendo uma idéia pre-
cisa do tempo gasto e dos desgastes
eventualmente verificados. Assim o
preco global é o somatério de varias
condigdes. A carga e descarga, quan-
do dificeis, sio objeto de estudo a
parte, cobrado a razdo de aproxima-
damente Cr$ 5.000,00 por hora de
utilizagio dos equipamentos espe-
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ciais, O mesmo se d4 no transporte
vertical, puro e simples.
Como segurar?

O cliente pode (ou ndo) solicitar
um prego que inclua o seguro da
mercadoria a ser transportada. Aos
que ndo o fazem, algumas firmas
transportadoras eximem-se documen-
talmente de qualquer responsabili-
dade, caso a mercadoria seja dani-
ficada.

Em geral, é do interésse das fir-
mas transportadoras fazerem o se-

uro, j4 que pela mesma taxa —
ﬁastante elevada para o transporte
a locais distantes, em estradas de
méis condigdbes — no caso de aci-
dentes, tanto a carga como o pré-
prio veiculo (em geral ndo segurado)
serdo ressarcidos. Este seguro é entdo
somado ao prego do transporte apre-
sentado ao cliente. Finalmente o
cliente pode segurar sua carga e
sendo beneficidrio, menciona a fir-
ma transportadora, assegurando total
protegdo a mesma. O transporte ver-
tical é sujeito ao mesmo critério.
Algumas firmas e alguns casos

Companhia Perfex — E a maior
no género. Foi criada em 1952, pos-
suindo entdo 4 viaturas. Hoje tem
38. Na sede do Rio, a emprésa dis-
poem de uma 4rea de oito mil me-
tros quadrados, com oficina de re-
cuperacdo, alojamentos, escritérios,
refeitérios etc. Tem filial em Sao
Paulo numa 4rea de 5 mil metros
quadrados e outras em Santos e Belo
Horizonte. Agéncia em Curitiba e
Salvador. Transporte que sempre
faz: equipamento pesadissimo e de
grande porte para usinas hidrelé-
tricas e inddstrias petroquimicas;
avides sem asas, tanques de guerra,
embarcagdes etc,

Dispde de vérios cavalos-mecénicos
Mack de grande poténcia (330 a
600 HP) importados, e 18 Scania-
Vabis nacionais; as carretas tém
capacidade mixima de 140 tone-
ladas. Transportou em 1963 mais
de 100.000 toneladas. Exemplos:

a) Um reservatério para Fabrica
de Borracha Sintética, medindo 12
m de altura por 10,5 m de didmetro,
transportado sdbre a plataforma de
duas carretas lado a lado, rebocadas
por um terceiro cavalo-mecénico co-
locado a frente.

b) O transporte de um transfor-
mador de 952 toneladas para as
Centrais Elétricas de Furnas, efe-
tuado sébre carreta de 9 eixos, com
34 pneus.
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¢) Transporte de 3 tanques for-
mando um s6 conjunto de 20,20 m
de comprimento e 133 toneladas de
péso, do cais do pdrto na Praca
Maui (Rio de Janeiro) para a Refi-
naria Duque de Caxias. Foram uti-
lizados dois cavalos-mecinicos Mack
e dois reboques com mesas giratdrias
Trivellato.

Cavalcanti Junqueira — Iniciando-
se como construtora de imdveis, de-
dica-se ha 9 anos ao transporte pe-
sado; tem sedes no Rio e em Sao
Paulo, estando em construgio as de
Vitéria da Conquista e Crato.

Com 16 cavalos-mecinicos —
Mack e Scania-Vabis — estd habili-
tada ao transporte de cargas de 15
a 115 toneladas. Dispde de um pla-
taforma especial para a elevagio de
cargas até 100 toneladas a uma
altura de 1,20 m. Exemplo:

a) Prensa de estamparia de 98
toneladas para Forjas Brasileiras.

b) Tanques de 22 m de compri-
mento, pesando 40 toneladas, para
Cia. Ultragas.
¢) Duas usinas geradoras de 15,25
m de comprimento, 3 m de largura
por 4,60 m de altura, pesando 76
toneladas, para a Cia. de Ferro e
Aco.

Transportes Irmaos Justa Ltda. —
Além do transporte horizontal,
atende freqiientes pedidos de trans-
porte vertical. Dispoe de 9 cavalos-
mecdnicos de grande capacidade tra-
tora (White, Mack e GMC), car-
retas de 100 toneladas e “dollies” de
50. O equipamento para elevagio é
constituido por 6 empilhadeiras para
5 toneladas e 9 guindastes de 7
toneladas, além de guinchos, maca-

cos, talhas-guincho, e outras ferra-
mentas para carga e descarga. Exem-
plos:

a) Transporte de uma prensa de
52 toneladas, da Mangels Industrial
S.A., de Sao Paulo até Fortaleza.

b) Transformador de 5 m de
altura pesando 60 toneladas, da Ge-
neral Electric, de Campinas para a
Usina de Piratininga, da Light em
Sdo Paulo.

¢) Transporte vertical: computa-
dores eletrénicos de mais de 3 stone-
ladas, em estrutura tubular a 15 m
de altura, no centro da cidade, para
o Banco Francés-ltaliano, e carga
de 14 toneladas a 25 m de altura
para a Cia. Fibra, em Americana
(Estado de Sio Paulo).

Transpesa — Transportes Pesados
Ltda. — Com sede em Siao Paulo,
conta com 8 cavalos-mecdnicos GMC
e 2 de montagem propria, com motor
Cummins, cidmbio e diferencial
Mack; carretas Trivellato, Massari e
Biselli. Oitenta por cento de seu
transporte ¢ constituido por ma-
quinas de terraplenagem, conduzi-
das a pontos distantes para firmas
encarregadas da construgio e manu-
tencdo de estradas e obras de terra
em geral. A firma transporta atual-
mente até 70 toneladas, e em breve
devera elevar éste limite a 100 tone-
ladas.

Exemplos: a) As primeiras ma-
quinas para a abertura da Belém-
Brasilia e vérias obras na ilha do
Bananal. Posteriormente teve idén-
tico trabalho para transportar as ma-
quinas que cuidariam da manuten-
¢do destas obras.

b) Transporte de componente
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para a usina hidrelétrica aa Ca-
choeira Dourada (Centrais Elétricas
de Goids) de 6.20 m por 3.66, pe-
sando 25 t.

Torpedo Transporte — Com sede
em Sdo Paulo, a firma é especiali-
zada em transportes de maquinas
operatrizes e prensas, diretamente do
fabricante ao ponto de utilizagio,
sempre dentro da 4rea urbana. Conta
com 3 cavalos-mecanicos FINM, car-
retas Trivellato, Massari e Fruehauf:
dispoe de 4 guindastes para 4,5 to-
neladas e tbédas as ferramentas ma-
nuais para carga e descarga. Atende
a pedidos de carga e descarga, tendo
bastante experiéncia em transporte
vertical.

Exemplos: a) Transporte de uma
méaquina de rotogravura para o
quinto andar da “Félha de S. Paulo”,
de 4 toneladas, icada por cabos de
ago, do lado externo do edificio.

b) Para o Banco da América, na

Av. Sio Joao, transportou vertical-

mente um computador IBM que pe-
sava de 3 a 4 toneladas, a uma
altura de 40 m.

Transferro Ltda. — Esta firma é
concessionéria de transportes da Cia.
Sidertirgica Belgo Mineira, sendo
responsavel pelos 90 por cento do
total em vergalhdes, chapas etc.
tansportados por rodovia. Assim ndo
milita propriamente em transporte
pesado mas utiliza ocasionalmente
seus semi-reboc%ues Fruehauf e uma
carreta para efetuar um transporte
de excecio. Conta com 11 Scanias,
sendo todos semi-reboques e a car-
reta “pescogo de ganso”, de fabri-
cacao Fruehauf.

Emprésas como a Transportadora
Vitéria Ltda. e a Transportadora
Gongalves também operam no setor.
As autoridades e o cédigo

Tratando-se de transporte de exce-
¢do ndo efetuado por caminhdes e
cuja carga ultrapassa em dimensdo
e péso os limites normais para as

sem preocupacoes. - Se o

tas de responsabilidade.

prodimec

ta equipado
com molas Etran, a carga chegara serenamente ao
destino. - Molas Etran, tradicional marca de segu-
ranga e durabilidade, sempre a servigo dos motoris-
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rodovias, todo o transporte desta ma-
tureza necessita, quando em estrada
estadual ou federal, de uma autori-
zagio para trafegar. Concedida a
licenga, a autoridade coloca os bate-
dores a disposigdo da transportadora,
cujo servico em estradas federais,
estd subordinado a uma taxa. Nota-
se que ndo hid grande empenho por
parte dos drgdos oficiais no sentido
de proceder-se a uma anélise minu-
ciosa para um dado pedido de li-
cenga, deferindo-o quase que auto-
maticamente.

No dispoem as mesmas de dados
exatos sdbre gabaritos das estradas,
grau de compactagdo das platafor-
mas, rampas, curvas etc., 0 que cons-
tituiria obriga¢io, uma vez que se
exige licenga para cada transporte
efetuado.

Acha-se suspenso o Cidigo que
fixava o limite em 10 toneladas por
eixo e 2,5 toneladas por roda. So-
freu grande oposi¢io das transpor-
tadoras por acharem que ao aceitar
tais limitacbes ndo estariam utili-
zando totalmente a capacidade de
carga de seus conjuntos cavalos-meci-
nicos-carreta. Cumpre ressaltar, no
entanto, que nossas estradas (e obras
de arte), nem mesmo as pavimen-
tadas, estio em condigbes de supor-
tar carga de tal envergadura. A si-
tuagdo atual é bastante cémoda para
as autoridades, pois a responsabili-
dade integral por qualquer dano a
estrada, corre por conta da transpor-
tadora (o préprio pedido de licenga
jA contém esta condi¢io). Quanto
as balancas instaladas em trechos de
estradas estaduais e federais, com a
finalidade de confrontar os dados
(dimensdes, péso total, distribuicdo
por eixo, distincia entre os mesmos)
fornecidos pela transportadora, sio
inoperantes.

Observagdes

Resumindo, poderiamos fazer as
seguintes observagoes:

a) A especializagio decorre de
um processo de selegdo natural, quer
por limitagdes dos cavalos-mecinicos
nacionais, quer pelo fato de a grande
maioria de pedidos de transporte
girar em térmo de 30 toneladas.
Assim poucas firmas se dispdem a
aparelhar-se para cargas superiores.
Certas transportadoras trabalhando
com firmas fixas, acomodam-se den-
tro de uma especializagio que se
condiciona a necessidade de seus
clientes.

b) As maiores dificuldades para
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a expansdo das transportadoras resi-
dem no custo excessivo de cavalos-
mecdnicos (mesmo nacionais), no
preco elevado das carretas e sobres-
salentes, Atualmente, seriam neces-
sarios aproximadamente 200 milhdes
de cruzeiros para que uma firma
possa iniciar-se com o minimo neces-
srio no transporte pesado. Esta im-
portdncia daria tdo-sbmente para a
aquisi¢io de 3 conjuntos cavalo-car-
reta nacionais.

¢) Um entrosamento do trans-
porte pesado rodovidrio e maritimo
parece ainda pouco vidvel. Seria
ideal para preservar os leitos das
estradas e evitar limitagdes exage-
radas no transporte pesado, quando
da adogdo de um névo Cédigo pela
DNER. A grande dificuldade para
o transporte ferrovidrio reside em
parte nas passagens por tuneis, pon-
tes, curvas etc. das estradas de ferro
antigas, e também nos problemas do
transporte vertical, na carga e des-
carga de navios.

d) No capitulo autoridades rodo-
vidrias, muita coisa poderia ser feita
para o beneficio geral: os pedidos de
licenga deveriam ser analisados mi-
nuciosamente e quando deferidos,
seriam acompanhados de todos os
dados referentes ao percurso: com-
pactagdo em diversas épocas do amo,
gabaritos, resisténcia de pontilhdes,
passagens etc. Ficariam assim elimi-
nadas as incertezas de cada viagem
e a necessidade de exaustivos levan-
tamentos, cujo prego é pago pelo
cliente; as firmas seguradoras pode-
riam diminuir em muitos suas taxas
(o que ja é observado em relagio as
boas estradas). O desgaste do mate-
rial seria menor, reduzindo-se o custo
global; finalmente ao Estado e a
Unido restaria o consdlo de saber
que o transporte estaria se realizando
dentro da mais absoluta seguranga.
Criar-se-ia também no ambito esta-
dual a taxa de batedor, evitando-se
assim a demora désse servico: nio
raro — na esfera estadual — um equi-
pamento custando milhdes de cru-
zeiros fica imobilizado sobre a car-
reta alguns dias antes de poder se-
guir seu destino, 0 que raramente
acontece com os batedores federais,
cujo servigo € pago.

0 caso Usiminas

A Usiminas realizou o percurso
Belo Horizonte-Ipatinga através de
Monlevade — contando com quase
um pequeno departamento préprio

TRANSPORTE MODERNO N.° 12

R i

COMPLEMENTACAO — O

3 — Nl
transporte vertical complementa o horizontal, na movi-

'.__

mentacdo de cargas pesadas. A situagdo deu origem a uma especializacdo no setor.

de estradas de rodagem — para o
transporte de duas vigas principais
de ponte rolante da Bardella S.A.
(Sao Paulo), conduzidas até Belo
Horizonte por Transporte Pesado
Brasil Ltda. Foi feito todo trabalho
de levantamento e escolha do per-
curso, bem como o de remog¢io de
empecilhos como cércas, postes e
muros; alargamento de curvas de
estradas; cortes de alargamento, pre-
paro de plataforma de reférgo em
pontilhdes e mesmo abertura de
cércas para permitir a progressio das
carretas. A estrada entre Monlevade
e Ipatinga foi em muito melhorada
pelo proprio transporte efetuado.
Este trecho de 135 km foi coberto
em 25 dias a velocidade média de
7,8 km/h, tendo sido utilizados dois

guindastes (um de 30 t), um trator
Caterpillar e, em média, 20 homens
da turma de conservagio da estrada.
O custo total do transporte das duas
vigas da ponte rolante até Ipatinga
foi de aproximadamente 10 milhoes
de cruzeiros, dos quais 9 foram gas-
tos no trabalho das méquinas de ter-
raplenagem e dos guindastes.
Nesta operagdo, a associagio de
esforgos entre a firma interessada e
a transportadora deu origem a solu-
¢oes técnicas aliadas 4 improvisagdo:
“modelando-se” a estrada de acérdo
com suas necessidades, abandonan-
do-a ocasionalmente para penetrar
em terrenos a margem, reforgando-se
e alargando pontilhdes. Enfim, uma
exce¢do dentro do transporte excep-
cional. ®
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Para nés, é lindo.

Vocé também o acharia, se o
tivesse construido com esméro, ca-
rinho e dedicacao. '

O importante, porém, ndo é o
que éle € — mas o que éle faz.

Transporta alimentos,

Liga os produtores aos grandes

Bonito?

centros de consumo. Promove o
intercdimbio entre a cidade e o
campo. E contribui para a efetiva
circulagio das riquezas do pais.

Fabricando vagoes ferroviarios

déste e de outros tipos, a Compa-
nhia Industrial Santa Matilde par-
ticipa ativamente do desenvolvi-

mento nacional. E orgulha-se de
contribuir para que o progresso
chegue aos mais longinquos re-
cantos do pais.

C2INDUSTRIAL
E
samaliide

F#b. : Cons. Lafaiete - MG - Esc. : R. Buenos Aires, 100 - GB
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TREM NAO AVANCA

SINAL AUTOMATICO

Seguranga no trafego ferrovidrio depende, fun-
damentalmente, de um bom sistema de sinaliza-
¢do. No mundo inteiro; as mais modernas ferro-
vias estdo adotando sistemas autométicos de sina-
lizagdo, procurando reduzir a margem de erros
provocada por falhas humanas. O fechamento
de cancelas, mudangas de agulhas, iluminagdo de
semaforos etc., sdo as principais operagoes neces-
sarias a4 seguran¢a do trafego. Sua execugio é
sempre confiada a funcionérios de grande respon-
sabilidade e hd mesmp, nas ferrovias, intimeras
lendas e anedotas a respeito désses homens —
tio fiéis e eficientes tornam-se éles no cumpri-
mento de suas tarefas. Mesmo assim, com todo
o cuidado, com todas as precaugdes tomadas, vio-
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lentos desastres ferrovidrios ilustram com certa
freqgiiéncia as manchetes dos jornais.

Isto s6 tem um motivo: por mais fiel que seja
o funciondrio, por mais meticuloso no servico,
chega o dia em que suas faculdades o traem. Sur-
gem o érro, o engano, a omissdo; fatais para o
trem que se aproxima. Se estas falhas acontecem
com os melhores funciondrios, o que ndo dizer
dos outros, os mais negligentes ou distraidos? A
tendéncia é procurar um sistema de sinalizacio a
prova de erros. Completamente isento da respon-
sabilidade de omissdes ou enganos. Um sistema
que se autocorrija, eliminando as causas de aci-
dentes devidos a sinalizagio. E éste sistema, como
veremos adiante, existe.

=
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Sistemas

Os sistemas de sinalizagio ferro-
vidria podem ser resumidos, de ma-
neira genérica, em trés. No Brasil
éles coexistem, e sio: 1) O licencia-
mento por telegrama; 2) O “staff”;
3) O sistema CTC ou Contréle de
Trifego Centralizado.

O mais tradicional e o menos se-
guro de todos, mas que ¢ ainda o
mais usado em vdrias regides do
mundo, é o primeiro citado, o do
licenciamento por telegrama. Esque-
maticamente, funciona da seguinte
maneira: sejam trés estagoes A, B
e C ligadas por uma linha simples.
Em A, o trem nimero 1 estd parado,
. aguardando ordem de seguir para B.

IMPORTANTE — Um abre-linhas assim tanto serve para linhas de bitola larga Em Bdo (tirem nl:]merod% . Parado
quanto para as de bitola estreita. E uma peca muito importante, na sinalizagao. AgLartanto & ucy d€ Scpuir para
C. Ao partir 0 trem nimero 2 da

estacio B em direcio a C, o chefe

A c da estagio B comunica-se por tele-

% ¥ % fone com o chefe da estacio A, ou

» - entdo, com um centro telefénico co-

Trem 1 Trem 2 mumente chamado “movimento”,

Fig. 1 Esquema de Licenciamento de Trens avisando que a via entre A e B estd

v livre. Do “movimento” parte entdo
erde Amarelo Vermelho Amarelo Verde

Ty wtd e 5 J a ordem para liberar o trem que se
I 8' | ﬁ AT; i encontra na estagio A com destino
o Ll a estagdo B. Chama-se licenciamento
por telegrama porque, no instante da
partida do trem nimero 1, o chefe
da estagio preenche um telegrama
com a ordem de partida e o entrega
ao maquinista. Faz constar do tele-
grama as adverténcias porventura
necessdrias, quando h4 obras de li-
nha ou outro perigo qualquer. O
sistema fica entregue as maos dos
operadores, dos chefes de estagio, E
passivel, pois, de sofrer os percalgos
dos erros humanos, tdo comuns.

O segundo sistema, embora antigo
também, j4 é mais seguro. Trata-se
do “staff”. Consideremos o mesmo
caso: ao partir o trem da estagdo B,
o seu responsivel gira um magneto.
Imediatamente, na Estagdo A, o apa-
relho correspondente d4 um sinal ao
mesmo tempo em que libera o
“staff” — um bastdo especial que é
entregue ao maquinista. Este bas-
tio equivale a ordem para partida do
trem. Nio é possivel enganos, pois,
enquanto o aparelho ndo liberar o
bastdo, o trem ndo partira.

Tanto num sistema como no outro,
o grande defeito reside no subapro-
veitamento da linha, segundo consi-

Fig. 2 Esquema de Sinalizagdo Ferroviaria

l._ g X iy h ; ;

3 i £ 2 A s deram os especialistas em transportes.
ULTRAPASSADO — Eis um sistema de sinalizacdo antiquado: o de lampido a I§t0 é, todo o trecho entre uma esta-
querosene. Aos poucos, em nosso Pais, éle vai cedendo lugar ao sistema elétrico. ¢d0 e outra tem de ficar dﬁﬁﬂﬂlpadﬂ
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enquanto os dois trens estio parados.
Nio se pode ter um terceiro ou um
quarto trem em marcha entre as
estagbes, a menos que se arrisque a
reduzir com muito perigo a margem
de seguranga.

0 CTC

Este inconveniente s6 pode ser re-
solvido pelo tltimo dos sistemas, o
Contréle de Trafego Centralizado, o
mais moderno e ao mesmo tempo o
mais caro déles. Sua instalagdo re-
solve intimeros problemas de movi-
mento de trens, mas, é claro, s6 se
justifica quando éste movimento é
razoavelmente grande.

Este sistema, de acérdo com o
fabricante norte-americano “Union
Switch & Signal”, define-se como
sendo uma “operagdo de trens por
meio da qual seus movimentos nas
rotas € nos circuitos de via determi-
nados, de uma ou varias linhas, sdo
dirigidos por sinais controlados de
um ponto dado, sem necessidade de
ordens de despacho e sem necessi-
dade de estabelecer prioridades”.

Nao ¢ facil expor esquematica-
mente o seu funcionamento. De
inicio basta saber que o CTC ¢é ope-
rado de uma mesa de contrdle. As
linhas sdo divididas em trechos de
determinado nimero de quilémetros,
cada um dos quais é um “circuito
de via”, delimitado por seméforos,
existentes na entrada e saida de cada
trecho,

O operador conta com uma infor-
magido completa, continua e cons-
tante sbbre a situacdo de todos os
trens, cuja marcha é indicada por
luzes que progridem no diagrama da
réde ferrovidria existente na mesa
de controle. Tal diagrama reproduz
em miniatura as linhas controladas.

Vantagens

O operador pode atuar instanté-
neamente para decidir os cruzamen-
tos e passagens de trens, o que re-
sulta num despacho mais eficiente.
Do ponto de vista econdmico, apre-
senta varias vantagens, principal-
mente as seguintes: maior capaci-
dade nas linhas-tronco, o que possi-
bilita maior rendimento do capi-
tal investido; redugio das des-
pesas de operagdo ao permitir maior
eficiéncia no movimento dos com-
boios e ao eliminar as paradas para
entrar em desvios ou para receber
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CONTROLE — Um operador experiente, numa destas mesas de contrble, consegue
um indice de maior seguranca no trafego ferroviario. O sistema & bem moderno.

PEQUENO — Um farol ando, de dois sinais, colocado junto a um desvio. De apa-
réncia simples, déle muito depende o desenvolvimento e a seguranga do trafego.
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ordens de despachos, facilitando
maior utilizagio de locomotivas e
vagoes.

O CTC nio obriga ao estabele-
cimento de um sistema de - trifego
determinado. Adapta-se a qualquer
um. Além disso ndo exige modifica-
¢oes nos métodos padronizados de
sinalizacio. Possui “memdria” de
modo a evitar a0 maximo a interfe-
réncia do operador. Se éste, por
engano, der ordens contraditérias, o
sistema as obedece na seqiiéncia em
que chegarem, executando a pri-
meira até a linha ficar livre para
entio executar a segunda. Assim,
mesmo que haja ordens erradas, nao
hé perigo de engavetamento de trens.
Se o operador, por exemplo, der a
dois trens que circulam em sentido
contririo ordem para entrarem ao
mesmo tempo numa mesma linha,
o sistema s6 obedece a segunda
ordem quando o primeiro trem j4
tiver passado e a linha estiver livre.

Esquematicamente, vamos supor
cinco circuitos de via subseqiientes:

A, B, C, D, E. Quando o trem esti-
ver no circuito C, os semdforos em
ambas as extremidades do circuito
estardo vermelhos; os semaforos nas
extremidades dos circuitos B e D,
amarelos; s6 haverd luz verde no
comégo do primeiro circuito € no
fim do ultimo. Se no trecho tiver
um ou mais desvios, a entrada para
a linha principal estard fechada até
que o trem tenha percorrido todo o
trecho.

As ordens, neste sistema, sdo trans-
mitidas diretamente a todos os trens,
sem necessidade de intermedidrios e
sem depender de quaisquer outros
meios de comunicagdo. Os maqui-
nistas ndo tém o que fazer sendo
obedecer aos sinais que vao encon-
trando ao longo da via.

Instalagéo

No Brasil o sistema CTC encon-
tra-se em funcionamento na Central
do Brasil, Cia. Paulista, Santo-Jun-
diai e Sorocabana. Partes dessas

estradas de ferro ja dispdem do sis-
tema de sinalizagdo centralizado. Ao
todo, cérca de 800 quildmetros de
CTC ja foram vendidos em nosso
Pais. Mas nem tudo estd instalado.
Na Sorocabana, por exemplo, o
plano é de 400 quilémetros, até o
momento s6 11 quildmetros estio
dentro do CTC.

Os fabricantes brasileiros déste
equipamento sio, de um lado, a Fre-
sinbra (Freios e Sinais do Brasil)
que pertence a Westinghouse. A
instalagdo corre por conta de uma
emprésa de engenharia, associada da
primeira, a CBS (Cia. Brasileira de
Sinalizagdo). De outro lado, a Co-
brasma (Cia. Brasileira de Material
Ferrovidrio),- que o fabrica sob li-
cenga da General Railway Signal
Co., norte-americana.

Déste modo, temos em nosso Pafs,
tddas as condigoes para perfeito apa-
relhamento das ferrovias no que diz
respeito a sinalizagdo, sem necessi-
dade de importar e despender di-
visas. [ ]

LONGA EXPERIENCIA

garantia de bons servicos e solucao para

SELIS
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problemas de transporte maritimo.

Renovando constantemente sua frota
mercante, a Moore-McCormack Lines,
com seus modernos navios, oferece
as mais completas condigdes no trans-
porte maritimo de carga ou passa-
geiros.

MOORE-McCORMACh

(NAVEGACAO) S. A.

Agentes Gerais para o Brasil

Rio - Sdo Paulo - Santos - Salvador
Recife - Belém.




Agora, a Pan American oferece vantagens extraordinarias para a
exportacao de seus produtos a qualquer parte do mundo:

1. tarifas reduzidas em 500 A Pan American descobrirda novas
2. pronta entrega, que proporciona paga RlaGaparediox el dptoli s ide-
s B Bl prop paga- tendo-o sempre informado do cam-

mentos mais rapidos e maiores lucros portamento do mercado mundial.

Aproveite| Somente a Pan Am pos-

sui departamento especializado para

4. embalagens e seguros muito mais  divulgar seus produtos em 114 mer-
baratos cados mundiais.

PAN AMERICAN ALIRWAYS

Para maiores informagoes, solicite sem compromisso a visita de nosso repre-

3. jatos didrios a todos. os continentes

sentante especial, Sr, Justus Lewy.

6P0°EL

Rio: Avenida Presidente Wilson, 165.A e Sdo Paulo: Rua Siao Luis, 29
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TRATORES UTOS
DA ROMENIA

UTOS SUPER-E - Diesel 45 hp.
Importados por 36 paises
Para agricultura e transporte pesado

Equipamento completo - Construgao

moderna

Arados montados
Semeadeiras Universal
Colheiteiras de ervilhas

Debulhadeiras de milho

Peneiras mecéanicas
Secadores mecanicos
Reboque-tanque

- Alta e baixa velocidade.

Enfardadores de palha e feno
Reboques agricolas simples e
de diferentes capacidades.
Pulverizadores de vinhedos,

mecanicos e de tragdo

animal.

Importande da Roménia, vocé ganha alta qualidade, pregos
compelitivos e mais as vantagens do dolar-convénio, cuja co-

tagdo € sempre mais baixa do que

o doelar comum.

Amplas facilidades de importagao e pagamento em moeda-convénio

Informocdes detalhadas serdo fornecidas
sem compromisso, bostando dirigir-se ao:

—=DEPARTAMENTO COMERCIAL

DA EMBAIXADA DA REP. POP. DA ROMENIA

Rua Cosme Velho, 526 - Tels: 25-0436 e
25-0060 - End, Tel: ROMANOCON - RJ-GB.

Exportador:

MASINEXPORT

CHAR,,
(7 2D

MASINEXPORT
-

05 PRODUTOS ROMENOS SAO FEITOS PARA DURAR
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VEJA ESTA IDEIA

“CONTAINER"” A GRANEL — Um "con-
tainer” de aluminio ‘que pode ser usa-
do para transportar, armazenar e des-
carregar produtos a granel foi proje-
tado pela Ship Container Corporation,
subsidiaria da Seatrain Lines Inc. O
“tilttainer” tem 8 m de comprimento,
2,J0m de largura e 250 m de altura.
Capacidade: 20 toneladas. Um reboque
especial, com chassis inclinavel, é ne-
cessario, movido hidraulicamente. E

esvaziado por sugador ou gravidade.

BALANCAS CONTADORAS — As balan-
gas contadoras proporcionam maior
rapidez e precisao na contagem das
pecas. Em vez de ter que contar ma-
nualmente lotes de parafusos, arruelas,
frascos, rélhas e outras pecas, pode-se
saber, em poucos segundos, o nimero
exato de unidades numa remessa. A
movimentacdo de cargas, em todo o
seu manuseio, fica, assim, muito sim-
plificada. Fabricantes nacionais, como
Toledo do Brasil e Filizola S.A., pos-
suem linhas completas de balangas
contadoras, de capacidades bastante
variadas. Servico de Consulta n.° 22,

TRANSPORTE MODERNO N.° 12



Principalmente na movimentagdo de
terra, as cagambas MASSARI| cum-
prem um desempenho rapido em
virtude do sistema hidréaulico de ele-
vagédo - operado diretamente da cabine
do motorista, E leve-se em conta a
durabilidade da estrutura inteiramente
metdlica da cagamba. Também nesse
caso, MASSARI aliou véarios detalhes
altamente técnicos em funcdo de um
maior rendimento comercial do veiculo !

INDUSTRIA DE VIATURAS

Rodovia Presidente Dutra, Km. 1,5
Vila Maria

Tels.: 83-7171 - 93-7172 - 83-7273

93-7174 -93-7106 - Sao Paulo
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ISOLACAO

O problema
que a L3 de Rocha resolveu

Desde o seu aparecimento, a LA de Rocha vem se
impondo em todo o mundo como o mais eficients e
versatil isolante termo-acdstico, Da geladeira domés-
tica & usina atdmica, no hd problema de isclaclo tér-
mica ou aclstica que a L& de Rocha n#io tenha resol-
vido de maneira completa e definitiva,

As razdes sflo muito simples: a LA de Rocha tem
baixlssimo fator de condutibilidade; isola desde
- 250°C até + 1000°C; é leve, resistente, econémica,
quimicamente neutra; é insensivel & dgua, dcidos, sais
e solventes; ndo fere as mlos nem prejudica & salde.

Além disto, a L& de Rocha é disponivel em mantas,
placas, tijolos calhas e flocos, sob vérias densidades e
tamanhos, oferecendo por isto &s instalagdes indds-
triais e & construglio civil @ naval uma aplicagio sim-
ples e de baixo custo operacional.

Solicite o nosso catalogo ou consulte-nos
diretamente. Serd com satisfagéao que Ire-
mos resolver o seu problema de isolagéao
termo-acustica.

bt \BlOJCIKIWIOJOILIBIRIALS B
ROCHA Indastria de Isolantes Termo-Acisticos
R, Boa Vista, 84 - 6.° - Fones: 33-7813 - 36-9748 - C. F 9028 - S, Paulo
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TRANSPORTE RODOVIARIO

FNM: 22 anos
de atividades

EXPANSAO — Ha um plano de expansao, pelo qual a FNM au-
mentard sua area construida, para 172 mil metros quadrados.

A Fébrica Nacional de Motores comemorou no tltimo més
de junho 22 anos de atividades. Fundada em 13 de junho
de 1942, tinha inicialmente o objetivo de produzir motores
de avido, Entretanto, o desenvolvimento técnico provocado
pela conflagragio mundial, em pouco tempo tornou superado
o tipo de motor que a emprésa fabricava. Em conseqiiéncia,
em 1947 o FNM constituiu-se em sociedade de economia
mista e comegou a dedicar-se & fabricagdo de geladeiras e &
revisio de motores aviatérios. Em 1949 acertou contrato com
a Automobille Isota Fraschini, da Itdlia, para a fabricagio de
caminhoes, contrato rescindido pouco tempo depois por difi-
culdades da firma italiana. Cérca de 200 veicu?t(:s chegaram
a ser montados e ainda rodam pelo Brasil com assisténcia
técnica da FNM.

‘No dia 5 de julho de 1950 foi assinado o primeiro con-
trato com a Alfa Romeo, de Milao, cooperagio que prossegue
até hoje com os melhores resultados.

A FNM desenvolve em 1964 o seu “Ano da Produgio”.
Jd em 1963 alcangou o débro de produgdo do ano anterior
com 97% de nacionalizagio, produzindo mais de 50% dos
caminhdes nacionais.

O plano de expansio da FNM abrange obras que estio
aumentando a_ 4rea construida na Baixada Fluminense, de
49.462 para 172.000 metros quadrados. O nimero de mi-
quinas operatrizes passard de 1.000 para 1.822 que j4
foram e estdo sendo importadas dos seguintes paises: Alema-
nha Ocidental (357), Alemanha Oriental (272), Itilia (501)
e Inglaterra (1). Outras 292 sio de fabrica¢io nacional.
Entre novos equipamentos recentemente inaugurados figura
a méquina “Huller” a maior da América do Sul, que esta
usinando blocos de motor automaticamente.

Para 1965 estd prevista a produgio de 40 automéveis e
20 caminhdes por dia de 8 horas de trabalho o que corres-
ponderd a média de 7 veiculos e meio por hora. Na FNM
trabalham 4.808 pessoas (fevereiro de 1964) que represen-
tam uma fdlha (Ea pagamento de quase 500 milhdes de
CTUZelIros.

A FNM proporciona a seus empregados assisténcia médico-
social. alimentagdo a prego de custo e transporte, através de
numerosa frota de Onibus, de suas residéncias & Fébrica e
vice-versa, além de atender as necessidades médicas e assis-
tenciais de téda a regiio,

Apoés o movimento de 1.° de abril, assumiu a diregio da
Fdbrica Nacional de Motores o Major Eng.° Jorge Silveira
Martins, confirmado no cargo pelo Presidente Castelo Branco,
no dia 22 de abril passado. 3
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mercadoria
vai viajar?

ENTAO aceite Vocé os nossos votos de boa viagem. Mais do que
isso, aceite a nossa sugestdo para uma boa viagem - EMBALAGENS
ESPECIAIS LANTIERI. Embalagens Especiais LANTIERI sédo
leves mas resistentes, porosas, e ndo lascam nem riscam porque
sdo feitas com o mesmo material dos famosos estofos LANTIERI:
crina animal, fibras de coco e latéx, EMBALAGENS ESPECIAIS
LANTIERI sdo protecdo especifica para sua mercadoria, desde a mais
leve até a mais pesada, sob as arduas condigdes das mais longas
viagens. Além disso, sdo mais baratas,. EMBALAGENS ESPECIAIS

LANTIERI — mais mercadorias intactas a cada viagem! Consul-

te~-nos sem compromisso. Nds ja& temos: a solugdo que Vocé procura.

IRMAOS LANTIERI LTDA
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CAPACIDADE DE ESCAVAGAO « MAXIMO APROVEITAMENTO DA POTENCIA DO MOTOR e
RESISTENCIA A TRABALHOS PESADOS e VERSATILIDADE « VARIEDADE DE MODELOS
» PROTECAO DE ENGRENAGENS VITAIS « LUBRIFICACAO CENTRALIZADA

ESCAVADEIRA ‘p

—— T ————

e Testada e aprovada por grandes emprésas de 35 paises
® Duplo acionamento (patente Landsverk)
[ ]
.

Comandos: hidriulico = mod. L 47; mecinico — mod. L 58; pneumético—mods. L 77, L 190 e L 85
L 58 — dotada de 8 equipamentos frontais, 4 medidas de langa (10 a 15 m), capacidade de
escavagdo:¥/4 a1 jc. (*)

L 47 — 6 equipamentos frontais, capacidade de escavag¢do:5/g j.c.

L 190 =6 equipamentos frontais, capacidade de escavagia:3 a 4 j.c. —B medidas de langa {até 36 m)
L 77 — B equipamentos frontais, capacidade de escavagdo:;1 a 1 3/g j. c.

L 85 — especifica para tlneis, capacidade de escavagdo: 1 '/4 a 1 3/g j.c; opera em &rea minima
até 7 m (larg.) x 5,10 m (alt.)

Produto da experiéncia especializada sueca, fabricada pela Aktiebolaget Landsverk
Assisténcia Técnica (pronta e eficiente) @ ManutengSio durante tdda a vida Gtil com
pegas genuinas para pronta reposigiio, a cargo do Representante, Fibrica de Ago Paulista S. A,

L

Representante para o Brasil

&
FABRICA DE Joﬁa[u& S. A.

Av, Presidente Wilson, 1716 - End. Telegr. “FACO" . C, Postal 3190 - Sao Paulo

o% Importante: prestes a ser apresentada para demonstracces,
publitec 08.12
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aflutomacao
w atinge petroleiros

A mesa de contréle de operagoes.

Pela primeira vez no mundo, o manejo de carga inteiramente
automatizado foi conseguido para petroleiros. A operagio expe-
rimental realizou-se com absoluto éxito no Japdo, gragas aos tra-
balhos desenvolvidos pela Ishikawajima-Harima Heavy Indus-
tries Ltd.,, em conjunto com a Toshiba Electric Co., ambas
de Téquio.

O névo sistema dispensa comando manual a distincia para
vélvulas ,de carga e bomba de 6leo, comumente utilizado até
agora. Essa conquista da cibernética permite o comando auto-
matizado da carga por meio de um simples comprimir de botao
de partida, apés a insergdo, no sistema, de um programa prees-
tabelecido.

O carregamento, a descarga, a regulagem do calado e o com-
passo dos navios (lastreamento e deslastre) sio controlados au-
toméaticamente, de acérdo com o volume de éleo nos tanques.
Um recém-criado sistema de esgotamento de fundo para ex-
trair — por meio de ar comprimido — os restos de 6leo subs-
titui vantajosamente as bombas de esgotamento de fundo, usa-
das até entio. Uma campainha de alarma avisa o término de
cada operagio. Mesmo em meio 4 operagio automética, o sis-
tema poderd ser mudado para contréle remoto e, se o comando
de movimentagio da carga estiver incorreto, a transferéncia pos-
sibilita a sua retificagéo.

Téda a aparelhagem — muito compacta — cabe numa sala
de 50 m?:

a) mesa de comando, b) painel de contrble de operagio de
emovimentagio de carga, c) painel de contrdle de bomba de
carga, d) painel de suprimento de for¢a e e) vélvula eletromag-
nética de quatro vias.

A adogio do névo sistema elimina completamente os possi-
veis extravasamentos de Oleo cru no mar, pois as vélvulas se
fecham automaticamente assim que o liquido atinge o nivel
previsto. Ainda que sobrevenham defeitos, as valvulas se fe-
chardo quando o nivel do 6leo atingir 40 cm abaixo do convés.

Um s6 homem — que aperta o botio no inicio e no final
da operagio — controla tdda a movimentagio de carga, redu-
zindo o emprégo de pessoal no convés.

O sistema opera as vélvulas, segundo o programa determina-
do de estiva e desestiva durante a navegagio, eliminando, assim,
possiveis erros de manejo. Ao mesmo tempo, executard o car-
regamento — sem qualquer falha — ainda que as condicdes
finais de calado e compasso sejam fornecidas em plena opera-
¢do. Elimina-se também qualquer perigo de explosio. Todos
os controles sio operados elétricamente, encontrando-se sufici-
entemente isolados num lugar & parte do petroleiro. A trans-
missio de sinais e a opera¢io das valvulas nos locais — com
perigo de explosio sio efetuadas hidraulicamente, ou por meio
de ar comprimido. &
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MAIOR SEGURANGA E MAIS ECONOMIA

COMPANHIR BRASILEIRA
DE EQUIPAMENTOS

FABRICANTES DAS
e Sapatas de composigdo para veiculos ferroviarios
Artefatos de borracha

® Materiais de composigdo ndo metélica para freios de
méquinas e equipamentos pesados

publinter

Atrito, garantindo a excepcional qualidade Cobreq.

COBREQ

COMPANHIA BRASILEIRA DE EQUIPAMENTOS

R. Teadoro Sampaio, 1349 - Tel. 8-7825 e 80-4579 - End. Teleg. Cobreque - S. Paulo
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embalagens de madeira

-TIPOS

—-VANTAGENS

-CUSTOS

A madeira foi, durante séculos, o
material tradicional para embalagens
de transporte. Hoje, devido a de-
vastagdo das matas e ao aparecimen-
to de materiais concorrentes, como 0
aluminio, pldstico e papelio, a ma-
deira perde terreno. Para enfrentar
seus rivais a industria madeireira de
embalagens vale-se de novos produ-
tos, como o compensado; de moder-
nas concepgoes estruturais, como a
caixa desmontavel; de inéditos es-
quemas mercadolégicos, como a ven-
da direta da embalagem ao usuario
industrial; finalmente, de casamentos

50

felizes com os produtos que a amea-
¢am, combinacbes nas quais a ma-
deira contribui com suas valiosas ca-
racteristicas de rigidez e resisténcia
a compressao.

Caixas de madeira serrada

A grande variedade de estilos de
embalagens em madeira pode ser
classificada nas categorias represen-
tadas no Quadro 1 .

A madeira serrada continua usada
em muitas aplicagoes, devido a re-
lagdo que existe entre a resisténcia
fisica e o péso déste material, alia-

dos & sua robustez e a sua resistén-
cia aos elementos naturais.

Estilos convencionais de caixas
de madeira serrada sio representa-
dos na figura 4. As caixas 1, 2 e 3
servem para pesos acima de 100 qui-
los e que nao excedam a 500. Pos-
suem refor¢os totais nas extremida-
des. As caixas 4 e 5 possuem refor-
¢OS verticais apenas, respectivamente
externos e internos, € servem para
pesos inferiores a 100 quilos. Os re-
forcos evitam que as tabuas rachem
e dao aos pregos maior poder reten-
tor.

TRANSPORTE MODERNO N.° 12



Existem principios bem estabeleci-
dos para a construgdo de caixas de
madeira serrada. A tarefa mais difi-
cil que se apresenta consiste em
construir caixas leves com o minimo
de madeira, e que possuam, para um
volume dado, a estrutura mais re-
sistente possivel. Problema quiga
maior com que se defrontam os fa-
bricantes de caixas é o de conseguir
uma prote¢do eficiente contra a
agdo dos ladroes.

Em 1947 o Instituto de Ressegu-
ros do Brasil, em colaboragdo com as
companhias de seguros, editou um
folheto contendo esclarecimentos so-
bre a confec¢do de caixaria para con-
tribuir & solugdo do grave problema
do roubo nas mercadorias em trdn-
sito.

De acérdo com as disposigoes ofi-
ciais que regem a cobertura do risco
de roubo (Cldusula de Risco de
Roubo — aprovada pelo Departamen-
to Nacional de Seguros Privados e
Capitalizagdo), as companhias de
seguros s6 respondem pelos prejui-
zos decorrentes de tais riscos quando
os volumes vistoriados apresentarem
vestigios de violagao. Consegiiente-
mente, é de todo interésse dos segu-
rados que os volumes por éles em-
barcados possuam uma embalagem
satisfatéria, que ndo possibilite a sub-
tragio de seu conteiido sem que se
evidenciem sinais externos de viola-
¢do. Os segurados que ndo dispensa-
rem o necessirio cuidado a confec-
¢io do acondicionamento de suas
mercadorias terdo muitas vézes de
arcar sozinhos com os prejuizos re-
sultantes do roubo ou furto das mes-
mas, uma vez que, inexistindo vesti-
gios de violagdo, ndo poderdo recla-
mar nenhuma indenizagio dos segu-
10s.

As taxas de seguro sdo estabeleci-
das com base nas estatisticas e serdo
tanto mais elevadas quanto maior
for a freqiiéncia dos sinistros. Ora,
o descaso dos segurados pela cui-
dadosa embalagem das mercadorias
acarretard necessariamente 0 au-
mento de indice de roubos e de in-
denizagbes a serem pagas pelas com-
panhias de seguros, o que as forga-
14 a elevarem, cada vez mais, as
taxas de seguros para cobertura de
tais riscos. Inversamente, se os segu-
rados se utilizarem de embalagem
adequada reduzir-se-do sensivelmente
os roubos e “ipso facto” ‘poderio as
companhias diminuir as taxas de se-
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guro. E fécil, pois, compreender que
a redugdo das taxas para a cobertura
dos riscos de roubo e extravio estd
na dependéncia direta do maior ou
menor cuidado que os segurados dis-
pensarem as embalagens de suas mer-
cadorias.

As recomendagbes constantes da
publicagdo do I.R.B. sio o fruto de
meticulosos estudos e da experién-
cia de muitos anos. Para que uma
caixa de madeira, destinada a trans-
portes maritimos, possa ser conside-
rada aceitdvel, deve obedecer as se-
guintes disposigdes; (fig. 6).

a) serem as tdbuas novas e perfei-

tas, tendo, no minimo, 17 milime-
tros de espessura;

b) ter travessdes de madeira de
70 milimetros de largura por 20 mi
limetros de espessura, bem como
guarnigbes e testeiras, de idénticas
dimensoes; (a espessura da madeira
e o numero de travessdes devem va-
riar, de acérdo com o tamanho das
caixas);

c) utilizar pregos de comprimento
que permita sua penetragio nos tra-
vessdes, guarnigdes e tdbuas da cai-
xa, deixando cérca de trés milime-
tros de sobra, excesso que se deve
virar, internamente, contra o COIrer
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MADEIRA

Desvio do veio Furos de insetos
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Rachadura

4—— Quina morta

Argueamento

opeyjipusd

Abaulamento

Figura 1: defeitos mais comuns do pinho.

da madeira, formando um par virado
para um lado e outro par no sentido
oposto, suscessivamente;

d) ter fitas metélicas de ago, colo-
cadas junto, o mais possivel, dos tra-
vessoes, a fim de ficarem protegidas
pelos mesmos (peca 5); (ndo con-
vém meter pregos nas fitas, pois com
isso se diminuird a resisténcia das
mesmas);

e) ter ldminas corrugadas (pega
6), colocadas de espago em espago,
de forma a unir as tdbuas em cer-
tos pontos de sua jungdo;

f) finalmente, é indispensivel o
uso das “cantoneiras com seta” (pe-
¢a 7), dispostas em ntimeros de 8,
em cada cabeceira, unindo os tra-

Sarrafos
Tabuas
Pranchoes

@.f
S
S

QQ

Espessura

vessdes das cabeceiras 4 guarnigBes
das testeiras.

Devemos salientar que os gram-
pos de seguranga (ldminas corruga-
das e cantoneiras com seta) desem-
penham papel importantissimo na
solidez e inviolabilidade das caixas,
impedindo, com as guarnigdes e os
travessoes, o roubo pelo sistema de
“gaveta”, antes tdio comum. (Em-
balagem correta evita embrulhos,
TRANSPORTE MODERNO, se-
tembro, 1963, n.° 2, pag. 41).

Barricas de madeira

Segundo o Instituto de Ressegu-
ros do Brasil, é a barrica de madeira
o melhor acondicionamento para

Caibros
Vigotas

Vigas ou Barrotes
Pranchoes £

£
§
s

Tnm:'l

Figura 2: nomenclatura do pinho serrado.
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louca, porque, em virtude de sua
conformagdo ndo é jogada e sim ro-
lada, o que evita, grandemente, a
quebra. Também ¢é a barrica indis-
pensével para acondicionar vinho e
outras bebidas.

As barricas devem ser novas e per-
feitas, isto é, sem rachas, buracos e
outros defeitos que possam ser con-
fundidos com sinais de violagdo.

As tampas e os fundos serdo apoia-
dos s6bre calgos de madeira (fig. 5)
dispostos a certa distdncia uns dos
outros. (O sistema de colocar, para
ésse fim, um arco de cipé é muito
precério, por ndo oferecer a neces-
saria resisténcia, no caso de ser for-
cada a tampa ou fundo, para fora
ou para dentro). Acresce, ainda, que
a pequena espessura do cipé ndo
permite a aplicagio de pregos de
certa dimensio, provindo dai a fra-
gilidade de tal processo.

Para a necesséria rigidez das tam-
pas e dos fundos que sdo geralmen-
te constituidos de duas ou mais pe-
cas (tdbuas), é preciso que sejam
colocadas, no sentido transversal das
mesmas, dois travessoes de madeira,
fortes e bem pregados.

Dois tamanhos de pregos devem
ser usados: um para pregar as té-
buas das tampas e dos fundos as
laterais e respectivos calgos e outro
nas cabegas dos travessdes, penetran-
do cérca de trés centimetros, para
atingir os citados calgos das tampas
e dos fundos.

E indispensivel que as barricas
sejam providas de arcos metilicos, e,
quando possivel, ldminas corruga-
das, nas jungdes dos travessdes, das
tampas e dos fundos.

Caixas de compensado

A madeira compensada usada em
embalagens € feita de trés folhas de
pinho, coladas entre si; o compen-
sado terd 3, 4 ou 5 mm de espessu-
ra, conforme f6r fabricado com f6-
lhas de 1,07; 1,43 ou 1,75 mm de
espessura. Para os despachos de
maior responsabilidade, usa-se o
compensado mais espésso. O proces-
so de fabricagio da madeira com-
pensada consiste no desbaste e na
serragem das toras em félhas da es-
pessura indicada, seguidos de sua
colagem; o adesivo usado é uma re-
sina a4 base de plastico. O compen-
sado é, em suma, um sanduiche,
formado de um miolo e duas capas.
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Figura 3: Fases da montagem de uma embalagem tipo “wire-bound".

A adesio das félhas é obtida por
prensagem em prensas hidraulicas,
aquecidas a vapor, durante 30 minu-
tos, a pressio de dez atmosferas, e
a temperatura de 120 a 130°. As
folhas assim obtidas sdo quadradas,
de 165 cm de lado.

A madeira compensada de 3 a 5
mm de espessura possui a mesma
resisténcia mecdnica que a madeira
macica de 25 a 30 mm de espessu-
ra. A embalagem de madeira com-
pensada ocupard, pois, volume bem
menor e pesard bem menos do que
a embalagem de madeira maciga cor-
respondente. A relagdo favordvel en-
tre tara e volume, combinada com
sua elasticidade natural, que lhe fa-
culta absorver choques, explica o
uso crescente da madeira compensa-
da na indastria de embalagens.

A fig. 8 mostra um estilo comum
de caixa de madeira compensada.
As caixas sdo construidas costurando
em seu perimetro um quadro de
ripas, de maneira a reforcar a estru-
tura. Esta costura é feita com gram-
peadores especiais. Caixas de porte
considerdvel ainda levam uma ou
mais ripas centrais de refdrgo.

As caixas sdo ficeis de ser impres-
sas com dizeres de propaganda, a
um custo minimo por tace mpres-
sa — em relagdo ao impacto publici-
tario obtido com éste recurso.

Caixas desmontaveis

A utilizagio de caixas desmonta-
veis é uma decorréncia légica do uso
da madeira compensada. De fato, a
madeira compensada presta-se a fa-
bricagdo de componentes que podem
ser confecionados e vendidos em
separado, para serem montados pelo
usudrio.

Uma caixa é constituida por seis
pecas: dois testeiros, dois lados e
dois tampos. Estas pegas sio fabri
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cadas em separado e montadas por
encaixes, com pregos, de forma que
a embalagem, depois de montada, te-
nha perfeita amarragio em todos os
sentidos, resultando numa estrutura
solida.

A caixa desmontivel é, em suma,
uma caixa pré-fabricada. O produtor
da embalagem manda ao usuario os
componentes em fardos compactos de
cem unidades e o usudrio s6 terd
o trabalho de montar a caixa, acon-
dicionar o produto e fechar a tam-
pa. Este servico ndo requer carpin-
teiros especializados, podendo ser
feito por menores. A caixa desmon-
tivel ¢é facilmente reaproveitada,
desde que seja mandada de volta
desmontada.

Caixas tipo “wire-bound”

A embalagem tipo “wire-bound”
é baseada no principio de que ma-
deira muito leve, refor¢ada com ara-
mes de aco, é mais forte do que ma-
deira pesada sem refbr¢o. A caixa
“wire-bound” é de madeira serrada
finamente, amarrada com arames que
sdo presos a ganchos (fig. 3). As
propriedades ‘elésticas dessa madeira
permitem que a embalagem supor-
te rudes manuseios. Os arames e
grampos mantém o conjunto firme-
mente estruturado e tornam dificil
a violagio da caixa. O arame nio
est4d apenas circundando a unidade,
mas é fixado a madeira por gram-
pos, situados a intervalos de alguns
centimetros um do outro. Usam-se
arames de diversas espessuras, em
fungdo do péso do produto transpor-
tado e das condigbes de transporte.

A caixa “wire-bound” consiste ge-
ralmente em uma chapa de quatro
se¢des que envolvem o objeto para
formar os quatro lados da embala-

BOSZ pode colaborar
com V. nésse sentido.
Sua tradicional e com-
pleta linha de produtos
estd as suas ordens:
graxeiras pneumati-
cas, propulsores para
graxa e oleo, pulverisa-
dores de oleo, graxei-
ras manuais, flexiveis
para alta pressao, pinos
de lubrificacao, com-
pressores de ar direto
etc.

-)!(?Lideron;a no mercado de
Equipamentos p/ lubrificagdo

COMERCIO E

INDUSTRIA
Rue Maoria Marcolina, 392
Tel. 93-6853 - 93-7324 - 5. P.
End. Teleg. EQUILUBRI - C. P. 10651
W T TR T T T S
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Figura 4: estilos de caixas de madeira serrada. As caixas 1, 2 e 3 servem para pesos
a::‘%r:a de 100 quilos, que nao excedem a 500. Poss'uem.reforgos totais. As caixas
4 e 5 tém reforcos verticais e servem para pesos inferiores a 100 quilos.

Figura 5: as tampas e os fundos de uma barrica devem ser apoiados sdbre calcos-
de madeira, dispostos a certa distancia uns dos outros, para dar rigidez,

Figura 6: fitas metalicas de aco (peca 5), l&minas corrugadas (peca 6) e “canto-
neiras com seta” (peca 7) sdo indispensaveis para a protecdo de uma caixa de
madeira — segundo recomendactes do |.R.B. Tédas elas desempenham papel
importantissimo na solidez e inviolabilidade das caixas, impedindo roubos inclusive.
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gem. Os dois tampos sio colocados
e retidos por pregos ou por ganchos,
presos aos préprios arames de liga-
¢do. Estas caixas sdo fornecidas ao
usudrio completamente desmontadas,
ocupando assim volume muito redu-
zido, e sio ripidas de armar, por
simples dobramento das faces inter-
ligadas por arames, seguido da colo-
cacdo das tampas. (Fig. 3).

Caracteristicas do compensado

As caixas de madeira compensada
constituem o “habitat” natural dos
produtos volumosos e pesados, como
mdquinas e motores, autopegas e pro-
dutos eletrodomésticos.

Os principais atributos das caixas
de madeira compensada sdo os se-
guintes:

1) Sao aproximadamente 30 por
:ento mais leves do que as caixas
comuns de madeira maciga, propor-
cionando grande economia no custo
inicial da matéria-prima e no frete.

2) O compensado é elastico e
absorve muitos choques que de ou-
tra forma estragariam o produto.

3) Tém resisténcia garantida. Po-
dem agiientar quedas e maus tratos.

4) g;o de facil manipulagao.

5) Tém diminuto volume quando
desmontadas.

6) Siao fabricadas com dimensdes
exatas.

7) Nio contém frestas. Seu fe-
chamento hermético evita a pene-
tragio de umidade e poeira.

8) Sao dificeis de ser violadas.
Quando violadas, haverd vestigios
sensiveis.

9) Tém boa apresentagio.

10) Possibilitam a propaganda
dos produtos, através da gravagdo,
pintura ou colagem de inscrigdes e
marcas.

As caixas de madeira compensada
podem ser fabricadas em qualquer
tamanho, desde que o cliente especi-
fique as dimensoes e as caracteristi-
cas do produto a ser transportado.
As caixas padronizadas sdo mais eco-
ndmicas. O formato mais comum é
de 800 x 500 x 500 mm, dimensdes
internas. As barricas obedecem a ca-
pacidade determinada por péso; as-
sim, para o sabio em pd, usam-se
barricas de 10, 25 e 50 quilos.

Quem fabrica

Sio trés as fontes produtoras de
caixas de madeira:
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1) A segdo de carpintaria da fa-
brica.

2) O caixoteiro.

3) O fabricante especializado de
caixas,

Os caixoteiros sio pequenos fabri-
cantes. Trabalham muitas vézes com
caixas ja usadas, que recuperam, ou
com madeira de refugo. As caixas
por éles produzidas tém aspecto
ristico. Realizam encomendas oca-
sionais de poucas unidades. Operam
com instalagdes precérias. Tendem
a desaparecer nos grandes centros
industriais do Pais, em favor das in-
dustrias de maior porte, que fabri-
cam embalagens em grande escala.

As caixas de madeira sdo cada vez
mais produzidas por fabricas espe-
cializadas. Nao é mais o usudrio
quem fabrica suas caixas. Ele pode
dispensar carpintaria, economizando
espaco € mio-de-obra.

A fabricagdo de caixas de madeira
ja é hoje uma inddstria especiali-
zada. Caixas desmontéveis para em-
balar frutas, por exemplo, j4 vém
em lotes de fabricas localizadas no
interior, perto da fonte de madeira.
Sob éste aspecto, a inddstria madei-
reira imitou a do papetdo, que tamr
bém fornece a embalagem pronta ao
usudrio, o qual s6 tem o trabalho de
embalar seu produto e selar a caixa.

Nasceram dois novos intermedis-
rios na indastria de embalagens:
o beneficiador, que compra a madeira
em toras e a transforma em ripas e
tabuas, para venda ao fabricante
especializado em caixas; e o lami-
nador, que serra as toras em félhas
finas, vendendo-as ao fabricante de
madeira compensada.

Matéria-prima

Para embalagens de madeira usa-se
quase exclusivamente pinho de ter-
ceira qualidade. O Instituto Nacio-
nal do Pinho, num livrete intitulado
“Novas Especificacoes para a Classi-
ficagio do Pinho Serrado” (Decreto
30.325 de 21-12-51), e que é aces-
sivel aos interessados, estabeleceu
quatro classes do pinho serrado. O
pinho serrado ou aparelhado, lem-
bramos, é o que foi corretamente tra-
balhado por serra em todas as faces.

A classificagio é completada por
uma nomenclatura de térmos mais
comuns relativos 4 madeira e por
uma normalizagdo das dimensoes dos
produtos comuns de madeira.

Reproduzimos, em forma gréfica,
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Comprimento
de 2,438 2 6,096 m

QUADRO 2
Bitolas Normalizadas do Pinho Serrado
Nomenclatura Espessura Largura
Sarrafos de 254 a 317 cm de 381 a 9,52 cm
de 1" a 11/4" de 11/2" a 33/4"

em multiplos de 1/4" em m

Tébuas  de 254 a 3,17 cm  de 10,6 a 3048 cm
de 1" a 11/4" de 47 a 12"
em multiplos de 1"

Pranchas de 381 a 698 cm de 10,16 a 30,48 cm
de 11/2" a 23/4" de 4" a 12"
em miultiplos de 1/4" em multiplos de 1"

Largura Altura
Caibros de 381 a 6,35 cm de 508 a 9,52 cm
: de 11/2" a 21/2" de 2" a 33/4"

em multiplos de 1/4" em multiplos de 1/2" em multiplos de 1'
de 2,438 m em diante

Vigotas de 7,62 a 10,16 cm de 7,62 a 10,16 cm

de 8 a, 20’
ﬂ‘tiplos de 1’

de 2438 a 609% m

de 8 a 20

em multiplos de 1'

de 2,438 a 6,09 m
de 8' a 20’
em multiplos de 1’

Comprimento

de 2,438 m em diante

de 8 em diante

de 8' em diante

de 2,438 m em diante

de 3" a 4" de 3" a 4”

em multiplos de 1/4" em miiltiplos de 1/4" em muitiplos de 1'
Vigas de 762 a 10,16 cm de 12,70 a 20,32 cm
ou de 3" a 4" de 5" a 8"

Barrotes em miltiplos de 1/4" em m_tl’ﬂtipios de 1"
Pranchdes de 7,62 a 10,16 cm de 2286 em diante

de 8' em diante
em miultiplos de 1’

de 2,438 m em diante

de 3" a 4" ~ de 9" em diante de 8' em diante
em multiplos de 1/4" em multiplos de 1" em mditiplos de 1’
Tolerdncias © + 6% + 4% + 1%
QUADRO 3
Tabela de Pregos
(coletada em setembro de 1963)
Medidas Diterenga

Conteiido Péso papelao
mp. x larg. :
x alt. o Crs
1. SABAO: 90
pedacos de 200 g 18kg  370x225x216 110,00
2. SABAO: 144
pedagos de 250 g 36kg  456x362x218 190,00
3. OLEO ALIMENTICIO:
36 latas de 1 kg . 36kg  392x310x339 137,00
4. OLEO ALIMENTICIO:
18 latas de 2 kg. 36kg  430x270x336 128,00
5. BANHA:
pacotes de 1 kg 30kg  445x305x265 129,00
6. LEITE CONDENSADO:
48 latas de 395 g 19 kg 450x300x160 130,00
1. TECIDOS 100 kg 730x320%255 150,00

. . Caixas de Caixas de percentual

5 RS madsira de_prego
‘conteiido cont ondulado mg:;ga d.inlm ma-
ra e pa-

peldo
190,00 3%
300,00 67%
39100  155%
500 164%
A500 139%
360,00 7%
93000  185%

Observagdes: 1 — Precos médios de, pelo menos, dois informantes,

2 — Os pregos das caixas de papelao sdo, para 1.000 unidades,
pésto Sao Paulo: sem impressdo (5 e 7); com impressio a
uma cor em duas faces (1 e 2); a uma cér em quatro faces

(3 e 4); e em duas cbres em quatro faces (6).

3 — Os pregos das caixas de madeira sdo para 1.000 unidades,
desarmadas, pdsto Sao Paulo. Tabuas de pinho de 32 niao
aparelhadas, com testeiros de 3/4", lados e tampos de 1/2",
sem impressao. Para fornecimento de caixas armadas, o preco

sobe de mais ou menos 30%.
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na fig. 2 e no quadro 2, os dados
essenciais da nomenclatura e da no:-
malizagio.

Qualidade

Transcrevemos a seguir as especi-
ficagdes relativas ao pinho de ter-
ceira qualidade, vélidas para sarrafos,
tébuas e pranchas. A fig. 1 ilustra
os defeitos mais comuns do pinho.
Tipo 3 ou Terceira: constituido de
madeira séca ao ar, si, conveniente-
mente serrada, tolerando-se:

a) fendas retas em ambos os
topos, ndo excedendo em cada tépo
o comprimento total de vinte cen-
timetros, ou, ainda, até o compri-
mento de quarenta centimetros em
um s6 topo;

b) manchas azuladas e superfi-
ciais, desde que a sua superficie ndo
exceda a trés quartos da superficie
total das faces;

¢) desvio do veio, desde que o
seu afastamento ndo exeda a relagio
de um para oito;

d) quina morta em duas arestas
da mesma face em relagdo a largura,
nao excedendo, em cada aresta, 2
metade da espessura, trés centime-
tros em relagdo a largura e metade
do comprimento;

e) abaulamento até dois centi-
metros de flecha;

f) arqueamento até seis centime-
tros de flechas;

g) curvatura lateral até sete mili-
metros de flecha;

h) pequenas gretas ou fendilha-
dos superficiais nas duas faces, em
conseqiiéncia da secagem;

i) mnés firmes e isolados em am-
bas as faces com didmetro maximo
de cinco centimetros, ou em dois
grupos de dois, cujos didmetros so-
mados ndo excedam a seis centime-
tros e separados, em ambos os casos,
pela distincia minima de vinte e
cinco centimetros;

j) furos de insetos com didmetro
de um milimetro e meio, e em quan-
tidade que ndo exceda no total a sete
vézes o numero de metros do com-
primento da peca;

k) camada resinosa e camada cor-
tical superficiais, com o méximo de
dez centimetros de extensdo e trés
milimetros de profundidade;

1) ardiduras parciais em uma
face, desde que ndo excedam a trés
quartos da respectiva superficie;

m) ventos em uma face, desde
que ndo excedam a trés milimetros

de profundidade.
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Figura 7: embalagem de madeira fabri-
cada para transporte de pneumaticos.

Dimensdes

As dimensdes mais comuns produ-
zidas pelas serrarias e usadas na in-
distria de embalagens sio, em pole-
gadas, para comprimentos variados:

Sarrafos: 1/2” x 2", 17 x 17,
1” x 2”;

Tébuas: 1" x4 1”"x 6", 1" x 9",
l” x 12";
Pranchas: 1/2” x 4", 1/2” x 6”,
1/2)| x 9’1, 1/2” x 12!!’ 2" x 4"'

2” x 6”, 2” x 9”’ 2" x 19”;
Caibros e Vigotas:

3» X 3”’
3” X 4!!’ 3” x 6’!’ 3

X n’ 3» x 12’:-

Figura 8: a costura de uma caixa de
madeira compensada é feita rr_me_dlante
o uso de grampeadores especiais.

O comércio madeireiro segue as
minuciosas especificagdes do I.N.P,,
mas com ligeiras modificagdes. As
qualidades de pinho de 1.2 e 2.2 sdo
englobadas numa tnica categoria,
denominada “madeira limpa”, com
lotes contendo diversas proporgdes de
12 e 22 A 3.2 denominada ainda
“terceirinha”, ou “terceira especial”,
é a que se usa na industria de em-
balagens. A 4.2, denominada “re-
fugo”, é sobretudo empregada na
construgdo civil.

Os pregos da madeira variam dia-
riamente, em dependéncia estreita
da disponibilidade de transportes. O
transporte do pink do Parané a Sdo
Paulo dobra o prego desta matéria-
prima. A média de prego do pinho,
no més de abril de 1964, era, em
geral, a seguinte: Cr$ 35.000,00

ra a madeira limpa, por metro
ctibico; Cr$ 28.000,00 para a terceira
e Cr$ 21.000,00 para o refugo.

As liminas de compensado sio
usadas na proporgdo de 70 por cento
de primeira, para as capas; e 30 por
cento de terceira, para o miolo. Os
lotes de ldminas de pinho sio esti-
pulados para esta proporgdo. Eram
vendidos, na época indicada, a Cr$
30.000,00 por metro cubico, pdsto
Sa> Paulo.

Custos

O custo de uma caixa de madeira
é baseado no volume do material
que entra na sua confecgio. O fa-
bricante de caixas calcula rigorosa-
mente a cubagem da madeira neces-
saria, somando os varios componen-
tes, desde ripas até compensado, que
entram na confecgio da caixa. Ao
custo da matéria-prima acrescenta-se
o da mio-de-obra; esta soma consti-
tui o custo industrial. Quando nio
se pode caclcular com rigor o custo
da mao-de-obra, estimar-se-4, empiri-
camente, em 30 por cento sdbre o
custo da madeira. As despesas admi-
nistrativas, comerciais e gerais sio
acrescidas ao custo industrial, obten-
do-se o custo total da caixa; caso ndo
se possa calcular estas despesas, elas
serdo estimadas em 50 por cento do
custo industrial.

‘O custo de uma caixa de madeira
varia conforme o seu tipo e a regiao
do Pais. Nos Estados sulinos, pro-
dutores de pinho, a caixa de ma-
deira é mais barata, via de regra, do
que a de papelao ondulado de di-
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agora no Brasil o

mais recente aperfeicoamento
para prolongar a vida

util do seu veiculo

filtro de 6leo EATON-FULLER
para caixas de cambio...s.cccuws

e elimina totalmente toédas as particulas PS: O modélo do FILTRO-
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AU MENTE SEis LUspon!

Elimine o trabalho moroso,

no empilhamento de cargas pesadas
- evitando acidentes e ganhando
tempo - com PALLET-TRUCK,

a mais pratica e economica maneira
de aumentar a produtividade de
seus empregados!

Empilhadeira Hidraulica, em varias alturas,
com acionamento manual. Coluna telesco-
pica elétrica (6V), opcional. Altura stan-

dard, 1,60m, para diversas capacidades.
=

Carrinho hidraulico,
equipado com rodas
de ferro, borracha
ou nylon.

Rodas estabilizadoras
de ambos os lados.

Garfos moveis com aberturas regulaveis, de acardo com os estrados
aberturas - minima: 31 cms - maxima: 55 cms

Qualguer que seja o estagio de " palletizacao™ de sua indus-

tria, os carrinhos PALLET-TRUCK resolvem o problema. PRONTA ENTREGA
GARANTIA DE ASSISTENCIA TECNICA PERMANENTE

GRATIS - Pega-nos catalogo ilustrado, ou solicite a visita de nosso representante, sem compromisso !

MAQUINAS DE TRANSPORTES INTERNO

MATR I N LTDA.

Fabr.: e Escr.: Rua Joaquim Antunes, 1.019 - Tel.: 80-6962 - Sao Paulo
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mensbes e caracteristicas iguais.
(TRANSPORTE MODERNO, O
lado bom do papeldo, abril 1964,
n.° 9, pag. 47). Nos grandes centros
industriais d4-se o contrério, pois o
transporte, desde as matas longin-
quas, entra como elemento ponderi-
vel na composigdo do custo.

O quadro 3 mostra que, em Sao
Paulo, a caixa de madeira serrada
macica é de 67 a 185 por cento mais
cara que a sua congénere de papelao
ondulado.

Se, conforme mostra claramente o
quadro 3, as caixas de papelio sio
bem mais baratas que as de madeira,
estas tltimas, principalmente as des-
montdveis, podem ser utilizadas
muitas vezes, 0 que nunca ocorre
com as de papeldo. Este reaproveita-
mento acarretara uma economia con-
siderdvel. Ademais, as caixas de
compensado e os engradados, pelo
fato de gastarem menor volume de
madeira, sio mais baratas que as
caixas de madeira serrada, o que nio
é refletido no quadro mencionado.

E o futuro?

Em composi¢gdo com materiais
como fibra, papel, papelio e plis-
ticos, a madeira encontra novas apli-
cacbes na embalagem. Estes mate-
riais protegem o produto contra o pd,
a umidade, os choques, sobrelevando-
se o fato de a madeira fornecer a
estrutura geral do recipiente. Siste-
mas de amortecimento, com materiais
que vdo desde a serragem de ma-
deira até a espuma plistica, elimi-
nam os efeitos deletérios dos cho-
ques e das vibragoes.

Pequeno estoque de painéis —
cujas dimensdes sio multiplas de um
moédulo determinado — permite ob-
ter-se muitos tamanhos de caixas.
Por exemplo: 50 tipos de painéis
possibilitam mais de 320 modelos e
formatos diversificados de caixas.
Unidos por meio de grampos, gan-
chos ou parafusos — colociveis e re-
moviveis sem risco de estrago — os
painéis oferecem ainda a vantagem
de serem intercambidveis e reuti-
lizveis.

Seja por essas inovagdes, seja por
sua extrema versatilidade — sempre
suscetivel de adaptar-se a novas con-
di¢des — a madeira continua desem-
penhando um papel de real desta-
que no mercado de embalagens, con-
solidando definitivamente sua po-
si¢do. &

TRANSPORTE MODERNO N.° 12
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longe...
vai segura — com a protecao do

Encerado LOCOMOTIVA

Por caminhfo, trem ou navio, em média ou longa
distédncia, a protecao da carga comega com o Encerado
LOCOMOTIVA e vai até o fim. 100% impermeével, o
Encerado Locomotiva enfrenta e vence qualquer tempo.
Feito de lona ultraforte e com tripla costura nas emen-
das, 0 Encerado Locomotiva é incomparavelmente mais
resistente. Agiienta firme a tensio da carga porque é Mais um bom produto

mais flexivel. E a melhor e mais segura protecio da ALPARGATAS

carga contra os riscos e perdas da viagem.
ENCERADO LOCOMOTIVA — ha quase 60 anos, o preferido pela maloria absoluta dos transportadores
SERVICO DE CONSULTA — N.2 78
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Black s Decker

FERRAMENTAS ELETRICAS PORTATEIS DE
MAXIMA PRECISAO PARA TODOS OS FINS

AUMENTAM A PRODUCAD Lixadeiras ® Aparafusadei-
REDUZEM 0 CUSTO OPERACIONAL  ras ® Marteletes ® Polidoras

APRIMORAM 0 TRABALHO ® Esmeris ® Serras ® Fura- ‘ M ESBL A }

OFERECEM MAXIMA RESISTENCIA  deiras® Tesouras vibratérias

PRECOS E CONDICGES ESPECIAIS PARA REVENDEDORES
Rio - 5. Paulo - P, Alegre - B, Horizonte - Recife - Salvador - Belém - Niteréi - Pelotas - Fortaleza - Marilia - Vitéria

EMPRESA 100% NACIONAL. MEIO SECULO A SERVICO DO BRASIL




TRANSPORTE INDUSTRIAL

Rapidez na distribuigdo significa
maiores vendas, particularmente nos
setores mais competitivos da econo-
mia. Em muitos casos tem-se obser-
vado que o suprimento deficitario
da demanda é resultado nao da baixa
produtividade, mas do grande entra-
ve existente no processo de circula-
cdo de determinada mercadoria. O
‘estrangulamento da circulagio dé-se
nos pontos em que a mercadoria
deve ser manejada: seja nos patios

TRANSPORTE MODERNO N.° 12

das fabricas, nos armazéns, qualquer
emprésa sabe que sua posi¢io no
mercado depende da rapidez com
que ela possa abastecé-lo. Um co-
chilo, uma pequena reducdo no ritmo
da entrega pode ser o bastante para
que o competidor dé um passo
adiante. A emprésa que estiver de-
satenta a éste fator serd, mais cedo
ou mais tarde, passada para tris.
Para resolver éstes problemas, a
tecnologia tem colocado a disposi¢do

R ey .
Ay (5| =¥

Exgar

LUCRO LIQUIDO NO
_ TRANSPORTE DE GARRAFAS

dos industriais intimeros e eficientes
instrumentos. TRANSPORTE
MODERNO tem se referido va-
rias vézes a contribui¢do das empi-
lhadeiras mecinicas. Desta vez, ha
trés exemplos dé problemas solucio-
nados com o auxilio déstes aparelhos
de manipulacio, referentes a f4bri-
cas de refrigerantes.

5 mil em 5 minutos

Colocar num caminhio 5.760 gar-

61



Em cinco anocs, executamos pelo cronémetro as
etapas de crescimento das instalagées e da pro-
ducao, diversificando ao maximo as linhas de
fabricacac de equipamentos pesados. Cumprimos
um programa. Pelo indice de nacionalizagao em
1964, seremos 95% mais brasileiros. Poupando
divisas e produzindo divisas. E o juiz de nosso
esforco é o tempo. Trouxemos mais de 100 anos
de experiéncia em mecanica pesada. No Brasil,
estamos apenas no 5° round de uma luta pro-
gramada para muitos pelo progresso do pais.
E estamos vencendo,..

O Plano ISHIBRAS de “INDUSTRIA INTEGRADA" conta

com o apoio do BNDE — Banco Nacional de Desenvol-
vimento Econdmico.

7

Ishibrds

®

-~

Navios — Guindastes e Pontes Rolantes — Equipamentos g}% : %r\;'lsp-raas{_?g',‘r%n::a?.a{;é;?d ?g: do
ara Siderurgia, Indistria Quimica, Fabricas de Cimento e J S

E i Interna) sio PAuLo : Rua Direita, 250
artilizantes — Comportas e Condutos Forgados para - 16.9-/1603 Tels. : 36-5210 6 34-8817
Hidroelétricas — Estruturas Metalicas e Instalagdes EST‘J\LEIROS INH;\;JMA- Rua Gen. Gur-

Industriais — Motores Diesel estacionarios e maritimos 0. s/n - Rio - GB. Tels.: 34-8054 e .

de 300 até 27.600 BHP. S A i M

T 54-2140 - Enderéco Telegrafico isHiBRAS

Ishibras Telex N.o jHico 3511031 .

Norton 45,008

Ishikawajima do Brasil - Estaleiros S.A.
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GARRAFAS

E&CAIXAS DE REFRIGERANTE
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ESTRADOS COM GAIK_A'S DE GARRAFAS VAZIAS

Sooooooon «)

(micm A

AREA DE DEPOSITO

(LT
LLLL]

CORREIA TRANS?ORTADORA
MO ¢eeeee-
EERNRRNENY

-
HIHHHHH””HH”” EMPILHADEIRA

¥ i
_-—="" EMPILHADEIRA

SAIDA

CAMINHAQ

AREA DE CARREGAMENTO

PRODUGA

Y
- MAQUINA DE LAVAGEM
DAS GARRAFAS

AREA DE DEPOSITO

e ————
—

\

~

e

EMPILHADEIRAY

[0

H caminnio il

= I

e

EMPILHADEIRA ) [ﬂ

CICLO DA MOVIMENTACAO DE CAIXAS DE REFRIGERANTES NUMA

DEPOSITO DE
GARRAFAS VAZIAS

CAMINHAO

AREA DE DESCARGA

INDUSTRIA TIPICA

CINCO MINUTQOS.

NAo HA “ENGARRAFAMENTOS™ NA

A- Aoul CHEGAM 0S ESTRADOS COM GARRAFAS VAZIAS.

B- As GARRAFAS SAD COLOCADAS NA MAQUINA DE LAVAGEM, INICIANDO-SE A PRODUCAOD

C- NESTE PONTD AS GAIXAS QUE CHEGAM ATRAVES DE UMA CORREIA TRANSPORTADORA SAO  COLOCA-
DAS MANUALMENTE  SGBRE  ESTRADOS. DA sAoc LEVADAS PELA EMPILHADEIRA E EMPILHADAS
EM COLUNAS DE IRES ESTRADOS SUPERPOSTOS.

D- UMA EMPILHADEIRA CARREGA UM CAMINHAD COM SEIS ESTRADOS ( 240 CAIXAS) EM  APENAS

EXPEDIGAD.

rafas de refrigerante em apenas
cinco minutos pode parecer um des-
propdsito, mas assim tem de ser feito
na Cia. Refrigerantes de Sao Paulo
(Crush e Pepsi-Cola), a fim de man-
ter o fluxo de entrega da mercado-
ria. A producdo didria é de 15.000
caixas de duas dfizias, isto é, 360
mil garrafas.

Um problema dessa natureza nio
pode ser+resolvido por processos ma-
nuais, nem com uma mecanizagdo
parcial, através de correias transpor-
tadoras ou empilhadeiras semi-auto-
maticas, porque implicaria em consi-
derével perda de tempo.

O esquema dessa emprésa é apre-
sentado em anexo. Em tdda indis-
tria de refrigerantes, o fluxograma é
mais ou menos semelhante. As gar-
rafas vazias descarregadas num de-
terminado ponto sdo levadas por um
sistema de transportadores através
das segoes de lavagem e reenchi-
mento, saindo entio para o patio
de carregamento. Os dois pontos de
estrangulamento seriam carga e des-
carga. Deve-se eliminar qualquer

TRANSPORTE MODERNO N.° 12

0 ESTRADO — Eis um modélo de es-
trado de madeira usado na movimen-
tacao de refrigerantes. Pode-se super-
por ‘facilmente trés désses estrados.

possibilidade de interrupgdo do fluxo
nesses dois pontos. Para isso ndo s6
os respectivos patios devem ser cons-
truidos convenientemente, com pla-
taformas para os caminhoes etc,
como se deve escolher o adequado
equipamento de manipulagio.

No caso em foco, foram adqui-
ridas cinco empilhadeiras com capa-
cidade para 2 toneladas cada uma.
Os estrados utilizados tém 1,39 me-
tro de largura por 1,00 m de com-
primento. As caixas de bebidas tém
as seguintes dimensdes: 31 c¢m x
47,5 cm x 11 em. Désse modo, cada
estrado comporta exatamente duas
filas de quatro caixas, por cinco de
altura; ao todo 40 caixas contendo
960 garrafas.

Um caminhio médio, de 6 mil
quilos, transporta 6 estrados, isto é,
240 caixas contendo 5.760 garrafas,
A distincia média entre o depésito
e o péitio de carregamento é de 30
metros, e a empilhadeira apanha,
transporta e deposita seis estrados no
veiculo em aproximadamente cinco
minutos. Désse modo, resolveu-se o
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Clam Schell usado em fabrica de cimento, com capacidade de 2% metros cubicos

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

TORQUE S.A. FORMAC S.A.
IND. E COM. DE MAQUINAS ELETRICAS FORNECEDORA DE MAQUINAS
Rua Barao de Itapetininga, 275 - 4.° andar Av. Presidente Vargas, 509 - 19.° andar

SAO PAULO 1, S. P.
PARERA EM; ARARAS. £57 U610 FMLO SAO PAULO - BELO HORIZONTE - RECIFE - CURITIBA - BLUMENAU - PORTO ALEGRE




GARRAFAS

problema. A armazenagem de gar-
rafas vazias ou cheias é feita em pi-
lhas de 3 “pallets” syperpostos, exis-
tindo um corredor para passagem das
empilhadeiras de largura um pouco
maior que a do estrado.

Dois exemplos

Mais dois exemplos podem ilustrar
o trabalho executado pelo equipa-
mento mecénico de manipulagio de
materiais. O primeiro refere-se a Re-
frescos do Brasil S.A. (Coca-Cola
de Sio Paulo).

Essa emprésa utiliza trés tama-
nhos de garrafas que devem ser
acondicionadas em dois tipos de cai-
xas. As garrafas pequenas e médias
acomodam-se em caixas com capa-
cidade para duas duzias e as tama-
nhofamilia em caixas com dimen-
soes idénticas que comportam uma
dizia. Désse modo o mésmo estrado
pode ser usado sempre. Permite
“palletizar” 50 caixas de garrafas pe-
quenas e médias ou 40 de garrafas
maiores. O estrado mede 155 x 98
centimetros e 10 cm de espessura.

Um caminhdo de tamanho médio
carrega 220 caixas: 160 de garrafas
pequenas e médias e 60 das de tama-
nho-familia. Ao todo sio 4.560 gar-
rafas, cuja colocagio no veiculo exige
um tempo de cinco minutos.

O dltimo exemplo é fornecido pela
Refrigerantes Minas Gerais S.A.
(Coca-Cola de Belo Horizonte). Ali
havia um problema de estrangula-
mento que estava prejudicando as
vendas da emprésa. Caminhdes fica-
vam na fila, com grande irritagao
dos motoristas, provocando atritos e
confusoes. Feito um estudo da situa-
¢do, verificou-se que eram emprega-
dos 14 homens para transportar in-
ternamente as caixas que vinham da
produgio, leva-las para o patio, em-
pilha-las e colocd-las nos caminhdes.
A lotagdo de um veiculo demandava
cérca de 50 minutos. Decidiu-se
entdo adquiricr uma empilhadeira
mecdnica. O mesmo trabalho de car-
regamento passou a ser feito por
apenas trés homens. A empilhadeira
transporta 50 caixas de cada vez e
lota © caminhdo em menos de 10 mi-
nutos. Além disso, como vantagem
adicional, diminui muito a quebra
de garrafas durante a manipulagio,
bem como os acidentes com o pes-
soal. ®

TRANSPORTE MODERNO N.° 12

EXPECTATIVA — Assim empilhadas, convenientemente arrumadas nos estrados._. as
garrafas de refrigerante aguardam o seu embarque para o mercado consumidor.

ACA0 — A empilhadeira recolhe um estrado. Em fragdo de minuto, estard de
volta para recolher outro, Carga e descarga sdo feitas assim, ininterruptamente.

EFICIENCIA — Colocar num caminhdo 5.760 garrafas em apenas cinco minutos
pode parecer impossivel. Mas, uma empilhadeira bem operada consegue fazé-lo,
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a sua organizagdo
€ importante...
merece Méveis

de Aco Bernardini!

Resistentes e versateis, os Moveis de
Aco Bernardini foram cuidadosamente
estudados e planificados para atender
as mais variadas exigéncias do trabalho
no escritorio. Proporcionam harmonia
ambiente, gracas a sua beleza sébria
e duradoura e ao seu perfeito acaba-
mento. Moveis de Ago Bernardini sao
indispensaveis ao escritorio moderno.

MESAS
BERNARDINI

Varios modélos, totalmente desmontaveis
podendo ser transformadas ou combi-
nadas com elementos auxiliares. Linhas
modernas e atraentes. Grande resisténcia

|
|
|
Praticas. As |
prateleiras |
|

|

|

|

|

sdo movels
permitindo
facilidade na
limpeza ou
variagéao de
ordem dos
livros. Montagem facilima.

Balconetes e mesas con-
jugadas, formam a “Linha

odular” Aproveitamento
integral do espago Util de
seu escritério. ldeal, tam-
bém. para Bancos e Lojas.

Fabrica de Cofres e Arquivos

BERNARDINI

Sdo Paulo: Rua Boa Vista, 84-2.2-Fones: 32-1414 e 32-0658
Rio de Janeiro: Rua do Carmo, 61-1.° and. - Fone: 22-3541
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EMBALAGENS

Uma f6lha de plastico, com ceélulas de ar, envolve os delica-
dos instrumentos, proporcionando uma embalagem resistente.

Um dos materiais mais abundantes na natureza e de custo
— pelo menos até agora — inexistente, estd sendo empregado,
com grandes vantagens, na embalagem de instrumentos de
extrema sensibilidade: o ar. ‘A United States Gauge, divi-
sio de Ametek Inc., de Sellersville, Pa., Estados Unidos, en-
controu o modo de reduzir os custos de uma embalagem até
entio cara e que exigia grandes cuidados.

Depois de numerosas pesquisas para encontrar-se uma ma-
neira de proteger aparelhos e instrumentos para aviagdo,
misseis e navegagio, bem como termémetros de calibre muito
reduzido, chegou-se a um ndvo material, composto de duas
peliculas de polietileno. Uma delas é cheia de células
circulares, obtidas por meio de compressio, e de tamanho e
volume convenientes. A outra é lisa, absolutamente plana.
Coladas uma sébre a outra, formam reduzidas cimaras de ar,
cujas propriedades tornam o produto assim preparado pro-
prio para essas embalagens.

As vantagens sdo numerosas: redugio de custo, de forma,
de péso e de volume; aumento do indice de seguranga, pois
as bolhas de ar, existentes entre as duas peliculas, tém maior
poder de absorgio de choques. Além disso, e em virtude de
serem ambas as faces polidas, ndo ha fiapos ou fibras que
poderiam ocasionar o mau funcionamento de delicados ins-
trumentos. As folhas de ar impedem que a umidade atinja
0$ mecanismos, proporcionam 6timo isolamento térmico e dio
resisténcia mecdnica, pois a pelicula nio se rompe nem se
rasga ficilmente. O névo produto tem grande flexibilidade ¢
se adapta facilmente 4 forma do aparélho a embalar; é, ainda,
transparente, o que permite a identificagio ripida do con-
teudo. E fabricada em vdrias cores, o que torna a apresen-
tagio mais atraente. O nome por que se tornou conhecida
nos Estados Unidos é “air-cap”. ]

TRANSPORTE MODERNO N.2 12
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Um bom compressor de ar...

é aquele que tem maior Eficiéncia Volumetrica, porque € esta que se o
traduz em lucros para a industria. Os compressores de ar Wayne tém
759, de Eficiéncia Volumeétrica; € a maxima.

A refrigeracao é primordial para se ter um bom compressor. Os
compressores Wayne sao refrigerados a ar. Eliminam entupimentos,
vazamentos nas mangueiras d agua, radiadores, etc.

A qualidade do material, o refinamento com que e construido, 0s
modernos métodos de fabricacao e a idcneidade do fabricante sao
basicos para se ter um bom compressor; Wayne atende a todos
éstes requisitos. N

UM BOM COMPRESSOR. !

SERIE 200

. De um estagio, produzem de 7 a 9 pés cubicos por mi-
nuto a 125 libras de pressao. Podem ser montados em
.| tanques verticais ou horizontais de 30 ou 60 galdes.

De 2 ou 3 cilindros, de 2 estigios e alta pressao (150 @
a 175 libras). Sao especialmente recomendados para ins-
talagoes nas quais o consumo de ar comprimido € eleva-
do, podendo ser regulados para servico intermitente ou
continuo. :

E o menor compressor de ar da linha WAYNE. Acionado
por motor elétrico monofasico, de 1/4 HP, & espe-
cialmente indicado para pequenos servigos de pintura,-lim-

. peza de pecas em oficinas particulares, borrifar insstici-
Um estagio, baixa pressio, com ou sem De 2 cilindros, um estagio, baixa pressao. Acionado por das e outras aplicacoes que requeiram pequeno volume de
tanque, fixos ou portateis. motor de 1/3 HP. ar comprimido.




As caracteristicas do compressor WAYNE RADIAL sao:
® 5 cilindros em construgao radial, compressio em 2 es-
tagios, em baixa pressao (100 lihras? ou alta pressao
(150 a 175 libras) para servigo intermitente ou continuo.
Sao resfriados a ar, com filtro de admissao com banho

de oleo, valvulas de novo tipo, fabricadas de ago espe- —
cial sueco, pistoes de aluminio e ferro com 3 molas de  De alta pressao (135 a 175 libras) especialmente recomendados para instalagdes nas quais o

compressao & uma de oleo, montados sobre rolamen- consumo de ar comprimido, a alta pressao, é elevado. De 5 cilindros radiais, compressao em 2
tos de rolos conicos e aliviador centrifugo de pressao.  estagios, para servigo, intermitente ou continuo.

(sem tanque)

De 10 cilindros, compressao em 2 estagios, para servico continuo, montados
sobre tanque reservatério ou com armazenamento de ar comprimido inde-
pendente.

COMPRESSORES DE AR PARA POCOS PROFUN- delos de alta e baixa pressao. Produzem almofadas
DOS - Mais de 20 tipos a sua escolha, entre mo- de ar comprimido, trazendo a agua a superficie.




Movimentando maquinas de moldar, limpando pegas, rebarbando-as e fazendo outros servicos, ali,
como em outras grandes industrias, encontram-se Compressores Industriais de Cilindros Multiplos
“WAYNE". Produzem 720 PCM e ocupam sobre fundagoes leves, 12m? de area, apenas.

COMPRESSORES DE AR INDUSTRIAIS DE CILINDROS MULTIPLOS “WAYNE"!

Com a utilizagao dos compres-
sores de ar “WAYNE" para uso
industrial, de cilindros maltiplos,
V. assegura continuidade de ser-
vico no caso da paralisacao de
uma unidade compressora. So-
mente esta vantagem ja justifica-
ria esta solugao. Porém ha mais:
e Menor custo inicial. Menor
custo de operagao por pé cubico
de ar comprimido produzido.

e Fundagoes mais leves, mais

Compessc_;res Industriais de Cilindros
Miltiplos “WAYNE".
economicas. Instalacoes elétricas
mais simples — menor impacto
na linha abastecedora pela pos-
sibilidade de ligar diversos mo-

tores de menor capacidade, iso-

. ladamente.

e Fluxo de ar continuo, com me-
nor vibracao da unidade; maior
deslocamento por HP utilizado,
devido a maior eficiéncia volume-
trica dos compressores radiais.
e Possibilidade de ajustar a pro-
dugao de ar comprimido as cres-
centes necessidades de consu-
mo, mantendo a homogeneidade
do sistema.

Assisténcia técnica completa proporcionada pela Fabrica, Filiais, Agentes e Mecanicos Autorizados, em todo o pais.

EQUIPAMENTOS WAYNE DO BRASIL S/A.

MATRIZ: RIO — ESTRADA DO TIMBO, 126
BONSUCESSO — CAIXA POSTAL 36 - ZC-06
FILIAL: S. PAULO - R. DOS ANDRADAS, 543/551
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Troque o motor por um Perkins Diesel
e seu caminhao lhe dara mais lucros!

Faga o seu caminhdo ficar novo outra vez.
Basta trocar o motor por um Perkins Diesel, Sai
muito mais em conta (naturalmente!), com as mes-
mas vantagens de um caminhdo Diesel novo.

E vocé sabe que essas vantagens sdo muitas.
Com um caminhdo mais econémico e mais eficiente,
vocé terd mais lucros, Economizara no combustivel,
tanto no consumo _ bastante menor — como nas
despesas — 6leo Diesel é mais barato do que ga-
solina. O caminhdo vai trabalhar mais tempo sem
parar, porque a manutengdo sera mais simples e
menos freqiente. Enfim, vocé tera caminhdo para
todo servigo e para a vida téda, pois o motor Perkins
Diesel é superior em »performance"” e em construgao.

Quer seja vocé dono de um caminhdo ou
de uma frota, consulte um dos revendedores Perkins
ou escreva para Motores Perkins S. A., Av. Wallace
Simonsen, 13 — Sdo Bernardo do Campo, a (nica que
Ihe pode fornecer conjuntos completos de conversao de
caminhdes a gasolina em unidades econbmicas diesel.

3CPERKINS

LIDERANGCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL

Av. Wallace Simonsen, 13 — Sdo Bernardo do Campo
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Cumprindo mais uma etapa de seu plano de expansao,
a usina de acgos especiais de ACOS VILLARES pode
agora fornecer cilindros para laminacdo de agos e
metais ndo-ferrosos com péso unitario até 27 toneladas.
CILINDROS DE AGO FORJADO e CILINDROS DE AGO
FUNDIDO e CILINDROS DE FERRO FUNDIDO COQUI-

LHADO PARA LAMINAGAO A FRIO E AQUENTE DE CHAPAS,
FITAS E BARRAS DE AGOS E METAIS NAO-FERROSOS.

ASSISTERCIA TECNICA DA “THE OHIO STEEL FOUNDRY" - U.S.A.
| VILLARES |

ACOS VILLARES
— o maximo em qualidade
S. Paulo @ R.de Janeiro e B. Horizont» @ P. Alegre ® Recife e Joinville
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ECONOMIA

plano
rodoviario
preferencial

“Em trés anos duplicaremos o nu
mero de quilémetros pavimentados em
nosso Pais”. Foi com essas palavras
que o ex-Presidente da Republica, em
agosto do ano passado, se dirigiu ao
Conselho dos Ministros, a fim de anun-
ciar um dos projetos mais ambiciosos
ja concebidos no Brasil: o Plano Pre-
ferencial das Obras Rodoviarias Fe-
derais.

Objetivos econdmicos e sociais

A importancia déste projeto escapa
a quantificacdo rigorosa. Se for
executado, abrird as mais promissoras
perspectivas para o setor econémico-
social, Criard novos mercados, permi-
tira a exploracdao de novos recursos.
Oferecera a milhces de brasileiros a
possibilidade de melhorar o seu padrao
de vida. “Governar"”, dizia Washington
Luiz, “é abrir estradas".

A estrada nao é sdmente uma via de
acesso para bens econdmicos, € tam-
bém um estimulo ao trabalho, ao en-
sino, ao consumo, principalmente para
as camadas populares afastadas dos
grandes centros de atividades econd-
mica e cultural, e que vegetam na pe-
numbra do subdesenvolvimento. A es-
trada traz o "exemplo", os produtos

antes desconhecidos e os inlimeros
servicos (desde a assisténcia médica,
até as diversoes e o turismo) que esti-
mulam os desejos dos homens de con-
quistar uma melhor posicao social e
que s6 o trabalho e uma renda mais
elevada podem l|hes proporcionar.

Além de seu objetivo imediato, de
estabelecer um fluxo continuo entre
centros de produgao e consumo, pre-
cariamente interligados, o Plano Pre-
ferencial ndao se esqueceu da tarefa
mais remota e ardua, de intervir em
“areas onde se encontram vastos re-
cursos naturais praticamente inexplo-
rados e onde os séres humanos vivem
a margem da civilizagao”.
0 existente e o planejado

Uma nocao do impacto que o plano
preferencial poderd causar em nossa
estrutura social e politica é obtida
pelo exame de alguns dados estatis-
ticos s6bre a extensdo da réde plane-
jada, em comparacdo a réde existente.

O Brasil é um pais pobre em estra-
das de rodagem. Sem uma ampliagao
consideravel das rodovias, a indlstria
automobilistica ndo podera expandir-se
nos moldes programados, nem oferecer
novos empregos e oportunidades de
investimento para as pequenas e mé-

L

BR-59, Curitiba a Porto Alegre

BR-2, “Via Dutra". Duplicagao da pista

e
BR-5, Rio, Vitéria a Salvador

QUADRO 1: REDE RODOVIARIA DO PAIS (EXTENSAO EM 31-12-82) DADOS EM km.
Total PLANO RODOVIARIO NACIONAL PLANO RODOVIARIO ESTADUAL Plano

UNIDADE DA FEDERAGAD o Nio Pavi-  Pavi- Nio Pavi-  Pavi.  Rodovidrio

ral Total mentada  mentada Total mentada  mentada  Municipal

TERRITORIO DE RONDONIA 1.176 869 869 — 61 — 246
ACRE S aed s ot 282 133 133 — 44 - 105
AMAZONAS: i omasiprs 261 56 38 18 130 — 75
TERRITORIO DE RORAIMA 230 90 60 30 s — 140
PARA | N ot 4.599 710 466 244 1.568 1.142 426 2.321
TERRITORIO DO AMAPA 966 483 367 116 — - — 483
MARANHAO .............. . 4980  1.427 1,401 % 42 412 30 3.111
PIAUL ot s e Ay 21.554 1.954 1.843 111 644 633 11 18.956
CEARR 13 s oo s o s 13.089 1.768 1.422 346 1,878 1.862 16 9.443
RIO GRANDE DO NORTE . 8.624 914 800 114 759 16 6.935
PARBIBA - L oolis i iauises 10.627 942 731 211 1.785 1.756 29 7.900
PERNAMBUCO 16.029 1.799 1.435 364 1.730 1.554 176. 12.500
ALRGORS = 3 it 4.756 553 322 231 1.944 1.916 28 2.259
FERNANDO DE NORONHA . 40 - s £ 40 40 - -
SERGIPE o374 coitosns vgts 3.745 268 235 33 1.288 1.288 — 2.189
BAHIA oiovv i secnsto ot SR s 3510 2.691 639 3.831 3.436 395 24.806
MINAS GERAIS ...... T 13811 3.855 1.347 2.508 6.196 5.704 ' 492 63,760
ESPIRITO SANTD v e - 14,100 557 355 202 3.070 2.957 113 10.473
RIO DE JANEIRO ....... .. 16.788  1.5%0 551 1.039 4.198 3.73 464 11.000
GUANABARA ...... A TR A Sy ke 21 1,006 443 563 et
SAQLPAULO: ol s e 102,997 2,940 349 2.591 9.895 7.848 2.047 90.162
PARANA .......viuee s 00,968 2.849 2.190 659 5.414 5.371 43 48.705
SANTA CATARINA gl Y345 866 536 330 5.235 5.176 59 25.044
RIO GRANDE DO SUL 55.065 1.805 1.196 609 8.889 8.400 489 44,371
MATO GROSSO ........... : 4.088 4.034 54 3.894 3.887 7 11.383
GOUAS s s 3.029 2.630 399 3.222 3.080 142 19.010
TOTAL 36.896 26.001 10.895 - 67.179 61.633 5.546 415.377
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BR-29. Cuiaba a Rio Branco.

dias emprésas que a suprem com pe
¢as e componentes e que, em seu con
junto, representam um acervo respei-
tavel na estrutura econdmica da nacao.

Em fins de 1962, tinhamos 519.452
km de estradas no Brasil, dos quais
apenas 16441 km ou seja 3,16 por
cento (colunas 4 e 7 do quadro 1) eram
pavimentados. Déstes 16.441 km, 10.895
eram federais e 5546 estaduais.

Destas rodovias pavimentadas, 6.725
km, ou seja, 41 por cento cobriam ter-
ritérios paulistas e cariocas, 0s quais
englobam somente 34 por cento do
territério nacional. Demonstram ésses
dados qudo precariamente suprida de
estradas pavimentadas & a maioria das
regioes brasileiras.

O Plano Preferencial propoe pavi-
mentar 9.183 km, além de melhorar as

. condigdes de trafego em 3.451 km

(quadro 2). E realmente ambicioso,
sobretudo se levarmos em conta que a
quase duplicacao da réde federal de
estradas pavimentadas devera ser
executada em apenas trés anos.

Um desdobramento do plano

O que importa, contudo, ndo é ape-
nas a extensao prevista, mas também
o entrosamento com as rodovias exis-
tentes, de um lado, e do outro, a aber-
tura de novas fronteiras.

O mapa anexo proporciona uma im-
pressao visual désses dois aspectos.
Ao analisd-lo em conjunto com o pré-
prio plano, podemos desdobrar o pro-
jeto em quatro tipos de estradas,
quais sejam:

1 — Estradas de ligagao litordnea

Com uma extensdo planejada total
de 1.751 km, estas estradas visam a
estabelecer a comunicacdao pavimen-
tada desde a capital galicha até a ca-
pital baiana, prosseguindo depois com
o tronco nordestino até a foz do Ama-
zonas.

1.1—A BR-59, com 628 km, ligara as
trés capitais sulinas com o centro in-
dustrial paulista.

1.2.—A tao esperada segunda pista da
Via Dutra (BR-2) sera completada pelo
asfaltamento de mais 287 km.

1.3—A BR-5 sera a versao litoraneada
BR-4, ligando o Rio de Janeiro com
Feira de Santana, na Bahia, por uma
extensdo de 736 km, atravessando a
zona cacaueira do litoral baiano.

2 — Estradas de penetragdo sul

O Estado do Rio Grande do Sul, par-
ticularmente pobre em estradas, sera
o mais beneficiado por uma série de
rodovias de penetracdo no interior su-
lino e de ligagao com paises vizinhos,
cuja extensao conjugada sera de
1918 km.

2.1—A rodovia mais importante sera
a BR-37, com 647 km, que ligard Porto
Alegre com Uruguaiana.

2.2 — Por sua vez, a BR-43 fara a li-
gacao de Vacaria, no centro do Estado,
a Sao Borja, atravessando 559 km de
uma regiao ricamente cultivada,

23 — Entre Sao Borja e Uruguaiana
sera construido um trecho de 183 km

BR-11, “Via Litoranea” do Nordeste.

BR-22, Fortaleza a Belém.
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Vitdria da técnica
aliada a uma larga
experiéncia neste
langamento de
Maquinas
Piratininga:

CANGURU-64
PIRATININGA

Conjunto de levantamento hidrdulico

e cacamba, 0 mais robusto de sua classe.
Canguru-64 Piratininga “aguenta firme”
no duro trabalho de construgdo de estradas,
transporte de materiais a granel etc.

84

CONSULTA — N.°

CANGURU-64 PIRATININGA LEVANTAMENTO HIDRAULICO ALTAMENTE SIMPLIFICADO!

tem cacamba super-reforcada, construida Sistema indireto, testado hd varios anos, provou sua poténcia, rendimento

com chapa grossa. Pecas estampadas per- e durabilidade. Potente bragco de alavanca. Cilindro de ago retificado

feitamente ajustadas e soldadas. Protetor sem costura. Anéis de segmento em ferro fundido especial. Bomba com rotfores
\de cabine (opcional). ‘/ \de aco cromo-niquel. Pecas intercambidveis.

Mdquinas Piratininga fornece o MAQUINAS PEATININGA S-A.

SqupEanCaE 9 SicieNg ca il DIVISAO DE ESTAMPARIA — Via Anchieto, km. 13 — Tel.: 63-5126
¢ Coixa Postal 4.060 — Enderégo Telegrdfico: Zapir — Sado Paulo



[DE LAVAL |
GRUPO ALFA-LAVAL/DE LAVAL

As centrifugas ALFA-LAVAL/
DE LAVAL podem proporcio-
nar-lhe uma grande economia
nas despesas de manutencgio, re-
duzindo o desgaste das partes
mais sensiveis e caras dos seus
motores, proporcionando ainda
minima frequéncia nas paradas
para reparos.

Solicite sem compromisso, a pre-
senga de um técnico que tera
prazer em lhe demonstrar como
as centrifugas ALFA-LAVAL|
DE LAVAL podem garantir a
produtividade de seus motores e
a economia de seu dinheiro.

Separadores ALFA-LAVAL

Sao Paulo — Caixa Postal 2952
Rio de Janeiro — Caixa Postal 3188

SERVICO DE CONSULTA — N.° 85



BR-21, Interior maranhense a S. Luis.

ao longo do Rio Uruguai e que substi-
tuirda uma ferrovia antieconomica.

24 — O Estado do Parana sera cor-
tado pela BR-35 desde Paranagua ate
Foz do lguacu na fronteira com o Pa-
raguai, numa extensao total de 785 km,
dos quais 629 km serao pavimentados.
Além de abrir o contato direto para
com Assuncdo, esta estrada serd de
importéncia decisiva para a futura ex-
pansao energética e turistica dos fa-
mosos saltos do Iguagu.

3 — Estradas de penetracao central

A rigor sao trés os troncos de pene-
tracao no interior do Brasil Central,
sendo que um déles a BR-29, nao as-
faltada com quase 2.000 km cortara a
selva amazénica, ligando o oeste bra-
sileiro desde Rio Branco, Porto Velho
e Corumbéa ao resto do Pais. Os dois
troncos asfaltados do Brasil Central
Serao:

3.1 — As vias conjugadas BR-34, 16 e
33, com um total de 883 km, entre Pre-
sidente Epitacio e Corumba. Esta es-
trada serda de ambito internacional,
-pois fara a ligagao entre Sao Paulo e
a Bolivia.

3.2 — A projetada BR-31 ligard duas
importantes zonas do interior mineiro

BR-13, "Transnordestina".

as capitais Belo Horizonte e Vitoria.
Da extensao total que parte da regiao
pecuaria de Uberaba para atravessar a
regiao de rminérios e alcangar Vitoria,
824 km ainda estao por serem asfal-
tados.

4 — Estradas do Nordeste

O aspecto mais ousado do plano sao
as vias projetadas para o Nordeste,
que se beneficiard com 3.806 km de
estradas pavimentadas.

4.1 — No litoral, a BR-11 fara a liga-
cao entre as sete capitais nordestinas,
desde Salvador a Fortaleza, com 1.035
km asfaltados.

4,2 — Outros 1.125 km serac abertos
e pavimentados pela BR-22 para ligar
Fortaleza a Belém, passando pelo in-
terior do Piaui e por Terezina.

4.3 — Um ramal da BR-22, a BR-21,
ou a chamada Estrada do Arroz, li-
gara com seus 255 km, o interior do
Maranhdo com a capital désse Estado.

4.4 — Arrojado projeto é a BR-13, a
Estrada Transnordestina de 1.034 km,
que cortarda o poligono das sécas de
Feira de Santana a Fortaleza, formando
um prolongamento natural com a BR-4
e a BR-5, abrindo, assim, um caminho

BR-25, “Eixo Pernambucano”.

direto do Nordeste ao Sul (e, espere-
mos, vice-versa!).

45 — O Estado de Pernambuco tera
o seu proprio tronco de penetragao,
com a BR-15 de 357 km de extensao,
destinado a trazer para o pérto de Re-
cife a producao agricola do interior e
a fazer conexdo com a transnordestina.

Perspectiva e esperanca

Como se depreende, o plano tem
proporgdes gigantescas: sera éle, con-
tudo, exequivel? Os seus custos foram
orcados em Cr$ 163,754 milhoes a pre-
cos de 1963. Em 1965 esta quantia sera
apenas um ponto de referéncia, talvez
uma “saudade”. Aparentemente, os re-
cursos do DNER, em 1964, serao ape-
nas de Cr$ 40 bilhdes.

Apesar déstes montantes, o plano
parece-nos merecer oS maiores aplau-
sos e apoios, pois ndao somente abrira
novas perspectivas para o progresso
econdmico da Nacdo como constituira
uma esperanca de integracdo para in-
meras vitimas do subdesenvolvimento.
Animador é o fato de que o atual mi-
nistro da Viacao declarou que dara an-
damento aos programas esbogados
pelo titular anterior daquela Pasta, @

QUADRO 2: PLANO RODOVIARIO PREFERENCIAL
(1963 — 1965)
TRECHDO IMPLANTACAD MELHORAMENTOS PAVIMENTACAD
RODOVIA CUSTO
(BR) DISCRIMINAGAD EXTENSAQ EXTENSAO (Km) CUSTO* EXTElNSAO (Km) cusTo* EXTENSAO (Km) CUSTO (Jﬂ(_ﬁt)_
(Km) * Executada A Execut. (milhes) Execut. A Execut. (Milhdes) Executada A Execut. (milhdes) &
02 Rio de Janeiro (GB) — Sao Paulo (SP)
Segunda Pista 4044 205,9 198,5 3970 - - - 1178 286,5 8595 12.565
05 Rio de Janeiro (GB) — Feira de Santana 1685,0 10750 6100 9150 150,0 1200 428,0 736,0 14720 25.070
11 Boqueirdo do Cesario (CE) — Feira de
Santana-(BA) 1499,6 11734 3262 3262 — 2430 1944 4644 10352 15528 20.714
13 Feira de Santana (BA) — Fortaleza (CE) 11700 1090,0 80,0 800 — 954,0 7632 1360 10340 12408 20.840
21 Sao Luis (MA) — Peritord 255,0 2410 140 140 - 2410 1200 —_ 255,0 3380 4.720
22 Fortaleza (CE) — Belém (PA) 1509,0 1258,0 2510 2800 — — - 3840 11250 21000 23.800
25 Recife (PE) — Salgueiro (PE) 509,9 509,9 — — — 357,4 3574 1525 3574 5361 8935
29 Cuiaba (MT) — Rio Branco (AC) 1997,5 1451,9 545,6 6540 - 150,0 1200 — — = 7.740
31 Vitéria (ES) — Uberaba (MG) 991,5 498,1 4935 9870 — — -- 167,5 B24,1 16482 26.352
34/16/33 Presidente Epitacio (SP) Corumba (MT) 883,2 4177 465,5 4655 — 4177 3341 — 883,2 17664 25.660
(b) (b}
35 Paranagua (PR) - Foz do lguacu (PR) *** (a) 7850 8110 60,0 2600 — 570,0 5700 156,0 629,0 13200 21.500
37 Porto Alegre (RS) — Uruguaiana (RS) 647,1 4522 1949 2000 — — — — 647,1 11300 13.300
43 Vacariaq{RS) — Sao Borja (RS) ' 569,0 236,8 3322 3322 - 191,0 955 10,0 559,0 8385 12.662
e Sao Borja (RS} — Uruguaiana (RS) **** 183,0 99,0 84,0 840 - 99,0 594 — 1830 2145 4.179
59 Curitiba (PR) — Floriandpolis (SC) —
Pérto Alegre (RS) 755,5 481,0 196,4 4952 — 78,0 1560 1274 628,1 12986 19.498
1525 7. Do . ST, . 138448 100009 38518 54901 — 3451,1 28900 21437 91826 163754  247.555
a) Com B6 km de pista dupla * A precos de 1963
b) Extensdao em termos de pista simples ** Inclusive ponte interestadual s/o Rio Parana
FONTE: M.V.0O,P. — DNER, DIVISAO DE PLANEJAMENTO *** |Inclusive ponte internacional s/o Rio Parana
**** Rodovia substitutiva de trecho ferroviario antiecondmico
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CAMINHOES
ALTO PODER LU BRIFICANTE
IPIRAMA PRODUCAO DE MAIO
S X A producao nacional de caminhoes, camionetas e utilitarios
E[E TO H'D no més de maio de 1964 e a produgao acumulada até o més
de maio (inclusive) foram as seguintes, conforme dados for-
necidos pelas fabricas:
Maio Total até
31-5-64
IPIRANGA / FNM 111 494
FORD
. Utilitarios 393 1.938
: . Caminhoes 487 3.367
HIA iPl
B“i‘{{ﬂﬁpjﬁfjj“m Total 880 5.305
GENERAL MOTORS
Utilitarios 841 2.195
Caminhdes 453 3.079
Total 1.294 5.274
. . INTERNATIONAL
Gasolina 40 26]
Diesel 7 27
7 r e i
E O MELHOR OLEO |™ i =
PA R A : M : T : R D 0 MERCEDES-BENZ 519 2.609
SEU CARRO! :
=== 4 TOYOTA
Camionetas 117 292
Contendo aditivos detergente-dis- Pick-up 63 311
persante, antioxidante e anticor- =Fy e
rosivo, IPIRANGA SELETO H-D Total 180 603
conserva o motor mais limpo...
reduz o atrito e o desgaste,..
permite o méaximo aproveita- IFIRH“ Gn
mento da poténcia. WILLYS OVERLAND
SH.E"] Hn Pick-up 846 2.489
melhor desempenho para it L2 oA
IPIRAHGA 0 Seu carro por mais 2 070 9.143
tempo.
- § J BN A R D P e S D T Ol Sa B WS 0S8 o
VOLKSWAGEN
ICOMPANHIA BRASILEIRA DE PETROLEO IPIRANGA Kombi 892 4.800

SERVICC DE CONSULTA — N.° 386
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ATLAS E PNEU QUE NAO ACABA MAIS!

lhe dar con

aprovado para

Planejado, testado e

forto, se

alquer
clima do

prazer de dirigir em qu

nca e

gura

condicao de trafego, pavimentacao e

Brasil, decididamente, Atlas € o seu

R85

pneu

\ | Pneus AT lAs

-0s mais fortes!
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FORD MOTOR DO BRASIL S.A.

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

Modélo F-100

F-350

F-600 (gasolina)

culante ou cav. mec.
F-600 (Diesel)

Chassis c/cab. completa
cav. mec.

CHEVROLET (G.M.B.)

las espirais

dades

des

INTERNATIONAL HARVESTER

Chassis p/basculante
Chassis médio
Chassis longo

culante
Chassis médio
Chassis longo

cav. mec.
Chassis p/basculante
Chassis médio
Chassis longo

SCANIA VABIS

L. 7650 chassis longo p/carga

TONELAGEM PNEUS
PRECO DE
Eixos HP TARA  CGARSA  piNT.  TRAS. LONAS TABELA
(metro) (Kg) (Kg)
i i ick-up, c/para-brisa,
Se;?:)l;faas?" b:tr;?\ﬁ';' s’?'rffré'.?amaip traseiros 280 167 1338 930 650x16 650x16 6 5.784.800
i 2 -lamas tra-
jipend el smém ........... 280 167 1338 930 650x16 650x16 6 5.973.400
Cab. dupla, 6 passageiros c/carros, pick-up 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 6.152.500
Pick-UP C/CAITOC. BG0 vuvuuereereeeeanannn 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.487.900
Chassis c/péra-brisa .........cocvvnennnnnn 330 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 6.458.400
Chassis c/cab. completa ...... A el G000 267 1.780 2,670 750x16 750x16 6 6.734.700
Chassis c/para-brisa ........sviveiesdusiias 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 8.067.500
Chassis c/cab. completa ..........cocvuuen 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 8.375.100
Chassis curto c/cab. completa para bas-
.................. 376 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 8.355.100
Chassis c/péara-brisa ...... A .. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.435.200
.................. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.808.200
Chassis curto c/ cab. compl., p/basc. ou
............................... 376 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.788.100
C-1403 — Chassis C-14, c/ cab., suspensac
dianteira independente, com mo-
..................... 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 6.029.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de
aco, suspensdao dianteira inde-
pendente, com molas espirais .. 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 6.320.000
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor- '

cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloci-

.......................... 3975 142 2515 6.000 825x20 900x20 10 8.247.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) ‘9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 velocida-
............................ 4432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 8.266.000
N.V. 184, c/motor V-8 International, chassis
P11 CAVY TABE, il vias Thevsatia e e nes 379 180 3.332 8.248 1.000x20 1.000x20 12 12.590.000
...................... 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 12.375.000
............................ 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 12.435.000
............................. 480 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 12.495.000
3.2 eixo adaptavel nos modelos acima .... —_ — — —_ —_ — - 1.200.000
N. 184-D c/motor Diesel Chassis p/bas-

................................... 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 15.440.000
............................. 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 15.495.000
............................. 4,80 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 15.550.000

NV-184, a géas (glp) chassis curto p/ :
............................... 3,79 180 3.332 8.248 1.000x20 1.000x20 12 13.660.000
...................... 4,24 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 13.445.000
............................. 4,24 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 13.500.000
............................. 4,80 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 13.560.000
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 27.820.000
............. 500 195 5.200 9,800 1.100x22 1.100x22 14 27.820.000
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p. 0, nascimenta-ogar

Vocé féz o melhor negdcio

— por que nao conserva-lo assim?

O objetivo basico do frotista é realizar melhor transporte. E,
também, obter mais lucro. Por isso adquire veiculos Merce-
des-Benz. A experiéncia tem comprovado que a qualidade
Mercedes-Benz é a garantia da concretizacdo désse objeti-
vo. Cabe, pois, ao frotista, na defesa do seu patriménio, man-
ter inalterdvel essa qualidade. Quando, eventualmente, for
necessdrio substituir pegas, que sejam usadas Pecas Genui-
nas Mercedes-Benz. Somente as Pegas Genuinas, aprova-

das pelo Contréle de Qualidade Mercedes-Benz, garantem
a perfeigdo original dos veiculos que ostentam a estréla de
trés pontas, simbolo da mais alta qualidade. Procure sempre
os Concessiondrios e Revendedores Autorizados Mercedes-
Benz, possuidores de estoques completos de Pe¢as Genuinas,

Concessionarios e Postos de Servigo Autorizados em todo o Pais

PECAS GENUINAS
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
Eix0s HP. TARA  CARGA  pmnt.  TRas. Lonas PREER OF
(metro)
MERCEDES-BENZ
L.P. 321/320 chassis c/cab. ................ 3,200 120 3.045 6.800 900x20 900x20 12 11,505.150
LP.-321/320/ chassis 8/Caly ... ciausresiasas 3,200 120 2.650 6.800 900x20 900x20 12 10.729.950
L.P. 321/420 chassis cfcab. ............... 4200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 11.608.800
L.P. 321/420 chassis s/cab. ................ 4,200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12 10.832.140
L.P. 321/483 chassis s/cab. ........... A 4830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 11.036.520
L.P. 321/483 chassis c/cab. ......cveavarese 4,830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 11.816.100
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to-
mada de Torca .....cicvinamsainess o 3,200 120 3.120 7.200 900x20 900x20 12 11.712.450
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tragcdo 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 14.000,930
L.A.P. 321/320 chassis c/cab. tragdo 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900%20 12 14.821.950
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tragdo 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 14.925.600
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tragao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 14.102.220
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada
forca, tracdo 4 rodas ................... 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 15.029.250
L.AP.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom. férga .... 3,200 120 3.500 71.200 920x20 900x20 12 14.925.600
L.P. 331S/460 chassis c/cab. .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 20.937.300
L.P. 3315/460 chassis sfcab. .............. 4,600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 19.824.860
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. c/
T B ot O e CHRR R et A 3,000 188 4,695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 21.040.950
L.P.S. 3315/300 chassis p/cav. mec. c/cab. .
SO DR redA Coisa e s e e e 3,000 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 20.626.350
Tomada férga p/chassis L.P.K. 331/320 p/
LACRKS 3230 - civvss b sioa e —- - — — —_ — 103.650
Tomada de férca p/chassis L.P.K. 331S/300 — —_ — — _— — 207.300
FAB. NAC. DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4. Chassis longo c/cab. FNM 2 camas 4,40 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 18.938.000
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 18.516.500
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 18.769.000
V-6 Idem, idem s/2 camas ................ 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 18.602.000
VOLKSWAGEN
Kombi Standard sem bancos .............. 2,40 980 885 640x15 640x15 3.640.000
FUIRRO A8 8C0. . ivcincsnssnusnesninveienias 2,40 36 940 925 640x15 640x15 4 3.501.000
WILLYS OVERLAND
Jeep Pick-up tracao 2 rodas (4x2) ........ 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 3.956.000
Jeep Pick-up tracdo 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 4.354.000
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x2) ............ 2997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 3.839.000
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x4) ............ 2997 9% 1.549 750 750x16 750x16 6 4.238.000
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"Este chassi

é

Usa os \ idéntico

mesmos
pneus

Sao as
mesmas
linhas

A cabina tem
a mesma
altura

A grade

| hao mudou

Também
tem farois

...1Nas @ um nevo cammhan |

INTERNATIONAL

DIESEQ

N-184-D
Ei:;i:ll especificagio :

]

O Névo International N-184.D &
idéntico ao International a gaso-
lina. Em algumas especificagdes
mecénicas. Nas linhas externas
é totalmente igual. Na qualidade,
também O Motor, porém, é Diesel.
Perkins 6-340. Motor que todos
conhecem como dos mais econd-
micos e robustos. O N-184.D tem
partida instantanea. Faca frio ou
calor. Funciona com bateria co-
mum de12volts. As marchas séo 5.
Com direta e com sobremarchas.
E quanto ao chassi, o International
Diesel & vigoroso, forte. Suporta
qualquer caminho. O International
Diesel é uma nova e valiosa opgédo
para os frotistas International.

INTERNATIONAL HMWESIER MAQUINAS, S. 1.

Rio de Janeiro — Sao Paulo — Pérto Alegre @ Fébrica em Santo André
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Trabalho de boiadeiro

Viu onde o “Jeep" esta ? Misturou-se aos homens no trabalho
déles. E a bem dizer um dos mais responsaveis, porgue
tem que ser agil e rapido (para acompanhar o gado) e forte
como éle s6 (para nao escolher caminho). Depois de tudo
terminado, quem conduz a turma ? O “Jeep”. E quem trans-
porta a carga ? Ainda éle, sim senhor. No campo, na cidade,
em qualquer lugar, o “Jeep" prova a qualidade que tem,
a qualidade que resulta de um carinho quase artesanal
na fabricagao e que identifica todos os produtos Willys.

UTILITARIO

@ UNIVER&EAL

Trés i sua Iha: o modélo 101 com 2 portas,
o modélo 101 com 4 portas e o tradicional utilitario *Jeep"
Universal (visto na llustragdo principal) - agora com
suspensdo mais macia, novas cbres e bateria de 12 volts.

dal

Um produto WILLYS OVERLAND - fabricante de veiculos de alta qualidade
Sao Bernardo do Campo - Estado de Séo Paulo

Seu revendedor Willys tem a 2% Coleglio (maravilhosal) de Mapas
Turlsticos. Cortesia de amigos. Cortasia Willys, Aproveite para conhecer
a nova linha de velculos Willys para 1964,
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(A BE OB SERVICO DE CONSULIA
| N > > F | % &
| Este servico é o caminho pratico para obter informagoes complementares sbbre
noticias e anincios divulgados em TRANSPORTE MODERNO. Um ndmero de
No + Pig, | indentificagao, colocado ao pé das noticias e dos anincios, facilita a consuita.
1 Filtro de éleo — EATON- 0 servigo 9 grét|§ (n6s pagaremos o sélo) e funciona assim:
FULLER 26 1 — o leitor assinala, no quadro abaixo, os niimeros correspondentes ao assunto
2 ﬁomputador — IBM 1 26 sibre o qual deseja informacoes adicionais;
4 acaco mecénico — JOAO 2 — coloca, nas linhas correspondentes, seu nome, cargo, emprésa e :
HOPPE = I & Finabnants. P o go prés enderégo;
5 S%E%;IILTQBSESI?I? IN- 5 3 — transforma esta pagina em um envelope e o remete pelo Correio.
3 Solds — BLACK SOLDER 28 I De posse da consulta, TRANSPORTE MODERNO tomar4d as providéncias neces-
10 Empilhadeira — YALE 29 sarias para que o pedido seja atendido com a brevidade possivel.
11 Ceramica — GRESSIT 22
12 Trator — C.B.T. 22 I
13 Produtividade — USAID 22
14 Estantes —
LUNDIAWILLO 23 I
15 “Méquinas” — CONSULTA 23 . Dobre aqui
22 Balangas — TOLEDO 44
31 TEXACO 2.2 capa
32 GENERAL MOTORS 8.2 capa
33 SHELL 42 capa Bata e e
34 WILLYS 3
35 VARIG 4
386 LUFTHANSA 6
37 LIMA BALDWIN | e
38 B.F. GOODRICH 8e9 T D B R S e e S B S S et I E W Bl asme e s a oy m e e e s rebatel minemie
39 VILLARES T o el i O S i
40 VEROLME 11 | = CAH0 | et s lalais eaeis
4 AIR PRANCE SR VR e s s e A A N SR e
42 FORJACO 13 | a 5
43 YALE . 14 | o o e P s s T s e e R ey G e o B B S
46 CIA. COMERCIO E =
NAVEGACAO 15 E R e L s
46 HASTINGS 16
47 MOBIL OIL 1 B ENHBYECO) | ot i v s e R e e e R e e e
48 Pﬁiﬁ“ﬁ?o“ 13 I -4 R O S B e R R e R
49 C N 1 © i
50 TECNOGERAL e & e - L e R R e e s ESEAEIO 5 mins wind e e s 1 e e
51 TIMKEN 21 | 8
52 TIRFOR CIDAM 22
53 SERVENCIN 22
54 FRESINBRA 23

55 SHELL 24
56 ZELOSO 25
58 LION 25
59 MUNCK 26
60 VOLKSWAGEN 27
61 BANCO DE CREDITO

REAL DE MINAS GERAIS 28

|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
62 BOSCH 29 l Dobre aqui
|
|
|
|
|
|
|
|
!
I
!

63 ETRAN 36
64 SANTA MATILDE 38
65 MOORE MC CORMACK 42
23 %ﬁ%ﬁ;‘fﬁcﬁ‘fmmwm ﬁ Produtos, Idéias e Antncios publicados
S RN CorEEAS - no N.212DE TRANSPORTE MODERNO
70 IRMAOS LANTIERI 47
i §Q§§}§%A"E AL 48 Pego enviar-me mais informagoes s6ébre as matérias assinaladas
72 COBREQ 49
78 BOSZ 53 com um circulo
74 EATON 57
756 MATRIN 58
76 SAQO PAULO
ALPARGATAS 59
77 MESBLA 60 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
78 ISHIBIE;AS 82
79 TOR E 64 .
80 BER%ARDIN[ 66 18 19 20 21 23 24 25 26 27 2829 30 31 32 33 M4

81 WAYNE (encarte) 67 a 70
82 PERKINS 1
83 VILLARES : 72
84 MAQUINAS

PIRATININGA 75
85 DE LAVAL 76
86 IPIRANGA T8
87 ATLAS 79
88 MERCEDES-BENZ 81
89 INTERNATIONAL

HARVESTER 83
90 WILLYS R4

35 36 37 38 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51

& 8 R
&

52 53 54 55 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68

69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 719 80 81 82 83 84 85
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IMPORTANTE

Obtenha informacoes mais espe-
cificas sdbre assuntos de seu in-
terésse publicados nesta edigao.

CARTA
Portaria N.0 40 de 15/4/351

Autorizagho N.o 318
SAQ PAULO

CONSULTE

Margue o nimero da informacao
desejada na tabela anexa e nos
envie. O envelope é a prépria
pagina.

ENVELOPE RESPOSTA COMERCIAL

NAO £ NECESSARIO SELAR ESTE ENVELOPE

O SELO SERA PAGO PELA

&ditéra Abril Lida.

RUA JOAO ADOLFO, 118 - 9.° AND. SAO0 PAULO

GRATIS

A informagdo sera fornecida sem
despesas. E gratis, também, a
remessa do envelope. No6s pa-
garemos o sélo.

Passar cola aqui

EXPERIMENTE

86 TRANSPORTE MODERNO N.° 12
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BONITO COMO UM AUTOMOVEL — POSSANTE COMO UM PICK-UP DEVE SER'!

“~

NOVD PICKUP
GHEVRUOLET

-0 mais moderno e possante ja construido no Brasil!

E no trabalho do campo que se sente a poténcia e robustez do
névo pick-up CHEVROLET! E um verdadeiro topa-tudo: na
cagamba carrega adubos, sementes, ferramentas, maquinas,
sacaria, criagdo e na ampla cabina transporta confortavelmente
os passageiros. E faz tudo com economia... proporcionando
maior rendimento. Veja como é o novo CHEVROLET : Gnico
com sistema de Filtragem Total do 6leo do motor - V. troca
o 6leo apenas a cada 6.000 km! Nova cabina mais ampla e
novo estofamento plastico de luxo: pedais do freio e embrea-
gem suspensos; para-brisa e vigia traseira panoramicos; ba-
teria em nova posigédo; 6 novas e diferentes cores —e o famo-
so motor CHEVROLET de 142 HP e 6 cilindros em linha!

5 =

NOYA SUSPENSAD DIANTEIRA E TRASEIRA
Dianteira: independente, com molas espi-
rais—mdximo conférto! Traseira:com feixe
de molas semi-elipticas de 2 estdgios —
total resisténcia, robustez e proteclic & carqal

PRODUTO DA GENERAL MOTORS DO BRAsIL s.aA.[}\ll

Compre o seu pick-up Chevrolet no Concessionario autorizado de sua cidade

oy
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=
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& PacEN 00D cearomes

varuwi JOED LiTees

Aquéle “algo mais” que a SHELL lhe da

Evidentemente, nao chegamos a tanto... mas ha uma diferenca que
vocé nota a cada detalhe, da qualidade dos produtos a eliciéncia
dos servicos. Porque a Shell lhe proporciona o que vocé pode exigir
de melhor e a tranqiiila certeza de ser bem atendido por gente que
entende e gosta do que faz. Na hora de abastecer, pare num Pdsto
Shell — centenas déles estao permanentemente as suas ordens, de
norte a sul do pais - e obtenha aquéle algo mais que a Shell
lhe oferece: uma profunda e justificada sensacio de confianca.

Standard - Rio
SERVIGO DE CONSULTA — N.° 33

MEID SECULO

DE EXPERIENCIA =
EBONS SERVICOS
NO BRASIL




	TM Nº 12 - 1964 - Julho 1
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 2
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 3
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 4
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 5
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 6
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 7
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 8
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 9
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 10
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 11
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 12
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 13
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 14
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 15
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 16
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 17
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 18
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 19
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 20
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 21
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 22
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 23
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 24
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 25
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 26
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 27
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 28
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 29
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 30
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 31
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 32
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 33
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 34
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 35
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 36
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 37
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 38
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 39
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 40
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 41
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 42
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 43
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 44
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 45
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 46
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 47
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 48
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 49
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 50
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 51
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 52
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 53
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 54
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 55
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 56
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 57
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 58
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 59
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 60
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 61
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 62
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 63
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 64
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 65
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 66
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 67
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 68
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 69
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 70
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 71
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 72
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 73
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 74
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 75
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 76
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 77
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 78
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 79
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 80
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 81
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 82
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 83
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 84
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 85
	TM Nº 12 - 1964 - Julho 86

