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A poucos passos
da mobilidade sustentavel

Em antecipagao a transformacao na mobilidade urbana que visualizam para daqui a
um prazo relativamente curto, em decorréncia da pressao da sociedade por um sistema
de transporte nas grandes cidades que nao agrida o meio ambiente e que seja agrada-
vel para as pessoas, 0s principais atores no desenvolvimento de tecnologias e veiculos de
transporte ja deram os primeiros passos para ajudar a concretizar essa transicao.

As maiores empresas mundiais fabricantes de veiculos e componentes mostraram nos
ultimos dois anos como é possivel o deslocamento de pessoas e de cargas nos centros ur-
banos de uma forma mais condizente com a agitada vida moderna: um sistema de trans-
porte eficiente, seguro e confortavel, isento de poluicdo ambiental. Algumas delas, como
a Daimler/Mercedes-Benz, Volvo, MAN e ZF estao bem adiantadas no desenvolvimento de
produtos para essa finalidade. Varios protdtipos de caminhdes, énibus, vans e outros vei-
culos utilitarios do futuro préximo estao em testes em diversas cidades do mundo. As tec-
nologias adotadas sao variadas, que podem ser a propulsao totalmente elétrica, hibrida,
a célula de combustivel, mas incorporando avancados sistemas de seguranca, mais itens
de conforto e ampla conectividade. Em alguns veiculos a condugao automatica mostrou-
se eficiente e segura.

Com vistas a chegada das novas tecnologias, o governo da Alemanha neste comeco de
ano aprovou legislacao que permite a circulagdo de veiculos com conducdo automatica
no pais dentro de certas regras.

Quando se fala da mobilidade do futuro, ndo se trata de algo visionario, mas um cenario
real que pode muito bem comecar a se realizar dentro de poucos anos. Por isso, a pressa
em desenvolver e testar as novas tecnologias e veiculos necessarios para participar des-
se novo e rico mercado que inevitavelmente surgira pela exigéncia da mobilidade urbana
sustentavel o mais célere possivel.
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MONTADORAS

Mercedes-Benz volta a lideranca
no mercado de caminhoes

Apos oito anos, a Mercedes-Benz retoma a lideranca no mercado
de caminhoes acima de seis toneladas, com o aumento do market
share de 26,7% em 2015 para 29,6% no ano passado

Mesmo como forte declinio no volume
de vendas de veiculos comerciais no mer-
cado brasileiro, a Mercedes-Benz fecha
2016 celebrando a preferéncia dos clien-
tes pelos seus produtos, comprovada pelo
aumento de participacao em todos os seg-
mentos (caminhdes, 6nibus e comerciais
leves).

Com o encerramento de mais um ano,
a empresa mantém sua tradicional posi-
cdo de lideranca nas vendas de veiculos
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comerciais no pafs. “Claro que o mercado
brasileiro precisa de maiores volumes de
vendas. Contudo, esse aumento de mar-
ket share reflete a nova postura da Mer-
cedes-Benz e da rede de concessionarios
retratada no slogan: As estradas falam.
A Mercedes-Benz ouve”, comenta Philipp
Schiemer, presidente da Mercedes-Benz do
Brasil e CEO América Latina.

“Ao longo das seis décadas, nds apren-
demos a lidar com a realidade do transporte

no Brasil; afinal, oferecemos produtos para
rodar o imenso territorio nacional, de Nor-
te a Sul, atendendo as necessidades tanto
dos transportadores quanto dos motoris-
tas, seja nas cidades, nas estradas ou nas
vias fora de estrada”, afirma Schiemer.

O executivo informa, ainda, que mes-
mo diante da retracdo de trés anos do
mercado brasileiro, a montadora mantém
sua filosofia de pensar nas necessidades
futuras do transporte. Nesse sentido, a



Mercedes-Benz tem trazido novos inves-
timentos ao pais. “Estamos investindo R$
730 milhdes para modernizacdo e amplia-
cdo de nossas fabricas de veiculos comer-
ciais de Sdo Bernardo do Campo e Juiz de
Fora, entre 2015 e 2018, além de R$ 70
milhdes para constru¢do do nosso campo
de provas de veiculos comerciais em Ira-
cemapolis, cidade onde também inaugu-
ramos, este ano, a nossa fabrica de au-
tomaveis, que demandou mais de R$ 600
milhdes.”

PREFERENCIA DOS CLIENTES — Inde-
pendentemente da situacdo do mercado, a
Mercedes-Benz ndo deixou de lancar no-
vos caminhdes, dnibus e comerciais leves
em 2016, assim como novos produtos e
servicos de seu amplo portfélio de pré e
de pds-venda.

“0Os diversos lancamentos de produtos e
servicos demonstram claramente que nao
deixamos de pensar e, principalmente, de
atender as demandas dos nossos clientes.
Estamos cumprindo aquilo que promete-
mos”, afirma Roberto Leoncini, vice-pre-
sidente de Vendas, Marketing & Pecas e
Servicos Caminhdes e Onibus da Merce-
des-Benz do Brasil. Brasil “O aumento de

participacao de mercado é o melhor e mais

Y L

Roberto Leoncini : “Em 2017 queremos participar de 80% a 85% de todos os negdcios”

Philipp Schiemer: o aumento de market share reflete a nova postura da Mercedes-Benz

gratificante retorno que podemos receber.
Aumentamos nosso market share em ca-
minhdes, de 26,7% em 2015 para 29,6%
em 2016. Em 6nibus, saltamos de 52,5%
no segmento acima de 8 toneladas, em
2015, para 58,4% neste ano. E no seg-
mento de comerciais leves (vans, furgdes e
chassis com cabina), crescemos de 24,5%
em 2015 para 26,6% em 2016."

Leoncini diz que a Mercedes-Benz man-
teve assim a lideranca nas vendas de veicu-
los comerciais no Brasil em 2016. “Foram

24.797 unidades comercializadas ao longo
do ano, sendo 13.915 caminhdes, 6.067
onibus e 4.815 comerciais leves”, informa.
"Alids, essa lideranca esta refletida ndo sé
nos nimeros de venda, mas também nas
diversas premiagBes que conquistamos
este ano. Fomos amplamente reconhe-
cidos como marca, produtos, empresa e
atendimento, e estamos sendo muito bem
avaliados por nossos clientes, ocupando
posicdo de destaque em sua preferéncia
e em sua lembranca. E isso que importa.
Quando o cliente pensar numa necessida-
de de produto ou servico, queremos que
ele continue pensando na marca Merce-
des-Benz como a solucdo ideal.”

Segundo Leoncini esse resultado advém
da nova mantra adotada na empresa, a de
ouvir o cliente “Agora o cliente fala com
todas as areas da Mercedes-Benz, o que
trouxe novo estimulo a organizacdo. E a
vocacao da empresa é achar solugdo para
o cliente”, ressalta. Uma das medidas nes-
se sentido foi trazer mais servicos para sa-
tisfazer as demandas dos transportadores,
incluindo um novo pacote de contratos, “o
mesmo praticado na Europa”, acrescenta.

Em relacdo ao mercado de caminhdes,
uma nova mentalidade se instalou na
equipe de comercializagdo. “No mercado
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NOVOS PLANOS DE MANUTENCAO PARA CAMINHOES E ONIBUS

A fim de aprimorar ainda mais o le-
que de solucdes de servicos que ofere-
ce aos clientes de veiculos comerciais, a
Mercedes-Benz lanca novos modelos de
Planos de Manutencao de fabrica. Agora,
sao quatro opgdes disponiveis (BestBa-
sic, Select, Select Plus e Complete), que
permitem varias composicdes de servigos,
envolvendo manutengdes preventivas, re-
paros, troca de itens de desgaste e socor-
ro mecanico, conforme real necessidade
e desejo dos clientes. Dessa forma, eles
contam com novas ferramentas para tra-
balhar com previsibilidade de gastos, oti-
mizando 0s custos operacionais.

“A cobertura dos Planos de Ma-
nutencdo Mercedes-Benz estda mais

pequeno, todo negocio é extremamente
disputado. Diferentemente de 2016, ndo
queremos deixar de participar de todas as
oportunidades de negdcio. Em 2017 quere-
mos participar de 80% a 85% de todos os
negocios que surgirem”, garante Leoncini.

UM ANO DE MUITOS LANCAMENTOS
— Roberto Leoncini cita diversos lancamen-
tos e novidades que chegaram ao mercado
em 2016. No segmento de caminhdes, o
grande destaque foi o sucesso do extrape-
sado Actros rodovidrio, top de linha, que
ajudou a Mercedes-Benz a obter mais de
90% de aumento nas vendas dessa linha
de caminhdes no pais. Ainda no portfolio
de extrapesados, foram agregados mais
tecnologia e conforto ao Axor off-road.
Além disso, a linha Atego ganhou dois mo-
delos 8x2, trazendo mais solugdes para o
transporte rodoviario e urbano. Também foi
verificada a consolidacdo do Accelo 1316,
que ajudou muito a marca a aumentar seu
market share em caminhdes médios.

No segmento de Onibus, a Mercedes-
Benz trouxe novidades para 0s segmentos
urbano e rodoviério. O grande destaque foi
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abrangente”, afirma Silvio Renan, diretor
de Pecas e Servicos ao Cliente da Mer-
cedes-Benz do Brasil. “Isso atende a no-
vas demandas dos clientes, que captamos
no relacionamento e no atendimento que
prestamos a eles. Ou seja, estamos alinha-
dos ao compromisso da empresa de ouvir
atentamente o que as estradas nos dizem e
atender cada nova solicitagdo com produ-
tos e servicos eficientes e rentaveis”.

De acordo com 0 executivo, ha um au-
mento de demanda no mercado pelos pla-
nos de manutencdo. “Como os veiculos
estdo cada vez mais modernos, trazen-
do sempre novas tecnologias, temos que
oferecer aos nossos clientes servicos que
0s apoiem para que os clientes tenham o

o0 lancamento do novo superarticulado O
500 MDA para mais de 220 passageiros, o
maior para sistemas como o BRT, corredo-
res e faixas exclusivas.

No que se refere a comerciais leves, a
Mercedes-Benz ganhou destaque nas duas
areas de atuacdo: deu inicio as vendas da
van e do furgdo Vito no segmento de vans
médias e lancou a nova linha Sprinter de
vans, furgdes e chassis no segmento de
“large vans”.

Juntos, o Vito e a Sprinter oferecem um
amplo portfélio de 65 versdes diferentes
de vefculos para transporte de cargas de
3 toneladas a 5 toneladas de PBT e de 7
a 20 passageiros mais motorista e para a
prestacdo de servicos.

SERVICOS DE PRE E POS-VENDA - 0
ano de 2016 foi marcante para a Merce-
des-Benz no que se refere a ampliacdo e
consolidacdo do mais abrangente portfdlio
de produtos e servicos. “Trouxemos mui-
tas novidades para que, cada vez mais, o
cliente encontre tudo o que precisa dentro
da nossa marca”, afirma Leoncini.

Além dos atrativos financiamentos

maximo de seu caminhdo e énibus tam-
bém na hora da manutencao”.

Silvio Renan cita os caminhdes do seg-
mento off-road como exemplo da impor-
tancia do suporte de pés-venda. “A dis-
ponibilidade dos veiculos é uma exigéncia
basica para os clientes do segmento fora
de estrada, cujas frotas chegam a trabalhar
praticamente 24 horas por dia em certas
épocas do ano. Levando esta necessidade
em conta, além de veiculos fortes e robus-
tos, a Mercedes-Benz também oferece aos
clientes servicos rapidos de manutencao e
reparos para que seus caminhdes retornem
0 mais rapido possivel a atividade de trans-
porte, gerando resultado e assegurando a
rentabilidade desejada”, diz o executivo.

oferecidos pelo Banco Mercedes-Benz, que
alcancou o marco de 20 anos no Brasil, o
Consdrcio Mercedes-Benz também foi to-
talmente aprovado pelos clientes. Com um
ano de mercado, sdo 2.000 cotas vendidas
e nove grupos lancados, com mais de 500
caminhdes entregues.

As oportunidades de negécios com ca-
minhdes seminovos ganharam forca em
2016 com a inauguracdo da segunda loja
da SelecTrucks em Betim, Minas Gerais. A
linha Alliance Truck Parts de pecas de re-
posicdo e acessorios teve evolugdo signifi-
cativa em 2016. Além de maior portfélio e
aumento no nimero de clientes, essa al-
ternativa para manutencao de caminhdes,
onibus e vans ganhou proje¢do pelo cres-
cente atendimento multimarcas.

A fim de apoiar o cliente na melhor ges-
tao da frota, a Mercedes-Benz ampliou a
oferta do FleetBoard para onibus, além
de j4 atender toda a linha de caminhdes.
Além disso, lancou novos planos do Con-
trato de Manutencdo. Outra grande novi-
dade foi o lancamento do servico de emer-
géncia Service24h para dnibus rodoviarios,
além de caminhdes e vans. [ ]
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MONTADORAS

MAN libera investimento
de RS 1,5 bhilhao para o Brasil

O valor sera aplicado na renovacao de produtos, atualizacao das linhas
de caminhodes, em inovacoes dos servicos de digitalizacao e conectividade
e na expansio da marca Volkswagen Caminhdes e Onibus no exterior

ESONIA MORAES

(5 it T
0 consorcio modular da fabrica de Resende alcancou a producéao de mais de 730 mil veiculos

NO MOMENTO EM QUE O MERCADO BRA-
sileiro enfrenta a maior retracdo economi-
ca, com queda nas vendas e a confianga
abalada devido ao aprofundamento da cri-
se politica, o grupo Volkswagen Truck &
Bus, que controla, além da Volkswagen e
da Scania, a marca MAN, confirmou no fi-
nal do ano passado a liberacdo de R$ 1,5
bilh&o para o Brasil a ser aplicado no peri-
odo de 2017 a 2021.

“Este é o quinto ciclo consecutivo de in-
vestimentos no pais e o maior anunciado
por uma montadora de veiculos comer-
ciais”, destacou Roberto Cortes, presiden-
te da MAN Latin America, durante o jantar
com jornalistas do setor. Desde 1994, num
periodo de quatro anos, a empresa tem in-
vestido R$ 1 bilhdo no pais.

Junto de Andreas Renschler, CEO da
holding Volkswagen Truck & Bus, Cor-
tes anunciou ao presidente Michel Temer,
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0 programa de investimentos para a filial
brasileira.

O presidente da MAN afirmou que o
novo ciclo de investimentos é mais uma
prova de confianga da empresa na recupe-
racdo do pais. “Estamos contribuindo para
que esta confianca volte e temos consci-
éncia que, como empresa cidada, estamos
fazendo a nossa parte, investindo valores
recordes, aumentando a participacdo no
mercado brasileiro, buscando a lideranca
no segmento de dnibus e levando a marca
Volkswagen Caminhdes e Onibus a novos
mercados mundiais”, declarou.

O presidente da MAN destacou tam-
bém que, depois de trés anos de grande
crise econdmica, o Brasil continua entre as
maiores economia do mundo, entre os dez
maiores mercado de caminhdes do pla-
neta e entre 0s cinco maiores produtores
mundiais de 6nibus. “Mas, para o mundo

continuar acreditando no pais, o recomeco
de nossa caminhada rumo a recuperacao
da economia precisa comecar imediata-
mente”, disse Cortes.

Em sua terceira visita ao Brasil Rensch-
ler comentou que desde a década de 90
nunca viu uma crise tdo grande como esta.
“A operacdo da MAN Latin America esta
numa situacdo dificil, utilizando somente
70% da sua capacidade. Mas a Volkswa-
gen Truck & Bus é uma empresa jovem,
uma startup que estamos formando para
consequir vencer a concorréncia global,
por isso, acho que agora é a hora de inves-
tir. Acreditamos que vai haver uma virada
no mercado brasileiro e precisamos estar
preparado”, afirmou.

Renschler destacou também que, em-
bora o Brasil tenha chegado ao fundo do
poco, a companhia ndo perdeu a confian-
ca. "Mais uma vez, acreditamos na forca
da economia brasileira e na importancia
dos mercados emergentes em nossa estra-
tégia de nos tornarmos lideres globais em
caminhdes e dnibus.”

Os caminhdes e 6nibus Volkswagen
desenvolvida no Brasil sdo distribuidos a
mais de 30 paises da América Latina, Afri-
ca e Oriente Médio. Com o investimento
programado para os proximos quatro anos
a empresa pretende renovar os produtos
que sdo direcionados a paises emergen-
tes, atualizar as linhas de caminhdes e
onibus da sua fabrica de Resende (RJ),
inovar os servicos de digitalizacdo e co-
nectividade e expandir a marca Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus (VWCO) no mer-
cado internacional.



Roberto Cortes: “Como empresa
cidada, estamos fazendo a nossa
parte, investindo valores recordes”

Entre os planos para crescer no merca-
do brasileiro a MAN inclui ainda os novos
modelos de 6nibus para aumentar a forca
da marca no segmento de articulados e su-
peraticulados.

Para cumprir essa meta, a MAN utilizara
0S recursos que virdo da propria operacao.
“Ao longo dos Ultimos meses a nossa cren-
ca neste pafs aumentou ainda mais e fica-
mos satisfeitos ao constatar que, num pro-
cesso de transicdo politica ainda em curso
nossas instituicdes tém sido testadas e se
mostram sélidas. E 0s novos consumidores
brasileiros que migraram das classes mais
baixas para a C e D, num nimero aproxi-
mado de R$ 50 milhGes, ndo querem abrir
mao de suas conquistas”, disse Cortes.

0 quinto anlncio consecutivo de inves-
timentos da empresa, segundo Cortes,
coincide com duas importantes comemo-
racbes: os 35 anos da marca Volkswagen
Caminhdes e Onibus e os 20 anos da fabri-
ca de Resende, onde mantém um moder-
no processo produtivo do consércio modu-
lar com sete empresas parceiras. “So foi
possivel confirmar mais esse ciclo virtuoso
com as medidas de economia tomadas em
conjunto com nossos colaboradores, sindi-
cato, fornecedores e concessionarios. As-
sim podemos enfrentar a crise e trabalhar
pela recuperacdo do mercado”, declarou o
presidente da MAN.

Além de competir mais fortemente no
mercado brasileiro, a estratégia da MAN
de renovar a sua linha de produtos visa
também aumentar as suas exportacoes
para o mercado do Nafta, o norte da Afri-
ca e o Oriente Médio.

Ao longo de 35 anos de histéria a MAN
contabiliza a producao de mais de 870 mil
caminhdes e Onibus nas fabricas de Sao
Bernardo do Campo (SP), Sdo Paulo (SP)
e Resende. Os primeiros modelos de cami-
nhdes foram o VW 11.130 e VW 13.130.

A quantidade de motores MAN D08 fa-
bricados no complexo industrial da MWM
em Sao Paulo esta proxima de 100 mil uni-
dades.

A linha de produto mais antiga é a dos
caminhdes Worker, com quase 430 mil
unidades desde suas primeiras versdes. Os
Constellation, langados em 2006, ja ultra-
passam 200 mil veiculos. A familia de 6ni-
bus Volksbus acumula 137 mil chassis, e
os caminhdes leves Delivery se aproximam
das 100 mil unidades.

Com o lancamento da linha de cavalos
mecanicos TGX em 2012, a MAN comple-
tou o seu portfélio de produtos. Hoje mais
de quatro mil caminhdes da marca ja pas-
saram pela linha de montagem de Resen-
de. No total, a empresa oferece ao mer-
cado mais de 50 produtos diferentes da
marca Volkswagen e MAN.,

CONSORCIO MODULAR — O moder-
no conceito de produgdo executado pelo
consércio modular, que esta instalado na
fabrica de Resende, contabiliza a pro-
ducdo de mais de 730 mil veiculos. “O
grande desafio inicial foi fazer com que
0s parceiros acreditassem numa ideia re-
voluciondria, que requeria uma participa-
¢ao ativa, investimentos e dedicacdo para
a construcdo de um novo modelo de ne-
gdcio e produgdo. Desde o inicio da nos-
sa historia, desenvolvemos produtos sob

medida para atender a novos segmen-
tos e nichos de mercado. Acompanha-
mos continuamente as necessidades dos
nossos clientes, e o consércio modular
traz maior flexibilidade e eficiéncia a esse
atendimento”, declarou Cortes.

Neste conceito de producdo a cada trés
minutos um novo caminhdo ou chassi de
onibus pode sair pronto da linha de mon-
tagem, apds percorrer o percurso de pro-
ducdo. O ritmo segue a demanda de mer-
cado e a ordem de pedidos dos clientes.

Entre as empresas que participam da
produgdo a Maxion entrega o chassi nu-
merado e com todos os seus subconjuntos
prontos, a Meritor faz montagem do con-
junto de suspensdes e eixos e a Remon,
cuida das rodas e dos pneus.

A Powertrain, joint-venture formada
pela Cummins e a MWM International,
fornece motores e monta 0s conjuntos de
transmissao e embreagem. A Aethra for-
nece os estampados e monta as cabines,
realizando todo o processo de solda e aca-
bamento em chapa. A Carese realiza os
trabalhos de preparacdo de superficie e
pintura. E finalmente a Continental instala
seus componentes eletrdnicos, revestimen-
to interno e externo da cabine.

A rede de concessionarios e importado-
res com 342 pontos espalhados em dois
continentes faz a distribuicdo mundial dos
veiculos fabricados no Brasil. -
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INOVACAO

Ford testa a nova van Transit
hibrida em Londres e Nova York

Parte do plano para produzir veiculos autonomos e elétricos de alta
tecnologia nos préoximos cinco anos, a montadora americana iniciou
os testes da nova van Transit hibrida plug-in em operacao comercial

A FORD ANUNCIOU O PLANO DE LAN-
car 13 novos veiculos elétricos globais nos
proximos cinco anos, incluindo versdes hi-
bridas da picape F-150 e a van Transit Cus-
tom hibrida plug-in. A empresa ja comecou
a testar em operacao comercial na cidade
de Londres, na Inglaterra, a nova van Tran-
sit Custom Hibrida Plug-in, que tem langa-
mento comercial previsto para 2019, como
parte do investimento de US$ 4,5 bilhdes da
marca em veiculos elétricos. A Ford é a pri-
meira fabricante a oferecer essa tecnologia
no segmento de vans utilizando o sistema
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hibrido plug-in que permite a rodagem elé-
trica recarregavel em trajetos urbanos e tem
um avangado motor a combustéo para via-
gens mais longas.

Programada para comecar a operar no
segundo semestre do ano, a frota de 20
vans hibridas plug-in faz parte do compro-
misso da Ford de trabalhar com grandes
cidades de todo o mundo para enfrentar
seus desafios de transporte e facilitar a
circulagdo de pessoas e mercadorias, ou
seja, contribuir a esperada transicao para
o transporte urbano sustentavel dentro de

alguns anos. Ha também 20 unidades da
van de passageiros Transit Connect hibri-
das em teste como servico de taxi em Nova
York e outras grandes cidades americanas.

0 plano de eletrificacdo da marca é fo-
cado nas suas areas fortes, com versoes
elétricas de seus veiculos comerciais, pica-
pes, utilitarios esportivos e carros de alta
performance mais populares e de maior
volume. O objetivo é torna-los ainda mais
eficientes em termos de economia de com-
bustivel e de reducao de emissdes, além de
oferecer prazer na direcdo.



PICAPE F-150 COM NOVO DESIGN E INEDITO MOTOR DIESEL

A

o

A Ford mostrou no Saldo de Detroit, nos
Estados Unidos, a F-150 da linha 2018, pi-
cape que tem a lideranga de 40 anos no
segmento e de 35 anos como veiculo mais
vendido do mercado americano. As novi-
dades da F-150 estao no design, na tecno-
logia e nos motores, incluindo um inédito
e primeiro motor diesel da linha, o V6 3.0
Power Stroke, além de versdes aprimora-
das V6 e V8 a gasolina.

A nova F-150 serd langada no segundo
semestre, trés anos depois da chegada
da atual geragdo, com carroceria de liga
de aluminio de nivel militar de alta resis-
téncia. Ela traz visual dianteiro e traseiro
renovado. O nivel de tecnologia chega a
incluir assisténcia de frenagem com de-
tector para proteger pedestres, uma gra-
de evolugdo em picapes.

“Os usuarios de picapes estdo sempre
procurando melhorar sua produtividade,
tanto no trabalho como no lazer”, diz Joe
Hinrichs, presidente da Ford nas Américas.

0O projeto londrino é apoiado pelo Cen-
tro de Propulsdo Avancada do Reino Uni-
do. As novas vans hibridas serdo usadas
em diferentes frotas comerciais de Lon-
dres, incluindo a Transport for London,
para estudar como esses veiculos podem

Desde 1977, ela é a picape favorita dos
Estados Unidos e nunca perdeu a lideran-
ca. “Anova F-150 é o exemplo mais recen-
te do compromisso da Ford de ir mais lon-
ge com a continua inovacao para nossos
clientes”, diz o executivo.

A combinacdo de materiais avancados,
durdveis e resistentes a corrosao torna a
nova F-150 ainda mais forte. O chassi de
aco e a carroceria de liga de aluminio de
alta resisténcia reduzem o peso e garan-
tem a maior capacidade de carga dtil da
categoria.

Todas as versdes da Ford F-150 da linha
2018, desde a XL ao topo de linha Limited,
exibem uma aparéncia ainda mais robusta,

contribuir para as metas de ar mais limpo
e aumentar a produtividade no transporte
urbano.

Durante 12 meses os veiculos serdo usa-
dos em servicos de manutencdo e entrega,
operando somente com energia elétrica na

A nova F-150 tem motor 2.7 Ecoboost de segunda
geracao e transmissao automatica de dez marchas

com nova grade, farois e para-choques. A
tampa traseira da cagamba e as lanternas
também s&o novas e as rodas tém seis
opgoes de design, de 17 a 22 polegadas.

A cabine oferece duas novas cores de
bancos, além de varios detalhes de aca-
bamento que diferenciam as versdes. O
modelo F-150 Lariat, com pacote esporti-
vo, tem as barras duplas da grade pinta-
das na cor da carroceria.

A Ford mantém na nova
F-150 a linha mais avanca-
da de motores e uma nova
transmissdo automéatica de
dez marchas, exclusiva no
segmento. Ela é também a
primeira picape grande a
oferecer sistema “auto start-
stop” de série em toda a li-
nha.

0 novo motor V6 3.3 li-
tros com injecdo direta oferece a mes-
ma poténcia de 286 cv e torque 35
kgfm do V6 3.5 anterior, com mais efi-
ciéncia. O novo 2.7 EcoBoost de segun-
da geracdo traz tecnologias avancadas
de dupla entrada de admissdo, injecdo
direta, baixo atrito interno e maior ro-
bustez para melhorar os niveis de po-
téncia, eficiéncia, qualidade e durabili-
dade.

O motor V8 5.0 de aspiracdo natural
também traz melhorias significativas para
aumentar a poténcia e o torque. A linha
conta ainda com o primeiro motor diesel
oferecido na F-150, o 3.0 Power Stroke,
projetado e desenvolvido pela Ford.

maioria dos trajetos. Em um dia de semana
tipico, os veiculos comerciais de Londres
somam cerca de 280.000 viagens, percor-
rendo um total de 13 milhdes de quilome-
tros. As vans representam 75% do movi-
mento no pico do trafego de carga, com
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Uma frota de Transit Connect hibrida esta rodando em servico de taxi em Nova York

mais de 7.000 veiculos por hora somente
no centro da capital inglesa.

“A adocdo de veiculos de carga com
emissdo ultrabaixa é essencial para a lim-
peza do ar poluido de Londres”, diz Sadig
Khan, prefeito de Londres. "A Transport
for London continua a dar o exemplo, au-
mentando o nimero de seus veiculos elé-
tricos, e vai usar os dados desses testes no
programa LoCITY, que incentiva o uso do
transporte comercial de baixas emissdes.”

As novas vans Transit Custom hibri-
das tém um projeto avancado. A frota

14 | TRANSPORTE MODERNO - 480

de testes vai operar diariamente em cor-
redores comerciais de Londres. Dados do
desempenho operacional, ambiental e de
custos dos veiculos serdo registrados por
um sistema de telematica da Ford.

“Esse novo projeto mostra 0 n0sso com-
promisso de reduzir as emissdes de carbo-
no e trabalhar com a indUstria no desen-
volvimento da tecnologia de nova geracao
que fard uma verdadeira diferenca na vida
das pessoas”, diz Nick Hurd, ministro da
IndUstria e Mudancas Climaticas do Reino
Unido.

TRANSIT HIiBRIDA COMO TAXI - A
Ford também comecou a testar este ano
a nova van Transit Connect hibrida para
passageiros. Uma frota de 20 protétipos
da Transit Connect hibrida ja esta rodando
em servico de taxi em Nova York e outras
grandes cidades americanas para avaliar
0 seu desempenho em condicdes reais de
trafego intenso.

A Ford anunciou ainda o langamento,
no final deste ano, da van hibrida plug-in
Transit Custom na Europa, junto com um
novo pacote de servicos de mobilidade, te-
lemética e solugdes de conectividade.

A nova Transit Connect hibrida tem como
modelo o sucesso do primeiro taxi hibrido
do mundo — o Ford Escape Hybrid —, que foi
também o primeiro utilitario esportivo hibri-
do do mundo e o primeiro hibrido produzi-
do nos Estados Unidos. Muitos taxis Escape
Hybrid ainda estdo rodando e transportan-
do passageiros, com mais de 560.000 km
cada e usando as baterias originais.

Hoje, a Ford é a marca de hibridos plug-
in mais vendida da América e a segunda
em vendas globais de veiculos elétricos
nos Estados Unidos, segundo a monta-
dora. Aproveitando suas duas décadas de
experiéncia nesse segmento, a Ford esta
usando as licdes aprendidas para desen-
volver tecnologia patenteada, softwares e
servicos para atrair os consumidores de pi-
capes, utilitarios esportivos, carros de alto
desempenho e frotas comerciais com mo-
delos elétricos.

“A estratégia global da Ford para veicu-
los elétricos é aproveitar 0s nossos pontos
fortes”, diz Raj Nair, vice-presidente executi-
vo de Desenvolvimento do Produto da Ford.
"Diferentemente de outras marcas, que pa-
recem estar focadas em apelos de marke-
ting e nimeros, nos concentramos em ofe-
recer aos clientes ainda mais do que eles
amam nos veiculos da Ford. Isso significa
mais capacidade nas picapes, mais produ-
tividade nos veiculos comerciais e mais de-
sempenho nos carros esportivos — além de
mais economia de combustivel.” -
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SUA EMPRESA VAI MAIS LONGE
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Somos uma empresa de fecnologia que atua lado a lado com o seu negbcio
para que vocé possa ir para qualquer lugar do Brasil sem preocupagoes.
Conte com a lider em gestao de frotas e monitoramento de cargas

e veiculos para cuidar da segurang¢a da sua empresa sempre que precisar.
Sascar. Tecnologia que te leva mais longe.

Ligue 0300 789 6004 ou acesse sascar.com.br.




SEGURANCA

Comando G8 vai comprar
mais cinco caminhoes blindados

No final do ano passado o grupo adquiriu o primeiro modelo blindado
com cambio automatico, o Atego 3030 da Mercedes-Benz, e ja planeja
incorporar mais veiculos deste tipo a sua frota

ESONIA MORAES

[
=\ 7y
:

7 COMANDO G8

0 PRIMEIRO CAMINHAO MERCEDES-BENZ
de cambio automatico e blindado j& esta
pronto para entrar em operagao. Foi ad-
quirido pela empresa de seguranca Co-
mando G8, no final do ano passado, por
meio de negociacdo realizada pela Comer-
cial De Nigris, concessionaria Mercedes-
Benz, e a implementadora MIB Blindados,
de Itaquaquecetuba (SP). “Com este vei-
culo, a empresa terd mais eficiéncia e se-
guranca nas suas operacbes de transpor-
tes de cargas valiosas. Ja temos clientes
para atender com o novo caminh&o e nos-
sa previsdo é de incorporar mais cinco vei-
culos desse tipo a frota”, afirma Anderson
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Albuquerque, presidente da Comando G8.

Com investimento de R$ 600 mil — R$
285 mil na compra do caminhdo e R$ 315
mil na blindagem — a Comando G8 esco-
lheu para receber a protecdo de blindagem
0 Atego 3030 de cambio automatico e
com motor BlueTec5, que reduz o indice de
emissdo de poluentes e proporciona uma
economia de até 6% no combustivel. “A
Comando G8 buscava um veiculo que pu-
desse oferecer um servico de transporte de
cargas valiosas seguro e mais econémico
para os clientes. Foi entdo que oferecemos
0 Atego 3030, um 8x2 robusto e com exce-
lente capacidade de carga”, conta Vladimir

Leoratti, engenheiro de marketing de pro-
duto da Mercedes-Benz do Brasil.

Além da plataforma de carga, que pode
receber diversos tipos de implementos,
desde bau, sider, tanques e até silo, o Ate-
go 3030, segundo Leoratti, é um cami-
nhao versatil, corresponde bem na estrada
e na cidade, gragas ao sincronismo entre o
primeiro eixo direcional e o segundo eixo
dianteiro, que proporciona melhor dirigibi-
lidade e manobrabilidade e ainda aumenta
a vida util dos pneus.

Outro ponto positivo é que tanto o se-
gundo eixo direcional quanto o segundo
eixo duplo podem ser suspensos quando
0 caminhdo est4 vazio. "Este caminhdo
possui diversas caracteristicas favoraveis
para o desenvolvimento do projeto e para
a operacdo, como o posicionamento dos
acessorios do chassi (tanque de combus-
tivel etc.), o cambio automatizado e a ca-
pacidade Util de carga de 15 toneladas”,
destaca Gilmar Fagundes, diretor industrial
da MIB Blindagens.

Fagundes explica que o Atego 3030 foi
adaptado para receber até quatro tripu-
lantes na cabine, que leva uma blindagem
de nivel lll, o suficiente para proteger con-
tra armas de grosso calibre como o fuzil
AR 15 e s6 pode ser feita com autoriza-
cao especial do Exército. No bau, a prote-
cdo é lll-A, para suportar tiros de pistolas
como as Magnum 44 e as submetralhado-
ras de 9 mm. Neste projeto até o tanque
de combustivel é protegido com a blinda-
gem. “Um dos diferenciais é o tipo do ago



utilizado que é de alta resisténcia e quase
tao duro quanto o vidro”, destaca o diretor
da MIB Blindagens.

"0 projeto consiste ainda em fechaduras
eletrdnicas, duplo sistema de rastreamen-
to, divisores internos de cargas, platafor-
ma traseira elevatdria para 2.500 quilos,
porta com sistema de travamento interno
e externo com tecnologia avancada e GPS,
sistema de videomonitoramento, botdo de
panico, fechadura randomica, além de sen-
sores de portas e sirenes”, detalha o dire-
tor da MIB Blindagens.

Com o novo caminhdo, a Comando G8
passa a contar com trés caminhdes blinda-
dos, dos quais dois modelos sdo da marca
Volkswagen. O Atego 3030 percorrera Sao
Paulo, transportando cargas de alto valor
agregado, como equipamentos de telefo-
nia, eletronicos, defensivos agricolas, medi-
camentos, metais preciosos e outros itens.

TRADICAO — No mercado brasileiro a Co-
mercial De Nigris tem tradi¢do na venda de
caminhdes Mercedes-Benz blindados — os
modelos sdo LS1635, Atego 2426 e 915 —
para o segmento de carro-forte. E os clien-
tes mais conhecidos sdo a Brinks e a Pro-
segur. Mas a comercializacdo do primeiro
modelo blindado com cdmbio automatico
foi o Atego 3030 para o Grupo Comando

G8. "Acreditamos bastante nesse merca-
do, pois reduz o custo da seguradora, o
caminhdo apresenta alta capacidade de
carga e é eficiente. E mais praticidade e
qualidade para o transporte de valores.
Através desse projeto, saimos na frente
do mercado com a Comando G8", afirma
Wagner Marcelino, gerente de vendas da
Comercial De Nigris.

Segundo Carlos Nunes, diretor da Co-
mando G8, o principal objetivo do servi-
¢o de blindagem é manter seguros os tri-
pulantes e a carga. "0 nosso plano esta

e

0 Atego 3030 pode receber até quatro tripulantes na cabine, que tem blindagem de nivel Il

g o p
Com este veiculo, a empresa tera mais eficiéncia e seguranca no transporte de cargas valiosas

voltado para a customizacdo de solugdes
integradas que otimizem a produtividade,
0s custos e atinjam eficacia no atendimen-
to", afirma o diretor.

O diretor industrial da MIB Blindados,
explica que o servico de blindagem foi re-
alizado em prazo recorde. “Todo o traba-
lho foi feito em 35 dias, desde o pedido
até a entrega ao cliente, passando pelo
desenvolvimento e implementagdo”, diz
Fagundes.

ATIVIDADES - O Grupo Comando G8 ini-
ciou suas atividades no mercado brasileiro
ha 12 anos, como empresa de servico, e
hé cinco anos atua no segmento de sequ-
ranca.

Hoje a empresa oferece um portfélio
completo de servicos que inclui o transpor-
te de valores, escolta armada, seguranca
patrimonial, seguranca pessoal, monitora-
mento de cameras e alarme, portaria e lim-
peza, atendendo clientes em todo o pais.

Para suprir as necessidades dos seus
clientes, a Comando G8 possui uma equi-
pe altamente treinada e qualificada, equi-
pamentos de Ultima geracdo e tecnologia
de ponta, que garantem atendimento per-
sonalizado, otimizacdo de esforcos, custos
coerentes e qualidade comprovada. @
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Baixo custo na coleta de lixo
com caminhao eletrico da BYD

Além da emissao zero de poluentes, veiculo 100% elétrico possibilita
reducao nos gastos com energia e nos custos de manutencao

EWAMARILIS BERTACHINI

3

0 caminhao elétrico foi trazido da China e equipado com sistema de compactacao nacional

A BYD COMERCIALIZOU SEU PRIMEIRO
caminhdo 100% elétrico no pais, para a
Corpus Saneamento e Obras, empresa res-
ponsavel pela coleta de lixo no interior de
S&o Paulo e no Espirito Santo e que tam-
bém presta servicos de coleta para a inicia-
tiva privada. A operacdo comecou ha cerca
de dois meses e o veiculo esté circulando
em diversas areas da cidade de Indaiatu-
ba, no interior paulista, praticando um ro-
teiro alternado, justamente para checar o
desempenho do veiculo em rotas variadas,
com diferentes condicdes de operacao.
Segundo Charles Alves Fioravante, ge-
rente de suprimentos da Corpus Sane-
amento e Obras, o resultado tem sido
positivo. O caminhdo tem comprova-
do autonomia de mais de oito horas,
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coletando e compactando o lixo, sem ne-
cessidade de recarga. A capacidade do
veiculo elétrico, segundo ele, é a mesma
dos caminhdes a diesel, com a coleta di-
aria de cerca de 32 toneladas de lixo (16
toneladas por turno).

A empresa implantou um eletroposto
para recarregar o veiculo dentro de sua
garagem de Indaiatuba, onde funciona
o centro operacional da empresa e onde
se concentra a maioria dos servicos de
manutencdo para todo o Estado de Séo
Paulo.

Este primeiro exemplar foi importado
da China, fabricado pela BYD em Shen-
zhen, e trazido ao pais, de navio, ha cerca
de seis meses. O sistema de compactacao
de lixo, porém, foi feito por um fabricante

brasileiro, cujo nome a BYD ndo revelou.
Segundo Carlos Augusto Serra Roma, di-
retor comercial e de infraestrutura da
BYD, o plano da montadora é fabricar
o caminhéo elétrico em forma de CKD
(Completely Knock-Down) em Campinas,
na mesma fabrica onde j& produz baterias
e Onibus, a partir de 2018.

Roma assinala que a principal vanta-
gem do uso do caminh&o elétrico para a
operadora é a redugdo do consumo ener-
gético e dos custos de manutencdo. Ele
afirma que o custo energético é equiva-
lente a um terco do diesel (variando de
acordo com o custo da energia que é en-
tregue pela distribuidora). “A empresa
passa a gastar um terco do que gastava
com o diesel”, ressalta.

J4 0s gastos com manutencdo sao re-
duzidos a um quinto do que é despendido
com um caminhao a diesel. Isto porque o
veiculo elétrico tem muito menos pecas e
ndo é preciso, por exemplo, trocar éleo,
filtro de ar ou filtro de combustivel.

O caminhdo é um 4x2, com motor de
245 cv, transmissao acoplada ao motor e
eixo traseiro de quatro marchas automa-
tizadas. “Um detalhe interessante é que
0 caminhdo elétrico ndo tem embreagem
porque 0 torque maximo é a zero rpm.
Tem um desempenho muito superior,
como nas partidas em rampa, por exem-
plo, do que o veiculo a diesel”, destaca
Roma. O veiculo tem sistema de regene-
racdo de energia na frenagem e possui
freio de estacionamento automatico que
é acionado sempre que o motorista tira
o0 pé do pedal do acelerador, o que da
mais seguranca para o operador porque



evita acidentes.

As baterias utilizadas no caminhao elé-
trico sdo as mesmas do Onibus elétrico da
BYD, de fosfato de ferro litio, com durabi-
lidade estimada em 40 anos. “A bateria
de fosfato de ferro litio € um dos diferen-
ciais do produto. A tecnologia é da BYD,
empresa que apesar de nova, com 20
anos de atividade, j& é a maior fabricante
de baterias do mundo”, afirma Roma.

EMISSAO ZERO - Na opinido de Roma,
a vantagem de maior destaque do cami-
nhao elétrico é a emissdo zero de poluen-
tes, além do nivel de ruido muito baixo
(nivel de ruido equivalente ao de um tro-
lebus), mas ele assinala que o que mais
atrai o comprador desse tipo de veiculo é
a redugdo no consumo de combustivel e 0
menor custo de manutencao.

No caso da Corpus, a empresa tem

ANTECIPE

mais um motivo para adquirir veiculos
elétricos: desenvolve um programa para
aproveitamento dos gases gerados na
usina de aterro do lixo em energia elé-
trica. Desta forma, ela podera produzir a
energia e vendé-la a empresa de energia
da regido, equilibrando seus gastos com
compra do insumo.

As negociacdes para o fornecimento do
caminhédo a Corpus comecaram ha cerca
de um ano. “Procurei as maiores empre-
sas do segmento de lixo e as mais ino-
vadoras. Apresentei o projeto a Corpus e
eles gostaram”, conta o executivo. A BYD
ofereceu financiamento préprio para faci-
litar a venda do veiculo, cujo valor gira em
torno de R$ 1,5 milhdo.

Segundo Roma, a BYD ja estd nego-
ciando a comercializacdo de novas unida-
des do caminhdo elétrico com outras em-
presas de saneamento.

SUA CREDENCIAL
GARANTASUAVAGA
NAINTERMODAL 2017
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A Intermodal 2017 esta te esperando
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e 26 estados brasileiros

- Maiores players dos setores presentes:
mais de 600 marcas nacionais e internacionais

« Melhor ambiente para networking, 80% dos
expositores fazem novos contatos de negécios
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FURGAO ELETRICO - Segundo Charles
Fioravante, a Corpus j& adquiriu mais um
veiculo elétrico da BYD, um furgdo para
coleta de residuos da satde, em hospitais
e farmacias, que comecara a circular em
cerca de um més. A empresa esta fina-
lizando a documentacdo do veiculo e as
adaptacBes necessarias para a operacao,
como o revestimento especial que precisa
ser feito internamente para o transporte
dos residuos de sadde. Para este veiculo,
foi necessario instalar um sequndo eletro-
posto dentro da garagem da Corpus em
Indaiatuba porque as conexdes dos dois
veiculos sdo diferentes.

Atualmente a frota da Corpus soma
360 caminhdes e 6nibus — a empresa tem
15 6nibus que fazem o transporte dos
funcionarios da empresa para execucdo
de contratos como varricdo e conserva-
cao de éreas verdes. a

e\
010 A 5




CAMINHOES

Foton inicia producao no Brasil

Fabricante chinesa adia a construcao de planta fabril no pais, devido as
incertezas de mercado, e comeca a produzir nas instalacoes da Agrale,

em Caxias do Sul

EMARCIA PINNA RASPANTI

Caminhéo Foton de 10 toneladas comeca a ser fabricado nas instalacées da Agrale

A CRISE ECONOMICA E A RETRACAO NO
segmento de caminhdes fizeram a Foton
Aumark do Brasil refazer sua estratégia:
a marca chinesa decidiu esperar a evolu-
¢do do mercado para retomar o ritmo das
obras de instalacdo de sua primeira fabrica
no pais, em Guaiba, Rio Grande do Sul. Em
2017 e parte de 2018, a empresa ira utilizar
as instalacdes da Agrale, no mesmo esta-
do, para produzir seus caminhdes. “Nego-
ciamos com o MDIC (Ministério da Inds-
tria, Comércio Exterior e Servicos) um prazo
maior para a construcdo da fabrica”, expli-
ca Luiz Carlos Mendonca de Barros, CEO da
companhia.

Na segunda semana de fevereiro, come-
cam a serem produzidos os primeiros cami-
nhdes Foton nas instalagdes da Agrale, que
serdo distribuidos nas concessionarias da
marca. A previsao é de que a producdo seja
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de 30 unidades por més. “O volume pode
ser alterado de acordo com a demanda do
mercado. A Agrale tem capacidade ociosa
suficiente para aumentarmos a producdo,
se for necessario. O acordo é bom para as
duas partes, principalmente nesse momen-
to dificil para o setor”, informa Barros.
Barros acredita que havera uma estabili-
zagao e, posteriormente, a recuperagao do
mercado nacional, ainda em 2017. “As con-
sequéncias do fim da ‘bolha" de consumo
que o Brasil enfrenta no segmento de cami-
nhdes ja ocorreram em outros paises, como
os Estados Unidos, e os mercados estao se
recompondo”, diz. O acordo permitira que
a Agrale utilize melhor os seus ativos e que
a marca chinesa abrevie os prazos de na-
cionalizacdo de sua linha de veiculos. Para
atender a Foton, a Agrale ja dispde de ins-
talacdes adequadas, visto que sua unidade

2 ja monta os caminhdes Agrale das Linhas
A, SeLX, além de chassis de dnibus e utili-
tarios 4x4 Agrale Marrud.

Segundo Ricardo Mendonga, diretor co-
mercial da montadora chinesa, serdo fa-
bricados nas instalagbes da Agrale, os mo-
delos da linha MiniTruck Foton 3,5 11 DT,
Foton 3,5 14 DT, Foton 3,5 14 ST, além do
Foton 10 toneladas que atende aos requi-
sitos do Finame. “O primeiro € um mode-
lo mais simples e barato, sem adicionais. A
novidade é 0 3,5 14 DT, com motor de 140
cavalos, que deve ser muito bem aceito pelo
mercado. O de dez toneladas (que pode
chegar a 13 toneladas com terceiro eixo) é
0 Unico com seis marchas, e eixo dianteiro
mais leve, ar-condicionado, travas e vidros
elétricos”, informa Mendonca.

Por obedecerem as configuragbes de um
VUC (Veiculo Urbano de Carga), Mendon-
ca acredita que os modelos da linha Mini-
truck serdo muito utilizados para entregas
em areas restritas, que necessitem de boa
capacidade de cargas. “Esses produtos sao
bastante adequados para aplicacdes urba-
nas de cargas pesadas. Alguns segmentos
devem procurar bastante esses modelos,
como empresas de entrega de gas, de ma-
terial de construcao, atacadistas, supermer-
cados e de distribuicdo de produtos refrige-
rados”, explica o diretor comercial da Foton.

Mendonga acredita que os modelos se
destacam no mercado nacional e sdo indica-
dos para as complexas operagdes de distri-
buicdo no Brasil, pois oferecem um conjunto
mecanico composto pelos respeitados forne-
cedores mundiais Cummins, Eaton, ZF, além
do sistema de injecdo Bosch. As versdes de
3,5 toneladas podem ser conduzidas por mo-
toristas com habilitacdo de categoria “B".



COMERCIAIS LEVES

Vendas da linha Sprinter alcancam
125 mil unidades em 20 anos

Os modelos Sprinter chegaram ao Brasil em fevereiro de 1997,
criando o segmento de “large vans” e a linha atual é a mesma
comercializada na Europa

NO MES DE FEVEREIRO, A MERCEDES-
Benz completa 20 anos de comercializagao
da linha Sprinter no Brasil. Com o portfdlio
de vans de passageiros, furgdes e chassis
com cabine para transporte de cargas, a
Sprinter criou 0 segmento de “large vans”
(3,5 a 5 toneladas de PBT) no pais.

“Ao longo de duas décadas, foram em-
placadas cerca de 125.000 unidades da
Sprinter no mercado brasileiro”, informa
Werner Schaal, gerente sénior de Marke-
ting & Vendas Vans da Mercedes-Benz do
Brasil. “Esse notavel volume de vendas
atesta o sucesso dos veiculos comerciais
leves da nossa marca, segmento atendido
a partir de 1994 com o modelo MB 180.
Somando o total de vendas das duas linhas

A linha Mercedes-Benz Sprinter conta com cerca de 60 versées de configuracdo

até 2017, a Mercedes-Benz alcanca mais
de 135.000 comerciais leves vendidos no
Brasil.”

A linha Sprinter Mercedes-Benz se des-
taca no mercado pela constante inovagao
e pioneirismo, ressalta Schaal. A atual ge-
racdo, lancada em 2016, novamente trou-
xe avangadas tecnologias, como o exclusi-
vo Assistente de Vento Lateral (CrossWind
Assist), farol de neblina com assistente
direcional integrado e luzes de circulacdo
diurna. O design inovador reforca a atra-
tividade e modernidade da Sprinter, agre-
gando valor a imagem dos negdcios dos
clientes, acrescenta Schaal.

Entre os diferenciais da Sprinter incluem-
se avangados recursos como o exclusivo

Programa Eletrénico de Estabilidade ESP
Adaptativo 9i, com integracdo dos siste-
mas ABS, ASR, BAS e EBD, freios a disco
em todas as rodas e discos frontais, air-
bags para motorista (de série) e acom-
panhantes da primeira fileira de bancos
(série ou opcional, conforme o modelo),
ar-condicionado (série ou opcional), rodas
em liga leve (série ou opcional), piloto au-
tomatico (série ou opcional), volante ajus-
tavel em altura e profundidade, e volante
multifuncional.

A Mercedes-Benz vem registrando um
aumento sistematico de participagdo de
mercado em veiculos comerciais leves no
segmento de “large vans”. “Em apenas
cinco anos, aumentamos nosso market
share em mais de 12%, saltando de 14%
em 2011 para 26,6% em 2016", diz Wer-
ner Schaal. “Esse resultado é muito ex-
pressivo, por tratar-se de um segmento ex-
tremamente competitivo.”

Em 2016, foram comercializadas mais de
4.800 unidades da linha Sprinter no pais.
Com isso, @ marca obteve a participacao
de 26,6%, representando 2% a mais em
relacdo ao market share de 2015, que foi
de 24,5%.

A familia de veiculos comerciais leves
Sprinter é formada pelos modelos 313 CDI
Street (PBT de 3,50 t), 415 CDI (PBT de
3,88 t) e 515 CDI (PBT de 5 t). S&o trés
opcdes de entre-eixos: 3.250 mm (curto),
3.665 mm (longo) e 4.325 mm (extra-lon-
go). Os clientes contam com cerca de 60
versdes de configuragdo da Sprinter, de
acordo com o modelo, entre-eixos, altura
interna e outros itens. [
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CENTRO DE INFORMACOES

Setcesp lanca Instituto Paulista
do Transporte de Carga

A proposta do IPTC é dar maior embasamento técnico aos estudos do
Setcesp e funcionar como um hub de informacao do TRC

ESONIA MORAES

COM O OBJETIVO DE COLETAR INFOR-
macbes precisas por meio de pesquisas e
elaborar um estudo mais aprofundado so-
bre o transporte rodoviario de carga (TRC)
foi criado em S&o Paulo o Instituto Paulista
do Transporte de Cargas (IPTC). Sem fins
lucrativos, o novo 6rgao atuara como uma
empresa independente dentro da sede do
Sindicato das Empresas de Transportes de
Cargas de Sdo Paulo e Regido (Setcesp),
no bairro de Vila Maria.

A proposta deste instituto é dar maior
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embasamento técnico aos estudos do Set-
cesp e funcionar como um hub de infor-
macdo do setor de TRC. “Serd um local
de informacdes para o transportador”,
destacou Tayguara Helou, presidente do
Setcesp, durante o evento de langamen-
to do IPTC realizado na sede do sindicato.
Para comandar o IPTC, o Setcesp contra-
tou o engenheiro Fernando Zingler, for-
mado pela Universidade Federal de Santa
Maria (RS), com mestrado em Engenharia
de Planejamento de Transportes pela New

York University Tandon School of Enginee-
ring, nos Estados Unidos, e ex-funciondrio
do departamento de transportes de Nova
York, onde atuou no planejamento de mo-
bilidade urbana de cargas para a cidade.
"0 foco do IPTC é atender as empresas e
a sociedade em tudo o que diz respeito ao
transporte rodoviario de carga”, disse Zin-
gler, diretor-executivo do instituto.

“Vamos realizar um trabalho técnico,
com pesquisas e incluir novos dados dispo-
nibilizados pelas diversas agéncias, reali-
zando um estudo mais aprofundado sobre
o setor de transporte e buscar formas para
melhorar a atuagdo do TRC na regido”, de-
talhou.

Em seu programa de atividades o institu-
to pretende conversar com o transportador
para entender como estd a percepcao dos
profissionais sobre um determinado assun-
to. “Vamos buscar ferramentas em outras
prefeituras, instituicdes e paises. Também
iremos organizar eventos e discutir o que
precisa ser feito para resolver os problemas
do transportador”, afirmou Zingler.

O diretor do IPTC comentou que, em-
bora o transporte rodoviério de carga seja
fundamental para a distribuicdo de merca-
dorias e 0 abastecimento urbano das cida-
des, muitas vezes nao é levado em conta
na hora do planejamento da mobilidade
urbana e o caminhdo, que precisa fazer
entregas de mercadorias, ndo tem desta-
que nas discussdes e nem o entendimen-
to necessario dentro do poder publico. “As
legislacdes precisam ser melhoradas, pois
acabam n&o sendo tdo eficazes como deve-
riam porque ndo existe um planejamento,



PRIMEIRO DIAGNOSTICO DO IPTC

Em seu primeiro levantamento o IPTC
apurou que a frota total (automaveis, ca-
minhdes, onibus e motocicletas) no Es-
tado de Séo Paulo é composta de 27,2
milhdes de veiculos, sendo 12,5 milhdes
registrados na regido metropolitana de
Sao Paulo e 11,7 milhdes estdo na base
territorial do Setcesp.

Da frota total do Estado de Sao Paulo,
os veiculos de cargas tém 10,8% de par-
ticipacdo, com 2,9 milhdes de veiculos.

Na regido metropolitana a participacao
dos veiculos de carga é de 9,3%, com 1,2
milhdo de veiculos. Na base do Setcesp
estao licenciados no Registro Nacional de
Veiculos Automotores (Renavam) 1,1 mi-
Ihdo de veiculos, o que representa 9,4%
dos 11,7 milhdes de veiculos.

O IPTC apurou também que na base do
territorial do Setcesp existem aproximada-
mente 20 mil empresas ligadas ao trans-
porte rodoviario de carga e servicos com-
plementares. O registro de autbnomos no
Registro Nacional dos Transportadores Ro-
doviarios de Carga (RNTRC) corresponde a
84% dos pedidos. Na regido metropolita-
na sdo mais de 22 mil empresas ligadas ao
TRC. Ao todo sao gerados mais de 200 mil
empregos formais no setor.

Sobre as multas de transito o IPTC apu-
rou que os caminhdes representam cerca
de 2% do total de veiculos que circulam
na regido de Sao Paulo. Até setembro de
2016 esses caminhdes cometeram mais
de 500 mil infracdes de transito, que re-
presentam 4,45% das infracdes de tran-
sito registradas em Sao Paulo no periodo.

uma preocupacao mais abrangente para o
transporte de carga”, apontou Zingler.
Para o diretor, é preciso um foco maior no
transporte rodoviario de carga. “O Setcesp
estd ai para defender os interesses dos
transportadores, mas muitas vezes, dentro

Em média sdo registradas 60 mil multas
por més por veiculos de carga, a maioria
referente a rodizio.

Das 9% das multas aplicadas manual-
mente, 33% sdo de estacionamento, 21%
de rodizio e 11% por invasdo de faixas de
onibus. Das 91% das multas eletronicas,
73% sao de rodizio, 18% de circulagdo
fora de faixa e 7% de velocidade.

ACIDENTES - O IPTC apurou que nas ro-
dovias federais de S&o Paulo 25% dos aci-
dentes envolvem veiculos de cargas, sendo
que 57% desses acidentes acontecem du-
rante o dia, no hordrio comercial.

“Apesar da maioria dos veiculos sair ile-
sa, ha prejuizo para outros veiculos, para o
transito e as rodovias”, disse Zingler.

O presidente do Setcesp, Tayguara Helou,

Tayguara Helou: o IPTC precisa utilizar os ca-
ses de Sao Paulo para levar a outras regiées

de tudo que ja faz, ndo consegue elaborar
um trabalho mais aprofundado da forma
como gostaria sobre o transporte rodovidrio
de carga. E para isso que foi criado o IPTC,
para dar um embasamento técnico a es-
ses estudos mais detalhados do transporte

afirmou que ha uma proposta para acabar
com a multa livre, que é aquela que ndo
tem a identificacdo do condutor, e criar uma
nova reclassificagdo do projeto de pontua-
cao do motorista de veiculo de transporte
de carga.

Helou comentou que o que ndo esti-
ver relacionado a seguranga de transito,
como o rodizio de veiculos, tem que tirar
do sistema de pontuacdo. “Quem decide
o horario da entrega da mercadoria é o
cliente e ndo o motorista.”

Sobre o instituto Helou disse sera im-
portante para as empresas de transporte
e também todos os segmentos da moda-
lidade, como os transportadores auténo-
mos. “Quando discutimos mobilidade e
abastecimento urbano, temos que olhar
para todos os setores do TRC, pois sdo
agentes que estao diretamente relacio-
nados. E muito interessante o IPTC gerar
contetido e compartilhar dados e infor-
macdes de forma técnica e fundamenta-
da com todos”, observou.

O presidente do Setcesp acha impor-
tante o IPTC ndo limitar a atuacdo so-
mente na regidao metropolitana de Sdo
Paulo. “Tem que olhar para a nossa re-
gido e utilizar esses cases para levar a ou-
tras regides”, orientou.

“Temos que lembrar que somos trans-
portadores e operamos em outras gran-
des regides metropolitanas do Brasil afo-
ra e quero melhorias nesses outros locais
e porque nao contribuir para as nossas
entidades parceiras que temos espalha-
das por todo o Brasil”, disse o presidente
do Setcesp. “O proprio IPTC vai ser o fun-
damentador das nossas propostas.”

rodovidrio de carga”, esclareceu.

Zingler ressaltou que hoje ha muitas in-
formacdes e dados estatisticos gerados
por diferentes entidades e agéncias da re-
gido, mas muitas vezes esses dados nao
conversam entre si. Existem informacGes
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Participacao dos veiculos de carga em relagdo a frota total (em %)
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de mobilidade que vém da prefeitura, de
frota que vém do Departamento Estadual
de Transito (Detran) e ndo ha um cruza-
mento, uma interpretacdo correta dessas
informacdes. A operacdo de TRC é muito
complexa, ndo se pode medir com base
em um ou dois parametros. “O IPTC tem
que ser uma fonte que conecta todos es-
ses dados, ter um detalhamento mais pro-
fundo sobre como funciona o TRC. Tem
que funcionar como um centro de infor-
macdes para o Setcesp e para a sociedade
em geral e fornecer uma anélise detalha-
da do setor.”

A intencao de Zingler é que o IPTC seja
um instituto reconhecido pela exceléncia,
pela qualidade dos seus estudos e pes-
quisas, promovendo iniciativas que be-
neficiem e melhorem a qualidade de vida
da sociedade paulista. "A nossa misséo é
servir com conhecimento e transparéncia o
transporte rodoviario de carga através de
servicos que contribuam ao avango tecno-
l6gico e a inovagdo do setor e do abasteci-
mento urbano.”

ATUACAO - O IPTC vai atuar em varias

areas, abordando questdes sobre frota e
infraestrutura, politicas urbanas, uso do
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solo, entregas noturnas, combates a ine-
ficiéncia e gestdo de dados.

No quesito frota e infraestrutura o institu-
to vai realizar trabalhos e estudos referentes
a restricbes e aplicagbes de rodizios na re-
gido metropolitana de S&o Paulo. Criar ma-
teriais instrutivos, ferramentas para que o
transportador tenha uma consulta mais ra-
pida. Padronizar o uso dos veiculos urbanos
de carga (VUC) e desenvolver um planeja-
mento de entrega mais eficaz.

No campo de politicas urbanas o foco é
entender melhor o TRC e expandir o esta-
cionamento para veiculos de carga. “Existe
um desequilibrio muito grande nas vagas
para veiculos de carga”, apontou Zingler.

Sobre planejamento e uso do solo o tra-
balho consiste em apurar como é a opera-
cao das empresas na base de atuacdo do
Setcesp, qual é a caracteristica do trans-
porte nas cidades e a integragdo metro-
politana. Como o transporte de carga esta
inserido nas cadeias logisticas. "“Vamos
mapear os principais polos geradores de
carga dentro de Sdo Paulo e nos munici-
pios arredores. Apurar o perfil das empre-
sas que solicitam o servico de carga, fazer
integragdo com os terminais de carga, con-
trolar as distribuicbes e a movimentacdo

dos caminhdes nas rodovias que ligam o
pais”, explicou o diretor do IPTC.

Sobre as entregas noturnas, Zingler
afirmou que ha muita dificuldade de im-
plementar esse projeto no Brasil. “Vamos
entender o que é preciso para viabilizar a
entrega noturna e fazer com que isso seja
adotado pelas empresas para que, através
das politicas urbanas, seja possivel incenti-
var a distribuicdo das mercadorias fora do
horario de pico. Vamos combater as inefi-
ciéncias, como as informalidades das ope-
racdes, a frota irregular e o roubo de carga
que estd crescendo muito no pais”, disse
Zingler.

No trabalho de gestdo a meta, segundo
Zingler, é transformar o IPTC em um cen-
tro de exceléncia de dados para o trans-
portador.

81 ANOS — Tayguara Helou aproveitou o
evento de langamento do IPTC para come-
morar o aniversario de 81 anos do Setcesp,
entidade que atua em prol do desenvolvi-
mento do transporte rodovidrio de carga.
“Este é um segmento fundamental para o
desenvolvimento do nosso pais e que vem
sendo guiado brilhantemente, por meio da
atuacdo do Setcesp”, declarou Helou. @
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Os Caminhdes DAF possuem garantia total no primeiro ano sem limite de quilometragem. Para o segundo ano, a garantia ndo tem limite de quilometragem e ¢ limitada
ao trem de forga (motor, caixa de transmissao e eixo traseiro). Os Caminhdes DAF também contam com o DAF ASSISTANCE, servico de assisténcia técnica emergencial
24 horas. O servigo é gratuito para caminhdes no primeiro ano de garantia e pode ser acionado pelo telefone 0800 703 3360.
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Entidade pede providéncias sobre
mudancas no contrato do Sem Parar

Segundo a NTC&Logistica, o Sem Parar pretende cobrar 3% sobre o valor
da fatura mensal, a titulo de remuneracao dos servicos prestados, nao
tendo acréscimo se for utilizado o sistema pré-pago do pedagio

HSONIA MORAES

A ASSOCIACAO NACIONAL DO TRANS-
porte de Cargas e Logistica (NTC&Logistica),
entidade que representa as empresas de
transporte rodoviario de carga em todo o
pais, pediu a Agéncia Nacional de Trans-
porte Terrestre (ANTT) providéncias com
relacdo a mudanca nos contratos de servi-
cos prestados pelo Sem Parar CGMO (Cen-
tro de Gestdo de Meios de Pagamento).
Segundo a NTC&Logjistica, as alteragdes
objetivam a implantacdo de outros planos
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de pagamentos diferenciados dos atual-
mente existentes. “A prestadora de servi-
cos passara a cobrar 3% sobre o valor da
fatura mensal, a titulo de remuneracdo dos
servicos prestados e somente ndo havera
acréscimo se utilizado o sistema pré-pago
do pedagio”, informa José Hélio Fernan-
des, presidente da NTC&Logistica.

No oficio, o presidente da entidade res-
salta que “as concessdes das rodovias fe-
derais sdo reguladas por contratos que ndo

contemplam a possibilidade da cobranca
de juros nos casos da utilizagdo de siste-
ma eletrénico de pagamento do pedagio
que foi implantado nas rodovias federais
como meio alternativo de pagamento em
beneficio da propria concessionaria, que
obtém evidente reducdo dos custos com a
redugdo de pessoal, agilidade e seguranga
na cobranca”. Ressalta ainda que a tercei-
rizacdo da cobranca mediante uso do meio
eletronico ndo poderd ser pretexto para



agravar os custos do peddgio para o usu-
ario.

A empresa Sem Parar alega que o con-
trato permite que ela possa alterar unila-
teralmente a forma de cobranca e as con-
dicbes do contrato, pelo que se acha no
direito de cobrar juros sobre o valor da
fatura, ou seja, sobre o valor da tarifa de
pedagio onerando o usudrio. Segundo a
NTC&Logistica, obviamente tal clausula é
nula de pleno direito, o0 que podera levar a
contestagdo judicial dessa cobranca.

De acordo com a associacao do transpor-
te, como se trata de cobranca lancada sobre
servico concedido e sob a regulamentacdo
e fiscalizacdo da ANTT, “antes de qualquer
medida judicial, parece mais correto recorrer
a0 6rgdo regulamentador para que faca va-
ler as regras do certame licitatorio para im-
pedir o enriquecimento indevido das empre-
sas concessionarias, diretamente ou através
e interposta empresa terceirizada, da qual
sdo sdcias, em detrimento do usuario que
estard sendo obrigado a arcar com 6nus
nao previsto na licitagdo.”

Em comunicado a NTC&Logistica solicita
providéncias necessarias para coibir a em-
presa Sem Parar a cobranca de encargos

incidentes sobre as tarifas de pedagio das
empresas e usuarios do meio eletronico de
pagamento, sob pena de inabilitacdo do
meio de pagamento.

REELEICAO - José Hélio Fernandes foi re-
eleito presidente da NTC&Logjistica para o

O Sem Parar pretende passar a cobrar 3% sobre o valor da fatura mensal do pedagio

José Hélio Fernandes foi reeleito
presidente da NTC&Logistica para

0 proximo triénio

proximo triénio. Quando assumiu a presi-
déncia da entidade em 2013 tinha como
proposta lutar pela causa do transporte ro-
dovidrio de cargas, buscando, sobretudo,
disponibilizar ferramentas que pudessem
favorecer a salde econdmica e tariféria
das empresas do setor de transporte.

Além da parceria com a Fundacdo Dom
Cabral, considerada a melhor escola de
negdcios do pais, as reuniées do Conet/
Intersindical (conselho nacional de estu-
dos em transporte) foram redesenhadas
e adaptadas aos novos tempos. As Cama-
ras Técnicas foram reforcadas, procurando
agregar os principais empresarios de cada
segmento.

No ambito interno da entidade foram
colocadas em praticas acdes importan-
tes para melhorar a gestdo, procurando
manté-la focada nos movimentos e avan-
cos do setor, com ferramentas modernas
e eficientes.

O presidente da NTC&Logistica lembra
que, mesmo com todas as agruras gera-
das pela crise que atingiu o Brasil, a as-
sociacdo conseguiu o financiamento ne-
cessario para manter todos 0s eventos em
todas as regides do pais.

No campo politico, conseguiu a deso-
neracdo da folha de pagamento que pos-
sibilitou as empresas ter folego para evi-
tar mais demissdes. “Foram trés anos de
muita transpiracdo, e muita inspiragao e
muita garra por parte de uma diretoria e
um corpo profissional aguerrido e com-
prometido com uma Unica causa, o de-
senvolvimento do TRC", destacou Fernan-
des, em comunicado.

Em curto e médio prazo as atencdes da
NTC&Logistica, segundo Fernandes, esta-
rdo voltadas paras as discussdes do mar-
co regulatério no Congresso Nacional.
“Isso exigird muita atencdo e debate pois
poderd mexer com as caracteristicas das
atividades do setor”, destacou. -
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DISTRIBUICAQ

Ford racionaliza
logistica de exportacao

Depois de Suzano, empresa inaugura novo centro de exportacao

de pecas na Bahia para diminuir a complexidade e agilizar o envio
de componentes dos seus veiculos para as filiais no mundo

ESONIA MORAES

Novo centro de distribuicao de pecas da Ford na Bahia é controlado pela Columbia Logistica

COM A ESTRATEGIA DE DIMINUIR A COM-
plexidade da operacdo e agilizar a ex-
portacdo de pecas dos seus veiculos
para as filiais da companhia no mundo, a
Ford Brasil inaugurou na Bahia o seu se-
gundo centro de distribuicdo de pegas —
0 primeiro entrou em operacao em agos-
to do ano passado na cidade de Suzano,
regido metropolitana de S&o Paulo.

Instalado no entreposto aduaneiro do
Grupo Columbia, em Simdes Filho, o ar-
mazém tem 1.500 metros quadrados e
estrutura de acordo com o padrao global
da Ford. As instalacdes sdo completas,
com érea de escritério e docas virtuais
para deposito de contéineres.

Este novo centro de distribuicdo sera
controlado pela Columbia Logistica, sen-
do o primeiro do Nordeste a usar um
novo conceito de exportacao de autope-
cas em que todo o processo é feito den-
tro de uma érea alfandegada, trazendo
mais velocidade, controle e competitivi-
dade para a operacao.
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0 centro de distribuicdo vai receber,
consolidar e expedir material de 20 for-
necedores da regido nordeste e expor-
tar para fabricas da Ford na Venezuela,
india, China, Tailandia, Rdssia, México e
Vietna.

A entrega serd feita diretamente no
entreposto, de onde as exportagdes se-
guem para o destino de saida do pais,
através do porto de Salvador ou em ca-
$S0s urgentes por aeroporto.

Com a globalizacao, as linhas que pro-
duzem os modelos Ka e EcoSport nesses
paises utilizam muitas pecas fabricadas
exclusivamente no Brasil, incluindo es-
tampados da fabrica de Camacari.

“A agilidade no recebimento e na ex-
pedicdo e o atendimento diferenciado
aos clientes globais sdo vantagens do
novo centro, que coloca a Ford Brasil
nos padrdes internacionais nesse tipo de
operacdo”, afirma Emerson Miguel, su-
pervisor dos centros de distribuicao de
exportacdes da Ford.

As principais mudangas em rela¢do ao
sistema anterior incluem a realizacdo da
operacdo externa dentro de area alfan-
degada e a otimizacdo de embalagens
de exportagdo, com padrao global da
Ford e reducdo de reembalagem.

Outros ganhos com a area exclusiva
sdao mudancas no controle diferenciado
de inventario (formacao de lote), retorno
imediato ao fornecedor em caso de pro-
blemas na chegada do material e emis-
sao de documentos de exportagdo pela
Ford para todas as pegas.

A agilidade no recebimento e expe-
dicdo e o atendimento diferenciado aos
clientes globais s&o outros fatores que
colocam a Ford Brasil nos padrdes inter-
nacionais nesse tipo de operacao.

Anteriormente, a operacdo de expor-
tacdo era feita em um armazém externo,
que operava como extensdo do Comple-
xo de Camagari. “"Com 0 novo conceito,
ficamos mais competitivos globalmente,
expandindo as operacdes da Ford Amé-
rica do Sul”, destaca Miguel.

Para Murillo Mello, diretor de negd-
cios da Columbia, a nova operacédo esta
alinhada ao posicionamento da empresa
no mercado de logistica. “Nossa missdo
é oferecer solucdes de alto nivel de com-
plexidade e eficiéncia, agregando valor a
cadeia de abastecimento de segmentos
estratégicos para o pais, entre os quais o
automotivo”, afirma Mello.

Em Suzano o centro de exportacdo
de pecas da Ford estd instalado no



entreposto aduaneiro da Compa-
nhia de Armazéns Gerais e Entre-
postos (Cragea), numa area de
1.900 metros quadrados, e man-
tém a mesma estrutura de padrdo
global da Ford.

Inaugurado em agosto do ano
passado este centro de exporta-
¢do de pecas oferece uma série de
vantagens operacionais de logisti-
ca, governanca e reducao de com-
plexidade, com mais agilidade no
fornecimento de pecas brasileiras
para a Argentina, Venezuela, Mé-
xico, Russia, China, Vietnd e Tai-
landia, [ndia e Africa do Sul, estas
Ultimas com duas unidades cada.
Para suprir esses paises, a Ford
utiliza operacdes multimodais que
envolvem transporte rodoviario,
ferroviario, aéreo e maritimo.

O centro de pecas de Suzano
tem instalacbes completas: escri-
torio, duas docas fisicas, além de
outras 17 docas virtuais conside-
rando os espacos no solo para depdsito
de contéineres. Conta também com o su-
porte de outros departamentos da Ford,
como finangas, juridico, compras e tec-
nologia da informacao.

0O supervisor dos centros de distribui-
cao de exportacdes da Ford informa que
0s novos centros de distribuicdo alfande-
gada sdo exclusivos para pegas direcio-
nadas a exportacdo para outras fabricas
da Ford no mundo. As pecas destinadas
para producdo nas unidades em territo-
rio nacional continuam com o mesmo
processo de armazenamento nas unida-
des de Sdo Bernardo do Campo e Cama-
cari.

Por questdo de estratégia de negacio,
a Ford nao revela os planos futuros so-
bre a inauguracdo de novos centros de
exportacdo de pecas. “Podemos afir-
mar que estamos sempre estudando no-
vas possibilidades e oportunidades de

melhorias continuas em nossos proces-
sos logisticos”, destacou Miguel.

Sobre os resultados obtidos com a ins-
talacdo do centro de exportacdo de pe-
cas em Suzano, o supervisor disse que
a Ford teve ganhos logisticos e opera-
cionais com a consolidacdo do material
em uma érea alfandegada da Cragea,
principalmente com relacdo a velocidade
da operagdo, otimizacao de transporte e
governanga.

OPERACAO LOGISTICA — No mode-
lo anterior, o depésito instalado em Séo
Bernardo do Campo (SP), onde esta lo-
calizada a sede industrial da Ford, re-
cebia as remessas de 166 fornecedores
externos, totalizando mais de 2.000 pe-
cas diversas para carros, picapes e cami-
nhoes. Nessa lista estdo, por exemplo,
itens como lanternas da Ranger, radia-
dores do Focus, motores da linha Cargo,

O centro de exportacao de pecas da Ford de Suzano esta instalado no entreposto
aduaneiro, numa area de 1.900 m?, e mantém a mesma estrutura de padrao global da Ford

além de varios componentes do Eco-
Sport, Ka e New Fiesta.

Na operacdo logistica a fabrica de Sao
Bernardo consolidava o material e reali-
zava o transporte para o centro de distri-
bui¢do no Cragea para o desembarago e
exportagdo, num trabalho de muita com-
plexidade. Em 2015 a operagdo movimen-
tou mais de 1.050 contéineres, equivalen-
tes a 54 mil metros clbicos de carga.

“Com o0 novo entreposto, a logistica
foi racionalizada. A entrega passou a
ser feita diretamente no Cragea e de 14
as exportacdes sequem para os desti-
nos de saida do pais, como o porto de
Santos, os aeroportos de Guarulhos ou
Viracopos, em Campinas, e ainda por
rodovia na fronteira do Brasil e Argenti-
na. Isso significa economia de recursos,
tempo e controle”, afirma o supervisor
dos centros de distribuicdo de exporta-
cbes da Ford.
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GESTAO DE FROTAS

JBS Transportadora implanta
sistema de controle de pneus

Além de minimizar os impactos ambientais com monitoramento
e descarte consciente de pneus, a empresa estima reduzir de 15%
a 20% os custos com a manutencao da frota

B AMARILIS BERTACHINI

A JBS TRANSPORTADORA, UNIDADE DE
negdcios que presta servicos de trans-
porte para a companhia de alimentos
JBS e para empresas parceiras, implan-
tou um programa de gestdo de pneus
desenvolvido pela empresa Budini In-
corporated, chamado “Gerenciamen-
to de Pneus - TOP 10", que monitora o
pneumatico desde o momento da aquisi-
a0 até o seu sucateamento e apresenta
relatérios sobre o desempenho de cada
unidade.

O sistema de monitoramento de pneus
controla a profundidade do sulco e a
qualidade, além dos quilémetros roda-
dos e desgaste dos mesmos, por meio
de profundimetros acoplados a tablets
configurados com o software chama-
do Pocket Suite. Esse aplicativo inspe-
ciona cada pneu e se comunica através
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A JBS Transportadora reforma cerca de 1.100 pneus por més de sua frota de caminhées

do dispositivo que estd sendo utilizado,
via Bluetooth, com as ferramentas ele-
tronicas de coleta. Essas ferramentas
sao chamadas de Air Audit 2 (inspecdo

e correcao de pressdo de ar dos pneus
da frota) e Probe (inspecdo de pressdo
de ar e profundidade de sulco). Os da-
dos de pressao, profundidade de sulco e
informacdes dos pneus também sdo co-
letados no aplicativo Pocket Suite, o que
possibilita eliminar formularios e, conse-
quentemente, evitar possiveis erros.
Segundo Ricardo Gelain, diretor da
JBS Transportadora, isso permite, remo-
tamente, a tomada de decisOes estraté-
gicas, taticas e operacionais e um ciclo
otimizado do equipamento para dimen-
sionar, em tempo real, o uso do “par
perfeito” de pneus nos veiculos. Com
essa medida, além de minimizar os im-
pactos ambientais, a empresa estima re-
duzir de 15% a 20% os custos logisticos
com a manutencao da frota.
Atualmente, a JBS Transportado-
ra possui uma frota com mais de 1.100

0 sistema possui 10 niveis de gerenciamento




caminhdes e todos eles sdo rastrea-
dos por satélite. “Temos mais de 32 mil
pneus em uso em todo o Brasil. Fazemos
o controle ativo de cada pneu, desse
modo conseguimos saber quantos quild-
metros ele rodou e até quando podemos
utiliz-lo. Também conseguimos diminuir
custos de equipe, pois a demanda fre-
quente com manutencdo e calibragem é
reduzida”, explica Gelain. Todos os da-
dos coletados nos 32 mil pneus da fro-
ta sdo exportados para o programa de
gestdo da empresa Budini Incorporated.

A primeira fase do projeto aconteceu
de agosto a outubro de 2016, quando foi
feito o cadastro de todos os pneus. "Os
resultados preliminares comecaram a ser
apurados entre novembro e dezembro
do mesmo ano”, diz Gelain, explicando
que a economia de 15% a 20% é rela-
cionada somente ao custo com pneus.

Essa solucdo é parte da acdo da em-
presa para inovacao do sistema de ras-
treamento e de gestdo de sua frota.
Além do monitoramento dos pneus, a
JBS faz o relso consciente e o descarte
responsavel dos pneus. De acordo com
Gelain, o objetivo da companhia é ga-
rantir sua competitividade nacional ao
reduzir custos e minimizar os impactos
a natureza.

Com 35 filiais distribuidas pelo pais,
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Ricardo Gelain: o monitoramento de pneus
permite, remotamente, a tomada de deci-
sées estratégicas, taticas e operacionais

a JBS mantém um compromisso susten-
tavel com a reducdo das emissdes de
gas carbonico na atmosfera. "0 siste-
ma de escapamento de toda a frota de
caminhdes é equipado com o composto
quimico Arla 32, que reduz significati-
vamente 0s impactos ambientais. Além
disso, a JBS Transportadora renova a sua
frota a cada trés ou quatro anos, de for-
ma que seja mantida a exceléncia ndo
s6 na parte mecanica, mas também de
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ergonomia e conforto ao volante para os
colaboradores.”

De acordo com Gelain, a empresa
avalia frequentemente as condigdes de
mercado para definir a renovacéo de fro-
ta. "0 objetivo da unidade de negécios é
sempre manter a frota nova e moderna,
de forma a garantir exceléncia na presta-
cao de servicos, além de menores niveis
de emissao de poluentes”, diz, sem re-
velar, entretanto, se a empresa pretende
adquirir novos veiculos em 2017.

REUSO E DESCARTE — Segundo infor-
macdes da empresa, para aumentar a
vida Util dos pneus, que é de um ano e
meio, é feito o recapeamento duas ve-
zes e depois as unidades sao encaminha-
das para um descarte responsavel. A JBS
Transportadora reforma cerca de 1.100
pneus por més e envia aproximadamen-
te 400 unidades inserviveis para a Reci-
clanip, uma entidade sem fins lucrativos,
sediada em Araraquara (SP), criada pe-
los fabricantes de pneus, que cuida de
dar destino correto ao material.

Uma das formas mais comuns de re-
aproveitamento dos pneus inserviveis
é 0 uso como combustivel alternativo
para as inddstrias de cimento ou na fa-
bricacdo de solados de sapatos, asfalto,
borrachas de vedacao, tapetes de carro,
dutos pluviais, pisos para quadras po-
liesportivas ou pisos industriais.

A JBS é uma empresa de alimentos
com mais de 60 anos de atividade. Estd
presente em mais de 20 paises, com pla-
taformas de producéo ou escritérios co-
merciais. Exporta para mais de 150 mer-
cados e possui mais de 300 mil clientes
ativos no mundo. A companhia também
atua em setores relacionados com o seu
core business como couros, biodiesel,
coldgeno, sabonetes, glicerina e envol-
torios para embutidos, e possui negocios
de gestdo de residuos, embalagens me-
talicas e transportes, que ddo suporte a
sua operagao. [
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LOGISTICA

Os cuidados da Luft
com as cargas sensiveis

Unidade de negdcios da empresa de logistica desenvolveu sistema
que integra transporte rodoviario e aéreo com gerenciamento
ininterrupto da temperatura de medicamentos

B AMARILIS BERTACHINI

0 GRUPO LUFT, UM DOS MAIORES OPERA-
dores logisticos do pais, especializou-se na
implementacdo de solucdes customizadas
para seus clientes, principalmente os dos
segmentos farmacéutico, hospitalar, agro-
negdcio, varejo e e-commerce, para 0s
quais foram criadas unidades de negdcio
especificas. E o caso da Luft Healthcare,
fundada em 2013 com o objetivo de de-
senvolver logistica especializada para os
setores farmacéutico, cosméticos e salde,
e para atender industrias, distribuidores,
farmdcias e laboratdrios.

Essa unidade acabou desenvolvendo
um moderno sistema para transporte de
cargas sensiveis e pereciveis, como me-
dicamentos oncoldgicos, hemoderivados,
vacinas, reagentes e outros produtos de
diagnostico ‘in vitro', integrando o trans-
porte rodoviario e aéreo. O sistema de
gestdo de cargas sensiveis da empresa
permite 0 gerenciamento ininterrupto da
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A Luft Healthcare utiliza 600 veiculos para fazer entregas exclusivamente ao setor de satide

i

temperatura da carga, com quatro opgdes:
refrigerada de 15° C a 25° C; refrigerada
de 2° Ca 8° C; congelada (-20° C) e ultra-
congelada (-70° C), explica Cleibe Palha-
no, diretor de operacdes e transportes da
Luft Logistics/Luft Healthcare.

Aproximadamente 70% do movimento
dessas cargas é realizado pelo modal ro-
dovidrio e 30% pelo aéreo. A Luft Health-
care utiliza cerca de 600 veiculos para re-
alizar entregas exclusivamente ao setor de
salde. O mix de frota é de cerca de 50%
de veiculos proprios e 33% da frota utili-
zada é composta por veiculos climatizados
Ou isotérmicos.

Segundo Palhano, no modal rodoviario,
20% das cargas movimentadas sdo sensi-
veis as variacbes de temperatura e no mo-
dal aéreo, 75%. A empresa tem um acor-
do operacional com a Latam e, pela escala
das operagbes que realiza, pode utilizar
tanto aviGes cargueiros quanto aeronaves

Menores para carregar essas cargas.
De acordo com o executivo, 0 merca-
do de carga aérea do setor de salde ndo
se alterou substancialmente com a crise,
“pois ndo existe alternativa para entrega
de produtos pereciveis num pais continen-
tal como o Brasil”. "A Luft retomou a posi-
¢do de maior embarcador de produtos de
salde do pais, com projetos inovadores
em parceria com a Latam. Consolidamos
uma performance de entrega neste modal
e fechamos o ano de 2016 com 99,6% das
entregas no prazo. Foram mais de 150 mil
entregas neste modal”, relata Palhano.
Além dos transportes rodoviario e aé-
reo, a Luft finalizou, em 2016, um proje-
to de cabotagem, e realizou os primeiros
testes. "Agora, em 2017, estamos colocan-
do o produto no mercado. Somos a Uni-
ca empresa do pais que opera 0 segmento
de sadde nos trés modais. Além desta ino-
vacao, é de se salientar que a cabotagem
também permite transportar produtos com
temperatura controlada, com a utilizacdo
de contéineres Reefer, o que ndo se pratica
no modal rodoviario”, destaca o executivo.
A Luft Healthcare trabalha com toda a
cadeia integrada: armazenagem e trans-
porte de produtos farmacéuticos, médicos
e cosméticos a partir de um mesmo cen-
tro de distribuicdo (CD). Essa divisdo tem
um dos maiores e mais avancados cen-
tros logisticos do mercado de salde, lo-
calizado em Itapevi (SP). A Luft opera no
pais todo através de 30 filiais e bases, e
os CDs de crossdocking principais estao
estrategicamente localizados nas regides



que concentram os maiores volumes e nos
polos farmacéuticos. Os principais pontos
estdo nos estados de Sao Paulo, Goias,
Espirito Santo, Rio de Janeiro, Parana, Rio
Grande do Sul, Santa Catarina, Minas Ge-
rais, além do Distrito Federal e Pernambu-
co, onde a empresa estd investindo em um
hub para a regido nordeste.

MERCADO - Para 2017, a Luft espera um
crescimento acima do mercado. “Trabalha-
mos muito forte em 2016 para sedimentar
a performance num patamar de OTD (On
Time Delivery) acima de 98%. Essa meta
operacional foi tracada, alcancada e supe-
rada. Hoje j& operamos com grandes volu-
mes de entregas em alguns clientes, alcan-
cando 100% de OTD consistente ha meses.
Isso teve uma repercussao muito positiva
no mercado e estamos percebendo que di-
versos clientes que operavam conosco no
passado, e nos deixaram para testar ou-
tras opcdes do mercado, estdo agora re-
tornando a transportar com a Luft. Assim,
apesar de entendermos que 2017 ainda ndo
é 0 ano onde perceberemos a recuperacao
econdmica, a Luft espera um crescimento
acima do mercado”, prevé Palhano.

Ele acredita que o segmento de e-com-
merce vai experimentar novamente um
grande crescimento, com novas oportuni-
dades em vista da saida da empresa Cor-
reios desse mercado. Mais especificamen-
te no segmento de salde, o mercado esta
sofrendo alguns movimentos que podem
alterar o modelo de distribuicdo fraciona-
da porque as grandes redes de farmacias
e 0s grandes distribuidores estdo concen-
trando os maiores volumes de entregas
para seus CDs e criando mais regras res-
tritivas (agendamentos, carros exclusivos,
horarios etc.). “Consequentemente, é no-
tado um aumento do interesse por entre-
gas dedicadas. Acreditamos que em 2017
teremos um aumento da demanda por car-
gas consideradas FTL (Full Truck Load) em
detrimento do fracionado LTL (Less than
Truck Load)", estima.

A Luft se empenha em sedimentar uma performance acima de 98% de entregas no prazo

No ano passado, a atividade de trans-
porte de produtos de salde acompanhou
as vendas do setor e, conforme relata o
diretor da Luft, mostrou certa estagna-
¢ao e até um pequeno crescimento em al-
guns laboratérios que a empresa atende.
“Em comparacdo com outros setores do
mercado, podemos afirmar que o ano ndo
foi ruim, mas se entendermos que o setor
de sadde experimentou um ciclo de cres-
cimento de dois digitos nos anos anterio-
res a crise, é também correto afirmar que o
ano de 2016 ndo acompanhou a evolugdo
que o setor esperava”, analisa.

“Nosso servico de transporte atende to-
das as cidades brasileiras, conta com uma
ampla rede de distribui¢do e uma moderna
frota de veiculos tecnologicamente adap-
tados para cumprir todos os requisitos
de seguranca, temperatura, e integragdo.
Prestamos servicos expressos de cargas
aéreas e rodovidrias, para a condugdo de
cargas sensiveis”, explica Fernando Luft,
socio-fundador da Luft Logistics. Ele res-
salta que o sistema de transporte de car-
gas sensiveis e pereciveis da Luft possui di-
ferenciais de Ultima geracdo que englobam
cadeia fria, controle de temperatura e sis-
tema de tracking online. Isso permite que
toda a cadeia logistica (operacdes, frota,
documentagdes, recursos) seja monitorada
24 horas, fornecendo informagdes rapidas
e confidveis e possibilitando que a equipe
adote acdes de prevencdo com agilidade e

de acordo com as determinaces da Anvi-
sa (Agéncia Nacional de Vigilancia Sanita-
ria), que estabelece uma sistematica para
a padronizacdo do sistema de rastreamen-
to de todos os medicamentos no que se re-
fere a forma de manter os dados referentes
a fabricacdo, embalagem, armazenamen-
to, distribuicdo e dispensacdo.

O objetivo principal dessas medidas é
garantir a manutencdo da qualidade e efi-
cacia dos produtos até o consumidor final,
a fim de evitar riscos e efeitos adversos a
salide. Ha também o beneficio de reducao
do ndmero de desvios de carga, devido ao
controle mais rigido de cada medicamento.

HISTORIA — A Luft Logistics foi fundada
em 6 de fevereiro de 1975, por Raimundo
Luft, com o nome de Transportes Luft. Ini-
ciou as atividades voltada ao transporte de
produtos de consumo de primeira necessi-
dade, na cidade de Santa Rosa, no interior
do Rio Grande do Sul, conforme conta Fer-
nando Luft.

A Luft Logistics mantém 24 unidades
instaladas no Brasil e trés nos Estados Uni-
dos, conta com mais de 4.500 funcionéarios
e colaboradores e uma frota total de 2.500
veiculos. Além da Luft Healthcare, o gru-
po tem as unidades de negécio Luft Agri-
business, dedicada a logistica especializa-
da para o setor de agronegécios, e a Luft
Solutions, voltada a logistica especializada
para o setor de varejo e e-commerce.
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CARGAS EXPRESSAS

GeoPost adquire 60% da JadLog

Grupo francés entra no mercado brasileiro de cargas expressas
fracionadas e planeja faturar R$ 1 bilhdo em até quatro anos

B AMARILIS BERTACHINI

Com uma frota de mais de 250 caminhées, a JadLog faturou R$ 406 milh6es em 2016

APOS CERCA DE DOIS ANOS DE PROSPEC-
cao do mercado brasileiro, a GeoPost, uma
das maiores empresas de distribuicdo de
encomendas da Europa, controlada pelo
grupo La Poste (companhia postal fran-
cesa) adquiriu 60% da brasileira JadLog,
especializada em logistica e transporte de
cargas expressas fracionadas.

Este foi o primeiro investimento da em-
presa na América do Sul. “Percebemos as
particularidades do mercado, vimos muitas
empresas e a Jadlog foi a nossa opcao”,
conta Olivier Establet, CEO da filial da Geo-
Post em Portugal e novo presidente do
Conselho de Administracdo da JadLog. Em
sua avaliacdo, pesaram na escolha o fato
da Jadlog trabalhar com os dois modelos:
B2B (transacdes entre empresas) e B2C
(transacOes entre empresa e consumidor).
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0 foco da nova controladora serd em
crescer no B2C, desenvolver o e-commer-
ce, inovar em tecnologia, elevar o nivel do
servico que a JadLog presta ao mercado e
investir em solucdes de automacdo, como
na triagem das encomendas, por exemplo.
“Temos respeito pelo passado da Jadlog”,
diz Establet, destacando que é de se admi-
rar como a empresa tem conseguido man-
ter crescimento anual de dois digitos em
sua participacao de mercado, ou seja, aci-
ma da média de mercado, mesmo numa
situacdo de crise. Ele acrescenta que a Jad-
Log tem uma alta taxa de fidelizacdo dos
clientes — sua carteira hoje possui mais de
30 mil clientes — e sua malha com mais de
500 franqueados Ihe garante capilaridade
e qualidade nos servigos.

Além disso, a empresa quer implantar

no Brasil um modelo que j& usa na Europa
com o credenciamento de pontos comer-
Ciais para a retirada de encomendas em lo-
calizagdes proximas ao endereco do con-
sumidor final, chamados de pick-ups, um
servico opcional para o cliente de peque-
nas encomendas e cargas expressas.

A meta é instalar mais de 8 mil pontos
pick-ups no pais, nos proximos meses. Na
Europa, a empresa ja conta com 28 mil pon-
tos. Segundo o executivo, 95% da popula-
cao atendida pela GeoPost encontra-se a
menos de 15 metros de uma loja pick-up.

A GeoPost tem também um servigo cha-
mado de Predict, que consiste num con-
tato antecipado da empresa com o consu-
midor final para confirmar a entrega, ou
reagenda-la para outro dia ou para um
novo endereco, estratégia que eleva o in-
dice de éxito logo na primeira tentativa de
entrega.

“A parceria com a GeoPost aumenta-
rd nossa capacidade de investimento, ao
mesmo tempo em que nos beneficiare-
mos da expertise e do modelo de gestdo
do grupo europeu”, destaca José Afon-
so Davo, CEO da JadlLog. Ele aposta em
um crescimento significativo no nimero
de encomendas e entregas ja no primei-
ro semestre deste ano. No ano passado,
a JadlLog aumentou o nimero de clien-
tes com forte impulso no setor de e-
commerce, onde atende empresas como
Netshoes, Walmart, Saraiva, Ri Toys,
Wine e Mercado Livre.

CRESCIMENTO - Com sua rede de
aproximadamente 508 franquias, a Jad-
Log faturou R$ 406 milhdes em 2016
e transportou mais de 7 milhdes de



encomendas. A empresa registrou um
crescimento médio de 12% ao ano nos
dltimos trés anos e, recentemente, inau-
gurou um novo centro de distribuicdo de
40.000 m2 na altura do km 18 da rodo-
via Anhanguera, em Séo Paulo.

Olivier Establet estima que em trés ou
quatro anos, com base nos projetos de-
senhados, a empresa alcangara um fatu-
ramento de R$ 1 bilhdo no pais. O ob-
jetivo é crescer de 20% a 25% ao ano.
"0 Brasil é um grande desafio”, alerta o
executivo.

A Jadlog tem atualmente cerca de
2.500 funcionarios e trabalha com uma
frota de mais de 250 caminh&es médios
e pesados e cerca de 2 mil carros. £ uma
transportadora com experiéncia também
em carga aérea expressa, que utiliza fre-
quentemente os pordes de aeronaves
para movimentar essas encomendas.

Acervo

José Afonso Davo, CEO da JadLog (esq.)
cumprimenta Olivier Establet, novo
presidente do Conselho de Administracao
da JadLog: meta de faturar R$ 1 bilhdo no
pais, em até quatro anos

Com a negociacdo, a Jadlog, que

completou onze anos de atividade, pas-
sou a fazer parte do DPDgroup, uma

EDITORA

rede com atividade em mais de 40 pai-
ses. A GeoPost opera através da mar-
ca internacional DPDgroup, que conta
com 60.000 colaboradores, uma rede de
26.000 pontos de recepgdo, entregas de
3,6 milhdes de encomendas diariamente
em 230 palses, através das marcas DPD,
Chronopost e SEUR, e as quais agora se
integra a JadlLog.

O grupo tem baseado sua expansao
no crescimento organico e em aquisices
no exterior. Segundo Establet, estd em
estudo a aquisicdo de novas empresas
no exterior, mas ele ndo revelou quais
sao 0s mercados mais promissores nes-
se sentido. Na Europa, cerca de 50% do
faturamento da empresa vem do e-com-
merce. Na Jadlog, o e-commerce res-
ponde por 20% da receita. As regides
sul e sudeste do pais concentram de 65%
a 70% das operag6es da JadlLog. -

Digital OTM - acesse

A historia dos ultimos 53 anos do transporte no Brasil.




TECNOLOGIA

Totvs desenvolve solucoes para
diferentes nichos de mercado

A empresa ampliou a atuacao do software GFE , que passou a atender
transportadoras e operadores logisticos, além de lancar um sistema

para pequenas empresas

EMARCIA PINNA RASPANTI

A TOTVS AMPLIA PARA NOVOS MERCA-
dos o software GFE, voltado para ges-
tao de fretes. A solucdo que ja atendia
os embarcadores, que compram o frete
para a distribuicdo dos seus produtos,
passa a abranger, também, os transpor-
tadores e operadores logisticos. O siste-
ma passou por melhorias que permitem
maior flexibilidade para suprir as neces-
sidades especificas desses segmentos.
As transportadoras, por exemplo, costu-
mam contratar empresas parceiras para
atuar em dareas que ndo sejam cober-
tas pela sua malha logistica. O GFE esta
preparado para suportar essa operacao,
permitindo a gestdo completa dessas
contratacoes.

Os operadores logisticos também po-
dem se beneficiar com a solugdo. "Como
estamos em um pais com extensao con-
tinental, a maioria das transportadoras
e dos operadores ndo consegue atender
com sua frota prépria a todas as regides
do pais. Isso faz com que eles desenvol-
vam parcerias com outros transportado-
res, que atuam em regides onde eles ndo
tém presenca territorial. Para isso, faz-
se necessaria a subcontratacdo do frete,
que pode iniciar na sua filial ou em outro
destino, para os casos de redespacho,
explica Angela Gheller Telles, diretora
do segmento de Manufatura e Logistica
da Totvs.

"0 GFE faz o controle dessa operacdo,
controlando e conferindo automatica-
mente os pagamentos e faturas geradas,
assegurando um ganho significativo de
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Angela Telles: com a especializacao os pro-
dutos da Totvs tornam-se mais flexiveis

produtividade, uma vez que, em geral,
essas tarefas sdo realizadas manualmen-
te, exigindo um grande time de pessoas
para executd-las”, acrescenta.

Além da melhor gestdo e controle, dos
ganhos de produtividade, maior agilida-
de e eliminacdo de retrabalhos, o GFE
ainda avalia a qualidade dos servicos
prestados pela transportadora subcon-
tratada, realiza comparativos e cria indi-
cadores gerenciais para maior seguran-
¢a na tomada de decisdo. "Existe uma
funcionalidade chamada negociagdo de
fretes, em que sdo registradas todas as
negociagdes realizadas até o fechamen-
to da tabela de frete junto ao parceiro
de transporte. A partir dai, o processo
seque de forma automética e toda vez
que for utilizado o servico do parceiro de
transportes, a solugdo faz o controle e a
rastreabilidade do processo de ponta a

ponta”, informa Telles.

O GFE passou a agregar novas funcio-
nalidades, como a de patios e portarias.
Desenvolvida com o conceito de Yard
Management System, a ferramenta pro-
porciona a organizacdo, monitoramento
e aumento da produtividade na entrada
e saida de produtos, permitindo a gestdo
do fluxo de caminhdes, desde o agenda-
mento e registro dos veiculos, passando
pela pesagem e inspecdes necessarias,
até o controle das filas, e abrangendo
todas as atividades de transportes den-
tro das instalacdes da empresa. “A aber-
tura de novos mercados para a solugao
GFE vai ao encontro do nosso objetivo
de ser a Unica fornecedora de tecnologia
dentro das empresas. A nossa especiali-
zacdo e trabalho continuo leva a evolu-
cdo de nossos produtos, que se tornam
mais flexiveis”, acredita Telles.

PEQUENAS — Com foco nas empresas
de pequeno porte, a Totvs criou a Ofer-
ta P para o segmento logistico. A ferra-
menta atende aos processos basicos de
gestdo para transportadoras menores,
com faturamento de até R$ 15 milhdes
por ano e que tenham uma frota de trés
a sete caminhdes. Comercializada no
modelo Intera, totalmente na nuvem, a
oferta ndo demanda investimentos em
infraestrutura. O custo é de R$ 23,1 mil,
valor que pode ser dividido em até dez
vezes, e é cobrada uma mensalidade de
R$ 1.187.

Segundo Telles, uma das vantagens do



produto para as empresas pequenas é o
curto tempo de implantacdo do sistema,
de apenas cinco semanas. “A reducdo
de custos ocorre por meio dos beneficios
que a solucdo trard para o transporta-
dor, como a automacgdo de processos,
integracdo, eliminacdo de retrabalhos
e operacdes manuais, maior velocidade
e confiabilidade na tomada de decisao.
Além disso, também se obtém uma evo-
lucdo na gestao sobre as demais opera-
¢es da empresa, como controle de via-
gens, agendamento de coleta e entrega,
gestdo do fluxo financeiro, fiscal e emis-
sao de documentos fiscais”, complemen-
ta Telles.

E-LEARNING — A companhia utilizara
ferramentas de e-learning para o treina-
mento e capacitacdo dos usudrios, que
passam por avaliacdes e testes de forma

online. Entre os recursos contemplados
pelo pacote estdo as definicdes dos pa-
rametros para melhor se adequar ao
perfil da empresa, como por exemplo, de
impostos sobre transportes, de configu-
racbes comerciais e de fornecedores. “As
diferentes parametrizacdes surgiram de-
vido aos diversos cenarios existentes no
setor de transportes. Para tornar a oferta
competitiva, criamos aceleradores de im-
plantagdo de acordo com a caracteristica
de cada transportador, o que possibilita
uma implementacdo mais rapida e com
menor custo. Podemos citar tabelas re-
ferenciais de fretes, impostos, condices
comerciais entre outros”, afirma a dire-
tora da Totvs.

Além disso, é possivel realizar a ges-
tdo da coleta e entrega de mercado-
rias, com visualizacdo da ordem de ser-
vico, entrada dos dados do documento

auxiliar da nota fiscal eletronica (Danfe),
calculo de frete com transmisséo para a
Secretaria da Fazenda, controle da via-
gem de entrega, manifesto eletrnico e
rastreamento. O faturamento também é
gerenciado pela solucdo, que regula as
regras de condicbes de pagamento, na-
tureza, quebras e transporte. Na ponta
da gestdo da transportadora, o sistema
ainda efetua o controle de pagamentos
aos fornecedores de transporte, incluin-
do os contratos de carreteiro. “Olhamos
para essa parcela do mercado com bas-
tante atencdo, pois queremos consolidar
solucdes que se ajustem as suas necessi-
dades especificas, como no caso do mo-
delo de comercializacdo mais aderente.
Nosso objetivo é apoiar as empresas do
setor logistico na conquista do cresci-
mento sustentavel e continuo dos seus
negocios”, comenta Telles.
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ESTRATEGIA DE MERCADO

Truckvan espera cresc
mais de 20% em 2017

TRUCKVAN |
|| — A

Para sustentar sua expansao continua, a empresa se dedica a diversificar
sua linha de produtos, que variam desde os tradicionais reboques e
semirreboques até food trucks e implementos blindados

EMPRESA PAULISTA ESPECIALIZADA NA
fabricacdo de unidades moveis, a Truckvan
consequiu se destacar no mercado de im-
plementos rodovidrios e crescer mais de
600% nos Ultimos dez anos. Sempre se
empenhou em levar salde, qualificacdo
profissional e diversos servicos por meio
de carretas e veiculos customizados para
lugares com acesso restrito a essas neces-
sidades.

Fundada em 20 de janeiro de
1992 por Alcides Braga e Flavio
Santilli, que se conheceram quando
trabalhavam na Randon em 1980, a
empresa comecou como uma ofici-
na de reformas de bads na Vila Gui-
lherme, zona norte da cidade de Sao
Paulo, e hoje possui trés fabricas,
sendo duas na capital e uma em
Guarulhos, conta com mais de 250
funcionarios e faturou cerca de R$
300 milhdes nos Gltimos trés anos.
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Em 25 anos, a Truckvan produziu, apro-
ximadamente, 45 mil bads de aluminio e
entregou cerca de 650 unidades moveis
para as areas de salde, capacitacdo e trei-
namento profissional, eventos, servicos e
defesa e seguranca, além de ter desenvol-
vido mais de 80 food trucks.

“Nos sentimos muito orgulhosos em de-
senvolver produtos que fazem a diferen-
¢a na vida das pessoas. Nossas unidades

moveis de salde, por exemplo, ja realiza-
ram mais de 700 mil atendimentos médi-
cos, como exames de mamografia, ultras-
sonografia, procedimentos odontolégicos,
pequenas cirurgias e outros exames” des-
taca Braga.

Segundo o socio-diretor, a expectati-
va da Truckvan é crescer 20% em 2017,
o dobro da estimativa do setor divulgada
pela Associacdo Nacional dos Fabricantes
de Implementos Rodoviarios (Anfir).
Para conquistar este objetivo, a fa-
bricante aposta em um produto que
foi desenvolvido para oferecer um re-
curso adicional as clinicas e hospitais,
a primeira Unidade Movel de Tomo-
grafia produzida na América do Sul,
que levara a dltima tecnologia em

Ex-colegas de trabalho na Randon,
Flavio Santilli e Alcides Braga
fundaram a Truckvan em 1992



SOLUCOES SOBRE RODAS PARA COMBATER ROUBOS DE CARGAS

Segundo levantamento feito pela
consultoria FreightWatch International,
houve um crescimento substancial nos
roubos de cargas durante o terceiro tri-
mestre deste ano no Brasil. O estudo
apontou que Sdo Paulo é o estado com
maior incidéncia e apresentou um au-
mento de 38% de ocorréncias entre ju-
lho e setembro de 2016 em comparagao
com o mesmo periodo de 2015. Diante
deste cendrio preocupante, a Truckvan,
empresa especializada na fabricagdo de
unidades mdveis para diversas areas,
tem investido em solucdes sobre rodas
para combater essa pratica criminosa e
ja recebeu solicitacbes de grandes ope-
radores logisticos.

“S6 em 2016 ja negociamos cinco semir-
reboques blindados para transporte de va-
lores com trés eixos e capacidade para 28
paletes ou 25,5 toneladas. E acreditamos
que receberemos mais pedidos em 2017,
haja vista que a regido sudeste concentra

cerca de 85% do roubo de cargas no Brasil*,
destaca Luiz Carlos Cunha Junior,
diretor comercial de im-
plementos  rodoviarios
da Truckvan.

Segundo o executi-
vo, 0 produto é mais resis-
tente a explosao e arrombamento e pode
ser usado para transportar medicamentos,
eletroeletrdnicos e diversos itens valiosos.

Fabricado em aco importado de alta re-
sisténcia, cada semirreboque para trans-
porte de valores possui nivel de resisténcia
balistica 3-A, superior ao requerido pela
Portaria n® 3.233/2012, do Ministério da
Justica, suporta tiros de armas de calibre
45 e pode ter desde isolamento térmico
para o transporte de remédios até double
deck para ampliar o volume de carga.

Para investir neste mercado, a Truckvan
segue todas as exigéncias da Portaria n°
65, de 24 de marco de 2016, do Denatran,
que estabelece a classificacdo de veiculos

[

Um produto da Truckvan destinado as clinicas e hospitais é a Unidade Movel de Tomografia

exames de tomografia a todas localidades.
Na area de implementos, a Truckvan
acredita no aumento da comercializacdo

de carros-fortes e semirreboques blindados
para transporte de valores para combater
roubos de cargas, e na consolidagdo da sua

novos conforme tipo/marca/
= espécie e possui Certifi-
' cado de Adequacéo a Le-
gislagdo de Transito (CAT)
para transporte de valo-
res.
Em 2016, a Truckvan
também comecou a produzir
carros-fortes para transporte de valores,
sendo um modelo mais leve e compacto
do que os existentes no mercado, porém
com o mesmo nivel de blindagem, pois
sdo utilizados acos nobres com maior re-
sisténcia balistica. O design da carroce-
ria proporciona maior angulo de visao a
motorista e tripulantes e todo o reves-
timento externo é preso por fixadores
em aco especial, 0 que possibilita uma
manutencdo mais rapida e barata. Além
disso, a caixa de carga pode ser fabrica-
da com portas traseiras e comporta até
dois paletes PBR (Padrao Brasil) para o
transporte de mercadorias variadas.

etapa de internacionalizacdo com a parce-
ria com a Apex-Brasil (Agéncia Brasileira de
Promocdo de Exportacdes e Investimentos)
para fornecer produtos a outros paises.

Além disso, a empresa tem recebido
muitas solicitacdes de empreendedores
que, ap6s o sucesso dos food trucks, re-
solveram investir em negdcios sobre rodas
para proporcionar comodidade aos clien-
tes, além de servir como uma vitrine am-
bulante, expondo a marca a cada acdo e
para publicos diferentes.

"J4 fizemos saldo de maquiagem e be-
leza, barbearia, padarias e entregaremos
em breve um estidio de tatuagem movel
e adoramos receber novos desafios. Como
sempre reforcamos, somos ilimitados, en-
tdo, 0 que existe fixo, nds transformarmos
em movel”, finaliza o cofundador de uma
das lideres brasileiras no mercado de solu-
cdes sobre rodas. [ |
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IMPLEMENTOS RODOVIARIOS

Industria registra queda de 29,8%
nas vendas em 2016

Apesar das incertezas sobre a reacao do mercado brasileiro,
o presidente da Anfir espera que 2017 seja um ano melhor
e projeta um crescimento de 10% nas vendas do setor

ESONIA MORAES

A INDUSTRIA DE IMPLEMENTOS RODOVI-
arios sentiu a forte retracdo da economia
brasileira e encerrou 2016 com 61.996 pro-
dutos emplacados, uma queda de 29,8%
sobre as 88.315 unidades vendidas em
2015, que também foi um ano ruim. Esse
resultado representa a perda de um terco
do mercado, segundo Alcides Braga, pre-
sidente da Associacdo Nacional dos Fabri-
cantes de Implementos Rodoviarios (Anfir).

O segmento de reboque e semirrebo-
que reduziu as suas vendas em 21,8%, de
29.670 unidades em 2015 para 23.187 uni-
dades no ano passado, e o de carrocerias
sobre chassis teve uma retracdo de 33,8%,
diminuindo o volume de 58.645 unidades
em 2015 para 38.809 unidades em 2016.

Com as vendas em queda e sem si-
nais de reacdo do mercado, o setor en-
contra-se em uma situacdo muito delica-
da, sequndo o presidente da Anfir. “Se
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enxergarmos o mercado desde 2015 o
abismo de produgdo é ainda maior”, afir-
ma Braga.

Em 2015 o recuo no volume de empla-
camentos com relacdo ao desempenho de
2014 foi de 44,76%. Na época os fabri-
cantes de implementos rodovidrios entre-
garam ao mercado 88.315 unidades, ante
159.870 produtos vendidos no ano ante-
rior. Dessa forma, segundo o presidente da
Anfir, a queda registrada nos negécios da
industria de implementos rodoviarios acu-
mula em dois anos um recuo que equivale
a mais de dois tercos do mercado apurado
em 2014.

Braga lembrou que ha dois anos o se-
tor empregava 71 mil pessoas de forma
direta e indireta. Em 2016, o numero de
vagas ocupadas caiu para 40 mil. “Sem
alteracdes no modelo de financiamento e
sem planos que voltem a fazer a economia

crescer as empresas do setor nao terao

como aguentar”.

Braga comentou duran-
te o balanco anual re-
alizado no final do ano

passado pelo Sindicato In-

terestadual da Industria de Materiais e

Equipamentos Ferrovidrios e Rodovirios

(Simefre) que o cenério atual do pais é

extremamente complexo e que o setor de

implementos rodovidrios esta com 70%

de ociosidade.

"0 segmento de implementos leves (car-
rocerias sobre chassis), que historicamente
contribui para o bom desempenho do se-
tor, fechou 2016 com queda e isso ocorreu
basicamente devido ao baixo resultado do
PIB brasileiro e isso reflete a situacdo que
esta passando o pequeno comércio e a pe-
quena industria”, destacou Braga.

Na sua andlise o presidente da Anfir
apontou que o setor de implementos ro-
dovidrios trabalha com o limiar de 50 a 55
mil semirreboques para ter sustentabilida-
de. "Mas estamos abaixo da metade do
necessario para as empresas se sustentar”,
disse Braga. “Todas as fabricantes estdo
buscando recursos e muitos sdo de ma



qualidade por conta do en-
dividamento e das condicdes
que terdo que fazer para se
ajustar”, explicou.

EXPORTACAO - Na outra
ponta, disse Braga, o setor
tem um reflexo positivo do
acordo setorial com a Apex-
Brasil (Agéncia Brasileira de
Promocdo de Exportagbes e
Investimentos) assinado na
Fenatran (Saldo Internacio-
nal do Transporte Rodovia-
rio de Cargas) em 2015. “Em
2016 tivemos uma série de
eventos que promoveu um
crescimento importante, em
que pese nao ser um nime-
ro muito grande, mas é um
crescimento e nos dias de
hoje qualquer crescimento
faz sentido. Esse é o viés e
estamos vendo as empresas
irem ao mercado e trazendo
a exportacdo como uma ne-
cessidade.”

De janeiro a novembro de
2016 as fabricantes enviaram
3.631 implementos rodovi-
arios ao exterior, um cresci-
mento de 23,34% sobre as

EMPLACAMENTO DO SETOR - JANEIRO A DEZEMBRO DE 2016

REBOQUES E SEMIRREBOQUES
FAMILIA JAN/ABR 2015 JAN/ABR 2016 %
BASCULANTE 4984 3795 23,86
PORTA-CONTEINER 1.289 715 -44,53
GRANELEIRO / CARGA SECA 7.985 6.428 -19,50
CANAVIEIRO 1.178 1.550 31,58
BAU CARGA GERAL 2.635 1.455 -44.78
CARREGA TUDO 1.185 841 -29,03
DOLLY 1.312 1.327 1,14
ESPECIAL 999 803 -19,62
TRANSPORTE DE TORAS 1.805 1.304 -21,76
BAU FRIGORIFICO 921 640 -30,51
BAU LONADO 1.798 1.486 17,35
SILO 234 123 -47,44
TANQUE CARBONO 2725 2.124 22,06
TANQUE INOX 615 571 7,15
TANQUE ALUMINIO 5 25 400,00
TOTAL 29.670 23187 -21,85
CARROCERIAS SOBRE CHASSIS

FAMILIA JAN/DEZ 2015 JAN/DEZ 2016 %
GRANELFIRO / CARGA SECA 18.884 12.075 -36,06
BAU ALUMINIO / FRIGORIFICO 22.799 16.660 -26,93
BAU LONADO 431 201 53,36
BASCULANTE 5.505 2715 -50,68
BETONEIRA 559 296 -47,05
TANQUE 2.923 1.678 -42,59
OUTRAS / DIVERSAS 7.544 5.184 -31,28
TOTAL 58.645 38.809 -33,82
TOTAL GERAL MERCADO INTERNO

TOTAL 88.315 61.996 -29,80
MERCADO EXTERNO

EXPOHTAQf)ES (até novembro)

TOTAL EXPORTAGOES 2.944 3,631 23,34

Fonte: Anfir

2.944 unidades embarcadas em 2015.
Segundo a Anfir, o volume de negécios
que podera ser realizado pela indUstria no
exterior deve ultrapassar US$ 35,1 mi-
Ihdes. O programa acertado entre as duas

entidades incluiu trés rodadas de nego-
cios e a participacao em uma feira seto-
rial. A primeira foi na Colémbia, em junho
do ano passado; sequida da presenca do
setor na Expomina Peru em setembro.

A segunda rodada de ne-
gocios foi realizada no Chile
em outubro do ano passado
e a terceira ocorreu em Sao
Paulo em novembro, com a
vinda de 11 empresas estran-
geiras.

O projeto terd continuida-
de em 2017 com a escolha de
novos mercados-alvo. “Esta-
mos definindo com a Apex-
Brasil e 0s nossos associados
quais serao os proximos pai-
ses”, disse Mario Rinaldi, di-
retor executivo da Anfir. Além
disso, as entidades planejam
trazer ao Brasil em outubro
um grupo de importadores la-
tino-americanos para conhe-
cer a Fenatran.

PREVISAO — Apesar das in-
certezas sobre a reacdo do
mercado brasileiro, o presi-
dente da Anfir espera que
2017 seja um ano melhor.
“Estamos confiantes em que
se tenha no minimo um cres-
cimento de 10% do mercado
de implementos rodoviarios,
porque se tiver queda em re-

lacdo a 2016 ocorrerd uma mortandade de
empresas”, declarou Braga. “Embora as
empresas ainda estejam em apuros, ja to-
maram o remédio na dose certa e se ajus-
taram ao novo perfil de mercado.” [ ]
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MERCADO DE CREDITO

Banco Mercedes-Benz eleva
o financiamento de caminhoes e onibus

O repasse do BNDES/Finame para a aquisicao de 11.473 veiculos
comerciais pesados aumentou 2,6%, de R$ 1,52 bilhao em 2015
para R$ 1,56 bilhdao no ano passado

HSONIA MORAES

MESMO DIANTE DE UM CENARIO DIF-
cil, com o mercado brasileiro paralisado
por causa da crise politica e as vendas
de veiculos comerciais em queda, o Ban-
co Mercedes-Benz conseguiu um desem-
penho positivo em 2016. Para o finan-
ciamento de 11.473 veiculos pesados
(caminhdes e onibus), foram liberados
R$ 1,56 bilhdo. Essa quantia repassada
pelo Banco Nacional de Desenvolvimen-
to Social (BNDES) por meio do Finame
foi 2,6% superior ao recurso de R$ 1,52
bilhdo disponibilizado em 2015. Do total
desembolsado, R$ 900 milhes foram
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para o financiamento de caminhdes.

0 montante para o financiamento de
onibus aumentou 62,2%, de R$ 284,8
milhdes registrados em 2015 para R$
461,5 milhdes no ano passado. “Esse re-
sultado faz parte da estabilidade na po-
litica de crédito adotada pelo banco, de
estar mais proximo dos clientes, da fa-
brica e das concessionarias”, justificou
Bernd Barth, presidente do Banco Merce-
des-Benz. No mercado de 6nibus a maior
participacdo do banco é no financiamento
dos modelos urbanos.

Em dezembro de 2016 o Banco

Mercedes-Benz obteve um incremento de
19% no volume de novos negdcios, libe-
rando um montante de R$ 174 milhdes
para financiamentos, ante os R$ 146,3
milhdes concedidos no mesmo més de
2015.

RANKING — Com participagdo de 80%
nos financiamentos totais de veiculos co-
merciais pesados no Brasil, o Banco Mer-
cedes-Benz assegurou o primeiro lugar no
ranking de recursos desembolsados pelo
BNDES via Finame para as instituices
financeiras. Em 2015, estava listado em



sexto lugar atras do Itat-Unibanco, Bra-
desco, Santander, Banco do Brasil e Ban-
co Volkswagen.

“Apesar do ano de 2016 ter sido com-
plicado e dificil, conseguimos resultados
importantes. Caminhamos na contraméo
do que se esperava no mercado e am-
pliamos a nossa participacdo no financia-
mento. Isso foi possivel porque estivemos
muito perto dos concessiondrios e dos
clientes, dando continuidade aos negé-
cios junto a fabrica e a rede mesmo nos
momentos ruins. A nossa politica de acei-
tacdo de crédito tem sido muito mais es-
tavel do que em uma instituicdo que nao
tem essa especializacdo”, destacou o pre-
sidente do Banco Mercedes-Benz. “lIsso
mostra a nossa seriedade e a vocacdo de
trabalhar com 0s nossos parceiros e que
0 banco continua dando passos firmes
diante de uma crise da economia brasilei-
ra que experimentamos em 2015 e ainda
mais em 2016", acrescentou Barth.

Criado para dar suporte as vendas da
montadora Mercedes-Benz e das conces-
siondrias, 0 banco oferece como modali-
dade de financiamento o Crédito Direto
ao Consumidor (CDC), Finame, Leasing
Operacional, além de seguros de veicu-
los e prestamista. Para a rede de conces-
sionarias, tem o Floorplan (financiamento
para gerenciar estoque) e capital de giro.

“Por ser uma instituicdo especializada
no setor automotivo, com uma governan-
ca muito forte no mercado de veiculos co-
merciais, 0 banco renegociou as dividas
dos seus clientes, que também foram im-
pactados pela crise, para garantir a esta-
bilidade e solidez", disse Barth.

Com o suporte do grupo Daimler e boa
capitalizagdo, o Banco Mercedes-Benz
vem conseguindo manter desde 2012 o
rating AAA, a mais alta nota concedida
pela Fitch, uma das trés grandes agéncias

Bernd Barth: “Na contramao do que
se esperava no mercado, ampliamos
a nossa participacao no financiamento”

de classificacdo de risco de crédito do
mundo. Essa instituicdo avalia periodica-
mente a situacdo financeira dos bancos,
empresas e até paises. A classificacdo
AAA reflete a menor expectativa de ris-
co de crédito. Isso mostra que o Banco
Mercedes-Benz tem elevada capacidade
de pagamento de seus compromissos fi-
nanceiros.

“Trabalhando neste segmento e diante
de uma crise desse porte conseguir essa
classificacdo é algo muito importante”,
comentou Barth. “Toda crise tem seu lado
positivo e nos faz repensar a forma como
se faz 0 negdcio, qual estrutura é adequa-
da, avaliar o que pode ser feito diferente e
permite também inovar.”

Em 2016, o Banco Mercedes-Benz in-
vestiu fortemente em mais solucdes digi-
tais para estar mais proximo dos clientes,
acompanhando a tendéncia no mundo
financeiro. “Inovamos o nosso site, abri-
mos novos canais de comunicagdo para
que o cliente possa falar online com o
banco e renegociar 0s seus débitos”, re-
latou Barth. “Com isso, foi possivel abrir
uma proposta e ter um feedback rapida-
mente para acelerar e facilitar o negécio.”

Para 2017, o presidente do Banco Mer-
cedes-Benz prevé uma leve retomada do

mercado. “Esperamos que a economia
brasileira tenha um pequeno crescimento.
N&o enxergamos uma retomada acelera-
da do segmento de veiculos comerciais,
mas acreditamos que repetir 2016, que
foi um ano tdo fraco, é pouco provavel
isso acontecer porque alguns setores de-
vem crescer e 0 agronegdcio é um deles”,
apontou Barth.

A estimativa de Barth é que o programa
de financiamento seja um pouco mais fa-
voravel neste ano do que em 2016. “Nao
esperamos um milagre. A economia mun-
dial esta mais incerta do que era e podera
afetar um pouco o Brasil. Mas as tema-
ticas internas vao dominar o desenvolvi-
mento da economia brasileira”, analisou o
presidente do Banco Mercedes-Benz.

Na opinido de Barth, o programa de
financiamento deve ser melhor em 2017
porque o mercado terd uma reducdo su-
cessiva da taxa basica de juros, a Selic, e
uma baixa da inflacdo. Isso fara com que
os programas de financiamento que os
clientes tém, além do Finame, tragam um
alivio no capital de giro.

Outro fator que Barth considera rele-
vante é a ampliacdo do limite de R$ 90
milhdes para R$ 300 milhdes do fatura-
mento de micro, pequenas e médias em-
presas (MPME) para ter acesso as linhas
de crédito com base na taxa de juros de
longo prazo (TJLP). “Isso vai ajudar os
clientes a ter uma taxa melhor, com con-
dicdes favoraveis, que é um ponto positi-
vo", avaliou Barth.

“Além disso, o programa de renovagao
de frota de 6nibus (Refrota 2017) podera
dar um impulso para o mercado de dnibus,
embora o reflexo ndo seja imediato. Este
programa estd desenhado de uma forma
que pode atender ao transporte urbano
complementando os programas que o BN-
DES oferece, sendo uma opcao adicional
para este tipo de cliente”, mencionou Barth.
“E 0 Banco Mercedes-Benz estd trabalhan-
do para fazer parte do Refrota 2017." @
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As tendéncias mundiais
para os proximos anos

Segundo analise de executivos da Kuehne + Nagel Servicos Logisticos,
setor usara cada vez menos avides cargueiros diante do aumento
da capacidade de transporte de cargas em aeronaves de passageiros

B AMARILIS BERTACHINI

PARA CADA POUSO DE AVIAO DE PAS-
sageiros que acontece em um aeroporto,
ha toda uma operagdo paralela sendo re-
alizada, dentro e fora dos terminais e pis-
tas, para concretizar o transporte de car-
gas aéreas carregadas nos bagageiros das
aeronaves.

Cerca de 9% da receita das empresas aé-
reas, em média, vem do transporte de car-
ga. Isso é o dobro do que representa a recei-
ta obtida por uma companhia com a venda
de passagens da primeira classe do avido,
que gira em torno de 4,5% da receita.

Segundo Angelo O.T. Dotto, diretor de lo-
gistica aérea da empresa alema Kuehne +
Nagel Servicos Logisticos, uma das lideres
mundiais de transporte de cargas aéreas,
a carga aérea representa perto de 1% do
volume total de cargas movimentadas mun-
dialmente por todos os modos de trans-
porte. Considerando-se o valor das cargas
transportadas, a carga aérea represen-
ta cerca de 35% do valor total das cargas
transportadas mundialmente.

De acordo com o executivo, a tendéncia
hoje no mercado é de crescimento da oferta

de espago para cargas nos avides de pas-
sageiros e a reducdo no nimero de avides
cargueiros em todo o mundo. “Na verdade
0s cargueiros estdo entrando quase que em
extincdo. Nao vao acabar, mas vao virar fer-
ramenta de trabalho para um mercado es-
pecifico, que é voltado para cargas de ta-
manhos especiais, que ndo podem entrar
em um voo de passageiro”, afirma Dotto.

Ele destaca que os novos avides que che-
gam ao mercado tém maior capacidade de
passageiros e também maior disponibilida-
de para cargas. Enquanto um cargueiro de
médio ou longo alcance pode transportar
cerca de 50 toneladas, um avido de passa-
geiros pode levar isso em sua rota normal,
embaixo dos passageiros, sendo que isso
representa 9% da receita do avido.

“Quem opera s cargueiro no mercado
est passando por dificuldades. E dificil hoje
uma companhia cargueira sobreviver sem
ter uma divisdo de correio ou de cargas es-
peciais, ou sem ter um acordo com uma em-
presa de e-commerce, segmento que esta
virando um dos nichos de mercado para a
empresa cargueira”, diz Dotto.

Set !

As tarifas também estdo retraidas, tive-
ram queda de cerca de 12% de 2015 para
2016 , o que vem pressionando a receita.
Segundo 0 executivo, no ano passado o
mercado de carga aérea teve desempenho
estavel em relagdo ao ano anterior, com o
inicio do perfodo mais dificil e certa recu-
peracdo no segundo semestre. Em outu-
bro, o mercado de carga aérea cresceu 8%
no mundo inteiro. A América Latina, po-
rém, ndo fez parte desse crescimento por-
que estd passando por enormes dificulda-
des em termos de carga aérea. Houve uma
queda de 13% no volume de importacdo
de cargas que vém da América do Norte
para a América Latina e de 7% no volu-
me que vem da Europa. Esse dado inclui as
mercadorias que vém da Asia, que ndo tem
voo direto para a América Latina.

No Brasil, a carga aérea de importacdo
caiu 30% no dltimo ano e a capacidade de
V00S cargueiros para o Brasil caiu mais de
50% por falta do que transportar nesses
cargueiros. Segundo Dotto, esses carguei-
ros vém para a regido ndo so para atender
a importacdo do Brasil, mas voam para a

CARGA i Jani Fev: Mari Abri Mai i Jun { Juli Ago:

2016 i 16.183 i18.093 { 21.955 i 20.786 i22.268 i 21.884 i 20.491 i 20.446 : 20.616
EXP. Jan Fev Mar Abr i Mai Jun Jul Ago Set
2016 7932 i 9.299 : 11.509 : 10.467 : 11.484 : 10.661 8.791 8.631 : 9.321
IMP. Jan Fev Mar Abr i Mai Jun Jul Ago Set
2016 7.789 8.335 9.919 9.779 $10.237 :10.689 11.119 ¢ 11.260 : 10.749
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costa oeste do continente para buscar pe-
reciveis.

Ele ressalta também que a exportacdo
dos Estados Unidos estd caindo e é mais
um fator que pesa no volume de impor-
tagdo para o Brasil, a carga de tecnologia
também esta caindo ndo somente pelo cus-
to do frete, mas também porque o maritimo
estd mais eficiente e seguro, tornando-se
importante concorrente.

PERECIVEIS — Até dez anos atras, a maior
parte da exportacdo via aérea do Brasil era
de carga automotiva (40%) e de farmacéu-
ticos (20%). Hoje, sequndo Dotto, 40% das
exportacdes aéreas sao de pereciveis, in-
cluindo frutas, peixe e carne. “O Brasil esta
deixando de exportar por via aérea bens
manufaturados, que tém mais valor, para
exportar produtos primarios. Estamos ex-
portando cada vez menos bens manufatu-
rados”, alerta o executivo.

Os tipos de cargas que mais cresceram
no mundo em exportacdo de carga aé-
rea no ano passado foram salmao, flores,
manga, produtos de beleza e leite em pé,
0 que mostra que a maioria é de produ-
tos pereciveis, ou seja, é uma tendéncia se
desenhando no mercado de carga aérea e
se tornando relevante nesse contexto. Na
Kuehnel + Nagel hoje 30% do volume de
exportagao aérea é perecivel.

Na outra ponta, o perfil de carga aérea
que vem caindo em volume inclui telas de
LCD, partes de motores, plasticos, caixas
de transmissdo e laptops, que cairam de
vendas e comecaram a ser movimentados
via maritimo. Desde 2014, o volume trans-
portado de laptops caiu 56% por via aérea
e maritima, considerando-se o volume to-
tal de laptops vendidos no mundo.

Ha também uma migracdo de algumas
cargas do aéreo para 0 maritimo como
é 0 caso das baterias de celular que ndo
sa0 mais transportadas via aérea, por uma

Angelo Dotto: "0 Brasil esta deixando de

exportar por via aérea bens manufatura-
dos para exportar produtos primarios”

questdo de seguranca. Produtos farmacos
com controle de temperatura também mi-
graram para o maritimo, e até flores estao
sendo embarcadas para terminarem de de-
senvolver no navio.

Dotto relata que existem hoje no mer-
cado mundial de carga aérea alguns picos
de movimentagdo, como nos periodos de
lancamento do iPhone, quando muitos car-
gueiros sdo direcionados para a Asia, o que
acaba afetando outras rotas do mundo.

Outra tendéncia nesse mercado é a de
grandes operadores de e-commerce, como
Amazon e Alibaba, comprarem seus pro-
prios avides. “Cada dia mais eles estdo as-
sumindo sua propria logistica. E nds, como
agéncia de carga, estamos tentando nos
encontrar nesse meio, temos que descobrir
como vamos lidar com uma empresa que
ao mesmo tempo é nosso cliente e nosso
concorrente”, assinala. Ele ressalta que a
Kuehne + Nagel ja tem suas proprias ferra-
mentas para entrar no mercado de e-com-
merce, mas ndo revela mais informacdes
sobre os planos da empresa nessa area.

OFERTA — Dotto estima que o numero
de voos de passageiros devera dobrar nos
préximos anos, o que significa que vai ter
muito mais oferta de espaco do que carga.

Atualmente, os transportadores ndo tém
orcamento para despachar mercadorias
por carga aérea porque é muito caro, mas
sempre existe um fator de urgéncia, uma
eventual necessidade que coloca a carga
aérea em perspectiva dentro das empre-
sas. "Hoje em dia é muito dificil ter um lote

Ihi !
Maria Fan: a crise provocou uma queda de
30% na movimentacgao de carga aérea
grande de carga area autorizada em algum
exportador sem que o préprio presidente
da empresa tenha participado da decisao
porque é mais caro”, pondera.

GUARULHOS — Nesse cenario, o Aero-
porto Internacional de Séo Paulo detém
entre 80% e 90% dos voos de passageiros
do pais, o que significa enorme capacidade
e concentragao de importagao e de expor-
tacao de carga aérea.

Segundo Maria Fan, gerente comercial
de cargas do Aeroporto Internacional de
Séo Paulo, a crise afetou todos os envol-
vidos nesse segmento, até pelo alto custo
que tem a carga aérea, 0 que levou o mer-
cado em geral a uma queda de 30% na
movimentacdo. Ela destaca, porém, que
para o GRU Airport, no balanco de 2016,
o movimento ficou estavel e ndo acompa-
nhou essa queda do mercado.

Os nUmeros do GRU Airport de janeiro a
novembro de 2016 mostram uma retracao
de apenas 6,8% no volume total de carga
aérea movimentada pelo aeroporto, que
somou 226.122 toneladas. Seu terminal de
cargas, chamado de Teca GRU, é considera-
do o maior complexo logistico aeroportuario
do pais. Interliga 29 paises, todas as capitais
e as principais cidades brasileiras por meio
de mais de 750 voos dirios de 46 empresas
aéreas nacionais e internacionais. .
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AEROPORTOS

Opcao para ser VIP

Passageiros do aeroporto internacional do Rio de Janeiro

ja podem desfrutar de servicos especiais de salas privativas
que oferecem alimentos, bebidas, estac6es de trabalho

e até duchas para quem quiser se refrescar antes do embarque

EAMARILIS BERTACHINI

A decoracao remete o passageiro ao universo brasileiro, como o Cristo Redentor estilizado

NAO E MAIS PRECISO SER CLIENTE ESPE-
cial de um cartdo de crédito ou de pro-
gramas de fidelidade de companhias
aéreas para usufruir do conforto e dos
servicos privilegiados de uma sala VIP
no aeroporto RIOgaledo (Aeroporto In-
ternacional Tom Jobim) no Rio de Janei-
ro. A Plaza Premium Lounge, rede mun-
dial de salas VIP em aeroportos, passou
a oferecer um sistema em que qualquer
pessoa pode pagar pelo uso da sala VIP,
por um determinado periodo. O procedi-
mento foi implantado em agosto, junto
com a inauguragdo da nova sala Plaza
Premium Lounge, localizada logo apds a
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area de embarque doméstico do RIOga-
ledo, no Terminal 2 do aeroporto.

0 conforto é o ponto forte do ambien-
te e certamente atende a quem precisa
de algumas horas de descanso ou priva-
cidade antes de embarcar em seu préximo
voo. Oferece diversos ambientes, com di-
ferentes propostas. Logo ap6s a entrada,
um amplo bar central coloca a disposicdo
dos passageiros uma variedade de bebidas
quentes e frias, incluindo chope a vonta-
de e bebidas tipicas do Brasil, como café e
guarana natural. Em outro ambiente, fica
montado um buffet com alimentos frios
e quentes, alguns ja bastante conhecidos

da gastronomia brasileira, como o pao de
queijo e a tapioca.

0 espaco, decorado pela arquiteta Tere-
za Costa, ocupa uma area de 900 metros
quadrados e tem capacidade para até 220
pessoas. A decoracdo — tanto o mobiliario,
quanto o acabamento — mescla elemen-
tos que remetem o0 passageiro ao universo
brasileiro, com referéncias, principalmen-
te, ao Rio de Janeiro, como um mural feito
em uma das paredes com a estilizacdo de
grafites e o Cristo Redentor estilizado so-
bre um revestimento de madeira em outro
ponto da sala. Um conjunto de pequenas
estacdes de trabalho, equipadas com to-
madas e entradas USB para uso de com-
putadores e outros gadgets eletronicos
ddo certa privacidade para quem precisa
trabalhar no local. Ha uma sala de reuni-
Ges privativa para utilizagdo por empresas,
autoridades e celebridades e um banheiro
com chuveiro e toalhas limpas para quem
quiser se refrescar com uma ducha antes
do embarque.

O lounge disponibiliza ainda jornais e
revistas internacionais e diversas TVs wi-
descreen espalhadas pelos ambientes com
programacdes de emissoras internacionais.
Monitores também mantém os viajantes
informados sobre os horarios de voo.

Para usufruir dos servicos VIP, o passa-
geiro precisa apresentar o bilhete aéreo
doméstico, de qualquer companhia aérea
ou classe de viagem, e escolher o plano
que vai utilizar. O tempo minimo, de uma
hora, custa R$ 99, o pacote de duas ho-
ras sobe para R$ 160 e por um periodo de



Servico inclui banheiro
com chuveiro e toalhas limpas
para quem quiser se refrescar

cinco horas sdo cobrados R$ 300. O paga-
mento pode ser feito em dinheiro ou com
qualquer cartdo de crédito. A Plaza Pre-
mium Lounge tem parcerias com a Amex
Platinum, a Priority Pass e a Lounge Key,
que permitem a alguns clientes aproveitar
0 espaco sem a cobranca de taxas.

Além da sala VIP no embarque domésti-
€0, 0 grupo tem também o Plaza Premium
Lounge na area de embarque internacio-
nal, que opera em condi¢des semelhantes.
Também é decorado com motivos brasilei-
ros e exibe um mapa da América do Sul
produzido de forma artistica, além de um
grande tapete que reproduz as ondas da
calcada da praia de Copacabana. O am-
biente também tem uma grande janela
com vista para a pista do aeroporto.

A EMPRESA — A sala Plaza Premium
Lounge pertence ao grupo Plaza Premium,
com sede em Hong Kong, e presta servi-
¢os premium em aeroportos de diversas
partes do mundo, com mais de 140 uni-
dades em 35 terminais internacionais. O

Mural feito em um dos ambientes com a estilizacao de grafites com motivos do Rio de Janeiro

grupo é composto por quatro unidades de
negécio: Airport Lounge, Airport Transit
Hotel, Airport Meet & Greet e Airport Di-
ning. Atende, anualmente, mais de 11 mi-
lhdes de passageiros em todo o mundo. A
rede independente de salas VIP Plaza Pre-
mium Lounge esta presente em alguns dos

principais terminais internacionais e tam-
bém gerencia lounges para as principais
companhias aéreas e aliangas, incluindo
Cathay Pacific Airways, China Eastern Air-
lines, El Al Israel Airlines, Lufthansa, Sin-
gapore Airlines, Thai Airways, SkyTeam e
American Express. -
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Copa Airlines constroi centro
de manutencao no Panama

Previsto para comecar a funcionar no segundo semestre de 2018, novo
hub tera capacidade para executar servicos de manutencao em mais de
trés aeronaves simultaneamente, como Boeing 737 e Embraer 190

B AMARILIS BERTACHINI

A COPA AIRLINES, MEMBRO DA REDE
global de companhias aéreas Star Alliance,
iniciou a construcdo de um moderno centro
de manutengdo no Aeroporto Internacional
de Tocumen, na Cidade do Panamé, que
deverd entrar em funcionamento no segun-
do semestre de 2018. Nesse novo hangar a
companhia panamenha planeja concentrar
suas principais operacbes de manutencao
daquele pais.

Com um investimento estimado em US$
15 milhdes, o centro terd capacidade para
executar servicos de manutencdo em mais
de trés aeronaves simultaneamente, como
0 Boeing 737 e o Embraer 190. O hub tam-
bém possuira armazéns e depositos de pe-
cas; salas de capacitacdo e treinamento e
outras areas de trabalho que permitirao
maior eficiéncia e produtividade. O projeto
foi desenhado para permitir melhor aprovei-
tamento da luz do dia, e contara com siste-
mas de iluminagdo que contribuirdo para a
economia de energia, reduzindo o impacto
ambiental das operacdes didrias.

Além de manutencdo das aeronaves, o

48 | TRANSPORTE MODERNO - 480

centro concentrard servicos como instala-
cdo de aletas winglets, substituicao de trens
de pouso, pintura de aeronaves e outros
trabalhos técnicos especializados. Ocupara
uma area de 10.300 m?, incluindo um setor
especial para hangar, com 92 m de largura
e 22,5m de altura, e oficinas com 5.900 m?,
armazém de pecas de reposicao com 2.400
m? e espacos abertos e de circulagdo com
1.700 m?,

Com esse novo empreendimento, a mul-
tinacional panamenha reafirma o seu com-
promisso com o desenvolvimento do Pa-
nama, gerando mais oportunidades de
emprego e fortalecendo a industria aérea
no pais e na regido. “E motivo de grande or-
gulho anunciar a construcdo de um moder-
no hangar de manuten¢éo, uma vez que im-
plica um passo importante para fortalecer
a nossa lideranca na regido, mas, ao mes-
mo tempo, melhorar nosso servico de classe
mundial e promover o desenvolvimento da
indUstria da aviacdo nacional, elevando os
padrdes de manutencdo e engenharia aé-
rea e oferecendo mais empregos no pais.

Além disso, é peca fundamental para apro-
veitar de forma eficiente as oportunidades
que se abrem com o novo Terminal no Ae-
roporto Internacional de Tocumen e a entre-
ga da encomenda de 67 novos Boeing 737
MAX, que comecardo a chegar ao longo de
2018", declarou Pedro Heilbron, presidente-
executivo da Copa Airlines.

Na avaliagdo de Ahmad Zamany, vice-
presidente de operacdes técnicas da Copa
Airlines, com o novo hub a companhia sera
mais eficiente e produtiva. “Possivelmen-
te atraira para o Panama a maior parte de
manutencdo técnica especializada que hoje
realizamos fora do pais. Isso fortalecerd a
indUstria da aviagdo no Panamé e nos per-
mitira oferecer mais de 250 oportunidades
de empregos adicionais para técnicos e en-
genheiros da aviacdo. Além disso, com as
novas instalacbes, nossa equipe contara
com espaco de trabalho mais bem equipa-
do e confortavel”, comentou o executivo.

A Copa Airlines e a Copa Airlines Colom-
bia, subsidiarias da Copa Holdings, ofere-
cem atualmente servico para mais de 70
destinos de 31 paises nas Américas do Nor-
te, Central, do Sul e no Caribe. As empresas
tém uma frota composta por 100 aerona-
ves: 77 Boeing 737 Next-Generation e 23
Embraer-190. S&o conhecidas por apresentar
uma pontualidade superior a 91%, um dos
melhores indicadores da industria, e, devido
a essa pontualidade, a Copa Airlines foi re-
conhecida pela FlightStats, pelo terceiro ano
consecutivo, como a linha aérea mais pontual
da América Latina e pela Official Airline Gui-
de como a segunda mais pontual do mundo,
por seus resultados obtidos em 2015. @



AEREO

Aeroporto de Guarulhos tera voos
diarios com o A380 da Emirates

Operacao regular com a maior aeronave comercial do mundo comeca
no proximo dia 26 de marco, com a chegada do voo de Dubai as 16h30

A PARTIR DO DIA 26 DE MARCO, O GRU
Airport — Aeroporto Internacional de Sao
Paulo passa a receber regularmente o voo di-
ario da Emirates com o Airbus A380, a maior
aeronave comercial do mundo em operacao.
A rota Dubai-Sdo Paulo também serd a pri-
meira operagdo comercial de um A380 na
América do Sul e marca os dez anos de atua-
¢do da Emirates no Brasil em 2017.

0 voo EK261 com o A380, em substitui-
cdo ao atual Boeing 777-300ER, saira de Du-
bai as 8h35 e pousara diariamente em Gua-
rulhos as 16h30. A partida (voo EK262) de
Guarulhos est4 marcada para a 1h25 com
chegada prevista em Dubai as 22h55. O
A380 da Emirates tera capacidade para 491
passageiros, sendo 14 assentos para a Pri-
meira Classe, 76 para a Business e 401 para
a Econdmica.

Para o presidente do GRU Airport, Gusta-
vo Figueiredo, a operacdo reqular do A380
demonstra a confianca da Emirates na in-
fraestrutura oferecida pelo aeroporto. “E
uma importante conquista e o resultado de

investimentos feitos pela concessionaria nes-

ses quatro anos, bem como da eficiéncia
operacional que temos demonstrado as com-
panhias que atuam em Guarulhos”, destaca
0 executivo. Para receber aeronaves de gran-
de porte, o Terminal 3, inaugurado em maio
de 2014, conta com cinco posi¢des com pon-
tes de embarque e seis remotas. Além disso,
a concessiondria realizou obras nas pistas de
pouso/decolagem e de taxiamento e moder-
nizou o sistema de pouso por instrumentos
(ILS), com a instalacdo da categoria lll-A.

Do ponto de vista econdmico, a operacao
de uma aeronave do porte de um A380 na
rota Sdo Paulo-Dubai encontra respaldo no
crescimento da demanda para Asia e para o
Oriente Médio registrado no ano passado. A
operacao com uma aeronave de maior capa-
cidade esta em linha com a estratégia adota-
da por outras companhias aéreas em 2016
para a América do Sul e Central, Europa e
Africa. E preciso considerar ainda que Guaru-
lhos é o maior aeroporto da América do Sul
e o principal hub do Brasil, conectando Sdo

Paulo as maiores cidades da Europa, dos Es-
tados Unidos e de paises sul-americanos e,
cada vez mais, aos mercados emergentes
como o Oriente Médio e a Africa.

De acordo com o vice-presidente sénior
de operacdes comerciais da Emirates Divisdo
para o Ocidente, Hubert Frach, “a mudanca
para o A380 ird oferecer um total de 959 as-
sentos adicionais por semana em cada dire-
cdo, atendendo a uma crescente demanda
dos viajantes na rota e demonstrando nos-
0 compromisso com o Brasil e com a Améri-
ca do Sul”. Para ele, “o Emirates A380 é um
aviao iconico que continua a atrair 0s nossos
clientes, além de ser uma referéncia em con-
forto nos voos comerciais. Estamos ansiosos
por oferecer a experiéncia reconhecida do
Emirates A380 aos nossos clientes e conti-
nuar a contribuir para o sucesso econémico
do Brasil.”

A Emirates possui a maior operacao com
0 A380 no mundo, com 89 aeronaves (ou-
tras 53 foram encomendadas a Airbus).
Desde 2008, a companhia aérea trans-
portou mais de 65 milhdes de passageiros
com este tipo de aeronave. Com o inicio da
operacdo do A380 da Emirates em Guaru-
lhos, os viajantes brasileiros com destino
a cidades asiaticas, via Dubai, por exem-
plo, poderéo fazer todo o trajeto dentro da
maior aeronave comercial do mundo.

O primeiro voo comercial do A380 para
0 Brasil aterrissou em 22 de agosto do ano
passado no RIOgaledo, Aeroporto Interna-
cional Tom Jobim. O voo da Air France foi
programado em razao dos Jogos Olimpicos
do Rio de Janeiro e RIOGaledo ingressou
na lista dos 230 aeroportos compativeis
com 0 A380 em todo o mundo. -
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Aeroporto de Stuttgart opera
o primeiro Magirus Superdragon X8

Com dois motores e duas transmissodes totalmente automaticas Allison
da Série 4000, o caminhao de bombeiros da brigada de incéndio do
aeroporto alemao tem o dobro da capacidade de operacao

0 AEROPORTO DE STUTTGART ESTA OPE-
rando desde julho o primeiro Magirus Su-
perdragon X8 da Alemanha. O veiculo de
52 toneladas, com tracdo 8x8 e chassi com
quatro eixos Iveco IM52X8, esta equipado
com um conjunto propulsor que se utiliza
de dois motores Iveco Cursor e duas trans-
missdes Allison totalmente automaticas
4500R.

Os dois motores, posicionados na tra-
seira do veiculo, tem certificacdo Euro 5
e fornecem 560 cv (412 kW) cada, perfa-
zendo um notavel total de 1.120 cv (824
kW). Essa poténcia é aproveitada ao ma-
ximo pelas duas transmissdes Allison da
Série 4000, assegurando 6tima aceleracdo

50 | TRANSPORTE MODERNO - 480

gracas ao fator multiplicador do conversor
de torque e as mudancas de marchas com
maxima poténcia. Desta forma, a tecnolo-
gia Allison de Poténcia Continua oferece
altos niveis de torque e poténcia para as
rodas motrizes ininterruptamente. O vei-
culo pode atingir velocidade de 135 km/h
e acelerar de 0 a 80 km/h em 25 segun-
dos, 0 que o classifica entre os melhores
do mercado e bem acima das exigéncias
das normas internacionais.

As transmissdes Allison se mostraram
imprescindiveis desde o inicio do proces-
so de desenvolvimento do veiculo. Cada
transmissao possui duas tomadas de for-
ca integradas para assegurar energia

suficiente para o equipamento de comba-
te a incéndio sem a necessidade de um
divisor de energia dedicado. Esta solugao
simplifica a arquitetura do sistema e au-
menta a confiabilidade ao reduzir o nu-
mero de componentes. A seguranca, du-
rabilidade e confiabilidade também foram
aumentadas com a integracdo do retarda-
dor, o que diminui as distancias de parada
do veiculo e reduz o desgaste dos freios.
O Iveco Superdragon X8 conta com um
tanque de dgua de 17.000 litros mais um
tanque de 2.500 litros para espuma con-
centrada, além de capacidade para carre-
gar 250 quilos de p6 quimico. Para a ope-
racao de extincdo de incéndios, o veiculo
vem equipado com um canhdo de teto,
que tem capacidade de vazao de 6.000 I/
min e distancia de alcance de até 90 me-
tros, e um canhdo frontal com um alcan-
ce de mais de 45 metros. O veiculo tem
essa capacidade de bombear em desloca-
mento gragas a transmissdo automatica
Allison e a eficiente bomba Magirus MPN
700, que é acionada pelo motor esquerdo
e tem poténcia nominal de saida de 9.000
|/min a 10 bar. O corpo de bombeiros do
aeroporto de Stuttgart opera 24 veiculos
especiais, incluindo alguns com 42 tone-
ladas de PBT e poténcia de 1.000 cv.
Além das duas transmissdes Allison
automaticas 4500R e dos dois motores
lveco Cursor 13, o caminhao de bombei-
ro Magirus Superdragon de 52 toneladas
possui chassi Ilveco IM52X8, entre-eixos
de 5.050 mm e assentos para trés ocu-
pantes incluindo motorista. F fabricado na
planta da Magirus na cidade de Ulm. 8



MARITIM

Bombeiros de Sao Paulo entre
os primeiros no Premio Magirus

Equipe paulista obteve a terceira posicao no concurso internacional
com a ocorréncia no terminal portuario da Localfrio, no Guaruja,
lirotal paulista, em janeiro de 2016

0 CORPO DE BOMBEIROS DE SAO PAU-
lo foi um dos premiados durante o Con-
rad Dietrich Magirus Award, evento reali-
zado no ultimo dia 27 de janeiro, em Ulm,
na Alemanha, pela Magirus, fabricante de
veiculos de combate a incéndios do Gru-
po CNH Industrial. A corporacdo paulista
ficou em terceiro lugar, com a operagéo re-
alizada na cidade paulista de Guaruja, no
ano passado.

O prémio de melhor atuacdo de equi-
pes de resgate no mundo foi para os
bombeiros da Itdlia, que trabalharam
no resgate das vitimas do terremoto que
aconteceu na regido central do pais, em

agosto. Os vencedores terdo a oportuni-
dade de conhecer o centro de treinamento
de Randall’s Island, em Nova lorque (EUA),
onde uma das corporacdes mais famosas
do mundo — os bombeiros da “Big Apple”
— realiza seus treinos.

O Corpo de Bombeiros de Séo Paulo
atuou em uma ocorréncia de combate a in-
céndio no terminal portuério da Localfrio
no Guaruja, em janeiro de 2016. O aciden-
te foi causado pela ruptura de um contéi-
ner com 20 toneladas de dicloroisocianura-
to de sédio dihidratado. A agua da chuva,
em contato com o produto, causou uma re-
acdo quimica e um incéndio que atingiu 66

contéineres. A fumaca tdxica se espalhou
pelas cidades de Guaruja, Santos, Cubatdo
e Sdo Vicente. Equipes se dividiram para
resfriar os contéineres e para combater o
fogo, contido apds 50 horas de acdo. Fo-
ram utilizadas 23 viaturas, um navio e um
rebocador para captar a dgua do mar.
Desde 1864 a Magirus é sinénimo de
inovacdo e tradicdo para os bombeiros
em todo o mundo. Fornecendo uma am-
pla gama de caminhdes, escadas, veicu-
los e equipamentos para salvamento, bem
como solugdes especiais, bombas e bom-
bas portateis, a marca é uma das lideres
em tecnologia de combate a incéndio. @
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Conectividade a servico do transporte

Segunda edicdo do Frotas Conectadas consolida o evento
como um dos maiores do segmento em toda a da Ameérica Latina

Nos dias 17 e 18 de maio acontece em Séo Paulo o 22 Frotas Conectadas, principal
evento do setor de transporte e logistica do pais. A proposta deste ano € criar um
forum ideal para que a industria automotiva se encontre com a industria de tecno-
logia e com empresas transportadoras para debater e entender a nova realidade do
transporte de carga e de passageiros no Brasil.

O objetivo é tratar ndo so das tendéncias que definirdo as futuras operacdes, mas ja
esmiucar este novo momento pelo qual passa o setor de transporte, no Brasil e no
mundo, com a internet das coisas (IoT) conectando tudo e todos e abrindo oportu-
nidades para ganhos de eficiéncia e competividade.

O 29 Frotas Conectadas reunira profissionais da industria automobilistica, de tec-
nologia e operadores do transporte e logistica. O evento € organizado pela OTM
Editora — que tem em seu portfolio as revistas Transporte Modermo e Technibus —,
com apoio da Oxigénio Aceleradora, empresa aceleradora de startups criada pela
Porto Seguro, e com curadoria técnica da Lunica Consultoria, da Netz Engenharia e
do TruckPad, aplicativo que conecta o caminhoneiro a carga.

No ano passado, a primeira edicdo do Frotas Conectadas registrou mais de 250
participantes, muitos dos quais ja confirmaram presenca no evento deste ano. Aléem
de apresentar casos reais, serdo realizados debates e apresenta¢cdes técnicas com a
participacdo de especialistas no tema e executivos de grandes empresas dessa area.

Também tera lugar no evento a entrega do “Prémio
Transporte Moderno & TruckPad de Inovagdo no
Transporte 2017, para a startup de maior destaque

PREMIO TRANSPORTE MODERNO g setor de logistica e transporte.
& TRUCKPAD DE INOVAGAO

NO TRANSPORTE 2016

Realizacédo: Curadoria e suporte técnico: Apoio: Apoio editorial: Organizacgéo:

E0 fnica w~erz  [)TRuckeao  tansporfe [54% ME

Para mais informacées: OTM Editora | 11 5096-8104 | www.otmeditora.com/?portfolio=frotas-conectadas



Incertezas para 2017

Além do desdobramento da operacao Lava Jato, a situacao financeira
dos estados brasileiros, a base de apoio do governo Michel Temer
e a eleicao de Donald Trump trarao dificuldades ao Brasil

HSONIA MORAES

DEPOIS DE ENFRENTAR A MAIOR RECES-
sdo dos Ultimos 100 anos, de estar com
o Produto Interno Bruto (PIB) negativo em
3,4%, ter queda na produtividade da in-
dastria e 12 milhdes de pessoas desem-
pregadas, o Brasil enfrentard muitas incer-
tezas em 2017, segundo o economista e
professor Antonio Lanzana, da Faculdade
de Economia, Administracdo e Contabili-
dade da Universidade de Sao Paulo (FEA/
USP). “Além do desdobramento da opera-
cdo Lava Jato, a situacdo financeira dos es-
tados, a base de apoio do governo Michel
Temer e a eleicdo de Donald Trump na pre-
sidéncia dos Estados Unidos, trardo dificul-
dades ao pais”, afirmou Lanzana em sua
palestra sobre cendrios econémicos duran-
te 0 balanco anual realizado pelo Sindica-
to Interestadual da IndUstria de Materiais
e Equipamentos Ferrovidrios e Rodoviarios
(Simefre).

Na opinido de Lanzana, a troca de pre-
sidente da Republica exacerbou as expec-
tativas da populacdo brasileira, pois havia
um grau de saturacdo muito grande do
governo anterior diante da paralisagdo do
pais e uma percepcdo de que o impeach-
ment teria resolvido tudo, o que fez mui-
tos setores avancar e depois cair porque
0s problemas econdmicos permaneceram.
“Agora as estimativas dos empresarios e
dos consumidores vém se arrefecendo e
as previsdes para 2017 estdo sendo revi-
sadas”, destacou o economista. “As indUs-
trias estdo voltando a colocar o pé no chdo
e ajustando os seus estoques.”

Em sua analise sobre o cendrio macro-
econdmico do Brasil, Lanzana comentou

que a politica fiscal serd um grande desafio
para 2017, ja que o déficit primario deve-
ré permanecer negativo em 2,2% do PIB.
“Para a divida pUblica parar de crescer, é
preciso ter um superavit equivalente a 3%
do PIB e isso ndo existe no planeta. En-
tao temos um problema grave do ponto de
vista fiscal e uma exigéncia de arrumacao
que é impossivel de ser feita em curto pra-
zo devido ao tamanho do problema®, dis-
se Lanzana. “Isso mostra que o ajuste sera
gradual, mas é preciso dar uma direcdo de
solucdo que tenha credibilidade”.

O economista lembrou que o superdvit
primario (que é o que sobra para o gover-
no antes de pagar as taxas de juros da di-
vida) comecou a se deteriorar a partir de
2011, caindo de 3,1% para 2,4% em 2012
e para 1,9% do PIB em 2013. Em 2014 o
superdvit se tornou um déficit de 0,6% do
PIB, que aumentou para 1,9% em 2015
e avancou para 2,7% em 2016. "A divi-
da publica vai crescer muito nos préximos
anos e deve comecar a se estabilizar entre
2020 e 2021", previu Lanzana.

A recomendacdo do Fundo Monetério
Internacional (FMI), sequndo Lanzana, é

que a divida dos paises emergentes seja
de 45% a 50% do PIB. “Mas o Brasil, pro-
vavelmente, vai fazer a curva e a sua divida
chegara perto de 100% do PIB em 2019.”

Sobre o nivel de atividade do pais, Lan-
zana comentou que, depois de cair mais de
7% em dois anos, o PIB deve apresentar
um ligeiro crescimento de 0,5% em 2017.
“Mas o avanco do pais sera muito lento
porque 0 governo nao tem instrumentos
para acelerar o crescimento e mesmo que
a economia pare de cair o desemprego vai
continuar aumentando no préximo ano”,
projetou o economista. “Ja a inflagdo estd
reduzindo e deve ficar perto da meta em
2017, que é de 4,6%."

ERROS — O que levou o Brasil a essa es-
tagnacdo, segundo Lanzana, foram os su-
cessivos erros e uma politica fiscal irres-
ponsavel do governo Dilma. “O principal
deles foi ter represado o preco e o cambio
artificialmente. Isso custou muito ao pais,
mas ja foi superado. Agora temos uma
forte queda de arrecadacdo num cenario
de explosao dos gastos publicos ao longo
dos Ultimos anos e agravando a situacao”,

Fonte: Simefre

INDICADORES 2012 2013
PIB (%) 1,00 2,30
Inflacdo (%) 5,84 5,91
Taxa de Juros(% a.a.) 125 10,00
Taxa de Cambio 2,04 2,35

(final de periodo)

2014 2015 2016* 2017*
010 -3,80 -3,60 0,50
6,40 10,70 6,70 4,60

11,25 14,25 13,75 11,00

2,66 3.94 340 3,60
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afimrou Lanzana.

A maior liberdade cambial, que fez o dé-
lar saltar de R$ 1,66 para R$ 3,40, segun-
do o0 economista, garantiu um ajuste im-
portante nas contas externas, permitindo
reduzir de forma significativa o déficit em
conta corrente. “Essa medida foi impor-
tante, caso contrario o Brasil ndo teria re-
serva”, explicou.

0 economista reafirmou que o momento
atual do Brasil é muito dificil. "Mas a situ-
acdo poderia ser pior se tivesse mantido a
inseguranca, as incertezas e as irresponsa-
bilidades do governo anterior”, argumen-
tou Lanzana.

0 professor destacou, no entanto, que
hé vérios fatores que podem amenizar as
dificuldades do pais. “Mas é preciso re-
solver o problema do déficit para o Brasil
voltar a crescer de forma sustentada, pois
sem isso, nao haverd atracdo de capital e
nem vird multinacional para ca porque o
risco de calote é eminente”, disse Lanza-
na. "Esse é um ponto central do desafio
da equipe econdmica. E uma situacdo difi-
cil porque o tamanho do problema é muito
grande”, frisou.

OPORTUNIDADES — O professor da USP
avalia como oportunidade de crescimento
para o Brasil o setor de agronegécio que
tem perspectivas favordveis para avancar.
“Temos também as exportacdes de produ-
tos industrializados que cresceram 9,2%
em quantidade até outubro de 2016", dis-
se Lanzana. “A exportacdo para algumas
empresas é uma valvula de escape que
tem ajudado a compensar a forte queda
no mercado interno.”

A situagéo da infraestrutura, embora es-
teja precaria, tem potencial para melhorar
em médio prazo. "Mas é necessério ace-
lerar as concessdes e as privatizacdes”,
orientou o economista.

Lanzana comparou que, enquanto a
China investiu 8,5% do PIB em infraes-
trutura no periodo de 1992 a 2015 e os
paises emergentes aplicaram 5,1%, no
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0S IMPACTOS DA ECONOMIA MUNDIAL NO BRASIL

Segundo o professor da USP Antonio
Lanzana, hé trés questdes importantes
no cenario internacional que podem im-
pactar o Brasil. “O primeiro é que a eco-
nomia mundial est4 crescendo um pouco
abaixo do seu padrdo histérico de 3,5%
para 3,1%. Isso ndo é uma recessao, mas
abre algum espaco para o Brasil explorar
a exportagdo”, apontou Lanzana.

Outro fato que Lanzana considera im-
portante séo as incertezas geradas com
a eleicdo de Donald Trump e o terceiro
ponto é o excesso de liquidez mundial.
“Tem muito dinheiro circulando no mun-
do, que pode ser atraente ao Brasil, mas
para atrair um pouco desse capital tem
que fazer a licdo de casa”, ensinou.

O primeiro impacto gerado pela elei¢do
de Trump sdo as incertezas no mundo e 0s
paises que tém desequilibrio fiscal, como é
0 caso do Brasil, sdo os mais afetados. “O
que Trump vai fazer é muito dificil de pre-
ver porque ele se elegeu com um conjun-
to de propostas que a meu ver é dificil de
operacionalizar”, disse Lanzana.

PROPOSTAS INVIAVEIS — As propos-
tas de Trump de recuperar a industria,
criar emprego e tornar os Estados Uni-
dos forte novamente, além de colocar

Brasil o indice liberado para este setor
foi de 2,2%."

PEC DO TETO — Outro fator que Lanzana
considera positivo para o Brasil é a apro-
vacao da PEC que determina um teto de
gastos do governo. “Esse é o que tem de
mais promissor no que ja foi feito para a
economia brasileira nos dltimos anos”,
avaliou o economista. “A PEC do teto é
uma saudavel reducao da participacao do
estado brasileiro na economia e vai abrir
espaco maior no setor privado.”

Apos a aprovacao da PEC do teto de
gastos, o economista acha importante

barreiras para os imigrantes, sdo inviaveis
para o mundo de hoje na opinido de Lan-
zana. “Nao da para voltar e usar praticas
do passado”, afirmou.

“Colocar barreiras protecionistas para
0s imigrantes € outro erro, porque os Es-
tados Unidos tém um custo de mao de
obra extremamente alto e produzir com
custo mais alto vai dar inflacdo interna e
isso poder elevar a taxa de juros no mer-
cado americano”, afirmou o economista.

A incerteza gerada por Trump impac-
ta também sobre o cambio, o que forgou
0 Banco Central ser ainda mais conser-
vador, sequndo Lanzana. “Tinhamos ex-
pectativa de reducdo da taxa de juros e
ela foi arrefecida por causa da situacao
internacional, mas acredito que ha espa-
¢o para reduzir a taxa de juros”, afirmou.

Sobre as medidas restritivas dos Esta-
dos Unidos, Lazana comentou que essa
decisdo pode beneficiar o agronegdcio
brasileiro. “A China importa muitos pro-
dutos agricolas dos Estados Unidos e, se
houver barreira, pode favorecer o Brasil.”

0 economista destacou também que ha
muitas oportunidades no mundo. “Mas o
Brasil precisa resolver os seus problemas
para aproveitar um pouco desse momen-
toem 2017."

complementar com a reforma da previ-
déncia a fim de garantir saldo em cai-
Xa para o pagamento dos aposentados.
“As despesas com o INSS subiram de
3,3% do PIB em 1991 para 8% do PIB
em 2016. Se ndo fizer as reformas vai
atingir 17,2% do PIB em 2060", alertou
Lanzana.

Segundo o economista, o Brasil gasta
atualmente (somando INSS e setor pu-
blico) mais ou menos 11% do PIB, igual
ao Japdo e a Alemanha. “Sé que na Ale-
manha 21% da populagdo tém mais de
65 anos, no Japao sao 23% e no Brasil,
7%", comparou Lanzana. e |
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TODAS AS GRANDES ECONOMIAS
MUNDIAIS TEM A FERROVIA COMO
MOTOR DE CRESCIMENTO

As ferrovias de carga sao exemplos de sucesso da concessao
de servicos a iniciativa privada. Desde 1996, as empresas
filiadas a Associagao Nacional dos Transportadores
Ferroviarios (ANTF) ja investiram mais de R$ 50 bilhges.

Parte desses investimentos possibilitou um expressivo
aumento na frota de material rodante. Em 1997, as ferrovias
contavam com 1154 locomotivas. Em 2015, ja somavam 3.182
unidades, um aumento de 176%. No mesmo periodo, o numero
de vagGes passou de 43.816 para 103.098, alta de 135%.

Esses e outros investimentos possibilitaram ganhos de
produtividade. Nessas duas Ultimas décadas, as ferrovias
ampliaram em 142% a producao ferroviaria (de 137.2 para
3319 bilhdes de TKU - tonelada por quilémetro Otil):

(11 5096.8104
(61) 3212.8900

MARCELOFONTANA@OTMEDITORA.COM
CONTATO@ANTF.ORG.BR

Associacao Nacional dos
Transportadores Ferroviarios
ANTF
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E por intermédio dos trilhos que grandes volumes
de commodities chegam aos portos, o que permite a
elevacao continua das exportacdes brasileiras. Hoje,
mais de 90% dos minérios chegam aos portos pelos
trilhos. 0 modal também responde pelo transporte
de 35% das commodities agricolas exportadas; no
caso do agucar, esse indice é de cerca de 55%.

A movimentacao de contéineres pelos trilhos também
nao para de crescer e aumentou 129 vezes desde o inicio
das concessdes, passando de 3459 para cerca de 450
mil unidades em 2015. Isso prova que as ferrovias sao
um importante elo para o transporte multimodal.

Todas as grandes economias mundiais tém a ferrovia como
motor de crescimento; com o Brasil ndo pode ser diferente.
0 setor ferroviario esta pronto para contribuir com o Poder
PUblico para recolocar o Brasil nos trilhos e conta com o
apoio de toda a indUstria para a construcao dessa mudanga.
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EXPOSICOES

FetransRio renova expectativa
de retomada da economia

Empresarios e executivos aproveitaram evento que aconteceu no Rio
de Janeiro para engatilhar novos negocios, tanto no mercado de 6nibus
urbanos quanto no segmento de rodoviarios

B AMARILIS BERTACHINI

AS EMPRESAS QUE PARTICIPARAM DA 112
FetransRio procuraram tirar proveito maxi-
mo do evento para potencializar o fortaleci-
mento de suas marcas junto a visitantes de
todo o pais que compareceram a exposicao
e, principalmente, junto aos empresarios de
onibus do Rio de Janeiro, onde é realizada
bienalmente a feira. Com a expans&o dos
sistemas de BRT (Bus Rapid Transit) e a in-
tegracdo do transporte urbano no Rio, esse
mercado tornou-se ainda mais interessante
para a indUstria de 6nibus.

A Mercedes-Benz colocou em seu es-
tande um exemplar da nova versdo de
seu superarticulado de 23 metros, O 500
MDA HD (Heavy Duty), que teve um ganho
de 10% na sua capacidade de transpor-
te de passageiros, em decorréncia de um
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reposicionamento do sistema de admis-
sdo de ar, que possibilitou a colocacao de
uma fileira com cinco assentos, em lugar
da configuracdo anterior com trés assen-
tos. Assim o veiculo passa a carregar até
223 passageiros.

“Acreditamos no potencial desse veicu-
lo de 23 metros porque ele tem mais con-
di¢bes de se adaptar dentro dos modelos
de grandes centros urbanos, principalmen-
te em linhas de BRT", comentou Walter
Barbosa, diretor de vendas e marketing
onibus da Mercedes-Benz do Brasil, des-
tacando que geralmente nas plataformas
existentes é necessario o encaixe de dois
veiculos parados e por isso esse tamanho
seria o ideal. Além disso, o Onibus tem o
quarto eixo direcional o que Ihe da melhor

manobrabilidade e maior durabilidade dos
pneus porque ha menor arraste no veiculo.
Além desse modelo, foram expostos os
urbanos 0 500 U e OF 1721 L com suspen-
sd0 pneumética, ambos equipados com o
novo painel de instrumentos com diversas
funcdes. No segmento de onibus rodovia-
rios, a montadora mostrou os modelos O
500 R, com caixa automatica Ecolife, o O
500 RSD 6x2, com cambio automatizado
Mercedes PowerShift, e 0 O 500 RSDD 8x2.
Outro destaque que a Mercedes-Benz le-
vou para a feira foi a apresentagdo de um
pacote de novas tecnologias embarcadas
em seus Onibus rodoviarios que ampliam a
seguranca da operagdo e aumentam a dis-
ponibilidade dos veiculos. O sistema AEBS
(Advanced Emergency Braking System) de
frenagem de emergéncia, sem intervengdo
do motorista, tem um sensor posicionado
na parte frontal do veiculo que faz a leitura
da distancia entre o carro e qualquer objeto
mével ou fixo a frente, com uma amplitude
de até 200 metros. Além de emitir sinais so-
noro e visual, o sistema faz a frenagem total
do 6nibus, minimizando os acidentes.
Outra inovacdo é o sistema de aviso de
faixa LDWS (Lane Departure Warning Sys-
tem) que, por meio de uma cadmera insta-
lada no para-brisa, faz a leitura do posicio-
namento do mesmo em relacdo as faixas
da avenida. Cada vez que ha um desloca-
mento do veiculo em relacdo a faixa, sem
acionamento da seta, o sistema identifica
como uma irregularidade e aciona o moto-
rista através de um alerta visual e sonoro



Mercedes-Benz lancou um pacote de tecnologias

para seus 6nibus rodoviarios

que é suficiente para o condutor retomar a
atencdo ao veiculo.

A tecnologia TPMS (Tyre Pressure Moni-
toring System), de monitoramento de pres-
sdo e temperatura dos pneus, também foi
apresentada na feira. Sensores instalados
dentro da roda transmitem os dados via
Bluetooth para antenas posicionadas no
chassi e 0 motorista consegue ter as infor-
macdes online da pressdo e da tempera-
tura dos pneus. Se o veiculo opera numa
pressao adequada dos pneus, tem menor
arraste dinamico do veiculo e, consequen-
temente, consegue mais eficiéncia na ope-
racdo e menor consumo de combustivel. O
sistema aumenta a durabilidade dos pneus

A BYD exp6s no seu estande os 6nibus elétricos D7M, d

e nove metros, e o D9W, de 13,2 metros

i

e

no estande da Volvo

e evita acidentes, disse Barbosa. “Temos,
no total, 16 recursos tecnolégicos disponi-
bilizados nos nossos veiculos”, assinalou o
executivo.

VOLVO — A Volvo Bus Latin America mos-
trou na FetransRio seus chassis para sis-
temas de transporte de alta capacidade,
com destaque para o veiculo que vem sen-
do chamado de o maior 6nibus do mundo:
um biarticulado com versdes de 28 metros
e de 30 metros de comprimento e capaci-
dade para até 300 passageiros, chamado
de Gran Artic 300. Sdo 30 passageiros a
mais que o modelo antecessor.

A montadora também exp6s 0 seu novo

O maior chassi biarticulado do mundo, com 30 metros de comprimento,

articulado de 22 metros de comprimento
e capacidade para até 210 passageiros, 0
Super Artic 210, com um metro a mais no
comprimento. Além da maior capacidade
de transporte, esse modelo possui cinco
portas, ou seja, uma porta extra que facili-
ta 0 embarque e o desembarque de pesso-
as, influenciando na velocidade média da
operacao.

Com estas duas novas versdes, a linha
de oOnibus Volvo para BRT passa a con-
tar com quatro modelos, que receberam
uma nova nomenclatura: o Artic 150, com
18,6 metros de comprimento e capacida-
de para até 150 passageiros; o Artic 180,
com 21 metros e capacidade para até 180

A MAN apresentou seus 6nibus com suspensdo pneumatica,
como os chassis 17.260 e 17.230 ODS
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Mascarello mostrou o GranVia, carro-chefe de vendas

da marca no segmento de urbanos
passageiros; o Super Artic 210, com 22
metros e capacidade para até 210 passa-
geiros; e 0 Gran Artic 300, com 30 metros
e capacidade para até 300 passageiros.

"0 maior 6nibus do mundo continua
sendo brasileiro e vai ser exportado para o
mundo inteiro”, afirmou Idam Stival, coor-
denador da engenharia de vendas da Vol-
vo Bus Latin America.

Fabiano Todeschini, presidente da Volvo
Bus Latin America, destacou que esse vei-
culo vai oferecer mais eficiéncia aos siste-
mas organizados de transporte, garantin-
do mais qualidade de vida aos passageiros
e melhor custo-beneficio aos operadores.
“Queremos escutar as cidades, cada uma
tem necessidades diferentes”, acrescentou.

CIVI—A Volvo aproveitou também o even-
to para apresentar seu projeto para cida-
des inteligentes, o Civi-City Vehicle Inter-
connect, considerado uma evolucdo dos
sistemas BRT. O projeto foi desenhado
para a cidade de Curitiba (PR), onde fica a
sede do Grupo Volvo na América Latina e,
segundo a montadora, pode ser customi-
zado para qualquer cidade.

O Civi prevé a construcdo de estagdes
subterraneas, eliminando interferéncias,
aumentando a velocidade operacional do
transporte por 6nibus e valorizando a pai-
sagem urbana com a criagdo de parques
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e capacidade para 60 pessoas
na superficie onde antes circulavam os 6ni-
bus. Foi projetado para operar com 0ni-
bus hibridos em sua versdo convencional
e articulada, mas em sistemas que exijam
capacidade maxima de passageiros o Civi
também pode ser operado com os biarticu-
lados tradicionais.

MAN — A MAN levou a FetransRio o chas-
si 18.280 piso baixo, o primeiro desenvol-
vimento conjunto da MAN Latin America
com a MAN da Alemanha. A montadora
deu énfase a seus 6nibus com suspensao
pneumatica, item que adotou recentemen-
te em toda sua linha de 6nibus urbanos e
de fretamento com motor dianteiro.

Em seu estande, mostrou um chassi
17.260, motor 6 cilindros, com suspensao
pneumatica, que até entdo era fabricado
apenas com suspensdao metdlica, e um
17.230 ODS (o0 'S" é da suspensdo pneu-
matica), uma das novas versdes do 17.230
convencional, equipado com suspensdo
pneumatica na dianteira e na traseira.

BYD — A chinesa BYD lancou na feira dois
modelos de 6nibus elétricos: os chassis ur-
banos para carrocerias de 9 metros (D7M)
e de 13,2 metros (D9W), que deverdo ser
fabricados na planta da empresa em Cam-
pinas (SP). Ambos tém autonomia para
percorrer entre 200 km e 350 km, variando

Marcopolo levou a feira o Paradiso 1800 Double Decker, com 15 metros

de acordo com a configuragdo.

0 D7M, modelo de chassis para 6nibus
de até 9 metros, é ideal para aplicagbes
como fretamentos, onibus alimentadores
para sistemas BRT e trajetos em areas cen-
trais das grandes cidades, devido ao seu
baixo nivel de ruidos e a emissao zero de
poluentes. O DOW é um chassi para 6nibus
com até 13,2 metros de comprimento, com
um sistema de tragdo elétrica que reduz os
custos de operacdo em cerca de 50%, em
comparacdo a um 6nibus de mesma confi-
guracdo movido a diesel.

MARCOPOLO — A encarrogadora galcha
Marcopolo apresentou no evento o Paradi-
s0 1800 Double Decker (dois pisos), um ro-
doviario com 15 metros de comprimento e
capacidade para o transporte de 60 passa-
geiros. O modelo tem um metro a mais no
seu comprimento — os veiculos convencio-
nais tém 14 metros —, 0 que permite am-
pliar a capacidade de transporte em até
quatro passageiros. Isto porque uma nova
configuracdo interna permitiu acrescentar
uma fileira de poltronas no saldo superior,
ampliar o espaco do saldo inferior e aumen-
tar a capacidade do bagageiro. O 6nibus
possui poltronas semileito, com descansa-
pernas, saidas USB, tomada de energia
AC e calefagdo integrada, sistema de du-
dio e video com CD Player, DVD com USB,



Deoclécio Corradi e o Campione Invictus DD, da Comil:
modelo disputara também exportacao

monitores de 15,6” e TV digital instalada.

COMIL — A verséo double decker do mo-
delo rodoviario Campione Invictus foi a
aposta da Comil na FetransRio. A encarro-
cadora decidiu mostrar ao mercado que se
mantém competitiva e que continua dispu-
tando novos clientes no cendrio de trans-
porte de passageiros.

“Estamos comecando tudo de novo,
conversando com os clientes, muitos se
mostram muito contentes por termos vol-
tado, porque sabem da qualidade do nos-
so produto e vamos seguindo em frente”,
declarou Deoclécio Corradi, presidente da
Comil. Ele acredita que o Campione Invic-
tus DD tera grande aceitagdo no segmento
de exportagdo porque ja ha negécios sen-
do fechados para os mercados da Argenti-
na, Peru e Chile.

O empresario conta que desde o lanca-
mento do primeiro 6nibus double decker
da Comil, em 2012, o produto vem con-
quistando grandes clientes no exterior e
no Brasil, consolidando-se como referéncia
no transporte rodoviario de passageiros de
alto padrao, por ser um carro de baixo cus-
to de manutencdo e de alto desempenho
operacional.

CAIO - 0 estande da Caio na FetransRio
tornou-se palco da comemoragdo dos 70

O Millennium BRT da Caio foi reestilizado: na segunda geracio esta

com piso baixo e vidros colados

anos de atividade da empresa. “Para nos,
é motivo de orgulho poder estar hoje a
frente da Caio, uma marca tdo importante
que traz consigo boa parte da histéria do
onibus e do transporte no Brasil. Em janei-
ro de 2017 a marca Caio completa 16 anos
com este grupo da Induscar, entdo ja te-
mos uma parte importante desses 70 anos
e vamos continuar trabalhando e fortale-
cendo a marca Caio”, disse Mauricio Lou-
renco da Cunha, diretor industrial da Caio
Induscar, em entrevista concedida a revista
Transporte Moderno durante a FetransRio.

A expectativa do empresario para 2017 é
de que, se a economia nao crescer com uma
forca razoavel, pelo menos que ela se estabi-
lize, que as incertezas diminuam e 0 mercado
se reequilibre “no patamar que for possivel
para 0 momento e volte a caminhar”,

Para a feira, a Caio levou dois produtos.
O Millennium BRT, que esta em sua segun-
da geracdo e é um dos mais sofisticados da
linha de urbanos da marca, recebeu uma
reestilizacdo, com uma série de itens que
elevam o padrdo do 6nibus, desde a con-
figuracdo com piso baixo, até acabamento
em vidros colados, ar-condicionado e for-
ma de amarracdo de balaustres com fixa-
¢do mais embutidas. “E um padrao de vei-
culo mais préximo do europeu”, comparou
Cunha. Ele estima que atualmente deve
haver entre 20 e 30 6nibus Millennium BRT

circulando no Rio de Janeiro, milhares no
mercado de Sao Paulo e algumas centenas
em Belo Horizonte.

O outro 6nibus exposto é o Apache
Vip, que é o carro-chefe da producdo da
Caio, o produto mais vendido no Brasil e
nas exportacdes. £ indicado para uso em
centros urbanos, mas, por ter motor dian-
teiro, pode trafegar também em solos difi-
ceis. A concepgao dessa carroceria buscou
foco no baixo custo de manutencdo para
atender as necessidades dos operadores.
“Acreditamos que o market share do nos-
so Apache Vip no Rio de Janeiro, este ano,
seja de 35% a 40%", estima Cunha.

MASCARELLO — A encarrocadora Mas-
carello aproveitou para fortalecer sua linha
de 6nibus urbanos com a apresentacao do
modelo GranVia, que é o carro-chefe de
vendas da marca no segmento de urbanos.

O GranVia, com motor dianteiro, é di-
recionado ao transporte publico e teve
grande penetracdo nos mercados de Sao
Paulo e da regido nordeste. Um dos prin-
Cipais destaques deste modelo é ter maior
capacidade de passageiros, gracas ao seu
corredor mais largo. O GranVia exposto
na feira tinha carroceria com 12,4 metros
de comprimento e largura externa de 2,57
metros. O veiculo estava equipado com
sistema de ar-condicionado e elevador. ™
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Com 54 anos de circulacdo ininterrupta

e 3 primeira revista especializada de transporte

de carga e de passageiros lancada no Brasil,

3 Transporte Moderno tem foco principal

o0 transporte e logistica na cadeia de producao,
distribuicdo e consumo, uma atividade crucial para o
desenvolvimento econdmico do pais. Os acontecimen-
tos e as novidades mais relevantes do setor tém espaco
garantido na revista Transporte
Moderno, que retrata com fidelida-
de e profissionalismo a evolucdo
tecnoldgica e econdmica dos
modos de transporte rodoviario,
ferrovidrio, maritimo, aéreo e
hidroviario.

A revista Technibus, a mais tradicional publicacado brasilei-
ra dedicada ao transporte de passageiros por onibus, vem
documentando, passo a pPasso, 3 evolugdo desse impor-
tante tema, assim como o desempenho dos diversos
segmentos de transporte coletivo de passageiros, como o
transporte rodovidrio interestadual e intermunicipal, e o
transporte por fretamento e turismo. A publicacdo tam-
bém enfoca as novidades nos sistemas de transporte, os
avancos tecnoldgicos nestes servicos,

os lancamentos de chassis para

oOnibus, a evolucdo tecnoldgica

do segmento de carrocerias, e

a implantacao de novos corre-

dores de transporte para 6nibus

nas grandes cidades.
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URBANO

Mais onibus Mercedes-Benz
na frota de Sao Luis

Dos 176 veiculos adquiridos pela cidade de Sao Luis, 148 unidades
sao modelos da marca alem3, o que garantiu a montadora 80% de
participacao na licitacao realizada pelo municipio no final de 2016

ESONIA MORAES

A MERCEDES-BENZ VENDEU 148 ONIBUS
para Sao Luis, capital do Maranhao, garan-
tindo 80% de participagdo na licitagdo re-
alizada no final de 2016 que envolveu a
compra 176 veiculos para a renovagao e
ampliacdo da frota da cidade.

Do total adquirido pelas seis empresas
transportadoras, 92 veiculos sdo de chas-
sis OF 1724, com suspensao pneumatica e
metalica, 34 unidades do modelo OF 1721
com suspensdo pneumdtica, 19 articula-
dos O 500 MA e trés chassis de micro-0ni-
bus LO 916. Os veiculos entraram em ope-
racao em janeiro deste ano.

“Essa venda expressiva é resultado de
um forte trabalho de demonstracao de 6ni-
bus em situacdo real do sistema de trans-
porte e de treinamentos para 0s maotoristas,
tanto de conducdo econdmica, quanto de
operacdo dos 6nibus articulados”, afirma
Walter Barbosa, diretor de vendas e marke-
ting de 6nibus da Mercedes-Benz do Bra-
sil. “Além disso, a imagem de qualidade e a
tradi¢do dos nossos produtos no Maranhao
e no Nordeste contribuiram para que esse
pool de empresas decidisse renovar a frota
com os veiculos Mercedes-Benz.”

Com a venda de 148 chassis as empresas
de Sé&o Luis, a Mercedes-Benz reafirma sua
lideranca de mercado na cidade, tendo al-
cangado em 2016 uma participagao de 64%.

No Nordeste do pais, onde é lider nas
vendas de 6nibus, a montadora vem am-
pliando sua presenca. Em 2016, foram
emplacadas na regido 1.018 veiculos, le-
vando a marca a alcancar uma participa-
cdo de 51%, o que significa 3% a mais
sobre os 48% obtidos no ano anterior.
Capitais como Sdo Luis, Salvador (BA),
Natal (RN), Recife (PE) e Jodo Pessoa
(PB) renovaram recentemente suas frotas
de 6nibus urbanos com forte participacao
de chassis Mercedes-Benz, o que confir-
ma a lideranca regional.

CENTER BUS - Segundo a Mercedes-
Benz, o aumento de market share no Nor-
deste atesta o éxito do trabalho intenso
que a empresa desenvolve na regido para
maior aproximagdo com os clientes do seg-
mento de dnibus. Isso inclui o atendimento
especializado dos concessionarios Center
Bus, que oferecem uma estrutura voltada
exclusivamente para 6nibus, na qual os

clientes encontram uma equipe de profis-
sionais treinados para essa finalidade, com
gerentes, vendedores e assessores ao fro-
tista.

Por meio do Center Bus — sdo quatro
unidades no Nordeste — é dado todo apoio
ao cliente, desde o processo de vendas até
o treinamento de seus motoristas e meca-
nicos, além da disponibilizacdo de ofici-
nas volantes, devidamente equipadas para
atender as necessidades de assisténcia téc-
nica dos frotistas onde eles precisarem.

0O atendimento e a assisténcia especia-
lizada de toda a rede de concessionarios
ampliam ainda mais as vantagens ofere-
cidas aos clientes. Por meio da rede, eles
tém a disposicdo trés linhas de pecas
de reposicdo (Mercedes-Benz, Renov e
Alliance), contratos de manutencdo, as-
sisténcia 24 horas e diversos outros pro-
dutos e servicos. Isso contribui para que
as empresas obtenham a maior disponi-
bilidade possivel de seus veiculos, traba-
lhando e gerando mais rentabilidade, se-
gundo a montadora.

No Brasil, a Mercedes-Benz confirmou
a posicao de lider absoluta nas vendas de
Onibus. “Em 2016, a nossa marca obteve
73% de participacao no segmento urba-
no acima de oito toneladas, com 4.593
unidades emplacadas”, informa Barbosa.
“Considerando o mercado total de dnibus
acima de oito toneladas, a participagdo é
superior a 58%, com emplacamento de
6.067 unidades no ano passado. Isso sig-
nifica 5,9% a mais em relacdo aos 52,5%
do mesmo periodo de 2015.” a
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Gollog inaugura
terminal de cargas
em Maceid

A Gollog, unidade de carga
da Gol Linhas Aéreas Inteligen-
tes, inaugurou um terminal de
cargas (Teca) no aeroporto in-
ternacional Zumbi dos Palmares,
em Maceio, Alagoas.

Com 600m2, o terminal tem
completa infraestrutura para
0 manuseio das cargas e uma
localizacao privilegiada, propor-
cionando um atendimento ainda
mais eficiente aos clientes. Ofe-
rece todos os servicos prestados
pela empresa, desde o envio
de documentos, até volumes
com 200 kg por unidade. Além
disso, o novo espaco recebeu
investimentos  significativos em
sistemas de seguranga, além
das reformas no espaco de ar-
mazenagem.

“0 investimento no novo ter-
minal foi essencial para que a
Gollog pudesse proporcionar
um Teca ainda mais adequado
a relevancia da regido para a
empresa. As docas — acesso de
veiculos para recebimento — e
conexao direta com o aeropor-
to no novo terminal certamente
conferird maior operacionali-
dade e seguranga para as car-
gas”, afirma Eduardo Calderon,
diretor de cargas da Gol Linhas
Aéreas Inteligentes.

O novo terminal possui hora-
rio de atendimento estendido
— até 20h00— estacionamento
gratuito para os clientes, aces-
sibilidade para deficientes e
rigoroso sistema de seguranga
eletronico 24 horas.
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MAN completa linha de caminhdes VW para operacao mista

A MAN Latin America
completa o seu portfélio |
de caminhes Volkswagen
na versio Crossover com £
veiculos desenvolvidos  es-
pecialmente para aplicagbes
mistas. Os modelos que
marcam a estreia da marca
nesta configuragdo sdo o
leve Delivery 8.160 e o pesa-
do Constellation 24.280. Ja esta
disponivel 0 médio Constellation
17.280 e, para 0 segmento extra-
pesado, 0 MAN TGX 29.440 ou
29.480.

Além da altura mais elevada
de cabine, chassi e eixo, em torno
de 15% superiores as dimensdes
tradicionais, o Constellation traz
reforco no eixo e pneus para apli-
cagOes mistas.

O Delivery 8.160 tem bloqueio

do diferencial, para que possam
vencer obstaculos em sua opera-
¢do com maior seguranca e efi-
ciéncia, sem sobrecarregar seus
componentes.

Além do Brasil, os veiculos
estdo certificados para a comer-
cializagdo em paises que tem a
norma Euro 5 em vigor, como a
Argentina, México e Chile.

Segundo a MAN, os cami-
nhdes foram desenvolvidos para

¢ suprir um nicho de mercado
para rodar em trechos urba-
nos, rodoviarios e fora de
estrada, com um custo total
de operacio competitivo. “E
nossa determinacdo ir além
para satisfazer a necessi-
dade do mercado e esses
modelos comprovam toda a
nossa estratégia de negocio.
Hoje, quase 25% dos caminhdes
e 6nibus produzidos em nossa fa-
brica sdo configurados por solici-
taces de veiculos especiais para
atender ao cliente sob medida
e tornar possiveis as demandas
mais especificas de sua opera-
cao”, explica Alessandra Ama-
rante, uma das engenheiras da
area responsavel por desenvolver
0s veiculos sob medida da MAN
Latin America.

Scania amplia vendas de programa de manutencao premium

A Scania encerrou 2016 com
a maior venda de planos de ma-
nuten¢do premium para a Risa,
fabricantes de graos. Foram 50
programas que serdo utilizados
pelos 50 veiculos R 440 6x4
adquiridos em 2014. Os ca-
minhdes transportam graos e
fertilizantes com composicdes
de nove eixos (rodotrem) e atu-
am nos estados do Maranhao,
Ceard e Piaui. O destino mais
comum — 90% das viagens — é
o porto de Itaqui, em S3o Luis

(MA). De 13, a soja e
o milho sdo exporta-
dos para a China, o
principal mercado da
empresa no exterior.
Os fertilizantes tam-
! bém sdo importados

e transportados para
abastecer os trés estados.

ARisa, que atua em todas as
fases da produgéo de soja e mi-
lho, é um cliente tradicional da
Scania e o primeiro a adquirir o
programa premium de manu-
tencao.

“Em 2016, do total de ven-
das das cinco categorias de
programas de manuten¢do da
Scania, a representatividade do
premium foi de quase 30% do
portfolio. Ao fazer as contas e
analisar tudo o que oferecemos

com o este programa os clien-
tes estdo percebendo seu real
beneficio de aumentar a dis-
ponibilidade da frota; de trans-
formar gasto fixo em variavel”,
afirma Fabio Souza, diretor de
servicos da Scania no Brasil.
Para Allan Henrique Gorgen,
diretor de operaces da Risa, a
aquisicdo do programa foi deci-
dida por conta dos diversos be-
neficios operacionais e de ges-
tdo. “Agora, podemos planejar
melhor nossos gastos mensais.
O plano também garante a
mdo de obra da concessiona-
ria e desafogara nossa oficina.
0 uso das pegas originais nos
traz tranquilidade, seguranca e
maior durabilidade do produto,
além de garantir maior valor de
revenda”, explica Gorgen.



Crescem os negocios
com caminhodes usados da MAN

Como estratégia para enfren-
tar a crise no mercado brasilei-
ro, a MAN Latin America inten-
sifica a atuacdo no segmento
de caminhdes usados e passa
a aceitar o modelo seminovo
como parte do pagamento do
caminhdo novo, reduzindo com
isso 0 total a ser financiado e
facilitando aos clientes o acesso
ao crédito.

Com essa iniciativa, a empre-
sa adquiriu no ano passado 541
caminhdes seminovos por meio
da troca por modelos novos,
volume 80% superior a 2015.
“0Os nossos clientes desejavam
renovar sua frota, mas tinham
dificuldade em negociar os usa-
dos para auténomos, devido
a baixa na economia”, afirma

e pds-vendas da MAN.

cializacdo”, diz Alouche.

Segundo a Federacdo Nacio- :
nal da Distribuicdo de Veiculos :
Automotores (Fenabrave) em :
2016 foram comercializados
332.144 caminhdes usados, :
uma média de 6,8 unidades a :
cada modelo zero-quildmetro. :
0 total no acumulado de novos  :
até dezembro era de 50.292 : dos sobre o chassi VW 9.160
OD. No final de 2015 comprou

unidades.

A média é superior a regis- :
trada no ano anterior, de cin- :
co usados vendidos para cada
caminhdo novo. Em 2015 as :
vendas de caminhdes usados :
unidades, :
segundo dados da Fenabrave,
e as de zero-quilémetro respon-  :
: Santa Maria, Taguatinga, Cei-

somaram 329.281

deram por 71.787 unidades.

Ricardo Alouche, vice-presi- :
dente de vendas, marketing :

Os veiculos adquiridos
tém garantia de procedén- :
cia e passam por revisio :
antes da revenda. “Em mo-
mentos de economia reces-
siva e alta competitividade :
é preciso ser diferente e :
criar novas formulas de comer-

AMD vende mais 50 6nibus Solum
para a Cootarde do Distrito Federal

A AMD Implementadora e
Encarrogadora vendeu mais 50
Onibus Solum para a Cootarde,
cooperativa que atua no trans-
: porte publico de passageiros do
: Distrito Federal. Deste total, 20

micro-6nibus ja estdo disponi-
veis para entrega pela Nasa Ca-
minhdes e Onibus, revendedora
parceira, da capital federal.

A Cootarde vem investindo
em novos dnibus e apostando
nos modelos Solum, monta-

as dez primeiras unidades,
que ja fazem o itinerario das
linhas circulares. Agora, com
as novas aquisicdes, 0s Coo-
perados ja renovaram quase
metade da frota atual de 150
veiculos que atendem os mu-
nicipios de Brazilandia, Gama,

landia e Riacho Fundo II.

Os veiculos antigos estdo
sendo substituidos devido a
Resolucdo n° 176, de 1986, do
Conselho de Transporte Publico
Coletivo do Distrito Federal, que
prevé idade maxima de sete
anos para os coletivos.

Para Romano Junior, super-
visor comercial da AMD, uma
das principais razdes para a
Cootarde optar pelos produtos
da empresa é a facilidade de ter
um produto integral em virtude
da parceria com as revendas
especializadas MAN. “Este é
um fato importante que chama
a atencdo dos dlientes para o
pbs-vendas. E fundamental na
hora da compra ter a garantia e
a manutencdo proporcionadas
pelas concessiondrias, que ga-
rantem alto nivel profissional”,
afirma Romano.

Asia Shipping abre novo armazém de carga em Santa Catarina

A Asia Shipping, empresa
brasileira que faz agenciamen-
to maritimo e aéreo para car-
gas de importagdo e exportagao,

inaugurou um armazém de
. carga geral em Santa Cata-
| rina. Situado nas imediacdes
de Itajai, o espago localiza-
do na Rodovia Jorge Lacer-
da possui 2.000 m? e sera
gerido pela empresa, com
suporte operacional da APM Ter-
minal. O novo espaco de arma-
zenagem conta com maquinario
para movimentacdo de carga e

mais oito salas comerciais dentro
do proprio armazém, equipadas
com ar-condicionado, internet e
impressoras.

“0 novo armazém nos permi-
te atender toda cadeia logistica e
oferecer aos clientes uma logistica
integrada, door to door”, afirma
Ricardo Tavares, diretor de con-
tract logistics da Asia Shipping.
Com o novo armazém, a empresa

passa a incluir a distribuicao, com
uso do departamento rodovidrio,
como mais um dos servicos dis-
poniveis aos clientes.

Para Tavares, as expectativas
para 0 ano que se inicia e para o
novo armazém de Santa Catarina
sdo estruturar e consolidar o novo
produto, para que ja no segundo
semestre seja possivel oferecer o
servico de e-commerce.
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Alexandre Pontalti
assume a diretoria da Neobus

Alexandre Pontalti (foto) vai
comandar a Neobus a partir
de fevereiro. Ele dara continui-
dade ao trabalho iniciado pelo
diretor Edson Tomiello desde a
fundagdo da empresa em 1991
e passa a ser membro do Co-
mité Executivo da encarroga-
dora de onibus.

Graduado em Ciéncias Conta-
beis, com MBA em Administra-
cdo e Mestrado em Economia,
Pontalti, 52 anos, estd ha 13
anos na Neobus e atuava como
diretor administrativo-financeiro.

“A Neobus tem como de-
safio e objetivo ampliar a sua
presenga no mercado nacional
e, sobretudo neste momento
da economia brasileira, buscar
crescer no exterior, por inter-
médio da intensificacdo de

suas exportagdes. Para isso,
vamos seguir trabalhando fo-
cados na eficiéncia operacio-
nal, na elevacdo do padrdo de
qualidade e produtividade, e
no estreitamento do relaciona-
mento com os clientes e com o
mercado”, destaca Pontalti.

A mudanca faz parte do
plano estratégico da empresa
e tem como objetivo colaborar
para as metas de crescimen-
to da fabricante. “No Comité
Executivo, poderei me dedicar
melhor as questdes estraté-
gicas e estar focado no futu-
ro dos negécios da Neobus.
Nesse momento de transicdo,
continuarei acompanhando a
atuacdo da empresa junto ao
mercado. Esta alteracdo faz
parte do processo evolutivo da
companhia e ja estava planeja-
da”, explica Tomiello.

A Neobus é uma das forne-
cedoras para os sistemas de
BRT do Brasil e da América La-
tina. Iniciou as atividades com
a producdo de componentes
para a industria automotiva e,
em 2000, passou a se dedicar
ao desenvolvimento de veicu-
los para o transporte de pas-
sageiros.

Em continuidade ao pro-
grama de internacionalizacdo
da marca, a Librelato Imple-
mentos Rodovidrios firmou
alianca com a chilena Tremac
para ampliar a sua presenca
naquele pais.

Além do trabalho comercial,
as empresas vao compartilhar
informacdes técnicas para que
os transportadores chilenos e
brasileiros possam ter acesso
as novas tecnologias, o que
resultard em maior eficiéncia
no transporte de carga, se-
gundo Rafael Bett, gerente de
exportacdo da Librelato.

Conforme José Carlos Spri-
cigo, CEO da Librelato, desde
2012 a Librelato vem investin-
do na internacionalizacdo da
marca. Para isso, estruturou o
departamento de exportagao,
que é hoje um dos pilares es-
tratégicos da empresa. “Com
foco no longo prazo e con-
tinuidade dos trabalhos, os
produtos da Librelato vém au-
mentando ano a ano sua pre-
senca internacional e o Chile
esta entre nossos principais
mercados no exterior”, afirma
Spricigo. "“Por isso, chegou
0 momento de concretizar

essa importante alianca com
a Tremac. Poderemos assim
atender o mercado chileno de
maneira mais ampla e com a
qualidade.”

Atualmente os principais

parceiros internacionais da
Librelato sdo paises com mais
proximidade geogréfica e cul-
tural como o Paraguai, Boli-
via, Uruguai e o proprio Chile.
“Os proximos passos serao de
continuidade em busca de no-
vos mercados internacionais,
com foco na América Latina,
Africa e Oriente Médio”, afir-
ma o CEO.

Truckvan é o novo distribuidor da Randon em Sao Paulo

A Randon Implementos fe-
chou acordo de distribuicdo
em Sdo Paulo com a Truckvan,
fabricante de implementos e
de unidades moveis adapta-
das para varios segmentos. A
unidade de representacdo esta
instalada no Parque Novo Mun-
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do, na Via Dutra, e vai atender
a regido metropolitana de Sdo
Paulo. Estd sendo preparada
para iniciar a operagdo em abil.

A decisdo, sequndo a Ran-
don, integra a estratégia maior
de valorizacdo da rede de dis-
tribuidores que totaliza, agora,

26 grupos econdmicos que co-
brem todas as regides do Bra-
sil, para garantir rapido aten-
dimento no mercado nacional.
“Queremos crescer juntos, com
qualidade e presenca regional
para garantir nossa lideranga”,
afirma David Randon, presi-

dente das Empresas Randon.

Além da matriz, em Caxias do
Sul (RS), a Randon tem unidades
industriais em Chapecd (SC) e na
cidade de Rosario, provincia de
Santa Fé, na Argentina, com um
sistema de complementacdo de
linhas de producdo.



Alcides Cavalcanti integra equipe
de operac¢ao comercial da Volvo

Alcides Cavalcanti (foto) aca-
ba de ser contratado pela Volvo
do Brasil para atuar na érea de
caminhdes. Com 19 anos de atu-
acdo no setor automotivo, ele re-
torna a companhia para compor
a equipe de Bernardo Fedalto Jr.,
responsavel pela operacdo co-
mercial de caminhdes no Brasil,
Bolivia, Paraguai e Uruguai.

Natural de Curitiba, Cavalcan-
ti  engenheiro mecanico forma-
do pela Universidade Federal do
Parana. Iniciou sua carreira na
Volvo em 1986, como estagia-
rio. Permaneceu na empresa por
12 anos, nas areas de desenvol-
vimento de produto, engenharia
e vendas.

Com grande experiéncia no
setor de transportes, retorna a
Volvo com o desafio de manter
a lideranca da marca em cami-
nhdes pesados e de continuar
ampliando a participacdo de
mercado no segmento de semi-
pesados. “Minha carreira sem-

pre foi pautada por desafios.
Estou muito feliz em voltar para
a Volvo, uma empresa lider em
inovacdo e referéncia mundial

ra Cavalcanti.

de para a industria automotiva,
porém ha uma tendéncia de re-
cuperagdo. O mercado de cami-

oscilacdes econdmicas do pais. E
importante entender estes ciclos
e estar preparado para eles.”

Marcopolo exporta 6nibus
de dois andares para Camarodes

A Marcopolo vai exportar

: Onibus Paradiso 1800 de dois
andares para Camardes. O
¢ contrato foi fechado com a
: Finexs Voyages, operadora de
: transporte interestadual e in-
termunicipal do pais africano.
: Os veiculos serdo utilizados
: para interligar as cidades de
© Douala e Yaoundé, em um tra-
jeto de aproximadamente cin-
¢ o horas de viagem.

Segundo Ricardo Portolan,

gerente de exportacao da Mar-
i copolo, estes serdo 0s primeiros
¢ Onibus de dois andares a circu-
: lar em Camardes. “O objetivo
no setor de transportes”, decla- :
a qualidade dos servicos com a
“0 momento é de dificulda- :

da Finexs é elevar ainda mais

utilizacdo de veiculos sofistica-

: dos. O foco sera oferecer mais
beneficios para os passageiros”,
: disse o gerente.

nhoes é forte, mas acompanha as  :
: 6x2, o Paradiso 1800 DD tem
14 metros de comprimento e
- capacidade para transportar

Com chassi Volvo B430R

68 passageiros. Possui dese-
nho arrojado, com para-brisas
panoramicos, maiores e curvos,
que ampliam a visibilidade para
0 motorista e 0s passageiros.
Isso faz com que os viajantes da
parte dianteira superior tenham
a percepcao de “visdo total” do
trajeto e da paisagem. Conta
ainda com suspensdo pneu-
matica e espelhos retrovisores
externos elétricos.

O veiculo é equipado com
poltronas em couro-flex com
neoprene e viscoeldstico, do
tipo semileito, com plugues
para fones de ouvido individu-
ais, itinerario eletronico e inter-
net sem fio (wireless).

Onibus Iveco transportam selecdes do mundial de handebol

A Iveco Bus € a trans-
portadora exclusiva dos _
jogadores de handebol no
25° Campeonato Mundial
de Handebol Masculino,
na Franca. Para a Trans-
dev, operadora oficial do
torneio mundial, a Iveco
Bus colocou a disposicao
dos 24 paises participantes
uma frota de 44 6nibus Mage-
lys, para atender as delegagtes
de jogadores dentro das oitos
cidades francesas escolhidas
para receber o mundial.

“Estamos muito felizes de

que nosso produto de refe-
réncia, o Magelys, tenha sido
selecionado para transportar
as equipes, tendo sido criado
e produzido no pais-sede do
evento. Dedicacdo, desempe-
nho e espirito de equipe sdo

valores que todos nos
compartilhamos”, afirma
Sylvain Blaise, vice-presi-
, dente da Iveco e respon-
savel pelas operacdes
globais da Iveco Bus.
Segundo a fabricante,
o design elegante do
Magelys evoca dinamis-
mo e garante que a viagem
Seja sempre prazerosa com
conforto a bordo, sensacdo
espacial completamente nova
e com uma visibilidade pano-
ramica garantida pelas janelas
laterais que vao até o teto. Seu

motor FPT Industrial Cursor 9,
de 400 cv e sistema de redu-
cao catalitica seletiva esta em
conformidade com a norma de
emissoes Euro 6.

O Magelys apresenta altos
niveis de seguranca ativa e
passiva e esta equipado com as
mais modernas inovacbes tec-
nolégicas, como o LDWS (Lane
Departure Warning System, sis-
tema de alerta de afastamento
da faixa de rodagem) e AEBS
(Advanced Emergency Braking
System, sistema de freio de
emergéncia avangado).
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METROFERROVIARIO

Sao Paulo investe na expansao
da rede sobre trilhos

Além de dar continuidade as obras metroviarias, o governo paulista
esta realizando melhorias na linha ferroviaria da regiao metropolitana
modernizando os trens do Metré e da CPTM

ESONIA MORAES

A regidao metropolitana de Sao Paulo conta atualmente com 340 quilémetros de vias sobre trilhos

O GOVERNO DO ESTADO DE SAQ PAU-
lo tem programado o investimento de R$
34,6 milhdes para a expansdo da rede de
transporte sobre trilhos. Segundo Clodoal-
do Pelissioni, secretario dos transportes
metropolitanos do Estado de Séo Paulo, a
regido metropolitana de Sdo Paulo conta
atualmente com 340 quilémetros de vias
sobre trilhos (incluindo as linhas do Metr6
e da Companhia Paulista de Trens Metro-
politanos - CPTM) transportando 7,5 mi-
lhdes de passageiros por dia. “A essa rede
serdo adicionadas 64 novas estacdes e,
com essas obras, traremos até 2021 mais
2,4 milhdes de passageiros por dia e te-
remos mais um municipio atendido que é
Guarulhos”, destacou Pelissioni durante
o0 balanco anual realizado pelo Sindicato
Interestadual da Industria de Materiais e
Equipamentos Ferroviarios e Rodoviarios
(Simefre) em Sao Paulo.

“Estamos realizando oito grandes obras
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metroferrovidrias (cinco linhas novas e trés
expansdes), com 81 quilometros de exten-
sd0”, informou Pelissioni.

Na rede do metr6, o primeiro proje-
to a ser concluido sdo as obras da linha
4-Amarela (trecho Butanta-Vila Sonia de
3,9 quildmetros). Sdo quatro estacdes (Hi-
giendpolis-Mackenzie, Oscar Freire, Sao
Paulo-Morumbi e Vila Sonia) de um total
de 11 estacdes ao longo de quase 13 qui-
|dmetros entre a Luz e a Vila Sénia — sete
ja estdo em operacdo — mais um tunel da
Vila Sénia com 1,5 quilémetro.

“Tivemos um problema grande em 2015
e foi necessario rescindir o contrato com a
empresa responsavel pelas obras por nao
cumprir o contrato. Conseguimos contra-
tar um novo consércio em julho de 2016
e ja temos 500 pessoas trabalhando nas
quatro estacdes e a previsao é de entregar
as estacdes Higienopolis-Mackenzie e Os-
car Freire em 2017, a Sao Paulo-Morumbi

em 2018 e a estacdo Vila Sénia com o pa-
tio e 0 novo terminal de 6nibus em 2019",
disse Pelissioni.

Segundo o secretario de transportes, as
obras de prolongamento da linha 5-Lilas,
entre a estacdo Adolfo Pinheiro e a Chaca-
ra Klabin (da linha 2-Verde), com 10,9 qui-
l6metros de extensdo, ja estdo com todo
0 tunel concluido. “Sao dez estacbes con-
comitantes e pretendemos entregar nove
estacdes em 2017 e uma em 2018. Temos
quase seis mil pessoas trabalhando no lo-
cal e as obras estdo aceleradas”, disse Pe-
lissioni. “Temos 25 trens ja entregues e
pretendemos, no comeco de 2017, colocar
trens novos nos trechos existentes.”

A linha 5-Lilas funciona atualmente com
sete estacdes: Capdo Redondo, Campo
Limpo, Vila das Belezas, Giovanni Gronchi,
Santo Amaro, Largo Treze e Adolfo Pinhei-
ro — seis desde 2001 e uma que foi inau-
gurada na gestdo passada.



A extensao iniciada em 2011 prevé mais
dez estacbes: Alto da Boa Vista, Borba
Gato, Brooklin, Campo Belo, Eucaliptos,
Moema, AACD-Servidor, Hospital Sdo Pau-
lo, Santa Cruz e Chacara Klabin.

A linha-6 Laranja, que liga a Vila Bra-
silandia até S&o Joaquim, com 15,9 quil6-
metros, incluindo patios, tem 15 estagoes:
Brasilandia, Vila Cardoso, Itaberaba-Hos-
pital Vila Penteado, Jodo Paulo |, Freguesia
do O, Santa Marina, Agua Branca, Pom-
peia, Perdizes, Cardoso de Almeida, Angé-
lica-Pacaembu,  Higiendpolis-Mackenzie,
14 Bis, Bela Vista e Sao Joaquim, deverad
ser concluida em margo de 2018.

A linha 15-Prata (monotrilho), Vila Pru-
dente-lguatemi, tem duas estagées conclu-
idas de um total de 11 estacdes que estdo
sendo construidas neste trecho. “Temos
duas estagbes em operacao comercial, an-
tes assistida, na Vila Prudente-Oratodrio, e
oito estagdes em obra concomitantemente
até Sdo Mateus. O grande problema neste
trecho é o desvio do corrego da Mooca”,
explicou Pelissioni.

0 secretério informou que est4 termi-
nando as Ultimas contratacdes de ciclo-
vias, paisagismo em toda a extensdo do
monotrilho. “Dos 27 trens dessa etapa,
temos 25 entregas da Bombardier”, disse
Pelissioni.

A linha 17-Ouro (monotrilho), Jardim
Aeroporto/Congonhas-Morumbi  (CPTM),
que foi abandonada pelo consorcio res-
ponsavel pelas obras, devera retomar os
trabalhos em 2017.

Pelissioni citou também a expansdo da
rede de transporte sobre pneus e Veicu-
los Leves sobre Trilhos (VLT), que ja ope-
ra na Baixada Santista com 15 estacOes e
11,2 quildmetros de extensdo. “O corredor
Guarulhos, no trecho Vila Galvao-Tabodo,
de 16 quildmetros, com 29 estacdes, ja foi
entreque”, disse o secretario.

Clodoaldo Pelissioni: "Estamos realizando
oito grandes obras metroferroviarias
(cinco linhas novas e trés expansées),

com 81 quilémetros de extensao”

“Temos duas obras de corredor de 6ni-
bus. Uma em ltapevi até a capital, trecho
Osasco-Itapevi, de 16 quilémetros com 25
estacbes. O outro é o corredor noroeste,
trecho Nova Odessa-Santa Barbara, de
24,3 quilémetros com 35 estagoes.

0 secretario falou também da moder-

nizacdo de 98 trens do metrd. “J4 temos

83 trens modernizados e a meta é concluir
todo o servico até 2018, disse Pelissioni.
Na linha 1, dos 51 trens, 34 foram mo-
dernizados e estdo em operagdo e quatro
estdo em testes no metrd. Os outros 13

Estao sendo modernizados 98 trens do metré e a meta é concluir todo o servico até 2018

s ST

trens que serdo modernizados, trés trens
estdo na fabrica e 10 serdo modernizados
em 2018.

Na linha 3, dos 47 trens, 39 foram mo-
dernizados e estdo em operagdo e quatro
estdo em testes. Dos quatros a moderni-
zar, dois estdo na fabrica e dois serdo mo-
dernizados até 2017. O valor do contrato é
de R$ 1,75 bilhdo.

Nas linhas da CPTM o governo do Es-
tado de Sao Paulo fechou contrato para
a compra de 65 novos trens, sendo 35 da
CAF e 30 da Hyundai Rotem.

Do total de trens adquiridos da CAF,
sete estdo em operacao nas linhas 7 e 11,
cinco estdo em testes no patio da CPTM
e 23 trens serdo entregues até dezembro
de 2017.

Os trens comprados da Hyundai, quatro
estdo em testes no patio da CPTM, sete
estao sendo produzidos na fabrica de Ara-
raquara, no interior de Sao Paulo, e 19 se-
rao entregues até o primeiro semestre de
2018. O valor do contrato é de R$ 1,8 bi-
lhdo. “Com esses servicos vai melhorar a
operacdo e as falhas devem cair pela me-
tade”, disse Pelissioni. [ ]
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PRIVATIZACAO

Metro de Sao Paulo estuda
novos modelos de concessao

Modelo de outorga onerosa que deve ser usado para as linhas 5 e 17
prevé que o governo entregue a estrutura pronta e o parceiro privado

cuide da operacao

EMARCIA PINNA RASPANTI

O METRO DE SAO PAULO PRETENDE FA-
zer uma concessao conjunta das linhas
5-Lilds e 17-Ouro para a iniciativa priva-
da, que deverd ser de outorga onerosa,
que ocorre quando o vencedor da licitacdo
paga o maior valor para o estado e recebe
parte da receita de operacdo da linha. Em
setembro, ja foi realizada uma audiéncia
publica a respeito. O operador das linhas
5 e 17 terd como objetivo operar e manter
os dois ramais, recebendo por todo passa-
geiro que use o sistema, ndo importando
em que ponto da rede o usuario embarcou
ou se, por exemplo, viaja beneficiado por
gratuidade.

Assim como ocorreu com a Linha
4-Amarela, o governo se compromete a
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0 operador das linhas 5 e 17 vai operar e manter os ramais e recebera por todo usuario

entregar as duas obras prontas em de-
terminado momento e, caso isso ndo seja
possivel, o estado assume o pagamen-
to dos valores proporcionais ao que seria
estimado de demanda — no caso, 855 mil
pessoas por dia na linha 5 e 185 mil na li-
nha 17. O modelo tem gerado algumas cri-
ticas e questionamentos. O ex-presidente
da Aeamesp (Associacdo dos Engenheiros
e Arquitetos de Metrd), Emiliano Stanis-
lau Affonso Neto, considera esse modelo
“um retrocesso” por ndo levar em conta a
urgéncia da necessidade de expansdo da
rede metroferrovidria. “O concessiondrio
ndo terd obrigacdo de agregar nada, nem
de construir nem um quildémetro de linha.
Ele vai simplesmente operar um sistema

com demanda garantia. Somente o con-
cessionario ganha”, afirma.

Segundo Affonso Neto, no atual cenario
de crise econdémica, com perda de empre-
gos e de receitas, com obras metroferrovi-
arias paralisadas e postergadas, com go-
vernos falando da necessidade de capital
privado para investir na implantagdo de in-
fraestrutura, o governo do Estado de Sao
Paulo d& um passo atrds ao propor uma
concessdo onerosa por meio da qual entre-
ga ao parceiro privado as duas linhas “sem
nenhuma contrapartida na sua construcao
ou implantagdo, deixando a linha 17-Ouro
pela metade — comprometendo sua funcdo
na rede metroferroviaria — e sem a expan-
sdo0 da linha 5-Lilas até o Jardim Angela,
deixando populagbes carentes sem trans-
porte de qualidade para o deslocamento
até o trabalho.”

Para o ex-presidente da Aeamesp, 0 po-
der publico precisa incentivar o transporte
coletivo. “No Brasil, o transporte individual
é sempre prioritario. Nos paises adianta-
dos, acontece o contrario, e 0s governos
subsidiam as obras e o transporte publi-
co em si. Em S3o Paulo, temos visto atra-
sos na ampliagdo da malha metroferrovi-
aria. Ndo somos contra as PPP (parcerias
publico-privadas), obviamente, mas elas
precisam agregar beneficios ao sistema e
a populagdo. Esse tipo de concessdo que
0 governo quer oferecer ndo me parece a
melhor forma de atrair investimentos para
o setor. Simplesmente ndo entendo a 16-
gica dessa proposta no contexto atual”,
afirma.

Questionada sobre a concessao onerosa,



a Secretaria dos Transportes Metropolita-
nos de Sao Paulo informa que o governo
paulista é pioneiro em investimentos em
parceria com a iniciativa privada no Bra-
sil. “Realizou a primeira PPP do pais para
a operacdo da linha 4-Amarela do Metr,
bem avaliada, sequndo pesquisas periodi-
camente realizadas pelo Data Folha. Sdo
Paulo tem no momento uma série de par-
cerias contratadas em pleno andamento
em dreas distintas como construcdo de
hospitais e producdo de medicamentos,
duplicagdo de rodovias, habitagdo popu-
lar, saneamento e abastecimento de agua,
além de transporte publico.”

A secretaria também esclarece que
“esse tipo de investimento é uma alternati-
va inteligente especialmente em momento
de crise econdmica como a que atravessa-
mos. S&o Paulo promove ambiente propi-
Cio para a realizacao de investimentos in-
tegrando o estado e a iniciativa privada,
através destas parcerias (PPP), que traz
beneficios a populacdo como a melhorias
da qualidade dos servicos. Até hoje, Sdo
Paulo soma mais de R$ 100 bilhdes em in-
vestimentos e concessdes desde a primei-
ra em 1998. Todas as propostas passaram
por longa andlise de viabilidade técnica,
juridica e econdmico-financeira, inclusive
da linha 5-Lilds e linha 17-Ouro. A pro-
posta foi aprovada na modelagem de con-
cessao pelo Conselho de Desestatizacao e
aprovada pelos secretarios por ser a mais
adequada numa linha autossustentavel.”

Para Affonso Neto, porém, a concessao
da linha 4-Amarela é bastante diferente do
modelo que deve ser adotado nas linhas 5
e 17. "0 parceiro privado participou com os
trens e os sistemas de controle, enquanto
que o restante foi investimento publico. O
operador recebera por passageiro transpor-
tado, volume que deve chegar a um milhao
de pessoas por dia, quando a linha estiver
concluida. E um contrato atraente para o
consércio privado e bom para a populagao.
A segunda concessao feita no metr6 foi da
linha 6, em que metade dos investimentos

] ! Al — & i Ta=s
A participacdo do concessionario nos encargos varia conforme as linhas a serem licitadas

sao do governo e o restante da iniciativa
privada. Os dois contratos preveem contra-
partidas importantes, o que ndo acontece
nesse sistema que deve ser implementado
nas linhas 5 e 17", informa

AVANCO - O governo de Sdo Paulo tam-
bém pretende conceder a iniciativa privada
17 terminais de dnibus anexos as estacdes
das linhas 1-Azul e 3-Vermelha para me-
lhorar a oferta de servicos aos usuarios dos
terminais, obter receitas acessorias e redu-
Zir 0s custos para o poder publico. O mo-
delo prevé que a concessdo dos terminais
seja feita mediante remuneracdo ao Metrd
e que 0 CONCessionario assuma os encar-
gos de administracdo, conservacao, manu-
tencdo e vigilancia dos locais. A explora-
cdo das areas podera ser aberta a novos
tipos de negacios.

Nove dos 17 terminais sdo considera-
dos “edificaveis”, podendo ser utilizado
0 espaco aéreo para implantacao de em-
preendimentos como hospitais, laborato-
rios, escolas, shoppings, escritérios, con-
sultdrios, hotéis e unidades habitacionais
para locacdo. Estudos iniciais do Metrd
indicam que essas unidades tenham po-
tencial construtivo de até 245 mil metros
quadrados. “Essa concessdo é muito po-
sitiva. O sistema que deve ser adotado
transfere ao parceiro privado os encargos

de administracdo, conservacdo, manuten-
cdo e vigilancia, e promove o adensamen-
to das éreas com a utilizacdo do espaco
aéreo para empreendimentos comerciais,
desonerando e promovendo retorno eco-
noémico”, diz Affonso Neto.

A Aeamesp acredita que a concessdo
deve ser dividida em vérios lotes. “A ideia
é muito boa e representa um passo adian-
te. O Unico questionamento que fazemos é
quanto ao fato de ter sido lancado um uni-
co lote de concessdo. Ponderamos que tal-
vez a diversificacdo possa gerar um melhor
resultado”, disse Affonso Neto. Serd decla-
rado vencedor do lote Unico o responsavel
pela oferta que trouxer maior contraparti-
da ao Metr6. O prazo da concessdo é de
40 anos e espera-se angariar mais de R$
150 milhdes, além de desonerar o poder
publico de uma série de custos. Ja foi re-
alizada audiéncia publica a respeito dessa
concessao.

Os 17 terminais de 6nibus abrangidos
pela licitagdo sdo: Parada Inglesa, Santa-
na, Arménia, Ana Rosa, Artur Alvim, Pa-
triarca Norte, Vila Matilde Norte, Penha
Norte, Carrdo Norte, Carrdo Sul, Tatuapé
Norte, Tatuapé Sul, Belém Norte, Belém
Sul, Brés, Barra Funda Sul e Barra Funda
Turistica. Diariamente, cerca de 935 mil
usudrios circulam por esses terminais, que
recebem 274 linhas de dnibus. a
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Maritimo
& Comércio Exterior

Santos moderniza o controle
do trafego de navios e caminhoes

Mais de R$ 9,5 milhoes dos R$ 26 milhoes liberados pelo governo
federal ao porto de Santos sao direcionados a uma solucao tecnolégica
para o gerenciamento de informacoes do trafego de embarcacoes

EMARCIA PINNA RASPANTI

O GOVERNO FEDERAL LIBEROU R$ 26 M-
lhdes para serem investidos no porto de
Santos, que completa 125 anos em feve-
reiro. Cerca de R$ 9,5 milhdes foram diri-
gidos para o sistema de gerenciamento de
informagdes do trafego de embarcagdes
(Vessel Traffic Management Information
System ou VTMIS), que esta em fase de
implementagdo. De acordo com a Compa-
nhia Docas do Estado de Sdo Paulo (Co-
desp), a solugdo terd a capacidade de mo-
nitorar as embarcacdes presentes na area
do porto organizado de Santos e, conse-
guentemente, proporcionara maior eficién-
Cia na movimentacdo de cargas, utilizacdo
dos recursos e infraestrutura portuaria.
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Os navios serdo monitorados ja na chegada a area de fundeio, e na entrada e saida do porto

A perspectiva é de que até o final de
2017 seja possivel o monitoramento das
embarcacdes por meio de alguns radares.
"Todas as areas para instalacdo dos rada-
res foram aprovadas por meio de estudos
técnicos de solo e sondagens. Os trabalhos
de instalacdo ja estdo em andamento na
llha Barnabé, que é um dos pontos que re-
cebera um dos quatro radares envolvidos
no projeto. As embarcagbes serao moni-
toradas ja na chegada a area de fundeio,
bem como na entrada e saida do porto”,
informa o diretor presidente da Codesp,
José Alex Oliva.

Atualmente, o acompanhamento dos
navios na area do porto organizado € feito

por uma ferramenta denominada marine
traffic. O centro de controle do VTMIS fica
na antiga ponte de inspecdo naval, hoje
chamado de centro de comando operacio-
nal naval, localizada na Ponta da Praia. O
prédio foi reformado, modernizado e est4
em funcionamento, com equipamentos
instalados. Os funcionarios, que cuida-
rdo da operagdo do novo sistema, estdo
se adaptando a operagdo. O centro conta
com antena VHF para comunicacao com as
embarcacdes e receberd dados das torres
de monitoramento, de uma estacao mete-
orolégica e de um marégrafo.

O VTMIS auxilia o gerenciamento de em-
barcaces, uma vez que incorpora elevado
volume de informacdes provenientes dos
equipamentos e sensores que compdem o
sistema como um todo. A solu¢do, quando
integrada a ferramentas ja existentes ga-
rantird o aumento do nivel de seguranca,
eficiéncia e agilidade na operagdo portua-
ria. Uma dessas ferramentas é o Portolog,
programa que permite 0 acompanhamento
dos caminhdes de carga desde sua origem
até a chegada ao porto, que foi liberado
pelo Servico Federal de Processamento
de Dados (Serpro). Funcionando em teste
desde o final de 2014, entrou em operacao
em dezembro e vai substituir o sistema de
gerenciamento de trafego de caminhdes,
que faz 0 agendamento, mas ndo acompa-
nha a chegada dos caminhdes.

0 Portolog, incluido no ambiente Porto
sem Papel, serve para gerenciar o trafe-
go de caminhdes e cargas que chegam e
saem do porto. A modularidade do Porto



sem Papel permite a incorporagdo de so-
lugbes como o Portolog, pois a integragdo
entre os sistemas pode se dar por meio de
troca bilateral de dados e arquivos, o que
permitira sincronizar a chegada de cami-
nhdes com a atracacdo e opera¢do de na-
vios, fornecendo uma visdo de logistica in-
tegrada a autoridade portuéria e a todos
0s outros usudrios. A primeira etapa de
operagdo do sistema diz respeito principal-
mente aos bens transportados para os ter-
minais que movimentam granéis sélidos de
origem vegetal, como soja, milho e aclcar.
Posteriormente, o sistema sera adotado
também pelos terminais que movimentam
granéis liquidos e contéineres.

A obrigatoriedade de agendamento so-
mente para o granel vegetal deve-se ao
Plano Safra 2017, para escoamento, a
partir de fevereiro, da soja, milho e agu-
car destinados a exportacdo. Com isso,
sera possivel saber, de forma automatica,
quantos caminhdes irdo acessar 0 porto
nos dias seqguintes. Isto permite planejar
o trafego na area portuéria e tomar me-
didas preparatérias em situagbes de pico
ou de contingéncia, bastante comuns em
época de escoamento de safra. O projeto,
contudo, objetiva também o agendamento
de caminhdes transportando outros tipos
de carga

Ainda em relagdo ao transporte rodovia-
rio, a Codesp recebeu a autorizacdo da Se-
cretaria de Patrimdnio da Unido para ins-
talar um estacionamento para caminhdes
numa area de 226,7 mil metros quadra-
dos. O terreno fica na regido da Alemoa
e devera servir para a implantacdo de uma
area de apoio logistico portuario, podendo
incluir benfeitorias e atendimentos aos ca-
minhoneiros, como uma central de fretes.
Também poderd ser usada parte da area
para atividades auxiliares a operagdo por-
tudria, como armazenagem de contéineres
e operacdes ferrovirias.

A segunda maior transferéncia de recur-
sos federais, de R$ 8,84 milhdes, é desti-
nada as obras do acesso rodovidrio ao cais

0 movimento de cargas no porto de Santos atingiu 113,81 milh6es de toneladas em 2016

da Margem de Santos. Sdo duas frentes de
acao que atuam ao mesmo tempo. Uma é
a ligagdo Canal 4 - Ponta da Praia. A Co-
desp esté fazendo a readequacdo da ave-
nida Mario Covas, conhecida como aveni-
da portudria, e da avenida Ismael Coelho
de Souza, a chamada avenida interna.
Esta prevista a modernizagdo das pistas, a
transferéncia das linhas férreas para junto
da avenida Mario Covas, a construcdo de
dois viadutos e a melhoria da confluéncia
das avenidas na regido da Bacia do Macu-
co (Canal 4) para melhorar a distribuicdo
do trafego portuario e urbano.

Outro  empreendimento  contempla-
do pelo repasse sdo as obras na ligacdo
Sabod-Alemoa, acesso terrestre da mar-
gem santista do porto. A Codesp acaba
de abrir ao tréfego um trecho de 900 me-
tros na regido do Sabod, com novo traga-
do, pavimento, sinalizacdo e drenagem. A
perimetral da margem de Santos j& conta
com extensao total de cerca de seis quilo-
metros, desde a praga Bardo do Rio Bran-
co, no centro, até o canal 4, no Macuco.
Com os atuais empreendimentos, sdo 3,1
quilometros de pistas da avenida Mario
Covas Janior mais 400 metros de exten-
sdo de cada viaduto, 1,26 quildmetro do
trecho da avenida interna entre a capitania

dos portos e 0 armazém 33 do cais, em um
total de mais 5,66 quildmetros, atingindo
quase 12 quilémetros de um novo viario
em Santos.

GUARUJA — Também foram repassados
recursos destinados a avenida perimetral
da margem de Guaruja, obra que garantira
a segregacao do trafego de movimentacao
de cargas, aumentando a seguranga do
transito urbano, com adequacao dos pas-
seios e ciclovias, instalagdo de passarelas
de pedestres. As obras mais importantes
s30 a construgdo de uma ponte estaiada
sobre a rodovia Cénego Rangoni, com cer-
ca de 500 metros de extensdo, e a cons-
trucdo de um viaduto na avenida Santos
Dumont em vigas pré-moldadas com cerca
de mil metros de extensao.

Para a infraestrutura de cais, foram re-
passados R$ 4,86 milhdes a recuperacao
e reforco para aprofundamento dos ber-
cos entre os armazéns 12A e 23. Foram
remanejados ainda R$ 7,66 milhdes para
a obra, que vai permitir a execucdo de dra-
gagem para até 15 metros, permitindo am-
pliar a produtividade dos terminais locali-
zados naquela area. O reforco do cais esta
recebendo a recuperagao estrutural da laje
existente, com a execuc¢do de cerca de 60
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mil metros de colunas de jet-grouting (téc-
nica de constru¢do com concreto armado).
A entrega da obra é prevista para dezem-
bro de 2017.

CARGAS — De acordo com a Codesp, o
movimento de cargas no porto de Santos
atingiu um total de 113,815 milhdes de to-
neladas em 2016, o terceiro maior resulta-
do ja registrado, abaixo, apenas, de 2015
(119,931 milhdes de toneladas) e 2013
(114,077 milhdes de toneladas). Apesar de
o resultado ser 5,1% abaixo do registrado
em 2015, é considerado positivo devido ao
cendrio econémico desfavoravel. Outro fa-
tor determinante foi a diminuicao de 5,6%
estimada para as operacdes com cargas
conteinerizadas no ano passado, afetadas
por fatores conjunturais, como a valoriza-
cao do real, que impactou a competitivi-
dade das exportacdes brasileiras de maior
valor agregado, em um cendrio global de
demanda ainda reprimida.

As exportacdes somam 81,42 milhdes
toneladas, em 2016, cerca de 7% abaixo
do volume embarcado em 2015 (87,56 mi-
lhdes de toneladas). No ano passado, as
importacdes chegaram a 32,39 milhdes
de toneladas, com incremento de 0,1%,
se comparadas as do periodo anterior
(32,366 milhdes). O destaque na movi-
mentacdo ficou com o aglcar, cujos em-
barques totalizaram 20,25 milhdes de to-
neladas, 11,4% a mais do que em 2015,
sequido pelo complexo soja, com 19,12 mi-
lhGes de toneladas, 7,6% a mais do que
no periodo anterior. Desse total, 14,56 mi-
lhdes de toneladas sdo de soja em graos
e 4,56 milhdes de toneladas de farelo de
soja, que apresentaram, respectivamente,
aumento de 10,7% e reducdo de 1,2% se
comparados a 2015.

0 milho, a terceira carga mais movimen-
tada, apresentou uma queda de 49,7%
diante dos 15,78 milhdes de toneladas
embarcados em 2015, caracterizando-se
como o principal fator para a reducdo no
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movimento anual. A celulose somou 3,08
milhdes de toneladas, ficando 9,5% abai-
xo do movimento em 2015. Na exporta-
cao, aparecem o &lcool, com 1,13 milhdo
de toneladas, e o café em graos, com 1,35
milh&o de toneladas.

Na importagdo, destacam-se o adubo,
com 3,55 milhdes de toneladas, com au-
mento de 47,4% sobre o movimento de
2015, e o enxofre, com 1,73 milhdo de to-
neladas, com queda de 12,2% sobre o vo-
lume registrado anteriormente.

A carga conteinerizada somou 3,56 mi-
lhdes de TEU, ficando 5,7% abaixo do total
verificado no ano passado. O fluxo de em-
barcacdes somou 4.723 atracacdes, 8,2%
abaixo do registrado em 2015. O porto
de Santos respondeu por 28,5% do fluxo
de comércio brasileiro, que atingiu US$
322,78 hilhdes. Os embarques pelo com-
plexo santista somaram US$ 51,64 bilhdes,
27,9% do total Brasil, e as descargas, US$
40,46 bilhdes, ou seja, 29,4% do que im-
portou o Brasil. Essa foi a maior participa-
¢do anual do complexo portudrio santista
na movimentacdo das trocas comerciais
brasileiras (em valor) em toda a sua histo-
ria. O recorde anterior foi de 27,3%, regis-
trado em 2015.

EXPECTATIVAS — O presidente da Co-
desp, Alex Oliva, afirma que, de acordo
com as projecdes feitas com base na atu-
al conjuntura e informacdes fornecidas pe-
los terminais portuarios, o porto de Santos
deve atingir uma movimentagdo em torno
de 120,59 milhdes de toneladas em 2017.
“Essa expectativa implicara um aumen-
to de 6,3% em relacdo ao resultado de
2016". Para as exportacdes esta projeta-
do aumento de 8,2% (89 milhdes de to-
neladas) e para as importagGes de 1,3%
(31,59 milhodes de toneladas). Os solidos
a granel devem apresentar desempenho
12,1% acima do verificado neste ano, os
liquidos a granel de 1,2% e a carga geral
de 0,9%.

A expectativa é que seja registrado um
novo recorde anual, suplantando o maior
resultado anterior, obtido em 2015. De
acordo com a Codesp, isso deve ocorrer,
principalmente, por conta da previsao de
uma nova marca histérica para a safra bra-
sileira de grdos e um forte desempenho do
aclcar. Além disso, espera-se um aumen-
to na oferta de infraestrutura para a movi-
mentagdo dessas cargas em Santos, com
a entrada em operacdo dos novos bercos
do Tiplan e a viabilizacdo de investimentos
pelos terminais portuarios.

Para 0 segmento de contéineres ha uma
expectativa de recuperagdo. O porto de
Santos tende a se beneficiar, também, com
0 aumento previsto para a safra de graos
2016/2017. Apds uma retracdo, em torno
de 10,7% na safra anterior, em virtude da
queda de 21,2% na safra de milho, as esti-
mativas apontam para uma safra de graos
em torno de 214,8 milhdes de toneladas
(aumento de até 15,3% ante a safra an-
terior), caracterizando-se como um novo
recorde historico para o pais. Com a ele-
vacao dos precos, a demanda internacio-
nal elevada e as condices climaticas mais
favoraveis, a safra nacional de soja deve
apresentar novo recorde, com crescimento
médio estimado de 9% (totalizando 104
milhdes de toneladas).

A perspectiva para o milho é de signifi-
cativa recuperagdo, com crescimento mé-
dio da producdo estimado em 25,7% (to-
talizando 83,8 milhdes de toneladas). Para
a regido centro-oeste, origem de, aproxi-
madamente, 70% da soja e 94% do mi-
lho escoados por Santos, a perspectiva da
Companhia Nacional de Abastecimento
(Conab) é que a safra de grdos apresen-
te crescimento em torno de 21%. Para o
aclcar, é esperado um bom desempenho,
tendo em vista a continuidade da trajetéria
de recuperagao do preco dessa commodity
nos mercados internacionais, em um cena-
rio de oferta ainda insuficiente para aten-
der a demanda. ]



Porto do Rio Grande teve o melhor
desempenho de sua historia

A carga geral, que engloba setores como arroz, celulose e toras de madeira,
deu uma contribuicao decisiva para a movimentacao recorde do porto

O RESULTADO APRESENTADO PELA ADMI-
nistracdo do porto galcho do Rio Grande
confirmou que o ano passado foi o melhor
desempenho histéria do complexo. Foram
mais de 38 milhdes de toneladas que passa-
ram pelo porto galcho, registrando um au-
mento de 1,4% quando comparado a 2015.
A carga geral que engloba setores como ce-
lulose, toras de madeira e outros foram os
grandes destaques.

"0 ano de 2016 foi complicado para diver-
sos setores da economia. Ao enfrentarmos
0s desafios, vimos nosso porto dinamizar sua
atuacdo, ampliar outros setores de cargas
e crescer. O crescimento obtido foi suficien-
te para registrarmos o melhor nimero em
mais de cem anos de histdria”, afirma o su-
perintendente do porto do Rio Grande, Janir
Branco. A carga geral obteve crescimento de
17,2% e os granéis liquidos subiram 12,5%.
Apenas os granéis solidos tiveram recuo de

0 porto tem vocacgao agricola por ser o Rio Grande do Sul um grane produtor agricola

6,1%. O secretario estadual dos Transportes,
Pedro Westphalen, destacou que projetos
de governo como a retomada da hidrovia ja
mostram resultados nos nimeros do comple-
X0 portuario. “A parceria para a retomada do
movimento de contéineres pela hidrovia e o
projeto da celulose sdo de extrema importan-
cia para o estado”, afirma ele.

Na carga geral os trés principais produtos
a serem destacados sdo a celulose; produtos
quimicos diversos e o arroz. Nos granéis li-
quidos tiveram énfase combustivel maritimo;
petréleo cru e 6leo combustivel. Por fim, nos
granéis solidos salientam-se a soja em grao;
farelo de soja e fosfato. O total movimenta-
do no complexo foi de 38,2 milhdes de to-
neladas.

“Cada vez mais devemos estar em sinto-
nia para atender as necessidades da indus-
tria e do estado, buscando o desenvolvimen-
to, emprego e renda para o Rio Grande do

Sul. O porto é fundamental nesse processo
de competitividade para atracdo de novos
projetos”, afirma Fabio Branco, secretario es-
tadual de Desenvolvimento Econémico, Cién-
cia e Tecnologia.

“Nosso porto possui uma grande vocacdo
agricola por ser a produgdo agricola a princi-
pal do Rio Grande do Sul. Este ano vimos o
crescimento de outros setores e o recuo dos
granéis solidos que ja eram esperados diante
do mercado nacional e internacional”, ava-
lia Branco. O milho e cevada tiveram cresci-
mento no ano de 2016, respectivamente, de
14,7% e 32,9%. No complexo soja, o total
movimentado teve recuo de 12,6% impul-
sionado pela diminuicdo da movimentagdo
do grdo. Os derivados 6leo e farelo tiveram
aumento de 2,3% e 3,3%, respectivamente.

No contexto geral, 0 movimento de em-
barcacdes aumentou, chegando a 3.241 via-
gens pelo porto do Rio Grande em 2016. O
maior aumento esta relacionado com a na-
vegacdo interior, que foi ampliada em 12%,
atingindo 1.343 viagens. “A explicagdo dis-
s0 esta no esforco do governo do estado na
revitalizacdo da hidrovia galicha e de inves-
timentos privados como o da Celulose Rio-
grandense que tem sido exemplo nesse mo-
dal”, diz Branco. A navegacdo interior em
2015 representava 12,8% e em 2016 j foi
ampliada para 14,5% da movimentacéo.

0 porto do Rio Grande esta apto a traba-
lhar com as principais rotas de navegagdo do
mundo. Atualmente sdo mais de 90 paises
que possuem relagbes com o complexo. Na
exportagdo 0s cinco principais sao: China,
Ira, Coreia do Sul, Estados Unidos e Jap&o.
Na importacdo destacam-se Argentina, Esta-
dos Unidos, Marrocos, Algéria e Qatar. @@
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Anfavea projeta expansao de 6,4%
nas vendas de veiculos pesados

A estimativa é que sejam emplacados 65,6 mil veiculos, incluindo
caminhoes e onibus; a exportacao avancara 10% e a producao tera
um aumento de 26,1% neste ano

ESONIA MORAES

A DESORGANIZACAO ECONOMICA DO
pais provocada pela turbuléncia politi-
ca levou o mercado de caminhdes a uma
queda de 29,4% em 2016 com a venda de
50.562 veiculos, ante 71.655 unidades no
ano anterior. A producao totalizou 60.604
veiculos, uma baixa de 18,2% em compa-
racdo a 2015, quando foram fabricados
74.062 caminhdes, segundo a Associacdo
Nacional dos Fabricantes de Veiculos Auto-
motores (Anfavea).

As exportacdes de caminhdes apresen-
taram um pequeno avang¢o em 2016, com
o embarque de 21.470 veiculos, alta de
2,3% sobre as 20.984 unidades comer-
cializadas ao mercado externo em
2015.

No ranking do mercado de ca-
minhdes a lideranca ficou com a
Mercedes-Benz, com a venda de
14.962 veiculos em 2016, uma que-
da de 21,9%, seguida pela MAN,

que vendeu 13.690 unidades, retra- -

¢do de 29,9%. O terceiro lugar fi-
cou com a Ford, que teve 7.757 ve-
iculos vendidos no pais, queda de
40%; o quarto lugar foi da Volvo,
com 5.614 veiculos comercializa-
dos, baixa de 32,8%, e o quinto lu-
gar com a Scania, que comercializou
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4.245 unidades, queda de 18,7%. A Ive-
o ocupou o sexto lugar, com 2.573 uni-
dades, reducdo de 42,7%, a DAF em sé-
timo, com 673 caminhdes vendidos, alta
de 51,9%, e a Agrale ficou no oitavo lu-
gar na lista com 197 veiculos vendidos,
25,7% abaixo de 2015.

ONIBUS — No mercado de 6nibus as
vendas totalizaram 11.162 unidades em
2016, registrando uma retracdo de 33,5%
sobre 2015, cujo volume vendido foi de
16.792 unidades. A producdo de chassis
ficou 13% menor em 2016 na compara-
¢a0 ao ano anterior, de 21.498 unidades

Previsao para 2017 | (em mil unidades)

2016 2017 Variagdo
11,9%
11,3%
26,1%

Total Veiculos 2157 2413
Veiculos leves 2078 2313
Veiculos pesados 79,3 100,0
Total Veiculos 2050 2133
Veiculos leves 1989  2.067

I Exportacdes

Total Veiculos 520 558
Vefculos leves 489 523
Veiculos pesados 312 344

10,0%

o volume caiu para 18.711 unidades.

Com o cambio mais favoravel, as mon-
tadoras conseguiram comercializar no
mercado externo 9.760 chassis de 6nibus
(6.169 modelos urbanos e 3.591 rodovi-
arios), assegurando um crescimento de
33,2% sobre as 7.325 unidades embarca-
das em 2015.

No ranking do mercado de 6nibus a li-
deranca foi da Mercedes-Benz que vendeu
6.069 veiculos em 2016, registrando uma
queda de 26,5%, seguida da MAN, cujas
vendas totalizaram 1.798 unidades, bai-
xa de 50,9%. A Agrale foi a terceira co-
locada, com 1.572 unidades, retracdo de

34,2%, e a Iveco, a quarta, com 730
veiculos vendidos, recuo de 38,5%.

PREVISAO — Para 2017, a estimativa
da Anfavea é que o segmento de vei-
culos pesados tenha um crescimento
de 6,4% nas vendas, encerrando o
ano com 65,6 mil veiculos emplaca-

40%  dos. As exportagdes deverdo crescer
40%  10%, totalizando 34,4 mil unidades.

A produgdo deverd alcancar 100 mil
unidades (somando caminhdes e oOni-
bus), 0 que representara um aumento
de 26,1% sobre o total de veiculos pe-
sados fabricados em 2016. -



Bosch Diesel Center
Seu especialista em sistemas
eletronicos diesel.

Oferecemos a melhor solucdo para reparo dos sistemas diesel, em especial, os modernos sistemas eletrénicos
Common Rail. S6 uma oficina Bosch Diesel Center oferece:

* Equipamentos de ultima geragao;

» Garantia dos sistemas eletronicos diesel;

« Profissionais treinados e preparados pela Bosch;

« Unica rede de reparacéo de injetores Common Rail.

Diesel Center

www.boschdieselcenter.com.br

Faca revisoes em seu veiculo regularmente.
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MILHOES
E PNEUS
o 55552 REFORMADOS
COM A GARANTIA

DO ROG.

S6 uma empresa lider, com mais de 40 anos de estrada,
para garantir 5 milhdes de pneus reformados com o RQG.
Um programa rigoroso que garante até a terceira reforma
do pneu, incluindo a carcaga. -

E isso é apenas o comeco. Temos muita estrada pela
frente, sempre aprendendo e evoluindo junto com
parceiros como voceé.
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