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especializado

E o Pick-up “Jeep'”. Veiculo

Nao um carro adaplado,

‘gas

diminuido, Realmente um pick-up. Motor, chassi, carrog

garia —

tem a justa medida. E foi construido para durar. E forte, & “Jeep". Ainda

mais economico na operagao e na manutengao, o Pick-up *Jeep’ tracdo
em 2 rodas custa muilo menos que o seu mais préximo concorrente,

como resultado do grande volume de produgao dos veiculos ‘“Jeep".

Procure um nosso Concessionario. p’CK Up

Margque a hora. E éle ira buscar sua

carga, para um transporte experimental
gratis. V. tem a prova pratica de tudo

o que |lhe oferece o Pick-up “JEEP', .y R, « WILLYS



De agora em diante Vocé vai ver com maior emprésa de produtos derivados de pefréleo o emblema PM, passo a posso, decididamen-
freqiéncia o emblema rubi da Petrominas. deve estar presentel Trabalhando 24 horas tel Acompanhe a Petrominas - € gente nossal
Nas estradas e nas cidades. Em carros-tan- por dia, a Petrominas ndo descansa em seu PETROMINAS -

qgue, em postos de servico abastecimen- programa de desenvolvimento. E o que ela é Petrdleo Minas Gerais S.A.

to. Em todos os lugares, enfim, onde uma -sélida e empreendedora-vem surgindo, sob S. Paulo - Guanabara - Minas Gerais

C

Acompanhe a Petrominas




E simples: seu trabalho, manobrando a empilhadeira Clark Piratininga, corresponde ao
esforgo de 10 operarios, no transporte @ empilhamento de quaisquer materiais. Com a
CFY-40, de 2.000 kg de capacidade, &ste homem equivale a uma verdadeira equips, o
que representa notavel economia no custo de maoc-de-obra e no tempo dispendido nas
operacoes, significando, ainda, total aproveitamento do espago para armazenagem. Aces-
sorios especiais aumentam a versatilidade da maquina e permitem seu emprégo nos
mais variados setores da industria e do comércio @ A Clark Piratininga tem uma
linha completa de empilhadeiras, na medida de suas necessidades.

EQUIPAMENTOS CLARK PIRATININGA S.A.
S, Paulo - r.Rubifio Junlor, 234 - 1% tel.: 93-5124 - C, Postal 2917- End.Teleq. CLAPIR-SP
Rio - rua Visconde de Inhadma, 134 . 4° agpdar - telefone: 43-4034 - Guanabara

DISTRIBUIDORES CLARK PIRATININGA

Para e Amapa: Cia. Aufomotriz Brasileira - Belém ® Maranhéo: Harms & Cia.Ltda. - S. Luls ® Piaui: Celso Marting Cunha Repres, - Terezina
Ceara: Alvaro Weyne Com. e Repres. Lida. - Fortaleza # Pernambuco, R. G. do Norte, Paraiba e Alagoas: Longfix Industrial e Comercial
Ltda. - Recife ® Bahia @ Sergipe: Tyrescles da Bahia S.A. - Salvador ® Goias e Norte de Mato Grosso: Somaco S.A. - Ind.e Comércio-
Goiania ® Minas Gerais, exceto Tridangulo Mineiro: Bramagq Méaquinas do Brasil Ltda, - B. Horizonte @ Guanabara, Espirito Santo e
Rio: Samar Equip. de Engenbaria Ltda, - Ric ® Sao Paulo, Sul de Mato Grosso e Tridngulo Mineiro: CBEM - Cia. Brasileira de
Méquinas e Materiais - Sio Paulo ® Rio Grande do Sul e Santa Catarina; Linck S8.A, - Equip, Rodovidrios e Industriais - Porto Alegre.

plnnTlNlN En NA CONQUISTA DO TEMPO E DO ESPAGCO
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TRANSPORTE MODERNO revista de planeja-
mento, coordenacao e contrile de equipamentos
e processos de transporte, é enviada gratuita-
mente a 23.000 homens-chave nesses setores
no Brasil inteiro
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transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

0s eaminhes nacionais tém feito verdadeiras proezas.

Volta e meia, temos

noticia da penetracio do transporte rodoviirio até os recantos mais longin.
quos. Desde o Aere até o Rio Branco. De remotas regides do Sul aos Estados

do Nordeste.

Provados no trabalho drduo, ésses veiculos firmaram, desde
seu aparecimento em 1957, uma tradicio de qualidade,

Chamem-se Ford ou

Chevrolet, Scania ou Mercedes, International ou FNM — todos trazem suas
fichas pontilhadas de bons servigos. Como siio ésses caminhdes, por dentro
e por fora, ¢ o que procuramos mostrar em ampla reportagem a partir

da pagina 30.
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g
I REC'SAO = Um a um, o relogio bate por dia 86.400 segundos, com

exemplar exatidao. Da mesma forma ALBARUS-SPICER produz, por ano, 800.000 cruzetas,
uma a uma, pe¢a por peca testada severamente na sua qualidade de fabricagao e funcionamen-
to. Esse rigor nos procedimentos industriais, o cuidado com a matéria prima e a alta especiali-
zacao dos equipamentos e da mao de obra, deram as cruzetas ALBARUS-SPICER a absoluta

preferéncia nacional. QUANDO TROCAR CRUZETAS, EXIJA ALBARUS-SPICER

ALBARUS

Um produto de ALBARUS S. A, a maior fabrica de cruzetas e eixos cardan da America do Sul Porto Alegre - Sao Paulo
SERVICO DE CONSULTA — N.? 34




A maior experiéncia nacional j
de entregas domiciliares
prefere Velas Champion 860
em seus veiculos Ford!

A CIA. ULTRAGAZ, como inumeros frotistas brasileiros,
também usa Velas Champion em seus veiculos. Tal como
a Ultragaz, frotas de todos os tipos e marcas de veiculos,
em todo o mundo, preferem as Velas Champion. E facil
saber por que. As Velas Champion proporcionam maxima
poténcia e economia para qualquer motor, mesmo nas
condicoes mais severas de funcionamento.

W

§40{53

A vela
mundialmente
preferida...
em terra,
mar e ar.

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA.
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Isto & uma memoria removivel de

Tem o volume de uma pequena pilha de discos de vitrola, mas
é equivalente a 25.000 cartdes.perfurados, com capacidade
de armazenar até 2.980,000 caracteres de informacgéo,

A memdria removivel de discos foi langada com o

NOVO IBM 1440, um computador de baixo custo, ao alcance
. Realiza a mesma

tarefa basica dos grandes computadores e da respostas
administrativas em questdo de segundos.

das industrias de pequeno porte..

Pesando menos de cinco quilos e contendo, cada uma, seis
discos magnéticos, as memérias do NOVO IBM 1440

sao intercambiaveis e podem ser

apenas 50 segundos. lIsto significa armazenamento

ilimitado de informagdes.

Sera 0o NOVO IBM 1440 o seu
E muito provavel que sim,

RIO DE JAMEIRO: Av.Rio Branco. 80 - 6. and -Tel. 23-8566
SAQ PAULO: Avenida Sio Lulz, 86 - Telefone 32-5167

i TR b et < i e i

discos.

trocadas facilmente, em

primeiro computador ? IBMLH ] 1@

IBM DO BRASIL LTDA.

FILIAIS : Belém - Belo Horizonte - Beasilia - Curitiba - Fortaleza - Niteroi - Porto Alegre - Recife - Salvador - Santos
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INDUSTRIAL

AUDITORIA
DE TRANSPORTE

DE MATERIAIS

O TRANSPORTE DE MATERIAIS é o conjunto de atividades que dizem
respeito ao transporte de matérias primas, pecas e produtos em fabricagio
e acabados, de um ponto para outro da emprésa. Armazenamento e emba-
lagem fazem parte do assunto.

Serd que o seu sistema de transporte de materiais é satisfatérior TRANS-

PORTE MODERNO elaborou uma lista que poderd ajudé-lo a responder
a essa pergunta. Cada resposta “sim” indica um setor que requer agio

corretiva,

1. E dificil analisar o seu sistema de transportes, pois nio foi desenhado
o fluxograma das operagdes?

2. Os pisos estdo sujos ou precisando de consertos?

3. Hé4 muitas rampas abruptas na fabrica?

4. H4 muitos corredores e passagens baixos e estreitos?

5. H4 material depositado diretamente no chao?

6. H4 muitos congestionamentos de trifego, e acimulo de materiais em
certos pontos de passagem?

7. Houve algum acidente registrado nas tltimas atas da CIPA, ocasio-
nado por transporte de materiais? Chernia, queda de objetos, etc.)

8. O acesso aos extintores, hidrantes e saidas de emergéncia estd pre-
judicado por material indevidamente armazenado?

9. Muitos equipamentos de transporte (carrinhos, empilhadeiras, estra-
dos, etc.) estio parados 4 espera de pegas sobressalentes ou de con-
sertos?

10. Materiais pesando mais de 25 quilos sio manipulados ou transporta-
dos manualmente?

11. Os chefes de produgdo queixam-se de que o trabalho atrasou e que
maquinas e homens ficaram parados & espera de materiais que esta-
vam sendo il".msptlrtadﬂs?

12. H4 servigos de transporte que requerem a intervengio de grupos de
dois ou mais homens para ajudar a carregar ou empurrar?

13. Operarios qualificados necessitam interromper suas tarefas produtivas
para carregar ou descarregar materiais?

14. Ha falta de espaco na sua fdbrica, ao mesmo tempo que, nos seus
armazéns e almoxarifados, o espago vital nio estd sendo utilizado?

15. Ocorrem defeitos nos produtos causados pelo transporte ou pelo ar-
mazenamenta?

16. H4 muitos transportes individuais de unidades pequenas, em vez de
se transportar unidades maiores?

17. H4 muitas baldeagbes de materiais e muitos transportes desnecessa-
rios?

18. Seu equipamento de transporte estd ficando velho?

19. Vocé usa muitos equipamentos diversos ou muitos modelos de mar-
cas diferentes para um mesmo servigo?

20. E usado transporte manual para vencer grandes distincias horizontais

ou verticais?

TRANSPORTE MODERNO N.° 2

SOLUCIONE SEUS PROBLEMAS

DE .
MOVIMENTACAO

Noveo sistema
de rodas paro
remover corgas.

Pesam apenas 7 kg.

“TRANSPORTAM" ) |
corgas até 1000 kg. |
“ENTRAM" e [2)
em servico no hora, F"' =
=’

Uma 56 méo empurra com focilidode o
carga maois pesoda. Acoplados, removem pé-
3 sos de 10, 20, 30 e oté 50 toneladas!

10+

Distribuidares exclusivos:

R. Flaréncio de Abraw, 157
MANEJO 3° ond. - conjunta 305

Tol. 37-4486 - 5. Paule
MATERIAL DE REMOCAD

Assisténcio técnica:
E CONEXDS LTON. Rua Fortunoto, 298

Especlalizada em acessiwios para fransportes infarngs & remagdes

Falal ISR 7. 0 O - 5 2

SCrpopviIicea I[e

conhece!

®

CrDZVIoAMm ”RE AARMSIITL ™A RO 2o

ACLIVE PERIGOSO

SINAL DE PARADA

SENTIDO OBRIGATORIO

O MELHOR RADIADOR

P\\\\\\
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FLAUTA,
CAVAQUINHO
E VIOLAO

-~
Indispensaveis ias serestas do Brasil de ontem, flauta,
cavaquinho e violao constituem um trio que ainda

hoje permanece, como simbolo de harmonia e mu-

sicalidade. A propdsito: em lubrificacao industrial, “n MEID SEEUJ_[]

por exemplo, trés instrumentos bem afinados acom- DE EXPEH'ENB'A

panham a SHELL, em constantes “recitais™ por to-

do o Brasil: bons servigos, pesquisa e experiéncia. EBONS SEFW";GS
NO BRASIL

Standard - Rio
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’ 1 - sistema
CIBIE — aumenta assimétrico

sensivelmente a visibilidade CIBIE
na estrada, alcangando o

farol alto 500 metros, e

ampliando na luz baixa a

area iluminada do lado direito

do carro, sem ofuscar a

vista do motorista que vem

em sentido contrario,

2 - atual
sistema
americano

3 - antigo
sistema
suropeu

O

farol assimétrico®

CIBIE

O que é farol assimétrico CIBIE :
Na luz baixa, gracas a inclinagdo
do feixe luminoso 15, sobre a
horizontal, o farol & esquerda
proporciona visibilidade ateé 50 m.,
sem ofuscar, e a direita até 80 m.,
permitindo distinguir pessoas,
ciclistas e obstaculos & distancia
muito maior que os comuns.

CIBIE - FABRICANTE DE FAROIS ASSIMETRICOS, DE NEBLINA E PARA TRATORES



RODOVIARIO

“AEROQUIP”
FIXA

BARRAS — A Série F, do “Aeroquip” é empregada nos veiculos de entregas rapidas,
pois auxijlia a separacao de mercadorias diversas no interior da carroceria.

12

COMPONENTES — Ao lado, os com-
ponentes da Série E. Ao alto, os com-
ponentes da Série F.

SUA CARGA

POSICOES VARIAVEIS — Inserido na
parede interna da carrogaria, o cintu-
rao "Aeroquip-Série E" pode ser gra-
duado para se adaptar a carga. Nota-se
gue o trilho de fixagdo nao sobressai
do revestimento de madeira.

A fixagao da carga para impedila
de se deslocar em virtude dos movimen-
tos do veiculo, ndo ¢ idéia nova. Na
aviacAo e no transporte maritimo cons-
titui necessidade rigorosa, pois, nesses
casos, da fixidez de carga depende a se-
guranga da viagem. Durante anos
aperfeigoaram-se vdrios processos e
equipamentos destinados a imobilizar
os volumes a bordo. No transporte ro-
dovidrio, porém, ésse problema nunca
foi encarado com a devida atengiio. No
entanto, num pais como o Brasil, onde
a maioria das estradas ndo € pavimen-
tada e as mercadorias nos caminhdes
estdo sujeitas a sacolejos de todo o tipo,
torna-se importante a noticia que nos
vem dos Estados Unidos,

Trata-se da adaptagio feita nos
veiculos rodovidrios do equipamento
para fixagdo da carga anteriormente
utilizado nos avides. A novidade corre
por conta da “Aeroquip Corporation”.
E é esta emprésa quem nos informa
das vantagens de manter a carga soli-
damente fixada: em primeiro lugar,
para prevenir danos i propria carga;
em segundo, para prevenir danos ao
veiculo; em terceiro, para permitir me-
lhor utilizagio do espago; e, em quar-
to, para reduzir custos.

Realmente, quanto ao primeiro item,
informa-se que nos Estados Unidos as-
cendem a 80 milhdes de délares anuais
os prejuizos causados por danificagio
das cargas rodovidrias. Poderse-ia ar-
gumentar que isto é uma questio de

TRANSPORTE MODERNO N.° 2



embalagem. Mas, chega um ponto em
que os custos com uma embalagem

perfeita su os relativos 4 aqui-
sico de 0 equipamento de sujei-
¢do da carga.

Quanto aos danos ao veiculo, embo-
1a sejam mais raros, ndo ha duavida
que podem ser provocados pela mo-
vimentagio da carga. Principalmente,
os emperramentos das portas traseiras
nos furgdes.

A “Aeroquip” anuncia também um
processo para sobrepor cargas, resul-
tando um melhor aproveitamento do
espago.

inalmente, pela redugio dos tem-
pos de carga e descarga, tem-se a redu-
¢do dos custos, pois seu processo dis-
pensa o uso de cordas com tdda a com-
plicada amarragio cheia de nos:

0 Equipamento

O eguipamento apresentado pela
emprésa americana consta de dois ti-
pos: Série E e Série F. O primeiro
destina-se a0 uso em servigo pesado,
nos “traillers” e semi-“traillers” fecha-
dos. Sdo tiras de lonas (como os cin-
turbes para passageiros usados na avia-
¢d0), que se prendem nas laterais das
carrocerias com pegadores especiais. A
instalagdo dos pegadores é feita facil-
mente nas paredes internas dos “trail-
lers”, podendo ser: horizontal, vertical,
horizontal e vertical. Os pegadores
verticais permitem a superposicio da

carga e os horizontais a sua sujeigio-

no interior do furgio.

A Série F destina-se A aplicagio em
trabalho mais leve e ndo tem tanta
versatilidade quanto a Série E. Trata-
se, basicamente, de barras que atraves
sam o furgdo de uma parede A outra,
escorando a carga. Inserem-se nas pa-
redes em pegadores também especiais,
As barras podem ser fixadas vertical-
mente também. Esta Série F vem sendo
muito utilizada para a segregagio da
carga em veiculo de entregas rapidas,
onde viajam mercadorias diversas. Fa-
cilita também o trabalho em condicoes
de meia-carga.

A OPERACAD — Somente alguns se-
gundos para a amarracao da carga.
Apenas um puxao e a carga estid pré-
sa, Para solta-la basta pressionar a fi-
vela do cinturao.

EMBALAGENS

LINHAS DE
MONTAGENS

* Sélidas, robustas, de excepcional resisténcia, as B das Indistriois
Modulares Securit prestam.se pora todo e quolquer servigo nos setores
industrial e comercial.

* As Boncadaos Industriais Modulares Securit sdo combindveis entre si,
| do-se aas dif # tdgios de servicos, quer como bancada

individual, quer como plane continue ou, ainda, formando diversas
combinagdes.

* As Bancados Securit sdo fornecidos com toempos de ago ou peroba,
em quatro medidas.

Exposigio e Vendas:

TECNOGERAL S.A.

Sao Paulo: Rua 24 de Malo, 47 - Fone: 35-5187
Brasilia: Edificlo JK —Conl 36 —Setor Coml. Sul
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£ ftacil. Basta que V. compre suas
pecas em diversos fornecedores, em
localis os mais distantes e a prazos de
entrega os mais variados. Enquanto
as pecas vio chegando, o equipamen-
to fica parado. Os lucros perdidos e
os custos “escondidos” da paraliza-
cdo depreciaclo, juros, seguro
mao-de-obra, i inflacionam
pidamente o custo real das pecas de
repos ndo felar nos
custos de div rvi-

0 malor representante
independente de pecas de reposigdo
nos Estados Unidos, EVDELDIV pos-
sui mais de 60 anos de experiéncia
no comércio de pecgas de reposigio e

Como comprar
us$ 200
de pecus
por
Us$ 2.000
ou mais

uma reputacio internacional nesse ra-
mo. Fornecemos todo e qualquer tipo
de peca para equipamento de constru-
¢do, mineracdo e Industria petrolifera
fabricado nos Estados Unidos — com
um prazo de entrega 509 menor. Na
EVDELDIV, os mais avancados pro-
cessos eletronicos e pessoal especiali-
zado traduzem os pedidos em agéo —
mais rapido do que se V. tivesse seu
préprio escritério de compras em Nova
York. O despacho também é 0 mais
eficiente possivel, inclusive o seguro.
Mas, isto ndo é tudo. O nosso volume
de negdcios permite conceder-l}

¢os mais em conta. Acha interessante?
Pois é mesmo — verifique ainda hoje
quanto a EVDELDIV pode significarem
economia para a sua firma, solicitando-
nos o folheto gratis em que explica-
mos detalhes sGbre 08 nossos servicos.

EVANS anpo EDELL pivision FAE

of Interamerican Capital Corporation
st Hills 75, N. Y.

D 279, 70-49 Austin Street, For

SERVICO DE CONSULTA — N.% 42

A EVDELDIV fornece pecas para
todas as principais marcas de equi-
pamento fabricado nos E.U.A.:

AdamseAllis-Chalmers»Austin Wes-
tern « Barber-Greene « Bay City
Buda « Buffalo-Springfield « Cater-
pillar » Cedar Rapids * Chain Belt
Chicago Pneumatic » Clark » Cletrac
Continental = Cummins = Eimco
Euclid » Fairbanks-Morse = Galion
Gardne nver« Garwood « General
Motors « P&H » Hendrix « Heil « Her-
cules » Hough » Huber-Warco » Hys-
ter » Ingersoll-Rand = International-
Harvester » Jaeger = Koehring » Joy
Le Roi » Le Torneau » Westinghouse
Lima » Link-Belt » Littleford » Lorain
Mack « Manitowoc« Marion Massey-
Harris « Northwest » Oliver = Petli-
bone Mulliken » Timken » Twin Disc
Universal « Wisconsin « Wooldridge
Worthington«Yale & Towne e outras.

EVDELDIV

Mais de
anos de

experiéncia

no ramo

Teleg. EVDELDIV




PRODUCAO
DE CAMINHOES

JUNHO

A producao nacional de caminhoes,
no més de junho, segundo dados for-
necidos pelas fabricas, foi a seguinte;

WILLYS OVERLAND
Pick-up

VOLKSWAGEN
Kombi

GENERAL MOTORS
Pick-up 6 lugares
Amazonas

3104

3105

6403

6502

6503

SCANIA VABIS
L-75
B-75

INTERNATIONAL
NV-184/189"
NV-184/ 167"
NV-184/149"

MERCEDES-BENZ
LP-321

LP-331

LAP-321

FNM
V-4
V-5
V-6

FORD MOTOR
F-100
F-350
F-600
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Mo 2

276

1.297

57
58
391
18
109

37
20

264
17
21

300
400
100

FORCA QUE
TRANSPORTA E
EMPILHA 0 PROGRESSO!

Surgindo e firmando-se defi-
nitivamente como veiculo de
transporte industrial interno,
a empilhadeira PUXA, ERGUE,
TRANSPORTA o EMPILHA!

EXCELENTE no funcionomento,
PRECISA no otuacGo, ECOND-
MICA no custo de mio-de-
obra, EFICIENTE no equipamen-
to, a emplilhadeira tem lugar
ossegurado e inarreddvel nas
grondes indostrios de hoje.

LORICA - o caixo responsdvel
por tddo essa harmoniosa
poténcio.

LORICA - o baterla que acu-
mulo o forco, impuisiona o
orrancodo e goronte o dina-
mismo désse extraordindrio
vefculo-mdquina |

Baterlos de dcido-chumbo
LORICA pora empilhadelras,
carros  elétricos, tréleibus,
locomotivas, arranque de

grupos geradores, efc.

ACUMULADORES NIFE DO BRASIL $. ﬂ.

Mais de meio
século de tradigde
acompanhande o
progresse do pals

Sdo Poulo: Av. Senador Queiroz, 498 - 7.° - Tel. 37-1181 - C. P. 5903
Rio de Janeiro: Av. Franklin Roosevelt, 126 - 7.° - Tel. 22-9520 - C. P. 3433
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Nos tempos pioneiros do comeércio no
Brasil, surgin um heréi, o Caixeiro-
-Viajante. Figura importante nos
sertdes brasileiros levando noticias fa-
zendo negocios. Ficou famoso. Ganhou
apelido, “Cometa”, porque como os
astros, aparecia de tempos em tempos,
de cidade em cidade. Os anos pas-
saram, mas a profissao ficou e desen-
volveu-se. E hoje, ha milhares de via-
jantes cruzando o Brasil em todas as
direcoes, levando progresso, bem-estar
e conforto as populacGes mais distan-
tes. Os viajantes de hoje tém outras
condicoes de trabalho, Para conduzir
dinheiro, disptem de novos meios pra-
ticos e absolutamente seguros, como
05 “Cheque-Cometa” e as “Cartas
Acolhimento de Cheque” do Banco de
Crédito Real de Minas Gerais.
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08 “COMETAS”
AINDA
EXISTISSEM...

CHEQUE-COMETA

0O "“Cheque-Cometa” € dinheiro em
caixa! As mais importantes organiza-
¢oes de todo o pais - lojas, hotéis ete.
- aceitam-no como se fosse moeda so-
nante. Com uma diferenga: é a prova
de roubo. E mesmo em caso de perda,
sua seguranca © a mesma, pois s po-
de ser utilizado mediante a repetficao
da sua assinatura no ato do pagamento.
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BANCO DE CREDITO REAL i VMinas Gerais S. A.
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- PRODUTOS NA PRACA

REFRIGERACAO DE VAGOES — Car-
mos S.A. de Maquinas e Material Ele-
trico, industria estabelecida em Sao
Paulo, esta produzindo motores para
corrente continua, empregados na re-
frigeracao de vagoes. Motores da Car-
mos estiveram expostos na Ultima
Feira da Mecanica Nacional. Para in-
formacoes, marque o n.® 1 do Servigo

MOTOR PARA PONTES — Dedican-
do-se exclusivamente a fabricacdo de
equipamentos elétricos para pontes
rolantes e aparelhos de elevacao, Bar-
della Borriello Eletromecanica S.A.
vem produzindo motores para carrinho
de ponte rolante. Para informacoes,
marque o n.° 2 do Servico de Con-
sulta, na pégina 73.

MOCAR NO MERCADO — Um névo
veiculo para o transporte interno de
materiais surge no mercado: € o mo-
car, da Moplast S.A., de criagao e fa-
bricagae nacionais, com capacidade
para 400 quilos de carga. Pesa 180
quilos e dispbe de um motor a gaso-
lina de 7,5 HP, dois tempos, e 125 ci-
lindradas, com uma marcha a frente,
neutra e ré reduzida, desenvolvendo
até 40 quilémetros horérios. Pneus
com aro de 8" (350 x 8) e freios nas
rodas traseiras. Partida elétrica aco-
plada em bateria de 12 volts. Pequeno
consumo de combustivel: um litro por
hora. Para informacdes, marque o n.°
4 do Servico de Consulta, na pagina 73,

de Consulta, na ‘pagina 73.

EMBLEMAS REFLETIVOS — Emble-
mas para veiculos, feitos com a peli-
cula refletiva marca SCOTCHLITE de
superficie lisa, para propaganda e
identificacao das frotas, sdo recente
langcamento da 3M — Minnesota Ma-
nufatureira e Mercantil Ltda. A apli-
cagao dos emblemas é feita com faci-
lidade, pois um dos seus lados € re-
vestido com  adesivo especial, de
grande durabilidade. Além da enorme
resisténcia, os emblemas refletem de
forma brilhante a |luz dos fardis de
outros veiculos. Para informagoes,
margue o n° 5 do Servico de Con-
sulta, na pagina 73.
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ESTRADA
TIP-TOP E INCLINAVEL — Um semi-reboque de plataforma inclinavel, conhecido
coma Tip-Top, € fabricado pela Trivellato para o transporte de tratores e maqui-
nas. O veiculo destina-se, especialmente, a emprésas que ndo disponham de
cavalo-mecénico ou semi-reboque de plataforma baixa. No carregamento ou des-
carga, a plataforma do Tip-Top bascula a carga vagarosa e suavemente, pois
sell movimento € controlado por um pistdo hidraulico, para evitar pancadas
ou chogques contra o solo. Um homem apenas opera o semi-reboque. O Tip-Top
é construidoe com capacidade de carga para 12, 15 e 18 toneladas, com uma
plataforma de cinco metros de comprimento por 2,80 metros de largura. Para
informagoes, marque o n.° 3 do Servico de Consulta, na pagina 73.
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€ mais duravel!l mais resistente!
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VEJA ESTA IDEIA

PARA MANUTENCAO — Podendo ser
deslocado facilmente para qualquer
ponto da fabrica, o carrinho de manu-
tencao Securit elimina, em muitos ca-
sos, a necessidade de desmontagem e
transporte de pecas, proporcionando
apreciavel economia de tempo e mao-
de-obra. O carrinho é equipado com
trés rodas, sendo duas fixas e uma,
que serve de guia, giratdria, todas pro-
tegidas com aros de borracha. Possui
ampla base para receber torno para-
lelo, fixo ou movel, ou outras ferra-
mentas. Tem, ainda, gavetas frontais,
com bandeja interna para guardar pe-
¢as. E fabricado em seis modelos di-
ferentes. Para infermagoes, marque o
n.® 14 do Servico de Consulta, na pa-
gina 73.

RADIO PARA CAMINHGES — O sis
tema VHF vem sendo usado, intensa-
mente em varios palises, especialmente
nos Estados Unidos, para comunica-
¢oes de frotas de caminhoes. O radio-
caminhao e um velculo eficiente, con-
trolado por uma emissora central que,
assim, transmite instrucoes aos moto-
ristas, dirige ordens de trabalho e
providencia auxilio em gqualquer caso
de necessidade,

EMPILHADEIRA MANUAL — Para em-
pilhar, transportar, carregar e descar-
regar, a Manejo, Materiais de Remogao
e Conexos Ltda. estd apresentando a
primeira empilhadeira manual e hi-
draulica fabricada no pais. E a “Flui-
lift", com capacidade de carga para
500 quilos, capacidade de elevacao de
1,40 metros e altura total de 1,85 me-
tros. Construida com chapas de ago
dobradas e soldadas elétricamente, a
“Fluilift"” faz o levantamento hidrau-
lico por meio de corrente dupla de
elos. Seu péso é de 180 quilos. Para
informagoes, marque o n.° 15 do Ser-
vico de Consulta, na pagina 73.

TRANSPORTE MODERNO N.° 2

TRASEIRA PROTEGIDA — Protetoves
de borracha, fornecidos pela Goodyear,
eliminam os possiveis riscos na carga
ou descarga, evitando o arqueamento
das armagoes e a quebra de |uzes,
Montados nas armacoes traseiras dos
rebogues, ésses protetores sao uma ga-
rantia no carregamento e descarrega-
mento de gado ou cereais, feitos, ge-
ralmente, através rampas de madeira.
Os protetores sao facilmente aparafu-
saveis nas extremidades da armacao.
Para informacoes, margue o n.° 16 do
Servico de Consulta, na pagina 73.
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CHEQUE AD MOTORISTA — Para uso
dos seus motoristas, diversos proprie-
tarios de frota adotaram o '“Cheque-
Cometa”, especial para viagens, do
Banco de Crédito Real. As 170 agén-
cias désse Banco garantem a aceita-
gao do cheque em postos de gasolina,
oficinas mecanicas, restaurantes e ho-
téis. A prova de roubo, o “Cheque-
Cometa” & uma garantia total, prote-
gendo frotistas e motoristas, Para in-
formacgoes, marque o n.? 17 do Servigo
de Consulta, na pagina 73.

ACELERANDO 0 SERVIGO — Um ter-
minal maritimo dos Estados Unidos re-
duziu as distdncias e acelerou o ser-
vico em sua zona de trabalho utili-
zando um pequeno veiculo de trés
rodas: o truckster, fabricado pela
Cushman Motors, divisdo do Outboard
Marine Corp. Com seu motor de 8 hp,
o truckster, consumindo um ‘litro de
gasolina para 21 quilémetros, trans-
porta pessoas, pecas de reposicao’e
ferramentas até os locais das avarias
e ajuda no transporte de carga.

CONSERVAGCAO DE CORREIAS — Fa-
bricantes norte-americanos de correias
transportadoras prepararam um deca-
logo de cuidados a tomar com as
correias, com a finalidade de conser-
va-las por mais tempo e em melhores
condicoes: guardar a correia em lugar
fric e escuro; registrar tonelagem e
custos de manutengao para saber
guando troca-la; manté-la sempre ali-
nhada; forrar as polias motoras; dese-
nhar o canal de carga correto; usar
interruptores automaticos; estabelecer
um programa de inspecao regular; lu-
brificar os roletes, porém sem exces-
sos; e, reparar imediatamente qualquer
dano na correia.

REGENERADOR DE O6LED — O Servico Estadual de Assisténcia aos Inventores
(SEDAI), drgdo da Secretaria do Govérno, participou da ultima Feira da Mecanica
Nacional, onde, entre outros aparelhos, apresentou um recuperador de dleo lubri-
ficante usado. O regenerador de 6leo é invento do engenheiro Mauricio Dannemann.

* Para informagoes, marque o n.? 18 do Servico de Consulta, na pagina 73.
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O que é enfao?

£ o Furgao VW.

A diferenca ndo estd na cara nem no
tamanho: mas nos lodos.

Repare que o Furgdo ndo tem oquelas
janelas caracteristicas da Kombi VW.

Mas para que jonelas, se o Furgéo
transporta exclusivamente carga?

Qutra diferenga: o Furgao nao tem os
dois boncos traseiros da Kombi.

Légico: cargo ndo precisa ir sentada.

Sem os bancos, o Furgdo permite
aproveitamento total do seu espago inter-
no de 4,8 m3. (Os pick-ups, com cobertura
de lona, t€m um espago inferno médio de
3,3 md)

E ainda ganhou em capacidade de car-
ga: transporta 925 kg. (Os pick-ups tém

Volkswagen do Brosil 5. A, — 530 Bernardo do Campo — 5P

mas ndo é Kombi.

uma capacidade média de carga de ape-
nas 770 kg.)

Sabe quanto pesa o Furgdao VW, intei-
rinho? 945 kg.

Quer dizer que o Furgdo VW carrega
quase tanto quanto seu préprio péso.

Junte isso ao baixo consumo de gosoli-
na (10,5 km por litro}, dleo, pneus ¢ mo-
nutengdo em geral.

E v. vai ver que o Furgao VW é eco-
nomico ndo s6 quando anda com carga
completa.

Mas também quando estd quase vazio.

Com o Furggo VW compensa até levar
uma simples caixa de ovos ao outro lado
do cidade.

Falando em ovos: no Furgdo VW o
mercadoria viaja sempre na melhor drea

de suspensdo, entre o eixo dianteiro e
traseiro, diminuindo assim as trepidagoes,
trancos, solavancos.

Isso & muito conveniente paro as mer-
cadorias frageis.

(Nas outras camionetos, tipo pick-up,
a carga viaja bem em cimo do eixo fra-
seiro: ndo hd molejo copaz de corrigir a
situogao.)

Visite um Revendedor
Volkswagen.

E prepare-se para formar a sua frota
de Furgdes VW, pois quem compra o pri-
meiro, quer depois o segundo, o terceiro,
o quarto . , .

VOLKSWAGEN

o bom senso sébre rodas

Autorizado

SERVICO DE CONSULTA — N.% 48
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TRAFEGO

SP ASFALTA AEROPORTOS — Os aero-
portos de Jundiaf, Ubatuba, Sorocaba,
Catanduva e Santos (Praia Grande) se-
rao pavimentados e iluminados, dentro
de um plano que visa dotar o Estado
de mais aeroportos com boas condi-
coes técnicas, O aeroporto de Jundiai
sera posteriormente ligado & Via
Anhanguera, tornando-se campo de
pouso de alternativa para a Capital.

MEXICO FICA FREGUES — Autorida-
des mexicanas estdo negociando a
encomenda de seis navios junto a
estaleiros brasileiros. A operagao @
estimada em 11 milhdes de doélares.

RODOVIAS GANHAM BANANAS — E
cada vez mais intenso o transporte de
bananas do Sul do Estado para o Uru-
guai por estradas de rodagem. A via-
gem se faz em cinco dias, elimina
despesas portuarias e de transporte
para o cais, além de evitar 0 mau trato
da fruta em diversas operagoes de
manuseio.

FERROVIAS NOS COLEGIOS — Uma
série de filmes sbbre problemas fer-
rovidrios vem sendo exibida em cole-
gios da Guanabara, por iniciativa da
Réde Ferroviaria Federal, que, ao mes-
mo tempo, distribui folhetos e infor-
coes sbbre o esférgo de recuperacgao
do seu sistema.

OLEODUTO SAlI MESMO — Os 634
proprietarios de terras por onde pas-
sarao 0s tubos do oleoduto Rio-Belo
Horizonte ja concordaram em permitir
a realizagao das obras. Alguns até
cederam terrenos graciosamente A Pe-
trobras,

ALFANDEGA RECORDISTA — A Alfan-
dega de Santos prevé para éste ano
uma arrecadacdo que atingird a casa
dos setenta e trés bilhdes de cruzei-
ros. Essa importancia equivale a 20
por cento do or¢gamento da Uniao, ou
a duas vézes mais que o recolhimento
alfandegario do pais.

LICENCIAMENTO DIFERENTE — A
partir de 1964 as taxas de registro,
fiscalizacdo de veiculos e conserva-
gao de estradas de rodagem serao arre-
cadadas de uma sO vez e correspon-
derdo a um periodo de doze meses
consecutivos, A falta de pagamento
dessas taxas importarda em multa de
50 por cento aos valores previstos,

TRILHOS X MINERIOS — A Réde Fer-
rovidria Federal ja recebeu da Polbnia
e da lugoslavia as primeiras remessas
de trilhos, parte de uma encomenda
de 100 mil toneladas que serao forne-
cidas por aquéles paises em troca de
minérios.

TRANSPORTE MODERNO N.f° 2

GASOLINA PARA AVIADO — A gasolina
consumida pelas aeronaves no pais,
durante o ano que passou, totalizou
cérca de 3426 milhoes de litros, o que
significa um decréscimo de 9,92 por
cento em relagao a 1961, ano em
que o consumo atingiu 380,3 milhdes
de litros.

PONTES NACIONAIS — A Bardella
S. A. — Industrias Mecénicas, revela
que ja forneceu 400 pontes rolantes a
industria. Essa emprésa projeta, de-
senha e executa o equipamento, com
indice total de nacionalizagao.

BILHOES PARA PORTOS — Com finan-
ciamento do Banco Nacional do Desen-
volvimente Econdmico, Eximbank, |HS-
Holand e da Stahlunion, da Alemanha,
o govérno brasileiro vai investir 70
bilhGes de cruzeiros em um programa
de expansdao e melhoria dos portos
nacionais. Serao beneficiados os por-
tos de Santos, Rio de Janeiro, Belém,
Natal, Recife, Macei6, Aracaju, Salva-
dor, Vitéria, Angra dos Reis, Niterdi,
Porto Alegre e Pelotas,

NORDESTE GANHA ESTRADAS —
Estao concluidos os planos para a
construcao de onze estradas em oito
Estados do Nordeste. As novas rodo-
vias beneficiarao o Piaui, Ceara, Rio
Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco,
Alagoas, Sergipe e Maranhao.

CAFE POR VIA FERREA — O ministro
de Viagao solicitou seja feita recomen-
dacdo ao IBC para observancia do de-
creto gue determina aos Orgdos de
administracdo federal direta, as autar-
quias federais e as sociedades de eco-
nomia mista realizarem seus transpor-
tes utilizando as ferrovias. Ressaltou
o ministro: *0 decreto foi baixado com
o objetivo de promover o aumento da
receita das ferrovias, com o que se
conseguira a diminuicdo dos recursos
gue devem ser supridos pelo Minis-
tério da Fazenda."

URSS EM SANTOS — Vem-se desen-
volvendo em ritmo acelerado a troca
de mercadorias do Brasil com paises
soviéticos. Um convénio, no valor de
quase 200 milhdes de ddlares, traz,
agora, numeros mais significativos a
ésse intercambio. Tornou-se, assim,
comum a pfesenca de navios russos
nos portos brasileiros, principalmente
no de Santos, onde ndo é raro encon-
trarem-se fundeadas duas ou trés
unidades. Uma das principais merca-
dorias desembarcadas & o trigo,
enquanto a mais importante das em-
barcadas € o algod&o.

REDE RECUPERA — A Réde Ferrovia-
ria Federal esta recuperando a ponte
“Presidente Dutra" sébre o rio Para-
guai, na Noroeste do Brasil. A ponte,
com cérca de dois mil metros, vem so-
frendo, desde sua construcgao, os efei-
tos da erosdae do rio.

CORRIDA JAPONESA — As ferrovias
japonésa estao empenhadas em uma
das maiores obras de reerguimento do
mundo. Esta em andamento um se-

gundo plano quinquenal gue envolve
duplicacao de linhas, eletrificagdo, e
construcao de novos equipamentos. A
principal realizagao é a ligacao de T6-
quio a Osaka, estrada que permitira
aos trens uma velocidade de 250 qui-
lémetros por hora.

TERESA LEVA CARVADO — A Estrada
de Ferro Dona Teresa Cristina (Santa
Catarina) transportou, no ano passado,
mais de 131 mil toneladas de carvao.
Essa ferrovia serve a chamada bacia
do carvéo.

FNM FAZ FORGCA — Apesar das difi-
culdades, a Fabrica Nacional de Moto-
res confia em seu plano de expansao,
pretendendo nos préximos anos, com
seu lucro liquido, amortizar 40 por
cento dos investimentos programados.

MAIOR TUNEL DO MUNDO — Dentro
de um ano, a Guanabara tera o maior
tunel urbano do mundo: o tidnel “Re-
bougas", que ligard as zonas Norte e
Sul. O tinel tera duas etapas, com um
total de 2.720 metros.

WILLYS NO EXERCITO — O Exército
brasileiro adotou, para uso de suas
tropas, camionetas Willys, tipo jipe,
cabina aberta e tragao nas quatro ro-
das. A primeira etapa do plano de
fornecimento prevé a fabricacdo de
231 veiculos. Essas camionetas apre-
sentam uma porcentagem de naciona-
lizacao de 998.

TRECHO NOVO DO MACUCO — No
prolongamento do Cais do Macuco es-
tao sendo construidos 360 metros de
cais, com profundidade de 11 metros
e para atracacao de trés navios.

CAFE NA PONTA — Embarcando 103
mil sacas de café em um sé dia, o
porto de Santos superou seu recorde
de alguns anos passados, que era de
98 mil sacas. Nenhum porto nacional
ameaca tal marca.

PROVIDENCIAS PARA ADUBDS — O
Sindicato da Indulstria de Adubos e
Colas, no Estado de Sao Paulo, con-
tinua insistindo sébre a necessidade
de aparelhar o porto de Santos para
recebimento de fertilizante a granel.
Providéncias pedidas: 1) armazém para
granéis solidos, equipado dos neces-
sarios transportadores para receber
parte da descarga que nao encontra
vagoes disponiveis; 2) equipamento
apropriado para carregar granéis em
vagoes fechados; 3) balanca adequada
para o controle sistematico do péso.

RENOVAGAD NO LOIDE — As necessi-
dades de renovacdo do Léide Brasi-
leiro estao estimadas em um minimo
de 200 mil TDW. Sete navios, que to-
talizam 77.000 TDW, j& foram enco-
mendados aos estaleiros nacionais.

LIDER EM CARGA — Estatisticas re.
centes apontam a Varig como a em-
présa lider no transporte de carga
(nacional e internacional) no aeroporto
de Sao Paulo.
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TRAFEGO

| J PREFERENCIA FERROVIARIA — O
govérno federal decretou o estabeleci-
mento de preferéncia para transporte
ferroviario por parte dos Orgacs da
administracao federal, autarauias e so-

ciedades de economia mista das quais
a Uniao possua maioria de acoes.

FERROVIA NO DESERTO — A linha
Paotow-Lanchow, na China, atravessa o
deserto de Tengri em 40 quildmetros
dos seus longos 1.009 quilémetros.

DUNLOP Para manter o trafego no deserto houve
presenca que se destaca... necessidade de se plantar uma faixa

de palmeiras com 45 quilometros de

ﬁf.s Correias Tronsportadaras Dunlop sdo feitas para suportar os mais extensao por 2,5 de largura, com a
rigorosos trabalhos, com servigo simples e econdmico, Em diversos fi- finalidade de proteger a linha dos
pos, cado um criado especificamente para resolver o seu problema, ventos fortissimos que varrem a regiao
transportam desde materiais pesados, abrasivos e quentes, até os mais de- constantemente.

licados. E o qualidade é Dunlop, uma presenca que se destaca. Consulte -

nosso Departomento de Artigos Industriais. Colocamos @ sua disposi- LEOPOLDINA ELETRICA — A Estrada

de Ferro Leopoldina contara, até o fim
do ano, com mais 54 novas locomo-

tivas diesel elétricas. No primeiro se-
mestre déste ano a ferrovia ja recebeu
mais da metade désse total. Varias
dessas locomotivas ja estao servindo

— qualidade, acima de tudo no trecho mineiro.

¢do uma experiéncia adquirida em quase todos os palses do mundo.

RFF COMPRA DORMENTES — A Réde
Ferroviaria Federal adquiriu cem mil
dormentes de 2,80 m para os trechos
de bitola estreita da Réde Mineira de
Viacao e 12 mil para a Estrada de
Ferro Goias. Estes nimeros, aparente-
mente grandes, nac sao mais que pe-
quena parcela do total de quase dois
milhdes que é a necessidade anual da
Réde,

TRANSPORTE CARO — A Argentina
exigiu dez mil ddélares de pagamentos,
a titulo de “despesas de transporte”,
para permitir a simples passagem pelo
seu territério, com destino a La Paz,
das 15 locomotivas que o Brasil doou
a Bolivia, recentemente, por um actrdo
assistencial mutuo.

DEFICIT VAl AUMENTAR — Esta es-
timado em 18 bilhoes de cruzeiros o
deficit das ferrovias do Estado éste
ano. No anc passado, o deficit ja
atingia os 12 bilhGes. A estrada que
lidera ésse deficit € a Sorocabana,
com previsdao de quatro bilhoes e meio
de prejuizos para o presente exercicio.
Seguem-se a Mojiana, com 2,3 bilhoes,
a Paulista, com 2,5 bilhoes e a Arara-
quara com um bilhao; as estradas pe-
quenas (Bragantina, Campos do Jordao
e Sao Paulo-Minas) somam uma pre-
vis@o de deficit de um bilhao e meio.

CAFE PAGA NAVIO — Serao pagos em
café, 3 lugoslavia, dois transatlanticos
que o Léide Brasileiro vai adquirir em
estaleiros iugoslavos que, presente-
mente, estao empenhados na amplia-
cao de seu parque naval. O preco de
CORREIAS TRANSPORTADORAS cada unidade sobe a cinco bilhdes de
cruzeiros.
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Hé mais de melo século Mesbla vem acumulando a experiéncia que hoje
lhe permite selecionar sua completa linha de pecas e acessérios entre os
fabricantes que realmente mantém o mais elevado padrao. E por isso que
MESBLA pode lhe oferecer sempre material de qualidade garantida e a pre-
¢os vantajosos.

PRECOS E CONDICOES ESPECIAIS PARA REVENDEDORES

RIO - S. PAULO - P. ALEGRE - B. HORIZONTE
RECIFE - SALVADOR - BELEM - NITEROI

PELOTAS - FORTALEZA - MARILIA - VITORIA E S BL
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projetadas

dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 4

asseguram ao
transporte interno
economia,
rentabilidade
€_seguranca

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350 tipos diterentes, oferecem: ro-
tor conico, breque automatico,
guia dos cabos, chave de limite
de movimentos

MUREH by BRASIL 8.6,

Eseritarios: Ay, Faulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.: 33-3979 - 36-3995 - 33.9003 - 8-1853
End. Telegrafico: "VINCAM" - Sao Paula
Fabrica; Via Raposo Tavares - Km 305 -
Telefone: 106 « COTIA - Sao Paulo - SP
Rio de Janeiro — Avenida Rio Branco., 25
18%. andar - Tel.! 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6° and. - Tel.: 4-9100
Parto Alegre - R. Vigario José Inacio, 153- 120
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PUBLICACOES

Ensacadeira \
para
sacos valvulados

ENSACADEIRA BATES — Especial
para sacos valvulados, a Bates Valve
Bag Corporation of Brazil sugere sua
ensacadeira 101-FS, através folheto
que ressalta a grande simplicidade de
operagao. Dotada de pesagem auto-
matica, a ensacadeira 101-FS é espe-
cialmente projetada para materiais le-
ves e gue nao correm livremente, apli-
cando-se pois a um grande numero de
produtos, como certos adubos, aglicar
cristal e refinado, races de modo ge-
ral, inseticidas e demais produtos
com propriedades fisicas semelhantes.
Para informacdes, marque o n.° 10 do
Servico de Consulta, na pagina 73.

HYSTER SOBRE PNEUS — Em seis
paginas ilustradas, a Hyster do Brasil
S.A. apresenta suas empilhadeiras
H60C e HB8OC, respectivamente para
2.721 e 3.628 quilos de carga. A pu-
blicagao ressalta o sistema elevatério
de duas velocidades, que aumenta sen-
sivelmente a producdo do equipa-
mento, Rodando sébre pneuméticos,
essas empilhadeiras sao mais versa-
teis para trabalhos externos e internos.
Para informacoes, marque o n.° 9 do
Servico de Consulta, na pagina 73.

Empllhadeiras HG60C

e HBOC

Sobre Pneumaéticos
Capacidade

LTI g o sentrd e cargh @ £1 em
1600 Mg o) senire de cargs & 83 sm

UL UREUN)

PARA LER TACOGRAFOS — A leitura
do disco de um tacografo, entre outras
coisas, revela quando, em quanto
tempo, como e com que velocidade
foi dirigido seu veiculo. Para orientar
a leitura dos tacografos alemaes
Kienzle, de sua exclusiva representa-
gao no Brasil, Comeércio e InduUstria
Neva S. A, editou um folheto que traz,
ainda, especificagoes do produto.
Para informacoes, marque o n.° 8 do
Servigo de Consulta, na pégina 73.

I
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O Comboio de Lubrificacao
Wayne é um conjunto de
propulsores de graxa e oleo,
equipado com as respectivas
mangueiras e acionado por
um compressor de ar, com
motor a gasolina. O comboio
e facilmente colocado sébre

a carrogaria de qualquer
caminhao ou sobre uma
carreta rebocavel gque o
conduz ao local onde seus
servicos sejam necessarios,
economizando tempoedinheiro.

Voceé pode abastecer

2 = e lubrificar
. convenentemente,
suas maaquinas nos
locals em que estao
e u L trabalhanda com
um Comboio
de Lubrificacao
ayne S Um
211t e S0 '_1“
- AL [JAW2 miAS, LW R

" VAI AO ENCONTRO DAS MAQUINAS
NO LOCAL DE TRABALHO

abastecimento
LUma

correta lubrificacao

k|

Equipamentos Wayne : do Brasil S.A.

Matriz: Estrada do Timbo, 126 - Bonsucesso e Filial Sao Paulo: Rua dos Andradas, 543/551
AGENTES AUTORIZADOS NAS PRINCIPAIS CIDADES DO PAIS
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HA 20 ANOS 0S
onisus CIRB

%? - transportam o conférto aos 4 cantos do Brasil !

SEGURANCA !

CARROCERIAS DE ONIBUS PARA
QUALIDADE ! QUALQUER MARCA DE CHASSIS

Av. Rio Branco, 180 - Tel. 22-9816 - Rua Anequira, 227 - Tel. 30-4789
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COLECOM FRUEHAUF — 0O “Cole-
com"”, moderna carroceria para a co-
leta de lixo, & focalizado em suas ca-
racteristicas técnicas e de utilizagdo
em um folheto que a Fruehauf do Bra-
sil S.A. editou recentemente. Desta-
que: o "Colecom" é adaptavel em qual-
quer chassis e tem capacidade para
trés toneladas de carga a mais que
qualquer outro tipo de carroceria, Para
informagoes, margue o n.° 6 do Servigo
de Consulta, na pagina 73.

- A AL - o e
s e g Sl A 1w

l COLECOM

PIGGY-BACK DA SOMA — O ndvo
vagao “piggy-back” G-85, produzido
pela Companhia Sorocabana de Mate-
rial Ferroviario (SOMA), especial para
transporte de containers, jamantas,
veiculos de transporte de automdveis,
furgoes, trailers e qualquer carréta, é
o motivo central de uma publicagao
com explicagbes sdbre o método de
carga e descarga. Para informagoes,
marque o n.° 7 do Servige de Consulta,

na pagina 73.

O NOVO VAGAD
“PIGGY-BACK"G-85

TRANSPORTE MODERNO N.° 2

TRANSPORTA JUAD.!
PARA DUALOUER -
PIRTE 00 MUNDO!

Os modernos jatos Boeing 707 da
Air France, com sua fabulosa capacidade dtil de
carga de 7.720 quilos, com seus poroes
pressurizados e ventilados, garantem
para sua mercadoria um transporte seguro e rapido
para qualquer pais, sem o minimo transtorno
de sua parte, pois a Air France encarrega-se
de todas as formalidades necesséarias ao transporte.

UTILIZE O SERVICO DE CARGA DA

AlIR FRANCE

A maior réde aérea do Mundo
AGENTE GERAL—COSULICH DO BRASIL LTDA.
SAO PAULO: Praca da Repablica, 32 - Tel.: 36.0091
RIO: Rua Francisco Serrador, 2 s| 208. Tel.: 22-6602

Belo Horizonte - Blumenau - Brasilia - Curitiba - Fortaleza
- Londrina - Pérto Alegre - Recife - Salvador.
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AGORA! Maior rendimento com a exclusiva

Embreagem de

OPERAGAO FACIL COMO APERTAR UM BOTAO

De todos os tratores, o compacto HD-3 da
Allis-Chalmers, dotado de embreagem de
vai-e-vem,é 0 que proporciona inversao do
movimento mais suave e mais produtiva.
Nao hd acréscimo no preco por esta carac-
teristica adicional.

Nos trabalhos de 1amina e de carregadeira,
que requerem constante vai-e-vem, o sen-

tido do movimento pode ser invertido ins-
tantdneamente sem necessidade de parar
a mdquina, actonar a embreagem principal
e realizar mudancas de marcha. . . ganha-se
tempo. O trator HD-3 também proporciona
operacido de precisdo, a frente e a ré, per-
mitindo aproximar ou contornar objetos
em locais restritos,

VERSATIL NO TRABALHO

O porte compacto e a manobrabilidade im-
par do HD-3 de 40 HP emprestam-lhe
caracteristicas proprias para trabalho em
areas confinadas. Uma ampla selecdo de
implementos de rapida substituicao tor-
nam-no a maquina ideal para operacoes de
lamina, de levantamento, de carregamento,
de escarificacdo, de valetamento e de ar-

rasto. Facil de ser transportado, dispensa a
necessidade de veiculos especializados para
conduzi-lo de servico a servico.

O seu distribuidor Allis-Chalmers tera
prazer em fornecer mais informacdoes sébre
o HD-3 — o tnico trator de esteiras com-
pacto dotado de embreagem de vai-e-vem
sem acréscimo de preco.

ALLIS-CHALMERS INTERNATIONAL
Departamento 2544
Milwaukee 1, Wisconsin, U.S.A.

ALLIS-CHALMERS



Vaievem!

FRENTE NEUTRO RE

.. dispensa acionamento da embreagem principal ou freios

.._
s
L

.}Jh - ’-ja;‘ J w

SERVINDO AO UNIVERSO EM FABRICAGAO « ENERGIA ELETRICA + CONSTRUGAO
MINERACAO » AGRICULTURA » OBRAS PUBLICAS « ENERGIA NUCLEAR * PESQUISA BASICA
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CAMINHAO
NACIONAL:
POR DENTRO

E POR FORA

Em 1952, ano em que o
Brasil importou 50.100 cami-
nhoes, pouca gente teria cora-
gem para afirmar que, pas-
sados dez anos, em 1962, o
pais ja estivesse produzindo
cérca de 50 mil e importando
menos de uma centena. Isto
aconteceu e, agora, ja ha até
quem diga que, mais dez anos,
¢ o Brasil exportard além de
50 mil unidades por ano.

Tao bom quanto os me-
lhores, o caminhao brasileiro
firmou seu prestigio enfren-
tando, as vézes, estradas tao
ruins quanto as piores. E ja
sao quase 250 mil veiculos —
grandes, médios e pequenos
— a provar, diariamente, no
tcabalho, sua gualidade.

TRANSPORTE MODERNO N.° 2
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Seis, das onze industrias automobi-
listicas nacionais, dedicam-se, especial-
mente, 4 fabricagio de caminhoes, Jun-
tas, a$ seis representam um capital
registrado da ordem de 30 bilhoes de
cruzeiros e oferecem trabalho para 20
mil operdrios. Sio elas: Fibrica Na-
cional de Motores S.A., Ford Motor
do Brasil S.A., General Motors do
Brasil S.A., International Harvester
Méquinas S.A,, Mercedes-Benz do
Brasil S.A. e Scania-Vabis do Brasil
S.A. Veiculos e Motores. Estdo todas
em Sao Paulo (capital e ABC), menos
uma, a Fabrica Nacional de Motores,
que tem sede na Guanabara e instala-
¢oes industriais no Estado do Rioe.

Efetivamente, o Brasil tornou-se um
pais produtor de caminhdes no ano de
1957. Até entdo, apenas a Fabrica Na-
cional de Motores dedicava-se a na-
cionalizagio progressiva désses veiculos.
No ano anterior, uma série de medidas
governamentais, ditando normas para
a implantagdio do névo setor manu-
fatureiro e instituindo os planos nacio-
nais para a fabricagao de diversos tipos
de veiculos, vinha permitir a sua efe-
tivagao,

FNM nasceu primeiro

A Fabrica Nacional de Motores foi
a primeira das industrias nacionais a
passar de um programa de montagem
de caminhdes a um de nacionalizagio.
Surgiu durante a ultima guerra, com
a finalidade de produzir motores de
avidgo de um tipo gue ja estava obso-
leto no momento em que a emprésa
estava apta a iniciar a fabricagdo. As-
sim, apos estudos de técnicos, ela se
encaminhou para a [fabricagio de
veiculos auto-motores. Mas, até os pri-
meiros contratos de fabricagio de ca-
minhées, dedicou-se a fabricagao de ge-
ladeiras ¢ a reparagdo de motores de
avido.

Foi em 1950, apés haver montado
200 caminhfes em contrato com a em-
présa italiana Isota Fraschini, que fir-
mou acérdo com outra firma italiana,
a Alfa Bomeu, e passou a montar e a
nacionalizar caminhdes e automoveis.

Ainda que apresente uma capacidade
de produgio anual de 12 mil cami-
nhoes em um turno de oito horas e que
tenha programado produgio de trés
mil para o dultimo ano, a Fébrica
Nacional de Motores ndo passou da
marca de mil caminhaes fabricados em
1962.

A Fébrica Nacional de Motores €
uma sociedade de economia mista, com
um capital registrado de 12 bilhoes de
cruzeiros. Tem uma area total de 54
milhdes de metros quadrades e uma
4rea construida de 172 mil metros qua-
drados. O investimento em moeda es-
trangeira, sem cobertura cambial, é de

* 26,5 milhoes de dblares. Possui 3.840

empregados. A fébrica estd instalada
no quilémetro 23 da rodovia Rio-Pe-
tropolis.

TRANSPORTE MODERNO N.° 2

Seu caminhdo, o D-11.000 (Die-
sel), é conhecido pela sua resisténcia.
Ganhou nas estradas o apelido de “Jodo
Bobo”, mais por sua capacidade de car-
regar tudo o que lhe poem as costas
que por sua morosidade, E fabricado
desde 1957 (junho) e cérca de 20 mil
ja estdo rodando. Seu preco é da or-
dem de seis milhdes de cruzeiros nos
distribuidores que os vendem, geral-
mente, com 35 por cento de entrada,
mais 12 prestaches mensais.

Além désse caminhio pesado, a Fi-
brica Nacional de Motores produz um
automovel de passeio: o 2.000, JK. De
todas as emprésas é a que luta com
maiores dificuldades para alcangar os
indices de nacionalizagdo determinados
pelos Grupos de Estudos da Indistria
Automobilistica. Para atingi-los, hé
necessidade de ampliagio das instala-
goes, ampliagdo que requer aumento
de capital. Para isso hd um plano, li-
gado a um outro de expansio industrial.

Ford em quatro tipos

O novo Super-Ford, nos tipos F-100,
F-350, F-600 e F-600 Diesel, com os
seus 20 modelos de chassis, para trans-
portes diversos, é o veiculo produzido
pela Ford Motor do Brasil. O F-100,
para cargas pequenas, mais o F-350 e
o F-600, para cargas médias, foram lan-
¢ados em 1957. A versio Diesel do
F-600, em 1961. A emprésa ¢ ligada
a4 Ford norte-americana, de onde se
originam os desenhos e patentes dos
seus caminhoes.

A Ford inicion suas operagdes no
Brasil de 1919, com servigos de pegas
para veiculos da marca. Possui uma
drea total de 2.189.408 m2 e drea
construida de 119.089 m2. Tem
3.223 empregados e estd instalada no
bairro do Ipiranga. Vem provando pu-

blicamente os caminhdes de sua fabri-
cagdo em caravanas que alcangam 0§
mais distantes pontos do pais, enfren-
tando mil e uma dificuldades. Seu ca-
pital registrado ¢ de 4.589 milhdes de
cruzeiros com um investimento em
moeda estrangeira da ordem de 25 mi-
lhoes de délares.

Sua produgao, 1962, atinge 20 mil
unidades, dentro de uma capacidade,
em um s6 turno, de 30 mil caminhdes.
Os quatro tipos de caminhdes fabrica-
dos pela Ford ja atingiram, em péso,
um indice de nacionalizagio de 98 por
cento. Producio de ano passado: 20
mil caminhoes.

Mais de 80 mil caminhdes Ford na-
cionais j4 estio em atividade. Muitos
foram vendidos com a cobertura do
Departamento de Crédito da prépria
emprésa que financia parte das ven-
das aos e dos revendedores. Os reven-
dedores Ford, em geral, vendem os
vefculos com as seguintes condigdes:
entrada minima de um térgo, mais 18
prestagbes mensais,

Desde 1960, a Ford fabrica também
o trator 8 BR.

GM é antiga também

A exemplo da Ford, a General Mo-
tors do Brasil S.A., fabricante do ca-
minhdao Chevrolet, estd instalada no
Brasil hd muitos anos: desde 1925,
distribuindo e dando assisténcia aos
veiculos Chevrolet. Comegou a produ-
zir caminhdes a partir de 1957, langan-
do em junho o modélo 6.503. Um ano
depois, iniciou a producio do modélo
3.104. O primeiro para cargas médias;
para Ca]'gﬂs l}cqut‘nﬂs, (] chundu.

A fundigio, usinagem e montagem
da General Motors estdo instaladas em
Sio José dos Campos, em érea construf-
da de 63,857 m2; a administragio, es-
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CAMINHAO

tamparia, linha de montagem e arma-
zéns, em Sao Caetano do Sul, ocupando
area construida de 95.866 m2. A drea
total dos terrenos da emprésa é de . ..
2.252.665 m2. Possui 5.791 empre-
gados e tem um capital registrado de
Cr$ 4.476.720.000,00 com um inves-
timento em moeda estrangeira de 22,3
milhoes de ddlares,

Mais de 90 mil caminhoes, dos quais
70 por cento médios, j4 sairam da li-
nha Chevrolet, que tem uma capaci-
dade nominal de produgdo anual de 25
mil unidades, em um turno. Em 62,
a produgdo alcangou 19 mil unidades,
com uma porcentagem de nacionaliza-
¢do em péso de 98,04 por cento para
o caminhdo médio e de 96,73 por cen-
to para 0 pequeno.

Os tipos bésicos produzidos pela Ge-
neral Motors sdo 0 6.503 (médio) e o
3.104 (pequeno), ambos a gasolina,
com diferentes modelos de chassis. E
ligada & GM norte-americana e tem
planos para produgio de novos tipos.

Tem concessiondrios nas principals
cidades brasileiras e seu sistema de fi-
nanciamento ¢ semelhante ao da Ford.

International tem classe

Caminhdo compacto e de linhas
simples, 0 NV-184, da International
Harvester Méquinas S.A., é tido e
havido como um caminhdo de muita
categoria, A International (norte-ame-
ricana) instalou-se no Brasil em 1926.
Com a implantagido da indistria auto-
mobilistica decidiu-se pele Ffabricagao
de um vefculo pesado movido a gaso-
lina. De sua fdbrica, em Santo André,
jé sairam mais de cinco mil unidades.
A produgio do ano passade atingiu
1.500 veiculos, A capacidade poten-
cial de produgio, em um turno, é de
seis mil veiculos por ano.

A International possui 900 operarios
e ocupa uma 4rea total de 121,100 m2,
com uma drea construida de 32.100
m2. Seu capital registrado é de Cr$ . . .
1.636.116.000,00 e o investimento
em moeda estrangeira, de seis milhaes
de dblares.

Vende diretamente seus veiculos em
Sio Paulo, Rio e Porto Alegre. Em
outras cidades, através concessiondrios
autorizados. Com entrada de 30 por
cento ou menos, desdobra o prego dos
seus velculos até 24 prestagoes.

indice de nacionalizagio alcangado
em péso: 95,32 por cento.

Mercedes: primeiro diesel

A histéria da Mercedes-Benz, no
Brasil, comega no ano de 1951, quando
um grupo de técnicos brasileiros e ale-
maes, ao lado de estudos das possibili-
dades da fabricacio de veiculos no
pais, tragou o plano econfmico para a
instalacio da industria, J4 em 1953,
fundada a Mercedes-Benz do Brasil
S.A., ligada 2 Daimler-Benz A.G.,
de Stuttgart, Alemanha, se iniciava a
construcdo de sua fbrica em Sdo Ber-
nardo. Em 1956, a Mercedes apresen-
tava o primeiro auto-motor Diesel fa-
bricade no Brasil, o Mercedez-Benz
Diesel e o seu primeiro caminhdo. Dois
anos depois, iniciava, também, a fa-
bricacdo de 6Hnibus.

Em sua linha de produgio a Merce-
des apresenta o LP 321 (médio), que
pela sua versatilidade tornou-se o pro-
duzido em maior quantidade, o LAP
321, dnico caminhdo brasileiro com
tragio nas quatro rodas e o LP 331 §
(pesado), que é o caminhdo nacional
de maior poténcia.

A Mercedes tem um capital registra-
do de 7,6 bilhdes de cruzeiros, com
um investimento em moeda estrangeira
da ordem de 15 milhdes de délares,
A emprésa possui mais de cinco mil

operdrios. A drea total dos seus ter-
renos ocupa 485.400 m2 e a 4rea cons-
truida é de 120.852 m2. Sua capaci-
dade de produgio anual, em turno, €
de 9.600 caminhdes médios e 1.920
pesados. No ano passado, a Mercedes
fabricou cérca de ocito mil caminhdes
médios e 500 pesados, com porcen-
tagens de nacionalizagio em péso de
98,9 por cento para os primeiros e de
94 por cento para os segundos. J4 fes-
tejou a fabricagio do 50.000° vefculo,

A emprésa nio vende seus caminhdoes
diretamente, porém, através mais de
200 concessiondrios em todo o pais.
Condicoes gerais de venda: 30 por
cento de entrada e o saldo distribuido
de 19 a 24 prestagbes mensais;

Scania é a mais nova

Com atividades iniciadas na Suécia
no mesmo ano em que a Mercedes sur-
gia na Alemanha (1891), a Scania-
Vabis é a mais nova das industrias de
caminhdes no Brasil. Inaugurou, em
dezembro do ano passade, ampla ¢ mo-
derna fédbrica em Sio Bernardo. A
atual emprésa foi fundada em 1957,
ano em que langou seu caminhido pe-
sado e seu dnibus,

As instalagdes de Sdo Bernardo
ocupam 4rea coberta de 28 mil m2, em
um terreno total com é4rea de 142 mil
m2. Sua capacidade anual de produ-
cao atinge a duas mil unidades entre
caminhdes e 6nibus e no ano passado
produziu mil caminhdes. Tem 645 em-
pregados, um capital registrado de 678
milhdes de cruzeiros e a inversio em
moeda estrangeira ¢ de quatro milhGes
de coroas suecas,

A Scania-Vabis financia seus agentes
para que éles possam financiar os com-
pradores dentro de um prazo minimo
de 12 meses. A porcentagem de nacio-
nalizagio dos seus veiculos, em péso,
¢ de 92 por cento.

O CAMINHAO ECONOMICO

Para que o seu caminhao seja, realmente, um veiculo eco-
némico, é preciso que, além de ndo gastar mais que o estri-
tamente necessdrio, éle trabalhe dentro de um programa
produtivo, movimentando com presteza as cargas que lhe
sao confiadas, sem deslocaces inuteis.

Revisdes periddicas e adequadas asseguram o cumprimen-
to désse programa, reduzindo a uma margem minima as possi-
bilidades de enguico na estrada.

Além disso, no guadro de custos operacionais do caminhio
hi dois itens importantes — combustivel e pneuméticos —
cujo aumento revela, quase sempre, que alguma coisa nio
vai bem.

Mas, quantos quildémetros percorre o F-600 com um li-
tro de gasolina? Ou o FNM, por um litro de 6leo Diesel?

Nao h4 niimeros absolutos para as respostas, uma vez

“que elas estio condicionadas 2 combinagio de uma série de
fatdres entre os quais se destacam os seguintes:

1 — Tipo de Estrada: as estradas de terra exigem um con-
sumo de 30 a 60 por cento maior que as asfaltadas, princi-
palmente na época das chuvas, Da mesma forma, alguns
quilémetros de serra pela frente podem obrigar o motorista
a reabastecer muito antes dos seus célculos;
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2 — Péso da Carga: um caminhio vazio gasta de 30 a 40
por cento menos combustivel gue carregado. Até mesmo a
distribuicdo da carga pode atingir o consumo, uma vez que
mié distribuigio exige maior esforco do veiculo e, consequen-
temente, maior dispéndio de combustivel;

3 — Regulagem do Motor: falta de compressdo, defeitos
na distribuicdo, bomba de alimentacio com demasiada for-
ca, filtro de ar sujo e defeito na sede das vélvulas, sao
algumas das irregularidades que podem ocasionar maior
consumo; e, finalmente,

4 — Técnica do Motorista: um motorista cuidadoso, em-
penhado em conduzir o veiculo nas marchas mais econdmicas,
incapaz de exigir esforcos desnecessirios do caminhdo, pode
poupar bastante combustivel. Nio tanto quanto o descuidado
pode esbanjar. Mas bastante.

Désse modo, sem a seguran¢a dos nimeros exatos, pode-se
dizer que em média e em condigdes, um caminhio a gaso-
lina, carregado, faz trés quildmetros com um litro; um a
Diesel, 4,5 quilémetros com um litro,

Assim como o combustivel, os pneus dependem de fatores
semelhantes, Podem durar mais, ou menos, mas a sua vida
média vai de 40 a 50 mil quilémetros antes da recapagem,
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PERFEITO DESEMPENHO OFERECE O CHEVROLET

MODELO 3.104 6.503 6.403 MODELO 3.104 6.503 6.403
DIST. ENTRE EIX0S 2,89 m 4,432 3,975 m |TANQUE DE
DIST. CABINA-EIXO COMBUSTIVEL 64,3 litros 100 litros
TRASEIRO 0,991 m EMBRE&GENS ) ) _ )
PESO Bruto Total [2.268 kg 8.845 kg 8.845 kg|  Tipo Disco seco Disco séco
Chassis 2.554 kg 2515 ke Diametro 28 cm 28 cm
{ CAPACIDADE DE CARGA 6.000 kg 6.000 kg |TRANSMISSAD
N.° de velocidades | 3afrente —1a|4 a frente — 1 &l
CARACTERISTICAS ré ré
EIXO DIANTEIRO COMUNS Reducoes Tx 37 6.40:1
Tipo Perfil em | Perfil em | 228 — 1.75:1 3.09:1
Capacidade 998 kg 2.043 kg 3.2 — Direta 1.69:1
Bitola 1,53 m 1,618 m 4.? .- Direta
RIR ARk SISTEMA ELETRICO S 5
Tipo Semi-Flutuante - Flutuante
Reducao 3.90:1 Dupla: 6.61/9.09:1 Voltagem 12 Voit 12 Volt
Capacidade 1.498 kg 6.802 kg Bateria 65 Amp/hora | 65 Amp/hora
Bitola 1,75 m AMORTECEDORES i -
FREIOS  Tipo Hidraulicos Hidraulicos Tipo Telescépicos | Telescépicos
; SUSFENSAO
MOTOR Tipo Chevrolet Chevrolet Ti ; ;
Cambustivel Gasolina Gasolina P Molas Semi- | Molas Semi-
Cilindros 6 6 Eliticas Eliticas
Cilindrada 4.271 cm3 4271 cm3 CAIXA DE DIRECAQ ) _
Curso 100,06 mm 100,06 mm Sistemna Rosca-sem-fim | Rosca-sem-fim e
Diametro 95,25 mm 95,25 mm ~ e setor Dant. setor
Poténcia 142 HP a 4.000 | 142 HP a 4.000 RPM Reducao 20,4:1 24,2:1
Torgque 31,740 kg/m a | 31,740 kg/m a 2.000 VDLANATE
2,000 RPM RPM Diametro 45,7 cm 45,7 em
Taxa de Compressao| 7.3:1 7.3:1 PNEUS 6.50 x 16" — (Diant. 825 x 20" —
Capacidade 17 litros 17 litros 6 lonas 10 lonas
SISTEMA DE Tras, 9.00 x 20" —
ARREFECIMENTO Agua circulante | Agua circulante 10 lonas

TRANSPORTE MODERNO
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FNM E RESISTENTE E NAO REJEITA CARGAS

MODELO D-11.000 — 2.2 série

1 — CAMINHAO COMUM, com capacidade util de 9.100/
10.000 kg.

2 — CAMINHAO COMUM, puxando reboque de 2 eixos, com
carga util global de 24.000 kg.

3 — CAMINHAO DE 3 EIXOS, com a adaptagao de um 3.°
eixo tipo flutuante de freios a ar, de dois tipos: com
quatro rodas, pneus 8.25x20", elevando a carga do
chassis a 15.000 kg; e, com duas rodas, pneus 11.00x22",
elevando a carga do chassis a 13.000 kg.

4 — CAVALO-MECANICO, adaptado para puxar Semi-Reboque
(jamanta) de qualquer tipo, com capacidade de tragao
global de 30.000 kg.

340 m | 400 m
560 m | 600 m

650 m | 7,00 m

|PISTANCIA ENTRE-EIXOS 4,40 m
COMPRIMENTO DE CARROCERIAS

[COMPRIMENTOS COM 3.° EIXO

CARACTERIST. COMUNS

PESO 15.000 kg
5.900 kg
14.000 kg

18.000 kg

Bruto Total

Chassis (equip./abast.)

Rebocavel — normal
maximo

BITOLA DIANTEIRA (medida no
solo)

IBITOLA TRASEIRA (medida entre
os eixos de simetria dos
anéis espacadores dos aros
das rodas)

FREIOS Tipo

196 m

1,79 m
Ar comprimido

MOTOR Tipo

Combustivel
Cilindros

Ciclos

Cilindrada

Didmetro e Curso
Poténcia

Taxa de compressao
Capacidade carter

SISTEMA DE ARREFECIMENTO
Capacidade
Tipo

TANQUE DE COMBUSTIVEL

EMBREAGEM Tipo
TRANSMISSAO N.2 de velocidades

SISTEMA ELETRICO Voltagem

Bateria

Dinamo
SUSPENSAQ Tipo
CAIXAS DE DIRECAD Sistema

RODAS Dimensoes
PNEUS Diant. e Tras.

Ciclo Diesel, injecao di-
reta

Oleo Diesel

6, em linha, verticais
4 tempos

11.050 cm3

125 x 150 cm

150 HP a 2.000 RPM
17:1

24 litros

20 litros
Agua circulante

142 litros

Disco séco

4 3 frente — 1 a ré
normais e multiplicadas
24 Volt p/motor de par-
tida e dinamo — 12
Volt geral

Duas de 140 Amp/hora
cada

350 Watt e 24 Volt
Molas Semi-Eliticas
Rosca sem fim e Setor
Dentado

Aro 22"
11.00 x 22" — 14 lonas

SPORTE MODERNO N.° 2
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é DA MERCEDES O MAIS POTENTE ENTRE TODOS

MODELOS LP 321 LAP 321 LP 331 S
DIST. ENTRE-EIX0S 420 m 420 m 460 m
PESO

Bruto total 10.000 kg 10.500 kg 15.000 kg

Chassis ¢/ cabine | 3.300 kg 3.450 kg 5.530 kg
CAPACIDADE
DE CARGA

Sem carroceria 6.700 kg 7.0650 kg 9.547 kg
EIXO DIANTEIRO

Capacidade 3.300 kg 3.300 kg 5.000 kg

Bitola 1.902 mm 1.790 mm | 1.900 mm
EIX0O TRASEIRO

Capacidade 6.800 kg 7.200 kg 10.000 kg

Bitola 1.765 mm

Area total 2560 cm2 | 2200 cm2
FREIOS

Tipo Hidraul. Hidraul. | Ar compri-

claux.ar c/aux.ar mido

CARACTERISTICAS

COMUNS
MOTOR

Tipo oM 321 Om 326 IV
Combustive Oleo Diesel Oleo Diesel
Cilindros 6, em linha 6, em linha
Cilindrada 5.100 cm3 10.810 cm3

Curso 120 mm 140 mm
Diametro 95 mm 128 mm
Poténcia LP 321 120 HP a 3.000
RPM 188 HP a
LAP 321 120 HP a 2.800
RPM 2200 RPM
Torque 63 kg/m
Taxa compressao 20,5:1 20,5:1
Capacidade carter 9 litros 12 litros
LP 321 LAP 321
TANQUE DE
COMBUSTIVEL 140 litros | 140 litros | 140 litros
EMBREAGEM
Tipo Disco séco | Disco séco |Disco séco
TRANSMISSAQ
N de 5 a frente (5 & frente |6 a frente
velocidades 1areé 1aré 1aré
SISTEMA
Voltagem 12 Volt 12 Volt 12 Volt
Bateria 135 Amp/h | 135 Amp/h | 2 de 135
: Amp/h
Dinamo 300 Watt 300 Watt 300 Watt
PNEUS 9.00x20" 9.00x20" 11.00x20"

NOTA: O modélo LP 321 é produzido, também, nas versoes
LPK para basculante e LPS para cavalo-mecéanico.
Assim, também, os modelos LAP (LAPK, LAPS) e LP
331S (LPK e LPS).

TRANSPORTE MODERNO N.° 2
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CARGAS MEDIAS VIAJAM BEM NO FORD

MODELOS /| F-100 F-350 | F-600 F-600. | Taxa compressao
DIESEL] Capacidade 7.3:1 17.5:1
Carter 4,73 litros 10,2 litros
DIST. ENTRE-EIX0S| 2,80 330 m{437 m 437 m | SISTEMA DE '
DIST. CABINE-EIX0 376 m 3,76 m | ARREFECIMENTO
TRASEIRO 1,02 m 1,53 m| 260 m 2,60 m | Capacidade 21,8 litros 25 litros
PESO 1 19 m 1,99 m | Tipo Agua Circulante | Agua Circulante
Bruto_Total 2,268 kg 4,450 kg|B.850 kg 8.850 kg | TANQUE DE
Chassis 1.338 kg 1.780 kg|2.350 kg 2.350 kg | COMBUSTIVEL |68 litros 68 litros
CAPACIDADE DE %EBREAGEM Disco séco Disco séco
AR 4 : A ;
EIXOG%MHTEIRO 930 kg 2,670 kg| 6.500 kg 6.500 kg Didmetro 55" oen 28 cm
Tipo Perf. em | |Perfil em | |Perf. em ||Perfil em | | TRANSMISSAOQ F-100 F-350, F-600 e F-600-D
Capacidade 1.180 kg 1.725 kg 2.134 kg 2.134 kg | N.2 de
Bitola 1544 m 1,588 m|1,597 m 1597 m | Velocidades 34f —1ar|4afrente—1aré
= 12 — 317:1 12 — 640:1
EIXO TRASEIRO Reducoes a__ 175 a _ 309
) L 2. 1.75:1 2. 3.09:1
Tipo ?l?lrln!.ll;nte Flutuante | Flutuante | Flutuante 32 _ Direta Se — 1601
— . a __ 1
Redugéo 3.69:1 5.14:1(6.61/9.09:1 | 6.61/9.09:1 i S
I Dupla Dupla T < et
Capacidade 1.500 kg 3.268 kg|6.810 kg 6.810 kg \?(!ﬁzsg:: ELETRICO 12 VoIt
Bitola 1498 m 1,651 m|{1,727 m 1,727 m ;
t . ' ! Bateria 78 Placas — 65 Amp/hora
FREIOS (O Diesel tem duas)
Tipa Hidraul, Hidraul.| Hidraul. Hidraul, | Gerador 450 Watt — 30 Amp
Area Total 1.164 cm2 | 1.535 cm2|2.767 cm2 | 2.767 mZ2 | AMORTECEDORES
Tipo Telescopicos
COMUNS Tipo Molas semi-Eliticas
MOTOR CAIXA DE DIRECAO ;
Ford “Power King" Tipo GEMMER, Rdsca Sem Fim
Tipo V-8 6-340-C Perkins Redugao 20.4:1
Combustivel Gasolina Oleo Diesel VOLANTE
Cilindros 8, em V 6, em linha, Verticais Diametro 45,7 cm
Ciclos 4 Tempos 4 tempos PNEUS
Cilindrada 4.458 cm? 5.560 cm3 F-100 6.50x16" — 6 lonas
Curso 83,82 mm 1143 mm F-350 7.50x16" — 6 lonas
Diametro 91,95 mm 101,6 mm F-600 e F-600D 2 de 8.25x20 — 10 lonas
Poténcia 167 HP a 4.400 RPM| 128 HP a 2850 RPM (diant.)
Torgque 35,880 kg/m a 2.200| 37,398 kg/m a 1.550 4 de 9.00x20" — 10 lonas (tras.)
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Chassis p/ |Chassis para
Cavalo- Caminhao
Mecénico
L-7538 1-7550 O CAMINHAO DA SCANIA VABIS:
DISTANCIA ENTRE-EIX0S 380 m 5m
DISTANCIA CABINA-EIXO0
TRASEIRD &% m 240 0 L-75 PARA SERVICO PESADO
Bruto Total 15.000 kg 15.000 kg
Chassis 5005 kg 5.200 kg
Total com Rebogue 35.000 kg 35.000 kg
CAPACIDADE DE CARGA 9905 kg | 9.800 kg TRANSMISSAD =~
Com Reboque 29.905 kg 29.800 kg N.° de Velocidades 5afrente — 1 2aré
Redugoes 12 — 7.70:1
EIXO DIANTEIRO i
Capacidade 5000 kg | 5.000 kg 28 = daal
Bitola 1,90 m 1,90 m e
EIXO TRASEIRO a8 =~ bl
Capacidade 10500 kg | 10.500 kg e el
FREIOST;DO Ar Ar Caixa de -ml;sdangas au-
Comprimido| Comprimido x:llarh totallzancfjo tdez
Area total 4500 cm2 | 4500 cm2 g‘lf;; gsrga’a a.freme e
CARACTERISTICAS S'STEM{“,OF{';:;:“’O o Al
MOTOR it Gerador 450 Watt
Tipo D10 RO, injecao direta SUSPENSAQ
Combustivel Oleo Diesel Tipo Molas semi-eliticas
Cilindros 6, em linha, Verticais Larg. Diant. e Tras. 89 mm
Cilindrada 10.260 cm3 Comprimento Diant. 1.350 mm
gligrsr?etro ig; i Comprimento Tras. 1.520 mm
M, Augxiliar Largura 89 mm
Poténcia 165 HP a 2.200 RPM Auxiliar Comprimento ° 1.250 mm
Torque 63 kg/m a 1.200 RPM
Taxa compressao 16:1 CAIXA DE DIRECAO
TANQUE DE COMBUSTIVEL 130 litros Sistema GEMMER, Résca sem
EMBREAGEM fim
Tipo Disco séco PNEUS
Diametro 42 cm Diant. e Tras. 11. x 22" — 14 lonas

TRANSPORTE MODERNO N.° 2
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CAMINHAO
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O INTERNATIONAL NV-184

E REFORCADO E COMPACTO

DISTANCIA ENTRE-EIX0S
DIST. CABINA EIXO-TRASEIRO

PESO

379 m
213 m

424 m 480 m
259 m 315m

Bruto Total 11.580 kg 11.580 kg 11.580 kg

Chassis
Total com Reboque

CAPACIDADE DE CARGA

EIXO DIANTEIRO

Tipo
Capacidade
Bitola

EIX0O TRASEIRO

Tipo
Reducao
Capacidade
Bitola

FREIOS

Tipo
Area Total

MOTOR

Tipo

Combustivel
Cilindros
Cilindrada

Curso

Diametro
Poténcia

Torque

Capac. do Carter

3332kg 3.366kg 3.466 kg
22,034 kg 22.034 kg 22.034 kg
8248 kg B8214kg 8114 kg

Caracteristicas Comuns

Perfil em |
3.180 kg
1,72 m

Cénico-espiral, duas veloc.
663: 1 e 917 : 1

8.400 kg

1,83 m

Ar comprimido
3.622 cm2

International V-304N
Gasolina

8 emV

4.975 cm3

81,8 mm

98,4 mm

180 HP a 4.400 RPM
34,328 kg/m a 2.600 RPM
9.4 litros

SISTEMA DE ARREFECIMENTO

Capacidade 20 litros

Tipo Agua circulante
TANQUE DE COMBUSTIVEL 80 litros
EMBREAGEM

Tipo Disco séco

Diametro 30,48 cm

TRANSMISSAD

N.° de Velocidades | 5 a frente — 1 & ré

Redugoes 18 —7.35:1
28 —4.30:1
38 — 25205 1
42 — 142 : 1
hHa — direta
Ré —7.20:1
SISTEMA ELETRICO
Voltagem 12 Volt
Gerador 450 Watt
PNEUS
Diant. e Traseiros 9.00 x 20" — 12 lonas

ou 10.00 x 20" — 12 lonas
COM EIXO TRASEIRO AUXILIAR

Péso Bruto Total 15.760 kg
Capacidade do Eixo

Dianteiro 3.175 kg
Capacidade do Eixo

Traseiro 8.390 kg
Capacidade do Eixo

Auxiliar 4.195 kg
Péso do chassis

(medio) 3.970 kg
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abastecendo
jatos... a jato!

1.600 litros por minuto é a velo-
cidade com que éste semi-rebo-
que especial - fabricado por
Biselli S. A. - equipado com con-
junto moto-bomba, abastece
avidées a jato

X BISELLD 5./, varms ¢ couravewros wousums

escritério e fabrica: avenida
presidente wilson, 4.930 - fones:
63-5131 — 62-2369 — 63-7466
e 63-6892 pbx - c. postal 12.410
sao paulo - filiais: rua méxico, 148
2¢ - rio de janeiro- gb - rua cesar
jorge, 32 - belo horizonte - mg

abastecendo caravelle da panair, no aéroporto de viracopos.
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TRANSPORTE MARITIMO

'EMBALAGEM
CORRETA

EVITA ~-
EMBRULHOS

Embalagem, de modo geral, é um retrato
do proprio desenvolvimento econdmico de um
}'I'.]]S. r S(IJ ﬂl)s{.‘r“ar com cuid;}d{}. numa
nagio, a amplitude, o grau de desenvolvi- K
mento e de gualidade da sua indastria de
embalagens, para tirar importantes conclu-
sdes sobre o estigio do seu parque industrial.

Por uma razio muito simples: tudo o que se
produz, tudo o que se manufatura, foi, &,
ou sera embalado,

“A necessidade faz o progresso” — é lei,
também neste ramo. Assim, ndo foi por acaso
que a América do Norte se tornou o lugar do
mundo onde as mercadorias apresentam as &
melhores embalagens. Tratase de decorrén-
cia necessdria do seu avango industrial.

O consumidor em geral quase ndo presta
atengido a embalagem industrial comum, isto
¢, aquela sem objetivos publicitdrios, Para
éle pode até parecer incrivel que isso se
constitua em problema. Mas quem conhece
bem ¢ que sabe. Produtor e transportador -5
ttm nogdo bem mais precisa do que isto
significa, embora, em alguns casos, sejam
surpreendentemente negligentes com referén-
cia 4 embalagem.

Um fato ressalta especificamente no caso
da embalagem maritima: a relagio entre a
sua qualidade e a economia do pafs. Numa
nagio subdesenvolvida (exportadora de ma- '
téria-prima), ninguém tem necessidade de .
embalagem. E ébvio: a exportagio embarca
quase toda “ao natural”, isto é, como se apre- -
senta na natureza (minério, quase sempre).
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A medida que avanga a indistria
interna, a pauta de exportagio se di-
versifica e a questio, da embalagem
comega a se colocar. Estd demonstrada
a enorme importincia désse ramo téc-
nico-industrial.

No Brasil, atualmente, virios orgios
e entidades estudam os problemas da
embalagem. A ABIEM (Associagao
Brasileira da Inddstria da Embalagem
de Papeldo), o INT (Instituto Nacio-
nal de Tecnologia), a ABNT (Asso-
ciagio Brasileira de Normas Técnicas),
o IRB (Instituto de Resseguros do Bra.
sil), etc. Além disso, smprésas privadas
também se esforgam em témo da
questio.

Quanto & embalagem maritima, seu
futuro imediato estd na “containeriza-
¢ao" (de “container”, que se traduz
cofre-de-carga). Esse processo facilita a
deslocagio, reduz os custos, aumenta
a seguranga, enfim, resolve intimeros
problemas de carga.

‘Variedade

“Atualmente — afirma o almirante
Ary Gongalves, do Centro de Navega-
¢io Transatlintica, de Santos — trans-
porte de carga por mar se faz com uma
variedade enorme de embalagens e
quem as escolhe ndo sio as compa-
nhias de navegagdo, mas os embarca-
dores. Desde a caixa de madeira & de
papeldo, desde a barrica de pinho ao
saco de papel, sacos de plastico, de
borracha ou engradados. Desde o saco
de juta até a mercadoria sem emba-
lagem, como o minério, que é jogado
no porio do navio”.

Cada tipo de embalagem estd rela-
cionado, de maneira geral, com wvérias
espécies de mercadorias: produtos agri-
colas, cereais em particular, utilizam
sacos de juta ou de outros tecidos, in-
clusive algodio. Aparelhos em geral
sio embalados em madeira, Cerveja,
serve-se de engradados especiais. La-
ticinios e lubrificantes usam muito a
embalagem de papelio. Cimento, pro-
dutos quimicos, fubd, adubos, farelos,
farinhas, cal, talco, superfosfatos, ete.,
vio em sacos de papel. Bananas, em
sacos plasticos (ultimamente também
em caixas de pape!io, experiéncia que
estd dando bons resultados). Bebidas
(vinhos), viajam em barricas, assim
como alguns produtos quimicos. Oleo
comestivel, em tambores. E assim por
diante.

Madeira

Muito usada, a madeira foi especial-
mente recomendada para o transporte
maritimo, em estudo feito pelo Insti-
tuto de Resseguros do Brasil, hd alguns
anos. De modo geral, pode-se classifi-
ci-la em caixas e barricas, As primei-
ras podem ser de madeira compensada
ou compacta. Tanto numa, como nou-
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tra, o maior problema é o fechamento,
que deve ser a prova de ladrées. A pro-
posito, o IRB ditou uma série de nor-
mas que, obedecidas, desanimam qual-
quer amigo do alheio;

a) serem as tibuas (que constituem
as caixas), novas e perfeitas e terem,
no minimo, a espessura de 17 mm;

b) ter travessdes de madeira de 70
mm de largura por 52 mm de espes-
sura, bem como guarnigio e testeiras
com as mesmas dimensoes (a espes-
sura da madeira e o ntiimero de traves-
sdes devem variar com o tamanho das
caixas);

¢) utilizar pregos de comprimento
que permita stravessar os travessbes,
guarnicées e tdbuas, de forma que
exceda cérca de 3 cm, saliéncia que
deve ser dobrada internamente, contra
o correr da madeira, formando um par
de pontas convergente, sucessivamente;

d) ter fitas metilicas de ago coloca-
das junto aos travessdes a fim de fica-
rem protegidas pelos mesmos (ndo con-
vém meter pregos nas fitas, pois
com isso se diminui a resisténcia das
mesmas );

e) ter pequenas ldminas corrugadas,
colocadas de espago em espago, de for-
ma a unir as tdbuas em certos pontos
de sua juncio;

£) finalmente, ¢ indispensdvel o uso
das cantoneiras com seta, dispostas em

nimero de oito em cada cabeceira,
unindo os travessdes #s guarnigoes das
testeiras,

Deve-se salientar que os grampos
de seguranca (liminas corrugadas e
cantoneiras com seta), aprovados pela
resolugiio 856 da Comissio da Marinha
Mercante, desempenham papel impor-
tantissimo na solidez e inviolabilidade
da caixa, impedindo o roubo pelo siste-
ma de “gaveta” (despregar uma tdbua,
puxd-la para fora por baixo da fita e
travessbes e rtepregd-la depois).

Para as barricas indica-se também,
em primeiro lugar, serem novas e per-
feitas, isto é, sem rachas, buracos, etc.,
que possam ser confundidos com sinais
de violagio. As tampas e os fundos
seriio apoiados sdbre calgos. Para maior
rigidez (como se sabe essas pegas sio
feitas com duas ou mais tdbuas), € pre-
ciso colocar no sentido transversal das
mesmas dois travessdes de madeira,
fortes e bem pregados.

Dois tamanhos de pregos devem ser
usados: um para unir as tibuas das
tampas e dos fundos 3s laterais e res-
pectivos calgos ou apdio;, e outro nas
cabecas dos travessdes, ultrapassando
cérca de 3 cm, para atingir os citados
calcos ou apoios das tampas e dos
fundos.

Seguindo fielmente estas normas,
pelo menos podese receber o seguro
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EMBALAGEM

que, de acordo com o Departamento
Nacional de Seguros Privados e Capi-
talizagao, s6 é pago “quando os volu-
ines vistoriados apresentarem vestigios
de violagao”.

As FHrmas especializadas em embala-
gens de madeira conhecem sobejamen-
te essas especificagoes. 4 muitas no
ramo: Agro Comercial Campo Belo
Ltda., Armando da Silva & Cia. Ltda.,
Indiistria de Embalagens Americanas
(Ideal) S.A.; entre outras.

Papelao

Vitima de “preconceito” durante mui-
tos anos, em virtude principalmente
de utilizacdo inadequada, o papelio co-
mega a ser usado também no transpor-
te maritimo. Erva-mate, carnes enlata-
das, cortiga, cerveja, bananas, laticinios,
lubrificantes, etc, sio transportados em
caixas de papelio. Predominam os dois
Gltimos produtos. A Klabin, Irméo &
Cia. mantém um laboratério aparelha-
do para responder qualquer pergunta
sobre éste tipo de embalagem. Seu
trabalho consiste em projetar caixas de
papeldo ondulado que oferecam o mi-
ximo de resisténcia ao choque e, por-
tantp, a maior protegio as mercadorias.
Essa resisténcia é dada nio s6 pelas pa-
redes externas, como pelo “esqueleto”,
ou, acessorios internos da caixa.

Suponha-se que um comerciante,
wm indussrial, ou um lavrador, experi-
mentadissimo (mas evidentemente ne-
nhum técnico em embalagem), tenha
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determinada carga para transportar,
Isto pode nde serum problema: é sé
escolher a embalagem que melhor pa-
re¢a € nao se preocupar mais com o
assunto.

No entanto, as coisas aparentemen-
te simples podem ser feitas de maneira
cientifica, muito mais racional e eco-
nomica. E isto o que faz o laboratério
da Klabin. Estuda a embalagem em
fungio da carga e do meio cﬁe trans-
porte, a fim de criar o tipo mais ade-
quado e ao mesmo tempo mais econd-
mico, Para isto basta lhes fornecer os
dados e eles projetam a embalagem
ideal para o caso. Isso jd tem sido fei-
to varias vézes, com absoluto sucesso,

A embalagem de papelio, quanto
ao custo, é de modo geral mais barata
que a de madeira. Pode, é claro, ser
mais cara, por exemplo no caso de exi-
gir uma construgdo interna muito com-
plicada, um “esqueleta” especial, su-
per-reforgado, etc. Sendo porém bem
mais leve, compensa o custo, guando o
frete é cobrado por quilo.

Queixanse as principais emprésas
fabricadoras, da falta de normalizagio
cientificamente estudada e fixada, para
a utilizagao déste tipo de embalagem.
Estas normas, estabelecidas conjunta-
mente por todos os interessados (fabri-
cantes, transportadores, seguradores,
etc.), viriam solucionar muitas das ob-
jecoes que se fazem 4 embalagem de
papelao. Principalmente da parte dos
seguradores, que algumas vézes se
recusam a garantir produtos protegidos

pelas caixas de papeldo, alegando des-
conhecerem o indice de seguranga pre-
visivel.

A propésito, a Associagio Brasileira
de Normas Técnicas, em seu boletim
n.° 49, formula uma série de sugestoes
destinadas a encaminhar o problema.

Normas

Essas normas comegam por fixar uma
terminologia “standard” e adequada
tanto ao material empregado na confec-
gao das caixas, quanto is suas partes
constitutivas e acessorios. Prosseguem
definindo vinte diferentes tipos de cai-
xas de papelio, para os mais diversos
servigos. Aprésentam a seguir o proble-
ma da selagem, sugerindo as formas
que ddo malores garantias.

Neste particular, admitem trés pro-
cessos: selagem com fita de papel
gomado; selagem com grampos e sela-
gem com adesivos, Para o primeiro,
recomendase o papel “kraft”, em fita
de 5 e¢m de largura, impressa com o
nome da firma se possivel, para evitar
violagio. O grampeamento deve ser
feito de 5 em 5 cm “sdmente nas dreas
em que as abas externas se sobrepoem
as internas”. Quanto as caracteristi-
cas dos grampos, devem apresentar
resisténcia 4 tragio de, no minimo,
55kg/mm2, espessura de 0,6 mm e
largura de 2,5 mm. Na selagem com
adesivos, todas as abas da caixa devem
ser coladas em drea nao inferior a 50
por cento da é4rea de contato das
mesmas.
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Esse documento conclui com a pu-
blicagio de como deve ser realizado
um ensaio de arrebentamento de pape-
lio ondulado ou sdlido.

Teste

O ensaio deve ser em mdquina
apropriada, denominada "Mullen Test”
ou “Cady"”: a) para pressao de 0,35 a
0,45 kg/em2, aplicada na miquina, o
diafragma deve distanciarse a uma
altura de um centimetro acima do ni-
vel da placa onde estd localizado o ori-
ficio de passagem;

b) recomenda-se a inspegio quinze-
nal da maquina. Todas as vézes gue
se efetuar a substituigdao do diafragma
utilizar-se-d de folha de aluminio pa-
dronizado para o ajuste nas condi¢oes
estabelecidas em (a);

Quanto as condigdes, os ensaios
serao realizados com corpos de prova
mantidos préviamente, durante periodo
nio inferior a 48 horas, em ambiente
a temperatura de 18 a 25 graus C,
com umidade relativa de 62 a 68 por
cento.  Quando. essas condigdes ndo
puderem ser obtidas, os ensaios podem
ser realizados com corpos de prova
mantidos em ambiente comum, deven-
do o certificado consignar os valores
da umidade e da temperatura prevale-
centes por ocasido do ensaio.

Quanto a execugao, o corpo de prova
a ser ensaiado é colocado entre as pla-
cas da maquina de modo que fique
tirmemente seguro. Qualquer desliza-
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mento anulard o ensaio. A mdquina
deve ser acionada com velocidade cons-
tante ¢ uniforme de aproximadamente
duas revoluges por segundo. No pa-
pelao ondulado de parede dupla, de-
ve-se desprezar todo resultado em que
se observar dois estouros distintos.

Quanto aos resultados, a resisténcia
ao arrebentamento serd expressa em
kg/em2. Deverio ser ensaiados, no
minimo, seis Corpos de prova, trés para
cada face. O certificado consignara a
média dos resultados obtidos. Caso
algum resultado individual caia abaixo
de 90 por cento da média, serd ensaia-
da mais uma série de 24 corpos de
prova, sendo 12 para cada face, de-
vendo o certificado consignar a média
dos resultados obtidos nesta segunda
série.  Se entretanto, ainda aparece-
rem resultados muito abaixo da média,
o certificade os consignard indivi-
dualmente,

Fabricantes no ramo temos s de-
zenas, Além da Klabin, ja referida,
lembraremos a Rigesa; ]. Costa e Ri-
beiro; IPE — Ind. Paulista de Emba-

lagens; Sdo Roberto; ete,

Papel

Os sacos de papel ndo aparecem
constantemente no transporte maritimo.
Figuram principalmente na embala-
gem de cimento, cal, adubes, farinha,
etc. Como se vé, produtes em pd.
Ultimamente o 1.B.C. andou expe
rimentando-os no transporte de café.
A vantagem sbbre os de juta serd

que, nestes tltimos, as fibras podem
ser afastadas, permitindo o furto da
mercadoria.

Sio feitos em viarios tamanhos, com
capacidade de um a 50 quilos. Lar-
gura, comprimento e espessura variam
muito, Quanto 4 composi¢io, podem
ser de uma a seis folhas. Nio ¢ uma
embalagem cara: o que tem maior
saida, o saco para cimento, de 50
quilos, custa em média 60 cruzeiros.
Um de juta, com a mesma capacidade,
vale entre 180 e 200 cruzeiros. UUma
caixa de madeira, para igual capaci-
dade, custaria cérea de 500 cruzeiros.

Existem quatro tipos de sacos:

O valvulado, com uma vilvula num
dos cantos, prdpria para ser adaptada
4 bOca da ensacadeira (tanto o saco
quanto a maquina sio produzidos pela
Bates). O aparélho faz a operagio num
instante  reduzindo em cérca de 70
por cento mais ou menos a mio-de-obra.

O segundo tipo, costutado, tem
apenas um buraco num canto para in-
trodugio da mangueira de descarga.

H4 ainda o colado (sem nenhuma
costura) e o boca aberta, costurado
apenas no fundo.

Por fim temos o “farde”, um saco
grande que se usa como embalagem
dos pequenos.

Uso da embalagem

E claro que o problema da adequa-
¢io embalagem-mercadoria, s6 pode ser
resolvido caso por caso, individual-
mente. Basta lembrar que nos Estados
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EMBALAGEM

Unidos a regra 47 estabelecida pela
ICC (Interstate Commerce Comission)
para as embalagens de papelio, deu
origem a um verdadeiro tratado 4 parte,
onde estio estudadas as excecoes a ela.
E uma ponderdvel demonstragio das
dificuldades do problema. Por isso nio
se pode ter a pretensdo de indicar qual
a embalagem a ser wsada. Mas, po-
dese formular um roteiro para fa-
cilitar o raciocinio, quando os proble-
mas surgirem.

A escolha da embalagem adequada
deve se processar sob trés critérios
principais:

a) em funcio do meio de transporte;

b) em Fungdo da mercadoria: péso,
volume, densidade;

¢) em tungio do custo.

Quanto a éste primeiro ponto, de-
ve-se ter em mente, de antemao, todos
05 1'n("i05 df.‘ t‘rimsporte qne sua merca-
doria utilizard: caminhdo, trem, navio,
balsa. aviao, canoa, lancha, etc., até
chegar ao destino. Tratandose de
transporte maritimo, a complementagio
¢ sempre necessaria, isto é: a merca-
doria nio entra e sai do porto sdzinha,
Havera, sempre, pelo menos dois meios
de transporte. E preciso ndo esquecer
de considerd-los todos. Além disso, a
protecao no caso ndo € s6 contra o
roubo, mas também contra a maresia,
principalmente: quanto a produtos
quimicos.

Em Fungio da mercadoria, a emba-
lagem deve estar plenamente capaci-
tada e construida de modo otimo para
aproveitar séu péso, volume e densi-
dade. Fstes dados relacionam-se inti-
mamente. O péso bruto da carga deve
aproximar-se o mais possivel do péso
liquido. Por outro lado, mercadorias
de densidade muito alta, nio sdo acon-
selhadas para embalagens muito volu-
mosas, sob pena de ficar comprometida
a resisténeia desta ultima. Existem
chleulos precisos, inclusive com ilustra-
cio grafica, relacionando estas trés
medidas, onde a densidade é dada em
tonelagem/m3, e a capacidade de car§a
da embalagem calculada em fungio do
volume externo da mesma. Isto tem
em vista um ponto de resisténcia 0ti-
mo, em que ecla possa ser manipulada
brutalmente sem perigo.

Em relagio ao custo da embalagem
devem ser consideradas duas hip6teses:
s¢ a embalagem é consumivel ou nao.
Isto é, se vai ser utilizada uma tnica
vez ou nio. Temos por exemplo, o
caso dos “containers” que podem ser
usados infinitas vézes; a sacaria de
juta ou de pldstico; alguns tipos de
caixas de madeira; etc. Nesses exem-
plos o custo é de importancia secundi-
ria com referéncia a circulagio da mer-
cadoria, adquirindo relévo apenas para
o proprietirio da embalagem, no que

a4

diz respeito ao capital empatado.

No primeiro caso (embalagem cons-
sumivel) deve-se fazer o possivel para
que seu custo ndo ultrapasse de cinco
por cento o valor da prépria mercado-
ria. Oito por cento ainda é admissivel.
Mais, j4 seria encarecimento exagera-
do. Claro que ndo estamos considerando
embalagens especiais, construidas sob
especificagbes técnicas para  servigos
extraordindrios. Essas ultrapassario sem
diavida a porcentagem ideal,

Problemas

Os problemas complexos e profun-
dos que afetam os sistemas de trans-
porte em todo o Brasil, constituem-se
em poderosa limitagio ao desenvolvi-
mento dos processos de embalagem ma-
ritima. Nio sio s6 problemas técni-
cos, mas, econémicos e até sociais. Estes
ultimos principalmente.

Qualquer inovagio, mesmo as de
eficiéncia mais comprovada em outros
paises, aqui tem de ser introduzida
de maneira muito lenta. As poderosas
organizagoes sindicais dos maritimos
sio sempre um fator . ponderdvel a
amedrontar os fabricantes de embala-
gens. Estes se dobram fregiientemente
4 rotina, temerosos de provecar, com
qualquer novidade, os dnimos dos ma-
ritimos.

Outro problema é o do equipamento
dos portos. Com excegio dos de Be-
cife, Santos e do Rio de Janeiro, os
demais sio mal equipades. Alguns

nap sdo sequer equipados: os navios
fundeiam ao largo, deixando a carga
em chatas que a levam para a costa.

A falta de aparelhagem necessiria

CONTAINERS NO CAIS — A movimentacdo de containers requer equipamento

4 conjugacdo de transportes (empilha-
deiras, gruas, correias transpmtagoras,
etc.) também dificulta a utilizagio do
transporte maritimo € a adaptagao da
embalagem a éste meio. O proprie-
tario da carga prefere muitas vézes ter
maior despesa e evitar os problemas de
transbirdo: envia tudo por rodovia.

Essas questdes todas: técnicas, eco-
ndmicas, sociais e mesmo politicas, s6
serao resolvidas quando se puder reali-
zar amplos debates sbbre a matéria.
Existem mesmo sugestdes para reunioes
conjuntas de representantes das di-
versas entidades e emprésas interessa-
das no ramo, a fim de que se debatam
solugaes definitivas para essas questoes.
Talvez em futuro préximo isto seja
possivel.

Containerizacao

O futuro da embalagem maritima
(da embalagem em geral), no Brasil
e no mundo, sem duvida, é a “con-
tainerizagio”’. A palavra é uma deri-
vacio abrasileirada do térmo inglés
“container”. Literalmente, é aquilo
que contém alguma coisa. E uma espé-
cie de cofre, de ago ou de madeira e
ago, com portas fechadas a cadeado,
onde se acondicionam os volumes de
carga. Segundo feliz sugestio do Almi-
rante Ary Gongalves, a tradugdo seria
“cofre-de-carga”. Diz o almirante:

“A tendéncia ndo s6 do transporte
maritimo, como dos outros, é para ser
efetuado, doravante, em maiores vo-
lumes, evitando-se assim as unidades
pequenas de carga, Diminui-se a ma-
nipulagio e o embarque se torna mais
rapido inde ao encontro da finalidade

pesado. Ainda assim ela é mais facil e rapida que a de qualquer outro sistema.
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visada pelos armadores, que é manter
0 navio o menor tempo possivel parado.
Para se alcangar.isto a solugdo prevista
¢ o uso de cofres-de-carga que transita-
rio por caminhdo e trem, até o navio'.

Prossecue informando que se pla-
nejam cofres-de-carga com medidas que
os tornam transportaveis pelos trés
tipos de veiculo, isto €, calculadas com
base no espago das carrocerias, do va-
giio e do vio do convés do navio:

“As medidas ideais encontradas pelo
Centro de Navegacio Transatlintica
— acrescenta — foram 2,30 m de com-
primento, 1,20 m de largura e 1,80 m
de altura, para o cofre tipo A; para
o tipo B temos as mesmas medidas de
largura e cumprimcmo, sendo 1,50 m
para a altura”,

Essa diferenga de altura permite
uma arrumacio alternada nos pordes,
que leva a um melhor aproveitamento
de espago.

Fm seouida, depois de discorrer
sbbre o processo de “containerizagio”
em outros paises, volta-se para o Brasil
onde apenas uma emprésa o esta uti-
lizando, a titulo experimental. Infor-
ma que o CNT recomenda ésse tipo
de embalagem e envidard esforgos para
que surjam emprésas fabricadoras. Em
conclusio, esclarece:

“Os tipos de cofres podem ser os
mais variaveis, Em madeira, para uma
ou duas viagens e apenas uma merca-
doria. Em madeira e ferro, ou em
chapas de ago, Podem ter cimara fri
gorifica; saco de pldstico embutido,
para transporte de liquidos; podem ser
circulares ou esféricos; imunizados,
para transporte de cereais e alimentos
em geral, ete.”,

Boa experiéncia

A emprésa brasileira de que fala o
almirante Ary Gongalves é a L, Fi
gueiredo  Navegagio S.A. Possui
cérea de 50 “cofres’, com a denomi-
nacio “Container”, suy marca regis-
trada. Comegou a utilizdé-los em
janeiro de 1961. A capacidade média
de cada unidade & de 4 a 4,5 m3, com
resisténcia para cinco toneladas de mer-
cadoria, mais ou menos. Aleuns sao de
9 m3, podendo suportar até 10 to-
neladas,

Uim estudo feito pela Associagio das
Entidades Estivadoras de Santos reco-
menda entre trés e cinco toneladas de
capacidade para os “cofres’, como sen-
do um péso vilido diante do equipa-
mento dos portos ¢ dos navios em uso
no mundo.

Os “containers” da L. Figueiredo
foram construidos pela Clark-Piratinin-
ga e pela Vector S. A. Engenharia e
Comeércio, a tituly experimental. Cus-
taram naquela época entre 80 e 120 mil
cruzeiros cada um (nov. /dez. de 60).
Atualmente a Trivellato planeja fabri-
ca-los.
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Segundo informagdes da emprésa
pioneira, nao ¢ aconselhdvel o trans-
porte, por ésse meio, de mercadorias
muito leves, ou de pouca densidade.
De um lado porgue o custo rodovidrio

¢ por quilo — nesse caso éles pesam
demais. De outro porque o custo ma-
ritimo € por cubagem — entdo con-

vém por um miximo de mercadoria
num minimo de espago, o que ndo se
pode fazer quando ela é pouco densa.

As vantagens porém sao inumeras.
Entre elas cita-se a protegao absoluta
que se dd 4 carga, inclusive a invul-
nerabilidade definitiva ao roubo. A
mercadoria pode também dispensar
embalagens de protegio, pois a caixa
de ago a resguarda suficientemente.

Pode ser embarcada com a embala-
gem de uso normal no comércio. Assim
vem sendo feito com pilhas de lanter-
na e baterias de automdveis, atuais
recordistas no transporte por ‘contai-
ners’.

£ bom lembrar um problema que
precisa ser solucionado, para desen-
travar o desenvolvimento désse pro-
cesso de transporte, Trata-se do frete
de retbrno, novidade que nio estava
prevista em nossa legislagio maritima.

Conclusoes

Embalagem Mercadorias

Madeira — Cerveja (engra-
dados), vinhos
(barricas) enla-
tados, frutas,
ete.

Papel — Cimento, fari-
nha, cal, adu-
bos, produtos
quimicos, tin-
tas, etc.

Papeldo — Erva-mate, lati
cinios, lubrifi
cantes, cortiga,
ete,

Tecido — Café, cereais,
agucar, etc.

Plésticos — Bananas, produ
t 0 § quimicos,
sal, ete,

Ago (“Container’) — Tudo, inclusive
produtos liqui

dos.

O quadro acima ¢ apenas exempli
ficativo e ndo definitivo, Isto é, o tipo
de embalagem ndo encerra necessaria
mente a mercadoria indicada, Sao so
mente os usos habituais.

Pode-se concluir dizendo que bons
ventos sopram para as embalagens ma-
ritimas, principalmente no setor dos
cofres-de-carga, que serdo a solugio do
problema embalagem para despacho,
seja maritimo ou terrestre. Nio hi
davida que todos terao econdmicamen
te o que _L'{-.'mE'I:!‘r com 1550, acentuando
mais uma vez a Intima ligagao entre
embalagem e economia social.
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Centenas de quildometros de trans-
portadores de todos os tipos — desde os
mais simples, movimentados pela fora
da gravidade, aos mais complexos tu-
bulares pneumiticos — instalados nas
fabricas e nas pedreiras, nos armazéns
e nos silos, nas usinas e nas minera-
¢oes, nas construgdes e nos portos,
atestam permanentemente que¢ nao im-
porta qual seja o problema de movi-
mento de materiais ou de produtos aca-
bados: a solugdo serd sempre um siste-
ma transportador,

Usados na movimentagio de mate-
riais em volumes ou a granel, os trans-
portadores prestam-se as mais diversas
finalidades: um sistema de cem me-
tros de roletes movimenta milhares de
caixas de bebidas, didriamente, das
linhas de fabricagio para os cami-
nhoes; outro, de correias transportado-
ras, leva 650 toneladas de pedra por
hora a uma velocidade de 160 metros
por minuto, da pedreira ao lugar de
construgio de uma représa distante
alguns quildmetros; um terceiro, tubu-
lar pneumitico, conduz trigo a granel
dos pordes de navios atracados dire-
tamente aos vagoes ferrovidrios.

Nesses trés exemplos de aplicagao
dos transportadores, sua a¢io apresenta
os seguintes pontos comuns: acelera-
¢do no movimento; redu¢do da mio-
de-obra; e diminuigio nos custos. A
consumagio désses trés pontos assegura
a generalizagio e o desenvolvimento
dos transportadores.

Tipos mais eomuns

A American Material Handling So-
ciety e a American Society of Mecha-
nical Engineers classificam os trans-
portadores em nove familias principais,
das quais as mais difundidas sio as dos
transportadores de correia ou correias
transportadoras, dos transportadores de
roletes ou rolos, dos transportadores de
corrente ou cabo (monovias ou telefé-
ricos) e dos transportadores eleva-
dores (canecas, bolsas, cagambas, ban-
dejas, etc.).

Além désses tipos mais importantes,
héd os transportadores de arraste, os
de parafuso, hélice, rosca-sem-fim ou
espiral, os vibradores, os tubulares e
o0s especiais, destinados a satisfazer ne-
cessidades especificas requeridas por
algum caso nao usual.

Esses tipos, podem ser classificados
pelo seu tamanho, origem do seu mo-
vimento, plano de funcionamento e
natureza da carga a que se destinam.
Assim, de acdrdo com cada classifica-
¢iio, se distinguem os transportadores:

1 — Segundo o tamanho: grandes,
médios e pequenocs, Os primeiros sio
0¢ que transportam altas tonelagens de
material a granel em fluxo continuo;
os médios, tonelagens médias a granel,
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€aixas Ou 5acos; e 0S pequenos, empre-
gados em laboratérics Farmacéuticos,
indstrias eletrdnicas, etc,

2 — Segundo a origem do movi-
mento: motorizados, por gravidade e
manuais. Qs motorizados sdo, por
exemplo, os de correia, acionados ge-
ralmente por motor elétrico e, as vézes,
a gasolina ou a diesel; os movidos por

ravidade, sdo, entre outros, os de ro-

i;etes, acionados pelo préprio péso da
carga; e 0s manuais sdo os de algu-
mas linhas de montagem de aparelhos
pequenos, onde as caixas de pegas sdo
empurradas de um operdrio para outro
nas diversas fases da operagio.

3 — Segundo o plano de movimen-
to: verticais, inclinados ou horizontais;
e ainda aéreos, intermedifrios, ao rés-
dochio ou subterrdnecs, de acordo
com sua localizagao.

4 — Segundo a natureza da carga:
granel ou volumes sio as duas cate-
gorias de carga cujo transporte exige
sistemas  diferentes, caracterizando
dessa forma os diversos tipos.

Neste trabalhe, os transportadores
aparecem divididos segundo a natureza
de sua carga.

Para granel

Uma relagio dos materiais a granel
mais comumente carregados por siste-
mas transportadores nio pode esquecer
areia, argila, bauxita, cal, caolim, car-
vdo, cereais, cimento, concreto, fosfa-
tos, cavacos de madeira, minério de
ferro, pedra, sal, terra sblta e xisto.

Por sua versatilidade, pois se adapta
facilmente ao transporte de qualquer
dos ‘produtos relacionados, o transpor-
tador de correia cdncava tornou-se o

mais usado no transporte de material
a granel. A correia transportadora,
como é chamada, oferece boa resistén-
cia abrasiva e tem uma grande capa-
cidade de transporte porque pode ma-
nejar um fluxo continuo de material
a grande velocidade. Atua em subidas
ou descidas razodveis sem perder o con-
trole da corrente de material. O an-
gulo miximo de inclinagio para os
materiais a granel mais comuns, situa-
se em torno de 20 graus. O uso de
transportadores individuais consecuti-
vos permite mudangas na diregio
horizontal do movimento, pois um
transportador de correia nio pode fazer
curvas no plano horizontal, mas so-
mente no vertical. Dotada de canecas,
a correia pode elevar material verti-
calmente, constituindo-se nos eleva-
dm’{‘S d(‘ caneca, ow dc Caqamba, dc
alta velocidade. Montadas com pinos
eim C()Irent(“ﬁ, as Ca(;ambas l:‘ﬂrre_garﬁo
materiais cuja abrasdo poderia preju-
dicar a correia elevadora. Exemplo
tipico sio os elevadores de cagamba
para fibricas de cimento.

O transportador de arraste consta,
geralmente, de um ou mais meios de
propulsio, corrente ou cabo, que arras-
tam o material a granel por um canal
determinado. Presta-se ao transporte
de residuos, tais como cinzas, serragem,
aparas de madeiras, cereais, cal, etc,,
com tendéncia a comprimirse, ou a
materiais frageis. Quando possui pis,
montadas na corrente ou no cabo, é
conhecido como transportador de ale-
tas, podendo transportar material muito
solto impréprio para um simples trans-
portador de arraste,

Os transportadores em espiral consis-

ROLETES PARA CAIXAS — O transportador de roletes tem larga aplicagao no
movimento de caixas. Pode ser acionado mecanicamente ou pela acao da gravidade.
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TRANSPORTADORES

TRANSPORTA VIBRANDO — O transportador vibratério pode reter a carga em ope-
racoes de lavagem, secagem ou esfriamento. Sua velocidade pode ser regulada.

CAIXAS SOBRE CORREIA A prande versatilidade dos transportadores de correia
lhes permite o transporte de caixas, inclusive com o uso dos desviadores.

TRANSPORTE AO RES-DO-CHAO — Transportadores de roletes acionados, montados
ao res-do-chao, podem trabalhar na armazenagem de pesados tambores de oleo.
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tem de uma espiral continua em térno
de um eixo giratorio, fazendo o mate-
rial avancar ao longo da caixa onde
gira o eixo. Sio muito usados para
transportar materiais nio abrasivos,
secos, tais como sementes, grios, fari
nha e cimento. Servem para o trans-
porte horizontal, inclinado e vertical.
E larga a sua utilizagdo como alimen-
tador ou misturador,

Os transportadores vibratérios cons-
tam dl’.: um lubﬂ ou Cﬁi.\'ﬂ. d{_‘ monta-
gem movel que se faz vibrar mediante
um motor elétrico acionando um ex-
céntrico ou molas. Podem transportar
todo o material granular que nio seja
pegajoso. Sua maior aplicagio se en-
contra nos servigos de alimentagio e
selecao de materiais. Séo usados ainda
para transportar materiais de alta tem-
peratura que poderiam prejudicar
outros tipos de transportadores.

Os transportadores pneumiticos do
tipo de pressio sio formados de tubos
nos quais se introduz o material mecd-
nicamente e de onde sio propulsiona-
dos pela energia de expansao do ar
comprimido. Em muitos casos, ésse
tipo de transportador é mais econdmico
que os mecinicos (de correia, cagam-
ba, etc.) Assim, nas grandes distincias
ou elevagbes, com virias mudangas de
diregiio e diversos pontos de descarga,
para cargas especificas, tém muita
aplicagdo.

Via de regra, os transportadores
pneumdticos carregam bem todo ma-
terial séco de particulas pequenas, po
em geral. Sdo usados, também, para o
transporte de pequenos volumes nos
grandes escritorios (papéis, inclusive),
tanto horizontalmente, como de um pa-
vimento a outro.

O tubo oferece excelente protegio
contra a contaminagio, constituindo-
se, assim, no transporte ideal para os
produtas quimicos e alimenticios.

O tipo mais comum de transporta-
dor pneumitico é provavelmente o duto
que usa o vdcuo como meio de propul-
sio. A pressio reduzida ou vdcuo par-
cial ¢ aplicado no ponto de descarga.
Usam-se bdcas de suc¢do para descar-
regar o material nos navios, caminhoes
ou vagoes. O exemplo tipico é a des-
carga do trigo a granel de navios. Em
algumas instalagbes usam-se sistemas
combinados de pressio e vicuo.

Para volumes

O transportador de roletes é o trans-
portador de volumes mais versitil e
econdmico. Pode ser instalado horizon-
talmente e ser usado para mover cargas
manualmente. A fricgio dos roletes
Ccoeficiente de atrito) é muito peque-
na — da ordem de trés por cento — o
qué peérmite mover cargas com muito
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pouco esfdrgo. Este transportador pode
ser inclinado e fazer com que as cargas
baixem por gravidade. A carga deverd
ter um fun§0 ou superficie de apbio
rigido e para melhor agio deverd ser
bem estudada a distdncia minima entre
roletes que é usualmente da ordem de
10 centimetros entre eixos. Quando
estd inclinado, 0 modo pratico de con-
trolar a aceleragio das cargas de péso
variavel é a fixacio de alguns roletes
em pontos estratégicos do percurso.

Uma inclinagio adequada a uma
carga de pouco péso, pode ser muito
grande para uma carga pesada. Em
geral, convém limitar a carga mdxima
em linhas inclinadas a um péso de cem
quilos —- desde que por elas devam
correr cargas mais leves.

A inclinagdo depende naturalmente
do péso e da natureza da superficie de
apbio da carga e do tipo de roletes. A
inclinagio média usual é de quatro cen-
timetros por metro de comprimento.

O transportador de rodinhas tem ca-
racteristicas semelhantes as do de role-
tes. As rodas tem pouquissima fric-
¢do — metade da fricgio dos roletes
— e por isso, o esforco requerido em
linhas horizontais é menor, assim como
a inclinacao das linhas. O transpor-
tador de rodinhas tem certas limita-
¢oes, sendo a principal delas causada
pela sua rapidez, que o torna um equi-
pamento especifico para transportar
cargas relativamente leyes, O transpor-
tador de rodinhas se fabrica com ro-
letes de diversos tamanhos.

Os transportadores dos tipos de ro-
dinhas e de roletes sdo fabricados em
seches retas e, também, em curvas.
As curvas sio montadas frequentemen-
te de maneira que formem espirais com-
pletas para baixar a carga a niveis
inferiores. Em alguns casos se usam
essas espirals para armazenar cargas.

As rampas retas ou curvas consti-
[uem Excmp]m de transportc PCII' gra-
vidade. Para aplici-las, deve-se estudar
cuidadosamente: o dngulo de descida;
os raios de curvatura porventura exis-
tentes; o tipo de material que entrara
em contato com o transportador. E evi-
dente que uma carga de superficie de
apoio rugosa deslisard com maior difi-
culdade que uma outra lisa. Assim,
a existéncia de farpas, pontas, arames,
etc. pode prejudicar o movimento e da-
nificar o transportador. S6 com o es-
tudo acurado dos diversos fatdres
citados serd possivel determinarse o
transportador a adotar e a aceleragio
do movimento resultante.

s transportadores de correia sdo os
mais versateis de todos os transporta-
dores motorizados. Geralmente sio de
leito plano e esta é a principal diferen-
¢a em aspecto com os do mesmo tipo
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TRANSPORTADOR PNEUMATICO — Nos portos, € comum observar-se o carrega-
gamento ou descarregamento de um navio feito através um transportador pneuma-
tico. Trigo e milho sao produtos que usam, especialmente, ésse transportador.

usados para material a granel, geral-
mente de leito concavo.

Sdo ideais para toda a carga, qual-
quer que scja seu tamanho, forma ou
tipo de superficie de apdio — desde
que nio prejudique a correia. Atra-
vés uma correia transportadora pode-
se controlar rigorosamente a vasio do
material. Podese, também, manejar
cargas unitdrias de diversos pesos.
Transporta com a mesma facilidade
cargas leves, como ampolas de um cen-
timetro cubico, limpadas elétricas, pa-
cotes de 250 gramas de géneros alimen-
ticios, cartdes, etc., assim como pesadas
cargas de centenas de quilos. A correia
transportadora é muito usada em linhas
de montagem, uma vez que pode traba-
lhar em qualquer velocidade, constante
ou varidvel.

Esses transportadores podem ser hori-
zontais ou inclinados com qualquer de-
clive que a estabilidade da carga per-
mita. As subidas e descidas de 30 graus
sao normais para a maioria das cargas
nio a granel, com a adigio de tra-
tamento de superficie especial pas cor-
reias. Os declives maiores podem exi-
gir a colocagio de talas na superficie
da correia.

A correia transportadora apoia-se
normalmente sobre roletes suficiente-
mente juntos para evitar ondulagdes
excessivas da carga em movimento.
Quando se maneja exclusivamente car
gas leves, costuma-se utilizar um leito
inteirico de aco ou madeira sobre o
qual deslisa a correia.

Os transportadores de roletes vivos

ou acionados sio movidos pelo atri-
to de uma correia que entra em contato
com a superficie oposta & que recebe
a carga. Sdo usadas linicamente para
movimento horizontal, ainda que as
vézes seja possivel uma inclinagio as-
cendente ou descendente muito peque-
na. Aceitam todo o tipo de carga do
transportador de roletes e sdo usados
para transportar cargas que nao podem
ser manejadas com transportadores de
correia devido 4 natureza da superticie
de apoio da carga,

Os roletes vivos formam uma boa
linha de montagem j4 que se pode blo-
quear as cargas ou reté-las temporaria-
mente para juntd-las ou para qualquer
outra finalidade.

Os transportadores de talas sdo cons-
tituidos de placas pouco separadas,
montadas em duas correntes paralelas
acionadas. Na maioria dos casos, as
talas sao de ago, ou de madeira dura.

Sao frequentemente instaladas nos
pisos, obtendo-se uma se¢io de piso
movel onde é possivel colocar cargas
pesadas. Quan(&o a velocidade désse
transportador ¢ pequena, permite que
o trifego normal passe por cima do
transportador, desde que éle esteja tra-
balhando com cargas descontinuas. Esse
transportador pode, também, vencer
subidas e efetuar descidas.

Sio também conhecidos pela mes-
ma denominagio os transportadores de
correias com talas de madeira fixadas
na propria correia, de espago em espa-
o, permitindo o transporte de volumes
ou sacos em grandes inclinagdes.
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Dentro dessa mesma  classificagio,
situam-se os transportadores de talas-
roletes em que os roletes funcionam
como talas, girando livremente sdbre
seus eixos e avangando como elos de
uma corrente, conduzindo a carga. Des:
sa forma, a mais ligeira obstrugio ou
bloqueio detém o avango da carga en-
quanto os roletes giram liviemente sob
a carga detida. Portanto, éste transpor-
tador ¢ perteito para tidas as condigbes
de bloqueio de carga, especialmente se
ela ¢ Frdgil.

Os transportadores de barras empur
r;ldt)fl].!"\ L‘U“Siﬁtt‘m em dlli‘lﬁ correntes
paralelas, acionadas com barras présas
as mesmas perpendicularmente. Tém
um leito inteirigo de roletes por bai-
xo do nivel de caminhamento das
correntes, As cargas sdo empurradas
pelo leito a velocidade e separagio con-
troladas. Esse transportador vence tan-
to as subidas como as descidas. Além
disso, pode empurrar cargas redondas,
rodando a carga pelo leito & medida
que avanga.

()5 tri’lnsl)ﬂflﬂdnﬂ?s de correntes em-
purradoras sdo os que constam de uma
ou mais correntes que deslisam por
uma via ou canal, A carga descansa
diretamente sobre éste canal e ¢ assim
arrastada. Em uma de suas variantes,
a corrente estd dotada de superticies

lanas e a carga descansa sobre elas.

do usadas para elevar recipientes nas
operagbes de engarrafamento, em fdbri-
cas de bebidas, leiterias, etc..

Dentro da classificagic transporta-
dores de correntes arrastadoras, apare-
cem ainda aquéles que tém placas ou
barras [ixas nas correntes, No primeiro
tipo enquadram-se os “reddlers”, trans-
portadores arrastadores tipicos de ce-
reais. Os do segundo tipo, funcionam
da seguinte maneira: as cargas 'sio
penduradas nas barras transversais e
conduzidas através de operagoes de ba-
nho, lavagem ou secagem, utilizagio
muito comum na indudstria automobi-
listicas. Pode-se colocar um tecido fle-
xivel de barra em barra, formando bol-
sas nas quais se colocam os artigos a
transportar horizontal e verticalmente,
Esse tipo de correia se usa frequente-
mente na carga e descarga de barcas ¢
barcagas. E muito utilizado nos embar-
ques de bananas e, s vézes, por isso,
recebe 0 nome de transportador de
bananas.

Os transportadores de carrinhos con-
sistem em uma série de carrinhos uni-
dos a uma corrente propulsora que se-
gue por uma rota fixa. Essa rota pode
ser irregular, eliptica ou redonda. A
carga vai nos carrinhos, que costumam
ter acessorios quando o transportador
é usado em linhas de produgao ou
montagem.

Especialmente nas linhas de monta-
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gem sdo usadas as monovias, trilhos
aéreos em que se apoiam cagambas ou
ganchos para suster a carga. A prin-
cipal vantagem apresentada por tal sis-
tema ¢ o aproveitamento do espago.
Usami-se, ainda, os transportadores tipo
“trolley ", que constam de uma corren-
te aérea com ganchos ou cagambas pre-
sos a esta e colocados em espacos re-
gulares,

Falando de transportadores, nio se
pode esquecer os teleféricos, que sao
carrinhos aéreos presos em cabo de
ago para transportar carga a granel.
Tém capacidade média e sio para as
grandes distincias, sendo usados espe-
cialmente em minas. Um exemplo de
teleférico aplicado a passageiros ¢ o
muito conhecido bondinho do Pio de
Agticar,

Sistema transportador

Transportadores convencionais de ro-
letes, de correia, de rosca-sem-fim ou
corrente, completados por transporta-
dores verticais, carretas elevadoras, car-
rinhos de mio e quaisquer dispositivos
para carregar ou descarregar transpor-
tadores, transferir cargas déles para mé-
quinas ou vice-versa, formam um sis-
tema transportador. A racionalizagio
désse sistema estd ligada diretamente a
produtividade e a redugdo de custos.

Um exemplo recente é o da Mar-
tini, conhecida ibrica de bebidas, que
gastava uma manhi inteira para car-
regar oito caminhdes, servigo executado
com o auxilio de quatorze homens.
Hoje, gragas a instalagio de um sis-
tema transportador, que inclui role-
tes e correias elevadoras e desviadoras
de carga, o mesmo trabalho é feito em
um térgo do tempo, utilizando apenas
quatro homens. E os responsdveis pelo
setor estdo planejando dobrar ésse apro-
veitamento, aperfeicoando ainda mais
o sistema. Talvez, apenas, com a sim-
ples abertura de mais uma bdca de
carga.

Outro exemplo de sistema transpor-
tador pode ser visto em funcionamen-
to na firma Dias Marting S, A. Mer-
cantil Industrial, onde o problema era
levar o trigo a granel da platalorma
de descarga dos vagdes ao moinho, e
trazer o material jd ensacado para os
depdsitos. Um transportador duplo de
75 metros de comprimento resolveu a
questio, atendendo ao mesmo tempo
a ambas as finalidades.

O sistema funciona assim: o trigo
a eranel ¢ desembarcada na platafor-
ma de descarga dentro de um funil,
num sistema de rOscas, que alimenta
um clevador de canecas. O elevador,
por sua vez, conduz o trigo ao trans-
portador de correia horizontal, que nos
seus 75 metros de comprimento leva
o produto ao setor de moagem, a uma
velocidade de um metro por segundo.

Ao mesmo tempo, o material ensaca-
do é introduzido por meio de uma em-
pilhadeira na parte inferior da correia,
por onde é transportada aos depésitos,
com a descarga dos sacos efetuada nos
pontos desejados por meio de travas
dispostas em sentido diagonal &
correia.

Entre os mais destacados fabrican-
tes de transportadores para altas to-
nelagens, aparecem Wilson Marcondes
Indistria e Comércio de Miquinas
Ltda. e Linkbelt-Piratininga S.A., as
duas estabelecidas em Sao Paulo, e a
Pohliz Heckel, de Belo Horizonte. J4d
a Transmecdnica S.A. Industria de
Migquinas destaca-se entre os produto-
res de transportadores médios. Uma
relagio dos principais fabricantes deve
incluir a Alt S.A., Construgées Me-
clnicas Rozenowicz Lida., Eriez S. A .,
Fibrica de Mdiquinas Famosa S.A.,
GKW Correntes Industriais Ltda., e
a Sociedade de Maquinas “Maco” Ltda.,
todas com sede e fdbrica instaladas em
Sio Paulo. No Rio, funciona a Fun-
digdo Luporini S.A.

ESTOCAGEM E DESPACHO — A Pedreira Cantareira S.A. dispde de um grande
conjunto de transportadores para estocagem e despacho de pedra britada.
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também em curta
e média distancias

Mercedes-Benz
€ melhor negocio!

B9 nescimento- oror

A qualidade dos caminhdes Mercedes-Benz Diesel tem comprovada afirmagao no
servico de entregas urbanas, As muitas horas de funcicnamento ininterrupto do me=
tor, alternando marchas lentas e reqgimes varidveis, exigem muilo mais em resisten»
cia, @conomia e durabilidade do que o transporle em loniga distancia. A combustao
total e perfeita que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, combinada com
um reqime térmico extremaments estdvel, permile ndo apenas grande economia de
combustivel — que por si s6 B mals barato — mas, evita a formacao de residuos da
combustao incompleta, a consequente cantaminagdo do lubrificante e a corrosao
das parles mecanicas e os decorrentes gaslos de combustivel, pegas e ma-
nulengao, Por oulro lade. a independéncia de ignigao elgtrica & suas habituais falhas
& um balanceamento original e correte enlre motor, orgaos de lracdo e demais com-
ponentes do velculo, tornam o Mercedes-Benz Diesel o caminhdao que melher res-
ponds as exigencias do transporie em curla e media como em Ir_\l'.g;a distancias.
Utilizando menor nimero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permite alcangar, com
elevada rentabilidade, maxima eficiéncia no transporte em servigo canlinuo.

precc

MAIOR ECONOMIA DE COMBUSTIVEL — MAIOR CAPACIDADE DE CARGA — O Mer-
© sistema de edes-Benz & tra- o 5-Benz proporciona malor &rea .

f al qa, fi

falor muito |mportanie nos
urbanas e interurbanes. Em media, um ¢
Mercedes-Benz ‘oferece I,".'J mais de
de cargn do que caminhbes convancio

para car-
das volumes

tando o {ransporie de gra
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MERCEDES-EENZ

Sua boa estrala em qualquer esirada

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S. A, A malor réde de Concessionarios: Diesel do Pais



TRANSPORTE FERROVIARIO

LINHA LIVRE PARA
VAGOES DE ALUGUEL
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Se a sua emprésa necessita despachar, diariamente, boletins de
propaganda, sugerimos o Departamento de Correios e Telégrafos.
Mas, se o seu negocio € petroleo e o problema € entregar 70
mil litros, nao cremos que o Correio o atenda. Neste caso, seria
mais pratico alugar um vagao. Fica um pouco mais caro. Mas,
poupa muita aflicdo. Inclusive a de ndo encontrar vagoes dispo-
niveis nas ferrovias.
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A locagiio por emprésas independen-
tes das cstradas de ferro, surge em
todo o mundo como uma das férmulas
ideais para aliviar as ferrovias das
pressoes da concorréncia rodovidria. Re-
solve muitos problemas econdmicos e
de trifego. Através de multiplas for-
mas de contrato torna mais seguro e
mais répido o fluxo de mercadorias das
fontes de produgiio aos centros de con-
sumo.

Nos Estados Unidos e algumas ou-
tras nagdes, principalmente na Europa,
esta modalidade de negécio desen-
volveu-se extraordindriamente. Frotas
imensas de carros, & disposi¢io das lo-
catdrias, destinam-se a movimentar os
mais variados tipos de mercadorigs, nas
condigdes mais diversas de trifego.
Muitas estradas de ferro estio deixan-
do de adquirir carros, relegando éste
problema aos cuidados das locadoras.

No Brasil, o sistema de aluguel de
vagbes sofre limitagdes e o atrofiamen-
to que atingem também as nossas fer-
rovias. Aqui, apenas duas emprésas
se dedicam a esta atividade. A frota
de unidades méveis 4 disposigio para
locar é pequena e pouco diversi?i::-‘a-
da. E, naturalmente, a falta de hébito
faz com que muitas firmas deixem de
utilizar éste processo, ds vézes por des-
conhecimento,

As condigbes obsoletas de algumas
estradas de ferro, nio s6 do material
como da administracio, afastam-lhes
as possibilidades de locagio. Contri-
buem para restringir ainda mais o
campo de a¢io. No entanto, conforme
veremos mais adiante, as perspectivas
nio sio desanimadoras. Por isso mes-
mo, nenhuma das emprésas cogita de
abandonar o ramo. Pelo contrério,
uma delas planeja mesmo o aumento
e maior diversificacio da sua frota. A
recuperacdo das ferrovias, incluida nos
planos dos governos estadual e federal,
amplia os atuais horizontes.

Emprésas locadoras

As duas emprésas nacionais locado-
ras de vagdes se localizam em Sio Pau-
lo: a Ermeco Locagio de Vagdes e
Transportes ¢ a Cia. Sorocabana de
Material Ferrovidrio (SOMA).

Econémicamente j& consolidada, a
Ermec¢o é, por assim dizer, uma loca-
dora de vagoes em estado puro. Téda
sua atividade consiste nisso. Possui
frota de 55 unidades, adquirida hd
anos, destinada tio somente ao trans-
porte de liquidos, alugada a quatro
companhias petroliferas: Shell, Texa-
co, Atlantic e Ipiranga. Os contratos
variam de trés a cinco anos. Nio se
interessa em aumentar sua frota, nem
abrir outros ramos de atividade ferro-
vidria. Estd plenamente satisfeita com
a renda auferida sébre o capital em-
patado, e ¢ de opinido que, atualmen-
te, seria muito dificil para uma firma
nova entrar messe ramo, porquanto o
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VAGAD PARA MINERIOS — A SOMA oferece os mais diversos tipos de vagoes para
locacdo. Dos mais procurados € o vagdo para minérios. Alguns, como éste, tém
capacidade para até 72 toneladas de carga. E possivel alugar um, ou muitos,

enorme custoc de um vagio moderno
ndo permite, pela locagio, margem de
lucro que cubra satisfatdriamente os
juros do investimento,

A SOMA, mais conhecida pelo
grande piblico, tem na locagiio de va-
goes uma atividade derivada do seu
ramo fundamental, que é a Fabricagio.
Instalada em Osasco, com cérea de 500
operdrios, ali produz unidades de di-
versos tipos, para venda ou aluguel.
J& fabricou cérca de sete mil carros,
que se encontram espalhados em fer-
rovias de todo o pafs. Possui uma fro-
ta de mais ou menos 350 carros alu-
gados. Langou o maior vagio-tanque
do mundo com capacidade para 70
mil litros, superado sdmente hd pou-
co tempo por um de 76 mil litros,
construido nos EUA. E associada no
Brasil da General Transportation Cor-
poration, que atua na América do Nor-
te com 65 mil unidades. Além de
vender e alugar, aceita também en-
cargos de inspe¢io e manutengio, sob
contrato. Técr!,:sca essas operagoes ela as
efetiva, seja com as proprias ferrovias,
seja com emprésas particulares. Pos-
sui 22 postos de servigo e oficinas de
reparagio espalbadas pelas diversas es-
tradas de ferro.

Modalidades de aluguel

Os contratos de locagio sio estipu-
lados sob virios critérios. Depende da
mercadoria, da quantidade existente,

do seu fluxo (isto é, relagio entre pro-
dugio e consumo), das necessidades
do mercado e das necessidades, é cla-
ro, da prépria emprésa locatdria. Na
base da oferta e contra-oferta do mo-
mento.

Existem estipulagdes feitas pelo
tempo de locagdo: vagao-més, vagio-
dia, etc. Paga-se uma taxa determina-
da pelo tempo em que a unidady
mével permanece a servico da locatd-
ria, independentemente da mercadoria
que transporta e da distdncia percorri-
da. B &ste o tipo que a Ermeco man-
tém com tddas as suas clientes. Ma-
nutengio, seguro, etc. é por conta des-
tas ltimas.

Nos contratos por quilémetros roda-
do a taxa também é fixada indepen-
dentemente da mercadoria. Esta mo-
dalidade protege mais os interésses da
locatdria, pois ela se livra de pagar o
tempo que os vagbes permanegam pa-
rados por qualquer motivo. No caso,
a locadora é obrigada a insistir per-
manentemente com as ferrovias para
obter tréfigo répido. Cada vez que o
comboio pdra el])n estd .sendo prejudi-
cada, estd deixando de ganhar.

Existem contratos por quantidade-
tempo, chamados operacionais. E o tipo
que a SOMA mantém com a Ander-
son Clayton, por exemplo. Esta em-
présa possui uma fdbrica de éleo co-
mestivel no Rio Grande do Sul, cuja
produgio necessita escoar-se num flu-
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xo0 continuo, caso contrdrio a fibrica
pira, pois os depdsitos no local tém um
limite. Pelo contrario, a SOMA ¢ obri-
gada a retirar de 14 e trazer para Sio
Paulo quantidade certa de 6leo em
determinado tempo. Nio interessa
para a ACCO de quem sdo os vagoes
que a SOMA estari utilizando no
transporte. Apenas quer saber se a
produgio se escba de acdrdo com suas
necessidades industriais, Entre parén-
tesis: a viagem redonda (ida e volta)
¢ feita entre 10 e 15 dias. A SOMA
estd pretendendo fixd-la em 10 dias,
dependendo de acertos com as ferro-
vias, que sio trés, entre Sio Paulo e
Rio Grande do Sul.

A titulo de informago, citamos um
contrato de inspegio e manutengio
que a SOMA mantém com a ATLAN-
TIC. Os vagoes sdo desta tltima, e a
SOMA lhe fornece a qualquer mo-
mento os seguintes dados: nimerorde
vagbes em servico; ntmere de vagoes
em reparo; capacidade da frota; capa-
cidade média por vagio; quantidade de
produto transportado durante o perio-
do; quilometragem efetuada por vagio;
nimero de viagens de cada vagdo, des-
tino e produto transportade: quantida-
de total de produto transportade para
cada destino; quilometragem dos va-

4

gbes em servico. O contrato é de
trés anos.

O que transportar

Em principio, qualquer mercadoria
pode ser transportada em vagdes de
aluguel. Rosas ou canhdes. Perfume
ou creolina. Cachaca ou vinho do
Porto.

Nos paises avangados, a diversidade
de carros & disposigio é notdvel, bem
como sua versatilidade. Lembramos os
“containers” (definido como um re-
boque sem rodas), que podem ser co-
locados sébre trugues para caminhar
em linhas férreas, ou sébre platafor
mas para correr nas rodovias. Qutro
tipo sio os “traillers” dotados de rodas
pneumdticas e ferrovidrias, podendo
ser arrastados por um cavalo-mecinico
ou por uma locomotiva.

EF:n nossc pais, até o momento, nao
houve necessidade da construgio e
utilizagio désses verdadeiros “fendme-
nos' da industria de transportes. Mes-
mo assim, a diversificagio de carros es-
pecificos j4 é bem grande.

As unidades sio fabricadas de acdr-
do com sua destinagio operacional.
Existem os vagbes-tanque, que todo
mundo conhece, para transporte de

€RM
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TANGQUES ERMECO — A Ermeco S.A. trabalha especialmente com vagoes-tanque.
Assim, seus servigos saoc muito solicitados pelas companhias petroliferas,
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petréleo e derivados, dleo comestivel,
gds, dcidos, dlcoois, liquidos em geral.
Os vagonetes, para minério. As gon-
dolas, para o gado e as plataformas
abertas, para madeira. Os “dry-flo” a
prova de umidade, herméticamente fe-
chados e imunes a contaminagao, para
comestiveis a granel; cereais e sal, por
exemplo. Os “airslide”, cuja carga e
descarga se faz por um processo ultra-
rapido a ar comprimido, utilizados para
locomogdo de produtos em pd: cimen-
to ou farinha. Os “piggy-back”, apa-
relhados para o sistema de auto-trem
(que atualmente se faz em platafor-
mas comuns, adaptadas), comegario
a ser fabricados dentro em breve pela
SOMA.

E dificil pois, para as ferrovias, ter
“em estoque” todos os tipos de vagoes,
a espera de qualquer mercadoria. E
sabido que as exigéncias em quanti-
dade e tipo variam conforme a época
do ano, as necessidades do merl:as'g\K e
a safra. Suponhamos uma enorme sa-
fra de 6leo comestivel que tem de ser
transportada e armazenada, A emprésa
ferroviaria adquire os vagbes necessd-
rios 4 demanda. Depois, passada a
urgéncia, que fard com éles? Revende?
Transforma? Joga fora? Um velho pro-
blema. Em certos periodos, excesso de
unidades; outros, “deficit”. A locacio
as vézes resolve. Foi o que féz a So-
rocabana no ano passado. Alugou dez
vagoes-tanque da SOMA, ao preco de
35 cruzeiros por mil litros-dia. Devol-
veu-os em dezembro, satisfeitas suas
necessidades.

A propésito, verifica-se uma forte
tendéncia entre as ferrovias mais mo-
dernas do mundo, no sentido de se li-
vrarem das unidades méveis, manten-
do apenas as motoras, ou seja, as loco-
motivas. Na América do Norte 28
linhas aplicam o chamado Plano 4,
pelo qual fornecem simplesmente o ser-
vico ferrovidrio, o “arrasto”, para os
vagdes dos clientes. As tarifas sio fi-
xadas na base do vefculo/quilémetro,
nio importando esteja carregado ou
vazio,

Um pouco de histéria

Até por volta de 1930, as estradas
de ferro obtiveram o monopélio do
transporte terrestre. Boas, ruins, bem
ou mal tragadas, a opgio para o re-
metente era trem ou carro de boil

De repente, aparece o caminhao. De
inicio modesto. Quase nio fazendo
concerréncia aos comboios, Pouca lo-
tagio e, além disso, ms estradas de
rodagem ndo propiciavam a rapidez de-
sejada. A ameaga ficou no ar, sé che-
gando a coneretizar-se nitidamente apos
a segunda guerra mundial. E quando
nascem os espantosos monstros rodo-
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vidrios atuais. Aperleigoados durante
o conflito, no transporte de tropas e
do pesado materinY militar, passa-
ram na paz, a roncar pelos cinco con-
tinentes, forgando os governos a me-
thoria das estradas e contribuindo para
uma circulagio mais ampla, mais 1i-
pida e mais eficiente dos bens de utili-
dade ¢ consumo. No comdégo procura-
vam regioes onde niio houvesse trilthos.
Mais tarde atiraram-se a competigio
aberta. Comércio, indastria e lavoura
foram atraidos pela rapidez proporcio-
nada e pelo servigo porta-a-porta.

Esprtgui\,‘undm‘-c numa rotina de
mais de cem anos, as ferrovias custa:
ram a reagir, Algumas niio o lizeram
até hoje. Outras nem sequer tentaram:
simplesmente encerraram suas ativida-
des. A maioria delas em todo o mun-
do permanece funcionando deficitiria-
mente, atrayés de subsidios governa-
mentais, Com exce¢io da Suécia e
mais duas ou trés nagoes do bloco oci-
dental, nas restantes o “deficit” virou
TegTa,

‘Aos poucos as solugoes dc;lu'mtu—
ram. Quase tddas, de um modo ge-
ral, tendem para o estabelecimento de
sistemas conjugados. No Brasil a So-
rocabana foi pioneira organizando, ja
em 1930, um servio porta-a-porta
(trem e caminhio combinados).

O auto-trem comegon a ser utilizado
h4 pouco mais de dez anos. Os “rail-
van”. j4 referidos, capazes de circular
em rodovias ou ferrovias, datam da
mesma época, Também assim, os “con-
tainers” rodo-ferrovidrios.

Muitas estradas de ferro compraram
caminhoes e passaram a fazer comple-
mentarmente  servico rodoviario. Na
Suécia, elas se constituem numa dnica
emprésa, da qual o Estado ¢ o maior
acionista. FEsta mantém vdrias subsi-
didrias, destinadas a explorar o trans-
porte rodovidrio, de carga ou passagei-
ros. Na Franca a S.N.C.F. (Societé
Nacionale des Chemins de Fer), de
propriedade do govérno, criou duas
subsididrias: a C.N.C. (Compagnie
Nouvelle de Cadres), para operar com
“containers”, encarregada também do
agenciamento de carga; e, uma outra,
a qual ¢ atribuido o servigo de camio-
nagem (complementagio terminal e
deslocamento de carga a curtas dis-
tancias ).

A locacio de vagoes ja se fazia de
maneira incipiente. Mesmo no Brasil
— a SOMA data de 1929. Mas, foi
como uma das saidas para enfrentar a
concorréneia rodovidria que ela se
expandiu.

Para as ferrovias, as vantagens da
locagiio sio Obvias. Permite a reducio
do namero de unidades proprias a um
minimo absolutamente necessario. Alu-
gariam as que precisassem. Ou entio,
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A LOCACAO APRESENTA VANTAGENS

PARA FERROVIAS E PARTICULARES

aplicariam o citado Plano 4, norte-ame-
ricano, deixando as locadoras o proble-
ma de agenciamento de carga e outros.
Possibilita também a redugio do pes-
soal ferroviario. cada vez mais caro.

Para o proprietirio da carga, a loca-
¢io de vagbes apresenta aspectos van-
tajosos de dois lados: economia, sdbre
o caminhde; seguranga ¢ rapidez sobre
as ferrovias. Quanto a estas tltimas, é
notéria a negligéncia que sofre a mer-
cadoria entregue pura e simplesmente
aos seus cuidados. Quando nio se de-
teriora por obra dos atrasos, ¢ objeto
de pilhagem e atos de vandalismo, con-
tra os quais as diregoes das estradas
pouco podem fazer. Dispondo de um
vagdo s6 para si, o dono da carga Ffica
livre désses dltimos dissabores (pois o
carro circula trancado), e tem oportu-
nidade de vigiar o trifego, para fazer
com que éle ande depressa. Unese o
util ae agradivel, isto é, evitase o
custo colossal do transporte rodovidrio
e as inconveniéncias prdprias das
ferravias.

Rumos novos

Muita coisa poderia ser feita para
ampliar o sistema de aluguel de va-
goes. Atualmente, a grande maioria
da carga transportada désse modo ¢
constituida por gasolina, 6leo combus-
tivel, éleo préto, asfalto, etc. Significa
que as locatdrias em grande escala sio
as distribuidoras de petrdleo. Mas, ce-
reais e outras men.‘:uﬂrrias a granel, por
exemplo, poderiam também entrar na
pauta, E as cooperativas do interior
podem ser as maiores interessadas nis-
so. E preciso que se instale aparelha-
mento de carga e descarga nos locais,
o qual é fabricado pela SOMA.,

QOutras mercadorias que se pode ci-
tar: larania, café, cerveja e gado. Nos
dois primeiros casos, alids, o transporte
ja é feito por ferrovia, em vagbes co-
muns; carga entregue & estrada de fer-
ro, pagando frete comum. No caso da
cerveja, ¢ sabido que os fabricantes
mantém frotas de caminhdes que per-
correm todo o Brasil, levando a merca-
doria engarratada. E se utilizassem va-
ooes? Mais ainda: se fossem construf
dos vagbes-tanque especiais para isso?
[ possivel que os custos caissem.

No caso do gado, também se sabe

gue boiadas inteiras vém do sul de
Mato Grosso, por exemplo, para Sao
Paulo, em caminhes especiais. Mas
isto ocorre (quando ocorre), por uma
escolha obrizatoria, isto €, por nio ha-
ver quantidade suficiente de vagbes.
pois, normalmente, aquéle transporte
deve ser feito par ferrovia, Mas, os fa-
zendeiros nio poderiam alugar vagoes-
gaiola na epoca de matanga? Os gran-
des [rigorificos possuem vagdes proprios
(ue transportam nio s6 o gado em pé,
como a carne verde ou congelada para
consumo.

Enfim, todas essas perguntas abar-
cam um amplo setor de conhecimentos
técnicos e so poderdo ser satisfatoria-
mente respondidas quando se fizer um
estudo minucioso e geral do assunto.
Porém, nada impede que cada indus-
trial ou comerciante, de per si, pense
nesses problemas e busque a sua solu-
¢io (mais moderna possivel), utilizan-
do-se das indicagbes que ji temos em
maos,

Nuvem no horizonte

As locadoras brasileiras tém uma nu-
vem no seu horizonte. Sio os oleodu-
tos. A locagio de vagdes-tanque para
as distribuidoras de petréleo represen-
ta cérea de 60 por cento das suas ativi-
dades, Ora, os oleodutos correm, em
geral, paralelamente as ferrovias. Den-
tro em breve ¢stard pronto mais um,
entre 5o Paulo e Campinas. E uma
das razoes que estd levando a SOMA
a transferir suas instalacbes para Su-
maré, préximo i cidade de Campinas.
Também quanto ao oleoduto Rio-Belo
Horizonte, j4 foi assinado contrato
para aquisi¢io dos tubos numa firma
japonédsa.

Isso, por um processo natural, forga
as locadoras a buscar clientes em ou-
tros ramos e a diversificar sua linha de
produgio de vagbes, A propdsito, 1
*Nova-Limense", emprésa de minera-
gao estabelecida no Rio de Janeiro, as-
sociada da Hanna, anda em busca de
vagonetes para transporte do minério
de ferro de Minas Gerais. Procurou a
Ermeco, que nio pode atendé-la, e de-
pois a SOMA.

Ja se vé que a puvem ndo precisa
ser tempestade: o negdcio pode pros-
seguir sem o petrdleo,

HH]



QUANTO CUSTA
PARA ATINGIR
23.000
DIRETORES
POR
“MALA DIRETA"?

5.Cr$ 138000

~ 23000 envelopes. - ' Cr$ 115000 - -

S s . S otal: Cr§ 437.000
Custo unitario: Cr$ 19,00

i '_' ﬁ’:ﬁ%ﬁ*ws do correio . Cr$ . 184.001

(Sem- contar os funcionarios encarre~
gados do manuseio e do contréle da
s Lista de Remessa. Leve-se em con-

ta, tambem, o extravio de envelopes.)

Uma pagina em
TRANSPORTE MODERNO: Cr$ 225.000

(Apenas Cr$ 9,78 por exemplar, ou Cr§ 3,26
por leitor® — Vocé ganha Cr$ 9,22 por unidade,
ou Cr$ 212,000 no total, em cada remessal).

E, o que & mais: Vocé tem a certeza
de atingir os homens que decidem em
milhares de emprésas em todo o Brasil!

* Média de 3 l|eitores por exemplar

transporte moderno

— lida no préprio local de trabalho
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GUIA PRATICO
PARA ALUGAR
UM VAGAO

Alugar um vagdo pode estar lhe interessando diretamen-
te. Entdo, convém estabelecer um roteiro contendo os pri-
meiros passos para isso. Que circunstincias determinario
a sua decisio? Em que instante, no desenvolvimento dos
seus negdcios, um vagio pode ser objeto de cogitagtes?

Por partes:

H4 algumas perguntas que o interessado deve respon-
der antes que a questdo se esclareca de todo.

Em primeiro lugar: se ¢ um bom proprietirio de carga.
Isto é: tem necessidade regular e constante de transportar
razoavel quantidade de mercadoria? Ou, é apenas um even-
tual proprietario de carga, situado num ramo livre désses
problemas? Se assim for, a locagio nio lhe interessa, pois,
nio vemos vantacem em tal medida, de vez em quando,
para uma unica viagem.

Em seguida: a localizagio da carga. Deve estar junto a
uma ferrovia, ou num ponto a partit do qual o acesso a
ela seja ficil, Niao adianta pensar em vagbes para trans-
portar madeira de Cuiabd a Brasilia; ndo hd nenhuma es-
trada de ferro naguele trajeto. Mas, o que queremos dizer
¢ que a movimentagio da carga até os trilhos, a opera
¢io de transbordo, a repetigio da mesma no desembarque
€ a nova dL‘Slm';'lt,'z_lu ate o ponto de desiit‘l(}, tudo isso
deve custar um prego que somado ao do aluguel do vagio
nio supere o frete ferroviario normal.

Pense também no retdrno. Nada impede que o vagio
volte vazio, Mas, 14 que ¢éle estd a sua disposicio, porque
nio aproveitia-lo? Se tem carga para o retbrno, 6timo. Se
nio tem, consica-a; inclusive pmcummfu juntar pequenas
cargas de diversos proprietirios das redondezas do local de
retorno, até completar a lotagao do vagao. Da primeira vez
pode parecer L1i|J|'viI: depois, a rotina se encarrega de Faci-
litar- lhe o trabalho ¢ o seuw vagio pode até ser procurado
pelos pequenos comerciantes, industriais e agricultores,

Temos trés elementos para esquematizacio e andlise do
problema: fluxo da mercadoria; localizacio dos pontes de
origcem ¢ destino; e, retérmo do vagho.

Um quarte elemento é a quilometragem. Estabeleceu-
se internacionalmente que 200 quildmetros é a distincia
minima, a partic da qual o transporte ferrovidrio torna se
francamente vantajoso,

Resumindo:

— se hd necessidade de transportar em fluxo constante:
— se o trajeto ferrovidrio ultrapassa os 200 quildémetros;
se a operagio ferroviiria completa, incluindo ma-
nuseio da mercadoria nos locais de transbordo, somada ao
alueuel do vacio, ndo superar o frete rodovidrio entre os
pontos de origem e destino;

- entdo, ndao vemos nenhum motivo por que nio se
alueue um vagio.

Damos um exemplo pritico: 55 mil litros de dleo Die-
sel devem ser transportados de Sdo Paulo a Bauru. A dis-
tincia ¢ de mais ou menos 400 quildbmetros. Em vagio
alugado, por ferrovia, o custo désse transporte sera de
cerea de 120 mil cruzeiros. Por rodovia, o frete alcancard
perta de 200 mil cruzeiros. O cdleulo foi feito incluindo
impostos, com dados obtides ne dltime més de junho.
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TRANSPQRTE AEREO

4

BRASIL
TEM
ESTRADAS
NO CEU

CENTENAS DE AVIOES
LIGAM TODO O PAIS

Mais de duas centenas e meia de
avides entregam e coletam carga em
cérca de 400 aeroportos distribuidos
por todos os Estados e Territorios do
pais. Servem, principalmente, a 258
cidades e, para muitas constituem o
unico meio de transporte.

O transporte de carga por via
aérea é utilizado com maior inten-
sidade para os lugares onde ndo
chegam os transportes de superficie.
E o que acontece com o norte de
Goids, Territérios ¢ a imensa Bacia
Amazénica, onde, a nio ser o aviio,
inexisten meios regulares de comu-
nicagdes interestadual.

Por isso hé sobrecarga permanente
nas linhas para essas regides, sobre-
carga que se avoluma nas épocas de
fim de ano, quando o movimento
ainda é maior. Esse fato ndo acon-
tece em tdda a costa e na regido
sul do pais, onde hd outros meios
de transporte e, consegiientemente,
mais ficil escoamento.
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Ano a ano, observa-se um crescimen-
to no volume de carga transportada por
via aérea no Brasil, o que di a medida
do progresso da aviagio comercial bra-
sileira ¢ prenuncia o surgimento de
uma aviagdo tipicamente cargueira. E
assim que as principais emprésas de
n;!\'l'gi‘(;é_ll) 1!{"“.‘;[ Pl’t‘pil"l"'l'ﬁ(..' i‘ilr:l esta-
belecer, ainda éste ano, diversas linhas
exclusivamente cargueiras paralelas as
de passageiros.

No Brasil, quase tdda a carga aérea
¢ transportada em aeronaves mistas
(passageiros + carga), pois é muito pe-
queno o numero de avides cargueiros,
Nesses mistos, o tipo de carga mais co-
mumente transportado ¢é representado
por pequenos volumes Caté 20 quilos,
em média), com predomindncia de re-
médios e encomendas particulares.
Tarifas

Para efeito tarifério, o transporte de
mercadorjas nas linhas domésticas di-
vide-se em duas categorias: carga pre-
ferencial e carga preterida, que ndo
tém limite de péso ou cubagem.

A carga chamada preferencial, em
fungio da urgéncia do transporte, com-
preende duas subcategorias: a) carga
expressa; e b) carga-encomenda. A
carga expressa deve ser transportada
segundo portaria da Diretoria de Aero-
ndutica Civil do Ministério da Aero-
nautica — dentro das vinte ¢ quatro
horas que se seguirem a sua expedicio.
A tarifa de carga expressa é de um por
cento da tarifa de passagem, qualquer
que seja a categoria da aeronave, para
cada quilograma ou 10 mil centime-
tros cubicos. A carga-encomenda deve
ser transportada entre as vinte e quatro
e setenta e duas horas que se seguirem
a sua expedigio e sua tarifa é de 80
por cento da tarifa de carga expressa,
para cada quilograma ou 10 mil centi-
metros cibicos. A tarifa minima de
despacho para carga preferencial ¢é
de Cr$ 300.

A carga preterida compreende duas
subcategorias: a) carga geral; b) carga
de retbrno — transportado nos sentidos
norte-sul, até Rio de Janeiro e/ou
Sao Paulo; sul-norte, até Sio Paulo
e/ou Rio de Janeiro; oeste-leste, até
Sio Paulo ¢/ou Rio de Janeiro. A car-
ga preterida deve ser transportada den-
tro das disponibilidades materiais da
emprésa, nio podendo exceder a uma
semana o prazo de transporte, contado
da respectiva expedigio, salve acordo
prévio entre as partes, para dilatagio
désse prazo. A tarifa de carga é de 65
sor cento da tarifa “Expresso”, por qui-
L}grama ou 10 mil centimetros cubicos.
A tarifa “Retdrno” é de 30 por cento
da tarifa de carga expressa nos referi
dos sentidos norte-sul e oeste-leste;
e de 40 por cento da tarifa “Expressa”
no sentido sul-norte. A tarifa minimu
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para carga de retdmo ¢ de Cr§ 20,
para quilograma ou 10 mil centime-
tros cubicos. A tarifa de “Retdrno” foi
criada para enfrentar o problema cha-
mado “desequilibrio de cabeceira”, pro-
vocado pela volta de avides, que depois
de levarem grande quantidade de carga
dos centros produtores — Sao Paulo e
Rio — para os consumidores, princi-
palmente no Norte do pais, regressam
praticamente vazios. Esta tarifa visa
estimular a vinda de mercadorias dos
centros consumidores para ©0s pro-
dutores.

Cargas que voam

Entre os tipos de carga mais trans-
portados por avido contam-se produtos
farmacéuticos (preponderantemente re-
médios e medicamentos de urgéncia) e
produtos manufaturados (material de
escritdrio, aparelhos eletro-domésticos,
confecgdes, malhas, artigos de lanifi-
cios e roupas em gcruls, no sentido
sul-norte; e matéria-prima no sentido
norte-sul (minérios, borracha, peles
silvestres, pimenta-do-reino), Aparecem
também com destaque: tecidos, calga-
dos, pegas e acessorios de automoveis,
bijuterias, miquinas, automdveis, aves,
gado e peixes. Cresceu ultimamente
o transporte de pintos-de-um-dia, que
pelos cuidados indispenséveis ao seu
transporte tém tarifas em ddbro.

Muitas cargas deixaram de ser trans-
portadas por via aérea, com o correr
do tempo, e foram substituidas, em
questio de importincia, por outras, de-
vido & concorréncia de outros setores de
transporte, Carnes, mdquinas, automé-
veis, entre outros, ja estiveram na lide-

ranga das estatisticas do transporte
aéreo.

Nem sempre o transporte aéreo ¢é
mais caro do que, por exemplo, o rodo-
vidrio. Em fevereiro dltimo, a Panair
removeu um funciondrio seu de Cam-
pinas para Belém do Pari. Tinha de
transferir todos os seus pertences. Para
tal transporte, consultou duas empré-
sas rodovidrias: a primeira pediu
Cr$ 1.400.000 pelo servigo; a segun-
da, Cr$ 1.200.000. A Paraense, em
présa aérea, fez ésse transporte por

Cr$ 550.000.
Malotes

O servigo de encomendas, em virtude
de ser de porta a porta, é bastante uti-
lizado e custa 15 por cento mais, por
quilo, que o servigo de carga, E usado
mais intensamente entre Sdo Paulo e
Guanabara, onde funciona também o
sistema de malotes, efetuado por com-
panhias, alheias as emprésas de avia-
¢io, que o contratam junto a firmas
particulares para transporte por via
aérea.

O servigo de malotes tem o seguinte
mecanismo: uma firma com matriz no
Rio e filial em Sao Paulo, Belo Hori-
zonte, Recife, Péorto Alegre ou qualquer
outra localidade servida didriamente
por linha aérea, pode, por um prego
razodvelmente barato, receber em seus
escritorios cartas e encomendas postadas
na véspera em qualquer das localidades.
Ao assinar o contrato para 0 Servigo, a
companhia intermedidria fornece um
malote ao escritério do Rio e outro ao
da filial, ambos com cadeados cujas

AEROPORTO LiQUIDO — Os rios, em especial na Amazonia, servem para 0 pouso
dos “Catalinas", avioes anfibios que, ha anos, vem prestando servi¢os ao pais.

59



REDE AEREA

chaves ficam em poder de cada escri-
torio. Diariamente, um funciondrio da
companhia intermedidria apanha os
malotes 4 hora determinada, leva-os a
emprésa aérea e, no dia seguinte, tam-
bém & hora aprazada, entrega-o ao des-
tinatdrio em maos. A fnica restrigao
feita pela transportadora é a de que o
malote ndo pmlc pesar mais de cinco
quilos.

Carga Internacional

As companhias aéreas internacionais
transportam carga do Brasil para o ex
terior e vice-versa, Nao llies é permiti-
do o transperte interestadual dentro do
pais. Seu movimento, no setor inter-
nacional, comparado ao das companhias
brasileiras, ¢ Dbastante menor que
o destas.

AMERICA

Quer pelas companhias internacio
nais de navegagio aérea, quer pelas na-
cionais (que sirvam o exterior), po-
de-se mandar carga para qualquer
parte do mundo, tomando-se Sao Paulo
como ponto de partida. Se uma pessoa
deseja mandar carga para uma determi
nada parte do globo até onde ndo exis-
ta linha aérea com origem no Brasil, a
companhia que servir o ponto mais pré
ximo do lugar desejado faz ésse trans-
porte, Leva a carga até o lugar mais
proximo e déste ao local desejado, ou
por conexdo com outra emprésa aérea
(que sirva ao local desejado), ou por
conexao via rodovidria, ferrovidria ou
maritima.

A taxa minima para despacho inter-
nacional varia de 5 a 19 délares. Na
América do Sul, cinco délares para

Argentina, Uruguai, Paraguai e Chile,
e 12 ddblares para os outros paises. Amé-
rica Central e México, 12 daolares. Es-
tados Unidos e Camadd, 19 dblares.
Europa, 15 dolares. Oriente e Asia,
17 délares. A unidade monetiria uti-
lizada, seja qual fér o local para onde
se deseja mandar a carga de Sao Pau-
lo, ¢ sempre o délar, que, conforme ¢é
sabido, costuma variar. A taxa é mais
ou menos constante. As taxas de frete
aéreo internacional foram reduzidas a
partir de abril «ltimo, para fazer con-
corréncia com o transporte maritimo.
A taxa minima foi elevada.

Desde que o Banco do Brasil (¢é
quem autoriza o envio de mercadorias
daqui para fora) e as legislagoes inter-
nas dos pafses permitam, pode-se man-
dar qualquer tipo de carga para o ex-
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terior, por via aérea. O interessado tem
que obter junto ao Banco do Brasil a
licenga para enviar para o exterior
qualquer coisa, desde o objeto mais
leve até a carga mais pesada.

As emprésas aéreas com linhas inter-
nacionais tém a mio, em seus balcoes
de carga, os manuais e regulamentos da
IATA (International Airways Trans-
port Association) onde constam as rela-
¢oes de produtos que cada pais nio
permite entrar em seu territorio. As
relaghes entre os paises também afetam
o transporte de carga. Um funcions-
rio de uma emprésa aérea aceitou, por
descuido, uma encomenda para Tela-
vive via Beirute. A carga em questio
foi confiscada na capital 4rabe,

pafﬂ "“ima PCSSUZI mandal’ carga par.‘]
gualquer pais, precisa obter (condigdo
essencial) do %ancn do Brasil uma
“Guia de Embarque” — sem a qual as
emprésas aéreas ndo transportam a mer-
cadoria — onde devem constar tddas as
especificagbes, exigidas por lei, da mer-
cadoria que se deseja transportar,

Determinadas mercadorias tém taxas
reduzidas no seu envio para o exterior,
devido a sua exportagio ser relativa-
mente constante, Entre elas, estio
frutas, carnes, rafzes e condimentos,
mica, cristais de mentol, peixes, arti-
gos de couro, discos, bolas de futebol,
chuteiras, flores, minérios (exclusive
ouro ¢ prata), etc.

265 Aviodes no Brasil

As emprésas brasileiras de navegagio
aérea tém em uso, atualmente, 265
avides. A companhia que possui mais
aeronaves ¢ a Varig (103), seguida
da Vasp (59), Cruzeiro do Sul (45).
Panair (27), Sadia (14), Paraense
(10D, Tac (Transportes Aéreos Cata-
rinenses — 3), Taba (2) e Savag (2).
A Tac e a Savag pertencem ao grupo
Cruzeiro do Sul.

Os avibes mais usados no transporte
de carga sio o C-82 (“Vagio Voador™),
aparélho de grande cubagem mas de
pequena tonelagem; nio leva mais que
cinco toneladas e ¢ usado pelos pro
prictarios dos grandes haras para o
transporte de seus puro-sangues, sen-
do considerads o maior cargueiro exis-
tente no Brasil; o DC4 e o C46, que
transportam todos os tipos de automd
veis; o “Catalina”, tipo de aeronave
em uso apenas pela Panair, que domi-
na o transporte para a Bacia Amazoni-
ca, gragas as caracteristicas désse apa-
rélho anfibio; e o DC-3/C47, que é
bastante usado no transporte de carga
¢ também no de passageiros. E o aviio
mais comum no Brasil (92 em 265).

TRANSPORTE MODERNO N.° 2

TIPOS

EMPRESAS
CRUZEIRO

DC-3/C-47
CATALINA
FAIRCHILD C-82
DOUGLAS DC-4

—
co oo

DOUGLAS DC-6A

DOUGLAS DC-6B
CURTISS C-46
SUPER CURTISS
SCANDIA 90-A2
CONVAIR 240
CONVAIR 340
CONVAIR 440

CONSTELLATION

SUPER G. CONST.
SUPER H. CONST.
DOUGLAS DG-7C
VISCOUNT
CARAVELLE Y
BOEING

pce.

TOTAL 45

4 b0

VASP
oo PANAIR

—
o

&3

13
15

59

10

4

2

27

PARAENSE
TABA
W TAQT
o SAVAG
£ VARIG
SADIA
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o
2SR, 10' 4
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5 5

8 1 11 4 37
11 11

15

12 21

1 5

4 §

10

5 5

4 4

| ¢

| 5

5 5

2 8

1 1

. 2
10 20 3 2 103 14 265

Em geral, o péso da carga transpor-
tada em avides representa 20 por cento
da capacidade das poltronas, média essa
que varia conforme o tipo do ayiio
transportador. Os avides de luxo nio
levam, em regra, carga nenhuma além
das bagagens pessoais. O “Caravelle”,
por exemplo, por ter sido projetado uni-
camente para o transporte de passagei-
TOS € por ser um aviio muito procurado
pelo piiblico, leva pouguissima carga e
somente se nao estiver lotado. Seu po-
rio comporta apenas as bagagens,

Tomando-se Sio Paulo como popta
de partida, podese mandar carga ‘por
via aérea para todos os Estados e Ter-
ritorios do Brasil. A tnica capital que
nio ¢ servida por linha aérea é Niteroi.

Cidades como Rio Branco, Xapuri,
Brasiléia, Sena Madureira, Tarauaci,
Feijo, Cruzeiro do Sul, Boa Vista e
outras, quando chega o periodo da
stca e os rios dejxam de ser navegd-
veis, ndo tém outra forma de trans
porte a nao ser o avidg, o qual lhes
leva alimento, vestudrio e remédios.

Siio as seguintes as principais cida-
des servidas pelo transporte de carga
por via acrea no Brasil, diseriminadas
pelos respectivos Estados e Territérios,
tendo 830 Paulo como origem:
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PARA ONDE MANDAR SUA CARGA,QUANTO CUSTA E

De Sio Paulo para:

Tarifas (por kg ou 10 mil an 3) vigentes em Agdsto, 1963.

RONDONIA
Localidade Expr.
Guajard-Mirim 653,52
Pirto Velho 415,68
Rondénia 458,43
RIO BRANCO
Boa Vista 78264
AMAPA

Amapi 568,80
Macapé 519,36
Oiapoque 604 56
ACRE

Brasiléia 640,56
Cruzeiro do Sul 669,84
Feijé 584/64
Forte Principe 43468
Rio Branco 433,68

Sena Madureira 514,08

Tarauaca 595,68
Xapuri 507,60
AMAZONAS
Anori 517,92
Barcelos 552,24
Benjamin
Constant 675,12
Boca do Acre 650,88
Borba 506,64
Camard 538,56
Canutama 385,36
Carauari 616,28
Carvoeiro 534,24
Coari 546,96
Codajés 525,36
Cucuf 652,56
Eitunepé 675,84
Fonte Boa 596,88
Foz do Aripuana531,12
Humaitd 591,84
Tauareté 667,68
Icana 636,48
Itacoatiara 512,64
Librea 599,28
Manaus 554,92
Manacapuru 500,64
Manicoré 551,52
Maué 528,76
Mercés 627,60
Parintins 551,52
Pérto Afonso 615,36
Sto. Antdnio do
Ich 632,64
S. Paulo de
Olivencga 651,36
Tapuruquara 589,68
Taraqué 651,12
Tefé 570,24
Uatipes 619,92
Vila Batista 547,44
PARA
Altamira 503,76
Belém 401,52
Panair 44256

Encom.

583,68
353,28

366,75
665,28

483,36
441,36
513,84

442,56
569,28
497,04

368,64

441,04
506,40
421,52

448,08
482,20

605,82
581,04
436,80
468,72
527,52
547,68
464,40
477,12
455,52
582,72
606,00
527,04
571,28
522,00
597,64
566,64
442,80
529,44
443,16

430,80
541,68
458,88
558,00
481,68
545,52

562,86

581,52
519,84
581,28
500,40
550,08
477,60

443,76
341,52

382,56

Carga
513,60
290,88

297,98

398,16
363,60
423,12

364,32
468,96
409,20

303,60

359,76
449,28
355,20

378,00
412,32

535,20
510,96
366,72
398,64
445 .44
477,60
393,72
407,04
385,44
512,64
535,92
456,96
391,20
451,76
527,76
496,56
372,72
459,36
360,72

360,72
411,60
388,80
487,92
411,60
47544

492,72

511,44
449,76
511,20
430,32
480,00
407,52

435,32
261,04

322,08

Companhias
Cruzeiro, Panair
Cruezeiro, Panair,
Paraense e Vasp
Vasp

Cruzeiro

Cruzeiro
Cruzeiro
Cruzeiro

Cruzeiro
Cruzeiro, Panair
Cruzeiro
Cruzeiro
Cruzeiro, Panair,
Vasp e Paraense
Cruzeiro
Cruzeiro
Cruzeiro

Panair
Panair

Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Varig, Cruzeiro,
Panair,
Paraense, Vasp
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair

Panair

Panair
Panair
Panair
Panair
Panair
Panair

Panair

Varig, Cruzeiro,
Panair,
Paraense, Vasp

Curralinho

Localidade Expr. Encom. Carga
Conceigao

Aragnaia 328,92 263,16 203,72
Gurupa 484,56 424,56 364,80
Maraba 407,28 346,08 374,92
Monte Alegre 527,72 367,76 397,28
Obidos 575,04 505,20 434,40
Oriximina 567,36 49752 42744
Portel 465,36 40536 344,88
Santarém 543,12 483,12 422,64
Soure 494,64 420,48 346,32
Tapaitina 567,84 507,84 447,36
MARANHAO

Balsas 398,64 347,04 285,84
Barra do Corda 436,32 - —
Brejo 429,84 365,28 300,96
Carolina 327,02 306,96 252,72
Caxias 455,13 = =
'Codd 462,12 - —
Grajati 413,28 - =
Imperatriz 389,04 330,72 272,40
Sdo Luis 429,85 435,04 300,72
PIAUf

Floriano 425,04 374,40 308,16
Gilbués 361,20 —_ -
Parnaiba 534,00 458,84 373,68
Picos 379,44 322,56 265,68
Teresina 388,56 330,24 271,92
CEARA

Cariri 452,70 384,90 317,10
Crateus 482,85 - e
Crato 424,77 = =
Fortaleza 458,40 389,52 320,64
Iguatu 440,61 = =
Juézeiro do Norte401,67 384,90 317,10
Quixad4 495,12 414,60 346,14
Sobral 499,62 o =
RIO GRANDE DO NORTE
Mossoré 421,44 = =
Natal 416,40 354,00 271,36
PARAIBA

Cajazeiras 442,56 = =
Campina Grande444,70 355,76 289,05
Jodo Pessoa 393,84 33480 275,76
PERNAMBUCO

Garanhuns 397,64 337,64 275,76
Petrolina 329,20  2B1,52 231,84
Recife 265,52 311,28 256,80
ALAGOAS

Maceit 337,92 287,28 235,92
SERGIPE

Aracaju 314,88 267,60 220,32
Penedo 355,32 301,92  254.70

Companhias

Vasp

Panair

Varig, Cruzeiro
Panair

Panair

Panair

Panair

Cruzeiro, Panair,
Vasp, Paraense
Cruzeiro

Panair

Varig, Cruzeiro
Varig

Cruzeiro

Varig, Cruzeiro,
Vasp

Varig

Varig

Varig

Cruzeiro, Vasp
Varig, Cruzeiro,
Panair,

Vasp, Paraense

Varig, Cruzeiro
Varig

Varig, Cruzeiro
Cruzeiro

Varig, Cruzeiro

Sadia

Varig

Varig

Varig, Cruzeiro,
Panair,

Vasp, Sadia
Varig

Varig, Sadia
Sadia

Varig

Cruzeiro
Varig, Cruzeiro,
Panair, Vasp

Varig

Varig, Vasp

Varig, Cruzeiro,
Panair

Sadia

Varig, Cruzeiro,
Panair,

Vasp, Sadia
Varig, Cruzeiro,
Panair,

Vasp, Sadia

Varig, Cruzeiro,
Panair,
Vasp, Sadia

Varig, Cruzeiro,
Panair,
Vasp, Sadia
Sadia



QUAIS SAO AS COMPANHIAS QUE OPERAM NO SETOR

Localidade Expr.
BAHIA

Barra 316,40
Barreiras 292,08

Bom Jesus Lapa 26844

Behnonte 226,80
Caculé 34,10
Caetité 33492
Carinhanha 311.10
Canavieiras 228,24
Caravelas 187.20
Feira de Santana317,04
Iihéus 244,56
Itabuna 244,16
Itapetinga 270,84
Jacobina 369,60
Jequié 27240
Paulo Afonso 380,10
Pérto Seguro 213,60
Prado 200,40
Remanso 347.82
Salinas 193,84
Salvador 265,68

Santa Teresinha 279,70
Vitdria Conquista246,18
Xique-Xique 327,36

MINAS GERAIS

Almenara 253,92
Aracuai 231,66
Araxd 145,44
Belo Horizonte 103,46
Caratinga 172,32
Diamantina 144,90
Gov. Valadares 181,76
Itambacuri

(Tedtilo Otoni) 196,68
Janudria 311,10
Montes Claros 173,23
Nanuque 222,42
Patrocinio 124,34

Patos de Minas 168,03
Pedra Azul 252,91
Pirapora 190,60
Pogos de Caldas 58,74

Uberaba 103,48
Uberlindia 118,93
Varginha 69,60

ESPIRITO SANTO

Cachoeiro do

Itapemirim 157,40
Itaperuna 144,67
Sao Mateus 210,14
Vitéria 145,44

Encom.

192,72
292,50
285,84
264,44
193,92
110,12
260,80
207,84

207,84

314,40
245,10
181,44
170,40
173,24
225,12

223,77

89,64
87,84

130,50
122,50
145,94

264,44
147,44
99,48

46,99
82,78
94,34

59,10

118,80
115,72
168,10
123,60

Carga

158,64
240,60
22444
217,64
259,84
131,04
231,30
171,12

171,12

257,72
191,72
149,52
139,12

142,80
186,24

181,80

27,84
72,24

107,40
100,50
120,30

217,64
121,34

80,82

38,18
67,27
70,30

48,74

96,51
94,02
136,68
102,76

ESTADO DO RIO DE JANEIRO

Campos 128,95
GUANABARA
Rio de Janeiro 56,64
SAO PAULO
Aragatuba 97,68
Andradina 116,40
Bauru 72,07

103,04

48,24

83,04
98,68
57,66

TRANSPORTE MODERNO N.° 2

83,82

29,60

68,40
81,36
46,90

Companhias

Varig

Varig

Varig

Cruzeiro, Sadia

Sadia

Sadia

Varig, Sadia
Cruzeiro
Cruzeiro, Vasp
Sadia

Varig, Cruzeiro,
Vasp, Sadia

Varig, Cruzeiro,
Sadia

Varig

Sadia

Varig, Sadia
Varig

Cruzeiro, Sadia
Cruzeiro, Sadia
Varig

Sadia

Varig, Cruzeiro,
Panair, §
Vasp, Sadia
Vasp

Varig

Varig

Varig

Varig

Varig, Vasp
Varig, Cruzeiro,
Panair, Vasp,
Paraense, Sadia
Varig, Sadia
Sadia

Varig, Sadia

Varig
Varig, Sadia
Varig, Sadia

Varig

Vasp

Varig

Varig

Varig

Vasp

Varig, Vasp
Varig, Vasp,
Sadia
Sadia

Vasp

Vasp

Vasp

Varig, Cruzeiro,
Vasp

Vasp

Varig, Cruzeiro,
Vasp, Sadia, Pa-
raense, Panair,

Varig, Cruzeiro,
Cruzeiro
Vasp

Localidade Expr.

Campinas 38,16
Franca 90,55
Marilia 90,42
Ourinhos 73,55
Pres. Epiticio 134,24
Pres. Prudente 118,20

Pres. Venceslau 128,99
Ribeirao Préte 76,69
S. José Rio Préto 97,01
Tupid 102,96
PARANA

Campo Mourao 155,76
Cascavel 157,08
Cornélio Procépio 97,28

Curitiba 75,36
Cianorte 137,84
Foz do Tguagu 180,70
Goio Eré 145,40
Guarapuava 123,74
Guaira 169,62
Jacarézinho 86.32
Loanda 166,66
Londrina 104,54
Monte Alegre 120,38
Maringd 117,60
Moreira Sales 145,46

Nova Esperangal42,56

Pato Branco 196,50
Paranagud 111,60
Paranavai 148,89
Ponta Grossa 103,25
Toledo 161,70
Umuarama 141,90

Unido da Vitéria 107,28
MATO GROSSO

Alto Araguaia 215,64
Aquidauana 183,36
Bela Vista 240,60
Campo Grande 161,76
Corumbé 218,40
Cuiabé 248.64
Coxim 147,84
Ciceres 163,41
Dourados 199,05
Guiratinga 232,71
Mato Grosso 343,68
Ponta Pora 218,06
Poroxéu 245,11
Rondonépolis 253,07
Trés Lagoas 122,40
Vilhena 392,17
GOIAS

Anépolis 166,58
Aragargas 248,16
Araguacema 380,82
Araguatins 391,24
Aruana 239,16
Cristalindia 330,13
Dianépolis 270,00
Coidnia 166,56
Gurupi 296,80
Ipord 220,30

Encom.

33,40
72,44
72,33
66,84
107,40
89,76
103,27
61,35
82,10
82,36

107,18
141,30

64,08

109,94
144,56
116,90

135,69

83,64

100,04
116,35

167,10
94,80

137,70
120,90
91,20

155,76

138,00

185,52
211,20

217,70
138,75

304,65
312,96
191,34

229,44
133,27

229,44

Carga
26,64
58,86
58,77
54,31
87,26
72,93
83,91
49,84

. 67,64

66,92

87,08
116,10

52,80

90,44
117,45
94,98

110,25

67,95

82,14
94,54

137,70
78,00

113,24
99,44
75,12

128,40

113,76

152,88
174,00

187,44
112,74

247,52
254,18
155,47

188,88
108,24

186,44

Companhias

Cruzeiro, Vasp
Vasp

Vasp

Vasp

Vasp

Vasp

Vasp

Vasp

Varig, Sadia
Vasp

Varig, Vasp
Varig, Sadia
Varig

Varig, Cruzeiro,
Vasp, Sadia
Sadia

Varig, Vasp
Vasp

Varig

Vasp

Varig

Varig

Varig, Vasp,
Sadia
Varig

Vasp, Sadia
Vasp

Varig, Vasp,
Sadia

Varig, Cruzeiro
Varig, Vasp
Varig

Sadia

Sadia
Cruzeiro

Varig

Cruzeiro

Varig

Varig, Vasp,
Cruzeiro,
Paraense
Varig, Cruzeiro,
Vasp

Varig, Cruzeiro,
Vasp, Paraense
Vasp

Cruzeiro

Varig

Varig

Cruzeiro

Varig

Varig

Varig

Cruzeiro

Vasp

Varig
Varig
Vasp
Vasp
Vasp
Varig
Cruzeiro, Vasp
Varig, Vasp,
Sadia
Vasp
Varig
63



REDE AEREA

Localidade Expr.
Jatai 185,35
Miracem do

Norte 349,92
Natividade 270,20
Pires do Rio 163,15
Pium 350,59
Parand 279,44
Pedro Afonso 343,32
Porto Nacional 310,99
Posse 272,28
Porangatu 253,92
Rio Verde 171,07
Santa Isabel 265,00
Séo Domingos 282,21
Tocantindpolis 388,08
Taguatinga 307,16
Tacantinia 396,48

Encom.

216,16
130,52
280,44

248,76
217,86
203,16

204,00
225,78
245,73
317,23

DISTRITO FEDERAL

Brasilia 172,04

151,92

RIO GRANDE DO SUL

Alegrete 296,18
Bajé 271,92
Carazinho 179,24
Caxias do Sul 188,49
Cruz Alta 188,36
Erechim 141,84
Tuf 222,42
Ttaqui 308,08

Lagoa Vermelhal83,60
Livramento 297,48
Névo Hamburgo 190,87

Passo Fundo 153,36
" Pelotas 254,62
Porto Alegre 173,52
Ric Grande 263,16
Santa Maria 259,51
Santa Rosa 232,44

Santiago do Sul 282,21

Santo Angelo 228,60
Sio Borja 308,04
Sio Leopoldo 190,87
Uruguaiana 318,24

257,76
233,76

120,48

269,94
156,12
259,38
152,73
130,32
216,68
147,12

225,06
221,36

269,94
152,74
280,08

SANTA CATARINA

Blumenau 113,01
Cagador 121,20
Crisciuma 155,43
Chapect 153,44
Concordia 141,34
Florian6polis 118,08
Ttajaf 102,24
Joinville 92,40
Joagaba 123,64
Lajes 129,60
Rio do Sul 112,56
Tubarao 144,44
Videira 130,32
64

102,20
120,32
120,80
100,32

86,88
76,08
105,36
110,16
95,76

111,00

Carga

175,63
106,04
227,88

202,14
177,00
165,07

355,02
183,43

199,65
257,73

125,52

229,15
205,08

99,36

241,29
128,40
230,73
124,08
107,28
187,80
121,68

196,41
19272

241,29
124,08
250,51

84,90

107,70
99,74
82,56

71,52
63,56
86,64
89,72
78,72

90,50

Companhias
Vasp

Varig
Vasp
Vasp
Vasp
Varig
Varig
Varig, Vasp
Vasp
Vasp
Varig
Vasp
Vasp
Varig
Vasp
Vasp

Varig, Cruzeiro,
Panair, Vasp,
Sadia,
Paraense

Varig

Varig

Varig

Varig

Varig

Varig, Cruzeiro,
Sadia

Varig

Varig

Sadia

Varip

Varig

Varig, Cruzeiro
Varig

Varig, Cruzeiro,
Panair, Vasp,
Sadia®

Varig
Varig
Varig
Varig
Varig
Varig
Vari

\-’arig

Varig

Sadia

Varig

Sadia

Sadia

Varig, Cruzeiro,
Sadia

Varig, Cruzeiro
Cruzeiro, Sadia
Varig, Cruzeiro
Cruzeiro
Cruzeiro

Varig

Sadia

Estes pregos sao a média dos cobrados pelas emprésas, Em-
bora o prego deva ser tdnico para tddas as companhias, ha
diferengas ocasionadas por rotas mais longas ou mais curtas,
encarecendo ou barateando os pregos; sem, contudo, ultrapassar
os limites Fixados pela DAC.

Redespacho

Além das cidades citadas, pode-se mandar carga para qualquer
outra cidade do Brasil, através do servigo de redespachos mantido
pela maior parte das emprésas aéreas, que enviam a carga em
questio até a cidade mais préxima por elas servida e dali até o
local desejado por conexao rodovidria, ferrovidria, ou maritima.

AEROPORTOS

S3o em numero de 383 os prncipais aeroportos brasileiros,
constantes das relagoes estatisticas da Diretoria de Aerondutica
Civil, reparticio que regulamenta e fiscaliza os transportes aéreos
comerciais no Brasil. Os Estados que aparecem com maior
nimero de campos de pouso sao: Minas Gerais (63), Sao Paulo
(43), Goids (38), Amazonas (35), Rio Grande do Sul (32).
Os Estados e Territdrios que aparecem com menor quantidade
de aeroportos sdo: Rio Branco (1), Brasilia (1), Sergipe (2),
Amapi (3), Paraiba (3), Alagoas (3), Estado do Rio (3),
Guanabara (3), Rondénia (4), Espirito Santo (4).

Os quatro principais aeroportos do Brasil — Sao Paulo (Con-
gonba«:g, Guanabara (Santos Dumont), Pérto Alegre e Belém,
s30 0§ gue tém maior movimento de carga: 50 por cento da
carga embarcada e desembarcada no Brasil. Seu movimento,
desde 1959 até o primeiro semestre de 1962, é o seguinte:

Aeroporto de Belém do Pard:

Carga (kg)
Ano embarcada desembarcada
1959 8.389.391 12.284.142
1960 8.978.482 12.446.138
1961 7.458.516 11.329.113
1962 (1.° semestre) 2.995 784 5.044.709
Aeroporto de Porto Alegre

Carga (kg)
Ano embarcada desembarcada
1959 7.8094233 8.225.073
1960 7.950.691 8.960.946
1961 6.779.118 8,294,336
1962 (1.° semestre) 2.680.406 4.149.419

Aeroporto Santos Dumont (Guanabara)

Carga (kg)
Ano embarcada desembarcada
1959 16.081.335 11.230.524
1960 16.931.061 10.096.977
1961 16.119.735 9.936.858
1962 (1.7 semestre) 6.684.089 4.513.039

Aeroporto de Congonhas (Sio Paulo)

Carga (kg)
Ano embarcada desembarcada
1959 19.573.274 11.558.035
1960 21.533.089 12.716.931
1961 20,048,627 12.634 .462
1962 (1.9 semestre) 7 .826.707 4 .889.605

Com estas informagdes, Fica claro que o transporte aéreo de
mercadoria no Brasil tem condighes para resolver muitos proble-
mas, principalmente quando se tem uma mercadoria para entre-
gar ontem. .. [Isso, se a época ndo £6r de fim de ano, quando o
envio de presentes, a remessa de artigos de Natal e as ultimas
compras de lojistas abarrotam os depdsitos das companhias aéreas,
que nag conseguem dar vazdo a um fluxo de carga muitas vézes
maior qgue o habitual,

TRANSPORTE MODERNO N° 2



-~ No caminhao
motor Diesel é eficiéncia
e lucros!

...e Diesel & Perkins!

CONFIE NA QUALIDADE QUE MERECE CONFIANGCA NO MUNDO INTEIRO
PERKINS — E APROVEITE TODAS AS VANTAGENS QUE SO 08 MOTORES

DIESEL LHE PODEM PROPORCIONAR,

POR QUE DIESEL ?

= \/océ economiza combus-
tivel, pois o consumo €& menor.

= Vocé economiza nas des-
pesas (6leo Diesel &€ mais barato
do que gasolina).

®m\/océ economiza na manu-
tencdo, que ¢é simples e menos fre-
gliente — o caminhdo trabalha mais
tempo sem parar,

mVocé tem um veiculo mais
eficiente, gragas as superiores carac-
teristicas de torque.

mVocé tem caminhdo para
trabalhar a vida tdda, pois o motor
Diesel é de construgédo mais robusta.

POR QUE PERKINS ?

& E o maior fabricante de mo-
tores Diesel do mundo, para uso em
veiculos, indistrias, mar e campo.

m As maiores fabricas inter-
nacionais de veiculos e tratores
preferem motores Perkins Diesel.

mNo Brasil, fabricas como
a Ford, International etc. também
usam motores Perkins Diesel no
equipamento original, e centenas de
veiculos ja foram convertidos em uni.
dades economicas Perkins Diesel,

m Tudo isso demonsira que
Motores Perkins S. A, garante a
mesma qualidade que distingue a
marca Perkins no mundo todo.
SERVICO DE CONSULTA — N.° 58

Com ampla réde de revendedores em
todo o Pais, Motores Perkins S. A.
esta ao seu inteiro dispor para in=
formacoes detalhadas. Escreva para
Avenida Wallace Simonsen, 13
S. Bernardo do Campo ou consulte o
Revendedor Perkins de sua cidade.

PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL




ECONOMIA

0 destino
da aviacao
comercial

Um dos aspectos mais empolgantes
da nossa evolucdo econdmica é o im-
pulso do trafego aéreo dos ultimos
anos. Os proprios dados estatisticos
contam uma histdria a respeito.

W
it v
B —

Empllhadema ‘

cidade 1500 kg

STROJEXPORT

CHECOSLOVAQUIA

Representante exclusiva para todo o Brasil.

Ainda na década dos trinta o mo-
vimento aéreo era limitado no Brasil.
Apenas em 1943 passamos a barreira
dos 10 milhoes de quilémetros de
v6o. Um decénio depois atingimos
cem milhoes, em 1958 superamos 150
milhoes de quilémetros voados. Este
crescimento & tao mais impressionan-
te quando se considera o constante
aumento da capacidade de carrega-
mento dos avices em trafego.

Hoje, a qualquer hora do dia ou
da noite uma média de 50 avides esta
cruzando os céus brasileiros, contri-
buindo para a maior integracdo geo-
grafica do pais. Ao todo, cérca de 140
mil viagens sao realizadas por ano,
em que se transportam quairo milhoes
de passageiros e mais 150 mil tone-
ladas de carga, bagagem € correio.
Assim o Brasil colocou-se em segun-
do lugar (apos os Estados Unidos) na
aviacao domeéstica do mundo ociden-
tal e em quinta posicao no conjunto
dos vOos nacionais e internacionais.

Face a éste dinamismo surge uma
pergunta: o Impulso da aviagac co-
mercial brasileira & antes reflexo ou
causa do desenvolvimento econémico?
Provavelmente as duas dimensoes —
aviacao e desenvolvimento — estao

PANANMBRA

ligadas por um mecanismo gerador
gue tem o seguinte comportamento
tipico: uma comunidade mais ou me-
nos afastada de um centro maior de
atividades cresce em funcdo da sua
populacao e a riqueza que esta pro-
duz, até atrair a atencao de uma em-
présa de transportes aéreos que toma
a iniciativa para inclui-la em uma de
suas rotas do interior. Assim abrem-
se novos meios de comunicagao a
esta cidade, o que estimula o seu
processo produtivo, atraindo outras
emprésas de aviacdo... e assim por
diante.

Ao evoluir-se o processo acima des-
crito, surgem, contudo, problemas bas-
tante sérios para a aviacao comercial.
A capacidade produtiva de muitas
cidades nao acompanha o rapido cres-
cimento de seu trafego aéreo. Por-
tanto, as companhias de aviacao che-
gam a enfrentar um dilema de dificil
solugao. De um lado, o aproveitamen-
to de seus avioes tende a cair, exer-
cendo forte pressac altista sdbre os
seus custos; do outro lado, o abam-
dono de escalas cria uma serie de
cbstaculos de ordem administrativa e
sobretudo enfraguece a posicido a
concorréncia. Esta, por sua vez, tem
agravado o problema, fazendo com
que se travasse uma verdadeira guerra
de tarifas entre as companhias de
aviacao.

Os resultados do processo se refle-
tem nitidamente nas estatisticas dis-
poniveis a respeito. Ainda em 1953, o
aproveitamento das aeronaves brasi-
leiras era de 68 por centn em funcao
do péso total, decrescendo, desde
entao, consecutivamente, até atingir
uma meédia de 55 por cento no pe-
riodo de agdsto de 1958 a julho de
1959. Pasteriormente houve uma i
geira recuperacao.

0 baixo grau de aproveitamento e
suas conseqiléncias nefastas sébre a
estrutura de receita e despesas obri-
gam as companhias a optar por uma
de duas alternativas. Uma é o aban-
dono gradativo das escalas “improdu-
tivas”, e outra é o apélo ao Govérno.
Ambas envolvem riscos consideraveis,
a primeira de ordem social e econé-
mica, a segunda de encampacao ou
de nacionalizacao. Para evitar o im-
pacto direto de qualquer uma destas
alternativas, as emprésas estao cons-
tantemente a procura de solugoes
intermediarias, entre as quais a mais
auspiciosa foi a Conferéncia de Pe-
tropolis, de novembro de 1962, da
qual resultou o “Plano de Integragac
Nacional”, cuja principal idéia con-
sistia no subdesenvolvimento daquelas
linhas que nap podiam ser operadas
lucrativamente, mas cujo abandono
envolveria danos consideraveis a eco-
nomia nacional.

Apesar désses esforcos, contudo, o
abandono de um nimero consideravel
de escalas tornou-se inevitavel, sobre-
tudo apés a realizacdo de varias fu-
soes de companhias concorrentes, tais
como a obsor¢ao consecutiva da Na-
cional-Aerovias-Real-Varig em curto

BAD PRULD | Averds Sesatee Gusvw, 100 - Tasss: 348305 . 985171 MECITFE: Mun Mubn du Do, 350 -Fd Seceest - Fovew: $A87 - 0011 - 5790 CURITIBA.  flas 15 o Sevarbon, 185 - 1% andie < 0/ 304 - P 47788 ESpaq_O de tempo_
PO OF JANEIRD: v, s Srawis 31 - Fst: 330366 - 33900 BELD HORZONTE:  fvess Bls Fart, (191701 - Fam: 4-4304 FORTALETA: R Gl Mosha, 753 - S5 ad - o/ 461 - Fane- 18034 z 3 -
PORTO ALEGRE: M Vebathosr dy Paivia, 1841/1347 Fam 6371 SALVADOR X R Maped Cobmn, 630 Sin Pusin . 00 - 0/ 8007 Faa: 5047 FLOMANGFOLIS.  Fus Folpe Schee, 73 - aple 7 - E4 Sests heturse Se 1550. de um !ado' tem COﬂtrlbUI-
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do para tornar as aperacoes mais ra-
cionais, do outro, um grande ndmero
de cidades do interior perdeu o con-
tato aéreo com os principais centros
de atividade, o que se refere nitida-
mente nos dados abaixo sébre o ni-
mero de cidades de alguns Estados
servidas pela aviagao comercial du-
rante trés anos selecionados:

1942 1957 1961

Sao Paulo 5 36 13
Minas Gerais 9 48 21
Parana 2 33 22
Goias 3 38 22

Em parte o decréscimo verificado
pode ser atribuida a ampliagao da
réde rodoviaria. Contudo, o fenome-
no é nacional, pois apenas um Unico
Estado registrouw um aumento no ni-
mero de cidades servidas durante o
periodo em absemvacao. Tratase do
Amazonas, ou se&ja, da regiao que
mais depende da aviacao para nao
perder o contato com o resto do pais,
ou do munda.

Até que ponto o abandone parcial
acima analisado tem prejudicado a
evolugao das respectivas areas atingi-
das, escapa a qualquer controle qua-
lificavel. Ha regioes que atrofiaram
na mesma épaca em que deixaram de
ser atendidas pela aviacao, mas isto
nao comprova uma relacao de causa
e efeito. Incontestavel e apenas que
a aviagao pode contribuir sensivel-
mente ao desemvolvimento regional,
particularmente das regides potencial-
mente ricas em recursos naturais e
de dificil acesso.

Particularmente lamentavel é o fato
de que a restricdo de escalas nao
tenha plenamente atingido o seu ob-
jetive basico, qual seja o de evitar o
prejuizo financeiro da aviacao comer-
cial. Por conseguinte, as emprésas
cantinuam a depender de subsidios
governamentais, a fim de poderem
atender aos servicos do interior.

E justo gque o Govérno preste um
auxilio as emprésas sempre gue estas
nao podem operar com lucro em re-

gioes que merecem ou necessitam da PARA CAMINHOES E TRATORES
aviagao comercial. Todavia, a longo

prazo, a subvencao nao representa ) IEEE: gg:;ng:NADEADc?E)?A'?EP T HASTINGS
uma solucdo ideal, nem para as em- c t

présas, nem para os cofres publicos. REFERENCIA CAMINHOES DIAMETRO
Cabe reconhecer que o0s montantes

até hoje desembolsados pelo Govérno Cre. sorms ALFA' ROMEG CFN. M) = D 0050 128 toee

em apbio a aviacao comercial tém CTB-2758 71254 " SCANIA VABIS - BRASIL 127 fom

sido bem inferiores as subvengoes des-

tinadas a cobertura de deficits das ; TRATORES

ferrovias ou da navegacao maritima. 8 —— ’

Contudo, isto s6 vem demonstrar quao i Bl L EDS B

precaria € a situacac financeira de z --2;:::&3-.:f::1l:1c'r F:;_:D:;CJ:\'“;M}ZQR -;‘:m-

todo o nosso sistema de transportes, 2 GIR-RANA fHanNOMAG NeTom

o que agrava substancialmente a pres- 5 St s S
sa{snelnglagﬁgigga, comercial brasileira OS "KITS HASTINGS! VEM AJUSTADOS DA
ndo conseguir. recuperar-se financeira- FABRICA, COM MAO DE OBRA ESPECIALIZADA:
mente, restringindo a sua dependén- DISPENSAM A PROCURA DAS PECAS ISOLADAS,
cia do Govérno ao minimo inevitavel ELIMINAM OS RISCOS DE IMPRECISAO DO
ou justificavel pela sua contribuicao AJUSTAMENTO E SIMPLIFICAM O TRABALHO
direta ao desenvolvimento econémico DE RECONDICIONAMENTO.

— o0 seu destino sera marcado. A
exemplo de outros setores de ativi-
dades torpar-se-a um monopolio. Seja
éste estatal ou privativo, os seus efei-
tos serac sempre nocivos a economia
nacional,

INDISPENSAVEL PARA O USO DE FROTISTAS.
UTILISSIMO EM TODOS OS CASOS DE
RECONDICIONAMENTO DE MOTORES

A EXPLOSAO.

KM. 16 — VIA ANCHIETA
CAIXA POSTAL 15074 - SAC PAULO
FONE : 07-42.7355 - S, BERNARDO DO CAMFO -S. F.
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Simbolo da protecao aos indios.
O homem que levou a civilizacdo as
selvas.

Simbolo da protegao em pneus.

O pneu que leva a seguranga aos
motoristas nas estradas,

um sO nome,
B duas tradicoes:

PNEUS GENERAL construiu o pneu mais ver-
satil para qualquer transporte coletivo ou de
carga. Nos trés pontos capitais de resisténcia
de um pneu, RONDON oferece mais.

RONDON-o ryev parA

VEICULOS PESADOS.

BANDA DE RODAGEM - Com poderosa tragao e resisténcia ao aque-

cimento e a choques, devido ao desenho aderente e borracha de mistura

pecial
CARCAGCA - Indeformavel mesmo apds varias recauchutagens, dada a PNEUS
perfeita construgdo das lonas e qualidade dos fios de ago do taldo.
LONAS - Grande capacidade de distensao sem rompimentos, gragas ao GENEHAL
desfiamento prévio dos fios para o 'teste de exclusao’, antes de serem
tecidos

SERVICO DE CONSULTA — N.° 61



MERCADO

FAB. NAC. DE MOTORES

TRANSPORTE MODERNDO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto &s fabricas no més anterior a sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transacoes efetuadas a vista.

Modélo D-11.000
V-4, Chassis longo c/cab. FNM 2 camas
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas

V-6, Chassis curto p/cav. mec. ou basc,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ......

V-6 Idem, idem s/2 camas ........c.voevis

FORD MOTOR DO BRASIL S.A

Modélo F-100

Semi-cab, chassis, pick-up, c/para-brisa,
portas, batentes, s/péra-lamas traseiros

Chassis c/cab, s/carroc.,, s/para-lamas tra-
SEITOS| o ARG a3 N O

Cab. dupla, 6 passageiros c/carros, pick-up
PicRUp- ClEarat @00 nvnsiisnsisans s oo sisain
F-350

CHBSEIS CIRArabIiga hwriennrmwemassmaamss
Chassis cfcab. completa ......oc.iciaiaee.
F-600 (gasolina)

Chassis c/para-brisa ........ceevnss
Chiassls clcab. completa: ..leaveessaassss

Chassis curto c¢/cab. completa para bas-
culante ou cav. MeEC. .....cevevennennas

F-600 (Diesel)
Chassis c/para-brisa .. -:iccirssassvisdavais
Chassis c¢f/cab. completa ..........cccoo...

Chassis curto ¢/ cab. compl., p/basc. ou
[ oF2 3" PR 0§ L e R G e S e Lo oy S e i o R

CHEVROLET (G.M.B.)

3.103 — Pick-up c/cab.,, s/ carroc. s/para-

3.104 — Pick-up cfcarroC. ag0 ...iiv.s<vis
3.105 — Furgao de age (c. 11), (corisco)
3.112 — chassis, para-brisa, 1/2 teto, portas,

3.114 — Alvorada. Pick-up, c/cab. dupla,
3116 — Amazonas. Pick-up. carroc. ago,
6.403 — Chassis c/cab. p/cav. mec. ou bas-

6.503 — Chassis longo cjcab. ............

INTERNATIONAL HARVESTER

N.V. 184, c/motor V-8 International, chassis
curto p/cav. MEC. ..u.viverivrrenrannrnan

Chassis: PlPast. .iasiamsiissnesvhmersainsi
Chassis longo
3.9 eixo adaptavel nos modélos acima .....

TONELAGEM PNEUS
ENTRE PRECO DE
EIXOS H.P. T&R;‘ c?:gn DIANT. TRAS. LONAS TABELA
(metro) £
440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 9.884.600
40 150 5.900 10.000 1.100x22 1,100x22 12 9.637,100
340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 9.810.900
340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 9.709.700.
280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 3,202,500
280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 3.306.800
280 167 1.338 930 650x16 65016 6 4285200
280 167 1.338 930 650%16 650x16 f 3.406.000
330 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 sob-encom.
330 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 4.104.900
436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 sob-encom
436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 4.674.600
376 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 4.663.200
436 128 2.350 6.500 825x20 900%20 10 sob-encom.
43 128 2350 6.500 825x20 900x20 10 6:445.700
376 128 8.850 6.500 825x20 900%20 10 6.444.600
IaTHas ATASEINOR] ./ s et o sy odis 2,896 142 1.535 733 615x16 615x16 6 sab-encom.
2,896 142 1.535 733 615x16 615x16 6 3.312,000
2,89 142 1.535 733 615x16 615x16 6 3.803.000
batentes, s/para-lamas tras. ...... 2,896 142 1.535 733 710x15 710x15 6 sob-encom.
of G T - N e S S 2,896 142 1.535 733 760x15 760x15 6 4,155.000
c/tampa, cab. dupla, 6 passag. ... 289 142 1.535 733 760x15 760x15 6 4.155.000
CrTaRTe NN ORI s v 390 142 2,515 6.000 825x20 900x20 10 4.550.000
4432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 4.577.000
379 180 3332 8.248 1.000x20 1.000x20 12 6:923.000
424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 6.953.000
............................. 480 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 6.975.000
= 629 = — — = 1,005,000
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g 0 ~ = ClA. INDUSTRHIL SIA. MATILDE
— - 30 anos de eaperi@ncia
na indusiria ferrowaria

Em marcoe ullimo a
Cia. Industrial Santa Matilde
féz a entrega ao Uruguai de
50 vagdes fruteiros, no valor

de US$ 500.000,

O transporte ferroviario, indicado de maneira especial para grandes distancias e cargas pesadas por seu
baixo custo operacional, @ um dos mais altos indices de progresso e desenvolvimento economico de um pais.
O Brasil, com seus B.5 milhoes de quilometros quadrados, ja possui apreciavel réde ferroviaria.
Necessario se faz que os planos de ampliagao e modernizagao dessa réde sejam dinamizados, para que
o pais disponha efetivamente de melhor meio de transporte basico para escoamento de sua produgao, a custos
economicamente adequados.

CA|INDUSTRIAL

semalilde

Fabrica: Conselheiro Lafaiete - Minas Gerais - Escritorio Comercial: Rua Buenos Aires, 100 tel. 52-8090 - Guanabara
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MERCADO — o
ENTRE
EXOS Hp. TRRA  CARGA g,y tpas.  Lowas PRECO BE
Xg) (Kg) T
{metro)

MERCEDES BENZ
L.P. 321/320 chassis c/cab. ................ 3200 120 3.045 10.000 900x20 900x20 12 6716520
L.P. 321/320 chassis s/cab. .......cccoioinn 3200 120 25850 10.000 900x20 900x20 12 6305123
L.P. 321/420 chassis c/cab. .........cceuan 4,200 120 3130 10.000 900x20 900x20 12 6R20.17
L.P. 321/420 chassis s/cab. ................ 4200 120 2735 10.000 900x20 900x20 12 G433
L.P. 321/483 chassis s/cab. ........ PR 4830 120  28% 10.000 900x20 900x20 12 ES5912%5
L.P. 321/483 chassis c/cab. .......... _——_ 4830 120 3.290 10.000 900x20 900x20 12 74806740
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., ©/to-

mada de f8rca ............cooiereinnen.s 3200 120 3320 7.200 800x20 900x20 12  GJIESE0
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tracao 4 rodas 3,200 120 3480 10.000 900x20 900x20 12  BE96369
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tragao 4 rodas 4,200 120 3550 10.000 900x20 900x20 12 9.141.930
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3230 10.000 900x20 920x20 12 a:mm
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada : B

forca, tracao 4 rodas ................... 3200 120 3500 10.000 900x20 920x20 12 9141930
L.P. 331S/460 thassis cfcab. .............. 4600 193 5546 15.000 1.100x20 1.100x20 12 11961210
L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4600 193 4870 15.000 1.100x20 1100x20 12 H30224
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. c/ e

T . o 3000 193 4.695 15.000 1.100x20 1.100x20 12  11867.925
L.P.K. 331S/300 chassis p/cav. mec. c/cab. J T

sy BX Faiay s e e 3000 193 5.325 15.000 1.100x20 110020 12 11867825
Tomada férca p/chassis L.P.K.331/320 .... il
o ) (SR RS Y e — = - — 61880
Tomada de férca p/chassis LP.K3315/300 — — — = = = = m,m
SCANIA VABIS
L. 7.538 chassis p/cav. mec. e basc. ...... 380 165 5.095 9.905 1.100x20 1.100x20 14  13680.000
L.7550 chassis longo p/carga ............. 500 165 5200 9.800 1100x20  1100x20 14  13680.000
VOLKSWAGEN S
Kombi Standart ............cccovevininnne. 240 3 1.040 810 640x15 640x15 2.110.000
PUED HaNRRD ! vy o 240 3 1020 830 640x15 640x15 2005.000
WILLYS OVERLAND
Jeep Pick-up tracdo 2 rodas (4x2) ........ 2997 90 1551 750 750x16 750x16 6 2259800
Jeep Pick-up tragao 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 2.487.000
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x2) ............ 2997 % 145 750 750x16 750x16 6 2181000
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x4) ............ 2997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 2405000

CAMINHOES USADOS

A instabilidade dos precos de caminhodes usados
e as variacoes suscitadas pelo estado de conser-
vacao de cada veiculo em particular determinaram
uma revisao em nossa seccao MERCADO. Acres-
centamos um noévo setor ao nosso SERVICO DE
CONSULTA. Assim, a pagina 73, o leitor encontra,

na propria carta do SERVICO, uma série de per-
guntas sdbre as especificacées do caminhao usado,
cujo preco deseje estimar. Com as caracteristicas
do veiculo, TM fara um levantamento de precos. E
o resultado sera enviado ao interessado com a bre-
vidade possivel.

TRANSPORTE MODERNO N.° 2
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Na cidade ou na estrada, para o pe-
queno ou o mais longo percurso, exis-

A TRADICAD E A EXPERIENCIA
te agora o chassi International NFC-

183 especialmente planejado para 6ni-
- a ra no bus, rigorosamente testado nas mais
arduas provas de desempenho sob as
mais diversas condicoes de trafego.
Disponivel com motor Diesel, a Gaso-
ma Is novo e lina ou a Gas Liquefeito de Petréleo
(gas engarrafado), o chassi Internatio-

nal para 6nibus é ultra-refor¢ado, mais

compacto e mais balanceado, podendo
receber quaisquer tipos de carrocarias.

CONTROLES AVANGADOS m 3 TIPOS DE MOTOR w E VANTAGEM TOTAL!
Zrees e 1 MOTOR A B e MOTORGEZ)

mente fabrica- tional a gaso- a GLP (gds
do para o chas- Gnsnllun lina com 180 n Gns : engarrafado)
si International, HP a 4400 : com 180 HP

Mais econdmico e com o malor torque rpm, B cilindros e lubrificagio forgada. O a 4400 rpm. Excepcional resisténcia, du-
para a categoria - 271 Ib./pés a 1.550 rpm mais econdomico e vigoroso em sua classe. rabilidade e manutencdo mais economica.

Motor Intarna

/s z»?;;éu z«pw’z} .&m'
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Simbolo que identifica
assisténcia fécnica perma-

nente em mois de 200 re-
vendadores e oficinas es-
pectullzcdus em foda o

IGSI

1INGERINVATH O /ALS

INTERNATIONAL HARVESTER MAQUINAS. S. A,
S PAULO - RIO - PORTO ALEGRE - FABRICA EM SANTO ANDRE - SP

Denison
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IMPORTANTE

Obtenha informacoes mais
especificas sobre assuntos
de seu interésse publicados
nesta edigao.

CONSULTE

Marque o numero da infor-
macdo desejada na tabela
anexa e nos envie. O enve-
lope é a propria pagina.

GRATIS

A informagdo sera forneci-
da sem despesas. E gratis,
também, a remessa do en-
velope. NoOs pagaremos o
sélo.

EXPERIMENTE

TRANSPORTE MODERNO N.° 2

SERVICO DE CONSULTA

Com o seu Servico de Consulta, Transporte Moderno oferece aos leitores um
caminho curto para a obtencao de informacoes complementares ou mais detalhadas
sobre os produtos, ideias, folhetos e andncios divulgados em cada numero da revista.

Um numero de identificagao colocado ao pé das reportagens, noticias e anuncios
facilita as consultas. Basta, para tanto, que o nimero correspondente seja assina-
lado ne quadro abaixo. ;

E um servigo gratis e de mecanismo extremamente simples que o leitor usa assim:

1 — assinala, no guadro abaixo, os numeros correspondentes aos assuntos que
lhe tenham despertado interésse especial e sObre os quais deseja informacgoes
adicionais; .

2 — acrescenta, nas linhas correspondentes, seu nome, cargo, emprésa e ende-
réco; e, finalmente;

3 — faz, desta pagina, um envelope com o porte pago por Transporte Moderno,
em condigoes de nos ser remetido pelo Correio.

De posse de sua consulta, Transporte Moderno tomara as providéncias necessa-
rias para que o seu pedido seja atendido com a brevidade possivel.

Cortar na linha pontilhada

Dobre aqui

B e s o Ll e e e R B o
REIIOL i i e e e e ey A ST S s e o |

Mareal. . visnnens Modélo ............ B0 it Quilometragem ..........
Rrracera, — e e e REJABETR mll it i it s Aol T8
Dobre aqui

Produtos, Idéias e Antncios publicados
no N.° 2 DE TRANSPORTE MODERNO

Peco enviar-me mais informagoes sobre as matérias assinaladas

com um circulo

1. 2 3 & 5 6 O B 9 10 ‘1@ 12 430 1 1 A6 il
18 19 20 21 22 23 24 ‘25 28 27 28 29 30 31 32 33 34
35 3 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 5l
52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68
68 70 71 72 73 74 15 76 71 78 79 &0
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CARTA
Partaria .9 40 de 1874751

Autorizagho N.o 318
SAO PAULO

ENVELOPE RESPOSTA COMERCIAL

NARO € NECESSARIO SELAR ESTE ENVELOPE

O SELO SERA PAGO PELA

Editora Abril Ltda.

UA JOAO ADOLFO, 118 - 9° AND. SAO PAULO

14

Passar cola aqui
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PROXIMO
NUMERO

PONTES-ROLANTES

O que é, para que serve e
custos de uma ponte-rolante.
Detalhes sobre o seu funcio-
namento.

FRETE MARITIMO

Quais sao os elementos que
compdem o frete maritimo.
Quanto custa mandar sua
carga por mar.

LUBRIFICACAO
DE CAMINHOES

A acgao dos lubrificantes.
Programa de lubrificacdo
para frotas. Por onde co-
mecar e por onde acabar a
lubrificagdo de um cami-
nhao.

CONTAINERS

Um cofre-de-cargas, que os
norte-americanos chamam
de container, ameaca todos
os sistemas tradicionais de
embalagem.

SEGURO AEREOD

Se a sua carga vai voar, é
salutar que ela esteja no
seguro. La em cima, mais
do que aqui embaixo, o0
seguro & necessario.

TRANSPORTE MODERNO N.° 2



URSA 0OIL

HEAVY DUTY
HD

Texaco Ursa Oil H.D

tor gese

Prefira sempre os

»\‘l[ !'_ {h’%

Texaco

l
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P

TEXACO

0

melhor

do seu

amigo
carro!
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CONTACTO

HUMANO
E QUALIDADE

Além do rendimento econdmico, téda emprésa tem um compro-
misso social a atender: uma finalidade de PROMOCAO HUMANA.
A promocdo humana, antes do mais, implica o conhecimento pro-
fundo de cada individuo, destacando-o da massa social e presti-
giando-0 em suas caracteristicas proprias e Ao contrario da unifor-
mizacdo que rebaixa, a equipe de trabalho deve encontrar a
harmonia na diversidade. S6 o contacto humano, estimulado no grupo
social, permite distinguir e desenvolver as potencialidades de cada
universo proprio, que & o individuo e Dignificado pelo respeito as
suas caracteristicas individuais e encontrando ambiente para o
amplo desenvolvimento de
suas aptidées e anseios, 0
HOMEM produz qualidade e
A QUAL/DADE FORJACO
em larga medida é obra do
livre contacto humano.

INDUSTRIA METALURGICA FORJAGO S.A. SAO PAULO
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