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Um retrato da mobilidade

O Anuério de Transporte Piblico € Mobilidade Urbana surge em 2014 com o pioneirismo de apre-
sentar uma reunido inédita de informagdes sobre a matriz nacional de transporte de passageiros,
com dados apurados com exclusividade para mais esta publicagdo da OTM Editora.

O resultado é fruto de uma pesquisa elaborada e enviada pela equipe da OTM para as 26 capitais
e o Distrito Federal, com questdes detalhadas sobre a matriz de transporte de passageiros de cada
um desses municipios. Apenas quatro cidades ndo responderam os questiondrios enviados - Sao
Luis, Palmas, Boa Vista e Macapa.

O objetivo desta publicacao é retratar como esté hoje e de que maneira tem evolufdo a mobi-
lidade urbana no Brasil; esbocar um panorama de como podera ser no futuro; que iniciativas estdo
sendo tragadas no sentido de destravar as cidades e indicar, a partir deste raio-X, quais as opgGes
de solugBes mais apropriadas para os préximos anos.

Integragao é a palavra-chave. Os sistemas que tém demonstrado melhores resultados sdo jus-
tamente os que estdo crescendo com aintegracao dos diferentes modos de transporte, permitin-
do aos passageiros a livre escolha do meio de Locomog@o mais apropriado as suas necessidades,
sejam elas ir e voltar de casa para o trabalho ou trajetos de Lazer.

O contelido das reportagens pretende também disseminar as melhores préticas das empresas
responsaveis pelo transporte de passageiros, assim coma de entidades reguladoras e representan-
tes dos diferentes modais.

O anuério rene dados fisicos e de desempenho, bem como anélises, sobre a integragao da rede
de mobilidade urbana, considerando os sistemas convencionais de Snibus, os avancados BRTs (Bus
Rapid Transit), os corredores e faixas exclusivas para Snibus, os sistemas metroferroviarios (metrds,
trens urbanos, Veiculos Leves sabre Trilhos - VLTs e monotrilhos), automéveis e estacionamentos
rotativos, a bicicleta como transporte e lazer, assim como ciclovias e ciclorrotas, taxis, calgadas
e a acessibilidade.

Em contrapartida, a edicdo trata também da tecnologia que nos bastidores faz tudo funcionar,
como os sistemnas de informagao (LTS), os centros de controle operacional (CCOs) e monitoramen-
to urbano, a bilhetagem eletrénica que agilizou o pagamento das tarifas, e as principais medidas
normativas referentes ao transito e a seguranga viaria.

O Brasil tem hoje cerca de 85% de seus quase 200 milhGes de habitantes vivendo em é&reas ur-
banas - dado do IBGE 2010 -, o que reflete a urgéncia de melhorias na rea de infraestrutura para
o transporte de pessoas - além, é claro, das j& conhecidas necessidades do segmento de cargas.

As manifestagtes que tomaram as ruas em meados do ano passado ndo deixaram divida de que
a populagdo clama por melhor qualidade no transporte piblico e tarifas justas, elementos que
dependem de um bom planejamento da estrutura viaria, da composicao da frota e da integracdo
de toda a rede.

E nesse contexto que entra o Anuério de Transporte Plblico e Mobilidade Urbana, com ainten-
¢ao de servir de base, de referéncia e de consulta para os gestores do transporte publico nacional.
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qualidade

de vida

Desfrutar uma melhor qualidade de vida
faz parte das aspiragGes humanas. Hoje, a
maior parte da populacao da Terra habita
cidades e o horizonte que se vislumbra é
o de continuidade deste processo de ur
banizac3o.

O metabolismo das cidades é responsa-
vel por até 75% das emissGes dos gases que
contribuem para o efeito estufa. O espec-
tro das mudangas climéaticas requer uma
revisdo profunda de como nos relaciona-

mos com o planeta.
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Assim, como equacionar as questdes le-
vantadas por um mundo cada vez mais ur-
bano, o equilibrio ambiental planetério e
as nossas aspiracoes - e necessidades - por
ambientes com maior qualidade de vida?

As solugBes de arquitetura e do pla-
nejamento urbano sdo parte importante
desta equagdo. Muitos avangos tém sido
conquistados na geragdo de energias mais
Limpas e na minimizagdo dos impactos da
construgdo civil. Mas, por mais que o uso

de materiais de construgdo da forma mais

sustentavel possivel possa ajudar amelho-

rar a situagao, é na concepgao das cidades

gue a maior e mais significativa contribui-
Gdo pode ser feita,

Minha experiéncia profissional me ensi-
nou que a cidade ndo é problema, cidade
& solugdo. Contudo, um certo sentido de
urgéncia é vital para transforma-las positi-
vamente. A ideia de sé agir a partir do mo-
mento em que se tem todas as respostas
e todos os recursos é a receita certa para

o imobilismo que, por sua vez, consolida



tendéncias negativas.

A falta de recursos ndo pode ser uma
desculpa para ndo se agir. Algumas cida-
des se comprometeram seriamente justa-
mente em épocas de recursos fartos, com
obras onerosas e equivocadas.

O planejamento de uma cidade, o
acompanhamento do seu desenvolvimen-
to, € um processo que permite corregoes,
sempre. £ uma prepoténcia acreditar que o
planejamento sé pode ser feito a partir do
dominio de todas as variantes,

Inovar é comecgar! Assim, é necessério
comegar. Pensar o ideal. mas fazer o possi-
vel ja. SolugBes que sb possam ser imple-
mentadas daqui 20, 30 anos s@o de pouca
valia, pois até L& os problemas possivel-
mente serdo outros. Precisamos, portan-
to, de politicas urbanas capazes de gerar
transformagGes comecando hoje, que ndo
precisardo de décadas para surtir efeitos.
O presente nos pertence e é nossa respon-
sabilidade abrir caminhos.

Na raiz de uma grande transformagao
estd a pequena mudanga. O essencial é
fazer acontecer e depois levar o resto do
tempo aperfeigoando a solugdo. Comegar
criando a partir de elementos simples, fa-
ceis de serem implementados, e esses se-
rdo os embrides de um sistema mais com-
plexo no futuro. Apesar de vivermos em
uma época em gue os eventos se sucedem
em um ritmo frenético e a informacgao via-
ja em um piscar de olhos, as decises re-
Lativas aos problemas urbanos sao adiadas
devido a uma sistemética falta de sincronia
com a velocidade dos eventos.

£ preciso entender que cidades sdo es-
truturas integradas de vida, trabalho e mo-
bilidade. Como na metéafora da tartaruga,
que carrega sua ‘casa’ nas costas, precisa-
mos integrar as fungdes urbanas compati-
veis dentro do desenho da cidade, aproxi-
mar moradia, trabalho, lazer. Imaginem o
sofrimento da tartaruga caso quebrasse-
mos e separassemos pedacos de seu casco

- cuja textura lembra a tessitura urbana -,
que é o que fazemos ao desagregar as fun-
¢oOes urbanas.

Além das questdes basicas como salide,
educagdo, atengdo a crianga e ao idoso, as
cidades precisam construir boas equacdes
de corresponsabilidade para lidar com os
trés principais desafios para a qualidade da
vida urbana: mobilidade, sustentabilidade e
identidade/coexisténcia.

Entre os desafios enfrentados pelas ci-
dades, o da mobilidade é um dos maiores.
As ineficiéncias nesta questd@o causam per-
das econBmicas expressivas, desperdicam
o tempo e energia das pessoas em deslo-
camentos de rotina e sobrecarregam a at-
mosfera com poluentes. A tendéncia das
cidades de concentrar populagdo e ativi-
dades econBmicas apenas reforga a neces-
sidade de se lidar com o assunto.

Ha que se entender que as cidades sdo
para as pessoas e ndo para os automdvels.

Nesse contexto, a experiéncia de=
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concepgdo e implementagao da Rede In-
tegrada de Transporte de Curitiba é uma
refer@ncia importante, ndo apenas pela so-
lugdo do transporte em si, mas pela for
ma como o transporte foi um elemento
de destaque na criagdo de uma estrutura
de crescimento e desenvolvimento para
a cidade, articulando, de forma inovado-
ra, sustentavel e economicamente viavel
as questdes de uso e ocupagdo do solo,
transporte piblico e sistema vidrio.

Para que a mobilidade urbana se dé de
forma mais eficiente temos que priorizar
o transparte piblico de qualidade e vidvel
econamicamente, que permita aos Usu&-
rios utilizé-lo com dignidade, conforto, se-
guranga e eficiéncia. E para ofertar essa op-
Gdo, cada cidade precisa utilizar, da melhor
e mais eficiente maneira possivel, todas as
opgoes de deslocamento disponiveis: Gni-
bus, metrd, trem, carros, téxis, bicicletas. A
chave reside em ndo ter sistemas compe-
tindo no mesmo espago; na combinagao,
integragdo, e operacao inteligente daquilo
que existe. £ fundamental entender que
os sistemas de transporte sdo mais que um
conjunto de linhas: sdo uma rede, e neces-
sitam funcionar como tal.

Acredito que o futuro do transporte es-
teja na superficie - 8nibus com sistemas de
tragao elétrica - devido & sua maior flexi
bilidade, menor custo e maior agilidade na
implantacdo. Com as caracteristicas ade-
quadas, tais como canaletas exclusivas,
embarque pré-pago e em nivel e frequén-
cia elevada é possivel alcangar um desem-
penho similar ao metré.

Essas caracteristicas de embarque, so-
madas as vias exclusivas, prioridade nos cru-
zamentos e frequéncia elevada permitem
‘metronizar” o 8nibus, aumentando sobre-
maneira sua performance - sistematica gue
ganhou cidades mundo afora com a sigla
BRT (Bus Rapid Transit). Hoje o BRT esta pre-
sente emn 168 cidades de 39 paises das Amé-
ricas, Europa, Asia, Africa e Oceania.

A boa operag@o do sistema de trans-
portes é uma caracteristica fundamental
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de seu sucesso e da sua sustentabilidade.
Um bom sistema, operado com eficiéncia,
possibilita as pessoas optarem por utilizar
o transporte coletivo, e ndo meramente
o utilizarem enquanto aguardam o dia em
que possam comprar uma motocicleta ou
um automével. Quando o transporte co-
letivo melhora, melhora toda a condicao
de mobilidade da cidade, inclusive para o
automével.

Ainda, hé que se considerar a utilizagao
de vefculos individuals associados aos de-
mais elementos da rede piblica de trans-
porte, como é o caso do Velib em Paris.

Quanto & sustentabilidade, coisas sim-
ples da rotina didria das cidades podem
ser parte da solugdo: como todos pode-
mos ajudar ao usar menos o carro, espe-
cialmente nos itinerarios de rotina; separar
em casa o lixo orgénico do reciclavel; mo-
rar mais perto do seu trabalho ou traba-
Lhar mais perto de casa. Ainda. dar malti-
plas fungBes durante as 24 horas do dia
as infraestruturas e equipamentos urba-
nos, economizar o maximo e desperdicar
o minimo.

A sustentabilidade é uma equagdo entre
o que é economizado e o que é desperdica-
do. Assim, se sustentabilidade=economia/
desperdicio, quando o desperdicio é “zero’,
a sustentabilidade tende ao infinito.

Identidade é um fator preponderante da
qualidade de vida urbana; representa a sin-
tese do relacionamento entre o individuo
e sua cidade.

As referéncias urbanas sdo de miilti-
plos tipos. Por exemplo, centros histdricos
com seus bens tombados s@o pontos de
referéncia importantissimos, intimamente
relacionados a@ meméria da cidade desde
sua fundacdo. Entretanto, essas 4reas fre-
quentemente sofrem com processos de
desvalorizagdo e degradacdo. Encontrar
formas de manter esses distritos vibrantes
conectando elementos de identidade, re-
ciclando usos superados e acolhendo um
mix diversificado de funcdes é fundamen-
tal. Existem ainda os elementos que sdo

imateriais, mas que permelam as diversas
camadas da identidade de uma cidade. Os
tragos culturais, hdbitos e manifestacges
artisticas das diferentes etnias que a com-
pGe sdoum exemplo. g impartante criar no
meio urbano espagos piblicos onde essas
mdltiplas caracterfsticas possam ser exibi-
das e compartilhadas. Parques podem ser
palcos desse processo, abrindo espago
para celebrar a diversidade que faz parte
da vida urbana.

A cidade tem que ser o cendrio do en-
contro, da acolhida e valorizagao da diver-
sidade: de funcGes, de idades, de rendas, de
usos, de tipologias. £ 0 espago que agrega e
integra - quanto maior a mistura, mais hu-
mana ela sera. Cidades democraticas nao
tém guetos de pobres nem de ricos. A “so-
ciodiversidade” compreende a necessidade
de acolher e celebrar a multiplicidade de
pessoas de diferentes povos, idades, cre-
dos, ragas, rendas que compdem o mosai
co da cidade, ao mesmo tempo em que se
preservam as caracteristicas que definem
a identidade de cada uma. £ isso que aju-
daré a garantir a coesdo social. a seguranga
urbana, e, no Limite, a possibilidade das tro-
cas na cidade, o desejo de se congregar em
Seus espagos comuns — ruas, pragas, par-
ques, mercados, calgadGes, feiras.

Estou convicto que toda cidade, inde-
pendente de seu tamanho ou afluéndia,
pode melhorar significativamente sua qua-
lidade de vida em dois ou tr€s anos. Mas
hé& que se acreditar que é possivel, pois
ha muito esforgo investido em descrever
qudo dificeis e complexos sda os proble-
mas, e pouco esforgo efetivo em aplicar
solugBes. E se vocé projetar tragédia en-
contrara tragédia. Para mim o entrave nao
é aescala ou falta de recursos. Se hd uma
visdo estratégica e bons projetos: se ha
vontade politica e solidariedade, ha muito
que se fazer no curto prazo. m

* Jaime Lemer é politico, arquiteto e urba-
nista; foi prefeito de Curitiba por trés vezes
e por duas vezes governador do Parana.
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Melhorar o Onibus

nosso de cada dia

Em 2013 houve uma queda de 1,4% no nimero de passageiros transportados,
em comparagao a 2012, o que representa uma perda de 560 mil passageiros

por dia para outros modais

No ano de 2013, em 22 capitais es-
taduais e no Distrito Federal, o sistema
de transporte pdblico urbano por ni-
bus transportou 8,63 bilhGes de passa-
geiros, significando aumento de 0,52%
sobre o nimero de passageiros trans-
portados em 2012. O dado foi obti-
do a partir de um levantamento feito

pelo Anuério de Transporte Pdblico e
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Mobilidade Urbana, apresentado nas
préximas péaginas, por meio de fichas
individualizadas de cada uma das capi-
tais que responderam ao questionério, e
também com duas tabelas totalizado-
ras referentes ao nlmero de passagei-
ros transportados e a frota de dnibus.
Apesar do crescimento no segmento

focalizado, quando se leva em conta um

universo maior e uma série histérica mais
longa, a constatagdo é de que o trans-
porte piblico por Bnibus tem perdido
passageiros. Com base em Llevantamento
proprio, que abrange todo o Pais, a Asso-
ciagdo Nacional das Empresas de Trans-
portes Urbanos (NTU) informa que, em
2013, em comparagdo com 2012, foi ob-
servada uma queda de 1.4% no ndmero




de passageiros transportados: isso signi-
fica que o sistema de transporte cole-
tivo por @nibus perdeu para outros mo-
dais, somente nesse perfodo, cerca de
560 mil passageiros por dia.

Quando os levantamentos anuais da
NTU comecaram a ser feitos, ha 18 anos,
o transporte coletivo por &nibus no Bra-
sil contava com uma frota que nao che-
gava a 90 mil veiculos e transportava,
em média, 60 milhGes de passageiros por
dia; atualmente, a frota é de 107 mil vel-
culos e a demanda caiu para 40 milhGes
de passageiros transportados diariamen-
te, 0 que representa retragao de aproxi-
madamente 33%.

De acordo com a entidade, a tarifa
média atual nas capitais € de RS 2.54. Os
onibus representam 90% do transporte
publico coletivo nacional e o sistema é
operado por cerca de duas mil empre-
sas de Snibus urbanos e metropolitanos.
que geram empregos diretos da ordem
de 500 mil pessoas.

£ incontestével a necessidade de me-
Lhorar o servigo de transporte publico,
para recuperar os passageiros de &nibus
perdidos nos Ultimos anos e, também -
e com grau ainda maior de dificuldade
-, para atrair os usuérios do transporte
individual para o coletivo. Boa parte da
explicagdo para essa perda de passagei-
ros é a falta de mobilidade em grandes e
médias cidades, com o aumento de con-
gestionamentos e os Onibus disputando
espago com os automnéveis.

Sobretudo apds as manifestagdes de
junho de 2013, avangou consideravel-
mente aimportancia da qualificagdo dos
sistemas de transporte pdblico nas cida-
des. Mas os sistemas estruturais acaba-
ram ganhando destaque nesse processo
e sobrou menos espago para o debate a
respeito dos Gnibus comuns, que, ao fi-
nal das contas, alcangam praticamente
toda a mancha urbana e, por isso mesmo,
sao fundamentais para atender as neces-
sidades de deslocamento no dia a dia,

VARIAGAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS | 2012/2013

CAPITAL PASSAGEIROS PASSAGEIROS (VARIAGAO)

TRANSPORTADOS TRANSPORTADOS

(2012) (2013)
ARACAJU 87.096.065 84.545.804 (4.00%)
BELEM 27.546.653 26.897.166 (2.30%)
BHORIZONTE 453.219.840 434.510.724 (3.03%)
BRASILIA 390.904 496 372.656.887 (4,60%)
C. GRANDE 78.844.111 78.592.509 (0,32%)
CUIABA 79.562.266 75,890.509 (4,60%)
CURITIBA 663.327.123 669.865611 0,98%
FLORIANOPOLIS 62 288 654 60 380 352 (3.07%)
FORTALEZA 314.785.123 350.430.433 11,31%
GOIANIA 232.488.745 227.093.155 (2,31%)
JOAO PESSOA 99.068.112 98.749.161 (0.33%)
MACEIO 91.217.151 90.705.531 (0,57%)
MANAUS 265.206.254 268.979.581 1,38%
NATAL 127.830.394 124.473.037 (2.63%)
PORTO ALEGRE : 328.706,834 321,923,051 (2,07%)
PORTO VELHO 5.800.000* 6.000.000* 3.50%
RECIFE 610.812.706 616.321.160 0,90%
RIO BRANCO 30.597.210 32.073.218 5.02%
RIO DE JANEIRO 1.220.000.000* 1.260.000.00A 3.27%
SALVADOR 421938228 405.107.377 (3.99%)
SAO PAULO 2.900.000.0004 2.900.000.000% 0,00%
TERESINA 85.000542 90.689.834 5.57%
VITORIA 37.431045 35.100.118 (6,23%)
TOTAL 8.588.025.252 8.630985218 0,50

DIFERENGA EM NUMEROS ABSOLUTOS 42.959.966

A — Numeros arredondados pela fonte

em grandes e médias cidades brasileiras.
Os Bnibus comuns recolhem e deixam as
pessoas nos pontos de parada mais pré-
ximos das residéncias, escolas, hospitais
e locais de trabalho ou de Lazer, e viabili-
zam a conexao com os sistemas de maior
capacidade.

ESPAGCO PARA OS ONIBUS

As faixas exclusivas com monitora-
mento eletrBnico permanente, adota-
das com maior impacto positivo nas duas
principais cidades do Pals - S3o Paulo e
Rio de Janeiro -, vieram para melhorar as
condigBes operacionais dos ©nibus co-
muns, possibilitando maior velocidade
comercial e menor tempo de viagem. A
NTU sugeriu ao governo federal que re-
servasse 10% dos RS 50 bilhGes prometi-
dos para viabilizar o Pacto da Mobilidade,

de modo para que fosse possivel implan-
tar em um ano quatro mil quildmetros
de faixas exclusivas, com monitoramen-
to, em 46 cidades, abrangendo todas as
capitais estaduais e também os munici-
pios com mais de 500 mil habitantes,
mas essa ideia ainda ndo prosperou. A en-
tidade disponibiliza para livre download
em seu website o manual Qualificagdo
e Racionalizagao do Transporte Urbano
por Onibus - Guia de Desenvolvimento
de Projetos.

O engenheiro e consultor Claudio de
Senna Frederico, presidente da Comissao
de Onibus da Associacdo Nacional de
Transportes Pdblicos (ANTP), apresentou
no primeiro semestre de 2014, em uma
reuniao nacional de secretarios munici-
pais de transporte e trénsito, ocorrida
em Curitiba, a proposta de um padrao re-
ferencial de qualidade para os sistemas 2
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2 de Bnibus. A proposta sugere medidas
cuja implantag@o requer mudangas em
diferentes aspectos inter-relacionados e
que condicionam as caracteristicas atu-
ais do transporte publico urbano, tais
como a organizagdo da cidade, os pré-
prios sistemas de transporte, os habitos
das pessoas, a postura governamental,
os operadores, a infraestrutura dedica-
da ao servigo e os valores que envolvem
tudo isso.

A respeito da rapidez - e levando em
conta a ideia de que o passageiro nao
deve esperar muito no ponto - é indicada
na proposta a busca de padrGes minimos
de velocidade comercial para cada tipo
de servigo: 15 km/h para linhas de bairro,
25 km/h nos sistemas troncais, 30 km/h
nos sistemas de BRT, e 35 km/h nas Linhas
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Para evitar que os passageiros esperem muit®
no ponto, setor tem que adotar padrdes minimos
de velocidade comercial para cada tipo de servigo

expressas. Para que haja maior velocida-
de em todo o sistema, é recomendo ofe-
recer espaco exclusivo para os dnibus no
sistema viario, melhorar a superficie e a
geometria das vias e restringir o estacio-
namento nas ruas e em novas constru-
gOes, justamente para desestimular o
transporte individual. Outras recomen-
dacBes sdo: melhorar o planejamento
operacional e a gestdo dos sistemas de
transporte, de modo que haja um menor
nimero de linhas superpostas e, tam-
bém, implantar linhas expressas e adotar
a ultrapassagem nestas linhas.

ATRIBUTOS DE QUALIDADE

Cada vez mais gestores e opera-
dores do transporte piblico urbano

compartilham do entendimento que,
para as pessoas que buscam o desloca-
mento urbano, a viagem n3o se resume
ao trajeto no interior do transporte, mas
tem inicio na porta de sua casa e termi-
na quando de fato consegquir alcangar o
seu destino. Dessa forma, todos os fato-
res que compdem a viagem devem ofe-
recer um padrao homogéneo de qualida-
de. Serd, entdo, preciso investir para que
os Bnibus convencionais ganhem mui-
to dos atributos de qualidade relativos
a conforto, a desempenho e seguranga
- exatamente os atributos que marcam
positivamente os sistemas estruturais.
Dissemina-se o entendimento de que em
um tempo ndo tdo distante no futuro,
sobretudo com o surgimento de novos
sistemas de BRT, mais e mais usuérios



passardo a exigir esse padrao mais eleva-
do de servigos em toda a rede, incluindo
nos Gnibus alimentadores,

De acordo com a proposta referen-
cial exposta pelo presidente da Comis-
sdo de Onibus, para que o usuério seja
bem servido ao esperar o transporte,
precisara encontrar conforto, com pon-
tos de parada visiveis, identificadas,
mais bem iluminados que o seu entor-
no - preferencialmente com comércio
préximo ou em combinagdo com o pré-
prio ponto. Os abrigos devem ser bem
dimensionados, resultande em uma area
de espera com espaga suficiente e piso
adequado. A pista de rolamento em
frente aos pontos de parada deve ser
bem pavimentada e contar com eficien-
te drenagem, evitando o acimulo de
pocas d"gua, que acabam contribuindo
para que, ao chegarem, os 8nibus mo-
Llhem guem espera o transporte.

TECNOLOGIAS CRUCIAILS

Na proposta referencial também é
destacado o papel do fornecimento de
um conjunto minimo de informagGes nos
pontos, como a denominagao das linhas
que passam no local, com as respectivas
indicagGes de origem e destino; haréario
de inicio e fim dos servicos em cada li-
nha, pregos e forma de pagamento. An-
tes de chegar ao ponto de parada, o
usuério precisaré ter a sua disposi¢do te-
Lefones, websites ou outras farmas mais
ageis de situd-lo sobre diferentes aspec-
tos do servigo.

Melhorias nos sistemas em muitas
localidades no Brasil ja tém colabo-
rado para tornar o transporte publi-
co mais atraente para os passageiros
em geral. E o caso dos aplicativos para
smartphones que possibilitam aos usu-
arios programar melhor seus horarios
para estarem no ponto de parada mais
préximos do horario em que o 8nibus

passara por ele, reduzindo o tempo de

FROTA TOTAL E OS TRES GRUPOS DE VEICULOS
NUMERICAMENTE MAIS SIGNIFICATIVOS DA FROTA

CAPITAL FROTA ONIBUS ONIBUS MICRO
TOTAL COMUNS ARTICULADOS ONIBUS

ARACATU 597 501 10 22

BELEM 2.020 2.020 - -

B HORIZONTE 3.297 3.085 184 28

BRASILIA 3.855 3.301 46 508

C. GRANDE 579 499 50 30

CUIABA 466 410 - 56

CURITIBA 2.331 887 42 26

FLORIANOPOLIS 476 421 47 8

FORTALEZA 2.261 755 - 646

GOIANIA 1.408 1.293 30

JOAQ PESSOA 563 554 9

MACEIO 705 686 6 13

MANAUS 1.719 1.519 159 41

NATAL 698 684 2 12

PORTO ALEGRE 1.703 1.585 117 1

PORTO VELHO 182 182 -

RECIFE 2977 2.702 230

RIO BRANCO 174 167 5

RIO DE JANEIRO 9,022 4,197 214 724

SALVADOR 2.823 2.537 - 286

SAQ PAULO 14.693 7.498 1.813 5.181

TERESINA 524 502 22

VITORIA 289 210 79

TOTAL :B3.362 36.168 3.060 7.556

espera pelos coletivos.

Os sistemas de bilhetagem eletrfnica
constituem outro fator tecnoldgico que
vem impulsionando a qualificagdo do
transporte por &nibus nas Gltimas duas
décadas, contribuindo para reduzir a eva-
sao de passageiros. A bilhetagem ja esta
hoje em 80% das 273 cidades com popu-
laga@o acima de 100 mil habitantes.

OUTROS ASPECTOS

Com referéncia ao conforto a ser ofe-
recido no interior dos veiculos, a reco-
mendacao é de que haja assentos para
no minimo metade da capacidade e a
configuracdo de, no méximo, quatro pas-
sageiros por metro quadrado para os que
viajarem de pé.

No tocante & segquranga, a suges-
tao é para que haja acompanhamento
central dos vefculos, com sistema de

localizagdo e contato pelo menos por
canal de voz, além de gravagdo de ima-
gens a bordo e no entorno, controle de
velocidade, chamada de emergéncia nos
pontos principais e a instituigdo de uma
equipe que ja se vé em sistemas de BRT:
um corpo de seguranga proprio para os
sistemas de transporte plblica.

A proposta referencial assinala que o
preco deva ser justo, de modo que o pas-
sageiro pague no maximeo 0.2% do salario
minimo em uma viagem sem integragao,
e no maximo 0,4%, se hauver integragdo
- em valores de 2014 - significariam, res-
pectivamente, RS 1,45 e RS 2.90. As gra-
tuidades ou descontos s6 poderiam ser
concedidos por meio de leis nacionais,
com reembolso ao sistema por fundo
federal, havendo a possibilidade de que
outras gratuidades e descontos possam
ser concedidas localmente com patroci-

nio especifico. Fim
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Os 6nibus e micro-6nibus da marca Volkswagen podem ser usados em qualquer tipo de transporte.
Sdo robustos e confidveis para atuar nas operacdes: urbana, fretamento, escolar, turismo e rodovidria.

Consulte a Rede de Concessiondrias e conheca nossos chassis feitos sob medida para a sua empresa.

Volksbus. Na medida para o seu negécio.

Uma marca da MAN Latin Americo.
www.man-la.com
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Retrato dos 6nibus nas capitais brasileiras

O Anuario de Transporte Piblico e Mobilidade Urbana fez
uma pesquisa junto aos Orgaos gestores do transporte de
passageiros das 26 capitais, mais o Distrito Federal. para reu-
nir informagdes sobre o sistema de transporte piblico por
dnibus nessas cidades. O resultado pode ser visto a seguir,
com um resumo das principais informacdes prestadas.

ARACAIJU | SE

A capital e mais trés cidades

O sistema de transporte por dnibus gerenciado por Aracaju atende
também as cidades de Sdo Cristévao, Nossa Senhora do Socorro e
Barra dos Coqueiros. Orgdo responsavel pelas informagées:
Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito (SMTT). Po-
pulacéo: Aracaju tem 571149 habitantes (Censo 2010); 614.577
habitantes (estimativa 2014).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio. A frota total de veiculos era de 261,778 veiculos
em junho 2014 (Detran-SE); naquele m@s, havia 156.260 veiculos de
passeio, nimero que corresponde a 59% da frota total de automéveis.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Es-
trutura do sistema. O servico de transporte por nibus é total-
mente integrado por meio de terminais, envolvendo, além de Araca-
Ju, gerenciadora do sistema, cidades da Regido Metropolitana: Sao
Cristdvao, Nossa Senhora do Socorro e Barra dos Coqueiros, e com
aplicagao de tarifa Gnica. As linhas estdo distribuidas em tronco-
diametrais, interbairros, tronco-radiais, circulares, radiais e alimen-
tadora, Frota: 597 &nibus, conjunto com idade média de seis anos e
dois meses; as caracteristicas dessa frota: 501 convencionais, dez
convencionais alongados, dez articulados, 22 micro-6nibus e 54 mi-
dibus.

Linhas e extenséo do sistema: 99 linhas, totalizando 2.731.7 km;
a linha mais extensa tem 75,87 km. Corredores e faixas exclusi-
vas:. Ha apenas uma canaleta exclusiva para 6nibus na drea central
de Aracaju com menos de mil metros de extensdo, que serve para a
realizagdo de embarque e desembarque. Velocidade média dos
onibus convencionais: nao informado. IPK no sistema. O IPK
médio do sistema é 2,.09; o mais favordvel de uma linha é de 2,46,

e o menas favoravel é de 0,60 Niimero de pontos de parada.

Aracaju possui 1.035 pontos de parada, dos quais 341 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: 84.545.804 passageiros transportados em 2013 (média de
293.097 por dia), representando queda de aproximadamente 4 % em
relagdo aos 87.996.065 registrados em 2012. Tarifas: A tarifa uni-
taria era de RS 2.25 em 2012 e passou a ser de RS 2.35 em 2013 - va-
riacdo de 4.44%. Gratuidades. Ndo foram fornecidas informacdes
sobre as gratuidades. Bilhetagem eleironica: O sistema de bilheta-
gem eletrbnica foi implantado em 2007 pelo Sindicato das Empresas
de Transporte de Passageiros do Municipio de Aracaju. (Setransp) In-
tegracgao: Héintegragdo ffsica e tariféria entre o sistema municipal
e metropolitano, somente através dos terminais de Bnibus

OPERADORAS - Autorizagdo. Sete empresas operam no sistema,
medianteautorizagaoatituloprecério. Sdoelas: Viagao Progresso. Viagao
Halley. Transporte Tropical, Auto Viagao Modelo, Viagdo SaoPedro, Sao
Cristovao Transportes e Viacdo Cidade de Aracaju,
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O objetivo é tracar um panorama de como se encontram
hoje esses sistemas para servir de base a novos féruns onde
0 assunto possa ser debatido junto a toda a sociedade. Ape-
nas quatro cidades ndo responderam os questionarios en-
viados pela equipe do anuario - Sdo Luiz, Palmas, Boa Vista
e Macapa.

Demanda caiu 2,35%

Em 2013, na capital paraense, foram transportados 26.89 milhGes de
passageiros, cerca de 2.35% a menos do que no ano anterior. Nome do
orgédo responsavel pelas informagdes: Superintendéncia Executiva
de Mobilidade Urbana de Belém - SeMOB. Populagao. 1.393.399 habitan-
tes (Censo 2010); 1.432.844 (estimativa 2014).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veiculos de
passeio: 235.383 veiculos (Denatran - agosto 2014)

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus: 2.020 6nibus convencionais, com idade média de cinco anos e
oito meses. Linhas e extensédo do sistema. Sdo 160 linhas de 6ni-
bus convencionais. Um corredor com extensao total de 12 km e nao ha
faixas exclusivas. Estd em implantagdo um sistema de BRT. Velocida-
de média dos onibus convencionais: nao informado. Niimero de
pontos de parada: nao informado.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados, Em 2013, 26.897.166 passageiros, significando retragdo de 2.35%
em relagdo aos 27.546.658 passageiros transportados no ano anterior
Tarifa, A tarifa unitaria estava estipulada em RS 2,20 em 2012 e nao
teve alteragao em 2013. Gratuidades. As gratuidades alcangam 14%
dos passageiros do sistema e sdo concedidas para as sequintes categorias:
especiais, seniores - pessoas com mais de 60 anos segundo Lei Organica
do Municipio de Belém, militares, gestores e rodoviarios. Bilhetagem
eletronica. Nao ha sistema de bilhetagem eletrdnica.

OPERADORAS - Ha 30 empresas operadoras em Belém. Os nomes nao
foram informados.

PROJETOS DE QUALIFICACAO - Preparacio de pessoal. Quanta
a qualificagdo, a SeMab destaca a realizaggo de cursos para operadores,
em parceria com o Sest/Senat, incluindo de diregdo defensiva, atendi-
mento ao usudrio, entre outros programas.

BELO HORIZONTE| MG
Tarifa subiu 7,5%

Ao contrario do que ocorreu em diferentes capitais. a tarifa unita-
ria em Belo Horizonte foi aumentada de RS 2,65 em 2012 para RS
2.85 em 2013. Orgéo responsavel pelas informagées: Empre-
sa de Transporte e Transito de Belo Horizonte S/A - BHTrans. Po-
pulagdo: 2.375.151 habitantes (Censo 2010); 2.491.227 habitantes
(estimativa 2014 - considerando taxa de 1.2% ao ano)



TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de vei-
culos de passeio: 1.550.000 (janeiro 2014, Detran-MG)

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Fro-
ta: 3.297 nibus, sendo 3.085 convencionais, com idade média de
quatro anos e trés meses; 184 articulados, com idade média de
cinco meses, e 28 micro-8nibus, com idade média de cinco anos e
oito meses e que atendem vilas e favelas da cidade. Sistema su-
plementar. Em 2001, uma das medidas de combate ao transporte
clandestino foi a licitagdo do sistema suplementar, constituido de
linhas com itinerério ligando bairros sem ingressar area central de
Belo Horizonte; atualmente, o sistema suplementar opera exclusi-
vamente com 283 micro-nibus. Linhas e extenséo do sistema:
305 linhas, com 14.155 km; a linha municipal mais extensa tem 55
km. Velocidade média dos énibus convencionais: Nao infor-
mado. Nimero de pontos de parada: 9.100 (com abrigo, 2.300 ou
25,2%). Corredores e faixas exclusivas. Ha trés corredores do
sistema de BRT (denominado MOVE), com extensao de 23,24 km, e
dez trechos com faixa exclusiva, com extens3o total de 28,3 km.
Velocidade comercial e IPK. A velocidade média em horérios de
pico, é de 15,24 km/h, o IPK médio do sistema é de 2,47

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Houve 439.510.724 passageiros transportados em
2013, representando queda de 3,03% em relagdo aos 453.219.840
transportados em 2012; o sistema transporta em média 1.522.465
passageiros por dia Gtil. Tarifas. A tarifa unitéria era de RS 2,65
em 2012 e passou para RS 2,85 em 2013, uma variagdo de 7.5%.
Gratuidades: 14,5% . dos quais 2.5% com uso de bilhetagem e 12%
sem uso de roleta (dado obtido por pesquisa). Bilhetagem ele-
tronica. O sistema possui bilhetagem eletrdnica desde 2002, com
tecnologia da Tacom Engenharia.

OPERADORAS - Consorcios. O sistema é operado por quatro
consércios (40 empresas consorciadas); os consércio denomina-
ram-se: Pampulha (12 empresas). Consércio BHLeste [ nove empre-
sas), Consércio Dez (dez empresas) e Consércio D. Pedro 1l (nove
empresas). Modelo de contratagdo e remuneragéo. Delega-
gdo do servico prestado por concessdo a quatro consércios. A
remuneracdo das empresas é realizada através de cobranga de
tarifas dos usuérios com reajuste anual. Além disso. existem ou-
tras fontes de receita tais como, rendimentos financeiros de ven-
da antecipada de tarifas e receitas oriundas da comercializagao de
espagos publicitarios em &nibus.

Velocidade média de 25 km/h

A velocidade média dos @nibus convencionais em Brasilia em 2013
foi de 25 km/h. Orgdo responsével pelas informacdes: Transporte
Urbano do Distrito Federal - DFTrans. Populagao: 2.570.160 habi-
tantes (Censo 2010).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: ndo informado.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota:
3.855 &nibus, sendo 3.301 convencionais, com idade média de cinco
anos e nove meses; 46 articulados, com idade média de 15 anos, e
508 micro-Bnibus, com idade média de guatro anos. Linhas e ex-
tensdo do sistema: 1.065 linhas, com 70.885,37 km. Velocida-
de media dos 6nibus convencionais: 25 km/h. Numero de

pontos de parada: 4.688. Informagdo relevante: Recentemente,
as éreas de concessao foram distribuidas em cinco bacias. Integra-
¢do intermodal: sete das 24 estacdes do Metr&-DF (uma linha, 40
km) estdo integradas com terminais urbanos de Gnibus.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: 372.656.887 passageiros transportados em 2013, repre-
sentando queda de 4,6% em relagdo aos 390.904,496 registrados
em 2012, Tarifas: Metropolitana 1 (RS 2), Metropolitana 2 (RS 3),
Metropolitana 3 (RS 2,50), Urbana 1 (RS 1,50), Urbana 2 (RS 2), Urbana
3 (RS 1,50). Sem alteragdes desde 2012. Gratuidades: em 2013, o
nlmero de acessos gratuitos ao sistema foi de 25.086.514. Bilheta-
gem eletronica: sistema implantado em 2007: a fornecedora do
sistema de bilhetagem é a Transdata, com o sistema TDMax.

OPERADORAS - Cooperativas: Coobrataete, Cootransp, MCS,
Cootarde, Alternativa, Coopertran e Coopatag. Permissionarias:
Riacho Grande, Bacia 1 (Viagdo Piracicabana). Bacia 2 (Viacdo Pionei-
ra), Bacia 3 (HP-ITA / Urbi Mobilidade), Bacia 4 (Auto Viagdo Mare-
chal), Bacia 5 (Expresso Sao José). TCB.

PROJETOS DE QUALIFICAGAO - Sistemas de BRT. Implanta-
¢ao de sistemas de BRT (Bus Rapid Transit), compreendendo trés ei-
xos. O Eixo Sul (BRT Sul) estd em fase de teste loperagdo brancal.
O Eixo Norte encontra-se na etapa de contratagdo da obra (finali-
zagao da licitagdo ainda em 2014). O Eixo Sudoeste esta com o pro-
jeto executivo em elaboragdo (finalizagdo do projeto e licitagdo
da obra previstos também para 2014). Terminais de ponta. Estdo
sendo construidos e reformados os terminais de ponta, Localizados
nas regides administrativas do DF. Substituicdo de frota. A frota
vem sendo substituida por veiculos novos.

CAMPO GRANDE | MS

Perspectiva de investimentos

Municipio conta com recursos para corredores, terminais e contro-
le da frota. Orgéo responsavel pelas informagdes: Agéncia
Municipal de Transporte e Transito - Agetran. Populagao: 786.797
habitantes (Censo 2010); 832.352 (estimativa 2014)

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: 483.039 (2013 Detran-MS); os automéveis cor-
respondem a 71,03% da frota e as motocicletas é 28,93% do total.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Estru-
tura do sistema. Sistema com integragao fisica nos terminais de
transbordo e integragdo eletrGnica por meio de cartdo; operagao
com tronco alimentador. Frota:579 6nibus, com idade média geral
de quatro anos e sete meses. Ha trés tipos de veiculos: 499 8nibus
convencionais, com idade média de trés anos e seis; 50 articula-
dos, com idade média de sete anos, e 30 micro-8nibus, com idade
média de sete anos. Estd previsto a alteragdo do perfil da frota
com a implantagdo dos corredores exclusivos. Linhas e exten-
sdo do sistema: 179 linhas. com 701.606 km. A linha municipal
mais extensa tem 34,99 km. Corredores e faixas exclusivas. O
municipio terd recursos do PAC - Mobilidade Grandes Cidades para
implantagdo de trés corredores exclusivos (55 km), construgao de
quatro terminais de transbordo novos e modernizagdo no controle
de frota (Centro de Controle Operacional - CCO). Velocidade
comercial e IPK. A velocidade média no sistema é de 17.81 km/h;
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nos horérios de pico, 16,7 km/h, e em horérios de vale, 17.5 km/h.
O IPK médio do sistema é de 1,49 (equivalente) e 2,08 (bruto); o IPK
mais favoravel em uma linha, 3,36, e 0 menos favoravel de uma Li-
nha, 0,55. Pontos de parada e terminais. Pontos de parada e ter-
minais O municipio contra com 3.490 pontos de parada dos quais
1872, ou 54%, dotados de abrigo (hé recursos do PAC - Mobilidade
Grandes Cidades para ampliar para 73.7% o total de pontos com
abrigo) ; hé ainda oito terminais municipais, uma estagao rodoviaria e
uma area para estacionamento de 8nibus de fretamento.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Em 2013 o sistema transportou 78.592.509 passageiros,
total 0.32% inferior ao registrado em 2012, guando foram transpor-
tados 78.844 111 passageiros. Tarifas: Em 2012 a tarifa era de RS
2.85, passando a ser de RS 2,70 em 2013 - redugd@o de 5.5%. Gra-
tuidades. Aproximadamente 28% dos usuérios do sistema tém al-
gum tipo de gratuidade; os estudantes sdo a maioria, 18% do total
dos casos. Bilhetagem eletronica: Implantada no ano 2000, com
tecnologia Digicon.

OPERADORAS - Consércio. O sistema é operado pelo Consér-
cio Guaicurus, que redne quatro empresas: Viagdo Cidade Morena,
Viagado S3o Francisco. Jaguar Transportes Urbanos e Viagdo Campo
Grande.

CUIABA| MT
Menos passageiros

Com 75.89 milhGes de passageiros transportados em 2013, siste-
ma experimentou demanda 4,60 % menor em comparagao com o
ano anterior. Nome do orgéo responsavel pelas informacgées.
SMTU - Secretaria Municipal de Transito e Transporte. Populag3o:
551.098 habitantes (Censo 2010).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: nao informado.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Es-
trutura do sistema. Sistema totalmente integrado por meio de
bilhetagem eletr&nica (integragdo temporal), formado por linhas
troncais, alimentadoras e diametrais. Frota: 466 6nibus, sendo 410
convencionais, com idade média de quatro anos e seis meses, e 56
micro-Bnibus, com idade média ndo informada. Linhas e extensdo
do sistema: 81 linhas, com extens3o total ndo informada:; a linha
mais extensa tem 46,7 km Velocidade comercial e IPK: A veloci-
dade média no sistema é de 18,6 km/h, e de 15,44 km/h nos horérios
de pico. O IPK médio do sistema é 1.92: o mais favordvel em uma
linha é 2.2 e 0 menos favoravel. 0.6. Faixas exclusivas. O siste-
ma conta com dois trechos com faixas exclusivas, com extensdo
total de 2,6 km. Niimero de pontos de parada e terminais. Ha
2.200 pontos de parada no municipio, dos quais aproximadamente
500 (22,8%) com abrigo. Ha cinco terminais municipais.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: Em 2013, foram transportados 75.890.683 passageiros,
significando queda de 4.,6% em relagdo aos 79.562.266 transpor-
tados em 2012. Em termos médios, o sistema transporta por dia
243.239 passageiros. Tarifas. A tarifa em 2013 foi de RS 2.60; nao
foiinformada a tarifa do no anterior. Gratuidades. Em 2013, o indi-
ce de gratuidade no sistema foi de 6,.86%. Bilhetagem eletronica.
Implantada em 2005, com tecnologia Prodata.
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OPERADORAS - Operadoras. Trés empresas operam o sistema:
Pantanal Transportes Urbanos, Integragdo Transportes e NS Trans-
portes.

CURITIBA | PR

79% dos pontos com abrigo

Dos 9.050 pontos de parada urbanos e metropolitanos integra-
dos de Curitiba, 7.148 oferecem protegdo aos usudrios, Nome do
orgdo responsavel pelas informagdes: URBS - Urbanizagao de
Curitiba S/A. Populagao: 1.751.907 habitantes (Censo 2010).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio;: ndo informado.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota:
2.331 velculos, com idade média de quatro anos e cinco meses. A
frota de veiculos apresentada refere-se a frota total da RIT (Rede
Integrada de Transporte), ou seja, frota operante + frota reserva.
A idade média apresentada (4,39 anos) refere-se a idade média da
frota do transporte plblico de Curitiba, contemplando todas as
categorias e tipos de veiculos nela existentes, conforme a seguir:
Expresso: Biarticulados (199), Articulados (42); Alimentador/Con-
vencional/Interbairros/Inter-Hospitais/C.Centro: Padron (88), Semi-
padron (105), Comum (887), Microespeciais (175), Micros (26), Arti-
culados(294), e Hibridos(30); Linha Direta: Articulado (66). Padron
(402), e Turismo: Double Decker (12), Padron (5). Os veiculos dos Sis-
temas SITES e Acesso ndo estdo inclusos. Linhas e extenséo do
sistema: 355 linhas, com 473.000 km. Corredores. O municipio
conta com sete corredores, com extensdo total de 81.4 km. Velo-
cidade média dos 6nibus convencionais. A velocidade média
no sistema é de 18 km/h e o IPK médio em 2013 foi de 2.43. Nu-
mero de pontos de parada. Hd 9.050 pontos de parada (7.148
deles, ou 79%, com abrigo): essa contabilizagdo leva em conta os
pontos de parada urbanos e metropolitanos integrados.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: 669.865.611 passageiros transportados em 2013, re-
presentando acréscimo de 098% em relacdo aos 663.327.123
transportados no ano anterior. O nlmero médio de passageiros
transportados por dia é de 2.225.000 Tarifas: A tarifa em 2013
estava estipulada em RS 2.70; no ano anterior, havia variado, inicial-
mente, era RS 2,50 e mais tarde passou para RS 2,60. Gratuidades.
Os acessos gratuitos representaram 14,17% de todos os acessos ao
sistema em 2013. A gratuidade abrange idosos, pessoas com defici-
&ncia e seus acompanhantes (desde que a pessoa com deficiéncia
nao tenha condigBes de se locomover sozinha), aposentados por in-
validez, oficiais de justiga, fiscalizag@o. operadores do sistema, car-
teiros, policiais e guardas municipais. Estudantes tém desconto de
50%. Bilhetagem eletrénica. Implantada originalmente em 2001
e recontratada em 2010, é fornecida pela Dataprom.

OPERADORAS - Consorcios - S3o 23 as operadoras atuantes no
sistema, parte delas em trés consércios: Consércio Pontual (Auto
Viagdo Marechal. Transporte Coletivo Gléria, Orlando Bertoldi &
Cia, Auto Viacdo Santo AntBnio), Consérecio Transbus (Auto Viagdo
Redentor, Expresso Azul, Araucéria Transporte Coletivo), Conséreio
Pioneiro (Viagdo Cidade Sorriso, Viagdo Tamandaré, CCD Transpor-
te Coletivo, Auto Viagao Sdo José dos Pinhais). Operadoras metro-
politanas integradas. As operadoras metropolitanas integradas sao:
Araucéria Transporte Coletivo, Viagdo Antonina, Auto Viagdo San-
to AntBnio, Auto Viacdo Sdo José dos Pinhais, Empresa de Onibus



Campo Largo. Empresa de Onibus S&o Braz, Expresso Azul. Leblon
Transporte de Passageiros. Viagao Piraquara, Viagdo do Sul, Via-
¢do Tamandaré e Viagdao Nobel. Contratagdo e remuneracéo.
A contratagao é feita por licitagdo. modalidade Concorréncia n*
005/2009 e a remuneragdo é feita por passageiro pagante equi-
valente,

FLORIANOPOLIS| SC

230 mil passageiros por dia

O sistema de Floriandpolis transporta em média 230 mil passagei-
ros por dia. Orgéo responsavel pelas informagées: Secretaria
Municipal de Mobilidade Urbana. Populagédo: 421.240 habitantes
(Censo 2010): 461.524 (estimativa 2014,

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de vei-
culos de passeio: 215.210 (Agosto de 2014, Detran-SC)

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Fro-
ta: 476 &nibus - um conjunto com idade média de seis anos e dez
meses, composto por 421 &nibus convencionais, 47 articulados e
oito micro-8nibus. Ha ainda uma frota de vans legalizadas, com
388 veiculos (entre micro-Bnibus escolar e de turismo), com idade
média de quase quatro anos. Linhas e extensdo do sistema:
183 linhas no transporte reqular e 26 linhas no transporte execu-
tivo. A extensdo do sistema ndo foi informada. Velocidade média
dos Gnibus convencionais: ndo informado. Niimero de pontos de
parada: ndo informado.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: Média de 230 mil passageiros por dia. Tarifas: A tarifa
unitaria era de R$2,90 em 2012 e permaneceu com esse valor em
2013. em 2014 houve a licitagdo do sistema de transporte cole-
tivo, possibilitando a redugdo da tarifa, que chega a RS 2.58 para
pagamento com uso de cartdo. Gratuidades. em 2013, o nlmero
de acessos gratuitos ao sistema foi de aproximadamente 10,3 mi-
Lhdes, dos quais 9,15 milhGes correspondentes a estudantes e 1,12
milhdo referente a idosos, havendo ainda mais de 29 mil acessos
com a rubrica "Especial Correios’ e cerca de dez mil acessos com
rubrica “Especial’. Bilhetagem eletronica: Implantada em 2003
com tecnologia da Empresa 1.

OPERADORAS - Empresas. O sistema conta com cinco opera-
doras cujos nomes nao foram informados

FORTALEZA| CE

Demanda cresceu
11,31% em dois anos

O ndmero de passageiros transportados em 2013 cresceu 11,31%
em relagdo aos transportados em 2011 (ndo foram informados os
resultados de 2012). Orgdo responsavel pelas informagdes:
Empresa de Transporte Plblico de Fortaleza (ETUFOR). Popula-
¢ao: 2.452.185 (Censo 2010); 2.571.896 (estimativa 2014, IBGE).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veiculos
de passeio: ndo informado.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Fro-
ta: 2.261 6nibus, sendo 755 convencionais, 960 padron alongado e
546 micro-8nibus. A idade média da frota ndo foi informada. Li-
nhas e extensdo do sistema. Nao informado. Velocidade me-
dia dos 6nibus convencionais: Nio informado.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Foram transportados 350.430.433 passageiros em 2013,
significando aumento de 11,31% em relag3o aos 314.785.123 trans-
portados em 2011. N3o foram informados os dados referentes a
2012. Tarifas: Em 2013, a tarifa era de RS 2.20, valor 10% superior
aos RS 2,00 cobrados em 2011, Nao foram informados os dados
referentes a 2012. Gratuidades. Em 2013, houve 19.767.127 aces-
sos gratuitos ao sistema (idosos e outros), representando 5.64% do
total de passageiros transportados.

Bilhetagem eletronica. Nao informado

OPERADORAS - Empresas. Nao informado

GOIANIA| GO

Cobertura metropolitana

A Rede Metropolitana de Transportes Coletivos - RMTC atende a
18 municipios, é integrada e conta com tarifa Gnica. Orgdo res-
ponsavel pelas informagées: Companhia Metropolitana de
Transportes - CMTC. Populagdo dos municipios cobertos
pela rede. Nao informado

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de vei-
culos de passeio: ndo informado.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Es-
trutura. Atualmente, a Rede Metropolitana de Transportes Co-
Lletivos - RMTC atende a 18 municipios, é integrada e conta com
tarifa Gnica. Frota: 1.408 &nibus, sendo 1.293 convencionais, com
idade média de cinco anos e seis meses; 85 articulados, com idade
média de seis anos, e 30 micro-Bnibus, com idade média de qua-
tro anos. Linhas e extensao do sistema: O sistema conta com 284
linhas, cuja extensdo totaliza 6.622.45 km. Velocidade média
dos 6nibus convencionais. A velocidade média no sistema é
de 15 km/h; em horérios de pico, de 12 km/h e em horérios de vale,
de 18 km/h. Numero de pontos de parada e terminais. Sdo
6.004 pontos de parada (3.392 ou 57% com abrigo) e 19 terminais
metropolitanos (11 em Goiénia, seis em Aparecida de Goidnia, um
em Senador Canedo e um em Trindade)

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: 227.093.155 passageiros transportados em 2013, repre-
sentando queda de 2,31% em relagdo aos 232.448.745 transpor-
tados em 2012. O sistema transporta em média, por dia, 720.554.
Tarifas. A tarifa (nica era de RS 2,70 em 2012 e seguiu com o
mesmo valor em 2013, Gratuidades. Tém direito a gratuidades
ldosos. 6%:. Estudantes. 10.5% e demais segmentos (Deficientes
Fisicos, Renais, Visuais, Acompanhantes), 5,14%. Bilhetagem ele-
tronica. A implantagdo foi concluida em 2000; o sistema de bi-
lhetagem é fornecido pelo Sindicato das Empresas de Transporte
de Passageiros (Setransp).

OPERADORAS - Empresas. Ha cinco operadoras atuando no
sistema: as empresas privadas Rapido Araguaia, HP Transportes e
Reunidas; a cooperativa: COOTEGO e empresa piblica Metrobus.
Contratagdo e remuneragéao. O servigo plblico de transporte
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coletivo é prestado por regime de concessdo, com contratos de
20 anos renovéveis pelo mesmo perfodo. A remuneragao é a tarifa,
que tem atualizag@o anual. no més abril.

PROJETOS DE QUALIFICACAO - Até 2016. Sio projetos de
qualificagdo a construgdo de trés terminais de integragdo e uma
estacdo de conexdo (2015) construgdo do BRT Goiés Norte-Sul
(2016); construgao de seis corredores preferenciais de Gnibus BRS
{2015); construgdo de seis ciclovias ao longo dos corredores prefe-
renciais de &nibus (2015); instalacdo de seis mil cdmeras de CFTV
embarcadas nos Bnibus convencionais de Goidnia e regido metro-
politana (2014); elaboragdo de projetos para dez novos corredores
preferenciais de Snibus.

JOAO PESSOA| PB

Quase 100 milhdes
de passageiros

Em 2013, 98.74 milhdes de passageiros, cerca de 0,33% a menos do
gue no ano anterior, que teve 99,06 milhGes de passageiros transpor-
tados. Orgédo responsavel pelas informagdes Superintendéncia
Executiva de Mobilidade Urbana (Semob). Populagéo: 723.514 habi-
tantes (Censo 2010); 780.738 habitantes (estimativa 2014, IBGE)

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: Ha na cidade 307.315 veiculos dos quais 176.714 sao
veiculos de passeio (2014, Denatran).

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota:
563 8nibus, sendo 554 convencionais, com idade média de quatro
anos e quatro meses, e nove articulados, também com idade média
de quatro anos e quatro meses. Linhas e extenséo do sistema. Ha
no sistema 88 linhas: o total da extensdo desse conjunto de linhas
ndo fai informado. Velocidade média dos onibus convencio-
nais: ndo informado. Corredores e faixas exclusivas para éni-
bus. O sistema conta com quatro corredores, que totalizam 25 km.
Hé também trés trechos de faixa exclusiva com 2,862 km. Numero
de pontos de parada.Nao informado

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Em 2013, foram transportados 98.749.161 passageiros.
representando retragdo de 0.33% em relagdo aos 99.068.112 trans-
portados em 2012. Tarifas: Em 2012, a tarifa unitéria era RS 220 e
permaneceu com esse valor em 2013, Gratuidades. Nao informado,
Bilhetagem eletronica. A implantagdo da bilhetagem eletrSnica
aconteceu em 2006; a tecnologia é Transdata.

OPERADORAS - Consorcios. Atuam na operagao do sistema dois
consoércios. Um deles, denominado Unitrans, congrega as empresas
Reunidas e Transnacional. O outro, denominado Nossa Senhora dos
Navegantes, reline as empresas Sdo Jorge, Mandacaruense, Santa Ma-
ria, Marcos da Silva.

PROJETOS DE QUALIFICAGAO - Reestruturagé@o do sistema.
Com recursos do PAC da Mobilidade, seré reestruturado o sistema
de transporte pdblico, a partir da implantagio do modelo Bus Rapid
Transit (BRT), com prioridade de circulag@o de 6nibus articulados e bi
articulados por meio de faixas exclusivas em quatro corredores, ins-
talacao de trés terminais de integragdo e um terminal metropolitano
em pontos estratégicos.
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MACEIO | AL

90 milhdes de passageiros

Em 2013, foram transportados 90.7 milhGes de passageiros, cerca de
0.57% a menos dos que os 91.2 milhdes transportados no ano anterior.
Orgdo responsavel pelas informagdes: Superintendéncia Munici-
pal de Transportes e Transito. Populagdo: 932.748 habitantes (Censo
2010), 1.005.319 habitantes (estimativa 2014, IBGE)

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veiculos
de passeio: 164.435 (junho 2014, Denatran).

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota: 705
Bnibus, sendo 686 convencionais, com idade média de seis anos e cinco
meses; seis articulados, com idade média de dez anos e cinco meses, e
13 micro-6nibus, com idade média de dez anos e dois meses. Linhas e
extensdo do sistema: 104 linhas; a extens3o total das linhas ndo foi
informada. Corredores e faixas exclusivas para onibus. O siste-
ma conta com 12 corredores com extensao total de 97 km, e com um
trecho de faixa exclusiva com 23 km, Velocidade média dos onibus
convencionais: nao informado. Nlimero de pontos de parada: ndo
informado.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados: Em 2013, foram transportados 90.705.531 passageiros, represen-
tando queda de 0.57% em relagdo aos 91.217.151 registrados em 2012,
Tarifas: Em 2013, a tarifa unitaria erade RS 2.30, valor 6.45% superior ao
da tarifa praticada em 2012, que era RS RS 2,10. Gratuidades. Em 2013,
o nlmero de acessos gratuitos representou 13% de todos os acessos
ao sistema. Bilhetagem eletronica. Bilhetagem eletrGnica foi adotada
em 1999; atualmente, o sistema conta com a tecnologia Prodata.
OPERADORAS - Empresas. O sistema de transporte é operado por
seis empresas. Os nomes ndo foram informados.

MANAUS | AM

Perto de 269 milhées
de passageiros

Com 1719 Bnibus, sistema de Manaus transportou 268,9 milhGes de
passageiros em 2013, 1,38% a mais do que no ano anterior. Nome do
orgao responsavel pelas informagoées: Prefeitura Municipal de
Manaus. Populagéo: 1.802.014 habitantes (Censo 2010); 2.020.301
habitantes (estimativa 2014),

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de Veicu-
los de passeio: automéveis, 445673 (agosto 2014); motocicletas:
152.910 (agosto 2014). Observagdes: crescimento anual frota de veicu-
Los de passeio: 5,55% (agosto 2013 a agosto 2014); crescimento anual
frota de motocicletas: 11.39% (agosto 2013 agosto 2014),

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota:
1.719 8nibus, sendo 1519 convencionais, com idade média de quatro
anos e quatro meses; 159 articulados, com idade média de dois anos
e trés meses, e 41 micro-Bnibus, com idade média de seis anos. Aten-
dimento a pessoas com necessidades especiais. Da frota de
micro-6nibus, 30 veiculos fazem parte do Programa Transporta: ser-
vico de transporte gratuito, porta-a-porta, com veiculos adaptados,
direcionado a pessoas de baixa renda e com deficiéncia severa (800
pessoas cadastradas), impossibilitadas de utilizar os meios convencio-
nais de transporte coletivo. Linhas e extensdo do sistema: 217
linhas; extensdo ndo informada. Velocidade média dos onibus




convencionais: nao informado. Corredores e faixas exclusivas
para onibus: Estdo em fase de implantagao; caracteristicas nao fo-
ram informadas. Ndmero de pontos de parada: ndo informado. Inte-
gracao intermodal: sem informagges.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: 268.979.581 passageiros transportados em 2013 (incluin-
do integrac@o temporal e gratuidades), representando crescimento de
1.38% em relag3o aos 265.296.254 passageiros transportados em 2012;
o sistema transportou 900 mil passageiros em média por dia Gtil. Tari-
fas: Depois de um aumento e duas redugdes, a tarifa unitaria seguiu em
2013 igual a praticada em 2012: RS 2.75. O aumento foi de 8,33% e acon-
teceu em 30 de margo de 2013, quando a tarifa passou a ser de RS 3;
em 10 de junho de 2013 a planilha de custos do transporte foi revista
por conta da edicao da Medida Proviséria n' 617, que reduziu aliguotas
do PIS e COFINS incidentes sobre a receita decorrente da prestagao de
servigos requlares de transporte coletivo municipal rodovidrio, metro-
vidrio e ferrovidrio de passageiros. Aconteceu a outra reducdo em 1° de
julho de 2013, suportada pela desoneragdo do IPVA dos 8nibus utiliza-
dos no transporte coletivo, feita pelo governo estadual. e pela intro-
ducdo de subsidios estaduais e municipais. Gratuidades. Em 2013, as
gratuidades representaram 7% dos registros no sistema de bilhetagem
eletronica feitos por passageiros que possuem cartdo. Bilhetagem
eletronica. Implantado em 2004, com tecnologia Dataprom.

OPERADORAS - Operadoras. O sistema de Manaus conta com dez
operadoras. Os nomes nao foram informados.

NATAL| RN

Muitos investimentos

Natal conta com recursos viabilizados por dois programas federais
para obras, elaboragdo de projetos e aquisigdo de tecnologia. Or-
géao responsavel pelas informagdes STTU - Secretaria Mu-
nicipal de Mobilidade Urbana. Populagdo: 803,739 habitantes
{Censo 2010); 862.044 habitantes (estimativa 2014, 1BGE)

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: 349.141 veiculos (2014, Detran-RN)

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Fro-
ta: 698 Bnibus, sendo 684 convencionais, com idade média de seis
anos e seis meses; dois articulados, com idade média de quatro
anos e 11 meses, e 12 micro-8nibus, com idade média de seis anos e
11 meses. Ha ainda a frota de vans legalizadas. com 177 veiculos,
com idade média de nove anos e sete meses, Linhas e extensdo
do sistema: B3 linhas; a extensao total ndo foi informada. Ve-
locidade média dos 6nibus convencionais: ndo informado.
Corredores e faixas exclusivas para onibus. Ha dois corre-
dores com extensao total de 6.4 km e dois trechos de faixa exclu-
siva com 6.4 km. Numero de pontos de parada: ndo informado

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: 124.473.037 passageiros transportados em 2013, signi-
ficando queda de 2.63% em relagao aos 127.830.394 registrados
em 2012. Tarifas: A tarifa unitdria em 2013 era de RS 2.35, valor
6,82% superior ao vigente em 2012, que era RS 2,20. Gratuida-
des. Em 2013, a média de acessos gratuitos ao sistema via catraca
representou 2,8% do total de acessos com cartdo; ldosos com
acesso mediante apresentagao da identidade e ndo sao registrados
em catraca e ndo sdo contabilizados. Bilhetagem eletronica: O
Sisterna Automatizado de Bilhetagem Eletr&nica - SABE de Natal
foi implantado em 1998, apenas para as gratuidades. O SABE foi

modernizado a partir de 2005 incorporando os demais segmentos
de usuarios, com a empresa Fujitec. Em breve o SABE passard por
nova modernizagdo para implantar a interoperabilidade entre sis-
temas

OPERADORAS - Empresas - Ha seis empresas operando o siste-
mas. Os nomes nao foram informados.

PROJETOS DE QUALIFICAGAO - Reestruturagio e requali-
ficagdo. A Secretariainforma que, com recursos viabilizados pelo
PAC 2 - Mobilidade Grandes Cidades. planeja-se a reestruturagdo
e requalificacdo de quatro corredores com obras estruturantes,
num total de 26,34 km. E que, com recursos viabilizados pelo PAC
3 - Pacto pela mobilidade, estruturadas as seguintes iniciativas:
construgao de quatro estagdes de transfer@ncia, de quatro termi-
nais de Bnibus e de 1.052 abrigos de passageiros e projetos para um
sistema de BRT/BRS requalificagdo de trés corredores e terminal
intermodal e aquisigdo de tecnologia de ITS (Sistemas Inteligentes
de Transportes).

PORTO ALEGRE| RS

Tarifa caiu 1,75%

Em 2012, a tarifa unitéria era de RS 2,85 e passou a ser de RS 2,80 em
2013, com redugdo de 175% no valor. Orgdo responsavel pelas
informagoes. Empresa Pdblica de Transporte e Circulagdo. Popu-
lagdo: 1.409.351 habitantes (Censo 2010); 1.467.816 habitantes (es-
timativa 2014, IBGE )

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de wvei-
culos de passeio: A frota é de 5.864.261; dentro desse total. hé
3.608.093 automdveis em 2014.. (Detran-RS).

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota:
1.703 &énibus, sendo 1,585 convencionais, com idade média de cinco
e trés meses; 117 articulados, com idade média de trés anos e cin-
co meses, e um micro-Bnibus, com idade média de cinco anos e seis
meses. Linhas e extensdo do sistema: 420 linhas. com extensao
total de 9315 km; a linha municipal mais extensa tem 45 km. Corre-
dores e faixas exclusivas. Ha 19 corredores, com extensao total
de 62,8 km, e nove faixas exclusivas com extensdo total de 10.8 km.
Velocidade média dos onibus convencionais e IPK. O valor
da velocidade média do sistema ndo foi informado. O IPK médio do
sistemna: 1.8390 (equivalente) e 2.6962 (bruto). Ntimero de pontos
de parada e terminas. Hé 5.686 pontos de parada (3.933 ou 69%
com abrigo). Ha no sistema 15 terminais municipais.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: Em 2013, foram transportados 321.923.051 passageiros, o
que significa queda de 2,07% em relagao aos 328.706.834 passageiros
transportados em 2012. Em 2013, em média, foram transportados
por dia 1.083.543 passageiros. Tarifas: Em 2012, a tarifa unitéria era
de RS 2,85 e passou a ser de RS 2,80 em 2013, com redugdo de 1.75%
no valor. Gratuidades. O total de acessos gratuitos no sistema de
equivalente a 32% do total de acesso, Bilhetagem elefronica. O
sistemna de bilhetagem eletrénica foi implantado em 2008.

OPERADORAS - Consércios. O sistema conta com 12 operado-
ras privadas reunidas em trés consércios operacionais e mais a Com-
panhia Carris Porto Alegrense, pdblica. Os consércios e as respecti-
vas empresas sao: Consércio Operacional da Zona Norte-CONORTE
(Auto Viacdo Navegantes, Nortran Transporte, Sociedade de Onibus
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Porto Alegrense - Sopal). Consércio Operacional Sistema Transpor-
tador Sul- STS (Restinga Transportes Coletivos. Transportes Coleti-
vos Trevo, Viagao Belém Novo, Viagio Teresépolis Cavalhada); Con-
séreio Operacional Unido da Bacia Sudeste- Unibus (Viagdo Estoril,
Empresa Gazometro de Transportes, Auto Viagdo Presidente Vargas,
Sudeste Transportes Coletivos, Viagao Alto Petrépolis)

PROJETOS DE QUALIFICAGAO - Implantagao de sistema in-
tegrado. A principal meta estratégica é a implantagdo do Sistema
Integrado de Transporte (SIT considerando 13 dos 31 municipios e
85% da populagdo da Regido Metropolitana de Porto Alegre [ Porto
Alegre, Alvorada, Cachoeirinha, Canoas, Eldorado do Sul, Esteio, Gra-
vatai, Guaiba, Nova Santa Rita, Novo Hamburgo, Sapucaia do Sul, Sdo
Leopoldo e Viamao). O SIT tem como principal premissa a adogao de
um sistema integrado de transporte com flexibilidade operacional,
minimizando, para os bairros com grande demanda, a necessidade de
realizagdo de transferéncias compulsérias e constituindo-se na re-
estruturagao funcional para articulagdo fisica, operacional e tarifaria
do sistemna de transporte plblico coletivo da RMPA, estabelecendo
rigorosa integragao entre os sisternas urbanos e metropolitanos so-
bre pneus e sobre trithos e os sistemas alimentadores. através da
implantacdo de uma Rede Estrutural Multimodal Integrada de Trans-
porte (Remit).

PORTO VELHO| RO

105 mil passageiros por dia

Em média, o sistema de Gnibus transporta cerca de 105 mil passa-
geiros por dia em Porto Velho, Nome do orgéo responsavel pe-
las informagdes. Secretaria Municipal de Transporte e Transito do
Municipio de Porto Velho. Populagdo: 424.000 habitantes (Censo
2010); 484.000 (estimativa 2014)

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: 225000 (2014, Detran-RO). Trata-se de frota rela-
tivamente nova; observa-se cerca de 40% de inadimpléncia de IPVA.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota.
Sdo 182 Gnibus convencionais, com idade média de sete anos. Linhas e
extensdo do sistema, 52 linhas: a extensdo do conjunto de linhas do
sistema nado foi informado. Velocidade média dos 6nibus con-
vencionais. Ndo informado. Nuimero de pontos de parada: nao
informado. Corredores e faixas exclusivas. Hé dois corredores de
Bnibus com extensdo total de seis quilémetros e um trecho de faixa
exclusiva para 8nibus de aproximadamente 1.5 km.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros frans-
portados. Em 2013 foram transportados 6.000.000 (estimativa) de
passageiros, representando crescimento de aproximadamente 3,5%
em relagdo aos 5.800.000 (estimativa) registrados em 2012, Diaria-
mente, em termos médios, sdo transportados cerca de 105.000 pas-
sageiros (estimativa). Tarifas: A tarifa unitaria era de RS 2,60 em 2012
e nao foi alterada em 2013, Gratuidades: Cerca 17 % dos usuarios
do sistema s3o estudantes. Aproximadamente 5% dos usudrios tém di-
reito a gratuidades que beneficiam idosos, portadores de deficiéncias
e os acompanhantes destes, Bilhetagem eletronica: O sistema de
bilhetagem eletrénica foi implantado em maio de 2005 e opera com
tecnologia da Empresa 1.

OPERADORAS - Consoércio. Ha duas empresas operadoras, atu-

ando em regime de consdrcio. Os nomes das empresas nao foram
informados.
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RECIFE | PE

Dois milhdes
de passageiros por dia

A média de passageiros transportados por dia em 2013 na Regido
Metropolitana de Recife foi de 2.054.403 passageiros. Orgao res-
ponsavel pelas informagdes Consdrcio de Transportes da Regiao
Metropolitana do Recife-CTM. Populagdo. Regido Metropolitana
de Recife, 3.717.647 habitantes (Censo 2010} e 4.048.845 (estima-
tiva 2014); municipio de Recife, 1.537.704 habitantes (Censo 2010}
1.608.488 ((estimativa 2014, IBGE)

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: Na Regido Metropolitana do Recife. em 2012, havia
1.109.081 veiculos, e em 2013, 1.176.706. variacao de 6.1% (Detran-PE).

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota:
2.977 8nibus [denominada frota cadastrada), com idade média de qua-
tro anos e dois meses, incluindo: 2.702 convencionais, com idade mé-
dia de trés anos e nove meses: 230 articulados, com idade média de
cinco anos e sete meses e 45 veiculos opcionais com ar-condicionado.
Sem estarem incluidos na frota cadastrada, hé ainda 44 micro-8nibus,
com Idade média de quatro anos; esses vefculos sdo os substitutos
das antigas vans. Linhas e extensdo do sistema: 429 linhas, cuja
extensdo total ndo foi informada. Corredores e faixas exclusi-
vas para onibus. Hé 14 corredores no sistema, sendo dez radias e
quatro perimetrais, totalizando 230 km de extensao. Ha ainda seis
faixas exclusivas, com extensao total de 70km. Velocidade média
dos onibus convencionais: nao informado. Numero de pontos
de parada: ndo informado.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: 616.321.160 passageiros transportados em 2013, repre-
sentando aumento de 0.9% em relagdo aos 610.812.706 transporta-
dos em 2012. A média de passageiros transportados por dia em 2013
foi de 2.054.403: em 2012. essa média havia sido de 1.886.966. Tari-
fas: Ha um conjunto de quatro tarifas para o sistema de Gnibus, com
valores que variam com a distancia percorrida, em 2013, assim como
em 2012, esses valores variavam de RS 1.40 a RS 2.15. Aos domin-
gos o sistema opera com tarifas reduzidas. Gratuidades. Os acessos
gratuitos equivalem a 11.47% de todos os acesso ao sistema; existe
também o abatimento de 50% para os estudantes , o que representa
o equivalente a 14 % do total de acessos.

Bilhetagem eletronica: Implantada em 1999. O primeiro sistema
era Tacom. A partir de 2009 até agosto de 2014 fol utilizado o sis-
tema Prodata.

OPERADORAS - Empresas. O sistema de transporte plblico é
operado por 17 empresas privadas (operagdo de linhas de 8nibus) e
uma empresa plblica (CBTU/Metrorec - operacdo do metr).

RIO BRANCO | AC

Numero de passageiros
cresceu 5,02%

Em 2013 foram 32.07 milh&es de passageiros, 5,02% a mais do que
no ano anterior. Orgédo responsavel pelas informagées. Su-
perintendéncia Municipal de Transportes e Trénsito. Populagéo:
336.038 habitantes (Censa 2010); 363.928 (estimativa 2014, |IBGE).




TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: 143.641 veiculos.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Fro-
ta: 174 6nibus, sendo 167 convencionais, cinco articulados e dois
trucades. N3o foiinformada a idade média da frota. Linhas e ex-
tensdo do sistema: 53 linhas: ndo foi informada a extens3o total
do conjunto de linhas. Corredores e faixas exclusivas para
onibus. Ha no sistema um corredor comn BOO metros de extensado
e um trecho de faixa exclusiva com BOO metros de extensdo. Nu-
mero de pontos de parada. Nao informado.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Em 2013, foram transportados 32.073,218, evidencian-
do aumento de 5,02% sobre o resultado de 2012, quando foram
transportados 30.537.210 passageiros. Tarifas: em 2013, a tari-
fa unitéria era de RS 2,40. Nao foi informado o valor vigente em
2012. Gratuidades. Em 2013, as gratuidades representaram 15%
do total de passageiros transportados no sistema. Bilhetagem
eletronica: O sistema possui bilhetagem eletrGnica, foi implanta-
do em 2008, em setembro de 2014 estava em processo de transi-
gdo da tecnologia. da empresa APB Prodata para a Empresa 1.

OPERADORAS - Empresas operadoras. O sistema conta com
trés empresas operadoras

por dia, o sistema transporta 3,5 milhGes de passageiros. Tarifas:
Em 2012, a tarifa unitéria era de RS 2,75 e ndo houve alteragdo em
2013. Gratuidades, Em 2013, as gratuidades representaram 17%
dos acessos ao sistema, Bilhetagem eletronica. Implantada no
ano 2000, Prodata - RioCard.

OPERADORAS - Empresas. O sistema do Rio de Janeiro conta
com 45 operadoras. S3o elas: Auto Viagdo Alpha; Auto Viagao
Bangu, Auto Viagao Jabour, Auto Viagao Tijuca, Auto Viagdo Trés
Amigos; Caprichosa Auto Onibus; City Rio Rotas Turfsticas, Em-
presa de Transportes Braso Lisboa: Empresa de Viagdo Algarve.;
Empresa Viagao ldeal; Expresso Pégaso; Gire Transportes.; Litoral
Rio Transportes; Premium Auto Onibus, Real Auto Onibus, Rio Ro-
tas Transportes e Turismo Ltda.; Rodoviéria A. Matias, Tel - Trans-
portes Estrela S/A. Translitordnea Turistica, Transporte Estrela
Azul, Transportes América, Transportes Barra, Transportes Campo
Grande, Transportes Futuro, Transportes Paranapuan, Transportes
Santa Maria. Transportes Sdo Silvestre, Transportes Vila lsabel,
Transurb, Viagdo Acari, Viagdo Andorinha, Viagao Madureira Can-
deléria, Viagao Normandy do Tridngulo, Viagdo Nossa Senhora de
Lourdes, Viagdo Novacap, Viacdo Pavunense, Viagdo Penha Rio,
Viagdo Redentor, Viagao Rubanil, Viagdo Nossa Senhora Das Gra-
cas, Viagado Top Rio, Viagdo Verdun, Viagao Vila Real, Expresso Re-
creio Transporte de Passageiros, Translitoral Transporte.

RIO DE JANEIRO| R] SALVADOR| BA

1,26 bilhdo de passageiros

Em 2013 foram transportados 1,26 bilhdo de passageiros, signifi-
cando aumento de 3,27% em relacdo ao ano anterior. Orgéo res-
ponsavel pelas informagdes. Secretaria Municipal de Trans-
portes - SMTR. Populagéo: 6.320.446 habitantes (Censo 2010);
6.453.682 habitantes (estimativa 2014, IBGE).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio. 2.118.975 (agosto de 2014, Detran-R}).

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Fro-
ta: 9.022 Bnibus, sendo 4.197 convencionais, com idade média de
guatro anos e onze meses; 214 articulados, com idade média de um
ano e onze meses; 724 micro-6nibus, com idade média de quatro
anos e quatro meses; 3.022 midiénibus, com idade média de qua-
tro anos e sete meses; 152 padron, com idade média de dois anos e
oito meses, e 713 Bnibus rodovirios (servigo executivo), com idade
média de quatro anos e dois meses. Linhas e extensédo do sis-
tema, H4 729 linhas, com extensdo total de 34.485 km; a linha
municipal mais longa tem extensd@o de 164 km. Velocidade mé-
dia dos onibus convencionais e IPK. Ndo foram fornecidas
informag@es sobre a velocidade dos 8nibus, O IPM médio do siste-
ma 1.8. Corredores e faixas exclusivas. O sistema contabiliza
dois corredores de BRT (Bus Rapid Transi), com extensdo total de
95 km, e 14 corredores de BRS (Bus Rapid Service), com extensao
total de 47 km. Ha dois longos trechos com faixas exclusivas nos
dois corredores de BRT, totalizando 87 km. Niimero de pontos
de parada e terminais: Ha no sistema 7.657 pontos de parada,
(2.100 ou 27.4% com abrigo). Ha também 29 terminais municipais.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados: Em 2013 foram transportados 1.26 bithdo de passagei-
ros, significando aumento de 3,27% em relagao ao ano anterior,
guando foram transportados 1,22 bilhdo de passageiros. Em média,

Queda de demanda

Em 2013, em comparagdo com o ano anterior, houve queda de 3,99%
no ndmero de passageiros transportados. Orgéo responsavel pe-
las informacgées: Secretaria Municipal de Urbanismo e Transpor-
te. Populagédo: 2.676.606 habitantes (Censo 2010); 2.902.927 ha-
bitantes (estimativa 2014, IBGE).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: 597.506 (2013).

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota:
2.823 Bnibus, sendo 2.537 convencionais, com idade média de cinco
anos e um més e 286 micro-8nibus, com idade média de seis anos
e guatro meses. Linhas e extenséo do sistema: 520 linhas; ndo
foram fornecidas informagGes sobre a extensdo do conjunto de
linhas, Corredores e faixas exclusivas. H4 22 corredores, com
extensdo total de 141,63 km, e dois trechos de faixas exclusivas,
com extensdo total de 8,82 km. Velocidade média dos onibus
convencionais. Ndo informado. Numero de pontos de parada.
N&o informado.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Foram transportados 405.107.377 passageiros em 2013,
significando queda de 3,99% em relagdo aos 421.938.228 transpor-
tados em 2012. Em média, foram transportados 1.293.142 passa-
geiros por dia em 2013. Tarifas: Em 2012, a tarifa unitaria era de
RS 2.80 e permaneceu com esse valor em 2013. Gratuidades.Em
2013, houve 23.117.673 acessos gratuitos ao sistema, representando
5.7% do total de acessos. Bilhetagem eletronica. Foi implantada
em 1996. com tecnologia Tacom.

OPERADORAS - Numero de empresas. Um total de 18 em-
presa operam o sistema. Os nomes das empresas nao foram infor-
mados.
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SAO PAULO| SP

2,9 bilhdes de passageiros

O sistema de paulistanc de transporte por nibus transportou 2.9
bilhes de passageiros em 2012 e em 2013, Orgdo responsavel
pelas informagées: Secretaria Municipal de Transportes. Popula-
gédo: 11.253.503 habitantes (Censo de 2010), 11.895.839 habitantes
{estimativa 2014, |1BGE).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: nao informado.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - frota
de onibus: 7.498 6nibus convencionais, com idade média de seis
anos e um més: 1.813 articulados, com idade média de quatro anos e
oito meses, 5.181 micro-6nibus com idade média de trés anos e sete
meses; 201 trélebus com idade média de um ano e sete meses. Li-
nhas e extensdo do sistema: 1.286 linhas, totalizando 34.553 km.
Velocidade média dos énibus convencionais. Nao informado.
Nimero de pontos de parada: 18.241 (nao foiinformado o nime-
ro de pontos com abrigo).

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros frans-
portados: 2,9 bilhGes de passageiros transportados em 2013, nime-
roigual ao de 2012. Tarifas. No final de 2013, a tarifa eraigual & pra-
ticada em 2012, porém, no perfodo de 2 a 23 de junho, foi de elevada
para RS 3.20. Gratuidades: O percentual do total de gratuidades
em 2013, em relagdo ao total de passageiros transportados no mes-
mo ano, foi de 9,1%, compreendendo os embarques realizados pelos
idosos e pessoas com deficiéncia. Bilhetagem eletronica: sistema
implantado oficialmente em 18 maio de 2004.

OPERADORAS - Operadoras. Atuam no sistema como operado-
ras 15 empresas e nove cooperativas. Empresas. Viagdo Gato Preto.
Viagdo Santa Brigida, Sambaiba Transportes Urbanos, Etu Expandir
Transportes Urbano, Vip Transportes Urbano, Ambiental Transpor-
tes Urbanos, Express Transportes Urbanos. Via Sul Transportes Ur-
banos. Tupi - Transportes Urbanos Piratininga. Viagdo Cidade Dutra,
Mobibrasil Transporte Urbano, Transkuba Transportes Gerais, Viagao
Campo Belo, Viagdo Gatusa Transportes Urbanos, Transppass Trans-
porte de Passageiros. Cooperativas. As cooperativas sao; Fenix - Co-
operativa de Trabalhadores no Transporte Coletivo da Grande Sao
Paulo, Transcooper - Cooperativa de Trabalhadores dos Profissionais.
no Transporte de Passageiros em Geral da Regido Sudeste, Associa-
gao Paulistana dos Condutores de Transporte Compl. da Zona Leste,
Coopernova Alianga - Cooperativa de Transporte Alternativo Nova
Alianga, Coopertranse ~ Cooperativa dos Trabalhadores Especializa-
dos em Transporte de Passageiros em Geral no Estado de Sao Paulo,
Cooperativa Pam - Cooperativa. dos Trabalhadores. AutBnomos em
Transporte de S3o Paulo, Cooper Lider - Cooperativa dos Trabalha-
dores em Transporte Coletivo de Passageiros. e de Cargas do Estado
de Sdo Paulo. Cooperalfa - Cooperativa de Trabalho dos Condutores
AutBnomos, Unicoopers - Cooperativa Unificada de Transporte Cole-
tivo Urbano de Passageiros.

TERESINA| PI

Mais passageiros no sistema

Em 2013, o volume de passageiros transportados cresceu 557% em
comparagdo com o ano anterior. Orgao responsavel pelas in-
formagdes Superintendéncia Municipal de Transportes e Trénsito
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- Strans. Populag@o. 814.230 habitantes (Censo 2010); 840.600
habitantes (estimativa 2014, IBGE).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veicu-
los de passeio: 360.769 (2013, Anuégrio do Detran-Pl). A Superin-
tendéncia informa que aquele total inclui 159.389 e 125.824 motos.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota:
524 6nibus, sendo 502 8nibus convencionais, com idade média de cin-
co anos e dez meses e 22 micro-8nibus, com idade média de seis anos
e dois meses, Ha ainda a frota de vans legalizadas, com 45 veiculos
e idade média de sete anos. Linhas e extensédo do sistema. Ha
108 linhas; a extensao nao foiinformada. Corredores e faixas ex-
clusivas. Ha um trecho de faixa exclusiva com extensdo de 2.6 km.
Velocidade média dos onibus convencionais. Nao informado.
Nimero de pontos de parada. Ndo informado

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Foram transportados 90.689.834 passageiros em 2013,
significando ampliagdo de 5.57% em comparagao com os 85.900.542
passageiros transportados em 2012, Em média, foram o sistema
transportou 321 mil passageiros em 2013. Tarifas. Em 2012, a tarifa
unitaria erade RS 2,10 e em 2013 permaneceu com esse mesmo valor,
Gratuidades. Nao informado. Bilhetagem eletronica. Implanta-
da em 2013 com tecnologia Tacom

OPERADORAS - Empresas. O sistema conta com 13 operadoras.
Os nomes ndo foram informados.

VITORIA| ES
Mais de 571 mil
passageiros por dia

Em média, o sisterna transportou 571.848 passageiros por dia em 2013,
Orgdo responsavel pelas informagées: Secretaria Municipal de
Transportes, Transito e Infraestrutura Urbana. Populagao. 327.801 ha-
bitantes (Censo 2010); 352104 (estimativa 2014, IBGE).

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - Frota de veiculos
de passeio: ndo informado.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota: 289
Bnibus, sendo 210 convencionais (190 em operagado e 20 reservas), com
idade média de quatro anos e dez meses, e 79 micro-6nibus (71 em ope-
ragdo e oito reservas), com idade média de seis anos e dois meses. Ha ain-
daa frota de vans legalizadas ( *Porta a Porta”), dispondo de dez veiculos
operacionais, com idade média de trés anos e quatro meses. Linhas. O
sistema conta com 54 linhas. Velocidade média dos onibus con-
vencionais: Nao informada. Numero de pontos de parada: Nao
informado.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Foram transportados 35100118 passageiros em 2013, represen-
tando retragdo de 6,23% em relacdo aos 37431945 transportados em
2012. Em média, o sistema transporta por dia 571.848 passageiros. Tari-
fas: A tarifa unitéria havia sido de RS 2,35 em 2012 e alcangou RS 2,45,
variac3o de 4,25%. Gratuidades. Em 2013, o nimero de acessos gratui-
tos ao sistema foi de 1.455.324 (4,14 %), em 2012 havia sido de 1.353.837
(3,61%). Bilhetagem eletronica. Implantada em 2004 com tecnologia
da Empresa 1.

OPERADORAS - Empresas. Sao trés as empresas operadoras do sis-
tema: Grande Vit6ria, Unimar e Tabuazeiro.
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Como serao as cidades do futuro?

Para melhorar a qualidade de vida nas metrépoles brasileiras, é necessario dar prioridade
ao transporte coletivo, além de planejar o adensamento urbano de forma integrada as

ferramentas de mobilidade

| Mércia Pinna Raspanti

As grandes cidades brasileiras enfren-

tam muitos desafios. sendo que um dos
principais é a mobilidade urbana. Na opi-
nido de especialistas em urbanismo e
transportes, devemos planejar agora o
que queremos que acontega no futuro.
O estudo "Sdo Paulo 2040°, do Programa
de Estudos do Futuro da Fundag3o Insti-
tuto de Administracd@o, ligada a Univer-
sidade de Sao Paulo, propGe uma cidade
policéntrica: 120 polos de alta densidade
e uso mdltiplo, com habitagdo, comér-
cio, lazer e servigos em cada um deles,
sendo interconectados por uma comple-
xa malha de transportes plblicos.

A proposta, apresentada pelo professor
James Wright. da Faculdade de Economia e
Administragdo da USP (FEA), diretor desse
programa, identificou que Sao Paulo deve-
ré ser daqui a 25 anos "a metrépole mais im-
portante do hemisfério sul, num ambiente

de geragao de conhecimento, inovagao e
forte empreendedorismo”. O desafio. se-
gundo Wright, é ‘integrar programas de
mobilidade, contemplando meio ambien-
te, necessidades das comunidades. inclu-
s@o social e um esforgo para despontar
como centro de competitividade global”.
O transporte pode ser um importante
integrador da cidade do futuro, que preci-
sa passar por grandes mudangas para possi-
bilitar maior mobilidade a seus habitantes.
Um dos instrumentos para essa transfor-
magao se consolidou com a recente apro-
vagao do Plano Diretor Estratégico (PDE)
do municipio de Sao Paulo, acredita Wri-
ght. "0 plano prev€ uma cidade mais com-
pacta, com adensamento urbano em tor
no dos eixos viarios de transporte piblico
(complexo metroferrovidrio e corredores
de Bnibus), contencdo do crescimento
horizontal e corregdo das desigualdades

congestionamento, estimados em cerca de RS 10 bilhGes por ano

“ motorizagao elétrica poderia reduzir os custos com poluicdo e

)

socioterritorials’, completa o vereador
paulistano Ricardo Young.

O presidente da Associacdo Nacional dos
Transportes Piblicos (ANTP), Ailton Brasi-
liense, destaca que até os anos 30 do sé-
culo XX a cidade era compacta, acompa-
nhando uma tend&ncia mundial. *As cidades
se desenvolviam em torno dos trithos. Sao
Paulo chegou a ter 500 quil8metros de tri-
thos em 1950. Nesta década, se expandiu
globalmente o sonho americano de trans-
porte individualizado, atraindo o investi-
mento pdblico em infraestrutura para aten-
der ao modelo baseado em automéveis
movidos a combustiveis fésseis”, lembra.

O tempo médio de viagem, que segun-
do Brasiliense chegou a ser de dez minu-
tos na cidade, est4 hoje em 64 minutos por
dia, em fungdo dos congestionamentos
cada vez piores. ‘Foi a auséncia do poder
pablico no planejamento da mobilidade
que permitiu chegarmos a essa situagao.”
Outra questdo que precisa ser enfrenta-
da quando se busca mais mobilidade nas
grandes cidades brasileiras é o privilégio
do transporte individual em detrimento do
transporte pdblico. “Na década de 1970, o
nimero de habitantes nas zonas rural e ur-
bana eram quase equivalentes. Hoje, B5%
da populagdo moram na cidade. A cidade
absorveu esse fluxo de forma esparrama-
da’, explica o superintendente da ANTP
Luiz Carlos Mantovani Néspoli.

Segundo Néspoli, duas decisBes fizeram
com que acidade se desenvolvesse de forma
desorganizada. Uma foi a especulagdo imo-
biliéria e a lucratividade do empreendimento
em busca de loteamentos cada vez mais dis-
tantes do centro urbano. Outra foi a decisdo
politica de investir no automdvel. P4
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As manifestacOes de junho do ano passado
desencadearam uma série de questionamentos sobre
como oferecer no transporte pUblico a qualidade
desejada pela populagdo a um prego acessivel

| Alexandre Asquini

Autoridades municipais, empresérios e
especialistas do setor de transporte pibli-
co urbano esperam que, nos préximos me-
ses, haja disposigao para que se coloque
em foco uma questdo que afeta milhGes
de pessoas, todos os dias, no Pais inteiro:
o financiamento sustentéavel da tarifa do
transporte publico urbano, estopim das
manifestag@es de junho de 2013.

Ao longo do desenvolvimento do trans-
porte por Gnibus nas cidades brasileiras vi-
gorou a ideia de que a tarifa deveria sem-
pre cobrir todos os custos. Essa situagao
trouxe, de modo geral. limitagdo & quali-
dade dos servigos, ja que o prego da passa-
gemn deveria acompanhar a capacidade de
pagamento da maioria dos usuarios. Com

as manifestacGes, explicitou-se a guestao:
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como oferecer a qualidade requerida a um
preo acessivel para a maioria?

Por conta do mote principal das ma-
nifestagdes em diversas localidades
- reagdo a aumentos de poucos cen-
tavos - ficou a impressdo de era pre-
ciso esperar 0 momento mais propicio
para aplicar o reajuste. Muitas adminis-
tragdes deixaram de conceder o rea-
juste tarifario previsto ou até mesmo
voltaram atrés, retirando aumentos j&
concedidos, passaram a subvencionar o
sistema com recursos do tesouro mu-
nicipal, aliados ou ndo a algum tipo de
desoneracdo, ou a dividir a conta com
os operadores. Nota-se que ao longo
de 2014 algumas administragdes auto-

rizaram reajustes e outras decidiram

aguardar o desenlace das elei¢Ges.

Como era previsivel, as saidas emergen-
ciais adotadas vem se mostrando insusten-
taveis, mas tiveram o conddo de acelerar
o debate sobre os aspectos que cercam
a questdo tariféria e quais poderdo ser as
solucBes duradouras para como dar qua-
lificar o transporte sem fazer com que
isto pese ainda mais no bolso dos usudrios.
Nesse processo, algumas ideias e propos-
tas vém sendo explicitadas e debatidas,
COMo se mostra a sequir.

A tarifa ndo deve ser paga apenas pelo
usuério. Uma ideia que vem ficando mais
clara com os debates sobre tarifa é a de
que o usuario ndo é o Unico a se beneficiar
do servigo de transporte plblico, haven-

do outros beneficiarios que devem ajudar



a custear o sistema, como assinala premis-
sa expressa em documento da Associagao
Nacional de Transportes Péblicos (Antp)
sobre o tema: "O custo do transporte p(-
blico ndo pode ser paga sé pelo usuério,
devendo ser suportado por todos os bene-
ficiarios, em especial, os empregadores, em
razdo do transporte da forga de trabalho
e dos consumidores, e os proprietérios de
vefculos particulares”.

FONTES DE RECURSOS

A proposta de utilizagdo da CIDE/
Combustiveis para subsidiar a tarifa. de-
fendida pela propria Antp e pela Frente
Nacional de Prefeitos, parte desse en-
tendimento. Da mesma forma, sonda-
gem com formadores de opinido realiza-
da e divulgada pela Associagao Nacional
das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU) revela que 92,3% aprovam subven-
goes que tenham como fonte os esta-
cionamentos plblicos; 85% concordam
que venham da taxagdo da gasolina e
65,9% aceitam a cobranga de pedégio ur-
bano com essa finalidade.

A subvencao nao é resultante do sub-
desenvolvimento, mas uma solugdo a
ser percebida como fator de desenvol-
vimento econdmico e de inclusdo social.
Em uma exposigao no 7° Férum Urbano
Mundial, da ONU, realizado em Medel-
lin, a especialista Francoise Melteyer-
Zedine, explicou que, na Franga, hé di-
versos subsidios ao transporte pidblico
urbano. fazendo com que o usudrio pa-
gue de 25% a 40% da tarifa. O governo
central financia uma pequena parte, os
gavernos locais investem no desenvol-
vimento da operagdo dos sistemas e ha
parcela expressiva de recursos comer-
ciais para subsidiar as tarifas. Em 1971, foi
criado um imposto para empresas cam
mais de nove funcionérios, com aliquo-
tas que equivalem de 1.4% a 2,6% do
salario dos empregados para subsidiar
o transporte pdblico. A Europa parece

mesmo compreender o transporte pl-
blico como fator de garantia da ativida-
de econ®mica e bem-estar social: em ci-
dades importantes do velho continente
Europa o usudrio paga menos de 50% do
custo da tarifa.

A Lei de Mobilidade Urbana (Lei
12.587/12) possibilita a separagdo entre
a tarifa a ser paga pelo usuario e o valor
da remuneragdo do operador do trans-
porte; assim, caso a tarifa desejavel em
determinado mercado nd@o possa cobrir
os custos da qualidade requerida, é pos-
sivel aplicar a subvengado, com recursos
do orgamento ou de fundos especificos.

Para o prefeito de Porto Alegre e pre-
sidente da Frente Nacional de Prefeitos
(FNP), José Fortunati, para que o subsidio
ocorra com recursos piblicos, alguém
terd uma obra ou uma agao a menos.
Ele sublinha que, quando se tira recursos
do municipio para subsidiar a tarifa, nao
serao os mais abastados que pagarao a
conta e sim o segmento mais carente, ou
seja, justamente a parcela da populagdo
que mais precisa das agGes plblicas.

As operadoras do transporte plblico
querem que a aplicagdo da subvencdo
ocorra por meio de instrumentos que
garantam sua seguranga jurfdica. A ideia
é que o modelo contratado de financia-
mento da operagdo seja respeitado, in-
dependentemente de guem esteja no
comando da administragdo plblica. As
empresas dizem que essa seria também
uma garantia de gue a populagdo tera,
ao longo do tempo, estabilidade no mo-
delo tarifario e manutencdo dos niveis
de qualidade nos servigos de transporte.

O consultor Frederico Bussinger afirma
que é um equivoco imaginar que custo e
qualidade sejam duas questBes distintas,
pois sao dois aspectos da mesma ques-
t3o e que, portanto, precisam ser equa-
cionados e resolvidos conjuntamente. Em
diferentes seminéarios e debates realiza-
dos ao longo de 2014 tem sido comen-
tado o fato de gue as operagbes mais

qualificadas de transporte plblico por
Bnibus tém observado aumento de custo.

GRATUIDADES

A Antp prega urgéncia na revisao das
gratuidades e beneficios tarifarios con-
cedidos a diversos segmentos sociais
nos servigos de transportes plblicos ur-
banos. Ja a NTU tem chamado a aten-
¢ao para o fato de que subsidios para o
transporte de idosos e estudantes, ba-
seados em leis existentes, desonerariam
em 15% as tarifas. Na média nacional, a
gratuidade para idosos tem impacto de
7% sobre a tarifa. ] existe um mecanis-
mo criado pela Lei 12.213/2010, em con-
formidade com o Estatuto do ldoso, que
possibilita a cobertura desse custo; tra-
ta-se do Fundo Nacional do ldoso, des-
tinado justamente a cobrir programas e
agOes para essa faixa etaria.

Também considerando a média nacio-
nal, aproximadamente 16,5% dos usué-
rios dos sistemas de transporte plblico
por Bnibus s3o estudantes e a meia pas-
sagem para eles tem impacto de pouco
mais de 8% na tarifa. Para cobrir tais cus-
tos, o caminho apontado é o Programa
Nacional de Apoio ao Transporte Escolar
(Pnate), criado pela Lei no 10.880/2004
para atender basicamente a estudantes
do ensino fundamental da érea rural,
e que, por meio da Lei no 11.947/2009,
teve seu alcance ampliado, passando a
abranger também os estudantes da edu-
cacao infantil e do ensino médio residen-
tes em areas rurais. )a a Lei 12.852/2013
- o Estatuto da Juventude - estabelece
que o atendimento do transporte esco-
Lar seja progressivamente estendido aos
alunos do ensino fundamental, média e
superior, na campo e na cidade. Essa lei
determina também que as trés esferas
de governo se articulem para oferecer
transporte piblico subsidiado para os jo-
vens, com prioridade para aqueles em si-
tuagdo de pobreza e vulnerabilidade. m
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Um novo conceito
em mobilidade urbana

Ha dez anos, o Bilhete Unico chegava a Sao Paulo como um modelo diferenciado de tarifagdo
do transporte piblico, mais integrado e inclusivo; este ano foram incorporadas varias novidades

| Marcia Pinna Raspanti

Em maio de 2004, era langado na ci-
dade de S3o Paulo o Bilhete Unico, ini-
ciativa que se tornaria um marco para
o transporte publico brasileiro. A pos-
sibilidade de integragao tarifaria e inter-
modal, um dos conceitos mais impor-
tantes quando se discute mobilidade
urbana nos dias de hoje, tornou-se rea-
lidade para milhGes de usuérios. Nestes
dez anos, foram emitidos 43 milhGes de
cart@es (comuns, vale-transporte, esco-
Lares, especiais de idosos e pessoas com
deficiéncia) e atualmente sdo produzi-
dos 250 mil unidades por més.

Todos os dias, sete milhdes de pessoas
usam o Bilhete Unico para se Locomover,
utilizando 8nibus, metr6 e trens. O né-
mero de viagens intermodais (para me-
trd ou trens) cresceu de 16% para 26%,
de 1997 para 2007; as transferéncias de
dnibus para 8nibus aumentaram de 60%
para 69%. Ha dez anos, as tarifas de utili-
zagao eram pagas com dinheiro e passes
de papel (estudante e vale-transporte,
principalmente).

Hoje, de acordo com dados da SP-
Trans, érgao gestor do transporte pi-
blico de S3o Paulo, apenas 8% dos usua-
rios do sistema usam dinheiro.

Um dos efeitos positivos da imple-
mentacdo do Bilhete Unico foi a redu-
¢ao gradativa dos assaltos a Onibus: em
2003, foram 11.394; em 2004, primeiro
ano de vigéncia do Bilhete Unico, este

nimero caiu para 6.426; e no ano pas-
sado, houve 609 ocorréncias. A inte-
gragdo tariféria também representou
um avango para a populagao, que pode
usufruir da economia gerada pela possi-
bilidade de fazer até quatro viagens de
Bnibus, em um intervalo de trés horas,
pagando apenas uma vez, e ainda usar o
metrd com redugao da tarifa.

O cartdo também mudou a forma de
o cidaddo se deslocar pela cidade. An-
tes, os passageiros sé podiam realizar
a integragao entre Gnibus sem o paga-
mento de uma nova tarifa em um ter-
minal de transferéncia. Com o uso do
cartdo, qualquer Bnibus passou a ser
um equipamento de integragao tarifa-
ria, permitindo a transferéncia de uma
linha para outra, sem pagar uma nova
passagem.

Desde 2006, o Bilhete Unico pode

" : Sao Paulo dispoe de dez mil pontos de recarga, sendo 730 casas
Abrangenma Lotéricas, 60 estacoes do metr8, 27 terminais de 8nibus e o res-
tante em estabelecimentos comerciais.
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ser utilizado também pelos passageiros
da CPTM (Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos) e do metrd, amplian-
do sua &rea de atendimento para fora
dos limites do municipio de Sdo Paulo.
Desde margo de 2014, a gratuidade foi
estendida para homens a partir dos 60
anos - até entdo, mulheres com essa
idade tinham direito a gratuidade. en-
quanto que para os homens valia a par-
tir dos 65. Aos estudantes também foi
dada a facilidade de carregar o cartao
em qualquer um dos dez mil pontos de
recarga autorizados, como casas lotéri-
cas e bancas de jornal.

NOVIDADES

No ano passado, foram langados os
bilhetes mensal, semanal e diério, cuja
utilizagdo é ilimitada no periodo esco-
Lhido da compra, permitindo ao usuério



Avanco tecnologico

Uma grande aliada da mobilidade urba-
na é a bilhetagem eletrBnica que, com-
binada aos modernos sistemas inteligen-
tes de transporte (ITS), pode trazer mais
rapidez, economia e integragdo ao trans-
porte plblico. As primeiras cidades que
receberam este tipo de funcionalidade
foram Goiania (GO) e Campinas (SP), em
1997. Desde entao, o sistema se popula-
rizou e espalhou-se pelo Brasil, tornan-
do-se uma realidade em municipios de
todos os tamanhos. Para os operadores,
a bilhetagem trouxe mais eficiéncia na
gestdo das frotas e maior controle sobre
as fraudes. As empresas do setor ndo pa-
ram de inovar, tanto em termos de equi-
pamentos quanto de softwares.

Um exemplo da nova geragao de equi-
pamentos é o CCIT 4.0, lancado pela
Tacom, que é um validador multimidia,
com menus interativos e tela touch
screen que permite ao empresario habi-
Litar novas aplicagtes e a comercializa-
¢ao de espago publicitério com segmen-
tagao de acordo com a regido, horario
ou publico-alvo dos coletivos. O valida-
dor também facilita os procedimentos
operacionais a partir da interatividade
com os rodovirios, O equipamento, que
jé estd homologado pela SPTrans. seré
implantado primeiramente em Salvador,
na Bahia, e na regidgo metropolitana de
Parto Alegre (RS).

o acesso amplo ao transporte publi-
co, pagando um valor fixo. Em agosto
deste ano, foi apresentada também a
nova fungdo de recarga do Bilhete Uni-
co pelo celular, com cartdo bancario
de débito. por meio de um aplicativo
gratuito.

Novos equipamentos, com solu-
gOes de biometria facial para reduzir
as fraudes, e cartGes com mais recur-
sos de sequranca e meméria também

A Prodata Mobility Brasil superou a
marca de 90 mil equipamentos vendidos
em 2014. De acordo com Leonardo Ce-
ragioli, diretor comercial da companhia.
ha uma nova geragao de equipamentos
no mercado, 'Os validadores V3070 e
V3680 que incorporam as mais recentes
tecnologias em bilhetagem eletrénica,
com alta velocidade de processamento
e capacidade de membria , wi-fi, GPS e
GPRS, 3G e display de 5.7'colorido’, re-
sume. Qutro destaque é o langamento
da camera BF700 com desenvolvimento
da ferramenta de reconhecimento facial
para o controle de gratuidades.

A Empresa 1 lancou recentemente o
Sigom Balance, solugdo que permite o
acompanhamento financeiro da movi-
mentagao de todos os créditos regis-
trados pelo sistema de bilhetagem ele-
trénica da empresa. Seu Autorizador
de TransagGes centraliza. em ambiente
proprio de comunicagdo controlado por
médulo de acesso seguro, o recebimen-
to de solicitagBes e a autorizagao de
crédito. Outra solugdo, o Sigom Vision,
para controle de beneficios, passa a ter
sua plataforma na web, com uma ferra-
menta exclusiva para acompanhamento
de indicadores e visualizagdo dindmica
da informagao sobre os beneficios.

A Digicon desenvolveu o validador
inteligente DG Smart e o terminal de

passaram a fazer parte do sistema de
transporte de S3o Paulo. “Estamos
em um momento especial para a mo-
dernizacdo do Bilhete Unico. Cada
vez mais, ele esté significando a Lli-
berdade do passageiro para escolher
qual a melhor forma de deslocamen-
to no sistema de transporte coletivo,
além de garantir economia em seu or-
gamenta”, diz o secretario municipal
de Transportes, Jilmar Tatto.

validagdo do motorista. Em solugGes
tecnolégicas, a inovagao é a geragdo do
sistema de bilhetagem eletr6nica da Di-
gicon (SBE 4) para aplicacdes com tecno-
Logia de cartdes Mifare Plus e NFC. ‘O
novo validador homologado na SPTrans
é outro destaque: validador DG Smart
com cdmera, com biometria para con-
trole de gratuidades e beneficios, com
médulo GPS para rastreamento e comu-
nicagdo através de 3G e wi-fi’, informa
Hélgio Trindade Filho, diretor da divisdo
de mobilidade urbana da empresa.

Jé a Transdata Smart tem entre seus
principais Langamentos tecnologias de
biometria facial. solugdes em ITS Infor-
mativo e produtos destinados aos sis-
temas de BRT (Bus Rapid Transit). Para
Devanir Magrini, diretor comercial da
empresa, a ferramenta usada para con-
trole de gratuidades e beneficios é fun-
damental para o setor. "A tecnologia da
biometria facial é um sisterna que capta
aimagem do rosto do passageiro e ma-
peia a geometria e as proporgdes da face,
fazendo um comparativo entre esta e a
base de usuérios cadastrados’, explica.

A Xerox, que entrou mais recente-
mente neste segmento, prepara-se para
uma atuacdo mais intensa no mercado
brasileiro. ‘Organizamo-nos para ofe-
recer no Brasil solugBes de transporte
que refletem a tradi¢do que j& constru-
imos em outras localidades em que atu-
amos’, diz Pedro Guimarges, diretor de
vendas Xerox Business Services,

Qutra novidade é a possibilidade
trocar o cartdo magnético par um re-
légio que armazena um chip com as
mesmas funcionalidades do Bilhete
Unico, permitindo o embarque do pas-
sageiro ao aproxima-lo do validador. A
tecnologia, em fase de testes, desen-
volvida pela Rede Ponto Certo, tam-
bém permite consultas de saldo e re-
cebimento de cargas por meio de um

aplicativo. o
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O avanco do BRT

Novo sistema de transporte por dnibus conquista as cidades por sua forma rapida
de implantacdo e agrada aos passageiros ao oferecer melhor qualidade de servigo
e mais informacgoes

| Amarilis Bertachini

Nos dltimos dois anos, e mais intensa-
mente neste ano de 2014, os brasileiros
comegaram a conviver com um tipo de
transporte coletivo cujo exato concei-
to ainda é objeto de debates e palestras
até mesmo entre os especialistas da érea
de transporte terrestre de passageiros.
O BRT (Bus Rapid Transit), apesar de nas-
cido brasileiro nos anos 1970, em Curiti-
ba (PR), foi buscar uma sigla estrangeira

para definir seu perfil de alta capacidade
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de transporte em menor tempo de via-
gem e maior qualidade de servigo, quan-
do comparado ao sistema convencional
de transporte por &nibus.

Basicamente, a definicdo de BRT tem
sido a de um sistema que utiliza veicu-
los sobre pneus e opera em faixa dedica-
da, com alta qualidade de infraestrutura;
Bnibus maiores, com maior capacidade de
passageiros; cobranga antecipada de tarifa

e uma qualidade de servigo mais atrativa

para os usudrios. O conceito surgiu em
1974, com a implantaggo dos primeiros 20
quildmetros de vias exclusivas para os en-
tdo chamados “Onibus Expressos”, na cida-
de de Curitba.

As caracteristicas diferenciadas do BRT
motivaram sua comparagdo com o sistema
massivo de transporte metroferrovirio e
deram origem ao jargdo ‘metronizagao do
Bnibus”. A expressdo foi criada pelo arqui-

teto e urbanista Jaime Lerner, que quando



prefeito de Curitiba comandou o projeto
das primeiras vias exclusivas para Gnibus ur-
banos. Aquela época ele j4 defendia que o
futuro do transporte urbano estava na su-
perficie, na ‘metronizagdo do Snibus’

De acordo com um estudo encomenda-
do pela Associagdo Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos (NTU) ao escrité-
rio Jaime Lerner Arquitetos Associados em
julho de 2009, e utilizado como referén-
cia até hoje pela entidade, BRT é um sis-
tema de transporte urbano por Gnibus, de
alta capacidade, operando em vias exclusi-
vas, com melhorias significativas de infra-
estrutura, veiculos e medidas operacionais
que resultam em uma qualidade de servico
mais atrativa.

A popularizagdo desse novo conceito
de transporte coletivo, com a prolifera-
cdo dos projetos em diferentes cidades,
fez surgir a necessidade de padronizar os
BRTs e definir os requisitos bésicos para en-
quadré-los como tal e diferencid-los dos
corredores e faixas exclusivas para Onibus,
modalidades estas que também se disse-
minaram amplamente nos Gltimos anos,

Atualmente, existem 45 projetos de
corredores classificados como BRT em 22
cidades brasileiras, somando 5438 quils-
metros de extens@o. Destes, 16 corredo-
res estdo efetivamente em operagao, 17
estdo em status de agdo preparatéria, 11
com obras em andamento e um est4 em
processo de licitagdo, conforme levanta-
mento feito pela NTU, em atualizagao fei-
ta em 19 de agosto dltimo. (Ver tabela de-
talhada na pagina 104)

Na avaliagdo da NTU - que reline 554
empresas de transporte coletivo urbano
e metropolitano por &nibus, algumas das
quais operadoras destes novos modelos
de corredores - entre os principais atri-
butos para classificar um sistema como
sendo um BRT est@o: ter um espago viério
dedicado & circulag@o dos Bnibus; utilizar
veiculos modernos e de maior capacidade
(articulados e biarticulados); possuir esta-
coes fechadas confortéveis e acessiveis

Pioneira A cidade de Adelaide, Australia, em 1986 introduziu o 'O-Bahn Busway',
um sistema de Snibus guiado de 12 km, que substituiu um projeto de VLT.

que permitam o pagamento das tarifas de
forma antecipada e o embargue em nivel
dos usuérios; ter um Centro de Controle
Operacional (CCO); contar com sistema de
informagGes aos usuarios; e possuir pontos
de integragd@o onde possam ser ofertadas
novas opgoes de viagens (rede integrada).

Além de todos os aspectos fisicos e ope-
racionais, o BRT tem outro atrativo que Lhe
poe em vantagem em relag@o a outros mo-
dos de transporte massivo de pessoas: sua
implantagdio, que permite transportar até
45 mil passageiros por hora, custa entre
quatro e 20 vezes menos que sistemas de
VLT (Veiculo Leve sabre Trithos) e entre dez
e até 100 vezes menos que um sistema de
metrd, segundo informagGes da NTU.

Na avaliagao de Otavio Cunha, presiden-
te da NTU, os municipios de Rio de Janeira
- BRTs Transoeste e Transcarioca - e Belo
Horizonte - BRT MOVE - s@o dois exerm-
plos de sistemas que estdo efetivamente
*fazendo o dever de casa’ "Acredito que
a Rio sera uma refer€ncia nacional em ter
mos de mobilidade urbana nos préximos
cinco anos e é preciso destacar também
Belo Horizonte que, apesar de toda a es-
trutura estar montada no sistema con-
vencional, tem um excelente servigo de
transporte plblico e agora conta com a
implantacdo do BRT, declara Cunha.

Levantamento feito pelo Anuério de
Transporte Piblico e Mobilidade Urbana,
da OTM Editora, reuniu dados sobre nove
BRTs em operagdo listados pela NTU. (Ver
fichas técnicas no final desta matéria)

RANKING

Outras entidades também estdo
‘ranqueando” o assunto com premissas
que servem de analise e parametro no
mundo todo. Uma delas é o Instituto
de Politicas de Transporte e Desen-
volvimento (ITDP, sigla em ingl&s), uma

organizagdo sem fins lucrativos, com
sede em Nova York e escritérios em di-
VErsos paises, que promove o transpor-
te sustentavel com o objetivo de me-
Lhorar a qualidade de vida nas cidades.

O ITDP criou um ranking chamado
Padrdo de Qualidade BRT, que classifi-
ca os BRTs de acordo com caracteristi-
cas comuns aos sistemas, com base nas
melhores préticas internacionais. Os
corredores sdo avaliados em diversos
itens, sequndo aspectos decisivos para
a qualidade e eficiéncia dos servigos de
transporte, recebem uma pontuagao de
0 a 100 e s@o classificados com certi-
ficados Ouro, Prata, Bronze ou Basico.

‘0 BRT é uma das pegas para atrair as
pessoas para o transporte publico’, afir-
ma Clarisse Linke, diretora-executiva do
ITDP Brasil. Porém, ela acredita que ain-
da falta esclarecer a sociedade o que
de fato & um BRT e que beneficios esse
sistema pode oferecer. O ranking do
ITDP é anual, geralmente divulgado ao
final de cada periodo. "O ITDP acredita
que ferramentas, manuais e processos
de certificagdo sdo fundamentais para
qualificar esse sistema e para permitir
uma tomada de decisdo mais técnica e
sélida e menos politica. Precisamos mu-
dar o paradigma de mobilidade. sair do
modelo de carro e rever a forma como
estamos produzindo nossas cidades’,
complementa.

O [TDP parte de alguns elementos
bésicos para que um corredor seja con-
siderado BRT: ter ao menos trés quild-
metros de extensdo com faixas ou vias
exclusivas, que possibilitam viagens mais
répidas; estagdes alinhadas ao eixo cen-
tral das vias. o que evita a circulag@o dos
Bnibus préxima as calgadas onde fre-
quentemente ha outros veiculos esta-
cionando; pagamento de tarifa fora dos
carros, o que evita filas no momento de»
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2 embarque no Gnibus; tratamento dado

as intersecgBes, considerando que nao é
permitido que outros veiculos cruzem as
vias exclusivas; e plataformas de embar-
que/desembarque em nivel, ou seja, no
mesmo nivel do piso dos Gnibus para per-
mitir facil acesso dos passageiros.

O BRT Transoeste do Rio de Janeiro,
inaugurado em junho de 2012, recebeu o
certificado Ouro do ITDP, além do Selo
Aqua de Construgao Sustentéavel conce-
dido pela Fundagdo Vanzolini e da cer-
tificacdo Prata em auditoria sobre aces-
sibilidade realizada pelo programa Rio
Acessivel, vinculado & Secretaria Muni-
cipal da Pessoa com Deficiéncia (SMPD).

Com 56 quildmetros de extensdo e
uma frota de mais de 150 Gnibus (ar-
ticulados e padrons), o Transoeste ja
compde uma boa rede interligada a ou-
tros sistemas, grande ndmero de linhas
alimentadoras, com integrac3o fisica e
tarifaria com os Gnibus municipais, in-
termunicipais e com o modo ferrovié-
rio. Também tem integracdo fisica com
pontos para bicicletas. O Transcarioca,
inaugurado em junho Gltimo, tem 39
quildmetros de extensdo, uma frota de
116 8nibus articulados e j4 transportou
uma média de 130 mil passageiros/dia
nos primeiros meses de operagao.

Segundo Lélis Teixeira, presidente da
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Federagdo das Empresas de Transportes
de Passageiros do Estado do Rio de Ja-
neiro (Fetranspor), a avaliagao dos usua-
rios do BRT carioca ficou acima da regis-
trada para o metrS. “Entendo que é um
padrdo que vai mudar a face do trans-
porte no Brasil. Acredito que esta vindo
uma segunda geragao de BRTs (o primei-
ro foi o de Curitiba) que vai contami-
nar, no bom sentido, cidades médias que
passardo ainvestir menos para fazer um
sistema mais eficiente de transporte.
Isto vai mudar a forma de se pensar na
mobilidade. com solugBes exequiveis.
Cada novo BRT vai sendo um multiplica-
dor na melhoria do sistema de mobilida-
de do pals”, declara.

O Rio j& tem outros dois grandes pro-
jetos de BRT em andamento, o Transo-
Limpico, programado para o préximo ano,
e o Transbrasil, para 2016. *O Transolim-
pico foi uma grande mudanca de para-
digma, porque antes ia ser feita uma via
de alta velocidade, para cobrar pedagio,
mas decidiu-se por criar uma pista s6 de
@nibus BRT para beneficiar a populacao
que nao tem carro’, comenta Teixeira.

O ano de 2014 foi marcado por gran-
des inauguragGes no segmento de BRTs.
Além do Transcarioca, o MOVE, de Belo
Harizonte (MG), entrou em operagao em
margo deste ano; tem 23.4 quildmetros

O precursor
de todos os
sistemas, o de
Curitiba, foi
implantado em
1974. Hoje, os
seis corredores
de Curitiba, tém
uma extensao de
814 quildmetros

de extensdo e 82 linhas alimentadoras.
Em Brasilia (DF), o Expresso DF comegou
suas atividades em margo, com o Cor-
redor Eixo Sul ligando o Plano Piloto as
cidades satélites do Gama e Santa Ma-
ria. Até o final de setembro o corredor
ainda estava em “Operagao Branca’, sem
cobranga de tarifa.

QOutro novo sistema é o de Recife (PE),
o Via Livre (corredor Leste/Oeste e cor-
redor Norte/Sul), que foi inaugurado em
junho dltimo. Até o final deste ano ha
a previsdo de inauguragao de mais seis
terminais integrados.

O precursor de todos os sistemas, o
de Curitiba, tem hoje seis corredares
com extensao de 81.4 quilmetros, sdo
parte da Rede Integrada de Transporte
(RIT). que engloba o transporte coletivo
de Curitiba e mais 13 municipios interliga-
dos ao sistema da capital. Todos fazem
integracdo fisica e tariféria com os 8ni-
bus municipais e intermunicipais.

Entre os mais antigos estdo também o
de Uberlandia (MG), feito em 2006, com
7.5 quilémetros de extensdo e uma frota
de nove veiculos; o de Goidnia (GO). o
Eixo Anhanguera, implantado logo apés
o de Curitiba, em 1976, com 13,6 qui-
lémetros de extensdo e uma frota de
85 vefculos: e o corredor de Sdo Pau-
Lo (SP), o Expresso Tiradentes, com 9,2



quildmetros de extensdo e uma frota de
28 Bnibus que transportam uma média
de 58 mil passageiros por dia (til.

IMPACTO ECONOMICO

Mais econBmico e mais rapido para
ser implantado do que outras alternati-
vas de transporte, o BRT ganhou forte
incentivo entre os projetos com vistas
a Copa do Mundo de Futebol, realizada
este ano no Brasil. e aos Jogos Olimpi-
cos, de 2016. O impulso dado aos proje-
tos de BRT pelo fator Copa do Mundo e
Olimpiadas é incontestavel, foi um gran-
de motivador, haja vista que muitos pro-
jetos receberam recursos diretos do pro-
grama de investimentos do governo para
a Copa e quase todos os demais conta-
ram com financiamento de um dos Pro-
gramas de Aceleragdo do Crescimento
(PACs). Foram aprovados para as 12 cida-
des-sedes da Copa recursos do governo
federal para agGes de melhoria na mobi-
lidade urbana para 47 projetos, dos quais
31 s3o de transporte plblico por Gnibus.
Destes, 17 correspondem a BRTs.

Na estimativa de Otévio Cunha, os
investimentos em BRT somam cerca de
RS 12 bilhdes em infraestrutura e exi-
gem uma contrapartida dos empresa-
rios, em equipamentos, da ordem de RS
8 bilh@es - RS 6 bilhdes em veiculos (ar-
ticulados e biarticulados) e RS 2 bilhGes
em tecnologias de informacao (ITS,
CCO). ‘Nossa estimativa € até 2016 ter
completado esses investimentos em
torno de RS 8 bilhGes", avalia.

Esses novos projetos também aquece-
ram a inddstria do ©nibus que viu as ven-
das de carros articulados e biarticulados
crescerem para esses empreendimen-
tos. A Scania, por exemplo, forneceu 38
chassis articulados Scania K 310 6x2/2
para o BRT de Belo Horizonte. Cada arti-
culado tem capacidade para transportar
127 passageiros. A montadora também
fabricou 100 articulados K 310 6x2/2

come(;ouaoperar em margo deste :
anocomumamedmde2074mﬂp eiros por dia

para o BRT do Recife.

A Volvo Bus Latin America é forne-
cedora de 124 ©nibus articulados para
o BRT Transcarioca do Rio de Janeiro,
modelo B340M., com 21 metros de
comprimento e capacidade para 180
passageiros. A montadora também
vendeu 40 Bnibus articulados, com 21
metros de comprimento e capacidade
para 180 passageiros, para circular no
corredor de BRT de
Goignia. A Volvo jé entregou mais de
3.6 mil Bnibus para os BRTs de Curitiba,
Bogota, Guatemala, Cidade do México,

Eixo Anhanguera,

Santiago e San Salvador.

A Mercedes-Benz também forneceu
Onibus para o Transcarioca e hoje ja
soma mais de 170 6nibus em circulagdo
nos BRTs do Rio de Janeiro, consideran-
do os troncais Transoeste e Transca-
rioca, incluindo padrons, articulados e
superarticulados. Para o BRT de Brasi-
Lia (DF), a Mercedes-Benz forneceu 62
articulados, com capacidade para 48
passageiros sentados, e 38 Onibus pa-
drdo que acomodam 37 pessoas cada.
Esse segmento ganhou tantaimportan-
cia que a Mercedes-Benz montou uma
equipe especialmente voltada para
prestar assessoria sobre o assunto BRT

em todo o mundo.

EVOLUCAO NO MUNDO

O BRT ja é usado em mais de 80 cida-
des do mundo. No estuda encomendado
pela Associagdo Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos (NTU) ao escrité-
rio Jaime Lerner Arquitetos Associados ha
um trecho que trata da evolugdo do BRT e
gue destaca entre as pioneiras a cidade de
Adelaide, Austrélia, que em 1986 introdu-
ziu o 'O-Bahn Busway', um sistema de 6ni-
bus guiado de 12 km, substituindo um pro-
jeto de VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos).

Em 1994 foiimplantado em Quito (Equa-
dor) um sistema de BRT semelhante ao de
Curitiba, com Bnibus elétricos, e em janei-
ro de 2001 a cidade de Bogotd, Col6m-
bia, iniciou a implantagdo de uma das mais
bem-sucedidas redes de BRT, o Transmilé-
nio, que tem passado poe diversos ajustes.
Em 2004 foi feito o primeiro sistema da
Asia, em Jacarta, Indonésia, que aproveitou
os terminais ja existentes de micro-Bnibus
como forma de alimentacao.

Em 2005 foiimplantado o primeiro siste-
ma de BRT na Cidade do México. Em 2008
a cidade de Istambul, na Turquia, inaugurou
um BRT guiado com recursos eletrSnicos e
sem a necessidade de intervengao do mo-
torista. No mesmo ano, cidades médias da

China também ganharam BRTs. "
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Nome do sistema: MOVE
Orgéo responsavel: Empresa de Transportes e Transito de Belo
Horizonte S/A (BHTrans)

Inicio de operagéo: margo de 2014
Empresa operadora da linha: diversas
Extensdo (km): 23.4, sendo 14,7 km do Corredor Antdnio Carlos,
da Estacao Venda Nova ao Centro (Avenidas Vilarinho, Pedro | e An-
tdnio Carlos); 7.1 km do Corredor Cristiano Machado, da Estagdo Sao
Gabriel ao Centro; e 1,3 km da Area Central (nas avenidas Parané e
Santos Dumont).

N? linhas alimentadoras: 82
NP° total de estagdes: 45
N° de estagdes com integragéo a linhas alimentadoras: 05
N° de estagdes com integragao a linhas metroferroviarias: 03
Media de passageiros por dia util: 207.460
Tarifa (2014): RS 2.85
Integracgéo: faz integragdo fisica e tarifaria com os Gnibus muni-
cipais e intermunicipais e com o metrd. Tem integragao fisica com

Brasilia (DF) | o

automdveis. motocicletas e bicicletas em estacionamentos disponi-
veis apenas na estagao de integragao Vilarinho.
Frota:

Onibus com ar-condicionado:
Motoristas: n.i.

Itens de acessibilidade: piso podotétil: rampa de acesso em para-
das e estagBes; escada com plataforma mével ou elevador de cadeira
de rodas para escadas (ECRE); sanitérios acessiveis; elevador e espaco
para cadeira de rodas nos veiculos.

CCO*: dois centros de controle, um da BHTrans e outro das empre-
sas concessiondrias, com tecnologia da empresa Tacom.
Tecnologias existentes no sistema: GPS, fibra ética, cémeras,
painéis de mensagem aos usuarios, sistema de informagdo aos usua-
rios por audio, central de processamento de dados, console de infor-
magdes para o motorista e validador do cartdo de tarifas.
Expansdo/Requalificagao: n.i.
Certificacdes nacionais/internacionais: n.l
*Centro de Controle Operacional

380 velculos
100%

Nome do sistema:

Orgéo responsavel:

Inicio de operagdo:

Empresa operadora da linha:
Extensdo (km): 384
N° linhas alimentadoras: 7 (Gama) e 5 {Santa Maria)
N° total de estagdes: 1
N° de estagdes com integragéo a linhas alimentadoras: 03
N° de estag6es com integragéo a linhas metroferroviarias:
01 (linha Expressa) e 05 da linha Paradora

Media de passageiros por dia util: Estimativa de 87 mil passa-
geiros por dia, sendo 53 mil para Santa Maria e 34 mil para o Gama.
Tarifa (2014): ‘Operagdo Branca’, sem cobranca de tarifa nos pri-
meiros meses.

Integragao: faz integragao fisica e tariféria com os Gnibus municipais

Expresso DF Sul
Consércio BRT Sul
margo de 2014
Viagdo Pioneira

Curitiba (PR) | o

e com o metrd. Tem integragdo fisica com os Bnibus intermunicipais.
Frota: 62 articulados de piso baixo e 38 padrons de piso baixo nas
linhas troncais; e 63 basicos e 20 minitnibus nas linhas alimentadoras.
Onibus com ar-condicionado: 100%
Motoristas: n.i

Itens de acessibilidade: piso podotatil: rampa de acesso em para-
das e estagdes; telefones para deficientes visuais e para cadeirantes,
bancos para obesos em estagdes e nos veiculos, sanitdrios acessiveis;
elevador e espago para cadeira de rodas nos veiculos.

CCO*: 01 centro operacional, com tecnologia da Transdata Smart.
Tecnologias existentes no sistema: n.i.
Expansdo/Requalificagdo: o sistema comecou em margo de
2014 com uma operagao branca, sem cobranga de tarifa, entre o Pla-
no Piloto de Brasilia e as cidades satélites do Gama e Santa Maria.
Certificagdes nacionais/internacionais: n.i.
*Centro de Controle Operacional

Nome do sistema: Os seis corredores de Curitiba sdo parte integran-
te da Rede Integrada de Transporte (RIT), que engloba o transporte co-
letivo de Curitiba e mais 13 municipios integrados ao sistema da capital.
Orgéo responsavel: URBS-Urbanizagdo de Curitiba 5/A
Inicio de operagéo: 1974
Empresa operadora da linha: trés consércios - Pioneiro, Pontual
e Transbus

Extensao (km): 814
N° linhas alimentadoras: 220
N° total de estagges: 216

N° de estagbes com integragéo a linhas alimentadoras: 08
N° de estagées com integragao a linhas metroferroviarias: 0
Media de passageiros por dia util: 475184
Tarifa (2013): RS 2,70
Integragéao: faz integragao fisica e tariféria com os 8nibus municipais
e intermunicipais.

Frota: 193 (33 articulados e 160 biarticulados).
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Onibus com ar-condicionado: 0
Motoristas: n.i.
Itens de acessibilidade: piso podotétil; rampa de acesso em pa-
radas e estagdes; escada com plataforma mével ou elevador de ca-
deiras de rodas para escadas (ECRE); elevador para deficientes fisicos:
telefones para cadeirantes, bancos para obesos nos veiculos; sanita-
rios acessiveis; elevador e espago para cadeira de rodas nos veiculos.
CCO*: um centro de controle operado pela URBS. O sistema tem 89
cémeras que atendem ao trénsito e 622 que atendem ao transporte
coletivo.

Tecnologias existentes no sistema: painel para controle da fro-
ta, comunicagao entre CCO e operadores, painéis de mensagens vari-
aveis, PDA, aplicativos e prioridade semaférica.
Expansio/Requalificagéo: n.i.
Certificagdes nacionais/internacionais: n.l.
*Centro de Controle Operacional



Goiania (GO) | pabospe2o13

Nome do sistema: Eixo Anhanguera

Orgéo responsavel: Metrobus
Inicio de operagéo: 1976
Empresa operadora da linha: Metrobus
Extensao (km): 13.6
N° linhas alimentadoras: 8]
N° total de estagdes: 19

N° de estagdes com integragéo a linhas alimentadoras: n.i.
N° de estagdes com integragde a linhas metroferroviarias: 0

Media de passageiros por dia util; 136.276
Tarifa (2013): RS 1,40
Integragéo: faz integragao fisica com os &nibus municipais

Frota: 85
Onibus com ar-condicionado: n.i.
Motoristas: ni

Itens de acessibilidade: rampa de acesso em paradas e estacdes:
piso podotétil nas plataformas; elevador e espago para cadeira de ro-
das nos vefculos e sanitérios acessiveis

CCO*: n.i
Tecnologias existentes no sistema: n.i
Expanséo/Requalificagéo: A linha do Eixo Anhanguera esté sen-
do expandida para as cidades de Goianira, Trindade e Senador Canedo
Certificagoes nacionais/internacionais: n.i.
*Centro de Controle Operacional

Recife (PE) | oa

Nome do sistema:Via Livre (corredor Leste/Qeste e corredor Norte/Sul)
Orgéo responsavel: Consércio de Transportes da Regido Metro-
politana do Recife LTDA - CTM

Inicio de operagdo: junho de 2014
Empresa operadora da linha: Mobibrasil (corredor Leste/Oeste)
e Conorte (corredor Norte/Sul)

Extensdo (km): 12,3 (Leste/Oeste) e 20,6 (Norte/Sul)
N° linhas alimentadoras: 16 (Leste/Oeste) e 12 (Norte/Sul)
N° total de estagées: 10 na linha 2450-Camaragibe (Centro) e 04
na linha 1915 - PE-15 (Dantas Berreto)

N° de estagdes com integragéo a linhas alimentadoras: 0
N° de estagdes com integragéo a linhas metroferroviarias:
01 na linha 2450-Camaragibe (Centro)

Média de passageiros por dia util: 23.000 na linha 2450-Cama-
ragibe (Centro) e 13.000 na linha 1915 - PE-15 (Dantas Berreto)
Tarifa (2013): RS 2,15
Integragdo: os dois corredores fazem integracao fisica e tariféria
com os Bnibus municipais. A linha 2450-Camaragibe (Centro) tem in-
tegracao fisica e tarifiria com o metré e somente fisica com bicicle-
tas. A linha 1915 - PE-15 (Dantas Berreto) tem integragao fisica com
bicicletas.

Frota: 22 veiculos na Linha 2450-Camaragibe (Centro) e 14 veiculos
na linha 1915 - PE-15 (Dantas Berreto)

Onibus com ar-condicionado; 100%
Motoristas: ni.
Itens de acessibilidade: rampa de acesso em paradas e estages;
elevador para deficientes fisicos, bancos para obesos nos veiculos,
elevador e espago para cadeira de rodas nos vefculos

CCO*: o Sistema de Monitoramento da Operagao - Simop encontra-
se em fase de implantagdo do Projeto Piloto. O Simop disponibilizara
aos usuarios informagtes em tempo real sobre itinerarios, horérios,
previsdes de chegada e demais informagdes, através das TVs de Led
instaladas nos terminais e estagbes. Os usuérios também poderdo ter
acesso a essas informagGes pelo site do Consércio e pelo aplicativo

que estardo disponiveis para Android e 10S. A empresa que est3 de-
senvolvendo o sistema é a Etra.

Tecnologias existentes no sistema: : nos Centros de Controle
Local (CCLs) e Centro de Monitoramento Operacional (CMO) con-
vergem todas as comunicagdes por voz. video e dados. As estagdes
do BRT estdo projetadas para serem interligadas, via rede de fibra
6tica, aos Centros de Controle Locais, Centro de Monitoramento
da Operagao e Data Center do Governo do Estado. Nos vefculos,
um computador embarcado integrado ao sistema de apoio a opera-
Gao e sistema de informagdes ao passageiro recebe dados das portas,
oddmetro, GPS, ignigdo e botdo de pénico e transmite informacdes
ao passageiro nos painéis internos e externos e através de sistema
de som.

Expansdo/Requalificagao: o sistema do Recife é constituido por
dois sistemas, o Sistema Estrutural Integrado-SEl e o Sistema Com-
plementar. O SEl é um sistema tronco-alimentador, multimodal (me-
trd e 8nibus), que permite através de terminais fechados e estagdes
varias alternativas de deslocamento com o pagamento de uma tarifa
por sentido. Em agosto de 2014 havia no SEl 18 terminais integrados e
185 linhas de Bnibus, duas de BRT e duas de metrd, sendo uma delas
com dois ramais. O BRT do corredor Leste/Oeste iniciou sua operagao
com a linha Tl Camaragibe/Derby, com 14 veiculos em operagdo ein-
tervalos variando entre oito minutos (pico) e 15 minutos (entre pico).
O Corredor Leste/Oeste, quando suas sete linhas estiverem em ope-
ragao, terd 105 veiculos e transportara 155 mil passageiros/dia (til.
Em agosto de 2014 entrou em operagdo uma linha do Corredor Nor-
te/Sul {ramal para o Centro do Recife). Quando todo o corredor es-
tiver implantado, serdo ocito linhas de BRT, com 88 veiculos transpor-
tando diariamente 150 mil passageiros.

Além desses corredores de BRT, até o final deste ano hé a previsdo de
inauguracao de mais seis terminais integrados (Abreu e Lima, Largo da
Paz, 111* Perimetral, 1V* Perimetral, Barro e Joana Bezerra).
Certificagtes nacionais/internacionais: n.l.
*Centro de Controle Operacional
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TRANSPORTE PUBICO E MOBILIDADE URBANA | SISTEMAS BRT

Rio de Janeiro (RJ) | babos ok 2014

Nome do sistema: Transcarioca
Orgdo responsavel: Consércio Operacional BRT
Inicio de operagéo: 01/06/2014
Empresa operadora da linha: diversas
Extenséo (km): 39
N° linhas alimentadoras: 27
N° total de estagdes: 47

N° de estagbes com integracao a linhas alimentadoras: 07
N° de estagGes com integragéo a linhas metroferroviarias: 02
Média de passageiros por dia atil: 130.000 nos primeiros me-
ses de operagao

Tarifa (2014): RS 3 (tarifa (inica com polftica de integragdo tariféria)
Integracgao: : faz integracdo fisica e tarifaria com os 8nibus munici-
pais e intermunicipais e modo ferroviario. Tem integracdo fisica com o
metrd e bicicletas

Frota: 116 articulados

Onibus com ar-condicionado: 100%

Rio de Janeiro (RJ) | o

Motoristas: n.i.
Itens de acessibilidade: piso podotétil; rampa de acesso em pa-
radas e estagdes; sanitarios acessiveis; elevador e espago para cadeira
de rodas nos veiculos: bancos para obesos nos veiculos

CCO*: Equipado com monitoramento de frota, cdmeras nas esta-
goes com veiculos transmitindo em tempo real; centro de planeja-
mento e seguranga e administragao. Tecnologia da M2M Solutions
Tecnologias existentes no sistema: GPS, cdmeras, aviso de pa-
rada sonoro, TV digital. displays de Led. Tag de prioridade semaférica
que, se necessario, prorroga o tempo do sinal verde
Expansdo/Requalificagdo: Até o final de 2014 estdo previstas
mais cinco estagdes e mais um terminal

Certificagdes nacionais/internacionais: Selo Agua de Cons-
trugdo Sustentavel (Fundacdo Vanzolini) concedida ac prédio do
CCO, onde fica a sede da operadora de todos os corredores de BRT
do Rio

*Centro de Controle Operacional

Nome do sistema: Transoeste
Orgdo responsavel; Consdrcio Operacional BRT
Inicio de operacéio: 06/06/2012
Empresa operadora da linha: diversas
Extensao (km): 56
N° linhas alimentadoras: 17
N° total de estagdes: 59

N° de estagdoes com integragéo a linhas alimentadoras: 15
N° de estagbes com integragéo a linhas metroferroviarias: 03
Media de passageiros por dia util: 130.000

Tarifa (2013): RS 2,75 (tarifa tnica com politica de integragao tarifaria)
Integragéo: ; faz integragao fisica e tarifaria com os Bnibus munici-
pais e intermunicipais e modo ferroviario. Tem integragao fisica com o
metrd e bicicletas

Frota: 119 articulados e 38 padrons

Onibus com ar-condicionado:
Motoristas:

100%
240 (das empresas consorciadas)

Uberlandia (MG) | oso

Itens de acessibilidade: piso podotétil: rampa de acesso em pa-
radas e estagDes; sanitarios acessiveis; elevador e espago para cadeira
de rodas nos veiculos; bancos para obesos nos veiculos

CCO*: Equipado com monitoramento de frota, c8meras nas esta-
goes com  veiculos transmitindo em tempo real; centro de planeja-
mento e sequranga e administragdo. Tecnologia da M2M Solutions
Tecnologias existentes no sistema: GPS, cameras, aviso de pa-
rada sonoro, TV digital, displays de Led. Tag de prioridade semaférica
que. se necessario, prorroga o tempo do sinal verde
Expansao/Requalificagéo: Serao mais oito estagdes e seis quild-
metros de extensao integrados ao metrd em 2016.

Certificagdes nacionais/internacionais: Selo Ouro ITDP (lns-
titute for Transportation and Development Policy) e Selo Aqua de
Construgao Sustentével (Fundagdo Vanzolini). O sistema BRT Rio re-
cebeu certificagdo Prata em auditoria sobre acessibilidade realizada
pelo pragrama Rio Acessivel, vinculado a Secretaria Muricipal da Pes-
soa com Deficiéncia (SMPD) *Centro de Controle Operacional

Nome do sistema: Sistema Integrado de Transporte (SIT)/BRT Jodo
Naves de Avila - Corredor Estrutural Sudeste

Orgéo responsavel: Secretaria Municipal de Trinsito e Transpor-
tes - Settran

Inicio de operagéo: 2006
Empresa operadora da linha: n.i.
Extenséo (km): 7.5
N¢ linhas alimentadoras: 09
N° total de estagodes: 13

N° de estagdes com integragéio a linhas alimentadoras: 03
N° de estagbes com integragdo a linhas metroferroviarias: 0
Média de passageiros por dia util: 22 mil.
Tarifa (2013):

Integragéao:

RS 2,70
nenhuma
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Frota: 09
Onibus com ar-condicionado: 0
Motoristas: 1.070

Itens de acessibilidade: piso podotétil; rampa de acesso em pa-
radas e estagOes: escada com plataforma mével ou elevador de ca-
deiras de rodas para escadas (ECRE); elevador para deficientes fisicos;
telefones para cadeirantes, bancos para obesos em estagBes e nos
velculos; elevador e espago para cadeira de rodas nos veiculos
CCO*: um centro de controle com tecnologia da empresa Vertran
Tecnologias existentes no sistema: : monitoramento da frota e
transmissdo online ao usuario.

Expansio/Requalificagéao: n.i.
Certificagbes nacionais/internacionais: n.i.

*Centro de Controle Operacional



Séao Paulo (SP) | papos o 2013

Nome do sistema:
Orgéo responsavel: Secretaria Municipal de Transportes
Inicio de operagéo: margo de 2007
Empresa operadora da linha: Via Sul Transportes Urbanos Ltda.
Extensdo (km): 9.2
N° linhas alimentadoras: 54
N° total de estagdes: 10 (incluindo os terminais de ponta - Merca-
do, Sacomi e Vila Prudente)

N°® de estagbes com integragéo a linhas alimentadoras: 07
N° de estagées com integragéo a linhas metroferroviarias: 03
Média de passageiros por dia ttil: 58 mil.

Tarifa (2013): RS 3.00
Integracéo: faz integragao fisica e tarifaria com os 8nibus municipais,
intermunicipais e com o metr6. Tem integragao fisica com bicicletas e
integragdo tariféria com o modo ferroviério

Expresso Tiradentes

Frota: 28
Onibus com ar-condicionado: ni
Motoristas: n.i

Itens de acessibilidade: piso podotétil: rampa de acesso em pa-
radas e estagoes; escada com plataforma mével ou elevador de ca-
deiras de rodas para escadas (ECRE); elevador para deficientes fisicos,

telefones para surdos e para cadeirantes. bancos para obesos em es-
tagGes: sanitérios acessiveis; elevador e espago para cadeira de rodas
nos veiculos

CCO*: um centro de controle com tecnologia da Socicam. Ha o
COT (Centro de Controle do Terminal) responsavel pelo monitora-
mento de Terminal Sacomd, sendo o CCE (Centro de Controle do
Expresso) responsavel por todo o Expresso.

Tecnologias existentes no sistema: os vefculos sdo dotados de
equipamento eletrBnico embarcado chamado de AVL - Automatic
Vehicle Location, que tem a fungao de obter informagoes do sistema
GPS e estabelecer uma conexao com o centro de controle da SPTrans
e enviar um pacote de dados com a localizagdo exata do veiculo, As
estagOes sdo equipadas com circuito fechado de televisdo, painel e
mensagens variaveis, sistema de comunicagao por 4udio e painel ele-
tronico e de imagens.

Expansdo/Requalificagdo: estdo previstas trés novas estagdes
para complementar o sistema - Luiz Gama. Cipriano Barata e Ipiran-
ga CPTM.

Certificagdes nacionais/internacionais: prémio BRT Standard
2013-Silver, conferido pelo ITDP - Institute for Transportation and
Development Policy. *Centro de Controle Operacional

Contador Eletronico de Passageiros
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TRANSPORTE PUBICO E MOBILIDADE URBANA | BRT

SISTEMAS BRT NAS CIDADES BRASILEIRAS

“ Tipo Descricao

1 BRT
2 BRT
3| BAT
- BRT
5| BRT
& BRT
7| BRT
8 BRT
9| BART
10 BRT
1" BRT
12| BRT
13| BRT
14 BRT
15 BRT
16 BRT
17| BRT
18 BRT
19| BRT
20 BRT
21 BRT
22 BRT
23| BHRT
24 BRT
25| BRT
26 BRT
27| BRT
28 BRT
29 BRT
30 BRT
31 BRT
32 BRT
33| BRT
34 BRT
35| BRT
36 BRT
37| BRT
38 BRT
39| BRT
40 BRT
4 BRT
42 BRT
43| BRT
4 BRT
45| BRT

BRT MOVE Anténio Carlos/Pedro |

BRT MOVE Area Central

BRT MOVE Cristiano Machado

BRT Mario Andreazza

BRT: Extensdo da Linha Verde Sul

BRT Alberto Craveiro

BRT Avenida Dedé Brasil

BRT Avenida Paulino Rocha

BRT Norte/Sul - Trecho Igarassu/Tacaruna/Centro do Recife

BRT: Leste/Oeste - Ramal Cidade da Copa

BRT Transcarioca (Aeroporto/Penha/Barra)

BRT Almirante Barroso e Augusto Montenegro e Centro de Belém Icoaraci
BRT Av. Augusto Montenegro - BRT Almirante Barroso & Augusto Montenegro e Centro de Belém Icoarac]
Sistema de Transporte de Passageiros Eixo Oeste - BRT Eixo Oeste
Sistema de Transporte de Passageiros Eixo Sul - BRT Eixo Sul

BRT Campo Grande- Corredor de dnibus Campinas /SP- Plano de Mobilidade
BRT Ouro Verde- Corredor de 6nibus- Campinas/SP- Plana de Mobilidade
BRT Linha Verde Norte

BRT Norte Sul

Carredor Norte/Sul Perimetral (Il Perimefral e Sistema de Transporte Piblico e Radio por Onibus para RMR)
BRT Transbrasil

BRT Novo Anel Vidrio - trecho 1

Reestruturagéo do corredor Norte/Sul

Reestruturacéo do corredor Leste/Oeste

Implantacao do corredor BRT Leste/Oeste

Implantagao Eixo Estrutural BRT

Implantagao de BRT

Implantagdo de BRT nos vetores Oeste, Leste e Noroeste

Implantacao de corredor BRT Leste/Oeste e Norte/Sul

Implantagao do Corredor BRT TransOceanica - Charitas/Centro
Implantagéo de BRT - Subtrecho Andromeda, Astronautas, Centro | e Il, Estrada Velha, Friggi e Santana
Implantagéo de BRT nos eixos Norte/Sul e Leste/Deste

Implantagdo do BRT Sudeste

Implantagéo do BRT Sudoeste

BRT Boqueirdo

BRT Leste

BRT Linha Verde

BRT Norte

BRT Oeste

BRT Sul

BRT Avenida Anhanguera

Expresso Tiradentes

Carredor Estrutural Avenida Jodo Naves de Avila

Transolimpico
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Cidade

Belo Horizonte
Belo Horizonte
Belo Horizonte
Cuiabd
Curitiba
Fortaleza
Fortaleza
Fortaleza
Recife
Recife
Rio de Janeiro
Belém
Belém
Brasilia
Brasllia
Campinas
Campinas
Curitiba
Golénia
Recife
Ria de janelro
Rio de Janeiro
Séo Luis
Aparecida de Goidnia
Aparecida de Golania
Caruaru
Cuiaba
Feira de Santana
Jundial
Londrina
Niterdi
S0 José dos Campos
Sorocaba
Uberaba
Uberaba
Curitiba
Curitiba
Curitiba
Curitiba
Curitiba
Curitiba
Goidnia
Sao Paulo
Uberidndia
Rio de Janeiro




“ Conclusao (Més) Conclusao (Ano)
Maio 2014

Em operagéo
Obras
Em operagao
Obras
Obras
Obras
Obras
Obras
Em operago
Em operagéo
Em operagdo
Obras
Obras
Obras
Em operagdo
Acao Preparatoria
Acao Preparatoria
Obras
Agao Preparatoria
Agdo Preparatoria
Em operagao
Em licitagao de obra
Agéo Preparatoria
Agéo Preparatoria
Agao Preparatoria
Agao Preparatdria
Azao Preparatoria
Acéo Preparatéria
Acao Preparatéria
Acao Preparatdria
Agao Preparatéria
Acéo Preparatdria
Agdo Preparatoria
Agfo Preparatéria
Acdo Preparatoria
Em operagdo
Em operagéo
Em operagédo
Em operacao
Em operagdo
Em operago
Em operagdo
Em operagao
Em operacéo
Obras

Dezembro
Margo
Fevereiro
Maio
Novembro
Junho
Novembro
Setembro
Agosto
dJunho
Néo disponibilizado
Néo disponibilizado
Junho
Nao disponibllizado
Néo disponibilizado
Néo disponibllizado
Nao disponibilizado
Néo disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Sem previsdo
Nao disponibilizado
N&o disponibilizado
Néo disponibilizado
Nao disponibilizado
Néo disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponiblizado
Nao disponibilizada
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Néo disponibilizado
Nao disponibilizado
Néo disponibilizado
Nao apurado
Nao apurado
Nao apurado
Néo apurado
Nao apurade
Nao apurado
Nzo apurado
Nao apurado
Nao apurado
Nao apurado

2013
2014
2014
2014
2014
2015
2014
2014
2014
2014
2016
Néo disponibilizado
2014
2014
2016
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Sem previsao
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao dispanibilizada
Nao disponibilizado
Ndo disponibifizada
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Néo disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao apurado
Nao apurado
Nao apurado
Nao apurado
Nao apurado
Nao apurado
Néo apurado
Nao apurado
2006
Nao apurado

Inicio
ta Operagao
Maio/2014
Nao disponibilizado
Margo/2014
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Maio/2014
Néo disponibilizado
Junho/2014
Néo disponibilizado
Nao disponibilizada
Nao disponibilizado
Maio/2014
Nao disponibilizado
Néo disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Néo disponibilizado
Marco/2014
N&o disponibilizado
Nao disponibifizada
Néo disponibilizado
Nao disponibilizada
Nao disponibilizado
Nao disponibilizada
Nao disponibilizado
Nao disponibilizada
Nao disponibilizado
No disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Néo disponibilizado
1991
1991
2009
1991
1991
1991
1980
2007
2006
Janeiro de 2016

Extensao (km)

15

6,0

10,0

17

30

6,0

2.0

333

58

39,0

6,0

13,9

38,7

438

17,8

214
Néo disponibilizado

22,0

50

56,0

320

124
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado

13,1
Nao disponibilizado
Nao dispanibilizado
Ndo disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado

350
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado

18,0

132

136

88

92

186

10,5

12,0

75

26,0

Demanda
(passageiros/dia)

30.000
300.000
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
59.300
49.000
49.000
328.000
18.000
320.000
Nao disponibilizado
Néo disponibiizado
Néo disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
220.000
Néo disponibilizado
Nao disponibilizada
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Néo disponibilizado
Nao disponibilizado
Néo dispenibilizado
No disponibliizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
Nao disponibifizado
Nao disponibilizado
Nao disponibilizado
89.000
92.500
31.000
84,000
49.000
162.500
88.300
60.000
35.100
400.000

Investimento Total
{R$ Milhoes)

7134
70,5
57.4

46
24,2
337

46
346
180,9
137
1.700
498
498
7267

7614

Valor nao divulgado (RDC)
Valor ndo divulgado (RDC)

Nao disponibilizado

Valor ndo divulgado (ROC)

Nao disponibilizado
770

Valor ndo divulgado (RDC)

169
60,5
60,5
150
914
90
106
1247
300

Valor ndo divulgado (RDC)

180

Valor nao divulgado (RDC)
Valor nao divulgado (RDC)

Nao apurado
Ndo apurado
N&o apurado
Nao apurado
Nao apurado
Nao apurado
Nao apurade
Néo apurado
Nao apurado
2.300

8/14/2014
6/10/2014
6/10/2014
6/10/2014
6/10/2014
6/11/2014
6/11/2014
6/11/2014
8/13/2014
8/12/2014
8/14/2014
5/7/2014
57/2014
5/7/2014
5/7/2014
5/7/2014
5/7/2014
8/13/2014
5/7/2014
6/7/2014
8/15/2014
8/15/2014
5/7/2014
5/30/2014
5/30/2014
5/30/2014
5/30/2014
5/30/2014
5/30/2014
5/30/2014
5/30/2014
6/2/2014
6/2/2014
6/2/2014
6/2/2014
6/3/2014
6/3/2014
6/3/2014
6/3/2014
6/3/2014
6/3/2014
6/3/2014
6/3/2014
6/3/2014

8/15/2014

Fontes: Associagdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos-NTU
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TRANSPORTE PUBICO E MOBILIDADE URBANA | FALXAS E CORREDORES EXCLUSIVOS

Alternativa rapida e barata

Grandes centros urbanos optam por vias exclusivas para Gnibus para priorizar o transporte
coletivo, possibilitando viagens mais rapidas

| Amarilis Bertachini

Como uma solugdo de répida implan-
tagdo e baixos investimentos, as faixas e
corredores exclusivos emergiram como
uma alternativa vidvel para aumentar a
fluidez do transporte coletivo por 8nibus
nas grandes metrépoles do pals. A esco-
Lha pela segregagdo de vias surgiu também
como uma conduta dos grandes centros
urbanos para sequir a tendéncia de priori-
zar o transporte coletivo de passageiros
em detrimento do individual, surgida apés
as manifestagtes populares do ano passa-
do que tiveram como foco a insatisfagdo
com as tarifas e com a baixa qualidade do
transporte piblico.

Segundo levantamento da Associagdo
Nacional das Empresas de Transportes Ur-
banos (NTU), existem hoje 105 projetos de
corredores dedicados, com 708.1 quildme-
tros de extensao, em 51 cidades brasileiras,
dos quais 30 ja estdo em operagao & nove
com obras em andamento. Ja as faixas ex-
clusivas somam 97 projetos, com 9501
quildmetros de extensdo, em 28 cidades.
sendo que 77 delas ja estdo operando.

A entidade defende como medida de
curto prazo. emergencial, a criagdo das
faixas seletivas. "Mas defendemos nao sé
a pintura da faixa e a segregagao do lado
direito da via para o 6nibus, nossa propos-
ta é também o monitoramento dessas vias
para evitar invasGes e a requalificacdo dos
pontos de parada’, declara Otévio Cunha,

presidente da NTU. Em sua avaliagao, os
municipios estdo, efetivamente, conscien-
tes de que precisam investir nessa forma
de amenizar os problemas das cidades, ao
menos nas avenidas principais de escoa-
mento do movimento urbano, para dar
maior velocidade aos Bnibus. Atualmente,
a velocidade média dos Gnibus nos grandes
centros urbanos é de 12 km/h.

A proposta da NTU é a implantacdo de
quatro mil quildmetros de faixas exclusivas,
em 46 municipios brasileiros, incluindo to-
das as capitais e cidades com populagao su-
perior a 500 mil habitantes, no perfodo de
12 meses. “Isso poderia melhorar considera-
velmente a questdo’, diz

SAQ PAULO

A cidade de Sao Paulo foi um dos munici-
pios que mais implantaram faixas exclusivas,
com quase a metade do total apurado pela
NTU. Do inicio do ano passado até final de
setembro (ltimo, a prefeitura de Sdo Paulo
instalou 359 quildmetros de faixas exclu-
sivas na capital paulista, pela operagdo Da
Licenga para o Onibus, cujo objetivo é prio-
rizar a circulagdo dos coletivos, aumentado
a velocidade dos 8nibus nas vias exclusivas
e reduzindo o tempo de viagem, com mais
conforto para os passageiros. Somadas as

ja existentes antes da atual gestdo, perto
de 85 quildmetros de faixas exclusivas, Sao

Paulo tem hoje cerca de 440 quil®metros
de faixas dedicadas aos Bnibus. A velocida-
de média dos coletivos que circulam por 66
trechos de faixas exclusivas implantadas
neste ano aumentou em 68,7%, passando
de 12,4 Km/h para 20,8 Km/h.

A capital paulista tem hoje dez corre-
dores exclusivos para Snibus, incluindo o
BRT Expresso Tiradentes, que somam 119
quildmetros de extensdo. A meta da atual
administragdo é ampliar em 150 quil8me-
tros a malha de corredores e atingir 269
quildmetros de corredores dedicados até
2016. O ano em que a cidade recebeu mais
corredores de Snibus foi em 2004, com

quatro inauguragoes.
CARTILHA

A NTU desenvolveu uma cartilha para
orientar os gestores municipais sobre
como desenvolver um projeto de faixas
dedicadas, com fiscalizagdo eletrBnica em
tempo integral e melhorias nos pontos de
parada, incluindo a instalacdo de painéis de
informacoes sobre itinerarios dos coleti-
vos. A publicagdo *Faixas exclusivas de 8ni-
bus - experiéncias de sucesso” faz parte da
campanha da NTU e foi pensada para sen-
sibilizar os prefeitos e gestores dos munici-
pios sobre a importincia das faixas exclu-
sivas de Bnibus como item de qualificagao
do transporte pdblico urbano. P

Cidades Projetos Quantidade Extensao I GENGE Investimento Total
contempladas (unid.) (km) (passageiros/dia) (R$ milhdes)
BRT 45 543,8 2.181.400 8.554,6
69 T e e Saae e {RERE
FaixasExclusivas| 07 | = es01 | 7171579 | 120
Total 247 2.201,9 12.952.049 9.827,1
Fonte: NTU
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Mobi-logistica

| Frederico Bussinger*®

¢ N&s somos o que fazemos. Mas, principalmente, o que Fazemos para deixar de ser o que somos *?

Sintomas similares: nas cidades, pessoas,
cargas e servigos enfrentam obstéculos
crescentes nos deslocamentos diarios,
impactando tempos despendidos, consu-
mo de combustiveis, emissGes (particu-
Llados e gases de efeito estufa) e custos
- fendmenos ja ndo mais privativos das
grandes metrépoles. O mesmo se dé pals
afora, mormente com as cargas e, em es-
pecial, nas regiGes portuarias.

O Brasil integra com Estados Unidos, Rés-
sia e China um pequeno grupo de paises
que conjugam grandes territorios, eco-
nomias e populagGes. Para este quarte-
to mobilidade e logistica sao fatores cri-
ticos de sucesso. Sé que dentre eles o
Brasil é o pendltimo no ranking de ‘per-
formance logistica” - LPl (65°/160 pafses)
do Banco Mundial e 116° no de *doing
business”. £ o 52° em ‘custos logfsticos’
o que compromete, em média, 11% das
receitas das empresas, havendo setores
que ultrapassam 20%, segundo estudo
da Fundagdo Dom Cabral. Estes indices
sao superiores aos dos nossos principais
competidores internacionais e, mesmo,
de vizinhos latino-americanos.

Ademais, nosso indice de acidentes é 3,3
vezes superior ao dos Estados Unidos,
normalmente apontado como bench-
mark do setor; produtividade da mao de
obra cerca de cinco vezes menor e efici-
&ncia energética 30% inferior, sequndo o
Instituto llos; afetando tanto a compe-
titividade econBmica como agravando os
impactos ambientais: transporte, no Bra-
sil é responsével por 23% das emissdes
de CO2: algo como o dobro da média
mundial (42%). Isso resulta da combina-
gao de uma matriz energética mais "lim-
pa’, pois baseada na hidroenergia, com

(Eduardo Galeano)

uma matriz de transportes mais ‘suja’, na
qual a participagdo rodoviéria é de dois
tergos.

As mas condigdes da nossa malha viaria
(menos de um tergo é considerado “6ti-
mo + bom’) sdo normalmente apontadas
como a principal causa. Para recuperé-
Las investimentos bilionérios s@o neces-
sarios; assim como dotagBes constantes
para manutengoes. Mas investimentos
nao sdo suficientes, nem para o balan-
ceamento da matriz de transportes, nem
para uma maior eficiéncia da nossa logis-
tica. Aspectos de articulagdo intermo-
dal (fisica, operacional e institucional),
de infoestrutura (tecnologia da informa-
¢ao), de servigos associados, de distribui-
¢ao espacial (principalmente nas regides
urbanas) e tributérios. que tanto influen-
ciam as opgdes e o desempenho Logisti-
co de uma empresa e de toda a cadeia
produtiva, raramente integram os ‘pla-
nos Logisticos’, como deveriam.
Mobilidade e logistica sdo, assim, desa-
fios nacionais. Nos grandes centros ur-
banos mais ainda: cidades, de uma forma
geral e ao longo dos séculos, nasceram
e se desenvolveram em entroncamentos
de rotas de comércio; ou seja, de fluxos
de cargas. Com o passar do tempo, toda-
via, a circulagao delas passou a ser vista,
pela populagao, pela sociedade e pelos
governantes coma um transtomo e, su-
perficial e apressadamente, como ‘um
mal a ser extirpado”; desconsiderando os
efeitos sobre a atividade econdmica. Daf

porque as politicas pablicas, em relacdo

as cargas sao, em geral, apenas restriti-
vas: restrigdo temporal (hdo-pode nesse
horério); geografica (ndo pode nessa re-
giao) ou tecnolégica (ndo pode com esse
vefculo). Planos, normas e medidas com-
patibilizadoras e proativas, imprescindi-
veis e possiveis, s3o raras.

Dificil. porém, imagin-Lo enquanto a cir-
culagdo de pessoas, cargas e servigos se-
guirem tratadas isoladamente; como se
fluxos autBnomos ndo disputassem o
mesmo espago, ndo fossem insumos da
mesmma economia ou n3o atendessem a
mesma populagdo. Solugbes eficazes,
patamares superiores de convivéncia de-
mandam um tratamento articulado das
diversas fungBes urbanas e uma aborda-
gem integrada de mobilidade e logstica:
uma "Mobi-logistica"? o

*Frederico Bussinger é engenheiro, economista, e atua como consultor em planeja-
mento e gestdo portudria e hidrovidria, logistica, transporte piblico e requlagio. Foi
secretério municipal de Transportes de Sdo Paulo, secretério-executivo do Ministério
dos Transportes, presidente do Porto de Sdo Sebastido, diretor do Porto de Santos e do

Departamento Hidroviario de S3o Paulo.

EDICAO - 01| SETEMBRD 2014 | 107



R b &K

TRANSPORTE PUBICO E MOBILIDADE URBANA | SEGURANGA VIARIA

Cresce a violéncia no transito

Com ndmero crescente de mortes no transito nos Gltimos anos, Brasil receberad em 2015
a Segunda Conferéncia Ministerial Global pela Segurancga Viéria, convocada pela ONU
para avaliar o andamento da Década de Acdo pela Seguranga no Transito - 2011/2020

| Alexandre Asquini

Em novembro de 2015, o Brasil sera
sede da Segunda Conferéncia Ministerial
Global pela Seguranga Viéria, convoca-
da pela Organizagdo das Nagoes Unidas
(ONU) para uma avaliagdo do andamen-
to da Década de Agdo pela Sequranga no
Transito - 2011/2020, iniciativa global que
tem como meta principal reduzir pela me-
tade o ndmero de mortos no transito. A
escolha do Brasil aconteceu em abril de
2014, em Nova York , durante as ativida-
des do Grupo de Trabalho sobre Seguran-
Ga Vidria, parte da 68° Assembleia Geral
das NagGes Unidas.

Anfitrido, o Pais tera dados contraditd-
rios para apresentar. Por exemplo, de um
Lado, editou e revisou a chamada Lei Seca
- apelido dado as leis federais 11.705/08
e 12.760/12, que tornaram mais rigidas as
penas para motoristas infratores, insti-
tufram novos instrumentos de compro-
vacao de abuso do alcool ao volante e
sdo apontadas pela Organizagdo Mundial
de Salide (OMS) como iniciativas juridi-
cas significativas; porém, o Pafs apresen-
ta também indices crescentes de mortos
em razao da violéncia no transito; entre
o infcio do século e agora, o ndmero de
mortos no trinsito por ano no Brasil sal-
tou de 29 mil para 43 mil.

Presidente da Frente Parlamentar em
Defesa do Transito Seguro, membro da
Comissao de Viagdo e Transportes da Ca-
mara Federal e autor dos projetos que re-
dundaram na Lei Seca e sua revisao, o de-
putado federal Hugo Leal foi o chefe da

delegacdo brasileira a 68" Assembleia Ge-
ral da ONU, Grupo de Trabalho sobre Se-
guranga Viaria. Ele afirma que a Segunda
Conferéncia sera um teste para o Brasil,
ja que representantes de todos os paises
membros da ONU virdo e poderao avaliar
como o pais tem se saido ao lidar com
a violéncia do transito. E reconhece que.
apesar de alguns avangos pontuais, prin-
cipalmente no combate & prética de di-
recdo sob o efeito de bebidas alcodlicas,
o pals ndo avangou na meta principal. da
década, que é reduzir significativamente o
nidmero de mortos no transito.

BRASIL RETRATADO

O Relatério da Situagao Mundial da Se-
guranca no Transito 2013, editado pela
OMS é um documento elaborado com
base em dados informados por grupos na-
cionais multisetoriais, que descreve a situ-
agao nos paises, empregando metodolo-
gia uniformizada. Esse relatério especifico
avalia o progresso registrado nos paises
desde a publicagdo do relatério anterior,
datado de 20089. Esse tipo de publicagao
foi adotado pela OMS como instrumen-
to de monitoramento da Década de Agao
pela Seguranga no Transito - 2011/2020.

Quanto ao Brasil, os dados foram in-
formados por um grupo liderado pelo
Ministério da Salide, com participagao de
especialistas dos setores de salde, trans-
porte e trénsito. As informagGes sdo de

2010, mas revelam aspectos importantes

Para cada pessoa que morre no transito 20 ficam feridas
e, destas, uma se tornara incapacitada para sempre

108 | EDICAQ - 01 | SETEMBRO 201

)

da estrutura do problema. Por exemplo, o
nimero de mortos no transito para cada
grupa de 100 mil habitantes é bastante
elevado. Na década passada, observaram-
se taxas proximas a 20 mortes no transi-
to para cada grupo de 100 mil habitantes:
dados mais recentes, referentes a 2011 -
divulgados no Mapa da Violéncia 2013,
acidentes de transito e motocicletas, edi-
tado pelo Centro Brasileiro de Estudos
Latino Americanos (Cebela) - mostram
que foi atingido o indice de 22,5 mortes
por 100 mil habitantes.

O relatério da OMS evidencia também
que. no Brasil. condutores de motos e de
ciclomotores apresentam a maior propor-
gao de mortes por acidentes. tendo ul-
trapassado os grupos dos pedestres e de
ocupantes de automéveis. O documento
destaca que o Brasil tornou mais rigorosa
a legislag@o referente aos niveis de alco-
olemia para condutores, mas precisa me-
Lhorar o atendimento pés-acidente e a fis-
calizacdo dos principais fatores de risco.

IMPULSO

A entrada de especialistas em salde pa-
rece ter dado novo alento ao combate 3
violéncia no transito e suas consequén-
cias. Em 7 de abril de 2004, Dia Mundial de
Satde, a OMS langou o Relatério Mundial
Sobre Prevencdo de LesBes Causadas no
Transito, buscando alertar os palses para
a magnitude e a previsibilidade do proble-
ma e também apresentar as estratégias. E
apoiou 0 movimento que levou & declara-
¢do, pela ONU, da Década de Agao paraa
Seguranga no Transito 2011-2020. i
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Semaforos inteligentes:
menos transito e mais seguranca

Sao Paulo escolheu tecnologia inglesa que prioriza a passagem de Gnibus para dinamizar a
mobilidade urbana, enquanto Curitiba e outras cidades apostaram em sistemas que facilitam o
movimento de automdveis e pedestres

| Carla de Gragnani

Semaforo inteligente de Curitiba amplia tempo de travessia
para idosos e pessoas com mobilidade reduzida

Nos Gltimos meses, diversas cidades brasilei-
ras passaram a contar com um novo aliado
na batalha para aliviar 0 congestionamento
de veiculos e melhorar a mobilidade urba-
na: os semaforos inteligentes. Com o uso
de novas tecnologias, cidades como Curiti-
ba, Sdo Paulo, Belo Horizonte e Fortaleza
ja contabilizam ganhos de eficiéncia tanto
para velculos quanto para pedestres.

Em S3o Paulo, entrou em funcionamento
o primeiro semaforo exclusivo para &ni-
bus do municipio. Baseado no sistema in-
glés Queue Jump (“fura-fila” em tradugdo
Livre), o equipamento foi instalado em um
trecho onde os Gnibus que circulam na
faixa extrema a direita precisam atraves-
sar a pista para alcangarem a faixa exclu-
siva a esquerda. O novo semafaro permite
que os coletivos larguem com uma vanta-
gem de 12 segundos em relagao aos ou-
tros veiculos. Com a nova programagao,

os Bnibus podem percorrer em torno de
200 metros até a faixa da esquerda sem
gerar congestionamento.

O sistema funciona nos mesmos horéarios
de operagao da faixa exclusiva da via.
Durante este periodo, um sensor insta-
lado no asfalto detecta a presenga dos
dnibus e aciona o tempo diferenciado au-
tomaticamente. Caso ndo haja um cole-
tivo parado no seméforo, os carros sdo
Liberados mais rapidamente.

MELHORIA DA FLUIDEZ EM ATE 30%

Automéveis e pedestres também sdo be-
neficiados com o uso de sinalizagdo inte-
ligente. Um sistema que ajuste e sincroni-
ze o tempo dos seméforos, por exemplo,
pode melhorar a fluidez no trénsito em
até 30%, sequndo uma pesquisa divulgada
pela Escola Politécnica da Universidade de

Sao Paulo (Poli-USP).

Projetos nessa linha estdo sendo usados
em diversos municipios brasileiros. Desde
marco deste ano, a cidade de Fortaleza
testa, por meio da Autarquia Municipal de
Trénsito, Servicos Plblicos e de Cidadania
(AMC), sistemas centralizados de sinaliza-
gdo que alternam os tempos de verde e
vermelho do seméaforo de acordo com o
fluxo de veiculos contabilizado pelos La-
gos detectores instalados no asfalto.

A cidade de Belo Horizonte opera desde
o final do ano passado uma tecnologia
parecida que permite alterar automatica-
mente os tempos de verde dos semaforos
conforme a aproximacao de veiculos dos
cruzamentos, com o auxilio de detecto-

res virtuais com c8meras de video ligadas a
central de controle.

A prefeitura de Curitiba esté desenvolven-
do um projeto experimental que amplia a
seguranga de pessoas com mabilidade re-
duzida durante a travessia de cruzamentos
semaforizados da cidade. Ao aproximar o
cartdo de transporte especial para idoso
ou pessoa com deficiéncia do botao loca-
lizado no poste semafdrico, o sistema au-
menta o tempo de passagem em até 30%
além do programado. “Sdo alguns segun-
dos imperceptiveis para os motaristas, mas
vitais para a seguranga dos pedestres’, afir
ma Cassiano Novo, diretor da Escola de
Transito da Secretaria Municipal de Tran-
sito de Curitiba (Setran),

Segundo uma pesquisa realizada pelo pro-
Jjeto Vida no Transito, 40% dos pedestres
mortos em acidentes nas ruas de Curitiba
em 2012 eram idosos. m
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Além dos congestionamentos

Os centros de controle operacionais que monitoram o transito das grandes cidades
sao fundamentais para planejar e gerir o sistema de transporte pablico e o transito;
as centrais ainda ajudam na seguranga e prevengao de acidentes

| Marcia Pinna Raspanti

Os sistemas inteligentes de trans-
porte (ITS) nao sdo compostos apenas
pelos equipamentos que se v nas es-
tagBes e nos Bnibus e pelos softwares.
Semn os centros de controle operacio-
nais (CCO), que monitoram a frota e o
transito, recebendo todas as informa-
¢Oes relevantes, seria impossivel fazer
a gestdo do transporte plblico das ci-
dades de forma eficiente.

Dados sobre trajeto, volume de pas-
sageiros, velocidade média, ocorréncia
de acidentes, uso de cartoes eletrd-
nicos, gratuidades, entre outros, sdo
preciosos tanto nas decisbes em tem-

po real, quanto no planejamento do
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O sistema de transporte publico de Sao Paulo € monitorado
por meio da Central de Contrelg (CCI) da SPTrans

sistema. Além disso, muitas destas cen-
trais também colaboram no atendimen-
to de ocorréncias policiais e prestagao
de socorro, acionando os érgaos com-
petentes quando necesséario.

As cidades brasileiras estdo moder-
nizando a cada dia 0 que é conhecido
como o “cérebro” do transporte urbano.
O CCO de Belo Horizonte, por exem-
plo, conta com tecnologia de rastrea-
mento, por meio de um mapa digital
que identifica os dados cadastrados no
sistema, como garagens, itinerérios, ca-
beceiras, pontos de parada, pontos de
referéncia, velocidade minima e ma-

xima por trecho da via, oferecendo

diferentes visualizagSes da operacao. £
possivel ver todos os 8nibus de uma Li-
nha, de uma determinada regido ou os
6nibus isoladamente. Além da localiza-
¢do no mapa digital da cidade, os ope-
radores t8m a visualizagdo dos veiculos
no itinerario linear para melhor anéalise
de headway, comboio e retengges. Para
demonstrar a pontualidade, os vefculos
apresentam cores que indicam atrasos e
adiantamentos.

A operacdo é visualizada também se-
gundo indicadores de desempenho da
frota. O sistema apresenta o cumpri-
mento do quadro de marcha e de ho-
rario, comparando viagens e horas de
trabalho realizadas e programadas. O
operador visualiza a tripulagdo embar-
cada, a previsdo de cumprimento de via-
gem, veiculos de reforgo, eliminagao de
veiculos e o empenho da frota, e pode
fazer a reprogramagao conforme o an-
damento. O sistema acusa ainda ocor-
réncias tais como desvio de rota, exces-
so de velocidade e bot3o de panico.

O Transporte Coletivo Grande Lon-
drina (TCGL), companhia responsével
por 81% da rede de dnibus daguela cida-
de no Parané. disponibiliza em seu site
um mapa da operagdo das linhas em
tempo real. A inovacao resultou da ne-
cessidade da empresa de implantar uma
ferramenta que auxiliasse no gerencia-
mento, controle de custos, estudos
para otimizagdo das linhas e na implan-
tagdo de novos itinerarios. Por meio do
CCO, o sistema permite que se acompa-
nhe qualquer ocorréncia em cada um de



seus vefculos, dando apoio aos motoris-
tas e aos fiscais de trafego.

Com o monitoramento da frota. a
TCGL conseguiu reduzir em 50% a quilo-
metragem ociosa de seus Bnibus (percur-
S0 sem passageiros) nas viagens de vol-
ta &s garagens, 0 que gera um impacto
consideravel no consumo de combus-
tivel. A central é uma ferramenta de
apoio para os motoristas, avisando-os
sobre as condigGes do transito, aciden-
tes e posicionamento dos outros veicu-
Los da linha. Em caso de problemas em
uma linha, um alerta surge no monitor da
central, que imediatamente se comunica
com o condutor. Este relata a ocorréncia
e o CCO toma as devidas providéncias.

Na regido metropolitana de Recife,
esta em fase de implementagao um sis-
tema de monitoramento de frota que
contara com um centro de monitora-
mento para o acompanhamento sindpti-
co da operagao, que vai fazer o planeja-
mento e os ajustes, quando necessarios.
O sistema disponibilizara também infor-
magdes sobre a oferta dos servigos que
se dispde o Consdrcio Grande Recife,
através de painéis embarcados e em es-
tacGes, smartphones e via web.

O CCO da Urbanizagdo Curitiba
(URBS), na capital do Parand, possui sete
operadores exclusivamente voltados
para o transporte coletivo que visuali-
zam em videowall todas asinformagdes
da frota em um mapa sinéptico. A URBS
é a empresa responsavel pelas agGes es-
tratégicas de planejamento, operagdo e
fiscalizagdo que envolvem o servigo de
transporte plblico, além do gerencia-
mento e administragdo de equipamen-
tos urbanos de uso comercial da cidade,
instalados em bens piblicos. )& a cen-
tral de Coordenacao da Regido Metro-
politana de Curitiba (COMEC) permite a
integragao de c8meras, painéis de men-
sagem, gestdo de frota e centralizagdo
semaférica.

Um dos mais modernos espagos

destinados ao monitora-
mento e gestdo do trans-
porte € o Centro de Con-
trole Operacional do Rio
de Janeiro, que controla
o sinal de 250 c@meras,
planeja e opera todas as
viagens do BRT, e ainda
monitora a seguranga das
estacOes e dos terminais.

A cidade de
Londrina reduziu
em 50% a
quilometragem
ociosa de seus
onibus nas
viagens de volta
as garagens,

Com a implantagao
da nova plataforma,
numa UGnica tela, o cor-
po técnico da SPTrans
terd acesso em tem-
po real as informagdes
geradas pela CET e vi-
ce-versa, A plataforma
permitird esse “didlogo
virtual®, possibilitando

A gestao de demanda fun-

também a producdo de

ciona através de painéis e gerando pesquisas  estatisticas

cémeras, controlando a economia no de trénsito e transpor-

movimentagdo dentro de te, pois o novo softwa-
consumo de B

todos os coletivos e esta- 7 re sera capaz de cruzar

¢Oes. Cada estagao possui COmbUStIVQL informagGes e dados

cinco cdmeras e as equipes

de seguranga sd@o compos-

tas por vigias e policiais militares. A co-
municagao entre o motorista e a cen-
tral é feita pelo computador de bordo,
que fica no painel do veiculo O moto-
rista consegue enviar uma mensagem
para a central. alertando sobre alguma
ocorréncia ou movimentagao suspeita.

MALS INTEGRACAO
NA CAPITAL PAULISTA

Em Sdo Paulo, estd em fase de es-
truturagdo a Central Integrada de Mo-
bilidade Urbana (CIMU), na qual o sis-
tema de monitoramento de trénsito e
transporte coletivo da cidade se torna-
ra inteligente e integrado, uma vez que
haveré a possibilidade de compartilha-
mento dos dados e informagdes entre
as centrais de operagdes da SPTrans e
da CET (Companhia de Engenharia de
Tréfego). que atualmente operam sepa-
radamente.

Com essa central, que deve estar
operando em sua totalidade até 2016,
a cidade contard com o apoio de novas
cdmeras de monitoramento, uma rede
moderna de semaforos, novos radares,
painéis de mensagens variaveis e até um
centro de controle de meteorologia.

dessas duas éreas. Hoje,

ja existe um grupo de
funcionarios da CET e da SPTrans traba-
lhando juntos na central integrada.

Em termos de investimentos, estdo
previstos cerca de RS 550 milhdes em
tecnologias para o transito até 2016, in-
cluindo a CIMU que possibilitard o com-
partilhamento online de dados e infor-
magoes de trafego e transporte. Até
a implantagao da nova central, o siste-
ma de transporte piblico municipal de
S3o Paulo, incluindo a rede de trélebus,
continua a ser monitorado por meio da
Central de Controle (CCI), vinculado a
Diretoria de OperagGes da SPTrans.

A Central de OperagGes da CET, por
sua vez, concentra todas as informa-
gOes sobre as condi¢Bes do transito na
capital e abriga o Centro de Gerencia-
mento de Emergéncias (CGE) da Prefei-
tura, que monitora as chuvas na cidade.
A central coleta as informagdes refe-
rentes &s ocorréncias de trénsito (aci-
dentes, interdicSes, manifestagbes e
LentidGes do sistema viério, entre ou-
tras) e faz o registro das informagdes
num banco de dados, que sdo disponi-
bilizadas para consulta da populagao
através do site da CET. O trabalho con-
ta ainda com o auxilio das cdmeras de
circuito fechado de televisao. ™
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Municipios com mais de 20 mil habitantes que ndao desenvolverem um plano de mobilida-
de urbana ndo terdo acesso a recursos federais para executar seus projetos dessa area

| Alexandre Asquini

Em abril de 2015. conforme deter-
mina o artigo 24 da Lei de Mobilidade
Urbana (Lei 12.587/12), vencera o prazo
para que os municipios brasileiros com
mais de 20 mil habitantes elaborem

seus planos de mobilidade urbana inte-

grados ao plano diretor municipal.

Deverdo ser considerados no pla-
no os servigos de transporte piblico
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coletivo, circulagdo viéria e as infra-
estruturas do sistema de mobilidade
urbana. Outros aspectos importantes
sdo a acessibilidade para pessoas com
deficiéncia e restricdo de mobilidade,
a integragdo dos modos de transporte
plblico e destes com os privados e os
nao motorizados, a operagao e o disci-

plinamento do transporte de carga, os

polos geradores de viagens, os estacio-
namentos pablicos e privados e a requ-
lamentagdo do acesso e circulagao em
areas restritas ou controladas.

O plano cuidara ainda dos mecanis-
mos e instrumentos de financiamen-
to do transporte publico coletivo e
das infraestruturas de maobilidade ur-

bana. Devera ser estabelecida uma




sistematica segundo a qual o plano
serd avaliado, revisado e atualizado
pelo menos a cada dez anos.

Ja na virada do milénio, o Estatuto
da Cidade (Lei n® 10.257/ 2001) deter-
minava a obrigatoriedade de um plano
de transporte urbano, mas sem impor
um prazo e considerando apenas muni-
cipios com mais de quinhentos mil ha-
bitantes, reduzindo o impacto da de-
terminagdo a menos de 50 cidades. Ao
expandir a obrigatoriedade para muni-
cipios com mais de 20 mil habitantes a
Lei passa a ter significado real para mais
de 1.600 municipios. Nas cidades que
nao houver um sistema de transporte
plblico coletivo, o plano deveréd ter
como foco o transporte ndo motoriza-
do e o planejamento da infraestrutura
urbana destinada aos deslocamentas a
pé e por bicicleta.

RESTRICOES

Depois de abril de 2015, os municipios
que nao tiverem o seu plano ficardo im-
pedidos de receber recursos orgamen-
térios federais destinados a mobilidade
urbana, Nao héd noticia de um mapea-
mento de quantos municipios ja estdo
providenciando o plano. O Ministério
das Cidades, por exemplo, admite que
nao tem como saber gquantos e quais
municipios ja teriam atendido a Lei.

Em um questionério sobre transpor-
te plblico por 8nibus, enviado &s capi-
tais brasileiras pelo Anuério de Trans-
porte Piblico e Mabilidade Urbana, e
que resultou no levantamento publi-
cado nesta edigao, havia uma indaga-
¢do sobre a situagdo em que o munici-
pio se encontra quanto as providéncias
para a edi¢@o do plano.

Alguns municipios nao responderam.
Os outros mostraram que hé diversida-
de na forma comeo o tema vem sendo
tratado. Com estudos prontos ou em
andamento, a Prefeitura de Manaus

informou que apresentara
uma proposta a sociedade
em dezembro deste ano e
encaminhard um projeto a
Cémara Municipal no inicio
do préximo ano. O Executi-
vo de Florianépolis afirmou
que também até o inicio
de 2015 encaminharé & C3-
mara um projeto de lei so-
bre o tema. Belém preparou

o termo de referéncia que
ird subsidiar a licitagao para
contratar os servigos de uma consulto-
ria visando a elaboragdo do plano.
Natal
pio possui um estudo elaborado em

informou que o munici-

2008, o qual se encontra em proces-
so de atualizagdo: uma empresa seréa
contratada para complementar e atu-
alizar dados, realizar audiéncias publi-
cas, elaborar minuta de Lei e cuidar da
confecgao final do plano. Jodo Pessoa
afirmou que um plano de mobilidade
vem sendo elaborado internamente
por técnicos da prépria Prefeitura. Te-
resina informou que o plano diretor
foi elaborado.

Entre 2007 e 2008, o Consércio
Grande Recife preparou o Plano Di-
retor de Transportes Urbanos (PDTU)
para a Regido Metropolitana do Recife
e, a partir desse documento, estabele-
ceu algumas agdes a serem realizadas.
Alguns municipios elaboraram ou es-
tdo elaborando seus planos de mobili-
dade Llevando em conta o PDTU, mas o
Consércio ndo soube dizer em que es-
tagio esses planos se encontram.

Em setembro de 2013, foi instituido
o Plano Diretor de Mobilidade Urbana
de Belo Horizonte sobre o qual auto-
ridades e técnicos do municipios tém
sido convidados a falar em congressos
e debates por todo o Pafs. O Plano Dire-
tor de Transporte Urbana e Mobilidade
do Distrito Federal - PDTU/DF transfor-
mou-se em Lei em maio de 2011 e est4

Ao expandir a
obrigatoriedade
para municipios
com mais de 20

mil habitantes
a lei passa a ter
significado real

para mais de
1.600 municipios

sendo revisada para
adequar-se a Lei de
Mobilidade Urbana.

O municipio de
Campo Grande estd
reformulando o seu
Diretor de
Transporte e Mabili-
dade Urbana (PDTMU.
Goidnia simplesmen-

Plano

te informou que seu
plano ‘estd em anda-
mento”.

A Prefeitura de Porto Alegre anun-
ciou que pretende licitar em 2015 a
contratacdo de uma consultoria de
engenharia para elaboragdo do plano
de mobilidade para o municipio. Porto
Velho, capital de Rond&nia, informou
que o tema da mobilidade urbana foi
incluido no plano diretar do municipio
em 2008; o plano de mobilidade ur-
bana foi elaborado em 2011, gerando
um projeto que, sem a liberagao de re-
cursos federais, vem sendo executado
COom recursos proprios.

Em 2006, Rio Branco, capital do
Acre, iniciou a elaboragdo do Plano
Diretor de Transportes e Transito,
concluido em 2008, e que vem, desde
entdo, orientando as intervengdes na
cidade, tais como a municipalizagao
do transito, a interligagdo de ciclovias
e ciclofaixas, a ampliagdo e readequa-
gdo do passeio piblico nos trechos de
grande circulagdo de pedestres. Inclui
ainda interligagdo vidrias e alteragdes
no sentido de circulagdo para o au-
mento da fluidez no transito, racio-
nalizagdo e ampliagdo das linhas de
transporte coletivo, entre outros; o
plano esté sendo readequado e revi-
sado para atender a Lei de Mobilidade
Urbana. A capital do Espirito Santo,
Vitéria, elaborou seu plano de mobi-
Llidade antes de 2012 e esta tomando
providéncias para atualizd-lo e ade-
qué-lo a Lei de Mobilidade Urbana. ™

EDICAO - O1 ) SETEMBRO 2004 | 113



A H & B

o- o o -~ -

s 2
—o—

TRANSPORTE PUBICO E MOBILIDADE URBANA | AUTOMOVEIS

_—

| Amarilis Bertachini

Trata-se de liberdade de escolha. De
um momento para o outro o sonho de ter
um carro préprio virou alvo de preconcei-
to e criticas. E como se de repente to-
dos fossem obrigados a preferir andar de
onibus ou bicicleta para ndo sofrer discri-
minagdo porque os automdveis passaram
a ser apontados como os vildes da mo-
bilidade urbana. Sdo acusados de serem
os responséveis pelo transito cabtico das
grandes cidades e seus proprietarios co-
megaram a sofrer pressao para abandona-
rem os automéveis e aderirem ao trans-
porte piblico coletivo.

Esquece-se, porém, que muitas ve-

zes esses automdveis foram comprados
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Segmento de automdveis busca encontrar um meio de conviver pacificamente com
o transporte coletivo para que o cidaddo saia ganhando em seu direito de escolha

Justamente com a intengdo de chegar
mais rapidamente, e com conforto, ao
trabalho, fugindo das longas filas de es-
pera pelo embarque no transporte cole-
tivo em Bnibus sujos e malconservados.
Além disso, em muitas &reas, o trans-
porte publico ainda ndo funciona com o
alcance e a qualidade necessarios para
atender a novos passageiros migrantes
do transporte individual.

‘O automével é o exemplo da liberdade
de mobilidade que todos nés desejamos’,
defende Luiz Moan, presidente da Associa-
¢do Nacional dos Fabricantes de Veiculos
Automotores (Anfavea). A entidade re(ne

as grandes montadoras de automéveis do

pals, que no ano passado somaram vendas
de 2.3 milhdes de automéveis, proximas as
registradas no ano anterior.

A frota total de veiculos circulando
pelas vias do pafs ao final de 2013 - in-
cluindo automéveis, comerciais leves, Bni-
bus e caminh@es - somava 39,7 milhdes.
dos quais 31,3 milhGes eram automéveis,
segundo levantamento da anfavea. Em
2012, a frota circulante era de 37.3 mi-
Lhdes de veiculos, sendo 29,5 milhGes de
automéveis, o que mostra um crescimen-
to aproximado, em um ano, de 6% no ni-
mero de carros em circulagdo no pals.

A produgdo total daindlstria automo-
bilfstica nacional fechou o ano passado



com 3.73 milhGes de unidades,
um crescimento de 61.2% em
relagdo a produgdo registra-
da hé dez anos (2,31 milhGes
de unidades em 2004), porém
um montante ainda modesto

2003

Comparativo de habitantes por veiculo
Estados Unidos § X | Brasil

2012
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dos automéveis. Em Sdo Pau-
lo, em meio a indefinicbes e
Liminares, a inspegdo veicular
obrigatéria acabou suspensa
no infcio de 2014, com a pro-
messa da retomada de um

i
"
53

RN
se comparado & produgdo da w1 e o0 4 w1 novo processo licitatério para
gigante China, de 22,1 milhdes Twwwﬂl a execugao do servigo. “‘Hoje,

de automéveis no ano passado, boa parte do trénsito de Sdo

que foi sequida pelos Estados l 3 1,2 . Paulo é prejudicado por ava-
2 " hﬂﬂ“mnlu habitantes habitantes £
Unidos com pouco mais de 11 P relcdo por veiculo poc vl o vialo rias dos veiculos que quebram

milhdes e pelo Japdo, com 9.6
milhGes de veiculos.

Segundo levantamento do Sindicato
Nacional da Inddstria de Componentes
para Vefculos Automotores (Sindipegas)
- cuja pesquisa mostra uma frota circu-
Lante de 31,5 milhGes de automéveis - os
carros que hoje circulam nas ruas do pafs
tém idade média de oito anos e sete me-
ses. Porém, analisando separadamente,
4% da frota t8m mais de 20 anos de ida-
de, 39% tém entre seis e 15 anos, e 43%
tém até cinco anos de idade.

PLANEJAMENTO

A diretoria da Anfavea tem defendido
publicamente que o trénsito cadtico das
grandes cidades ndo é culpa dos automé-
veis, mas sim da falta de planejamento e
infraestrutura das cidades e que é preciso
buscar uma solug3o de integragdo de va-
rios modais incluindo carros, metr8, &ni-
bus, trens, motos e bicicletas. Na avalia-
3o do presidente da entidade. é possivel
reverter essa imagem de vildo que o au-
tomédvel ganhou. *O que precisamos é co-
megar a trabalhar e deixar de apontar o
dedo um para o outro®, diz Moan.

Vale Lembrar que a Anfavea também
tem entre seus associados sete fabri-
cantes de chassis para Gnibus que em
2013 emplacaram 32.918 unidades, um
crescimento de 14.3% sobre as vendas
do ano anterior. “Ndo podemos esque-
cer que em termos de Anfavea tam-
bém somos vendedores de Bnibus °,

complementa o executivo.

Mesmo nas grandes cidades do mundo
que contam com sistemas de transpor-
te coletivo eficiente, as vendas de auto-
méveis nao se retrairam diante de novos
planos de mobilidade porque, sequndo
Moan, foi adotado o uso racional de vé&-
rios modos de transporte e, entre eles, o
automével. "A integragdo dos varios mo-
dais se permite através de planejamento.
O primeiro fator de planejamento que
nos falta, sdo os grandes hubs de trans-
porte coletivo’, diz, ressaltando a neces-
sidade de que os terminais de transporte
coletivo tenham sempre estacionamen-
tos & disposigdo para que as pessoas pos-
sam deixar seus carros. motos ou bicicle-
tas por fazerem a integragdo com outros
modais. Esses bolsdes de estacionamen-
to deveriam ser implantados, preferen-
cialmente, j& na execugdo das obras de
mabilidade.

PARTICIPACAO COLABORATIVA

Com essa visao, os fabricantes de au-
tomdveis preparam-se para colaborar
com o governo ajudando a tragar um
programa de mobilidade que considere a
integragdo. Para isto, a Anfavea estd pre-
parando um trabalho sobre a questao da
mobilidade, com uma série de sugestdes,
e que deve ser concluido até o final des-
te ano. Uma delas trata de uma questao
polémica: a adogao da inspegao veicular

por falta de manutengao ou,

pior ainda, por acidentes cau-
sados por falha na manutengdo. Esta é
uma das questBes que devemos colocar
nesse trabalho”, antecipa Moan.

Qutro fator importante que reflete
a necessidade de se criar solugdes que
contemplem o uso compartilhado das
ruas com o automével é que o Brasil ain-
da tem um baixo fndice de motorizacao,
ou seja, o ndmero de habitantes por vei-
culo é considerado pequeno e a tendén-
cia ainda é de crescimento da frota de
automaveis nos proximos anos.

Hoje o Brasil tem uma taxa de moto-
rizagao de 53 habitantes por vefculo,
mas em 2003 essa taxa era de 8,4, o que
mostra a expansao da frota. Para efeito
de comparagao, os Estados Unidos pos-
suem uma média de 1,2 habitante por ve-
iculo, o Japao tem 1,7 habitante por ve-
fculo e nossa vizinha Argentina tem um
indice de 3.6 habitantes por velculo.

*Precisariamos triplicar nossa atual
frota nacional para que o pais atingisse o
indice da Europa Ocidental”, compara. A
excegdo é Sdo Paulo que ja tem um in-
dice de motorizagao praticamente igual
ao da Europa Ocidental. A frota paulis-
ta corresponde atualmente a 34.6% da
frota nacional de automéveis, sequida
por Minas Gerais que concentra 10,8%
da frota brasileira. Isto significa que na
cidade de Sdo Paulo a venda de novos
automéveis é praticamente para substi-
tuicdo da frota circulante e reflexo do
crescimento vegetativo, de acordo com =
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% 0 aumento da populagdo.

*Na cidade de Sdo Paulo é perfeita-
mente possivel o poder pblico planejar
a mobilidade porque agora ele conhece
qual é o tamanho da frota’, argumenta
Moan. Entretanto, é preciso que as cida-
des menores, que hoje tém menos pro-
blemas de mobilidade. figuem alertas
para o fato de que, provavelmente em
2030 ou 2040, terdo um fndice de moto-
rizagdo igual ao de S3o Paulo, o que acen-
tuaa necessidade de planejamento e exe-
cugdo de um plano diretor. “Essas cidades
menores tém que, desde ja, planejar qual
sera a mobilidade da cidade, pensando no
crescimento da frota que ocorrera, sem
dévida alguma’, prevé. E importante que
esse plano diretor ja considere todo o sis-
tema viario de tal forma que ndo permi-
ta, por exemplo, construgdo de imdveis
em locais que no futuro deverdo ser vias
de mobilidade, evitando, com isso, a alto
custo de desapropriagdes, caracterfstica
que na cidade de S3o Paulo é um grande
problema para a melhoria da infraestrutu-
ra de mobilidade.

Os representantes da indGstria auto-
mobilistica tém acompanhado de perto
os planos diretores municipais para po-
der dar sugestdes que possam ser adota-
das a tempo de incluir as questdes per-
tinentes ao automdvel nesses planos.
Uma das questdes relevantes nos gran-
des centros urbanos é a padronizacao
dos VUCs (Veiculos Urbanos de Cargal,
com caracterfsticas que gerem um custo
menor e um veiculo mais acessivel ao fu-
turo proprietario, diz Moan,

EDUCAGAO

A corvivencia pacifica dos diferentes
meios de transporte enfrenta também
outro obstéculo menos ligado a infra-
estrutura viaria e mais atrelada ao fator
humano: a falta de educacdo no trénsi-
to por parte dos motoristas de todos os
meios de transporte - automével, moto,
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bicicleta, Bnibus e até mesmo dos pedes-
tres. Este é um desafio ao qual a Anfavea
também estd atenta e, nessa diregdo, re-
alizou recentemente um convénio com o
Observatério Seguranga no Transito, uma
organizagdo nao-governamental sem fins
Lucrativos que atua como agente catali-
sador da sociedade brasileira para a ges-
tdo de agBes de seguranga vidria e veicu-
lar. A Anfavea jé se posicionou para ser
patrocinadora permanente dessa ONG.

Acdes de conscientizagdo para a ne-
cessidade de colaboragdo de todos os
cidaddos tém pipocado espontanea-
mente em diferentes nichos da socie-
dade. Exemplo de como a sociedade e
a iniciativa privada podem e ja estdo se
mobilizando para ajustar a convivéncia
dos automéveis no cenario dos grandes
centros urbanos é a iniciativa tomada por
uma das empresas de maior expressao
no setor de bebidas alcodlicas, a Diageo
- dona de marcas famosas como Johnnie
Walker, Smirnoff e Ypiéca - que langou
uma ideia simples, mas que tem incenti-
vado seus funcionérios a fazer parte de
um programa de ‘carona solidaria”. Foi
desenvolvido um aplicativo apelidado
de "Diageo Carona’ através do qual o
funcionério pode registrar-se como ‘mo-
torista’, para oferecer carona, ou como
“carona’, para solicitar o beneficio, ou,
ainda, fazer parte das duas opgGes, crian-
do um sistema de rodizio. Os dados dos
voluntarios a motoristas ficam disponf-
veis na plataforma e o contato pode ser
feito diretamente, por e-mail ou telefo-
ne. Os resultados tém sido positivos in-
clusive para aproximar funcionarios que
mal se conheciam e acabaram criando
novas amizades.

SONHO DO
PRIMEIRO CARRO

Diante de pesquisas recentes gue
indicam que os jovens ja nao sonham
mais com o primeiro automével, Moan

refuta essa afirmativa e argumenta que
as vendas ndao cafram nas grandes cida-
des do mundo, mostrando que os jo-
vens continuam comprando seus car-
ros. Ele acredita que essas pesquisas
que vém sendo realizadas refletem, na
verdade, expectativa e interesse dessa
faixa etéaria por uma mobilidade maior.

Exemplo disto foi a recente divulga-
cdo feita pelo Consércio Luiza - brago
de um dos gigantes do varejo. o Grupo
Magazine Luiza - de que as vendas de
veiculos leves, que inclui automdéveis,
utilitérios e camionetas, no primeiro
semestre deste ano. foram impulsio-
nadas pelo piblico jovem, "que tem
procurado essa modalidade de crédito
para realizar o sonho do veiculo pré-
prio”. O resultado foi uma alta de 7.3%
em novas cotas, em relagao aigual pe-
riodo do ano passado. Nos primeiros
seis meses de 2014, houve um cresci-
mento de 159% no némero de clientes
que buscaram o consécio para comprar
um veiculo com idade abaixo de 18
anos - jé se antecipando para garantir o
vefculo quando forem tirar a habilita-
¢ao - e de 15% com idade entre 19 a 24
anos, sequndo informagdes da assesso-
ria de imprensa do Consércio Luiza,

INICIATIVAS RADICAIS

Algumas vertentes ainda sonham
com a possibilidade de um mundo sem
carros. A cidade de Helsinque, capital
de Finldndia, tem uma meta de zerar
seus automdveis em onze anos, até
2025. O caminho sera o de aprimorar
a mobilidade urbana a tal ponto que
os cidaddos passem a preferir o trans-
porte coletivo ao individual, tornando
os carros supérfluos. Para o Brasil, este
seria um longuissimo caminho a per-
correr uma vez que a qualidade e a dis-
ponibilidade da rede de transporte pi-
blico nacional comeca apenas agora a
dar os primeiros sinais de melhoria.



Estacionamentos rotativos como
aliados da mobilidade urbana

Para dinamizar a economia, cidades conciliam frota crescente de automéveis com a
necessidade do comércio local; Sdo Paulo opera 38.912 vagas e Rio de Janeiro
disponibiliza 43 mil espagos rotativos

| Gilmara Santos

Parquimetros: mais facilidade para os usuarios e maior controle
de arrecadagéo para as prefeituras

As cidades brasileiras, especialmente as
de médio e grande portes, passam por um
momento de transformagdo. Conciliar a
dindmica da economia regional. com a en-
trega de mercadorias e o aumento da fro-
ta de veiculos é o grande desafio. Tarefa
nada facil diante de uma frota que nao
para de crescer. Para se ter uma ideia, em

junho de 2010 o Departamento Nacional
de Transito (Denatran) somava 61 milhGes
de carros registrados. No mesmo més
deste ano foram contabilizados, pelo De-
natran, 84 milhSes de vefculos - cresci-
mento de 38% em quatro anos.

Essa significativa expansdo no ndmero
de automdveis nas ruas brasileiras levou

muitas prefeituras a intensificarem as op-
¢Oes de vagas nos estacionamentos rota-
tivos. “O estacionamento rotativo é de ex-
trema importancia porque faz com que se
mantenha também o comércio local ativo,
ja que ha um perfodo de parada. Isso ajuda
a dinamizar a economia’, avalia o professor
do IbmecMG, Geraldo Abranches Mota
Batista. Significa dizer que a economia é
beneficiada com esta medida e, muitas ve-
zes, a implantagdo dos rotativos atendem
a demanda do préprio comércio. *lsso sem
contar que mais pessoas podem usar o es-
pago piblico’, complementa.

Em Sao Paulo, por exemplo, os pedi-
dos para solicitagdo de novas vagas de
Zona Azul - nome dado ao estaciona-
mento rotativo na cidade - podem ser fei-
tos através do telefone 1188 ou pelo site
da Companhia de Engenharia de Trafego
(CET). O érgao explica que, além da flui-
dez do trénsito, os projetos de Zona Azul
sdo elaborados considerando também o
tipo de ocupagdo das vagas. Elas podem
ser classificadas como compra compara-
da (varejo em geral). compra direta (por
exemplo, uma padaria, onde o consumo
é feito diretamente no ponto de varejo),
servigos (cartérios, lojas de concessio-
nérias de servicos plblicos - Eletropau-
Lo/Sabesp/Comgas) e outros (locais que
possuem estacionamento préprio ou con-
veniado e ndo dependem da via plblica
para estacionamento ou ainda Locais com
grande concentragao de residéncias).

*Também sdo realizadas pesquisas de in-
cidéncia de irregularidades (fila dupla, guia »
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Fabricante aposta
em expansao do setor

Uma das principais fornecedoras de
equipamentos de controle de trafego no
Brasil, a Digicon foi responsavel pela fabri-
cagdo do primeiro parquimetro no Pais, o
Street. “Comegamos essa linha em 2003,
vimos que tinha uma oportunidade; j4 que
os equipamentos eram trazidos da Ale-
manha, Franga e Portugal’, conta o diretor
de mobilidade urbana da empresa, Hélgio
Trindade. A empresa iniciou suas atividades
em 1977 com a fabricagdo de sistemas de
medicdo de alta precisdo para méquinas
ooperatrizes. Hoje a empresa atua com con-
trole de acesso, fabricagdo de pegas, aero-
néutica e automagao bancéria.

A divisdo de mobilidade urbana ~ que
congrega o fornecimento de sistemas in-
teligentes para controle de trafego, bilhe-
tagem eletrfnica, além dos sistemas para
estacionamentos urbanos com parquime-
tros - é responsavel por 40% do fatura-
mento total da companhia, que ndo é re-
velado pelo executivo, A expectativa é
fechar 2014 com expansao de 20% nesta
divisdo de negécios, com a adeséo de no-
vas cidades ao sistema de estacionamento
rotativo.

Os equipamentos fabricados pela Di-
gicon estdo presentes em 50 cidades

2 rebaixada, aproximagdes de esquinas, en-
tre outros) e de pré-rotatividade, onde sdo
medidos os indices de estacionamento em
Longa permanéncia. Os estudos podem ser
complementados por pesquisas de opiniao
dos moradores ou comerciantes’, explica a
CET, em comunicado oficial.

A capital opera atualmente 38912
vagas, a maioria delas na Zona Sul, com
36% do total, sequida pelo Centro (28%),
Zona Leste (20%), Zona Oeste (14%) e
Zona Norte, com apenas 2% do total.
Em janeiro de 2013, a Zona Azul somava
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brasileiras, s3o cerca de trés mil equipa-
mentos, que controlam mais de 65 mil va-
gas.

Trindade explica que no Brasil ainda nao
hé a interligagdo com o transporte pabli-
co. "Mas o sistema permite essa interliga-
¢do. que deve ser o caminho das cidades
para o futuro’, diz ao comentar que atual-
mente ndo sdo apenas as grandes cidades
que tém optado pelo uso do parquimetro.

De acordo com o executivo, um dos
diferenciais do equipamento, em relacao

a0s tradicionais taldes, é a facilidade para

0 usufrio, que tem um equipamento dis-
ponivel a cada 25 ou 30 vagas. Ha possi-
bilidade ainda de compra pela internet e,
dependendo do sistema, é possivel fazer
o pagamento no autoatendimento com
moedas, cédulas ou cartdo pré-pago. O
sistema também garante controle de ar-
recadagBo para as prefeituras. Os sistemas,
explica ele, normalmente sdo operados
de licitagdo, & que repassam a arrecadagdo
para a prefeitura. ‘E permite ainda que mu-
ma, verifique a demanda do local e use na
definicdo de novas vagas ou exclusao de
vagas’, diz.

35.789 vagas na cidade,

‘A CET elabora permanentemente estu-
dos para avaliar a necessidade de criagao,
retirada ou remanejgmento de vagas de
Zona Azul, uma vez que é preciso acom-
panhar a dindmica da cidade, disciplinando
o estacionamento e democratizando o uso
do espago viério ao implantar a rotatividade
das vagas” Com base nesses estudos, nos
dltimos anos foram criadas novas vagas de

Sao Paulo ganhou 1.225
vagas de Zona Azul desde
de janeiro de 2013

Zona Azul e também remanejadas vagas ja
existentes. Algumas vagas convencionais
foram transformadas em vagas destinadas
exclusivamente a idosos, pessoas com defi-
ciéncia e mobilidade reduzida, 8nibus freta-
dos. além de novos bolsGes para o estacio-
namento de motocicletas.

PELO BRASIL

Em todo o Brasil. o estacionamento ro-
tativo tem sido uma alternativa para ga-
rantir o uso do espaco piblico por mais
pessoas. Belo Horizonte, por exemplo,
conta com 21231 vagas por 813 quartei-
roes. A estimativa é que a rotatividade
atinja 0 montante de 98.532 pessoas. Em
2010, eram 18,337 vagas, 692 quarteirdes
e 82913 de rotatividade, conforme infor-
magoes da BHTrans, érgdo gestor local.
Na capital mineira, o Faixa Azul custa RS
3,10 e a demanda define as areas que se-
rao implantadas. A intengdo, diz o 6rgao.
é garantir a oportunidade do uso racional
das vagas. O Rio de Janeiro, por sua vez,
disponibiliza 43 mil vagas, que podem ser
com duragdo de duas horas, para as op-
gOes mais proximas de centro comerciais,
ou de 12 horas. Ambas custam RS 2.

J4 em Curitiba, o EstaR (Estacionamento
Regulamentado) possui 10.907 vagas. Nos
Gltimos cinco anos a cidade ganhou 2400
vagas. "A area geral do EstaR tem sido au-
mentada nos Gltimos anos de acordo com
a necessidade de estacionamento rotati-
vo em algumas regices da cidade”, explica
a prefeitura por meio de nota. De acordo
com o municipio, os técnicos da Secreta-
ria Municipal de Trénsito (Setran) estudam
pedidos para a criagao de novos locais de
EstaR (feitos pela comunidade ou pelo le-
gislativo) e analisam as regiGes do ponto de
vista técnico e de impacto no transito para
implantagdo ou ndo do projeto.

Conforme cilculos da prefeitura, cada
vaga é utilizada, em média, por oito car-
ros durante o dia. Ou seja, cerca de 80
mil veiculos usam diariamente as vagas do



EstaR. O valor do cartdo de uma hora é
de RS 1,50, prego atualizado pela Gltima
vez em margo de 2010,

Atualmente, ha cerca de 2.800 vagas de
estacionamento rotativo em Recife, acrés-
cimo de 20% em relagdo hé cinco anos.
Aproximadamente 100 mil carros sdo aten-
didas por més pelo sistema, que tem custo
de RS 1 A cidade opera tanto com osistema
eletrBnico quanto com talBes. Na area do
Bairro do Recife existe a Zona Azul eletrd-
nica. J4 nas outras Areas, é necessério o uso
do tal@o. De acordo com informagGes da
Companhia de Transito e Transporte Urba-
no do Recife, a Zona Azul esta implantada
nas imediagBes de grandes polos geradores
de trafego e estacionamento, como mer-
cados piblicos, centros comerciais, no si-
tio histérico da cidade, Porto Digital (parque
tecnolégico situado no bairro do Recife, re-
gido central da cidade, onde estao situadas
cerca de 250 empresas), entre outros,

As empresas que atuam no mercado de
estacionamentos rotativos estdo anima-
das e consideram que se trata de um mer-
cado promissor. £ o caso, por exemplo, da
REK Parking, que opera estacionamentos
em 17 cidades no Sul do Pals, entre elas
Gramado, Bento Gongalves e Caxias do
Sul, todos com o sistema de parquimetro.
Ao todo a empresa administra 15 mil vagas
de estacionamento rotativo.

REAJUSTE

Desde o dia 1° de agosto, a Zona Azul
estd com novos pregos. Saiu de RS 3, a

folha de Zona Azul. para alcangar o va-
Llor de RS 5. e o taldo completo, com 10
folhas avulsas, passou de RS 28 para RS
45, alta de 66% e 60%, respectivamente.
A CET garante que héa cinco anos os valo-
res nao sofriam alteragdo e defende que o
reajuste foi feito dentro das margens dos
indices inflacionarios.

‘O céleulo para o reajuste atual foi efe-
tuado com base em estudo conduzido
pela Geréncia CET e propGe, justamente,
a recomposi¢do da margem de contribui-
¢ao e atualizagdo do prego da Zona Azul.
Para isso foram consideradas as variagOes
inflacionéarias do periodo de maio de 2001
a junho de 2014/

A CET ndo contabiliza o nimero de pau-
listanos beneficiados com o estaciona-
mento rotativo, mas estima que a média
mensal de comercializacdo de taldes Zona
Azul é de 180 mil por més. A venda de ta-
LBes, no entanto, pode estar com os dias
contados, j& que a licitag@o dos parquime-
tros estd em fase de definicdo do modelo
de concessao a ser empregado.

Todas as prefeituras afirmam que os re-
ajustes sdo feitos com base nos indices in-
flacionarios.

CICLOVIAS

Com o aumento no ndmero de ciclovias
na maioria das cidades, as prefeituras estdo
readequando as vagas de estacionamentos
rotativos. "A matriz de futuro do transpor-
te piblico tem que considerar o uso de
bicicleta’, destaca o professor Batista, do

Ibmec-MG ao lembrar que em algumas ci-
dades, como Amsterdam, jaé o transporte
do presente.

Sao Paulo, por exemplo, promete sina-
Lizar 400 km de ciclovias até o fim de
2015, sendo que 30.6 km j& foram im-
plantados dentro dessa meta. “Para via-
bilizé-los, como a ciclovia é sinalizada na
via pdblica (ou seja; ndo em calgadas), é
necessario remover vagas de estaciona-
mento (inclusive as de Zona Azul) nas
vias contempladas por este plano. A rea-
dequagdo na politica de estacionamento
se faz indispensavel para otimizar a capa-
cidade viaria", destaca a CET.

Nesse processo, existe um plano, pa-
ralelo, estruturado pela Geréncia de
Estacionamento da CET que prevé ndo
apenas a exting@o de vagas, mas tam-
bém a compensagdo com reposigao
(criagdo ou remanejamento) de Zona
Azul onde for possivel e houver de-
manda por estacionamento rotativo em
outras vias que ndo as afetadas por tra-
jetos ciclovidrios. No total. 317 vagas
foram desativadas, 63 ja foram implan-
tadas e 606 vagas serdo implantadas.

Em Curitiba, as vagas do EstaR na@o es-
tdo relacionadas com ciclovias. “Curiti-
ba tem um projeto que esta em pleno
andamento para atender quem utiliza a
bicicleta como meio de transporte. Atu-
almente, sao mais de 165 km de vias ci-
claveis na cidade (ciclovias, ciclofaixas,
ciclorrotas e passeios compartilhados). O
objetivo é que no fim desta gestdo, Curi-
tiba tenha 300 km de vias ciclaveis.”
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Solucao em duas rodas

Pedalar pode ser uma opcado de transporte barata, saudavel e ambientalmente
correta, mas ainda falta infraestrutura para que os ciclistas possam circular
pelas cidades brasileiras com seguranga

| Mércia Pinna Raspanti

Quando se fala de mobilidade urbana

sustentavel, as bicicletas sao sempre lem-
bradas como uma alternativa que traz be-
neficios a salide e ao meio ambiente, sendo
adequadas para curtas e médias distén-
cias. Se estiver integrada a outros modais
e contar com a infraestrutura apropriada,
pode ser um meio de transporte perfeita-
mente viavel. De acordo com a Associa-
¢ao Brasileira dos Fabricantes de Motoci-
cletas, Ciclomotores, Bicicletas e Similares
(Abraciclo), a frota no Brasil é de mais de
70 milhdes de unidades. Mas para que esta
boa ideia se torne realidade sdo necessa-
rias algumas mudangas, principalmente no
sentido de ampliar a malha de ciclovias.

Em 2012, foi estabelecida a Politica Na-
cional de Mobilidade Urbana por meio da
Lei 12,587, reforcando a prioridade dos
modos de transportes ndo motorizados
sobre os motorizados e dos servigos de
transporte pdblico coletivo sobre o trans-
porte individual motorizado. Recentemen-
te, muitos investimentos em infraestrutu-
ra para bicicletas estdo sendo vinculados
aos projetos de transporte publico cole-
tivo, selecionados no Programa de Acele-
ragao do Crescimento (PAC) Mobilidade
Urbana. Nao ha, entretanto, dados disponi-
veis sobre quanto ja foi investido na cons-
trugdo de ciclovias e outros equipamen-
tos relacionados ao modal. Ha também

Rede redine ciclistas voluntérios que ajudam pessoas a aprender a
andar de bicicleta nas cidades com mais sequranca (bikeanjo.org)
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o programa do governo federal Bicicleta
Brasil. de 2004, que busca fomentar o uso
das bicicletas e atua em semindrios, cursos,
eventos e publicagdes.

A Secretaria Nacional de Transporte e da
Moabilidade Urbana, ligada ao Ministério das
Cidades, defende que as bicicletas podem
e devem ser uma opgao de transporte ur-
bano nas principais atividades diérias, como
no trajeto entre casa e trabalho, e ndo
apenas como lazer. *A inclusdo da bicicle-
ta como modo de transporte regular nos
deslocamentos urbanos deve ser abordada
ao considerar um novo conceito de mobili-
dade urbana para a construgdo de cidades
sustentaveis’, informa em comunicado ofi-
cial. Para viabilizar o uso efetivo das bicicle-
tas, a secretaria admite que s3o necessarias
medidas de incentivo e valorizacdo deste
modo de transporte, como investimentos
em infraestrutura e integrag@o aos outros
modais. Entre as principais ages estdo: cria-
Gao de vias ciclaveis sequras e conectadas e
instalagdo de paraciclos e bicicletarios em
boas condicBes e bem localizados, integra-
dos a rede de mobilidade.

Para a secretaria, medidas de adequagdo
dos locais que geram e atraem grande quan-
tidade de viagens, como centros comerciais
e empresariais, conjuntos habitacionais e
universidades, também sdo fundamentais.
‘A disponibilizagdo de bicicletarios, vestia-
rios e ciclovias internas, se for o caso, sdo
importantes para que estes polos gerado-
res de viagens possam receber e incentivar
viagens mais sustentaveis, como é o caso
das bicicletas. Tdo importante quanto es-

tas medidas citadas sdo as campanhas de
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O Ital criou um programa de incenti-
vo & evolugao da mobilidade urbana, que
atua para fomentar o uso de bicicletas.
integrando-as ao modelo de transporte
das cidades, de forma conjunta com o
poder piblico. iniciativa privada e socieda-
de. Com atuagio em seis estados, além
do Distrito Federal. e ainda em Santiago,
no Chile, o apoio da instituigao financei-
ra a causa da mobilidade contabiliza 480
estaces e 4.8 mil bicicletas. Sdo mais
de 780 mil usuérios inscritos e mais de
5.2 milhBes de viagens realizadas com as

conscientizagdo de motoristas, ciclistas e
pedestres, sobre direitos e deveres nos des-
locamentos urbanos.”

Ainda segundo a secretaria, cada modo
de transporte possui seu valor nos deslo-
camentos urbanos. ‘A bicicleta, inclusive,
substitui totalmente a viagem motoriza-
da pelanao motorizada. Existem estudos
que comprovam a eficiéncia da bicicleta
como meio de transporte para distan-
cias menores que sete quildmetros. Em
tempos de aquecimento global. de mu-
dangas climéticas e de gases de efeito
estufa, a bicicleta pode ser um excelen-
te modo substituto ao automével. bem
como a qualquer modo de transportes
motorizado. A adocdo de um novo modo
de usar a bicicleta, como meio de trans-
porte nas atividades diérias, sem divida
representa um novo valor social.”

“laranjinhas".

As bicicletas ficam & disposicdo dos
usudrios todos os dias da semana, da 6h as
22h. Para usar o sistema compartilhado,
é preciso preencher um cadastro pela in-
ternet (www.movesamba.com.br). Em Sao
Paulo, por exemplo, a bicicleta pode ser
usada gratuitamente por 60 minutos inin-
terruptos e quantas vezes por dia o usua-
rio desejar. Para isto, basta que, apés esta
primeira hora, o ciclista estacione o equi-
pamento em qualquer estagao por um
intervalo de 15 minutos. Para continuar

BOAS PRATICAS E MUITOS PROJETOS

O Ministério das Cidades ndo possui
dados sobre quilometragem de ciclovias.
mas estd desenvolvendo o Sistema de In-
formagGes em Mobilidade Urbana (SIMU)
que iré recolher informagdes sobre a mo-
bilidade das cidades brasileiras. entre elas,
dados sobre a rede de transporte nao mo-
torizado. Apesar das iniciativas ainda serem
timidas, existem alguns exemplos de boas
préaticas em diversas regioes do Pais. Com
os programas para melhoria da mobilidade
urbana, diversos municipios brasileiros tém
planos e projetos para aumentar os espa-
os voltados para a circulacdo de ciclistas.

Rio Branco, capital do Acre, tem adota-
do medidas para favorecer o uso da bic-
cleta com seguranga, criando infraestrutu-
ras alternativas. Com 59,5 km de ciclovias

utilizando a bicicleta sem intervalo, se-
rao cobrados RS 5 para cada hora subse-
quente. O Bike Sampa. como é chamada a
versao paulistana, comegou em 2012. De
acordo com a assessoria de comunicagao
do Itat, o indice de depredagdo e furtos
das bicicletas é muito baixo em todas as
cidades em que o programa atua, sendo
considerado irrelevante.

Segundo uma pesquisa realizada pelo
Itadi sobre o Bike Sampa, no ano passa-
do, para tracar umn perfil de quem utiliza
© programa, a maioria dos usudrios é ho-
mem, jovermn e assalariado. A maior parte
dos ciclistas do programa usa transporte
piblico e 63% deles comegaram a pedalar
a partir de 2012. Dos que comegaram em
2013, 75% s6 utilizam o Bike Sampa. Outro
dado interessante € que o motivo de via-
gem “Trabalho' ultrapassa ‘Lazer’, sendo
que “Educagac” e “Trabalho® somam 60%
das viagens. Quase um quarto dos usu-
4rios combina Bike Sampa com Gnibus e
66% dos usuérios j4 utilizam Bithete Uni-
co, sendo que 60% acham bom que o Bike
Sampa seja integrado a esse sistema.

construidas e 160 km de vias ciclaveis proje-
tadas. a cidade conseguiu. no més passado.
junto ao PAC Mobilidade Urbana Médias
Cidades recursos para diversas obras, en-
tre elas 32,5 km de ciclovias e 150 estagdes
de bicicletas compartilhadas. Rio Branco se
destaca por uma significativa extensdo de
ciclovias em proporcao a sua malha vidria.
O Rio de Janeiro tem o maior nimero
de vias: s@o 361 km, com previsao de che-
gar aos 450 km até 2016, ano dos Jogos
Olimpicos. A prefeitura diz que sao feitas
1.5 milhdo de viagens de bicicleta todos os
dias. Em S@o Paulo, existem 1729 km de
vias exclusivas para bicicletas. A Prefeitura
de Sao Paulo tem como meta entregar, até
o fim de 2015, perto de 400 km de ciclo-
vias. Curitiba foi a pioneira na implantagdo
de ciclovias no Brasil e hoje conta com 127
km de vias destinadas aos ciclistas. F
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Travessias litoraneas e fluviais

Modo aquaviério tem pelo menos 50 milhdes de passageiros por ano que dependem deste
meio de transporte para seus deslocamentos diérios em éreas urbanas

| Alexandre Asquini

Em diferentes pontos do Pafs, um nd-

mero considerdvel de pessoas depende
do transporte aquaviario para desloca-
mentos cotidianos em areas urbanas.
Trata-se de um contingente de pelo me-
nos 150 mil passageiros por dia - algo
préximo de 50 milhGes de passageiros
por ano - de acordo com estimativa con-
servadora, feita com base em levanta-
mento nao exaustivo, considerando in-
formagBes referentes a 11 Estados.

Levando em conta o nmero de passa-
geiros transportados, ficam em primeiro
Llugar nessa contabilizag@o as travessias
no litoral do Rio de Janeiro, feitas pela
empresa CCR Barcas, que assumiu o ser-
vigo em 2011. O sistema opera seis Linhas,
incluindo a ligagao entre Rio de Janeiro e
Niterdi, conta com cinco estactes e trés
pontos de atracagdo, atua com 1100
funcionérios e navega 640 mil km por
ano com 24 embarcagdes - 15 catamaras
e nove barcas tradicionais. Em seu websi-
te, a CCR Barcas informa que transporta
110 mil passageiros por dia.
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Também entram nessa contabilizacdo
S&o Paulo (dez linhas. entre as quais, a
travessia entre Santos e Guarujd, no
entorno do maior porta do Pafs); Bahia
(cuja principal ligagdo acontece entre
Salvador e a |Lha de Itaparica), Rio Gran-
de do Sul (que reativou em 2011 a liga-
¢do por catamara entre Guaiba e Porto
Alegre) e, também, Espirito Santo, Ma-
ranh@o e Santa Catarina. cujas capitais,
respectivamente Vitéria, 5o Luis e Flo-
riandpolis, estdo localizadas em iLhas.

NA AMAZONIA

A totalizagdo considera ainda o trans-
porte fluvial da Amazénia, com 8,9 mi-
LhGes de passageiros por ano - volume
identificado pelo estudo Caracteriza-
¢ao da Oferta e da Demanda do Trans-
porte Fluvial de Passageiros na Regido
Amaz0nica, elaborado pela Agéncia Na-
cional de Transporte Aquaviario (Antaq)
em cooperagao com a Universidade Fe-
deral do Pard (UFPA) e a Fundacdo de

Amparo e Desenvolvimento da Pesquisa
(Fadesp), com trés levantamentos fei-
tos entre 2011 e 2012, segundo divul-
gou a Agéncia Brasil. A estimativa é de
que haja aumento de 12% na demanda
até 2022, quando deverdo ser transpor-
tados 9.9 milhGes de passageiros por
ano, na regiao.

O estudo teve como foco os principais
Estados amazBnicos geradores de fluxo
fluvial: Par, Amapéa, Amazonas e Rond8-
nia. com a andlise de 317 linhas, das quais
249 dedicadas ao transporte Longitudinal
estadual, 59 voltadas para o transporte
longitudinal interestadual, e outras nove
linhas referentes ao servigo de travessia.
Foram consideradas 602 embarcagdes. A
pesquisa buscou ainda tragar um perfil so-
cioecondmico dos usuérios para que po-
Liticas plblicas possam ser aplicadas ao
transporte em embarcag@es mistas (pas-
sageiros e cargas) da regido.

Outro aspecto apontado pelo estudo
é que as operadoras de transporte justi-
ficam a baixa qualidade dos servigos, do
conforto e seguranga com o argumen-
to de serem obrigadas a praticar tarifas
de baixo valor, pelo fato de a Amaznia
‘ser uma regido ainda subdesenvolvida®.

O estudo analisou, ainda, 106 ter-
minais hidroviarios de passageiros, sen-
do um em Rond6nia, 11 no Amapé, 30
no Amazonas e 64 no Para, A pesquisa
mostrou que B1% das instalagdes apre-
sentaram padrdo de qualidade ‘baixo”;
15%, ‘médio’, e 4%, "altc’. Entre os cri-
térios analisados estdo: acessos, esta-
cionamento de veiculos, instalagges,
servicos, sala de embarque e érea de
atracagao. i



A aposta de Sao Paulo

Prefeito Haddad sancionou Lei que prevé a circulagdo de passageiros nas represas e rios
de S&o Paulo; a expectativa é que sua implementacdo comece em 2015

| Marcia Pinna Raspanti

Sistema de balsas da represa Billings, interliga o ABC paulista com a regifio Sul da capital

O transporte fluvial pode ser uma al-
ternativa interessante para melhorar a
mobilidade urbana em Sao Paulo. Parece
que finalmente a ideia pode sair do pa-
pel e tornar-se realidade. Pelo menos,
é o que promete a Lei 16.010/14 san-
cionada recentemente pelo prefeito
Fernando Haddad, que estabelece um
novo sistema aquaviario de transpor-
tes do municipio. A nova norma prevé
inicialmente o uso deste modal na re-
presa de Guarapiranga, contemplando a
seguir a represa Billings, e os rios Pinhei-
ros e Tieté. A integragdo com o Bilhete
Unico faz parte da lei, que aguarda re-
gulamentacao.

A cidade devera passar a contar, a
partir de 2015, com um sistema de por-
tos distribuidos na represa de Guarapi-
ranga, em bairros como Grajad, Pedrei-
ra, Jardim Angela e Col8nia Parelheiros.
A partir de estudos da Prefeitura e do
governo do Estado, serd permitido aos
passageiros fazer conexdo ao sistema
de &nibus e as redes de CPTM e Metrd.

“Por exemplo, alguém que vive no Gra-
jad poderé tomar a embarcacdo e se
integrar com mais rapidez a linha 9-Es-
meralda da CPTM, que margeia o rio Pi-
nheiros’, explica o vereador Ricardo Nu-
nes (PMDB), autor do projeto de Lei.

Segundo o vereador, o projeto se tor-
nou lei em um momento em que a ques-
tdo da mobilidade urbana é um dos prin-
cipais desafios de Sao Paulo. “Com uma
frota de mais de sete milhGes de vei-
culos e um sistema vidrio insuficiente, a
cidade poderé sair na frente na constru-
gdo de uma alternativa eficiente, bara-
ta e ambientalmente adequada’, diz. O
projeto foi elaborado a partir de estu-
dos com o apoio do grupo Metrépole
Fluvial, da Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo da USP (FAU-USP).

A regido atendida, no extremo sul de
S&o Paulo, possui cerca de dois milhdes
de habitantes e cerca de 400 mil so-
mente no Grajal.

A Empresa Metropolitana de Aguas e
Energia (Emae) ja opera hoje trés pontos

de travessia do reservatério da Billings,
com trés balsas. O sistema de balsas é
gratuito e funciona diariamente por 24
horas. A Balsa Bororé parte do bairro do
Grajal. zona sul da Capital, rumo & Ilha
do Bororé. Desta ilha sai a Balsa Taquace-
tuba em diregdo a Sdo Bernardo do Cam-
po. Ja a Balsa Jodo Basso é a que trans-
porta maior quantidade de passageiros
e chega ao Riacho Grande, também em
S@o Bernardo do Campo.

Para Alexandre Delijaicov (FAU-
USP), a nova lei se insere também
no contexto de planejamento urba-
no e destinagao de resfiduos. *Per-
mite visdo sistémica da cidade, com
preservagao e integragdo aos cor-
pos d’agua, envolvendo questdes de
transporte e saneamento. O projeto
cria também condi¢des para enfren-
tamento da questdo do descarte de
cargas pulblicas, como entulho de
obras realizadas pelo municipio, sem
danos ambientais”, acredita.

O préximo passo para que a cidade
amplie o sistema aquaviario é a elabo-
racdo de um decreto com sua regula-
mentagdo. Uma das possibilidades para
esse novo modelo de transporte é aim-
plementagdo via PPP (Parceria Plblico-
Privada) e concess3o para instalagdo de
portos e embarcagoes, sem custos para
o municipio.

A seguranga e a rapidez estdo entre
as vantagens deste modal. Trajetos que
hoje podem demorar mais de duas horas
se feitos de Bnibus ou mesmo automé-
veis, poderiam ser reduzidos a apenas
20 minutos, de acordo com os estudos
realizados. ot
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Um novo parque
metroferroviario

| Alexandre Asquini

As préximas paginas apresentam a
sexta edicdo de um levantamento anu-
al - iniciado no Anuario Metroferrovia-
rio, produzido pela OTM Editora - sobre
a caracterizagao e o desempenho dos 16
sistemas que compunham em 2013 o que
se pode chamar de parque metroferro-
vidrio brasileiro. Com os investimentos
que vém sendo feitos nos Gltimos anos,
este conjunto de sistemas esté evoluin-
do e se transformando, com a implanta-
¢do e extensdo de linhas, a assimilagdo
de novas tecnologias de transporte e a
oferta de servigos a plblicos diferentes.
Isto significa que os levantamentos con-
cernentes a 2014 e anos subsequentes
necessariamente ja falardo de um niime-
ro maior de sistemas em operacao e de
passageiros transportados.

O conjunto dos sistemas metrofer-
roviérios brasileiros comegou a ganhar a
atual forma em meados dos anos 1990.
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Trata-se, essencialmente, do resulta-
do da reunido dos sistemas implantados
entre a sequnda metade do Século XIX
e o infcio do Século XX - sobreviventes
dessa época de ouro das ferrovias do
Pais - com sistemas urbanos sobre tri-
Lhos mais recentes, como os metr8s das
duas maiores cidades brasileiras. que co-
megaram a operar ainda nos anos 1970,
e linhas implantadas a partir dos anos
1980 em centros importantes como Por-
to Alegre, Belo Horizonte, Recife, Forta-
Leza e Brasflia.

Os anos intermediarios da década de
1990 podem ser tomados como inicio
do atual parque metroferroviério porque
naquela ocasido ja estava concluido - e
comegou a gerar resultados - o proces-
so de ‘estadualizacao’ das ferrovias su-
burbanas federais em S3o Paulo e Rio de
Janeiro. Essas ferrovias reuniam um con-

junto com pelo menos 530 quildmetros

de trilhos, felizmente, de alguma forma
preservados, e que vém sendo revitali-
zados, para atendimento das duas maio-
res regidoes metropolitanas do Pals, com
cerca de 30 milhGes de habitantes. Os
sisternas da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM) e da Supervia in-
tegrados aos metrBs das respectivas ca-
pitais transportaram, juntos, em 2013,
cerca de 7.75 milhGes de passageiros por

dia nas duas metrépoles

NO PASSADO E AGORA

Na segunda metade da décadade 1990,
a Associagado Nacional de Transportes PG-
blicos (ANTP) editou uma publicagdo in-
titulada Sistemas Metro-Ferroviarios em
Operagdo no Brasil, evidenciando que, em
1996, havia 12 sistemas de transporte ur-
bano sobre trithos em atividade no Pais.
Estavam atuantes naquele momento os
sistemas da Companhia Brasileira de Trens
Urbanos (CBTU) em Belo Horizonte, For-
taleza, Jodo Pessoa, Maceid, Natal, Recife
e Salvador; a linha da Trensurb, em Por-
to Alegre; a grande rede da entao ope-
rante Flumitrens e também as linhas do
MetroRio, na Regido Metropolitana do Rio



de Janeiro; a CPTM e o Metr6-SF, na Re-
gido Metropolitana de S3o Paulo, A ex-
tensdo de linhas operacionais era de 9314
quildmetros, havia 374 estacdes, e foram
transportados, ao longo daquele ano,
1,24 bilh@o de passageiros. O ndmero de
trens era de 726 e, embora a publicagdo
da ANTP n@o contabilize o total exato de
carros em operagdo, é possivel perceber
que as operadoras possufam em seu con-
junto aproximadamente 3.200 carros de
passageiros e ainda 61 locomotivas. Este
levantamento do Anuério de Transporte
Plblico e Mobilidade Urbana revela um pa-
norama bem diferente em 2013: havia 16
sistemas em operagao, com 1.000,36 km
de linhas, 481 estacBes, 677 trens e 3.910
carros, e foram transportados 2,73 bilhGes
de passageiros - crescimento de 4,24% so-
bre o resultado de 2012, quando houve
2,62 bilhdes de passageiros transportados,
e ampliagdo de 128% sobre o resultado do
parque metroferrovidrio em 1996,

COMO SERA EM POUCOS ANOS

Em exposi¢do num painel de debates na
20" Semana de Tecnologia Metroferrovia-
ria, promovido em setembro de 2014 pela
Associagao dos Engenheiros e Arquitetos
de Metrd (Aeamesp), o engenheiro Con-
rado Grava de Souza, mostrou o quadro
com horizonte de quatro anos formata-
do pela Associagdo Nacional dos Trans-
portadores de Passageiros sobre Trilhos
(ANPTrilhos), da qual é diretor. O quadro
considera apenas projetos com implanta-
gao em andamento ou com contratos so-
Lidamente encaminhados. De acordo com
essa projecdo, em 2018, haverd sete no-
vos operadores metroferravidrio (em vez
de 15, serdo 22). O nimero de linhas de
transporte de passageiros sobre trilhos
passara de 38 para 59, o nlimero de esta-
¢Bes subird para 757, e a extensdo total
das linhas sera de 1.253 km.

Foram considerados no levantamento
da ANPtrilhos 18 projetos. O Estado de

Sao Paulo aparece com oito projetos, dos
quais, cinco projeto do Metrg-SP: Exten-
sao da Linha 4 — Amarela, com mais
3,9 km e cinco novas estacoes e mais 15
trens de seis carros cada - as obras estao
em andamento e a previsdo de entrega é
2015; Extensdo da Linha 5 - Lilas,
com mais 10,9 km e dez novas estagdes,
26 trens de seis carros cada um, obras em
andamento e entrega prevista para 2016;
Linha 6 - Laranja (trecho Brasildndia-
S3o Joaquim), com 133 km, 15 estagdes,
26 trens de seis carros cada - ainda nao
contratado mas com entrega prevista
para 2018; Linha 15 — Prata (Vila Pru-
dente - Hospital Cidade Tiradentes), em
monotrilho, com 26,1 km, 18 estacbes,
27 trens de sete carros cada - o primel-
ro trecho e a estagdo Oratério estdo em
operagao assistida e o projeto deve estar
concluido em 2016; Linha 17 — Ouro
(Jabaquara/Congonhas - Sdo Paulo-Mo-
rumbi), em monotrilho, com 179 km, 18
estagBes, 28 trens de seis carros cada -
obras em andamento e héa previsao de en-
trega para 2016.

Dois dos outros projetos paulistas sao
da Companhia Paulista de Trens Metropo-
Litanos (CPTM). Extensédo da Linha 9—
Esmeralda (trecho Graja-Varginha), 4.5
km, trés novas estacdes - as obras entdo
em andamento, com previsao de entrega
para 2015; Linha 13 - Jade (implanta-
¢do da linha entre Engenheiro Goulart e
Aeroporto de Cumbica, em Guarulhos),
11 km, trés estagBes, oito trens de oito
carros cada - ainda ndo contratado, mas
com previsdo de entrega em 2015. Ha ain-
da um projeto da Empresa Metropolitana
de Transportes Urbanos (EMTU): VLT da
Baixada Santista (implantag3o Barrei-
ros-Porto), 11km, 13 estagdes, 22 Veiculos
Leves sabre Trilhos (VLT), com sete médu-
los cada - as obras estdo em andamento,
h& um trecho em teste, e esta prevista a
entrega para 2015.

O Rio de Janeiro aparece com dais pro-
jetos, um dos quais do Metr&Rio: Linha

4 — Cinza (implantacdo da linha entre
General Osério e Jardim Ocednico). com
16 km, seis estagdes, 15 trens de seis car
ros cada; as obras estdo em andamento e
a conclusdo estd prevista para 2016. Ha
um outro projeto carioca: VLT da Area
Central e Portuaria (implantagao de
seis linhas), com 28 km, 42 estagdes, 32
VLTs com sete médulos cada um; as obras
estdo em andamento e devem ser entre-
gues em 2016,

A Regido Centro Oeste aparece com
dois projetos no levantamento, Um de-
les se refere & capital do Mato Grosso:
VLT de Cuiaba (implantagao CPA - Ae-
roporto e Coxipé - Centro), 22 km, 36 es-
tagOes, nove composicdes de VLTs com
quatro médulos cada; o sistema esté com
obras em andamento e tem previsdo de
entrega para 2015. O outro projeto esta
sendo desenvolvido na capital de Goias:
VLT de Goiénia (implantagdo do Eixo
Anhanguera), com 14 km, 17 estagGes, 30
composigoes de VLT com dois médulos
cada; ainda ndo contratado, mas tem pre-
visao de entrega para 2015.

Hé ainda seis projetos referentes s trés
maiores capitais nordestinas e ao munici-
pio cearense de Sobral. Um dos projetos
estd sendo desenvolvido em Recife: Me-
tré do Recife - Expansdo Cajueiro Seco
- Cabo de Santo Agostinho, com 17 km,
duas novas estagBes, 15 trens de quatro
carros cada; as obras estdo em andamen-
to, com previsdo de entrega para 2016,

Salvador aparece com dois projetos:
Metré de Salvador - Linha 1 (implan-
tagdo Lapa-Pirajé), com 12.2 km, oito es-
tagGes, 34 trens de quatro carros cada;
o sistema estd em operagdo branca des-
de junho de 2014 e a entrega do siste-
ma estd prevista para 2015, e Metrd de
Salvador - Linha 2 (implantagao da Li-
nha entre Acesso Norte e Lauro de Frei-
tas), com 22 km, 14 estagBes e 21 trens
de quatro carros cada; as obras estdo em
andamento e um primeiro trecho do siste-
ma deve ser entregue em 2015, ficando a=»
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Demanda cresceu 4,24% e sistemas metroferroviarios
transportaram 2,73 bilhGes de passageiros em 2013

Em 2013, foram transportados
2.739.380.391 passageiros pelos 16 sis-
temas acompanhados pelo Anuério de
Transporte Pdblico e Mobilidade Urba-
na, 0 que significa aumento de 4.24%
sobre os 2.627.908.073 transportados
em 2012. Tabela totalizadora. Com
base pas planilhas obtidas das opera-
doras, seguindo um modelo sugerido
pela Associacdo de Engenheiros e Ar-
quitetos de Metrd (Aeamesp), foram

sistematizadas informagGes que ajudam
a caracterizar o conjunto dos sistemas
metroferroviérios em operagao no Pais.
Recursos de producgio dos sis-
temas. Uma das tabelas revela infor-
magGes sobre os recursos de produgao
do sistema, incluindo, os trilhos, esta-
¢bes, material rodante e as equipes de
trabalho. Viagens e passageiros.
Uma segunda tabela mostra as viagens
realizadas e o ndmero de passageiras,

distinguindo o ndmero de entradas nos
sistemas (dado referente ao nimero de
pessoas que efetivamente ingressaram
em cada sistema) e o nlmero de pas-
sageiros transportados (que contabili-
za cada pessoa na hora em que entra
no sistema e também todas as vezes
gue faz uma transferénciainterna). Ali-
mentacao energética. A terceira ta-
bela revela a distribuicdo dos sistemas
de alimentagao energética e de tragao.

SISTEMAS METROFERROVIARIOS EM OPERAGCAO NO BRASIL - 2013
TRILHOS, ESTACOES, MATERIAL RODANTE E PESSOAL

EXTENSAO | EXTENSAO | EXTENSAO EXTENSAO |NUMERODE | NUMERO | NUMERO NUMERO
EMPRESA DALINHAEM | DALINHA DALINHA |TOTALDALINHA | ESTAGOES® | TOTALDE | TOTALDE TOTAL DE

SUPERFICIE | EM TUNEL ELEVADO OPERACIONAL TRENS® | CARROS | EMPREGADOS

(km) (km) (km) (km) '

METRO SP 13,80 3560 15,90 65,30 58 150 900 9477
CPTM 247,70 440 252,10 Q0 129 907 8.501
METRORIO 18,13 1883 3.99 40,95 36 49 294 2473
SUPERVIA 269,00 269,00 102 175 10502 26431
METROREC 70,40 70,40 37 49 187 1677
CBTU BH 26,90 1,10 0,20 28,20 19 25 100 086
TRENSURB 3140 11,60 43,00 22 25 100 1.156
METRO DF 29,60 1075 40,35 24 32 128 1.069
METROFOR/FORTALEZA. 19,26 19,26 10 14 56 263
CBTU-J. PESSOA 30,00 30,00 12 4 24 97
TREM DE SALVADOR 13,50 - - 1350 10 4 12 271
CBTU-NATAL 56,20 56,20 22 5 20 113
VIAQUATRO 1280 1280 6 14 84 723
CMTP-TERESINA 12,60 1,00 13,60 9 3 12 87
CBTU-MACEIO 32,10 32,10 15 10 30 131
METROFOR/CARIRI 13,60 13,60 9 3 6 24
TOTAL 884,19 83,48 32,69 1.000,36 481 677 3910 29.781

(1) Ntmmeros referentes a 2012, (2) Estimativa; (3) Total de trens adquiridos, inclusive os que estéo parados.

2 conclusdo para 2017,

Dois projetos sdo concernentes a For-
taleza: Metro de Fortaleza — Linha
Sul (implantacdo da linha Xico da Silva-
Maracana(-Carlito Benevides), 24,1 km, 20
estacdes, 12 trens de quatro carros cada;
as obras estdao em andamento e o siste-
ma esta em operagdo branca, e Metrd de
Fortaleza - Linha Leste (implantagao
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da linha Xico da Silva-Edson Queiroz), 13
km, 13 estagGes, 20 trens de quatro car
ros cada; as obras estdao em andamento e
a entrega estd prevista para 2017. Sequndo
sisterna no interior cearense - o primeiro ja
esta em operacdo desde 2010 entre Cra-
to e Juazeiro do Norte, na regiao do Ca-
riri - o VLT de Sobral (implantagdo de
Linha Cohab 1l - Sumaré e Polo Industrial

da Grandene - Coahab 111}, tem linha com
extensdo de 12 km e 12 estacGes; a obra
esté concluida e aguarda definigao para ini-
cio da operagao assistida.

OUTROS PROJETOS

Fora do Levantamento da ANPTriLhos,
hé uma série de outros projetos - alguns



SISTEMAS METROFERROVIARIOS EM OPERAGAO NO BRASIL - 2013
VIAGENS REALIZADAS E PASSAGEIROS TRANSPORTADOS

NUMERO PASSAGEIROS PASSAGEIROS PASSAGEIROS PASSAGEIROS

DA VIAGENS TRANSPORTADOS TRANSPORTADOS TRANSPORTADOS TRANSPORTADOS

EMPRESA REALIZADAS POR DIA UTIL PORANO POR DIA UTIL PORANO
NO ANO (ENTRADAS) (ENTRADAS) (ENTRADAS + TRANSFERENCIAS) (ENTRADAS + TRANSFERENCIAS)

METRO SP 1.047.181 3.019.341 888.624.054 3.742.783 1.106.737.843
CPTM 833.719 2.101.876 626.105.904 2657.148 795.378.870
METRORIO 215.509 687 459 192.479 404 772.036 216.350.314
SUPERVIA 226.000 568 485" 152,343.433" 558 485 152.352.814
METROREC 184.000! 361961 99.777 907 361.961 99.777.907
CBTU-BH 90.617 221.488 64.981.904 221488 64.981 904
TRENSURB 82,859 182.886 54.400.026 182.886 54.400.026
METRO DF 114.467 140.732 43.767.510 140.732 43.767.510
METROFOR/FORTALEZA. 6.318 12.281 3.569.882 12.281 3.569.882
J. PESS0A 7.311 6.531 1.818.413 6.531 1.818413
TREM SALVADOR 11.255 13.716 3.763.189 13716 3.763.189
CBTU-NATAL 6.096 5769 1.545.208 5.769 1.545.298
VIAQUATRO 224111 152.397 44,800,662 652637 190.248.386
CMPT-TERESINA 3.036 8471 2.151.832 8471 2.151.832
CBTU MACEIO 3,300 7851 2211778 7.851 2211778
METROFOR/CARIRI 3.928 1.213 324.425 1.213 324425
TOTAL 3.059.707 7.482.457 | 2.1B2,664.928 9,345,988 2.739.380.391

(1) Niimeros estimados com base no percentual de crescimento da demanda sobre o valor do ano anterior (2) Valor estimado com base na média
mensal de 2013 informada pela operadora dividido pelos 365 dias do ano

em implantacdo e outros que vém sen-
do considerados ou ja& vém sendo es-
truturados pelos gestores plblicos das
respectivas regides do Pals a que irao
atender, com horizonte de implanta-
gdo até o final desta década. Eles to-
talizam 132 km de trilhos urbanos. S3o
eles: Teresina, Metrd de Teresina
- duplicagdo da linha atual de 13,6 km e
implantagdo de extensdo de 1 km. For-
taleza, VLT Parangaba-Mucuribe,
(12,7 km); Salvador - transformacao
do trem suburbano em sistema de VLT,
com ampliagdo (5 km): Distrito Fede-
ral, Metrg-DF (7.5 km) - extensdo do
metrd em direcdo 4 Asa Norte (1 km), e
ampliagdo dos ramais de Ceildndia (2.5
km) e de Samambaia (4 km); Belo Hori-
zonte, Metrd-BH - extensdo da Linha
1 (1,8 km), implantagGes da Linha 2 (10
km) e implantacdo da Linha 3 (4,5 km);
Rio de Janeiro - Implantagao da Li-
nha 3 do sistema metroviario (17,5 km),

SISTEMAS METROFERROVIARIOS EM OPERAGAO NO BRASIL - 2013
SISTEMAS DE ALIMENTAGAC ENERGETICA E TRACAD

EMPRESA TERCETRO CATENARIA | CATENARIA LOCOMOTIVA

TRILHO | AUTO COMPENSADA RIGIDA OU VLT DIESEL

0U FLEXIVEL

METRO SP 56,90 7.50 0,90 0.00
CPTM 0.00 247,70 4,40 0.00
METRORIO 40,95 0.00 0.00 0,00
SUPERVIA 0,00 214,00 0,00 55,00
CBTU-RECIFE 0,00 29,40 0,00 31,00
CBTU-BH 0,00 28,20 0,00 0,00
TRENSURB 0,00 43.00 0,00 0,00
METRO DF 40,35 0,00 0,00 0,00
METROFOR/FORTALEZA. 0.00 0,00 0,00 19.26
1. PESSCA 0,00 0.00 0,00 30,00
TREM SALVADOR 0,00 13,50 0,00 0,00
CBTU-NATAL 0,00 0,00 0,00 56,20
VIAQUATRQ 0.00 0.00 12.80 0,00
CMPT-TERESINA 0,00 0,00 0,00 13,60
CBTU-MACEIO 0,00 0,00 0.00 32,10
METROFOR/CARIRI 0.00 0,00 0,00 13,60
TOTAL 138,20 593,30 18,10 250,76
% 13,81 59,30 1,80 25,06

=

recandicionamento e reintrodugdo do
sistema de bondes de Santa Teresa (10
km); Sdo Paulo - No sistema da CPTM,
ampliagBes da Linha 8 (6,3 km) e no sis-
tema metroviario, ampliagdo da Linha 2

- Verde (14.4 km)e implantagao da Linha
18 - Bronze (20 km); Curitiba - Implan-
tacdo da Linha 1 do metrd (17.5 km) e
Porto Alegre - implantacdo da Linha 1
do metrd (11,7 km) ™
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™ TRENSURB

Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre 5.A.

Av. Ernesto Neugebauer 1985, Humaité, P. Alegre-RS,
CEP 90250-140 - Tel.: +55 51 3363 8000

www trensurb.com.br/php/index.php

Forte crescimento

Em 2013, a Trensurb transportau 54.400.026 passageiros, um cresci-
mento de 4,75% em relagao ao ano anterior, quando foram transpor-
tados 51.930.877. O sistema registrou média de 182.886 passageiros
transportados nos dias Gtels.

CARACTERISTICAS - O sistema conta com uma Linha cuja opera-
¢ao teve inicio em 1985. Horarie. O funcionamento acontece diaria-
mente das 5h as 23h30. Extensdo. A extensdo total & de 43 km, dos
quais 31,4 em superficie e 11,6 em via elevada,

FROTA DE TRENS - A rede da Trensurb conta com 25 trens, de
tragdo elétrica, tensdo de 3.000 V (corrente continua), alimentacio
por catendria e bitola de 1.600 milimetros. Cada composigao possui
quatro carros, totalizando 100 carros. Velocidade. A velocidade
maxima das composicoes é de 90 km por hora; a velocidade comer-
cial, de 48 km por hora e a duragao da volta minima & de 88 minutos.
Ar-condicionado. Nenhum dos trens possui ar-condicionado.

ESTACOES - Sao 22 as estacdes no sistema Trensurb, situadas em
seis municipios:

» LINHA 1 - Porto Alegre - Mercado, Rodovidria, Sdo Pedro, Farrapos/
IPA, Aeroporto. Anchieta; Canoas - Niterdi/UniRitter, Fatima, Cano-
as/La Salle, Mathias Velho, Sao Luis/Ulbra, Petrobrés: Esteio - Esteio:
Sapucaia do Sul - Luis Pasteur, Sapucaia; Sdo Leopoldo Unisinos, Sao
Leopoldo e Rio dos Sinos, e Novo Hamburge - Santo Affonse, Indus-
trial, Fenac e Novo Hamburgo

EXPANSAO - Modernizagao, O Programa de Modernizagao das Es-
tagoes e Acessibilidade visa adequar as estagdes a legislagdo de aces-
sibilidade, além de requalificar e revitalizar os espagos para os usus-
rios e funcionérios do sistema. Este programa apresenta o percentual
de 57% de conclusdo. Acessibilidade do patio. O programa Acessi-
bilidade do Patio também busca adequar as instalagdes da empresa ds
Leis de acessibilidade, permitindo que portadores de necessidades es-
pecials utilizem os espagos administrativos e de manutengao. Layout
dos trens. O programa Layout dos Trens tem come objetivo ade-
quacdo do ambiente interno dos trens a legislagdo de acessibilidade,
por meio da provisao de espago adequado para portadores de neces-
sidades especiais e da remodelagdo dos espagos para aumento de
capacidade e transporte de bicicletas no velculo. Expansao Novo
Hamburgo. Ampliagdo da Linha 1 em 9.3 km até o municipio de Novo
Hamburgo com cinco novas estagtes. No primeiro semestre de 2014
o projeto estava fase de operagao experimental. Aeromoével. O
projeto do Aeromével consiste na implantagdo da Tecnologia Ae-
romével para ligar a Estagao Aeroporto da Trensurb ao Terminal do
Aeroporto Internacional Salgado Filho. Consiste na implantagao de
998 m de via elevada e duas estagdes, aquisicao de dois veiculos (150
e 300 lugares) e operagao 100% automatizada, No primeiro semestre
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de 2014 o projeto estava em fase de operagao experimental.

INTEGRAGAO INTERMODAL - Todas as 19 estages em funciona-
mento sao integradas com terminais de Bnibus, sendo uma delas com
acesso a Estagdo Rodaoviaria de Porto Alegre e outra com acesso ao
Aeroporto Internacional Salgado Filho. As integrages tariférias vém
sendo incorporadas ao sistema de bilhetagem eletronica, ja comple-
tamente operacional nos municipios de Porto Alegre e Canoas. Ja a
integracao fisica acontece com outros nove municipios do sistema me-
tropolitano, inclusive com os gue nao sao atendidos diretamente pelo
sistema metroviario. Catamara e aeromovel. Além da integragao
com Bnibus; o sistema est& integrado através do sistema de bilhetagem
eletrBnica ao sistema hidrovidrio por catamara. que liga Porto Alegre
ao municipio de Guaiba, Além disso. foi integrado ao sisterna um novo
modal: o Aeromével, que possibilita a integragdo com o aeroporto.
Estacionamentos. Algumas estagdes do sistema possuem estacio-
namento para automdveis/motos; nas estagdes em que ha estaciona-
mentos, o ndmero de vagas é limitado. Na Estagdo Sao Leopoldo. o
estacionamento conta com ndmero de vagas significativo e, atualmen-
te, estd sujeito & cobranga pela sua utilizagao. Bicicletas, bicicleta-
rios e paraciclos As bicicletas podem viajar no interior dos trens, de
acordo com regulamento especifico. O sistema conta com bicicletario
completo em cinco das suas estagoes: Sapucaia, Rio dos Sinos; Santo
Afonso Industrial e Fenac. Conta ainda com paraciclos localizados nos
pés das passarelas de acesso as estacOes, porém estes sao subutiliza-
dos devido a falta de controle e seguranga. O programa de moderni-
zacao das estagoes prevé a implantagdo de bicicletarios em todas as
estacOes que ainda carecem deste equipamento, além de recuperar
equipamentos com problemas. Sem integragao tarifaria. Apesar de
contarem com integragao fisica, automoveis e motos particulares, ta-
xis e bicicletas nao possuem integragao tariféria.

TARIFA E SISTEMA DE ARRECADACAO - A tarifa unitéria ndo
teve variagao entre 2012 e 2013, permanecendo RS 1,70, Sistema
de Arrecadag&o. Continua em implementacao o cartdo eletrdnico
SIM. O sistema de bitlhetagem eletrBnica esté operando com cartdes
de Passe Antecipado, de Vale Transporte e de Gratuidades, sendo
utilizados de forma integrada ffsica e tarifariamente com os munici-
pios de Porto Alegre e de Canoas. Os CartSes Unitarios venda de um
crédito. com recolhimento de cartdo) estdo operando em todas as
estacdes, sendo que, até o final de 2013, o novo sistema ainda convi-
via com bilhetes em papel; catorze estagGes operam exclusivamente
com cartoes, O sistema possui blogueios mecanicos e eletrBnicos,
sendo que os mecanicos sdo utilizados somente para saida. Os tipos
de bilhetes ainda utilizados pela empresa sdo: o Unitério (trem) e a
Integragdo (trem e Gnibus), senda que os bilhetes integracé@o dispo-
nivels sdo das linhas dos municipios de Esteio/Sapucaia, Unisinos e
Nova Santa Rita.

DEMANDA - Em 2013, a Trensurb transportou 54.400.026 passageiros,
o que significa crescimento de aproximadamente 4,75% em relagdo ac ano
anterior, quando foram transportados 51930.877. Média didria. O siste-
ma registrou média de 182,886 passageiros transportados nos dias (teis.

SERVICOS - Em 2013, a (inica linha da Trensurb realizou 99.26% das
B3.342 viagens programadas; foram realizadas B2.733 viagens, com



13.921.744 carro/km realizados. O sistema conta com 25 trens de
guatro carros, totalizando 100 carros, O intervale minimo entre
trens fol de 180 sequndos. Controle operacional. A rede possui
um Centro de Controle Operacional (CCO). Sinalizac&o. Siste-
ma ATS. A Trensurb conta com o Sisterna ATS (Automatic Train
Stop - Controle Automatico de Paradal, que consiste na emissao de
um sinal nos trithos (frequéncia: 60 Hz) com duas fungdes principais:
1) Determinar a ocupagao. ou nao, do circuito de via (com trem - cir-
cuito de via ocupado/sem trem - circuito de via desocupado); tal
informagdo é enviada ao CCO (Centro de Controle Operacional) e
serve para identificar a posicao de todos os trens na via. 2) Possibi-
litar a movimentagdo do trem quando este captar o sinal presente
nos trithos. Se, por qualguer motivo, o trem deixar de receber este
sinal de 60 Hz, ele imediatamente para, pela atuagdo da frenagem
automatica de emergéncia do trem, Sistema ATC. Conta também
com o Sistema ATC (Automatic Train Control - Controle autométi-
co de velocidade), que consiste na transmissao de um sinal de dudio
aos trilhos (870 a 930 Hz), para que seja captado pelo trem, de-
terminando a sua velocidade méxima naquele trecho (30/50/70/90
km/h). Se o trem andar a uma velocidade maior que a indicada para
o trecho, automaticamente é acionado o freio de servigo do trem,
e o mesmo tem sua velocidade reduzida abaixo da velocidade méxi-
ma permitida. Manutengao. A Geréncia de Manutengao (Geman)
& composta de trés setores: 1) O Setor de Oficinas (Seofi) onde
sao realizadas as manutengdes preventiva e corretiva de trens e
veiculos de manutengdo, conforme programagao de acordo com
a quilometragem percorrida; 2) O Setor de Via Permanente (Sevip)
onde sdo realizadas as manutengGes preventiva e corretiva da via
permanente (lastro, dormente, corregdc geometrica, substituigdo
de trilhos, servigos de solda etc.); 3) O Setor de Manutengao Predial
e Equipamentos (Semap) onde sdo realizadas servigos de obra civil.
Certificagées internacionais. Nao dispoe.

ACESSIBILIDADE E CONFORTO DOS USUARIOS - Todas as
estagbes possuem rampa de acesso externo linclinagdo 10%, aten-
dendo a norma vigente na época daimplantagdo), contudo, estas nao
estdo com a inclinagdo maxima permitida na NBR 9050, de B.33%.
As estagdes Mercado, S3o Pedro. Aeroporto, Canoas, Mathias Velho,
Unisinos, S8o Leapoldo, Rio dos Sinos, Santo Afonso, Industrial. Fe-
nac e Novo Hamburgo possuem elevador para acesso a plataforma
de embarque. Todas as estagoes (exceto a estagdo Petrobras) sao
dotadas de escadas rolantes. Ao todo. estdo instaladas no sistema
50 escadas rolantes, As EstacGes Anchieta, Canoas, Unisinos, Sao Le-
opoldo, Rio dos Sinos, Santo Afonso, Industrial. Fenac e Novo Ham-
burgo possuem piso podotatil. O espago reservado para cadeira de
rodas esta conclufdo em dois dos vinte e cinco TUEs € os demals irdo
sofrer as adaptages necessarias. Todas as estacdes possuern banhei-
ros acessiveis, porém, necessitam de algumas adaptacgGes. A adequa-
gao de Estagoes a legislagao de acessibilidade esta contemplada no
Programa de Modernizagao das EstagGes gue tem previsdo de con-
clusdo em 2014

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, a receita total da
Trensurb foi inferior aos custos totais em aproximadamente RS 6717
milhGes. Em 2012, a receita total havia sido de aproximadamente
RS 21039 milhdes, chegando a RS 226.01 mithdes em 2013, o que

representou variagao de cerca de 743%. Ja o total dos custos, que
havia sido de RS 324,26 milhoes em 2012, alcangou, em 2013, o mon-
tante de RS 293,18 milhes, significando retragao de 9.58%.

RECURSOS HUMANOS - Observou-se aumento de aproximada-
mente 1,14% no nlmero de empregados da Trensurb em 2013 compa-
rativamente ao ano anterior. Em 2012, eram 1127 funcionarios (620
na Operacao; 238 na manutengdo e 269 na administragao) e passaram
aser 1156 funcionarios em 2013 (642 na operagao; 234 na manuten-
gao e 280 na administragao). Foram desenvolvidas 27.897 horas de
treinamento.

SERIE HISTORICA

AVANCO CONSTANTE

A série histérica referente ao sistema Trensurb revela tendéncia de
crescimento da demanda de passageiros, interrompida no apice da cri-
se de econdmica internacional. no ano de 2009, Em 2007, o sistema
transportou 45.334.541 passageiros contra 54.400.026 passageiros
transportados em 2013; a variac@o nesse periodo de seis anos foi de
aproximadamente 19,99%.

EVOLUCAD DO NUMERO DE PASSAGEIROS
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Pequeno avango

Em 2013. a Companhia do Metropolitano de S3o Paulo transportou
1.106.737.843 de passageiros, aproximadamente 0,078% a mais do gue
o registrado 2012, quando foram transportados 1.087.234.111 passa-
geiros. A média nos dias Gteis em 2013 foi de 3.742.783 passageiros.

CARACTERISTICAS - O Metr8-SP opera quatro linhas, totalizan-
do 65.3 km, dos quais 13,8 km em superficie, 35.6 km subterréneos
e 159 km em via elevada. Linha 1 - Azul, Primeira linha do metrd
paulista, a Linha 1 - Azul iniciou operagGes em 1974, tem extensdo
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total de 20,2 km, dos quais 16,1 km subterrdneos e 4,1 km em eleva-
do. Linha 2 - Verde. A Linha 2 - Verde, comegou a operar em 1991,
possul 14,7 km de extensao total, dos quais 12.9 subterrdnecs e 1.8
km em elevado. Linha 3 - Vermelha. Em atividade desde 1979, a Li-
nha 3 - Vermelha tem 22 km de extensdo total, dos quais 13,8 km em
superficie: 5.7 km em subterréneo e 2,5 km em elevado. Linha 5 - Li-
las. Colocada em operagdo em 2002, a Linha 5 - Lilas conta com 8.4

km de extensao total, sendo 0.9 km de via subterrénea e 7.5 km em

elevado. Hordrios. O funcionamento inicia-se em todas as linhas as
4h40, variando o horério de encerramento: Linha 1 - Azul, as Oh32:
Linha 2 - Verde, 4s Oh24; Linha 3 - Vermelha, as Oh35, e Linha 5 - Li-
L4s (3s Oh10).

FROTA DE TRENS - A rede do Metrd-SP contava, em 2013, com
150 trens de tracdo elétrica, com seis carros cada um, totalizando
900 carros: 90 trens possufam ar-refrigerado - 15 a mais do que no
ano anterior. Linha 1 — Azul Contava com 58 trens, 31 dos quais
com ar refrigerado. A capacidade por trem, Levando em conta a mé-
dia ponderada da frota era de 313 passageiros sentados e 1.210 em pé.
A velocidade méxima dos trens era de 87 km/h, a velocidade comer-
cial de 32 km/h e a duragdo minima da volta de 75 minutos. A bitola é
de 1.600 mm. A alimentagdo de energia & por terceiro trilho, tensao
de 750 V (corrente continua). Linha 2 — Verde. Possufa, em 2013, 27
trens, 16 dos quais com ar-refrigerado. A capacidade por trem, conside-
rando a média ponderada da frota, era de 272 passageiros sentados e
1314 em pé. A velocidade méxima dos trens era de B7 km/h, a veloci-
dade comercial de 31 km/h e a duragao minima da volta de 52 minutos.
A bitola é de 1.600 mm. A alimentagdo de energia é por terceiro tritho,
tens@o de 750 V (corrente continua). Linha 3 — Vermelha. No ano
de 2012, a Linha 3 - Vermelha contava com 57 trens, 28 dos quais com
arrefrigerado. A capacidade por trem, considerando a média pondera-
da da frota era de 340 passageiros sentados e 1.323 em pé, A veloci-
dade méxima, dos trens era de 87 km/h, a velocidade comercial de 40
km/h e a durac@o minima da volta de 65 minutos. A bitola é de 1.600,
A alimentacdo de energia é por terceira trilho, tensdo de 750 V (cor-
rente continual. Linha 5 - Lilas. Em 2013, a Linha 5 - Lil4s contava
com oito trens, todos com ar-refrigerado. A capacidade por trem, con-
siderando a média ponderada da frota, era de 272 passageiros sentados
e 1.242 em pé. A velocidade maxima dos trens nessa linha era de 68
km/h, a velocidade comercial de 40 km/h e a duragao minima da volta
de 25 minutos. A bitola é de 1.435 mm. A alimentacdo de energia é por
catenéria, tensdo de 1500 V (corrente continual.

ESTACOES - Sdo 58 as estacdes do Metr8-SP, todas na cidade de
Sao Paulo. A Linha 1 - Azul conta com 23 estagoes: a Linha 2 - Ver-
de. com 14, a Linha 3 - Vermelha com 18, e a Linha 5 - Lil4s, com seis.
Duas estagoes - Ana Rosa e Paraiso, servem simultaneamente a Linha
1 - Azul e & Linha 2 -Verde; e outra estagao, Sé, atende simultanea-
mente & Linha 1 - Azul e & Linha 3 - Vermelha, Na contabilizacdo aci-
ma, cada uma dessas estagdes duplas é contada como participante
da linha respectiva, porém, na totalizacao, as trés estagGes sao con-
sideradas s6 uma vez.
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® LINHA 1- AZUL. S3o Paulo - Tucuruvi, Parada Inglesa, Jardim Sao
Paulo, Santana, Carandiru, Portuguesa/Tieté, Arménia, Tiradentes,
Luz, S&o Bento, Sé. Liberdade. Sao Joaquim, Verguelro, Paraise. Ana
Rosa. Vila Mariana. Santa Cruz. Praga da Arvore, Sa(de. Sao Judas,
Conceigao e Jabaquara.

* LINHA 2 -VERDE. S50 Paulo - Vila Madalena, Santuério de Nossa
Senhora de Fatima/Sumaré, Clinicas, Consolagao, Trianon/Masp. Bri-
gadeiro, Parafso, Ana Rosa, Chacara Klabin, Santos/Imigrantes, Alto
do Ipiranga, Sacomd, Vila Prudente.

* LINHA 3 - VERMELHA. S3o Paulo - Corinthians/Itaquera, Artur Al-
vim, Patriarca, Guilhermina/Esperanga, Vila Matilde, Penha, Carréo,
Tatuapé, Belém, Bresser/Mooca, Bris, Pedra 11, Sé, Anhangaba(l. Repdi-
blica, Santa Cecilia, Marechal Deodoro, Palmeiras/Barra Funda

* LINHA 5 - LILAS. Sao Paulo - Capao Redondo, Campo Limpo, Vila
das Belezas, Giovanni Gronchi. Santo Amaro, Largo Treze.

INTEGRAGAO INTERMODAL - As quatro linhas do Metr8-SP em
operacao em 2013 estavam integradas fisica e tarifariamente com o
sistema de dnibus do municipio de Sdo Paulo e o sisterna de Bnibus
metropolitanos intermunicipais e com o sistema de trens metropoli-
tanos. Em 15 estacdes, havia Integracdo com outra linha metroferro-
vidria: 26 estagGes estavam integradas a terminais urbanos de Bnibus;
uma estagao estava integrada a terminal intermunicipal ou metropo-
litano; trés estagdes estavam integradas a terminais rodovidrios. Trés
linhas estavam integradas fisica e tarifariamente com autos e motos.
Havia bicicletarios ou paraciclos nas quatro linhas do sistema que
operavam em 2013,

ACESSIBILIDADE - O sistema conta em todas as linhas (ainda que
ndo em todas as estagoes) com os seguintes itens de acessibilidade:
rampa de acesso. escada com plataforma mével ou elevador de ca-
deiras de rodas para escadas (ECRE), elevador para deficientes fisicos,
telefones para surdos, telefones para deficientes visuais, piso podo-
tétil. espago reservado no trem para cadeira de rodas, banco para
obesos e sanitarios acessivess.

DEMANDA - No ano de 2013, o Metr8-SP transportou 1,106.737.843
passagelros, o que significa crescimento de aproximadamente 0,078%
sobre o total de 2012, quando foram transportados 1.098.097.822
passageiros. Média didria no sistema. O sistema registrou média di-
éria de 3.742.783 passageiros transportados nos dias tteis. Diminuiu
novamente o nimero de passageiros na Linha 1 — Azul. Em
2013, aLinha 1 - Azul transportou 416.550.132 passageiros, o que sig-
nifica diminuigdo de aproximadamente 0,002% em relagdo ao ano an-
terior, quando foram transportados 417.720.432 passageiros; em 2011,
a linha havia transportado 433.359.001 passageiros. A linha registrou
em 2013 a média de 1.402.315 passageiros transportados nos dias
Gteis; houve a entrada de 308.895.101 passageiros (média didria de
1.048.883 passageiros). Demanda cresceu novamente na Linha
2 - Verde, Em 2013, a Linha 2 -- Verde transportou 185.952.501 pas-
sageiros, 0 que significa crescimento de aproximadamente 1.94% em
relacdo ao ang anterior. quando foram transportados 182.396.840
passageiros - em 2011, haviam sido transportados 163.245.660. A Li-
nha registrou em 2013 a média de 644.288 passageiros transporta-
dos nos dias Gteis; houve a entrada de 146.302.219 passageiros (mé-
dia diéria de 517.460 passageiros). Linha 3 - Vermelha teve ligeira



ampliagio de demanda. Em 2013, a Linha 3 - Vermelha transportou
426.264.190 passageiros, o que significa acréscimo de aproximada-
mente 0.07% em relagdo ao ano anterior, quando foram transporta-
dos 423.290.849. A linha registrou em 2013 a média de 1.426.392 pas-
sageiros transportados nos dias Uteis: houve a entrada de 355.455.714
passageiros (média diaria de 1189885 passageiros). Crescimento na
Linha 5§ - Lilas. Em 2013, a Linha 5 - Lilas transportou 77.971.020
passageiros, o que significa crescimento de aproximadamente 4,39%
em relagao ao ano anterior, quanda faram transportados 74.683.701
-- no acumulado dos dltimos dois anos. o crescimento nessa Linha
foi de 23,11%. ja que em 2011 haviam sido transportados 63.331.730
passageiros. A linha registrou em 2013 a média de 263.113 passageiros
transportados nos dias (teis; houve, no ano, a entrada de 77.971.020
passageiros (média diéria de 263.113 passageiros).

OUTROS ASPECTOS - Manutengao. Em 2012, o Metr6-5P conta-
va com cinco patios de manutengao. A Linha 1 - Azul, Linha 2 - Verde
e Linha 5 - Lils possuem, cada uma, um patio de manutengao. A Linha
3 - Vermelha conta com dois patios. Controle operacional. A rede
operada pelo Metrd-SP possui dois Centros de Controle Operacio-
nal (CCO); um dos centros controla a operagdo das Linhas 1-Azul,
2-Verde e 3-Vermelha e o outro a operagao da Linha 5-Lil4s, Na Linha
4-Amarela, existe um CCO exclusivo, que & controlado pela conces-
sionaria, a ViaQuatro, Certificagées internacionais. O Metrg-SP
conta com as seguintes certificacdes: NBR 1SO 9001:2008: Areas de
Manutengao, Operagao, Logistica, Compras, Servigos Gerais, Juridico
e Empreendimento da Linha 17 - Quro; N8R 1SO 14001:2004: Areas de
Manutengao, Operagao, Logistica e Meio Ambiente e Sustentabilida-
de; OSHAS 18001:2007: Toda a empresa, Sinalizagao. Uso de ATC/
ATO - CBTC em todas as Linhas

EXPANSAO E REQUALIFICACAO - Modernizacio da frota. A
companhiainforma a continuidade da modernizagdo dos 98 trens das
frotas das Linhas 1- Azul e 3 - Vermelha, que possibilitara a atuali-
zagao tecnoldgica dos equipameritos, a melhoria do conforto para
os usudrios e a redugao dos custos com manutengao e consumo de
energia elétrica. Deste total, 52 trens ja foram encaminhados para
a reforma, sendo 24 da Linha 1- Azul e 28 da Linha 3 - Vermelha, J&
retornaram ao Metr8-SP 46 trens modernizados, sendo que 16 deles
no ano de 2013. Novos trens na Linha 5 — Lilas, Com o objetivo
de atender & expansdo da Linha 5 - Lilés até Chéacara Klabin, foram
adquiridos 26 novos trens com seis carras cada para complementar
a frota existente de oito trens. sende que o primeiro trem Ja foi en-
tregue em 2013, Monotrilho. Para atender as novas linhas que irdo
operar em sistema monotrilho estao sendo adquiridas duas frotas de
trens como segue:

para a Linha 15 - Prata, trecho de lpiranga-Cidade Tiradentes, a frota
sera compasta de 54 trens; para a linha 17 - Ouro, trecho de Jabaqua-
ra-Sao Paulo Marumbi com conexd@o com o aeroporto de Congonhas,
a frota sera de 24 trens, Sistema de sinalizagdo. Substituicdo do
sistema de sinalizagdo e controle das Linhas 1 - Azul, 2 - Verde e 3 -
Vermelha por um sistema baseado em comunicagao, conhecido como
Communication Based Train Cantrol - CBTC. A nova tecnologia per-
mitird aumentar a capacidade de transporte das linhas, possibilitando
a reducao do intervalo entre trens e consequentemente o aumento
da oferta de lugares. Desde agosto de 2013, aLinha 2 - Verde opera

aos domingos, em caréter de teste. com sistema CBTC em toda a ex-
tensao da linha, no periodo das 04h40 3s 24h00. A implantagdo dos
equipamentos do sistema CBTC nas Linhas 1 - Azul e 3 - Vermelha,
bem como o desenvolvimento dos programas de controle sdo pro-
cessos em andamento. Acessibilidade. Em 2013 foram implantadas,
em carater de teste, adequacBes no piso podotétil para embarque e
desembarque nas estagdes Anhangabad, Corinthians-ltaquera e Artur
Alvim. O objetivo da proposta foi oferecer mais uma opcao de des-
locamento. Assim, além dos acessos aos elevadores, foram estabe-
Llecidas novas rotas gue contemplam as escadas fixas. onde houver
viabilidade operacional. Serdo avallados os resultados e, em caso de
aprovagao, as novas diretrizes serao estendidas para as demais esta-
goes da rede. Melhorias. a) Instalagao de barreira aclstica visando
a redugdo dos niveis de ruldos provenientes da passagem dos trens,
que atingem as populagGes vizinhas aos tragados das vias, das Linhas
1-Azul, 2-Verde, 3-Vermelha e 5 -Lilés. Esta implantagao segue re-
comendag3o feita pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente. Do
trecho previsto para a Linha 3 - Vermelha (Sé a Bresser-Moocal. 95%
da implantacdo ja fol concluida. b) Conclusdo da implantagao do
sistema de sinalizagao de emergéncia e de rota de fuga nas vias das
Linhas 1- Azul, 2 - Verde, 3 - Vermelha e 5 - Lilds em atendimento
as normas de seguranga. c) Continuidade da substituicao da rede de
prevencao e combate a incéndio da Linha 1 - Azul; em dezembro de
2013 oito estagbes dessa linha ja atendiam & legislagao vigente. d)
Conclusdo da substituicao do terceiro trilho da Linha 3 - Vermelha
por outro, de concepgdo mais moderna e capacidade de condugdo de
corrente superior, visando atender a nova demanda e oferta de trens.
Neste ano foram substituidos aproximadamente 53 km do dispositivo.
e) Continuidade da substituigao do fio de contato na rede aérea na
Linha 5 - Lilas. f) Implantacdo de validadores de bilhetes Smart - VBS,
do sistema Bilhete Onibus Metropolitano - BOM em 45 estac@es nas
quatro linhas operadas pelo Metr6-SP. g) Conclusdo da instalagao
de organizadores de embarque nas plataformas das estagBes Artur
Alvim e Tatuapé da Linha 3 - Vermelha e na Estagdo Santo Amaro da
Linha 5~ Lilas. h) infcio da substitui¢do do piso plurigoma por granito
cinza em treze estagdes da rede. i) Inicio da cobertura de passarelas
de acesso em quatro estagdes da Linha 3 - Vermelha.

TARIFAS - A tarifa unitdria ndo teve elevagdo entre 2012 e 2013,
permanecenda o valor de RS 3.00. Pagantes. Em 2013, houve
705.513.691 pagantes (incluindo transferéncias da Linha 4 - Amare-
la. Vale Transporte e Escolares), resultado 1,1% superior ao registra-
do em 2012. quando foram registrados 697.577.768 pagantes. Vale
Transporte. Com vale transporte, foram transportados em 2013
o total de 221.831.126 passageiros. cerca de 6.1% a mais do que os
209.051.165 transportados no ano anterior. Escolares. Em 2013, fo-
ram transportados 62.022 311 de escolares, o que significa 1.9% a mais
do que os 61.266.290 de escolares transportados no ano anterior,
Gratuidades. Houve em 2013 o transporte gratuito (Inclui gratuida-
des para idosos, desempregados, pessoas com deficiéncla e integra-
¢ao livre entre CPTM e Metrd-5P) de 179.582.781 passageiros, o que
representa 2% a mais do que em 2012, quando foram transportados
gratuitamente 179.582.781passageiros.

SISTEMA DE ARRECADACAOQ - O sistema de arrecadagdo tem
como base o blogueio eletrBnico com bilhete magnético Edmonson
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e Smart Card, Os bilhetes magnéticos (tipo Edmonson) sao vendidos
somente na estagoes de metrd e trens e sob responsabilidade direta
das respectivas companhias operadoras (Metrd e CPTM). Os bilhetes
eletrdnicos (Smart Card) recebem cargas nas cabines especificas den-
tro das estagbes, em postos autorizados (Lotéricas, bancas de jornal,
Farméacias etc.) ou mesmo em maquinas de autoatendimento. O siste-
ma de arrecadagdo consiste em blogueios nas estagBes com valida-
dores de bilhetes magnéticos e bilhetes eletrdnicos. A tarifa cobrada
independe da distdncia percorrida pelo usudrio e sua cobranga é rea-
Lizada na entrada, na passagem pelo blogueio,

= BILHETES E CARTOES EXCLUSIVOS - O Metrd-SP disponibiliza dife-
rente bilhetes e cartGes exclusivos. apresentados a seguir com valo-
res véilidos em 2012, Unitério. A tarifa unitéria oferecia em 2013 uma
viagem pelo valor de RS 3. Pode ser utilizada por meio de bilhete mag-
nético ou cartdo Comum do Bilhete Unico. Fidelidade 8 Viagens. Car-
t3o carregado com oito viagens por RS 22.30: com desconto de 7.1%
em relagd@o ao bilhete unitério, Fidelidade 20 Viagens. Cartéo carre-
gado com 20 viagens ao valor de RS 53.80. Desconto de 10.3% sobre
o bilhete unitario. Fidelidade 50 Viagens. Cartao carregado com 50
vlagens ao valor de RS 127,50. Desconto de 15% sobre o bilhete unitd-
rio. Madrugador, O valor do Madrugadar é de RS 2,50 com redugao de
16.7% sobre o bilhete unitério e beneficia os usuarios que possuem o
Bithete Unico do tipo Comum ou Vale Transporte e utilizam o sistema
metroviario das 04h40rmin 8s 06h14min. Essa redugao tariféria ndo se
aplica para os usuérios do cart&o Fidelidade, cartdo Lazer, Estudante e
do Professor. DaHora. O valor do bilhete Tarifa da Hora é de RS 2,50
com redugdo de 16,7% sobre o bilhete unitéric e beneficia os usus-
rios que possuem o Bilhete Unico do tipo Comum ou Vale Transporte
Comum e utilizam a Linha 5 - Lilds O9h as 10h, Lazer. O cartda Lazer
proporciona redugdo na tarifa na utilizagdo do Metrb entre as 18hs
dos sabados até o encerramento da operacao dos domingos e nos
feriados nacionais e estaduais de Sao Paulo. Com o valor de RS 25,
valido para 10 viagens, oferece redugao de 16,7% por viagem quando
comparado ao bilhete unitério. Estudante/Professor. Beneficio desti-
nado a estudantes e professores do ensino fundamental ao ensino
superior, cursos técnicos e profissionalizantes, Oferece redugdo de
50% do bilhete unitério, ou seja, RS 1,50. Vale Transporte. Valor igual
da tarifa Unitéria, ou seja, RS 3, é concedido aos trabalhadores regis-
trados. Regido por Lei Federal, o empregado assume a despesa em até
6% de sua renda.

» BILHETES INTEGRADOS - O sistema conta com diferentes bithe-
tes integrados. Trélebus - Vélido para uma viagem de Metrd e uma
no Corredor Metropolitano ABD, ao valor de RS 5.80. Metr&-EMTU.
Vélido para uma viagem de Metr e uma Gnibus metropolitano, ao va-
Lor de RS 5.20. Onibus Municipal. Tarifa que beneficia os usuérios do
Metrd e Gnibus municipal. Atualmente com o valor RS 4,65 poderd
utilizar trés viagens de Bnibus e uma viagem de Metrd. Madrugador
Integrado. © usudrio do Madrugador pode também se integrar com
os @nibus urbanos da cidade de Sao Paulo, com uma tarifa de RS 4,21
representando um desconto de 9.5% sobre a tarifa Integrada. £ con-
cedida a redugdo da tarifa no sisterma metrovidrio das 04h40min as
06h14min. Essa redugdo tariféria ndo se aplica para os usudrios do
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Cartdo Fidelidade, Cartdo Lazer, Estudante e do Professor, Da Hora
Integrado. O usudrio do Tarifa da Hora pode também se integrar com
os Bnibus urbanos da cidade de 530 Paulo. com uma tarifa de RS 4,21
representando umdesconto de 9,5% sobre a tarifaintegrada. £ conce-
dida a reduc3o da tarifa na Linha 5 - Lilas das 09h as 10h. Essa redugao
tarifaria ndo se aplica para os usuarios do Cart3o Fidelidade, Cart3o
Lazer, Estudante e do Professor. Vale Transporte. Com valorigual da
tarifa integrado com Onibus Municipal, ou seja, RS 4.65. é concedido
aos trabalhadores registrados. Regido por Lel Federal, o empregado
assume a despesa emn até 6% de sua renda.

* E-FACIL - Com o cartdo E-Fécil é possivel o usuério utilizar estacio-
namento préximos as estagoes de metrd. As tarifas ja Incluemn duas
viagens de MetrS. Atualmente s8o estes estacionamentos: Santos-lmi-
grantes, "E-Facil” da Estagao Santos-Imigrantes - RS 10,05 pelo periodo
e RS 1.21 pela hora adicional (a partir da 12* hora). Corinthians-itaguera.
“E-Facil’ da Estacao Corinthians-ltaquera - RS 8,42 pelo perfodo e RS
1.21 pela hora adicional (a partir da 12" hora): neste estacionamento. o
Metrd-SP disponibiliza um servigo de van gratuito para levar os usua-
rios do estaclonamento para a estagao e vice-versa. Bresser-Mooca. ‘E-
Fécil® da Estagao Bresser-Mooca - RS 12 pelo perfodo e RS 1 pela hora
adicional (a partir da 12* hora). Marechal Deodoro. *E-Fécil” da Estagao
Marechal Deodoro - RS 12, pelo perfodo e RS 10O pela hora adicional
(a partir da 12* hora). Bras. 'E-Fécil” da Estacdo Brés - RS 12, pelo perfodo
e RS 1pela hora adicional (a partir da 12* hora). Guaianazes, "E-Fécil” da
Estagdo Guajanazes da CPTM - RS 9, pelo perfodo e RS 1 pela hora adi-
cional (a partir da 12* hora),

OFERTA DE SERVICOS - Em 2013, consideradas em conjunto, as
quatro linhas do Metr&-SP realizaram 86,83% das 1.205.913 viagens
programadas; foram efetuadas 1047.18] viagens. com 109.993.319
carro/km realizados: o nGmero méximo de carros em operagdo fol de
654, e a viagem média por passageiro foi de 7.5 km. Linha 1 - Azul. Em
2013, aLinha 1 - Azul realizou 87.34% das 353.291 viagens programa-
das; foram concretizadas 310.322 viagens. com 37.611.026 carro/km
realizados. o nimero méximo de carros em operagdo foi de 240.e a
viagem médla por passageiros fol de 5.6 km, O intervalo minimo entre
trens foi de 119 sequndos. Linha 2 - Verde. Em 2013, a Linha 2 - Verde
realizou B7,27% das 278.146 viagens programadas; foram efetivadas
243.274 viagens, com 21.456.767 carro/km realizados: o ndmero maxi-
mo de carros em operagao foi de 132, e a viagem média por passageiro
fal de 4,6 km. O intervalo minima entre trens foi de 132 segundos.
Linha 3 - Vermelha. Em 2013. a Linha 3 - Vermelha realizou 80.32%
das 397.431 viagens programadas; foram realizadas 319.226 viagens,
com 42.137.832 carro/km efetivados; o ndimero maximo de carros em
operagao foi de 240, e a viagem média por passageiro fol de B.1 km.
O intervalo minimo entre trens foi de 103 sequndos. Linha 5 - Lilés.
Em 2013, aLlinha 5 - Lil&s concretizou 98,4 8% das 177.045 viagens pro-
gramadas; foram efetivadas 174.359 viagens, com 8.787.694 carro/km
realizados: o niimero méaximo de carros em operagdo foide 42. e a
viagem média por passageiro foi de 5.6 km, O intervalo minimo entre
trens foi de 222 segundos.

INDICADORES FINANCEIROS - Nao disponivels

RECURSOS HUMANOS - Houve aumento de aproximadamente



1.1% no ndmero de empregados do Metrg-SP em 2013 comparativa-
mente com o ano anterior. Em 2012, eram 9,378 funcionarios (4,362
na operagao; 2.429 na manutengao e 2.587 na administragaol.e pas-
saram a ser 9.477 funclonarias em 2013, (4.335 na operagao; 2.455 na
manutengao e 2.707 na administracao). Foram desenvolvidas 272.524
H/h de treinamento.

SERIE HISTORICA

MAIS DE 1.1 BILHAO

A série histérica referente ao Metrd-SP (sem considerar a Linha 4 -
Amarela) revela consideravel crescimento da demanda de passagei-
ros ao longo dos Gltimos anos, Em 2007, o sistema transportou 885
milhes de passageiros contra 1.106 milhdes de passageiros transpor-
tados em 2013, variagdo de aproximadamente 24.97%.

EVOLUGAQ DO NUMERO DE PASSAGEIROS
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Concessiondria da Linha 4-Amarela do Metrd de Sdo Paulo S A.
Rua Heitor dos Prazeres, 320, Ferreira, Sao Paulo-SP,
CEP 05522-000 - Telefone (11)3747-5100

Além dos 190 milhoes
de passageiros

Em 2013, aLinha 4 - Amarela do sisterna metroviario paulistano trans-
portou 190,24 milhdes de passageiros, significando incremento de
11,.8% em relagac ao observado no ano anterior. A linha opera com
seis das 11 estacOes previstas.

CARACTERISTICAS - O sistema conta com uma Linha cuja ope-
ragao teve infcio em 2010. Horario. A linha opera de acordo com
a seguinte escala: de domingo a sexta-feira, das 4h40 & meia-noite;
aos sabados, das 4h40 a 1h, A extensdo total é de 12,8 km subter-
rineos. Aspectos significatives. A Linha 4-Amarela do metrd
de SP apresenta diversas novidades tecnolégicas. sendo uma das
mais significativas o sistema 'driverless’, que permite a operagdo dos

trens sem condutor. Os trens também contam com ar-condiciona-
do, passagem livre entre carros, baixo nivel de ruido, e permitem a
comunicacao direta com o centro de controle. E também a primeira
Linha na América Latina a entrar em funcionamento com portas de
plataforma em todas as estacGes. As estagOes possuem escadas
rolantes ‘inteligentes’ que aumentam a sua velocidade com a pre-
senga de clientes.

FROTA DE TRENS - A rede da Linha 4 - Amarela conta com 14
trens, de tragao elétrica, tensdo de 1.500 V (corrente continual,
alimentagdo por catenéria rigida e bitola de 1.435 milimetros. Cada
composiGao possui seis carros, totalizando 84 carros. Capacida-
de. Cada trem possul capacidade para transportar 306 passageiros
sentados, dois espagos para cadeiras de rodas e 1.5 mil passageiros
em pé. Velocidade. A velocidade méxima das composigdes é de
100 km por hora; a velocidade comercial, de 80 km por hora, e a du-
racdo da volta minima é de 29 minutos. Ar-condicionado. Todos
os trens possuem ar-condicionada.

ESTACOES - Quando estiver concluida (fases | e 1), a Linha
4-Amarela terd 12.8 km de extensdo e 11 estacdes, ligando a regiao
da Luz. no centro da cidade, ao bairro de Vila Sonia, na Zona Oeste,
O sistema serve apenas 4 capital paulista.

* LINHA 4 - S50 Paulo - Estdo em operagao, as estagdes Luz, Re-
plblica, Paulista, Faria Lima, Pinheiros e Butantd. Estagbes a serem
inauguradas posteriormente: Higiendpolis-Mackenzie, Oscar Freire,
Fradique Coutinho, Sao Paulo-Maorumbi e Vila Sénia.

EXPANSAO - As entregas das estages Fradigue Coutinho, Os-
car Freire, Higiendpolis-Mackenzie, S3o Paulo-Morumbi e Vila Sénia
deverdo acontecer em 2014, de acordo com cronograma a ser de-
finido pela Secretaria de Transportes Metropolitanos do Estado de
Sao Paulo.

INTEGRAGAO INTERMODAL - A Linha 4-Amarela é considerada
uma linha integradora, por permitir a interconexao com diferentes
linhas do sistema metroferroviario que serve a Regiao Metropolita-
na de 530 Paulo, com as seguintes possibilidades de transferéncias:
na estagao Pinheiros, para a Linha 9 - Esmeralda da CPTM (Osasco-
Grajal); na estagao Paulista, para a Linha 2 - Verde do Metr&-57; na
estagao Replblica, para a Linha 3 - Vermelha do Metr&-SP, e na es-
tagao Luz para a Linha 1-Azul do Metr-SP e, também, para a Linha
7 = Rubi (Luz-Francisco Morato) e para a Linha 11 - Coral/Expresso
Leste (Luz- Guaianazes). Terminais de 6nibus. Nas estaces Bu-
tantd e Pinheiros, ha a interligagdo com terminais de &nibus muni-
cipais gerenciados pela Sao Paulo Transporte (SPTrans) e Linhas in-
termunicipals da Empresa Metropolitana de Trens Urbanos (EMTU).
Bicicletas. H3 bicicletérios nas estacdes Pinheiros e Butant3, que
funcionam diariamente, inclusive nos feriados. das 6h as 2Zh e ofe-
recem apenas servigo de estacionamento.

ACESSIBILIDADE - Na Linha 4-Amarela do Metrd-5P, as estagbes
sao dotadas de rampa de acesso, elevador para deficientes fisicos,
piso podotatil. banco para obesos e sanitarios acessiveis, e ha espa-
co reservado nos trens para cadeira de rodas. O sistema nao conta
com telefones para surdos ou para deficientes visuais.
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TARIFAS E SISTEMA DE ARRECADACAQO - Tarifas pagas pe-
Los usuarios sdo as mesmas do Metro-SP. N3o houve elevagao de
tarifa entre 2012 e 2013, permanecendo o valor de RS 3. O sis-
tema de arrecadagao tem como base blogueio eletrGnico com
bilhete magnético Edmonson e cartoes Contactless.

DEMANDA - A Linha 4 - Amarela do Metr5-SP, operada pela
concessionaria Via Quatro, transportou 190.248.386 passageiros
em 2013. Esse total representa 11,8% de acréscimo em relagdo ao
ano anterior, quando faram transportados 170,173,069 de passa-
geiros. Média diaria no sistema. A linha registrou em 2013 a
média de 652.637 passageiros transportados nos dias Gteis. En-
trada de passageiros. Houve a entrada de 44.800.662 pas-
sageiros, significando incremento de 15,57% em relagdo ao ano
anterior {média diaria de 152.357 passageiros. representando cres-
cimento de 14,23% na comparagao com o resultado do ano an-
terior).

OFERTA DE SERVICOS - Em 2013, a Linha 4 - Amarela registrou
intervalo minimo entre trens de 132 segundos. Em 2013, a Via Qua-
dro realizou 99,74% das 224.674 viagens programadas: foram con-
cretizadas 224.111 viagens, com 2 milhes de carro/km realizados.
o ndmero maximo de carros em operagao foi de 84 - o correspon-
dente a 14 trens -, e a viagem média por passageiros foi de 5.4 km.

OUTROS ASPECTOS - Manutengdoc A Via Quatro possui
um patio de manutencao com oficina. A concessionaria adota
quatro categorias de manutengdo: restabelecimento, preditiva,
preventiva e corretiva. Restabelecimento - intervencdo realiza-
da de forma répida e emergencial para restaurar as fungdes dos
sisternas operacionais. Preditiva - refere-se & manutengdo prévia
realizada apenas por meio de monitoramento das condigGes do
equipamento, sem intervengao direta. Preventiva - manutengao
realizada periodicamente, que se destina a substituigdo de equi-
pamentos, pegas ou componentes. Corretiva - manutengao feita
para reparo/revisao de eguipamentos, Certificagdes interna-
cionais. A operadora possul os seguintes certificados: Certifica-
do emitido pela TUV Rheinland Inter Traffic GmbH - OPM LEVEL
- Train Control System and Rolling Stock Doors and Emergency
Brake Safetely Functions of Metro Sao Paulo Line 4; Certifica-
do 150 9001:2008. Controle operacional. A Linha 4-Amarela
possul um Centro de Controle Operacional (CCO). Sinaliza-
c¢do. A linha conta com os seguintes sistemas: Train Guard-MT
{Siemens), CBTC (Communication Based Train Control) e Driver-
less - UTO (Unnatendent Train Operation). Indicadores Finan-
ceiros. Informagoes nao disponiveis.

RECURSOS HUMANOS - A Concessionaria Via Quatro, opera-
dora da Linha 4 - Amarela do Metrg-5P, terminou 2013 com um
total de 723 empregados, nimero 6,32 % superior ao do ano an-
terior, quando trabalhavam 680 empregados. A distribuicdo dos
empregados pelas dreas da empresa mostrou-se a sequinte: Ope-
racao, 458 (456 no ano anterior); Manutengao, 250 (159 no ano
anterior); Administragdo, 68 (65 no ano anterior) A empresa de-
senvolveu 46.67 mil horas/homem de treinamento de suas equl-
pes em 2013.
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SERIE HISTORICA

CRESCIMENTO SEGUE FORTE

A série historica revela que seque forte crescimento da demanda de
passageiros em pouco mais de trés anos e meio de operagao. No pri-
meiro ano, 2010, a linha transportou 19 milhdo de passageiros; em
2011, alcangou a marca de 51.7 milhdes: em 2012, mais do que tripli-
cou o resultado do ano anterior, transportando 170,1 milhGes passa-
geiros, e em 2013 superou 190 milhGes de passageiros transportados.

EVOLUCAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS

200.000.000

150.000.000

100.000.000

O CPTM

Companhia Paulista de Trens Metropolitanos
Rua Boa Vista, 175 - S40 Paulo-SP, CEP 01014-001
Telefone 0800 055 01 21 - Tel.: +55 (11)3188-8918
www.cptm.sp.gov.br

Quase 800 milhoes
de passageiros

A Companhia Paulista de Trens Metropolitanos transportou
795.378.870 passageiros durante o ano de 2013 contra 764.224.909
passageiros transportados em 2012 - um crescimento de 4,07%. A
média nos dias Gteis em 2013 foi de 2.657.148 passageiros transpor-
tados.

CARACTERISTICAS - A CPTM opera seis linhas, totalizando
252.1 km de linhas operacionais (247.7 km em superficie e 4.4 km
subterréneas) em uma malha de 260,8 km. Linha 7 - Rubi. O
inicio de operagoes da Linha 7 - Rubi foi em 1867 atualmente, a
Linha conta com extensdo total de 60,5 km, dos quais 59.8 km em
superficie e 0,7 km subterrdneo. Linha 8 - Diamante. Operan-
do desde 1875, a Linha 8 - Diamante possul 35,3 km de extensao
em superficie; Linha 9 - Esmeralda. Em atividade desde 1937
a Linha 9 - Esmeralda tem 31.4 km de extensao em superficie. Li-
nha 10 - Turquesa. Colocada em operagao em 1867, a Linha
10 - Turguesa conta com 34,9 km de extens3o total em superfi-
cie. Linha 11 - Coral. Operando desde 1875, a Linha 11 - Coral
possui 50.6 km de extensdo dos quais 46.9 km em superficie e 3.7
km subterr8neos. Linha 12 - Safira. Colocada em operagdo em
1934, a Linha 12 - Safira conta com 38,8 km de extensao total em
superficie. Horarios. Em todas as linhas, o funcionamento se inicia



as 4hs, prosseguindo até as 24hs.

ESTACOES DO SISTEMA - O sistema da CPTM conta com 90
estagdes, distribuidas por seis Linhas. A Linha 7 - Rubi conta com 18
estagdes; a Linha 8 - Diamante, com 20, a Linha 9 - Esmeralda com
18. A Linha 10 - Turquesa conta com 13 estacoes; a Linha 11 - Co-
ral, com 16, e a Linha 12 - Safira com 13, Estagbes que servem
a mais de uma linha. Algumas das estagdes do sistema servem
a mais de uma Linha: a estagd@o Palmeiras-Barra Funda atende as Li-
nhas 7 - Rubi e Linha 8 - Diamante; as estagGes Osasco e Presidente
Altino servem simultaneamente & Linha 8 - Diamante e & Linha 9 -
Esmeralda: a estagao Luz. serve a trés Linhas: Linha 7 - Rubi. Linha
10 - Turquesa e Linha - 11 Coral. A estagdo Brés serve a Linha 10
- Turquesa, Linha 11 - Coral e Linha 12 - Safira. A estagao Tatuapé
atende a Linha 11 - Coral e a Linha 12 - Tatuapé. Na contabilizagdo
acima, cada uma dessas estag@es vinculadas a mais de uma linha &
contada como participante de cada linha, porém, na totalizagdo
da rede, as estagbes sao consideradas sé uma vez. Municipios
diretamente atendidos. As estacdes se localizam em 22 muni-
clpios, dos quais 19 situados na Regido Metropolitana de Sao Paulo
(RMSP) - Sao Paulo, Caieiras. Franco da Rocha. Francisco Morato,
Osasco, Carapicuiba, Barueri, Jandira. ltapevi, Sao Caetano, Santo
André, Maué, Ribeirdo Pires e Rio Grande da Serra, Ferraz de Vas-
concelos, Pod. Suzano, Mogi das Cruzes e ltaquaquecetuba. Os
trés municipios que estdo fora da RMSP sao Campo Limpo Paulista,
Vérzea Paulista e Jundial.

* LINHA 7 - RUBL. S0 Paulo - Luz, Palmeiras-Barra Funda, Agua
Branca, Lapa, Piqueri, Pirituba, Vila Clarice, Jaragua, Perus. Caiei-
ras - Caleiras. Franco da Rocha - Franco da Rocha, Baltazar Fidélis.
Francisco Morato - Francisco Morato; Campo Limpo Paulista - Bo-
tujuru, Campo Limpo Paulista. Varzea Paulista - Vérzea Paulista.
Jundial - Jundiaf.

= LINHA 8 - DIAMANTE. Sdo Paulo - Jalio Prestes, Palmeiras-Barra
Funda, Lapa, Domingos de Moraes. Imperatriz Leopoldina. Osas-
co - Presidente Altino, Osasco, Comandante Sampaio, Quitatna,
General Miguel Costa. Carapicuiba - Carapicuiba, Santa Terezi-
nha. Barueri - Anténio Jodo, Barueri, Jardim Belval, Jardim Silveira.
Jandira - Jandira, Sagrado Coracdo. ltapevi - Engenheiro Cardoso,
Itapevi, Santa Rita, Cimenrita, Ambuita, Amador Bueno.

¢ LINHA 9 - ESMERALDA. Osasca - Osasco, Presidente Altino. Sdo
Paulo - Ceasa, Villa Lobos-Jaguaré, Cidade Universitaria, Pinheiros,
Hebraica-Rebougas, Cidade Jardim, Vila Olimpia, Berrini, Morum-
bi. Granja Julieta, Santo Amaro, Socorro, Jurubatuba, Autédromo,
Primavera-Interlagos, Grajad

* LINHA 10 - TURQUESA. Sao Paulo - Luz, Bras. Mooca, lpiranga,
Tamanduatel, Sdo Caetano - So Caetano. Santo André - Utinga,
Prefeito Saladino, Prefeito Celso Daniel - Santo André. Maua - Ca-
puava, Maua, Guapituba. Ribeirdo Pires - Ribeirao Pires. Rio Grande
da Serra - Rio Grande da Serra,

* LINHA 11 - CORAL. S3o Paulo - Luz, Bras, Tatuapé, Corinthians-
Itaquera, Dom Bosco. José Bonifécio. Guaianases. Ferraz de Vas-
concelos - Antdnio Glanetti Neto. Ferraz de Vasconcelos. Poé
- Pad, Calmon Viana Suzano - Suzano, Mogi das Cruzes - Jundia-
peba, Bras Cubas, Moagi das Cruzes, Estudantes

* LINHA 12 - SAFIRA. Sdo Paulo - Brés. Tatuapé. Engenheiro Gou-
lart, USP Leste. Comendador Ermelino, Sao Miguel Paulista,

Jardim Helena-Vila Mara, Itaim Paulista, Jardim Romano. Itaqua-
quecetuba - Engenheiro Manoel Feio, Itaquaquecetuba. Aracaré,
Poa - Calmon Viana.

INTEGRAGAO INTERMODAL - H4 a integragao fisica e tari-
f4ria de todas as Linhas da CPTM com linhas do Metr&-SP, Gnibus
municipais e Bnibus intermunicipais. S3o nove as estagdes que pos-
sibilitam integragdo com outras Linhas metroferroviarias; 31 esta-
goes estdo integradas a terminais de Gnibus municipais; nove estao
integradas a terminais metropolitanos e trés a terminais intermu-
nicipals rodoviarios. Ha também a integracao fisica e tarifaria com
a bicicleta em parte das estagoes, em cinco das seis Linhas. Ha in-
tegragdo com taxi na Linha 9 - Celeste. Ha integragao com o au-
tomével/motos nas Estagoes Brés, que serve a Linha 10 -Turquesa,
a Linha 11 - Coral e a Linha 12 - Safira, nas estagdes Corinthians-
Itaquera e Guaianazes, que servem a Linha 11 - Coral.

ACESSIBILIDADE - Todas as linhas possuem pelo menos uma
estagdo com algum dos itens de acessibllidade especificados -
rampa de acesso, escada com plataforma mével ou elevador de
cadeiras de rodas para escadas - ECRE (este equipamento nao esté
mais sendo utilizado devido a problemas de manutengado e certifi-
cacdo, entretanto, vem sendo substituido por elevadores), eleva-
dor para deficientes fisicos, telefones para surdos. telefones para
deficientes cadeirantes, piso podotatil. espago reservado no trem
para cadeira de rodas, banco para obesos, sanitarios acessiveis -,
todavia, apenas algumas estagGes de cada linha que j4 estdo intei-
ramente adaptadas. Sao 40 as estagoes que Ja se encontram ple-
namente adaptadas e/ou modernizadas. a sequir descritas:- Linha
7 - uma estagao das 16 existentes: Linha 8 - sete estagbes das 18
estagoes existentes:- Linha 9 - todas as suas 18 estagdes: - Linha
10 - uma estagao das 13 estagoes existentes; Linha 11 - guatro es-
tagBes das 12 estagdes existentes; Linha 12 - oito estagdes das 13
existentes. Em obras. Ha sete estacdes em fase de obras: Linha
7: Franco da Rocha, Francisco Morato; Linha 8: Osasco, Santa Rita e
Amador Bueno (as duas Gltimas fora de operagao); Linha 11 - Ferraz
de Vasconcelos, Suzano. Linha 12 - 530 Miguel Paulista,

FROTA DE TRENS - A Companhia Paulista de Trens Metropoli-
tanos (CPTM) contou em 2013 com 129 trens, todos com tragao
elétrica, com bitola de 1.600mm. Um total de 94 desses trés pos-
sufa ar-refrigerado. Linha 7 — Rubi. Esteve & disposigdo da Linha
7 - Rubi um total de 19 trens, sendo oito trens de oito carros e 11
trens de oito carros; cinco trens estavam aparelhados com ar-re-
frigerado; a extensao dessa Linha contou com cinco trens de qua-
tra carros, sem ar-refrigerado Nessa linha, a velocidade comercial
foi de 39 km/h e a duragao minima da volta de 60 minutos, & na
extensao, a velocidade comercial foi de 52 km/h e a duragdao mi-
nima da volta de 25 minutos. Linha 8 — Diamante. Atenderam 3
Linha 8 - Diamante 19 trens de-oito carros, todos com ar-refrigera-
do. Nessa linha a velocidade comercial foide 40 km/h e a duracdo
minima da volta de 53 minutos. Linha 9 - Esmeralda. O atendi-
mento a Linha 9 - Esmeralda foi feito com 19 trens de oito carros.
todos com ar-refrigerado. Nessa linha, a velocidade comercial foi
de 45 km/h e a duragao minima da volta de 42 minutgs, Linha 10
— Turquesa. Um conjunto de 18 trens de seis carros, todos com

EDICAO - 01| SETEMERD 2014 | 135



& : E5

o

TRANSPORTE PUBICO E MOBILIDADE URBANA | SISTEMAS METROFERROVIARIOS

< CPTM

ar-refrigerado, fez o atendimento da Linha 10 - Turquesa. Nessa
linha a velocidade comercial foi de 34 km/h e a duragdo minima
da volta de 61 minutos Linha 11 — Coral (Expresso), A Linha 11
Coral contou com 19 trens com oito carras cada um, todos com
ar-refrigerado: a extensao dessa linha operou com dez trens de seis
carros. sem ar-refrigerado. Nessa linha, a velocidade comercial fol
de 45 km/h e a duragdo minima da volta de 32 minutos e na exten-
sao, a velocidade comercial fol de 43 km/h e a duragd@o minima da
volta de 37 minutos Linha 12—Safira. O atendimento a Linha
12 - Safira foi feito com cinco trens de seis carros e por 15 trens de
olto carros: desse conjunto, 14 trens contavam com ar-refrigerado.
Nessa linha, a velocidade comercial foi de 37 km/h e a duragdo mi-
nima da volta de 63 minutos.

DEMANDA - No ano de 2013, o a CPTM transportou 795.378.870
passageiros, o que significa crescimento de aproximadamente
4,07% sobre o total observado no ano de 2012, quando foram
transportados 764.226.909 passageiros. Média diaria no siste-
ma. O sistema registrou em 2013 média de 2.657.148 passageiros
transportados nos dias (teis. Cresceu o numero de passa-
geiros na Linha 7 — Rubi. Em 2012, a Linha 7 - Rubi transpor-
tou 125.652.978 passageiros, o que significa crescimento de apro-
ximadamente 3,09% em relagdo aoc ano anterior. quando foram
transportados 121.880.622 passagelros, A linha registrou em 2013
amédia de 415.535 passageiros transportados nos dias (teis; houve
a entrada de 87.347.108 passageiros (a média diaria fol de 292.129
passageiros). Retragdo de demanda na Linha 8 - Diamante.
Em 2012, a Linha 8 - Diamante transportou 132.335.837 passagel-
ros, o que significa retracdo de aproximadamente 1,17% em relagdo
ao ano anteriar, quando foram transportados 133.899.871 passa-
geiros. A linha registrou em 2013 a média de 440.347 passageiros
transpartados nos dias Gteis; houve a entrada de 101.705.935 pas-
sageiros (média diaria de 339.126 passageiros). De novo, cres-
ce a demanda na Linha 9 — Esmeralda. Na Linha 9 - Esme-
ralda, em 2013, foram transportados 160.232.405 passageiros, o
que significa crescimento de aproximadamente 13,29% em relagdo
ao ano anterior. quando foram transportados 141.426.452 passa-
geiros. A linha registrou em 2013 a média de 553.363 passageiros
transportados nos dias (tels: ao longo do ano houve a entrada
de 143.752.303 passageiros (média didria de 496.755 passageiros).
Demanda decresceu na Linha 10 - Turquesa. Em 2013, a
Linha 10 - Turguesa transportou 104.548.845 passageiros. o que
significa retragao de aproximadamente 12.3% em relagdo ao ano
anterior, quando foram transportados 118.837.619 passageiros. A
linha registrou em 2013 a média de 348.057 passageiros transpar-
tados nos dias (teis; houve, no ano, a entrada de 91.886,255 pas-

sageiros (média didria de 306.083 passageiros). Aumento do ni-
mero de passageiros na Linha 11 - Coral superou 10%.

Em 2013. a Linha 11 - Coral transportou 200.161.861 passageiros. o
que significa crescimento de aproximadamente 10,15% em relagao
ao ano anterior, quando foram transportados 181.701.203 passa-
geiros. A linha registrou em 2013 a2 média de 659,520 passageiros
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transportados nos dias (teis; houve a entrada de 138.767.860 pas-
sageiros (média didria de 460.373 passageiros). Linha 12 — Coral
apresentou crescimento significativo. Na Linha 12 - Caoral
foram transportados em 2013 o total de 72.446.944 passageiros,
o que significa alta de aproximadamente 8,99% em relagdo ao ano
anterior, quando foram transportados 66.468.642 passageiros. A
Linha registrou em 2013 a média de 240.327 passageiros transpor-
tados nos dias Gteis; houve no ano a entrada de 62.646.443 passa-
geiros (média didria de 207.409 passageiros).

TARIFAS E SISTEMA DE ARRECDAGAO - Entre 2012 e 2013, 3
tarifa unitéria ndo teve majoragao permanecendo no valor de RS3.
Pagantes. Em 2013, o sistema da CPTM registrou 430.652.569
pagantes, resultado 3,59% superior ac observado em 2012, quan-
do houve 415.724.353 passageiros pagantes. Vale Transporte.
Com vale-transporte, foram transportados em 2013 177.624.219
passageiros, cerca de 13,89% a mais do que os 155.955.071 trans-
portados no ano anterior. Escolares. Em 2013, foram transpor-
tados 26.026.003 escolares, o que significa 2,81% a mais do gue
os 25.314.769 escolares transportados no ano anterior. Gratui-
dades. Houve em 2013 o transporte gratuito de 31.121.290 pas-
sageiros, o que representa 0,06% a mais do que em 2012, quando
foram transportados gratuitamente 31.103.818 passageiros, Sis-
tema de arrecadagéo. Em linhas gerais, o Sistema de Arreca-
dagdo da CPTM esta estruturado da seguinte forma: a) Venda
de bilhetes padrao Edmonson com os seguintes tipos de bilhetes:
unitario (F-01) e bilhetes integrados (F-24, F-33, F-34 e F-36); as tari-
fas sao definidas pela STM e a operacionalizagao se faz mediante
assinatura de Convénios de Integragdo e Termos de Compromisso
e responsabilidade. nos quals se estabelece os direitos e obriga-
gdes das partes (CPTM, EMTU, empresas de 8nibus e prefeituras).
b) Sistema de Bilhetagem EletrSnica - SBE: nessa modalidade a
operacionalizagdo se faz mediante o uso do cartdo inteligente
com circuito integrado sem contato e baseada na assinatura de
Convénio de Integragao Operacional e Tarifaria entre os sistemas
de transporte coletive municipal (SPTrans) e os sistemas de trans-
porte coletivo.da CPTM e Metr8; ¢} Blogueios Eletr@nicos: a CPTM
possui em todas as suas estagdes bloqueios eletrBnicos equipados
com validadores que permitem tanto o acesso de usudrios porta-
dores de bilhetes edmonson, como os de portadores dos cartdes
inteligentes. d) Venda de bilhetes em papel cartolina com os se-
guintes tipos (ET], ETL, ETS, ETM), cujas tarifas também sao defi-
nidas pela STM.

OFERTA DE SERVICOS - Em 2013, consideradas em conjunto, as
seis linhas da CPTM realizaram 833.719 das 892.800 viagens progra-
madas. O percentual de viagens realizadas em relagdo as programa-
das foi influenciado pelas obras que estdo em andamento em todas
as linhas da CPTM (intervalos concedidos em finais de semana e ferla-
dos, em que a circulagao de trens é interrompida em vérios trechos).

OUTROS ASPECTOS - Manutengdo. Em 2013, Para atendi-
mento das necessidades de suas seis linhas, o sistema da CPTM
contou com 19 pétios de estacionamento. cinco abrigos de ma-
nutencdo e 4 oficinas Controle operacional. A rede da CPTM
possui dois Centros de Contrale Operacional para atender as suas



seis linhas Certificagées internacionais. Informagtes nao
disponiveis. Sinalizagdo. Uso de ATC / CTC / ATS.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, o custo total da
CPTM foi superior ao da receita total em aproximadamente RS 507
milhdes. Receitas. Em 2012, a receita total havia sido cerca de RS
1,70 bilhdo; em 2013, a receita foi 16,86% superior, alcancando RS
1.99 bilhdo. Custos. No ano de 2012, o custo total havia sido de
RS 1.92 bilhdo; em 2013, o custo total foi de RS 2,50 bilhges.

BECURSOS HUMANOS, TREINAMENTO - Houve aumento de
aproximadamente 7,36% no nlmero de empregados da CPTM. Eram
8.002 funcionarios em 2012 e passaram a ser 8.591 funcionérios
em 2013,

EXPANSAO E REQUALIFICAGAO - A seguir um resumo das
obras em andamentao ou planos oficialmente anunciados voltados
para a expansao ou requalificacdo da rede. Linha 7-Rubi. Em se-
tembro de 2013, foi concluida e entregue a nova estagao Vila Au-
rora. Ja as obras de reconstrugdo das estagdes Francisco Morato,
Franco da Rocha e Jaragua prosseguiram. sendo que a Estagdo Fran-
co da Rocha tinha sua entrega prevista ainda para 2014. Estao em
andamento licitagGes para reconstrugdo e/ou reforma de mais sete
estaches e previstas para 2015 licitagBes para reconstrugdo e/ou
reforma de outras gquatro estactes. Além disso, sequem as obras
de modernizagao dos sistemas de sinalizagao, energia, telecomuni-
cagdes, rede aérea e via permanente. Linha 8-Diamante. Sequem
em andamento as obras de ampliagd@o da estagdo Osasco. Também
prasseguem as obra de modernizagao da estagao Domingos de Mo-
raes, com previsdo de entrega para 2014, Estdo em andamento Li-
citagGes para reconstrucao e/ou reforma de outras sete estagoes
e previstas para 2015 licitagBes para reconstrugao e/ou reforma
de outras cinco estages. Além disso, a extensdo ltapevi-Amador
Bueno esté fechada para obras de remodelagdo da via férrea e das
estacbes Santa fiita e Amador Bueno, com entrega prevista para
2014, Para esse trecho, se encontra em andamento licitagdo para
construgdo de trés passarelas de pedestres para transposicaa de
via. Também prosseguem as obras de modernizagao dos sistemas de
sinalizagdo, energia, telecomunicagdes, rede aérea e via permanen-
te. Encontra-se em construgdo uma nova unidade de manutengao
Integrada as instalacGes ja existentes em Presidente Altino. Linha
9-Esmeralda. Em novembro de 2013 foram iniciadas as obras de
prolongamenta do trecho entre Grajal e Varginha, com 4.5 km e
duas estagoes: Mendes-Vila Natal e Varginha. Também prossequem
as obras de modernizagdo dos sistemas de sinalizagao, energia, te-
Lecomunicagtes, rede aérea e via permanente. Estao sendo constru-
idos mais dois acessos para a ciclovia Rio Pinheiros, por meio de pas-
sarelas de uso exclusivo para ciclistas: um ligaré a ciclovia ao Parque
Villa-Lobos e o outro ac Parque do Povo, préximo a ponte Cidade
Jardim. Linha 10-Turquesa. Estao em andamento licitagoes para
reconstrugdo de seis estagGes e previstas para 2015 licitagGes para
reconstrugdo de outras cinco estagdes. Também prossequem as
obras de modernizag3o dos sistemas de sinalizagdo, energia. teleco-
municagGes, rede aérea e via permanente. Expresso ABC, implan-
tacao de servico expresso que vai operar num trecho de 25,2 km,
atendendo a seis estagges da Linha 10-Turquesa. A iniciativa privada

encaminhou manifestagdo de interesse integrando este servigo aos
trens regionais. cuja MIP, estd em anéalise no Conselho Gestor das
PPP's. Linha 11-Coral. prosseguem as obras de reconstrugao das
estacGes Ferraz de Vasconcelos e Suzano, além da modernizagao da
astagao Poa e continuidade das obras de duas passarelas e a amplia-
¢ao do servigo Expresso Leste de Guaianazes para Suzano. Estac em
andamento licitagSes para reconstrugao e/ou reforma de mais trés
estagdes e previstas para 2015 licitagBes para reconstrugdo de ou-
tras trés estagdes. Também prosseguem as obras de modernizagao
dos sistemas de sinalizagao; energia. telecomunicagdes, rede aérea
e via permanente. Linha 12-Safira. Em julho de 2013, foi conclu-
fda a obra de reconstrugdo estagao Sio Miguel Paulista. Estéd em
andamenta licitagdes para construgdo de uma nova estagdo e re-
construgao de mais duas. Também prosseguem as obras de moderni-
zagao dos sistemas de sinalizagao, energia, telecomunicagdes, rede
aérea e via permanente. Linha 13-Jade - Expresso Guarulhos.
Em dezembro de 2013, foram iniciadas as obras da ligagdo ferroviaria
entre os municipios de Sdo Paulo e Guarulhos. Sdo 12,2 km de ex-
tensdo, dos quais 7,9 km em elevado e 4,3 km em superficie. A Linha
terd integragao com a Linha 12-5afira, na estagdo Eng. Goulart, que
ser4 reconstrufda para atender ao dimensionamento da demanda.
Trens Regionais. Foram concluidos os projetos funcionais das
ligagBes ferroviarias de trens rapidos entre S3o Paulo e os munici-
pios de Sorocaba, Santos e Jundial. A CPTM aguarda a conclusao da
analise de uma MIP (Manifestacao de Interesse da Iniciativa Privada),
pelo Conselho Gestor das PPPs.

SERIE HISTORICA

RAMPA ASCENDENTE

A série histérica referente a CPTM revela forte crescimento da de-
manda de passageiros ao Longo dos dltimos anos, Em 2007, o siste-
ma transportou 465,60 milhdes passageiros contra 795.3 milhGes
de passageiros transportados em 2013, variagao de aproximadamen-
te 70%, O crescimento foi constante e sem interrupgoes: 541,05
milthGes em 2008; 586.26 milhdes em 2009; 642,01 milhGes em
2010; 700,24 milhdes em 2011; 764,22 em 2012; e 795.37 milhdes
em 2013,

EVOLUGAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS
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@ METRO RID

Concessao Metroviaria Rio de Janeiro S/A.

Ay, Presidente Vargas, 2000, Centro, Rio de Jansiro — R]
CEP 20210-031 - Telefone (21) 3211-6300 - Fax (21) 3211-6308
www.metrorio.com. br

Voltando a crescer

No ano de 2012, o Metrd Rio transportou 216.350314 passageiros,
2.44% a mais do que no ano anterior, significando a retomada do cres-
cimento da demanda do sistema apds dois anos consecutivos de re-
tragao.

CARACTERISTICAS - O Metrd Rio opera duas linhas, totalizando
40,95 km de extensao. A Linha 1 opera desde 1979, tem extensao total
de 15,99 km subterrdneos A Linha 2 comecou a operar em 1981, possui
2496 km de extensdo total. dos quais 18.13 km em superficie. 2.84
subterrdneos e 3.99 km em elevado. Horarios. Nas duas linhas, nos
dias Gteis, o funcionamento inicia-se as Shs e se estende até as 24hs;
aos sabados e domingos o funcionamento & das 7hs as 23hs.

ESTACOES DO SISTEMAE INTEGRAGAO INTERMODAL - Sao
36 as estagOes do Metr@ Rio. todas localizadas na cidade do Rio de Ja-
neiro. A Linha 1 conta com 20 estagoes (a vigésima estagao. Urugual, na
Tijuca, foi inaugurada em margo de 2014) e aLinha 2, com 16 estagdes.
Ao todo. quatro estagdes permitem integragdo com outra linha me-
troferrovidria (do préprio Metrd Rio ou da concessionéria de trens me-
tropolitanos Supervial, nove estacdes possibilitam integragdo tarifaria
com linhas de 8nibus urbanos, uma estagdo permite integragao com
linhas de Bnibus intermunicipais ou metropolitanas, e em uma estagao
ha integragao com linhas de Bnibus que levam ao terminal rodoviario
de longa distancia.

* LINHA 1. Rio de Janeiro - Uruguai, Saens Pefia, S3o Francisco Xavier,
Afonso Pena, Estécio, Praga Onze, Central, Presidente Vargas, Uruguaia-
na, Carioca, Cineldndia, Gléria, Catete, Largo do Machado, Flamengo,
Botofogo. Cardeal Arcoverde. Siqueira Campos, Cantagalo. lpanema/
General Osério.

* LINHA 2. Rio de Janeiro. Cidade Nova, Sao Cristévao, Maracana, Tria-
gem, Maria da Graga, Nova América/Del Castitho, Inhalima. Engenho da
Rainha, Thomaz Caelho, Vicente de Carvalho, Irajs. Colégio. Coelho
Neto, Acarl, Fazenda Botafogo, Engenheiro Rubens Paiva, Pavuna.

FROTA DE TRENS - O Metrg Rio conta com 49 trens com seis car-
ros cada, com tracao elétrica, tensdo de 750 V (corrente continua),
alimentagdo por terceiro trilho e bitola de 1.600 milimetros. Ar-con-
dicionado. Todos os trens sdo dotados de ar-condicionado. Niimero
de carros. Ha 294 carros em operagao na rede. Linha 1. A Linha 1
é servida por 16 trens, com velocidade méaxima de 75 km, velocidade
comerdal de 29,16 km/h e duragao minima da volta de 54.10 minutos;
em média. cada trem transporta 262 pessoas sentadas e 1464 em pé.
Linha 2. A Linha 2 conta com 25 trens, com velocidade maxima de 80
km, velocidade comercial de 33.94 km/h e duragdo minima da volta de
101.09 minutos; em média, cada trem transporta 262 pessoas sentadas
e 1464 em pé.
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DEMANDA - No ano de 2013, o MetrGRio transportou 216.350.314
passageiros, um crescimento de 2,44 % em comparagao a 2012, quando
foram transportados 211.191.354 passageiros. Enfrada de passagei-
ros. Observou-se que 192.479.404 passageiros entraram no sistema
em 2013, o que representa 12.65% a mais que em 2012, quando entra-
ram no sisterna 187.460.647 passageiros. Média diaria no sistema.
O sistema registrou em 2013 média didria de 772.036 passageiros, mais
do que os 714.079 passageiros transportados nos dias Gteis em 2012,

TARIFAS E SISTEMA DE AHHBC‘ADACKO - A tarifa unitiria nao
teve variagao em 2013, e fol mantido o mesmo valor do ano anterior,
RS 3.20. A companhia informa sobre tipos de bilhetes e tipos de blo-
queio em uso no sistema. Tipos de bilhetes. Unitério (Smartcard).
Cartdo pré-pago (Smartcard), Metrg+Metrd na Superficie (Linha de 6ni-
bus de extensdo operada pelo MetrS Rio), Metr6+Barra Expresso (in-
tegragao com Bnibus urbano para o bairro Barra da Tijuca). Tipos de
bloqueios. CEGELEC/Thales {modelos Unimag € sistema automaticol
e T-Trans (modelo TT) que suportavam os bithetes Edmonson: com a
migracao do sistema para cartdes smartcard, os validadores Smartcard
Contactless foram sobrepostos aos citados.

SERVICOS - O MetrBRio nao informou o ndmero de viagens progra-
madas e realizadas nem o total de carro/km realizado em 2013. O
intervalo minimo entre trens no ano foi de 270 sequndos nas duas li-
nha; é preciso observar que hé um trecho entre as estagoes Central e
Botafogo com circulagdo de trens das Linhas 1 e 2, no qual o interva-
Lo é de 135 sequndos. O nimero méaximo de carros em circulagdo em
2013 foi de 234. Controle operacional. A rede possui um Centro
de Controle Operacional (CCO). Sinalizacdo. A Linha 1 opera com
piloto automatico (ATO - Automatic Train Operation). A Linha 2 atu-
almente opera com condugao manual e sistema ATP (Automatic Train
Protection) parcialmente. Manutengdo. O sistema possul um Centro
de Manutengdo. Quatro tipos de agdes de manutengdo. 1) - Inspe-
cao, com verificagbes e pesquisas de problemas que estejam prestes
a aparecer. 2 - Corretiva. para corregao de defeitos e falhas. 3 - Res-
tabelecimento, correspondente a peguenas intervencGes corretivas
para restabelecer a condigdo operacional do trem. realizadas durante
a operagao comercial, de forma que ndo seja necessério remové-lo
para o Centra de Manutencao imediatamente, A noite, apés finaliza-
¢ao da operagao comercial, este trem recebe entdo uma manutengao
profunda (corretival para eliminar as falhas. 4 - Preventiva programada,
correspondente a manutengoes periddicas, que seguemn uma progra-
magao definida previamente, na qual os ciclos vao desde inspegtes e
pequenas Interven;des até grandes reformas, de acordo com a quilo-
metragem acumulada do trem. Organizagdo do trabalho de manuten-
¢ao. 1) Linha 1 - Ha um posto avangado na estagao Botafogo utilizada
somente para restabelecimento. 2) Linha 2 - Ha um posto avangado
no patio da estagao Maria da Graga onde InspegGes & manutencoes
corretivas podem ser feitas. As preventivas programadas e reformas
ndo sdo realizadas nesse posto. 3 - Centro de Manutengdo - Todos os
tipos de manutencao podem ser realizadas no Centro de Manutengao
linspegoes, manutengGes corretivas, preventivas programadas e refor-
mas). Esta estrutura dé suporte a ambas as linhas. Horérios. A maioria
das agoes acontece durante a noite. guanda todos os tipos de manu-
tencao sao realizados. Durante o dia, sdo desenvolvidas manutengdes



preventivas programadas. As inspeces sao realizadas entre os horérios
de pico, ou seja. entre 10hs (depois do pico manha) e 16hs (antes do pico
da tarde), portanto, o sistema a possui uma janela de seis horas por dia
para inspeqoes. Certificagdes internacionais. O Metrd Rio possui
certificagdo concemente ao 1SO 9001

ACESSIBILIDADE E CONFORTO DOS USUARIOS - O sistema
do Metrd Rio conta os sequintes itens de acessibilidade e conforto
para os usuarios: piso podotatil (toda rede), rampa de acesso & estagao
(26 estacGes - incluindo, em alguns casos, acessibilidade assistida, em
razdo da inctinagdo das rampas), elevador (54 equipamentas), elevador
de cadeiras de rodas para escadas - 'ECRE' (34 equipamentos) e sanita-
rios acessiveis (4 estagtes). Em todas as estag@es ha um totem dotado
de interfone que atende a deficientes fisicos, visuais e auditivos, permi-
tindo a comunicagdo com agentes de sequranga. Foi implantada esteira
rolante na estagdo Ipanema/General Osério.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, a receita operacional Li-
quida do Metr6 Rio superou os custos e despesas em aproximadamente
RS 98,6 mithoes. Receitas. Em 2012, a receita operacional liquida ha-
via sido de aproximadamente RS 579,36 milhdes, mas em 2013, recuou
3,47% para RS 559.23 milhdes Custos. Os custos regrediram propor-
cionalmente. No ano de 2012, o total dos custos e despesas havia sido
de RS 475,63 milhGes, caindo 3.15% em 2013, para RS 460,63 milhges

RECURSOS HUMANOS - Houve aumento de aproximadamente
5.7% no nimero de empregados do MetrGRio. Eram 2.339 funciona-
rios em 2012 e passaram a ser 2.473 funcionarios em 2013. Horas de
treinamento. O Metrd Rio ampliou em 26,74% o nlmero de horas de
treinamenta de suas equipes: foram 222455 horas em 2011 e 281.950
horas em 2012.

SERIE HISTORICA

DE NOVO PARA CIMA

Depois de ter alcangado em 2010 a marca de 214,72 milhdes de pas-
sageiros, oMetrd Rio teve dois anos sucessivos de retragdo de deman-
da, regredindo a 211.19 milhGes de passageiros em 2012, Em 2013, a
demanda voltou a crescer e o sistema atingiu a marca inédita de 216
milhGes de passageiros em um ano.

EVOLUGAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS
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Rua da América, 210, Santo Cristo, Rio de Janeiro-RJ,
CEP 20510-590 - Tel.: 455 (21) 2153-3000
www.supervia.com.br

Mais de 152 milhoes
de passageiros

A Supervia transportou 152.352.814 passageiros em 2012, significando
aumento de 6,09% em relagdo ao ano anterior, quando foram transpor-
tados 143.598.297 passageiros.

CARACTERISTICAS - A Supervia opera oito Linhas, totalizando 269
km de trilhos integralmente em superficie. Sete dessas linhas estao sob
responsabilidade da concessionaria desde 1998 e uma desde 2011, Ao
todo, o sistema conta com 102 estagtes instaladas em 12 municipios. A
Linha Deodoro (22 km) e a Linha Santa Cruz (55km) cortam ape-
nas a cidade do Rio de Janeiro, sao as que atendem a um maior niimero
de municipios: além do Ric de Janeiro, também Nilépolis, Mesquita, Nova
lguagu, Queimados e Japeri. A Linha Paracambi (8 km) liga Japeri a
Paracambi. A Linha Belford Roxo {33 km) tem estacGes no Rio de Janeiro.
em Sdo Jodo do Meriti e em Belford Roxo. A Linha Saracuruna (34
km) liga o Rio de Janeiro a Duque de Caxias. A Linha Vila Inhomi-
rim (15 km) liga Duque de Caxias a Magé, e a Linha Guapimirim (40 km)
Liga Duque de Caxias a Guapimirim. Sistema de intervalos. Nos dias
(teis, os ramais Japeri e Santa Cruz, além dos trens paradores (Deado-
ro, Bangu e Campo Grande) funcionam através do sistema de interval.os.
Isso significa que o passageiro nao precisa se prender a horarios e sabe
guanto tempo vai aguardar pelo préximo trem. Teleférico. Também
integra o sistema da Supervia o Teleférico do Alemdo. Inaugurado no
dia 7 de julho de 2011. trata-se de um transporte de massa por cabo do
Brasil. Conta com 152 géndolas, cada uma das quais com capacidade oito
passageiros. Com 3,5 km de extensao, percorridos em 16 minutos, o sis-
tema funiciona de segunda a sexta-feira, das 6hs as 2lhs, e aos sabados.
domingos e feriados, das Bhs &s 20hs. Os moradores do Alemao, cadas-
trados na RioCard, t&m direito a duas passagens gratuitas diarias (uma de
ida e outra de volta). A tarifa unitaria custa RS 1 para ndo moradores que
utilizam os cartdes VT, Expresso, Bilhete Unico e Bithete Unico Carioca
e RS 5 quando paga na bilheteria. De acordo com a operadora, aproxima-
damente 12 mil pessoas utilizam o sistema diariamente e em trés anos,
foram transportados cerca de 9 milh&es de passageiros.

= | INHA DEODOROQ. Rio de Janeiro - Central do Brasil. Praga da Bandeira,
Sdo Cristévao, Estagao Intermodal Maracana, Mangueira, S3o Francisco
Xavier, Rlachuelo, Sampaio. Engenho Novo, Méier, Estagao Olimpica de
Engenho de Dentro, Piedade, Quintino, Cascadura, Madureira. Oswaldo
Cruz, Prefeito Bento Ribeiro, Marechal Hermes, Deadoro.

* LINHA SANTA CRUZ. Rio de Janeiro - Central do Brasil. 530 Cristévao,
Sao Francisco Xavier. Silva Freire, Engenho de Dentro, Cascadura, Madu-
reira, Deodoro, Vila Militar, Magalh@es Bastos, Realengo, Padre Miguel,
Guitherme da Silveira, Bangu, Senador Cémara, Santissimo, Augusto Vas-
concellos, Campo Grande. Benjamim do Monte, Inhoaiba, Cosmos. Tan-
credo Neves e Santa Cruz
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= LINHA JAPERL. Rio de Janeiro - Central do Brasil. 5o Cristévao, Enge-
nho de Dentro, Cascadura, Madureira, Deodoro, Ricardo Albuquerque,
Anchieta. Nildpolis - Olinda, Nilépolis. Mesquita - Edson Passocs, Mes-
quita, Juscelino. Nova lquagu - Nova Iguagu. Comendador Soares. Austin.,
Queimados - Queinados. Japeri - Engenheiro Pedreira, Japeri.

* LINHA PARACAMBL. Japeri - Japeri. Paracambi- Lages, Paracambi.

= LINHA BELFORD ROXO. Rio de Janeiro - Central do Brasil, Sao Crist6-
vao, Triagem. Jacarezinho, Del Castilho, Pilares, Tomas Coelho, Caval-
canti, Mercadao de Madureira, Rocha Miranda, Honério Gurgel, Barros
Filho, CostaBarros, Pavuna/Sao Jodo do Meriti. Sao Jodo do Meriti- Vila
Rosa, Agostinho Porto, Coelho da Rocha. Belford Roxo - Belford Roxo
sLINHA SARACURUNA. Rio de Janeiro - Central do Brasil, Sao Cristévao,
Triagern, Manguinhos, Bonsucesso, Ramos. Olaria, Penha, Penha Circular,
Brés de Pina, Cordovil, Parada de Lucas, Vigario Geral. Duque de Caxias -
Duque de Caxias, Corte 8, Gramacho, Campos Eliseos, Jardim Primavera,
Saracuruna.

= LINHA INHOMIRIM. Duque de Caxias - Saracuruna, Morabl, Imbarié;
Manoel Belo, Parada Angélica, Magé - Piabets, Fragoso, Vila Inhomirim.
* LINHA GUAPIMIRIM - Duque de Caxias - Saracuruna, Parque Estrela,
Surui, Iriri, Magé - Magé, Jardim Nava Marilia, Jorord, Parada Citrol8ndia,
Guapimirim - Parada ldeal, Parada Capim, Parada Modelo, Parada Bananal.
Guapimirim.

* TELEFERICO DO ALEMAO - Rio de Janeiro - Adeus, Baiana, Alemdo,
Itararé, Palmeiras.

DEMANDA - A Supervia transportou 152.352.814 passageiros em 2013
significando aumento de 6,09% em relagao ao ano anterior, quando fo-
ram transportados 143.598.297 passageiros. Média diaria no siste-
ma. A Supervia divulga o ndmero arredondado de 600 mil passageiros
por dia no sistema em 2013.

INTEGRAGCAO INTERMODAL - Todas as estagdes tém integragao
fisica e tarifaria com Bnibus municipals e com Gnibus metropolitanos in-
termunicipais. Por meio do Bithete Unico municipal e intermunicipal o
passageira pode realizarintegragdo com os Gnibus em todaos os ramais da
Supervia, Metro. O sistema da Supervia tem quatro estagoes Integradas
com o Metr Rio - Central do Brasil, Sao Cristévao, Triagem e Pavuna

Estages Integradas com os Onibus. Onibus municipais. Hé Integragao
com todas as linhas de 8nibus do municipio do Rio de Janeiro com a uti-
lizacao do Bilhete Unico Carioca: Onibus Baixada. H4 integragao com
todas as estag@es da baixada sdo integradas com a utilizagdo do Bithete
Unico Intermunicipal. Teleférico, A Estacio Bonsucesso esta integrada
com o Teleférico do Alemao. Bicicletarios. Ha bicicletéarios da Su-
pervia nas estagoes de Japeri. Santa Cruz. Realengo. Bangu. Engenheiro
Pedreira e Saracuruna com capacidade total de atendimento de até 4
mil bicicletas e contam com sequranga o dia todo, bebedouro, oficina
para pequenos reparos e calibrador de pneus. O servigo é gratuito para
o0s passageiros do trem do Rio e RS 1 real para os que ndo pegam o trem.

FROTA DE TRENS - Em 2013, a rede da Supervia foi servida por 175
trens, dos quais 94 dotados de ar-refrigerado.

TARIFAS E SISTEMA DE ARRECADAGAO - Entre 2011 e 2012, a
tarifa unitaria no sistema Supervia teye majoragdo de 3.57% entre, pas-
sando de RS 2.80 para RS 2,90. O website da Supervisainforma as sequin-
tes tarifas: Trem [pagamento em dinheira), RS 3.20; Trem (com cartdes
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Bithete Unicol, RS 2.90. Trem + Metr6, RS 5.25.

OFERTA DE SERVICOS - Em 2013, consideradas em conjunto, as oito
linhas da Supervia superaram em 1.69% o nimero de 218.122 viagens origi-
nalmente programadas, realizando um total de 221 830 viagens: naquele
ano, foram realizadas 814 viagens por dia. Em 2013, com base no nimero
de viagens didrias divulgado pela Supervia - 832 -- , provavelmente o sis-
tema realizou em torno de 226 mil viagens.

RECURSOS HUMANOS - Em 2012, (ltimo ano com dados dispani-
veis, a Supervia contava com 2.806 funcionarios (1.612 na operagao, 749
na manutencao e 445 na administragao),
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CBTU

Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU)
Superintendéncia de Trens Urbanos de Belo Horizonte
Rua Januaria, 181, Floresta, Belo Horizonte-MG,

CEP 31110-060 - Tel.: +55 (31)3250-3900

Crescimento
de dois digitos

No ano de 2013. o sistema da CBTU-BH transportou 64.981.904
passageiros, o que significa aumento de aproximadamente 13.24%
em comparagdo com o ano anterior, quando foram transportados
57.419,280 passageiros.



CARACTERISTICAS - O sistema conta com uma Linha cuja ope-
ragao teve inicio em 1986. Horéario. O funcionamento acontece dia-
riamente das 5h15 &s 23hs. A extens3o total é de 28.2 km, dos quais
26,9 km em superficie, 1.1 km subterrdneo e 0.2 km em via elevada.

FROTA DE TRENS - O sistema da CBTU-BH conta com 25 trens.
de tragdo elétrica. tensdo de 3.000 V (corrente continual, ali-
mentagdo por catendria e bitola de 1.600 milimetros. Cada com-
posigao possul quatro carros, totalizando 100 carros. Capacida-
de. Cada trem possui capacidade para transportar 262 passageiros
sentados. e 764 passageiros em pé. Velocidade. A velocidade
maxima das composicdes é de 80 km por hora; a velocidade co-
mercial, de 38 km por hora. A duracdo da volta minima naa fol
informada. Ar condicionado. Nenhum dos trens possul ar-con-
dicionado.

ESTAGOES - A dnica linha do sistema CBTU-BH passui 19 esta-
goes, uma delas situada na cidade de Contagem e as outras todas
em Belo Horizonte. Contagem - Eldorado. Belo Horizonte - Ci-
dade Industrial, Vila Oeste, Gameleira, Calafate, Carlos Prates,
Lagoinha, Central, Santa Efigénia. Santa Tereza. Horto Florestal,
Santa In€s. José Candido da Silveira, Minas Shopping, S3o Gabriel,
Primeiro de Maio, Waldomiro Lobo. Floramar. Vilarinho.

OUTRAS INSTALAGOES - A CBTU-BH dispGe também de trés
terminajs de integracdo. prédio do CCO, prédio administrativo,
complexo de manutengado de Sao Gabriel, subestagBes de energia,
cabines de paralelismo e Locais técnicos.

INTEGRACAO INTERMODAL - As 19 estages sao integradas
fisicamente com outros modos de transporte, notadamente com
Bnibus (em seis estagdes, por meio de terminals e nas outras 13 por
simples pontos de paradas) e com bicicletas (em duas estagdes.
que contam com bicicletérios). Nao ha integracao fisica ou tarifa-
ria com automaoveis ou motos.

TARIFA E ARRECADACAO - A tarifa unitéria ndo teve variacio
entre 2012 e 2013, permanecendo RS 1,80. Pagantes. Em 2013, a
CBTU-BH registrou 61.221.540 pagantes. resultado 13.5% superior
ao observado em 2012, quando houve 53.907.447 passageiros pa-
gantes. O ndmero de pagantes corresponde a 93.86% da demanda
total, Gratuidades. Houve em 2012 o transporte gratuito de
31.760.364 passageiros, o que representa aumento de 7.1% sobre
o resultado de 2012, quando foram transportados gratuitamen-
te 3.511.833 passageiros. Vale Transporte e Escolares. Nao
foram informados os valores. Sistema de Arrecadacdo. Nio
foram prestadas informages

DEMANDA - No ano de 2012, o sistema da CBTU-BH transportou
64.981.904 passageiros, o que significa aumento de aproximada-
mente 13,24 % em comparag@o com o ano anterior, quando foram
transportados 57.380.918 passageiros. Média diaria. O sistema
transportou em média 221,488 passageiros diarlamente.

SERVICOS - Em 2013, o sistema da CBTU-BH realizou cerca de
99% das 91.051 viagens programadas: foram realizadas 90.617

SERIE HISTORICA

NOVO IMPULSO

A série com o histérico dos Ultimos seis anos referente ao sisterna CB-
TU-BH revela um periodo inicial de estabilidade, no patamar um pouco
abaixo de 44 milhdes de passageiros nos anos de 2008 (43,98 milhdes)
e 2009 (43,83 milhGes); um forte crescimento nos dois anos seguintes:
2010 (50.55 mithoes) e 2011 (57,38 milhdes), nova estabilidade em 2012
(57,41 milhdes), e em 2013 um novo impulso (64,98 milhdes).

EVOLUCAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS
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viagens. com 10.284.628 carro/km realizados, O sistema conta
com 25 trens de quatro carros, totalizando 100 carros. O Interva-
lo minimo entre trens foi de 240 sequndos. Controle operacio-
nal. A rede possui um Centro de Controle Operacional (CCO), Si-
nalizagéo. Sinalizagao com impulso de tensdao com sistema ATC
embarcado nos trens em todo o trecho UEL/UVL Manutengao.
A CBTU-BH conta com uma oficina. Certificacdes internacio-
nais. Nao dispGe.

ACESSIBILIDADE - A CBTU-BH reitera que vem promovendo
agoes de acessibilidade de forma coordenada, com o objetivo de
atender a legislagdo e 3 Norma Brasileira NBR 9050:2004 e suas
correlacionadas, e NBR 14021, dentro do prazo estabelecido no
Decreto Federal, porém condicionada as liberagdes de orgamen-
to pelo Governa Federal, uma vez que as agdes programadas sao
encaminhadas para aprovagao na Lei Orgamentéria Anual - LOA
e Plano de Agdo. Abaixo estdo apresentadas as situagbes atu-
als de adequagao para cada equipamento desta superintendén-
cia. que possui um programa completo para adequagao de seu
sistemna a acessibilidade. Itens de acessibilidade. O sistema
da CBTU-BH conta os sequintes itens de acessibilidade: rampa
de acesso a estagao (18 estagBes). rampa de acesso a platafor-
ma (seis estagOes). escada rolante (seis estagoes), corrimaos em
escadas fixas (todas as estagdes). elevador (15 estagdes). piso
podotatil (dez estagdes), sanitarios acessiveis loito estagdes), sa-
nitarios convencionais (trés estacdes), bancos para deficientes
fisicos (todas as estagGes) telefones rebaixados (seis estagGes),
telefones para deficientes auditivos (sete estagdes). telefones
publicos convencionais (todas as estagoes). bebedouros rebaixa-
dos (dez estages), portdo na Linha de bloqueio (todas as esta-
goes), atendimento a deficientes fisicos (todas as estagdes). Pro-
grama de Acessibilidade. Foi estabelecido um Programa de
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Acessibilidade que prevé uma série detalhada de agGes para es-
tagGes, prédios administrativos, oficinas e trens. Agdes desen-
volvidas em 2013. Em 2013, foram desenvolvidos os projetos
executivos das obras de adaptagdo das estagoes Santa Inés, José
Céndido da Silveira e Minas Shopping. Também foram licitados os
projetos executivos das obras de adaptagao das estagoes de Ci-
dade Industrial, Gameleira, Calafate e Lagoinha.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, a receita total da
8TU-BH foi inferior aos custos totais em aproximadamente RS
68,67 milhGes. Receitas. Em 2012, a receita total havia sido de
aproximadamente RS 90,78 milhGes. Em 2013, a receita foi 15.9%
maior, alcangando o total de RS 105,21 milhGes. Custos. No ano
de 2013, o custo total foi de RS 153,48 milhdes, Em 2013 os gastos
foram 13,29% maiores que no ano anterior, alcangando RS 173,88
milhdes.

RECURSOS HUMANOS - Cresceu o nimero de empregados
da CBTU-BH em 2013 comparativamente com o ano anterior. Em
2012, eram 764 funcionarios (376 na operagdo; 222 na manuten-
gdo e 166 na administragao) e passaram a ser 986 funcionarios em
2013, (588 na operagdo; 228 na manutengdo e 170 na administra-
¢ao), Foram desenvolvidas 10,236 horas de treinamento

B I L LR T

CTB - Companhia de Transportes do Estado da Bahia
Praga Onze de Dezembro s/n, Calgada, Salvador-BA,
CEP 40.410-360 - Tels.: +55 (71) 3612-1203

+55 (71)3612-1255

Crescimento de 78%

A CTB - Companhia de Transporte do Estado da Bahia informa que
em 2013 foram transportados 3.763.189 passageiros no trem urba-
no da capital baiana, representado crescimento de 78.,05% sobre
2012, guando foram transportados 2.113.535 passageiros. O siste-
ma registrou em 2012 a média de 13.716 passageiros por dia Gtil.

CARACTERISTICAS - O sistema conta com uma linha, que ini-
ciou operagoes em 1860. Extensao. A extensdo total da linha é
de 13,5 km em superficie. Horario. O funcionamento acontece
diariamente das 6hs as 19h30. mas, em razao das obras no sistema,
temporariamente o atendimento foi estendido até as 20hs.

FROTA DE TRENS - No final de 2012. o Trem de Salvador con-
tava com oito trens, dos quais quatro ativos. cada qual com trés
carros. totallzando 12 carros em operagao. S3o trens de tragao
elétrica, tensdo de 3.000 V (corrente continua), alimentagao por
catenaria e bitola de 1.000 milimetros. O sistema conta também
com duas locomotivas. Capacidade. Cada carro em operacao

tem capacidade para transportar BO passageiros sentados e 100

142 | EDICAG - O1 | SETEMBRO 2014

em pé. Velocidade. A velocidade méxima das composicGes dos
trens é de 40 km por hora; a velocidade comercial. de 20 km por
hora. A durag@o da volta minima é de BO minutos. Ar-condicio-
nado. Apenas um dos trens possui ar-condicionado.

ESTAGOES DO SISTEMA - A Linha Calgada-Paripe conta com
10 estagdes, todas instaladas na capital baiana: Salvador - Cal-
gada, Santa Luzia, Lobato, Plataforma, ltacaranha. Escada, Praia
Grande, Periperi. Coutos e Paripe.

INTEGRAGAO INTERMODAL - N&o se observa no sistema ne-
nhum tipo de integragdo como os modos motorizados de trans-
porte terrestre {outras linhas metroferrovidrias, ou nibus urba-
nos. intermunicipais, metropolitanos ou rodoviarios.).

TARIFA E SISTEMA DE ARRECADAGAO - A tarifa unitaria
praticada no sistema do Trem de Salvador em 2013 foi de RS 0,50,
o mesmo valor praticado pelo menos desde 2007. Arrecadacgéo.
A arrecadacdo é feita por empresas terceirizadas.

DEMANDA - A CTB - Companhia de Transporte do Estado da
Bahia informa que em 2013 foram transportados 3.763.189 passa-
geiros no trem urbano da capital baiana, representado crescimen-
to de 78.05% sobre 2012, quando foram transportados 1.706.396
passageiros. Média diaria. O sistema registrou em 2013 a média
de 13,716 passageiros por dia Otil.

OFERTA DE SERVICOS - Em 2012. o Trem de Salvador realizou
85,79% das 13.118 viagens programadas; foram efetivadas 11.255
viagens, com 455.826 carro/km realizado. A viagem média por pas-
sageiros foi de 9 km. O nlmero maximo de carros em operagao foi
guatro. O intervalo minimo entre trens fol de 40 minutos. Con-
trole operacional. O sistema conta com um centro de controle,
instalado no pétio da Calgada. O licenciamento é feito através de
taldo e uso de radio VHF. Sinalizag¢&o. Sinalizagao no patio da
estagdo Calgada, com licenciamento através de taldo e uso de
radio VHF Manutengéo. Existe um péatio de manutencao implan-
tado na estacao Calgada O sistema esta baseado em agdes de
manutencdo preventiva e corretiva. Certificagées internacio-
nais, Nao existem certificagdes internacionais no sistemna.

ACESSIBILIDADE E CONFORTO DOS USUARIOS - A Com-
panhia de Transportes do Estado da Bahia informa que estdo pre-
vistos na requalificagao, modernizagao e expansdo do sistema - a
ser definida no sequndo semestre de 2014 - projetos que atendam
as normas de conforto e acessibilidade aos usuérios.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, a receita total anu-
al alcangou RS 1.696.406.00 e o custo total anual atingiu RS
16.097.526,00.

RECURSOS HUMANOS - Manteve-se igual o nimero de em-
pregados atuantes no sistema em 2013 comparativamente com o
ano anterior. Em 2012, eram 271 funcionarios em 2012, (214 na
operagao; 45 na manutengao e 12 na administragao). Em 2013, o
total de funcionarios continuou sendo 271 funcionarios. mas com



outra distribuigdo entre as dreas: 201 na operagao, 63 na manuten-
gdo e sete na administragao. Horas de treinamento. Nao foram
farnecidas informag@es sobre o nGmero de horas de treinamento.

REQUALIFICAGAO DO SISTEMA - O governo do Estado da
Bahia passou a administrar o sistema ferrovidrio do subdrbio da
cidade do Salvador a partir de abril 2013; antes dessa data, o sis-
tema estava sob responsabilidade da prefeitura de Salvador. Com
esta mudangainiciou-se um processo de estudo de requalificagao,
modernizagao e expansao do sistema, o qual serd definido no se-
gundo semestre de 2014. Metas. Sequem, metas e a¢des Inseridas
no anteprojeto de Requalificagao. Modernizagao e Expansdo do
Sistema Ferrovidrio: 1) Plataforma Elevatéria, nas passarelas exis-
tentes das EstacGes de: Lobato, Almeida Brandao, Paripe. Coutos
e Periperi; 2) Passarela com Plataformas elevatérias nas Estagoes:
Santa Luzia, ltacaranha. Escada e Praia Grande. 3) Piso tatil de aler-
ta / direcional nas plataformas de embarque e desembarque. de
todas as Estag@es. (Calgada, Santa Luzia, Lobato, Itacaranha, Es-
cada, Praia Grande, Periperi, Coutos e Paripe). 4) Inclusdo de VLT's
no sistema Calgada-Paripe, operando de forma hibrida, VLT e TUE,
com canstrugao de mais trés estagdes; Largo do Tanque, Cabecei-
ra da Ponte 530 Jodo do lado de Lobato e Sdo Bras; 5) Extensdo
do servigo para o Bairro do Comércio, com uso do VLT e constru-
¢3o duas estagdes; Sdo Joaquim e Comércio e para o Bairro Sao
Luiz com mais uma estacdo. Perspectivas de expansdo da
demanda. Apds as reformas e obras previstas, o sistema deve-
ré transportar 25 mil passageiros por dia sem integragdo, e 40 mil
passageiros por dia com Integragao, para uma populagao de 750
mil habitantes no chamado Subdrbio Ferrovidrio da capital baiana.

SERIE HISTORICA

FORTE RETOMADA

A série historica revela que, em 2013, o sistema do Trem de Salva-
dor recuperou ainda mais os passageiras perdidos a partir de 2010.
A série se inicia em 2007, quando o sistema transportou 3.58 mi-
Lhoes de passageiros e mostra crescimento nos anos subsequentes
- 2008, com 4,12 milhGes, e 2009, com 4,40 milhGes de passa-
geiros. O processo de retragao lem razao de obras de reforma) se
instalou em 2010, com 2,44 milhGes de passageiros transportados,
e se acentuou em 2011, com 1,70 milh3o de passageiros. O ano de
2012 indicou o inicio da retomada, com 2,11 mithGes de passagei-
ros, confirmada pelos dados de 2013, que revelaram 3.7 milhdes
de passageiros na ano.

EVOLUGAO DO NUMERQ DE PASSAGEIROS
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Superintendéncia de Trens Urbanos de Maceio
Rua Bardo da Anadia, 121, Centro, Maceio-AL,
CEP 57020-630 - tEL.: +55 (82) 2123-1701

O melhor desempenho

A CBTU-Macei6 transportou 2.211.778 passageiros em 2013, o que
representa crescimento da 37,36% sobre o resultado no ano ante-
rior, quando foram transportados 1.610.111 passageiros. O sistema
transportou em média 7.851 passageiros por dia.

CARACTERISTICAS - A CBTU-Maceié conta com uma linha.
Nio ha informagao sobre o inicio de operagao do sistema. Ho-
rario. O funcionamento acontece de sequnda a sexta das 5Shs as
21hs, e aos sdbados das 4h45 3s 19h10. A extensdo total da linha
& de 32.1 km em superficie.

FROTA DE TRENS - No final de 2013, a rede da CBTU Macei6
contava com duas locomotivas, seis carros de passageiros e oito
composicdes de VLT diesel com ar-condicionado (com capacidade
para transportar 152 passageiros sentados e 410 em pé). Capaci-
dade. Os trens tém capacidade para transportar 420 passageiros
sentados e 489 em pé. Velocidade. A velocidade maxima das
composigoes dos trens & de 60 km por hora: a velocidade comer-
cial {imédia de 2013) de 26.5 km por hora. A duragao da volta mini-
ma é de 71 minutos, Ar-condicionado. Nenhum dos trens possui
ar-condicionado.

ESTACOES DO SISTEMA E INTEGRACAO INTERMODAL -
O sistema da CBTU-Macei6 possui 15 estagdes. instaladas em trés
municipios: Maceid - Maceid, Mercado. Bom Parto, Mutange. Be-
bedouro, Flexal de Baixo, Goiabeira, Fernao Velho, ABC. Rio Nove.
Satuba - Satuba. Rio Largo - Utinga, Gustavo Paiva, Rio Largo,
Lourengo Albuquerque. Integracao intermodal Nao hé integra-
gdo com nenhum outro modo de transporte piblico.

TARIFA E SISTEMA DE ARRECADAGAO - A tarifa unitaria
praticada pela CBTU-Maceid em 2013 foi de RS 0.50. o mesmo
valor praticado pelo menos desde 2007, Pagantes. Em 2013, a
CBTU-Maceié registrou 2.059.492 pagantes resultado 36,9% supe-
rior ao observado em 2012, quando houve 1.504.777 passageiros
pagantes. O ndmero de pagantes em 2012 corresponde a 93,11 %
da demanda total. Gratuidades. Houve em 2013 o transporte
gratuito de 152.286 passageiros, o que representa crescimento de
44.6% sobre o resultado de 2012, quando foram transportados
gratuitamente 105.334 passageiros nessa condigao. Vale Trans-
porte e Escolares Nao foram informados valores referentes a
Vale Transporte e Escolares. Sistema de Arrecadagéo Nao fo-
ram prestadas informagoes sobre o sistema de arrecadagio.

DEMANDA - No ano de 2013. o sistema da CBTU-Maceld
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SERIE HISTORICA

FRANCA RECUPERACAQ

Os valores da série histérica recente mostram que o sistema da
CBTU-Maceié reforgam os sinais de recuperagao de demanda ob-
servados no ano anterior. O sistema vinha perdendo pdblico des-
de 2009, ano em que transportou 1,79 milhdo de passageiros, um
pouco a mais do que os 1,73 milhdo de passageiros transportados
no ano anterior. Nos dois anos subsequentes, houve forte retra-
¢ao: em 2010, foram transportados 1,26 milhdo de passageiros e
em 2011 foram 8877 mil passageiros. Em 2012, os resultados se
aproximaram daqueles alcangados no inicio da série; 1,61 milhao
de passageiros. Em 2013, foram transportados 2,21 milhdes de pas-
sageiros, o melhor nivel desta série.

EVOLUGCAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS

2.500.000

transportou 2.211.778 passageiros, o que significa aumento de
aproximadamente 37.36% em comparagao com o ano anterior,
guando foram transportados 1.610.111 passageiros. Média dia-
ria. O sistema transportou em média cerca de 7.851 mil passagei-
ros por dia.

SERVICOS - Em 2013, o sistema da CBTU-Macei6 realizou 98.7%
das 3.369 viagens programadas; foram realizadas 3.300 viagens,
com 1.031.178 carro/km realizados. O nGmero maximo de carros
em operagao foi seis carros do trem e seis carros do VLT, O inter-
valo minimo entre trens foi de 60 minutos. Controle operacio-
nal. Nao foram prestadas informagGes sobre este item. Sinali-
zagao. Sinalizacdo: lanternas & noite e bandeiras durante o dia;
placa de sinalizagdo nos cruzamentos com rodovia. Licenciamen-
to via radio VHF. 32 passagens de nivel. Manutengdo. A CBTU-
Macei6 conta com uma oficina. Certificagées internacionais
Nao dispoe.

ACESSIBILIDADE E CONFORTO DOS USUARIOS - O sis-
tema da CBTU-Maceié conta os seguintes itens de acessibilidade:
rampa de acesso a estagao (nove estacdes e uma estagao com ele-
vador), rampa de acesso a plataforma (cinco estagGes e duas esta
goes com elevador), sanitérios convencionais {sete estacdes), te-
Lefone rebaixado (uma estagdo), telefones pdblicos convencionais
(nove estag@es), portdo na linha de blogqueio (todas as estagdes),
atendimento a deficientes fisicos (todas as estagGes). Programa
de Acessibilidade. Foi estabelecido um Programa de Acessibili-
dade com uma série de medidas para as estagoes, entornos, areas
administrativas, estacionamento, manutengao e operacionais. Nes-
te ano nao faram disponibilizados recursos para esta agdo. Boa
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parte das agOes que faltam estao contempladas nas obras civis
de recuperagao e construgao de estagbes para os VLTs, na Agao
de Modernizacao e Recuperagao dos Trens Urbanos de Macei6.
Iniciou-se a construgao e adequacdo de banheiros.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, a receita total da
CBTU-Macei6 foi inferior aos custos totais em aproximadamente
RS 22,89 milhGes. Receitas. Em 2012, a receita total havia side
de aproximadamente RS BOO mil: em 2013, a receita foi 31.7 %
maior, alcangando o total de RS 1,06 milhao. Custos. No ano de
2012, o custo total foi de RS 19,29 milhdes: em 2013, foram 24,1%
malores, alcangando RS 23.95 milhGes.

RECURSOS HUMANOS - Observou-se acréscimo no ndmero de
empregados da CBTU-Maceié em 2013 comparativamente com o
ano anterior. Em 2012, eram 123 funcionérios (64 na operagao; 13
na manutencdo e 46 na administragdo) e passaram a ser 131 fun-
cionarios em 2013, (64 na operagao; 16 na manutengdo e 51 na
administragao). Em 2013 foram desenvolvidas 1.474 horas de trei-
namento.

CBTU

Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU)
Superintendéncia de Trens Urbanos de Jodo Pessoa

Praga Napoledo Laureano, 1, Varadouro, Jodo Pessoa-PB,
CEP 58010-540 - Tel.: +55 (83) 3241-4240

Nova reducao
de demanda

O sistema da CBTU-Joao Pessoa experimentou redugao de deman-
da pelo quinto ano consecutivo. Em 2013, foram transportados
1.818.413 passageiros. o que representa redugao de 14,6% em com-
paragdo com ano anterior, quando foram transportados 2,129.177
passageiros. Em comparagao com 2008, quando foram transpor-
tados 3.137.804 a reducao foi de 42,05%

CARACTERISTICAS - O sistema da CBTU-Jodio Pessoa conta com
uma linha. Nao hé informagdo sobre o infcio de operagao do sistema.
Horario. O funcionamento acontece de sequnda a sexta das 4hs as
20h20, e aos sabados das 4hs as 14hs. Aos domingos, ndo opera. Ex-
tensao. A extensao total da linha é de 30 km, em superficie.

FROTA DE TRENS - No final. de 2013, a linha da CBTU Jo&o Pes-
s50a contava com quatro locomotivas diesel e 24 carros de passagei-
ros. A linha tem bitola de 1000 mm. Capacidade. Os trens tém
capacidade para transportar 280 passageiros sentados e 970 em pé.
Velocidade. A velocidade méxima das composigtes dos trens é de
43,08 km por hora; a velocidade comercial média (média de 2013} de
29,7 km par hora, A duragdo da volta minima & de 57 minutos. Ar-
condicionado, Nenhum dos trens possui ar-condicionado.



ESTACOES DO SISTEMA E INTEGRAGAO INTERMODAL -
A Gnica linha do sistema da CBTU-Jodo Pessoa possui 12 estagoes
instaladas em quatro municipios: Cabedelo - Cabedelo, Jardim
Manguinhos, Pogo, Jacaré, Renascer. Jodo Pessoa - Mandacaru,
Jodo Pessoa, Ilha do Bispo, Alto do Mateus. Bayeux — Bayeux.
Santa Rita — Varzea Nova, Santa Rita. Integragdo intermodal.
Duas estagoes permitem integragao fisica com sistemas municipais
de Bnibus por meio de ponto de parada existente nas imediagoes.

TARIFA E SISTEMA DE ARRECADACAO - A tarifa unitéria
praticada pela CBTU-Jodo Pessoa em 2013 foide RS 0,50, o mesmo
valor praticado pelo menos desde 2002. Pagantes. Em 2013, a
CBTU-Maceid registrou 1.725.989 pagantes resultado 14,5% menaor
do que o observado em 2012, quando houve 2.020.167 passageiros
pagantes. O ndmero de pagantes em 2013 corresponde a 94.91 %
da demanda total. Gratuidades. Houve em 2013 o transporte
gratuito de 92.424 passageiros, o que representa redugdo de 15,2%
sobre o resultado de 2012, quando foram transportados gratuita-
mente 109.010 passageiros. Vale Transporte e Escolares. Nao
foram informados valores referentes a Vale Transporte e Escola-
res. Sistema de Arrecadacéo Nao foram prestadas informagdes
sobre o sistema de arrecadagio.

DEMANDA - Com 1.818.413 passageiros transportados em 2013,
o sistema da CBTU-]odo Pessoa apresenta redugao de 14,6% em re-
lagdo a 2012, quando foram transportados 2.273.166 passageiros.
Meédia diaria. A média didria foi de 6.531 passageiros.

OFERTA DE SERVICOS - Em 2013, o sistema da CBTU-]Jodo Pes-
soa realizou 90,6% das B.062 viagens programadas; foram realizadas
7.311 viagens, com 1.029.863 carro/km realizados. O nlmero maximo
de carros em operagdo foi de 15. O intervalo minima entre trens foi
de 69 minutos. Controle operacional. A CBTU Jodo Pessoa conta
com um Centro de Controle Operacional. Sinalizagao. Sinalizagao
sonora, luminosa e manual. Licenciamento talonério via radio ou te-
Lefone, O sistema conta com 32 passagens de nivel, Manutengéo. A
CBTU-Jodo Pessoa conta com uma oficina. Certificagdes interna-
cilonais. Nao foram prestadas informagGes sobre este item.

ACESSIBILIDADE E CONFORTO DOS USUARIOS - O siste-
ma da CBTU-Jodo Pessoa conta com os seguintes itens de aces-
sibilidade: rampa de acesso a estagao (todas as estagGes), rampa
de acesso a plataforma (uma estaca@o). cadeira de rodas (duas es-
tagoes), sanitarios convencionais (quatro estacdes), telefone pi-
blico para deficiente auditivo (uma estacdo), telefones piblicos
convencionais (oito estagdes), atendimento a deficientes fisicos
{todas as estacdes). Programa de Acessibilidade. Desde 2010,
ha um Programa de Acessibilidade. que prevé uma série de medidas
para as estagoes, entornos; dreas administrativas, estacionamento,
manutengado e areas operacionais. Em 2013, nao foram disponibili-
zados recursos para esta agdo. Foram concluidos os servigos nas
estagdes de Santa Rita e Cabedelo, com recursos de restos a pagar
de anos anteriores.

INDICADORES FINANCEIROS -Em 2013, a receita total da CB-
TU-Jodo Pessoa fol inferior aos custos totais em aproximadamente

RS 17.90 milhGes. Receitas. Em 2012, a receita total havia sido de
RS 1,09 milhao; em 2013, a receita total foi 12,6% inferior, alcan-
cando o total de RS 0.95 milhdo. Custos, No ano de 2012, o custo
total foi de RS 16,35 milhGes. Em 2013 os custos cresceram 15,29%,
alcangando RS 18,86 milhges.

RECURSOS HUMANOS - Houve retra¢ao de 5,8% no nime-
ro de empregados da CBTU-Jodo Pessoa em 2013 emn comparagao
com o ano anterior. Em 2012, eram 103 funcionaries (53 na ope-
ragao; 18 na manutengdo e 32 na administragao) e passaram a ser
97 funciondrios em 2013, (49 na operagao: 16 na manutengao e 32
na administracdo), Em 2013, foram desenvolvidas 2.274 horas de
treinamento.

SERIE HISTORICA
RETRATO DA RETRACAQ
A série histérica revela que desde 2008, quando foram transpor-

tados 3.13 milhdes de passageiros, o sistema da CBTU-]Joao Pessoa
vem perdendo passageiros ano a ano. Em 2009, foram transporta-
dos 2,88 milhdes de passageiros; em 2010, 2,80 milhges; em 2011,
2.27 milhdes; em 2012, 2.12 milthGes e em 2013 foram 1,8. A retra-
¢do no periodo 2008-2012 foi de 32,14%.

EVOLUCAO DO NUMERQ DE PASSAGEIROS
3.500.000

CBTU

Superintendéncia de Trens Urbanos de Natal
Praga Augusto Severo, 302, Ribeira, Natal-RN,
CEP 59012-380 - Tel.: +55(84)3221-3355

Retomada
do crescimento

O sistema da CBTU-Natal transportou 1.545.298 passageiros em
2013, o que representa crescimento de 32,67% sobre 1.164.763 pas-
sageiros transportados em 2012, mas ainda ndo recupera o pata-
mar de 2011 ano em que foram transportados 1.851.356. A média
nos dias (teis em 2013 foi de 5.769 passageiros transportados.
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CARACTERISTICAS -O sistema da CBTU-Natal conta com duas
linhas; ndo hé informagGes sobre quando ambas passaram a pres-
tar servigos. Horarios, Nos dias de semana, as duas linhas operam
das 4h50 as 20h30; aos sabados, o inicio de operagdo para ambas é
4h50, mas a Linha Sul tem atividades até 13h30 e a Linha Norte até
16hs. Extensdo. O sistema da CBTU-Natal tem 56,20 km de exten-
sao total, em superficie; a Linha Sul tem extensd@o de 17.70 km. e a
Linha Norte, de 38,50 km.

FROTA DE TRENS - No final de 2013, o sistema da CBTU-Natal
contava com cinco Llocomotivas diesel e 20 carros de passageiros
{quatro carros por trem na Linha Sul e cinco carros por trem na Linha
Norte) A Linha tem bitola de 1000 mm. Capacidade. Os trens t8m
capacidade para transportar 56 passageiros sentados e 150 em pé.
Velocidade. Velocidade comercial de 29,1 km/h. Ar-condiciona-
do. Nenhum dos trens possui ar-condicionado.

ESTACOES DO SISTEMA- As duas linhas do sistema da CBTU-
Natal atendem a quatro municipios.

= LINHA SUL - S3o estas as estagdes da Linha Sul: Natal - Alecrim
11, Padre Jodo Maria, Bom Pastor, Cidade Esperancga, Promorar, Pitim-
bu, Cidade Satélite. Parnamirim - Jardim Aeroporto, Eduardo Go-
mes (Parnamirim).

* LINHA NORTE - S80 estas as estacoes da Linha Norte: Natal - Na-
tal, Alecrim L, Quintas, lgap6, Santa Catarina, Soledade, Nova Natal,
Nordelandia. Extremoz - Estrela do Mar, Extremoz. Ceara-Mirim
- Massangana, Lagoa Grande, Ceara-Mirim.

INTEGRAGAO INTERMODAL - O acesso de passageiros do trem
ao sistema de Snibus urbanos acontece mediante pontos de parada
existentes nas imediagdes da estagdo. Estacionamentos e bici-
cletarios. NaLinha Sul, trés estagGes dispGem de estacionamentos
integrados e outras duas estagdes contam com bicicletarios. Na Li-
nha Norte, duas estagoes dispoem de estacionamentos integrados e
uma estag@o conta com bicicletério.

TARIFA E SISTEMA DE ARRECADAGAO - A tarifa unitaria pra-
ticada no sistema da CBTU-Natal em 2013 fol de RS 0,50. o mes-
mo valor praticado no ano anterior. Pagantes. Em 2013, a CBTU-
Macei6 registrou 1.469.811 passageiros pagantes, resultado 30.06%
maior do que o observado em 2012, quando houve 1.125.629 pas-
sageiros pagantes. O nlmero de pagantes em 2013 corresponde a
95,11 ¥ da demanda total. Gratuidades. Houve em 2013 o trans-
porte gratuito de 75.487. significando 92.9% a mais do que 39.134
passageiros transportados gratuitamente em 2012, Vale Trans-
porte e Escolares, Nao foram informados valores referentes a
Vale Transporte e Escolares. Sistema de Arrecadagéao Nao fo-
ram prestadas informagBes sobre o sistema de arrecadagao.

DEMANDA - O sistema da CBTU-Natal transportou 1.545.298 pas-
sageiros em 2013, o que representa crescimento de 32,67% sobre
1.164.763 passageiros transportados em 2012. Média diaria. A mé-
dia nos dias Gteis em 2013 foi de 5.769 passageiros transportados.

OFERTA DE SERVICOS - Em 2012, o sistema da CBTU-Natal rea-
lizou 88,6% das 6.880 viagens programadas: foram realizadas 6.096
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SERIE HISTORICA

INVERSAC DE TENDENCIA

Em trés dos cinco Gltimos anos, o sistema da CBTU-Natal conhe-
ceu reducao do nimero de passageiros transportados. Em 2008, o
sistema transportou 2,31 milhdes de passageiros: em 2009, foram
transportados 2.13 milhGes. Houve recuperagao em 2010, com 2,25
milhGes de passageiros. mas os resultados dos dois dltimes anos
relevam sensivel queda: em 2011, com 1,81 milhdo de passageiros,
e em 2012 com 116 milh3o de passageiros. Em 2013, a tendéncia se
inverteu e o sistema registrou crescimento, transportando 1.54 mi-
Lhdo de passageiros.
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viagens, com 655,376 carro/km realizados. O ndmero méximo de car:
ros em operacao foi de oito. Controle operacional. Controle ope-
racional centralizado. via radio. na estagdo de Natal Sinalizagdo.
Licenclarento via radio ou telefone nas estag@es de Natal, Extremoz,
Ceara Mirim e Parnamirim. O sistema contabiliza 46 passageris de nivel
Manutengédo. O sistema da CBTU-Natal conta com o apaio de uma
oficina. Certificagdes internacionais. Nao ha dados disponiveis.

ACESSIBILIDADE E CONFORTO DOS USUARIOS - H4 itens
de acessibilidade e conforto dos usuarios nas duas linhas do sis-
tema da CBTU-Natal, Linha Sul. A Linha Sul da CBTU-Natal con-
ta os sequintes itens de acessibilidade: rampa de acesso a estagdo
{oito estacGes), rampa de acesso a plataforma (uma estagao), sani-
tarios convencionais (duas estagtes) telefones pblicos convencio-
nais (duas estagao), portdo na linha de bloqueio (todas as estacdes),
piso podotétil (todas as estagdes). A Linha Norte da CBTU-Natal
dispBe dos sequintes itens de acessibilidade: rampa de acesso a es-
tacdo (12 estagBes). sanitérios convencionais (quatro estacoes) te-
Lefones pablicos convencionais (duas estagdes), portao na Linha de
blogueio (todas as estagGes), piso podotatil (12 estagoes). Progra-
ma de Acessibilidade Foj estabelecido um Programa de Aces-
sibilidade que prevé uma série detalhada de agGes para estagdes.
outras unidades e trens.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, a receita total da
CBTU-Natal foi inferior aos custos totais em aproximadamente RS
19.65 milhdes. Receitas. Em 2012, a receita total havia sido de
aproximadamente RS 544,66 mil. em 2013, a receita foi 38.5% supe-
rior, alcangando o total de RS 754.38 mil. Custos. No ano de 2012,
o custo total foi de RS 14,97 milhdes, alcangando, em 2013, um to-
tal 36,3% superior, chegando a RS 20,40 milhaes.

RECURSOS HUMANOS - Houve crescimento de 4,6% no niimero



de empregados da CBTU-Natal em 2013 em comparagao com o ano
anterior, Em 2012, eram 108 funcionérios em 2012, (44 na operagao;
32 na manutencao e 32 na administragdo e passaram a ser 113 fun-
cionarios em 2013, (46 na operagdo; 29 na manutengdo e 38 na ad-
ministragdo). Foram desenvolvidas 3.163 horas de treinamento.
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CMTP

Companhia Metropolitana de Transportes Publicos - CMTP
Avenida Miguel Rosa, 2885, Centro, Teresina-PI

CEP 64.000-480 - Tel.: +55 (86) 3216-1990
metro_teresina@yahoo.com br

Avanco prossegue

Em 2013, foram transportados 2.151.832 passageiros. o que signi-
fica variagao positiva de 4,5% em relagao ao ano anterior, quando
2.059.200 passageiros foram transportados, A linha tem 13,6 km de
extensao, com nove estacoes, todas situadas na cidade de Teresina.

CARACTERISTICAS -0 Metrd de Teresina conta com uma Linha,
cujas operagoes foram iniciadas em 1990. Horario. O sistema fun-
ciona diarlamente das 6hs as 20hs. Extenséo, A linha tern 13,6 km
de extensdo, com 12,6 km em superficie e 1km em via elevada,

FROTA DE TRENS - No final de 2013. Metr& de Teresina contava
com trés trens diesel. de bitola métrica, com quatro carros cada um
- num total de 12 carros. Capacidade. Os trens tém capacidade

SERIE HISTORICA

DEMANDA AMPLIADA

Os valores da série histérica recente mostram que o sistema do Me-
trd de Teresina apresenta crescimento constante de demanda, com
destaque para os dois Gltimos anos do levantamento. Em 2007, o
sistema transportou 1.26 milhdo de passageiros, avangando sem-
pre: em 2008, 1.35 milhdo de passageiros; em 2009, 1.39 milhao:
em 2010, 1,44 milhdo; em 2011, 1,45 milhdo. Em 2012, observou-se
grande avango, com 2,05 mithes de passageiros transportados (63%
a mais em relag@o ao ano anterior) e em 2013, fol atingido o patamar
de 2,15 milhGes de passageiros.

EVOLUGAO DO NUMERQ DE PASSAGEIROS
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para transportar BO passageiros sentados e 648 em pé. Velocida-
de A velocidade maxima das composicGes dos trens é de 50 km
por hora; a velocidade comercial, de 30 km por hora. A duragdo da
volta minima & de 30 minutos. Ar-condicionado. Todo os trens
possuem ar-caondicionado.

ESTACOES DO SISTEMA E INTEGRACAO INTERMODAL - O
Metrd de Teresina conta com nove estagoes, todas instaladas na
capital do Piaui.

« LINHA 1 - Teresina - Terminal ltararé, Matinha, Frei Serafim, ILho-
ta, Renascenga, Boa Esperanga, Parque Ideal, Dirceu 1l e Engenheiro
Alberto Silva.

INTEGRACI\O INTEBRMODAL - Ndo se observa no sistema ne-
nhum tipo de integragdo com os modos motorizados de transpor-
te (outras linhas metroferroviarias; 8nibus urbanos. intermunicipais,
metropolitanos ou rodoviérios. nem com sistemas aquaviarios de
transporte ou aeroportos).

TARIFA E SISTEMA DE ARRECADACAO - Em 2012, a tarifa uni-
taria praticada pela Companhia Metropolitana de Transportes Pi-
blicos - CMTP no Metr@ de Teresina foi de RS 0,80, o mesmo valor
praticado pelo menos desde 2011, Sistema de arrecadagado. A
operadora nao forneceu informagdes sobre esse tema.

TARIFAS E DEMANDA DE PASSAGEIROS EM 2013 - A tarifa
no sistema no ano de 2013 foi de RS 0,80, o mesma valor vigente
em 2012. Foram transportados 2.151.832 passageiros em 2013, 4,5%
a mais do que em 2012, quando foram transportados 2.059.200
passageiros. O sistema registrou em 2013 a média de 8.471 passa-
geiros por dia Gtil.

OFERTA DE SERVICOS - Em 2013, o sistema do Metrd de Teresi-
na realizou 99,6% das 3.048 viagens programadas; foram realizadas
3.036 viagens. O nimero maximo de carros em operagao fol de qua-
tro. O intervalo minimo entre trens fol de 50 minutos. Controle
operacional. O sistema conta com um centro de controle opera-
cional. Sinalizagéo, Nao foram prestadas informagdes sobre este
tema. Manutengéo. H4 um patio de manutengao que serve ao sis-
tema. Certificagbes internacionais. Nao dispae.

ACESSIBILIDADE E CONFORTO DOS USUARIOS - O sistema
do Metrd de Teresina conta os seguintes itens de acessibilidade:
rampas de acesso, escada rolante. elevador e sanitérios acessiveis.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, a receita total e o
custo total do Metr§ de Teresina apresentou idéntico valor RS
3.957.088.20 ou 6.,8% maior do que o registrado em 2012, que foi
de RS 3.704.050,00.

RECURSOS HUMANOS - Nao houve variagao no néimero de fun-
cionarios do Metrd de Teresina em 2012 comparativamente com o
ano anterior. Em 2013, assim j& como havia acontecido em 2011 e em
2012, a companhia contou com 87 funcionarios (62 na operagao; 10
na manutengao e 15 na administragdo). A operadora nao forneceu
informag@es sobre o ndmero de horas de treinamento.
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EXPANSAO E REQUALIFICACAO - A Companhia Metropolitana
de Transportes Pdblicos - CMTP informa que fol aprovada a pro-
posta de melhoria e ampliagdo do transporte ferrovidrio de Tere-
sina apresentada & Secretaria Nacional de Transporte e Mobilidade
Urbana do Ministério das Cidades, no valor de RS 130 milhges. O
investimento fai aprovado pela Ministério das Cidades e ampliado
para RS 432 milhdes, com previsao de realizagdo a partir de 2015.

O
CBTU

Superintendéncia de Trens Urbanos de Recife
Rua José Natario, 478, Areias, Recife-PE, CEP 50900-000
55 (81)2102-8500 - www.cbtu.gov.br

Proximo de 100 milhoes

O sistema sobre trilhos da Regido Metropolitana do Recife é compos-
to de duas Linhas eletrificadas e de uma Linha diesel, totalizando 70.4
km de extensdo. e em 2013 transportou 99.777.907 passageiros, cer-
ca de 25,57% a mals do que os 79.454.859 passagelros transportados
em 2012, A média nos dias Gteis em 2013 foi de 361.961 passageiros
transportados.

CARACTERISTICAS - O sistema conta com trés linhas. A Linha
Centro, que iniciou operagBes em 1985, e a Linha Sul. que passou a
operar em 2005, ambas eletrificadas, somam 394 km de extensdo
em superficie (Incluindo o trecho Tancredo Neves - Porta Larga, com
2,7 km e duas estagbes em operagao nao comercial). A Linha Diesel,
recebida pela CBTU em 1988, tem 31 km de extensao em superficie.
O sistema todo, portanto, soma 70,4 km de extensdo, Horarios. As
Linhas Centro e Sul operam de sequnda a domingo, das 5hs as 23hs. a
Linha Diesel opera de sequnda a sexta, das Shs as 19h45 e aos saba-
dos, das 5Shs s 14hs.

ESTAGOES - Ao todo, as trés linhas da CBTU-Recife contam com
37 estagoes, situadas nos municipios de Recife, Jaboatao dos Guara-
rapes, Camaragibe e Cabo,

* LINHA CENTRO - O tragado da Linha Centro (eletrificada) com 25,4
Km de extensao, é definido por uma linha troncal que parte da Esta-
cdo Recife, na drea central da cidade, e seque no sentido oeste até
a Estacdo Coqueiral, onde se divide em dois ramais: Jaboat3o e Ca-
maragibe. Linha Centro - Recife, JoanaBezerra, Afogados. Ipiranga.
Mangueira, Santa Luzia, (Werneck), Barro, Tejip6. Coqueiral. Ramal
de Camaragibe - Alto Céu, Curado, Rodovidria, Cosme Damido (em
construgao), Camaragibe. Ramal de Iaboatéo - Cavaleiro, Floriano.
Engenho Velho e Jaboatao.

* LINHA SUL - A Linha Sul (eletrificada), com 14 km de extensao, ini-
cia-se paralelamente a Linha Centro, com as estacGes Recife e Joana
Bezerra comuns a ambas as Linhas, e seque na diregao sul eletrificada
em bitola larga até a Estagdo Cajueiro Seco. na cidade de Jaboatdo
dos Guararapes. Linha Sul - Largo da Paz, Imbiribeira, Ant6nio Fal-
cao, Shopping, Tancredo Neves, Aeroporto, Porta Larga, Meonte dos
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Guararapes. Prazeres e Cajueiro Seco,

= LINHA DIESEL - A Linha Diesel (bitola métrica e uso de biodiesel),
com 31 km de extensao, se inicia na estagao Cajueiro Seco e segue
em diregdo a estacao Cabo, na cidade do Cabo de Santo Agostinho, e
a estagao Curado, pertencente 4 Linha Centro, Linha Diesel - Cura-
do, Jorge Lins, Marcos Freire, Angelo de Souza, Pontezinha, Ponte dos
Carvalhos, Santo Inécio e Cabo.

INTEGRACAO INTERMODAL - O sistema da CBTU-Recife faz
parte do Sistema Estrutural Integrado da capital pernambucana.

TARIFA E SISTEMA DE ARRECADACAO - Em 2013, nas trés li-
nhas do sistema CBTU-Recife, a tarifa unitéria permaneceu em RS 1,60.
Pagantes. Consideradas as trés linhas do sistema, em 2013, a CBTU-
Recife registrou 43.050.042 pagantes, resultado 18,4% superior ao
observado em 2012, quando houve 36.469.219 passageiros pagantes.
Vale-transporte. Também consideradas as trés linhas, o niimera
de beneficidrios do vale transporte cresceu: foram 16.953.790 em
2013, cerca de 27.24% a mais do que os 13.323.911 registrados em
20112. Gratuidades. Nas trés linhas, houyve em 2013 o transpor-
te gratuito de 6.086.451 passageiros, o que representa crescimento
de 25.57% sobre o resultado de 2011, quando foram transportados
gratuitamente 4.846.746 passageiros. Escolares. Observou-se em
2013 o transporte com tarifa diferenciada de 5.022.413 estudantes.
0 que representa crescimento de 29,22% sobre o resultado de 2012,
quando o nimero de estudantes beneficiados foi de 3.886.683. Sis-
tema de Arrecadacio Nao foram prestadas informacdes sobre o
sistema de arrecadagao.

DEMANDA - Levadas em conta as tré&s linhas em operacao, no ano
de 2013, o sistema da CBTU-Recife transportou 99.777907 passagei-
ros. o que significa aumento de aproximadamente 2557% em compa-
ragao com o ano anterior, quando foram transportados 79.454.859
passageiros. Média diaria. O sistema transportou em média 361.961
passageiros diariamente, significando aumento de 26,31% sobre os
286.553 passageiros transportados em 2012.

OFERTA DE SERVICOS - Em 2013, consideradas as trés linhas. o
sistema da CBTU-Recife realizou mais de 93% das viagens programa-
das. Ao longo do ano, em termos médios, faram programadas men-
salmente 16.312 viagens (cerca de 195 mil no ana), das quais 15.353
(cerca de 184 mil no ano) foram efetivamente realizadas, Em termos
médios, nas linhas Centra e Sul o intervalo entre trens fol de 5 minu-
tos e na Linha Diesel, de 47 minutos. Controle operacional. Existe
um Centro de Controle Operacional, que coordena as atividades das
Linhas Centro. Sul e Diesel. Sinalizag&o. Na Linha Diesel. licencia-
mento por taldo; sem sinalizagdo de via; nas linhas eletrificadas. si-
nalizagdo com ATC. Manutengdo. A CBTU-Recife conta com duas
oficinas para atendimento das linhas eletrificadas e outras duas ofi-
cinas para a Linha Diesel. Certificagdes internacionais. Nao ha
certificacdo internacional.

FROTA DE TRENS ELETRICOS - Para servicos nas Linhas Centro
e Sul, o sistema da CBTU-Recife conta com 40 trens, de tragdo elé-
trica. tensdo de 3.000 V (corrente continua). alimentagao por cate-
ndria e bitola de 1.600 milimetros. Cada composi¢do possul quatro



carros, totalizando 160 carros. Capacidade. Uma parte dos trens
possui capacidade para transportar 264 passageiros sentados, e 850
passageiros em pé; outra parte das composigGes tem capacidade para
transportar 228 passageiros sentados e 808 em pé. Velocidade. A
velocidade maxima das composicdes é de 90 km por hora; a veloci-
dade comercial, de 35.36 km por hara na Linha Centro, e de 34,67 na
Linha Sul. A durag3o minima da volta é de 65 minutos na Linha Centro
e de 48 minutos na Linha Sul, Ar-condicionado. Todos os trens
contam com ar-condicionado.

FROTA DE TRENS DIESEL - Para servigos Linhas Diesel, de bitola
métrica, o sistema da CBTU-Recife conta com nove composigoes de
Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), movidos a biodiesel e com bitola de
1.000 mm, Cada composi¢ao possul trés carros, totalizando 27 car-
ros. Capacidade. Cada composi¢do possul capacidade para trans-
portar 142 passageiros sentados, e 400 passageiros em pé. Veloci-
dade. A velocidade méxima das composicGes é de 60 km por hora;
a velocidade comercial, de 34.7 km por hora. A duragdo minima da
volta é de 76 minutos. Ar-condicionado, Todos os VLTs possuem
com arcondicionado.

ACESSIBILIDADE - Ha um Programa de Acessibilidade concer-
nente as estagOes, entornos, areas administrativas, estacionamento,
manutengdo e operagdo diferentes agoes. Diversos equipamen-
tos - Para 19 estacdes da Linha Centro, dez estagoes da Linha Sul, e
espagos administrativos e operacionals estdo previstos recuperagao
e implantagdo de rampas em cal¢adas no entorno, escadas e rampas
com guarda-corpo e corrimao, comunicagao visual (Braille e Libras),
telefones piblicos (com altura e pisos para atenderem pessoas
com necessidades especiais, incluindo deficiéncias visual e auditi-
va), vagas preferenciais no estacionamento, eliminagdo de barreiras
urbanas/paisagisticas. piso podotatil geral. projetos de adequagao,
sanitarios adaptados, &rea especial para embarque de passageiros,
sonorizagao geral, bilheteria e balcdo de atendimento adaptados.
Elevadores - O programa inclui adaptacao de elevadores existen-
tes nas estagOes de Recife, Joana Bezerra e Camaragibe da Linha
Centro e em dez estagdes da Linha Sul, e implantagdo de elevado-
res nas demais 15 estagdes da Linha Centro. Material rodante -
Também foram previstos implantaga@o de aviso luminoso para aber-
tura e fechamento de portas, assentos preferenciais, nivelamento
de pisos de plataforma/trem, adaptacao de espaco para cadeirante
na interior do trem e sonorizagdo nos trens. Foi implantada rota
acessivel nas estagdes lpiranga e Mangueira.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2012, a receita total da
CBTU-Recife foi inferior aos custos totais em aproximadamente
RS 185.68 mithGes. Receitas. Em 2013, a receita total havia sido
de aproximadamente RS 70,30 milhdes valor 21,64% maior do que
o registrado no ano anterior, que foi de RS 57,80 milhges. Cus-
tos. No ano de 2013, o custo total foi de RS 25599 milhdes, va-
Llor 10,99% maior do que o registrado em 2012, e que alcangou RS
230,65 milhGes.

RECURSOS HUMANOS - Em comparagao como ano anterior, em
2013 cresceu 10,04% o ndmero de empregados da CBTU-Recife. Em
2012, eram 1.529 funcionarios (763 na Operagao; 506 na Manutengao

e 22561 na Administragao) e passaram a ser 1.677 funciondrios em
2013 (871 na operagao, 558 na manutengdo e 248 na administragao).
Treinamento. Foram desenvolvidas 78.666 horas de treinamenta,

SERIE HISTORICA

EVOLUCAO PROSSEGUE

Nos Ultimos seis anos, manteve-se sempre em evolugdo a demanda
no sistema CBTU-Recife: 2007 (56,61 milhdes de passageiros), 2008
(58,66 milhdes) e 2009 (59.87 milhdes): 2010 (68,12 mithdes) e 2011
(76,66 milhdes), em 2012 (79.45 milhdes) e em 2013 (99,77 milhdes).
O crescimento no perfodo fol de aproximadamente 76,24%.

EVOLUCAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS

120.000.000
100.000.000

80.000.000

60.000.000

40,000,000

|
2011 2012 2013

Metrotor - Cia. Cearense de Transportes Metropolitanos
Rua 24 de Maio, n® 60, Centro, Fortaleza-CE — CEP 60.020-001
+55 (85) 3101.7128 - +55 (85) 3101.4734
www.metrofor.ce. gov.br

Pequeno avango

O sistema transportou 3.569.882 passageiros em 2013 contra
3.535.379 passageiros em 2012, significando aumento de 0.98%. A
média nos dias Gteis em 2012 foi de 11.919 passageiros E preciso ob-
servar também que em 2013 houve o transporte de 1.934.344 passa-
geiros na Linha Sul durante o processo de operagdo assistida, iniciado
no ano anterior.

CARACTERISTICAS - Em 2013, o sistema metroferroviério de For-
taleza contava apenas com a Linha Oeste, com 19,264 km de exten-
sao em superficie e dez estagbes. Obras na Linha Sul. Em 2010,
toda a Linha Sul foi desativada para dar continuidade ac avango das
obras civis da adequagdo metroviaria e em 2012 deu-se inicio a Ope-
ragao Assistida do Metr de Fortaleza, de segunda a sexta-feira, das
08hs &s 12hs. De acordo com a operadora, aps a conclusdo do Es-
tagio 1, a Linha metroviéria ficard com as sequintes caracteristicas: 18
km em superficie, 3.9 km subterrdneos e 2.2 km em via elevada, com
um total de 24,1 km. A Linha Oeste possui dez estagges, atendendo a
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dois municipios: Fortaleza e Caucaia.

* LINHA SUL - Fortaleza - Chico da Silva, José de Alencar, 5ac Bene-
dito, Benfica. Padre Cicero. Porangabussu, Couto Fernandes, Juscelino
Kubistchek, Parangaba, Vila Peri, Manuel Satiro, Mondubim, Esperanga,
Aracapé, - Maracanau - Alto Alegre, Rachel de Queiroz. Virgilio Ta-
vora, Maracanad, Jereissati. - Pacatuba - Carlito Benevides

» LINHA OESTE - Fortaleza - Jodo Felipe, Alvaro Weyne, Padre An-
drade, Ant8nio Bezerra. 5o Miguel. Pargue Albano, Conjunto Cearé.
- Caucaia - Jurema, Araturi, Caucaia.

FROTA DE TRENS - Em 2013, a Linha Oeste do Metrofor, a dnica
em operagao comercial no sistema, contava com oito trens diesel, de
bitola métrica. com quatro carros cada um, com velocidade méaxima
de 70 km/h, velocidade comercial de 30,40 km/h, e capacidade para
transportar 304 passageiros sentados e 512 em pé; a duragao minima
da volta: 41 minutos. A linha contava também com seis composigBes
de Veiculos Leves sobre Trilhos (VLTs), diesel. de bitola métrica, igual-
mente com quatro carros cada uma, com velocidade. capacidade para
transportar 208 passageiros sentados e 558 em pé. Ar-condiciona-
do. Qito dos trens possuem ar-condicionado,

INTEGRACAO INTERMODAL - Das dez estacoes gue compdem
a Linha Oeste do Metrofor, oito possuem bicicletarios. Nao hé nas
duas linhas do sistema qualquer tipo de integragdo como os modos
motarizados de transporte loutras Linhas metroferroviérias; &nibus
urbanos, intermunicipais, metropolitanos ou rodoviarios, nem com sis-
temas aquaviarios de transporte ou aeroportos). Mensuragéo de
demanda. A Gerencia de Transporte e Integragdo da Diretoria de
Desenvolvimento e Tecnologia da Metrofor contribuiu com um pro-
jeto de pesquisa voltado para a mensuragao do volume de transporte
e habitos de viagens dos usuérios da Regido Metropolitana de Forta-
leza-RMF, coordenado pela Agéncia Reguladora de Servigos Piblicos
Delegados do Ceara (ARCE) e com apoio da Secretaria Estadual de
Infraestrutura e do Departamento Estadual de Transito (Detran-CE).
projeto que tem como objetivo methorar o Sistema Integrado de
Transportes Conformidade. O Metrofor assinala que, com o adven-
to da eletrificacao da Linha Sul, estudos ja realizados pela Gerencia
de Transporte e Integragao, apontam a necessidade de implantar um
novo modelo de distribuicao de transportes piblicos em conformida-
de com os planos diretores municipais, respeitando a acessibilidade e
a politica piblica de mobilidade urbana.

TARIFA -Em 2013, a tarifa unitéria praticada pelo Metrofor em For-
taleza foi de RS 1, o mesmo valor praticada no ano anterior. Pagan-
tes. Na Linha Oeste, a (nica em operagdo comercial. foram registra-
dos 3.440.202 pagantes resultado 0,99% superior ao observado em
2012, guando houve 3.406.505 passageiros pagantes. Vale-trans-
porte. O nimero de beneficiarios do vale transporte diminuiu: foram
41.214 em 2013, cerca de 6,3% a menos do que os 43.984 registra-
dos em 2012. Gratuidades. Houve em 2013 o transporte gratuito
de 129.680 passageiros, o que representa crescimenta de 0,63% so-
bre o resultado de 2012, quando foram transportados gratuitamente
128.874 passageiros. Escolares. Observou-se em 2013 o transporte
com tarifa diferenciada de 200,338 estudantes, o que representa re-
dugao de 6,54% sobre o resultado de 2011, quando o nlimero de es-
tudantes beneficiados foi de 205.264.
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SISTEMA DE ARRECADACAO - A companhia informa que a arre-
cadacao é realizada manualmente em bilheteria (uma parte por fun-
cionarios e outra por contrato de terceirizagdo). Em cada estagao,
é feito o controle do acesso dos usuérios por meio de uma catraca
mecanica, com captacao do ingresso do usuério da sequinte forma: 1)
Pagantes - Bilheteria (arrecadacao em espécie); Vale-trem (ticket
para empregados de empresas conveniadas), Estudante (ticket adquiri-
do na Companhia ou em Locais conveniados para estudantes de Forta-
leza, Caucaia, Maracanali e Pacatuba todos cadastrados na Empresa
de Transporte Urbanaos de Fortaleza - Etufor (gestora de transportes
urbanos de Fortalezal: 2) Gratuitos - Vale Idoso (ticket para idosos
cadastradaos na Companhia); Funcionério (ticket para empregados da
Companhia); Servigo (ticket para acessos legalizados em decretos:
sao eles: militares. carteiros, oficiais de justiga, entre outros. quando
em servigo), e Deficiente (ticket para pessoas com necessidades espe-
ciais cadastradas na Companhia e Etufor),

DEMANDA DE PASSAGEIROS - O sistema transportou 3.569.882
passageiros em 2013 contra 3.535.379 passageiros em 2012, significan-
do aumento de 0,98%. A média nos dias tteis em 2012 foi de 11:.919
passageiros E preciso observar também que em 2013 houve o trans:
porte de 1.934.344 passageiros na Linha Sul durante o processo de
operagao assistida, iniciado no ano anterior

OFERTA DE SERVICOS - Em 2013, a Linha Oeste do sistema do
Metrofor em Fortaleza, a Unica em operagdo comercial, realizou

SERIE HISTORICA

AINDA AS OBRAS

A série histdrica revela que, depois de operar em um patamar de de-
manda mais elevado no final da (lltima década. o sistema do Metrofor
em Fortaleza experimentou sensivel retragdo no nimero de passagei-
ros, sobretudo a partir de 2010, quando foi desativada a Linha Sul para
obras de eletrificacdo do sistema. Em 2007 foram 6.27 milhdes de
passageiros: em 2008 foram 7,35 milhdes e em 2009 foram 6.32 mi-
Lhdes. Apds a paralisagdo da Linha Sul. 0 ano de 2010 registrou 3.86
milhBes de passageiros. Em 2011, foram 3.46 milhGes. Em 2012 houve
Ligeira recuperagao, com 3,53 milhGes de passageiros, que prosseguiu
em 2013, com 3,56 milhdes de passageiros.

EVOLUCAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS
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cerca de 97% das 6.516 viagens programadas; foram realizadas 6.318
viagens, com 418.200 carro/km realizados. O ndmero méximo de car-
ros em operacao fol de 12. O intervalo minimo entre trens foi de 30
minutos. Operagéo assistida. Nao foi informado o ndmero de via-
gens programadas.

MANUTENGAOQ - A companhia informa que hé um Centro de Ma-
nutengdo na estagdo Chico da Silva que efetua reparos no material
rodante (Locomotivas, VLTs e Carros Pidners) e em outros equipamen-
tos. S3o feitas intervengdes no horério comercial e, em casos de ur-
géncia, prolonga-se parao periodo noturno. As ordens de servigo sao
abertas no Centro de Controle Operacional, no érgao de Centro de
Informagao da Manutengao - CIM. Os controles ainda s3o mantiais.
H4 um Centro de Manutencao na estagao de Carlito Benevides (Paca-
tuba), para realizar as manutengdes dos equipamentos metroviarios,
onde j& se encontram dez composiges do Metr8 em fase de testes
estéticos e dindmicos.

CONTROLE OPERACIONAL - O Centro de Controle Operacio-
nal (CCO) é responsavel pela circulagdo dos trens diesel da Linha
Oeste, através do acompanhamento pelo Sistema de Licenciamento
EletrBnico - SLECOT, rédio e telefone. Na sala do CCO. hé equipes
de controladores que trabalham em escala de revezamento em regi-
me de 24 horas com microcomputadores e um grafico de circulagao
com a grade horéria dos trens. Com o sistema eletrificado. Para o
controle Operacional do MetrS, que iniciou em 10 de junho de 2012
a operagdo assistida, ha uma sala no Centro de Manutengdo em Car-
Lito Benevides, com um assistente controlador gue opera via radio o
sistema eletrificado. No futuro, haverd consoles e equiparmentos que
dardo suporte ao controle informatizado do sistema de circulagao
dos Trens Unidades Elétricas, da sinalizagdo da via permanente, de
pessoal e de diversos sistemas.

CERTIFICACOES INTERNACIONAIS - A empresa ainda ndo pos-
sui certificacao internacional. porém a nova estrutura organizacional
gue seré implantada compreende um comité de Gestdo de Qualidade
que abordaré assuntos relacionados a esse tema,

SINALIZACAO - O sistema de sinalizagdo do Metrofor é utilizado
nas passagens de niveis automaticas., com lagosindutivos localizados
normalmente a 300 metros os quais acionam, quando da passagem
dos trens, os sinais sonoros, luminosos e as cancelas.

ACESSIBILIDADE E CONFORTO DOS USUARIOS - O sistema
conta essencialmente com trés elementos de acessibilidade: rampas
de acesso e telefones para deficientes visuais nas estactes e espago
para cadeira de rodas nos trens. A operadora informa que em cada
estacao ha um telefone plblico da operadora Ol, o qual dispGe de
teclado opcional em braile no aparelho telefénico. e as estagGes
metrovidrias da Linha Sul foram construidas em conformidade com o
padrao das normas técnicas de engenharia construtiva, acessibilidade,
seguranca e conforto.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, o sistema do Metrofor
apresentou receita total menor que os custos em RS 27,37 milhGes.
Receitas. Em 2012, a recelta total havia sido de aproximadamente

RS 13,25 milhGes e; em 2013, foi 103,45% superior, alcangando RS 26,97
milthGes. Custos. No mesmo perfodo, os custos cresceram 42,60%,
evoluindo de RS 38,10 milhdes para RS 54,34 milhaes.

RECURSOS HUMANOS - Observou-se pequena redugao - 2,6%
- no ndmero de empregados do Metrofor em 2013 em comparagao
com o ano anterior. Em 2012, eram 270 funcionarios (185 na opera-
¢30; 43 na manutengdo e 42 na administragao) e passaram a ser 263
funciondrios em 2013, (178 na operagao; 43 na manutencao e 42 na
administracdo).

NETRO DF
Companhia do Metropolitano do Distrito Federal — Metr6-DF
Avenida Jequitiba, Lote 155, Aguas Claras, Brasilia-DF,

CEP 71929-540 - Tel.: +55 (61) 3353-7000 | +55 (61) 3352-1472
www.metro.df gov.br

Patamar retomado

O Metr8-DF transportou 43.767.510 passageiros em 2013. marca
12.43% superior ao total registrado em 2012, quando foram trans-
portados 38.926.515, um nimero que a operadora considerou atipico,
resultante de greves que prejudicaram o desempenho do sistema. Os
nidmeros de 2013 superam os registrados em 2011, gquando foram
transportados 41.981.733 passageiros.

CARACTERISTICAS - O sistema conta com uma Linha, que iniciou
operacgoes em 2001, e tem atualmente 40,35 km de extensao, dos
quais 29,6 km em superficie e 10,75 km subterrineos. Horarios, A
linha opera de sequnda a sabado. das 6hs as 23h30 e aos domingos e
feriados, das 7hs as 19hs.

ESTACOES DO SISTEMA - A (nica Linha do Metr8-DF - Linha 1 -
conta com 24 estagoes, atendendo ao Plano Piloto (Brasilia) e mais
cinco reqides administrativas do Distrito Federal: Ceilndia, Taguatin-
ga. Aguas Claras, Samambaia e Guard,

s LINHA 1 - Brasilia - Central. Galeria, 1025ul. 1085ul, 112Sul.
114Sul, Asa Sul e Shopping. Guara - Guara e Feira, Aguas Claras -
Arniqueiras, Aguas Claras e Concessionérias. Taguatinga - Praga do
Relégio, Centro Metropolitano e Taguatinga Sul. Ceilandia - Cei-
Landia Sul, Guariroba, Ceildndia Centro, Ceildndia Norte e Ceilandia
Samambaia - Furnas, Samambaia Sul e Samambaia.

INTEGRACAOINTERMODAL - Ao todo, 17 das 24 estagges do Me-
tr6-DF possuem estacionamentos. Além disso, 11 estagGes possuempa-
raciclos (dispositivos para acorrentamento de bicicletas), As estagoes
Central. AsaSul, Guariroba, Ceilandia Centro, CeildndiaNorte, Ceilan-
dia e Furnas estdo integradas a terminais urbanos de &nibus. A estagao
Central estd integrada também a terminal intermunicipal e rodovia-
rio. Nao existe integragao com outras linhas metroferroviarias ou com
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sistemas aquaviarios. O sistema nao possibilita acesso a aeroporto,

ACESSIBILIDADE E CONFORTO DOS USUARIOS - O Metrd-
DF informa gue conta com os sequintes itens de acessibilidade e con-
forto para os usuarios: rampa de acesso, piso podotatil em algumas
estagoes, espaco reservado no trem para cadeira de rodas. banco para
idosos e banco para obesos (12 trens). Todas as estagoes do Metrg-DF
possuem elevador e apenas duas estagaes (Arniqueiras e Concessio-
narias), do total de 24, ainda ndo possuem escadas rolantes,

TARIFA E SISTEMA DE ARRECADAGAO - Em 2013, ndo houve
variagao no prego da tarifa unitaria, fixada em RS 3. Pagantes. Em
2013, o Metrd-DF registrou 27.600.720 passageiros que pagaram a
passagem na bilheteria, resultado 16.6% superior ao observado em
2012. quando houve 23131517 passageiros nessa condigao. Vale-
transporte. O ndmero de beneficiérios do vale transporte se re-
traiu: foram 9.904.790 em 2013, cerca de 1,23% a menos do que os
10.692.206 beneficidrios computados em 2012, Gratuidades. Hou-
ve em 2013 o transporte gratuito de 1.446.544 passageiros, uma pe-
quena redugdo sobre o resultado de 2012, quando foram transporta-
dos gratuitamente 1.459.825 passageiros. Escolares. Observou-se
em 2013 o transporte com tarifa diferenciada de 4.815.456 estudan-
tes, o que representa crescimento de 32,21% sobre o resultado de
2012, quando o nimero de beneficirios foi de 3.642.967.

DEMANDA - O Metro-DF transportou 43767510 passageiros em
2013, marca 12,43% superior a0 total registrado em 2012, quando fo-
ram transportados 38.926.515, um nlimero que a operadora considerou
atipico, resultante de greves que prejudicaram o desempenho do siste-
ma. Os nimeros de 2013 superam os registrados em 2011, quanda fo-
ram transportados 41.981.733 passageiros. Média diaria. Em termos
médios. em 2013, o sistema transportou 140.732 passageiros por dia.

OFERTA DE SERVIGOS - Em 2013, o sistema do Metr6-DF realizou
98.73% das 115939 viagens programadas; foram realizadas 114.467
viagens, com 3.697.795 carro/km realizados. Nas linhas Centro o in-
tervalo entre trens fol de 220 sequndos. O niimero méximo de carros
em operacdo em um dia foi 96. Manutengao. Excetuados os siste-
mas de elevadores e escadas rolantes, mantidos pela Otis, a manu-
tengao do Metrd-DF & executada pelo Conséreio Metroman. forma-
do pelas empresas Siemens e Serveng, e composto atualmente por
500 funcionérios, por meio de contrato de terceirizacao, aferidos por
indices de desempenho. Fiscalizagédo. O corpo técnico da rea de
Manutengao do Metr-DF, formado por aproximadamente 60 fun-
cionérios, efetua a fiscalizacao dos servicos executados, utilizando
par@metros contratuais que possibilitam o acompanhamento didrio
e mensal das atividades. Sistemas contratados. Os sistemas contra-
tados sdo: material rodante, via permanente, sinalizagdo, controle,
telecomunicagGes e energia. Em média, sao realizadas 4.000 inter-
vengoes mensais de manutengdo preventiva e corretiva. Controle
Operacional, Nas dependéncias do CCO encontra-se a sala ope-
racional, onde estdo situados os consoles (mesas de equipamentos)
dos seguintes quatro grupos de controles: Controle Geral da Ope-
racdo (CGO). Controle Central de Tréfego (CCT). Controle Central
de Energia (CCE). Controle Central de Auxiliares (CCA). Certifica-
goes internacionals O Metro-DF nao possul nenhuma certificagao.
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SERIE HISTORICA

VOLTA DO CRESCIMENTO

Ha seis anos, em razao do aumento da oferta de servigos, o Metrd-DF
ampliou consideravelmente a demanda. Em 2007, o sistema transpor-
tou em torno de 18,3 milhGes de passageiros, alcangando 34,59 mi-
LhGes em 2008. Em 2009, houve ligeira retragao. com 33,62 milhGes
de passageiros transportados e em 2011, nova arrancada, com 40,21
milhBes de passageiros transportados. Em 2012, a retragao para 38,92
milhdes de passageiros foi atribuida pela companhia a greves no se-
tor. Em 2013, a demanda voltou a crescer fortemente, alcangando
43,76 milhoes de passageiros.

EVOLUCAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS
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Sinalizagdo. O sistema de Sinalizagdo por bloco fixo do Metré-DF
& baseado na tecnologia CMT/MUX representado pelo intertrava-
mento microprocessado Largamente utilizado por outras companhias
de transporte metroviario da Ameérica do Sul. Para o Metr-DF, os
trechos da via foram divididos por nove dominios (estagBes mestras),
onde s3o instaladas as caixas de margem de via, circuitos de via, ma-
quinas de chave e sinaleiros. integrando o subsistema de automagao
de protecdo para circulagao de trens ATP-VIA, que permitem o con-
trole local dos dominios, em caso de falta do Centro de Controle
Operacional. A implantagao do sistema ATO em 2013, complemen-
tou a tecnologia CMT/MUX para oferecer automatismo de regula-
gao do trafeqo, fazendo com que o trem reaja de forma automatica
a comandos de parada em plataforma com tragdo e frenagem sem
atuacao do piloto. Os subsistemas do Sistema de Sinalizacao e Con-
trole sdo: Supervisdo - Centro de Controle Operacional (CCO); Pro-
tecao automatica de trens (ATP) - Estacdo; Protecdo automética de
trens (ATP) - Via: Controle automético de trens (ATC): Supervisao e
controle do sistema de ventilagdo de tdneis; Alimentagdo Auxiliar:
Gerenciador de Demanda.

FROTA DE TRENS - A rede do Metro-DF conta com 32 trens de tra-
cao elétrica, tensdo de 750 VCC (corrente continua). alimentagao por
terceiro trilho e bitola de 1,600 milimetros, com quatro carros cada
um, totalizando 128 carros em operagdo no sistema. Capacidade. Os
trens da Série 1000 - frota de 20 trens - t8m capacidade para trans-
portar 144 passageiros sentados, e 1.260 passageiros em pé. Os trens
da Série 2000 - frota de 12 trens - tém capacidade para transportar
172 passageiros sentados. e 1160 passageiros em pé. Velocidade. A
velocidade méxima das composigoes € de 100 km por hora; a velocida-
de comercial, de 80 km por hora. Nao foiinformada a duragdo minima
da volta Ar-condicionado. Os trens ndo possuem ar-condicionado.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, a receita total do



Metrd-DF foi cerca de 8,09% superior & receita total do ano anterior.
Receitas, Em 2012, a receita total havia sido de aproximadamente
RS 308,83 milhdes, em 2013, a receita total foi de RS 333,66 milhoes.
Custos. No ‘ano de 2012, o custo total foi de RS 355,29 milhSes; em
2013 os custos foram 14,20% maiores que no ano anterior, alcangan-
do RS 405,75 milhaes.

RECURSOS HUMANOS - Houve redugao de 3.8% no némero de
funcionarios do Metr8-DF entre 2012 e 2013. Em 2012, eram 1.112
funcionérios (736 na operagao; 65 namanutengao e 311 na administra-
gao) e passaram a ser 1.069 funcionérios em 2013, (754 na operagao;
66 na manutengao, 249 na administragdo). Em 2013, foram desenvol-
vidas 22.956 horas de treinamento.

EXPANSAO E QUALIFICACAO - Expansédo do Metrd: Esté pre-
vista a expansdo de 7.5 Km de linha, construgao de cinco novas esta-
coes (duas em Ceildndia, duas em Samambaia e uma no Plano Piloto - a
primeira da Asa Norte) e modernizagao do sistema. O contrato com a
Caixa Ja foi assinado e o Metr&-DF toma as providéncias para o lan-
gamento do edital para as obras, A previsao para entrega é em 2017,
O estudo de demanda indica aumento em 30 mil passageiros por dia.
Implantagédo do VLT, Foiaberto edital de pré-qualificagdo das em-
presas interessadas em participar da licitag@o do VLT na chamada Linha
1(Aeroporto Internacional de Brasilia ao futuro Terminal Asa Norte). A
préxima etapa serd a licitagdo para o trecha Aeroporto/Terminal Asa

Sul dos projetos basico, executivo e as built, de execugdo das obras

civis, o fornecimento e implantagdo de sistemas fixos e de material

rodante, assim como para a pré-operacao do VLT e, posteriormente,
as obras do trecho mencionado, A projegao para a entrega do trecho
& em 2015. A capacidade da Linha é de 15 mil passageiros hora/pico.

Metrofor — Cia. Cearense de Transportes Metropolitanos

Rua Eduardo Gomes de Matos, 781 - Muriti, CEP: 63.132-720
Crato-CE - Telefone +55 (88) 3523.8407 | Fax +55 (85) 3101.7134
www.metrofor.ce.gov.br

Crescimento de 16%

Em 2013, o Sistema do Carirl transportou 324.425 passageiros, signi-
ficando aumento de aproximadamente 16.39% em relagdo a 2012,
quando foram transportados contra 278.726 passageiros. A média di-
dria em 2013 fol de aproximadamente 1.213 passageiros,

CARACTERISTICAS - O sistema do Cariri conta com uma linha,
cujas operagdes se iniclaram em 2010. Hordrio, O funcionamento
acontece diariamente das 6hs as 19h56. Extensé&o. A extensdo total
da linha é de 13,6 km em superficie.

FROTA DE TRENS - No final de 2012, o Sistema do Cariri contava
com trens cada qual com dois carros. Capacidade. Os trens tém
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capacidade para transportar 180 passageiros sentados e Bl em pé.
Velocidade. A velocidade méxima das composigoes é de 120 km
por hora; a velocidade comercial, de 27,7 km por hora. A duragdo da
volta minima é de 31 minutos. Ar-condicionado. Os trens sdo do-
tados de ar-refrigerado.

EST)\CGES DO SISTEMA - O Sistema Cariri conta com uma linha
com 13.6 km de extensdo, com nove estag@es. interligando localida-
des de duas cidades: Juazeiro do Norte e Crato.

» LINHA CARIRI - Juazeiro do Norte - Fitima, Juazeiro, Teatra,
AntBnio Vieira, Escola. Crato - Sdo José, Muriti, Padre Cicero, Crato.

INTEGRAGAQ INTERMODAL - Nao h integragdo com nenhum
outro modo de transporte piblico. A Companhia Cearense de Trans-
portes Metropolitanos informa que segue desenvolvendo o estudo
de um projeto de integragao do Sistema do Cariri com os 8nibus me-
tropolitanos do Cariri.

ACESSIBILIDADE - O Sistema Carirl conta com rampa de aces-
so, telefones para deficientes visuais, espago nos trens reservado
para cadeiras de roda e banco para obesos. Sequndo a empresa,
todas as estagBes foram construidas com os padrdes bésicos de
acessibilidade.

TARIFA E SISTEMA DE ARRECADACAO - A tarifa unitéria prati-
cada no Sistema do Cariri em 2013 foi de RS 1. o mesmo valor pratica-
do pelo menos desde 2010. Pagantes. Em 2013, o sistema registrou
294 301 usuarios que pagaram a passagem na bilheteria, resultado 14,33%
superior ao observada em 2012, quando houve 257.420 passageiros nes-
sa condicdo. Vale-transporte. Os dados referentes a 2013 ndo foram
informados. Gratuidades. Houve em 2013 o transporte gratuito de
30.124 passageiros, o que representa 41,39% a mais do que o registrado
em 2012, quando foram transportados gratuitamente 21.306 passagel-
ros. Escolares. Observou-se em 2012 o transporte com tarifa diferen-
ciada de 34.544 estudantes, o que representa crescimento de 786,43%
sobre o resultado de 2013, quando o ndmero de estudantes transporta-
dos folde 3897, Sistema de Arrecadacao. A arrecadacao é realiza-
da manualmente por biltheteiro ou bilheteira; a sistematica é regida por
convenio de parceria entre a diretoria de gestao empresarial da Compa-
nhia Cearense de Transportes Metropolitanos com a empresa de 8nibus
Viametro, que se responsabiliza pela exploragao comercial do sistema.
custeando a mao-de-obra da bilheteria, vigilancia e limpeza nas esta-
goes. Distribuigdo percentual dos tipos de bilhetes. Em 2013, o
sisterna de arrecadagaa registrou os seguintes percentuais para cada tipo
de bilhetes na demanda total transportada no Sistema Cariri: 1) Pagan-
tes - Bitheteria (88,26%). Vale trem (0%). Estudante (11,74%): 2) Gratuitos
- Vale Idoso (92,77%), Funcionario (0%) e Servigo (7.23%).

DEMANDA - Em 2013. o Sistema do Cariri transportou 324.425 pas-
sageiros, significando aumento de aproximadamente 16,39% em rela-
gdo a 2012, quando foram transportados contra 278.726 passageiros,
A média diria em 2013 foi de aproximadamente 1.213 passageiros.

OFERTA DE SERVICOS - Em 2013, o Sistema do Cariri realizou

95,8% das 4.100 viagens programadas; foram realizadas 3.928 viagens,
com 56.535 carro/km realizados. O nilmero maximo de carros em
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operagao foi seis. O intervalo minimo entre trens foi de 30 minutos.
A viagem média por passageiros foi de 12,5 km. Manuteng&o. No
Centro de Manutengéo do Cariri, que fica localizado no bairro Muri-
ti, em Crato, sdo realizadas inspe¢Ges nos materiais rodantes (VLT'S),
sistemas fixos e sinalizagdes. Controle operacional. O Centro de
Controle Operacional (CCO) é responsavel pela circulagao dos Vel-
culos Leves Sobre Trithos (VLTs) por meio do acompanhamento pelo
sistema de licenclamento via radio. Na sala do CCO hé equipes de
controladores que trabalham em escala de revezamento. Sinaliza-
géo. O sistema de sinalizagdo do Cariri & utilizado nas passagens de
nivel automaticas, com lagos indutives Localizados normalmente a
300 metros os quais acionam, quando da passagem dos trens, os si-
nais sonoros, luminosos e as cancelas. Certificagées internacio-
nais. A empresa ainda ndo possui certificagao internacional, porém
a nova estrutura organizacional que serd implantada contempla um
comité de Gestao de Qualidade que abordara assuntos relacionados
a esse tema. O Sistemna Cariri foi premiado com o Selo Greenbest em
2011, pela implantagao eficiente de um sistema de transporte ferro-
vidrio com baixo indice de ofensa ao meio amblente.

INDICADORES FINANCEIROS - Em 2013, a receita total do Siste-
ma do Cariri fol inferior aos custos totais em aproximadamente RS 3,13
milhGes. Receitas. Em 2012, a receita total havia sido de aproximada-
mente RS 1,35 milhdo e em 2013 chegou a RS 2.90 milhGes. variacao de
113,75%. Custos. Os custos também cresceram, de RS 4,23 milhGes em
2012, para RS 6,03 milhdes, em 2013, significando aumento de 42.62%.

RECURSOS HUMANOS - Observa-se situagdo de estabilidade
quanto ao ndmero de empregados do Sistema do Cariri em 2013 em
comparagao com o ano anterior. Em 2013, exatamente como ocorreu
no ano anteriar, o sistema contava com 24 funcionarios (19 na Opera-
¢ao; trés na manutencdo e dois na administragdo). Foram desenvolvi-
das 380 horas de treinamento.

SERIE HISTORICA

PARA O ALTO

O Sistema do Cariri iniciou operagao comercial em 31 de malo de 2010
e transportou nos sete meses restantes daquele ano 185.866 passa-
geiros. Em 2011, houve sensivel crescimento da demanda - 59,93% --,
e o sistema transportou 295.400 passageiros. Em 2012, observou-se
retragdo para 278.726 passageiros, mas em 2013 o sistema voltou a
crescer, transportando 324.425 passageiros.

EVOLUCAO DO NUMERQ DE PASSAGEIROS
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