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Mércedes-Benz aumenta poténcia
em chassis rodoviarios

Produtos brasileiros deixam a MAN
bemno mercado mexicano

Guia da Volvo oferece alternativas
para usuarios de transporte urbano

Regina Rocha diz que a Fresp
tem solucoes para mobilidade

F_etamento quer atingir mais
‘competitividade com tecnologia

Estudo da NTU revela que investimento
nao evitou fuga de passageiro

Nova fabrica da Marcopolo
vai produzir chassi inédito de dnibus

ZF apresenta tecnologias que
tornam o transporte mais eficdiente
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Viabilizar os planos de crescimento
ou renovacao da frota de onibus
de sua empresa € 0 n0sso negocio.

acesse www.caruanafinanceira.com.br e saiba mais.

Especializada na oferta de crédito para empresas do segmento de transporte
de passageiros por onibus, a Caruana tem um portfélio de produtos e servicos
que atendem as demandas financeiras das empresas de 6nibus.

Seja crédito ou investimento.

Nao importa o tamanho de sua empresa.
Se vocé, empresario, quer renovar ou ampliar sua frota fale com a Caruana.

Fale conosco
(11) 5504-7850
A Caruana Financeira é auditada e fiscalizada por 6rgaos reguladores caruanafinanceira.com.br




WEDITORIAL

A politica e o transporte
publico de qualidade

Em plena campanha eleitoral para Presidéncia da Republica, governos estaduais
e o Congresso Nacional, a edicdo 2014 do Seminario Nacional da Associacao
Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU) pode dar uma contribuicao
definitiva para mudar o quadro da (i)mobilidade no Brasil.

E consenso entre os especialistas que precisa haver uma redefinicio nas politicas
publicas para a sustentabilidade econémica na operacdo do transporte urbano de
passageiros. O novo modelo passa por um subsidio que tornem as tarifas justas
para os passageiros e também para os operadores,

Gestores e estudiosos defendem um novo marco regulatério como saida para
aumentar a qualidade no transporte ptiblico urbano — que perde recursos em razéo
do engessamento de tarifas. Isso passa pelo aumento da velocidade, previsibilidade
no tempo das viagens e conforto, além de numerosos itens que precisam avancar.

Uma das ideias propostas é aplicar um imposto sobre a gasolina para financiar
o transporte publico. O beneficio tem mao dupla: transporte mais eficiente atrai
novos passageiros e retira carros da rua, criando um circulo virtuoso de mobilidade
e menor emissao de poluentes.

Também ha uma importante vertente econémica, que passa por mais enco-
mendas a indUstria e aos prestadores de servicos, além de contribuir para a
produtividade de pessoas atualmente imobilizadas em congestionamentos nas
grandes e médias cidades.

A decisao para uma nova fase do transporte urbano de passageiros é eminen-
temente politica. Nao ha ocasiao melhor para cobrar dos politicos uma solugdo
que beneficie toda a sociedade. E nesta hora que o eleitor faz valer sua vontade.
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SEMINARIONAGIONALNTU 2014 @

O desafio de oferecer
qualidade a preco justo

Seminario anual da NTU debate a possibilidade de elevar o padrao
de qualidade do transporte publico coletivo sem onerar os passageiros

mALEXANDR EASCUIN

Como corxiliar tanfas aces-
shieis pam @ maior parte cha
populagio com a oferta de
mais qualidace no transporte
poblice urbare, garantia de
maior velocidade comercial
nas ruas e avenidas, reducio
do tempo de viagem e db es-
pera, portos ce parada prote-
gides e luminados, maier con-
torto durante o trajeto? Essa
questdio, ertre outras, estard
posta no Semindrio Nacioral
2014 = Transporte Pablico Ur-
bano: "Como atender &5 de-
mandas sociais”, que a Asso-
¢iacdo Nacioral das Empresas
de Transportes Urbanes (NTU)
pregramou par os dias 27 e
28 cie agosto, no Hotel Royal
Tulip, em Brasilia.

0 semirdrio etd estruturacs
em painéis e oficinas. O primeiro deles, so-
bre o tema que d o titulo geral a0 encontro,
serd mediace pel jorralista Alexandre Gar-
cia e tem como proposta buscar espostas e
solucdes pam as principais recessidades dos
usLirios cho transporte plblico urbano.

Presidida por um dos participantes do
painel, Otdvio Cunha, a NTU defende uma
newa politica tarifana que, com mspaldo da
Lei de Mobilidade Urbara, descole o valor
page pelos usudnos, deromirads “tarifa
poblica”, do valor pago aos operadones pek
prestacio dos senigos, a “tanta de remu-
neracas’, num ambiente que seja marcads
pela tmnsparéncia e eficiéncia das empre-
sas. A iceia central dessa proposta é que o
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USUANo PaGUE MENos e que, Mesme assim,
hap recursos para financiar a pestacio de
servicos ce qualidack superior. Pam que
is30 aconteca, serd preciso estabelecer uma
fonte permarente, extra-tardana, para tais
recursos. Mas qual seria essa fonte?

Outros dois comvidados para o painel
tém tratach dessa questioespecifica e, se-
guramente, cortribuir3o para a busca ck
uma resposta. José Forturati prefeto de
Porto Alkgr e presicente da Frente Macio-
ral e Prefeitos (NP, defende o subsidio
cruzadh, com a cobranga de uma taxa so-
be o com bustivel automotivo pam financiar
o transporte coletive. Numa direcio seme-
Ibanie wai a proposta defendlics peb ex-
secretario municipal de Tramsportes de 530

Paule, engenheire e consul-
tor Freckerico Bussinggr, pam
guem, akm de tuds, tench
em vista 05 EpRsamentos
tanfarios que vém ccomen-
doapdsasmanifestagdas do
ano passado, & urgente que
se cefina um meio sustenta-
vel de subsidiar as tarifas do
transporte publico.

Bussinger foi um dhos coor-
denacbres do estudo elbo-
rack este ano pela Associ-
cao Macioral de Transportes
Publicos (ANTP) a pedich do
Férum Macioral e Secreta-
rios & Dirigartes Pablicos de

Transporte Urbano e Trénsi-
] to, voltado pam o estabek-

cimento ol uma proposta ce
plnilka referercial de custas
pam ofientar o5 municipios
o cdkub de suas tarifas, e também pam
a criagio o2 modebos ok firarciamento cos
subsiclios a5 tarifas,

Em linka com a ANTP Frederko Bus-
sirger propde que a fonte de subsidio a0
transporte piblico seja a Contribuicdo de
Intervencao cho Dominio Econdmico - Cick,
ue recai sobre o5 combustivels automs-
tivos. Ele amumenta que essa medida @
esta consolidaca no arcabouco juridico do
pais, precisando somente ck ajustes le-
giais ou regulamentares, com a vantagem
dle apresentar mecanismos operacionais |
testados e consilerados confidueis.

Além disso, a aternativa da Cice parmi-
tira aumentar e regular o direcioramenta



de recursos para o transporte publico e, ao
mesmo tempo, onerar suavemente o bol-
so dos donos de automoveis, sem maior
impacto inflacionario. E poderia ainda ser
aplicado de forma seletiva, com incidéncia
apenas sobre a gasolina, o que contribui-
ria também para ampliar a atratividade do
etanol, significando ganhos ambientais.

RECOMENDACOES — Também esta con-
vidado para o painel inaugural o ministro-
chefe da Secretaria Geral da Presidéncia da
Republica, Gilberto Carvalho, que, neste
ano eleitoral, vem acompanhando de per-
to as questdes mais agudas relacionadas
com crise de mobilidade urbana. Em julho
Gltimo, Carvalho participou da solenidade
de posse dos conselheiros integrantes da
57 Gestao do Conselho Macional das Ci-
dades, eleitos da 57 Conferéncia Nacional
das Cidades, em novembro de 2013. Dois
desses conselheiros participarao do painel.
Séo eles Getilio Vargas, da Confederacao
Macional das Associacoes de Moradores
(Conam), e o arquiteto e urbanista Naza-
reno Affonso, que representa a ANTP em
Brasilia e coordena o Movimento Macional
pelo Direito ao Transporte Plblico de Qua-
lidade para Todos (MDT),

Por intermédio do seu Comité Técnico de
Transito, Transporte e Mobilidade Urbana,
o Conselho MNacional das Cidades tem bus-
cado oferecer sugestées para que se pos-
sa encarar a crise de mobilidade urbana. A
mais recente contribuicdo foi elaborada sob
a forma de uma resolucéo que recomenda a
Presidéncia da Repdblica a adocdo de uma
série de medidas visando a implantacéo de
um Pacto Nacional de Mobilidade Urbana.

As medidas recomendadas cobrem di-
ferentes aspectos, como reduco tariféria,
criacdo de fundos de transporte publico,
continuidade dos financiamentos federais
a projetos de mobilidade, instituicdo de
sistematicas de controle social dos proje-
tos, criacdo do observatério da mobilida-
de urbana, adocdo de medidas de racio-
nalizacdo e acessibilidade nos sistemas

SISTEMAS DE BRT, LEI ANTICORRUPCAQ E TECNOLOGIAS INTELIGENTES

0 Seminério Macional 2014 da NTU tam-
bém colocara em tela outros temas. Para o
painel sobre operacao com maxima efiden-
cia, qualidade e sequranca dos sistemas de
BRT (Bus Rapid Transit), um dos convidados
é 0 especialista que comandou por muito
tempo a drea operadonal do Metrd-SP, en-
genheiro Conrado Grava de Souza; o convi-
te faz sentido, pois a absorcao de atributos
positivos dos sistemas metroviarios — ou a
“metronizacdo” do 6nibus, como costuma
dizer o decano Jaime Lemer — & um aspec-
to central da concepcdo desses sistemas
sobre pneus com maior capaddade de car-
regamento. Essa sessdo reunira ainda Lélis
Marcos Teixeira, do Sindicato das Empresas
de Onibus da Cidade do Rio de Janeiro (Rio
Onibus); Ramon Victor César, da Empresa
de Transportes e Transito de Belo Horizonte
(BHTrans) — duas capitais que recentemen-
te implantaram sistemas de BRT —, & os es-
pecialistas Luis Antonio Lindau, da Embarg
Brasil, e Clarisse Cunha Linke, do Instituto
de Politicas de Transporte e Desenvolvimen-
to(ITDP).

LEI ANTICORRUPCAO - Rogéria Giere-
mek, diretora da Serasa Experiam, € a pa-
lestrante convidada para o painel que ira
abordar as responsabilidades das empre-
sas decorrentes da Lei Anticorrupcao {Lei
n® 12.846/13). A exposicao considerara os
componentes de uma estrutura de “com-
pliance” para as empresas, voltada para
o cumprimento de normas, regulamentos,
politicas e diretrizes referentes ao nego-
cio e as atividades de uma organizacdo, e

de mobilidade, estruturacdo da gestdo
publica no setor — inclusive com a aplica-
céo de parte dos R$ 50 bilhdes prometidos
pelo governo logo apos as manifestacoes
do ano passado. As recomendacbes in-
cluem ainda o apoio ao Projeto de Emen-
da Constitucional (PEC 90), que define o

também para a prevencao, identificacdo e
correcao de nao conformidades ou desvios.

Essa nova lei trata da responsabilizagao
administrativa e civil de pessoas juridicas
pela prética de atos contra a administracdo
publica, nacional ou estrangeira, e contém
dispositivo que prevé a possibilidade de
acordo de leniéncia para as empresas que
se adiantarem em denunciar irregularidades
e cooperarem com as investigacoes, favo-
recendo a apuracdo da responsabilidades
de outros envolvidos. Lélis Teixeira, tam-
bém presidente executivo da Federacdo das
Empresas de Transportes de Passageiros do
Estado do Rio de Janeiro (Fetranspor) fara
a apresentacao de um estudo de caso refe-
rente ao tema.

TECNOLOGIAS — As trés (ltimas sessoes
do seminario corresponderao a oficinas so-
bre tecnologias inteligentes, com a partici-
pacao de empresas e instituicoes setor. A
primeira oficina, intitulada Perspectivas do
ITS no Brasil, reunira representantes da As-
sociacao MNacional de Transportes Piblicos
(ANTP) e das empresas Prodata, Tacom e
Clever, com mediacao da Rio Card. Da se-
gunda oficina, com coordenacao de repre-
sentante do cartdao Bom, estara em foco o
tema bilhetagem eletronica e tecnologias
para controle das gratuidades, reunindo as
empresas Ponto Certo, Empresa 1, Transda-
ta e Digicom. A sessao final, sobre Gestao
Operacional e Informacéo ao Usuario, tera
mediacao de representante da Transfacil e
participacdo das empresas M2M, Citatti,
Trapeze e Transoft.

transporte publico como direito social, e
mais: a regulamentacdo profissional no se-
tor de transporte, e a definicdo do Pacto
Macional de Mobilidade Urbana como pri-
meira etapa do Plano Nacional de Mobili-
dade Urbana, a ser conduzido pelo Conse-
Iho Nacional das Cidades E
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Menos passageiros

nas cidades

Mesmo com os investimentos feitos para melhorar a qualidade do servico,
caiu o numero de usuarios do transporte publico de passageiros por énibus

EAMARILE RERTAC HIMI

Apesar de uma relativa estabilickce obser-
wada nos Ulimos cinco anos e feouérca
de usuirios do transporte pablico por dni-
bus, 2013 registrou uma queca de 1,4%
no nimero de passageiros transportados,
em comparagio a 2012, o que equivale a
uma perda de 560 mil passacgiros pordia
no sistema de transporte coletive, refletin-
do a permaréncia da tercéncia de perch
de usuarios para outros mock s,

0 kvantamento foi feito pela Associa-
¢ao Macional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU} com base em dados cole-
tados em nove capitais brasileiras consi-
deradas mais representativas — Belo Hori-
zonte (MG), Curitiba (PR), Fortaleza (CE),
Goidnia (GO), Porto Alegm (RS), Recife
{PE), Rio ce Jareiro (RI), Salvador (BA) &
S30 Paulo (SP) - e faz parte do Anurio
201312014 ds enticade, que redne irfor-
macdes estatisticas diversas sobre o setor,

Ma awaliacio de Otdwio Cunha, presi-
dente da NTU, boa parte da explicagio
para a perda o passaceiros é a falta de
mobilidade das grances cichdes, com o
congestionamento crescente do trinsito e
o Gnibus disputancdo espago com o aut-
mdéwvel “Todo dia estamos imestinda mais
em frota, colocando mais dnibus nas ruas
para fazer o mesmo senvigo que fazamos
anteriormente”. exclama. A atual frota de
Gnibus soma cerca de 110 mil vek ulos em
circulagio e ndo chegava a 90 mil Snibus
ha 18 anos, periodo de acompanhamento
do estudo da NTU.

Ao borgo destes dlitimos 18 anos, o se-
tor percieu 30% da demanck . Essa evasdo,
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sequndo Cunba, tem reflexos negativos di-
wersos, entne eles a necessichde e au-
merto de tarifa porque a relagdo é inver-
samente proporcioral, ou sep, se <ai o
numem de passageiros a tarfa aumerta
porgue o valor & resultado da divisdo co
custo pelo nimero de passageiros pagan-
tes. "A perds de passageiros impacta ra
tarifa ra razio direta: se o setor pucksse,
com um Unico ato, recuperar 30% ch de-
manda, a passagem poceria recuzir 30%",
afirma Cunha.

0 sistema furciona como um circulo vi-
cieso, @ perda de produtividack leva a uma
reclugdo de demandh, que resulta em uma
tarifa mais alta, e é preciso aumentar a
oferta de lugares porque, como a viagem
do énibus demora mais, sd0 necessdrios
mais veiculos para atercer & cemanda,
Com iszo é preciso mais invastimento, ra-
sutards em maior custo para divichr
por um ndmero menor de passa-
geiros, o que também se soma
para aumertar a tarfa. Peste
ponto, aparece outro fator agr -
wante uma wez cue, historica-
mente, a cads 10% de aumento
de tarfa ha uma reduggo de 3%
de demanda.

Sequrde Cunha, o imerso
também & vendadsiro e

As pessods mgraram
para formas de
sl
pur [ mas
rapido, diz
Otévio Cunha

esse quadne podena ser reverticlo com au-
merto da velocidade comercial do dnibus
através ce faixas seletivas e corredores
exclusives, com menos oribus fazends o
Mesme senige.

Outre problema decorrente desse ce-
nério € essa redugio na welocidade média
chos Snibus nos grandes centros ubanos,
gue caiu e 25 quildmetms por hora para
atuais 12 quildmetros por hora, resultando
em wviagens mais demoracas. "As pessoas
comegaram a migrar para outras formas
de deslocamento em cue pudessem che-
gar mais rApido. Uma delas foi o transpor-
te individual, sejp em moto, seja no carmo
pripric”, analisa Cunha, ressaltando que
essa atitude foi incentivada pelas facilida-
des que foram criadas para 3 compra do
wek ulo préprio, que no Brasil é consicera-
do um sorho de consumo das pesscas, &

frota ce automdweis no pais cmsce

a uma taxa de 10% a0 ano.
Cunha acrescerta que a
atividade econdmica tam-
bém interfere no movimen-
to de passageios pongue a
Bcononia atuecida provoca
as pessoas a se ceslocarem
mais. Da mesma forma, se
for possivel partir ce
um sistema cle
transporte
engessa-
do e criar
facilicla-
des para
aumen-



tar a mobilidade das pessoas, essa movi-
mentacao acaba ativando todas as ativi-
dades de industria, comércio, servicos e
outras atividades que as pessoas passam a
ter mais tempo para desenvolver, como as
ligadas ao lazer, por exemplo.

QUALIDADE — E preciso também equa-
lizar um dos principais pontos de recla-
macao dos usuarios que culminaram nas
manifestacoes populares que tomaram as
ruas das grandes cidades em meados do
ano passado: ao lado da questdo tarifaria
estava a qualidade do servico prestado pe-
las gestoras do transporte publico. Neste
sentido, o presidente da NTU defende que
o setor tem investido muito em tecnologia,
principalmente nos segmentos de bilheta-
gem eletronica e sistemas de informacao
(ITS). A bilhetagem eletrénica é uma ferra-
menta importante para a administracao e
para o controle dessa atividade, tanto para
o0 empresario quanto para o poder piiblico
poder receber informacoes quase em tem-
po real, o que lhe possibilita tomar deci-
soes de cunho estratégico para adequar a
oferta a demanda.

“Temos feito muitos investimentos
no monitoramento da operagdo. A pro-
pria bilhetagem tem recursos que permi-
tem agregar outros recursos técnicos para

controle da frota em tempo real via GPS,
com os CCOs (Centros de Controle Ope-
racional)”, relata Cunha. Ele destaca tam-
bém os investimentos feitos desde 2011 na
aquisicao de novos veiculos com a motori-
zacao Euro 5, com padrao de baixa emis-
sao de poluentes, que permitem uma ope-
racao mais limpa. “Os veiculos com motor
Euro 5 poluem bem menos que os veiculos
convencionais, Consideramos esse um dos
fatores importantes para a qualidade do
transporte”, diz.

Em relacdo & qualidade do transporte
publico, os usuarios clamam por gastar
menos tempo nas viagens e pela regula-
ridade da operacdo. “Em um processo de
congestionamento crescente a questao da
confiabilidade, da regularidade operacio-
nal, fica prejudicada ao mesmo tempo em
que o tempo de viagem aumenta. Entéo,
acreditamos que isso ainda seja a meta
que precisamos alcancar. Fizemos suges-
toes ao governo federal porque participa-
mos da comissdo que a presidente Dilma
(Rousseff) criou para o Pacto da Mobilida-
de e esse grupo foi constituido para ofere-
cer solugdes de curto, médio e longo pra-
zos. Nos sugerimos como medida de curto
prazo, emergencial, a criacdo das faixas
seletivas, mas ndo so a pintura da faixa e
a segregacao do lado direito da via para o

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR MES
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Evolugao dos passageiros transportados por més no sistema de Bnibus urbano (Belo Horizonte-MG,
Curitiba-PR, Fortaleza-CE, Goldnia-GO, Porto Alegre-RS, Recife-PE. Rio de Janeiro-RJ, Salvador-8A & 530 Paulo-5P)

onibus, propusemos também o monitora-
mento dessa via para evitar invasdes e a
requalificacdo dos pontos de parada”, re-
lata Cunha.

Ele ressalta que é preciso proporcionar
informacbes minimas ao usuario porque
este é outro fator de reclamacdo nao sé
por parte de quem usa o transporte coleti-
vo reqularmente, mas, principalmente, por
parte de quem nao € da cidade e nao tem
nenhuma informagdo sobre como se deslo-
car no transporte publico daquela regiao.
Ele diz que o governo ainda ndo tomou ne-
nhuma iniciativa sobre essas medidas que
foram apresentadas. “Acho que sdo metas
importantes, que precisamos avancar na
busca dessa melhoria da qualidade”, diz.

Cunha acredita que os municipios estao
com a consciéncia de que precisam investir
nessa forma de amenizar os problemas das
cidades, ao menos nas avenidas principais
de escoamento do movimento urbano para
dar maior velocidade aos 6nibus.

Ele relembra que quando o governo fe-
deral anunciou R$ 50 bilhGes para projetos
estruturantes, como resposta as manifes-
tacoes de rua, a NTU sugeriu que fossem
destinados a essa acao 10% desses re-
cursos, ou R$ 5 bilhdes. Pelos calculos
da NTU, um quilémetro de faixa exclusiva
pode custar R$ 250 mil, dependendo das
caracteristicas de cada projeto.

A proposta da NTU é de implantaco de
quatro mil quilémetros de faixas exclusivas,
em 46 municipios brasileiros, incluindo to-
das as capitais e cidades com populacéo
superior a 500 mil habitantes no periodo
de 12 meses. “Isso iria melhorar conside-
ravelmente a questdo e nossa sugestdo,
era a de adotar uma forma simplificada
de liberacao de recursos e de apresenta-
cdo de projeto, para que cada municipio
pudesse tomar esse recurso, mas rapida-
mente e fazer um projeto mais simples em
lugar desses projetos executivos de longa
maturagdo, que custam caro e o municipio
ndo tem estrutura para executa-los”, diz.
A sugestao lancada era a de simplificar o
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processo e liberar os recursos que depois
passariam pelo acompanhamento do go-
verno para exigir que o projeto fosse exe-
cutado e os investimentos fossem feitos.
Essa ideia, porém, ainda nao foi implemen-
tada até o momento.

INVESTIMENTOS - Considerando os
recursos que o governo ofertou nos pro-
gramas PAC (Programa de Aceleracdo do
Crescimento} da Copa, PAC Mobilidade
Grandes Cidades, PAC Mobilidade Médias
Cidades e as medidas anunciadas apés as
manifestacées, foram mais de R$ 100 bi-
Ihées disponibilizados, incluindo as contra-
partidas estaduais e municipais. Esses va-
lores contemplam investimentos em todos
os tipos de modais, incluindo veiculo leve
sobre trilhos, monotrilho, metrd, implan-
tacdo de novos projetos ou expansao dos
existentes.

Em investimentos diretos dos empresa-
rios, Cunha estima que para os R$ 12 bi-
Ihoes que serao aplicados em sistemas de
BRT havera uma contrapartida empresarial
em torno de RS 8 bilhdes, sendo RS 6 bi-
lhdes em veiculos (articulados e biarticula-
dos) e R$ 2 bilhoes em ITS.

“Mossa estimativa & até 2016 ter com-
pletado esses investimentos em torno de
R$ 8 bilhoes”, prevé com base nos projetos
de BRT que estdo em execucdo e nos que
ja foram recentemente inaugurados, como
o de Belo Horizonte, o de Recife, o de Bra-
silia e os dois BRTs do Rio de Janeiro.

Mo servico de 6nibus convencional a mé-
dia de investimentos anuais tem oscilado
entre 12 mil e 15 mil veiculos por ano na
renovacao da frota. Isso representa recur-
sos da ordern de R$ 4,7 bilhdes aplicados
anualmente pelos operadores na compra
de novos onibus. De julho do ano passa-
do para ca, algumas cidades desacelera-
ram seus programas de renovacao de fro-
ta — que geralmente ficam em uma média
de 10% a 15% ao ano — porque sofreram
reducdo de tarifas forcada pelas manifes-
tages publicas.
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PESQUISA — Além da queda no nime-
ro de passageiros do transporte coletivo,
a pesquisa anual da NTU mostra que em
2013 houve um aumento de 3,5% no va-
lor do dleo diesel, que é um dos principais
custos operacionais do setor, e uma redu-
cao de 4,9% no valor da tarifa média pon-
derada em relacdo ao ano anterior, nas ci-
dades avaliadas pela NTU.

Essa questao tarifaria é considerada fun-
damental pelos operadores do setor para
novos avangos na qualidade do transporte
em todo o pais, paralelamente aos planos
municipais de mobilidade.

A proposta da NTU, que fez parte de um
manifesto puablico apresentado em mea-
dos do ano passado, é que se tenha a ta-
rifa pablica, paga pelo usudrio na roleta,
e a tarifa de remuneracdo do servico, que
envolve o conceito da subvencéo. “MNossa
proposta é 50% de subsidio e 50% cober-
tos pela tarifa. Isto ainda ndo aconteceu,
embora j& tenhamos a PEC 90 (Proposta
de Emenda & Constituicao n® 90}, que esta
tramitando no Congresso Nacional, onde
se propoe colocar o transporte no mesmo
nivel da educacdo e da sadde, de maneira
que se possa, com isso, criar a possibilida-
de de estabelecer fundos legais no ambito
do governo federal para subsidiar o servico
de transporte”, declara Cunha.

Além de apoiar a PEC 90, as operado-
ras sugerem outra fonte de recursos para
subvencao que seria reviver a Cide-Com-
bustiveis (Contribuicdo de Intervencdo no
Dominio Econémico, criada em 2001) e
torna-la uma Cide municipal. Ou sgja, o
usuario do automével pagaria uma taxa
sobre a gasolina para formar um fundo
que seria distribuido aos municipios, pro-
porcionalmente a populacao ou a prépria
frota de veiculos de cada cidade, e esses
recursos serviriam para financiar a presta-
¢ao de servico em si e para investimentos
em infraestrutura.

Cunha afirma que somente o subsidio de
50% nao resolveria a melhoria do servico
e que ele teria que ser acompanhado de um

plano de mobilidade bem elaborado, com a
construgao de redes inteligentes de trans-
porte integradas fisica e tarifariamente,

Em sua opinido, com a aprovacdo da Lei
da Mobilidade, n® 12.587/2012, foi criado o
marco regulatorio que era necessario para
colocar o transporte coletivo como priori-
dadee para possibilitar o estabelecimento
de um novo tipo de politica tarifaria. Além
disso, a nova lei deu comando aos muni-
cipios para planejar, operar e fiscalizar o
transporte, além de estabelecer a elabo-
racao de seus planos diretores e de mo-
bilidade. “Isso vai obrigar os municipios a
trabalhar com planejamento, porque pou-
cos faziam isso, e certamente vai provocar
a questdo do desenvolvimento urbano, da
organizagao das cidades aliada ao desen-
volvimento do transporte publico”, diz. A
prioridade ao transporte piblico tornou-se
um dos principais temas do momento, im-
pulsionando os projetos de faixas seletivas
e corredores estruturantes,

Outro ponto de defesa do setor que foi
acolhido pelo governo foi a questao da de-
soneracao dos custos dos servicos, o que
ja contribuiu significativamente para o cai-
xa das operadoras. O governo federal de-
sonerou a folha de pagamento, o que repre-
sentou uma reducdo de custo em torno de
4% para os operadores. Houve ainda a de-
soneracao do PIS/Cofins das empresas que
representou menos 3,65% nos custos. Al-
guns governos estaduais também retiraram
o ICMS do diesel, o que significou mais uma
diminuicao de custo, em torno de 3,5%.

Um ponto que permanece inalterado &
o das gratuidades. "Esse & um fator que
prejudica o usuario pagante porque quan-
do se da gratuidade a alguém, onera-se o
valor final da tarifa e quem paga tarifa hoje
no Brasil sdo os desempregados & os tra-
balhadores do mercado informal porque o
trabalhador de carteira assinada tem o be-
neficio do vale-transporte”, argumenta o
executivo, A NTU defende que sejam cria-
das fontes extra-tarifarias de recursos para
bancar as gratuidades. |
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@ 0D 3x2 ganham
motorizagio de 403 o

Rodoviarios Mercedes-Benz
ganham maior potéencia

Familia de chassi O 500 ganha duas novas versées de 408 cv para suprir
nichos de longo e médio curso

mWEGNER OLIVEIRS

A Mercedes-Benz langa duas nowas ver-
sdes de chassis para reforgar o seu portié-
lio o egmento dos super Snibus rodovis-
rio. Trata-se dos modelos O 500 RSD 6x2
& RSOD 8«2, com quarto eixo direcioral de
tabrica, com ajuste ra motonizacio pam
rercier até 408 cv, potériia necesséna pam
operagies regulams o longas distancias e
para senicos difernciados no turismo de
|,

AlEm do motor, o restante do tem de
forga também apresenta novidades. Entre
o destagques da linha 0 500 estdo o cdm-
bio automatizade Mercedes PowerShift GO
240 ce 8 marchas com retarder integracs,
sitema ESP de cortrole da estabilidade
freio eletinico EBS, sistema antitravamen-
to ABS, controke de tragio ASR, dstema de
elevacie, rebatamerto da suspenso da
carrocana (KNR) e freios a disco.

"B introdugio de diversos equipamen-
tos e sistemas amplia notavelmente o le-
gue ok possibilidades para que os clientes
corfigurem os seus dnibus de aconds com
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suas clemandas, tipo de operagioe cordi-
coes de topografia onde o atuar”, afir-
ma Walter Barbosa. "Dessa forma, pock-
130 desfrutar ce muito mais bereficios em
termos ce seguranca ativa e passiva, com
vantagens tambsm mo que se refere a de-
sempenho, menor consumo de combusti-
vel e elevado condorto para o motorista e
o5 passaggiros.”

De acordy com Curt Axthelm, cerente
sénior ci2 marketing onibus, o motor dhos
novos modebs & o mesmo OM457, de 12
litross, cle 360 cavalos, que equipa 2 familia
0D. Com o ajuste na motonzagdo, o mes-
mo motor passa a render uma poléncia
maior agora ra tecnologia Euro 5. Esta po-
tércia de 408 ¢v 3 existia na versdo Euro
Zeagorz retoma para atenciera um nicho
de mercadh gue necessita de forca para
eqquipar dnibus de dois pisos, por exem-
plo. “A Mercedes-Benz entende que tem
de ter versdes para todas as aplicagdes”,
disse Axthelm.

De acordo com ele, a linha de dnibus

Mercecks-Benz conta com uma solucdo
ditererciacla para operacies regulares em
lorgas distdncias rodovidras, bem como
para servigos diferenciaclos do turismo de
lwo. O chassi O 500 RSDD 2741 8x2, di-
mensionack para PTB {um peso bruto to-
tal) cle 27 torelaclas, com mator OM 457
LA ¢ 6 cilindros em linka e 12 litros cle
cilindmda oferece potércia cle 408 ¢v a
2.000 rpm e elevadlo torgue de 1.900 Nm
a 1.100 rpm,

Segurco Axthelm, a corfiguragio 8x2
orgiral de fbrica assegura ao chassi O
500 RSDD 2741 a robusteze a durabilica-
cle recessarias para cuem atua nas mais
severs condicdes de operagao, De acordo
com ele, o motor consegue uma econemia
deats 5% em relacio d wersdo Euro 3, dei-
xando mais baixo o custo operacional para
atencler ds expectativas do frotista mais
exicerte,

A capacichide técnica ce carga cho 0500
RSDD 2741 8x2 & ce 10.000 kg nos eixos
dianteiros {1° e 2° eivo modele VO413




OL-T)e de 17.000 bg noseixos traseiros (1°
gino HO-408 DL-11.5 & 2% eixo NR-2/50
OL-5). Eke sai de fabrica ma wersdo buggy
fgom entre-gixos de 3.000 mm), possibili-
tando varias dimensdes de entreeixos para
carrecarias de até 14 metros de compri-
merto total, permitinde também a insta-
kicdo de carrocerias Double Decker e Lowr
Driver,

0 chassi O 500 RS0D 2741 8x2 possui
cdmbio automatizads MB GO 240 de -
fie e sai de fabnca com retarder integradh
Woith R 115, am pliarde o nivel d2 segquran-
a de frenacem do veicule e & vida il dos
companentes do sistema de freio.

14 o modklo O 500 RSD 2441 6x2 com
motor OM 457 LA de 408 cv e PET de 24
toreladas foi deservolvids para aplicacdes
rodovidrias de médias e longas distancias
& para operagoes de turismo. 00 S00 RSD
2441 Bx2 aumerta as opgdes ok escolha
para o5 clientes, que continuam cortando
com 3 wersdo O 500 RSD 2436 6x2 com
motor de 354 ¢,

0 rovo chassi 0 500 RSD 2441 6x2 sai
cke fabrica na wersdo buggy (com entre-
gixos de 3,000 mm), possibilitardo varias
dimensdes de entre-eixos para canmocernias
ce até 14 metros de comprimento total
além e permitir 3 instalagio de carroce -
fias Double Decker e Low Drive.

AUTOMATIZADO DE SERIE — O chassi
0 500 RSD 2441 @x2 é equipado de sé-
ne, com a caixa de mudancas automati-
zack Mercedes PowerShift GO 240 de 8
marchas, que j& sai de fabrica com retar-
cier integrack: Veith R 115 E, ampliando o
rivel de seguranca ce freragem db veicuo
e a wida Utll dos comporentes do dstema
de freio.

Entre o5 prircipais ftens de série do O
SO0 RS0 2441 62 destacam-se; colunade
direcio reguldvel, pilsto automatico Tem-
pomat, freio com secader de ar e wahula
Concept, sistema ce elevagio & mbaika-
mento ol carreceria (KNR) para suspensdo
diarteira & traseira, polia do motor para

Curt Axtheln: solugdo beneficia nichos no
fretamenio ¢ no rodovidrio

acionamento do ar cordkbrade, painel
dle instrumentos com diagnose “on boand’,
podeste com regulacem de altlura para fa-
cilitar o encamogamento e rachadores de
dgua e intercooler escamotedweis

Entre oz opcionais co O 500 RSD in-
cluem-se: freios a disco, e traseiro de
apoio dirigivel com freiosa disco e suspen-
s80 independente, rockas de aluminio com
acabamento fosco ou polich & amortece -
dores reforgaclos para montagem cle carro-
cenias Double Decker ou Low Driver.

ECONOMIA E CONFORTO - Uma gran-
de novidadk tecnoligica ja disponiel pam
os onibus redovidrios 0 500 — tanto pam
¢ RSDD &2, quanto pam o RSD 6x2e o
RS 4x2 - £ a caixa de muckangas totalmen-
te automatizacs Mercecks PowerShift GO
240 de 8 marchas, sem pechl de embea-
gem. Este cambio foi especialmente desen-
wolvido para aplicacio em énibus rodowi-
arios, assequrando conforto e praticidacle
para o motorista e reduzinds o corsumo
de combustivel,

Sem o pedal de embreagem, esse cam-
bio aumenta significativamente a comedi-
dade para o motonsta, que pode assim de-
dicar muito mais atencdo ao transite. Ou
seja, mais seguranga para o condutor do
weiculo e para os passaceinos.

Como o conceito co cdmbio automati-
zack baseia-se numa caiva mecdnica, essa
tecnologia @ facilmente assimilack pelas
ecuipes di ofiira, uma vezque se tata de
uma caixa ce muclancas que elas 3 conhe-
cem e estdo habituadlas a tmbalhar.

Devido 3 eletrénica inteligente, o siste-
ma ce cerercamento ca caixa avtoma-
tizach escolbe sempr a melhor marcha
para cach operagao. Isso msulta em me-
nor consumo de com bustivel ra frotae se-
CUFENGa ras wiagens.

Em karmonia com o motor OM 457 LA,
o cidmbio automatizack GO 240 melhora a
dirgibilicade, com amancadas e etomadas
mais rapicks de velecickde, além de ulra-
passagens mais geis e maior elasticicade
clas marchas. Esta caiva automatizack tem
as cuas dtimas marchas com overdrive, o
fjue proporciona makor economia de com-
bustivel ra frota,

Como teco chassi ca dnbus reclovidrio
Mercecks-Benz O 500, o3 novos ¢hassis
contam com o exclusive top brake freio-
motor auxiliar com oferace 309 de potén-
¢l adicioral de fenagem. lsso significa
mais seguranga ra condugio do veiculs,
maior vick (il clos freios @ menos troca de
marcha s,

0s chassis Mereces-Benz O 500 para
anibus reclovinos séo amplamerte reco-
nhecidos no mercado pelo elevack pata-
mar tecnolégico ce seguranca, Entre seus
avangaclos componentes destacam-se o
controle cle estabiliacle ESP. sistema anti-
travamento ABS, controle ce trcis ASR,
freio eletronico ERS, freios a disco e reatar-
dler integrmch.

& Mercecks-Benz possui uma linha de
¢ hassis com mais e 20 opgdes pam o mer-
cacks, senc seis mocklos cesenvolvidos
para o segmento o transporte rodlovia o
de passageiros. ABm das dua s novidadks,
a empresa oferece os chassis 0500 M 452
e 0500 R 42, indicades para operacdes
de curta distancia, enguants os veiculas O
500 RS 4x2e 0500 RSD 6x2 2436 operam
em linhas de médias e longas distancias.m
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A VAN Trud: & Bus Maxico alcangou expansdo de S0% no mercado med ano neste ano, em comparagio a 2012

MAN cresce no Mexico

Com chassis de onibus fabricados do Brasil, montadora conquista cada vez
mais clientes na América Latina

mWAGNER OLIVEIRS

05 chassis de énibus da MAN Latin
Amerka exportados em CKD do Brasil
para o México tazem cada vez mais swes-
so o mercade daguele pais. A MAN Tru-
ck & Bus México alcangou crescimento de
40% neste ano. Com isso, o market share
da montadora saltou de 9% para 13% no
primeirs semestre deste ano em com para-
cdo ao mesmo peribdode 2013

A WMAN Truck & Bus, msponsavel pela fa-
brizagio e comercializacdo de caminhdes &
&nibus das marcas Volkswaogen e MAN no
México, j& & considerach a terceira maior
em fods indistria de énibus do México.
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Além disso, no segmento cle micro-dnibus
tem 63% ce participacio, com weiculos cb
oilo & nowe toneladss (clhsses 5e 6).

“Este marco comprova a confianga gue
osclientes depositam nas marcas Wolkswa-
gene MAN", afirmou a Ricands Albusuer-
gue, cerente o Yendas Infernacionais da
MAN Latin America. "Temos uma gama
de produtos muito abrangente no México,
com veiculos com motores dianteiros e tra-
seirs, dardo opgdes de tecnologia a pra-
ticamente todos os segmentos.”

De acords com leonards Pimgibe, su-
pervisor de maneting infernacional da

MAN, a empresa ceservolveu um trabalhe
com operackores mexicanos para adaptar
preciutos de origem brasileira &5 condicdes
claquele mercacdo. “F um trabalhe ck lon-
o prazo que procura ack ptar os procutos
a cultura local @ &5 reais recessicades do
operador tanto no urbano guants no rode-
viano”, disse,

Sequrde Piragibe, o merade mexi-
cano de caminhdes e dnibus de cerca de
50 mil uniclacks anuais tem concorentes
do mundo inteire — dos principais euro-
peus a amerkanos e asiticos. "Por conta
de acondos bilatermis com wirios paises, o



Mexico exporta cerca de 70% da sua pro-
duco. Por isse, os produtes B wendides
tém oe passar no crive de operadones que
dispdem de produtos de muita qualidade”,
disse.

Os ¢hassis de énibus MAN vendidos no
México apostam no baixe custo e robus-
tez, caracteristicas que j& marcantes para
o consumidor firal,

Piragibe disse que a empresa elaborou
uma estratégia para comuniar bem 20
opemdor e clientes frotistas as qualidades
dos produtes da MAN. "Nao buscamos
verder preco, mas sim produtos de qua-
lickack que trazem resultados concretos na
mrtabilicede dos rossos clientes”, afirmaou
oexecutive,

U dos newes produtos que impulsiona -
rmm ¢ crescimento da montadora mexica-
ra é o mocklo 15190 0D (classes 7e 8),
g 4 se tornou um dos weiculos mais ven-
dickos do merado. Também sdo destagues
5 Volksbus 8150 ODe 8150 OD, que vem
conguistanch a preferéreia dos clientesem
toch o pais. Somente este segmento foi
msponsével pels venda da 3.700 unidades
o ane passado, o que representa 47% de
todo merads,

A fabrica ol MAN Latin America no Wé-
xico estd localizack na cidade de Ques-
taro & & responsavel pela montagem de
chassis Volksbus 8150 0D, 9150 OO
15190 QD e 17230 OD, equipsdos com
motor dianteirs, & o5 modelos 17,280 OT

-

Ricardo Albuguergue diz que marca ganha
cada vaz mals confianga anire o8 nksicanos

e 18.330 0T, ambos equipachs com mo-
tor traseiro. Além disso, 8o montados os
caminh3es da linke Corstelbation 17280
e 24.280, assim como o mocklo Worker
15190, Na lnha MARN, s30 fabricacos os
chassis cie dnibus R39 em suas versdes
equipadas com motores MAN de 360 3
480 cavalos cie poténcia.

De acordo com Piragibe, 3 MAN dsen-
volve no Brasil um novo prochto para con-
correr em um cos segmentos mais tradli-
ciorais do México, contecich ra exprssio
local como "trompude’. Pam k3o, a MAN
estucdy uma versdo do 15190 em que a ca-
bire do motorista precisa
ter altemdla a posicio. "E
um projeto ainca em fase
cie estuchy”, disse,

MERCADOS - Sequn-
cb Piragibe, o5 merca-
dos pam cuais a MAN do
Brasil exporta wive uma

Vollshus 17 210 0D &
17.230 EOD vao compor,
peda primeira vez, afrota
dacooparativa

Jeoséd foaguin de Olmedo,
do Eguador

expactativa ce mtomada de venchs. A si-
tuagio mais dramatica ocorme com a Ar-
gerntira, que apresenta retragdo acima
cle 30% ras exportagdes. No Chilee Pary,
também hd expectativas de melhora. Com
o BRT, a Coldmbia ndo apresentou grncks
muckangas. O marcaclo sul-africane também
& outro comprackr ce proclutos MAN.

Uma bea notici vaio do Equadkr. A MARN
formacard 46 nowos dnibus equipacks com
chassis Volkswagen & cidack de Guayaguil,
Os mocklos Volksbus 17210 0D e 17.230
EOD wio compor, pela pimeira vez, a trota
dla cooperativa José Joaquin de Olmedo. A
entrece srd feta por meio do importador
local ca mara no pais, a Intrans,

Junto com as novas unicacks, o paco-
te regociacle pela montadora corta ain-
cla com contmto de manutengio exclusive
para o5 nowos Snibus, treinamento espa-
¢ial de opemdones e mecdnicos e uma 4rea
espacial bealizada dentro ca cooperativa
com a oferta de pecas e acessdrios que
atencerdo 35 novas unichdes, soba res-
ponsabilickde do importacor,

"A escolha dos novos énibus se deu de-
vick a0 baixo custo de manutencdo das
uniclacks firmade por meio do exclusive
contrato cie manutencio cue oferacemos
aos responsavels pela cooperativa cle dni-
bus de Guayaquil. Além disso, a robusteze
o desempenho de nossas unichdes foram
fatoms relevantes ra decisdo pela marca
Volkswagen”, afirmou Albuguergue,

0 prmeiro lote cle 16 unicades j& se en-
contra em circulagio por Guayacuil, aten-
dench 4 populacio ao norte da cidack, em
Puente Lucia, em rota cue terming em Ata-
razana. Trinta nowos dnibus serdo entregues
até o més ce setembro e cinub@s peks
distritos de Oncuickas & Sam boronddn,

& cooperativa José Joaguin ce Olmeds
atualmente & a maior cooperativa de ni-
bus dha cidacke de Guayacuil e conta com
aproximacamante 100 dnibus em circula -
cdo. Ascooperativas Gran Colombia e Pas-
coales serdo as préximas a receber novas
uniclacks Volksbus em agosto. H
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Guia de Mobilidade Inteligente mostra
alternativas para o transporte publico

A Yolvo Bus lancou o guia Mobilidade Inteligente, obra que retine
informacdes sobre o tema com o objetivo de contribuir para a melhoria
do transporte urbano de passageiros

O GUIA LANCADO PELA VOLVO BUS LA-
tin America @ uma das acdes do Poorama
Mobilidade Vol (PMV), progto iniciads
pela em presa este ano para estimulr o de-
bate sobre o3 desafios atuais do trnspor
te urbane em cidsdes de médio e grande
porte. E uma agio da em presa par idertifi-
caras recessicades de transporte das cids-
cles e tem como proposta reunir as pessoas
ermolvicas no tema para debater solugdes
que contibuam com o deservaliments do
transporte plblico.

"% ide do guia foi cnar um material de
referéncia, de letura mais facl que os ma-
nuais sobre transporte poblico. Acreditamos
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0 guia da VYolvo traz um panorama dos sis temas de BRT no mundo e des taca alguns que sao referéncia mundial

que sra (il para autoriclacks, gestores ce
tramsporte, empresas operacoras e profis-
sionais interessaddos em mobilickcke pam
avaliarem quais as melhores alernativas
pam um transporie pdblico de qualicade
em suas cicades”, afirma Luis Garlos Pimen-
ta, presiciente ch Volwo Bus Latin America,
0 contedico mostm alguns dos cesafios
urbanos atuals e passa pelos concetos e
caracteristicas dos sistemas de transporte
de média e alta capacidace, como metrd
e VIT. O material traz um panorama dos
sistemas ci2 BRT no munch e destaca al-
guns oue sao mferéncia mundial apre-
sentando seus beneficios sob a dtica dos

s . ——— = m———1

passageiros, cas cidacks, da sociedade e
dos operaclores. Sugers ainca alguns pas-
sos para uma melhorgualificacds do trans-
porte piblicoa partir ca situacio atual

"0 modelo ideal de mobilidads é aque-
le que msponck mais rapichmerte &5 ne-
cessichces dos passageiros, consuminds a
menor guanticede ce recursos, tanto em
s construcao quanto em sua operagis’,
destaca Ayrton Amaral, especialista em
mobilichce da Volve Bus Latin America.

0 guia aborda algumas vantacens dos
sistemas baseados em Snibus, como a fle-
xibilitack e a facilidace e rapicez em sua
implantacdo. Um BRT poce utilizar, com



alguns ajustes, as vias existentes, oferece
flexibilidade de mtas e chega mais perto
da casa das pessoas.

"E mais natural melhorar o transporte

plblice com sistemas de énibus de quali-

dade, coms o BRT, do que com sistemas

baseados em trilhos. Quando bem planefs -
the, contribui para melhorar o transite, =-

duz & custe por passaceine trnsportado &

torma-se a base para o crescimento susten-

tavel das cidades”, reforga Amaral.

SOLUCAO EFICIENTE - O guia Mobili-

dade Irteligerte da Volvo apresenta o BRT
(Bus Papid Transit) como uma sohgio

para construcao de sistemas ce transpor-

te publico eficiertes. Criade em Curitiba,
ra década e 70, o sistema est3 presente
em 39 paises e 168 cidades. O modek s
consolidou por possuirata capacidade de
transporte & baixo custe operacional,

"0s gestoms piblicos tém a responsabi-

lidack de implementar sistemas de trans-
porte que atendam a3 recessidaces da po-

pulacdo sem exaurir o5 cofres pablicos. O
BRT & uma altemativa para esse desafic”,

diz Ayrton Amaral, especialista em mobili-

dace urbara da Velvs Bus Latin America.
0 sistema oferece alta capacicace de
transporte, velocidaces médias maiores e

viagens rapidas, Além disso, & uma solu-

gao com menor prazo de implementacio

e requer menos inwestimentos que outros
modklos de transporte.

De acords com a média de investimen-
tos na comstrugio de projetos no munch,
incluindo o Brasil, com U$ 1 bilhdo é pos-
sivel corstruir 200 km ok BRT, 50 km de
VLT (weiculo bve sobre tilhos) e 10 km de
metrd. O tempo de mplantacgio também
& uma vartacem importante para o BRT.
Em dois anos pode-se construar uma linha
desse sistema, enquanto pam construir a
mesma linha de metrd seriam necessdnos
dezanos, ede WLT, cinco anos.

Outro bereficio & o custo de operagio
poL passageiro transportado. Em médi,
um passageiro em sistemas de metrd custa
de dez a vinte wezes mais quands compa-
rack a um ci BRT com a mesma ckman-
da. Quardlo um sstema cle transporte com
dnibus corvencionais & tramsformaco em
um BRT, as tarifas mantém-se acessiveis,
sem recessitar o2 subsidios governamen-
tais, como ocorme nos sistemas baseachs
em trilhos.

Um énibus biarticulads, por exemplo,
transporta tés veaes mais passageinos que
um Snibus cormenciorale S0% cue um ar-
ticulach. Ao colocar um biarticulado no lu-
gar de um corwencional, hé uma redugio
na contratagio de (motoristas e cobraclo-
res) = custo cue mpresenta entre 40% e
50% da opercao, e ci custos varidweis
como ¢consumo c2 combustivel e manu-
tengio. "Embora o biarticulach exija maior
imeestimento inicial, consuma mais com-
bustivel e tenha mais pneus que um Snibus
comvercioral, a redugio da frota na pro-
porcao de trés para um, reduz o custo cb
operacio e aumenta 3 produtividade cho
sistemna”, explica Amaral.

Pam que seja reconbecido como eficien-
te pela populacio, um BRT precisa ser bem
projetado. E necessario ter vias segregadas
para énibus, espago para ultrapassagem,
anibus cie alta capacidade de transporte

Para Ayrion Amaral, BAT 4 a solugdo
mais harata para anpliar a mohilidade

Luis Carles Pimenta: manual traz conteido
paraadminis tragio do transporte piblico

pacamento antecipack ca passagem, em-
barcue em nivel, termirais de integragao,
portas amplas para facilitar o acesso, mo-
toristas bem preparachs e informacdes aos
passaggiros, além de limpeza, corforto &
segumnga em tedas as pamdas e termirais.

EXPERIENCIA VOLVO — A Volvo é pio-
neim noceservelimento e veiculos pam
os sistemas cle BRT e lider reste mercado,
A empresa participou ci implementagio
dos prircipais BRTs cla América Latira, Na
clécacla de 80, forneceu og primeiros arti-
culackys para o sistema ok transporte de
Curitiba, Mo inicio cos anos 90 3 emprsa
deserwoley, no Brasil o mockle biarticu-
laclo para atercler ao aumento da ceman-
cla o sistema ce tmnsporte da cidade.
Hoje, os weiculos articulados e biarticu-
laclos cla marca estdo presentes no Trans-
milénio, em Bogotd, na Colémbia, consi-
deracds o BRT com maior capacichde de
passageiros do munde, Também no Me-
trobus de Gotnia, ra RIT de Curitiba, no
Tramsantago de Santiage do Chile, no
TransCanoca do Rio de Janeiro, no Nove
cle Belo Honzonte, no BRT de Recife, além
ca Guatemala, El Salvacor, Quito e Guaia-
guil no Equador, Cali, Bucaramanga e Pe-
reira na Coldmbia. "

TB:HNIE-LIS-114| 1



Marcopolo fabricara chassis

A encarrocadora Volare, do grupo Marcopolo, esta pela primeira vez
desenvolvendo um chassi préoprio para um novo modelo de 6nibus
que sera fabricado em sua nova planta industrial no Espirito Santo

EAMARILE BERTAL HINI

A olam, empresa do grupe Marcopolo,
estd e serwohendo um chassi de Gnibus iné-
dito pam seracoplado a um nove modelo de
carocena que serd produzido em sus nowa
tabrica em construgie no muricipio de S8o
IMateus, no Espirite Sarto. Serd um veicub
ok cinco torelacks de PBT (peso bruto total)
e, segurck informagdes da assessoria de co-
munikagio o empresa gatkha, o chassiests
sencho deserwolvido pela propa Volae por-
gue renhum fabricante nacional de chassis
tem um medelo nessa configumcio para for-
recerd empresa.

Esta serd @ primeim vez que uma das
empresas do grupe Marcopele fabrica
chassis para dribus em tods o munds. A
procucio do nove veiculs deverd comegar
no sequncke semestre de 2015 & a expec-
tativa e vendas € alcangar um wolume de
trés mil unidades porane, o médio prazo.
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Uima das vaniagens da novaplanta & estar localizada em termene totalmente plane, o que facilita toda alogk tca da fabricago de Gnibus

Inicialmente, o foco do nibus de cinco to-
neladas serd o mercado racioral, mas hé
planos para também exportar o produto.

0 objetivo da Volare é ampliar sua atu-
agdo nos mercados brasileiro e interracio-
nale, por isso, decidiu pela construgio da
nova unickack em um local mais central co
pais. Isso permitira cue a fabricante este
um powco mais préxima de seus clentes
das regides Norte e Nordzste e também
tacilitard o atendimento a clientes do mer-
cad externo. Pelos caloulos da empresa, a
ncwra operagao vaigerar, a partirdo segun-
do semestre deste ano, perto de 720 no-
wos postos de trabalho, entre m3o de obra
direta e indimta.

De acomdo com Milton Susin, diretor-
executive da Yolare, a nova operagio en-
wolverd investimento inicial de R§ 35 mi-

Ihdes, podendo ser amplado a0 longo da

expansdo do empreercimernts, & terd ca-
pacichde ce producio de mil unidades no
primeiro ano. "Estamos muito felizes em
ser 3 primeira montaclora de weiculos do
Estacks cho Espirito Santo, & nova unidack
permitie que a Volare siga a sua tmptéria
cle continug crescimento, come vem fazen-
dlo nesses seus 16 anos ce histéria”, decla-
rou o exec utivo,

De acondo com ele, a decisdo ce cons-
truir uma nova fabrica foitomada porque a
unickcle e producio ca Volare localizack
em Caxiasclo Sul (RS) estd parto ce sua ¢a-
pacickack maxima cle producio. Hoje a uni-
dack caikha produz cerca de 25 unidackes!
dia e tem capacicace instalacda para cerca
de seis a sete mil unichdes/ans.

Para atencer ao cescimento previsto ce
mercado para o3 préximos anos, tornou-
%8 necessano o imestimento em UMa nova



unidack e, por questdes de estratégia e
kgistica, foi escolhide o Estado do Espi-
nte Sarto. De um mode oeral, os Gnibus
ali produzidos serdo comercilizados nos
mercades interns e externd, inicialmente
para paises cda América do Sul.

0 chjetive & marter os atuais niveis de
procdlucdo em Caxias do Sul e agegar &
prociucdo total mais mil unidades mo pri-
meire ane, montadas no Espirite Sante. O
mix de produto dependers da demanda de
mercado. Oinicio da predugio da nowa 13-
brica da Violare estd progrmade para no-
vembro préximo. A planta industrial ters
21 mil metros quadrados de 4rea constnui-
daem um terreno de 82 34 hectares.,

PRIMEIRO O MIBUS = O primeiro modelo
a ser ali fabricadh serd o DWY, que hoje é
feito em Caxias do Sul, e posteriormente
erdo mortados outros modelos, como o
novo de cinco toreladas de PET. O DW9
é direciorado a aplicagdes de turismo e
transporte executive, Tem estrutura em
ago galvanizade, cerca de nowe metros de
comprimento e acomoda de 21 a 44 pas-
sacgiros sentados, deperderds da corfi-
guracdo escolhida,

Assim com j& acortece hoje of chas-
sis para a Yolare continuardo a ser forme-
cicks pelas montadoras Agrale e Merce -
cies-Beriz. Na fabrica b Sul a Agrale ests
erm um site vizinhg, & um fomecedor es-
tratégico dos vekulos Volare & também
estd construindo uma nova fabrica em Sdo
Mateus, a cerca de seis quildmetros das
instalacdes da Volare (ver matéria nesta
edicio). Com a ida da empresa para Sao
Mateus, o objetivo & que essa proximidade
seja mantida e que a unidade da Agrale
em S&o Mateus facilite e tome mais 4gil e
eficiente a produgdo dos veiculos Velare o
Espirito Santo,

Seguride informagdes da empresa, néo
hawera mudangas o mixde produtos forne-
cidos pel Agrale, A montadora continuard
envianda o3 chassis para a fabrica de Casias
gue ho comegs serao enviacks em kits para

montagem em 530 Mateus e depois serdo
fabricachs localmente, quando a Agrale ini-
ciar sua procusdo no Espiiito Santo.

Sequnch Walter Barbosa, diretor de ven-
das & marketing de Snibus da Mercedes-
Benz, inicialmente a montadom manterd o
forrecimento dos mesmos volumes entre-
gues atualmente em Caxias do Sul exclu-
sivamente do modelo de chassi que equips
o DWO. A base dochassis é o LO D16, com
adaptacdes e otimizagdes solicitadas pela
Wolare. Otransporte chos chassis da fabrica
da Mercecks em $80 Bemando do Gampo
(SP) até S3o Mateus sera feito sobre carre-
ta e levard um tempo estimach em cerca
cle clois clias e meio.

FABRICA INTELIGENTE — Sequrclo a
empresa, em cada pavilhdo estio sench
aplicados avangados processos constru-
tivos e e layout da linhe de montagem,
com atencio especial 3 questdo da susten-
tabilidade, & 3o bem-estare seguranga dos
colaboradores.

0s sistemas de iluminacio e de ventila-
¢do vao incorporr solugdes pam tomar a
tabrica mais amjaca e clara, com aprovei-
tamento da duminzcdo ratural e das cor-
rentes cie vento existentes ra regiao. A
iluminacdo ratural contard com a adogdo
de placas prisméticas, que proveem inten-
sidack luminosa de 500 lu, inclusive em
dias nubladys. Mos trechos com luzes ar-
tificiais serdo instalada s lumindrias em Led
com automacio para otimizar e reduzir o
consume de enemgia elétrica.

& nova fabrca possui também telhack
duplo com a parte central provich de iso-
lante térmico. A mnovagio natural do ar-
ambente foi projetach para possibilitar 12
trocas por hora, com wertilagio natural e
cortinug, & com sistema de exaustds e fil-
tros em toclos o5 processos industriais,

& estritum terd pé-diretto livre db dez
metros, com uma eficiente ventilagdo, com
entrack de ar pelas latermis, telhack e bte -
rais cuplos para mduzir o cabor, e diversas
amas vercks ao redor dos pavilhdes e das
amas ck estacionamento, o que possibili-
tacd um local de trabalho mais organiza-
do, mais espacosoe maisackequado pam a
realizagdo cas atividacles, am ce adocio
cle um sistema ci logistica que promete ser
incwvador.

Além b otimizagdo no consumo de
energia elétrica, a fabrica terd também sis-
tema cle reaproveitamento de tock a dgua
inclustrial & doméstica nos sanitérios e irri-
gacao em ceral. A dgua serd captada dos
telhachs e cas nuas e ser armazeraca em
um lago, com capacichce ce mais cle 10
milhdes de litros. O agueciments o dgua
sera feito por placas solares para uso o
restaurante & nos vestiarios e esta previsto
o ceemobineniode um programa de co-
leta seketiva dos residuos.

Espacificamente ra linha de mortagem,
uma clas vantacens o nova planta € estar
localizack em terrenc totalmente plang, o
gue facilita a locomogio dos énibus durante
a sua fabricacio, assim como a maovimenta -
cdode materiais e detoda a logistica.  H
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Marcopolo lanca selo para
celebrar 65 anos de atividades

Elaborado pelos Correios, simbolo representa a trajetdria de sucesso da
maior encarrocadora de 6nibus do Brasil

EWAGHNER OLIVEIRA,

A Marcopalo brgou le comemomtive
aos seus B anos de atividades em soleni-
dack realizack em Caxias do Sul, na fabrica
de Ara Rech, com a participacio de execu-
tivos ol empresa e de represntantes dos
Cormios,

De acordo com Walter Cruz, gerente de
Estratégia @ Marketing da Marcopolo, o selo
comemorative & uma tradicio adotads b
40 anos. "Desdk 3 comemoragio dos 15
anos, uma das agdes da empresa € a <ria-
¢ao e o largamento do selo comemorative.
Yamos usd-o em todss as comespondén-
cias até o fim de 2014", explica o executive,

Deserwoliics pelos Cormios, o seb co-
memorativo pelos 65 anos de fundagio tem
como destaque 3 logomarca da empresa
com o sol estilizado. O simbok transmite a
mensagem que o “Sol” da Marcopolo lum -
na caminhos e estreita distancias.

Fundada no dia 6 de agosto de 1949, 3
Marcopalo wem se destacanc pela aplica-
gao e tecrologias com solugdes considera-
das inovadoras pebo mercade, Nesse perio-
dlo, a empresa consolidoua sua imagem no
deservolvimento de produtos para o trans-
porte coletive de passageinos,

Atualmente, a Marcopolo estd presente
nes cinco continertes, com a fabricacio de
&nibus completas, carmcerias & componen-
tes. Seus produtos redam em mais dz 100
paises entre modelos rodkwidrios, ubanos,
micres e minis, aBm dosveicules Yok, co-
merializades no mercads de mareira infe-
gral, com chassi e carroceria.

Com maisde 20 milempregados em tods
o mundy, @ Maropok possul opemodes
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em 12 paises, como Africa cbo Sul, Aggenti-
na, Australia, Brasil, Carada, Chirg, Colom-
bia, Bgito, Estaclos Unicos, incha, México e
Rissia. Ma Ching, a companhia opem uma
tabrica d= pecas e comporentes para carmo-
cerias cle dnibus,

Possui também joint ventures com a Tata
Motors, na india, desde 2007 com a GB
AUTO, no Egito, descle 2008, e ra Rissia,
desde 2011, com o Gupo 0ISC Kamaz,
além de 75% de participacio na Volgren
Australia, lider do mercads austsliane de
anibus, & 18,999 na New Flyer, maior fabri-
cante amencano de Snibus urbanos e com
phintas nos Estados Unidos e no Canada.

Oano de 2014 tem sich também de eoo-
nheciments parma Marcopolo. Por sua cons-
tante incwacio na indistia do dnibus, foi
ekita a empresa doano pekh revista Bame.

"Somos 3 (nica empresa brasikim, por
exempls, com procugio em todks os pai-
sas chos Brics (bloco de paiss formado pelo
Brasil, Rissia, incia, Chira e Africa do Sul),
diz Cruz. "Toch o nosso conbecimento acu-
mulack 30 longo de seis décadas e men
hoje nos faz ser mleréncia ra indistria vol-
tach para todos o5 segmentos do Snibus,”

& Marcopolo foi crach no fim dos anos
40, quardo Paub Bellini, atualmerte com
87 anos, montou sociedlack com o5 irmdos
Dorval Anténio, Melson, Jodo e Doracy Luiz
Miccala, donos ce uma oficing mecnica,
pam fabricar carrocerias b mackim e adap-
t-las a chassi cie caminbdes. Os Nicoka sal-
ram ok sociechde em 1968 e cese ertdo
a familia Bellini tem 17% cb capttal = 71%
estdo na Bolsa ck Valoms ce Sa0 Paub,

0 porto ci virack da empresa aconteceu
nosanos 1980, Apds umacrise no inkio ca-
ek décach no Brasil que quase compro-
meteu a sobmvivéncia ci vénas empresas
raciorais, o empresério Paul Bellini, jurto
com uma comitiva c emprsarios, conhe-
cew, em 1986, no Japdo, o meodo ce pro-
dugio nipdnico, que emoliia o com prome-
timento dos emprecados e o just-in-time,
ertre outras técnicas cue evitava o cespar-
dicio e a formagio de estoques desnecessa-
rios. & partirchli, a empresa comecavaa se
diferenciar no mercack e se tormar referén-
cia nacional,

& maior omanizagio abriu as portas
para o processo de internacioralizacis,
uma cecisdo estratégica oriunda da visdo
empreendedora dos administraclones e co-
laboraclores da Maropols, 7 |
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Rodovidrios, urbanos e intermunicipais. Os chassis para Onibus
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Agrale ruma ao Espirito Santo

Montadora prepara-se para produzir chassis para miao-6nibus na cidade
de Sdo Mateus (ES) ja a partir do segundo semestre do préximo ano e
atender a demanda da nova fabrica da Volare no municipio capixaba

mAMARILE BERTAD HINE

A nova fabrica, aldm de chassis pare micro-finibus, ferd uma linha completa de prod tos

A Agrale plansja iniciar a producio de
sua nowa fabrica em construgdo no muni-
cipiode S50 Mateus, no Espinto 5anto, no
seqqundo semestre de 2015, com a fabrica-
¢ao o chassis para micro-Gnibus e, poste-
ricrmente; ampliar para sua linka completa
de proditos, incluinde wtilitarios, cami-
nhaes e tratoms.

Adecisdode comecar pelos chassis para
micro-dnibus na linha de produgdo capixa-
ba & para atercler a um de seus prircipais
clientes, a encarrocadora Volare, do grupe
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Maropols, gue também estad construinck
nowa fabrica em S30 Mlateus, a cerca e
seis quikimetros de distancia de onde fica-
ra a Agrale (ver matéria nesta edigio). Os
primeiros modelos que serdo fettos ainda
nao tormm definidss e dependers do pe-
dide e solicitacio da parceira Volare. Ini-
cialmente toda a prochuigo estard woltach
para atendimento a esse cliente, mas, com
o tempe, 3 empreia visa também & expor-
tacdo dos proclutos ali fabricaclos.

Além do municipio de S3o0 Mateus

oterecer boas condicdes de infrasstrutura,
logistica & mao de obra, a nova bealizagdo
permitira & Agrale estar prdxima da Volare
gue deverd ink far a produgio local de &ni-
bus em nowvem bro préxime.

A Agrale assinou no primeiro semes-
tre deste ano um protocolo ce intencdes
com ¢ governo do Estado do E spirto San-
to e com a prefeitura de 530 Mateus para
a implantagdo da nova fabrica. Até o final
de agosto a drea ainda estava sendo do-
ada & Agrle que aguardava essa defini-
cdo pam fazer ajustes finaks no propto e
encaminhd-lo parm obtencio das licengas
necessarias.

Do ponto de vista estratégico, a im-
portancia da localizacio da nova fabrica
reflete a constante busca pela elevagio
do nivel de competitividade dos produ-
tos da empresa. “Somos hoje penali-
zados com os custos de frete, que um
pals cortirertal como o Brasil cria, para
grviar os produtos do Sul para o res-
to do pais, sobretudo para o leste e o
Mordeste, A localizacdo da nova unida-
de oferecera ganhos de logistica, o que
contribuird para reduzir os custos de dis-
tribuicdo no Brasil e também das expor
tacdes”, explica Hugo Zattera, diretor
presidente da Agrale.

Em sua primeira fase, 2 fbrica ted 7.5
mil metros quadrados de rea construid,
de um total previsto em tomo ce 20 mil
metros quadradoes. Estdo estimacios inves-
timentos de cerca de RY 40 milhdes até a
execucdo total do projeto que devera gerar
cerca ok 200 nowos empregos diretos ra
primeira fase, =
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11 anos evoluindo na produgao de rodoviarios
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Volvo vende 40 onibus
articulados para Goiania

Os veiculos comecam a ser entregues em setembro e vao circular
na ampliacao do corredor operado pela Metrobus

EEONIG MOARES

A Yol Bus Latin America vencu 40
dribus articulados para circular no Eixo
Ankanguera, correddor de BRT {Bus Rapid
Trnsit) de Goidnia, capital de Goigs. O re-
géeio foi fechado por meio de sua corves-
siondria Suécia que venceu a licitagio rea-
lizada pek govemo estadual,

Os weiculos comegam a ser entregues
em setembro e vdo circular na ampliagio
do correchor opermdo pela Metrobus. Todos
serdo equipades com sistemas de gestio
de frota e de trafego.

Os dnibus tém 21 metios de comprimen-
to & capacidade pam 180 passaceiros. O
weiculo transporta até 20% mais passagei-
o3 que outros articulados disponiveis no
mercaddo, aumentando a capacidack de
transporte do cormdor em que vio circular

Todbs o5 weiculos estdo ecuipacks com
caia de cdmbio automatica, freio a disco
e EBS, um sistema de controle eletrénico
dos freios que oferece mais eficiéncia e es-
tabilidade as fenagens. Os modebos tem
aindz controle i aceleragdo inteligente,

item que garante que somente a potencia
necessaria seja empregach nos arrancues
e retomaclas de velocicdadk, mduzinds em
até 3% o consumo de combustivel em ra-
lagio aos medelos similares do mercade
"Oransporte urbano de Goidnia se des-
taca pela efciéncia ra operagio, com wia-
gens rapicas, e pelo sistema ce irforma-
¢80 a0 passageino, que podem programar
seus ceslocamentos sem percer tempo es-
peranco o5 &nibus nos pontos de parack”,
afirma Luis Carlos Pimenta, presicente ch
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Lider no mercedo de chassis levee hé 15 ance, a Agrele estd levenda foda e sup qualldada ¢ trasighio pam o
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Volvo Bus Latin America.

0 sistema ce gestdo de tréfego (ITSdmo-
bility) monttora a circulagio da frota de &ni-
bus indicands a posicio dos weiculos o tra-
pto e o fampo de perurse. Os passaneziros
poclem acessarem tempo real, via intemet,
mensagens de texto no celiar, call center
& totens instaladkos em portos estratégicos,
@5 horérios de chegad dos Snibusaos pon-
tos ce parack de cads uma das linhas,

Para o5 operadones cb transporte hd va-
rias informacdes, como o tempo de per-
curso, pontualidade, quanticade de éni-
bus nos trajetos & welocidade média por
linha. Com esses dados em m3os, pockm
agir para corrigir fallas e garantir a efici-
éncia do sistema cie transporte. Integra-
do 3o sistema cle gestdo b frotas (Fleet
Marager), o operacor acessa aind o con-
sumo de combustivel giro, marcha lenta,

e
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emissdo de poluentes, «ddice de horas e
guilémetros rochcos e welocidade média
cla frota porveiculo e por motorista,

"Sao informagdes que ajudam a garan-
tir @ eficigncia do sistema ok transporte ao
mesmo tempo que permitem aos operach-
nes obter uma alta performance dos Snibus
e dos motorstas, mduzinds custos opera -
ciorais”, cestaca Vinkius Gaensly, respon-
savel pela drea cie telematica da Volve Bus
Latin Amarica.

Para dar suporte & operacdo dos dnibus
articulaclos, a Suécia estd assumindoa ma-
nutencio dos vekulos, A conessionara
vai atencir aos clientes centro ca garagem
com equipe propna cedicaca. "Vamos ofe -
recer tock o suporte necessério para ca-
rantir a chsponibilicace dos dnibus e que
tockes estejam circuland com sua melhor
performance”, afirma Norton de Oliveira e
Silva, diretor exacutive oo Grupe Suéca. |

Nipresquipe

Onlbus Agrale MA 17.0
Rentavel e econdmico para quem tem. Confortével e seguro para quem usa.

a
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ZF alema apresenta nova caixa
de cambio para onibus

A ZF alema fez demonstracoes de onibus equipados com sua mais recente
geracao de caixas de cambio e eixo traseiro de piso baixo que tornam o
transporte de passageiros mais rentavel e comodo

Transmissdo
- AS Tronic lite

LY

‘-"

A ZF dispde de um amplo portflio de

produtos em transmissoes para onibus que
vao desde a nova caixa de cambio manual
EcoShift, que pode ser ampliada modular-
mente para a caixa de cambio automatiza-
da Ecolife de seis marchas, até o sistema
de transmissao automatica AS Tronic lite
destinado a veiculos leves no trafego in-
terurbano e urbano. Segundo a ZF, a nova
EcoShift é uma caixa de cambio basica ma-
nual de seis marchas que serve de base
para outras variantes de transmissdes,
constituindo assim o fundamento de um
sistema modular. A caixa de cambio ba-
sica permite uma padronizacdo quanto as
dimenstes do equipamento, a posicao de
montagem e as possiveis conexdes. Os fa-
bricantes de énibus dispdem assim de uma
maior flexibilidade porque ndo estdo limi-
tados unicamente a uma op¢do de caixa
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de cambio para uma série de veiculos.

A caixa de cambio EcoShift foi projeta-
da para um torque de 1.000 a 2.100 Nm
e, por conseguinte, é adequada para 6ni-

bus interurbanos e urbanos

com peso bruto total de até
24 toneladas. Confor-
me a ZF, a nova caixa
de cambio se distingue
por seu maior con-

forto em relacdo a

rufdos e maior co-

modidade de troca
de marchas. Pode-se
] também combinar com
0 ServoShift e assisténcia a troca
narchas com o freio ZF-Intarder sem

_-#*

(desgaste para o sistema de transmissao.

Para serem aceites como alternativa ao
transporte particular, os énibus de linha
nos centros urbanos nao s6 devem pro-
duzir poucas emissdes mas também ser
silenciosos. As multiplas operacdes de ar-
ranque e partidas nos pontos de Gnibus
perturbam com o alto nivel de ruido tanto
para 0s vizinhos como para os pedestres,
assim como para 0s passageiros. As seis
marchas da caixa de cambio Ecolife da ZF
para Gnibus possibilita o estreito escalo-
namento das marchas e o motor pode se
manter em cada estagio de funcionamento
em revolugbes baixas. Sequndo a topogra-
fia e a carga, o programa da série TopoDyn
Life faz a troca o mais rapido possivel para
uma marcha superior, 0 que, na pratica, re-
duz de forma audivel os ruidos do veiculo

fa

Sistemas com énibus equipados com sistema hibrido da ZF estdo em implementacio na China



Logistica urbano pora cidades sustentdveis mam
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Nova geracao de eixo
AV 133daZF

durante o processo de partida nos pontos
de 6nibus, especialmente barulhento.

No que diz respeito a eficiéncia no
consumo de combustivel, em compara-
¢do com a caixa de cdmbio antecessora
Ecomat, a ZF Ecolife com o software de
controle TopoDyn Life, que, dependendo
da topografia, consome cerca de 10% a
menos de combustivel. Muitos detalhes
técnicos contribuem para a reducéo de
combustivel, entre os quais o controle
da funcdo de demanda da bomba hi-
draulica. Este controle coloca a disposi-
¢ao toda a poténcia da bomba hidrau-
lica somente quando o veiculo opera a
plena carga. O software de controle ndo
50 deixa a caixa de cambio em posicdo
neutra quando o veiculo estd parado,
mas também um pouco antes, ou seja,
quando o veiculo roda a uma velocidade
de 12 quilometros por hora. Desta for-
ma, evita-se desde o inicio que o motor
e o freio trabalhem um contra o outro as
custas do consumo de combustivel.

No segmento de veiculos comerciais,
a série de transmissao automatica AS
Tronic da ZF foi bem sucedida no merca-
do. Desde sua introdugdo no ano 2002,
a versdo grande com 12 marchas para
veiculos pesados é um produto de refe-
réncia, segundo a fabricante, que tam-
bém oferece a ASTronic lite para 6nibus
interurbanos e urbanos leves. A caixa de
cambio automatica de seis marchas tem
em mira especialmente o mercado de
onibus da Europa Oriental, Asia, Améri-
ca Latina e Africa. Como estes mercados
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ainda estdo em V e desenvolvimen-
to e, do ponto de vida financeiro, ainda
se encontra em baixa capacidade, pre-
dominam aqui as caixas de cambio ma-
nuais. Sequndo a ZF, com a AS Tronic lite
abre-se a capacidade de impulsionar a
automatizacdo dos 6nibus interurbanos
e rodoviarios com os recursos existentes.
A AS Tronic lite é adequada para 6nibus
com até 18 toneladas de peso bruto to-
tal, até 12 metros de comprimento e tor-
que maximo de 1.100 Nm. Ela controla
eletronicamente os processos de troca
de marchas e da embreagem e os execu-
ta hidraulicamente. Assim, evitam-se as
selecbes de marchas proibidas e ndo ren-
taveis, sendo possivel passar ao modo
manual rapidamente e em qualquer mo-
mento. Segundo a fabricante, a AS Tro-
nic lite convence por sua seguranca e
alta rentabilidade, o que, por sua vez,
favorece o meio ambiente: é possivel di-
minuir o consumo de combustivel da fro-
ta em até 5%, em comparacdo com as
caixas de cambio manuais. As caixas de
cambio automaticas garantem sempre a
selecdo das melhores marchas, indepen-
dentemente do cansaco e da distracdo
do motorista.

PISO BAIXO - Para responder a crescen-
te necessidade de mobilidade nas gran-
des cidades em acelerado crescimento,

o transporte pUblico local precisa trans-
portar cada vez mais passageiros em in-
tervalos cada vez mais curtos. Por isso,
as empresas de transporte publico mo-
dernas e os urbanistas apostam cada
vez mais no conceito de Bus Rapid Tran-
sit (BRT). A ZF dispoe de tecnologia de
piso baixo para 6nibus que proporciona
transporte de passageiros mais rentavel
e tamkém comodo.

A nova geracdo de eixo AV 133 da ZF
para 6nibus de piso baixo é mais leve,
em relacdo & versdo anterior. Desde
2011 foram feitas modificacbes, como
0 uso de componentes de aluminio
que reduziu em 45 quilos o conjunto,
ou cerca de 5%. Assim, o novo siste-
ma de eixo para 6nibus de piso baixo
pesa agora 938 quilos. Desta maneira a
ZF consegue compensar com o eixo AV
133 parte do peso adicional do veiculo
resultante do peso adicional dos com-
ponentes exigidos nas novas normas de
emissaes de gases de escape. Esta é a
primeira fase das melhorias. Segundo
a ZF, até o final de 2015 vai realizar,
em estreita coordenacdo com os clien-
tes, a implementacao da segunda etapa
de modificagbes. Neste caso, o foco é
a melhora adicional do nivel de ruido
e do peso.

A ZF também otimizou o eixo elétri-
co para utilizagdo em Onibus de piso
baixo. O eixo de tracdo elétrica é ade-
quado para varios conceitos energético,
tais como propulsdo puramente elétri-
ca ou sistemas hibridos em série, e tem
demonstrado sua utilidade pratica em
testes de campo em varias metropoles
europeias. Para 6nibus urbanos e inte-
rurbanos leves, cuja utilizagdo é bem
difundida na América do Sul e na Asia,
a ZF oferece a opgao hibrida da AS Tro-
nic lite. O grande nimero de projetos
do eixo hibrido para clientes encontra-
se em fase de teste ou em processo de
implementacdo como na China e na
Turquia. =



MENOR PESO DE CHASSI, MENOS
CONSUMO DE COMBUSTIVEL.
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Desarvolides am aco LNE-80, o5 chassis da linha mdovidna Volo

pasam ds 400 2 800 kg a manos que das marcas concormnfas. Um dierencel

gue, aliado a maior poténcia do moloreletdinico D11C, gem mais economia de
combustiel nos trans porbe s de longa disténcia. O B45OR € o chassi mais potente &
segum do mercado brasileino, oferece mais conforto & gem manos cansago a0 motonsta,
Com aplicaghes de 840 a 450 ov,a Volo tem as melhoms opiles para sua froka rockar
cada vz mais longe pelas estradas do Brasil

FACA AS CONTAS. UM VOLVO SOMA PRODUTIVIDADE AD SEL NEGOCIO.

ONIBUS VOLVO. QUALIDADE DE VDA NO TRANSPORTE
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Onibus Mercedes-Benz entram em
operacao no sistema BRT de Granada

Modelo CapaCity foi o escolhido para transportar passageiros na cidade
espanhola, onde modemos pontos de parada foram remodelados para
dnibus de piso baixo

anibus que liga os subldrbios ao centro
ca ciclade. Até agora, a maioria delas
passava ra GranVia ce Colon, gque corta
a regido central. A concantracio lecal de
linkas e as muitas interconexdes contro-
lacks por semaforos deixavam mais len-
te o transporte por Gnibus e levavam a
conflitos com o trdnsito de pedestres, bi-
cicletas e motos. Visando ertdo melho-
rar a situagdo, os plarejadores urbanos
de Granada buscaram um novo conceito
de transporte que pudesse reduzir o nil-
mero de dnibus ro centro da cidacle e,
p— ) simultaneamente, aumentasse a capaci-
Articulado da Mercedes Benz europeia transporta até 1 passageires na Espanha dacle e a pontualichce,
CapaCity — "Linea de Alta Capaci-
Com 15 énibus Mercedes-Benz euro-  tramporte coletivo ce alto cesemperhe  dad-LAC": é assim que os espanhdis
peus co modelo CapaCity, para grande  para sua regido recentemente clenomiram a nova rota do sistema BRT
volume de passageiros, a cidade de Gra- 0 tramsporte publico de Granacda é  (Bus Rapid Transit) cle Grarack, Junta-
nada, Espanha, implantou um sistema de  caracterizado por uma rece de rotas de  mente com a alta capacidsce do Snibus
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& Resistente a trepidacdo, pois ndo
possui filamentos

# Nao necessita descarte como
lampada fluorescentes

Protegdo contra inversdo de
polaridades

& Unica com LED de alta poténcia
para iluminagao
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Mercedes-Benz para até 193 passageiros,
o design também foi importante para os
planejadores da LAC, que adotaram um
visual de metr& para o BRT local. O Mer-
cedes-Benz CapaCity deve trazer todas as
vantagens visuais de um VLT (veiculo leve
sobre trilhos), mas tem um custo de ope-
racdo consideravelmente menor. Assim,
os pontos de 6nibus foram remodelados
e passaram a facilitar a entrada gracas ao
projeto sem degraus.

Entre trés e cinco minutos, um Capadi-
ty passa pelos dez pontos de parada dos
3,4 km de extensdo da LAC. Nos novos
pontos de énibus, telas em tempo real
mostram os horarios de chegada e parti-
da. Este sistema de informacao e a bilhe-
teria fora dos vefculos garantem o fluxo
rapido aos passageiros.

No interior do dnibus destacam-se os
assentos alternados em verde e azul, dois
espacos para cadeiras de rodas e uma
area livie com suporte de apoio. Além
disso, todos os veiculos tém comunicagao
e prioridade nos semaforos, que assegura
a rapidez para o transporte coletivo.

EXPERIENCIA MUNDIAL EM BRT - A
Mercedes-Benz tem conhecimento e ex-
periéncia mundial para a implantacdo
desse sistema. A marca estd presente

ITINERARIO
ELETRONICO

com tecnologia LightDot

® Tecnologia LightDot

® Para todos tipos de 6nibus

® Controle automatico de intensidade
® Programacao por wifi

® A maior garantia, 5 anos*

= A melhor durabilidade e preco

Design com um visual de metro também ajudou na elaboracio do projeto de Granada

hoje em todos os principais BRTs no mun-
do: Brasil, Colémbia, Chile, México, Tur-
quia e outros.

As solucbes da marca envolvem tam-
bém assessoria especializada em trans-
porte de passageiros, com uma experien-
te equipe totalmente focada em sistemas
como o BRT para apoio a clientes, érgaos
gestores e consultorias de transporte.

Segundo a Mercedes-Benz, com base

em sua completa gama de chassis de 6ni-
bus, que formam a mais completa linha
do mercado brasileiro, a empresa atende
a todas as demandas do transporte cole-
tivo urbano, incluindo o sistema BRT. A
marca oferece desde micro-6nibus, con-
vencionais e padrons para linhas alimen-
tadoras e distribuidoras, até os Onibus
articulados e os superarticulados para as
linhas troncais e corredores exclusivos. m

<,

anos de
garantia

Fit

y com condictes conforme certiiicado emitid




N REGINA ROCHA

Fretamento quer ampliar
contribuicao a mobilidade

mobiARILE BERTACHINI

& dificuldade de lecomogis de
pessoas hos grandes centros urbanos
ExicE a procura por solugdes ungertes
gue minimizem o5 problemas causa-
dos a milkdes de brasileires que pre-
cisam se deslecar de suas residéncias
até seus locais de trbalho, escolas
hospitais ou até para agueles gue
procuram mementos de lazer

Hoje mais ce cince milhdes ce
pessoas cemomm ce uma a duas
horas para chegar ao trabalhe, um
tempo perdids ne trajeto gue afeta
tanto o bem-estar pessoal quants a
procutividace profissional. Os dados
do Institute Brasileire de Geografia e
Estatistica (1B GE} mostram que 14,37
milhdes de brasileiros ficam pele me-
nos uma hom ne trénsito, durante o
trajeto entre 3 casa e a empresa. Se
esse tempo desperdicade no transite pu-
desse ser convertids em saldric, poderia
chegara RBE 1,77 bilhdo de ganhe men-
sal, considerands como base a hora de
trabalho desse contingente de emprega-

dos, dentro do minime permitics por led,
de R 308

Uma das solusdes que vEm send de-
tendidas para reverter esse cendrio é
o uso do tretamento continue para

executivos. & bandeira é levanta-
da pela Federacio das Empresas
de Transportes de Passageiros
por Fretaments do Estade de
580 Paule (Fresp) cujos calou-
los mostram gue cada dnibus de
fretaments pode tirar em média,
20 carros do trénsito, aliviands o
congestishamente nas ruas das
cidades,

De acords com Regina Rocha,
diretora-executiva da Fresp, entre
o3 atuais usudrios de fretamento
continug, em media B0%  pos-
suem automdwel prépric & mais
de B0% deles estariam utilizande
seus wajculos se ndo tivessem &
sua disposicio o servico de freta-
mertc.

Regina Rocha concedeu entre-
wista exclusiva & revista Technibus para
falar sobre como o fretaments pode
colaborar para melhorar a mobilidade
urbana e evitar o agravamento do trén-
site nas grandes cidades.

TECHNIBUS — Coma o fetamento pade
contribuir pars contornar as atuais aif-
culdades de mobilidade das grandes o-
dades?

Regina Rocha — O servigo de fretamen-
to & o meis de tansporte coletive mais
atrative para o usudrio de veiculo pré-
pric. Seus padrdes de seguranga, con-
torto e pontualidade sdo grandes vanta-
gEns fue se equiparam acs beneticios do
uso do veicule prépric. Hoje o5 nimenas
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indicam cue um dnibus de fretamento
retira, em media, 20 weiculos das ruas,
Com Menes carmos as vias se torham
mais tacilmente trafegdueis com a dimi-
nuigao considerdvel do trinsito. Os des-
lacamentos coletivos sdo a Gnica forma
de contribuir para a mobilidade, portanto
estimular o uso de egquipamentos coleti-
wos € essencial paraa mobilidace whara
e, consequentemente, para redugdc de
poluigs, do nimers de acidentes e do

consume enengético, entre outros bene-
ticios. 1550 mostra gue, além da mohilida-
de urbana, hé cutros pontos positives
utilizagds do fretaments,

TR - Cama o fretamento se insere hoje
nas plangs de mobiidade?

Regina Rocha — O servigo ce fretame n-
to — transporte coletive privade, como é
definids na leida Politica Macional de
Wobilidade Urbana (Lei 12.587) — & um
dos servigos gue compdem o sistema de



mobilidade. A dific uldade que o setor en-
cort@ estd no desconhecimento & no re-
ceio que o3 Gngaos oa drea de transporte
e transito, em sua maiora, tém do se-
tor. Por ser uma atividade privada o fre-
tamente guarda peculiaridades que difi-
cilmente sdo compreendidas pelo poder
plblice, acestumade a definir tude. Nos-
sos clierte s pessuem demandas que nem
sempre estdo cortempladas nos regu-
lamentos j& ultrapassados Os sistemas
ce controle impostes pelos poderes pi-
blicos sdo muite fechados e em alguns
casos, até arcaicos, impedinds ¢ pleno
cesermiolvimento da atiidadk e que ela
possa contribuir para a mobilidade nos
médics e grandes cent ros.

Mosse de satio hoje & fazer com que es-
ses drgdces publicos compreendam nos-
sas demandas, que em sua maioria -
presentam ¢ anseio da forca produtiva

deste pais, ja que B0% de nossa ativi-
dack € de transporte de trabalhadores
{casaltrabalholcasa). lsso nos permitiria
contribuir de forma efetiva para a mobi-
lidade e qualidade de vida da sociedads,
usudria ou nao do senvigo.

TE — Qual tipo e fretamento mais con-
tribu para a melhoria da mobifidade ur-
bana, o eventual ou o continno?

Regina Rocha — Os dois tipos contri-
buem bastante para 2 melhoria. O con-
tinuo tem um Impacto positve muito
maior devido 3 quantidade de pessoas
que sdo tmnsportadas diariamente du-
rante todo © ano. Dos usudrios de fre-
tamento continuo, em média 80% pos-
suem weiculo proprio & mais de 50%
estariam wlilizando seus veiculos se ndo
tivessem o servico de fretamento. Dai
se pock analisar o impacto positivo co

senvigo de fretamento continuo para a
maobilidade.

Ja o fretamento eventual, ague-
le que atence &5 demandas do turis-
mo, contribui para movimentar toda
a riqueza de uma regido. O turismo &
conhecide como a inddstria sem cha-
mings e numa cicade como 580 Pau-
lo, que atrai, em média, B0 mil even-
tos por ano a mobilidace & essencial.
Transportar esses turistas de forma
coletiva, através do servigo de freta-
mento, & mais seguro, confortavel e
pontual, garantindo assim uma ima-
gem positiva do destine. 5e o5 turis-
tas ndo conseguirem se locomover ou
se ndo se sentirem seguros durante
a locomogdo, além de ndo woltarem,
cetamente eles compartilhardo essa
imagem negativa com cutras pessoas,
prejudicando a imagem do desting.

Equipamento de gravac¢ao paraseu onibus?

Compre o que funciona.
Compre Canguru!

Canguru’

- 100% Digltal
- Luz Infravermelho
= Grava em até 8 chmeras
= Velocidade de gravacio de até 60Ips . : : s
|
- Imagens criptografadas Sistema de Gravacao Digital

- Garantia de 1 Ano

= Software de Visualizagdo - AlltecView Pro

- Software de Gerenclamento de Ocorénclas

- Resolugbes de imagem - CIF, VGA ou D1

- Modo de Gravagio com detecgio de Movimento,
- Acionamento extreno e continuo,

Com 2 5D card Gratis

www.vejasuafrota.com.br

alltec

Tecnalogila

warw idftectocnologia.com.br

Canguru’ uma unanimidade nacional.
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TB — No caminho de contribuir com a
mobilidade, como o segmento evoluiu
nos ultimos anos?

Regina Rocha — Evoluimos bastante.
Conseguimos colocar o servico de freta-
mento em varias rodas de discussao téc-
nica. Estamos fazendo um trabalho com
a ANTP (Associacdo Nacional de Trans-
portes Publicos), em que o servico de
fretamento sera incluido no Sistema de
Informacoes da Mobilidade. Isso certa-
mente atraira mais atencao sobre ele e
desafiara os especialistas a produzirem
mais contetidos técnicos sobre o servi-
¢o. Quanto mais eles conhecerem o setor
mais chances teremos de que sejam cria-
das normas que realmente atendam as
necessidades do setor, dos clientes e da
sociedade como um todo.

TB — Como Sao Paulo se diferencia dos
demais estados brasileiros nessa ques-
téo?

Regina Rocha — No Estado de Sao Pau-
lo, principalmente na capital, o transpor-
te por fretamento ainda é restrito. Vemos
casos nos Estados Unidos que deram
muito certo, Até mesmo aqui no Brasil,
como na cidade do Rio de Janeiro ou em
Alphaville, no municipio de Barueri, onde
0 incentivo ao uso do fretamento € visto
com bons olhos, como uma oportunidade
de bem-estar tanto para o patrao quan-
to para o empregado, que chega ao tra-
balho mais disposto, com pontualidade e
sem o estresse diario do transito.

TB — Qual é o tamanho atual da frota
de onibus direcionada para fretamento?
Regina Rocha — A Fresp conta com uma
frota de associados de mais de 15 mil
veiculos e 300 empresas filiadas. Nao
ha um numero preciso da frota brasilei-
ra porque nao ha um cadastro unificado.
Neste caso, os numeros da ANTT (Agén-
cia Nacional de Transportes Terrestres)
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nao podem ser usados como referéncia
porque eles dizem mais respeito aos vei-
culos utilizados exclusivamente no turis-
mo interestadual.

TB — Quais as principais dificuldades
hoje pata as operadoras de fretamento e
quais seriam as possivels solugoes?

Regina Rocha — As restricoes e a falta

"0Os padroes de
seguranca, conforto
e pontualidade
do fretamento
se equiparam
a0s beneficios
do uso do veiculo
proprio”

de locais apropriados para embarque e
desembarque dos passageiros, especial-
mente para o turismo, sao algumas das
principais dificuldades. E preciso tam-
bém que as pessoas mudem o conceito
de que Gnibus ndo é bom. Se vocé con-
tratar um servico de fretamento, tem que
ter a garantia de que serd muito bem
atendido. Outro ponto negativo nesta
operacao séo as empresas clandestinas,
que ndo dao nenhuma garantia de se-
guranga aos passageiros, mas, mesmo
assim, por serem mais baratas, acabam
atraindo pessoas que nao se dao conta
da importancia de se prezar pelo bem-
estar do passageiro.

TB — A Fresp firmou parceria com a pro-
fassore Karina Toledo Solha, da Escola

de Comunicagoes e Artes (ECA) da Uni-
versidade de Séo Paulo (USP) para o de-
senvelvimento do Projeto de Extensao do
Programa Aprender com Cultura e Exten-
sao, da Pro-Reitoria de Cultura e Exten-
sdo da USP. Como anda esse projeto?
Regina Rocha — O projeto, em parce-
ria com a professora Dra. Karina Solha,
teve inicio no més de agosto e o relatério
final deve ser apresentado em julho do
ano que vem. Este projeto é importante
para alavancar o estimulo ao turismo ro-
doviario, buscando incentivos ao trans-
porte turistico por fretamento. Desde os
anos 90 ha um desgaste nos estudos
académicos desse setor e este é um pro-
jeto que vai trazer a tona os beneficios e
as vantagens que este tipo de transpor-
te pode trazer aos turistas. Precisamos
mudar o cenario atual e a USP percebeu
esta lacuna e os problemas acarretados,
como politicas de restricbes e destinos
nao hospitaleiros, entre outros.

TB — £ em relagéo a qualidade do servigo
prestado, como essa questao tem evolui-
do nos ultimos anos, como esta hoje e
qual a perspectiva paia o futuro?

Regina Rocha — O servico de fretamen-
to vive em constante aprimoramento.
Aqueles que se descuidam deste quesi-
to sdo logos excluidos do mercado. Hoje
as empresas encontram dificuldades em
criar diferenciais para seus servicos por-
que a maioria delas ja trabalha num nivel
de exceléncia, exigido pelo proprio clien-
te. Acredito que teremos muitas possibi-
lidades em funcéo da tecnologia em si e
de tudo que ela pode nos proporcionar.
Hoje, uma parcela significativa da frota
ja conta com wi-fi, esse seria um bom
exemplo. Outro exemplo é a inclusao
da modalidade fretamento no Prémio
Antp de Qualidade, um consagrado pré-
mio nacional que agora abre suas portas
para o servico de fretamento, B



Escolha quem inova por sua empresa.

Lider em seu segmento & otuondo hd 25 enos, o SOBUS oferece o mais
completa linhe de pecos, vidros & ocessérios pora corrocerios de Snibus.
Além do destogue oo otendimento, sempre prestodo com eficiéncio e guali-
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Tecnologia a favor de
passageiros e operadores

Empresas de fretamento retinem-se para debater como o conhecimento
das teanologias disponiveis tornou-se um aliado para obter ganhos
de competitividade e expandir a conquista de novos clientes

BaAMARKILE BEATAC HINI
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Apmoveitar a0 maximo as tecnologias
existentes para atender 3 demanda atu-
al do mercado com o maximo de efica-
Cia. Esse & um cios principais assuntos da
pauta do 15° Encontro das Empresas da
Fretzmento e Tuwrismo, evento que red-
ne anualmente as empresas de transpor-
te profissional de pessoas por fretamento.
Esteano, otema central @ "Suparando de-
safios com conexdes inteligentes”.

“As empresas cevem enfancar que a
tecnologia serve como um aliado, que vai
melhomaras condighas infarnas e exearnas
e colaborar paa o crcimanta. Hoje as
pessoas cuerm modemicade, els bus-
cam por conceitos atuais em todos o5 3s-
pectos”, declara Claudinei Brogliato, pre-
sidente da Federaco das Empresas de
Transportes ck Passageiros por Fratamen-
to o Estado de S3o Paulo (Frasp), enti-
dade promotora do evento que este ano
acontece na cidade ck Atitaia, no interior
de S50 Paulo.

As novas tecrologias contribuem das-
de a3 etapa de manutencdo dos velulos
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Superando desafios com conexdesinteligentes

utilizades no transporte até no conforto
irterno proporionado 2o usdrio duran-
te o trapto. Brogliato cita como simples
exemply a possibiliciade de se colocar um
roteadior de infernet e uma TV digial em
um dnibus, o que de uma mangir simples
permite que o passageiro tenha opgdes de
lazer durante o trajeto e toma mak agra-
clavel sua viagem.

13 com mlagdo a0 wo da tecnologh
na mecanizacdo, elz qarante uma manu-
tencao feita com muito mais
qualidade, com mforgo m
sequranga dos eduipa-
mentes, garantinds uma
viagem  mais  trnguil,
sem probabilidades da per-
talcos pelo caminho.

"Com o transporte, princi-
palmente por freta merto,

“A tenologia
SEIVE COMY

um ol fadp para
o cresameto )
diz O aydined
Broaliate

& de extrema importandia conguistar clien-
tes acompanhandy 3 evolugdo, pois o que
gles buscam & ¢ que ndo encontram em
saus aulomdveis: descamsar durante o
trajeto, acessar internet o ler um livro”,
exam plifica Brogliato,

Com as modernidades dervadas dos
avangos tecnoldgicos surge a busca por
parte dos operdors do selor de frata-
merto de estar sempre 3 frente da con-
corrércia, Essa modemizacdo elwva o ni-
vel da competitividade, que faz com que
as empresas almejem sempre a exceléncia
nos servicos prestados, com ganhos para
0% PR §3a0RIr0s.

Sequrdo o presidente da Fresp, com
o intuito de conguistar nowos cganhos de
produtividace, as empresas de frefamen-
to tém o costume de fazer uma pesquisa
da satisfacdo com seus passageiros. "lsso
raforca o esforge que fazemos pam cor-
rasponder 3s expectativas e melhomr os
servigos”, diz. Ele ressalta que mais

dogque ouvir o que o passaggino tem

a dizar, ¢ importante também dar

a voz ao funciomanio. "Muitas das
.> novas ideias podem vir de dertro
| 3 empresa e as mudangas positivas
530 sempre bem vindas”, defende.
Ele também acorselha
as empresas do se-
tor a conhece-
rem bem fodas
as ferramentas

disponivels no



mercads que podem auxiliar & produtivi-
dade de seus negdcios. E resse sentich,
destaca ele, que & importarte @ parici-
pacio em eventos come ¢ encontro anual
da Fresp que proporciona um intercdmbio
de conhecimente entre os participantes
g a possbilidace de ver de perto as dlti-
mas rovidades em tecnologia de produ-
tos & senigos para ¢ setor de fetamento
gue sdo expostes pelos patrocinadones em
uma feim paralela que acontece durante a
munide. As palestrs escolhidas para o se-
mird nc abrangem desde temas técnicos a
motivacionais e comidam os participantes
a fazerem uma eflexdo sobre a atuslidade
certro de suas empresas, O cuidado com
& meio ambiente, @ <apacitagio das equi-
pes, a sequranga e o conforto dos equipa-
mertos @0 alguns dos temas miorcados
durarite o ercontro,

Para Brogliato, os trés dias de evento

servem também para que os participan-
tes se encontrem para malizar negdcios e
adkyuirir novas experiencias que facilitem a
gestdo do transporte profissional de pes-
soas. "0 ewento vem consolidar nosso tra-
balho de compartibar conhecimento de
qualidack para aprimormre unir ainda mais
os profissionais desse mercado. Estamos
na 15" edicdo e ano a ano os participantes
aumentam e anseiam pelas noviclades que
trazemos’, declara.

ONIBUS - Sobre o perfil dos weiculos
usados no servigo de fretamento, Broglia-
to ressalta que a frota é nova e mockr-
na. Como representante do setor ele afir-
ma que as empresas de freamento hoje
buscam sempre renowar suss frotas para
oferecer maior conforto 305 passacgiros.
A maioria dos wiculos, diz eb, & edtd
equipads com intermet & TV digital tem

assentos confortaveis, passa por limpeza
comstante e conta com motorista conscien-
te, valores estes que costumam ser sem-
pre evidenciados para que o usuario tenha
certeza o que esse tipo de transporte € a
melhor opgao.

Hoje a Frsp mpresarta uma frota cle as-
sociacks qua soma mais ce 15 mil veicukos
ente as 300 empresas afiliacks. Em média,
B0 dofaturamanto dessas operdoms vém
do fretamento continuo e 209 do frtamen-
to eventual Mais ce um milkdo de pesseas
30 transportacks daramente pelbs dnibus
de fetamento. A enticack & composta por
sete sinclicatos: Setfret, Sinfrecar, Sinfrepass,
Sirfresan, Sinfret, Sinfrvalle e Transfretur to-
dos no Estack de S0 Paulb.

0 15° Encontro clas Emprasas de Freta-
mento e Turismo & orca nizado pela MFon-
tara Promocdes e Evertos, com apak edi-
torial cla revista Tec hnibus. [
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Linhas ambientais
em Sao Paulo

Onibus urbanos levam passageiros a locais cercados de muito verde, com
opcoes de lazer diferenciadas que vao desde visitar uma aldeia de indios
ou meditar em um templo até atravessar em balsa para visitar uma ilha

mAMARILE BERTAL HINI

Pouca gente conhece, mas existem 51
&nibus em S8 Paule, de uma frota total
de 15 mil unidades, que circulam no gue
se pockria chamar de linhas ambientais.
580 linhas que levam a regides de preser-
vacdo ambiental, alguns lugares desco-
nhecidos até pelos préprios paulistanos,
seja pela distdncia ou pela falta de divul-
gacdo desses destings,

A dreas de preservacdo ambiental ain-
da existentes em meio aos 1.530 quilé-
metres guadrades da cidadk 3o pouco
exploradas e apresentam uma boa varie-
dade de locais para lkzer e oportunidades
para apreciara natureza,

“A¢ linhas ambientais, como @0 cha-
madas as que circulam em regides de
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A linha 8L11-10Indul ama parte do trajeto por balsaatd ailba do Borord em 580 Paulo

= transporta mais ci cinco mil passageiros.

preservacao, transportam mais cle 135
mil passageiros por dia”, conta Paulo Sir-
queira, presidente ca Federagio das Coo-
perativas c Transporte do Estado de Sdo
Paulo (Fecootransp). O deslocamento por
transporte plblico até essas regides é re-
alizado por cooperativas de dnibus que
operam com permissao da SPTrans.

Um desses exemplos é a linha 6L05-10
Terminal Pareheiros-Barragem, que leva
a uma aldeis de indios. Conhecida como
Terra Incligera Guarani da Barragem, fica
no extremo sul da cidade de 530 Paulo,
regiao de Parelheiros. E uma drea forma-
da por 26,3 hectares, onde vivem cerca
de mil indios. A linha 6L05-10 é com-
posta por uma frota de seis veiculos e

Ctempode percurso é ce 40 minutes & as

£ regras ck visitagdo devem ser verificachs

antecipadamente com os drgdos publicos
resporsaeis pelo local.

Ja a linha 6L01-10 Termiral Varginha—-
Marsilac, passa pela regido ca Mata
Alantica. A cerca de dez quilsmetros da
ciclade cb Itankaém, o bairro co Marsi-
lac preserva ainch ares rurais e mantém
uma linka férrea para transporte cke car-
ga. O tempo de percurso & de uma hora
e diariamente s3o transportados resse
trecho mais de cinco mil passacgiros, A
linka 6LO1-10 é composta por uma frota
de nove weiculos,

Outro exemplo & a linha 6L410-41,
Messidnica-Terminal Varginha, gue leva
até o Templ Messidnico, localizado em
uma area cle mais cle 327 mil metros qua-
dradlos, consiclerado um dos maiores es-
pagos para contemplagio dla natureza e
meditagdo cie toco o pais. Além disso,
o templo possui um centro cultural com
galerias e salas de exposicies artisticas e
educativas, e espagos para piguenicues.
Essa linha faz um percurso de, aproxima-
camente, uma hora e transporta mais de
mil passageiros por dia. E composta por
uma frota e quatro veiculos,

Para quem também gosta de passeios
aguavirios, a linka 6L11-10, Ilha do Bo-
roré-Termiral Grajad, inclui uma parte
do trajeto por balsa até a ilha do Boro-
ré. 0 percurso tem, aproximadamente, 50



minutos e transporta mais de trés mil pas-
sageires por dia. A linka & composta por
uma frota de seis weiculos e o valor da
passagem € ¢ mesmo das demais linhas
e transporte plblico da cidade de 530
Paule, R 300

De acords com informagdes da Fecoo-
transp, atualmente o5 pontos iniciais das
linkas ambientais ficam nos terminais
Varginka, Grajad e Parelheiros, e se dini-
cem para as regice s de Marsilac, Vila Pro-
gresso, Embura, Jardim Eucaliptes, Cipé
do Meio, Jardim Oriental, Jardim das Fon-
tes, Barragem, Cidade Nowva América, Jar-
dim Sarta Fé, Jardim 530 Micolau, Pargue
da Floresta, Messinica e llha do Boroné,

Segurdo o Fecootransp, as coopera-
tivas de onibus de 580 Paulo realizam
44% das viagens do sistema de trans-
porte da cidade e tém focade na melho-
ria da qualdade, treimamento profissional

e preservagao constante dos weiculos. 0
controle da frota das cooperativas come-
¢a dentro das garagens de Snibus, com
os sistemas de monitoramento através e
sinais de satélite que informam a locali-
zagao exata do veiculo. Em caso de qual-
quer ocofféncia @ possivel aciomar pron-
tamente uma equipe de apoio. A cada
dez mil quilémetros os dnibus passam por
uma manutencio preventia, com veri-
ficagio e itens como balanceamento e
pneus.

Além do cuidado com o3 veiculos, os
permissiondnios do sistema de tanspor-
te de 530 Paulo tém desenvolvido agdes
para elaborar mecanismos cb identifica-
cao dos aspectos que impactam o meio
ambiente e tragar programas de gestdo
para diminuir o efeitos nocivos.

Da frota de mais e 15 mil de Snibus
da cidade de S0 Paulo, cerca cb seis

mil veiculos integram as cooperativas de
transporte piblico que transportam perto
de trés milhdes de passageiros porda. A
idacle média dos veiculos & de trés anos e
oito meses. -
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Curitiba incorpora onibus

eletricos a sua frota

Com esses veiculos, a capital paranaense passa a contar com a maior
frota de modelos movidos a eletricidade no pais, composta por 13 carros,

a servico do setor publico

baterias ok sddio-niquel

com o tempo de mcar-

i de oito horas. A po-

l ] i‘ ]H l
® cusian|
0  Bwae

Os trés mini-<Gnibus elétricos, com chas-
sis Agrale e carroceria Mascarelb, come-
¢ama serincorporados  frota da prefeitu-
ra de Curitiba. Qs vek ules fazem parte co
projeto Ecoelétrico, iniciativa gue integra o
Programa Mobilidade Urbana Sustertével
¢criada pela capital paranaense, e cumpne
as recomendagies do temo de compro-
misso assinade pela prefeitura durante o
everte C 40 realizado em Johanesbumpo,
Africa o Sul, para a redugio das emissdes
dle gases & de riscos climdticos.

Com o5 newvos dnibus, a cidade de Curi-
tiba passa a contar com @ maior frota de
vei ulos elétricos do pais a servigo do setor
publico. S8 ao todo 13 modkelos movidos

a eletricidade: trés mini-onibus, trés Kan-

goo (Renault), cinco Zoe (Renault) e dois
Twiizy (Renault).

Oz mini-Gribus 8o puramente elétricos
g toram fabricados pek departamentos de
mobilidade ektrica da ltaipu Biracioral,
Tem sete metros de comprimente, auto-
nomia de até 110 quilémetros e capacida-
de para transportar 16 passageins. Este
wekulo pesa 8.700 quiles e carega cinco
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téncia maxima & ce 150

KW e tongue total ma sa-

ids da caixa somadchra

c2 2007 Nm. Seu sis-

tema auwiliar & formack por

ar condlicionado, sistema de refrigeragio e
freio preumético.

Segurclo 3 prefeitura ce Curitiba, o pro-
jeto Ecoeltrico, incluindo também os au-
tomdveis, tem o objetivo c implartar uma
nowa geragio ce modais na cidade com
baixo impacto ambiental e dar suporte &5
atividades recreativas e culturais da cida-
de. Foi cieserwobrich por meio de parens
ente a prefeitura de Curitiba, Itaipu Bina-
cioral, Alianca Renault-Nissan e o Centro
para a Excelincia e Inovacio na Inclistria
Automével (Ceita) de Portugal.

Este propto estd dividido em guatro eta-
pas, que vai de 2014 até 2020, A primei-
ra fase implntada dumnte o evento da
Copa db Murdo teve como foco o5 servi-
¢os piblicos. Para isso, foram disponibili-
zachs sem custo 13 weiculos — dez carmos
da RBenault e trés micro-Gnibus — 3 pre-
teitura municipal de Curitiba, de acomlo
com contrato em comodato firmado entre
as partes. Os veiculos foram destinados 3
Guarda Municipal, 3 Secetaria Municipal
de TEnsito {Setran) e ao Instituto Curitiba
de Turismo.

& Guarch Municipal estd utilizande os
carros para ronck e patrulbamento nos
parques ch cidack, no olégko e ainda
como médulo méwel que circulard pels
pragas. A Setmn os utiliza em seu pro-
grama de educagio no tidnsito e também
como suporte &5 atividadkes de seus agen-
tes. Ja o Insttuto Curitibe de Turismo re-
passou o5 weiculos para um Centro e In-
formacdes Turisticas Mével que tmnsitardo
em locais estratégicos ce gmnde aglome-
ragdo cie turistas.

Ma primeim fase estd prevista a implan-
tagio cle 10 a 12 eletropostos (tétens)
de abastecimerto em cuati lecais con-
sicieraclos estratégicos para o5 érgdos cha
prefeitura municipal de Curitiba: recoter-
roviaria, Secretdria Munkipal de Abaste-
cimento, Parcue Barigui e Parue Tangud,
Também estio cefinidos dois sistemas ce
abastecimento com cargas de 30 minutos
a oito horas, A autonomia vana ce acomdo
com o mocklo do veiculo. Com a bateria
totalmente carregada, o Renault Zee tem
autonomia ce 210 km, o Renault Kangeo
ZE, 125 km, & o Renault Twizy, 100 km,
J& o3 micr-Gnibus possuem uma autono-
mia prevista de 110 km, quands tetalmen-
te abastecichs. O eletroposta consiste em
uma estrutura com um cabo gue é corec-
taclo a0 welculo para recanga,

Pam a sequnch fase, cue vai de 2015
a 2017 fei definich a instalacio de to-
tens de abasteciments multifuncionais que



devem agregarem um Unico equipamen-
to serviges de recanca, cartdo transporte,
mcarga dos wek ulos, parquimetro, cdmera
de monitoramento, botdo de ememéncia,
informacdes turisticas, bicicletas compar-
tilhadas & wi-fi institucioral. Também ha
previsao de estudos para implantar solu-
ooes de compartilhamento de carms e bi-
cicletas, inicialmente voltadas para o mer-
cadlo corporative & @ servigos de interesse
plblice.

As préximas etapas, de 2018 & 2020,
aincha estd em andlise pely prefeitura & 2
intergio & integrr os diversos senigos de
transporte piblico da cidadk de Curitiba.

MERCADO - Em tode o Brasil ha 1.026
weiculos movides a eletricidade (em 2012
foram licerciacks 117 unicades, em 2013
foram 491 e de janeiro @ junho de 2012
foram 418 meodelos ertre automdveis e

comerciais leves), sequndo a Associagdo
Brasileira e VYeiculos Elétricos (ABVE).

0 wsodesses veiculos pelas prefeituras
aindh é reduzido. Conforme dados mu-
nicipais, a prefeitura d2 Campinas (5F)
possui seis carros elétricos & sua chs-
posicao, Sorocaba (SP) tem um hibrico
{elétrico-combustivel) e Bizios (RI) tem
apenas um.

Sequrdo a ABVE, em tedo o munde,
circulam mais de sete milhdes de wiculos
elétricos e no Brasil 2 frota circulante de
weiculos elétricos ainda & pouco significa-
tiva quando comparach a outros paises
como Estacdos Unidos e Chira,

A ltaipu Binaciomal, parceira reste pro-
jeto, & consicierada a principal referéncia
brasileira ra drea e mobilicade elétrica e
desde 2006 deserwolve o Programa Vei-
culo Elétrico junto com a companhia suica
KW0O, empresas do setor de erenga e as

Iveco Daily eldtrico o5t am fase de s los

montackras Rerault, Fiat, veco e Agrale.
0 Ceiia & um centro de inovagdo e enge-
nharia portugués que pesguisa, desermol -
ve, testa e apoia a industrializagio de so-
lugdes de mobilidade inteligente,

Mo Brasil a lveco tem hoje quatre mi-
cro-6nibus da familia Daily elétrico —duas
uniclces estdo com a Maipu Binacional
para efetuar servigos internos ra Usira e
outras duas estio em Sete Lagoas (MG)

Seguranca e Conforto para o passageiro.

Economia para o frotista.

A BRAPAX foi a pioneira no
Brasil a desenvolver e
produzir Sistemas Elétricos
de Portas para veiculos de
transporte de passageiros.

BRAPAX é gente em
movimento!

(51) 3271-2500

vendas@brapax.com.br
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gente em movimento
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PROJETO GREEN LIGHT

Dentro Programa Mobilidace Urbara
Sustentéwel, do qual faz parte o Eccels-
trico, a Woheo Bus Latin America fechou
uma pareria de cooperacdo técnica com
a prefeitura municipal de Curitiba para
instalar na cidacle um projeto piloto cha-
macky Green Light {Luz Verle].

0 projeto & uma solugao de telemética
que contribui para melhorara mobildade
urbana. Funciona a partir da instabgio
de um dispositive eletnico no maingl
do dnibus, que se corecta a uma arters
instalada no semaforo. Esta antera ervia
ao veiculo o5 tempos das fases do semé-
toro, permitindo que o sistema calcule
a velocidade ideal para o énibus ¢hegar
ao cuzamento com o sinal abert. Se a
wekcidade necessaria ndo & compativel
com as condigdes e mgras de tratege, o
motonsta poce ficar mais tempo parck
no ponto.

“Com estas informagdes & disposi-
¢ao, o motorista tem mais controle da
operacao e pode dingir de forma mais
inteligente. Ele consegue, por exempls,
controlar o5 tempos cb checach & pa-
rada nos pontos, oferecendo mais tem-
po para o embarque e desembarue de
passacgiros’, explica Vinicius Gaensly,
resporsavel pel drea e telematica ca
Volvo Bus Latin America.

0 Green Light & um chos projetos do Gru-
po Volvo para o deserwolvimente de solu-
goes ok tratego dentro de um conceits de
mobilidade e cidade corectada. Além de
Curitiba, a solugao esta em demaonstragio
em Gotemburgo, na Suecia; em Yiera, rma
Austria; e em Salemo, nia Itélia.

para fazer testes com clientes.

A lveco informa que o micro-Snibus Daily
elétrico rdo estd serch procluzick ne Bra-
sil por ndo ter cemanck de mercad pam
este tips de wekub, mas tem alguns clientes
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“Temos uma parceria histérica com
Cuntite desde a década ck 70, quarco
desermiohiemos os primeiros Gnibus arti-
culados pam a cidade E mantemos nosso
compromisso de trazer pam Curitiba tudo
o gue hd de mais moderno e incvador
em transporte urbano de passaceiros no
mundo. A cidsce acefou, mais uma vez,
a cemonstragao de um projeto o Volvo',
afima Luis Carlos Pimerta, pesicerte cha
Volwo Bus Latin America.

Ao oferecer maior controle da opera-
¢do, o Green Light parmite cjue o motoris-
ta dirija de forma mais efciente. “Como
comsequincia, temos uma melhoria na
mobilidade, reducio do consumo de
combustivel e da emiss3o de poluentes”,
destaca Gaersly.

“Precisamos carantic novas solugdes
técnicas para o conforto dos usuarios do
transporte e vida melhor para populacio
em oeral, mantends canais abertos para
abter cooperacio e mecursos privacks,
genernamentais e até interracionais”, diz
Roberto Gregdnio da Silva Jinior, presi-
dente da Urbanizagao de Curitiba (URBS).

05 recursos pam o cesemolvimento
do Green Light & a instalagdo clo projeto
rias ¢ dadesondeesta senco apresentack
550 do Vinnowa, um fundo sueco que in-
vests em pesguisa e deserwolvimento de
projetos inowadores.

Ma drea de tebmética, a Volwo Bus
j& oferece aos seus clientes sistemas de
gernciamento de frota e de tefego que
contribuem decisivamente para garantir
mais eficiéncia 3 operacdo e cualidack as
transporte de passaceinos.

interssados em testar o weiculo. A avalia-
Ao que a empresa esta famndo desta tec-
nologia no Brasil é pam entender a aplica-
bilidade de veiculos elétricos nos principais
senvigos urbanos dos seus clientes.

Yefoulos eldirioos jé sdo operados por
drgaos publicos

Segunde @ leco, nos prdximos meses
este micro-<Gnibus entrard em servigo ma
ciclack de Sete Lagoas com um chente que
j& & parceiro da empresa. A meta da mon-
tadlora com o dnibus eltrico é dasarmolver
a tecnologia ro Brasil para estar preparach
guando o mercado estiver pronto para este
tipo de veiculos.

0 micre-Gnibus elético apresentach
pel lveco ra feira Transpiblico & um mo-
deks importads da Europa e faz pare e
um newo projeto da empresa em parera
com Cemig a Fiate Pontificia Universidack
Catdlica (PUC) de Minas Gerais. O projeto
chama-se Sete Lagoas Cidade do Futuro.

0 micro-dnibus elético da weco tem
uma capacidace de 19 passageiros mais o
motorista. A welocidade maxima do weicu-
o & de 70 quilémetros por hora e as bate-
rias sao recarregadas em ofto horas. Pelo
fato de ndo emitir poluentes representa
a escolha certa para efetuar servigos de
transporte em lugams de grancle reseng
florestal, coma os pangues.
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Mercedes-Bore, marca do Grupo Daimber,

Mercedes-Benz

A marca que tedo mundo conila,
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Mais conforto para
os onibus urbanos

Previsao da Secretaria Municipal de Transportes € que até 2016 todos
os modelos urbanos no Rio sejam equipados com ar condicionado

EEONG MOARES

Atd o Tinal do ane mil noves veloulos terdo gue estar eguipaidos comar condiclonads no Rio

A preocupacdo com a mobilidsde do
transporte pablico estd fazends crescer a
demanda por ar cordicionads nos énibus
urbangs, Entre as varias capitais que ¢o-
megam discutira importancia deste equi-
pamento para aumentar o conforto aos
passacgiras, o Rio de laneiro sai na frente
& cieterminada que até o final de 2016 to-
dhos o3 dnibus urbanos que operam ra -
dade terdo que serequipados comar con-
diciorads, sequnds projeto de Lei 5563,
de 2013, {gue determina que tedos os
&nibus urbanos do pais tenham ar condi-
cionado) aprovade pela Cimara dos De-
putacos em fevensine deste ano,

Segunds a Secretaria Municipal de
Transportes do Rio (SMTR), até o final
do ano 1.000 nowvos veiculos terdo que
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estar equipadhs com ar condicionado e
ndo kd previsdo ci reajuste de tarifas,

Na cidadk carioca @ operagdo do sis-
tema ck transporte é feita por meio de
quatio consdrios: a Transcanioca, In-
tersul, Internorte e Santa Cruz. A SMTR
informa que da frota requlamentada de
8.983 Snibus que operam no Rio de Ja-
neiro, 8.026 s3o veiculos urbanos tradi-
cionais e desses 1175 unidades estdo
equipadas com ar cordicionado. MNos
modelos BRT que estdo em operacio nos
corredores da Transoeste e Transcarioca
circulam hoje 208 6nibus. A frota de ro-
doviarios (executivo, tipo frescao) é de
749 Smbus.

Assim como o Rio de Janeiro, a cidade
de Porto Alegre também & divulgou e

regulamentacdo para instalar o ar con-
dicionado em 100% db frota de dnibus
que operam o sistema ce transporte,
Este assunto ainda estd em discussao
com os operadores.

Por causa do projete de mobilidack
urbana as cidades de Recife & Belo Ho-
rizorte também estdo aumentando a de-
manda por ar condicionado para aplica-
¢@0 nos Snibus urbanes.

A cidade de S3o Paulo, que chegou a
colocar em discussdo a necessidace de
egjuipar o5 Snibus urbanos com ar con-
dicionado em gestdes anteriores & réo
levou o projeto adiante por causa do im-
pacto no aumento das tarifas, voltou a
falarda importancia de instalar ar concli-
cionado nos Snibus urbanos com o5 no-
wos projetos de cormeckores para o trans-
porte piblico.

Ma Grarde S3o Paulo a Metra, gue
opera o Corredor Metropolitano ABD,
ligando Sdo Mateus, ra zora leste de
S&o Paulo, ao bairro do Jabaguara, ra
zona sul, pelos municipios ce Santo An-
dré, Maui (Sénia Maria), 530 Bernardo
clo Campo e Diacema, ja tem uma frota
significativa de dnibus equipacla com ar
condicionado.

MERCADD — Quem comemora toco
este mowimento & a Thermo King, em-
presa pertencente ao grups Ingersol
Rardl. Paulo Lane, diretor ce marketing
da empresa para a América Latina, pre-
w& um aumento de 15% ce aplicacdo de
ar cordicionado nos Snibus urbanos que



operam em todo o mercado nacional,
“Dos quase 500 onibus urbanos que hoje
estao equipados com este equipamento
(0 que representa 5% de toda a producio
nacional) o volume subird para 2.000 uni-
dades até o final deste ano”, calcula Lane.

Apesardo aumento da demanda de ar
condicionado para os onibus urbanos, a
quantidade de aplicacdo ainda € muito
inferior aos modelos rodoviarios que t&m
cerca de 75% a 80% dos total produzi-
do no pals equipados com este aparelho,
sequndo o diretor da Thermo King.

De todas as cidades que a empresa
atende, a maior demanda vem da cidade
do Rio de Janeiro onde fornece ar con-
dicionado para 12 grupos que operam o
sistema de transporte. Entre os clientes
estao a Viagao Redentor, a Transporta-
dora Tingua, localizada em Mova lguagu
e 3 Viagdo Pavunense que adquiriu da

Thermo King 50 unidades de ar condj-
cionado.

Outro recente contrato fechado pela
Thermo King foi com a Guerino Seiscen-
to Transporte, empresa de transportes
de Tupd, no interior paulista. A empresa
vai instalar 24 equipamentos de ar con-
dicionado nos veiculos Necbus, dos mo-
delos N10 340 e N10O 380, para opera-
cao de fretamento e rodoviario.

Os equipamentos sdo todos LRT Con-
fort, um modelo consagrado em veiculos
de até 14 metros de comprimento. Este é
o (nico no mercado totalmente estrutu-
rado com aluminio de liga especial, resis-
tente & corrosao e fadiga e que possui o
compressor X-430, exclusivo e de fabrica-
cao da prépria Thermo King com durabili-
dade de mais de 1 milh&o de quildmetros.

A Guerino Selscento tem mais de 500
colaboradores e nos (ltimos anos tem

investido em tecnologia como a venda
online, além da implantacdo do siste-
ma wi-fi em quase 100% da frota, que
é composta de mais de 350 6nibus ope-
rando no transporte municipal, inter-
municipal, interestadual, fretamento e
turismo. Atualmente, 100 cidades sao
atendidas pela empresz, como Interior
de SZo Paulo (Tupa, Campinas, Lins, Rio
Preto e outras) e Parand (Cornélio Proco-
pio, Londrina, Maring4).

Os equipamentos de ar condicionado
que a Thermo King esta oferecendo para
o mercado de 6nibus s2o produzidos na
sua fabrica de Curitiba com alto Indice
de nacionalizagao, segundo o diretor de
marketing da empresa. A unidade traba-
lha atualmente em um turno e tem capa-
cidade para ampliar a producao se au-
mentar a demanda por ar condicionado
no mercado brasileiro. o

SolugBes em Tecnalogia Embarcada

Mais seguranca

e conflanca no transporte
coletivo. Disso nos entendemos !

BUS-WATCH

Sistema de Monitoramento Vsicular

|
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[/ & "Captura e Armazena imagens em alta resolugdo
Warios acessdrjos (Opcionais)

Cameras Intemas

MONITORANDO SUA SEGURANCA
EM ALTA RESOLUCAD

Tecnologia adequada para aplicagio em veiculos de
transporte de passageiros
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E um dnibus ou um jato?

Especializada em customizar limusines, a Procopio entrou no mercado de
transformacao de micro-6nibus em veiculos de alto padrao, incorporando
elementos dos jatinhos executivos no transporte terrestre de passageiros

maAaRILE BERTAL HINI

Inspiracks nos “limobus” existentes nos
Estackss Uricos, limusires de alte padido
gue ganharam notoriedade na cidade de
Las YWegas, a empresa pararaense Procopio
Special Vehicles, deserwolveu uma versdo
de mi o-énibus de alte pad@o dircionads
a um perfil de piblico que busca reyuinte
& pequenos lwos no trnsporte, A empre-
sa incorparou ao mockb itens normalmen-
te existertes em jatos executivos de luxo,
criancky uma wersdo que tem a pretensio de
ser um jato executive sobme rodss.

Seguncly Kenredy Bacarin da Silva, pe-
siderte da Procopio Special Viehicles, & de-
manda por esse tips de transporte vem
prncipalmente de grandes empresas, times
de futebol, dirtora de bancos, politicos e
outros grupos de pessoas que querem se
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O veloulo acomoda dez pessoas e o i eguipado comguatro poltronas e dols sofds

locomower de forma confortawel e exclusiva.
Para customizar um <arro como esse 530
necessarios 200 dias d2 trabalho & a meta
dla Procopio Special Viehicles é entregar de
cluas a trés uniclacles porano o versdo Jet-
Bus. Segunch Silwa, 3 customizagdo pock
ser feita em praticamente cualuer micro-
Snibus, mas ele costuma sugerir que o
cliente compre um micro-Gnibus de melhor
estrutura e com um conjunto de chassif
suspersaoimotor gque ofereca melhor con-
forto. O weiculo pede ser 22ro quildmetro
ol seminowo, 3 empresa ndoalera o chas-
si nem a carmceria e as modificagdes sdo
feitas aperas intermamente. "5 o cliente
quiser, fazemos mudancas de cor ou de
itens como calotas e rodas”, explica Silva.
O cliente fornece o weiculo & a empresa o

customiza, com custo a partir co valor bass
ce RE 350 mil sem contar ovalor do carro,

Em 2005 a Procopio, que é uma imple-
mentackra de weiculos no segmento de
alto luxo, comegou nesse nicho e traba-
lhe com a customizagio ce limusines para
eventos. Depois partiv para equipar vans,
as quais deu o nome ce Jetvans, pesterior-
mente o5 carros furerrios e, por Ultime,
o3 micro-Gnibus, o5 chamacks JetBus, com
inspiragao ma aviagdo executiva, Do mock-
lo Jetvan foram feitos 20 unichdes, sendh
gjue a3 duas primeiras foram vendidas pam
clientas ce Angola. O que muda fisicamente
ertre 3 Jetvan & o JetBus, akm do tama-
nho, 530 as opgles ck configuracdes que
pocem ser customizacs, mas ambos mo-
dlelos aterclem ao mesmo perfil ce clientes,
EMpresas & pessoas.

0 letBus foi desenvolvido para servir
como um gabirete sobre rodas e pode ser
totalmente persoralizaclo para ser usaclo
tanto como um mobike office quarte come
festas a borcks (Party Bus).

"0 comceito do JetBus & novo na versdo
micro-onibus”, diz Silva. O primeiro mo-
cel foi feito em 2012, um JetBus Mas-
carello, para a Casa Militar do Estaco ce
Perrambuco, configurade exclusivamente
como gabirete mével para o entdo gover-
nackr Eduands Campos, falecids no inicio
dle agoste,

0 segunc exemplar foi uma encomen-
cla cla emprsa paulista Truckvan para uso
corporative & para o mercack de locacio,
A Truckvan, gue também & uma implemen-
tackor de veiculos, adguinu o JetBus para
ser um complemento dos serviges cue eh
oferece ao mercado de eventos, conforme
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A Mobitec, sempre visando a inovago, procura
antecipar o futuro através das tendéncias mundiais,
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explicacdo ce Lia Bracg, coonderadora do
departamento de produgio & eventos da
Truckvan. "A Truckwan, historicamente, ce-
servolve parcenas com empresas gue sdo
referérca raquilb gue executam e age-
gam wvalores aos servigos cfertaclos pel
Truckwan. 150, porém, néo impede que, fu-
turamente, possamos precluzir JetBus com
tecrokgia pripria para atercerac merads
de eventos”, declra L.

Ela assirala que a empmsa adquinu um
JetBus para ensaios acerca da aceitagiocla
ferramenta e, conforme ¢ resultacle, pode-
ra inc ementar a chsponibilickde. O modelo
foi adyuirick em junho de 2014 e a expec-
tativa é de atender a, no minima, ¢inco lo-
cagdes por mes.

O JetBusda Truckvané um micro-Snibus
Violare e a empresa investiu R 600 mil em
sua aguisicao. Tem capacidack para aco-
modar dez passageims, mede 7,20 metros
de com primento e esta equipado com gjua-
tro poltronas — duas das quais possuem
massageador — dois sofds, duas TVs de
Led de 32 e 50 polegadas, um videcgame
PhyStation 3, doisfrigobams, um bar, uma
adeca, uma cateteira e itens de entreteni-
ments, como uma Apple TV, que permite
reproduzir o contedds que uma pessca
tem no computacor, iPad, Phore ou iPed
Touhelireto ra TV "A el é proporciorar

A Tm-:kuanm
m ﬂ.ﬂt&lmach & pariir deum mdnmm
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Vorsao tom recursos de el Smidia wr.-pﬂmi'm ans usuanos rabalhar ti.-rmnte- € PEroUrS o

todo o conforto possivel e disponibilizar
nrecursos cie mukimicia que permitam aos
usudnios trabalhar dwante o percurse”,
afirma Akides Braca, sécio-diretor da em-
presa, que optou por nao colocar qualoguer
identificac@o no weiculo para preservar a
privacidade do cliente

A locacao do JetBus pode ser didnia,
semanal, quinzenal ou mensal e caso o
cliente solicite, pode ser também prowiden-
ciacko um servigo de buffet. 530 cobrados
os valores de R$ 6 mil na diria com oito
horasfdia de uso e 100 km/dia. Ovalor se-
manal é de RE 20 mil, o quinzenal ck R
35 mil e o mensal chega a R 50 mil

Aproximachmente 20% do faturamento

mﬂnﬂmaﬁm&ﬁ- B

da Truckvan correspondem aos senvigos de
locacio de unidades mdweis para as ane-
as ok saude, servigos, defesa e seguranga,
treiramento e capacitagio profissioral e
eventos. Na drea de evertos, além do let-
Bus, sao disponibilizades o camarim mével
3 careta-camarim.

0 JetBus da Truckwan € direcionads para
o transporte ce artistas, celebridades, poli-
ticos e empresarios, mas podk seralugade
para diferentes demandas, como aconte-
ceuy com um grups de amiges da cidade de
530 Paulo que alugouo JetBus para acom-
panhar um jogo do Brasil em Belo Horizon-
te (M G), durante a Copa do Munds,

Lia Braga diz que sentiu incremento
nos negécios durante 3 Copa do Mun-
do porque fechou uma venda de 22 Pla-
taformas de Observagio Elevada (POE)
para a Secretaria Extraordindria de Se-
guranga para Grandes Eventos (SESGE),
do Ministério da Justica, que foram usa-
das paraauxiliaras policias locais das 12
cidades-sedes no monitoramento do en-
torno dos estadios.

A Truckvan investiv no mercado de
eventos por perceber a necessidade do se-
tor em ter mais mobilidack e patkidade
na execugdo dos senvigos diterenciades.
Por conta disso, @ empresa tem a expec-
tativa e ser uma elerércia também nes-
te seqmente, que tem crescido expressiva-
mente no Brasil”, declara Lia Braga. W
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Novas solucoes para
o transporte urbano

Uma sofisticada geracdo de equipamentos e solughes para a atualizacdo dos
sistemas torna mais eficiente o controle das gratuidades e a operacao da frota

mARCIA PINNA RASPANTI

O setor de bilhetagem eletréni-
ca e solucdes tecnoldgicas para o
transporte se deserwvclve em uma
welscidadke impressiorante: as em-
presas provedoras estdo  sempe
ingwancs e incorporande  nowvas
funcionalidades aos sistemas, com
equipamentos e solugdes cach ez
mais avangaclas. bs maiones hovida-
des sao; validadores interativos, so-
lugdes que permitem ao UsuArio ter
acessoa informagdes, e a biometria,
gue conguista cack wez mais espa-
oo, A demanda dos operadornes de
transporte por maior controle dos
bereticios & gratuidades tem esti-
mulada os fornecedo®s a aprimaorar
cach vez mais seus produtss,

0 newe COT 4.0 lancads pel Tacom,
& um walichdor multimidia, com menus in-
terativos e tela touch screen de sete pole-
gack s que permite ac em presario habiltar
novas aplicagdes e a comercializacds de
espage publicitirio com segmentacdo de
acomnds com a regide, hordrio ou poblico-
alvo dos coletives. Ovalidackr também fa-
cilita o5 procedimentos operacionais a par-
tir dla interatividace com os rodovidrios.
0 equipaments, gue j& estd homolkoade
pela 5PTrans, serd implantads primeira-
merte em Sakvader na Bahia, e na regido
metropolitana de Porto Alegre.

De acords com o direter comercial da
empresa, Marco Antdnio Tonuss, o nowo
walidader foi projetack para se encaivar
tacilmente em qualguer conexdo elétri-
ca ja existente nos weicuks de transporte
de passaggiros, tormande a atualizacdo

LA | TECHHMIBLS - 114

dos sistemas wigentes mais simples e ba-
rata. "Ele estd habilitade ainda para fun-
cioraments integrads com o sistema TS
(Sistemas Inteligentes de Transporte), per-
mitinde ao emprsaro controlar com mais
eficiéncia as operagdes de sua frota”, ex-
plica Tonussi,

RESULTADOS POSITIVOS — A Empresa
1 comemora o balango positive do primei-
ro semestre de 2014, "Entie o3 nowos pro-
jetos, o destague & a cidade de Rio Brance,
capital do Acre, gueescolheu a nossa com-
panhia como fornecedor responsawel pek
evolugdo tecnoldgica da bilketagem ele-
trdnica. Cutre mako importante & o cres-
cimente permanente ch adesdo ao Sigom
Wision, ultrapassands a base instalada de
5 0% dafrota dos nossos clientes”, informa
Romang Garcia, dirtor comer il da Em-
presa 1. Outros municipios que passam a

usar procutos e semigos ca empresa
30 tuittaba, em Miras Gerais; Pa-
rauapebas, no Pam; e ltaperuna, no
Rio ck Janeirs.

Durante o semirdrio racioral dha
Associacio Macioral das Empresas
de Transparte Urbano (NTU), em Bra-
silia, @ Empresa 1 apresenta solucdes
woltadas para o ganho oe eficiéncia
operacional dos operadones de trans-
porte plblics, por meio de produtos
tocacss ma gestao de crédito, raam-
pliagao e contrale da rede de vendas,
e no monitoraments inteligente do
uso ce bereficios tarifaios. O Sigom
Balance permite o acompanbamento
firanceirs da movimentacds de todks
o5 cldites registracks pelo sistema o bi-
|hetagem eletrénica da empresa.

O Sutorizackr de Transagdes certraliza,
em ambiente préprico de comunizacda con-
trolacke por médule de acesso sequng, o re-
cehimento de solicitagdes e a autorizacio
de crédite, Para controke de bereficios, o
Sigem Wision passa a ter sua phtaforma
na internet, com uma ferramerta exclusi-
wa para acompanhaments de indicadones
e vistalizagio dindmica da infermagio de
controk e bereticio,

Sequide Garcia, a Empresa 1 tem exce-
lertes expectativas para o segundo semes-
tre, tanto em relagio aos nowves projetos
comerciais gquanto & constante evolucdo
tecnoldgica. "Sequimos a sequnda meta-
de do ano de 2014 com o foco na exe-
léncia do atendimento de nossos clientes
e também com o olhar estratégico para
o futuro do setor. Para o5 préximes ancs,
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permanecem as dirtrizes de conquista de
newas frorteiras internacionais e o incre-
mente ma oferta de senvigos & proditos
para a mobilidade urbars do future”, diz.

MAIS NEGOCIOS — Para o diretor o di-
visdo de Mobilidscke Urbara da Digicon,
Hélgie Trindade Filho, o mercado tem apre-
sentacky oportunidadzs de negécios, prin-
cipalmente para a mnovagio e atualizagio
tecnolégica de sistemas j& implantados.
“Ertre o principais contratos deste ano,
&std o de 580 José do Rio Preto (Tonsércio
Riopretrans), inteforde S0 Paulo, em que
fizmmos a atualizagdo tecnoldgica do siste-
ma de bilketagem com wtilizagio de termi-
nais de verda (POS) rmos estabelecimertos
comerciais da cidade através de rede de
verda e recarga de créditos on line. Apos-
tamos no crescimento de mercado princi-
palmente em razio da atualizacio tecno-
légica de equipamentos”, informa.
Trindade Filho destaca ainda o trabalho
em 5&0 Vicente {Cocoperlotacio), no li-
toral paulista, com a implantagio de rede
de wendas e recarga de créditos online uli-
lizancks Portal Web, além da mcanga por
lista, no equipamente DGE30, localizades
em estabelecimentos comerciais. Em Cotia
(Cooperstars), na Grarde S50 Paule, a Di-
gicon estd instalands o sistema de bilheta-
gem completo, incuinds o5 equipamentos
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e o software. E em 530 Paulo, 3 empmsa
participa do deservolvimento, implkemen-
tacao e certificagao do Bilhete Unico Men-
sal (BUM) em operacao na SPTrans.

Os prncipais langamentos ca empresa,
em termos de equipamentos, s3o: valica-
dor inteligente DG Smart e terminal de va-
lidago do motorista. Em solugdes tecno-
logicas, a novidack é a mowva gemgo o
sistema ci bilhetagem eletrénica da Dig-
con (SBE 4) para aplicacdes com tecnolo-
g ck cartoes Mifare Plus e NFC "0 novo
validador homologade na SPTrans € outro
destatue: validador DG Smart com ¢dmera
e biometna para controle de gratuidades e
bereficios, com méculo GPS para rastre-
amento e comunicacio atrawés cde 36 e
WiFT", informa Trindade Filho.

NOVA GERACAOQ - A Preclata Mobili-
ty Brasil superous marca c 90 mil ecpi-
pamentos verclicos em 2014, De acorch
com leorardo Ceragioli, diretor comercial
da companhis, a maior novidack do setor
é a3 nowa geragio de equipamentos. "0
validacones V3070 e V3680 que incorpo-
ram as mais recentes tecnolegiasem bilhe-
tagem eletronica, com alta welocidack de
processamento e capaciclack de memdna
, Wifi, GPS e GPRS, 3G e display de 5,7
polegadas colonido”, resume.

Qutro distacque € o lancamento da ¢3-
mera BF700 com dserwolvimento da ferm-
mentade reconhecimento facial para o con-
trole de gratuicacks. "Temos ce dedacar
as solugdes deserwolvidas para aprimorar o
contole de grtuidades, como a solugio hi-
brida da biometria digital com o reconheci-
mento facial Mossasexpeciativas sio beas,
wamos contimar a deserwolwer solucdes
queaterdam as recessiclades do transporte

piiblico de passageiros”, diz Ceragiole.

INVESTIMENTOS — A Transclata Smart
também comemora resultados positivos
em 2014. "0 primeiro semestre superou
nossa expeciati e, mesmo com cernario
econdmico retmide, nossas perspectivas

para esse segunclo semestre sdo mutto fa-
wordveis”, informa Devanic Magrini, dire-
tor comercial da Transchta Smart. Entre os
principais langamentos ch emprasa, estio
as tecrologias de biometria facial, solugdes
em ITS Informativo & precutos destinads
aos sistamas cle BRT (Bus Rapid Transit).

Para Magrin o maior cestacue no setor
atualmente & a ferramenta usack para con-
trok ce gratuichces e bensficios. "A nowi-
clack & a tecrologia biometria facial, sistama
cue capta a imacem co rosto do passacel-
roe mapeR a grometria e as propordes ca
face, fazerdo um commmtiioentr etae a
base de wsudrios cadastmdos”, explica.

Com o mercack em crescimento, a
Transclata Smart pretenck continuar a bus-
car novas tecnologias para atender & cres-
cente cemanda dos opemdoms. "Nossa
expectativa pam os préximos ancs & man-
ter os imvestimentos em novas solugdes,
gue venham agregar valor aos regdcios
dos nossos clientes. Temos investido mais
de R$ 2 milhdes em pesquisa e desermvolvi-
mente”, afima,

CHEGADA AOQ MERCADO —Para a Xe-
rew, @ primeira metacle e 2014 foi cedica-
dla 3 preparacio para uma atuacao mais
intensa no mercack brsileirs de transpor-
te. "Omanizamo-nos para oferecer no Bra-
sil solugdes ci transporte que mfletem a
traclicdo gue ja construimos em outras lo-
caliclackes em cue atuamos, )3 atuamos bé
maiscle 40anosem clientes de 35 paises”,
diz Pedro Guimardes, dirtor de Vendas
Herox Business Services.

Pam Guimardes a tecrologia tem se
mostraclo absolutamente estratégica para
a mobilickack urbara, "As solugdes que es-
tamos cesemolverde no campo da inova-
cdo, como estacionaments inteligente, de-
teccdo de passacginos e analises preditivas
estdo fazendo com gue as pessoas se des-
logem de mareira mais rApida e sequra
por tock a parte. Isso diz muito sohre o
tipo de novidade na gual temas nos dedi-
cado ultimamente”, explica. il
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Inteligéncia para superar 0s
desafios do transporte brasileiro

Empresas de ITS estdo atentas as oportunidades no mercado nacional,
trazendo novas solucdes para favorecer a mobilidade urbana e trazer mais
produtividade aos operadores

mARCIA PINNG RASRANTI

O sistemas inteligertes de transportes
{ITS) 580 ferramentas que buscam integrar
& aprimorar a eficiéreia e a seguranga dos
transportes, melhorands assm a mobilics-
ce urbana. Mo Brasil, a demarda por so-
lugdes de ITS aumenta & cacs dia & em-
presas que atuam e setor, como o Grups
Trapeze & @ M2 Solutions, oferecem no-
vas tecrologias e produtos para gestores
e operadores. O maior desafio € aterder
um nimero ¢ escente de passageimos, e ao
mesms tempe, reduzir custos & incemen-
tar a produtividade.

A unificacio dos diversos modais e das
tecnologias envolvicas & um passo fun-
damental parm melhoria da mobilidade
urbana. “Assistimos a um aumento da
infegracio entre os sistemas ok trRnspor-
te, extrapolande as fronteiras das cids-
des, dos drgfos gestores, e dos operado-
res publicos e privades, cobrinds também

LA | TECHHIBUS - 114

O mador desalio & alender um Mimere cresoan

diferentes meios de transporte. Para o
ususrio final, isso se traduz em sistemas
integracks de bihetagem, nos esforgos
conjuntos c marketing, plareamento de
corexdes e informacdo integracla a0s pas-
sageifos”, explica Chiistina Wuerthner, di-
retora cz Mowos Megicios da Tmpeze.

A Trapeas chegou recentemente ao mer-
cath bmsileiro e tem boas expectativas
quanto d sua atuago no Brasil. Para Chris-
tina, a5 limitagdes para uma maior coni-
liagio entre diferentes operacies ocormrem
por causa chs sistemas kgados pelas di-
ferentes entidades ervolvidas no sistema
transporte, muitas vezes com varios forne-
ceclores. "A integrco técnica restas situ-
agoes & extremamente onerosa, com fun-
cioralidade limitada devido a questdes de
interface e privacidace de dados. O Grupo
Trapeze & um dos poucos formecedors in-
termacionais de tecrologia ITS, que oferece

uma phtaforma multiagéncia. Nossa so-
lug3o ja estd em operagdo bem sicedica
por vafios anos em Londres (9 mil dnibus)
e Zuricue (1,2 mil VLTs, énibus e barcos)”,
afirma.

Recertemerte, a Land Transit Authority
de Cingapura assinou um contrato de for-
necimento e senigo com o Grupo Trapezs,
gjue prevé uma solugdo ITS integrada para
fiscalizar as duas operadoras privadas lo-
cais (SBS e SMRT), cobrindo uma frota to-
tal cle 6 mil vek ulos e ofercendo informa-
¢do 305 usuanos em tempo real Com 50
estacies ck trabalho para operadores no
centto de cortrole, serd uma chs maiones
instalacdes do gérero em todo o mundo,

& M2 Solutions B atua no Brasil das-
cle 2001, A empresa tem imestido ra in-
tegracio com os diversos formececores ce
tecnologia embarcada nos weicules, como
bilhetagem, itirerério eletrénico e con-
taclores ce fluxo de passageirs via GPS.
Segunch Leorardo Costanza, direter ope-
racioral ca companhia, esta combiracdo
promowe informagdes mais inteligentes ge-
rancky beneficios para empresas, consér-
cios, sindicatos e dngdo gestor,

A empresa destaca o kngamento do
MZMATIS (Achanced Traveler Informa-
tion Service), um conjurto de servigos e
aplicativos que permitem a exibicdo de
informacdes relevantes para os usudrios,
composto por pairéis com as proximas
particias e chegadas, instalados nos prin-
cipais pontos, aplicativos para smartpho-
nes e interret. |
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" A utilizaco do Globis trowe importantes beneficios paraa MobiBrasil
pos, através dele, garantimos methorias continuas na gestao. Outro grande
diferencial da BgmRodotec e do Globus € ofoco dadoao transporte ea
integracdo de todas as areas da empresa. Ressaltamios que, com 0 uso do
Globus Intelligence, temos uma visao mais estratégica da organizacao,
agregando ainda mais valor 3 conducso do negocio™

TAMTO FAZ O TAMANHO DA SUA EMPRESA
OU DO SEU PROBLEMA. A BGMRODOTEC TEM
A SOLUCAD NA MEDIDA CERTA

Mizge Choves

Presidente do Grupo MobiBrasil ’/) BgmRodotec
glabus

'-a.-'m-"u.r_tugmrcndntec. corm. br + ATEMDIMENTO EM TODO O BRASIL 0800 200 2525




Qédudio Furlan(*)

Os veiculos
comerciais do futuro

0 aumento da populacdo mundial traz grandes conse-
quéncias e novas necessidades. € facil identificar mega-
tendéncias como a escassez de recursos naturais, legisha-
¢Bes mais severas de emisshes @ novas fonles de energia,
renovavels e limpas, que quiardo o deserwolvimento de
produtos em futuro bem préximo. Os veiculos comexais
ndo fogem a regra, com mudangas substanciais previstas
para a préwima década.

Ao olhar para nossas grandes cidades percebemos o
papel fundamental do Gnibus no tansporte pablico. Li-
rhas alimentadoras, faixas exclusivas e conedoes cor-
roboram para sanar, ao menos em parte, as imitacles
do transporte sobre trilhos. Pensar no dnibus da pii-
ma cécada é entender o perfil futuro da populacdo, com
tendBncia ao emwvelhecimento, @ com a crascante presenca
ferninina a frente cas familias basieiras. £ perfetamante
factivel que a acessibilidade e 3 “feminilidade” facam par-
te do pojetodos nowos onibus.

0 sistema é t30 importante quanto o veiculo, o que tor-
ra salutares os investimentos em contiole de trafeqo, pa-
radas irteligentes com informagbes precisas sobm chega-
das, otas e destinos, além de mecanismos de prionidade
como sematoros inteligentes @ nowos comedores. A inte-
gragao entre o veiculo e o controle de trafego no futuro é
um dos temas dos painéis Caminhdes e Onibus do Con-
qgresso SAE Brasil 2014.

A propulsdo dos vekulos do futuro passara por gran-
des transformagbes nas proximas décadas. A escassez de
recursos como o petrdleo somady 3s recessidades am-
tiertals tem acelerado o desermolvimento de propulsdes
alterrativas, como 3 elétrica, a hibrida, e o uso de bio-
combustiveis. O peso total do veiculo @ 3 resisténcia ao
rolamento, temas antes powco relevantes, ja fazem parte
hoje dos novos projetos.

Desde 2012 velculos pesados incorpoam :vangos ma
reducdo de emissbes, prncipalmente de NOx e de mate-
1al particulach, de severidade muito maior que o5 gases
e efeito estufa. Do ponto de vista do operador do veku-
lo as novas tecnologia s de propulsdo podem, 3 principio,
gerar investimento inicial maior, a ser compensado pela
tedugdo do consumo.
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0 que se pock esperr dos caminhdes do futuro? Essa
pergunia deve ser respondich de acordo com o segmen-
to. O aumento da populagdoe as restrighes ao sobrepeso
troueram nos ditimos anos mudangas no perfil de imple -
mantos, com composices de até nove elxos e caminhdes
mais potentes,

E consenso que devemos avangarem sequranga fassiva
e ativa. Controles de estabilidade e freragem automatka
serdo imprescindiveis nos caminhdes extrapesados. A boa
noticia @ que somadas as tecnologias existentes o esulta-
o é economia de combustivel e wso racional do weiculo.
Uma das apresentagdes do painel de Caminhdes e Oni-
bus, do Congresso SAE Brasil mostrard o "Supertruck”™ de-
serwolvido nos EUA, com melhoria s aerodindmicas, de re-
ducao de atrit, de programagao do motor e transmissao.

No Brsil, boa parcela do merado de caminhdes & wol-
tada para entrecas urbanas, Os chamados VUC ganharam
importancia nos grandes centros wrbanos apds a restri-
a0 a0 trafego de veiculos maiores, No futuro, esper -se
miucangas na propulsdo dasses velculos, além da redugio
ainch maior dos limites e emissdes de gases e a inclusdo
cb fermmentas de "infotaimant”, de um simples GPS a
dispositivos para otimizagio de entregas de mexadoras.
Agrande questdo é como equac ibrar os custos das novas
tecnologias, em wicubs de menor valor agregado.

Na rota de tecnologias em desenvolvimento que preci-
sam de maturagio encontramos o velculo autdnomo, tam-
bém assunto do Painel Caminhdes e Onibus do Congresso
SAE este ang, onde serdo apresentados 03 mais recentes
Fangos na pesquisa sobre o caminhdo auténomo. Em-
bora nossa infraestrutura viara esteja longe de oferacer
condicoes para essa operagdo, 3 tecnologis embarcada
o weiculo @ disponivel E possivel aplica-a em sistemas
de manobras, muito tals nocaso de biarticulados. ho fu-
turo, ainda que em powcas mias, essa tecnologia podera
msoher um granck problema do tmnsporte, no qual a di-
ficuidade ra contratagdo de motoristas é malidade.

Fabr de futum ainck emete 3 viabilidade de novas tec-
mologias em um mercado de veiculos comercals cada vez
mais competitivo. Vivemos um momento em que nowos fa-
bricantes aportam por aqui por conta do potencial do mer-
cado brsikiro, enquanto outros 330 céticos em progtar o
futuro. Esperamos que as demandas aqui apresentadass se
transformem em veicubos mais sequios, econdmicos, con-
fortaveis e com menor im pacto 30 mein ambiente, alinhado
com 3s megatendingias que balizardo os futuros projetos.

{*) Qe Furlan échatperson do comité de Camphdesd Onibus
o Congreso SAE 8R45L X014
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Suspensys amplia negocios
com fabrica de Resende

Desde a inauguracao da unidade industrial em 2013, a empresa
tem fortalecido seu perfil para o desenvolvimento de solugdes
tecnolégicas e atraido novos negécios
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A Suspensys, divisdo de autopegas o
grupe Randon gue produz suspensdes e
componertes para veiculos comerciais, co-
mega @ atrair nowes regdcios com 3 rowa
unicacie fabril construida em 2013 em Re-
senck (RJ), jurto ao pamjue de fornecedo-
res cla MAN Latin Ameria,

Além da facilidsde bogistica pars abas-
tecer a fabrica da MAN e do crscimento
necessario para dar suporte & demanda de
sua matriz em Caxias do Sul (RS), 2 unida-
de irdustrial fluminense estd ajudando a
empresa a conguistar novos clientes. “Te-
maos tudo qued preciso para crescer solica-
mente; estames bem instalades no site da
montadora, com uma equipe profissional
de alto gabarito e pronta a desmvolveras
melhoms sslugdes em produtos. A expec-
tativa & avangar ainda mais na im plantagao
de nowes regécios, nossa vinda para <
tem este firme propdsite”, afirma Maros
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Lowatto, gerente da filial Suspensys.

Na fabrica de Resende, onck trabalham
120 furciondrios, a Suspensys imestiu R
80 milhdes e desde a sus insuguRGo, 8
empresa tem fortalecich seu perfil para o
deserwolvimento de solugdes tecnolégi-
cas, senck parceita em nowos projetos e
terclo como uma dle suas prircipais ativi-
dades a montagem ci2 cubos, tambores e
freios para os eixos traseins de caminhdes
e onibus & partir de pecas erwiadas peh
matriz e pela Master, também integrante
das empresas Rancon

Outra linha d2 preciuco que apresenta
resultaclos positivos, sequrdo a empresa,
& a fabncagao de molas para impkementos
e weiculos comerciais, 3 partir dla parcera
com a Bassini NHK A Suspensys realiza o
jateamento, montagem dos feikes e pintu-
ra {ou oleamento), e tem capacidace para
produzir entre 400 mile 500 mil mokas por

ano, para abastecer o mercack de veiculos
pesacios.

Consideracs uma dlas maiores fabrican-
tes munchiais de suspensdes e componen-
tes pam veiculos comerciais, & Suspansys
iniciou suas ativichcles em 1997 para abas-
tecer o merado brasileiro & o mundil. Em
2002 foi constituida a jpint-ventume ertre as
empmsas Mentor Inc., dos Estados Unidos,
e 3 Rancon S/A Implemertos e Participa-
qoes. Com esta unido, a emprasa somou o
conbecimento ce mercado e de tecrolegia
dlas sdcims, ambas tracicrais forrecedorm s
dlas prncipais montacbras globais. O atual
complexo industral em Caxias do Sul foi
inauguracky em 2003 e em 2013 a Randon
acquinu o controle total da Suspensys.

ATIVIDADES — Pam cprartir a qualichde
dos seus produtos, a Suspensys conta com
profissionais altamente especializachs, que
atuam no cesermolvimento ce nowos pro-
dutos, fazendo uso ck ferramentas avanca-
chas para a chagio de pegas, testes e simu-
lacdes. O inclicaclor que medle a inovacio
procuzicks pek a emprsa estd acima chos
60%, perentual este que coresponde ao
taturamento oriundo dos produtos nowos ou
significativamente melhoracks.

Em mécha, a ergenbaria tmbalha com
B0 proptos simultdneos em diferntes es-
tagjios cle prorickcle.

Pam oferecer ao merads produtos mais
leves, mais cdurdveis e cque parmitam maior
capacidack de canga, a Suspensys consoli-
dla im portantes investimentos, coma o trei-
namento e especializacdes constantes cha
eqjuipe ck encgenbaria. °
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Banco Me Iera 25

a mais para a compra de veiculos

De janeiro a julho instituicao disponibilizou R$ 2,5 bilhoes para
financiamento e o segmento de veiculos comerciais absorveu
R$ 1,9 bilhdo do recurso total

ESONIA MORAES

O Banco Mercedes-Benz do Brasil ga-
rantiu um bom desempenho com novos
negocios no acumulado de janeiro a julho
e, por conta disso, aumentou em 25% a li-
beracdo de recursos para o financiamento
dos seus veiculos com o total de R$ 2,5 bi-
Ihdes. No mesmo periodo de 2013 o mon-
tante concedido foi de R$ 2 bilhdes.

Segundo a instituicao, do valor total dis-
ponibilizado nos sete meses do ano para
a linha de crédito, R$ 1,9 bilhdo foi para
a aquisicdo de veiculos comerciais (cami-
nhdes, 6nibus e vans da marca) montante
35,7% superior ao R$ 1,4 bilhdo liberado
no mesmo periodo de 2013.
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0 segmento de caminhdes absorveu a
maior parte do valor destinado ao financia-
mento, de R$ 1,4 bilhdo, quantia 44% su-
perior aos R$ 975 milhdes disponibilizados
no mesmo periodo do ano anterior.

Ja 0 mercado de dnibus reduziu o valor
do crédito em 3,2% para R$ 364 milhges,
ante os R$ 376 milhdes utilizados para o
financiamento no perfodo de janeiro a ju-
lho de 2013.

“Com o desempenho no acumulado em
2014, o Banco Mercedes tem conseguido
contornar a queda de alguns segmentos de
mercado. Esse crescimento é reflexo das
acbes que temos adotado desde o inicio

do ano”, explica Angel Martinez, diretor
comercial do Banco Mercedes-Benz.

Entre as acdes Martinez destaca o tra-
balho de prospeccdo de novos negdcios,
iniciado no final de 2013, e o atendimen-
to personalizado aos clientes, levando em
consideragdo o seu ramo de atuagao.

TOTAL EM CARTEIRA - Com os bons re-
sultades dos negdcios, o Banco Mercedes
manteve em carteira R$ 10,5 bilhes em
julho. Este valor é 9,4% superior aos R$
9,6 bilhdes registrados em igual més de
2013. Em relacdo a junho, quando o mon-
tante foi de R$ 9,6 bilhGes, houve uma



educdo de 0,9%.

& instituicdo também registrou um sal-
do positive no firanciamento de automd-
weis da marca Mercedes-Benze Smart. De
pareire a julbo o vakr liberade totalizou
BY 74 milhdes, um crescimento de 1,4%
em comparagie ao montante liberack
nos sete meses de 2013 que somou RY
73 milhdes.

"Wamos manter os estorgos para conti-
nuar apoiande & venda de veiculos Mer-
cedes-Benz, principalmente neste segun-
dho semestre. Focaremos em atendimento,
prospeccio e welocidade na andlise de
crédito, Dessa maneira,  contribuimos
para o aumento das verdas & com a pro-
mocdo dos modklos que estdo serdo lan-
¢ados até o final de ano pels marca”, afir-
ma Martirez.

0 Barmco Meredes-Benz estd presen-
te cesde 1996 ro Brasil, atuands mo

Andel Martinezr dos tagque para
o altendimento personalizado aos clientes

segmento de weicubs comerciais {cami-
nhdes, Gnibus e vans Sprinter) e de auto-

mdveis cda marca Meredes-Beng e Smart

Em 18 anos de atuagio no mercadeo nacio-
nal, a instituicdo garantiu em carteira um
montarte de RE 10,5 bilhdes, com cerca
cle 70 mil contratos atives e 120 mil unick -
cles financ idas até julho ce 2014,

AMEF = Incluindo todos os bancos de
montacloras, o total de recursos liberacks
para acuisicdo de vefculos no primairo se-
mestre foi ce RE 55,5 hilhdes, valor 2%
superior ao mesmo pericdo cho exercicio de
2013, quarndo foram concedidos R 54,4
bilhdes, sequrde a Associagio Nacional
clas Empresas Firanceiras clas Montadoras
{Anaf).

flo segmento de dnibus e caminhdes o
Firame representou 71% cho total comercia -
lizacky, encuanto os pagamentos 3 vista ti-
vemm 14% de participagio. 13 oscontratos
por meio do CDC foram 1%, Consércio,
Leasing e o Leasing Firame foram 2%, m
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Mais seguranca para
o setor de transporte

A fabricante sueca Axis traz para o Brasil cameras em miniaturas com
qualidade de imagem full HD para uso em 6nibus e caminhées que ajudam
a monitorar o comportamento de passageiros e o controle de cargas

WEONMN MOEALS

Depois da comsolidagio da marca no
segmento de videomonitoramento urbane,
a estratégia da fabricante sueca Axis pam
o mercado brasdeiro é expandir a aplica-
¢ao de cdmen de seguranca no segmento
de transportes

Para cmscer reste mercado, a empesa
desermolveu cdmeras em miniatum para
uso em onibus e caminhdes. Denominack
série F, este apamlho é rasistente a trepi-
dagdes, choques, wibragdes e mowimen-
tos bruscos. E de facil aplicagio, poden-
do ser instalado no interior ou no extenor
do wiculo para monitorar tanto o que se
apresenta 3 frenfe quanto eventuais abor-
dagens feitas a0 condutor, akém do com-
portamento de passageros e o controle de
canps.

Segundo Ardrei Jurqueirs, cerente de
desermolvimento de nowos negicios da
Axis Communkations para a América cho
Sul o Axis Fal, uniclacle principal, e os dois
modelos Axis FI00S-E e Axis F1015 com
sensomes ja estdo disponiveis no merca-
do brasileiro. A partir de setembro, outms
duss unidacks com sensores o Axis F1025
e o Axis FI035-) chegar@e ao mercado
para completar a séne F. Os apanelhos se-
rao vencicdos separachmente.

Por serem exremamente discretas, as
cameras pocem ficar embutidas em qual-
quer superficie do wekulo e evitar que
assahantes percebam cue estdo sendo
monitarados. Para veiculos que tém suas
rotas acompanhachs via satélite ou GPS,
as imagens permitem entencler em tem po
real o que estd acontecendo, mesmo gjue o
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motonista nao se comunigue com 3 central

A séne F 1@z uma tecrologe que faz
uma compensacao imediata da diferenga
de lumiragio — luz durante o cha e ma ilu-
minagdo & noite -, permitindo utiizar as
imagens como provas judiciais. Neste apa-
relho é possivel armazenar as imagens ra
prépna camera por meio de um cartdo de
memdéria S0,

“Estéo surgindo diversos projetos de vi-
deomonttoramento mével para frotas de
dnibus, que podem fazer a contagem e
pesscas que entram e fasm atrawés das
cameras”, afrma Marcelo Ponte. gemnte
de marleting da Axis

MUDANCAS - O gerente de desenvol-
vimento de novos negécios da Axis ex-
plica que, historicamente, as cdmeras ce

Andrd krnquedra oficms que assal tan tes ndo
paroeshem ins tlagdo das microcimeras

segquranga fomm inicialmente pensadas
para uma nstalagio estdtica. No caso do
transporte plblico em Snibus, as cdmeras
30 normalmerte empregadas em esta-
¢hes, chegando até a plataforma de em-
barque, mas sem entrar nos veiculos. As
mais antigas utilizadas dentro das compo-
sigdes ceralmente ndo sdo de aka defini-
¢ao e tampowo sao preparadas para licar
com a diferenga de luminagio enfrentada
durante os deslcamentos. “E isso o que
estd mudando”, dhz Junguera

Sequrdo ele, o5 trens e metids que per-
cormem a superficie passam pelo mesmo
problema que um Snibus: varagao de luz
Com a incidénce de iluminagio matumle,
abruptamente, a chegada de algum tinel
com luz artificial, as cémeras de seguran-
¢a m extema dificuldace pam manter a
quelicede da imagem. “Mas as cdmems
digitais mais modermas ¥m a capacidace
de melhor aproveitar a luz disponivel para
criar uma imagem definida com todos os
detalbes mais visiveis”, diz.

Precentz no Brasil desce 2008, a Axis
tem em seu porliélio mais de 100 cimerms
digitais, cobrindo a5 necessdades de dife-
rentes setores. Algumas delas foram cria-
das especalmente para atender ao setor
de transporie, como o modelo Q1615-E
"E a primeira cdmera full HD que oferece
a tecnologia Light finder (para visualizagdo
dle cones no e uro) junto com o WDR com
captura forense (ca pacidade de compensar
o cortraste de iluminagio e gerar imagens
lteis como prova judical)”, esclarece Jun-
ueira.



O gerente da Axis explica que a mudan-
ca oh fungdo Llightfirder para a WDR &
automatica, garartinds a captura de de-
talbes em dmas claras e escums da tela
ac mesmo tempo. “Essa exceléncia na
qualidacde da imagem € um fator essen-
cial para permitic ler placas de weiculos &
ck contéi-neres, além de wisualizar deta-
lhes em aeroportes & estagdes de Gnibus
e trens”, afirma Jungueira. "Por sercapaz
e captar imagens a 60 quadres por se-
guncks {o dobro da taxa normal), 2 cimera
Axis 01615 é 3 mais indkada para desafios
como a leitum de placasde weiculos em alta
welocidade e com os fardis acesos numa ro-
chwia com baixissima iluminagio & noite.”
Mo merads brasileiro a empresa comercia-
liza o5 seus produtos por meio de cinco dis-
tribuicks res.

Fundsda em 1984, a Axis martém em
sua estrutura 1.600 furciordrios em mais

de 40 paises — 56 na Aménca do Sul 530
55 pessoas e mais de 3. 200 parceiros infe -
gradones de sistemas.

A entrada da Axis no setor de transpor-
te foi por meio de apresentacio em feiras
de solugdes adecuadas para este segmen-
to. "Ja temos alguns projetos importantes,
prircipalmente com transporte ferrovidno
e centros cie logistica, e nossa equipe de
gerentes de vendlas, engenheiros e desen-
wolvimento de novos regdécios estd traba-
Ihardo pam expandic essa atuagdo”, conta
Jurcueira. Segunds a Axis, a mais recente
experiéncia no setor cie transporte foi a ins-
talagio cz cameras no metrd de NMoscou,

Jurgueira comenta que, de acordo com
a (ktima anélise da IHS Technology Video
Surveillarce Inteflicence Service, a Axis
mantém posicio de bderanga em cameras
de sequranga, cameras ce reck e codffica-
dores ck video nas Américas, na Ewrops,

no Oriente Médio e ra Africa.

Mo Brasil o seu principal concomente,
segunchy Jungueira, @ a falkta de conheci-
mento sobne tecnologis digitais, ligadas a
recle, em um mercaclo historicamente acos-
tumace s cdmeras araldgicas, que eram
a dnica opgao alguns anos atras, “Muttos
formecedores e instalaclones ce cameras se
habituaram a vender os chamacks sistemas
cle CFTV de forma indiscrimirack, sem mui-
ta preocupagio com as necessichckes es-
pecfficas dos clientes. Em muitos casos, o
cliente final sequer fica sabench que exis-
tem solugdes digitais que oferecem uma
phtaforma aberta para integragio com
outros sistemas, como o ce alames, com
imacens ck alta qualickce em full HD, ca-
pacidack cb aralisar a cena ce foma inte -
ligente, idertifancs a remogao db objetos
e fa@ndo reconhecimento facial e kituracle
placas, porexemplo”, afima Jungueim. m
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Mapeamento ajuda motorista
em trechos perigosos

Empresa desenvolve solucdo em que o motorista deve reduzir a velocidade e
evitar perder a concentracdo com o uso de aparelhos eletronicos

EWAGHER OLIVEIRA,

A tecrologia entra em agdo para dimi-
nuir a ocorréncia ce acidertes em trechos
de interso trifego em gue motoristas de
veiculos de carga ou passaggiros com-
plicarn ainda mais a situagio a adota-
rem comportamentos e atitude s de risco,
Aparelhos rastreadores emitem sinais so-
noros alertands condutores em dreas de
alta incidéncia de acidentes previamente
mapeadas pelos préprios transportacones
ou obtides par meio de dados estatisticos
oficiais do governo,

De acords com o ranking do Ministé-
rio da lustica, trechos especificos de ro-
dowias, geralmente com extersdo de 10
quilémetros, concentram a maior parte
dos acidentes no Brasil, Um dos exemplos
& a BR-101, wia gue liga o Rio Grande do
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Treches sinuesos gue of erecem risaos de acldentes sdo mapeados

Sul a0 Rio Granciz do Norte, que. segun-
do estudlo da Policia Rodoviaria Fecieral e
Instituto de Pesquisa Econdmica Aplica-
da (Ipea), em 2013 foi 3 estrach brasileira
com mais trechos perigosos.

"Deserwolemos uma solugio que
alerta o motorista quarclo ele estad tran-
sitanclo em um csse s trechos perigosos”,
afimou Alexandre Fagundes, gerente de
marketing da Mix Telematics, empresa
onginaria ch Africa do Sul e que tem atu-
acao global no segmento de telemetria e
rastreamento. 0 programa da empresa
também busca mudar o comportamento
dos motoristas.

De acondy com daclos obtidos em es-
tudos internacionais, os motoristas es-
tao cada vez mais descuidados enguanto

chiricem, em razio do uso de celulares
e smartphones. Segundo levantament
o Centro ce Tecnologia Allanz (Allianz
Center for Tecrology - AZT), que fica em
Municue, na Alemanha, cerca ce 20%
dos motoristas admitem escrever men-
sagens ce texto ou e-mails a0 wlante e
30% [Eem estas mensagens, mesmo se,
de acordo com o5 proprios motoristas, o
faem aperas “raramente” ou "ocasio-
nalmente"”.

Diante disse, a probabilickde ce aci-
clentes aumerta muito e conseguente-
mente, vidas sdo perdicks, além o au-
mento de custos ra cadeia logistica,
"Assim, a3 empresas buscam soluges
cjue ajuclem a minimizar esses problemas
e a poupar vidas. Entre elas, estd a ges-
tdo ol frota por meio da telemetria, que
idertifca trechos perigosos, informa os
motoristas se estdo em drea de risco ou
ndo e cria politicas restritivas ce veloci-
clacle para estes locais”, dlisse Faguncles,

Ao entrar em um trecho perigoso, a
solucdo idertifica o problema, gera um
alrme sonoro na cabine para que o mo-
torista recuza a velocidace e dirija caute-
losamente até sair do treche,

Faguncles também citou coma exemplo
o trecho urtano da rodowia Presicente
Dutra ra Grance 530 Paulo, onde a ocor-
réncia ce acicentes & grance devide ao
comportamento iradeguade de pedestres
gue ignoram passarelas. "Mossos apare-
Ihos instatados no wveiculo oriertam por
sinal ou até mensagem de woz o condu-
tora conduzir em uma velocichade segura,



contribuindo para qua ele tanha mais su-
€e$50 para evitar um acidente em ¢aso ga
algum imprevisto”, comentou.

De acordo com o exacutivo, cliertes da
empresa ja chegaram a reduzirem 60% o
indice de acidente com 3 tecnologia, "A
Mastlé, que & um dos nossos cliente s glo-
bais, ndo registra um ac idente ha cerca de
dez amos na coleta de leite, uma aplica-
a0 gue antes registrava muitas ocorén-
cias em 13z3o do deslocamento da carga
o processo de coleta em regides do Su-
deste, Sule Centro-Oaste”, informaol.

0 produto vista proporcionar, além da
sequianca, menor impacto financairo e
ambiental. Entre a3 solugdes para a me-
hor gestaoda frota e do quadro de moto-
ristas, 3 emprasa também dasanvalvel o
dispositivoem que o profissional ndo con
seque ligar o caminhdo se tiver consumi-
do dlcool "Ele tem de soprar o bafémetro

antes de voltar 3 estrack”, disse.

Ag contar com o sistema e trachos pe-

rigosos, cabe a0 operador decidir como
aducar o motorista que rdo respeita o5
3visos. A empresa recebe um relatdrio

afirmando quandoe orcle existiudescum-
primento do aviso. Caba 3 empresa reo-

rientar o profissional”, declarou.
Sequndo Fagundes, no Brasila solugdoé

bastante (il também em @z30 da infraes-
trutura. " Ma BR-116, mo techo entie Curi-

tiba e Joirville, hd clavas perigosas com

3t indice de acidente s. Porconta de pro-

jetos malfeitos de engenharia, muitas algas
de acesso também cawsam acidentas. Para

waiculos que tansportam combustivel, ma-

comendamos uma welocidade adequads,

Jue é diferente para ocaminhdo qua trans-

porta gas, uma carga ainca mais sensivel a
manobras bruscas”, disse.
A empresa j& tem 10 mil usudrios da

solugio - que estd integrack em um soft-
Wware que oferece outros servicos pars o
frotista. Segunch Fagundes, existe um
potercial para a empresa aumentar para
B0 mil o ndmero de usudrios nos proxi-
mos anos, inglusived na area de Gnibus,
& emprasa tem atuacio em 122 paises.
Mo Brasil, tem 21 escritdrios ce represen-
tacio para ampliara prosimidade com o3
¢ lientas,

& WX Telkmatics disponibiliza solughes
de telametria para mais de 400 000 vei-
culosem 112 paises através de sua exfen-
53 racle de parceiros e solughes de varejo
disponiveis na Africa do Sul. No portfélio
de clientes estdo emprasas lideres globais
tais como Shell Linde, Meslé Parmakt,
Pepsico, Schiumberger, Chevron, BP (British
Pettoleum), Agip, GE, Stania e Greyhound
Mo Brasil aterde a Mestle, S hlumbenger,
Shell, Linde, Chevron, Pepsicoe outras. m
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" MAN aumenta produtividade com
tecnologia por comando de voz

AMAN Latin Amenica adotou
a tecnclogia de coletoms de da-
thos por comando de voz parm 3
area ce eparagio de pecas e
atastecimerto o linka de mon-

tagem, que possui entre quatio
& cinco mil pegas e eguer 70 mil
utilizagdes do sistema por dia.
Além dos bereficios de baive
custe, simples manuseio e fcil
manutencio, a escolha da tec-
rokgia & pelo fato de suportar
o processo de producio, & que
& grnck 3 operacio rm fabrica
cke Resercle (R)).

0 aparelho foi adguinde da
Seal Tecnokgia, empresa que
hé 25 anos atua no merads
ok solughes dedicadas a proces-
505 e automacio com cédigo
cle bamas, coktoms de dados,
recks sem fio, etiquetas ele-
trénicas de prego e sistema ce
idertificacio por raciofrequén-
cia (RFIDY.

Com 50 aparelhos j&em uti-
lizacde, a margem de erms o
sepamcac e pecas diminuiu
em Q0% "0 sistema dos co-
letores interpreta @ woz huma-
ra, interage com o operadar e
reforna com instruges claras,
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o sja, 1Bo & ressano kras
onentagdes, pode-s simples-
mente escutd-las e eeada-ls,
& isso gera maior proclutivickack
naturalmente”, explica Wagner
Berrancs, dirtor exscutivo o
Seal Tecrolegia.

A wludo etd em wso hi
dois meses e | adoquinmos as-
sertividade ras operacdes, além
de recludr muito o tempo re-
cessarnio para o teinamento
pessoal, & quea tecrologia por
wozé bem mais intuitiva do que
a utilizagio de instrugdes es-
critas”, afirma Adikon Dezoto,
vice-presidente de prodhucio e
logisticacls MAN Latin America.
“Sem a3 recessidace ck teine-
mento intensivo, 2 implementa-
¢a0 e a adksdo da solugo foi
rapick g por isso, temos pevi-
sdo ok gue a mossa prdutivi-
dack ma operacio auments em
20% 2té o firal doano”.

A MAN pretende exparchr o
usech tecrokigia parm a dea e
montagem dos kits de SKDL con-
juntos de veiculos desmontacios,
gue sao separths & enviacos
para findlizacio em outras uni-
clacks da empesa no exterion

Mercado de onibus fecha
o0s sete meses em queda

Apesar db cescimento de
11,5% ras verchs em julhoem
compamcac a junhe, nos sete
mesas clo ano o emplcamanto
diz Grabus dechinou 15,3% para
15.587 uniclackes, ante 18.398
wicubs feenciados no mes-
mo perioc o 2013, sequrclo
a Associacdo Nacional dos Fa-
bricantes de Veiculos Automo-
toms (Anfavea).

Para o mercach externo as
montackoras recuziram as ven-
chas em 21,2% ro acumulaco
ck preiro a julbo e exporta-
mm 4,076 chassis de dnibus.
Do total erwiado ao exterior,
ot modebs wbanos apmsen-
taram cuecs o 28.9% e o vo-
lume embarcacly somou 2488
uniciacles. J& as exportagdes
e mockbs rockvidrios calram
53% para 1.588 unickcks, an-
tes o3 1.677 veiculos embarca-
s nos sete meses ce 2013,

Diante do frco ciesempe-
nho do mewadh a procdugio
2 22065 dnibus ficou 12,8%
abaiio chs 25311 chassis
cue foram fabricados nos sete

meses e 2013,

Mo segmento ce ubanos a
proclucgdo teve uma guech e
13% e totalizou 18.457 uni-
chdes, ante o5 21.203 chas-
sis fabricacks no perbde de
preio a jubo de 2013, Nos
rechovidnos a procucdo alcan-
gou 3608 undacks, mtragio
foi de 12,2% em com paragio
a5 4.108 dnibus fabrcados no
acumubach e pneiro a julho
cho ano passach.

Luiz Maoan Yabiku Junior,
presickente da Arfawea, pevé
gue o segundo semestre deste
ano apresente resultacks po-
stivos em licenciamento, pro-
dugio e exportacio em razio
de alguns fatores, "A segunda
metack do ano ted mais dias
(teis ck que a primeira e, his-
torcaments, este pericch ape-
serta clesempenho  superior.
ABm disso, acrecltamos que
as meclicas anunciadas nos Ll-
timos cias trado aumento de
lijuickez para a economia bra-
sileira como um tode”, afirma o
presicrte s Anfavea.

Banco Luso tem novo
gerente comerdal de transportes

0 Barxo Luso Brmsileiro mo-
meou Eduarc Villa-Chan para
o cargo ce geente comercial ce
tmnsportes. O eecutivo vai co-
mandar o cepartamento ra re-
cgao Norte e Norckste.

Com 45anos, Vila-Chantewe
lorca passacem ek Banco
Meredes-Benz. atuando como

cemnte de negicios em Sergipe,
Rio Granck dho Norte e Ceard ck
1999 a 2014, Neste pericch,
o executivg ® especializou ra
regido ce grance importarcia
econdmica pam o Pals. Sua ex-
pengrcia profissional também
inclui passagens pelo Banco Di-
bens e Banco Fibra.
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Nés temos as melhores solugoes em seguros,
para que a sua empresa possa seguir sempre tranquila.

A Paluama Corretora de Seguros estéd no mercado ha mais de 20 anos, dedicando-se integralmente para
que sua empresa esteja tranquila no seu dia a dia. Procure um dos nossos corretores e descubra as

vantagens e diferenciais que temos a oferecer na contratagdo dos seus seguros para que sua seguranca
e tranquilidade falem mais alto; afinal de contas o nosso negocio € seguro.

Sdo Paulo - (11) 2105-6777 | Curitiba - (41) 3222-9179
Goidnia - (62)4018-6635 | Marilia - {14) 34137758
Marnga - (44) 30255880 | Ribeirdo Preto -({16) 36101144
Rio de Janerra - {21) 2461-2Z77 | Salvader - (71) 3358-5588

Sao José dos Campos - (12 3911-3822 ‘

PALUAMA

www.paluama.com.br




Déficit da indastria de autopecas atinge US$ 5,75 bilhdes até julho

A industia brasileira de au-
topegas registrou mo acumu-
ldo e gneiro 3 julho um
daficitcomercial db US§ 5,73
bilhées, walor 1,7% supe-
fior a0 sakdo negativo de
US$ 5,64 bilhdes regis-
trados no mesmo per-
ok cho ano anterior,

A quantidade de componan-
tes importados provenientes de
150 paises embora tenha redu-
Zick) 8,3% (passouck USE 11,5
bilhdes em 2013 para LIS$$
10,58 hilhdes), foi maior co
que o volume exportach para
173 paises, que totalizou USS
4,85 bilhdes, 179% inferior
305 embarjues de 2013 que
atingiu US 5,90 bilhdes, se-
gundo dados divulgados peko
Sinclicato Nacional da Incistria
de Componartes para Veiculos
Automotoras (Sincipecas).

0 malr volume de com-
ponentes importados vel da
Alemanha, Estados Unidos,
Cotela do Sul, Chira e Ja-
pao. A Argerting, que ocu-
pa o sexto lugar no ranking

das importagdes, reduziu
suas vendas para o Brasil em
18 87%.

De toda a operagdo de im-
portagio realizada m acu-
mutaco de janeiro a ulho de
2014, a Corei do Sul apresen-
tou um crescimento de 3,99%
e aChirack 2,01%

Ma lista das exportagbes a
Argentirg liderou as compras,
apesar b queds de 279%
registmda no periodo de fa-
neio a julho. Com aumento
de 1,68% os Estados Unidos
ficaram em sequndo lugr no

Cummins anuncia mudangs

A Cummins South Ameri-
ta anuncia muckangas em sua
lideranga, Desde o inicio do
més, Mauricio Rossi & o novo
dirtore gerente garal do dis-
tribuickor Cumming vercas e
servicos de motores e gerad-
res (CVSMG). Ele & responsa-
el pelo atendimento de uma
area que emole sefa estados
do Brasil e atende divarsos
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setores como QprRGa0 e
energia, navepcaoc comercial,
Gleo & gas, on-highway agri-
cola e fermoviario.

& OVSMG, akém de conce-
dar suas propras mebs de
cescimento  pracisa definer
estratégas que 3o permitic o
cescimento de todas as uni-
dades de negiios da Cum-
mins am operagio no taritério

ranking de vendas de com-
porenfes para o exterior, em
sequida estd o México, Ale-
manha e paises baixos. Para
o035 Estacos Unidos o5 embar-
ques cairam 14,10% e para a
Argenting 3.75%.
Diante da retracio dos
negicios no mercado
brsileiro e da redugdo
de 1787% das wendas
e comporentes no merca-
do interracioral, o resulta-
o firanceiro da industia de
autopecas ndo fol postivo.
Segundo o Sindipecas no acu-
mubdh e pneim a julbo as
fabricantes de componentes
registraram queda de 12.4%
mo faturamento real ém com-
paracdo a0 mesmo periodo
o ano anterior. As vendas em
reals para as montadoras de-
clinaram 16,2% e para o mer-
cado de reposicao diminuiram
5 3%. Ja as exportaghes cai-
ram 3% no acumulado de ja-
reiro a julbo de 2014,

0 salto positivo na balan-
ca comercial das autopecas

brasileirp. Rossi cheqa pan
substituir Luis Enrique Martinz
que desck o inicio do ano jun-
louse 3 ABO do México. An-
tes, diretor e gerente-geral &1
unidade cdb negicio Cummins
Emission Solutions {CES),
Rossi lickrou com o startup
& 0 Crescimento rentavel dos
negdcios da CES na regido,
sendo reconhecido com o pré-
mio Irdin Miller em 2013 por
suas excelentes contribuiches

fol mantido até 1996, A partir
e 1937 o volume de compo-
mentes importados comagou
a crescer @ o déficit ¢hegou
a USE 613 milhdes em 2002,
Mas a indistria de autopegas
consequiu reverter este re-
sultado enviando mais com-
porentes ao extenor, o que
gerntiuv um saldo comercial
positive no periodo de 2003
a 2006,

A partir de 2007 as impor-
tagdes voltaram a ganhar for-
¢a & o dificit do setor atingiu
USE 152 milhdes. Com a cri-
@ mundial, que eclodiu em
2008, o Brasi tormou-se o
ckstino certo para as autope-
¢as e automdvels produgidos
em outros paises, como Ale-
manha, Chirg & Coreia, So-
mou-se 3 isso 3 valorizagdo
b real ante o dilar, o que fa-
voreceu 3 perda de competi-
tividade do procuto brasileiro
e fez o déficit saltar para US§
5,8 bilhdes em 2012, totali-
mndo USE 989 bilhdes em
2013,

para a Cummins.

Mo lugr de Rossi, a Cum-
mins nomei Fabiano De Lua
para a posigao de dirstor e ge-
rente-geral da CES.

Rosemeire de Bem Silva
assumird o cargo de gerente
exacutiva da CTT, em substi-
tuigdo a De Luca. Rosemeire
ird s reportar diretamente
a Arunkumar lyer diretor e
gerente-geral da  Cummins
Filtration na América do Sul
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dg smart

Otimo para o usuario.
Melhor ainda para sua
empresa.

» Display colorido de 4.3"

e Visor touch screen

e Leitor biométrico

e Leitor de cartao sem contato

e Comunicacao wireless

e Coleta alternativa via pen drive

A Digicon pede passagem para oferecer uma solugao

esenvolvida com foco nas suas necessidades de
mobilidade. O dg smart € um validador que une alta
performance, design diferenciado e interface
intuitiva, diminuindo filas na catraca e agilizando o
embarque. Tudo 1sso, sornado a qualidade de
atendimento e entrega que so uma empresa com a
historia da Digicon pode oferecer

FILIAL | Rua5&o Paulo, 82 | Alphawille E-MAIL: vendas.bilhetagem @digicon.com.br
Cep: 06465-130 | Barueri | SP SITE: www.digicon.com.br
Fone/fax; 11 3738.3500 | 11 4191.2585



Bilhete
Unico ja
pode ser
carregado
pelo celular

Aplicativo lancado pela SPTrans permite realizar
consulta de saldos do bilhete e fazer recarga
rapida e segura com mais conforto e comodidade

WEONA MOARES

Os usudrios co Bilkete Unico da cidacke
de S80 Paulo j& pocem fazer a recarga do
cartdo pelo celular. Para ter acesso a ope-
ragao ce débito em conta comente, & pre-
ciso baixar o aplicative Rede Ponto Certo
Bilkete Unico disponivel na loja virtual do
Google Play e habiltara funggo NFC (Mear
Field Communication) do celular, que per-
mite a leitura do Bilhete Unico.

Segurdo a 530 Paub Tmmsportes (SP-
T}, empresa gernciadora do sistema
de transporte da capital paulista, cerca de
60 smartphones ja s3o compativels com o
download do aplicative, ente eles o Sam-
sung Galaxy 53 e Galaxy 54, o Motorok
Moto ¥, Razr Razr HD e Raer D3, o Somy
Aperia L, Xperia ZL e Xperia SP. o Mexus 4,
Mexus 5 e o LG G2, além dos tablets Nexus
7 (versdo 2013) e Nexus 10.

Depois de instalar o aplicative no celu-
lar, o usudrio pecisa intormar o nimero de
CPF. o endereco de e-mail, o nimero do
cartdo e a senha, Ao aproximar o Bilhete
Unico noverso do celular serd feita a leitu-
ra e ibemch 3 recarga, mostrndo ra tebk
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o saldy dispanivel. Ovalor méxime ce re-
cang pelo celular é de RS 230,00,

& SPTrans caloda que 2.5 milhdes de
usuarios que utilizam o Bilhete Unico co-
mum podem se beneficar com a tecno-
logia, que permite também a consulta de
saldos do bilkete. "0 aplicative permite
uma recarga répida e segura, além de ofe-
recer mais corforto e comodidack, A que
a transagdo dum minutos e o valor do ¢ré-
dite cai assim que a operacio for conclui-
da", destaca a gemndiadora do sistema de
transporte e 530 Paub.

"0 aplicativo para mcarrecar o Bilhete
Unico, o5 nevos walidadores com camers
para combater frrude e as cutras tecno-
logias que estdo sendo testacas, sdo es-
forcos da SPTrans para facilitar a vida do
usLario oo transporte coletive”, afirma lil-
mar Tatto, secretario municipal de Trans-
portes.

A Rede Ponto Certo, desenvohadora do
programa @ homologade pel 5PTrans,
estuda ampliar a funcionalilack de mcar-
ga para todas as outras modaldades do

Bilhete Unico.

Além do novo sistema para caregar o
Bilhete Unko, a SPTrans também avalia
o uso do reldgio, tecnologh que estd em
tase e teste. O aparelhe armazera um
chip que tem as mesmas funcionalidades
do Bilhete Unico e parmite ¢ embarque do
passateire a0 aproxima-lo do validador,
Também estd habilitado para consultasde
saldo e recebimento de cargas por meiodo
apliativo de celular,

MODERNIZACAD — Sequndo a SPTrans,
a instakacao de noves validadors até o ini-
cio do préximo ano gue prepam o siste-
ma para a mcangy do bilkete tnico dentro
dos dnibus & mais um porto importantedo
projeto de mocernizacdo do transporte co-
letivo por énibus realizado pela atual ad-
ministmgao.

A SPTrans informa que cesde junho os
pontos de nibus da cidade vém receben-
do adesivos com OF Code, que permitem
aos UstEnos o acesso a informagdes atu-
alizadas sobre a cperagio no beal O site
Olho Vivo também permite venficar onck
estdo o3 weiculos ce cads linha ds cidade,
em tempo ®al por meiode GPS.

Também estdo em fase de homologacdo
outros equipamentos embarcados, como
contadores de passageines, GPS, comu-
nikacao com o motorista, comunicagio
3GMG, letmeiro externo, sistema de dudio,
telemetria dos wveiculos, cdmeras de moni-
toramento e seguranca e corexao wi-fi m
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Publicos de interesse
Cestores e executivos com poder de decisfo, que participam da cadela de valor de frotas e logistica
Gestores, diretores e profissionais do mercado.

’ Tipo do evento
Palestras com apresentagio das melhores praticas, inovacdes e tendéncias do mercado de gestdo de frotas, através de palestrantes
contratados e profissionais e executivos de empresas compradoras ou vendedoras de produtos e servigcos para frotas e logistica
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PROGRAMACAO PRELIMINAR
AMBEV Gestio de frotas e logistica VIPAL Tecnologia de recapagem de pneus
IPIRANGA Logistica de combustivels Claudio Pitassi Inovacao
ONSV Abordagem sobre os aspectos geradores de PETROBRAS Combustiveis
acidentes de transito, seus atores e 0 impacto ZATIX Rastreamento e telemetria
para a sociedade / empresas ECOFROTAS Sustentabilidade na gestio de frotas
AUTOTRAC Rastreamento para gestio de frotas AD CORRETORA Seqguros para frotas
NETZ Gestio na manutencio MERCEDES-BENZ Montadora
ARVAL Politica de frotas e TCO TICKET CAR (Cestdo comportamental
TELOGIS Tecnologia aplicada a gestdo de produtividade OURO VERDE Cestio e terceirizagdo de frotas
SASCAR Como melhorar ¢ resultado da sua empresa MAN Montadora
com Gestio de Frotas JULIO SIMOES Terceirizagio de frotas

DBTRANS Meios de pagamento para frotas

Faca ja Mais informacdes
sua 11 5096-8104 - Tania

tania@otmeditora.com.br www.otmeditora.com.br m
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Pesquisa avalia sinalizacao

Levantamento feito em 13 capitais mostra que a sinalizacao para pessoas
nas cidades brasileiras é precaria ou até inexistente

WamMaRiLE BERTEE HINI

Se o5 problemas de mobilidade urbara
dla cidade de 530 Paulo [ se tornaram
assunto corriqueiro na midia e em con-
warsas antra os paulistancs, & surprean-
clente saber que a capital ndo a3 cam-
pad dos problemas de mobilidade. Em
um levantamento feito entre 13 capitais
brasileiras que avaliou como es5ta a sina-
lizacdo para os pedestres, ciclistas e usu-
arios de transporte pablico, 530 Paulo fi-
cotl em guinto lugar no ranking e obteve
média 3.8, am uma escalade 03 10,

&5 13 capitais brasileiras mostraram-
se deficientas nesse tipo de infraestru-
tura. O levantamento foi realizade pelo
portal Mobilize Brasil, especializado no
assunto mobilidade urbana sustentdvel,
entre 05 meses de junho e julho deste
ano. A capital paulista recebeu um total
de 48 avaliacbes realizadas por volunta-
rios que participaram de uma campanta
chamada Sinalize!

Houve avaliacdes positivas em detar-
minados quesitos. S50 Paulo mostrou al-
guns pontos com excelente sinalizacio,
como a5 constatadas mas estagfas do
metrd. Quanto 3 sinalizacdo nas ruas, a
¢idade obteve uma boa média ra avalia-
a0 de semaforos de pedestres e o tra-
balho constatou que d faixas de sequ-
ranca em quase todas as esquiras mais
movimentadas.

Entre as prircipais falhas, a capi-
fal paulista peca pela sinalizacdo quase
inexisterte nos pontos de dnibus, @ ma
orientacdo nas ruas sobre qual caminho
paclastras e ciclistas dewem sequir. Em ga-
ral as placas existertes s3o quase todas
dirigicdas aos motoristas de automdveis,
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Campanha
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RANKING NACIONAL
DA CAMPANHA SINALIZE!
CURITIBA 24
RIO DE JANEIRO 46
PORTO ALEGREE 42
SAD PAULO 3.3
BELO HORIZONTE 3.6
RECIFE 33
BRASILIA 25
MATAL L5
SAIVADOR 21
CUIABA 18
MACEIO 1.6
FORTALEZA 1.3
MANALS 07

nao ha indicacdo adequada para pades-
tras ou ciclistas, o que contribui parm o
aumento da chanca de acidantes.

& pasquisa apurou também que al-
qumas mucangas aconteceram gragas 3
Copa do Mundo porque a prefeitura im-
plantou placas e tdtens com mapas de
localizacdo witados aos padestres. Essa
intarvencao, porém, acabou limitando-
58 3 area central de 530 Paulo e a3 dneas
préximas aos pontos de passagem de tu-
ristas e torcedornes,

A capital com melhor posicio no
ranking fol Cwitiba (PR), que recebeu
nota 5,4, sequida pela cidade do Rio de
Janeiro, com média 4,6. & pior avaliag@o
ficou com Maraus (&M} gue fechou com
média negativa de 0,7,

"0 objetive desse primeiro levan-
tamento é chamar 3 atencdo das au-
toridades e da opinido publica para a
precariedade da sinalizagdo voltada a
quem ndo anda de automdvel. No Bra-
sil, 0% passageiros chegam aos portos
de dnibus e ndo encontram nada gue
indigue quais linhas de dnibus passam
ali, a que hora passam e quais 530 seus
itinardrios. E também ndo ha sinaliza-
£30 para ajudar os pedestres a ancon-
trar o3 melhores caminhos ou para in-
dicar os principais pontos ¢k referéncia
da regido. Assim, quando podem, as
peiioas preferem sair de ¢arro, aumen-
tando o3 congestionamentos urbanos’,
gxplica Eduardo Dias, coordenador da
campanha Sinalize!

0 levanamento foi baseado em 372
avaliagdes, sendo 123 de ciclistas, 128
cle padastres @ 121 de usuarios do trans-
porte coletivo. Foi realizado am 25 cida-
das, mas destacou 35 13 capitais que fi-
zeram pareda pesquisa. @
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NICaCao

Ajustando o foco para sua maior competéncia, a
Neoband | w passa a concentrar as atividades na
producao de pecas de comunicacao visual. As
solucoes para pdv e sinalizacao que o mercado ja

conhece agora ainda mais ageis e diversificadas.

De um pequeno display ao mais impactante

megapainel, conte sempre com a Neoband | w.
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VEIcULO MICRO-ONIBUS RODOVIARIO C/AR VEICULO ONIBUS DE FRETAMENTO
MODELO/CARROCERIA AGRALES.5 4X2 E-TRONIC MODELO/CARROCERIA VW 17230-E0D 4X2 - PARADISO 1200
QUILGMETROS RODADOS 8,000 QUILOMETROS RODADOS 10,000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS Ll Fart CALCULO DOS CUSTOS FIXOS L i
RS R¥km % R$ Rb/km %
Deprediagdo operacional 143542 0,1794 9.1 Depredagao operacional 214847 0.2148 8.9
Remuneragao do capital 1.588.75 0,1986 10,1 Remuneracéo do capital 2.363.75 0,2364 9,8
Salario do motorista 389045 0,4863 U8 Salario domoteorista 3.890,45 0,3890 16.1
Licendamenta e sequro obrigatdrio 389,48 0,0487 15 Licendiamento e seguro obrigatdnio 556,14 0,0556 2.3
Sequro facultativo 312,50 0.0641 33 Segura facudtativo 610,00 0,0610 25
Despesas adminlstrativas 748,28 0.0935 48 Despesas administrativas 114719 01147 48
Subtotal custos fixos 8.564,88 1,0706 54,5 Subtotal custos fixos 10.716,01 10716 44,5
CALCULD DOS CUSTOS VARIAVEIS CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
Combustivel 364073 04551 23,2 Combustivel 821,88 07822 325
Preus, cdmaras e recapagens 630,00 00783 40 Pretis, camaras e recapagens 79750 0,0798 3.3
Manutengio (peas e mao de obra) 1.312.00 01640 8.3 Manutengao (pecas & mao de obea) 2.501,00 01,2501 10,4
Lubrificante do motor 23552 00294 15 Lubrificarite do motor 52480 00525 2.2
Lubrificante da transmissdo 10,80 0,0014 0.1 Lubrificante da fransmisséo 79,80 0,0080 0,3
Lavagem e lubrificagan 1320,00 0,1650 2.4 Lavagem e lubrificazdo 1650,00 01650 6,8
Subtotal custos variaveis 7.149,05 0,8936 45,5 Subtotal custos varidveis 13.374,98 1,3375 55,5
CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) | 15.713,92 1,9642 | 1000 CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) | 24.090,98 2,409 100,0

VEICULO ONIBUS ROD, DOUBLE DECKER C/AR VEICULO ONIBUS RODOVIARIO C/AR
MODELO/CARROCERIA SV K420 6X2 3EB PARADISO 1800 MODELC/CARROCERIA M.B.B 0-500 RSD 4X2
QUILOMETROS RODADOS 12.000 QUILOMETROS RODADOS 10.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS il s CALCULO DOS CUSTOS FIXOS i i
R$ Rfkm % R$ Rtk %
Depredacdo operadonal 3.207.22 0,2673 9,1 Depredagdo operadonal 3.435.28 0,3435 11,3
Remuneragdo do capital 3.642,50 0,3035 10,4 Remuneragan do capital 375875 03759 12,3
Sal#rio do motorista 3.890,45 0,3242 111 Saldrio domotorista 3.890.45 0,3890 128
Licendamento & sequro obrigatdrio 831,14 0,0693 2.4 Licenciamento & sequro ohrgatdrio 856,14 0,0856 28
Sequro facultativo 101833 00843 29 Sequra facdtativo B0B.33 00808 27
Despesas administrativas 1.671.07 0,1393 4.8 Despesas administrativas 1.450.87 0,1451 4.8
Subtotal custos fixos 14.260,72 11884 40,6 Subtotal custos fixos 14.199,82 1,4200 46,6
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
Combustiiel 11.562.31 09627 329 Combustivel 893329 08939 293
Prieus, cmaras e recapagens 2.352,00 0,1960 6.7 Prieis, cimaras e recapagers 1.160,00 0,160 38
Manutencdo (pecas e méo de obra) 383520 0,3196 10,8 Manutencéo (pegas e mdo de obra) 3.492,00 0,3492 1,5
Lubrificante da mator 1075,20 0,0836 31 Lubrificante do mator 521,60 0,0522 155
Lubrificante da transmissdo 3712 0,0031 0,1 Lubrificante da transmissao 55,50 00056 12
Lavagem & lubrificagdo 1.8980,00 01650 5.6 Lavagem e lubrificagdo 2,100,00 0,2100 T2
Subtotal custos varidveis 20.831.83 1,7360 59,4 Subtotal custos varidveis 16.268,39 16268 53.4
CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) | 35.092,55 29244 | 1000 CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) | 30.468,21 3,0468 100,0
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YEICULO ONIBUS URBAND HEICULO GMIBUS UREBAND

ODELOAC ARRDCERLA yowo BaTOF s - TORING BODELOSCARROCER A OF-1722 W BUSSCAR COMMETRO |
QUILOMMETROS RODADOS 5000 _ QUILOMETROS ROCAD D3 5000
2 Waler Fan, 2 Walor Fart.

CALCULD D06 CUSTOS FXOS CALCULD DOS CUSTOS FIXOS

k3 F $kan % 3 Edan %
Degredia; 3o operacional 223183 04463 100 Depraciagdo operadond IGLTE 04132 97
Femuner ;3o do cagitd 251458 0,500 "z Remunera 30 docapitd 234360 04587 o
Sdaiodomotinta Lo3zxig 11364 ) Sdiio do moohsta LozEia 1,004 78
Licervd am endo e sequro obrigatinio Laad 0177 i licenciamento & saguro cbigatio LA 0104 26
Saquro fandlsive LENEES 01082 14 Sequrn fcultaiv 470,60 0w 27
Depesa aduingshatve 106289 02126 48 Despeatas administ st 1047z 0,000 42
Subtotal custos finos 12.870,9 2 512 LT $u bttal custos fi oz 12.487 70 24975 1113
CALCULO DOS CUSTOS WARLAWEIS CALCULO DOS CUSTOS VARIAVELS
Combutiad £ 441,30 10883 M4 Corn bus Vel £214,58 104 M5
Protass, Cinaas & M a0 a0 83200 01664 37 Freass, Cam & @ recapagenc 83200 0 16654 39
Melarusting 5o (pecas e mbo deabeal 162250 0,324% 73 Marusungholpesis em Bo de cbra) 143540 0,287 &7
Lubeificantis do s o%or 00 00944 21 lubsificante do motr BH0ED 00 1.2
Lubaificaneda wanmizdo 00 0o06 01 lubeific e da wargmizs 5o m 0006 a1
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UITP International Bus Conference

In conjunction with 16™ Etranspart Congress and 10 FetransRio Exhibition
CONFERENCE ___
WHYYOU SHOULD ATTEND:

* Hear about best- Junliﬁiﬁ uEgradmg existing networks
+ Understand the adoption of new large-scale E-Bus projects

» Source the most exciting new technologies andhm’gtn use them
-Gumthesumsatﬂiosn‘hﬁhn@i?ﬁngﬁtﬁﬂ .'1'

+ Find out how to lrnpru'u'c rﬂur ;ﬂ_&!_ﬁ‘ﬂl‘k ppdrltloni Ind l:lplcltr

« Meet new potential partners

= Combine your stay with an opportunity to visit the local El‘ll:lll-ll}
FetransRio Exhibiti .

'{‘,_-—. ~ Loca! Haat
/'7.'-_‘;;« :n‘;ngcws lﬁ"
l 'I I UBLI

FETRANSPOR

@ TRANSPORT
Shtarataca rom Chasstacs



Crescendo com
o transporte publico

A Conferéncia Internacional de Onibus da UITP reunira especialistas
no Rio de Janeiro em prol da mobilidade urbana

A Associacdo Intemacional de Transpor-
te Piblico (UITP) vai colocar o énibus no
centro do debate no evento que vai con-
gregar os maiores especialistas do mundo
na questao da mobilidade urbana por meio
do transporte publico. Entidade de repre-
sentatividade e influéncia global, a UITP se
retine pela primeira vez na América Latina,
entre os dias 5 e 7 de novembro, na cidade
do Rio de Janeiro.

Além da Conferéncia Internacional de
Onibus da UITP, o encontro sera feito em
conjunto com o 16° Congresso Etransport
e a 10° Feira FetransRio. Realizada a cada
dois anos e por dois dias em alguma gran-
de cidade do mundo, a conferénciada UITP
tem o objetivo de apresentar as melhores
praticas e exemplos de operacdo urbana
de 6nibus no mundo, além de apontar ten-
déncias em tecnologia aplicada ao setor.

Apenas os melhores exemplos compro-
vados e experiéncias sdo selecionados por
um juri profissional. Como ocorre na Amé-
rica Latina, o evento deste ano focara nas
diferentes perspectivas sobre o énibus. O
programa foi definido pelo Comité de Oni-
bus da entidade.
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As Conferéncias da UITP recebem as
principais figuras do setor do transpor-
te publico. Por isso, a Conferéncia Inter-
nacional de Onibus é uma oportunidade
para especialistas e gestores tomarem co-
nhecimento das melhores praticas interna-
cionais, além do desenvolvimento de uma
rede de relacionamento de trabalho com
as principais figuras do setor do énibus em
todo o mundo.

Entre os palestrantes estrangeiros, estao
Jeff Hiott, integrante da American Public
Transportation, dos Estados Unidos, Arkan
Ok, da Berliner Verkehrsbetriebe (Alema-
nha), e Chi Chun Evan Auyang, da The
Kowloon Mator Bus, da China. Entre os
oradores brasileiros, destacam-se André
Dantas, da Associacao Macional das Em-
presas de Transportes Urbanos (NTU), e
Eunice Horacio, da Fetranspor.

A conferéncia ira trazer experiéncias
dos quatro cantos do mundo em assuntos
como E-bus, operacao, economia, grandes
eventos e novas tecnologias. Ha experién-
cias em todos os continentes de projetos
de modernizacdo em redes ja existentes na
operacao de 6nibus urbanos.

Os especialistas também vao explicar a
implementacdo de grandes programas de
E-Bus para a eletrificacdo de linhas a die-
sel ja existentes e sistemas ainda em pla-
nejamento, O tema do E-bus em todos os
seus aspectos é parte da programacao es-
tabelecida com os especialistas internacio-
nais de onibus e interessados, A discussao
abordara a perspectiva de participantes da
Asia, Europa e Américas sobre os desafios
da eletrificacao de linhas de 6nibus. Os vi-
sitantes também poderdo conhecer as no-
vidades da indlstria em termos de novas
tecnologias, producao e servicos voltados
para a operacao do onibus.

FETRANSPOR — Os projetos de desenvol-
vimento de BRT no Rio de Janeiro também
sao temas de interesse do encontro inter-
nacional. Como anfitria da UITP neste ano,
a Fetranspor, federacao de transporte que
representa mais de 200 operadores de 6ni-
bus no Rio de Janeiro, é uma entidade com
visibilidade & peso internacional.

A entidade vai apresentar aos visitantes
ndmeros com a operacao de 6nibus a eta-
nol e a cana-de-aclcar e projetos de BRT.
A Fetranspor destacou seus especialistas
para abordar temas como as vias rapidas
e estratégias para o crescimento do trans-
porte pablico. O Rio de Janeiro também &
laboratério para de combustiveis alterna-
tivos, como 6nibus hibrido a hidrogénio e
elétrico diesel.

Informacbes sobre inscricbes podem ser
obtidas no site www.rio2014.uitp.org ®
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LEMF(")RDER

Em time que esta ganhando
nao se mexe.

A LEMFORDER ¢ lider nacional no fornecimento de componentes originais de direcao
e suspenséo para veiculos leves e pesados. Na hora da reposigao, conte com a mesma

qualidade, segurancga e tecnologia inovadora que as montadoras aprovam.

LEMFORDER. Lider no fornecimento de componentes originais nas linhas leve e pesada.

LEMFORDER &
uma marca da ZF

‘ www.zf.com/br/lemforder

sulo regularmente.
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A ZF faz questao de continuar ao seu lado mesmo depois que o produto sai da fébrica. Por isso é a tinica

a possuir uma Rede de Concessiondrias propria. Onde vocé conta com pegas originais, técnicos treinados,
diagnésticos precisos e um ano de garantia*. Quando se trata da sua seguranca e dos seus passageiros,
contar com a melhor pés-venda é a certeza de rodar com seguranga e tranquilidade. A ZF sabe disso.

=N

ZF)

Faga revisBes em seu veiculo regularmente. Transmissdes para veiculos e tecnologia de chassis ~—
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