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UITP: O transporte publico ~IAA 2016: As novidades do salao
no novo mundo da mobilidade de Hannover para transporte urbano

Onibus hibrido Volvo com maior Lucas do Rio Verde moderniza
autonomia no modo elétrico seu sistema de transporte

ENTREVISTA: Joao Doria Junior, prefeito eleito de Sao Paulo
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B EDITORIAL

Foco da mobilidade paulistana
direcionado ao passageiro

Os problemas no transporte publico por énibus de Sao Paulo sao muitos e vao
além das mudangas estruturais que ja estao previstas na nova licitagao, que,
alias, ainda nao se sabe quando saira do papel.

Além de nimeros, de quantos 6nibus vao compor a frota, de quantas linhas
serao operadas por quem, falta, em sua esséncia, a preocupagao com 0 passa-
geiro. O passageiro nao pode ser apenas um numero. Ele paga pelo servico e
quer andar em um 6nibus limpo, confortavel e sequro. Quer variedade de linhas
e roteiros tragados de modo que suas necessidades sejam atendidas. Quer sair
de casa e chegar ao trabalho conforme o horario programado.

O prefeito eleito, Joao Doria Junior, promete transformar o sistema de trans-
porte de Sdo Paulo de tal modo que ele venha a se tornar referéncia para toda
a América Latina. Serd possivel fazer isso em quatro anos?

Segundo Doria Junior, sua equipe estara focada em programar acdes para re-
duzir o tempo de deslocamento dos paulistanos, sem restringir a sua mobilidade.
Pretende criar e implantar linhas interbairros para viabilizar viagens sem passar
pelo centro expandido e integrar as redes de transporte municipal e metropolitana.

A nova licitacao, que muito gerou polémica até agora, sera revista, sequndo
ele, e o foco estara dirigido para as questées de conforto, acesso a informagéo
e sequranca dos passageiros.

Caso se concretizem as promessas de Jodo Déria Junior, o paulistano pode
esperar 0 ndo reajuste da tarifa em 2017, o aumento da eficiéncia no sistema
de transporte sobre pneus e a maior capacitacao dos funcionarios que atuam
no sistema por dnibus. Todos torcem para que ele seja bem-sucedido nesse e
nos demais projetos de seu governo.
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Etransport aborda a necessidade de
uma mobilidade inteligente para o pais

Em sua 17? edicao, congresso da Fetranspor reune palestrantes que
propoem solu¢oes e apontam caminhos para o setor poder superar a crise
econdmica que atingiu toda a cadeia do transporte de passageiros

B AMARILIS BERTACHINII

Um evento mundial so-
bre mobilidade urbana, que
reline congresso, semina-
rios, diversos foruns, visitas
técnicas e uma das maiores
feiras de onibus da Améri-
ca Latina. E nesse rico am-
biente para troca de infor-
macdes e aprendizado que
acontece o 17° Etransport
— Congresso sobre Trans-
porte de Passageiros, rea-
lizado pela Federacdo das
Empresas de Transportes
de Passageiros do Estado
do Rio de Janeiro (Fetrans-
por), entre os dias 23 e 25
de novembro, no Riocen-
tro. Paralelamente, fabri-
cantes de chassis e carro-
cerias para 6nibus, além de
outras indUstrias da cadeia
de suprimentos e fornece-
dores de tecnologia, par-
ticipam da 11* FetransRio,
exposicdo de Onibus que
apresenta ao publico os principais langa-
mentos do mercado.

Este ano, o tema central serd a “Mabi-
lidade Inteligente”, conceito que nortea-
rd todas as plendrias e debates do even-
to. “Temos a melhor expectativa tanto
para o Etransport quanto para a Fetrans-
Rio. Acreditamos que o congresso podera
dar uma grande contribuicdo ao debate
sobre o futuro da mobilidade urbana, no
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MOBILIDADE
INTELIGENTE

momento em que se discute o desenvol-
vimento sustentavel das cidades. Reuni-
mos palestrantes que sdo referéncias em
suas areas, que terdo condicoes de propor
solugBes e apontar caminhos de como o
setor pode superar a crise econdmica que
restringiu a nossa atividade ao longo do
ano de 2016. Esperamos que a troca de
experiéncias, que acontecera naturalmen-
te durante os painéis, consolide propostas

para acdes permanentes no
transporte publico, que tra-
gam mudancas significativas
a partir do préximo ano”, de-
clara Lélis Teixeira, presidente
da Fetranspor.

De acordo com o executivo,
foram mais de duas mil pes-
soas inscritas para participar
do congresso. “Isso demons-
tra o alcance da nossa inicia-
tiva de ser um polo de debate
e reflexdo sobre a mobilidade
urbana e o principal palco de
lancamento de inovacdes que
podem melhorar a experiéncia
do passageiro, desde novos
modelos de 6nibus a sistemas
inteligentes para o transporte
publico. A Fetransrio é, sem
divida, a principal feira do
pais e mantera neste ano o
seu perfil inovador. E gostari-
amos que representasse a re-
tomada de crescimento do se-
tor de transporte por onibus,
que, como outras atividades econdmicas,
também experimenta um periodo de retra-
cdo em 2016", assinala.

Sob o chapéu da mobilidade inteligen-
te, serdo debatidos quatro temas de des-
tague, com palestras em diferentes audi-
térios: “Como transformar a mobilidade
das cidades em curto prazo”; “Situacdo
da mobilidade urbana no pais: como evo-
luir?”; “Ampliacdo de responsabilidades




na sucessdo das empresas: da exceléncia
de gestdo até a invencdo do futuro dos ne-
gdcios”; e “Novas tecnologias: oportuni-
dades ou desafios para o seu negécio?”

FEIRA — Na exposicao de 6nibus, os fa-
bricantes de chassis Mercedes-Benz, MAN,
Volvo e BYD e as encarrocadoras Marcopo-
lo, Caio Induscar, Mascarello e Comil apre-
sentam seus mais recentes lancamentos de
veiculos para o transporte urbano e rodo-
vidrio de passageiros. A Mercedes destaca
seu urbano superarticulado, com capaci-
dade de transporte elevada para 220 pas-
sageiros e divulga um leque de novos re-
cursos tecnolégicos para os rodoviarios; a
MAN apresenta sua linha de veiculos ago-
ra com suspensdo pneumatica, para au-
mentar o conforto aos usuarios e reduzir
custos operacionais; a Volvo langa o maior
onibus do mundo, um biarticulado com 30
metros de comprimento; e a BYD mostra
seus urbanos com carrocerias de 9 metros
(D7M) e de 13,2 metros (D9W), que serdo
fabricados na planta da empresa em Cam-
pinas (SP).

Entre as fabricantes de carrocerias, a
Marcopolo lanca o Paradiso 1800
Double Decker (dois pisos) com
15 metros de comprimento, o
que permite ampliar a capacida-
de de transporte para 60 passa-
geiros. A Caio Induscar mostra
a segunda geracdo do urbano
"Acreditamos que o ciclo
de estagnacao possa estar
chegando ao fim para dar inicio
a uma nova fase de retomada

dos investimentos”,
diz Lélis Teixeira

superarticulado Millennium BRT; a Comil
lanca a versao double decker do Campione
Invictus; e a Mascarello fortalece sua linha
de 6nibus urbanos com a apresentacdo do
modelo GranVia, que é o carro-chefe entre
0s urbanos da empresa.

O evento acontece em um ano desafia-
dor, mas em um momento em que a inds-
tria comeca a sentir sinais de retomada no
animo dos clientes e de credibilidade nos
rumos que a economia tomara com o novo
governo. “Temos uma realidade preocu-
pante neste momento, mas a nossa visao
é otimista. Como em outras crises, acre-
ditamos que o ciclo de estagnacdo pos-
sa estar chegando ao fim para dar inicio
a uma nova fase de retomada dos inves-
timentos. No congresso Etransport, va-
mos reunir os principais agentes financei-
ros do pais, a Caixa Economica Federal e 0
Banco Nacional de Desenvolvimento Eco-
ndémico e Social (BNDE), em painéis para
discutir exatamente a saida da crise e as
novas propostas para o setor, que possam
viabilizar a recuperacdo econémica. E fun-

damental encontrar solugdes

para o financiamento

do transporte pu-

blico”, alerta Tei-
xeira.

Outros even-
tos  paralelos
acontecerdao du-
rante o Etrans-

port, como o
Brasil Fret — En-
contro das Empre-
sas de Fretamento
e Turismo, que vai

discutir os cenarios, tendéncias e desafios
para 0s operadores do setor. O encontro é
promovido pela Associacdo Nacional dos
Transportadores de Turismo e Fretamento
(Anttur) e pela Federacdo das Empresas
de Transportes de Passageiros por Freta-
mento do Estado de Sdo Paulo (Fresp). Os
empresarios desse segmento vao se reunir
para abordar o que devem esperar para 0s
proximos anos, em virtude da mudanca de
governo, quais serdo os rumos da econo-
mia brasileira e como o novo direciona-
mento politico pode influenciar na gestdo
empresarial.

Outro relevante acontecimento é o en-
contro da UITP (Associacao Internacional
de Transporte Publico) que debaterd as
melhores préticas de comunicagdo e pro-
mocdo da mobilidade urbana. No dia 24,
a Fetranspor elege os melhores rodoviarios
do Estado do Rio de Janeiro, com a entrega
do Prémio Alberto Moreira. A programa-
cao do evento inclui ainda o Ill Férum Rio-
Card, que aborda soluges antifraude na
bilhetagem, inovacdo tecnolégica e ade-
quagao de produtos para a geragao Y, so-
lucdes para a intermodalidade, utilizacao
dos dados da bilhetagem para a melhoria
da mobilidade e comportamento e perfil
do cliente de transporte.

Acontece também durante o Etransport,
0 IV Seminario de Tecnologias Sustentaveis
no Transporte, com abordagem dos temas
“Energia solar: autogeragdo e oportunida-
des para o setor de transporte” e “Com-
bustiveis e lubrificantes: desafios atuais
para uma gestdo eficiente de frotas”.

Estdo programadas visitas técnicas aos
BRTs (Bus Rapid Transit) Transcarioca e
Transolimpica, ao Centro de Controle Ope-
racional, na Barra da Tijuca, e ao VLT (Vei-
culo Leve sobre Trilhos), no Centro do Rio.
Um Férum de Seguranca no Transito, com
palestras sobre legislacdo de transito, sau-
de, seguranca e prevencao, também tem |u-
gar entre esses acontecimentos. O evento é
organizado pela MF PromogGes e Eventos,
braco de eventos da OTM Editora. [ |
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FETRANSRIO

Mercedes-Benz eleva

capacidade do superarticulado

Montadora apresenta pacote de inovacoes tecnolégicas para sua linha de
rodoviarios e mostra a nova versao do maior articulado do mundo, que
teve um ganho de 10% na sua capacidade de transporte de passageiros

B AMARILIS BERTACHINII

Além de ter desenvolvido o maior 6nibus
articulado do mundo, com um comprimen-
to de 23 metros que colocou o Brasil como
pioneiro no uso de um veiculo desse porte,
a Mercedes-Benz do Brasil decidiu agora
elevar ainda mais a capacidade de trans-
porte de passageiros desse carro. Sem au-
mentar o comprimento do veiculo, a mon-
tadora fez alteracées no layout interno de
forma que o operador possa aproveitar ao
maximo o produto, com um custo-benefi-
cio ainda maior da operagdo.

Segundo Edson Branddo, gerente de
produto 6nibus da Mercedes-Benz do Bra-
sil, com as mudancas internas o veiculo
ganhou capacidade para transportar cerca
de 20 pessoas a mais, um ganho de 10%
que eleva a capacidade do superarticulado
para perto de 220 passageiros.

As alteragdes internas que possibilitaram
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Mudancas internas no superarticulado ampliaram em 10% a capacidade, para 220 passageiros

e

a otimizacdo do veiculo incluiram a mu-
danca do sistema de articulagdo, que ago-
ra suporta maior carregamento (heavy
duty). “Mudamos o sistema de captacdo
do ar da admissdo, o que possibilitou um
novo layout da Ultima bancada para colo-
car cinco assentos e reforcamos o quadro
proximo da articulagdo para suportar esse
maior carregamento”, explica Branddo. A
articulacdo do O 500 MDA fabricada pela
Hubner é um item de série que a Mercedes
traz da Alemanha.

0 saldo de passageiros foi configurado
com 48 assentos, sendo um assento para
cadeirante, e espago para 175 pessoas em
pé. Houve ganho no tempo de embarque
e desembarque porque a fluidez de passa-
geiros tornou-se muito maior.

A nova versdo do O 500 MDA é o des-
taque da montadora em seu estande na

FetransRio 2016, no Rio de Janeiro. O vei-
culo ja havia sido apresentado em outubro
deste ano no Saldo Internacional de Veicu-
los Comerciais (IAA), na Alemanha, e foi to-
talmente desenvolvido pela Mercedes-Benz
do Brasil, que é o centro mundial de compe-
téncia da Daimler para desenvolvimento e
produgdo de chassis de 6nibus.

O primeiro superarticulado para 220 pas-
sageiros ja esta circulando desde o més de
agosto no BRT Transoeste do Rio de Janei-
ro, que é operado pela Viagdo Normandy do
Triangulo. Segundo Branddo, a decisao de
modificar o veiculo partiu da necessidade
de clientes que operam linhas de BRT e que
precisavam de carros maiores para suprir a
demanda, porque ndo podiam colocar mais
veiculos em determinadas linhas.

“Trata-se do maior superarticulado para
sistemas BRT e o maior articulado da mar-
ca Mercedes-Benz no mundo”, declara Ro-
berto Leoncini, vice-presidente de vendas,
marketing e pegas e servicos caminhdes e
onibus da Mercedes-Benz do Brasil. “As
empresas poderdo transportar mais pas-
sageiros, otimizando a sua rentabilidade
operacional, sem ocupar mais espaco nos
corredores e faixas exclusivas do BRT e de
outros sistemas”, complementa.

Hoje ha mais de 1.000 superarticula-
dos circulando no pafs, sendo que quase
90% deles foram comercializados para
a cidade de Sao Paulo. No BRT do Rio
de Janeiro, onde o novo veiculo encon-
tra-se em teste, ja sao 245 articulados
e superarticulados Mercedes-Benz em




circulacao pelos corredores.

“0 transporte de massa e a mobilidade
urbana sdo desafios cada vez mais presen-
tes no dia a dia de 6rgaos gestores e de
empresas operadoras. Nesse sentido, 0s
superarticulados O 500 ganham cada vez
mais espaco como solugdes eficientes e
rentaveis”, ressalta Leoncini.

A Mercedes-Benz tem atualmente 25
modelos de dnibus em seu portfélio, que
podem chegar a 90 verses para o cliente
escolher o produto mais adequado ao per-
fil de operagdo de cada linha, de maneira a
alcancar o melhor custo-beneficio e 0 me-
lhor rendimento.

FEIRA — Além do superarticulado, a Mer-
cedes apresenta na FetransRio outros cin-
co Onibus, incluindo micro-6nibus e rodovi-
arios e a intengdo da empresa é aproveitar
0 evento para mostrar também seu leque
de inovacdes tecnoldgicas.

Para isso, a empresa montou um pacote
tecnoldgico para sua linha de énibus rodo-
viarios O 500. “Quisemos fazer algo inova-
dor na parte de seguranga e de conforto”,
ressalta Edson Branddo. No segmento rodo-
viario a montadora tem sete produtos que
podem se converter em 42 versdes, alteran-
do itens como a caixa de cambio ou o eixo
traseiro, e transformando o veiculo em um
perfil mais adequado para cada segmento.

Dois destaques exibidos na feira sdo o
Sistema de Frenagem de Emergéncia (Ad-
vanced Emergency Braking System - AEBS)
e o Sistema de Aviso de Faixa (Lane De-
parture Warning System - LDWS), dois op-
cionais para os rodoviarios. “Esses recur-
sos ampliam notavelmente a seguranca no
transporte de passageiros”, afirma Walter
Barbosa, diretor de vendas e marketing de
onibus da Mercedes-Benz do Brasil.

O AEBS é um opcional para os énibus ro-
dovirios O 500 RS e RSD que ajuda a mi-
nimizar os efeitos de um eventual acidente.
O recurso avalia as condicdes do trafego a
frente, bem como as velocidades dos vei-
culos e, se houver risco de coliséo, 0 AEBS

Empresa preparou pacote de novas tecnologias para 6nibus rodoviarios

ativa um alerta visual e sonoro. Quando
0 sistema detecta uma situacdo de risco,
ele reduz a velocidade do 6nibus por meio
de recursos de frenagem, desde uma leve
intervencao nos freios até uma freada de
emergéncia. Se o motorista acionar o freio,
0 sistema devolve o controle total ao con-
dutor do veiculo.

O Sistema de Aviso de Faixa utiliza uma
camera montada no para-brisa que detec-
ta a posicdo do dnibus em relagdo as faixas
da estrada, a direita e a esquerda. Funcio-
na em uma velocidade pré-estabelecida e
gera um alerta sonoro e visual que avisa
0 motorista se detectar mudanca de faixa
ndo intencional na pista. H4 a opc¢do de
instalar alerta por vibragdo do assento do
motorista e alto-falantes no painel.

Os chassis O 500 rodoviérios passam a
contar ainda, como item opcional, com Sis-
tema de Monitoramento da Pressao e Tem-
peratura dos Pneus (Tyre Pressure Monito-
ring System - TPMS), também apresentado
no IAA de Hannover. Sensores instalados
no interior de cada roda, proximos ao bico
de enchimento do pneu, fazem a medicao
de temperatura e pressao, e através de ra-
diofrequéncia enviam a antenas posiciona-
das em locais pré-definidos do chassi que
mandam as informagdes que sdo mostra-
das no painel do motorista para que ele
possa identificar o problema e corrigi-lo
imediatamente. O sistema melhora a vida
atil dos pneus, a eficiéncia no consumo
de combustivel e da maior seguranca na

estrada para passageiros, motorista e de-
mais vei-culos.

“Hoje temos 13 itens de seguranca nos
rodovidrios Mercedes-Benz e com estas
trés unidades (sistema de frenagem de
emergéncia, sistema de identificacdo de
troca de faixa e o sistema de monitora-
mento de pressdo e temperatura) quere-
mos aumentar para 16 recursos tecnolégi-
cos", comenta Brandao.

Ainda como novos itens para os rodo-
viarios O 500, a empresa mostra o painel
de instrumentos com novas fungdes, o vo-
lante multifuncional com teclas e tacégrafo
eletronico digital.

0 novo painel de instrumentos caracteri-
za-se pela facil navegabilidade e visualiza-
¢do, com um novo display central colorido,
no formato TFT, similar a de um smartpho-
ne, com detalhes graficos muito superio-
res em relacdo a antiga versao e com uma
maior quantidade de dados. O novo design
utiliza varios recursos de letras, nimeros
e simbolos, facilitando a rapida identifi-
cagdo das informages. Esse painel conta
também com as funcdes EcoSupport, Tour
e Econdbmetro, que auxiliam o motorista a
conduzir economicamente o veiculo. Em
conjunto, estes recursos potencializam os
ganhos operacionais para o cliente.

Na feira, a Mercedes também aproveita
para enfatizar os beneficios de seu sistema
de gestdo de frota e rastreamento Fleet-
Board e para divulgar a criacdo de planos
do Consdrcio Mercedes-Benz para onibus.m
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MAN aposta
na suspensao pneumatica

Montadora da destaque a itens de conforto e apresenta o chassi 18.280
piso baixo, o primeiro desenvolvimento conjunto da MAN Latino America
com a MAN da Alemanha

B AMARILIS BERTACHINII

0 modelo 18.280 OTS LE
foi concebido em sinergia
com o projeto europeu e tem
conceitos de veiculo acessivel
de padrao mundial

Os 6nibus com suspensdo pneumatica
sdo 0s destaques no estande da MAN na
FetransRio 2016. Ha alguns meses, a mon-
tadora adotou suspensdes pneumaticas
em toda sua linha de 6nibus urbanos e de
fretamento com motor dianteiro e aprovei-
ta para mostrar no evento as versdes de
seus chassis com essa evolucao.

A empresa apresenta, pela primeira vez,
um chassi 17.260, com motor 6 cilindros
e suspensao pneumatica. Até agora, o
17.260 era fabricado apenas com suspen-
sdo metalica. Também mostra na feira um
17.230 ODS (o 'S é da suspensdo pneu-
matica), uma das novas versdes do 17.230
convencional. Equipado com suspensdo
pneumatica na dianteira e na traseira, o
17.230 ODS foi projetado para suportar
operagdes mais severas de transporte, com
robustez e confiabilidade, proporcionando
maior conforto aos passageiros e menor
custo operacional para o frotista. O urbano
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17.230 com motor 4 cilindros foi 0 modelo
mais vendido pela MAN em 2016.
“Estamos apostando bastante no urba-
NO com SUspensao pneumatica porque, em
comparagao a um veiculo com suspensao
convencional, ele traz muito mais conforto,
reducdo de ruido, manutencdo mais bara-
ta, e acreditamos que é um carro que vai
se tornar referéncia nos proximos anos”,
diz Jorge Carrer, gerente-executivo de ven-
das de 6nibus da MAN Latin America. Se-
gundo Carrer, a suspensdo pneumatica é
um projeto da MAN junto com a KLL, que
ja é fornecedora de linha da montadora.
“Nos Ultimos dois anos, desde a feira
anterior (a FetransRio anterior aconteceu
em 2014), fizemos uma série de outras pe-
quenas evolugdes na nossa linha de chas-
si. Desde o lancamento do Euro 5 estamos
fazendo evolugdes e a cada ano lancando
coisas novas, como um sistema novo de
freio, uma evolucdo do sistema elétrico e

assim por diante”, conta Carrer, destacan-
do que a empresa decidiu ndo encarrocar
0s chassis expostos para que o visitante
possa ver melhor essas inovacoes.

LANCAMENTO — Este ano, a MAN lan-
¢a também no evento 0 9.160 ODS piso
baixo, um micro-6nibus (9 metros de
comprimento) com suspensao pneu-
matica na traseira, algo bastan-
te novo no mercado. “Este foi um
desenvolvimento que fizemos por
conta do FNDE (Fundo Nacional de
Desenvolvimento da Educacdo — pro-
grama Caminho da Escola) e estamos ago-
ra desenvolvendo também para operacdo
urbana normal. E um carro que tem apelo
de acessibilidade e conforto muito gran-
des”, observa Carrer. Essa versao urbana
estara disponivel a partir de 2017.

Outro produto da MAN de destaque
na feira é o chassi 18.280 piso baixo, o
primeiro desenvolvimento da MAN Lati-
no America em conjunto com a MAN da
Alemanha. O 18.280 OTS LE é equipado
com motor MAN D08 de 6 cilindros e 280
cv, tem opgdo de transmissao automatica
e automatizada. Concebido em sinergia
com 0 projeto europeu, apresenta novos
conceitos de construcdo e solucdes tecno-
l6gicas voltadas para as operagdes urba-
nas com veiculo acessivel de padrdo mun-
dial. “Junto com eles, pegamos o chassi
motor traseiro que ja tinhamos no Brasil
e adaptamos todo o conjunto de suspen-
sao pneumatica integral para piso baixo
que eles tinham na Alemanha e que era




um segmento do qual ainda ndo participa-
vamos. Este é, sem sombra de duvida, o
carro mais moderno e evoluido em termos
de tecnologia que a nossa marca ja teve no
Brasil”, destaca Carrer. £ um carro motor
traseiro, com suspensao pneumatica inte-
gral, transmissdo automatica ZF ou Voith,
para carros de 13,6 ou 13,2 metros, de-
pendendo do padréo. E indicado para ope-
racdes urbanas de grandes capitais.

“Este ano estamos focando nas versdes
que trazem maior conforto. A questdo da
suspensao pneumatica para nds é bastan-
te forte, traz ganhos ndo s6 para o usuario
final, mas também para o operador do car-
ro, para 0 motorista, e reduz o custo ope-
racional da frota. E uma coisa que, aparen-
temente, tem apelo mais forte de ser um
carro mais macio, mas os resultados ope-
racionais dos carros que ja temos rodando
tém sido muito maiores do que esperava-
mos”, comenta o executivo.

RETRACAO - Este ano, o segmento de
onibus urbanos caiu um pouco menos,
mas o rodoviario e o fretamento sofreram
ainda mais. Como a MAN nao fabrica 6ni-
bus maiores, como articulados e os gran-
des rodovidrios, o urbano tem peso maior
nas vendas da montadora. No acumulado
do ano até outubro, a MAN vendeu 1.527
chassis para onibus, volume 51,1% inferior
aos 3.121 veiculos licenciados de janeiro a
outubro de 2015.

A previsao de Carrer para o mercado
geral de dnibus em 2016 é encerrar 0 ano
com 11 mil a 12 mil 6nibus emplacados
no Brasil. “Isto é praticamente um terco
do que se vendeu ha trés ou quatro anos.
A queda foi bastante brusca e pelos mo-
tivos que ja sabemos: retragdo da econo-
mia, reducdo da disponibilidade de crédito
no mercado, fim do Finame com taxas de
crédito subsidiadas e prefeituras e estados
com situacao de contas publicas bem com-
plicada, o que atrapalha muito o segmen-
to do transporte urbano. E o fretamento,
no qual historicamente fomos lideres de

mercado, estd sofrendo demais por con-
ta das demissdes decorrentes da queda na
atividade industrial. O ano passado j& ha-
via sido ruim e este ndo esta sendo nada
facil. O que ha de bom é que acreditamos
que o mercado parou de afundar, j& esta-
mos No ponto em que as coisas estdo se
estabilizando, apesar de num nivel bastan-
te baixo”, analisa o executivo.

Carrer diz que neste segundo semes-
tre do ano ja é possivel perceber algumas
pequenas movimentacdes de melhora na
economia e ha expectativa de que com os
novos prefeitos eleitos, que assumirdo no
inicio do ano, venha alguma movimenta-
cdo de novas licitacdes, de renovacdo de
frotas, e, se houver reajuste de tarifa em
algumas capitais, talvez isso acabe tendo
como contrapartida alguma renovagao de
frota. Somados todos esses aspectos, a
perspectiva é que 2017 seja melhor.

No campo das exportacdes, alguns mer-
cados relevantes da América Latina para
a MAN, como o argentino, tém mostrado
este ano certa recuperacao da economia e
conseqguido atrair alguns investimentos ex-
ternos. “A Argentina foi ndo s6 um mer-
cado melhor este ano, como é muito pro-
missor para os préximos anos. Idem para o
Chile e 0 México”, observa o gerente.

CAMINHO DA ESCOLA - As vendas
da montadora para o programa Caminho
da Escola, a exemplo de todo o mercado,
também ocorreram em niveis menores este

Equipado com suspensao
pneumatica na dianteira
e na traseira, o novo
17.230 ODS proporciona
maior conforto

aos passageiros e menor
custo operacional

ano. A MAN ganhou licitagdo para o for-
necimento de 750 veiculos, modelos ORE
1, que é um micro-6nibus piso baixo. “Este
é justamente o carro que derivou o desen-
volvimento do nosso novo 6nibus. Ganha-
mos o lote de 750 carros, em vigéncia de
abril deste ano até abril de 2017, mas, tan-
to para nds quanto para 0s concorrentes, o
nimero de adesdes das prefeituras ao pro-
grama esta bem menor do que nas fases
anteriores. Nos anos anteriores, o lote que
se ganhava era certeza de entrega dos oni-
bus. Agora ndo. Agora 0 movimento em
aderir ao programa por conta das prefei-
turas — e até dos estados que acabam re-
distribuindo para as prefeituras os carros
— esta muito menor. Eu diria que, nessa
altura do campeonato, passados seis me-
ses do inicio da nova fase do Caminho da
Escola, nds ndo vendemos metade do que
terlamos vendido em outras ocasi6es”, de-
clara Carrer.

Dos 750 escolares, a empresa compu-
ta cerca de 200 pedidos efetivamente co-
locados. Regra geral, a partir do pedido
colocado, da assinatura do contrato pela
prefeitura, a montadora tem um prazo de
cerca de 120 dias para realizar a entrega.
“J4 entregamos efetivamente 100 unida-
des. Em anos anteriores ja teriamos vendi-
do pelo menos o dobro disto. O Caminho
da Escola chegou a representar, nos anos
mais fortes, quase 40% do total das ven-
das da MAN em um ano. Hoje ndo vai che-
gar a 10%”", compara Carrer. u
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Vol

O maior onibus do mundo

A Volvo Bus Latin America apresenta os novos modelos de 6nibus
articulado e biarticulado, Super Artic 210 e Gran Artic 300,
com maior capacidade de transporte e menor custo por passageiro

EMARCIA PINNA RASPANTI

Para a FetransRio 2016, a Volvo traz
duas novidades em termos de produtos:
o Onibus articulado Super Artic 210, com
22 metros de comprimento e capacidade
para transportar 210 pessoas, e o biarti-
culado Grand Artic, com até 30 metros
de comprimento e capacidade para 300
passageiros. Segundo a empresa, este é
o maior 6nibus do mundo. “Somos lideres
em veiculos para BRT (Bus Rapid Transit) e
estamos disponibilizando ao mercado um
veiculo que vai oferecer mais eficiéncia aos
sistemas organizados de transporte, ga-
rantindo mais qualidade aos passageiros
e melhor custo beneficio aos operadores.
Temos orgulho de dizer que o maior 6ni-
bus do mundo é brasileiro”, afirma Fabiano
Todeschini, presidente da Volvo Bus Latin
America.

Com estes dois novos modelos, a Volvo
disponibiliza uma linha completa de oni-
bus para sistemas de transporte urbano de
alta capacidade (BRT). Ao todo séo qua-
tro modelos: o Artic 150, com 18,6 metros
de comprimento e capacidade para 150
passageiros; o Artic 180, com 21 metros
e capacidade para 180 passageiros; o Su-
per Artic 210, com 22 metros e capacida-
de para 210 passageiros; e o Gran Artic
300, com 30 metros e capacidade para
transportar 300 pessoas. “O Gran Artic
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proporciona 0 menor custo por pas-
sageiro transportdo, contando com
novos sistemas de freios e maior capacida-
de técnica dos eixos”, explica Idam Stival,
coordenador de engenharia de vendas da
Volvo Bus Latin America.

0 novo articulado de 22 metros, além
da maior capacidade de transporte, ofe-
rece versatilidade a operacao por possuir
cinco portas. “Esta porta extra aumenta a
velocidade de embarque e desembarque
de passageiros, e permite uma melhor
distribuicdo dos passageiros dentro do
onibus. Desenvolvemos uma solucdo de
um veiculo maior, com maior capacidade
de passageiros, mantendo os trés eixos
do modelo que temos em nossa linha de
produtos. £ um diferencial do nosso arti-
culado que reduz o custo de operagdo”,
afirma Stival.

O biarticulado Gran Artic 300 foi desen-
volvido especialmente para sistemas de
transporte com alta demanda em corredo-
res segregados. “A maior capacidade de
transporte dos novos articulados e biarti-
culados garante o menor custo por passa-
geiro transportado. O Gran Artic 300, por
exemplo, transporta até 30 passageiros a
mais que 0 nosso biarticulado de 28 me-
tros. Ou seja, ha um ganho de eficiéncia e

ainda uma reducdo de frota e,
consequentemente,
dos custos opera-

cionais”, explica
Stival.
Segundo a Vol-

vo, 0 Super Artic

210 permite trans-

portar mais passageiros
que dois dnibus do tipo padron; enquanto
que o Gran Artic 300 substitui trés veicu-
los padron. Essas substituicdes, além de
oferecer mais eficiéncia ao transporte ur-
bano, gera uma redugdo dos custos ope-
racionais.

A Volvo conta com um programa dedi-
cado a auxiliar os gestores publicos e ope-
radores na escolha dos veiculos e solugdes
mais adequadas para os sistemas organi-
zados de transporte: o Programa Mobilida-
de Volvo. A proposta do programa é reunir
os envolvidos na gestao do transporte pu-
blico das cidades e as empresas operado-
ras para avaliar e desenvolver solugbes de
transporte customizadas, de acordo com
as caracteristicas e necessidades de cada
cidade.




ELETROMOBILIDADE — A Volvo tam-
bém vai apresentar na 11 FetransRio o
hibrido elétrico que esta em fase de tes-
tes em Curitiba e a estagdao de recarga,
desenvolvida por meio do fechamento de
um acordo global da montadora com a Sie-
mens. O modelo é a segunda geracao da
tecnologia e pode fazer recarga da bate-
ria do motor elétrico nos pontos finais de
embarque e desembarque de passageiros.
O sistema ndo precisa de recarga noturna
e Uma estacdo é suficiente para alimentar
toda a frota.

0 6nibus é equipado com bateria de fons
de litio capaz de alimentar um motor de
150 kW. Quando esta no modo hibrido,
com o veiculo em movimento, 0s motores
elétrico e a diesel trabalham de forma pa-
ralela. O motor elétrico pode atuar sozinho
apenas quando o Onibus esta parado nos
pontos de embarque e desembarque, nos

QUANDO VOCE EXIBE UMA TV
COM-IMAGEM RUIM'NO ONIBUS,
TODO MUNDQ GHIA.

Entdo, que tal aproveitar o momento para se diferenciar e
fidelizar seus passageiros, levando distragdo e conforto

com uma solugdo de entretenimento a bordo pioneira nas
ruas e estradas?

semaforos e na arrancada, até atingir a ve-
locidade de 20 km por hora.

A tecnologia de recarga é aberta, o que
significa que onibus de qualquer fabrican-
te podem carregar a bateria na estaco.
A interface é baseada na carga condutiva
estatica usando um pantografo e comuni-
cacdo por wi-fi. Isso facilita a adocdo de

veiculos eletrificados em diferentes siste-
mas de transporte. A economia de energia
pode chegar a 60% quando comparada as
tecnologias diesel existentes no mercado,
e as emissdes e o consumo de diesel po-
dem diminuir em até 75%. Sustentabilida-
de e conectividade, esse é o foco da Volvo
na 11° FetransRio. [ |

N

NOVO RECEPTOR PARA TV DIGITAL REI
SEM FALHAS OU CHIADOS.
MUITO MENOS DO SEU PASSAGEIRO.

Com tecnologia One Seg e Full Seg, desenvolvida
especialmente para linhas rodovidrias, essa solugdo garante aos
usuarios a exibicdo de canais digitais com total qualidade HD
E mais! Sem nunca perder 0 Si

Receptor  Antenas e conectores
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Articulado K11M, de 18 metros, tem desempenho expressivo quando comparado a similar a diesel

Novos eletricos da BYD

Empresa apresenta dois novos chassis e prepara, para 2017,
a entrega dos primeiros 6nibus da marca com carrocerias nacionais,
feitas pela Caio e Marcopolo

HAMARILIS BERTACHINII

0 uso de 6nibus elétricos no transporte
coletivo do interior de Sdo Paulo tem im-
pulsionado os negdcios da chinesa BYD no
pais. Até outubro deste ano, a BYD fabri-
cou dez protétipos de diferentes modelos
de chassis e 6nibus urbanos (de 13,2 me-
tros, 15 metros e 18 metros) para testes e
homologacdes e entregou dez onibus ur-
banos 100% elétricos para a Itajai Trans-
portes Coletivos, operadora da cidade de
Campinas.

“A previsdo agora é fabricar outros 45
chassis de diferentes modelos para os pri-
meiros contratos em negociagdo pelo Bra-
sil até meados de 2017", prevé Adalberto
Maluf, diretor de marketing, sustentabili-
dade e novos negdcios da BYD do Brasil.

A montadora aproveita a realizacdo da
FetransRio para lancar seus dois primeiros
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modelos de chassis urbanos para carroce-
rias de 9 metros (D7M) e de 13,2 metros
(D9W), que ja deverdo ser fabricados na
planta da empresa em Campinas. Os dois
modelos tém autonomia para percorrer en-
tre 200 km e 350 km, variando de acordo
com a configuragao.

0 D7M, modelo de chassis para 6nibus
de até 9 m, é ideal para aplicagbes como
fretamentos, onibus alimentadores para
sistemas BRT (Bus Rapid Transit) e traje-
tos em dreas centrais das grandes cida-
des, devido ao seu baixo nivel de ruidos e
a emissdo zero de poluentes. Seu tamanho
proporciona versatilidade em vias com es-
pacos reduzidos e baixo custo de manuten-
cao operacional.

0 segundo lancamento, o DOW, é um
chassi para 6nibus com até 13,2 m de

comprimento, com um sistema de tracdo
elétrica que reduz os custos de operacdo
em cerca de 50%, em comparagao a um
Onibus de mesma configuracdo movido a
diesel. E um veiculo silencioso, indicado
para o transporte intensivo de passageiros
e para operacdes que exigem bastante po-
téncia dos veiculos e alta durabilidade.

Segundo Maluf, os dois modelos estao
com as carrocerias nacionais em fase de fi-
nalizacdo, o que deve acontecer até o final
deste ano. As carrocerias estdo sendo fei-
tas pelas fabricantes Caio Induscar e Mar-
copolo. Ele calcula que no inicio de 2017
0s primeiros dnibus completos desses mo-
delos ja serdo entregues no Brasil.

Além dos lancamentos dos chassis D7M
e do D9W, a BYD mostra na feira 0s mo-
delos K10, de 15 m com piso baixo, e o




articulado K11M, de 18 m com piso bai-
X0. Esses chassis também deverdo come-
car a ser produzidos na fabrica da empresa
em Campinas a partir do préximo ano, em
parceria com as encarrocadoras locais. De
acordo com Maluf, nos modelos de 15 m e
18 m, os 6nibus elétricos tém um desem-
penho energético ainda mais expressivo, o
que faz com que eles tenham um custo to-
tal 20% menor, em dez anos de operacao,
quando comparados a um similar diesel,
computando a depreciacdo, economia de
combustivel/energia e manutencdo. Esses
modelos sdo indicados para circulagao em
faixas exclusivas e corredores de Onibus
BRT, piso baixo e piso alto.

MERCADO - Em 2016, destaca Maluf, a
BYD priorizou desenvolver fornecedores no
Brasil e “tropicalizar” os projetos de chas-
sis urbanos ja consolidados pelo mundo,
que avancaram dentro do cronograma.
“Os resultados agradaram nossa enge-
nharia e nossos clientes”, comenta. Para
2017, a previsdo é lancar novos modelos
de chassis urbanos e novos projetos de
modelos rodoviarios para médias e longas
distancias. “Logo mais teremos todo nosso
portfdlio de chassis elétricos em producao
no Brasil, o que fard com que os 6nibus
elétricos possam ser usados em diversas
aplicacdes pelo pais”, ressalta o executivo.

Em sua avaliagdo, as perspectivas para
2017 sao muito boas para a BYD porque
apos dois anos de tropicalizacdo dos mo-
delos de chassis urbanos ao mercado brasi-
leiro, serd o primeiro ano de vendas desses

veiculos em parceria com as encarroca-
doras locais. “Inicialmente tere-
mos modelos da Volare, Caio
e Marcopolo disponiveis
no Brasil a partir do ini-
cio do proximo ano. Com
essas parcerias, ampliare-
mos as possibilidades de
vendas para outras cida-
des do pais”, revela.

Ele conta também com
um fator que ja vem sen-
do discutido ha tempos: a Lei
do Clima de Sao Paulo determina que
100% dos novos 6nibus que entrarem no
sistema a partir de 2018 utilizem combus-
tiveis ndo-fosseis. “Nossos dnibus elétricos
tiveram os melhores resultados em termos
de eficiéncia energética e reducao de cus-
to operacional no ciclo de vida de dez ou
15 anos, conforme alguns relatérios desen-
volvidos por 6rgdos independentes. Con-
tamos também com o fato de que a nova
concessao de Sao Paulo ja prevé incentivos
aos elétricos, o que deve ser um grande
impulso a tecnologia. Além disso, o Acor-
do do Clima de Paris acaba de entrar em
vigor, e existe uma grande pressao da so-
ciedade para reduzir poluicdo e melhorar
a qualidade do
transporte pu-
blico. Nesse  [*

Chassis D7M, 6nibus de
até 9 m para aplicacoes em
fretamento ou alimentadores
para sistemas BRT

0 K10, de 15 metros, deve comecar a ser
fabricado em Campinas no préximo ano

contexto, os elétricos sdo uma solucdo
muito boa, pois, a0 mesmo tempo em que
melhoram a qualidade do sistema, podem
reduzir o custo operacional no médio e
longo prazo, além de salvar vidas com a re-
ducdo da poluicdo”, defende o executivo.
Segundo Maluf, o grupo BYD vendera
mais de 10.000 dnibus elétricos urbanos e
rodoviarios pelo mundo em 2016. Os mer-
cados mais aquecidos para esses veiculos
elétricos sdo a China, Estados Unidos e In-
glaterra. A previsdo do grupo para 2017
é fabricar e vender mais de 15.000 veicu-
los com a entrada em plena operacao das
unidades do Brasil (Campinas) e da Hun-
gria, na Europa. Na China, onde a BYD ja
tem 6nibus elétricos operando ha mais de
0ito anos, 0 governo anunciou que bus-
card substituir 100% da frota de dnibus
nas grandes cidades por modelos elétricos
até 2020. “Essa decisdo aumentou a con-
fianca global na durabilidade e viabilidade
econdmica dos elétricos em operacdes ur-
banas mais robustas, e abriu portas para
projetos rodovidrios e de fretamentos pelo
mundo todo. Somente na China inaugura-
mos outras sete fabricas de dnibus elétri-
cos em 2016, totalizando nove unidades
em operacao naquele pais, além das fabri-
cas na Califérnia, Campinas e agora na Eu-
ropa”, relata o executivo. u
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O CRESCIMENTO DA SUA

EMPRESA PEDE PASSAGEM.
AUMENTE SEU POTENCIAL DE
GANHO COM A BILHETAGEM TACOM

A TACOM desenvolve as melhores solucdes integradas de ITS do mercado. Sao tecnologias
inovadoras que diminuem os custos de operacdo e aumentam a rentabilidade das empresas,
com maior facilidade e seguranca para os usuarios. O sistema de bilhetagem CIT-Sbe® traz
novas funcionalidades com a geracao de validadores interativos e oferece solucdes proprias
para automatizar a venda de carties e créditos com recarga on-line. Fale com a gente.
Em tecnologia para mobilidade urbana, temos mais de 40 anos de estrada.

VALIDADOR CCIT 4.0
COM MIDIA EMBARCADA

Com ele sua empresa tem maior controle da
arrecadacao, mais eficiéncia operacional e
agrega novos produtos para aumentar a receita.
GPS/GPRS: Camera frontal embutida e sistema
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realizacdo de comandos operacionais {(como
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ATM VX1500
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possibilidade de customizacao

nais de 100 terminais ativos

POS ON-LINE

Um &timo recurso para aumentar as vendas
de créditos e o alcance dos usuarios.
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e back Office gde IT,

Converse com a gente e conheca
as vantagens do CIT-Sbe®.
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rcopolo lanca rodoviario double

Primeiro 6nibus DD de 15 metros
pode carregar 60 passageiros. .

decker com 15 m de comprimento

Com um metro a mais que os veiculos de 14 metros, o Paradiso 1800
Double Decker tem capacidade para o transporte de 60 passageiros
com mais conforto, ergonomia e seguranca

B AMARILIS BERTACHINII

O primeiro 6nibus rodoviario double de-
cker (dois pisos) do pais com 15 metros de
comprimento é a grande inovacao que a
encarrocadora Marcopolo apresenta ao
mercado nacional durante a FetransRio
deste ano. O modelo, Marcopolo Paradiso
1800 Double Decker tem um metro a mais
no seu comprimento — os veiculos conven-
cionais tém 14 metros —, 0 que permite
ampliar a capacidade de transporte para
60 passageiros, até quatro passageiros a
mais.

Internamente, a nova configuracao des-
se modelo torna possivel oferecer uma fi-
leira a mais de poltronas no saldo superior,
ampliar o espaco do saldo inferior, 0 que
melhora o conforto e a ergonomia para o0s
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usudrios, e aumentar a capacidade do ba-
gageiro. O 6nibus possui poltronas semilei-
to, com descansa-pernas, saidas USB, to-
mada de energia AC e calefacdo integrada,
sistema de dudio e video com CD Player,
DVD com USB, monitores de 15,6 polega-
das e TV digital instalada.

No saldo de passageiros, a iluminagdo é
em Led, com luzes indiretas que ajudam a
deixar o ambiente aconchegante e as lam-
padas Led estdo instaladas também nas
luzes de leitura dos porta-focos, com acio-
namento por toque para controle do usua-
rio. Os passageiros podem desfrutar de sa-
idas individuais para ar-condicionado, plug
para fone de ouvidos e controle de volume
do som. Além disso, os amplificadores de

audio sdo individuais e integrados ao por-
ta-focos.

O veiculo é produzido na configuracao
com chassis 8x2 e, na feira, 0 modelo ex-
posto possui chassi Volvo. O design da car-
roceria buscou ser arrojado, com para-bri-
$as panoramicos, maiores e curvos, o que
amplia a visibilidade para motorista e pas-
sageiros.

O projeto do Paradiso 1800 DD mante-
ve caracteristicas da Geragdo 7 de Onibus
Marcopolo, com conjunto 6tico com Leds
nas luzes de direcdo e de posicao — Dayti-
me Running (acendimento da luz de posi-
¢ao durante o dia), o que aumenta a efici-
éncia luminosa e a durabilidade e reduz a
necessidade de trocas ou manutencdo. As




configuracdes também refletiram
em ganhos de seguranca, gra-
cas a itens como 0s sistemas
de monitoramento e de auxilio
de estacionamento, com sen-
sores de distancia.
Além do Paradiso 1800
Double Decker de 15 m, a
Marcopolo expde na feira o
urbano Torino configurado no pa-
drdo do transporte publico do Rio de Janei-
ro, com chassi MMB 1721, motor dianteiro
e ar-condicionado.

MERCADO - Para Paulo Corso, diretor
de operagbes comerciais e marketing da
Marcopolo, 0 mercado brasileiro de onibus
deve fechar 0 ano com uma nova queda,
em torno de 35% sobre o resultado do ano
passado. “O segmento de rodovidrios foi
um dos que mais cairam este ano, em tor-

O urbano Torino foi configu-
rado no padrao do transporte
publico do Rio de Janeiro

unidades produzidas de janeiro a setembro
de 2016, ante 1.509 carros feitos em igual
periodo de 2015). Os urbanos tiveram a
menor queda, com algo em torno de 40%
(1.456 unidades fabricadas entre janeiro e
setembro deste ano, frente a 2.463 veicu-
los no mesmo periodo de 2015)", explica

Para 2017, a expectativa de mercado, na
previsao de Corso, é de manutencdao dos
volumes de 2016, “com, talvez, ligeira alta
da ordem de 5% no mercado interno.” No
mercado externo, a perspectiva é de ma-
nutencdo do crescimento e ampliagdo dos
negécios, mas ainda sem previsao de volu-

no de 60% em termos de volumes (661 0 executivo. mes a serem alcangados. [ |

CVO VIDROS E PEGAS PARA ONIBUS

Desde 2005 oferecendo o melhor no mercado de autopegas e vidros.

REPRESENTANTE AUTORIZADO:

CEHIO cornie Mascarello wmas=nmmmass=s ATENDIMENTO

Exceléncia no atendimento, precos competitivos

e produtos de primeira linha, a CVO conta com uma equipe de
profissionais altamente capacitados para atender

as empresas do setor de transporte de passageiros e turismo.

PRODUTOS E SERVIGOS

Um estoque de mais de 30 mil itens entre vidros e pecas,
atendendo desde os veiculos mais antigos até os mais modernos.
Pegas e acessdrios para carrocerias,

instalacao interna e no local e entrega com frota propria,

para garantir sua maior comodidade.

RESPONSABILIDADE SOCIAL

Todos os vidros trocados na CVO ou fora dela,

sdo depositados em uma cagamba e semanalmente
retirados por uma empresa especializada,

que destina corretamente os vidros para reciclagem.

INOVAGAO

Um novo galpao com uma estrutura de 1.685 metros de drea
construida, 4 andares, elevador, maior capacidade

para estocagem adequada de produtos,

amplo espaco para instalacdo e sala de espera confortavel com ar
condicionado. Instalagdes Unicas no mercado!

Matriz: Avenida Serafim Gongalves Pereira, 87/119 - Pg. Novo Mundo - Séo Paulo - SP
Filial: Rua 3° Sargento Jodo Soares de Faria, 60 - Pg. Novo Mundo - Sdo Paulo - SP




FETRANSRIO

Vol

Campione Invictus da Comil
tem novo double decker

Depois de executar diversos ajustes para adequar a empresa a nova
realidade do mercado, encarrocadora apresenta sua nova versao
de 6nibus rodoviario double decker

B AMARILIS BERTACHINII

Em um ano desafiador, a encarrocadora
Comil decidiu mostrar ao mercado que se
mantém competitiva e que continua dispu-
tando novos clientes no mercado de trans-
porte de passageiros. Participa da edi¢do
2016 da FetransRio com um de seus pro-
dutos de maior sucesso nos Ultimos anos,
o Campione Invictus, agora na versao dou-
ble decker.

“Para dar continuidade ao grande su-
cesso do Campione DD, a Comil renova
esta linha com seu novo produto Campio-
ne Invictus DD, o qual além de atualiza-
coes estéticas, também recebeu inovagoes
tecnoldgicas com objetivo de agregar de-
sempenho e sofisticacdo a linha de produ-
tos rodovidrios”, declara Deoclécio Corra-
di, presidente da Comil.

De acordo com o executivo, desde o lan-
camento do primeiro 6nibus double decker
da Comil, em 2012, o produto vem con-
quistando grandes clientes no exterior e
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Novo double decker segue o design do Campine Invictus lancado em 2015

no Brasil, consolidando-se como referéncia
no transporte rodoviario de passageiros de
alto padrao, por ser um carro de baixo cus-
to de manutencdo e de alto desempenho
operacional.

As alteracdes estéticas externas do mo-
delo Campione Invictus DD seguem o de-
sign do modelo Campione Invictus, langa-
do em 2015 nas versdes 1050 e 1200. O
modelo possui conceito avancado em me-
todologia de projeto e construgdo da car-
roceria. Além de um design moderno, fo-
ram incorporadas curvatura e linhas mais
fluidas que sequem a mesma tendéncia da
industria automotiva, como, por exemplo,
no detalhe dos novos desenhos de farois
e lanternas.

Segundo Corradi, o DRL (Daytime Run-
ning Light) no farol, o desenho frontal,
assim como as sinaleiras traseiras, que
possuem luz de neblina integrada e ilu-
minagdo inteiramente em Led, seguem a

nova identidade dos produtos Comil. A
empresa apostou em estudos e tecnolo-
gias avancadas, que ajudaram na reducdo
de peso e no desenvolvimento de novos
padrdes visuais para acabamentos inter-
nos, tecidos das poltronas e porta pacotes.

O veiculo, conta Corradi, passou por
exaustivos testes que comprovaram sua
resisténcia estrutural e a qualidade dos
materiais empregados na sua fabricagdo.
“Este fato foi comprovado pelos clientes
nos Ultimos anos, e deu ao veiculo o selo
de um produto sem ruidos internos, que-
bras estruturais ou defeitos que possam
elevar seu custo operacional aos clientes”,
assinala.

O modelo Invictus DD esta disponivel
nas versoes 6x2 e 8x2, nos comprimentos
de 13,2 metros, 14 metros e 15 metros, e
pode ser encarrocado em chassis Merce-
des-Benz, Scania e Volvo.

Na avaliacdo de Corradi, 2016 foi um
ano de muita inseguranca e, consequen-
temente, poucos negécios. Para a Comil, o
segmento urbano foi 0 mais atingido pela
crise. Ja o rodoviario teve a crise ameniza-
da por conta das exportacoes.

A estimativa do executivo é que o ano
feche com um volume de produgéo total
abaixo de 14,5 mil unidades, incluindo
mercados interno e externo. Isto represen-
ta uma queda de quase 16% em relacdo
a 2015 e estes resultados colocam o mer-
cado do 6nibus em niveis de producdo do
inicio da década de 1990.

"0 ano foi muito desafiador para a
companhia devido a queda significativa
do mercado, especialmente no primeiro




trimestre do ano. Assim, tomamos as de-
cisdes necessarias e adequamos a empre-
sa a nova realidade do mercado”, declara
Corradi. A encarrocadora de Erechim, no
Rio Grande do Sul, viu-se este ano obriga-
da a enfrentar um dos piores momentos de
seus 30 anos de histéria, com o encerra-
mento da produgdo de sua fabrica de Lore-
na e demissoes.

“Porém, o ano de 2016 sera lembran-
do como o ano da consolidacao da Comil
como uma das mais importantes fabrican-
tes do segmento rodovidrio. Isto se tor-
nou possivel com o lancamento do modelo
Campione Invictus ao final de 2015/inicio
de 2016. Com este novo modelo, a parti-
cipagdo da Comil no segmento rodoviario
passou de 11,5% em 2015 para 19,7% em
2016. Estes dados representam um cresci-
mento de 8,2% nesse periodo, neste seg-
mento”, ressalta.

Em sua opinido, o segmento urbano

tem encontrado muitas dificuldades para
operar. Isto tem implicado diretamente na
redugdo dos investimentos por parte dos
empresarios e consequente reducao de
compra de novos 6nibus. “Apesar destas
dificuldades, a participacdo da Comil no
segmento urbano manteve-se em 11%",
destaca.

No segmento rodoviario, a Comil con-
seguiu aumentar a participacao de toda a
familia Campione em sua linha de produ-
cao, conforme o planejamento que havia
sido tracado para este ano. Isto foi pos-
sivel, sequndo Corradi, gragas aos investi-
mentos de mais de R$ 4 milhdes e mais R$
600 mil neste ano, no desenvolvimento e
lancamento da familia Campione Invictus.

Ele diz que a demanda do mercado ex-
terno tem apresentado pequena melhora
nesse periodo. Até junho de 2016, a pro-
dugdo nacional destinada a exportacdo
cresceu 8% em relacdo ao ano anterior.

enquanto a producdo da Comil para ex-
portacdo cresceu 28%, puxada fortemen-
te pela elevacdo das vendas da linha ro-
doviaria. Neste segmento, a producdo da
Comil cresceu 68%, atingindo a marca de
118 unidades exportadas. “Isto é resultado
do lancamento da nova linha rodoviaria. O
Campione Invictus tem excedido as expec-
tativas de venda da empresa e tem possibili-
tado 0 acesso a novos clientes”, comemora.
A empresa ja produziu mais de 215 unida-
des do modelo Campione Invictus no ano.
Em 2017, Corradi acredita que o merca-
do de 6nibus continuara bastante desafia-
dor, atingindo nivel de producdo em tor-
no de 15 mil unidades, ou seja, com ligeira
alta em relacdo a 2016. Uma fraca reto-
mada s sera percebida durante o segun-
do semestre do proximo ano. Porém, na
opinido do executivo, niveis de producao
como os observados em 2015 sé deverdo
ser alcancados no ano de 2018. u

PECAS DE REPOSICAO PARA AR CONDICIONADO

DE ONIBUS E EQUIPAMENTOS DE REFRIGERACAO.

- CONTROLADORES
- COMPRESSORES
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REPARTS,

a Valeo brand

Reparts Ind. e Com. de Pecas Ltda.

Valeo Thermal Bus Systems

Caxias do Sul, (54) 2101-5700 - www.valeo.com | www.reparts.com.br - vendas@reparts.com.br
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Mascarello fortalece
sua linha de urbanos

Com crescimento de 4,3% na producao de 6nibus deste ano, até o terceiro
trimestre, fabricante prevé aumento de sua participacao de mercado, gracas
a acordos com montadoras e ao foco no segmento de veiculos especiais

EAMARILIS BERTACHINII

O GranVia, com motor dianteiro,
tem grande penetracao
no mercado de Sao Paulo

A fabricante paranaense de carrocerias
para Onibus Mascarello quer aproveitar a
FetransRio 2016 para fortalecer sua linha
de Onibus urbanos com a apresentacao do
modelo GranVia. O veiculo é o carro-chefe
da encarrocadora entre os urbanos e este
ano representou quase 100% das vendas
da empresa nesse segmento.
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0 GranVia, com motor dianteiro, é dire-
cionado ao transporte publico e teve gran-
de penetracdo nos mercados de Sdo Paulo
(padrdo SPTrans) e do Nordeste. Um dos
principais destaques deste modelo é ter
maior capacidade de passageiros, gracas
ao seu corredor mais largo, o que permite
transportar de seis a sete pessoas a mais,
conforme o comprimento do carro, princi-
palmente nos horarios de pico. Além dis-
to, nos horarios fora de pico, esse corredor
mais largo proporciona mais conforto aos
passageiros e maior agilidade no embar-
que e desembarque.

0 GranVia exposto na feira tem carro-
ceria com 12,4 metros de comprimento e
largura externa de 2,57 metros. O veiculo
esta equipado com sistema de ar-condicio-
nado e elevador.

Seu corredor mais largo
permite transportar de seis
a sete passageiros a mais

CRESCIMENTO - Segundo Antonino Ja-
cel Duzanowski, diretor comercial da Mas-
carello, o mercado de Onibus trabalhou
este ano com volumes tdo baixos que vol-
tou aos numeros de producdo geral equi-
valentes aos registrados em 1998. Mas ele
acredita que o resultado da Mascarello
este ano nao devera desapontar. “A Mas-
carello devera ter uma melhor participacao
do mercado, gracas aos acordos com as
montadoras e ao foco nos mercados de es-
peciais e externo. Também vamos partici-
par em lotes de fornecimento para projetos
dos governos federal e estadual”, comenta
Duzanowski.

De janeiro a setembro deste ano, a
Mascarello produziu 1.526 6nibus, o que
mostra um crescimento de 4,3% sobre os
1.463 veiculos registrados em igual peri-
odo do ano passado. A linha leve, de mi-
cro-onibus, foi a mais representativa nesse
resultado, com 737 unidades fabricadas,
sequida pelos urbanos (518 unidades).

Para o segmento de rodoviarios, a Mas-
carello fabricou apenas 151 carrocerias nos
nove meses de 2016 —em 2015 a encarro-
cadora fez um total de 373 6nibus rodo-
viarios no ano. Os veiculos destinados ao
uso intermunicipal somaram 120 unidades
produzidas nesse mesmo periodo. Para o
mercado externo, a encarrocadora produ-
ziu 67 unidades de janeiro a setembro des-
te ano.

De acordo com Duzanowski, a expecta-
tiva para 2017 é manter os ndmeros nos
mesmos patamares deste ano. [
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Caio mostra segunda geracao
do urbano Millennium BRT

Modelo foi projetado para circular em sistemas de BRT
e em corredores de grandes cidades com foco no baixo custo
operacional e na facilidade de manutencao

B AMARILIS BERTACHINII

Novo Millennium BRT ganhou detalhes de acabamento, como grade traseira em fibra de vidro

A expansado dos sistemas de BRT (Bus
Rapid Transit) por todo o pais e as diretri-
zes municipais de implantagdo de corredo-
res e faixas exclusivas para a circulacdo de
Onibus aumentaram o interesse dos ope-
radores de transporte publico por veiculos
destinados a esse nicho de mercado.

Nesse cenario, a encarrocadora paulista
Caio Induscar aproveita a edi¢do 2016 da
FetransRio para mostrar a segunda gera-
cao do 6nibus Millennium BRT, um urba-
no superarticulado que foi idealizado jus-
tamente para operar em sistemas de BRT
e em corredores de grandes cidades. Com
linhas mais aerodinamicas, a concepgdo
desse modelo busca aliar design, conforto
e rapidez operacional de maneira tal que
esses itens contribuam para possibilitar
baixo custo operacional, com facilidade de
manutencao.

“Cada detalhe do Millennium BRT foi
projetado com o objetivo de oferecer um
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veiculo com qualidade superior de aca-
bamento, com materiais mais leves e re-
sistentes”, ressalta Mauricio Lourenco da
Cunha, diretor industrial da Caio Induscar.
“0 Millennium BRT é a unido da tecnologia
com a tradicao da Caio Induscar em produ-
zir 6nibus robustos e duraveis. E mais um
veiculo projetado para contribuir para o
desenvolvimento da mobilidade urbana do
Brasil, com o DNA da marca Caio, garantia
de qualidade e inovacao”, complementa.

A nova versdo desse superarticulado
ganhou detalhes de acabamento, como a
grade da traseira que era de aco e agora é
feita em fibra de vidro. Ao mesmo tempo
que ficou esteticamente mais bonita, tem
a vantagem de usar a fibra de vidro que é
um material mais leve, o que contribui para
a reducao de peso do veiculo.

Além do lancamento da segunda gera-
cdo do Millennium BRT, a empresa expde
na feira uma unidade do Apache VIP, que é

0 modelo de carroceria mais vendido pela
empresa no mercado nacional. £ indicado
para uso em centros urbanos, mas, por ter
motor dianteiro, pode trafegar também em
solos dificeis. A concep¢do dessa carroce-
ria também buscou foco no baixo custo de
manutencdo para atender as necessidades
dos operadores.

MERCADO — A FetransRio deste ano
ocorre em um momento crucial para os fa-
bricantes de 6nibus que buscam, no even-
to, incrementar suas vendas em um merca-
do que ultimamente sé encolheu. “Assim
como outros segmentos, o de onibus so-
freu o impacto da instabilidade politica e
econdmica do pais, resultando em uma
diminuicdo drastica de nossa demanda de
producdo. Nao temos previsao de melhora,
pois dependemos muito de decisGes go-
vernamentais, principalmente sobre con-
dicdes de compra, como financiamentos,
juros e tarifas de dnibus”, analisa Cunha.
Na estimativa da Caio, o mercado devera
fechar 0 ano de 2016 com cerca de 10 mil
unidades produzidas. A producdo total da
empresa (mercado interno + mercado ex-
terno), no periodo de janeiro a setembro de
2016 foi de 2.967 unidades, um crescimen-
to de 1,7% sobre a producao de igual peri-
odo do ano passado, de 2.918 carrocerias.
“Projetar qualquer crescimento para 2017 é
prematuro, principalmente pela instabilida-
de que permanece nos cendrios politico e
econdmico, além do alto custo dos financia-
mentos e da limitacdo na aprovacao de cré-
dito pelos bancos”, afirma Cunha. u
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Prodata comemora
25 anos no Brasil

A trajetoria da empresa se confunde com a evolucao das tecnologias
para bilhetagem eletrénica e solucoes inteligentes de transporte

EMARCIA PINNA RASPANTI

Hoje, os sistemas de transporte publico
da maioria das cidades brasileiras contam
com bilhetagem eletronica, além de uma
série de tecnologias que desempenham di-
ferentes fungdes, como controle de frau-
des, recarga dos bilhetes, monitoramento
dos veiculos e motoristas, e ainda varios
aplicativos que fornecem informacgdes aos
usudrios. Entretanto, quando a Prodata
chegou ao Brasil, em 1991, a realidade era
bem diferente. “Foi preciso fazer um traba-
lho de convencimento junto aos empresa-
rios do setor para que a ideia fosse aceita”,
conta Jodo Ronco Junior, diretor presidente
da Prodata Mobility Brasil.

Uma das primeiras experiéncias com
bilhetagem eletronica no Brasil aconte-
ceu ainda nos anos 70, na linha
Norte-Sul do metr6 de Sao Pau-
lo, com bilhetes magnéticos. O
primeiro contrato fechado pela
Prodata foi com Campinas, em
1996, uma das cidades pioneiras
na adogdo da tecnologia. “Antes
disso, houve alguns projetos-pi-
loto em Sdo Paulo, mas nosso
primeiro grande projeto foi em
Campinas. Em 1996, houve a
fundagdo propriamente dita da
Prodata no Brasil, pois, até en-
tdo, a marca, que surgiu na Bél-
gica nos anos 70, estava apenas
representada no pais”, explica
Ronco Janior. Na sequéncia, vie-
ram Santos, Joinville, Teresépolis
e Sao Paulo, em 2003, e muitas
outras cidades.

Em 2001, comecaram a ser
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usados os cartdes inteligentes, superan-
do a tecnologia magnética. Até 2002, os
validadores ainda eram hibridos, o que
possibilitava o uso tanto dos cartdes con-
tactless quanto dos magnéticos. “A tecno-
logia magnética nao permitia a gravagao
de informacbes adicionais e ainda havia
um alto custo de manutencdo, j& que 0s
cartdes tinham vida Gtil limitada. Até o fi-
nal dos anos 90, os cartdes inteligentes
ainda eram muito caros (cerca de US$ 12
por unidade), o que inviabilizava seu uso.
Com o tempo, 0s custos diminuiram para
menos de um délar, o que contribuiu muito
para sua popularizacdo”, informa Leonar-
do Ceragioli, diretor comercial da Prodata
Mobility Brasil.

Em 2002, por meio de uma parceria com
a Sanmina, a empresa iniciou a sua produ-
cao nacional de equipamentos para bilhe-
tagem eletrnica. Em 2014, a Prodata viria
a inaugurar uma planta em Hortolandia,
no interior paulista. “A fabrica faz a mon-
tagem final dos equipamentos e os testes
de desempenho, que agora sdo realizados
pela prépria Prodata. Temos maior contro-
le de qualidade do produto e mais auto-
nomia. Apenas adquirimos o cartdo eletro-
nico da Sanmina, que é nosso fornecedor
ha quase quinze anos, mas o restante do
produto é feito em nossas instalagées”, in-
forma Ronco Junior.
A companhia expandiu sua atuagdo
para outros modais, com solucdes para a
CPTM (Companhia de Trens Me-
‘ tropolitanos) e metro. Em 2007, a
Prodata lancou sistemas antifrau-
des no mercado, com o uso da
biometria digital e facial. A bio-
metria facial acabou se firmando
como a preferida dos operadores
brasileiros. Nesse mesmo ano, a
empresa daria inicio ao seu pri-
meiro projeto internacional, na
capital argentina, Buenos Aires.
Os validadores se tornam cada
vez mais robustos e com maior
capacidade de meméria, acom-
panhando o progresso tecnolo-
gico do setor. Os validadores da

Ronco Junior: “Ha mais de 20
anos, a empresa mostrou

sua seriedade. Este é um dos
nossos principais diferenciais”




Prodata de dltima geragdo pos-
suem maior capacidade de me-
moria, alta velocidade de proces-
samento, wi-fi, GPS e GPRS, 3G e
display de 5.7 polegadas colorido.

A biometria facial é resultado de
uma parceria entre a Prodata Mo-
bility Brasil e a Samsung. O soft-
ware faz a comparacdo automati-
ca da imagem do passageiro com
a imagem cadastrada no banco de
dados e, em caso de haver discre-
pancia, é feita uma anlise poste-
rior. Cerca de 500 pontos do rosto
do usuario sdo registrados e anali-
sados. O algoritmo de reconheci-
mento facial é capaz de comparar
duas imagens e aferir a probabi-
lidade de similitude, ignorando o
plano de fundo. Isso inclui imagens
tiradas em movimento e de angu-
los diferentes.

EVOLUCAO — Ronco Jinior des-
taca a evolucdo do software da
bilhetagem eletronica nas duas Ul-
timas décadas. “O que comegou
como uma solucdo de arrecadagdo tari-
faria se tornou uma ferramenta de gestao
da frota e planejamento da operagdo, com
base em um volume enorme de informa-
coes”, lembra. Com as novas formas de
transmissao de dados, GPRS e wi-fi, por
exemplo, os validadores se tornaram com-
putadores embarcados. “Hoje, podemos
fazer inclusive o monitoramento das ven-
das de crédito e recargas nos cartdes, além
de fornecer informacdes relevantes para o
usuario”, diz.

0 modulo de acesso seguro (SAM) é
outro destaque na linha de produtos da
Prodata. “"Com ele, o sistema fica prote-
gido de todo tipo de fraude. O SAM faz
a autenticacdo do cartdo por meio de
chaves criptogréficas. Ou seja, além da
seqguranca do chip do préprio cartdo, o
sistema fica protegido por essa tecnolo-
gia", informa Ronco Junior. A plataforma

APROXIME
SEU CARTAD

é aberta, 0 que permite a interoperabi-
lidade. “Em Buenos Aires, por exemplo,
apenas sete mil validadores de um total
de 17 mil sdo da Prodata, mas o sistema
adotou 0 nosso SAM, que pode ser usado
em equipamentos de outras marcas e é
muito seguro”, completa.

A Prodata esta sempre investindo em
novas tecnologias e sistemas inteligentes
de transporte. Em parceria com a Auto-
pass, a empresa implementou o projeto-
piloto de bilhetes em QR Code (cédigo
bidimensional), em funcionamento desde
julho, no Terminal de Santo André, ABC
Paulista. Os passageiros da Metra que uti-
lizam os 6nibus do corredor metropolitano
de transportes Sdo Mateus/Jabaquara e na
sua extensao Diadema/Berrini podem ex-
perimentar a novidade. “O QR Code deve
ser o substituto dos bilhetes magnéticos.
E uma opcdo barata e facil de usar. Outro

A biometria facial é resultado de
uma parceria entre a Prodata
Mobility Brasil e a Samsung

projeto nosso com a Autopass e
a Mastercard é para pagamento
de passagens por meio de cartdes
de débito, crédito e pré-pago”, diz
Ronco Junior.

Em 2015, a empresa langou
um programa de p6s-vendas ba-
tizado milk run, para manuten-
¢do da nova geracdo de produ-
tos da marca, em que o cliente
ja sai da assisténcia técnica com
0 equipamento novo. Outro des-
taque é o software e o hardware
do roteador automotivo PW1000
para acesso de internet e wi-fi no
transporte publico. Em 2016, a
Prodata Mobility Brasil forneceu o
PW100 a duas empresas de S&o
Paulo, a Viagdo Campo Belo e a
Sambaiba.

Com 520 clientes espalhados
em 220 cidades, projetos na Ar-
gentina, Colémbia, Paraguai e Equador,
0 sucesso da Prodata Mobility Brasil esta
confiabilidade de seus produtos e servicos,
na opinido de Ronco Junior. “Conseguimos
demonstrar aos operadores que a bilheta-
gem é um sistema seguro e eficiente. Foi
uma transicdo bastante complexa, passar
do pagamento manual das passagens para
o eletrénico, mas desde o inicio do proces-
s0, ha mais de 20 anos, a empresa mos-
trou sua seriedade. Este é um dos nossos
principais diferenciais”, acredita.

O investimento continuo em equipa-
mentos e tecnologia é outra caracteristi-
ca da empresa. “Oferecemos um hardwa-
re robusto e sempre nos antecipamos ao
mercado, com solucdes tecnologicamente
inovadoras. E estamos sempre atentos as
necessidades de cada cliente, fornecendo
sistemas adequados a cada um”, comple-
menta Leonardo Ceragioli. [ |
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A linha Volksbus esta ainda mais moderna e confortavel.

Com solugdes sob medida para o transporte de passageiros, os veiculos
da linha Volksbus estao carregados de tecnologia, robustez e seguranca.
Venha conhecer as novidades em nosso estande na Fetransrio.
Esperamos voceé.
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Volksbus. Na medida para o seu negocio.
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Tecnologia a servico
do transporte de passageiros

Empresas apresentam novas solucoes para melhorar a gestao das frotas
e da arrecadacao, além de facilitar a vida dos usuarios

BMARCIA PINNA RASPANTI

A 11% FetransRio é uma importante vi-
trine para as novidades tecnolégicas des-
tinadas ao transporte de passageiros que,
cada vez mais, conquistam a confianga dos
operadores e cativam a populagdo. As em-
presas que atuam no setor mostram fer-
ramentas novas para monitoramento dos
veiculos e dos motoristas, combate a frau-
des, controle do fluxo de passageiros, além
de aplicativos e painéis que fornecem in-
formacdes para o usuario.

O sistema de gestao integrado CIT-Sao
da Tacom conta com o moédulo de teleme-
tria que monitora em tempo real os dados
do funcionamento do veiculo. O CIT-Midia
é 0 modulo de midia do validador CCIT4.
0 que permite a insercao de anlncios, ge-
rando receita para o operador, e possibilita
habilitar outras aplicacdes, como pesqui-
sa de mercado. O BusZoom é um sistema
de filmagem digital embarcada, integra-
do a bilhetagem com coleta wi-fi. O sis-
tema de biometria facial CIT-Image per-
mite a comparacdo automatica das fotos
registradas no momento da utilizacdo do
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cartdo de beneficio com
a foto do banco de da-
dos. A Tacom desenvol-
ve e fornece também
equipamentos para sis-
temas ITS, destacando-
se o validador CCIT 4.0,
a unidade de processa-
mento embarcado e o
terminal de autoatendi-
mento ATMvx1500.

A rede de vendas in-
teligente RVSmart, da
Transdata Smart, € um sistema automati-
zado de gestdo para todo o processo cria-
cdo, distribuicdo, venda e cobranca de
créditos ao transporte publico, que conta
com trés canais de atuagao: ATM, aplicati-
vo para dispositivos mobile e POS moveis.
A empresa traz ainda a nova versao do
aplicativo App Onibus+ para compra dos
créditos do transporte publico, com paga-
mento via cartdo de crédito. O app tam-
bém tem funcdo de roteirizador. O cartdo
EMV contactless é uma nova tecnologia
em transages eletronicas com avancado
nivel de criptografia, que integrada em
uma Unica midia fisica (cart6es sem conta-
to) permite a atuacdo simultanea para bi-
Ihetagem eletronica no transporte publico
com também compras no varejo.

A FRT traz para o evento um dispositivo
de contagem de passageiros, que permite
ao operador o gerenciamento total das en-
tradas e saidas nos pontos de parada dos
oOnibus. O novo produto deve ser instala-
do nas portas do veiculo, para registrar a
cada minuto quantas pessoas subiram ou

desceram, identificando os adultos e crian-
cas. Os dados podem ser coletados remo-
tamente por wi-fi ou GPRS.

A Geocontrol desenvolveu o Pontual,
um sistema de gestao para controle e mo-
nitoramento dos transportes coletivos pu-
blicos ou privados, que promete reduzir em
até 10% a quantidade de 6nibus usados
na operagao. O algoritmo presente na so-
lugdo calcula a escala de viagens, além de
fazer o planejamento de todo o sistema,
impedindo que haja excesso de 6nibus em
circulagdo. A solugdo pode ser integrada
a bilhetagem eletronica, gerando dados
para pesquisa de origem e destino.

A M2M modernizou o seu sistema de
gestdo de frota para transporte coletivo, o
M2M Frota. Além de possibilitar a gestao
completa da operacdo, os modulos que
compde a ferramenta ainda oferecem in-
formagOes aos usuarios por meio de pai-
néis e aplicativos.

A Qiwi Brasil traz um novo terminal de
autoatendimento que aceita cédulas e car-
toes, adaptado para ser embarcado em
onibus, chamado de BusPag. Outro desta-
que é o terminal SSK4 para ser fixado em
paredes, exclusivo para vendas de recar-
ga utilizando cartdes de debito e crédito
como meio de pagamento.

A novidade da Postec é a camera estere-
oscopica de contagem de passageiros, que
permite maior precisao de imagens, forne-
cendo dados que podem ser auditados. O
produto ja esta implementado no sistema
de VLT do Rio de Janeiro, sendo, conforme
a empresa, o primeiro projeto de contagem
embarcada em trens da América Latina. B




Empresa alema veio para ficar

Fabricante de aparelhos de ar-condicionado europeia chega ao Brasil
sem medo da crise e com planos de conquistar espaco no mercado
nacional rapidamente

EMARCIA PINNA RASPANTI

A Eberspacher Climate System é uma
empresa alema especializada em equipa-
mentos de ar-condicionado para 6nibus,
com 150 anos de existéncia na Europa, que
chegou ao mercado brasileiro em marco
deste ano. A companhia divide a mesma
planta fabril com outra empresa do Grupo
Eberspacher, a Eberspacher Tecnologia de
Exaustdo do Brasil, em Sorocaba, interior
de Sdo Paulo. “Consideramos que esta si-
nergia entre equipes do grupo foi de funda-
mental importancia para obtermos sucesso
na implantacdo de nossa fabrica”, explica
Maycon Largura, gerente geral da empresa.

Segundo Largura, a Eberspacher reali-
zou estudos de mercado nos dltimos cin-
Co anos, antes de concretizar a entrada no
mercado brasileiro e da América do Sul.
“Ficou evidente que o cliente necessita-
va de um equipamento de maior confia-
bilidade, ou seja, uma marca premium de
ar-condicionado para 6nibus. Acreditamos
em nossa vantagem competitiva no mer-
cado brasileiro com produtos de alto pa-
drdo de qualidade, durabilidade e confiabi-
lidade, com relacéo entre custo e beneficio
justa para parceiros comerciais e clientes

finais. Neste ano, deveremos alinhar os
processos internos com os padrées de nos-
sa empresa, para estarmos prepararmos
para a retomada gradual da demanda”,
acredita Largura.

A empresa acredita que o mercado bra-
sileiro se recupere e cresca em torno de
20% no préximo ano. “Nossa expectati-
va é que seja iniciada uma retomada gra-
dual para os volumes normais com maior
estabilidade neste processo de crescimen-
to. A necessidade dos grandes centros de
atrair o usuario do carro para o transporte
publico proporciona a necessidade de au-
mentar o nivel de qualidade e conforto, e
isto apenas é possivel com o controle tér-
mico e climatizacdo adequada dentro dos
oOnibus. Com esta necessidade, acredita-
mos no forte crescimento da necessidade
de ar-condicionado no transporte urbano,
em que serd exigido cada vez mais o con-
forto térmico para os passageiros e con-
fiabilidade dos equipamentos”, explica o
executivo.

A crise econdmica que 0 pais atraves-
sa ndo assusta a empresa, que aposta no
planejamento e na gestdo eficiente para

passar pelas turbuléncias da atualidade.
“Todos os periodos de crise econémica
sdo momentos de oportunidades e sele-
¢Oes naturais do mercado. Com base nestes
conceitos, estamos realizando nossa parte,
com uma gestdo equilibrada com a deman-
da do mercado, controle das despesas e in-
vestimentos em féabrica e processos, para
atingirmos alto nivel de eficiéncia e reducdo
de desperdicios. Nossa equipe tem a cons-
ciéncia que devemos ser eficientes e sempre
devemos manter nossos niveis de qualidade
e desenvolvimento de parceiros comerciais
para mitigarmos problemas ou riscos, ga-
rantindo alto nivel de qualidade em nossos
produtos e processos, e evitando despesas
desnecessarias em retrabalhos ou pés-ven-
da”, afirma Largura.

Mesmo tendo chegado héa pouco tempo
no Brasil, a Eberspacher Climate System ja
esta comercializando seus produtos. “Atu-
almente alguns grandes clientes do trans-
porte urbano da cidade de Sdo Paulo estdo
utilizando nosso equipamento AC353G4.
Devido ao alto indice de calor de um pais
continental e tropical, além do alto nivel
de vibracdes das vias e estradas brasilei-
ras, optamos pela familia de equipamentos
AC353G4 (Geragao 4), com toda a qualida-
de alema fabricada no Brasil. Este produto
pode variar sua configuragdo para atender
a necessidade de climatizacdo de 6nibus de
10,5 metros até 23 metros. Os equipamen-
tos AC353G4 foram desenvolvidos para tra-
balhar em mercado de alto nivel de exigén-
cia térmica e necessidade de confiabilidade,
como, por exemplo, as regides desérticas
do Oriente Médio e demais pais tropicais ao
redor do mundo”, diz Largura. u
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O transporte publico
no centro do novo
mundo da mobilidade

Alan Flausch

A mudanca esta em vias de acontecer no mundo dos
transportes. As cidades ao redor do mundo passam por uma
urbanizacdo rapida, que esta conduzindo por sua vez a uma
demanda maior de mobilidade urbana. As viagens diarias
feitas em dreas urbanas em todo o mundo deverdo aumen-
tar de 7,5 bilhdes em 2005 para 11,5 bilhdes em 2025.

Nosso excesso de confianca de décadas no carro particu-
lar estd levando a congestionamentos, ma qualidade do ar e
falta de espaco urbano. Esta dependéncia nos carros sufoca
nossas cidades, ameacando nossa qualidade de vida urbana
e represando o potencial econémico dos centros urbanos.

Apesar disso, ha tendéncias paralelas em andamento. As
geragOes mais jovens estdo menos interessadas em possuir
um carro ou mesmo em obter uma carteira de habilitacdo de
motorista do que seus pais, enquanto o surgimento de novas
solugbes de mobilidade ajuda a tornar em realidade a vida
urbana livre de carros.

Além disso, um tsunami digital esta atingindo o setor de
transporte: a banda larga mével, a detecgdo de localizagdo,
a ascensdo insaciavel do smartphone e das midias sociais
permitem todas elas a criacdo de servicos novos e inovado-
res que seriam inimaginaveis ha apenas uma década. Com a
ajuda de um smartphone e uma conexdo com a internet, 0s
usuarios em muitas cidades ao redor do mundo estao ago-
ra a apenas alguns cliques de descobrir qual opgdo de mo-
bilidade é mais adequada para eles naquele momento, em
tempo de viagem e em termos de preco. Igualmente, embo-
ra ainda nas suas fases iniciais, o automdvel auténomo esta
para desempenhar um papel crucial na mobilidade urbana
nos proximos anos.

Uma série de novos atores de mobilidade, muitos dos
quais podemos associar mais facilmente a tecnologias de
consumo, esta avancando no mercado e nos fazendo re-
considerar nossas opcdes de mobilidade. Os ventos politicos
também estdo evoluindo e comegam a refletir as preocupa-
¢oes dos cidaddos em relacdo a qualidade do ar, a sadde e
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Alan Flausch, secre I da Associacdo Internacional de

Transporte Public (UITP)

ao bem-estar, o que significa que estamos nos afastando
gradualmente do desenvolvimento urbano centrado no au-
tomdvel para adotar politicas que favorecem os modos ati-
vos de transporte.

Reduzir a dependéncia em veiculos urbanos

Para cidades com infraestrutura estabelecida ha muito
tempo, aumentar o espaco rodovidrio para acomodar mais
carros simplesmente ndo é uma opgdo. Em média, os au-
tomoveis particulares estdo estacionados 95% de sua vida
0til e durante os 5% do tempo que estdo em movimento
sd0 muito menos eficientes em termos de espaco em rela-
a0 ao transporte publico, caminhadas e ciclismo. Otimizar e
aumentar a eficiéncia do espaco existente é, portanto, fun-
damental para satisfazer as necessidades dos diferentes via-
jantes.

Estudos da Associagdo Internacional de Transporte Pabli-
co (UITP) demonstraram que uma combinacdo mais ampla
de servicos de mobilidade é a resposta as necessidades de
mobilidade cada vez mais complexas e intensas. Em cidades
com transportes publicos de alto desempenho, complemen-
tados por servicos como compartilhamento de automaveis,




de bicicletas, infra-estruturas de ciclismo (por exemplo, ca-
minhos e estacionamentos bem definidos), servicos de taxi
compartilhado e opcdes de compartilhamento de percursos,
as pessoas conseguem se deslocar com mais facilidade.

Este modelo de mobilidade urbana oferece aos cidadaos a
flexibilidade e a conveniéncia de um automével privado, sem
as suas externalidades negativas, como o congestionamen-
to, as emissdes de poluentes e o desperdicio de espaco. De
fato, é esta oferta integrada de uma combinacao de servicos
de mobilidade urbana sustentavel que desafia com mais efi-
cacia a flexibilidade e a conveniéncia da propriedade de car-
ro particular, fornecendo uma resposta como acontece com
as necessidades de mobilidade cada vez mais complexas.

Mesmo assim, ainda haverd situacdes em que o uso do
carro ndo é apenas necessario, mas também justificado.
Nestas situacdes, 0s servicos baseados no automovel e, so-
bretudo, o compartilhamento de automéveis sdo as solu-
cOes obvias para complementar o transporte pUblico “tradi-
cional”, uma vez que oferecem os beneficios ligados ao uso
do automovel sem o custo ou o aborrecimento associado a
posse do veiculo.

Em um mundo em movimento acelerado, quando os pas-
sageiros precisam e de fato esperam que o acesso a dados
de viagem seja instantaneo, facil de usar e atraente, infor-
macdes completas e precisas sao vitias. As plataformas inte-
rais de mobilidade, como o aplicativo multimodal Smile em
Viena, funcionam como assistentes de mobilidade pessoal e
sao fundamentais para oferecer alternativas viaveis com que
0s usuarios podem contar.

Transportes publicos:
um papel vital nas cidades do futuro

Os novos servicos de mobilidade, como os aplicativos de
viagens por carro (Uber, Lyft), compartilhamento gratis de
carros (car2go) ou aplicativos de compartilhamento (Blabla-
car) tém atraido muita atencdo e publicidade nos dltimos
meses e sao frequentemente vistos como uma panaceia para
todos os nossos problemas de mobilidade urbana.

Eles realmente desempenham um papel significativo na
eliminacdo da dependéncia, no carro fornecendo solucdes
porta a porta: de acordo com estudos do Centro de Pesquisa
de Sustentabilidade de Transporte da Universidade da Cali-
fornia, Berkeley, um carro compartilhado substitui de 9 a 13
carros na América do Norte, ja que os usudrios venderam os

veiculos ou adiaram uma compra desde a adesdo a um es-
quema de compartilhamento de automéveis. Na Alemanha,
um estudo recente da Bundesverband CarSharing demons-
trou que, nos centros das cidades alemds, a percentagem de
familias sem viaturas entre os que compartilham automaéveis
era de 78%. Sozinhas, no entanto, essas solu¢des nao tém
a capacidade ou a eficiéncia para satisfazer todas as neces-
sidades de viagem ou resolver a questdo do congestiona-
mento de trafego.

Estes servicos dependem, assim, de um sistema de trans-
porte publico eficiente para funcionarem bem. Em Sao Fran-
cisco, um mercado doméstico bem estabelecido de Uber e
Lyft, pode ser surpreendente saber que estes servicos com-
binados representam apenas 1% a 2% de todas as viagens
feitas na cidade. Eles precisam de transporte publico para
funcionar bem, particularmente onde o transito em massa
é necessario entre locais em espagos urbanos densamente
utilizados.

Para facilitar a utilizacdo de servicos de caronas ou de
compartilhamento de carros, especialmente compartilha-
mento dinamico de viagens, os centros de transporte pU-
blico ndo s6 oferecem a massa critica de potenciais clientes
como também pontos de encontro convenientes e facilmen-
te acessiveis. Além disso, sempre que o0s clientes usam o
compartilhamento de carro para viajar a outra cidade, eles
muitas vezes dependem do transporte publico na chegada.

Em Paris, 65% das viagens de Uber comecam ou termi-
nam dentro de 200 metros de uma estacdo de metrd. Em
Berlim, considerada a “capital do compartilhamento de car-
ro gratis”, o servico representa apenas 0,1% do total de via-
gens. Este é precisamente o ponto, embora: o uso do carro
diminuia porque os usuarios do carro-compartilhado andam,
andam de bicicleta e utilizam e dependem do transporte pu-
blico na maioria de suas viagens e usam o carro apenas
quando é necessério. Os principais pontos de compartilha-
mento de carros na capital alema estdo todos localizados
dentro do anel de transito rapido (S-Bahn) da cidade, o que
significa que o maior uso do veiculo é feito em uma area que
também é muito bem servida por transportes publicos.

Outro elemento importante a considerar é o custo. A es-
trutura de precos dos servicos de compartilhamento de via-
gens oferece aos usudrios a oportunidade de ter acesso a
um carro quando necessario, mas ndo é uma alternativa
acessivel para todas as necessidades de mobilidade de um
cidaddo, pelo que os transportes publicos acessiveis sao um
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2 complemento necessario a essa prestacao de servicos sob
medida.

O mesmo principio se aplica a caminhada e ao ciclismo.
0 acesso aos transportes publicos ajuda os ciclistas e os pe-
destres a fazerem viagens mais longas e complexas e tam-
bém podem fornecer alternativas convenientes quando as
pessoas encontram mau tempo, topografia dificil, lacunas
na infraestrutura de ciclismo ou problemas mecanicos. In-
vestir em modos de transporte ativos ndo s6 apoia 0s trans-
portes publicos, mas também contribui para programas de
salide que procuram aumentar os niveis de atividade fisica
dos cidaddos.

Com o espaco tdo disputado nas cidades modernas, o
transporte publico é de longe o mais eficiente em termos de
capacidade e capacidade espacial, principalmente nos corre-
dores principais e nas horas de pico, para manter as econo-
mias da cidade funcionando de forma adequada. Os estudos
que exploram a mobilidade urbana futura com veiculos com-
partilhados e autdnomos levados a cabo pelo International
Transport Forum mostram que a combinacdo mais eficaz de
meios de transporte — com relagdo ao nimero de carros reti-
rados da estrada ou quildmetros percorridos — sempre inclui
alta capacidade no seu nicleo. O transporte publico conti-
nuara a superar todos os outros modos na eficiéncia do uso
do espaco para movimentar um nlimero maximo de pessoas.

Colocando as coisas em perspectiva, os transportes pu-
blicos representam 1,2 bilhdo de viagens ao redor do globo
por dia — comparadas com 1 bilhdo de corridas de Uber em
cinco anos — e é esse papel basico vital que eles desempe-
nham, combinado com novos servicos de mobilidade, que
por fim oferecem opgdes de viagem mais flexiveis e conve-
nientes que ajudarao nossas cidades a se tornarem menos
dependentes do carro.

Questoes regulatorias para as cidades

O mundo em répida evolugdo da mobilidade urbana estd
levantando questdes interessantes para as cidades em ter-
mos de como organizar ou mesmo regular o mercado. Uma
vez que a oferta de uma combinacdo integrada de servigos
de mobilidade urbana sustentavel é a alternativa mais eficaz
a propriedade de automéveis particulares, as cidades come-
cam a questionar o que pode ser feito para incentivar a mo-
bilidade combinada, como o compartilhamento de carros ou
de viagens e sob qualquer estrutura.
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As cidades comecam a analisar diferentes aspectos que
incluem o planejamento da rede e da cidade, as informacdes
sobre os dados e as viagens, as tarifas e a emissao de bilhe-
tes e a qualidade dos servicos, a fim de incentivar a utiliza-
cao destes servicos e assegurar a sua complementaridade e
integracdo com as redes de transporte publico existentes.

A cidade alema de Munique, que espera que a sua popu-
lacdo aumente 13% até 2030, ja deu passos adiantados na
questdo com o seu intercdmbio Miinchner Freiheit. O hub,
que esta atualmente em fase de teste, oferece um vislumbre
do que podem encontrar os usuarios ao chegar aos locais
de transporte ou estacdes nos proximos anos. Aqui, 0S usu-
arios tém acesso a todos os servicos de mobilidade urbana
e mais: ligacdes de metr6/autocarro/VLT, compartilhamento
de automéveis, de carros eléctricos, de bicicletas e servicos
de taxis num s6 local. O aplicativo “MVG more” da cidade
fornece aos usudrios informagdes em tempo real sobre suas
viagens e é a chave para a mobilidade multimodal. Ou veja-
mos o exemplo da Kansas City Area Transit Authority, que
recentemente tomou a decisao pioneira de lancar um servico
experimental de um ano em parceria com o servico de assis-
téncia a viagens Bridj (em vez de concorrer com ele). Alimen-
tada por bilhdes de dados de locais, a plataforma Bridj de-
termina onde 0s passageiros querem ir e como conseguem
ir 1a mais eficientemente. Usando o aplicativo, os usuarios
podem solicitar servicos de vans que eles podem acessar por
meio de estacbes temporarias. E certamente um precedente
interessante e que outras cidades sem duvida vao acompa-
nhar de perto.

Mobilidade apta para o futuro

Com a crescente urbanizacao e 0 aumento da busca de mo-
bilidade, as cidades terdo de planejar com cuidado no futuro
para maximizar o uso do espaco urbano finito e desenvolver
solugBes de transporte publico de alta qualidade e alta capa-
cidade que apresentem uma alternativa vidvel e atraente para
a baixa capacidade de viagens por carro particular. Nao existe
solucdo Unica, mas as cidades que vao superar a maioria das
outras nos préximos anos em termos de qualidade de vida e
crescimento econdmico serdo aquelas que colocam o trans-
porte publico no centro do seu planejamento, complementado
por uma série de novos servicos de mobilidade e acompanha-
do de um quadro regulatério adaptado as condicdes locais.
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Solucoes para retomar

o crescimento

Com uma queda de 30% no servico em todo o pais, a Anttur e a Fresp
destacam em evento paralelo a feira de transportes, nos dias 23 e 24
de novembro as solucoes para ajudar a reativar as atividades do setor

ESONIA MORAES

Paralelamente a Feira de Transportes
(FetransRio) sera realizado nos dias 23 e
24 de novembro no Riocentro o Encon-
tro Nacional dos Transportadores de Fre-
tamento e Turismo (Brasil Fret) e o 17°
Encontro das Empresas de Fretamento e
Turismo. Este evento é organizado pela
Associacdo Nacional dos Transportadores
de Turismo e Fretamento (Anttur) e pela
Federacdo das Empresas de Transportes
de Passageiros por Fretamento do Estado
de Séo Paulo (Fresp). Com o tema “Freta-
mento: Cendrios e Solugbes”, o objetivo é
propor solucdes possiveis para a expansao
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do mercado de fretamento, que enfrenta
neste ano uma expressiva retracao devido
a intensa crise politica que abalou todo o
pais.

O painel discutird quatro cendrios: po-
litico-econdmico, tecnolégico (mobilidade-
cidades inteligentes), trabalhista (desafios
e solucdes) e de superacao.

“No cenario politico-econémico vamos
analisar a situacao atual do pais, que tem
empresas fechando e diminuindo turno de
trabalho por causa da expressiva retracao
dos negécios e o impacto no mercado de
fretamento, que em média no Brasil tem

80% da sua receita proveniente do fre-
tamento continuo e 20% do turismo e
do servico eventual”, comentou Martinho
Ferreira de Moura, presidente da Anttur.
“Com a reducdo dos servicos prestados
para as indUstrias, muitas empresas estao
com as suas frotas paradas”, disse Moura.

No painel sobre tecnologia a palestra
abordara como o fretamento serd inserido
no contexto das cidades inteligentes. “Em
outro cenario vamos falar sobre as ques-
tdes trabalhistas no setor de fretamento,
pois estd crescendo muito o ndmero de
reclamacdes nas empresas”, destacou o




presidente da Anttur.

Para encerrar o encontro haverd uma
palestra de motivagdo, destacando como
superar este momento dificil.

BAIXA DEMANDA — O mercado de fre-
tamento ainda devera enfrentar uma baixa
demanda de servi¢o no préximo ano, de-
vido a perspectiva de uma retomada len-
ta do mercado brasileiro, segundo Silvio
Tamelini, presidente da Fresp. “Estamos
conscientes e conformados que nada vai
mudar em 2017 porque ndo ha tempo ha-
bil para o governo solucionar todos os pro-
blemas do pais”, afirmou Tamelini.

“Por falta de dinheiro e devido ao can-
celamento de alguns eventos e até de corte
de verbas do governo paulista, muitas em-
presas deixaram de usar o servico de fre-
tamento no Estado de Sao Paulo e 0 mo-
vimento neste ano teve uma retracdo de
30%", apontou Tamelini.

No fretamento continuo o presidente da
Fresp calcula que a queda no movimento
seja de 15% neste ano. “Isso ocorreu por-
que muitas empresas tiveram que demitir
seus funcionarios, cortar turnos de traba-
lho e diminuir 0 uso de 6nibus para o ser-
vico de transporte”, afirmou.

O presidente da Fresp estima que no Es-
tado de Sao Paulo tenha atualmente uma
frota de 15 mil dnibus operando o servico
de fretamento continuo e de turismo. “Por

falta de servico, as empresas ndo conse-
guem comprar onibus novos e nem vender
0s modelos usados para renovar a frota“,
destacou Tamelini

Um pouco otimista sobre o desempenho
do Brasil no préximo ano, o presidente da
Anttur previu que a queda no setor de fre-
tamento que comecou ha trés anos ja esta
consolidada e ndo devera cair mais. “De-
vido as agbes apresentadas pelo governo
para reativar a economia e retomar o cres-
cimento do pais, as empresas comegam a
olhar o futuro com um pouco mais de con-
fianca”, disse Moura.

O presidente da Anttur enfatizou que as
sinalizacbes sdo pouco expressivas, mas
em algumas regides 0s empresarios estao
confiantes em que o pais comece a cami-
nhar, ainda que de forma lenta, em dire¢do
a expansao econdmica e isso devera ativar
o mercado de fretamento, principalmente
nas cidades dos estados de S&o Paulo, Rio
de Janeiro e Rio Grande do Sul. “Algumas
regides estao querendo se movimentar e
vamos ter um resultado melhor em 2017,
projetou Moura.

Assim como os demais segmentos, 0O

Silvio Tamelini: “Estamos
conscientes e conformados
que nada vai mudar em 2017"

Martinho Moura: “As empresas comecam
a olhar o futuro com um pouco mais de
confian¢a”

mercado de fretamento também sentiu o
impacto que a crise causou no setor indus-
trial, que teve de reduzir a demanda por
servico de transporte de funcionarios e
para a utilizagdo em eventos. “O resultado
disso foi uma queda de 30% no movimen-
to em todo o pais neste ano, a maior de
toda a histéria do setor”, disse o presiden-
te da Anttur.

Em Manaus, devido a queda na produ-
cao das industrias na zona franca, e no Rio
de Janeiro, onde o Complexo Petroquimico
(Comperj) teve que diminuir o uso de 6ni-
bus por causa do corte do servico na Petro-
bras, a queda no servico de fretamento foi
de 80%, segundo Moura.

No Estado de Pernambuco, com o fim
das obras no porto de Suape, e suspen-
sdo do servico na refinaria da Petrobras, a
retracdo na demanda por dnibus de freta-
mento foi de 60%.

Segundo o presidente da Anttur, atu-
almente ha no Brasil 40 mil 6nibus que
operam o servico de fretamento. Deste
total, 3.000 veiculos que prestam o ser-
vico continuo estdo parados na garagem
por falta de demanda. “Com a retomada
da confianca no governo, temos esperanca
de que esse mercado retomard os nego-
Cios e ja temos essa indicacdo dos empre-
sarios de que comega a haver uma ligeira
movimentacao, mas so havera uma confir-
macdo a partir de marco do préximo ano”,
afirmou Moura.

Enquanto ndo houver uma sustentagdo
para o crescimento econdmico do Bra-
sil as empresas néo irdo comprar 6nibus
novos, segundo o presidente da Anttur.
“Quando o setor comecar a se movimen-
tar as empresas irdo utilizar os veiculos
que estdo parados na garagem. S6 a par-
tir de uma grande demanda pelo servico
de fretamento é que os empresarios de-
cidirdo em adquirir novos veiculos”, disse
Moura. ]
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"0 setor de transportes de Sao Paulo
sera referéncia na Ameérica Latina”

B AMARILIS BERTACHINI

Eleito com mais de trés milhdes de votos
para a prefeitura de Sdo Paulo, Jodo Doria
JUnior assumira o cargo em janeiro com 0s
grandes desafios que teria qualquer admi-
nistrador da maior metrépole do pais. Tem a
dificil missdo de ajustar questées polémicas
intrinsecas a essa cidade, que colocardo a
prova sua performance como prefeito, in-
cluindo os problemas relacionados aos gar-
galos do transporte publico e as questdes
que dificultam a necessaria movimentagdo
de cargas no ja congestionado transito urba-
no paulistano.

Se for considerada sua experiéncia como
empresario na iniciativa privada, a pers-
pectiva é positiva. Doria teve participacao
atuante a frente do Lide - Grupo de Lideres
Empresariais, criado em 2003, entidade que
reine 1.700 empresas, responsaveis por
mais de 50% do PIB (Produto Interno Bruto)
privado nacional. E uma lideranca corporati-
va expressiva, que tem como objetivo con-
tribuir para o desenvolvimento econémico e
social do pais. Atualmente, Doria licenciou-
se do cargo de presidente da entidade para
dedicar-se a prefeitura paulistana.

“Estaremos preocupados em programar

Joao Doria Junior, novo prefeito de Sao Pau-
lo, diz que nao havera aumento de tarifa de
6nibus em 2017

acoes eficientes para reduzir o tempo de
deslocamento dos paulistanos e nao restrin-
gir a sua mobilidade”, declarou o prefeito
eleito, em entrevista exclusiva concedida a
revista Technibus. Para compor sua equipe
que vai comandar a area de transportes, no-
meou Sergio Avelleda como seu secretario
da pasta.

Pretende dar atencdo especial a manu-

tencdo das ciclovias e ao desenvolvimento
de um grande programa de regularizacao
das calcadas, mas ja deixou explicito que
0 transporte publico por onibus precisa ser
priorizado de forma clara. Anunciou que o
programa de faixas exclusivas continuara
a ser implementado, porém respeitando
a questdo geografica do local onde serdo
demarcadas, ajustando as existentes ou
ampliando-as, se necessario.

“Iremos mexer nos corredores, deixa-los
com maior atratividade para o paulistano”,
disse. "Criaremos faixa de ultrapassagem e
utilizaremos tecnologia para gerenciamento
da operacdo do corredor. A¢Ges que irdo
contribuir para o aumento da velocidade
operacional e a redugdo do tempo de via-
gem”, prometeu.

Ele tem em mente que quanto maior o
aprimoramento no sistema de transporte
publico, mais elevado serd o indice de pau-
listanos que deixardo seus carros em casa
para ir trabalhar. A revista Technibus, o fu-
turo prefeito reforcou uma de suas promes-
sas de campanha mais controversas: nao
haverd aumento da tarifa publica para os
onibus municipais em 2017.

TECHNIBUS — Qual € o seu programa de
governo para a mobilidade urbana como
um todo?

Jodo Doria Junior — Assegurar e incenti-
var o deslocamento das pessoas de forma
sustentavel, assegurar que a cidade funcio-
ne bem com medidas associadas a equi-
dade social em relacdo aos deslocamentos,
as tecnologias e aos modais de transpor-
te a serem utilizados. A lentiddo provoca
irritacdo e aumenta o estresse das pes-
soas. Pretendemos implementar politicas
publicas para melhorar o desempenho do
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sistema publico de transportes, do sistema
viario, compreendendo obras e investimen-
tos na sinalizacdo, principalmente a ele-
trénica. Reordenar os conceitos existentes
para priorizar o transporte publico coletivo
adaptado a modernidade, demonstrar as
pessoas que seu direito esta sendo respei-
tado. Ofereceremos ao cidaddo paulista-
no melhorias no desempenho operacional
do sistema de transporte publico coleti-
vo, como o conforto, a seguranca de seus
usuarios e a reducdo dos custos. Vamos
orientar também um estudo territorial do

municipio com o intuito de criar mecanis-
mos de incentivo a instalagdo de atividades
econdmicas que gerem empregos na peri-
feria perto da casa das pessoas, de modo a
incentivar o “ndo transporte”.

TB — Quais sdo os planos de mudangas a
serem implementadas no sistema vidrio de
S&0 Paulo para aprimorar o deslocamento
da populagdo e o fluxo de carga?

Jodo Doria Junior — No que se refe-
re a circulacdo iremos agregar inteligén-
cia aos controles semaféricos da cidade



e modernizar os Centros de Controles de
Areas de Transito (CTAs). Hoje ha falta
de integracdo nos diversos sistemas exis-
tentes. Daremos atencao a manutencao
das ciclovias e ao desenvolvimento de um
grande programa de regularizacdo das cal-
cadas, afinal, caminhar ou fazer viagens a
pé representa quase um terco dos modos
de deslocamento. Ha de se entender, de
uma vez por todas, que bicicletas e cami-
nhadas sdo modos de transporte e como
tal devem ser tratados como um sistema e
estar interligados ao que se conhece como
transporte coletivo ou de massa. Estas
sao algumas das agBes. Nao prejudicar o
abastecimento e a0 mesmo tempo manter
0 sistema com custos equilibrados requer
uma visdo mais ampla, ndo se limitando as
acoes de restricdo da circulacao de veicu-
los de carga, hoje existentes. Como a im-
plantacdo por meio de concessdes de mi-
niterminais de cargas em areas de maior
concentragao para pequenos e médios es-
tabelecimentos comerciais, para reduzir o
volume de trafego de veiculos de carga na
cidade; incentivar a utilizacdo de veiculos
ndo poluentes, como bicicletas e carros elé-
tricos, e regulamentar a operacdo de carga
exclusivamente noturna nos grandes esta-
belecimentos.

TB — £m seu governo, serdo impostas no-
vas restricoes ao transito de automoveis?
Joao Doria Junior — A logistica de con-
trole do viario em nossa cidade ja é bem
complexa e pretendemos, na realidade, au-
mentar a eficiéncia do que ja existe, per-
mitindo que haja maior fluidez no transito.
Quanto maior o aprimoramento no sistema
de transporte publico, mais elevado sera
o indice de paulistanos que deixardo seus
carros em casa para ir trabalhar. Estaremos
preocupados em programar agoes eficien-
tes para reduzir o tempo de deslocamento
dos paulistanos e ndo restringir a sua mo-
bilidade.

TB — Uma de suas promessas feitas em

campanha foi rever a velocidade das mar-
ginais Tieté e Pinheiros e readequar os ra-
dares. Como estd essa proposta? A veloci-
dade nas marginais voltard a 90, 70 e 60
km por hora?

Jodo Doria Junior — As velocidades nas
marginais Pinheiros e Tieté serdo reavalia-
das. E isto sera feito de forma gradativa e
consciente, respeitando estudos ja realiza-
dos pelos técnicos municipais e até mesmo
ampliando estas analises.

TB — Quais sdo as principais propostas de
seu governo especificamente para o trans-
porte publico por 6nibus?

Jodo Doria Junior — O transporte pUblico
por Onibus, necessario a todos, precisa ser
priorizado de forma clara. Faixas exclusivas
contribuem para a fluidez do sistema, mas
precisam ser implementadas de forma co-
erente, respeitando a questdo geografica
do local onde existirdo. Iremos ajustar as
existentes, caso necessario, ou Mesmo am-
plid-las. Mas elas sozinhas ndo fazem mi-
lagres. O sistema publico por 6nibus preci-
sa de um sistema de bilhetagem eletronica
mais eficiente. Iremos mexer nos corredo-
res, deixa-los com maior atratividade para
o paulistano. Onde for possivel, faremos a
cobranca desembarcada e realocaremos as
paradas. Criaremos faixa de ultrapassagem
e utilizaremos tecnologia para gerencia-
mento da operacdo do corredor, acdes que
irdo contribuir para o aumento da veloci-
dade operacional e a reducdo do tempo de
viagem. Também vamos ampliar o ndmero
de linhas para o servico noturno. Planeja-
mos criar e implantar as linhas interbairros
com a finalidade de viabilizar deslocamen-
tos sem passar pelo centro expandido e in-
tegrar a rede de transporte municipal e me-
tropolitana, gerenciada pelo estado.

TB — Quais o senhor considera os princi-
pais gargalos desse segmento?

Jodo Doria Junior — Sdo os altos cus-
tos envolvidos na gestdo dos sistemas de
transporte e de circulacdo aliados a baixa

capacidade da populagdo de pagar o valor
real pelos servicos. E esse distanciamen-
to é o grande desafio que enfrentaremos,
chegar a um ponto de equilibrio e conti-
nuar melhorando esses servicos que tanto
afetam a vida das pessoas. Estamos estu-
dando receitas acessorias: a publicidade
vs. melhorias; a Contribuicdo de Interven-
cdo do Dominio Econémico (Cide) munici-
pal, com os carros particulares ajudando
a pagar pelo transporte publico; a remo-
delagem no gerenciamento dos servicos
publicos em transporte — tecnologias, ge-
renciamento operacional, controle, edu-
cacdo e fiscalizacdo. E tantas alternativas
que surgirdo. Teremos que usar de criativi-
dade aliada a gestao eficiente e responsa-
vel. Com certeza, tudo tera importancia na
busca deste equilibrio. Caminhamos para
refletir com outros olhos o que ja é sabido
e discutido.

TB — Sobre o programa de faixas exclusivas
e corredores de 6nibus, o que esta progra-
mado nesse sentido?

Jodo Doria Junior — Iremos readequar
e ampliar as faixas existentes, aumentar a
fiscalizacdo, promover campanhas de edu-
cacdo sobre a importancia das faixas no
cotidiano do paulistano. No caso dos dez
corredores municipais, pretendemos inse-
rir, de forma gradual e onde for possivel,
alguns dos atributos de BRT (Bus Rapid
Transit) — cobranca fora dos 6nibus, em-
barque e desembarque em qualquer uma
das portas, gerenciamento de sinalizacdo
eletronica para dar preferéncia aos 6nibus,
reavaliacao das linhas que utilizam os cor-
redores.

TB — Qual o plano para a modernizagdo
da frota de dnibus que circula pela cidade?
Jodo Doria Junior — A nova licitagdo, que
muito gerou polémica até agora, sera revis-
ta por nossa equipe de transportes. A idade
média da frota de 15 mil 6nibus é de cin-
Co anos, considerada muito boa, uma das
melhores da América latina. Focaremos nas
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questdes de conforto, acesso a informacao
e seguranga dos passageiros.

TB — Hd outros projetos de modernizagao,
como sistema de informagdes nos pontos
de onibus, com painéis eletrénicos, wi-fi
em toda a frota e outras melhorias para os
usuarios?

Joao Doria Junior — S3o duas situacdes
diferentes. A instalagdo de wi-fi na frota
de 6nibus estara prevista na licitacdo po-
lémica. As informacdes nos pontos de oni-
bus, com painéis eletronicos ou néo, estao
a cargo do Consorcio Otima, cujo contra-
to de concessao foi assinado em 2012 na
gestdo Kassab e sob a responsabilidade da
SPObras. Com duracdo de 25 anos o con-
trato prevé a renovacao dos totens e abri-
gos dos pontos de onibus da capital. Em
contrapartida, a empresa pode explorar a
publicidade. Sabemos que ainda ha muito
para ser instalado e que ha pontos de 6ni-
bus na periferia que ainda ndo foram con-
templados com a troca das novas estrutu-
ras. Ja existem regras bem claras de como
as informagdes devem estar nestas novas
paradas. O que faremos é rever o crono-
grama com a SPQObras com o objetivo de
reduzir o tempo de instalacdo das estrutu-
ras e garantir o acesso a informacao sobre
transportes.

TB — Foi dito também em campanha que
seria implantado um sistema BRT em Sao
Paulo. Como isso poderia ser feito se os
custos de desapropriagdo tém inviabilizado
projetos como esse?

Joao Doria Junior — Nem todos os atri-
butos se referem a ampliacdo fisica dos
corredores. Um dos itens, ter faixa de ultra-
passagem, dependendo de qual corredor
estivermos falando, poderd desencadear
algumas desapropriagdes e em outros lo-
cais ndo. Mas ha adequacbes descoladas
da necessidade de avanco fisico. Acredi-
to que por meio de aces comprometidas
com a gestdo havera melhorias e aumento
na eficiéncia do sistema de transporte nos
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corredores. E se realmente for imprescindi-
vel expandirmos um ou outro corredor para
priorizarmos o transporte publico iremos
preparar o estudo de viabilidade.

TB — £ sobre 0 aumento das tarifas, o que
0 passageiro pode esperar em 2017 e nos
anos sequintes?

Joado Doria Janior — O paulistano pode
esperar 0 nao reajuste da tarifa em 2017, o
aumento da eficiéncia no sistema de trans-
porte sobre pneus, maior capacitagdo dos
funcionarios que atuam no sistema por
onibus. O setor de transportes de Sao Pau-
lo serd referéncia na América Latina.

TB — Como serd implantado o plano de
conceder as empresas operadoras do servi-
¢o de transporte publico a gestao dos ter-
minais e o direito de explorar publicidade e
servigos de comunicacdo nos corredores de
Onibus? Como funciona hoje essa questao
comercial?

Jodo Doria Junior — Atualmente, as em-
presas operadoras de transporte publico,
cujo contrato é de concessao, podem ex-
plorar a publicidade nos terminais e nos
corredores municipais, assim como dentro
dos veiculos. A prefeitura de Sao Paulo re-
cebe apenas 0,05% de toda a receita tari-
faria com a comercializacdo. A explicagdo é
que este ndo é o principal negacio das em-
presas de onibus e o que poderia ser uma
excelente fonte de recursos para o sistema
representa muito pouco no volume econé-
mico movimentado. Estudamos a possibili-
dade de haver licitacdo de uso do espago
publico separada da licitacao de 6nibus.

TB — Qual a previsdo de inicio de cada uma
dessas mudancas?

Jodo Doria Junior — Algumas poderao
ocorrer logo no primeiro més de governo e
outras em um ano. Divulgaremos com res-
ponsabilidade cada uma delas. A primeira
mudanca ja foi dada. N&o havera aumento
da tarifa publica para os 6nibus municipais
em 2017.

TB — £ sobre o transporte de cargas, ha um
plano especifico?

Jodo Doria Junior — A capital de Sao
Paulo poderia ser considerada a do Brasil,
se levarmos em conta o volume de cargas
que passa por aqui. Sao 32 mil veiculos
nos demais 38 municipios da regido me-
tropolitana. O Rodoanel ja contribui bas-
tante para que as marginais figuem menos
sobrecarregadas, assim como as restricoes
de horarios e os tipos de veiculos que po-
dem circular nas vias da cidade. Mas ain-
da ha alternativas para melhorar o fluxo
de transportes de cargas. Utilizando-se de
PPPs (parcerias publico-privadas) preten-
demos criar miniterminais regionais. Assim,
conseguiremos novas metodologias de dis-
tribuicdo de mercadorias dentro do munici-
pio. H4 também a remodelagem no abas-
tecimento dos grandes estabelecimentos,
aqueles com mais de 5 mil m2. Uma cidade
COMO a NOSsa, que Nao para nunca e que é
dindmica, tem a capacidade de estar sem-
pre se reinventando. Acredito nisso!

TB — Que questbes terdo prioridade na cir-
culacdo de mercadorias pela cidade?
Joao Doria Junior — Seguranca e fluidez.

TB — As atuais restricoes a circulacdo nas
dreas mais centrais permanecerdo? Ou se-
rao expandidas? Que mudangas estao pla-
nejadas?

Jodo Doria Junior — As dreas centrais,
ainda por muitos anos, terdo a atencdo dos
paulistanos devido a quantidade de seto-
res atuantes, em especial de servicos e do
comércio. Contamos com o rodizio munici-
pal para carro particular individual e com
as restricdes aos caminhdes, por exemplo.
Acredito ndo ser necessaria sua expansao.

TB — O senhor é a favor da adogéo do pe-
ddgio urbano na drea central da cidade?
Jodo Doria Junior — Tudo que penaliza,
aumenta tributos e restringe deve ser vis-
to com enorme precaugdo. Evitaremos pro-
gramar acdes desse tipo.
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O Globus Intelligence
ajudou a Real Auto Onibus -
a reduzir custos com
hora extra.

Nosso cliente ha 7 anos, a Real Auto Onibus se
tornou um case de sucesso 20 adotar o Globus
Intelligence, a solucao da BgmRodotec que
transforma dados armazenados em indicadores
de gestao. Com o Globus Intelligence puderam
abrir mao de varias planilhas e as tomadas de
decisao ficaram mais ageis.

A BegmRodotec tem
sempre uma histaria de
SUCEesS0 COM Seus parceiros,
com solucdes que ajudam a
reduzir custos e melhoram
significativamente os

resultados do negécio.
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CONHECA A BGMRODOTEC £ DESCUBRA AS e
VANTAGENS DE 5ER UM CLIENTE GLOBUS.
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Scania e Volvo destacam seus
modelos hibridos em Hannover

As duas fabricantes suecas apresentaram seus mais recentes lancamentos
de 6nibus hibridos, acompanhando a tendéncia mundial de priorizar o uso
de modelos que reforcam a sustentabilidade ambiental urbana

No Saldo de Veiculos Comerciais des-
te ano realizado em Hannover, na Alema-
nha, além de a Mercedes-Benz anunciar
o desenvolvimento do novo superarticula-
do na sua fabrica brasileira e exibir linhas
de 6nibus urbanos e rodovidrios das suas
marcas Mercedes e Setra, e a MAN mos-
trar expor seus onibus novos, também as
fabricantes suecas Scania e Volvo levaram
ao evento em setembro novos modelos de
veiculos destinados ao transporte de pas-
sageiros. Neste caso as duas empresas
deram grande destaque aos dnibus hibri-
dos, ja antecipando que a demanda por
estes veiculos deverd acelerar nos proxi-
mos anos em virtude da crescente pres-
sao da populagdo para assegurar a sus-
tentabilidade ambiental, principalmente
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nos grandes centros urbanos.

A Scania exibiu em seu estande o
Citywide LE, um 6nibus hibrido com ca-
pacidade para operagdes tanto na cidade
como em dreas suburbanas. Apresentou
também o modelo Interlink LD, o primeiro
onibus movido completamente a gas com
um piso regular. Também é equipado com
a transmissdo Scania Opticruise, que eco-
nomiza combustivel e é ideal para opera-
cbes suburbanas e intermunicipais. Junto
com estes modelos a fabricante mostrou
0 novo Scania Interlink HD com um trem
de forca otimizado em termos de consu-
mo de combustivel que incorpora o motor
Scania de 450 cv, com tecnologia SCR.

"A amplitude do nosso portfélio e as
solucbes que apresentamos na exposi¢ao

mostram que temos solugdes para os de-
safios que a industria enfrenta — disponi-
veis aqui e agora”, afirmou Klas Dahlberg,
vice-presidente sénior da Scania Buses
and Coaches.

Em outra parte do estande a empre-
sa também demonstrou aspectos de seu
sistemas de servicos conectados, que faz
uma contribuicdo significativa a rentabili-
dade dos clientes.

0 destaque da Volvo Buses no saldo foi
dado a solucdes completas para o trafego
por Onibus eletrificados, bem como uma
solucdo singular que aumenta a seguran-
ca de usudrios de vias publicas ndo pro-
tegidos.

Pela primeira vez a fabricante mostrou
toda sua linha inteira de 6nibus hibridos,



A Volvo apresentou no salao IAA sua linha completa de 6nibus elétricos e hibridos

elétricos hibridos e onibus 100% elétri-
cos. Com sua operacdo silenciosa, bai-
xo consumo de combustivel e emissao
zero ou bem reduzida de poluentes, os

veiculos eletrificados criam novas opor-
tunidades para a transicdo ao transpor-
te publico ambientalmente sustentavel.
Para facilitar as cidades e os operadores a

O Scania Citywide LE (acima),

um 6nibus hibrido para operacées
urbanas e o Interlink LD (esq.), o primeiro
6nibus movido completamente a gas

com um piso regular

fazerem a troca, a Volvo oferece solucdes
completas que abrangem veiculos, servi-
¢os e infraestrutura de recarga, em que
os operadores arrendam tanto os dnibus
como suas baterias.

Os modelos apresentados no seu es-
tande incluiram o Volvo 7900 hibrido, o
elétrico Volvo 7900 elétrico hibrido e o
Volvo 7900 elétrico lancado em 2015

Com o Sistema de Deteccdo de Pedes-
tres e Ciclistas, a Volvo toma uma nova
iniciativa para aumentar a seguranca dos
usuarios de vias publicas ndo protegidos,
por exemplo nos cruzamentos de pedes-
tres e nos pontos de 6nibus. O sistema
avisa 0s usudrios proximos que o onibus
esta se aproximando com a emissdo de
um som artificial de fundo. Se houver
risco de acidente, a buzina do 06nibus é
ativada e o motorista alertado por sinais
audiveis e visuais. O sistema serd intro-
duzido nos 6nibus urbanos da Volvo em
2017. [
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GRUPO EBERSPAECHER

DRIVING THE MOBILITY OF TOMORROW -
SISTEMA DE CONTROLE DE AR EBERSPAECHER

0 Brasil ¢ um dos maiores mercados mundiais de 6nibus e com um
crescimento continuo; o clima tropical oferece oportunidades para
o0 Grupo Eberspaecher. O fornecedor do setor automotivo é lider na
fabricagao de sistemas de ar condicionado eficientes e considerados
de ponta para oOnibus para clientes premium em todo o mundo.
Nossa visdo especialista em controle de temperatura é desenvolver
conceitos inovadores em ar condicionado, eficientes em termos de
conforto dos passageiros, bem como em economia de recursos para
veiculos com motores de combustéo, hibridos e elétricos. Tecnologias
de ponta e diferentes métodos de teste possibilitam desenvolver
sistemas de ar condicionado super modernos e eficientes para todos
os tipos de aplicagoes. Em julho deste ano, a Eberspaecher Climate
Controls Systems iniciou produgéo no mercado da América do Sul em
Sorocaba. Em uma drea de aproximadamente 1.500 m?, especialistas
em climatizacdo produzem sistemas inovadores com desempenho
eficiente para todos os tipos de dnibus.

SISTEMAS DE AR CONDICIONADO EFICIENTES E LEVES PARA
DIFERENTES CATEGORIAS DE ONIBUS:

Com a série AC 353, a Eberspaecher oferece ar condicionado de teto
para dnibus médios, grandes e articulados. A avancada tecnologia
MCHX (Micro Channel Heat Exchanger). E seu design modular
extremamente compacto asseguram o desempenho otimizado do
sistema. O sistema é perfeitamente adequado para uma ampla
variagdo de condicdes climaticas, desde moderadamente tropicais
até desérticas. Mesmo sob as condigdes mais severas, 0 sistema
de ar condicionado comprovou seu desempenho. A dltima geracéo
do AC 353 G4 é feita sob medida para onibus de grande porte. O
peso ultraleve, caracterizado por sua reducdo em 21%, proporciona
baixo consumo de combustivel e emissdes, assegurando também
um ambiente mais ecoldgico devido a redugédo da carga de liquido
refrigerante. Os sistemas personalizados da Eberspaecher Climate
Controls Systems fornecem as solugdes de ar condicionado perfeitas
para condutores e passageiros.

DRIVING THE MOBILITY OF TOMORROW

COLABORAGAO EFICIENTE — SINERGIAS RACIONAIS:

Os especialistas em climatizagdo da Eberspaecher em Sorocaba
compartilham o local com os seus colegas da Divisdo de Tecnologia
de Exaustdo da Eberspaecher de forma supereficiente. As divisoes
parceiras utilizam sinergias de producdo nas empresas do grupo. E
se beneficiam de servigos centrais compartilhados em TI, Recursos
Humanos e Seguranca. Além da produgéo, a entrega rapida e maior
atencdo pos-venda para o mercado de Onibus séo cruciais: ,Com a
nova fabrica no Estado de S&o Paulo também estamos perto de nossos
parceiros comerciais para uma maior facilidade na distribuicdo no
Brasil e nos paises vizinhos*“, explica Maycon Largura, Diretor Geral
da Eberspaecher Climate Control Systems Brasil. Os clientes terdo
acesso ao servico de atendimento com padrdo global em todo o
Brasil. Os pontos de servigos distribuidos pelo pais fornecem pegas
de reposicao originais, reparos e consertos ou consultoria sobre quais
sistemas sdo mais adequados.

SOLUQf)ES ELETRICAS ALTAMENTE EFICIENTES E ECOLOGICAS:

No futuro, os conceitos de acionamento elétrico desempenhardo
um papel cada vez mais importante, especialmente nos transportes
publicos. A futura paisagem das ruas sera moldada cada vez mais
por Onibus elétricos. A Eberspaecher Climate Controls Systems é um
fornecedor de servico completo para aquecimento e ar-condicionado
no mercado de onibus e ja fornece um portfélio amplo de solugdes
elétricas altamente eficientes e ecoldgicas para varias categorias de
onibus, especialmente com o novo AC136 All Electric (AE), 50 kg mais
leve do que seu antecessor. 0 AC 136 AE fornece um grande namero
de componentes similares, dimensdes idénticas e sendo compativel
com a familia de produtos convencionais. Além disso, 0s usuarios
tém a opcao de escolher entre duas classes de desempenho — 20 e
28 kW. Essas vantagens tornam o AC 136 AE uma das solugdes mais
eficientes para onibus elétricos no Mundo.

-
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INFORMAGOES:
Grupo Eberspaecher

Fornecedor Lider do Setor Automativo da Alemanha
Fundada em 1865 e Empresa Familiar na 52 geragao
3 Divisoes: Divisdo de Tecnologia de Exaustao,
Sistemas de Climatizag&o, Controles Automotivos
Mais de 9.500 funcionarios em todo 0 mundo

Mais de 60 empresas em 25 paises

€ 4,4 bilhdes em vendas em 2015

No Brasil desde 2000 /em Sorocaba desde 2010

www.eberspaecher.com

CONTATO:

Eberspaecher Climate Control Systems Ltda.
Rua Aureliano César do Nascimento, 355
Bairro Iporanga

18087-115 Sorocaba - SP

Brazil




Il MARCOPOLO

Forte presenca internacional
sustenta desempenho

As exportacoes da fabricante de carrocerias de Caxias do Sul cresceram
64,6% nos primeiros nove meses de 2016

ESONIA MORAES

A cada novo trimestre, o desempenho
alcancado pela Marcopolo demonstra o
acerto da estratégia da empresa de expan-
dir seus negécios no mercado internacio-
nal, como as exportacdes, iniciadas ha 55
anos, ou por intermédio da internacionali-
zacdo, que completou 25 anos. Enquanto
a demanda brasileira de 6nibus declinou
27% nos nove primeiros meses deste ano,
a empresa alcancou receita liquida con-
solidada de R$ 1,75 bilhdo, com reducao
de 10% em relacdo ao mesmo periodo de
2015. As exportacdes e 0s negdcios no ex-
terior atingiram R$ 1,19 bilhdo e cresceram
19,6%, representando quase 68% da re-
ceita da Companhia.

Os resultados alcancados com as acdes
do Projeto Conquest, para ampliagdo ain-
da maior das exportacdes fizeram com
que, somente no terceiro trimestre a Mar-
copolo registrasse na receita a exportacao
de 928 6nibus do Brasil, metade do total
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alcancado durante todo o ano de 2015.
As exportagbes cresceram 102,2% em
unidades fisicas e 79%, em receita, e os
negdcios provenientes das operacdes in-
ternacionais, 13,7%. Se a empresa depen-
desse somente do mercado brasileiro, des-
de 2013, seus negdcios teriam encolhido
quase 75%, quando as vendas no Brasil
alcancaram mais de R$ 2 bilhdes nos pri-
meiros nove meses daquele ano.

Entre os principais destaques do tercei-
ro trimestre estdo a alienacdo parcial do
investimento da Marcopolo na empre-
sa canadense New Flyer Industries (NFI);
a consolidacdo da San Marino/Neobus,
desde agosto, e a melhora do seu market
share na producdo brasileira. A demanda
nacional absorveu apenas 1.223 unidades
(45,3%) do total de 2.701 registradas no
periodo pela companhia.

O market share geral da Marcopolo no
Brasil subiu para 49,1% no 3T16, contra

33,9% no 2T16 e 39,7% no 3T15. A con-
solidacdo da Neobus, desde agosto, con-
tribuiu com 7,3 pontos percentuais de
participacdo no trimestre. Mesmo des-
considerando o efeito da consolidacdo da
Neobus, a participacdo da Marcopolo no
3716 mostrou evolucdo em todos os mo-
delos quando comparado ao 2T16. No
segmento de rodoviarios, o aumento foi
de 9,8 pontos percentuais em relacdo ao
2716, com participagao de 71,8%.

A alienacdo de 4,5 milhdes de acoes de-
tidas pela Marcopolo na New Flyer, equi-
valente a 7,4% de participacdo no capi-
tal social da companhia canadense, gerou
uma entrada de caixa de R$ 339,9 mi-
lhGes. Essa operacdo, aliada a implemen-
tacao das demais acbes para a ampliagdo
da atuacdo nos mercados de exportacao,
reducdo de despesas e custos indiretos,
aumento da eficiéncia operacional através
da adocéo dos conceitos LEAN e consoli-
dagdo da Neobus apos a recente aquisi-
¢ao do controle total da empresa, permitiu
a Marcopolo fortalecer ainda mais a sua
competitividade nos mercados de 6nibus
brasileiro e mundial.

A empresa prevé a manutencao dos
atuais niveis de exportagdo em razao da
demanda aquecida do mercado externo.
Ainda que o real tenha se valorizado qua-
se 20,0% no ano, as exportagdes seguem
sustentando os resultados e a produgdo da
Marcopolo no Brasil, especialmente de ve-
iculos rodoviarios pesados.

No mercado interno, a demanda con-
tinua deprimida e ainda sem sinais de re-
tomada. No segmento de rodovidrios,



Empresa lanca elevador
para mobilidade reduzida

Com este produto inovador, a empresa conquistou o primeiro prémio
de inovacao da Camara de Industria e Comércio (CIC) de Caxias do Sul

A Marcopolo, que é reconhecida nacional
e internacionalmente como empresa ino-
vadora, apresenta ao mercado o moderno
elevador/dispositivo de poltrona, que faz
parte do langamento do conceito Easy Bo-
arding e cria uma solucdo para os veiculos
da marca como alternativa de acessibilida-
de e proporciona mais conforto, seguranca
e ergonomia as pessoas com as mais varia-
das dificuldades de locomocao.

Segundo Petras Amaral Santos, gerente
de design e inovacdo da Marcopolo, o Easy
Boarding foi desenvolvido de acordo com
os critérios estabelecidos pela Associa-
a0 Brasileira de Normas Técnicas (ABNT)
e pelo Instituto Nacional de Metrologia ,
Qualidade e Tecnologia (Inmetro) para

entretanto, ocorreu um aumento pontual
de pedidos, decorrente da proximidade com
o periodo de férias de verdo. Além disso, a
Marcopolo fechou contrato para o forneci-
mento de 200 6nibus escolares para o pro-
grama Caminho da Escola, que comegaram
a ser produzidos no quarto trimestre.

Nas unidades controladas no exterior,

pessoas com dificuldades
de locomogdo, propor-
cionando  acessibilidade
com seguranca e confor-
to. A praticidade de ope-
racao do dispositivo mais
compacto do mercado e
0 processo humanizado
sao diferenciais que po-
dem estimular as pessoas
com diferentes necessida-
des a escolherem o 6nibus
como seu meio de trans-
porte para viagens intermunicipais e inte-
restaduais.

0O gerente informa que o Marcopolo In-
novation Center (MIC) pesquisou, entre-
vistou operadores e utilizou a experiéncia
de pessoas com deficiéncias, no sentido de
desenvolver um sistema inovador, pratico
e seguro para auxiliar o embarque e de-
sembarque dos passageiros. O projeto en-
volveu também o trabalho de engenharia
de produto, considerando principalmente
a interacdo entre Marcopolo e Palfinger,
principal parceiro no desenvolvimento da
solucdo de elevaco.

“Estamos nos antecipando a legislacao,
que somente entrara em vigor em julho de
2017, e oferecendo alternativas para tornar

a receita liquida da Polomex, no Méxi-
co, e da Volgren, na Australia, cresce-
ram 26,0% e 24,3%, respectivamente.
A unidade do México mostra boa recu-
peracdo em volumes e resultados nesse
segundo semestre de 2016, apds um pri-
meiro semestre de baixa demanda. Par-
te desse crescimento foi decorrente de

as viagens em onibus ainda mais seguras e
confortaveis, pois hoje ndo hé obrigatorie-
dade para a instalacao deste tipo de equi-
pamento”, afirma o gerente.

0O Easy Boarding pode ser instalado em
todos os onibus rodoviarios da Marcopolo,
como os modelos Ideale, Paradiso e Viag-
gio, e funciona por intermédio da abertura
de uma porta de dupla folha na lateral do
onibus e o deslocamento da poltrona até o
nivel da calcada ou do pavimento. O pas-
sageiro emparelha a sua cadeira de rodas
com a poltrona do 6nibus e faz a troca.

Segundo o executivo, 0 objetivo é ir
além de simplesmente permitir o embar-
que/desembarque de passageiros com
mobilidade reduzida.

“Queremos estimular as pessoas com di-
ferentes necessidades a confiar e a utilizar
0 Onibus como o seu meio de transporte”,
salienta.

Para o operador de transporte, o sistema
Easy Boarding oferece rapidez, praticidade,
seguranca e representa um diferencial em
termos de acessibilidade. Outra vantagem
é que ndo acarreta diminuicdo do nimero
de poltronas disponiveis, pois nao reduz o
espaco do saldo de passageiros.

O equipamento, que ainda em fase de
homologacao, garantiu a Marcopolo o pri-
meiro prémio de inovagdo da Camara de
IndUstria e Comércio (CIC) de Caxias do
Sul que tem como objetivo fomentar a ino-
vacao por meio da divulgagdo e premiacao
de ideias inovadoras que promovam o de-
senvolvimento das empresas e da regido
de Caxias do Sul, no Rio Grande do Sul.

vendas de dnibus rodoviarios através de
exportagdes de KD's a partir do Brasil,
reflexo do novo modelo de negécio que
possibilita a Polomex montar veiculos
com outras marcas de chassis. Na unida-
de australiana, o aumento de 25,5% de
unidades fisicas faturadas explica o cres-
cimento da receita no trimestre. ]
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Il INOVACAO

Marcopolo cria
poltrona antissono

O objetivo deste produto é prolongar o estado de alerta e atuar durante
as fases de sonoléncia e fadiga do motorista de veiculos pesados e, assim,
reduzir o alto indice de acidentes no transporte de pessoas e de carga

ESONIA MOARES

A Marcopolo apresenta ao
mercado a poltrona antissono
para 6nibus, um produto
inédito no pais. Desenvol-
vida ha mais de trés anos

pelo seu Innovation Center
(MIC), em parceria com o

Centro Multidisciplinar de

Sonoléncia e Acidentes
(Cemsa) e a Wood-

bridge, fabri-
cante de es-
puma, a nova
poltrona  (cha-
mada  Antisleep
Seat) tem como ob-

jetivo prolongar o estado de alerta e atu-
ar durante as fases de sonoléncia e fadiga
do motorista de veiculos pesados (6nibus

e caminhdes) e, assim, reduzir o alto indi-

ce de acidentes causados no transporte de

pessoas e de carga no pais.

Estudos apontam que os principais moti-
vos e causas da sonoléncia ao volante sao
fadiga fisica e mental, privagdo e restricao
de sono, muitas horas acordado (mais de
16 horas), situacbes de monotonia, e ho-
meostasia corpérea por resfriamento da
temperatura central associados aos fato-
res acima.

Por isso, a nova poltrona antissono estéa
equipada com dispositivos de distracdo
mecanica e fisiolégica que atuam para
prolongar o estado de alerta nesses profis-
sionais nos momentos e horarios criticos.
Estes equipamentos atuam para evitar a
fadiga, por intermédio de 4udio, vibracdo
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eletromecanica, refrigeragéo e aquecimen-
to, além de provocar o estresse térmico,
reduzindo assim a sonoléncia. O sistema
que monitora a fadiga dos motoristas, por
intermédio de estimulos provocados pela
poltrona, foi desenvolvido pelas empresas
e ja estd patenteado.

Os numerosos testes realizados em si-
muladores com diferentes condicbes de
fadiga e estimulos comprovaram a eficé-
cia do sistema, considerando a mudanca
no estado de alerta dos motoristas, bem
como a reducdo do tempo de reacdo (re-
flexos) para evitar o acidente.

Segundo Petras Amaral, gerente de de-
sign e inovagdo da Marcopolo, a Antisle-
ep Seat pode ser tratada como um siste-
ma antifadiga e ndo simplesmente uma
poltrona. No futuro, as empresas ja prevé-
em a integracdo deste produto com dados
do padrdo de sono dos motoristas, bem
como da gestdo de frota dos operadores
em tempo real.

A Antisleep Seat possui um modulo
integrado, responsavel por receber
diversos e diferentes dados co-
letados sobre o estado de fadiga
do motorista, bem como tempo

Nova poltrona esta equipada
com dispositivos de distracdo
mecanica e fisiologica que
atuam para prolongar o estado
de alerta nos momentos e
horaérios criticos

de viagem e horario. A partir destes dados,
um algoritmo desenvolvido pelo Cemsa,
baseado em estudos sobre o ciclo cicardia-
no — periodo de aproximadamente 24 ho-
ras sobre o qual se baseia o ciclo bioldgico
de quase todos os seres vivos, sendo in-
fluenciado principalmente pela variagdo de
luz, de temperatura, marés e ventos entre
o dia e a noite — e nos hordrios criticos de
propensao ao sono, define a sequéncia de
distratores mais adequada aquela viagem,
atuando de forma customizada e de ma-
neira preventiva.

Segundo o Cemsa, ao contrario de mui-
tos sistemas encontrados no mercado que
atuam de forma reativa, em que, depen-
dendo do nivel de fadiga, os alertas sao
tardios para evitar o sono, a Antisleep Seat
atua para prevenir a fadiga, por meio de
dados especificos do motorista e da jorna-
da que vai se iniciar, diminuindo assim o
risco de acidente.

Segundo o gerente da Marcopolo, a pol-

trona antissono foi desenvolvida para
aplicacdo em dnibus rodovidrios,
mas pode ser aplicada em qualquer
veiculo comercial. O novo produto
ainda ndo esta homologado pelas

normas técnicas de seguranca e

pelo Cédigo Brasileiro de Transito.

A Marcopolo ainda ndo tem
encomenda deste produto. Se-
gundo a empresa, os testes fi-
nais e a apresentacao da poltro-
na a clientes e operadores estdo
previstos para ocorrer no inicio de
2017. [ ]
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l MERCADO EXTERNO

Exportacao mantem o ritmo
de producao da Irizar

Dos 230 6nibus da marca que serao produzidos este ano no Brasil,
90% serao comercializados na América Latina, com destaque para o Chile,
Uruguai, Peru, Republica Dominicana, Costa Rica e Guatemala

ESONIA MORAES

Sem perspectiva de reacdo do mercado
brasileiro em curto prazo, a Irizar, fabrican-
te espanhola de carroceria para 6nibus,
mantém o foco de producdo da sua fabrica
de Botucatu, no interior de Sao Paulo, vol-
tado para o mercado externo. O percentual
de exportacdo que antes era de 82% au-
mentou para 90% nos Ultimos dois anos
para compensar as dificuldades do merca-
do nacional. “E o resultado de uma conti-
nua estratégia de diversificacdo geografica
que comegamos no inicio de 2000. Isto nos
permite ndo depender de um dnico merca-
do, mesmo se consuma uma grande quan-
tidade de recurso e de energia”, esclareceu
Mikel Ecenarro, diretor-geral da Irizar.

No mercado externo a lrizar comercia-
liza atualmente dois modelos, 0 i6 e 0 i6
Plus, que s&o produzidos na fabrica de
Botucatu. “Antigamente tinhamos o Cen-
tury e o PB, mas o maior grau de tropica-
lizacdo do i6, lancado em 2012 conseguiu
conquistar as expectativas dos diferentes
clientes em diferentes partes do mundo”,
observou o diretor. “Sob a nossa responsa-
bilidade temos todos os mercado da Amé-
rica Latina, mas historicamente o Chile e o
Uruguai sdo mercados com uma boa pe-
netracdo dos veiculos da Irizar, e duran-
te os Ultimos dois anos avancamos muito
no Peru. Também estamos consolidando
as vendas e a rede de servico na Republi-
ca Dominicana, Costa Rica e Guatemala”,
destacou Ecenarro.

“Por outro lado temos uma forte pre-
senca na Africa do Sul, onde a Irizar tem
uma fabrica propria. De 14 trabalhamos os
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diferentes paises africanos, tanto limitro-
fes com Africa do Sul como outros paises
da Africa. Temos também um bom posi-
cionamento na Austrélia, onde em alguns
anos constituimos a lIrizar Asia Pacific. E
a fabrica de Botucatu atende todos esses
mercados, com as diferentes exigéncias de
reqgulagdo e normativas de construcao de
carrocerias”, disse o diretor.

Ecenarro ressaltou que a exportagdo faz
parte das estratégias tracadas pela Irizar
Brasil. “O desenvolvimento de agdes para o
mercado externo tem mais a ver com os ci-
clos de cada pais (econdmico, politico etc.)
e a evolugdo das normativas de transpor-
te (adequacdo a normas de acessibilidade,
pesos etc.). Nossos esforcos e estrutura co-
mercial estd ha anos de olho nos mercados
de exportacdo”, comentou o diretor.

Uma atuacdo especifica da Irizar no come-
¢o do ano, segundo Ecenarro, foi determinar
que o responsavel comercial da América Lati-
na passasse a morar em Lima (Peru). “A de-
cisdo é para que ele ficasse mais perto dos
clientes, convivesse com eles e, assim, enten-
der melhor as necessidades para o desenvol-
vimento de produtos e servicos.”

A estratégia de diversificacdo, segundo
Ecenarro, estd ajudando a Irizar a manter
um ritmo saudavel na sua fabrica de Bo-
tucatu. “A Irizar € uma empresa com foco
de exportacdo muito forte, o qual ajuda a
diversificar os riscos relacionados com os
ciclos econdmicos de cada pais. Porém,
isto nos exige também um esforco comer-
cial muito forte e presenca fisica em muitos
paises”, afirmou.

Mikel Ecenarro: “"Esperamos que no final de
2017 voltemos a niveis normais de renova-
cdo de frota em paises como Brasil e Chile”

“Hoje o délar no patamar por volta de
R$ 3,20 é aceitavel, mas ja esteve cotado
a R$ 4,15. A dificuldade relacionada com
a moeda é a volatilidade da mesma, e os
prazos entre 0 processo comercial e a co-
branga dos impostos. Nos Ultimos anos, a
volatilidade est4 gerando um intenso tra-
balho nas areas financeiras de nossas em-
presas para tentar compensar as variagdes
cambiais”, relatou o executivo.

Ecenarro comentou que as dificuldades
que a Irizar estd enfrentando, por causa da
forte retracdo do mercado brasileiro, ndo
sdo diferentes das demais empresas do se-
tor. “No Brasil, além da crise politica que
gera incertezas, a queda da demanda de
transporte de passageiros estd simples-
mente reduzindo a maioria das compras
“naturais” para a renovacao da frota de
2016. Por outro lado, quem decide fazer



um investimento em novos 6nibus, encon-
tra dificuldade para obter o financiamen-
to”, acrescentou.

Ecenarro afirmou que a Irizar esta en-
frentando a situacdo dificil ciente de que
quem sobreviver nestes anos ficard mais
forte e competitivo para o préximo ciclo
econdmico. “A lIrizar esta aprimorando a
capacitacdo das pessoas que formam o
quadro de funcionarios. No setor de fa-
bricacdo de carrocerias, a experiéncia dos
profissionais faz a diferenca. Para conse-
guir ajustar a queda de pedidos de nossa
carteira, a Irizar Brasil esta contando com
a ajuda do Grupo lIrizar. H& mais de um
ano e meio que temos um fluxo de pessoas
que véo e voltam de nossas fabricas da Es-
panha, México e Marrocos, investindo no
treinamento das mesmas.”

Além da movimentacdo de pessoas para
outras fabricas, outra estratégia adotada
pela Irizar para enfrentar a retracao do mer-
cado brasileiro, sequndo Ecenarro, é a uti-
lizagdo das ferramentas que as leis traba-
lhistas permitem. “Hé& pouco renovamos um
novo acordo de reducdo de jornada e sa-
l4rio, que permite manter os empregos, fa-
zendo um esforco compartilhado por todos.
Também temos vigente um acordo de banco
de dias, que nos permite ter certa flexibili-
dade em caso de ter alguma dificuldade de
entrada em produgdo”, esclareceu.

A lrizar iniciou suas atividades no
Brasil em 1998 produzindo um 6nibus
a cada trés dias e tinha como meta fa-
bricar dez veiculos por dia em 2016. “A

trajetéria da Irizar no Brasil sempre foi
crescendo. Somos um grupo industrial
forte com politicas de crescimento mo-
derado e controlado. E certo que duran-
te 0s anos do “boom” brasileiro, vimos
uma oportunidade para ampliar nossa
capacidade produtiva e alcancar volu-
mes de fabricacdo maiores. Porém, como
grupo multinacional também monitora-
mos o comportamento do setor em nivel
mundial e os ciclos econdmicos de cada
area geografica. Neste ponto, decidimos
segurar os investimentos em amplia-
¢ao de capacidade até consolidar a ex-
pectativa. Com a experiéncia vivida nos
anos de crise geral na Europa a partir de
2008, fomos trabalhando o plano tedri-
€O, Mais sem executar os investimentos.
Hoje em 2016 e olhando para trés, pode-
mos falar que a reflexdo prudente deu os
frutos esperados. Mesmo se isso implica
ndo ter incrementado a capacidade pro-
dutiva”, disse Ecenarro.

Hoje a fabrica de Botucatu tem capa-
cidade para produzir trés énibus por dia,
mas est4 fabricando um veiculo diariamen-
te. A meta da empresa é encerrar 2016
com cerca de 230 6nibus produzidos, o
que representard uma queda de 50% so-
bre os 460 veiculos produzidos em 2015.

EXPECTATIVAS — Para 2017 o diretor-
geral da Irizar afirmou estar confiante
que a situacdo ird melhorar no sequndo
semestre. “A primeira parte do ano serd
complicada para a fabricacdo de 6nibus,

pois nossos clientes estdo focados na
opera¢do. Os primeiros pensamentos
sobre renovacdo de frota comecam a se
movimentar a partir de marco ou abril”,
calculou Ecenarro.

“Esperamos que no final de 2017 vol-
temos a niveis normais de renovacao de
frota em paises como Brasil e Chile, onde
teve uma importante retracdo por dife-
rentes motivos”, projetou o diretor.

Mesmo sendo otimista e acreditando
numa melhora da situacdo do Brasil o
diretor da Irizar afirmou que ainda exis-
te muita inseguranca. “Melhorara real-
mente a capacidade de financiamento de
nossos clientes? Quantos deles realmen-
te precisam comprar carros novos olhan-
do a queda de demanda que estdo so-
frendo e os carros que tém em pétio sem
trabalhar? De que forma pode afetar o
reconhecimento de China como econo-
mia de mercado na Organizacdo Mundial
de Comércio (OMC) no dia 11 de dezem-
bro? Os fabricantes de onibus brasilei-
ros sofrerdo com a entrada massiva de
produto chinés? Sdo muitas perguntas
que ainda geram ddvidas. A Unica cer-
teza é que a lrizar sequird trabalhando
forte para fabricar um bom produto a ser
oferecido aos mercados”, ressaltou Ece-
narro.

Sobre o mercado externo, o diretor-
geral da lIrizar afirmou que a empresa
pretende manter em 2017 o mesmo pa-
tamar de 90% para a exportacdo dos
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[l ELETROMOTRICIDADE

Menos combustivel,
menos poluicao

Volvo testa onibus hibrido com maior capacidade de circular no modo
elétrico, o que permite uma reducao de até 75% no consumo de
combustiveis e de emissoes

EMARCIA PINNA RASPANTI

Menos poluentes, silenciosos e movidos
a energia renovavel: os onibus hibridos e
elétricos sdo considerados uma alternativa
ambientalmente sustentavel para diversas
cidades em todo o mundo. Para comprovar
a eficiéncia e a viabilidade, inclusive eco-
ndmica, desse tipo de veiculo, a Volvo co-
locou em operacao, desde agosto, um oni-
bus elétrico hibrido, em Curitiba. O modelo
é a sequnda geragao da tecnologia e pode
fazer recarga da bateria do motor elétrico
nos pontos finais de embarque e desem-
barque de passageiros. O tempo de recar-
ga total é de, no maximo, seis minutos. O
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projeto é resultado de uma parceria global
da Volvo com a Siemens, que desenvolveu
a estacdo de carregamento rapido da ba-
teria do motor elétrico.

Curitiba ja conta com 30 hibridos con-
vencionais, ou de primeira geragdo, em
sua frota desde 2012. A bateria do elétri-
co hibrido, assim como a do convencional,
é recarregada com a energia gerada pelas
frenagens. A vantagem do elétrico hibri-
do é sua maior autonomia no modo total-
mente elétrico, o que permite a reducdo
de consumo de combustivel e de emissao
de poluentes. Sua tecnologia permite uma

autonomia de até 70% do tempo de ope-
racao no modo elétrico, 0 que permite re-
duzir em até 75% o consumo de diesel e a
emissao de poluentes. Além disso, o con-
sumo total de energia do modelo é 60%
menor que dos dnibus movidos a diesel, o
que representa um enorme ganho ambien-
tal para a cidade.

Outro diferencial do vefculo é a flexi-
bilidade de operagdo, podendo rodar em
modo totalmente elétrico em areas defini-
das e em modo hibrido em qualquer parte
do percurso. O projeto piloto foi implan-
tado na linha Juvevé-Agua Verde, com



rota total de 22,5 quildmetros (ida e vol-
ta) e média de 2,2 mil passageiros por dia.
Além do elétrico hibrido de segunda gera-
cdo, circulam na linha um 6nibus hibrido
de primeira geracdo e um padron a diesel
com tecnologia Euro 3. Todos enfrentam
as mesmas condicdes, para efeito com-
parativo. A linha conta com acesso wi-fi.
Os primeiros resultados demonstram que
o veiculo esta operando 55% do tempo no
modo elétrico, consumindo 65% menos
combustivel que o modelo convencional a
diesel e 30% menos que hibrido conven-
cional de primeira geracao.

Como existe apenas uma estacao de re-
carga nesse projeto piloto, os resultados
podem ser ainda melhores em outras con-
di¢des. “O ideal para a operagdo do elé-
trico hibrido é ter uma estagdo de recarga
da bateria a cada dez quildmetros. Por ser
uma demonstracdo, s6 temos uma estacao
instalada no trajeto. Mas estamos muito
satisfeitos com o desempenho do veicu-
lo", afirma Renan Schepanski, engenheiro
de vendas da Volvo Bus Latin America. Os
testes em Curitiba apontam que o elétrico
hibrido, em um ano de operacao, consome
15 mil litros a menos de combustivel que
um o6nibus movido a diesel, mesmo ndo
rodando nas condicbes ideais de recarga.
Considerando o valor do diesel a R$ 3, a
economia chega a R$ 45 mil em um ano.

O impacto da redugdo do consumo de
combustivel na emissao de poluentes, no
periodo de testes, de agosto a outubro,
também é alto. O modelo emite 55% me-
nos CO, 540% menos NOX e 1,5 mil%
menos material particulado (fumaca pre-
ta) que o modelo a diesel com tecnologia
Euro 3 que circula na mesma linha. Ja o
hibrido, emite 26% menos CO,, 430% me-
nos NOX, e 700% menos material parti-
culado que o 6nibus movido a diesel. “Se
considerarmos um ano de operacao, o elé-
trico hibrido deixa de emitir 30 toneladas
de dioxido de carbono quando comparado
ao veiculo movido a diesel”, destaca Sche-
panski.

LINHA VOLVO DE ONIBUS ELETRIFICADOS

HIBRIDO

* Onibus hibrido com dois eixos e motor elétrico, baterias e um pequeno motor
diesel. Lancado em 2012 na América Latina

e Parada e partida silenciosas, e livre de emissoes

e Consumo de energia até 35 % menor que o 6nibus diesel correspondente

e Transporta até 100 passageiros

HIBRIDO ARTICULADO

* Onibus hibrido com trés eixos e motor elétrico, baterias e um pequeno motor
diesel. Lancado em 2014

o Silencioso e livre de emissées nas arrancadas e paradas

e Consumo de energia até 30 % menor que o 6nibus diesel correspondente

e Transporta até 154 passageiros

ELETRICO HIBRIDO

* Onibus elétrico hibrido com dois eixos e motor elétrico, baterias e um pequeno
motor diesel. Lancado em 2014

 Reducdo de até 75% de consumo de diesel

e Possibilidade de operar cerca de 70% do tempo em modo 100% elétrico,
silencioso e livre de emissdes; recarga leva poucos minutos usando os pontos de
Oportunidade de Recarga instalados nos pontos finais de embarque e desembarque
de passageiros

e Consumo de energia total até 60 % menor que o 6nibus diesel correspondente

e Transporta até 95 passageiros

ELETRICO

* Onibus elétrico com dois eixos, motor elétrico e baterias; lancado em 2015

e Operacao silenciosa e livre de emissdes 100% do tempo

® Recarga leva poucos minutos nos pontos de Oportunidade de Recarga instalados
nos pontos finais

e Consumo de energia até 60 % menor que o 6nibus diesel correspondente

e Transporta até 105 passageiros

RECARGA DE OPORTUNIDADE

¢ Interface de recarga com tecnologia aberta para recarga de veiculos

e Poténcias de 150 kW e 300 kW

® Equipamento enxuto. Nao polui visualmente as vias

* Design das estacdes a cargo de cada cidade

e Tempo maximo de carga de 6 minutos

* Recarga condutiva estatica via pantografo. Comunicacao entre dnibus e estacdo de
re carga via WiFi
O teto do 6nibus tem trilhos de conexdo montados que suportam qualquer condicdo
climatica entre -25° C e +45° C

¢ \/olvo trabalha em conjunto com Siemens e ABB na infraestrutura de recarga

de Onibus de Curitiba e Regido Metropo-
litana), UTFPR (Universidade Tecnoldgica

Os testes ndo envolvem custos para a ci-

dade de Curitiba, sendo fruto de uma par-
ceira entre a Volvo, a Siemens, Ericsson,
Urbs, o Setransp (Sindicato das Empresas

do Parand) e as empresas de transporte
urbano Redentor, Cidade Sorriso e Gléria.
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“Nosso objetivo é implementar uma rede
de eletromobilidade em Curitiba, com um
transporte integrado e sustentavel. Mas é
preciso avancar bastante para consolidar
0 marco regulatério. O nosso novo plano
diretor ja é um passo nessa direcdo. Até
2012, a meta é que 10% da frota tenham
baixa emissdo de carbono”, explica Rober-
to Gregorio, presidente da Urbs, empresa
responsavel pelas agbes estratégicas de
planejamento, operagdo e fiscalizagdo do
transporte publico da capital paranaense.

Um dos grandes desafios quando se ava-
liam os veiculos movidos a energia elétrica
é relativo aos custos. “As nossas solucoes
sd0 sustentaveis tanto no aspecto ambien-
tal quanto no econdmico. A tecnologia ain-
da é cara, mas a reducdo de gastos com
combustivel e manutengdes, ja que o mo-
delo sofre menos desgaste, torna o custo
equivalente ao de um veiculo movido a die-
sel no longo prazo, considerando seu perio-
do de vida Gtil", afirma Fabiano Todeschini,
presidente da Volvo Bus Latin America. Em
Curitiba, também esta em fase de testes o
articulado hibrido, com capacidade para
transportar até 154 passageiros.

Lancado na Europa em 2014, o elétri-
co hibrido é a segunda geragdo de 6nibus
hibridos da Volvo. Atualmente, os 6nibus
elétricos hibridos circulam em Estocolmo,
Hamburgo, Luxemburgo, Namur e Gotem-
burgo. Na América Latina, a Volvo ja co-
mercializa o modelo hibrido, que é produ-
zido em Curitiba, desde 2012. Atualmente
os Onibus estdo presentes em Curitiba,
S&o Paulo (linha turismo), Campinas e no
transporte de turistas dentro do Parque
Nacional do Iguagu, em Foz de Iguagu. Até
0 momento, a empresa ja comercializou
mais de 2,7 mil veiculos eletrificados em
todo o mundo. A venda dos veiculos inclui
um pacote de solugbes que compreende,
além do chassi, a bateria e a manutencdo
plena do veiculo. O modelo elétrico hibri-
do e a estacdo de recarga estardo em ex-
posicdo na FetransRio 2016.
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CONECTIVIDADE — Os testes com o 0ni-
bus elétrico hibrido em Curitiba também
procuram demonstrar a importancia das
soluges de telemetria e gestdo de frotas.
A montadora destaca nesse projeto pilo-
to como os servicos conectados podem
ser usados pelos gestores de transito para
melhorar a mobilidade nas cidades. Os trés
veiculos avaliados durante o periodo de
demonstracdo (o elétrico hibrido, um hibri-
do e um movido a diesel) foram equipados
com o sistema de gestdo de trafego e de
gerenciamento de frotas da Volvo.

A partir dos dados gerados pelo siste-
ma de gerenciamento de frotas instalado
nos veiculos avaliados, é possivel obter in-
formagdes como consumo de combustivel,
emissdo de poluentes, distancia percorri-
da no modo elétrico e aproveitamento das
frenagens para recarga da bateria do mo-
tor elétrico. Além de dados de quantidade
de passageiros e de seguranga como fre-
nagens, curvas e aceleragdes bruscas. Inte-
grada ao sistema de gerenciamento de fro-
tas, o elétrico hibrido est4 demonstrando
uma nova funcionalidade: o gerenciamen-
to por regides. Esta fungdo permitiu definir
que, nas areas de zona calma de Curitiba,
0 Onibus ndo ultrapasse a velocidade per-
mitida de 40 km por hora e circule exclusi-
vamente no modo elétrico. “Nestas areas,
o veiculo ndo ultrapassa a velocidade de-
finida. O motorista pode acelerar quanto
quiser, mas ndo consegue passar do limi-
te”, afirma Vinicius Gaensly, responsével
pela drea de servicos conectados da Volvo
Latin America.

Os dados gerados pelo sistema ofere-
cem ao transportador uma visdo ampla
da operagdo, por veiculo e por motorista,
0 que permite adotar uma série de agdes
que contribuem para garantir maior efi-
ciéncia a operacao e reducao dos custos
operacionais. E possivel acessar dados
como consumo de combustivel, emissao
de poluentes, horas rodadas, velocidade
média, percentual de operacdo em faixa

econdmica, em marcha lenta e nimero de
ativacdes do freio, por veiculo e por moto-
rista. Além disso, pode-se acompanhar a
posicdo do Onibus em tempo real, identi-
ficando atrasos, paradas ndo planejadas e
desvios de rotas. Essas informacdes permi-
tem, por exemplo, investir no treinamento
dos motoristas com base em informacdes
concretas, para que melhorem o desempe-
nho na conducdo do veiculo.

O ITS4Mobility é uma ferramenta que
auxilia operadores de transporte a au-
mentar a eficiéncia do transporte urba-
no e melhorar a mobilidade das cidades.
Um de seus diferenciais é que oferece
informacdes tanto para o operador de
transporte quanto para 0s passagei-
ros. O sistema acompanha a circulacdo
da frota em tempo real, indicando se os
onibus estdo circulando de acordo com
o planejado, com a frequéncia adequa-
da, cumprindo os horarios planejados e
mantendo a rota previamente definida.
S&o informacdes que apontam ao gestor
possiveis desvios, ajudam a identificar
pontos criticos da operacdo e permitem
o replanejamento da operacdo de forma
embasada, garantindo a precisao das in-
formacdes oferecidas aos passageiros.

A partir de um dispositivo eletrénico ins-
talado nos Onibus, os operadores de trans-
porte tém acesso a dados como: tempo de
percurso, pontualidade dos veiculos, quan-
tidade de énibus nos trajetos e velocidade
média por linha e viagem em tempo real.
Para os passageiros, a vantagem é o aces-
so, também em tempo real, aos horarios
de chegada dos 6nibus nos pontos de pa-
rada de cada uma das linhas. As informa-
cbes podem ser obtidas pela internet, em
aplicativos para smartphones, em totens
nos terminais ou em pontos estratégicos, e
por contato telefonico via call center. Des-
ta forma, o usuario do transporte publico
pode planejar melhor o seu tempo de des-
locamento, evitando atrasos e longos peri-
odos de espera. u
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B SEGURANCA

Memorial dedicado ao transporte
simula batida e capotamento

Patrocinado pela Volvo, espaco destinado a seguranca no transito, em
Curitiba, conscientiza os visitantes por meio de experiéncias similares as
de um laboratério de testes

BMARCIA PINNA RASPANTI

Um énibus biarticulado suspenso no teto tem sua
frente atravessada na parede para compor a fachada

O cendrio é assustador: o Brasil regis-
tra diariamente 120 mortes no transito, de
acordo com a ONU. O nimero de mortes
subiu de 35 mil, em 2004, para 43 mil em
2014. Dos 166 mil acidentes em rodovias
federais, 28 mil envolveram caminhdes —
foram 1,4 mil mortes e 7,8 mil feridos. Se-
gundo dados do Observatério Nacional de
Seguranga Vidria, o custo das ocorréncias
por acidentes é doze vezes superior aos
gastos com roubos e furtos. Campanhas
de conscientizacdo e multas mais pesadas
para os motoristas infratores tém sido as
armas usadas para melhorar esse quadro.

Nesse contexto, merece destaque a
inauguragdo, em outubro, do Memorial
da Seguranca do Transporte, em Curiti-
ba, que estimula o comportamento seguro
no transito por meio da experimentagao.
Com uma proposta interativa, o memorial
mostra a evolucdo do transporte, desde a
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pré-histéria até os dias atuais.
“Ndo temos conhecimento de
um memorial desse tipo nem na
América Latina, nem mesmo na
Europa ou Estados Unidos. Nao
se trata de um museu da mar-
ca, mas de um conceito moder-
no e inovador”, afirma Solange
Fusco, diretora de comunica-
cao corporativa do Grupo Volvo
América Latina.

0 cinto de trés pontos desde
a sua invencao, em 1959, ainda
é considerado por especialistas
0 instrumento que mais salva
vidas no transito todos os anos.
0 visitante pode experimentar, na pratica,
como o cinto de seguranga é importante
para minimizar os traumas e evitar mortes,
em uma cabine que simula o capotamento
de um caminhdo. £ possivel ainda passar
por um crash test, como se estivesse em
um laboratério de testes. O simulador re-
produz o impacto da batida, enquanto o
visitante enxerga o acidente de forma vir-
tual. Mesmo a uma velocidade entre oito

Nimero de obitos
por acidentes no transito

3dmil  43mil

2004 2014
Média de 120 mortes/dia

e dez quildmetros por hora, a experiéncia
impressiona.

Para completar, uma cabine de cami-
nhdo que passou por um crash test real
fica em exposicao para que as pessoas ob-
servem o estrago que uma colisdo a ape-
nas 30 quildmetros por hora faz no veicu-
lo e no motorista (no caso, um dummy).
Uma mesa tatil permite sentir a diferenca
da aderéncia dos pneus dos veiculos nos
diferentes tipos de pavimento, como asfal-
to seco e molhado, terra, paralelepipedo e
até na neve. Uma balanca calcula o peso
que uma pessoa atinge em um acidente
com velocidade de 40, 60 e 80 quildme-
tros por hora.

O projeto arquitetdnico é uma atracao
a parte: um o6nibus biarticulado suspenso
no teto percorre quase toda a extensao do
memorial e sua frente atravessa a parede
para compor a fachada do prédio. Através
de um piso de transparente, é possivel vi-
sualizar o motor, tanque, eixos e toda a
parte inferior do veiculo. O local é aberto a
todos os visitantes, inclusive estudantes e
grupos. “O espaco tem atraido a atencao
do publico, em geral. O ndmero de visitan-
tes nos surpreendeu favoravelmente, che-
gando a 1,5 mil pessoas, em cerca de um
més”, explica Marco Greiffo, coordenador
do Memorial da Seguranca.

O Memorial da Seguranga no Transpor-
te é um projeto da Associacao Viking, pa-
trocinado pelas empresas Volvo do Brasil
e Volvo Financial Services, viabilizado pela
Lei Federal de Incentivo a Cultura, Ministé-
rio da Cultura e governo federal. [ |
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Il MERCADO

Foco dos veiculos leves Mercedes

volta-se para o turismo

O mercado de turismo tem sido importante para as vendas de vans
de passageiros da montadora alema, que tém market share de 32,3%
com as versoes da Sprinter e do Vito

EMARCIA PINNA RASPANTI

A linha para o turismo tem versées de 7+1 com o Vito e de 9+1 até 20+1 com o Sprinter

A Mercedes-Benz do Brasil registrou uma
participagdo de mercado de 24,4 % em vei-
culos comerciais leves (vans e furgdes) em
outubro de 2016. A marca havia consegui-
do um aumento de 10% de market sha-
re em quatro anos, saltando de 14%, em
2011, para 24,5%, em 2015. No primeiro
semestre deste ano, esse percentual cres-
ceu ainda mais, chegando a 26%. Agora,
passa por um periodo de estabilidade, com
25,4%, de acordo com Ana Paula Teixeira,
gerente de Vans da marca. “Essa posicao
mostra que a estratégia de crescimento da
marca para o segmento continua satisfaté-
ria”, afirma.

Atualmente a participacdo na linha de
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vans de passageiros Sprinter é de 32,3%,
sendo a lider de mercado. Na linha de fur-
gdes, a Mercedes conta com uma parti-
cipagdo de 20,5%. Desde a chegada da
Sprinter ao pais, em 1997, mais de 120 mil
unidades foram comercializadas no merca-
do brasileiro. “Da nova Sprinter, ja foram
comercializadas 1.261 unidades até o final
de outubro. Sendo 64 chassis, 642 furgdes
e 555 vans de passageiros. A linha Vito ja
atinge mais de 450 unidades vendidas no
mercado brasileiro desde o seu lancamen-
to no final do ano passado”, informa Ana
Paula.

O mercado de turismo tem contribuido
para esses resultados, principalmente no

segmento de vans de passageiros. “Nao
temos a participacdo especifica para este
mercado, entretanto acreditamos que tam-
bém é um segmento representativo para a
linha Sprinter, pois temos o maior portfélio
de vans de passageiro, que garante a ca-
pacidade de transporte para o segmento
com versdes de 7+1 com o Vito e de 9+1
até 20+1 para o Sprinter, somado a um
imbativel pacote de seguranca, primordial
para o setor de turismo. Adicionalmente ao
setor de transporte para turismo, segmen-
to de transporte VIP, escolar e fretamentos
procuram Sprinter”, explica Ana Paula.

Considerando o cendrio econdmico atu-
al do Brasil, Ana Paula acredita que a Mer-
cedes-Benz se mantém estavel na partici-
pacdo de mercado, apesar de os ndmeros
serem um pouco inferiores. “Em relagdo ao
volume de vendas, houve sim uma reducdo
em relacdo ao ano passado, a qual atin-
giu todos os outros fabricantes. Por ter a
linha mais completa de veiculos comerciais
leves no Brasil, temos clientes de diversos
segmentos e setores da economia, mas
0 turismo tem sido um dos destaques. A
Mercedes tem um olhar muito focado para
esse setor”, diz.

No final do ano passado, a Mercedes-
Benz expandiu seu portfélio de veiculos
comerciais leves no Brasil, passando a
atuar em dois segmentos. Em Large Vans,
PBT de 3,5 mil a cinco mil quilos, ofere-
ce vans de passageiros, furgdes e chassis
para transporte de cargas e mercadorias,
além da prestacdo de servicos. Em um
novo segmento, vans médias, com peso



bruto total de 3,05 mil quilos, a marca ofe-
rece os modelos Vito Tourer 119 turbo flex
(van de passageiros) e Vito 111 CDI turbo
diesel (furgdo de cargas). No total, sdo 65
versdes de veiculos comerciais leves para
atender as mais variadas demandas do
mercado.

A linha Sprinter, de vans de passageiros,
composta por quatro versdes destaca-se
por diversos itens, como o programa ele-
trénico de estabilidade ESP adaptativo 9i
com integracdo dos sistemas ABS, ASR,
BAS e EBS, freios a disco em todas as rodas
e discos frontais autoventilados, airbag
para motorista (série) e acompanhantes da
primeira fileira de bancos (opcional), ar-
condicionado (série, exceto para as vans
15+1 lugares, a qual é opcional), volante
ajustavel em altura e profundidade, volan-
te multifuncional (série para 9+1, e opcio-
nal para demais versoes). Sao itens de sé-
rie, para todos os modelos da nova linha
Sprinter, radio CD/MP3 com conexao Blue-
tooth, SD Card e Aux-In, fechamento cen-
tral das portas por controle remoto, vidros,
travas e retrovisores elétricos. Além disso,
a nova linha disponibiliza bancos premium
exclusivos para a versdo da van de passa-
geiros 9+1.

Entre as principais novidades da nova li-
nha Sprinter incluem-se: crosswind assist
(assistente de vento lateral), fardis de ne-
blina com assistente direcional integrado,
luzes de circulacdo diurna, novos bancos
reclindveis, que equipam versdes de vans
de 15, 17 e 20 passageiros, além do con-
dutor, novo design na dianteira com nova

B e i

Séao 65 versées de veiculos comerciais leves que a Mercedes-Benz oferece ao mercado

grade frontal, faréis, capé do motor, para-
choque, para-lama e fardis de neblina in-
tegrados ao para-choque, design traseiro
atualizado com nova grafia do logo Sprin-
ter e 0 modelo, bem como esquema de lu-
zes traseiras.

Segundo a montadora, a linha Vito se
destaca pela versatilidade, podendo circu-
lar tanto em éreas urbanas quanto em ro-
dovias, o que permite sua utilizacdo para
servicos de transporte, viagens, lazer e
uso pessoal. O modelo pode ser dirigido
por motoristas com carteira de habilitacdo
da categoria “B", que podem conduzir vei-
culos cujo peso bruto total ndo exceda a
3,5 mil quilos ou cuja lotacdo ndo exceda
a oito lugares, excluido o do motorista; in-
cluindo a combinacdo de unidade acopla-
da reboque, desde que a soma dos dois
nao ultrapasse 3,5 mil quilos.

De acordo com Carlos Garcia, gerente sé-
nior de Vans da Mercedes-Benz do Brasil,
a van Vito é ideal para quem busca espa-
co e sofisticacdo em um veiculo comercial,
que tem caracteristicas de um automdvel.
"Em todas as situacdes, oferece um eleva-
do padrdo de qualidade, desempenho, con-
forto e seguranca, assegurando satisfacdo
aos clientes. £ um veiculo moderno, com di-
mensdes acertadas”, afirma. O modelo con-
ta com espaco interno para guardar objetos
sob 0s bancos dianteiros. Vito é equipado
de série com airbags, aviso de alerta de cin-
to de seguranca para motoristas e passagei-
ros, monitor de pressao dos pneus e cros-
swind assist, que auxilia o veiculo a manter
a sua trajetdria sem a interferéncia do mo-
torista. Além de contar com o assistente de
monitoramento de cansaco, que controla o
nivel de atencdo e fadiga do motorista. m
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H CREDITO

Consorcio Mercedes-Benz
agora disponivel para onibus

A pré-venda de 80 cotas foi negociada com as empresas de transporte
urbano de Porto Alegre e a estimativa da montadora é vender 120 cotas
para este segmento neste ano

ESONIA MORAES

A Mercedes-Benz lanca no mercado bra-
sileiro o primeiro plano da marca de con-
sorcio para Onibus. A pré-venda de 80
cotas deste servico foi negociada com as
empresas de transporte urbano de Porto
Alegre, em parceria com 0 concessionario
Mecasul. Segundo Walter Barbosa, diretor
de vendas e marketing onibus da Merce-
des-Benz do Brasil, a abertura oficial do
grupo ocorre em novembro.

“Nesta primeira edicdo a Mercedes-
Benz procurou pulverizar o volume de ven-
das para atender o maximo de clientes”,
afirma Barbosa.

Denominado plano MB Solution, este
consdrcio abrange toda a linha de chassis,
sendo os valores de créditos suficientes
para a aquisicdo de um ou mais veiculos
da marca.

0O valor do crédito a ser disponibilizado
para o consorcio de Gnibus varia de R$ 315
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mil a R$ 630 mil e a taxa de administracdo
total é de 11,5% para um prazo efetivo de
69 meses. Os veiculos podem ser adquiri-
dos por sorteio ou lance fixo. “O grande
diferencial deste plano esta na previsibili-
dade de contemplacdo, além da possibili-
dade de antecipagdo”, explica o diretor de
vendas da Mercedes-Benz.

A meta da Mercedes-Benz, segundo
Barbosa, é vender 120 cotas de consorcio
de 6nibus neste ano. “Em 2017 a previ-
sdo0 é de comercializar no minimo 600 co-
tas, pois prevemos um movimento ainda
maior de renovacdo de frotas”, destaca o
diretor.

“Com taxas muito atrativas e facilida-
de de crédito, essa modalidade de finan-
ciamento favorece notavelmente o plane-
jamento da renovacdo de frota”, afirma
Roberto Leoncini, vice-presidente de ven-
das, marketing e pecas & servicos de

caminhdes e 6nibus da Mercedes-
Benz do Brasil. “Isso permite que
as empresas mantenham suas fro-
tas sempre novas, conforme a ida-
de média dos dnibus determinada
em contratos de concessdo. Em
grandes capitais, por exemplo, as
empresas ja sabem que terdo de
renovar suas frotas anualmente. £
ai que o consdrcio ganha grande
destaque, com os clientes poden-
do programar, a cada ano, a troca
de veiculos mais velhos por mode-
los zero quilémetro.”

VANTAGENS — Segundo Leonci-
ni, a alta dos juros e a restricdo de crédito
fazem do consorcio uma excelente alterna-
tiva em relacdo a outras modalidades de
financiamento, em especial por seu menor
custo.

Os clientes do consércio Mercedes-Benz
contam ainda com atendimento nacional,
por meio dos concessionarios, o que asse-
gura qualidade e confiabilidade da marca
que oferece ao mercado o mais completo
portfélio de produtos e servicos.

“A seguranca e as vantagens financei-
ras do consércio tém impulsionado o se-
tor. Diante disso, a Mercedes-Benz acre-
dita nesse mercado e disponibiliza planos
de consorcio da marca em nivel nacional”,
afirma Leoncini. “Nosso portfélio con-
templa créditos para toda a linha de ca-
minhdes e vans e, a partir de agora, para
onibus, além de veiculos seminovos sele-
cionados da SelecTrucks.” [ |
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Chega nova versao

do lveco Daily Elevitta

Baseado no minibus 45517, o novo 6nibus tem capacidade para 15
passageiros e oferece um novo conceito de acessibilidade aos passageiros

ESONIA MORAES

SLUCAO EM g
ESSIBILIDADE 5’

A lveco Bus apresenta ao mercado bra-
sileiro a nova versao do Daily Elevitta com
capacidade para 15 passageiros. Segundo
Gustavo Serizawa, gerente de marketing
de produto da Iveco Bus para a América
Latina, 0 modelo se destaca ao proporcio-
nar aos passageiros com mobilidade redu-
zida as mesmas condi¢bes que 0s outros
ocupantes a bordo tém.

“Inclusdo e acessibilidade sdo as pa-
lavras-chave desse projeto”, afirma Se-
rizawa. “Para isso desenvolvemos, em
parceria com a Elevadores Elevitta, um dis-
positivo de poltrona mével que a posiciona
do lado de fora do veiculo, o que permi-
te ao passageiro embarcar e desembarcar
sentado no seu assento.”

“Depois da grande receptividade da
versao 50C17, expandimos agora o nosso
conceito de acessibilidade ampliada para a
versdo 45517, preservando a inclusdo para
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0s passageiros e a rentabilidade para o
operador”, destaca Serizawa.

0 modelo ja esta de acordo com as
leis de acessibilidade que estabelecem
que, nos proximos anos, todos os veicu-
los que realizam o transporte publico de
passageiros deverdo proporcionar acesso
a pessoas com mobilidade reduzida (ca-
deirantes, obesos, idosos e outros).

O Daily Elevitta estd equipado com
motor F1C, desenvolvido pela FPT In-
dustrial. O propulsor 3.0 de 16 vélvulas
tem quatro cilindros em linha, turbo de
duplo estagio, injecdo eletronica do tipo
common rail e desenvolve 170 cv de po-
téncia maxima a 3.500 rpm. A moto-
rizacdo conta ainda com a tecnologia
EGR, que reduz a emissdo de NOx (dxidos
de nitrogénio) por meio da recirculacdo de
gases de escape e que dispensa o uso do
agente Arla 32 no catalisador. SEgundo a
fabricante, o F1C garante a melhor perfor-
mance do veiculo aliada aos menores cus-
tos de manutencao e ao baixo consumo de
combustivel, tornando-se ideal para apli-
cagOes urbanas e intermunicipais.

ESCOLAR — No segmento escolar a Ive-
co Bus concluiu a venda de mais um lote
de 628 dnibus escolares GranClass 150521
para 0 governo de Minas Gerais. Esta
quantidade faz parte de um total de 1.600
veiculos que a montadora disponibilizara
para as cidades, ap6s vencer a licitacdo
aberta pelo Fundo Nacional de Desenvol-
vimento a Educa¢do (FNDE) no ano pas-
sado para o programa Caminho da Escola.

Com os 400 6nibus modelo WayClass

entregues este ano ao governo mineiro,
a montadora completa a venda de 1.028
veiculos para o programa Caminho da Es-
cola. A previsao da montadora é que os
demais modelos da categoria escolar rural
médio (ORE2) sejam entregues até o final
deste ano.

Segundo Humberto Spinetti, diretor de
negécios da Iveco Bus para a América La-
tina, o modelo negociado com o governo
de Minas Gerais estda montado no chassi
150521, de 15 toneladas, e foi projetado
para rodar em trechos urbanos e rurais
mantendo os atributos que garantem o
bem-estar dos alunos a bordo, inclusive de
passageiros com mobilidade reduzida.

Em um periodo de desaceleracdo eco-
ndmica, a montadora continua o proces-
so para ampliar a participacdo no merca-
do brasileiro com a oferta de produtos e
servicos que atendem as demandas dos
clientes. “O segmento de transporte de
passageiros esta cada vez mais sensivel
a tendéncia de conforto e acessibilidade
para 0s passageiros, pontos que, cada vez
mais, norteiam os projetos da Iveco Bus”,
destaca Spinetti.

Projetado e desenvolvido no Complexo
Industrial da Iveco em Sete Lagoas (MG), o
GranClass esté disponivel em duas versdes
— uma com elevador e cadeira de rodas
com capacidade para 42 alunos e outra
capaz de levar 48 estudantes, eliminando
0 espaco para cadeirante. O preco médio
do veiculo na venda para o governo é de
R$ 239 mil na versdo com elevador, sem os
20% de impostos que é cobrado no varejo.

Neste onibus escolar a Iveco elevou e



reforcou a suspensao, instalou dispositivo
de bloqueio de diferencial para facilitar o
trajeto em terrenos escorregadios sem ato-
lar e equipou com pneus de uso misto.

"0 veiculo é o Unico da categoria com
dispositivo de bloqueio de diferencial auto-
matico, facilitando a transposicdo de ato-
leiros sem a intervencdo do motorista. O
150521, na versdo ORE 2, tem capacidade
maéxima para 48 alunos e itens que colocam
esse produto a frente de seus concorrentes:
elevadores para acessibilidade, uma cadeira
de rodas, porta larga com dispositivo anti-
esmagamento e saida de emergéncia, por-
ta-mochila no teto e redes nas costas dos
assentos para acomodacdo do material es-
colar”, afirma o gerente de marketing de
produto Serizawa.

Completam a lista de equipamentos:
sensores e camera de ré, sistema de so-

A Iveco concluiu a venda de
mais um lote de 628 6nibus
escolaresGranClass 150521
para o governo mineiro

chassi com suspensdo ele-
vada e reforcada, pneus de
uso misto, roda reserva com
caixa de ferramentas, redu-
cdo de balanco dianteiro e
traseiro e o motor N45, da
FPT Industrial, capaz de ge-
rar poténcia maxima de 206 cv, a maior da
categoria.

Com o objetivo de comprovar a robus-
tez do GranClass, a Iveco Bus realizou mais
de 234 mil quilometros de testes de apli-
cagdo e avaliou cerca de 342 componen-
tes do veiculo. "Em parceria com o FNDE
rodamos mais de 40 mil quildmetros por
todo o Brasil para conhecer as reais neces-

desenvolver um modelo adequado”, infor-
ma o gerente de marketing.

Para o programa Caminho da Escola, a
Iveco Bus j& produziu mais de 6.000 unida-
des de 6nibus baseado no chassi 70C117,
na versao CityClass e grande parte desses
veiculos foi para o transporte rural. Com o
modelo GranClass a montadora completa
0 seu portfélio para suprir a demanda do

norizacdo AM/FM, tacografo eletronico,  sidades de aplicacdo do veiculo rural para  segmento escolar. [ |
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Volare entregara 102 Escolarbus
4x4 para o governo de Paraiba

Adquiridos pelo programa Caminho da Escola, os veiculos foram
projetados para trafegar em locais de dificil acesso onde um veiculo
com tracao convencional nao tem condicoes de ser utilizado

B AMARILIS BERTACHINI

e 8 i Sk P -
0 Volare V8L 4x4 Escolarbus foi projetado para trafegar em locais de dificil acesso

A Volare, unidade de negocios da Mar-
copolo e uma das maiores fabricantes de
veiculos leves para o transporte de passa-
geiros, firmou o contrato para fornecer 102
unidades do modelo Volare V8L 4x4 Esco-
larbus para a Secretaria de Estado de Edu-
cacdo da Paraiba (Seduc). Adquiridos pelo
programa Caminho da Escola do governo
federal, os veiculos serdo utilizados para o
transporte de estudantes das redes muni-
Cipais e estadual.

0 Volare V8L 4x4 Escolarbus foi projeta-
do para trafegar em locais de dificil acesso
e estradas secundarias, oferecendo con-
forto, rapidez e principalmente seguranga
para os estudantes. O veiculo tem carac-
teristicas técnicas diferenciadas e alcancou
grande acolhida no mercado, sobretudo
pelos municipios e comunidades das zonas
rurais, com dificuldades de acesso e que
necessitam de um carro diferenciado para
fazer o transporte adequado.

Sindnimo de veiculo para o transpor-
te escolar no Brasil, o Volare Escolarbus
foi o primeiro veiculo brasileiro concebido
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especialmente para o transporte escolar,
lancado de maneira pioneira em 1999.
Hoje, o modelo transformou-se em re-
feréncia nacional, segundo a fabricante.
Desde a sua cor amarelo até a configura-
cdo interna e robustez para garantir ma-
Xima seguranca para os passageiros, cada
detalhe é desenvolvido para melhor atender
as necessidades deste novo segmento que
surgiu no pais e garantir para os alunos con-
ducdo de suas casas até as instituicdes de
ensino, diminuindo a evasdo escolar.

0 Volare Escolarbus com tracdo 4x4
foi desenvolvido para trafegar em locais
acidentados, muitas vezes sem estradas,
onde um veiculo com tracdo convencio-
nal ndo tem condicdes de ser utilizado.
O veiculo conta com um conjunto power-
train diferente dos modelos convencionais,
que possuem tracdo somente nas rodas
traseiras. Tem eixo dianteiro tracionado e
sistema de transmissdo com a opgdo de
utilizacdo 4x2 (somente tracdo nas rodas
traseiras), 4x4 (tracdo nas rodas dianteiras
e traseiras) e 4x4 com reduzida.

0 Escolarbus 4x4 tem angulos de entra-
da e saida maiores, estepe no bagageiro
traseiro, protecdo especial para o carter
do motor e para o tanque de combusti-
vel. Possui carroceria com saia lateral mais
alta, suspensao reforcada, sinalizacdo dife-
renciada e espelhos que permitem total vi-
sualizacdo em torno do veiculo, o que pro-
porciona maior facilidade e seguranca em
manobras e deslocamentos.

Equipado com motor Cummins ISF 3.8 Euro
5, com 152 cv de poténcia, o Volare Escolar-
bus apresenta menor consumo de combusti-
vel, garantindo economia e rentabilidade. O
modelo tem capacidade para transportar 26
estudantes sentados, assoalho em aluminio,
porta ampliada para facilitar o acesso de ca-
deirantes, janelas com vidro superior movel e
dois renovadores de ar no teto.

Conta ainda com meia parede de se-
paracao de vidro atras do motorista, por-
ta-pacotes em chapa estampada, lixeira
dianteira e traseira e radio am/fm. Para a
melhor conducdo do veiculo, o motorista
tem a sua disposicao poltrona hidréulica,
desembacador e ar quente, sirene de mar-
cha ré, sensor de estacionamento na tra-
seira, alto-falantes e cdmera de ré.

Com mais de 10.000 Escolarbus produzi-
dos em oito diferentes modelos: V6L, V8L,
W6, W7, W8, W9, W-L e DW9, a Volare
possui uma das mais completas familias de
minioénibus do mercado. Suas vérias confi-
guragdes internas permitem que o veiculo
tenha capacidade para transportar até 50
estudantes, dependendo das necessidades
de cada municipio e operador. [ |
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Fortaleza na luta
contra as fraudes

A solucao de biometria facial desenvolvida pela Empresa 1 é a principal arma
escolhida para controlar o uso do bilhete unico e evitar a evasao de receitas

B MARCIA PINNA RASPANTI

As fraudes com o bilhete tinico de Fortaleza tém causado prejuizos de R$ 200 mil mensais

Desde 2013, quando foi criado, o bilhe-
te Unico de Fortaleza tem facilitado a vida
dos mais de um milhdo de passageiros que
utilizam o transporte publico da cidade
todos os dias. Entretanto, o uso indevido
do cartdo tem trazido grandes perdas na
arrecadacdo para os operadores. O Sindi-
onibus (Sindicato das Empresas de Trans-
porte de Passageiros do Estado do Ceard)
estima que, em 2015, essas irregularidades
acarretaram um prejuizo mensal de aproxi-
madamente R$ 200 mil. Para mudar este
cenario, a entidade vem realizando um
combate ostensivo as fraudes no sistema
de transporte. Uma das principais iniciati-
vas foi a adocdo da biometria, com o Si-
gom Vision, solu¢do de reconhecimento
facial desenvolvida pela Empresa 1.

A cidade, que tem mais de dois milhdes
de cartdes em circulacdo, usa a biome-
tria facial para monitorar o uso do bilhete
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Unico. S6 em 2015 foram blogueados mais
de 45 mil cartGes por uso irregular. Atual-
mente, a média de blogueios por
més no sistema urbano chega

a trés mil unidades. “O siste-
ma de biometria facial tem
sido essencial para garantir

a viabilidade do bilhete Unico
de Fortaleza e do bilhete Uni-
co metropolitano. Ele permite
combater o uso fraudulento,
garantindo que o benefi-
cio chegue aos cidadaos
a que se destina, sem
onerar os demais com a
conta insustentavel das

O sistema de
reconhecimento facial
adotado por Fortaleza

€ o Sigom Vision

da Empresa 1

fraudes. Nossa expectativa era ter controle
biométrico que ndo tivesse nenhum impac-
to no tempo de embarque e que garantisse
seguranca ao apontar uma fraude, o que
foi plenamente atendido com a solucao es-
colhida”, afirma o presidente do Sindioni-
bus, Dimas Barreira.

Segundo Barreira, o valor perdido com
as fraudes poderia ter melhor destinacéo,
e certamente auxiliaria positivamente no
custeio da operacdo e na melhoria do ser-
vico prestado, mas como esse montante é
perdido, a situacdo fica insustentavel para
qualquer negdcio. As regras do bilhete dni-
co de Fortaleza permitem que o passageiro
pague uma Unica passagem em um inter-
valo de duas horas, embora estudos técni-
COS comprovem que para percorrer todo o
perimetro urbano da cidade o pas-
sageiro necessitaria no maximo
de trés passagens, sendo um
pagamento e dois transbordos.
Entretanto, ndo é bem isso que
vem acontecendo.

Entre as irregularidades mais
conhecidas estdo o empréstimo

e a comercializacao ilegal de
cartdes. Isso significa que
usuarios que deveriam

pagar pelo servico usu-
fruem do beneficio per-
tencente a um terceiro.

Em alguns casos, de

acordo com o Sindioni-

bus, o nimero de utili-
zacdes dos cartdes ao
longo das duas horas



Em 2015 foram bloqueados
em Fortaleza mais de 45 mil
cartées por uso irregular
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previstas para integragdo supera os limi-
tes da razoabilidade, chegando a valores
absurdos, como o exemplo de um cartdo
que apresentou 283 utilizacdes em um
Unico dia. Casos de fraude como este es-
tdo tipicamente relacionados a figura dos

“cartaozeiros”, como sdo
conhecidos na capi-
tal cearense, que
abordam os
usuarios
antes do
embarque
e oferecem o
acesso ao trans-
porte com custo abai-
xo da tarifa praticada.
Outro tipo de utilizagdo inde-
vida é o embarque de vende-
dores ambulantes, que trocam
de carro livremente durante o
periodo de integragdo pagando
apenas uma tarifa.

O resultado positivo estimulou a expan-
sdo do uso da biometria facial também
para os Onibus do sistema metropolita-
no. A tecnologia funciona basicamente da

mesma forma como acontece no controle
de outros tipos de cartdes com beneficios,
comparando a foto do titular com as ima-
gens coletadas durante a utilizagdo. Nes-
te caso, porém, sdo consideradas todas as
utilizagdes do cartdo no periodo de inte-
gracdo, apds a primeira validacdo. O vo-
lume de dados é grande por considerar a
coleta de imagens em todas as utilizagbes
de integragdo, e ainda envolver um univer-
so de usuarios muito maior, j& que toda a
populacdo pode ter acesso ao bilhete Uni-
co. "0 uso da biometria facial para o
monitoramento de bilhete Unico reforca
a capacidade da tecnologia da Empresa
1. Especialmente em projetos grandes,
como é o caso de Fortaleza e do Rio de
Janeiro, que em breve comeca a operar
com o Sigom Vision em todo o estado”,
acredita Romano Garcia, diretor comer-
cial da Empresa 1. [ |
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B LANCAMENTO

Plataforma all-in-one chega
ao mercado brasileiro

O maodulo 4Mobility, voltado para o transporte publico de passageiros,
disponibiliza o aplicativo Recarga Agora para aquisicao de créditos
por meio de smartphones

EMARCIA PINNA RASPANTI

A plataforma 4all é all-in-one para as
pessoas e integradora para 0s negocios.
Por isso, a solucdo é voltada para dois ti-
pos de publico: os usuarios de smartpho-
nes que buscam novas maneiras de re-
alizar as suas atividades cotidianas e os
estabelecimentos comerciais que querem
disponibilizar os seus servicos de maneira
digital, com mais facilidade e se integran-
do com clientes de diferentes segmentos
do mercado. “Como o préprio nome suge-
re, a 4all é desenvolvida para tudo e todos
e busca facilitar a vida das pessoas, levan-
do tecnologia para as situacdes de maior
frequéncia do dia a dia", explica o CEO da
empresa que tem o mesmo nome do pro-
duto, José Renato Hopf.

0 4Mobility é um dos médulos da platafor-
ma voltado para o transporte de passageiros,
que disponibiliza o aplicativo Recarga Agora.
Com esse app, 0 usuario do transporte publi-
o ndo precisa se deslocar até um ponto de
venda de créditos para carregar seu cartao
ou bilhete. O passageiro pode realizar a com-
pra dos créditos pelo seu proprio smartphone
com o cartdo de crédito Visa ou MasterCard.
Em alguns casos, ha uma taxa de convenién-
cia por transacdo. Depois de efetuada a aqui-
sicdo, é necessario esperar 48 horas para uti-
lizar os créditos ou valida-los nos onibus, de
acordo com as regras de cada operadora de
transporte.

Em novembro de 2014, a companhia fir-
mou uma parceria com o Moovit, um dos
maiores aplicativos colaborativo de trans-
porte publico do mundo. Isso permite que
os mais de 14 milhdes usuarios do Moovit
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José Renato Hopf: “A 4all busca facilitar a
vida das pessoas”

no Brasil administrem os seus cartbes de
transporte publico sem ter que sair do apli-
cativo. Por se tratar de uma plataforma in-
tegrada, a 4all simplifica o processo, aju-
dando o digital a chegar ao fisico em todas
as suas areas de atuacdo. “Na mobilida-
de ndo é diferente, j& que nossos servicos
estdo conectados as principais operadoras
de transporte do pais, estando preparados
para atuar nas principais cidades brasilei-
ras e até no exterior. Sem divida, toda
essa integracdo garante seguranca, efici-
éncia e tecnologia de ponta para qualquer
empresa do setor”, informa Hopf.

0O sistema j& é compativel com o Bilhe-
te Unico de Sdo Paulo, cartdo BOM (que
atende a regido metropolitana de S&o Pau-
lo), Sdo Bernardo (cartao Legal), Cuiaba
(cartdo Tem) e Ribeirdo Preto (cartdo Nos-
s0), Braganca Paulista (cartdo Vai) e re-
gido metropolitana de Goidnia (cartdo Fé-
cil). Em breve, estara disponivel também
na cidade de Goiania e na regiao metropo-
litana de Porto Alegre.

A plataforma 4all ja chega ao mercado
com oito milhdes de usudrios. “Nossa estra-
tégia foi iniciar as operacdes sem informar
ao mercado. Somos uma empresa jovem,
com pouco mais de um ano. Oficialmente,
iniciamos nossa operacao neste més de no-
vembro, mas muitos de nossos clientes ja
vém usando nossos modulos e servicos da
plataforma hé alguns meses. Tudo isso per-
mitiu um crescimento dentro das dreas em
que atuamos e nos fazendo levar a esse mo-
mento de chegada formal ao mercado com
esse volume de usuarios”, informa Hopf.

A 4all é uma startup gaudcha que utiliza
alta tecnologia para facilitar as atividades
do dia a dia, oferecendo servicos de Ultima
geracao como chatbot, realidade aumenta-
da e inteligéncia artificial. O objetivo da 4all
é conectar todos 0s momentos por meio de
uma Unica plataforma aberta e integrada.
Com ela, é possivel realizar compras, esta-
cionar o seu veiculo, pedir comida, recarre-
gar 0 seu cartdo de transporte e agendar
servicos, tudo em Unico ambiente.

A 4all foi concebida para ser uma em-
presa global. "Vivemos um momento em
que as empresas exponenciais, como a
nossa, estdo transformando o mundo dos
negdcios. Temos um planejamento muito
claro e nossa estratégia inicial esta voltada
para consolidar nossa base de usuarios em
Porto Alegre e regido metropolitana até o
final de 2016. A partir dai, deveremos ja
num curto espago de tempo ampliar nossa
atuacdo em 2017 para as demais capitais e
regides metropolitanas. E, em 2018, iniciar
nossas operagdes no exterior”, diz Hopf. m



Transforme sua cidade num lugar melhor.
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Pioneira em sistemas de transporte seguros e
de alta capacidade, a Volvo conecta pessoas e
amplia possibilidades. Transformamos cidades
com a eletromobilidade. E, dessa forma,

trazemos o futuro até vocé.

Movimente-se na direcao de um futuro
sustentavel. Escute a sua cidade.

Onibus Volvo. Qualidade de vida no transporte

Na cidade somos to




Il INTERNACIONAL

Volvo vende onibus eletricos
para Luxemburgo

A Volvo recebeu um pedido de quatro onibus elétricos da operadora
de transporte publico Sales-Lentz de Luxemburgo, que serao utilizados

na cidade de Differdange

A Sales-Lentz, uma das maiores opera-
doras de transporte publico de Luxembur-
go, é precursora na introdugdo de veiculos
com tecnologias alternativas em sua frota.
Ela foi a primeira empresa a comprar hibri-
dos da Volvo na Europa, ainda em 2009.
Hoje, sdo 24 hibridos e 12 elétricos hibri-
dos da Volvo em sua frota. O modelo ad-
quirido é o Volvo 7900 Elétrico, 6nibus ur-
bano inteiramente elétrico com dois eixos e
12 metros de comprimento, com piso baixo
e trés portas. Exige 80% menos consumo
de energia do que um 6nibus a diesel do
mesmo porte e tem capacidade para trans-
portar 85 passageiros.

Com a compra de quatro dnibus elétri-
cos, a Sales-Lentz agora da mais um passo
em direcdo a eletrificacdo. Os 6nibus serdo
utilizados na cidade de Differdange, na re-
gido sudoeste de Luxemburgo.

Os oOnibus sao vendidos como uma
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solucdo pronta para entrar em funciona-
mento. A Volvo sera responsavel pela ma-
nutencdo dos veiculos, o que inclui a ma-
nutencdo da bateria a um custo mensal
fixo. O inicio das operacdes esta previsto
para o segundo trimestre de 2017.

“Com esta nova e eficiente tecnologia
desenvolvida pela Volvo, a Sales-Lentz au-
xilia a cidade de Differdange em sua am-
bicdo de criar uma mudanca sustentavel
para o transporte de pessoas e melhorar a
qualidade de vida dos cidaddos. A mudan-
ca é a mée do progresso”, diz Wolfgang
Schroeder, diretor administrativo da Sales-
Lentz.

Os 6nibus receberdo recargas rapidas
nos pontos finais e sempre que estiverem
ociosos. Para facilitar a introducdo de 6ni-
bus elétricos nas cidades europeias, a Vol-
vo, juntamente com outros fabricantes de
onibus e de infraestrutura, fez um acordo

no segundo trimestre para garantir uma in-
terface aberta entre os 6nibus elétricos e a
infraestrutura de recarga. O sistema pre-
vé contatos autométicos de pantdgrafo,
comunicacdo sem fio, placas de contato e
equipamentos de infraestrutura que auto-
maticamente colocam os veiculos em con-
tato com um pantégrafo

ELETRICO DOUBLE DECKER - A Vol-
vo Bus fez o lancamento mundial de seu
mais recente onibus da crescente linha de
eletromobilidade: o BSLHC elétrico hibrido
double decker.

0 Volvo B5LHC de dois pisos baseia-se
no elétrico hibrido Volvo 7900 de piso Uni-
co lancado em 2014. O trem de forca do
Volvo B5LHC elétrico hibrido é uma ex-
tensdo da tecnologia comprovada usada
como padrdo no Volvo BSLH hibrido. A
diferenca est4 no motor elétrico mais po-
tente, bateria de fon de litio de maior ca-
pacidade de 19 kWh e equipamento para
recarga de oportunidade.

0 novo Volvo B5LHC é capaz de operar
com zero emissdes no modo elétrico por
cerca de sete quildmetros entre as recar-
gas. Isso significa menos ruido e ar mais
limpo na rota, mas também nos pontos de
onibus e nos terminais. Uma vez fora do
centro das cidades, o BSLHC tem a capa-
cidade de operar como um veiculo hibri-
do eficiente, permitindo mais flexibilidade
e alcance operacional. Projetado com fre-
nagem regenadora, a energia normalmen-
te usada para frear o veiculo é recuperada
para aumentar a eficiéncia e estender a ca-
pacidade elétrica. [ |
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Bl MATO GROSSO

Frota de énibus se destaca pela nova logomarca e pintura na cor verde para destacar o veiculo no tréansito e apresentar um visual alegre

Viacao Lucas do Rio Verde
prepara renovacao de frota

Para suprir a demanda e se adequar as novas exigéncias do plano de
mobilidade urbana da cidade de Lucas do Rio Verde (MT), a empresa
tera que colocar em operacao 6nibus modernos e menos poluidores

ESONIA MORAES

A Viagdo Lucas do Rio Verde, empresa
que opera o sistema de transporte da ci-
dade Lucas do Rio Verde, no interior do
Mato Grosso, planeja renovar a sua fro-
ta de Onibus em 2017. “Vamos comprar
onibus novos gradativamente e aumen-
tar a linha de veiculos conforme a de-
manda”, afirma Paulo Tonett, sécio dire-
tor da empresa.

O empresario, dono da empresa To-
netur que faz o transporte rodoviario e
de fretamento na cidade de Sorriso, no

78 | TECHNIBUS - 127

Mato Grosso, comegou no transporte ur-
bano em Lucas do Rio Verde em 2006
atraido pela chegada do grupo BRF (fa-
bricante das marcas Sadia e Perdigdo)
que instalou na cidade o seu maior
complexo industrial na América do Sul.
“Precisava ampliar o0 meu negécio e bus-
car um tripé para crescer e, com a nova
fabrica da Sadia, havia possibilidade de
expandir o servico de fretamento para o
transporte dos funcionarios”, esclarece
Tonett.

E foi por meio da associagdo com a
empresa Valesca Tur, que operava o
transporte pUblico na cidade de forma
precaria com apenas trés onibus — um
micro-6nibus Volare e dois modelos da
Ciferal — que a familia Tonett iniciou as
suas atividades no transporte urbano.
"A empresa precisava de recursos para
se modernizar e estruturar para conti-
nuar operando o transporte coletivo até
2008, quando venceria o contrato de li-
citacdo”, lembra Tonett.



Paulo Tonett: “Vamos comprar 6nibus
novos gradativamente e aumentar a linha
conforme a demanda”

Com a atualizagdo da legislagdo para
0s contratos de concessao no transporte
urbano, a familia Tonett ndo conseguiu
renovar o contrato com a prefeitura de
Lucas de Rio Verde em 2008 e teve que
participar de uma nova licitagdo. “Tive-
mos que mudar o nosso foco, que antes
tinha como meta provar para a popula-
¢ao que a empresa tinha condicdo de as-
sumir o transporte urbano, e preparar a
empresa com capital de giro para poder
participar da concorréncia”, relata o di-
retor da empresa.

Tonett conta que tinha um grande de-
safio porque ndo conhecia o transporte
urbano, pois sempre trabalhou no seg-
mento rodoviario e de fretamento. “Para
entender como funciona este setor pas-
sei a ler a revista Technibus e da NTU",
afirma o empresério.

Em 2010, apds vencer a licitacdo, To-
nett mudou o nome da empresa para Via-
cao Lucas do Rio Verde e, para estar de
acordo com as exigéncias da concessdo,
ampliou gradativamente a frota de 6ni-
bus, chegando a oito modelos da marca
Ciferal, com chassi Mercedes-Benz. “De-
pois compramos mais 11 6nibus Mer-
cedes-Benz com carroceria Marcopolo
— seis Viale 2007 e cinco Ciferal Citmax
2004", conta o diretor da empresa.

e

Futuro terminal de integracédo é parecido com as estacées BRT do Rio

Os novos 6nibus foram adquiridos na
concessionaria Mercedes-Benz do Rio de
Janeiro. “Antes de entrar em operacdo
criamos uma nova logomarca com pin-
tura na cor verde para destacar o vei-
culo no transito e apresentar um visual

alegre”, relata Tonett.

Hoje a Viagdo Lucas do Rio Verde pos-
sui 26 6nibus em sua frota — um Volks-
bus, um Volare e o restante Mercedes-
Benz. Desses, 19 estdo operando no
transporte publico e sete no fretamento
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da cidade. Os veicu-
los circulam na cida-
de de Lucas do Rio
Verde durante 24 ho-
ras, num intervalo de
33 minutos no horé-
rio comercial. “Trans-
portamos 160 mil
passageiros por més,
dos quais 80% sdo
funcionéarios da BRF”,
diz o diretor.

Além de colocar
onibus novos em ope-
racao e criar um siste-
ma troncal, a Viacdo
Lucas do Rio Verde
foi a primeira empre-
sa no norte do Esta-
do do Mato Grosso
a disponibilizar o sis-
tema de bilhetagem
eletrénica criado pela
Transdata. “Agora es-
tamos implantando o
sistema de monitoramento da Transda-
ta", informa o diretor e destaca que ha
quatro anos a empresa faz a gestdo da
frota com a solucdo da Transoft.

NOVA SEDE — Para acompanhar o cres-
cimento da cidade, Tonett inaugurou a
nova sede da Viacdo Lucas do Rio Ver-
de com 1.600 metros de area construida
em uma area de quatro hectares, entre
0s bairros Jaime Seiti Fujii e Parque das
Américas, eixo principal do municipio

O projeto da nova sede segue os padroes
de responsabilidade ambiental, com cap-
tacdo de agua da chuva para uma cisterna
de 100 mil litros, separacdo dos residuos
sélidos e a sua correta destinagdo, além de
utilizar telhados termoacustico que dimi-
nuem o calor e a iluminagdo em lampadas
de Led. O local ainda possui auditério para
reunides, campo de futebol, quadra de vo-
lei e playground para as criangas.
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MOBILIDADE — Tonett destaca que a
Viagdo Lucas do Rio Verde esta se pre-
parando para suprir a demanda do
transporte pUblico da cidade que tende
a crescer impulsionada pelo crescimento
industrial e 0 agronegécio que é uma re-
feréncia nacional.

“Entre as mudangas que ocorrerdo na
cidade com a implantacdo do plano de
mobilidade urbana, a alteracdo no tran-
sito dara prioridade ao deslocamento
nao motorizado e depois ao transporte
publico coletivo”, comenta Tonett. “Ha-
vera também a integracdo entre os mo-
dos e servicos de transporte pUblico, mi-
tigacdo dos custos ambientais, sociais e
econdmicos dos deslocamentos de pes-
soas e mercadorias na cidade. Terd ainda
0 incentivo ao desenvolvimento cientifi-
co-tecnolégico e ao uso de energias re-
novaveis e menos poluentes.”

Além de um sistema virio que priorizara

Nova sede da
empresa segue
os padrées de
responsabilidade
ambiental

a circulagdo do trans-
porte coletivo, na cida-
de de Rio Verde a in-
fraestrutura cicloviaria
deverd privilegiar os
deslocamentos de pe-
quenas e médias dis-
tancias, integrando-se
a0 transporte coletivo.

Segundo o diretor
da Viacdo Lucas do
Rio Verde, neste proje-
to de mobilidade esta
prevista a mudanca
do terminal de dnibus
para a area central da
cidade. “A ideia é que
sejam instalados pon-
tos de onibus igual ao
sistema BRT do Rio de
Janeiro para facilitar o deslocamento das
pessoas. Também estad nos planos a in-
tegracdo das ciclovias com o terminal de
Onibus”, acrescenta Tonetti.

A cidade de Lucas de Rio Verde possui
uma das maiores vias para a circulagdo
de bicicletas do pais. Sdo 59 quildmetros
de ciclovias e ciclofaixas em suas princi-
pais ruas e avenidas dentro do perime-
tro urbano e outros nove quildmetros em
areas rurais, totalizando 68 quildmetros
em todo o municipio, sendo a maior ci-
clovia de todo o Mato Grosso.

Lucas do Rio Verde, que fica no in-
terior do Estado do Mato Grosso, no
Centro-Oeste do pais tem uma popula-
cao estimada em 59.436 habitantes em
2016, segundo o Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE), sendo o
oitavo municipio mais populoso do es-
tado e 34° mais populoso do Centro-
Oeste. [ |
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Metra investe RS 15 milhoes
em trolebus articulados

Com os novos modelos, a empresa amplia a sua frota operacional
para 275 veiculos, entre eles estao os modelos de ultima geracao
e tecnologias que contribuem para a reducao da emissao de CO,

ESONIA MORAES

sua frota de 6nibus com dez novos tré-
lebus articulados alimentados por rede
elétrica suspensa. O investimento nos
novos veiculos totalizou R$ 15 milhdes.
Segundo a empresa, os veiculos sdo
de dltima geragcdo com carroceria Caio
Millenium BRT e chassi Mercedes-Benz
0 500 UA de 18 metros de comprimento
e capacidade para 110 passageiros en-
tre sentados e em pé. Possui piso rebai-
xado — toda a secdo dianteira e central
do veiculo permite nivelagdo do degrau
de entrada e do piso para 370 mm, ndo
- existindo nenhum outro degrau nessas
Os trélebus tém chassi Mercedes-Benz O 500 UA de 18 m, com carroceria Caio Millenium BRT  secdes do veiculo — e sistema de ajoelha-
A Metra (Sistema Metropolitano de  Mateus na zona leste de Sdo Paulo ao  mento automético, para facilitar e tornar
Transporte) que presta servico no cor-  bairro Jabaquara, na zona sul, e na linha  ainda mais rapido o embarque o desem-
redor metropolitano ABD, ligando S&o  que liga Diadema ao Brooklin, amplioua  barque dos passageiros nas estagdes.

BAIXE O CUSTO >

DA SUA FROTA _4 mineR
A FRT produz e desenvolve equipamentos .’ | EI.ETRONICO

eletrdnicos para 6nibus e caminhdes.
Nossa tecnologia é 100% brasileira, atendendo
ao mercado nacional e internacional.

o Programacao por wi-i
A maior garantia do mercado
Melhor preco e durabilidade
Controle automatico de intensidade




0Os novos dnibus estao equipados com
0s mais modernos e sofisticados equipa-
mentos, como internet, wi-fi, tomadas
com entrada USB 12 Volts para recarga
e, para maior conforto dos usudrios do
transporte coletivo urbano, vidros cola-
dos e sistema de ar-condicionado.

A aquisicdo dos novos trolebus, se-
gundo a Metra, faz parte da estratégia
de manter o processo permanente de
renovacdo da frota e atender com mais
conforto, qualidade e seguranca as 12 li-
nhas do trecho Sdo Mateus-Jabaquara,
beneficiando os passageiros dos munici-
pios de Séo Bernardo, Santo André, Dia-
dema, Maua, na regido do ABC, e tam-
bém as zonas leste e sul de Sao Paulo.

FROTA VERDE — Com o0s novos tréle-
bus, a Metra Transportes amplia a sua
frota operacional para 275 veiculos, en-
tre eles estao os modelos de dltima ge-
racdo e tecnologias que beneficiam os
usuarios em termos de cumprimento dos
horarios e também contribuem para a
sustentabilidade do corredor, com redu-
cdo da emissdo de CO,.

Além dos novos trolebus, a frota da
Metra é composta por veiculos diesel
com comprimento de 15 metros e motor
Euro 5, hibridos BR de 12 metros, tréle-
bus BR de 12 metros; trélebus BRT de 18
metros, superarticulado BRT de 23 me-
tros e, em programa de testes com pas-
sageiros, o Dualbus, veiculo elétrico mo-
vido a bateria ou pela rede aérea.

A Metra, empresa privada, perten-
cente a familia Setti Braga que controla
também a Auto Viacao ABC, é responsa-
vel por um dos mais avancados servicos
de transporte de passageiros do pais. A
empresa tem como uma das principais
preocupacdes manter o respeito ao meio
ambiente, por isso investe em veiculos
com emissao zero de CO,. A empresa
tem como estratégia futura desenvolver
uma matriz energética alternativa para a
operacao do transporte coletivo, visando
reafirmar a sua preocupacgdo com o meio
ambiente e o transporte sustentavel.

CORREDOR ABD - O corredor ABD,
que a Metra opera é gerenciado pela
Empresa Metropolitana de Transportes

+55813081.1850
vendas@frt.com.br
www.frt.com.br

o Configura simultaneamente
os itinerarios eletronicos
com tecnologia Wi-Fi

Urbanos de Sao Paulo (EMTU). Tem 45
quilémetros de extensdo, sendo 33 qui-
[6metros ligando o bairro de Sao Ma-
teus, na zona leste da capital paulista,
ao Jabaquara, na zona sul, passando pe-
las cidades de Santo André, Maua (ter-
minal Sonia Maria), Sdo Bernardo do
Campo e Diadema, e mais 12 quiléme-
tros entre a cidade de Diadema e a es-
tacdo Berrini da Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM), na zona
sul de Sao Paulo.

Neste corredor sdo transportados dia-
riamente 320 mil passageiros em 13 li-
nhas servidas por 260 veiculos, entre
trolebus e onibus, que rodam cerca de
1,5 milhdo de quilometros por més, a
uma velocidade média comercial de 21
quildmetros por hora, com um intervalo
médio de trés minutos.

Além dos trélebus, que ndo emitem po-
luentes na operacdo, é no corredor ABD
que sdo testados e operados veiculos com
tecnologias que reduzem as emissdes at-
mosféricas, como Onibus elétrico articula-
do com bateria, 6nibus elétricos hibridos,
onibus a etanol e énibus a hidrogénio. M
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Cittati cria aplicativo
para pesquisas mais eficientes

Empresa desenvolveu modulo para realizar pesquisas através
do aplicativo CittaMobi, cujos resultados podem ser compilados
em até 12 horas apds o envio do questionario

HAMARILIS BERTACHINI

A Cittati, empresa de
tecnologia de informa-
€ao e comunicagao com
foco na gestdo de siste-
mas de transporte, apro-
veita a presenca macica
de empresarios do setor
de transportes de passa-
geiros durante a Fetrans-
Rio para divulgar, em seu
estande, os resultados de
uma pesquisa que realizou sobre o trans-
porte publico com diversos usuérios do
aplicativo CittaMobi, em dezenas de cida-
des, entre elas: Sdo Paulo, Recife, Salvador,
Maceio, Aracajd, Natal, Osasco, Diadema,
Ribeirdo Preto, Guarulhos e Campinas.

A pesquisa serve como demonstracao
do mais recente desenvolvimento da em-
presa. A companhia criou um médulo de
pesquisas que pode chegar a todos os usu-
arios do aplicativo CittaMobi, que foi de-
senvolvido por ela e atualmente é usado
em cerca de 40 cidades, com mais de 5 mi-
lhGes de downloads. Através do CittaMobi
0 usuario recebe uma notificagdo push so-
bre uma determinada pesquisa, que pode-
ra ser respondida imediatamente ou quan-
do o0 usuario tiver maior tempo livre. Essas
notificagbes podem ser enviadas para gru-
pos especificos de usuarios, previamen-
te selecionados, visando filtrar as respos-
tas de acordo com o objetivo do estudo.
As perguntas podem requerer respostas
simples, de multipla escolha ou escala de
notas, por exemplo. Em até 12 horas, os
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dados recebidos
ja estdao compi-
lados e prontos
para serem usa-
dos.

Outro  benefi-
cio do modulo de

pesquisa do Cit-
taMobi é a pre-
cisdo com que
o publico-alvo é
atingido. Diferentemente da pesquisa de
campo, onde 0s entrevistadores precisam
abordar pessoas sem necessariamente sa-
ber se sao objeto da pesquisa, no Citta-
Mobi a selecdo dos usudrios acontece de
acordo com o perfil, ou seja, é possivel fil-
trar, por exemplo, passageiros de um ser-
vico especifico. Da mesma forma em que
hé a possibilidade de se usar filtros para
usuarios especificos de linhas e regides,
também podem ser feitas pesquisas com
publicos amplos, no territério nacional.
Recentemente, foi realizada uma pesqui-
sa com usuarios do sistema BRT (Bus Rapid
Transit) da Grande Recife, onde foram fil-
trados 180.157 usuarios dentre mais de 5
milhdes que ja baixaram o aplicativo. Des-
ses, mais de 60% ativaram a pesquisa e
8,49% responderam dentro de 12 horas,
0 que representa um enorme ganho de
tempo e representatividade de amostra.
Os resultados foram coletados e compila-
dos no mesmo dia em que as questées fo-
ram enviadas. Com a pesquisa em maos,
foi possivel saber dos usuérios pontos

importantes da operagdo do BRT, como
condicdes de acesso as estacdes e implan-
tacdo em novos lugares.

EFICIENCIA — Um dos beneficios desse
aplicativo de pesquisas é facilitar e agili-
zar o processo, com eficiéncia. Segundo in-
formacdes da empresa, as deficiéncias nos
sistemas de transporte publico do Brasil
sao, em parte, levantadas e solucionadas
apos a realizacdo de pesquisas de merca-
do, que levantam as informacdes necessa-
rias através de entrevistas com usuarios.
Porém, a realizacdo de pesquisas tradicio-
nais é altamente custosa e demorada, fa-
zendo com que elas se tornem ineficien-
tes do ponto de vista de agilidade, ja que
em boa parte das vezes as empresas, ou 0
drgao gestor, necessitam de uma resposta
com qualidade e rapidez.

Geralmente, para saber se 0s usuarios
de um determinado servico estdo satis-
feitos com a operacdo, ha necessidade da
contratacdo de um instituto especializado
em pesquisas de campo, que vai colocar
sua equipe em determinados locais para
entrevistar eventuais usuarios. O entre-
vistador tera que parar o usuario (que na
maioria das vezes esta com pouco tempo
disponivel), fazer as perguntas e anotar 0s
dados do entrevistado, algo que demanda
um relativo tempo. Depois disso, o entre-
vistador ainda terd que levar os formula-
rios para o escritério, compilar os dados e
montar as apresentacfes dos resultados
para repassar ao cliente. [
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GESTAO INTELIGENTE DE
IMAGEM EMBARCADA
PARA O MONITORAMENTO
ON-LINE DA SUA FROTA.

TRANSMISSAO WIRELESS
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Nova identidade visual
da rede Mercedes-Benz

O grupo Peres Diesel, tradi-
cional concessionario de veicu-
los comerciais Mercedes-Benz
do interior paulista, inaugurou
instalagdes em Sao Jodo da Boa
Vista, no leste do estado, e ado-
ta novo padrdo de identidade
visual da montadora.

Em setembro do ano passa-
do, a Peres Diesel foi 0 primei-
ro concessiondrio de veiculos
comerciais a implantar o novo
padrdo de identidade visual no
pais, que fez sua estreia na uni-
dade da empresa em Araraqua-
ra (SP). O atual design remete
a modernidade da marca asso-
ciada as evolugbes tecnoldgi-
cas dos produtos, que cada vez

mais buscam se adequar as ne-
cessidades do mercado e as ex-
pectativas dos clientes.

“Para garantir a forca de
uma marca, é preciso que ela
seja reconhecida em qualquer
lugar do mundo”, afirma Ro-
berto Leoncini, vice-presidente
de vendas, marketing e pecas
& servicos de caminhdes e
onibus da Mercedes-Benz do
Brasil. “Dessa forma, é ainda
mais facil identificar e visualizar
qualquer concessionario Mer-
cedes-Benz pelas ruas e estra-
das brasileiras, facilitando aos
clientes reconhecerem onde
sao comercializados  nossos
veiculos comerciais e servicos.”

Volksbus roda mais de um milhao
de quilémetros com motor original

Um Volksbus 17.260 OT,
adquirido em 2011 pela JSL, ja
rodou mais de um milhdo de
quilémetros sem ter o seu mo-
tor aberto para retifica. O mo-
delo circula em média 18 mil
quilémetros ao més na rota in-
termunicipal de Mogi das Cru-
zes a Salesdpolis, no interior

de Sao Paulo.

Na garagem da empresa ha
mais veiculos perto de comple-
tar um milhdo de quilémetros.
“Temos mais de 700 6nibus VW
em nossa frota, somos clien-
tes da marca ha muito tempo.
Agora, em razdo da situacdo
econdmica do Brasil, estamos

Marcopolo exporta
32 dnibus Paradiso para o Chile

A Marcopolo entregou 32
nibus Paradiso 1800 Dou-
ble Decker para a EME Bus,
um dos principais operado-
res de transportes rodovia-
rios do Chile. Os veiculos
serao utilizados em rotas
interestaduais e intermu-
nicipais do pafs.

Segundo Ricardo Portolan,
gerente de exportacdo da Mar-
copolo, 0 Chile é um dos paises
que mais compram o6nibus de
dois andares na América Latina.
"0s operadores locais investem
em veiculos mais luxuosos e com
grandes recursos tecnolégicos,
pois 0 foco é sempre oferecer
mais beneficios para os passa-
geiros”, afirma o executivo.

Com duas opcdes de chassis
(Scania K440 8x2 e Volvo B450
8x2), o Paradiso 1800 DD de-
senvolvido para a EME Bus tem
14 metros de comprimento e
capacidade para transportar
57 passageiros, com 48 poltro-
nas semileito de 1.090 mm de
largura no piso superior e nove
poltronas-leito no piso inferior.
Este 6nibus esta equipado com
duas geladeiras, aquecedor de

restringindo a renovagdo e ve-
mos que os Volksbus sdo muito
confidveis e tém alta durabilida-
de”, afirma Leandro Melo, ge-
rente de manutencdo da JSL.

A JSL possui 300 6nibus
VW para o transporte urba-
no e outros 400 destinados
a servicos de fretamento. “0
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liquidos, 13 tomadas de forca
com entrada USB para carregar
aparelhos eletronicos, compu-
tador de bordo, dois renovado-
res de ar, calefacdo, sistema de
ar-condicionado e preparacdo
para sistema de monitoramento
e audiovisual com cinco moni-
tores, aparelho de DVD e radio
AM-FM.

O veiculo tem iluminacdo do
saldo de passageiros em Led,
com luzes indiretas, que criam
um ambiente de comodidade
e sofisticacdo. Os Leds estdo
presentes também nas luzes
de leitura dos porta-focos, com
acionamento por toque, que
contam ainda com saidas indi-
viduais para ar-condicionado,
plugue para fone de ouvidos e
controle de volume do som. Os
amplificadores de audio séo in-
dividuais e integrados ao porta-
focos.

pos-vendas tem papel funda-
mental nessa missdo, dando
atencdo especial e perma-
nente para que o cliente ob-
tenha o méaximo rendimento
dos produtos VW", comenta
Jorge Carrer, gerente execu-
tivo de vendas de 6nibus da
MAN Latin America.
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Alfa Rodo Bus reforca

—

A Alfa Rodo Bus comprou
mais quatro 6nibus modelo Ala-
mo da AMD Encarrocadora, se-
diada em Caxias do Sul (RS). Os
veiculos estdo montados nos
chassis Volksbus 15.190 OD e
vao reforcar a frota da empre-
sa para suprir a demanda das
linhas que circulam por vérios
bairros da cidade de Sao Paulo.

Os novos oOnibus foram
comercializados pela Apta
Caminhdes e Onibus, conces-
siondria da rede MAN Latin
America, que tem unidades
em S&o Bernardo do Campo e
na Baixada Santista.

frota com onibus Alamo d

a AMD

" E

|'y

Em julho deste ano a empre-
sa adquiriu outros sete modelos
€, agora, com 0s novos mode-
los, sua frota totaliza 16 carro-
cerias da AMD.

Os veiculos estdo equipados
com ar-condicionado, elevador
para acesso aos portadores de
necessidades especiais, cinto
de seguranca retratil de trés
pontos, amplo espago interno,
poltronas ergondmicas com
apoios de cabeca, sistema de
campainha por botdo e sem fio
e ainda iluminagdo interna que
permite sensacdo aconchegan-
te com tecnologia em Led.

Manutencao dos filtros
eleva vida util dos motores

Os filtros automotivos sao
pecas fundamentais para o
bom funcionamento do motor
de um 6nibus. Sua manuten-
cdo preventiva, além de fazer
com que cada filtro desem-
penhe sua fun¢do com mais
eficacia, amplia a vida util do
motor e componentes como
turbina, e reduz as emissoes
de poluentes e o consumo de
combustivel. Quando utiliza-
dos além dos prazos especi-
ficados, podem trazer sérios
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problemas ao veiculo. Por isso,
é importante manter todos 0s
itens sempre em dia, o que
permite que o motorista tra-
fegue com mais tranquilidade.
“Ndo s6 para 6nibus, mas em
qualquer motor a combustdo,
os filtros sdo importantes para
reter as particulas indesejadas
no sistema a fim de proteger
e aumentar a vida atil", afir-
ma André Gongalves, consultor
técnico da MANN-Filter.
Segundo o consultor, a

Viacdo Ouro e Prata compra
dez 6nibus Marcopolo

A Viacdo Ouro e Prata en-

comendou dez 6nibus da Mar- |
copolo. As seis unidades do B

modelo Paradiso 1350 irdo subs-
tituir os veiculos da frota e fardo
0 transporte nas linhas inter-
municipais e interestaduais. As
quatro unidades Viaggio 1050
serdo utilizadas em rotas que
ligam o Rio Grande do Sul ao
Estado do Pard, até a cidade de
Santarém.

Com os novos Onibus, a ope-
radora de transporte do Rio
Grande do Sul pretende ofere-
cer servicos de elevado padrdo
de qualidade, conforto e sequ-
rancga aos passageiros nas di-
versas rotas em que opera. “0s
modelos escolhidos apresentam
importantes  diferenciais para
maior comodidade, seguranca
e conforto”, afirma Paulo Corso,
diretor de operacOes comerciais
e marketing da Marcopolo.

Os veiculos adquiridos pela

manutencao preventiva é im-
portante para seguranca dos
passageiros e também para que
0 motor ndo quebre durante a
rota e provoque transtornos.
Essa atencdo deve ser redobra-
da em perfodos que aumentam
as viagens rodoviarias, como fi-
nais de ano.

Além de provocar a perda
de poténcia do motor, o filtro
do combustivel saturado acar-
reta danos ao veiculo e prejui-
zos a0 motorista, pois provoca
aumento de consumo. Ele re-
tém do combustivel particu-
las como ferrugem e residuos

Ouro e Prata contam com pol-
tronas do tipo semileito 1060
com descansa-pernas, DVD
com entrada USB, monitores,
sistema de monitoramento com
gravador de imagem, internet
sem fio 4G (wi-fi) e tomada USB
para carregar aparelhos eletrd-
nicos em todas as poltronas.

0 Paradiso 1350 possui portas
pantograficas com travamento
automatico e pneumatico, pa-
rede de separacdo com porta
deslizante, sistema multiplex, sa-
nitrio, cinto de seguranga retra-
til, porta-copos, porta-revistas e
sistema de ar-condicionado com
dutos individuais.

do tanque, sendo utilizado em
todos os motores movidos a
diesel. Atendendo as especifi-
cacoes da montadora, o filtro
protege 0 bico injetor, unidade
injetora, bomba injetora e agre-
gados extremamente sensiveis
do sistema de alimentacdo do
combustivel. Alguns consultores
indicam a drenagem didria do
filtro separador de &gua. “Isso é
importante para que, caso haja
um excesso de dgua no sistema,
o filtro podera encher e a agua
podera contaminar o sistema
em casos mais extremos”, indi-
ca o consultor da MANN-Filter.



Solucao para Transporte .

Venda e recarga de créditos

Milhares de passageiros recarregam o
seu bilhete de transporte todos os dias
nos terminais de pagamento da Perto em
cidades como Sao Paulo, Rio de Janeiro

e Porto Alegre. A facilidade de pagar em
dinheiro ou cartao levou a solugao para
metros, trens, 6nibus e barcas. E simples,
rapido e seguro.

L

— T
| |
TCC TVC TPC TPC 1600 PERTOKIOSK TAS - TERMINAL DE DG-830
% . ~ AUTOATENDIMENTO
COMPRA DE CREDITOS TCC + DISPENSA DE TVC+TROCO EM CEDULAS E TPC + DISPENSA ATE 4 TIPOS DE
COM CEDULAS, MOEDAS E CARTOES MOEDAS CARTOES
CARTOES
Software e Outsourcing CMMIDEV /3"
Exp. 2018-05-22 / Appraisal #24097

A Perto oferece o servico de gerenciamento

e manutencao de todos 0s processos, com

um Centro de Operagdes de Rede (NOC) 24x7 a_—

i : il f ISO 27001

garantindo a disponibilidade dos equipamentos. -

Além disso, a Perto desenvolveu o software de ‘

gestao da venda de créditos, ja consolidado em

varias cidades. A equipe de desenvolvimento

da Perto conta com mais de 50 profissionais

especialistas e altamente treinados. (51) 3489-8826

www.perto.com.br
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ALCOLOCK

ALCOHOL COUNTERMEASURE
SYSTEMS CORP

60, International Boulevard

Toronto, Ontario - MOW 6J2 — Canada
Site: alcolock.com.br

A Alcolock é uma divisdo da Alcohol Coun-
termeasure Systems (ACS), um grupo inter-
nacional de empresas com mais de 40 anos
de experiéncia no desenvolvimento de tec-
nologias para a deteccdo da concentracao
de alcool. A ACS atua no desenvolvimento
e fabricacdo de etildmetros de controle de
partida e instrumentos para testes de alcoo-
lemia, além de oferecer seus produtos e ser-
vicos para os mercados de fiscalizacao do
transito, automotivo, de seguranca indus-
trial, sequranca publica e privada. A empre-
sa apresenta o Alcolock V3, um bafémetro
conectado ao sistema de partida do veiculo,
que detecta se a concentracdo de élcool do
motorista esta acima do nivel permitido. O
equipamento bloqueia a partida do veiculo
caso o condutor esteja fora dos padrdes es-
tabelecidos ou se o motorista ndo realizar
0 teste. Mostra também o L-Connect, de-
senvolvido para ser integrado a sistemas de
telematica, monitorando a concentracdo de
alcool do motorista e fornecendo alertas em
tempo real sobre o resultado dos testes. A
companhia traz ainda a linha de bafémetros
e etilometros para uso pessoal, seguranca
industrial e fiscalizacdo do transito.

alltec

Tecrnologliasa

(e’

ALLTEC TECNOLOGIA
Rua Gago Coutinho, 179
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Pina - Recife- PE

CEP: CEP: 51011-400

Site: www.vejasuafrota.com.br
SAC: (81) 3236-5272

A Alltec fornece sistemas de gravacao de
imagens embarcadas e ja atingiu a marca de
80 mil equipamentos instalados. A empresa
esta lancando o dispositivo de contagem de
passageiros que tem o objetivo de possibilitar
um total gerenciamento das entradas e sai-
das dos passageiros em todos os pontos do
trajeto, 0 que garante a gestao da operagdo
e o controle eficiente de fraudes.

7/ BgmRodotec

SOFTWARE DE GESTAQ PARA TRANSPORTE
BGMRODOTEC
Av. Presidente Vargas, 3131 - sala 504
Centro — Rio de Janeiro — RJ
CEP: 20210-030
Site: www.bgmrodotec.com.br
SAC: (21) 3525-2929

Na linha de produtos da BgmRodotec, des-
taca-se o ERP Globus, um software modu-
lar especializado em gestdo de empresas de
transporte rodoviario, que funciona de for-
ma integrada, abrangendo todas as rotinas,
tanto administrativas quanto operacionais. O
Globus Cloud é a versdo em nuvem do ERP
Globus. Ja o Globus Intelligence transforma
todas as informagfes armazenadas no sof-
tware em indices gerenciais, 0 que facilita
bastante os processos de tomada de deci-
sao. O Globus Mobile é um conjunto de apli-
cativos desenvolvidos para facilitar a rotina
operacional dos usuarios do ERP Globus. A
empresa também oferece consultoria, com
monitoramento e andlise dos processos da
empresa. Para 2017, a BgmRodotec prepara
a nova versao do ERP Globus.

PETROBRAS

BR PETROBRAS

Rua Correia Vasques, 250 - 7° Andar
Cidade Nova — Rio de Janeiro - RJ
CEP: 20211-140

Site: www.br.com.br

SAC: 0800-7289001

A Petrobras Distribuidora foi criada em
novembro de 1971, subsididria integral
da Petréleo Brasileiro (Petrobras). A em-
presa é especializada na comercializacdo
e distribuicdo de derivados do petréleo
para todo o Brasil. Na sua linha de pro-
dutos destacam-se os lubrificantes, como
Lubrax Avante, Lubrax Advento, Extremo
HD; combustiveis, Diesel Grid , Diesel Po-
dium; e o agente liquido redutor de emis-
soes de oxidos de nitrogénio, Flua Petro-
bras (Arla 32).

Build Your Dreams

BYD DO BRASIL

Avenida Antonio Buscato, 230
TIC - Campinas — SP

CEP: 13069-119

Site: www.byd.com.br

SAC: (19) 3514-2550




A fabrica da BYD do Brasil, localizada em
Campinas, é a primeira produtora de chas-
sis de onibus elétrico no pais. A empresa
lanca 0 D7M e o D9W, que ja estdo em
fabricacdo na planta de Campinas. A linha
de produtos da marca é composta por cin-
co modelos para o mercado brasileiro: o
D7M, chassi para 6nibus de nove metros
e ideal para veiculos urbanos, alimentado-
res e fretamento; o D9W com piso baixo;
0 D9G com piso alto, para 6nibus com até
13,2 metros, com duas opgbes de carro-
ceria; o chassi D10 para 6nibus com 15
metros; 0 D12, para 6nibus articulado. To-
dos tém autonomia entre 200 e 350 qui-
l6metros, de acordo com a configuracao,
e terdo carrocerias nacionais até meados
de 2017. Os sistemas de tracdo dos chassis
da marca sdo totalmente elétricos e movi-
dos a baterias. Para 2017, serdo fabricados
no Brasil os chassis dos modelos de 6nibus
K10, piso baixo de 15 metros, e o articula-
do K11M, com piso baixo.

CRnIo

INDUSCNR

CAIO INDUSCAR

Rodovia Marechal Rondon, km 252,2 -
Distrito Industrial

Botucatu — SP

CEP: 18607-810

Site: www.caio.com.br

A Caio Induscar apresenta a segunda ge-
racao do Millennium BRT, 6nibus urbano
desenvolvido para sistemas BRT e corredo-
res de grandes cidades. Com linhas mais
aerodinamicas, o modelo se destaca pelo
design e conforto, além da rapidez ope-
racional e de manutencao fécil e de baixo
custo. A empresa possui uma ampla linha
de produtos, com modelos minis (Atilis e
Mini Foz), micro (Foz), midi (Foz Super e
Foz Super Escolar), urbanos (Apache Vip,
Mondego, Millennium e Millennium BRT),
urbanos articulados (Mondego, Millen-
nium e Millennium BRT), urbanos biarticu-
lados (Millennium BRT), para fretamento
e rodoviario (Solar) e de carga (Atilis Fur-
gdo). A marca esté presente em todo o ter-
ritério nacional, e em paises como Africa
do Sul, Angola, Chile, Costa Rica, Equador,
Jordania, Libano, Nigéria, Peru, Republica
Dominicana, Trinidad e Tobago, e Tahiti.

CARD PRINTERS

——

CARD PRINTERS

Rua Espartaco, 832 A

Vila Romana — Sao Paulo — SP
CEP: 05045-000

Site: www.cardprinters.com.br
SAC: (11) 3674-1199

A CardPrinters é uma empresa especiali-
zada no desenvolvimento de projetos de
identificacdo e controle de acesso, sendo
distribuidora exclusiva da linha de impres-
soras de cartdes e suprimentos Smart CH
para toda América Latina, desde abril de
2010, e da linha Evolis, para todo o Brasil,
desde janeiro de 2014. A empresa fabri-
ca cartdes (brancos, pré-impressos, per-
sonalizados, com tarja e chip Mifare 1k e
4k, Fudan, NXP, Infineon, NFC e RFid), e

provedores de solugdes para emissao ins-
tantanea e centralizada em cartdes de
PVC, com hardware e software. A compa-
nhia traz a impressora Evolis Primacy, para
cartdes Mifare, que chegou ao mercado no
ano passado, mas foi homologada recen-
temente, e também a impressora Smart CH
50S, ambas para cartdes Mifare.

CARUANA

FIDES - HONGR - LARGH

CARUANA FINANCEIRA

Av. do Café, 277 - Torre A - conjunto 402
Vila Guarani - Sao Paulo - SP

CEP: 04311-900

Site: www.caruanafinanceira.com.br

A Caruana oferece produtos e servicos fi-
nanceiros para o setor de transporte ro-
doviario de passageiros. A empresa atua
especificamente na concessao de crédito,
financiamento e investimento, inclusive
nas atividades de emissao e administracao
de cartdo de crédito e pré-pago.

I
CARVALHO ONIBUS

Avenida Presidente Antdnio Carlos, 3.590
Cachoeirinha - Belo Horizonte - MG

CEP: 31210-810

Site: www.carvalhopecas.com.br

SAC: (31) 2125.0223

A Carvalho Onibus atua na distribuico de
pecas de carrocerias de dnibus das princi-
pais montadoras do mercado. Os principais
produtos sdo para-brisas e vidros laterais,
material elétrico, chapas e perfis, fardis e
lanternas, fibras, bancos, componentes
de porta, revestimento interno, funilaria
e pintura. A empresa traz pecas para 0s
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FETRANSRIO
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lancamentos do mercado de 6nibus, ga-
rantindo a disponibilidade imediata para
o mercado de reposicdo. Com 30 anos de
existéncia, a companhia é representante
autorizada de encarrocadoras tradicionais
como Caio, Neobus, Comil e Mascarello.

Cidade
.dasTintas

CIDADE DAS TINTAS

Travessa Jodo de Matos, 26

Quintino Bocailva - Rio de Janeiro — RJ
CEP: 21381-040

Site: www.cidadedastintas.com

A Cidade das Tintas fornece tintas, pri-
mers, vernizes e complementos para 0s
segmentos industrial, imobilirio e auto-
motivo, com foco na reparacdo de carro-
cerias, estruturas metalicas e alvenarias,
em geral. Além disso, oferece polidores e
seus periféricos para embelezamento, dis-
ponibilizando solucdes e consultoria para
aproveitamento maximo dos produtos. A
empresa atua na regido metropolitana do
Rio de Janeiro.

Citta

CITTATI

Rua Afonso Celso, 552 - 2° andar
Vila Mariana - Sao Paulo - SP
CEP: 04119-002

Site: www.cittati.com.br

Tel.: (11)2853-9850

A Cittati trabalha com solugdes tecnolo-
gicas para mobilidade urbana, em todos
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os niveis, atendendo empresas de trans-
porte, 6rgaos gestores e usuarios. Para
um controle operacional mais eficiente,
a companhia desenvolveu a plataforma
do Gool System, que possibilita gerenciar
toda a operacdo de frota e obter infor-
magbes relevantes. Com os aplicativos,
CittaSuper e RodoMobi, é possivel exer-
cer controle e manter comunicacdo com
0 supervisor e os rodoviarios. Para a co-
munica¢ao com os usuarios do transpor-
te publico, a companhia disponibiliza as
solucdes CittaMobi e CittaMobi Aces-
sibilidade. O Projeto Horizonte visa pro-
ver mecanismos (processos e tecnologia)
para aumentar eficiéncia da operacéo, re-
duzir despesas operacionais e aumentar
a satisfacdo dos motoristas, envolvendo
equipe de geréncia, supervisores e ope-
radores, por meio do uso eficiente das
informacdes e ferramentas tecnolégicas
integradas. O projeto busca a melhoria
dos indicadores operacionais de aumento
de receita (regularidade, cumprimento de
viagem), de satisfacdo do operador (me-
nos faltas e reclamagdes) e de reducdo
das penalidade junto ao 6rgao gestor. A
companhia langa também, por meio do
aplicativo CittaMobi, a possibilidade de
pesquisa de satisfacdo e pesquisa de ori-
gem e destino.

«2 " Clever Devices
CLEVER DEVICES

R. da Quitanda, 191 — 11° andar — sala 1101
Rio de Janeiro - R)

CEP: 20.091-005

Site: www.cleverdevices.com

A Clever Devices oferece um portfélio com-
pleto de solucdes para sistemas inteligen-
tes de transporte (ITS), além de operar

como integradora dessas tecnologias. A
companhia apresenta seu novo hardwa-
re, 0 GH7SA, que integra o computador
de bordo com a interface do motorista em
apenas um aparelho. A empresa possui
mais de 250 clientes nos Estados Unidos e
no Canada, e conta com um escritdrio no
Rio de Janeiro, atendendo todo o territorio
nacional.

——
G OOMMILL

COMIL ONIBUS

Rua Alberto Parenti, 1.382
Erechim - RS

CEP: 99706-404

Site: www.comilonibus.com.br
SAC: 0800-6430534

A Comil langa o Campione Invictus DD,
desenvolvido para o transporte rodoviario
de passageiros de alto padrdo. Segundo a
empresa, 0 modelo alia seguranca, luxo,
tecnologia e conforto, representando a
melhor relacdo entre custo e beneficio do
mercado. Seguindo conceitos de design
moderno, a curvatura e as linhas mais
fluidas seguem a tendéncia da industria
automotiva, resultando em novos dese-
nhos de faréis e lanternas. A linha de pro-
dutos da companhia inclui modelos micro
(Pia), urbanos (Svelto, Svelto Midi, Dop-
pio) e rodoviarios (Versatile, Campione




CONECTIVIDADE E INTELIGENCIA

PARA SUA FROTA.

0 que move vocé?

Aonde vocé quer chegar? Que caminhos voceé escolhe?
Para nos, os itinerarios eletronicos e outros sistemas de
informacao para passageiros vao alem de indicar locais
nos meios de transporte. Representam a vida tomando
seu rumo, 0 movimento que leva vocé aos lugares onde
quer estar.

Mobitec Brasil Ltda.
contato@mobitec.com.br

+55 54 3209.8500 | +55 54 3209.8540

Rua Rosangela Rosa Torres, 1401
Bairro Sao Caetano

Caxias do 5ul - RS - Brasil
95095-500

mobitec

A Luminator Technology Group Company

Alguns produtos da mobitec

IGU 602

G050
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3.25, Campione 3.45, Campione Invictus,
Campione HD, Campione Invictus, DD).
T —
EBERSPACHER CLIMATE CONTROLS
Rua Aureliano Cesar do Nascimento, 345,
area 12

Iporanga — Sorocaba - SP

CEP: 18.087-115

Site: www.eberspaecher.com.br

A Eberspacher chegou ao mercado brasi-
leiro em marco desse ano, para oferecer
aparelhos de ar-condicionado para onibus.
0 destaque sdo trés familias de produtos:
AC353G4, AC515 e Duratronic. A compa-
nhia, que ja atua em diversos paises euro-
peus ha 150 anos, atende toda a América
do Sul.

T

.1‘“ Empresal

EMPRESA 1

Avenida Antonio Abrahdo Caram, 662
Sao José — Belo Horizonte — MG

CEP: 31275-000

Site: www.empresal.com.br

SAC: (31) 3516-5200

A Empresa 1 oferece solucdes completas
para gestao de sistemas de bilhetagem
eletronica, aplicadas a todos os modais
de transporte pUblico, com destaque para:
validadores; biometria facial; terminais de
autoatendimento; aplicativos mobile para
venda e pagamento de tarifa; softwa-
res de gestdo, arrecadagdo e venda; ser-
vicos de Tl e gestdo de banco de dados.
0 destaque da companhia é a nova gera-
cdo de validadores, que funcionam como
um equipamento de integragdo de solu-
cdes embarcadas, possibilitando agregar
novas funcionalidades. Os equipamentos
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permitem comunicacao online, por dispo-
sitivos GPS, 3G ou 4G, o que viabiliza, por
exemplo, a recarga em tempo real; reco-
lhem dados georreferenciados pelo dispo-
sitivo GPS que registram a utilizacdo do
cartdo usuario e os comandos do opera-
dor associados a data, hora e local; tém
capacidade de conexdao com outros equi-
pamentos, por exemplo, as cameras CFTV;
sdo compativeis com novas modalidades
de pagamento, NFC, QR Code e cartdes
bancérios com a tecnologia EMV; além de
possibilitar o gerenciamento de diferentes
servicos, como sistema de internet wi-fi
para 0S usuarios.

Fodd=x
MOBILIDADE |NTEL|(iEN:I’%

FOCA

Rua Magdalena Aver Fadanelli, 1.140
Centenario - Caxias do Sul — RS

CEP: 95045-178

Site: www.foca.com.br

SAC: 0800-9701399

A Foca é responsavel em providenciar so-
lucbes em acessibilidade e produtos que
visam organizar o fluxo de pessoas em es-
tacOes de trem, 6nibus e BRT. Atuando di-
retamente no transporte publico coletivo,
fornece plataformas elevatorias para aces-
sibilidade e catracas. A linha de produtos
inclui ainda equipamentos para acesso e
seguranga, com destaque para bloqueios
para o controle de acesso a diferentes am-
bientes. A empresa traz novidades em so-
lucbes de acessibilidade para o transpor-
te publico coletivo nos segmentos urbano,
rodoviario e de fretamento. Os destaques
sdo as plataformas elevatorias hidraulicas
e a catraca Foca, com design inovador alia-
do a reducdo de peso, maior vedacao do

mecanismo e mais resisténcia a oxidacdo
€ a0s impactos.
T —

FRT

FRT Tecnologia Eletrénica

FRT TECNOLOGIA ELETRONICA
Avenida Sul, 3.125-F

Imbiribeira - Recife - PE

CEP: 51160-000

Site: www.frt.com.br

Os principais produtos da FRT sdo: iti-
nerario eletrénico Lightdot, computador
de bordo Anjo Da Guarda e as lampadas
Led Clariar. A empresa mostra ao mer-
cado 0 novo apontador de passageiros,
que, ao ser instalado nas portas do 6ni-
bus, registra a cada minuto quantos pas-
sageiros subiram ou desceram do veicu-
lo, identificando os adultos e criancas.
Os dados podem ser coletados remota-
mente por wi-fi ou GPRS.

GEOCONTROL

Tecnologia integrada & vida.

GEOCONTROL

Rua Anisio Fernandes Coelho, 378
Jardim da Penha - Vitoria - ES
CEP: 29060-670

Site: www.geocontrol.com.br
SAC: (27) 3041-3333

Pontual é um sistema de gestdo desen-
volvido pela Geocontrol para controle e
monitoramento dos transportes coleti-
vos publicos ou privados. Com ele é pos-
sivel planejar, organizar e administrar as




viagens de onibus, e ainda gerar a es-
cala de viagem, reduzindo em até 10%
a quantidade de 6nibus na operagao,
devido a um algoritmo criado pela em-
presa. A solucdo pode ser integrada a
bilhetagem eletrénica, gerando dados
para pesquisa de origem e destino. Para
0 passageiro, é disponibilizada consulta
via site e celular da previsdo do horario
dos Onibus em cada ponto, itinerario e
outras opgdes de linhas que passam pelo
mesmo local. Associado ao aplicativo
para motorista ou dispositivo embarca-
do, ainda é possivel estabelecer comu-
nicacdo em tempo real dos veiculos com
um centro de controle operacional. A no-
vidade é a ferramenta que faz a anali-
se automatica de filmagens detectando
o comportamento do motorista, ultra-
passagem em faixa continua, avanco de

sinal vermelho, evasdo de receita, risco
de colisdo.

e® A ®e
GirRoG
o o 5
GIRO
75, rue de Port-Royal Est, bureau 500
Montréal Québec H3L 3T1

Canada
Site: www.giro.ca

A Giro tem em seu portfolio o softwa-
re Hastus que auxilia na programacao do
sistema de transporte publico de diversas
cidades em todo o mundo, como Gua-
rulhos, Sdo José dos Campos, Goidnia,
Bruxelas, Brisbaine, Nova York. O Hastus

proporciona melhorias no planejamento,
programacao, operagdes, analise de dados
e informagoes ao cliente, além de geren-
ciar imprevistos e produzir programagdes
para o veiculo e tripulagdo que aumentam
a eficiéncia e reduzem significativamente
0S custos operacionais. A empresa apre-
senta a nova versao do mddulo NetPlan
2016, a qual permite ao usuario construir
uma tabela horaria com base em uma ma-
triz origem/destino ou carga de passagei-
ros.

|
GUANABARA DIESEL

Avenida Brasil, 8.255

Ramos — Rio de Janeiro — RJ

CEP: 21030-000

Site: www.guanabaradiesel.com.br

SAC: (21) 2562-9500

Geladeira
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No mercado desde 1962, a Guanabara
Diesel é uma das pioneiras no comércio
de veiculos comerciais, autopecas e pneus
de carga. Concessiondria da marca Merce-
des-Benz, a companhia comercializa toda
a linha de produtos da montadora alema,
como caminhdes, 6nibus e comerciais le-
ves, além de pecas de reposicao e oficinas
de servicos.

H

HOBNER

HUBNER

Avenida Adhemar Pinto de Siqueira, 412
Bairro do Grama - Cacapava - SP

CEP: 12286-325

Site: www.hubner-group.com

SAC: (12) 3653-3622

A Hubner fornece partes, pecas e servicos
para sanfonas para onibus articulados. O
destaque é a articulagdo modelo 19.5HD,
além das partes e pecas de reposicao das
articulacbes. Desde 1979 no mercado nacio-
nal, a empresa exporta seus produtos para
Coloémbia, Chile, Argentina e Peru. No Brasil,
atua em Séo Paulo e Rio Grande do Sul.

ﬂ Ipiranga
Lubrificantes
IPIRANGA

Rua Francisco Eugénio, 329

Séo Cristévdo - Rio de Janeiro - RJ
CEP: 20941-900

Site: www.ipiranga.com.br
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0 portfélio de produtos Ipiranga é forma-
do por lubrificantes e aditivos. A empresa
atua em todo o territério nacional.

I —
MAGTIK

Al. dos Jurupis, 657 — 3° andar — ¢j 32
Moema — Séo Paulo — SP

CEP: 04088-002

Site: www.magtik.com.ar

A Magtik Impressos Graficos é especializa-
da em bilhetes magnéticos, cartdes Mifare
de 1k, 2 ke 4k, com padrdo CR80 ou ex-
trafino. A empresa trabalha também com
pulseiras com chip, paper ticket, bilhetes
com codigo de barras ou QR Code e car-
tdes com contato ndo bancarios, além de
etiquetas IRFD. A companhia atua na Ar-
gentina, Peru, Uruguai, Chile e Brasil.

Mo

Caminhoes
Onibus
MAN LATIN AMERICA
Rua Volkswagen, 291
Jabaquara — Sao Paulo - SP
CEP: 04344-020
Site: www.man-la.com
SAC: 0800-0193333

O destaque da MAN é o modelo 17.230
0D com motor dianteiro, agora com op-
cional de suspensao Full Air; e 0 18.280
OT LE, exclusivo veiculo de motor

traseiro e piso rebaixado. A empre-
sa apresenta um portfoélio de produtos
que abrange desde os chassis de mini
e micro-6nibus, 5.150 OD, 8.160 OD e
9.160 OD, aos reconhecidos 15.190 OD
e 17.230 OD com motorizacdo dian-
teira, os motores traseiros 17.280 OT,
18.280 OT LE, 18.330 OT e o articulado
26.330 OT A. A novidade é o 17.260
ODS, chassis com motor dianteiro de
seis cilindros equipado com suspensdo
pneumatica, além do 9.160 ODS com
suspensao pneumatica que proporciona
mais conforto para as aplicacdes de fre-
tamento utilizando micro-6énibus.

.Y Marcopolo

MARCOPOLO

Avenida Rio Branco, 4.889
Ana Rech - Caxias do Sul — RS
CEP: 95060-145

Site: www.marcopolo.com.br
SAC: 0800-7027070

A Marcopolo oferece ao mercado bra-
sileiro uma completa familia de 6nibus.
Robusta, moderna e com baixo cus-
to operacional, dispde de sete diferen-
tes modelos rodoviérios (Paradiso 1050,
Paradiso 1200, Paradiso 1350, Paradiso
1600 Low Driver, Paradiso 1800 Double
Decker, Viaggio 900 e Viaggio 1050),
trés intermunicipais (Audace, Ideale e
Ideale 770), 12 modelos urbanos (Senior




Cinto de seguranca salva vidas.

SOLUCOES PERFEITAS PARA O TRANSPORTE COLETIVO NAS CIDADES
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Os dnibus AMD sdo desenvolvidos com inéditos conceitos de design, ergonomia, conforto, seguranca e eficiéncia.
Mossos modelos Alamo e Solum s3o encarrocados exclusivamente nos chassis Volksbus, para que o cliente AMD
encontre em um unico local o produto completo.

Apos a compra, um eficiente servico de pos-vendas (assisténcia técnica e pecas) estara a sua disposicao.

Com a AMD e os concessiondrios Volkswagen credenciados vocé encontra solucoes completas em énibus,

Contate-nos:
Caxias do Sul Grande 5ao Paulo
Tel: (54) 3220 1550 Tel: (11) 4359-2000

Consulte relagio de nossos representantes
ermn todo o Brasil, acesse;

www.amdimplementadora.com.br

AAMD agradece as folos disponibilizadas pelos fotbgrafos: Kaigue C.5 Mello, Harrison Yur, Eduardo de Olivaira, Robson Alves,
Douglas C.do Carmo, Silas Galvao, Vinicius O Nascimanto, Rafasl H P.Brito, Wesley Kalvin, André Borges & Abiellies Torres.
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Midi, Senior Midi Rural, Senior Midi Es-
colar, Torino, Torino Express, Torino Low
Entry, Viale BRS, Viale BRS Articulado,
Viale BRT, Viale BRT Articulado, Viale
BRT Biarticulado, Viale DD Sunny) e dois
micro-6nibus (Senior Rodovidrio e Se-
nior Urbano), permitindo diversos tipos
de configuracdes. Cada uma das versoes
possui caracteristicas proprias para a
sua aplicagdo, de acordo com o tipo e
o perfil de usuario. A empresa mostra o
Paradiso 1800 DD 15 metros, com chassi
Volvo 8x2 e um Torino padréo RJ.

@ Mascarello

MASCARELLO

Avenida Aracy Tanaka Biazetto, 16.450
Cascavel — PR

CEP: 85804-650

Site: www.mascarello.com.br

SAC: (45) 3219-6083

A Mascarello tem um portfélio amplo
em diversos segmentos, como rodo-
viario (Roma R8, Roma R6, Roma R4,
Roma M4 e Roma M2); urbano (Gran-
Metro, GranVia, GranMidi); midi e mi-
cro (GranMicroS3 Rodovidrio e Urba-
no, GranMicroS2 Rodoviario e Urbano
e GranMicroS2 Escolar). O destaque
da encarrocadora é o modelo Gran-
Via, que tem uma capacidade maior de
carga, com sete centimetros a mais no
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corredor, o que facilita a saida e entra-
da dos passageiros, e assim transporta
com mais conforto os usuarios.

A=A
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M2M SOLUTIONS

Rua Victor Civita 77, Bloco 1 - Sala 201
Barra da Tijuca - Rio de Janeiro - RJ
CEP: 22775-0443

Site: www.m2msolutions.com.br

SAC: (21) 3485-1234

0 M2M Frota, sistema de gestdo de
frota para transporte coletivo, foi to-
talmente remodelado em uma solucdo
moderna, robusta e completa. Os di-
versos médulos que compdem a tec-
nologia permitem que empresas e or-
gaos gestores tenham controle sobre
toda a operacdo, e ainda oferecam in-
formacdes de qualidade aos usuarios
por meio de painéis e aplicativos. O
aplicativo Meu Onibus, permite que o
usudrio planeje seu deslocamento pela
cidade. Além das informacdes de pon-
tos, linhas e previsdo de chegada, traz
um canal de comunicacao oficial entre
drgdo gestor, empresas de transporte
e usuarios, possibilitando a publicacdo
de noticias e avisos mais urgentes ou
qualquer outro evento relevante para o
sistema. O Controle de Acesso de Pas-
sageiros (CAP) é uma ferramenta para
controle de acesso de passageiros e
funcionarios. Permite a identificacdo
do motorista, o controle da frequén-
cia, informacdes da localizacdo do em-
barque de cada passageiro e aponta
linhas com capacidade ociosa ou su-
perlotacdo. £ composto de um kit ad-
ministrador, responsavel pela gravacao

dos cartdes para gestao dos passagei-
ros e do hardware embarcado.

(Y Mercedes-Benz

MERCEDEZ-BENZ

Avenida Alfred Jurykowski, 562
Séo Bernardo do Campo - SP

CEP: 09680-900

Site: www.mercedes-benz.com.br
SAC: 0800-9709090

No Brasil desde 1956, a Mercedes-Benz
produz automoveis, caminhdes, Onibus e
comerciais leves, além de oferecer diver-
s0s servicos, com destaque para pos-ven-
das. A empresa apresenta o superarticula-
do 0-500 UDA com maior capacidade para
passageiros. Presente em todo o territrio
nacional, a Mercedes-Benz exporta 6nibus
para cerca de 30 paises, principalmente da
América Latina.

T —

Miriam

MIRIAM MINAS RIO

Avenida Brasil, 7.600

Ramos - Rio de Janeiro - RJ

CEP: 21030-001

Site: www.miriam.com.br

SAC: (21) 3865-0000 — ramal 2067

Desde 1959 no mercado, a Miriam Minas
Rio atua como concessionaria de veiculos




M2M Solutions
O sistema mais completo para
a gestao da sua frota.
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Um mundo de solucées
para monitoramento de frotas.

Com mais robustez e melhor navegabilidade, o M2M Frota
reline os principais indicadores operacionais necessarios para
aumentar a eficiéncia e a produtividade da sua operacdo.

Para manter a sua empresa na frente, com alta performance e

excelentes resultados, ligue para a M2M Solutions e conheca f/ fm2rrm
as melhores e mais avancadas solucdes do mercado. (Y s oL uTioNs

Mobilidade Inteligente

m2msolutions.com.br - R) 213485-1234 SP115181-2699 CE 853052-1234 —
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comerciais da Mercedes-Benz e como reven-
dedora da linha completa de pneus de carga
Goodyear. A empresa atua em todo o esta-
do do Rio de Janeiro. Apresenta o langamen-
to da Goodyear que completa a nova linha
de pneus comerciais Kmax Series: o Citymax
Plus, para uso urbano em onibus e cami-
nhdes. O produto tem garantia de sete anos
e conta com opgao de chip RFID integrado,
que deve ser usado em conjunto com a so-
lucdo Control Max, composta por software e
ferramentas que permitem o monitoramento
do uso dos pneus dos veiculos, emitindo rela-
tdrios analiticos fundamentais para o contro-
le do estoque, montagens, rodizios, reparos
e trocas.

PALUAMA

CORRETORA DE SEGUROS

PALUAMA CORRETORA DE SEGUROS
Av. Ipiranga, 919 — 13° andar —¢j. 1316
Centro - Sao Paulo - SP

CEP: 03910-000

Site: www.paluama.com.br

Atuando no mercado desde 1991, a Palua-
ma é especializada em seguros, em diferen-
tes modalidades: responsabilidade civil, aci-
dentes pessoais a passageiros, empresarial,
garantia contratual, vida em grupo, saude. A
empresa traz novidades nas areas de respon-
sabilidade civil e acidentes a passageiros.

I

PETRONAS
PETRONAS
Rua Trajano de Araujo Viana, 2.500
Cinco - Contagem — MG
CEP: 32010-090
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Site: www.pli-petronas.com/br

SAC: 0800-8833200

A Petronas disponibiliza uma ampla linha
de lubrificantes e fluidos automotivos e in-
dustriais, que inclui lubrificantes de motor
para carros, caminhdes, motos e equipa-
mentos agricolas, fluidos hidraulicos para
transmissao e até graxas. Entre tantas
marcas conhecidas no mercado, desta-
cam-se Urania e Tutela. As parcerias com
grandes montadoras possibilitam produ-
tos com desempenho superior, mesmo em
condicdes extremas de utilizagdo. O port-
félio da companhia ganha uma nova linha
de produtos industriais. Outra novidade é
que varios itens globais estarao disponiveis
no Brasil, no inicio de 2017, atendendo a
requisitos internacionais. A Petronas ex-
porta para Bolivia, Chile, Uruguai, Surina-
me, Colombia e Panama.

Perto

Tecnologia para
Bancos e Varejo

PERTO PERIFERICOS

Rua Nissin Castiel, 640

Distrito Industrial — Gravatai — RS
CEP: 94045-420

Site: www.perto.com.br

A Perto é uma empresa do Grupo Digicon
que desenvolve solugbes para automacdo
em bancos, varejo e transporte, como ter-
minais de autoatendimento, recicladores de
cédulas e moedas, cofres inteligentes, im-
pressoras de recibos e fechaduras eletroni-
cas. Na linha de produtos da companhia,
destaca-se a solucdo de autoatendimento
para o transporte Paystation, formada por
quatro torres de autoatendimento e reci-
clador Slim. A Perto atende todo territério

nacional e recentemente inaugurou uma
unidade fabril na ndia. Seus produtos séo
comercializados em paises como Chile, Pa-
raguai, Uruguai, Republica Dominicana, Pa-
nama, Guatemala, Colémbia e Venezuela.

T —
POSTEC TECHNOLOGY

Rua Guaianazes, 1.441

Campos Eliseos — Sao Paulo —SP

CEP: 01204-003

Site: www.postec.com.br

SAC: (11) 3338-2439

A Postec Technology atua no ramo de tec-
nologia embarcada fornecendo sistemas
de contagem de passageiros. Sua linha de
produtos inclui equipamentos, softwares e
servicos, em geral. A empresa lanca a ca-
mera esteroscopica de contagem de pas-
sageiros. A Postec atua em diversos paises
da América Latina.

pRODATA@//

mobility Brasil

PRODATA MOBILITY BRASIL
Avenida Paulista, 1.009 — 16° andar
Bela Vista - Sdo Paulo — SP

CEP: 01311-919

Site: www.pmb.com.br

SAC: (11) 3146-2226

A Prodata Mobility Brasil fornece sistemas
inteligentes de arrecadacdo de tarifas e de
controle de frota para empresas operado-
ras de transporte publico de passageiros.
A empresa apresenta produtos e aplica-
cbes de ITS, como monitoramento de fro-
ta, biometria facial e digital, sistemas wi-fi
para usuarios, sistema de seguranca onbo-
ard (cdmeras) e solucdes de informacéo ao




usuario. A companhia esta presente em 13
capitais brasileiras e em mais de uma cen-
tena de municipios, em todo o pais, além
de possuir solucdes implementadas na Ar-
gentina, na Colémbia, no Paraguai e no
Equador. A empresa conta com 520 clien-
tes em 220 cidades.

AFRTEME
SEU CARTAD

QIWI

QIWI BRASIL

Alameda Santos, 2.326 — 11° andar
Sdo Paulo — SP

CEP: 01418-200

Site: www.qgiwi.com.br

SAC: 0800-0227494

A Qiwi apresenta o novo BusPag, um
terminal de autoatendimento que acei-
ta cédulas e cartdes, adaptado para ser
embarcado em 6nibus. A empresa for-
nece terminais de autoatendimento in-
tegrados aos principais sistemas de bi-
lhetagem do pafs, como o SSK3, que
possui aceitador para mil cédulas, leitor
para cartes Mifare, tela antivandalis-
mo, impressora térmica, leitor de codi-
go de barras e sequnda tela para publi-
cidade (opcional). Outro destaque é o
terminal SSK4 para ser fixado em pare-
des, exclusivo para vendas de recarga
utilizando cartdes de debito e crédito
como meio de pagamento.

ra igen

RAIZEN COMBUSTIVEIS

Rua Vitor Civita, 77, bloco 1, sala 404
Barra da Tijuca - Rio de Janeiro — RJ
CEP: 22775-044

Site: www.raizen.com

SAC: 0800-7281616

A Raizen é uma empresa do setor energé-
tico, sendo um dos principais fabricantes
de etanol de cana-de-aclicar e uma das
maiores distribuidoras de combustiveis
do Brasil. Em seu portfélio de produtos,

destacam-se: Shell Evolux Diesel e Shell
Evolux Arla 32.

) SPAL

DO BRASIL AUTOMOTIVE

SPAL DO BRASIL

Rua Periperi, 158 — Sala A

Séo Paulo - SP

CEP: 04760-060

Tel.: (11) 5541-5151

Site: www.spalautomotive.com
SAC: (11) 5541-5151

A Spal fornece uma ampla gama de ele-
troventiladores, com e sem escovas, para
os modelos axiais e radiais de CC e CA
de alto desempenho com grau de prote-
cao IP68 e IP6k9k. Além de solugbes pa-
drdo, a empresa também oferece carcacas
e hélices de design personalizado. A Spal é
uma multinacional de origem Italiana que
traz para o Brasil a mais recente tecnolo-
gia para resfriamento do motor, que con-
siste na utilizacdo de ventiladores elétri-
cos em substituicdo a embreagem viscosa
para resfriamento de motores ciclo diesel.
A solugdo proporciona economia de 5%
no consumo de combustivel, reducdo de
emissoes e do nivel de ruido, além de favo-
recer a acessibilidade aos passageiros de
onibus, ao permitir um lay-out mais eficaz
no projeto da carroceria.

TECHNI

bus

TRANSPORTE COLETIVO
E TRANSITO

Visibilidade para seus produtos e servicos.

11-5096.8104

RDC

COBRANCAS

RESOLVA COM
A ESPECIALISTA

(1) 2414.3888
(1) 2414.3948

PREJUIZO COM
SINISTROS?

HA 1S ANOs
OFERECENDO
A MELHOR SOLUGAO
EM RESSARCIMENTOS.

= ATENDIMENTO EM TODO TERRITORIO
NACIONAL.

= PERITOS DEDICADOS EXCLUSIVAMENTE
A SINISTROS DE ONIBUS.
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7 Tacom

TACOM

Avenida Raja Gabaglia, 3.800
Estoril - Belo Horizonte — MG
CEP: 30494-310

Site: www.tacom.com.br
SAC: (31) 3348-1039

A Tacom apresenta o sistema de gestdo
integrado CIT-Sao, com destaque para
o modulo de telemetria que monitora
em tempo real os dados do funciona-
mento do veiculo, tais como velocidade,
oddémetro, RPM e aceleragdes, trazen-
do economia e seguranga para a opera-
cdo. O CIT-Midia é o médulo de midia
do validador CCIT4.0 que visa agregar
receita, reduzindo os custos da bilheta-
gem. O CIT-Midia permite a insercao de
andncios parametrizaveis e possibilita
habilitar outras aplicagdes, como pes-
quisa de mercado. O BUSZoom é um
sistema de filmagem digital embarca-
da, integrado a bilhetagem com cole-
ta wi-fi.

O sistema de biometria facial CIT-Image
permite a comparagdo automatica das
fotos registradas no momento da uti-
lizagdo do cartdo de beneficio com a
foto do banco de dados. A Tacom de-
senvolve e fornece também equipamen-
tos que complementam o escopo de sis-
temas ITS, destacando-se o validador
CCIT 4.0, a UPEX (unidade de processa-
mento embarcado) e o terminal de au-
toatendimento ATMvx1500. A empresa
esta presente em Minas Gerais, Bahia,
Rio Grande do Sul, Piaui, Rio de Janeiro,
Distrito Federal, Goias e Ceara.
I
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(Fransdata)

TRANSDATA SMART

Rua Ana Custodio da Silva, 120

Jardim Nova Mercedes — Campinas - SP
CEP: 13052-502

Site: www.transdatasmart.com.br

SAC: (19) 3515-1100

A Transdata apresenta a rede de ven-
das inteligente RVSmart, um sistema
automatizado de gestdo para todo o
processo criacdo, distribuicdo, venda
e cobranca de créditos ao transporte
publico. Com trés canais de atuagao:
ATM, aplicativo para dispositivos mé-
bile (Onibus+) e POS mdveis, sendo
que neste Ultimo caso ha possibilida-
de de desenvolvimento de parcerias
comerciais a fim de aumentar a quan-
tidade de pontos de venda. A nova
versdo do aplicativo App Onibus+,
disponivel nas versdes Android, 10S
e Windows Phone, possibilita compra
dos créditos do transporte publico,
com pagamento via cartdo de crédi-
to; funcdo roteirizador que identifica
qual linha de 6nibus melhor atende os
pontos de partida e finais definidos,
somada a indicacdo passo a passo de
todo trajeto que deverd ser feito pelo
usuario para chegar ao ponto de em-
barque, como também e a partir do
desembarque; previsdao de chegada
que exibe o tempo previsto de che-
gada do préximo 6nibus em um pon-
to de parada especifico; visualizacdo
das rotas dos 6nibus. O cartao EMV
contactless é uma nova tecnologia em
transacdes eletronicas com avancado
nivel de criptografia, que integrada

em uma Unica midia fisica (cartdo
sem contato) permite a atuacao si-
multanea para bilhetagem eletronica
no transporte plblico e com compras

no varejo.

TRANK 511

TRANSOFT

SIBS Quadra 1 - Conjunto A - lote 6
Nicleo Bandeirante - Brasilia - DF
CEP: 71736-101

Site: www.transoft.com.br e www.
tecnomobile.com.br

SAC: (61) 3034-4748

Transnet é um software de gestdo
para transportes, completo e integra-
do, que pode ser acessado em mul-
tiabas. A solucdo da Transoft é to-
talmente personalizada, abrangendo
todas as areas de uma empresa de
onibus, incluindo setor administrati-
vo, frota e operacional. Ja a Tecno-
Mobile, empresa do grupo Transoft,
comercializa produtos de seguranga
interna dos Onibus, como cameras,
DVR, pen drives e SD cards, minite-
levisores, antenas wi-fi. A companhia
faz o lancamento do DVR de oito ca-
meras, para dentro e fora do veiculo,
com destaque especial para as late-
rais e traseiras, a prova de agua. A
descarga das imagens é realizada em
apenas doze minutos. Outra novidade
é o planejamento operacional integra-
do ao Transnet nas escalas, trafego,
folha de pagamento, RH e ponto dos
motoristas e cobradores, com objetivo
de reduzir custos operacionais, ade-
quando oferta e demanda.

T




SONGZ

SONGZ AUTOMOBILE AIR
CONDITIONING CQ., LTD.

e D-U-N-5: 530486257

+ ECONOMY BUS AIR CONDITIONING

SRQ-F-D

\\\V/Z/S

AGORA NO BRASIL
A CONFIANCA, QU
FABRICANTE MUNDIA FABRICAS E MAIS DE 3.000
COLABORADORES, DE ARCO CIONADO PARA ONIBUS,

A CONFIANCA DO MAIOR F ANTE MUNDIAL DE

AR CONDICIONADO PAF NA ENTREGA DE

PERFORMANCE E EUNFDH'I‘DI SUA FROTA!

COM UMA LINHA COMPLETA PARA MICRO-ONIBUS,
URBANO, ARTICULADO, BI-ARTICULADO, RODOVIARIO,
DOUBLE DECKS, E ELETRICO. |

L0 SONGZ AUTOMORILE ATR COMDITIONI , LTDL
F e Acddress:hin 8999 Huaring Aoad, Shanghal, China 200108
] TetBE-71-5442 B3 Cavailstaie from 8:00 1o 1A 00 'F'-1.
Email salesfshsongzon

= Welsite: ipuwins song - intermeton s om

' rene.medeiros@shsongz.cn
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VISA

VISA DO BRASIL

Avenida Presidente Juscelino Kubits-
chek, 1.909 - ¢j. 31 — Torre Norte

Vila Nova Conceicao — Sdo Paulo - SP
CEP: 04543-907

Site: www.visa.com.br
SAC:www.visaform.com.br/faleconosco

A Visa é uma companhia global de pa-
gamentos que trabalha para permitir
que consumidores, empresas, bancos e
governos possam usar moedas digitais,
em mais de 200 paises e territorios ao
redor do mundo. Com tecnologia e ino-
vacbes, a empresa torna pagamentos
digitais uma realidade para consumido-
res, negocios, bancos e governos.

VOITH

VOITH TURBO

Rua Friedrich von Voith, 825
Sao Paulo - SP

CEP: 02995-000

Séo Paulo — SP

Site: www.voith.com.br
SAC: (11) 3944-4393

Entre os mercados nos quais € lider, a Voi-
th Turbo se destaca na area de mobilidade
por seus sistemas de transmissdo automa-
tica e retarders para 6nibus, caminhdes e
veiculos especiais. Seus principais produtos
sd0: transmissdo automatica, freios adicio-
nais, compressores de ar, hydrodamp e
acoplamentos. A Voith Turbo atua em todo
0 Brasil e exporta para diversos paises da
América Latina.
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GUIA DE EXPOSITORES

VOLVO

Av. Juscelino Kubitschek de Oliveira, 2.600
Curitiba — PR

CEP: 81260-900

Site: www.volvo.com.br

SAC: (41) 3317-8111 (geral) e 0800-
411050 (linha direta Volvo)

A Volvo produz no Brasil chassis de 6nibus
rodovidrios, e urbanos convencionais, ar-
ticulados, biarticulados e hibridos. A em-
presa tem ainda em seu portfélio solugdes
de telematica como o sistema de gerencia-
mento de trafego ITS4Mobility e o sistema
de gerenciamento de frotas “fleet manag-
ment”. A Volvo lanca o maior 6nibus do
mundo: o Gran Artic 300, biarticulado de
30 metros de comprimento e capacidade
para 300 passageiros. Outro langamento é
o Super Artic 210, 0 novo modelo articu-
lado da marca, com 22 metros e capaci-
dade para 210 passageiros. O diferencial
do novo articulado, além da maior capa-
cidade de transporte, é que possui apenas
trés eixos e cinco portas. Outra novidade
é o oOnibus elétrico hibrido, da segunda
geracdo de hibridos, com tecnologia que
permite a recarga da bateria do motor elé-
trico em uma estacdo de carregamento
instalada nos pontos finais de embarque

e desembarque de passageiros. O tempo
de recarga total é de, no méaximo, seis mi-
nutos.

ZF AMERICA DO SUL
Avenida Conde Zeppelin, 1.935
Sorocaba — SP

CEP: 18103-905

Site: www.zf.com.br

A ZF é uma das lideres mundiais no siste-
ma de transmissao e tecnologia de chas-
sis, bem como em tecnologia de seguranca
ativa e passiva. A empresa traz a trans-
missdo automatica Ecolife, na versdo para
onibus de piso baixo do eixo elétrico AVE
130. A novidade da Ecolife é a nova funcéo
start-stop. Comum em automaveis de alto
padrdo, a tecnologia gera mais conforto ao
condutor e economia de combustivel, me-
nos ruidos, alta poténcia do trem de forca
e uma grande compatibilidade com faixas
de torque mais amplas. Ja o eixo elétrico
AVE 130 para 6nibus de piso baixo possui
design leve, que privilegia um peso mais
reduzido em relagdo aos eixos de geragdes
anteriores, permitindo assim arquiteturas
mais flexiveis na estruturacdo do interior
do veiculo. A eletricidade do eixo também
beneficia o meio ambiente, principalmente
na reducdo do uso do diesel. Quando ins-
talados em 6nibus hibridos, o acionamento
elétrico do AVE 130 pode reduzir o consu-
mo de combustivel em até 30% na compa-
racao com o desempenho de motores die-
sel convencionais.
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THE GLOBAL AND UNIQUE EVENT FOR PUBLIC TRANSPORT PROFESSIONALS

On15-17 May 2017, the international public transport community,
mobility decision-makers and industry will come together in
Montréal for the Global Public Transport Summit, the not-to-

miss rendez-vous for urban mobility players. It is a unique event

In collaboration with Supporting organisations
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that covers all urban and regional transport modes. It combines
a full programme of congress sessions with an exhibition of the
latest solutions, innovations and products in public transport

and urban mobility.

Local hosts
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A importancia do

seguro de responsabilidade
civil capaz de proteger

a empresa de onibus

Todo operador do transporte rodo-
vidrio de passageiro interestadual e
internacional regularmente registrado
na ANTT — Agéncia Nacional de Trans-
porte Terrestre é obrigado a contra-
tar o seguro de responsabilidade civil
Cuja cobertura minima atual é de R$
3.611.072,00 para danos corporais e materiais a passageiros
por 6nibus. Nos Ultimos anos as empresas de dnibus tiveram
péssimas experiéncias com seguradoras que foram liquida-
das pela Susep — Superintendéncia de Seguros Privados, 6r-
gdo do Ministério da Fazenda que deveria fiscalizar as em-
presas seguradoras, porém sé atuou no momento extremo
da liquidacdo das empresas, deixando passageiros vitimas
de acidentes sem atendimento e impossibilitando o acesso
dos mesmos ao ressegurador que recebeu seu prémio e nao
indeniza as vitimas. A Susep deveria ter atuado quando per-
cebeu a deficiéncia das companhias para recuperacao, pois
recebe mensalmente relatérios detalhados de todas as ope-
racoes das carteiras das sequradoras. Diante de operagdes
deficitarias, deveria atuar de forma a evitar desvios de con-
corréncias desleais ou precos nao condizentes com o mer-
cado para que mantivessem carteiras saudaveis, mas nova-
mente ndo o fez, deixou o prejuizo aos segurados, e deveria
responder por isso.

De forma pouco transparente, sem a presenca das sequ-
radoras que realmente atuam no transporte, a Susep criou
um grupo de estudo onde esta propondo a mudanca da co-
bertura do sequro, tirando a cobertura total dos passageiros
por dnibus e colocando a cobertura individualizada por pas-
sageiro com um limite aproximado de R$ 160.000,00. Pode

Paulo Miguel Jr. (*)
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parecer um 6timo negocio, que trarad mais sequradoras para
o mercado, porém numa analise mais apurada, teremos li-
mitagdo ao atendimento as vitimas de acidentes, pois, como
todos sabem, ou muitos nem sabem, as contas hospitala-
res eram pagas diretamente pelas seguradoras. Os valores
de contas médicas, podem superar as coberturas propostas
neste novo modelo e as empresas de 6nibus terdo que efe-
tivamente tirar o dinheiro de seus caixas para pagarem a
conta, que na maioria das vezes ndo vai compensar a dife-
renca de prego que porventura houver, pois terd a empresa
que contratar o seguro de passageiros para a lotacdo do ve-
iculo e o limite segurado ultrapassara o valor minimo exigi-
do pela ANTT. Desta forma, resta saber o porqué das segu-
radoras nunca se interessarem pelo seguro da forma como
esta? Seria uma forma de eximir-se da assuncdo do custo
da judicializacdo dos acidentes, evitando que tenham que
realizar as reservas financeiras necessarias para operarem?
Seria uma forma de forcar limites baixos de coberturas para
pagarem os sinistros e deixarem as indenizacbes por conta
das empresas?

E certo que essa nova forma de sequro proposto pela Su-
sep foge ao principio proposto e defendido pela ANTT na
protecdo dos usudrios e até defendido pelo Ministério Pabli-
co Federal em Acao Civil Publica.

Essa alteracdo vai requer mais cuidado na contratagdo do
seguro para que ndo haja surpresas em apdlices que nao
sejam de responsabilidade civil, ja que podem tentar ven-
der apdlice de acidentes pessoais alegando que é a mesma
coisa, pois ha limite de cobertura por assento mas a finali-
dade é totalmente diferente. Na apdlice de acidentes pesso-
ais a indenizacdo que a vitima recebe pertence a ela e ndo
serd abatida em nenhuma indenizagdo, ja a de responsa-
bilidade civil pertence a empresa e serd abatida ou quitara
qualquer indenizacdo que a empresa seja obrigada a pagar.
Nesta época de judicializacdo de acidentes em que vivemos,
muitas sentencas sao capazes de inviabilizar totalmente o
negdcio e por isso a importancia do seguro de responsabi-
lidade civil.

Esse assunto requer uma grande reflexdo. Se ocorrerem as
mudancas propostas pela Susep, sera que seus passageiros
estardo cobertos pelo seguro de responsabilidade civil que
seja capaz de proteger sua empresa?

(*) Paulo Miguel Junior - Presidente da Confederacdo Nacional dos
Usuadrios de Transportes Coletivos, Rodovidrios, Ferrovidrios, Metrovia-
rios, Hidrovidrios e Aéreos (Conut)



Nao perca tempo ao deixar
0s seguros da sua empresa
com guem nao esta
preparado para isso.
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Somente a Paluama Corretora de Seguros possui a experiéncia
necessaria para oferecer as melhores solucdes do mercado de
seguros para vocé e para sua empresa, com total dedicacao e
atencao dos nossos profissionais. Procure um dos nossos corretores
e descubra todas as vantagens e diferenciais que temos a oferecer
na contratacdo dos seus seguros, para que sua tranquilidade e
seguranca falem sempre mais alto. Nds entendemos do assunto,
afinal de contas o nosso negocio e seguro.

Sa0 Paulo - {11) 2105-6777 | Curitiba - (41) 3222-9179
Goidnia - (62) 4018-8165 | Marilia - (14} 3413-7758
Maringa - (44) 3025-5880 | Ribeirdo Preto - (16) 3610-1144
Rio de Janeiro - (21) 2461-2277 | Salvador - (71) 3358-5588

S0 José dos Campos - (12) 3911-3822

PALUAMA

CORRETORA DE SEGUROS

www.paluama.com.br



A MELHOR OPCAO EM

COMERCIO DE ONIBUS
ESTA DE CARA NOVA

BarisonBus

COMERCIO DE ONIBUS

contato@barisonbus.com.br | www.barisonbus.com.br
Rodovia SP-73, 5900 - Indaiatuba - Séo Paulo - SP



