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B EDITORIAL

Sao Paulo tenta aprimorar
o servico de onibus

Em meio a uma série de dlvidas, o prefeito de Sao Paulo, Fernando Haddad,
comecou a definir as regras para a licitacao de 6nibus na maior cidade da América
Latina. Com uma gestao ultrapassada pelos 12 anos desde a Ultima concessao,
a capital paulista busca novas alternativas para a mobilidade por meio de um
transporte publico de qualidade.

Espera-se que até o final do semestre a administracdo municipal tenha forma-
tado as regras do sistema responsavel por movimentar 10 milhdes de passageiros
por dia com uma frota de 15 mil énibus. Ha surpresas em andamento.

Desapropriacdo de garagens, transformagdo de cooperativas em empresas e
Onibus com ar condicionado sao algumas das acoes tomadas por Haddad, que
tenta fazer do transporte publico uma das suas vitrines para tentar a reeleicao.

Haddad anunciou a gratuidade para estudantes — uma das exigéncias das
manifestacdes que comegaram em Sao Paulo em 2013 e sacudiram o Brasil. A
medida é elogiavel, mas ndo combina com a proposta da reducao de subsidios
em torno de R$ 1,7 bilhdo para os 6nibus.

De sua parte, os tradicionais empresarios do setor reagem com racionalidade.
Com o aumento da velocidade em razao da implantacao de faixas exclusivas,
intensificaram a substituicdo de 6nibus velhos por modelos de grande porte,
aumentando a eficiéncia operacional e o conforto para os usuarios.

A industria também esta de olho no cenario paulista, que tem servido de modelo
para o restante do pais. As montadoras sabem que a remodelacao do sistema da
metropole vai render numerosas encomendas.

A renovacao da frota em Sao Paulo também é uma esperanga para puxar o
mercado nacional, que, em 2014, retornou ao patamar de sete anos atras na
industria do 6nibus.

Este ano ndo comegou com um cendrio diferente. Com a recomposicao das
regras do financiamento do Finame, a industria sofreu no primeiro bimestre com
queda de vendas e producao.

Num ano dificil, criatividade e oportunidades premiam os persistentes.
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A hora de mudanca
no transporte publico

Dois anos apos a conferéncia de Genebra, o maior evento de transporte
publico esta de volta. O Congresso e Exposicao Mundiais da UITP 2015
vai acontecer daqui a apenas alguns meses, em Mildo, na Italia,

e coincide com um momento em que o setor enfrenta um numero

de desafios sem precedentes

0 slogan “Smile in the City" (Sorriso
na cidade” representa os temas centrais
do 61° Congresso Mundial e Exposicdo
da UITP — Sustentabilidade, Inovacao,
Estilo de Vida, Economia e Mobilidade —
bem como o objetivo do setor: expandir
o transporte publico a fim de tornar as
cidades em lugares mais apraziveis para
viver e trabalhar. Por meio do programa
do congresso, os delegados vao explorar
os diversos desafios que o transporte pu-
blico tem pela frente: urbanizacdo acele-
rada, mudanca climatica, encontrar fon-
tes alternativas de recursos, adotar uma
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O setor estabeleceu a meta de dobrar a participacao do t;a_hmporte publico no mundo todo até 2025

abordagem mais orientada ao usuario
a0 mesmo tempo em que garante a exis-
téncia de estruturas regulatérias apro-
priadas. Com esses desafios oriundos
tanto de dentro como de fora do setor,
imp0e-se ao transporte publico a neces-
sidade de mudanca: o setor precisa fun-
cionar melhor e com mais eficiéncia e fi-
car na vanguarda da oferta de servicos
que atendam as expectativas e estilos
de vida. Apesar desses varios desafios,
o0 slogan “Smile” também reflete o entu-
siasmo dentro do setor para os encarar
de frente.

NOVOS PARTICIPANTES —
A revolucdo digital e a eco-
nomia compartilhada leva-
ram ao surgimento de novos
participantes no cenario que
estao se posicionando como
provedores de servicos de
mobilidade, levando tanto
a0 aumento de opg¢es para
0s viajantes como ao comple-
mento da oferta de transpor-
te publico tradicional.

A maior parte dos desafios
que confrontam o setor, en-
tretanto, ainda estd por vir:
a adocdo de aplicacdes de
mobilidade verdadeiramente
integradas ainda se encontra
em estagio incipiente e as ino-
vagOes potencialmente trans-
tornadoras, como veiculos
auténomos estdo apenas no horizonte. En-
tretanto, com o surgimento de novos atores,
que oferecem servicos a altura da demanda
e 0 uso de tecnologias originais, vem a ame-
aca da fragmentacdo dos servicos de mo-
bilidade urbana. O transporte publico tem
agora uma janela de oportunidades crucial,
portanto, para intensificar e assumir a lide-
ranca do sistema de mobilidade urbana.

E neste contexto que mais dois mil res-
ponsaveis pela tomada de decisdes politi-
cas, dirigentes do transporte pUblico urba-
no e visionarios de empresas, autoridades



e representantes do setor académico vdo
se reunir em Mildo, na Itélia, para discutir
e debater o panorama da mobilidade urba-
na em acelerada evolucdo. Mildo, a capi-
tal da regido da Lombardia, é a maior ci-
dade industrial da Itdlia e também conta
com o maior sistema de transporte publico
do pafs, representando todos os modos de
transporte: onibus, trem, bonde, metro (in-
cluindo carros sem condutores), trélebus,
trens regionais bem como compartilha-
mento de automoveis e bicicletas. A cida-
de também é um bom exemplo da forca de
coragem politica para 0s congestionamen-
tos; seu extenso sistema de transporte pu-
blico alia-se a medidas de restri¢ao a circu-
lacdo de automaveis tais como pedagio em
areas congestionadas e medidas rigidas
para estacionar os carros. Este é o motivo
de a moderna Mildo com visao do futuro
ter recebido a honra de sediar a 61° Con-
gresso Mundial e Exposicao da UITP. Sera
a terceira vez que Mildo acolhe a reunido
mundial de transporte publico: as duas ou-
tras ocasides foram em 1889 e 1906.

AGENDA EM MILAO - Profissionais de
transporte publico do mundo inteiro vao
se reunir em Mildo para debater, desen-
volver e apresentar solucdes para os de-
safios que o setor enfrenta. Em 2009, no
Congresso e Exposicdo da UITP em Viena,
0 setor estabeleceu para si uma meta am-
biciosa: dobrar a participacdo de mercado
do transporte publico no mundo todo até
2025 em comparacdo a 2005, também co-
nhecida como “PTx2". O vasto conjunto
de solugdes inovadoras apresentadas nos
congressos seguintes em Dubai e Genebra
foi um testemunho do efeito galvanizador
que essa meta imprimiu ao setor. Seis anos
depois, chegou a hora de fazer uma avalia-
¢cdo da extensdo a que o setor chegou para
atingir o objetivo.

No encontro deste ano, a UITP recom-
pensara os projetos de mobilidade que ndo
sdo apenas inovadores e inspiradores, mas
os que estdo fazendo uma contribuicdo

smileic

concreta para se atingir a meta de dobrar
a participacdo do transporte publico. Pre-
sidido por um grupo internacional de peri-
tos em transportes, o prémio Global Public
Transport Awards em Mildo fard o reco-
nhecimento devido aos projetos de mobi-
lidade local introduzidos nos dltimos dois
anos que demonstrem uma visdo ousada
para sistemas de mobilidade urbana, exce-
|&ncia operacional e técnica e que possam
ser transferidos a outras cidades e regides.
As categorias a serem premiadas incluem:
experiéncia do usudrio; exceléncia opera-
cional e técnica; modelos inteligentes de
financiamento e de negdcios; design e es-
tratégica de transporte publico. A UITP e a
YAPT (Juventude para o Transporte Publi-
co) atribuirdo em conjunto o Prémio Salde
e Transporte Publico, que reconhece a con-
tribuicdo do transporte publico para uma
sociedade mais saudavel. Para salientar o
cardter internacional da premiacdo, 240
candidatas provenientes de 40 foram ins-
critas na edi¢do de Genebra. Com o prazo
de 2025 a apenas dez anos de agora, Mi-
ld0 serd um marco importante na avaliagdo
da escala de progresso que o mundo do
transporte publico realizou para cumprir a
meta estabelecida.

Aparecendo na agenda do congresso
pela primeira vez, serdo abordados os topi-
cos de gerenciamento de risco financeiro, ci-
dades inteligentes e a privatizacao do trans-
porte informal. Mercados emergentes como
Brasil, México, India e Eurésia também esta-
rdo no foco de sessdes especificas.

FORUM PARA INOVACAO - Paralela-
mente as sessdes focadas em contelido no
congresso acontecerd a exposicdo, onde
se oferece aos participantes de transporte

-

O

publico um discernimento singular das solu-
cdes e dos mais recentes produtos de ponta
nos segmentos de onibus, ferrovias, equi-
pamentos Tl e operacdes, incluindo diver-
sas estreias mundiais. A exposicdo da UITP
é amplamente conhecida por atrair pessoas
com poder de decisdo nas areas de politi-
Ca, operacdo e técnica, que vém do mundo
todo para networking e fazer encomendas;
a edicdo de 2013 em Genebra atraiu cerca
de 25 mil visitantes e 320 expositores em
um espaco de 30 mil metros quadrados.
No decurso da exposicdo, uma série
de sessdes dedicadas oferecera um es-
paco reservado aos pioneiros do trans-
porte publico para apresentarem seus
mais recentes desenvolvimentos tec-
nolégicos e inovacdes, solugbes e pro-
dutos. Distribuidas nos trés dias da ex-
posicdo, 14 sessdes focadas em temas
especificos vao propiciar aos delegados
um férum interativo para explorar os
mais recentes acontecimentos definido-
res de tendéncias que cobrem todos os
aspectos do transporte publico.

MILAO, O LUGAR CERTO EM 2015 —
0 61° Congresso Mundial e Exposicdo da
UITP acontece em um momento crucial
para o transporte, com o setor se confron-
tando com numerosos desafios, mas tam-
bém oportunidades. Serd nesse sentido
que 0s responsaveis por decisées do mun-
do inteiro e de todos os niveis do setor que
vao se reunir em Mildo para trocar ideias e
solugdes criativas que irdo determinar co-
letivamente o panorama da mobilidade ur-
banas das cidades do futuro.

Outras informacGes sobre o evento des-
te ano em Mildo podem ser encontradas
em www.uitpmilan2015.org [ |
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"0 miniénibus

e

piso baixo da Volare

Empresa lanca o Volare Access, o primeiro 6nibus da marca com piso
baixo que foca em acessibilidade, com rebaixamento total nos pontos
de parada e com rampa manual para o embarque de cadeirantes

B AMARILIS BERTACHINI

Com inicio de producdo previsto para o
final de fevereiro deste ano, o Volare Ac-
cess, primeiro 6nibus da Volare com piso
baixo (low entry), foi concebido a partir
de uma exigéncia do programa Caminho
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da Escola que solicitou aos fornecedores
maior foco em acessibilidade e seguranca
para 0s passageiros. O veiculo, que se en-
quadra na categoria minionibus, foi apre-
sentado oficialmente ao mercado paulista

no final de janeiro com dois protétipos, um
deles na versdo escolar.

Segundo Roberto Poloni, executivo res-
ponsavel pela engenharia da Volare, o vei-
culo retine a agilidade e a versatilidade de




um minionibus, mas com maior padrdo
de conforto, seguranca e acessibilidade
do que normalmente é encontrado nesse
segmento do mercado. O sistema de em-
barque e desembarque de cadeirantes,
em lugar de elevador, foi configurado com
rampa. De acordo com Poloni, enquanto o
embarque por elevador faz o 6nibus ficar
parado no ponto entre 3,5 e quatro minu-
tos — com base em dados da SPTrans — o
piso baixo leva larga vantagem porque o
acesso pode ser feito em um tempo de 15
a 20 segundos. Ele defende que a rampa
manual ndo incomoda — na Alemanha o
sistema também é assim —, o motorista
para o carro, vai até o centro do veiculo,

abaixa a rampa e depois a recolhe nova-
mente. O fato de ndo ter motor dianteiro
também facilita esse movimento do moto-
rista que fica mais livre para circular.

Ele destaca o desafio que foi projetar o
piso baixo em um oOnibus mini. O mode-
lo de piso baixo tem motor traseiro e di-
mensoes reduzidas: peso bruto total (PBT)
de 9.200 kg, comprimento que pode va-
riar de 7,35 metros até nove metros, al-
tura externa de 3,13 metros e largura de
2,36 metros. O espaco interno comporta
até 35 passageiros, além do cobrador e de
um box para cadeira de rodas. Na versao
escolar, pode transportar desde 16 passa-
geiros, com trés boxes para portadores de
necessidades especiais, até 21 pas-
sageiros, com um box para ca-
deirante. Segundo Poloni, o
veiculo pode ser configurado
para até cinco cadeirantes
na versdo com nove metros
de comprimento.

Roberto Poloni: desafio
foi projetar o piso baixo
em um 6nibus mini

Na versao urbana o Volare Access pode transportar até 35 passageiros, além do cobrador

O Volare Access recebeu suspensao Full
Air pneumética e sistema de rebaixamen-
to total — rebaixa 70 mm. De acordo com
Poloni, a suspensdo pneumatica Full Air,
com seis bolsas, reduz significativamente
as vibracdes transmitidas pelo pavimento,
0 Que proporciona aos passageiros uma
viagem mais suave e confortavel. Tem mo-
torizacdo traseira Cummins ISF 3.8, siste-
ma SCR com 162 cv de poténcia, torque
de 600 Nm a 1.500 rpm, transmissdo me-
canica Eaton FSO 4505 C de cinco mar-
chas e direcdo hidraulica. O motor traseiro
possibilita facil acesso aos componentes e
possui sistema de refrigeracdo gerenciado
eletronicamente com quatro eletroventila-

dores, o que reduz o nivel de ruido
e permite temperatura cons-
tante de funcionamento.
Dentro das novas regu-
lamentacbes sobre a obri-
gatoriedade do ar condi-
cionado nos dnibus urbanos
— como é o0 caso das cidades
do Rio de Janeiro e de Sao Pau-
lo — o Volare Access ja
foi projetado para ter
sistema de ar con-
dicionado, com
evaporadores e
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B LANCAMENTO

condensador no teto e distribuicdo por du-
tos modulares para otimizar sua eficiéncia
e facilitar o processo de limpeza interna.
0 prototipo apresentado foi equipado com
ar condicionado da Spheros, com 85.000
BTUs. "0 ar condicionado ja era um item
requisitado no escolar e colocamos no ur-
bano também”, assinala Poloni.

Uma das conquistas do projeto, segun-
do Poloni, foi a equipe da Volare ter con-
seguido fazer nesse minidnibus um sistema
de rebaixamento na parada que, esteja o
veiculo carregado de passageiros ou vazio,
permite que ele mantenha a mesma altura.
Isso possibilita ao veiculo circular em dife-
rentes vias porque, apesar de aparentar ser
muito baixo, ele tem balancos dianteiro e
traseiro extremamente curtos. O balango
traseiro é de 2,20 metros.

Outro diferencial do Access sdo as jane-
las, ou melhor, a area envidracada do mo-
delo. Os vidros sdo maiores, em cerca de
350 mm, rebaixados a altura dos bancos,
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Modelo foi concebido de acordo com as exigéncias do programa federal Caminho da Escola

o que possibilita melhor visibilidade aos
passageiros. “A Volare sempre teve vidros
curvos em seus 6nibus, é uma marca re-
gistrada, e este modelo que recebeu vidros
maiores ganhou um aspecto de modernis-
mo, é convidativo”, avalia.

0 valor do veiculo devera ficar em torno
de R$ 270 mil. O minionibus de piso bai-
X0 comecou a ser idealizado ha dois anos
pela Volare, unidade de negdcios da encar-
rocadora Marcopolo. O grande desafio foi
adaptar o conjunto mecanico a uma carro-
ceria pequena. O chassi foi desenvolvido
pela Agrale, que é a parceira da Volare. “A
suspensdo é uma miniatura de um veicu-
lo grande”, conta Poloni. Para ser homo-
logado, o veiculo passou por uma bateria
de testes feitos na pista de testes da Ran-
don e em trecho urbano rodou perto de 40
mil km dentro da cidade de Caxias do Sul
(RS), onde fica a fabrica da Volare. Para
essa experiéncia, o onibus foi disfarcado
com um adesivo com o padrdo de pintura

de um cliente regional e circulou por va-
rios trajetos com meia carga, carga total
e com 20% a mais de carga (bombonas
carregadas).

CAMINHO DA ESCOLA — Apesar do
conceito do Volare Access ter se origina-
do no programa federal Caminho da Esco-
la, 0 veiculo n&o é indicado para esse uso,
por enquanto, porque o programa ainda
estad voltado somente para areas rurais,
onde as condicbes das vias sao adversas
para um veiculo de piso baixo. Poloni diz
que o modelo podera servir ao programa
no momento em que este for estendido as
areas urbanas. “Dependemos da posicao
do governo. Eles lancaram o desafio e nds
fizemos o carro com as dimensdes que eles
colocaram, com uma porta e espaco para
até trés cadeirantes ou com duas portas
e espaco para até dois cadeirantes. Para
esse tamanho de carro é uma bela solu-
cao”, declara o executivo. [ |



Grbital

Solucdes eficientes

SISTEMAS

Software ORBBUS

- Plataforma web multi-usuérios;

- Niveis de acesso;

« Visualizacao da frota em mapas digitais com icones que
indicam seus status;

- Armazenamento de histérico dos veiculos;

- Cadastro de clientes, veiculos, motoristas, rotas e
passageiros;

- Criagdo das rotas manualmente, a partir do
historico ou da importacéo de arquivos;

- Permite planejamento de execucao das rotas;
Acompanhamento de execugao das rotas em tempo real;

planejamento em graficos de barras;
- Alertas de pegada (veiculo ligado e saida), atrasos

pararastreamentoe  ioveaen.

gestao de frotas

€.Andrade

- Registra excessos de velocidade;

« Geragdo de relatdrios que apontam atrasos,
quantidade de passageiros
transportados etc.

Dados de telemetria

Diversos pontos monitorados para controle total
de informagoes essenciais, como:

- Controle de velocidade;

- Nivel de combustivel;

- Abertura e fechamento das portas;

« Acionamento do ar condicionado;

- Deteccao de outras informagoes.

Orbital Sistemas Ltda

Rua Albion, 519 - Lapa
05077-130 - S&o Paulo - SP
(5511) 38362180
contato@orbitalsistemas.com.br
www.orbitalsistemas.com.br

Identificacao do
motorista

Com chaveiro ou cartao de acesso é
possivel identificar o motorista que
esta dirigindo o veiculo. Esse mesmo
dispositivo pode ainda controlar o
acionamento do veiculo.

Médulo de comunicacdo

Instalado em local oculto dentro do painel do
veiculo, este modulo transmite as informagoes
como abertura de porta, acionamento da
ignicao, quilometragem, acesso dos passageiros,
velocidade e a localizacdo do veiculo na rota.

Aplicativo para
passageiro

e . R Permite que o passageiro
Identificacao do passageiro monitore seu 6nibus de modo
que ele saiba se 0 mesmo ja
passou ou nao por aquele local
e qual a previsdo de tempo para
chagada.

O leitor de RFID instalado na entrada do veiculo permite o controle
de acesso dos passageiros através do seu cartdo de embarque.
Dessa forma fica registrado, o nome do passageiro, o local e a hora
que ele ingressou no veiculo.



Il CARROCERIAS

A estrategia da Caio
para o mercado

em 2015

A maior fabricante de 6nibus

urbanos do pais espera que os indicadores
econdmicos apontem estabilidade no mercado nacional para

a retomada da producao e prepara-se para o inicio de atividade
de sua nova fabrica no interior de Sao Paulo

B AMARILIS BERTACHINI

Lider na producdo de 6nibus urbanos,
com uma participagdo de 28% na produ-
cdo total de dnibus do pais, a Caio Induscar
prepara-se para iniciar, até o fim do primei-
ro semestre de 2015, as atividades de sua
nova fabrica, em Barra Bonita, no interior
de S&o Paulo. A nova unidade esta em fase
final de implantacdo. A cidade de Barra Bo-
nita foi escolhida por propor um pacote de
beneficios que viabilizam o projeto, como
disponibilidade de mao de obra, beneficios
fiscais e area para instalacdo da planta.
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Inicialmente, serdo produzidos na
nova planta industrial os veiculos de
motor dianteiro. Quanto a previsdo de
producdo, a empresa ainda esta caute-
losa para fazer previsdes. “Teremos que
aguardar uma normalizacdo do mer-
cado”, declara Mauricio Lourenco da
Cunha, diretor industrial da Caio Indus-
car. Sua previsdo é de que o mercado en-
cerre o primeiro trimestre deste ano com
indices inferiores aos do mesmo periodo
do ano passado.

A Caio encerrou 2014 com 7.715 uni-
dades fabricadas, uma retracdo de 16,7%
em relacdo a 2013. O mercado total de
onibus — producdo destinada as vendas
internas e a exportacdo — fechou 2014
com 27.967 onibus produzidos, quase
14,5% abaixo do resultado registrado
no ano anterior. O segmento nacional de
onibus urbanos, que a Caio lidera, somou
uma producéo total de 16.701 unidades
em 2014, fabricadas pelas seis principais
encarrogadoras do pais.



Atualmente a fabricante ocu-
pa uma area de 101 mil m2 cons-
truidos em um terreno de 445
mil m2 em Botucatu, também
no interior paulista. Essa planta
tem capacidade de produgdo de
40 onibus por dia.

0 modelo mais vendido pela
Caio Induscar é o urbano Apa-
che Vip, que recentemente pas-
sou por sua quarta atualizacdo e
foi apresentado, ja em sua ver-
sao reestilizada, na Ultima edi-
cao da FetransRio, em novembro
passado. Segundo informacdes
da empresa, a nova versdo vem
obtendo excelente aceitacdo no
mercado. O modelo é indicado
para uso em centros urbanos,
mas por possuir motor diantei-
ro pode trafegar também em so-
los dificeis. O veiculo pode ser
encarrocado sobre chassis de todas as
montadoras.

A carroceria foi concebida com novos
conceitos de design e com foco no bai-
X0 custo de manutencao para atender as
necessidades dos operadores. A princi-
pal mudanga no design externo foi a in-
troducdo de conjuntos 6ticos com nova

geometria e day lights (luz de posicdo)
em Led, que evita a queima constan-
te das lampadas. As lanternas traseiras
sao em bloco de Led e intercambidveis,
0 Que permite que a mesma pega possa
ser utilizada tanto no lado direito quanto
no esquerdo, facilitando a reposicdo e a
manutencdo. A area onde fica o itinerario

Mauricio Cunha:
nova fabrica deve
iniciar atividade até
o final do primeiro
semestre de 2015

Cnoig

e

O design externo do Apache Vip
ganhou conjuntos dticos com
nova geometria e day lights
(luzes de posicao) em Led

frontal superior ganhou nova
inclinagdo, o que lhe d4 uma
aparéncia externa mais aerodi-
namica. A janela do motorista
tem um novo layout que facilita
a manutencdo e o para-choque
dianteiro de trés partes passou
a ser confeccionado com um
novo material que absorve me-
lhor os impactos.

Internamente, a principal
mudanca foi a central elétri-
ca, que ganhou mais espago
para acomodar e organizar to-
dos os componentes elétricos,
uma exigéncia que é crescente
uma vez que a tecnologia em-
barcada estd cada vez mais presente. As
garras, sapatas, capas de poltronas e
tampas das caixas de porta, da central
elétrica e da clpula interna dianteira ga-
nharam nova cor que facilita a limpeza.

MERCADO - Quanto a producdo de
carrocerias para 2015, Cunha considera
que o0 ambiente macroecondmico ainda
estd sofrendo mudangas, o que torna
impossivel fazer uma previsao. “Acredi-
tamos que, quando os indicadores eco-
ndmicos apontarem estabilidade do mer-
cado, havera uma retomada da demanda
normal de produgdo”, analisa.

Nas exportacdes, a Caio encerrou
2014 com 13% de participagdo no mer-
cado. “Esperamos uma evolucao dos vo-
lumes para este ano”, prevé Cunha. Os
modelos da Caio mais vendidos para o
exterior sdo o Mondego, o Foz 2400,
o Apache Vip e os rodoviarios 3400 e
3600. A fabricante tem clientes em di-
versos paises, entre eles Chile, Guatema-
la, Costa Rica, Estados Unidos, El Salva-
dor e alguns paises da Africa. u
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B CARREIRAS

Irizar sob novo comando

Mikel Ecenarro assume a diretoria geral da Irizar Brasil por um periodo
de cinco anos, em substituicdao a Axier Etxezarreta Aiertza que parte
para comandar a nova investida do grupo nos Estados Unidos

B AMARILIS BERTACHINI

Depois de cinco anos ocupando o cargo
de diretor geral da Irizar Brasil, Axier Etxe-
zarreta Aiertza, deixa o pais para assumir
os negdcios do grupo nos Estados Unidos.
A espanhola Irizar ainda ndo tem presen-
ca fisica no gigantesco mercado americano
e o desafio do executivo sera, justamente,
o de criar uma unidade comercial com os
primeiros veiculos inicialmente produzidos
na Espanha e, gradualmente, mediante
a aceitacdo e o andamento do mercado,
adequar a produgdo, provavelmente a par-
tir do México, devido a proximidade com
os Estados Unidos.

“E o Gnico grande mercado em que a
Irizar ainda ndo estava presente. Enten-
demos que chegou a hora e é uma dire-
cdo importante para mim, pessoalmente”,
declarou Etxezarreta Aiertza em entrevis-
ta exclusiva a revista Technibus, concedida
logo apos fazer o andncio publico de sua
saida durante a FetransRio, feira do setor
de 6nibus realizada em novembro passa-
do no Rio de Janeiro. Nos Estados Unidos
o foco também serd nos dnibus rodovi-
rios, uma vez que, por enquanto, a lrizar
trabalha com 6nibus urbanos somente na
Europa. A saida de Etxezarreta Aiertza en-
cerra o ciclo de cinco anos previsto para
sua gestao.

0O novo diretor geral da Irizar Brasil, Mi-
kel Ecenarro, assume suas novas funcdes
no pais pelos préximos cinco anos, periodo
em que pretende manter a estratégia ori-
ginal da Irizar de fabricar produtos de alta
qualidade com foco nos clientes do seg-
mento rodoviario.
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Inicialmente desculpando-se por ainda
ndo dominar a lingua portuguesa, Ece-
narro disse que a estratégia no pais é de
seguir avancando, com forca e inovagdes.
“A Irizar Brasil é uma parte importante do
Grupo lrizar e as estratégias sempre estao
alinhadas”, completou.

No ano passado, ano em que 0 grupo
comemorou 125 anos de atividade, a Iri-
zar registrou seu melhor resultado histori-
co, tanto em volume de unidades vendidas
quanto em faturamento, considerando sua
performance no Brasil e também seus nu-
meros no mundo. O grupo tem um total de
11 empresas, sendo cinco fabricantes de
carrocerias, cinco adquiridas em um peri-
odo de diversificacdo com foco em diferen-
tes segmentos com grande potencial de
desenvolvimento e o Creatio-Centro
de Investigacdo e Desenvolvimen-
to do Grupo Irizar. Seu quadro de
funcionrios soma 2.500 pesso-
as.

BALANCO - Etxezarre-
ta Aiertza relembrou
que quando chegou
ao Brasil, em 2009,
passou justamente
pelo periodo de
crise geral no pais

Axier Etxezarreta
Aiertza deixa o
pais para assumir
0s negacios

do grupo nos
Estados Unidos

e no mundo todo. “Durante seis meses o
mercado parou”, relatou, assinalando que
foi uma situacdo relativamente complica-
da, devido a mudanca de pais com a fa-
milia e ao fato de a Irizar Brasil iniciar seu
crescimento.

“Durante estes cinco anos fizemos va-
rias coisas positivas, tivemos produtos no-
vos desenvolvidos para o mercado latino-
americano, mas eu diria que 0s marcos
histéricos que tivemos aqui foram dois: o
lancamento do i6, que aconteceu ha dois
anos, na FetransRio, e a comemoracao dos
125 anos do grupo. Nao é sempre que uma
empresa chega a 125 anos como uma em-
presa Unica, com 0 mesmo nome e duran-
te todo esse tempo fazendo produtos para

transportar pessoas”, declarou.
Nos Ultimos cinco anos, o cresci-
mento da empresa no Brasil va-
riou de 15% a 25% ao ano. No
ano passado o mercado como
um todo se retraiu, o segmen-
to rodovidrio de maneira geral,
onde a Irizar é focada, caiu
em torno de 30% a
35%. Mas a retracao
da Irizar ficou menor
que a do mercado,
com uma queda de
cerca de 23%, se-
gundo Etxezarreta
Aiertza. As expor-
tacdes, de acordo
com ele, ajudaram
a compensar o de-
clinio de vendas no



mercado interno.

“Estamos superando esta situagdo e
tenho certeza que a partir de 2015, com
a gestdo e a lideranca de Mikel, teremos
muitos anos bons na Irizar Brasil”, afirmou.

A estratégia adotada pelo grupo no
mundo contribuiu para que essa crise ndo
afetasse tao fortemente a empresa. O pla-
no foi fazer uma diversificacdo geografica
néo so6 colocando fabricas em diversos pai-
ses, mas também definindo que essas fa-
bricas cuidassem de diferentes mercados.
A lrizar Brasil cuida de 35 paises, incluindo
toda a América Latina até o sul do México,
todo o sul da Africa e a Oceania. “Expor-
tando a partir do Brasil consequimos que
a queda no mercado brasileiro possa ser
compensada por outros mercados como a
Austrélia e a Africa do Sul”, explicou.

Outro ponto importante que pesara po-
sitivamente para 0s negdcios do grupo no
Brasil em 2015 foi a definicio do modelo
de autorizagbes para operacao das linhas
rodovidrias interestaduais e internacionais,
0 que deve animar os empresarios do seg-
mento a voltar a investir na renovacdo e
expansao de suas frotas de 6nibus. Segun-
do Etxezarreta Aiertza, ao longo de 2014
os clientes da Irizar ficaram sem uma ideia
clara do que ia acontecer nessa area e reti-
veram as compras de novos veiculos.

“Acho que o futuro é bom", afirmou,

Novo diretor geral Mikel Ecenarro: a Irizar Brasil é parte importante do grupo

otimista. Em sua projecdo, com base nos
indicadores usados pela empresa, 2015
terd um comportamento semelhante ao do
ano de 2013 e os primeiros meses, como
sempre, serdo um pouco mais “complica-
dos”.

Durante a FetransRio do ano passado, a
Irizar apresentou 0 i6 Plus, uma nova ver-
sdo do i6 com maior capacidade de car-
ga. "Esse é o foco, estamos sempre ade-
quando nosso produto as necessidades do
mercado, estudando mais o que o cliente

O Irizar i6 Plus, lancado
na Fetransrio 2014

precisa e 0 que podemos oferecer para
nosso cliente”, disse.

NOVA FABRICA — Na avaliacio de Etxe-
zarreta Aiertza, a decisdo da Irizar de sus-
pender a construcdo da nova fabrica em
Botucatu, interior paulista (projeto ainda
sem data para ser tomado), mostrou-se
acertada. “"Quando cheguei ao pais nossa
aposta era de crescimento, de maiores vo-
lumes, e por isso fizemos a parceria com a
prefeitura de Botucatu para fazer este em-
preendimento. Continuamos trabalhando,
fizemos o projeto, estava tudo no papel
para comecar, mas tivemos indicios que
nos fizeram colocar um pé atras e dar uma
parada para pensar. Estamos agora muito
satisfeitos de ter dado essa pensada, nos
néo fizemos o investimento e agora nos-
sa condicdo econdémico-financeira é muito
boa, estamos enfrentando sem nenhum
problema essa crise pelo qual o Brasil pas-
sa", avaliou, afirmando que a parceria com
a prefeitura de Botucatu continua e o ter-
reno esta disponivel para quando a empre-
sa achar que deve retomar o projeto. "0
projeto ndo morreu”, declarou. [ |
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Il COMERCIALIZACAO

Comil fecha novos contratos de vendas

Além de negociar seis unidades do Campione 3.25 para a Ipojucatur,
a empresa comercializa dez 6nibus Versatile para a Viacao Sao Luiz,
que atua na regiao Centro-Oeste

B SONIA MOARES

—

A catarinense Lancatur ja opera com o novo rodoviario Campione 3.25 da Comil

A Comil j& comecou a contabilizar os re-
sultados de vendas de novo Campione 3.25,
modelo langado na FetransRio no ano pas-
sado. Além de ter as primeiras unidades do
modelo em operacdo na cidade catarinense
de Sdo Bento do Sul pela empresa Lancatur,
a fabricante gadcha também contabiliza a
venda de seis unidades do novo dnibus para
a Ipojucatur de Sao Paulo.

A empresa também ja tem encomendas
de outros clientes para o mesmo modelo. £
0 caso da Kopereck, que atua no Rio Gran-
de do Sul e optou pelo Campione 3.25 pelo
design e confianga nos produtos Comil.
“Conhecemos 0 novo 3.25 na FetransRio
em novembro passado e gostamos da bele-
za e estilo da carroceria. Esse fator, aliado a
confianca que temos na Comil, fez com que
optassemos pela aquisicdo do novo Cam-
pione 3.25", afirma Flavio Kopereck, pro-
prietario da empresa galcha.

Segundo a Comil, além do estilo moderno
da carroceria, 0 novo Campione é uma solu-
cdo completa, pois alia conforto, economia,
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seguranca, design diferenciado e facilidade
de manutencdo e reposicao de pecas.

0 Campione 3.25 também é destaque
em carros com projetos especiais, como é
o caso dos 6nibus produzidos para o Cam-
pus Salina da Instituicdo Federal Norte de
Minas Gerais, prefeitura de Urupa (Rondé-
nia) e Secretaria do Planejamento, Gestdo e
Participacdo Cidada do Rio Grande do Sul.
Nestes casos, o projeto do 6nibus foi adap-
tado para atender as necessidades de cada
instituicao.

Além do Campione, a Comil também
vem obtendo bom desempenho com o 6ni-
bus Versatile. Para a Viacdo Sao Luiz, uma
das pioneiras e mais tradicionais empresas
do ramo de transporte de passageiros na
regido Centro-Oeste, a empresa vendeu
dez unidades do Versatile.

0 modelo adquirido foi projetado para
suportar diferentes terrenos, sendo uma
solucdo diferenciada para o segmento de
fretamento e para as linhas rodoviarias de
curta e média distancias. A escolha pelo

Versatile se deu pelo seu custo-beneficio
e por sua durabilidade e resisténcia, ja que
atuara na mineracdo, informa a Comil.

A parceria entre Comil e Viacdo Sao Luiz
existe ha mais de dez anos. Até hoje, mais
de 150 6nibus Comil foram comprados pela
transportadora, que possui uma das frotas
com a menor idade média do Brasil. “A Via-
¢ao Sao Luiz é um dos nossos grandes par-
ceiros. Temos muito orgulho de fazer parte
de 90% dessa frota de Onibus e de fornecer
para esta empresa que é referéncia no cui-
dado que possui com a sua frota”, afirma
Fabriccio Tascine, representante comercial
da Comil na regido de Minas Gerais.

Segundo a Comil, o 6nibus Versatile pos-
sui conceitos avancados em metodologia de
projeto e construgdo de carrocerias, além de
um perfeito casamento entre design e com-
ponentes funcionais que colaboram para o
conforto do passageiro e condutor. A estru-
tura externa do veiculo é construida em cur-
vaturas acentuadas, produzindo o efeito de
afinamento frontal e transferindo para late-
ral a continuidade das linhas de estilo, além
de maximizar seu efeito aerodinamico.

Seus componentes foram especialmente
desenhados para o modelo, tais como con-
junto 6tico frontal e traseiro, e contam com
investimentos tecnolégicos, que buscam efi-
ciéncia funcional aliada a qualidade do ma-
terial aplicado. Possui também itens de série
como janelas coladas na regido da cabine e
do vigia traseiro e aro de rodas laterais.

A intercambialidade de pecas entre mo-
delos, caracteristica dos produtos Comil,
também estd presente no Versatile, cujas
janelas e componentes de iluminagdo pos-
suem 0s mesmos itens dos demais modelos
da marca. [ |



eyt

'TRUST IN THE SECURITY
OF OUR EXPERIENCE.

COMPLETE ARTICULATION SYSTEMS FOR HIGH CAPACITY BUSES.
MORE THAN 65 YEARS OF INNOVATION.

www.hubner-germany.com



AN

Retracao interrompe trajetoria
de crescimento da Marcopolo

Com queda de producao e vendas, a empresa registrou receita liquida
de RS 3,4 bilhoes em 2014; no exterior a expectativa é de expansao

H\WAGNER OLIVEIRA

A retracdo do mercado brasileiro de 6ni-
bus impactou os resultados da Marcopolo
em 2014. Maior fabricante de carrocerias
do pais, a multinacional interrompeu no ano
passado uma trajetoria de crescimento dos
negdcios iniciada em 2009. A empresa de
Caxias do Sul compensou parte das perdas
com a alta de atividades no exterior, onde
a companhia mantém expectativas de ex-
pansao.

Em 2014, a receita liquida consolidada da
Marcopolo S.A. foi de R$ 3,4 bilhdes, 7,1%
abaixo dos R$ 3,66 bilhdes registrados em
2013. O resultado é decorrente principal-
mente da queda de 14,8% das unidades re-
gistradas na receita liquida no mercado bra-
sileiro e do menor faturamento de chassis.

A producao mundial da Marcopolo atin-
giu, em 2014, 17.713 unidades, 14,2% a
menos que as 20.643 fabricadas no ano
anterior, das quais 15.337 no mercado bra-
sileiro. Em 2013, a producdo da encarroga-
dora no Brasil somou 18.489. No exterior,
a empresa produziu no ano passado 2.376
onibus, 10,3% a mais que em 2013.

Os destaques foram as unidades do Mé-
xico e da Africa do Sul, cujas producdes
cresceram 18,4% e 24,8%, respectiva-
mente, em 2014. No México, esse aumen-
to é explicado pelo inicio da produgdo lo-
cal do modelo rodoviario Paradiso 1200 da
Geracao 7.

As vendas aqui no pais geraram recei-
tas de R$ 2,25 bilhGes, ou 66,2% da re-
ceita liquida total (68,6% em 2013). As
exportacdes, somadas aos negdcios no
exterior, atingiram a receita de R$ 1,14
bilhdo ou 33,8% do total.
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Segundo José Rubens de la Rosa, CEO da
Marcopolo, 0 ano de 2014 trouxe grandes
desafios para o setor de 6nibus no Brasil.
“A Marcopolo, com o intuito de se adequar
ao momento menos favoravel, ndo mediu
esforcos para melhorar sua eficiéncia ope-
racional e reduzir custos, mostrando seu
potencial de adaptagdo em diferentes cena-
rios”, disse.

De acordo com o executivo, o mercado
brasileiro foi afetado em diferentes segmen-
tos. No rodoviario, a demanda foi menor
pela indefinicdo do modelo de concessao
das linhas interestaduais e internacionais,
além da retragdo no segmento de fretamen-
to, diretamente ligado a atividade industrial.

Nos urbanos, o congelamento das tarifas
nas principais cidades brasileiras, especial-
mente apds as manifestacbes populares de
junho de 2013, refletiu na menor renovagao
de frota das empresas do setor.

“Os recentes reajustes de tarifas prati-
cados em mais de 80 cidades nos ultimos
seis meses, aliados a maiores exigéncias de
alguns municipios, tais como a implemen-
tacdo de sistemas de ar condicionado e a
limitagdo da idade da frota, podem repre-
sentar uma retomada de pedidos de urba-
nos”, destaca José Rubens de la Rosa.

Outro segmento com desempenho infe-
rior ao de 2013 foi o de dnibus escolares. O
programa Caminho da Escola teve somente
um pregdo (Fase 6), realizado em janeiro de
2014. A Marcopolo habilitou-se a produzir
e fornecer até 4.100 unidades, dos quais
foram fabricados e faturados aproximada-
mente 40% do lote. Devido as restricdes or-
camentarias do governo federal, ainda ndo

hé definicao sobre a compra das unidades
faltantes da Fase 6 nem mesmo de um novo
pregdo em 2015.

PERSPECTIVAS — O mercado de Onibus
no Brasil inicia 0 ano sob o efeito das re-
centes alteracdes nas regras para o finan-
ciamento através das linhas Finame PSI do
Banco Nacional de Desenvolvimento Econd-
mico e Social (BNDES), além da indefinicdo
em relacdo aos termos e condicdes do mo-
delo de autorizacdo das linhas interestadu-
ais a serem publicados pela Agéncia Nacio-
nal de Transporte Terrestre (ANTT) em data
ainda indefinida. Em contrapartida, para a
Marcopolo, existem negdcios importantes
em andamento para o mercado externo
que, aliado a uma taxa de cambio que tem
se desvalorizado, poderdo resultar em um
ano mais favoravel para as exportagdes.

No segmento de rodoviarios, a expectati-
va da empresa é que assim que a ANTT pu-
blique as regras do modelo de autorizagao,
estabelecido pela Lei 12.996/14, as empre-
sas retomem a renovacdo de suas frotas,
movimento que vem sendo postergado ha
mais de um ano e meio devido as incertezas
em relacao a nova regulamentacao. No seg-
mento de urbanos, em decorréncia do re-
passe de tarifas em algumas das principais
cidades do pais, ja existem movimentos no
sentido da renovacdo das frotas.

Em relacdo as unidades controladas da
Marcopolo no exterior, a empresa espera
uma melhor performance em 2015, tanto
na Australia, onde o programa de transfor-
macao ja deve refletir em uma maior efici-
éncia operacional, como no México, onde
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Os onlbus Paradiso 1800 DD encomendados pela Greyhound sul-africana tém direcao do lado direito e transporta 60 passageiros

ha uma expectativa de melhora no mix de
venda, com maior volume de rodoviarios.

EXPORTACOES — A Marcopolo vai for-
necer dez 6nibus rodoviarios para a Inter-
cape e a Greyhound, duas das principais
empresas de transporte de passageiros da
Africa do Sul. Os veiculos Paradiso 1800
Double Decker (dois pisos) serdo utilizados
no transporte turistico e fretamento e em
linhas intermunicipais e interestaduais.

Os 6nibus Paradiso 1800 DD possuem
configuracdes diferenciadas para oferecer
ainda mais conforto, seguranca e ergono-
mia, além do acabamento moderno e de
tecnologia embarcada. Os veiculos desti-
nados a Intercape contam com direcdo do
lado direito (RHD), sistemas de ar condi-
cionado e de dudio e video com aparelho
de DVD, seis monitores, radio, geladeira de
70 litros localizada junto a escada do piso
superior, banheiro com pia de aco indx,
trés cdmaras de monitoramento e prepara-
cao para aquecedor de liquidos.

Com capacidade para transportar 60
pessoas (com configuracdo de 48 poltro-
nas semileito no piso superior e 12 poltro-
nas leito no piso inferior), o destaque do
modelo Paradiso 1800 DD é o conforto in-
terno dos passageiros.

A Marcopolo também fornecerd 80

dnibus rodoviarios dos modelos Paradiso
1800 DD e Viaggio 1050 para as operado-
ras de transporte do Equador, Cooperativa
de Transportes Ecuador, Cooperativa Via-
jeros e Cooperativa Loja. Os veiculos, com
diferentes configuraces, serdo utilizados
em servicos de transporte de passageiros
com alcance interestadual, caso dos Viag-
gio 1050, e nacional, por intermédio dos
Paradiso 1800 DD.

Segundo Ricardo Portolan, gerente de
operacdes comerciais para o mercado ex-
terno da Marcopolo, 0 segmento equato-
riano de dnibus é bem diferente dos outros
paises da América Latina. "Cerca de 95%
das empresas de transporte rodoviario do
pais sao cooperativas, nas quais cada so-
cio tem um veiculo. No Brasil, s6 temos
este modelo empresarial no segmento ur-
bano. O mercado de 6nibus no Equador
estd em franco desenvolvimento e apre-
senta forte concorréncia, tanto de encar-
rocadoras locais (mais de 20 fabricantes
nacionais) quanto de empresas internacio-
nais”, explica o executivo.

No mercado equatoriano, as cooperati-
vas se dividem em basicamente dois perfis
organizacionais: transporte interprovincial
(de 50 a 300 quildmetros), que utiliza vei-
culos com chassi de motor dianteiro e car-
rocerias nacionais, e transporte nacional,

composto por veiculos de motor traseiro e
carroceria importada.

A grande competitividade do setor de
transporte rodovidrio de passageiros, com
rotas de diferentes niveis de demanda de
veiculos, fez com que a segmentacdo de
produtos fosse um caminho adequado
para o desenvolvimento das cooperativas
no pais. Este cendrio despertou o interes-
se de algumas cooperativas em adqui-
rir veiculos maiores e diferenciados para
atender um maior nimero de passageiros,
com mais conforto e sem aumentar o cus-
to operacional. A venda de 54 unidades do
modelo Paradiso DD equipado com chassi
Scania K 410 para a Cooperativa de Trans-
portes Ecuador é a maior renovacao de ve-
iculos realizada por uma empresa local e o
objetivo é substituir 100% da frota atual,
revela Portolan.

A Marcopolo vendeu ainda 68 6nibus
rodovidrios para as principais operado-
ras de transporte do Peru. Com diferentes
configuracdes, os modelos Viaggio 1050,
Paradiso 1200 e Paradiso 1800 DD serdo
utilizados em viagens de turismo e em ser-
vicos de fretamento.

Segundo Paulo Corso, diretor de opera-
¢des comerciais da Marcopolo, o Peru é um
dos principais mercados consumidores de
onibus rodoviarios. [
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Solum, o novo minionibus
da ANID para o segmento urbano

Encarrocado sobre o chassi Volksbus 9.160 OD Plus, o minidnibus tem
8,77 metros de comprimento e capacidade de até 30 passageiros sentados

ESONIA MOARES

: an.nnwm

O minionibus urbano Solum, com 8,77 m de comprimento, tem chassi Volksbus 9.160 OD e ja teve 115 unidades produzidas

A AMD Encarrocadora e Implementa-
dora do Brasil é a mais nova fabricante
a disputar uma fatia do mercado de car-
rocerias de onibus. Em sua fabrica inau-
gurada em novembro de 2013 em Caxias
do Sul (RS), a empresa ja produziu 115
unidades do primeiro miniénibus urba-
no, o Solum, encarrocado sobre o chas-
si Volksbus 9.160 OD Plus e lancado no
mercado brasileiro em novembro do ano
passado. “Ja vendemos grande parte do
volume fabricado para clientes de Sao
Paulo, Grande Sdo Paulo e litoral pau-
lista”, afirma Jodo Alves Neto, diretor
da AMD Encarrogadora e da Apta Cami-
nhées e Onibus, revenda autorizada da
MAN Latin America.

0 mercado de dnibus é composto atu-
almente por varias categorias de veicu-
los, os mini, mid e os modelos maiores
de 9, 15 e 17 toneladas. O diretor da
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AMD declara que no primeiro momen-
to o foco da empresa se concentrara no
Onibus urbano, mas ja estdo em desen-
volvimento outros modelos. “Vamos nos
preparar para competir em todas as ca-
tegorias de onibus”, destaca Alves.

A fabrica de Caxias do Sul foi cons-
truida pelo Grupo Diniz, proprietério da
Apta Caminhdes e Onibus e de outras
empresas que atuam em diferentes seg-
mentos como limpeza urbana, coleta e
destinacdo de residuos, construgdo pe-
sada, locacao de equipamentos, de imo-
veis e corretagem de sequros. O inves-
timento totalizou R$ 30 milhdes, sendo
15% provenientes da linha de crédito do
Banco Nacional de Desenvolvimento So-
cial (BNDES) e o restante por meio de
capital proprio. “Depois de dois anos
de pesquisa de mercado e de contatos
com fornecedores brasileiros decidimos

investir neste ramo de negdécio pelo fato
de ja termos conhecimento sobre este
segmento”, explica o diretor da AMD.

Alves reconhece que o momento pelo
qual passa o Brasil é muito dificil, mas
admite que isso ndo atrapalhou os pla-
nos de investir no pais. “Estamos cien-
te que este ano ndo sabemos o que vai
acontecer. Serd complicado para todos
os setores industriais e toda a cadeia de
fornecedores, mas nao podiamos aban-
donar os nossos planos, temos que fazer
um bom trabalho e respeitar as empre-
sas que atuam neste setor”, afirma o di-
retor da AMD.

FABRICA — A capacidade produtiva da
fabrica galcha é de cinco unidades por
dia, mas os planos sao de aumentar gra-
dualmente o volume de producdo, che-
gando a 100 unidades mensais. “Para



Fabrica em Caxias do Sul recebeu investimento de R$ 30 milhées...

compensar 0s investimentos e conseguir
pagar as contas, é preciso abrir o leque
de produto e ir além do Estado de Sdo
Paulo”, afirma Alves.

0O diretor da AMD comenta estar cien-
te que, para sobreviver neste mercado
que hoje é disputado por grandes fabri-
cantes como a Marcopolo, Comil, Caio,
Neobus, Irizar, Mascarello e Volare, é
preciso ter um produto com qualidade,
estrutura de pds-venda e preco com-
pativel com relacdo ao custo beneficio
do veiculo. “Por isso, vamos reforcar a
nossa equipe de pos-venda e ampliar

Conjunto dtico tem lampadas Led

/

o0 atendimento para outras regides do
pais”, diz Alves. A empresa vai aprovei-
tar a estrutura de pés-venda, que inclui
assisténcia técnica e pegas de reposicdo
com garantia de fabrica, da concessiona-
ria Apta Caminhdes e Onibus.

Segundo o diretor da AMD, o merca-
do brasileiro tem espaco para novos in-
vestidores. “Mas temos que fazer as coi-
sas com o pé no chdo, acreditar no que
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...e tem capacidade para produzir cinco 6nibus por dia
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fazemos e trabalhar muito.”

O diretor da AMD destaca que este
ano sera dedicado ao desenvolvimento
de veiculos e sé a partir de 2016 a em-
presa vai trabalhar para ampliar o port-
folio de produtos e a rede de pds-venda.
Hoje a empresa conta com 89 funciona-
rios e a meta é aumentar para 300 em
dois anos. “Vamos montar uma estrutu-
ra para que todos os problemas que tiver

SOLUM

2.970 mm

— et
2.412 mm

o Camera de ré (opcional)
® Sensor de ré
* DRL

* Vigia traseiro temperado e fumé
* Elevador para cadeira de rodas
e |tinerario eletrbnico

e Escapamento traseiro embutido

8.770 mm
Plantas com 24 lugares + cobrador, 26 ou 30 lugares

e Para-brisa bipartido ou inteirico laminado e incolor

* BalaUstre e corrimdo em tubos de aco encapsulados com PVC

* Piso em chapa de aluminio revestido com Ecoflex antiderrapante

e Poltrona do motorista com regulagem total de altura e movimento
lateral, traseiro e frontal; cinto de seguranca retratil de trés pontos

* Poltronas de passageiros estofadas revestidas em courvin

® Janelas laterais com vidro inferior fixo e dois superiores méveis fumé

/
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Motorista dispée de grande angulo de visao

o veiculo (no chassi, no ar condicionado
ou outros itens) sejam resolvidos aqui
na sede da empresa. Para isso, estamos
fechando parceria com os fornecedores
para treinar os nossos funcionarios”, es-
clarece Alves. “Hoje a grande dificulda-
de dos operadores de Onibus é nao ter
um Unico local para resolver alguns pro-
blemas, como no chassi, na carroceria
ou no ar condicionado.”

A fabrica de Caxias do Sul foi erguida

- e '
Janelas para passageiros também sao amplas
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seguindo os modernos conceitos de pro-
ducdo. Estd equipada com softwares
avancados para a gestao dos processos
e desenvolvimento de projetos de enge-
nharia, além de profissionais com grande
experiéncia no segmento.

CARACTERISTICAS — 0 Solum, veiculo
escolhido para marcar a estreia da AMD
no mercado de 6nibus, tem 8,77 metros
de comprimento e capacidade para trans-
portar até 30 passageiros sentados. Foi
montado sobre o chassi Volksbus 9.160
OD Plus com componentes 100% nacio-
nal, mas pode ser encarrocado também
em chassis de outras marcas, para suprir
a demanda do setor de transporte e do
rograma Caminho da Escola.

Segundo Alves, este minionibus urba-
no se destaca pelos conceitos inéditos
de design, ergonomia, conforto, sequ-
ranca e eficiéncia. Além do custo ope-
racional reduzido, o veiculo foi desenvol-
vido com tecnologia que oferece baixo
nivel de ruido.

A carroceria possui estrutura em aco
galvanizado e revestida com aluminio e
pecas em fibra de vidro, sem saliéncias
para destacar a fluidez das linhas e o vi-
sual limpo. As janelas sdo amplas, o que
proporciona uma visdo panoramica aos
passageiros. O amplo para-brisa, com
desenho inovador e aerodindmico, per-
mite grande visibilidade para o motoris-
ta e a melhor visualizacdo do itinerario
eletronico.

0 veiculo tem conjuntos 6ticos na par-
te dianteira e traseira com iluminacdo
em Led que garantem melhor iluminagdo
e reforcam a identidade da marca. O pro-
jeto visual da traseira do Solum envolveu
desenho inovador para o segmento, com
destaque para o conjunto 6tico e para-
choques. As novas lanternas e sinaliza-
dores de direcdo com Led e break-light
ampliam a visibilidade e a seguranca.

Internamente o Solum inova nos

Veiculo atende
exigéncias de sistemas
de plataformas

conceitos de ocupagdo de espaco e de
ergonomia. A maior largura interna, as-
sociada a configuracdo das poltronas,
proporciona area livre e facilita a circula-
cao dos passageiros, tornando a viagem
mais comoda e confortével.

O Solum estd equipado com cambio
manual e sistema de seguranca para que
o0 6nibus ndo se movimente com as por-
tas abertas. O veiculo atende todas as
exigéncias dos sistemas de plataformas
de embarque existentes nas cidades bra-
sileiras e piso elevado adaptado a aces-
sibilidade.

DENOMINACAO — A escolha do nome
Solum, derivado do latim que significa
unicamente, traduz o enfoque positivo
dos minionibus que permitem, em re-
lacdo ao tamanho convencional, maior
flexibilidade, autonomia e capilaridade
da rota. Segundo a AMD, o nome Solum
parte do principio de que o tamanho do
onibus ndo é uma caracteristica inferior,
mas sim uma forga. u
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e desafio para Sao Paulo

Desapropriacao de garagens, remodelacao das linhas e exigéncias
de modelos completos estao na pauta de concessao da maior cidade

da América Latina

EW\WAGNER OLIVEIRA

Doze anos desde a ultima licitacao, a ci-
dade de Sao Paulo vai renovar seu mode-
lo de transporte publico por 6nibus. Com
uma frota de 15 mil veiculos que movi-
menta 10 milhdes de passageiros por dia,
0 atual sistema necessita de uma atualiza-
cdo para ganhar eficiéncia.

Tecnologias, veiculos, vias e profissio-
nais evoluiram na Ultima década. Mas
nada mudou tanto quanto o usudrio, que
passou a exigir um transporte publico de
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mais qualidade, que resulte em mobilida-
de. Foi justamente na cidade de Sao Paulo
que ha cerca de dois anos manifestantes
exigiram um transporte de qualidade.
Desde que foi envolvido no furacdo das
manifestacdes, o prefeito de Sdo Pau-
lo, Fernando Haddad, faz dos servicos
de 6nibus urbano uma de suas priorida-
des. A contragosto de parte da popula-
cdo, abriu centenas de faixas exclusivas
para 6nibus, diminuindo o espaco para o

transporte individual.

Depois de dois anos de postergacdo,
chegou a vez de ele comandar a licitacdo
dos servicos de 6nibus. Encomendou au-
ditorias e estudos para definir um novo
marco regulatério. Pelo que tem dito e de-
cretado, deve desagradar a muita gente.
A ironia é que ele vai mudar conceitos im-
plantados por outra gestao petista, a da
entdo prefeita Marta Suplicy.

Naquela administracdo, houve avancos,



como o Bilhete Unico. Resisténcias foram
quebradas, a ponto de o sistema acolher
autbnomos clandestinos que se legaliza-
ram nas atuais cooperativas. Mas o mode-
lo perdeu racionalidade e ficou mais caro.
S6 em subsidios a atual administracao arca
com cerca R$ 1,7 bilhdo por ano.

Haddad pretende reduzir esse valor. Nos
dltimos dias, decretos municipais sinalizam
como a sua administracdo pretende gerir
o transporte publico da mais importante
cidade da América Latina, cuja licitacdo
deverd ocorrer até o final deste semestre.
Algumas medidas ja criam polémicas e me-
xem com todos os envolvidos.

NOVO SISTEMA — Para ajudar na forma-
tacdo do novo sistema, a Sdo Paulo Trans-
portes (SPTrans), gestora do sistema de
transporte por 6nibus da cidade, contratou
a Oficina Consultores. Pelo que se sabe
até agora, estuda-se a implantacdo de
uma rede que opere em trés niveis. Grosso
modo, o objetivo é ganhar racionalidade
ao eliminar sobreposicao de linhas.

Atualmente, existem 1.200 itinerdrios
em S&o Paulo, muitos deles congestionan-
do a regido central. A atual administracao
quer aumentar o numero de baldeagbes
entre a origem e o destino. Um levanta-
mento paralelo também é conduzido pelo
sindicato dos empresarios, a fim de apon-
tar contradicGes.

No primeiro nivel da rede, a prefeitu-
ra exigira a formacdo de uma Sociedade
de Proposito Especifico (SPE). O objetivo
é que s6 um operador controle corredores
e eixos estruturais, como as grandes ave-
nidas. Neles, sé trafegariam os 6nibus de
grande porte, com capacidade para trans-
portar acima de 90 passageiros.

Atualmente, corredores e eixos princi-
pais sdo operados em forma de consércio
e por &reas. No total, 14 empresas for-
mam oito consdrcios em oito areas. S6 que
essas empresas Ndo agem Como Consor-
cios, ja que tém interesses e demandas in-
dividuais, criando burocracia e desgaste ao

Francisco Christovam disse que nao existe
“caixa preta” em empresas de 6nibus

gestor. A prefeitura quer eliminar isso.

No segundo nivel, devem operar as em-
presas com Onibus de tamanho de até 15
metros que transportem o0s passageiros
entre terminais instalados em varios pon-
tos da cidade até os eixos estruturais e cor-
redores. Nesse nivel, ndo seria necessaria
uma SPE.

No terceiro nivel, que alimentaria as
pontas do sistema, estariam os énibus me-
nores. Atualmente na captacdo, estdo as
cooperativas. Pelo novo sistema, elas dei-
xam de existir e vao passar a atuar como
empresas. Neste ponto, ainda existem
muitas ddvidas de como os cooperados
vao encarar a nova realidade.

DESAPROPRIACAO — A mais polémica
das mudancas é a desapropriacdo de gara-
gens das atuais empresas de 6nibus. Had-
dad j& assinou decretos determinando a
apoderacdo de diversos patios, que, além
de garagens, funcionam como oficinas, es-
critdrios e pontos de apoio para abasteci-
mento. Pelo menos 42 garagens deverdo
ser desapropriadas.

0O Sindicato das Empresas de Transpor-
te Coletivo Urbano de Passageiros de Sao

Paulo (SPUrbanuss) reagiu com perplexi-
dade, mas evita adotar uma posicdo de
confronto até que entenda as mudangas.
“Estamos conversando com técnicos da
SPTrans para saber o que eles pretendem”,
afirmou Francisco Christovam, presidente
do SPUrbanuss. “Mas ndo sabemos de ne-
nhum paralelo no mundo.”

Em eventos publicos, o prefeito ja disse
que a medida visa atrair mais candidatos
ao processo licitatorio, inclusive de empre-
sas internacionais. Em razao da especula-
cdo imobilidria, garagem é fator preponde-
rante numa licitagdo de transporte publico
de 6nibus. Outro efeito da medida seria o
aumento do capital disponivel, pressionan-
do custos para baixo.

0 prefeito também afirmou que preten-
de atrair capitalismo concorrencial em vez
do atual modelo “patrimonialista”, con-
centrado nas maos de poucas empresas
familiares. A prefeitura quer evitar a venda
dos espacos para empreendimentos imobi-
lidrios caso os atuais operadores sejam ex-
cluidos do sistema. “Se o edital der a sequ-
ranca a competidores que oferecam preco
melhor, o poder publico vai garantir patio
a eles”, explicou.

Nem empresarios nem prefeitura esti-
mam valores embutidos na estatizacdo das
garagens. O secretario municipal de Trans-
portes, Jilmar Tatto, disse que a declaragdo
de utilidade publica ndo obriga a prefeitura
a desapropriar os patios imediatamente —
h& um prazo de cinco anos para esse fim.
Ha garagens de 6nibus nas zonas Sul, Les-
te, Oeste e Norte de Séo Paulo.

AUDITORIA — Em uma fiscalizacdo de
oito meses sobre o trabalho das conces-
siondrias e permissionarias que atuam em
Sdo Paulo, a empresa de auditoria Ernst
& Young encontrou 640 falhas nas pres-
tagOes de contas feitas pelas 23 empresas
e cooperativas que operam sob a supervi-
sao da SPTrans. O estudo da contabilida-
de mostrou que ha uma diferenca de R$
38,5 milhdes para menos entre os saldos
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declarados por elas em planilhas e o saldo
contabilizado pelos auditores, ao refaze-
rem as contas.

O relatério aponta também que algumas
empresas e cooperativas “ndo apresenta-
ram o conjunto completo de pecas conta-
beis”, tais como balanco patrimonial, de-
monstracdes de resultados, de fluxos de
caixa, de mutacdes, de patriménio liquido
e de notas explicativas.

Francisco Christovam, presidente do
sindicato das empresas, declarou que as
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Capital paulista ja tem 2.168 6nibus de grande capacidade para racionalizar a operacdo

empresas facilitaram o acesso aos dados
e informacdes solicitadas pela Ernst &
Young, mas foram “alijadas” dos traba-
lhos. “Nao ha nenhuma caixa preta no
sistema de transporte por énibus na cida-
de de Sdo Paulo”, rebateu. “Todas as em-
presas tém seus dados contdbeis perma-
nentemente auditados.”

De acordo com Christovam, a Taxa Inter-
na de Retorno (TIR) das concessionarias de
onibus é de 18% sem discrepancia com a
taxa fixada pelo poder publico, por ocasido

da contratacdo dos servicos em 2013. “Os
resultados econdmicos auferidos pelas em-
presas, especialmente, o lucro real, estdo
perfeitamente compativeis”, disse.

Christovam lembra que as empresas ti-
veram de arcar com 110 dnibus queimados
s6 em 2014. "0 valor médio de um dnibus
é de R$ 500 mil. N&o ha nenhuma inde-
nizacdo." Sobre a taxa de retorno para a
proxima concessao, o prefeito de Sdo Pau-
lo considera ideal indice de 9% a 10%. "E
o praticado em projetos semelhantes”, de-
clarou.

Outro problema encontrado pela Ernest
& Young é ndo-colocacdo em circulagdo de
10% da frota, resultando em possiveis ga-
nhos financeiros. Segundo Christovam, o
estudo é contraditério na medida em que
a propria auditoria afirma que as empresas
pdem em operacdo a totalidade dos oni-
bus. “As partidas ndo realizadas depen-
dem das condicbes de circulagdo, como o
transito, que ndo sdo de responsabilidade
das empresas operadoras”, disse.

Para o SPUrbanuss, a qualidade dos ser-
vicos prestados ndo é de exclusiva respon-
sabilidade das empresas operadoras. “A
auditoria realizada a pedido da prefeitura
também demonstra que produzir servicos
de transporte por 6nibus na cidade de Sao
Paulo e fazer a gestao desses servicos ndo
é trabalho para principiantes e, muito me-
nos, aventureiros”, reforcou.

FROTA — Outra medida polémica da ad-
ministracdo Haddad seria a exigéncia de ar
condicionado em todos os dnibus de Sao
Paulo na préxima concessdo. Como ndo
constava da Ultima licitacdo, atualmente
apenas 60 Onibus (menos de 1% da fro-
ta) em Sao Paulo tém refrigeracéo interna.
0 SPUrbanuss defende um prazo de pelo
menos cinco anos para implantacao de ar
condicionado em toda a frota paulistana.
0 decreto do prefeito ndo estipulou o pra-
20, ficando a cargo da SPTrans estabelecer
critérios e tempo para a exigéncia.
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Segundo Christovam, é muito caro equi-
par os atuais modelos em circulagdo de ar
condicionado. “A maioria dos &nibus em
uso ainda tem uma vida Util de pelo menos
cinco anos. Com a substituicdo deles, os
novos poderiam ser equipados com siste-
ma de ar”, observou.

Mesmo se os vencedores da licitacdo
quisessem comprar dnibus novos para en-
trar na licitacdo em S&o Paulo, a industria
ndo teria condicbes de atender aos pedi-
dos. “Isso leva tempo, além de caro. Cada
equipamento de ar condicionado custa em
média R$ 40 mil”, explicou o presidente do
SPUrbanuss.

Quem anda por Sao Paulo, j& percebeu
0 aumento de grandes 6nibus em circula-
cdo. Nos Ultimos trés anos, a frota dos 6ni-
bus-sanfona quase dobrou em S&o Paulo
em substituicdo a veiculos de menor porte.
Atualmente, sdo 257 6nibus biarticulados
(a maioria da marca Volvo), 564 superati-
culados (Mercedes-Benz) e 1.347 articula-
dos (vérias marcas), somando 2.168 gran-
des coletivos.

Segundo Cristovam, a introducdo dos

(cooperativas)

Ultimo edital de licitagdo

agosto de 2003

1.651.813.846  °

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS

* 0 centro da cidade,
drea 9, ndo é restrito
a um dnico consorcio

1.

.930.427

SUBSISTEMA ESTRUTURAL
EMPRESAS CONCESSIONARIAS

60% B DAFROTA
(empresas)

DA REMUNERACAO

56% 8 DOS PASSAGEIROS

il SUBSISTEMA LOCAL

COOPERATIVAS PERMISSIONARIAS

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS

NUMERO DE LINHAS OPERADAS

SUBSIDIOS MUNICIPAIS EM 2014

®1.107

MILHAO

articulados ja faz parte da racionalizacao
da frota, que passou a ter maior mobilida-
de em razdo da implantacdo de 350 qui-
l6metros de faixas exclusivas para os oni-
bus, além das atuais 120 quildmetros de
corredores. “Com faixas livres, é possivel
transportar mais passageiros com menos
veiculos”, comentou.

A utilizacdo de grandes veiculos também
é, seqgundo o SP Urbanuss, uma adaptacdo
a futura licitagdo, que buscara uma racio-
nalidade com onibus maiores e eficientes
do ponto de vista operacional. Alguns
articulados em teste em S&o Paulo ofere-
cem também sinal de wi-fi para os usua-
rios, possibilitando conectividade durante
as viagens.

COOPERATIVAS — O Diario Oficial de
S&o Paulo publicou que 11 das 14 coo-
perativas (que operam em S&o Paulo com
uma frota de 6 mil onibus) ja se constitu-
fram em empresas. Sao elas a Transwolff;
A2 Transportes; Auto Viacdo Transcap;
Allianz Transportes; Transunido Transpor-
tes; Consorcio Transcooper Fénix; Péssego

RECEITA TARIFARIA EM 2014

%s4,528

40 18 DAFROTA

DA REMUNERAGAO

G DOS PASSAGEIROS

Transportes; Qualibus Qualidade em Trans-
portes; Alfa Rodobus; Move-SP; e Imperial
Transportes Urbanos.

Fontes revelam que a prefeitura ja te-
ria feito um aditivo para operacdo por seis
meses com essas antigas cooperativas. O
que ninguém ainda explicou é como se
dard a transferéncia de cooperados para o
regime de CLT. Quem arcara com possiveis
passivos e recursos judiciais, caso os co-
operados ndo aceitem virar empregados?

A Organizacdo das Cooperativas do Es-
tado de Sdo Paulo (Ocesp) considera um
retrocesso a eliminagdo das cooperativas
do transporte por 6nibus de Sao Paulo. De
acordo com a entidade, leis federais e esta-
duais ndo permitem que a prefeitura de Sao
Paulo exclua as cooperativas da licitacdo.

Segundo a Ocesp, o cooperativismo é
uma forma mais justa de reparti¢do do ca-
pital, além de aumentar a renda média dos
envolvidos, contribuindo mais rapidamen-
te para o desenvolvimento humano. Pesam
contra algumas cooperativas suspeitas de
ligacdo com o crime organizado, além de
gestdo informal dos negécios. ]

MILHOES




Francisco Christovam (*)

A realidade
dos numeros
e dos fatos

A empresa Ernest &
Young entregou a Sao Pau-
lo Transporte (SPTrans), no
final do ano passado, o re-
latorio sobre o sistema de
transporte da cidade, que
produziu ap6s oito me-
ses de trabalho. A empre-
sa de auditoria examinou,
a exaustdo, langamentos e
resultados contabeis, bem
como procedimentos ope-
racionais e questoes rela-
cionadas a gestdo das frotas e instalacdes fixas das
empresas concessionarias e das permissionarias, que
operam o transporte por dnibus em Sao Paulo, du-
rante a vigéncia dos atuais contratos, ou seja, desde
2003.

As empresas operadoras, no inicio dos trabalhos,
entregaram os documentos solicitados e se dispu-
seram a colaborar com a empresa de auditoria con-
tratada. Para discutir premissas, realizar analises cri-
ticas e colaborar na elaboracdo de relatérios, que
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revelassem a realidade das contas e dos custos do
sistema de transporte por 6nibus, o Sindicato das
Empresas de Transporte Coletivo Urbano de Passa-
geiros de Sao Paulo (SPUrbanuss) se dispds a con-
tratar a Fundacdo Instituto de Pesquisas Contabeis,
Atuariais e Financeiras (Fipecafi), entidade ligada a
Universidade de S&o Paulo (USP).

Para se ter uma ideia da dimensao do sistema de
transporte por 6nibus da cidade, vale destacar que
ele é operado por mais de oito mil 6nibus de qua-
torze empresas concessionarias e quase seis mil vei-
culos de nove cooperativas, que, a partir de janeiro,
se transformaram em empresas permissiondrias. Essa
frota transporta cerca de 10 milhdes de passageiros,
percorre quase 3 milhdes de quildmetros e realiza
mais de 200 mil viagens todos os dias.

Assim que os primeiros numeros da auditoria fo-
ram anunciados pela SPTrans, varios jornais publi-
caram noticias e editoriais que, a semelhanca dos
trabalhos desenvolvidos pela Ernest & Young, con-
tinham erros de avaliacdo e analises distorcidas, que
nao correspondiam a realidade dos fatos.

Um dos editoriais publicados, por exemplo, afir-
mou que “O que a auditoria fez foi dar nimeros exa-
tos a gastanca da prefeitura e as aflicdes dos usua-
rios”. Ledo engano ou m4 fé!

S6 para mostrar que 0s ndmeros apresentados
pela Ernest & Young ndo estao tao exatos assim,
vale mencionar que a propria empresa de auditoria
afirma: “Os valores de mercado adotados nos pre-
cos dos insumos e dos investimentos, bem como nas
condicdes de financiamento assumidas, ndo retra-
tam, necessariamente, a realidade financeira das em-
presas no periodo, mas sao utilizadas como parame-
tro do que o setor poderia usufruir”.

Essa condicdo de andlise, por si so, ja indica que a
empresa da auditoria adotou premissas que nao re-
fletem a realidade dos nimeros e, muito menos, ca-
racteristicas e reveses do tipo de servico que é pres-
tado pelas empresas operadoras.

De qualquer maneira, mesmo considerando que as
premissas adotadas e as condicbes de andlise ndo
sequiram as melhores praticas, houve a constata-
¢do que a TIR (Taxa Interna de Retorno) do projeto,



verificada apds detalhada andlise dos dados conta-
beis das empresas, ndo apresenta significativa dis-
crepancia com a taxa fixada pelo poder publico, por
ocasido da contratacao dos servicos, em 2003.

Assim, dizer que as empresas apresentam resul-
tados econdmicos extremamente vantajosos e lucro
real abusivo significa desconsiderar as condi¢bes de
contratacao e as regras do contrato vigente, bem
COMO menosprezar os riscos inerentes ao tipo de ser-
vico prestado.

Do ponto de vista dos levantamentos operacionais,
os resultados apresentados, mais uma vez, deixaram
muito a desejar. Novamente, a titulo de exemplo,
vale citar que a Ernest & Young fez uma série de cal-
culos matematicos para demonstrar que as empresas
deixam de realizar, em média, 10% das viagens pro-
gramadas e, com isso, tém um possivel ganho finan-
ceiro mensal pela economia de combustiveis, pneus e
pecas de consumo, bem como de pessoal. Entretan-
to, a propria empresa de auditoria afirma: “A remu-
neracao de capital nao foi considerada, pois a ‘Frota
Operacional’ monitorada pelo SIM atende 100% ou
mais da ‘Frota Referéncia’ prevista na 0SO para cada
area”.

Ora, se as empresas colocam em operagdo a to-
talidade da frota programada, exceto pela quebra
dos veiculos, as partidas ndo realizadas nao podem
ser consideradas de sua exclusiva responsabilidade.
O cumprimento das partidas depende, na verdade,
das condicdes de circulacdo, incluindo interrupcdes
nas vias por obras, ocorréncia de acidentes, sema-
foros embandeirados, congestionamento de trafego,
inundacdes e manifestacdes de toda ordem. Todos
esses fatores ndo estdo sob controle das empresas
operadoras.

Do ponto de vista financeiro, é importante men-
cionar que a remuneracdo das empresas é feita com
base no nimero de passageiros transportados, ou
seja, passageiro nao transportado significa receita
ndo auferida. Se, conforme apontado pela empre-
sa de auditoria, as empresas nao realizam cerca de
520 mil partidas, por més, isso significa uma poten-
cial reducdo no faturamento mensal, das empresas
concessionarias e das permissionarias, da ordem de

R$ 32 milhdes.

No que se refere aos levantamentos feitos em 37
itens relacionados aos veiculos, considerados pela
empresa de auditoria, “importantes para a operacao
diaria”, bem como em nove itens afetos aos equipa-
mentos e instalacdes das garagens, as conclusdes
equivocadas ndo fugiram a regra. Merece destaque a
constatacao feita pela auditoria de que 98% dos vei-
culos que compdem a frota operacional ndo possuem
microcameras nas portas de desembarque e nos pos-
tos de cobranca. O auditor responsavel por tais le-
vantamentos se esqueceu de verificar que, conforme
a legislacao vigente, as microcameras s6 sao exigidas
nos veiculos biarticulados.

Embora os trabalhos realizados pela auditoria ndo
tenham se preocupado com isso, nao ha como negar
que a qualidade dos servicos prestados, o cumpri-
mento de viagens programadas e a reducdo dos cus-
tos operacionais dependem do poder publico e das
empresas operadoras, cada um agindo na sua érea
de atuacdo. Infelizmente, as conclusdes apresenta-
das pela empresa Ernest & Young podem ainda dar
margem a interpretacoes e ilacdes sobre varias ques-
toes relativas ao sistema de transporte por 6nibus em
Séo Paulo.

Mas, pode-se afirmar, sem medo de errar, que os
resultados dos trabalhos realizados pela empresa de
auditoria serviram, sim, para resgatar algumas ver-
dades. Continuar insistindo em dizer que o sistema
de transporte por 6nibus em Sao Paulo é uma “caixa
preta” significa ndo ter compromisso com a realidade
dos nimeros e dos fatos ou estar usando de ma fé.

Finalmente, é de se supor que nos trabalhos de-
senvolvidos existam contribuicdes e sugestoes que
possam ser utilizadas para melhorar a qualidade das
informacdes e dos documentos que deverao compor
o edital de licitacdo, com vistas a uma futura contra-
tagdo de empresas para operar o transporte coletivo
urbano da capital.

(*) Francisco Christovam é presidente do Sindicato das Empresas de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros de Sdo Paulo (SPUrbanuss),
vice-presidente da Federacdo das Empresas de Transportes de Passagei-
ros do Estado de Sdo Paulo (Fetpesp) e membro do Conselho Consultivo
do Instituto de Engenharia.
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Onibus da Scania usa biometano
produzido com dejetos de animais

Montadora trara mais um chassi da Suécia para ser encarrocado no Brasil
e rodar em novas demonstracoes urbanas, transportando passageiros
em cidades que ja manifestaram interesse por essa tecnologia

W AMARILIS BERTACHINI

A Scania concluiu a segunda expe-
riéncia feita pela montadora no Brasil
com seu dnibus movido a biometano,
combustivel alternativo com proprieda-
des equivalentes as do gés natural, po-
rém obtido a partir de fontes renovaveis,
como dejetos de animais, como aves, e
residuos de produtos agricolas. Depois
de um periodo de demonstracéo feito no
final do ano passado em lItaipu Binacio-
nal, em Foz do Iguagu, no Parana, o vei-
culo seguiu para o Rio Grande do Sul,
onde foi testado no transporte de fun-
ciondrios da Braskem.

0 onibus rodou com biometano pro-
duzido pelo Consércio Verde Brasil,
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chamado GNVerde, que possui uma usi-
na de compostagem em Montenegro
(RS). Nesta experiéncia, o biometano foi
feito a partir de cascas de ovos e deje-
tos de galinhas da Naturovos, uma das
maiores produtoras de ovos da regido
Sul, e de cascas de laranja da Ecocitrus.
O combustivel resultou em um alto teor
de metano (97,4%), com emissdes de
até 70% menos poluentes do que um
onibus equivalente movido a 6leo diesel
comum.

De acordo com informacgdes da Sca-
nia, 0 projeto pretende ajudar a socie-
dade a resolver duas questdes: a emis-
sao de gases nocivos e a necessidade de

dar uma destinacdo sustentavel para o
dejeto de aves, uma vez que o Brasil é
um dos maiores produtores de galinhas
do mundo. Os dejetos de aves poedeiras
possuem alto teor de metano. Na Natu-
rovos sdo produzidas 3.500 toneladas de
dejetos de aves por més.

Atualmente, os dois geradores da usi-
na do Consorcio Verde Brasil trabalham
com 40 toneladas/dia de dejetos, a par-
tir de quatro toneladas de esterco e o
restante vem de composto organico das
frutas da Ecocitrus e de biomassa (ce-
lulose). Com esse volume de matéria-
prima, a produgdo pode chegar a 2.400
metros clUbicos/dia de biogas, dos quais



1.200 de biometano (biogas purificado).

0 veiculo foi testado dentro do parque
da Braskem, transportando funcionérios
da propria empresa. A avaliacdo resul-
tou em uma média de consumo de 2,13
km/metro cdbico. Em marcha lenta, com
motor a 610 rpm, o ruido foi de 77,53
decibéis, em média. A 2.500 rpm, a mé-
dia do 6nibus foi de 95,67 decibéis — o
limite é de 98 decibéis.

Toda esta demonstracdo do Sul foi feita
em uma parceria que envolveu a Scania,
a Braskem, a Companhia de Gas do Es-
tado (Sulgas), o Consércio Verde Brasil, a
Naturovos, a Ecocitrus e dados analisados
pela faculdade Univates.

No inicio de fevereiro foi publicada a
Resolucdo ANP n° 8, no Diério Oficial
da Unido, que regulamenta a especifica-
¢ao do biometano oriundo de produtos
e residuos organicos agrossilvopastoris
e comerciais destinados ao uso veicular
(GNV) e também a instalacdes residen-
ciais e comerciais. No Rio Grande do Sul,
onde recebeu a marca GNVerde, o bio-
metano poderd ser misturado ao gas na-
tural na rede de distribuicdo da Sulgas.

CHASSI - 0 6nibus a biometano da Sca-
nia, partiu da matriz da montadora na
Suécia e chegou ao pais no final do ano
passado, depois de passar pela Colom-
bia e pelo México, sempre abastecido
com GNV (gés natural veicular).

De acordo com Silvio Munhoz, dire-
tor de vendas de 6nibus da Scania no
Brasil, apds a experiéncia no Sul este
onibus volta para a Suécia no final de
marco. J& estd prevista a chegada de
outro chassi Euro 6, que fica pronto em
abril, com carroceria fabricada por uma
empresa brasileira, para rodar em novas
demonstracdes urbanas, transportando
passageiros em diversas cidades que
manifestaram interesse por essa tecno-
logia.

A Scania ja comercializa énibus a bio-
gas para aplicacdo urbana na Europa

Munhoz, da Scania: tecnologia é economicamente competitiva com o 6

—onde o uso do biometano como com-
bustivel veicular é mais difundido — com
as carrocerias feitas na Suécia pela pro-
pria montadora que contabiliza cerca de
1.500 6nibus a gas rodando no mercado
europeu, segundo Silvio Munhoz. A uni-
dade que veio para o Brasil tem confi-
guracdo para 80 passageiros, mas pode
ser adaptada para o mercado brasileiro,
com menos assentos, e transportar até
120 pessoas.

"0 projeto no Brasil visa viabilizar o
consumo de combustiveis alternativos
nas grandes metrépoles, onde existe um
problema de contaminagdo sério, e de-
monstrar que tecnicamente a tecnologia
esta disponivel, robusta e madura e que
economicamente é competitiva com o
6leo diesel”, declara Munhoz.

0 6nibus Scania trazido ao Brasil tem
15 metros de comprimento, com dois
eixos direcionais e motor Scania Euro
6 de 5 cilindros, com 320 cv. O motor
foi desenvolvido para trabalhar com
gas, ndo é adaptado nem convertido,
0 que quer dizer que ele trabalha com
gas natural ou com qualquer gas que
tenha composicdo quimica similar a do
gas natural, com alto indice de metano.
Considerando a configuracao do veiculo

N y
leo diesel

testado em Itaipu, o onibus tem auto-
nomia para percorrer cerca de 350 qui-
[6metros por dia.

"0 grande desafio que existia no de-
senvolvimento da tecnologia dos moto-
res, era o motor conseguir trabalhar com
a variacao da qualidade do gas”, diz Mu-
nhoz, explicando que como o gas natural
e 0 biometano sdo produzidos de diver-
sas fontes, a quantidade de metano va-
ria um pouco e os motores das geracdes
anteriores tinham dificuldade de traba-
lhar com essa oscilacdo e apresentavam
perda de rendimento.

“A tecnologia esta robusta, madura e
confiavel. A contaminacdo desse veicu-
lo fica bem abaixo dos limites do Euro
6, com praticamente zero de emissdo de
material particulado, que é o grande vi-
|ao da contaminacdo nos grandes muni-
cipios. Quem sabe esta demonstragao
que estamos fazendo em varios locais
sensibilize as autoridades para adotar
esta tecnologia disponivel que, além de
menos poluente, pode contribuir com a
estabilidade tarifaria uma vez que o cus-
to do combustivel é bastante inferior ao
do 6leo diesel e ndo esta sujeito as va-
riagdes do petréleo como o diesel”, de-
clara Munhoz.
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ITAIPU — A experiéncia no Parana apro-
veitou a iniciativa da Itaipu Binacional
que ha dez anos vem identificando na
regiao o biogas como um combustivel
possivel de entrar na matriz energética
regional. De acordo com Cicero Jayme
Bley Junior, assessor de energias renova-
veis da companbhia, existem na regido 1,5
milhdo de suinos, 60 milhdes de aves e
entre 500 e 600 mil vacas leiteiras. Esses
animais produzem dejetos que, quando
ndo sao destinados de maneira corre-
ta, vdo para a natureza, entram nas ca-
lhas dos rios, e acabam no reservatério
da usina hidrelétrica de Itaipu, causando
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Itaipu tem também em sua frota dois automoveis Fiat que usam biometano

nas beiras do reservatério um fenémeno
de degradacdo da qualidade da agua.

Foi a partir desse problema que a em-
presa buscou a solucdo de aproveita-
mento do biometano. Bley Junior calcu-
la que existam cerca de 20 bilhdes de
metros clbicos de biogds no Brasil que
poderiam ser aproveitados para essa fi-
nalidade. O biometano é um derivado do
biogas, que quando é purificado, tira-se
dele o gas carbbnico e todas as outras
impurezas, ficando com 98% de pureza,
e a partir dai se torna o biometano, um
combustivel capaz de mover um 06nibus
como esse da Scania. Além do teste feito
com o 6nibus a biometano, Itaipu tem
dois automoéveis em sua frota rodando
com biometano, da Fiat. A companhia
tem também veiculos a etanol e elétricos
em sua frota.

O projeto concretizou-se com uma
parceria feita entre Itaipu Binacional,
Scania, o Centro Internacional de Ener-
gias Renovaveis-Biogas (CIBiogas-ER),

Cicero Bley Junior calcula
que existem 20 bilhées de m*
de biogas a serem aproveitados

a Fundagdo Parque Tecnoldgico Itaipu
(FPTI) e a Granja Haacke, localizada em
Santa Helena (PR), responsavel pelo for-
necimento do biometano.

A granja Haacke tem 84 mil galinhas
poedeiras e 750 bovinos de corte. O
gas é produzido a partir de dejetos de
aves poedeiras, é filtrado, comprimido
e envasado em cilindros que depois sdo
transportados para o parque de ltaipu.
La foi construido um posto de abaste-
cimento para o 6nibus e para os outros
dois automdveis da frota movidos a bio-
metano.

De acordo com os técnicos de Itaipu,
0 abastecimento do 6nibus demora em
torno de 30 minutos se for usada ape-
nas a diferenca de pressdo dos cilindros,
mas pode cair para cerca de seis minutos
com o0 uso do compressor para empurrar
0 gas. Ja o automdvel é abastecido em
trés minutos.

Na avaliagdo de Munhoz, os cerca de
trés mil quilémetros que o Onibus per-
correu dentro de Itaipu comprovaram os
beneficios do uso do combustivel reno-
vavel. “Em relacdo ao preco por quilo-
metragem, o custo do biometano é me-
nor em 56% ante um veiculo similar a
diesel”, revela.

Segundo Rodrigo Regis de Almeida
Galvao, diretor-presidente do ClBiogas,
a continuidade desse projeto serd o re-
aproveitamento do biogas oriundo de
um refeitorio que existe no local e que
tem uma saida de esgoto do processo.
0 plano é fazer toda a purificagdo para
a producdo do préprio biogas, tornan-
do-se mais independente do combusti-
vel produzido pela granja Haacke. Sera
criado também um centro de mobilida-
de junto com o parque tecnoldgico que
vai prover adaptacbes de automaéveis a
gasolina da frota para gés. A intencdo
é criar no local uma retifica de carros
para fazer a adaptacdo e incentivar o
uso dessa tecnologia entre os préprios
funcionérios de Itaipu. u



B MONTADORAS

Vendas de onibus Volvo crescem
mesmo com queda do mercado

Foi o segundo melhor ano da histéria da empresa no mercado de onibus
da América Latina, com um total de 3.171 chassis comercializados

0O volume de vendas de 6nibus da Volvo
cresceu 2,7% em 2014 em relagdo a 2013,
apesar do mercado total de 6nibus ter regis-
trado uma queda de 16,3%, de acordo com
dados da Anfavea. Nos segmentos em que
a Volvo atua, de pesados e semipesados, a
queda do mercado foi de 7,4%.

Este foi o sequndo melhor ano da his-
téria da montadora no mercado de 6nibus
na América Latina. Foram comercializados
3.171 chassis, sendo 1.706 veiculos empla-
cados no Brasil e 1.465 entregues no mer-
cado externo. O melhor ano foi 2011, quan-
do a empresa vendeu 3.622 chassis.

A Volvo conquistou mais 1,2% de mar-
ket share, atingindo 11,9% de participagdo
no mercado de &nibus no Brasil nos seg-
mentos de pesados e semipesados. Nos
dltimos quatro anos, a empresa vem au-
mentando sua participacdo de mercado de
forma consistente. Em 2010 tinha 4,1% de
participacao; em 2011, 7,7%; em 2012 al-
can¢ou 9,9%; e em 2013, 10,7%.

“Apesar do cendrio negativo, o ano foi
muito positivo para a Volvo Bus. Tivemos
um aumento das vendas tanto no mercado
interno quanto no mercado externo”, afir-
ma Luis Carlos Pimenta, presidente da Vol-
vo Bus Latin America. O executivo atribui
os bons resultados a satisfacdo dos clien-
tes com a marca e cita uma pesquisa re-
alizada no final de 2014 por instituto de
pesquisas que apontou um indice de 80%
de clientes muito satisfeitos no Brasil e de
76% na América Latina.

Para 2015 Pimenta adota uma opinido
otimista. “Apesar do que pode indicar o
cenario desanimador, as vendas de 6ni-
bus podem crescer neste ano”, afirmou.
Ele atribui um conjunto de fatores que de-
vem melhorar o mercado. £ um momento
politico favoravel nas cidades brasileiras,
um ano antes das eleicdes, que costuma
incentivar a aquisicao de 6nibus urbanos.
As tarifas também foram reajustadas,
0 que estimula a renovacdo das frotas.

NOVO PRESIDENTE DA VOLVO

Claes Nilsson é o novo presidente do
Grupo Volvo Latin America. Ele assume o
comando da operacdo latino-americana
em substituicdo a Roger Alm, que depois
de cinco anos no Brasil, foi designado
para uma nova posi¢do no Grupo Volvo
na Europa.

Antes de ser nomeado para o Brasil,
Nilsson era o presidente da Volvo Trucks e
Chefe de Vendas da Area Central Norte da
Europa. Ele teve um papel bastante impor-
tante na introducdo mundial da nova linha
de caminhdes da marca, também lancada
recentemente no Brasil e demais paises da
América Latina.

Além disso, aguarda-se para este semes-
tre a regulamentacdo das concessdes de
linhas interestaduais pela ANTT, que de-
verd impulsionar as vendas de onibus ro-
doviarios.

Os ndmeros de 2014 da Volvo indicam
um equilibrio entre as vendas no mercado
interno e externo. No ano passado, as ex-
portaces representaram 46% das vendas
de chassis. Nos ultimos anos, as exporta-
¢des correspondiam a menos de 40% do
total de vendas de 6nibus da Volvo. [ |
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As carrocerias em destaque
na FetransRio

Fabricantes de carrocerias levaram para a FetransRio novas versoes
de suas linhas ja consagradas no mercado nacional, sem grande ousadia,
mas aprimorando modelos que ja tém clientes cativos

B AMARILIS BERTACHINI

A industria nacional de 6nibus, que pro-
duziu de janeiro a dezembro do ano passa-
do 27.967 veiculos, podde mostrar as ten-
déncias do setor para um publico de mais
de 10.000 visitantes, incluindo interessados
de toda a América Latina, durante a 10?
edicdo da FetransRio, uma das duas mais
importantes feiras de 6nibus do pais, que
aconteceu em novembro passado junto ao
16° Etransport, congresso sobre mobilidade
urbana realizado no Rio de Janeiro.

Cautelosos em relacdo ao desempenho
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da economia nacional, os fabricantes de
carrocerias preferiram apostar em novas
versdes de modelos j& bem aceitos por seus
clientes, com a introducdo de melhorias,
modernidades e avangos tecnolégicos que
lhes garantissem suas fatias do mercado.
Ao todo foram 83 expositores, entre fa-
bricantes de carrocerias, chassis, pecas e
componentes, prestadores de servico, en-
tidades e empresas de tecnologias dire-
cionadas a este segmento, mas 0s estan-
des que abrilhantaram o evento e mais

atrairam a atencdo do publico foram os
das fabricantes de carrocerias para 6nibus.

Gigante do setor, com unidades em oito
paises estrangeiros, a Marcopolo destacou
em seu estande os modelos urbanos Novo
Torino e Viale BRS Low Entry, ambos di-
recionados a sistemas de alta capacidade
de transporte de passageiros, e o ja con-
sagrado rodoviério Paradiso 1800 Double
Decker 8x2.

O NOVO TORINO — Uma remodelagem
do Torino (0 modelo mais vendido pela
Marcopolo ao longo de sua historia) ex-
posto no evento refletiu um exemplar em-
blematico: foi a milésima unidade do urba-
no produzida na fabrica da Marcopolo Rio
(antiga Ciferal), em Duque de Caxias (RJ).
Ali é fabricado também o Novo Torino Ar-
ticulado, com capacidade para 130 passa-
geiros, comercializado para os sistemas de
BRT (Bus Rapid Transit) Transoeste e Trans-
carioca, ambos no Rio.

0 Novo Torino foi concebido com um
visual mais moderno e acomoda um volu-
me maior de tecnologia embarcada, com



sistema multiplex redesenhado, painel de
instrumentos com tela colorida de LCD de
3,5 polegadas, sistema de ar condicionado
opcional e novos conjuntos 6ticos traseiro
e frontal que incluem luz diurna que agre-
ga mais seguranca ao trafegar no transi-
to urbano. O modelo, segundo a empresa,
possibilita aos operadores menores custos
operacionais e de manuten¢do e tem as-
pectos de maior ergonomia e praticidade
para motoristas e cobradores.

Ao longo de seus 30 anos de historia,
a Marcopolo j& produziu mais de 100 mil
unidades do Torino convencional, das
quais cerca de 20 mil foram exportadas. A
empresa atribui a boa aceitacdo de merca-
do para esse modelo as suas caracteristi-
cas de conforto, seguranga e robustez.

Ja o Viale BRS Low Entry, é indicado
para circulagdo em grandes centros urba-
nos. Tem 13,4 metros de comprimento e
capacidade para 40 passageiros. O mode-
lo atende a todos os requisitos de acessi-
bilidade, tem sistema de ar condicionado e
oferece monitoramento interno com qua-
tro cameras e gravador de imagens.

Na linha dos rodoviarios, o requintado
Paradiso 1800 Double Decker 8x2 prome-
te conforto e comodidade comparaveis as
da primeira classe de aeronaves de voos
internacionais. O veiculo tem capacida-
de para 44 passageiros no piso superior,
com poltronas semileito, e 12 assentos
no piso inferior. As poltronas sé&o revesti-
das de couro, utilizam espumas especiais
(viscoelstico) nos pontos da cabega e do

pescoco, e contam com apoios de braco
mais largos e macios.

0O veiculo oferece espaco para bar com
geladeira e cafeteira, sistemas de audio e vi-
deo com cinco monitores, ar condicionado
e sanitario, além de camarote para 0 mo-
torista auxiliar. O saldo de passageiros tem
iluminacdo a base de Leds, com luzes indi-
retas, que criam um ambiente de maior con-
forto visual, assim como nas luzes de leitura
dos porta-focos, com acionamento por to-
que, que contam também com amplificado-
res de dudio individuais e integrados.

A Marcopolo aproveitou o evento para
destacar os 65 anos de atividade da em-
presa, comemorados em 2014, com uma
exposi¢ao chamada de “Nas idas e vindas
da vida, conte sempre com nossa energia”“,
em que exibiu painéis com registros de al-
guns dos principais momentos e fatos his-
toricos da companhia gaucha.

As empresas da Marcopolo no Brasil

somaram no ano passado uma producao
de 10.987 6nibus. Separadamente, a Mar-
copolo encerrou 2014 com uma producao
de 6.047 veiculos, o que representou uma
queda de 17,1% sobre 2013, e a Marcopo-
lo Rio produziu 4.940 unidades em 2014,
resultado 14% inferior ao do ano anterior.

CAIO — A Caio Induscar, segunda maior
fabricante de 6nibus do pais, aproveitou
a FetransRio para apresentar o modelo
Apache Vip reestilizado, a carroceria Solar,
concebida para o transporte rodovidrio e
de fretamento, e o modelo Foz 2400 exe-
cutivo.

Lider de vendas da Caio no mercado
nacional, o Apache Vip, passou por algu-
mas mudangas, com foco na area externa
onde os conjuntos éticos ficaram com uma
nova geometria e receberam day lights (luz
de posicdo) em Led, o que evita a quei-
ma constante de lampadas. As lanternas
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tornaram-se um bloco de Led e séo inter-
cambidveis, o que permite que a mesma
peca seja utilizada no lado direito ou es-
querdo, facilitando a reposicdo e a manu-
tencdo. Foi projetada uma nova inclinacdo
da éarea do itinerério frontal superior, re-
sultando em uma aparéncia externa mais
aerodinamica. A janela do motorista ficou
com novo layout que facilita a manutencao
e 0 para-choque dianteiro de trés partes
passou a ser fabricado com um novo mate-
rial que absorve melhor os impactos.

Internamente, a principal mudanca foi a
central elétrica que ficou com mais espaco
para acomodar e organizar todos os com-
ponentes elétricos, uma necessidade cres-
cente diante do aumento de tecnologia
embarcada nos veiculos atuais. Além dis-
so, ganharam nova cor as garras, sapatas,
capas de poltronas e tampas das caixas de
porta, da central elétrica e da clpula inter-
na dianteira, facilitando a limpeza.

No modelo Solar, destacaram-se as gra-
des frontais com grandes entradas de ar,
o que melhora a refrigeracdo do motor. O
farol tornou-se um conjunto éptico Unico,
incorporou caracteristicas automobilisticas
com uma moderna linha em Led, que fun-
ciona como luz de posicdo. O saldo inter-
no conta com lluminacdo também em Led,
que gera maior economia e facilita a ma-
nutencdo; luz de leitura individual e ajus-
tavel para maior comodidade dos passa-
geiros e numeracdo iluminada, que facilita
a localizacdo dos assentos pelos usuarios.
O piso antiderrapante, além de mais sequ-
ranga aos usudrios, favorece a limpeza.

J& 0 Foz 2400 executivo mostrou na fei-
ra suas linhas gerais arredondadas e seus
detalhes cromados. O farol deste modelo é
um conjunto 6tico Unico que também incor-
porou caracteristicas automobilisticas, com
uma moderna linha em Led que funciona
como luz de posicao. A traseira do veiculo
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caracteriza-se por seus tracos alongados,
seu vidro vigia foi totalmente redesenhado
e recebeu detalhes cromados. As lanternas
sdo em um bloco Unico, com luzes em Led e
para-choque com dois refletivos que o acom-
panham.

No ano passado a Caio Induscar produ-
ziu 7.715 onibus (7.298 urbanos), um re-
sultado 16,7% abaixo do registrado em
2013, quando foram fabricadas 9.262 uni-
dades.

COMIL — No estande da Comil, a encarro-
cadora apresentou o Campione 3.25 rees-
tilizado. O modelo, que é direcionado aos
segmentos de fretamento, linhas rodovia-
rias intermunicipais e interurbanas, rece-
beu conceitos avancados em metodologia
de projeto e construcdo da carroceria e
agregou componentes funcionais que vi-
sam trazer mais conforto ao passageiro e
ao condutor. As linhas externas incorpora-
ram a tendéncia dos Campiones DD e HD,
mais harmonicas, oferecendo melhor as-
pecto visual e mais facilidade na limpeza.

Com o objetivo de atender as necessi-
dades de seus clientes, a Comil destacou
entre os atrativos do novo Campione 3.25
a reducdo do consumo de combustivel,
proporcionada pela curvatura frontal mais
acentuada e pelo baixo peso do conjunto
estrutural. Outro ponto positivo do modelo
é 0 de manter a intercambialidade de pe-
cas entre os produtos Comil, o que permite
maior eficiéncia funcional para o frotista,
ja que janelas e componentes de ilumina-
a0 possuem as mesmas pegas que os de-
mais modelos da marca. O novo conjunto
de painel modularizado e novo sistema de
abertura de capd do 3.25 facilitam a repo-
sicdo de pecas.

0 modelo também ganhou um novo
conceito de estepe, em posicdo traseira
horizontal, o que proporciona operacao
rapida e simples, maximizando o espaco
interno do saldo dos passageiros e facili-
tando o manuseio do pneu. A distribuicdo



dos bagageiros foi otimizada, aumentando
o volume da bagagem no entre-eixos. Os
conjuntos Oticos também foram remode-
lados, seguindo a legislacdo internacional
de iluminacdo e visibilidade, e utilizam a
Daytime Running Light (DRL) que visa au-
mentar a visibilidade do veiculo em condi-
¢coes diurnas.

Internamente, o vao de acesso ficou
maior em relacdo ao produto anterior e
0 saldo de passageiros ganhou amplitu-
de. Foi desenvolvida uma nova concepcao
dos acabamentos internos, em polimero,
que concede maior leveza ao conjunto. O
porta-pacotes e todo o ambiente interno
ganharam novo sistema de iluminacao em
Led, que tornam o interior do veiculo mais
sofisticado. A configuragdo interna pode
chegar a 52 lugares e permite instalacdo
de itens como geladeira, cafeteira e bebe-
douro, montagem de kit de dudio e video
com até quatro configuracdes diferentes.

Foram expostos também na FetransRio
outros dois modelos da Comil: o Cam-
pione DD e o Svelto. O Campione Double
Decker é indicado para viagens de longas
distancias e turismo de alto padrao porque
sua linha oferece requinte e sofisticacdo
aos passageiros. O modelo esta disponi-
vel para chassis 6x2 e 8x2 e pode agre-
gar itens diferenciados como sofés, mesa
de jogos, bar e equipamentos de entrete-
nimento. J& o modelo Svelto é direcionado
ao transporte urbano e oferece ergonomia
aperfeicoada e alto desempenho.

A Comil encerrou 2014 com uma produ-
cdo de 3.107 veiculos, volume 6,58% me-
nor que o alcangado no ano anterior.

NEOBUS — A encarrocadora Neobus apro-
veitou o evento para lancar um novo mo-
delo de dnibus rodovidrio para curtas e
médias distancias, com foco no setor de
fretamento: o New Road N10 340. A em-
presa buscou agregar um design moderno
e linhas arrojadas para destacar seu visual
e promete baixo custo de manuten¢do aos

operadores, além de robustez e seguranca
tanto para quem anda quanto para quem
dirige esse veiculo.

O N10 340 é um rodovidrio indicado
para curtas e médias distancias, de grande
versatilidade. Em sua versdo mais comple-
ta atende ao turismo e ao transporte in-
termunicipal e no modelo standard é ideal
para o fretamento, oferecendo conforto e
seguranca aos passageiros durante os des-
locamentos para o trabalho.

0O veiculo foi projetado com design fu-
turista e linhas arrojadas, que destacam o
seu visual. Internamente recebeu poltro-
nas largas e confortaveis, para proporcio-
nar maior conforto aos passageiros. Tem
bagageiros amplos, acesso facilitado para
manutengdo, conjunto 6tico dianteiro com
farol eliptico, DRL (Daytime Running Lamp)
em Led e iluminacdo interna e de leitura
também em Led. As janelas sdao amplas
para dar aos passageiros uma visdo pa-
noramica de fora. O sistema multiplexado
tem design atraente e funcional.

No ano passado, a producdo da Neo-
bus somou 2.916 veiculos, volume 22,7%
abaixo do total fabricado em 2013.

IRIZAR — De olho nas necessidades de seus
clientes que buscam maior capacidade no
bagageiro para acomodar as malas e cargas
em geral nas viagens rodovidrias, a Irizar
partiu de seu modelo de sucesso, o i6, e de-
senvolveu o i6 Plus, uma versdo que agrega
a vantagem de oferecer um volume supe-
rior de bagageiro, porém mantendo o mes-
mo peso em ordem de marcha do Irizar i6

que ja era comercializado no mercado. Esta
configuracao ficou mais leve e proporciona
a reducdo do consumo de combustivel, de
pneus e baixo custo de manutencdo, gracas
a sua carroceria mais leve.

Também atraiu a atencdo dos visitantes
a nova tecnologia disponivel, através do
wi-fi disponibilizado a bordo, para o entre-
tenimento dos passageiros. Um aplicativo
pode ser acessado diretamente do smart-
phone ou do tablet do passageiro dando
acesso a filmes, musicas, informacdo em
tempo real do itinerario (préxima parada e
hora estimada de chegada ao destino), po-
sicdo do veiculo no mapa, pesquisa de sa-
tisfacdo e outras programacdes. O i6 Plus
pode ser encarrocado em qualquer chassi
6x2 produzido atualmente.

O Irizar i6 foi lancado no Brasil durante
a edicdo da FetransRio de 2012 e voltou ao
evento em 2014 ap6s grande aceitacdo no
mercado. O lrizar i6 é direcionado a ser-
vicos regulares e eventuais, desenvolvido
para unir todas as inovacdes exigidas pe-
los usuarios e legislacdes. A carroceria foi
desenvolvida para ter baixos coeficiente de
consumo de combustivel e custo por quilo-
metro rodado. O desenho interno oferece
um ambiente agradavel e conforto com o
uso das poltronas de design exclusivo Iri-
zar, com climatizacdo adaptavel, monito-
res e iluminacao em Led.

Em 2014, ano em que o grupo espa-
nhol Irizar comemorou 125 de atividade no
mundo, a Irizar Brasil produziu um total de
635 veiculos, 21% a menos que o0 volume
fabricado em 2013. [



Il EXPOSICAO

Alem de onibus, FetransRio planeja
receber barcas, trens e VLTs

Fetranspor estuda abrir o evento a participacao de outros modos
de transporte de passageiros para estimular a integracao e beneficiar
a mobilidade urbana como um todo

B AMARILIS BERTACHINI

Uma das principais feiras de 6ni-
bus do pais, a FetransRio, devera
abrir espaco para a participagao
de outros modos de transporte de
passageiros. A ideia é ja a partir
da proxima edicdo, em 2016, in-
cluir no evento sistemas como VLT
(Veiculo Leve sobre Trilhos), bar-
cas, trens e metrd.

“Para que o sistema de trans-
porte tenha um bom funciona-
mento ele tem que funcionar em
rede”, defende Lélis Teixeira, pre-
sidente da Federacdo das Empre-
sas de Transportes de Passageiros
do Estado do Rio de Janeiro (Fe-
transpor), entidade responsavel
pelo evento. A decisdo reflete a
posicdo da propria Fetranspor que,
através de suas empresas associa-
das, participa, além do transporte
de passageiros por onibus, de outros dois
modais no Rio de Janeiro: esta envolvida
na construcdo do VLT na regido central e
portudria do Rio e é sécia da CCR Barcas,
que faz a ligacdo Rio-Niteri.

"Essa visdo mais holistica faz com que
proponhamos essa ampliacdo para outros
modais que tenham interesse. Serdo bem-
vindos porque com a integracdo é possi-
vel prestar um melhor servico e conquistar
uma melhor mobilidade”, declara Teixeira.
Ele acredita que a participacdo de outros
modais, tanto na feira, quanto nos pai-
néis do Etransport — evento bienal que
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Lélis Teixeira: a integracdo permite prestar um servico melhor

acontece paralelamente a feira — contribui-
ra para os trabalhos que visam a melhoria
da mobilidade urbana.

Espaco ndo serd problema. O evento
ocupou no ano passado uma area de 35
mil m2 com toda a cadeia produtiva do
transporte, exibindo os produtos da in-
dustria brasileira para cerca de 10 mil vi-
sitantes, incluindo participantes de toda
a América Latina. Na FetransRio, a feira
de onibus, foram 83 expositores entre fa-
bricantes de chassis, carrocerias, pecas e
componentes, prestadores de servico e en-
tidades. Em sua 16° edicdo, o Etransport

do ano passado foi marcado como
a primeira vez em que o congres-
so se tornou mundial, ao sediar a
8% Conferéncia Internacional de
Onibus da Unio Internacional de
Transporte Pdblico (UITP).

Pelos calculos do executivo,
foram mais de 200 representan-
tes de varios paises, discutindo
e apontando tendéncias e cami-
nhos para a mobilidade urbana
em apresentacdes feitas em 50
painéis. “Tivemos gente de diver-
s0s paises, professores de grandes
universidades americanas e euro-
peias, com propostas e modelos
que mostraram o que deu certo
nas cidades daqueles paises para
substituir o automovel pelo trans-
porte coletivo e como se pode
adotar melhores praticas que ain-
da ndo temos aqui”, disse.

Essa participagdo internacional levou
Lélis Teixeira a comparar o evento a uma
“mini ONU" (Organizagdo das Nacdes Uni-
das), reunindo vérias linguas, culturas e
melhores praticas. “No inicio, 0 evento s6
atraia visitantes da regido, depois se tor-
nou nacional e hoje atraimos palestrantes
de todo o mundo. Inserimos o Etransport
no cenario mundial do transporte através
dessa parceria com o UITP", declara o exe-
cutivo da Fetranspor, que é também presi-
dente da UITP América Latina.

“Pela  primeira vez tivemos uma



participacdo internacional no nosso con-
gresso, isso da uma referéncia muito grande
porque a UITP é uma entidade criada em
1885, tem historia, um acervo de realiza-
¢Oes, é uma rede internacional que envolve
todos os que fazem parte da cadeia produ-
tiva do transporte, desde institutos de pes-
quisa, formadores de opinido, politicos, au-
toridades do transporte, indUstria, somando
3.400 membros. £ uma defensora global do
transporte publico e abrange todas as uni-
dades do transporte”, declara Teixeira.

Ele ressalta que 80% do transporte
mundial sdo feitos por énibus e o Brasil,
sendo um dos maiores mercados desse se-
tor, requer novos conhecimentos, inovacao
e melhorias, itens que foram abordados no
evento.

Um dos painéis do congresso tratou do
conceito de BHLS (sigla em inglés para Bus
with High Level Service), sistema de trans-
porte por dnibus com servico de alto nivel,
ja usado em mais de 26 cidades europeias.
0 BHLS foi criado em 2008, por iniciativa
da Comissao Europeia, coordenado pela
UITP e com apoio dos cinco maiores fabri-
cantes de 6nibus do continente. O servi-
€O surgiu como uma variacao regionaliza-
da para os BRT, focado em um diferencial:
o alto nivel de servico com o objetivo de
competir com os automaéveis. “Quanto me-
lhor o nivel da qualidade do servico e sua
priorizagdo na via publica, mais atrairemos
usuarios do automovel e melhor mobilida-
de teremos”, avalia 0 executivo.

Teixeira ressalta que a Fetranspor conti-
nuara atenta e propondo novos projetos e
acOes para fazer do Rio de Janeiro uma re-
feréncia no assunto transporte. “Este serd
0 nosso legado, que a Etransport seja in-
dutora do desenvolvimento urbano e da
mobilidade”, diz.

UITP — A conferéncia da UITP realizada no
ano passado durante o Etransport aconte-
ceu pela primeira vez na América Latina,
em 128 anos de histdria da entidade. Na
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8! fUITP INTERNATIONAL BUS CONFERENCE

Conferéncia da UITP aconteceu pela primeira vez na América Latina

reunido interna de seu “Policy and Execu-
tive Board”, a equipe desenvolveu um tra-
balho estratégico de orientar seus grupos e
comissdes sobre toda a visdo de transporte
do mundo. Segundo Teixeira, entre os as-
suntos abordados, foram apresentados tra-
balhos interessantes, um deles sobre qual é
a tendéncia do mundo em termos de novas
utilizacdes de tecnologias sustentaveis.

A conferéncia da UITP reuniu empresas
que representam 70 mil dnibus em ope-
racdo no mundo e procurou definir quais
sd0 0s caminhos que essas empresas vao
adotar, investindo em novas tecnologias. O
bloco europeu, segundo Teixeira, ja definiu
claramente sua opcdo por onibus elétricos
ou hibridos, mas tem também uma gran-
de prevaléncia de 6nibus com biocombus-
tiveis. “Entdo, entendemos que, embora
tenha um caminho indo para essas duas
direcdes, prevalecerd a que oferecer uma
tecnologia mais vidvel economicamente,
porque todas estao em evolugao”, analisa
0 executivo da Fetranspor.

No Rio de Janeiro, os empresarios li-
gados a Fetranspor estdo apostando em

uma promissora alternativa ligada ao bio-
combustivel: o diesel de cana. Entre suas
vantagens estdo as caracteristicas de ser
um combustivel renovavel, com todas as
qualidades do diesel e com a vantagem
de emitir menos poluentes. Outra grande
vantagem sobre as demais tecnologias é
que para seu uso ndo é preciso substituir
ou adaptar os atuais veiculos com moto-
rizacdo Euro 5. De acordo com Teixeira, 0
diesel de cana pode ser utilizado imedia-
tamente.

“Estamos muito ligados no que vird
como tecnologia ndo poluente. O diesel
de cana é usado no Euro 5 e ja temos 20
onibus convencionais usando esse com-
bustivel ha um ano e meio e outros dez
onibus no BRT (Bus Rapid Transit) usan-
do o diesel sem nenhuma alteracdo, com
acompanhamento de dois grandes fabri-
cantes mundiais, e com excelentes resul-
tados. O consumo é basicamente o mes-
mo, com zero de emissdo. O que estamos
aguardando é a evolugdo da producao em
escala para termos precos mais competiti-
vos”, declara. [
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Combustiveis alternativos ganharam
destaque nos onibus expostos no Rio

Gas Natural Veicular, biodiesel, veiculos hibridos e 100% elétricos foram
as apostas das fabricantes de chassis para atrair o publico da FetransRio

B AMARILIS BERTACHINI

A Mercedes-Benz deu destaque ao seu motor ‘Dual Fuel”, diesel e GNV, para 6nibus urbanos

Além das apostas nos énibus hibridos e
nos 100% elétricos, como forma de ressaltar
a importancia do uso de energias sustenta-
veis na busca de solugdes para a mobilidade
urbana, as fabricantes de chassis para 6ni-
bus resgataram na FetransRio um velho co-
nhecido das correntes que defendem o uso
de combustiveis alternativos no transporte
publico: o gas natural veicular (GNV).

A Mercedes-Benz foi a montadora que
deu maior destaque ao assunto ao apre-
sentar os avangos feitos nos testes com
seu motor ‘Dual Fuel”, diesel e GNV para
onibus urbanos. “Este é mais um desen-
volvimento pioneiro da nossa marca, dan-
do continuidade a experiéncias de suces-
50, como 0 uso de biodiesel e diesel de
cana, combustiveis alternativos ja ampla-
mente utilizados em veiculos comerciais
no Brasil”, disse Curt Axthelm, gerente
senior de marketing de produto 6nibus da
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Mercedes-Benz do Brasil.

A empresa anunciou para este primeiro
trimestre de 2015 os primeiros testes des-
ta nova tecnologia em trés dnibus urbanos
que circulardo durante todo o ano no Rio
de Janeiro, em parceria com a Companhia
Distribuidora de Gas do Rio de Janeiro-
CEG, e as empresas Saens Pena e Vila Real.

Nessa tecnologia, o GNV é o combusti-
vel principal e é complementado pelo 6leo
diesel, que pode ser o diesel de petréleo
$10, ou uma mistura com até 20% de bio-
diesel ou, ainda, 100% de diesel de cana.
De acordo com a empresa, quando o mo-
tor opera no modo “Dual”, o dleo diesel
é utilizado como indutor de chama para a
ignicao do gds. Esse motor também pode
operar exclusivamente com dleo diesel,
caso ndo haja disponibilidade de GNV.
Com o motor usando até 70% de GNV, é
possivel alcancar uma reducdo de 18% nas

emissdes de HC e CO2, um dos principais
gases do efeito estufa, e ainda reducdo de
cerca de 10% na emissao de material par-
ticulado.

A Mercedes-Benz explica que para via-
bilizar o projeto, foram feitas mudancas
na arquitetura elétrica e eletrdnica do vei-
culo, com a inclusdo de um modulo para
o controle de injecdo de GNV no motor,
mantendo o sistema SCR (reducdo cataliti-
ca seletiva) e aplicando adicionalmente um
catalisador de oxidacdo, para reduzir as
emissdes de mondxido de carbono e meta-
no. Os tanques de GNV podem ser monta-
dos na carrogaria e conectados ao sistema
de valvulas de alimentacdo do motor exis-
tentes no chassi. A quantidade de cilindros
é determinada pela autonomia necesséaria
e pela distribuicdo de pesos no layout para
cada operagdo.

Além de apresentar os motores movi-
dos a combustiveis alternativos, a Merce-
des-Benz do Brasil, lancou na feira uma
nova versdo do chassi OF 1724, com cam-
bio automatizado. O modelo atende aos
segmentos urbano, rodovidrio de curtas
distancias, fretamento e turismo e passa
a oferecer a opcdo de ser equipado com
caixa de mudancas G-85 automatizada de
seis marchas.

Essa caixa automatizada “SmartShift”
da Mercedes foi desenvolvida especial-
mente para Onibus e permite a escolha en-
tre 0 modo manual e o automatico. Este
chassi tem motor OM 926 LA de seis cilin-
dros e 7,2 litros, com poténcia de 238 cv
a 2.200 rpm e torque de 850 Nm, entre
1.200 e 1.600 rpm.

A empresa expls em seu estande



outros seis chassis de dnibus: o chassi OF
1721 L com motor dianteiro e suspensao
pneumatica; o OH 1621 L, também com
suspensao pneumatica, porém com mo-
tor traseiro; o micro-6nibus LO 916; o su-
perarticulado O 500 MDA com piso alto,
na versao BRT; e os chassis rodoviarios O
500 RSD 6x2 e O 500 RSDD 8x2, desen-
volvidos para longas distancias e que po-
dem receber carrocerias Double Decker e
Low Driver.

MAN —J4 a MAN Latin America, apresen-
tou no evento seu primeiro micro-6nibus
com piso baixo, o Volksbus 9.160 QD piso
baixo, que também oferece a suspensao
pneumatica. O desenvolvimento do Volks-
bus 9.160 OD piso baixo foi inspirado no
programa Caminho da Escola que atual-
mente é direcionado somente as &reas ru-
rais, mas que deve se estender as &reas ur-
banas também. Este chassi tem entre-eixo
de 5.000 mm, o que possibilita a constru-
cdo de carrocerias de até nove metros, op-
cao de portas em ambos os lados e aceita
acomodacdo de até trés boxes para cadei-
rantes.

De acordo com a empresa, o veiculo
é indicado para operacdes que incluem
transporte escolar e linhas urbanas alimen-
tadoras e distribuidoras. O motor é Cum-
mins ISF de 3,8 litros, e a transmissdo é ZF
S5 420 de cinco marchas.

“Mais uma vez, a MAN Latin America
se destaca com solucbes inovadoras em
prol da mobilidade inteligente no pais.
Nossa premissa é ouvir os clientes e foi
exatamente sob essa 6tica que desenvol-
vemos todos os veiculos apresentados na
FetransRio 2014", declarou Ricardo Alou-
che, vice-presidente de vendas, marketing
e pés-vendas da montadora.

A MAN também expOs em seu estan-
de o VW 15.230 OT, com motor traseiro
MAN D08 de quatro cilindros, cujo princi-
pal atrativo é o menor consumo de com-
bustivel; o ja conhecido VW 17.230 OD,
apresentado com suspensdo pneumatica

0 visitante péde caminhar na plataforma elevada transparente sobre o Scania K 400 6x2

integral e tecnologia de automatizagdo
do eixo com dupla relacdo, patenteada
pela montadora; o VW 9.160 OD con-
vencional, com chassi para carroceria de
até 32 lugares; o VW 15.190 pronto para
aplicacdo “micrao”; e o VW 18.280 OT
LE com piso baixo (low entry), que che-
ga com nova opgdo de transmissao au-
tomatica.

VOLVO — No espaco da Volvo, o chassi
biarticulado foi escolhido para ser o des-
taque, mas os visitantes foram atraidos
também pelo simulador de direcdo de um
onibus hibrido, que a montadora colocou
em seu estande para que os condutores
profissionais pudessem perceber as dife-
rencas entre dirigir um 6nibus movido pu-
ramente a diesel e um hibrido. De acordo
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com a empresa, uma das diferencas é a
quase auséncia de ruidos quando o vei-
culo entra no modo elétrico e outra é o
sistema de frenagem regenerativa, que
aproveita a energia dissipada durante a
frenagem para recarregar a bateria.

O biarticulado da Volvo tem 28 metros
de comprimento e capacidade para 270
passageiros. “O biarticulado é a melhor
solucdo para aumentar a eficiéncia dos
sistemas de transporte urbano nas gran-
des cidades. Oferece uma melhor qualida-
de de vida aos passageiros, uma vez que
diminui os tempos de deslocamento”, de-
fendeu Luis Carlos Pimenta, presidente da
Volvo Bus Latin America.

A Volvo também expds em seu estan-
de o rodoviario B340R, considerado o mais
leve do mercado no segmento pesado, por
ser fabricado com um tipo especial de aco
que garante essa leveza, mas mantém a
robustez do modelo. E equipado de série

com a caixa de cambio eletronica da Vol-
vo, a |-Shift. O motor MD11 é fabricado
no Brasil e tem a mesma estrutura do pro-
pulsor usado nos caminhdes, porém, com
adaptacdes exclusivas para a aplicacdo no
mercado de 6nibus. O modelo possui o
VEB (Volvo Engine Brake), um sistema de
freio motor de 390 cv de poténcia que pos-
sibilita velocidades médias mais altas em
descidas de serra, com maior seguranca.

SCANIA — A Scania inovou na FetransRio
ao incluir em seu espaco detalhes interati-
vos para 0s visitantes, como uma platafor-
ma elevada transparente por onde os visi-
tantes podiam caminhar sobre um chassi
K 400 6x2, para ver de cima toda sua es-
trutura e os diferenciais do modelo. Este
chassi é indicado para operagdo em linhas
rodovidrias, de turismo e de fretamento,
em médias e longas distancias. E equipado
com motor 13 litros de 400 cv e tem torque

Iveco exp6s cinco unidades do 170528, encarrocadas pelas principais empresas do mercado
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0 Volksbus 9.160 OD langado pela
MAN é o primeiro micro-6nibus
com piso baixo do mercado

de 2.300 Nm.

Além deste, a montadora levou para a
feira 0s chassis K 310 6x2*4 (15 metros) e
0 K 310 4x2. Para diferenciar os produtos
e chamar a atencdo dos visitantes, foram
usadas, exclusivamente no evento, cores
contrastantes na pintura de cada modelo.
0O chassi K 310 6x2*4 foi pintado na cor
azul, 0 K 400 6x2 em vermelho e 0 K 310
4x2 de dourado.

0 K 310 6x2*4 é um chassi para aplica-
cao urbana, que comporta carrocerias com
15 metros de comprimento e tem o terceiro
eixo direcional que possibilita maior grau
de manobrabilidade, especialmente em ci-
dades com ruas estreitas e pouco espago
para realizar curvas acentuadas.

“S&o chassis de alta performance, o que
resulta em baixo custo operacional por
meio de uma maior economia de combus-
tivel”, declarou Silvio Munhoz, diretor de
vendas de dnibus urbanos da Scania nas
Américas. Durante o evento, os clientes da
Scania também tiveram acesso a informa-
cdes sobre as solucdes sustentaveis para
combustiveis alternativos que a empresa
vem desenvolvendo, como o etanol (que ja
roda em frotas urbanas em Sao Paulo e no
fretamento da empresa Natura), biodiesel,
biogas/biometano e o 6nibus hibrido (ja
disponivel na Suécia).

IVECO — Dois anos depois de anunciar sua
entrada no mercado de 6nibus, na edicdo
da FetransRio de 2012, a Iveco oficializou
na edicdo do ano passado da feira sua



participacdo neste segmento através da
Iveco Bus, divisdo de 6nibus pertencente
a CNH Industrial. Em seu estande, a Iveco
exp0s o chassi 170528U, nas versdes freta-
mento e urbano. O chassi foi desenvolvido
e fabricado na planta industrial de Sete La-
goas (MG) e é a aposta da empresa para
atender ao segmento de 17 toneladas, um
dos que mais crescem no pais devido a re-
novagdo das frotas publicas de dnibus das
grandes cidades.

"0 chassi, que foi apresentado em
avant-premiére na edicdo anterior da Fe-
transRio, passou por testes severos e todas
as validagbes necesséarias com algumas
das principais operadoras do transporte
de passageiros do Brasil, o que nos dé a
certeza de hoje disponibilizar ao mercado
uma solucdo robusta, econdmica e de bai-
X0 custo de operacdo. O chassi 170528U
é um legitimo representante da tradicdo e
da inovacdo da Iveco Bus”, disse Humberto
Spinetti, responsavel pela marca na Amé-
rica Latina.

Uma entrega simboélica de um 6nibus de
fretamento & empresa Asa Branca, com car-
roceria da Neobus, foi realizada durante a
feira. A montadora aproveitou para expor
em Seu espaco mais quatro vefculos feitos
com o mesmo chassi e encarrogados por al-
gumas das principais empresas do mercado:
Irizar, Marcopolo, Mascarello e Caio.

0 170528U foi apresentado com dois ti-
pos de configuracdo: urbano e fretamen-
to/intermunicipal. De acordo com a empre-
sa, a principal caracteristica do modelo é o
seu baixo custo operacional.

0 modelo tem motor N67, da FPT In-
dustrial, de 6,7 litros, com seis cilindros
em linha, sistema SCR, e é capaz de ge-
rar poténcia maxima de 280 cv. O torque
chega a 950 Nm, j& disponiveis na faixa
de 1.250 a 1.950 rpm. A montadora des-
tacou também o baixo indice de ruidos e
vibragBes, caracteristicas que sao otimiza-
das por um suporte especialmente desen-
volvido para essa aplicagdo do propulsor, o
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A Mercedes-Benz lancou uma nova versao do chassi OF 1724, com cambio automatizado

que proporciona menor risco de fadiga por
vibracdo mecanica, reducdo de vibragdes
do motor para o chassi e maior conforto ao
motorista e aos passageiros.

O modelo utiliza transmissdo ZF manual,
de seis marchas, com escalonamento compa-
tivel com as operagdes urbanas e rodovidrias.
Conta ainda com volante com trés estagios de
regulagem longitudinal e um de regulagem
vertical, o que contribui para melhorar a diri-
gibilidade, e permite visao completa do painel
de instrumentos e lampadas piloto. A suspen-
sao possui a opgao de molas semi-elipticas e
molas parabdlicas.

Dividindo as atencdes com o 170S28U,
estava também na FetransRio o micro-
onibus CityClass na versdo fretamento,
dirigido ao segmento de sete a oito to-
neladas, que ja teve mais de 7 mil uni-
dades comercializadas para o programa

Caminho da Escola, e o Daily Minibus.

BYD — A chinesa BYD levou a FetransRio
o modelo de 6nibus 100% elétrico: o K9,
um urbano de 12 metros com quatro por-
tas (duas na lateral direita e duas na es-
querda). O veiculo tem baterias de fosfato
de ferro litio, reciclaveis, e autonomia de
250 quildémetros por carga.

A BYD ja realizou testes com o K9 no pré-
prio municipio do Rio de Janeiro e nas cida-
des de Sao Paulo, Brasilia, Salvador, Palmas,
Piracicaba e Sorocaba. Segundo a fabricante,
os freios regenerativos e os motores na roda
possibilitam reducdo de custos de manuten-
¢do e aumentam a eficiéncia operacional. Os
testes demonstraram que o Onibus elétrico
permite uma economia de R$ 0,60 a R$ 0,80
por quilometro rodado, em comparagdo a
6nibus movidos a diesel. [ |



[l PECAS E EQUIPAMENTOS

Vendas de articulados
aquecem mercado de sanfonas

A Hubner, fabricante de sanfonas, quase dobrou sua producao
no ano passado e prepara-se para distribuir no pais o novo modelo
de articulacao com sensor para 6nibus

B AMARILIS BERTACHINI

0 aumento de vendas de 6nibus articu-
lados e biarticulados, impulsionado tanto
pela expanséo dos sistemas de BRT (Bus
Rapid Transit) quanto por municipios que
buscam elevar a capacidade de transpor-
te de passageiros em linhas convencionais,
alavancou os negécios para a Hubner San-
fonas Industriais, subsididria da Hubner
Alemanha, que esta no Brasil desde 1979.

No ano passado, a empresa produziu
cerca de 4.000 sanfonas, o que correspon-
de a equipar aproximadamente 2.000 6ni-
bus, considerando que cada articulado de-
manda um par de sanfonas. Esse nimero
é quase o dobro da producdo de 2013 e,
além das vendas para o mercado interno,
destinou-se mercados externos, como Co-
|6mbia e Argentina.

“Sentimos que as vendas de biarticula-
dos tém sido feitas ndo s6 para corredores
BRT. Exemplo disto é Sdo José dos Cam-
pos, ao lado da cidade de Cagapava, onde
estamos sediados, que ja tem um proje-
to com financiamento federal de R$ 800
milhdes para implantar um BRT de apro-
ximadamente 50 quilémetros, mas, inde-
pendentemente disto, eles ja compraram e
ja estdo operando cerca de dez articulados
na cidade, que circulam em vias normais.
Isto trouxe resultado na velocidade mé-
dia e no tempo de viagem, refletindo em
melhoria na qualidade de vida do usuario
final. O articulado tem uma grande parti-
cipagdo nessa melhoria”, declara Donizeti
Almeida, gerente-geral da Hubner.

Além de permitir a ligacdo entre as duas
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carrocerias de um veiculo articulado, a
sanfona faz a protegdo para fiacdo, a pas-
sagem de cabos, ar condicionado e é res-
ponsavel por todo o sistema de conexao
entre as duas partes.

Segundo Almeida, o aquecimento do
mercado para os veiculos articulados pdde
ser sentido também durante a FetransRio,
uma das duas maiores feiras do setor de
Onibus da qual a Hubner participou como
expositora, em novembro passado, no Rio
de Janeiro. "Durante a feira recebemos
muitas operadoras, proprietarios e funcio-
narios de empresas que tém frotas de oni-
bus e que comegam agora a adquirir seus
primeiros articulados”, diz o executivo.

ARTICULACAO — Mas o interesse des-
pertado durante a FetransRio, que atraiu
grande nimero de visitantes ao estande
da Hubner, foi motivado também por um
novo produto que a empresa expds duran-
te 0 evento e para o qual estd tracando
grandes planos: a nova articulagdo HNGK
19,5 "HD" que, segundo Almeida, é ainda
inédita no mercado nacional.

Esse novo sistema de articulacdo é um
release da versao anterior tem como prin-
cipal diferencial, em relacdo ao modelo
anterior, um sensor do angulo de abertu-
ra que se comunica com o motorista. O
sensor trava a direcdo quando o angulo
da curva for exceder o limite maximo e co-
munica previamente o condutor, enviando
um sinal que pode ser sonoro, visual ou
até uma mensagem escrita, alertando-o,

previamente, de que ele esta préximo de
atingir o limite de curvatura que pode
ser alcancado. Desta forma, o sensor evi-
ta quebras e danos a pega ou ao sistema
como um todo.

Outra caracteristica importante deste
produto é que ele ficou 30 quilos mais leve,
porém com a capacidade de carga maior.
Para alcancar esse resultado, foi revista a
liga de metal da qual é feita a maior parte
do produto, que é uma liga de ferro fun-
dido com uma nova composicdo. O peso
da peca anterior era de 700 quilos e agora
baixou para 670 quilos para chassis com
motor traseiro, que sdo os que deman-
dam uma capacidade maior da articula-
¢do. "Maior capacidade e peso menor re-
sultam em maior eficiéncia no consumo de
combustivel. A Hubner continua inovando
para que os clientes possam acompanhar
o mercado na economia de combustivel”,
defende o executivo.

A principio, a estratégia da Hubner é
importar essa articulagdo diretamente da
matriz alema e distribui-la no mercado in-
terno. Em uma segunda etapa a empresa
quer montar as articulacdes em sua plan-
ta industrial paulista e no futuro alcan-
car 100% de nacionalizagdo. “Mas isso é
um projeto de meio para longo prazo até
porque a Hubner tem hoje no mundo cer-
ca de 30 mil articulacdes rodando e nun-
ca nenhuma delas apresentou quebra ou
um acidente que pudesse ter sido causado
por nossa articulacdo. A especificacdo de
material, cada peca, passa por um rigido
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Almeida, gerente da Hubner, mostra a nova articulacio com sensor que avisa o motorista
antes que ele exceda o limite maximo do dngulo de uma curva

acompanhamento de processo e qualida-
de; colocar tudo isso para funcionar no
Brasil é mais um desafio no qual estamos
apostando para 2015", prevé.

EXPANSAO - Para atender a essa expec-
tativa de novos negdcios, a Hubner esta
dobrando sua atual area fabril em Cacapa-
va, a 90 km de Sao Paulo, para poder su-
prir o mercado brasileiro e também a toda
a América do Sul. “Ja dobramos o nimero
de colaboradores nos ultimos doze meses,
gracas ao aumento da demanda, e agora
estamos investindo alguns milhdes de eu-
ros ndo sé em prédios, mas também em
maquinario e treinamento de pessoal”,
conta. Atualmente a inddstria ocupa uma
area total entre 8 mil e 9 mil m2. A empre-
sa adquiriu um terreno vizinho para essa
expansdo onde erguera um novo prédio de
forma a manter sinergia de toda a opera-
cao.

Nesse novo prédio a empresa mantera
a produgdo que ja é feita na linha atual,
como as sanfonas que sdo 100% fabrica-
das na planta paulista. A ampliacdo obje-
tiva atender a projecdo de crescimento do

volume de produgdo atual e ja considera
a introducdo de novos produtos e a con-
solidacdo de um projeto tracado para am-
pliar a area de servigos, criando novas op-
cbes e aprimorando o poés-venda. “A area
nova vai fabricar sanfona, mas vai possi-
bilitar aumento do escopo do servico que
prestamos e a adi¢do de novos produtos. A
Hubner, durante 34 anos, foi aqui no Brasil
fabricante e distribuidora de sanfonas para
onibus e para outros segmentos. Agora te-
mos a ambicdo de trazer novos produtos
como essa articulacdo, ja reconhecida no
mercado europeu, para que a gente possa
trabalhar aqui diretamente de nossa fabri-
ca, mais proxima do nosso cliente”, explica.

No servico de pés-venda o plano da em-
presa é desenvolver treinamento também
para o proprietario da frota saber como fa-
zer a correta manutencéo do produto, com
0 engraxamento periodico e uma série de
outros procedimentos para manter a vida
atil da peca, o que é significativo no custo
do veiculo. “Esta articulacdo é muito nova
no mercado e os operadores ndo tém co-
nhecimento técnico para realizar a manu-
tencdo, a troca de pecas. O planejamento

de um programa de treinamento para es-
ses profissionais, visa a ndo s¢ orientar so-
bre a manutencdo correta da nossa arti-
culagdo, do nosso produto, mas também
que eles tirem maior proveito da tecnolo-
gia que podemos lhes oferecer”, justifica.

PRODUCAO - O volume de producdo de
sanfonas da Hubner praticamente dobrou
em 2014, em relacdo ao ano anterior, e a
expectativa é de um novo crescimento em
2015, porém bem mais timido, na ordem
de 5% sobre 2014.

A empresa ampliou sua operacao para
dois turnos e, segundo Almeida, esté pron-
ta para duplicar mais uma vez, se for preci-
50, a capacidade de producdo e operar em
um terceiro turno. O processo da empresa
é guase artesanal, conta com 150 funcio-
narios entre costureiros, pessoas especiali-
zadas em corte, montadores de sanfonas.
Hoje a capacidade de producéo de sanfona
poderia chegar a 30 sanfonas por dia, em
trés turnos, mas a demanda tem sido ape-
nas para o trabalho em dois turnos, com a
produgdo de cerca de 20 unidades por dia.
Cerca de 15% do volume é exportado.

Hoje a Hubner no Brasil vende sanfonas
para 6nibus e pecas de reposicao para arti-
culacdo. Para 2015 o primeiro projeto é en-
trar nessa nova area e vender articulagoes
através da divisdo brasileira. A Hubner é
uma empresa alema que ha 60 anos ope-
ra mundialmente na produgdo tanto de ar-
ticulacdo quanto de sanfona para 6nibus,
entre outros produtos, e estd ha 35 anos
no Brasil.

“Crescemos ouvindo falar que o Brasil é
o pais do futuro. Acho que hoje o Brasil é
0 pais do presente em mobilidade urbana,
especialmente no setor de dnibus, onde ja
podemos ser considerados um dos grandes
players mundiais. O Brasil esta evoluindo,
vivendo um novo momento e toda a so-
ciedade esta envolvida, com comprometi-
mento e desejo de todos os setores para
alcancar a melhoria”, declara. [ |
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Il INTERNACIONAL

Indra assina o maior contrato
de bilhetagem do mundo

A multinacional implantara seus sistemas de bilhetagem sem contato,
controle de acessos e pagamento mediante telefone mével no novo
sistema de transporte publico em Riad, a capital da Arabia Saudita

A multinacional espanhola Indra assi-
nou com a Arriyadh Development Autho-
rity (ADA) o contrato para implantar toda
a tecnologia de bilhetagem e controle de
acessos No novo sistema de transporte pu-
blico que esta sendo construido em Riad, a
capital da Ardbia Saudita. O contrato tem
valor de 266 milhdes de euros (cerca de R$
851 milhdes) e foi atribuido a Indra, apds
um concurso publico internacional no qual
participaram uma dezena de grandes em-
presas multinacionais. A ADA é encarrega-
da da modernizacdo das infraestruturas de
Riad

Trata-se do maior projeto de bilhetagem
licitado até agora no mundo, com um pra-
20 de execucdo de 54 meses e que inclui a
manutencao e suporte tecnoldgico durante
dez anos. O projeto inclui a tecnologia mais
avancada para a gestdo tarifaria, o centro

PARA SUA FROTA

Com 25 anos de experiéncia, a FRT produz
e desenvolve equipamentos eletrdnicos
para onibus. Nossa tecnologia é 100%
brasileira, atendendo ao mercado nacional
e internacional.

de controle, os sistemas para mil dnibus e os
equipamentos de controle de acessos e ven-
da de bilhetes para as seis linhas de metr6 e
as paradas de 6nibus.

Este projeto reforca a posicdo da Indra
no Oriente Médio, uma regido com impor-
tantes planos de infraestruturas previstos
para 0s proximos anos, e supde uma nova
referéncia de grande importancia no merca-
do de infraestrutura e transporte da Arébia
Saudita.

Em Riad, a Indra desenvolvera todo o sis-
tema avancado para a gestdo tariféria inte-
grada do transporte publico da cidade. Isso
inclui um centro de controle de bilhetagem
que integrara a informacao procedente dos
diferentes sistemas, assim como o software
necessario para a gestao econdmica do ser-
Vico, 0 sistema de compensagéo entre ope-
radores (clearing house) e outros sistemas

adicionais de alto valor agregado para aju-
dar a gestéo comercial.

CARTAO UNICO - A Indra fornecera os
sistemas de venda de cartGes de transporte
e validacdo introduzidos para toda a rede
de 6nibus publicos, com uma frota estima-
da aproximadamente 1.000 veiculos, assim
como os sistemas de venda e controle de
acessos para as mais de 80 estacdes das
seis linhas de metrd previstas, que com um
total de 175 quildmetros prestardo servico a
cerca de seis milhdes de pessoas.

Gracas a tecnologia sem contato (contac-
tless) que a Indra implantard, os cidadaos
poderdo acessar todo o sistema de trans-
porte publico com um Unico cartdo, e pode-
rdo validar de forma agil e cdmoda apenas
aproximando o cartdo do leitor. A solucdo
também permitird o uso de bilhetes simples

+5581 3081.1850
vendas@frt.com.br

FRT

www.frt.com.br




com codigo de barras, similares aos
que sdo utilizados para a alta velo-
cidade na Espanha, e contara com
um aplicativo de pagamento com
celular mediante a tecnologia NFC
(Near Field Communication).

Este projeto para o metrd e 6ni-
bus de Riad se soma aos numerosos
sistemas de bilhetagem implanta-
dos pela Indra, que a transformam
em uma das companhias lideres do
mundo nesta rea.

Além de fortalecer sua presenca
no Oriente Médio e na Arabia Sau-
dita, com o contrato de bilhetagem
para o transporte de Riad, a Indra
se consolida como socio tecnold-
gico dos principais projetos de in-
fraestruturas que estdo sendo desenvolvi-
dos em todo o mundo atualmente, como o
Canal de Panama ou a linha de alta veloci-
dade ferrovidria entre La Meca e Medina,
também na Ardbia Saudita. Neste Ultimo
projeto, a multinacional é responsavel pelos
sistemas de gestdo, telecomunicacdes, se-
guranca, bilhetagem e TIC para o projeto,
por uma quantia de 440 milhdes de euros.

Gragas a sua aposta na inovacao, a In-
dra desenvolveu solucdes proprias de dlti-
ma tecnologia para dotar de inteligéncia as

—_—

A capital saudita Riad tem uma frota de cerca de mil 6nibus

infraestruturas de transporte que ja implan-
tou internacionalmente em paises como Es-
tados Unidos, México, Colombia, China, in-
dia, Malasia e outros.

NO BRASIL — Presente no Brasil desde
1996, a Indra é uma das principais compa-
nhias de tecnologia e consultoria do pais.
A multinacional possui uma oferta diferen-
ciada de solugdes e servicos de alto valor
agregado, que atendem aos setores finan-
Ceiro, energia e concessionarias de servicos,

telecomunicagbes, administracdo
publica e salde. Também atua nas
areas da indUstria, transporte e tra-
fego e defesa e seguranca.

O Brasil é o principal mercado
internacional para a Indra depois
da Espanha, com representativida-
de de mais de 35% nas vendas da
América Latina. No territério brasi-
leiro a empresa conta atualmente
com uma equipe de mais de 8.000
profissionais e uma ampla cobertu-
ra geografica. Mantém 18 escrito-
rios, cinco laboratérios de softwa-
res, entre os quais um centro de
exceléncia mundial para tecnolo-
gias energéticas que esta instalado
em Campinas (SP).

No Brasil, a Indra fechou em 2014 contra-
to de bilhetagem com o Metr6 de Sdo Pau-
lo. O projeto consiste na implantagdo dos
sistemas de controle de acessos e validacdo
de bilhetes para as 11 estacbes da extensao
da Linha 5. Os sistemas da Indra permitem
processar e gerenciar simultaneamente bi-
lhetes magnéticos como cartdes sem con-
tato do Bilhete Unico e os cartdes da area
metropolitana (BOM), garantindo a inter-
modalidade entre metr6 e 6nibus nas areas
urbanas e metropolitanas de S&o Paulo. M

GARANTIA
5 ANOS!

Controle automatico de intensidade -

Programacao por wi-fi -

A maior garantia do mercado (5 anos*) -

*Garantia limitada contra defeitos de fabricacao conforme certificado emitido pela FRT,

Melhor preco e durabilidade -

‘oduto beneficiado pela legislacdo de informatica

/.



I ESPECIAIS

Marcopolo desenvolve onibus
para hemocentro no Uruguai

Montado sobre chassi Volvo B12R, o 6nibus Paradiso 1800
double decker possui configuracao especial e capacidade
para receber simultaneamente seis doadores

B SONIA MOARES

O Paradiso 1800 DD foi configurado para ser uma unidade mével de coleta de sangue

A Marcopolo, a maior encarrocadora de
onibus do Brasil, entregou a primeira uni-
dade do modelo Paradiso 1800 double de-
cker para o Hemocentro da Provincia de
Maldonado, no Uruguai. O veiculo, denomi-
nado Hemobus, foi desenvolvido dentro de
avancgados conceitos ergondmicos. Possui
configuracdo especial, com equipamentos
e instrumentos médicos, que o
transformaram em unidade mével
de coleta, para atender doadores
de sangue daquele pais.

Montado sobre chassi Volvo
B12R, o 6nibus Paradiso 1800 DD
tem capacidade para receber si-
multaneamente seis doadores. O
piso inferior foi transformado em
uma sala de triagem com mesa
para recepcionista, sala de espe-
ra com dois sofas e acomodacBes
para 12 pessoas. Esta equipado
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com televisdo, sanitario, sistema de ar con-
dicionado e calefacdo.

No piso superior foram instalados dois
consultérios na parte traseira do veiculo,
sala de coletas de sangue composta por
seis poltronas do tipo leito com monito-
res de televisdo individuais para os doado-
res, bancada de trabalho com pia e sala de

No piso superior: consultdrios e poltronas para doadores

recuperagao na parte dianteira, com sofas
para oito pessoas, geladeira e monitor. Ou-
tro diferencial do Paradiso Hemobus é que
0 bagageiro possui gerador de energia, tan-
ques de dgua e de dejetos, e geladeiras para
armazenagem e transporte do sangue.

Segundo Oscar Romero, gerente de ope-
racbes comerciais para 0 mercado externo
da Marcopolo, a aquisicdo do veiculo faz
parte do esforco de governo do Uruguai
para superar as dificuldades enfrentadas na
salide publica, por intermédio do programa
de Coleta de Sangue Itinerante. “Além das
autoridades, o projeto contou também com
a colaboracao da comunidade e o apoio di-
reto de empresas locais, publicas e priva-
das. Depois de quase um ano de reunides,
desenvolvemos um 6nibus com caracteristi-
cas inéditas”, afirma Romero.

O gerente da Marcopolo relata que o
Uruguai, assim como diversos paises, tem
dificuldade para manter os estoques do seu
banco de sangue. “Entre os principais fato-
res que impedem a doagdo de sangue esta
a dificuldade para o deslocamento
aos hemocentros. A ideia é ter uma
unidade mével de coleta e criar um
recurso rapido e pratico para que
mais pessoas doem sangue”, diz.

Como forma de chamar a atencéo
da populagdo das cidades visitadas,
foram instalados no 6nibus um siste-
ma de som externo e dois monitores
com imagens voltadas para fora do
veiculo. "Este é um projeto inédito
que trara beneficio para todo o pais”,
explica Romero. [ |




B AMERICA LATINA

MAN comemora no Mexico
melhor ano em vendas

Montadora registra crescimento de 50% no mercado de onibus
bem como expansao de 11% no segmento de micro-6nibus

Para 2016, a MAN projeta 58% no mercado mexicano de transporte de passageiros

A MAN Latin America no México seque
apresentando ndmeros positivos. A mon-
tadora comemora crescimento de 50%
nas vendas de chassis Volkswagen, re-
sultado obtido com a comercializacdo de
766 veiculos em 2014, um marco para a
historia da operagdo MAN no pais. S6 no
segmento de micro-6nibus (classes cinco
e seis), a participacdo de mercado chega
a 62%, o que corresponde a uma alta de
11% em comparacao ao ano anterior.

Além dos excelentes resultados em
onibus, a fabricante, responsavel pela
comercializacdo das marcas Volkswa-
gen e MAN, cresceu 32% no mercado de
caminhdes, com 354 unidades vendidas

até o fechamento do dltimo ano. Os nu-
meros mostram a maturidade da empre-
sa, que acaba de completar dez anos de
atividades e planeja impulsionar o aten-
dimento aos clientes da marca como es-
tratégia primordial.

“Ampliaremos nossa rede de servicos,
com pontos espalhados em todo terri-
torio nacional, oferecendo a linha mais
completa de caminhdes e énibus do pais,
com produtos sob medida para cada ne-
cessidade”, ressalta Leonardo Soloaga,
diretor geral da unidade mexicana. Para
Ricardo Albuquerque, gerente execu-
tivo de vendas internacionais da MAN
Latin America, "0s nUmeros positivos

fortalecem as marcas MAN
e Volkswagen, e assim o
reconhecimento e valoriza-
cdo dos produtos em todos
0s pafses onde atuamos.”

Em uma década de his-
toria, a empresa ja comer-
cializou mais de 12.500 ve-
iculos Volkswagen e MAN.
Para 2016, projeta crescer
50% no mercado de cami-
nhdes e 58% no segmen-
to de transporte de passa-
geiros, assim como montar
mais de 2.500 veiculos na
planta de Querétaro, o que
representa aumento de
150%.

A fébrica da MAN La-
tin America no Meéxico,
em Querétaro, é a segun-
da unidade da empresa a produzir ca-
minhdes e dnibus da marca Volkswagen
no mundo. Atualmente, monta os ca-
minhdes VW Worker 15.190, VW Cons-
tellation 17.280 e 24.280, e dos chassis
de 6nibus Volksbus 8.150 FEB, 8.160 OD,
9.150 FEB, 9.160 OD, 15.190 OD, 17.230
0D, 17.280 OT e 18.330 OT.

Além disso, a montadora é responsa-
vel pela comercializacdo dos caminhdes
VW Worker 8.150 e 9.150, e dos novos
VW Delivery 8.160 e 9.160, importados
diretamente da fabrica de Resende (RJ);
e dos caminhdes MAN TGX, TGS e TGM
e 6nibus MAN RR4, RR2 e A69, importa-
dos de Munique, na Alemanha. [ |
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Il ESCOLAR

lveco entrega onibus CityClass
para Santa Catarina e Piaui

Os veiculos foram adquiridos por meio do programa Caminho da Escola
e serao utilizados para o transporte de estudantes nestes estados

H SONIA MOARES

-

I

A Iveco amplia sua participagdo no pro-
grama Caminho da Escola ao entregar
100 6nibus CityClass para Santa Catarina
e uma unidade do mesmo modelo para a
cidade de Ipiranga, no Piaui. Segundo a
montadora, os veiculos foram adquiridos
com recursos do Fundo Nacional de De-
senvolvimento da Educacdo (FNDE) e das
prefeituras.

Em Santa Catarina os 6nibus foram en-
treques ao governo do estado no final do
ano passado pela Carboni, concessionaria
Iveco, e foram distribuidos para 90 munici-
pios, de acordo com a necessidade.
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A Iveco fechou 2014 com 800 unidades de 6nibus entregues ao programa Caminho da Escola

Segundo a Secretaria de Educacdo de
Santa Catarina, mais de 135 mil alunos sdo
beneficiados pelo transporte escolar da
rede publica de ensino em todo o estado.

Na cidade de Ipiranga o 6nibus CityClass
serd utilizado para o transporte de alunos
da rede publica de ensino. O modelo foi
adaptado para transportar pessoas porta-
doras de necessidades especiais e se junta
a atual frota de veiculos escolares que ja
estdo em uso no municipio.

0 CityClass possui plataforma eleva-
toria e area reservada para cadeirantes.
Como a configuragdo do mobiliério interno

é flexivel, h& opgdo de instalar até quatro
boxes para acomodar cadeiras de roda ou
cdo-guia. Além disso, todos os 6nibus sao
equipados com ar condicionado e tém ca-
pacidade para transportar entre 16 e 21
estudantes.

Segundo Osmar Hirashiki, diretor de
vendas corporativas da Iveco, a facilidade
para se adaptar as necessidades de cada
cliente é uma das principais vantagens do
CityClass e um dos motivos do sucesso de
vendas. “Fechamos 2014 com aproxima-
damente 800 unidades de 6nibus comer-
cializadas por meio do programa Caminho
da Escola em todo o Brasil. Nossa contri-
buicdo a essa importante iniciativa de in-
clusdo social ja& chega a quase 8 mil uni-
dades desse veiculo entregues nos Gltimos
anos”, afirma Hirashiki.

A lveco, uma companhia que pertence a
holding CNH Industrial, projeta, fabrica e
comercializa uma completa linha de veicu-
los comerciais leves, médios e pesados, ca-
minhdes fora de estrada, 6nibus urbanos e
intermunicipais, além de veiculos especiais
para aplicacdes como combate a incén-
dios, missdes off-road, defesa e protecao
civil. Em todo o mundo emprega mais de
26 mil pessoas e gerencia centros de pro-
dugdo em 11 paises distribuidos pela Euro-
pa, Asia, Africa, Oceania e América Latina,
onde fabrica veiculos com as mais avanca-
das tecnologias.

A empresa tem 5.000 pontos de ven-
das e postos de servicos em mais de 160
paises, garantindo o suporte técnico onde
quer que um veiculo da marca esteja em
operagdo. -



PELO SEGUNDO ANO CONSECUTIVO, A AUTOPASS E ELEITA A MELHOR
EMPRESA NA CATEGORIA OPERADOR DE SISTEMA DE BILHETAGEM.
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Mais uma vez a PROMOBOM AUTOPASS S.A. recebe o prémio “Maiores do Transporte & Melhores

do Transporte” como a melhor empresa na categoria OPERADOR DE SISTEMA DE BILHETAGEM.
Um bicampeonato (2013 e 2014) conquistado por uma equipe dedicada e vencedora, que
trabalha todos os dias para fazer do Cartdo BOM um produto cada vez melhor.

AUTOPASS. ADMINISTRADORA DO CARTAO BOM.
www.cartaobom.com.br

AUTOPASS



Il PNEUS

Bridgestone planeja exportar 70%
da producao aos Estados Unidos

Além de focar na reposicao brasileira, a empresa pretende retomar
0s negocios no mercado americano para enfrentar a retracao prevista
nas vendas diretas as montadoras em 2015

HSONIA MOARES

DIANTE DA PERSPECTIVA DAS VENDAS DE
pneus para as montadoras serem reduzi-
das em 2015, por causa da baixa demanda
de veiculos, a Bridgestone vai concentrar o
seu foco no mercado de reposicéo brasilei-
ro e tentard retomar as exportacdes para
os Estados Unidos. “Hoje o nosso maior
mercado é a Argentina, que absorve 70%
da producdo, mas deste ano serdo os Esta-
dos Unidos", declarou Ariel Depascuali, ar-
gentino que, depois de mais de 15 anos no
grupo Bridgestone, deixou a presidéncia
da companhia para se aposentar e passa
o comando para Fabio Fossen, ex-diretor
comercial da Coca-Cola Femsa.

Depascuali comentou aos jornalistas,
durante a visita a fabrica de Santo André
(SP), que a grande invaséo de produtos im-
portados abalou muito a estrutura da Brid-
gestone e de toda a indUstria de pneus. “A
Bridgestone ndo estava preparada para
enfrentar um desafio tdo grande como a
concorréncia dos produtos importados de
custo baixo. Entdo quando vim para o Bra-
sil a minha missdo foi recuperar a compe-
titividade”, lembrou o executivo. “Hoje a
Bridgestone esta melhor que ha quatro
anos, recuperamos o market share e vol-
tamos a crescer.”

Com estrutura solida e um faturamento
em torno de US$ 1 bilhdo por ano, a Brid-
gestone quer ser o nimero um também no
Brasil. “Hoje a empresa é a primeira pro-
dutora de pneus no mundo (Michelin é a
segunda, Goodyear a terceira, Continen-
tal a quarta, Sumitomo a quinta e Pirelli
a sexta), mas ainda ndo é 100% global. £
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a primeira na Asia e na Europa, mas aqui
estamos entre os trés primeiros”, destacou
Depascuali.

Ele reconheceu que alcancar essa meta
ndo é uma tarefa facil. “E necessario cons-
truir mais cinco ou seis fabricas no pais e
uma pequena fabrica requer um investi-
mento minimo de US$ 100 milhdes”, cal-
culou o executivo.

Também esta nos planos da Bridgestone
a retomada das exportagdes para os Esta-
dos Unidos que reduziram muito ha quatro
anos para 10% do total produzido. “Agora
com a situacdo macroecondmica diferente
desenvolvemos estratégia para exportar re-
gularmente aos Estados Unidos, que serdo
0 nosso grande cliente”, disse Depascuali.

Além do cambio favoravel, com o salto
do dolar de R$ 1,70 para R$ 2,60, o cres-
cimento das exportacdes da Bridgestone,
segundo Depascuali, serd amparado tam-
bém pelos avancos tecnoldgicos que tor-
naram a empresa mais competitiva.

Para manter a competitividade da mar-
Ca no segmento e aumentar a presenca no
mercado internacional, a Bridgestone esta
investindo US$ 120 milhdes até 2016 nas
suas fabricas de Santo André (SP) e de Ca-
macari (BA).

O complexo industrial de Santo André
— a antiga Firestone que foi fundada em
1940 e adquirida pelo grupo japonés —
receberd R$ 150 milhdes para moderni-
zar a linha de pneus de automoveis. Des-
te montante, R$ 34,8 milhdes serdo para
expandir a linha de pneus agricolas. Ja a
unidade de Camacari, que foi inaugurada

em 2006 com tecnologia Bridgestone de
dltima geracdo, receberd R$ 146 milhes
para expandir a capacidade.

MISSAOQ DO NOVO PRESIDENTE

O brasileiro Fabio Fossen, novo presi-
dente da Bridgestone do Brasil, tem como
principal desafio conquistar a lideranca
no mercado brasileiro, além de dar conti-
nuidade ao programa de expansao e mo-
dernizacdo das fabricas.

Formado em engenharia mecanica
pela Escola Politécnica da Universidade
de S&o Paulo (USP), com mestrado em
administracdo de empresas pela Univer-
sity of Michigan Ross School of Business,
nos Estados Unidos, Fossen tem mais de
20 anos de experiéncia em empresas na-
cionais e multinacionais. Além da Coca
Cola Femsa do Brasil, onde era diretor co-
mercial, trabalhou também na Booz&Co,
Ambev e Sachs Automotive.

“Venho para somar e liderar a empresa
nesse processo de expansdo. Temos uma
excelente equipe e nosso foco estara vol-
tado para o fortalecimento e maior aproxi-
magao com 0s Nossos canais de distribuicao
e nossos consumidores”, comenta Fossen.

Hoje a Bridgestone possui mais de 600
pontos de vendas com a marca Bridges-
tone Firestone espalhados em todo o ter-
ritério nacional, 130 postos de servicos
para pneus de carga, trés grandes cen-
tros de distribuicdo para revendas multi-
marcas, além do comércio eletrénico no
site oficial da empresa.



A unidade de Santo André é a quar-
ta maior, em volume de produgdo, entre
as 48 fabricas de pneuméticos do Grupo
Bridgestone no mundo (quase no empa-
te técnico com o terceiro lugar que é a da
Tailandia). Emprega 3.193 funcionarios e
tem capacidade para produzir diariamente
26.100 pneus de diversas categorias — au-
tomdvel, picape, caminhdo, 6nibus, agri-
cola radial e diagonal e caminhdo fora de
estrada. Do total, cerca de cinco mil unida-
des sdo pneus de caminhdo. O menor pneu
pesa seis quilos e o maior, mais de uma
tonelada.

Com uma jornada de trabalho de 24 ho-
ras por dia, em trés turnos, a fabrica de
Santo André destina 65% da sua produ-
¢do ao mercado de reposicdo, 28% para
as montadoras e 7% para exportagao. En-
tre todas as suas unidades industriais no
mundo, somente no Brasil a Bridgestone
produz pneus de caminhdes e de onibus.

Na unidade de Camacari, as obras de
expansdo devem terminar em maio de
2015 e a meta da Bridgestone é aumen-
tar em 30% a capacidade produtiva. L4
0s 630 empregados fabricam diariamente
oito mil pneus de automdveis e picapes de
alto valor agregado, para equipar os veicu-
los da Porsche e da Ferrari.

A fabrica de Camacari destina 70% da
producdo para as montadoras e todos os
pneus produzidos la sdo os modelos ver-
des, considerados ecologicamente corre-
tos, que fazem com que o veiculo gaste
menos combustivel e emita menos poluen-
tes. “Isso ja estd em linha com o Inovar-
Auto, em que a diminuicdo de poluentes
vai gerar um beneficio para as montado-
ras”, afirmou Depascuali.

Somando o volume das duas fabricas,
cerca de 12% do que a Bridgestone pro-
duz no Brasil sdo destinados ao mercado
externo. Para 2015, o objetivo é aumentar

o volume de exportagdo para 20%.

No programa de modernizagdo da li-
nha de pneus para automoéveis a Bridges-
tone estd instalando em vérios processos
equipamentos de alto desempenho com o
objetivo de acelerar a produtividade e au-
mentar em 10% a capacidade produtiva
da fabrica de Santo André, além de me-
lhorar a qualidade, reduzir em 50% o in-
dice de refugo, diminuir a interferéncia do
funcionario e, consequentemente, o esfor-
co fisico.

Da linha de montagem da fabrica de
Santo André saem 40 tipos de pneus de
caminhdo e um modelo demora oito ho-
ras para ser produzido. O maquinario anti-
go faz em um minuto e 40 segundos 500
pneus por dia. J& o maquinario novo im-
portado da Holanda faz em 40 segundos
1.000 pneus diariamente. A meta da em-
presa é ter quatro dessas maquinas mo-
dernas em operacdo em Santo André. m
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seguranca para sua frotal
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Il TECNOLOGIA

Pontomovel ajuda no controle
da jornada de trabalho

Aplicativo desenvolvido pela Certisign garante um canal transparente
de comunicacao entre o empregador e o funcionario, emitindo relatérios
comprobatodrios sobre o tempo trabalhado

B SONIA MOARES

O Pontomovel desenvolvido
pela Certisign é uma solugdo
ideal para as empresas de 6ni-
bus controlar as horas traba-
lhadas dos seus motoristas e 0s
profissionais de outros depar-
tamentos.

Segundo a Certisign, este
sistema inovador estd total-
mente adequado as leis tra-
balhistas do Brasil e disponivel
para uso na web, celular, tele-
fonia fixa e em veiculos, per-
mitindo o controle de diversos
tipos de periodo, como a jorna-
da de trabalho ou tempo de execucdo de
projetos e tarefas de forma online. Serve
para as corporagdes que possuem equipes
externas, pois permite que haja a acuraci-
dade na gestdo de rotas de vendedores,
agentes de salde ou funcionarios em siste-
ma de home office. A instalagdo é simples:
apenas um dispositivo precisa ser inserido
no veiculo.

"Além de facilitar a gestdo da equipe, o
Pontomovel também ajuda na reducdo de
custos, ja que disponibiliza relatérios de ho-
ras trabalhadas, o que evita o pagamento
de horas extras desnecessarias. Também
elimina o uso de papel por ser todo o con-
trole feito de forma eletrénica. Ainda garan-
te um canal transparente de comunicagdo
entre 0 empregador e o funcionario, pois
0s relatérios sdo comprobatdrios quanto
ao tempo trabalhado e o salario a ser pago
pela prestacdo de servico”, explica Paulo
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Paulo lijima: o Pontomovel ajuda na reducao dos custos

lijima, diretor comercial da Certisign.
Segundo lijima, o Pontomovel é ide-
al para a gestdo de equipes externas que
atuam nas areas de vendas, trade marke-
ting e logistica. Também é interessante
para o empregador que precisa gerir as
horas trabalhadas dos motoristas. O siste-
ma informa a geolocalizacdo no momento
do registro, o que permite ao empregador
verificar a presenca do funcionario no local
e hordrio combinado, gerando relatérios
de presenca e de percurso em tempo real.

FUNCIONAMENTO - Para ter acesso ao
sistema o funcionario pode marcar o ponto
utilizando a web, acessando um site; o ce-
lular por meio de um aplicativo; o telefone
fixo realizando uma simples ligacdo ou por
meio de um dispositivo no veiculo. O siste-
ma identifica o empregador e é gerado um
banco de dados com informagdes. Em se-
guida sdo disponibilizados relatérios para

0 acompanhamento do funcio-
nario e do empregador.

“Todas as opgdes garantem
ao empregador que o funcio-
nario esta no local designado
por ele, pois a opgao web in-
forma o IP, as versdes celular e
veiculo utilizam a geolocaliza-
cao por meio de GPS e o0 meio
telefone fixo utiliza um nimero
predeterminado. Ou seja, é um
excelente opgdo para empre-
gadores de todos os setores”,
explica o diretor.

A Certisign é precursora da certificagdo
digital na América Latina e especialista em
solucdes integradas a certificacdo digital
para pequenas, médias e grandes empre-
sas. Entre os clientes estao as maiores em-
presas do Brasil dos segmentos financeiro,
salde, telecomunicagdo, energia e e-com-
merce.

Ao longo dos seus 18 anos de ativi-
dades ja emitiu mais de cinco milhdes
de certificados digitais. A Certisgn esta
presente em todos os estados brasileiros
e conta com mais de 1.400 pontos de
atendimento no pais. Possui uma unida-
de de negdcio especializada no desen-
volvimento de produtos e solucdes para
pequenas, médias e grandes empresas,
que buscam integrar a certificacdo digi-
tal no dia a dia, para assim desfrutarem
os beneficios da tecnologia com a con-
fianca necessaria para atuarem no mun-
do digital. [ |



Il GRATUIDADE

Estudantes paulistas

conquistam tarifa zero

Metro, CPTM, EMTU e 6nibus urbanos da capital paulista
isentam alunos de pagar passagem

0 governo estadual de Sdo Paulo e a
prefeitura paulistana aprovaram o passe
livre para estudantes em &nibus, metro,
trens e coletivos metropolitanos. Sao Pau-
lo seque exemplo de cidades como o Rio
de Janeiro, que ja havia decretado a gra-
tuidade para estudantes, uma das princi-
pais reivindicacbes das manifestacdes do
Movimento Passe Livre (MPL) iniciadas em
2013.

Cerca de 615 mil estudantes na capital e
nas quatro regides metropolitanas do esta-
do (Sao Paulo, Baixada Santista, Campinas
e Vale do Paraiba/Litoral Norte) poderdo
ser beneficiados pela medida. O passe li-
vre estudantil é valido nos dnibus urbanos
da capital, metr6, Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM ) e 6nibus da
Empresa Metropolitana de Transportes Ur-
banos (EMTU).

A gratuidade é extensiva a estudantes
do ensino fundamental e médio da rede
publica; de cursos de ensino superior da
rede publica e privada, e de cursos pu-
blicos e privados técnicos, tecnolégicos e
profissionalizantes que comprovem renda
familiar per capita até 1,5 saldrio minimo
nacional (R$1.182); bolsistas do Progra-
ma Universidade para Todos (Prouni); fi-
nanciados pelo Fundo de Financiamento
Estudantil (Fies); integrantes do Programa
Bolsa Universidade (Programa Escola da
Familia); e atendidos por programas go-
vernamentais de cotas sociais.

“De meia passagem, os estudantes pas-
sam a ter gratuidade total. Essa é uma me-
dida socialmente justa, de grande estimulo
a educacdo. Vai facilitar muito a vida dos

estudantes, evitar uma despesa para o alu-
no, para os seus pais e para quem precisa”,
disse o governador de Sdo Paulo, Geraldo
Alckmin. Em nota, a administracdo do
prefeito de Sdo Paulo, Fernando Haddad,
enalteceu a tarifa zero como o atendimen-
to a uma “antiga reivindicacdo da comuni-
dade e dos jovens.”

“Com essa medida, aqueles que ndo po-
dem pagar pelo transporte vdo poder ter
acesso gratuito a esse beneficio tdo im-
portante, para que alunos de todas essas
regides metropolitanas possam estudar”,
afirmou o secretario de Transportes Me-
tropolitanos de Sao Paulo, Clodoaldo Pe-
lissioni.

0 passe livre estudantil é concedido me-
diante cadastro enviado pela instituicdo
de ensino e declaragdo de comprovacdo
de renda do aluno. Por més, os estudan-
tes beneficiados na CPTM, Metro e EMTU
(controlados pelo governo estadual) terdo
direito a 48 viagens gratuitas, ndo cumula-
tivas, ou seja, devem ser usadas dentro do
proprio més de concessao.

Para uso nos 6nibus de Sdo Paulo, os
alunos que estudam cinco dias por sema-
na receberdo 24 “cotas didrias” por més.
Cada “cota diaria” permite até oito em-
barques de 6nibus em um periodo de 24
horas. Dessa forma, o estudante tem mais
liberdade para completar seu trajeto, em
um ou mais onibus, no limite maximo de
até 192 embarques por més. A concessao
das cotas é proporcional aos dias de aula.
Portanto, se o aluno estuda uma vez por
semana, receberd cinco cotas.

A medida j4 vale desde fevereiro para

onibus urbanos da capital paulista, trens
do metr6 e da CPTM. Apenas na EMTU o
beneficio serd valido a partir da segunda
quinzena de marco. O prazo maior nos oni-
bus intermunicipais é necessario para que
sejam criados os mecanismos tecnolégicos
para operar o sistema. No caso do siste-
ma metroferrovidrio assim como 6nibus
da capital paulistana, o beneficio da gra-
tuidade serd operado pelo Sistema de Car-
td0 Bilhete Unico, expedido pela S&o Paulo
Transportes (SPTrans).

O presidente do Sindicato das Empresas
do Transporte Coletivo Urbano de Passa-
geiros de Sdo Paulo, Francisco Christovam,
afirmou que os associados apoiam a ini-
Ciativa de transportar estudantes gratuita-
mente. No entanto, a entidade considera
dificil que a prefeitura paulistana consiga
diminuir subsidios ao ampliar a gratuida-
de nos 6nibus — aposentados acima de 60
anos, militares e carteiros, por exemplo,
também ndo pagam passagem. m
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B BILHETAGEM

As solucoes da Card4B

Empresa portuguesa apresenta solucoes para integrar o transporte
publico, utilizadas com sucesso em Portugal, e busca parceiros
brasileiros para entrar no mercado nacional

EAMARILIS BERTACHINI

A disseminacdo de uma nova cultura de
mobilidade urbana e a evolucdo do sis-
tema de bilhetagem em todo o pais tém
atraido a atencdo de empresas estrangei-
ras interessadas em entrar neste promissor
segmento de mercado.

Uma delas é a Card4B, que esteve pre-
sente na FetransRio, em novembro passa-
do, como patrocinadora da 16* edicdo do
congresso Etransport, divulgando suas so-
lugbes para o transporte coletivo de pas-
sageiros. Com sede em Lishoa, Portugal,
foi fundada em 2007 e é uma empresa de
solucdes de software para mobilidade, in-
cluindo bilhetagem, informagéo ao passa-
geiro e plano de transporte.

A companhia é parceira da Otlis-
Associacdo de Operadores de Trans-
porte da Regido de Lisboa, consor-
cio operador de transporte na capital
portuguesa, responsavel pelo desen-
volvimento e gestao da operacao do
sistema Viva que é um sistema de in-
teroperabilidade da bilhetagem com
smart cards e com cartdes conven-
cionais em toda a regido de Lishoa.

Na opinido de Maria Regina Ferrei-
ra, presidente da Otlis, a realidade do
Brasil pode até ser considerada mais
avancada do que a de Portugal, mas
a principal diferenca é que o sistema
de 1& é completamente integrado e
interoperavel do ponto de vista tec-
noldgico, o que se reflete em tudo,
inclusivamente no cliente. O cliente
consegue se locomover em meios de
transporte de diferentes operadores
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da drea metropolitana de Lisboa, e em al-
guns de fora, s6 com um cartdo. “Obvia-
mente, por tras dessa interoperabilidade
tecnoldgica existe também uma integra-
cdo tarifaria que ja existia, e que esta cada
vez mais intensa. Essa continuidade tari-
faria aumenta a atratividade de todas as
redes de transporte publico porque muitas
vezes 0 cliente ndo é usuario de apenas
uma rede, mas de varias”, descreve Maria
Regina,

A executiva relata que desde quando
nasceu o sistema de bilhetagem em Lis-
boa, que comegou a ser implantado ha
cerca de dez anos, foi sequido esse con-
ceito e os operadores foram entrando

e

sucessivamente. Na regido de Lisboa o sis-
tema engloba 17 operadoras, o metrd, os
barcos, o trem da ponte sobre o rio Tejo,
0s trens suburbanos, os 6nibus urbanos, os
dnibus suburbanos, os 6nibus regionais, os
trens do Tejo, os trens do rio Save e todas
estas empresas estao dentro do sistema e
cooperam para que a base seja a mesma.
0O sistema Viva inclui até mesmo estacio-
namentos para automoveis, um exemplo
de integracdo entre modais. Com um Unico
cartdo a pessoa pode ir até o estaciona-
mento, parar seu automovel ali, pegar um
onibus até a ferrovia, atravessar a cidade e
do outro lado pegar o metrd, faz a integra-
¢ao completa com um Unico cartao.

O motivador dessa operacdo foi
0 metrd, que ha cerca de catorze
anos implantou um cartdao e um sis-
tema que abriu as portas para que
outros aderissem. Em Lisboa, cidade
com cerca de 3,5 milhdes de pesso-
as, aproximadamente 50% utilizam
o transporte publico, de modo geral,
e em torno de 70% usam dnibus ur-
banos.

A Card4B comecou a trabalhar
com a Otlis ha 18 anos, desenhando
as ideias e adaptando-as a realidade
local. “A Otlis tem hoje uma opera-
cdo sustentavel. Lancou os conceitos,
integrou 0s operadores e a recarga

Maria Regina Ferreira, da Otlis: em
Lisboa, com um unico cartao o cliente
consegue se locomover em meios de
transporte de diferentes operadores



de cartdo em todos os estabelecimentos

bancarios, em redes de pagamento”, re- ————
lata Jodo Almeida, COO (Chief Operations
Officer) da Card4B. —_—

O grupo tem apresentado no Brasil o
conceito e o modelo usado na Europa,
com destaque para a interoperabilidade =
que permite que os sistemas ‘falem’ um :
com o outro. O plano da Card4B no Brasil
é apoiar os operadores e a industria que
fabrica equipamentos para esse segmento.
A empresa ndo produz o equipamento, é \.\
especializada no software, mas também se
envolve no modelo de organizagéo, de re-
lacdo entre operadores, autoridades e for-

necedores. Segundo Almeida, a empresa
montou um sistema central que oferece g  Jodo Almeida: a interoperabilidade permite aos sistemas ‘falarem’ um com o outro

seguranga necessaria para a operagdo de  operadores de cidades de grande por-  em outros mercados da América Latina,
recarga dos cartdes de bilhetagem ser feita  te e também de municipios menores que  segundo Almeida, inclusive com convites
sem haver fraudes. se preparam para a integracdo a curto ou  para participar de consorcios que vao con-

A empresa ja estd em contato com  médio prazo. Também ja esta em tratativas  correr em licitagdes. [
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Il TREINAMENTO

A contribuicao do IJCA
para a capacitacao

Instituto Jelson da Costa Antunes ja atendeu mais de dois mil jovens
da regiao metropolitana do Rio de Janeiro com foco na formacao
de bons profissionais e bons cidadaos

B AMARILIS BERTACHINI

A maturidade alcancada ao longo de dez
anos de atividade, comemorados no ano
passado, tornaram o Instituto Jelson da
Costa Antunes (IJCA) uma das instituicoes
mais respeitadas no pais quando se fala de
formacéo de jovens e desenvolvimento de
programas direcionados ao setor de trans-
portes. O foco dos trabalhos da instituicdo
é a formacdo de mao de obra qualificada,
consciente de seu papel no crescimento do
setor e na melhoria da sociedade.

0 instituto ja atendeu mais de dois mil
jovens dos municipios fluminenses de Ni-
terdi, onde esta sediado, Sdo Gongalo e
Itaborai e cerca de 75% dos formados
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estdo empregados na drea de trans-
portes, refletindo o sucesso do progra-
ma. Todos os projetos e programas do
instituto sao pensados em trés eixos de
acdo: fazer do jovem um bom aluno, um
bom profissional e um bom cidadao.
Fundado em 2004, por iniciativa de
Jelson Costa Antunes, um dos maiores
empresarios do setor de transporte do
pais, os ideais do instituto estdo base-
ados na transformacdo do jovem e de
sua realidade através da educacdo. Por
meio de programas e projetos, a entida-
de abre um caminho para que jovens te-
nham condi¢des e oportunidades para se

destacarem em seus contextos sociais.

Os trabalhos amadurecem constante-
mente. Segundo Maysa Gil, coordenadora
de projetos do IJCA, entre os principais de-
safios do IJCA, atualmente, estdo o de ze-
lar por um processo de avaliacdo continua
e prezar por uma gestdo da qualidade dos
programas e projetos que nos Gltimos anos
tém alcancado bons resultados e contribui-
do para o desenvolvimento dos jovens.
“Também queremos ampliar e consolidar
as parcerias e sinergias que fortalecam a
missao do instituto e que sdo geradoras de
valor para o setor de transportes”, declara
Maysa.



Para 0 ano de 2015, no ambito da
qualificacdo profissional dos jovens, sdo
oferecidas oportunidades em cursos li-
vres de trés a cinco meses e, sequndo
Maysa, serdo expandidas as parcerias
com empresas do setor de transportes
para a formacdo de jovens aprendizes,
com base na Lei 10.097/2000.

Entre os programas estd o Jovem
Aprendiz, no qual o IJCA é habilitado
como organizacdo qualificadora dos cur-
sos de auxiliar administrativo e de manu-
tencdo automotiva; o Fortalecendo Tra-
jetérias, que tem como objetivo apoiar
adolescentes de 13 a 15 anos no desen-
volvimento de competéncias e habilida-
des visando a sua insercdo na univer-
sidade; e o Oficina do Ensino, que tem
como foco a preparacdo para o mercado
de trabalho através da educacdo profis-
sional, oferecendo cursos voltados para
o setor de transportes nas areas de Me-
canica com injecao eletrdnica, elétrica e
refrigeracdo veicular, funilaria e solda e
pintura automotiva. O Oficina do Ensino
culmina em duas propostas: a Oficina de
Pesquisas e Projetos, que estimula de-
senvolver habilidades em planejamento
e inovacao e a Vivéncia Profissional, que
é um estagio supervisionado em empre-
sas do setor de transportes. Ha também
o programa Rede Agir, voltado para o
desenvolvimento de jovens com poten-
cial empreendedor para a area social.
Além disso, é ofertado um pacote de be-
neficios que inclui mensalidade escolar,

Durante a FetransRio 2014, o instituto apresentou seus projetos e programas ao publico

material didatico, uniforme e auxilio-
transporte, e 0 aluno tem acompanha-
mento pedagdgico e participa de ativi-
dades culturais.

“No que se refere ao Oficina do Ensi-
no, vamos fomentar o processo de for-
magao dos jovens em pesquisas e proje-
tos, culminando na 5% Edicdo da Mostra
de Trabalhos. Neste evento, os estudan-
tes apresentam ideias e solucbes ino-
vadoras para o setor de transportes. E
também serd o primeiro ano de imple-
mentagdo do novo curso que conjuga
mecanica e elétrica”, relata Maysa.

No programa Fortalecendo Trajetdrias,
50 jovens serdo beneficiados este ano
com bolsas para cursar o ensino médio.
Também serdo oferecidas 70 vagas para
estudantes da rede publica participa-
rem do Refor¢o Escolar e 30 vagas para

o chamado Projeto de Vida, que consis-
te na realizacdo de encontros, orienta-
dos por uma psicéloga, com o objetivo
de criar condicbes para que os jovens
possam tracar os caminhos que dese-
jam percorrer em suas vidas. Em 2013,
o IJCA recebeu o prémio ANTP-Abrati
Boas Praticas do Transporte Terrestre de
Passageiros com o case Projeto de Vida,
na categoria Responsabilidade Sécioam-
biental.

De acordo com Elen Alves, analista
de projetos do 1JCA, a equipe de profes-
sores é formada por profissionais técni-
cos e graduados nas areas especificas.
“Contamos com o Projeto Monitoria,
que apoia a formacdo de novos instru-
tores através do incentivo ao aluno que
demonstra interesse pela docéncia”, diz.

Para os jovens, no ambito do Programa

transporte
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Il TREINAMENTO

Em manutencdo automotiva sao oferecidos quatros cursos para jovens com mais de 18 anos

Oficina do Ensino, o IJCA oferece forma-
cBes na area de manutencdo automo-
tiva, com quatros cursos: Mecanica a
Diesel e Injecao Eletronica, Elétrica e Re-
frigeracdo Automotiva, Funilaria e Solda,
Pintura Automotiva. Todas estas forma-
¢bes sdo voltadas para jovens maiores
de 18 anos. Os cursos sao estruturados
em aulas teoricas e praticas, incluindo o
médulo basico de portugués e matema-
tica, projeto de vida, oficina de curriculo,
palestras com temas relacionados ao mer-
cado de trabalho no setor de transporte e
Oficina de Pesquisas e Projetos. “Além dis-
50, 0s alunos participam da Vivéncia Pro-
fissional, que consiste em pratica profissio-
nal nas garagens das empresas parceiras
(Autoviagao 1001, Viagdo Maua, Rio Ita,
Onimax, LabEletron)”, complementa Elen.
H4 também dois cursos na modalidade Jo-
vem Aprendiz, certificados pelo Ministério
do Trabalho: o de auxiliar administrativo,
com 1.390 horas; e o de auxiliar de manu-
tencdo, com 1.380 horas.

Os pré-requisitos para os jovens par-
ticiparem dos cursos regulares do Ofi-
cina do Ensino é ter de 18 a 29 anos,
e ser oriundos de escola publica, com,
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no minimo, o nono ano do ensino fun-
damental em curso. “O jovem pode ter
concluido o ensino médio, porém, ndo
abandonado os estudos”, assinala Elen.
Para o curso de Auxiliar Administrativo
e Auxiliar de Manutencdo sdo seleciona-
dos jovens de 14 a 24 anos incompletos
e de 18 a 24 anos incompletos, respec-
tivamente. Para todas as formacfes sdo
priorizados jovens de baixa renda.

Os cursos sdo totalmente gratuitos e o
IJCA disponibiliza para os alunos auxilio
deslocamento, uniforme, material dida-
tico e lanche. Os jovens sdo contratados
na modalidade Jovem Aprendiz. Entre as
principais empresas contratantes estao a
Auto Viagao 1001, Rio Ita, Viacao Maug,
LabEletron, Onimax e Hayasa, Dinisa,
entre outras no setor automotivo.

0 grupo JCA atua como mantenedor
desses cursos que sao oferecidos gra-
tuitamente e também como ambiente
profissional que recebe os jovens em
curso para o desenvolvimento da prati-
ca profissional por um periodo de esta-
gio. "Atualmente, a Auto Viacdo 1001 é
a empresa que mais absorve o0s jovens
em seu quadro de funcionarios, sendo

o 1JCA um colaborador de formacdo de
mao de obra qualificada. Calculamos
que 60% dos jovens formados pelo 1JCA
foram contratados por empresas do se-
tor e, em média, 30% sao contratados
por empresas do grupo JCA”", diz Elen.

“Ao longo destes dez anos de bons re-
sultados, o Instituto JCA contou com o
apoio importantissimo de seus parceiros.
Posso citar, como principais, as empresas
mantenedoras Auto Viacdo 1001, Auto
Viacdo Catarinense e Viacao Cometa. A
Fetranspor, como parceira institucional
estratégica, e Akzo Nobel, Mega Tintas,
Mercedes e Marcopolo com foco na for-
macdo do jovem do Oficina do Ensino.
0 apoio que recebemos dessas empresas
é fundamental para o alcance da nossa
missdo. Legitima nossos resultados e ga-
rante, junto com o esforco da equipe, a
qualidade da formacao do jovem, seja no
ensino de base ou na capacitacdo profis-
sional”, declara Ricardo Garcia, assisten-
te administrativo financeiro do 1JCA.

Na avaliagdo de Therezinha Doin, co-
ordenadora pedagégica do IJCA nestes
dez anos a instituicdo tem se compro-
metido ndo apenas com a boa formacédo
técnica dos seus alunos, mas envolve o
compromisso de uma filosofia humanista
sustentada em trés pilares: a consciéncia
de si mesmo, o respeito ao outro e a vi-
sao de mundo. “Acreditamos, assim, que
estes jovens possam se tornar cidadaos
criticos e participativos para uma socie-
dade mais justa”, diz Therezinha.

O Instituto JCA é uma organizagao
sem fins lucrativos, um investimento so-
cial privado da familia Jelson Antunes.
Atualmente possui trés empresas man-
tenedoras: Auto Viacdo 1001, Auto Via-
cao Catarinense e Viacdao Cometa. Sua
sede, em Niter6i, no bairro Baldeador,
tem cinco salas de aula, centro digital,
biblioteca, salas de reunido, auditorio,
alojamento e laboratérios de refrigera-
¢ao veicular, pintura automotiva, elétri-
ca veicular e mecanica. ™
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Em 2015 a OTM Editora realizara a 92 edicdo do Férum de
Gestdo e Eficiéncia de Frotas, um evento dinamico e alinhado
com as necessidades do mercado, e que vem buscando a cada
edicdo melhorar o seu nivel de discussdes e conteudo, pro-
mover a troca de conhecimentos e experiéncias em um ambi-
ente de integracéo e network profissional.

As empresas de solucdes para gestdo de frotas estdo avancan-
do no desenvolvimento de ferramentas sob medida para os
diferentes segmentos da economia. Isto significa esmiucar as
necessidades de cada gestor, conhecer os detalhes de sua op-
eracao, o perfil da frota e até as peculiaridades do cliente final,

Imagens do evento de 2014

Palestrantes
Profissionais e executivos de empresas
compradoras ou vendedoras de produ-
tos e servicos para frotas e logistica.

Objetivo

Apresentar as melhores praticas,
inovacgdes e tendéncias do mercado
de gestéo de frotas.

Conteudo

Sistemas para gestédo de frotas / Tele-
metria/ Processos/ Cases de sucesso/
Inovagcdes em processos/ Meios de

pagamento / Pneus / Sustentabilidade
na area.

Publico de interesse:

Gestores e executivos que participam
da cadeia de valor de frotas e logistica.
Encarregados, gerentes, diretores e
profissionais com interesse profissional

para que ele seja atendido da melhor maneira possivel.
Mesmo com avangos, permanece um dos maiores desafios dos
gestores, que € o de saber aproveitar melhor as informagdes
transmitidas por meio da telemetria para otimizar o desempen-
ho da frota. Além de prover a empresa com uma infinidade de
dados, € preciso mostrar como usa-los na pratica para reduzir
gastos e melhorar o servico. Este € um universo ainda com mui-
to espago para crescer.

As empresas que associarem suas marcas e Servicos ao evento
tém uma excelente oportunidade de estreitar relacionamento
com o publico qualificado e com poder de deciséo.

Cadeia de valor:

Compra, documentacéao, politicas de
uso, impostos, seguros, manutencao,
combustiveis, pneus, venda/desativagdo

Areas de uma empresa, envolvidas
na cadeia de valor de frotas:
Financeiro/ Controladoria/ Fiscal/ Com-
pras/ Juridico/ RH/ Operacdes/ Vendas/
Marketing

www.otmeditora.com.br
[11] 5096-8104

Realizagdo: Organizagéo:
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Onibus Magelys da Iveco transporta
time de futebol italiano

0 Magelys Pro, novo dnibus
da Iveco Bus, vai transportar
a equipe do Roma, tradicional
time de futebol da Italia. O vei-
culo entregue ao técnico Rudi
Garcia possui design exclusivo

A Scania Latin America
recebera R$ 22 milhdes do
Banco Nacional de Desenvol-
vimento Econémico e Social
(BNDES). O recurso, prove-
niente dos programas Proen-
genharia e PSI, sera aplicado
na adequacdo de chassis
de 6nibus aos sistemas BRT
(Bus Rapid Transit) e BRS
(Bus Rapid Service), além da
implementagdo de laborato-
rio para testes de motores,
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e vem personalizado com a
i da FPT Industrial equipam os
80 dnibus da fabricante chinesa
i Golden Dragon que foram entre-
i gues para um cliente em Israel
£ em fevereiro deste ano.

estampa de um lobo, simbolo
da equipe, que representa o
espirito de garra do clube.

0 modelo tem 12,8 metros
de comprimento e esta equi-

& pado com motor FPT Cursor
i tacdo de oOnibus Euro 6

9 com 400 cv de poténcia,

12 velocidades AS/Tronic.
0 onibus oferece 0 maximo
nivel de conforto para os jo-

gadores. Além dos 42 bancos i
em couro, tem duas mesas i
de jogos com oito assentos
{ 310cve 360 cv de poténdia esta

e mais dois bancos apro-

tema 4G wi-fi, antena de

tores LCD, entradas USB,
uma cafeteira e um siste-
ma de camera que trans-
mitira as imagens externas
do 6nibus direto para a TV
Roma.

na fabrica de S&o Bernardo
do Campo (SP).

Do total disponibilizado
pelo banco, 29% serdo aplica-
dos na adequacdo de chassis.
O projeto, que esta de acordo
com as normas da Associacdo
Brasileira de Normas Técni-
cas (ABNT) e da Associacdo
Nacional das Fabricantes de
Onibus (Fabus), prevé novo
layout de portas para aten-
der aos sistemas BRT e BRS. A

transmissdo automatica de
Golden Dragon, fabricante de
£ Onibus chinés sediado na cidade
de Xiamen. Com esta empresa a

priados para atender jo-
gadores lesionados. Estd !
equiupado também sis-
i ¢do de combustivel, permitindo
TV por satélite, dois moni-
i combustivel. Para atender & le-
gislagdo de emissGes europeias,
i traz também o sistema de Re-
i ducdo Catalitica Seletiva (SCR),
que reduz em mais de 95% os
¢ niveis de NOx.

FPT Industrial fornece motores
a chinesa Golden Dragon

Os motores Cursor 9 Euro 6

Esta é a primeira expor-

produzidos em série pela

FPT Industrial fechou um acordo
de cooperagdo de longo prazo.
O propulsor de 8,7 litros com

equipado com sistema common
rail de Ultima geragao, que ofe-

rece maior flexibilidade na inje-

assim um excelente consumo de

Scania recebera R$ 22 milhdes do BNDES

adequagdo facilita o fluxo de
passageiros e reduz o custo de
manutencao. O projeto envol-
ve cerca de 50 profissionais da
area de pesquisa e desenvolvi-
mento da Scania.

Outros 60,9% de recur-
sos serdo destinados a im-
plementacdo do laboratério
de testes na unidade de Séo
Bernardo do Campo, que tera
as mesmas caracteristicas da
matriz, localizada na Suécia.

dustrial, que per-
tence a CNH Industrial Group, é
uma das trés maiores fabricantes
de motores no mundo, com um
volume de negdcios no valor de
3,3 milhdes de euros e uma pro-
ducdo de 545 mil motores, 62
mil transmissoes e 157 mil eixos
(nimeros referentes a 2013).

A Golden Dragon, lider de
mercado de 6nibus na China,
produz anualmente 23 mil 6ni-
bus médios e pesados e 20 mil
onibus leves. Possui cerca de
530 pontos de atendimento na
China e mais de 80 centros de
atendimento em todo 0 mundo.

A inauguragdo esta prevista
para julho deste ano.
Segundo a Scania, 0 projeto
visa regular os niveis de emis-
soes e permite simular condi-
cOes reais de funcionamento
de motores. O desenvolvimen-
to de novas tecnologias viabili-
za pesquisas de combustiveis,
biocombustiveis, emissoes de
gases de escape, sistemas de
tratamento de gases e durabi-
lidade de componentes.
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Apta vende 22 micro-6nibus
para empresa de Sao Vicente

A Apta Caminhdes e
Onibus, concessionaria da
MAN Latin America, ven-
deu 22 micro-6nibus para
a Cooperlotacdo, empresa -
que opera o sistema de
transporte de Sao Vicente.

0Os novos veiculos estdo
padronizados de acordo
com as exigéncias da prefeitura.
Possuem as mesmas especifica-
cOes técnicas, como tamanho,
cor, altura, largura, quantidade
de bancos, duas portas, eleva-
dor para cadeirantes e “anjo da
guarda”, equipamento que ndo

permite que o veiculo trafegue
com a porta aberta, garantindo
a seguranga dos usuarios.

A expectativa da Apta é que
em um ano a Cooperlotacdo re-
nove a sua frota, colocando cer-
ca de 150 novos micro-onibus
em circulacdo.

Frédéric Sebbagh, o novo
presidente da Continental no Brasil

O francés Frédéric Sebbagh,
que esta no pais desde 2000,
assumiu a presidéncia do
Grupo Continental no Brasil e
na Argentina.

Sebbagh era diretor das
unidades de negécios Fluid
Technology e Vibration Con-
trol da ContiTech, em Ponta
Grossa (PR), divisdo do gru-
po que produz componen-
tes automotivos a base de
borracha, como correias de
transmissdo, circuitos de ar-
condicionado e direcdo hi-
dréulica, coxins do motor. O
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A histoéria dos ultimos 50 anos do transporte no Brasil.

executivo ainda acumula pas-
sagens pelas empresas BMW,
PSA, Hydro-Québec e Labinal
Group, na Europa e América
do Norte.

Sebbagh tem mais de 20
anos de experiéncia nas are-
as industriais, de produto,
producdo, marketing e ven-
das. Sua missao é dar conti-
nuidade as estratégias a fim
de manter o padrdo de exce-
|éncia em produtos e servicos
oferecidos para todos os seg-
mentos em que a companhia
atua.




Procopio transforma Sprinter
em Jetvan Care

A Procopio Special Vehicles
(PSV), empresa especializada
em customizacdo de veiculos
de alto padrdo, transformou
uma Mercedes-Benz Sprinter
em Jetvan Care. O objetivo é
oferecer comodidade aos por-
tadores de necessidades espe-
ciais ou cadeirantes.

Segundo  Kennedy Baca-
rin da Silva, diretor comerdial
da Procopio, o projeto desen-
volvido com a Jetvan Care
proporcionara mais conforto,
acessibilidade e seguranca ao
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portador de necessidade espe-
cial durante seu deslocamen-
to terrestre. “O veiculo conta
com uma rampa (removivel)
de acesso, poltronas em estilo
de avido e banheiro. Além dis-
50, 0 carro pode ser usado nor-
malmente para negécios ou até
mesmo viagens em familia.”

0 veiculo esta equipado com
TV HD, frigobar, bar executivo,
modem wi-fi com internet 4G,
playstation 3, persianas auto-
matizadas, diviséria de privaci-
dade e interfone.

Allison entra no mercado
de onibus da Bolivia

A Allison Transmission in-
gressou recentemente no mer-
cado de transporte coletivo da
Bolivia, em Santa Cruz de la
Sierra, com 0s primeiros 6ni-
bus urbanos equipados com as
transmissdes totalmente auto-
méticas da série 2100.

As transmisses automa-
ticas Allison usam conversor
de torque em vez da estrutura
convencional de embreagem,
portanto inexistem os constan-
tes reparos e substituicdes de
pecas que sao inerentes ao sis-
tema manual. Com uma com-
binacdo perfeita de economia
de combustivel e eficiéncia, as
transmissdes automaticas de-
senvolvem poténcia de forma
continua e progressiva, ma-
ximo torque em cada marcha
para melhor  desempenho
e maior produtividade e,

consequentemente, proporcio-
nam maior rentabilidade.

Alberto Arteaga Algarafiaz,
presidente da empresa de Oni-
bus responsavel pelas linhas
que cobrem o primeiro anel em
Santa Cruz, adquiriu os mode-
los urbanos Volare W9 fabrica-
dos pela Marcopolo. Os novos
veiculos oferecem aos pas-
sageiros um moderno e con-
fortdvel meio de transporte,
melhorando consideravelmen-
te 0 servico publico prestado.

Acomodando 60 passagei-
ros (28 sentados), os novos
onibus sdo maiores do que os
que estdo em circulacdo e pro-
porcionam maior comodidade
a0s passageiros, ja que contam
com elevador para deficientes
fisicos, ar condicionado, wi-fi,
cameras de seguranca e cobra-
dor de passagens.

Continental compra
a Veyance Technologies

As autoridades antitrus-
te aprovaram a compra da
Veyance Technologies pela
Continental AG. Em comuni-
cado a fabricante alema infor-
ma que a unido da ContiTech,
divisdo de autopecas da Con-
tinental, com a Veyance Tech-
nologies, fabricante global de
produtos de engenharia que
tem direitos exclusivos de co-
mercializacdo da marca Good-
year Engineered Products,
expandira significativamente
os negocios do grupo Conti-
nental no mercado industrial,

transformando-a na  maior
empresa de produtos de en-
genharia do mundo. O foco
da empresa estd centrado
em correias transportadoras,
mangueiras, correias de trans-
missao e molas pneuméticas.

A empresa informa que ndo
havera mudangas nos produ-
tos automotivos, mineracao
pesada e agrobusiness, mas
alteracdo no nome da com-
panhia que agora sera Conti-
nental ContiTech e ndo mais
Goodyear Engineered  Pro-
ducts.
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Sem espera nos pontos de onibus

Aplicativos para auxiliar usuarios de transporte publico com informacoes
sobre horarios e itinerarios passam a ganhar espaco fora das capitais

Aplicativos para iPhone, Android e ou-
tros sistemas operacionais com informa-
¢des sobre o transporte publico ja ndo sdo
novidade nas principais capitais brasilei-
ras. Fora dos grandes centros, no entando,
essa ainda ndo é uma realidade. Sdo pou-
cos 0s municipios que oferecem informa-
cdes sobre a localizacdo aproximada dos
veiculos, onde e qual linha de 6nibus pe-
gar, seus horarios e itinerarios.

Pioneiro na implantacdo de uma ferra-
menta para auxiliar, em média, os trés mi-
lhdes de passageiros/més que se deslocam
de onibus pela cidade, o Guaruja, no lito-
ral paulista, permanece na vanguarda des-
se servico. Disponibilizado gratuitamente
na internet e via celular pela Translitoral
Transportes, empresa de transporte cole-
tivo do municipio, o site Onibus Facil Gua-
ruja entrou em operagdo em outubro de
2009. Desenvolvido no Brasi pela Wplex
Software, empresa catarinense especiali-
zada em transportes urbanos e aéreos, o
site atualmente contabilizou cerca de 35
mil visitas por més.

As 36 linhas de 6nibus com 164 veicu-
los que compdem a Rede de Transporte do
Guarujd (RTG) operadas na cidade pela
Translitoral Transportes foram cadastradas
no sistema com o auxilio do Global Positio-
ning System (GPS), além dos 573 pontos
de 6nibus e varias referéncias como hos-
pitais, escolas e estabelecimentos comer-
ciais.

Para utiliza-lo, basta acessar www.gua-
ruja.onibusfacil.com.br. A ferramenta per-
mite, via web, saber como ir de um lugar
para outro da cidade informando um ende-
reco ou local de referéncia, além de conhe-
cer os horarios e o itinerario de cada linha,
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Onibus Facil
Av. dos Florais, 875
Distancia: 619.25m

Av. Presidente Afonso Pena
Distancia: 2612.86m

Av. Presidente Afonso Pena
Distancia: 4005.42m

Av. Andre Antonio Maggi
Distancia: 4303.31m

Av. Historiador Rubens de M.
Distancia: 5140.81m

Av. Mato Grosso
Distancia: 5867.53m

Av. Historador Rubens de M.
Distancia: 6011.21m

Av. Historiador Rubens de M.
Distancia: 6173.88m

Av. Tenente Coronel Duarte
Distancia: 7238.5Tm

com 0s enderecos e pontos de dnibus por
onde passa. O usudrio também pode fazer
consultas pelo telefone celular, digitando o
endereco guaruja.onibusfacil.com.br/m no
modo de navegacdo internet do aparelho.
0 aplicativo indica quais os pontos de pa-
rada mais proximos do endereco em que
ele se encontra ou, ainda, quais as linhas
de 6nibus que passam em um determinado
ponto de 6nibus.

“Atualmente, é de fundamental impor-
tancia que o usudrio tenha a informacdo

de como utilizar melhor o sistema de trans-
portes da cidade, permitindo inclusive
aqueles que possuem automével, deixar o
carro em casa e ir de onibus. Servico se-
melhante ja é uma realidade em cidades
americanas e europeias, além das princi-
pais capitais brasileiras como Sao Paulo,
Rio de Janeiro, Belo Horizonte e Curitiba.
0 Guaruja foi uma das primeiras cidades
brasileiras, que ndo é capital, a contar com
este tipo de servico”, ressalta Luiz Antonio
Nunes Conceicdo, gerente operacional da
Translitoral Transporte.

Os o6nibus da Translitoral também pos-
suem General Packet Radio Services
(GPRs), o que possibilita um controle pre-
ciso da circulagdo dos veiculos. De acor-
do com o executivo, o Centro de Controle
Operacional (CCO) da Translitoral atua no
sentido de permitir acbes preventivas em
busca de maior regularidade e confiabili-
dade na rede de transporte de Guaruja.
“No CCO retinem-se as principais informa-
cbes da operagdo, como: cumprimentos de
horérios dos coletivos, pontos de paradas,
pontos de partida, intervalos de um 6nibus
para o outro, velocidade, congestionamen-
to, desvios e a posicao do veiculo na cida-
de, além de identificar outros eventos no
transito que possam interferir na rotina da
linha", completa.

Segundo a diretora de Transito e Trans-
porte Plblico da prefeitura do Guaruja,
Quetlin Scalioni, a massa de dados gera-
dos por esse monitoramento, aliado com
as demais informacdes operacionais, con-
tribui para o aprimoramento do planeja-
mento operacional do transporte publico.
"Para oferecer maior qualidade aos trés
milhdes de passageiros/més, esse sistema



tornou-se uma ferramenta de suma impor-
tancia, que permite um controle preciso da
circulacao dos coletivos, auxiliando o CCO
e o Orgdo Gestor Municipal no gerencia-
mento do transporte pUblico”, afirma.

“Em 2015, um novo sistema ira auxiliar
ainda mais os usuarios do transporte pu-
blico coletivo. Trata-se de um aplicativo
para dispositivos mdveis que utilizara os
dados transmitidos pelo GPS para informar
o0 tempo de espera pelo 6nibus de cada i-
nha que passe pelo ponto em que o usua-
rio se encontra. Neste momento, o projeto
esta em desenvolvimento com a definicdo
de todos os detalhes técnicos desse acesso
as informacdes”, revela Quetlin.

INTERATIVIDADE — Depois do site Oni-
bus Facil Guaruja, a Translitoral Transpor-
te também implantou mais uma fonte de
consulta na obtencdo de informacBes so-
bre o servico de transporte do municipio:
o Toten Informativo. Instalado nos termi-
nais rodovidrios urbanos Ferry Boat e Vi-
cente de Carvalho, o aplicativo é facil de
ser utilizado.

Com tecnologia touchscreen (toque com
dedo diretamente na tela) e monitores de
42", o passageiro pode, gratuitamente,
acompanhar em tempo real os horarios
dos 6nibus nos respectivos terminais, além

Quetlin Scalioni: um novo aplicativo estara
disponivel para dispositivos méveis

de tirar suas davidas sobre cartdo trans-
porte publico e escolar, postos de recarga,
integragdo entre as linhas de onibus, itine-
rarios disponiveis com a ilustracdo de todo
o trajeto de cada uma das linhas da RTG
e outras perguntas frequentes que possam
surgir. "0 sistema permite também ao usu-
ario conhecer um pouco mais sobre a rede
de transporte do Guaruja, tendo como
base os principais pontos de referéncia da

A Translitoral conta com uma frota de 164 6nibus que operam em 36 linhas no Guaruja

cidade, como a prefeitura municipal, hos-
pitais e faculdades”, salienta Luiz Concei-
cao.

A empresa de tecnologia M2M Solu-
tions desenvolveu o programa dos moni-
tores disponibilizados nas plataformas e o
departamento de Tl da Translitoral, o soft-
ware.

JUIZ DE FORA “NO PONTO” - Qutro
municipio que acaba de entrar para o hall
das cidades com ferramentas para monito-
rar o transporte publico é Juiz de Fora, em
Minas Gerais. Por iniciativa da prefeitura e
da Secretaria de Transporte e Transito (Set-
tra), foi lancado em dezembro de 2014 um
aplicativo disponivel para os sistemas ope-
racionais Android e 10S ou pelo site www.
pjf.mg.gov.br/noponto com o qual o usua-
rio pode saber, por exemplo, quanto tem-
po tera que esperar até a chegada do seu
onibus, o0 ponto em que se encontra etc.
Batizado como CittaMobi, o sistema faz
parte do projeto “No Ponto”, que contem-
pla também a Central de Controle e Moni-
toramento (CCM).

Durante seu lancamento, o prefeito
Bruno Siqueira destacou que Juiz de Fora
é atualmente a primeira cidade brasileira
a adotar um sistema que integra o 6rgao
gestor, 0 USUArio e as empresas concessio-
narias. "0 CittaMobi dara mais conforto a
quem utiliza o transporte publico na cida-
de. Com a informacdo que o Gnibus esta
atrasado devido a um acidente, por exem-
plo, a pessoa podera resolver outras ques-
toes antes de ir para o ponto”, salientou.

Para garantir sua eficacia, o municipio
precisou mapear os mais de 5.200 pontos
de 6nibus e instalar o dispositivo de nave-
gacdo por satélite (GPS), em 100% da fro-
ta de 6nibus, formada por 262 linhas.

De acordo Rodrigo Tortoriello, secretario
de Transportes e Transito, a funcionalida-
de do aplicativo foi testada por sete me-
ses antes de seu lancamento e, ja neste
perfodo, algumas melhorias puderam ser
conquistadas. Isso porque o CittaMobi foi
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planejado para, além de facilitar o cotidia-
no do usuario, também munir o gestor e as
empresas de informacdes. “Pudemos por
exemplo, verificar dentincias de que alguns
motoristas desviavam da rota estabelecida
ou atrasavam o inicio das viagens nos bair-
ros. Neste periodo, mais de cem linhas ti-
veram itinerarios ou horarios modificados,
justamente pela possibilidade de otimizar
0 sistema com essas informacdes”, explica.

Desenvolvida pela empresa Cittati Tec-
nologia, a ferramenta permite informar os
pontos de dnibus mais préximos de onde o
passageiro se encontra, ou em outro local
desejado; disponibilizar as linhas que aten-
dem a cada ponto da cidade com a previ-
sao de chegada dos 6nibus com até duas
horas de antecedéncia; informar se os oni-
bus sdo adaptados para deficientes; mar-
car as linhas e pontos de onibus preferidos
ou mais utilizados; visualizar os arredores
do ponto escolhido, com o recurso Street
View, do Google Maps; informar os pon-
tos de parada e o tempo previsto para se
chegar a cada um dos pontos; habilitar um
alarme para que o passageiro saiba que se
encontra proximo do ponto onde ira des-
cer; e informar todo o percurso da linha
utilizada, quantos énibus estdo circulando
nesse trajeto no momento da consulta e
onde se encontram.
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CCO da Translitoral permite ac6es preventivas para conferir maior regularidade aos énibus

Segundo Tortoriello, a atribuicdo da Set-
tra é acompanhar e garantir o cumprimen-
to dos horérios e trajetos, definidos para
cada linha de 6nibus. “Em um primeiro
momento, o sistema foi importante para
readequar algumas linhas, cujos horarios
ja ndo estavam mais de acordo com os tra-
jetos realizados. A partir de agora, a Settra
poderd avaliar o desempenho entre as via-
gens planejadas e as realizadas e a pontu-
alidade das mesmas”, completa.

J& as empresas de Onibus, pelas suas
préprias centrais de monitoramento,
poderdo também identificar possiveis
problemas, como falha mecanica do vei-
culo, acidente ou obras no trajeto, en-
tre outros eventos, e comunicar com a
Settra, para que a mesma possa definir
itinerrios provisorios. “A expectativa é
de que este tipo de informacdo possa
chegar para o usuario de transporte pu-
blico, também pelo smartphone. Esta é
uma outra etapa, que ainda esta sendo
desenvolvida”, finaliza.

De acordo com o coordenador do pro-
jeto e representante da Cittati, Igor Mos-
seri, o aplicativo ja é utilizado em outras
cidades, como Recife (PE) e Santo André
(SP). "A diferenca é que Juiz de Fora é o
dnico municipio onde as informagdes sdo
compartilhadas entre os empresarios, a

prefeitura e a populagdo”, salienta. E esse
sera um dos destaques do case do muni-
cipio apresentado pela Cittati em parceria
com a Settra e a Associacao dos Empresa-
rios de Onibus (Astransp) de Juiz de Fora
na 61% edicdo do Congresso Mundial e Fei-
ra da UITP (Associacdo Internacional do
Transporte Publico), que acontece em ju-
nho, em Mildo. A UITP é uma organizacao
internacional que conecta em sua rede au-
toridades governamentais relacionadas ao
transporte, empresas de mobilidade, insti-
tuicdes de pesquisa e diversas entidades
relacionadas ao segmento da mobilidade
urbana. "0 reconhecimento da UITP é uma
grande conquista na busca por solucdes de
mobilidade urbana”, finaliza Mosseri.

EM EXPANSAO — No final do ano passa-
do também foi a vez do municipio de Santo
André, em Sdo Paulo, ganhar seu sistema.
O mesmo aplicativo CittaMobi, desenvol-
vido pela empresa Cittati Tecnologia, foi
implantado pela prefeitura da cidade, por
meio da Secretaria de Mobilidade Urbana,
Obras e Servicos Pdblicos. Um més apds
seu lancamento, a ferramenta j4 tinha re-
gistrado mais de 15 mil downloads.

“Essa inovacdo permite a checagem dos
hordrios de chegada dos dnibus nos 1.867
pontos de parada e o trajeto das nossas 48
linhas municipais”, comemora Paulinho Ser-
ra, secretario de Mobilidade Urbana, Obras
e Servicos Publicos de Santo André. “Além
disso, 0 usuario pode colaborar, indicando
no proéprio aplicativo, paradas de onibus
que ndo estdo funcionando por conta de al-
gum desvio de transito, ou a transferéncia
definitiva para um novo local”, salienta.

Em 2015, mais municipios devem ade-
rir ao servico. Cidades como Diadema, Sao
Caetano do Sul e Ribeirdo Preto, em Sdo
Paulo; Volta Redonda, no Rio de Janeiro;
Rio Grande, no Rio Grande do Sul; Cola-
tina, no Espirito Santo; e Santa Rita, na
Paraiba, ja comecaram a disponibilizar in-
formagdes para os usuarios do transporte
publico no site da CittaMobi. [ |
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Il BAIXADA SANTISTA

VLT em fase de testes

Operacao temporaria em Sao Vicente (SP) recebeu em média de 250
a 350 pessoas por dia para conhecer o novo sistema de transporte

do litoral paulista

VLT que interliga Santos e Sao Vicente tera 11 quilometros de extensao, na primeira etapa

Milhares de pessoas conheceram antecipa-
damente o Veiculo Leve Sobre Trilhos (VLT)
da Baixada Santista, empreendimento do go-
verno do Estado de Sdo Paulo que entrard
em operacdo comercial em marco de 2015.
Em novembro passado a chamada Operacdo
Visita Controlada recebeu em média entre
250 e 350 pessoas por dia.

O VLT faz parte do Sistema Integrado
Metropolitano (SIM), projeto de reestru-
turacdo do transporte publico da regido,
gerenciado pela Secretaria dos Transportes
Metropolitanos por meio da EMTU/SP.

Em sua primeira fase, as viagens de ida
e volta foram realizadas entre as estacoes
Mascarenhas de Moraes e Antonio Emme-
rich, em S&o Vicente (SP), com duracdo de
cerca de dez minutos. Os primeiros a co-
nhecerem o novo modal foram grupos de
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estudantes de escolas publicas, particula-
res, técnicas, faculdades e universidades
da regido. Em dezembro, o programa foi
ampliado com viagens entre as estagOes
Mascarenhas de Moraes a José Monteiro,
num percurso médio de 17 minutos (ida e
volta).

Durante a cerimbnia de abertura da
Operacao, o presidente da EMTU/SP, Joa-
quim Lopes, destacou que o publico estu-
dantil foi escolhido para a multiplicacdo da
experiéncia na sociedade. “Os estudantes
tém alto grau de influéncia, aprendizado e
participacdo em agbes inovadoras e trans-
mitirdo aos seus familiares e amigos a ex-
periéncia de viajar no primeiro VLT implan-
tado no estado”, ressaltou.

Em sua primeira etapa, o VLT da Baixa-
da Santista tera 11 km de extensao e ligara

Séo Vicente (Barreiros) ao porto de Santos,
com 15 estacbes de embarque e desem-
barque, sendo oito em Sdo Vicente e sete
em Santos. A segunda, que se encontra na
fase de licenciamento ambiental, teré 8 km
e ligard a avenida Conselheiro Nébias ao
bairro Valongo, em Santos. Sua infraestru-
tura incluird um terminal (Valongo) e 13
estacOes de embarque/desembarque.

Os dois trechos do VLT da Baixada San-
tista totalizam 19 km de extensao e serdo
integrados futuramente as linhas de 6nibus
metropolitanas e municipais, beneficiando
220 mil passageiros/dia (70 mil usudrios
do VLT). Além disso, dois outros trechos
encontram-se em fase de projeto, ambos
em direcdo ao litoral sul: Barreiros-Sama-
ritd, em Sao Vicente, com 7,5 km e o BRT
Litoral Sul, que ligara Sao Vicente e Praia
Grande numa extensao total de 18 km.

O investimento total do empreendimen-
to é de R$ 1 bilhdo, incluindo obras civis,
sistemas de sinalizacdo e comunicacdo e
material rodante (VLT).

OPERACAO - 0 VLT é o eixo central da
reestruturacdo dos sistemas intermunici-
pal e municipal de 6nibus na regido, que
se completard com a Concorréncia Inter-
nacional para a Concessdo Patrocinada
do Sistema Integrado Metropolitano da
Regido Metropolitana da Baixada Santista
(SIM RMBS). A licitacdo envolve a presta-
cao dos servicos publicos de transporte ur-
bano coletivo intermunicipal, por VLT, por
Onibus e demais veiculos de baixa e média
capacidade na regidao metropolitana.

Em sessdo publica realizada no dia 25
de novembro, o Consércio BR Mobilidade
Baixada Santista, formado pelas empresas



Comporte Participacoes e Viagao Piracica-
bana, foi o Unico a apresentar proposta.

0O investimento privado previsto no edi-
tal da licitacdo é de R$ 666 milhdes, des-
tinado ao fornecimento de sistemas de si-
nalizacdo, telecomunicacdo e bilhetagem
para o trecho Barreiros-Samaritd, além do
fornecimento de 11 VLTs.

A empresa vencedora da licitacdo vai
operar todo o sistema e o governo paulis-
ta, por meio da EMTU/SP, sera responsavel
pelo gerenciamento.

A previsao de demanda é de 30 mil usu-
arios/dia no trecho Barreiros-Porto e 70
mil/dia quando o segundo trecho (Conse-
lheiro Nébias-Valongo) estiver concluido.

A tarifa serd a mesma da média prati-
cada atualmente nas linhas intermunicipais
(cerca de R$ 3,00). Quando o VLT estiver
integrado aos sistemas municipal e inter-
municipal, estd prevista integracdo tari-
faria, ou seja, o usuario pagara um valor

ESPECIFICACOES TECNICAS DO VLT:
SETE MODULOS POR VEICULO

Dimensoes: 2,65 m de largura

3,20 m de altura
H& mddulos de 6 m e de 8 m de comprimento
0 veiculo todo mede 44 m de comprimento

Peso: 66 toneladas sem passageiros

Velocidade média: 25 km/h

menor do que a soma das tarifas do 6nibus
e do VLT.

VLTS E ESTACOES — Os 22 VLTs contra-
tados deverdo chegar a Baixada Santista
até agosto de 2015. Os trés primeiros vei-
culos estdo sendo fabricados na Espanha
e 0s demais serdo montados na fabrica do
Consorcio TremVia em Trés Rios (RJ), com
componentes fabricados na Europa.

A empresa vencedora da licitacdo do
Sistema Integrado Metropolitano (SIM)

sera responsavel pela manutencdo dos vei-
culos, que serd feita em instalacdes ade-
quadas no Patio Porto, ao lado da futura
Estacdo Porto, em Santos.

Cada veiculo tem capacidade para 400
passageiros, com espaco para passageiros
especiais como cadeirantes e obesos; piso
baixo sem obstaculos a movimentacdo do
passageiro em 100% do veiculo. Contam
com cabine de conducdo e saldo de pas-
sageiros com ar condicionado; luminarias
do saldo com Led de alto desempenho e
longa vida util; detectores de fumaca por
aspiragao de ar no saldo de passageiros;
combate a incéndio Individual por médulo.

A operagdo contara com pré-embarque
nas estacdes, onde ficardo os blogueios
para acessos com o bilhete eletrénico, fun-
cionando de segunda a sequnda das 5h00
a meia noite, com intervalos de aproxima-
damente 3,5 minutos em média, com velo-
cidade de 25 km a 30 km/h. [ |
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FUNCIONAMENTO
BIVOLTS 12 E 24 VCC

BARES PARA VEICULOS
GELADEIRAS, BEBEDOUROS,
AQUECEDORES E TERMICAS

Suporte

Inddastria Metaldrgica Ltda

“A Tecno Suporte busca a qualidade

em cada detalhe.

A tecnologia aplicada aos seus
produtos atende com eficiéncia

as necessidades da industria
automotiva, tornando cada item
produzido pela empresa, o
componente ideal para a
garantia do bom funcionamento
dos aparelhos de ar condicionado.

S
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Avenida Mariland, 135
Caxias do Sul - RS, 95057-460
54 3229.5699
www.tecnosuporte.ind.br
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Definicao de regras do Finame
deve estabilizar mercado

Primeiro bimestre registra queda na venda de chassis e producao
de carrocerias por conta de incertezas de financiamento e cenario

economico

B \WAGNER OLIVEIRA

O primeiro bimestre fechou com nu-
meros negativos para a industria do 6ni-
bus. Incertezas sobre mudangas na regra
de juros do Finame impactaram a produ-
cdo de chassis e de carrocerias.

0 dado ndo ajuda a atual conjuntura
—em 2014, o mercado de énibus do Bra-
sil voltou ao patamar de sete anos atras.
O aumento das passagens de coletivos
urbanos, renovacao dos 6nibus rodovi-
arios, programa Caminho da Escola, an-
damentos de BRTs e licitacdo do sistema
de 6nibus em Sdo Paulo sdo projetos, no
entanto, que ddo alento ao setor.

De acordo com Associacao Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automoto-
res (Anfavea), as vendas de chassis de
Onibus cairam 19% em janeiro ante 0s
resultados de dezembro. No primeiro
més de 2015, foram fabricadas 1.875
unidades de chassis de 6nibus. Em de-
zembro, quando ainda eram praticadas
as antigas regras do Finame com juros
mais baixos, 0 mercado registrou a ven-
da de 2.316 chassis.

O que acontece na inddstria automo-
bilistica reflete imediatamente nos en-
carrogadores. A Associacao Nacional dos
Fabricantes de Onibus (Fabus) registrou
em janeiro a producao de 1.664 carroce-
rias ante 2.039 no mesmo més de 2014.
Em dezembro, foram encarrogados 1.921
veiculos de passageiros.

“Houve muita reviravolta até que,
em fevereiro, 0 governo estabelecesse
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o atual critério para os juros praticados
pelo BNDES (Banco Nacional de Desen-
volvimento Econémico e Social) na linha
do Finame PSI”, afirmou o presidente da
Anfavea, Luiz Moan. “Acredito que o
mercado de caminhdes e dnibus se re-
cupere aos poucos com a definicdo dos
financiamentos.”

0 governo foi convencido pela Anfa-
vea a fazer uma revisdo da regra anun-
ciada pela nova equipe econdmica. Lan-
cado no comeco de 2015, o Finame PSI
permitia o financiamento de até 70%
de veiculos de carga e de passageiros
com juros que variam de 9,5% a 10%
ao ano — empresas de maior porte ar-
cam com taxas mais altas. O valor res-
tante, ndo coberto inicialmente pela li-
nha subsidiada do BNDES, poderia ser
dado pelo cliente como entrada ou fi-
nanciado a uma taxa variavel, indexa-
da pela Selic. Dessa forma, o valor das
prestacdes sofreria alteracbes a cada
més, acompanhando os juros basicos
da economia.

Em uma nova portaria anunciada no
comeco de fevereiro, o governo per-
mitiu que o valor que era financiado a
uma taxa varidvel possa também rece-
ber crédito do BNDES com juros fixados
em 15,74% ao ano. Esta medida garante
estabilidade no valor das parcelas do fi-
nanciamento, tornando a linha mais in-
teressante para o cliente.

“Essa nova condicdo do BNDES deixa

o cliente mais tranquilo na medida em
que ele sabe de antemao o valor final da
prestacdo, o que nao era possivel caso
tivesse que atrelar uma parte do finan-
ciamento a taxa Selic”, observou o vice-
presidente da Anfavea responsével pelo
area de veiculos comerciais, Marco Sal-
tini.

Antes mesmo da alteragdo da regra
do Finame, varias montadoras haviam
anunciado incentivos em financiamentos
com juros mais atraentes sobre a faixa
nao mais coberta pelo Finame. Pela nova
regra do governo, o Finame sé financia
50% do valor do bem para corporagdes
de grande porte e 70% para empresas
menores. lveco, Mercedes-Benz e MAN
ofereceram planos paralelos.

“Janeiro foi um més praticamente per-
dido até que as montadoras entendes-
sem as novas regras. Além disso, 0 BNDES
precisou ajustar seus sistemas para ope-
rar de acordo com o novo regime de fi-
nanciamento”, disse o vice-presidente de
marketing, vendas e pds-vendas da Mer-
cedes-Benz do Brasil, Roberto Leoncini.

O presidente da Mercedes-Benz, Phi-
lipp Schiemer, afirmou que o mercado
estd bem dificil do que o esperado. “O
mercado pode recuar até 10% no pri-
meiro semestre”, declarou. “Nosso ce-
nario mais otimista projeta uma recupe-
racdo a partir do segundo semestre. Até
|a, vamos procurar atender da melhor
maneira possivel nossos clientes.”  m
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LEMFORDER Al

M&C SAATCHI F&Q

Em time que esta ganhando
Nnao se mexe.

A LEMFORDER ¢ lider nacional no fornecimento de componentes originais de diregao
e suspensao para veiculos leves e pesados. Na hora da reposi¢ao, conte com a mesma

qualidade, seguranca e tecnologia inovadora que as montadoras aprovam.

LEMFORDER. Lider no fornecimento de componentes originais nas linhas leve e pesada.

LEMFORDER ¢
uma marca da ZF

www.zf.com/br/lemforder

Faca revisdes em seu veiculo regularmente.



*Consulte aplicagoes.

M&C SAATCHI F&Q

Fabricar a melhor transmissao

i /

A ZF faz questdo de continuar ao seu lado mesmo depois que o produto sai da fabrica. Por isso é a tinica
a possuir uma Rede de Concessiondrias prépria. Onde vocé conta com pegas originais, técnicos treinados,
diagnosticos precisos e um ano de garantia*. Quando se trata da sua seguranga e dos seus passageiros,
contar com a melhor pés-venda € a certeza de rodar com seguranca e tranquilidade. A ZF sabe disso.

Faga revisdes em seu veiculo regularmente. Transmissdes para veiculos e tecnologia de chassis




