UMA PUBLICACAO DA

EDITORA ABRIL — N.° 122 — NOVEMBRO 1973



Terminal de Granéis $é6tidos do $Saboé '

Santos

Detathe de travessia do
Largo do Canal da Bertioga

também avanca transportando
- o0 desenvolvimento do pais!

o
-4

Metrd de $30 Paulo
Obras do Trechon? 8

5
a5
o s aa0 00 e
o
saraniaienTo o€ Oenss Mimuices-o0r Ligagdo Sdo Vicente Praia Grande

LT P TR Rt
win sow. o soare

et some

S

€N6€V|X SA ESTUDDS E PROJETOS DE ENGENHARIA

Matriz: Rio de Janeiro: Rua Senador Pompeu, 46
Filiais: Sdo Paulo: Rua Marqués de luy, 70 - 3.° e 4.° andares

Belo Horizonte -

Curitiba - Florianopolis - Pérto Alegre

PLANEJAMENTO EM GERAL - ESTUDOS DE VIABILIDADE TECNICO-ECONO-
MICO.FINANCEIRA - PROJETOS EXECUTIVOS FISCALIZAGAO, ASSISTENCIA

TECNICA E SUPERVISAO DE OBRAS EM T

SC

ODOS OS5 CAMPOS DA ENGENHARIA.

N.o° 2



(N1

an L

ASU AVEZ TMEOSALAO

Nos dltimos cinco anos, a indistria de material de transportes despontou com tanto vigor que mui-
tos de seus lancamentos ja nao mais podem esperar pelo tradicional Salao do Automoével. E nada
comprova melhor essa afirmacéao que o extenso e variado painel de novidades que constitui 0 ‘3.°
Saldao de TM”. Como das vezes anteriores 1969 e 1971 , mostra o que o setor fez de novo
nuri: ano sem Salao. E, para que esse painel se tornasse ainda mais atraente e representativo, os
cadernos setoriais obedecem a mesma linha editorial de revista. Assim, os leitores do setor indus-
trial estio recebendo o "1.° Saldo de T1” e os da construcao, o “"1.° Salao de C&A”".
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SALAQ/FNM
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O 3.°Saldo de TM mostra com

exclusividade como sdo os 6nibus FNM-195-0U
(urbano) e FNM-215-0R (rodoviéario),

que vao substituir os tradicionais chassis

D-11 000, nas versdes V-9 e V-15.

E revela também os ambiciosos planos da

FNM para introduzir mais nove caminhdes na sua

linha comercial.

Tullio Dalpadulo.

Pouco mais de um ano de-
pois de langar a linha de ca-
minhoes Nova Geragéo, a
FNM parte agora para a refor-
mulacéo das suas plataformas
para 6nibus. O tradicional
chassi D-11 000 — que era co-
mercializado nas versbdes V-9
e V-15 — esta sendo substi-
tuido por dois novos projetos:
o FNM 215-OR, rodoviario; e
o FNM 195-OU, para trafego
urbano. Com esses langamen-
tos a empresa pretende certa-
mente melhorar a sua posigéo
num mercado onde seu de-
sempenho tem sido, no mini-
mo, decepcionante: ndo che-
gou a vender sequer cinglien-
ta unidades no primeiro se-
mestre deste ano. Uma fragi-
lidade que € reconhecida em
toda a sua extenséo pelo dire-
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Vittorio D’Amico.

tor-superintendente da empre-
sa, engenheiro Tullio Dalpadu-
lo, um encorpado italiano de
54 anos de idade: "Tudo o que
fizemos no setor de oOnibus
até hoje ndo foi muito expres-
sivo. Mas, o interesse da nos-
sa fabrica pelo setor tem
aumentado gradativamente”.
Um dos resultados desse in-
teresse podera ser a conquis-
ta de uma fatia um pouco
maior de um mercado literal-
mente dominado pela Merce-
des-Benz. “Ja temos impor-
tantes fregueses interessa-
dos nos novos produtos e, ba-
seados em pesquisas recen-
tes, podemos prever que a
procura serd muito grande.”
Na luta por resultados mais
alentadores, as melhores ar-
mas da empresa serdo certa-

TRANSPORTE MODERNO

O motor é traseiro.

A caixa é sincronizada.

~. -~

Chassi: 6 m entre eixos.

mente as inovagdes introdu-
zidas, "que garantem elevado
nivel de qualidade, ao mesmo
tempo que conciliam e satis-
fazem os requisitos bdasicos
de performance, pregos, cus-
tos operacionais e manuten-
¢do”. Os dois 6nibus apresen-
tam muitas caracteristicas
técnicas comuns, sem, no en-
tanto, deixarem de atender as
necessidades especificas de
cada tipo de trafego. Em am-
bos os modelos, o motor —
desenvolvido a partir da ver-
sho de seis cilindros, 11 050
cilindradas e de injegao dire-
ta, jé& utilizada com sucesso
na linha de caminhdes 210 —
estda colocado transversal-
mente na parte traseira. Uma
solugao gque apresenta muitas
vantagens: ao mesmo tempo

NOVEMBRO, 1973



que possibilita melhor apro-
veitamento da 4rea interna,
garante maior isolamento tér-
mico e facilita a manutencéo.
Para cada versdo havera, to-
davia, um motor com desem-
penho adequado. Assim, o
modelo 190-OU desenvolvera
190 cv de poténcia e 67 mkg
de torque maximos, enquanto
no modelo 215-OR, rodoviério,
esses nlmeros sobem res-
pectivamente para 215 e 72.
No caso da versado rodoviaria,
essa poténcia corresponde
aproximadamente a 15 cov/t,
uma relagdo, pelo menos por
enquanto, suficiente para as
nossas necessidades de tra-
fego. “Caso se torne absolu-
tamente necessdrio, podere-
mos elevar esse valor em 3
ou 4 hp/t no futuro”, afirma o

TRANSPORTE MODERNO

O degrau s6 a 35 cm do chéo.

———ary;

O motor é 0 mesmo do 210.

engenheiro Vittorio D'Amico,
diretor comercial da empresa.
Outras inovacgbes séo o filtro
de ar a seco, 0 circuito de ar-
refecimento potenciado e o
freio motor de maior eficién-
cia.

Bagageiro passante

A suspensdo, todavia, con-
serva ainda a solugdo tradi-
cional. “Levando em conta a
situacdo atual e as faixas de
mercado interessadas em nos-
sos veiculos, concluimos que
seria mais indicado manter a
suspensdo totalmente meca-
nica, sem sacrificios do con-
forto dos passageiros, mes-
mo em pisos irregulares.” Is-
so foi conseguido gracas a
flexibilidade dos longos fei-
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Sistema de partida.

A suspensdo: mecénica.

xes de molas. Os feixes dian-
teiros foram complementados
com barras estabilizadoras,
enquanto os traseiros, apoia-
dos em “montanheiras”, as-
seguram flexibilidade pro-
gressiva, proporcional as con-
dicbes de carga, e garantem
melhor estabilidade transver-
sal.

Os chassis — concebidos
especialmente para oOnibus
— também sao especificos.
Enquanto o 215-OR admite a
construgdo de bagageiro pas-
sante de até 8 m*® de capaci-
dade, no 190-OU a parte supe-
rior do chassi foi mantida a
830 mm do solo, para garan-
tir acesso mais facil aos pas-
sageiros. O encarrogamento
podera ser feito com dois de-
graus, 0 mais baixo com a@-_l)



Saldo/continuacéo

CARACTERISTICAS E DADOS PRINCIPAIS
FNM 195-OU
MOTOR

TIPO ottt e . 150.57
Ciclo Diesel, de injegdo direta, a 4 tempos

Namero e disposicao dos cilindros 6, em linha
Diametro e curso dos émbolos .. . 125 x 150 mm
Cilindrada total ... ..... 11050 cm?3

Relagdo de compressdo ... .. .. .. .. .. 155:1

Regime méaximo de rotacdo R 2200 rpm
Poténcia méaxima a 2200 rpm ........ . 190 cv (SAE)
Conjugado méximo a 1300 rpm .. ..... 67 mkg (SAE)

CHASSI
Distancia entre eixos .. . .. .. 6000 mm
Comprimento  .......... e 11 160 mm
Largura ............. .. .. R 2500 mm
Bitola dianteira ............... ... ... ..... 1986 mm
Bitola traseira (medida entre os eixos de si-
metria dos anéis espacadores dos aros das
rodas) ... 1793 mm
Balango dianteiro .. .......... ......... . 2310 mm
Balango traseiro ............. ... ... .... 2 850 mm
EMBREAGEM monodisco a seco, comandado
hidraulicamente. '
Velocidade maxima ....................... 82,1 km/h
Redugdo no diferencial ................ ... (11/43) 1:3,909
Redugdo na caixa angular ... .... ...... .. (21 22) 1:1,048
CAIXA DE
MUDANGAS MARCA: ZF TIPO: S6-80
Marc Relagéo Velocidade (km/h)
1.2 1:7,53 141
22 1:4,34 244
32 1:2,84 373
42 1:1,88 56,3
52 1:1,29 82,1
Ré 708 14

Todas as marchas 3 frente sdo sincronizadas.

ARVORES DE TRANSMISSAO: duas (uma entre a caixa angular e
a caixa de mudangas e uma entre a caixa de mudangas
e o diferencial).

EIXO TRASEIRO: em chapa de aco estampada e soldada. Totalmen-
te flutuante.

RODAS E PNEUMATICOS: rodas de ago com aros de 20 pol. des-
montéaveis. Pneumaticos de 10,00 x 20 pol., 14 lonas.

FREIOS DE ESTACIONAMENTO: nas rodas do eixo traseiro de agio
meiénica com destravamento pneumdtico, tipo Spring
Brake. .

FREIO DE SERVIGO: de pedal, com circuito independente — um
para as rodas dianteiras e outro para as rodas traseiras
a ar comprimido.

SUSPENSAO DIANTEIRA: com feixes de molas semi-elipticas, barra
estabilizadora, e amortecedores telescopicos.

SUSPENSAO TRASEIRA: com feixes de molas semi-elipticas de
amortecimento progressivo.

DIREGAO: hidrdulica integral MARCA: ZF TIPO: 8062

SISTEMA ELETRICO: o sistema elétrico funciona com 24 volts.

ALTERNADOR: de 840 w a 24 v.

BATERIAS DE ACUMULADORES: duas de 12 v, com capacidade de
140 ampéres-hora cada uma.

RESERVATORIO DE COMBUSTIVEL: 220 litros.

PESO

Peso do chassi ................... 5100 kg
Peso do eixo dianteiro (chassi) .. 990 kg
Peso do eixo traseiro (chassi) ............ 4110 kg

‘Peso do vefculo com carga total admissivel 15000 kg
Peso do veiculo no eixo dianteiro com carga

total admissivel .......................... 5300 kg
Peso do veiculo no eixo traseiro com carga

total admissivel ....................... ... 9700 kg
Capacidade para 42/50 passageiros sentados.

Raio Minimo de curva ........ 11800 mm
CAPACIDADE DE SUBIDA

Rampa méxima . ... .... ........ 23%

TRANSPORTE MODERNO

nas 350 mm de distdncia em
relagdo ao nivel da rua. Ro-
bustas longarinas permitirao
ao encarrocador aplicar a car-
rogaria diretamente sobre a
estrutura, com redugao na al-
tura do veiculo.

Ambos os modelos apre-
sentam distancia entre eixos
de 6 m, “considerada a mais
indicada para os encarroga-
mentos previstos e que pode-
réa proporcionar ampla super-
ficie para a movimentagéo de
passageiros e a utilizagcdo de
portas de grande abertura”.
Uma das novidades da versao
urbana é a possibilidade de
encarrogcamentos avangados.
Uma das solugbes propostas
pela empresa permite a colo-
cagdo de 43 a cingiienta pol-
tronas e prevé porta de en-
trada central com 1,25 m de
largura. "Estamos conscien-
tes da necessidade de melho-
rias substanciais dos meios
de transportes coletivos”, afir-
ma D’Amico. “Mais facilida-
des de acesso e de movimen-
tagdo interna para 0s passa-
geiros, eliminagdo dos con-
gestionamentos nas portas de
entrada e saida, projeto de
areas adequadas de espera e
permanéncia, tudo isso repre-
senta maior conforto para o
usudrio, grande economia
operacional — gragas ao me-
nor tempo morto nas paradas
— e maior velocidade média.”

Cuidados especiais foram
tomados no projeto do siste-
ma de freios, considerado o
mais importante fator para a
seguranga do veiculo. Além
da adocdo de sapatas frean-
tes — comandadas pneumati-
camente de grande superficie
—, foram aplicados no siste-
ma de freios de servigo dois
circuitos independentes: um
para as rodas dianteiras e ou-
tro para as rodas traseiras. O
freio de estacionamento, do

tipo Spring Brake, possui (i‘)

NOVEMBRO, 1973



Para transportar
cargasde
responsabilidade,
Scania

€ muito melhor.

O meu pai tem um caminhdo
frigorifico. Ele leva um
montdo de peixe, carme e
fruta para todo mundo.

Ele disse que o Scania é muito
potente. Que tem mais
cavalos no motor. Porque o
Scania do meu pai tem motor
turbinado. Eu chamo ele de
Chicdo. O meu pai falou que
agora ele pode levar muito
mais coisas que antes.

Ele vai muito mais longe. Bem
looonge. Ele viaja mais e
ndo quebra no caminho
nenhuma vez. Ele disse que
o0 Scania ndo entope estrada.

O motor € bom mesmo. Ele faz o
meu pai chegar mais cedo em

Afi eu fico muito
contente. O Scania é muito
bacana. S6 que o meu pai
€ mais.

Desenho de Paulo Ricardo do Nascimento, 6 anos.

Até papai sabe
disso!

SAAB-SCANIA
doBrasil SA.

cortfianca para sempre

L0Z o N



Saldo/continuagdo

CARACTERISTICAS E DADOS PRINCIPAIS
FNM 215-OR
MOTOR

TiPO o b e 150.58
Ciclo Diesel, de injegéo direta, a 4 tempos

Ndmero e dlsposlcao dos cilindros . . ... 6, em linha
Diametro e curso dos émbolos .. ........ 125 x 150 mm
Cilindrada total ......... ... .. 11050 cm3

Relagdo de compressédo ..... . .. 155!

Regime maximo de rotagéo 2200 rpm
Poténcia méaxima a 2200 rpm .. 215 cv (SAE)
Conjugado méximo a 1300 rpm .. . 72 mkg (SAE)

CHASSI

Disténcia entre eixos . R, . 6000 mm
Comprimento  ........... ...... . ... L 11 160 mm
Largura ........... .. e .. . .. . 2500 mm
Bitola dianteira ............ ... .. ... ... ..., 1986 mm
Bitola traseira (medida entre os eixos de si-

metria dos anéis espagadores dos aros das

rodas) .......... cee ee eee oo 1793 mm
Balango dianteiro . .... ... .. ... . .. 2310 mm
Balango traseiro . ..... ... ... 2850 mm
EMBREAGEM monodisco a seco, comandado
hidraulicamente.

Velocidade méxima ..... 106 km/h

Relacdo no diferencial .... ... ........

(11/43) 1:3,909
Redugdo na caixa angular . . .....

(21/22) 1:1,048

CAIXA DE .
MUDANGAS MARCA: ZF TIPO: S6-80
Marcha Relagéo Velocidade ( m/h)

12 1:7,53 14,1

22 1:4,34 24,4

32 1:2,24 37,3

42 1:1,88 56,3

52 1:1,29 82,1

6.2 1,00 106

Ré 70 14 2

Todas as marchas a frente sdo sincronizadas.

ARVORES DE TRANSMISSAO: duas (uma entre a caixa angular e
a caixa de mudangas e o diferencial).

EIXO TRASEIRO: em chapa de ag¢o estampada e soldada. Total-
mente flutuante,

RODAS E PNEUMATICOS: rodas de ago com aros de 20 pol des-
montéveis. Pneumdticos de 10,00 x 20 pol, 14 lonas.

FREIOS DE ESTACIONAMENTO: nas rodas do eixo traseiro, de agéo
Bmei:(e‘mica com destravamento pneumdtico, tipo Spring
rake.

FREIOS DE SERVICO: de pedal, com circuito independente — um
para as rodas dianteiras e outro para as rodas traseiras
a ar comprimido.

SUSPENSAO DIANTEIRA: com feixes de molas semi-elipticas, barra
estabilizadora e amortecedores telescépicos.

SUSPENSAO TRASEIRA: com feixes de molas semi-elipticas de
amortecimento progressivo.

DIREGAO: hidrdulica integral MARCA: ZF TIPO: 8062

SISTEMA ELETRICO: o sistema elétrico funciona com 24 volts.

ALTERNADOR: de 840 w a 24 v.

BATERIAS DE ACUMULADORES: duas de 12 v, com capacidade de
140 ampéres-hora cada uma.

RESERVATORIO DE COMBUSTIVEL: 220 litros.

PESO:

Peso do chassi .............. 5160 kg
Peso do eixo dianteiro (chassi) .. ..... ... 890 kg
Peso do eixo traseiro (chassl) .......... .. 4270 kg

Peso do veiculo com carga total admissivel 15000 kg
Peso do vefculo no eixo dianteiro com carga

total admissivel .................... .. ..., 5300 kg
Pesp do velculo no eixo traseiro com carga
total admissivel ............... .. .. ...... 9700 kg

Capacidade para 42/50 passageiros sentados.

Raio minimo de curva .... ... .... ... 11800 mm
CAPACIDADE DE SUBIDA
Rampa méxima .. ... e 23%

TRANSPORTE MODERNO

maras pneumaticas com mo-
las de grandes dimensdes,
que agem nas rodas traseiras
através de ar comprimido. O
motorista dispbe ainda de
freio auxiliar para uso prolon-
gado: o freio de motor.

Os novos 0Onibus séo equi-
pados com diregdo hidraulica
por circulagdo de esferas, e
caixas de mudangas sincroni-
zadas ZF — seis marchas pa-
ra 0 modelo rodoviario e cin-
co para 0 modelo urbano.

Saindo do vermelho

A situagdo financeira da
empresa, alarmante ha alguns
anos atras, ja se mostra bas-
tante favoravel. "Depois de
operar deficitariamente du-
rante alguns anos, a FNM
apresentou, finalmente, no
balango de 1972, uma posigéo
de equilibrio”, assegura D'A-
mico. Esse reencontro com 0s
lucros marca o fim de uma
longa fase de reorganizagao
— iniciada ainda em 1969,
quando a Alfa-Romeo assumiu
o controle acionario da em-
presa — e 0 inicio de um no-
vo estagio de expanséo e in-
vestimentos.

Na area de veiculos comer-
ciais, o proximo passo da em-
presa serd o langamento de
uma linha de nove modelos
basicos de varias classes,
com capacidade variando des-
de 5,5 até 26 t de peso bruto.
O plano faz parte do acordo
realizado com a Fiat e possi-
bilitara & FNM ampliar suas
instalagbes até atingir a ca-
pacidade de 15000 unidades
por ano. "Ess2 ambicioso pro-
grama ja estd em andamento
e a partir do préximo ano es-
taremos produzindo os pri-
meiros modelos”, afirma D'A-
mico. Por tras de tdo ousa-
dos projetos estad certamente
0 surpreendente crescimento

NOVEMBRO, 1973



do mercado brasileiro de vei-
culos comerciais. “As vendas
de caminhdes FNM apresen-
tam atualmente indices 65%
acima dos registrados no ano
passado e, segundo nossas
previsbes, a demanda conti-
nuard aumentando. J& temos
pedidos pendentes para mui-
tos meses e estamos aumen-
tando consideravelmente os
produtos para melhor atender
aos clientes. Levando em con-
ta o répido crescimento da
economia brasileira, podemos
afirmar que existem todas as
condicGes para que o atual
boom persista por muito tem-
po. A taxa de crescimento,
certamente, ndo mantera os
elevados indices deste ano.
Mesmo assim, atingird nume-
ros elevados, que se situardo
entre 10% e 15% ao ano.”

Ao mesmo tempo que cuida
de completar sua linha de ca-
minhdes, a FNM realiza en-
tendimentos com as autorida-
des do governo da Guanabara
para implantar uma nova fa-
brica, onde deverd produzir
o automdével Alfasud. “Os en-
tendimentos ja estdo bastante
adiantados, mas ainda n&o fo-
ram concluidos”, revela D’'A-
mico. “Portanto, é prematuro
prever quando serdo iniciadas
as obras.” De qualquer ma-
neira, j4 se sabe que os in-
vestimentos serdo vultosos e
deverdo ultrapassar USS$. ...
200 000, para produzir 250
unidades por dia.

Os investimentos incluem
também a instalacdo de cen-
tros de treinamento, o primei-
ro ja funcionando junto & fa-
brica. Enquanto isso, outros
estdo sendo construidos em
Séo Paulo e Porto Alegre. De-
pois, seré a vez de Guanaba-
ra e Recife e, mais tarde, de
Belo Horizonte, Curitiba e
Fortaleza.

_lo

Para transportar

material pulverizado,

escolha o caminho mais seguro.

Escolha o Transportador Pneumdtico Tipo BB.

Simplicidade e seguranga acima de tudo. Ao lado disso
versatilidade e durabilidade levadas ao extremo. Pronto, este é o
retrato do Transportador Pneumatico tipo BB.

Ao lado das vantagens, uma mania. O Transportador Pneumatico
tipo BB aumenta extraordinariamente sua capacidade quando
acoplado com o Compressor de Ar, Rotativo,de Palhetas.

Ah, o Transportador Pneumatico tipo BB odeia desperdicio de material.
Além da utilizagdo normal em processos,o Transportador
Pneumiatico tipo BB pode ser aplicado em carga e descarga de navios
¢ barcacas. Quer prova maior de sua capacidade?

fundada em 1929
brasileira feita por brasileiros
Caixa Postal 2321-SP

¢0CoN 2S



SALAO / CARROCARIAS

MARCOPOLO

O Mercedinho
em trés versoes

A versatilidade do
Mercedinho foi explo-
rada pela Marcopolo
com o langamento qua-
se simultaneo de trés
carrogarias, que vao
desde as formais ver-
sbes urbana e cole-
gial, para 28 lugares,
até os requintados mo-
delos rodoviarios de tu-
rismo, com dezessete
poltronas ou onze pol-
tronas-leito.

Os modelos turismo
sao apresentados nas
versdes estandar e lu-
xo0, que se diferenciam
pelo acabamento inter-
no. Modelo luxo o piso
é carpetado e o forro
revestido de plastico,
tendo iluminagéo inter-
na & base de lampadas
fluorescentes.  Opcio-
nalmente, pode ser
equipado com aparelho
de ar condicionado e
cabina de separacao do
motorista e masica am-
biente em alta-fidelida-
de, que flui através de
alto-falantes individuais
colocados no porta-pa-
cotes ou nas laterais. A
portinhola do bagageiro
instalado na traseira do
veiculo € acionada por
pistdo pneumatico.

No decorrer deste
ano, a Marcopolo am-
pliou o fornecimento
de carrogarias comple-
tamente desmontadas
(CKD) para a Venezue-
la, onde, na cidade de
Guacara, a Titan Ensam-
blaje faz a montagem
de 6nibus com tecnolo-
gia Marcopolo. /SC-53

10
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Marcopolo Jr. urbano.

Interior do PS ambulante.

CARBUNO

Saude
ambulante

As novidades da Car-
bruno s@o as unidades
volantes de sadade apre-
sentadas em duas ver-
sOes: para atendimento
de emergéncia nas ci-
dades e medicina pre-
ventiva na zona rural.

Para as grandes cida-
des a Carbrung vem
transformando o inte-
rior de ambulancias,
adaptadas sobre chassi
de 6nibus, num verda-
deiro pronto-socorro. E
para a remogao e aten-
dimento de cardiacos,
existe uma unidade es-
pecifica dotada de ar

-

Mesa dura de massagens.

condicionado com maca
dura para facilitar a
aplicag@o de massagens
no doente, além de apa-
relhos de ressuscitagao
e cardioscépio com-
pleto.

Ainda para zonas ur-
banas, a empresa de-
senvolve o pronto-so-
corro ambulante, dividi-
do em quatro comparti-
mentos dotados de ar
condicionado. A sala
de pronto-socorro esta
equipada para realizar
pequenas cirurgias, por-
que, além de cardiosco-
pio completo tem apa-
relhos de anestesia,
mesa especial para ci-
rurgias, estufas de es-
terilizagao, 1ampada cia-
litica e outros acessoé-

TRANSPORTE MODERNO

rios. A unidade tem um
gerador rebocado de
20k.

As unidades volantes
de medicina preventiva

para a zona rural tém

quatro compartimentos
equipados com ar con-
dicionado e luz fluores-
cente. Na sala de gine-
cologia ha uma mesa
para exames, aparelhos
de anestesia, bisturi
termocauterizador e ou-
tros equipamentos. Na
area central ha um al-
moxarifado e banheiro
com chuveiro. Para so-
lucionar a falta de es-
paco, o equipamento
dentério portatil opera
na area externa do vei-
culo sob uma barraca
escamoteavel. /SC-54
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O canavieiro.

O Tanmboi.

CLARK

Gado viaja
no aluminio

A Divisao Cargo
Van/Tyler, da Clark, es-
ta4 produzindo carroga-
rias perfiladas em alu-
minio — chamadas de
“Tamboi” —, para o
transporte de gado ou
de tambores. A supe-
restrutura da carroga-
ria, projetada para
transportar reses com
seguranga e higiene,
pode, opcionalmente,
vir equipada com porta
elevadica, do tipo gui-
thotina. O maior mode-
lo dessa carrogaria me-
de 13 m de comprimen-

TRANSPORTE MODERNO

to pesa 559 kg e trans-
porta em média 26 ca-
becas de gado. Damos
a seguir as especifica-

¢coes dos modelos
“Tamboi”.
Porta “espumada”

Além disso, a Clark es-
td produzindo também
um modelo de porta de
espuma de poliuretano
para furgles, com re-
vestimento externo em
duraluminio, liso ou
corrugado, com revesti-
mento interno em cha-
pa galvanizada. A estru-
tura da porta é um ro-
busto perfil L de alu-
minio, onde sao fixados
o revestimento externo,
o perfil-batente (de fi-
bra) e o emborracha-
mento externo. Os re-

NOVEMBRO, 1973
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vestimentos internos e
externos sdo separados
pelos perfis [aterais de
fibra de vidro, ofere-
cendo mais seguranga
de vedagéo e evitando a
saida de ar frio. O per-
fil, colocado na perife-
ria da porta, € de bor-
racha sintética, para as-
segurar um fechamento
hermético. O isolamen-
to da porta é feito com
espuma rigida de poliu-
retano, na densidade
ideal para garantir um
bom funcionamento co-
mo isolante, além de
funcionar também como
elemento estrutural. O
peso da porta espuma-
da nao ultrapassa o das
portas convencionais.
/SC-51

TRIVELLATO

Especial
para cana

O transportador de
cana se apdia normal-
mente na improvisacao:
tira as guardas da car-
rogaria e coloca fueiros
de madeira. Entretanto,
adotando esse sisiema,
ele sempre depara com
sérias conseqiiéncias: a
carrocaria de madeira
se estraga, muita cana
cai durante o percurso
e a descarga torna-se
dificil. Para sanar essas
deficiéncias a Trivella-
to projetou a carrogaria
canavieira numa plata-
forma de madeira com
longarinas em perfilado
de aco, tirantes de fer-
ro redondo e travessas

.em perfil U, de chapa

dobrada.

Além de testeiro em
chapa de ago reforcada,
com perfis que permi-
tem o facil carregamen-
to e protegem a cabi-
na, a carrogaria tem a
tampa traseira removi-
vel, fueiros tubulares
telescOpicos com regu-
lagem, piso com traves-
sas de madeira em re-
tevo que permitem a
colocacédo de quatro ca-
bos de ago ou corren-
tes auxiliares na des-
carga e catracas
com cabo de acgo, inde-
pendentes dos usados
na descarga, para a

amarragado da carga.
/scs2y
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FRUEHAUF

Plataforma para containers

A plataforma espe-
cial para transporte de
containers entrou defi-
nitivamente na linha
norma! de producao da
Fruehauf brasileira. Fa-
bricada para suportar
peso de 20 pés, pode
ser acoplada através de
engates para transpor-
tar um contenedor de

RECRUSUL
O furgao gelado

Para atender a cres-
cente demanda do mer-
cado de supergelados a
Recrusul projetou e co-
mecgou a construir este
ano um furgédo frigori-
fico inteiramente fabri-
cado em fibra de vidro,
com isolamento de es-
puma rigida de uretano.

12

40 pés ou dois de 20
pés. Seu peso é de 2,5
t, tem dois eixos inde-
pendentes e um deles
pode ser retirado quan-
do o volume de carga
é pequeno. Pode ser
tracionada por qual-
quer cavalo mecénico
de eixo duplo ou sim-
ples. /SC-55

Montada sobre chassi
Mercedinho, a carroga-
ria é dotada de portas
laterais em quantida-
des adequadas as exi-
géncias do wusuario, e
de porta traseira com
abertura total, para car-
regamento rapido, in-
clusive com paletiza-
¢éo. Acionado pelo mo-
tor do veiculo, quando
este estd em viagem, e
por corrente elétrica,
quando o caminh&@o se
encontra estacionado, o
sistema de refrigera-
¢do mantém tempera-
tura interna constante
de —20°, que pode ser
elevada até —25°, se
necessaério. /SC-57

CAIO

Onibus tem fibra

A nova carrogaria
Caio, para 6nibus urba-
no tipo Bela Vista, mo-
delo 1973, para ser
montada sobre chassis
Mercedes LPO-1113 e
OH-1313 ou equivalente,
tem agora uma frente
em curva mais acentua-
da. As capelinhas e as
lanternas dianteiras e
traseiras foram refor-
muladas, bem como a
grade de refrigeragéo,
agora composta de
duas pecas em fiber
glass, que além de po-
der ser removida facil-
mente, aumenta a area
de refrigeragdo do mo-

S~

ISOLIN

Kombi frigorifico

Entre os produtos da
Isolin consta agora a
camara frigorifica adap-
tada 'em pick-up Volks-
wagen, unidade mono-
bloco construida em fi-
bra de vidro, com inje-
¢do de isotano (espu-
ma de poliuretano). A
empresa produz ainda,
nesse campo, carroga-
rias frigorificas em fi-
bra de vidro, com iso-
tano, para caminhdes
F-350 e Mercedes
L-608D, e tanques para
carretas, caminhdes ou
atrelados com e sem
isolamento, para o

TRANSPORTE MODERNO

tor. No interior, muda-
ram também as portas,
que ganharam um re-
vestimento interno de
aluminio e plastico, e
os corrimdes, agora
com conexdes mais mo-
dernas. As janelas s@o
fixadas com borracha
mais rigida, para dimi-
nuir os ruidos e danos
causados pela trepida-
¢do. O cofre do motor,
em fiber glass, tem iso-
lamento externo, acts-
tico e térmico. Opcio-
nalmente o Bela Vista
pode vir equipado com
luz fluorescente.
/SC-56

——
)

transporte de pereci-
veis e corrosivos. Os
containers isotérmicos,
para transporte de pe-
reciveis com capacida-
de para 100, 250, 400,
600 e 1100 litros, tam-
bém estdo na sua linha
de produgdo. No setor
de containers, a Isolin
produz ainda a camara
frigorifica mdvel, que
serve para transporte
ou estocagem de pere-
civeis. O conjunto ¢é
montado sobre um atre-
lado € chama-se Amazo-

nas.
/scss)
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Cacamba com capacidade para 1,15 m3 Embreagem principal em
banho de dleo - Motor Mercedes Benz diesel; modelo OM 352, inje-
cao direta, 6 cilindros com 95 HP a 1800 RPM Peso em ordem de
trabalho 8.570 Kg. Tempo do ciclo; elevacao, descarga e abaixa-
mento da cacamba; 14 segundos.

v

poree

E,4‘::,.. PE T N
Embreagem principal em banho de 6leo Lamina angiedozer de
3.890 mm x 985 mm - Inclinacao da lamina até 6° - Angulo da lamina
até 25° Levante maximo 1.030 mm Penetracio maxima no solo
330 mm. Ajuste hidraulico das esteiras - Motor Mercedes Benz, Die-
sel, modelo OM 326, injecdo direta, 6 cilindros, com 180 HP a 1.800
RPM Peso em ordem de trabatho 20.750 Kg.

D 920P

b o
b

i

Direcao servo hidraulica Freios a discos com bloqueio no pedal

Motor Mercedes Benz, Diesel, modelo OM 352, injecdo direta, 6
cilindros com 105 HP a 2.000 RPM Embreagem principal em banho
de 6leo Peso em ordem de trabalho 6.120 Kg. Modelos com tracido
nas 4 rodas, eixo rigido ou eixo telescépico (1,40 a 2,00 mts) com
tracdo simples Regulador automatico de profundidade dos imple-

mentos.
14
85 |

Embreagem principal em banho de éleo - Forca de tracdo 7.850 Kg.
Lamina Angiledozer 3.000 mm x 805 mm - Inclinacado dalamina até 5°

Angulo da lamina até 25° Levante maximo 950 mm Penetracao
maxima no solo 270 mm  Ajuste hidraulico das esteiras Motor
Mercedes Benz, Diesel, injecdo direta, 6 cilindros, com 95 HP a
1.800 RPM Peso em ordem de trabalho 8.276 Kg.

MALVES S.A. - COM. IND. MAQUINAS
DEPARTAMENTO COMERCIO EXTERIOR
AV.IPIRANGA, 318 - Bloco A - 2.° andar
TELEFONE: 256.81.22

S&o Paulo - SP - BRASIL

IS
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A VTPB.
A
'-.,':.,‘. '» A

SULAMERICANA

Blindado hexagonal

Para o transporte de
tropa, posto de coman-
do, comunicagdes, cen-
tral de tiro, ambulancia
e transporte de muni-

¢do, a Sulamericana
estd  produzindo a
VTPB, viatura  blin-
dada para transpor-

te de pessoal, que com-
porta comodamente tre-
ze pessoas e pode ser
equipada com qualquer
tipo de tracdo (4 x 2,
4 x4, 6x4o0ubxB6).
Com carcaga e mforma
hexagonal, montada so-
bre chassi D-700, da
Chrysler, sua blinda-
gem é formada por trés
chapas de ago interca-
ladas por compensado
de madeira, tornando a
unidade resistente aos
projéteis superioresa 9
mm (fuzis, metralhado-
ras). Além da VTPB, a
fabrica produz também
um carro de comando,
para uso militar, a par-

14

tir do chassi do Dodge
D-100, com tragao posi-
tiva 4 x 4, protegido na
parte inferior por uma
chapa de ago e dotado
de seis rodas traseiras
(trés de cada lado).
Usa sistema de pontas
de eixo fixas, presas no
meio do chassi, que
possuem uma roda de
cada lado. Essas rodas,
sem tragao, suspensas
a 30 cm do solo, ser-
vem de ponto de apoio
quando o veiculo cai
em valetas e podem
ainda ser utilizadas co-
mo -estepe. Seus para-
choques s@o removi-
veis e podem formar
duas vigas, de 4 m ca-
da uma sobre as quais
o carro pode passar, li-
vrando-se de eventuais
atoleiros. Esse veiculo,
além do uso militar, po-
de servir como potente
pick-up.

/SC-58

CIFERAL

0 IITMII
integral

Ainda sem nome de-
finido, podendo ser TM
(Transporte Moderno),
idéia despertada a par-
tir do nome desta re-
vista, o novo langa-
mento rodoviario da
Ciferal construido so-
bre conjuntos mecé-
nicos BR-115, produ-
zidos pela Scania.

Esses conjuntos me-
canicos fornecidos &s
fabricas de carrogarias
permitem a construgéo
de dnibus em trés ver-
sbes. A primeira, uma
complementagdo estru-
tural pelo sistema de
longarinas, unindo o
truque traseiro ao dian-
teiro; a segunda, a
construgao de um chas-
si tubular de ago, ou
seja, uma plataforma.
A terceira versdo, pela
qual optou a Ciferal, é
a constru¢cdao de oni-
bus integral, totalmen-
te projetado e executa
do em ligas de duralu-
minio, que suporta tam-
bém o peso do motor
e absorve todos os es-
forgos transmitidos pe-
la suspensao.

O TM (BR-115) pos-
sui comprimento de 12
m, largura de 2,60 m, e
altura de 3,35 m, tendo
o piso na altura de 1,40
m. Sua estrutura inte-
gral em duraluminio
permite ainstalagédo de
bagageiros acima de
10 m® de capacidade,
inédita no Brasil. A ex-
trema leveza da supe-
restrutura de duralumi-
nio, fibra de vidro e es-
puma rigida de poliure-
tano, mantém um baixo
centro de gravidade
fator fundamental pa-
ra a estabilidade do
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veiculo}, apesar do ele:
vado nivel do piso do
salao de passageiros. O
piso alto proporciona
maior visibilidade aos
passageiros, eliminan-
do as tradicionais cam-
botas de rodas dentro
do saldo, e estende-se
até o final da carroca-
ria, por cima do motor,
eliminando o espago
morto.

Cuidados  especiais
foram dedicados a parte
frontal, construida em
duraluminio, que nos
impactos a alta veloci-
dade, reduz considera-
velmente as conseqlién-
cias na sua estrutura.
Isso se da gragas a
existéncia de uma zona
de absorg¢do dos impac-
tos, para maior prote-
¢do ao motorista, aos
pasasgeiros e ao pro-
prio 8nibus.

Esse novo dnibus po-
de opcionalmente ser
dotado de sanitérios e
sistema de som este-
reofonico. Tem capaci-
dade para 41 ou 45 pas-
sageiros. No primeiro
caso, com poltronas de
dupla reclinacdo, e no
segundo, com apenas
uma reclinagao. No ca-
so de instalacéo de ipol-
tronas-leito, a capaci-
dade sera reduzida a
metade. Podera ser do-
tado ainda de ar condi-
cionado.

O TM tera oitenta
unidades fabricadas na
primeira leva a ser en-
tregue ainda este ano
para a Viacao Cometa
na operagdo da linha
Rio—Sao Paulo. As pre-
visdes para o futuro
sio de dez unidades
mensais. E brevemente
sera fabricado também
em versao turistica.

el
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A Leasecapital garante.

Escolha o equipamento:
maquinas, computadores,
:caminhdes, embarcagoes,
automoéveis, avides, méveis, etc.

A LEASECAPITAL vaia
origem e o adquire.

Vocé usa e lucra, facilitado
por um aluguel adequado.

Ao final ou durante o
contrato de arrendamento, v.
pode troca-lo por outro
equipamento mais moderno,
pois 0 uso e ndo a propriedade
é que é fator de lucratividade.

Com o "leasing”, a sua
empresa podera deduzir os
aluguéis como despesas,
sem aumentar o exigivel,
obtendo maior indice de
liquidez . E o seu dinheiro
nao sera imobilizado em
capital fixo, rendendo muito
mais para vocé.

Renovando os seus
equipamentos, a sua empresa
ficara sempre na vanguarda
tecnolégica.

LEASECAPITAL S/A.

Comércio e Arrendamentos Industriais.

Associada ao Grupo Capital Equipment
Leasing Corporation e State National Bank

of Maryland. é
Enderegos: E
Rio de Janeiro. Av. Pres. Vargas, 417/A

17.° andar — Tel. 242-8523 - Sao Paulo:

Av. Paulista, 2006/13.° and. Tel. 288-4200

Escritérios em:
Pennsylvania, Washington, D.C., New Jersey,
Ohio, Florida.
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O Ipanema.

i

METROPOLITANA

Duas versdes urbanas

A fabrica de carroga-
rias Metropolitana lan-
¢ou este ano dois no-
vos modelos na sua li-
nha urbana:

O Copacabana
construido sobre plata-
forma 0-362 ou chassi
1113 ou 1313 Mercedes-
Benz, que comporta
42 /45 passageiros, com
comprimentc total de
10,66 m, largura maxi-
ma de 2,56 m, altura de
3,05 m.

Formada em compo-
nentes estampados por
prensagem em chapa
galvanizada, sua estru-
tura é unida por solda
elétrica, protegida ade-
quadamente contra oxi-
dacdo. O revestimento
interno teto, laterais
e espaldar das poltro-
nas — & em fdrmica, e
a poltrona do motoris-
ta, do tipo anatdémico,
tem movimento vertical
e horizontal. A estrutu-
ra do piso é feita em vi-
gas U fixadas ao chas-
si e reforcadas com
maos francesas. O as-
scalho € apresentado
em pisos de peroba de
20 mm de espessura,
revestido com passa-
deira iplastica reforgada
com estrias de alumi-
nio no corredor. O re-
vestimento externo é
em chapa de aluminio,
com 1,3 mm de espes-
sura.
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As janelas, panorami-
cas, de 850 mm por
1400 mm de compri-
mento, tém vidros tem-
perados de seguranca.
As portas sado do tipo

sanfona, com funcio-
namento  pneumatico.
Seus para-choques,

dianteiro e traseiro,
séo reforcados, estam-
pados em chapa de ago
e fixados diretamente
as longarinas do chassi;
[0 1ipanema mon-
tado sobre chassis
1113, 1313 e plataforma
0-362 Mercedes-Benz
tem 9,900 m de compri-
mento por 2,550 ‘m de
largura e 3050 m de
altura.

Este modelo possui
uma estrutura de perfis
extrudados de liga de
duraluminio, na espes-
sura de 3 mm, encai-

BISELLI

xados e fixados entre
si por rebites espe-
ciais. Apresenta o piso
em tabuas de peroba
rosa de 20 ‘mm de es-
pessura, fixados a tra-
vess0es de aco espe-

cial duplo U.
O revestimento inter-
no — teto, laterais e

espaldar das poltronas
— € feito em eucatex,
podendo opcionalmente
ser revestido de férmi-
ca. O revestimento ex-
terno € feito em chapas
de aluminio de 1.3 mm.
Possui para-choques es-
tampados em chapa de
aco, reforcados e fixa-
dos diretamente as lon-
garinas.

Este ano, na esperan-
¢a de chegar préximo
a um estado de atendi-
mento normal da de-
manda do mercado, a
Metropolitana incorpo-
rou ao seu grupo trés
fabricas de carrocarias
para Onibus: Leilao,
Carbrasa e a Vieira, es-
ta altima por arrenda-

mento. Ainda dentro
dessa perspectiva, a
Metropolitana prepara

uma fusdo com a Cife-
ral, num plano da Co-
peg de financiar 80%
dos recursos para ins-
talagdo de uma fabrica
em Santa Cruz, com ca-
pacidade para produzir
seiscentas unidades
mensalmente. /SC-60

Carrocaria GLP total

A Biselli langou este
ano uma linha de semi-
reboques completos pa-
ra transportar produtos
petroquimicos — GLP,
cloro, amodnia, butadie-
no, etc. Antes, a ipro-
pria petroquimica mon-
tava seus veiculos, en-
comendando aos Vvérios
fabricantes de compo-
nentes partes como va-
so de pressdo, bipe,
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pino-rei, valvulas “ca-
deira”, etc. Para os téc-
nicos, o fracionamento
de pedidos representa-
va uma tarefa cansati-
va e, para o mercado
consumidor, um sensi-
vel aumento nos custos,
além de um prazo dila-
tado Aas vezes supe-
rior a seis meses
entre a encomenda e
a disponibilidade. _J'
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Transporte oderno se faz com Recrusu

RECRUSUL significa tecnologia sempre atualizada no transporte e conservagao de
alimentos e produtos pereciveis. Rigidos critérios técnicos e constantes aperfeicoamentos
fizeram dos equipamentos frigorificos e isotérmicos RECRUSUL, padrao de qualidade industrial.
Qualidade que comeca na utilizagdo do melhor isolante térmico do mundo,

a espuma rigida de uretano, e vai até seu mais recente langamento no Brasil:

a carroceria Allplastic, totaimente elaborada em plastico reforgado (fiberglass).

Isso faz de RECRUSUL produtos que reunem em si todas

as excelentes caracteristicas
do melhor equipamento.

Linha de produtos RECRUSUL

® Camaras e armazéns frigorificos
para qualquer finalidade
através de painéis modulados.
®Vagdes, semi-reboques,
containers e carrocerias
(isotérmicas e frigorificas).

®Equipamentos
de refrigeraciao para
vagoes, semi:-reboques,
carrocerias, containers - .
e camaras frigorificas. T g o

® Equipamentos
de refrigeragao
especiais para embarcagdes
para congelamento
e estocagem de pescado.

Com garantia e completa assisténcia técnica.

S MATRIZ E FABRICA — Av. Luiz Pasteur, 1020 km 16 da BR-116
Fones: (0512) 72-1110, 72-1127 e 72-1164 93200 Sapucaia do Sul RS
A CORRESPONDENCIA — Caixa Postal 2926 End. Telegrafico "RECRUSA™
. - 90000 — Porto Alegre — RS Brasil
Viaturas e RefrigeragGo  padrao de qualidade industrial
FILIAL SAQ PAULO Rua Prates, 846'— Bom Retiro Caixa Postal 30790 — Ffones: (011) 227-5734, 227-8804 e 228-0585

End. Telegrafico "RECRUSUL" 01121 Sdo Paulo sP
FiLIAL BELO HORIZONTE — Rua Curitiba, 815 conj. 703 Fones: (0312) 26-3446 e 37-1499 — 30000 Belo Horizonte MG
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Uma das versées do GLP.

i

s

No momento, a Bisel-
li é a nica empresa no
Brasil que fabrica vasos
rodoviarios de pressdo
completos. A unidade
chega & inddstria tes-
tada e garantida por
um completo dossié,
que mostra desde o
certificado da chapa
até o teste hidraulico e
de martelamento final.
Entre os equipamentos

4
s '
?ERBQ

BUTADIEND”

utilizados para a con-
feccao dos vasos de
pressdo estd uma re-
bordadelra Boldrini, pa-
ra fundos de até 5 m
de didmetro e 30 mm
de espessura; uma
prensa de até 600 t;
uma calandra de 3 m x
30 mm e um forno de
6 x 8 x 15 m. A empre-
sa garante entregas em
90 a 120 dias. /SC-61

NIMBUS

Janelas de
emergéncia

A nova carrogaria
para Onibus rodoviario
Nimbus S8, tem estru-
tura inteiramente meta-
lica, com tratamento
anticorrosivo, revesti-
mento externo em alu-
minio, suporte de faréis
e sinaleiras em fibra de
vidro, renovadores de
ar no teto (composto
de duas tomadas e dois
exaustores) e janelas
panoramicas com vidros
temperados. Além dis-
so, tem duas janelas de
emergéncia na lateral
esquerda, dois espethos
retrovisores externos e
um interno, limpador de
péra-brisas com haste
dupla, placa luminosa

T0 EPESO

AR LE

OT BALHOPES DO.

2.

3ER

ou entdo simplesmente:

SEMI'REBOQUE - CARREGA TUDO - 3 EIXOS REFORCADOS - C/DOLLY DE 2 EIX0S

na traseira, indicadora
da empresa, porta acio-
nada a ar, sinal do pai-
nel para abertura de
portas e portinholas e
painel de instrumen-
tos em fiber glass.
Ja vem equipado com
faréis de milha, bu-
zina a ar, assoalho
em  madeira compensa-
da a prova d'dgua re-
vestido com tapete ou
paviflex. O isolamento
¢ feito com & de vidro.
Opcionalmente, o SS
podera ter cabina iso-
lada para o motorista,
por meia parede ou pa-
rede total, radio insta-
lado com alto-falantes
e microfone, toca-fitas,
porta-copos, porta-gar-
rafas, bar, caixa térmi-
ca, vidro da janela e pa-
ra-brisas em degradé ou
ray-ban, conjunto de ca-
lefacdo e instalacdo sa-
nitéria.

/SC-62 |@

PORTO ALEGRE — RS 90.000 SAO PAULO SP 01.000
CURITIBA — PR 80.000 RIO DE JANEIRO — GB 20.000

BELO HORIZONTE MG 30000 — SALVADOR BA 40.000
FORTALEZA CE 6000 RECIFE PE  50.000

PASSO FUNDO RS 99.100 LONDRINA — PR 86.100
TUBARAO SC 88.700 SAO JOSE DO RIO PRETO — SP 15100

MATRIZ:

CAXIAS DO SUL — RS 95.100

RAua Matteo Gianella, 527 Cx. P. 175
End. Teleg. "RANDON" e "MERAN"
Fone: PABX n® chave 21-3100

( YRANDON SA

s indiistria de impiementos para o transporte



SR. DIRETOR,
LSTA PATA NAO DEVERIA
ESTAR
NUMA REVISTA
OF AVICULTURA ?

NAO,
O LUGAR DFLA
E AQUI MESMO.
A EXPLICACAO
EFSTA MAIS
NA FRENTE.



O desenvolvimento de um pais também pode ser medido pelos seus meios de comunicagdo,
através de estradas bem pavimentadas. A CBC orgulha-se em participar do crescimento
brasileiro no setor rodovidrio, com a VIBRO-ACABADORA DE ASFALTO modelo AF-45,
a qual satisfaz inteiramente duas importantes condi¢Ges exigidas para os trabalhos de
pavimentagdo: e alta eficiéncia @ uniformidade da superficie pavimentada
Possuindo alta mobilidade e controles operados hidraulicamente, possibilita o facil
controle da médquina pelo operador, garantindo assim o seu alto
desempenho. E, vocé ainda conta com a qualidade e assisténcia
técnica garantida pela-MITSUBISHI HEAVY INDUSTRIES LTD.

A CBC, caminha lado a lado com o progresso.

(Associada a Mitsubishi do Japao)

® MATRIZ: Pca. Jodo Mendes, 42 - 18° e 19° and. - Sio Paulo

® FABRICA: Varginha - MG.

® FILIAIS: Av. Pres. Vargas, 583 - 9° and. sala, 911 Rio de Janeiro
Av. Estados Unidos, 3 - 6° and. - sala, 601 - Salvador

a8
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Silokret, descarga lateral.

KABI

Cacamba para
concreto

Uma nova versao de
cacamba para transpor-
te e descarga de con-
creto — o Kabi-concret
— langado este ano pe-
la Kabi, apresenta solu-
¢Oes para o despejo to-
tal opcional, pela tra-
seira ou pelas laterais,
gracas ao acoplamento
com uma calha giraté-
ria, de altura regulavel
e condigdes de giro de
180°. E apresentada em
versdes que variam de
3 m?® a6 m3 com peso
entre 2 t a 2,5 t. Pode
ser fabricada, sob en-
comenda, com compor-
ta fracionadora para
despejo parcial, substi-
tuindo com vantagem,
segundo o fabricante,
as betoneiras, na des-
carga de concreto, pe-
dra, areia, cimento e
outros granéis sélidos.

Além do Kabi-concret,
a Kabi apresenta mais
quatro novidades:

O Kabi-triplice es-
pecialmente projetado
e fabricado para o
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transporte de concreto,
dotado de despejo late-
ral a esquerda ou a di-
reita, alimentando dire-
tamente a maquina pa-
vimentadora de pistas
a serem concretadas,
possibilitando uma in-
clinagdo de 60° no des-
pejo lateral e de 57° no
traseiro. O equipamen-
to pesa 1,8 t e tem ca
pacidade para 6 m?
com laterais de 3,80 m

[0 Poliguindaste
langcado em junho, com
¢ nome de Multiband, é
dotado de cagambas es-
peciais para transporte
e descarga de concre-
to, com capacidade de
2,5 mi. Tanto os poli-
guindastes como as ca-
¢ambas podem ser for-
necidos em <diversas
capacidades, de peso e
cubagem desde 5t a 12
tou25madsmiO
poliguindaste pode ser
construido, opcional-
mente, com sapatas hi-
draulicas, todo e qual-
quer tipo de cagamba
estaciondria, tanques,
etc.,, para transporte,
transferéncia ou despe-
jo de carga liquida, so-
lida ou gasosa;

O Kabi-snorkel
taformas

pla-
elevatorias

N
»«’,";

Kabi-carga.

-

Kabi-concret.

hidrdulicas de 7 m a
26 m, possibilitam um
giro constante de 360°,
com sapatas hidrauli-
cas e cesta aérea com
capacidade de suportar
de 150 kg a 400 kg ou
de duas a seis pessoas.
Tem movimento hori-
zontal e vertical pro-
prio para combate a in-
céndios, salvamentos e
servicos “aéreos” em
geral;

TRANSPORTE MODERNO

O Kabi-carga — guin-
daste tipo “tromba”
em dois modelos:
KB 500 e KB 1500, para
500 kg ou 1,5 t na pon-
ta, a 4,5 m na horizon-
tal. Atinge altura de até
6 m, tendo movimentos
de elevacdo e extenséao
por comandos hidrautli-
cos na lateral do vei-
culo, atingindo até 115°
na horizontal.

/SC-53
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O alinhamento a trio.

BEE LINE

Chassi
nalinha

Alinhar e endireitar
um chassi de caminhéo
demorava aproximada-
mente trezentas horas.
A nova maquina auto-
matica da Bee Line,
distribuida no Braslil
pela Chambord Auto
Ltda., faz esse servico
em menos de oito ho-
ras, por mais danifica-
do que esteja o chassi.
A maquina executa o
servigo a frio, sem re-
mover a cabina, carro-
caria e partes mecani-
cas do veiculo.

Para endireitar o
chassi, coloca-se o vei-
culo sobre uma estru-
tura com duas pistas
com 4, 6, 8, 10 ou 14

secbes onde opera
a prensa de correcéo,
que utiliza macacos

pneuméticos em suas
extremidades. Se hou-
ver necessidade de cor-
rigir 8ngulos ou conver-
géncias das rodas e
eixos dianteiros, en-

TRANSPORTE MODERNO

tram em acgao os pratos
giratorios de alinha-
rmento, colocados de-
fronte das pistas. Os
quatro arietes que ope-
ram em locais determi-
nados para eliminar ar-
gqueamentos, curvas em
S e corrigir o chassi
sdo impulsionados por
uma bomba eletro-hi-
drdulica que exerce
uma presséo de 400
kg/cm?. Os arietes séo
montados de modo a
poder executar a opera-
¢do em conjunto ou se-
paradamente. Além de
fazer reparos antes
considerados impossi-
veis, 0 equipamento
possibilita o repuxa-
mento em qualquer di-
re¢cdo, proporcionando
economia de tempo e
conseqiiente  reducio
de custo. Os métodos
tradicionais baseiam-se
no repuxamento longi-
tudinal e transversal. o
que limita a reparacao,
j& que os acidentes
acontecem em qual-
quer angulo e ndo em
locais predeterminados.

/SC-64
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Retratil do Corcel, Dodginho e Chevette.

GEMMER

Direcao
retratil

A falta da coluna nao
penetrante direcdo
retratil num veiculo
pode provocar a morte
do motorista, quando
seu carro é submetido a
grande impacto. Por
isso é equipamento
obrigatdério nos veicu-
los americanos e euro-
peus had mais de dez
anos. No Brasil, a dire-
c¢ao retrétil foi adotada
a partir de 1969, na li-
nha Corcel, e agora no
Dodge 1800 e no Che-
vette. A Gemmer, espe-
cializada em projetos
desse tipo de equipa-
mento, como outras
empresas do ramo, es-
td encontrando dificul-
dades em aperfeicoé-lo,
pois os pregos da re-
tratil ainda sido 40%
mais caros que os de
uma direcdo comum.
Por isso, enquanto ndo
entrar em vigor a lei
que torna obrigatério o
uso do equipamento, a
partir de 1975, os fabri-
cantes ndo se animam
a adota-lo em suas li-
nhas de montagem.
Isso significa que so6 a
partir daquela data a
Gemmer podera fabri-
car em alta escala os
modelos que desenvol-

veu e langou, os quais
“apresentam o0s mes-
mos indices de qualida-
de técnica dos modelos

europeus e america-
nos /SC-65
DHB

Uma nova
direcao

A Diregdes Hidrduli-
cas do Brasil DHB

inaugurou sua nova
fabrica, em Porto Ale-
gre, onde vai produzir
servodirecdo hidrdulica
modelo pesado booster,
para caminhdes pesa-
dos, Onibus e guindas-
tes; modelo médio
booster, para cami-
nhoes, onibus, guindas-
tes, maquinas de terra-
plenagem, empilhadei-
ras, “colheteiras” e tra-
tores; vdélvulas para
servodiregbes hidrauli-
cas do tipo linkage, pa-
ra caminhoOes, Onibus
médios, automoveis,
veiculos utilitdrios e
“colheteiras”. A empre-
sa ja fornece para 22
clientes montadores,
entre as quais a Mas-
sey-Ferguson, General
Motors, Cia. Brasileira
re Tratores (CBT), Fa-
brica Nacional de Mo-
tores (FNM), Clark,
Schneider Logemann e

Ford do Brasil.
jsess )
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NEVA

Termdégrafo e
tacografos

Como  distribuidora
da linha Kienzle, da
Alemanha, a Neva co-
locou este ano.no mer-
cado, além de um ter-
mografo para registrar
temperaturas, quatro
novos tacégrafos: TCO
15-2, TCO 154, TCO
156 e TCO 15-7, com
escala até 100, diferen-
te, portanto, dos mode-
los anteriores, cuja es-
cala vai so até 90. Es-
tes quatro aparelhos se
caracterizam pela con-
jugagao perfeita de um
velocimetro de preci-
sdo, um reldgio exato,
um contador de quild-
metros, um mecanismo
de gravagao € uma
lampada de alarma que
se acende automatica-
mente quando o vei-
culo ultrapassa a velo-
cidade limite.

0 TGO 15-2 Ta-
cografo para 24 horas,
fornece um diario exa-
to de cada veiculo. per-
mitindo ao empresario
controlar sua frota com
seguranga. Aqui o dis-
co-diagrama de papel,
movimentado pelo me-
canismo do reldgio, re-
cebendo gravagdes de
trés estiletes, registra
com precisédo 0 comego
e o fim de viagem,
tempo de marcha e pa-
radas, quantas vezes e
por quanto tempo pa-
rou, quilémetros per-
corridos por trecho da
viagem e totais, além
das velocidades atingi-
das.

d TCO 15-4 — Indi-
ca 0 regime de traba-
lho do motor com esca-
las em rotagbes por
minuto, por 24 horas.
No verso do disco, o
tacégrafo faz o registro
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TCO 15-7 e TCO 15-6.

cronolégico dos nume-
ros de rotagdes do mo-
tor, comparando o regi-
me de trabalho do mo-
tor com a velocidade,
registrando as rotagdes
maximas e minimas, a
marcha lenta do motor
e a movimentagao do
veiculo com motor frio.

O TCO 156 Tac6-
grafo para sete dias,
troca automaticamente
os discos a cada 24
horas.

O TCO 15-7 — Re-
gistra durante sete dias
as velocidades atingi-
das, o©s quildmetros
percorridos e o ndmero
de rctagbes do motor.
Neste tipo de tacégra-
fo o jogo de discos,
que se substituem auto-
maticamente ao fim de
cada dia, é trocado a
cada semana ou diaria-
mente. Todos os regis-
tros sdo feitos na mes-
ma face do disco, em
trés faixas de grava-
¢oes distintas, permi-
tindo a observagao des-
tes dados: rotagoes
maximas e minimas,
marcha lenta do mo-
tor., comego e fim de
viagem, tempos de mar-
cha e paradas, movi-
mentagdo do veiculo
com motor frio, compa-
racao do regime de tra-
balho do motor com a
velocidade atingida,
quildmetros  percorri-
dos por trecho e total,
quantas vezes parou e
por quanto tempo.

O Termégrafo —
Funcionando através do
sistema elétrico do vei-

TCO 15-A.

culo, em trés modelos
(didrio, semanal ou pa-
ra cinco semanas), 0
termografo é o resulta-
do de duas pegas con-
jugadas: o registrador
e o bulbo sensivel a
temperatura. Esse bul-
bo fica na camara fri-
gorifica e o registrador
em colocacdo pratica-
mente opcional, geral-
mente adaptado na pré-
pria cabina. O aparelho
atingida, na escala de
registra a temperatura
15 graus positivos até
30 graus negativos e
marca o tempo de fun-
cionamento do motor
de refrigeracdo e da
abertura da porta da
camara. Além disso,
acusa qualquer irregu-
laridade que possa pre-
judicar o produto trans-
portado, uma caracte-
ristica ievada muito em
consideragdo na Euro-
pa, onde o préprio com-
prador instala o apare-
lho para avaliar se o
produto que adquiriu
foi transportado dentro
dos requisitos egixidos.

/8C-67
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As 4 versGes do speedblade.

!

DYNA

A 120 km/h
sem problemas

Normalmente, quan-
do um veiculo atinge
120 km/h, a palheta
limpadora do para-bri-
sa, com a turbuléncia
provocada pelo ar, le-
vanta. Para eliminar
esse problema, a Dyna
iniciou a produgao das
palhetas speedblade,
como equipamento ori-
ginal do Brasilia, SP 1
e SP 2 e, a partir do
ano que vem, do Mave-
rick, Chevette, Alfa-
Romeo, Opala, Galaxie
e Corcel.

Em acgo inoxidavel
fosqueado, com quatiro
ou seis pontos de
apoio, dependendo do
veiculo, sao dotadas de
arcos externos (substi-
tuem as chapas estam-
padas) de duplos ara-
mes interligados, pro-
cesso que facilita a li-
vre passagem do ven-
to. A borracha des-
se modelo foi redese-
nhada e é menor que as
ccnvencionais, possibi-
litando um  contatc
mais préximo entre o
equipamento e o péra-
brisa.

Para os caminhdes
Mercedes-Benz, a Dyna
desenvolveu a maior
palheta na area de var-
redura: 20 pol, com seis
pontos de apoio, em
ago inoxidavel e fos-
queada por jatos de vi-

dro.
/sce8 )y
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TRA SPURTADUREYS UE GURREIA

Roletes MONOBLOC com lubrificacdo
permanente, de longa durabilidade
e garantia.

Pontes transportadoras
em escala variada

de execucao e

véos até 60

metros entre

pilares.

Equipamentos
adicionais, tais

como carros de
descarga (TRIPPER),
rodas de extracdo para
silos e armazéns,
empilhadeiras radiais,
carregadores de
caminhdes, vagdes

e navios.

Exemplo de instalacdo completa

de lavagem e classificacao de areia,

cascalho e brita, com transportadores de

correia, peneiras, lavadores, silos de

25 @ 500 m? e elementos de descarga e dosagem.

= s

... planeja e constréi instalacdes parciais

ou completas, a base de elementos padronizados,
com baixo custo operacional e de manutencéo,
com reposicao e assisténcia técnica garantidas.

e Solicite-nos catdlogo TC.

Elementos padronizados: suportes
para roletes retos, duplos, triplos
e auto-alinhadores.

Transportadores de
correia, com capacidades até
18.000 t/h.

_ Transportadores de
correia flutuantes, para dra-
gagem e escavacao.

JS
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INDUSTRIA ESPECIALIZADA EM EQUIPAMENTOS
DE TRANSPORTE E CARREGAMENTO

Rua do Bosque, 136
Tels.: 51-3922 e 51-8573
Sao Paulo (01136) - Brasil
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O equipamento de hot spray.

PRISMO UNIVERSAL

Sinalizacao
mais duravel

A firma Prismo Univer-
sal comegou a aplicar,
no Brasil, o sistema hot
sprayplastic na sinaliza-
cdo de estradas e ga-
rante 60% de eficiéncia
visual apds trés anos
de uso, com trafego
didrio de 30000 vei-
culos. O sistema utiliza
uma resina sintética
com uma quantidade
determinada de micros-
feras de cristal maiores
e uma quantidade de
esferas menores, para
que suas propriedades
reflexivas sejam nota-
das logo apés a aplica-
¢éo. A resina utilizada
na sinalizagdo segue
para um dispositivo da
méquina que a mantém
numa temperatura en-
tre 160° e 210" C, con-
forme o tipo de aplice-
¢go que se quiser fa-
zer. Fora desses limi-
tes de temperatura a
resina iria tornar-se
muito plastica, o que
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dificultaria sua aderén-
cia ao solo. O material
termoplastico também
pode ser aplicado por
extrusdo, embora os fa-
bricantes considerem
que a aplicagédo por
spray proporciona mais
vantagens. Entre essas
vantagens estd a de o
tréfego ndo precisar ser
interrompido  durante
os trabalhos. Além dis-
S0, 0 spray proporciona
maior durabilidade e se-
guranga, j&@ que a pe-
quena camada de resi-
na — 1,5 mm — faz as
rodas dos carros aderi-
rem mais ao asfalto.
A extrusdo permite
aclimulo de material —
residuos, agua — nas
falhas entre esse mate-
rial e o asfalto, dimi-
nuindo a durabilidade e
favorecendo em certos
casos o fendmeno de
hidroplanagem, que é o
deslizamento do pneu
sobre a superficie da
4dgua de chuva que re-
cobre a estrada. A apli-
cacdo do hot sprayplas-
tic, em camadas de 1,5
mm por extrusao, custa
Cr$ 40,00/ m?2, enquanto
que por spray custa

Cr$ 60,00. Segundo os
fabricantes, os outros
métodos que utilizam
por exemplo tinta al-
quidica, embora aparen-
tem ser mais baratos —
entre Cr$ 15,00 e Cr$
20,00 o metro quadra-
do —, acabam se tor-
nando antiecondmicos
por causa da baixa du-
rabilidade, e porque a
sinalizagdo tem que ser
repetida varias vezes
por ano para que conti-
nue oferecendo a refle-
xibilidade desejada. O
hot sprayplastic vem
sendo usado a mais
de sete anos em paises
como os Estados Uni-
dos, Inglaterra, Arabia,
Israel, Austria, Portu-
gal, Espanha, México e
Argentina. No Brasil,
ele ja existe hd um ano,
j& tendo sido aplicado
nos trabalhos de sinali-
zagcgdo na Via Dutra
(DNER), estrada Itatiba
—Amparo (DER de Sao
Paulo), S&o José dos
Campos — Monteiro
Lobato (estrada que vai
a Campos do Jordao)
e ltaquaquecetuba —
Suzano.
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VANLUB

As trés
novidades

Um reldgio que con-
trola a passagem de
6leo, um carretel porta-
mangueira e uma méa-
quina para limpeza de
acessérios sdo os ulti-
mos lancamentos da
Vanlub.

O O reldgio registra
vazamentos na caixa de
cAmbio ou queima de
6leo no motor. E acio-
nado por uma impulso-
ra pneumatica que pe-
sa apenas 1 kg. Seu
preco é Cr§ 1300 e &
recomendado para pos-
tos de gasolina para
controle de eventuais
desvios de combusti-
vel.

[0 O carretel porta-
mangueira foi feito es-
pecialmente para pos-
tos de gasolina, tem re-
trocesso automatico
movido por mola e é
capaz de enrolar man-
gueiras de até 15 me-
tros de comprimento.

{0 A méquina para
limpeza de acessérios
é um gabinete de 1,20
m de comprimento por
90 cm de altura, reco-
mendada para lavagem
de componentes e con-
servacdo de motores
automobilisticos e lim-
peza de filtros. Néo
tem componentes elé-
tricos ou estaticos que
causem explosdes, pois
utiliza um sistema es-
pecial de filtragem, que
permite o reaproveita
mento da gasolina uti-
lizada. O aparetho ¢é
movido a pressdo de ar
comprimido, suportan-
do até 100 libras por
polegada quadrada e
vem equipado com bico
de limpeza para seca-

gem de pegas.
/scoly
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GENERAL MANAGER'S LETTER

Page 2 (cont.)

substantial increase, creating much better prospects for our
penetration in the Brazilian truck market for the balance of
1973.-

Specifically, in the medium size diesel truck market, our
Perkins powered models have shown dramatic improvements,
representing more than 70% increase over the same period in
1972.

On the same subject, Perkins has disclosed the Government
approved expansion plan to invest another WBS 14 mitlion in the
next three years, to expand substantialy the present capacity
and also release some new 4 and 6 cylinder models.

With the growing tendency for diesel powered vehicles
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SUN ELECTRIC

Limpador
de velas

Procurando dar um
alto indice de naciona-
lizagdo a seus novos
produtos, a Sun Elec-
tric comegou a produzir
o analisador de motores
Sun EET-741 e o limpa-
dor e testador de velas
PTC-500. O analisador,
com osciloscopio de
8-1/2 pol, totalmente
transistorizado para
uma fase de compara-
¢do consegue colocar a
imagem de cada cilin-
dro um acima do outro,
por possuir dispositivo
especial. O aparelho é
também equipado para
executar o teste de
equilibrio de cilindros
com bastante rapidez,
bastando girar um uni-
co botdo para desligar
um ou mais cilindros.

Para efetuar todos os
testes, o analisador é
ligado ao motor por
meio de apenas trés
fios e de uma unica li-
gagdo. Analisando mo-
tores de veiculos nacio-
nais e importados, o
aparetho tem uma lam-
pada de ponto com me-
didor de avanco. Essa
lampada, servindo ao
mesmo tempo para te-
dir o ponto de ignicéo
do avang¢o do distribui-
dor de forma réapida e
precisa, tem um medi-
dor de graus com esca-
la até 60°. O flash emi-
te luz completamente
branca, de grande in-
tensidade, permitindo
ver a marca da polia
com nitidez, mesmo em
locais mal iluminados.

Operando em 110 ou
220 volts, 50/60 ciclos,
o analisador testa todo
o sistema de ignigao,
sistema de carburacéo,
condigdo dos cilindros,
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sistema de cargas, sis-
tema de partida, condi-
¢do da bobina, conden-
sadores, resisténcia do
circuito, ponto de igni-
¢do, angulo de perma-
néncia, vacuoc do motor,
eficiéncia de combus-
tdo e o vazamento do
cilindro e seu equili-
brio.

O limpador e testa-
dor de velas, variando
eletronicamente a vol-
tagem da bobina para
testes, com mandme-
tros de presséo até 300
libras na cémara de
teste, pode regular
essa pressdo mediante
vélvula especial tipo
tubo de Venturi. Com
um regulador de alta
tensdo proporcional a
altura da vela, tubula-
¢des internas em poli-
propileno, cémaras pa-
ralelas para possiveis
testes comparativos en-
tre velas e para ser
ligado em 110 ou 220
volts, 50/60 ciclos, o
aparetho tem suas fun-
¢des efetuadas através
de quatro botdes de
comando.

Esse testador e lim-
pador, com abrasivo de
microcristais de quartzo
de alta presséo na vela,
parte eletrdnica monta-
da em circuito impres-
so com tiristores e
transistores, tem o pai-
nel de aluminio litogra-
fado em baixo-relevo.

/SC-T1
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A plataforma em agao.

MADAL

Plataforma
basculante

O basculamentoc de
carretas para descarga
de granéis foi resolvido
pela Madal, de Caxias
do Sul, a partir de uma
plataforma plana, capaz
de receber o veiculo e
sua carreta, que possi-
bilita um basculamento
lateral do conjunto até
45°. Quando a carreta é
colocada sobre a plata-
forma, ambas formam
um conjunto solidario,
através de fixadores
especialmente projeta-
dos para garantir abso-
luta seguranga durante
a operagao.

A estrutura do equi-
pamento € do tipo “cai-
x&0", com treligamento
interno, o que propor-
ciona, segundo o fabri-
cante, as seguintes
vantagens:

O possibilidade de
transporte de granéis
por carreta comum, o
que representa econo-
mia de fretes;

[ resisténcia unifor-
me nos sentidos longi-
tudinal e transversal;

[0 possibilidade de
colocagdo, no interior
da estrutura, da central
hidraulica completa, eli-
minando a necessidade

TRANSPORTE MODERNO

de abrigo especial para
esse fim;

O basculamento com
apenas dois cilindros
de grande porte, em
lugar de quatro ou
mais, o que elimina en-
torses durante a opera-
¢do.

Todo o conjunto pesa
aproximadamente 20,5
t e tem 18 m de com-
primento por 3,20 m,
sem fixadores, e 4,20
m, com fixadores.

Operagao — Com o0s
fixadores totalmente
abertos, e a plataforma
a zero grau, o operador
autoriza o acesso do
caminhdo até que as
rodas dianteiras coinci-
dam com o fixador n.° 1
o que € indicado por um
sinal luminoso. Depois
disso, o operador acio-
na os trés fixadores,
ligados, cada um, a
uma lampada comanda-
da por pressostato, que
indicara quando a fixa-
¢ao estiver perfeita. A
seguir, procede-se ao
basculamento, até o an-
gulo desejado. Toda a
operagao ¢é feita em
aproximadamente 4 mi-
nutos.

A plataforma é mon-
tada com garantia de
seis meses  contra
qualquer defeito de fa-
bricagdo ou funciona-

mento.
/scly
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AGRALE

Agora um
micro maior

O microtrator Agrale
416 agora ficou um
pouco maior e transfor-
mou-se no modelo 420,
equipado com motor
Agrale Diesel M 90T de
16 cv a 2750 rpm, re-
frigerado a ar. Seu pro-
jeto foi desenvolvido
totalmente pela equipe
técnica da empresa,
que o liberou em outu-
bro de 1972. Sua apli-
cagéo mais destacada é
em patios, aeroportos,
navios e na agricuitura,
especialmente para la-
voura de café, onde
pode operar entre as
“ruas” sem danificar as
saias do cafeeiro e sem
compactar as &reas
sensiveis as raizes.

A empresa pretende
produzir este ano 2 200
tratores, o dque re-
presenta aumento de
160% em relagdo a
1972. A participagéo do
modelo 420 é de 80%,
ou seja, cerca de 1700
unidades nas versdes
agricola e industrial.
Para tanto, foram rea-
lizados investimentos
de Cr$ 7.2 milhdes, fi-

nanciados pelo BNDE,
aplicados especialmen-
te na modernizagédo dos
equipamentos destina-
dos a acelerar a produ-
¢do. Ja foram iniciadas
as obras da nova fabri-
ca, que vai centralizar
as atividades da empre-
sa (motores, tratores,
implementos agricolas
e autopecas), numa
area de 100 000 m?, as
margens da BR-116, em
Caxias do Sul. A pri-
meira etapa da amplia-
cdo das instalagbes
prevé a construgdo de
16 000 m?, com a con-
clus@o programada para
julho de 1974.

O presidente da em-
presa, Francisco Stedi-
le, afirma que o cresci-
mento das vendas em
1972 em relagdo a 1971
foi de 108% e prevé
para 1973 aumento de
160% sobre o volume
de unidades vendidas.

/SC-12

Francisco Stedile.
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BARBER GREENE

Usinas, peneira
e 0 maior britador

A Barber Greene rea-
lizou este ano quatro
importantes langamen-
tos: a usina de asfalto
KL 35, a peneira vibra-
téria Vibro King, o bri-
tador giratério 66 — o
maior desse tipo exis-
tente no pais ,a usina
gravimétrica BA 1000 e
1500.

A usina de asfalto
KL 35 foi projetada es-
pecialmente para o set-
vigo de conserva e res-.
tauragdo de pavimen-
tos. Trata-se de uma
usina com caracteristi-
ca de grande mobilida-
de, podendo desiocar-
se de um trecho a ou-
tro facilmente. E do ti-
po continuo para 25 a
35 t/h de mistura quen-
te e constitui-se de um
silo para dois mate-
riais, secador rotativo,
silo de redosagem, sis-
tema de asfalto e
misturador. Todos os
componentes est@o ins-
talados num  dGnico
chassi, 0 que elimina a
operagdo de montagem.
E compacta e robusta
para suportar os esfor-
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¢os resultantes do des-
locamento em alta ve-
locidade. Pesa 125 t, é
dotada de motor de 75
HP, mede 16,5 m de
comprimento e 2,44 m
de largura. A primeira
unidade foi fornecida a
DAER do Rio Grande
do Sul e a segunda pa-
ra a Superintendéncia
de Obras do Maranhao.

A peneira vibratéria
Vibro King para classi-
ficagdo de minério me-
de 24 m x 6 m e j&
tem sete unidades no
MBR. O britador giratd-
rio 66, para mineragao,
ja tem trés unidades
em operacado: duas na
MBR e uma na Minera-
¢do Serrana, em Jacu-
piranga.

A usina gravimétrica
BA 1C00 para 60 a 80
t/h tem também uma
versdo (a BA 1500) para
80 a 100 t/h. A dosa-
gem do agregado e as-
falto é feita através de
pesagem. Seus diver-
s0s componentes S&o
de projeto modulado, o
que a torna mais versa-
til para trabalhos espe:
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cificos em pavimenta-
¢do. Os alimentadores
e secadores s@o iguais
aos de usinas conti-
nuas. As modifica¢cdes
estdo na classificagao
dos agregados e asfal-
tos, a dosagem por pe-
so. Essa caracteristica

traz como  principal
vantagem, segundo o©
engenheiro  Francisco

Scotti de Oliveira, ge-
rente de marketing, a
facilidade de mudanga
de trago de concreto
“o que permite a usina
produzir diversos tipos
de mistura no mesmo
dia, sem a necessidade
de paralisagéo”. Isto é
possivel pela existén-
cia de duas balancas
independentes para pe-
sagem do agregado e
asfalto.

O crescimento A
Barber Greene tem ca-
pital de Cr$ 25 milhdes,
572 funciondrios e a
fabrica esta produzindo

Francisco Scotti.

TRANSPORTE MODERNO

Bl hgee Y

%!gnk\

l

em dois turnos. A area
coberta foi aumentada
em 50% entre 1972/73
e o faturamento no ano
fiscal (julho 72 a junho
73) foi de Cr$ 65 mi-
Ihdes. A previsao para
o ano fiscal julho/73 a
junho/74 ¢é de Cr$ 77
milhoes. A producéo no
ultimo ano fiscal foi de
21 vibroacabadoras, 24
usinas de asfalto e de
selos e 55 britadores.
Para o proximo ano fis-
cal {julho/73 a junho/
74), a previsdo de pro-
ducdo é de 36 vibro-
acabadoras, em seus
trés modelos; 21 usi-
nas de asfalto entre
quatro modelos; quinze
unidades dos dois mo-
delos de usinas de so-
io; e 76 britadores, en-
tre os de mandibulas ¢
giratérios. Com esta
produgdo, a sua parti-
cipacdo no mercado
interno atinge 38% na
area de britagem e
47% na area de asfalto.

Em 1972, a em-
presa exportou USS
800 000 em equipamen-
tos, dos quais 45% pa-
ra a Argentina. A pre-
visdo para 1973 é de
US$ 300 000, dos quais
85% para o México.
Para 1974, a previsao é
de US$ 1,5 milhao.
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CASE

Maquinas
mais versateis

A nacionalizacdo do
trator de rodas 580 V
com carregadeira fron-
tal (0,66 m?®) e retroes-
cavadeira (4,42 m de
profundidade) resultou
na maquina 580-E CK
com motor mais poten-
te (diesel Perkins de
56,7 HP), transmissao
semi-automatica com
conversor de torque e
um sistema de eixos
mais robustos para en-
frentar trabalhos pesa-
dos. O presidente da J.
| Case do Brasil, Wal-
ter Schmidt, afirma que
assumira com esta ma-
quina produzida a partir
de junho o primeiro lu-

gar no mercado em
1974.
E esta afirmacao

apdia-se na grande ver-
satilidade do trator que
pode operar com varlos
equipamentos:  desde
marteletes de pressao,
marteletes para rompi-
mento de concreto e
asfalto, marteletes hi-
drédulicos, compactado-
res montados na ponta
da langa da retroesca-
vadeira para compactar

areas inacessiveis aos
equipamentos tradicio-
nais desse trabalho,
empilhadeiras, até com-
ponentes que transfor-
mam a méquina em
guindaste. Esses aces-
soOrios sdo acoplaveis,
tanto na carregadeira
frontal, quanto na re-
tro, € mesmo na estru-
tura da maquina basica,
para atender a necessi-
dades especificas e
temporarias. Em termos
de custo, o acréscimo
do prego seria da ordem
de 12% a 15% do va-
lor da maquina basica,
quando se tratar de
martelete de pressao
hidraulica ou compacta-
dor, enquanto 0s aces-
soérios adicionados ao
brago da carregadeira
(empilhador ou guindas-
tes) representam 5%
do preco da maguina. O
conjunto todo teria um
acréscimo de cerca de
40% sobre o prego da
maquina € o Uusuario
passa a ter um equipa-
mento para cinco ou
seis finalidades bem
distintas.
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Planos "— Dentro dos
planos da Case, esta
previsto o langamento
da carregadeira articu-
lada, cuja produgio em
escala iniciara em ja-
neiro de 1974. Tera mo-
tor Mercedes-Benz de
120 HP, cacamba estéan-
dar de 2 j.c. com
opgdes para trabalhar
em mineragao, grandes
municipalidades e em-
preiteiras. Exceto a
transmissdao e alguns
componentes do eixo, o
conversor, bombas e
valvulas hidraulicas, o
resto sera nacional:
chassi, motor, todo o
equipamento da carre-
gadeira, a cabina, etc.

Ainda no ano que

vem, a Case vai nacio-
nalizar o W-24, cuja ver-
sdo brasileira sera o
W-24B. Sua produgéo
em escala esta previs-
ta para setembro. Trata-
se de carregadeira de
rodas, articulada, para
2,5 a 3 j.c., e dotada de
um motor Scania de
140 HP.
Investimentos A
produgcao da empresa,
que foi de 350 unidades
em 1972, passara para
setecentas até o fim do
ano e a previsao para
1974 é de 1560 unida-
des. O faturamento da
Case, deste ano (ano
fiscal — dez/nov), de-
vera atingir Cr§ 90 mi-
Ihdes e a previsao pa-
ra 1974 é de Cr$ 200
milhdes.

“Para duplicarmos
nossa produgdo, esta-
mos recebendo da ma-
triz investimentos ma-
cigos a fim de nos equi-
parmos com ferramen-
tal. Para atingirmos o
faturamento  previsto,
estamos preparando
uma estrutura comer-
cial para absorver o au-
mento de produgédo”,
afirma o presidente. “A
demanda crescera nos
mesmos indices (15% a
20%), com a continui-

v

dade da estabilidade po-
litico-econdmica.”

Os investimentos fei-
tos até agora, incluindo-
se capital de giro, in-
ventarios, recebiveis,
etc., estdo em torno de
Cr$ 86 milhdes e deve-
rdo chegar, segundo o
presidente da empresa,
a Cr$ 120 ou 130 mi-
Ihdes no fim de 1974.

“Temos também”, ex-
plica Schmidt, “um pla-
no de expansido da fa-
brica, pois a area atual
s6 servira até 1975, ano
que tera uma producao
50% maior do que
1974. Vamos precisar
de uma area de 20 a 30
alqueires. Nossa parti-
cipacao no mercado de
carregadeiras  aumen-
tou de 1972 para 73,
de 27% a 32%, enquan-
to o crescimento de
demanda foi de 42%.
No mercado de retroes-
cavadeiras, que cres-

Walter Schmidt.

ceu cerca de 45%, pas-

samos de 24% para
33%."
Esses indices séo

considerados importan-
tes, pois gracas a eles
a matriz da empresa
vem dando a subsidiaria
brasileira a maior aten-
¢ao financeira e mate-
rial entre todas as de-
mais, “devido ao desen-
volvimento demonstra-
do nos ultimos anos,
seu potencial e taxa de
crescimento”,

As exportagbes pas-
saram de US$ 80 000 no
ano passado para US$
500000 até o fim do
ano, tanto em produtos
acabados como em
componentes para a
prépria matriz. O mer-
cado especialmente vi-
sado é o sul-americano
e o africano, embora
Schmidt ressalte a pos-
sibilidade do produto
brasileiro ter autoriza-
¢do da matriz de con-
correr com produtos de-
la, nos préprios EUA.
“Ndo temos arranjos
regionals ou proibi¢des
de dreas para a ex-
portacdo. Entretanto, a
preocupacao maior foi
de aumentar a produ-
¢ao para atender a de-
manda interna, mais
que de atender ao mer-
cado externo.” /SC-13
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CATERPILLAR

Fabrica nova
eapa930

“Langaremos, no ini-
cio de 1974, a carrega-
deira de rodas 930, pa-
ra 1,34 a 1,53 m3 (1,75
a 2 j.c.) de capacidade
rasa, modelo menor que
o 966C", afirmou Char-
les Redney Boynton,
gerente geral de vendas
de maquinas da Cater-
pillar Brasil, no dia em
que viajou para os EUA,
a fim de levantar as dis-
ponibilidades de equi-
pamentos, “e conven-
cer nossa matriz de que
mais do que outras
subsidiarias, a filial bra-
sileira precisa ampliar
sua capacidade.”

Com motor diesel
Caterpillar, sua potén-
cia no volante é de 100
HP a 2200 rpm, um pe-
so minimo de operacéo
de 8,8 t, dotado de ser-
votransmisséo, veloci-
dade de operagao de 40
km/h, forgca de escava-
¢ao de 8,5 t, articulado.
Ha opgdes de cagambas
com despejo lateral,
para rochas, para demo-
ligoes, finalidades mul-
tiplas, garfos para ma-
deiras e toras, cabina
fechada e capota, além
de escarificador trasei-
ro.

Entre outras inova-
¢bes, Charles Redney
Boynton destaca o mo-
tor mais potente colo-
cado na motonivelado-
ra. O equipamento pas-
sou de 115 para 125 HP,
o que modificou tam-
bém a denominagdo de
equipamento de 12 E
para 120 B.

Nova fabrica — Segun-
do investimento da Ca-
terpillar Tractor Co. fo-
ra dos EUA, a subsidia-
ria brasileira foi funda-
da em 1954, Em 1860
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a olarparacomemorar
o1 2ani ersario de nossa fabrica:

Desistimos logo de saida.
Ele n&o deu sorte nem para
o préprio coelho.

Nunca ouvimos falar

de algum cavalo que
tivesse ganho na

Loteria Esportiva.

Se ela resolvesse

alguma coisa, o
campeonato baiano
terminaria empatado.

olelole
000 O
O %o S
000000
Segundo estamos
sabendo, o Paul Getty,
o Rockefeller, o Niarchos
e o Onassis nunca foram
jardineiros.

E o simbolo que resolvemos adotar.

A 225 SSA. Uma motoniveladora lancada
neste ano e que tem quase o dobro do peso e da
poténcia de qualquer outra maquina nacional.
Deve ter nos dado muita sorte, pois aumentamos

ainda mais a nossa lideranca no mercado.m

HUBER-WARCO *
DO BRASILS.A. :

Industria e Comércio ©°

13 anos produzindo motoniveladoras no Brasil.
Hoje. produzindo 70% das motoniveladoras
nacionais. E com capacidade para produzir 100%.
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sairam as primeiras mo-
toniveladoras nacionais.
Em 1961 foram lancados
o0 scraper em dois mo-
delos e os conjuntos de
laminas bulldozer. Em
agosto de 1969 as ativi-
dades da empresa fo-

ram centralizadas no
conjunto industrial de
Jurubatuba, cuja area
coberta atual & de
57 313 m2.

Mas ja estda em fase
de acabamento a expan-
sao da fabrica e em fa-
se de terraplenagem a
constru¢do de um novo
prédio. Quando estes
estiverem concluidos, a
area coberta passara a
ser 77 313 m?, dentro
de uma area de 164 000
m- Em 1972, introduziu
o trator de esteira D6C
e a carregadeira de ro-
das 966C.

"Além da expansao
das instalagbes em Ju-
rubatuba”, revela Bo-
ynton, “a empresa aca-
ba de assinar contrato
para aquisi¢do de um

Vi

terreno de 4 milhoes
de metros quadrados
em Piracicaba, para au-
mentar a produgao da
linha atual e introduzir
novos modelos. A ten-
déncia natural é a fabri-
ca¢ao de equipamentos
de construgdo e terra-
plenagem maiores e
mais sofisticados. Nes-
ta linha de pensamento,
a Caterpillar Brasil vé
grandes possibilidades
de vir a fabricar no Bra-
sil outros produtos da
sua linha mundial de
equipamentos, tais co-
mo escavadeiras hi-
draulicas. caminhdes

[
Charles Boynton.

fora-de-estrada, mode-
los maiores de tratores
de esteira, carregadei-
-as, scrapers e motoni.
veladoras.”

Disse também o ge-
rente geral de vendas
de maquinas que exis-
te a possibilidade de a
empresa vir a fabricar
motores.

“A fabrica de Piraci-
caba”, adianta Boynton,
“devera iniciar sua pro-
dugdo dentro de dois
anos, e pretendemos ul-
trapassar bem antes do
final desta década os
nimeros relativos a
area coberta e empre-
gados alcancados em
Jurubatuba ao longo de
dezenove anos.”

A fabrica de Piracica-
ba comportard entre ou-
tros, um campo de pro-
vas e demonstracoes.
Quanto & primeira uni-
dade, 'esta em fase de
estudos mas dentro de
poucos meses tudo es-
tara definido”.

/SC-14
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CLARK

Articulada
e nova fabrica

Além do langamento
de nova carregadeira
articulada Michigan 55,
de 2 1/4 j.c., previsto
para este més, a Clark
esta cogitando produzir
também o modelo arti-
culado Michigan 45.
Entretanto, a area onde-
esta instalado o seu
complexo em Valinhos
ndo tem mais condi-
¢bes de expandir as
instala¢gdes industriais,
que passaram de 32 000
m? em 1972 para 50 000
m? este ano. Por isso,
seu vice-presidente,
Sancho Morita, revela
que ja esta em estudos
a implantagao de nova
unidade industrial de
25000 m? de area co-
berta, que deverad cen-
tralizar as linhas rodo-
viarias, carrocgarias Car-
go Van e a linha Tyler
de refrigeragao. “Esta-
mos pensando seria-
mente na interiorizagao,
e a nova unidade deve-
ra ser implantada em
outro local (provavel-
mente Pederneiras), nu-
ma area total de 360 000
m)

Sancho Morita afirma
que a empresa tem to-
do o interesse em in-
troduzir gradativamente
no Brasil toda a linha
americana de maquinzs
rodoviarias, obedecen-
do aum critério de prio-
ridades ainda nao defi-
nidas. Mas ja se sabe
que toda a linha de car-
regadeiras articuladas
devera ser produzida.
Logo que o mercado
oferecer um motor ade-
quado (o Cummins ou o
GM 471N}, a empresa
vai langar o modelo 75
articulado.

A carregadeira Mi-
chigan 55, articulada,
serd produzida com in-
dice inicial de naciona-
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lizagdo da ordem de
66% 75% a partir
do segundo lote de ma-
quinas. Dotada de mo-
tor Mercedes-Benz OM
352 Especial, poténcia
maxima de 140 HP, tem
trés marchas a frente e
trés a ré, com velocida-
de maxima de 32,2
km/h, pela transmisséo
com conversor de tor-
que de mudanga hidrau-
lica. O tempo de eleva-
¢ao da cagamba é de
7.1 s, carga de tomba-
mento (virada) de 6,35
t e forgca de desagrega-
¢ao de 8036 kg. Peso
de operagdo de 10,1 t.
10,1 t.

Os nameros Morita
ndo hesita também em
fornecer os niimeros re-
lativos a produgéo da
Clark: 20000 transmis-
soes em 1973 e 30 000

r-

Sanche Morita.
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até meados de 1974,
quinhentas empilthadei-
ras neste anc e seis-
centas em 1974; oito-
centas carregadeiras e
equipamentos de terra-
plenagem em 1973 e de
oitocentas a mil unida-
des em 1974. Os inves-
timentos previstos no
projeto apresentado ao
CD! sdo da ordem de
Cr$ 62 milhdes. A par-
ticipagdo da Clark no
mercado, na area de
transmissdes, €& de
99%. nZo conside-
rando a industria de
transmissdes prdprias
(Mercedes-Benz, Sca-
nia, Volkswagen, FNM
e parte da Ford). Se se
incluir a industria auto-
motiva e tratores, aem-
presa fica com 26% do
mercado. Na area de
carregadeiras sua parti-
cipagéo é de 48% e na
de empilhadeiras de
40%. As vendas inter-
nas atingiram Cr$ 240
milhdes e aexportacgao,
Cr$ 5,6 milhGes em
1972. A previsao para
este ano é de 60% a
65% a mais.

'$C-15
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CIA NACIONAL DE GUINDASTES

Karry Go para6 t

A Companhia Nacio-
nal de Guindastes esta
fancando uma verséo
para 6 t do Karri Go,
guindaste modvel com
langa de movimentagio
vertical para 2,72 t com
cabo simples ou 45 t
com moitdo. O novo
produto é dotado do
sistema de direcéo ser-
vo-hidraulico e sera de-
senvolvido segundo pro-
jeto inicialmente im-
portado. Os guindastes
Krane Kar agora podem
ser dotados, opcional-
mente, com eixo trasei-
ro de bitola larga, subs-
tituindo o tradicional
apoio triciclo dos guin-
dastes de patio. Es-
ta inovagdo da maior
estabilidade ao equipa-
mento, especialmente
em terrenos nao pavi-

DONAR

Pa
de arrasto

Com aplicagdes na
inddstria em obras de
construcao civil, a Do-
nar esta langando a pa
arrastadora para movi-
mentagdo de areia, pe-
dregulho, carvao coque,
minérios, mitho, café e
outros materiais a gra-
nel para curta distancia.
Trata-se de um motor
elétrico ou a gasolina
que puxa, através de
um cabo, uma pa ope-
rada por um homem.
Sua capacidade chega a
30 m3/h na alimenta-
cao de transportadores,
25 t/h na descarga de
vagbes; ou 12 m¥/h na
alimentagdo de beto-
neiras. Ela arrasta os
granéis até 50 m de dis-
téncia com forga de
tragdo até 750 kg. Co-
mo exemplos de aplica-

mentados.
Representando a Ga-
lion Manufacturing Co.
(EUA), a CNG langa
também o modelo im-
portado 150, série A
dos guindastes Galion.
Trata-se de um guindas-
te movel com giro con-
tinuo da langa de 360°
nos dois sentidos, ca-
pacidade para 13,6 t,
angulo maximo de ele-
vagdo de 70°, compri-
mento maximo de lan-
ca de 18,28 m, altura
maxima do selo de
2438 m e velocidade
de levantamento a altu-
ra maxima de 17 s. A
langa estandar tem se-
c¢do transversal retan-
gular e trés extensdes
além da base, telescd-
picas e hidraulicas.
/SC-16

¢bes, a empresa cita
ainda silos, peneiras,
moinhos, fornos indus-
triais, usinas de con-
creto, esvaziamentc de
silos, depdsitos, tuthas,
etc. As pas tém varia-
¢des para material de
granulagéo pequena,
média e grossa e tam-
bém para material leve
de pequena granulacao.

/SC-17




EATON

A 3 000 ainda
em pauta

As vendas efetivas
da carregadeira articu-
lada 3 000 da Eaton ini-
ciaram-se em janeiro
deste ano. Trata-se de
uma maquina de 2 3/4
a 7 j.c., com motor Sca-
nia (D-11R41) de 200
HP, com articulagao.
Com este langamento a
Eaton — divisdo Yale
de equipamentos indus-
triais devera atingir
321 unidades vendidas
até o fim do ano, con-
tra as 246 unidades
vendidas em 1972, A
previs@o para 1974 € de

450 carregadeiras ven-:

didas.
Trabalhando em um
turno, com trezentos

funciondrios, esta pro-
duzindo trinta maquinas
mensais. Este ano ela
produziu sua milésima
carregadeira. Em 1974 a
produgdo mensal deve-
ra ser elevada para

vil

quarenta unidades, em-
bora sua produgdo ja
esteja vendida até ju-
nho e julho, segundo o
gerente de marketing,
Clovis dos Santos.

O capital da empre-
sa, incluindo as trés di-
visbes (Yale, Fuller e
Produtos Automgtivos),
é de Cr$ 30 424-.068,00.
Os investimentos rea-
lizados este ano, es-
tao em torno de US$
400 000 e a previsao pa-
ra 1974 é de mais US$
600 000, exclusivamen-
te para a divisdo de
equipamentos industri-
ais. O investimento to-
tal nas trés divisoes até
agora esta em torno de

Clovis dos Santos.

US8 20 milhdes. Com
as empilhadeiras e car-
regadeiras, o fatura-
mento médio deste ano
foi da ordem de US$
1,2 milhdo por més. As
previsbes da empresa
para 1974 estimam em
US$ 1,6 milhdao por més
de faturamento. A em-
presa ja exportou dezoi-
to carregadeiras 1 500
B, duas 134 e uma 1 500
para Trinidad, ‘além de
componentes de empi-
Ihadeiras para a Argen-
tina. Nessa atividade
ela vai faturar USS$
400000, e a previsao
para 1974 é de exportar
de vinte a 25 unidades.
No mercado interno,
a participacido da Yale
em carregadeiras era
de 22% até junho
de 1973, mas a me-
ta da empresa é chegar
aos 30%. A demanda
de carregadeiras, neste
ano, deve chegar a
1600 unidades e em
1974 devera atingir

2100 unidades.
/SC-9
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FACO—ALLIS
CHALMERS

Britadores,
alimentadores
e peneiras

No ano passado, o
grupo de sistemas e
processamento da Al-
lis Chalmers comprou
100% das agbes da Fa-
¢o. No inicio deste ano,
a matriz cedeu 10% de-
las para a Svedala Ar-
bra, da Suécia, onde a
Allis Chalmers também
tem interesses. E é ja
como subsididria da
Allis Chalmers que a
Fago langa a série de
rebritadores de cone
secundarios e tercia-
rios Hydrocone, de 51 a
60 polegadas, com dis-
positivos hydroset pa-
ra controie de granulo-
metria. Cada tamanho
é apresentado em ver-
soes de camaras para
grossos, médios e fi-
nos. Um poderoso ma-
caco hidraulico suporta
e ajusta o cone com um
toque em interruptor,
sem necessidade de pa-
rar a maquina, permitin-
do compensar o desgas-
te dos revestimentos
ou variar o tamanho do
produto. No caso de en-
trada de material nao
britavel, o cone baixard
automaticamente, per-
mitindo sua passagem
e voltando a sua posi-
cao original. Os mode-
los da linha 51 tém ca-
pacidade de producao
de 56 m3/h a 195 m3/h
e os da linha 61, de 80
m3/h a 340 m3/h.

Outro langamento foi
o das peneiras vibrato-
rias, inclinadas tipo
MN, fabricadas em cin-
co tamanhos em ver-
sdes de 3 e 2 decks. As
dimensbes dos quadros
vaiode 25 x 1 maém

NOVEMBRO, 1973



QUANTIDADE ~ N DA PECA

Coloque o que esta dentro desta caixa Somente Pegas Genuinas FIAT
em sua maquina FIAT. Assim, vocé dardo a vocé a certeza de que sua
jamais teré surpresas desagradaveis, méquina estara sempre trabalhando e

pois estard utilizando Pegas garantindo-lhe lucros certos.

Genuinas FIAT, o que significa: E uma extensa Rede de Concessiondrios e

MAXIMO DESEMPENHO E Agentes em todo o Brasil lhe.

assegurardo reposigao imediata.
MAXIMA DURABILIDADE Em Sio Paulo e Belo Horizonte, ¢,
PARA SUA MAQUINA. nosso Departamento de Pegas o
p e ¢ as atendera vocé diretamente. z

genuinas S

y
b

TRATORES FIAT DO BRASIL S.A. Esc.: Av. Sdo Luis, 50 - 38.° - Edif. Itdlia - Fone: 257-3811 - End. Teleg. TRATORES - Sdo Paulo.
Centros de Assisténcia Técnica: Sdo Paulo: Rua Géis Raposo, 1550 (Via Anchieta, km 12,5) - Fones: 273-8894 e 273-8999.
Minas Gerais: Av. Gen. David Sarnoff, 2237 - Fone: 33-0909 - Municipio de Contagem - Cidade Industrial.
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X 2,4 m. Alimentadores
mecéanicos MT de sapa
tas com esteiras da Ca-
terpillar, lavador de
cascalho de tambor,
e as peneiras inclinadas
RIPL-FLO de 6 m x 2,4
m completam seus lan-
camentos. Mas ja esta
em estudos o langamen-
to de britadores girato-
rios primarios da linha

Allis Chalmers para
1974.
A empresa — A Faco-

Allis Chalmers tem ca-
pital atual de Cr$ 60,5
milhdes, ocupa uma
area de 8 500 m2 em So-
rocaba, que passara a
13730 m? até meados
de 1974, Tem 1500 em-
pregados e seu fatura-
mento de Cr$ 107,7 mi-
Ihdes (vendas liquidas,
sem impostos) devera
atingir Cr$ 150 milhdes
neste ano. Sua princi-

<!
¢

\

pal linha de produtos é
a de equipamentos de
britagem, seguida de
transportadores. Em
Sao Paulo, funcionam a
fundicdo e os escrito-
rios centrais. Em Soro-
caba, a usinagem e
montagem. Seu merca-
do para a area de brita-
gem é constituido por
construtoras (50%) e
pedreiras (30%) consi-
deradas estaveis, e o de
mineracao (20%) com
tendéncias ao cresci-
mento. Na éarea de
transportadores, as fa-
bricas de cimento e in-
dustrias de vidro sao os
clientes basicos. As ex-
portagdes evoluiram de
US$ 700000 em 1972
para US$ 1,6 milhao
neste ano, e a estima-
tiva para 1974 é de
US$ 2 milhges.

/SC-10

FIAT

Escavadeiras e trator de esteiras

Em abril deste ano a
Tratores Fiat do Brasil
langou a escavadeira
hidraulica sobre estei-
ras S-90 e passou a
produzi-la a uma média
mensal de cinco unida-
des. A S-90 tem motor
MWM de 95 HP, pesa
16200 kg e a sua ca-
¢amba estandar é para
0,78 m?. O equipamen-
to é oferecidc com
opgdes de cagcamba dos
tipos clamshell, shovel
ou guindaste.

A empresa anuncia
para 0S primeiros me-
ses de 1974 a produ-
¢ao do trator de estei-
ras AD 14, de 150 HP,
iniciaimente prevista
para o comego deste
ano.

Expectativa Enquan-
to os dirigentes da Fiat
internacional e da Allis
Chalmers estao preocu-
pados em definir a li-

TRANSPORTE MODERNO

nha de produtos e a in-
tegragao das estruturas

de revenda, para dar
inicio as operagdes
conjuntas  anunciadas

para 0 més de janeiro
préximo, observa-se in-
tensa expectativa tanto
na area interna (filiais,
subsidiarias), quanto na
area externa (concor-
rentes). No Brasil, a
Fiat espera maodifica-
¢oes na politica da em-
presa, segundo afirma
o diretor comercial Pie-
tro Sighicelli, recente-
mente vindo da Italia.
Mas para ele ndo ha du-
vidas de que a opera-
¢do conjunta permitira
a produgao de uma li-
nha completa de equi-
pamentos de terraple-
nagem e construgao pe-
sada, com a qual pode-
ra concorrer, tanto no
aspecto de rede de pro-
dutos, quanto de potén

NOVEMBRO, 1973



cia econdmica e finan-
ceira, com a lider do se-
tor, que é a Caterpillar.
A vez do AD 18 — Com
capital social de Cr$
33,6 milhdes, a Tratores
Fiat do Brasil tem in-
vestimentos programa-
dos da ordem de Cr$
40 milhdes para 1973/
74 e a previsao de fatu-
ramento de Cr$ 270 mi-
lhdes até o fim do
ano, correspondentes a
1300 unidades vendi-
das entre as de fabrica-
¢do nacional e importa-
das. Para 1974, suas es-
timativas prevéem um
aumento de 15% no
faturamento de 1973,

Pietro Sighicelli

TRANSPORTE MODERNO

que teve, por sua vez,
uma elevacao de 40% a
60% sobre as vendas
de 1972.

Pietro Sighicelli re-
vela que, depois da ma-
tris, "a Fiat brasileira
€ a que tem o maior in-
dice de participagcao no
mercado interno: esta-
mos com 50% do mer-
cado brasileiro na faixa
de tratores de esteiras
de até 180 HP. E pre-
tendemos manter esse
percentual”

Embora recente co-
mo unidade industrial
(primeiro produto AD
7B langado em 1971), a
Fiat esta langando sua
segunda e terceira mé-
quinas de fabricacéo
nacional. “Ha planos
cinda ndo oficiais para
a nacionalizacao co AD
18, mas vai depenrder do
mercado e da orienta-
cao do acordo Fiat Allis
Chalmers”, concluiu Si-
ghicelli.

/SC-11
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HUBER WARCO

Uma ieve, apds
a mais pesada

No inicio deste ano
foi langada a motonive-
ladora mais pesada de
fabricagdo nacional: a
16 DSSA, da Huber
Warco, com motor Sca-
nia de 225 cv a 1800
rpm, 20 t de peso e tor-
que maximo de 188
mkg a 1500 rpm. Dota-
da de transmissdo com
conversor de torque, a
maquina tem lamina
deslizante de 1 x 31 x
15 pol e 9,18 m de com-
primento, além de es-
carificador traseiro. Se-
gundo os fabricantes, a
16 DSSA da uma produ-
cado equivalente a trés
motoniveladoras 10 D,
e mais de 30 unidades
j@ estdo em operacio
em varias empreiteiras.

Com vistas a um
mercado de menor po-
der aquisitivo, a Huber
Warco esta trabalhando
num projeto de moto-
niveladora mais leve e
de menor poténcia, que
poderad ser oferecido
por preco 30% a 35%
mais baixo que a 10 D,
menor modelo de sua
linha. “Esse mercado
existe, apesar de todas
as facilidades de finan-
ciamento. Ele ndo tem
condigbes de comprar
a 10 D, que custa de
CrS 210000 a Cr$
220 000, mas teria con-
digdes de comprar uma
maquina eficiente por
Cr$ 65000 a Cr$ 70 000.
E ndés vamos oferecer
esta maquina dentro de
doze a dezoito meses”,

diz Carlos Valverde,
da Huber Warco
A empresa De 1960

a 1967 as vendas nao
ultrapassaram as du-
zentas unidades anuais
em média. Entretanto,
em 1968 foram vendi-

das quinhentas unida
dades. De 1968 para
1969, houve um aumen-
to de 15% mantendo
esse nivel também em
1969/70. De 1970 para
1971 houve um aumen-
to de mais 15% e mais
20% de 1971/72. De
1972/73 esperam ven-
der mil unidades, até
dezembro.

A participacdo de
seus produtos no mer-
cado de empreiteiros
cresceu de 20%, ha
trés anos, para 40% do
total produzido atual-
mente. As prefeituras,
porém, continuam sen-
do o grande mercado:
50%, e os 6rgdos gover-
namentais ficam com
os modestos 10% da
producao.

Para Carlos Valverde,
a demanda do mercado
interno para motonive-
ladoras estd em torno
de 1800 a 2000 maqui-
nas ao ano. “E 70%
desse mercado é nos-
so. Estamos produzindo.
hoje, 70% das motoni-
veladoras fabricadas no
pais. Mas temos capa-
cidade para produzir até
100%."

Como explicacéo des-
sa afirmativa, ele cita
a aquisicdo de uma fa-
brica em Resende, nu-
ma area de 500 000 m-,
com 10 000 m? construi-
dos, onde sdo fabrica-
das 20% a 25% das pe-
cas utilizadas nos va-
rios modelos de moto-
niveladoras. A producao
atual é de oitenta uni-
dades mensais entre os
varios modelos, sendo
de cinco a oito unida-
des de modelo 6
DSSA.

De agosto de 1972 a
setembro deste ano, a
empresa investiu cerca
de Cr$ 4 milhdes, con-
centrados num Gnico
objetivo: aumento da
producao. Com isso, es-
tdo com capacidade pa-
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Instalagdes modernissimas,
equipadas com o que existe
de mais apurado em aparelhos
de testes e ferramentas,
recomendados pelo fabricante.
Onde técnicos treinados
e constantemente atualizados
transformam sua méaquina
usada em quase nova.

Aprovelte Seus servigos.
E tire 0 méximo de
cada maquina que comprou.

S6 assim continuaré fiel
a Caterpillar, achando que
fez o investimento certo.

Onde quer que vocé
esteja nunca estard s6. Tera
sempre a seu lado um
Revendedor Caterpillar.

REVENDEDORES

CATERPILLAR

Caterpillar Cat e (B sao marcas da Caterpillar Tractor Co.

Quando vocé compra Caterpillar recebe
muito mais que o melhor produto.

l B efmmmﬁlf

Em tempo recorde
e custos honestos.

Eles sabem o0 que representt
méquina parada.

E ainda milhares de
pecas genuinas para
pronta entrega, assisténcia no
campo, contratos de manutengac
e cursos de treinamento.

Assim € o
Revendedor Caterpillar.

CATERBI

€0€EoN IS
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ra produzir até 120 uni-
dades mensais. Foram
adquiridos ferramental
e méaquinas operatrizes;
expansdo das instala-
¢Oes e recursos mais
modernos e eficazes fo-
ram dotados ao depar-
tamento de controle de
qualidade. A programa-
cao de investimentos
prevé, a curto prazo,
um valor de Cr$ 4,5 mi-
Ihoes para langamento
de novos produtos, con-
solidagao da fabrica em
Resende, bem como a
preparagdo de um pro-
jeto de instalagdo no
Centro Industrial de
Aratu.

Carlos Valverde.

XIv

Devera a empresa au-
mentar seu capital de
Cr$ 23 milhdes para
Cr$ 30 milhdes também
dentro de alguns me-
ses e ela estd atual-
mente com cerca de
mil funcionérios entre
as unidades industriais
de Moji das Cruzes e
Resende.

Em cinco anos de ati-
vidades, a Huber Warco
conta com uma popula-
¢do de cerca de qui-
nhentas maquinas em
operagao em toda a
Ameérica Latina, desta-
cando-se a Argentina.
“Mas com a crescente
demanda do mercado
interno, estamos dando
preferéncia as necessi-
dades nacionais e pro-
curamos nao dar muita
énfase ao mercado es-
trangeiro. Contudo, sem
nada de excepcional, te-
mos exportado todos os
meses”, afirma Val-
verde. )

/SC-7

MACSERV

Laminas
e Cabinas

Com atuacdo na area
de recondicionamento
de material rodante em
geral, distribuicdo dos
produtos Detroit Diesel
Allison e ainda em
adaptagées de trans-
missoes automaticas
em caminhdes espe-
ciais, a Macserv passou
a fabricar também com-
ponentes para maqui-

nas rodovidrias. Este
ano ela ja langou a
iamina desenraizadora

para tratores de esteira
de até 100 HP e para
os de 100 a 150 HP e as
cabinas florestais nas
mesmas faixas de tra-
tores.

O preco das laminas
estd em torno de Cr$
8000 e o das cabinas
em torno de Cr$ 3 000.
A produgdo mensal
desses implementos é
de quinze laminas e
vinte cabinas, mas a
empresa tem capacida-
de para triplicar sua
producéo.

/SC-8
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MADAL

Retro-
escavadeira

Dentro de sua politi-
ca de ampliacdo da li-
nha de produtos, a Ma-
dal incluiu este ano na
sua linha de produ-
¢do a retroescavadeira
RE-4, acoplavel a trato-
res Valmet, Massey
Ferguson, CBT e Mal-
ves. Ja estdo vendidas
sessenta unidades a se-
rem produzidas até o
fim do ano, e a previ-
sdo de producado para
1974 é de quatrocentas
unidades. De projeto
totalmente nacional, a
retro tem uma cacamba
estandar de 0,12 m?’,
profundidade de esca-
vagao de 4,2 m, forca
de escavagdo de 15 t
na ponta dos dentes e
pesa 850 kg.

Histéria — Fundada em
1946, a Madal dedicou-

NOVEMBRO., 1973



se ao ramo de oficina
mecanica, fabricacédo e
comércio de maquinas
em geral dos setores
elétrico e metalurgico.
Em 1958, comecgou a fa-
bricar pecas e laminas
para tratores de estei-
ras e, em 1960, imple-
mentos para tratores de
pneus e caminhdes. Em
1961, langou a raspadei-
ra (scraper), dotada de
sistema hidraulico iné-
dito, de carga e descar-
ga.
Sua linha atual de
produtos inclui raspa-
deiras, plainas para tra-
tores, carregadeiras pa-
ra tratores, retroesca-
vadeira, conjunto de le-
vante hidraulico a trés
pontos, plataforma hi-
draulica para descarga
de caminhdes granelei-
ros, bombas e cilindros
hidraulicos.

TRANSPORTE MODERNO

Progressos O capital
da empresa, que era de
Cr$ 6,58 milhdes no ano
passado, passou para
Cr$ 12,57 milhdes nes-
te ano. A area coberta
passou de 6250 m? em
1972 para 13087 m?
neste ano. O faturamen-
to, que foi de Cr$ 304
milhdes, em 1972, atin-
gira Cr$ 55 mithdes até
o fim do ano.
Segundo Aurélio Dal
Zotto, diretor-presiden-
te, a posi¢gao da Madal
no mercado vem melho-
rando, especialmente a
partir de 1971 quando

Aurélio Dal Zotto.

NOVEMBRO, 1973

“colocamos os imple-
mentos em 6,8% dos
tratores produzidos no
Brasil. Essa relagao au-
mentou para 11,9% em
1972 e deveremos che-
gar a 17,5% nesse ano.
A produgdo de trato-
res devera aumentar
373,9% enquanto nossa
produgdo de implemen-
tos tera incremento de
1102%, no periodo de
1969 a dezembro de
1973".

Quanto as exporta

¢des, o volume atual
em valor representa
2,5% do faturamento,

mas devera chegar a
5% até o fim do ano.
Os investimentos em
maquinas, equipamen-
tos, instalagdes, ferra-
mentas e dispositivos
de produgao deverdo ul-
trapassar a cifra de Cr$
3,5 milhdes neste ano.
E para 1974, as previ-
sdes sao superiores a
Cr$ 5 milhoes.

/scs |y
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MALVES
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Escavadeiras hidraulicas

Prosseguindo seu pla-
no de expansdo e am-
pliagdo da linha de pro-
dutos, a Malves esta
desenvolvendo os pro-
jetos de dois equipa-
mentos que deverdo
ser langados no primei-
ro semestre de 1974:
uma escavadeira hi-
draulica sobre esteiras
e sobre rodas (retro,
shovel e clamsheli) e
uma empilhadeira. Para
isso, ela estuda a via-
bilidade de expandir
suas instalagbes em
100% no ano que vem,
transferindo e concen-
trando Suas unidades
industriais, dentro de
um plano de interioriza-
Gao.

Com capital de Cr$
50 milhdes, 467 empre-
gados e 22000 m? de
area coberta, a Malves
espera produzir até o
fim do ano seiscentos
tratores de rodas 920P,
trezentos ‘tratores de
esteiras MD 850 nas
versdes AE (5 x 1) e
E (4 x 1), 240 tratores

xXvi

de esteiras MD 1800,
Para 1974, suas previ-
sbes sdo ainda mais
otimistas: 1200 trato-
res de rodas, seiscen-
tos MD 850 nas duas
versoes, 360 MD 1800,
e quarenta escavadei-
ras hidraulicas (setenta
em 1975). Dessa produ-

¢ao, 50% serd para
mercados estrangeiros.
Exportacoes Para

Ferdinando Farah, dire-
tor de comércio exte-
rior da empresa, as im-
portagbes de tratores
de esferas na.faixa de
180 HP chegaram a 410
unidades entre a Cater-

Ferdinando Farah.

pillar (cem tratores
D-7) e a Fiat (trezentos
AD 14 e dez AD 18).
Especificamente para o
MD 1800 o mercado
tem sido de 90% para
prefeituras e agricultu-
ra e 10% para emprei-
teiros médios e peque-
nos. Uma das mais re-
centes exportagGes da
Malves envolveu trinta
tratores 1800, adquiri-
dos por cooperativas
algodoeiras bolivianas,
num valor total de US$
2 milhdes. O total de
exportagcbes da empre-
sa passou de USS$ 885
mil em 1972 para US$
4,87 mithGes neste ano,
e a previsdo para 1974
é de 30% do fatura-
mento global' do ano
que vem, J».

O faturamento”global
da empresa passou de
Cr$ 66 milhdes em
1972 para Cr$ 100 mi-
Ilhdes previstos até o
fim do ano, e a previ-
sdo para 1974 ¢ de Cr$
240 milhdes.

/S8C-2
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MARCOPLAN
Guindastes
e laminas
Com projeto total-

mente desenvolvido pe-
lo seu corpo técnico, a
Marcoplan estd langan-
do uma série de guin-
dastes para serem aco-
plados em caminhdes e
tratores; ou de instala-
¢ao fixa, cuja capacida-
de pode variar de 1,3
tadmaté 3talt7
m. Os guindastes tém
acessdrios como garra
para lenha, garra para
toras, ‘lagada para tu-
bos, nés maultiplos para
sacaria, garfo para pal-
lets, corrente para
chapas e tonéis, gan-
cho para vigas, gancho
para tubos, garra para
tonéis, ganchos para
caixotes.

Além disso, a empre-
sa estéd produzindo tam-
bém laminas para trato-
res, para desmatamen-
to e terraplenagem, de
acionamento hidraulico.
acoplaveis a tratores
CBT ou Massey Fergu-
son.

A empresa tem capi-
tal autorizado de Cr$ 5
milhdes e capacidade
para produzir até quin-
ze empilhadeiras, vinte
guindastes e 25 lami-
nas mensais. Seu fatu-
ramento médio mensal
estd em torno de Cr$
1 milhdo. Com planos
de expansdo, a Marco-
plan ja adquiriu uma
drea de 52000 m? a 7
km de Caxias do Sul.

/SC-3’
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Rolo compactador Tandem vibratério Bomag

Mod. BW-200 @ Aulopropelido @ Molor Deuz Diesel

4 cilindros Ja 56 HP @ Largura de compactagdo: 2m

® Peso estatico: 7.000 kg @ Impacto de compactagao.
32,000 kg @ 3 velocidades de tracdo & frente e 1é

@ Freqliéncia das vibragbes: 2.600 VPM.,

Poclain LY-2P {4x4)

Escavadeira hidraulica sobre pneus de 90 cv SAE. @
Velocidade 27 km b @ Peso 13,5t @ 360° de giro @
tragao nas 4 rodas vencendo rampas de 50% podendo
ser equipada com diversos retros, clamshell. shovel,
batiton (perluragao de diafragmas, tubuldes e
escavagoes profundas até 13 m) e muilos outros
equipamenlos especiais

Rolo Compactador Tandem Vibratdrio Bomag

r

Trator Ford mod. 5.000 Motor Diesel de 77,1 HP
(S.A.E.) @ 2.100 rpm @ Transmissdo de 8 marchas @
Tomada de forga e levante hidrauilico de 3 pontos @
Peso lastrado: 4.400 kg

Mod. B WE5S @ Autopropelido ¢ Motor Hatz Diesel de SHP
® Largura de Compactagdo: 0,65m e Péso estitico: 560Kg
® impacto de Compactagdo: 2.000Kg e 2 velocidades

de tragdo a frente e ré @ Freqguiéncia de vibragBes 3.500V.P.M.

Unidade Industrial Ford 4500/755 — Motor Diesel de

62.3 HP a 1.800 rpm @ Conversor de torque ® Reversao
automatica de marchas e diregao hidraulica @
Capacidade da carregadeira: 1 jarda cibica rasa

(2.040 kg de levante) @ Retroescavadeira hidraulica

com cagamba de 1/2 jarda cubica de capacidade @
Profundidade de escavagao: 4.61 m.

S ONNERVIG

Guindaste hidraulico telescdpico PPM. Mod. 18-15
Autopropetido @ Velocidade de estrada: 25 knyh e
Motor de 6 cil. diesel com 87 HP DIN @ Tragao nas 4
rodas @ Capacidade: 20t @ Langa telescopica
hidraulica de 3 secdées @ Altura maxima: 24 m.
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MASSEY FERGUSON

Carregadeira articulada

A carregadeira arti-
culada para 2,5 j.c., so-
bre rodas, modelo MF
44B, recentemente in-
troduzida na lItélia, sera
o prdéximo langamento
da Massey Ferguson do
Brasil, no primeiro se-
mestre de 1974. O mo-
tor é o Perkins A6354,
de 95 cv a 2200 rpm,
com torque maximo de
36 kgm a 1400 rpm.
Dotado de servotrans-
missd0, 0 equipamento
tera quatro marchas a
frente e quatro & _ré,
velocidade maxima de
39 km/h e tragdo nas
quatro rodas. Oferece
cacambas opcionais pa-
ra aplicagcdes gerais,
materiais leves, rochas
e aplicagdes miltiplas.

“O langamento da
maquina serd o ponto
de partida para a produ-
¢do de outros modelos
menores oOu maiores,
conforme as necessida-
des do mercado”, afir-
ma J. A. Engelbrecht,
diretor-gerente geral da
empresa. O equipamen-

TRANSPORTE MODERNO

to sera produzido na fa-
brica de Sado Paulo ou
na de Sorocaba, onde
a empresa ja comprou
um terreno de 700 000
m? e vai iniciar imedia-
tamente a construgéo
de uma nova fabrica
para produzir os trato-
res de esteiras, carre-
gadeiras e outras ma-
quinas de terraplena-
gem.

A empresa val iniciar
também a produgio do
MF 500B, trator de es-
teiras com lamina an-

“gulavel de 138 cv no

volante e 13,6 t de pe-
so, inicialmente previs-
ta para os primeiros
meses deste ano.
“A pressdo da de-
manda do MF 3366 e o
empenho em produzir
mais desse modelo, to-
davia, acabou atrasan-
do o langamento do no-
vo trator.” Segundo o
gerente geral, a produ-
¢cao desse trator devera
atingir cem a 150 uni-
dades em 1974.

Este ano a empresa

NOVEMBRO, 1973

passou a fabricar a re-
troescavadeira MF 252,
com forga de escava-
¢ao de 2 082 kg, angulo
de rotacdo de 190° e
profundidade de esca-
vacdo de 4,12 m,

Expansao Com a
nova fabrica de Soroca-
ba (10000 m2?, a em-
presa passard a ter
65000 m? de area co-
berta entre Sao Paulo e
Rio Grande do Sul {Ca-
noas), dentro de uma
area total de 1740000
m?. O capital da empre-
sa, que era de Cr$ 76,5
milhdes em 1972, pas-
sou para Cr$ 150 mi-
lhoes em 1973. Os in-
vestimentos da empre-
sa chegardao a US$ 10
milhdes até o fim do
ano e estdo previstos
outros Cr$”10 milhoes
para 0 ano que vem, sé
para atender aos proje-
tos ja aprovados.

O faturamento com a
produ¢do e venda de
todas as linhas (trato-
res de rodas agricolas e
industriais, implemen-
tos, colhedeiras auto-
motrizes e tratores de
esteiras) passou de
US$ 104 milhdes em

1972 para US$ 145 a 147
milhdes até o fim de
1973, e em 1974 devera
crescer 30%.
Limitagoes Entre
os problemas enfrenta-
dos pela empresa, o
mais grave, segundo J.
A. Engelbrecht, & afalta
de componentes, como
transmissdes e moto-
res. Essa deficiéncia
limitou a capacidade
de produgzo. “Provavel-
mente”, afirma Engel-
brecht, “acabaremos
produzindo apenas .
19 500 dos 21 000 trato-
res programados para
este ano —em 1972 fo-
ram produzidas 15 300
unidades.” A programa-
¢édo para 1974 prevé
produgdo de 25000 a
28 000 unidades. "A fa-
bricacdo de tratores
de esteiras vai atingir
¢ planejado, embora
quiséssemos  produzir
25% a 30% a mais do
programado. Em 1972
produzimos trezentas
unidades, este ano che
garemos a 450 e a pre-
visdo é para produzir
oitocentos MF 3366 em
1974.”

Na area de imple-’

XX
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mentos, a situagcdo é
um pouco mais flexivel
e a produgéo, de 24 500
unidades em 1972, pas-
sou para 36000 em
1973. A previsdo para
1974 é de 47000 a
50 000 unidades. “Gos-
tarfamos de produzir,
em média, 40% a mais
do gue este ano, mas
por falta de suprimen-
tos creio que nao atin-
giremos esse indice.”
! Em colhedeiras automo-
trizes a producédo pas-
sou de 627 unidades
em 1972 para 1100
neste ano, e a previsao
para 0 ano que vem
esta entre 1500 e 2000
unidades. “Deveremos
produzir 400 retroesca-
vadeiras neste ano e
800 em 1974."

Para Engelbrecht, o

J. A. Engelbrecht.

XX

mercado de tratores
agricolas poderia “facil-
mente” absorver 30%
a 40% a mais do que no
ano passado, se houves-
se capacidade de pro-
dugdo. “Na minha opi-
nido, a demanda cres-
cera no mesmo ritmo
em 1974, Na linha de
tratores de esteiras, o
que se puder fabricar,
ja esta vendido. Na fai-
xa de tratores do D4D
(Cat) AD7 B (Fiat) e
do nosso 3366, a de-
manda que esteve en-
tre 1800 a 2000 unida-
des neste ano podera
facilmente chegar a
2500 unidades. O au-
mento da demanda em
1974 ficara em torno de
30% a 40%.”

Essa grande deman-
da do mercado interno
vem restringindo os es-
forcos de exportagdo.
*Continuamos  expor-
tando alguma coisa em
implementos e compo-
nentes: US$ 2 miihdes
em 1973, contra US$ 1
milhao do ano passado.
As exportagdes deste
ano significam cerca de
1,5% do faturamento.”

/SC-4

MECANICA
SAMPSON

Agora,

gruas maiores

Para a Mecanica
Sampson, este foi o
ano dos dois primeiros
guindastes de projeto
nacional. Sua linha, fa-
bricada sob licenga da
Kroll (Dinamarca), era
composta pelos guin-
dastes K-11, K-17 e
K-29, sobre pneus, e
K-30, K-45, K-60 e K-80,
universais. Agora, apre-
senta o MS 14 000, um
guindaste leve, nas ver-
sbes ascensional, fixo
ou movel sobre trilhos,
projetado para situa-
cdes especificas na
construgéo civil. Levan-
ta 800 kg a 18 m de
lanca ou 1200 kg a 12
m (capacidade maxi-
ma). Tem um sistema
simples de telescopa-
gem por roldanas. A
velocidade de levanta-
mento é de 55 m/min e
sua microvelocidade €
de 10 m/min. O prego
estd em torno de Cr$
110 000.

O outro langamento &
o MS 60000, um guin-
daste movel sobre tri-
lhos, cuja langa tem
49,5 m uteis, com capa-
cidade para levantar
800 kg em sua ponta ou
1500 kg até 40 m. Sua
altura é de 19,5 m, co-
luna simples e a velo-
cidade de levantamento
e de 60 m/min.
Dificuldades A em-
presa tem capital de
Cr$ 2 milhdes, desde
fevereiro de 1972. Sua
fabrica em Osasco tem
15000 m? onde traba-
lham 250 funcionarios.
Seus investimentos em
72 foram de Cr$ 6,4 mi-
Ihdes e a previsdo para
este ano é de 30% a
mais. Em 1974 sera in-
vestido um valor igual
ao deste ano. A produ-
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cao da empresa foi de
trinta guindastes em
1972, passando a 55 até
o fim deste ano. A pre-
visdo para 1974 é de
setenta unidades. O fa-
turamento foi de Cr$
12 923 000 em 1972, Cr$
10,7 milhdes até setem-
bro e Cr§ 15 milhdes
até dezembro deste
ano. Em 1974, devera
atingir Cr$ 20 milhdes.

Segundo o diretor co-
mercial Geraldo Banks
Dubeux, sua produgio
esta sofrendo grandes
dificuldades em vista
da falta de matérias-
primas (bobinas lami-
nadas a quente, tubos,

vigas e cantoneiras).
“Se houvesse supri-
mentos disponiveis,

nossa produgao poderia
ser 50% maior”, afirma
ele.

Contudo, em seus
planos esta o inicio da
producao de dumpers
para 1,5 t de capacida-
de para transporte de
concreto, com projeto
totalmente nacionai.

/SC-5
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E o que se poderia dizer
do compactador vibratério
autopropelido Dynapac CA-25.

n Compactador com cilindros

intercambidveis para nunca
perder tempo. Nem forga.

Que na versao pé de carneiro
¢é pé de carneiro e ndo uma
adaptagéo.

Pois continua com forga total,
vencendo com facilidade os piores
solos, com sua dupla tragao nas
rodas pneumadticas e no cilindro.

Uma exclusividade Dynapac.

Para o operador, o CA-25 ¢
maquina suave, que deixa a
vibragdo onde deve ficar: no solo.

Com grande mobilidade gragas

a seu sistema hidrdulico de direcao

¢ chassi articulado.

E a maquina para as obras de
médio e grande porte, com
muita for¢a e muita resisténcia,
além da rapidez.

E a maquina certa para
compactar o solo, para
também compactar os prazos.

DYNAPAC
EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS VIBRO
Sao Paulo-Av. Teresa Cristina, 361 - Ipiranga
- 01553 - Fone: 273-7611 (PABX) - Cx. Postal
5694 - End. Telegrafico: EVIBRO
Representantes:
Linck (RS). Linck (SC). Linck (PR), Vibro-filial
(SP), Vibro-fitial (GB), FACO (MG), Vibro-filial
(DF), Mato Grosso Diesel (MT),-Mutirdo (BA),
Walter Weitz (PE), Fornecedora (CE), Orgal
(PL)A, Moraes (MA), Marcosa (PA), T-Loureiro
(AM).

Um equipamento simples para
concretizacdo de grandes obras

A raspadeira (Scraper) MADAL
tem um baixo custo operacional
com capacidade de escavacao,

tranporte e descarga,
sendo tracionavel por
tratores nacionais de pneus.
E auto-carregavel,
dispensando o *‘pushing”.
Totalmente fabricada no
Brasil, o rendimento da
Scraper MADAL supera os
convencionais em cbra de
terraplenagem, construgao de
estradas, barragens, etc.

MADAL
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MADAL S.A. - IMPLEMENTOS AGRICOLAS E RODOVIARIOS

FABRICA E MATRIZ Avenida Rossetti, 490 Cx. Postal 366
End. Telegrafico "MADAL"” Fone: PABX 21-2777 - 95.100 Caxias do Sul RS
FILIAL : Av. Prof. Francisco Morato, 20900 Cx. Postal, 20.736

Fone. 286-2873 End. Telegrafico: "Madalcentro”

01000 SAQC PAULO SP

GoE N OIS

aS

90¢



Salfo/C&A[/continuacdo

MULLER

Tamping e
vibratdrio

Antecipando-se a Te-
ma Terra e & Vibro, a
Muller j&2 comegou a
produzir o seu tra-
tor compactador TC-15
tamping, autopropelido,
de quatro tambores e
alta velocidade: mais
de cingiienta dessas
maquinas ja se en-

contram em  opeéra-
cdo na Cuiaba—San-
tarém, Tarauacd—Cru-

zeiro do Sul, Teresina—
Belém e outros locais,
segundo informa o ge-
rente de marketing, Car-
los Ernesto Schreder.
A maéaquina basica do
TC-15 é uma carregadei-

XX

ra da Eaton Yale, que
no lugar dos pneus tem
os tambores pés-de-car-
neiro e uma lamina es-
palhadora frontal. Com
motor Mercedes-Benz
OM-352, tem tracdo nas
quatro rodas. A em-
presa oferece, opcional-
mente, patas e |aminas
para aterros sanitarios.
Outro langcamento é
um compactador vibra-
tério de um tambor, au-
topropelido — o motor
é o OM-352 —, de tra-
cdo hidrostatica inde-
pendente do sistema de
vibragdo e impacto di-
namico total de 21 t.
Com essas duas ma-
quinas, a linha nacional
de compactagao da Mul-
ler passa a ser compos-
ta de 22 modelos, de
1,5t a 35 t: cinco rolos
de pneus autopropeli-

dos, trés rolos tandem
estaticos, um rolo de
trés rodas, seis rolos
vibratérios rebocaveis,
um trator compactador,
um rolo vibratério tan-
dem, trés rolos pé-de-
carneiro estéaticos rebo-
caveis, um rolo de
pneus rebocaveis e um
rolo vibratério autopro-
pelido. Além disso, ela
produz, sob licenga da
Fuchs, uma escavadei-
ra hidraulica.

Os planos — “Ja estdo
em estudos novos mo-
delos de compactado-
res e de escavadeiras
hidraulicas”, afirma o
gerente de marketing.
Porém, “ainda nao ha a
definicdo detalhada de
quais modelos e os me-
ses de langcamento”. A
empresa tem 17 anos
de existéncia e desen-
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volveu sua proépria tec-

nologia na linha de
compactadores. Ja ce-
deu, inclusive, licenca

de fabricagcdo para a
Ferlex  Equipamentos
(SP) de oito modelos
menores. Seu capital
atual é de Cr$ 12 mi-
Ihdes. Seu crescimento
até 1968/69 apresentou
indices médios de 10%
a 15% por ano ha pro-
ducdo. Entretanto, em
1971/72, seu cresci-
mento foi de 100% e
do ano passado até o
fim de 1973 sera de
70%. A previsdo para
1974 é de 30% a 40%.
Ela conta com aproxi-
madamente 6500 ma-
quinas produzidas em
operagdo no Brasil, na
América do Sul, Cen
tral, Africa e Europa.

/5¢1 Jp
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O guindauto, a retro-escavadeira

as talhas elétricas e as pontes rolante
da ncka esentam -

uma novidade a altura da familia:
Guindastes pesados.

L3 SvS

Munck, ja é 0 nome das Talhas intimeros problemas de movimentagao de Guindastes hidraulicos até
Elétricas mais simples e avancadas. cargas de nosso mercado. E o0 novo 75 ton. (75.000 kg.)

Um nome absoluto em item na sua linha de produtos é mais uma O maior guindaste montado
Guindautos e Retro Escavadeiras. E 0 resposta. certa a esses problemas. sobre caminh#o standard
nome das mais eficientes e seguras A extraordinaria capacidade de nacional € 0
Pontes Rolantes padronizadas, de pequena  elevagdo, 0 alcance altissimo, o conforto MUNCK-TADANO TS-130L
e média envergadura. A essa linha de e simplicidade de manejo, a‘seguranca - p/ 13.000 kg., montado
produtos que movimenta com seguranca e perfeita, inclusive com indicador de 4 sobre Mercedes-Benz L-2213
eficiéncia nossas cargas, f0i acrescentada angulo-carga na cabine, todas essas i com tracio 6 x 4.

mais uma forca: GUINDASTES PESADOS  vantagens do guindaste TADANO, provam i
TADANO. Eles estdo em boa companhia.  mais uma vez que a MUNCK continua a
E que a MUNCK entende muito bem os pensar grande como vocé.

Munck S.A. - Equipamentos Industriais

Matriz: Via Raposo Tavares - km. 20
fones: 286-8447 / 286-7522 / 286-8633
286-8255 / 286-8569 / 286-6862
S3o Paulo

Filial: Rio de Janeiro
Rua Sagto Aquino, 531
fones: 260-9909 / 260-8374
Guanabara

Munck Nordeste S.A.
Av. Estados Unidos, 10 s/ 804
fone; 2-0808 - Salvador

LOEJN DS
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MUNCK
Carregadeira
e retro

Apdés o lancamento

do guindauto com langa
articuldvel e extensivel
hidraulicamente e capa-
cidade de 5t x m, a
Munck apresenta a
HM300 IP, carregadeira
e retroescavadeira aco-
plavel a tratores com
mais de 70 HP. A retro
tem alcance do centro
de giro a ponta de den-
te de 6 m, profundida-
de de escavagao a 5 m,
altura de carregamento
4 m, capacidade de ca-
camba 300 litros, forga
de escavacdo na ponta
de dente 4500 kp e
pressdo hidraulica de
250 kp/cm2.

Jd& a carregadeira
tem forgca de elevacao

X X1V

de 2000 a 3600 kp,
com cacambas estan-
dar e especial para
areia com capacidades
para 700 e 500 litros.
Segunda fase — A
empresa entra este ano
em sua segunda fase
de expansao, na fabrica
2 na via Raposo Tava-
res, km 20, visando a
aumentar a produgéo
do conjunto HM 300/P.
Ao mesmo tempo, ini-
ciou em junho, no km
25 da mesma rodovia, a
construgcao de uma fun-
dicdo de 16 200 m? que
produzira ferro fundido
e nodular e cinzento
para consumo da pro-
pria empresa e também
para fornecimento a
terceiros. A Munck,
além de sua linha de
produgdo, é também
distribuidora dos produ-
tos Hydrece (divisao hi-
draulica da General Sig-

nal Corporation}, que
sdo bombas, motores e
comandos 6leo-hidrauli-
cos, distribui com ex-
clusividade produtos da
Sverre Munck A/X (No-
ruega) e distribui ainda
os guindastes hidrauli-
cos de grande porte de
Tadano Iron Works &
Co. Ltd. Estes guindas-
tes, segundo seu dire-
tor comercial Rubens
B. Andrade, ja estado
sendo fornecidos com
percentual nacional e
montados sobre veicu-
los estdndar Mercedes-
Benz. “Pesquisa recen-
te”, revela o diretor,
“demonstrou que este
modelo de guindaste
atende nfdo s6 ao mer-
cado interno como a
América Latina e Africa
do Sul.”

A  Munck emprega
430 pessoas e tem um
capital de Cr§ 6 mi-
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lhdes. Participa como
acionista da Hercules
S/A México (DF) e
da Munck do Canada,
paises para 0s quais a
exportacdo tem sido
em maior escala. Suas
vendas vém evoluindo,
tendo 1969 como base,
118,5 em 1970, 136,2
em 1971, 183,2 em 1972
e a previsdo até o fim
deste ano é de 238,9.

“Para nos colocar-
mos como maior fa-

7|

Rubens Andrade.
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bricante de guindastes
hidraulicos e talhas
elétricas da Ameérica
Latina e a unica fabri-
cante de motores elé-
tricos de rotor conico,
estamos cumprindo um
programa de desenvol-
vimento intenso, desde
o inicio das atividades
em 1967. Em 1962 lan-
¢gamos o0s guindastes
sobre caminhdes. Em
1965 ampliamos a in-
dastria para fabricagio
de retroescavadeiras e
guindautos. Em 1969
inauguramos a Escola
Industrial Sverre Mun-
ck em Cotia. Instala-
mos nossa filial no Rio
de Janeiro, GB — em
1970. Um ano depois,
inauguramos a fabrica
nova e centro de admi-
nistracdo. No ano pas-
sado, constituimos a
Munck Nordeste S/A,
na Bahia.” /SC-19
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As sete escavadeiras

Nos 5500 m? de area
construida em Conse-
lheiro Lafaiete (km 357
da BR-135 Rio—Belo
Hcrizonte), a Poclain
iniciou suas atividades
em fevereiro deste ano,
langando no mercado
sete modelos de esca-
vadeiras, sendo trés so-
bre rodas e quatro so-
bre esteiras:

[J o TY 2P, com tracao
nos dois eixos, motor
de 59 cv, dois pneus
dianteiros e 4 traseiros,
pesa, com a retroesca-
vadeira para 1/2 e 5/8
j.c.. 10,1 t;

[ o TY 45 tem dois
pneus dianteiros dire-
cionais e 4 traseiros
motrizes, acionados por
motor de 59 cv, retro-
escavadeira de 1/2 e
5/8 dej.c., pesando 10t;

NOVEMBRO, 1973

O o LY 2P, tem motor
de 88 cv, tragcdo nos
dois eixos, 4 pneus
dianteiros e 4 traseiros.
Velocidade de transla-
¢ao 27 km/h, retroes-
cavadeira de 3/4 a 1
j.c., e peso de 134 t;
(O o TCS com motor
de 59 cv, retroescava-
deira de 5/8 a 3/4 jc.,
forca de tragdo de 9,6 t
e peso com esteiras e
retro de 12,8 t;

] o LC 80 tem motor
de 88 cv, pesa com es-
teiras 15 t, capacidade
da retro 3/4 a 1 jc., 0
brago tem alcance de
9,8 m e profundidade
de escavagao de 6,8 m;
0 o GC 120 tem motor
de 115 cv, pesa 22,6 t,
e a cagcamba é para 7/8
a 11/8 j.c., para a retro
e 1 1/2 jc., para a

carregadeira. Profundi-
dade de escavagéo até
13,75 m;

[0 o HC 300 tem motor
de 284 cv, pesa 369 t,
pode elevar cargas de
20t a5 m, tem um gi-
ro continuo de 360°, a
retro tem capacidade
de 15/8a25/8ijc.e
a carregadeira é para 4
1/2 j.c.

A previsdo de produ-
¢ao até o fim do ano é
de 150 unidades entre
todos os modelos, das
quais 10% para expor-
tacdo. Para 1974, tre-
zentas unidades, sendo
20% para o metcado
externo e para 1975,
quinhentas  unidades,
das quais 25% a 30%
para o exterior. Todos
os modelos atuaimente
fabricados tém varias
opgbes de cagambas:
retro, shovel, clamshell,

batillon, marteletes,
brecas e rompedores.
/S8C-20
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RANDON

A vez do fora-de-estrada.

Ao completar vinte
anos de existéncia, a
Randon estd progra-
mando uma série de
novos projetos, entre
0os quais se destaca o
centrato firmado com o
grupo Kockun Lanvads-
verk, da Suécia, atra-
vés do qual fabricara
ainda este ano cami-
nhoes fora-de-estrada
modelo KL 420, para 25
t, com motor Scania
DS-11R41, de 245 HP a
2200 rpm e indice ini-
cial de nacionalizagdo
de 75%.

Para isso, a empresa
ja esta construindo no-
va fabrica, que tera, em
sua primeira etapa,
36000 m? dentro de
area de 52 000 m?, e du-
plicara o nimero atual

XXVI

de funcionarios que é
1 500.

No ano de seu vigé-
simo aniversario de
fundagdo, a empresa
produzira também seu
5000 semi-reboque. Ou-
tros langamentos mar-
cam 1973 para a Ran-

don: novo modelo de
semi-reboque, linha
completa de tanques

isotérmicos para trans-
porte de asfalto, semi-
reboques carry all com
dolly e reboque médulo
de trés eixos. Ja estao
na sua linha de produ-
tos o terceiro eixo, re-
boques simples, semi-
reboques para cargas
secas, para cargas li-
quidas e combinadas,
tanques isotérmicos e
inoxidaveis, etc.

SADOLL

Bombe sem fazer forca

A Sadoll esta produ-
zindo uma bomba de
gasolina manual que
proporciona um rendi-
mento de 40 a 50 litros
por minuto, com um mi-
nimo de esforgo por
parte do operador, es-
pecialmente projetada
para uso em canteiros
de obras ou locais on-
de nao haja energia elé-
trica. Opcionalmente
pode vir equipada com
rcdas e filtro suplemen-
tar. Outra novidade da
firma é a utilizagcao de
um novo tipo de compu-
tador Veeder-Root VR-
101, de quatro faixas,
semi-automatico, produ-
zido no Brasil, que pas-
sara a equipar suas
bombas de gasolina.
Opcionalmente, o VR-

TRANSPORTE MODERNO

101 podera ter um co-
mando elétrico total-.
mente automatico.

As bombas tipo in-
dustrial, produzidas pe-
la empresa, podem ago-
ra ser fornecidas com
o aparelho registrador
Veeder-Root 1645, equi-
pado com um impres-
sor que documenta, em
uma nota inviolavel, o
volume fornecido pela
bomba. Finalmente, te-
mos os medidores da
linha C-80, que servem
para o controle volumé-
trico de combustiveis
liquidos, e que podem
também ser fornecidos
para uso na linha de
solventes  industriais,
tais como a acetona,
benzol, tolueno, etc

/8C-21
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Para fazer este anancio, a Geovia
mandou verificar o desempenho
dos guindastes Lorain nas mais
exigentes construgdes do Pais.

E ouviu, dos mais diferentes
empresarios ja usuarios, a afirmacao
de que o Lorain proporciona
o.melhor rendimento operacional,
pelas caracteristicas que eles
consideram excepcionais:

1 Maquina basica apoiada sobre
rolamentos de esfera, do tipo
“sheal-ball” — garantia de 10 anos.

2 Lanca Trelicada, com desenho
“square-tubular chord”, fabricado
em aco de 130.000 1b/in2. Menos
peso, maior resisténcia.

3 Tambor duplo para levantamento
da langa. Elimina o esforgo de torsao.

4 Guindaste com conversor
de torque standard.

S Engrenagens para acionamento
dos guinchos em banho de dleo.
Menor desgaste e ruido, maior segurancga.

JS
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TEMA TERRA

A explosao de novos produtos

Apresentado em se-
tembro, 0 compactador
de alta velocidade, pé-

de-carneiro, tamping,
de quatro rodas, TT
4420, comegara a ser

produzido pela Tema
Terra em fevereiro de
1974, com 80% de na-
cionalizagdo em valor.
Estd prevista a produ-
cdo de quarenta unida-

des em 1974.
Dotado de lamina es-
palhadora frontal de

3,65 m de comprimen-
to e 0,86 m de altura, o
TT 4420 pesa 175 t e
tem mais 3 t de lastro.
Seu motor é o ‘Scania
D-11, diesel, de 215 HP
a 2200 rpm e a trans-
missdo power schift é
Twin Disc com conver-
sor de torque para qua-
trd marchas a frente e
quatro a ré, com veloci-
dade maxima de 21
km/h.

Na ocasido da apre-
sentacdo desse com-
pactador foi lancada

XXV

também a primeira uni-
dade da série da varre-
doura mecanica auto-
propulsora VR 3, com
largura de operacgdo de
2,28 m com uma esco-
va lateral e 3,05 m com
duas. Além disso tem
uma escova coletora de
nailon com 1,52 m de
comprimento e 0,91 m
de didmetro e transpor-
tador de lixo, do tipo
rodo. A capacidade do
depédsito de lixo é de
3,05 m?® e do tanque de
agua para espargimen-
to é de 1060 litros. O
sistema todo é monta-
do num caminhao cujo
motor dianteiro para
propulsdo e acionamen-
to dos sistemas hidrau-
licos é Mercedes-Benz
OM-352 de 145 HP a
2800 rpm, e o motor
traseiro para aciona-
mento das vassouras,
elevador € bomba da
agua é o Mercedes
OM-314, de 52 HP. A di-
recao € hidraulica de

comando duplo. A velo-
cidade maxima de des-
locamento é de 75
km/h.

Estd ainda dentro dos
planos a curto prazo a
introdugio de novos
equipamentos na linha
de producéo: para 1974
o infcio da produgao de
guindastes sobre cami-
nhoes, com capacida-
des a partir de 75 t. A
Tema Terra fabricara
os caminhdes, com mo-
tor Scania ou GM, cuja
producdo em Belo Ho-
rizonte estd sendo es-
perada e, inicialmente,
vai importar os guindas-
tes American, de sua
matriz. Também para o
ano que vem esta sen-
do desenvolvido proje-
to para langamento de
escavadeiras  hidrauli-
cas, retroescavadeiras
hidraulicas sobre estei-
ras, além de equipa-
mentos  sidertrgicos,
como prensas para su-
cata. Isso implicara num

TRANSPORTE MODERNO

crescimento da ordem
de 200% na sua produ-
¢ao, segundo Vicente
de Souza, diretor co-
mercial. Para ele o SP
225 (de dois tambores)
dara a referéncia da de-
manda, contudo ele es-
tima, entre maquinas
de dois a quatro tam-
bores, uma demanda
global de 150 unidades
no ano que vem. “O
prego de TT 4420 é de
50% a 60% a mais do
que o SP 225 (Cr$
300 000}, porém sua
produgao e rendimento
€ 100% a mais do que
o modelo de dois tam-
bores. A tendéncia dos
empreiteiros é de usar

Vicente F. de Souza.
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equipamentos de maior
produgdo. Na terraple-
nagem estdo sendo in-
troduzidas maquinas
cada vez maiores, e a
compactagao precisa
acompanhar essa evolu-
¢ao", explica Vicente
de Souza.
Demanda maior — Os
investimentos progra-
mados pela empresa
atingem Cr$ 2,5 mi-
lhdes em 1973, Cr§ 7
mithdes em 1974 e Cr§
8 milhdes em 1975. A
produgdo prevista até o
fim do ano é de 540
unidades. O faturamen-
to que foi de Cr$ 48
milhdes em 1972 pas-
sard para Cr§ 56 mi-
lhdes neste ano e a
previsao & para Cr$ 72
mithdes em 1974,
Segundo Vicente de
Souza, o mercado, que
foi francamente favora-
vel para trabalhos de
compactagio em terra-
plenagem de grandes
volumes e grandes ater-
ros, nos ultimos dois
anos, devera tender pa-
ra pavimentacdo em

TRANSPORTE MODERNO

1974 e 1975, "0 que sig
nifica uma demanda
maior de equipamentos
adequados para esse ti-
po de servigo”.

Nesse sentido, ele
destaca a participagao
crescente das prefeitu-
ras, que vém assumin-
do maior importancia
no mercado. “As pre-
feituras estao se equi-
pando e esse mercado
podera significar até
20% da demanda glo-
bal em 1974."

As exportagdes Sig-
nificam 15% (minimo)
a 25% (maximo) do fa-
turamento da empresa
e deverdo chegar a USS
900000 em 1973. Vi-
cente de Souza explica
que esse numero SO
ndo serd maior devido
a demanda interna que
vem dilatando os pra-
zos. Mas, em 1974, a
empresa devera expor-
tar US$ 1,2 milhao
(15% do faturamento
global). Os mercados
principais sdo a Améri-
ca Latina e a Africa.

/SC-23
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Motoscraper e fora-de-estrada

Mais do que um sim-
ples langamento, a in-
trodugdo do motoscra-
per TS 14B e do fora-
de-estrada R-22 marca
este ano o inicio das
atividades  industriais
da GM-Terex do Brasil,
(Belo  Horizonte
MG) A empresa pre-
tende produzir trezen-
tas unidades em 1974 e
estd investindo Cr$ 200
milhdes para dominar
30% do mercado brasi-
leiro de equipamentos
de terraplenagem. Ao
mesmo tempo que Se
empenha na produgdo
desses dois equipamen-
tos, ja esta estudando

a nacionalizacdo do
R-35, de uma carrega-
deira de rodas (talvez o
7251} e de tratores de
esteiras.

Os 1400 m? de area
coberta da fabrica se-
rao ampliados, dentro
do terreno de 400000
m? oferecido pelo go-
verno mineiro, para se
tornar a terceira fabri-
ca da Terex internacio-
nal. Ela ja emprega 163
pessoas e devera con-
tar com 280 funciona-
rios até o fim de 1974,
guando estara com uma
area de produgdo de
13 600 m2.

/SC-24 ’
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Nadacomoa enderasombradeuma rvore.

Hoje alguns milhdes a mais de pessoas podem ler esta revista. E nds
nos orgulhamos disso. _

A Abril tem uma Divisdo inteira que s6 cuida de Educacdo. Ela edita
livros e manuais de alfabetizacdo e educacdo continuada, livros dida-

ticos, fasciculos para acompanhamento de cursos através de televisgo-

e radio.

Nesta Divisdo sdo feitas cartilhas especiais para educar o agricultor ou
para ensinar a muita gente como prevenir-se de doencas. A Abril estd
trabalhando para transformar aquelas cansativas licdes do passado em
material de ensino atualizado, atraente, bonito e interessante. E, além
disso, a um preco acessivel para todos.

Plantamos nossa arvorezinha com muito entusiasmo e confianca. Ela
cresceu e floresceu. O campo da Educacdo ndo era tdo arido como
muitos pensavam. Mas, ainda ndo é tempo de descansar. Muitos milhdes
de pessoas.ainda nao podem ler esta mensagem.

Por isso, estamos plantando mais e mais arvores, para que a sombra
delas - todos possam aprender.

Salfo/C&A/continuacéo

VALMET

Uma linha
toda nova

De uma sé vez, a Val-
met paralisou a produ-
¢édo dos tratores 60 ID,
80 ID e do pesado
1100, para introduzir
toda uma linha nova de
tratores. Langou cinco
modelos novos: 62 ID,
65 1D,85 1D, 110D e o
Cafeeiro, os mesmos
que a empresa fabrica
atualmente na Europa.
Séo tratores de 52 cv a
116 c¢cv de poténcia,
1800 kg a 3800 kg de
peso, todos com inje-
¢do direta, caixa de
cambio sincronizada,
sistema hidraulico auto-
matico, arrefecimento
por agua, eixos diantei-
ros e traseiros com bi-
tolas ajustaveis, acele-
rador de mao e de pé.
Com excegac do 110
ID, que tem oito mar-
chas & frente e duas a
ré, todos os demais
tém seis marchas e
duas a ré.

Instalada no Brasil ha
treze anos, a Valmet
conta com capltal de
Cr$ 25,7 milhoes, 1146
empregados e 21 041
m? de area ocupada.
Sua produgéc passou
de 8239 unidades em
1972 para 10000 até o
fim do ano, e a previ-
séo de seudiretor supe-
rintendente Ahti Karas-
te é de produzir 16000
tratores em 1974. Jun-
to com a produgdo, o
faturamento também
devera crescer de Cr$
204,4 milhtes em 1972
para Cr$ 330 milhdes
até o fim do ano e Cr$
580 milhGes em 1974.
Os investimentos mais
recentes atingiram US$
2,5 milhées até marco
ou abril deste ano.
Ampliacio — “Esta di-
ficil pensar em mode-



Ahti Karasto.

los novos devido a fal-
ta de fornecedores de
autopecas”, afirma Ka-
raste. “Mas, assim que
chegarmos ao fim do
plano aprovado pelo
CDIl, entraremos com
outro para ampliar nos-
sa capacidade. Nossa
participagdo atual no
mercado gira em torno
de 29%, marca ja atin-
gida no ano passado.”

Segundo ele, a de-
manda global do mer-

Com 52 a 116 cv de poténcia, os cinco modelos da nova linha de tratores Valmet.

cado de tratores de ro-
das passou de 28 806
uhidades em 1972 para
36 000 previstos até o

CARREGRDORES DE BATERIAS

RAPIDOS E LENTOS

REPRESENTANTES
E REVENDEDORES:

CURITIBA - PR

ELETRO PARANA LTDA.
Av. lguagu, 435

“JCO” COMERCIAL S.A.
Rua Jodo Negrao, 280
ELETRO PECAS LTDA.

R. Marechal Fioriano Peixoto, 910

LONDRINA - PR

EMILIO B. A. FERNANDES
R. Benjamin Constant, 1340
ACMEL LTDA.

R. Quintino Boicaiuva, 584
MARINGA - PR

MARINGA DINAMO LTDA.
Av. Brasil, 6358

BELEM - PA

IMPORT. DE FERRAGENS S.A.
Av. Presidente Vargas, 197

FORTALEZA-CE

CODIBA - DISTR. BAT. LTDA.
Av. Heraclito Graga, 133
RECIFE - PE

DIPREL - DISTR. P. EL. LTDA.
Rua do Alecrim, 306

SALVADOR - BA

RECIL - REPR. E COM. IND. LTDA.

Rua Barédo de Cotegipe, 171
BELC HORIZONTE - MG
MINAS FERRAMENTAS LTDA.
Av, Bias Fortes, 1815

AUTO SPORT S.A.

Av. Olegario Maciel, 208

CARDOSO AUTO PEGAS LTDA.

Rua Tupis, 1265

SOC. BRAS. DE INTERCAMBIO LTDA,

Av. N. S. de Fatima, 2138
JUIZ DE FORA - MG

DISTR. STO. ANTONIO BAT. LTDA.

R. Osoério de Almeida, 222

fim deste ano devendo

BRASILIA - DF

J. J. SABRIA LTDA.
Av. W3 Q.512 L) 37

GOIANIA - GO

VULBRACE - COM. REPRES. LTDA.
Av. Anhanguera, 5703

TRES RIOS-RJ
REPRES. STO. ANTONIO LTDA.
Rua 15 de Novembro, 396

PORTO ALEGRE - RS

ACRE - ACES. COM. REPRES. LTDA.
Rua 7 de Abril, 266

VITORIA-ES
IRMAOS DALLA BERNARDINA S.A.
Av. Florentino Avidos, 321

RIO DE JANEIRO - GB

JORGE DAVID MUFFAREG & CIA. LTDA.
Praga Tiradentes, 9 - Sata 904

INUUSIRIA [l[l“ﬂ-M[Cﬂ“lCﬂ “Kl"\" I.“]n = Alameda Uapichana, 278 - Fone 61-3992 - Sao Paulo - Brasil

da inddstria em 1974 es-
atingir em 1974 as tara em torno de 52 000
45000 unidades. “Na unidades.”

realidade, a capacidade
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Fica na Mooca, em Sao Paulo.

E € no ne 66 da rua Cadiriri que
a LAM - Equipamentos e Pecas se
instalou. Com isso, a LAM que ¢é
muito abusada, pode fornecer ainda
mais rapidamente aos paulistas as
melhores laminas, cantos, feixes de
molas, barras de sapata, parafusos
e porcas para qualquer tipo de
equipamento de terraplanagem.

Agora, além de Sao Paulo e Rio,

a LAM ainda conta com representantes
em Belo Horizonte, Vitoria e Fortaleza
para acabar com o conceito de
longe e de grande. Teste a LAM.
Nos garantimos a peca de sua
maquina mais rapido do que qualquer
um. Ela pode estar em qualquer
lugar do Brasil. Pra nos ¢ como se
estivesse ali na rua Cadiriri.

EQUIPAMENTOS E PECAS LTDA. Rua Ministro
Mavignier, 206 - Tels.: 281-4828 - 281-0022-Rjo-GB
VITORIA Trevo Sociedade e Empreendimentos
Ltda. - Rua Alberto Oliveira Santos, 40-salas 14/16

Tels.: 3-5336 e 3-5620

FORTALEZA J. Maciecira Comércio e Represen-
tagdes Ltda. Rua Liberato Barroso, 307 sala 230

Tels.: 21-0826 e 26-0755

Também representantes em Rio de Janeiro e

Minas Gerais.
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VIBRO
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Trés novos compactadores

Em outubro a Vibro
iniciou em série a pro-
ducao de compactador
autopropelido de pneus
CP 27. Em janeiro, um
compactador tamping,
autopropelido com qua-
tro rodas pés-de-carnei-
ro o CT 20 entra-
ra na linha de producao.
Em fevereiro sera a vez
do GG 43, sucessor do
CC 40, compactador au-
topropelido, com dols
cilindros vibratérios de
aco.

O cp 27 Com peso
total de 27 t, incluindo
lastro, este equipamen-
to tem cinco pneus os-
cllantes dianteiros e
quatro traseiros moto-
res, para uma largura
de relagem de 2,3 m.
Acionado por motor
Mercedes-Benz OM-352
de 145 HP a 23800 rpm,
tem torgue maximo de
36 kgm a 1600 rpm.
Mede 4,73 m de com-
primento e 2,3 m de
largura, possui quatro
marchas a frente e qua-
tro a ré, com velocida-

TRANSPORTE MODERNO

de maxima de 28,7 km/
h. Os pneus sao infla-
veis com a maquina em
movimento.

O CT 20 E um com-
pactador tamping, esta-
tico, pé-de-carneiro de
quatro rodas, que tra-
balha a alta velocidade.
A maquina basica é a
carregadeira 85 — Mi-
chigan, da Clark. Com
uma produtividade da
ordem de 1300 md/h, é
um equipamento para
obras e aterros de gran-
de porte. O motor é
GM 6V 53 N,de 216
HP, gue fornece um tor-
que maximo de 65 kgm
a 1400 rpm. Seu peso
sem lastro é de 17,5 t
e com lastro, aproxima-
damente 20 t. Mede 7
m de comprimento, 3,35
de largura e tem qua-
tro marchas a frente e
quatro a ré, com velo-
cidade maxima de 31,6
km/h. Os dois tambo-
res dianteiros sao de
0,78 m e os traseiros
de 0,97 m. A altura das
patas é de 20 cm e o

NOVEMBRO, 1973

diametro das rodas com
as patas é de 1,72 m. E
dotado de iamina fron-
tal de acionamento hi-
drdulico para espalha-
mento do material, com
3,35 m de comprimen-
to e 1 m de aitura.

[0 CO 43 — Compacta-
dor para pavimentacao
em asfalto, trabalha
com duas amplitudes
varidveis e peso de 9.8
t. Tem dois cilindros vi-
bratérios, com 1,68 m
de largura, 1,22 m de
didmetro. Trabalha com
motor Caterpillar 3 145,
de 125 HP. A fregueén-
cia maxima de vibragao
é de 2500 v/min, pro-
vecando um impacto
dindmico total de 30 t.
Mede 5 m de compri-
mento e 1,89 m de lar-
gura.

Na linha de equipa-
mentos leves, a Vibro
comegou a produzir os
vibradores de imersao
pneumaticos, da linha
AP. Contudo, o lanca-
mento real serd em
1974, € uma linha com-

XXX

Quantas vezes vocé especificou
a marca das pecas de reposicdo
em seu carro?
Praticamente nenhuma.
Andncios de componentes
automobilisticos pouco interessam
aos usuarios dos veiculos, que
nem sabem as marcas das pecas
gue estdo em seus automoveis.
Quem especifica isso é
o mecéanico.
O leitor de Oficina.
Aumente o conhecimento do
mecanico sobre o produto que
vocé fabrica anunciando em

EDITORA ABRIL

% -

40.000 EXEMPLARES.
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pleta com diametros de
26, 36, 45, 63, 78, 90 e
180 mm, freqliéncias
de 12000 a 20000 vi-
bragbes por minuto, o
consumo de ar que va-
tia de 0,3 m3/min a 3
m?/min,

Nacionalizagdo — A
empresa vinha impor-
tando e vendendo o

compactador  tamper,
manual CO 16, para
trabalhos  especificos

em locais estreitos on-
de outros compactado-
res rebocados ou auto-
propelidos ndo iém
condigdes de operar.
Mas, devido a elevada
procura, a empresa vaij
nacionalizar o equipa-
mento. O CO 16 realiza
600 a 620 golpes/min,
pesa 78 kg e consome
cerca de 1 litro de ga-
solina por hora de ope-
racdo. Equipado com
motor de 2,5 cv a 4 150
rpm, trabalha a veloci-
dade de até 12,5 m/min.
Sua capacidade super-
ficial com uma passada
é de até 210 m?/h e sua
profundidade de com-
pactagdo com trés pas-
sadas, até 40 cm (90%

dificado) ou até 30 cm
para 95% a 100% de
proctor simples.

A Vibro esta produ-
zindo em torno de trés
a cinco maquinas por
més do tipo CP 27 e
cito ja estdo vendidas.
Do CC 43, cujo prego
estd por volta de Cr$
340 000, deverao ser
produzidas de vinte a
25 unidades em 1974.
O crescimento — “Es-
tamos prevendo para
1974 aumento de 10% a
15% no nosso fatura-
mento”, afirma Mats
Rockstrom, diretor co-
mercial. Ele explica
que, na linha de produ-
tos leves, a demanda
ndo acompanharad o au-
mento (10%) da produ-
¢do de cimento; mas,

na linha pesada, "tere-
mos um crescimento
grande no faturamento,
devido aos lancamen-
{os previstos”. Para ele,
a demanda deverd au-
mentar na linha de au-
topropulsores e dimi-
nuir nos modelos rebo-
cados. E, para enfrentar
essa tendéncia, a Vi-
bro ja tem a aprovagéo
da matriz para dobrar
de 5000 m? para 10 000
m? a area industrial em
1974.

Além dos langamen-
tos ja definidos, a em-
presa estd estudando
também a possibilida-
de de Introduzir na
sua linha o compac-
tador Dumper Drum,
com dois tambores vi-
bratérios e pesos de
600 kg a 1 100 kg.

Entre 1972 e 1973, os
investimentos da em-
presa chegaram a Cr$
5 milhdes. As exporta-
¢Oes deverdo atingir
este ano 35 unidades,
segundo as previsdes
de Mats, o que corres-
pondera a cerca de US$
500 000, contra os US$
200 000 em 1972.
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a 95% de proctor mo- Mats Rockstrom.
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HWB 155 S.

Uma motoniveladora de mais de 13
toneladas e motor Scania de 155 HP.
Uma motoniveladora de maior peso
e poténcia que qualquer outra mgquina
concorrente.

Com todos os comandos hidraulicos,
uma exclusividade Huber-Warco que
proporciona malor rapidez operacional.

E com conversor de torque ZF, opcional.

HWB 155 S é a maquina indicada
para rapida movimentacdo de materiais
em trabalhos de terraplenagem.

E para obras ainda maiores, use uma
motoniveladora maior ainda.

HWB 225 SSA.

Uma motoniveladora de mais de 20
toneladas e motor Scania de 225 HP.
Uma motoniveladora que tem quase o dobro

do peso e da poténcia de qualquer outra
maquina concorrente.
Com conversor de torque ZF, standard.
E, naturalmente, com todos os comandos
hidraulicos.
HWB 225 SSA é a maquina
dimensionada para obras de grande porte.
HWB 155 S e HWB 225 SSA
sdo dois modelos sem similar nacional,
sobre 0s quais um representante
da COMAC tera prazer em lhe dar todas as
informacdes numa préxima visita.

SAO 10 A

R. Henrique Ongari, 59  (Esq. Av. Com. Martinelli)
Lapa S&o Paulo Telefone: 62-3195 (PBX)
Caixa Postal 7041



SALAO/ PECAS E COMPONENTES

GOODRICH

Pneus com
garantia

Langar um novo pneu
na praga significa, para
os fabricantes, ofere-
cer ao consumidor eco-
nomia, seguranga e
também conforto. Por
pensar assim a B. F.
Goodrich criou o GT-
100 e o GT-250 e esta
desenvolvendo o pneu
Trans-Am para onibus e
caminhdes.

O GT-100 — Reves-
tido com quatro cama-
das de tecido scb a ro-
dagem e mais camadas
de taldo a taldo, permi-
te que o pneu “agarre”
com firmeza até mes-
mo nas freadas em es-
tradas molhadas ou
curvas fechadas. O GT-
100 foi feito para supor-
tar altas velocidades e
diminuir o gasto de
combustivel.

O GT-250 — Indica-
do para carres moder-
nos, tem banda de ro-
dagem mais larga e
ombros arredondados,
permitindo maior esta-
bilidade e aderéncia e
aumento de quilometra-
gem. Dotado de indica-
dor de desgastes de
rodagem permite ao
usudrio verificar quan-
do o pneu atinge o li-
mite de seguranga.

O Trans-Am — Est§
sendo projetado para
caminhées e onibus e
serd dotado de larga
banda de rodagem anti-
derrapante, sulcos em
forma de U, rodagem
com desenho raiado e
com topo, base e om-
bros arredondados.

/SC-72
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CATERPILLAR

Um viscoso
mais barato

Recentes descober-
tas sobre as proprieda-
des elasticas do silico-
ne liquido proporciona-
ram & Caterpillar a pro-
dugdo de um novo tipo
de amortecedores sin-
cronizados Visconic
—, para reduzir as vi-
bragées tensionais dos
motores. Menor e mais
barato que o tradicio-
nal, o novo modelo
apresenta o0s compo-
nentes internos basicos
de outros amortecedo-
res; alojamento parafu-
sado ao virabrequim,
volante interno de giro
livre e um fluido visco-
S0 No espacgo vago exis-
tente entre os dois. O
volante internc ‘possul
um torque de amorteci-
mento muito maior do
que o apresentado pe-

NOVEMBRO, 1973

los modelos néo sincro-
nizados, e sua eficién-
cia foi comprovada em
testes de bancada, em
motores de prova em
laboratorio e em apli-
cagoes préticas. Lanca-
dos em quatro tama-
nhos, 0os novos amorte-
cedores da Caterpillar
cobrirdo mais de 90%

das aplicagées que,
atualmente, utilizam
amortecedores  visco-

sos, segundo o fabri-
cante.

Através de arranjos
simples ou duplos, os
Visconic ajustam-se a
motores industriais de
150 a 1125 HP.
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ORMA

A capa de
tucho facil

Ja é possivel trocar
as capas de tucho do
motor Volkswagen sem
soltar os cabecgotes,
com o sistema lancado
pela Orma. Em vez de
uma pecga unica, a nova
capa é formada por
duas luvas cilindricas
encaixadas, com movi-
mento telescépico. Se-
gundo o fabricante, as
oito capas de tucho de
um motor VW podem
ser trocadas em 15 mi-
nutos. Para instalar as
capas comuns, o meca-
nico leva aproximada-
mente um dia de servi-
¢o e tem de mexer em
sistemas que antes es-
tavam funcionando sem
problemas, como a ca-
misa de pistdo (que po-
de se deslocar durante
a operacgdo), o cabegote
e o motor que preci-
sam ser removidos. A
capa de tucho especial
ja esta sendo exporta-
da ha um ano para os
EUA, México, Venezue-
la, lsrael e Alemanha.
s6 para a Alemanha
seguem mensalmente
10 000 unidades.

O fabricante da uma
garantia de 10000 km.
A montagem da peca é
muito simples: uma das
luvas tem um perfil re-
baixado com uma rosca
externa, que encaixa na
outra luva, sendo essa
conexdo vedada por
porca e contraporca e
um anel vedante (arrue-
la). As extremidades
da capa de tucho séo
ajustadas (através das
guias cilindricas exter-
nas) aos furcs do cabe-
cote, gragas aos movi-
mentos telescopicos d

a
peca. /5C74 Jp
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O AV-B-H4.

WAPSA
Alternador

para VW

O novo alternador
AV-B-4, produzido pela
Wapsa, foi especial-
mente projetado pa-

ra a linha de veiculos
VW com motor vertical
e com poténcia utii de
490 watts, sistema de
12 v, corrente nominal
de 35 ampeéres, escovas
removiveis, que podem
ser trocadas sem remo-
¢do e desmontagem da
peca. Equipamento ori-
ginal do Brasilia, pode
ser usado também nos
seda 1300 e 1500 e ser
apresentado na versao
de 14 volts e 55 ampe-
res, indicada para os
veiculos equipados com
radiotransmissor. Além
dessa novidade, a Wap-
sa tem ainda o alterna-
dor AZ-C-12, de 24 volts
e 100 ampeéres, indica-
do para dnibus com sis-
tema de ar condiciona-
do, e o regulador ele-
trénico de alternadores
com 24 volts, solid sta-

te, transistorizado e
compacto, embutidos
em resina epoxi. A

Wapsa esta produzin-
do também motores
de partida, de limpador
de péra-brisas e distri-
buidor para o Dodginho.

/SC-75
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FRAM SBC

Filtros de

acao total

Os filtros do Chevet-
te, Maverick (6 e 8 ci-
lindros), Dodge 1800 e
do Brasilia sdo as novi-
dades da Fram SBC:

[0 O filtro do Che-
vette ¢é basicamente
igual aos usados nos
carros grandes produ-
zidos nos Estados Uni-
dos. Funcionando atra-
vés do sistema de fluxo
total — todo 6leo que
circula no motor é fil-
trado tornou-se co-
nhecido como “unidade
blindada” por ser com-
posta de uma “caneca”
rosqueada. Quando se
substitui o filtro, troca-
se o conjunto comple-
to: carcaga, elemento
filtrante, valvula de an-
ti-retorno e valvula de
alivio interno.

[ Para o Maverick, 6
e 8 cilindros, o filtro da

Filtro em linha.

“Unidade blindada.”
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Fram SBC é de unidade
blindada, com um ele-
mento de filtro de ar
seco e um filtro de ga-
solina em linha (inova-
¢do na linha Ford brasi-
leira).

Em vez de usar o
“copinho” convencional

que nao filtra, ape-
nas decanta a gasolina
que sera aproveitada
na lignigdo —, desen-
volveu-se 0 modelo que
contém um elemento
filtrante de pape! im-
pregnado com resina,
que proporciona filtra-
gem total da gasolina
usada pelo  motor.
Quando esse papel se
sobrecarrega de impu-
rezas, rompe-se, pois
toda gasolina que en-
tra no carburador é fil-
trada. Isso ocorre por-
que o filtro esta coloca-
do antes do carburador.

No Brasilia foi co-
locado um filtro de ar
seco, composto de uma
carcaca e de um ele-

mento de papel de
aproximadamente 15
micron, com tratamen-
to em resina e antiin-
flamavel. Esse ‘mesmo
filtro, em formato dife-
rente, foi langado no
mercado de reposigio
para ser adaptado no
Fusca e no Fuscao. Fei-
ta a substituigao, nao é
preciso retirar toda a
carcaga, lava-la e en-
ché-la de odleo, mas
apenas substituir o ele-
mento filtrante.

CIBIE

Biiodo sem
adaptacoes

Como neste ano o
Fusca e o Fuscao sai-
ram da linha de monta-
gem com algumas mo-
dificacbes na posigdo
dos fardis, a Cibié,
operando com know-
how da Projecteurs Ci-
bié, da Franga, passou
a industrializar um no-
vo bi-iodo para eles.
Cclocados no mercado
em kits (carcaga, aro
cromado e bloco 6ptico)
acompanhados pelo re-
fletor, lente redesenha-
da (que amplia o cam-
po de visao do motoris-
ta, provocando uma luz
assimétrica e homogé-
nea) e pela lampada,
substituem os conven-

cionais, nos modelosl’

73.

tais do bi-iodo.
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Servigcos. Todo um Departamento
de Assisténcia Técnica, trabalhando
com a precisao e eficiéncia de um ro-
lamento de rolos cdnicos Timken.

Engenheiros especializados, alta-
mente treinados aqui e no exterior, e
capazes de dar a sua empresa total
orientacdo técnica para uma utilizacido
mais adequada e racional de rola-
mentos de rolos ¢dnicos.

A funcio deles é prestar assis-
téncia técnica permanente aos fabri-
cantes de equipamentos de engenharia.

O trabalho deles ndo se limita a
sugestdo do uso de determinados ro-
lamentos para determinadas necessi-
dades. Eles utilizam todo o seu conhe-
cimento pessoal e todo o potencial de
acessoria da Cia. Timken, que inclui
anélises e célculos precisos feitos por
computadores, para realizar um estudo
completo das condi¢des de aplicacdo
de rolamentos de rolos cbnicos em
qualqguer tipo de equipamento que es-
tiver sendo projetado.

Muitas vezes eles resolvem pro-
blemas que vocé nem imaginava que
existiam. Os servicos do nosso Depar-
tamento de Assisténcia Técnica sdo
mesmo tao valiosos que vocé nao du-
vidaria um segundo em pagar caro por
eles. Mas nao lhe custa nada usa-los.
Literalmente: a Timken do Brasil S.A.
os oferece de graca para vocé.

MARCA REGISTRADA

llZoN 0S8
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AMORTEX

Novas linhas
de platés

Desde abril a Amor-
tex esta produzindo, pa-
ra o Fuscdo e o Brasi-
lia, o platd 132-M, e o
platd 133-M para Kom-
bi, TL, Variant, SP 1, SP
2, TC e Karmann-Guia,
e 0 134-M para o seda
1300. Os trés modelos
contam com o rolamen-
to de embreagem ti-
po 305 M, que ¢&
agora centralizado. Pa-
ra esses platds, a Amor-
tex desenvolveu dois
tipos de discos, 0 244-A
e o 246-A. O primeiro
é um disco rigido, com
dupla mola de chapa,
por enquanto s6 aplica-
do na Kombi. Ja o mo-

delo 246-A, provido de
molas de torgdo, com
uma dupla mola de cha-
pa entre os revestimen-
tos, é utilizado em con-
junto com os platbs
132-M e 133-M na linha
geral Volkswagen, com
excecdo da Kombi e se-
das 1200 e 1300, que
ainda utilizam o disco
tradicional 201-A.

A Amortex fabrica
também, para a Val-
met, trés novos platds
para trator 0129, o
130 e 0 131, que usam
respectivamente os dis-
cos 241-C, 242-C, e 243-
B. No mercado de repo-
sicdo a fabrica tem cin-
co discos e trés platos.
Os platds sédo o 136, pa-
ra Dodge D-100 e D-
400; o 135, para o Ford
F-100 (de 1968 em dian-
te) e o 136, para os

Ford F-100, F-350 e F-
600. Os discos sdo o
216-A, para o Dodge
D-400; a 274-A, para o
Dodge D-100; o 251-A,
para a linha Ford (Jeep,
Rural, Pick-Up e Aero);
274-A, para o Ford F-
100 (1968 em diante) e
o 220-A, para a Vera-
neio, Pick-Up e C-14 (de
1968 para cd). A fabri-
também recondiciona
0s seus produtos, dan-
do-thes a mesma garan-
tia que da para os no-
vos: um ano. /SC-76

LONAFLEX

Pastilhas para
VW e Galaxie

A Lonaflex iniciou,
este ano, a produgéo de
pastilhas de freios para

Volkswagen, como pega
original. Além disso,
esta planejando a pro-
ducdo de pastilhas pa-
ra o freio do Galaxie

semelhante as usa-
das no JK e no Dart. A
fabrica ja produz, para
0 mercado de reposi-
¢do, as lonas de freios
L-522, para o Mercedes
L-608D, e as pastilhas
de freio do Opala.

/scgﬂb

Num dia de 1950 apareceu uma arvorezinha nas bancas de todo o pafs. Era a primeira revista da Abril.
Com o tempo, apareceram muitas e muitas outras, trazendo na capa o simbolo da Abril e de uma alta qualidade jornalistica, editorial e grafica.
Hoje a Abril edita revistas de atualidades, de interésse geral, femininas, infantis, especializadas em automoéveis e turismo, esportes, televisio, foto-
navelas, educacdo, moda. Além disso, publica mensalmente uma revista para executivos e diversas revistas técnicas, de circulagdo dirigida.
Ao todo, foram langadas até agora 36 revistas, dedicadas a informar, instruir, entreter ou servir todo tipo de leitor. A Abriltem uma arvorezinhapara
cada gosto. Uma para cada medida de interésse.



Quando um énibus ou caminhao
nao para na hora certa, qualquer dono
de frota sabe quanto isso custa.

E quando as lonas para freios
aglientam mais revisoes antes da
troca, vocé sabe quanto dinheiro
€conomiza com Isso.

E por isso que ja tem tanta frota
por ai rodando com lonas Fras-Le.

Seus donos testaram as outras
lonas antes de escolher.

As lonas Fras-Le sao testadas
em caminhodes-teste, equipados com
instrumentos eletronicos.

Para entrar em produgao, as
lonas Fras-Le precisam antes provar
que resistem a temperaturas superiores
a 400 °C, mesmo que nao ultrapassem
0s 150°C em uso normal.

E precisam rodar quilémetros e
quilémetros nas piores condigdes de
trafego, para provar que nao perdem a
capacidade de atrito.

Para descobrir quanto dinheiro
vocé anda perdendo em cada freada,
faca um teste com as lonas Fras-Le.

Antes tarde do que nunca.

Fras-Le € seguranca.

n e
nco
e
ét 0.

LONAS PARA FREIOS
REVESTIMENTOS DE EMBREAGEM
PASTILHAS PARA FREIOS A DISCO
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Por Cr$ 16.758,00
sua empresa pode ter
um automovel
igual a este

ou 32 iguais a este.

N2 O

=l e

*Prego de tabela posto fibrica Sio Paulo.

Como vocé verd, nao existe nenhum truque no
titulo deste amincio. Existe sim, um sistema
que permite que isto seja possfvel: o leasing
de veiculos. Um sistema que chegou ao Brasil
com fama de coisa passageira mas hoje
estd completamente consagrado.
Quem afirma isto é uma das pioneiras no
setor: Real S.A.-Leasing.
Uma empresa que n3o contrata com um novo
Cliente sem antes seus técnicos e engenheiros
estudarem a methor utilizacdo da sua frota
de carros, utilitdrios, 6nibus e caminhées.
O que pode parecer excesso de zelo é um
sistema aprovado por algumas das maiores
companhias do mundo, que atuam no nosso
pais. Somente trés de nossos Clientes, tém mais
de 800 unidades contratadas, tendo, até hoje,
todos eles, renovado os contratos nos seus
términos, recebendo novos veiculos de
Belém a Assungao, no Paraguai, sem a menor
preocupagio que uma substituigio desta
provoca. Eles estio inteiramente satisfeitos com
o sistema Real-Leasing, porque além disto:
- Permite um planejamento racional da frota;
- Economiza na manutengao;
Pée fim a0 problema de veiculos obsoletos;
Obtém melhores condigbes na venda
dos veiculos a serem substituidos.
E ainda mais, a maior vantagem de todas:
Libera dinbeiro imobilizado para que ele
seja aplicado em 4reas de maior rentabilidade,
no giro de seus préprios negdeios.
Agora releia o titulo af de cima e complete:
.. 32 iguais a este por apenas Cr$ 524,00
mensais cada. Exatamente o preco do aluguel
de um veiculo no leasing inteligente Real.

* REALS.A.~-LEASING

Rio-Rua André Cavalcanti, 71
Tel.: 222-1714 e 244-6722

S.P.- Av. Indianépolis, 503 - Tel.: 70-4434
Enderego Telegrifico: REALRIO

PECAS E COMPONENTES / continuagéo

SUPER-TEST

Bombas para
o Dodginho

A bomba de gasolina
do Dodge 1800 devera
ser fabricada em breve
pela Super-Test. Até o
momento, essa pega —
do tipo one way (sela-
da) ainda € importa-
da, e quando apresenta
defeito tem de ser
substituida. No caso da
bomba a ser desenvol-
vida pela Super-Test, o
diafragma e outras par-
tes mencres poderac
ser troccados sem pro-
blemas. A empresa es-
td fornecendo também
bombas de gasolina pa-
ra o Maverick.

As pegas sdo produ-
zidas com matéria-pri-
ma importada — o za-
mak, uma liga de 94%
de zinco. Uma bomba
importada custa no ata-
cado Cr$ 70,00, enquan-
to que a nacional fica-
ra por Cr$ 55,00,

/SC-78

COFAP

Amortecedor
“nitrogenado”’

A Cofap estd come-
¢ando a produzir amor-
tecedores a gas uma
peca em tubo tnico,
que utiliza gas para
pressionar o 6leo. No
mais, o amortecedor a
gas assemelha-se aos
tipos modelos comuns.
No amortecedor tradi-
cional usam-se dois tu-
bos com diferentes dia-
metros, um dentro do
outro, formando entre
ambos uma camara cha-
mada de reservatoério.
No tubo interno é que
estéo o pistédo e as val-
vulas. Nesse tipo de
zmcertecedor € preciso
que o tubc esteja sem-
pre totalmente cheio

32

de oleo, pois qualquer
entrada de ar afetaria
seu funcionamentoc. A
haste desse amortece-
dor, ao ser introduzida
no tubo por causa de
trepidagédo ou buraco
no pavimento provoca
a saida de uma quanti-
dade de Jleo corres-
pondente ao seu volu-
me. Esse éieo, contro-
lado por vélvulas de
passagem, é levado ao
reservatérioc. Quando a
haste volta & posicdo
normal o 6leo deve vol-
tar ao tubo de pressao,
para manté-lo comple-
tamente cheio. Essa
movimentagéo do dleo,
cuando acontece segui-
damente, em alta velo-
cidade, pode produzir
espuma no oleo e for-
magéo de bolhas de ar
indesejaveis. Nos amor-
tecedores Cofap, exis-
te um estabilizador he-
licoidal, instaladc no re-
servatoric, que mantém
o 6leo de reserva sob
ligeira pressdo em pe-
quenas divisdes, o0 que
diminui a formagado de
espuma. No amortece-
dor a gés, cerca de
9/10 do tubo é carrega-
do com élec hidraulico

especial e o restante,
completado com nitro-
génio comprimido a 30
atmosferas, equivaien-
tes a 472,70 llbras de
presséo por poiegada
quadrada. No funciona-
mento deste amortece-
dor, a haste, ao ser in-
troduzida no tubo, des-
loca uma parte corres-
pondente de dlec, que
ocupa uma parte maior
de espago no tubo,
comprimindo mais o
gés. Teoricamente néo
é preciso haver uma se-
paragdo material entre
o 6leo e o gés, porque
aquela pressdo eles se
mantém separados. En-
tretanto, o gas tenderia
a ficar sobre o Odleo,
por uma questao de
densidade, e isso obri-
garia a instalagdo do
amortecedor com a has-
te virada para baixo, o
que traria véarios incon-
venientes técnicos. A
solugédo foi o emprego
de um pistiao flutuante
que veda a comunica-
Gao entre o 6leo e o
gas. Na introdugdo da
haste o dleo deslocado
empurra ¢ pistdoc -
tuante, comprimindo
mais o gas, e assim ¢
amortecedor pode ser
instalado em gualquer
posicéo.

As vantagens do
amortecedor a gas sdo:
auséncia da formagéo
de espuma ou aeragao
do éleo, diminui¢do dos
“cursos mortos” na in-
versdc dos movimentos
do amortecedor, me-
lhor transferéncia de
calor, porque o tubo
tnico permite maior
resfriamento do Oleo
pelo ar que circula em
torno do amortecedor,
e melhor controle das
forgas dinamicas que
dificuitam o contato do
pneu com o solo nas
altas velocidades, cur-
vas acentuadas e frea-

das.
/scrsly
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Vocé investiu dinheiro comprando um
caminhdo Scania. Vocé queria
um veiculo de qualidade. Certo?

Entdo porque economizar nas pecas?

Talvez vocé ache que qualquer peca é
140 boa quanto uma original,

Parece. Mas ndo é. Por exemplo: o kit
para maotor. Os anéis do conjunto
original, feitos com liga de
molibdénio, sdo exclusivos da Scania.

Estes anéis, pela sua elasticidade,
permitem vedagdo perfeita e
funcionamento macio, sem perigo
de riscar a camisa do cilindro.

Quando V. compra um kit ndo original
V0CE recebe um conjunto de pecas
“igualzinho” ao fornecido pela
Scania. S6 que os anéis ndo sdo
de molibdénio e a usinagem final
ndo é feita pela Scania.

A diferenca vocé vai sentir depois.

No motor e no bolso.

Quem juilga
uma peca pela
sua aparéncia
merece ser
enganado.

JS

PlZoN

SAAB-
doBrasi SA.

confianca para sempre
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TOTEBOX.

A Onica caixa que vai e volta,
vai e volta, vai e volta.
Sempre inteira.

Vai para o congelador e vai para o calor.
Aguenta empilthagens e é auto encoixével.
Vai para o caminhd@o, aglienta as trancos e barrancas.
E volta inteira. Sempre.
Totebox fabricoda em polietileno de oito densidade,
por moldagem rotacional, nos capacidades:

37, 47 € 65 litros.

m cvl EMBALAGENS
INDUSTRIAIS
. DD BRASIL LTDA.
Sao Pauto Av. $&o Luis n.% 50 - 26.° and. SP. tel. 257-4227
Rio de Janeiro Av. Brasil n.° 6135 - GB - tel.: 230-4105

Distribuida gratuitamente a 18.000 oficinas
dentro das grandes metropoles, OFICINA
influencia o homem que decide nas compras
de pecas de reposicao, compra ou troca
de automovel. Aumente o conhecimento do
profissional de oficina sébre o produto
que vocé fabrica. Convenca este homem
que vocé produz o melhor reservando
espaco nessa OFICINA.

UMA REVISTA PARA ELE:
b ) [ 4

Circulacdo: 40.000 exemplares
Periodicidade: Bimestral
Reserva de espago; até o dia

24 do més anterior ao da edicho.

e

EVISTAS DE
NEGOCIOS ABRIL

PECAS E COMPONENTES / continuagéo

BOSCH

Catorze
lancamentos

Nada menos de cator-
ze langcamentos aumen-
taram este anc a linha
de produtos Bosch:

[0 bobinas de igni-
cao, velas, distribuido-
res de ignicdo e mato-
res de partida para o
Dodge D-1800, Mave-
rick, Brasilia e Che-
vette;

[0 buzina, regulador
e limpador de para-bri-
sa do Brasilia;

O relé de sobreten-
sdo para Onibus Scania;

] novos motores de
partida para veiculos
Chrysler (automdveis e
caminhdes);

[J distribuidor de ig-
nicdo, com avango cen-
trifugo e a vacuo, para
sedds VW e Kombi;

[0 motor do limpa-
dor de pdra-brisa, com
duas velocidades, para
sedds VW;

[0 condicionador da
ar que, através de cha-
ve seletora, dd ac mo-
torista a opcdo de man-
ter ou ndc o compres-
sor em funcionamento,
em qualquer regime de

carga;
[0 fusiveis do tipo
americano, em vidro,

para veiculos da cha-
mada linha americana
(Dodge, GM, Ford);

[0 fusiveis do tipo
europeu em ceramica,
para carros de origem

européia (VW, FNM,
Scania, Mercedes-
Benz);

E seis novos fardis:

[ bi-halogéneo para
sedas VW, vedado, in-
corrosivel, para substi-
tuir faréis convencio-
nais, sem necessidade
de adaptacdes;

[0 bi-halogéneo uni-
versal, totalmente ve-
dado com regulagem

34

assimétrica, e luz alta e
baixa numa unica lam-
pada;

[0 alpino, indicado
para todos os tipos de
automdveis e lanchas,
tem lente branca, lam-
padas de halogéneo,
carcag¢a compacta inoxi-
davel e vedacao total;

O taruma, também
indicado para todos os
tipos de automdveis e
lanchas, em aco inox e
latdo cromado, inteira-
mente vedado e imune
a corrosao;

] blocos Opticos &
prova de agua para a
linha americana e para

Variant e TL. /SC-80
ENGESA
Bumerangue

vence “‘Bogie”

Depois do  bogie
(trem traseiro de sus-
pensao), a Engesa esta
langando o bumerangue

tracado total que po-
de ser adaptada a pick-
ups e caminhdes leves,
médios e pesados. A

A tragdo total.

TRANSPORTE MODERNO

Condicionador de ar.

tragcdo da Engesa tem
suspensado traseira in-
dependente, caixa de
transferéncia, eixo di-
anteiro motriz, coman-
dos, engates e arvcres
de transmissdo. Com o
bumerangue os veicu-
los transformam-se em
6 x 6 e podem operar
mais a vontade em ter-
renos extremamente
acidentados. O equipa-
mento pode ser adap-
tado a viaturas milita:
res de 05 a 50t ea
veiculos civis.

Basicamente, o bu-
merangue é um Ssiste-
ma de suspensdo tra-
seira independente, de
conjunto de 4 rodas
montadas em um so ei-
X0, com transmissio
de torque por engrena-
gens colocadas nos fa-
coes laterais. Por ter
um sé ponto central de
fixacdo, permite ampla
liberdade de movimen-
to as rodas, sem perda
de tracdo. Atinge um
deslocamento  vertical
de até 1,50 m, contra
0,60 m do bogie.

/SC-81 ®
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Rio de Janeiro, Sdo Paulo,

Antes que vocé comece a per-
guntar o que esta pata e seu
produto original estdo fazendo
neste anincio, ngs gostariamos
de fazer algumas revelacbes
MUito importantes.

Primeiro. A Divisdo de Méqui-
nas e Equipamentos da Mesbla
¢, ha muitos anos, a maior do
Brasil. Maior pelo volume e am-
plitude dos negacios e pelas re-
presentacdes que detém. A
DME mantém uma extensa rede
de atendimento e assisténcia
técnica, com cerca de 597 es-
pecialistas distribuidos por
todo 0 pals.

Lah oW ‘k

R/

Belo Hor’®

Segundo . Por nossa culpa, nos-
sa maxima culpa, muita gente
ainda ndo conhecia este lado
da Mesbla. £ af que entra o pro-
blema do ovo da pata. Até hoje,
nenhum ovo de galinha conse-
guiu superar um ovo de pata,
em tamanho, em beleza e em
gualidades protéicas. Mas co-
mo a pata nao canta pra botar
ovo, Muita gente anda perden-
do uma das coisas mais gosto-
sas e sadias que a natureza deu
ao mundo. A pata deve ter 14
suas razoes para ndo anunciar
0 seu produto. Quanto a nés, da
Mesbla, damos a mdo a palma-
toria e reconhecemos. Para
quem vive numa sociedade de
consumo 0 siléncio & um peca-
do imperdodvel. E quem atingiu

b

e
Recife, Salvador Jodo Pessoa, Porto .Alegre, Belém, Fortaleza, Vitéria, Brasilia

E

-

0 grau de profissionalismo da
nossa DME, ndo tem o direito
de ficar calado. Chegou a
hora de romper com o silén-
cio. Pdr os pingos nos iis e
as galinhas nos seus devidos
lugares. A DME e a pata tem
uma grande coisa em comum:
somos os melhores em nossa
especialidade. Portanto, na-
da mais natural que a nossa
parceira posasse para 0 nos-
so anincio de' abertura. Para
nds é uma honra. Afinal, mé
quinas e ovos ndo sdo traba-
tho para amadores.
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LINHAS DA DME

Dept°. de Meca-
nica:
Ferramentas manuais

Ferramentas eletricas e
pneumaticas

Instrumentos de medigdo
Equipamento de solda

Depte.de Ar Com-
primido:
Equipamento para pintura
Compressores industriais

Linha completa de equipa-
mentos para postos de ser-
vigo

S S
ECO
BR

Depte. de Maqui-
nas:

Maquinas operatrizes para
todos os fins nacionais e
Iimportadas

Maguinas para madeira

Dept°. de Moto-
res/Geradores

Motores Diesel Estaciona-
rios e Maritimos de 5 a
1200 HP

Grupos Geradores Diesel -
Elétricos de 5 KVA a 1000
KVA

Motores Industriais e Gru-
pos Geradores a gasolina

Completa linha de quadros
de comando Manuais e
automaticos

Dept°. de Nauti-
ca:

Motores de popa e rabeta
Johnson

Embarcacdes de passeio
Acessdrios para néutica

Dept°. de Trato-
res:
Tratores agricolas de rodas

Tratores industriais de es-
teiras e de rodas

Carregadeiras de rodas
Retro-Escavadeiras
Empilhadeiras
Guindastes

Dept°. Agricola
Moto-serras Pioneer
Implementos agricolas

Rio de Janeiro (GB) - Campo de Sdo Cristovdo, 290 - Loja de Nautica: Rua General Polidoro, 74 - Séo
Paulo (SP) - Av. do Estado, 4952 - Jodo Pessoa (PB) - Rua Marechal Pinheiro, 319 Salvador (BA)

Av. Frederico Pontes, 102/104 - Belo Horizonte (MG) - Rua Rio Grande do Sul, 54/114 Av. do Con-
tomo, 11643 - Porto Alegre (RS) - Rua Comendador Manuel Pereira, S/N - Belém (PA) - Travessa Séo
Pedro, 641 - Fortaleza (CE) - Rua General Sampaio, 725 - Rua Sdo Paulo, 1441 - Vitéria (ES) - Av. Vi-
téria, 699/727 - Brasilia (DF) - Lotes 1455, 1465 do trecho 2, setor industria e abastecimento - Re-
cife (PE) - Rua Cais de Sta. Rita, 645.

mpr Abri S A



Com o Guia Quatro Rodas no porta-luvas, vocé sabe onde encontrar

0s servicos autorizados e oficinas. O Guia tem os mapas das principais cidades brasileiras

e indicacoes de hotéis, restaurantes, cinemas, teatrQs, museus, passeios, praias, igrejas,
pontos turisticos.

E mais: o Guia tem um mapa-gigante do Brasil e mapas verticais com todas as
estradas. Desde as de terra até as auto-estradas.

Va viajar. Aproveite as férias, o sol e o Guia Quatro Rodas' do Brasil 1973.

Um pais tdo grande num livro tio pequeno.



SALAO/ VEICULOS

O RC-210.

CUMMINS
NORDESTE

O chassi leve
e resistente

Planejada para rece-
ber todos os tipos de
carrogarias, a platafor-
ma RC-210, para 6nibus,
€ o mais recente lan-
¢amento da Cummins
Nordeste no mercado.
Apresentada como “al-
tamente vantajosa”, pe-
lo fabricante, por seu
sistema formado por
um reticulado de tubos
de ag¢o de secgoes re-
tangulares, o RC-210,
segundo o fabricante,
tem baixo peso, alta
resisténcia mecénica,
maior estabilidade, me-
lhor distribuigédo de car-
gas, e “em conseqiién-
cia, proporciona menor
desgaste de pneus”.
Projetado para receber
o motor Cummins V.
8/210, "de grande po-
téncia e reduzido ta-
manho”, o chassi possi-
bilita a colocacdo de
poltronas até o limite
maximo da traseira da
carrogaria. O motor V.
8/210 tem poténcia de

205 HP/SAE, a 300 rpm,
torque de 54 kg a 1 900
rpm, oito cilindros em
V, tem sistema de ali-
mentag¢do simples, inje-
Géo direta, e sistemade
arrefecimento com ca-
pacidade de 40 litros.
Vem equipado com sis-

LABORTEX

Barcos inflaveis

Com varios anos de
experiéncia como fabri-
cante de prensados, tre-
filados e correias em
\ automotivas e in-
dustriais, entre outros
produtos , a Labortex
entrou no setor de ar-
tefatos de borracha es-
te ano, lancando barcos

7
/

tema de freios de du-
plo circuito, de acao di-
reta, independentes pa-
ra os eixos traseiros e
dianteiros, e com dire-
¢do hidraulica Gemmer,
modelo TR/, de esferas
circulantes.

/SC-82

inflaveis, em duas ver-
sbes: M-2, para trés a
cinco pessoas, e M-6
para doze a dezoito
pessoas. Apresentados
como equipamentos
“para trabalho e salva-
mento”, os barcos fo-
ram testados na Acade-
mia Militar de Resen-

de, apds o que o Exérci-
to encomendou setenta
unidades do M-2 e 25
do M-6. Além dessa

destinagdo para fins
militares ou paramilita-
res (bombeiros, por

exemplo), os barcos da
Labortex deverdo ser
introduzidos como meio
de transporte de pes-
soal nas grandes cons-
tru¢des proximas a re-
des hidrogréaficas, co-
mo a Transamazdnica.
Os dois modelos tém as

seguintes caracteristi-
cas:

0O M-2 compri-
mento, 3 m; largura,

1,15 m; didametro do tu-
bo, 35 cm; altura da
prca, 50 cm; capacida-
de de carga, 430 kg a
meia profundidade de
imersdo; tempo de
montagem, uma pes-
soa/8 minutos; peso/
peca, 30 kg.

0O M-6 compri-
mento, 5,5 m; largura,
1,85 m; diametro do tu-
bo, 60 cm; altura da
proa, 83 cm; capacida-
de de carga, 2300 kg,
a meia profundidade de

imerséo; tempo de
montagem, uma pes-
soa/15 minutos; peso/
peca, 71 kg.

Depois dos inflaveis,
a Labortex lancara no
mercado brasileiro de
motondutica o Zephyr
104, modelo esportivo,
para motores de até 10

HP, de largo uso na Ale-
manha. /SC;BgI)

O Zephyr 104.
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Uma pe¢a nao original pode
causar enormes transtornos ao seu
Volkswagen.

Por isso, ncsso controle de
qualidade é durfssimo e nao
perdoa falhas. E. por isso, s6 as
Pecas Originais Volkswagen podem
ter uma garantia de 6 meses ou
10.000 quildmetros.

Mas algumas pessoas acham
gue tudo isso é um exagerc e gue
as coisas podem ser bem mais
simples - principalmente para elas.

gu mte,
peca ao

Essas pessoas fabricam pecas
guase idénticas as originais e
colocam no mercado.

Geralmente, essas pecas
duvidosas custam um pouco mais
barato, para atrair os incautos.
Mas acabam custando muito mais
caro, quando o defeito aparece.

Toda vez gue v. compra uma
peca fora do balcédo dos
Revendedores Autorizados
Volkswagen, v. esté correndo o
risco de ser ludibriado.

Nés temos feito tudo para evitar
que os falsificadores continuem

enriquecendo a custa da

“esperteza’” dos ingénuos.

igi o

use.

© VOLKSWAGEN DO BRASIL S.A.

Mas sé quando os ingénuos
deixarem de ser ingénuos é que 0s
malandros deixardo de ser
malandros. Se v. tem amor ao seu
Volkswagen e ao seu dinheiro,
defenda-se.

Procure um Revendedor
Autorizado Volkswagen quando
precisar de uma
Pec¢a Original
para seu carro.

VVIREIREL

A pratica leva & perfeictio.

S

8l¢



VEICULOS / continuagio

O Fapinha Special.

FAPINHA

Férmula de
crianca

A Fapinha ¢ uma em-
presa especializada em
produzir mini-carros pa-
ra criangas. Seu know-
how ja esta tao evolui-
do, que a firma exporta
para ltalia, América do
Sul e Central. Entre os
modelos ja produzidos
por ela estd o Mini-
Buggy SS, o Mini-Fapi-
nha X-180 e o Férmula
F. O mais recente lan-
camento é o Fdérmula
Fapinha Special, seme-
lhante ao Lotus negro
de Emerson Fittipaldi.
Construido em fibra de
vidro, o carrinho chega
a atingir — com o seu
motor Pasco (da Lam-
bretta) de 160 cc — 60
km/h. A vantagem de
usar o motor da Lam-
bretta é que existem
mais de 600 oficinas es-
pecializadas nessa mar-
ca em todo o Brasil.

A empresa esta de-
senvolvendo também,
para o transporte de
motocicletas, uma car-
reta equipada com mo-
las ‘helicoidais, amor-
tecedores hidraulicos,
pneus 350/8, cubo de
aluminio e rolamentos
blindados. Com uma ca-
pacidade de carga de
até 500 kg, a carreta
também pode ser equi-
pada com cagamba. Co-
mo o engate varia de

38

acordo com o carro
truck, a Fapinha pode
adaptar essas carretas
para serem usadas na
agricultura ou para
qualquer outro tipo de
transporte. /8C-84

KAWASAKI

Mais motos
no pais

As motocicletas japo-
nesas Kawasaki vao ser
distribuidas agora no
Brasil pela Motor Davis
Imp. e Exp. Ltda. Um
contrato, firmado entre
a Kawasaki do Brasil e
a Motor Davis, estabe-
lece que a empresa de-
vera cuidar da comer-
cializagdo de todos os
tipos de motos daquela
marca no pais. A Motor
Davis foi a responséavel
pela introdugéo no pais
das motocicletas Gra-
ziella. /SC-85

A Kawasaki 350,

GURGEL

Xavante com
cacamba

O bug-jipe Xavante,
da Gurgel, estd sendo
fabricado agora em
trés versdes: XT, XTR e
pick-up. O XTR, difere
do XT por ter a porta
rebaixada. O Xavan-
te pick-up tem uma ca-
gamba para o transpor-
te de pequenas cargas
e um teto rigido de fi-
bra de vidro. A cagam-
ba e o teto rigido s&o
removiveis. O Xavante
de série vem com mo-
tor VW 1300, mas op-
cionalmente pode ser
apresentado com o mo-
tor 1600, rodas trasei-
ras com jogos de cor-
rentes, radio, um pon-
talete de ago que auxi-
lia no uso do guincho e
pneus 6,40x15. Sua es-

O XT: porta alta.

O XTR: porta rebaixada.

TRANSPORTE MODERNO

trutura é de ago tubu-
lar combinado com
plastico reforgado, cha-
mado pelo fabricante de
plasteel. O conjunto, in-
corrosivel, é dotado de
suspensdo dianteira
sistema  Volkswagen,
com algumas adapta-
¢des que proporcionam
maior resisténcia e
maior altura do solo —
28 cm. A suspensao
traseira é feita por se-
mi-eixos oscilantes e
juntas esféricas de te-
flon, através de molas
helicoidais revestidas
com borrachas. O peso
reduzido do veiculo —
750 kg e seu baixo
centro de gravidade e
sistema de suspensdo
fazem com que ele ven-
ca facilmente valetas,
lamagais, campos e pi-
cadas, podendo, mes-
mo gquando carregado,
subir rampas de 70%.

/8GC-86
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Caminhio médio é para transporte

rapido. E o Dodge D-400 é bem mais rapido.

Tem 203 hp e 42,0 mkg a 2.400 rpm, 0 que
sesulta numa poténcia 259, maior que
a do seu concorrente.

Com mais poténcia, o motor trabalha
mais folgado, com menos desgaste
e mais economia.

Para aguentar toda a carga que
o motor puxa, o D-400 é mais forte em
tudo. Tem chassi super-reforc¢ado,

_com molejo traseiro de agao 7
progressiva. Muito mais ,’F]
resistente e duravel.

0O D-400 conta com uma ampla
rede de revendedores que oferece 4
completo e pronto

atendimento em
assisténcia técnica e
fornecimento de pecas.

O Dodge D-400 ganha em
todos os pontos.

Na ponta do lapis.

O G

Daclg cunvsusn
do BRASIL

6lCoN 0S



SALAO/ TRANSPORTE FERROVIARIO E AEREO

RECRUSUL

Vagoes
isotérmicos

Empresas que ope-
ram no ramo de pereci-
veis tém agora uma no-
va op¢do em equipa-
mento ferroviario: os
novos vagdes frigorifi-
cos projetados e cons-
truidos pela Recrusul,
que desde 1957 dedica-
se a fabricagado de uni-
dades moéveis de refri-
geragao. Especialmente
destinados ao transpor-
te de pereciveis, princi-
palmente sucos de fru-
tas e carne para expor-
tagéo, os novos mode-
los isotérmicos séo pro-
duzidos em ago inoxi-
dave!, com revestimen-
to interno em ago gal-
vanizado ou piastico re-
forgado. Gragas ao no-
vo desenho esses va-
goes, segundo a Recru-
sul, oferecem maior ca-
pacidade de carga dtil.
melhor isolamento e hi-
giene absoluta, assegu-
rando protegdo total a
carga. /SC-87

Duas versées para. .

Zi

]

0 mesmo sistema.

40

O EMB-200/A.

EMBRAER

A novaversdao da EMB-200

A Embraer langou o
EMB-200/A, uma nova
versdo do EMB-200,
com hélice de passo fi-
X0, € 0 EMB-200/A com
hélice de rotagdo cons-
tante. Os dois modelos
sdo destinados ao uso
em agricultura. O alcan-
ce méaximo do EMB-
200/A, com 75% da po-
téncia, em altitude de
cruzeiro é de 1050 km.
A velocidade maéxima,
ao nivel do mar, é de
240 km/h e a de cruzei-
ro é de 225 km/h. A ve-
locidade Stol, sem os
flaps, é de 105 km/h, e,
com os flaps, de 90
km/h. A corrida de de-

colagem éxige 270 me-
fros. A distdncia mini-
ma de decolagem para
transpor obstaculos de
10 m é 420 m. A distan-
cia de aterragem é 185
m. A razao de subida ao
nivel do mar é 4,2 m/
seg. Todos esses dados
foram calculados para
o aparelho completa-
mente carregado.
Caracteristicas
[0 Motor Lycoming
0-540-H185D com po-
téncia de 260 HP a
2700 rpm.
[ Peso méximo de
decolagem e aterra-
gem, 1550 kg.
. Carga méaxima uni-

TRANSPORTE MODERNO

téria de poténcia é 5,95
kg/HP; carga alar (ma-
xima), 86,1 kg/m?2.

[0 Carga maxima, 740
kg.

[d Peso minimo de
operagao, 960 kg.
[0 Envergadura,
m.

O Area da asa. 18 m?.
[d Comprimento. 743
m.

[d Altura, 2,25 m.

O Diametro da hélice,
2,13 m.

[0 Capacidade de com-
bustivel, 230 litros.

A hélice, de passo va-
riavel, é uma Hartzell
HC-C2YK-IBF/F8477.

/scsslp
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Nao € por acaso que o seu caminhdo,
dnibus ou carreta |G saem da fabrica
com rodas e aros FNV.

Aprovados duplamente pelo controle de
qualidade da FNV e do fabricante,
atestam o extremo rigor de fabricacdo
e o mais alto nivel de qualidade.

As rodas e aros FINV aguentam as
duras condicoes do fransporte pesado
no Brasil. B garantem sempre mais
seguranca € economia.

lembre-se de tu o isto na hora da reposicao.

FNV-FABRICA NACIONAL DE VAGOES S.A.

FABRICA: Cruzeiro Est. Sao Paulo  ESCRITORIO: Praca Dom José Gaspar, 134
TEL: 239-3055 Cx. Postal, 9794  End. Telegr: "Fabriva” 01.047- S. Paulo  Brasil

02ZoN O3S
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OFERTAS CODE
PAR O SEUSCA 1A

Completo teste de homba injetora

mais perfeito teste, inteiramente com a

garantia de Concessionari i
com equipamento BOSCrI’-(l). SCANIA ¢ feita

Reforma de motor

otor 3
Seu SCANIA prazs
Paga pouco p
CODEMA po

Maior estoqu

fica novo outra vez

n : € vocé
or meés. Ninguém faz o que a
de fazer - e com GARANTIA!
e de pegas Scania dg Pa;
S6 a fabrica tem éstoque maior., ’ Pa's

Na CODEMA voc
& encontra tudo .
Para seu SCANIA, e s pecas geﬂ_ﬁﬁlgecnsa

Ahertq das 8:00 as 22:00 horas
:ﬁte‘ndlmento para seryj

larlamente, e aos sabad
CODEMA faz tudo para

Os até as 18 horas.
seu SCANIA rodar mais.

odema

Companhi !
e lmp%?b('j%rgomemd

Av. Otaviano

Alve i 3
Fone: 266-2009 ;:163;(- e 8000 So Pauio

SALAO/ PRODUTOS

BARDAHL

Ataque a
poluicao

A Bardah! esta lan-
cando cinco tipos de

oleos, entre eles 0 no-

vo top oil, feito para
“diminuir a poluigéo
ambiental, que aumenta
até 20% quando uma
vela, valvula ou carbu-
rador estdo sujos ou
ainda por causa das im-
purezas trazidas pelo
proprio  combustivel”,
que ¢é indicado para
qualquer motor a gaso-
lina. Além dessa, a
Bardahl apresenta ou-
tras quatro novidades:

O Maxlub SE para
motores a gasolina a
base de éleos minerais
parafinicos, resistentes
a oxidagao. Foi aprimo-
rado com elementos an-
tioxidantes, anticorrosi-
vos, antiespumantes e
com detergentes alcali-
nos e dispersantes.

O Maxlub diesel HD,
desenvolvido para mo-
tores maritimos, de ma-
quinas agricolas e de
terraplenagens, ou mo-
tores estacionérios.

[0 Maxlub HD3, cria-
do para motores endo-
térmicos e preparado
com dleos minerais re-
finados.

O Maxlub LPP, em
embalagem  aerosso!,
proprio para lubrificar e
proteger material ex-
posto a corrosdo. Acom-
panha o produto um tu-
binho de plastico que
penetra nas partes mais
dificeis de serem atin-
gidas. /SC-89
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IPIRANGA

Novo éleo
SAE 20 W/40

A lpiranga esta pro-
duzindo um novo tipo
de 6leo — o Supersele-
to , produzido com
6leos basicos parafini-
cos, refinados por sol-
ventes, reforcado com
detergentes, dispersan-
tes, antiespumantes,
antioxidantes e um adi-
tivo que melhora o in-
dice de viscosidade.
Dessa forma, segundo
o fabricante, consegue-
se maior protecdo dos
cilindros, anéis de pis-
tdo e superficies dos
ressaltos do eixo-co-
mando de valvulas dos
motores a gasolina,
contra desgaste e es-
coriagao.

O Superseleto é pro-
duzido nas viscosida-
des SAE 20W/40, e foi
testado e aprovado pe-
la VW para atender a
especificagdo CT/VW-
701-B. A Ford testou e
aprovou o produto pa-
ra as especificagoes
ESE-M2C101, M2C101C,
£SE  M2C96-C, ESE-
M2C35-C, M2C36-C,
M2C37-C, M2C38-C,
M2C39-C, e M2C39C.
O produto atende tam-
bém as especificagdes
da General Motors GM-
6041-M e GM-6042-M.
Para uso militar, aten-
de as especificagbes
MIL-L-2104-B, MIL-L-
46152 e aos servigos
APl nas categorias SA,
SB, SC, SD e SE, para
motores a gasolina, e
CA, CB e CC, para mo-
tores diesel. O dleo é
fornecido em tambores
de 200 litros e latas de
1 litro (em caixas de 24
litros).

/SC-90



Talvez o que esteja faltando seja uma
empilthadeira capaz de fazer mil e uma
operacoes dentro de um minimo espaco.
Se este for o caso (analise bem!), a
solucao é uma empilhadeira Lancer Boss.
As Lancer Boss com garfo de acao
lateral operam em corredores pouco
maiores que sua largura, com precisao,
economia e pouco esforco.

Além do mais, sdo dotadas de direcao
hidrostatica, transmissao automatica por
conversor de torque, motor diesel,
elétrico, a gas ou gasolina.

Seu baixo centro de gravidade

e o mastro correndo sobre roletes
garantem maxima estabilidade, mesmo
para cargas longas e pesadas.

Por volumes de 1,6 a 40 toneladas,

as Lancer Boss respondem e ajeitam
direitinho, sem gastos adicionais, com
muita seguranca e nenhum problema.
Venha ver as empilhadeiras Lancer Boss
aqui na Teruszkin Maquinas e
Equipamentos Ltda., representante
exclusivo para o Brasil.

Vocé vai ficar espantado com o que
elas fazem. Ha coisas que s6 vendo

a gente pode acreditar.

ilhadeiras Lancer Boss com
sistema de garfo teral racionalizam
0s e}a;apos, simplificam todas as
fases de operacio e permitem

que um so homem faca

todo o servigo.

I A flexibilidade operacional
das empilhadeiras
Lancer Boss assegura
sua utilizagdo nos
mais variados servigos.
E a solucdo para a
transferéncia intermodal
! de containers padronizados
: de 20, 30 e 40 pés “ISO”
e demais cargas.

i -

Lancer Boss
DDCHGP (frontal).
Aparelhada
para 0 manuseio

de containers ¥
padronizados de
20, 30 e 40 pés “1SO”
e qualquer outro
tipo de carga.

s €
ue € S .
TERUSZKIN

TERUSZKIN MAQUINAS E EQUIPAMENTOS LTDA.
GRUPO TERUSZKIN Porto Alegre (RS) R. Lauro Muller, 560 - tels.: 22-1155, 24.6389.
40 ANOS DE TRADICAO  Sao Paulo (SP)  Av. Ricardo Jafet, t 149 tel.: 273-3449.

aure o campos e assoc ados
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SALAO / TRANSPORTE MARITIMO

A destiladora.

ALFA LAVAL

A centrifugadora.

A agua doce do mar

A Alfa Laval lancara
em 1974 um conjunto
de equipamentos para
transporte naval se-
paradoras centrifugas e
destiladoras de agua
doce  que possibilita-
ra a redugdo do desgas-
te dos motores diesel.
As separadoras reti-
ram detritos, ferragens,
poeira e substéncias
ndo combustiveis, en-
quanto as destiladoras
obtém agua doce a par-

tir de 4gua salgada, tan-

to para o resfriamento
do motor como para o
consumo dotnhestico in-
terno do navio.

A centrifuga é for-
mada por uma estrutu-
ra com eixo de aciona-
mento horizontal, com
embreagem de fricgao
e freio, coroa, carter de
6leo lubrificante e um
eixo vertical. O rotor
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com as placas separa-
doras é fixado no topo
do eixo vertical, no es-
pago entre a parte su-
perior da estrutura e
uma capa contendo os
sistemas de* admissao
e descarga.

Enquanto o rotor gira
a uma velocidade de
6 000 a 8000 rpm des-
carregando a borra, um
sistema hidraulico abre
e fecha o rotor expul-
Sando os sélidos pelas
fendas da periferia. O
ciclo de descarga é con-
trolado por um disposi-
tivo automatico de tem-
po. Quando o dleo die-
sel entra no rotor, a
forca centrifuga efetua
a separacdo da agua e
impurezas leves e atira
a borra contra a parede
interna do rotor. O éleo
purificado deixa o rotor
pela parte de cima e a

dgua e impurezas leves,
por uma saida inferior.

Além do motor em
bom estado, um navio
necessita de agua pota-
vel, para resfrid-lo e
para consumo. A Aagua
para o resfriamento do
motor e abastecimento
doméstico é obtida por

destiladores. O sistema

basico dos destiladores
Alfa Laval Nirex JWP-36
€& composto por uma
camara cilindrica rasa
com dois trocadores de
calor a placa  um fun-
cionando como evapo-
rador e outro como con-
densador. As calorias
utilizadas na evapora-
¢80 sdo obtidas da agua
de resfriamento do mo-
tor principal e de um
circuito fechado aque-
cido pelas caldeiras de
recuperagio de gases,
que utiliza agua do mar
como meio de resfria-
mento no condensador.

A 3gua salgada entra
em ebulicdo a 40° C ao

TRANSPORTE MODERNO

passar entre as placas
quentes do trocador de
calor inferior. O proces-
so é facilitado pelo va-
cuo de 93% mantido
em todo o sistema. O
vapor que sai do troca-
dor de calor inferior
passa por um separa-
dor de goticulas. L4, pe-
quenas gotas de Aagua

do mar sdo removidas,.

caindo no fundo da cé-
mara do destilador.
Deste estdgio, o vapor
sobe ao trocador de ca-
lor superior e se con-
densa em &gua doce,
ao passar entre as pla-
cas de resfriamento.

As condi¢coes da dgua
e o teor de salinidade
sdo controlados e tes-
tados por uma unidade
de elétrodos e uma val-
vula de selendide.
Quando o teor de sali-
nidade se torna exces-
sivo, 0 caudal de agua
doce é desviado auto-
maticamente para 0 po-
rao do navio. /SC-91
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Armadores para quem construimos navios

B EMPRESA DE NAVEGACAO ALIANCA S.A. NAVEGAGAO TRANSMAR

CIA. DE NAVEGAGCAO LLDYD BRASILEIRO FROTA OCEANICA BRASILEIRA S. A, NETUMAR CIA. DE NAVEGAGAO MARITIMA
DQOCENAVE Vale do Rio Doce Navegacao S, A. NAVEGAGAO MARINAVE PETROLEO BRASILEIRO S.A. PETROBRAS

EMP. INSULANA DE NAVEGACAO S.A.R.L. (Port.) NAVEGAGCAO MOTONAVE LIBRA LINHAS BRASILEIRAS DE NAVEGACAO LTDA.
COSMOS SHIPPING AND TIERRAMARIN S.A. (Panama) DELTA STEAMSHIP LINES INC. (U.S.A))

CiA. PAULISTA DE_COMERCIO MARITIMO

TRADING CORP. (Liberia).

CARGUEIROS DE 1500 TDW
1959 1962
"PONTA O'AREIA” ® "PRAIA GRANOE
PONTA NEGRA" @ PONTA OARMACAO"

GRANELEIROS DE 18.110 TDW
1964 1968

"MARIO D'ALMEIOA™ @ "TANTONIO FERRAZ"

AMANTINO CAMARA" @ "JAYME MAIA"
"ALBERTO MARSILI”

PLATAFORMA AUTO-ELEVADORA
DE 30 METROS
1967 1968
"PETROBRAS

50 BARCAGAS "LASH"
CCN-042 a CCN-091

COMPANHIA COMERCIO E NAVEGACAO

CARGUEIROS DE 6300 TOW
1960 1964
“BARAO OE MAUA" ® "BARAO 0O RIO BRANCO"

“BARAO DE JACEGUAY e "BARAD DO AMAZONAS"

FRIGORIFICOS DE 4300 TOW
1966 1969
"ALBERTO COCOZZA" @ "RAPHAEL LOTITO"
“FRIGO TEJO" @ "FRIGO TIETE"

JUMBOIZING
(10.000 TDW PARA 12.000 TDW)

ITAPARICA ¢ POJUCA" ® "AGUA GRANDE

SURAMARIN S. A, (Panama)

PETROLEIROS OE 10.500 TDW
1963 1967
JACUIPE” @ "BURACICA @ 'OOM JOAO"

CARGUEIROS OE 9.700/12.000 TDW
1967 1971
COPACABANA" ® "TAQUARI" ® "'FLAMENGO"
'FROTARIO" @ "MARINGA™ @ "CARVALHO ARAUJO™
"OLINDA” @ FROTASANTOS”

CARGUEIROS DE 15.000 TDOW - SD 14
"SERRA VERDE" e "SERRA OOURADA™
"RODRIGO TORREALBA" @ "LLOYDBRAS"
CCN 035 e CCN 036
CCN 037 @ CCN 038 # CCN 039
CCN 092 @ CCN 093 ® CCN 094
CCN 095 @ CCN 096 @ CCN 097
CCN 101 @ CCN 102 « CCN 103
CCN 104 @« CCN 106 ®« CCN 106

PRI-121

CARGUEIROS 15.000 TDW, 17 nos
CCN-098 ¢ CCN-099 @ CCN-100

ESTALEIRO MAUA

28
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Docebarra: 51 tpb.

VEROLME

O 2.° maior do Brasil

O segundo maior na-
vio ja -construido no
Brasil, o Docebarra, de
51 000 t, com capacida-
de para transportar até
58995 m3® de granéis
sélidos, construido pela
Verolme, sera incorpo-
rado a frota da Docena-
ve, subsididria da Com-
panhia Vale do Rio Do-
ce, em dezembro pré-
ximo.

Quase 2600 homens
foram mobilizados, du-
rante dezoito meses,
nas diversas etapas da
construgdgo do navio,
até o instante em que
deixou a baia de Angra
dos Reis com destino
ao dique seco do Arse-
nal da Marinha, para
pintura do casco e aca-
bamento final.

O comprimento total
do navio é de 205 m,
com boca moldada de
32 m, pontal de 18 m e
calado de 13,8 m.

A autonomia.do Do-
cebarra, que é de
22 000 milhas, lhe per-

46

mite navegar, sem in-
terrup¢ao, por um perio-
do de até quarenta dias.
A tripulagdo média é de
37 homens, podendo
operar também com
apenas doze.

Um de seus aspectos
mais importantes é o
alto indice de automa-
¢do, obtido através de
comando remoto para o
motor principal, de su-
pervisio e registro de
dados e do controle au-
tomatico para os siste-
mas -auxiliares. Gragas
ao equipamento eletro-
nico, o comando do na-
vio é informado, ime-
diatamente, de qual-
quer falha no sistema
de maquinas e siste-
mas auxiliares, como os
de regulagem de tem-
peratura, controle de
niveis, etc., recebendo
também um boletim
completo sobre as con-
digbes de equipamen-
tos, em periodos de
quatro em quatro horas.

/8GC-92

O salva-vidas.

O Napaflu.

A baleeira Aquarius.

/7
A

MAC LAREN

Baleeira
plastica

A fibra de vidro entra
este ano em novo pro-
cesso de utilizagdo com
a construgdo de baleei-
ras pela Mac Laren, em
seu estaleiro de apoio
na praia de Inhaima.

O novo modelo utili-
za, juntamente com a
fibra de vidro, resina
poliéster auto-extingui-
vel. A fibra de vidro é
manipulada em manta,
e nao pelo sistema de
pistola, por exigéncia
das sociedades classi-
ficadoras, que autoriza-

TRANSPORTE MODERNO

ram a fabricagido do no-
vo modelo.

A produgdo- dessas
baleeiras exigiu que a
Mac Laren transformas-
se por completo seus
processos de fabrica-
¢d0. Uma oficina com
ar condicionado foi
montada com o objetivo
de manter um rigido
controle higrométrico
(de umidade) na molda-
gem dos barcos, para
evitar perda ou excesso
de estireno na compo-
si¢do do material.

As baleeiras, subme-
tidas a uma série de ri-
gorosos testes de re-
sisténcia, como alque-
bramento, inclinagao,
caida, arremesso, velo-
cidade, reboque, sdo
apresentadas em oito
modelos, que vao de 16
até 30 pol, com capaci-
dade para oito a 59 pes-
soas. As demais de 16
pol sdo equipadas com
motor (Agrale e MWM
diesel de 10 a 26 HP).

Outro langamento da
Mac Laren sdo os dois
novos modelos de rebo-
cadores: o MBR 2x19_5£J'

NOVEMBRO, 1973
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Dificilmente um carda ou qual-
quer outra peca Albarus Spicer apare-
ce em publico.

Embora nao sejam eternas, as
pegas Albarus, uma vez colocadas em
automoveis, caminhoes, maquinas
industriais e agricolas, costumam ficar
em seus lugares por muitos anos.

Cada qual desempenhando o seu
papel, como peca original de quase
todas as marcas nacionais.

As pecas de que estamos falando

sd0: eixo-carda (arvore de transmissao
e seus componentes), cruzeta da junta
universal, conjunto de brago pitman e
brago intermedidrio para sistema de
direcao, conjunto de pinos esféricos
superiores e inferiores para sistema de
suspensao.

E nds, que as fabricamos, estamos
falando delas porque chegamos a esta
melancolica certeza: o maior fabricante
brasileiro de cardas continua um ilustre
desconhecido para vocg.

ALBARUS S.A.INDUSTRIA E COMERCIO

Qualidade que transmite seguranca

mpm
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Rebocador 2x1950 HP.
~

HP, que apresenta um
comprimento total de
30,35 m, uma atragéo
estatica  (bollard-pull)
de 50 t, com dois moto-
res de 1920 HP e velo-
cidade de servico de 11
nés.

O modelo 3200 HP,
para salvamento em al-
to-mar, tem 40 m de
comprimento e capaci-
dade de 27 toneladas.
Navio Patrulha Ha
dois meses, a Mac lLa-
ren comegou a constru-
¢do de uma série de
trés navios de patrulha
fluvial, de 45 m de com-
primento NAPAFLU

primeiro navio de
guerra da Marinha Bra-
sileira de projeto intei-
ramente nacional. Pro-
jetado  especialmente
para atender as neces-
sidades de operagdo na
bacia amazdbnica, este
modelo teve seu cala-
do reduzido para atingir
pontos de dificil aces-
s0.

Construido em supe-
restrutura de liga de
aluminio inteiramente
soldada, o navio dispbe
além de aparelhagem
prépria para servico de
patrulha, consulidrio
médico e dentario, en-
fermaria e local para o
transporte de t de peso.
para apoio e auxilio das
populagdes ribeirinhas.
Possui ainda equipa-
mento para levantamen-
tos hidrograficos, trans-
portando duas lanchas
de 7 m de comprimento
e tem acomodacdes pa-
ra 54 tripulantes. /SC-
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O RM nacional.

PHILIPS

Radar “made

in Brazil”’
A divisdo Imbelsa, da
Philips, comegou a pro-

duzir no Brasil o
primeiro sistema de
radar maritimo, para
o que teve de im-

plantar toda a infra-es-
trutura necessadria, que
envolveu o treinamento
de pessoal, nas fabri-
cas e laboratérios Phi-
lips da Holanda, e a
compra de instrumen-
tos especiais de medi-
cdo, além de investi-
mentos na aquisicao
dos dispositivos e fer-
ramentas de fabricacéo.
As medi¢gbes das carac-
teristicas da antena fo-
ram efetuadas pelo Ins-
tituto Nacional de Pes-
quisas Espaciais —
INPE, de S&o José dos
Campos, e os resulta-
dos atenderam as espe-
cificagOes exigidas para
esse tipo de equipa-
mento. /SC-93

Um liner
mais veloz

Com base no concei-
to inicial do cargueiro
SD-15, a Companhia Co-
mércio e Navegagdo
(Estaleiro Maud) con-

cluiu o projeto para a
construcdo de um novo
modelo na sua linha de
producdo: o cargueiro
Prinasa 121, com altera-
c¢des observadas na in-
troducdo de um novo
tipo de motor, maior
velocidade e pordes fri-
gorificos, que terd as
seguintes caracteristi-
cas:

[0 comprimento total,
160,4 m;

[0 comprimento entre
perpendiculares, 1524
m;

[0 boca moldada, 21,34
m;

O pontal
12,57 m;

[1 calado méaximo, 9,21
m;

O motor ‘principal
MAN-MEP tipo K7 Sz-
70/125;

[1 velocidade em servi-
¢o, 17 nés;

[0 equipamento de con-
vés, 1 cdbrea (60 t);
0 dois conjuntos de
guindastes gemini (2 x
10 t);

[0 um guindaste para
5t

O 4 paus de carga (5t);
[0 acomodacdes para
33 tripulantes;

[0 capacidade total de
carga de 21000 m3,

moldado,

com alternativas de car-

ga para containers e 5
pordes frigorificos.

As primeiras enco-
mendas para o Prinasa
121 ja foram homologa-
das na SUNAMAN para
a Netumar, que recebe-
ré em 1975 os trés pri-
meiros Prinasa da nova
série e os utilizara na
navegagdo de longo
curso. O inicio da cons-
trugdo dos :navios esta
previsto para fins de
1974 .

Outro projeto novo
da CCN é o graneleiro
Prinasa 26/15, com
comprimento total de
173,2 m, calado de 9,72

TRANSPORTE MODERNO

m, 26,5 tpb e capacida-
de total de carga de
34,450 m3. O motor prin-
cipal & fabricado pela
Mecéanica Rosada de
Taubaté, tipo K6 SZ-
78/155, e apresenta
uma poténcia maéaxima
continua de 12600 HP,
a 122 rotagbes por mi-
nuto, proporcionando
velocidade de servico
de 15,5 nés.

Este modelo também
comecara a ser fabrica-
do no proximo ano.

/8C-94

RECRUSUL

Frio para
o peixe

A Recrusul comegou
a oferecer aos usudrios
do setor de pesca, este
ano, trés versbes de
equipamentos de refri-
geragdo de pescado:
O para conservagao,
com temperatura até
0° C;

[0 para congelamento,

com temperatura até
—20° C;

0O para estocagem,
com temperatura até

—29° C.

O acionamento dos
sistemas pode ser fei-
to através de motor
diesel acoplado & uni-
dade frigorifica, ou por
corrente elétrica, com
energia fornecida pelo
gerador da embarca-
céo.

O equipamento foi
projetado visando ao
congelamento e esto-
cagem imediata do pes-
cado, logo apdés a cap-
tura, o que permite a
permanéncia do barco
pesqueiro em atividade
por fongo periodo, sem
necessidade de retor-
nos constantes ao por-
to, para desembarque
do produto.

NOVEMBRO, 1973
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SERVICO DE CONSULTA TECNICA

A MANEIRA MAIS RARIDA,PRATICA E SIMPLES
DE VOCE OBTER INFDRMACOES SOBRE ASSUNTOS COMPLEMENTARES
ABORDADOS POR TRANSPORTE MODERNO

Veja no final das matérias ou dos anuncios o numero da
consulta de seu interesse.
Basta anota-lo no cartio-resposta de verso e remeter
pelo Correio.

Desejo
Catalogos( ) Visita representante ( ) Assinatura da revista( )
Especificacao daconsulta ....... ... o i,

....................................................

Data.............. Assinatura. ... i e

transporte moderno

receberei um exemplar por més, sem qualquer despesa de minha parte.
SERVICO DE CONSULTA TECNICA
A MIANEIRA MAIS RAPIDA,PRATICA E SIMPLES

OE VOCE OBTER INFORMACOES SOBRE ASSUNTOS COMPLEMERNTARES
ABCRDADOS POR TRANSPORTE MODERNO

Veja no final das matérias ou dos antuncios o nimero da
consulta de seu interesse.
Basta anota-lo no cartdo-resposta de verso e remeter
pelo Correio.

Desejo
Catalogos( ) Visita representante (') Assinatura da revista( )
Especificagao daconsulta .. ... i

...........

Data....c.oo ... Assinatura.............  ......

transporte moderno

receberei um exemplar por més, sem qualquer despesa de minha parte.

OV 34800

INOV 34804

Coloque aqui o n® da consuita ( )

EMPRESA

ENDEREGO DA EMPRESA

BAIRRO

CIDADE

PROFISSAO
RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO

DATA

Coloque aqui o n? da consulta (

EMPRESA

ENDEREGO DA EMPRESA

BAIRRO

CIDADE

PROFISSAO
RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO

DATA

TM- 122

N° DE EMPREGADOS

TM- 122

CEP

N° DE EMPREGADOS
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“F ACESSORIOS

Quem sabe, sabe
que Chevrolet € 0
caminhao mais
resistente.

Quem sabe, sabe
que ele € assim porque
a GM faz questao de
que todas as suas pegas
atendam as mais altas
especificagoes.

E quem sabe,
exige que um caminhao
Chevrolet tenha
sempre pegas genuinas,
qualidade General
Motors.

Para continuar
perfeito, peca por pega.
Sempre. Como no dia
em que saiu da fabrica.

Chevrolet. S6 é perfeito se é Chevrolet
peca por pe.

SC N©° 3

Pecas Chevrolet,

Delco General,
Delco Remy e
Baterias Delco.
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Entre as coisas mais faceis do mundo, Contie na Nordon sempre que vocé precisar de um
o transporte de liquidos especiais ou criogénicos nunca bom transporte.
vai encontrar um lugar. S6 guem tem 17 anos de experiéncia pode arrastar
Afinal, ndo se pode esperar menos de materiais toxicos, um trem por voce.
inflamaveis, comosivos e venenosos. Nordon. Lideranca em criogenia.

Mas para a Nordon, isso ndo é problema, como vocé NORDON
pode ver nessa unidade para cloro liguido da foto. INDUSTRIAS

Projetado e fabricado de acordo com normas .
internacionais e exigéncias do “Chlorine Institute” dos METALURGICAS S.A.
Estados Unidos e da Réde Ferroviana Federal, este
vagdo-tanque da Eletro Cloro S.A. tem isolamento perfeito,
oquea gura o minimo de perdas térmicas em longas

distancias e 0 maximo de aproveitamento da capacidade. NORDOIN Departamento Criogénico o
A Nordon esté capacitada também a produzir (Gases - Estocagens - Transportes Especials

unidades para transporte rodoviario e ferroviario de qualquer Séo Paulo: Av. Brig. Luiz Antonio, 849

liquido especial ou criogénico como: etileno, oxigénio, Fones: 239-0177 (PABX) Caixa Postal 391

nitrogénio, argdnio, dxido de etileno, chumbo tetraetila, End. Telegrafico "IMENOR

tolueno di-isocianato, amonia anidra, butadieno, Rio de Janeiro: Rua da Lapa, 180, Sala 504.

4cidos, cumeno etc. Fones: 242-3456 - 222-3884 ¢ 232-3877
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