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Transportadora Americana-
Prémio Qualidade em
Transportes 96 - Categoria
Transporte Rodovidrio de Cargas.

A TA foi a vencedora do Prémio Qualidade
em Transportes, Categoria Transporte
\ AQUI TEM Rodoviario de Cargas. Resultado de uma

~QUALDADE  série de avaliagdes e auditorias que aferiram
processos da Qualidade, em empresas de

todo o pals, este Prémio avaliza o trabalho da TA,

posicionando-a como a melhor, em termos de

Qualidade, no seu segmento.

E também o reconhecimento 4 uma trajetdria

de pioneirismo: a TA foi a primeira empresa

brasileira de transporte rodoviario a obter

a certificagdo ISO 9002; foi precursora ao

criar um canal de comunicac&o com seus

clientes via Internet; é a empresa com a Fransportadora Americaa

maior estrutura de treinamento e 1996

desenvolvimento de pessoal dentro do segmento,

e sera a primeira a possuir

uma verdadeira Academia

de Transportes, comportando

um Centro Técnico e de

Desenvolvimento Profissional,

com salas de aula, auditoério,

hotel e plataforma para

treinamento.

O Prémio Qualidade em

Transportes consagra este

esforgo, e faz da conquista

de hoje um incentivo a novas

vitorias.



José Maria , vencedor do
10° Prémio Volvo de Sequranca =~
no Transito.

Para a TA, a frente da carga deve
estar sempre o talento, a garra e o profissionalismo
de quem a conduz. Eleito o Motorista Padrdo do
Estado de Sao Paulo em 1995, José Maria, 44
anos, 22 de TA, é a prova viva de que Qualidade
Total se faz com Gente de Qualidade.

De abrangéncia nacional, o Prémio Volvo
reconheceu sua dedicacao e sua busca a melhores
condi¢Oes de segurancga no Transito.

Por ser uma empresa voltada a valorizagao do
homem, a emogao da TA nao poderia ser maior.
Mais que por novas tecnologias, a TA € movida por
gente, que se aperfeicoa para fazer sempre o
melhor. Pessoas como o José Maria trazem para a
TA uma imensa carga de alegria. Uma alegria que
todos carregam com muito orgulho.

José Maria, Motorista da

Transportadora Americana,

vencedor do 10° Prémio

Volvo de Seguranca no

Trdnsito - Categoria Motorista Pro issional.

Transportadora Americana
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ELHORES os PREMIADOS - Quem se destacou na ativida-
el DO TRANSPORTE de de transportes por desempenho financeiro,
comunicagao visual e lideranca setorial
CONTINENTAL VENCE Empresa com a melhor
comunicag¢do visual da area de cargas, faz outras duas
comemoragoes: 0s 50 anos de fundagido e a criaciio de um
braco logistico

PINTURA ATRAI Na 292 versio, Concurso de Comunicacio
S§ Visual e Pintura de Frotas traz muitos participantes, Veja

quem concorreu ¢ os destaques

EiC IVECO VIA ARGENTINA Os movimentos da
empresa italiana, fabricante de veiculos comerciais,
4 TEC Ol0GHA

para retornar ao Brasil

AGRALE ATUALIZA LINHA  Entre as mudangas, a mais importante foi a
troca do motor D-229 pela série 10 da MWM, com mais poténcia e torque
€ menos ruido e emissdes

* O GRANDE PASSO DA VW A Volkswagen inaugura

. fabrica de caminhoes e 6nibus que revoluciona o processo
produtivo e as relagdes com os fornecedores

NOVIDADES DAIAA  TM esteve na tradicional feira alema de veiculos
comerciais € mostra os produtos de maior destaque, entre eles o Actros, o
pesado eletrénico da Mercedes

OGISTICA A FACE PRIVATIZADA DO TREM - Os novos
INTERMODA]_ operadores ferrovidrios mostram como estio

arrumando a casa e conquistando os clientes
COMO A GAROTO EMBARCA  Empresa utiliza pequenos transportadores
e esta investindo US$ 15 milhdes em terminal automatizado para acelerar
distribuiciao e reduzir custos

SCIOS ANOVAEATON  As perspectivas que se abrem,
k ADM'NIS‘I’RACAO 0s planos e os investimentos previstos pela empresa
= depois de adquirir a concorrente Clark
ITAIPU INVESTE EM CONTROLE- Empresa gaticha terd 85% da frota controlada
por satélite para melhorar a quatidade da informacio e da seguranca
CRESCIMENTO DA COMETA - Transportadora afinada com a necessidade de
levar solucdo ao cliente, celebra bons resultados e dispara no ranking de TM
SAIDAS E ALERTAS - Prejuizos preocupam dirigentes de entidades do setor
rodovidrio de cargas
DOM VITAL - Como a certificacio ISO seri uitlizada para levar beneficios
a0 embarcador
O PNEU NO LUGAR CERTO  Diretor da Pirelli mostra a
___ evolugdo do cliente orientado para o valor, fato que
RTIGO (e5uitou na segmentag¢do do uso dos pneus

A SPRINTER NO MERCOSUL  Mercedes-Benz comeca a
LEVE ven_der no Brasil em fevereirg a familia® de .utilitérios
Sprinter, veiculo para 1,5 t fabricado na Argentina
A VW NO MERCADO  subsidiaria importa vans e pesquisa o mercado
do furgio LT com finalidade de aumentar a oferta de utilitarios, mercado em
expansio

=
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COBRIMOS
ESTA FROTA
DE AVIOES
$0 PARA VOCE
NAO ESQUECER
DE COBRIR
SUA FROTA
DE CAMINHOES.

\
)

A sua carga ndo pode andar por ai pelada, sem a protegdo de uma cobertura como o Locomotiva Encerado
e 0 Locomotiva Lonil. Com eles sua carga conta com a qualidade Alpargatas e uma série de outras vantagens
maior resisténcia, maior durabilidade, maior flexibilidade e maior vedagdo Além de oferecerem a melhor relagao

custo x beneficio Cubra e proteja sua carga com Locomotiva. Para ninguém ficar de clho

LOCOMOTIVA. A COBERTURA DE TODOS 0S TEMPOS.

NORTON



. DITORIAL

transportador tem por vocagio mediar conflitos, propor solugdes e jamais criar problemas. Ja
se disse que ele, na condigio de prestador de servigos, € tal e qual o marisco, encurralado
entre o rochedo e a maré,

Certamente o rochedo € o embarcador, duro e inflexivel, e permanentemente disposto a cortar custos. A
mareé € representada pelo recebedor da carga, a maioria das vezes intempestivo e insensivel 2 importincia
do transporte.

Ha uma falta de sintonia entre as trés partes. O resultado € o caos em que se encontra o transporte de
cargas brasileiro.

Recentemente, num encontro de produtores de minerais industriais em S3o Paulo, ouvi a seguinte confissao
de um dos presentes: “Para eu me aperfeigoar, tenho de receber criticas. Nao as recebo dos transportadores.
A gente s6 muda se houver pressio”. _

H, de fato, um distanciamento entre o embarcador e o transportador. A causa tem raizes profundas. A
primeira delas: a atividade de transporte foi marcada por uma selvagem competitividade sustentada pelo
elo mais fraco da corrente, o caminhoneiro, um parceiro literalmente falido. A segunda causa foi a inflaciio,
que nas Gltimas duas décadas fez do transporte mera ponte de travessia entre os interesses especulativos.

Pago as vezes com o produto horas de inflacio, o custo do frete se tormou desprezivel
na formacio de pregos dos produtos.

O ambiente de trevas s6 recebera luz se embarcador, transportador e recebedor
estiverem conscientes de que € possivel utilizar a logistica como fonte de agregacio
de valor.

A Chocolates Garoto, lider na produgio de chocolates na América Latina, criou uma
diretoria de logistica para tornar mais competitivo seu produto final. “Fago analogia
com um time de futebol: as dreas comercial e marketing sio o ataque e a divisio

industrial € a defesa. Na logistica, somos o papel de meio de campo, cuidando do

planejamento da fabrica, suprimento, armazenagem e distribuicio fisica”, descreve

Ubiracy A. Fonseca, diretor de Logistica da empresa.
Hoje, prospera quem pratica uma politica de agregar valores condi-
cionada dentro de uma relacio ganha-ganha. O individualismo deu vez

a parceria. O papa-tudo € uma figura em desuso.
TM mostra nesta edi¢3o outros exemplos em linha com a agregacio de
valores. Iniciamos a publica¢io dos fasciculos Estudos Técnicos NTC/
Bridgestone-Firestone com o capitulo “Viabilidade de Operagio do Duplo
Semi-Reboque de Cinco Eixos no Brasil”, um trabalho que espera contribuir
para o avango do conhecimento dos transportadores, da industria de implementos
e da legislacao nacional sobre pesos e dimensdes.

A série foi iniciada na tltima edicio de agosto de TM com o trabalho “Lei da Balanga no Brasil e no Mundo”,
constituida de trés fasciculos. “O objetivo da Firestone/Bridgestone € contribuir para o aprimoramento do
transporte brasileiro”, define Francisco de Assis Wanderley, gerente de Assuntos Corporativos da empresa.

Chamamos atengio do leitor, ainda, para a reportagem sobre a industria de caminhdes e dnibus da
Volkswagen em Resende (R]). Mais que uma fabrica, € um consércio de intresses e parceiros que objetiva
produzir um veiculo.

O editor
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No Uruguai
desde 1962

Lendo sua publicagdo mensal, n®377
do més de julho de 1996, a méteria da
pagina 25 dizia entre outras coisas: "a
abertura do transporte internacional, trou-
xe centenas de empresas para a regiao...
levando algumas companhias a faléncia,
entre elas, a Transportadora Coral", e na
pagina 28, com o titulo A Historia da
Integragdo, dizia: "1965 Concedida a
primeira permisséo para transporte inter-
nacional para a Argentina a Transportado-
ra Coral."

Como representante em Montevidéu da
Expresso Rio Grande de Séo Paulo S.A.,
permito-me observar que esta empresa, a
qual represento, j4 tinha acesso ao Uru-
guai desde 1962, segundo expediente da
Direccion Nacional de Aduanas, oficiali-
zando a entrada em 8 de janeiro de 1963,
segundo as copias que estamos lhes envi-
ando.

Sem mais, e s6 para efeito de que se
conhega a empresa pioneira em transporte
internacional de cargas, nos despedimos
devoces.

Victor O. Rodrigues,
Expresso Rio Grande Sdo Paulo S.A.,

Montevidéu, Uruguai

|

William Luke (esq.) visita a Expobus

Expobus’96

Visitei a Expobus’96 no comego de no-
vembro em Sdo Paulo. Parabenizo os
organizadores por mais outra excelente
Expobus. Os expositores foram excepcio-
nalmente primorosos na apresentagao de
seus produtos e servigos, € toda a mostra
foi bem administrada. Tive a oportunida-
de de conhecer os servigos que o Grupo
Technibus presta ao setor e me alegro por
saber que tudo est4 progredindo com su-
C€sSO No grupo.

William A. Luke,

Diretor Executivo,

Buses International Association,
Spokane, Washington 99209
Estados Unidos.

Gardenia
¢ a trigésima

Ao ler a edicdo especial da revista Trans-
porte Moderno (As Maiores do Trans-
porte), deparamos com um erro de na clas-
sificacio de nossa empresa. Na analise do
balango patrimonial de 1995, utilizou-se o
valor da receita operacional liquida do més
no valor de R$ 1.150.000,00, e nio o
valor anual total, R$ 11.219.536,86, que é
o correto.

Expresso Gardenia
Transporte de Passageiros, Cargas ¢ Turismo
Belo Horizonte, MG

De fato, TM errou. Por um lapso, em
vez de considerar o valor da receita ope-
racional liquida anual da Expresso
Gardenia, pegou-se o valor mensal relati-
vo ao mesmo item. Desta forma, a colo-
cagdo correta da Expresso Gardenia -
Transporte de Passageiros, Carga e Tu-
rismo no ranking das maiores do trans-
porte de carga brasileiro é a trigésima,
com receita operacional liquidade R$ 11,2
milhées; patriménio liquido de R$ 4,332
milhdes; lucro operacional de R$ 278 mil;
lucro liquidd'de R$ 334 mil; e crescimento

dereceitade 24,77%.
GENERAL
( TIRE ;®

Uma das mais tradicionais marcas de pneus
norte-americanos, agora esta no Brasil:
Uma linha completa de pneus radiais para
carros de passeio, caminhoes e onibus.
E também pneus convencionais para equipamentos
agricolas e terraplenagem.
Tecnologia, qualidade e pregos competitivos.
CONFIRA ASVANTAGENS

ENTERPRISES,INC.

Exportador Oficial para o Brasil

Tel: 001(305) 326-0101
Fax: 001(305) 325-1901

2165 N.W. 17TH AVE. MIAMI, FL - 33142 USA



A linha da Estrada de Ferro Vitdria a Minas. Pela linha da EFVM, a
Vale transportou um total de 102 milhdes de toneladas em 95,
faturando US$ 500 milhdes. Destes 102 milhdes, .80 milhdes foram
de minério de ferro, da Vale e de terceiros. E a terceira vez
consecutiva que a EFVM supera a marca de 100 milhdes de
toneladas/ano, o que faz dela uma das mais modernas e eficientes
ferrovias do mundo. Para melhorar e aumentar a capacidade da
Estrada de Ferro Vitdria a Minas, a Vale investiu US$ 26,4 milhdes e
adquiriu mais 12 locomotivas elétricas, com microcomputador e injegdo
eletrdnica, para transportar cargas e passageiros com total seguranga.

MINISTERIO DE MINAS £ ENERGIA

Alinha da Estrada de Ferro Carajas. Em 95, a EFC transportou 4 milhdes
de toneladas de cargas de terceiros (minério de ferro, derivados de
petréleo, ferro-gusa, soja e até minério de ferro), um total de 49 milhoes

de toneladas e US$ 220 milhdes de faturamento. O que fez com que

ela ganhasse pela segunda vez consecutiva o prémio de Melhor
Operadora Ferrovidria Nacional, tomando-se a ferrovia que mais
cresceu no transporte de toneladas Uteis no Brasil. Os trens de
passageiros transportaram perto de 850 mil pessoas por uma ferrovia
totalmente sinalizada e controlada por microondas. E a forca da Vale
dando uma grande forca para o desenvolvimento econémico do pafs.

Companhia
Vale do Rio Doce



UALIDADES

Hércules faz
logistica
da Xerox

A divisdo Canais Alter-
nativos da Xerox do Brasil,
responsavel pela importagdo
de maquinas e equipamentos
de pequeno porte, transferiu
para a Hércules Sistemas
Logisticos (Grupo Atlas) , a
armazenagem, administragdo
de estoques, selegio e distri-
buigdo de produtos. Por meio
desse acordo, a Xerox enca-
minha os pedidos via compu-
tador para a Hércules, que
separa, embala, emite as no-
tas fiscais e remete aos desti-
natarios. A Xerox, segundo a
Hércules, ja tem experiéncia
anterior de terceirizagdo de
logistica no meio oeste dos
EUA, Franga ¢ México.

Petrobras
lanca CD-ROM

A Petrobras langou na
Expobus'96 a “Colegao Multi-
midia BR”. Trata-se de uma
cole¢do em CD-ROM que
devera orientar grandes con-
sumidores de seus produtos,
oferecendo suporte e capaci-
tagdo técnica com o sentido
de esclarecer dividas e pro-
por solugdes de problemas.

O primeiro CD-ROM da
colegdo trata de orientagdes
sobre dleo diesel. Sdo 500
paginas, 36 videos, 14 ani-
magdes e fotos destinadas a
orientar o cliente sobre as ca-
racteristicas do produto, esto-
cagem, seguranga no manu-
seio € cuidados com o produ-
to, no sentido de economia.

Os proximos CDs vio tra-
zer orientag0es e outros pro-
dutos.

TV digital transmite
cursos de transporte

A CNT  Confederagio
Nacional do Transporte inau-
gurou a Rede de Transporte
de televisdo digital o pri-
meiro sistema de satélite di-
gital em operagdo no pais
para transmitir, por meio de
antenas parabolicas instala-
das em empresas, Pates,
Capits e nos sindicatos pa-
tronais, uma programagéo
diaria de dez horas de cur-
sos, palestras, campanhas

Rede: custo de R$ 5 milhdes

educativas ¢ debates sobre transportes. A rede, que contou
na inauguragio com a presenga do presidente da Republica
e seis ministros € duzentos empresarios de transportes,
custou R$ 5 milhGes aos cofres da CNT.

Na inauguragdo, os sinais ja podiam ser recebidos em
1.200 pontos no Brasil, ¢ a meta é chegar a 3.000 no ano que
vem. Para receber a antena, a empresa ou transportador
autonomo deve entrar em contato com o sindicato a que esta
filiado. A antena e o aparelho de TV sdo cedidos em comodato

pelaCNT.

Agregados compram sliders

Sliders: pagamento facilitado

A fabrica de papel ¢ papeldo
N. S. da Penha, de Itapira (SP),
opera com frota propria e agrega-
dos, transportando seus produtos
(embalagens) para diversos cli-
entes daempresa.

Para agilizar a entrega (qua se
toda dirigida para a cidade de
S3o Paulo),aN.S. da Penha esta
transformando parte da sua frota

]O TRANSPORTE MODERNO NOV/DEZ 1996

propriae de seus agregados
(amaioria de ex-motoristas
da empresa) com sistema
slider da empresa Lider, de
Muriaé(MG).

A Lider facilita a aquisi-
¢ao dossliders para os agre-
gados da N.S. da Penha,
vendendo-os em 12 presta-
¢des. A opgdo feita pelo
slider facilita o trabalho de
entrega, pois a carga pode ser
retirada mais rapidamente,
nao importando em que ponto
da carroceria ela esteja colo-
cada. Os frotistas agregados
da N.S. da Penha ja adquiri-
ram 39 sliders que serao en-
tregues pela Lider até o inicio
de janeiro de 1997.

Rio recupera
os trens
suburbanos

A assinatura, em outubro,
do contrato para reforma de
doze unidades de trens elétri-
cos entre a CBTU - Compa-
nhia Brasileira de Trens Ur-
banos e a Adtranz - ABB
Daimler-Benz Transportation
da prosseguimento ao proces-
so de recuperagio do trans-
porte de passageiros por trens
na regido metropolitana do
Rio de Janeiro, iniciado ha
um ano. Até agora, dois trens
ja foram reformados, um ter-
ceiro estd em teste enquanto
trés esta¢Oes foram reforma-
das e a quarta esta em obras.

A Flumitrens, operadora de
transporte ferrovidrio de passa-
geiros na regido, herdou da
CBTU 230 trens, dos quais
apenas 90 estdo em operag#o.
A CBTU obteve US$ 272 mi-
lh&es do Banco Mundial e do
governo federal para a recu-
peragdo do sistema suburba-
no do Rio. Por 1sso, além do
contrato com a Adtranz, no
valor de US$ 32,28 milhdes,
dispde de recursos pararecu-
perar outras 18 estagOes e 0
sistema de sinalizagdo de
mais 21 trens.

A Adtranz podera reformar
os trens utilizando as instala-
¢Oes da Santa Matilde, no Rio,
ou a fabrica da Cobrasma, em
S&o Paulo.

O contrato prevé a entrega
da primeira unidade recupe-
rada em outubro de 1997 ¢ as
demais até maio de 1998.
Eduardo Saccaro, gerente de
Material Rodante da Adtranz
contou que esses trens estao
em circulagio ha mais de
vinte anos.

i



Bradesco
e Ipiranga
controlam frota

O controle operacional de
frotas ganha aliados de peso:
0 Bradesco fez uma parceria
com a Ipiranga-Atlantic e a
Polinet, empresa de sistemas
¢ telematica, para oferecer a
frotistas a oportunidade de
controlar o consumo de com-
bustivel nos veiculos e a co-
branga bancaria direta.

A parceria comegou com a
Polinet, que adquiriu da
Tracecom Telecomunicages
¢ Informética o CTF  Con-
trole Teleprocessado de Frota
um sistema composto de
microprocessadores, antenas
e software, por meio dos quais
sensores instalados na ponta
da mangueira de combustivel
e no bocal do tanque do vei-
culo registram o volume de
abastecimento.

O veiculo previamente ca-
dastrado, contém sensores
também no oddmetro, que
permitem o controle da quilo-
metragem. O micro do posto
¢ ligado com o Bradesco e
este, com o do frotista. Dessa
forma, o banco cobra do cli-
ente o combustivel efetiva-
mente fomecido sem risco de
incorregdes € paga o posto,
que também faz o seu contro-
le. O sistema possibilita a
emissio de relatorios de con-
sumo por veiculo pelo perio-
do que o frotista quiser.

A implantagdo do sistema
custara ao frotista R$ 200 por
veiculo. O posto também tera
custos para instalar os sen-
sores nas bombas e um micro-
computador e 0 Bradesco co-
brard do posto o equivalente
a 1% do faturamento resul-
tante do sistema.

Carga aérea vai dobrar

A carga aérea movimentada nos aeroportos brasileiros vai

dobrar

chegara no ano 2000 a 4 milhdes de t ante 1,54

milhdo em 1996. As proje¢des sdo da Empresa Brasileira de
Infraestrutura Aero-portudria, Infraero. J4 o mimero de pas-
sageiros passard de 49,14 milhdes neste ano para 66,84
miklhdes no ano 2000. No periodo os investimentos passa-
130 de US$ 650 milhdes para US$ 770 milhdes. Tais nime-
ros foram divulgados na primeira Finaero 96, congresso e
feira do setor acroportudrio realizados em Campinas, SP, no
final de novembro. O segundo evento ja estd marcado para
1998. A Infraero administra 65 aeroportos — 29 deles com

operagdo efetiva de carga.

Aeroportos brasileiros
(projecées da Infraero)

Carga aérea (em milhdes de t)

Ano 1996 1997
Nacional 0,99 1,26
Internac. 0,55 0,69
Total 1,54 1,95

Passageiros (em milhdes)
Nacional 40,55 43,79
Internac. 8,59 9,28
Total 49,14 53,07

Fonte: Infraero

1998 1999 2000
1,59 2,02 2,57
0,88 1,12 1,42
2,47 3,14 3,99
47,29 51,07 55,16
10,02 10,82 11,68
57,31 61,89 66,84

“O caminhao é coletivo”

A NTC e as entidades do
transporte rodoviario de car-
gas do pais estdo langando a
campanha “O Caminhdo é
coletivo”, com o objetivo de
conscientizar a opinido publi-
ca ¢ as autoridades munici-
pais sobre a importancia so-
cial do caminhdo.

“Num primeiro instante, a
campanha tentara convencer
as autoridades de que o cami-
nhdo estd a servigo da coleti-
vidade e, portanto, deve rece-
ber 0 mesmo tratamento des-
tinado aos Gnibus e aos taxis,
que possuem locais especiais
para trafego e estacionamen-
to”, afirma a NTC.

Os idealizadores da cam-
panha querem reverter a atual

imagem desses veiculos, se-
gundo a qual, eles sdo res-
ponsaveis por tudo de ruim
que acontece no transito, e
mostrar a sua real importan-
cia para o acesso da popula-
¢do a produtos fundamentais
para a sua sobrevivéncia,
como alimentos e remédios.

Segundo Romeu Nerci Luft,
presidente da NTC, ninguém
deseja que o caminhdo atra-
palhe o trinsito. “Mas, ¢ ine-
vitavel que esse veiculo tenha
que circular nos centros das
capitais e das cidades”, ex-
plica Luft. Em razdo disso,
ele defende o estabelecimen-
to de um espago adequado
para o trifego e estaciona-
mento de caminhdes.

Busca de
investidores
para rodovias

De 28 a 31 de janeiro de
1997, ser4 realizada no
Anhembi, em Sio Paulo a
conferéncia Infra-estrutura
Século 21 para debater as
oportunidades de privatizagio
e concessio de rodovias e fer-
rovias no Brasil.

Além de outras empresas
estatais de infra-estrutura,
como a Cia. Vale do Rio Do-
ce. Com apoio da ADTP
Ageéncia de Desenvolvimento
da Hidrovia Tieté-Parana, a
conferéncia devera ter a pre-
senga de 300 investidores dos
EUA.

Emrodovias, o governo es-
pera conceder a iniciativa pri-
vada 15 mil km.

Caminhoes mais
seguros

O Expresso Jundiai Sio
Paulo (foto) instalou em seus
caminhdes leves e médios,
que circulam no eixo Rio-Sdo
Paulo, o motor & cycle anti-
chock - travessas laterais en-
tre-eixos como parte de seu
programa de Qualidade e Vi-
gilancia Ambiental.

Pintados de azul, os para-
choques laterais compdem a
pintura do veiculo.
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SOU TAO APAIXONADO, MAS TAO APAIXONADO PELA
MINHA PICK-UP QUE ENCHO ELA DE FLORES TODA HORA.
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TUALIDADES

Governo
libera veiculos
de 14 metros

14 m: agora no Brasil

Em vez de 13,20 m, 6nibus
¢ caminhes simples agora
podem ter 14 m de compri-
mento. £ o que autoriza o
Decreto 2.069 de 13 de no-
vembro ultimo. Tal mudanga
era muito aguardada pelos
encarrogadores que ja vinham
fornecendo Onibus de 14 m
para frotistas da América do
Sul.

O novo decreto fixa limites
para o comprimento do ba-
lango traseiro. Nos cami-
nhoes, o limite é de até 60%
da distincia entre os dois ei-
xos, ndo podendo exceder
3,50 m; nos Onibus, ha trés
limites de balango traseiro:
62% da distancia entre eixos
em caso de motor taseiro; até
71%, no motor dianteiro e até
66% no caso de motor cen-
tral.

O decreto também preveé
que o conjunto de dois eixos
direcionais (dotados de dois
pneus cada) tera 12 t de limi-
te maximo de peso.

Largura maxima (2,60m),
altura maxima (4,40 m) e
comprimentos de veiculos ar-
ticulados (18,15 m) e veicu-
los com reboque (19,80 m)
néo foram alterados. Tampou-
co ocorreram mudangas nos
limite de peso.

EARS, Rt
. “m = e

PPG para pintar caminhao

“Pretendemos langar no mercado, no comego de 1997, a
linha de tinta Delfleet, exclusiva para repintura de frotas de
caminhdes e dnibus”, revelou Yvete Sittimieri Leon, geren-
te da PPG Industrial do Brasil - Divisdo Refinish, a mais
nova empresa do grupo internacional PPG, de Pittsburgh,
Estados Unidos.

Para isso, serdo investidos US$ 100 milhdes em uma
nova fabrica, que suprira toda a América do Sul. “Ndo
podemos ainda revelar a cidade por razdo estratégica de
mercado”, justificou Yvete Leon. “A fabrica devera estar
localizada no estado de S&o Paulo. Sera a nossa primeira
fabrica na América do Sul”, adiantou Douglas Hepper,
diretor geral da Divisdo Automotive Refinishing. Ele escla-
receu que o investimento ser ao longo dos proéximos dois
anos, em infra-estrutura de atendimento aos clientes, centro
de treinamento, escritorios comerciais € armazéns.

Desde 1993, a PPG atua no Brasil por meio da joint-
venture PPG/Akso para o fornecimento de tintas automotivas
originais diretamente as montadoras Fiat, GM, Ford e
Chrysler. O antincio de novo investimento visa o mercado
brasileiro de repintura, onde sdo consumidos 35 mithdes de
litros de tinta automotiva/ano, para pintar uma frota de 16
milhdes de veiculos (automoveis e cerca de 1,2 milhdo de
caminhdes, 6nibus e utilitarios), um mercado estimado em
cerca de US$ 200 milhdes.

Fenatran
marcada para
setembro

FE PIRAN

IRA NACIONAI

A Fenatran Feira Nacio-
nal do Transporte, versdo 97,
Jé esta marcada para o perio-
do de 8 a 13 de setembro de
1997. A Fenatran '97 € a alma
de um segmento que gera 3,3
milhdes de empregos diretos.

A Technibus Feiras e Even-
tos, organizadora oficial da
Fenatran, informa que na ver-
54097, a feira ird ocupar trés
pavilhdes: Azul, Verde e Ver-
melho, do Expo Center Nor-
te, ampliando desta forma a
area da mostra que ¢ dirigida
a um publico especializado,
formado por pessoas ligadas
ao segmento de transporte de
cargas.

A MWM inaugura fabricas em Sao Paulo e Cordoba

O motor diesel Sprint de
alta rotagdo, langado pela
MWM no ano passado, ga-
nhou uma linha propria nas
instalagoes de Santo Amaro,
Sdo Paulo e, em Cérdoba, Ar-
gentina. Nas duas unidades,
serdo produzidos, em 1997,
20 mil motores para equipar
anovasérie LT — 28, 35e46

de picapes € caminhdes le-
ves da Volkswagen na Ale-
manha e a nova picape D-20,
que a GM produzird na Ar-
gentina.

Ruy Bley, gerente de
Marketing da MWM, infor-
ma que a nova fabrica de San-
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to Amaro incorporou moder-
nas tecnologias de produgio,
como as células de usinagem,
que utilizam maquinas de
comando numérico computa-
dorizado. Na Argentina, a pri-
meira investida da MWM fora
do Brasil sera feita a monta-

MWM \mlu;.'u Dicsel®d ye ‘(-'Ilﬁll'l SA

gem final do motor, com com-
ponentes locais de oito dife-
rentes versdes do motor
Sprint. Segundo Bley, mais
de 45 mil motores da marca
circulam em territorio argen-
tino em picapes, caminhdes,
tratores e grupos geradores.
o l’
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Argentina: montagem final com componentes locais

O TRANSPOR



Sakamoto Il
abriga
Pate/Guarulhos

Posto Sakamoto II (foto),
localizado no km 214,8 da
Rodovia Presidente Dutra
(sentido Rio de Janeiro), estd
abrigando mais um PATE
Posto de Atendimento ao Tra-
bathador do Transporte na Es-
trada, do Sest-Senat, que ofe-
rece aos motoristas assistén-
cia médica, tratamento den-
tario € agdes preventivas, e
informagdes que possam con-
tribuir para a seguranga € o
bem-estar do motorista, além
de comunicagio com o ponto
de origem e area para descan-
so e lazer. O Pate do Saka-
moto I também vai oferecer
cursos e palestras através de
video, via satélite, ¢ aulas
praticas.

No Sakamoto II a seguran-
¢a para o motorista € total: o
posto dispde de um sistema
de seguranga com area para
que o caminhdo s6 entre pelo
portdo de acesso e com con-
trole individual para cada
motorista e seu veiculo. Além
do Sakamoto, ha outros qua-
tro PATE em S&o Paulo.

Randon cresce no
setor de autopecas

Ao inangurar a fabrica da Jost Brasil Sistemas Automotivos
no dia 17 de outubro, Raul Randon, diretor-presidente do
grupo Randon, (socio em 51% da Jost) anunciou a conquista
de um importante cliente, a Scania, com quinta-roda Jost,
tradicional usudria da marca Iochpe-Maxion. A Mercedes-
Benz j4 vem utilizando kit para cavalos-mecanicos forneci-
dos pela Jost desde novembro do ano passado, com compo-
nentes importados. A Randon, que ja produzia quinta-roda,
oferece agora o produto com nova tecnologia: miicleo
substituivel, que aumenta a vida atil e mecanismo de
travamento, que possibilita o seu uso com pino-rei de 3,5 e
2 polegadas. Esse modelo ¢ indicado para servigos pesados
e, vem sendo testado na produgéo canavieira. O modelo para
uso rodoviario é mais leve (141 comparados com 190 kg do
pesado) e adapta-se a pino-rei de 2 polegadas.

A fébrica, com participagio de 49% de capital alemdo,
comega produzindo, além de quinta-roda, pino-rei, engate
automatico, apareihos de levantamento pneumatico de ter-
ceiro-eixo e engate para contéiner. Rala para reboque €
huboddmetro da mesma marca continuardo sendo importa-
dos. Construida no complexo industrial Randon, a Jost tem
7 mil m* de 4rea construida e capacidade para produzir 90
mil engates por ano. “No ano que vem pretendemos chegar
a60mil”, arrisca Erino Tonon, seu diretor. A fibrica comeca
com 60 empregados e deve chegar a 120 quando atingir a
plena capacidade. Em cinco anos, devera estar faturando
USS$ 20 milhes e ja tera obtido o retorno do investimento de
US$ 9,2 milhdes para a construgio. Apesar da participagio
de capital alemdo, a Jost se beneficia do Fundopem, um
incentivo fiscal do governo gaiicho, que devolve 4 empresa
30% do ICMS gerado com a produgéo.

Além da Jost, a Randon mantém associagdo com os
grupos americanos Rockwell, para produgio de sistemas de
freios, Carrier Transicold, para equipamentos de refrigera-
cédo e Hesse Co., para carrocerias de aluminio.

Motorista Padrao
O Sest-Senat, com apoio da Fetcesp, promove campanha
para a escolha do “Motorista Padrdo do TRC”, junto aos
sindicatos patronais do setor. Neste ano de 1996, o escolhido
foi Irinen Rossi, 51 anos, motorista da empresa de transportes
Sopro Divino, de Araras, e regido de Piracicaba (SP). Irineu -

Rossi, escolhido pelos critérios de competéncia, dedicagio e

profissionalismo, avaliadas pelo Sest-Senat, recebeu uma
placa de prata de reconhecimento, R$ 5 mil e uma viagem de

cinco dias para Porto Seguro (BA).

A experiencia
de Tarcisio
na ANTF

Tarcisio
Schettino Ri-
beiro (foto) é
o presidente
darecém-cri-
ada ANTF
Associagdo Nacional dos
Transportadores Ferroviarios.
Sua experiéncia vem do Trem
de Prata, onde sua empresa, a
Unido Transporte Interestadu-
al de Luxo S.A. (Util) é uma
das acionistas. Outra ligagio
de Schettino € com a Ferrovia
Centro-Atlantica, onde a Util,
a C.S. Andrade e a ITD tém
12,5% de participago.
“Comecamos com cinco
associados e nossa expectati-
va € chegar a 20”, diz Schet-
tino. Com a privatizago das
ferrovias, criou-se uma lacy-
na para uma entidade repre-
sentativa dos interesses poli-
ticos € técnicos dos operado-
res”. A fonte de inspiragéo da
ANTF é a AAR, entidade
americana que congrega dos
operadores de ferrovias.

A Fundag@o Vanzolini pro-
move nos dias 11 e 12 de
dezembro, 27 e 28 de janeiro
e 18 e 19 de fevereiro proxi-
mos o Curso de Logistica Em-
presarial Basica. Informagdes
(011)814-7366.

Irineu Rossi, 51 anos: dedica¢do e profissionalismo
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Fontana,
34 anos bem

servidos

Ele sempre
quis jogar,
nunca ficar
no banco. E
concretizou
o planejado.
Dia 30 de
outubro Euclides Fontana
(foto) se despediu da Merce-
des-Benz do Brasil depois de
34 anos na ativa e em vérias
posigoes. De 1961 a 1967 es-
teve na administragio e rela-
¢Oes industriais. Passou dois
anos fora da empresa, ligado
a vendas de enciclopédia e
loja de departamentos, uma
experiéncia comercial que lhe
valeu o retorno & Mercedes,
em 1969, na promogio de
vendas. Subiu a chefia, de-
pois 4 geréncia da é4rea de
propaganda e, desde 1986,
estavano cargo de gerente de
Comunicagdo Social. Jorna-
lista e ex-seminarista muito
bem preparado, domina com
fluéncia o alemio, fato que
facilitou sua ligago direta
com os ultimos cinco presi-
dentes da subsididria.

Comandar o setor de im-
prensa e relagdes publicas
equivale a administrar uma
atividade sem rotina, cercada
de fatos dindmicos e por ve-
zes desgastantes. Fontana
soube pilotar com talento. Por
ora, ainda se adaptando a sa-
ida da Mercedes, por quem
vestiu sempre a camisa, divi-
de o tempo entre a residéncia
no ABC paulista e o sitio em
Tatui, no interior. Escrever li-
vros, ter uma atividade inte-
lectual, sem, no entanto, 0 su-
foco do dia-a-dia, integram
seus planos.

Eis a Damas, da Daewoo

P Do A S A7

Com capacidade
de carga de 450 kg,
o novo furgdo Da-
mas (versio Van),
da Daewoo, sera
comercializado no
Brasil no primeiro
trimestre de 1997. A
linha Damas - nas
versdes Coach, Libig pamas: US$ 12 a 16 mil
e Van - vai concorrer com a Towner, da Asia Motors. O
prego unitario deve variar entre US$ 12 mil e US$ 16 mil, na
mesma faixa da linha Towner.

O primeiro lote importado da Coréia devera suprir o
mercado de S#o Paulo, considerado o de maior concentragdo
de vendas, e também o mercado das regides Norte (incluindo
Belém, mas n3o Manaus), Nordeste, Centro-Oeste (onde
serdo abertas novas revendas) e Sul, mediante uma rede de
28 revendedores da marca.

As dimensoes dos trés modelos sdo iguais: 3.230 mm de
comprimento, 1.400 mm de largura, 1.920 mm de altura. A
distincia entre eixos ¢ de 1.840 mm. Equipados com o
mesmo tipo de motor, de 796 cilindradas cibicas, apresen-
tam poténcia méxima de 38 cv a 5.000 rpm e torque méaximo
de 8,4 kg.m a 3.000 rpm.

A velocidade maxima do Coach varia de 100 km/h a 112
km/h, a da Libig é de 112 km/h e a da Van, 100 km/h. Para
os trés modelos, a capacidade do tanque de combustivel ¢ de
37 litros.

A versdo Coach transporta sete pessoas, dispoe de dois
bancos na frente, trés no meio e dois na traseira. A versdo
Libig leva 5 pessoas e nio tem os dois bancos de trés. E a
versdo Van transporta s6 duas pessoas, sendo o restante do
espago para carregar 450 kg.

Pendolino: 32 geragao

A Fiat, que desenvolveu em
1988 o Pendolino, ja colocou
em operagio a terceira gera-
¢d0 desse trem que atinge 250
km/h. Circula na Italia, Ale-
manha, Maladsia, Roménia,
Poldnia ¢ Eslovénia. Com nove Pendolino: 250 km por hora

vagdes, leva 456 passageiros em duas classes. Vantagem em
comparagio com outros trens: baixo peso por eixo € suspensdo
ativa controlada por microprocessador, que permitem maior
velocidade nas curvas sem causar desconforto aos passageiros.
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Expobus'96
impulsiona o
setor de onibus
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Expobus: muitos negocios

A Expobus'96, maior feira
de Onibus latino-americana,
recebeu, de 4 a 9 de novem-
bro, empresarios do setor de
transporte coletivo de passa-
geiros urbano e rodoviario
—do Brasil de toda a América
Latina. Os negocios, efetua-
dos ou encaminhados duran-
te a feira, vio movimentar
cerca de US$ 200 milhoes,
segundo projecdes levantadas
junto aos 150 expositores.

Entre as “vedetes” da Expo-
bus estiveram o Double
Decker da Marcopolo, com
14 m de comprimento (medi-
da agora aprovada no Brasil),
o Jum Buss 400, de 15 m
com duas classes. As carro-
cerias intrermunicipais da
Caio, Comil e Ciferal tam-
bém foram atragdo, devido a
adequagdo do produto aos
tempos de estabilidade eco-
nomica. Outros itens em des-
taque na Expobus foram o
ar-condicionado e os sistemas
eletronicos de bilhetagem.

Estiveram na Expobus'96 os
ministros dos Transportes e
do Meio Ambiente, respecti-
vamente, Alcides José Sal-
danha e Gustavo Krause, além
de presidentes, diretores, na-
cionais e internacionais, das
empresas do setor, e mais de
50 jornalistas convidados.



ROJETO

Gau o ve ce
S hor Segura ca

Provas comprovam as habilidades de quem vive
o dia-a-dia das estradas brasileiras.

projeto PARE, do Ministé-

rio dos Transportes, que

instituiu e implementou o
concurso Caminhoneiro Defensivo - Se-
nhor Seguranga 96, com o objetivo de
incentivar o bom exemplo e aboa conduta
do motorista profissional, teve sua tiltima
prova no dia 3 de dezembro, terca-feira,
no Campo de Provas da Pirelli, na locali-
dade de Sumaré, SP, com a participagdo
de 20 caminhoneiros classificados nas trés
primeiras etapas (6 gavichos, 8 paulistas,
5 mineiros e 1 catarinense).

O vencedor foi 0 caminhoneiro autono-
mo Ivo Antonio Barbon Filho, 32 anos,
gaticho de Santa Cruz do Sul, RS, casado
com Maria Inés Dreher Barbon e um fi-
lho, Vinicius, recém-nascido. Ivo Barbosa
Filho é proprietario de 2 caminhdes (um
Ford Cargo 2218, ano 88, e um Scania 112
HW, ano 91), e ganha a vida transportan-
do arroz de Rio Pardo (localidade vizinha
a Santa Cruz do Sul), no Rio Grande do
Sul, para o Riode Janeiro.

Barbon Filho, que est4 na estrada, como
caminhoneiro h4 6 anos, segue os passos
de seu pai, caminhoneiro hd 30 anos. Apés
receber a comunicagio de que haviasido o
vencedor do concurso Senhor Caminho-
neiro 96, ligou de seu telefone celular para
sua esposa, para dar a noticia. Maria Inés,

Ivo Antonio B=8" =~
Barbon Filho, ’vo
12 lugar:

ofereceu a
v;'l_‘ﬁ’riavqo_ seu !-\
ilho Vinicius .
J s B?.
{és
zl
DEFENO' Y

'

Nererto Brasil da Silva: 2° colocado
Josué Antonio da Rosa: 3° colocado

no principio da conversa ndo acreditou e
Ivo teve que insistir varias vezes de que
era o vencedor. “Como estd o Vinicius?
perguntou acrescentando, “Amor, esta vi-
téria eu ofereco ao nosso filho!” disse
visivelmente emocionado.

Ivo Barbon Filho venceu o concurso
Senhor Caminhoneiro 96, apés comprovar
seus méritos através de provas de conhe-

lvo Antonio Barbon Filho
recebe, em Brasilia,
titulo de Senhor
Seguranca 96

das maos do presidente
Fernando Henrique
Cardoso.

cimentos, atitudes e habilidades relaciona-
da com o seu dia-a-dia, nas quatro etapas
do concurso.

Barbon somou ototal de 639,5 pontos,.
e recebeu, como prémio, além de troféus e .
presentes, um veiculo Volkswagen, mode-
lo Gol, an0 97, zero Km,

O segundo colocado foi o paulista
Nurberto Brasil da Silva, e o terceiro, ou-
tro gaiicho, Josué Antonio da Rosa (veja
quadro de classificagdo geral). As provas
constaram de parte tedrica e pratica, com
provas de percurso, portal, marcha e
slalon, avaliadas por uma comissdo
especial.

Ivo Antonio Barbon Filho, foi a Brasilia,
DF, no dia 11 de dezembro, receber das
mios do presidente Fernando Henrique
Cardoso, o diploma e as chaves do veiculo
que ganhou como vencedor do concurso
Senhor Caminhoneiro' 96.

A partir de agora, Ivo Barbon Filho
deverd seguir um roteiro que o far4 visitar
vérias cidades brasileiras divulgando o con-
curso que terd sequéncia no préximo ano.

O concurso Caminhoneiro Defensivo
Senhor Seguranga € uma iniciativa da
Technibus Eventos, com o apoio da Pirelli,
Petrobrds, revista Caminhoneiro, IBM,
Volkswagen, Sul América Seguros, Bosch,
NTC, CNT, Sest-Senat, e organizado pelo
Ministério dos Transportes, através do

Projeto PARE. &
Os 20 melhores motoristas
das estradas brasileiras
Classificagao Motorista Origem
12 Lugar  Ivo Antonio Barbon Filho RS
22 Lugar  Nurberto Brasil da Silva SP
32 Lugar Josué Antonio da Roda RS
42 Lugar Paulo César Aquino MG
52 Lugar Edilson de Araujo Silva MG
62 Lugar lrani Cesar Cattelan RS
7° Lugar Cassius Ferreira Araujo SP
82 Lugar  Aldir Maciel de Almeida SP
92 Lugar Silvio Dias Werneck SP
102 Lugar José Carlos Batista da Silv SP
112, Lugar Arquileu Hainzenreder Dimer RS
122, Lugar Nelson Luiz SC
132 Lugar Jeové Duarte Rodrigues RS
142 Lugar Délcio Moreira MG
162 Lugar Geraldo Menezes Lana MG
16°. Lugar Noel José Dias SP
172 Lugar Helvécio B. Aimeida MG
182 Lugar El6i Bonow Rutz RS
19° Lugar Wiison Cardoso SP
20°. Lugar Egberto Alves Ferreira SP

17
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CONHECA OU SOLICITE NO SEU CONCESSIONARIO TODAS AS CARACTE



IISTICAS DC NOVO CAMINHAO P93 - UMA NOVA DIMENSAO EM SCANIA.



ELHORES
DO TRANSPORTE

As 450 pessoas que prestigiaram o evento se emocionaram com
a homenagem a Adalberto Panzan e aplaudiram os melhores do ano

cerim6nia em que a Edito-

ra TM premiou as empre-

sas que tiveram o melhor
desempenho em 1995 em seis modalida-
des de transporte, e também a melhor en-
tre as melhores, os vencedores do 29° Con-
curso de Comunicagéo Visual e Pintura de
Frota (ver reportagem a seguir) € a Perso-
nalidade do Transporte, lotou o Parlamen-
to Latino-americano (Parlatino) do Me-
morial da América Latina, em Séo Paulo,
na noite de 24 de outubro.

Marcada por momentos de intensa emo-
¢do com a entrega do troféu de Personali-
dade do Transporte a Adalberto Panzan,
presidente da NTC, in memoriam, asole-
nidade foi encerrada por descontraido €
contagiante discurso de Rolim Adolfo
Amaro, presidente da TAM — Transportes
Aéreos Regionais, a melhor empresa do
setor aéreo e a melhor entre as melhores
do transporte. O evento ocorreu exatamen-
te uma semana antes do tragico acidente
com o Fokker 100 da empresa, em Sdo
Paulo, que vitimou 98 pessoas.

O comandante Rolim, como é mais co-
nhecido, subiu ao palco acompanhado de
seis funcionarios uniformizados: os co-
mandantes Castro e Luiz Carlos € as
comissarias Bete, Maiully, Jaqueline e
Lumma, com quem dividiu simbolicamen-
te os troféus. “Deixe-me ficar entre os
meus”, iniciou, arrastando o microfone
para junto de seus funciondrios.

O presidente da TAM recebeu os troféus
de Melhor do setor aéreo das maos de
Mauricio Tojal, presidente do Sindicato
das Empresas Aéreas e também diretor da
TAM e de Melhor entre as Melhores do
ex-ministro da Aeronautica, brigadeiro
Mauro Gandra. Rolim atribuiu os pré -
mios a simbiose do servigo que presta com
asatisfagio de quem o recebe. E agrade-
ceu os aplausos “na certeza de que todos

20 TRANSPORTE MODERNO  NOV/DEZ 1996

Valdir dos Santos

aqui presentes tenham no bolso o Cartéo
Fidelidade Tam”.

HOMENAGEM — O troféu de Persona-
lidade do Transporte foi entregue a Elza
Licia Vanucci Panzan, viiiva de Adalberto
Panzan — falecido em 17 de setembro tilti-
mo , das méos do filho mais velho,
Adalberto Panzan Jr.

Antes da entrega, um video mostrou a
trajetoria empresarial e a carreira de lider
classista do homenageado, enfatizando
seus atributos de simplicidade, camarada-
gem e firmeza de carater. Usando imagens
de suas atividades na TA —Transportado-
ra Americana, onde era diretor superinten-
dente, na companhia de liderangas do se-
tor, de autoridades e em familia, o video
termina com uma frase sua que mostra o
seu jeito de viver: “Uma paixdo vocé ndo
encerra em determinado momento, vocé
continua’”.

Elza Licia agradeceu ahomenagem que
valoriza as caracteristicas de amizade ¢
lealdade de seu marido. Segundo ela, “ndo
¢ facil fazer amigos, mas isso era-o que
mais ele gostava. Ele sempre dizia que as
pessoas valem pelo que s3o € ndo pelo que
possam ter”. Contou também que foi sur-
preendida pelo volume de manifesta-
¢des de carinho e apoio vindas de diferen-
tes lugares do mundo e de pessoas que ela
nem conhecia.

Romeu Luft, atual presidente da NTC,
homenageou seu antecessor elencando os
intimeros titulos gue Panzan recebeu como
representante da classe dos transportado-
res, como o de Lider Empresarial por nove
vezes, concedido por leitores da Gazeta
Mercantil ¢ Homem do Transporte de
Transporte Moderno, entre outros. E en-
cerrou lembrando Guimardes Rosa: “As
pessoas nio morrem, ficam encantadas”.

A melhor empresa do transporte rodo-

A mesa que presidiu o evento, composta
por vdrias personalidades do setor
de transportes

vidrio de cargas foi a Prosegur Brasil S.A,
e o troféu foi entregue a seu presidente
Fidel Cantelmo pelo presidente da NTC,
Romeu Luft. A Gracimar Transportes €
Turismo foi amelhor do segmento de fre-
tamento e turismo. Seu diretor Walter
Humberto Bellati recebeu o troféu das
mios de Francisco Christovam, diretor da
Sdo Paulo Transportes, representante do
prefeito de Séo Paulo, Paulo Maluf. A me-
lhor empresa do setor maritimo e flu-vial
foi a Companhia Maritima Nacional, do
Grupo Libra. O troféu foi entregue a seu
vice-presidente Alvaro Marques Canoilas
Filho, por Thiers Fattori Costa, represen-
tante da CNT. André Vinicius da Silva,
diretor da Rédpido Araguaia, melhor em-
presa do setor metropolitano de passagei-
ros, recebeu o troféu das mios de Edmundo
de Carvalho Pinheiro, representante da
NTU. A Viagio Cometa foi, pela nona vez,
a melhor empresa do setor rodovidrio de
passageiros. Seu diretor Arthur Mascioli
recebeu o troféu das méos do diretor das
Editoras TM e Technibus, Marcelo
Fontana. 5



Fidel Cantelmo, da Prosegur, recebe
o troféu de Romeu Luft, da NTC

Andre Vinicius, da Rdpido Araguaia,
recebe o troféu de Edmundo Carvalho
Pinheiro, da NTU

Marcelo Fontana, diretor de TM (acima), fala
aos convidados que lotaram o Parlamento Latino-
americano (3 esq.)

Momento de emogao: Elza Lucia, vitiva
de Adalberto Panzan, recebe o troféu das
maos de seu filho, Adalberto Panzan Jr.

Walter Belatti, da Gracimar, recebe o troféu
de Francisco Christovam, da SPTrans

Arthur Mascioli, diretor da Viagao Cometa,
recebe o troféu de Marcelo Fontana,
da Editora TM

O presidente da TAM, comandante Rolim
Adolfo Amaro, recebe o troféu das miaos
do brigadeiro Mauro Gandra

Alvaro Marques Canoilas, do Grupo Libra,
recebe o troféu de Thiers F. Costa, da CNT

Momento de descontragdo:
o discurso do comandante Rolim
no encerramento do evento
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Continental festeja meio século de vida com o primeiro lugar do concurso
de TM e as vesperas de operar seu brago de logistica

"Foi um agradavel presente

pelos 50 anos que a nossa

empresa comemora neste

ano”, agradeceu, emociona-
da, Tania Drumond, diretora da Continen-
tal Transportadora, ao receber o troféu
maximo na categoria cargas do Concurso
de Comunicagdo Visual e Pintura de Fro-
tas, realizado ha 29 anos por TM.

A premiagio teve de fato um sabor es-
pecial, pois, além do aniversério de meio
século, a Continental se prepara para um
dar salto de diferenciagdo: em maio de
1997 estard inaugurando a Continental
Logistica, em Vila Velha, ES, com 75%
de participagio do grupo e 25% em socie-
dade com a Minter. O armazém tera 3,9
mil m? de irea construida na primeira fase
para armazenar 12 mil m® de carga secae
1 mil m® de carga resfriada. O investimen-
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Ariverson Feltrin de Vila Velha

mnspomDORA

to, de R$ 2,4 milhGes, incluin-
do terreno, usara recursos do
POC (Finame) para obras.

O prédio da Continental
Logistica, em estrutura meta-
lica, teré altura equivalente a
um edificio de seis andares
para abrigar 6 mil m* em pra-
teleiras porta-paletes e 7 mil m?
de cargas acondicionadas emracks. A mo-
vimentagdo sera feita com empilhadeiras
laterais.

“A idéia nasceu da dica de um
embarcador interessado em ter opgdes de
armazenagem no Espirito Santo”, admite
o diretor do grupo, Paulo Roberto de
Abreu. “Com a Continental Logistica
estamos criando um diferencial de atendi-
mento”, completa o diretor executivo Sér-
gio Brandio.

George Bonfim, designer,
e Tania Drumond, diretora
da Continental: troféu para
o melhor projeto

A Continental atinge meio século de
vida convencida de que ndo interessa ex-
pandir suas atividades para outros estados,
mas, sim, concentrar forgas no territorio
capixaba de origem. “Estamos indo ao
encontro da demanda da industria de
horizontalizar as vendas para diluir oris-
co’, acrescenta Brandio.



Trés geracdes: Dona Filhinha
(centro), ladeada pelas filhas Tania
(esq.) e Teresinha; nas pontas,

as jovens Roberta (esq.) e Maira.

A Continental ¢ dos tempos pioneiros.
Seu fundador, o jornalista Geraldino Médulo
Drumond, em 1944, fechou sua revista,
Cana, por falta de perspectivas financeiras,
para dar suporte terrestre, no Espirito Santo,
a carga movimentada por trem entre o
estado capixaba ¢ o Rio. Era 1945 quando
ele operava a empresa SER — Servigo de
Entrega Répida, na rua Duque de Caxias,
42, na area central de Vitoria, num sobrado
de dois andares onde anteriormente
funcionava a redacfio e a grafica darevis-
ta. “A gente morava em cima. Lembro que
a noite, caixas de mercadorias ficavam do
lado de fora € ninguém pegava”, puxa na
memoria Olinda Thereza Drumond, cha-
mada carinhosamente de dona Filhinha, bra-
¢o direito e esquerdo de Geraldino no ne-
gbcio.

O segundo enderego, na rua do Comer-
cio, em 1946, inaugurava o inicio do ne-
gocio batizado de Geraldino Drumond —
Transportadora Continental.

O trem demorava 35 dias para vencer o
percurso Rio/Vitdria € o caminhdo, ape-
sar da estrada de terra, oito dias, 0 que
credenciava o transporte rodoviario a
CTeSCEr.

Ao Chebinha, como é chamado o pio-
neiro Chevrolet Gigante 42 ainda elegan-
te pela conservagdo que recebe da familia
Drumond, somaram-se outros caminhdes
importados de marcas International,
Diamond, White...”, recorda uma das fi-
lhas de Geraldino, Teresinha Drumond.
“Papai ia pra estrada socorrer, um fato cor-
riqueiro naqueles tempos, principalmente

e
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entre Macaé e Casemiro de Abreu, na lo-
calidade conhecida por Rasgo da Cueca,
onde o rio Macaé costumava transbordar”,
Dona Filhinha acumulou as tarefas de
mde, dona de casa e a operagdo integral
da Continental durante 13 anos. “Ela tra-
balhava das 6 as 23 horas, teve uma esta-
fa e a recomendagdo médica de reduzir as
atividades”, lembra a outra filha, Tnia
Drumond, ex-presidente do Sindicarga do
Rio, empresaria muito envolvida com as
atividades da classe transportadora.

Um trago marcante de dona Filhinha era
a energia com que conduzia os negocios,
lembram pessoas que trabalharam sob sua
gestdo. “Ela ndo podia ver ninguém para-
do”, diz seu genro e diretor da Continen-
tal, Paulo Roberto de Abreu. “Uma de
minhas fungdes era cuidar do dinheiro,
pois meu marido era bom demais para fi-
car com essa responsabilidade”, admite,
serena, a ex-empresaria que ultrapassou
oito décadas de vida.

O tom enérgico era utilizado parab
arotina dos negdcios sem, no entanto, afe-
tar o relacionamento pessoal. “Sao iniime-
ros os casos de gente que comegou € se
aposentou na empresa’, testemunha
Abreu, citando o caso de Syldo Jorge Ma-
galhdes, ha 43 anos na Continental ¢ ainda
cuidando da filial Sdo Paulo.

i // .
!
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Paulo de Abreu:
lembrangas da
energica sogra;
Tania Drumond:
aceitando novos
desafios

Sergio Brandao (no centro) a frente
do caminhao com a antiga pintura;
acima, o Chebinha 42,

o numero 1 da empresa

A trajetoria de 50 anos da Continental
também foi feita de crises, como em 1962,
quando a empresa viu reduzida sua frota
ao pioneiro Chebinha. No governo Collor
a transportadora teve de enxugar sua es-
trutura para adequar-se a nova realidade.

“Por todas as li¢des aprendidas, con-
cluimos que ndo ¢ bom expandir, nem que-
rer cobrir todo o Brasil. Vamos ficar con-
centrados no estado capixaba inteiro e
atender as filiais de Belo Horizonte, Sdo
Paulo e Rio”, assinala Tania Drumond.

A maneira mais segura ¢ eficiente de
horizontalizar o atendimento sem aumen-
tar a estrutura fisica ¢ batizado de "Brasil
100%", um pool que a Continental man-
tém com Expresso Aragatuba, Dom Vital
¢ Transportadora Americana. Em funcio-
namento ha oito meses, opool ja passoua
fase de ajustes ¢ esta afinado, diz o diretor
executivo Sérgio Brandfo. “Desenvolve-
mos manifestos padronizados e seguro
com cobertura porta-a-porta”, observa.

A operagdo em pool ¢ o remédio pres-
crito ha muito tempo prescrito para curar
os males do transporte rodoviario de car-
ga. “A primeira condi¢ao para dar certo €
reunir empresas que pautem suas agdes
dentro de principios éticos”, observa a di-
retora Tania Drumond.

Outra condigo € que seja um grupo de
empresas que ndo tenha estruturas
superpostas. “E o que acontece com o Bra-
sil 100%”, diz Branddo, para acrescentar.
O pool vai permitir dar o passo na dire-
¢do da Continental Logistica. “Sem ele,
ndo teriamos a devida sustentagio”. &
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Destaque para designs
no setor de cargas

Com um piblico de 450 pes-

soas que ocuparam as de-

pendéncias do Parlatino, no

& Memorial da América Lati-

na, na noite de 24 de outubro, a entrega de
prémios aos vencedores do 29° Concurso
de Comunicagdo Visual e Pintura de Fro-
tas coroou o esfor¢o de duas empresas:

Arco Iris (no alto):
pintura a base de
poliéster; Trana
(acima): colmeia
de losangos

Transportadora Continental, de Vila Velha
(ES), no setor de cargas, e Viago Campo
Belo, de Formiga (MG), no de passagei-
ros. Elas mudaram o visual de suas
logomarcas com leveza e defini¢io de ima-
gens.

A Comissdo Julgadora conferiu ainda
dois “destaques” as empresas Trana
Transportadora Nacional, de Fortaleza
(CE), e Refrigerantes Arco Iris, de Sdo
José do Rio Preto (SP), ambas do setor de
cargas. O projetista Evaldo Sousa da Sil-
va, da Trana, atribuiu 4 concepgio danova
logomarca trés conceitos: rapidez no aten-
dimento, cobertura dos servigos e eficién-
cia. “Esses valores estdo visualizados na
marca por meio do movimento tipologico,
precedido por tragos de velocidade, e for-
mados, na verdade, por colméia de
losangos que representam a mais natural

forga de trabalho”, analisou

QUEM PARTICIPOU DO CONCURSO Silva
Categoria Cargas Categoria Passageiros J4 o trabalho elaborado por
@ Aguia Branca Cargas ® Alprino- AutoLotagio PrincesadoNorte ~ Luis Carlos de Mattos, dono
® A, Angeloni & Cia. @ Axé Transportes Urbanos da Refrigerantes Arco lris. em

L]

@ BM Transportes Rodovidrios

@ Dana (Albarus S.A. Ind. e Com.)

@ Expresso Aragatuba

@ Expresso Mirassol

@ Gominha Transportes

@ ltaipu - Lyon Empresa de Transportes
@ Metropolitan Informética Transportes
® Refrigerantes Arco Iris

@ Sada Transportes e Armazenagens

@ Trana Transportadora Nacional

@ Transfuel Transportes

@ Transmarco Transp. Cargas

@ Transportadora Continental

@ Transportadora Rodrigdo
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@ Empresa Calibri Transportes

@ Empresa Liberdade de Transportes

@ Empresa de Transportes Acreana

@ Empresa de Transportes Andorinha
@Etapa Empresa de Transporte Alto Paraiba
@ Expresso Tereza Cristina

@ Répido Federal

@ Real Expresso

@ Santa Branca Transportes

@ Silvatur - Transportes e Turismo

@ Transiltra - 11ha Bela Ag.Viagens e Turismo
@ Turismo Santa Rita

@ Viagio Campo Belo

@ Viagdo Ouro Verde

@ Viagdo Planatto de Campina Grande

@ Viagdo Safira

@ Viagdo Vale do Iguagu

@ Vix Locadora e Transportes
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conjunto com os designers
Kennedy Mosca e Flavia
Soubhia, teve como cenario as
ruas de Sio José do Rio Pre-
to, com vistas a apresentagdo
de um visual totalmente novo.
“Optamos pela pintura
aerografada a base de poliés-
ter com uma dura¢do minima
de quatro a seis anos.”

Sem davida, a busca de
uma imagem comunicativa

Campo Belo (acima):
nova logomarca

para dar mais leveza

e definicao a imagem

O Jiri do
29¢ Concurso

com os usuérios do transporte permeou
inumeros projetos visuais, notadamente
das empresas de cargas, considerados me-
lhores que os de passageiros pelos jura-
dos. Exemplo disso pdde ser constatado
pelo arquiteto Jodo de Deus Cardoso, ve-
terano jurado do Concurso Pinturas de Fro-
tas da TM: “E o melhor projeto”, disse,
depois de ver na telado computador a ima-
gem da Continental, a transportadora que,
por consenso, obteve a melhor pontuagio
(295 pontos). “O impacto visual possui
uma certa agressividade exagerada”’, repa-
rou outro veterano jurado, professor
Gerhard Wilda, da ESPM — Escola Supe-
rior de Propaganda e Marketing na area
de Artes Visuais, embora concedesse cer-
ta originalidade 4 letra “C”.

O debate que precedeu as notas dos ju-
rados foi mais que positivo para a Conti-
nental. Segundo Cardoso, a proposta da
empresa ¢ adequada aos bals e cavalos
mecénicos. O arquiteto Carlos Castilho viu
na letra “C” grande originalidade 4 pintu-
ra, “pois contribui para o equilibrio de
massas”. “Uma pintura honesta e profis-
sional, sem grandes novidades, mas ao
mesmo tempo moderna e arrojada”, disse
Castilho, enquanto Achim Lubbe, diretor
de Marketing e Repintura da BasfS.A. —
Divisdo de Tintas e Vernizes, frisou tra-
tar-se de “uma identidade segura e com
bom impacto pela simplicidade”.

A Comissdo Julgadora foi composta ain-
da por Alfredo Luiz Baucia, jornalista, pu-
blicitario, diretor de criagéo e professor da
ESPM (graduagio e pos-graduagio). &
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A Cummins esta entre os 8 selecionados
pela Volks Resende.

Na verdade, é o motor do time.

A Cummins cumprimenta a Volkswagen
pela mais moderna fabrica do mundo.

ACummins é um dos 8 fornecedores participantes do sistema modularimplantado pela Volkswagen

Caminhées em sua revolucionaria fabrica de Resende. Compartilhando a tarefa de motorizar os

caminhdes da Volkswagen, a Cummins vai responder pela montagem de seu médulo, contribuindo

para o sucesso de uma proposta que deve se tornar um novo padrdo de qualidade e produtividade

paraaindustria automobilistica mundial.

Para a Cummins , € um orgulho fazer parte dessa verdadeira selegdo de indéstrias. Quem tem Cummins
Parabéns, Volkswagen. Estd iniciada uma partida em que a vitéria |G é dos consumidores. tem mais motor.



garas

Onze anos apo6s deixar o Brasil, a marca italiana
retorna com furgao e caminhdes

1ém de produzir o furgédo

Daily e caminh@o médio

Eurocargo em duas ver-
sdes, a Iveco da Argentina, instalada em
Cérdoba, comegou, em novembro, a mon-
tar o pesado Eurotrakker com alguns com-
ponentes brasileiros e argentinos. Alberto
Mayer, diretor de Desenvolvimento de
Negécios do Grupo Fiat, do qual a Iveco
faz parte, disse em Sdo Paulo que a deci-
sdo de a empresa se instalar no Brasil
ainda depende dos estudos de uma mis-
sdo técnica italiana e da discussdo dos
resultados dessa visita pela dire¢do da
Iveco na Itdlia, o que deve ocorrer até o
final deste ano. Segundo ele, os estudos
devem estar bem fundamentados pois,
quando deixou o Brasil em 1985, a empre-
sa perdeu meio bilhdo de dblares.

A partir daf, a empresa estabelecerd um
prazo de dois anos para langar o caminhio
no Brasil, ou seja, até o final do primeiro
semestre de 1999. Mayer assegura que
nem o produto a ser montado no Brasil
estd decidido. “Pode ser um hibrido de
Eurotrakker com Eurotech, como pode ser
um dos dois”. Para Mayer, a Iveco mostra
que estd dando atengdo especial 2 América

do Sul ao designar, desde maio deste ano,
umproject leader para pesquisar o merca-
do: Alan Fox, diretor responsével pela
Eurocargo Ford Truck do Reino Unido e
também pelos mercados do Benelux e
Escandinévia. “E uma alternativa de in-
vestimentos importante para ampliar suas
atividades nos mercados emergentes, afir-
ma”. Segundo ele, os estudos ja feitos por
Fox delimitaram as regides sudeste e sul
como as mais indicadas para a fibrica no
Brasil.

Além da América do Sul, a empresa
iniciou investimentos na China, India,
Coréia do Sul, Indonésiae Nova Zelandia.
A meta do grupo € dobrar até o ano 2000
o faturamento de US$ 62 bilhdes apura-
dos em 1995, com 60% vindos de fora da
Europa. A produgdo de caminhdes, que
foi de 85 mil no ano passado, devera che-
gar a 125 mil, segundo essa previsio.

Na América do Sul, os investimentos
comecaram na Argentinaem 1995, com a
compra do controle aciondrio do grupo
Garfunkel, que detinha a marca. Até se-
tembro, a Iveco ainda produziu na Argen-
tina o velho 190, caminhdo que deixou de
ser fabricado no Brasil em 1985, quando a

Furgao Daily:
produzido
desde 1995
em Cordoba,
Argentina

empresa abandonou o mercado brasileiro.
“Nos préximos dois anos, serdo investi-
dos na Argentina, US$ 100 milhdes parz
modernizar as instalagdes e ampliar a ca-
pacidade de produgio”, diz Mayer.

O furgdo Daily, em produgio desde o
ano passado na Argentina, é o modelo
4910 cabinado. Embora a capacidade seja
de mil unidades ao ano, haviam sido pro-
duzidos 400 até outubro. Para 1997, esta
prevista amontagem de 500. Mayer nao
soube dizer o indice de nacionalizagdo do
Daily na Argentina nem a contribuigdo de
componentes brasileiros.

O Eurocargo, modelos 150 E20 e 160
E23 com cabines curta e longa, comegou a
ser produzido também no ano passado e
jé conta com importantes componentes
brasileiros como: caixa de cAmbio Eaton,
rodas Maxion, freios Master, entre ou-
tros. Segundo Mayer, a produgio deve
chegar a mil exemplares este ano.

O Eurotrakker 370 4x2 estava para ser
langado na Argentina em novembro, com a
presenca do presidente Carlos Menem,
mas Mayer ndo soube informar qual a
produgio programada até dezembro. Esse
mesmo modelo, comegou a ser importado
da filial espanhola da Iveco para o merca-
do brasileiro em 1995 pela VIB Industrial,
mas os negdcios foram prejudicados pelo
aumento da aliquota de importagéo e pe-
las novas regras do regime automotivo.
Mesmo assim, dos doze exemplares em
versdes 6x4, caminhdo tucado e 4x2 que
ingressaram no pafs, quatro foram vendi-
dos, dois estdo em testes e os seis que
chegaram em setembro, com aliquota de
65% estdo a espera de comprador na sede
da VIB, em Belo Horizonte.

Clésio Soares de Andrade, sGcio majori-
tério da VIB, diz estar negociando com os
italianos uma participagio aciondria na
Iveco que vier a ser criada no Brasil, ji
que mantém um contrato de representagéo
da marca por cinco anos. Segundo ele, a
idéia da Iveco € criar primeiro uma empre-
sa comercial para substituir o importador
e, em seguida, essa empresa seria absorvi-
da pelalveco Industrial. Andrade explica
que pretende manter a participagio
aciondria, mas Mayer diz que essa é uma
das alternativas em estudo e que nada
ainda estd definido. L]
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Empresa gaucha langa dois caminhdes
e dois chassis de microdnibus

epois de passar por uma

reestruturagdo que lhe custou

um encolhimento de 50% do
faturamento, com a venda do controle
aciondrio da Fras-le para a Randon, a
Agrale inicia arenovagio de sua linha de
caminhdes e chassis de microdnibus, ade-
quando-a as exigéncias legais de controle
de emissdes estabelecidas pelo Conama—
Conselho Nacional de Meio Ambiente e
promete reformular o restante da linha até
o final do préximo ano, mantendo os pre-
¢os nos padrdes dos modelos anteriores,
que variam de R$ 26 mil para 0 4500 até
R$ 35 mil do 7500. Para retomar sua po-
si¢do no mercado de leves, além de me-
lhorar os produtos, a Agrale ampliou o
prazo de garantia e busca mais parceiros

Os caminhoes Agrale
receberam novos motores

e novo design da cabine.

Além disso, o prazo

de garantia para os elementos
do trem de forga foi ampliado
para dois anos ou 155 mil km
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dos

narede de revendas.

Os caminhdes receberam novos moto-
res da série 10 daMWM  em substitui-
¢A0 aos D-229 da mesma marca— que ofe-
recem mais poténcia e mais torque, me-
nor ruido e menos emissdes, além de um
adendo 4 nomenclatura: o 7000 passou a
7000DX, com motor aspirado de 95 cv e
esta sendo vendido aR$ 32.500, e o 7500
a7500TDX, com motorturbode 122 cva
um custo de R$ 35 mil. A Agrale apresen-
tou ao mercado também dois chassis para
microdnibus, 0 MA 70T e o MA 7,5T,
ambos com 0 novo motor localizado mais
a frente que os da concorréncia para au-
mentar 0 espago para assentos.

Além dos motores, os caminhdes rece-
beram um tratamento especial no design
da cabine visando oferecer mais conforto,
facilidade de acesso e descenso, e bascu-
lamento para agilizar a manutengao. Mas,
a arma que a Agrale esta trazendo com a
nova série para disputar o concorrido mer-
cado de leves é o aumento do periodo de

garantia de um para dois anos, ou 155 mil
km, para os elementos do trem de forga.
Paratestar os resultados essa garantia sera
valida para os veiculos vendidos até mar-
¢o do ano que vem. Embora o mercado
continue estagnado, a Agrale j colhe al-
guns resultados, tendo aumentadas ven
em 30% em outubro, em comparagao com
setembro, quando ainda comer-cializava
os modelos anteriores.

Mostrando disposigéo de reforgar sua
participa¢do no mercado, a diretoria da
Agrale est anunciando que até meados de
1997, arede de concessionarias tera saido
das atuais 65 para cem casas. A
montadora, que ja produziu 200 caminhdes
por més e manteve participagao historica
de 6,5% no mercado de leves, espera, se-
gundo o diretor superintendente Hugo
Zattera, chegar ao final do ano com 4,5%,
produzindo amédia de 80 ao més.

Os outros dois modelos 4500 e 5000
serdo os proximos a terem os motores subs-
tituidos. Como o mercado interno ndo ofe-
rece motor de 3 cilindros com padrdes de
emissdes do Conama, a Agrale podera
importar. “A nova lei que regula o regime
automotivo permite isso”, esclareceu
Zatera, que anunciou langamentos a cada
trés meses até o final de 1997 com o obje-
tivo de completar o processo de moderni-
zagdo e ampliag@o da linha de produtos.

NOVIDADES - Sustentada por
dois mancais dian-

teiros e dois trasei-

ros, a nova cabi-

ne bascula para

frente, auxili-

ada por bar-

Vﬁ ras de torgdo

presas por duas

* travas. O degraude

acesso fol aumenta-

do, o 4ngulo de

abertura daporta am-

pliado e as algas de

apoio reposicionadas para

facilitar o acesso tanto do moto-

rista como do auxiliar. O sistema de isola-
mento acustico foi melhorado, assim como
o de ventilagdo, que incluiu uma janela



basculavel
no teto; os
bancos foram
redesenhados e o do moto-
rista tem sete opgdes de
regulagem; os espelhos externos
mudaram de posigao para aumen-tar
o campo de vis3o e a engenharia apro-
veitou para redesenhar também o painel
de instrumentos de forma a facilitar o aces-
so do motorista aos comandos.

Os motores da série 10 da MWM sdo
0s mesmos que equipam os leves daVW
¢ da Ford. Com quatro cilindros em linha

Nos chassis

de énibus,

0s Novos

motores foram
localizados
mais a frente

e4,3 litros, 0 motor as-

pirado alcanga 95 cv a 2.500 rpm

e torque de 29 mkgf a 1.700 rotagdes. O
turbinado oferece 122 cv a 2.800 rpm e
torque de 38,8 mkgf'a 1.700 rpm. Entre
suas caracteristicas de modemidade, a
Agrale destaca cabegotes individuais, ca-
misas Umidas, mais poténcia e mais
torque, se comparado com o D-229.A cai-
xa de cambio Eaton

MAIS ESPACO - Para disputar espago no
mercado, a Agrale assegura oferecer a
maior capacidade de carga: 4.200kg no
7000DX e4.380 kgno 7500TDX.

Gragas & cabine avangada e as novas
longarinas retas, as carrocerias podem che-
gar 24,75 m de comprimento no modelo
de entre-eixos de 3,5 m (ganho de 10 cm
sobre o0 modelo anterior) e 5,87 m no mo-
delo de 4,2 m de entre-eixos (30 cm mais
que o anterior).

Os baus, por exemplo, alcangam 28,4
m?, contra 27,3 m* do Puma e 26,9 m* do
Volkswagen.

A suspensdo dianteira possui eixos ri-

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DIFERENCIAIS CL 2615 de 7000DX  gidos com molas parabéhcas progressivas,
¢ a CL3905 do 7500  amortecedores hidraulicos de dupla a¢do
7000DX 7500TDX - o R LT
Motor MWM 4.10 410 turbo TDX sdo as mesmas € barra estabilizadora e a traseira dispe
Poténcia cv/rpm 95/2.800 122/2.800 dos modelos anterio-  de feixe de molas semi-elipticas de duplo
Torque mkgf/rpm 291.700 38/1.700 res, assimcomooeixo  estagio e amortecedores hidraulicos teles-
Cx. de Cimbio CL2615C CL3905A traseiro Dana Alba-  cOpicos. Buchas de borracha nos mancais
Eixo traseiro Albarus/Dana 70 Albarus/Dana 80 rys, Os freiosaartra-  substituem as graxeiras e pinos.
5%;%6;\8"2?_ redugao }‘15851 4,63:1 zem a novidade da  Os chassis de microdnibus MA 7,0T e
' o valvulade quatrovias ~ 7,5T trazem como novidades acessorias
Pesos e Capacidades (kg) comdesumificadorde  aos novos motores a instalagio do eixo
Carga Otil + carroceria ~ 4.200 4.300 - : ; : QA
P it g 6 600 2000 ardo qlrcqlto paraiso- dianteiroe doﬂmo.tor mais a ﬁente do que
Capac. méx. de tragio  10.000 10.000 laro circuito que apre-  0s da concorréncia, ¢ longarinas planas e
o _ sente defeito e impe- retas para oferecer mais opgoes de
Errtlaril:;pals novidades w")t\ma‘rs com vélvula de 4 vias dir o vazamento de ar encarroca{nento P a.ra.p assagelros, Carg?ils
Suspensao Molas de perfil parabélico na dianteira do sistema. Osnovos ~ Ou operagdes especiais como ambulancia
Painel Novo desenho caminhdes tém tan-  ouoficina.
Cabine Basculante 2 ot a 5 -
Chassi Longarinas retas e planas ques de plast}cq ‘}e . AAgr ale oferece trés opgoes de .entre.
Compr. mix. da Até 4,75 m (entre-gixos de 3,50 m) 1201 em substituigdo ~ €ixos, o standard de 3,5 m, € os opcionais
aos de aco de 90. de39med42m. ay

() ALDADEESEG RA CAHALDEX: CO PO E TESDEFREIO O GI AIS

GARPHYTTAN GROUP

HALDEX DO BRASIL IND. E COM. LTDA.
FAX:(011) 531-9515 FONE: (011) 531-4999
SAO PAULO - SP
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Agora, tem mais Eaton nas
estradas do Brasil.

A Eaton, uma companhia Agora, vai ter muito mais gente
internacional, com mais de 150 rodando com Eaton.
fabricas espalhadas por 23 paises, E daqui pra frente o que existe de
esta se espalhando também no Brasil. ~ mais avangado na area de pesquisa,

E que a Eaton acaba de incorporar tecnologia e desenvolvimento, estara
a Equipamentos Clark e, agora, além a0 mesmo tempo sendo aplicado nos
de transmissdes € pecas de reposicdo  veiculos do Brasil. Em transmissao

para caminhoes, passa a responder direta com o mundo.

também pelas transmissoes para

pick-ups, Bnibus, tratores, automoveis h
~

e veiculos fora-de-estrada.

Transmissoes e Componentes



A Volkswagen rompeu com todos os roes industriais existentes.
O resultado esta na recemnaugurada fabrica de caminhoes
e onibus construida entre Rio e Sao Paulo

Quem sao e o que Piso da fabrica foi 200 Pentium
fazem os sete nivelado com informar
"socios" da VW ajuda de laser em tempo real
M~ lo 8, unico Estoque de pneus Os novos
operado pelo dura apenas produtos que
dono da casa seis horas vao
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TECNOLOGIA

Volkswagen inaugura revoluciondria fébrica
de caminhodes e Onibus em Resende (RJ)

T,

Valdir dos Santos

VOLKsSwaGEn

. CONSOReig MODULAR
ENDE, 1°DE NOVEMBRO DE 1994
- "*

O final de uma linha de montagem com 200 m de comprimento e segmentada em oito modulos consorciados

mercado brasileiro ja come-

cou a receber os primeiros

caminhdes produzidos pelo
inédito processo chamado consércio mo-
dular, onde um seleto grupo de fornecedo-
res monta os veiculos, e a VW apenas con-
fere, testa e assina cada um antes de
colocd-los & venda. A assinatura é feita por
mestres, categoria criada pelo idealizador
doconsércio modular, José Igndcio Lopez
de Arriortda, presidente do Conselho de
Administracdo da Volkswagen do Brasil
e da Argentina. Lopez, que assinou o pri-
meiro caminhd@o, deixou a Volkswagen em
29 de novembro, por envolvimento em
rumoroso caso de espionagem industrial
entre General Motors e VW. Esses profis-
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sionais, especialistas no produto € no pro-
cesso, foram recrutados entre chefes de ma-
nufatura e experientes engenheiros mecé-
nicos e respondem pelo produto final, apds
acompanhar todos os passos da producdo.

Inaugurada em 1° de novembro pelo pre-
sidente da Repiiblica, Fernando Henrique
Cardoso, a fabrica tem capacidade para
produzir um veiculo a cada dez minutos e
30 mil por ano, porém esta fazendo ape-
nas um por dia e, em dezembro, deve fa-
zer dois do modelo 8-140. A partir de ja-
neirode 1997, a produgdo entra em curva
ascendente com o inicio do 7-100 e, em
fevereiro, os demais modelos. Até julho,
serd transferida a producdo de chassis de
Onibus, atualmente na Metalidrgica

Rheem, a 2 km da nova fabrica.

Localizada no distrito industrial de
Resende, a 250 km de Sdo Pauloe a 150
km do Rio de Janeiro, a fabrica tem 80
mil m? de drea construida, em terreno de 2
milhdes de m?. A linha de montagem com
200 m de comprimento estd instalada no
prédio de 38 mil m?, onde ficam os oito
médulos com os respectivos estoques de
conjuntos. Até que entre em pleno funcio-
namento, alguns conjuntos sio montados
na fabrica do titular de cada médulo.

NOVAS SOCIEDADES - Os médulos,
reunindo mais de um parceiro e pecas de
centenas de fornecedores, tiveram que
criar empresas com razio social, funcio-

Foo Pauo garash
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de aco nivelado por controle de raio laser =", #

"o Al n

e o g

N

. e e

g i
: RSNy Ty
L raga  caloa¥ar
-
s TR

i N e T e

ndrios e enderego dentro da fabricada VW,
como a Remon Resende Montadora Ltda.,
por exemplo, que € uma joint-venture da
JTochpe-Maxion, Borlen e Bridgestone-
Firestone. Cada médulo teve seus funcio-
narios treinados para as operagdes de mon-
tagem, mas a VW instalou em frente a cada
um os desenhos dos pontos de controle que
devem receber atengfo especial.

A Tochpe-Maxion ¢ titular do médulo
1, de chassi, trazendo-o rebitado, furado e
pintado de sua fébrica de Cruzeiro (SP), a
mais proéxima (60 km) de Resende. A
montagem comega com o chassi ingres-
sando na linha por via aérea onde recebe
freios (reservatorio de ar e valvulas), chi-
cote elétrico, linhas de combustivel, trans-
misso ¢ caixa de dire¢o com fluido, em
um total de 2.500 itens procedentes de 300
fornecedores.

Dai, segue para 0 modulo 2, de eixos e
suspensdo, atribuido & Rockwell-
Braseixos, que monta os eixos dianteiro e
traseiro, instalando molas, suspensdo,
amortecedores e barras estabilizadoras,
fazendo também a ligagdo com ao siste-
ma de dire¢do. Adiante, no médulo 3, ro-
das e pneus, previamente montados pela
Remon sdo instalados e balanceados.

A partir dai, o chassi segue por esteira
rolante a0 médulo 4, do motor, atribuido &
MWM e Cummins (esta ausente até o ini-
cio da produgdo dos caminhdes
semipesados e pesados). O conjunto, pre-
viamente montado e, suspenso em ponte
rolante, ¢ instalado no chassi. Do conjun-
to constam: motor, com 6leo, embreagem,
caixa de mudangas e seu comando, motor
de partida, alternador, direcio hidréulica,

LT

Vista aérea da
drea concluida e
da ampliacao
em obras

tubos de escapamento e freios, em um to-
tal de 250 itens.

O médulo 5, da cabine, atribuido &
Tamet, ainda ndo esta pronto, assim como
0 6, de pintura, de responsabilidade da
Eisenmann, e devem entrar em funciona-
mento a partir de julho de 1997. Enquanto
isso, a Tamet estampa as partes da cabine
na Delga Automotiva, do mesmo grupo,
em Diadema (SP), com ferramentas
transferidas da fébrica da Ford, mas a
montagem, solda e pintura ainda sdo fei-
tas pela mesma Ford, em S&o Paulo. Dai,
as cabines sdo enviadas prontas para se-
rem guarnecidas em Resende.

modulo 7, de tapegaria, tema VDO
como responsavel e ¢ 0 mais complexo
porque envolve todo o guarnecimento in-
terno da cabine: painel de instrumentos,
assentos, chicotes elétricos, vidros e
forragdo do piso, teto e portas. Pronta, a
cabine ¢ instalada sobre o chassi.

O modulo 8 é o inico da Volkswagen,
que testa cada veiculo com motor ligado e
rodando sobre rolos, para avaliar em
dinamdmetro motor, freios e estanqueidade
da cabine e também a regulagem dos fa-
r6is. Uma equipe de Qualidade Assegura-
da submete os veiculos a testes de confor-
midade por amostragem. Esse trabalho é
facilitado porque os moduleiros, como es-
tdo sendo chamados os responsaveis pe-
los médulos, s3o certificados com ISO
9001.

A movimentag#o interna dos materiais
e 0 abastecimento da linha de montagem
também foram terceirizados para a Union
Mantem. A logistica de suprimento, assim
como a roteirizagdo, consolidagdo dos

Fotos: Paulo Igarashi

componentes e o transporte foram atribui-
dos ao Consorcio CRTS, do qual fazem
parte a Ryder System (logistica), Translor
(transportes), Colimbia (armazenagem) e
Schlater (transportes).

“Os integrantes do consorcio modular
acompanham o envio das pegas pelos for-
necedores, 0 que antes era feito pela VW,
conta Armando Ulbricht, superintendente
derodas e chassis da lochpe-Maxion. Se-
gundo ele, as pegas sdo coletadas em sis-
tema milk-run (rota pré-estabelecida) e
enviadas a Resende. J4 o transporte dos
componentes produzidos e dos subconjun-
tos montados pelos integrantes do consor-
cio s3o de responsabilidade de cadaum e
incluido no custo do fornecimento & VW.

BENEFICIOS—A Volkswagen enume-
ra entre as vantagens do processo a redu-
¢do dos custos de produgéo e dos investi-
mentos, (US$ 300 milhdes), rateados com
os membros do consorcio, o aumento da
eficiéncia e da produtividade, o fim dos
desperdicios, o estoque minimo de pegas
¢ a redugio dréastica de pessoal. Por oca-
sido da inauguragdo, eram 185 os funcio-
nérios e quando a fabrica estiver em pleno
funcionamento, terd 1.500 empregados,
sendo apenas 200 da VW.

Para coordenar todo o processo,a VW
investiu US$ 4 milhdes em informatica e
telecomunicagdes. A transmissdo de da-
dos, voz e imagens ¢ feita por duas rotas
de fibra otica a uma velocidade de 150
megabits por segundo. Com 16 servido-
res, a rede interliga 200 microcompu-
tadores Pentium, que sustentam os proces-
sos e informam em tempo real a cada um
dos modulos e 2 VW. O conjunto dos sis-
temas e hardwares permitem trocas de ar-
quivos e mensagens internamente € tam-
bém com os computadores instalados nas
demais fabricas da VW. A central telefo-
nica com capacidade para 800 ramais estd
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S6 mesmo um Caminhdo Volkswagen

o O Brasil é grande, mas
nao para quem tem um

Caminhao Volkswagen.
Dentro de um Volkswagen, vocé pode rodar pelos quatro cantos

do Brasil sem se preocupar, sempre contando com uma tecnologia
de ponta e uma Rede de Atendimento espalhada por todo o pais.
A tranquilidade de estar num caminhéao feito por quem tem

muitos anos de experiéncia encurta distancias e faz vocé chegar



para conhecer cada centimetro do Brasil.

sempre antes no seu destino. E desses anos todos fabricando
caminhodes, o ano de 96 talvez tenha sido o mais importante. Foi
quando a Volkswagen inaugurou sua fabrica em Resende, que des-
de o inicio funciona dentro do revolucionario conceito do Consdr-

cio Modular. A fabrica de Resende ¢é a prova mais que concreta de
que a Volkswagen nao estd investindo s6 em tecnologia, esta in-

vestindo no pais.Brasil. A Volkswagen 4y
\W/] VOLKSWAGEN

conhece, a Volkswagen confia. A Vocé conhece, vocé confia.
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ligada & sede da Telerj, no Rio de Janeiro.

Para os moduleiros, redugio de custos,
aumento da produtividade, ganhos em
qualidade e eliminag#o de refugos foram
as premissas que nortearam as negocia-
¢Oes até a assinatura dos contratos de par-
ceria, que tém vigéncia de cinco anos. Es-
ses contratos estabelecem direitos, obriga-
¢oes e punicdes. Ruy Bley, gerente de
Marketing da MWM, conta, por exemplo,
que o defeito detectado em um veiculo e
atribuido a um determinado médulo im-
plicara a suspensdo do pagamento por um
més desse modulo e o desse veiculo por
um més aos demais moduleiros.

Entre as vantagens do novo processo, 0s
participantes destacam o controle de cus-
tos. “Acabou o desperdicio”, atesta Bley.
“O estoque ¢ de apenas seis horas de pro-
dugdo”, complementa Franco Tagliacozzo,
gerente de Exportagdo da Bridgestone-
Firestone e coordenador da Remon.

“Cada moédulo é responsével pelos com-
ponentes que recebe de centenas de forne-
cedores e pela sua montagem correta para
compor o veiculo que tem 1.200 itens”. O

moduleiro, além de definir o processo de
manufatura, gerencia e administra o pro-
prio médulo e ainda participa do processo
de integragdo. As pecas ainda sdo com-
pradas pela VW, que as entregam em con-
signag¢do ao moduleiro. Este monta o con-
junto conforme as exigéncias da VW e 0
envia a fabrica em Resende.

Os proximos passos

Nova Kombi e ampliagdo da linha, os capitulos
programados para Resende

m 15 anos no mercado de cami-

nhdes e trés no de chassis de 6ni-
bus, a VW produziu 126 mil caminhdes
e 5.600 chassis, tendo utilizado unida-
des fabris em Santo André e Sio
Bemardo, no ABC paulista, no Ipiranga,
em Sdo Paulo, junto com a Ford e agora
nas duas de Resende. O objetivo, coma
nova fabrica € ampliar para 25% a parti-
cipagdo no mercado de caminhdes, que
chegou a 18,3% no ano passado com dez
modelos de 7 t a 35 t, além de dois mo-
delos de chassis de Onibus, que deteve
9,4% do mercado em 1995.

A linha de caminhGes herdada da
Chrysler, recebeu com a marca VW as
cabines avan¢adas como as da série LT
alemd. Uma série de componentes novos
foi atualizando a linha nesses 15 anos,
como, por exemplo os motores a gasoli-
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na que foram trocados pelos MWM D-229
adiesel e, posteriormente, substituidos pe-
los da série 10, da mesma marca. Os ca-
minhdes semipesados e pesados foram
equipados com o0 motor Cummins da sé-
rie C.

O chassi de 6nibus da marca é o
Volksbus, com motor MWM da série 10,
€ que ja passou por mudancas, como a da
embreagem, da caixa de cAmbio para a de
seis marchas, e tanque de aco pelo de plas-
tico para combustivel. Fruto da engenha-
ria simultinea e do QFD (desdobramento
da funcio da qualidade), onde encarro-
¢adores, fornecedores e usudrios partici-
pam do desenvolvimento, o chassi de oni-
bus conquistou, no primeiro ano, 9,3% do
mercado.

Antes de decidir pela nova fabrica, a
Volkswagen comegou a desenvolver uma

Paulo Igarash

(Da esq. para dir.): MarceloAlencar,
governador do Rio, contou com o prestigio
de Fernando Henrique Cardoso, presidente
da Republica, na inauguragao de Resende,
projeto idealizado por Lopez de Arriortia

e comandado por Pierre de Smedt

Desde o ano passado, quando se iniciou
a montagem dos chassis de Onibus, a
MWM tem feito a montagem do conjunto
motor-transmiss@o na sua sede em Sdo
Paulo. Apos a inauguragao da fabrica de-
finitiva, esse trabalho passa a ser feito em
Resende. AMWM ja forneceua VW 110
mil motores e mantém uma participagao
atualmente de 81%, afirma Bley, para
quem essa parceria contribuiu para o de-
senvolvimento da engenharia simultinea,
0 que, por sua vez, ajudou na evolugéo do
consorcio modular.

Fornecedora de eixos hé 15 anos para
os veiculos comerciais da VW, a divisdo
Braseixos da Rockwell também esta ha
um ano no consoércio. Para isso, venceu
uma concorréncia na qual participaram a
Eaton ¢ Sifco, entre outras empresas, con-
ta Sérgio L. M. Carvalho, diretor de Ven-
das e Servigos para a América do Sul.

nova cabine para seus caminhdes e a
atender as inimeras queixas de falta de
conforto, particularmente do caminhdo
pesado 35-300. Esse projeto néo parou,
mas a Volkswagen decidiu primeiro fa-
zer a fabrica para depois pensar nos no-
vos produtos, informou o diretor de pro-
dugao Roberto Barreti. Novos modelos
deverdo ser langados somente a partir de
1998.

Mas, no dia da inaugurag@o, o presi-
dente da VW do Brasil, Pierre Alan De
Smedt, anunciou que a unidade de Re-
sende podera fabricar a série T4, ou seja
a quarta versdo da Kombi, nas versdes
vans de luxo (Eurovan) e comercial de
passageiros (Caravelle), que comegam a
ser importadas em fevereiro (ver segdo
Frota Leve nesta edi¢do). A verséo fur-
gdo para carga, fabricada pela VW na
Alemanha e denominada LT, que ja esta
na segunda versdo, ndo estd descartada.
De Smedt disse que falta a linha de pro-
dutos um veiculo intermediario entre a
Kombi e o caminhéo de sete toneladas.
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Alguns dos modulos ja em operacao ou em fase de conclusdo

Os eixos seguem de Osasco (SP) com frei-
os, cubos e tambores. “Na linha de
montagem, além da suspensdo, instalamos
os pneus e rodas montados pela Remon”,
explica Carvalho. Para ele, o maior desa-
fio foram alogisticae o acordo com os for-
necedores dos componentes que agregano
médulo. Carvalho ndo informou o niime-
ro exato de fornecedores. “Sao centenas”,
limitou-se, destacando molas, amortecedo-
res, grampos, barra estabilizadora, drag-link.

“O periodo de aprendizado na monta-
gem foi relativamente curto e as dificul-
dades, facilmente superadas. Quando a
fabrica estiver em pleno funcionamento
teremos 30, no maximo 40 empregados”,
acrescentou.

A Remon apenas monta rodas e pneuse
faz o balanceamento. Seus fornecedores sao
outros fabricantes de pneus, de vilvulas e de
pesos para balanceamento, diz Franco

EROJETAR
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Tagliacozzo, gerente de Exportagio da
Bridgestone-Firestone, que fala pela Remon.
Econ6mico nas palavras, Tagliacozzo apon-
tou como principal dificuldade a logistica,
mas ndo entrou em detalhes. Ndo revelou o
volume de investimentos das trés empresas,
nem o nimero de pessoas contratadas.

Se alguns fonecedores tiveram que apren-
dermontagem para atendera VW de Resende,
aTamet, metalirgica especializada em estam-
paria e fornecedora hé 30 anos paratoda a
linha VW, teve que importar atoque de caixa
uma méquina especial de soldada Alemanha
porque o fomecedor brasileiro nfio aentrega-
riaa tempo, diz Marcos Redigolo, gerente de
Vendas. Apesar de estar utilizando a Delga
Automotiva para estampar as pegas da cabi-
ne paraa VW com ferramentas trazidas da
Ford, a Tamet deve contruir uma nova unida-
de industrial em Resende, como quera VW.
Outra hipétese, segundo Redigolo, seria fa-

Solugdes avancgadas. A Translor projeta, coordena,
implementa, opera e controla acdes inteligentes
em Logistica Integrada no setor automotivo.
Lider no Mercosul, nossos servicos vao desde os
fornecedores de autopecas, ao abastecimento
das linhas de montagem, a distribuicao dos veiculos
as revendas. Nesta area a Translor recebeu o primeiro
Certificado IS0 9002 do setor, em abril de 1995.

=

zer as cabines na estamparia pesada recém-
adquirida em Ferraz de Vasconcelos, mais
préxima de Resende do que Diadema.

FABRICA ECOLOGICA - A construgio
da fabrica levou em conta os aspectos
ambientais, em obediéncia a Instrucio Téc-
nicadaFeema—Fundaco Estadual de Enge-
nharia do Meio-Ambiente, para tratamento
de residuos sélidos, liquidos e gasosos, além
darecuperacdo de dreas degradadas. O médulo
de pintura, por exemplo, terd uma estacio de
tratamento de efluentes, tanques de decanta-
cloefiltros,parapotab’ ©  adguaantesde
ser despejada no rio Paraiba, que circunda o
terreno da fabrica; 10% da drea as margens
do rio serdo recuperados com plantio de ve-
getacio ciliare, em tomo da fabrica e da pista
de provas, serdo plan espécies nativas
e frutiferas para atrair a fauna da regido.
Para levantar a construgio pouco mais
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de um ano depois do langamento da pedra
fundamental, as empresas utilizaram mo-
dernos processos de construgao. O consor-
cio espanhol Cubiertas-Triunfo, por exem-
plo, utilizou telhado e paredes pré-
fabricadas; o piso, feito em fibras de agoe
concreto para sustentar até 5 t por m?, tem
um desnivel mdximo de 1 mm gracas a
um equipamento de controle por raio laser;
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a estrutura do teto pesa 2,2 mil t de tubos
de aco, que formam células de 15mx 15
m, padronizadas e de répida instalacdo; as
telhas e paredes, feitas de ago galvaniza-
do entremeado por fibra de vidro pesam
1,4 mil t e receberam pintura elestrostética.
Um sistema especial de climatizago man-
tém a temperatura interna de 6 a 9 graus
centigrados inferior a temperatura ambi-

ente. A energia elétrica é distribuida por
dutos de barras, em substituicdo a fiacdo.

Os 80 mil m? de constru¢@o abrigam,
além da produgio, anfiteatro para 200 lu-
gares e palco elevado, 4reas de exposi¢do
dos produtos e de recreagdo para funcio-
nérios. Externamente, serdo construidas
duas quadras poliesportivas, campo de fu-
tebol, bosque e uma churrascaria. R
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Novos caminhdes mais econémicos, mais seguros

€ Menos agressivos ao meio ambiente
Texto: Eduardo C Ribeiro

" em nds, nada se move". Este foi
o lema da 56° Feira Internacio-
nal de Veiculos Comerciais

(IAA), realizada em Hannover, Alemanha,
nos dias 21 a 29 de setembro passado. Em
uma sociedade como a de hoje que se ba-
seiana divisdo de trabalho, da qual o mo-
vimento de carga e o transporte pliblico sdo
fundamentais, praticamente nada se move
sem os caminhdes e os dnibus. S para
ilustrar: na Alemanha, 60% do total de
cargas sdo transportados por caminhdes;
0 dado para a toda a Europa ¢ de 76%.

Gragas aos esforgos dos 1.114 exposi-
tores de 36 paises e as sete dezenas de lan-
gamentos, a IAA ndo teve dificuldades de
manter sua posigdo como a principal feira
de transportes do mundo.

Com as novidades apresentadas na fei-
ra, ficou aparente que os fabricantes se
empenharam em tornar seus produtos mais
econdmicos na compra € na operagio, ao
mesmo tempo em que deram maior desta-
que a seguranga e a preservago ambiental,
com a incorporagdo de novas tecnologias
nos veiculos.

“Dado o impacto imediato que os vei-
culos comerciais e o tréfego rodoviério de
carga exerce sobre nossa qualidade de vida
¢ sobre a expansdo econdmica, a indiistria
automobilistica tem a responsabilidade de

desenvolver veiculos com baixo consumo
de combustivel, reduzidos niveis de ruido
e menos emissdes de poluentes”, obser-
vou o prefeito de Hannover, Herbert
Schmalstieg, na inaugurag3o da feira.

Produzir veiculos comerciais baseados
no trinémio economia, seguranga e preser-
vacdo ambiental é uma

tendéncia que vem se ve- Cambio
rificando h4 algunsanos Telligent:
no Actros,
na Europa e confirmada a troca
naIAA deste ano. de marchas
0 icul é feita
s novos veiculos, n0- s acionar a
vos motores € novos erzbreagem;
componentes mostrados © Ctt’;onf btgm
sdo prova da capacidade cambio
dosetordeseinovareen- ~ dutomatico
contrar novas solugdes.

Em Hannover, a
Mercedes-Benz fez o lan-
¢amento mundial da
nova geragao de cami-
nhdes pesados Actros,
cuja faixa de poténcias
variade 313 cvas57l cv.
O Actros ¢ o primeiro
novo caminhdo pesado
da Mercedes-Benz lan-
¢ado em quase duas dé-
cadas. Com ele, a empre-
saespera estabelecer no-

VU gagao

Actros, o primeiro caminhao
pesado lancado pela Mercedes
em quase duas décadas

vos padrdes tecnologicos e de engenharia.

Segundo a Mercedes, a nova série de
caminhdes permite elevar a rentabilidade
da frota porque o consumo de combusti-
vel foi reduzido entre 3% e 7% com os
novos motores V, os intervalos de manu-
tengdo ampliados mais do dobro e a vida
util dos veiculos prolongada em 30%. A
carga util foi aumentada em 400 kg.

Entre os elementos de seguranga ativa
introduzidos no Actros destaca-se o siste-
ma de frenagem Telligent, com freios a dis-
co em todas as rodas. Com este sistema a
distancia exigida para parar em uma velo-
cidade média de 85 km/h na rodovia é mui-
to menor (até 20 metros a menos) do que a
de um caminhdo convencional.As novas
cabinas oferecem 47% a mais de espago
interno.

O programa completo Actros inclui
chassis com dois ou trés eixos e numero-
sas inovagdes: quatro novas cabines; no-
vos motores em V da série 500 e sistema
de injegdo Telligent; cambio manual (e
automético) Telligent, que permite trocar
de marcha sem acionar a embreagem, e

\ .

e
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Volvo FLC: produzido na Bélgica

novo sistema de manutenggo. Os sistemas
Telligent do Actros reduzem os custos .

Com a nova familia de caminhdes pe-
sados, a ser produzida na fabrica de Worth,
a Mercedes-Benz espera elevar sua parti-
cipago do mercado de veiculos comer-
ciais acima de seis toneladas na Europa
Ocidental para mais de 30%.

AVolvo apresentou na feirade Hannover
o leve Volvo FLC, destinado a um dos
maiores segmentos do mercado europeu,
a classe de 7,5 toneladas que atinge anu-
almente 40 mil a 60 mil unidades, vendi-
das principalmente na Alemanha e na
Inglatera.

O Volvo FLC, com peso bruto de 7.800
kg e capacidade de carga maxima de 3.200
kg serve ao transporte de alimentos, mu-
dangas e aplicagGes na cidade. E equipa-
do com motor de quatro cilindros em li-
nha com poténcia de 135 cv, dentro das
exigéncias de Euro 2. Tem caixa de cam-

Mercedes-Benz expande base
mundial de producio

Para atender a crescente demanda de
veiculos comerciais e assegurar sua posi-
¢i0 como a maior fabricante de caminhdes
no mundo, a Mercedes-Benz esta dando
prosseguimento a sua politica de desen-
volver novas linhas de fabricagfio em va-
rias partes do mundo.

A empresa afirmou em Hannover que
precisa melhorar sua rentabilidade de lon-
go prazo, expandindo a produgio em no-
vos mercados e ampliando sua produggo
na Alemanha.

A Mercedes ja esta adiantada em rela-
¢Ao 2s suas concorrentes na China, onde
assinou recentemente um acordo para fa-
bricar 6nibus. A subsididria norte-ameri-
cana do grupo, a Freightliner, com uma
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MAN: motores nos limites da norma Euro 2

bio de cinco velocidades e marcha aré.

A cabine de seguranga do novo cami-
nhdo, a mesma do Volvo FL6, atende a0
teste de choque da Suécia, consideradoum
dos mais rigorosos do mundo. Os freios
sdo a disco e 0 ABS vem como opcional.

As opgdes de suspensdo disponiveis:
molas parabolicas e molas convencionais
para os eixos dianteiros e traseiros. O eixo
traseiro pode ter suspensdo pneumatica.

A Volvo desenvolveu um chassi total-
mente novo para o0 FLC, com 858 mm de
largura e entre-eixos de 2.800 mm a 5.200
mm. Este chassi é disponivel apenas na
versdo 4x2. O FLC comega a ser produzi-
do em dezembro na fabrica da Volvo em
Ghent, na Bélgica.

AVolvo também apresentou na feira seu
sistema de protecdo frontal FUPS: € um
para-choques reforgado por uma viga ro-
busta de ago, montada em posi¢éo baixa.
O objetivo é evitar que o automdvel fique

linha de caminhdes pesados, anuncioupla-
nos para iniciar a produgao de veiculos aci-
ma de 14 toneladas na China, a partir de
meados de 1997, tornando-se a primeira
fabricante norte-americana de caminhges
aproduzir no pais.

Na Argentina, a Mercedes-Benz inau-
gurou uma nova fabrica para montar 15
milv  Sprinter por ano (ver matéria nes-
ta edi¢do). Na Polonia a empresa iniciou
amontagem da van leve Vito emuma sub-
sididria local.

O grupo esta desenvolvendo lagos entre
suas ramificagdes estrangeiras para pro-
duzir veiculos com base em componentes
comuns e maiores economias de escala.

Como primeiro passo, a Mercedes-Benz
criou uma equipe internacional de enge-
nharia na Freightliner para desenvolverum

debaixo do caminhéo em caso de colisdo

A fabricante alem3 MAN que renovou
totalmente sua linha de caminhdes em um
periodo de trés anos, apresentou na JAA a
nova classe M2000, de 11,5 a 25 tonela-

, que completa os caminhdes L.2000 de
6 a 11,5 toneladas langados em 1993 e
F2000 introduzidos em 1994.

O comprador do M2000 pode optar pela
cabine compacta do L2000 ou pela cabine
mais confortavel do F2000, ambas ofere-
cidas também na versdo prolongada. To-
dos os motores dos caminhdes MAN cum-
prem os limites de emissdes Euro2.

Em Hannover, a Scania langou 0 novo
caminhio da classe T, de sua linha Série-
4. O design original e inconfundivel foi
criado pela firma projetista italiana
Bertone. A cabine, que foi recuada, terr
piso totalmente plano, o que a torna espe-
cialmente espagosa, sobretudo para a ver-
s80 dormitério. O Scania T124 mostrado

novo caminhio leve de 3,5 a 3,9 tonela-
das, para mercados internacionais. Ha pla-
nos para produco do novo caminhdo na
Asia, Europae América, com volume po-
tencial de 100 mil unidades ao ano.

Segundo a empresa, “¢ a primeira vez
que se desenvolveu uma idéia para um
veiculo modular em escala mundial”.

A Mercedes-Benz esta para bater recor-
de de vendas de veiculos comerciais neste
ano, bem acima das 320 mil unidades do
ano passado.

A Freightliner aumentou sua participa-
¢do no mercado norte-americano de cami-
nhoes pesados para quase 30%, um recor-
de. Suas vendas subiram 10%. A
Mercedes-Benz também apresentou au-
mento de vendas de 70% na Argentina e
29% no México.



A série 4 Scania estard no Brasil em 1997

na feira tem motor avangado, peso bruto
de 18 toneladas, motor de 12 litros ¢ seis
cilindros, com poténcia de 400 cv, caixa
de cdmbio de 12 mais 2 velocidades, sus-
pensdo traseira pneumatica.

Durante o ano de 1996 os caminhdes da
Série 4 vém substituindo sucessivamente
a Série 3. A troca total da linha de produ-

¢do na Europa, segundo a empresa, exigi-
r4 mais de um ano. Na América Latina
acontecera até o final de 1997.

Alveco exibiuna IAA o novo EuroTech
MT 190 E 22 CNG com motor a gas natu-
ral, baseado no motor turbo diesel de 6 ci-
lindros, com poténcia de 375. Na versdo a
gas natural desenvolve 220 cv. A

UM
WELT mtE
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Ilveco com motor a gds : reservatérios na lateral

carburagdo eletronica e o sistema digital
de ignigdo garantem o uso econdémico dc
combustivel. Um conversor catalitico de
3 fases purifica os gases de exaustio, sa-
tisfazendo as regras Euro 2. Com oito re-
servatorios cilindricos de 80 litros cada, o
Eurotech com motor a gds natural tem au-
tonomia de 300 km a 400 km. &,

Arealidade dos novos caminhdes europeus

Mais economicos

O consumo de combustivel de uma mo-
derna combinago de cavalo-mecanico e
reboque de 40 t caiu para uma média de
cerca de um tergo do que se consumia no
comeco da década de 1970. Os veiculos
modenos desse tipo podem percorrer 100
km com 35 litros de combustivel. Para o
transporte de uma tonelada de carga por
uma distancia de 100 km, os caminhdes
modernos exigem 1,3 litro de combusti-
vel. No comego dos anos 70 ainda preci-
savam de cerca de 2 litros.

Os congestionamentos de trafego, no
entanto, cancelam grande parte desses be-
neficios econémicos alcangados por avan-
¢os técnicos. Um cavalo-mecanico com
reboque de 40 t, viajando a velocidade de
50 km por hora usa cerca de 28 litros de
diesel em 100 km. Se 4 mesma velocida-
de o caminhéo for obrigado fazer uma pa-
rada por quilémetro, o consumo de com-
bustivel aumentara para 52 litros.

A indistria de veiculos comerciais quer
novas redugdes de consumo de combusti-
vel. Hoje, nos testes de estrada, os cami-
nhoes de 40 toneladas atingem consumo
de combustivel de apenas 25 litros em 100
km. Em operago plena, isso corresponde
ao consumo de aproximadamente um litro
de diesel por tonelada de carga transpor-
tada.

Mais seguros

Na Europa, os caminhdes se envolve-
ram em apenas 6% de todos os acidentes
automobilisticos com vitimas, os onibus
em apenas 0,7%. Embora a rodagem total
de caminhdes e caminhdes semi-reboques
tenha dobrado desde 1970, o envol-
vimento desses veiculos em acidentes de-
clinou em um sexto no periodo. Apenas
um de cada 15 acidentes na Europa foi
causado por caminhio.

Estatiscamente, um veiculo comercial se
envolve em um acidente a cada 1,2 mi-
lhéio km de operagdo. O risco para o mo-
torista ou acompanhante ficar ferido ou
morto em um acidente vidrio, portanto, foi
reduzido em mais da metade desde 1970.

A marcante melhoria nas estatisticas de
acidentes ¢ atribuida a conscientizago dos
motoristas sobre seguranga e a introdugio
de sofisticada tecnologia de seguro nos
veiculos, incluindo: sistema ABS anti-blo-
queio e de controle de derrapagem (hoje
s8o equipamentos padrio em veiculos co-
merciais pesados); sistemas ATC de con-
trole automatico de tragdo; sistemas de
frenagem controlados eletronicamente; sis-
temas de controle eletropneumatico de
transmisso; e sistemas de monitoramento
de fungdes e painel indicador de falhas
para alertar sobre perigos e impedir
envolvimento ativo em acidentes.

Menos poluidores

Desde 1° de outubro de 1993, somente
veiculos comerciais com niveis de emis-
sdo de gases que cumpram as exigéncias
de“Eurol”  oprimeiroestigio  rigo-
rosas normas de baixa emissio adotadas
pela Unidio Européia — podem ser licen-
ctados na regido. Em média, os veiculos
de “EuroI” emitem 50% a menos de subs-
tancias nocivas do que os modelos anteri-
ores. A emissdo de particulas também foi
reduzida consideravelmente na época.

A maior parte da emissdes de gases de
um veiculo comercial consiste em subs-
tancias inofensivas. Apenas cercade 0,3%
do peso das emissdes é considerado noci-
vo: monoxido de carbono (CO), 6xido de
nitrogénio (Nox), hidrocarbonetos (HC),
didxido de enxofre (SO2) e particulas.

Com vigéncia em 1° de outubro de 1996,
apenas veiculos especialmente de baixa
emissdo, definida na norma “Euro II” po-
dem ser licenciadas na Europa. Esta clas-
sificagdo para veiculos comerciais refere-
se ao estagio dois do regulamento de emis-
soes. Os veiculos de “Euro II” precisam
apresentar novaredugdo de niveis de emis-
sao relativos a todos os poluentes.

Quase um tergo dos veiculos comercais
que hoje rodam nas estradas européias
atende aos estagios um e dois dessas nor-
mas rigorosas.
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A privatizagdo das malhas da Rede Ferroviaria Federal
dispara euforia entre operadores e fornecedores

Fepasa, que mantém 14
areas de cultivo de madeira
para produgdo de dormen-
tes aum custo unitario de RS 60,00, deci-
diu trocar a madeira pelo dormente pronto
e reduzir o custo para RS 36,00, informa
seu presidente Renato Pavan. A Novoeste,
concessionaria da malha Bauru-Corumba,
comprou este ano 10 mil dormentes a R$
10,00 cada, de madeira de boa qualidade,
segundo Glenn Michael, seu presidente.
Essas diferencas podem néo justificar o
prejuizo mensal de R$ 100 milhdes apura-
do durante o ano passado pela Fepasa,
tampouco o equilibrio das contas conquis-
tado pela Novoeste em quatro meses de
operagdo. Mas, 0 seminario “Negocios nos
Trilhos”, realizado em Sdo Paulo em no-
vembro, revela uma nova realidade que
esta surgindo na atividade ferroviaria no
pais: a Fepasa querendo reduzir custos e
sanear as CONtas para tornar-se atraente a
iniciativa privada e as concessionarias, que
comegam a operar as linhas da Rede Fer-
roviaria Federal, mostrando novo regime
de custos e nova postura comercial para
reconquistar o espago perdido para o
transporte rodovidrio.
Nova era; renascimento; revolugao na

&

Michael: trem agora tem hora certa
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Valdir d s Santos

Schettino: defesa de interesses
matriz de transportes; negocio exitoso;
mudanga de paradigmas; luz no fim do
tinel; abertura para o incremento a
intermodalidade. Estas foram algumas ex-
pressdes manifestadas durante o semina-
rio para mostrar que o sonho de colocar
de novo a carga nos trilhos comega a se
tornar realidade.

A industria fornecedora, como o fénix,
renasce das proprias cinzas. Quem sobre-
viveu queda de encomendas nos ultimos
vinte anos, diversificando atividades, co-
mega aretomar a producio, como a lochpe-
Maxion, herdeira da FNV, que reativou a
Divisédo de Fundigdo e Componentes Fer-
roviarios ja com ISO 9000 e a Gevisa, que
designou a fabrica de Contagem (MG)
para atender s6 o setor ferroviario; pode-
rosas joint-ventures se formaram na area
de prestacdo de servigos, como a Divisdo
de Locomotivas da General Motors que
se juntou 3 MPE, & Corema € ao grupo
financeiro Mitsui; a produg@o de méaqui-
nas e componentes ganhou fabricantes do
porte da GM, que decidiu retornar ao pais
depois de uma auséncia de vinte anos; a
Daimler-Benz, que se associou a ABB,
para criar a Adtranz, uma das maiores
industrias do setor no mundo e com filial
no Brasil; e antigas fabricas de vagdes,

como a Santa Matilde, do Rio de Janeiro
retomaram a produgao.

Newton Del Nero, presidente do
Simefre, sindicato das empresas de materi-
al ferroviario, assegurou que o setor esta
preparado ndo so para fornecer pegas e
veiculos completos, como também para
fazer os servigos de reparo, se as novas
operadoras decidirem terceirizar a manu-
tengédo. Por sua vez, Massimo Giavinia,
presidente da Abifer, entidade que reune a
industria a nivel nacional, mostrou-se pre-
ocupado com a possibilidade de as opera-
doras fazeremencomen  em seus paises
de origem (EUA, principalmente), despre-
zando a industria brasileira, embora tenha
informado que as encomendas deste ano
dobraram em comparagao com 1995.

A exemplo do que tem feito os conces-
sionarios das ferrovias argentinas
privatizadas desde 1993, os do Brasil es-
tdo utilizando todos os recursos de que
dispéem e ndo estdo pensando em
terceirizar servigos ja que a estrutura her-
dada da Rede até supera as necessidades.

Os novos operadores ja comegaram a
reformar locomotivas, vagdes ¢ linhas, mas
a mudanga maior ¢ no relacionamento com
os clientes. O presidente da Novoeste diz

Zucolo: menos acidentes na FCA

Foto Pauo garash



Armando Guerra, diretor da MPE
que que tem procurado mostrar a0s usua-
rios que a empresa ndo é uma ferrovia,
mas uma transportadora. Disse ter visita-
do todos para ouvir o que querem, pediu
prazo ¢ ja os esta atendendo.

Sua primeira providéncia, no entanto,
foi a redugdo dos custos. Glenn Michael,
que acumula 30 anos de experiéncia em
ferrovias americanas, disse que ndo gosta
de demitir, mas ja cortou mil dos 1.860
empregados que recebeu da Rede. Dimi-
nuiu de 25 mil para 8.800 as horas extras
mensais. Os nameros ele ndo revela, mas
diz que dos quatro itens que compdem os
custos, o de pessoal, que era o maior caiu
pela metade e ja € o menor; o de estoque
diminuiu um tergo e a fatia maior é a do
custo do transporte, que era a menor.

A Novoeste imprimiu ym novo ritmo
aos trens da Malha Oeste. Em julho, a
viagem de ida e volta entre Bauru ¢ Cam-
po Grande durava 11 dias e em novembro
calu para cinco; no comego, 450 vagdes
carregados esperavam diariamente no pa-
tio pela viagem, em outubro baixaram para
37, porque agora o trem tem hora certa
para sair e para chegar, contou Michael. O
volume de carga se manteve, mas agora o
fluxo € continuo. Sdo quatro trens didrios
em cada sentido, dois com 100 vagdes e

Foto Pauo garash

trés locomotivas e outros dois com duas
locomotivas. De Corumba a Campo Gran-
de os trens fazem duas viagens diarias
tracionados por duas locomotivas cada um.
“Na média, temos 7,5 trens por dia, con-
tra 12 da administragdo anterior, s6 que
nossas composigdes sdo maiores”. Michael
conta que a Rede utilizava 53 locomoti-
vas, mas muitas paravam para reparo.
Atualmente, 27 sdo suficientes porque as
avarias cairam de quatro por dia para 1,67,
0 que aumentou o indice de utilizagdo de
37% para 65%.

Esses resultados foram definidos por
Michael como uma volta por cima porque
o prejuizo diario foi revertido para resul-
tados positivos. “De cada dolar que entra,
76% € custo. O que sobra, reinvestimos
na companhia ¢ temos que dar retorno aos
investidores”, afirmou, lembrando que este
ano aplicou US$ 1,3 milhdo em pegas,
dormentes e maquinas para lubrificagio de
trilhos. “A lubrificagdo economiza 20%
de combustivel”, exemplificou. Para 1997,
prevé a troca de 100 mil dormentes com
maquinas que custardo US$ 1,4 milhdo,
mas que se pagardo rapidamente na
melhoria da estabilidade dos trens ¢ na

Popoutchi: rede terd 600 empregados

LuK

Maciez pra quem da duro na estrada
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reducdo dos descarrilamentos.

Outra malha que comega a ter adminis-
tragdo privada é a Centro-Leste, com a
FCA —Ferrovia Centro-Atlantica, forma-
da pela Vale do Rio Doce, as norte-ameri-
canas Rail Partners ¢ Railtex, MPE,
Interférrea, CSN e o grupo Garantia. Com
7.080 km de extensdo cortando sete esta-
dos, a malha foi dividida em oito distritos.
Para exemplificar a precariedade da situa-
¢do, o trecho de Ponte Nova (MG) regis-
trava 1,8 acidente/dia com apenas dois
trens diarios, conta Jovem M. Zucolo, ge-
rente Geral de Transportes. No periodo
janeiro-agosto, foram registrados 49 aci-
dentes de trabalho ao més, mas, em se-
tembro, primeiro més da nova administra-
¢80, esse mimero caiu para onze. Em se-
tembro, ocorreram 105 descarrilamentos
¢, em outubro, 53, informou.

Outra preocupagdo da nova administra-
¢do foi reduzir o pessoal. Dos 7.409 her-
dados da Rede, restavam em novembro
5.142. Em 1997, vai eliminar 265 agentes
¢ buscar, segundo Zucolo, a melhoria no
cumprimento de horario. O atendimento a
essa meta depende da substituigdo de 85
mil dormentes que reduzirdo de 94 para
27 os pontos de restrigdes de velocidade
aumentardo de 75% para 85% a disponi-
bilidade da frota das 232 locomotivas em
operacdo. De setembro a dezembro deste
ano, a empresa esta investindo U$ 10,252
milhdes em compras. Em quatro anos, se-
gundo o contrato de concessdo, estio pre-
vistos US$ 360 milhdes.

Representando a MRS Logistica, em-
presa que arrematou a Malha Sudeste por
R$ 872 milhdes, Armando Guerra, diretor
da MPE, disse que o diagnéstico das con-
digdes operacionais sdo bem mais favora-
veis do que a situagdo encontrada pela
FCA. Das 193 locomotivas herda , 70%



estdo em operagéo e ndo ha necessidade
detroca de dormentes.

Nas preocupagdes dos novos adminis-
tradores, Guerra destacou a motivagio do
pessoal, que trabalhava sob uma “politica
centralizadora e engessada”. Com isso, a
MRS pretende reduzir os custos de ma-
nutengdo e melhorar o indice de con-
fiabilidade dos servigos. Segundo ele, a
malha ndo atende sequer a carga tipica
ferroviaria, por isso, aempresa deveréd ado-
tar uma politica comercial agressiva para
trazer os clientes tipicos na medida em
que aumentar a disponibilidade do servi-
¢o. O contrato prevé que a MRS deve
investir R$ 350 milhées em quatro anos,
sendo R$ 100 milhes j& no primeiro, para
arecuperagio do material rodante e com-
pra das primeiras locomotivas. A busca
de novos mercados, como contéineres, é
coisa para médio prazo, quando ja puder
oferecer um servigo competitivo com o
rodovidrio, no conceito que Guerra deno-
minou de circulo virtuoso: mais carga,
menor custo, mais carga, mais compe-
titividade entre os modais e maior retorno
aos acionistas.

Esses resultados vém funcionando como
elixir para 0o BNDES, Rede e Fepasa, que
ainda tém malhas a serem privatizadas.
“As disputas devem voltar, como aconte-
ceu com a Novoeste”, arrisca I[saac
Popoutchi, presidente da Rede. A Centro-
Leste, (Centro-Atlantica) e a Sudeste,
(MRS Logistica), foram arrematadas por
lance tinico.

De fato, a Malha Tereza Cristina (Fer-
rovia do Carvio, em Santa Catarina), foi
disputada por dois grupos e arrematada
pelo Consorcio Intermon, formado pelo
Banco Interfinance, MPE e Santa Lucia
Agroindustria, do Eurobanco. Avaliada pelo
BNDES em R$ 16,62 milhdes, acabou ar-
rematada por R$ 18,51 milhdes, com agio
de 11,33%. O grupo MPE — Montagens
de Projetos Especiais participa também
da Ferrovia Centro-Atlantica e estava ins-
crito para o leildo da Malha Sul, marcado
para 13 de dezembro. Até novembro ha-
via 19 empresas interessadas, segundo
Popoutchi, entre elas, o poderoso Grupo
Pescarmona, da Argentina, que se juntou a
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Giavina: pecas, servigcos e reparos
Ferrovia Italiana e a Railway Development,
dos EUA. Mesmo a Malha Nordeste, al-
tamente deficitaria, devera ser disputada
na opinido de Estela Palombo, superinten-
dente do BNDES na area de privatizagdes.
Para atrair investidores, a Rede esta fa-
zendo uma reestruturagio administrativa
e operacional da Nordeste, com recursos
do Banco Mundial. “O crescimento da
economia do Nordeste terd na ferroviauma
nova alavanca”, diz Palombo.

Quando néo estiver operando mais o
transporte, a Rede, segundo seu presiden-
te, ficard com 600 empregados na fiscali-
zagdo dos concessiondrios, contra 45 mil
em 1995. Seu passivo de RS 2 bilhdes
com o INSS e com a Refer (fundo de
pensdo) foi securitizado com a Unido por
meio de medida provisoria. Outros R$ 4
bilhdes que deve a fornecedores, serdo
pagos com leildo de iméveis ndo opera-
cionais e com o do proprio arrendamento.

NOVOS SE UNEM — Monopdlio estatal
h4 40 anos, as ferrovias comegaram a pas-
sar para a iniciativa privada com a conces-
sd0 do Trem de Prata (S4o Paulo-Rio) ha
dois anos. Agora ja sdo quatro, com as
trés malhas de carga, o que ja possibilitou
acriagdo da ANTF — Associagio Nacional
de Transporte Ferroviario, que tem como
presidente Tarcisio Schettino, socio do
Trem de Prata e da Interférrea, que parti-
cipa da MRS Logistica e como vice, Wil-
son Quintella Filho, da CQ, do Grupo
Garantia.

Para Schettino, a ANTF funcionara como
agente integrador do sistema ferroviario,
cujamalha foi seccionada com as conces-
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soes. “Vamos defender os interesses da
ferrovia junto ao Congresso Nacional, ela-
borar estudos de aperfeigoamento do sis-
tema e montar banco de dados que possi-
bilitem troca de informagdes.

A ANTF vai representar os operadores
junto 8 CNT - Confederag#io Nacional dos
Transportes e na Cofer — Comisséo Fede-
ral de Transportes Ferrovidrios, criada pelo
decreto presidencial 1.945, de 28 de ju-
nho. A Cofer tera como presidente o se-
cretario de Transportes Terrestres e mais
dois membros do Ministério dos Trans-
portes, o secretario de Planejamento e o
diretor do Departamento de Transportes
Ferroviarios, além de dois representantes
dos concessionarios e dois dos usuérios
do servigo. Essa comissdo devera assumir
suas fungdes a partir de 1997, entre elas,
a de decidir em grau de recurso as penali-
dades e as controvérsias entre as partes,
acompanhar e avaliar o desempenho dos
concessionarios e opinar, quando solicita-
da, sobre alteragGes societarias ou expan-
sdo ou supressdo de servigos.

A Fepasa promete a privatizagdo para
1997, dividida em unidades de negocios:
trens de passageiros, estagoes, transporte
de carga, patriménio imobilirio, patri-
ménio da memoria, terminais de carga e
fiscalizagdo  operagdes. Jaa Ferronorte,
concessdo do Grupo Itamarati desde 1989,
abriu seu capital e ganhou como sécios a
Brazil Rail Partners, Bndespar e Previ,
para a conclusdo das obras e iniciar as
operagoes em 1998. A Ferroeste, conces-
sdo do governo paranaense e com o pri-
meiro trecho em operago, deve transferir
as operages para a iniciativa privada em
leildo prometido para dezembro.

Do segmento de passageiros, as primei-
ras aserem leiloadas devem ser as do Rio
de Janeiro. “Até o final do ano, deve ser
contratada a empresa para montar o mo-
delo de concessio do Metré e das linhas
da Flumitrens”, prometeu Murilo Junquei-
ra, presidente da Flumitrens, que herdou
as linhas suburbanas da CBTU. As da
Grande Sio Paulo, nas méios da CPTM,
devem ser transferidas para operadores
privados, segundo Claudio Frederico, se-
cretario de Transportes Metropolitanos.fe



wC)(ilS“Cl\

NTERMODAL

Embarcador amplia mercado operando
com frota de agregados

Ariverson Feltrin de Vila Velha

uem sai de Vitéria, atraves-

sa achamada Terceira Pon-

te, toma um susto ao che-
gar a Vila Velha: v€ que ali, 4 beira-mar e
sob um sol quase sempre causticante flo-
resce a maior fabrica de chocolates da
AméricaLatina.

A Chocolates Garoto foi fundada em
1929 por um imigrante alem&o, Henrique
Meyerfreund, desembarcado em 1921 no
Brasil por ver poucas oportunidades de tra-
balho numa Alemanha desordenada pela
derrota na I Guerra Mundial.

Com US$ 500 milhdes de faturamento
previsto para 1996, a Garoto estd crescen-
do por causa da excel€ncia dos seus pro-
dutos e da “énfase cada vez maior as ope-
racdes de logistica para conter custos e
aumentar sua produtividade e compe-
tividade”, 1€-se no perfil corporativo edi-
tado pela empresa em 1994,

A logistica, que de tdo prestigiada na
empresa tem status de diretoria, reserva
outra surpresa para quem visitar Vila Ve-
lha. Junto a fébrica estd sendo erguidauma
torre metdlica de 25 m, equivalente 2 altu-
ra de um prédio de oito andares. O edifi-
cio tem outras dimensdes gigantescas:
mede 120 m no comprimento, 30 m na lar-
gura e vai receber sete transelevadores. Sua
conclusdo estd prevista para 31 de julho
de 1997, a um custo total de US$ 15 mi-
lhdes.

Dentro desse soberbo prédio revestido
de metal haver4 poucos homens, mas mui-
tos paletes. Terd capacidade de armazenar
12 mil paletes do padréo PBR, o equiva-
lente a 15 mil toneladas de chocolate, a
uma temperatura de 18 a 20 graus centi-
grados e umidade relativa doar a 50 graus,
disse a TM o diretor de Logistica da em-
presa, Ubiracy Fonseca.

O megaarmazém resfriado da Garoto

Fonseca: logistica € o meio de campo
terd sete ruas, cada uma operada por um
transelevador, comandado automaticamen-
te. “Teremos o inventdrio on line e em tem-
poreal”, acrescenta Fonseca. A capacida-
de de entrada e saida de paletes é de 200
unidades por hora.

Acdes deste tipo permitem a Garoto uma
distribuigdo capilazarida, do Oiapoque ao
Chui. “Nossos produtos sdo vendidos em
bancas de jornais, camels, botequins e
free-shops”, salienta.

A énfase 2 logistica foi dada nos ilti-
mos quatro anos. “Costumo comparar a
um time de futebol. A divisdo comercial é
o ataque, a industrial € a defesa, enquanto
a logistica é o meio de campo que faz a
ligagdo entre produg@o e suprimento”, de-
fine o diretor de Logistica, drea que res-
ponde pelo planejamento da fabrica, su-
primento, armazenagem e distribuico.

Classificada por especialistas como a
logistica mais integrada do Brasil (abran-
ge suprimento e expedi¢do), a experiéncia
da Chocolates Garoto estd fundamentada
no transporte rodovidrio “em 100% de
nossos produtos vendidos no mercado in-
terno e para os paises do Mercosul”, diz
Fonséca, “porque atinge praticamente to-
dos os nossos pontos de vendas”.

Foto Pauc garash

A distribuicdo € feita por 350 caminhdes
operados por 120 proprietdrios de veicu-
los. O sistema, segundo a empresa, apre-
senta diversas vantagens, entre elas:

@ excelente conservagio dos veiculos;
@ treinamento especifico sobre cnidados
com chocolate para todos os motoristas;
@ prioridade para carregamento;

@ parceria e contato direto com os opera-
dores do transporte;

Sobre 01iltimo quesito, a Garoto conse-
gue realizar o sonho de todos os plane-
jadores de fluxos. “Entre a fabrica do Es-
pirito Santo e a o Centro de Distribui-
¢do de Sdo Paulo, o maior fluxo existente,
60% dos agregados retornam 2 fabrica car-
regados de embalagens”, diz o diretor de
Logistica, que atribui a este fato a exce-
lente performance de trés viagens redon-
das semanais em média por agregado.

Os agregados recebem os fretes sema-
nalmente e t&m a idade e o visual da sua
frota monitorados pela Garoto. “Cuidamos
muito da aparéncia. Recentemente, todos
trocaram os bais”.

A Garoto expediu em 1995 cerca de 90
mil toneladas de chocolate, carga de apro-
ximadamente 7,5 mil caminhdes trucados.
Deste volume, apenas a rota Campinas-
Manaus € coberta por avido. “Fazemos
embarques didrios nos avides da Ita, do
grupo Itapemirim. E o dobro do frete ro-
dovidrio, mas chegamos em poucas horas
no destino contra 25 dias na viagem por
caminh3o”, compara Fonseca, acrescen-
tando: “Gragas a isto, aumentamos em
30% a participagdo da Garoto na regido”.

No suprimento, a Garoto utiliza a rodo-
via para trazer leite, uva passa, ameixa,
butteroil e améndoa do Uruguai, Chile e
Argentina. “N6s definimos toda a logistica
e contratamos o modal rodoviério porque
€ 0 mais expressivo”, esclarece Fonseca.

Janas exportagdes para o Mercosul, for-
te mercado da Garoto, a empresa utiliza
as seguintes transportadoras: Rebesquini
para Argentina, Paraguai e Uruguai;,
Brasfrio (Chile) e DM (Uruguai).

A Garoto esta convencidade que o meio
de campo exercido pela logistica tem sido
um forte aliado na expansdo do consumo
de chocolate. &
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Multinacional assume produgdo de transmissoes
¢ pecas de reposicdo da Clark

Gilberto Penha

ruto de uma negociagio que se

arrastava desde o ano passado,

aincorporagio da Equipamentos
Clark, em Valinhos (SP), pela Eaton Truck
Components —um dos maiores fabrican-
tes mundiais de transmissdes € componen-
tes para veiculos custou US$ 135 mi-
lhdes. A empresa esta instalada em uma
area de 380 mil m?, ao lado da Via
Anhangiiera, e conta com 2.200 funciona-
rios. Ainda neste ano, serdo investidos
US$ 20 milhdes em tecnologia e projetos
de melhoramento na unidade de Valinhos.

Segundo Charles Kovach, gerente geral
daEaton, no inicio do ano, ocorreram “al-
gumas redugdes de pessoal em Campinas
devido 2 situagio do mercado de tratores
agricolas”, e que, no final da incorpora-
¢d0, houve uma redugéo de 20% no qua-
dro de funcionarios.

Durante a oficializagdo do grande ne-
gdcio, em 31 de outubro, Kovach estimou
um faturamento de US$ 200 milhdes até
o fim do ano, dos quais, US$ 60 milhdes
provenientes da exporta¢do de transmis-
sdes e componentes paraAmérica Latina
e Estados Unidos. A previsdo € de que,
até o ano 2000, a unidade de Valinhos fa-
ture US$ 400 milhdes.

Apbs a incorporagdo, a Eaton amplia sua
participagio no Brasil —um dos mercados
automotivos que mais crescem no mundo.

A empresa
no mundo

Sediada em Cleveland (EUA), os ne-
gocios da Eaton Truck Corporation no
mundo sio impulsionados com base em
cinco operagdes distintas: componentes
automotivos, sistemas hidraulicos e de
controle, protetores para motores elétri-
cos, semicondutores € componentes para
caminhdes. A multinacional mantém 150
unidades fabris que empregam 52 mil
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Toda a produgdo de transmissdes leves
e médias e pegas de reposigao da Clark foi
assumida pela Eaton. “J4 possuimos uma
fabrica na Argentina (de eixos para cami-
nhdes, e transmissdes paraa GM), € nos-
so objetivo é alcangar um faturamento de
US$ 300 milhdes no Mercosul”, afirmou
Kovach.

Agora, a Eaton assume a lideranga do
mercado brasileiro de transmissdes, tor-
nando-se a fornecedora de cerca de 60%
das transmissdes para caminhdes médios,
70% para picapes € 70% para tratores agri-
colas. Seus principais concorrentes no
mercado doméstico sdo ZF, Rockwell
Fumagalli ¢ Dana. Entre seus clientes,
destacam-se as montadoras de veiculos
GM, Volkswagen, Ford, Mercedes-Benz,
¢ fabricantes de tratores, como a AGCO,
New Holland, Fiat-Allis, Miiller, Valmet,
JI. Case e Volvo.

pessoas em 23 paises. Estabelecidaha 85
anos no mercado, a Eaton iniciou suas ati-
vidades fabricando eixos para caminhdes,
e detém hoje um mix com mais de 40 mil
itens, para os segmentos automotivo, in-
dustrial, comercial, aeroespacial e de
construgio. Com faturamento anual de
USS$ 7 bilhdes, sua meta ¢ atingir US$
10 bilhdes até o ano 2000. Para tanto, a
matriz estimula a produtividade das fa-
bricas a partir de um investimento em
torno de US$ 2 bilhdes.

Fotos Divu gagao

issi

Kovach: objetivo

é alcancar um

faturamento de US$ 300

milhoes no Mercosul;

‘,é__ segqi, transmissao
-1305, que equipa

a picape S10 da %Mp

As transmissdes Eaton
equipam caminhdes leves,
tais como Ford F-4000, VW
7.100 € 8.140, Chevrolet D20.

Para a GM, a Eaton ainda fornece as trans-
missdes da picape S 10 e do utilitario es-
portivo Blazer, além de componentes usa-
dos na transmisséo do Corsa.

A transmissdo FSO-1305 equipa a
picape S 10 da GM, desde o langamento
do veiculo, em margo de 1995. “A facili-
dade de engate da FSO-1305 foi obtida por
meio da utilizagdo de sincronizadores tipo
tricone na primeira e segunda velocidades,
que asseguram suavidade na operagdo”,
informou Antonio Sanches Filho, gerente
de Marketing,

Ao lado do gerente Adilson Dividino,
da Divisio de Engenharia, Kovach
enfatizou que a fabrica de Valinhos pos-
sui infra-estrutura adequada as operagoes
de exportagio, além de contar com “um
time talentoso de técnicos na area de trans-
missdes leves (especializados nas linhas
de caminhGes pesados e leves)”. A Eaton
adota a classificagio veicular americana:
classe 1 - veiculos leves de passageiros,
classe 8 - caminhdes pesados. Nos Esta-
dos Unidos, a Eaton produz transmissdes
€ componentes paraas classes 6,7 € 8.

A Eaton ja atua no Brasil desde 1963,
comuma fabrica instalada em Santo André
(SP), que produz transmissdes para
picapes, caminhdes médios e pesados,
oOnibus e tratores. “Vamos desativar esta
unidade gradativamente, € suas operagoes
ja estdo sendo transferidas para Valinhos”,
revelou Sanches Filho. 8
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Transportadora com frota controlada via satélite,
fornece informagdes ao embarcador em tempo real

do basta transportar, é pre-

ciso dar algo mais ao cliente.

Esta ¢ a filosofia da empresa
Rodoviario Itaipu, transportadora gaticha
que opetra cargas no Rio Grande do Sul e
Sdo Paulo, com uma frota de 71 veiculos
(entre pequenos e pesados), € que, em
poucos meses, terd §5% de toda sua frota
controlada por satélite.

Para fazer funcionar o sistema, a Itaipu
selecionou seus clientes e forneceu a cada
um o software necessario ¢ uma senha
para que pudesse ter acesso sigiloso sobre
sua carga.

Com a implantagéo total do sistema, os
caminhdes da Itaipu, conforme informou
Roberto Dexheimer, gerente de negocios
da empresa, “poderdo se comunicar com a
estagdo central, € vice-versa, mandando e
recebendo informagdes que sdo digitados
pelo terminal mével de dados e recebidos
pelo display do terminal, podendo ser
acessado, via Internet, pelos nossos
clientes”.

Isso vai possibilitar que, a qualquer

momento, a estagdo central da Itaipu pos-
sa solicitar a localizagdo de um ou varios
caminhdes e, automaticamente, o sinal emi-
tido pelo caminhdo € mostrado na tela do
computador da central e, em um mapa
digitalizado e detalhado, a empresa fique

Formula Truck
em Interlagos

A Rodovidario Itaipu € patrocinadora da
Equipe Marfran, de Foérmula Truck, que
disputa o 5° Campeonato Brasileiro da
categoria na etapa realizada em 18 de no-
vembro, no Autédromo de Interlagos, a
equipe saiu-se vencedora através da atua-
¢ao do piloto Renato Vieira Martins, lider
da competigdo, correndo com o carro mi-
mero 9, que ja venceu trés provas, chegan-
do em segundo lugar nas duas outras eta-
pas tem hoje 74 pontos, seguido de Sér-
gio Drugovich, em segundo lugar, com 68
pontos.

O custo total da realizagio da etapa do
campeonato em S3o Paulo foi de R$400
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Afranio Kierling:
implantacdo do sistema
eXl iu investimento

S$ 400 mil

sabendo, com uma margem de erro de 150
metros, alocalizagdo exata do caminhio ¢
da carga, dentro do territério brasileiro e
na América do Sul.

“Teremos também uma outra vantagem
que € determinar exatamente a rota que o
caminhdo deve seguir, uma vez que dispo-
mos de sistema chamado 'cerca eletronica’,
que nos fornece a localizagdo, numa mar-
gem de 100 metros de cada lado da rota
predeterminada, para possibilitar a que o
motorista pare em um restaurante a beira
da estrada para fazer a refeigio, trocar um
pneu, etc", disse Dexheimer. "E também
uma forma de detectar roubo do veiculo,
caso o motorista ndo consiga acionar o
botdo de panico para emergéncias".

Segundo Afranio Kierling, diretor da
Itaipi, o sistema que a Itaipu esta implan-
tando exige investimento da ordem de US$
350 mil, e est4 voltado exclusivamente para
resolver o problema do cliente € o perfeito
controle, por parte da empresa, do siste-
ma de operagdo de carga. Esse sistema
tem um baixo custo operacional para o
cliente, de R$ 2,50 por acionamento via
Internet, uma vez que todo o sistema é
interligado a rede, e também dispde de um
banco de dados.

“Dentro em breve, também, estaremos
implantando o c6digo de barras nos volu-
mes, atualmente em teste na matriz em
Porto Alegre”, disse Kierling. Ry

itaim

Equipe no autédromo de Taruma, RS
mil, e uma equipe de Formula Truck cus-
ta, por prova, aproximadamente R$60 mil,
considerando-se a equpe da Marfran que
tem quatro caminhdes.

A ultima etapa do Campeonato de For-
mula Truck serd disputada em Curitiba,
PR, nos dias 14 ¢ 15 de dezembro, quan-
do o vencedor devera receber como pré-
mio um carro zero km.
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& A feira do transporte rodovidrio de cargas,
embarcadores, implementos, montadoras,
pecas, pneus, combustivess, lubrificantes,

equipamentos de oficina, movimentagdo de
cargas, financiamento, Seguro e servigos.

® Uma feira fechada, especialmente dirigida a
profissionais do Brasil e do exterior:

8 Umavitrine de produtos e servigos que destaca
oS principais langamentos e a evolugdo de um
segmento que movimenta US$S 30 bilhoes e gera
3,3 milhoes de empregos diretos.

IRA NACIONAL DO TRANSPORTE
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Enquanto aumentam queixas de queda de demanda,
a Cometa festeja os resultados

exta-feira, 16 horas, o diretor

operacional da Cometa, Manoel

Leite, acompanha um grupo de
clientes e jornalistas em visita ao armazém
no bairro dos Prazeres em Recife. Seu
celular toca e € Rui Borges, gerente de
Logistica da Microlite pedindo que uma
carga seja coletada no sébado a tarde na
CSN, em VoltaRedonda (RJ) e chegue a
Recife, segunda-feira. Manoel Leite argu-
menta dificuldades para atender o prazo,
mas o cliente insiste: precisa dos tubos de
aco ainda na segunda. Ele pede um tempo
e desliga. “Esse pessoal quer mais que
servico, quer milagre!”, comenta.

Minutos depois estd falando com o ge-
rente da filial do Rio. “Me arrume dois
caminhdes para apanharuma cargana CSN
as 15 horas de amanhi e me faca chegar
aqui em Recife segunda a noite. Ligue para
ausina, pega para antecipar o carregamen-
to, pague extraordindrio, faca o que for
preciso”. E, antes de desligar, pede ao
gerente que repita o que ouviu. A Microlite
teve sua solicitagdo atendida no prazo. “O
frete s6 foi acertado quando a carga ja
estava no caminho”, contou Américo Pe-
reira Filho, gerente de Marketing e res-
ponsavel pela engenharia de transportes
que analisa os custos e tarifas.

Na mesma sexta-feira, a noite, aempre-
sareunia perto de mil convidados, a maio-
ria clientes, no Espaco Blue Angel na ca-
pital pernambucana, para celebrar o de-
sempenho do ano, em que a empresa es-
pera fechar com faturamento de R$ 110
milhGes, comparados com R$ 90 milhdes
de 1995.

A Cometa é um dos mais tradicionais
fornecedores da Microlite, para quem dis-
tribui a metade da producéo de pilhas e
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baterias pelo territério brasileiro, utilizan-
do modernos meios de controle como EDI
(troca eletrdnica de dados) € um espago
no armazém de 4.800 m? que a Cometa
mantém em Recife para apoio logistico a
seus clientes. Além da Microlite, o arma-
zém atende a Fleishmann, Help (palhas de
aco), Agrevo (fertilizantes), Hoechst, Agfa
e Tutela (6leo lubrificante). Em dezembro,
todo o depdsito sera ocupado pela
Fleishmann, que centralizard em Recife as
6 mil t/més de produtos a ser distribuido
pelo Nordeste e, assim, enfrentar a expan-
sdo da poderosa Parmalat na regifio.

Os demais clientes serdo transferidos
para outro armazém de 2.500 m?, as mar-
gensdaBR-101. “A partir de janeiro, va-
mos ocupar mais 2.500 m?, € em margo o
terco restante, para fazer a logistica de
distribuigdo para a Memphis (sabonetes),
Bibi Calgados e Asal€ia, todas gatichas,
que querem o estoque mais perto de seus
clientes, conta Leite.

Armazenar e administrar estoque € ex-
periéncia que a Cometa acumula ha trés
anos, tendo comegado com a Seagram, que
este ano instalou uma fabrica de bebidas

Ano do Balango Classificacdo

1986 48?
1987 512
1988 4472
1989 35°
1990 242
1991 152
1992 13°
1993 10?
1994 8
1995 82

a
Fonte AS MAIORES DO TRANSPORTE

no mesmo bairro dos Prazeres, mas man-
teve a Cometa respondendo pela adminis-
tragio e distribuiciio de toda a produgio
desde a Bahia até o Pard.

AMPLIANDO A ESTRUTURA - Para
atender urgéncias como a da Microlitee a
logistica integrada de quase uma dezenade
clientes, a Cometa tem ampliado a oferta
de servigos: 1* hora para carga expressa,
Air Cargo, agéncia de carga aérea, que ja
responde por 5% do volume movimenta-
do; ampliagio e criaciio de filiais e das
instalacdes e equipamentos para logistica,
programa de qualidade visando obter a
certificacdo ISO 9002 na matriz e nas dez
principais filiais e programa de renovagio
de frota (adquiriu dez conjuntos de cava-
lo-mecénico e semi-reboque este ano) e de
manutengio preventiva. Este ano, investiu
em torno de R$ 10 milhdes na estrutura.
Em dezembro comecam a funcionar as
novas instalagdes da filial de Salvador, com
3.500 m? de armazém com 48 docas ¢ 5
mil m2 de drea construida, em terreno de
25 mil m?, as margens da rodovia BR-324
em substituicio ao de 2 mil m? onde opera
atualmente e que ficard para uso de
logistica. Em outubro, entrou em operacio
o novo terminal do Rio de Janeiro em
Dugue de Caxias, com 3.500 m? de arma-
zenagem e outros mil para a drea adminis-
trativa, e docas para 27 veiculos. A filial
de Porto Alegre mudou-se em setembro
para area de 4 mil m?, sendo 2.500 m? de
armazém. E a mais distante da matriz:
3.800 km. A mais nova € a de Manaus,
em funcionamento a partir de novembro.
Com 54 anos de atividades, 19 dos quais
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sob o comando do economista Américo
Pereira, a Cometa nasceu em Recife e tem
no Nordeste a mais completa distribui¢io
capilar do mercado. “Atendemos a todos
os municipios da Bahia até o Par4, com
mais de uma filial em cada um dos dez
estados”, conta Manoel Leite. Para isso,
montou rotas de integracdo de estados vi-
zinhos. Assim, 8 mil t de cargas de dife-
rentes procedéneias desembarcam na filial
de Recife e sdo separadas para reembarque
para quatro rotas, para agilizar a entrega.
A estabilidade monetdria, segundo ele,
trouxe ao Nordeste uma expanséo de con-
sumo maior do que nas outras regioes do
pais. “Havia uma demanda reprimida que
explodiu, aumentando o consumo de ele-
trodomésticos, produtos de higiene e lim-
peza, calgados e cosméticos”, complemen-
ta Américo Pereira Filho, gerente de
Marketin lembrando ueaem resafaz

Para a

Sediada em Recife, a empresa
faz distribuicdo capilar em todo o
Nordeste, oferecendo apoio
logistico as industrias do Sul

e do Sudeste

o suprimento das redes de supermerca-
dos, magazines, farmicias e shopping
centers, com produtos do Sul e Sudeste e
do proprio Nordeste, onde diferentes polos
industriais florescem, como o téxtil do
Cear4, o calcadista de Pernambuco. Para
controlar a movimentag¢do mensal de 30
mil t de carga de 7 mil clientes ( 65% Cif
€ 35% Fob), a Cometa iniciou no ano
passado a execugdo de um plano diretor
de informética gerenciado por José Roberto
Aleixo. “Iniciamos com uma consultoria
para levantar as necessidades de hardware
e software. O segundo passo foi a
interligacdo das onze maiores filiais com a
matriz via satélite, e as outras dez por
linha discada. Faz parte do programa, o
monitoramento da frota, iniciado antes,
mas intensificado desde o ano passado.
Atualmente cem veiculos estio equipados
com antenas Omnisat e os de coleta com
radiocomunicaco.

Gragas aos sistemas j4 implantados, a
matriz em Recife recebe e processa as
informagdes das 20 filiais, incluindo a de
Recife instalada na mesma drea, e centrali-
zatodas as contas. “Gerente de filial ape-
nas vende, coleta e entrega. Das contas,
cuidamos nés”, diz Leite, enumerando en-
tre as tarefas da matriz a andlise das tari-
fas para aprovagdo dos negécios, com-
pras, folha de pagamento, sele¢do e treina-
mento do pessoal, indenizagdes, seguros,
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controle do EDI, do rastreamento dos
veiculos, entre outras.

Dessa forma, as assessorias de
informdtica, de engenharia de transportes
e de comunicagGes colocam 2 disposigio
da diretoria as informagGes dos negécios
do dia, o fluxo de carga e a movimentagio
da frota, as entradas e saidas de caixa.

Operando com carga geral seca,
fracionada, expressa e aérea, a empresa
dispde de uma frota prépria de 486 veicu-
los (furgbes MB-180, caminhdes toco,
trucado, cavalos mecanicos e semi-rebo-
ques de trés eixos) com idade média de 3,5
anos, refor¢ada por 30%, em média, de
operadores autbnomos.

Para 1997, aempresa deve iniciara cons-
trugdo das novas instalagdes em Recife,
como empresa dncora, juntamente com a
Dom Vital, do Terminal Intermodal da ca-
pital pernambucana, as margens da Rodo-
via BR-408, em érea de 263 hectares. O
projeto desse terminal, segundo Antonio
Jacaranda Gaspar de Oliveira, presidente
do Sindicepe, sindicato empresarial do se-
tor no estado, jd tem 22 anos, mas agora o
governador Miguel Arraes cedeu o terre-
no em comodato e 0 BNDES destinou R$
6 milhdes para obras de infra-estrutura.
Com acesso ferroviario, o terminal tem
apoio da Associagdo Comercial de Recife
e quinze transportadoras interessa  , con-
tou Oliveira. Ry
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Transportadores queixam-se das condi¢des
operacionais e NTC prega regulamentacdo

larmados com o encolhi-

mento do setor e os preju-

{zos das empresas no ano
passado, e preocupados com o desempe-
nho operacional neste ano, os transporta-
dores rodovidrios de cargas de Minas Ge-
rais discutiram por dois dias em Belo Ho-
rizonte “férmulas para o crescimento
em sintonia com os valores do terceiro
milénio”. Jésu Inécio de Aratjo, presiden-
te da Fetcemg, a entidade que reine o
setor no estado, afirmou que 90% das
empresas mineiras encerraram o ano de
1995 com prejuizo e o de 1996 ndo vem
mostrando perspectivas de melhora.

A NTC, associagfo nacional que con-
grega as empresas do setor, jd encampou
algumas sugestdes desse encontro, e pre-
para um anteprojeto para criar requisitos
minimos para as empresas se enquadra-
rem na atividade, que permitam uma com-
petic@o saud4vel entre elas. Seu presiden-
te Romeu Luft defendou a tese de “merca-
do livre, mas com mecanismos que permi-
tam concorréncia leal e mais justa”.

A regulamentagdo ndo é novidade no
setor. H4 quase vinte anos, o deputado
Cunha Bueno defendeu um projeto que
resultou na Lei 7.092, de 19 de abril de
1983, criando o RTB - Registro Nacional
de Transportadores Rodovidrios, discipli-
nando em oito artigos as condigdes paraa
atividade. Seu regulamento (Decreto n°
89.874, de 28/6/84) tem mais 47 artigos,
mas os transportadores agora querem pré-
requisitos minimos para quem ingressar
na atividade.

Além disso, foram apresentadas no en-
contro de Minas outras sugestGes, como
a desoneragio do pedégio, o fim dos im-
postos e linhas de financiamento para ins-
talacdes. As queixas foram acrescidas ma-
nifestagdes em favor da profissionalizagio
e de melhor organizago das empresas.

O palestrante anterior, Reinaldo Parrei-
ras, diretor da NTC, quis saber quantas
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Luft: mercado livre, mas leal

empresas faziam o controle de seus cus-
tos e apenas seis levantaram a mo.

Parreiras, que apresentou o novo siste-
ma de apropriac@o de custos desenvolvido
pela NTC, pregou sua utilizacfio para
montagem do frete. “Até o final da déca-
da, se calculava o custo e se aplicava a
margem mas, a partir dos anos 90, o mer-
cado define o prego, de onde se deduz o
custo. O resultado pode ser lucro ou pre-
juizo”.

“Para a NTC, a empresa moderna é a
que busca evolugéo na prestagio do servi-
¢o, parte da especialidade para a
intermodalidade, depois para a logistica
integrada e, por fim para o servigo de
transitario, mas esse caminho ainda € a
excecdo”, diz Parreiras.

OBSTACULOS - Geraldo Vianna, vice-
presidente da NTC para Fomento da
Multimodalidade, elencou as dificuldades
no dia-a-dia do transportador, que come-
¢am na demora da retirada das mercado-
rias dos grandes embarcadores.

“Nas estradas, os obstaculos conti-
nuam: faltade manutencfo do pavimento,
postos de pesagem, de pedagio e de fisca-
lizagdo separados, que obrigam a diversas
paradas com horas de espera em cada um”.
As barreiras localizadas nas fronteiras dos

Pauo garash

estados para fiscalizar o ICMS foram cha-
ma  por Viannade instrumentos medie-
vais e uma violéncia contra o contribuinte.
Se o destino da carga é outra cidade de
grande porte, os problemas da coleta se
repetem na entrega: demora abusiva no
recebimento dos grandes magazines e su-
permercados, restri¢Ges a circulagéo de
veiculos de carga em ruas e horarios e 0s
mesmos problemas com a fiscalizagfo.
“Os custos dessas dificuldades impostas
ao servigo de transporte e que contribuem
para aumentar o custo Brasil, sdo absorvi-
das pelo transportador, como se fossem
sédele”, argumenta.

Para Vianna, as saidas estdo na des-
burocratizagio resultante de uma reforma
tributdria que procure contemplar a flui-
dez do trifego de mercadorias, como o
sistema adotado pela Unido Européia,
assim como uma regulamentago para a
atividade, como a que existe em Portugal,
onde, para operar, a empresa deve ter um
técnico responsével, sécios com idoneida-
de e responsabilidade financeira, frota mi-
nima com limitaco geogréfica de atuacfo.
A empresa comegaria com operagdes lo-
cais e s partiria para o servigo nacional e
internacional se tiver estrutura organiza-
da. “Com isso, seria possivel disciplinar a
oferta e possibilitar uma remunerag&o mais
justa aos operadores”, justificou.

Alfredo Peres da Silva, diretorda NTC
em Brasilia e representante do setor no
Contran, alertou os empresérios para no-
vas regras que estdo para entrar em vigor:
"0 Novo Cddigo Nacional de Tréansito
prevé pesadas penalidades para as infra-
¢Oes e as empresas correm o risco de ter
motoristas parados se forem multados re-
petidamente, pois a cada multa perdem
pontos que, acumulados, resultam na sus-
pensdo ou perda definitiva da habilita-
¢d0." Alertou também para o excesso de
jornada de trabalho dos motoristas. Se-
gundo Silva, o Brasil ¢ signatério da Con-
vengdo da OIT - Organizaggo Internacio-
nal do Trabalho que limita a jornada do
motorista a oito horas com intervalos obri-
gatdrios e um méaximo de 120 horas extras
por ano. “A qualquer momento, esse re-
gulamento pode ser baixado”, afirmou. Be
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Certificada por dois institutos, a Dom Vital d@z que
antecipou as necessidades dos 200 maiores clientes
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Ribeiro: envolvimento total para implantar Sistema de Qualidade

oram mais de 5 mil horas de

treinamento, em que todos os

colaboradores, agregados e autd-
nomos foram treinados e retreinados,
enfatiza Jodo de Deus Camneiro Ribeiro,
diretor geral da Dom Vital Transporte
Ultra-Rapido, certificada com a ISO 9002,
ap6s auditoria realizada na matriz e filial
Sdo Paulo, nos dias 9 e 10 de setembro,
pela Fundag@o Vanzolini e pelo DQS (ins-
tituto alemio).

Especializada em servigos rodoviarios e
rodo-aéreos de coleta, transferéncia e dis-
tribui¢o de carga seca e fracionada, a Dom
Vital, agora, passa a integrar um restrito
clube, que, segundo a NTC, reiine apenas
as seguintes transportadoras em todo o
pais: TNT Brasil, Transportadora Ameri-
cana, Sitcar, Argos e Dom Vital.

O processo de certificagao durou 20
meses e foram investidos US$ 1 milhdo
(1% do faturamento) na padronizagdo de

atendimento dos 200 maiores clientes da
filial de Sdo Paulo, com a adogio de novas
rotinas de trabalho. O periodo de validade
do diploma ¢ de trés anos. A proxima
etapa sera um trabalho intensivo nas ou-
tras 26 filiais visando a certifica¢io das
mesmas. Os gerentes dessas filiais deve-
rdo continuar o trabalho de treinamento e
conscientizagio sobre a importincia da
ISO. Para a diretoria, essa conquista ¢ um
passo importante para uma maior partici-
pacdo no mercado, pois os embarcadores
de cargas preferem transportar com em-
presas certificadas, principalmente as que
atuam no Cone Sul.

*“O envolvimento da empresa foi total,
da diretoria aos ajudantes, pois todos, sem
excegdo, participaram e deram sua contri-
bui¢io paraa implantacdo e funcionamen-
to do Sistema de Qualidade”, reitera Ri-
beiro, procurando evidenciar que, por tris
do cumprimento dos 19 quesitos da NBR

ISO 9002, a Dom Vital “antecipou as ne-
cessidades dos clientes, assegurando pon-
tualidade e regularidade nas operagdes de
transporte”.

“A ISO € uma conquista diaria e os
procedimentos ndo podem ser esquecidos,
¢ sim continuados”, adverte Flavio Ceccato
Rossi, gerente de Qualidade, notando que,
acada seis meses, a empresa certificada
sera submetida a uma auditoria “para ava-
liar 0 andamento e a aplicac@o correta do
projeto”. “A qualidade total é um projeto
que ndo depende s6 da padronizagio dos
servigos, mas das pessoas e da comunica-
¢aointerna”, repara Rossi.

Sobre os beneficios que a certificagéo
vai trazer para os embarcadores, Rossi
destaca a maior facilidade de comunicagZo
entre todos: fornecedores, colaboradores
(funciondrios) e clientes. Isto s6 foi pos-
sivel, segundo Rossi, pela soma de diver-
sos fatores, tais como padronizagio de
atividades, plano de treinamento (colabo-
radores e autobnomos passando portreina-
mentos sistematicos em suas dreas), pes-
quisa semestral junto aos maiores clientes
para saber exatamente o que eles pensam
(e suas necessidades em relagio a prazos
de entrega das cargas, retorno de docu-
mentacio).

Com a certificagfio, a Dom Vital conse-
guiu sistematizar a expedigdo, ja
informatizada. Hoje, o setor funcionacom
atividades padronizadas e documentadas
em normas e procedimentos. “Assim, evi-
tam-se, por exemplo, os problemas na tro-
cade turno. Antes, cada um adotava o seu
proprio procedimento, um diferente do
outro. Hoje, prevalece a sistematica des-
crita nas normas”, garante Rossi.

Quanto a produtividade, o gerente asse-
gura que o nivel de avarias das cargas caiu
bastante em todas as filiais. “Criamos uma
sistemdtica para a realizagdo de auditorias
internas, que verificardo semestralmente
as melhorias que poderiio ser efetuadas no
Sistema de Qualidade.” A manutengio
dos veiculos também foi otimizada, sendo
amaior parte dela efetuada por terceiros.
Com isso, diminufram os indices de que-
bra e acidentes provocados por falhas na

manutencio. L
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O cliente orientado para o uso evolui
na dire¢cio de um sistema orientado para o valor

Ma rizio Prette*

entrada mais decisiva dos pai-

ses daAmeérica do Sul nacom-

peticdo internacional e a
integragdo irreversivel do Mercosul estio pro-
vocando transformagGes inimaginaveis ha al-
guns anos em todos os setores da economia.

Em particular, os pneus para caminhdes e
oOnibus passam também por ripida transforma-
¢do, com destaque para dois fenomenos rele-
vantes:

o cliente que era orientado para o uso esta
evoluindo na diregdo de um sistema orientado
para o valor;

o mercado de massa evolui para grupos de
clientes com exigéncias diferenciadas.

O cliente orientado para o uso identifica
no pneu s6 a performance de servigo por um
periodo que seja o mais longo possivel mas sob a quase auséncia
de manutengio. Ndo tem condigdes de avaliar a performance eco-
ndmica, pois esta condicionado ao investimento inicial.

Num mercado em evolugio, porém, aumentam as componen-
tes que condicionam a escolha do pneu:

o proprietario da frota quer quilometragem global (primeira,
segunda vida etc.), baixo consumo de combustivel e preco de
compra baixo;

o motorista quer tragio, boa estabilidade € sempre mais con-
forto—primeiramente, de maciez e,depois, de rumorosidade;

o reformador procura carcagas com nivel
de integridade que permita sucessivas vidas;

amontadora homologa produtos que pos-
sam integrar-se perfeitamente com a
performance do veiculo;

o revendedor vende produtos que nao te-
nham problemas ao ser montados e que ga-
rantam boa margem de lucro.

Jatodos os protagonistas do sistema cliente orientado para
o valor tém em comum um s6 parimetro, a maximizagéo do
valor que podem obter do pneu para as proprias atividades.

A segunda transformagao-chave ¢ a criagiio de grupos de
clientes diferenciados. No mercado de massa, todos fazem de
tudo, os 6nibus sao construidos com os mesmos chassis dos ca-
minhdes. Os mesmos caminhdes servem para longas distincias
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Prette: mudancgas inimagindveis

¢ fazem a distribuigéo percorrendo todos os ti-
pos de estradas, com sobrecarga e com
subutilizagio de todas as combinagdes de car-
regamentos.

A evolugio do mercado introduz as seguin-
tes novas “regras de jogo™:

controle de peso e de volume;

especializagdo das cargas (liquidas,

contéineres, paletes etc.);

proibigio de transito de veiculos pesados
nas cidades;

incremento da rede rodoviaria;

aumento do turismo;

manutengio da rede rodoviaria.

Para competir com estas novas regras, as
transportadoras devem desenvolver caracteris-
ticas diferentes, formando assim grupos de con-
correntes diferentes. Quando estes grupos percebem o valor da
diferenciagio, entdo o mercado se transforma definitivamente,
saindo da condigdo de mercado de massa para um mercado de
segmentagio.

As variaveis que condicionam a diferenciagéo de um pneu
para caminhdes e 6nibus sdo numerosas, incluindo: tipo de vei-
culo; capacidade de carga (e sobrecarga); volume (altura da pla-
taforma); eixo de utilizagéo (dianteiro, tragio, livre); velocidade;
temperatura (neve, temperada, desértica); severidade da estrada.
As duas principais variaveis sio o tipo de veiculo e a severidade

O tipo de veiculo é conseqiiéncia direta da
especializagdo, que pode ser simplificada em
quatro grandes segmentos:

veiculos para distribuigio com peso total en-
tre 8 e 11 toneladas e com percursos notada-
mente urbanos ou para distribuigao local;
veiculos para transporte de passageiros —em
todas as aplicagdes —do rodovidrio ao transporte urbano.
veiculos para transporte de média e longa distancias com ca-
pacidade maxima permitida e configuragdes que podem prever
cavalo e carreta, caminhfio e reboque ou s6 reboque;
veiculos para transporte em estradas nio asfaltadas.
O segundo parimetro é seguramente aquele que define mais a
especializagio dos pneus, isto porque sio as estradas percorridas
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FH-55: para asfalto de boas
condigoes
que determinam a aplicagio.
A severidade da estrada pode ser divi-
dida em trés categorias:
M baixa severidade indica um percurso em
rodovia fundamentalmente em planicie, com
desniveis progressivos em asfalto de boas con-
digdes que permitem altas velocidades;

média severidade indica um percurso extra-urbano com cur-
vas, desniveis acentuados e asfalto abrasivo;

alta severidade indica estradas montanhosas, de muitas cur-
vas, asfalto de m4 manuteng#o e altamente abrasivo, condigdes
que exigem alta resisténcia da banda de rodagem e dos taldes
pelo efeito do superaquecimento dos freios.

O efeito principal da diferenciagdo de um mercado em evolu-
¢do como o sul-americano percebe-se, antes de mais nada, na
aplicagfio de pneus no eixo dianteiro. A Pirelli , hd algum tempo,
oferece 0 LS-97 nas versdes Tube Type, com cdmara, e Tubeless,
sem camara.

Por reconhecer no mercado sul-americano onde é lider de
mercado — caracteristicas de modernidade, a Pirelli estd trazen-
do produtos diferenciados e oferecendo uma gama de medidas
com camara e sem camara (série 90), e sem cimara rebaixado

FU CIO RIOS QUALIFICADOSEA

CT-40: para transportes
urbanos
(série 80) de trés pneus:
FH-55, langado no mercado brasileiro
neste fim de 1996, é um pneu indicado
para uso em rodovias de baixa severidade
e voltado para clientes que desejam eleva-
da quilometragem, altas velocidades, con-
forto e seguranga;
FR-11, langado em abril titimo, & indicado
para estradas de média severidade, e tem as seguintes caracteris-
ticas: elevada quilometragem em percursos agressivos; estabili-
dade (handling); reconstruibilidade.
CT-40, pneu também recentemente langado, destina-se aos
transportes urbanos e resiste as caracteristicas principais da ope-
ragdo, marcadas por aceleragBes e freadas e rogamentos em cal-

Para concluir, quero enfatizar: o objetivo da Pirelli, ao seg-
mentar o mercado, ¢ agregar valor € maximizar os beneficios para
cada grupo de clientes. Para isso, a gama diferenciada de pneus é
acompanhada de intensa atividade de treinamento para melhor
atender aos seus clientes.

*Maurizio Prette — diretor mundial de Marketing da Pirelli para pneus de
L

caminhdes e onibus

AVANCADA TEC OLOGIA,
A EDIDA CERTA PARA A SUA SEGURA CA

A seguranca € uma preocupagao que marca 0S Novos

tempos.

Formados conforme os conceitos mais atualizados, os
profissionais GP estao sempre a postos para preservar a
sua segurancga, sua residéncia e a de sua empresa.
Investindo em avancada tecnologia de maneira a minimizar

gastos e otimizar resultados

sendo esta nossa marca

registrada que vem garantindo a tranquilidade e
seguranga de nossos clientes.

A manutencao do alto padrao de servigos é um
compromisso que a GP - Guarda Patrimonial, renova a
cada dia, com a responsabilidade que a tornou uma das

e

melhores em seu setor.

GP -Guarda Patrimonial de Sao Paluo S/C Ltda.

Av. Nove de Julho. 3805 Jd. América SP
Tel.: (011) 887-0013 Fax: (011) 887-3448



IZAYESEEL

Garantido por quem mais
entende de pneus.

1ZY SEEL ¢ indispensavel para facilitar a montagem e desmontagem de
todos os tipos de pneus (passeio, caminhdes, a:jgncolas.fora de estrada, e
industriais), com total seguranga, protegendo os aros e taldes dos
pneus, além de retardar a ferrugem na roda.
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IZY SEEL é aprovado e recomendado pela
Goodyear, Bridgestone/Firestone, além das principais montadoras
e centros automotivos do pais.
_IZY SEEL pode ser encontrado em pasta ou liquido.
ATENGCAOQ: Nunca utilize produtos minerais ou a base de dgua (vaselina,
graxa, 6leo, detergente, sabdo), pois prejudicam a borracha do pneu e o aro.

MICROCOMPUTADOR DE BORDO - MB

Registro da operagdo dos veiculos (velocidade,
rotacdo, freadas, etc) em relatorios simples e
praticos

Reconstituicéo de rotas percorridas, via satélite

CONTROLE DE ACESSO

0 Identificagdo automatica

0 Rapidez na identificagdo da frota

0 Confiabilidade e preciséo das informagdes
O Redugdo nos custos

AEROELETRONICA S.A
Av. Sertério, 4400 - Porto Alegre / RS
Fone: (051) 361.1222 Fax: (051) 361.2773

LEROY440.PM5

COMPUTADOR DE BORDO

. MAIS DE 7000 EQUIPAMENTOS INSTALADOS

. OTIMlZA?AO DO USO DOS VEICULOS

. FCONOMIA DE ATE 20% DE COMBUSTIVEL ;
.. CONTROLE DE MOTORISTAS (VELOCIDADE E ROTAGAQ)
. GERENCIAMENTO DA FROTA .

mmmm.. CONTAGEM DE PASSAGEIROS (NO USO DE ONIBUS URBANOQ)
.. RETORNO DE INVESTIMENTO A CURTO PRAZO

MICRO MAC INDUSTRIA DE EQUIPAMENTOS ELETRONICOS LTDA,
R. Jilio Prestes de Albuquerque, 331 - ltapecerica da Serra - SP - GEP 08850-000

FONE: (011) 7947-1147 / 7947-1746 - FAX: (011) 7947-1452

Y 33
1203

g SYTLURIDAUKY producdes serigraficas

Av. Paulo Afonso, 420 - Bairro Nova Petrépolis
Séo Bernardo do Campo - SP TEL/FAX (011) 448-1939

ENERGIA AUTON MA PARA VEICULOS ESPECIAIS

INVERSORES-ALTERNADORES
CARREGADORES AUTOMATICOS
EQUALIZADORES DE BATERIA

PARA SISTEMAS 12/24 VOLTS
Para: Ambulancias, escritorios e oficinas em ulos
carros de policia e bombeiros, veiculos d m,
transporte de carga refrigerada, cegonha

ASSISTENCIA TECNICA - ENGENHARIA ESPEC

FONE/FAX: (011) 459-3756

MBT Comércio e Representacgdes Ltda.



ALEVE

Sai o0 MB-180 D e entra o Sprinter, produzido
na Argentina, com motor lochpe-Maxion

epois de vender no mercado

brasileiro quase doze mil

exemplares do utilitario MB-
180 D importado da Espanha, nas versdes
furgdo e picape e chassi para carga e van
para passageiros, em trés anos, a
Mercedes-Benz decidiu substitui-lo por
um veiculo mais moderno, que comegoua
ser fabricado na Argentina em outubro,
com componentes brasileiros para se livrar
daaliquota de 35% de importacdo. Trata-
se do Sprinter 310D , com perfil mais ae-
rodinamico frente chanfrada em forma de
cunha, cantos arredondados, maior espa-
¢o para cargas e mais conforto para passa-
geiros do que o MB-180 D.

O mercado, no entanto, s6 terd o Sprinter
disponivel a partir de fevereiro de 1997, a
um prego que se equivale ao da série MB-
180 (de R$ 26.000,00 a 35.000,00), ape-
sar da aliquota zero. “Trata-se de um novo
veiculo, mais moderno”, justifica-se a fa-
brica. Produzida na filial de Gonzalez

tens Sprinter 310D
Motor OM-014 A"~
Cilindros 4

Poténcia (cv/rpm) 95/3.800
Torque (mkgf/rpm) 22.4/1.800

Caixa de mudancas

Direcdo hidraulica MB LZ.52
Peso vazio*** (kg) 1.840
Carga atil (kg) 1.980

PBT (kg) 3.500
PBTC (kg) 5.000
Distancia entre-eixos (mm) 3.000/3.550
Balango dianteiro (mm) 882
Balango traseiro (mm) 953/1.153
Comprimento total (mm) 4.835/5.585
Largura (mm) 1.933
Volume de carga (m?3) 10,4

* Furgdo de teto elevado .
** Produzido pela lochpe Maxion
*** £m ordem de marcha sem motorista

MB-G 28-5/5,05 G1/D14-5/4,2

Foto D vugagao

Catan,

proximo a

Buenos Aires, que estd

deixando de produzir caminhdes, a
familia Sprinter tem como principais dife-
rengas da versdo alema (feita na filial de
Dusseldorf), o motor lochpe-Maxion

turboalimentado de 95

¢v, 0 eixo traseiro Alba-
MB 180 D rus ¢ os freios Varga,
OM 616 fornecidos pelo Brasil.
4 Entre as vantagens
75/4.400 sobre a série anterior
14/2.300 (ver ficha técnica com-

parativa), Mercedes
I%SGS 5M601 des_taca no Sprinter: a
1 560 maior poténcia do mo-
3.500 tor (95 cv contra 75 ¢v),
5.000 tracdo traseira, era di-
2.675 anteira; maior volume
1 1222 para carga (10,4 m®,
5066 contra 9,48 m*) no fur-
1.845 géo de teto elevado e
9,48 entre-eixo de 3.550 mm

e capacidade de carga
de 1.850 kg na versdo

|

O Sprinter 310D tem perfil mais
aerodinamico e oferece maior
espaco para cargas do que o seu
antecessor

chassi com cabine, contra 1.560 kg . A
altura interna chega a 1,85 m, permitindo
trabalho de arrumagéo da carga em pé. A
versao de teto alto e entre-eixo maior, tem
portas traseiras que abrem 270 graus e a
lateral, corredicas.

A familia Sprinter € composta por van,
para dez ou quinze passageiros. A mais
completa vem com ar condicionado, vidros
e retrovisores elétricos, toca-fitas e alto-
falantes; furgdo, com tetos normal e ele-
vado, parede separando a drea de carga do
compartimento da tripulagio e banco tri-
plo, opcionais; picape, com diferencial
autoblocante para evitar derrapagem; e
chassi com cabine, para encarrogamento
e a maior capacidade de carga da sua ca-
tegoria, 1.850kg. L
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Foto D vugagao

O novo LT, versdo 1 para carga, sera oferecido em trés opcoes de entre-eixos

ROTA
AlEVE

A empresa comeca a importar vans Eurovan e
Caravelle e pesquisa mercado para o furgdo LT

Kombi 2, substituida na

Alemanha em 1979, onde

ja estd na quarta versdo, e
que deixou de ser fabricada no México no
ano passado, entra agorano mercado bra-
sileiro. Apresentada no 19° Saldo do Au-
tomovel, comega a ser vendida em feve-
reiro a um prego 10% acima do modelo
atual que, na versdo standard, é de R$
14.870,00. Luiz Muraca, gerente de Pla-
nejamento de Marketing, disse que a li-
nha de montagem, trazida da filial mexi-
cana de Puebla para Sdo Bemardo (SP),
permitir a produgdo de 320 unidades ao
dia para atender os mercados das Améri-
cas do Sul e Central. No ano passado, a
Kombi obteve 21,4% dos 235.501 comer-
ciais leves vendidos no mercado brasilei-
ro €, este ano, esta com 15%.

IMPORTADOS — Mas, para disputar em
categorias de maior capacidade volumeé-
trica do que aKombi, a VW comegaaim-
portar no comego de 1997 a chamada
Kombi 4, nas versdes Eurovan e Caravelle
para transporte de passageiros. O furgio
LT, versdo | para carga, mostrado pela pri-
meira vez ao publico brasileiro no Saldo,
ainda ndo tem data definida para ser im-
portado. Oferecido em trés opgdes de en-
tre-eixos (de 2.800 mm, 3.500 mm e 4.600
mm) o LT é equipado com motor diesel
VW de 2,5 |, turbinado, e poténcia de 102
cv e capacidades de carga de 1.500a2.000
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kg. O exemplar mostrado no Saldoéo LT
35, com espaco de 10,4 m?, que, no mer-
cado alemdo, é vendido ao equivalente
aR$ 36 mil.

Na Alemanha, a série LT jé esta na ver-
sdo 2, e foi exibida em Hannover, com atu-
alizagdo de design e mais opgdes de en-
tre-eixos e de altura, além de motores, en-
tre eles o MWM Sprint de aita rotagéo,
exportado do Brasil.

As vans de passageiros a serem impor-
tadas ainda ndo tém prego definido, mas,
devem ficar perto de R$ 30 mil a Eurovan
¢ de R$ 35 mil a Caravelle mais luxuosa.
Com assentos para dez passageiros, mais
o do motorista, a Eurovan € equipada com
motor diesel VW de 2,4 1 e cinco cilin-
dros. E a Caravelle, apresentada em duas
versdes, chassis curto € longo, para sete e
dez pessoas, respectivamente, tem igual
motorizagao.

A VW pretende atingir mercados dife-
rentes da Kombi com as novas vans. A
Eurovan concorreria diretamente com as
coreanas Besta, da Kia, e Topic, da Asia
Motors, assim como a Sprinter da
Mercedes-Benz, enquanto a Caravelle
atenderia um mercado ainda pouco desen-
volvido no pais, a van de luxo familiar. A
produgio dessas vans no Brasil depende-
ra do volume que o mercado absorver. Para
1997, a VW devera trazer dois mil exem-
plares. O mesmo raciocinio se aplica para
o LT, o préximo a ser importado. &

MORIA 9

st

m tom de alerta, a reportagem de
capa de TM n° 38, de 1966, pro-
curou mostrar como era possivel
o0 aumento da produtividade na industria a
partir da analise do método vigente.
Embora fosse um tema espinhoso, TM
usou um titulo sugestivo— "Sistemas e mé-
todos economizam movimentos”"  para
suavizar seis paginas repletas de informa-
¢Oes, destacando que cerca de 30% dos
custos de uma fabrica se relacionavam di-
reta ou indiretamente com a movimenta-
¢do de produtos.

TERMINAL ORGANIZADO

Um fator decisivo para a redugdo dos
custos operacionais de uma frota € um ter-
minal de cargas bem organizado. TM 38
enumerou 0s pontos essenciais que o
frotista deve considerar: plataforma de car-
gaadequada, local para estacionamento de
veiculos, patio de manobras, oficinas de
manutengio e escritorios.

Essa estrutura nfio s6 contribui para abre-
viar o tempo de carga e descarga dos ca-
minhdes mas também reduz as paralisa-
¢0es. Escolhido com cuidado, o sistema de
manipulagdo e estocagem economiza
espago, mao-de-obra, tempo operacional,
¢ diminui as perdas por extravio ou
acidentes. &
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<\ -VOLVO N, NL, FH
- SCANIA
Iy MERCEDES
N - FORD CARGO
= - PUMA 914

Fabrica:
Séo José dos Pinhais (Grande Curitiba)
Tel (041) 283-3053 Fax (041) 283-5354

Fabricamos: Furgées Simples,
Isotérmicos, Plasticos, Frigorificos
e Equipamentos de Refrigeragao.
Consertamos ou aceitamos na
froca pelo novo, ndo importando
a marca.

Carrocarias ARGI Ltda.
Rua Dr. Enrico Fermi, 113 - Fone (047) 371-1077 Fax (047) 371-1843
89253-480 JARAGUA DO SUL Santa Catarina

A

ELETRONICO MICROPROCESSADO

. > 5
4 N e
J £
4 3
DESIGN ERGONOMICO
E SAIDA P/IMPRESSORA _
Les%4

A Gnica maneira
de controlar @
ingestdo de
bebidas alcodlicas

CSP,

CONTROLE E AUTOMACAO LTDA.

Rod. $C401 Km | - ParqTec Alfa
Saco Grande - CEP 88030-000

Corb

F polis - San
Fone / Fax ( 048 ) 234-1856

M 1944 - 140 UTROS

M 194B - 300 LITROS



RODUTOS

Oleo lubrificante que aumenta
rodagem de caminhoes

O novo 6leo lubrificante
para carter Essolube XD3
Extra+, da Esso, atende as
especificacbes da Merce-

des-Benz, Scania, Volvo,
Cummins, MWM, assegu-
rando a rodagem de 45 mil
km para caminhfes e Oni-
bus em estradas, ou seja, 15
mil km a mais que o lubrifi-
cante comercializado anteri-
ormente (XD3+). Em trinsi-
to urbano, esses veiculos
rodam 20 mil km, com o die-
sel tendo 0,5% de teor de
enxofre.

Produzido com basicos de
elevado indice de viscosi-
dade combinados com aditi-
vos de udltima geragdo, € in-
dicado para todos os tipos

de motores diesel de quatro
tempos € para a maioria dos
motores a gasolina e dlcool
em uso no Brasil.

No momento, trés empre-
sas estdo utilizando o novo
lubrificante: Rodovidrio
Morada do Sol, de Ara-
raquara (SP), de cargas,
Transporte Coletivo Grande
Londrina (PR), que preten-
de chegar a 25 mil km no
transito urbano, e Viagio
Princesa do Ivai (PR), rodo-
vidrio de passageiros. Mais
informagdes: Céd. 379-XD3,
Fax: (011) 862-4630

Stop-Flat veda furos de pneus

A partir de janeiro de
1997, o produto quimico
Stop-Flat, que veda de modo
instantaneo furos de pneus
com ou sem cimara, de ca-
minhdes e Onibus, serd
comercializado no Brasil, em
tambor de 19 litros. A agéo
do Stop-Flat permanece até
o término da vida 1itil do
pneu. A garantia do produ-
to é de dois anos. Pode ser
utilizado em automdéveis, ta-
xis, utilitdrios, motocicletas
e bicicletas.

Trata-se de um liquido
ultraleve, ndo téxico e nio
inﬂamg’tvel, e soldvel em
agua. E composto de fibras,
agua, preservativos, colas e
anticorrosivos. De facil apli-
cagdo, basta injetd-lo no in-
terior do pneu por meio da
vélvula de calibragem. Con-
forme o pneu vai girando, o
produto se espalha unifor-
memente, e funciona como
uma pelicula protetora, ve-
dando o furo do pneu toda
vez que o incidente ocorrer.
O produto permanece inal-
terado sob altas ou baixas
temperaturas. Recomenda-se
que a cada 20 dias scja feita

a revisdo dos pneus para
tentar localizar algum prego
ou objeto estranho na ban-
da de rodagem, e calibra-los
normalmente. O fabricante
norte-americano Stop-Flat
International, de Los Ange-
les, garante prote¢do contra
furos de até 6 mm de didme-
tro na banda de rodagem,
provocados por pregos, Vi-
dros ou até por tiros de ca-
libre 9 mm.

Segundo Eduardo Takao,
gerente da Stop-Flat Sdo
Paulo & Comercial Ltda., o
produto serd vendido por
mais de 40 distribuidores se-
lecionados em Sado Paulo.
Lojas de autopegas e de
pneus e postos de gasolina
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deverdo cobrar, pelo valor
de cada aplicagdo, no jogo
de quatros pneus comuns
(aro 13, sem estepe), R$ 80
a R$ 100. No caso de cami-
nhio ou Onibus, com area
de aplicag¢iio maior que a de
um automdével, custard R$
70 por pneu.

No Japdo e nos Estados
Unidos, esse produto é bas-
tante utilizado por compa-
nhias de Onibus e transpor-
tadoras, pois evita proble-
mas como atrasos de hord-
rio, servigos caros com
SOCOITO € reparagao, econo-
mia de combustivel.

Mais informagées: Cod.
379-Stop-Flat, Fax: (011) 862-
4630.

Jump-N-Carry,
unidade portatil
de energia

A Jedal-Redentor esta
comercializando no mercado
brasileiro o Jump-N-Carry -
Partida Certa, unidade de
energia para dar partidas em
veiculos (caminhées, Onibus
¢ automoéveis) com baterias
descarregadas. Fabricado
pela empresa norte-america-
na K&K Jump Start/Char-
gers, Inc., o novo produto
encontra-s¢ disponivel em
trés opgbes: 0 “2 em 17, 0
“3 em 1” e aunidade “12x24”
(para empresas de transpor-
te). Os dois primeiros mo-
delos operam com uma ba-
teria de 12 voits e, além de
automéveis, podem dar par-
tidas em caminhdes leves
com baterias descarre-
gadas. A diferenga entre
esses modelos é que o “3
em 1”7 tem um compressor
de ar acopiado para encher
pneus, que atinge 120 libras.

A linha profissional do
Jump-N-Carry € destinada
aos profissionais de ofici-
nas mecinicas, borracha-
rias, auto-elétricas, frotas de
caminhdes e Onibus, centros
automotivos. O modelo
“12x24”, indicado para vei-
culos pesados, pode operar
em 12 volts e 24 volts. Este
modelo possui duas bate-
rias que podem dar cerca de
1.500 partidas. Mais infor-
magdes: Céd. 379 - Jump-N-
Carry, Fax: (011) 862-4630



NDICADORES & MERCADO

MODELO PRATICADO MODELO SUGEMIDO DESC.  MODELO PRATICADO MODELO oo o DESC,
4500 D-RS 26.000 500D-RS 27.297 475 L7098 40.000 709/42.5 51.329 2207
3 4500 D-RD 27.500 500 D-RD 27.711 076 L914 46,500 914/42.5 59.976 2247
L4 5000 D-RS 27 000 000 D-RS 29.200 753 L1214 51.000 L1214/48 68.403 2544
-3 5000 D-RD 27.800 000 D-RD 29.617 613 L1218 54,000 L1218/51 74.635 27,65
(L) 7000D 000D 33.633 mL1418 L1418E/51 87.893 100,00
< 7000 TD 000 TD 36.261 @) 1620 68.800 L1620/51 93.259 2623
Cc814 35 800 z L1630 72.500 LS1630/45 100.919 28,16
c1215 44.500 C126 ES 4800mm 48.833 8,87 L2318 76.000 L2318/51 6x2 97.818 22,31
C1415 51.500 822 ED 4800mm 56.432 874 L2635 85,000 L.S2635/406x4 132.537 365,87
C1422 53.000 C842 ES 4800mm 60.479 1237 LS1630 75.000 LS1630/45 100.919 25,68
c 1617 54,000 C865 ED 4800mm 67.634 20,16 LS1935 84.000 L.S1935/46 113.943 26,28
a C 1622 59.000 173 ES 4800mm 66.535 11,32  LS2635 90.000 LS2635/40 6x4 132.537 32,09
o C2324 65.000 R113H 95.500 R 113H 4x2 310 130.329 26,72
o] C2422 66.000 C247 ES 4120mm 74.488 11,40 T113H 95.000 T 113H4x2 310 130.326 27,11
- C3224 62.000 C324 ED 2972mm 69.532 1083 ¢ R 143H 106.000 R 143H 4x2 450 151.538 30,056
C 3530 66.500 C354 ES 3560mm 74.578 10,83 = T 143H 105.000 T 143H 4x2 450 151.540 30,71
C 4030 68.500 C404 ES 3560 mm 77.412 11,51 E R113E 106.000 R 113E 6x4 310 180.345 41,22
F 4000 TURBO 35.000 v T13E 105.000 113E6x4 310 180.098 M“1,70
F 12000 38.000 F131 ES 4828mm 41.862 9,23 VI R143E 110.000 R 143E 6x4 450 201.024 4528
F 14000 42.000 F154 ED 4420mm 51.333 1818 T143E 108.000 T 143 E 6x4 450 200.751 46,20
6-100 30.700 100 35.990 1470 7.100 35.200 7-100 1842 3000mm 46.858 24,88
6-150 33.350 150 38.985 1445 8140 38.500 8-140 1904 3900mm 45.990 16,29
7-110 39.000 -110 45.220 13,75 12140 41.500 12-140 1833 4800mm 57.668 28,04
v 12-170 Curto 45.650 12-170Curto 54.015 1549 14150 48.700 14-150 1935 3560mm 66.822 27,12
b3 12-170 Longo 45,950 12-170Longo 54.355 15,46 = 14220 63.200 14-220 1922 5207mm 81.542 22,49
(L) 14-190 Curto 54,050 14-190 Curto 64.355 16,01 E16,170 56.000 16-170BT 161 4800mm 73.619 2393
14-190 Longo 54.300 14-190Longo 64.660 1602 16220 65.200 16-220 1870 5054 mm 84.255 22,62
16-220 Curto 59.900 16-220 Curto 71.320 16,01 24220 69.600 24-220 1884 4120mm 97.660 28,73
16-220L 60.200 16-220Lon 71.690 1603 24250 80.400 24-250 1876 5260mm 112.283 28,40
1414 65.000 L-1414/51 76.378 14,90 35300 66.800 35-300 1891 3560mm 90.786 2642
P 1418 67.000 L-1418E/51 87.893 23,77 oNL 10 EDC 4X2 87.000 NL 10320 4x2 EDC 158.863 4524
-] 1718 68.000 1718K/36 91.630 25,79 5, NL 12 EDC 4X2 92,000 NL 12360 4x2 EDC 163.628 443,77
-3 1721-S 75.000 17218/32 98.032 23,49 =INL 10 EDC 6X2 100.000
2418 74.500 418/486x2 97.997 23,98 gNL 12 EDC 6X2 110.000 NL 12 360 6x2 EDC 40,04
NOTAS
1 Valores variaveis de acordo com as especificagoes tecnicas do veiculo. Fonte: MOLICAR - Servigos Tecnicos do Seguros Ltda
2 Os valores para novos, sao 0s i icados no do. Tabela mais [ em di
5- Pesquisa realizada no pericdo de 21 a 28 de outubro. Fone (011) §78.9700 - Fax (011) 578.2881
ol
HUBODOMETRO -
. 9
STEMCO - O ORIGINAL *Para preus de automéveis y /
e picapes de 10" até 20" k "
CONTROLADOR DE QUILOMETRAGEM e Eficiéncia e qualldade B
ePrende a roda por dentro ou .
. . ~
por fora, e gira nos dois -t ',
sentidos e T

Precos e condicOes especiais -~
em até 12 pagamentos
= Equipamentos Emeb do Brasil Ltda.

@ E b Av. Barata Ribeiro, 345, Itu - SP

ITIED  Tel.: (011) 7824-1921 - Fax(011) 7823-0014
- Indispensavel para semi-reboques
- Inquebravel
- Lider mundial
- Presente nas maiores frotas do Pais

- 1 modelo para cada medida de pneu
- O melhor pre o

TIRE KIT.

KIT PARA MONTAGEM E DESMONTAGEM DE
RODAS DE ALUMINIO E CROMADAS PARA CAMINHAO

(GARANTIDO POR 1.000.000 DE QUILOMETROS
EQuiPE JA SUA FROTA!

TEL: (011) 829 1071/ Fax: (011) 829 2039
Mercor Consuttoria e Comercio Exterior Lipa.

O Bead Savers System foi
criado especiaimente para
proteger as rodas de alumi-
nio além das cromadas e de
ago na montagem e des-
montagem dos pneus. O kit
contém 7 ferramentas acondi-

clonadas em uma pratica male-
ta. Acompanha também, uma
fita de video com instrugdes
de uso.
O Bead Savers System e
recomendado pela GoodYear.
Peca |4 seu kit.



NDICADORES & MERCADO

COMERCIAIS LEVES E CAMINHOES

AGRALE
1600 D-RS
1600 D-RD
1800 D-RS
1800 D-RD
4500 D-RD
5000 D-RD
7000 D

FIAT
FIORINO FURGAO
FIORINO PICAPE
FORD
PAMPA (A/G)
F 100 (A/G)

F 100 (D)

F 1000(A/G)

F 1000(D)

F 4000

F 11000/12000
F 14000

F 22000
C11131215
C12181419T
C1313/1415
C1317/1418
C 161511617
c16181622 T
C2218/2324
C2319/2322T
C3224
C3530T

GMB
CHEVY 500
A10/C10
A20/C20
D10/D 20
D 40/6000
D 11000/12000
D 13/14/19000
D21000/22000
MBB
L.608A 709
L712/L912/L914
L1313/L 1414
1214/1414
1218/1418
L1513/L15141.1614
L15161.15181.1618
171411718
L1519/.1621/.1630
1721
12214122151 2314
12219/12220/L.2318
5123251 2635
2418

1.996 1995 1994 1993 1992 1991 1990 1989 1988

16.600 15.500 14.300 13.050 11.850 10.800 9.800
17.430 16.275 15.015 13.703 12.443 11.340 10.290
18.260 17.050 15.730 14.355 13.035 11.880 10.780
19.090 17.825 16.445 15.008 13.628 12.420 11.270

22,500 20.500 19.200

23,625 21.525 20.160

24.300 22.140 20.736

9.680 8500 7.395 6797 6373 6.030 5435
9.900 8.800 7.656 6.867 6.439 6.030 5.490

5040 4544
5.040 4.590

10.800 9.396 8400 7.875 7.140 6510 6.090 5608 5053

17.850 16.100 14.770 13.160 11.760 11.060 10360 9450 8.540
25.500 23.000 21.100 18.800 16.800 15.800 14.800 13.500 12.200
28.500 26.000 24.000 22.000 20.000 19.000 18.000 17.000 16.000
32,775 29.900 27.600 25.300 23.000 21.850 20700 19.550 18.400
37.050 32.500 28.800 26.400 24.000 22.800 21.600 20400 19.200
24.400 23.180 21.960 20.740 19.520
39.000 36.500 33.000 30.000 28.000 26.000 24.000 22.000 20 500
28.080 25.920 23.760 22.140
44070 38.325 34.650 31.500 29.400 27.300 25.200 23.100 21.525
26.400 24.200 22.550
48.750 43.800 39.600 36.000 33.600 31.200 28.800 26.400 24.600
50.310 45625 41.250 37.500 35.000 32.500 30.000 27.500 25.625
56.550 49.640 44.880 40.800 38.080 35360 32.640 29.920 27.880
58.110 51.100 46.200 42.000 39.200 36.400 33.600
55.380 49.275 44.550 40.500 37.800 35.100 32.400
57.720 50.370 45540 41.400 38.640 35.880

7410 6793 6.175 6100 5600 5252 4.800 4.400

9100 8.320

18.720 16.800 14910 13.300 11.900 11.200 10.500 9.800 8.960
26.000 24.000 21.300 19.000 17.000 16.000 15.000 14.000 12.800
26.500 24.000 22,000 20.000 18.500 17.000 16.000 15.000 14.000
30.475 27.600 25.300 23.000 21.275 19.550 18.400 17.250 16.100
33.125 30.000 26.400 24.000 22.200 20.400 19.200 18.000 16.800
24.050 22.100 20.800 19.500 18.200

36.000 32.000 30.000 27.500 25.000 23.000 21.000 19.500 17.800
40.680 35.200 33.000 30.250 27.500 25.300 23.100 21.450 19.580
45200 42.940 40.680 37.290 35.030 31.640 28.815
55.224 47.300 44.000 41.800 39.600
57.564 49.450 46.000 43.700 41.400
49.200 46.740 44.280 40.590 38.130 34.440 31.365
63.180 58.050 54.000 51.300 48.600 44.550 41.850 37.800 34.425
60.840 55.900 52.000 49.400 46.800
62.244 53.750 50.000 47.500 45.000 41.250 38.750 35.000 31.876
54.000 51.300 48.800 44.550 41.850 37.800 34.425
67.392 60.200 56.000 53.200 50.400 46.200 43.400 39.200 35.700
73.944 64.500 60.000 57.000 54.000 49.500 46.500
67.860 62.350 58.000 55.100 52.200

LS1524/L.51525/L.S1630 64.584 55.900 52.000 49.400 46.800 42.900 40.300 32.200 29.325

LS 193318 1935

LS 1941

SCANIA

T 2/113-HHS/HW.4x2
112/113-H/HS/HW.4x2
142/143-H/HS/HW.4x2
142/143-H/HS/HW. 4x2
112/113-E/ES/EW.6x4

142/143-E/ES/EW.6x4

DA DA D HADA

112/113-E/ES/EW.6x4

142/143 E/ES/EW.6x4

72.072 60.200 54.000 51.300 46.800 41.250 38.750 33 600 30.600
74.880 64.500 56.000 53.200 50.400 46.200 43.400

81.000 73.000 66.150 59.850 53.800 49.000 45.800 43.000 39.000
83.430 75.190 68.135 61.646 55.414 50.470 47.174 44.290 40.170
87.480 76.650 69.458 62.843 56.490 51.450 48.090 45.150 40.950
87.480 78.840 71.442 64.638 58.104 52.920 49.464 46.440 42.120
92.340 83.950 76.073 68.8628 61.870 56.350 52.670 49.450 44.850
94.770 85.410 77.396 70.025 62.946 57.330 53.586 50310 45.630
97.200 86.140 78.057 70.623 63.484 57.820 54.044 50.740 46.020
98.820 89.060 80.703 73.017 65.636 59.780 55876 52.460 47.580

62 TRANSPORTE MODERNO  NOV/DEZ 1996

1996 1995 1994 1993 1992 1.991 1990 1989 1988

TOYOTA

JIPE 23,650 20.400 18612 17.028 15.543 14,256 13.415 12.375 11.435
JIPE PERUA 30.530 26.000 24.440 22.360 20.410 18.720 17.615 16.250 15.015
PICAPE 21.500 20.000 18.800 17.200 15.700 14.400 13.550 12.50C 11.550
PICAPE CD 26.875 24.000 21.620 19.780 18.055 16.560 15.583 14.375 13.283
VOLKSWAGEN

SAVEIRO 11.598 10.521 8560 7.781 7.282 6.683 6.085 5740 5486
KOMBI FURGAO 11.780 10640 9310 8360 7.790 7.268 6840 6.365 5.890
KOMBI PICAPE 12152 11.088 9.702 8712 8118 7574 7.128 6.633 6.138
6.90/7.90/7.100 32.000 29.000 27.000 25.000 23.000 21.500 19.50C 18.000 16.500
7.110/8.140 34.560 30.450 28.350 26.250 24.150 22.575 20.475 18.900 17.325
11.130/11.140/12.140 37 500 35.000 33.000 30.000 27.850 25.500 23.500 21.400 20.000
13.130/14.140/14.150  42.000 36.750 34.650 31.500 20.243 26.775 24.675 22.470 21.000
14.210/14.200/14.220  50.250 40.250 37.950 34.500 32.028 20.325 27.025 24.610 23.000
16.210/16.170/16.220 52,500 42 000 39.600 36.000 33.420 30.600 28.200 25.680
22.160/22.140/24.220  56.250 45.500 42.900 39.000 36.205 33.150 30.550 27.820 26.000
24.250 62.250 47.250 44.550 40.500 37.598 34.425

16.210H 24675 22.470 21.000
35.300 56.250 45.500 42.900 39.000 36.205 33.150

vOLvO

N 10/NL 10-H/XH.4x2 74.000 62.000 55.500 50.000 45.000 41.000 38.000 34.500 32.500
N 12/NL 12-H/XH.4x2 77.700 65 100 58.275 52500 47250 43.050 39.900 36.225 34.125
N 10/NL. 10-XHT.6x4  85.100 71.300 63.825 57.500 51 750 47.150 43.700 39.675 37.375
N 12/NL 12-XHT.6x4  88.800 74.400 66.600 60.000 54.000 49.200 45.600 41.400 39.000

CARRETAS SEMI-REBOQUES

BASCULANTE (3e) 22400 19.040 16.755 15.080 13.572 12.215 10.993 9.894 9.399
CARGA SECA (2e)  12.800 10.880 9574 8617 7755 6980 6.282 5.654 5371
CARGA SECA (3e) 14000 11.900 10.472 9425 8482 7634 6871 6.184 5874
FURG. ALUM. (2e} 16.800 14.280 12566 11.310 10.178 9.161 8.245 7.420 7049
FURG. ALUM (3e)  19.200 16.320 14.362 12.925 11.633 10470 9423 8480 8.056

FURG. FRIGORIF.(36)64.000 54.400 47.872 43,085 38.776 34.899 31.409 28.268 26.855

GRANELEIRA (2e)
GRANELEIRA (3e)

13.600 11.560 10.173 9.156 8.240 7416 6674 6007 5707
15200 12,920 11.370 10.233 9.209 8288 7.460 6.714 6.378

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

MBB
Micro Urb. 51,500 43.775 37.209 31.627 27 832 25.049 22.544 20.290 18.261
Micro Red. 58500 49.725 42.266 35.504 31.243 28.119 25307 22.776 20.499

0-364/365 Urb. 352
0-364 Urb. 355/5

0O-364 12R 355/5
0O-364 13R 355/6
0-371/400 R 105.000 89.250 75.863 64.483 56.745 51.071 45964 41.367 37.230
0-371/400 RS 105.000 89.250 75863 64.483 56 745 51.071 45.964 41.367 37.230

0-371/400 RSD
Plataformas

118.000100.300 85.255 72.467 63.771 57.394 51.654 46.489 41.840

OF 1113/1115 Urb. 52500 44.625 37.931 32.242 28.373 25535 22.982 20.684 18.615
OF 1313/1315 Urb. 52.500 44.625 37.931 32.242 28.373 25.535 22,982 20.684 18.615
0O-364/6 Rod.

SCANIA

BR115/116 41616 37.454
F112/113 72,000 61.200 52.020 44.217 38911 35.020 31.518 28.366
K112/113 96.000 81.600 69.360 58.262 51.271 46.144 41.529 37.376 33.639
VvOLvO

BS8E 84.000 71.400 60.690 51.587 45.396 40.857 36.771 33.094 29.784
B 10M 115.000 97.750 83088 70.624 62.149 55313 49.782 44.804 40.323
NOTAS:

1- Valores varniaveis de acordo com as especificagoes tecnicas do veiculo.
2- Os onibus sao equipados com carroceria Nielson ou Marcopolo.

3- Nos valores dos sem! reboques nao se incluem os pneus.

4- Os caminhoes nao incluem carroceria.

5- Pesquisa realizada no periodo de 21 a 28 de outubro.

Fonte: MOLICAR - Servigos Tecnicos de Seguros Lida

Tabela mais cc

1 . i

P em disq

Fone (011) §78.9700 - Fax (011) 578.288
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GOLCLI1.6
0,010852 de depreciagdo a
0,008047 de remuneragd de capital a
1712 ds licenciamento e seguro obrigatério
0,0975/12 de seguro do casco a

Custo Fixo Mensal
0,145/30.000 de pegas e material de oficina a
4/45.000 de pneus, camaras e recapageris a
0,0806 litros de combustivel a
2,5/7.500 litros de 6leo de carter a
0,0/0 litros de dleo cambio e diferencial a
1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvel/km
Custo Mensal = 483,58 + (0,1453 x X)
Custo/Quildmetro = (483,58/X) + 0,1453
(X =utilizagdo média mensal, em quildmetros)

D-20 S DIESEL
0,011471 de depreciagéo a
0,007935 de remuneragao de capital a
1,756 de saldric de motorista e leis sociais a
112 de licenciamento e seguro obrigatério
0,0885/12 de seguro do casco a

Custo Fixo Mensal
2,500/1.000.000 de pecas e material de oficina a
0,3510/10.000 de salérios pes. ofi. e leis sociais a
4/45.000 de pneus, cdmaras e recapagens a
0,1005 litros de combustivel a
7,0/7.500 litros de 6leo de cérter a
4,5/30.000 litros de 6leo cdmbio e diferencial a
1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Varldvel/km
Custo Mensal = 1930,47 + (0,1817 x X)
Custo/Quildmetro = (1930,47/X) +0,1817
(X =utilizagdo média mensal, em quildmetros)

F-4000 CARGA SECA

0,008658 de depreciagéo a
0,007922 de femuneracgdo de capital a
1,755 de saldrio de motorista e Ieis sociais a
1712 de licenciamento e seguro obrigatério
0,0751/12 de seguro do cascoa
Custo Fixo Mensal
2,500/1.000.000 de pegas e material de oficina a
0,3510/4.000 de saldrios pes. ofi. e leis sociais a
€/80.000 de pneus, cdmaras e recapagerts a
0,1845 litros de combustivel a
12,8/10.000 litros de 6leo de carter a
8,2/63.690 litros de 6leo caAmbio e diferencial a
1/4.000 de lavagens e graxas a
Custo Varidvel/kxm
Custo Mensal = 1754,25+(0,2331 x X}
Custo/Quildmetro = (1754,25/X) + 0,2331
(X =utilizagdo média mensal, em quildémetros)
1CO-1
Automoéveis
Variagéo (%)
Perfodo  [ndice més  12meses [ndice
DEZ 95 106,98 1,08 6,85 121,68
JAN 96 105,36 -1,51 3,03 123,23
FEV 96 105,98 0,58 454 123,26
MAR 96 109,93 3,73 9,95 123,68
ABR 96 111,76 1,67 11,78 124,94
MAI 96 11727 4,93 11,14 126,48
JUN 96 117,17 -0,09 9,00 129,73
JUL 96 117,25 0,07 13,94 129,78
AGO 96 117,56 0.26 14,20 130,29
SET 96 117,58 0,02 11,95 130,46
ouUT 96 117,91 0,28 11,94 13047
NOV 96 117,93 0,02 11,43 133,24

vw
15850,00 172,00
16210,00 130,44
593,11 49,43
16210,00 131,71
483,58
15850,00 0,0766
100,00 0,0089
0,669 0,0539
2,70 0,0009
3,45 0,0000
15,00 0,0050
0,1453
GM
41435,00 475,30
42087,00 333,96
427,90 750,96
718,25 59,85
42087,00 310,38
1930,47
41435,00 0,1036
372,44 0,0131
190,00 0,0169
0,378 0,0380
3,13 0,0029
3,78 0,0006
20,00 0,0067
0,1817
FORD
39338,45 340,59
40868,45 323,76
427,90 750,96
997,96 83,16
40868,45 255,77
1754,25
39338,45 0,0983
372,44 0,0327
288,00 0,0216
0,378 0,0697
3,13 0,0040
3,78 0,0005
25,00 0,0063
0,2331
ICO-2
Utilitarios e
Caminthdes Leves
Variagao (%)
més 12 meses
0,21 16,87
1,27 18,00
0,03 18,09
0,34 14,26
1,02 15,20
1,23 18,22
2,57 14,38
0,04 15,18
0,39 13,55
0,13 12,19
0,01 1,77
2,12 9,73

L-1214/48 CARGA SECA
0,008303 de depreciagao a 69002,45
0,008007 de remuneragao de capital a 70706,45
1,785 de saldrio de motorista e leis sociais a 427,90
112 de licenciamento e seguro obrigatéric 1549,72
0,0800/12 de seguro do cascoa 70706,45
Custo Fixo Mensai
2,500/1.000.000 de pegas e material de oficina a 69002,45
0,3510/10.000 de salérios pes. ofi. e leis sociais a 372,44
6/100.000 de prieus, cdmaras e recapagens a 459,00
02774 litros de combustivel a 0,378
16,5/10.000 litros de 6leo de carter a 3,13
10,3/20.000 litros de dleo cambio e diferencial a 3,78
1/4.000 de lavagens e graxas a 39,00
Custo Variavel/km
Custo Mensal = 2.490,56 + (0,3348 x X)
Custo/Quildmetro = (2.490,56/X) + 0,3348
(X =utilizagéo média mensal, em quildmetros)
14.150 BASCULANTE 9M3 3¢ EiXO
0,008552 de depreciagdoa 84021,55
0,007948 de remunerag&o de capital a 87541,55
1,755 de salério de motorista e leis sociais a 504,71
112 de licenciamento e seguro obrigatério 1615,19
0,0757/12 de seguro do casco a 87541,55
Custo Fixo Mensai
de pegas e material de oficina a 84021,55
0,3510/10. de salérios pes. ofi. e leis sociais a 372,44
10/70.000 de pneus, cdmaras e recapagens a 566,00
0,3223 litros de combustivel a 0,378
15,4/5.000 litros de 6leo de carter a 313
21,0/58.330 litros de 6leo cdmbio e diferencial a 3,78
1/4000 delavagens e graxas a 39,00
Custo Varidvel/km
Custo Mensal = 2.986,94 + (0,4767 x X)
Custo/Quildmetro = (2.986,94/X) + 0,4767
(X =utilizagdo média mensal, em quildmetros)
T113 H 320 CAVALO MECANICO
0,007000 de depreciagao a 135912,40
0,008320 de remuneragéo de capital a 140736,40
1,756 de saldrio de motorista e leis sociais a 546,72
112 de licenciamento e seguro obrigatério 2837,51
0,0802/12 de seguro do casco a 140736,40
Custo Fixo Mensai
0,830/1.000.000 de pegas e material de oficina a 135912,40
0,3510/10.000 de salérios pes. ofi. e Ieis sociais a 372,44
6/85.000 de prieus, cAmaras e recapagensa 804,00
0,4319 litros de combustivel a 0,378
34,0/10.000 litros de 6leo de cartera 3,13
23,0/60.000 litros de 6leo cadmbio e diferencial a 3,78
1/6.000 de lavageris e graxas a 45,00
Custo Varldvel/km
Custo Mensal = 4.258,85 + (0,3655 x X)
Custo/Quildmetro = (4.258,85/X) + 0,3655
(X =utilizagdo média mensal, em quildmetros)
1CO-3 INFLAGAO
Caminhdes Médios,
Semipesados e Pesados IGP-M (FGV)
) Variagéo (%) Variagéo (%)
Indice més  12meses [ndice més  12meses
115,70 063 13,38 127,82 1,20 15,41
116,10 034 13,03 128,73 0,71 15,26
116,15 0,08 14,30 130,95 1,73 16,19
116,15 0,00 13,03 132,22 0,97 15,70
117,06 0,80 13,56 132,75 0,40 14,68
117,12 0,03 11,12 135,24 1,55 13,97
118,00 0,75 9,85 136,62 1,02 12,37
118,03 0,03 9,18 138,47 1,35 11,85
11364 -3,72 2,70 138,85 0,28 9,75
113,64 0,00 0,90 138,99 0,10 10,64
113,65 0,00 0,51 139,26 0,19 10,26
114,50 0,75 -0,42 139,54 0,20 9,17

MBB
572,93
566,15
750,96
129,14
471,38

2490,55
0,1725
0,0131
0,0275
0,1049
0,0052
0,0019
0,0098

vw
718,55
695,78
885,77
134,60
552,24
2986,94
0,2403
0,0131
0,0807
0,1218
0,0096
0,0014
0,008
0,4767

951,39
1170,93
959,49
236,46
940,59
4258,85
0,1128
0,0131
0,0568
0,1633
0,0106
0,0014
0,0075
0,3655
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“Passarinho que pega

I carona em asa
3 o de morcego dorme
Perd0~e seus inimigos, de cabeca pra baixo”
mas nao esque”(;a seus (Odair Locanto, empresdrio)
nomes.
(John F. Kennedy, ex-presidente )
dos EUA) “Nada ha de permanente,

exceto a mudanga”
(Herdclito, 450 anos a.C.)

“Logistica é o meio-de-campo: faz a ligacao
entre o ataque, ou seja, area de vendas,

e a defesa, que é a drea industrial”
(Ubiracy A. Fonseca, diretor de Logistica da Chocolates Garoto)

"Os transportadores cometem gravissimo
erro quando compram veiculos
superdimensionados em relacao ao uso.
Pagam custos desnecessarios s6 para
contentar motoristas ¢ nao
deixa-los escapar"

(Gianerico Graffini, jornalista italiano da revista Tuttotrasporti)

“O pais s6 pode

retribuir a quem . .
91 “Nao tente viver para

arrisca e empreende” 2
(presidente Fernando Henrique Cardoso sempre. Voce nao
durante inauguragdo da fabrica da VW se saira bem”

em Resende, RJ) (Bernard Shaw, dramaturgo irlandés)

“Toda revolucao desorganiza
no primeiro momento, mas organiza

num patamar mais elevado”
(Fernando Henrique Cardoso, na mesma ocasido)

“So se aperfeicoa quem recebe criticas. Nao
as tenho recebido dos transportadores.

A gente s6 muda se houver pressao”
(Renato Ribeiro Ciminelli, gerente da Divisdo de Minerais da Magnesita S.A.)
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* Nao tem entrada.

» Garantido e administrado pela fabrica.

* Pagamento em até 12 vezes sem juros.
* Entrega do bem pelas lojas.

* Prazo de participacao programado pelo cliente.

* Adesao na rede de revendedores autorizados
Bridgestone/Firestone.

CONS cOo

NACIONAL DE PNEUS



STUDOS TECNICOS DO TRC (2)

VIABILIDADE DE OPERACAO DO DUPLO
SE I|-REBOQUE DE Cl CO EIXOS NO BRASIL

APRESENTACAO

Nacional do Transporte Rodovidrio de Cargas d4 prosseguimento a publicagdo em fasciculos dos
Estudos Técnicos do TRC, produzidos em parceria com a Editora TM Ltda., sob patrocinio da
Bridgestone/Firestone.

Como sabem os leitores de TM, esta série foi iniciada na edigdo de agosto com o trabalho “Lei da Balanga no
Brasil € no Mundo”, que ocupou também as edi¢des de setembro (edi¢do dos Maiores do Transporte) € outubro.

Resumo de exaustiva dissertagdo de mestrado sob o mesmo titulo, apresentada pelo assessor técnico da NTC,

. " Neuto Gongalves dos Reis, a0 Departamento de Transportes da Escola de Engenharia de Sio Carlos da USP e
aprovada com grau méximo, este estudo trata de um assunto palpitante: a busca de configura¢es mais adequadas
para as varias especialidades do transporte de cargas em geral e para o transporte de cargas fracionadas em parti-
cular.

O trabalho analisa, sob variados angulos (econdmico, operacional, de seguranga, tecnolégico, legal e de interagdo
com a infra-estrutura), a viabilidade de se implantar no Brasil o duplo semi-reboque (DSR) de cinco eixos, um
veiculo de 45 t de peso bruto total combinado, constituido por um cavalo mecéanico e dois semi-reboques, interli-
gados por umdolly intermediario, configuragido semelhante a que ja € de implementos como também da legislag¢@o
nacional sobre pesos € dimensdes.

Com “Viabilidade de Operagio do Duplo Semi-Reboque de Cinco Eixos no Brasil”, a NTC — Associacio

ROMEU NERCI LUFT
PRESIDENTE DA NTC

EXPEDIENTE

A série Estudos Técnicos NTC-Bridgestone Firestone € editada pela NTC — Associagdo Nacional do
Transporte Rodovidrio de Cargas —, sob responsabilidade do assessor técnico da entidade Neuto Gongalves dos
Reis, Mestre em Engenharia de Transportes e jornalista profissional. Presidente: Romeu Nerci Luft. Primeiro
vice-presidente: Flavio Benatti. Vice-presidente para Assuntos Institucionais: Domingos Gongalves de
Oliveira Fonseca. Vice-presidente para Assuntos Técnicos: Thiers Fattori Costa. Vice-presidente para As-
suntos Politicos: Denisar Arneiro. Diretor financeiro: Francisco Pelicio. Diretores: Antonio Dias de Castro,
Anténio de Oliveira Ferreira, Eduardo Ferreira Rebuzzi, José Hélio Fernandes, Roberto Maggi, Valmor Weiss.
Conselho Fiscal: Adalberto Bezerra de Melo Filho, Ademir Antdnio Fracdo, Braz Paulo Salles, Jésu Ignécio
de Araiijo e Tania Drumond. Diretor de Comunicacdes: Mariwalton Bunder. Enderego da NTC: rua da Gévea,
1390, telefone (011) 954-1400, fax (011) 954-5114 e 954-1127, CEP 02121-020, Vila Maria, Sdo Paulo, SP.

Producao Grafica: Editora TM Ltda. Revisao: Jéthero Cardoso. Arte: Alexandre Batista.



¢)NTRODUCAO

TENDENCIAS DO
ERCADO DE FRETES

mbora as estatisticas sobre o assunto sejam precé-

rias, pode-se afirmar que a participagdo histérica
dos veiculos pesados' na frota nacional de caminhdes
sempre foi muito pequena. Em 1982, por exemplo, dos
961.464 caminhdes que rodavam pelo pais apenas
84.456 (9,3%) eram pesados (NTC, 1983).

Até alguns anos atrds, o crescimento dessa fatia era
bastante lento. Em 1991, de uma frota de 1.105.148
caminhoes, s6 148.332 (12,5%) eram pesados (NTC,
1992). Da mesma forma, a presenca desses modelos nas
vendas de veiculos comerciais vinha sendo pequena e
mostrava crescimento lento (ver tabela I e figuras 1 e
2).

O mercado de caminhoes pesados

Além de tradicionalmente estreito, 0 mercado dos
pesados sempre mostrou uma nitida preferéncia pelos

TABELA 1

EVOLUé:f\O DAS VENDAS DOS CAMINHOES PESADOS
DOS PESADOS DE CABINA AVANCADA
T.

veiculos de cabina convencional (semi-avangada), em
detrimento dos caminhdes de cabina avangada? (ver ta-
bela 1 e figura 3).

Este quadro, no entanto, mudou radicalmente nos ul-
timos tré€s anos. Em 1993, nada menos que 13.938
(37,2%) dos 37.427 caminhdes vendidos eram pesados.
Nagquele ano, pela primeira vez no pais o caminho mais
vendido foi um pesado (o T 113 da Scania, com cabina
convencional®). Em 1994 as vendas de caminhdes pe-
sados cresceram para 18.931 unidades e representaram
cerca de 37,1% das vendas totais. Em 1995 os 19.299
caminhdes pesados nacionais vendidos representaram
33,0% das vendas totais.

A ascensdo dos pesados tem sido acompanhada pelo
aumento da produgio dos vefculos de cabina avangada.
Na Scania, por muito tempo o tnico fornecedor dessa
configuracdo, apos alguns anos de bons resultados as
vendas do modelo R, que vi-
nham declinando considera-
velmente, mostram recupera-
¢do consistente nos ultimos
anos. Sua participagdo nas

PART. CABINA AV. PR
CABINA CABINA AV. vendas de caminhdes pesados
ANO TOTAL PESADOS PESQDOS SCANIA AVANGCADA SCANIA (%) PES:\DOS damarca saltoude 12,1% em
o A 1987 para 21,8% em 1993 e
1982 40564  4.632 114 2137 545 255 118 3 qu 1994, caindo licei
1983 34.099  4.467 13,1 1.907 290 152 »< 70 €M » cando 11get
1984 42074  5.716. 136  2.667 270 101 ramente (20,7%) em 1995.
1985 54.680  7.431 136 3.306 173 A descoberta desse nicho
1986 70.234  9.978 14,2 4.057 233 57 23 permitiu & Volvo vender cer-
1987 55.135 9.036 16,4 3.309 235 7.1 26 ca de 400 unidades importa-
1988 53.325  10.071 18,9 3.716 301 8,1 3,0 das do seu modelo F-12 em
1989 46.777  9.606 20,5 4,099 331 8,1 3,4 1994 ¢ outras 289 em 1995,
1990 39.928  9.524 239 3.730 236 6.3 2,5 além de despertar o interesse
1991 40.334  9.389 23,3 3.400 53 1,6 0,6 >
11992 25320  8.402 33,2 3.211 504 15,7 6,0 da Mercedes-Benz, que jd fez
11993 37.427  13.938 372 5260 1.141 217 uma importa¢do inicial de seu
1994 51.091  18.931 371 6853  1.942 28,3 10,3 2038 S, modelo pesado de ca-
1995 58.555  19.299 33.0 6.575 1.647 25,0 8,5 bina avancada. Hoje a cabina

Fontes: Scania do Brasil e Volvo do Brasil
a) Inclui 402 unidades do F-12 importados pela Volvo.

b) Inclui 289 unidades do F-12 importadas pela Volvo. A queda nas vendas ¢ atribuida as dificuldades
para importar o produto criadas pela alta demanda na Bélgica e na Franga, paises onde foram

vendidas cerca de 5 mil unidades do Globetrotter em 1985.

avancada j4 responde por 8%
a 10% do mercado interno de
caminhdes pesados.

1 De acordo com classificagio do Geipot, geralmente aceita, caminhio pesado é aquele que tem capacidade médxima de tragdo (CMT) superior a 30 t. 2 Esse ﬁpo de veiculo
¢ chamado popularmente de “cara chata™ 3 As vendas desse modelo somaram 3.708 unidades. ou seja, 9,9% das unidades comercializadas em 1993.



FIGURA 1

EVOLUGAO DAS VENDAS DE CAMINHOES PESADOS X TODAS AS CLASSES
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EVOLUCAO DAS VENDAS DE CAMINHOES CABINA AVJANGADA X PESADOS
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Mercado do duplo semi-reboque (DSR)
Ao substituir o truque* convencional, com capacida-
de para cerca de 12 t de carga liquida e equipado até
recentemente com motor de baixa relagdo poténcia/
peso’, por um conjunto cavalo mais semi-reboque com
capacidade de carga superior a 25 t, o frotista busca

1992

principalmente redug@o de cus-
to operacional.

Jé a op¢éo crescente pelo ve-
iculo de cabina avangada tem
sido freqiientemente justificada
pela possibilidade de se apro-
veitar a tonelada adicional au-
torizada pelo Decreto n°
98.933/90, que elevou de 5
para 6 t a carga permitida no
eixo dianteiro’.

O motivo mais importante,
no entanto, parece ser o fato de
que essa configuragio, princi-
palmente quando aplicada a
veiculos com pequena distan-
cia entre eixos, reduz o com-
primento do cavalo mecénico,
possibilitando o uso de carre-
tas mais compridas®. Com isso,
o frotista, embora sacrificando
ligeiramente o conforto e a se-
guran¢a do motorista, obtém
uma capacidade volumétrica
bem maior. Esse aumento é
muito importante, uma vez que
aredugio da densidade das car-
gas a medida que um pais se
desenvolve constitui fenémeno
Ja devidamente documentado.
Segundo Owen (1975, pags. 37
e 38), nos primeiros estagios da
industrializagio sdo esperadas
cargas de alta densidade, pois
predominam os materiais pesa-
dos. Com o passar do tempo,
no entanto, crescem a fabricagéo e o transporte de pro-
dutos mais caros e mais leves.

E o que ja vem ocorrendo, por exemplo, nos Estados
Unidos hd mais de uma década. Para contrabalangar a
desregulamentagdo do setor, a crise do petréleo e a re-
dugdo da velocidade médxima de 60-70 mph para 55

1992 1993 1994 1995

1983 1994 1995

4 Caminhio de trés eixos (dianteiro mais dois em tandem) sobre chassi. 5 Historicamente, essa faixa era dominada pelo modelo L 1111, da Mercedes-Benz como 110 hp de

poténcia. O L 1111 foi sucedido pelo L 1113 (130 hp). Hoje a Mercedes opera ness
(Ford e VW) j4 entraram no mercado com veiculos mais potentes. 6 Ver dados mais

a faixa com veiculos de 140 hp e 180 hp (1214 e 1218). Os fornecedores mais recentes
precisos no capitulo sobre implementos rodoviérios. 7 Ver o desenvolvimento do assunto

no fasciculo j4 publicado sobre legislagdo brasileira de pesos e dimensdes de veiculos. 8 Enquanto um semi-reboque para cavalo convencional pode ter, no méximo, 13,60 m
de comprimento, um semi-reboque para cavalo com cabina avangada tem comprimento na faixa de 14.80 a até 15,70 m.
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FIGURA 3

EVOLUGAO DA PARTICIPAGAO DOS PESADOS NAS VENDAS DE CAMINHOES
E DA LINHA "R* NOS PESADOS E NAS VENDAS DA SCANIA

PARTICIPAGAO (%)
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Fonte das figuras: Scania do Brasil

mph, o Surface Transportation Assistance Act, de 1982,
obrigou os Estados a permitir o trifego regular, nas prin-
cipais rodovias do pais®, do twin trailer truck, isto €,
duplos semi-reboques para cargas leves, também cha-
mados neste trabalho simplesmente de DSR.

Essa configuragdo é formada por um cavalo mecéni-
co 4x2 mais dois semi-reboques de um eixo e 28 pés
(8,53 m) cada, interligados por um dolly" intermedia-
rio, também de um tnico eixo. Quando tracionada por
um cavalo convencional, a configurag¢o atinge compri-
mento de 67 pés (20,42 m), podendo chegar a 74 pés
(22,55 m) quando utiliza cavalo de cabina convencio-
nal. Seu peso bruto total combinado (pbtc) ndo pode
ultrapassar 80.000 libras (cerca de 36 t), das quais cerca
de 42.000 libras (19 t) de carga util. Como cada carreta
tem aproximadamente 50 m?, a densidade média ideal
dessa configuracdo situa-se em torno de 190 kg/m3"'.

Na Europa, a queda, nos ultimos dez anos, da densi-
dade média das cargas de 300 para 200 kg/m3 levou ao
desenvolvimento de engates eletronicos curtos, que per-
mitem a utiliza¢do nos “Romeu-e-Julieta” de duas uni-
dades de até 8,20 m, sem ultrapassar o limite de com-
primento de 18 m.

Pode-se prever, portanto, por analogia, que a tendén-
cia da densidade média dos produtos brasileiros indus-
trializados serd de queda ao longo dos anos, passando a
exigir configura¢des de maior capacidade volumétrica.
Ao mesmo tempo, a redugio dos estoques nos distri-
buidores e nos pontos de vendas, somada a necessidade
de se substituir os tradicionais truques por vefculos mais
da “rede desi

9 O trinsito dessa configuragdo é livre na ch
engate na unidade da frente e de quinta roda para engate

econdmicos, podera requerer
composi¢des com duas ou
mais unidades tracionadas,
especialmente para atender as
chamadas rotas mistas (aque-
las nas quais a carreta trasei-
ra é deixada ou trocada em
um terminal ou cliente —
intermedidrio entre a origem
e o destino final).

A menor densidade, soma-
da a novas necessidades
logisticas e operacionais, po-
dera criar, portanto, a médio
e longo prazos um mercado
para veiculos longos combi-
nados com maior capacida-
de volumétrica que os semi-reboques convencionais,
mais versateis que os atuais furgdes semi-reboques com
pisos rebaixados e mais leves e mais curtos que os gran-
des rodotrens para cargas pesadas, ja em uso no pais em
setores como o transporte de cana, madeira ou produ-
tos sidenirgicos.

As experiéncias com tal configurac¢@o ainda sdo bas-
tante incipientes. A primeira tentativa nesse sentido ocor-
reu em 1989, quando a extinta FNV-Fruehauf, posteri-
ormente absorvida pela Tectran, de Sdo José dos Cam-
pos-SP, mostrou durante a feira Brasil Transpo uma con-
figuragdo com dois semi-reboques de 7,80 m cada,
tracionados por um Scania de cabina avangada e redu-
zida distancia entre eixos, acoplados através de umdolly
telescopico. Esse conjunto chegou a ser utilizado por
algum tempo pelo Expresso Sul Fluminense e sua ope-
ra¢do ndo apresentou maiores dificuldades.

Mais recentemente, em meados de 1994, a Real Car-
gas, que fazia os trajetos Sdo Paulo-Uberaba e Sio Pau-
lo—Uberlandia utilizando caminhdes Volkswagen
trucados, resolveu criar uma rota mista Sdo Paulo-
Uberaba—-Uberldndia. A linha passou a ser atendida por
dois conjuntos de duplos semi-reboques, com evidente
redugio do tempo de carga e descarga em Uberlandia,
onde ocorria apenas a troca da carreta traseira'?.

Obstaculos ao DSR

No momento, no entanto, a utilizagio dessa configu-
ra¢do ainda enfrenta muitos obstaculos tanto de nature-
za legal quanto técnica ou até mesmo cultural. No pri-
meiro grupo destaca-se uma legislagido bastante

1994

gnada” (veja mais detalhes no capftulo 3). 10 Estrutura montada sobre um eixo, dotada de langa e olhal para
da unidade de trés. 11 As tabelas de fretes da NTC—Associagdo Nacional das Empresas de Transporte Rodovidrio de

Cargas consideram como volumosa toda carga cuja densidade esteja abaixo de 300 kg/m?®. 12 No inicio de 1995, devido a problemas legais, os duplos semi-reboques passaram
a atender 2 rota Campinas-Ribeirdo Preto-Brasilia. Veja descrigdo mais completa da operagdo no capftulo sobre usudrios.



restritiva. Voltada especificamente para o transporte de
cargas mais densas e para a circulagio de grandes e pe-
sados rodotrens e treminhdes!®, a Resolugdo 631 do
Contran, que regulamentou a matéria, sujeita o transito
dos duplos semi-reboques de qualquer comprimento ou
pbtc ao regime de autorizag@o especial anual, dificulta
bastante o trafego noturno desses veiculos'*, pratica-
mente impde a tragdo 6x4 e privilegia as pistas duplas
de sentido tnico. A tragdo 4x2 e o trdfego em pistas de
duplo sentido, embora ndo proibidos, sdo tratados como
excegdo.

Do ponto de vista cultural, os hdbitos dos frotistas
brasileiros ainda excluem completamente a utilizagdo
de composi¢des mais longas com duas unidades
tracionadas. Predomina a chamada “cultura do semi-re-
boque”. A configuragdo conhecida como “Romeu-e-
Julieta” raramente é encontrada, e os reboques ainda
estdo praticamente restritos aos segmentos de madeira
e cana.

Essa situagido nio tem estimulado a indistria de
implementos a desenvolver ou trazer para o pafs siste-
mas de engate que permitam tanto ganho de espago quan-
to maior seguranga. A maioria dos rodotrens em opera-
¢do utiliza o chamado dolly A, embora tanto a literatura
americana quanto a canadense (veja-se por exemplo o
TRB-Special Report 211, de 1986) apontem unanime-
mente esse dolly como o menos estdvel a velocidades
tipicas de estradas.

O exposto até aqui sugere que o desenvolvimento do
pafs tende a criar mercado para configuracoes semelhan-
tes aos twin trailer trucks americanos, logisticamente
mais versiteis e de maior capacidade volumétrica que
os semi-reboques convencionais. No entanto os
rarissimos duplos semi-reboques existentes no Brasil tém
sido fabricados e operados sem uma andlise mais pro-
funda de suas implica¢des econdmicas, operacionais €
de seguranga. Essa desinformagdo tem sido responsé-
vel por uma legisla¢do bastante draconiana e até equi-
vocada.

RESUMO E COMENTARIOS

1. A medida que qualquer pais se desenvolve, passa
a produzir mercadorias mais leves e mais volumosas. O

transporte dessas mercadorias, quando feito por rodo-
vias, passa a exigir configuragdes de maior cubagem e
maior comprimento ftil.

2. Na Europa, a queda, nos tltimos dez anos, da
densidade média das cargas de 300 para 200 kg/m3 le-
vou ao desenvolvimento de engates eletronicos curtos,
que permitem a utilizac@o nos Romeu-e-Julieta de duas
unidades de até 8,20 m de comprimento Util, sem ultra-
passar o limite de comprimento total de 18 m.

3. Nos Estados Unidos, desde 1982 a legislagéo fe-
deral legalizou a circulag@o, nas rodovias principais, do
twin trailer truck, um conjunto de dois semi-reboques
de um eixo e 8,53 m (28 pés) de comprimento cada.

4. Existe mercado para novas configuragdes de ve-
iculos de maior cubagem no transporte de cargas com
densidade inferior a 250 kg/m3. H4 indicios de que uma
redugdo na densidade das cargas, especialmente das
fracionadas, j4 estd chegando ao Brasil. A venda de ca-
minhdes pesados de cabina avangada (que permitem
carretas mais longas), por exemplo, saltou de inexpres-
sivas 53 unidades em 1991 para cerca de 2.000 veicu-
los (incluindo Volvo importados) em 1994.

5. A experiéncia brasileira com o duplo semi-rebo-
que € ainda bastante incipiente e limitada a algumas
composi¢des com 19,80 m produzidas pela extinta FN'V-
Fruehauf para a Sul Fluminense e pela Rodovidria para
a Real Cargas.

6. Existem fortes obstéculos e resisténcias de vdrias
naturezas ao uso de um DSR com carretas mais longas.
A legislagdo restringe a circulagfo noturna de veiculos
combinados longos, hd um predominio da “cultura do
semi-reboque”, os frotistas séo conservadores € os DSR
fabricados no pais ainda nfo incorporam importantes
novidades tecnoldgicas, como por exemplo o C-dolly.

7. A possivel introduggo do DSR envolve multiplos
aspectos, tais como o estudo da experiéncia americana,
a produtividade do transporte, a existéncia de mercado
para essa configuragdo, a redugdo dos custos
operacionais, a inter-relagdo com a infra-estrutura, a
dirigibilidade e estabilidade do veiculo e seu impacto
sobre o tréfego rodoviario, as taxas de acidentes, a in-
dustria de veiculos e implementos, a legislacdo de pe-
sos e dimensdes de veiculos etc.

13 Rodotrens: veiculos com mais de uma articulagio que utilizam dollies e semi-reboques. Treminhdes: veiculos com mais de uma articulagdo que utilizam ralas e reboques.
14 A autorizagdo para trafego noturno é dificil de ser obtida e seu critério varia de um DER para outro. Veja capitulo sobre legislago.
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UPLOS SEMI-REBOQUES

CARACTERISTICAS
DO TWIN TRAILER TRUCK

twin trailer truck é um membro mais leve e mais
curto da grande familia dos double trailer trucks
(figura 3-1), que engloba todas as composi¢es cons-
tituidas por um cavalo mecanico mais duas unidades
rebocadas, geralmente ambas semi-reboques, com um
ou mais €ixos, acopladas por meio de umdolly interme-
didrio (glossdrio do TRB-SR 211,1986, pag. 216).
Quando esses veiculos combinados excedem os limi-
tes legais de comprimento, sdo chamados de LCV-
Longer Combination Vehicles. Os LCVs geralmente
tém mais que 75 pés (22,9 m) de comprimento (Western
Highway Institute, 1992, pag.1).

A familia dos doubles

Entre as versdes mais pesadas dos doubles estdo os
turnpike doubles, os rocky moutain doubles e os
intermediate doubles. J& o twin trailer truck, também
denominado de standard western double, niao passa

1 Como se viu, double é uma expressdo mais genérica.

de um double leve, mais curto € com menor nimero de
eixos, formado por um cavalo mecénico de dois ou trés
eixos e por dois semi-reboques curtos (entre 27 e 30
pés) e de um tinico eixo, geralmente ligados por umdolly
intermedidrio (figuras 4 e 5).

A literatura mais recente denomina esse veiculo de
STAA-double, porque sua operagdo com carretas de
até 28 pés (8,5 m) foi autorizada pelo Surface
Transportation Assistance Act, editado no fim de 1982
€ que entrou em vigor no inicio de 1983. Quando se
refere ao modelo americano este trabalho usa também a
expressdo western double, pois o Oeste americano foi
pioneiro no uso do twin trailer truck. Sera usada tam-
bém a palavra twin no lugar da expressdo completa twin
trailer truck. O conjunto serd mencionado ainda, algu-
mas vezes, como veiculo miiltiplo ou até mesmo como
double' leve.

No Brasil essa configuragdo poderia ser chamada, na



FIGURA 4
A FAMILIA DOS DOUBLES

45°- 48
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30°-40°

INTERMEDIATE DOUBLE
45'-48°
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TURNPIKE DOUBLE
Fonte: Western Highway Institute (1992)

terminologia corrente, de rodotrem leve’ ou ainda de
veiculo biarticulado. Mas, para efeito deste trabalho,
embora se use eventualmente o termo rodotrem, serd
dada preferéncia a uma denominag@o mais técnica € mais
descritiva, ou seja, Duplo Semi-Reboque (DSR), quan-
do o texto se referir 4 versdo brasileira desta configura-

¢do, com cinco ou seis eixos. Por sua vez, o conjunto
composto por um cavalo mais um inico semi-reboque
serd chamado de Semi-Reboque Convencional (SRC)
ou simplesmente de semi-reboque.

Acoplando-se a composi¢do DSR um terceiro semi-
reboque curto, geralmente por meio de um segundo
dolly, obtém-se a unidade denominada triple trailer
truck, isto €, o Triplo Semi-Reboque (TSR), cujo com-
primento final varia de 98 pés (29,9 m) a 110 pés (33,5
m) (Geue, 1989, pag. 102).

Geralmente cada um dos eixos do twin suporta carga
inferior ao limite permitido pela legislagdo federal®. A
distAncia entre os eixos extremos de um twin trailer truck
tipico de cinco eixos é de 61°2”, isto €, cerca de 19,80
m. O comprimento maximo dessa composi¢do € da or-
dem de 67 pés (20,42 m). Desse total, 17,06 m sdo ocu-
pados pelos semi-reboques e apenas 3,35 m sdo perdi-
dos*. Quando se usa o cavalo-mecinico convencional®,
sua dimensao cresce para 21,3 até 22,5 m (TRB-SR-211,
pag. 218).

Esse comprimento permite, de acordo com a Bridge
Formula, peso bruto combinado maximo de 80.000 li-
bras nas rodovias do sistema interestadual. No entanto
0 twin trailer truck tipico é dimensionado para 66.000
libras (29,7 t). Por razbes de seguranga, as cargas por
eixo sdo sensivelmente decrescentes do primeiro até o
ultimo eixo.

Um DSR com dois furgdes de 28 pés geralmente ndo
transporta mais que 18,5 t de carga, embora sua capaci-
dade volumétrica atinja 96,5 m3. Isso se explica porque
as maiores aplicagdes do veiculo estdo nas cargas de
baixa densidade® (Hansen, 1979, pag. 26).

Tipos de Dollies

O dolly é um veiculo rebocado por meio de articula-
¢ao, destinado a aliviar a carga sobre a unidade de tra-
¢ao, facilitando o deslocamento damesma (NBR 11.412,
1990, pag. 2). O dolly consiste em uma estrutura mon-
tada sobre um ou dois eixos’ e engatada no semi-rebo-
que da frente através de uma langa® (barra) de tragdo e

2 O rodotrem é a composigio que utiliza dois ou mais semi-reboques. Jd o chamado treminhdo é constituido por um caminhdo com carrogaria (“Romeu”) tracionando dois ou
mais reboques (“Julietas™), geralmente acoplados por rala (dolly sem a quinta-roda, pararafusado 2 dianteira da carreta). 3 20.000 libras ou cerca de 9.080 kg. 4 O vio entre
os semi-reboques é de 0,91 m e distancia entre o péra-choque dianteiro e a borda dianteira da primeira carreta, de 2,44 cm.5 Com motor na frente da cabina (engine forward
the cab). Tipo de cabine também chamada de semi-avangada. Tipo de vefculo chamado popularmente de “‘torpedo”, “narigudo” ou ainda “focinhudo”. Quando a cabina fica
sobre o motor (cab-over-engine), diz-se que a cabine é avancada, ou que o veiculo € do tipo “‘carachata™. 6 No maximo, cerca de 192 kg/m3 ou 12 libras/pé cubico. 7 No caso
do DSR, 0 dolly é montado sobre um tnico eixo. No caso de doubles, poderd ser montado sobre dois eixos. 8 Segundo a NBR-11412 (1990, pag. 11), a denominagio oficial
desse componente é langa de tragdo. A Bernard Krone (1987) usa também o termo cambdo.
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FIGURA 5

DIMENSOES TIPICAS DO TWIN TRAILER TRUCK
67°-0

8 0 28°-0

10"-0° 21-0°  8-¢
62'-2
Fonte: TRB-SB 211 (1986, p. 218)
um dispositivo de engate. Sobre essa estrutura é monta-
da uma quinta-roda para apoiar o semi-reboque trasei-
ro. A langa, por sua vez, tanto pode ser uma extensio
rigida da estrutura quanto uma extenséo com possibili-
dade de rotag@o vertical®.

O dolly pode ser também parafusado diretamente sob
a unidade traseira, dispensando o pino-rei e a quinta-
roda'®. Nesse caso a segunda carreta deixa de ser um
semi-reboque e passa a funcionar como reboque!''.

A classificacdo dos dollies varia bastante de um autor
para outro e dos Estados Unidos para o Canada. Alguns
autores usam as primeiras letras do alfabeto para indi-

car o tipo de langa: enquanto o dolly A tem langa con-

FIGURA 6
TWIN TRAILER TRUCK COM A-DOLLY E C- DOLLY

o O/)
K N

<]

A-DOLLY
Fonte: Winkler (1988, p.3)

C-DOLLY

vergente (com um tnico olhal), odolly B tem langa com
barras paralelas e dois olhais. Outros usam as mesmas
letras para indicar se o dolly ¢ independente (4) ou per-
manente, isto €, constitui um apéndice da unidade da
frente (B). Quando o engate é feito através de quinta-
roda montada na traseira da unidade da frente, é cha-
mado de B-train. Ha ainda autores que preferem chamar
de C o dolly independente e com barras paralelas, para
evitar confusdes com o B-train..

Neste trabalho, sera adotada a terminologia sugerida
por Russo (1995, pag. 4 e 5),.que chama de A-dolly o
engate de barras convergentes; de B-train o engate atra-
vés de quinta-roda montada sobre a traseira da primeira
carreta; € de C-dolly o engate com barras paralelas.

RESUMO E ANALISE

1. O twin trailer truck ¢ o membro mais leve e mais
curto da grande familia dos doubles americanos. Esta
familia inclui os turnpike doubles, os rocky mountain
doubles, os intermediate doubles e, por extensdo, os
triples

2. O STAA-double, ou standard western double, é
constituido por dois semi-reboques de 28 pés ligados
por um dolly intermedidrio. Seu pbt atinge 80.000 li-
bras (36 t) e a tara chega a 35.000 libras (16 t). Com
cabina avangada, sua dimens#o méaxima alcanga 67 pés
(20,42 m), dos quais apenas 11 (3,35 m) s@o perdidos,
sendo 8 pés (2,44 m) da dianteira do cavalo a face dian-
teira da primeira carreta e 3 pés (91 cm) entre as duas
carretas, considerando-se cavalo com distdncia entre-
eixos de 10 pés (3,05 m). Sua capacidade volumétrica
atinge cerca de 100 m3. As maiores aplicagGes do vei-
culo estdo nas cargas de baixa densidade.

3. Paraefeito deste estudo, adota-se a seguinte clas-
sificacao dedollies: A dolly para os que tém barras con-
vergentes de tra¢do e um tnico olhal; C dolly para os
que tém barras paralelas de tragdo e dois olhais; e B-
train para a quinta-roda apoiada diretamente sobre a tra-
seira do primeiro semi-reboque. S@o tratadas, embora
marginalmente, as configuragdes tipo Romeu-e-Julieta,
que tém dolly com rala (isto €, parafusado na traseira
da segunda carreta, sem quinta-roda) ou engate curto
central, localizado embaixo do reboque.

4. Embora o converter-dolly permita ao segundo
semi-reboque funcionar como reboque, a segunda uni-
dade do rwin sera denominada semi-reboque. A confi-
guragdo como um todo seré, sempre que possivel, cha-
mada de duplo semi-reboque (DSR). Pode ser também
chamado de rodotrem leve.

Y9 Algumas transportadoras, como o Expresso Sul Fluminense, usuario de dollies hd 14 anos, chama esse modelo de langa oscilante; outras, preferem langa pivotada.
10 Esse tipo de acoplamento € conhecido no Brasil como dolly com rala. 11 Esse reboque é conhecido no Brasil como “Julieta™.
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ESOS E DIMENSOES

O TWIN TRAILER TRUCKE A
LEGISLACAO NORTE-A ERICANA

legalizagdo do twin trailer truck é parte do préprio

processo de evolugiio da legislacdo americana so-
bre pesos por eixo, dimensdes e configuracdes de vei-
culos de carga. O estimulo aos duplos semi-reboques
contido na atual legislagdo do pais, aprovada no final
de 1982 e em vigor desde o inicio de 1983, insere-se
em um contexto de busca de maior uniformiza¢do dos
veiculos, continuo aumento dos pesos € dimensdes e
crescente intervengdo do governo federal nas normas
sobre veiculos comerciais. Esse poder deriva principal-
mente da grande participacio da Unido no financiamento
da construgéo de rodovias.

Regulamentos federais

A Constitui¢do americana reserva a maioria dos di-
reitos de legislar sobre transporte aos Estados. A maio-
ria das rodovias e ruas estfio sob jurisdi¢cao dos gover-
nos estaduais e locais (cidades e condados). O governo
federal pode intervir apenas para assegurar o livre co-
mércio interestadual (Widmer, 1990, pag. 2).

Assim, durante muitos anos ndo houve qualquer le-
gislagdo federal sobre pesos, dimensdes € configuragbes
de veiculos. Mas em 1956 o primeiro Federal-Aid
Highway Act estabeleceu um sistema interestadual de
rodovias financiado em 90% por recursos federais. A
partir daf o governo federal sentiu-se com o direito de
legislar sobre os veiculos rodovidrios. A primeira inter-
vengdo ocprreu no proprio Federal-Aid Highway Act
de 1956, que fixou em 18.000 libras (8,17 t) o limite de
peso por eixo simples, 32.000 libras (14,53 t) o limite
de peso para conjuntos de dois eixos em tandem e em
73.280 libras (33,27 t) o limite de peso bruto total nas
rodovias do sistema interestadual (Eicher, 1989, pig.
117; Widmer, 1990, pdg. 2; SR-211, pag. 27; Noel et al.,

1986, pdg. 1; Stowers, 1983, pég. 1; Freitas, 1986, pag.
151).

No entanto, em reconhecimento a autonomia dos Es-
tados e as diferencas entre eles, ndo hdvia exigéncia de
uniformidade. Uma cldusula de antiguidade (cldusula
“av0”) congelava os limites superiores jd estabelecidos
por alguns Estados, mas permitia também, a critério das
autoridades estaduais, a manutengio de limites inferio-
res (Widmer, 1990, pag. 1; SR-211, pag. 27; Noel et al.,
1986, pag. 1).

Em 1964 0 HRB-Highway Research Board submeteu
ao Congresso, pelo Ministério do Comércio, o House
Document 354, sugerindo o aumento dos limites de carga
para 20.000 libras (9,08 t) nos eixos simples € 34.000
libras (15,44 t) nos eixos em tandem. Mas provavel-
mente a mais importante recomendagio contida no do-
cumento foi a chamada Tabela B, ou Bridge Formula,
contendo pesos permitidos por grupos de eixos em fun-
¢d30 do espacamento entre Os €ix0s extremos € que au-
mentava o peso bruto total para 80.000 libras, cerca de
36,32 t (Noel, 1986, pag. 1).

Durante muitos anos essas recomendagdes ficaram sem
resposta. O embargo do petréleo dos anos 70 e a conse-
qilente crise de combustiveis, aliados a redugio do li-
mite maximo de velocidade para 55 mph (88 km/h),
geraram pressOes para aumentar a produtividade dos
caminhoes (Eicher, 1989, pag. 117). Assim, em 1975 0
Congresso aprovou as Federal-Aid Highway
Amendments, incorporando 2 legislacéo federal ndo s6
a Tabela B com os limites sugeridos pelo HRB (TRB-
SR 211, pag. 28; Noel, 1986, pag. 2, Freitas, 1986, pag.
151). Em 1976 o Congresso autorizou 6nibus com lar-
gura de 102 polegadas, isto é, cerca de 2,60 m (TRB-SR
211, 1986, péag. 28).
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De novo, como em 1956, o Federal Act de 1975 nio
obrigava os Estados a elevarem seus limites, embora
muitos deles tenham feito isso espontaneamente. Da
mesma maneira, os Estados que quiseram puderam con-
tinuar usando suas proprias férmulas para limitar o peso
bruto (Eicher, 1987, pag. 118).

Entre 1974 e 1978 o recrudescimento da crise do pe-
tréleo aumentou a presséo pela uniformidade nos limi-
tes de peso. Greves do setor de transportes em muitos
Estados exigiram intervengao policial. Mesmo assim,
em 1980 quinze Estados ainda néio haviam aderido ao
limite de 80.000 libras (Eicher, 1987, pag. 118).

Os obsticulos ao uso dos twin trailer trucks sofre-
ram, nesse periodo, bem-sucedidas contestagdes judici-
ais. Decisdes da Suprema Corte de 1977 e 1981 derru-
baram restricdes a operagio desses veiculos em
Wisconsin e lowa. A Corte entendeu que os regulamen-
tos estaduais constitufam um substancial obstéculo ao
comércio interestadual (TRB-SR 211, 1986, pag. 53).

O inicio da década de 80 foi marcado pela
desregulamentac@o econdmica do transporte rodovia-
rio de carga e do transporte ferrovidrio. O aumento da
competitividade ¢ a eliminac#o de outras restri¢des im-
postas as operagdes interestaduais elevaram a competi-
¢do e baixaram os fretes, exigindo redugdes de custos.
Isso levou alguns dos quinze Estados recalcitrantes a
adotarem os limites federais (Eicher, 1987, p4g. 118).

No entanto, em 1980 seis Estados no Vale do
Mississipi' ainda formavam-uma barreira ao transporte
leste-oeste, denominada midwestern and southern
barrier (Widmer, 1990, pag. 2; Kollins e Selva, 1981,
pag. 194).

Quatro Estados restringiam o comprimento a 60 pés
(18,29 m) e outros dois a 55 pés (16,76 m). Apenas 36
Estados permitiam a opera¢do dos doubles. Dezessete
Estados? mais o Distrito de Colimbia nfo permitiam o
uso dos twin trailer trucks de 65 pés com duas carretas
de 27 ou 28 pés. Esses Estados criavam uma espécie de
seginda barreira ao tréfego, forgando os transportado-
res de cargas de baixa densidade (geralmente de cargas
fracionadas) a usar semi-reboques convencionais
(Kollins e Selva, 1981, pdg. 194).

Em compensagdo, um nimero muito grande de Esta-
dos autorizava limites muito maiores que os federais.
Essa diversidade de pesos e dimensdes reduzia a efici-
éncia do transporte interestadual. Um carreteiro que ti-
vesse de cruzar vdrios Estados teria de escolher entre:

a) trafegar com a configurag@o exigida pelo Estado onde
as restri¢oes fossem menores; b) evitar os Estados que
tinham limites mais baixos; c) trafegar ilegalmente
(Stowers, 1983, pag. 1).

Transportation Assistance Acts de 1978

e 198

O Surface Transportation Assistance AcF, proposto
pelo governo no final de 1982 e aprovado pelo Con-
gresso no comego de 1983, ampliou o grau de interven-
¢do federal na regulamentagio dos pesos, dimensoes e
configuragdes dos veiculos de carga. Pela primeira vez
na histéria deixou de prevalecer a cldusula de antigui-
dade. Os Estados foram obrigados a elevar os limites
menores que os federais no sistema interestadual. Pela
primeira vez também o financiamento a rodovias esta-
duais passou a ser condicionado a aceitagio da legisla-
¢do federal. O documento estabeleceu até as regras para
fixar o nimero méximo de carretas por composi¢io,
item até entdo ndo sujeito ao controle federal (TRB-211,
1986, pdg. 48; Widmer, 1990, pag. 3, Freitas, 1986, pag.
151).

O STAA manteve, no entanto, o direito dos Estados
de conservar limites mais elevados de pesos e dimen-
sdes, isto €, a cldusula “avd” de 1956 continuou preva-
lecendo para limites superiores aos federais.

S@o as seguintes as principais determinagdes do STAA-
82, legislagdo ainda em vigor:

Twin Trailer Truck Os Estados foram obrigados a
permitir o uso desse tipo de combinagdo* nas rodovias
interestaduais € em uma rede de rodovias principais
estabelecida pelo Departamento dos Transportes-DOT.
Até entdo, catorze Estados’ restringiam o uso dos twins.
(TRB-SR 211, 1986, pags. 48 a 50). Esses veiculos ji
eram operados nos Estados Unidos desde a década de
50, mas seu uso estava restrito a regido oeste (Skinner
et al., 1986, pag. 128).

Limites de peso — Os Estados foram obrigados a per-
mitir no sistema interestadual os limites federais: 20.000
libras (9,08 t) para eixos simples, 34.000 libras (15,43
t) para um conjunto de dois eixos em tandem e 80.000
libras (36,32 t) de pbtc para veiculos com mais de qua-
tro eixos. Esse.iltimo limite ficou sujeito as restrigdes
de espacamento impostas pela Férmula B. Os Estados
foram também proibidos de aprovar novas legislagdes

1 Arkansas, Illinois, Indiana, Missouri, Mississippi ¢ Tenessee. 2 Alabama, Distrito de Columbia, Connecticut, Georgia, Maine, Massachusetts, Mississipi, Nova Jersey, New
Hampshire, Carolina do Norte, Nova York, Pennsylvania, Rhode Island, Carolina do Sul, Tennessee. Vermont, Virginia e West Virginia (Kollins e Selva, 1981, p. 194). 3 Os
principais dispositivos do STAA/82 foram surpimidos por questio de espago, mas podem ser encontrados no Anexo C da dissertacio original. 4 Um cavalo mecanico de dois
ou trés eixos mais duas carretas de um eixo e 28 pés (8,5 m) cada, ligadas por um dolly intermedidrio de um eixo. 5 Illinois, Missouri, Dakota do Norte, Kentucky, Michigan,
Maryland, Louisiana, Minnesota, Wisconsin, Florida, lowa, Nova York, Mississipi e Tennessee (TRB-SR 211, 1986, pag. 24).
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estabelecendo limites superiores aos federais. Mas os
limites maiores ja existentes continuaram em vigor. Os
Estados ndo podem também negar razoavel acesso dos
sistemas interestaduais até terminais e instala¢des para
alimentag@o e descanso dos motoristas, reabastecimen-
to e manutencao dos veiculos(TRB-SR 211, 1986, pags.
48 a 50).

Comprimentos — Os Estados foram proibidos de li-
mitar o comprimento das carretas a valores menores que
48 pés (14,63 m) para um semi-reboque convencional e
28 pés (8,53 m) para composi¢des com duas carretas,
nas rodovias interestaduais e em determinadas rodovias
estaduais construidas com recursos federais e que fa-
cam parte do sistema principal estabelecido pelo Mi-
nistério dos Transportes (rodovias designadas). Antes
ndo havia qualquer limite federal de comprimento e os
semi-reboques de 48 pés eram efetivamente impedidos
de circular em 35 Estados. Os Estados foram proibidos
também de legislar sobre o comprimento total das com-
binacdes trator mais semi-reboque e trator mais duas
carretas nas rodovias do sistema designado, o que tor-
nou sem efeito os limites estaduais (TRB-SR 211, 1986,
pags. 48 a 50).

Limites anteriores a lei Os Estados foram proibi-
dos de reduzir qualquer dimensio que estivesse em vi-
gor antes de 1983 (TRB-SR 211, pags. 48 a 50).

Rede designada O Departamento dos Transportes,
DOT, foi encarregado de estabelecer a rede rodovidria
adicional ao sistema interestadual onde seriam permiti-
dos semi-reboques de 48 pés, os twins e veiculos mais
largos. Em 1989 havia uma rede designada para os gran-
des caminhdes, constituida por 68.700 km no sistema
interestadual e por mais da metade dos 412.000 km do
sistema federal, ndo interestadual, de ajuda ao sistema
primario. A rede designada era de aproximadamente
291.000 km. Os 68.700 km de rodovias federais cons-
tituiam apenas 1% da rede rodovidria®, mas suporta-
vam 20% do trifego total (Eicher, 1989, pags. 117, 118
e 120).

RESUMO E ANALISE

1. Alegalizagfo do twin trailer truck é parte do pr6-
prio processo de evolucfio da legislagdo americana so-
bre pesos por eixo, dimensdes e configuragdes de vei-
culos de carga, O estimulo aos duplos semi-reboques
insere-se em um contexto de busca de maior uniformi-
zago dos veiculos, crescente aumento dos pesos e di-
mensdes e crescente intervenc¢do do governo federal nas
normas sobre veiculos comerciais.

2. A primeira intervencfo ocorreu através do Fede-
ral-Aid Highway Act de 1956, que fixou em 18.000 li-
bras (8,17 t) o limite de peso por eixo simples, 32.000
libras (14,53 t) o limite de peso para conjuntos de dois
eixos em tandem e 73.280 libras (33,27 t) o limite de
peso bruto total nas rodovias do sistema interestadual.
Uma cldusula de antiguidade (clausula “av6’’) congela-
va os limites superiores ja estabelecidos por alguns Es-
tados, mas permitia também, a critério das autoridades
estaduais, a manutencgfo de limites inferiores.

3. O inicio da década de 80 foi marcado pela
desregulamentag@o econdmica do transporte rodovia-
rio de carga e do transporte ferroviario. O aumento da
competitividade e a eliminagfo de outras restricdes im-
postas as operacgdes interestaduais elevaram a competi-
¢do e baixaram os fretes, exigindo reducdes de custos.
Isso levou alguns dos quinze Estados recalcitrantes a
adotar os limites federais.

4. No entanto, em 1980 seis Estados no Vale do
Mississipi’ ainda formavam uma barreira ao transporte
leste-oeste, denominada midwestern and southern
barrier.

5. Pararemover esses obsticulos, o STAA-82 obri-
gou os Estados a permitir a circulagfo dos twins com
duas carretas de 28 pés de comprimento e 102 polega-
das de largura nas rodovias interestaduais e em uma rede
derodovias estaduais (rede designada) estabelecida pelo
Departamento de Transportes.

6. Importante observar que, ao contrario da legisla-
¢do brasileira, o STAA-82 se lina a fixar o compri-
mento maximo das carretas, deixando livre o compri-
mento total das configuracdes.

6 Isso significa uma rede rodovidria total (pavimentada e ndo pavimentada) de 6.870.000 km. Segundo Almeida (1994, pag. 55), os EUA tém atualmente uma rede pavimen-
tada total de 3,6 milhdes de km. 7 Arkansas, Illinois, Indiana, Missouri, Mississipi e Tenessee.
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RAFEGO

1 PACTO DOS VEICULOS CO BI ADOS
LONGOS SOBRE A SEGURANGCA

s limitagdes de dimensdes, cargas por eixo, pbtc e
umero de articulages impostas pelas legislagoes
de pesos e dimensoes por eixo estdo fortemente ligadas
as preocupagdes com a seguranga e a qualidade do tr4-
fego nas ruas e rodovias. Entre as iniimeras formas de
degradacdo das condigbes de trafego que os veiculos
mais pesados, mais longos ou com mais de uma articu-
lacdo podem provocar destacam-se:

1. Nas curvas, a trajet6ria das rodas traseiras de um
veiculo comprido desvia-se bastante da trajetéria da roda
tratora, podendo causar a invaséo das faixas vizinhas
ou acostamento (arraste) ou estimular os motoristas de
outros veiculos a realizar manobras perigosas.

2. Veiculos com mais de uma articulagio tendem a
ser menos estaveis que os veiculos comuns. Em mano-
bras de emergéncia a segunda carreta pode tombar de-
vido & amplificacdo exagerada dos movimentos
direcionais do cavalo mecénico, o que aumenta a acele-
racdo lateral nas unidades traseiras.

3. Emrodovias de duas faixas e dois sentidos, vei-
culos de grande comprimento podem dificultar ou tor-
nar mais demorada e menos segura a ultrapassagem por
outros veiculos.

4. Veiculos pesados trafegam mais devagar nos
aclives, desviando-se da velocidade média de outros
veiculos e obrigando os que vém atrés a desacelerar mais
rapidamente ou a reduzir a distincia entre ambos.

5. Veiculos com maior pbtc aumentam a distincia e
o tempo de frenagem e ficam mais sujeitos ao travamento
de rodas ou dobramento.

6. Devido a estes e outros fatores ndo abordados
aqui, os Veiculos Combinados Longos tendem a provo-
car maior nimero de acidentes.

2
_ 2
1 Ama’x— Rl - R1 _Z(Li)
Amiéx = Arraste méximo

R1  Raio de giro da roda dianteira externa
Li Distancias entre os pontos que afetam dirctamente a conversio.

ARRASTE NAS CURVAS

A baixas velocidades, o percurso das rodas da carreta
desvia-se para o lado interno da curva. A velocidades
maiores (acima de 16 km/h), a aceleragéo lateral desen-
volvida sobre os pneus cria um efeito dindmico que pro-
voca o escorregamento para o lado externo.

Ao contrario do que se possa imaginar, uma articula-
¢do adicional contribui para reduzir o arraste do veicu-
lo. Em outras palavras, um veiculo com duas articula-
¢Oes pode ser bem mais comprido que um semi-ebo-
que comum e, mesmo assim, apresentar arraste menor.

Em regime estaciondrio, o arraste maximo a baixa
velocidade pode ser calculado matematicamente por uma
formula simples, na qual a somatéria dos quadrados das
disténcias entre os eixos entre como parcela a deduzir
do quadrado do raio de giro'. Quanto maior for essa
somatdria maior serd o arraste.

Se o comprimento for segmentado em um maior nd-
mero de unidades, essa somatdria serd menor. Célculos
realizados com base em Russo (1995) demonstram que
o arraste de um semi-reboque de um eixo de cerca de
14 m de comprimento s6 € alcangado por um duplo semi-
reboque utilizando dolly A? tracionado por cavalo de
cabina avangada quando seu comprimento atinge cerca
de 25 m (figura 7). \

Se for utilizado o dolly C?, esse comprimento aumen-
ta para cerca de 26 m. Essa reduc@o ocorre porque as
duas barras de engate com dois pinos funcionam como
um balango traseiro do primeiro semi-reboque até a
quinta roda, reduzindo a distincia entre os eixos do se-
gundo reboque e evitando que o cambdo se arraste para
dentro da curva (Russo, 1995).

Um semi-reboque de 15,70 m de comprimento,

Fong e Chenu (1986, pag. 21); Russo (1995, pag. 79). 2 Dolly com barras de tragdo convergentes e um tnico olhal. 3 Dolly com barras de tragio paralelas e dois olhais.
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FIGURA 7

ARRASTE DSR X SRC
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tracionado por cavalo com 3,20 m de distincia entre
0s eixos, como o utilizado pela Transportadora Partezani,
de Rio Claro (SP), para transportar latas vazias de cer-
veja, atingiria uma soma de quadrados de cerca de 126.
Mostra, portanto, desempenho em arraste muito pior que
o western-double americano de cerca de 22 m de com-
primento ou que um duplo semi-reboque nacional com
até 24,6 m de comprimento.

Mesmo um semi-reboque de trés eixos com distancia
entre os eixos de 3,80 m e carreta de 15,13 m alcanga
uma soma de quadrados de cerca de 80, o que torna o
arraste dessa configuragdo maior que o de um double
de 22 m.

Em suma, veiculos de duas articulages, cinco eixos
e dolly A, com até 25 m, apresentam arrastes menores
que os semi-reboques convencionais mesmo usando
grandes distancias entre os eixos das carretas. Esse com-
primento pode ser cerca de 1 m maior se for utilizado o
dolly C.

E importante, portanto, basear os procedimentos de
regulamentagio n3o s6 nas dimensdes dos veiculos mas
principalmente no seu desempenho. Em termos
exclusivamente de arraste a baixa velocidade, ndo ha
obsticulos técnicos a criagio no Cédigo Brasileiro de
Transito de uma categoria de veiculos de duas articula-
¢des com mais de 19,80 m. A circulag?o irrestrita des-
ses veiculos nao traria qualquer exigéncia adicional de
sobrelargura em relag@o aos semi-reboques de um ou

dois eixos de 18,15 m de comprimento.

ESTABILIDADE E DIRI-
GIBILIDADE

Os veiculos com duas articulagdes
compostos por carretas curtas interliga-
das por dolly A sdo menos estiveis a ve-
locidades usuais de estradas que os semi-
reboques comuns. Essa falta de estabili-
dade praticamente ndo afeta o trator € o
primeiro semi-reboque; mas, em mano-
bras de emergéncia, a segunda carreta
pode separar-se da composi¢do, devido
a amplificag@o exagerada dos movimen-

11.0 tos direcionais do cavalo mecéinico (am-

plificag@o traseira), responsavel pelo au-
mento da acelerag@o lateral nas unidades
traseiras (Winkler, 1987, pag. 2).

A maior conseqiiéncia dessa amplificaggo para a se-
guranga € o tombamento prematuro da segunda carrefa
Outra conseqiiéncia relaciona-se com a invasio do acos-
tamento ou da pista vizinha pela segunda carreta. A
amplificagdo traseira e a resultante propensio ao tom-
bamento sio geralmente reconhecidas como a mais im-
portante propriedade que distingue ¢ degrada o desem-
penho dindmico dos veiculos com duas articulagGes
(Winkler, 1987, pags. 2 e 3).

Ha fortes evidéncias de que os doubles tém um pro-
blema de tombamento em acidentes com danos materi-
ais e que tal problema estd ligado a uma deficiéncia de
seguran¢a denominada amplificacgdo traseira (Caster,
1987, pag. 17).

A redugido do nimero de pontos de articulagio, o au-
mento da base de rodas, o encurtamento da distancia
entre o centro de gravidade do veiculo tracionado e o
pino-rei, 0 aumento da rigidez dos pneus em resposta a
forgas laterais, a redug@o do peso bruto do veiculo € a
redugdo do balango traseiro da unidade tracionada con-
tribuem para diminuir a amplificagdo. Embora n3o haja
evidéncias conclusivas de uma diferenga global nas ta-
xas de acidentes entre unidades com carretas simples e
duplas, os resultados sdo amenizados porque os doubles
quase sempre sdo operados em um ambiente de maior
seguranca (TRB-SR 227, 1990, pags. 102 e 103).
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Estudos realizados por varios autores* constataram que
os seguintes fatores podem contribuir para melhorar as
caracteristicas de resposta:

1. Redugdo do niimero de unidades tracionadas®.

2. Aumento do comprimento da carreta ou carre-
tas®.

3. Acoplamento de dollies mais rigidos’ (tipo C).

4. Aumento da rigidez dos ombros dos pneus®.

5. Colocagdo de cargas mais leves ou de carretas
vazias na traseira®, assim como eliminagéo da sobre-
carga na carreta traseira'®.

6. Redugdo na velocidade do veiculo'!.

7. Cargas arrumadas de maneira que o centro de
gravidade fique localizado na mesma posic¢do para to-
das as carretas do conjunto.

Os possiveis efeitos das seguintes varidveis de
projeto do vefculo se anulam ou sdo insignificantes:

8. Comprimento da viga do dolly.

9. Localiza¢io da quinta roda do cavalo em relacdo
ao eixo trator.

10. Distincia entre o eixo e o ponto de articulagdo da
carreta posterior'?.

Ervin et al. (1983) realizaram comparagdes diretas
entre o comportamento de um semi-reboque de 45 pés
e um duplo semi-reboque com unidades de 27 pés em
mudangas de faixas a 55 mph. As taxas de amplificagdo
encontradas foram de 1,0 para semi-reboques conven-
cionais e 2,5 para os DSRs.

A mdxima largura de um objeto colocado na rodovia
a uma distancia especificada de que o motorista podia
se desviar sem capotar o vefculo foi de 8 pés para a
configuragdo convencional e de apenas 3 pés para os
DSRs. Esses resultados indicam que a amplificag@o €
uma questio fundamental na seguranga de composi¢coes
com mais de uma carreta. Existe ligacdo entre os pa-
droes de acidentes com DSRs (grande niimero de aci-
dentes nos quais s6 a dltima carreta tomba) e a amplifi-
cagdo dos movimentos da carreta traseira. A amplifica-
¢do traseira intensifica a aceleragdo lateral, levando essa
unidade a atingir o limiar de tombamento antes das ou-
tras (Ervin et al., 1983).

INFLUENCIA DO TIPO DE DOLLY

A utilizag¢do de outros tipos de dollies altera a loco-
mogio e a estabilidade dos veiculos combinados lon-
gos. O TRB-SR-211 (1986, pag. 282) assegura que o
dollytipo C elimina o ponto de articulag@o entre as car-
retas e reduz a amplificagdo de movimentos induzidos

pelas unidades da frente, a probabilidade de tombamento
da dltima carreta e o balango oscilatério.

Pesquisas do UMTRI  University of Michigan
Transportation Institute Research — concluiram, depois
de testar iniimeras combinagdes de veiculos usadas no
Canad4, que quando ocorre o tombamento de composi-
¢oes utilizando o dolly A normalmente se perde apenas
a dltima unidade. No entanto, embora os tombamentos
de composicdes com dolly C sejam menos fregiientes,
quando chegam a ocorrer perde-se toda a composigéo
(Pearson, 1988, pag. 133).

Simulacdes e testes realizados pelo UMTRI e descri-
tos por Winkler (1987, pags. 4 e seguintes) apontam as
seguintes vantagens do C-dolly:

1. Areducgio de um grau de liberdade de oscilagéo
no ponto de articulagdo resulta em maior seguranga,
gracas a menor amplificag@o.

2. Menos acidentes significam menores custos
operacionais.

3. Possibilidade de operar em rodovias americanas
secunddrias, gragas & maior seguranga demonstrada.

4. Pode dar marcha-a-ré.

5. Algumas provincias do Canada autorizam maior
carga por eixo para esta configuracgdo.

Existem, no entanto, desvantagens (Winkler et al.,
1987):

1. O C-dolly custa cerca de US$ 3.000 a mais que
0 A-dolly.

2. Cada C-dolly adquirido exige a modificagéo de
pelo menos um semi-reboque.

3. O custo de manutencdo do C-dolly é cerca de
duas vezes maior que o do A dolly;

4. O desgaste de pneus é de 10% a 15% maior.

5. Pesade 450 kg a 700 kg a mais que o A-dolly.

6. E mais dificil de engatar.

O uso do C-dolly, embora ainda experimental, tem
sido maior no Canad4, especialmente em doubles que
transportam petréleo, concreto e graos. No Canada, essa
configurag@o, por ser mais segura, esta autorizada a trans-
portar mais carga. Nos Estados Unidos, onde a maior
parte das pesquisas foi feita com os doubles, o
acoplamento do dolly C em triples encontra-se em fase
inicial. Entretanto, devido ao elevado custo operacional
e ao elevado peso'®, seu uso nio se popularizou, espe-
cialmente porque ndo existem os mesmos incentivos que
no Canadé. Na Australia e na Nova Zelandia, o uso de
veiculos combinados, incluindo dollies ndo convencio-
nais, € mais comum (Russo, 1995, pag. 6).

4 Jindra (1965, p4gs. 378 a 394), Hazemoto (1973), Milakarjunarao (1978) e Fancher (1978). 5 Fator também apontado pelo TRB SR 227 (1990). 6 O TRB SR 227 refere-
se 4 base de rodas. 7 Fator nio apontado pelo TRB SR 227 (1990). 8 Fator também apontado pelo TRB SR 227 (199). 9 A carreta vazia tem o grave inconveniente de reduzir
eficiéncia da frenagem (ver mais adiante). 10 O TRB SR 227 (1990) refere-se a redugdo do peso bruto. 11 Fator nio apontado pelo TRB SR 227 (1990). 12 Fator ndo
apontado pelo TRB SR 227 (1990). 13 Pesa 700 kg a mais e o investimento adicional pode chegar a US$ 3.000.
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O estudo do UMTRI identificou quatro mo-
delos inovadores, que podem eliminar as defi-
ciéncias dos engates atuais:

1. Doll tra ezoidal assimétrico E um
dolly tipo A que usa barras de tragio articula-
das e ndo paralelas, que definem o centro ins-
tantaneo (IC) de rotagéo, situado 2 frente do
dolly. Aumenta a sobrelargura e baixa a veloci-
dade. Pode ser equipado com mecanismo
deslizante para se ajustar a velocidade do tréafe-
go.
2. Doll articulado E um dolly tipo A
com um brago telescopico afixado entre a tra-
seira da primeira carreta e a segunda, para ga-
rantir uma restri¢ao adicional ao sistema.

3. Doll C* autodirecional —Elimina a ar-
ticulagdo e mantém soliddrias ambas as carretas, aumen-
tando a resisténcia ao tombamento. Um grande deslo-
camento do pino-rei em relagfio ao eixo permite um certo
grau de autodirecionamento em manobras a baixa velo-
cidade, reduzindo substancialmente o arraste dos pneus
e a fadiga da barra de tragéo.

4. Doll C com controle de ester amento — Tam-
bém chamado de CSB-dolly (controlled-steering B-
Dolly), combina as virtudes dos dollies A e B. A barra
dupla de trag@o elimina a articulagéo no pino de engate
e fortalece o engate. O braco direcional, afixado na se-
gunda carreta, melhora o comportamento (sobrelargura)
a baixas velocidades, com controle efetivo do
estercamento.

Ap6s simulagdes de mudangas de faixa a 55 mph,
Winkler (1988) concluiu que todos os quatro dollies
aperfeigoados apresentaram melhor desempenho que o
tradicional dolly A, especialmente para altas freqiiénci-
as (veja figura 8).

Constatou-se ainda que, a baixas velocidades, a
sobrelargura € igual a ou ligeiramente inferior a do A-
dolly, com excecdo do dolly trapezoidal com o centro
instantineo avanc¢ado. Todos os demais mostraram de-
sempenho melhor que o SRC. As conclusdes indicam
que os dollies C sdo dinamicamente superiores aos
dollies A e a outros tipos de dollies inovadores, devido
ao tipo de engate com a unidade da frente e & possibili-

= - NN W W b
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LIMIAR DINAMICO DE TOMBAMENTG
]

0
A Train

FIGURA 8 15!

ESTABILIDADE DOS DOLLIES APERFEIGOADOS

Simulagao (2 rad/seg.)
w® 'Teste fisico
© Simulagao (3 rad/seq.)

Dolly trap. Dolly artic. CSB dolly Dolly autodir.

TIPO DE DOLLY

Fonte: Winkler (1987, p.14)

dade de estergar as rodas para garantir um trajeto mais
fiel da dltima unidade (Winkler, 1987, pag. 18).

Testes dindmicos de tombamento durante mudangas
de faixa de emergéncia constataram que os dollies aper-
feicoados asseguram também significativo aumento no
limiar de tombamento em relagio ao dolly A (figura 9).

Em resumo, caminhGes de diferentes configuragoes
provavelmente nio respondem de maneira muito dife-
rente 2 aplicag¢@o gradual de mudangas na diregio. Mas
quando as manobras precisam ser repentinas se consta-
ta uma resposta mais pobre aos transientes dos DSRs
em comparagdo com 0os SRCs. Essa deficiéncia, no en-
tanto, pode ser bastante atenuada pelo treinamento dos
motoristas, a utilizagio de dollies mais rigidos e o em-
prego de carretas menos curtas.

ULTRAPASSAGEM DE VCLs

O efeito do comprimento do veiculo a ser ultrapassa-
do n@o € tdo dramitico como fez crer por muito tempo
a literatura técnica (Glennon, 1988). Quando se passa
de um veiculo de 19,80 m para outro de 33,5 m, o au-
mento da distincia de visibilidade de ultrapassagem ele-
va-se de 9,0% na menor velocidade até 12,3% na maior
velocidade (figura 10).

Quando se passa de um veiculo de 19,80 m (atual
limite méximo) para outro de 23 m a DVU aumenta
entre 2,1 e 3,1%. Quando se passa do semi-reboque

14 O autor usa B-dolly. A expressio foi alterada para C-dolly para manter a coeréncia com a terminologia adotada neste trabalho. 15 O A Train corresponde ao dolly A. CSB
dolly significa Controled Steering B-Dolly, que corresponde na terminologia deste trabalho ao um dolly C com controle direcional.
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FIGURA 9

AMPLIFICACAO TRASEIRA DOS DOLLIES APERFEICOADOS
25

AMPLIF. TRAS. A 88 km/h

FREQUENCIA
Fonte: Winkier (1987, p.13)

comum de 18,15 m para o DSR de 23 m os aumentos
variam de 3,9 a 4,8%.

VELOCIDADE DOS VCLs
EM RAMPAS

A principal caracteristica que afeta a aceleragfo € a
velocidade dos caminhdes € a relagdo poténcia/peso. Em
aclives longos e/ou acentuados, a velocidade de gran-
des caminhdes reduz-se, no estado estaciondrio, a um
valor minimo, chamado de velocidade sustentada, que
varia de 10 a 25 mph para caminhdes tipicos (médios),
dependendo da inclinag@o (Walton e Lee, 1977, pag. 24,
St. John e Kobert, 1978, pags. 3 e 26).

Se a relagdo poténcia/peso dos veiculos for igual, o
VCL pode manter nos aclives velocidades de equilibrio
aproximadamente iguais as dos vefculos convencionais
utilizando pneus de mesmo didmetro, as mesmas rela-
¢Oes de marcha no trem de for¢a e motores de cur-
vas de torque e poténcia semelhantes.

Para uma mesma velocidade e um mesmo aclive,  sp0
tanto a resisténcia ao rolamento quanto aresistén- 45
cia de rampa sdo proporcionais ao peso. Jd aresis- 4o
téncia aerodindmica ndo depende do peso, mas sim 44
do coeficiente de penetrago acrodindmica que gy
¢ maior para o VCL do que para semi-reboques
comuns —, da drea frontal do veiculo e do quadra-
do da velocidade. No entanto, nos aclives acentu- @ 45
ados, a velocidade instantinea se torna cada vez o
menor, o que reduz progressivamente o peso des-
sa componente.

A figura 11, mostrando as velocidades instanta-
neas em rampas de 7%, foi construida a partir de

250
200

DVU (m)

0
64,4

dados utilizados em sua dissertagfo por
Machado Netto (1995, pags. 89 a 102)
para um caminhdo semipesado
Mercedes-Benz 2318, um semi-reboque
tracionado por Scania T 113H 4x2, um
Romeu-e-Julieta Mercedes 2325 6x4 e
um treminhdo tracionado por Scania
T113 H 6x4, todos veiculos usuais nas
rodovias brasileiras.

Parte-se de uma relagdo poténcia/peso
de 6 hp/t (carga normal) e velocidade
inicial de 80 km/h's. A velocidade de
arraste mostra-se bastante baixa para os
veiculos MB semipesados. Essa veloci-
dade se reduz ainda mais quando os ve-
iculos sdo sobrecarregados, uma condi-

¢do normal nas rodovias brasileiras. Se a relagdo potén-
cia/peso baixar para 4 hp/t, as velocidades finais seriam
de 10 km/h para o Romeu-e-Julieta e 11 km/h para o
caminh@o semipesado.

Diagrama de desempenho elaborado pela Engenharia
da Mercedes-Benz para o LS 1935/46'7 tracionando
duplo semi-reboque e utilizado pela Real Encomendas
para instruir processo de obtengdo da AET mostra velo-
cidade de arraste de cerca de 23 km/h para rampas de
7%.

Como se sabe, os caminhdes semipesados Mercedes-
Benz produzidos antes de 1990 e que predominam nas
rodovias brasileiras caracterizam-se por uma baixa re-
lagao poténcia/peso. Esse fato é agravado sobremanei-
ra pelo mau costume dos caminhoneiros de sobrecarre-
gar os veiculos.

Infere-se que uma relag@o poténcia/peso adequada

FIGURA 10

VARIAGAO DA DVU COM O COMPRIMENTO DO VEICULO

~——4,9 m
—=-16,80 m

18,80 m
—~335m

80.5 96,5
VELOCIDADE DE PROJETO (km/h)

112,6

Adaptado de Glennon (1988, p.136)

16 Quando o veiculo nio consegue atingir essa velocidade, parte-se de velocidade menor. 17 PBT=45t; Area frontal = 6,5 m?; Coeficiente de penetragdo (Cw)= 0,800. Motor:

OM 447 LA Nacional; Poténcia = 2600 kW (356 hp) a 2 600 rpm. Torque=1550 Nm a 1600 rpm. Pneus: 11.00x22-14 PR. Raio do pneu

0,555 m. Relagio de transmissdo

4,201:1. Cambio: ZF 16S-130. Primeira marcha: 13680/57470; Segunda marcha: 11640/48900. Terceira marcha: 9 400/39489. Quarta marcha: 8000/33608. Quinta

marcha: 6 730/28273 (Departamento de Engenharia MBB).
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FIGURA 11

VELOCIDADE INSTANTéNEA EM RAMPAS DE 7%
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Fonte: Machado Netto (1995), Comunicagao Pessoal

garantiria a0 VCL um desempenho em rampas bem.
melhor que o dos veiculos semipesados e no minimo
igual ao dos atuais veiculos pesados mais potentes. Isso
ndo constitui obsticulo, uma vez que na Europa a po-
téncia dos motores para veiculos pesados j4 estd rom-
pendo a barreira dos 500 cv. Com ligeira defasagem, as
montadoras brasileiras estio acompanhando essa ten-
déncia.

Nio se deve esquecer também que o VCL reduz a
quantidade de veiculos necessdrios para transportar um
mesmo volume de mercadorias. Pode-se concluir, por-
tanto, que, longe de congestionar o trifego, o VCL, desde
que utilizado com adequada relagio poténcia/peso, con-
tribuiria para aumentar a velocidade média nas estradas
e reduzir o nimero de veiculos em trafego.

FRENAGEM DOS VCLs

Os dois mais importantes componentes para avaliar o
desempenho dos freios sdo a distincia de frenagem e a
controlabilidade do veiculo, isto € a capacidade do vei-
culo de permitir a0 motorista tanto manter o controle
direcional quanto evitar instabilidades como o efeito “L”
(também chamado de dobramento ou “canivete”™) e os-
cilagdes das carretas.

A distancia de frenagem sofre influéncia de muitos
fatores, como atrito entre o pneu e o pavimento, a dis-
tribuig¢do de carga por eixo e as caracteristicas do siste-
ma de freios. A férmula tradicional de cdlculo da dis-
tincia de frenagem'® para corpos rigidos néo se aplica
aos caminhdes porque ndo considera aspectos como blo-

queio prematuro das rodas e transferéncia de car-
ga entre os eixos durante o processo. Cdlculos mais
sofisticados, levando em conta equagdes de equi-
librio dindmico das forgas envolvidas, conduzem a
maiores distdncias de frenagem (Hutchingson e
Parker, 1988).

= BONAKE Ao Idealmente, o sistema de freios deve transmitir
— REwiiAS = torque.adequado a cada pneu, de maneira a evitar

o bloqueio das rodas. Como principio geral, a

frenagem deve comegar pelo 1ltimo eixo e pros-

seguir nessa ordem até o eixo direcional, para evi-

tar que o esforgo (tranco) se transmita através da

articulagfo. Na liberagdo dos freios, deve-se se-

guir a ordem inversa. O lapso de tempo decorrido
entre o acionamento do freio e o inicio efetivo de sua
agdo deve ser o menor possivel, para reduzir a distAncia
de frenagem (TRB-SR 211, 1986, pag. 276).

A controlabilidade dos freios durante as freadas est4
relacionada com o bloqueio das rodas em um ou mais
eixos. Quando os pneus sdo bloqueados eles deixam de
produzir as forgas laterais necessarias para a estabilida-
de e o controle direcionais. Quando o bloqueio ocorre
nas rodas do eixo direcional o motorista perde o con-
trole do veiculo, que ndo pode ser mantido na estrada
em uma curva ou desviar-se de um obstdculo. Quando
o bloqueio ocorre nas rodas traseiras do cavalo ou nas
rodas do eixo do dolly, o cavalo ou o dolly se tornam
instaveis nos estercamentos (efeito “L”). Finalmente, se
as rodas da carreta travam, a traseira da carreta oscila
para fora, uma condi¢fio normalmente chamada de swing
da carreta.

Embora os problemas de freio aumentem com a ma-
nutenc¢io inadequada e as regulagens sejam importantes
durante paradas normais, os efeitos da configuragio do
veiculo sobre a seguranga da frenagem parecem signifi-
cativos apenas durante frenagens de emergéncia. Gran-
des caminhdes sdo incapazes de responder tdo rapida-
mente quanto outros em situa¢des de emergéncia. E os
veiculos articulados séo mais propensos a instabilida-
des durante freadas que os veiculos ndo articulados
(TRB-SR-221, 1986, pag. 276).

O efeito da configuragio dos veiculos foi alvo de in-
tensas pesquisas, testes de campo e simula¢des nos Es-
tados Unidos. Essas pesquisas indicam que, quan-

18 d = v2/2gf, sendo v a velocidade inicial, g a aceleragdo da gravidade e f o coeficiente de atrito pneu/pavimento.
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adequadamente projetados, ajustados e mantidos, os
VCLs e conjuntos cavalo mais carreta mostram distin-
cias de frenagem semelhantes entre si. Mas pequenas
diferencas na controlabilidade sob emergéncia tém sido
constatadas. Uma condig¢do identificada como perigosa
€ o acoplamento de uma carreta vazia atras de uma cheia,
para facilitar a movimentag¢io nos terminais. Nessa si-
tuacdo, os freios da roda da carreta vazia ficam alta-
mente superdimensionados, dificultando o controle da
frenagem (TRB-SR 211, 1986, pag. 120).

Com os veiculos carregados, as distincias de frenagem
a 100 km/h de um SRC e de um C” double de seis
eixos sdo praticamente as mesmas (cerca de 200 m).
Com o semi-reboque a meia carga e a carreta traseira do
double descarregada, esses valores sobem respectiva-
mente para 255 m e 500 m. A eficiéncia dos freios che-
ga a 70% tanto para o semi-reboque carregado quanto
para o C double. Em condi¢cbes de meia carga, esses
indices caem respectivamente para 52% e 25%. A au-
séncia de carga reduz o peso transmitido aos eixos tra-
seiros em propor¢io maior do que nos grupos de eixos
dianteiros (Hutchingson e Parker, 1988, pags. 109 a
111).

Efeitos do comprimento e do peso bruto

Pouca atengédo tem sido dada aos possiveis efeitos do
comprimento dos semi-reboques no desempenho dos
veiculos articulados nas situagoes de emergéncia. Ervin
et al. (1993) formulam a hipétese de que semi-rebo-
ques mais compridos proporcionam ligeira melhora na
capacidade de frenagem, uma vez que exigem maiores
distancias entre eixos. Da mesma forma, maiores taxas
de desaceleracdo poderiam ser alcangadas sem o
travamento das rodas traseiras, porque menos carga so-
bre os eixos é transmitida dos eixos traseiros para os
dianteiros durante a frenagem.

Uma conseqiiéncia disso pode ser o aumento da carga
liquida pelo uso de semi-reboques mais compridos. No
entanto o possivel efeito do peso bruto do veiculo sobre
a distancia de frenagem ndo foi estabelecido.

Impacto de novas tecnologias

O desempenho dos veiculos combinados nas frenagens
pode ser consideravelmente melhorado pela incorpora-
¢do de novas tecnologias baseadas na eletrnica e na
informatica. Hoje a eletr6nica controla ndo s6 os freios
mas também motores, injecao de combustivel, transmis-
sOes e outros sistemas do veiculo. Em particular quanto
aos freios, j4 estdo em uso o0 ABS (Sistema Antibloqueio

de Rodas) e o ASR (Sistema de Regulagem
Antiderrapante). Enquanto isso, vérias empresas desen-
volvem sofisticados sistemas de freios eletronicos
(EBS).

O sistema ABS - Obrigatério em toda a Europa‘para
6nibus com mais de 12 m, caminhdes de pbt superior a
16 t e carretas com mais de 10 t (Transporte Moderno,
julho de 1991), o ABS-Sistema Antibloqueio de Ro-
das, dispositivo de seguranca fabricado desde 1992, vai
se tornando cada vez mais popular.

No sistema convencional de freios, que funciona com
a mesma pressdo em todas as rodas, o motorista pode
agir apenas parcialmente contra o bloqueio das rodas,
pois s6 o percebe depois que j4 ocorreu, € mesmo assim
por meio de seus efeitos: perda de trajetoria e ruido dos
pneus. Na maioria dos casos ji € tarde demais.

Quando os veiculos sdo equipados com ABS, um
sensor informa a unidade de comando eletrnico a
iminéncia de um bloqueio em uma das rodas e ela man-
tém, com base em pardmetros de desaceleragido e
deslizamento, a melhor pressdo de frenagem na roda
em questdo (Kock, 1990).

Nas pistas em que os coeficientes de aderéncia ndo
sdo 0s mesmos para todas as rodas (por exemplo, quan-
do a roda direita estd no acostamento e a esquerda no
asfalto ou uma roda no seco e a outra no molhado), a
frenagem provoca uma rotago do veiculo em torno do
seu centro de gravidade, devido as diferengas entre as
forcas de atrito. No veiculo equipado com ABS
regulagens individuais das rodas do eixo traseiro anu-
lam essas diferencas, enquanto o sistema de regulagem
individual do eixo dianteiro garante a estabilidade e a
dirigibilidade.

Sistema ASR - Para complementar o ABS foi desen-
volvido o Sistema de Regulagem Antiderrapante, ou
ASR, que evita o deslizamento das rodas motrizes quan-
do a forga tratora excede a capacidade de aderéncia. O
sistema controla o torque transmitido ao veiculo. Utili-
za, para tanto, a andlise comparativa dos sinais de
sensores de rotacdo instalados nas rodas e eixos dian-
teiro e tracionado, evitando que o veiculo ultrapasse os
limites ideais de deslizamento. Para realizar essa tarefa
0 ASR tanto pode atuar no sistema de freios quanto no
motor do veiculo. No primeiro caso, quando umas das
rodas ameaca patinar, o sistema atua diretamente na
rotagdo do motor através do motor elétrico do ASR.
Esse controle independe da pressdo exercida pelo mo-
torista sobre o freio (Kock, 1990).

Impedindo o bloqueio e a patinagio das rodas, o sis-

19 O artigo original fala em B-double. Expressdo mudada para C-double por coeréncia com a terminologia adotada neste trabalho.
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tema ABS/ASR reduz substancialmente o desgaste dos
pneus. Embora a tendéncia a longo prazo seja de bara-
teamento, a instala¢do do dispositivo no cavalo LS 1935
custava em junho de 1995, segundo informagio do De-
partamento de Vendas da Mercedes-Benz, R$ 5.550, ou
seja, cerca de 5% do valor do equipamento.

Ainda em fase de desenvolvimento (o langamento
comercial estd previsto para este ano e o uso generaliza-
do, para o ano 2000), o Sistema de Freio Eletr6nico,

EBS, unifica as fungdes do ABS e do ASR e incorpora ,

valvulas individuais e inteligentes em cada roda.

Dessa forma, as rodas podem ser alimentadas de ar
comprimido com mais rapidez, eliminando-se distanci-
as a percorrer dentro das tubulagdes e tornando a res-
posta dos freios bem mais rdpida que no sistema con-
vencional.

No sistema EBS o pedal de freio é substituido por um
atuador eletronico, encarregado de enviar a ordem de
frenagem ao médulo central. J4 os sensores de rodas
calculam as for¢as incidentes, enquanto asseguram a
pressdo exata a cada momento, produzindo complexos
ciclos de atuacg@o e alivio.

Freio eletrénico Bosch/Scania —Projeto semelhante
esta sendo desenvolvido pela Scania sueca em conjunto
com a Bosch?. Denominado ELB, Eletronically
Controled Brake System (sistema de freios eletronica-

mente controlado), o dispositivo substitui a ar compri-,

mido pela eletrdnica no controle dos freios. O objetivo
¢ obter freadas mais seguras e maior sensibilidade no
pedal.

O sistema ELB incorpora o ABS e o ASR. Pode ser
utilizado em veiculos equipados com EDC (controle
eletronico de diesel), pois os computadores sio interli-
gados. Por medida de seguranca, os veiculos sdo equi-
pados com um freio convencional de reserva.

Além de encurtar o tempo de entrada em agéo do freio,
o ELB reduz a distancia de frenagem, o esfor¢o do
motorista e os riscos de derrapagem e de dobramento
(efeito “L”’) do veiculo.

O dispositivo ja deverd estar sendo comercializado
dentro de dois anos. Os testes atuais incluem combina-
¢Oes articuladas e os fabricantes de carretas estiao sendo
treinados para instalar o equipamento em seus produ-
tos. Segundo a Scania, isso € importante porque as van-

tagens do sistema sé ocorrem quando a combinagdo
completa é equipada com o ELB.

VCLs E TAXAS DE ACIDENTES

Inexistem dados nacionais sobre taxas de acidentes
de veiculos longos combinados. Depois de analisar uma
vasta literatura americana comparando taxas de aciden-
tes de doubles e twin trailer trucks com semi-reboques
convencionais, Reis (1995, capitulo 7) chegou a algu-
mas conclusdes relacionadas abaixo. Embora seja difi-
cil transpor integralmente essas conclusdes para a situa-
¢do brasileira, elas confirmam que os VCLs nao che-
gam a degradar significativamente as taxas de aciden-
tes, especialmente porque reduzem o nimero de via-
gens, operam em ambiente mais seguro e sdo dirigidos
quase sempre pelos melhores motoristas.

E muito dificil comparar taxas de acidentes de duas
configuracdes de veiculos. Algumas dessas dificulda-
des estdo relacionadas com as deficiéncias das estatisti-
cas de acidentes ou de exposi¢do (amostra muito pe-
quena, tendenciosa, erros ou omissdes na coleta de da-
dos, falta de informagdes etc). Outras se relacionam com
a dificuldade de se controlar outros fatores que influem
sobre a taxa de acidentes tanto ou mais que a prépria
configuracéo. Entre elas estdo as condi¢des do motoris-
ta (distragdo, efeito de bebidas alcbolicas ou drogas,
inexperiéncia etc.) ou ambientais (animais na pista, pis-
ta escorregadia, visdo obstruida, chuva, neblina, dia ou
noite etc.) € o tipo°"da estrada (via expressa, rodovia de
duas faixas e dois sentidos, trifego rural ou urbano etc.).
Assim, as diferencas atribuidas a configuragio preci-
sam ser isoladas dos grandes e capciosos efeitos de tais
fatores. Dificilmente uma analise de acidentes atinge in-
tegralmente tal objetivo.

As taxas de acidentes registradas pelas mais variadas
estatisticas para os VCLs norte-americanos variam de
0,5 até trés vezes as taxas determinadas para os semi-
reboques convencionais. A esmagadora maioria dos es-
tudos, porém, ndo mostra diferencas significativas en-
tre as taxas de acidentes das duas configuragdes. Esses
estudos convergem para a conclusio de que as taxas de
acidentes e de gravidade dos twins sdo, quando muito,
apenas ligeiramente maiores (algo da ordem de 12%)
que as taxas dos semi-reboques convencionais, operan-

20 Release P940007EN, de 1/7/94 da Saab Scania de Sodertilje, Suécia. divulgado em Hannover, durante a exposi¢io TAA/94.
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do em condig¢des similares. Uma parcela significativa
dessa diferenca pode ser atribuida a2 amplificaggo tra-
seira dos DSRs, que deve responder por cerca de 10%
dos acidentes com essa configuracio.

Geralmente os doubles € twin trailer trucks sio ope-
rados por frotistas que executam bons programas de
seguranca e certamente escolhem os melhores motoris-
tas para dirigi-los. O treinamento dos motoristas certa-
mente se constitui na drea mais promissora para a im-
plantagdo de programas e politicas de seguranga de ve-
fculos multiplos. De qualquer modo, motoristas bem
treinados podem compensar apenas parcialmente as di-
ficuldades para se dirigir esses veiculos. Provavelmen-
te melhorias na dirigibilidade dos doubles poderiam tra-
zer beneficios significativos para a sua segurancga.

Os frotistas tendem a empregar os DSRs de maneiras
diferentes (principalmente em aplicactes especiais, que
exigem autorizagdo especial de transito) € em areas ge-
ogréficas diversas daquelas nas quais utilizam os veicu-
los convencionais. Nos Estados Unidos os duplos semi-
reboques sdo utilizados principalmente nas rodovias
interestaduais e de sentido tinico. Nelas as condi¢des de
segurang¢a sdo melhores, mas os veiculos podem desen-
volver maiores velocidades, o que aumenta os riscos da
amplificacio traseira de movimentos. Pode-se concluir,
portanto, que a igualdade nas taxas de acidentes néo
favorece os VCLs.

Uma fragdo significativa de acidentes com twins en-
volve apenas a iltima carreta e reflete as dificuldades
de conducdo desse tipo de veiculo. Ha indicacGes de
que as composi¢gdes que utilizam dois semi-reboques
tém um problema peculiar de tombamento, o que au-
menta o indice de perdas materiais. Os resultados das
andlises de acidentes confirmam as conclusées dos es-
tudos de dirigibilidade e estabilidade sobre os efeitos
negativos da amplificagdo traseira de movimentos. O
fendmeno é particularmente grave em manobras de
emergéncia, quando os movimentos do cavalo podem
se tornar bruscos e de grande amplitude. Mas pode ocor-
rer também em outras situagdes, como em curvas fe-
chadas (como as existentes nas rampas de saida das ro-
dovias) ou mesmo em retas, se a velocidade for sufici-
ente. O maior efeito desse fendmeno € que a dltima car-
reta acaba atingindo seu limiar de tombamento antes da
primeira e do cavalo.

Algumas pesquisas indicam que os twins se envolvem
com menor freqiiéncia em colisdes, o que aumenta seus
percentuais relativos de envolvimento em nao colisoes,
como tombamento e dobramento. Em compensacdo,
acidentes com doubles tendem a apresentar maior gra-
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vidade (mortes ou ferimentos mais graves).

Algumas pesquisas mostram que os doubles estio mais
sujeitos a colisdes com pedestres e ciclistas e também
com objetos fixos. Sdo escassas as pesquisas compara-
tivas sobre seguranca de acoplamentos. Na tnica dis-
ponivel, hé indicios de que o trem tipo B canadense é o
mais seguro. O dollies dos tipos A e C nio mostram
resultados muito diferentes, mas o dolly C tende a pro-
vocar acidentes mais graves (Sparks, 1986, pag.115).
No entanto essa conclusio nfo parece consistente com
os estudos de estabilidade e controle apresentados no
capitulo 5, mostrando que o dolly C tem condi¢ées de
estabilidade e controle equivalentes as do B-train.

RESUMO E ANALISE

1. Aslimitacées de dimensdes e do nimero de arti-
culagoes das composigdes rodovidrias estdo fortemente
ligadas aos aspectos de dirigibilidade, estabilidade e
seguranca veicular, especialmente ao arraste nas curvas,
ultrapassagem, frenagem, tombamento em curvas, ve-
locidade em rampas e indice de acidentes.

2. Uma articulagio adicional contribui para reduzir
o arraste de baixa velocidade. Um veiculo com duas
articulacGes pode ser bem mais comprido que um semi-
reboque comum e mesmo assim apresentar arraste me-
nor. O arraste de um semi-reboque de um eixo de cerca
de 14 m de comprimento s6 é alcangado por um duplo
semi-reboque utilizando dolly A tracionado por cavalo
de cabina avan¢ada quando seu comprimento atinge
cerca de 25 m. Se for utilizado o dolly C, esse compri-
mento aumenta para cerca de 26 m.

3. Osveiculos com duas articulagdes compostos por
carretas curtas interligadas por dolly A sdo menos esti-
veis a velocidades usuais de estradas que os semi-rebo-
ques comuns. Em manobras de emergéncia a segunda
carreta pode separar-se da composic¢io, devido 4 ampli-
ficagdo exagerada dos movimentos direcionais do ca-
valo mecénico (amplificacdo traseira), responsivel pelo
aumento da aceleragdo lateral nas unidades traseiras. A
maior conseqiiéncia dessa amplificag¢do € o tombamen-
to prematuro da segunda carreta. Qutra conseqiiéncia
relaciona-se com a invaséo do acostamento ou da pista
vizinha pela segunda carreta.

4. A instabilidade da iitima carreta pode ser parci-
almente compensada pela utilizacdo de carretas com
maiores distancias entre os eixos, treinamento de moto-
ristas, adocdo do dolly B, ligeira redugio de carga na
unidade traseira etc.

5. Além de mais seguro, o dolly C apresenta a van-
tagem adicional de possibilitar manobras de ré. Tem,



no entanto, como principais desvantagens o maior peso,
maior custo inicial, maior custo de manutengio e maior
demora no engate e desengate.

6. Encontram-se em desenvolvimento no Canada
novos tipos de dollies que reduzem substancialmente as
deficiéncias de estabilidade dos dollies atuais.

7. A degradagdo provocada pelos veiculos longos
naseguranga de ultrapassagem € apenas marginal. Quan-
do se passa de um veiculo de 19,80 m para outro de
33,5 m o aumento da distancia de visibilidade de ultra-
passagem eleva-se entre 9,0% na menor velocidade até
12,3% na maior velocidade. Quando se passa de um
veiculo de 19,80 m (atual limite méximo) para outro de
23 m a DVU aumenta entre 2,1 ¢ 3,1%.

8. Umarelagio poténcia/peso adequada garante aos
VCLs um desempenho em rampas bem melhor que o
dos veiculos semipesados e no minimo igual ao dos atu-

C

ais veiculos pesados mais potentes.

9. Pesquisas norte-americanas indicam que, quan-
do adequadamente projetados, ajustados e mantidos, os
VCLs mostram distincias de frenagem semelhantes as
dos conjuntos cavalo mais carreta. Mas pequenas dife-
rengas'na controlabilidade sob emergéncia tém sido
constatadas. Essas diferengas tenderdo a desaparecer ou
pelo menos serdo bastante amenizadas com a utilizagio
de tecnologias mais modernas como os freios ABS/ASR
e ELB.

10. A maioria esmagadora das anélises americanas
de taxas de acidentes leva a conclusio de que fatores
como a redugdo do nimero de viagens que proporcio-
nam e a operagdo em melhor ambiente e por motoristas
mais bem treinados sd@o suficientes para compensar a
propensao ligeiramente maior dos VCLs para provocar
ou se envolver em acidentes.
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Embreagens de alta tecnologia,
unica opg¢ao para os veiculos do
"sistema modular" VW Resende.
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Novo Volvo EDC. Tivemos que aumentar

a cabine para caber tanto conforto.

O novo Volvo EDC € um
caminhdo com indmeras
novidades em matéria de
conforto: ele tem cabine
maior, piloto automético,
check control (que ajuda a
monitorar as fungdes bdsi-
cas do motor), cama pronta
para o uso (de ficil aciona-
mento € com compartimen-
to interno dividido para
roupas e ferramentas), pai-
nel de instrumentos com
novas fungoes, console su-

perior, volante ajustdvel em
inclinacdo e altura, banco
do motorista com suspen-
sdo a ar, novas forragoes,
que conferem um visual
moderno e agradivel, novas
luzes de servico e muitos
outros itens. Tudo isso para
melhorar ainda mais as
condi¢des de trabalho de
quem dirige. Porque quanto
maior a disposi¢do do mo-
torista, maior a lucrativida-
de para a sua empresa.

VOLVO DO BRASIL VEfCULOS LTDA.
Av. Juscelino Kubitschek de Oliveira, 2600 - CIC - 81260-000 - Tel. (041) 317-8111 - Curitiba - PR - Brasil

VO VO

Resisténcia a toda prova.
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