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ara provar no dia-a-dia a economia,
o0 desempenho e a qualidade,

a Shell foilonge como
novo Rimula Super
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Janeiro: daqui, e -
onde 0 6leo foi ~

introduzido, a
caravana parte, com
plena carga, para
seu durissimo
desafio.

Maranhio: imensas
distancias entre as
cidades exigem um
esforgo extremo e
ininterrupto dos
motores.

Rio Grande do Sul:
a caravana chega a
regido das grandes

plantagdes, onde
vence o teste das
mais baixas
temperaturas.

b

Parand: passando

pelas cataratas de
Foz do Iguagu

e por Itaipu.

Apds 75 dias e
25.127 quildmetros
0 retorno ao ponto
de partida. Missdo

cumprida para o novo
Rimula Super MV,

Rimula Super MV ¢ o novo supermultiviscoso para motores a diesel da SheH.

E a Shell ndo tomou nenhum atalho para provar a sua economia,
o seu desempenho e a sua qualidade. ’

Uma frota de caminhdes e dnibus preparados com carga plena enfrentou uma
verdadeira maratona por estradas brasileiras.

Foram 25.127 quilometros rodados em estradas brasileiras sem troca, sob as mais
extremas temperaturas e as mais duras condigGes.

E todo o percurso teve a rigorosa fiscalizagdo do Inmetro - Instituto Nacional de
Metrologia e Normalizagdo Industrial e 0 acompanhamento total dos técnicos da Shell.

O resultado: um novo campedo das estradas. Um novo supermultiviscoso
pronto para enfrentar com vocé qualquer desafio.

Um novo superdleo do seu dia-a-dia.

@ Lider mundial em lubrificantes

Brasilia; a caravana
cruza o Planalto
Central, uma das
regides mais quentes
¢ secas do pafs.

Rio Grande do
Norte: a regido, com
sen calor intenso, é
um teste rigoroso
para o 6leo.
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Ha 26 anos que TRANSPORTE MODERNO vem cumprindo
QUEM DECIDE 0 papel de principal ferramenta de trabalho para o
gerenciamento de frotas comerciais e contratagéo de servigos.
Com TRANSPORTE MODERNOQ

vocé acompanha de perto 0s ru moé
I da poligica de transporte, as novidades

da industria, o desempenho, 0s

pregos, 0s custos operacionais,
TRANSPORTE MER I Al manutengao, pintura, seguranga,
tarifas, alternativas energéticas,

selegao dos meios de transporte,
problemas logisticos etc.
Faca uma assinatura de
TRANSPORTE MODERNO. E a
primeira grande decisdo para 0s
TRANSPORTE MODERNQ ===

St A ten

Y FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO, ao custo de 80 BTNs

Para tanto, estou escolhendo a seguinte forma de pagamento:

{13 Chegue n°® do Banco em nome da Editora TM Lida.. no valor de Cr$
1 Solicito cobranga bancéria

Empresa Quero recibo:
1 Emmeunome [} Emnome da empresa acima: CGC: Insc. Est.

Enderego Bairro

CEP Cidade Estado

Nome de quem assina: Cargo que ocupa

Ramo de atividade Telefone: Telex:

Envie meus exemplares para: {1 Enderego da empresa [J Enderego Particular

Endereco Bairro

CEP Cidade Estado

Data Carimbo e Assinatura

Enviar este cupom para Editora TM Rua Vieira Fazenda, 72 - Vila Mariana 04117 - Sdo Paulo  SP
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Como baixar custo de almoxarifados
A Cemig reorganiza a compra de pegas para
conter o custo dos estoques

Visual leve da Vip arrebata prémio
Com uma programagao requintada, os furgoes
branco e vinho da Vip Transportes venceram o
23° Concurso TM de Pintura de Frotas

O transporte descobre a telematica
A informatica integrada a comunicagao por
satélites € a nova arma a disposigao do admi-
nistrador de transportes rodoviarios

Leve da Volks é resistente e veloz
Usuérios do 7-110 S (turbinado) destacam
como pontos altos do veiculo a resisténcia, a
velocidade e a facilidade de manutencéo

Terceiro Mundo nao investe em ferrovias
Enquanto o Primeiro Mundo pomove a integra-
¢do multimodal e a automagao das ferrovias,
paises do Sul lutam contra a falta de recursos

O catamara que leva quatrocentas pessoas
Com 74 m de comprimento e 26 m de largura,
o novo Seacat, o ‘gato do mar' da Hoverspeed,
€ considerado o maior catamara do mundo

Duas semanas a bordo do Ana Luisa
Repdrter de TM acompanha a viagem de um ve-
loz porta-contéineres entre Santos € Manaus

A grave situagao do transporte no mundo
As cidades com altas taxas de crescimento ne-
cessitaminvestirem VLTs (bondes modernos),
trens urbanos e metrés, para evitar o caos

Titular do DNER quer recuperar estradas ja
O pernambucano Antdnio Carlos Perruci Lou-
reiro Alves, novo diretor do DNER, buscarecur-
sospararestaurar5000 kmderodoviasem 1991
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Valido somente nos distnburdores Ford para manutengao
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DOBLACK TRANSPORTE LTDA

Para defender seus lucros na estrada,
a Ford tem um novo crédito para manutencao.

Quando o seu caminhao Ford estiver na estrada, voceé vai ter um privilégio a mais e uma preocupagao
a menos. A Ford criou um exclusivo sistema de pagamento de servi¢os de manutengao dos Distribuidores
Ford através da American Express. O sistema so traz vantagem para vocé, frotista.

Quem dirige o caminh&o tem perfeito e rapido atendimento em qualquer Distribuidor Ford, e crédito
assegurado na hora de pagar, de acordo com o limite de gastos definido pela American Express.
Vocé nao tem que fornecer adiantamento para viagens, e exerce melhor controle sobre seus custos de
manutencéo, com relatérios detalhados, mensal e trimestralmente. Mais uma vez, a Ford pGe seu
pioneirismo na estrada para manter a eficiéncia dos seus servigos e 0 compromisso com a qualidade.

Conheca mais sobre este programa no seu Distribuidor Ford ou na American Express.

FORD CAMINHOES

CAMINHAO PRA VALER.
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da ‘tarifa
zero’

Anunciada as vésperas do primeiro tur-
no das elei¢oes e cercada de muita propagan-
da, a proposta da prefeitura de Sdo Paulo
de instituir o transporte publico gratuito pa-
ra toda a populagdo constitui, no minimo,
uma idéia assistencialista e utépica.

Nao hé duvida que, com a multiplicacdo
do prego do petréleo, a cobranca da tarifa
real, capaz de cobrir os custos efetivos, tor-
nou-se proibitiva até para os passageiros
dos paises desenvolvidos.

No Brasil, em particular, a experiéncia
mostra que o aumento dos custos tem leva-
do ao inevitgvel achatamento das receitas
das operadoras, ao sucateamento da frota
e a repressdo da demanda.

Nos ultimos anos, tem ficado cada vez
mais clara a necessidade de se dissociar a ta-
rifa da remuneragcdo das operadoras. Em
outras palavras, o custo do transporte ndo
deve ser pago integralmente pelo passageiro,
mas subsidiado em parte parte pelos seus
beneficidrios, entre os quais os empregado-
res e o préprio governo. Isso, alids, é o que
Jd acontece com a institui¢do do vale-trans-

porte, a municipalizacdo de linhas, o cartdo
do idoso, o passe escolar e os pesados subsi-
dios as operadoras estatais.

Dai, no entanto, a eliminar duas impor-
tantes pernas do tripé e descarregar sobre
os proprietdrios de imdéveis todo o onus do
transporte publico vai uma grande disténcia.

Ndo se tem noticia de que o transporte
seja inteiramente gratuito em nenhum lugar
do mundo. As poucas experiéncias nesse sen-
tido (como a de Denver, no Colorado, ou
a de Liverpool, na Inglaterra) fracassaram
redondamente.

Concentrar elevados recursos (estima-se
que a verba necessdria superaria US§ 2 bi-
lhées anuais no caso da capital paulista) ex-
clusivamente no transporte significa abrir
mdo de outras prioridades maiores, como
escolas, creches e hospitais.

Argumentam os defensores da idéia que
o sistema deu certo na coleta de lixo. Mas,
tratam-se de situagbes distintas. Quanto
maior e mais valorizado um imével, mais
seus moradores utilizam o servi¢o de limpe-
za urbana. Ao contrdrio, quanto mais caro
o imoével, menos o proprietdrio depende do
transporte publico para se locomover.

Algumas pesquisas revelam até que a clas-
se média estaria disposta a pagar mais caro
por um transporte publico de melhor quali-
dade. O mais provdvel, no entanto, com a
‘tarifa zero’ é uma explosdo da demanda.
O transporte publico passaria a absorver
parte dos passageiros que andam a pé e par-
te de usudrios de outros sistemas pagos, Co-
mo o metré e o trem. Dificilmente, portan-
to, o 6nibus, com qualidade ainda pior, atrai-
ria o usudrio do automével. Pelo contrario,
poderia expulsar os que atualmente deixam
o carro em casa, aumentando o congestiona-
mento das ruas.

No caso particular de Sdo Paulo, ha ain-
da outro agravante. Com a entrada em vi-
gor da nova Constituicdo, a prefeitura ja te-
ve substancial aumento de receita, mas aca-
bou dilapidando os recursos.

A CMTC, em particular, tem se revela-
do um péssimo modelo de administragcdo
municipal de transportes. Além de acumular
dividas e prejuizos, a empresa teve recente-
mente sua credibilidade ainda mais abalada
por negociatas na aquisi¢cdo de pegas. E, pe-
lo menos até o momento, a companhia nao
dispoe de controles capazes de facilitar a ad-
ministragdo de uma frota ainda maior e
mais solicitada.
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Novo motor turbo da
Maxion tem 6 cilindros

Fotos Arquivo

Ramos: excelente aumento de torque

Desde setembro, os caminhdes
GM saidos da fabrica estdo sen-
do equipados com o novo motor
disel TQ20B6, de seis cilindros,
turbinado, com poténcia de 145
cv a 2 800 rpm. Tanto esse motor
Perkins, desenvolvido pela Ma-
Xion, como outros da familia S-4
véo atender as exigéncias previs-
tas pelo Conama Conselho
Nacional do Meio Ambiente (a
vigorar por volta de 1995), e obe-
decer aos padrées europeus.

Para Lélio Salles Ramos, dire-
tor geral de Componentes Auto-
motivos, o desempenho do
TQ20B6 pode ser avaliado pelo
excelente aumento de torque, eco-
nomia de cerca de 10% no consu-
mo de combustivel e maior rapi-
dez nos percursos.

Ramos informou que os moto-
res de quatro cilindros, ainda
em fase de testes, trabalham ‘‘com
baixo nivel de ruido e menor indi-
ce de emissdo de gases’’. A nova
familia de motores S-4 sera produ-
zida em meados de 1991, nas ver-
soes aspiracdo natural (92 cv) e
turbinada (115 cv), na fabrica de
/Alvarenga , que ja  produz
blocos, cabegotes € usinagem se-
cundaria.

As instalacdes de Sdo Bernar-
do serdo desativadas até dezem-
bro ¢ as linhas de montagem fica-
rdo centralizadas num unico lo-
cal. A unido das duas instalagdes

fabris envolveu investimento da
ordem de US$ 2 milhdes.

Com a transferéncia de 1 100
funcionarios para Alvarenga (que
ja conta com setecentos), a produ-
c¢do geral poderad ser ampliada
em até 2 mil unidades por més,
em caso de necessidade. Em agos-
to, foram fabricados 5 338 moto-
res, representando 29,1% de to-
do o mercado, incluindo os seg-
mentos veicular, agricola, indus-
trial e maritimo.

A partir do ano que vem, a
nova produg¢o de motores vai in-
corporar tecnologia da AVL, em-
presa especializada em design de
motores e cAmaras de combustao,
que ja projetou dezesseis dinam6-
metros para a Maxion.

Agéncia de carga quer
faturar US$ 800 mil

Winners Cargo é uma nova
agéncia de carga que esta atuan-
do no setor, nos modais aéreo,
maritimo e terrestre, para execu-
cdo de servicos de intermediagéo
logistica a empresas que desejam
importar ou exportar produtos.
Os trés sacios, Inacio Akira Oh-
ta, Ricardo Moura e Ricardo Bran-
di, sdo oriundos da empresa nor-
te-americana Emeri, que também
atua no setor de logistica. Ohta
também trabalhou na Varig. A
Winners pretende faturar, até o
final do ano, US$ 800 mil.

Governo duplicara
trecho da BR-116

Apesar de ser uma rodovia sob
administracdo federal, a Régis
Bittencourt, ou BR-116, sera du-
plicada e administrada, no trecho
paulista, de aproximadamente
300 km, pelo governo do Estado,
conforme contrato firmado em
setembro ultimo pelas secretarias
Nacional de Transportes e dos
Transportes de Sdo Paulo.

Os trabalhos de duplicagdo
no trecho Sao Paulo—Juquitiba,
de 57,9 km, serdo executados pe-
laDersa  Desenvolvimento Ro-
doviario S.A. em 24 meses, € o
DER  Departamento de Estra-
das de Rodagem se encarregara
de entregar, em 36 meses, pistas
duplas nos 241 km que ligam Ju-
quitiba até a divisa com o Para-
na, no municipio paulista de Bar-
rado Turvo. Os custos da duplica-
¢ao, segundo a Secretaria de Esta-
do, foram estimados em US$ 265
milhdes, originados do proprio
Tesouro estadual.

A Secretaria de Estado registra
um trafego diario no trecho Sao
Paulo—Juquitiba de 20 mil veicu-
los e de Juquitiba até a divisa de
15 mil, sendo 50% desse volume
de caminhdes transportando pro-
dutos do Sul do pais para a re-
gido metropolitana de Sdo Pau-
lo e Norte, via Rio de Janeiro.

O trecho paulista, até a fronteira com o Parané, envolve 300 km

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1990



Projeto previa remodelagdo de 353 locomotivas e modernizacdo de oficinas

Rede adia recuperagao
de locomotivas

A Secretaria Nacional de Trans-
portes anuncia que pretende inter-
vir junto ao Fundo Nakasone (pro-
grama do governo japonés para
auxilio econdmico aos paises em
desenvolvimento), com a inteng¢ao
de obter recursos para a recupera-
¢a0 e moderniza¢io de locomoti-
vas ¢ vagdes da Rede Ferroviaria
Federal. '

A inten¢do da Rede é colocar
em curto prazo 352 locomotivas
disel-elétricas nas oficinas, dentre
as atuais 495 imobilizadas e 214
que operam no limite. O progra-
ma prevé ainda uma segunda par-
te que inclui a remodelagdo de
353 locomotivas e moderniza¢io
de oficinas.

A iniciativa da secretaria, no
entanto, ndo inclui o Projeto
2001, esbogado na administracdo
Sarney, € que previa um plano
estratégico para redefinir o perfil
da Rede no prazo de vinte anos,
com base em programas de médio
e curto prazos. Segundo a assesso-
ria de imprensa da Rede, o Proje-
to 2001 esta ‘encostado’ desde a
posse do novo presidente, sendo
o atual projeto independente.

Frotistas Ford tém dois
cartoes de credito

A rede de concessionarios de
caminhdes Ford passou a ofere-
cer, a partir de outubro, duas op-
¢oes de cartdes de crédito a seus
clientes. Enquanto a fabrica assi-
nou convénio com a Amex (Ame-
rican Express), a Abradif, entida-
de que reune os distribuidores,
associou-se a4 Presta, empresa fi-
nanceira do grupo Mesbla. Na
disputa, quem sai ganhando sio
os frotistas. Além de garantir as-
sisténcia técnica em todo o pais,

o cartdo permite melhor contro-
le sobre os custos de manuteng¢io
¢ faturamento das despesas em
até quarenta dias.

Enquanto a Presta oferece o
cartdo graciosamente ao frotista,
a American Express cobra 77
‘BTN no ato da inscri¢do, mais
99 BTN por cartdo adicional, que
¢ distribuido por veiculo da fro-
ta. Esse valor cai de acordo com
o nimero de caminhdes até atin-
gir 50% a partir de cem cartdes.
Newton Bota, diretor do Cartao
Empresarial Amex, assegura que
esse custo inicial acaba absorvi-
do no primeiro uso, gragas ao
prazo de pagamento € ao contro-
le de custos que o cartdo passa a
proporcionar a empresa.

Além disso, ele acrescentou
que algumas concessionarias es-
tdo bancando a taxa inicial do
cartdo, como cortesia ao frotista.
A cada operagdo com cartdo, a
concessiondria paga a4 Amex 0
equivalente a 4,95% do valor da
fatura, que ¢é resgatada em 27
dias corridos.

A Presta, por sua vez, assegu-
ra que cobrara a menor porcenta-
gem do mercado de cartdes, sem
revelar guanto. O presidente da
Abradif, Jodo Jamil Zarif, afir-
ma que nos momentos de dificul-
dades de venda dos veiculos a as-
sisténcia técnica ganha importan-
cia maior na atividade da distri-
buidora.

Caminhdes consorciados
sao entregues no prazo

Ao contrario dos consorcios
de automoOveis, o de caminhdes
ndo vem enfrentando problemas
de falta de veiculos que cheguem
a dar prejuizo aos compradores.
Nos negécios com caminhdes,
normalmente os consorcios traba-
lham com garantia de fabrica,

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1990

para precos € prazo. Somente sio
vendidas cotas com a seguranga
de que havera a fabricacgdo e en-
trega dos veiculos, e, no caso de
atraso, o usuario nao sofre ne-
nhum 6nus. ‘O governo nio pre-
cisou intervir ¢ proibir a forma-
¢do de novos grupos de consorcia-
dos, como nos consércios de auto-
moveis’’, explica Antonio Carlos
da Rocha, diretor do Consorcio
Battistella, vendedor exclusivo
da Scania.

Segundo ele, na Battistella hou-
ve crescimento nas vendas de co-
tas entre junho ¢ setembro, quan-
do chegaram a ser negociadas
2 300 cotas. Em setembro/outu-
bro, no entanto, houve uma que-
da acentuada, com vendas de ape-
nas 170 cotas. ‘‘As entregas e pre-
¢os sdo garantidos, e nunca tive-
mos problemas’’, enfatiza.

Na Rodobens, revendedora
da Mercedes-Benz, as vendas tam-
bém tiveram incremento.entre ju-
nho e agosto. A média‘de 1 500
a 2 mil cotas mensais foi supera-
da em julho pelas 3 500 cotas ne-
gociadas. ‘‘Voltamos ao normal
em setembro/outubro, com a co-
mercializacdo fechando em tor-
no de 1 800 cotas’’, afirma Ro-
berto Lopes, coordenador de Ven-
das da empresa.

Contudo, Lopes admitiu pe-
quenos problemas de atraso na
entrega, de até trinta dias apos
as assembléias. ‘‘Mas isso ndo é
nada frente ao atraso no caso
dos automoveis’’, ressalva, pre-
nunciando forte recessao no fim
do ano.

Consoércios garantem precos e prazos



PISCA

Autolatina usa nova

protecao a ferrugem

Todos os veiculos comerciais
Volkswagen e Ford da linha F,
como o Cargo, produzidos na fa-
brica da Autolatina, no bairro
paulistano do Ipiranga, passaram
areceber protecdo especial contra
ferrugem.

O tratamento anticorrosivo,
denominado E-Coat, é realizado
em toda a cabina dos caminhdges.
Comeca com banhos desengraxan-
tes, em meios alcalinos, ¢ de mi-
crocristais de fosfato de zinco,
que servem como preparagio pa-
ra o recebimento da pintura ele-
troforética E-Coat. A dltima eta-
pa é um terceiro banho, em dgua
deionizada (sem ions), para de-
volver a neutralidade da superfi-
cie pintada. Antes de receber a
pintura final, as cabinas passam
por uma estufa de secagem. Es-
sa tecnologia, segundo Rubens
Cella, gerente de Estratégia de
Negdcios e Novos Programas de
Operag¢oes de Caminhdes da Auto-
latina, ¢ a mesma utilizada em
veiculos produzidos na Europa e
nos Estados Unidos.

Foto: :a'rqu’/tfb T

/

Cabina tem tratamento anticorrosivo

mA AABLC  Associagdo dos Ar-
madores Brasileiros de Longo Curso,
fundada em 1968, reelegeu presiden-
te José Carlos Fragoso Pires para
mais um ano de mandato.

a Flavio Padovan Filho (foto),

37 anos, é o novo gerente de Marke-
ting da Volkswagen Caminhées. Subs-
titui Anténio Dadalti, que foi promo-
vido a gerente executivo de Vendus.

Clésio quer informatizar empresas

NTU reelege presidente
para mais trés anos

Representantes de 2 mil empre-
sas de transportes urbanos do pa-
is reelegeram, no dltimo més de
setembro, para mais um manda-
to de trés anos, o empresario mi-
neiro Clésio Soares de Andrade
para presidente da NTU  Asso-
ciacdo Nacional de Transportes
Urbanos, com sede em Brasilia.

Instalada em um elegante edifi-
cio do Setor Comercial Sul, a
NTU, segundo seu presidente,
vaj tentar sensibilizar os empresa-
rios do setor para a necessidade
de informatiza¢do em suas empre-
sas, com énfase em recursos hu-
manos. Clésio afirma que a me-
lhoria da operagdo dos transpor-
tes urbanos s6 serd viabilizada
$€ O governo cumprir sua parte,
que seria a criacdo de avenidas
exclusivas e faixas seletivas para
os coletivos, principalmente na
periferia.

Renovacgdo da frota de quatro
em quatro anos, € ndo mais de
seis em seis, ¢ também uma das
prioridades da NTU, desde que
0 governo amplie sua participa-
¢do com financiamentos via
BNDES *“‘para 80% do preco do
Onibus, em vez dos atuais 30%”’,
imagina Clésio.

Plataforma da CAIQ
para microdnibus

Para oferecer uma opg¢do as
empresas, na hora do reencarroga-
mento de coletivos, a CAIO de-
senvolveu uma nova plataforma
para &nibus usados. Buscando re-
aproveitar melhor a parte mecani-
ca da plataforma Mercedes, cons-
truiu-se um produto com 80 kg
mais leve que o original (dos anti-
gos 6nibus monoblocos).

Mais reforgada, pois usa tubos
de 3 mm de parede, a nova plata-
forma possui amarracdo lateral
com vigas de 3”’, enquanto a ori-
ginal tem estrutura tubular. So-
bre o eixo traseiro, ha uma nova
longarina que encobre a caixa
de roda.

%

Fotg;

Um produto 80 kg mais leve

“Dentro do carro ha um so
plano, sem rampas, o que melho-
ra a resisténcia do piso e o con-
forto, sem contar com o benefi-
cio do refor¢o”’, explicou Maria
Luisa Prada, assessora de Marke-
ting.

A plataforma foi projetada
de forma a permitir o levantamen-
to do piso, para base alta, sem
comprometer a resisténcia do chas-
si rodoviario.

m Com investimento de US$ 2 mi-
lhées, a Randon S.A., de Caxias do
Sul, estd transformando sua filial de
Curitiba em empresa independente,
a Randon Parand Ltda. Veiculos e
Implementos. A conclusdo da nova
unidade fabril, com 10 000 m? de
drea construida, em terreno de 65 000
m?, estd prevista para daqui a seis
meses.
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Varig amplia frota
e fica entre as maiores

Em 1994, quando comecarem
a pousar nos aeroportos brasilei-
ros as primeiras aeronaves, de
um lote de 26 compradas pela
Varig, a companhia estara se cre-
denciando a ocupar um dos pri-
meiros lugares no ranking mun-
dial das empresas aéreas, onde
hoje figura em 192 colocagio.

Da encomenda a Boeing nor-
te-americana, ja estdo sacramenta-
dos seis 747-400 e oito 737-300,
num custo de US$ 1,4 bilhdo,
do total do contrato de US$ 2,6
bilhdes. Os restantes, cinco 747
e sete 737, com custo de US$ 1,2
bilhdo, podem ser contratados
como op¢do de compra, o que
significa a reserva com possibili-
dade de desisténcia pela Varig.
Também estdo nos planos da com-
panhia a aquisi¢do de mais dez
MD-11, fabricados pela McDon-
nell Douglas. A frota atual da
Varig é de 88 aeronaves, que ater-
rissam em 87 cidades, sendo 45
brasileiras e 42 no exterior.

G4t

Entre a Kombi e os caminhdes leves
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Foto Arquivo

VARIG

Até 1994, oito 737-300 e seis 747-400 serdo adicionados a frota da Varig

O planejamento de ampliagdo
da frota foi realizado com base
na taxa de crescimento anual de
6% na demanda por passagens
aéreas. Em 1989, voaram pela
Varig 10 milhdes de passageiros,
e a inten¢do é ultrapassar em
muito esse numero com a chega-
da das novas aeronaves. Na dispu-
ta pela lideran¢a mundial, porém,
ainda faltam muitos passageiros
para alcangar a lider, a American
Airlines, que, no mesmo ano,
transportou cerca de 118 milhdes
de pessoas.

Tabelas de fretes
da NTC s3o extintas

Com a desregulamentagido, a
NTC resolveu, a partir de outu-
bro, ndo publicar mais as tabelas
de fretes que serviam de parame-

tro para os empresarios do setor
medirem, mensalmente, o prego
do servigo. Segundo Horacio Fer-
reira, superintendente técnico da
NTC, com o fim das tabelas de
referéncia, os fretes e seus reajus-
tes serdo decididos caso a caso,
a partir da livre negociac¢do entre
as empresas de transporte e seus
usuarios.

“O Conet continua existindo
como um 6rgdo colegiado, para
discutir problemas do setor’’, de-
clarou, reforcando a decisdo da
NTC de manter o Decope —
Departamento de Custos Opera-
cionais e Pesquisas EconOmicas
acompanhando a evolugdo dos
custos, com base na varia¢io de
precos de seus insumos, cuja mé-
dia é expressa pelo INCT  [ndi-
ce Nacional de Variagdo de Cus-
tos do Transporte Rodoviario de
Cargas.

ITAPEMIRIM LANGA FURGAO PARA 2 t

A Viagdo Itapemirim vai cons-
truir seu préprio furgdo para en-
tregas urbanas. Montado sobre
chassi Agrale, o veiculo utiliza
motor MWM de trés cilindros e
caixa de cdmbio Clark, tem capa-
cidade para 2 t, cubagem de 12
nt’ e carrocaria de aco integrada
a cabina. O veiculo vai substituir
toda a frota leve da empresa, de
cerca de duzentas unidades.

Embora a maioria das tentati-
vas de construcdo de um veiculo
nessas proporgdes tropece no cus-
to final, a empresa achou um ar-
tificio que suavizard esse incove-
niente, pois vai valer-se da mes-
ma linha de montagem do Tribus
(6nibus de trés eixos).

Trata-se de um veiculo de pa-
drdo intermedidrio, entre a Kom-
bi, que carrega no mdximo 1 t,
e os caminhoes leves comercializa-
dos por vdrias marcas no Brasil.
No momento, o mercado pde a
disposicdo dos transportadores

os modelos de caminhdes leves
709 da Mercedes (0 Mercedinho),
o Ford 4000 e o Volks 7.90, na
Saixa das 3 t.

A Multivan fabrica o furgdo
Ultravan, com chassi Agrale, cu-
Jo preco passa a concorrer com
o preco de um caminhdo leve de 4 t.

Na Alemanha, onde a Volkswa-
gen supre o mercado, essa falta
de uma opgdo intermedidria pa-
ra o transporte de cargas especifi-
cas, em torno das 2,5 t, ja foi so-
lucionada, com a linha LT.

Nos Estados Unidos, as trans-
portadoras usam em larga escala
modelos com capacidade para 2
t. A UPS  United Parcel Servi-
ce dispde de um veiculo com pas-
sagem entre a cabina e a drea in-
terna do furgdo (com prateleiras),
possibilitando rdpido deslocamen-
to do motorista. Esse tipo de vei-
culo ainda ndo é produzido no
Brasil porque exigiria a fabrica-
¢do de motores disel especificos.
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ALUGUEL MENSAL
LOCALIZA NAT IONAI?.

J

Alugamos [FINET
e outras boas marcas.

ASOLUCAO  TRANSPORTE PARA A SUA EMPRESA.

Vocé estd convidado a parar por alguns ) destas coisas. Com toda razao.

segundos e refletir sobre o sistema de transporte A Localiza National conhece profundamente estes
de sua empresa. Vamos comecar falando do seu problemas. Por isso, criou a melhor solugio em
dinheiro. Vocé ja pensou quanto custa ao seu transporte para a sua empresa. E o

capital investir na compra de carros? E comprar Aluguel Mensal Localiza National. Vocé fica com
carros? Tem sido facil? Manter uma frota rodando, a frota do tamanho que a sua empresa precisa e a
com estoque de pecas, mao-de-obra Localiza National cuida do resto. Fale agora
especializada, seguro, sé para falar de alguns mesmo com a agéncia mais préxima da

itens. Certamente vocé ndo quer ouvir mais falar Localiza National ou disque gratis (031)800.2322.

Localiza ational

Solugdo em aluguel de carros.
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microestoqgue

Para a Cemig, os custos caem

a medida que o

suprimento de pecas independe

do almoxarifado

m O sonho dos administradores das
companhias de energia seria o de
acabar com os estoques de pegas
de veiculos ou reduzi-los ao mini-
mo, sem acarretar riscos ao supri-
mento. O encarecimento do capital
nos anos 80 debilitou os custos inter-
nos, € sobreveio ameaca a rentabili-
dade das empresas do setor, caso
ndo fossem contidos os elevados cus-
tos de estoques e manutengio de al-
moxarifados.

O ideal seria ter um sistema de
compras que eliminasse gastos com
o maior numero possivel de autope-
¢as, formando grandes volumes, es-
tocados por muito tempo dentro
das empresas. Esse foi o tom mar-
cante da palestra ‘‘Suprimento de
Pecas e Prestacdo de Servigo para
Terceiros’’, de José Luiz Pampanel-
li Aguiar, chefe da Se¢do de Manu-
tencdo de Veiculos da Cemig, duran-
te o 1° Congresso Latino-America-
no de Transportes nas Empresas de
Energia Elétrica, em conjunto com
0 8% Seminario Nacional das Empre-
sas de Energia Elétrica, de 27 a 30
de agosto, no Memorial da Améri-
ca Latina.

“Tinhamos de Cr$ 35 milhdes a
Cr$ 40 milhdes empatados com esto-
ques’’, revelou Aguiar, acrescentan-
do que a Companhia Energética de
Minas Gerais dispde hoje de um
microestoque e empata apenas Cr$
300 mil de capital. “‘Para equacio-
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nar a demanda diaria, é preciso con-
tar com um suporte de pecas por
parte dos fornecedores’’, deu a re-
ceita.

Na sua dtica, o treinamento de
pessoal deve abranger conhecimen-
tos especificos do mercado de auto-
pecas. Lidar com catalogos dos fa-
bricantes, facilidade de comunicag¢do
com fornecedores (por meio de tele-
fones diretos) e encarregados das
oficinas de manuteng¢do constituem
requisitos basicos para o éxito da
nova metodologia.

A manutenc¢do adequada da fro-
ta de 3 mil veiculos mudou, para
melhor, o nivel de interacido entre
a Cemig, concessionarios autoriza-
dos e clientela de Belo Horizonte.
No interior de Minas, a opg¢do por
oficinas particulares tecnicamente
preparadas, ou a instalagdo de mi-
nioficinas, deu bons resultados. Co-
mo reforgo estratégico, um corpo
de inspetores técnicos fiscaliza o ser-
vico de manutengio, aplicando tes-
tes apos a execugio do servigo.

Em tese, nas areas de manuten-
¢do de veiculos, maquinas e equipa-
mentos, o tempo de paralisac¢éo de-
veria ser o menor possivel. Entretan-
to, o fator ‘tempo’ é bastante varia-
vel, em termos de planejamento.
Para Aguiar, ndo ha plano de manu-
tengdo eficaz se dois aspectos distin-
tos ndo forem bem administrados:
o suprimento de pecas pelo sistema

Just-in-time e a prestagio de servi-
¢o para terceiros.

No sistema just-in-time, cuja me-
ta é acabar com qualquer tipo de
estoque, ¢ imprescindivel trabalhar
num processo dindmico, onde a
area fisica destinada ao suprimento,
além de contar com prateleiras ade-
quadas e balcéo de recepgio, possua
comunicagdo rdpida com fornece-
dor, telex e fax.

A identificacdo dos fornecedores
de pegas originais é de responsabili-
dade dos concessionarios. Apés a
escolha das pegas, procede-se a con-
corréncia visando firmar o Acordo
para Fornecimento de Pecas. ‘‘Nes-
ses acordos, fazemos constar, previa-
mente, quando ndo queremos que
haja perda de tempo na manuten-
¢do.”

Cordialidade — Os critérios que
norteiam a concorréncia tomam por
base o desconto sobre a tabela de
precos do fabricante, os prazos pa-
ra pagamento e entrega das pegas,
e a garantia dos componentes origi-
nais. Naturalmente, esses acordos
criam diversas alternativas para aqui-
sicdo de produtos em curto espago
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de tempo, que conseqiientemente fa-
rdo diminuir o estoque de pegas e
o periodo dos veiculos em manuten-
¢do. “‘Portanto, o sistema just-in-ti-
me deve ser planejado apds a esco-
lha de uma alternativa, caso contra-
rio todos os esforgos para diminui-
¢do dos estoques serdo nulos.”

No contato comercial, o pessoal
de suprimento deve visitar os forne-
cedores e cultivar um relacionamen-
to cordial, garantindo o estoque
minimo de 5 mil itens originais, su-
ficiente para enfrentar problemas
de falta de pecas. ‘““Somente as pe-
¢as de alta rotatividade deverdo fa-
zer parte deste miniestoque, como
trocas de platinado e condensador
para servigos rapidos de manuten-
¢do.”

Ha necessidade de se determinar
o local onde serdo colocadas as pe-
cas substituidas. Estas deverdo ser
encaminhadas para o setor de recu-
peragdo de pecas e conjuntos, onde
um técnico procedera a uma triagem
que definird o que serd sucateado,
aproveitado e recuperado.

A equipe de apoio administrati-
vo encarrega-se da identificacdo de
pecas originais (por marcas) e res-

ponde pela aquisi¢do junto a reven-
dedores autorizados. Por medida
de seguranga, pecas do sistema de
freio nao devem ser substituidas por
outras do mercado paralelo.

Filas de espera — Esse mercado vem
melhorando de qualidade, com mui-
tos componentes presentes hoje nas
linhas de montagem de veiculos, co-
mo baterias, purificadores de ar, fil-
tros de 6leo, platinados, velas, cor-
Jeias em geral, pastilhas de freio,
retentores e juntas. ‘‘No entanto,
as marcas chamadas de primeira li-
nha devem ser identificadas e se pos-
sivel testadas’’, ressalvou.

No aspecto da prestacdo de servi-
¢os por terceiros, a Cemig detectou
uma insatisfacdo geral dos grandes
frotistas com a manutencdo de seus
veiculos. ‘“Nem sempre as oficinas
proprias tém condi¢des de atender
a toda a frota’’, disse Aguiar, obser-
vando que cerca de 5% da frota,
ou seja, 150 veiculos, permanecem
parados por dia, aguardando reposi-
¢do de pecas.

“Formam-se filas dentro do pa-
tio, aguardando-se de dez a quinze
dias uma vaga para a manutengfo.

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1990

A frota de 3 mil veiculos da
Cemig gastava até Cr$ 40 milhGes
com estoques no almoxarifado.
Pampanelli afirma que os custos
cairam para Cr$ 300 mil apés

a implantacédo do sistema
“jut-in-time’* e a prestacdo de
servigos para terceiros.

Dai optarmos por trabalhar com ter-
ceiros.”’ Por seu lado, os prestado-
res de servicos de manutengdo de
radiadores, cabecotes e retifica de
motores carecem de uma inspegio
técnica para verificar instalagbes e
qualidade do servi¢o. No caso de
bombas injetoras, por exemplo, é
util que a manutengio seja feita por
oficinas autorizadas pelos fabrican-
tes.

O frotista ndo pode desconside-
rar a rede de oficinas disponivel na
sua regido. O prestador de servigo
deve informa-lo do percentual de
desconto que dard sobre a tabela
de pecas do fabricante, o valor da
mio-de-obra para recuperacdo de
cada componente, os critérios para
reajuste de precos, prazos de paga-
mento e entrega, garantia de servi-
¢o. Para manutencéo diaria de veicu-
los, convém saber o preco homem
/hora de trabalho.

Quando a recuperagio de alguns
componentes ocorre com freqiiéncia
muito pequena, ¢ indispensavel a
elabora¢do da concorréncia, segui-
da do Acordo para Manuten¢do de
Veiculos e Componentes. Peca-cha-
ve na folha de custos, esse acordo
deve permitir que tanto a empresa
quanto o prestador de servigo pos-
sam rescindi-lo a qualquer tempo,
sem problemas.

Gilberto Penha
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Vitoria

ao requinte

0 sofisticado projeto da Vip

Transportes vence

0 23° Concurso de Pintura
de Frotas de TM

2
\¢

®m Nio faltaram criticas. ‘‘O exces-
so de detalhes complica a execu¢do
da pintura’’, anotou um dos jura-
dos. ‘O projeto tem informagio
em excesso € ndo guarda identida-
de com o produto que transporta’’,
registrou outro. ‘‘Pintura comple-
Xa € com cores justapostas’’, criti-
cou um terceiro, enquanto um quar-
to, embora considerando o trabalho
‘curioso’, ndo hesitou em classificd-
lo de ‘um tanto rebuscado’.

Tantas restri¢des, no entanto, ndo
foram suficientes para impedir que
os bals de fundo branco da Vip
Transportes vencessem o 23° Con-
curso de Pintura de Frotas, promo-
vido pela revista Transporte Moder-
no.
Participaram do concurso dezeno-
ve frotas de caminhdes. Das dezeno-
ve, o juri selecionou oito para uma
avalia¢do mais profunda. Nessa ava-
liagdo, cada frota recebeu, de cada
um dos seis jurados, notas especifi-
cas, de zero a dez, em seis itens dife-
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rentes (veja resultado no quadro).
Feitas as contas, a Vip (média 7,44)
foi seguida de perto pela B.A.M:
Transportes (média 7,14) e pela DPas-
choal (média 7,08).

O projeto vencedor tem como ele-
mento principal um hexagono irregu-

lar vinho, que envolve a palavra Vip.

(vazada em branco), emoldurado
por tragos em tons dégradés, preto,
vinho, cinza-escuro, cinza-claro e
branco. O conjunto marcante confe-
re a pintura uma leveza que, na in-
terpretagdo de um dos jurados, di
‘“‘um tom ao mesmo tempo sdbrio,
marcante € de bom contraste’’.

Outro jurado especializado em
seguran¢a, embora chamando a aten-
¢do para a auséncia do para-choque
traseiro em preto € amarelo, obriga-
torio nos veiculos de carga, ressal-
tou a importancia do fundo branco,
que, em contraste com o vinho, per-
mite perfeita visualiza¢cdo, mesmo
em locais de dificil visibilidade.

A pintura, segundo Vicente Perez,
diretor operacional da Vip, faz par-
te de um projeto de melhoria da
imagem da empresa. ‘“Nossos cami-
nhoes freqiientam sofisticados shop-
ping centers, feiras de moéveis ¢ re-
vistas de decoragdo. A imagem dos
veiculos deve refletir a preocupagio
com os produtos que transporta,
uma vez que isso )a estd implicito
em nossa razdo social’’, explica.
‘‘Ja temos a griffe, faltava dar uma

Fotos: Paulo Igarashi

1970

1985

TRANSPORTES
1990

Velha pintura tinha cores espanholas
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A Vip venceu
com um projeto
ousado, onde
- se destacam
7/ /. o hexégono
/., irregular em
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leves e tons
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Alan Cannel

imagem bonita a ela’’, completa seu
irmdo Luiz Fernando, também dire-
tor da empresa.

Trés logotipos — A vencedora teve
sua pintura executada em conjunto
pelo diretor operacional e pelo pu-
blicitario Vanderlei da Mata, da De-
grau de Propaganda. Em 36 anos
de atividades, a Vip (de Vicente y
Pillar, nome do fundador e de sua
esposa, ambos espanh6is) mudou o
logotipo por trés vezes. O primeiro
tinha a razdo social estilizada, mas
ilegivel, e incluia uma coroa para
lembrar o reinado espanhol e uma
estrela de David; em homenagem a
ancestrais da familia do fundador

tudo nas cores amarela e verme-
lha. O segundo, criado em 1970,
manteve as cores da bandeira espa-
nhola, mas a palavra Vip continuou
ilegivel.

““Desta vez, procuramos identifi-
car a palavra com seu significado
mais coerente, e ndo com a familia’’,
diz Vicente Perez, filho mais velho
do fundador. ‘‘Procuramos traba-
lhar a palavra Vip como simbolo
de status e sofisticagdo, criando
uma griffe e desconsiderando a ori-
gem da sigla’’, completa o publicita-
rio Vanderlei da Mata. Luiz Fernan-

|

Ernesro Klotzel

AS MEDIAS POR FINALISTAS

Cargas

1. Vip Transportes 7,44
2. B.A.M. Transportes 7,14
3. DPaschoal 7,08
4. Massas Mil 6,75
5. Transportadora Americana 6,03
6. Peixoto 5,22
7. Transportadora DM 5,11
8. Granja Rezende 4,86

Concorreram também na fase inicial as
empresas Cruzeiro do Sul Cargas, Expres-
so Industrial Ltda., Granero Transporte,
Granja Planalto, Happy Home Transpor-
tes Internacionais, Imola Transportes,
Perdigdo Transportes, Trans Tavar Trans-
porte de Carga, Transcasa de Campinas
e Transportes Goiasil.

Passageiros
1. Bomtur Emp. Turisticos 6,22
2. Expresso Vulcabras 5,56

Concorreram também na fase inicial as
empresas Companhia Viacdo Sul Bahia-
no  Sulba, Riviera Transportes e Turis-
mo e Viagdo Aracatuba.

Buscar beleza e racionalidade

O arquiteto Jodo de Deus Cardoso,
especialista em projetos de pintura de
frota, critica as pinturas rebuscadas e

cheias de detalhes, que elevam os custos
de execugdo e tornam demorado e
complicado o reparo. Para ele, um
projeto de pintura de frota ndo pode
prever mais do que trés etapas: a primeira
para a cor de fundo, a segunda para a
cor final, e a terceira, de isolamento de
dreas com papel e fita

crepe para os detalhes.

Para Cardoso, se a frota é pequena
e atende a um publico exigente, como
0 passageiro de turismo ou fabricante

de equipamentos de luxo, pode ter a
pintura mais cheia de detalhes. Mas, se
a frota é grande e o transporte de massa,
tipo linha regular de passageiros ou carga
geral, a busca da economia fala mais alto.
Outro aspecto importante é a condicdo
de operacdo da frota: se o veiculo estd
sujeito a freqiientes colisdes e exige
reparos a toda hora, ndo deve conter
muitos detalhes; da mesma forma, o
veiculo ndo pode permanecer muito
tempo parado para a pintura. Para o
arquiteto, um exemplo é a pintura dos
onibus da Viagdo Sdo Geraldo, que é
Jfeita em apenas cinco horas e meia.

Jodo Cardoso

do, o cagula, confessa que o pai (Vi-
cente Perez Carrasco) ndo gostou
de ver retiradas a estrela e a coroa,
porém acabou convencido do acer-
to da mudanga, depois de saber da
vitdria no Concurso TM.

Ao completar 36 anos, a Vip,
que sempre trabalhou com frota pro-
pria, tem 32 caminhdes leves, mé-
dios e semipesados, 98 empregados,
e estd diversificando as atividades.
José Luiz, que cuida das areas ad-
ministrativa e financeira, est4 inician-
do o transporte de carga seca com
transportadores auténomos.

Mas as oscilagdes do mercado
de moveis estdo levando os trés ir-
maos que tocam a empresa a pensa-
rem em outra forma de reduzir a
ociosidade dos caminhdes. *“J4 tive-
mos 150 empregados e um movimen-
to 50% maior do que o atual”’, in-
tervém Vicente. ‘‘“Temos pessoal pre-
parado para carga, descarga e trans-
porte de material delicado; no caso,
moveis sem embalagem. Por isso,
estamos pensando em entrar no trans-
porte de computadores. Para tanto,
teremos de instalar plataformas ele-
vatdrias e acolchoados nos baus e
suspensdo a ar nos caminhdes’’, ex-
plica José Luiz.

Leve e limpa — A B.A.M. Transpor-
tes (25 caminhdes), que.conquistou
o segundo lugar, também mudou
seu logotipo, preocupada com a ima-
gem. Seu diretor presidente José
Augusto Ferreira de Camargo (o A
da sigla; os demais socios deixaram
a empresa em 1981) diz que os em-
presarios do setor estdo, aos poucos,
se convencendo que precisam con-
quistar uma nova imagem para o
setor. ‘O transporte sempre lem-
brou caminhdo cheio de graxa, sol-
tando fumaga preta na estrada. Ho-
je eu recebo qualquer pessoa na em-
presa e tenho a certeza de que cau-
so boa impressdo.”’

Um dos jurados observou que a
pintura da B.A.M. lembra ‘‘uma
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Gerhard Wilda

empresa limpa, moderna e organiza-
da, o que constitui um bom apelo
de venda’.

A B.A.M. transporta carga co-
mum fracionada entre a matriz,
em Limeira, ¢ as filiais de Sdo Pau-
lo, Rio e Varginha (MG). ‘‘Agora,
estamos fazendo parceria ou trafe-
g0 mUtuo com empresas que aten-
dem a outras pragas.’’

Juri exigente — A principal critica
dos jurados ao projeto da B.A.M.
foi a dificuldade de se identificar a
sigla. Na verdade, a comissdo julga-
dora, integrada por seis convidados,
foi bastante exigente com todos Os
participantes.

O juri do 23¢9 Concurso de Pintu-
ra de Frotas foi composto pelos ar-
quitetos Carlos Ferro e Jodo de
Deus Camargo, pelo professor de
Propaganda Gerhard Wilda, pelo
jornalista Ernesto Klotzel, pelo enge-
nheiro Alan Cannel, e pelo empresa-
rio Domingos Gongalves de Olivei-
ra Fonseca, presidente da NTC.

Na maioria especialistas em comu-
nicacdo visual, design ¢, seguranca,
os membros do juri ndo pouparam
os autores dos trabalhos. A carga
maior recaiu sobre as empresas de

As cores da

A seguranca é considerada um dos
elementos importantes da pintura de
frota. Por isso, 0 23° Concurso TM

trouxe ao juri um destacado especialista
no assunto: o engenheiro inglés Alan
Cannel, coordenador técnico do
Programa Volvo de Seguranga no
Trdnsito. Ele lembra que é muito comum
as empresas de 6nibus de turismo e de
transporte rodovidrio pintarem a traseira
dos veiculos em tons escuros (como preto,
azul-marinho ou marrom), deixando o
desenho colorido apenas nas laterais.
Essas cores ndo refletem os raios
ultravioleta e se tornam invisiveis a noite
ou sob neblina. Da mesma forma, critica
os fabricantes de veiculos ou pintores

Carlos Ferro

Domingos Fonseca

Os jurados Cannel, Klotzel, Cardoso,
Wilda, Ferro e Fonseca (da esq. para
a dir.} ndo pouparam criticas a
mediocridade de muitos trabalhos,
principalmente de empresas de 6nibus,
que mostraram nivel bem inferior

aos dos concursos anteriores

onibus, cuja participag¢do foi infe-
rior aos concursos anteriores € cu-
jo nivel de qualidade deixou muito
a desejar.

No setor, classificaram-se duas
empresas (Bomtur ¢ Vulcabras) pa-
ra a final. Mas o juri preferiu ndo
declarar nenhuma delas vencedora

seguranca

de frota que utilizam as mesmas cores
nas cabinas dos caminhdes e os tornam
invisiveis no espelho retrovisor

de quem'vai a frente.

Para ele, as cores escuras s6 devem
ser usadas em contraste com o branco
ou o amarelo. O técnico aconselha a
utilizacdo de cores vivas como o vermelho
e o laranja, por serem as ideais em
termos de seguranca. Além das cores,
Alan Cannel aponta a necessidade do
uso de lanternas traseiras do tipo
breake-light nos énibus e caminhées
urbanos, como medida de seguranga.
““Os acidentes mais comuns com esses
veiculos sdo as colisoes traseiras por
Jfalta de visibilidade’, esclarece.
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FE!O, PRETO, REDONDO,
COM UM FURO NO MEIO
E PRINCIPALMENTE DIFICIL DE
CONTROLAR.
1SSO ERA ANTES, AGORA CHEGOU
PNEU: UM SOFTWARE QUE CONTROLA-
RA TOTAL E EFICIENTEMENTE A VIDA
DOS SEUS PNEUS.
PERMITE ESCOLHER O MELHOR PNEU E
A MELHOR RECAPAGEM, PREVINE FUR-
TOS E DIMINUE CUSTOS PROPICIANDO
UMA MAIOR LUCRATIVIDADE.
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INFORMATICA

R. Pereira Cabral, 150-loja 1 Itajubd MG
Fone {035)622 1776

sf - Prdtica da vida. Habilidade au pericia resultante
do exercicio continuo duma profissdo, arte
ou oficio.

PERIE |

Nio ¢ por acaso que TRANSPORTE MODERNO ¢é a revista
lider do seu segmento. Foi uma posigio conquistada em 27 anos
de muito trabalho e dedicagio. Por isso, TRANSPORTE
MODERNO é a melhor opgio de informagio para o setor de
transporte comercial em todas as modalidades. E, a informagio
experiente é o melhor instrumento para quem precisa tomar
decisBes. Faga sua assinatura de TRANSPORTE MODERNO e
comprove.

A férmula do sucesso tem muitos ingredientes. Certamente a
experiéncia & um deles.

Edrtora TM Ltda

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana CEP 04117
Tel.: (011) 575-1304 (Seqiiencial)
TELEX (11) 35247 - Sao Paulo SP
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Os 6nibus da
Bomtur e da
Vulcabras foram
considerados,
pelo juri,
‘poluidores
visuais’

Fotos Dwvulgacao
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Os designs dos
caminhdes da
DPaschoal e da
B.A.M. ndo
permitem a
identificacdo
dos produtos
que transportam

da categoria porque o desempenho
da menos ruim delas, a Bomtur (mé-
dia 6,22), ficou abaixo da quarta
colocada na modalidade carga.

Maior competicio — J4 a maior
participacdo das empresas de trans-
porte rodoviario de carga foi explica-
da por Domingos Fonseca como re-
sultante da maior competicdo exis-
tente no mercado (as linhas de Oni-
bus s@o concessido publica) aliada a
uma preocupagéo facil de ser detec-
tada entre os empresarios de melho-
rar a imagem do setor.

As empresas de carga propria tam-
bém foram pouco felizes na escolha
das suas pinturas, segundo o juri.
A Granja Rezende, de Uberlandia
(MG), que produz ovos e frangos,
por exemplo, néo colocou qualquer
elemento que identificasse o produ-
to. J4 a pintura da Granja Peixoto
torna dificil a identifica¢cdo da mar-
ca pintada sobre a chapa corruga-
da de aluminio. Na DPaschoal, fal-
tou melhor exploragdo da marca e
também integra¢fio carrogaria-cabi-
na. O fundo azul da Massas Mil di-
ficulta a visualiza¢do, ndo identifi-
ca massas alimenticias e tem um
desenho de espigas de trigo dificil
de pintar em chapa corrugada.

A Transportadora DM e a TA, a
exemplo da B.A.M., nio deixam cla-
ra a identificagdo do produto que
transportam e ndo decifram a sigla.
A DM, por exemplo, foi considera-
da parecida com a frota da DPas-
choal, marca de dominio publico.
J4 a pintura da TA (novo leiaute
da Transportadora Americana) da
a idéia de rapidez, usa simplicidade
nos elementos ¢ na variedade das
cores, mas, ainda segundo o juri, a
‘absoluta auséncia de identidade’
elimina qualqu%r apelo comercial.
O juri foi mais implacavel ainda com
as empresas de 6nibus.

A Bomtur foi acusada de ‘‘polui-
¢do visual disseminada e auséncia
de beleza, excesso de detalhes e co-
res que dificultam a manuteng¢io’’.
A Vulcabras, de fretamento e turis-
mo, do Grupo Vulcabras, de Jun-
diai, ‘‘abusou das cores preta, cin-
za e branca. Além disso, a profusio
de detalhes impede a visibilidade™.

Valdir dos Santos

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1990



cania
lanca linha
de chassis

Mais torque, maior poténcia
e nova caixa de
cambio sdo as novidades da
linha 113

®m A Saab-Scania acaba de introdu-
zir a linha 113 no mercado brasilei-
IO lancada na Europa em 1988
(TM n? 289). A renovagio dos 6ni-
bus comeca pelos modelos rodovia-
rio e intermunicipal. Os chassis K ¢
S 112 sofreram altera¢®es no trem
de forga e receberam componentes
antes oferecidos como opcionais.
O novo motor 0 mesmo dos ca-
minhdes 112 HW — teve o torque
aumentado e recebeu inovagdes pa-
ra atender a legislagdo de protecdo
ao meio ambiente. A caixa de cAm-
bio foi substituida e os eixos trasei-
ro e o cardd ganharam reforgos.
As dimensdes foram aumentadas,
para atender as necessidades de
maior capacidade de tramsporte de
passageiros.

Assim, o chassi S 112 (motor dian-
teiro) passou a chamar-se S 113 ¢
ganhou um ‘CL’ na nomenclatura,
para designar o modelo convencio-
nal com direcdo a esquerda (L
left); o K 112 T (com motor trasei-

Com o trem de forca alterado, o novo chassi ‘S’ ‘recebeu componentes antes opcionais

ro ¢ terceiro eixo de apoio) passou
a K 113 TL ou K 113 CL (sem eixo
de apoio). Os chassis F 112 HL, lan-
¢ados ha dois anos para uso fora
de estrada, ndo sofreram modifica-
¢des. A Scania promete para o Sa-
lao do Automovel a versdo urbana
dos novos chassis, com componen-
tes eletronicos opcionais.

Maior torque — A Scania trocou o
motor DN 11 01 pelo DN 11 08 de
aspira¢do natural, da linha S. Esse
motor tem menor consumo especifi-
co (157 g/cvh a 1 300 rpm, contra
170 g/cvh na mesma rotagio do an-
terior). E, na linha K, substituiu o
DS 11 15 pelo DS 11 34 turbinado,
que oferece 7% a mais no torque.
Os modelos K podem ter ainda, co-
mo opcional, o motor DSC 11 18,

RELAGOES DE REDUGAO
Marchas Caixa G 776* Caixa G 777*
12 5,20:1 6,24:1
22 3.11:1 3,291
3: 1,856:1 1,86:1
43 1,28:1 1,28:1
52 1:1 1:1
Ré 6,24:1 6.24:1

*Mecénica

CARACTERISTICAS DOS NOVOS ONIBUS

Dimensodes {mm) S113CL K13CL K113 TL
Dist. entre-gixos 6 500 3270 (3 070} 3270 (3 070}
Balango dianteiro 1200 2255(2300)  2455(1 255)
Balango traseiro 2100 3250 2 685 (3 250)
Bitola dianteira 2065 (2 050} 2065 (2 050) 2065 (2 050)
Bitola traseira 1830 1830 1830
Com rimento total 9800 8775 9 535 (8 775)

PBT (kg)

Eixo dianteiro 6 000 (5 000) 6 000 (5 000) 6 000 (5 000)

Eixo traseiro 10 000 10000 8 500+5 000 (10 000)
Total 16000 (15 000) 16 000 {15 000) 19500 (15 000}

* Modelo basico, permite entre-eixo de 5 000 até 7 600-mm

NS entre paréntesis - referem-se a medidas dos modelos anteriores
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turbo intercooler, com poténcia de
354 cv a2 000 rpm, a maior do mer-
cado para dnibus, e torque de 1 585
Nm a 1 050 rpm. Os motores tém
novo cabec¢ote ¢ novas valvulas com
canais de escape e de admissdo rede-
senhados e coletores de escapamen-
to que aumentam a velocidade no
escoamento dos gases. A bomba in-
jetora P7 100 oferece maior capaci-
dade de pressdo e de injecdo, bicos
de carcaga rosqueada e volume de
alivio reduzido que diminuem a emis-
sdo de gases. O motor tem ainda
novos anéis de pistdo em cunha pa-
ra aumentar a pressio maxima dos
cilindros, cujos blocos sdo mais re-
forcados.

Outra novidade nos novos chas-
sis Scania ¢ a caixa de mudancas
mecanica G 777, cujas relacdes de
reduciio foram aumentadas para ofe-
recer maior velocidade operacional
(ver quadro). O chassi S 113 para
aplicagdo articulada recebeu uma
nova redugdo central chamada R
770, com outra gama de rela¢des
de reducio.

O eixo traseiro da linha K 113
foi refor¢ado com uma carcaca em
chapa de a¢o mais espessa, que per-
mite aumento na capacidade de car-
ga nas versdes equipadas com sus-
pensdo a ar ou com feixes de molas.
Da mesma forma, o eixo cardi e
as cruzetas receberam reforgos adi-
cionais. A suspensdo por molas rece-
beu mais uma ldmina como refor-
¢o. As dimensdes foram ampliadas,
assimn como 0s pesos (ver quadro).

A Scania, que detém 15% do
mercado de chassis de 6nibus pesa-
dos no mercadonacional, espera am-
pliar essa faixa, segundo Roberto
Koury, gerente de Vendas de Onibus,
mesmo aumentando entre 9 ¢ 10%
o preco dos novos chassis em rela-
¢a0 aos modelos anteriores.
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avanco
da telematica

A eletronica embarcada é sé o
primeiro passo rumo

a integragao veiculo-transito

e veiculo-empresa

mCom o langamento do sistema
ABS/ASR para freios de veiculos
pesados de carga e passageiros pela
Mercedes-Benz em agosto (TM n°
320), a industria nacional de veicu-
los deu o primeiro passo na direcdo
da técnica digital. No Japdo, Améri-
ca do Norte e Europa essa técnica
representara 24% dos custos de pro-
ducgio até o ano 2000. Segundo le-
vantamento feito pelo diretor de
Desenvolvimento da Mercedes-Benz
do Brasil, Ferdinand Panik, nos pré-
ximos dez anos o volume de merca-
do da eletrdnica embarcada naque-
las trés regides passard dos atuais
USS$ 30 bilhdes para US$ 60 bilhoes.
Nesse periodo, diz ele, os compo-
nentes eletrénicos vdo possibilitar
facilidades de processamento e de
comunica¢des capazes de integrar
diferentes fungées do veiculo, co-
mo o gerenciamento do trem de for-
¢a (motor, cdmbio, embreagem e
eixos) em desenvolvimento pela
MBB ; coordenacdo dos sistemas
de chassis e freios, do sistema de
suspensdo ativa, de pressio dos
pneus, do combustivel e do 6leo lu-
brificante, tudo isso aliado ao siste-
ma de informag¢des ao motorista.
Mais do que o controle do veicu-
lo, a década de 90, segundo estudos
de Panik, serd marcada pela introdu-
¢do da telematica (uso da informati-
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ca nas telecomunicagdes) e pelo uso
da eletrénica aplicada ao transito.
Haverd um grande impulso na comu-
nicacio entre veiculos, entre o veicu-
lo e pontos fixos do percurso, co-
mo semaforos, e nos meios de orien-
tacdo do trafego, através do uso de
satélites, redes de comunicacdo e
centros de orientagdo.

A exemplo da maquina de escre-
ver, que, em vinte anos, se transfor-
mou em terminal de um sistema inte-
grado de comunicagées dentro da
empresa, os veiculos, dotados de
computadores de bordo, deixardo
de ser pegas isoladas para fazer par-
te de um sistema integrado de tran-
sito. Em Munique, na Alemanha,
funciona, desde janeiro do ano pas-
sado, um sistema de transito integra-
do que previne congestionamentos
e situagdes de iminéncia de acidentes.

Com a rede de comunicacdo en-
tre veiculos e pontos fixos é possi-
vel montar ndo so sistemas de orien-
tacdo e percurso como sistemas de
informac¢do e condugdo do trafego
para manutencdo de velocidades
médias e até sistemas de comunica-
¢Oes entre o motorista e pontos ex-
ternos, como busca de socorro, e
outros capazes de melhorar a logisti-
ca da frota.

As tarefas do motorista serdo ali-
viadas por computadores que funcio-

nardo como um co-piloto sempre
atento a situagdes criticas, capaz
de reconhecer obsticulo por meio
de visio computadorizada, melho-
rar a visibilidade em neblina, 3 noi-
te ou sob chuva, por meio de radar
e equipamento infravermelho ou
adaptar o veiculo a diferentes super-
ficies como lama, pista molhada,
com neve, gelo, areia ou éleo.

Até 1994, as montadoras de veicu-
los da Europa devem concluir o pro-
jeto Prometheus  Programa para
o Trafego Europeu com Alta Eficién-
cia e Seguranga Preventiva. Proje-
tos semelhantes estio sendo desen-
volvidos no Japdo e nos Estados
Unidos. O acesso do Brasil a essas
tecnologias, segundo Panik, ser4 fei-
to facilmente através das filiais que
essas grandes empresas mantém no
Brasil.

Os chamados centros de compe-
téncia (integracio de tecnologias
avancadas com a cooperacgdo de di-
ferentes paises), ainda segundo Pa-
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nik, permitirdo a cria¢do de progra-
mas de aplicagdo da eletrdnica em-
barcada em veiculos.

Embratel avanga — Em 26 de outu-
bro, a Embratel entra, simultanea-
mente com diversos paises, no Stan-
dard C, o Servico Moével de Comu-
nica¢do de Textos Via Satélite, que,
além de propiciar a comunicacgio
movel, permite, através de uma ante-
na, a localiza¢do de objetos moveis.

Sua aplica¢do deverd atender as
necessidades do setor de transportes
rodoviarios de carga e passageiros
tanto no gerenciamento da frota co-
mo no rastreamento dos veiculos.
Josenete Medeiros, gerente do Dis-
trito de Operagdoes da Embratel,
em Sdo Paulo, diz que, através des-
se servigo, o transportador pode for-
mar sua prépria rede de comunica-
¢Oes, trocando informacdes entre
os veiculos e a sede da empresa, par-
ticularmente onde as comunicacdes
convencionais sio precarias. O pri-

meiro exemplar desse sistema foi ins-
talado em uma viatura da Policia
Federal deslocado para a fronteira
norte do pais para trabalho de repres-
sdo as drogas.

Esse servi¢o utiliza uma faixa ocio-
sa concedida pelo Exército dos EUA,
do satélite Inmarsat, localizado a
uma distdncia de 10 000 m de altitu-
de, cuja antena de transmissdo estd
instalada em Londres e ligada 4 Em-
bratel pela rede internacional de te-
lex. Josenete Medeiros informa que
no ano que vem sera instalada uma
segunda na Dinamarca e, diante da
potencialidade do mercado brasilei-
ro, a Embratel promete instalar sua
propria antena no Brasil em 1992,

O terminal do servico movel é
composto de uma antena de 19 cm
de didmetro na base e 27 cm de altu-
ra, uma unidade computadorizada
de comunicac¢do transceiver com as
dimens6ées de um auto-radio, um
microcomputador /ep-top e uma ba-
teria de 12 V. Ao transceiver podem
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A comunicagdo por
satélite permite a
localizacdo do veiculo
em fragdo de segundos.
O Pro-Fleet (foto maior)
usa uma tela digital
para a comunicac¢do
empresa—frota.

Divuigagao

ser acoplados impressora, teclado,
video e sinalizador. Dependendo
das necessidades da aplica¢io, o com-
putador pode usar softwares de co-
municac¢ido.

O sistema de comunicagio de tex-
tos via satélite utiliza a técnica de
armazenamento ¢ transmissiao (sto-
re and forward) para troca de men-
sagens. A estagcdo terrena recebe
mensagens de terminais moveis ou
das redes de telecomunicacdo, arma-
zenando-as para transmiti-las depois,
em prazo avaliado de cinco minutos.
Por isso, o sistema ndo funciona
on-line. A velocidade de transmisséo,
segundo a Embratel, é de 600 bytes
por segundo.

O computador possibilita, além
da comunica¢io, a monitora¢io de
equipamentos mecanicos, gerencia-
mento de frota, programacio de ro-
tas e hordrios e emissdo de manifes-
to de carga, dentro do veiculo e ex-
ternamente, a localiza¢do do veicu-
lo em caso de roubo ou seqiiestro.
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No futuro, sera possivel transmitir da cabina pedidos de servigo pelo Roadfax

Como ¢ acoplado ao sistema de te-
lex, dispensa operador na recepgio
de mensagens e, independente da lo-
calizacdo, pode fazer transmissdes
que, gracas a tecnologia digital, tém
sigilo absoluto.

Além da aplicagdo no transporte

rodoviario, esse servigo pode ser uti-
lizado na comunicac¢do terra-bordo
e entre navios por vias telefonicas
e de telex, através de uma antena
da Embratel localizada em Tangu4,
no Rio de Janeiro.
Despertando interesse — O anuncio
de langamento do terminal Stan-
dard-C pela Embratel alertou os fa-
bricantes internacionais do equipa-
mento com Ou sem representantes
no Brasil. E que o mercado brasilei-
ro é potencialmente um dos maiores
do mundo. Ferdinand Panik, da
Mercedes, lembra que a comunica-
¢do movel via satélite é util onde
ndo ha sistemas convencionais de
telecomunicagoes. ‘“Na Europa, por
exemplo, as empresas de transporte
dispdem de intercomunicagdo on-{i-
ne com as centrais de frete, telefo-
ne movel, rede de telefone e telex
em todo o territério. No Brasil, ao
contrério, ha regides sem qualquer
meio de comunicagdo e nio é inco-
mum uma empresa ficar até trés
dias sem saber onde anda seu cami-
nhdo.”

Esse é o principal argumento a
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Josenete: transportador teré rede prépria

ser usado pela Embratel para ven-
der o Standard-C as transportado-
ras de carga. Para isso, ja homolo-
gou terminais de quatro fabricantes;
o da Japan Radio Company, repre-
sentado no Brasil por Hironi Kato,
o da SNEC, da Franga, o da Thra-
ne & Thrane, da Dinamarca, repre-
sentado aqui pela Radiomar, e o
da japonesa Toshiba. Segundo Jose-
nete Medeiros, estdo em fase de ho-
mologagio os da Eb Nera, da No-
ruega, representado pela Eletroship,
o da NEC Corporation, do Japdo,
e o da Peterwell, da Finldndia. Os
representantes dos fabricantes estran-

Foto Diwvulgacao

Panik: as diferentes fungdes do veiculo

geiros, segundo a Embratel, deverdo
fazer algumas adaptagdes nos equi-
pamentos para atender ao nivel de
preparo técnico dos motoristas bra-
sileiros. Seu preco inicial é de US$
9 mil, incluindo a antena de rastre-
amento. Para o engenheiro Nelson
Cabral, chefe da Divisdo de Merca-
do do Distrito de Sao Paulo da Em-
bratel, esse preco deve cair pela me-
tade em trés anos, ‘‘diante do imi-
nente crescimento da demanda, que
devera atingir, nesta década, 26 mil
unidades’’.

A taxa de trafego (utilizagdo do
servigo de satélite) é cobrada em fran-
co ouro na base de 10,40 por minu-
to, uma tarifa internacional igual
para usudrios de qualquer parte do
mundo.

Correio eletronico — Antes do Stan-
dard-C, a Embratel langou outro
servico de comunicagio para o setor
de transportes, o STM-400 Sistema
de Tratamento de Mensagens, liga-
do a uma rede de comunicac¢io, Ren-
pac, que ¢ integrado a rede de telex.
Para receber mensagens armazena-
das no Renpac, um grande computa-
dor da Embratel, o usuario dispde
de uma senha que d4 acesso a uma
espécie de ‘caixa postal eletronica’.

Em Santos, as agéncias de navega-
¢do recebem informagdes do porto
pelo STM-400 e transmitem outras
a seus armadores sobre a disponibi-
lidade de contéineres. Dessa manei-
ra, € possivel planejar antecipada-
mente 0 servigo de estiva. Para is-
s0, a Codesp implantou uma espécie
de ‘quadro de avisos’ eletrdnico,
que ¢ acessado pelas agéncias usua-
rias do STM para localizar a progra-
magdo de navios.
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E UA sai na

frente no uso
de satelite

20 mil caminhdes ja estdo
equipados com o
sistema para comunicagao

com a empresa

# Quando um pedido de carga che-
ga a Schneider National, em Wiscon-
sin (EUA), empresa com frota de S
mil veiculos, em trés minutos é com-
putado e transmitido, via satélite,
para o caminhdo mais apropriado
da frota para transportar a encomen-
da. Anteriormente, o motorista fica-
va sabendo do servigo por um telefo-
nema a sede da empresa. Com o sa-
télite, a Schneider passou a ganhar
duas horas por dia por caminhdo
ou mil horas de trabalho por sema-
na, equivalentes a 1,5 milhdo de
milhas ou 150 viagens entre o Cana-
da e o México.

Na TVE — Trans-Vastern Express,
empresa especializada em entregas
Jjust-in-time, o satélite é utilizado
para monitorar a posi¢do de sua fro-
ta de 160 caminhdes e ajustar a esco-
lha do veiculo as necessidades dos
clientes. ‘‘Por fazer essa combina-
¢do de forma perfeita, estamos cres-
cendo entre 30 e 50% ao ano’’, afir-
ma Jeff Ameo, diretor da TVE.
Operando trailers refrigerados, a em-
presaesta desenvolvendo com a Ther-
mo King um sistema para controlar
a temperatura nos reboques a partir
da base.

A Schneider ¢ a TVE sdo duas
entre dezenas de empresas america-
nas que usam satélites para fazer a
comunicagdo entre a empresa € a
frota. Calcula-se que hoje 20 mil ca-
minhdes usam esse meio nos EUA.
A tecnologia ainda é nova ¢ os saté-

lites s6 entraram no mercado em
1988-89, com duas operadoras, a
Qualcomm, de San Diego, ¢ a Geos-
tar, de Washington; a Motorola ¢ a
Transtrack estio come¢ando a ope-
rar este ano. Na Europa, a Geostar,
o Inmarsat ¢ a Loostar comegaram
a oferecer esse servico em outubro,
segundo elas indispensavel para
quem quiser sobreviver nos anos 90.

De acordo com publicidade dos
operadores, transportadoras que
usam satélites nos EUA conseguiram
reduzir a quilometragem dos cami-
nhdes vazios em 5% e carregados
(ou seja, ganhando dinheiro), em
10%, com a média de 1,8 viagem a
mais por més.

Os satélites, porém, sdo apenas
um lado da revolugdo tecnoldgica
em comunicagdes. A Rockwell ven-
de nos EUA o Tripstar, que monito-
ra o desempenho dos motoristas pa-
ra corrigir vicios que reduzem as
margens de lucro das empresas. Na
forma de caixa preta, o Tripstar €
um sofisticado tacdgrafo que regis-
tra os dados do veiculo em operagéo,
que sdo analisados por um computa-
dor que emite planilhas detalhadas
acusando falhas do operador a serem
corrigidas com treinamento. Cerca
de 70 mil caminhdes dos EUA ja
utilizam esse equipamento.

““O custo variavel por milha caiu
de US$ 0,35 em 1985 para US$ 0,20
no ano seguinte’’, atesta Jim Slap-
pey, diretor de Distribui¢do da Pu-

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1990

LOCALIZACAO DE CAMINHOES POR SATELITE

blish Super Market, da Fldrida. ‘‘A-
través do Tripmaster, a empresa de-
tectou e corrigiu problemas e conse-
guiu prolongar a vida til de pneus,
embreagem e outros componentes.
O numero de acidentes caiu 60% ¢
o custo de US$ 250 mil para insta-
lar o equipamento em 198 caminhges
foi recuperado em menos de um
ano’’, assegura.

A variedade de softwares disponi-
veis ¢ imensa e até fabricantes de
caminhdes entraram na disputa a
procura de um sistema para ofere-
cer ao cliente como parte de um pa-
cote comercial. A Volvo esta testan-
do na Escandinavia o ProFleet, que
pode usar satélites, telefones celula-
res e até circuito de radio para fazer
a comunicagdo entre a empresa €
sua frota. Uma tela digital instala-
da na empresa indica ao motorista
as ultimas orienta¢des e permite a
transmissdo de outras a base.

A Mercedes-Benz, através do Traf-
fonic, usa um mapa digitalizado da
Alemanha por meio do qual as trans-
portadoras podem determinar a ro-
ta mais curta a ser feita pelo moto-
rista que recebe as instrugdes via fax
ou telex. As informagdes por escri-
to evitam desentendimentos. O equi-
pamento pode ser usado também
para transmissdo de informagdes so-
bre condi¢des do trafego ou de aci-
dentes.

Marco Piquini,
de Londres
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m leve

robuUsto e veloz

0 7-110 S mostra resisténcia

no trabalho pesado

e agilidade nas ligagoes

intermunicipais

m A julgar pelo depoimento de cin-
co frotistas que operam o leve 7-110
S da Volkswagen (veja caracteristi-
cas do veiculo no quadro), a apos-
ta da montadora no turbinamento
do motor foi bem-sucedida. Todos
os entrevistados aprovam o langa-
mento e elogiam a robustez e a velo-
cidade do 7-110 S.

José¢ Claudio de A. Machado,
chefe de Transportes da Organizagido
Atacadista Benjamim, por exemplo,
classifica os leves da Volks de ‘alta-
mente confidveis’ e destaca, além
da agilidade do veiculo na arranca-
da, o conforto no assento e o bascu-
lamento da cabina, que facilita o
acesso a0 motor.

Equipados com bat met4lico, os
cinco 7-110 S da Benjamim supor-
tam, ao lado dos outros 125 veicu-
los (cem sdo Volks), uma dura roti-
na de trabalho. ‘‘Os pequenos sa-
em de manhi, carregados, para per-
correr de 500 a 1 000 km diarios,
em localidades da Grande Sdo Pau-
lo e Sul de Minas’’, relata Machado.

Trata-se de um trabalho onde a
rapidez é fundamental. Como o gru-
po Benjamim ¢ atacadista de produ-
tos de primeira necessidade, com
um depésito central em Alphaville,
em Barueri (SP), o cumprimento
dos prazos para entrega dos pedidos
torna-se, segundo Machado, um
dos principais trunfos da empresa.
““Optamos pelo 7-110 S depois de
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um teste feito com o veiculo em ro-
ta de 700 km, Sao Paulo—Ribeirdo
Preto—S3o Paulo”’, revela. ‘O vei-
culo economizou trés horas em rela-
¢d0 a0 tempo gasto na mesma rota,
com a mesma carga, com caminhio
de mesmo pbt de outra marca, e
conseguiu manter uma velocidade
média de 80 km/h’’, arremata.
Mesmo sendo bastante exigidos,
os veiculos ndo sobrecarregam a ofi-
cina. Classificando os veiculos Volks
de ‘inquebraveis’, Machado afirma
que a empresa regula constantemen-
te 0 motor e os freios dos 7-110 S,
mas que, até hoje (os veiculos ja ro-
daram cerca de 100 000 km cada),
‘“‘nunca houve problemas que fugis-
sem da rotina da manutengio’’.

Vantagem no tempo — Também na
R.Lopes Comercial Distr. e Serv.
Ltda., a op¢do pelos quatro 7-110
S, com bau, para servigos de distri-
bui¢do de produtos importados, da
marca Dupomar, para Sdo Paulo,
capital e interior, e ainda Estado
do Rio de Janeiro, foi baseada na
redugdo do tempo de servigo.

Evandro de Oliveira Pinto, dire-
tor da empresa, conta que o veicu-
lo reduziu em uma hora a rota Sio
Paulo—Rio de Janeiro—S3o Paulo,
com distribuicdo das mercadorias
no Rio.

Ele admite que ha um gasto ligei-
ramente maior de combustivel, em

relacdo ao 7-90, compensado pela
vantagem no tempo. Com quilome-
tragem na faixa dos 100 000 km ro-
dados, os médios ligeiros da R. Lo-
pes estdo fazendo média de 4,5
km/1 de disel.

A exemplo de Machado, Olivei-
ra Pinto também atribui ao sistema
de frenagem a maior qualidade dos
7-110 S, além do ‘O6timo desempenho
do motor’. ““Ja tivemos problemas
com as turbinas de algumas unida-
des”’, informa Oliveira Pinto. A tro-
ca dessas pegas teve um custo, em
agosto, de Cr$ 120 mil, e, como to-
da a manutengio dos veiculos, o ser-
vigo foi feito na concessionaria. Oli-
veira Pinto atribui esse defeito ao
mau uso dos veiculos pelos motoris-
tas.

Segundo Diogo Pupo Nogueira,
gerente de Servigos da Volkswagem
Caminhdes, ha um detalhe, muitas
vezes esquecido pelos operadores
de caminh&es com motores turbina-
dos, que pode ocasionar danos gra-
ves no sistema. ‘‘Apds dar a parti-
da, ou antes de desligar o motor, é
preciso deixd-lo em marcha lenta
por cerca de um minuto, para garan-
tir a lubrificagio do sistema’’, ensina.

Antes de rodar, a marcha lenta
dad o tempo necessdrio para que os
mancais recebam o 6leo do carter e
estejam lubrificados no inicio da
operacdo. O imediato desligamento
do motor, apds a operagdo, provo-
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ca o estancamento do fluxo de oleo
para a turbina, paralisando a lubri-
ficacdo, enquanto a turbina ainda
esta funcionando, pois a inércia do
sistema € muito grande.

Para completar sua avaliacio,
Oliveira Pinto d4 uma sugestdo de
aperfeicoamento para os 7-110 S.
““As proximas versdes poderiam ser
equipadas com sofa-cama, e ainda
com um tanque de combustivel
maior, de 250 I’’(o atual tem 140 I).
Coincidentemente, Antonio Dadal-
ti, gerente executivo de Vendas de
Caminhdes da Volks, adianta que a
versdo 1991 vird com sofa-cama, o
que confirma mais uma vez a ten-
déncia estradeira do veiculo. O au-
mento da capacidade do tanque,
no entanto, segundo Dadalti, deve
ser analisado sob o prisma da capa-
cidade de carga. ‘“Colocar 100 1 de

Segundo Machado, da
Benjamim, o0 7-110 8
economiza trés horas
de trabalho em
relagdo a outros
veiculos porque
desenvolve

velocidade média

de 80 km/h

combustivel a mais significa roubar
100 kg da capacidade liquida, de 4
t, 0 que nem sempre é vantagem’’,
diz.

Rotina pesada — As trés unidades
7-110 S da frota total de 117 veicu-
los Volks da Lixotec Empresa
Técnica de Transporte de Lixo Ltda.
também tém uma rotina pesada.
Dois deles, adquiridos em 1988 ¢
1989, equipados com compactador,
carrogaria de madeira convencional
e poliguindaste Munck, jd rodaram
cerca de 300 000 km, coletando li-
xo industrial e domiciliar em muni-
cipios da Grande Sdo Paulo e [tuve-
rava. A terceira unidade, equipada
com batl, estd sendo testada para o
transporte de pessoal, em Uberaba,
MG. “Nossos caminhdes entram
em aterros cerca de dez vezes por
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dia’’, conta Pedro Settanni Neto,
diretor da empresa, ressaltando a
adequagdo dos veiculos ao tipo de
servico. Torque e poténcia maiores
foram os fatores que decidiram a

compra dos 7-110 na Lixotec. “‘Es-

sas duas caracteristicas resultam
em maior agilidade no servigo urba-
no; e, quando precisamos pegar es-
trada, também temos um veiculo ra-
pido’’, afirma Settanni Neto.

Com meédia de consumo na fai-
xa dos 4,5 km/l, os médios ligeiros,
segundo Settanni Neto, proporcio-
nam maior visdo de trafego, caracte-
ristica muito importante para as em-
presas que realizam trabalhos urba-
nos. Banco do motorista regulavel
e com amortecedor, painel de instru-
menta¢io detalhado e a cabina bas-
culante sdo vantagens adicionais
que Settanni Neto atribui ao 7-110,
além do ‘6timo desempenho do mo-
tor’. Ele ressalta, ainda, a facilida-
de na troca das pegas ‘descartaveis’,
pois podem ser retiradas sem preci-
sar mexer em todo o motor. “O
MWM do 7-110 S é mais pratico
do que aqueles motores que integram
os veiculos maiores da Volks’’, ensi-
na Settanni Neto, lembrando, por
fim, que a cabina basculante tam-
bém facilita a limpeza.

Fazendocoro  Augusto Cesar Fon-
seca Lopes, diretor da Calvo Ataca-
dista Ltda., vendedora de produtos
diversos, desde alimenticios até far-
macéuticos, faz coro com Settanni
Neto, com Machado, da Benjamim,
e ainda com Salazar Curado Dias,
diretor presidente da Transportado-
ra Cacique, sobre a capacidade do
7-110 S de suportar os servigos pesa-
dos.

Fonseca Lopes conta que o crité-
rio para a aquisi¢io das duas pri-
meiras unidades, em 1988, foi finan-
ceiro. No entanto, o desempenho
do veiculo, aliado a durabilidade
das pecas, decidiu a compra de
mais seis veiculos, conta. Gragas &
maior poténcia do motor, a Calvo
consegue transportar cerca de 1,5 t
a mais do que carregava com 0s ve-
iculos antecessores, mantendo o ren-
dimento do combustivel na faixe
de 4 km/l. A quilometragem das
oito unidades da Calvo estd proxi-
ma dos 40 000 km, rodados na re-
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gido da Grande Sio Paulo.

As onze unidades equipadas com
bai da Transportadora Cacique, usa-
das para carga geral, estio perto
dos 40 000 km, e mantém, segundo
Curado Dias, um rendimento de com-
bustivel de 5 km/l na cidade e 6
km/1 na estrada. A empresa optou
pela Volks também depois de testar
varias marcas em rotas dificeis. Pa-
ra Curado, do motor a cabina o
7-110 S é ““irreparavel, principalmen-
te na estrada, devido a poténcia do
motor’’; e a diferenga de prego,
em relagdo ao 7-90 — 8% a mais
— compensa pelo melhor rendimen-
to, atesta.

Espirito de corpo — Além da quali-
dade mecanica do 7-110 S, Macha-
do, da Benjamim, e Oliveira Pinto,
da R. Lopes, admitem que ha outro
fator que contribui para a opgio
pela marca. ‘A aten¢do do pos-ven-

Fotos: Paulo Igarasti

Neto: poténcia e torque decidiram compra

Encurtando as distancias curtas

Dadalti: 7-110 é para trabalhos répidos

O lancamento do 7-110 S pela
Volkswagem do Brasil, em outubro de
1987, foi a mais recente arma sacada
pela montadora para atacar o mercado
na faixa de 7 t. Sétima vers@o da série
de leves, iniciada em 1982 com o modelo
6-80, o 7-110 § diferenciou-se da vocagcdo
urbana de seus antecessores e caminhou
para a estrada. Para tanto, ganhou um
motor MWM D229.4 turbo, de 115 cv
(2 600 rpm), torque de 38 mkgf (1 600),
Jfreio-motor, e ainda uma cabina com
banco em tecido regulivel e
amortecedores flutuantes. No segundo
ano do langamento, as unidades jé foram
equipadas também com direg¢do
hidrdulica.
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A maior poténcia do motor — que
exigiu alteragcdes na caixa de cémbio,
de 480 cc e 5 marchas, embreagem, e
na série de cardas — resulta no alcance
de maior velocidade cruzeiro. Na quinta
marcha, a velocidade mdxima chega a
101,6 km/h.

As alteragées no 7-110 S, segundo
Antonio Dadalti, gerente executivo de
Vendas de Caminhées da Volks,
deveram-se a descoberta de um nicho
mercadoldgico vago. ‘Percebemos a
Jalta de um veiculo intermunicipal, em
distdncias curtas, capaz de satisfazer o
binbémio pequena carga/entrega rdpida’’,
afirma. Como tnico na faixa das 7 t
equipado com motor turbo, esse médio
ligeiro da Volks consegue um rendimento
melhor na estrada, a partir de 1 500 rpm,
satisfazendo trabalhos de entrega e
distribuicGo em municipios préximos
do centro gerador da carga.

O sucesso do lancamento, segundo
ele, estd comprovado pelo crescimento
da participacdo do modelo no mercado
dos leves, de 24,2% em 1989 para
28,3% de janeiro a julho de 1990.
Atualmente, a producdo de caminhdes
de 7 t pela Volks estd dividida quase
que meio a meio entre os modelos 7-90
e 7-110 §. No primeiro semestre de 1990,
Soram produzidas 2 527 unidades, sendo
1266 7-90 S e 1061 7-110 S.

da e a assisténcia técnica e comer-
cial recebida dos profissionais da
concessiondria ganharam o grupo
Benjamim’, diz Machado. ¢‘A con-
cessionaria sempre oferece condi-
¢Oes favoraveis nos negdcios de tro-
ca de veiculos usados por novos.
Nunca precisamos ir ao mercado’’,
emenda Oliveira Pinto.

Desde 1986, quando, gragas a
magia do Plano Cruzado, os veicu-
los desapareceram do mercado, o
grupo Benjamim tem na Volks sua
marca preferida. ‘A grande expan-
530 nos negdcios da empresa exigia,
na época, aquisi¢do de dezenas de
caminhdes novos. Foi na concessio-
naria Volks que conseguimos adqui-
rir algumas unidades. N3o todas
aquelas de que necessitivamos, mas
algumas para as maiores emergén-
cias’’, conta.

A atengdo especial das concessio-
ndrias, constatada pelos usuarios
da Volks, ndo acontece por acaso.
Segundo Dadalti, desde 1986 existe
a inten¢do de melhorar o padrido
de qualidade, tanto na pdés como
no pré-venda, como maneira de dife-
renciar-se de outras marcas do mer-
cado.

A valorizagdo dos produtos usa-
dos faz parte da estratégia. ‘A ten-
déncia ¢é a tecnologia veicular deixar
de ser um diferenciador no merca-
do de caminhdes, na medida em
que todas as montadoras terdo aces-
s0 as inovagdes técnicas simultanea-
mente’’, afirma Dadalti. Para ele,
no futuro a concorréncia se dara
na comercializagdo. Para ganhar a
nova batalha, a montadora se volta-
r4 para o usuario, dando-lhe orienta-
¢80 precisa sobre os produtos a se-
rem adquiridos e pronto atendimen-
to em toda a rede.

Carmen Ligia Torres
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uem sabe quanto custa, sabe
cOmo economizar.
A partir de agora, para saber o custo operacional de cada veiculo
de sua frota, vocé s6 precisa de TM OPERACIONAL/CUSTOS &

CONTROLES.

TM OPERACIONAL/CUSTOS & CONTROLES, é um servigo
exclusivo da Editora TM. E um sistema técnico, composto de
planilhas de custos, individualizadas por categoria de veiculos e
seus modelos, especnalmente desenvolvida para o controle dos

custos operacionais das frotas comerciais.

TM OPERACIONAL/CUSTOS & CONTROLES, leva em conta
todos os fatores, para chegar a.um sistema simplificado de
calculo, atualnzado més-a-més, qué vocé aplica diretamente sobre

a qunlometragem de cada veiculo.

Se vocé é contratante de frete, tem frota comercial ou frota
propria, ndo pode prescindir de TM OPERACIONAL/CUSTOS

& CONTROLES, como referéncia para a
compra de frete, para formar seu frete ou

compor a planitha de custos dos seus produtos.

Basta saber quantos quilémetros o
veiculo rodou, para saber exatamente
quanto ele custa para a empresa. Por
quildmetro ou mensalmente. Assim,
simples e pratico. TM

OPERACIONAL/CUSTOS & CONTROLES,

faz todas as contas para voce.
Preencha o cupom de assinatura e
envie para a Editora TM. Vai ser o
primeiro passo para vocé assumir o
controle dos custos de sua frota.

EditoraTM Ltda

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana CEP 04117
Tels.: 572-8867 575-1304/575-4236/575-3983
TELEX (11) 35247 Sao Paulo SP

0B 0000000000000 000000000000000000000000000080000000000F000S

Desejo receber mensalmente, pelo perfodo de um ano, ao custo de 240 BTN por categoria, TM GPERACIONAL/CUSTOS
& CONTROLES nas sequintes opges (marque com x as calegorias de seu interesse)
] Automéveis [JCaminhaes Leves [J Caminhaes Semi-Pesados
[ Utilitarios [J Caminhdes Médios [J Caminhdes Pesados
Assim, o custo total por mim contratado é (n® de opgoes escolhidas) X 240 BTNs
Para tanto, estou escolhendo a seguinte forma de pagamento:
] Cheque no do Banco em nome da Editora TM Ltda., no valor de NCz$
[ Solicito faturamento e cobranga bancéria;

BTN's.

[J Autorizo o débito do valor em meu cartao de crédito Bradesco n9 validade: més
Empresa Quero recibo:
(JEm meu nome (] Em nome da empresa acima: CGC: Inscr. Est.
Endereco Bairro

CEP Cidade Estado

Nome de quem assina: Cargo que ocupa

Ramo de atividade Telefone: Telex:
Envie meus exemplares paraz (] Enderego da Empresa (] Endereco Particular

Endereco Bairro

CEP Cidade Estado

Data Carimbo e Assinatura

Enviar este cupom para Editora TM: Rua Vieira Fazenda, 72 - Vila Mariana - 04117 - Sao Paulo SP

000 ancN AN ss0cescees00000000000000RRENP000000000000000000800s0U0RINRIINENtNNEseedrEssecctottts



encontro

ados contrastes

Congresso revela o abismo

entre 0 avango do

Primeiro Mundo e o atraso

da América Latina

® O sucesso da integra¢do multimo-
dal dos transportes, a abundéincia
de recursos e as modernas técnicas
de gerenciamento e automac¢do no
Primeiro Mundo compuseram um
quadro de sonhos, onde a eficiéncia
das ferrovias privadas norte-america-
na puxa o comboio. Em confronto,
um desfiar de dilemas: a obsolescén-
cia de linhas e frotas, a inseguran-
ca de trafego, a indigéncia financei-
ra ¢ os abismos de produtividade
que marcam a ingléria disputa do
trem com as rodovias ao sul do rio
Grande.

Realizado no Rio de Janeiro, de
9 a 14 de setembro, com a presen-
¢a do ministro da Infra-Estrutura,
Ozires Silva, e do secretario nacio-
nal de Transportes, José Henrique
D’Amorim Figueiredo, o 18° Con-
gresso Panamericano de Estradas
de Ferro néo poderia espelhar outra
coisa. A distdncia e grandiosidade
do RioCentro, palco do encontro,
nos confins da Baixada de Jacarepa-
gud, pouco prometiam. Mas o volu-
me da produc¢do encaminhada ao
congresso € aprovada surpreendeu:
um total de 78 trabalhos, dos quais
25 brasileiros € o restante provenien-
te de dez paises, incluindo a Africa
do Sul, mas apenas trés latino-ame-
ricanos (Argentina, México e Cuba).

28

Megacifras — Com varia¢des mais
ou menos genéricas sobre o tema
central (‘A Ferrovia no Limiar do
Século XXI e a Consolidacdo de
Esquemas Integrais de Transporte’’),
choveu uma massa de dissertacgoes
recheadas de exaltagfo ao trem, des-
tacando-se uma empolada aborda-
gem portuguesa de tecnologia da
modernidade e desoladas constata-
¢Oes da pentria ferroviaria do Ter-
ceiro Mundo. A isso se misturou
um emaranhado de estudos especifi-
cos de pertinéncia duvidosa, descen-
do a questdes como a habilita¢io
psicotécnica de maguinistas cubanos
e a legislacdo sobre transito e dro-
gas nos Estados Unidos. Nada de
novo na apresentacdo de megacifras
soviéticas — uma rede de 146 000
km que cresce 1 000 km por ano,
transportando 53% da carga ferro-
viaria mundial — ou na exposi¢io
da satde da Amtrak, empresa nor-
te-americana com 3 700 km de li-
nhas ligando mais de quinhentas ci-
dades que fatura alto no servico ex-
clusivo de passageiros.

A parte relatérios sobre pesqui-
sas e avangos tecnoldgicos de inte-
resse localizado — como os testes
para reduzir a polui¢do causada por
locomotivas a disel nos taneis da
Ferrovia do A¢o, projetada para tra-

A Amtrack movimenta trens leves por...

¢d0 elétrica, ou um protdtipo de va-
gdo-géndola em aluminio , o que
0 congresso apresentou realmente
de novidade foi uma proposta para
melhorar o acesso ferroviario do
Rio de Janeiro, extremamente con-
gestionado, e modernizar a ligagdo
Rio—Sido Paulo, aproveitando a
constru¢do da Linha Vermelha, uma
via expressa para desafogar o trafe-
go da Avenida Brasil (ver reportagem
mais adiante).

Nirvana e purgatério — O esforco
dos catorze trabalhos argentinos e
da maioria dos onze estudos mexica-
nos foi para demonstrar a exaustio,
contra a tendéncia diametralmente
oposta das politicas governamentais,
a superioridade da ferrovia sobre
0os modos concorrentes: em termos
econdmicos, sociais, de seguranga
e ecologicos. A saida apontada pa-
ra a falta de recursos, como em to-
da a parte, € apelar para a iniciati-
va privada, que se mantém a cautelo-
sa distdncia das estradas de ferro
nas sociedades em desenvolvimento.

Mesmo nos paises avan¢ados, com
as poderosas exceg¢des japonesa e
norte-americana, nio ¢é dificil atrair
o interesse do lucro para o arrisca-
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...3 700 km de linhas, ligando quinhentas cidades americanas, com boa rentabilidade

do empreendimento ferroviario, que
arrasta pesados fardos para o orga-
mento estatal. Por isso, a experién-
cia de reformulacio da malha sue-
ca a partir de 1988, exposta cirurgi-
camente pelo funcionario Stig Lars-
son, Soou como uma mensagem do
nirvana: os servigos foram divididos
entre uma administragdo nacional,
responsavel pela construgdo e manu-
tencdo da infra-estrutura, ¢ empre-
sas comerciais de capital misto que
exploram as principais linhas, pagan-
do pelo uso da via. Os investimen-
tos sdo impensaveis para os padrdes
latino-americanos.

Na versdo sueca da modernida-
de, as concessionarias encarregam-
se de remodelar parte do material
rodante, transformar as estacoes
em centros de viagem que funcionam
como agéncias de turismo, adquirir
¢ manter vagdes de carga e sofistica-
dos carros de passageiros para alta
velocidade (200 km/h). Obrigadas
a planejar e executar melhorias em
cinglienta pontos-chaves de embar-
que, elas estdo livres, por outro la-
do, para vender iméveis sem autori-
za¢do do governo e¢ para praticar
as tarifas que julgarem adequadas.
Serao preparados quinhentos locais

para carga e descarga, levando em
consideracdo as necessidades de trans-
porte intermodal dos clientes, e esti-
mulada a maxima utilizacdo de va-
gbes particulares e trens unitdrios.

Bitola larga — O espanhol Gonza-
lo Baranda mostrou que seu pais
promove desde o ano passado uma
reforma em grande escala da rede
estatal, com pesada participagdo de
capitais franceses, visando a integra-
¢do na Comunidade Econdmica Eu-
ropéia. Constroi-se uma linha de al-
ta velocidade entre Servilha e Madri
e os troncos principais da malha vém
sendo adaptados a bitola internacio-
nal de 1,435 m, com a adogdo de
dormentes especiais de concreto pa-
ra duas bitolas. A meta, a mais lon-
go prazo, ¢ tornar compativeis os
sistemas ibérico e da Africa do Norte.

O soviético Vladimir Skaballasno-
vitch mandou ao congresso um in-
forme sobre o desenvolvimento de
técnicas de computagio aplicadas
ao setor ferrovidrio da URSS, que
tem ministério proprio € complexa
estrutura que inclui uma associagéo
cientifica e industrial de informati-
ca. SO para pesquisas nessa area, a
dotagdo anual é de 200 milhoes de
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rublos, o que basta para explicar
porque 66% de toda a rede nacio-
nal estd equipada com sistema de
bloqueio automatico. Como arevelar
a base em que se assenta a aproxi-
mac¢do Moscou—Washington, um
grupo norte-americano descreveu o
planejamento integrado de opera-
¢Oes — gestdo, controle e comunica-
¢do — na ferrovia Burlington Nor-
thern através de um sistema eletroni-
co cujos beneficios representam
US$ 4 para cada dolar de custo.

Desperdicio — E doloroso compa-
rar essas proezas ao fracasso da ten-
tativa argentina de privatizagdo das
ferrovias — ninguém quis, ninguém
quer — ou as articulagdes do “‘Rei
da Soja’’, Olacyr de Morais, para
prover suas fazendas em Mato Gros-
so de uma via fécil de escoamento
com um projeto fabuloso de inver-
sOes estatais travestido de ousadia
pessoal e discernimento patriotico.
Mesmo importantes investimentos,
como fez o México em 1989 para
melhorar a sinalizagdo e seguranga
de sua rede, sdo ofuscados por da-
dos simples e descartadores como
este: 60% das 3 739 locomotivas
da frota nacional mexicana encon-
tram-se imobilizadas. No Brasil, es-
tudos sérios € minuciosos sobre a
pratica de trens unitdrios, como os
apresentados no congresso por técni-
cos da Superintendéncia Juiz de Fo-
ra da RFF, convivem com o porten-
toso desperdicio em -equipamentos
de alto custo comprados no exterior
para a eletrificacdo da Ferrovia do
A¢o e que vio sendo estocados, a
espera da deterioragdo.

Enquanto isso, o argentino Oscar
Boichetta pde a rodar o delirio da
Ferrovia Panamericana, ligando o
porto colombiano de Santa Maria,
no Caribe, ao extremo sul da Pata-
gbnia, com ramais a unir o Pacifi-
co e o Atlantico — uma obra reden-
tora para as economias do continen-
te. Partindo das se¢Oes basicas ja
assentadas, em condigdes no geral
precarissimas e exploradas de lon-
ga data, o que faltaria construir é
ainda de um gigantismo s6 compara-
vel 4 divida externa somada dos pa-
ises envolvidos.

Marcus Penchel

29



k-7 N Rt SRS e R e

0 Rio ate
Sdo Paulo em
quatro horas

Técnico quer usar material
da Ferrovia do Aco
na reforma da linha entre
as duas capitais

a Um novo acesso ferroviario para
o Rio de Janeiro, margeando a ba-
fa de Guanabara e correndo sob a
Linha Vermelha (duplicagdo da Ave-
nida Brasil, que, nesse caso, seria
construida em elevado), pode dar
partida a uma ampla modernizagio
das ligag®es terrestres Rio—Séo Pau-
lo. O projeto do engenheiro Antd-
nio de Abreu Travassos, consultor
da Consepro Engenharia Ltda., foi
apresentado no 18¢ Congresso Pana-
mericano de Estradas de Ferro, em-
bora nfo se possa apostar na sua
viabilidade técnica e financeira.

Todas as obras e reformas propos-
tas para dinamizar o trafego ferro-
viario entre os dois maiores centros
urbanos do pais, incluindo a comple-
ta eletrificacdo da linha, consumi-
riam, segundo calculos de Travassos,
US$ 449,5 milhdes. E assim mes-
mo porque a idéia — das mais insti-
gantes do plano — ¢ aproveitar o
‘‘volume enorme de equipamentos,
suficiente para eletrificar 300 km
de linha”’, que foi adquirido para
a Ferrovia do Ago e permanece ha
anos sem uso nos depdsitos da RFF.
Junto com o material de rede aérea
e subestagdes, estio desmontadas e
encaixotadas 35 locomotivas elétri-
cas com poténcia de 3,5 mW.

Saturacdo — A proposta ganhou im-
portancia diante da saturagdo da
Via Dutra e da ociosidade da ferro-
via que cobre o trajeto paralelo.
Evitando o congestionado trafego
local e interurbano de trens na Zo-
na Norte carioca e na Baixada Flu-
minense e contando com a remodela-
¢do do ramal de Sao Paulo, o no-
vo acesso com até seis linhas de trilhos
na mesma faixa da Linha Vermelha

30

A experiéncia da construc8o da Ferrovia do Aco poderia servir a Linha Vermelha

permitiria operar um expresso de
passageiros a até 150 km/h entre
as duas capitais e reduzir o tempo
de percurso de cargas. Além disso,
a opg¢do aliviaria a Dutra e a Aveni-
da Brasil, com a conseqiiente econo-
mia de combustivel.

Novo terminal — O projeto sugere
a constru¢do de um novo terminal
rodovidrio interurbano — ao lado
do atual, que passaria a servir 4 re-
gifio metropolitana — em 4rea subu-
tilizada pela RFF em sua estagdo
de Praia Formosa (maritima). Esta
seria desativada com o surgimento
de um moderno péatio de cargas na
enseada do Inhaima, em frente a
Refinaria de Manguinhos, com equi-
pamentos de transborbo intermodal
e possibilidade de amplia¢io gra-
dual de acordo com a demanda.
Sua localizagdo visa a integragdo
com o porto, de forma que um con-
téiner embarcado em Sio Paulo ou
no Vale do Paraiba pernoite nas li-
nhas do cais e chegue até o pier
Maud. Igualmente para desvencilhar
o servigo do gargalo suburbano, se-
ria construido um terminal ferrovia-
rio de passageiros exclusivo para tra-
fego de longa distancia.

As linhas teriam origem nos ater-
ros diante de Manguinhos e segui-
riam pela orla da baia até a estagdo
Sdo Bento da Leopoldina, dai ru-
mando para Ambai (linha auxiliar)
e depois para Engenheiro Pedreira
e Japeri (Central do Brasil), na raiz
da serra, em dire¢do a Sdo Paulo.
Todo o percurso ¢ em terrenos da
Unido, que sé precisaria indenizar
por pequenas benfeitorias. Até Enge-
nheiro Pedreira, seria necessario a
eletrificacéo ja existente € em opera-
¢do desse ponto até Barra do Pirai,
no Vale do Parajba. Até o trecho
final Barra do Pirai—Sao Paulo (Es-
ta¢do da Luz) é que se propde 0 uso
de material estocado para a Ferro-

via do Ago.

Santudrio ecolégico — A parte mais
delicada do projeto envolve a cons-
trugdo de pequenas usinas hidrelétri-
cas com 0 aproveitamento de quatro
quedas d’adgua nos rios Mambuca-
ba, Gratat, Arir6 e Bracui, no mu-
nicipio de Angra dos Reis, proxi-
mo a estagdo de Cruzeiro (SP), que
fica justo no meio caminho de Sio
Paulo e Barra do Pirai. As usinas
gerariam no total 95 mW para abas-
tecer em 50% esse trecho do ramal.
Acontece que toda a drea banhada
pelos rios ¢ um santudrio ecoldgico,
com valiosos remanescentes da Ma-
ta Atlantica, e os ambientalistas dos
dois Estados estdo em pé de guerra
hé algum tempo para evitar qual-
quer alteragdo nos cursos d’agua
— j& proposta em outras ocasides

Foto Arquivo TM

— que possa afetar o equilibrio na-

tural na regido.

O orgamento basico do projeto,
denominado Plano de Viagdo Rio-
—Sdo Paulo, contempla as seguin-
tes cifras: US$ 101 milhdes para im-
portagdo de equipamentos mecani-
cos do patio de cargas, eventuais
complementa¢des de material de re-
de aérea e subestagdes, aquisicdo
das usinas hidrelétricas, material
de sinalizagfio e comunicagdo entre
Barra do Pirai e Sdo Paulo e equipa-
mento para oito ou dez TUEs (Trens
Unidades Elétricas) para passageiros:
US$ 348,5 milhdes serdo para torres
de observagdo e comando do patio
da Inhaima e sua via permanente
para a constru¢do da via Inhaima
—S&do Bento e das usinas hidrelétri-
cas, para a linha de transmissdo até
Cruzeiro, reforma de carros de ago
Budd da RFF, montagem da sinali-
za¢do, rede aérea e comunicagio
no trecho Sio Paulo—Barra do Pi-
rai e, por fim, a construgdo da Li-
nha Vermelha em elevado, s6 esta
obra or¢ada em US$ 250 milhses.
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A Chambord Auto

é o maior revendedor

autorizado de

caminhdes Volkswagen

do pafs. Confira:

® 26 anos de experiéncia;

® Os melhores profissionais e o mais
moderno equipamento;

® 11.000 m? de oficinas;
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Fone
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CLAUDIO POLILLO

uplicagdo da D. Pedro I estd pronta
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A rodovia, agora duplicada, integra o anel vigrio de Sdo Paulo

Foi oficialmente aberta
ao trafego, em setembro, a
Rodovia D. Pedro 1, dupli-
cada ao longo de 124 km,
de Campinas a Jacarei, inte-
grando, agora, o anel vidrio
em constru¢do na regido
de Sorocaba, Campinas,
Vale do Paraiba e Baixada
Santista com a capital pau-
lista no centro. A Rodovia
D. Pedro I, com duas fai-
xas de rolamento por senti-
do, faz conexfio com a Via
Anhangiliera, Via Fernio
Dias e Via Dutra, além da

Até o final do ano, devem
ser iniciados os trabalhos
para a constru¢do de pon-
tos de apoio aos motoristas
de caminhiio nas estradas
controladas pelo DER
Departamento de Estradas
de Rodagem e pela Dersa
— Desenvolvimento Rodo-
viario S.A. Segundo Anto-
nio Carlos Rios Corral, se-
cretario dos Transportes de
Estado, os estudos indicam
a construcio dos primeiros
pontos no quadrilatero que
abrange a area metropolita-

nova Rodovia Governador
Carvalho Pinto, ja em cons-
tru¢do, numa extensdo de
70 km, entre Guararema e
Taubaté (continuidade 4 Ro-
dovia dos Trabathadores).

Segundo a Dersa, a capa-
cidade diaria de trafego ao
longo de todo o percurso é
variavel, com o maximo de
30 mil veiculos entre Campi-
nas e Itatiba, e minimo de
12 700 veiculos entre Naza-
ré Paulista e Igarata. Oni-
bus e caminhdes participam
com 40% desse total.

G overno promete pontos de apoio até dezembro

na de Sio Paulo, compreen-
dendo a regido de Campi-
nas, Sorocaba, Baixada San-
tista e Vale do Paraiba.
As unidades de apoio te-
rdo borracharia, estaciona-
mento com sistema de segu-
ranca para até cem vagas,
postos de abastecimento,
restaurante, lanchonete, ho-
téis, além de central de in-
formagdes de carga e frete
e escritdrios de empresas ro-
doviarias de importacio e
exportacdo nas regides pro-
ximas ao porto de Santos.

TRANSPORTE MODERNO - SP



F epasa amplia atendimento na Alta Paulista

Arquivo

O trem econdémico era uma antiga reivindicagdo na regido

Em prosseguimento ao
plano do governo estadual
de expansdo do numero de
municipios atendidos pela
Fepasa, foram acrescidas a
linha Marilia—Panorama,
inaugurada em julho, as pa-
radas em Florida Paulista,
Inubia Paulista, Iacri, Her-
culandia, Quintana, Pom-
péia, Oriente e Panorama.
A composi¢do € de classe

econdmica, com oferta de
320 lugares, e faz conexdo
com o trem expresso notur-
no, na linha Sido Paulo
—Marilia.

H4 estudos, na Fepasa,
para que a linha Campi-
nas—Ribeirdo Preto também
tenha composigdes econémi-
cas, porém a empresa nio
definiu ainda um prazo pa-
ra a implantagao.

Rede lroca ramal por terreno no interior

Construir um terminal
multimodal de cargas no
Vale do Paraiba em uma
area com 90 000 m* a fim
de duplicar o montante de
carga movimentado por fer-
rovia no trecho paulista. E
esta a intencdo da RFFSA,
que recebeu da prefeitura
de Sao José dos Campos a
cessdo do terreno.

Com isso, a empresa preten-
de aliviar o trafego intenso
na Via Dutra, além de pro-

TRANSPORTE MODERNO - SP

mover a integracdo dos mo-
dais ferrovidrio e rodoviario.

A RFFSA movimentou
no ano passado, s6 no tre-
cho do Vale do Paraiba, 8
milhdes de toneladas em car-
gas. Em troca do terreno,
a prefeitura de Sdo José
dos Campos recebeu a per-
missdo para usar 35 km de
um ramal ferrovidrio que
liga a cidade a Jacarei, on-
de pretende implantar o me-
tré de superficie.

SOB A MESM -
DIRECAO

A Chambord Auto GUARULHOS mudou
de nome. Agora é Transpaulo Caminhdes.
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T ransito livre na Baixada Santista

Edward Costa

Com a duplicagdo, maior seguranga entre Piacagiiera e Guarujé

A Rodovia Caigara, que
liga Piagagiiera a Guaruja,
ja esta duplicada em 28
km, restando apenas dois
trechos ainda em obras até
janeiro de 1991: no Km 64,
sentido Guaruja—Cubatio,
¢ Km 72, na serra do Qui-
lombo, onde esta sendo cons-
truido um viaduto sobre ole-
oduto. No Km 74,5, senti-

do Guaruja—Cubatdo, se-
ra construida uma praca
de pedéagio, com obras ja
iniciadas. Haver4, também,
dois postos de pesagem, no
Km 61, dire¢io Cubatdo
—~QGuaruja, e no Km 76,5,
sentido Guaruja—Cubatio,
sem prazo para entrega,
uma vez que estdo ainda
em fase de licitagdo.

Lez’tor solicita correcoes

Recebemos do eng® Jai-
me Waisman, diretor da Pro-
tran Engenharia S/C Ltda.
a seguinte carta:

“Vimos pela presente so-
licitar correc¢do da noticia
publicada na secdo ‘Painel’
do CSP n? 64, de agosto
de 1990, atribuindo errone-
amente @ Engevix a elabora-
¢do dos projetos do bonde

4

moderno para Goidnia e
Curitiba. Na realidade, o
estudo de viabilidade e o
projeto bdsico do bonde
moderno (VLT) de Goidnia
Joram elaborados pelo con-
sorcio Enefer-Protran. E o
projeto bdsico do bonde
moderno de Curitiba vem
sendo elaborado pela Pro-
tran Engenharia.”’

TRANSPORTE MODERNO - SP
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METRO

No coragio
financeiro da
cidade, sob

uma das

principais

artérias de

trdfego do pais,
serd inaugurado
um dos trechos mais
esperados do
metrd: a linha
Paulista,

E o presente que a
cidade recebe no
dia de seu
aniversirio.

inha nova

sob o simbolo

paulistano

m Eleita pela populacio de Sdo Pau-

lo como simbolo da cidade, a Aveni-
da Paulista, onde o metro quadra-
do é o mais caro do pais, recebera
em 25 de janeiro préximo, data de
fundacdc do municipio, o trecho
mais nobre da linha Madalena— Vi-
la Prudente do metr6.

A terceira linha do Metropolita-
no de Sdo Paulo, em construcio
no seu trecho central, quando con-
cluida transportara diariamente cer-
ca de 1 milhdo de passageiros. Tera
16,5 km de extensdo e dezessete esta-
¢Oes, e estara interligada a linha
Norte—Sul nas estagdes Paraiso e
Ana Rosa, que passam por grandes
reformas estruturais. Somente na
estacdo Paraiso, que ganhard um
jardim suspenso projetado por Bur-
le Marx, estdo sendo gastos US$ 4,8
milhdes. Na estagio Ana Rosa, es-
ta sendo construido um amplo esta-
cionamento.

Segundo Antdnio Sérgio Fernan-
des, presidente do Metr6, todo o ra-
mal Paulista custou US$ 600 milhdes,
obtidos do Tesouro do Estado de
Sdo Paulo.- A extensao total da li-
nha deve estar concluida em quatro
anos.

O trecho da Paulista, que liga
os terminais Ana Rosa e Clinicas
passando pelas esta¢bes Paraiso,
Brigadeiro, Trianon/MASP e Conso-
lagdo, mede 5 800 m e sera percorri-
do em nove minutos, contra os
mais de 45 minutos que hoje sdo
necessarios para percorré-lo de car-
ro nos horarios de pico. Nesse tre-
cho, trabalharam 7 984 operarios
nos momentos de maior atividade;
foram removidos 842 000 m’ de ter-
ra e utilizados 178 000 m® de concre-
to, sendo 14 mil de concreto projeta-
do.

Tréansito desafogado — Todos os nu-
meros que se referem a esse trecho
Paulista do metrd sdo impressionan-
tes. Segundo dados da tdltima pes-
quisa origem/destino realizada pela
Companhia do Metropolitano, circu-
lam atualmente por ali mais de qui-
nhentos 6nibus por hora de ‘pico’
nos dois sentidos. O movimento
maior vai das 7 as 9h e das 17 as
19h30min. O nimero de automoveis
¢ bem maior: 4 500 por hora e por
sentido, ou seja, 9 mil nos horarios
de pico, totalizando 650 mil viagens
/dia nos mais diferentes modos de
transporte.

Antdnio Sérgio Fernandes acredi-
ta que, apds a inauguracio daquele
trecho do metr6, o transito da ave-
nida ficara livre de 70% dos cerca
de 520 6nibus de linhas regulares
que por ali transitam a cada hora e
de outros cinqiienta 6nibus de em-
presas de fretamento que a percor-
rem diariamente. Somente a CMTC
€ as empresas particulares transpor-
tam por dia, na Paulista, 500 mil
passageiros. A demanda esperada
para o trecho Ana Rosa—Clinicas
¢ de cerca de 300 mil passageiros
por dia. Desse total, 20% j4 sdo usua-
rios das duas liphas existentes e ou-
tros 80% se transferirdo dos 6nibus
para 0 metr8. Nessa projecdo, os
técnicos ndo consideram os usuarios
de automoéveis particulares, contin-
gente que, vindo para o metrd, au-
mentard ainda mais a demanda no
trecho.

Remanejamento de linhas — Das
37 linhas regulares de 8nibus urba-
nos que passam pela Paulista atual-
mente, onze t€m seus pontos finais
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no trajeto da linha Norte—Sul
quatro junto a estagdo Vila Maria-
na e sete em frente & estacdo Parai-
so, proximo & Oswaldo Cruz.

Dessas 37 linhas, segundo a clas-
sificacdo do Departamento de Inte-
gragdo do Metré, 31 sdo ‘interseto-
riais’, isto é, servem a dois bairros
diferentes e tém na avenida seu per-
curso obrigatério; duas sdo ‘radiais’,
ou seja, ligam bairros e fazem pon-
to final na Paulista; e quatro sdo
‘circulares’, fazendo o percurso Bri-
gadeiro Luis Anténio, Consolagéo,
Vergueiro e Paulista.

Passam pela Paulista 6nibus pro-
cedentes de todas as regides da capi-
tal: quinze linhas das zonas Oeste,
Sudoeste e Sul, trés da Zona Norte
e duas da Zona Leste. Varias dessas

Nameros que
impressionam

Inaugurado em setembro de 1974, o
metrd em Sdo Paulo transportou, nesses
dezesseis anos, cerca de 5,4 bilhdes de
passageiros, 38,5 vezes a populacdo bra-
sileira ou, ainda, o equivalente a toda
a populacdo do planeta. Seus trens per-
correram 75 milhbes de quildmetros
— 0 que corresponde a aproximadamen-
te 1 875 voltas em torno da Terra pela
linha do equador.

Atualmente, é utilizado por mais de
2 milhdes de pessoas por dia, sendo 1,2
milhdo na linha Norte—Sul e cerca de
1 milhdo na Leste—Qeste. O recorde
do sistema foi alcancado em 8 de dezem-
bro de 1989, quando 2 388 276 passagei-
ros foram transportados.

A operacdo comercial do metrd se
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Quando estiver
operando
comercialmente,

o metrb desafogard
o trédnsito na
Avenida Paulista,
beneficiando
milhares de
pessoas

{
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Foto Paulo Igarashi

linhas serdo remanejadas e deixardo
de circular pela Paulista, mas o nu-
mero exato € quais as envolvidas ain-
da ndo ficou definido. Essa decisdo
saird de um estudo que estd sendo
feito pelo Departamento de Integra-
¢do do Metré, junto com a Compa-
nhia de Engenharia de Trafego (CET)
da Secretaria Municipal dos Trans-
portes, a CMTC e a Transurb, enti-
dade que reine os donos das empre-
sas particulares da capital.

Luxo consentido — Um detalhe que
logo chama a atengfo do usuario é
o dos projetos arquitetonicos das
novas estacoes. Com seus arcos €
curvas, diferem frontalmente daque-
les ja conhecidos nas duas outras li-
nhas, todos de tragos retos e s6brios.

inicia as 5h da manhd, diariamente, e
vai até a meia-noite, inclusive aos séba-
dos, domingos e feriados. O sistema
opera 41 km de linhas, assim divididos:
Norte—Sul, 17 km e vinte estacées; Les-
te—OQeste, 24 km e dezoito estacdes. A
frota atual é de 98 irens. No trecho Nor-
te—Sul, sdo 51 trens, sendo 38 utiliza-
dos nos horgrios de ‘pico’; no trecho
Leste—Qeste, 47 trens, sendo utilizados
42 nos hordrios de maior demanda. O
intervalo programado entre um trem e
outro é de noventa segundos nos horg-
rios de ‘pico’ e de 180 segundos nos cha-
mados hordrios de ‘vale’, quando o mo-
vimento é menor.

De acordo com a ultima pesquisa
do Instituto Gallup, o metré de Sao Pau-
lo tem um indice de aprovacdo de 70%
dos moradores da capital e da’regido
metropolitana, que abrange 38 munici-
pios do Estado.

Segundo Sadamu Ishigami, che-
fe do Departamento de Projetos de
Arquitetura da Companhia do Me-
tropolitano, essa mudanga é uma
decorréncia do método construtivo
empregado no trecho. ‘“Nas obras
da Avenida Paulista, ndo poderia-
mos mexer na superficie devido aos
transtornos que isso acarretaria’’,
explica. ‘‘Por isso, utilizamos conco-
mitantemente dois processos constru-
tivos: o shield, conhecido como ‘ta-
tuzio’, e o tanel mineiro, isto é, es-
cavado no local onde seriam construi-
das as estacgoes. E a solu¢do arquite-
ténica para o tanel mineiro foram
as abébadas.”

Marcello Glycério, coordenador
cultural do metr6, diz que esse é o
resultado do aperfeigoamento dos
projetos, principalmente na parte
do acabamento. Concreto aparente,
laminas de aluminio e placas de gra-
nito coloridos misturam texturas e
cores para todos os gostos, do rosa-
choque ao lilas, passando por tons
variados de marrom e salmdo, ama-
relo, azul e laranja. Esse ‘acabamen-
to especial’, como é chamado pela
Companhia do Metropolitano, veio
em resposta a uma pesquisa junto
aos usuarios, segundo a qual 64%
das pessoas ouvidas ndo se opdem
as inovagoes.

‘‘Para obter mais brilho nas esta-
¢oes, melhor reflexdo da luz e com-
bina¢do correta com a cerdmica que
estamos utilizando em toda parede
vertical, resolvemos colocar granito
lustrado, de cores diferentes para
cada esta¢dio. Ele custa apenas 5%
mais do que o utilizado nas outras
linhas do metrd’’, justifica Ishigami.

A escolha foi feita pelo pessoal
de comunica¢do visual da empresa,
com assessoria de uma projetista e
apos a contratagdo de um professor
da FAU Faculdade de Arquitetu-
ra e Urbanismo, da USP, perito
em combinag¢ido de cores.

Além do colorido vistoso, a linha
Paulista apresentara outras novida-
des, como o moderno circuito fecha-
do de televisdo em cores, inédito
no mundo, e um maior nimero de
cameras em relacio as demais li-
nhas. Serdo dezessete cAmeras nas
estacbes Brigadeiro e Trianon/
MASP, 21 na Consolagdo e dezeno-
ve nas Clinicas.

Reinaldo de Andrade



esforcada

coluna vertebral

DOENCAS
PROFISSIONAIS

Pesquisa revela

que arrumadores de
carga estao

sujeitos com
freqiiéncia a

doengas profissionais
como torcicolos,
dores-lombares,
hérnia de disco e
bico-de-papagaio

do trabalhador

B Até pouco tempo atras, uma trans-

portadora paulista exigia que candi-
datos a carregador levantassem bar-
ras de ferro e de ago, pesando até
150 kg, como condi¢fo prévia para
admissdo. O teste visava comprovar
a capacidade fisica do candidato,
cujo rendimento mensal, em valores
atuais, ndo ultrapassava Cr§ 12,1
mil (piso de ajudante).

Essa pratica, guardadas as pro-
por¢des, ainda prevalece em inime-
ras empresas de transporte. Saber
exatamente o que acontece com tra-
balhadores submissos ao emprego
de forga fisica além de sua capacida-
de, de no maximo 60 kg/pessoa, é
quase impossivel. Estima-se que 10%
das pequenas empresas, com até cin-
quienta empregados (ha mais de tre-
zentas na Grande Sao Paulo), condi-
cionam a contratacfo de carregado-
res ao levantamento de cargas com
aproximadamente 100 kg.

Geralmente, o encarregado sele-
ciona os candidatos para o trabalho
bragal pelo seu porte fisico. ““O er-
ro vem de cima’’, adverte o pedago-
go Duglacy Antunes da Silveira, co-
ordenador de Treinamento do Set-
cesp — Sindicato das Empresas de
Transportes de Carga do Estado de
S&o Paulo, identificando os encarre-
gados de carga como os principais
agentes, dentro das empresas, das
arbitrariedades cometidas contra os
trabalhadores.

Como se nfo bastasse, muitos em-
presarios estimulam motoristas e aju-
dantes a concorrerem a ‘‘prémios’’
em dinheiro para quem chegar com
a carga mais rapidamente ao desti-
no. Desse modo, multiplicam-se as
doengas profissionais e ja virou roti-
na o fato de motoristas se drogarem

ou ndo dormirem em viagens longas,
em busca de uma efémera recompen-
sa.

Nio ha como negar que um gran-
de nimero de trabalhadores se exce-
de no levantamento de cargas. Toda-
via, o esforgo fisico maldimensiona-
do (como a permanéncia debaixo
de cargas suspensas) pode causar
danos irreparaveis a coluna vertebral.

‘‘As lombalgias de esforco se ori-
ginam das condi¢des inseguras de
trabalho e podem provocar afasta-
mento por até 72 horas’’, revela o
bidlogo Evaristo Alves de Almeida,
técnico em Seguranga do Trabalho
da Divisdo de Treinamento do Set-
cesp, realgando a freqiiéncia de que-
das de escadas sem protegio nos ar-
mazéns e os traumas devidos a des-
moronamentos de pilhas defeituosas,
de sacos e de caixas.

Em seu modo de ver, h4 necessi-
dade de um prévio exame médico
‘‘para apurar o bidtipo do individuo,
o modo de andar, sentar, levantar,
tirar sapatos e roupas’’, na hora
da admissdo. O bidtipo ideal seria
o do homem atarracado, com tron-
co bem proporcionado, pernas e bra-
¢os de compsimento moderado,
miusculos fortes e extremidades lar-
gas. Ele aconselha a aplicacido de
teste com dinamdmetro para verifi-
car as condi¢cdes da musculatura
dos membros inferiores e da regido
lombar dos candidatos.

Bico-de-papagaio — A entrevista
médica permite detectar a escoliose
(desvio da coluna para um lado), a
inclinacdo da pelve (bacia), a cifo-
se (curvatura da coluna de convexi-
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Duglacy: doengas jé viraram rotina

dade posterior) acentuada e a situa-
¢io das extremidades inferiores.
No exame, podem vir a tona as hér-
nias inguinal, umbilical e escrotal,
varizes e miopia adiantadas por cau-
sa do grande esforco fisico.

“E importante observar o esta-
do psicolégico do operario, se ele
encara com simpatia o trabalho pe-
sado”’, acentua, considerando que
as brincadeiras, o exibicionismo e
a falta de aptiddo acarretam aciden-
tes de trabalho.

No campo do TRC, sem duvida,
as doencas profissionais de maior
incidéncia sdo as de coluna. Desta-
cam-se, pela freqiiéncia de dois fato-
res: colocacio incorreta do corpo,

Setcesp treina
mil empresas

A Divisdo de Treinamento do Setcesp
oferece cursos para motoristas, ajudan-
tes e carregadores com uso de recursos
audiovisuais e simulacées de carga e des-
carga de caminhdo no pdtio das trans-
portadoras. Esses cursos visam diminuir
a incidéncia de doengas de coluna verte-
bral e de acidentes.

A cada ano, empregados de mais de
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atingindo motoristas, conferentes,
arrumadores, ajudantes e pessoal
de escritério, e exagero no levanta-
mento e no transporte manual de
peso, notadamente entre emprega-
dos de armazéns. ‘‘Sdo comuns as
dores lombares, os torcicolos e as
hérnias de disco (bico-de-papagaio)’’,
testemunha Duglacy, com base no

"que constatou durante os cursos de

treinamento, em 1989, realizados
em mais de mil empresas de trans-
porte em Sao Paulo.

Conforme Evaristo, a repeti¢cdo
de atos inseguros leva a progressao
da doenca, causando a hérnia de
disco, com afastamento temporario
(de quarenta a setenta dias), e bico-
de-papagaio, com afastamento per-
manente. ‘‘Na funcio de ajudante,
essas doencas tornam o profissional
irrecuperavel.”’

As CIPAs — Comissdes Internas
de Prevencdo de Acidentes tém ga-
nhado espaco nas transportadoras.
Ao constatar condi¢bes de risco de
acidentes, o responsavel (chefe ou
gerente) é convocado a melhorar as
condi¢des de trabalho porque, na
opinido de Duglacy, a maior produ-
tividade homem/hora a curto pra-
zo pode causar prejuizos 4 empresa
no futuro.

Os membros da CIPA argumen-
tam que o trabathador, ao transpor-
tar um caixote com mais de 60 kg,
por exemplo, tem maiores chances
de ser acidentado e danificar o pro-
duto transportado. Por isso, reco-
mendam as empresas a aquisicdo
de equipamentos como alavancas,
vagonetes, carrinhos de mao e talhas.

Doengas de pele — Existem outras
doencas profissionais, de menor in-
cidéncia, que afetam os trabalhado-
res do setor. Entre os que lidam no
transporte de carne bovina surgem,

mil empresas recebem treinamento por
36 profissionais qualificados, como mé-
dicos, enfermeiros, técnicos de seguran-
¢a, bombeiros e psicélogos.

Em 1989, 3 775 pessoas, de 1 200 em-
presas, foram treinadas pelo Setcesp.
Hoje, a Divisdo de Treinamento esten-
de seus servigos as transportadoras loca-
lizadas na Grande Sdo Paulo, Campinas,
Santos, Ribeirdo Preto, Bauru, e nos
Estados de Minas Gerais, Pernambuco,
Santa Catarina e Rio de Janeiro.

freqiientemente, as doenc¢as pulmo-
nares. No caso do transporte de ani-
mais vivos, muitas vezes, os profis-
sionais podem ser contaminados
por virus ou bacilos.

J4 o pessoal de oficina de manu-
tencio de veiculos, por estar em con-
tato direto com substancias quimi-
cas como 6leos, graxa, gasolina, ad-
quire com relativa facilidade doen-
cas de pele.

Para Evaristo de Almeida, os
mais variados agentes bioldgicos,
desde virus, bactérias, fungos e para-
sitas, podem causar doengas ocupa-
cionais como tétano, carbunculo,
histoplasmose, brucelose e leptospi-
rose.

Do ponto de vista legal, as nor-
mas de seguranga, higiene e medici-
na do trabalho estdo. contidas na
Portaria n° 3 214, de 8 de junho
de 1978, do Ministério do Trabalho,
que assegura ao empregado instru-
¢do por parte do engenheiro ou su-
pervisor de Seguranca do Trabalho
sobre a maneira correta de executar
operacdes de transporte e levanta-
mento de materiais. Mas a maioria
das empresas, no Brasil, ndo dispde
de servigo especializado em seguran-
ca e medicina do trabalho.

A portaria admite o transporte,
carga ¢ descarga individual de um
peso maximo de 60 kg, e levanta-
mento individual maximo de 40 kg
por um empregado aduito. O traba-
lho com o transporte e descarga de
material, feito por impulsio ou tra-
cdo de vagonetes sobre trilhos, car-
ros de mio ou outros equipamentos,
podera ser executado sem limite de
peso, mas ‘‘desde que o esforgo fisi-
co do trabalhador seja compativel
com sua capacidade de for¢a’’.

Nas atividades profissionais em
que os trabalhos devem ser executa-
dos em pé, a lei prevé a colocagio
de assentos em locais para serem
utilizados durante as pausas que 0s
servicos permitirem. Devem ser ob-
servadas as seguintes proporcoes
minimas, em relagiio ao nimero de
empregados obrigados a trabalhar
em pé: empresas com um a trés em-
pregados, um assento; com mais
de trés e menos de dez, um assento
para cada grupo de trés empregados;
com mais de dez, um assento para
cada grupo de cinco.

Gilberto Penha
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Transportar
explosivos requer
bastante cuidado ¢
atengao especial
as normas de
seguranca. £ 0
que demonstra

a experiéncia

da Imbel.

10

delicado

transporte de

explosivos

® Incrustada numa reentrancia da
serra da Mantiqueira, na cidade de
Piquete, em meio a uma reserva flo-
restal com 13 milhdes de metros qua-
drados, a Imbel — Industria de Ma-
teriais Bélicos possui uma fabrica
denominada Presidente Vargas, on-
de produz pélvora e dinamite.

A poOlvora ¢é utilizada pelas For-
cas Armadas e por civis; os explosi-
vos, afora as préprias Forcas Arma-
das, por empresas de construgio ci-
vil, de prospec¢io de petréleo e de
pesquisas sismicas.

Além dessa fabrica, a empresa
possui outras trés: na cidade do Rio
de Janeiro, em Magé e em Itajuba.
Todas controladas pelo Exército, atra-
vés do SFPC — Servico de Fiscaliza-
¢do de Produtos Controlados, que
emite normas de seguranga para a
fabrica¢io, armazenamento e trans-
porte de explosivos e armamentos.

Especificamente quanto ao trans-
porte, essas normas sobrepdem-se
as definidas pelo Ministério dos
Transportes, para produtos perigo-
$0s, 0 que cria situacdes que ao lei-
20 menos avisado podem parecer
paranoéia do transportador, tal o nu-
mero de placas e bandeirinhas colo-
cadas nos veiculos.

Material de risco — Existem no pa-
is apenas quatro empresas autoriza-
das pelo Exército a fabricar explosi-
vOs. A concorréncia entre elas é acir-
rada e os nimeros, referentes a pro-
ducdo e ao faturamento de cada
uma delas, segredo de polichinelo.
No conjunto, sabe-se que produzi-
ram no ano passado uma média
mensal de 6 t de pélvora e dinami-

A seguranca é fundamental, diz Mack

te, e o faturamento, também médio
por més, foi de US$ 12 milhdes.

A diferen¢a entre um acidente
numa fabrica qualquer e numa f4-
brica de explosivos é que, na segun-
da, ndo sobram vestigios das provas
que poderiam esclarecé-lo.

Nesse sentido, a seguranca de
uma fabrica como a Imbel assume
importancia de indiscutiveis propor-
¢0es. O ultimo acidente grave ocor-
rido ali foi em 1984: uma explosido
no depésito de nitroglicerina, com
comando a distancia, causou a mor-
te de um funcionério e a destruicio
de um equipamento que ja funciona-
va ha dezoito anos sem nunca ter
apresentado qualquer problema.

Segundo o coronel-engenlieiro
Carlos Eduardo Vernes Mack, des-
de 1970 gerente do Departamento
de Seguranca do Trabalho e do Pa-
trimdnio na fabrica Presidente Var-
gas, nos Estados Unidos, Alemanha,
Suécia e em outros paises mais avan-
¢ados, os equipamentos sdo mais
modernos, os controles & distincia
mais aperfeicoados e, portanto, o
risco do funcionario é menor. Mas,
garante, mesmo naqueles paises ocor-
rem acidentes.

TRANSPORTE MODERNO - SP
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PAIGL-
DINANIT

Transportar material explosivo
requer uma série de cuidados, a co-
megcar pelo credenciamento da trans-
portadora junto ao Ministério dos
Transportes e ao DNER. Para o ar-
mazenamento, o carregamento € o
transporte de explosivos, algumas
regras basicas precisam ser observa-
das no sentido de evitar os seguintes
riscos: fogo, calor, atrito € choque.

Seguranga no transporte — No Bra-
sil, o carregamento do explosivo ¢
feito manualmente, sem o concur-
so de empilhadeiras, que s6 sdo uti-
lizadas nos paises mais avangados.
L4, o explosivo, depois de embala-
do, é depositado em paletes que séo,
posteriormente, revestidos por plas-
ticos, antes de serem transportados.

O coronel Mack garante que, pe-
la sensibilidade dos explosivos, mes-
mo que uma caixa carregada com
dinamite, por exemplo, caia de uma
altura de 2 m, a possibilidade dela
explodir € muito remota. Apesar dis-
so, faz-se o impossivel para que is-
so ndo ocorra e os proprios funcio-
narios da fabrica desconhecem essa
tolerancia. Afinal, é melhor nao fa-
cilitar.

Em Piquete, ndo sdo fabricadas
as espoletas que detonario, mais tar-
de, os explosivos. Elas sdo fabrica-
das em Magé e, por medida de segu-
ranga, de acordo com a legislagdo
brasileira e internacional, jamais po-
derdo ser transportadas juntamente
com os explosivos.
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O caminhio que transporta esse
tipo de carga ndo necessita de ou-
tros cuidados especiais que ndo aque-
les de rotina tomados em qualquer
transportadora séria. Pneus, freios,
motor € parte elétrica em bom esta-
do sdo fundamentais.

Também a lona que vai cobrir a
carga — mais de 90% do transpor-
te em Piquete ¢é feito em caminhoes
graneleiros — precisa estar em bo-
as condigOes, para evitar que os ex-
plosivos se molhem em caso de chu-
va, O que provocaria a sua perda.

Mas o principal item de seguran-
¢a ¢ o motorista. Para transportar
produtos perigosos, é obrigatoria a
sua participa¢do em um curso com
dura¢do de quarenta horas/aula,
ministrado pelo Senai. Cuidados
no carrcgamento da carga e duran-
te o percurso, além de diregao defen-
siva, ¢ um dos temas do curso.

Quando o caminhéo da transpor-
tadora chega a Imbel para carregar,
¢ feita na portaria uma inspecéo ge-
ral do veiculo, com verificagdo das
luzes de freio, setas e pneus. Verifi-
ca-se também se o motorista esta
em boas condi¢des fisicas, o que
equivale dizer ‘ndo-alcoolizado’.

A partir dai, o veiculo segue pa-
ra o carregamento junto aos paiois,
onde se encontram as mercadorias
relacionadas no pedido emitido pe-
la se¢do de faturamento.

Transferida manualmente a car-
ga para o caminhdo, a lona é visto-
riada, sdo colocadas as cantoneiras,

¢ feito o amarramento e ultimada
a sinaliza¢do, de conformidade com
as legislagdes dos ministérios dos
Transportes e do Exército.

Perigo relativo — Apo6s uma nova
vistoria, o veiculo passa pela balan-
ca e, antes de sair da fabrica, na
portaria, ¢ conferida a simbologia
de risco. ‘

Durante o transporte, as chances
de uma explosdo da carga sdo remo-
tissimas, segundo o coronel Mack.
O 1nico caso que lhe ocorre aconte-
ceu em Curitiba, recentemente, mas
porque o motorista carregava mate-
rial inflamavel junto ao explosivo.

““Um caminhdo carregado somen-
te com dinamite ou polvora pode
se incendiar por completo e ndo ex-
plodir’’, garante Mack, ‘‘desde que
nio haja confinamento de calor.”

Caso isso ocorra, o melhor a fa-
zer, segundo ele, ¢ afastar-se 0 mais
rapido possivel, isolar a area e dei-
xar o fogo extinguir-se por si so.

Na sua opinido, ndo ha necessida-
de de uma equipe de seguran¢a du-
rante o carregamento € o transpor-
te. Batedores, entdo, nem mesmo
nos paises onde a legislagdo é mais
rigorosa.

Na legislagio do Ministério dos
Transportes, alids, existe uma exigén-
cia de escolta para o transporte de
‘produtos extremamente perigosos’.
O problema ¢ que ninguém se lem-
brou de especificar que produtos
s30 esses.

A ONU recomenda apenas a clas-
sificagdo de risco como a melhor
forma de identificar produtos e pro-
cedimentos em caso de acidente.

A afirmacdo do coronel Mack
de que o transporte de explosivos ¢
delicado mas nio tdo perigoso quan-
to pode parecer a primeira vista, en-
contra respaldo logo a saida da fa-
brica, na estrada que liga Piquete a
Lorena. A estrada é tdo precaria e
esburacada que, se o coronel ndo
estivesse correto em suas pondera-
¢Oes, os caminhdes carregados com
explosivos iriam pelos ares antes
mesmo de chegarem a Via Dutra.

Reinaldo de Andrade

11
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Na tentativa de
viabilizar 0s
corredores em
avenidas estreitas,
a CMTC coloca
em circulagio
Onibus com
¢inco portas

nibus

ganham portas

a esquerda

m Estdo entrando em circulag¢dao na
cidade de Sdo Paulo, operados pe-
la CMTC, 6nibus de cinco portas,
duas delas a esquerda.

Apresentado a populagdo como
um verdadeiro ovo de Colombo,
0s novos veiculos comegarao a circu-
lar inicialmente no corredor Vila
Nova Cachoerinha, que liga aquele
bairro, na Zona Norte da capital,
ao Largo Paissandu, no centro.

Serao, a principio, trinta énibus,
numero que devera saltar para qua-
renta até dezembro e para cem quan-
do o corredor estiver totalmente con-
cluido, até julho do préximo ano.

Como toda idéia original, a do
Onibus de cinco portas surgiu em
resposta a um problema existente,
associado a uma necessidade. O pro-
blema é o da largura da maioria das
avenidas que ligam os bairros ao
centro da cidade, todas aquém do
minimo necessario para a implanta-
¢d0 de corredores de dOnibus nos
moldes do construido na Avenida
Santo Amaro. A necessidade, pre-
mente, ¢ a de se implantar novos
corredores, unica forma, segundo
os técnicos, de minorar o problema
do transporte publico na cidade.

‘““Hoje, é inviavel pensar na cida-
de sem corredores’’, afirma o eng®
Afonso de Vergueiro Lobo F?, asses-
sor de Planejamento e Projetos da
CET — Companhia de Engenharia
de Trafego. ‘“Ha a necessidade de
se dar prioridade ao transporte cole-
tivo.”

Para ele, a simples criagdo de
uma faixa seletiva de Onibus, por
meio de pintura ou tachdes no asfal-

to, ja melhora a utilizacdo da via.

Se se quiser sofisticar um pouco
mais, na sua opinido, pode-se fazer
corredores semiconfinados ou confi-
nados, com defensas rijas de concre-
to e gradis, como o de Santo Ama-
ro. Aquele corredor é eficiente do
ponto de vista do transporte, com
velocidades comerciais do 6nibus
parador em torno de 23 km/h e do
expresso entre 28 e 29 km/h.

““O metrd, que ¢é totalmente con-
finado e ndo enfrenta transito ou
cruzamentos, tem velocidade comer-
cial de 36 a 38 km/h’’, diz.

O problema de corredores como
o de Santo Amaro é que eles neces-
sitam de uma ‘caixa’ com area que
permita a construgdo de baias a di-
reita nos dois sentidos, para a para-
da dos Onibus, mais uma via de ul-
trapassagem e duas pistas para auto-
modveis em cada sentido, além da
calcada para pedestres.

Reinventando o bonde — Além de
ser uma solugdo visualmente ruim,
esse tipo de corredor exige ainda a
derrubada de arvores nos canteiros
centrais, como ocorreu no de San-
to Amaro, e o remanejamento de
grande parte das instalag¢tes subter-
raneas dos concessionarios de servi-
¢os publicos, como a Sabesp, Telesp,
Eletropaulo e outros. E mais, o volu-
me das obras civis necessarias, sem-
pre em duplicidade, ja que nos dois
sentidos da via, encarece demasiada-
mente sua implantagdo.

Para se ter uma idéia, o corredor

TRANSPORTE MODERNO - SP



Santo Amaro custou aos cofres pi-
blicos US$ 5,8 milhdes por km, in-
cluidos ai o material rodante ¢ as
obras civis. Ja o corredor Vila No-
va Cachoeirinha esta custando cer-
ca de US$ 2,5 milhdes o quildmetro
e 0 metrd nio sai por menos de
US$ 100 milhoes/km.

Os antigos bondes, lembrou al-
guém, tinham portas dos dois lados.
Por que nido os 6nibus? A introdu-
¢do das portas a esquerda, além de
reduzir o custo de implantagio dos
corredores, possibilitaria a utilizagao
do 6nibus também nas vias comuns.

Entre 1984 e 1985, a CMTC com-
prou dois tipos de dnibus Padron:
com chassi Volvo encarrogado pela
CAIO e com chassi Scania encarro-
cado pela Marcopolo. Projetados
para transportar até sete passageiros
por metro quadrado, suportam ho-
je uma lotagdo de até doze por me-
tro quadrado, o que tem provoca-
do problemas estruturais bastante
numerosos e obrigado a constantes
reformas.

Como a maioria dos da CAIO
j& havia passado por uma reforma
estrutural nas oficinas da empresa,
a CMTC decidiu utilizar os da Mar-
copolo em seus estudos para a im-
plantagdo das cinco portas.

“‘Pegamos um Marcopolo, em fe-
vereiro deste ano, carregamos com
sacos de areia para simular uma lo-
tagdo de 150 passageiros, doze por
metro quadrado, e sensoriamos 32
pontos da estrutura do 6nibus para
medir as deformag0des durante o per-

TRANSPORTE MODERNO - SP

curso’’, conta Pedro Luiz de Brito
Machado, diretor de Projetos Espe-
ciais da CMTC.

Esse dnibus ficou circulando du-
rante os meses de fevereiro e mar-
¢o0, na Zona Leste da cidade, onde
se encontram as piores vias. Todas
as tensdes, intensidade e freqiiéncia
a que a estrutura do 6nibus era sub-
metida ficaram gravadas no micro-
computador instalado a bordo. De-
pois de dois meses de medicdes, 0s
resultados foram projetados para
um periodo de dez anos, prevendo-
se as mesmas condigdes de uso.

Metade do preco — A partir desses
dados, foram feitos testes em labora-
tério da Unicamp aplicando-se di-
versos niveis de tensdo nas juntas
da estrutura do 6nibus. Como ja
se sabia, pelo levantamento realiza-
do anteriormente na rua, 0 nimero
de vezes que ocorria cada faixa de
tensdo, pdde ser feito um dimensio-
namento correto das tensdes dindmi-
cas na estrutura do veiculo.

““Paralelamente’’, explica Pedro
Luiz, ‘“fizemos o calculo estatico
por elementos finitos, isto é, dividi-
mos a estrutura do veiculo em 1 800
pontos, unindo-os por barras com
dimensdes, rigidez e material diferen-
tes. Aplicamos os esfor¢os colhidos
na via e, desse estudo, saiu o proje-
to de reforma dos dnibus.”’

O projeto, elaborado pela CMTC
com assessoria da Spectra, uma em-
presa de engenharia automotiva, foi
entregue 4 Marcopolo para a refor-

As portas, a 90 cm
do chéo, impedem
a agdo dos
pingentes, segundo
Pedro Luiz e Afonso
Lobo, os pais

do projeto

ma das carrogarias.

Basicamente, as duas laterais do
Onibus sdo jogadas fora. Sobe-se o
teto 10 cm, devido a altura das por-
tas a esquerda, aproveita-se parte
da estrutura do forro, as laterais e
as mascaras Sa0 novas €, internamen-
te, o 6nibus é todo novo. O chassi
permanece intocado; apenas o aco-
plamento da carrogaria ao chassi so-
fre modificag¢des.

Os cem veiculos necessarios para
a operac¢do do corredor Vila Nova
Cachoeirinha serdo obtidos no es-
quema de reformas. A partir dai, o
plano trienal da prefeitura prevé a
necessidade de 1 500 novos Onibus
com portas a esquerda, para alimen-
tar os corredores ja existentes e os
que deverdo ser implantados.

A reforma de cada um dos Oni-
bus esta custando hoje, segundo Pe-
dro Luiz, Cr$ 3,5 milhdes, contra
Cr$ 7 milhdes de uma carrogaria
nova. O financiamento é todo da
prefeitura, com dinheiro proprio.

Num primeiro momento, somen-
te 6nibus a disel serdo reformados,
mas a idéia de, no futuro, equipar
os trolebus com as portas a esquer-
da nio esta descartada. Afinal, to-
do o corredor Vila Nova Cachoeiri-
nha — onde deverdo se movimentar
inicialmente 150 mil usuarios/dia,
podendo chegar a 300 mil/dia quan-
do concluido — e o proprio termi-
nal foram concebidos prevendo-se
essa possibilidade.

Reinaldo de Andrade
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A INFORMACAO
E O MELHOR
CAMINHO

TM. H4 27 anos
PONDO A INFORMAGAO
NO SEU CAMINHO

NOME

ENDEREGO
CIDADE

CEP FONE
EMPRESA

RAMO DE ATIVIDADE

C6e INSC, EST.

ASSINATURA

Pt i N

Rua Vieira Fazenda, 72 V. Mariana
CEP 04117 - Tel.: 575-1304
(Linha seqliencial)

fromTM U TEIEX (11) 35247 Séo Paulo SP
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ueremos
um

capitalismo
mais
avancado’’

@ Nazareno Stanislau Affonso, 42
anos, arquiteto, funciondrio do Me-
tré desde 1971, responde hd dois
anos pela Secretaria Municipal dos
Transportes de Santo André. Duran-
te esse periodo, grandes mudangas
foram operadas na cidade, princi-
palmente no setor de transporte ur-
bano, cuja frota aumentou de 260
para trezentos Onibus. A criacdo
da empresa publica e a reformula-
¢do do transporte coletivo, com a
implantacdo de linhas interdistritais
e interbairros, sdo apenas dois dos
exemplos mais marcantes.

TM-SP — Como era e como é ho-
Jje o transporte em Santo André?
Nazareno — A area dos transportes
em Santo André nunca foi conside-
rada, pelas administra¢cdes anterio-
res, como problema social. Nao ha-
via na cidade planejamento de li-
nhas, controle ou fiscaliza¢do; fica-
va tudo, praticamente, na mao dos
empresarios do setor. Logo no ini-
cio de nossa administracdo, criamos
a Secretaria dos Transportes, que
passou a responder por toda a par-
te de transito, transportes e vias pu-
blicas. Até entdo, havia apenas um
departamento de transito vinculado
ao prefeito.

TM-SP — E a criacdo da EPT
Empresa Publica de Transportes?

ENTREVISTA: Nazareno Stanislau Afonso

Nazareno — Fazia parte do progra-
ma de governo a constituicio de
uma empresa publica que fosse con-
cessiondria de todo o servi¢o de trans-
portes. Através dela seriam contrata-
das as empresas de 6nibus e introdu-
zida a receita publica.

TM-SP — Houve reagcdo por parte
dos empresdrios?

Nazareno — Houve. Num primei-
ro momento, os empresarios questio-
naram a receita piiblica e chegaram
a nos oferecer todas as linhas que
operavam e até os proprios dnibus.
Antes de sair a licita¢do, o presiden-
te da Associacdo dos Empresarios,
dono da Viagdo Alpina, resolveu
vender cinco 6nibus sem autorizacio
da prefeitura. N6s entdo intervie-
mos na empresa, mas, como nio
haviamos publicado o decreto, fo-
mos obrigados a devolvé-la. O em-
presario, entdo, retirou quase todas
as pecas da garagem e todo o dinhei-
ro que havia entrado. Fomos a Jus-
tica e, dois dias depois, estavamos
l4 novamente.

TM-SP — Os énimos se acirraram?
Nazareno — Sim. Os empresérios
foram para a Justica e ameagaram
deixar a cidade em 45 dias. Nos,
por outro lado, entramos com caute-
lar impedindo que eles tirassem qual-
quer peca de dentro da garagem.

TRANSPORTE MODERNO - S



xo GOLN

PRODUTO DE QUALIDADE MONTADO POR
PROFISSIONAIS EFICIENTES

Inovando o conceito da montagem de 32 eixo, a GOLIVE desenvolveu um kits semi-pronto,
produzido com materiais de alta qualidade, modernas técnicas de fixagdo no chassi e pegas

originais.

Este produto lhe oferece inUmeras vantagens, inclusive a maior garantia do pais.
Para conhece-las, consulte uma montadora autorizada.

ASSIS DIESEL

ASSIS DIESEL OE VEICULOS LTDA

Assis - SP.
Tel (0183)22-1333

MARIDIEZEL

MARIDIEZEL S/A - MAQUINAS E VEICULOS

Marflia - SP
Tel. (0144) 33-8877

MONTADORAS
AUTORIZADAS

Sambaiba

SAMBAIBA DISTRBUEDORA DE VEICULOS LTDA.

Campinas - SP
Tet {0192)42-9133

consoline

CONSOLINE S A. VEICULOS

Itatba - SP
Tel (011) 435-2657 435-1821

GUARIZZO

GUARIZZO S/A COMERCIO E REPRESENTACOES

Amparo - SP
Tel. {0192) 70-4555

ARACATUBA DIESEL

ARAGCATUBA DIESEL S/A.

Aragatuba - SP.
Tel (0186) 23-5714

CIRASA S¥

CIASA COM. E IND. RIOPRETENSE DE A~
TOMOVEIS S/A,

S0 José do Rio Preto - SP.
Tel. (0172) 32-9155

U diesel Itda

JAU DIESEL LTDA.

Jau - SP
Tel. (0146) 22-2200

FRANCA VEICULOS

FRANCA VEICULOS LTDA.

Franca - SP
Tel. (016) 723-3088



TM-SP — Como foi resolvido o im-
passe?

Nazareno — Montamos uma comis-
sdo de alto nivel, com representan-
tes da secretaria, da EPT e dos em-
presarios. Como ninguém respondeu
a licitagdo, decidimos fazer consul-
tas para sanar as divergéncias. Fize-
mos um trabalho pedagdgico e poli-
tico, onde discutimos item por item
do contrato até que convencemos
0s empresarios de que a nossa pro-
posta era de uma relagdo capitalis-
ta mais avancada do que aquela que
até entdo tinhamos.

TM-SP  Quais as principais novi-
dades em relacdo ao modelo anterior?
Nazareno — A partir daquele mo-
mento, 0s empresarios passariam a
ter um investimento permanente

d
d

ca i

O setor de transporte

comercial precisa de um
veiculo forte.
Um veiculo com 27 anos de
experiéncia e feito por uma
equipe de jornalistas e técnicos

perfeitamente afinados com o
assunto.

em suas empresas sem que fosse ne-
cessario pressionar o prefeito na
questdo da tarifa, ja que passariam

a ser remunerados por quildmetro,

TM-SP — Como ficou a partilha
da receita?

Nazareno — No inicio, os empresa-
rios queriam S0% da tarifa, nds que-
rtamos dar 25%; acabou ficando
27% para eles. O dinheiro arrecada-
do pelas empresas é depositado nu-
ma conta da prefeitura no dia seguin-
te, menos os 27% do empresario,
para combustivel e gastos do dia.
A cada quinze dias, é feito o rateio
entre as empresas, inclusive a EPT.

TM-SP — A EPT funciona no mes-
mo esquema da CMTC?
Nazareno — Nio. Nosso projeto

da CO

evitou reproduzir aqui a CMTC.
Nao que ela opere mal, mas opera
em condi¢des que a tornam muito
deficitaria. Ela gerencia todo o siste-
ma de transporte, fiscaliza, planeja,
opera as piores linhas e néo ¢ fisca-
lizada. Aqui, todo o gerenciamento,
fiscalizagdo e planejamento fica na
secretaria.

TM-SP — Na EPT, qual é a frota
eamédia de funciondrios por 6nibus?
Nazareno — Hoje, a frota é de cem
Onibus, 54 dos quais resultantes da
interveng¢do na Alpina; e a média
de funcionérios é de seis por 6ni-
bus. Amarramos na lei que ela ndo
pode ter mais de sete pessoas por
veiculo em operagio.

Reinaldo de Andrade
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y 0 caminho logico
para transportar a sua
mensagem

Para falar com quem
transporta, vocé precisa de
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AP

atamara

bem diferente

Cortando as ondas, o veloz
Seacat leva até
quatrocentos passageiros e
oitenta carros

m Catamards, barcos que navegam
suspensos por quilhas duplas, ndo
sdo exatamente uma novidade. No
entanto, o0 novo ‘Seacat , ‘0 gato
do mar’, posto em operagdo pela
Hoverspeed, da Inglaterra, é um ca-
tamara diferente. Com 74 m de com-
primento e 26 de largura, ele é o
maior catamari do mundo. E, tam-
bém, o primeiro que transporta pas-
sageiros e carros a0 mesmo tempo.
No total, o Seacat acolhe quatrocen-
tos passageiros e oitenta carros, €
vem para revolucionar o transporte
sobre agua de curta e média distan-
cias, oferecendo uma irresistivel com-
binacdo de capacidade, velocidade
e baixos custos.

Cortando, em vez de flutuar so-
bre as ondas, o Seacat pode atingir
velocidade maxima de 42 nds (cer-
ca de 80 km/h), com velocidade de

cruzeiro de 35 nds (66 km/h), bem

mais veloz que embarcagdes tradicio-
nais. Tal desempenho foi glorifica-
do pela empresa: em junho, o Sea-
cat bateu o recorde de travessia do
Atlantico, de Nova York (EUA) a
Portsmouth (Inglaterra), conquistan-
do o cobicado troféu Blue Riband.

Desempenho como esse s6 € igua-
lado por hovercrafts, que flutuam
sobre colhdes de ar (TM n° 303).
A propria Hoverspeed ja opera ho-
je os dois maiores hovercrafts do
mundo, com capacidade para passa-
geiros e carros semelthante & do Sea-
cat. Mas um hovercraft como o Prin-

Divuigacao

Fo

cess Margareth (425 passageiros/S$
carros) custa mais de US$ 60 milhdes
a unidade, de acordo com recentes
estimativas. Ja o Seacat pode ser en-
comendado por cerca de US$ 16
milhdes, ou seja, quatro vezes menos.

Além disso, hovercrafts daquele
tamanho exigem motores de alta po-
téncia. O Princess Margareth, por
exemplo, usa turbinas aeronduticas
adaptadas que queimam 5 000 1 de
combustivel de aviagdo por hora, o
que limita bastante seu alcance ope-

racional e suas possibilidades de ope-
ragdo lucrativa. O Seacat, por sua
vez, usa motores disel e turbinas
de Agua, de consumo mais frugal
(e o disel é um combustivel mais ba-
rato).

Metade do tempo — O Seacat en-
trou em operagio dia 14 de agosto
na rota Portsmouth—Cherbourg
(Franga). A travessia do canal da
Mancha demora 2h40min, cortan-
do em duas horas o tempo de via-
gem requerido por um ferryboat co-
mum. O Seacat exige tripulagdo de
apenas dezessete pessoas, um quar-
to do total necessario a um ferry,
0 que aumenta ainda mais as vanta-
gens para o operador. O Seacat,
além disso, é praticamente insubmer-
sivel, mesmo que suas quilhas so-
fram avarias.

A economia em tempo (em-algu-
mas rotas, o ganho é de 50%) é tdo
significativa, que outras operadoras
de ferries no canal da-Mancha estido
acompanhando de perto a experién-
cia da Hoverspeed com os catama-
rds. Embarcacdes como o Seacat
poderdo anular as vantagens que o
Channel Tunnel estd promovendo
(travessias mais rapidas entre a In-
glaterra e a Franga). Segundo essas
empresas, 0s catamards serdo tdo

O "’Seacat’’ pode atingir 80 km/h e transportar quatrocentos passageiros e oitenta carros
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rapidos quanto o tunel na rota servi-
da por ele, sendo ainda mais rapi-
dos para outras dire¢des, como en-
tre o Sul da Inglaterra e a regido
Noroeste da Franca.

A Hoverspeed pretende colocar
outro catamara das mesmas dimen-
s0es do Seacar em operagdo no pri-
meiro semestre do ano que vem,
na rota Dover (Inglaterra)—Bolog-
ne (Franga). Os planos da Hoverspe-
ed antevéem dez catamarads como
0 Seacar em operacdo até o final
da década, época em que os atuais
hovercrafts operados pela empresa
atingem os limites de sua vida ntil.
**Os catamards tendem a substituir
os hovercrafts no futuro’’, confir-
ma Robin Wilkins, diretor adminis-
trativo da Hoverspeed.

Um dos problemas marcantes
dos hovercrafts é sua dependéncia
de combustivel, tornando-os viaveis
apenas em travessias curtas. ‘A par-
tir de um certo_pronto, os custos
aumentam desproporcionalmente
com a distdncia percorrida’’, expli-
ca Wilkins. O Seacat, ele lembra,
j& provou que pode fazer até a via-
gem de mil milhas maritimas entre
Nova York e Portsmouth. ““As pos-
sibilidades sdo tremendas e vamos
explora-las”, diz ele. A empresa ja
estuda operar linhas de catamaras
entre a Italia e a Grécia e entre Mel-
bourne (Australia) e a ilha da Tasma-
nia.

Conforto de avidio — Alias, o Sea-
cat veio originalmente da Tasmania,
construido pela International Cata-
marans Tasmania Pty Ltd., sediada
na capital daquela itha, Hobart. Seu
criador, o estilista Philip Hercus,
reconhece que viver isolado dos ou-
tros centros mundiais foi sua sorte.
Durante anos, na Europa e nos EUA,
o design de catamaras foi liberado
pela pesquisa das quilhas assimétri-
cas, que ao final se provaram incon-
venientes. Mantendo o design simé-
trico, Hercus ndo perdeu tempo.
As quilhas afiadas de seu primei-
ro catamari, de 1977, cortavam on-
das com boa velocidade, mas davam
pouca estabilidade direcional em
aguas movimentadas. Hercus aderiu
uma terceira quilha, central, que fi-
ca préxima a Agua e que serve de
estabilizador em mar agitado. Em
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1986, ele fez um catamari de 30 m
para duzentos passageiros, que cha-
mou a aten¢do durante a abertura
da Copa América de Iatismo daque-
le ano (e que hoje esta em servico
num balneério do Estado de Queen-
sland, Australia). A Sea Containers,
a companhia inglesa de transportes
maritimos dona da Hoverspeed, gos-
tou da idéia e encomendou o Seacar.

Construido em aluminio, o Sea-
cat tem trés pavimentos. O primei-
ro, sobre as quilhas, é o dos carros,
cujo acesso se da pela popa, por
uma rampa elevadi¢a. Acima, vem
o andar dos passageiros, cujos ban-
COs ¢ espaco para bagagens imitam
o design interno de um av'do; em
algumas fileiras, os bancos sdo sepa-
rados por mesas. Mais acima, h4
ainda um convés de observagio, com
livre acesso para os passageiros.
Por seguranga, o acesso ao convés
externo é proibido. Os tripulantes
oferecem servicos de bar e lanchone-
te e venda de artigos duty-free.

Motor e turbinas — Os motores di-
sel (dois Ruston RK 270, com dezes-
seis cilindros em V e 5 000 HP de
poténcia, feitos pela GEC inglesa)
s80 montados dentro das quilhas ex-
ternas perto da linha d’agua; eles
sdo a fonte primaria de poder para
turbinas de agua Riva Calzoni, as
maiores ja construidas montadas
na popa, nas laterais das quilhas
que cuidam da propulsdo e da ma-
nobrabilidade do Seacat. Juntos,
os sistemas garantem 20 000 HP de
empuxo. Segundo a Hoverspeed, co-
mo os motores disel tém poténcia
maxima entregue em apenas 750 rpm,
Os motores transmitem pouca vibra-
¢80 e quase ndo sdo percebidos pe-
los passageiros.

E um sistema sofisticado, e a Ho-
verspeed estd pagando um prego al-
to pela inovagdo. A conexdo dos
motores com as turbinas de agua
apresentou problemas durante o pe-
riodo de testes, o que fez a empre-
sa adiar a data de lancamento do
servico, marcada inicialmente para
14 de junho. Em setembro, o Sea-
cat passou mais trés semanas para-
do, para uma segunda revisio. Fo-
ram descobertas rachaduras nos pro-
pulsores das turbinas. ‘“‘Problemas
como estes sdo esperados e serdo

Foto: Divulgagéo

corrigidos sem demora’’, diz a expli-
cac¢do oficial da Hoverspeed.

Ha outros detalhes técnicos inte-
ressantes. Por ser uma embarcacio
de alta velocidade, o sistema de na-
vegacdo ¢ especial. A ponte de co-
mando, por exemplo, tem estilo ac-
rondutico. Através de um sistema
de radares duplos, o navegador vé
um grafico com a rota ideal, sobre-
posto a rota sendo seguida pelo bar-
co, permitindo a visualizacdo grafi-
ca do avango da embarcagfio. A ro-
ta ideal é selecionada automatica-
mente através de uma série de fon-
tes de informagéo, que pode incluir
até dados transmitidos via satélite.

Direcéio do futuro — Apesar do re-
corde na travessia do Atlantico e
de suas vantagens tedricas, 0 Seacat
ainda néo ganhou o destaque espera-
do pela Hoverspeed porque o cata-
mard teve pouco tempo para provar-
se competente. Além dos problemas
com as turbinas, a empresa foi obri-
gada a modificar, de Gltima hora,
o interior da embarcagdo, por exi-
géncia de Departamento de Trans-
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portes da Inglaterra: a capacidade
teve de ser reduzida de 450 para qua-
trocentos passageiros, para melho-
res condigbes de evacuag¢do numa
emergéncia. Isso atrasou ainda mais
sua entrada em operacao.

No total, o Seacat funcionou 25

¥
ns

O hovercraft ‘‘Princess
Margareth’’ usa turbina
aerondutica e queima
5000 | de
combustivel, o que
limita bastante

sua performance
operacional entre

a Franga e a Inglaterra

dias, realizando trés viagens ida ¢
volta por dia entre Portsmouth ¢
Cherbourg. “‘Registramos 30 mil
passageiros € 10 mil carros, acima
do esperado’’, exulta o Departamen-
to de Relagdes Publicas da Hovers-
peed. A confianga da empresa pare-

ce inabalada. ‘O Seacat aponta o
futuro da navegacio de alta veloci-
dade ¢ suas qualidades vdo se pro-
var imensamente populares’’, diz
Robins Wilkins.

““Com catamaras como o Seacat,
poderemos competir com o Chan-
nel Tunnel € ampliar os servigos ofe-
recidos hoje. Outras empresas opera-
doras de ferries estdo olhando com
atengdo nossos progressos € copia-
rdo nossa iniciativa assim que com-
provarmos sua viabilidade. Mas sai-
mos na frente € vamos manter a li-
deranga’’, conclui o diretor da Ho-
verspeed.

Na Tasmaénia, Philip Hercus ja
avisa que esta projetando um cata-
-mara de 115 m, para novecentos pas-
sageiros, trezentos carros ¢ dez Oni-
bus. Entusiasmo ¢ o que néo falta.

Marco Piquini,
de Londres

acm ue
eso e u

O setor de transporte

comercial precisa de um
veiculo forte.
Um veiculo com 27 anos de
experiéncia e feito poruma
equipe de jornalistas e técnicos
perfeitamente afinados com o

assunto.

Para falar com quem
transporta, vocé precisa de

TRANSPORTE MODERNO.

0.

M y 0 caminho légico
para transportar a sua
mensagem

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana
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abotagem
amaisde l/nos

O repérter Walter de Sousa

viajou de Manaus

a Santos a bordo de um veloz

porta-contéineres

& O entusiasmo disfar¢ado de proce-

dimento rotineiro do comandante
Francisco Monteiro Gondar, repon-
savel pelo Ana Luisa (navio da em-
presa Alianga), ao desatracar do
porto de Manaus, s poderia ser
comparado ao de Vasco Moscoso
de Aragio, personagem do livro O
Capitdo de Longo Curso, de Jorge
Amado, obra que ele enaltece por
ser a Unica a discorrer sobre o coti-
diano da Marinha Mercante brasilei-
ra.

““Até hoje, ninguém mais se arris-
cou a escrever sobre nosso dia-a-
dia’’, acusa Gondar, deixando de
fora a ponta de um projeto que te-
ra inicio quando trocar definitiva-
mente o mar pela terra por forca
de uma aposentadoria.

Embora estivesse iniciando o re-
torno pela terceira vez da linha San-
tos—Manaus, assumida pela Alian-
¢a em marco Ultimo, o capitdo ja
havia recebido a noticia de que seu
navio sairia da rota dentro em bre-
ve para ser encostado num estalei-
ro para modernizagdo. Com isso, a
empresa continuava investindo num
negdcio que, longe de ser cognomi-
nado de ‘‘barca furada’’, deixou
um prejuizo, previsto no planeja-
mento, de nada menos que US$
1 200 milhdo em seis meses. De fa-
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to, um panorama que jamais fora
previsto em qualquer literatura.

Em contrapartida, a linha foi “mo-
ralizada’’ pelo desempenho da Alian-
¢a, muito particularmente no cum-
primento de prazos e partidas. “‘Os
dolares foram gastos para reconquis-
tar a confiabilidade da cabotagem
com instinto de longo curso, que ia
mal no pais’’, estabelece Paulo Au-
gusto Camello, diretor comercial ad-
junto da Alianga, para arrematar
que ““foi encontrada na cabotagem
uma tremenda sabotagem’’.

TM passou dez dias dentro do
Ana Luisa, acompanhando a tripula-
¢do de trinta profissionais na viagem
de volta com cem contéineres, nu-
ma embarcagio que comporta até
quatrocentos. Movimento fraco?
Nada mal para quem, no dia 15 de
mar¢o, ainda sob a expectativa da
posse do novo presidente, enviou
para Manaus o primeiro navio da
rota, o Bianca (veja TM n? 315),
com apenas quatro contéineres carre-
gados. A volta, n3o menos vantajo-
sa, trouxe apenas quatro tratores.

‘Isso, na literatura numérica de Ca-

mello, encerrava um primeiro capitu-
lo de US$ 350 mil em prejuizos.

A trama reservada para o segun-
do capitulo, no entanto, ja prenun-
ciava que o déficit tragado no plane-

jamento era até otimista. ‘“Na segun-
da viagem, levamos trés contéineres
e trouxemos 104, baixando o déficit
para US$ 230 mil”’, revela Camello.

Pontualidade sui¢a — Pouco menos
de dezoito horas antes da data pre-
vista para a saida do Ana Luisa do
porto flutuante de Manaus, ainda
nao estava acertada uma possivel
escala do navio no diminuto porto
deItacoatiara (MA). A Celmar, agén-
cia de cargas manauara da Alianga,
ainda encontrava-se as voltas com
telefonemas de usuarios para segu-
rar o navio mais um dia. O porto
de Itacoatiara estava ocupado com
outro navio e néo estaria livre para
0 Ana Luisa na data marcada. An-
tes de qualquer decisdo, Celso Fer-
nandes Castro Filho, diretor da Cel-
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mar, pediu & secretaria uma ligacdo
para o Rio de Janeiro. Camello, de
sua sala no suntuoso prédio em Bo-
tafogo, discordou. ‘‘O navio vai di-
reto para Santos.”’

No final das contas, houve a esca-
la, por interferéncia da Celmar jun-
to ao cais de Itacoatiara, que libe-
rou o navio a tempo para a atraca-
¢do do Ana Luisa. *‘E a nossa poli-
tica. Desde marc¢o a linha vem fun-
cionando como um relégio’’, refor-
¢a Camello.

As 9h, como o previsto, o Ana
Luisa deixou o porto de Manaus pa-
ra atracar as 17h em Itacoatiara,
descendo o rio numa velocidade de
17 nds (acima dos 13 ndés normais),
auxiliado pela correnteza. A previ-
sdo para a operagdo de descarga de
120 contéineres e subida de outros

cem era de dezessete horas.

A constante chuva acaba atrapa-
lhando o servico das guindastes (do
navio, pois o porto nio. dispde de
equipamentos) ¢ dos poucos cami-
nhdes. Ao meio-dia, quando falta-
vam carregdr cinco contéineres, os
funcionarios param para o almogo.
Sdo mais duas horas de espera pa-
ra o Ana Luisa retomar seu rumo.
Com isso, a demora estende-se por
mais sete horas.

“Infelizmente, a estrutura portua-
ria do pais ndo permite gue o navio
seja como o avido, que fica menos
tempo possivel em terra’’, justifica
Camello. A brincadeira, no fim, cus-
ta US$ 7 500 mil por dia (este é o
custo do navio para a empresa), que,
obviamente, sdo repassados ao fre-
te. <O pior é que o frete de cabota-
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Nas primeiras viagens, o “'Ana Luisa”’
levou poucos contéineres. Mas

a movimentacdo de cargas na rota
Santos—Manaus tem

superado as expectativas.

gem é em cruzeiro...”’, lamenta o
diretor da Alianca.

Cal¢a remendada — Para distribuir
os contéineres nos pordes e convés
do Ana Luisa, aempresa esta implan-
tando um software especifico, capaz
de calcular o peso da carga e estabe-
lecer a disposi¢do desta de modo
gue a embarcacdo nio aderne. Tra-
ta-se do Inter Loader, que, obede-
cendo o plano de carregamento fei-
to manualmente pelo imediato, rece-
be informag¢des dos manifestos de
carga e expede o mapa de disposi-
¢do. Futuramente, quando o navio
estiver equipado com um telefax, a
liberagdo para desatracar sera facili-
tada.

Alias, com o fim do prazo de
seis meses planejado pela Alianga
para que a linha saia do vermelho,
a intengao é reformar os navios pa-
ra melhorar a rota sem desfalca-la.

O Ana Luisa, que ja estava a ven-
da quando a empresa resolveu rees-
trutura-lo para a linha, sofreu o que
o comandante Gondar qualificou
de “‘remendo em cal¢a velha’’. Com
a lotag¢do de contéineres no convés,
a visibilidade do passadi¢o 'ainda é
insatisfatoria, o que pode dificultar
a navegacio. ‘‘A intencdo da empre-
sa é aumentar o Ana Luisa em mais
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O comandante Gondar
simula operacac

de salvamento para

a tripulacgo das

trinta pessoas

que o auxiliam na
rota até Vitoria (ES)

um convés, nos moldes do que foi
feito com o Bianca’’, conta Gondar.
Camello explica melhor os planos
para a rota.

““Pretendemos deixar duas das
quatro ‘ladies’ (Renata, Bianca, Ales-
sandra e Ana Luisa, navios semelhan-
tes ¢ adaptados) na cabotagem e as
outras duas no longo curso. Por is-
$0, hd uma escala para entrar no es-
taleiro. Saindo o Alessandra, entra-
rd o Renata e, enfim, o Ana Luisa.”’
Além dessas reformas, que incluem
ainstalagdo detelex, telefax e telefo-
ne, a Alianga tem planos maiores
para breve. ‘‘Estamos transforman-
do trés graneleiros com capacidade
para 25 300t em full-containers com
espaco para 950 unidades cada.
Dois deles devem entrar na cabota-
gem.”

Bussola planejada — Depois de trés
dias descendo o Amazonas numa
velocidade média de 17 nés, o Ana
Luisa alcanga o mar. Do posto de
Fazendinha, em Macapa (AP), sai
a lancha para buscar os dois prati-
cos que acompanham a descida pe-
lo rio. A partir desse ponto o navio
orienta-se por satélites, comandado
pelos trés pilotos, que se revezam
em turnos de quatro horas.

No litoral norte do pais, a princi-
pio, a velocidade média baixa a 13
nos. Sem a correnteza, e, pelo con-
trario, com a corrente marinha agin-
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Walter de

do lateralmente na embarcagio, a
manutengdo da rota é dificultada e
a viagem torna-se mais nta.

No entanto, no segundo dia em
alto-mar, os motores sdo desligados
para vistoria, devido a constatagiio
de estranho ruido pelo chefe de ma-
quinas. Sdo duas horas a deriva até
a retomada da rota.

O diretor Camello faz um balan-
¢o do desempenho do setor mariti-
mo na movimentagio de carga no
pais. ‘““No Brasil, tudo segue a dire-
¢do sul—norte (ou vice-versa). Mi-
nha esperanga é que o rodoviario
tome consciéncia ¢ passe a fazer a
rota oeste—leste, delegando a nor-
te—sul ao maritimo’’, afirma. E
analisa o mercado rodoviario de seu
ponto de vista: ‘‘Se saio com 0 na-
vio de Manaus, o frete rodoviario
dobra. Se ndo fago a viagem, ele
baixa’’. Fala da pechincha promovi-
da pelos balseiros logo ap6s o Pla-
no Collor como se visualizasse os
empurradores lotados que cruzam
0 Ana Luisa rio acima.

Prosseguindo seu rosario de criti-
cas, Camello da valores numéricos.
““De navio, a viagem Manaus—San-
tos sai a US$.700 a tonelada. Para
movimentar esta carga da zona fa-
bril manauara até o porto, sio mais
US$ 150 a tonelada. De Santos pa-
ra Sdo Paulo, mais US$ 350.”

Gondar tem outra visdo do mo-
dal. ““O Brasil nio tem tradi¢io de

Marinha Mercante. O setor teve de
automatizar os navios porque nao
¢ comum encontrar profissionais
do ramo no pais. Além do mais,
aqui os navios ainda sio convencio-
nais, o que nao permite o aprimora-
mento operacional’’, afirma.

Rotina segura — Trés dias no mar
e a rotina é retomada. No ritmo
normal e obedecendo as escalas de
trabalho, o marinheiro tem pouco
a fazer durante o dia. O mar, de
um azul profundo no Norte do pa-
is, torna-se monétono ao tripulan-
te. A empresa autoriza a familia a
acompanhar o tripulante para maior
tranqiiilidade deste. Sdo promovi-
dos campeonatos de baralho, pin-
gue-pongue e futebol de saldo (quan-
do algum porio encontra-se desocu-
pado, ja que o navio nédo dispde de
quadra). HA programacio diaria
de videocassete, incluindo sessdes
infantis.

A oportunidade da margem pa-
ra o treinamento preventivo dos trin-
ta navegantes. ‘‘Programo e delego
aos pilotos a tarefa de simular situa-
¢Oes de perigo’’, conta Gondar com
a mesma modéstia com que desenha
o perfil do capitdo-de-longo-curso,
tdo menos literario que seu alter ego
Vasco Moscoso: ‘O comandante é
ao mesmo tempo técnico, adminis-
trador e assistente social’’.

Sete dias depois de sair de Ma-
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naus, o Ana Luisa dobra o cabo
do Calcanhar, extremo leste do lito-
ral, no Rio Grande do Norte. A par-
tir de entdo, a corrente maritima ¢
a favor, o que abrevia a rota final
até Vitoria e, depois, Santos.
Numa reunifdo informal sobre se-
guranc¢a, 0 comandante conta casos
antigos de acidentes maritimos e as
providéncias que poderiam ter sido
tomadas. No dia seguinte, 0 segun-
do piloto Marcus Coelho Freitas fez
demonstracio do funcionamento
do sistema Kidde de CO; para debe-
lar incéndio a bordo. ‘‘E um siste-
ma tradicional de fechamento da
ventilacdo do pordo em fogo e libe-
racio de CO; acondicionados em
cilindros que ira rarefazer o ar, apa-
gando o incéndio’’, explica o piloto.
~ No mesmo dia, no periodo da tar-
de, soam os alarmes ¢ o convés do
passadico é tomado por toda a tripu-
lagdo metida em coletes salva-vidas.
E uma simulagido de abandono de

4

Paulo Camello: baixando o déficit

navio comandada pelo primeiro pilo-
to Eduardo Stellzer de Araujo. O
motor da baleeira é ligado e sdo
ministradas instru¢des sobre como
agir caso o comandante ordene o
abandono do navio.

Mais trés dias e o0 navio atinge o
canal de Vitoria. Informado horas
antes pelo radio de que 0 Ana Lui-
sa entraria direto no cais, 0 coman-
dante aguarda a chegada do prati-
co e a mobiliza¢ao das baleeiras em-
purradoras.

Depois de um dia de escala, a pro-

xima parada seria Santos, trinta ho-
ras depois.

Fora os prejuizos somados dos
primeiros meses, a Alianc¢a ja alinha-
va suas primeiras movimentagdes
financeiras com a linha. ‘‘Nas seis
primeiras viagens arrecadamos US$
6 milhdes de frete’’, soma Camello.
O otimismo, que se avoluma dian-
te dos resultados da sexta viagem
(‘*‘somente’” US$ 26 milhdes de per-
das) abre um novo horizonte para
a empresa. ‘‘Ja podemos pensar na
inaugura¢do da maior linha de con-
téiner que o pais jamais teve: de
Manaus a Buenos Aires.”’ A cabota-
gem se responsabilizaria pelo trans-
porte da carga até Santos. Dai até
a Argentina, entraria o longo curso.
Um projeto apenas um pouco mais
audacioso para quem tem a certeza
de que a literatura dos niumeros tam-
bém pode ser best-seller.

Walter de Sousa



S virtuades
ados corredores

Os corredores de onibus sdo

uma excelente opcao

para aumentar a eficiéncia do

transporte coletivo

m Os anos 90 trazem um grande de-
safio aos planejadores de transporte
publico brasileiros. De um lado, ha
uma sociedade civil cada vez mais
atuante, reivindicando melhores ser-
vigos e menores tarifas. De outro, a
capacidade de investimento do poder
publico reduz-se a cada ano, e ja nio
consegue atender aos anseios da
populagio.

Este aparente “beco sem saida™
tem solugdes. Mas, seja qual for o ca-
minho escolhido, passara forgosa-
mente por um ponto: sistemas de
transporte coletivo urbano mais efi-
cazes, ou seja, capazes de transpor-
tar mais pessoas com oS IMesmos re-
cursos € com mais conforto para o
usudrio.

Nesse sentido, os corredores de 6ni-
bus representam uma das melhores al-
ternativas que a engenharia de trafe-
g0 brasileira encontrou e implemen-
tou com sucesso em varias cidades,
como Porto Alegre, Curitiba, Sdo
Paulo, Rio de Janeiro e Salvador, en-
tre outras. Eles visam atender a uma
faixa de demanda superior a uma
operag¢ao convencional de dnibus em
locais onde ainda ndo se justifica eco-
nomicamente uma solugao por trilhos
(trem, pré-metrd ou metro).

Além disso, sua adog¢do para o
transporte coletivo é relativamente
barata e bem-aceita pelos usuarios.
De fato, o convénio firmado entre o
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Brasil ¢ organismos financeiros inter-
nacionais (EBTU/BIRD IV) estimou
que, para o municipio de Sio Paulo,
por exemplo, um investimento de US$
73 milhdes é suficiente para criar ou
aprimorar uma rede de 81 km de cor-
redores. Com essa mesma soma, nio
se consegue construir sequer 1 km de
trecho subterraneo de metrd.

Em Porto Alegre, uma pesquisa de
opinido realizada pela prefeitura lo-
cal no inicio dos anos 80, quando da
implantacdo de seu sistema de corre-
dores (avenidas Farrapos, Bento Gon-
¢alves e Assis Brasil), mostrou um al-
to indice de aprovagdao: mais dé trés
quartos da populagdo apoiaram o
empreendimento. Uma outra pesqui-
sa similar, feita recentemente pela
EMTU, empresa do governo paulista
que opera o corredor metropolitano
na regido do ABC, mostrou indices
de aprovagdo ainda ‘maiores.

Para identificar exatamente o con-
ceito de um corredor de 6nibus, ¢ pre-
ciso responder a uma pergunta apa-
rentemente simples: o que distingue
um sistema de transporte coletivo por
Onibus de um sistema de transporte
por trilhos?

Uma diferencga basica esta, obvia-
mente, nos veiculos. Enquanto uma
composi¢ao ferroviaria chega a aco-
modar até 2 mil passageiros, um vei-
culo rodoviario abriga pouco acima
de cem, no mesmo nivel de conforto.

7/

Corredor 9 de Julho - Santo Amaro...

Mas, por incrivel que parega, o que
confere alta capacidade de transpor-
te a0 metrd ou a um trem de subiir-
bio sdo outros dois fatores: via segre-
gada e grande espagamento entre
estacdes.

Observando-se como € gasto o tem-
po de viagem entre esses dois modais,
constata-se que um dnibus passa 40%
em movimento, 20% em congestiona-
mentos, 10% em semaforos e 30%

-embarcando e desembarcando passa-

geiros. J4 um trem ou metrd passa
75% do tempo em movimento, en-
quanto os demais 25% sio gastos pa-
ra embarque e desembarque.

Com esses dados se conclui que
uma composi¢do ferrovidria normal-
mente transporta mais passageiros
que um veiculo rodovidrio porque,
entre outros motivos, aproveita uma
grande parcela do tempo 1itil de via-
gem cumprindo a atividade de
deslocar-se carregando passageiros.

Jé os dnibus, apesar de operarem
com maior “tempo morto”, dispen-
sam infra-estrutura especifica para
trafegar, _valendo-se da rede vidria
normal. E por isso que dois ter¢os das
viagens urbanas no Brasil se fazem
por esse tipo de transporte. Além dis-
so, um Onibus consome trinta vezes
menos energia e vinte vezes menos es-
pago por passageiro transportado que
um automovel, o que justifica o tra-
tamento preferencial ao transporte
coletivo em detrimento do individual.

Define-se, entdo, um corredor de
Onibus como um sistema que alia as
vantagens do veiculo rodoviario (fle-
xibilidade e baixo investimento em
infra-estrutura) as vantagens dos sis- .
temas ferrovidrios (via exlcusiva e me-
lhor tratamento de paradas para em-
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... privilégio para os 6nibus

barque e desembarque). Note-se que
o conceito moderno de planejamen-
to de transportes ndo € a concorrén-
cia entre os sistemas, mas Sim sua
complementaridade. A idéia é criar
‘um modo de transporte coletivo in-
termedidrio, mas mantendo as outras
alternativas, ou seja, aumentar o le-
que de solugbes a disposi¢do do
planejador.

Em termos prdticos, estrutura-se
um corredor separando-se um espa-
¢o da via publica para a operacdo ex-
clusiva de comboios de énibus, tanto
por meio de sinaliza¢do como por ta-
chdées ou até mesmo canaletas.

Em geral também se adota um
maior distanciamento entre pontos,
evitando-se, assim, a constante acele-
racio e frenagem dos veiculos.
Atinge-se, dessa forma, um aumento
consideravel de velocidade, que pas-
sa de cerca de 15 a 20 km/h para um
patamar ao redor de 25 km/h.

A auséncia de prioridade para o
transporte coletivo, com dnibus com-
partilhando o espago em vias com al-
to volume de veiculos, impde uma du-
pla penalizagdo ao usudrio. Além do
desconforto de um maior tempo de
viagem, hd um fato econdmico gra-
ve: o prego final de um veiculo urba-
no, entre US$ 50 mil e US$ 120 mil,
conforme a sua capacidade e tecno-
logia. Deixar esse capital parado num
congestionamento representa um
grande prejuizo a sociedade. Quanto
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mais rapido anda um &nibus, mais
viagens realiza por dia, diluindo o
custo fixo por passageiro. Essa é ums
forma inteligente de baixar as tarifas.

Segundo dados da EBTU, os 53
principais corredores de 6nibus/tro-
lebus das cidades brasileiras j4 trans-
portam cerca de 25 milhdes de pas-
sageiros por dia, o que representa
40% do total de viagens didrias por
Onibus no pais. Com a escassez de re-
cursos, racionalizar o investimento
publico é fundamental. O Brasil en-
controu uma solucao para sistemas de
baixa e média capacidade de trans-
iporte que, se levada adiante, poderd
ajudar a vencer o grande desafio so-
cial da nova década. O primeiro pas-
so esta dado. Cabe agora aprimorar
os corredores existentes e implantar
novos sistemas.

Eng? Bernard Otto Herzog

e Eng? Amilcar Spencer Fryszman
(Técnicos do Departamento de Siste-
ma de Transito e Transporte da
Mercedes-Benz do Brasil 5.A.)
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CAosS

ronda as cidaaes

Terceiro Mundo convive com

sistemas viarios

saturados e alta demanda

por transportes

& Durante trés dias, 350 especialis-
tas em transporte publico, vindos
de sessenta paises de todos os conti-
nentes, € quatrocentos técnicos bra-
sileiros embrenharam-se em oficinas
de trabalho no Centro de Conven-
¢des do Anhembi, para discutir trans-
feréncia de tecnologia, formacio
de recursos humanos, financiamen-
to de transporte de massa e riscos
sociais ¢ ambientais nos paises do
Terceiro Mundo.

Os autores de cem ensaios técni-
cos, apresentados em trés sessoes si-
multaneas, de 25 a 27 de setembro,
tentaram provar que o transporte
por Onibus, metr6 ou trem represen-
ta um dos maiores impasses dos pa-
ises em desenvolvimento, carentes
de infra-estrutura, de planejamento
estratégico das areas de ocupagio ¢
de recursos financeiros.

A versdo brasileira da 52 Coda-
tu — Conferéncia sobre Transportes
Urbanos nos Paises em Desenvolvi-
mento, promovida pela ANTP
Associagdo Nacional de Transportes
Publicos e pela Association Codatu
(entidade cientifica internacional
com sede em Paris), considerou as
chamadas ‘trocas Sul-Sul’ acor-
dos entre paises em desenvolvimen-
to — como solugdo criativa para
compensar a auséncia de investimen-
tos nos continentes africano, asiati-
co e sul-americano.

A cooperagdo Norte-Sul entre pa-

40

ises desenvolvidos e o Terceiro Mun-
do mereceu a qualificacdo de ‘insa-
tisfatéria’, face 4 urgéncia de solu-
¢Oes exigidas pelas cidades mais atra-
sadas (como Bombaim, na India),
devido & lentiddo dos mecanismos
burocraticos que regem os acordos
entre os governos.

As cidades com altas taxas de cres-
cimento nio resolverdo seus proble-
mas de transporte sem incorporar
modos ferroviarios como os VLTs
(bondes modernos) e os metrds de
superficie. Porém, terdo de gerir re-
cursos proprios, em niveis 4 beira
da escassez, para enfrentar os pre-
¢os internacionais dos VLTs, varian-
do de US$ 8 milhdes a US$ 12 mi-
lhdes/km, sem falar no metr6 sub-
terraneo, de valor dez vezes mais alto.

A busca de alternativas de finan-
ciamento para o transporte de mas-
sa, na visdo do especialista Serge
Dassonville, da Sofretu francesa,
deve privilegiar, no momento, os sis-
temas sobre trilhos, sejam trens su-
burbanos, metrds, pré-metrds ou
bondes, com inversdo intensiva de
capitais.

Mediante contratos de longo pra-
zo, explicitando direitos de explora-
¢do de uma linha ou sistema, trans-
ferem-se para o setor privado as res-
ponsabilidades pelos investimentos
de infra-estrutura e operacio dos
servigos. As fungdes dos agentes pre-
sentes no sistema de concessdo e

suas relagdes sdo entremeadas pela
gestdo de risco ¢ possiveis restrigdes
a implanta¢do dos projetos BOT
(build, operate and transfer).

Aldeias de Bengala — Contudo, a
efetivagdo desses projetos depende
do envolvimento duradouro do se-
tor privado e da participagio mino-
ritaria do setor publico. ‘“Tanto a
estabilidade econ6émica e social do
pais quanto a pactuac¢io consisten-
te dos aportes de capital, das duas
partes no longo prazo, podem com-
prometer sua implantagio’’, alertou
Dassonville.

Um pouco mais otimista, Benja-
min G. Perez, da Parsons Brincke-
rhoff Quade & Douglas, de Nova
York, procurou examinar as opgoes
de financiamento em projetos de
‘transporte rapido de massa sobre
trilhos’ nas cidades do Cairo, Calcu-
t4 e Bangcoc. No Cairo, optou-se
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por um esquema de assisténcia técni-
co-financeira externa, no Aambito
de um trabalho cooperado que con-
duziu 2 montagem de pacotes de
projetos, construgio e fornecimen-
tos. Os financiamentos foram asso-
ciados s aquisi¢tes de tecnologia e
materiais do pais financiador.

Em Calcuta, evitou-se a0 maxi-
mo a contribuicdo externa, limita-
da a 4% do total do investimento.
“Além do mais”’, asseverou Perez,
‘“‘a prioridade dada a implantagéo
de 10 km de linha, atingindo cerca
de 50 mil pessoas por dia, foi mui-
to contestada.”” Os adversarios do
projeto diziam que 240 mil aldeias
na Bengala Oriental poderiam ser
ligadas por meio de estradas vici-
nais com trafego permanente.

J4 em Bangcoc, a maior parte
dos custos de construgio foi transfe-
rida para o setor privado, com a
concessdo para operagdo por trinta

anos (um pacote semelhante ao do
Cairo).

O caso de Caracas — Ao contrario
do metrd mexicano, que atuou co-
mo fator de integra¢io dos transpor-
tes coletivos, o de Caracas contri-
buju para desagregar empresas de
onibus. A sua entrada em operagdo
levou novas linhas de 6nibus a faze-
rem integragfo com as estagdes, po-
rém diminuiu significativamente o
numero de passageiros transporta-
dos pelas particulares. A rentabilida-
de dessas linhas caiu, muitas foram
remanejadas e outras, extintas.

As tarifas integradas incentivaram
o uso do metrd pela populagéo, que
a partir de 1988 cresceu bastante e
passou a transportar 700 mil pesso-
as/dia.

De acordo com Rosa Ocaiia Or-
tiz, da Venezuela, as empresas de
onibus perderam gradativamente o
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seu espago por oferecer servigos de-
ficientes e tarifas mais caras que as’
dos por puestos, microbnibus com
24 a 32 lugares, operados por parti-
culares.

Com exce¢do das de Manilha,
Caracas e Cairo, cujas receitas co-
brem aproximadamente os custos
de operagfo, todas as redes metro-
viarias do mundo sdo deficitarias.
Esta situagio prevalece, segundo a
eng® Béatrice Mandon, do Inrets

Instituto Nacional de Pesquisa
sobre Transportes e sua Seguranga,
da Franga, porque a rentabilidade
econdmica elevada (de 10,5 a 21,9%)
das companhias encerra balangos
anuais ‘com uma rentabilidade ope-
racional mediocre’.

‘A rentabilidade financeira com-
pleta, inclusive a amortizagéo da in-
fra-estrutura, nio € atingida’’, fri-
sou, excetuando apenas os metrds
de Hong-Kong, Seul e Santiago.
Ao lado dos aspectos técnico-urba-
nisticos e energéticos, Mandon ele-
geu a associagdo de projetos de lon-
go prazo como o principal fator a
ser avaliado, para a busca de finan-
ciamento pelos beneficidrios diretos
e indiretos.

Nos debates, o Brasil figurou co-
mo um Estado que, em poucas déca-
das, transformou-se num pais basica-
mente urbano, com 75% da popula-
¢do, de 140 milhGes de habitantes,
vivendo em cidades com sistemas
viarios incompativeis 4 demanda
por transporte. Estranhamente, o
BNDES, seu banco de desenvolvi-
mento social, nfo dispde de recur-
sos para financiar os grandes proje-
tds para o setor.

Hoje, os critérios para a conces-
sdo de empréstimos através do Ban-
¢o Mundial tornaram-se cada vez
mais seletivos, com os paises credo-
res exigindo melhoria das condigdes
ambientais nos paises do Terceiro
Mundo. Prova disso, como deixou
claro o professor Ignacy Sachs, dire-
tor da Escola de Altos Estudos em
Ciéncias Sociais da Fran¢a, é que
os 4 milhdes de automoéveis particu-
lares nas principais cidades brasilei-
ras, ‘‘além de serem fonte permanen-
te de polui¢io, significam um cus-
to social, em tempo perdido, da or-
dem de US$ 500 milhdes a cada quin-
ze minutos’’.
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Serge Dassonville (Sofretu)

Desregulamentacao — Para Rogério
Belda, diretor executivo da ANTP
e integrante do Comité Cientifico
da Codatu, o conhecimento técnico
para o controle ambiental ja existe.
Citou como exemplo a regulagem
dos motores de Onibus, e atribuiu
sua desobediéncia a falta de interes-
se das auioridades. A seu ver, ou-
tras medidas poderiam ser adotadas,
como o uso de combustivel de boa
qualidade, a manutencdo eficiente
da frota, que resulta em sensivel eco-
nomia de custo de operagdo e inves-
timento, e o reescalonamento de ho-
rarios para diminuir o congestiona-
mento de transito nas grandes cida-
des.

A favor de uma coordenagio que
associe planejamento e investimen-
to, para evitat que um setor degra-
dado prejudique outro, o diretor ex-
pds um tipo de limitacdo do siste-
ma em Sdo Paulo: ““Os trens da
CBTU na Zona Leste sdo tdo ruins
que levam a populagdo a sobrelotar
a linha do metrd na mesma regido”’.

Como era esperado, a bandeira
da desregulamentagio total do setor
provocou controvérsias. Enquanto
alguns técnicos defenderam a idéia
como unica solugdo para elevar o
padrdo operacional dos sistemas,
os congressistas inclinaram-se para
uma posi¢cdo menos radical, procu-
rando alertar para o ‘caos urbano’
se as cidades grandes e médias opta-
rem por este caminho. Os partida-
rios da regulamentacao flexivel acre-
ditam ser imprescindivel a participa-
¢do governamental, o fiel da balan-
¢a para o exercicio democratico do
controle operacional, hoje bastante
improvisado.
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Fotos Fernando Sampaio
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Rogério Belda (ANTP)

Sistema linear nos trens do metré

Fazendo jus ao espirito que norteia

a Codatu, de ajuda mitua entre os
Dpaises, brevemente o Metrd de Sdo
Paulo poderd adotar inovagéoes
tecnoldgicas iguais das usadas no Japdo
e Canadd, para baratear custos de
implantacdo e manutengdo de futuras
linhas. “‘Esses custos, nas duas linhas
implantadas, dividem-se em 53% para
obras civis e desapropriacdo, 30% para
os trens e 17% para os demais
eguipamentos’’, revelou Cldudio Jorge
Ruman, chefe do Departamento de
Desenvolvimento Tecnolégico.
Contudo, a inovagdo pretendida

nada tem a ver com a ‘levitacdo
magnética’, da Japan Rail, que vem
testando trens para atingir a velocidade
de 500 km/h.

Ruman prevé completa mudanga no
sistema de propulsdo de trens, atualmente
acionado por motores elétricos
convencionais (de indugdo rotativa) que
giram os eixos onde estdo fixadas as rodas.
O novo sistema dispée de motor de
indugdo linear. Objetivamente, abre-se
0 motor rotativo ao meio, colocando-se
o estator fixado sob o trem e o rotor
(placa de reacdo) fixado no meio dos
trilhos, ao longo da via. <“O trem se
movimenta através da repulsdo entre as

Dlacas de reagdo (na via) e o estator (no’

trem)’’, explicou.

As rodas deixam de ser tracionadas,
eliminando-se assim o problema do
contato roda X trilho, existente na
tecnologia de tragcdo convencional.

O desafio de vencer curvas de raios
acentuados e o desgaste dos trilhos foi
equacionado pelo novo sistema. No
truque convencional, as rodas ndo se
circunscrevem nas curvas, pois seus eixos
sdo fixos, acarretando assim um excessivo
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PRINCIP10S DO MOTOR LINEAR
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desgaste nos trilhos. Com a utilizacdo
de um truque de inscricdo radial, as
rodas acompanhardo a curvatura dos
trilhos. *“Isto significa que podemos
Dprojetar nossas linhas com raios de
curvaturas menores e com tracados
mais compativeis, além de construir
tuneis e estacdes mais rasas’’, completa
Ruman.



Nick Tyler

Sistema sobre
trilhos, redes de
metrd deficitarias

A recente experiéncia chilena de
desregulamentac¢io foi vista como
um fracasso, com as autoridades
prestes a revogar as medidas toma-
das, pois constataram-se aumentos
ndo so tarifario mas também de po-
lui¢do, congestionamento e insegu-
ranga nas ruas. ‘‘Pior ainda’’, refor-
¢ou Belda, ‘‘as estatisticas ddo con-
ta da média anual de 250 mortes
no transito de Santiago, depois da
implantagfo, o que equivale & que-
da de um Boeing por ano.”’

Caracas e Cairo) e
desinteresse das
autoridades em
controlar a poluigdo
dos 6nibus foram
pontos polémicos
na 5" Codatu

Fim do subsidio — A maioria dos
participantes foi uninime em recla-
mar subsidios para o transporte pu-
blico, porém nio generalizados, co-
mo ocorre atualmente, e sim destina-
dos a grupos sociais bem definidos.
O debate esquentou”quando se
discutiu a privatizacdo das empresas
de Onibus. Para o pesquisador Phil
Richard Fouracre, do Laboratorio
de Pesquisa em Transportes e Ruas
da Inglaterra, privatizar ajuda a re-
duzir custos e melhorar a qualida-
de do servigo publico. Segundo ele,
a maioria das empresas inglesas pri-
vatizadas pelo governo Thatcher,
que antes gozavam de subsidios de
até 60% do preco da passagem, ho-
je recebem apenas 20%. Com essa
medida, o uso do transporte puabli-
co caiu em cerca de 5% ao ano.
Fouracre apoiou a criagdo dos
corredores de 6nibus no Brasil, afian-
¢ando que a utilizagdo de bilhetes
de integracdo para Onibus, metrd e
trem aumenta a velocidade comer-
cial do transporte e contribui para
melhorar todo o sistema.
Referindo-se ao desempenho dos
onibus brasileiros em Lima, Nick
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Gardner: cidades crescem a taxas elevadas

Tyler, pesquisador da University
College London, apontou o nivel
de controle sobre operadores, mode-
los dos veiculos, paradas e interacdo
entre dnibus e passageiros como cau-
sas do insucesso do plano. ‘O aces-
so dos passageiros aos 6nibus obede-
ceu ao espagamento de 600 m entre

Fotos Fernando

Herzog: viabilizar 6nibus em via segregada

cada parada, em vez de stop-on-de-
mand system (paradas solicitadas).”’

O estudo sobre ‘Prioridades pa-
ra os Onibus em Paises em Desen-
volvimento’, de G. Gardner, em con-
junto com P. Cornwell e J. Crack-
nell, apontou resultados de uma pes-
quisa em faixas reservadas, elabora-

O bom exemplo mexicano

Por dia, 5,2 milhdes de usuédrios

Em matéria de metré, uma experiéncia
bem-sucedida é a da Cidade do México.
Comparado com o de Sdo Paulo e do
Rio de Janeiro, implantados na mesma
época, had vinte anos, expandiu-se com
maior rapidez e sem apresentar embaragos
operacionais. O metrd paulistano, em
ritmo lento, cresce 2 km por ano, contra
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Foto. Divuigacdo

os 10 km anuais do mexicano. E, para
se ter idéia do tamanho das redes, o
paulistano deve atingir, em janeiro,
44,7 km de extensdo, com a entrada em
JSuncionamento do ramal Paulista,
enquanto o mexicano jé detém 142,2 km.

As diferencas aumentam quando
JSazemos a comparacdo entre o niimero
de passageiros transportados. O
paulistano leva 2,2 milhdes de pessoas,
e 0 mexicano, 5,2 milhées, por oito
linhas em operagcdo continua. No periodo
de 1982 a 1988, aconteceu 0 momento
de sua grande expansdo, quando a malha
Sfoi ampliada em 80% na regido
metropolitana.

Mesmo dispondo de 125 estacdes, o
metrd da Cidade do México jd enfrenta
problemas com o grande deslocamento
de usudrios. ‘‘Nas horas de pico, o metrd
mostra-se saturado, carregando dez
pessoas por m? nas linhas mais
utilizadas’’, revelou Sonia Lizt,
coordenadora do Programa Principal
do Metré do México.

A zona metropolitana da capital é
hoje uma das mais povoadas do mundo
e no final deste ano registrard 19,2
milhdes de habitantes. Os técnicos
projetam para o ano 2010 uma densidade
demogrdfica da ordem de 33,3 milhdes,
ocasido em que deverd ocupar o primeiro
lugar entre as cidades mais populosas
do mundo.

Neiva Azevedo

da pelo Transport and Road Rese-
arch Laboratory, da Inglaterra, no
periodo de 1988—90. O trabalho
mediu fluxos de 6nibus em circula-
¢do, velocidades comerciais, capaci-
dades de passageiros e débitos em
sitios proprios, nas cidades de Abid-
ja, Istambul, Belo Horizonte, Curi-
tiba, Porto Alegre e Sdo Paulo.

Eletrénica veicular — Os autores
avalizaram o desempenho dos siste-
mas busway transit e suas vantagens
para as cidades que crescem a taxas
elevadas como ‘‘insuperaveis quan-
do combinam tecnologia moderna,
financiamento, organizagiio e marke-
ting’’. Mesmo assim, Peter Alouche,
presidente do Conselho de Desenvol-
vimento Tecnoldgico do Metrd pau-
listano fez reparo a tese de Gardner:
“Muitos sistemas s3o implantados
prevendo-se niveis de demandas e
constata-se, imediatamente, que sdo
ultrapassados, saturando os siste-
mas”’, justificando modos mais pesa-
dos, tipo metrd.

Na palestra ‘Sistemas Avancados
na Tecnologia de Onibus’, Claus
Herzog, gerente do Departamento
Sistemas de Transito e Transportes
da Mercedes-Benz, sugeriu alinha-
var-se financiamento, custos de im-
plantacdo, operagio e tecnologia,
como a norma ideal para viabilizar
os Onibus em via segregada e os VLTs.

‘‘As novas tecnologias de eletrd-
nica veicular e de trafego podem au-
mentar o desempenho dos sistemas
e reduzir os custos’’, afirmou, con-
cluindo que com tais recursos os
6nibus podem transportar até 35
mil passageiros/hora por sentido.
“O ideal seria levar 7 pessoas/m?,
pois hoje se verifica 12 passagei-
ros/m’ ou mais, com o menor grau
de conforto admissivel.”

Entretanto, o mediador Alouche
mostrou-se temeroso quanto ao fa-
to de essa tecnologia cobrir uma fai-
xa de demanda n3o adequada para
determinado modo de transporte.
“‘Isto €, com Onibus, suprir corredo-
res que seriam melhores atendidos
por VLT, ou entdo, atender por
VLT o que deveria ser coberto por
metrd pesado.”’

Gilberto Penha
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l‘olgds substitui disel por gds natural

ApoOs dois anos de desenvolvi-
mento, comeca a ser comercializa-
do o kit de alimentacdo disel-gas
Wolgas, para 6nibus e caminhoes.
O dispositivo dispensa a modifica-
¢do das partes internas do motor
¢ exige regulador de débito da
bomba que corta a injecdo de di-
sel e permite a substituicdo de até
87% do combustivel.

Possui redutor de multiestagio,
que diminui a pressdo entre o re-
servatorio de gas (cilindro) e o
coletor de admissdo, de modo se-
guro ¢ eficiente. Seu carburador
¢ responsavel pela mistura do gas

_CGENDA" ™
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com o ar de entrada no coletor
de admissdo, possibilitando o aten-
dimento dos varios regimes de
utilizacdo do motor.

Fabricado pela Wolpac
(011/291-6600), dispde de caixa
logica, que automatiza o sistema
através de sensores, tornando-o
independente da a¢do do motoris-
ta. O Wolgés aumenta a durabili-
dade do motor em cerca de 40%.
Com uma combustdo limpa, a
vida uatil do Oleo lubrificante ¢
sensivelmente melhorada. Conse-
gientemente, o desgaste do mo-
tor ¢ menor.

A combustéo limpa melhora a vida do 6leo lubrificante e diminui o desgaste do motor

NAO JOGUE FORA SEU LUCRO COM
A CONTAMINACAO DO OLEO DIESEL

MANUTENCAO PROFISSIONAL EXIGE
DIESEL LIMPO EM TANQUE LIMPO

Foto. Divulgacéo

Fernando Sampaio

Galéo acrilico rende 35% a mais

Sherwin Williams lanca
galdo de Metalatex

Com a intencdo de facilitar ser-
vigos de manutenc¢do em oficinas
préprias, a Sherwin Williams lan-
cou o Tri-Galdo Metalatex Acrili-
¢o, com capacidade de 10 1. Se-
gundo as vantagens que o fabri-
cante aponta, estdo as inovagdes
na embalagem, que, por intermé-
dio de ilustragdes, informa o con-
sumidor o necessario para que
se consiga uma pintura perfeita,
O Metalatex Acrilico tem um ren-
dimento 35% superior em relagido
aos similares.

A Sherwin Williams colocou
também a disposi¢cdo do usuario
dois numeros de telefone de seu
Departamento de Assisténcia Téc-
nica e Divulgacdo, a fim de res-
ponder a quaisquer dividas sobre
o produto. Sdo eles: (011)411-4037
e (011)800-4037.

movel

Oleo Limpo em Tanque Limpo

Para melhorar a manutengao de sua frota ou servir com profissionalismo os clientes de sua concessionaria de veiculos ou do
posto autorizado de regulagens de bombas e bicos injetores, vocé dispde deste importante servigo técnico para veiculos diesel,
O EQUIPAMENTO DIESELIMPO LIMPA TANQUE MOVEL.
A maneira mais moderna, segura e eficiente para limpeza do tanque de consumo de veiculos diesel, sem que seja necessario

asuaremogao.

Servigo executado de maneira rapida e econdmica através da recirculagéo do proprio ¢leo diesel.

Servico técnico com recomendagao oficial da SCANIA E MERCEDES-BENZ. Jaadotado por centenas de frotistas e concessio-
narias entre eles: PLUMA, DOM VITAL, CALTABIANO CAMINHOES, EROLES, CMTC, CORPO DE BOMBEIROS SP, fabrica da
MERCEDES-BENZ, MARINHA DO BRASIL, CONDOMINIO LARANJEIRAS, ITAU, BRADESCO, CAMARGO CORREA, efc.

A Nos GENTE DE CONFIANGA

FONE (011) 228-3122

TELEX (11) 39778 HSLT FAX (011) 228-3773

BIP: 3846 - CENTRAL (011) 815-3344

01109 - R. Paulino Guimarées, 121 - SP - CAPITAL

u

Chame um representante da
Horus Serra.

Ele pode ajudar sua empresa
economizar uma fabula em dleo
diesel e manutengao



COSTA GALLt

GMC-960
19.57

Aliquota para material
ferroviario é zero

COnsiderando-se a dificuldade
que o setor ferroviario passa na
recuperagéo de suas locomotivas,
0 Ministério da Economia publi-
cou portaria alterando o valor
das aliquotas ad valorem para ze-
ro por cento de equipamentos im-
portados para locomotivas como
motores disel, valvulas de freios,
amortecedores de engate, radiado-
res para motores disel etc.

A justificativa da portaria apon-
ta que ‘‘os niveis tarifarios dos
produtos se revelaram excessivos
para o cumprimento da Tarifa
Aduaneira do Brasil’’. A valida-
de da medida ¢ de um ano.

Novo passaporte para
a soja paraguaia

Caso a Instrucdo Normativa
n? 84, de 30 de maio de 1990, se-
ja cumprida, o Brasil fara gran-
de economia de divisas perdidas
no contrabando de soja para o
Paraguai. O produto retorna ao
pais como mercadoria paraguaia
para embarque rumo ao exterior
pelo porto de Paranaguda. Os pro-

cedimentos regulamentados na
instrucdo sdo especificos para o
transporte de soja paraguaia de
passagem pela aduana brasileira.
O controle prevé sistema informa-
tizado que fiscalizara carga e ca-
minhdo, mediante documentos
com registros detalhados da rota,
dados do veiculo e do motorista,
além de termos de responsabilida-
de e outras informagdes de praxe.

Para Areli Teixeira de Lara,
presidente do Setcepar — Sindica-
to das Transportadoras de Carga
do Parana e presidente da Rodo-
nac, a medida também beneficia-
ra principalmente os transportado-
res da regido do Parana e do Ma-
to Grosso, de onde é contraban-
deada a soja evadida, na medida
em que embarcadores ilegais con-
tratam empresas inescrupulosas
por fretes mais baixos, em uma
competicdo injusta com aqueles
que pagam seus impostos e taxas
em dia.

Circular explicita
normas de cambio

Para ratificar ¢ complementar
o artigo 44 do Decreto-Lei n®
42 820, de 16 de dezembro de
1957, a Diretoria de Cambio e
Assuntos Internacionais fez seu

Departamento de Cimbio publi-
car uma carta circular onde dei-
xou explicitos os critérios para
fornecimento de combustiveis e
lubrificantes, além de produtos
para uso e consumo utilizados
em veiculos com marca estrangei-
ra.

Dentre as determinagdes, ele-
mentares como O pagamento su-
jeito a guia de exportacdo e em
moeda estrangeira, o departamen-
to estabelece que o pagamento
possa ser faturado para recebi-
mento em banco autorizado a
operar em cambio, em traveller’s
checks ou a débito de conta em
moeda estrangeira em banco do
pais.

Para isso, o banco, que deve
operar o cambio, mantera conta
exclusiva para a opera¢do, sen-
do inadmissivel a hipotese de sal-
do devedor. Assim como os de-
mais bancos devem acatar che-
ques sacados da conta em cimbio,
¢ autorizada a conversdo destes
valores em cruzeiros.

Complementando as especifica-
¢oes, ficam livres da burocracia
a celebracdo e a liquidacio do
contrato de cambio relativo aos
fornecimentos de combustiveis e
lubrificantes, que antes exigiam
prévia apresentagdo de guia de
exportacdo e comprovagio de for-
necimento.

Lucre mais acompanhando de perto seus veiculos

* Controle do consumo de combustivel
* Reducéo do desgaste de pneus
* Registro da abertura das portas do bau
* Pontuagao para o desempenho dos motoristas
¢ Avaliacao da logistica de distribuicdo
e inumeras outras

Invista na seguranga
de seus motoristas,
veiculos e carga.
Fale conosco:

Tel: (011)588-2880
Fax: (011) 588-2613

SGF Computadores Automotivos Ltda Rua Anita Costa, 400 - CEP 04320 - Telefone: (011) 588-2880/588-2613588-1088 - Sao Paulo



MERCEDES-BENZ

SAAB-SCANIA

MERCEDES-BENZ

VW CAMINHOES

FORD CAMINHOES

GENERAL MDTORS

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1990

VEICULOS NOVOS

- chass ¢/cabina

LK-1520/42 - chassi ¢/cabina

- chassi ¢/cabina - Tragdo 6x4
1K-2220/36 - chassi ¢/cabina - Tragdo 6x4
\B-2220/36 - chassi ¢/cabina - Tragdo 6x4
LS-1625/45 - chassi ¢/cabina - Tragao 4x2
LS-1630/45 - chassi ¢/cabina - Tragao 4x2
15-1934/42 - chassi ¢/cabina - Tragao 4x2
LS-1935/46 - chassi ¢/cabina
1S-1941/46 - chassi ¢/cabina
T112HW
TH2EW
T142HW -4xzic
R112EW -4x2
R112EW - bx4
R142HW -4x21C
NL10 280 - turbo 4x2
NL10 IC 340 intercooler 4x2
NL10 280 - turbo x4

- turbo 6x4
NL10 340 - intercooler x4

intercooler 4x2

- chassi ¢/cabina - Tragao 6x2

- chassi ¢/cabina - Tragao 6x4
1K-2217/36 - chassi ¢/cabina - Tragdo 6x4
1B-2217/36 - cﬁassi ¢/cabina - Tragdo Bx4

- chassi ¢/cabina

- chassi ¢/cabina
L-1418/48 - chassi t/cabina
L-1418/51 - chassi t/cabina

- chassi ¢/cabina

- chassi ¢/cabina
LAK-1418/42 - chassi ¢/cabina

- chassi ¢/cabina

- chassi ¢/cabina

- chassi ¢/cabina
LK-1618/42 - chassi c/cabina

turbo

16 210/40 - chassi t/cabina
16 210H/35 - chassi ¢/cabina turbo

- chassi médio Ford

- chassi médio Ford Turbo

- chassi médio Ford
C-161BT - chassi médio Ford Turbo
C-22187 - 6x2 Ford Turbo
F-14000 - chassi curto MWM
F-22000 - chassi longo MWM

14000 - chassi médio gasolina
- chasst médio diesel

- chassi fongo diesel

Entre-
Eixos
(m)

517

483+ 130

360 + 130

360 + 130
45

420

46
420

380 + 135
380 + 135
420

500

380 + 135
380 + 135
420
380 + 135

410

420

540

483 + 130
483 + 130
360 + 130
360 +1.30

483
517

517
420

590
420

457
355

434

434
434
3N +183
371+ 183
442
5,121 + 1,340
434
434

Tara
{kg)

5450
5300
6880
6560
6 580
6 600
7210

7470
7520
6250
6250
8760
8760
6250
9170
6250
6250
8830
8830
6250
9100
6708
6653
9110
9210
9230
6873

5620
6360
5752
5 782
4700
4740
4660
asm
4714
5170
5160
4770
490
5040
a1
3974
1887
4907
4970
470
4730
490
4970
6310
6310
4136
6000
4730
4%0
4%0

Carga
(kg

9550
9700
15120
15 440
15420
15 500
15 500

16 000
16 000
13250
13250
28240
28240
13250
27830
13250
13250
26170
26170
13 250
25 900
1792
11847
23330
232%
23370
18 500

16 030
15640
16 248
16 218
8800
B 760
B 840
8680
B 786
8330
B 340
10 730
10510
10 460
10530
9826
B913
10093
10 030
9080
9070
10 840
10 830
15690
15690
9464
16 000
9070
10 840
10 840

PBT
tkg)

15 000
15 000
22 000
22 000
22 000

15 000

19 500
19 500
37 000
37 000
19 500
37 000
19 500
19 500
35 000
35000
19 500
35000

18 500

21650
22000
22000
22 000
13 500
13 500
13 500
13 500
13 500
13 500
13 500
15 500
15 500
15 500
15 500
13 800
13 800
15 000
15 000
13 800
13 800
15 800
15 800
22 000
22 000
13 600
20 500
13 800
15 800
15800

32Eixo
Adaptado
(kg)

22 000
22 000

21 000
21 000
21 000
21 000
21 000

22000
22,000
22,000
22 000
21000
21400
22.000
22000
22,000
22,000

22000

22 000

20 600
22 000
22 000
22000
22 000

Poténcia
{ev/rpm)

1920iN/2 200
192DIN/2 200
1920IN/2 200
192NBR/2 200
192NBR/2 200
252NBR/2 100
300NBR/2 100
250NBR/2 000
354NBR/2 100
408NBR/2 100
305/2 200DIN
305/2 000DIN
305/2 000DIN
333/2 0000IN
400/2 0000IN
400/2 DOODIN
305/2 000DIN
305/2 000DIN
305/2 000DIN
333/2 O0ODIN
400/2 000DIN
400/2 DOODIN
275/2 200NBR
340/2 050NBR
275/2 200NBR
275/ 200NBR
340/2 050NBR
400/2 050NBR

1300IN/2 800
156DIN/2 800
156DIN/2 800
156DIN/2 800
136NBR/2 800
136NBR/2 800
184NBR/2 600
184NBR/2 600
184NBR/2 600
184NBR/2 600
184NBR/2 600
136NBR/2 800
184NBR/2 800
184NBR/2 500
184NBR/2 500

132/2 800 ABNT
2100IN/2 200
2100IN/2 200
2100IN/2 200

155,0/2 800
182,111 600
155.2/2 800
176,8/2 600
1820IN/2 600
1820IN/2 600
127,02 800
127,012 800
182,1/1 800
155,0/2 800
155,0/2 800

Capacidade
Maxima
{kg)

32 000

32 000

80 000

50 000

50 000

70 000

120 000

120 000

22 500

27 000

27 000

30 000

23 000

22 000

Pneus
Dianteiros
Traseiros

10 00x20 PR-15
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
11 00x22 PR-14
11 00x22 PR-16
11 0022 PR-16
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 002214
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x2-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00<22-14

9 00x20 PR-14
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-14
10 000x20 PR-14
900x20 PR-14
900x20 PR-14
800x20 PR-14
900x20 PR-14
800x20 PR-14
900x20 PR-14
900x20 PR-14
1000x20 PR-16
1000x20 PR-16
1000x20 PR-16
1000x20 PR-16
10 00x20-14
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-15

9 00x20-14
10 0020-18
10 00x20-16
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-18
10 00x20-14
10 00x20-14

10 00x20-18
10 00x20-18

Preges
s/Adaptagéo

6§ 244 607,00
6263 107,00
7 346 648,00
729133100
7 265 085,00
B 959 950,00
10 143 326, 0
9853 101,00
11947 635,00
12 226 698,00
10761 303,15
11700 B90.40
14 288 452,03
15336 309,73
12 460 914,59
15 964 620,34
10653 137,92
11692 725,17
1419571526
15243 572,96
12 598 064,00
16170 287,19
10 002 482,33
10 802 017,54
sob consulta

sob consulta

sob consulta

11708 434,20

5800 42300
6180 447,00
6141 339,00
6 108 294,00
6150 310,00
6322 73500
6567 187,00
6 600 856,00
6786 129,00
7305 123,00
723179700
635971100
6 B02 333,00
§B13 11800
6992 B1B,00
5693 064,31
6188 873,38
6384 308,02
6537 691,26
528433377
5 116 466,66
5489 767,24
5437 38441
612194110
7 206 926,79
3758 10698
5 000 893,88
282052633
3575 B1268
3642 121,08

47



Entre- 32Eixo Capacidade Pneus

VEICULOS NOVOS E(i:(no)s .{:;? C(irgg)a r'g; Ad?';(:;;:do ::::t/er:::; M(ﬂ:;r)nu [_:_i:!nst:iirrooss o A'::gf:pio
FORD CAMINHOES C1215 - chassi médio Ford 4335 7485 11800 19500 155,02 800 4841 280,03
- chassi médio MWM 3533 7467 11000 127,0/2 600 19 000 1000x20-14 3 140 656,08
GENERAL MOTORS - chassi médio - gasolina 3599 7411 12000 18500  130/3 800 ABNT 19000  825x20-10 900x20 - 12 2144 758,08
- chassi médio - diesel 444 3598 741 12000 18500  130/3 800 ABNT 19000  825x20-10 900x20 - 12 301151893
- chassi longo - diesel 38%0 7110 12000 18500 135/2 800 DIN 19000  825x20-10 900x20 - 12 3 044 998,57
MECEDES-BENZ - chassi ¢/ cabina e freio a ar 4400 7100 11500 19000 136NBR/2800 900x20PR-12 5375 122,00
L-1214/51 - chassi ¢/ cabina e freio a ar 4500 7000 11500 19000 138NBR/2800 20 000 900x20PR-12 5 415 589,00
LK-1214/42 - chassi ¢/ cabina e freio a ar 440 7010 11500 19000 136NBR/2800 900x20PR-12 5 476 948,00
- chassi ¢/ cabina e freio a ar 517 4460 7040 11500 19000 136NBR/2600 900x20PR-14 5539 962,00
VOLKSWAGEN 367 3830 7170 11000 19000 4669 150,88
3458 B342 11800 138/2 800 ABNT 5059 443,37
- rodado simples 280 1840 2180 4100 63/2 800 2334 573,00
- rodado duplo 1835 225 4150 6 000 650x16-8 2 368 529,00
16000-RSCO cab. dupla redado simples 2155 1935 4150 650x16-8 307178800
1600D-BDCO - rodado duplo cab. dupla 310 2060 1940 4000 3105 744,00
18000-RDCS rodado duplo cab. simples 280 2300 2500 4500 90/2 800 2563 432,00
Engesa 4 - capota de lona - gasolina 216 500 2000 88/4 000 ABNT 2080 790,00
Engesa 4 - capota de lona - dlcoot 85/4 400 ABNT 6,70x16 1896 020,00
Uno Furgao 1.3 alcool 59,7/5 200 ABNT 165 SR-13
Uno Picape - 1.3 icool 59,7/5 200 ABNT 165/70 SR - 13 RT 783 007,84
Uno Fiorino 1.5 alcool 236 920 540 59,7/5 200 ABNT 165/70 SR - 13 RT 870 524,61
Uno Fioring 1.5 gasolina 236 1460 58,2/5 200 ABNT 165/70SR - 13 RT
Uno Fiorino 59.7/5 200 ABNT 165/70 SR-13 RT
Uno Fiorino 1.3 gasolina 58,2/5 200 ABNT 165/70 SR - 13 RT 860 184,79
Uno Picape 1.5 aicool 236 620 82,0/5 200 ABNT 165/70 SR - 13 RT 831 31263
Uno Picape 1.5 gasolina 2,36 82,0/5 200 ABNT 165/70 SR - 13 RT 87271632
Pampa L -4 x 2 alcool 257 966  B00(A) 1568 71.7/5 000 ABNT 980 742,59
-4 x 4 dlcool 991 059,72
F-1000 alcool 84,2/4 400 ABNT 1428 800,95
291 2000 1006 3015 83/3 000 ABNT 21839 338,66
MWM - Ford 4 cil. 403 2444 35% 6000 89,7/2 800 ABNT 2788 670,70
GENERAL MOTORS Chevy 500 - gasolina - 4 cil. 2,39 930 500 1430 82.0/5 200 ABNT 917 006,00
Chevy 500 "~ slcool - 4 cil. 2338 72.8/5 200 ABNT 904 367,00
- ¢/cagamba - lcool - 6 cil. 1750 120 3020 - 135/4 000 ABNT 700x16-8 1584 22500
- chassi fongo - alcool - 6 cil.
c/cagamba 1759 1170 3020 135/4 000 ABNT 1622 238,00
- c/cagamba - gasolina - 6 cil. 292 1780 1270 302 118/4 000 ABNT 1606 670,00
- chassi longo - gasolina - 6 cil,
¢/ cagamba 323 1850 1170 3020 118/4 000 ABNT 1 659 B22,00
- ¢/ cagamba - diesel - 4 cil. 292 18707 1050 3020 90/2 800 ABNT 2428 22500
- chassi longo - diese!
¢/ cagamba 1970 1050 3020 90/2'800 DIN 700x16-8 2460 959,00
- chassi longo - diesel - 4 cil. 230 6200 620 9072 800 DIN 750x16-12 2 346 840,00
GURGEL Tocantins Lona LE 56/4 400 SAE 19.854*
Tocantins Lona Plus 204 56/4 400 SAE
Tocantins TR LE 204 800 1220 56/4 400 SAE
Tocantins TR Pius 204 56/4 400 SAE 700x14
1080 1830 56/4 400 SAE 700x14 3912
Carajas LE 4p. 1080 1830 56/4 400 SAE 700x14
MERCEDES-BENZ 709/315 - chassi com cabina 315 2580 4120 6700 90/2 800 N8R 700x16 PR-10 3537 999,00
- chassi com cabina 370 2610 4090 6700 90 N8R/2 800 9100 700x16 PR-10 3561 834,00
- chassi com cabina 283 5670 8500 122 NBR/2 600 850 Rx17.5 4035 847,00
TOYOTA DJsoL - jipe capota lona - jipe 85/2 800 DIN 1790 642,00
DJs0 LV - Jipe capota de ago 228 85/2 800 DIN 2 064 108,00
D JUs0 LvB - utilitario ¢/ capota ago 275 1760 830 2650 85/2 800 DIN 2 635 576,00
DJs5 P8 - picape ¢/ capota ago 295 1830 1000 2830 85/2 800 DIN 750x16-8 2173 065,00
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VW AUTOMOVEIS

VW CAMINHOES

VEICULOS NOVOS
Kombi-furgao - &icool
Kombi-standard - &lcool
Kombi-picape
Gol Furgao
T9P/S - Special/MWM
7n10S - Turbo/MWM

Entre- 32 Eixo
) Tara Carga PBY
Eixos Adaptado
(m (kg) {kg} tkg) kg)
1080 1075 2155
240 1150 1005 21%
2,40 10% 1075 2270

3,50 (A) 2580 4085 6700
350 2750 390 6700

Notas: Todos os pregos estdo atualizados com os aumentos concedidos até o dia 31/10/1990.

Ds pregos da Gurgel estdo expressos em BTN Fiscais.

MERCEDES

MERCEDES-BENZ

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1990

LD B12/42.5
DF 1115/45

DF 1315/51
DF 1318/51
OH 1315/51

0371 RSD

SN2CL
SNzCL

K112 CL
K112 CL

F11ZHL
F11ZHL

B 58E

03711
0-371 UP

- plataforma para microdnibus

- chassi se coluna
motor dianteiro

- chassi com motor dianteiro
- chassi com motor dianteiro
- chassi com motor traseiro

- plataforma -
Motor OM-355/5A

- plataforma
Motor OM-355/6A

- plataforma - Motor
OM-355/BLA - (Turbocooler)

- 73 SU/CA/TU/AS/RD

- 73 SU/SA/CA/TU/AS/RD

- 63 SA/CAVAS/RD Urbano

- 33 SU/CA/MD/MT/AS

- 33 SU/SA/CAVAS

- 33 SU/SA/CAVAS/RD/PR

- 33 SU/SA/CAVAS/RO/PR/AC

- 65 RO/TU/CA
- 65 SU/CA/RD/TU

Rod 250 cavalos
- Rod 3° eixo
Urbano
- Urbano articulado
- Rod. 4x2 rodovidrio
- Rod. 6x2 rodovidrio

Urb. Motor OM-366-40 ass.

- Urb. Motor OM-355/5
39 ass.
Interurbano - Motor
OM-355/5A - 44 ass.

- Rodovidrio - Motor
(OM-355/6A - 44 ass.

- Rod. 3 eixo - M. OM-355/6LA

{turbocooler) 48 ass.

1700
517 13 000
517
605 — 148
730 5120 15000
730
6,30 5410 15 000
630
6,30 6090 15000
630
6100 22 500
6,00
550
5B5
633 16 500
585
633
605 + 1.48

Poténcia
{cv/rpm)

60/4 600 ABNT
60/4 600 ABNT
60/4 600 ABNT
81/15 200 ABNT
5174 400 ABNT

90/2 800 DIN
115/2 600 DIN

122NBR/2 600

136NBR/2 800
130DIN/2 800
177DIN/2 600
136NBR/2 800

200NBR/Z 100

292NBR/Z 100

326NBR/2 000

203/2 200DIN
203/2 200DIN
203/2 200DIN
203/2 2000IN
203/2 600DIN
203/2 200DIN
203/2 200N
302/2 D0ODIN

250/2 200DIN
275/2 200DIN
250/2 2000IN
250/2 200DIN

136NBR/2 800

1B7NBR/2 200

200NBR/2 100

292NBR/2 100

326NBR/2 100

Capacidade
Maxima
(kg)

Pneus
Dianteiros
Traseiros

175¢70 - SR 13

9 00-20 PR-12
90020 PR-14
900-20 PR-14
10 00x20 PR-16

100-20 PR-16

11 0022 PR-16

10 0022 PR-16

11 0020-14
11 0022-14
110022:14
11 00x22-14
11 002014
110022 PR-16
110022 PR-16
1100x22-14
11 00x22-14
11 00022-14
11 002216
11 002216
11 0022-16
11 002216

900-20 PR-14

10 00-20 PR-16

10 0020 PR-16

11 00-22 PR-16

11 00-22 PR-16

Pregos
s/Adaptagao

843 004,99
1032 986,96

765 492,90
709 606,17
3326 839,59
377813149

3452 258,00

3569 451,00
4003 559,00
421714700
3989 867,00

6061 534,00

6 767 B58,00

7532127,00
6670 462,00
7088 366,00
6 006 042,00
6517 247,00
7088 554,00
7427 078,00
7667 392,00
8764 127,00
6180 348,00
6720 829,00
8 155 893,46
SOB CONSULTA
B 155 B33.46
SOB CONSULTA
B 773 565,10
9671 41402

7810737.00

9730 333,00

10 164 207,00

11 646 32300

13036 577,00



VEICULOS USADOS

AAT

HAT DIESEL

MERCEDES-BENZ

50

16000-RS

FIORIND

190 TURBO

PAMPA L 4x2
PAMPA L 4x4
F 100

F 1000/2000
F 1000 Alcool

F600/11000

F 13000/14000
F 1900021000
€ 1218 TURBO

1418 TURBO

€168
C16187

CHEVY 500

AR

C40

D60

D 11000/12000
D 13000/14000

D 21000/22000
L 608/708
L11131114
113131314
L 15131514
L2013/2014
122192220
11519/1520
LS 1524/1525
LS 1924/1929
LS 1932/1933
1K111388
LK111428

TNMZH

TNzHIC

1989

min  max

18089- 186843
18216-18975
21126-22007

5626- 5922
5362- 5644

694,5- 7310
7310- 7635

25195-27152
1301,6-1348,2
2000,1-20944
2523,1-26559
2717.2- 28602

37.4-3848
38949-40345
3630.8-37609
38553-39935
4101,7-4 2487
44024 - 45602

45682-47320
48308-50039
49856-51643

6836- 7196
1331,1-1400)
15182-1598,

126834-13508
15389- 1593,

22%48-237135
20399-21472

24863-2617.2
25299-2663,1

2761.3-29129
24664 -2582,7
3691,6-3 8655
3655,6 -3848,0
4161,6 -4 380,6
49243-51835
52706 -5548,0
4652,7-48976
4980,3-52425

6628,1-69769

8592,3-9044,5

1988

min  max

15864 - 16525
15928- 16592

4835- 5089
457,1- 4812

6123 - 6445
6397- 6733

22480-23%74
11300-11705
1745718280
2M3-23217
23706-24953

32562-33729
34108-35330
32919-34089
3371.2-34320
3591,2-37199
3897.2-40369
36616-37929
39873-41302

5919- 8231
1158012200
13333-14034

11140-11727
13441-13914

1968.4-2073
17806-18743

21767-22913
22023-23182
2204-23313
2411,0-25379
2164,9- 2 2669
3221.2-33730
319333611
36368-3828,2
43004-45268
46059-48483
4062,9-4276,7

1987

min  max

13930-14510
13%04-14484

430,7- 4534
M32- 4349

5209- 5483
548.3- 5771

2028,7-21355
1019.0-10855
15790-16534
19338-20989
21925-23079

27809-28905
31642-32776
30828-31933
31245-32%68
33182-34372
34577-35815
33922-35138

5502- 5792
996,0- 10485
11776-1 2395
-T096.4- 11420
9625-10132
1188312301
11075-11658

17227 -18127
1607,7-16923

1989,1-20938
20688-2177.7
20859-2195,7

22504-23688 _

1949,5-20413

1986

min  max

11746-12235
11736-12225

3406- 3585
3639- 3831

4849- 5104
506,5- 532
7452- 7844
168219-20230
9447- 9786
14535- 15220
179%,7-18913
20181-21243
23251-24084
25543-26458
27220-28196
27157-28130
27480-2846,5
28322-29137
28999-30038
28659-29686

5108- 5377
884,7- 9308
'9793-10308
10196-1062,1
8186- 8617
9540- 9975
9535-1 0036

16423- 13287
141161549

1884.3-19835
1967,7-20M.3
1971820757
21708-2285,1
1773,2-18%6.8

2853,1-2987,5 2588,1-2710,1

2890,7-30428

26839-28252

2379,0-3556.8 30954-3258,3
3894,1-4099,0 3369,2- 3546,5

41004-4316.2

3445,7-3627.0

3594,8-3784,0 3024.8-3184,0
4353,7-45822 3800,8-40008 3182.7-3350,2

45348-47734

5791.4-609,2 5109.1-5378,0 49316-5 1911

74996-78944

65153-6858,2 62723 -6602.4

70278-73977

7074D-7 4464 64454 -6784,6

1985

min  max

965,5- 10058
9765-1017.2

3078- 324,
2986- 3143
10204 - 10666
15180-15868
28093 -29%6
3541,1-37015

4435- 4670
464,3- 4887
650,8- 685,1
1691,0- 17600
8904- 9223
1334,1-1397,0
15807 - 16639
18195-19153
1839,7-19056
24614-25498

461,1- 4854
7688- 8092
8813- 9277
903,1- 9407
T266- 7649
841,7- 814
8402- 6844

15911 -16749
1411,7-1 4860

17885~ 18828
1840, -1 9369
18758- 1975
2062621609

1597,0-1672.2

23953 - 2508,

245525843

280642 95,1

30360-31957

3130,1-32948

27706-29164

29372-30918

42242-44865

4786350382

58176-61238

6209,6-6536.4

1984

min  méx

8461- 8813
8779- 9145

613- 2750
2333- 2455
9192- 9609
13368-139%.3
2551,0 - 26666
320.2-3346.2

3920- 4127
412,7- 4344
509.3- 5362
14469-1523,1

11662-12211
1501,1-1580,1
16639-1751.4
1705,5- 17666

4366- 4598
ma- 7488

6346- 6680

13455-13928

16906-1750,)
17602-18184

14648 .15338
22329-2338,1
2191,1-23064
26199-27578
2803,1-29506

28320-2981,0

2516,3-26488

3798,2-3998,1

53125-5592,1

5894,1-6204,3

1983

min  méx

313- 2435
262- 2381
7751~ 8102
12312-12870
22873-23909
28156-29431

369,7- 3891

4807 - 5060
13557-14270

10661-11163
14233-14982
1457,1-15338
1574.4-16308

640,7- 6744

5818- 6125

11730-12143

1507.8-15609
15765-1628,7

1982

min  max

7212- 7601
11265-11765
19638-20528
25459 -2661.2

4570- 4810
12338-12987

2013- 9438
12971-13654
13236-13933
15138-1568,1

5825- 6131

5140- 5410

1091,7-1130,1

14029-14523
14452-14330

1981

mn max

6792- 7100
10820-1131,0
18989- 19850

N73- 4383
11108-1169,2

8044- 8423
11403-12003
1201.3-12645
13880-14377

10452-10820

13374-13844
13664-14116

1420,0-14869 1293,0-1354,0 13776-1233,1

2159,8-2261,6

1916,8-2007,1

17434 -18256

23248-2447,2 20924-22025 1930,6-20322

2439, -2567,5

2389,5-25153

21615-22753

2514,2-26465 2300.9-2422,0 2132,1-2244,4

26194-27573

2408,4-2535,2

22238-23409

2385,7-2479,7 21447-22576 1960,2- 20633

33086-34827

5094,9-5363,

2802,2-2949,7

47900 -5042,1

2582,7-2786

3799,9-3934,9
3679.4-3810,1
39833-41247
42876-45133

1980

min  méx

§753- 6014
997,3- 10424
17666 -1836.2

3823- 4028
1028.2- 10823

7659- 8020
1057.2-11128
1090,1-11475

10104-10460

12784-13234
1340.2- 13845

10853-11364
16415-17188
1743618407
1983,1-2087.4
1972,3-2078.1
20%6,9-2165,1
17932-18876

2430,8- 25587

36335-37626

3602,6-33705
3886.1-40241
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VEICULOS USADOS 1989 1988 1887 1986 1985 1984 1983 1982 1981 1980

min  max min. max min  max min  max min  max min  max min  max min  max min  méx min  max

T1N2HSIC 94155-9911,1 8219,0-8651,6 7781,6-8191.2
T142H 77704-81794 73484-77351 6936,7-73018 6271,1-6601,1 61484-64720
T142HSIC 9521,9-1023,1 83048-8741,9 79073-83235
R11ZH 64090-67463 6247,8-6576,6 58380-61452 54950-5784.3 5282,6-5560,7 48729-51293

87160-91747 75998-79998 71320-75074
R112HIC 7146,5-7522,7 7082.3-7455,0 6511,4-6854,1
R1ZHSIC 9210,2-96949 8042.6-84659 7789,5-81994
R142H 71128-7487.2 68833-72456 6361.8-6696.7 57535-6056,3 5569,6-5862,7 50108 -5274.6
R14ZHSIC 9037,9-95136 7894,8-83103 74096-77996

TOYOTA 0J50L 1478,2-15560 12915-13504 11359-11957 9913-10434 8745- 905 7661- 8065 7051 7422 6241 6569 5511- 5801 4945- 5204

14782-1556,0 12915-1384,8 12292-12939 10229-10768 9408- 9904 B8435- 8879 7699- 8105 6727- 7081 5997- 6313 5349- 5630
2104,4-2215,1 18395-1936,3 1627.5-1713,1 1420,0-1494,7 12846-13522 11298-1189.8 10293-10835 9077- 9555 8024- 8446 7051 7422

0U55LPB 17394-19309 1517.3-1597.2 1384114569 1236,3-1301,4 1083.4-11404 9555-10058 8667- 9124 7643- 8045 6776- 7133 5910- 6221
VOLKSWAGEN Gol Furgo 6485- 6825 5694 5093 4824- 5078 4437- 4670 4072 4286 3598- 3787 3335- 3510 3136 3301 2983- 3140
— saveirnAL 7790- 8200 6%57- 7112 6041 6353 4813- 5067 4544- 4784 A%61- M85 3822- 4023

Kombi STO §182- 8613 7123- 7504 6643- 0993 5558- 5O50 6197- 5470 4722- 4970 4274- M99 3667 4070 3511 3696 3053- 34
Kombi Furgao J615- 8016 6643- 6993 6185- G510 5377- 5660 5036- 5301 MT6- 4712 4071- 4285 3562- 349 355- 328 2951 3107
Kombi Picape 7777- 8187 6805- 7163 6337- 0670 5463- 5750 5127- 5387 4663- 4908 4113- 4330 3655 3848 3504- IES 3047 3208
£6,60/7,30P 27433-28876 24078-25345 20130-2119,0 17893 -18835 1608416930 14375-1513.1 12114-1275,1
7,907,908 28818-30335 25251 -2658,0 21026-22133 19428-2045,1 17592-18518 15755- 16564 13006-1369,1
11,130/12,140 38211-4127.4 34243-36046 30967-32597 27869-2933,6.25235-2656,4 2369924947 20115-2117.4 1886419857
13,130/14,140 41865-4406,9 36485-38406 32964 -34699 30226-3181,6 27224-20656 24481-25769 21168-22282 19677 -20713
14210 4731,6-49607 43886-4 6195 4055.7-4269,1
33607-34736 30536-31562 2807.3-29016 2617,5-2705.4
39306-40626 35605-3680,1
N10XH A9741-52359 4560248213 41853-4406.7
§913,0- 72768 6040463583 5599,9- 56945
N 1016 37157-39112 33076-34816
47934-50457 4438746723 37292-39255
N1OXHIC 5696,5-5966,3 5356856492 50063 - 52658
71308-75061 62294-6557.3 55607 -58534
N1220 47015-49490 3999842103 36155-88058 3359035358
MERCEDES-BENZ Micro Utb. 75280-77512 63681-65570 60RI6-62640 52675-54237 47154-48552 4249543755 35941-37007 28883-29739 “20316-20919 15853-16323
PETI—— \ficro Rod. B4908-87426 71997-74132 G6307-68273 54115-55/20 47654-49078 43M8-44736 37053-38152 29985-30874 21426-22061 1870,1-19%55
0364365 Urb. 352 59687-61457 50636-52034 44433-45751 40111-41300 36844-37937 33406-34397 28358-29199 27070-27673 2537.0-26122 2380024506
0-364 Urb, 35675 4177342600 37760-38380 34381-35400 32691-33660 31339-32268 28985-29844 2743528248
0-364 128 355/5 4807749503 47515-48924 45654-47214 41257-42480 37131-38232 33413-34404 3008D-30972
D-364 138 355/6 51320-52842 AGMA0-50185 47037-48432 45643-4697 4107142289 36%68-38064 33269-34255
B5564-86857 73521-74640 67049-6807.1 61790-6273.
0371 RS 95052-96500 81738-82083 75919-77075 682656905
0-371 RSD 110617- 112302 95136-96585 8657.4-87892 7050471578
Plataformas
21130-21881 19051-19729 17146-17756
OF 1113 Urb. 54838-56788 46329-47976 42142-43640 38774-40152 3527836533 31223-32333 26100-27028 24245-25107
D-364/5 Rod. 44585-46171 39978-41400 34336-35557 31920-33055 29371-30415 27310-26281 25398-2630,
0-364/6 Rod. 148382-50620 4M475-46057 40928-42383 38060-39413 3482036058 31772-32001 28734-29755
SCANIA 42317-4391 3807739134 34287-35238 31242-32109
8R 115/116 125500 - 12806110 6135 - 10 830,1 90207-92048 78478-80080 682B1-6974 58999-60203
) 41905-43067 37086-38115 34728-35692
K112 12687.7- 128809109093 - 110754 95247- 96697 8206484227 72920-74087 65617-66616 579%7-58850
VOLVO 00706-92088 78026-79714 B626:67275 58303-59191 52474-53773 4591946618 41899-42537 38486-39072 3302-34418 30501-30%65

11922,7-12104310 2453 - 10401.3

* Plataformas equipadas com carrogarias Nielson ou Marcopolo. Tabela elaborada com base nos pregos minimos e méximos levantados junto a concessioriarias & mercado paralelo. Ds pregos sao de veiculos usados sem qualquer equipamento especial,

jmitindo-se, no entanto, ia de madeira ou quinta roda, Agradecemos a colaboragdo de: Abradit, Abravo, Acav, AGT Dnibus, Barbosa Repr., Bauru Oiesel, Bolsa de Onibus, Bus Stop, Casagrande, Cibramar Caminhdes, Codema, Comboyo,

Comolatti, Diasa, Fard Ceasa, Galileu, Kugler Veiculos, Maquilavri, Mercantil Sao Caetano, Nordica, Renavel, Rei das Peruas, Ribeiro Diesel, Sandrecar, Santa Emilia, Tamaf, Toyobra, Urbano Veiculos, Vane, Veiculos Gomes (SP), Veminas {MG}, Cuiaba
Diesel {MT), Veiculos Usados [PE), Vecal, Cotrasa, Iguagu Diese!, imméos Lopes, Morumbi-Civema, Nérdica (PR), Cia. Santo Amaro (RJ), Corema, Veiculos Stein (SC).

Pesquisa realizada no periodo de 10 a 15 de outubro.
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CAI0
CAIO NORTE
MARCOPOLO

CIFERAL
THAMCO

COMIL

COBRASMA

TOTAL GERAL POR TIPOS
EXPORTAGAQ

CARGA SECA
-3 eixos

GRANELEIROS
- 3 eixos

BASCULANTES - §/ COMANDD HIOR,

¢/ cilindro front. - de 3 eixos 20 m

CARGA GERAL OURALUMINIO
- Jeixos

CARREGA TUDD
€om suspensao de molas
-Zeixos 35t

-3Jeixos 45t
-3 eixos 50 t
-3 eixos 60 t

com suspensao balancim
-2eix0s 35 t

-Jeixos 45t
- 3 eixos 50 t
-3eixos 60t

ALONGAVEIS
- 3 eixos de 13,80 para 22,00 m

- 2 eixos de 12,36 para 18,36 m

URBANAS

725

TANQUES PARA TRANSPORTE OE LiQUIDOS

- 2 eixos 20 000 |
-2eixos 22 000 |
- 3 eixos 26 000 1
- 3 eixos 28 000 |
-3eixos 30000 |
-3 eixos 32000 |
- 3 eix0s 35 000

TANQUES PARA TRANSPORTE COMBINADO

- 2 eixos 20 000
-2 eixos 22 000 |
-3 eixos 26 000 |
-3eix0s 28 000
-3 eixos 30 000 /
-3 eixos 32 000 |
-3eixos 35 000 |

FRIGDRIFICO
-3eixos- 12,50 x2,60 x 0,10 m
Temp. até -30° C

BASES PARA TRANSPDRTE DE CONTEINERES

-Zeixos-2t-714m
-28ix08-22t-1240 m
-3Jeixos-32t-1240m

52

10

CARROGARIAS PRDDUZIDAS

RODDVIARIAS INTERMUNICIPALS MICRDS
JAN/SET

881

REBOQUE PARA TRANSPORTE DE CANA-DE-AGUCAR

-7.50m 2157 897,86
CARROGARIAS PARA TRANSPORTE OF CANA-DE-AGUCAR
2306 175,30 -7.40 m com tela 768 413,88
194101245 COMPLEMENTO DO VEICULO TRATDR
- conjunto completo engate automética
2 654 571,82 instalado 208 915,43
2284 318,53
TERCEIROS EIXOS BALANCIM
385108275 - MB 1214/1218
- YW 12 140- 7502,
3152 940,15 8 7 S8
- MB 1414/141811 -1
2789 380,20 1414/1418/1529/F-14 000/VW 14 140
747 438,64
180407620 875 82467
3177 41841 - MB 1113 s/Spring Brake
3518 531.57 - CARGD 121471218 71761873
3 66319708 - CARGO 1415/1418/1615/1618
2548 591.09 CAGAMBAS BASCULANTES AREIA E BRITA
. dedm ‘
324457323
61178377
3616 759,69
265,39
3989 811 407,25
2 934 627,96
2518 245,08 909 247,55
FURGOES FRIGORIFICOS
1263 418,03 -400x220x200x0,10m
Temp. x 10°C 2529 055,72
258192814
-630x260x210x010m
309835338 Temp. x 10°C 5199310,93
3132 445,50 -750%260x2,10x 0,0 m
3166 75363 Temp. x 10°C 4927829,75
3201 140,64 CARROGARIAS SOTERMICAS
-266x167x090 m 135 262,87
3225 965,36
-3.50x220x200m 1436 607,57
2631329,72 -410x220x200m 1717 448,32
2 665 492,65 -440x240x200m 1747 51541
3139 290,76 -480x220x2.00m 1787 732,72
3181 881.86 -485x2.40x2,00m 1877 068,34
3200 363.21 -480x280x210m 1919 28324
3216 060,18 -6.00x260x210m 2259 880,33
3250282,39 -630x280x210m 2350018,52
-650x280x210m 241949951
9073 35867 -7.00x260x210m 2522 231.00
-750x280x210m 2752 280,88
1602 393,38 -8.00x260x21Dm 2891 239,16
1982 833,03
2122 980,69

ESPECIAIS TROLEBUS TOTAL GERAL POR

EMPRESA ,
JAN/SET
1916 283
1234
725 110
FURGOES CARGA GERAL OURALUMINIO
INSTALADOS SOBRE CHASSI
-420x220x200 m
-7.50x2,60 x 250 m 87103387
-1D.00x260x270 m 1196 24063
INSTALADOS SOBRE SEMI-AEBDQUES
-1080x 2,60 x 240 m 1136 721,89
-10,80 x 2,60 x 2,60 m 113981361
-1238x260x240m 114363484
1238x260x 2,60 m 1152 047,79
CARROGARIAS DE MADEIRA
-250x200x045m 80 167,65
-320x200x045m 101 088,19
-420x220x045m 138 106,99
-500x220x045m
-500x242x045m 195 829,94
-6.00x242x045m
-6,50x245x045m
-7.00x254x045m
-7.20x254x045m 286 458,68
-760x254x045m
-8.20x254x045m
-BB0x254x045m
-9,00x254 x045m
TANQUE ELIPTICO P/ TRANSP. OE LiQUIDOS
-3000t 623 162,16
588 756,64
-5000¢
738 961,04
-70001
754 31387
-90001
845 41401
940 440,15
997 985,40
1063 900.43
1114 46548
1128 405,67
1164 284,16
1191 73607
1241 606,00

{*) Pregos médios praticados a partir de 09/10/1990 pelos filiados
da Assoc. Nac. Fabricantes de Impl. para Transp. Rodovidrio,
A variagdo de pregos entre os fabricantes oscila de 5 a 10%.
Fonte: ANFIR
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CERTIFICADO DE GARANTIA

Nos primeiros 6 meses de 88, 5 200 para seus investimentos

destacadas empresas veicularam publicitarios.

11 400 paginas de anuncios de seus

produtos e servicos em revistas Esta correta aplicagcao de Midia, que

técnicas, especializadas tantos empresarios vém fazendo com

e dirigidas. sucesso, confere as revistas
técnicas, especializadas e

Acharam “o0 caminho mais curto” dirigidas um verdadeiro

para cobriros segmentos desejados. CERTIFICADO DE GARANTIA.

E obtiveram o retorno adequado Use-o.

Tudo fica mais simples. Pura afinidade.

G

TEC Associacdo Nacional de Editores de Revistas Técnicas, Especializadas e Dirigidas.
Alameda Guaios, 534 - CEP 04070 Sao Paulo (SP) - Tel.: (011) 276-0731



B VEICULOS NOVOS PRODUGAO
CAO

MODELOS
MBB 1520/2220 128 147
MBB 1525/1924
MBB 1933/1934 955
SCANIA
2213 2263

MODELOS 10 203
CARGO 1415/1618 310 2080
FORD 14000 1021 153
FORD 22000
97
GM 19/21/22000
MBB 1314/1514 386 3395
MBB 2014/2214 812
VW 14140/210 14860

MODELOS 5059

CARGO 1215/1218 453 143

FORD 11000 156 1084 903
GM 12000 663
MBB 1114/1118 235

VW 11/12-140 196

MODELOS 10 298
FORD 4000 o
1039
MBB 708/9/312 4B34 367
VW 7.90/7.110 569 2718 2815

Nio é por acaso que TRANSPORTE MODERNO é a AGRALE 197

revista lider do seu segmento. Foi uma posicao
conquistada em 27 anos de muito trabalho e dedicagio. Por
isso, TRANSPORTE MODERNO é a melhor opgio de MODELOS 8265 1139
informacio para o setor de transporte comercial em todas MBB CHASSIS 526 4624
as modalidades. E, a informacgao compeiente é o melhor MBS MONOBLOCD © 6
instrumento para quem precisa tomar decisdes. Faca sua SCANIA 0% 50
assinatura de TRANSPORTE MODERNOQO e comprove.
A féormula do sucesso tem muitos ingredientes.
Certamente a competéncia é um deles.

MODELOS 65 355
FIAT PICAPE 962

FORO F-1000

FORO PAMPA 2514 13 557

GM A-10/20 2133
NOME
6M C-10/20 769 1032

ENDEREGO GM 0-20 929
CIDADE GM CHEVY 5510

TOYOTA PICAPE 292 438
CEP ESTADO VOLKS PICAPE
EMPRESA VOLKS SAVEIRQ 13543
RAMO DE ATIVIDADE

MODELOS 243% ]

CGC INSC. EST. . .

DATA ASSINATURA T0Y0TA 688

MODELDS 1479

MODELOS
Editora TM Ledte

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana CEP 04117
Tel.: 575-1304 (Linha seqiiencial) MODELOS 83 529 123 804

TELEX (11) 35247 Sé&o Paulo SP
TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1990



® Veja, abaixo, os custos operacionais basicos do
transporte brasileiro. Representados por oito velculos,
um de cada categoria, estes custos vdo ajudar sua

empresa de diversas maneiras: a) no calculo do

GOL CL ALCOOL vw
0,008900 de depreciagdo a 75403043  6.710,87
0,008398 de remuneragdo de capital a 776.767,31  6.523,29
112 de licenciamento e seguro obrigatério 11.706,23 975,52
0,0992/12 de seguro do casco a 776.767,31  6.421,28
Custo Fixo Mensal 20.630,96
0,145/30.000 de pegas e material de oficina a 754.030,43 3,6445
4 145,000 de pneus, camaras e recapagens a 8.359,25 0,7430
0,1140 litros de combustivel a 36,60 41724
3,5 17.500 litros de 6leo do carter a 209,00 0,0975
0,0/0 litros de dleo do cambio e diferencial a 237,00 0,0000
1/3.000 de lavagens e graxas a 992,34 0,3308
Custo Variavel / km 8,9882
Custo Mensal = 20.630,96 + (8,9882 x X)
Custo/Quilometro = (20.630,96 / X) + 8,9882
(X = utilizagdo média mensal, em quildmetros)
F-4000 CARGA SECA FORD
0,008662 de depreciagdo a 2.819.633,52 24.423,67
0,007921 de remuneragdo de capital a 2.906.710,86 23.024,06
1,878 de saldrio de motorista e leis sociais a 25.127,46  47.189,37
112 de licenciamento e seguro obrigatorio 16.888,44  1.407,37
0,0751112 de seguro do casco a 2.906.710,86 18.191,17
Custo Fixo Mensal 114.235,64
2,500/1.000.000  de pegas e material de oficina a 2.819.633,52 7,0491
0,3760/4.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a 19.637,40 1,8459
6/60.000 de pneus, camaras e recapagens a 23.199,85 2,3200
0,1845 litros de combustivel a 23,10 4,2620
12,8/10.000 litros de dleo do carter a 209,00 0,2675
8,2 /63.690 litros de dleo do cambio e diferencial a 237,00 0,0305
1/4.000 de lavagens e graxas a 2.170,74 0,5427
Custo Varidvel / km 16,3177
Custo Mensal = 114.235,64 + (16,3177 x X)
Custo/Quilémetro = (114.235,64 / X) + 16,3177
{X = utilizagio média mensal, em quilometros)
14-140 BASCULANTE 9M3 3° EIXO vw
0,008485 de depreciagdo a 6.839.364,26  58.032,01
0,007964 de remuneragio de capitaia 7.184.297,96 57.215,75
, de saldrio de motorista e leis sociais a 27.563,44 51.764,14
112 de licenciamento e seguro obrigatdrio 30.00376  2.500,31
0,0757112 de seguro do casco a 7.184.297,96 45.320,95
Custo Fixo Mensal 214.833,16
1,6701.000.000  de.pecas e material de oficina a 6.839.364,26 11,4217
0,3760/10.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a 19.637,40 0,7384
10/80.000 de pneus, cdmaras e recapagens a 86.768,05 10,8460
0,3279 litros de combustivel a 23,10 75745
15,4/5.000 litros de dleo do cérter a 209,00 0,6437
21,0/58.330 litros de dleo do cambio e diferencial a 237,00 0,0853
1/4.000 de lavagens e graxas a 3.076,24 0,7691
Custo Varidvel / km 32,0787
Custo Mensal = 214.833,16 + (32,0787 x X)
Custo/Quildmetro = (214.833,16 / X) + 32,0787
(X - utilizagdo média mensal, em quildmetros)
0 371 U - ONIBUS URBANO MBB
0,008021 de depreciagdo a 7619977,86 61.119,84
0,006631 de remuneragdo de capitala 7.810.737,00 51.793,00
2,855 de salario de motorista e leis sociais a 38.663,78 110.385,09
1n2 de licenciamento e seguro obrigatorio 76.744,44  6.395,37
0,118012 de seguro do casco a 7.810.737,00 76.805,58
Custo Fixo Mensal 306.498,88
0,655/1.000.000  de pegas e material de oficina a 7.619.977,86 4,9911
0,4700/112.000  de saldrios pes. ofi. e leis sociais a 23.871,80 0,9350
6 /70.000 de pneus, cdmaras e recapagens a 75.394,65 6,4624
0,4540 litros de combustivel a 2310 10,4874
15,0/10.000 litros de 6leo do cérter a 209,00 0,3135
10,0/20.000 litros de dleo do cambio e diferencial a 237,00 0,1185
Custo Varidvel / km 23,3079

Custo Mensal = 306.498,88 + (23,3079 x X)
Custo/Quilometro = (306.498,88 / X) + 23,3079
(X - utilizagdo média mensal, em quildmetros)

Veja em TM n° 305 os critérios de célculo. Para se obter o resultado, basta
entrar com a quilometragem média mensal. Pregos pesquisados até o dia

31 de setembro de 1990.

reembolso do quildmetro rodado por automével de
funcionario; b) no controle do desempenho da frota;
¢) na formacgdo e negociag¢io de fretes. Os parametros
adotados resultam de pesquisas junto a frotistas.

D-20 CUSTON S DIESEL GM
0,009240 de depreciagio a 2.383.94328 22.027,64
0,008337 de remuneragdo de capital a 242822500 20.244,11
1,878 de salario de motorista e leis sociais a 17.981,94 33.770,08
112 de licenciamento e seguro obrigatério 2293312 1.911,00
0,0885/12 de seguro do casco a 2.428.225,00 17.908,16

Custo Fixo Mensal 95.861,08
2,500/1.000.000 de pegas e material de oficina a 2.383.943,28 5,9599
0,3760/10.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a 12.579,05 0,4730
4/30.000 de pneus, camaras e recapagens a 18.247,07 2,4329
0,1005 litros de combustivel a 23,10 2,3216
7.0 17.500 litros de 6leo do carter a 209,00 0,1951
4,5 /30.000 litros de dleo do cambio e diferencial a 237,00 0,0356
1/3.000 de lavagens e graxas a 1.463,70 0,4879

Custo Variavel / km 11,9060

Custo Mensal - 95.861,08 + (11,9060 x X)
Custo/Quilometro  (95.861,08 / X) + 11,9060
{X = utilizagdo média mensal, em quilbmetros)

L-1214/48 CARGA SECA MBB
0,008303 de depreciagao a 5.389.357,70 44.747,84
0,008007 de remuneragdo de capital a 5.556.600,08 44.491,70
1,878 de salrio de motorista e leis sociais a 25.127,46 47.189,37
112 de licenciamento e seguro obrigatorio 28.436,09  2.369,67
0,0788/12 de seguro do casco a 5.556.600,08 36.488,34

Custo Fixo Mensal 175.286,92
2,500/1.000.000  de pegas e material de oficina a 5.389.357,70 13,4734
0,3760/10.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a 19.637,40 0,7384
6/100.000 de pneus, camaras e recapagens a 7147519 4,2885
0,2774 litros de combustivel a 2310 6,4079
16,5/10.000 litros de oleo do carter a 209,00 0,3449
10,3/20.000 litros de dleo do cambio e diferencial a 237,00 0,1221
1/4.000 de lavagens e graxas a 3.336,73 0,8342

Custo Variavel / km 26,2094

Custo Mensal = 175.286,92 + (26,2094 x X)
Custo/Quilometro = (175.286,92 / X) + 26,2094
{X = utilizagdo média mensal, em quildmetros)

T112HW IC CAVALO MECANICO SCANIA
0,007020 de depreciagao a 11.412.884,06 80.118,45
0,008315 de remuneragdo de capital a 11.879.450,60 98.777,63
1,878 de salario de motorista e leis sociais a 27.563,44 51.764,14
112 de licenciamento e seguro obrigatério 67.162,82  5.596,90
0,0802/12 de seguro do casco a 11.879.450,60 79.394,33

Custo Fixo Mensal 315.651,45
0,830/1.000.000  de pegas e material de oficina a 11.412.884,06 9,4727
0,3760/10.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a 19.637,40 0,7384
6 /85.000 de pneus, camaras e recapagens a 77.761,09 5,4890
0,4319 litros de combustivel a 2310  -9,9769
34,0/10.000 litros de dleo do carter a 209,00 0,7106
23,0/60.000 litros de 6leo do cambio e diferencial a 237,00 0,0909
1/6.000 de lavagens e graxas a 3.634,43 0,6057

Custo Varidvel / km 27,0842

Custo Mensal = 315.651,45 + (27,0842 x X).
Custo/Quilometro  (315.651,45/ X) + 27,0842
(X = utilizagdo média mensal, em quildbmetros)

0 371 R - ONIBUS RODOVIARIO MBB
0,007813 de depreciagéo a 9.691.371,42 75.718,68
0,006719 de remuneragéo de capital a 10.164.207,00 68.293 31
2,667 de salario de motorista e leis sociais a 42.530,16 113.427,94
112 de licenciamento e seguro obrigatério 76.74444  6.395,37
0,114012 de seguro do casco a 10.164.207,00 96.559,97

Custo Fixo Mensal 360.395,27
0,623/1.000. de pegas e material de oficina a 9.691.371,42 6,0377
0,376015. *de salarios pes. ofi. e leis sociais a 23.871,80 0,5984
6 175. de pneus, camaras e recapagens a 147.693,35 11,8155
0,3880 litros de combustivel a 23,10 8,9628
15,0/10.000 litros de 6leo do carter a 209,00 0,3135
23,0/20.000 litros de 6leo do cambio e diferencial a 237,00 0,2726

Custo Variavel / km 28,0005

Custo Mensal = 360.395,27 + (28,0005 x X)
Custo/Quildmetro  (360.395,27 / X) + 28,0005
(X utilizagdo média mensal, em quildmetros)
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Onovo diretor-
geral do DNER
enxuga a maquina,

luta por uma fonte
perene de

financiamento das
rodovias e

promete restaurar
5000 km de estradas
em 1991

ANTONIO CARLOS

PERRUCI L. ALVES

““A taxa de conservacdo é necessdria’’

u O jovem engenheiro pernambucano Anto-
nio Carlos Perruci Loureiro Alves, 34 anos,
assume a diretoria-geral de um DNER —
Departamento Nacional de Estradas de Ro-
dagem praticamente ressuscitado. A partir
da posse de Perruci, o 6rgdo livra-se da ame-
aca de esvaziamento e recupera todas as atri-
buicoes momentaneamente transferidas ao
DNTR — Departamento Nacional de Trans-
portes Rodovidrios. Criado para ser forte,
na gestdo do ex-secretdrio nacional de Trans-
portes, Marcelo Ribeiro, 0 DNTR estd redu-
zido hoje @ mera condigcdo de coordenadoria.
Perruci revela uma amizade muito forte com
o0 atual secretdrio José Henrique D’Amorim,
com quem chegou a Brasilia para assumir
no DNER o cargo de diretor executivo e a
quem chama de ‘Zé Henrique’. Em sua ges-
tdo, ele promete uma profunda mudanca es-
trutural no DNER e empenho para aprovar
Jjunto ao Legislativo uma taxa para financia-
mento perene do setor rodovidrio que substi-
tua o malfadado selo-peddgio. Eis a sua en-
trevista:

TM — Como o DNER estd organizado ho-
Jeem Brasilia? Continua com a mesma estru-
tura do Rio de Janeiro?

Perruci — Nossa reorganizagdo administrati-
va ndo se limita apenas a transferéncia do
Rio de Janeiro para Brasilia. Esta esta prin-
cipalmente voltada para a valorizagdo das
unidades descentralizadas. do 6rgdo, como
os distritos e residéncias. Também ja esta
definida a nova estrutura basica superior
do DNER, que passa de onze diretorias pa-
ra quatro: teremos apenas as diretorias Ad-
ministrativa e Financeira, de Desenvolvimen-
to Tecnoldgico, de Engenharia Rodoviaria
e de Operagdes.

TM — Isso altera alguma coisa em termos
de pessoal?

Perruci — Em sua sede no Rio, o DNER ti-
nha cerca de 2 300 funcionarios, reduzidos
posteriormente a 1 600. Aqui em Brasilia,
o quadro previsto ¢ de oitocentas pessoas,
mas nds achamos que com quatrocentos ou
450 funcionarios da para tocar o barco. Nao
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haverd demissdes, e sim remanejamento de
pessoal para outros o6rgios.

TM — E a Policia Rodovidria Federal, on-
de entra nessa historia?

Perruci — A Policia Rodoviaria tem hoje
cerca de 6 100 patrulheiros. Nos estamos re-
manejando esse pessoal para o Ministério
da Justica, precisamente para o Denatran e
o Contran. Contudo, dependemos ainda da
Secretaria de Administragio Federal e, evi-
dentemente, de um acordo do Denatran e
do Contran.

TM — Quais sdo atualmente os projetos prio-
ritdrios do DNER?

Perruci — Além da reorganizagfo interna,
temos o SOS Rodovias, o controle de peso
nas estradas federais e a criagdo de um siste-
ma de financiamento perene que garanta a
manuten¢do do sistema rodoviario como
um todo.

TM — Esse sistema de financiamento pere-
ne viria substituir o selo-peddgio?

Perruci — Sim. Ao encaminhar o projeto
de lei extinguindo o selo-pedagio, o presiden-
te Collor prometeu que em 120 dias propo-
ria um novo tipo de financiamento ao setor
rodoviario. E por isso que estamos trabalhan-
do num projeto de lei propondo ao Legisla-
tivo uma taxa para manuten¢do e conserva-
¢do da malha rodoviaria. Nio se trata de im-
posto, mas de uma taxa fixa a ser cobrada
sobre o combustivel, proporcional ao custo
de manutengio das rodovias federais em
1991. Ficariam isentos desta taxa os setores
hidroviarie e ferroviario e as usinas termoe-
létricas que utilizam combustivel derivado
de petroleo em seus processos.

TM — Jd se tem idéia dos recursos necessd-
rios para manter toda a malha rodovidria
federal?

Perruci — A gente estima para isso recursos
da ordem de US$ 1,3 bilhdo por ano.

TM — E os critérios para cobranca dessa
taxa, quais seriam?
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“Estamos falando
é em concessao da
operagdo a
iniciativa privada.
Ela pode ser uma
alternativa para
algumas rodovias,
dependendo do
volume e controle
de trdfego.”’
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Perruci — Para os veiculos mais leves a ta-
Xa seria menor, ao contrario dos veiculos
mais pesados, que desgastam mais as estra-
das. Entendemos que o comceito de justica
para essa taxa é o de que quem usa mais a
estrada e gasta mais paga mais por quilémetro.

TM — Jd que o assunto é manutencdo de
estradas, como estd o SOS Rodovias?
Perruci — Estamos com previsdo de anteci-
par seu término de 15 de dezembro para 30
de novembro deste ano. Nos dois primeiros
meses do programa, o DNER entregou ao
trafego cerca de 53% dos 15 000 km progra-
mados para serem recuperados.

TM — O SOS Rodovias ficou apenas nos
aspectos emergenciais. Quando comeca a ser
implantado o Programa Plurianual de restau-
ragcdao?

Perruci — O SOS Rodovias foi de fato uma
intervenc¢do emergencial para repor condi-

¢Oes minimas de trafego nas estradas. O Pro-

grama Plurianual de restaura¢io sera inicia-
do no proximo ano, quando vamos tentar,
caso a taxa de financiamento perene seja
aprovada, restaurar 5 000 km de rodovias,
além de conservar toda a malha rodoviaria
federal.

TM — Quer dizer que esses 5 000 km jd es-
tao garantidos para o préximo ano?
Perruci — Eu tenho uma proposta de or¢a-
mento para 1991 que prevé Cr$ 200 bilhdes
e um projeto de lei que me limita em Cr$
68 bilhdes. Entdo, dentro dessa proposta,
estamos sendo obrigados a reduzir a quanti-
dade a restaurar de 5 000 para 900 a 1 000
km, o que fica aquém de nossas necessida-
des. Mas, se tivermos a taxa de financiamen-
to aprovada, garantiremos a restauracgio des-
ses 5 000 km. No entanto, os recursos para
conservagdo ja estdo preservados no or¢a-
mento do proximo exercicio.

TM — E a privatizacdo de rodovias, quan-
do sai do papel para a realidade?

Perruci — Ha um erro de conceito nesse pro-
cesso de privatizagdo de rodovias. Nés esta-
mos falando é em concessdo da operagio a
iniciativa privada. Ela pode ser uma alterna-
tiva para algumas rodovias, dependendo do
volume e controle de trafego. Mas, para is-
80, € preciso definir os trechos que tenham
viabilidade técnica e econdmica. No momen-
to, estamos estudando o assunto com a Se-
cretaria Nacional de Transportes, mas isso
nido pode ser visto como uma panacéia pa-
ra o setor.

TM — O DNER tem alguma coisa a ofere-
cera BR-116, no trecho Sao Paulo—Curitiba?

Perruci — Com relagdio a investimento, nio
temos nada a oferecer. Contudo, os proje-
tos que temos para essa rodovia estdo a dis-
posi¢cdo de Sdo Paulo sempre que acharem
necessarios. Acho que isto seria bastante
util. Na verdade, o que foi feito foi uma de-
legagdo para que o governo de Sdo Paulo
procedesse a duplicagdo da BR-116, ja que
a Unido ndo tem recursos.

TM — O DNER anunciou o controle de pe-
so como uma das suas prioridades. Como
Sficam as balangas que hd muito tempo estio
desativadas?

Perruci — Estudos técnicos demonstram cla-
ramente que apenas 10% de excesso de pe-
so pode, em uso continuo, reduzir a vida
util das rodovias em 50%. Por isso, o
DNER resolveu reativar algumas balancas
estaticas e, com uma reformulag¢do orcamen-
taria, devemos, até o final do ano, colocar
em funcionamento treze dessas balangas.

TM — Quais seriam os primeiros beneficia-
dos com essa medida?

Perruci — Estamos negociando com a Sie-
mens os novos contratos para operacgio e
manuten¢do desses equipamentos e, até o
final deste ano, vamos reativar treze balan-
¢as estaticas pelos Estados da Paraiba, Per-
nambuco e Alagoas. Enfim, pretendemos
futuramente atuar em todos os distritos on-
de houver balan¢as inoperantes. O critério
para isso é basicamente proteger a malha
do SOS Rodovias.

TM — Como estd sendo feito o controle
de peso onde ainda ndo existem balancas
Sfuncionando?

Perruci — Nesses locais, estamos fazendo
o controle pela nota fiscal. Neste caso, cu-
ba-se o caminhao, determina-se o peso espe-
cifico da carga e, dentro de uma orientagio
técnica do DNER, temos permissio para au-
tuar. Este trabalho amostral, de certa for-
ma, inibe o motorista, que ja sai sabendo
que pode ser autuado. Sabemos, por exem-
plo, que os excessos de carga que estdo sen-
do constatados chegam a 13 t, quando a to-
lerancia é de 500 kg.

TM — O que fazer diante de tanto abuso?

Perruci — Estamos enviando carta as asso-
ciagdes de empresas transportadoras mostran-
do que o excesso de carga prejudica a empre-
sa e reduz a vida util dos caminhdes. Esta-
mos tentando ainda mudar a lei de balangas,
de forma a responsabilizar o embarcador
naquelas cargas unitizadas de uma mesma
origem.

Louren¢o Fraguas
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OPERACIONAL/

CUSTOS & CONTROLES

€ um servigo exclusivo da Editora

TM. E um sistema técnico, composto de

planilhas de custos, individualizadas por categoria

de veiculo e seus modelos, especialmente desenvolvidas

para quem utiliza ou faz transporte como contratante, transportador

comercial ou operador de frota prépria. Basta saber quantos quilémetros

o veiculo rodou, para saber exatamente quanto ele custa para a empresa. Por
quilémetro ou mensaimente. Assim, simplese pratico.
TM OPERACIONAL faz todas as contas para vocé. Preencha
o cupom e envie para Editora TM. Vai ser o primeiro passo
para vocé assumir o controle dos custos de sua frota.
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Desejo receber mensalmente, pelo periodo de um ano, ao custo de 240 BTNs por categoria. TM OPERACIONAL CUSTOS

& CONTROLES nas sequintes opcdes (marque com x categorias de seu interesse)

[ Automoveis [J Caminhges Leves [J Caminhges Semi-Pesados
[ Utilitarios [ Caminhdes Médios [J Caminhges Pesados
Assim, o custo total por mim contratado & (n° de opgdes escolhidas). X 240 BTNs
Para tanto, estou escolhendo a seguinte forma de pagamento:

[J Cheque n® do Banco em nome da Editora TM Ltda., no valor de Cr$
O Solicito cobranga bancéria

Empresa Quero recibo:
[J Em meu nome [ Em nome da empresa acima: CGC: Inscr. Est.

Enderego Bairro

CEP Cidade Estado

Nome de quem assina:

Cargo que ocupa

Ramo de atividade Telefone: Telex;
Envie meus exemplares para: [ Enderego da Empresa [J Enderego Particular
Enderego Bairro

CEP Cidade Estado

Data Carimbo e Assinatura

Enviar este cupom para Editora TM: Rua Vieira Fazenda, 72 - Vila Mariana - 04117 - Sdo Paulo - SP



GRATIS!

Ao fazer a assinatura anual de
TM OPERACIONAL/ CUSTOS &
CONTROLES, vocé ganha a
capa-fichario em plastico e as
divisorias para arquivar suas
planilhas.
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O selo seréa pago por
EDITORA TM LTDA
05999 S&o Paulo SP.



A Sabé introduz no Brasil um

novo conceito em juntas de vedagao.

Sabé Série Durax, o resultado
da alta tecnologia da Sab¢,
empregada no desenvolvimento de
produtos com materiais mais
sofisticados, que superam todas as
especificagbes técnicas. A primeira
junta da nova linha Sabo Série Durax
& também a primeira fabricada
totaimente em carbono.

Isento de amianto, o carbono
€ um material extremamente
adequado para juntas de cabegote.

E mais resiliente e
compressivel, ou seja, permite
vedagao perfeita sem exigir
retorqueamento dos parafusos.

E termicamente anisotropico,
isto &, permite a rapida dissipagéo
do calor.

E tem mais: absorve e
compensa os efeitos da
movimentagdo entre o bloco e o
cabegote do motor, gragas a sua
flexibilidade.

Nao é s6: ainda suporta
temperaturas muito acima daquelas
gue um motor atinge normalmente.

Todas estas palavras, inclusive
as mais complicadas, querem dizer
simplesmente que de hoje em diante
0s motores terdo vedagdo mais
perfeita e vida muito mais longa.

Tecnologia da perfeicao.
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