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Defeito exige troca de caixa
de direcao em caminhoes GM

Os caminhbes leves da
séric 40, da General Mo-
tors, a dlcool, dfsel e gaso-
lina, que safram de f4brica
este ano, equipados com
direcdo hidraulica, correm
o risco de estar com defeito
na caixa de diregdo. Ao
montar um deles, a GM
constatou um eixo quebra-
do. Por isso decidiu cha-

mar os adquirentes de 430
vefculos compreendidos
entre as séries HG010560 e
HHCO017054, para substi-
tuicdo da caixa inteira.
Embora a D.H.B., for-
necedora desse compo-
nente, se recuse a fazer
qualquer declaragio sobre
o assunto, quando consul-
tada por TM, a General

Tanque de aluminio Recrusul
recebe mais dez encomendas

Apesar da retragio mé-
dia de 40% registrada no
mercado interno de carro-
carias neste semestre, com-
parado com igual periodo
do ano passado, a Recrusul
anuncia significativas en-
comendas que podem ca-
racterizar a excegéo da re-
gra. ‘“Noés também acusa-
mos consideravel queda no
volume de vendas e quem
disser o contrario esta fal-
tando com a verdade”, diz
Clovis Alberto Wosiak, ge-
rente Nacional de Vendas.

Mas o contrato fechado
ha pouco dias com a Shell
devolveu o entusiasmo as
linhas de produgio da en-
carrogadora em Sapucaia
do Sul, que trabalhava em
regime dc entressafra. A
subsididria brasileira da
Shell encomendou mais
dez unidades dos tanques
de aluminio autoportante
com sistema de carga e
descarga tipo botton loa-
ding e de recuperagio de
gases volateis (vapour re-
covery), além dos quinze

adquiridos anteriormente.
A Shell chilena comprou a
sexta, de um total de dez
unidades do mesmo equi-
pamento e a subsididria de
Paramaribo, no Suriname,
adquiriu a primeira de uma
série de doze encomendas.

Esse tipo de tanque
substitui os convencionais
de chapas de ago galvani-
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Motors informa que o ago
SAE-4620H, de que € feito
o eixo (pega principal da
caixa) ndo teria recebido o
tratamento térmico exigido
pelas especificagGes. Por
isso, estaria sujeito a que-
bra quando as rodas dian-
teiras fossem submetidas a
impacto anormal. Descarta,
porém, negligéncia por
parte do fornecedor, uma
empresa do mesmo grupo.
A féabrica assegura nio
ter havido, até agora qual-
quer registro de acidente
com esses vefculos, embora
informe que, em caso de
quebra do eixo, o motorista
perderia o controle dire-
cional. Para prevenir aci-
dente & que a f4brica resol-
veu convocar, pela midia e
por carta, os proprietirios
desses vefculos. Mesmo as-
sim, menos de 10% haviam
comparecido 2 rede de
concessiondrios para a
substituigdo que & gratuita e
nio leva mais do que uma
hora, segundo a fabrica.

zado e € largamente usado
na Europa e Estados Uni-
dos para transporte de de-
rivados de petrdleo. Seu
custo equivale ao dobro
dos convencionais, porém
a Recrusul assegura que
0 investiamento inicial €&
compensado pela alta re-
sisténcia das ligas especiais
de aluminio & corrosao, i
maior capacidade de carga,
devido ao menor peso, me-
nor Consumo e menos gas-
tos na manutengio, além da
vida 1itil muito maior.

Volvo cria
programa
de seguranca

No ano passado, ocorre-
ram 710 mil acidentes de
trinsito, causando 25 mil
mortos € 350 mil feridos.
S6 nos 45 mil quilémetros
de rodovias federais (30
mil esburacados € sem si-
nalizagado), morreram, no
mesmo perfodo, 6 700 pes-
soas estima-se que outros
4 mil faleceram fora do lo-
cal do acidente. Calcula-se
que o Brasil perde US$ 1,5
bilhdo por ano com os aci-
dentes de trafego.

Foi exatamente esse
quadro assustador que a
Volvo  escolheu como

“gancho’ para a comemo-
racio dos seus dez anos de
Brasil. Durante o final
deste 1987, a fabrica sueca
estara investindo US$ 180
mil no seu Programa Volvo
de Seguranga. “O objetivo
€ aumentar a seguranga e
diminuir os acidentes nas
estradas”, explica o diretor
Hilton Trevisan.

Para tanto e, de quebra
garantir espaco na impren-
sa, a empresa esté langando
o Prémio Seguranca nas
Estradas. Dividido em trés
categorias motoristas
profissionais, jornalistas,
(este, com etapas regional
€ nacional) e geral — o
prémio vai levar a Suécia e
a uma excursao pelo Brasil
os autores dos melhores
trabalhos buscando o au-
mento da seguranga das
rodovias, dos veiculos e
dos equipamentos.

Para arrematar, os dez
anos da Volvo terio tam-
bém dois eventos impor-
tantes. Um deles sera uma
camara técnica, reunindo,
dia 3 de agosto, em Curiti-
ba, todas as entidades com
atuagdo no setor rodovia-
rio. Essa cimara vai gerar
material para um semindrio
aberto ao publico, dia 12
de setembro, em Sio Pau-
lo. Para o semindrio, a
montadora estd convidando
importantes técnicos sue-
cos.



Tecnologia da préemio a
Recrusul e ajuda a vender

A Recrusul esti inves-
tindo em novas tecnolo-
gias. Sua 1iltima cria é o
semi-reboque construfdo a
partir de desenho e projeto
desenvolvidos pelo sistema
CAD e adquirido pela Es-
so. Construido em alumi-
nio, o tanque € dividido em
quatro compartimentos e
tem volume titil de 36 mil
litros. Segundo Cl6vis Wo-
siak, diretor da Recrusul,
esse equipamento faz parte
de um novo conceito de
transporte de combustiveis
que exigird modificagGes
nas instalagbes existentes
no pafs e na sistemética
operacional para trazer
maiores vantagens em ter-
mos de seguranga e agili-
dade operacional propor-
cionando, inclusive, a re-
ducao da frota, diminuindo
custos de manutengéo, per-
da do produto, além de
propiciar maior protecio ao
meio ambiente.

O uso do computador no
desenvolvimento do pro-

,a
.

duto acabou conferindo &
empresa um prémio Desta-
que em Tecnologia, pela
IBM mundial, entregue, em
Porto Alegre.

Nem por isso, a empresa
estd tranquila. A partir de
julho, comeca a comercia-
lizar seus produtos por
consorcio, administrado
pela Autoplan, de Curitiba,
e espera a queda dcs juros
ao patamar dos 10% ao
més, com o0 novo plano
econdmico, para que as
previsbes de desempenho
deste ano nao sejam frus-
tradas.

Autolatina agora é oficial

A Volkswagen AG, de
Wolfsburg, ¢ a Ford Motor
Company, de Dearborn,
conclufram, dia 12 de ju-
lho, todos os atos legais
necessédrios a constituigdo
da Autolatine  Comércio,
Negécios e Participagao
Ltda. O capital da nova
empresa ¢é formada por
51% de agGes da Volkswa-
gen do Brasil S.A. e 49%
de agGes da Ford Brasil
S.A.

A Autolatina passa a
controlar todas as agles de
pesquisa, desenvolvimento
e producdo de vefculos e
componentes das duas em-
presas no Brasil e Argenti-
na, além das coligadas fi-
nanceiras de crédito, con-
sércio, leasing e seguros.
A holding coordena tam-
bém as operagdes da Au-
tolatina argentina, formada
na mesma data, com a fu-

sdo da VW e da Ford na-
quele pafs. As duas empre-
sas manterdo a identidade e
a individualidade de seus
produtos, assim como de
seus 1500 revendedores
autorizados nos dois paf-
ses.

No ano passado, as ven-
das de vefculos das duas
marcas somaram 630 mil
unidades nos dois pafses,
onde operam quinze fAbri-
cas com capacidade anual
para 900 mil vefculos. No
mercado  brasileiro, por
exemplo, a Volkswagen e a
Ford venderam mais de
500 mil veiculos (inclusive
caminhées) em 1986. O
faturamento conjunto atin-
giu US$ 3,47 bilhdes.
Desde que operam no Bra-
sil, as duas fabricas ja ven~
deram mais de 9,7 milhées
de veiculos e exportaram
outros 990 mil.
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Juros provocam cancelamento
de contratos de armadores

Até o final de abril, pelo
menos trés armadores -—
cujos nomes ndo foram re-
velados  rescindiram seus
contratos com o Estaman
Estaleiro Manaus — para a
constfugdo de embarca-
¢Oes, sem que hajam pers-
pectivas de renovagéo, en-
quanto persistir a atual cri-
se na economia brasileira.
“Esta é a tendéncia dos
armadores, de modo geral,
j4 que a politica econémica
do governo ndo oferece
condi¢gdes de renovagio de
frotas”, afirmou o vice-
presidente do Sindarma,
Alcy Hagge Cavalcante.

Sabedor agora da situa-
¢do destes armadores, Alcy
disse que, infelizmente,
suas previses feitas hé al-
guns meses, estdo-se con-
cretizando, e ‘“‘quem est4d
perdendo com isto € a na-

vegagdo interior’’. Desta-
cando que, com 0s extorsi-
vos juros bancérios, quase
nenhum armador terd con-
di¢bes de suportar tanto
aperto financeiro, Alcy diz
que “‘os juros médios de 20
a 25% ao més inviabilizam
praticamente toda e qual-
quer atividade no setor de
construgao naval’’.

Para o presidente do
Sindicato da  Inddtstria
da Construgao Naval, Mar-
cilon de Oliveira Aratjo,
a situagdo estd pior do
que se imagina. Endossan-
do as opinides de Alcy,
Marcilon explica que tanto
armadores como construto-
res navais estdo sem a mi-
nima perspectiva de rea-
quecimento imediato do
setor, ‘‘enquanto o governo
ndo mudar sua politica
econdmica.

Boicote derruba compulsodrio

E o boicote deu resulta-
do. Em atitude inédita na
histéria da inddstria auto-
mobilfstica, a rede de re-
vendedores, através da
Abrave — Associagio Bra-
sileira de Distribuidores de
Veiculos Automotores,
suspendeu por onze dias a
compra de vefculos para
pressionar o0 governo a
eliminar o empréstimo
compulsério e reduzir os
impostos. Estes ainda nio
foram baixados, mas ¢
compulsdrio caiu, por de-
creto-lei do presidente da
Reptiblica.

Mas o locaute, como
preferem as montadoras,
deixou conseqiiéncias de-
sastrosas: um estoque re-
corde de 37 mil vefculos
nos patios das montadoras
e onze dias sem fatura-
mento; demissdes de mais
de quatro mil empregados e
férias coletivas em quase
todas as fabricas. Na ver-
dade, o estoque vinha se
acumulando desde o come-
¢o do ano, por falta de su-
primeiros e, depois, pela

queda nas vendas do mer-
cado interno que o boicote
s6 fez agravar desequili-
brando ainda mais o mer-
cado.

Das fabricas de cami-
nhdes, a menos prejudicada
teria sido a Mercedes
Benz, cujos concessiona-
rios romperam com a deci-
séo da classe e o boicote s6
durou dois dias iiteis.

Em pior situagéo, ficou
a Volkswagen que, além de
estocar dois mil caminhdes
(equivalentes a quase dois
meses de produgdo), con-
cedeu férias coletivas.

- A Ford, com 2 200 ca-
minhées, ndo tomou qual-
quer medida contra empre-
gados, segundo Luc de
Ferran, diretor de Cami-
nhées da Autolatina. A
Scania acumulou 167 vei-
culos no pétio, suspendeu a

-produgdo e ainda demitiu

177 dos 3 148 empregados.
A General Motors acumu-
lou cerca de 500 cami-
nhdes e também deu férias
coletivas.
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Definida diretoria, disputa persiste na Fetransul Nova diretoria

A disputa politica entre
os sindicatos das Empresas
de Transporte Rodovidrio
de Carga dos trés estados
sulinos ainda nao acabou,
mesmo apds a formagio da
chapa provisdria da Fede-
ragdo dos Transportadores
do Sul, que confirmou Ed-
gar Thonsem, do sindicato
de Blumenau na presidén-
cia. O nome de Valmor
Weiss — ex-presidente do
sindicato paranaense e an-
tigo aliado de Thonsem na
primeira vice-presidéncia,
enfraquece, claramente, a
posicdo do atual presidente
Areli Teixeira de Lara. Se-
gundo Thonsem, Lara con-
tinua ameacando ndo parti-
cipar da Fretansul, embora
seu diretor-secretdrio, Nel-
son Vitor Koerich, conste
no final da lista dos mem-
bros do Conselho Fiscal.

Nilson Faria, novo supe-
rintendente Administrativo
Financeiro da NTC/Fena-
tac, que esteve em Cri-
cidma (SC) por ocasido da
escolhna da chapa, nega

qualquer racha. Mas o pré-
prio Thonsem garante que
“se a fofoca continuar,
Santa Catarina tem condi-
¢Oes, com seus cincos sin-
dicatos, de fazer sua pré-
pria federacao.

A disputa, porém nio
termina af. Os trés sindi-
catos gatichos continuam
reivindicando a sede da
entidade. Tanto assim que
o artigo primeiro do esta-
tuto continua indefinido.
Enquanto os catarinenses
propdem uma  cidade
“neutra”, Floriandpolis, o
assessor jurfdico do sindi-
cato gadcho Ubajara Sffo-
gia, nomeado assessor jurf-
dico da Fetransul, “ficou
de redigir o texto final”,
como lembrou Faria. A
NTC/Fenatac tem defendi-
da como sede a cidade de
Porto Alegre, por ser a
maior da regido.

Seja como for, foi dado
0 primeiro passo para a
formacdo da entidade, em
atendimento aos propdsitos
anunciados pelo presidente

Petroleiros do Caneco vdo
substituir barcos afretados

O estaleiro Caneco assi-
nou contrato de financia-
mento com o BNDES para
a construcdo (no prazo de

trés anos) de trés petrolei-
ros de 33 mil tpb, no valor
de US$ 33 milhSes cada.
Esses navios substituirio
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da NTC/Fenatac, Sebastido
Ubson Ribeiro de desen-
volver ‘“‘um sistema de re-
presentacdo pujante e sen-
sivelmente ampliado”. A
federagdo nacional seria
dividida em, pelo menos,
cinco federagdes regionais:
além da Fetransul, a Fetra-
can, no Nordeste, outra
unindo Rio, Minas e Espi-
rito Santo e outra no Cen-
tro-Oeste. Prometeu ainda
ampliar de 23 para cin-
qlienta os atuais sindicatos
(mais um foi criado recente-
mente em Cricildima) e “‘ele-
var de cingiienta para, pelo
menos, cem os niicleos de-
cisérios em todo o pafs.

A Fetracan — Federagio
dos Empresérios de Trans-
porte de Carga do Nordes-
te, também ji tem presi-
dente provisério. E Adal-
berto Bezerra de Mello
Filho, veterano lider dos
transportadores pernambu-
canos. Alagoas acaba de
ganhar seu sindicato, presi-
dido pelo transportador
Pedro Barbosa Ramos.

embarcacdes afretadas da
Petrobrés e ficarfo prontos
em agosto e dezembro de
1989 e abril de 1990.

Faz parte também do
contrato a construgdo de
dois npavios ro-ro de
12 400 tpb (US$ 1 343 244
cada), encomendados pela
Transroll para transportar
automéveis para a Costa
Leste americana, Costa
Oeste da América Latina e
Mediterraneo. Substituindo
também embarcagdes afre-
tadas, os navios serio en-
tregues em junho e dezem-
bro de 1989 perfazendo um
total de cinco unidades,

O Caneco langou ao
mar, no dia 26 de junho, o
navio Seamar, especializa-
do na estimulacio de pogos
de petréleo. No montante
de USS$ 5,5 milhdes e pro-
jetado pelo sistema CAD
(Computer Aided Design),
0 navio serd utilizado pela
empresa Servicos de Apoio
Maritimo Ltda., subsididria
da Monteral Engenharia.

da ANTP jda

prepara evento

A ANTP - Associagdo
Nacional de Transportes
Piblicos elegeu sua nova
Diretoria para o biénio
1987-89. Alcindino Bitten-
court Pereira, ex-secretdrio
de Transporte Urbano do
Ministério do Desenvolvi-
mento Urbano e atual pre-
sidente da Comec  Coor-
denacdo da Regido Metro-
politana de Curitiba, subs-
titui na presidéncia a Mér-
cio Junqueira de Souza e
Silva, atual presidente da
Mafersa.

Para vice-presidente, foi
eleito o presidente do me-
tr6 de Sao Paulo, Antbénio
Sérgio Fernandes. O Con-
selho Diretor foi composto
por outros dezesseis mem-
bros, representando orga-
nismos de transportes de
todo o pafs.

Completando este ano
seu décimo aniversdrio, a
ANTP tem 111 associados.
Através de seus congres-
sos, semindrios e publica-
¢Oes, tem participado in-
tensamente da evolugio
dos transportes coletivos.

Atualmente, a entidade
prepara seu VI congresso,
programado para o Centro
de Convencdes da Bahia,
entre 25 e 28 de agosto.
Nesse encontro o grande
destaque serd a discussio
da garantia do direito de
locomogdo das pessoas
pela nova Constituigdo.
Haverd também a apresen-
tagdo de estudos e teses pa-
ra melhorar os servicos de
transportes nas cidades
brasileiras.
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Mercado de caminhoes tem
queda recorde no semestre

P
A curva descendente do
mercado  automobilfstico,

iniciada pelos vefculos de
passeio atingiu em cheio os
caminhdes leves, médios e
pesados nos iltimos meses.
Em junho, chegou até ao
segmento dos Onibus que
vinha mantendo considers-
vel crescimento: caiu
0,2%, mas o resultado do
semestre continua positivo,
se comparado com igual
perfodo de 1986. Enquanto
os caminhdes cafram em
média 27,2%, os Onibus
cresceram 16,8%.

Os dados sdo da Anfa-
vea Associagdo Nacional
dos fabricantes de Vefculos
Automotores, que ndo se-
para os segmentos de car-
ros de passeio, uso misto €
caminhdes das  marcas
Volkswagen, Ford e Gene-
ral Motors. Enquanto as
vendas internas da Volvo
cafram 40,2% no semestre,
a Scania acusou queda de
20,0% e a Mercedes Benz,

—

de 5,9%. S6 a Agrale ob-
teve resultados positivos:
3,2% sobre o primeiro se-
mestre do ano passado.

A Anfavea atribui ‘o
fraco e preocupante de-
sempenho do setor” 2s di-
ficuldades de comercializa-
¢do provocada pelos cortes
nos investimentos oficiais
em financiamento, como a
Agéncia Especial do
BNDES, Finame, ao au-
mento dos impostos — IPI
de 30% nos caminhdes e
de 25% nos cavalos meca-
nicos , além da alta dos
juros e da prépria reducao
das atividades econdmicas
do pafs.

As perspectivas para o
segundo semestre, segundo
a Anfavea, estao direta-
mente relacionadas a redu-
¢do do IPI e a ampliacdo
do prazo e do percentual
de financiamento pela fi-
name, conforme disse An-
dré Beer, presidente da
Anfavea.

Mercado exportador se amplia

Embora ndo tenham
conseguido compensar as
perdas do mercado interno
com exportacOes, as mon-
tadoras registraram no se-
mestre um resultado 41,4%
maior do que nos primeiros
seis meses de 1986. A op-
¢ao pelo mercado interno,
iniciada com os carros

mundiais se estendeu aos
caminhGes. A Ford distri-
bui se Cargo para os EUA
e demais subsididrias da
empresa na Europa. A VW
produz o 13-210. Enquanto
a Mercedes, Scania ¢ Vol-
vo tém buscado ampliar
seu mercado nos paises do
terceiro mundo.
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Plano Bresser obriga Codesp
a reduzir obras em Santos

A duplicagdo do corre-
dor de exportagio e a am-
pliagio do terminal de
contéineres, duas das gran-
des prioridades do porto de
Santos, estdo ameacadas
pelo ‘Plano Bresser”.
Quem admite isso € o pré-
prio presidente da Codesp,
Hélio Nascimento. ‘‘No
atual exercicio”, diz ele,
“estamos apenas executan-
do obras iniciadas no ano
passado. Mesmo porque,
nosso programa de dispén-
dios globais ainda ndo foi
definido pela Sest”’.

O presidente da Codesp
revelou ainda que o porto
de Santos est4 com suas ta-
rifas defasadas devido aos
aumentos irreais concedi-
dos no passado e porque
nao foi beneficiado por ne-
nhum reajuste em 1986.
Acrescentem-s€ a  esse
quadro os ganhos salariais
obtidos pelos empregados.

Com o ““Plano Bresser”,
que Nascimento considera
“necessdrio’”, apenas o
projeto de recuperagao do
cais entre o Valongo e o
Paquet4d, uma das grandes
prioridades da empresa,
ndo serd afetado. Essas
obras compreendem a re-
cuperagdo de 2 249,50 m
de cais, destinados a mo-
vimentar carga geral e, op-

cionalmente, granéis séli-
dos. Compoem ainda o
projeto duas linhas de ar-
mazéns, edificagcbes de
apoio e vias férreas ao lon-
go de toda a obra. Isso re-
presentard a criagdo de do-
ze novos bergos de atraca-
¢ao, que ajudardo a reduzir
os ~grandes congestiona-
mentos do porto.

Estudo elaborado pela
Planave revela que a obra
permitird economia de Cz$
2,666 bilhdes a partir de
maio de 1 990, a pregos de
1987.

Na érea de transpote ro-
dovidrio, o projeto & consi-
derado essencial para per-
mitir a conexado direta do
sistema rodovid io regional
com o porto. O estudo do
Planave assegura que o
projeto economizard Cz$
2,3 bilhdes (a pregos de ja-
neiro de 1983) de combus-
tivel a partir de 1990.

No inicio de julho, o
BNDES aprovou financia-
mento de 7,5 milhGes de
OTNs para a construgao do
primeiro médulo do projeto
de recuperagdo do cais
Valongo-Paquetd. O estudo
da Planave assegura que o
investimento nessa obra te-
rd retorno garantido em
apenas treze meses.

Scania suspende de vez a
producao de sua linha 1986

A Saab-Scania suspen-
deu de vez a producao dos
caminhdes 112H e E, nas
versoes T e R, modelos
1986, tendo substituido os
quatro pelos Super Advan-
ced, da linha 1987.

A fabrica esclarece que,
mesmo apds o langamento
dos novos modelos, conti-
nuou produzindo os anti-
gos para atender a pedidos
feitos antes do lancamento
e que ndo foram entregues
no prazo por falta de com-

ponentes e mesmo pela fila
de espera entdo existente.
Ha dois meses, no entanto,
s6 saem de suas linhas de
montagem as versdes dos
caminhoes HS e ES,

Até mesmo os contem-
plados em consércio rece-
bem desde abril, os novos
modelos, os valores das
prestagbes foram corrigidos
de acordo com o aumento
dos precos referentes aos
novos veiculos.
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sTRIBUIDOR

Para comprar e obter o maximo de
quildmetros do primeiro pneu radial do
mundo, o lugar certo é a rede de
distribuidores MICHELIN.

O alto padrac das instalagdes e
pessoal técnico especializado sdo a
garantia do melhor servigo.



Apesar de tudo, a
Enasa ainda
acredita no Brasil

A economia é instavel e a
divida externa nao oferece
muitas garantias. Mesmo
assim, a Enasa insiste em
fabricar os caminhdes
Pegaso no Brasil. Veja os
planos da montadora
espanhola na pagina 18
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Transportadoras
nas pegacdas
da informatica

Para reduzir avarias,
aumentar a pontualidade,
seguir 0s passos da
informatica e formar

mao-de-obra, algumas empresas

estao montando departamentos
especializados em cargas
sensiveis. Pagina 12
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Espaco, ralizado de 11 a 21
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o salao. Pagina 37
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U O escreve

ela
0S ndos

Aprovados os relatérios das Comisses Tematicas e
iniciados os trabalhos da Comissdo de Sistematizagio,
constata-se que o transporte tem sido uma entre as
muitas vitimas quase fatais do tumultuado processo
constituinte que envolve o pafs.

Como relata nesta edigdo o repérter de TM, Aloisio
Alberto, as coisas j4 comegaram erradas na indicagdo
dos integrantes da Subcomissdo da Questio Urbana e
Transporte. Nomes representativos como os dos
deputados Denisar Arneiro (empresério fluminense de
transporte), Alvaro Anténio (ex-secretdrio de
Transportes de Minas Gerais) e Sérgio Werneck
(ex-presidente da Metrobel, de Belo Horizonte), todos
do PMDB, acabaram incompreensivelmente

marginalizados. A partir do seu presidente, o senador e

engenheiro arquiteto Dirceu Carneiro (PMDB-SC), a
subcomissao foi composta por elementos ligados a
Engenharia Civil e ao setor imobilidrio, porém
completamente alheios ao dia a dia dos transportes.

Nem mesmo o poderoso lobby das entidades de
classe — especialmente, da Rodonal, NTC e CNTT
conseguiu convencer os constituintes a tratarem com
mais seriedade os problemas do setor. A melhor prova
disso € que o senador Dirceu Carneiro acabou
qualificando de *‘pobres, inadequadas e inoportunas™
as sugestoes apresentadas pelos transportadores.

Também os pareceres dos relatores da Subcomissao,
deputado José Ulisses de Oliveira (PMDB-MG) e da
Comissiao de Ordem Econémica, senador Severo
Gomes (PMDB-SP) conseguiram o inusitado mérito de
desagradarem a gregos e troianos.

Assim, ndo fosse a atuagio, na ltima hora, de
parlamentares como Denisar Ameiro e Alvaro
Anténio, o transporte teria ficado no ostracismo.
Felizmente, o substitutivo ao capitulo da Questio
Urbana e de Transportes-aprovado pela Comissdo de
Ordem Econdmica manteve alguns artigos originais e
acatou parcialmente algumas emendas, recolocando o
setor em debate.

No relatério aprovado, merece destaque o
dispositivo que exige ‘‘prévia autorizacao” do
Congresso Nacional para a implantagio de obras
federais de grande porte. Trata-se de determinagio que
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desponta na pole-position das discussées,
principalmente, devido 2 polémica levantada pela
ferrovia Norte-Sul e pela sidenirgica do Maranhao.
Outro dispositivo que ndo fica atrés € o que
submete ao crivo do Congresso a concessio de linhas
comerciais de transporte em rodovias e ferrovias
federais. Em tese, a idéia parece contribuir para evitar
protecionismo. Na prética, porém, nada garante que a
burocracia do legislativo serd mais 4gil que a do
executivo. Ou que a corrupgio ndo vai apenas mudar
de endereco. Afinal, algumas Assembléias Legislativas
ja dispdem até de sofisticadas tablitas para distribuir
com mais justica as benesses do governo federal.
Destaque-se, finalmente, que o substitutivo reafirma
a ja consagrada “reserva de mercado”. Assim, pela
manquitolante redagdo aprovada, “os servigos de
transporte terrestre, de pessoas, de bens e de carga
aérea dentro do territério nacional, inclusive as
atividades de agenciamento, somente serdo explorados
pelo Poder Publico, por brasileiros ou por empresas
em que o capital com direito a voto seja
majoritariamente nacional, segundo dispuser a lei”.
Como se vé, embora, isoladas e apressadas,
tais propostas ja sio melhores que nada. Mas, um
setor tdo importante como o de transporte,
certamente, nao merecia ter entrado na Constituinte
pela porta dos fundos.



Os pros e contras do pneu
radial dianteiro da Michelin

Nossa empresa possui,
atualmente, uma frota com
38 veiculos. Esta frota €
composta de caminhées
Mercedes Benz, Volkswa-
gen, Dodge, Chevrolet e
Ford.

Ap6s algum tempo de
estudo e avaliacdo, decidi-
mos equipar o eixo diantei-
ro de nossos veiculos com
pneus radiais da marca Mi-
chelin, modelo XZA. Ago-
ra, temos recebido algumas
informagées de que o pneu
nao oferece seguranca, es-
pecialmente, na curvas e
pista molhadas.

Diante do exposto, per-
guntamos:

® O pneu radial, marca
Michelin, modelo XZA, é
desaconselhdvel para eixos
dianteiros?

® Em caso afirmativo,

quais as causas que desa-
conselham  para  eixos
dianteiros?
Sebastido Ferreira — che-
fe do Departamento de
Transporte de Armari-
nho Santo Anténio Ltda
- Uba-MG

Anselmo Geli, gerente
do Departamento de Pneus
da Vega Sopave e especia-
lista no assunto, confirmou
a TM que o pneu radial
Michelin XZA apresenta
certos inconvenientes
quando utilizado na dian-
teira, em curvas ou na
chuva. Segundo Geli, o
pneu tem Ssulcos pouco
adequados, dificultando o

escoamento da dgua e re-
duzindo a aderéncia. Na
opinido do mesmo técnico,
o0 modelo XZ7Y, embagra in-
dicado pela fdbrica para
estradas mistas, tem sulcos
mais apropriados para ar-
refecimento e escoamento
d’ dgua.

A Michelin, no entanio,
ndo endossa tais afirma-
¢oes. Segundo o fabrican-
te, 0 modelo XZA ‘‘possui
dois sulcos profundos, em
substituicdo aos tradicio-
nais, com desaguadores de
5 em 5 mm, desaguadores
laterais e ombros arre-
dondados, o que lhe confe-
re caracteristica direcio-
nal’’ .

A  fdbrica argumenta
que os flancos de um pneu
radial atuam de maneira
independente em relagdo a
banda de rodagem. Assim,
consegue-se uma drea de
contato constante. ‘‘Isso
confere ao pneu maior
aderéncia. Mas, a flexdo
dos flancos transmite uma
idéia de balanco ao moto-
rista ndo adaptado.”” No
entanto, ‘‘apds um certo
tempo, o motorista deixa
de ter a sensacdo de mo-
vimentos laterais’’ .

A Michelin afirma ainda
que ‘‘a introdugdo de um
produto avancado sempre
requer do usudrio um pe-
riodo de adaptacdo. ‘‘E-
xemplo tipico foi a intro-
dugdo da direcdo hidrduli-
ca em velculos pesados’’,
lembra.

Leitura otica

Somos uma empresa ata-
cadista-distribuidora, atual-
mente com uma frota supe-
rior a quinhentos cami-
nhoes para entrega em 23
unidades -da Federagao.
Noventa e oito por cento
desses veiculos estdo equi-
pados com tacégrafos “Ta-
comaster’”. Isso gera, em
média 450 leituras didrias
de discos-diagramas atra-
vés de lupas.

Infelizmente, a morosi-
dade das leituras e anélises
ttm prejudicado a admi-
nistracdo dos dados obti-
dos.

Portanto, recorremos
a TM para obter informa-
¢Oes sobre empresas que
industrializam ou comer-
cializam equipamentos para
leitura e anélises de discos,
com emissdo automética de
relatérios.

Eng? Joao Bosco Sara-
mago — Martins — Co-
mércio Importacio e Ex-
portaciao Ltda - Uber-
landia, MG.

A VDO tem planos para
importar leitores Jticos de
discos de tacdgrafo. O en-
dereco é: avenida Guara-
piranga, 1671, telefone
521-8221 — Santo Amaro,
Sdo Paulo.

Segundo a empresa,
ainda falta superar uma
dificuldade técnica para
que o frotista brasileiro
possa utilizar a leitora
alemd. Acontece que, por
exigéncia trabalhista (ld,
os motoristas descansam
duas horas, depois de diri-
girem quatro), os taco-

As principais publicacées internacionais do setor

Solicito a TM divulgar
na secdo ‘“Cartas’” endere-
cos de editoras que publi-
cam matérias sobre trans-
portes, na América do
Norte e Europa.

Alvaro Moreira — Caixa
Postal 102 — Praia Gran-
de-SP

Eis os enderecos de al-
gumas publicacées estran-
geiras:
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® I Trafik — Stationawd-
gen 14, Rolslags Ndsby
— Suécia

® Aerospatiale Revue -
Pema 2 b 19, boulevar
du Parc, 92 523, Neuil-
ly-sur-Seine Cedex
Franca

® Commercial Carrier
Journal Washington,
D.C., 20 045 824 Na-
tional Press Building —
USA

® Tuto transporti
20089 Rossano (Milano)
Via Grandi, 5/7 — Iid-

lia

® Cambus Ma. Auxilia-
dora, 5 — Madrid-20 -
Espanha

® Vado e Torno Via
Fabio Filsi 2, 2 0124
Milano — Itdlia

® Automobilie Interna-
tional 386, Park Ave-
nue South, New York,
NY - USA.

grafos europeus tém um
seletor adicional capaz de
indicar, no disco, se o
motorista estd no volante,
Jfora do volante, mas a ser-
vico (realizando uma ins-
pecdo, por exemplo), rea-
lizando carga ou descarga
ou ainda em repouso. Co-.
mo o disco brasileiro ndo
dd essa indicacdo, serd
necessdrio simplificar a
leitora.

A VDO estima o preco
FOB do equipamento em
cerca de Cz$ 940 mil (DM
40 mil) e s6 aconselha sua
utilizacdo para uma neces-
sidade de leitura de mais
de 8 mil discos por dia.

Ponte turistica

Como leitor e assinante
de TM, transmito minha
discordancia com relacio a
citacdo da ponte Rio-Nite-
ré1 como turistica, no edi-
torial (““Neuto Escreve”)
de abril de 1987 onde a
obra foi considerada sem
viabilidade econdémica, do
tipo rodovia Transamazd-
nica.

O fato reflete, talvez,
um preconceito paulista
contra o Rio de Janeiro
que até deram para desig-
nar meio pejorativamente
como o “‘balneédrio”.

Turistica, contra-argu-
mentaria um fluminense,
seria a Rodovia dos Imi-
grantes (obra que custou
mais caro do que a ponte
Rio-Niterdi) feita para le-
var o paulistano no fim de
semana para o Guaruji (es-
se, sim, o balneério).

A deficiéncia da ponte
Rio-Niteréi é nao ter sido
rodo-ferroviéria e nao levar
o metrd até o outro lado da
baia de Guanabara, pois j&
d4 sinais de saturagdo de
tréfego. E preciso ver!
Roldao P. Simas Filho —
Rio de Janeiro, R]J.

Como bom mineiro,
prefiro ficar de fora dessa
rivalidade entre paulistas e
fluminenses. Quanto a
“‘ponte turistica’’, o pro-
prio missivista reconhece
que a obra desconheceu
o transporte de massa e a
movimentacdo de carga.
Isto €&, pensou-se apenas
no automdével.
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ecnologia oo eara anca:
finalmente um pneu que tem
algo a menos.

O novo Unisteel G-291 é 0 1° radial sem camara do Brasil.
Ele une as caracteristicas que ja faziam do G-291
com camara o radial mais avangado do Brasil s vantagens
de um pneu sem camara.

A camara a menos significa pecas a menos e menos
paradas por furos. Pegas a menos significam peso a menos.
Paradas a menos significam menos atrasos.

Tudo isso junto significa maior capacidade de carga (til,
maior estabilidade, melhor dirigibilidade e menor custo
por quilémetro rodado.

Com algo a menos que os outros, o Unisteel G-291 sem
cémara consegue trazer muito mais beneficios para vocs.

2

4

Lider mundial na tecnologia de pneus.

_ o o Unisteel G-29 .
O T°radial que nao tem camara para encher:
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Um dos segredos da Transoft € a utilizacio de vefculos equipados com plataformas elevatérias com capacidade para até 3 t

ESPECIALIZAGCAO

esS aco a S
ass sd i maic

Para reduzir avarias, aumentar a pontualidade
e formar mao-de-obra qualificada, algumas empresas estao
montando setores especializados em cargas sensiveis

A cada dia que passa o setor de berto Lacerda Oliva, gerente Geral
cargas sensfveis (especialmente, as da TNT Kwikasair e responsivel
eletrGnicas, de alto valor) vem con- pela’ implantagdo da mais recente di-
quistando seu lugar entre as especia- visdo do Grupo.”
lidades tradicionais do transporte ro- Segundo Oliva, as pesquisas rea-
doviério. Criada pelo Grupo Pampa, lizadas junto aos usuérios revelaram
a Transoft €& o mais recente e indis- um sem-nimero de deficiéncias que
cutfvel atestado dessa tend@ncia. foram levadas em consideragio na
Mas, o setor j4 conta também com realizagdo dos projetos da nova em-

presa. As mais enfatizadas pelos
usudrios sao o volume excessivo de
avarias, atrasos na entrega das mer-
cadorias e a falta de especializagio
tanto a nivel de mao-de-obra, como
de equipamentos e embalagens.

outras empresas igualmente atuantes.
Bons exemplos sdo a Dataware, a
Transway e a Baby Transinformética.

“A Transoft surgiu do resultado
de uma pesquisa de mercado que
demonstrou o nfvel de insatisfagdo
da clientela que procura tratamento “A atuagdo da Transoft estar4 to-
diferenciado para suas cargas”. A tamente voltada para qualquer seg-
declaragdo incisiva foi feita por Ro- Oliva: pesquisas definiram Transoft  mento que exija um tratamento dife-

FOTOS: Fernando Barros
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renciado para suas cargas, como j4
acontece nas outras empresas do
Grupo (Transpampa, Aecroexpress,
Texport, Skaipec e Kwikasair)”’, de-
fine Oliva.

O inicio das atividades estd mar-
cado para este més. Inicialmente, a
Transoft vai operar no eixo Sio
Paulo-Rio de Janeiro, com a previ-
sdo de realizar 1 200 operacdes/més,
nos primeiros sessenta dias. ‘A nos-
sa expectativa € de transpotar 60 t
nessa primeira fase”, prevé Oliva,
acrescentando que estd aguardando a
conclusdo das obras do novo termi-
nal de 22 mil m? adquirido pelo
Grupo em S@do Paulo. A partir deste
més, o plano estratégico da empresa
sofre expansio, com a ampliagao de
atendimento nas capitais Curitiba,
Porto Alegre e Belo Horizonte. Em
fevereiro do préximo ano, as cidades
de Brasflia ¢ Campinas também esta-
rdo inclufdas no roteiro.

Para operar a nova divisdo, a
TNT dedicou um ano e oito meses
em projetos, estudos e treinamento.
Embora conte com toda a infra-es-
trutura administrativa e comercial do
Grupo, foi necessfrio criar uma
equipe prépria para investigar as ne-
cessidades da drea. “O gerente de
Produtos fez estigio em diversas
empresas do ramo de informdtica e
robética, com a finalidade de conhe-
cer as caracterfsticas de cada produto
e de formar os profissionais’’, co-
menta Oliva.

Para dar apoio a esse setor emi-
nentemente técnico, o Departamento
Comercial contratou engenheiros es-
pecializados nos equipamentos. Essa
solugio original € uma forma de as-
segurar O sucesso da operacio como
um todo. “o pessoal j4 vem sendo
treinado hd um ano”, conta Oliva,
informando que a carteira de clientes
também j4 est4 adiantada. A explica-
¢40 para tanta eficiéncia € que boa
parte dos quase 25 mil clientes do
Grupo TNT, também opera no seg-
mento de sensiveis.

A especializagdo exige equipa-
mentos apropriados. Para operar
longas distdncias e realizar a transfe-
réncia de encomendas da capital de
origem até o destino, a Transoft deu
preferéncia para caminhées Volvo e
Scania, dotados de intercooler. Em
menores distincias, serdo utilizadas
kombis' e motos com batis e ainda
caminhées 708, 1516 e 1313. A ma-
nuten¢io da frota da Transoft obede-
cerd aos mesmos critérios adotados
em todas as divisGes da TNT.

Além dos vefculos, a Transoft
oferece um carddpio variado de
equipamentos. ‘“Todos 0s nossos
vefculos serdo equipados com plata-
formas elevatérias com capacidade
de levantamento de até 3 t, carrinhos
com alavancas para subir escadas,
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empilhadeiras, bragos hidraulicos e
outros’’, garante Oliva.

O ‘“‘subproduto” da divisdo, con-
forme nomeia Oliva, serd o setor de
embalagens. Esse setor, segundo o
técnico, vai assessorar o cliente no
acondicionamento adequado de cada
tipo de equipamento. A crescente
preocupacao das empresas com as
embalagens, incentivou a Transoft a
preparar profissionais nessa especia-
lidade no Inan-Instituto Nacional de
Administragao de Materiais, em cur-
s0s especiais. A embalagem € uma
forma de reduzir custos. Nesse seg-
mento, € alarmante o volume de ava-
rias. “A qualidade de indenizagées &
um fato que ndo se pode ignorar™,
constata Oliva. “‘Por isso, o aspecto
securitdrio deve ser dos mais abran-
gentes”. Pronta para soltar as amar-
ras, a divisdio TNT Transoft estréia
no mercado com a previsio de con-
quistar, no primeiro ano de ativida-
des, 5% da clientela do segmento de
microcomputadores.

Mao-de-obra e seguranga,
os ingredientes
principais da Baby

Para a maioria das empresas desse
setor, a especializacdo foi uma de-
corréncia do transporte de mudancas.
A Baby Transinformética € uma das
poucas excegoes. De olho nesse
mercado promissor, a transportadora
Baby, que opera hi quinze anos com
cargas gerais, decidiu criar, ha cerca
de dois anos, uma divisio especial
totalmente voltada para o setor de in-
formitica. ““A maioria das empresas
que estdao atuando nessa especialida-
de, nasceu de forma empirica e nio
especificamente planejada para essa
funcao”, observa Cesar Roberto
Bressan, diretor Comercial da Baby
Transinformitica.

Segundo o empresirio, a implan-
tagdo dessa divisdo exigiu a criagdo
de estrutura prépria, que funciona de
maneira bastante original. todos os
departamentos trabalham em con-

Bressan: garimpando gente no mercado

FOTOS* Robson Martins

junto  ao pé da letra, sem paredes

de forma que a inter-relagdo entre as
chefias e empregados se di numa
forma direta. ““Essa € a mola-mestra
dessa organizagdo. O funciondrio
tem que pensar como a empresa”,
orgulha-se Cgsar, preocupado por
revelar o segredo a concorrénia. Para
garantir a perfeita harmonia dos tre-
zentos funciondrios em seus cargos,
César ndo esconde que faz uma ver-
dadeira garimpagem no mercado, es-
colhendo a dedo os melhores profis-
sionais. ‘“‘Oferecemos um bom salj-
rio (equivalente ao do mercado),
mais prémios, assisténcia e oportuni-
dade de ascensio na empresa”, diz.

Cavalheiro trata mercadoria como bebé

Através de um método bastante ir-
reverente, todas as categorias profis-
sionais motoristas, embaladores,
carpinteiros, mecénicos, ajudantes,
inventaristas e administrativos  sio
reunidas numa confraternizacao
mensal para simulagbes de relagoes
humanas. Com a supervisao das che-
fias, os funciondrios fazem autocriti-
ca da relagao profissional e apren-
dem a desenvolver uma comunicagio
maior com colegas e empresas. No
dia a dia, as atividades passam pelo
crivo das chefias, de forma que ne-
nhum funciondrio, independente-
mente da categoria salarial, fique de-
sinformado.

Na Baby, os profissionais tém
cargos especificos e nao executam
outra fun¢do, mesmo que tenham
momentos ociosos. Segundo César, a
saturagdo do funciondrio com ativi-
dades diferentes & pritica ultrapassa-
da e compromete especializagdo.
“Os 15% da receita gastos com a
folha de pagamento sao bem empre-
gados”. Para o caminhoneiro Jorge
Cavalheiro, com mais de dez anos de
estrada, na Baby, nao se faz discri-
minagdo. ““‘Por isso, a gente trabalha
satisfeito e trata as mercadorias co-
mo bebés”’.

Outro assunto tratado com o
mesmo rigor € a seguranga. Cada
passo da operacdo & marcado por
uma supervisdo. Desde a arrumag@J}
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Os caminhoes trucados, para cargas pesadas, sao equipados com plataformas

das cargas no interior dos baus (se-
gundo critério rigoroso de amarragio
com arranjos metilicos especiais) até
a saida do caminhio, tudo é fiscali-
zado. Os bais sdo lacrados e s6 po-
dem ser abertos diante do comprador
da carga ou para efeito de fisc ~ a-
cdo do DER. Tudo o que acontece
no percurso € registrado em relats-
rio, bem como o conteddo especifi-
cado dos bais. ‘‘isso evita extravios
e avarias”’, diz César.

A melhor forma de evitar avarias
¢é trabalhar junto com os fabricantes
dos equipamentos. Para César, “o
fabricante € um parceiro ideal por-

que, além de passar informagées so-

bre as caracteristicas dos equipa-
mentos, nos coloca em contato com
os clientes”, elogia.

Diversos tipos de materiais sdo
utilizados no acondicionamento das
cargas. Além das embalagens de fa-
brica, a baby adota caixas de madei-
ra para cargas transportadas por ca-
minhao. Todas as medidas dos equi-
pamentos sdo catalogadas por em-
presa, para que se possa adiantar o
estoque de caixas da carpintaria e
facilitar na hora da sua reutilizacéo.
Alfas, essa € uma solugdo inédita.
Quando ¢ feita uma entrega, o aju-
dante desembala a carga e volta para
a transportadora com as caixas de
madeira e as da fidbrica. ““As ‘caixas
bumerangue’ t€m custo zero para nés
e para o fabricante”, confessa César.

A redugdo de custos é praticada
também com os produtos que seguem
por afretamento aéreo. A unitizagdo
das cargas de um mesmo cliente em
aerovans, elimina embalagens de
madeira, evita extravios e avarias e
proporciona uma reducgdo de 15%
nos custos com embalagens.
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A frota de sessenta veiculos da
baby ¢ utilizada de maneira bastante
racional. Kombis, picapes e furgbes
fazem o sevigo de coleta ¢ entrega
de equipamentos pequenos e leves
como os micros. Os caminhGes mé-
dios, como os 1113, transportam
cargas mais volumosas e pesadas e
sdo equipados com plataformas ele-
vatdrias para 500 kg até 1 t e baus
de diferentes alturas. Os oito cami-
nhées trucados, para cargas pesadas,
sdo equipadas com plataformas ele-
vatdrias com capacidade para 2,5 t.

As plataformas sdo dotadas de um
arranjo especial de movimentagio
que elimina custos adicionais com
mao-de-obra. Desenvolvidas pela
Munck, elas tém um mecanismo que
funciona agregado ao motor e &
acionado através de aceleragdo ma-
nual, por intermédio de uma alavan-
ca de cambio comum, colocada perto
da porta do bai. ‘“‘Agora, o motorista
controla a plataforma fora da cabi-
na’’, diz César.

Para evitar custos com manuten-
¢do, a frota da Baby é constante-
mente renovada. O vnico mecanico
da empresa faz servigos corriqueiros
de funilaria e pintura e, quando ne-
cessario, troca motores € pneus  Os
dnicos componentes que a empresa
mantém estocados. ‘“A regra € ndo
comprar nada reformado. Aqui, tudo
€ 0 km”’, brinca César.

Prova disso € o pedido de mais
dez caminhdes Mercedes que a Baby
fez no principio do ano. Uma com-
pra como essa, em periodo de reces-
sdo, ‘‘s6 € possivel porque pratica-
mos um preco acima da concorrén-
cia. Temos de cobrar caro por um
servigo eficiente e pontual”, diz o
empresario.

FOTOS: Robson Martins

Transway prepara-se
para ampliar seus servigcos
de cargas sensiveis

Mio-de-obra  desqualificada e
falta de pontualidade na entrega das
cargas foram os principais problemas
detectados pela Transway Transpor-
tes Internacionais, quando fez uma
pesquisa para avaliar a situagdo do
transporte de cargas sensiveis, em
especial no segmento de equipa-
mentos eletrénicos. A avaliagfo
atenta dos resultados foi suficiente
para estimular a empresa a ampliar
sua atuagdo nese setor. Com expe-
riéncia anterior no transporte de mu-
dangas e de obras de arte, que tam-
bém exigem tratamento especial,
“ndo foi muito dificil especializar-se
no ramo de equipamentos eletréni-
cos’’, admite José M. Arana, sécio
da empresa e diretor do Seticesp.

A experiéncia no setor levou a
Transway a seguir a risca o seu pré-
prio lema de que ‘‘0 material humano
¢ o item numero um da especializa-
¢do”’, e investir no treinamento
constante da mao-de-obra. “Um erro
em qualquer uma das fungdes, pode
comprometer o bom andamento de
toda a operagéo. Por isso, a harmo-
nia entre os setores & fundamental.
Levando em conta esses problemas,
os profissionais da Transway s#o re-
ciclados a cada seis meses para se
adequarem aos novos sistemas ope-
racionais apreendidos no exterior.

QOutra solugdo € o aproveitamento
da mao-de-obra interna em novas
fungbes. ““Com isso, fortalecem-se
os lagos de uma excelente relacio
humana entre empregados e pa-
trées”, constata Arana. Além disso,
os profissionais envolvidos com a
operagdo conhecem os diferentes ti-
pos de equipamentos, 0s custos os
valores do seguro e, inclusive, as es-
pecificagdes dos modelos, quando
destinados & exportagdo. Para manter
essa estrutura funcional, composta
de quatrocentos funcionérios fixos —
a empresa nédo trabalha com auténo-
mos —, a Transway gasta o equiva-
lente a 35% do faturamento mensal,
com a folha de pagamento. Com o
gatilho salarial de maio, os salérios
de embaladores, carpinteiros e moto-
ristas alcancaram a cifra de Cz$ 11
mil/més.

Outra regra na Transway, € jamais
mesclar diferentes tipos de cargas.
Segundo o empresério, pode parecer
racional aproveitar os espagos ocio-
sos nos bauds com outros tipos de
cargas que devem seguir o mesmo
itinerdrio, mas a impressio é falsa.
“A especializagdo comeg¢a com o0
descarte dessa possibilidade, porque
a operagdo com sensiveis envolve
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riscos € compromissos”’, atina Eras-
mo T. Azevedo, outro sécio da em-
presa.

A atuagdo da Transway ndo fica
restrita apenas ao mercado interno.
Aproveitando sua experiéncia como
agenciadora de cargas aéreas e mari-
timas, despacha muitas das enco-
mendas destinadas & exportagao,
através do modal escolhido pelo
cliente. Ap6s a pernada rodovidria,
as cargas devem chegar ao destino
intactas, independentemente do mo-
dal complementar. ‘O que garante
isso € a qualidade da embalagem™,
confidencia Erasmo.

A carpintaria da transportadora,
situada nas dependéncias da empresa
em S3do Paulo, € que garante parte
dessa eficiéncia. As embalagens sdo
feitas sob medida, sempre levando
em conta o tipo de carga a ser trans-
portada, dimensées, peso e fragilida-
de. “Por isso, € que nao pode ser es-
colhido para a fungdo um simples
carpinteiro, mas um carpinteiro que
conheca a técnica de embalagens”,
lembra Arana. A escolha do tipo de
madeira fica a critério do usuério.

Para reduzir custos com embala-
gens, a Transway compra madeira
ristica e faz o acabamento na car-
pintaria. “Néao d4 nem para computar
0 quanto se reduz nesse item, con-
fessa Arana. A montagem das caixas
paleteiras € feita nas dependéncias
do cliente. Por outro lado, apesar de
a construgdo de um palete de madei-
ra ser muito mais cara, o0 custo final
acaba tendo vantagens a perder de
vista, em relagdo a alocagdo de um
contéiner.

Os cuidados com a frota também
fazem parte do dia a dia da Trans-
way. Composta de 45 caminhdes
Mercedes leves e médios, de varias
nomenclaturas, com idade de seis
anos, a frota da empresa é totalmente
equipada com carrogarias bais con-
vencionais, sem arranjos especiais.

A manutencdo da frota, realizada
na oficina mecinica da empresa,
acompanha uma programagao tri-
mestral. Nela, se fazem desde servi-
¢os de funilaria e pintura, até a re-
forma geral de um caminhéo. Plani-
lhas de custos individuais de cada

Arana e Azevedo: servigo caro mesmo
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ACarpintaria da Transway, Sao Paulo: as embalagens sdo todas feitas sob medida

equipamento, inclusive os auxiliares

empilhadeiras, carrinho hidraulicos
etc. , registram a situagao real de
desempenho na operagdo. Além da
manutencdo preventiva, sdo realiza-
das revisbes de praxe, conforme os
relatdrios apresentados pelos moto-
ristas apss cada viagem. Para fazer
trocas de componentes € motores, a
Transway mantém um pequeno esto-
que com os itens de maior desgaste.
“O minimo necessario para garantir
a pontualidade. A entrega das cargas
no prazo nao pode ser comprometida
pela falta de manuteng@o”, adverte
Armando.

Levando a questio da operacdo
mais além, Armando constata que “‘o
transporte de sensiveis é caro mesmo
€ nao ha como diluir custos, nem de
manutencdo nem de operagao’. Se-
gundo ele, a utilizagdo plena do ca-
minhdo ndo é necessariamente mais
racional, ““porque a concorréncia nao
respeita a tabela’. Como a empresa é
obrigada a baixar os precos do frete
€ servicos para acompanhar o com-
portamento do setor, a operagao aca-
ba, muitas vezes, sendo desvantajo-
sa. “Depois, ainda tem o custo de
manutengdo. Entdo, as vezes, € me-
lhor ficar parado que rodar”, com-
plementa Arana.

Para os empresérios, 0o segmento
de sensiveis deveria ter um prego di-
ferenciado e respeitado pela catego-
ria, até porque, em certas circunstin-
cias, a operacdo exige a utilizagio de
equipamentos  sofisticados, como
guindastes telescGpicos para icar
cargas a 40 m de altura. O aluguel
custa Cz$ 2 500 a hora, com o mi-
nimo contrativel de dez horas. Mes-
mo sendo englobados no custo total,
a dificuldade da operagéo e o tempo
gasto, nem sempre sido adequada-
mente computados.

Dataware adota solucoes
originais e consolida sua
atuacao no setor

“A estratégia de trabaho da Da-
taware € fruto da nossa experiéncia.
Basta oferecer um servigco de alta
qualidade, confiabilidade a prego
justo’, receita Armando Novello
Filho, um dos proprietirios da
Dataware-Servicos de Transportes
Ltda. Embora a férmula pareca sim-
ples, foi preciso muito mais do que
isso para a empresa conquistar seu
espaco no segmento de equipamen-
tos eletronicos.

Em quatro anos de existéncia, a
Dataware duplicou seu faturamento.
Segundo o empresdrio, poderia até
ter triplicado, na época do Cruzado.
“Mas, ndo conseguirfamos prestar
um bom atendimento e esse é o prin-
cipal item do nosso negécio”. Para
especializar-se no transporte de car-
gas sensfveis, a empresa teve que
passar pelo crivo no ramo de mudan-
cas finas, onde reuniu condigGes
técnicas e financeiras. ‘Tinhamos
que consolidar a empresa primeiro,
para depois investir, até porque a
mao-de-obra € mais cara e temos
€omo norma nao recorrer a bancos”’,
justifica Armando.

Além da folha de pagamento, que
absorve 30% da receita a faixa sa-
larial média € de Cz$ 11 mil, para
motoristas, carpinteiros e embalado-
res , os custos do transporte espe-
cializado sdo maiores porque exige
equipamentos auxiliares caros, como
guindastes (para icamento de car-
gas), plataformas e empilhadeiras hi-
draulicas, baiis especiais etc. ‘‘Por
isso, s6 admito profissionais sérios e
com experiéncia anterior com cargas
nobres”’, explica Armando. “}
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Para isso, a Dataware faz uma
triagem rigorosa na selecdo de pes-
soal e depois submete os escolhidos
a um treinamento intenso e adequado
as necessidades da clientela. ““o pes-
soal operacional se adapta ao traba-
lho em sessenta dias’’, completa Ar-
mando. Os profissionais mais antigos
se encarregam de passar aos novatos
informagdes sobre a operagdo e as
cargas em si. ‘“Aqui, os funciondrios
sabem que tipo de equipamentos €s-
tdo manuseando e qual o seu custo”.

Uma solugéo bastante original da
Dataware € a cessao de funciondrios
experientes aos maiores clientes.
“Nao seria racional para as empresas
de informatica, como a Labo, Elebra
ou Digilab, contratarem funcionéarios
especializados em embalagens’, ex-
plica Armando. ‘“Por isso, nds ofere-
cemos esse tipo de assessoria”. O
funciondrio externo € pago e super-
visionado pela Dataware, mas fica
subordinado as necessidades dos
clientes. No final das contas, garante
o empresario, todas as partes lucram,
especialmente o funciondrio, pois
“pdo é raro ser incorporado ao qua-
dro funcional do cliente, o que para
nds € motivo de orgulho”, confessa
Armando.

A especializagdo também exige
uma estrutura de apoio que caminha
em total sincronia com a operagéo de
transporte em si. ‘‘A manutencdo € a
carpintaria também exigem especia-
lizagao™’, diz Armando.

A frota de doze Mercedes 708
(antigo 608), de quatro anos de vida
itil, transporta cerca de 10 t diarias
em distancias que abrangem to  as
regi6es, com excegao da Norte. Para

<
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Armando: adaptacio em noventa dias
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manté-fa em dia, a Dataware adota
um sistema de revisdo preventiva pe-
riddica e uma verificagdo simples
apos cada viagem, utilizando pecas
do estoque proprio. Segundo o em-
presario, os caminhées leves sdo
ideais para o transporte de sensiveis.
As cargas s@o volumosas, mas, em
geral, ndo tém muito peso. Um CPD,
que pode pesar mais, dificilmente
ultrapassa 2 t. Portanto, o tipo da
operagao nao justifica a utilizacdo de
caminhdes pesados. Com medidas
preventivas, garante o empresario, &
dificil um caminh&o ficar parado ou
quebrar no meio do caminho e pecar
pela falta de pontualidade, alids,
bastante exigida nessa modalidade.
““As multas pela entrega dos equi-
pamentos fora do prazo sio cobradas
em OTNs”, diz Amrmando.

A carpintaria € outro ponto forte
da Dataware. ‘“Nao basta ser car-
pinteiro. Em nossa modalidade, tem
de ser um carpinteiro especializado
em embalagens’’, adverte. Os cuida-
dos com esse departamento nao siao

FOTO: Robson Martins

poucos. O tipo de madeira, a forma
de montagem e as medidas das cai-
xas paleteiras devem ser rigorosa-
mente precisas, respeitando sempre
as dimensées e o peso dos equipa-
mentos. “Os equipamentos eletroni-
cos sdo extremamente frigeis e de-
vem ser acondicionados nas caixas
dentro de critérios técnicos, para
evitar avarias”’, recomenda Arman-
do. Os equipamentos sdo revestidos
com materiais convencionais, como
plastico polibolha, isopor etc., na
propria fabrica. Mas, a madeira é o
maior fator de seguranga na opera-
¢ao de transporte. O custo, levando
em conta o beneficio, ndo € signifi-
cativo e € repassado ao cliente jun-
tamente com os precos do pacote de
servicos (frete, carpintaria, utilizagao
de equipamentos etc.).

A madeira € acabada e cortada na
carpintaria da Dataware. A monta-
gem da caixa (pregacao) € feita pelo
embalador, na empresa cliente. Em
geral, a Dataware mantém um esto-
que para uma semana de caixas se-
mi-acabadas. Nos baus, de aluminio
reforcado, as embalagens sdo amar-
radas uma a uma, ocupando o espago
disponivel sem o empilhamento de
uma sobre a outra. “Todo cuidado é
pouco”, adverte Armando, ressal-
tando que, na Dataware, nunca ocor-
reu avaria de equipamento. Para pre-
venir, o seguro, na modalidade de
cargas nobres, € indispensdvel e, se-
gundo o empresario, € estudado caso
a caso, da mesma forma que o custo
de cada operagdo, que leva em conta
frete, peso e valor, além de equipa-
mentos utilizados.

Ligia Maria Cruz P

“COM A PLATAFORMA MARKSELL,
. NEM EU, NEM AS CARGAS,
‘1 SOFREMOS COM 0 MANUSEIC™

Como transportador especializado no transporte de cargas sensiveis,
Eduarde sabe da importdncia dos cvidados com manuseio.

£ no transporte de produtos sensiveis, como computadores, por exemplo
que a plataforma elevatéria Marksell revela todas as suas virtudes.
Além de garantir total seguranca nas operacdes de carga e descarga, a
plataforma Marksell ¢ de facil operagiio e proporciona sensivel reducio

Se sua empresa também quer tranqiilidade, descbra as indmeras

aplicacdes dos equipamentos Marksell, através de um de nossos

rsell.

IND. E COM. DE EQUIP. LTDA.
Av. imperatriz Leopoldina 1042 - 05305 - Sao Paulo/SP

T
Trangoft -
2 | vy nos custos operacionais.
13
‘ representanies.
ool

Eduardo Ruy Rodrigues ///I”
Proprietdrio da Dufe
Transportes

agregado da Transoft

Telex: 011-23835 - Fone: 832-2831/832-6359/261-4662
Rua Sao Gabriel 470 (Km 555 - Rod. Fernao Dias)

Vila Nova Galvdo - 02282 - S3o Paulo/SP - Fone: 208-2155



O 0leo mais indicado para o dia-a-dia dos caminhdes da
sua frota é o Rimula CT, desenvolvido pela Shell para
lubrificagcdo de motores diesel ou gasolina. O Rimula
CT contém aditivos anticorrosio, antioxidantes,
antiespumas e antidesgaste.

E o lubrificante que atende a todas as exigéncias de sua
frota. E pode ser encontrado em todos os postos da
Rede de Apoio Shell, que oferecem ainda servigcos de
telex, telefone, socorro mecanico, bom atendimento

¢ camaradagem no dificil dia-a-dia das estradas do pais.
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Troner TX, o mais pesado da Pegaso: langado este ano, resultou de grande pesquisa entre os maiores frotistas europeus

INTERNACIONAL

Com nova filosofia, a Enasa diz nao ao isolacionismo e enfrenta o Mercado
Comum Europeu, com projetos arrojados e competitivos. TM foi a Espanha ver de perto essas
mudancas e traz as ultimas noticias sobre a implanta¢gao da montadora no Brasil

Nos tempos do Cruzado, a terra
brasilis viveu um clima meio paradi-
sfaco, O cidaddo comum, mais que
pela liberdade de consumo, foi inva-
dido por uma sensagio de estabilida-
de. Até que os nimeros comegassem
a baixar nas estatfsticas, a indiustria
também acreditou no sonho. Do ou-
tro lado do oceano, a euforia se pro-
pagava na forma de abertura para in-
vestimento. Quem veio ver para crer,
encontrou um mercado omisso, com
espagos vazios e muitas promessas.
Mas, de repente, alguém estalou os
dedos e o pafs caiu na realidade.

Hoje, in memoriam, tentam re-
editar o sucesso do Plano, mas, a

tinica sensagdo que permanece € a de
luto nacional. O diagndstico mais
apurado de um especialista € de que
“‘a economia brasileira entroun em pa-
rafuso”. A nagao estd 6rfa e, do ou-
tro lado do Atléntico, veio a certeza
de que o mercado brasileiro é real-
mente erritico.

Sem conseguir sintetizar com cla-
reza O que assistiu aqui nesse ano
atfpico, Fernando Lourenzo Gil de
Avalle, diretor Regional América, da

Enasa Empresa Nacional de Auto-
caminhdes S.A., da Espanha res-
ponsédvel pela marca Pegaso , defi-

niu com um trinébmio o mercado bra-
sileiro: diffcil, complicado e interes-

sante. A visita ndo teve longa dura-
¢do, mas poucos dias foram sufi-
cientes para percorrer cerca de cinco
empresas, entre montadoras e forne-
cedores de autopegas e ver o tama-
nho das filas de espera e a quantida-
de de unidades incompletas estacio-
nadas nos pétios.

“O Brasil é um mercado em po-
tencial, mas tudo estd sujeito a con-
digGes econdmicas instdveis e, por
outro lado, a dfvida externa nio d4a
muitas garantias’, avalia Lourenzo.
Para o técnico, o major complicativo
é a legislagdo brasileira que exige
80% de nacionalizagdo dos produtos,
mesmo sem a industria auxiliar ga-
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rantir o fornecimento. “Se eu fizer
um pedido, tenho que entrar na fila,
sem saber quando serei atendido.
Como uma empresa pode funcionar
assim?”, indaga Lourenzo, con-
cluindo que aconteceria & Pegaso o
mesmo que acontece com a Volvo
que, gragas as exportagGes, ainda
consegue se manter.

Sem muitas garantias de que o
convite venha a ser formalizado com
pardmetros legais e condiges defi-
nidas, a Pegaso permanece impassi-
vel no aguardo de informagdes dos
parceiros gadichos que, depois da
mudanga governamental, nio mais se
manifestaram. “O fim do primeiro
Plano Cruzado criou uma incégnita.
Nao se sabe se é melhor com ele ou
sem ele”’, questiona Lourenzo, afir-
mando que, na Espanha, todos se
sentem muito alarmados com os ru-
mos da politica econdmica brasileira,
até porque ““o Sarney anunciou que a
dfvida externa n#o serd paga”.

Se a indefinigdo persistir, o pro-
jeto inicial e o volume de investi-
mento merecerdo revisdo. Talvez,
scja até superado pela dinamica tec-
nolégica ou comprometido pela in-
certeza e pela flutuagdo de impostos.

Mesmo com esse quadro, os espa-
nhéis continuam apostando no mer-
cado brasileiro e acreditam que o
projeto vai dar certo. A prova disso
€ a safda apontada pelo diretor da
empresa que, sem didvida, demonstra
uma reflexdo plausivel, regada de
muito empenho.

INTEGRACAO NO MERCADO
A tnica forma que a Pegaso acha
vidvel € a integragio gradual dos
componentes de produto no merca-
do. Caso contrério, a empresa ji co-
mega com problemas. A solugdo € a
nacionalizagao dos componentes por
etapas. A fébrica comegaria com fn-
dice de nacionalizagdo de 30% e
aumentaria esse fndice 5 ou 10% por
ano. Depois de um perfodo de cinco
ou sete anos, a Pegaso estaria com-
petindo no mercado em pé de igual-
dade com as outras montadoras.
Mas, o ideal por razes econémi-
cas — seria entrar no pafs com vef-
culos CKD. Essa concessio perdura-
ria pelo tempo necessério para a em-
presa se acomodar no mercado. “E
dificil entender o mercado brasileiro:
uma hora falta caminhes e, de re-
pente, sobra e ninguém pode com-
pra-los”, exclama Lourenzo.

Essa falta de parimetros, forga a
Pegaso a comparar-se a todo mo-
mento com a Volvo brasileira, a l-
tima montadora a se instalar no Bra-
sil e com estrutura quase totalmente
horizontalizada. Com excessdo do
motor, de que a empresa garante nio
abrir méo e, em principio, da cabina,
o restante dos componentes seria
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O gigante Pegaso

O Troner TX, langado no Saldo
Internacional do Automével de Bar-
celona, em 1987, & o vefculo mais
pesado da Pegaso, € capaz de trans-
portar 44 t. Os modelos 1236.38T,
cavalo mecéanico, e 1236.38R cami-
nhao t&m motores de 360 cv e come-
¢am a ser empregados nas linhas de
longa distdncia, na Europa. Sua con-
cepgao foi fruto de uma grande pes-
quisa feita junto aos cem maiores
frotistas europeus.

J4 a partir da cabina, desenvolvi-
da com a Daf, pode-se notar o grau
de sofisticagdo do Pegaso Troner.
Ela incorpora os mais avangados
conceitos de seguranga passiva,
comprovados em miiltiplos ensaios
de fadiga e destrutivos, tornando-a
uma das cabinas mais seguras da Eu-
ropa. Normalmente, o cavalo ja dis-
pOe de todos os elementos essenciais
para economia de combustfvel:
spoilers superiores, laterais e inferio-
res, que lhe conferem um excelente
fndice de penetragio.

Internamente, a cabina é 30 cm
mais alta que no modelo convencio-
nal e seus assentos t8m suspensao
pneumdtica e ajuste lombar. O con-
trole de temperatura & automético,
através de um sistema que controla o
funcionamento do ar condicionado e
da calefagdo, assegurando uma tem-
peratura uniforme pré-selecionada.
Para maior conforto, a suspensio
peneumética tem quatro apoios € o
sistema de freio introduz a nova ga-

fornecido pelo mercado. A cabina,
talvez, porque o acordo firmado com
a Daf, indiistria holandesa, nfo per-
mita qualquer modificagdo, mesmo
pequena, devido a diferenga nas
metodologias de construgdo. Com o
acordo, ambas passam a utilizar a
mesma concepgao estrutural.
Preocupados com a exigéncia da
nacionalizagdo quase total, na sua
dltima vinda ao Brasil, técnicos da
Pegaso agendaram diversas empresas

I —

Lourenzo: complicado, mas atraente

Fotos: Rallda Herrery

Cabina mantém sofisticados comandos

ma ABS anti-bloqueio, o sistema que
representa a tendéncia do momento
na Europa.

Todo o sistema de alarme & auto-
mético. No mesmo painel, dados in-
formativos orientam completamente o
condutor: consumo de combustivel,
velocidade média, temperatura exte-
rior, litros consumidos por etapa etc.

com as quais poderiam garantir o
fornecimento de componentes. O
abastecimento de eixos traseiros foi
tratado com a Randon. Ao mesmo
tempo, conhecendo detalhes sobre a
criagdo da Master, interessaram-se
pelos freios S-Came. Na Agrale,
houve conversas sobre fornecimento
de algumas pegas.

Na inddstria de carrogarias, a
Marcopolo e outras serviram de
exemplo para que os espanhéis se
decidissem, por hora, pela criagio de
uma infra-estrutura dentro da prépria
montadora, para construir as cabinas.
““Afinal, € preciso pensar numa solu-
¢do mais barata”, calcula Lourenzo.
Outro componente ndo comentado,
mas que foi alvo de uma das ltimas
negociagoes da Pegaso no mercado
europeu, foi a incorporagfo da caixa
de cambio ZF.

Comparando o Brasil as caracte-
risticas climéticas e topogréficas do
Panami e¢ da Costa Rica, a Pegaso
acredita que ndo serd necessdria a
tropicalizagdo de muitos sistemas,
com excessdo da refrigeragdo ¢ dos
freios. Baterias e radiadores ser_'Zl_o_j}
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Do primeiro intercimbio tecnolégico com a Leyland, 1962, surgiu a linha leve

robustecidos para impedir o aqueci-
mento do motor em viagens longas,
sob temperaturas elevadas.

Depois de uma pequena peregri-
nagado por estradas brasileiras, a Pe-
gaso concluiu que o sistema de fre-
nagem convencional, merece refor-
¢o. A sugestdo € a adogdo de um
servo-freio que alimenta as sapatas
com correntes eletromagnéticas, ofe-
recendo uma frenagem menos agres-
siva e controlada por impulsos de
bloqueio e desbloqueio, até a parada
total do vefculo. Pouco utilizado no
Brasil, devido ao custo elevado, esse
sistema auxiliar jA comega a ser
obrigatdrio na Franca e, nao tarda
muito, 0 mesmo acontecerd em toda
a Europa. “Em principio, pode pare-
cer caro, mas representa uma €co-
nomia enorme em sapatas € propor-
ciona muita seguranga’’, recomenda
Lourenzo, dizendo que € um opcio-
nal que merece muito maior aten-
¢d0. O custo desse sistema na Espa-
nha gira em torno de US$ 3 mil.

A grande esperanga da Pegaso &
poder oferecer um produto com tec-
nologia de ponta, até porque ‘‘a
grande lider do mercado brasileiro, a
Mercedes do Brasil, est4 no pafs com
modelos muito antigos, que j4 ndo
existem em outros pafses”, afirma
Lourenzo. Para ele, a Volvo e a
Scania, que chegaram muito depois,
estdo com produtos mais atualizados.

Em princfpio, a Pegaso pretende
implantar uma fabrica de estrutura
média, sem grandes sofisticagées,
com condigées suficientes para pro-
duzir 2 mil unidades ao ano o mo-
delo que viria para o Brasil seria
vendido a US$ 60 mil quantidade
que os técnicos julgam Stima para o
comego. “Temos que aprender sobre
o mercado brasileiro. A melhor ma-
neira € estando 14”°, admite Lourenzo.

MERCADO EUROPEU A posi-
¢do de nona colocada no rarking eu-
ropeu ndo inibe a disposigdo da es-
tatal espanhola de enfrentar a con-
corréncia de cabeca erguida e de

.
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formular uma estratégia comercial
mais incisiva. Essa mudanca de
postura estd fundamentada, talvez,
no mais importante acontecimento
histérico da Espanha, apds a ditadu-
ra franquista: a entrada no Mercado
Comum Europeu. A versatilidade as-
sumida pela Enasa é marca registra-
da de toda essa transformagio filosé-
fica, que pode até levar a empresa,
no curso dos acontecimentos, a uma
conseqiiente privatizagdo. A partici-
pagdo no mercado europeu gerou, na
empresa, uma consciéncia nao-con-
formista com a situagdo de ser mon-
tadora de um pafs sé.

A guerra contra o isolacionismo
fez com que a empresa adotasse uma
politica de penetragdo vigorosa em
outros mercados. Mesmo porque os
gigantes europeus tém, agora, livre
acesso ao mercado espanhol. Por
outro lado, a exportagdo € uma for-
ma de conpensar a baixa demanda do
mercado interno, provocada pela
grave crise econdmica em que o pafs
estd mergulhado, cujos reflexos sio
nftidos no alto endividamento da es-
tatal. “Antes de a Espanha entrar no
MCE, se fazia enorme dumping’’,
conta Lourenzo, referindo-se aos in-
centivos & exportagio.

No Ilastro das transformacgdes, a
Pegaso abandonou também a postura
de auto-suficiéncia, partiu para a ho-
rizontalizagdo e se empenha em
unides tecnolSgicas. “Ndo se pode
negar a tendéncia mundial de acor-
dos tecnolégicos, em prol de interes-
ses de mercado’, diz. Sua maior
concorrente no mercado interno, a
Renault que detém 46% do merca-
do de caminhOes uniu-se 2 Volvo
espanhola. Por isso, a Pegaso est4
“procurando noivos e noivas para
realizar casamentos sdélidos™, diz
o técnico.

CASAMENTOS & ACORDOS -
Embora de maneira muito timida, os
intercambios tecnoldégicos iniciaram-
se em 1962, quando a Pegaso se
uniu com a Leyland e langou o ca-

Fotos* Divulgag&o

minhdo Pegaso-Comet para 8 t. H4
quatro anos, a empresa adquiriu a
fabrica de caminhdes inglesa Sedon
Atkinson, para a fabricagdo de eixos
dianteiros, traseiros e caixas de ve-
locidades. No ano que vem, a marca
Sedon — que usava motores Gardner
e Roolls Royce passa a incorporai
os motores Pegaso.

Em 1983, a Pegaso realizou um
acordo com a Man para a construgdo
de um protétipo de 6nibus urbano, o
Pegaso 6420, com suspensdo pneu-
mética e cdmbio automético.

Uma das iltimas uniGes foi feita
com a Daf, para a criagao da cabima
T, langada no Saldo Internacional de
Automdveis de Barcelona, na Espa-
nha, este ano. ““A esséncia das cabi-
nas Pegaso e Daf passa a ser a mes-
ma”, relata Lourenzo, explicando
que, neste acordo, as duas empresas
estdo diluindo custos.

No setor de autopegas, a Enasa
estabeleceu, em 1981, contrato de
colaboragdo com a ZF alem3, para
adogdo de caixas de cambio sincro-
nizadas em seus produtos. Para Lou-
renzo, a ZF & uma forte aliada, por-
que, na Europa — especialmente, no
transporte rodoviirio internacional ,
a fabricante tem a preferéncia do
mercado, pela eficiéncia, assisténcia
e estrutura de reposigdo. ‘“‘Agora, a
Pegaso fabrica caixas ZF, sob licen-
¢a’, diz. Outra novidade que estd
para acontecer nesse segmento € o
possivel acordo com a Rockwell, pa-
ra a fabricagfo de eixos traseiros.

Mas, nem todos os namoros deram
certo. Dos fracassos, o que deixou
mais mégoa foi o rompimento com a
International Harvester. ‘“Estava tu-
do acertado para realizarmos um ca-
samento, quando, em 1980, a empre-
sa entrou em crise e tudo terminou
em divdrcio’, conta Lourenzo.

Outro acordo que também nio
vingou, foi a implantagio de uma
montadora no Chile. Segundo o di-
retor, a Enasa chegou a montar oito-
centas unidades, nas instalacGes da
Ford, naquele pafs. Mas, com o gol-
pe militar, todos os acordos feitos
com o governo Allende foram can-



celados. ““Chegamos a levar técnicos
e laboratério™, lamenta Lourenzo.

Tentativas frustradas foram tam-
bém a implantagdo de uma montado-
ra na Argentina que ndo ocorreu
devido a entrada da Scania no pareo

€ as conversagbes com a Toyota.
Para o técnico, essa empresa japone-
sa ndo tem tradicio em caminhdes
pesados e pretendia usar a Espanha
como ponte para entrar no MCE.
“Nos préximos cinco anos, pode ser
que realizemos mais uma unifo,
desta vez com um parceiro euro-
peu’’, brinca o técnico aedenciando
os nomes Man e Daf.

ESTRUTURA A lider de vendas
do mercado espanhol possui, atual-
mente, quatro fibricas no pafs. Ao
todo, sdo 1660 000 m” de 4rea, dos
quais 440 mil construfdos. A matriz
situa-se na capital Madri, onde fu-
niona a fibrica de caminhdes pesa-
dos, a engenharia e a divisio de
prot6tipos militares. Em Barcelona,
encontra-se o Centro de Pesquisa e
Desenvolvimento de produtos, res-
ponséveis por todos os projetos da
empresa. Na cidade de Valladolid
séo fabricados vefculos de gama leve
e militares e, em MatarS, os Gnibus.
A organizagio toda possui cerca de
dez mil empregados.

A rede de concessiondrios e de
assisténcia autorizada é composta de
72 pontos de vendas e 140 de servi-
¢os, pulverizados por todas a pro-
vincias do pafs. Além da estrutura
interna, a Enasa mantém concessio-
nérios e representantes em 32 pafses
dos continentes europeu, africano
e latino-americano. Em seu plano de
assistehcia na Europa, a Pegaso es-
tabeleceu o servigco Europegaso de
atendimento aos transportadores de
carga que utilizam sua marca. A em-
presa possui filiais na Holanda, Bél-
gica, Franga, Grécia, Itdlia, Portugal
e pretende se instalar, em dois anos,
na Alemanha. A capacidade de pro-
dugdo total de todas as gamas & de
20 mil unidades anuais, sendo a fai-
Xa pesada a de maior expressio no
mercado.

O urbano, construfdo com a Man: cimbio automético e suspensao pneuméitica

PROVAVEIS MODELOS Entre
os trinta modelos de caminhées pro-
duzidos pela Pegaso, somente dois
estdo cotados para uma possivel
montagem no Brasil. A montadora
tem como vedete o Troner, da linha
T, seu mais avangado cavalo meca-
nico, com 360 cv, que chegarfio em
breve a 500. Porém, por se tratar de
um vefculo muito sofisticado e caro,
a Pegaso v& maior conveniéncia nos
modelos 2331 e 2334, para 38 t de
peso bruto total.

Esses caminhdes sfo tracionados
pela menina dos olhos da montadora
espanhola, o motor série Pegaso 96,
oriundo da histéria Hispano-Suiga,
que desenvolveu seus primeiros
motores em 1904. Hoje, a Pegaso
produz motores préprios em V e em
linha. ‘““Atualmente, a nossa tendén-
cia € a utilizagdo, em massa, de mo-
tores em linha, interculados e com
refrigeragdo a 4gua”, diz Lourenzo,
concluindo serem esses os motores
do futuro por apresentarem boa per-
formance e grande economia de
combustivel. Alids, essa € uma ten-
déncia em toda a Europa.

Nesses motores pesados, a estra-
tégia da Pegaso € a de manter semre
o mesmo tamanho — para ndo mudar
o bloco e torné-lo intercambidvel — e
aumentar gradativamente suas potén-
cias, através da utilizacdo de turboa-
limentadores, intercooler, duplo-tu-
bos e retardadores.

Estruturalmente, os projetos ten-
dem a produzir engenhos com uma
menor relagdo peso-poténcia, gragas
a utilizagdo de ligas metélicas leves,
aluminios e plésticos especiais. H4
vinte e cinco anos, por exemplo, a
empresa tentou fazer o motor de
aluminio, mas houve problemas de
fundi¢do e os técnicos da empresa
ndo conseguiram achar a témpera

Da linha de pesados, a Enasa se
propde a trazer para o mercado
interno dois, na faixa de 38 t

correta do material. Hoje, em Bar-
celona, os especialistas da empresa
Jjé retomaram esse projeto.

Os motores dos provéveis mode-
los s30 0 96 T1 CX Turbo e 0 96 R1
AX Turbo-intercooler de injegio di-
reta, quatro tempos, seis cilindros em
linha (de 130 mm de didmetro), com
cruso de 150 mm. O primeiro desen-
volve 310 cv (228 kW) a 2 100 rpm
e o segundo, 340 cv (250 kW) a
2 100 rpm.

Os consumos especificos regis-
tram, respectivamente, 156 g/cv e
147 g/cv hora (200 g/kW.h). A ca-
pacidade do circuito € de 32 litros e
a alimentagdo de combustivel & feita
por bomba em linha com regulador
varidvel a todo regime.

Esses motores utilizam uma caixa
de transmissdo ZF 16 S-130 - j4
produzida no Brasil com reducées
de 5,20:1, 5,67:1 e 7,06:1, as quais
rendem velocidades méximas de
108,99 e 80 km/h e superam rampas
de at€ 32,4, 35,7 e 46,3%.

Os 2331 e 2334 tém, original-
mente, cabinas avangadas, que, para
Lourenzo conferem melhores condi-
¢oes ao habitdculo do motorista.
“Porém, sabemos que a preferéncia
brasileira € pelos narigudos’’. Mas, o
técnico vé€ nos cara-chatas malhores
condigées de manobrabilidade e de
espago para o motorista, item fun-
damental para viagens de longa dis-
tincia. “Ndo se pode esquecer que
os cavalos de cabina avangada to-
mam menos espago para a instalagio
dos semi-reboques”’, diz.

Para facilitar os trabalhos de ma-
nutencdo, a cabina bascula a 70°,
através de bomba hidriulica e cilin-
dro de duplo efeito. Os assentos do
condutor e ajudante sdo reguldveis,
com suspensdo pneumética, além de
serem reclindveis. O volante também
€ reguldvel, tanto na altura como na
inclinagdo. O painel contém instru-
mentos de comando integral de lu-
zes, faréis e péra-brisas. _] °

Ligia Maria Cruz
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operaghes de verificagao. Os servigos e pegas
dela decorrentes, assim como a junta da tampa
das valvulas, nao estio incluidos nesta
gratuidade.
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Até novembro, 559 parlamentares concluirdo o projeto final da nova Carta Magna

CONSTITUINTE

as no idades

t ans

e

O espago conquistado pelos transportes na
Constituinte nao reflete, nem de longe, as esperangas do
setor e 0 esforgo das entidades patronais

A repercussdo da questio trans-
porte na Constituinte deixou muito a
desejar. As atengdes acabaram cen-
trando-se mais no campo trabalhista.
A provével determinagdo do repouso
duplo (sdbado e domingo) remunera-
do foi um dos muitos pontos de dis-
cordancia dos empresérios e de seus
representantes  conservadores na
Constituinte.

Na Comissdo de Ordem Social
consagrou-se a estabilidade no em-
prego e a jornada semanal de traba-
lho méaxima de 40 horas, a remune-
ragdo em dobro das férias e o amplo
direito de greve. O empregado seria
estdvel exceto em casos de falta gra-
ve comprovada judicialmente, con-
trato transitrio ndo superior a dois
anos, prazo de experiéncia ndo supe-
rior a 90 dias, problema econdémico
insolivel da empresa (sujeito & ave-
riguagdo judicial) sob pena de rein-
tegragao ou indenizagéo a critério do
empregado.

“As empresas urbanas de Snibus
teriam de dobrar o ntimero de fun-
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cionérios e de operadores (motoristas
e cobradores) para se adequar 2 se-
mana de 40 horas. Como os salérios
pesam muito nos custos, os reflexos
seriam profundos em todo o sistema
de transporte urbano”, contestou
Darci Rebelo, chefe da Consultoria
Juridica da Fetergs Federagdo das
Empresas de Transportes Rodovid-
rios do Estado do Rio Grande do
Sul, durante a palestra ‘‘Rumos da
Constituinte’” no 3¢ Encontro da Ro-
donal, em Campinas.

A maioria dos empresérios pre-
sentes ao Encontro considerou in-
vidvel o pagamento, por exemplo, do
salario-familia na ordem de 20% so-
bre o salario-minimo (antes era de
5%). O saldrio noturno seria de, no
minimo, 50% superior ao salério
diurno (atualmente, € 20%) e a hora
noturna teria a duragdo de 45 minu-
tos (ndo mais 52 minutos). “‘No cél-
culo do saldrio noturno, em vigor
das 22 as 5 da manhi, estd sendo
proposto mudanga para o periodo
das 18 as 6 horas, e com o valor

FOTO: Agéncia Folhas

acima do dobro da remuneragio
atual. Isso traria um impacto enorme
nas linhas de 6nibus do DNER que
operam de noite e também em muitas
linhas intermunicipais™, protestou
Rebelo.

O rol de medidas sugeridas no
campo trabalhista, segundo o con-
sultor, causou a impressdo de tratar-
se de ‘“‘uma verdadeira CLT”, am-
pliando-se de tal forma os direitos
“‘que nés temos diivida se as empre-
sas nacionais teriam condigbes de
assimilar a elevagdo de custos pro-
vocada por tantas mudangas”.
Quanto 2 participagdo dos emprega-
dos no lucro das empresas, argliiu
Rebelo, ndo houve contestagdo entre
os empresarios. ‘“‘Essa participagao,
de modo aigum, € uma questido po-
lémica, mas a participagdo no fatu-
ramento €, porque daf se abstrai
parte do lucro. Se hé lucro, ndo hé
problema, mas ndo havendo, partici-
par do faturamento representa um
contra-senso.”

REAJUSTE MENSAL — A obri-
gatoriedade das empresas em conce-
der alimentagdo a seus empregados,
inquietou o0 meio empresarial. A
majoria se ateve ao fato de que al-
gumas empresas podem cumprir esse
dispositivo constitucional sem pro-
blemas, enquanto outras ndo. “Isso
ndo pode ficar na Constituigio™, re-
trucou Rebelo, afirmando que a me-
dida resultaria num impasse para as
empresas de porte pequeno.

O empresariado estranhou a ini-
ciativa parlamensar propondo ‘‘rea-
juste automético mensal dos sal4-
rios”’. “‘Se a Constituinte aprovar es-
sa norma’’, rebateu Rebelo, ‘‘quando
a inflagdo for zero, ndo poderia ha-
ver reajuste automético, criando-se
uma dificuldade operacional no
cumprimento do dispositivo.”’

A proibigdo do ‘‘trabalho insalu-
bre” também causou alguma celeu-
ma. Sua autorizagdo ficava restrita 2
convengdo coletiva. ““O Brasil é um
Pafs muito grande’, reagiu Rebelo,
“e h4 diversos lugares em que as
categorias ndo t&m sindicatos”. As-
sim, a norma levada a sério néo per-
mitiria o trabalho em pequenas ofici-
nas mecanicas nas rodovias, ‘0 que
seria um absurdo constar tal proibi-
¢80 na Constituigao™.

Igual reagao foi notada em relagéo
a proibigdo da locagdo de méo-de-
obra. “A prescrigdo no dia de tra-
balho geraria a necessidade de se
conservar documentos por anos e
anos, criando um clima inst4vel entre
empregadores e empregados.” Nada
acirrou mais os animos dos empresé-
rios do que o propalado ‘‘direito de
as organizagdes sindicais (dos em-
pregados) terem acesso as informa-
¢Oes administrativas ¢ dados econd-
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mico-financeiros da empresa’. ““Essa
medida poderia até despertar o pro-
blema de espionagem industrial”,
retorquiu  Rebelo, mostrando-se
preocupado ainda com “a formagio
de uma comissdo de empregados
com poder de intervengdo democré-
tica na empresa’’,

A proposta de o Estado vir asse-
gurar o transporte para criangas ca-
rentes até o segundo grau, ganhou,
naturalmente, a simpatia do empresa-
riado. “E uma medida saudével por-
que resolveria o problema do ‘“‘des-
conto de estudante”, muito utilizado
em Fortaleza, mas provocando ele-
vagdo da tarifa para aqueles que nio
sdo beneficiados pelo desconto.”

(
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Darci: empresas condenam 40h semanais

DOS BRASILEIROS - Para Geral-
do Vianna, vice-presidente executivo
da NTC, a Constituinte ainda nio
tratou com clareza da ‘““competéncia
da Unido para legislar sobre trinsito
e transporte de bens e de pessoas nas
vias terrestres”. Nesse sentido, a
Constituicdo deveria explicitar me-
lhor “‘a palavra transporte, porque
trinsito e trdfego ddo margem a in-
terpretagoes dubias’’.

O Ifder sindical reconheceu o di-
reito de os estados e municipios
“poderem legislar supletivamente
sobre a matéria, com a obrigagdo do
estrito respeito a lei federal”. Se-
gundo Vianna, a atividade hoje ndo
pode mais ‘‘conviver com legis!agﬁ‘eﬂ}

Transporte em segundo plano

O trabalho da Subcomissio da
Questdo Urbana e Transporte nio
atendeu 2 expectativa de seu préprio
presidente, senador Dirceu Carneiro
(PMDB-SC), que achou as sugestdes
apresentadas ‘‘pobres, inadequadas e
inoportunas”. O parlamentar catari-
nense frisou ter visto “falhas em seu
conjunto’ e considerou o fato de ter
passado a obrigatoriedade de con-
cessdo do Vale-transpote na Consti-
tuinte “‘uma impropriedade”.

A questdo transporte, nesta sub-
comissdo, ndo alcangou especial
atengdo porque seus integrantes eram
pessoas mais ligadas 3 engenharia
civil e ao setor imobilidrio. O pré-
prio presidente da Subcomissio € um
engenheiro arquiteto, Denisar Amei-
ro, empresério ligado ao setor, Alva-
ro Antonio, ex-secretdrio de Trans-
portes de Minas Gerais, e Sérgio
Wermeck, ex-presidente da Metrobel,
todos do PMDB, ficaram marginali-
zados quando da designagio dos
constituintes para integrar a Subco-
missdo da Questio Urbana e Trans-
porte.

Diante das acusagGes de alguns
deputados de que o critério da esco-
lha dos parlamentares para as res-

o

Denisar: prioridade aos brasileiros
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pectivas Comissdes foi de total res-
ponsabilidade da Lideranga, o sena-
dor Mério Covas, lider do PMDB na
Constituinte, defendeu-se, afirmando
que “as indicages foram feitas pe-
los coordenadores das bancadas. E
estas bancadas estaduais ¢é que indi-
caram seus representantes’’, Acres-
centou que a Lideranga apenas “‘con-
firmou estas indicagdes”. “Até no-
vembro, as discussdes estario aber-
tas, em Plenério, para se chegar a um
consenso’’, finalizou.

Nem mesmo o lobby de entidades
do setor como a NTC, Rodonal, Sin-
dicatos e CNTT, sensibilizou a
maioria dos constituintes da necessi-
dade de se dar importancia aos pro-
blemas do transporte de bens e pas-
sageiros. O deputado José Ulisses de
Oliveira defendeu a tese de que ‘““os
servicos de transporte terrestre de
pessoas, de bens e de carga aérea, no
territério nacional, inclusive as ati-
vidades de agenciamento, somente
poderdo ser explorados pelo Poder
Publico, por brasileiros ou empresas
em que o capital com direito a voto
seja majoritariamente nacional’’.

Manteve-se a redagdo do artigo
24, que garante o acesso ao sistema
de transporte piblico de passageiros,
“caracterizado como servico essen-
cial nas dreas urbanas’’ como um di-
reito do cidadao, ‘“‘cabendo ao Poder
Piblico, além do planejamento e ge-
renciamento, a operagdo do sistema,
diretamente ou mediante concessdo,
autorizagfo, permissio ou contrato”’,
O pardgrafo 22 desobriga de paga-
mento da tarifa de transporte coleti-
vo de passageiros urbanos os brasi-
leiros com idade superior a 65 anos.

CONGRESSO FORTE Na Co-
missdo de Economia, o relator, sena-
dor Severo Gomes, acolheu o artigo
26, que dispSe sobre navegagio de
cabotagem e interior, exigindo a

obrigatoriedade de que *“‘armadores e
comandantes de navios nacionais,
assim como dois tergos de sua tripu-
lagio sejam brasileiros, ressalvando-
se apenas os casos de necessidade
publica e os navios de pesca, apoio
maritime, turismo e recreio e as pla-
taformas, reguladas por lei federal’’.

Os legisladores passaram a Co-
missdo de Sistematizagio dispositivo
condicionando a implantacio de
obras federais de grande porte — usi-
nas, barragens, rodovias e ferrovias
— mediante prévia autorizagio do
Congresso Nacional. Caber4 também
ao Congresso, a autorizagdo para
concessdo de linhas comerciais de
transporte aéreo, maritimo, fluvial e
de transporte interestadual de passa-
geiros em rodovias e ferrovias fede-
rais, sendo vedado o monopdlio.

As Prefeituras Municipais tornam-
se responsdveis pela qualidade dos
servigos de transporte urbano de
passageiros. Através de um processo
de gerenciamento e planejamento,
mediante a contratacio de empresas
privadas, as Prefeituras terao de
substituir as concessdes em vigor
num prazo méximo de quatro anos.

Alofsio Alberto
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locais, tornando o trifego no Pafs
extremamente complicado e onero-
s0”’.

A exploragdo da atividade pelo
capital estrangeiro desencadeou séria
desconfianga no setor. O deputado
Denisar Arneiro (PMDB-RJ) defen-
deu a tese da NTC a favor da priori-
dade ao capital nacional. O parla-
mentar apresentou emenda, em 15 de
maio, recomendando que ‘“os servi-
¢os domésticos de transporte terres-
tre € aéreo de pessoas e de bens, in-
clusive as atividades de agencia-
mento, somente fossem explorados
por brasileiros ou por empresas em
que o capital com direito a voto fos-
se majoritariamente nacional’.

Atualmente, no transporte rodo-
vidrio de carga, o capital estrangeiro
s6 pode participar com 20%, signifi-
cando uma garantia de 80% de na-
cionalizacdo nesse segmento. ‘‘Nas
diversas legislagGes sobre os modais
de transporte, esse percentual sofre
alteragGes, as vezes, para 60%, 2/3,
80%, quer dizer, o fundamental
mesmo € a garantia do principio do
controle aciondrio para os brasilei-
ros”’, assegurou Vianna.

A proposta de vinculagdo de re-
cursos movimentou bastante o0s
membros da Subcomissdo da Ques-
tdo e Transporte. De autoria do de-
putado Denisar Arneiro foi apresen-
tada emenda aditiva ao artigo 25,
om a seguinte redacdo: “Os recur-
sos provenientes da arrecadagdo dos
Impostos sobre Transporte (IST),
sobre Lubrificantes e Combust{veis
Liquidos e Gasosos (IULCLG) e so-
bre Propriedade de Veiculos Auto-
motores (IPVA) somente poderdo ser
aplicados em obras de infra-estrutura
de transportes, observada na sua
destinacdo propor¢dao equivalente 2a
participacdo de cada modal na arre-
cadagdo.”.

CRIACAO DE FUNDOS  “N6s
entendemos que a Constituigdo deve
contemplar um principio de vincula-
¢do desses recursos a atividade de
transporte, ou seja, voltar ao con-
ceito de Fundos Rodovidrio Nacio-
nal, da Marinha Mercante etc.”’, sa-
lientou Vianna. Sua implantacdo le-
va em conta a necessidade de todos
os setores do transporte ‘‘precisarem
obter recursos constantes para haver
um planejamento a longo prazo”’.

Vianna atribuiu o estado ‘‘lasti-
mével da rede vidria nacional e a in-
fra-estrutura de transporte como um
todo” ao fato de os recursos deixa-
rem de ir para um fundo e desaguar
num caixa tnico, tornando-se viti-
mas de ‘‘acidentalidades” da vida
econdmica. “O conjunto desses im-
postos”, reforcou Vianna, ‘“‘deve
estar vinculado ao setor e nés luta-
mos ainda por uma segunda vincula-
¢d0.” Os recursos seriam distribuf-
dos entre os diversos modais na pro-
por¢do da arrecadacdo de cada um.
“Os que contribufssem mais teriam
participagdo maior. O rodovidrio de
carga, por exemplo, com grande
participac@o na arrecadacgio do IST,
recebe hoje pequena parcela na des-
tinacdo dos recursos, desviados para
o transporte de passageiros.”’

A constitucionalidade da cobranca
do pedégio vem sendo colocada em
divida por causa do conceito de bi-
tributagdo. Na Subcomissado de Tri-
butos, chegou-se a sugerir essa co-
branca ou “‘de qualquer outra taxa de
utilizacdo de rodovia quando se ofe-
recer ao usuario caminho alternativo,
vinculado o produto de sua arreca-
dac@o a obras ou melhoramentos no
respectivo trecho™.

“N6s tomarfamos explicito o di-
reito da Unido, estados € municipios
de cobrarem pedégio”, afirmou
Vianna. A NTC defende a cobranca

-
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A agitacio que a Mesa temia ocorrese de manha, aconteceu no fim da noite
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em ‘“‘certas circunstiincias’’, como no
caso da rodovia BR-319, que liga
Porto Velho a Manaus. “A alternati-
va de trafego existente, por via flu-
vial, demoraria de tr€s a quatro dias,
e € tdo onerosa que, mMesmo pagan-
do-se um peddgio altfssimo por um
caminh@o (Cz$ 20 mil), ainda assim
sairia mais barato que o caminho al-
ternativo (mais de Cz$ 90 mil).”

POSTOS FISCAIS Se a Consti-
tuinte aprovar tal proposta, acredita
Vianna, haveria recursos suficientes
para que ‘0 DNER pudesse investir
em melhoramentos naquela rodovia e
manté-la aberta ao trifego o ano to-
do, porque hoje ela s6 funciona meio
ano por falta de verbas™. Atento ao
aspecto de vinculacdo desse recurso,
Vianna criticou como ““um absurdo o
fato de se aplicar dinheiro de ped4-
gio em custeio de obras publicas, a
exemplo do que ocorre em S. Paulo™,

Com fundamento nas Constitui-
¢oes de 1891, 1934, 1946 e 1967, o
dirigente da NTC concordou cm o
dispositivo proibindo a Uni&o, esta-

Quinze minutos de

A noite de 12 de junho serviu de
cendrio para uma das mais movi-
mentadas sessGes parlamentares da
Constituinte. Era o encerramento dos
trabalhos da Comiss@o de Ordem
EconOmica. E de manha, a presidén-
cia da Mesa havia requerido reforco
policial para impedir a entrada de
pessoas armadas nas galerias. Temia-
se um confronto entre agricultores e
simpatizantes da UDR e trabalhado-
res do Movimento dos Sem-Terra.

Com trés horas de atraso, o depu-
tado José Lins, presidente da Mesa,
ndo teve pulso nem para iniciar a ses-
s&o as 20 horas, tampouco para con-
trolar os trabalhos. Os debates se su-
cediam com intdimeros apartes solici-
tando a palavra “pela ordem”. O
préprio José Lins chegou a ser taxado
de incompetente entre os parlamenta-
res mais exaltados. Depois, suspen-
deu-se a sess@o por cinco minutos e,
em seguida, por uma hora, visando
a acalmar os 4nimos. A uma hora de
sdbado, a sessao foi reiniciada.

» N&@o h4 divida que os temas ali
tratados — soberania nacional, pro-
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dos e municfpios de estabelecerem
limitagGes ao trafego de pessoas ou
de bens por meio de tributos inte-
restaduais ou intermunicipais, ou
atravé€s de barreiras fiscais ao longo
das vias de transporte.

‘‘Apesar de ser uma norma saud4-
vel”, ponderou o dirigente, “os es-
tados brasileiros insistem em utilizar
um sistema medieval de fiscalizagio
nas estradas.” A prova do descaso 3
minima norma de respeito verifica-se
no momento de parada nos postos
fiscais. “Freqiientemente, descarre-
gam-se caminhGes, impondo prejuf-
ZOS s empresas e aos carreteiros. As
vezes, o caminhdo fica parado um
dia inteiro, com a carga 3 mercé de
ladrdes e de pessoas interessadas em
conhecer o seu contetido.”

CONCEDER LINHAS A pro-
posta de se retirar a competéncia do
DNER para a concessdo de linhas
interestaduais e internacionais de
passageiros e pass4-la ao Congresso
Nacional gerou controvérsia nos

tumulto no plenario

priedade privada, fungio social da
propriedade, protecio ao consumi-
dor, defesa do meio ambiente (capi-
tulo I, Dos Princfpios Gerais), e
questio agréria (capftulo IIT) — eram
0s mais palpitantes. Mas, num dado
momento, durante uns quinze minu-
tos, houve um tumulto generalizado
entre deputados e senadores, regis-
trando-se uma agressdo ao préprio
deputado José Lins, que recebeu um
tapa no rosto do deputado Aldo
Arantes (PC do B-GO).

O tumulto foi causado pela atitude
das deputadas Beth Aziz (PSB-AM) e
Rachel Capiberibe (PMDB-AC), ao
arrancarem os fios dos microfones
para impedir que trés substitutivos
fossem encaminhados A votagdo. Em
seguida, os deputados Afif Domin-
gos, Gilson Machado e Paulo Zar-
Zur, entre outros, dirigiram-se & Me-
sa, tantando impedi-las. A partir daf,
0 tumulto se generalizou pelo plen4-
rio, ndo faltando papéis rasgados e
atirados ao ar, ao som dos aplausos
dos espectadores nas galerias.

(AA)

meios empresarial e governamental.
“Por uma questiio até administrativa,
o Executivo € quem deve assumir o
papel de executor. A Constituinte,
certamente, ndo deverd aprovar esse
dispositivo porque dificultaria enor-
memente a tomada de decisdo. Mas,
o Plendrio deve estabelecer quais os
critérios a serem atendidos”’, disse o
eng® Geraldo Pessoa, responsével
pela Diretoria de Transportes de
Passageiros do DNER.

O transporte rodovidrio interesta-
dual de passageiros comporta-se hoje
como ‘“‘um sistema complexo, a
ponto de envolver desde linhas in-
ternacionais de longo percurso até
linhas nacionais com mais de
3000 km, integrando o Brasil de
Norte a Sul e de Leste a Oeste”. O
sistema acompanha a dindmia do
crescimento urbano e a migragéo in-
terna em direcdo a novas fronteiras
omo Rondénia, dispondo de mais
de 1 400 servigos e atendendo apro-
ximadamente 3 200 cidades.

A polftica de atendimento aos
usudrios, segundo o diretor, continua
sendo a busca de uma ‘‘tarifa justa”,
aquela que remunerasse o capital
quando operado por interesse finan-
ceiro privado”. E o fator determi-
nante € a distin¢éo real do prego da
passagem em relacdo ao da tarifa.
“No caso do prego da passagem ser
insuficiente para cobrir os custos
cumpridos, o governo daria uma so-
lugdo através de subsidios ou outras
formas de receitas”, justificou.

A maneira como a iniciativa pri-
vada deve operar os servigos publi-
cos, do ponto de vista de Geraldo
Pessoa, ndo pode ser uma competén-
cia exclusiva dos constituintes. “A
lei ordinéria deve detalhar melhor as
relagOes de operagdo desse segmento
do transporte. N6s precisamos de um

Cédigo de Transporte onde se esta-
belecam as responsabilidades do
Estado, dos usuérios, dos operado-
res’’, insistiu.

Rodonal condena o
“direito absoluto”
de greve e locaute

Na Carta de Campinas, que resu-
me o pensamento dos empresdrios de
6nibus reunidos no 32 Encontro da
Rodonal, um dos principios mais re-
damados, para integrar o novo texto
constitucional, foi a pritica da ‘“‘ne-
gociagdo entre as classes sociais e o
estabelecimento de normas de convi-
véncia entre empregadores e empre-
gados™, evitando-se “o quanto pos-
sfvel, o casuismo (obediéncia 2 letra
da lei ou apego formalfstico a juris-
prudéncia dos tribunais)”’.

Reafirmando confianca na restau-
ragédo da democracia no Pafs, os lide-
reés empresariais externaram a con-
vicgdo de que ““a liberdade de ini-
ciativa no campo econémico e a pro-
priedade nido podem ser subordina-
das ao Estado, embora seu exercfcio,
como os demais direitos, seja condi-
cionado 2 fungdo social”’. Condena-
ram com energia ‘“‘quaisquer direitos
absolutos” especialmente em situa-
¢bes “de greve e de locaute em ati-
vidades essenciais como transporte,
de maneira a compatibilizar os di-
reitos dos trablhadores e da empresa
como direitos da Sociedade como um
todo, a quem a paralizacio desse
servico atinge profundamente”.

A manutengio do atual artigo 167
da Constitui¢do, j& referendado em
cartas anteriores, foi também defen-
dida no documento. “A participagio

da empresa particular como agente,

!

No tumulto, o deputado José Lins ganhou um sopapo de um deputado comunista
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Os empresdrios desaprovam a paralisacio dos chamados ‘‘servigos essenciais”

de colaboragio na prestagdo de ser-
vigos publicos™, elucida a carta, de-
ve ser garantida ‘“‘pela obrigagdo do
Estado de assegurar a remuneragio
do investimento e o equilfbrio eco-
némico-financeiro dos servicos, se-
jam eles outorgados mediante con-
cessdo ou permissdo.”

Nessa linha, o empresariado per-
severou quanto ao futuro da iniciati-
va privada no ‘‘segmento dos trans-

Manutencao Preditiva/Preventiva
Mediante analise sistematica
do Lubrificante

portes urbanos’’, cuja atuacio deve-
ria se dar sob ‘““‘um clima de seguran-
¢a nos investimentos e respeito reci-
proco entre poderes concedentes,
permissiondrios dos servigos’.

A carta acenou ao governo mu-
danga no rumo da politica social,
com vistas ‘‘a reverter o fluxo imi-
gratério do campo para a cidade, di-
recionando seus investimentos para o
interior do Pafs e assim desestimular

o processo de urbanizacdo e forma-
¢io de verdadeiras megal6poles’’.

Endossando as propostas da
CNTT - Confederacdo Nacional dos
Transportes Terrestres, o documento
pleiteou uma série de medidas go-
vernamentais para o setor, tais como,
politica tarifaria justa, ativagfo
maior do Sesi e do Senac na valori-
zagio e qualificacéo de recursos hu-
manos na drea de transporte € cria-
¢io de estatuto jurfdico para rees-
truturar a Polfcia Rodovidria Fede-
ral.

Os empresarios pleitearam ao
DNER a constituicdo de um Fundo
de Recuperacdo de Custos Ocorridos
para avaliar as perdas verificadas du-
rante a vigéncia da tarifa anterior em
face do processo de inflagdo. ““A
pritica € comum na administragido
publica, relativamente as obras do
governo € constituem um mecanismo
legitimo para impedir a descapitali-
zagio das empresas que prestam ser-
vicos ao Poder Piblico.”

“O transporte internacional entre
os pafses do Cone Sul”, afirmou a
carta, “deve ser estimulado pelo go-
verno, como parte do processo de
integragdo econdmica e social dos
pafses signatdrios do Convénio de
Transportes Internacionais Terres- |@
tres.”

Gilberto Penha

e Diagnostico precoce dos desgastes €

defeitos

e Otimizacao e Adequagao de Periodos de Troca
e Especificagao de Lubrificantes para

aplicag0es especificas '
e Acompanhamento grafico e computadorizado
de desempenho mecanico da frota.

* Alguns de nossos clientes:

PETROBRAS, ENTERPA, CAMARGO CORREA,
SADIA, CONSTRAN, VILLARES, Q. GALVAQ,

ARACRUZ,

CUMMINS,

KOMATSU, TELESP,

CARBOCLORO, SANEPAR E OUTROS.

eagenhatiado

processo N
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Rua Claudino Barbosa, 650 - Guaruihos
Tel.: 913-1577 - Sao Paulo
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Especializada em motores diesel, gasolina e a 4lcool
Venda de pegas para todos os tipos de motores
Representante MWM - Revendedor Perkins

« Padréo ‘“Magna Flux”
Teste para detectar trin-
cas invisiveis e outros
controles de qualidade
que nos permitem ofere-
cer sélida garantia de
nossos servigos, além de
oferecer estoque perma-
nente de pecgas.

* Padréo na Desmon-
tagem

Contamos com equipa-
mentos especlficos, que
eliminam as crostas de
carbonizagao de quimi-
cas desengraxantes e al-
tas temperaturas.

b
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Padrdio no servigo
Bosch (Laboratorio e
Teste)

Setor especializado no
tratamento de bombas
injetoras e bicos injetores
com ferramental de tra-
balho especifico e pre-
ciso. Reformas com pe-
¢as originais e com
garantia total.

Terminais intermodais,
solucao para a safra

O semindrio ‘“‘As
licoes da grande safra
87, realizado no
Instituto de Engenha-
ria de Sao Paulo, dias
17 e 18 de junho,
reuniu 198 especia-
listas em abasteci-
mento, - transporte €
produgao.
ram do encontro os
secretdrios estaduais
Walter Nory, dos
Transportes, Antbnio
Arnaldo de Queiroz e
Silva, do Abasteci-
mento, ¢ Tidei de
Lima, da Agricultura.

Na abertura, o
eng® José Roberto
Bernasconi, presi-
dente do IE, disse
que o objetivo do se-
mindrio era “‘indicar
caminhos e solugdes
para O escoamento
das futuras grandes
safras’’. Estima-se
que até o-ano 2 000,

Participa-

a produgdo nacional
deverd atingir 100
milhdes de t.

O secretdrio dos
Transportes subli-
nhou a necessidade
de se instalar ‘“‘um
conjunto de terminais
intermodais”’ para
agilizar o transporte
conjugado da ferrovia
e hidrovia, ‘‘sistemas
caracterfsticos de
movimentagio de
grandes volumes e
longas distincias,
utilizando-se a rodo-
via para atendimento
final”’. Nory destacou
a importincia da hi-
drovia, ‘““que estd se
tornando uma reali-
dade, pois ji existem
440 km navegével no
rio Tieté”. Ele previu
que, durante a admi-
nistracao Quércia,
ocorrerd, sem sombra
de divida, a extensao

“da hidrovia em até
1600 km, benefi-
ciando os estados li-
mitrofes de Sdo Paulo
na integragdo das ba-
cias do Tieté e do Pa-
rand’’,

O secretdrio Tidei
de Lima informou so-
bre o empenho de sua
Pasta ‘“‘em imprimir
uma  racionalizagdo
no sistema de arma-
Zenagem, como pre-
paragdo para as pré-
Ximas safras’’. Admi-
tiu que o governo do
estado, através das
Secretaria dos Trans-
portes, do Abasteci-
mento e da Agricultu-
ra, ‘“‘envolvidas dire-
tamente na questdo,
conseguiu de forma
paliativa equacionar
os problemas surgi-
dos no transporte da
produgao sem registro
de perdas™.

Prefeitura coloca cabines nas ruas para
fiscalizar melhor o transito de Sao Paulo

A Prefeitura de
Sao Paulo est4 insta-
lando Postos de Ob-
servagdo nos princi-
pais cruzamentos da
cidade. Sdo cabinas
com vidro fumé, de
onde o policial tem
uma ampla visdo, de-
vido ao fato de ele fi-
car a cinco metros do
nivel da rua. .

Nao ha custo ne-
nhum para a prefeitu-

2

ra, pois ela vende o
espago as empresas
que se interessarem
em fazer propaganda.
As primeiras 30 cabi-
nas que foram insta-
ladas, tém o patroci-
nio da Companhia de
Cigarros Souza Cruz,
que anuncia os cigar-
ros “Hollywood.”
Segundo o secretd-
rio municipal dos
Transportes, cel.

Antonio Francisco
Coutinho e Silva, ‘‘as
cabinas sdo estreitas e
de dificil acesso para
o policial. Até ele
chegar ao ponto que
ocasiona o congestio-
namento, este ja se
desfez’’. Mas outras
cabinas serdo instala-
das, até completar
duzentas.

E o primeiro aci-
dente ja ocorreu, po-
rém, sem  vitimas.
Uma carreta desgo-
vernou-se e derrubou
um poste, arrastando
a fiagdo elétrica a
qual estava ligada a
cabina que foi derru-
bada. O acidente
aconteceu no cruza-
mento das avenidas
Pacaembu e Marqués
de Sao Vicente, na
Praca Dr. Iris Meim-
berg, as 4 horas da
madrugada do dia 26
de junho.

TRANSPORTE MODERNO - SP
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Fepasa melhora imagem,
revela pesquisa da ANTP
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Codesp instala guindastes

A Codesp Com-
panhia Docas do Es-
tado de S3o Paulo
colocou em operagao

mais um portéiner
(guindaste  especial
sobre trilhos para

embarque e desem-
barque de contéine-
res), no Tecon, situa-
do na margem es-
querda do Porto de
Santos.

As operagdes no

terminal — que j& pos-
sufa dois idénticos —
serao reforcadas com
mais dois portéineres.

Cada um custou
Cz$ 100 milhées e
ambos foram fabrica-
dos pela Bardella e
Villares, com tecno-
logia alemad Takraf:
Quando os trés novos
equipamentos estive-
rem em funciona-
mento, a Codesp es-

tima que a produtivi-
dade do terminal au-
mentard em torno de
30 a 40%, ja que os
portéineres podem
movimentar até vinte
contéineres/hora

embora atualmente
movimentem apenas
13/hora, enquanto os
aparclhos de bordo
que deixardo de ser
utilizados movimen-
tam apenas oito/hora.

EM RIBEIRAO PRETO

JATO DE AREIA E PINTURA
REFORMAS DE CARRETAS
PECAS ORIGINAIS

Segundo pesquisa
de opinidgo piiblica
sobre o transporte
piblico na 4rea da
grande Sao Paulo,
realizada  semestral-
mente pela ANTP —
Associagdo Nacional
de Transportes Publi-
cos, O conceito da
Fepasa sobe 4 medida
em que a populagio
alvo utiliza o trem

metropolitano.
Esse trem faz as
linhas oeste (Jilio

Prestes-Amador Bue-
no) e Sul (Osasco-ju-
rubatuba), cobrindo
65,7 quilémetros de
seis municipios da
regiao oeste da Gran-
de Sao Paulo, e
transporta diaria-
mente cerca de 286
mil usuérios, na pri-
meira ¢ 43 mil na ou-
tra, totalizando 329

mil  pessoas. Em
maio, a Fepasa bateu
o recorde nesse
transporte movimen-
tando 8 809 491 pas-
sageiros.

Em maio, a Fepasa
implantou o bilhete
ida e volta, onde o
usudrio economiza
tempo comprando sua
passagem uma unica
vez.

Também  reduziu
de oito para seis mi-
nutos o intervalo en-
tre trens no horirio
das 17h30 as 18h40
(pico da tarde), favo-
recendo os trabalha-
dores no retorno aos
seus lares. Com isso,
a  capacidade de
transporte nessa faixa
horéria foi aumentada
em 8 250 passageiros,
diminuindo a super-
lotagdo.



Balanca nas estradas, meio eficaz contra o excesso de carga que danifica o asfalto e prejudica o transporte em geral.

BALANGCAS

Os caminhoneiros reclamam do mau estado de conservagao
das estradas, danificadas pelo excesso de peso carregado por eles mesmos.
O govemo tenta coibir 0 abuso com balangas e multas

Um dos problemas das estradas &
o seu estado de conservagido. A
maioria nao apresenta a minima con-
digdo de trifego, colocando em risco
a seguranga dos usudérios.

Mesmo que houvesse recursos e
tempo, seria impossivel recapear to-
das as estradas danificadas. A me-
Ihor solugdo € a conservagdo. Para
isso, o principal agente destruidor, o
caminhdo com excesso de carga, de-
ve ser retirado das estradas.

O Decreto-Lei n® 49, de 18 de
novembro de 1966, regula o limite
de carga por eixo para o trafego de
vias publicas de veiculos ou combi-
nagcdo de vefculos. Este decreto-lei
ficou conhecido como a Lei da Ba-
langa.

Para coibir os excessos de carga,
o governo utiliza balangas em postos
de pesagens, instalados nas princi-
pais rodovias.

COMO FUNCIONA - Algumas
balangas determinam apenas o peso

4

bruto total. Outras acusam também o
peso bruto por eixo. Os 6rgaos go-
vernamentais utilizam o segundo tipo
pois, muitas vezes, o PBT est4 den-
tro dos limites, mas a carga estd mal
distribuida, causando excesso.
“Existe pressdo dos caminhonei-
ros para se conferir apenas o PBT”,

W

e

Francisco Machado: prejufzo por eixo

Fotos: Femando

diz o assessor da Presidéncia da
Dersa, Francisco L. C. Machado.
““Mas, isso seria um absurdo, pois o
excesso de peso no eixo causa tantos
danos quanto o excesso no PBT”.

Para exemplificar de maneira sim-
ples, o assessor da Presidéncia lem-
bra uma mulher de sapato sem salto
sobre um carpete. “Ela nao deixara
marcas. Mas, se estiver usando sa-
pato de salto, marcard, pois o salto
receberd um peso concentrado. A
mesma coisa acontece com um cami-
nhdo com excesso de carga em um
dos eixos.

Para agilizar a operacao, nos
postos de pesagem, sao utilizadas
duas balancas. Elas sdo fixas, com
4,00 x 3,00 m, 4rea suficiente para
pesr um conjunto de trés eixos. O
caminhdo péra sobre ela o primeiro
eixo e € feita a pesagem. Caso nao
seja detectado excesso, faz-se a pe-
sagem dos demais eixos. No final da
operagdo, a balanga fornece o PBT,
peso por eixo e, se houve excesso,

TRANSPORTE MODERNO - SP



Os numeros da Dersa

Sistemas Veiculos pesados
SAI 615 758
SAB 2 084 014
SIT 496 518

em qual deles ocorreu.

“Para saber se houve ou nao ex-
cesso, a méquina possui um progra-
ma feito a partir dos dados forneci-
dos pelo DNER, ou Dersa, onde es-
tao estabelecidos os limites”, explica
o gerente de Vendas da Filizola
Balangas Industriais, Eber N. Mat-
tos. ““Quando ocorre o excesso, além
de ser registrado por uma das im-
pressoras que faz o relatério, a outra
¢ acionada automaticamente para
fornecer um ticket, utilizado para fa-
zer a autuagao”.

Com: as duas impressoras, o servi-
¢o fica mais rdpido pois, em caso de
reclamacgédo, existe a prova da im-
pressora arquivada no processo. ‘‘Se
houvesse apenas uma impressora, te-
ridmos de procurar autuagio por au-
tuagio dentro do relatério”, explica
o gerente de Operacdes do sistema
Anchieta Imigrantes-SAI, Cid Bicu-
do.

Antes de ser instalado este siste-
ma, a comparagio com o peso limite
e 0 peso do caminhéao era feita pelos
balanceiros. Isso levava mais tempo
€ causava atritos entre estes e os ca-
minhoneiros.

BALANCAS DINAMICAS As
balangas utilizadas pela Dersa De-
senvolvimento Rodovisrio, siao fixas
€ estdticas, ou seja, o caminhdo tem
de parar sobre ela para fazer a pesa-
gem. A Dersa, utiliza em comandos
especiais, balancas méveis. Mas,
uma Comissdo encarregada de anali-
sar todos os problemas diretos e in-
diretos do controle de excesso de
carga nas estradas ji estd estudando
a possfvel utilizacdo das balangas
dinamicas.

“As balangas dindmicas possibi-
litam a pesagem de um maior niimero

Cid Bicudo: impressora prova excesso
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Autuados Porcentagem
72 408 11,76
144 944 6,59
13 148 2,65

de caminhdes em menor tempo”’, ex-
plica Francisco Machado. “Com
elas, nés poderemos pesar todos os
caminhdes do Sistema Anchieta/Imi-
grantes-SAI, sem causar filas’’.

Esse tipo de balanga oferece duas
opgdes. A dindmica de pesagem
lenta e de pesagem rdpida. No pri-
meiro tipo, o caminhdo passa sobre a
balanga a velocidade méxima de 10
km/h e, automaticamente, vai sendo
pesado. Na dinimica de pesagem r4-
pida, os caminhdes desenvolvem a
velocidade de 60 km/h. Mas, este ti-
po serve apenas para uma triagem
inicial.

*O ideal € utilizar as duas balan~
¢as em conjuntos”, explica Cid Bi-
cudo. “A de pesagem rdpida serve
para identificar os caminhdes que
estao com peso préximo ao limite e
que seriam pesados posteriormente
pela outra.

BALANCA MOVEL - Quando se
instala uma balanga fixa numa rodo-
via de grande movimento, o ndmero
de caminhées com excesso de peso,
inicialmente, é grande e vai caindo
com o tempo. Seria muito bom se es-
sa queda fosse provocada pelo res-
peito 4 balanca, mas ndo é. Boa
parte’ dos caminhoneiros que estavam
trafegando com excesso de peso
quando a balanca foi intalada, em
pouco tempo, descobrem um ‘‘cami-
nho alternativo”, ou rota de fuga.
Com isso, as cidades que tém os
postos de pesagem préximos de suas
estradas, chegam a pedir desativagiao
das balangas, tamanho é o estrago
que os caminhGes ““‘fugitivos” pro-
vocam em suas ruas.

Para evitar essas fugas, a Filizola
desenvolveu uma balanca moével.

“No inicio do projeto, sabfamos qil’

-

Eber Mattos: balangas programadas
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® Recondicionamento e balanceamento
eletronico de eixos cardan com moderna
tecnologia.

® Estoque completo de pegas originais.

¢ Fabricacio de eixos cardan conforme
amostra ou desenho.

& Magquinario de alta preciséo.

© Pessoal especializado.

® Amplo patio de estacionamento para
melhor atender frotistas e caminhoneiros

INEC - IND. E COM.
DE AUTO PECAS E
ACESSORIOS LTDA.

MATRIZ:
Av. Condessa Elizabeth

Robiano, 3.600 - CEP 03075 - Sao Paulo
SP - Fone: 294-1555

FILIAL - Rio de Janeiro

Rua Nicolau Cheuen, Qd. 10 - Lts. 12 a
15 - Jd. Meriti - Fone: 756-4861 - (Via Du-
tra km. 6) - CEP: 25500 - Sao Joao do
Meriti - RJ
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O modelo mével € eficaz na procura dos infratores em estradas secundérias

a balanca teria de ter pequenas di-
mensdes ¢ baixo peso’, diz Eber
Mattos. “‘Depois de estudarmos as
necessidades da Secretaria de Trans-
portes, acabamos desenvolvendo este
tipo de balanga, totalmente eletroni-
ca e com funcionamento tdo bom
quanto o das balangas fixas’.

A balanca mdével possui duas pla-
cas onde sdo apoiados os pneus, uma
central onde € digitado o tipo de ca-
minhéo e duas impressoras, uma para
o relatério e outra para imprimir os
excessos de carga, quando houver.

A perua é montada com um gera-
dor préprio para dispensar a rede
elétrica nas proximidades.

Com esta medida, pretende-se
coibir s ‘“‘desvios’ feitos por cami-

ZF-16S 130

nhoneiros. E 16gico que, para elimi-
nar todos os desvios, seriam necessé-
rias muitas balancas, tornando a
idéia economicamente invidvel. Mas
cada uma vale por seis ou sete.

‘“Basta vocé determinar alguns
pontos “fixos” nestes desvios, que
eles deixam de ser utilizados, ex-
plica o gerente Operacional do Sis-
tema Anhanguera/Bandeirantes-
SAB, Fabrio Abrita Filho. “Como os
caminhoneiros n@o tém certeza se hé
ou ndo a balanga mével num deter-
minado desvio, eles nao se arriscam.
Se vocé fica trs ou quatro dias num
desvio, ele acaba sendo conhecido
como desvio da balanga mével. O
efeito psicolSgico € grande e traz
Stimos resultados™.

A grande vantagem desse tipo de
balnca € a mobilidade ¢ despensar
obras para sua instalagio. Em con-
trapartida, ela € muito lenta e s6 po-
de ser utilizada para amostragem ou
em estradas com pouco movimento,
que sao justamente os ‘“‘desvios’.

LIMITES E MULTAS O Decre-
to-Lei n® 49 estabelece os seguintes
limites méximos de carga: a) Peso
por eixo isolado — 10 t (condigao:
quatro pnenuméticos por eixo, da
mesma rodagem e com rodas do
mesmo didmetro; b) Peso bruto por
eixo simples, dois pneumdticos 5 t;
c) Peso bruto por conjunto de dois
eixos em tandem — 17 t (consideram-
se eixos em zandem dois ou mais ei-
X0Ss que constituem um conjunto in-
tegral de suspensdo, podendo qual-
quer deles ser, ou ndo, motriz). Esse
peso méximo s6 € vélido se a distan-
cia entre os dois planos verticais
contendo os centros das rodas for
superior a 1,20 m e inferior ou igual
a 2,40 m. Consideram-s¢ como 1so-
lados todos os eixos cujas distAncias
forem superiores a 2,40 m; d) Peso
bruto por conjunto de dois eixos nao
em tandem — 15 t (vale a mesma ob-
servagdo sobre a distincia entre os
dois planos verticais); ¢) Peso bruto
por conjunto de trés eixos, todos da
mesma rodagem, quando a distancia
entre os centros das rodas for supe-
rior a 1,20 ¢ inferiora 2,40 m 25,5
t; f) Peso bruto por conjunto de trés
eixos em tandem 22 t; g) Peso
bruto total — 45 t.

Em 26 de novembro de 1985, foi
aprovada a Lei Federal 7408, de

N

Concessionario Pecas e Servicos

Distribuidor BRASEIXOS Para todo Brasil

PAT - Paulicéia Auto Técnica Ltda.
Rua Potsdan, 219 - V. Leopoldina - Fone: 832-1399 - Telex 11-60257



A Dersa além de multar o infrator, exige que o excesso de carga seja retirado

autaria do deputado Denisar Arnei-
ro, que permite uma tolerincia de
3% sobre os limites de peso bruto
total e peso bruto transmitido por ei-
xo0 de vefculos a superficie das vias
publicas.

A comissao da Dersa que estuda o
sistema de pesagem, € totalmente
contra tal lei pelo simples motivo de
que “‘as obras de arte e estradas nao
ficaram 5% mais resistentes apenas
com a assinatura da Lei”’, diz o che~
fe de Projetos da Diretoria de Enge-
nharia da Dersa, Ubiraci de Souza
Leal. “Essa porcentagem deveria ser
encarada como excegao”.

O Decreto-lei, de 1966, prevé
multas de 5% do salério minimo para
cada 200 quilos de excesso de carga.
Veiculos com mais de 1 500 quilos
de excesso por PBT ou mais de
1 000 quilos de excesso por eixo, s6
podem seguir viagem se descarrega-
rem o excesso, de acordo com o arti-
g0 190 do Regulamento do Cédigo
Nacional de Trénsito (por forca de
dispositivos legais posteriores ao
Decreto-Lei 49/66, a multa é em
valores de referéncia). Atualmente, a
multa é de Cz$ 140,00 por tonelada

Fabio Abrita: efeito psicolégico
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de excesso e deve ser paga em dobro
em caso de reincidéncia. ‘

Segundo o diretor Geral do
DNER, Anténio Canabrava, tais
multas sdo insuficientes para inibir a
prdtica de abusos. “Os infratores
saem lucrando com o valor recebido
pelo excesso de carga’, afirma. “A
melhor solugao seria a retirada obri-
gatdria da carga levada em excesso.”

A postura a ser adotada pelo
DNER j& vem sendo utilizada pela
Dersa, pois ja estd prevista na Lei.
“QO pior castigo para o motorista é
ter que dividir a carga, deslonar o
caminhdo, perder tempo”, afirma
Francisco Machado.

OS RESULTADOS Para o ge-
rente Operacional do Sistema An-
chieta/Imigrantes, Cid Bicudo, a
maior prova de que o controle de ex-
cesso de carga € levado a sério pelo
pessoal da Dersa, é o estado de con-
servacdo das estradas sob seu con-
trole. ““A Imigrantes foi construfda
em 1974 e, até hoje, s6 sofreu um
recapeamento de 4 cent{metros, em
apenas uma das faixas”, afirma com
satisfacdo. “‘Isso prova que nosso
controle é rigoroso”.

De fato, as estatfsticas mostram
um intenso trabalho de pesagem e
autuacao (veja quadro). No Sistema
Anchieta/Imigrantes, o {ndice de
multas chega a 11,76% dos cami-
nhées fiscalizados. J4 no complexo
Anhanguera/Bandeirantes, fica em
6,95%. O baixo fndice constatado no
Sistema Trabalhadores explica-se
pela. existéncia da Via Dutra, uma
rodovia sem balangas, por enquanto.
No quilémetro 183 (municipio de Ja-
carel), estd em constru¢ao moderno
posto de pesagem, que serd tdo bem
equipado quanto o de Queluz.

Francisco Célio dos Reis

Hota 4O na desmontagem, limpeza
quimica e analise das condigdes do
motor que inclui até teste em
Magna-Flux paralocalizar trincas
invisiveis.

ol 4O na retifica dos componentes
como virabrequim e eixo de comando
de vélvulas, feita com

extrema dedicacgao.
)

/4 b : S6 apds o teste, ajustes e
pré-amaciamento em dinamdmetro,
que deixa o motor pronto para a vida
profissional outra vez.

Traga seu motor para ser

aprovado na Marien.

Vocé vai orgulhar-se dele.

- ol



Construfdas com ligas especiais altamente resistentes, as pecas do diferencial nio dispensam manutencio periédica

MANUTENCAO

fee i

e uas

esrut e

Todas as fabricas produzem diferenciais de alta qualidade.
Eles aglientam de 600 mil até um milhao
de quildometros sem quebrar, apenas com alguns cuidados simples

Quando um caminhio faz uma
curva, uma de suas rodas tem velo-
cidade maior que a outra. Se a curva
€ para direita, a roda esquerda tem
de ‘‘correr’’ mais que a direita.

Mas, como isso € possivel se as
duas rodas estao ligadas ao mesmo
eixo? Gragas a uma pega que cobre a
diferenga de velocidade entre as ro-
das: o diferencial.

O diferencial cumpre trés fungées.
A primeira € de transmitir a rotagio
do motor as rodas num adngulo de 90°
(exceto para veiculos com motor
transversal). Isto € feito por meio de
engrenagens cOnicas (coroa e pi-
nhdo). O segundo papel do diferen-
cial € reduzir a velocidade (rpm) do
€ixo de transmissdo para a velocida-
de de rotagho exigida pelas rodas.
De 6 000 rpm, aproximadamente, pa-

ra 750 a 1 150 rpm, dependendo do
tamanho das rodas, no caso de auto-
méveis. A redugio da velocidade
depende do nimero de dentes do pi-
nhio e da coroa. Um pinhdo com dez
€ uma coroa com cinqiienta dentes,
possibilitam uma redugio de 5:1.
Enquanto o eixo de transmisséo
completa cinco voltas, a coroa e as
rodas completam uma volta.

A dltima fungdo do diferencial é
permitir que as rodas ligadas pelo
mesmo eixo girem a velocidades di-
ferentes. Se, numa curva as rodas gi-
rassem na mesma velocidade, a ten-
déncia seria das rodas de dentro der-
raparem. Para evitar esse problema,
o eixo foi dividido em duas partes
(semi-eixos) movidas independente-
mente por meio de um sistema de
engrenagens (planetdrias e satélites).

l'——-»

Oswaldo Agostini: 6leo apropriado

DURABILIDADE E dificil de-
terminar qual o tempo de vida de um
diferencial. Sua durabilidade depen-
de do tipo de utilizagdo do cami-
nhao, bem como da maneira como
ele € conduzido.

O caminhio que trabalha em ca-
navial terd o diferencial desgastado
muito antes que o caminhio de es-
trada. Além disso, a manutengio que
cada caminhoneiro faz influi direta-
mente na vida itil do diferencial.

Para o chefe de Manutegao da Ri-
zacar Auto Pecas de Jad, José Ar-
mando Zapateiro, a preventiva deve
ser feita a cada 30 mil km. ““‘Além
dessa manutengdo, o Sleo deve ser
trocado a cada 60 mil km”’, afirma.

Em caminhées Mercedes Benz,
novos, a primeira revisao deve ser
feita aos 15 mil quilémetros, quando
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o Gleg do diferencial deve ser troca-
do. “E muito importante usar o Sleo
indicado pelos fabricantes”, explica
0 sécio proprietdrio da Oficina Me-
cadiesel de Bauru, Oswaldo Agosti-
ni. “N6s utilizamos o Hipoyd 90. Se
for usado um Gleo mais fino, ele vira
dgua, quando aquecido. Se for mais
grosso, nao penetrard em todos os
pontos necessarios.”’

Depois da primeira troca de 6leo,
as seguintes devem ser feitas a cada
30 mil km. “Essa quilometragem é
para caminhGes estradeiros”, escla-
rece o gerente de Oficina da Aradie-
sel, de Araraquara, Celso Pinto
Brandao. ‘“Para caminhées que tra-
balham em regimes mais rigidos,
como canaviais, a troca deve ser
feita a cada 10 mil km”’.

Para os caminhGes Volvo, esta
marca € mais longa. ‘“‘Depois da pri-
meira troca, com 15 mil km”, diz o
chefe de Oficina da Nérdica Veicu-
los, de Ribeirao Preto, Ant6nio Ri-
beiro Filho, “troca-se novamente aos
40 mil km, aos 80 mil, e depois a
cada 80 mil km”’,

O dleo indicado é da especifica-
¢do SAE 140 para caminhdes e SAE
90 para 6nibus. Na caixa do diferen-
cial, sdo utilizados 29 litros de Sleo
¢ mais dois litros em cada ponta.
Estes dois litros servem para lubrifi-
car os cubos assim que o caminhio
comega a movimentar-se. Caso nio
houvesse esse sistema, as pontas do
diferencial s6 seriam lubrificadas
depois de alguns quilémetros.

Nos caminhées Scania, o 6leo
utilizado € o SAE 140, e a primeira
troca deve ser feita aos 60 mil km.
“Com 120 mil km, realiza-se a se-
gunda troca de dSleo e a primeira re-
visdo do diferencial” informa o che-
fe de Servigos da Tarraf & Filhos,
de Ribeirdio Preto, Jodao Batista
Caetano. “S6 com o dSleo, o cami-
nhdo roda bem, mas nés recomen-
damos adicionar Molikote, um aditi-
vo que melhora o desempenho do
conjunto.

Os caminhées Ford, tanto da linha
F como da linha Cargo utilizam o
dleo SAE 140, que deve ser trocado
a cada 80 mil km. A troca de dleo
€ importante pois, além de manter as
pegas sempre bem lubrificadas, serve
para uma verificagdo interna do es-
tado dos componentes. “Quando se
troca o 6leo do diferencial, deve-se
observar se existem particulas estra-
nhas provenientes de desgaste das
pegas”, explica o gerente de Servi-
gos da Ortovel, de Sertaozinho,
Norberto Seccani. ‘“‘Se tais particulas
ndo fossem retiradas, poderiam cau-
sar danos maiores”’.

Os caminhées Ford da linha Car-
go possuem diferenciais com duas
coroas, uma para alta e outra para
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baixa rotag@o. A linha F tem apenas
um diferencial simples, com excegio
do F 22 000 que possui Jois diferen-
ciais, um para cada eixo traseiro.

MANUTENCAO - O diferencial é
um componente que nao apresenta
problemas. ‘“‘Quando um caminhao
chega, desmontamos o diferencial,
lavamos todas as pegas, e fazemos a
medi¢do de cada uma, comparando
com as medidas que elas deveriam
ter, segundo o fabricante”, afirma
Norberto Seccani.

Dificilmente, o diferencial chega
a quebrar. O que ocorre sao desgas-
tes. ““Quando o pinhio desgasta-se, a
capa protetora comega a desfazer-
se”’, explica o sécio proprietdrio da
Oficina Mecanica Mecadiesel, de
Bauru, Oswaldo Agostini. “Com is-
S0, pequenas cavidades comecam a
aparecer €, se o pinhao nao for tro-
cado, ele accaba quebrando e danifi-
cando mais algumas pegas como ro-
lamentos e engrenagens’.

Como os rolamentos s3o as pegas
que costumam apresentar os primei-
ros sinais de desgaste, sio eles que
devem ser trocados primeiro. “Sem-
pre deve ser feita a troca em con-
junto”, esclarece Norberto Seccani.
“Se nao forem trocados os dois ro-
lamentos, o novo tera desgaste mais
rdpido, pois estard suportando parte
do peso que teria que ser suportado
pelo outro, ja desgastado’”.

Um dos sinais de que ha alguma
coisa errada com o diferencial, € o
barulho estranho. “O caminhio co-
mega a ‘roncar’ sem motivo aparen-
te”, diz José Zapateiro, de Jad. “O
motorista experiente, ao ouvir esse
‘ronco’, deve parar o caminho numa
oficina e fazer a revisio”.

Quando o diferencial € desmonta-
do, todas as pegas sdo medidas, as-
sim como as profundidades de en-
caixe entre elas. A partir desse pon-

\-\‘\\‘
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Antonio Ribeiro: trocas peri6dicas

to, ha uma diferenga na maneira de
operar. Existem algumas concessio-
ndrias, como a Oficina MecAnia Me-
cadiesel, de Bauru, que colocam o
pinhio com a profundidade indicada
na tabela de fabrica. “‘Se esse encai-
Xe nao estiver certo, ha problemas”,
argumenta Oswaldo Agostini. “A
coroa ja traz gravada a medida certa.
Se o pinhao tiver encaixe menor, ele
forgara a coroa e a quebra acontece-
ra facilmente”’,

Mas, em Araraquara, a Aiadiesel,
adota um sistema diferente. ‘“Antes
de desmontar o diferencial, nc_$§_|}
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José Zapateiro: o ronco diferente indica que est4 na hora de fazer revisiao
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anotamos as medidas de contato en-
tre coroa e pinhdo’’, explica Celso
Branddo. “Quando fazemos as con-
feréncias das pegas € vamos montar,
tomamos o cuidade de recolocé-las
na mesma posicdo em que estava.
Caso isso ndo seja feito, uma nova
area de contato serd formada, des-
gastando mais rapidamente coroa e
pinhao. A diferencga entre as medidas
indicadas pela fabrica e as do dife-
rencial usado é minima, coisa de
centésimos de milimetros.”

Todas as concessiondrias tém, ou
deveriam ter, um gabarito, que é a
peca utilizada para medir as distan-
cias de encaixe entre coroa e pinho.
“Muitas oficinas nio usam o gaba-
rito, € garantem que a qualidade do
servico € igual’’, afirma Seccani.
“Mas, nao hi outra maneira de
ajustar essa medida sem o gabarito™’.
Para aproximar ou afastar a coroa do
pinhdo, existem arruelas de ajuste.

Na ajustagem, os rolamentos, que
sdo clnicos, sdo posicionados atra-
vés de roscas e de espagadores entre
as capas dos mesmos. Quando o ro-
lamento estd desajustado, substi-
tuem-se por anéis com maior espes-
sura, até que o rolamento fique com
a pressao ideal.

Quando a coroa ou pinhdo se
quebra, nao hd recuperacao. ‘“‘Exis-
tem empresas que fazem recuperagao
de coroa e pinhao’’, diz Joao Batista,
da Tarraf. “Mas, eu ndo recomendo,
pois & jogar dinheiro fora. A coroa
recuperada agiienta, no maximo,
quinze a vinte dias”’,

Em caso de quebra da coroa, deve
ser trocado também o pinhao e vice-
versa. As duas pegas sdo fabricadas
€m comjunto € saem com O Mmesmo
nimero gravado, para que ndo haja
troca. Mesmo que se peguem duas co-
roas e dois pinhdes novos, se os pares
forem trocados, nao funcionario.

SEM TRANCOS - Para prolongar a
vida iitil do diferencial, o motorista
ndo deve dar trancos no caminhéo,
nem deixé-lo patinar. “‘Quando isso
acontece, as engrenagens rodam em
falso, sem lubrificagdo, provocando
maior desgaste’, diz Agostini.

e A i

O eixo Volvo tem bloqueador especial

Brandio: cuidados na remontagem

A “banguela” deve ser evitada
pois, ao se deixar o caminh&o com o
cAmbio livre numa descida, ele atin-
ge altas velocidades. ‘‘Isto nfo & re-
comendado pois, além de ultrapassar
os limites para os quais foi construi-
do”, explica José Zapateiro, ‘““deixa
o componente sem lubrificagso e, na
hora de engatar a marcha, dificil-
mente o motorista consegue fazé-lo
prejudicando o cimbio assim como o
diferencial’’.

Nos caminhées Volvo, hd um erro
que os caminhoneiros desavisados
podem cometer quebrando o diferen-
cial. ““Existe uma pega chamada blo-
queador’’, informa Antonio Ribeiro
Filho, da Nérdica. “Ele funciona em
situages de emergéncia, como ato-
leiros ou muita carga. Ao ser aciona-
do, uniformiza a velocidade nas duas
rodas, dando maior tragdo. Quando o
caminhdo sai do atoleiro ou retoma o
movimento, ele deve ser desligado.
Caso contririo acabard quebrando o
diferencial quando o vefculo fizer
alguma curva”.

Fora este cuidado, Antonio diz
que a revisdo preventiva deve ser
feita a cada ano, independente da
quilometragem, pois as pegas sdo re-
sistentes.

ASSISTENCIA TECNICA - As
diversas concessiondrias das marcas
existentes, oferecem basicamente o
mesmo servigo. O que varia sdo os
Precos e os prazos.

O Cargo exige ferramental apropriado
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Norbe;'to Seccani: uso do gabarito

A Tarraf, concessiondria Scania
de Ribeirdo Preto, faz toda a manu-
tecdo e demora em média, 18 horas
(manutengdo apenas do diferencial).
O custo aproximado & de Cz$
4 000,00 (preco de junho), sem tro-
car pegas. A garantia € de seis meses
para as pecas e trinta dias para os
servigos. “‘Essa diferenca € porque
se tiver de ocorrer alguma falha por
deficiéncia de maio-de-obra, ela
acontecerd na primeira ou segunda
semana depois de executados”, afir-
ma Joao Batista.

O raio de a¢dio da Tarraf é de 150
km, mas clientes tradicionais sdo so-
corridos em qualquer lugar. Se o
caminhdo estiver na garantia, de seis
meses ou dez mil quilémetros, ndo
h4 custo algum. As revisées periédi-
cas sao feitas a cada 120 mil km.

Para os proprietarios de cami-
nhées Mercedes Benz situados num

Jodo B. Caetano: garantia do servico

raio de 80 km de Araraquara, a Ara-
diesel fornece toda a assisténcia téc-
nica. A revisdo do diferencial sem
troca de pegas fica por volta de Cz$
2 000,00. Ela oferece garantia de
seis meses ou 10 mil km, mas quer
que o caminhoneiro faga uma revisio
gratuita aos 5 mil km. ‘““No caso de
qualquer problema dentro da garan-
tia, o caminhoneiro ndo paga nada”,
explica Celso Branddo, que reco-
menda a revisdo a cada 60 mil km.

Em Ribeirdo Preto, a concession4-
ria Volvo € a Nérdica, que executa a
manutecdo do veiculo em 26 horas
de servico, ao preco de Cz$
10 000,00, sem troca de pegas. o
raio de agdo € de 150 km, e a garan-
tia € de seis meses independente da
quilometragem. ‘‘Nés recomendamos
a manuten¢io preventiva a cada 200
mil km’’, diz Antonio Ribeiro Filho.

Rua Said Aiach, 306
CEP 04003 - Sao Paulo - SP
EditoraTM Ltda TELEX(011) 35247

Revisio demora de sete a dezoito horas

A Mecadiesel, especializada em
Mercedes Benz, de Bauru, cobra
aproximadamente Cz$ 3 000,00 (Cz$
375,00 dos cinco litros de 6leo), pa-
ra fazer a manutengéo do diferencial,
que demora sete horas. “Damos ga-
rantia de 10 mil km, desde que o
cliente faca a revisdo aos 5 mil km”,
explica Oswaldo Agostini. O raio de
atuagdo € de 100 km, mas ela tam-
bém vai além para servir seus clien-

tes tradicionais, )
A Ortovel Vefculos, concession4-

ria Ford de Sertdozinho, demora oito
horas para fazer a manutencio do di-
ferencial e, se nao tiver de trocar ne-
nhuma pega, cobra Cz$ 3 000,00. A
garantia ¢ de seis meses, indepen-
dente da quilometragem, e o gerente
de Servigos, Norberto Seccani reco-

menda trevisdes a cada 80 mil km. @

Francisco Célio dos Reis
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O que seria a linha expressa de trolebus entre o centro
e a zona sul da capital transformou-se em foco de critica
entre administradores antigos, atuais e a opiniao publica

Depois de dois anos de muita dis-
cussdo, polémicas e acidentes, foi
inaugurado dia 27 de junho o Corre-
dor Nove de Julho/Santo Amaro.
Agora, pista exclusiva para 6nibus,
liga a Praga das Bandeiras no centro
de Sdo Paulo, ao Largo 13 de Maio,
principal praga de Santo Amaro.

A obra do corredor foi iniciada na
gestao passada, do prefeito Madrio
Covas, tendo como secretdrio dos
Transportes, Getilio Hanashiro (hoje
secretdrio estadual dos Negdcios
Metropolitanos). A idéia inicial era
que em toda a extensdo do corredor,
de 15 800 m, s6 circulariam trolebus,
com intervalo miximo de trés minu-
tos. Esses veiculos ligariam a Praga
das Bandeiras ao Largo Treze de
Maio, onde seria construido o Ter-
minal Jodo Dias. De 14 partiriam

12

onibus para os diversos bairros da
periferia da zona sul, integrando essa
parte da cidade ao centro e o usudrio
pagaria apenas uma passagem.

CONTRATEMPOS O novo pre-
feito fez indmeras criticas ao projeto,
dizendo que nao iria dar certo. Além
disso, deixou as obras caminharem
em ritmo lento e ndo exigiu que fos-
sem devidamente sinalizadas. Com
isso, varios acidentes ocorreram,
desde atropelamentos até colisdo
com os canteiros centrais, o que va-
leu ao local os apelidos de ““Atrope-
l6dromo” e ““Corredor da Morte™.
Mas, depois de atrasos e problemas,
o corredor foi inaugurado com faixas
onde se podia ler ““Corredor do Ja-
nio: este funciona’, demonstrando
que, depois de tantas criticas, resol-

A liberacéo das pistas sem a
completa sinalizacdo provocou mais
criticas, além dos atropelamentos

veu ‘“‘roubar” a idéia do seu anteces-
sor.

MODIFICACOES Da idéia origi-
nal, ficou pouca coisa além do nome,
pista exclusva e tragado. Onde deve-
ria trafegar apenas trolebus, estdo
circulando mais duas empresas que
utilizam, assim como a CMTC, 6ni-
bus a disel.

Segundo o presidente da CMTC,
Antonio Joao Pereira, a culpa nio é
sua nem do prefeito. ‘“‘Estamos com
um pedido de 78 trolebus na Mafersa
e s6 recebemos 25. Houve também
alteragbes no cronograma de entre-
gas”. De acordo com a Assessoria
de Comunicagéo da Mafersa, o atra-
so na entrega dos trolebus aconteceu
devido a falta de matérias-primas,
vendidas com dgio durante o Plano
Cruzado. “‘A Mafersa, como empresa
estatal, nao podia comprar com
4gio.”” Ja foram entregues 33 trole-
bus, e a previsao € de que, até fim de
outubro, as 78 unidades sejam entre-
gues. O custo de cada trolebus é
aproximadamente US$ 150 mil.

As paradas no canteiro central,
obrigam o pedestre a atravessar a rua
duas vezes, o que aumenta a possi-
bilidade de atropelamentos, pois os
onibus ganharam maior velocidade e
os pedestres, muitas vezes, desres-

TRANSPORTE MODERNO -SP



Niimeros do Corredor

Empresas operadoras
Linhas alimentadoras
Freqiiéncia

Paradas

Linhas

Demanda dia ttil

3 (CMTC, Bola Branca e Jurema)
17 (no futuro, 26)
250 veiculos/hora
23 (17 no canteiro e 5 na calcada)
76 (incluindo as troncais)
147 mil (previsao)

Linhas troncais

Santo Amaro/Nove de Julho

Onibus (pico) 105
Serv. expresso 4
Serv. parador 1

peitam os sinais luminosos e as
orientadoras de transito.

Apenas 29 dos 51 semaforos fo-
ram sincronizados. Segundo o se-
cretario Municipal de Transportes,
“Os restantes serdo sincronizados
em breve.”

BALANCO No corredor, a velo-
cidade desenvolvida pelos 6nibus, as
vezes, ultrapassa os 80 km/h. “Eu
me senti como se estivesse a frente
de um video-game”’, diz o presidente
da Associacdo Brasileira de Pedes-
tres, Eng® Eduardo Daros. ““Os mo-

A
4

PECAS E SERVICOS

V. José Diniz/Vinte Trés de Maio

Onibus (pico) 50
Serv. expresso 2
Serv. parador 1

toristas nao foram instruidos para di-
rigir em velocidades compativeis
com as manobras que deverao fa-
zer”.

As grades de ferro foram coloca-
das ao longo do canteiro central, pa-
ra evitar que os usudrios atravessem
a pista em lugares impréprios. “‘Sé
que tem grade até nas curvas’ diz
Daros. “‘Para o pedestre ver se vem
algum veiculo, precisa ter pescogo
elastico como o homem-borracha”,
brinca.

Quando o usudrio desce do 6nibus
que trafegou como Airton Senna nas

MO

ruas de Detroit, fica de 20 a 30 mi-
nutos esperando um 6nibys superlota-
do para ir para casa. “E sair do pa-
rafso e cair no inferno”, reclama o
diretor da Camara das Sociedades
Amigos de Bairros do Campo Lim-
po, José Camilo dos Santos. * O po-
vo da periferia precisa de dnibus pa-
ra chegar em casa. Nao adianta colo-
car 6nibus de minuto em minuto no
corredor, se a gente perde todo o
tempo que ganhou esperando o outro
no Largo 13 de Maio™’.

A favor do corredor, esta a dimi-
nuigao do tempo de viagem, feita em
40 minutos, contra 110 antes. Esse
tempo devera ser menor quando to-
dos os semaforos estiverem sincroni-
zados.

O tranpsito ficou mais ordenado,
pois os automéveis sao obrigados a
respeitar a faixa exclusiva, demarca-
da por tachées, que podem cortar o
pneus e provocar acidentes.

Quando estiver pronto, junta-
mente com 0s terminais previstos no
projeto inicial, apenas com trolebus,
ele tem grandes chances de ser um
Stimo corredor. Por enquanto, esta
apenas bom. Quem sabe até 14, ga-
nhe um nome legitimo e ‘simples:
“Nove de Julho/Santo Amaro.”

ENTE SUA

CARGA PALETIZADA

Docas hidraulicas
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SANTO ANDRE
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Acionamento
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e motorizada
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Depois de 21 anos, 0 segundo viaduto do quildmetro 204
da Castelo Branco sera construiido. Isso devido ao prolongamento
da rodovia, que devera ser definido até o final do ano.

Quem passa pelo km 204 da ro-
dovia Castelo Branco, um quiléme-
tro antes do terceiro pedagio, depara
com as fundagbes de um viaduto
inacabado.

No local surgiu um desvio ¢ o tra-
fego, nos dois sentidos, utiliza o
mesmo viaduto de 556 metros de
extensdo. Quem pensa que a cons-
trutora se esqueceu de acabar o ser-
vigo comegado entre 1966/67, esta
enganado. O que houve foi o que os
engenheiros chamam de economia de
escala. ‘““Como seria feita a infra-es-
trutura para um viaduto (o que esta
funcionando)”, explica o diretor do
DER, Miguel Mubarak, ‘‘seria mais
econbmico erguer as fundagées do
segundo viaduto, mesmo sem a in-

Miguel Mubarak: economia de escala

14

tengdo de construi-lo, pois estarfa-
mos economizando para quando a
obra fosse concluida’.

Ou seja, se fosse preciso construir
agora o viaduto da pista capital/inte-
rior, ndo seria necessario fazer as
fundagoes.

Os dois viadutos, foram projeta-
dos pelo escritdrio de engenharia Fi-
gueiredo Ferraz € a construgéo ficou
a cargo da Cetenco.

“Na época, o nimero de veiculos
que utilizavam a estrada, era me-
nor”’, afirma o superintendente ad-
junto do DER, Joao Tosello. “Por
isso, a verba foi destinada para ou-
tras obras, prioritdrias’’.

Os viadutos foram projetados para
suportar 20 000 veiculos por dia, nos
dois sentidos. Com esse numero,
apenas um viaduto seria suficiente
para dar vazdo, sem causar conges-
tionamento. O projeto previa que
quando fossc ultrapassado o limite
dos 20 000 veiculos didrios, seria
aconselhdvel a construgido do segun-
do viaduto.

Depois de 21 anos, o limite de
saturagao estd longe de ser atingido.
O VDM (veiculos didrios em média)
naquele trecho ainda € de 10 000.

“N6s temos intengdo de concluir
a obra” declara o superintendente do
DER, Henrique Jilio «»Valente da
Cruz.” Nao porque o atual esteja
saturado, mas com o prolongamento

FOTOS: Fernando Barros

da Castelo Branco, o trafego devera
aumentar o suficiente para justificar

‘investimentos na obra.”’

Segundo estimativas do DER, se-
riam necessarios Cz$ 300 milhdes
para a construgao do segundo via-
duto, incluindo servigos de terraple-
nagem € ajustes de terreno.

Alguns poderiam ficar receosos
pela seguranga do atual viaduto,
pois, a principio, ele estaria supor-
tando a carga que deveria ser dividi-
da por dois. Mas esse raciocinio estd
errado, ‘‘o atual viaduto jd suportou
a passagem de uma carreta com rotor
da Usina de Itaipu que pesava cerca
de setecentas toneladas’, lembra
Miguel Mubarak. “Logicamente,
passou bem devagar e todo o percur-
so foi acompanhado por técnicos e
engenheiros. Depois da passagem,
fizeram os testes e anilises € con-
cluiram que a estrutura nio tinha so-
frido qualquer problema.”

Segundo Joao Tosello, até o final
deste ano, deverdo estar prontos os
estudos sobre as obras de arte (a se-
rem executadas ou reformadas) € o
prolongamento da Castelo Branco.
“A partir desse ponto, ficamos na
dependéncia dos recursos, da deci-
sdo do governador e do secretério de
Transportes’, explica.

Para reiniciar a obra, havera con-
corréncia publica para a contratagao
da empresa. E a infra-estrutura
construida em 1966 seri utilizada.
“Basta uma limpeza. Mas o proje-
tista podera utilizar té€cnicas mais
modernas, para a superestrutura,
desde que aprovadas pelo DER.

Henrique da Cruz, afirmou que a
obra nao foi construida antes, por
motivos de prioridade. ““As gestoes
anteriores acharam que nao seria ne-
cessdria a construgdo do segundo
viaduto, haviam outras obras mais
importantes. No atual governo, a
obra ndo sairia se a Castelo Branco
nio fosse prolongada, pois somente
o volume de trafego nao justificaria
os investimentos.” _l

Henrique Cruz: DER tem que aprovar
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ENTREVISTA: CEL. COUTINHO
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Esse & um dos desafios que o novo Secretario Municipal
dos Transportes, Antonio Francisco Coutinho e Silva, tera
pela frente. Para isso, utilizara multas e rigorosa fiscalizagéo

TM - Qual o maior problema da
Secretaria? |

Coutinho E arrumar condigées de
colocar todos os carros, caminhdes e
6nibus dentro do municfpio, cuja
malha vidria € muito pequena para o
nimero de vefculos que tem.

TM — Qual a prioridade da Secreta-
ria?

Coutinho — Ordenar o trinsito, de-
sordenado, primeiro, pela malha vi4-
ria pequena; segundo, pelo nimero
exagerado de carros que te-
mos circulando por Séo Paulo
durante 24 horas e, em tercei-
ro lugar, pela deseducagio
dos nossos motoristas, a
maioria constitufda de mal-
educados, egofstas e muitos
sofrem de idiotia, pois, para
fazer o que eles fazem, sé
sendo idiotas. A tarefa a que
nos propomos €& justamente
essa, reduzir o nimero de in-
fratores nas ruas, por em or-
dem o trinsito e fazer que os
regulamentos ¢ leis de transito
sejam r-speitados.

TM — E como o senhor pretende ti-
rar os maus motoristas das ruas?
Coutinho Quando conseguimos
pegar esses tipos, recolhemos suas
cartas e os remetemos ao Detran para
que eles submetam-se as aulas da
Escola de Transito existente naquele
6rgdo. L4 a permanéncia mfnima &
de quinze dias, o que nos livra deles
durante esse periodo.

TM — Essa € uma das maneiras de
melhorar o trénsito?

Coutinho — Sem ddvida. O trinsito
de Sdo Paulo estava exigindo alguém
de pulso, que fizesse os motoristas
cumprirem a lei. Estamos conseguin-
do isso porque o policiamento est4
ativo, os engenheiros do CET e DSV
estdo cooperando. Estamos tentando
convencer os motoristas honestos a
ndo pararem em fila dupla, ndo faze-
rem conversdes proibidas. Estamos
pedindo aos caminhoneiros para an-
darem na faixa da direita nos gran-
des cormredores. E um trabalho

TRANSPORTE MODERNO - SP

exaustivo, mas, podem ter certeza
que estou-me dedicando a ele 24 ho-
ras por dia.

TM — Qual sua opinido sobre o cor-
redor Nove de Julho/Santo Amaro?
Coutinho — E um elefante branco, (a
ponte do rio Kwai, como diz o pre-
feito) que assumimos da gestdo pas-
sada. Mas, com algumas adaptacgoes,
conseguimos fazé-lo funcionar.

TM — Que adaptacées?

£7£j‘ :, , g

‘Elel. Coutinho: Trénsito de Sdo Paulo exige rigor

Coutinho — Alguns seméforos foram
desligados e realizadas modificacoes
no projeto para que o corredor fosse
melhor aproveitado. E estd sendo,
pois a velocidade dos 6nibus e dos
carros aumentou consideravelmente.
Em todo o corredor existem 59 se-
méforos, 21 dos quais na avenida
Nove de Julho, sincronizados, pro-
duzindo a ‘‘onda-verde’. A intengdo
¢ fazer o mesmo com os 38 restantes.

TM — O Terminal Jodo Dias serd
construtdo?

Coutinho — Deverd ser construido
pela Secretaria de Obras. J4 estd no
cronograma da Secretaria, mas nio
tenho o prazo para a conclusio da
obra.

TM - Existem planos para outros
corredores?

Coutinho - Nao. Gragas a Deus,
nao.

T™ — A CMTC continuard com-
prando énibus?

Coutinho  Sim, as verbas j4 estio
estdo af, e o presidente da CMTC j4
tem ordem do prefeito Janio Quadros
para comprar mais 6nibus vermelhos.
Até o final do ano, a intengfio & ad-
quirir mil 6nibus — as verbas j4 estiio
reservadas. O problema & a falta de
condigbes da montadora de entregar
os pedidos.

TM — Hd algum estudo sobre au-
mento tarifdrio?

Coutinho — Nio, ndo se prevé ne-
nhum aumento tarifario, pois no l-
timo, ji houve a inclusao de um fu-
turo reajuste no prego dos combusti-
veis o que acabou acontecendo. E
claro que, se houver mais aumentos
de combustiveis, pneus e pegas, pode
ser necessério um novo estudo. Mas,
a principio, a idéia estd totalmente
descartada.

TM — E as dreas de hordrio restrito
para os caminhdes, continuaréo?
Coutinhoe  Sim, porque se nés au-
torizarmos os caminhdes a entrarem
nessas 4reas, eles param em filas du-
plas, nio t¢m condigdes de
estacionar direito e, se 0 mo-
torista do carro particular nio
tiver bons reflexos, acaba
batendo. Sem os caminhées, o
transito flui muito mais fAcil.

TM — No projeto inicial, es-
tavam previstas quatro dreas,
Jd foram implantadas trés. A
quarta serd implantada?

Coutinho — Sim, j4 estd em
¢ fase de estudos, a idéia deu
§ 6timos resultados, e ndo te-
2 mos por qué mudar algo que

estd indo bem.

TM - Os estacionamentos
subterrdneos serdo construtdos?
Coutinho Nzo é da minha 4rea,
mas como fago parte da equipe do
prefeito, sei que eles serdo construi-
dos, sé ndo sei quando. Serdo feitos
por pessoas estranhas 3 Prefeitura
que teréo o direito de exploré-los por
um determinado perfodo e depois
passarfio o controle a Prefeitura.

rnando Barros

=}

TM — O senhor acha que isso me-
lhoraria o trénsito?

Coutinho —- Nossa Senhora, se con-
segufssemos arrumar lugar onde colo-
car carros em nuimero suficiente para
deixar as ruas mais livres, o trinsto
ficaria uma beleza. Nés temos 4,5
milhdes de carros circulando durante
o dia e, geralmente, estacionados em
locais proibidos. Se tivermos os es-
tacionamentos, o préprio motorista
vai preferir guardar seu carro na ga-
ragem para nao vé-lo roubado, risca-
do ou abalroado.
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Somente no ang
passado, 80% de toda
a verba aplicada nos
veiculos de midia im-
pressa foi destinada a
veiculos filiados
ao IVC.

Por que esta
preferéncia? _

A explicacao co-
meca ha quase seten-
ta anos atras.

Em 1914, ja preo-
cupados com a aferi-
cao da circulacao de
seus veiculos, 0s
americanos funda-
ram o ABC - Audit
Bureau of
Circulation.

Em 1961, se
os moldes do
publicitarios,

anunciantes e editores

brasileiros fundaram

0 IVC - Instituto Veri-

ficador de Circulacao.
O IVC verifica

a circulacao dos
veiculos de midia

do

S

UT S
IVC.

impressa da seguinte
forma: .
_ . Ele audita a parte
industrial, desde a
erenca entre as
uantidades iniclais
ge papel e o saldo de
estoque até a venda
go encallhe edo residuo
e papel.
) pI_.ePSaqta mapas de
distribuicao
por bancas, zonas da
cidade, capital
e interior.
~ Echega
te a

confirmar nomes e
enderecos que cons-
tam do mailing de
assinantes de um
veiculo. )
O resultado disso
é publicado em
relatorios detalhados
mensais, trimestrais
e semesfrais.
Para vocé ter

uma idéia, em 1983,
o IVC forneceu 709 re-
latérios e informacoes
juradas aca um de
Seus filiados.
. Baseados nestas
informacoes, editores
podem medir o grau
de penetracao
de seus veiculos nas
diferentes regioes e
corrigir distorcoes, se
for o caso.

~ Baseados tam-
bém, nestas informa-
coes, as agéncias de

r TEE SEE GNE GNE I OGN AEE SEE eEw ﬂ
Eu gostaria de receber, inteiramente gratis,
' o folheto com maiores informacdes sobre 0 1VC. '

Nome: ....... ....... ... ...
| End.: oo
| N e, CEP
| Cidade: ............ . ...... Est

10¢ andar - C

S

Propaglanda em
azer planos de midia
ancorados em dados
reais do nimero de
leitores e, conseqtien-
temente, aplicar a
verba dos anunciantes
com maior
eficacia. )
Nao estamos di-
zendo para voceé des-
confiar de um veiculo
nao filiado ao IVC.
Dizemos apenas .
para vocé confiar mais
nos veiculos que sao
iliados.

INSTITUTO VERIFICADOR DE CIRCULACAO
Rio: Rua Leandro Martins, 10 -
109 and. - Cep 20080.

Sao Paulo: Pca. da Republica,
270 - 9° and. Cj.904 - Cep 01045.
Tel.: 2554698

Envie este cupom para Rua Leandro Martins, 10 l
P 20080 - Rio de Janeiro RJ.



Utilizando vArios materiais,

entre eles a madeira, o palete é o
ponto de partida para racionalizar
a transferéncia de mercadorias

e permitir a unitizacio de cargas

INDUSTRIAL

a
ais ad

oS

Introduzida pelas multinacionais, a paletizagao
tem a cada dia maior numero de defensores. A experiéncia
mostra que quem adere ao palete nao se arrepende

Em 1985, a transportadora Dom
Vital, uma das maiores empresas
brasileiras do setor, animou-se com
0s bons ventos econdmicos que co-
megam a SOprar € pensou em expan-
dir seu terminal de cargas. Mas, de-
sistiu logo de comprar um terreno e
erguer a obra. Descobriu o palete
e transformou seu depdésito de 3x400
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m? numa 4rea trés vezes maior. Com
o pallet, a Dom Vital verticalizou o
depdsito, ganhou dinheiro e eficién-
cia. ‘“Né@s conseguimos atravessar a
euforia do Plano Cruzado sem gastar
um tostdo em metro quadrado cons-
trufdo™, diz satisfeito J. Souza, as-
sessor da Diretoria.

Mais de quarenta anos antes, no

FOTO: divulgacio

meio da Segunda Guerra Mundial,
um general chamado Markussen ir-
ritava-se num porto ocupado por tro-
pas aliadas com a lentiddo no carre-
gamento dos navios. Ele também
descobriu o palete pegou uma base
de madeira, empilhou sobre ela a
maior quantidade possfvel de mate-
rial e fez seus homens transportarem
tudo de uma vez.

“O palete € a base de um pais”,
entusiasma-se José€ Mauricio Banza-
to, vice-presidente do Instituto de
Movimentagdo e Armazenagem de
Materiais, o Imam. ‘“‘Foi com as
multinacionais, principalmente as do
setor automobilistico, que o Brasil
comegou a conhecer o palete”, a
firma José Geraldo Vantine, espe-
cialista em Logfstica e Distribuigdo.
Mas o que &, afinal, esse fantéstico,
revolucionério pedago de madeira,
ago, alumfnio ou pléstico, tanto faz?
‘o palete € uma base que pode ser
feita de vArios materiais, racionali-
zando a transferéncia de mercado-
rias. E a paletizagdo o processo que
combina pecas pequenas e isoladas
com © objetivo de movimentar a
mercadoria de uma sé vez e com o
maior nimero de unidades”, define
Vantine. ““O palete, na verdade, € a
chave de tudo”’, resume Robert Dalg,
gerente do Departamento de Logisti-
ca de Autopecas da Volkswagen do
Brasil.

Dalé tem razdo. Nio fossem seus
110 mil paletes e ele nfo conseguiria
fazer nada em seu gigantesco De-
partamento. L4, sfo movimentadas
mensalmente entre 170 e 200 mi-
Ihdes de componentes, numa 4rea de
140 mil m? divididos em dois pisos.
Sédo pecgas de reposicio para a rede
de concessionirias da Volks, nio
menos gigantesca que o depdsito:
750 revendedoras espalhadas por
102 paises, inclusive o Brasil.

Também a vida nos depésitos dos
supermercados Pao de Acitcar seria
um inferno ndo fosse esse sistema.
Suas cinco 4reas de armazenamento
e distribuicdo da Capital recebem
1 040 caminhdes/dia, que carregam
algo superior a 10 mil toneladas. S6
o depdésito D 1, em Alphaville, ab-
sorve 0 movimento de entrada e sai-
da de quatrocentos caminhdes/dia.
Com 67 mil m? de 4rea, esse dep6-
sito tem pé direito de 10 m para tor-
nar possivel o empilhamento diirio
de 3,5 milhGes de volumes, pelos
sistemas paletes sobre paletes e pa-
letes em prateleiras. “O palete &
elemento fundamental na cadeia de
distribui¢io mecanizada”, diz Paulo
Lima, gerente de Transportes e Ar-
mazenagem do grupo PZo de Agiicar.
Utilizado nos tiltimos quinze anos,
sem ele nfo seria possivel adminis-
trar os depdsitos da rede. S6 para ter
uma idéia, lembra Lima, o Pio (_ig_l}
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Acucar tinha fornecedores poderosos
que n3o haviam descoberto o palete.
Por isso, suas carretas ficavam um
dia inteiro para descarregar nos de-
pOsitos. Assimilando a técnica, agora
precisam de apenas 20 minutos para
realizar a tarefa. As carretas chegam
nas docas de recepgfo, encostam e
as empilhadeiras retiram os paletes
da carrogaria. Nem todos os forne-
cedores haviam chegado ao palete.
Por isso, o Pdo de Agticar chega a
fornecer o equipamento, repassando
a técnica de armazenamento € movi-
mentagdo de cargas. Com isso, con-
tribuiu para que o sistema evoluisse,
pois mais empresas passaram a tomar
contato com ele.

FECHANDO O CICLO Foi no
dia a dia que a RefinagGes de Milho
Brasil aperfeicoouseu modelo de ope-
ragdo. Essa histéria tem seu primeiro
passo de vulto em 1976, quando re-
solveu utilizar todos os recursos ofe-
recidos pelo palete. Em vez de sé
usd-lo na armazenagem, esticou o
processo  toda a produgdo de suas
fabricas passou a ser transportada em
paletes para os centros de distribui-
g¢do. Foram adquiridos semi-rebo-
ques especialmente adaptados para a
operagcdo de carga paletizada™, afir-
ma Wan Yu Chih, gerente de Opera-
¢do de Distribuigio. ‘““As empilha-
deiras entram no interior das carre-
tas, permitindo imprimir grande ve-
locidade na carga e descarga e au-
mentando o aproveitamento da fro-
ta”.

Nao ficou nisso. ‘“Na outra ponta,
implantamos um pool de paletes
junto aos principais fornecedores
para se obter a mesma efici€éncia no
transporte ¢ manuseio das matérias-
primas e embalagens’, explica Yu
Chih. Investigando e investindo mais
a Refinagées de Milho Brasil chegou
mais longe: decidiu fechar o ciclo
logfstico e iniciou um programa de
entregas paletizadas a grandes com-
pradores. “A idéia surgiu em con-
versas com clientes que j4 utilizavam

Souza: sem gastar nada em construgio
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Domn Vital descobriu o palete-contéiner

paletes em seus depésitos. Resolve-
mos, entao, partir para um esforgo
conjunto, realizando algumas expe-
riéncias que deram certo’’.

No momento, seis empresas sio
atendidas pelo programa de entregas
paletizadas em que a principal difi-
culdade encontrada foi a padroniza-
¢do dos paletes e a arrumagdo das
caixas, diferentes em cada um dos
compradores. “Isso ocorre devido as
diversas caracterfsticas de armaze-
namento dos depésitos. A férmula
encontrada para suprar o impasse foi
o vendedor, na operagao, tirar o pe-
dido de acordo com o nimero de
paletes. O pedido € controlado até o
momento em que € faturado. Quando
isso ocorre, os produtos j4 se encon-
tram paletizados sobre os paletes do
cliente, que j4 os havia transferido,
com antecedéncia, para o nosso cen-
tro de distribuigdo ou fibrica”, ex-
plica.

Todos ganham com esse esquema,
garante Van Yu Chih. A carga e
descarga dos caminhées € mais rapi-
da, a conferéncia torna-se simples e
0 manuseio da mercadoria € minimo.
“Tanto o cliente como o fornecedor
da matéria-prima e também a trans-
portadora acabam se beneficiando.
Isso em Logfstica € chamado de co-
operagdo institucional’.

A decisdo de vender por paletes
realmente simplifica as operagdes.
Os supermercados Eldorado, por
exemplo (ele € um dos seis clientes
que recebem encomendas paletizadas
da Refinagdes de Milho Brasil), se
quiser comprar a maionese Hel-
Imann’s, sabe que a embalagem de
500 gramas vem em caixas com 24
unidades, num palete de sete cama-
das de oito caixas cada uma. Assim,
ao todo estard comprando 56 caixas
de 24 vidros com 500 gramas. Se
estiver adquirindo um caminhfo de
maionese, preparard seu armazém

para receber onze paletes daquele
produto, num total de 1 092 quilos,
616 caixas por palete.

REXONA NO PALETE Na gi-
gantesca Gessy Lever, cada produto
de sua linha seca tem um padrio de
paletizagdo, conta Azael Souza Le-
tro, o gerente de Operagées. A linha
seca compreende quatro fabricas no
Estado de S&do Paulo, (Capital, In-
daiatuba, Valinhos ¢ Vinhedo) e trés
depésitos centrais em Alphaville,
Vinhedo e Vila Leopoldina. Por es-
ses locais, espalha-se a extraordindria
cifra de 115 mil paletes, que entram
em agdo na safda da linha de produ-
¢do. Daf sdo levados também paleti-
zados aos depdsitos centrais, de on-
de saem, a granel, para 0 consumo.
As rotas fébricas/depésitos centrais
sdo cobertas por uma frota prdpria
de quarenta carretas (20 toneladas) e
22 cavalos mecanicos. Cada carreta
leva, em média, 24 paletes. Essa
frota faz 140 viagens/dia, movimen-
tando 3 500 paletes.

“Cada produto tem um cédigo e &
regido por um padrio de paletiza-
¢d0” explica Rubens Brambilla, en-
genheiro especializado em movi-
mentacdo de materiais. Para uma li-
nha de produtos que inclui deter-
gentes, amaciantes, produtos de lim-
peza, sabonetes, perfumaria, xampus
¢ artigos de toucador, a Gessy Lever
tem duzentos padrGes diferentes de
paletizagdo. O desodorante Rexona
spray, por exemplo, vem em caixas
com 36 unidades e, no palete, viao
quinze caixas por camada, num total
de onze camadas. Os paletes sdo
empilhados até€ a altura de 3, isto &,
um palete sobre outro e mais um ter-
ceiro, em cima. S&o, ao todo, 165
caixas. As carretas da frota prépria
tem altura de 2,30 m e a torre da
empilhadeira 2 m, para poder entrar
na carroceria do vefculo.

EXERCITO DE APOIO - No uni-
verso da movimentagdo de carga, o
palete € fundamental, mas, nio tem
vida se estiver isolado de uma infra-

<
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Robert Dalé: o palete é a base de tudo
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estrutura. ‘““‘Movimentar uma carga &
a arte e a ciéncia de realizar a tarefa
num minimo de tempo e na maior
quantidade possivel”, ensina José
Mauricio Banzato, do Instituto de
Movimentagao e Armazenamento de
Materiais. Para conseguir tempo e
quantidade, precisa-se de equipa-
mentos apropriados. A Volkswagen,
por exemplo, tem no seu depésito de
pecas de reposicio 54 empilhadeiras,
seis tratores e 36 paleteiras. A Volks
utiliza também prateleiras porta-pa-
letes ¢ um superavancado depdsito
vertical (veja o box), em que dois
transelevadores comandados por
computador fazem o trabalho de em-
pilhadeiras, s6 que vao buscar os
paletes automaticamente.

No depésito D-1 do Pao de Agi-
car, a estrutura foi criada para su-
portar o enorme movimento do depé-
sito: 6 mil toneladas/dia dos 1 800
itens que passam pelo local. Para is-
so, hd uma bateria de 67 empilhadei-
ras e 130 plataformas de carga e
descarga. Na fabrica Anasticio da
Gessy Lever, uma das quatro unida-
des de produgdo que a empesa man-
tém no estado, esse exército mecani-
zado também representa um grande
papel 25 empilhadeiras e 47 pale-
teiras.

QUEM QUER O OVO? Apesar
de ser uma espécie de ovo em pé pa-
ra a movimentagdo de cargas e ©O
préprio transporte, o palete, ainda
nio mereceu a atengio que deveria
ter. E os exemplos sdo muito faceis
de se conseguir. Rubens Brambilla,
engenheiro de Movimentagdo de
Materiais da Gessy Lever, lembra
bem que, no 1?2 Semindrio sobre o
Palete Circulante, chegou a conclu-
sdo de que muitas empresas de porte
nao utilizavam o sistema e, o que &
pior, mal o conheciam.

E também o que pensa José Ge-
raldo Vantine, engenheiro Industrial,
consultor e professor especializado.
Ele nio tem diivida: “mesmo que sua
utilizagdo tenha se ampliado muito
nos iltimos dez anos, o sistema nio
tem sua potencialidade totalmente
conhecida. Basta constatar que o
setor do transporte rodovidrio de
cargas nao se beneficiou de seu uso
como fizeram o transporte maritimo,
fluvial e o aéreo. ““Falando em por-
centagem, apenas 5% das empesas
rodovidrias de carga fazem uso do
palete. A grande maioria delas ainda
se baseia na movimentagio manual,
0 que acaba se transformando num
dado preocupante, pois o setor rodo-
vidrio & responsdvel por mais de
60% do mercado de transportes’’.

Nzo & tudo: para Vantine, as em-
presas acabam usando o palete pela
metade, somente na estocagem,
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Cenas do século XXI

Cena nimero 1: uma grande
construgdo de 130 m de compri-
mento, 18 m de largura e 26 de altu-
ra. No interior, hd uma estrutura de
armazenagem autoportante e nela
milhares de paletes. Dois funcionéa-
rios, um computador, dois elevado-
res amarelos e duas esteiras fazem
parte do ambiente.

Cena nimero 2: alguém pede o
contetido guardado num dos paletes
colocados na prateleira. Um dos fun-
ciondrios digita o c6digo do pedido e
o elevador, automaticamente, coloca-
se em movimento. Ele se desloca por
meio de sistema de forgas resultantes
e, em poucos segundos, atinge o lo-
cal indicado pelo computador.

Cena niimero 3: na parte da frente
do elevador, as patolas entram na
prateleira, retiram o palete pedido e,
como se fosse uma empilhadeira,
ajeita-o0 na posicao segura. O eleva-
dor amarelo entra novamente em
movimento e, silenciosamente, retor-
na automaticamente ao ponto de
partida. Os garfos da méquina ama-
rela depositam entdo o palete numa
esteira rolante e o pedido (pegas de
carburadores) deixa o grande prédio.

Pode parecer uma visao futurista,
do século XXI, mas nio é nada dis-
s0. Trata-se do Depésito Alto Verti-
calizado da Volkswagen do Brasil
em Sio Bernardo do Campo, na ala
XXI, que nao por acaso recebeu essa
denominagio. E, na verdade, um dos
mais avangados sistemas de movi-
mentacio de materiais do mundo, o
primeiro construido no Brasil e
inaugurado em 1982.

quando seu emprego vai desde o
processo de distribuicio até o fra-
cionamento das mercadorias. ‘‘Par-
tindo do principio de que o palete €
considerado um elemento de integra-
¢ao da distribuigéo fisica, sua correta

Esse extraordindrio armazém futu-
rista guarda 12 600 paletes de metal
depositados em estrutura porta-pale-
tes que torna possivel o empilha-
mento de dezesseis paletes por colu-
na, representando um total de 32
médulos, pois 0o Depésito Aito Ver-
ticalizado estoca em dupla profundi-
dade.

Dois transelevadores percorrem
125 m com altura méxima de coleta a
24 m. A operagao desses dois apa-
relhos pode ser automdética, semi-
automética ou manual. Todo o siste-
ma € controlado por um computador
PDP 1134 A, da Digital, e micropro-
cessadores 835, marca Fata, empresa
que também fez o projeto e supervi-
sionou sua construgdo. A estrutura
autoportante € assinada pela Acrow-
Armasil. Esse depdsito permite a-
entrada e saida de 96 paletes por hora.

(FL)

utilizagfo determinaria uma sensivel
redugao nos gastos da area operacio-
nal.” Pelos célculos do consultor, os
custos com manuseio de materiais se

reduzem em fndices variando en@}

20 e 30%.
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Lima: carga e descarga em 20 minutos

Fazer o palete circular pelo pafs &
o sonho de todos os especialistas e
empresérios que confiam e conhecem
bem o que ele pode representar para
o desenvolvimento. “A Austrilia foi
o primeiro pais do mundo a tet o seu
pool de paletes, afirma o professor
Ernesto Pichler, gerente de Projeto
do Niicleo de Embalabem ¢ Acondi-
cionamento do IPT, o Instituto de
Pesquisas Tecnolégicas da Universi-
dade de Sdo Paulo. “L4, os paletes
circulam entre as empresas e essa
circulagao € gerida pelas companhias
de transporte. Na Europa, quem faz
isso, geralmente, sdo as ferrovias.”

Pichler defende a criagio de um

Movimentado por um simples carrinho hidriulico, o palete substitui um batalhdo

Sistema Brasileiro de Circulgio de
Paletes. Mas, para isso, hd muito o
que andar. A comegar pela padroni-
zaglo. No Brasil, cada um usa o pa-
lete que melhor se adaptar as suas
necessidades. Assim, nao h4 tentati-
va de padronizagio que resista.

A Gessy Lever, por exemplo, usa
o0 palete nas dimensées 1,22 m x
1,02 m, enquanto o grupo Pio de
Agucar ¢ a Refinagées de Milho

Brasil preferem a medida 1,20 m x
1,0 m. j4 a transportadora Dom Vital
optou pelos paletes de metal, as
chamadas gaiolas, uma espécie de
contéiner batizado de paletéiner.
Suas dimensbes: 1,40 x 1,40 x
1,40 m. Os paletes de metal também
sdo os escolhidos pela Volkswagen,
que se utiliza de trés tamanhos: 0,90
x 0,65 x 0,95 m; 1,10 x 0,85 x 1,40
m; e 1,10x 0,85 x 1,10 m.

“Ae emplo de outras grandes
empresas,também estamos trabalhando
com os caminhodes Volkswagen’

Foto. Arquivo TM

“Nbés da CIPA - Companhia Industrial

de Produtos Alimentares Ltda., fabricante dos
produtos MABEL e SKINY, com fabricas em
Ribeirdo Preto, Goiania e Rio de Janeiro, também
estamos trabalhando com os caminhdes
Volkswagen.

Nossa frota, mais de uma centena de cami-
nhdes Volkswagen, enfrenta diariamente
o desafio de distribuir nossos produtos, a partir de
nossos trinta depositos espalhados por todo
o territério nacional, enfrentando os mais variados
tipos de terreno e condicdes climéticas.

A resisténcia, o desempenho, a economia,
a facil manutenc3o e a longa vida Util confirmam
a alta tecnologia dos caminhdes Volkswagen,
que, aplicada ao nosso
negdcio, Nos garante tran-
quilidade, pontualidade e
grande reducdo nos custos
operacionais.

Escolhemos os cami-
nhdes Volkswagen, porque

0sbons exemplos s MINHOES VOLKSWAGEN.
precisam ser seguidos.”’ QUALIDADE COMPROVADA.
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A paletiza¢io encontra solugbes até mesmo paracargas desajeitadas como o tambor

Segundo José Geraldo Vantine, a
Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas, a ABNT, j& se definiu,
depois de meses de estudos, por cin-
co tipos diferentes de paletes, dos
quais os mais comuns sio os de 1,0
Xx 1,0me 1,0 x 1,20 m. “Na minha
opinido, o Inmetro deveria oficializar
apenas essas duas dimensdes, pois,
além de serem as mais adequadas em
termos de aproveitamento dos equi-

pamentos de transporte, permitiriam
a introdugéo do Sistema Nacional de
Circulagdo de Pallets € a do Sistema
Modular de Embalagem. As embala-
gens, entéo, seriam submiiltiplos dos
paletes.”

Nessa seqiiéncia de desarranjos,
estd ainda a completa auséncia de
padrdo entre as carrogarias, pois as
empresas ndo se preocupam com esse
detalhe, importante para a eficiéncia

rnando Barros
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da paletizagéo, inclusive. ““Apesar
de o Brasil ser um pafs baseado no
rodoviarismo, ndo temos sequer afi-
nidades de carrogarias”, lamenta-se
Azael Souza Letro, o gerente de
Operagdes da Gessy Lever. “Cada
veiculo tem uma carrogaria diferente,
tanto na largura como no compri-
mento e profundidade.””

Mesmo enfrentando dificuldades
para fazer o palete uma alavanca pa-
ra um desenvolvimento industrial
mais rdpido, como diz Jodo Bosco
Frugis, diretor da Vito Leonardo
Frugis Ltda., um dos mais tradi-
cionais fabricantes de paletes do
Brasil, o pafs evoluiu — e muito — no
setor de movimentagio de materiais,
Hoje, grandes empresas j4 tém seus
departamentos de Logfstica e Distri-
buicdo e h4 na praca dezenas de pro-
fissionais que aprenderam e se espe-
cializaram em empesas de porte,
partindo depois para a prestacio de
servicos de consultoria na 4rea,

Frugis tem certeza de que este
sistema vai crescer muito, pois, o
Brasil nao tem, segundo seus célcu-
los, nem 1% dos 250 milhdes de pa-
letes dos Estados Unidos.

César Canoso, diretor da Pallets
Canoso, também est4 confiante e diz:

“Quem comega a paletizar ndo pér_aJ

mais. O palete € o futuro”’.

Fernando Leal
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No painel do A320, videos substituem relégios e alavancé,r o tradicional manchio
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O consorcio europeu apresenta o primeiro
“eletrnico” do mundo e langa novos produtos que podem
consolidar ou derrubar a empresa no mercado

De hoje até o ano 2 000, o merca-
do mundial de avides comerciais de-
verd movimentar US$ 300 bilhdes.
Deste total, cerca de US$ 250 bi-
Ihées serdo aplicados na aquisicdo
de jatos para mais de cem passagei-
ros. A quantia € suficiente para qua-
se dobrar a frota de 5 mil aeronaves
do tipo em utilizagdo hoje no mundo.

Essa montanha de dinheiro pode
ser pouco para gerar lucros as trés
empresas que disputam o setor:
Boeing, McDonnell Douglas e Air-
bus Industrie. O risco de prejuizo &
maior para a tltima, paradoxalmente,
o nome de destaque no 37° Saldo In-
ternacional de Aerondutica e Espaco,

O A330/340 da Airbus para longas
rotas, transporta menos passageiros

TRANSPORTE MODERNO - Julho, 1987

realizado de 11 a 21 de junho no ae-
roporto de Le Bourget, em Paris.

A Airbus apresentou o A320 para
seu véo-debute diante do piiblico.
Ele € o primeiro jato totalmente
controlado por computadores e € um
sucesso por antecipag@o, que chega

Fotos: Divulgago
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ao mercado em 1988, batendo a con-
corréncia por dois anos. A Airbus
também lancou oficialmente o pro-
grama dos A330/340, grandes jatos
para longas distincias que consumi-
rao US$ 4 bilhGes antes que a pri-
meira unidade seja entregue, em
1992,

Embora tenha saido a frente na
eletronica com o A320, & a “demo-
ra”’ com os A330/340 que pode pro-
var-se fatal para o consércio euro-
peu. Bem antes daquela data, as
americanas Boeing e MD Douglas j4
estardo vendendo seus concorrentes,
os 767-400 e MD 11, respectiva-
mente, ganhando espaco no seg-
mento de mercado que mais tem
crescido nos tiltimos anos, sem con-
tar o fato de que estas aeronaves g)



Resposta da Boeing & Airbus: economia de 40% no 7)7

rdo menos caras para produzir que os
A330/340, pois derivam de modelos
jé existentes.

Com dezessete anos de existéncia,
cerca de setecentas aeronaves cons-
truidas e mais de US$ 5 bilhées
gastos sem nenhum centavo de re-
torno, a Airbus entra assim na cabe-
ceira da pista dos anos 90 acelerando
as turbinas de novos produtos e tor-
cendo para que nenhuma tormenta
modifique as perspectivas de bom
tempo para a aviagio civil.

COMPUTADOR — O A320 foi a
vedete de Le Bourget, considerando-
se apenas aeronaves de utilizagdo
comercial. O saldao, o maior do mun-
do no género, foi, na realidade, do-
minado por aviGes militares. Este
setor, alfas, deve faturar a incrivel
quantia de US$ 800 bilhdes até o fim

Fotos: Divulgac8o

dos anos 90. A propria Embraer néao
foge a esta realidade: dos trés avides
que apresentou no show dois eram
de aplicagdo militar (veja quadro).

Mas, na aviagao civil, foi o A320
que preencheu as expectativas com
suas novidades. A comecar pelo pai-
nel: televisdes com gréficos colori-
dos substituem centenas de relégios
e luzes na cabina e, mais surpreen-
dente, o manchdo desapareceu, dan-
do lugar a uma simples alavanca, no
estilo dos jogos Atari, Através dela,
o piloto manda “‘informagées” ao cé-
rebro eletrénico da aeronave, que
controla as fungdes no aparelho.

O programa do computador foi
desenvolvido de maneira a criar um
“envelope de seguranga”, tornando
o erro humano quase impossivel. Ele
evita que qualquer dos limites da ae-
ronave seja ultrapassado e mantém
todos os sistemas e componentes em

Com a Kombi & assim: tudo
0 que tem que chegar, chega
sempre mais depressa.

E corp muita economia. Afinal,
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Douglas anuncia o0 MD-11, substituto do DC-10, para 1990

constante checagem (incluindo ele
préprio). O funcionamento € mantido
sempre préximo da perfeigio, dadas
as caracterfsticas de vdo do aviao e
das condigbes externas.

Segundo a Airbus, o computador
ainda economiza em custos de com-
bustivel e manutengao (até US$ 3
bilhdes em quinzeranos de vida ttil),
sem contar com o fato de que ele
realiza o servigo de um engenheiro
de véo, reduzindo a tripulagio da
cabina para duas pessoas. Com ca-
pacidade para até 170 passageiros e
5.800 km de alcance, o A320 paga-
se em 4,4 anos de uso e os custos de
um vGo normal sdo cobertos com
apenas 36 bilhetes vendidos. Essas
caracterfsticas garantiram o sucesso:
mais de 450 ordens de compra j4 fo-
ram encaminhadas & empresa.

A MD Douglas, com o MD 91X,
e a Boeing, com o 7J7, disputam a

Nas trés verstes: Standard,
Furgéo e Pick-up. Solte a
imaginacao.

A Kombi carrega.

a Kombi tem 0 menor
custo inicial, operacio-
nal e de manutencéo.



segunda posi¢ao entre os eletrénicos.
O MD 91X serd um avido menor
(110 passageiros) e de mais curto al-
cance (4 300 km), prometido para
1991. O 7J7 acomoda 147 pessoas,
vai 2000 km mais longe que o A320
(7 800 km) e tem a primeira entrega
prevista para 1992. O interessante
destes dois novos jatos € que eles se-
rio os primeiros do mundo feitos es-
pecialmente para utilizar as caracte-
rfsticas das novas turbinas ‘‘prop-
fan”’, com hélices atris, e que podem
ser até 40% mais econOmicas.

DECISAO DRAMATICA Foi um
suspense que durou quase seis me-
ses. Os governos francés, alemao
e inglés, que juntos dominam 95,2%
do capital da Airbus, estavam relu-
tantes em injetar na companhia os
US$ 4 bilhdes necessérios para o de-
senvolvimento do A330/340, achan-
do a soma alta demais (quase o
mesmo que a Airbus consumiu até
agora desde que nasceu em 1970). O
“sim” saiu apenas uma semana antes
do inicio do Saldo de Paris, uma de-
cisdo dramdtica que pode ter demo-
rado demais.

Os A330/340 destinam-se as
long-thin routes, ou rotas longas-

Novos avioes para a déecada de 90

Empresa Aeronave Assentos Turbinas Alcance (km) Disponivel

AIRBUS A320 130-176 2 (a) 5 800 1988
A330 330 2 10 000 1992
A340-200 260 4 16 500 1992
A340-300 295 4 14 800 1992

BOEING 737 147 2 (b 7 800 1992
747-400 412 4 14 800 1991 ()
767-400 300 (c) 2 14 000 1991 (o)

MD Douglas MD1i1 320-400 3 14 500 1990
MDIIER 277 3 16 500 1990
MD 91X 110 2 (b) 4 300 19901

(a) O A320 pode ganhar uma versdo alongada para mais passageiros e

pode receber uma versao com turbinas *‘prop-fan”
(b) — Turbinas ‘“‘prop-fan”’ confirmadas

(c) — Estimativas

geiros suficientes para lotar aquele
avido. A maioria dessas linhas so-
brevoam o Pacifico e sdo as que
mais se expandiram nos dltimos
anos. Os v6os non-stop entre EUA e
Japdo ou Coréia cresceram 50% de
1980 a 1985, por exemplo. E novas
rotas non-stop entre cidades da re-
gido e Europa e América sdo anun-
ciadas regularmente.

Como confirmou-se em Le Bour-

MD 11. E provével, ainda, que a
Boeing oferega seu 767-400 ji a
partir de 1991 (veja caracterfsticas
dos novos avides na tabela).

Outra desvantagem para a Airbus
estd no fato que os A330-340 sio
projetos a partir do zero enquanto o
MD 11 € uma variagdo do DC-10e o
novo Boeing serd o terceiro produto
da série 767. Dentro deste esquema,
a Boeing deve lancar uma nova ver-

magras, aquelas que s6 o 747 tem al-
cance para cobrir (mais de 14 mil
km), mas que nao oferecem passa-

EmEb'srutots g%ina

e umpneu
sem deixar marcas

A maquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e nao da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigo&-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor de 4 CV: mais pressao
na valvula de seguranga; bragos mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagdo das
empresas que preferiram a EBERT SUPER

e certifique- se.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e

3116 - End. Tel. “ADEBERT", Fone

(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32

CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS
TELEX (051) 5073 MQEB

get, os A330/340 chegam ao merca-
do em 1992. Dois anos antes, porém,
a MD Douglas comega a vender seu

sdo do Jumbo, o 747-400, conges-
tionando ainda mais o teto de vdo
dos novos Airbus. _])

Rampa de embarque
automatica-130.900

® Equipamento

totalmente mecénico,

indispensavel

para carga e descarga

em armazéns e terminais.

® Permite rapidez na operagio

sendo acionada pelo proprio

veiculo de carga.

e E adaptavel a diversas alturas de doca, permitindo acesso direto
da empilhadeira ao veiculo.

‘URUB/

Rua Jodo de Araujo, 830 CEP: 0446

Caixa Postal: 22535 Pedreirc  Sto. Amaro
S&o Paulo S.P. Fone:(011) PBX 563-4244
Telex: (011) 25817

MECANICA DE
PRECISAO LTDA.



Embraer revela segredos
de um futuro vencedor

A Embraer tem um carinho espe-
cial pelo Saldo de Le Bourget. Foi
14, em 1977, que a primeira ordem
internacional de compra de um Ban-
deirante foi assinada com a Air Lito-
ral, da Franga. A empresa tanto con-
siderou assim que, dez anos depois,
o Le Bourget 1987 seria a ocasido
ideal para anunciar os detalhes do
projeto 123, o substituto do Bandei-
rante. E a aterrisagem da idéia foi
perfeita.

O 123 parece, de cara, um vence-
dor. Destinado a categoria de até de-
zenove passageiros, ele ndao & so-
mente um avango tecnoldgico noté-
vel sobre o Bandeirante (que est4
perto das quinhentas unidades co-
mercializadas). Previsto para 1991, o
123 deve estrear no mercado virias
novidades e vantagens muito antes
da concorréncia.

A maior inovagéo estd no desenho
das asas, chamadas ‘‘supercriticas”,
que oferecem menor resisténcia ao
avango e possibilitam maior veloci-
dade final. O 123 deve chegar aos
667 km/h, 18% a mais que os 550
km/h do Brasflia e 35% a mais que
os 430 km/h do Bandeirante. Num
cruzeiro de 220 milhas nduticas, o
123 serd apenas cinco minutos mais
lento que um pequeno jato.

Os motores, que ser@o turboélices
no estilo “prop-fan”, foram desloca-
dos da asa para a parte traseira. Os
beneficios sdao amplos: com a asa
“limpa’’, o avido ganha maior capa-
cidade de elevagdo e, 14 atrds, os
motores causam pouco rufdo dentro
da cabina. Neste aspecto, os motores
“prop-fan’> ji4 sdo mais silenciosos
que os turboélices tradicionais.

O 123, além disso, serd construi-

AJUDA DO INIMIGO - O que
complica de vez as coisas para o
consércio europeu & uma das reali-
dades da indiistria aerondutica, a de
que avides de uma série totalmente
nova chegam a custar at€ quatro ve-
zes mais em seu primeiro ano de
produgéo do que no quinto ou sexto.
Antes que os custos desgam, a prati-
ca recomenda a venda com descon-
tos, acumulando-se prejufzos que se-
rao revertidos em lucros muitos anos
depois. Para se ter uma idéia, os
Jumbo 747, lancados h4 mais de
quinze anos, s6 comegaram a render
dinheiro & Boeing (US$ 20 milh&es
por unidade) em meados desta déca-
da.

Com o beneficio de possufrem
uma vasta gama de produtos, as ame-
ricanas podem altemnar os ciclos
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do a partir de uma
fuselagem encurta-
da do Brasflia, re-
presentando consi-
derdvel economia
de escala em ter-
mos de produgao.
Para completar, te-
rd cabina pressuri-
zada, o que permi-
tird ao aparelho
voar a alturas mais
elevadas que o
Bandeirante, evi-
tando, conseqlien-
temente, zonas de
turbuléncia.

QUARENTA
POR ANO - O novo avido & um
projeto conjunto da Embraer (67%)
com 3 estatal argentina Fama (33%).
E as previsGes sdo ambiciosas. Se-
gundo estimativas da Embraer, o
mercado para 19 assentos deve ab-
sorver 125 unidades/ano entre 1990
e 2005, sendo que o 123 deve abo-
canhar 32% deste bolo, ou seja, qua-
renta unidades/ano.

A um custo final estimado em
US$ 3,5 milhdes por unidade, o 123
serd 30% mais caro que o atual Ban-
deirante, mas a empresa acredita que
as vantagens do novo produto com-
pensardao o investimento maior. O
protdtipo voard dia 18 de agosto de
1989, data do 20° aniverséario da
Embraer. Por af, pode-se ter uma
idéia da importincia e confianga que
a companhia estd depositando no
projeto.

Em Le Bourget, uma segfio corta-
da da cabina foi apresentada, para
dar uma idéia de espago intermo e

prejufzo/lucro entre uma nova série €
outra. A Airbus, até agora produz
apenas dois aviges, o A300 e
o A310. Vale lembrar que, apesar do
sucesso, 0 A320 nao rendera dinhei-
ro antes de 1995.

Um fato, porém, deixa a Airbus
confiante em seu futuro. Em feverei-
ro passado, dois enviados das com-
panhias americanas desembarcaram
na Europa acusando violentamente
os governos francés, alemao e inglés
de estarem interferindo na livre con-
corréncia do mercado, com seus in-
vestimentos na Airbus. O tiro saiu
pela culatra. Os europeus percebe-
ram que os americanos estavam, na
realidade, temerosos diante dos
constantes progressos dos modelos
Airbus. Como resposta, os america-
nos ouviram que a mesma ‘‘ajuda”

O 123 da Embraer voar4 a mais de 12 000 m, 667 km/hora

uma pequena maquete foi também
exposta. Ao vivo, a Embraer voou o
Brasflia (trinta passageiros, US$ 5,5
milhées e perto de 100 unidades en-
comendadas) e o Tucano (de instru-
¢a0 militar, com 281 unidades j4 en-
tregues de um total de 466 encomen-
das). O terceiro avido identificado
com a Embraer a voar em Paris foi o
AMX, também de aplicagdo militar e
que vem sendo desenvolvido com a
Aeritdlia e Aermacchi italianas.

O salao foi aproveitado pela Em-
braer para o amincio de um contrato
com a McDonnell Douglas, dos
EUA, no valor de US$ 20 milhées,
para a produgdo de flaps para o MD-
11, que comecga a ser vendido em
1990. Em 1986, a Embraer totalizou
US$ 377 milhées em vendas, valor
duas vezes maior que o atingido em
1984. E as expectativas para 1987
sdo de US$ 630 milhdes, dos quais
US$ 430 milhées devem vir com ex-
portagdes. (MP)

ocorre nos EUA, com os pesados in-
vestimentos do governo em projetos
militares que geram negécios tanto
para a Boeing como para a MD
Douglas.

Ao embarcarem de volta aos
EUA, os dois enviados deixaram o
consércio Airbus mais unido do que
nunca. E boas noticias comecam a
chegar: durante o Saldo de paris, a
Lufthansa, da Alemanha Ocidental,
confirmou as primeiras ordens para o
A340 (quinze aeronaves compradas
com opgdo para mais quinze). Os
negécios somam US$ 1,5 bilhdo.
E j4 h4 novas ordens, através da Air
France, Royal Jordanian, Thai Inter-
national, Air Portugal e outras.

Marco Piquini, de Paris,
cortesia Varig

TRANSPORTE MODERNO - Julho, 1987
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Sabendo escolher o pneu, ja é meio caminho andad

Dez ouquinze horas de trabatho continuo, 4rduo, podem
assustar muita gente. Mas nfo assustam os profissionais da
Firestone: WAT-2000, UT-2000, PA-2000 e SAT-2000.

Eles foram feitos para cobrir grandes distancias ou en-
frentar servico pesado durante horas a fio.

Com eles vocé tem a possibilidade das melhores combinacées,
sempre com elevada economia e seguranca.

O WAT-2000 ¢ para eixos livres etracaoleve, em rodovias
pavimentadas. Projetado para cobrir grandes distancias a velo-
cidades altas e constantes, seu desempenho nestas condicoes é
realmente notavel: maior quilometragem, menor fadiga da car-
caca, maior economia de combustivel, melhor aderéncia e
manejo.

A VIDA RODA MELHOR NUM FIRESTONE.

0O UT-2000 & para eixos direcionais em pistas deterra etra-
¢ao moderada em rodovias mistas, de pavimento ou terra. Um
pneu altamente versatil. Resistente, durdvel e seguro nas mais
diversas condig¢oes de uso.

O PA-2000 € para elevada tracao, em rodovias pavimen-
tadas. Possui ampla area de contato com o solo e barras trans-
versais assimétricas, proporcionando durabilidade, garra, eco-
nomia e seguranca.

E, para finalizar, 0 SAT-2000. Para tractes elevadas, prin-
cipalmente em terra. Projetado para uso em pedreiras, usinas
de actcar, terrenos acidentados e lama.

Equipe seus dnibus e caminhdes com radiais de aco
Firestone. Metade do trabalho ja esta feito.

WAT-2000 PA-2000 SAT 2000 UT-2000
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A reagéo dos transportadores as novas medidas
econdmicas nao poderiam ser mais contundentes. Na luta
contra elas, pregam até a desobediéncia civil

Poucas vezes na histdria da polfti-
ca econdmica do pafs, uma mudanga
provocou tamanha unanimidade co-
mo o Decreto-Lei 2 335 (modificado
pelo 2 336), baixado no dia 12 de
junho, que resultou no chamado Pla-
no Bresser: todos se sentiram preju-
dicados.

Os quase seis meses de pregos li-
berados geraram tantas distorgées
que, ao ser fixado o novo congela-
mento, a reagdo foi imediata. E o
segmento dos transportes, que utiliza
precos administrados pelo governo,
se considera vitima dos maiores
prejuizos.

Além disso, o plano trouxe consi-
go outra unanimidade: como estava,

42

Sebastido Ribeiro: ‘‘inconstitucional’’

Fernando Barros

llustragdo de Carlos Bourdiel

a situagdo ndo poderia ficar. A imi-
néncia de um procresso recessivo as-
sociado a uma escalada inflacionéria
sem precedentes poderia levar o pafs
ao caos. As queixas e reivindica-
gOes, levantadas apés o anidncio do
plano, tém prevalecido sobre uma
andlise mais serena do “pacote”.

A expectativa, no entanto, é geral.
As entidades que redinem os empre-
sérios de transportes aguardam com
ansiedade a concretizagido das pro-
messas embutidas nos vinte artigos
do Decreto-Lei, para minimizar o
choque provocado pelo tabelamento
das tarifas defasadas. E a expectativa
aumenta diante das promessas de
flexibilizagdo de pregos previstas
nos artigos 42 ao 7°. Em contraparti-
da, a divulgagdo da tablita, que cor-
rige os valores de tftulos lancados
antes do pacote com inflagdo embu-
tida, provocou nova onda de protes-
tos com ares de contestacdo. E o ca-
so da NTC, que recomendou aos
seus associados ndo aceitarem o uso
da tablita para o frete faturado.

O perfodo de congelamento de,
no mdximo, noventa dias™, previsto
no artigo primeiro foi reduzido a 45,
como anunciou posteriormente 0 mi-
nistro da Fazenda, Bresser Pereira.
Mesmo assim, estd sendo considera-
do longo demais para quem acumul_a,_”

66
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De um lado, tecnologia.

A Empilhadeira Clark engloba
a maior soma de recursos que um
equipamento de transporte €
armazenagem pode colocar a sua
disposicio.

Eles traduzem desempenho,
economia e durabilidade, nos
mais diversos usos. Racionalizando
o trabalho das industrias.
Agilizando o fluxo de mercadorias
nos armazéns. E otimizando as
atividades portuarias.

Empilhadeira Clark. Nos
modelos C300 e C500, a gasolina,
GLP, Diesel e Alcool, sempre

G SE TO SOSSE TI

uma versdo adequada para quem
pensa em elevar lucros com o
mais baixo custo operacional.

Do outro, 0 melhor negdcio.

Decidir-se por uma
Empilhadeira Clark significa
também contar com o apoio de
uma rede de distribuicdo e
assisténcia técnica espalhada por
todo o pais. Que é capaz, entre
outras vantagens, de oferecer as
melhores condi¢Ges na hora da
compra, no servigo de manutengio
e na disponibilidade de pegas de
reposicao.

SI
Distribuidores:

Alvema-MA/PI; Cidarmac-PE/AL/PB/RN;
Comac Norte-PA/AP; Comac-SP;
Linck-RS/SC/PR; Movesa-BA/SE;
Nogueira Amazdnia - RO/AC/AM/RR;
Nogueira-GO/DF; Tecnoeste MS/MT:
Tracbel-MG/RJ/ES; Unimag-CE

[o2e]
bobaat

VME Brasil Equipamentos Ltda.
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desde maio, defasagem de custos da
ordem de 50%. Os pedidos de rea-
justes de tarifas encaminhados aos
drgaos concedentes nao foram aten-
didos, porque coincidiram com o

. aniincio do Plano Bresser ¢ a defa-
Sagem aumentou mais com novo au-
mento do dfsel, o gatilho em junho e
dos pneus.

A manutengdo das atuais tarifas
por mais um més poderd provocar,
segundo as entidades de classe, a re-
peticao de fenémenos j4 vividos em
ocasiGes anteriores: empresas fe-
chando, mudando de donos, ou re-
duzindo atividades. Para a NTC, por
exemplo, a situagdo se mostra pior,
pois antes mesmo do congelamento,
quase uma dezena de empresas j4
haviam entrado em concordata.
SOBREVIVENCIA - No jogo a
que foi submetido o setor, vale tudo
na luta pela sobrevivéncia — até
mesmo a desobediéncia as medidas
oficiais. Considerada *‘um absurdo”,
a tablita foi taxada por Sebastido
Ubson Ribeiro, presidente da
NTC/Fenatac de “inconstitucional,
porque viola direitos adquiridos”.
Por isso, recomenda as empresas nio
aceitarem, ‘‘sob qualquer hipétese, a
aplicacédo da deflagdo em suas fatu-
ras, recorrendo ao poder judicidrio
caso seja necessirio’’.

Insatisfeita com a recomendagio,
a entidade colocou seus organismos
de pressdo em funcionamento e ten-
ta, em diversas frentes, romper a bar-
reira do congelamento para corrigir
suas tarifas defasadas, em 45%, an-
tes dos aumentos de junho.

Hor4cio Ferreira, superintendente
Administrativo e Financeiro da
NTC/Fenatac, lembra que, durante a
vigéncia do primeiro congelamento,
o TRC operou com uma defasagem
de 25% que acabou resultando num
acelerado processo de descapitaliza-
¢do0 das empresas iniciado em 1982,
quando comegou o controle maior
das tarifas pelo governo.

A NTC informa que os custos
operacionais do setor subiram 300%
desde o descongelamento e as tarifas
permaneceram num patamar de
200%. Entre os itens que mais con-
tribufram para isso, cita os cami-

Foto: Marcelo Vigneron

Pavani:
Congelamento
dificulta
fornecimento
de pecas
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nhbdes e pegas de reposicdao, 590%,
dleo dfsel, 235%, pneus, 283%, se-
guros 390% e mao-de-obra, 184%.

Novo congelamento
agrava quadro deixado
pelo Plano Cruzado

Para quem tem pregos administra-
tivos, o congelamento, em tese, ndo
faria muita diferenga, mas a expe-
riéncia do Plano Cruzado provou
que faz. “Nés niao produzimos cus-
tos, apenas 0s repassamos, com auto-
rizagao do governo. Quando os cus-
tos aumentam e as tarifas continuam
congeladas, a situagao se complica”,
afirma José Sérgio Pavani, presi-
dente do Transurb — Sindicato das
Empresas de Transporte Urbano de
Passageiros de S&o Paulo. Para ele,
ainda persistem seqiielas do conge-
lamento de 1986: “O fornecimento
de pegas e pneus ainda nédo havia si-
do normalizado, quando chegou o
segundo congelamento.

O presidente da Transurb diz que
as empresas aglientaram em 1986
oito meses com a tarifa a Cz$ 1,50 e
os reajustes aplicados a partir de
outubro e que ji atingiram 533%,
ainda néo eliminaram o estrangula-
mento a que foram submetidas. Pa-
vani lembra que, no ano passdo, os
fornecedores comegaram cortando os
prazos das faturas. Depois, esconde-
ram as pegas € pneus. Com a libera-
¢@o dos pregos, os aumentos supera-
ram os 500% e, mesmo assim, as
empresas continuam com imimeros
vefculos encostados nas garagens ou
rodando com Madeirit pintada no lu-
gar dos vidros das janelas. ‘‘Muitas
vezes, temos que substituir um equi-
pamento inteiro por falta de uma
dnica pecinha e quem arca com os
custos &€ a empresa’’.

Por isso, o novo congelamento
preocupa tanto os empresirios de

6nibus. Enquanto o Transurb reivin-
dica 50% de reajuste, as empresas
que operam nas linhas rodovi4rias do
estado se contentariam com o0s
23,5% equivalentes 2 inflagdo de
maio que, segundo Cid Silva, asse-
sor jurfdico do Setpesp — Sindicato
das Empresas de Transporte de Pas-
sageiros do Estado de Sio Paulo, se-
riam suficientes para cobrir os custos
do ultimo aumento do disel e o gati-
Iho salarial dos empregados. “O no-
vo congelamento coincidiu com o en-
caminhamento de um pedido de rea-
juste ao DER, de 40%”, diz Silva.
“Além de nio obtermos a corregio
da tarifa, fomos castigados por um
novo aumento no dfsel € nos pneus.
Estes depois do congelamento’

Da mesma forma, Bernardino
Rios Pim, presidente da Rodonal —
entidade que redne as 280 empresas
que operam no transporte interesta-
dual de passageiros atesta que a
defasagem das tarifas gira em torno
de 50%, embora, em alguns estados,
a sitwagdo seja pior. ‘“Na Bahia,
chega a 140%”, exemplifica.
DESIGUALDADE Para Rios Pim,
faltou isonomia ao Plano Bresser,
que privilegiou alguns setores, em
detrimento de outros. E cita o au-
mento das tarifas aéreas e ferrovidrias
da ordem de 300%, contra os 180%
concedidos as rodovidrias. ““A ponte
aérea entre S. Paulo e Rio equivale
hoje a doze vezes o prego de uma
passagem de Onibus, quando o nor-
mal, seria, no maximo, oito vezes”

E possfvel que as empresas aéreas
tivessem tido ‘‘maior presenga de es-
pfrito>’ ao conseguir aumento da tari-
fa um dia antes do pacote, como a
SEAP - Secretaria Especial de
Abastecimento e Pregos, alegou em
resposta ao pedido da Rodonal.
“Mas, ndo vamos aceitar esse argu-
mento e continuaremos, reivindican-
do”, insiste Rios Pim.

O prefeito em exercfcio, Cldudio
Lembo, segundo Pavani, concordou
com os argumentos dos empresdrios,
porém ficou de consultar o ministro
da Fazenda sobre o impacto que esse
aumento (de Cz$ 8,00 para Cz$
12,00) provocaria na inflagdo.

O impacto provocado no Rio d_eJ)

Foto: Arquivo TM

Cid Silva:
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Quase duzentos anos depais, descrito
pela primeira vez, a sociedade ainda
sabe muito pouco sobre o mal de Parkinson.

0 que ndo é de causar espanto, pois até
entre 0s parkinsonianos existem agueles que
n&o sabem que sao portadores da doenga.

Por isso criamos a Associagao Brasil
Parkinson.

Queremos juntar o maior nimero
possivel de sdcios — portadores ou ndo do mal
e realizar um trabalho de conscientizagao
junto aos doentes, aos familiares e &
sociedade em geral.

Através da troca de informagges,
poderemos acompanhar o desenvolvimento
de novas técnicas e medicamentos no
combate ao mal, de origem desconhecida
e, infelizmente, ainda incuravel.

De posse desses conhecimentos,

0 associado poderd levar uma vida melhor
e mais (til na comunidade em que vive.

A associagao se propGe, atraves
do seu trabalho, a buscar melhores condigdes
de bem-estar e de vida para os
portadores do mal.

Mas, para que tudo isso se transforme
numa realidade, precisamos de sua presenga.

Se vocé estiver entre os 300 associados
atuais, continue prestigiando a associagéo.

Se estiver entre os cerca de 100 mil
doentes estimados no Brasil, procure-nos
hoje mesmo.

De qualquer maneira, vocé nao pode
continuar simplesmente ignorando a existéncia
de uma associagao que foi criada para
ajuda-lo.

I IR BEE e . o

I ASSOCIACAO
| BRASIL

I PARKINSON

I Av. Ipiranga, 345 - 17° andar, sala 1705 - CEP 01046
Séo Paulo - SP- Tel.: {011) 231-0804

I Desejo maiores informagdes:

I Nome:

I Enderego:
Cidade: Estado:
CEP: Fane:



Calculadora de 1965. Mais de USS 2,000.00.

No principio, era a calculadora.
Uma idéia nova, que nunca havia sido
anunciada. E custava uma fortuna. Ai, o
pessoal que vendia calculadora comecou
aanunciar - o que nao era bem uma no-
vidade, e também custava uma fortuna.

Ora, pode-se imaginar que toda
aquela dispendiosa propaganda iria jo-
gar nas nuvens o preco das calculadoras.

Nada disso. Aconteceu precisa-
mente o contrario.

Mas issonao faz sentido... Como é
que uma atividade cara como a propa-
ganda acaba fazendo vocé economizar?

A explicacao é bem simples. A propa-
ganda espalha noticias. E quando espa-
lhou a noticia da calculadora, o povo
comecou a comprar.

Mais e mais calculadoras foram
sendo vendidas. Mais e mais calcula-
doras foram sendo fabricadas. Produzin-
do-se mais, o custo por unidade foi-se re-

T 8 9 x v
4 5 b <+ M=z
A % 1 2 3 - M
¢ oo < o+ =

Calculadora de 1985. Menos de USS 10.00.

duzindo. Ja que a propaganda estimula
aconcorréncia, aqualidade e o grau de
sofisticacao das calculadoras se aperfei-
goaram.

Hoje, usar uma calculadora eletro-
nica € quase taobarato quanto contar
nos dedos. A propaganda ajudou isso a
acontecer. E nao apenas com as calcula-
doras, mas com um numero incontavel
de outros produtos.

Com um pouco de esforco, aposto
que voce consegue calcular precisamente
quanto dinheiro a propaganda ja pou-
pou para voceé pela vida afora.

Mas naose esqueca de usar a cal-
culadora.

PRO 6 D.

0 OUTRO NOME DA LIBERDADE DE ESCOLHA.

m ASSOCIAGAO BRASILEIRA DE AGENCIAS DE PROPAGANDA

(Tradugcao autorizada pela American Association of Advertising Agencies)
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Rios Pim:
SEAP nao
aceitou
argumentos
das empresas

Janeiro, com depredagdes e incén-
dios em O6nibus no iltimo dia do
més, fatalmente se repetiria em ou-
tras cidades. Por isso, a SEAP pro-
mete para as tarifas urbanas a priori-
dade da flexibilizagio de pregos a
partir de 1° de agosto.

Mas, nfio € suficiente, na opinido
de Pavani, Rios Pim e Cid Silva.
“Muitas empresas ndo agiientarfio
até 14, diz Pavani que antevé a re-
peticdo de episédios j4 registrados
em ocasifées anteriores, como devo-
lucdo de concessio de linhas, ingres-
so de capital de empresas de outros
estados €, at€ mesmo, a quebra de
algumas delas.

Por sua vez, o diretor do Setpesp
prevé a queda na qualidade do servi-
€O, pois, a par da tarifa baixa, as
empresas tém acusado uma queda no
volume de passageiros da ordem de
30% em comparagdo com o ano pas-
sado. ““‘Se a tarifa ndo cobrir os cus-
tos, como as empresas poderéo reno-
var suas frotas?”, indaga, para lem-
brar que, nos iltimos feriados —
quando em tempos normais se exi-
giam hordrios extras —, os 6nibus
t8m circulado com lugares vazios.
“Em algumas empresas, h4 até ocio-
sidade de frota, pois muitas delas
acreditaram no crescimento do mer-
cado, adquiriram novos vefculos “e,
agora, estdo comendo a semente, ou
seja, sdo obrigadas a abrir mdo da
frota para sobreviverem”, explica.

INTERRUPCAO A frota de
5 500 6nibus que -circula pela capi-
tal, transportando diariamente 4,5
milhdes de passageiros ndo consegue
ser renovada desde 1982. O presi-
dente do Transusrb atribui isso ao
“uso politico’ da tarifa. ‘O prefeito
quer ficar bem com o povo e nido
reajusta as passagens’, explica Pa-
vani, ao excetuar o prefeito Janio
Quadros, que iniciou um processo de
atualizagdo tariféria.

“O prefeito acabou com o subsi-
dio e nés estamos de acordo. Mas,
ele criou uma taxa de administracio
que engole nosso lucro. Com os 20%
que transferimos 3 CMTC, terfamos
praticado a substitui¢io gradativa da
frota. Mas, hoje quem faz isso & a
empresa da Prefeitura®.
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Aumento da tarifa aérea
na véspera do pacote
nao eliminou defasagem

Se o0 aumento de 37,44% nas tari-
fas aéreas, ooncedido na véspera da
edicdo do Plano Cruzado Bresser,
chegou a ser interpretado como re-
sultado do “lobby”” do setor junto as
autoridades financeiras, as compa-
nhias aéreas ndo pensam assim. ““‘Se
nao tivéssemos conseguido esse
reajuste, ndo terfamos condi¢des de
continuar operando’, diz Aristides
Cury, superintendente de Marketing
da Vasp, ao acusar uma defasagem
ainda existente de 30% nas tarifas.

Como os demais modais, o aéreo
também se sente prejudicado pelo
“Plano Bresser, embora as tarifas de
passagens e de frete tenham aumen-
tado 293,20% desde o congelamen-
to, contra uma corre¢do cambial de
210%, de 232% do pre¢o do com-
bustivel e 144,78% da folha de pa-
gamento, os principais itens da pla-
nilha de custos do setor. Para evitar
perda maior, as companhias aéreas
tém mantido reuniées com o DAC
Departamento de Aviagao Civil, para
discutir os juros aplic4veis ao finan-
ciamento das passagens.

A preocupagiio ainda é maior por-
que, ao contrdrio do primeiro con-
gelamento, este ndo provocou au-
mento da demanda, lembra Cury.
“Durante o ano passado, a defasa-
gem nunca foi inferior a 35%, mas
os indices de aproveitamento das ae-
ronaves nunca foram téo altos, o que
acabou compensando”. A Vasp, por
exemplo, obteve um faturamento
3,73% maior do que em 1985 e um
lucro liquido de Cz$ 777,7 milhdes,
contra Cz$ 113,1 no ano anterior.

Para este ano, apesar da expecta-
tiva provocada pelo Plano Bresser,
Aristides Cunha acredita que o de-
sempenho da empresa ndo dever4 ser
diferente do que tem sido historica-
mente. ‘““As companhias aéreas, em
geral, crescem acima do PIB e o
primeiro trimestre ainda foi muito
bom, pois, 0 congelamento sé termi-
nou em fevereiro. A redugio das
cargas ¢ das reservas de passagens

Aumento de custos da Vasp (%)
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Aristides:
queda nas
reservas
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em maio

comegaram a partir de maio e, em
junho, caminhdvamos para um pro-
cesso recessivo. Por isso, buscamos
uma politica tarifdria mais realista”.

Mas, o tabelamento nos nfveis
atuais ndo foi absorvido pelo merca-
do. “Se isso nfo ocorrer, a partir de
Jjulho poderemos comprometer o or-
c¢amento”, diz Cury, ao lembrar as
dividas em délar da companhia, au-
mentando a cada dia com as mini-
desvalorizagoées.

CARGA Da mesma forma que o
segmento de passageiros, o de cargas
tem sofrido os reflexos da retracdo
econdmica, particularmente devido a
queda de produgdo industrial na Zo-
na Franca de Manaus. As indistrias
de produtos eletrénicos entraram em
férias coletivas.

Cury lembra que, no ano passado,
as empresas aéreas fizeram um pool
e arrendaram um cargueiro DC-8,
com licenga especial do DAC sé pa-
ra fazer a rota Sdo Paulo-Manaus,
para levar componentes e trazer
equipamentos eletrénicos, além da
frota normal de carga. ‘“‘Durante no-
venta dias, esse aviio operou a rota,
para conseguirmos atender a deman-
da”. E a receita da Vasp quase do-
brou. Dos US$ 1,59 milhGes em
1985, saltou para US$ 2,76 milhdes
no ano passado, com aumento de
36,1% no volume de carga.

A carga aérea, no entanto, tem ca-
racterfsticas peculiares, pois, em
tempos de crise e alta inflagdo, &
mais solicitada. A Vasp, por exem-
plo mantém contrato de locagio com
os correios com seus dois avides
cargueiros participando da Rede Aé-
rea Noturna, onde a demanda conti-
nua crescendo.

Enquanto isso, a cota de véos in-
ternacionais da Vasp n#o se alterou
com o antincio do Plano Bresser. Os
cem voos para Orlando, nos Estados
Unidos, estio lotados, da mesma
forma como ocorreu no ano passado,
assegura Cury. ‘“‘“Temos nove véos
semanais com o Airbus, de 240 luga-
res, € ndo hd um sé lugar sobrando.
Ao contririo dos vdos domésticos.
Cury atribui isso ao prolongamento.
das aulas no periodo de férias. ,_J.

Valdir dos Santos
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O rio Acre, principal meio de transportes, s6 permite navegacio no “‘inverno”

Br
Cc

n ,
si iada

Na “seca”, os rios nao dao passagem. No “inverno”,
a BR-364 fica interditada. Sem dinheiro, o0 governo local
sonha com estradas. TM conta o que viu la no Acre

Dependendo basicamente de fato-
res climéticos para garantir o seu
abastecimento de bens de consumo e
escoamento de sua producdo, Rio
Branco, a capital do Acre é cercada
de problemas cujas solugdes extra-
polam os parcos recursos da econo-
mia estadual. No ‘“‘inverno”, época
das chuvas (entre outubro, novembro
e margo, abril), a temperatura € sem-
pre a mesma — em torno de 300 —, o
rio Acre, seu principal meio de
transporte, tem condi¢des de nave-
gacéo. Porém, neste periodo, o tre-
cho da BR-364 que liga Rio Branco
a Porto Velho fica interditada. O tédo
sonhado asfalto néo sai e a capital
acaba isolada. No verdo, abril/maio
e setembro/outubro a estrada volta a
dar passagem. Mas af é o rio Acre
que ndo tem condigdes de navegabi-
lidade.

Por via fluvial, todo o controle de
embarcacdes e mercadorias que en-
tram € saem de Rio Branco, € feito

48

pela Capitania dos Portos da cidade
amazonense de Boca do Acre, porque
a capital acreana ainda nfio tem sua
prépria Capitania. Ali4s, nem mesmo
porto ela tem. A reportagem de TM
esteve por diversas vezes no prédio
da ‘‘administracdo do porto’’, en-
contrando-o fechado. A Secretaria
dos Transportes, informou que a
“administragdo’ s6 funciona quando
tem barcos operando no porto.

O papel de Boca do Acre, com
relacio ao abastecimento de Rio
Branco, € se vital importancia. Si-
tuada as margens do rio Acre, quase
na confluéncia deste com o Purus,
fica a 204 km da Capital do Acre,
por via rodovidria uma estrada
também bloqueada no ‘“‘inverno’’,
somente dando passagem a pequenos
vefculos, mesmo assim, em cardter
precério. Como o rio Purus € nave-
gével durante todo o ano, Boca do
Acre serve de ‘“‘ponte” para Rio
Branco, recebendo as mercadorias

Fotos: Aloisto Alberto

procedentes de Manaus durante o
“verdao”” e fazendo seu transbordo
para embarcagcées pequenas, com
calado mdximo de um metro, que
conseguem navegar pelo Acre.

Se, por via terrestre, a distincia
entre as duas cidades é de 204 km,
pelo sinuoso rio Acre, ela ‘““‘dispara”
para cerca de 800 km. Os barcos
menores, que nio precisam ‘‘mano-
brar’’ nas curvas do rio — em sua
extensdo, sdo rarissimos trechos de
100/200 m em linha reta ainda
conseguem cobrir o percurso Boca
do Acre-Rio Branco (subindo o rio)
em quarenta horas, aproximadamen-
te, durante o ‘“‘verdo’ e em cerca de
vinte horas, em sentido contrdrio.

IMPROVISACAQO J4 as balsas ou
comboios maiores gastam mais que o
dobro desse tempo, devido as cons-
tantes manobras que s&o obrigados a
fazer, A navegacdo do rio Acre é
quase na base do improviso. Nao
existe sinalizacdo nenhuma e seu
leito merece cuidados especiais dos
pilotos, pelo grande nimero de tocos
existentes, muitos com as pontas
ainda submersas durante o periodo
do ‘““verao’. No ‘“‘inverno”, este pe-
rigo € menor, porque o rio atinge
calados de 3,5 a 4,0 metros. Nestes
pouco mais de 800 km, existem ain-
da cinco embarca¢des naufragadas.
Boca do Acre representa, para o
abastecimento de Rio Branco, um
pdlo responsdvel por cerca de 50%
de toda a movimentagido de bens de
consumo. A outra metade, represen-
tada por produtos vindos do Sudeste
e Sul do Pafs, chega a Capital do
Acre via Porto Velho, Rondoénia.
Entretanto, essa ‘‘ponte” somente
funciona durante o ‘‘verdo’, porque
nao existe ligacdo fluvial entre as
duas capitais.

Segundo informagdes dadas pelo
tenente Walter Porfirio Bezerra, da
Capitania dos Portos de Boca do
Acre, as ‘‘importacées” de Rio
Branco via Purus-Acre procedentes
de Manaus, sdo bens de consumo,
derivados de petréleo, manufatura-
dos e asfalto. As “exportagdes” fi-
cam por conta da castanha, borracha
e, de algum tempo para cd, gado em
pé. ‘““Houve uma inversio neste flu-
x0. Ha cerca de dois anos, aproxi-
madamente, o Acre passou de im-
portador a exportador de gado em

€.

P Niao existe, em Rio Branco, ne-
nhum dado confidvel quanto & mo-
vimentacdo de cargas em seu impro-
visado porto fluvial. Os pequenos
barcos ndo sofrem nenhlum tipo de
fiscalizagdo ou controle, aportando
ao longo das margens do rio Acre, €
as operagOes de carga/descarga ou
de embarque/desembarque de passa-
geiros sdo feitas sem nenhum equi-
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pamento auxiliar. Na maioria dos ca-
sos, o pessoal encarregado tem de
fazer verdadeiros ‘‘malabarismos”
em cima das estreitas e mal coloca-
das pranchas, s vezes com desnfveis
de quase 10 metros entre a borda da
embarcacdo e o barranco.

MUITO ESPECIAL - O Acre ¢
totalmente cortado por rios no senti-
do sudoeste-noroeste, oferecendo
condigSes de navegabilidade apenas
a pequenas ¢ médias embarcagdes.
No estado, praticamente ndo existem
estradas. Mas, a Secretaria Estadual
de Transportes, agora ocupada pela
ex-governadora e advogada lolanda
Lima Fleming, tem muitos planos e,
entre eles, a construgdo da AC-090,
cortando o estado no sentido leste-
oeste, em toda sua extensdo. Sio
cerca de 800 km em plena selva
amazonica e mais de uma centena de
obras de arte serdo necessdrias para
complementé-la.

Esse projeto faraénico, entretanto,
j& encontrou um obstaculo dificil de
ser transposto. Ao enviar o antepro-
jeto para 6rglos oficiais, em busca
de financiamentos para os trabalhos,
um levantamento efetuado mostrou
que, ao longo destes 800 km, nio
existe um s6 municipio implantado e
que toda a faixa de dominio da ro-
dovia projetada pertence a apenas
dezesseis latifundidrios. Entre eles,
fontes em Rio Branco citam o frigo-
rifico Bordon ¢ o Grupo Atalla.

“Durante um recadastramento eleito-
ral, por exemplo, em imimeras loca-
lidades que poderiam aspirar sua
emancipagio, ndo encontramos nem
meia centena de eleitores™, afirmou
um funciondrio da Secretaria dos
Transportes.

Por suas caracteristicas topografi-
cas especiais, o Acre devera partir
para solugées caseiras para os pro-
blemas de sua malha vidria, inves-
tindo na implantagdo e recuperagio
de estradas vicinais, deslocando para
a navegagio fluvial os possiveis re-
cursos financeiros obtidos para seu
plano de transportes.

PLANOS VIAVEIS Deixando de
lado a sonhada AC-090, a Secretaria
dos Transportes pretende, ainda este
ano, dar inicio a pavimentagdo da
AC 401, ligando o municipio de Pl4-
cido de Castro, na divisa com a Bo-
livia, 2 BR-364, trecho Porto Velho-
Rio Branco, numa extensdo de apro-
ximadamente 50 km, servindo a dois
PAD’s Projeto de Assentamento
Dirigido os de Peixoto ¢ Reden-
¢do, onde se desenvolve a produgio
de graos. Esse trecho seria o princi-
pal coletor de produtos da regido, ja
servida por uma regular malha de
estradas vicinais, além de atender as
necessidades das localidades de Ex-
trema e Nova Califérnia.

Outra rodovia, a BR-317, teve as
obras de pavimentagio entregues ao
Acre, no trecho que liga Rio Branco

Como o asfalto nio sai, a BR-364 s6 d4 passagem durante o perfodo de “verio”

A navegacio no rio Acre ¢ muito improvisada. Nio existe nenhuma sinalizacio
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a Assis Brasil, passando por Senador
Guimard, Xapuri, Brasiléia. Assis
Brasil, localizada na divisa com o
Peru, representa a mais vidvel safda
para o Pacffico porque, desta cidade
até Lima, o principal porto peruano,
sdo apenas 342 km de distancia.

Mas, a recuperagio e implantagio
destes 800 km de estradas vicinais, a
pavimentagdo da AC-401 e da
BR-317, além das obras da AC-10
ligando Rio Branco a Porto Acre —
esta, calha coletora do Projeto de
Assentamento Dirigido Incra-Hu-
mait4, produtor de grios somente
terdo sentido com a conclusio da
BR-364.

OBRA VITAL - Sem o asfalta-
mento da BR-364, trecho Porto Ve-
Iho-Rio Branco, a economia do Acre
ficard estrangulada e seu desenvol-
vimento nio sera possivel. Sdo 544
km de extensfio j& implantados, mas
sem revestimento asféltico. As obras
contavam com financiamento do
BID, suspenso pelo organismo inter-
nacional, sob alegagdo de que nzo
estariam sendo respeitadas a ecolo-
gia e as culturas indigenas em sua
drea de dominio. Estava-se repetindo
o epis6dio da Rondénia, onde a de-
vastagdo foi quase total, durante a
implantagdo e pavimentagio do tre-
cho Vilhena-Porto Velho, da mesma
rodovia.

O governador Flaviano Melo, que
esteve com o presidente Sarney na
segunda quinzena de abril, obteve a
promessa de que as obras nio sofre-
rdo qualquer paralisagdo. Segundo o
governador do Acre, o presidente
Sarney teria dito que essa € uma
obra do seu governo ¢ que ndo a pa-
raria.

Mas, a BR-364 nio vai deixar de
dar dor de cabega aos acreanos.
Quando, ndo se sabe quando, se
conseguir concluir o trecho Porto
Velho-Rio Branco, um outro desafig
estarA na mesa de negociacdes. E
o trecho Rio Branco-Cruzeiro do Sul
-15 de Novembro (divisa com o Pe-
ru), que seria também outra safda pa-
ra o Pacifico. Seu trajeto, que bor-
deja a fronteira Acre-Amazonas em
toda sua extensdo, também no senti-
do leste-oeste, tem 660 km, dos
quais apenas 52 estdo asfaltados, no
trecho de 144 km entre a Capital e
Sena Madureira. Esta estrada vai
servir ainda aos municipios de Ma-
noel Urbano, Feij6, Tarauacs, Leon-
cio Rodrigues, Bom Futuro e Japiim.

Segundo a Secretaria dos Trans-
portes, o governo do Estado j4 in-
vestiu dinheiro neste trecho, na
construcdo de pontes de grandes es-
truturas para transposigdo de alguns
rios, como o Iaco, Envira, Purus, Ta-
rauacd e Jurud, onde algumas estru-
turas tém 180 metros de vio livﬂ’
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Convengio
— Rodovia
~— Restauragio (DNER)

Construgéio e pavimentagio (DNER)
A Investimentos nos portos (Portobrés)
ww Investimento hidrovidrio

Junta de qualidade nao da vazamento,
nio folga em servico nem deixa o dono no aperto. Bom desempenho,

=

Também importante, este trecho da
BR-364 vai permitir a implantacgdo
do sistema hidrorrodovifrio na mais
importante regido sécio-econdmica
do Acre, que conta com dois rios de
navegacgio constante o Purus e o
Jurua.

PLANO FLUVIAL Poara a inte-
riorizagdo da navegacdo fluvial no
Acre, a Secretaria dos Transportes
conseguiu uma verba de US$ 16
milhdes para a construgio de portos,
ancoradouros, desobstrugio de ca-
nais de navegacfio e financiamentos
para a construcido de embarcacdes a
entidades privadas.

Para atender aos pdlos geradores
e receptores de carga e passageiros,
cujo mimero deve ascender a cem em
todo o estado, ainda nao foi fixado
um critério de prioridades. Mas, o
porto da Capital devera sofrer pro-
fundas modificagGes em suas aca-
nhadas instala¢des: um pétio de chéo
batido, um armazém médio ¢ um
guindaste Clark 720 com capacidade
para 22 t,

Paralelamente, as autoridades es-
taduais estdo negociando com a
Portobrés a cessdo de dragas para as
obras de desobstru¢ao dos canais.

Alofsio Alberto,
Segunda de uma série

, € 0 que voce sempre pode esperar

pecas genuinas Mercedes-Benz. Elas sao produzi  pelos mais avancados métodos de fabricacio e
submeti  aum controle de qualidade que s6 deixa passar furo se ele fizer parte da peca. Procure o seu

Concessionario Mercedes-Benz. Ele tem um estoque de pegas onde a qualidade e a garantia da Mercedes-Benz

andam sempre juntas.



RUZIMOLD.

QUALIDADE RUZI EM CAMELBACK PRE-MOLDADO.

Se amarca do pré-moldado  uma recauchutagem perfeita

é Ruzi, o pneu recauchutado com muito mais vida util ao pneu.
vajl oferecer muito mais seguranca, A garantia do melhor pré-moldado
economia e quilometragem. estd na qualidade da marca.
Com desenhos originais N&o troque por outra.
de fabrica, Ruzimold é produzido com Ruzimold roda mais.

composto de borracha especifico
para pneus radiais e convencionais,
sob alta pressao e temperatura
controlada. E a tecnologia Ruzi Ind. de Artefatos de Borracha Ruzi SA.
proporcionando R O S e O 44621
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Setecemg tem novo presidente

Sé6cio da Isabella Trans-
portes, Hélio Oliveira Pe-
tersen, 48 anos, natural de
Conselheiro Pena-MG, mas
criado em Caratinga-MG, é
o novo presidente do Sete-

Divergéncias
na NTC/Fenatac
levam a mudancas

O jornalista Adonis
Alonso, um dos respons4-
veis pela transformagdo da
antiga ‘“‘Revista BR” em
“Brasil Transportes™, foi
demitido do cargo de supe-
rintendente de Comunica-
¢Oes da NTC/Fenatac. Por
trds de sua defenestragio,
estdo divergéncias com o
vice-presidente de Eventos,
Edison Rodrigues Chaves
(Expresso Fluminense).
Tais divergéncias j4 tinham
levado a entidade a dividir
a Superintendéncia em
duas Coordenadorias, uma
de Comunicagées (mantida
com Alonso), e outra de
Eventos (entregue a Dimas
Barbosa, que deixou a
Pamcary para retornar 2
NTC). Os ‘‘panos quen-
tes”’, no entanto, nio fun-
cionaram. ‘““Fui derrubado
pelo amigo do rei”, acusa
Adonis, numa alusdo &
amizade entre CThaves e o
presidente da NTC/FE-
NATAC, Sebastido Ubson
Ribeiro. Chaves admite o
conflito, mas afasta a acu-
sagdo. ‘“Sou amigo de to-
dos e exijo respeito’.
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cemg-Sindicato das Empre-
sas de Transportes de Car-
ga do Estado de Minas Ge-
rais. Substitui o empresério
Paulo Sérgio Ribeiro da
Silva, da Tora Transportes.

Caminhoes GM
COMm Novos eixos

A General Motors est4
equipando seus caminhdes
com O eixo traseiro mun-
dial de duas velocidades,
fornecido pela Braseixos e
projetado pela Rockwell.
Segundo a montadora, o
novo processo de producio
das engrenagens (chamado
Generoid) e o sistema de
redugado (com engrenagens
planetérias no lugar de en-
grenagens cilindricas) ga-
rante maior resisténcia ao
par coroa-pinhao. O me-
Ihor aproveitamento do ago
elevou a capacidade de tra-
¢ao dos eixos, assegurando
maior vida ttil ao conjunto
e mais resisténcia as sobre-
cargas. O sistema de redu-
¢ao por engrenagens pla-
petérias tornou o conjunto
mais compacto e trouxe
mais precisdo aos engates.

Pessoa

O administrador de em-
presas Stlvio Wanderley
Mascarenhas assumiu a
Superintendéncia da Divi-
sdo de Transportes da Fer-
bety Ltda., de Minas Ge-
rais.

Padron “NUA”’

Ao que tudo indica, Pa-
dron NUA ser4 o nome do
primeiro modelo urbano
das Carrocerias Nielson
SA. NUA quer dizer Niel-
son Urbano de Alumfnio.
Este més, em Joinville,
comegam a circular as pri-
meiras unidades. Vamos
ver se, desta vez, a Nielson
caprichou no design da
carroceria, nas lanternas
dianteiras e, principalmen-
te, nas traseiras, pois mui-
tos amigos meus ndo gosta-
ram do protétipo fabricado
no final do ano passado.

Joao Marcos do Nasci-
mento — Caixa Postal
1041 - Joinville - SC

Distribuidores

Foi fundada, no final do
ano passado, a ABRA-
DIRR - Associagido Brasi-
leira de Distribuidores
Randon/Rodovi4ria. (0]
primeiro presidente da en-

P

Gerald D. Isaac assu-
miu a Diretoria Executiva
de Finangas da General
Motors do Brasil. Substitui
Richard Wagoner Jr., no-
meado vice-presidente da
General Motors do Canads,
responsdvel pela drea de
Financas. Antes de chegar
a8 GM Corporation, Isaac
trabalhou em Washington,
como especialista em con-
tabilidade no staff do Co-

tidade é José N eno
Biondo. Segundo a Direto-
ria, a associagdo vai esti-
mular a unido e fortalecer
as relagdes entre os distri-
buidores, facilitando o in-
tercimbio de idéias sobre a
atividade.

Scania retine os
departamentos da
drea comercial

A Scania criou um novo
departamento para unificar
os de Engenharia de Ven-
das, Planejamento de Ven-
das do Produto, Promogao
e Propaganda. Trata-se do
Departamento de Desen-
volvimento de Vendas, pa-
ra o qual foi nomeado René
Perrone, hid dez anos na
empresa, que antes ocupa-
va o cargo de gerente de
Engenharia de Vendas. O
seu substituto ainda nao foi
escolhido, informa a As-
sessoria de Imprensa da f4-
brica.

mit€ do Congresso para as-
suntos fiscais. E doutor em
Direito ¢ bacharel em Ad-
ministragdo de Negécios.

A ok kK

A Fiat, de Betim, tem
novo diretor administrati-
vo-financeiro. Trata-se do
italiano Elio Cavaglia que
substitui Sérgio Provera,
que voltou a Turim.
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MERCADO

MERCEOES-BENZ
L-2220/42
L-2220/48
LK-2220/36
LB-2220/36
18-1525/42
15-1933/42

SAAB-SCANIA

T11ZHS 4x2

T112HS 4x2 Intercooler
T112ES 6x4

T142HS 4x2 Intercooler
T142ES 6x4 Intercooler
R112HS 4x2

R11ZHS 4x2 Intercooler
R112ES 6x4

R142HS 4x2 Intercooler
R142ES 6x4 Intercooler

VOLVO
N10
N10
N10
N12
N2
N12
N12
N12

FORD CAMINHOES
C-1415

C-1415

C-1418

c-1418

C-1615

C-1615

c-1818

c-1618

F-22000

GENERAL MOTORS
13 000

13000 .
13 000
19 000
18 000
21000
21000

MERCEDES-BENZ
L-1318/42
L-1318/48
LK-1318/36
L-151851
L-1518/42
L-1518/48
LK-1518/42
L-2014/42
1-2014/48
L-2214/42
L-2214/48
LK-2214/36
LB-2214/36
L-2216/48

L-221742
1-2217/48
LK-2217/36
LB-2217/36

VW CAMINHOES
14.140/36

FORD CAMINHOES
€215

c-1215

c1218

G-1218

F-11000

F-11000

GENERAL MOTORS*
11000
11000
11000

MERCEDES-BENZ*
L-1114/42
L-1114/48
LK-1114/36

VW CAMINHOES
12.140/36

Assine e leia “Leg
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MEMCIEREE

Chassi ¢/ cabina, Traggo 6x 4
Chassi ¢/ cabina. Tragdo 6x 4
Chassi ¢/ cabina. Tragao 6 x4
Chassi ¢/ cabina. Tragao 6x 4
Chassi c/cabina leito. Trago 4 x 2
Chassi c/ cabina leito. Tragao 4 x 2

turbo - 4x2
intarcooler - 4x2
turbo - 6x4
turbo - 4x2
intercooler- 4x2
turbo - 6x2
intercooler - 6x4
turbo - 6x4

chassi médio Ford
chassi longo Ford
chassi médio Ford
chassilongo Ford
chassi médio Ford
chassi longo Ford
chassi médio Ford
chassi longo Ford
chassi longo MWM

chassi curto - dicoo!
chassi médio - gasolina
chassi longo - diesel
chassi médio - gasolina
chassi longo - diesel
chassi médio - alcoot
chassi médio - gasolina

Chassi ¢/ cabina
Chassi ¢/ cabina
Chassi ¢/ cabina
Chassi ¢/ cabina
Chassi ¢/ cabina
Chassi ¢/ cabina
Chassi ¢/ cabina
Chassi ¢/ cabina. Tragao 6x 2
Chassi ¢/ cabina. Tragao 6 x 2
Chassi ¢/ cabina. Tragdo 6 x4
Chassi ¢/ cabine. Tragao 6x 4
Chassi ¢/ cabina. Tragao 6x 4.
Chassi ¢/ cabina. Traggo 6 x 4

Chassi ¢/ cabine. Motor Otto 2 4lcool.

Tragao 6 x4

Chassi ¢/ cabina. Tragao 6 x4
Chassi ¢/ cabina. Tragao 6 x4
Chassi ¢/ cabina. Tragao 6 x 4
Chassi ¢/ cabina. Traggo 6x 4

chassi médio Ford
chassi longo Ford
chassi médio Ford
chassi longo Ford
chassi médio MWM
chassi longo MWM

chassi curto - dlcool
chessi médio - gasolina
chassi longo - diesel

chassi ¢/ cabina e freio a ar
chassi ¢/ cabina a freio a ar
chassi ¢/ cabina e freio a ar

ENTRE
EIXO
{m)

420+ 1,30
4,83+ 1,30
360+ 1,30
3.60+1,30
4,20
4,20

4,20
4,20
540
4,20
4.20
5,00
4,20
4,20
4,20
4,20

4,10
419
5.40
5,40
4,10
4,10
4,20
4,20

434
4,80
434
4,80
434
4,80
434
4,80
5,121+ 1,

3.99(A}
4,44(A)
5,00(A)
5,66
5,66
5,08
5,08

420
4,83
3,60
517
420
4,83
4,20
4,20+ 1,30
4,83+1,30
4,20+1,30
483 +1,30
3.60+1,30
3,60+ 1,30
4,83+1,30
4.20+1,30
4,83+ 1,30
360+1,30
3.60+1,30

4340
4300
4340
4800
4420
4928

3,99

5,00

4,20

3.60

TARA
{kg)

6720

6650
6850
6150
7120

6250
250
8760
6250
8760
6250
6250
8760
6 250
8760

6561
6561
9035
9035
6711
6711
9358
9358

4720
4795
4730
4805

5025
43870
5035
6000

3907
3930
4220
4655

4795
4300

4140
4230

10 485
10 690
10 580
10 410
5510
5620
6272

6178
6042
6256
6136
6360
5752
5782

4335
4415

4420
3533
3599

3576
3599
3890

3785
3870
3700

CAMINHOES PESADOS .
PESO  3°EIXO
C?:;’A BRUTO ADAPTADO
Ikg) (kg)
15280 22000
15120 22000
18440 22000
15420 22000
15000
15000
13250 19500
13250 19500
27240 36000
13250 19500
27240 35000
13250 19500
13250 19500
27240 36000
13250 19500
27240 36000
12250 18621
12250 18621
23630 32665
23630 32665
12100 18811
12100 18811
23590 32948
23500 32848
CAMINHOES SEMIPESADOS
9080 13800 22000
9005 13800 22000
9070 13800 22000
8995 13800 22000
10840 15800 22000
10775 15800 22000
10830 15800 22000
10765 15800 22000
18000 22000 22000
9093 13000 208500
9070 13000 20500
8780 13000 20500
13845 18500 18500
13595 18500 18500
15705 20500 20500
15600 20500 20500
8860 13000 21500
8770 13000 21500
9000 13000 21500
4515 15000 22000
4310 15000 22000
4420 15000 22000
4590 15000 22000
16140 21650
16030 21650
15378 21650
15310 21650
18472 21650
15608 21650
15744 22000
18864 22000
15640 22000
16248 22000
16218 22000
CAMINHOES MEDIOS
7465 11800 19500
7385 11800 19500
7455 11800 19500
7380 11800 13500
7467 11000
7401 11000
7424 11000 18500
7411 11010 18500
7110 11000 18500
7215 11000 18500
7130 11000 18500
7300 11000 18500

POTENCIA
fev/rpm)

200/2 200 DIN
20072 200 DIN
200/2 200 DIN
200/2 200 DIN
200/2 200 DIN
238/2 100 NBR
236/2000 NBR

305/2 000 DIN
305/2 000 DIN
305/2 000 DIN
400/2 000 DIN
400/2 000 DIN
305/2 000 DIN
305/2 000 DIN
305/2 000 DIN
400/2 000 DIN
400/2 000 DIN

275/2 200 DIN
275/2 200 DIN
275/2200 DIN
275/2200 DIN
330/2 050 DIN
330/2 050 DIN
330/2 050 DIN
330/2050 DIN

155,0/2 800
152,3/2 800
182,0/1 600
176,81 600
155,0/2 800
152,3/2 800
182,0/2 600
176,82 600
127,0/2 800

148/3 800 ABNT
130/3800 ABNT
135/2 800 DIN
130/3 800 ABNT
135/2 800 DIN
148/3 800 ABNT
130/3 800 ABNT

170/2 800 NBR
170/2 BOO NBR
170/2 800 NER
170/2 800 NBR
170/2 800 NBR
170/2 800 NBR
170/2 800 NBR
130:2800 DIN
130/2 800 DIN
130/2 800 DIN
130/2 800 DIN
130/2 800 DIN
130r2800 DIN
150/2 8OO DIN
15672 800 DIN
156/2 800 DIN
156/2 800 DIN
156/2 800 DIN

132/2800 ABNT

155,0/2 800
153,0/2 800
182,072 600
176,0/2 600
127,0/2 800
132,0/2 800

148/3 800 ABNT
130/3 8OO ABNT
135/2 800 DIN

130/2 800 DIN
130/2 800 DIN
130/2 800 DIN

138/2 800 ABNT

CAPACIOADE
MAXIMA
{kg)

32000
32000
32000
32000
35000
45000

70 000
70 000
120 000
120 000
70 000
70 000
120 000
120 000

23 000
23 000
27600
27 600
23000
23000
27 600
27 600
22000

21 100
21100
21100
19000
19000
21100
21100

22500
22500
22500
22 500
22500
22 500
22500
21650
21650
21 650
21 650
21650
21650
22 500
22500
22500
22500
22500

23600
23 000
23000
23 000
19 000
19000

18 000
19 000
18000

18 000
19 000
19 000

PNEUS

DIANTEIROS

1000 x 20 P!
1000 x 20 P
1000 x 20 P
1000 x 20 P
1000 x 20 Pl
1100 x 20 P

1100x22
1100x 22
1100x 22
1100x 22
1100'x 22
1100 x22

TRASEIROS

R-14
R-14
R-14
R-14
R- 16
R-14

<14
14
14
14
14
-4

1100x22-1

1100x22
1100 x 22
1100 x22

1100x22
1100x22
1100x 22
1100 x 22
1100 x22
1100x22
1100 x 22
1100 x22

900x20
900x20
2900x20
900x20
1000 x 20
10 00 x 20
1000 x 20
1000 x 20
900x20

800x20-12
900 x 20 -12
800x20-12
825x 20- 10
825x20-10
900 x20- 12
800x20-12

-14
-14
-14

14
-14
14
-14
-14
<14
14
14

-14
<14
14
14
<18
186
16
18
12

1000x20-14
1000x20-14
1000 x20- 14

900 x 20 - 12

900 x 20 - 12
1000x20-14
1000x20-14

900x 20 PR- 14

900x 20PR- 14

900x 20PR - 14
1000x20PR- 16
1000x20PR- 16
1000x20PR- 16
1000x20PR- 16

900 x 20 PR - 14

300x20PR-14
1000x 20PR - 14
1000x20PR-14
1000x20PR-14
1000x20PR-14
1000 x20PR- 14
1000 x 20PR - 14
1000x 20PR- 14
1000x20PR- 14
1000x20PR-14

1000X20 14

900x 20
$00x20
900x20
800x20
1000 x 20
1000 x 20

826x 20 - 10
825x20- 10
825x20- 10

-12
-12
-12
-12
-14
-14

900 x 20- 12
900x 20-12
900x20-12

900x10PR-12
900x10PR-12
800x10PR- 12

300x206-12

PRECOS _
S/ADAPTAGAO
(Cz8)

2.690.294.41
2.708.424,51
2.693.607,84
2.683.374,36
2.475.474,89
3.434.742,43

3.344.355,72
3.628.089,62
4.519.638,09
4.127.369.21
5.203.983,66
3.441.032,61
3.724.786,51
4.619.204,77
4.073.315,18
4.971.369,80

2.832.664.62
3.248.158,05
sob consulta
sob consuita
3.446.330,83
sob consulta
sob consuita
sob consulta

1.768.528,03
1.769.820,00
1.887.556,89
1.888.882,96
1.837.2586,70
1.838.493,75
1.957.207.81
1.958.477,48
2.087.577,00

1.216.257,25
1.204.616,13
1.575.124,32
1.386.027 94
1.650.434,95
1.667.905,76
1.644.375,28

1.750.905,55
1.777.038,94
1.881.064,69
1.848.735,10
1.804.785,03
1.833.717,29
2.050.484,01
1.967.437,03
1.84.150,19
2.260.124,32
2.279.546,56
2.284.116,68
2.250.852,48
2.182.314.17
2.495.508,95
2516.412,52
2.499.754,98
2.485.631,92

2.019.293,00

B872.984,76
855.650,07
1.255.741.47

1.472.370,02
1.495.663,77
1.477.087,27

1.857.105.00

islacaonos...
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MERCADO

AGRALE
16000
16000
1600D
1600
1600D-CD

ENGESA
Engesa 4
Engesa 4

FIAT

Picape

Picape

Fiorino Furgao
Forino Furgao

FORD
F-100
F-1000
F-4000
PampalL
Pampa L

{A) Versao 4 x 4 a carga é de 451 kg

GENERAL MOTORS
A-10
A-10
A-10
A-10
c-10
c-10
c-10
c-10
A-20
A-20
A-20
A-20
c-20
c-20
c-20
c-20
D-20
D-20
D-20
D-20
A-a0
c-a0
D-40

(A) ¢/ cagamba

GURGEL*
G80OLE
X12L

X 12 TRS
X12
X15TR

MERCEDES-BENZ
L-708E/29
L-708E/35

TOYOTA
QJ50L
0J50LV

D JsgLV-B
O J55LP-B
QO J55LP-B3
0 J55LP-BL
QO .J55 LP-BL3
O J55 LP-2BL

VW AUTOMOVEIS
Kombi - furgao
Kombi - furgao
Kombi - standard
Kombi - standard
Kombi - pick-up
Kombi - pick-up
Kombi - cabina dupla
Kombi - cabina dupla
Saveiro - picape
Saveito - picape

VW CAMINHOES
7.90 S-MWM

7-90P

(A) Motor Perkins 4236

VIERdCERN.

rodado simpies
rodado duplo

ax4

cab. dupla rod. duplo
rodado simples

gasolina
4lcoot

gasolina
dlcool
gasolina
alcool

alcoot

diasel

MWM - Ford 4 cil.
4x2 Alcool
4x4 Aalcoot

¢/ cagamba - &lcool - 4cil.
s/ cagamba - alcool - 4 cil.
¢/ cagamba - dicool - 6cil.
s/ cagamba - 4icool - 6cil.

¢/ cagamba - gesolina - 4 cil
s/ cagamba - gasolina 4 cil.
¢/ cagamba - gasolina - 6 cil.
s/ cagamba - gasolina - 6 cil.
¢/ cagamba - alcool - 6 ¢il

s/ cagamba - alcool - 6cil.
chassi tongo - dlcool - 6cil.
chassi longo - dicool - 6¢il.
¢/ cagamba - gasolina - 6 cil.
s/cagamba - gasolina- 6 cil.

chassi longo - gesoline - 6 cil.
chassi longo - gasolina - 6 cil.

¢/ cagamba - diesel - 4 cil.
s/cacamba - diese! - 4cil.
chassi longo - diesei - 4 cii.
chassi longo - diese! - 4 cii.
chassi longo - dlcool -6 cil.

chassi longo - gasolina - 6 cil.

chassi longo - dieset - 4 cii.

{B) s/ cacamba

cabina simples - alcoot
capota de lona - dlcool
capota de fibra - alcool
Caribe - éicool

Carajas LE - Diesel

chassi curto - disel
chassi curto - diesel
chassi médio - dieset

jipe capota lona - jipe
jipe capota de ago
utilitario ¢/ capota ego
picape c/ capota ago
picape c/ capota ago
picape c/ capota ago
picape s/ capota ago
picape ¢/ cabina dupla

gasolina
dlcool
gasolina

* dicool

gasoline
aicool
gasolina
dlcool
gesolina
alcool

SpecialMWM
Premium/Perkins

(B) Motor MWM 2294

- 1rans

ENTRE
EIXO
(m)

2,80
2,80
2,80
3,10
3.10

2,16
2,16

2,22
2,22
2,22
2,22

2,81
2,91
4,03
2,57

2,92
2,92
2,92
2,92
2,92
2,92
282
2,92
2,92
2,92
3.23
323
2,82
2,92
323
3.23
2,92
292
3.23
323
4,05
4,08
4.05

2,95
3,50

2,67
290
3,40

2,28
2,28
2,75
295
2,95
3,35
336
3,35

2,40
2,40
2,40
240
2,40
2,40
2,40
2,40
2,36
2,35

3,50 (A)
3,50 (B)

—

CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS

TARA
{kg}

1840
1935
2000
2155
2060

1500
1500

772

835
836

1610
2010
2444

966

(B) Versdo 4 x 2 a carga 6 de 600 kg

1680
1395
1700
1615
1580
1395
1700
15186
1750
1565
1620 (A)
1759 (B)
1750
1565
1620 (A)
1850 (B)
1970
1685
1740
1970
2200
2200
2360

900
770
800
770
1080

2.355
2.450

1960
1960
1960

1580
1710
1760
1830
1674
1940
1940
1975

1080
1080
1150
11580
1188
1185
1195
1195

860

860

2 580
2635

{C) Motor VW 318 TE

CARGA
(kg}

2160
2215
2000
1995
1940

500
500

772

835
835

660
1005
3656

600 (A)

545
730
605
730
545
730
605
790
1270
1456
1400
1170
1270
1455
1400
1170
1050
1336
12B0(A)
1080 (B)
4000
4000
6200

1100
420
420
420
750

4.245
4.150

2000
4000
4000

420
420
830
1000
1000
1000
1000
1000

1075
1075
1005
1005
1075
1075
1075
1075

570

570

4 085
4065

PESO 3. EIXO
BRUTO ADAPTADO
{kg) tkg)

4100
4150
4 000
4150
4000

2000
2000

443 1215
431 1218
500 1336
500 1336

2270
3015
6 000
1568

2125
2125
2305
2405
2125
2125
2305
2305
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
6200
6200
6 200

2000
1190
1220
1190
1830

6.600
6.600

3960
6360
5960

2000
2130
2650
2830
2674
2940
2940
2975

2165
2155
2185
2155
2270
2270
2270
2270
1430
1430

6700
6700

POTENCIA
(ev/rpm)

63/2 800
63/2 800
63/2 800
63/2 800
63/2 800

88/4 000 ABNT
85/4 400 ABNT

84,2/4400ABNT
83/3000 ABNT

89,7/2800 ABNT
71,7/5000 ABNT

88/4000 ABNT
88/4000 ABNT
136/4000 ABNT
135/4000 ABNT
B2/4400 ABNT
B2/4400 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
90/2800 ABNT
90/2800 DIN
90/2B00 DIN
90/2800 DIN
148/3800 ABNT
90/2800 DIN

66/4400 SAE
66/4400 SAE
66/4400 SAE
56/4400 SAE
50/4500 SAE

85/2 800 DIN
85/2B00 DIN

83/1600 DIN
83/1600 DIN
83/1600 DIN

85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 BOO DIN

52/4 200 ABNT
60/4 600 ABNT
52/4 200 ABNT
6074 600 ABNT
52/4 200 ABNT
60/4 600 ABNT
62/4 200 ABNT
60/4 600 ABNT
725200 ABNT
81/5 200 ABNT

90/2 800 DIN
90/2 000 DIN

ortes”, carta

CAPACIDADE
MAXIMA
{kg)

6000
6000
6000
6000
6000

61/6 200 SAE
62/6 200 SAE
61/5 200 SAE
62/5 200 SAE

9000
9000

9500
9500

DIANTEIROS

700x16-8
650x16-8
700x16-10
650x 16-8
700x16-8

6,70 x 16
6,70x 16

145SR-13
145 SR-13
145 SR-13
145 SR-13

650 X 16-6
700X 16-8
750X 16 - 10
175SR-13

650 x 16 -
650 x 16
650 x 16 -
650 x 16 -
650 x 16
650 x 16 -
650 x 16 -
650 x 16 -
700x 16 -
700 x 16 -8
700x 16 -B
700x 16-8
700x16-8
700x16-8
700 x16-8
700x16-8
700x16-8
700x16-8
700x 16 -8
700x16-B
750 16-12
750 % 16-12
750x16-12

DO

736x14-4
700 x 14
700x 14
700 x 14
700x 14

750x 16 PR - 12
750x 16 PR- 12

700 x 16 - 10
750 % 16 - 10
750 % 16 - 10

670x 16-6
670x16-6
670 x16-6
750x16-8
750x16-8
750x 16 -8
750x 16 -B
750x16-8

7365x 14-6
738x14-6
735x 14-6
736x14-6
735x14-B
736x14-8
735%14-8
735x14-8
175x70- SR 13
175x7¢- SR 13

750 x 16- 10
750 x 16 -10

TRASEIROS

PREGOS _
S/ ADAPTAGAO
(Cz$)

764.857,00
856,238,00
1.096.591,00
1.051.356,00
1.017.839,00

648.935,57
622.421,22

286.429,32
289.553,95
295.866,26
299.735,66

458.727,00
952.724.00
861.365,00
401.820,00
491.560,00

412.453,68
384.715,28
420.438,59
392.433,61
403.293,03
376.259.79
408.613,08
382.320,14
480.746,85
452.741,38
488.034,20
466.383,71
46B.387,98
441.034,67
486.236,02
454,390,13
745.959,86
714,232,058
766.545,84
729.688,28
616.410,50
600.856,86
818.301.47

593.196,00
390.198,00
446.509,00

670.179,00

728.864,25
737.741,83

649.729,90
704.176,90
921.662,20
800.003,80
767.115,30
812.2265,70
774.123,50
889.136,60

307.477,50
420.729.80
415,5B9,78
350.507,65
360.599,17

355.926,68
367.238,89

1.238.203,00
1.238.203 00

uinzenal ...
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MEMCERIORIENNIEN

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

ENTRE PESO 3. EIXO = CAPACIDADE PRECOS
MERCADO EIXO T(:R)A C'(‘: G)A BRUTO ADAPTADO P(OT/ENC')A MAXIMA PNEUS s/ ADAPcrAci\o
(m) o 9 (xg) {kg} cevirem (kg DIANTEIROS  TRASEIROS cr$)
MERCEDES-BENZ
ibus monobloco
0-36511R urbano OM-352 5,55 14 500 130/2800 DIN 900x20-14 2.553.821,87
0-365 11R urbano OM-352-A 5,55 14500 130/2 800 DIN 900x20-14 2622.488,81
0-365 11R urbano OM-355/5 5,55 14 500 170:2 800 DIN 900x20-14 2.908.993,56
0-371R rodovidrio OM-355/6A 5.85 15 000 200/2 100 NBR 1000x20-16 3.660.639,07
0-371RS rodoviario OM-355/6A 633 15 000 292/2 100 NBR 1100x22- 16 4.386.419,88
©0-371RSD turbacooler rodov. DM-355/6A 6,05+ 1, 18 500 326/2 000 NBR 1100x22-16 5.009.171.79
Chassis para dnibus
10-708E/29 chassi c/ pdrede frantal 2,95 6600 85/2 BOODIN 750x 16- 12 -763.494,83
10-708E/35 chassi ¢/ pargde frontal 3,50 6 600 85/2 800 DIN 750 x 16- 12 773.105,41
LO-708E/41 chassi ¢/ parade frontal 4,10 6000 852 800 DIN 700x16-10 786.380,13
OF-1114/45 chassi ¢/ motor dianteiro 4,50 11700 130/2 800 DiN 900 % 20- 10 1.113.716,69
OF-1314/51 chassi ¢ motor dianteiro 517 13 000 130/2 800 DIN 9000x20-14 1.258.003,78
0-37R plataforma OM-355/5A 5,85 15 000 200:2 100 NBR 1000 x20- 16 2.141.294,54
0-371RS pletaforma OM-355/6A 6,33 15 000 292:2 100 NBR 1100x22- 16 2.497.886,90
©-371RSD plat. OM-355/6LA (turbocooler) 6,05+1.48 18 500 3262 000 NBR 1100x22- 16 2.882.892,75
SAAB-SCANIA
$112-73 chassi p/onibus - estandard 7,30 5120 203/2 000 DIN 1100x22- 16 1.284.156,43
K1i2-CL chassi pidnibus - estandard 3.30 5410 203/2 000 DIN 1100x22-16 2.042584,82
Kt12-7L chassi p/dnibus - 3,30 5410 203/2 000 DIN 1100x22- 16 2.629.283,27
VOLVO
B-58E rod. 275 cavalos 7.00 5350 16 500 2752 200 DIN 1700 x22-16 1.745.336,27
B-58E rod. 250 cavalos 7.00 5350 16 500 250/2 200 DIN 1100x22- 16 sob consulta
B-58E rod. 3% eixo 6,25 6100 22 500 275/2 200 DIN 1100x22-16 sob consulta
B-58E urbeno 6,00 5300 16 500 250/2 200 DIN 1100x22-16 sob consulta
B-58E urbang articulado 5,50 7900 26500 250/2 200 DIN 1100x22-16 sob consulta
B1OM rod. 2.907.776,72
B810M rad. 6x2 3.271.374.24

Precos em vigor a partir de 11 de junho.

... para empresarios,técnicos...

EditoraTM Ltda
Rua Said Aiach, 306

CEP 04003 - Sao Paulo - SP
Telex 35247, Fﬂne: (011 ) 88



Figrino
Picapa

FIAT DIESEL

80

140

180 H

190 Turbo

Pampa 4x2
Pampa 4x4
F100

F1000

F 1000 lcool
F 2000

F 4000

F600

F 11000

F 7000

F 13000

F 22000
C1314
€1517 Turbo

Chavy 500
C1086cil.
D10

D20

De&0

D70

MERCEDES

L8608 D
L1113
L1313
L1513
L2013
L1518
L221g
L1824 A
L1929

L1171 42
LK 140 35
LK 14138
T112H
T12I1C
T14ZH
R112H
R142H

Picapa OJ 55LP-B
Ago OJ 50LV-B

VOLKSWAGEN

Savairo alcool
Kombi STD

Kombi Furgao
Kombi picape

VOLKS CAMINHOES

&80
6-80
11-130
13-130

VOLVO

N 1020 A
N 1020 G
N 10 XH
N 1016
N10H
N1220
N 12 XH

MERCEDES

Micro Urb.

Micro Rod.

0-362 Urb.

0-362 Rod.

0-364 Urb (352)
0-364 Urb {355/5)
0-364 12R Rod 355/5
0-364 13R Rod 355/6
0-370R

0-370RS
0-370RSD
Plataformas

LPQ Urb

OF 1113 Urb
0-355/6 Rod

0-364/5 Rod

SCANIA

8110111
B 116/116
S112
K11z

vOLVO

Pesquisa realizada no periodo de 01 a 06 de julho

*F i com

TABELA DE VEICULOS USADOS {CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em mithares de Cz$)

1986
min  méax

10,0~ 210,0
200,0-220,0
220,0- 240,0
520,0 - 550,0
285,0-310,0

520,0 - 550,0
500,0~ 520,0

$90,0-~ 620,0
630,0- 670,0
650,0 - 700.0
850,0 - 900,0

145,0- 160,0
265,0- 290,0

450,0 - 500,0
470,0- 500,0
700.0 - 750,0

470,0 -
30,0~
740.0-
8200~
9000~ 9500
890,0- 3400
1050,0~ 1100.0

4800
660,0
770,0
870.0

1320,0 - 1370,0

1600,0 - 1650.0
1700,0 - 1750,0
1720,0~ 17700
1600,0~ 1650,0
1700,0~1750.0

1700,0- 1750,0
1450.0 - 1500,0

1800.0 - 1850.0

8000~ 8500
9000~ 9500

1260,0- 1360,0
1320,0 - 1420,0
1360.0 - 1460,0
1460.0 - 1540.0
1700,0 - 1870,0
2000,0 - 2200,0
2500,0 - 2800,0

1170,0 - 1270,0
2640,0 - 2740.0

1560.0 - 1620.0
1820,0 ~ 1980.0

Nieison ou

1985
min  max

135,0 - 145,0
130.0-140,0

380,0- 420,0
670,0 - 6300
1020,0 - 1100,0
1140,0- 12000

1700~ 190,0
180,0 - 200,0
197,0- 220,0
430,0- 480,0
240,0-260,0
320,0- 3500
430,0~ 4800

460,0 - 480,0

530,0 - 560,0
575.0- 6200

1300~ 145,0
240,0- 2600

400,0 - 450,0
440.0- 470,0
50,0~ 700.0

440,0 - 460,0
620,0
720,0
790,0
890,0

840,0- 8300
960,0- 1010,0

1250,0 - 1300,0

1500,0 - 1550,0
1600,0 ~ 1650,0
1620,0 - 1670,0
1500,0 - 1550.0
1600.0 - 1650,0

1600.0 - 1650,0
1300,0 - 1350,0

1700,0~ 1750,0

750,0- 8000
850.0~ 900.0

1180,0 - 1300,0
1260.0 - 1360,0
1300,0-~ 1400,0
1400,0 - 1480,0

880,0~ 9800

2420,0- 2640,0

15000 - 1560.0
18600~ 1920,0

. Tabela

1984
min  méax

350,0~ 380,0
520,0- 570,0
1000,0 - 1050,0
1060.0 - 1140.0

150,0 - 170,0
160,0- 180,0
175,0— 187,0
350,0- 380,0

300,0- 320,0
350,0-~ 380,0

390,0-420,0

470,0 - 500,0
510.0- 545,0

120,0 - 130,0
220,0-240,0
315,0 - 340,0

425,0- 4400
600,0 - 650,0

390,0 -
5650,0~
650,0~
690,0~
B00,0-
760.0 -
10,0~

4100
580,0
680.0
740,0
850,0
8100
960,0

1140,0- 1180,0

14000 - 1450,0
1500,0 - 1650,0
1520,0~ 1570,0
1400,0 - 1450,0
1500,0 — 1660,0

1400,0 - 1450,0
1500.0 - 1550.0

1200,0 - 1250.0

1600,0 - 1650.0

1983
min  max

100,0- 110,0
95,0 - 105,0

330,0~ 3500
500,06~ 520,0
870,0- 1000.0
1000.0 - 1060,0

110,0- 130,0

163,0- 1750
300.0-330.0

275,0~ 300,0
300,0- 330,0

350,0- 3700

430,0- 460,0
460,0 - 500,0

110,0~ 120,0
200,0- 220,0
290,0~ 315,0

400,0-425,0
650,0 ~ 600,0

350,0-
520,0-
610,0 -
660,0~
760,0—
700,0-
880,0~ 9300
900,0- 9500
950,0 ~ 1000,0

370,0
550,0
840,0
7100
810,0
750,0

1300,0~ 1350,0

14200~ 14700
1300,0 - 1350,0
1400.0 - 1450,0

110,60 120,0
145,0- 1600
140,0- 150.,0
160,0~ 180,0

1250,0 - 1300,0
1300,0~ 1350,0

1100,0 - 1150,0

1350,0 - 1400.0

1982
min  max

90,0 - 100,0
850~ 850

280,0- 3300
470,0~ 500,0
800,0~ 870,0
820,0~ 1000,0

250,0-275,0
2850~ 300,0

330,0- 350,0

375,0-~ 4100
410,0 - 440,0

360,0 - 400,0
500,0 - 50,0

320,0 - 340,0
470,0 - 500.0
580,0-610,0
610,0~ 660,0
7200~ 770,0
650,0~ 7200,0
800,0 - 850,0
850,0 - 900,0

200.0- 12500

1200,0~1250,0
1300,0- 1350,0

335,0~ 365,0
390,0-420,0

120,0- 145,0
1100~ 130,0
145,0- 160,0

300.0 - 326,0
365,0- 380,0
460,0- 472.0
518.0 - 548.0

11500 - 1200,0

1260,0 - 1300,0

1981
min  max

80,0- 80,0
756,0- 85,0

270,0~290,0
430,0- 470,0
850,0-900,0

110,60~ 130,0
230,0~ 250,0

230,0- 250,0
265,0- 285,0

300,0- 330.0

350,0- 375,0

160,0~ 180,0
240,0 - 265,0

330,0~ 360,0
450,0 ~ 500,0

290,0- 310,0
460.0 - 4900
540,0 - 570,0
580,0 ~ 630,0
680.0 - 730,0
600,0 - 650,0
760,0- 810.0
750.0-~ 800,0

1030,0 - 1080,0

1150,0 ~ 1200,0

1150,0 - 1200,0

295,0 - 340,0
3750~ 3300

110,0-120,0
100,0- 110,0
120,0 - 1450

1050,0 - 1100,0

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

7000~ 7500
800,0- 850.0

1140,0- 12600
4200,0- 1320,0
12600~ 1360,0
1380,0~ 1420,0

8400~ 940,0

23600 2580.0

1260,0 - 1320,0
1626,0 - 1680,0

qualguer

, Mo entanto,

ecial, i
Toyobra, Zona Leste (SP) Marumbu Civerna, Nordica (PR).

650,0~
750,0—

700.0
800.0

990,0 - 1080.0
1026,0 - 1100,0
1080,0 - 1200.0
1180,0-1240,0

7000~ 8100

2080,0 - 2280.0

1080,0~ 11400
1380,0 ~ 1440,0

com base nos pregos minimos e

600,0~ 6500
7000~ 750,0

850,0 - 1040,0
1000,0 - 1080,0
1040,0- 1150,0
1150,0 - 1200,0

6800~ 750.0

20500 - 2250.0

960,0- 1020.0
1080,0 - 1140,0

550,0 -~ 600.0
50,0~ 700,0

750.0 - 840,0
810,0~ 880,0
840,0-910,0
830,0-970.0

650,0~ 7000

1680.0 - 1840,0

840,0 - 900.0
960.0- 10200

1980
min  max

70,0 - 80,0

250,0-270,0
380,0- 430,0
790,0 - 850,0

98,0~ 1100
200,0 - 220,0

210,0-230,0
250,0 ~ 265,0
285,0- 320.0

310,0- 330,0

140,0- 1€0,0
220.0-240.0

300,0~ 330,0
400,0~ 450,0

270,0- 2900
430,0 - 460,0
510,0- 540,0
640,0- 5690,0
640,0 - 690,0
550,0 ~ 600,0
700,0 - 750,0
700,0 - 750,0

970,0~- 1020.0

100,60~ 110,0
90,0~ 100,0
1100~ 120,0

900,0 - 950,0

500,0 - 550,0
600.,0 - 650,0

7200 790,0
780.0- 850.0
810,0—~880,0
880,0- 9400

610,0- 6600

1650,0 - 1810,0

780.0-840,0
900.0 ~ 960,0
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1979
min  max

65,0~ 75,0

230,0~250,0
330,60 380,0

87.0-98,0

230,0 - 250,0
265,0 - 2850

275,0- 3100

120,0 - 140,0
180,0 - 2200

265,0- 300.0
350.0 - 400,0

250,0- 270,0
410,0-440,0
480,0-510,0
510,0~ 560,0
600,0 - 650,0
500,0~ 550,0
660,0~710,0
860,0-710,0

820.0- 970.0

1060,0 - 1110,0

90,0 100,0
80,0~ 80,0
100,0- 110,0

450,0- 500,0
550.0 - 600,0

690.0- 760,0
730,0- 8200
760,0 - 850,0
850,0 - 900,0

570,0- 6300

16200~ 1770,0

750,0- 810,0
840,0 - 9000

1978
min  méx

55,0~ 65,0

75.0-87.0

210,0- 230,0
240,60~ 265,0

250,0~ 275,0

100,06~ 120.0

230,0 - 265,0
300.0- 350.0

230,0 - 250,0
380,0-410,0
4500~ 480.0
480,0 - 530,0
570,0 - 620,0
470,0- 520,0
630,0 - 680.0
560,0 - 610.0

8600~ 9100
830,0~ 880,0
1000,0 - 1050,0

80,0~ 80,0
700- 80,0
90,0~ 100.0

400,0- 450,08
500,0- 550,0
350,0-400.0
600,0 - 650,0

670,0~ 730,0

860,0-720,0
750,0-810,0

1977
min  méx

65,0~ 75,0

190,0- 2100
220,0- 2400

230,0 - 250.0

90,0~ 1000

200,0--230,0
250,0 - 300.0

200,0 - 220.0
350,0 - 380,0
420,0- 450,0
460,0-510,0
540,0 - 590,0
450,0 - 500,0

820,0- 870,0
760,0- 8100
930.,0-980,0

160,0 - 180.0
190,0- 2200

70,0~ 80.0
650~ 75,0
80,0~ 90,0

550,0 - 600,0

650.0~700.0

480,0 - 5640,0
660.0 - 720.0

3 autorizadas & mercado paralelo. Os pregos sao de veiculos usados sem
i de madeira ou 52 roda. Agradecemos a cotaboragao de: Abradit, Abravo, Acav 8us S:op, Casagrande, Codema, Comolatti, Galileo, Pacaembus, Renavell, Santo Amaro,



INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

MODELOS

Cam. Pesados

MBB 1520/2220
MBB 1525/1925
MBB 1933
SCANIA
VOLVO

Cam. Semi-Pesados

Cargo 1415/1618
Ford 14000
Fard 22000

GM 13000

GM 19/22000
MBB 13141514
MB8 2014/2214
VW 14/130

Cam. Médios

Cargo 1215/1218
Ford 11000

GM 11000

MB8 1114

VW 12130

Cam. Levas

Ford 4000
GM D-40
MBB 708
VW 6.80/7.90
Agrale

Qnibus

MB8 Chassis
MBB Mongbloco
Scania

Volvo

Camionetas Carga

Fiat Picape
Ford F-100
Ford F-1000
Ford Pampa
GMA-10
GMC-10
GMD-20

GM Chevy
Toyota Picape
Volks Picape
Volks Saveiro

Utititarios

Gurgel
Toyota

Camion. Pass.

Automéveis

Producao e Vendas Jan a Mai e Mai/87

TOTAL GERAL
EMPRESA ASSOCIADA
JAN
Mat
CAIO 776
CAIO NORTE 74
MARCOPLOLO
ELIZIARIO
NIELSON
TDTAL GERAL POR TIPOS 1.025
EXPORTACAO 62

Fonte: Fabus

108
102
143
397
242

801
173

22
104

761
207
327

275
158

432
204

507
238
581
758

78

375
177
75
56

869
78
1.147
1.639
125
822
1.027
737
273
121
1.474

188
28

VEICULOS COMERCIAIS
PRODUGAO
Jan-Mai/g6 Jan-Mai/g7
4.633
609 il 432
478 a3 224
683 128 533
1.722 469 1.525
1.141 n 659
2578 542 2.308
482 80 295
85 37
323 126 468
52 81 277
4.222 902 4.757
1.062 212 975
1.683 606 1.675
1.008 140 43
842 85 548
1.782 184 836
2521 278 1.324
1.016 9 801
3.162 662 2.602
968 126 m
2.984 535 2.938
3.737 a7 2.437
590 150 847
3.423 3.889
1.834 472 2.196
946 229 1.124
374 144 441
269 28 128
4773 5.913
628 80
5.815 1.243 5.186
7.783 1516 6.620
1.650 258 1.510
3.462 656 2.115
5.332 576 3.146
3.582 1.824 5.295
1.238 245 1.225
944 224 975
6.418 1.655 6.408
580 240 974
135 35 165

CARROCARIAS PARA ONIBUS

165

51

233
a5

RODOVIARIAS

Jal

N/

Mal

5:
1.3

28
76
72

10

110
233

JAN/
Mai
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CARROCARIAS PRODUZIDAS

JAN:
MAI

332

33

28

61

JAN
Mal

03

VENDAS
Mai/g7 Jan-Mai/87
783
77 405
31 219
126 648
365 1.212
184 589
287 1.315
66 216
2 52
18 400
45 172
738 4.236
216 984
454 1.241
22 112
M3 435
196 814
240 1.064
106 712
586 2.278
143 776
an 2.603
365 2,156
148 666
805 3.966
494 2.343
179 1.086
10 393
22 144
4.098
62
1.205 4.828
1.524 6.418
250 1.408
772 2.226
336 2791
1818 5.167
253 1.180
189 802
1.680 5.264
206 841
29 153
o IO SR
JAN/
Mal
1012 212
74 17
23 600 14
343 79
528 110
04 2.557 532

198
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Deixe a gente
quebrar a cabeca
por vocé

Todo meés, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informagdes
necessarias para sua empresa decidir com
conhecimento de causa sobre transportes e
administrar melhor sua frota.

transporte moderno

Rua Said Aiach, 306

Fone 884-2122

CEP 04003 - Sao Paulo
EditoraTM Ltda TELEX (011) 35247

Faca ja a
sua assinatura

O menor investimento,
O maior retorno.

Desejo receber a revista Transporte
Moderno por um ano. Sei que rece-
berei 12 exemplares por apenas

Cz$ 712,00
Nome

Endereco
Empresa

CGC

Insc. Est.

Ramo de atividade
Cidade

Data

Estado

Assinatura

NAO MANDE DINHEIRO AGORA!



ENTREVISTA: LUC DE FERRAN

Uu a a

e

d
cres

O diretor da Divis&o de Operagdes de Caminhdes
da Autolatina pisa em ovos, nao revela nenhuma novidade,
mas assegura que a mudanga beneficiara mercado

TM — Com a instalacdo da Autolati-
na, o que muda para as opera¢des
de caminhdes da Ford e Volkswa-
gen?

Ferran — A Autolatina resolveu
formar uma Divisdo de Caminhdes
separada das operagSes de automé-
veis, pois a mistura de carros € ca-
minhoes seria um fator inibidor da
produgéo e comercializa¢do. A com-
petigdo € formada por firmas especi-
ficamente dedicadas ao mer-

cado de transportes. Do ponto

de vista da comercializagio,

nada vai mudar. As duas mar-

cas continuam a competir no
mercado de forma indepen-
dente.

TM — As relacdes fabrica-re-
vendedor vdo mudar?

Ferran A curto prazo, nio.
Qualquer mudanca serd feita
de comum acordo. Nido h4
interesse em prejudicar nin-
guém. Desconhego qualquer
descontentamento de reven-
dedores. Juntas, Ford e Vol-
kswagen detém 38% do mer-
cado de caminhdes e ndo va-
mos fazer nada que possa diminuir
esse fndice. Os sistemas de relagdo
comercial sdo diferentes e estamos
estudando a melhor maneira de ra-
cionalizar o relacionamento.

TM — E a nivel de produto?

Ferran — Para manter a identidade
da marca, deve ser mantida a identi-
dade do produto. Os caminhées de
ambas as marcas, ji utilizavam as
mesmas fontes de suprimento, como
motor (MWM), cambio (Clark), eixo
traseiro (Rockwell). Nem por isso os
produtos perderam sua identidade.

TM — O motor Ford vai equipar os
camnhobes Volkswagen?

Ferran — Nio vale a pena, pela rela-
¢éo custo-beneffcio. O caminhio de
exportagido da Volks usa o motor
Cummins, que é excelente. E todo
mundo conhece a caréncia no Brasil
de motores dfsel. Temos de conti-

58

nuar contando com todas as fontes
de suprimento possfveis. A fAbrica
de motores da Ford continua produ-
zindo o méximo de sua capacidade e
vai continuar fornecendo para a
Autolatina.

TM — Os planos de lancamento das
marcas, prevalecem?

Ferran — Os planos que existiam se-
rdo aproveitados. O que vai haver &

Ferran defende um caminhio urbano de oito toneladas

uma busca de atendimento ao con-
sumidor sem pisoteamento do que
cada equipe estava fazendo. Com
uma equipe maior € mais forte, o
atendimento serd melhor. Nio h4
preocupacdo em que um modelo ve-
nha competir diretamente com o ou-
tro, na mesma faixa de mercado.
Temos muitos estudos. A linha Car-
go, por exemplo, tem uma versatili-
dade muito grande, mas enfrentamos
dificuldades na rede de suprimentos.
Por isso, estamos ampliando o leque
vagarosamente. Nao sei qual serd a
préxima versao.

TM — E o cavalo mecénico?

Ferran  Existem outras possibili-
dades que s@o mais prioritdrias do
ponto de vista de mercado. O cavali-
nho em teste em Tatuf & especifica-
mente para o mercadg americano
porque a distdnci entre-eixos €
muito curta e ndo serve para nds.

TM — E o terceiro eixo do Cargo?
Ferran — E uma questio de desen-
volvimento dificil e estamos avalian-
do agora em alta quilometragem.
N&o temos defini¢do ainda. Temos
muitos outros em teste, mas nio sa-
bemos o que vai para o mercado.

TM —~ A tendéncia é para vefculos
mais pesaaos?

Ferran — Cada dia que passa, exis-
tem mais restricbes ao caminhio na
cidade. No sei se a diregiio do mer-
cado € para o pesado. Quando ele
entra na cidade, o custo por quilé-
metro € quatro vezes maior. Estamos
estudando esse assunto, fizemos v4-
rias reuniGes para buscar um novo
perfil do transporte, que deve mudar.
O ideal, na minha opinido é um ca-
minhdo na faixa de oito toneladas,
um pouco mais potente que o 708 da
Mercedes Benz. Tem de ser muito
mais 4gil, ter melhor manobrabilida-
de e sistema de freios mais eficaz pa-
ra acompanhar o ritmo da cidade.

TM — A Ford e a Volks jd tém esses

velculos em suas matrizes?
Ferran — No exterior, j4
existem. Mas, ndo h4 sequer
uma defini¢io ainda sobre o
produto ideal. Temos de to-
mar cuidado para detectar a
tendéncia. Nos EUA, as cha-
madas classes seis e sete, on-
de compete o Cargo, cresce-
ram nos \iltimos anos de dez
para 17%, pois é usado para
distribuicdo urbana. Mas as
condi¢des vidrias sdo dife-
rentes.

TM  E a nova equipe de de-
senvolvimento pode trabalhar
Junta nesse produto?

Ferran — H4 um sinergismo
entre o pessoal de caminhio,
pois o objetivo € muito parecido. Por
isso, a integragfio est4 sendo f4cil. A
equipe agora € tnica para cuidar das
duas marcas. Todos os 250 funcion4-
rios véo trabalhar juntos aqui no Ipi-
ranga (fdbrica de caminhdes Ford) sob
o comando do engenheiro Fernando
Almeida, que vem da Volkswagen.

TM — Quais as perspectivas para o
mercado de caminhées este ano?
Ferran O que complicou o merca-
do este ano foi o custo do dinheiro
somado ao prazo de financiamento.
Diante das dificuldades de comer-
cializacdo, baixamos significativa-
mente o volume de produgio. Na f4-
brica Ipiranga (Ford), reduzimos de
170 para 130 caminhdes ao dia; na
Anchieta (VW), de 65 para 48 e a
previsdo de queda deste ano € de 20
a 30% sobre 1986. A produgio que,
em 1986 foi de 79 mil unidades, ndo
deve chegar as 55 mil este ano.
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Desde o inicio das operagdes da Clark no Brasil,
0 controle de qualidade tem sido uma de suas principais
preocupacdes na fabricagdo de transmissges.
Primeiro foi a montagem de um laboratdrio de materiais e
um outro de medicGes. Posteriormente, um programa
com trés pontos fundamentais para avaliar os resultados
em termos de qualidade: a satisfacdo do cliente, a
racionalizacdo dos custos e um sistema de trabalho que
administra essa qualidade. Esses trés pontas compdem
0 que € conhecido como Sistema Clark de Qualidade
Assegurada. Se a transmissdo Clark nfo escapa marcha,
é porque a Clark nao escapa a qualidade.

Por isso, para transmitir tanta qualidade, € preciso ser Clark.

Equipamentos
Clark Ltda.

TRANSMISSOES, EIX0S E COMPONENTES.



