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O preco dodiesel caiu.

as S0 para quemusa o cambio certo:
-Ecosplit.

“Quando me propuseram a utilizacao
da caixa de cambio ZF-Ecosplit, fui in-
formado de que se tratava de um produ-
to nacional, de avancada tecnologia, de-
senvolvido para oferecer superior dura-
bilidade e extrair 0 maximo rendimento
do motor.

Hoje, eu nao so confirmo todas estas
vantagens, como garanto que reduzi
sensivelmente meus gastos com com-
bustivel.

Meus motoristas estao satisfeitos com
a seguranga e facilidade de operagao
que esta caixa de cambio, totalmente
sincronizada, proporciona e eu, com a
economia decorrente deste investimento.

Afinal, para mim, o diesel passou a

custar menos, gragas a ZF-Ecosplit.” 7ZF DO BRASIL S. A.

Rua Senador Vergueiro,428-09500- Sao Caetano do Sut-SP
Migue| Kodja Neto Cx.Postal: 1626-CEP:01051-S30 Paulo-Brasil- Fone: (011)
Presidente 441-2122 - Telex: 0114127 ZF BR BR- Telegrama: Ultramarin

Transportes SANCAP S.A.

.



Perkins tem
nova série
de motores

Novas de
motores chegam ao
mercado, impulsiona-

dos por fatores econo-
micos que exigem apri-
moramento e adaptagado
de produto. Assim, a
Perkins do Brasil estd
elaborando, e prepara-
se para colocar no mer-
cado em 1984, os mo-
tores Q20B-4 ¢ Q20B-6,
que s30 0s novos moto-
res da linha internacio-
nal da empresa.

Entre os tépicos prin-
cipais que os motores
apresentam  destacam-
se, segundo a empresa,
“maior  durabilidade,
menor nivel de fumaga,
maior economia de
combustivel e ficil ma-
nuten¢do.”

Obviamente  estas
melhorias introduzidas
nos motores sdo deriva-
das de inovag¢Bes técni-
cas agora embutidas nos
produtos e, entre as
quais, se¢ incluem:

pistdes com dilata-
¢do controlada que, por
sofrerem menores varia-
¢Oes dimensionais em
fun¢do da temperatura,
trabalham com menores
folgas em relag¢do ao ci-
lindro, o que permite
utilizar menos anéis de
segmento. O atrito 6
menor, resultando em
aumento de poténcia e
redugdo do consumo de
combustivel.

injetores de fluxo
controlado que propor-
cionam mais uniformi-
dade de poténcia de
motor para motor para
um determinado tipo
de veiculo.

injetores de inércia
reduzida que, permitin-
do maiores velocidades
de inje¢do e maior ren-
dimento, proporcionam
redugdo da fumaga.
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Ao que tudo indica,
realmente, ndo hd como
fugir ao j4 antigo mote
de “o jeitinho brasilei-
ro”. Tao logo criam-se
obrigagdes, mais rapida-
mente ainda saca-se de
trunfos que, nesta cons-
tatagio, parecem estra-
tegicamente guardados.
Pois bem, logo apés a
volta do indice de tabe-
lamento  estabelecido
pelo CIP — Conselho
Interministerial de Pre-
¢os  visando a aliviar
a escalada de pregos nos
veiculos aparece um
subterfigio  perfeito.
Tomando como base a
venda de caminhdes, a
elimina¢do dos descon-
tos estorna completa-
mente a compressdo
dos aumentos. Ou seja,

g@@

CIP driblado pela queda de descontos

para o consumidor pou-
co efeito trouxe a volta
do tabelamento de pre-
¢os. Um exemplo: ao
aumento médio emiti-
do no final de fevereiro
3,73% deve-se acrescer
um aumento fantasma
de 5% ao valor real dos
veiculos. Isto porque,
os descontos até entdo
concedidos de 5% para

compras de particulares
foram, literalmente, es-
quecidos. No ‘caso dos
frotistas a eleva¢@o no-
tou-se ainda maior: 10%,
isto para os pequenos
frotistas, uma vez que
as grandes empresas os
descontos passaram a
ser os dados aos parti-

culares anteriormente:
5%.
% & ~
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O aumento real em fevereiro foi de 8,73%

A mesma forma de
aumento vem aconte-
cendo no setor de
pneus, j4 que o antigo
desconto médio de 20%
para compras a vista
atualmente ¢ calculado
com base nos 15% e
com tendéncia a baixar
ainda mais durante os
préximos meses.

Durante uma confe-
réncCia para empresérios
paulistas o secretdrio
especial de Abasteci-
mento e Precos da Se-
plan, Secretaria do Pla-
nejamento, José Dallari,
mencionou a impossibi-
lidade de conter todos
0s aumentos através do
CIP. Como vemos, infe-
lizmente, pelo menos
desta vez, a Seplan acer-
tou em cheio.

Expresso Brasileiro pula de 18% para 34% na Dutra

Na competi¢do pela
preferéncia popular na
principal ligagdo rodo-
vidria brasileira, a Sdo
Paulo-Rio, com um mo-
vimento mensal de apro-
ximadamente 200 mil
passageiros ao més, no-
vas surpresas: O Expres-
so Brasileiro, que a prin-
cipio pensou-se ndo ter
chance de “briga” junto
as gigantes Cometa e Ita-
pemirim, vira jogo e des-
ponta como favorita
dos usudrios pelo me-
Nos nos proximos meses.
Do inicio do ano passa-
do, para cd, o Expresso
Brasileiro pulou de 18%
para 28%, em dezembro,
e agora aos 34, 58% do
total de passageiros em
carros convencionais e
36,31% nos carros leito.
Esta escalada deveu-se
também a ousada medi-
da de renovagdo de fro-
ta, investimentos de cer-
ca de Cr§ 100 milhges,
na troca de 70 Merce-
des por igual nimero de
Scania.

Mar 1983

Os lances comega-
ram com o Tribus da
Itapemirim, veiculo de
trés eixos, que, porém,
em margo coloca-se em
dltimo lugar. A “‘briga”
envolveu macigos inves-
timentos em publicida-
de que somaram, dizem,
Cr$ 1 bilhdo por parte
da Itapemirim e cerca
de Cr$ 300 milhges do
Expresso Brasileiro e
promete ndo parar por
af. A Cometa, embora
seu diretor Presidente
assegure que ‘“quem fi-
cou na Cometa é por-
que gosta dela” e que
nfo langard seus veicu-
los na linha, tem o trun-

fo (veja matéria) de um-

iyt
Investimentos em publicidade agitam a linha

onibus super conforts-
vel; O grande lance da
Cometa, porém,- pode
ser o de instalar cam-
bios automdticos nos
Dinossauros aumenta-
dos ainda mais o confor-

to oferecidg aos_seus
passageiros. Experiéncia
ndo falta: dois Dinos-

sauros com o automati-
co jd rodaram 150 mil
quilometros entre Sio
Paulo e S3o José do Rio
Preto e apresentard 6ti-
mos resultados. O pro-
blema, por enquanto, é
o alto prego destas cai-
xas, ndo produzidas no
Brasil.

MARCO 83 0 NOVO PERFIL DA SA0O PAULO-RIO

Convencional Cometa Itapemirim Brasileiro Total
Sao Paulo/Rio  33.607 (34,80%) 28.805 (29,83%) 34.140 (35,36%) 96.552
Rio/Sao Paulo  33.044 (35,81%) 28.023 (30,40%) 31.127 (33,77%) 92.154
TOTAL 66.611 (35,30%) 56.828 (30,11%) 65.267 (34,58%) 188.706
Leito ‘
Sdo Paulo/Rio 1.630 (34,10%) 1.390 (29,08%)  1.759 (36,80%) 4.779
Rio/Sdo Paulo 1.633 (34,50%) 1.404 (29,67%) 1.695 (35,82%) 4.732
TOTAL 263 (34,30%)  2.794 (29,37%) 3.454 (36,31%) 9.511
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Marcopolo lanca onibus Taxistas néo
urbanos e rodoviarios

Enfrentando  uma
conjuntura dificil desde
1980, as empresas do
setor automobilistico,
onde se incluem os fa-
bricantes de Onibus
(carrogaria), procura-
ram caminhos diversos
para continuar desen-
volvendo-se. A Marco-
polo, por exemplo, en-
fatizou seus investimen-
tos .na 4rea técnica, de
forma que no seu setor
industrial houve uma
reorganiza¢do que ma-
ximizou indices, padro-
nizou a qualidade dos
componentes € proces-
sos e reduziu custos. O
resultado disto tudo,
principalmente, foi a
nova familia de Onibus
Torino que a empresa
estd langando.

Segundo a empresa,
“engajados no conceito
de Sistema Tecnologico
de Transportes, eles fo-
ram construidos para
concorrer com 0Os mais
modernos veiculos des-
se tipo -construidos no
mundo”.

Assim, a empresa jd
confirmou o lan¢amen-
to dos rodovidrios
Strada e Viaggio, espe-
cificos para linhas de
transporte coletivo. Pa-

ra as linhas secunddrias,
geralmente mal conser-
vadas mas que sdo as
principais alimentado-
ras dos sistemas de
transportes nas cidades,
hd um 6nibus Torino,
denominado STD; en-
quanto isto hd o Tori-
no Expresso para as li-
nhas principais de gran-
de movimento, como 0s

corredores jd existentes
em vdrias cidades brasi-
leiras, onde poderdo cir-
cular os Torino Articu-
lados. Nas linhas princi-
pais, em que O movi-
mento se alterna, com
grandes picos e horé-
rios de baixo movimen-
to, a Marcopolo langou
o Torino Romeu-e-Ju-
lieta, que podem circu-
lar s6 com o Romeu
nos hordrios mais fra-
oS,

Juros baixos favorecem as

vendas da Scania em marco

A Scania bateu re-
corde de vendas de 6ni-
bus em margo, conse-
guindo, no més, ampliar
sua fatia para 21% do
segmento. A empresa
vendeu 120 unidades,
superando uma das me-
lhores marcas, alcanga-
da em mar¢o de 1979,
quando colocou 117
6nibus no mercado.

A explicagdo, para
Newton Del Tedesco,
assessor da diretoria

Comercial, “é a de que,
“em periodos de reces-
sdo econémica o empre-
sdrio torna-se mais exi-
gente” e, com isso a es-
colha tende a cair em
veiculos pesados que
tém maior confiabilida-
de e vida util.

O desempenho € fru-
to também do novo ti-
po de financiamento
adotado pela emprega
em nove meses € com
juros inferiores aos do
mercado. '

concordam
com ministro

Para enfrentar a crise
do setor os taxistas
poderdo contar com o
apoio do Ministério
das Minas e Energia
que determinou o
inicio de um estudo
que verifique a possibi-
lidade da redugio do
custo de revenda do 4l-
cool para uso em tdxis.
Os primeiros passos fo-
ram dados pelo minis-
tro César Cals; que nu-
ma entrevista, declarou
a possibilidade de redu-
zir Cr$ 7,80 por litro de
dlcool revendido para
“cooperativas” de ta-
xistas. Logo entra em
cena a Fencavir, defen-
dendo a idéia do minis-
tro, mas criticando a
forma de realizagfo,
pois a cria¢do de coope-
rativas, o encargo de
compra e armazenamen-
to, ou convénios para
armazenamento do dl-
cool encareceriam tan-
to a operagdo que a re-
dugdo se tornaria acrés-
cimo. Em reunido com
o ministro esses pontos
foram esclarecidos e
uma forma alternativa
defendida: o uso de con-
vénios entre o Sindicato
e postos da Petrobris
para a concretiza¢do do
projeto.

O namoro entre ta-
xistas e Ministério deve-
rd continuar até que seja
encontrada a férmula
de redugdo, mas conta
com olhares ciumentos
de outros setores que
foram preteridos, como
o setor de transporte de
carga que hd muito rei-
vindica maiores caricias
por parte dos minis-
térios.

Mesmo assim, logo
depois dos primeiros
cdlculos, concluiram os
taxistas que s6 os inves-
timentos diluiriam qual-
quer vantagem dognini-
mizado desconto.

Combustivel caro nao
barra economia na Cesp

Mesmo levando em
conta os pre¢os anterio-
res ao ultimo reajuste
dos combustiveis, a
Cesp Companhia
Energética de Sdo Paulo,
contabilizou uma eco-
nomia de Cr$
147996 654,00 em um
universo de 1 164 veicu-
los, dos quais 582 movi-
dos a dlcool. Os primei-
ros 130 veiculos a dlcool
foram convertidos em
1977 e os demais sdo
convertidos. Os cdlculos
baseam-se na rodagem
mensal de 1,8 milhdo de

quildometros dos veicu-
los a gasolina (50% da
frota) e que témum ren-
dimento de 5,67 km/!
contra 4,85 km/l de
consumo médio dos vei-
culos a dlcool. Em de-
zembro iltimo o con-
sumo médio dos princi-
pais veiculos da frota a
ilcool foi seguinte: VW
1300, 7,12 km/l; Gur-
gel, X-22, 5,01; micro-
bus Invel, 3,60; Opala.
5,62; Fiat 147 L, 797
km/l e a Ford Belina
registrou o melhor con
sumo, 9,53 km/l.

Com financiamentos caros
consorcio é opcao viavel

O consorcio nacional
Scania jd estd entregan-
do 18 caminhdes por
reunido, nos seis grupos
formados até o momen-
to, reunindo 616 cotis-
tas. De julho do ano pas-
sado até agora 119 vei-
culos ji foram entre-

gues.

A falta de financia-
mentos com juros aces-
siveis, o leasing agora

quase que todo feito
em tomo da variagdo
do délar, bem como a
necessidade de renovar
a frota, tem levado as
empresas a lances sem-
pre superiores a Cr}
10 milhoes, Também
os carreteiros come-
¢am a ousar mais nos
lances, obtendo com
isto 50% dos caminhoes
entregues na Gltima
reunido.

Franceses fazem projecoes
sobre transportes no BR

Richard Darbera e
Rémy Prud’homme sdo
os autores do livro
“Transports Urbains et
Déve Loppement Eco-
nomique du Brésil” edi-
tado de Urbanismo de
Paris. A obra defende a
idéia de que o desenvol-
vimento dos transportes
¢ fator fundamental ao
crescimento da econo-
mia, contendo uma vas-
ta série de informac®es
como, por exemplo, a
garantia que trazem os
impostos cobrados so-
bre os combustiveis da
geragdo de recursos pa-
ra expansao.

A principal virtude
deste livro, sem duvida,

¢ o grande volume de in-
formagdes e dados esta-
tisticos obtidos pelos au-
tores no Brasil e publi-
cados numa mesma pu-
blicagio. Lamentavel-
mente, este livio s6 po-
de ser comprado na
Franca. Pois €.

TRANSPORTE MODERNO — Marco, 1983
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EMB-120 Brasilia fara
primeiro voo em julho

Na linha de monta-
gem da Embraer, em
Sdo Jos¢ dos Campos, 0
primeiro protétipo do
EMB-120 Brasilia estd
em avangado estdgio de
montagem. O objetivo
principal da empresa ¢
que o Brasilia faga seu
primeivo voo dia 29 de
julho préximo, dentro
do cronograma que pre-
vé a certificagdo do apa-
retho em 1984 e o ini-
cio de sua produgdo em
sériec em meados de

1985. O Brasilia, avido
pressurizado e com ca-
pacidade para cerca de
30 passageiros, jd4 tem
na Embraer cadastradas
mais de 100 opgdes de
compra ¢ ¢ indicado
principalmente para a
ligacdo de grandes cen-
tros regionais. Em de-
senvolvimento também
adiantado o motor PW-
100, de 1500 SHP, da
Pratt & Whitney que
impulsionard o EMB-
120.

No gabarito, o Brasilia em adiantado estagio

® Radamés Lourengo
Ferraz deixa a geréncia
de Manuten¢io da
Transdroga e assume a
geréncia comercial da
Macisa.

e O novo gerente de
vendas a concessiond-
rios da Fiat Diesel é
Eneas Carvalho Rocha.

® Newton Chiaparini
assume o cargo de dire-
tor vice-presidente para
Assuntos Legais, Civi-
cos e Governamentais
da Ford Brasil. A novi-
dade € que a Ford pas-
sa a ter duas vice-presi-
déncias apresentando a
empresa uma nova es-
trutura organizacional.

e Jonas Corréa Sobri-
nho deixa a presidéncia
do Lloyd Brasileiro pa-
ra assumir a superinten-
déncia da Superinten-
déncia Nacional da Ma-
rinha Mercante, assu-
mindo a vaga de Elcio
Costa Couto. Roberto

TRANSPORTE MODERNO

Arieira ocupa o lugar
deixado por Jonas.

® Detlef Weiss depois
de hd sete anos ocupar
o cargo de diretor re-
gional para Sdo Paulo e
Brasil Sul, assume a di-
retoria do Brasil da Luf-
thansa.

® Mairio Salgado Lima
assumiu a fungdo de
assessor da Diretoria da
Vasp Viagdo Aérea
Sdo Paulo, depois de
ocupar 0 mesmo cargo
na Saab-Scania.

A Onogids estd ofere-
cendo uma vaga para ge-
rente de frotas e espera
que os habilitados para
0 cargo entrem em con-
tato com o sr. Syrio Qui-
nan, rua Felipe Santos,
20, cujo telefone ¢
(062) 324-5055. O can-
didato deve obrigatoria-
mente ter disposi¢do pa-
ra assumir o cargo em
Anapélis, Goids.

Marco, 1983
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Kommar vai
até Manaus

em 11 dias

A primeira viagem
do Strider Crystal foi
bem mais ripida que
as préprias previsdes da
Kommar, que acredita-
va em 28 dias ida e vol-
ta Santos/Manaus, a via-
gem foi completada em
22 dias. 11 dias para ida
e 9 para volta. “O car-
regamento dos 200 con-
téineres em Santos,
ponto crucial do suces-
so da operagdo, foi fei-
to em menos de dois
dias”, isto ap6s o de-
sembarque em tempo
pouco superior. “Tudo
isto debaixo de chuva,
com uma colaboragio
da estiva impressionan-
te”, comenta entusias-
mado o presidente da
empresa, comandante
José Carlos Franco de
Abreu.

A viagem foi rdpida,
na subida para Manaus,
com o descarregamento
sendo feito também em
tempo melhor que o
esperado pelo armador
“Na volta tivemos o
auxilio da correnteza
do Amazonas, termi-
nando a viagem redon-
da em 22 dias,” conti-
nua Abreu.

Com mais de 200
clientes na primeira via-
gem, dando cada qual
um pouco de carga para
experimentar o sistema,
o navio ndo operou
com sua capacidade to-
tal, bem como na volta
teve um indice de car-
regamento um pouco
abaixo do bresk even
do operador. Segundo
Abreu foi a primeira
vez que as cargas do
Distrito Industrial des-
ceram por ro-Io, numa
prova que os industriais
estio acreditando na
viabilidade do novo sis-
tema. ““Agora € provar a
eles que temos condi-
¢Oes de manter estes
prazos, além de ter, co-
mo nesta viagem inau-
gural, indice zero de
avarias”, finaliza Abreu.

RFFSA humaniza suas
estacoes suburbanas

O Programa de Hu-
manizagdo dos Trans-
portes Suburbanos lan-
¢ado pela RFFSA, com
0 apoio do ministro Clo-
raldino Severo, consta
de melhorias para dar
maior conforto aos
usudrios, numa espécie
de conscientizagdo de
velho ditado, comum
nos jardins das cidades
do interior, ‘‘cuida do
que ¢ teu”’.

O primeiro item € a
mudan¢a da imagem,
através da melhoria ja
sentida nos hordrios dos
suburbios, atingindo ji
neste ano cerca de 90%
de pontualidade. Agora
a preocupacdo chegou 4
limpeza dos trens, até
entdo encarada de uma
formasecunddria. “Lim-
peza € sindnimo de civi-

‘lizagdo. Até entdo estd-

vamos como pré-histo-
ricos, mas tinhamos de,
primeiro, atingir esse in-
dice de pontualidade pa-
ra depois cuidarmos des-
tes detalhes”, explica
Heinz Manfred Herz, di-
retor de trens metropo-
litanos da Rede.

Mas, o programa de
humanizagdo compreen-
de também o nivelamen-
to das plataformas das
estacdes, acabando com
os desniveis, a recupe-
ragdo dos prédios, a
reurbaniza¢do das esta-
¢Oes, com projetos de
Burle Marx, no ajardi-
namento e paisagismo,
de forma a tornar as es-
ta¢Ses novamente locais

de referéncia das cidades
e bairros.

Em Nil6polis, terra
da escola de samba Bei-
ja-Flor, de Jodozinho
Trinta, o ministro estd
aproveitando o movi-
mento de uma comuni-
dade de melhoria de vi-
da para melhorar a esta-
¢do em cidade. “O pla-
no nao ¢ estdtico, pro-
vendo a participagdo da
popula¢do, para que ela
entenda que a estagdo e
os trens sdo dela, por-
tanto cabe a ela zelar,
Mas para sermos respei-
tados, temos de respei-
tar primeiro.

A idéia é boa, veio
copiada do que se fez
nos metrds do Rio €
Sao Paulo, além de ser
lucrativa, pois com um
investimento  relativa-
mente pequeno (Cr$
600 milhoes) deve-se
conseguir uma econo-
mia de manutengdo
bem superior, porque
terminam as depreda-
¢Oes, rasgos nas poltro-
nas, queima da estagGes,
etc.

Caio vai para Botucatu e
promete 200 unidades/ano

Com a desativagdo
da fdbrica paulistana a
Caio, Companhia Ame-
ricana de Onibus, lider
no mercado de Onibus
urbanos intensifica a
producdo de sua fibrica
de Botucatu, SP e deve
atingir ainda este ano

uma média de 200 uni-
dades fabricadas por
més. A fibrica, com 50
mil m? de drea construi-
da, iniciou a produgdo
em 1981 e esti empe-
nhada na fabricacdo de
carrogarias em duralu-
minio.



Madal MD-8A qualidade em todos

0s movimentos

A jogada estd nos movimentos inteligentes.

O Guindaste Auto-Propelido MD-8A possui capacidade para 9
toneladas. Com langa giratéria e um design avancado, ¢ ¢ moderna
concepgdo em guindastes industriais hidrdulicos.

O 4gil desempenho do MD-8A eleva aprodutividade, tornando-o um

investimento seguro e rentdvel.

Opera em tarefas diversificadas onde a versatilidade e baixo custo

de operagles sdo exigéncias constantes.

Caxias do Sul - RS

DISTRIBUIDORES:

Pontes Distr. Mags. Equips. Ltda. - Fone:
(0512) 42.7177 - PA(RS). Pismel Maringé
S/A. - Fone: (0442) 22.8862 - Maringd (PR).
Vieira Ind. e Com. Ltds. - Fone: (065)
321.7136 - Cuiabd (MT). Lafayette Trata.
Pecas Lida. - Fone: (0473) 22.4239 -

Bl (SC). Com. F i Lida. -
Fone: (0477) 22.0368 - Canoinhas |SC).
Movitec - Mov. Téc. Materiaia Lida. - Fone:
(011) 261.6722 - SP. Imtec S/A. Imp. Téc. -
Fone: (027) 228.3422 - Vitéria (ES). Imtec
S/A. Imp. Téc. - Fone: (031) 333.3288-BH
{MG). COMEP - Com. Equip. Pecxs Lida.
Fone: (061) 233.7897 - Brasilia (DF). Imtec
S/A. Imp. Téec. - Fone: (021) 390.3433 - Rio
{RJ). Petral Pecas Trats. Maqgs. Ltda. -
Fone: (071) 246.8746- Salvador (BA).
Sedimaq Serv. Dist. Mags. Lida. - Fone:
(081) 339.4622 - Recife (PE). Cequip Imp.
Com. Ltda. - Fone: (085) 231.3189 -Fortaleza
(CE). Moraes Trats. Litds. - Fone: (098)
222.1414 - 8. Luiz (MA). Granorte Trats.
Equips. Ltda. - Fone: (084) 231.4455 - Notal
(RN). Manaus Auto Pecas Ltds. - Fone: 092/
284.5122 - Manaus (AM). 1.N. Crespim -
Fone: (091) 222.0211 - Belém (PA).

Um equipamento 100% nacional
aprovado em rigidos testes
e que jé conquistou grande
segmento do mercado.
O Guindaste MD-8A
sempre tem uma
resposta de
qualidade
em todos os
mouvimentos.
Vire o jogo com os
produtos Madal.
E xeque-mate.
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Multas..

Reportando-nos ao nQ 228
de janeiro de 83 vimos nova-
mente reiterar os nossos pro-
testos contra a emissdo indis-
criminada de NITs. Este assun-
to ja foi tema de missivas do
Rodovidrio Cagula e nossas.
As explicagdes apresentadas
pelo DNER na edi¢do nQ 210,
de junho de 81, ndo conven-
ceram e mostraram que o De-
partamento ndo tem controle
sobre suas atividades.

Temos certeza que este fa-
to nfo se limita a nossa empre-
sa ou ao Rodovidrio Cagula,
como também as demais em-
presas de passageiros ou carga
e até pessoas fisicas podem
estar sendo penalizadas duas
vezes sem O saberem.

Esperamos contar com o
apoio de TM para realizar con-
tatos com as associagOes de
classe NTC, Rodonal etc.

Para ilustrar informa-
mos que a notificagdo nO
719.934.060, auto de infra-
¢do n? 050.327.332, no valor
de Cr$ 3.107,28 e lavrado
contra a Empresa Irmios
Teixeira foi cobrada em
30.09.82 e posteriormente
em 30.11.82. Em ambas as
oportunidades houve o paga-
mento, conforme documento
em nosso podere s6 posterior-
mente constatada a duplici-
dade de recolhimento. Desta
forma, salvo se as empresas se
estruturarem para detectar es-
sas incorre¢bes com antece-
déncia, a industria de multas
que jd é rendosa sera dupla-
mente lucrativa.

Cldudio Luis Gomes Flor
Gerente da Empresa Irmios
Teixeira Belo Horizonte,
MG.

...em duplicata

Reportamo-nos ao expe-
diente de 09.02.83 que nos
encaminhou a carta n9 31, da
empresa Rodovidrio Cagula
que se refere a emissdo de
multas em duplicidade por
parte deste DNER.

A respeito esclarecemos:
a Nio existe o langamento
de mpltas em duplicidade e
sim a emissdo de Notificagao

de Infragdo de Transito (NIT)
que ¢ enviada pelo Correio ao
domicilio ou residéncia do
proprietdrio do veiculo e uma
emissdo de NIT, parcialmente
preenchida que é enviada, a
época da renovagdo do licen-
ciamento, ao 6rgdo de trinsi-
to, onde o veiculo é licencia-
do, que ocorre no caso de a
multa constar em débito.

b. Verificou-se nos documen-
tos enviados pela referida em-
presa, que o algarismo final
das placas dos veiculos infra-
tores era 1, o que fez com
que em dezembro de 1982,
quando s3o emitidas as NIT
para os 6rgios de transito es-
taduais, objetivando o recebi-
mento dos débitos pendentes
dos vefculos com placas ter-
minadas em 1, fossem emiti-
das NITs para aqueles veicu-
los, face os créditos referentes
as multas em 82 ndo terem si-
do processados.

c. Ressalta-se que uma das
NITs encaminhadas, n®
763.059.943, foi paga através
do documento enviado a Cire-
tran de Uberlandia o que vem
comprovar o acima exposto.

Prevendo a ocorréncia de
situagOes como essas por oca-
sido da implantagdo do Siste-
ma de Multas, o cuidado de
serem expedidas instrugdes
para os Orgios de Transito,
objetivando evitar pagamen-
tos de multas em duplicata.

Milton Lucca de Paula  Che-
fe do Gabinete do Departa-
mento Nacional de Estradas
de Rodagem Rio de Janei-
ro, RJ.

Rede subiu

Lendo o exemplar nQ 228
de janeiro deparei-me com o
seguinte artigo: “Faturamen-
to da Rede caiu 108%. Entre-
tanto o texto da nota fala so-
bre um aumento em relagdo
ao exercicio de 1981. Gosta-
taria de um esclarecimento.
Carlos da Silva Torres  Su-
pervisor de Administracdo
Alagoinhas, BA.

Erramos. O faturamento
da Rede realmente subiu
108%.
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Carga Fluvial

Em entrevista concedida
pelo sr. Presidente da Compa-
nhia de Navegacdo da Amazo-
nia a essa prestigiosa revista,
publicada na edi¢ao de janei-
ro ultimo (n® 228), lemos a
declaragdo de que uma das
principais construtoras da
Usina hidrelétrica de Tucurui
teria recebido pedidos de ho-
mens do governo para deixar
de utilizar a via fluvial para o
transporte de materiais para a
constru¢do da mesma.

Como contratada para
construgdo de todas as obras
civis de Tucurui e, em conse-
qiéncia, incumbida de adqui-

C T+S

rir os materiais necessdrios a
execugdo das obras e de pro-
videnciar seu transporte até o
canteiro de obras, sente-se
esta empresa no dever de de-
clarar que nunca recebeu
qualquer recomendagdo ou
solicitagdo para deixar de uti-
lizar o transporte fluvial. Bem
ao contrdrio o transporte flu-
vial vem sendo por nds ampla-
mente utilizado, desde o int-
cio das obras, para materiais e
equipamentos de construgio
que chegam ao porto de Be-

lém com destino a Tucurui.
Ademais, face as dificuldades
ou mesmo impossibilidade de
trafego rodovidrio na época

Carga fluvial entre Belém e Tucuruf transportada sob
responsabilidade da Camargo Corréa

TIPO DE CARGA 1980 1981 1982

Cimento 174.969 236.662 173.436
Pozzolana 14.158 49.896 37.464
Ferro de Construgio 32.383 27.408 54.057
Carga Geral (*) 17.279 3975 16.063
TOTAL 238.789 317.941 281.020

(*) CAMINHOES SOBRE BALSAS

SEGURANGA EECONOMIA

Ponha um freio nas despesas de manutencéo
de Sua frota. Fras-Le oferece seguranga, eficiéncia e durabilidade,

das chuvas (de dezembroa
maio), viajando os caminhdes
sobre balsas pelo rio Tocan-
tins. A politica de transporte
para o suprimento i obra de
Tucurui ndo sofreu nenhuma
alteragdo desde a instalacdo
da obra. E oportuno lembrar
que os componentes eletro-
mecdnicos vém sendo trans-
portados por via fluvial, sob
responsabilidade da Eletro-
norte, a qual construiu um
porto dotado de um pértico
movel dos 250 t de capacida-
de. Tais fatos constituem a
cabal evidéncia da navegabi-
lidade do rio Tocantins entre
Belém e Tucurui.

Kiaus Reinach, diretor vice-
Presidente da Camargo Cor-
réa SA, Construgdes e Co-
mércio  Sdo Paulo, SP.

Aluguel de vagées

Em referéncia ao artigo “A
Rede deveria acordar para o

aluguel de vagdes™ publicado
na se¢do Ferrovia da Revist:
“Transporte Moderno” de ja-
neiro de 1983 gostariamos de
esclarecer que a Superinten-
déncia Regional Curitiba, da
RFFSA, aceita o transporte
de vagdes alugados, desde que
obedegam os padrdes de segu-
ranga necessdrios, conceden-
do neste caso, abatimento de
15% sobre os respectivos fre-
tes, o que jd vem ocorrendo a
longo tempo com vidrias fir-
mas que utilizam vagées pro-
prios, com exce¢do dos tan-
ques, face a padronizagfo exis-
tente em nossa frota que vem
permitindo colher excelentes
resultados.
Eng0 Paulo Munhoz da Rocha
Superintendente Regional
— Curitiba  Paran4.

A afirmacdo de que a Re-
glonal do Parand ndo aceitava
vagoes alugados, como estd
acentuado no proprio texto, é
de um usudrio.

com maior economia.

Diminua as despesas de
manutencgdo de sua frota: gas-
te menos em freio e embrea-
gem. Ou seja, faga menos re-
posi¢ées de materiais de fric-
¢do. Se vocé exigir sempre os
produtos Fras-Le, vocé estara
economizando sem arriscar
sua segurancga. Para seus pro-
dutos, a Fras-Le utiliza as me-
Ihores matéria-primas e a tec-
nologia mais avangada. Uma
maneira de economizar € com-

prar o melhor, para v
comprar menos. ,//
Exija Fras-Le A

sempre. R

L7
Revise os freios de seu ,//A

veiculo a cada 5.000 km.  Industrializanda seguranca
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D A
O caos nosso

de cada dia

E impressionante. Disse-me ha algum tempo
um executivo de uma multinacional que tomar
decisdes no Brasil era o melhor caminho para o
hospicio, tendo em vista, principalmente, a
fragilidade de posi¢des do governo em matérias
prioritarias e, portanto, fundamentais para
composi¢do de metas e estratégias por parte das
empresas, nacionais ou ndo. Além da loucura em
prever e estebelecer or¢amentos variveis a
inconseqilentes oscilacGes de trés digitos,
politicamente véem-se perdidos os homens de
decisdo, perturbados pela disritmia cronica,
alardeada diariamente pelos porta-vozes desta
anomalia: os senhores ministros. Estes,
deixando patente uma grande falta de
entrosamento que, no minimo, projeta,
até para os menos envolvidos em situagoes
decisivas, a situacdo de inseguranca gerada pelas
ingeréncias da administrac@o central. A inibicdo
precocemente catalizada pelos fatos e
declaragdes cadticas po& em orbita os objetivos
de qualquer empresa. O que pode acontecer?
Tudo.

“Nenhuma expectativa é absurda”, jurou-me
um empresdrio diante deste quadro. Assim, para
baixar o indice de erro, v@o-se prorrogando as
decisdes, setor por setor, até que surge o
constrangimento geral de toda uma economia,
da qual todos dependem.

A questdo dos veiculos a dlcool sintetiza, e
bem, esta situacdo. Logo a principio o governo
forgou o lancamento dos carros a 4lcool, cuja
tecnologia no momento nio estava inteiramente
solucionada nem, tampouco, amadurecida. O
consumidor pagou o preco e, servindo de cobaia
arcou com o onus daquele investimento mal
orientado.

b

Como a resgatar o proprio prestigio, tratou o
consumidor de alardear sua condicdo de vitima
de uma burla geral. Conseqiiéncias: os veiculos a
dlcool cairam em total desgraca, feito algo
peconhento e cujos reflexos foram notados de
imediato nos precos de revenda. Ridiculos. A
retaliac@o publica obrigou, posteriormente, o
proprio governo a investir bilhdes de cruzeiros
em propaganda para recuperar um projgto que
ele proprio havia exigido e que seus principais
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funcionérios conseguiam por em derrocada, em
ruina.

Mais algum tempo e pronto. Os investimentos
surtiram efeito e os veiculos a dlcool caem
novamente nas boas gragas do publico
consumidor que faz destes veiculos um
retumbante sucesso de vendas, deixando os
carros a gasolina em posi¢do marginal.

Combustivel comprado em cruzeiros, a
salvacdo nacional e muitos outros etecéteras,
parecem ndo importar muito & cipula
econdmica do governo, pois, ndo mais que de
repente, outra vez, o carro a alcool aparece na
berlinda, fazendo estremecer seus, até agora,
confiantes e patriodticos proprietarios. Para
acelerar o processo, os comentarios conflitantes
tém inspirado novas preocupacdes. Um ministro
comenta que faltara dlcool, enquanto outro, no
dia seguinte, comenta sobre o que fazer com os
excedentes do produto. E assim por diante.

Além disso, o presidente do CNP  Conselho
Nacional do Petroleo (? ? ?7 ) afirma estar o
governo empenhado no estudo da redugdo do
diferencial entre os precos do dlcool e da
malfadada gasolina. A explicagio estd, como ndo
poderia deixar de ser, na falta de dinheiro para
cobrir o subsidio ao dlcool. Que subsidio? As
destilarias ou propriamente ao combustivel? Ao
alcool carburante que nio pode ser. Fontes bem,
(muito bem) informadas garantem que o alcool
sai das usinas a Cr$ 38,50, enquanto chega as
bombas por Cr$ 123,00. Ou seja, da producdo
ao consumo o alcool; hoje, sofre uma elevacido
de 219,48%. E o subsidio. O mesmo que virou
mania desde os tempos da diseliza¢do dos
veiculos de carga. Mas, é bom lembrar, que a
gasolina tem embutido em seu volume 22% de
dlcool que d4 a Petrobras um lucro de Cr$ 19,14
por litro, pois vende 220 m! de 4lcool a preco de
gasolina em cada litro da propria. Ou seja: um
litro de gasolina custa hoje Cr$ 234,54, pura.

Estas questdes estdo todos os dias as vistas
interessadas dos empresarios que, entretanto,
nao contam com qualquer “subsidio” na compra
de veiculos pesados que, dizia o governo ainda
ontem, s3o interessantes para o pais como
maneira de economizar o maxivalorizado
petroleo.

Resta ao empresario, entdo, comprar uma
bola de cristal e redefinir 0 qué neste pais é bom
e o qué € ruim e aplicar as mesmas equacoes na
sua empresa, mesmo que absurdas. E, repito,
impressionante.

Por Bartholomeu Neto



RACIONALIZACAO

Solugées de vdrios niveis de dificuldade aplicadas na operagao,
controle ou compra de equipamentos surgem como maneira de abolir
os desperdicios de combustivel, tempo e pessoal, revertendo
para as empresas diminui¢ao dos custos operacionais.

Racionalizagfo é uma palavra hd
muito conhecida do engenheiro agro-
nomo Pedro Geraldo Ribeiro de Frei-
tas, responsdvel pela opera¢do e manu-
teng¢do de 447 veiculos e 219 tratores
da Usina SZo José, em Macatuba, SP.
Esta frota movimenta a ‘produgdo de
41 mil hectares de plantagGes de cana-
de-agucar, cerca de 17 mil alqueires,
que produzem 3 300 toneladas de cana.

Usando de bom senso e de contro-
les rigorosos, que
deixam claro qual-
quer problema den-
tro da sua gigantes-
ca frota, Pedro Ge-
raldo armou um
sistema que fez ren-
der uma sifra incal-
culivel em econo-
mia. Para se ter
idéia s6 o modo de
manutengdo aplica-
do na_usina pou-
pa entre 20a 25 mi-
Ihdes de cruzeiros
por ano.

A mais recente
experiéncia da em-
presa no setor, e de
sucesso, foi o teste
de um treminhdo
Scania,um T 11ZE,
movido a 4lcool
aditivado e cujos
resultados fizeram
com que a Sdo José
encomendasse  cin-
co conjuntos idénticos e que jd encon-
tram-se em opera¢do na safra deste
ano.

ALCOOL ADITIVO  Durante trés
meses Wilter Silveira, 25 anos, moto-
rista da empresa hd seis anos, cuidou
de dirigir o treminhdo a dlcool através
de 10 mil quilometros, sentindo todas
as rea¢des do veiculo e seu comporta-
mento com o novo combustivel.

10

Surpresa: Silveira fala com toda
convicgdo que o Scania agora ‘“‘anda
mais” e ndo fosse pelo cheiro expelido
pelo escapamento ninguém saberia que
o veiculo € movido a dlcool. O consu-
mo é que realmente ndo € bom, ‘‘faz
s6 1 km/l, enquanto o a disel faz 1,8
km/1”.

Porém, a realidade ndo ¢ essa. Pedro
Geraldo depois de sacar dos mapas de

}l'u"
PRI

+ Os treminhdes, com chancela do Prodlcool, sdo pagos a juros de 65%a.a.

abastecimento informa que o rendi-
mento do treminhdo a 4lcool alcangou
1,23 litro por quildometro, 0, 81 km/l,
enquanto o a disel rende 1,05 km/1. O
dlcool consome, assim, 30% a mais.

A maior vantagem, para Freitas, €
que o treminhdo a dlcool aditivido tem
a chancela do Prodlegol. Isto €, o
equipamento além de ter reduzidas as

despesas de desembolso didrias o di-

sel € pago 4 vista no posto de abaste-

cimento, enquanto o 4lcool € o produ-

to da usina  resgata também os in-

centivos do programa, entre os quais

o mais interessante € o custo do dinhei-

ro: 65% ao ano. O que ninguém nega

ser extremamente excitante se tomar

em conta os custos bancdrios atual-

mente em vigor na rede financeira de
Nosso pafs.

A utilizagdo do

dlcool  aditivado

que movimenta a

frota por 357 km/

dia, em média, e

gastando 439 litros

de dlcool resulta

num custo de Cr$

75069 dos quais

Cr$ 19755 em li-

tros de aditivo e

Cr$ 55314 em dl-

cool (a prego de

bomba). Compon-

& do-se o custo de dl-

cool maijs aditivo o
preco do litro do
combustivel alcan-
¢caCr$ 138,50.

A reclamagio
fundamental de Pe-
dro Geraldo é quan-
to aos abusivos pre-
¢os do aditivo. De-
pois de um custo
previsto de Cr§
423,98 litro, US$
1, a Usina Sdo José paga Cr$ 1000, o
equivalente a 2,35 dolares, o que eleva
substancialmente o custo do aditivo e
o de transporte.

Os aditivos & disposi¢do dos usud-
rios variam em preg¢o e em mistura ne-
cessdria. De acordo com o fornecedor
a variagdo da mistura oscila entre 4,5 a
12%. O utilizado atualmente pela Sdo
José, adicionado 4 base de 4,5%, tem

TRANSPORTE MODERNO — Marco, 1983



um custo Cr$ 1000 o litro. Segundo
Pedro Geraldo a diminuigdo do custo
do aditivo serd possivel através do
aumento da demanda  a Copersucar
que pelos comentdrios estaria interes-
sada em fabrici-lo ndo tem como pro-
duzir o aditivo por fugir de sua finali-
dade e espera ancioso a produgdo de
um novo aditivo, este derivado da pro6-
pria cana, o nitrato de tetrahidrofurfu-
rila, no Vale do Parafba em So Paulo.

Por enquanto a Sdo Jos€ continua a
usar o DI-2 e aparentemente satisfeita.
Segundo as previsGes de seus técnicos
em 1986 a metade da frota da usina
serd movida a 4lcool chegando a pro-
var, praticamente, o conceito da ilha
energética. A evolugdo para isso de-
vera ser escalonada: em 83, 10%; em
84, 20; em 85, 30 e 40% em 1985,
antes de chegar aos almejados 50% um
ano apos.

Desta maneira a economia também
se fard notar progressivamente pois,
atualmente, apenas 35% da frota con-
some 50% do combustivel e esta fatia
¢ exatamente a da frota de transporte
de cana.

QUINZE TREMINHOES  Segundo
Freitas, até 14 deve-se consolidar a
utilizagdo de wveiculos leves como o
E-21 para distincias de até 10 km e
acima desta quilometragem usar-se-d
obrigatoriamente veiculos pesados.

A usina que tem uma distancia mé-
dia de 28 km e méaxima de 64 km, tem
de fazer toda a safra com 128 veiculos
em 200 dias. O tempo de carregamen-
to atinge a 20 minutos nos leves, 40
nos médios (L 2219) e a 60 minutos
nos treminhdes, que carregam em mé-
dia 45 toneladas. Esta tonelagem de-
pende das condicGes da cana. Este
ano, por exemplo, ela ocupa maior
volume na carrogaria em virtude dos
fortes ventos, que causaram o enver-
gamento das hastes. Ou seja, a densi-
dade da cana transportada diminuiu,
influindo também na eficiéncia do tra-
balho de movimentagédo.

A frota da Usina Sdo José hoje, res-
ponsdvel pelo transporte em 300 qui-
lometros de estradas de sua area, &
composta por 80 L 2213, 32 L 2219,
1 E-21 e quinze Scania T 112 E. Paraa
condugdo da frota, a usina emprega
286 motoristas que durante a safra re-
cebem Cr$ 160 mil ao més. A eficién-
cia neste ponto aumentou bastante.

distincia
média (km)
L 2213 15,5
L2219 40,8
TI112E 53,0
TI112E (a) 53,0

(a) previsdo
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Os treminhoes gastam até 60 minutos no carregamento e levam 45 toneladas

Em 1975 a frota era composta por 200
caminhes e 400 motoristas que movi-
mentavam 6 mil toneladas enquanto,
atualmente pouco mais de cem ca-
minhdes movem 14 500t.

A manuteng¢do é um dos maiores or-
guthos de Pedro Geraldo. Nestes oito
anos, a média de carros em manuten-
¢do baixou de 20 para apenas 8%. A
eficiéncia do mecanicos que nfo safa
de 40 a 47% pulou para 84,82%. Para
constatar tal indice cada veiculo que
entra na manutengdo ¢ instruido para
que o seu motorista use um cartio de
ponto que, comparado ao do mecani-
co, dard o total de horas efetivamente
trabalhadas.

Na ponta do ldpis Freitas prova
tranqiiilamente as grandes vantagens
em ter oficina prépria. Tomando um
més por acaso, o técnico destaca que
foram trabalhadas 41 681 horas que,
*“se completas por qualquer concessio-
néria somariam um custo de Cr$ . . . .
33752000 no més”, Folha de paga-
mento total, pecas e material, refei-
¢oes ¢ tudo o mais a Sfo José gasta
mensalmente 27,6 milhdes de cruzei-
ros, o que representa uma integral de
“20 a 25 milhGes de economia por

CUSTO TONELADA TRANSPORTADA
distincia de transporte

T-112 E (2 jul) disel
T-112 E (2 jul) dlcool
VWE-21

M

Freitas: vantagens na oficina propria

ano”. Isso, além da possibilidade de’
escalonar as revisdes e controlar tan-
to a qualidade do servigo quanto a
qualidade das pegas e acessérios.

Assim, a S3o José consegue manter
seus L 2213 a uma média de vida ttil
de 250 mil km, mesma média de
L 2219, enquanto a vida esperada dos
T 112 E alcanga os 500 mil km. As ro-
dagens de cada modelo por safra de-
vem atingir respectivamente a 46,77 e
86 mil quildometros.

A vida média das julietas excede os
500 mil quildmetros e sua proporgdo
por veiculos atinge 1,3 paraos L 2219
e 2,2 unidades para os Scania T 1 IZEJ)

Pregos: disel a Cr$ 102; dlcool a Cr$ 91 e o aditivo a Cr$ 1 000 o litro

custo peso médio
Cr$§/t/km p/viagem
22,71 15,5
16,09 27,9
15,96 30,8
11,17 45,0

10 km 30 km 45 km 55 km
382,50 697,00 945,77 1090,25
429,12 836,53 1155,00 1 346,00
476,19 974,11 1346,00 1 601,00
Investimento
inicial por Cr$
equipamento
L-2213 13 800 000
L-2219 + 1 julieta 22 460 000
T-112 E + 1 julieta 30 996 000
T-112 E + 2 julietas 35192000
Volkswagen E-21 10 308 000
11



Campanha da RFFSA
economiza 5 milhoes
de litros com o
controle dos postos.

A Rede Ferrovidria Federal so
comegou a sua campanha de economia
de combustivel em 1981, numa pri-
meira ofensiva para racionalizar os seus
custos de operagdo. Talvez, como res-
posta aos seus criticos nunca confor-
mados com o desperdicio das locomo-
tivas ligadas horas e horas queimando
disel, no aguardo do carregamento, ou
simplesmente por até entdo nfo existi-
rem recursos para tocar a campanha.

Este fato ¢, alids, reconhecido pelo
coordenador deste projeto, Bernardino
Capell, para quem € invidvel atacar to-
dos os problemas de desperdicio ou
consumo exagerado de uma s6 vez
porque “‘precisarfamos de investimen-
tos de porte, € que ndo temos a dispo-
si¢ao”.

Apesar de comegar tardiamente, os
resultados sdo atraentes: s6 em 1982 a
RFFSA economizou 1 milhgo de litros
de 6leo lubrificante e 5 milhdes de li-
tros de 6leo disel apenas nas locomoti-
vas. “‘Isto s6 foi possivel com a intro-
dugdo de um melhor gerencimento e
utilizagdo de equipamentos mais sofis-
ticados, que deram retorno a curto pra-
z0”, setencia Capell.

Na realidade foram medidas simples
que se destacaram, como a troca dos
equipamentos de abastecimento das lo-
comotivas por novos encomendados a
Enco Wheaton, além da adogdo de
medidores de vazdo, permitindo o fi-
nal do derramamento de disel ao tér-
mino dos abastecimento (os novos bi-
cos sd0 automaticos), bem como o le-
vantamento do consumo especifico de
cada tipo de locomotiva, o que permi-
tiu o acompanhamento de todas elas e
a possibilidade de locar as revisSes me-
cdnicas e observar as mdquinas desre-
guladas.

Estas medidas s6 foram adotadas
em alguns postos de abastecimento,
mais ficeis de controlar, ficando para
este ano a implanta¢do em mais 25 ter-
minais da rede em todo o pais. Fun-
damental é a conscientiza¢do dos fer-
roviarios, da necessidade de ndo desper-
digar combustivel, e isso conseguimos,
através da divulgagdo da campanha a
nivel interno >’ explica Capell.

Com folhetos explicativos de orien-
tagdo aos postos de abastecimento (ve-
ja box) além de contatos permanentes
com todos os coordenadores regionais,
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Organizagio e controle deram uma economia total de 6 milhées de litros

a RFFSA conseguiu bons resultados,
mas quer melhorar em muito sua eco-
nomia, provavelmente dobrando-a até
o final deste ano.

Para isto os técnicos elaboraram o
plano Meta 83, que pretende a remode-
lagao dos postos de abastecimento. Pre-
vendo a escassez de recursos o plano
foi ampliado até 1985, quando se pre-
tende ter todos os postos padronizados
e controlados, com o amparo de pes-
soal especializado, anulagdo mdxima
de perdas, anilises dos produtos rece-
bidos e utilizados e medi¢do dos esto-
ques.

Dentro deste plano estudou-se tam-
bém a necessidade de colocar enge-
nheiros responsdveis pelo controle de
consumo de seus distritos ou regio-
nais. “Estamos adquirindo equipamen-
tos para estes postos, a0 mesmo tempo
em que buscamos formar uma infra-es-
trutura de operagdo de abastecimento
das locomotivas. Ndo adianta colocar
aparelhos sofisticados se ndo treinar-
mos o pessoal para usi-los”, salienta
Capell.

Além da melhoria dos postos, a
RFFSA estd estudando a implantagdo
nas locomotivas de equipamentos que

permitam maior tragdo com menor
consumo de disel, porque como salien-
ta Capell, ““ainda trabalhamos na base
da tradicdo. Temos de conhecer me-
lhor as novas mdquinas bem como
adequar seu uso aos diferentes tre-
chos.”

Como parte da campanha foi im-
plantado um sistema de beneficiamen-
to de oleo disel para suprimento das

locomotivas visando a retirada das im-

purezas do combustivel. Filtros, siste-
mas de bombeamento e bicos injetores,
observincia rigorosa da existéncia de

gotejamentos de bicos injetores (que

caem em cima do cirter prejudicando

a qualidade do 6leo lubrificante) torna-
ram-se¢ rotina, bem como a utilizagdo

do sistema de limpeza do 6leo lubrifi-
cante para reaproveitamento. Temos
necessidade de equipamentos de labo-
ratdrio para andlise sistemdtica dos Gle-
os”’, esclarece Capell.

Afinal a sua preocupagdo § justificd-

vel para quem sabe que a RFFSA tem
um consumo projetado para este ano

de 385,7 milhoes de litros de disel e
5,7 milhGes delitros de 6leo lubrifican-
te responsdvel por 60% da despesa glo-
bal com materiais no custeio da Rede.

0Os 9 Mandamentos do Abastecimentg

As principais instru¢des dadas nos
folhetos da RFFSA no seu material de
divulgagdo para os funciondrios sdo as
seguintes:

1 — Nao deixe que haja vazamentos
e perdas de combustiveis em seu posto.

2 — Mantenha as vélvulas em con-
di¢Oes, sem gotejamento. Uma perda
diaria significativa pode ser causada
por um gotejamento continuo.

3 — Proteja as mangueiras dos atri-
tos.

4 — Conserve os bicos de enchimen-
tos em seus descansos, quando fora de
uso.

5 Faga conexdo cuidadosa dos
mangotes, quer nos sistemas de rosca
ou engate rdpido.

6 Estude os manuais de opera-
¢do, controle e seguranga dos postos
de abastecimento.

7 — Elimine a sujeira.

8 Opere tecnicamente os equipa-
mentos medidores.

9 — Mantenha o seu proprio padrdo

de eficiéncia, zelando por um patrimo-
nio que também € seu.

TRANSPORTE MODERNO Marco, 1983



A Atlas adotou o
computador e agilizou
a parte de controle
de custos da empresa

A Atlas Transportes sempre enca-
rou a redugdo de custos como sendo
uma relagdo ideal entre os numeros
apresentados pela empresa e os fretes
cobrados. Hd dez anos atrds a empresa
tabulava seus nimeros em cima de um
trabalho manual e, segundo Barjon
Casson, Assistente Administrativo da
empresa, “usava-se muito o olhdmetro”.
Mas a op¢do pelo transporte especiali-
zado “a especializagdo traz maior
rentabilidade”, diz Casson — e a possi-
bilidade de ter que dobrar seu pessoal
de controle para continuar operando
normalmente e cumprindo metas es-
tabelecidas, levou a empresa a adotar
o computador, hd aproximadamente
dez anos atrds.

CPD: investimento de retorno rapido

Assim, a Atlas alugou dois mini
computadores Philips série P354 e,
numa segunda etapa, evoluiu para um
IBM 360. Esse desenvolvimento acon-
teceu de tal forma que o mesmo pes-
soal ocupado anteriormente nos con-
troles da empresa foi treinado e apro-
veitado para operar os computadores.
Os resultados vieram praticamente a
médio prazo e, em cinco anos de con-
trole computadorizado de custos, a
empresa conseguiu uma economia de
Cr$20 milhdes aproximadamente, até
1979.

A partir daf a Atlas ampliou o cen-
tro de processamento de dados, ado-
tando o sistema Sisco, que opera com
terminais nas filiais e permite uma cen-
tralizag@o maior dos controles e econo-
mia na operagdo do CPD, pois ao in-
vés do IBM 360, o Sisco tem dois dis-
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cos de memoria que dobra a capacida-
de de armazenamento e processamento
de dados da empresa.

Casson ressalta que os resultados do
computador nos controles de custo da
empresa segue um processo de matura-
¢do, que inclui a implanta¢do gradual e
0 seu custo € maior na implantagdo de
um sistema tradicional de controle, ou
seja, manual. Portanto, os frutos a se-
rem colhidos do computador depen-
dem de sua correta implantagdo e utili-
zagdo. No caso da Atlas, o que houve
foi “‘uma reciclagem de pessoal, de
forma que funciondrios do antigo qua-
dro de controle passaram a operar o
computador”  diz Casson. Porém, o
que determinou a implantagdo defini-
tiva do computador na empresa foi a
margem de erro observada na emissdo
de conhecimentos de carga. “Havia
erros absurdos e o alto volume deles
(50%) nos obrigava a um cansativo
trabalho de corre¢do para poder
apresentd-los 4 cobranga’.

Na €poca (1973, aproximadamente)
a empresa emitia uma média de 500
conhecimentos de carga por dia e essa
emissdo foi aumentando com o cresci-
mento da empresa. “Nossa capacidade
de trabalho esgotou-se e tinhamos que
optar por contratar mais gente ou par-
tir para o processamento de dados”,
explica Casson. “Logo depois a empre-
sa, passou a emitir 1000 conhecimen-
tos de cargamas, com a implantagio do
computador, a capacidade jd chegava a
2000 conhecimentos com uma mar-
gem de erro de apenas 5%.”

O processo inicial de implantagdo
de processamento de dados na empresa
deslocou, inicialmente, 10 pessoas para
o setor ¢, logo depois, quando criou-se
dois turnos, o setor passou a ocupar
mais seis elementos. Trés anos apds a
implantagdo do sistema jd havia 25
pessoas trabalhando com processamen-
to de dados. O que de certa forma res-
ponde uma pergunta feita a Casson, ou
seja, se o computador desemprega. Se-
gundo ele o computador economiza no
aproveitamento da mdo-de-obra, dd
certeza na informagdo e racionaliza a
utilizagdo do pessoal com o crescimen-
to da empresa.

“De qualquer forma”, explica Cas-
son, “‘a adogao de computadores na
Atlas n3o veio como uma experiéncia
consolidada, pois poucas transportado-
ras na €época utilizavam este equipa-
mento” O quadro que havia na época
era que cada qual operava 4 sua manei-
ra e sem muito controle fiscal, que
veio a existir mais tarde com a vigéncia
do ISTR  Imposto Sobre Transporte
Rodovidrio. ‘‘Antes ndo existia qual-

estabelecer isto e para quem tin

quer padronizagdo, mas o imposto veio
halp
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ESQUECA A
CORROSAO

E todos os problemas de um tanque
de combustivel convencional.
Veja algumas vantagens que o
tanque em fibra de vidro Edra* lhe traz:

~ resisténcia

— durabilidade

— nédo enferruja

—~ protege o sistema injetg: do motor

CONSULTE-NOS

EDRA DO BRASIL

IND. E COM. LTDA.

Estrada Estadual SP 191
Ipetina, SP - cep 13506 (Préx. a Rio Claro)
Tels.: 277 e 278

Pioneiros na fabricacdo de tanques em

fibra de vidro para caminhédes, 6nibus e

toda a linha de transportes pesados,
desde 1975

* Patenteado

, gAsE DETROCA

Rua Frei Gaspar, 210
Moéca Séao Paulo
Fones: 92-8391 - 292-4651



computador as coisas corriam mais
fdceis™.

Além disso, leve-se em conta que a
empresa passara a selecionar as cargas
que transportava, especializando-se e
passando do transporte de carga geral
(muita tonelagem e pouca distribui¢ao)
para o transporte itinerante, onde hd
menos tonelagem e maior distribui¢do.
Paralelamente, passou a empresa a
necessitar de um maior volume de do-
cumentos e controles mais rigorosos.

Com a mudanga, o perfil da empre-
sa foi-se modificando também e 2o in-
vés de trabalhar quase que exclusiva-
mente com carreteiros contratados, a
empresa teve que aumentar sua frota,
passando a trabalhar com baus agrega-
dos. O resultado é que em cinco anos
(a partir de 1974) a empresa dobrou
sua frota.

O computador agilizou todos controles

Assim, hoje, a Atlas conta com 350
veiculos médios (bai) préprios e 250
bats agregados que fazem percursos
longos, além de 50 caminhdes abertos
agregados para uma parcela de carga
geral que a empresa também transporta.

Seria temeroso dizer que a introdu-
¢do do computador tenha sido o res-
ponsdvel por este crescimento, mas
ndo hd ddivida que em controle de cus-
tos ele ¢ uma pega indispensdvel que
permite agilizar a operagdo da empresa.

O seu crescimento, no tocante a ra-
cionaliza¢do de custos, deve-se ainda
a dois outros departamentos: 1) O
Departamento Central de Tarifas ¢ 2)
o Departamento de Controle ¢ Estatis-
ticas das Filiais.

O primeiro departamento controla
todas as tabelas e todos os cdlculos do
conhecimento de carga e documentos
de empresa que fazem o redespacho
para a Atlas. “Ou seja  explica Cas-
son o departamento recebe todos os
conhecimentos de todas as pragas,
além da documenta¢do do carreteiro
e as faturas das empresas contratadas.
Esses valores sio todos conferidos e
analisados para se saber se eles estdo
dentro das metas estabelecidas pela
empresa. Portanto, o controle destes
documentos pelo departamento evita,
por exemplo, que uma filial da empre-

sa cobre fretes abaixo das tabelas
autorizadas pela matriz.”

Ao controlar a operagdo dos car-
reteiros, este departamento tem condi-
¢oes de controlar automaticamente os
embarques feitos e verificar se hd
ociosidade nos caminhdes. Ou seja, se
um caminhdo tem capacidade para 12
toneladas ele deve sair da empresa
com todo seu espago ocupado e sua
tonelagem também. Tais cuidados per-
mitiram que, apenas o departamento
de Central de Tarifas, resgatasse para a
empresa uma recuperagio de Cr$15
milhdes em 3,5 anos.

Mas, os controladores de custo da
empresa vdo além do processamento
de dados e controle de tarifas e cargas.
Hd também o Departamento de Con-
trole e Estatisticas das Filiais, que con-
trola toda a parte contébil, incluindo-
se, é légico, administra¢io e finangas.
Assim, o Decof (como é chamado este
departamento) atua como uma peque-
na auditoria, fiscalizando o comporta-
mento empresarial da Atlas. “Por
exemplo esclarece Casson  “quando
por algum motivo notamos que uma fi-
lial deixou de pagar um determinado
imposto, os quais pagamos todos em
dia, notificamos a filial e o 6nus decor-
rente do nio pagamento fica por conta
da filial devedora.”

Assim, agregados ao centro de pro-
cessamento de dados, estes dois depar-
tamentos fazem o controle da empresa
de forma que as decisGes tomadas pela
diretoria tenham como base um efeti-
vo controle de custos. Basta ver que a
Central de Tarifas compila dados em
seus planos de contas distribuidos em
centros de custos (campos grificos)
que irio demonstrar a diretoria os va-
lores separados e gastos. Como exem-
plo, podemos citar o centro de custo
Custo/frota, onde todos os valores agre-
gados ao transporte feito por qualquer
um dos veiculos da empresa sio repas-
sados para a diretoria, que de posse da
ficha tem condi¢des de analisar o de-
sempenho de veiculo por vefculo.

Observa-se, entdo, que 3 necessida-
de de controle de custos pode ser re-
partida pelos departamentos e que, tan-
to o controle manual quanto o proces-
samento de dados, podem conviver
harmoniosamente € permitir, por exem-
plo, que uma empresa como a Atlas ul-
trapasse o dobro de seu faturamento
do biénio 81/82 (Cr$ 3,5 bilhdes no
primeiro ano e Cr$§ 7,5 bilhes no se-
gundo) e possa tragar a expectativa de
atingir um milhgo de cruzeiros no fatu-
ramento do més de margo deste ano.
“Nossa margem de lucro € apertada.
No6s ganhamos uma porcentagem baixa
sobre um volume alto transportado.
Continuamos crescendo, mas isto ndo
seria possivel se ndo tWessemos con-
troladores eficazes.”

A 1001 aperfeicoou
sua frota junto ao
fabricante e achou

um redutor de custo

Virias foram as medidas de raciona-
lizagdo adotadas pela Via¢ao 1001 ob-
jetivando a economizar o consumo de
combustivel. Além das usuais, como a
adog¢do de tacografo em todos os car-
ros, o controle de abastecimento e o
treinamento dos motoristas, foram de-
senvolvidas novas ténicas como a de
corrigir os defeitos ou problemas que
o veiculo poderia apresentar antes da
fabricagdo do veiculo. “Em sintese,
nos especificamos o projeto e pedimos
o equipamento jé com os aperfeigoa-
mentos que julgamos necessirios”, ex-
plica Alfredo Peter Buchheister, dire-
tor técnico da 1001.

Segundo Alfredo é fundamental,
antes de se escolher o 6nibus, determi-
nar qual a sua utilizagdo, em que tipo
de piso vai rodar, as caracteristicas do
percurso, etc.

Com todos esses dados nas mdos é
possivel, entdo, formular o projeto fi-
nal do o6nibus, inclusive com o déeta-
lhamento de onde serdo colocadas as
portas, a roleta, o espagamento entre
as poltronas, etc. “Da mesma forma
que elaboramos o desenho que o Oni-
bus vai ter em sua parte frontal e na
traseira, com o intuito de ter a me-
lhor penetragdo aerodinidmica possivel.
Entdo porque vou engolir projetos
com os quais nfo concordo?”, indaga
Alfredo.

Também, os diferentes tipos de re-
dugdes sao estudados, porque os mo-
tores veiculares sfo desenvolvidos para
atingir rotagGes mais altas que os in-
dustriais e maritimos. ‘“Portanto eles
s6 passam a funcionar em regime con-
tinuo quando o veiculo atinge sua ve-
locidade cruzeiro”. Para o técnico os
Onibus tém periodos de trocas de mar-
chas que atingem rotagdes mais altas
e portanto exigem a escolha de uma
redug¢do final que evite a explosio
do motor, com a quebra da biela e do
bloco.

O caso do LBO da Mercedes com o
motor O M352, € utilizado como exem-
plo.

As rotagOes especificadas sgo, para
um torque mdximo de 2 mil rpm, em
servico continuo 2.400 rpm, em servi-
¢o veicular 2800 rpm e sem carga
3.050 rpm. As diferentes redugdes sdo
demonstradas no quadro L.

A 6.857x1 tem um dominio para
servicos de baixa velocidade, ao mes-
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Todo transporte de carga é uma viagem de negdcios sujeita a sol, Além disso, Lonil cabe em todo tipo de frota, qualquer que seja o
chuvas e trovoadas. E nada melhor do que Lonil Locomotiva tamanho dela: sempre tem um modelo sob medida que casa direitinho
para proteger sua carga e seus negdcios de qualquer contratempo. com a carroceria do seu caminhéo.

Lonil Locomotiva é a mais perfeita cobertura r-———-————ﬁ Na hora de proteger e valorizar cada grdozinho da
sintética para granéis que existe: ¢ leve, facil de manu- sua carga, use Lonil Locomotiva: é a melhor maneira

sear, durdvel e resistente 4 agdo de corrosivos, adubos de ficar de malas prontas para enfrentar qualquer viagem.
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da pintura da frotra, que tem de ser to-
da mesma cor até acima dos baga-
geiros, para evitar gastos desnecessa-
rios na hora dos reparos. Como, para
a colocag¢@o de pdrachoques dianteiros
ou traseiros salientes, deixando a lata-

0OS RESULTADOS DA EXPERIENCIA COM UM LPO, OM 352
SITUACOES VELOCIDADE A

Reducdo NO de dentes 40 60 80 2000 RPM 2400 RPM 2800 RPM

6,857 7x48 1491 2237 2982 536 64.4 75.1 ; °S, deix :
6,143 7x43 1335 2002 2670  59.9 71.9 83.9 ria, lanternas ¢ far6is mais protegidos
5,714 7x40 1243 1865 2486  64.4 772 90.1 dos costumeiros esbarres.

4,875 8x39 1057 1584 2113 75.7 90.9 106.0 Tudo ¢ calculado para evitar horas

mo tempo em que ¢ inadequada para
servicos semi-urbanos com o veiculo
trafegando em pistas seletivas e rodo-
vias, com longos trechos sem paradas,
onde € permitida a velocidade mdxima
de 80 km/hora.

A redugdo 6.143 ¢ versitil, permi-
tindo o seu uso em diversas situacdes,
mas possibilita ao motorista sair em se-
gunda marcha no plano. Na 5,714 ji
comega exigir a 1a. marcha, tornando-
se perfeita com a combinagdo do cam-
bio G-3/40 com redugdo 7,5 na pri-
meira marcha.

Este tipo de combinagdo dd um de-
sempenho mais uniforme ao veiculo e
permite uma economia de até 20% em
relagdo a redugdo 6,857 ¢ de 10% em
relagdo a 6,143. Mesmo em trechos
serranos, os resultados sdo bons.

A reducdo 4,857 ¢ origindria dos
OH e OF 1313 ou 1316 ¢ pode ser cru-
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Av. Rio Branco 115 — 14.° Andar — Rio de Janeiro — Tel: 291.6655
Telex: (021} 21652 — 23275 e 30150

zada no LPO, sendo mais indicada para
o servigo rodovidrio em trechos planos.
“Também nos modelos OH 1517 e
0-364/12 R com motor OM 355, on-
de a melhor alternativa é a reducdo
4,857, em se tratando de servigo urba-
no,” salienta Alfredo.

O desaconselhamento da 10x41,
muito utilizada por frotistas € bastante
longa, comprovada pelos testes efetua-
dos pela empresa. Outra vantagem na
adogdo destes tipos de redugdo ¢ que,
ndo permitindo a arrancada em segun-
da marcha, a redugdo evita a quebra
das caixas de cambio. “Os motoristas
reclamam que na serra tém de usar a
primeira, mas acabam se acostumando.
Afinal, existe a 12 para qué?” — per-
gunta Alfredo.

Mas, as inovagOes da 1001 ndo ter-
minam ai, indo ainda para a questao

AR
S

paradas dos 6nibus e economizar, nio
s6 combustivel como até mesmo dgua.
Com um imenso captador pluviométri-
co, que nada mais ¢ que um tanque no
meio da garagem que recebe toda dgua
de chuva coletada em todos os telha-
dos, além da que naturalmente recebe,
sendo esta agua utilizada na lavagem
dos dnibus. “Aqui nada se perde, tudo
se transforma”. Sdo poucos os pontos
até agora atacados pelos técnicos da
empresa, segundo o diretor técnico ou-
tras solugdes serdo estudadas: diminuir
o numero de vidros existentes nos Omi-
bus, aumentar o numero de assentos,
mantendo as distdncias regulamenta-
res, enfim tirar o melhor proveito pos-
sfvel dos equipamentos que estdo a dis-
posigao.

“Portanto, cada vez vamos tra-
balhar mais juntos aos fabricantes para
que eles nos vendam o que precisamos
¢ ndo o que eles querem nos empur-
rar. Afinal, fregués deve ter sempre
razio”’, finaliza Buchheister. J.

A SUNAMAM, Superintendéncia Nacional
da Marinha Mercante, é o mediador indicado
entre exportadores e armadores, no firme
proposito de incentivar a politica de
exportacao do pais. Sdo mais de 40 anos de

experiéncia na solu¢ao de problemas de
transporte maritimo, que responde por quase
a totalidade do nosso comeércio exterior.

Seja qual for seu problema de transporte,
procure a SUNAMAM. Estamos presentes em
todo o territério nacional para ajuda-lo a

vencer os desafios que
temos pela frente.

CASA DA CR ACAQ



FERROVIA

Diversificacao
de trens torna
adequacao dificil

A melhoria dos
subtirbios da Rede
Ferrovidria Fede-
ral, atualmente res-
ponsdvel pelo trans-
porte de mais de
900 mil passagei-
ros/dia (contando
os penetras) somente no Rio de Janei-
10, € resultante de um trabatho inicia-
do em 1975 pelo atual presidente da
empresa, Carlos Aloysio Weber, coloca-
do pelo presidente Geisel apés uma sé-
rie de acidentes graves, com intimeras
mortes. O seu trabalho teve continui-
dade com Heinz Manfred Herz, atual
diretor de transportes metropolitanos.

Com isto foi possivel atingir, jd no
ano passado indices de pontualidade
da ordem de 87%, devendo chegar a
mais de 90% este ano. “Com estes in-
dices alcangados podemos, inclusive,
nos dar ao trabalho de cumprir o pro-
grama de humanizagio langado pelo
ministro, como forma de modificar a
imagem da Rede, que antes s6 era no-
ticia quando tinhamos mortes nos aci-
dentes”, explica Heinz Manfted.

O investimento para melhoria das
suburbios foi de 1 bilhdo de ddlares,
dos quais 600 bilhSes em 150 trens no-
vos e 400 milhdes em subestagoes, si-
nalizagdo, fechamento de faixa, pas-
sarelas, esta¢Ges, pdtios, etc. Mas, o
passo inicial para a melhoria dos servi-
¢os foi a aquisicdo de 30 trens japone-
ses, medida muito criticada na época
pela indistria ferrovidria nacional, mas
explicada por Heinz Manfred: “na épo-
‘ca era a unica alternativa, porque eles
foram feitos em apenas 8 meses, ou seja,

Mesmo investindo US$1 bilhao na sua
estrutura e atingindo 90% de indice
de pontualidade, a RFFSA encontra
problemas com trens diversificados

foram encomendados e entregues neste
periodo, além de ter uma qualidade
que permitia 5 anos de trabalho duro
antes de ser necessdria uma revisao ge-
ral. Este hiato de manutengfo era o
que precisdvamos.”

Na realidade esta foi apenasuma das
medidas, porque, quando se fala em su-
burbios, poucos se lembram que s6 o
do Rio de Janeiro compreende 110 es-
tagoes, 600 quildometros de linhas ele-
trificadas, além de toda uma recupera-
¢do da via permanente, via aérea. etc.
Mas, a medida mais dificil para a Rede
foi a encomenda a industria nacio-
nal de 120 trens, por problemas de
qualidade. “Ndo acho que eles sejam
ruins, fabricam boas caixas, inclusive
exportadas, mas a Cobrasma e a Santa
Matilde tem problemas com os seus
fornecedores da parte elétrica (os fran-
ceses da Auston e os ingleses da
GEC)”, explica Heinz.

A afirmagfo do diretor da Rede po-
de ser até uma forma de salvar a ima-
gem dos fabricantes nacionais, mas fica
claro que os produtos dos dois fabri-
cantes citados precisam de dois anos
para trafegarem sem problemas. “Foi
tudo uma questdo de cuidado. Enquan-
to os japoneses € os técnicos da Mafersa
tém todo o cuidado de vir até aqui ve-
rificar nossas linhas elétricas, verificar

Os trens, de procedéncias distintas, rodam em condi¢des peculiares ao pafs

TRANSPORTE MODERNO  Margo, 1983

Heins: problemas com fornecedores

as variagOes da rede aérea, condigOes
de tréfego, subestagdes, etc., os ingle-
ses simplesmente mandaram o que ti-
nham na prateleira, ou seja, os mesmos
equipamentos dos seus trens, que ope-
ram em condi¢Ges bem mais favordveis
que as nossas. E logico que isto deu
problemas, porque onde o japonés, a
Mafersa e o abobrdo (trens recupera-
dos pelos técnicos da Rede com com-
ponentes importados) andam tranqiii-
lamente mesmo com as variagGes de
tensdo, os da Cobrasma e Santa Matil-
de-ddo problemas.

A industria nacional estd preocupa-
da com este fato e sdo inimeras as visi-
tas dos técnicos estrangeiros 4 Rede
em busca de solugBes que permitam
adequar seus sitemas para os trens ope-
rarem sem problemas.

Gradativamente a qualidade vem
melhorando, como os da Santa Matilde
jd com poucos problemas enquanto 0s
da Cobrasma, inicialmente mais perfei-
tos, sofreram uma queda talvez por es-
tarem aumentando seu indice de na-
cionalizag¢o da parte elétrica.

A realidade hoje talvez esteja nos
nimeros dos trens em trafego, onde se
encontram 100% dos japoneses, Mafer-
sa e abobrdes fora da oficina, enquan-
to dos 33 da Santa Matilde 3 estdo ava-
riados na parte elétrica, ¢ dos 40 da
Cobrasma 5 estdo parados, pelos mes-
mos motivos.

A industria nacional se defende ar-
gumentando: “como € possivel manter
uma evolugdo do seu produto quando
ficamos mais de 10 anos sem receber
uma encomenda’, para de repente ter
um pacote pela frente. Segundo os em-
presdrios da drea, ¢ fabricando que se
aperfeicoa um produto. Quando se
passam anos sem a equipe técnica e os
operdrios terem contato com a produ-
¢do, Obviamente surgem problemas.

As encomendas feitas dentro do
Plano de Emergéncia j estdo quase to-
das entregues, ficando os fabricantes
nacionais inquietos sobre seu futuro
bem como sobre a evolugfo da tecno-
logia de fabricagfo.
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ercedes- enzlancaomaximo

INFLAMAVEL

Quando a racionalizagdo do transporte exige u Gao
do caminhao pesado, vocé tem mais uma forte razao para
preferir Mercedes-Benz: chegou o LS-1929, um caminhao
para 45 toneladas de PBTC, com uma tecnologia que

€ a melhor resposta ao desafio do transporte
econdmico de cargas pesadas alon

distancias.
45t Cambio ZF Ecosplit de 16 marchas.
Maxima eficiéncia operacional.

Minimo consumo de combustivel.

Quando vocé reine um motor com
inovagoes técnicas que o tornam ainda mais

G ———

durivel e econdémico a um sistema de transmissao avanga-
dissimo, o resultado s6 pode ser um excelente desempenho
operacional. O cimbio ZF Ecosplit de 16 marchas, em
conjunto com o €ixo traseiro HL-7, com uma redugao final
de 4,64:1, proporciona maior capacidade de
subida de rampa e velocidades médias mais
elevadas com minimo consumo de combus-
tivel. Vocé obtém o maximo com o LS-1929.

Maior autonomia: 2 tanques com
300 litros cada.

O menor consumo de combustivel,
aliado a capacidade total de 600 litros em



empesados:novo S-19 5.

2 tanques, faz do L5-1929 um pesado que ganha tempo em
tudo. Até na maior autonomia de marcha.
Maior facilidade no financiamento. Vocé nio sé compra um veiculo:
0O 15-1929 pode ser adquirido pelos planos da FINAME. vocé ganha uma estrela.
Fale com 0 seu Concessionario
Mercedes-Benz.

EIXO Vocé conhecerd 0 maximo em
TRASEIRO . .
HL-7 pesados e ele ird demonstrar ao vivo to
as qualidades do LS-1929, um conceito
Nnovo em economia, seguranga, durabilidade Mercedes -Ben y A

e rentabilidade para a sua frota de veiculos
pesados.



ADMINISTRACAO

Reduzir estrutura
para adequar-se a
conjuntura em 83

Imagem e quali-
dade. Sao estes os
atributos que a no-
va dire¢ao da Fiat
Diesel (administra-
dapelaIveco-Indus-
trial Vehicles Cor-
poration) quer do-
tar, ou melhor, consolidar na linha de
produtos da empresa no Brasil. Seus
caminh®es participam apenas em 2,5%
do mercado interno, segundo o diretor
comercial Herbert Berger, que ressal-
ta: “Mas, no segmento dos pesados
nossa participagio atinge 12%”.

Para firmar esta posi¢do, a empresa
diminuiu em 1982 significativamente
seu quadro de pessoal em 1983 e aca-
bou de implantar seu projeto de ade-
quagdo industrial, reduzindo para 1/3
(fisicamente) as suas instalagbes no
Rio de Janeiro. Ou seja, transformou
uma fdbrica que tinha capacidade po-
tencial de produgdo de 24.000 veicu-
los/ano para produzir mil unidades/
ano.

Desta forma, como mais recente
proprietdria do antigo projeto estatal
de uma fdbrica de caminhdes a Fa-
brica Nacional de Motores, cujo pro-

Discutindo a melhor forma de abordar o
mercado, Herbert Berger, da Fiat Diesel,
analisa a adequacgao industrial da empresa

Por Franklin Machado

duto ficou conhecido por Fenemé

a Fiat Diesel quer resultados positivos
numa conjuntura adversa, mas adversa
para todos; ressalve-se.

“Se a apregoada recuperagdo econo-
mica norteamericana atingir o Brasil de
forma benéfica  Berger acredita
nds temos condi¢es de em 30 dias
atender a demanda que existir, ati-
vando o restante de nossa estrutura,
ocupando ainda a capacidade ociosa
que ora nos atinge, principalmente na
usinagem.”

Apesar de ndo quantificar definiti-
vamente a demanda que poderia aten-
der, Berger cita em sua prele¢do, como
mimero mais alto, 50.000 unidades
anuais. Sinal de que a adequagdo in-
dustrial por que passou a empresa sig-
nificou reduzir de forma dura o seu
parque industrial.

Assim, essa capacidade de pular de
mil unidades/ano para atender altas

B -
A empresa acredita que o seu Turbo suplantara similares em poténcia

20

demandas em prazo curto é provavel-
mente o papel principal que a empresa
pretende cumprir dotando-se de
flexibilidade e rapidez — para enfren-
tar um mercado que Berger ndo hesita
em apontar como preocupante: ‘83
repetird 82, um ano dificil, portanto.”

O CUSTO DO PESADO  Sem tragar
qualquer detalhamento da demanda
futura, o diretor entretanto é categé-
rico  alids como outros técnicos do
setor  de que o mercado serd propi-
cio aos pesados. ‘“Mas estes, por seu
alto custo inicial diz ele  impede
que os carreteiros brasileiros possam
adquiri-los. Sobra, entdo, o consumi-
dor organizado como empresa, este
sim, em condig¢des de empregar capi-
tal na compra de caminhes pesados.”

Neste rapido perfil mercadolégico,
Berger reclama: “E um absurdo, mas
o Brasil € o tinico pais do mundo onde
hd financiamento em 36 meses para
carros de passeio, mas ndo possui
financiamento para caminh®es. A
saida pelo menos uma delas teria
que vir acompanhada de juros baixos
¢ linhas de financiamento para cami-
nhoes,” diz Berger, que enfatiza tais
pontos quase que como metas a atin-
gir, necessdrias mesmo para o que ele
diz sobre o mercado. Isto, principal-
mente, porque nao sé a Fiat Diesel,
mas também os outros fabricantes
estdo dispostos a investir em cami-
nhdes pesados. Conclui-se, assim, que
para eles atenderem a um crescimento
da demanda haveria que ter uma me-
lhor capacitagdo financeira do mer-
cado ou uma abordagem diferente do
capital financeiro e governo sobre o
assunto.

Sem tais recursos ainda, no entanto,
o observador  no caso Berger espe-
cifica a presenga dos pesados no mer-
cado partindo de um raciocinio extre-
mamente simples: ‘“‘Se eu compro o
pesado, em detrimento do médio, eu
page o mesmo saldrio para o moto-
rista, tenho praticamente o mesmo
custo operacional e carrego mais. ..”
Quanto ao médio  garante ele a
demanda deve cair e ela se caracteri-
zara pela utilizagdo especifica, “‘horti-
frutigranjeiros, por exemplo”.

A especializagio atingindo os mé-
dios  utilizados até hoje das formas
mais diversificadas possiveis  parece
abrir uma brecha para reposiciona-
mento de determinados modelos, caso
especifico do Fiat 80: “que ndo é um
caminhdo leve, mas um médio ligeiro™

diz Berger, acrescentando que este
modelo foi adquirido por uma empresa
distribuidora de gds, que renovou sua
frota com 60 unidades do Fiat 80.

TRANSPORTE MODERNO  Marco, 1983



DISCUTINDO ESPACO  Abrindoes-
paco e prometendo uma surpresa para
83  “ndo digo qual é paranio favore-
cer os concorrentes’”, a Fiat Diesel na
verdade ndo descarta qualquer seg-
mento de mercado, mas a sua forga
promocional, mercadoldgica e indus-
trial enfatiza o caminh3o pesado.

Aos concorrentes Berger dd o re-
cado de que eles serdo pegos de “cal-
¢as curtas press1onados pela conjun-
tura e, também “por estarem super-
dimensionados. Além disso  prosse-
gue o modelo Turbo da empresa tem
uma reserva de poténcia que ainda nio
lhe foi aplicada, o que ndo acontece
com as outras marcas, todas elas com
este modelo no limite madximo.”

Obviamente as palavras de Berger
podem ser contestadas por outros
fabricantes e provavelmente serdo.
Outras abordagens mercadologicas e de
produtos especificamente poderdo ser
feitas, mas ndo se pode esquecer o
conhecimento de causa do entrevis-
tado: ele tem 20 anos de atuagdo na
inddstria automobilistica instalada no
pais. Portanto se se pode questionar
suas conclusdes e apreciagdes, deve-se
levar em consideragdo que a sua con-
tratagdo em 1982 foi, no Brasil, um
dos principais passos dados ultima-

Tecn
ra

O comeco de

TR

Berger: os pesados crescerio mais

mente pela administradora Iveco,
quase uma holding que reline Fiat,
OM, Lancia, Magirus-Deutz e Unic,
todas elas empresas acostumadas a en-
frentar conjunturas dificeis. S6 para
ilustrar, sabe-se que em 1981 o grupo
vendeu 113.200 veiculos produzidos
na Europa (3,3% mais que em 1980) e
apresentou um faturamento 14% maior
que no ano anterior.

HISTORICO  As cinco marcas reu-
niram-se em 1975 para a constitui¢cdo
da Iveco, que teve como desafio inicial

A diferenca presente em cada produto projetado e
fabricndo pela Mxroopolo & fruto de mais de 30 anos

produzir veiculos comerciais, somando
diferentes tecnologias vigentes nas in-
dustrias da Itdlia, Alemanha e Franga.

Para consolidar tal meta a Iveco
investiu, nos sete anos seguintes,
1JS$754 milhes no grupo e desenvol-
veu uma linha completa de veiculos
comerciais para atender as necessida-
des do mercado e tendéncias dos anos
80. Assim, o grupo estabeleceu uma
produgdo de 260 modelos de cami-
nhoes leves, médios e pesados, apresen-
tados em 1.000 versdes; além de 6ni-
bus, veiculos para canteiros de obras e
pedreiras, caminhSes de bombeiros e
outros equipamentos especiais.

No Brasil, a formagio da Iveco
trouxe resultados diretos apenas em
1982 quando a empresa passou a ge-
rir administrativa e operacionalmente a
Fiat Diesel Brasil. Essa decisao foi jus-
tificada como uma medida de raciona-
lizagdo gerencial, embora a Fiat Diesel
tenha seu controle aciondrio em poder
do grupo Fiat SpA, até o momento.

Desta forma, de uma bem sucedida
joint-venture no exterior, com ramifi-
cagdes no Brasil, a Iveco pretende nos
proximos anos racionalizar a produgdo
da empresa brasileira sob os seus cuida-
dos, de forma que a obten¢do de maior
fatia em nosso mercado seja acompa-
nhada de uma imagem sélida.

Completa Estrutura Técnica, integrada por
profissionais altamente qualificados e experientes,
dos no d ’

pr técmco e d l, sempre visando de tecnologia. . i
moorporar amais avanwda tecnologia. r dustr com as mais
Hojea P d:s i de pi para de

i ji de micros,
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A Estrutura de Suporte e Assisténcia Técnica,
ivid: presente em todos os mercados geogréficos onde atua,

Veiculos com design
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O Motor Fora viesel 4.4 que equipa as Feras Ford F-2000 e
F—4800 tem uma garantia especia. rara voce: 1 km
ou 2 anos

TECNOLOGIA TESTADA E APROVADA

A Ford dobra a garantia porque sabe o que faz: desde 1952,
Ja produziu no mundo todo mais de 4 milhes de motores diesel
— um imenso

atriménio de
nologia.

E este motor
Ford Diesel 4.4,
derivado diretamen-
te daquele que
equipa os tratores
Ford no Brasil, foi
duramente testado
e aprovado nas
condi¢bes brasileiras
antes de chegar as
ruas e estradas com
as Feras F-2000

e F-4000. =5

ECONOMIA PARA
TODO MUNDO

O motor Ford
Diesel 4.4 é muito
econdmico, gragas
as camaras de
combustzo de fluxo
cruzado, que permi-
tem a queima
Eaerfeita e o aprovei-

mento total do

combustivel, e
gracas a eficaz sim-
plicidade da bomba
Injetora Bosch, em
linha. Isso significa
rodar mais e gastar
menos.

Com 4 cilindros
em linha e injecao
direta, o motor
Ford Diesel 4.4
desenvolve 89,7 cv a 2800 rpm e tem torque de 27,5 mkgf
a 1500 rpm.

Muita poténcia e muito torque em baixa rotagdo, sem

rder a economia. Até porque o cdmbio é de 5 marchas

a frente todas sincronizadas.

MANUTENCAO FACIL E BARATA

A concepgao moderna assegura ao motor Ford Diesel 4.4
um nivel de ruido bastante baixo, mesmo em altas aceleragoes.
E o funcionamento do motor é muito, muito suave, devido
ao balanceador harmonico. Além do mais, a baixa velocidade
média dos pistdes garante
mais durabilidade ao motor,
com manutengao facil e
pouco dispendiosa.

A FORCA DE SEMPRE NAS FERAS

Na cidade ou no campo, com o Motor Ford Diesel 4.4, as Feras
F-2000 e F-4000 sdo incomparavelmente mais negécio para vocé.
Pela economia de combustivel. Pela maciez e resisténcia
da exclusiva su;genséo dianteira de barras duplas independentes.
Pelo chassi indeto

rmavel, que ja sai de fabrica super-reforgado.

Pela ampla cabine, confortdvel para motorista e dois

ajudantes. Pelos freios auxiliados a

vacuo, a dire¢do hidraulica, os comandos

agrupados na coluna de diregéo,

o moderno painel com tacometro

original de fabrica. = =
E pelo preco, que vocé precisa

comparar ¢om o dos ou ros.

VENHA TESTAR AS FERAS

Passe no seu Distribuidor Ford
para ver o Ford F-2000 e o F-4000.
Informe-se sobre as condigdes
da Financiadora Ford e do Consoércio.
Pe a aratestar as Feras vocé
mesmo. intaa orcadomotor ord
Diese .4. E decida-se: com a Ford, vocé sai sempre ganhando.

FORD CIDADE/CAMPO

PENSEFO TE SEFO D

A guns tens menc onados s&0 OpC ona s

Garant ava da para ve culos comprados até 30 de abr de 1983



SEMINARIO

odelo energético
sob o fogo de uma
conjuntura adversa

Grande  movi-
mentacdo era no-
tada no auditorio
da NTC  Associa-

A NTC reuniu empresarios e autoridades
durante trés dias num semindrio que

¢do Nacional das discutiu niimeros, problemas e solucées

Empresas de Trans-
porte Rodovidrios
de Carga, no dia 22
de margo, quando iniciou-se o semini-
rio “Energia para o Transporte”. Com
a chegada do ministro dos Transportes,
Cloraldino Soares Severo, o burburi-
nho aumentou e vdrias pessoas desioca-
ram-se em sua dire¢do, mas ele se diri-
giu rapidamente para a mesa de confe-
réncia, tomou assento e aguardou os
outros membros. O ministro fora pon-
tual, mas tinha pressa e foi neste ritmo
que o semindrio abriu suas palestras e
debates.

De inicio, o presidente da NTC,
Thiers Fatori, abriu os trabalhos arguin-
do sobre a situagdo do difsel, sobre a
regularidade de abastecimento, prego e
alternativas de combustivel. Cloraldino
Severo foi taxativo em dizer que um
combustivel que substituisse o disel
necessitaria de um plano de maturagio
para ser elaborado e ndo podia, por-
tanto, incluir a substitui¢io como uma
solugdo de curto ou médio prazo.

Quanto a regularidade de abasteci-
mento, o ministro foi- severo em afir-
mar, logo depois de sua conferéncia, &
reportagem de TM, que as dificuldades
em nossas contas externas dificilmente
chegariam a atingir o disel desequili-
brando o abastecimento da frota na-
cional. “A hipdtese de faltar dinheiro
para comprar petroleo, praticamente
ndo existe” afirmou.

No entanto o proprio ministro, em
sua palestra de abertura, declarou que
“o problema de energia transcende a
questdo transporte, e que crises de 73
e 79 trouxeram uma recessio e uma
redugdo do comércio em todos os pai-
ses, com maijores perdas para os subde-
senvolvidos que sofreram mais com os
pre¢os do petroleo e tiveram compro-
metidas suas receitas com exporta-
¢cOes”’.

Cloraldino Severo mostrou, entdo,
que em 1973 gastava-se apenas 11% do
valor de nossas exporta¢Ses na impor-
tagdo de petréleo. Em 1980 este per-
centual subiu para 50%, sob o impacto
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do segundo avango dos pregos do pe-
troleo e, em 82, caiu para 47%. Segun-
do o ministro este porcentual deverd
ser de 39% em 1983.

Ressalva-se, no entanto, que no que
se refere ao consumo brasileiro de pe-
tréleo, o setor transporte responde, no
Brasil, por aproximadamente 51% do
seu gasto total, sendo o transporte por
rodovia responsével por 41%.

Desta forma, justifica-se a observa-
¢do de que o Brasil — embora consu-
mindo menos energia que em outros
paises, responde por uma importante
parcela global de energia, e pela maior
parte do petroleo, conclusdes que leva-
ram Severo a afirmar que é necessdrio
economizar cada gota de petroleo pos-
sivel; de resto uma adverténcia desne-
cessdria aos empresirios presentes ao
semindrio, ansiosos por saber e conhe-
cer melhores e mais eficazes formas de
economizar combustivel.

Em épocas dureas, quando o petrd-
leo era de primeira necessidade e bara-
to, o consumo ndo era controlado nem
pelo fabricante, tampouco, pelo usud-
rio de caminhGes. Assim, como expli-
cou, Severo, os automoéveis e cami-
nhdes brasileiros mantinham elevados
niveis de consumo. As medidas de
conservagio, no entanto, permitiram
reduzir 50% do consumo dos veiculos
a gasolina e de 23% nos vefculos a di-
sel, comparando-se o consumo de
1974 e 1981. “O consumo médio dos
veiculos a gasolina que era de 2,36
t.e.p. em 1974, desceu para 0,97 t.e.p.
em 1981. No mesmo periodo, o consu-
mo dos veiculos a disel se reduziu de
13,87 tee.p. para 10,74 te.p.” .expli-
cou.

BAIXAR O DISEL  Nio obstante,
sobre tais redugdes, preciosas em épo-
ca de crise, o persidente da NTC foi
mais, contundente quanto a medidas a
serem tomadas com relagdo ao disel.
Passado o semindrio e jd con os resul-

tados preliminares do mesmo na cabe-
¢a, Thiers Fatori langou o desafio de se
baixar o preco dos combustiveis no
Brasil, como Gnica maneira de conser-
tar toda a gama de componentes con-
junturais que o transporte atinge. “A
tese que vingou neste particular  diz
Fatori é que os efeitos danosos da
politica de tabelamento dos custos do
disel  jd que ndo hi alternativa eco-
nomicamente vidvel ¢ que eles incre-
mentam a inflagdo sobre quase todos
os produtos. Ou seja, o dfsel, quando
tem seu preco alterado causa efeito
multiplicador sobre o resto da econo-
mia do pais e n6s vemos como tnica
saida necessédria simplesmente baixar o
seu prego.”’

De qualquer forma, baixar o prego
dos combustiveis, e especificamente do
dfsel, representaria um remédio forte
para combater uma doenga virulenta.
“No entanto — explica Fatori a tera-
pia a ser seguida pelas autoridades para
aplicacdo desta reducio de pregos fica-
ria a critério do governo, Ou ela viria
em doses pesadas como os antibioti-
cos, ou entdo, dependendo da disponi-
bilidade de tempo e planejamento po-
litico poderiam vir em doses homeops-
ticas. Mas a solugdo esti em baixar o
preco dos combustiveis, ndo hd duvi-
da‘,’

Alids n3o tem sido outra a estraté-
gia da NTC  a busca de custos mais
baixos para o transporte  quando da
confecgdo de suas planilhas para rea-
justes de fretes rodovidrios. Sobre isto,
apesar do transito fdcil tanto nos mi-
nistérios dos Transportes quanto na
Seplan, a NTC encontrou em margo
dificuldades para acertar seus pontei-
ros com o CH?.

Ao reivindicar um reajuste que va-
riava de 7% a 11,79%, a NTC esbarrou
nos cdlculos do CIP que apontavam e
liberavam apenas 6% para os novos rea-
justes. A NTC recorreu e apontou um
desvio de cdlculo que indicava a neces-
sidade de acrescentar-se 4 4% ao libe-
rado. O CIP recebeu o recurso da enti-
dade, estudou e concordou com a NTC.
Apenas que, esta concordancia veio
quando o tempo jd reclamava um ou-
tro reajuste e a NTC foi obrigada a re-
passar um aumento de fretes igual a
14%, ou seja, acrescentou nio apenas
4,4%, mas 8% aos 6% liberados ante-
riormente.

O proprio Fatori concorda que au-
mentos sucessivos como os que acon-
teceram agora ndo sdo aconselhdveis,
ndo s6 pela estrutura que cada aumen-
to movimenta, mas também porque ele
necessita de um certo tempo para se
consolidar. Além disso, a estes aumen-
tos serd acrescentado um outro, em
maio, quando vier o dissidio dos traba-
lhadores de caminhdes.
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LANCAMENTO

A encarrogadora da Viagao Cometa jGd comecou a produc¢ao de um
Dinossauro IV por dia. Com a atualizag¢ao do projeto o 6nibus ficou
900 kg leve e o conforto para os passageiros aumentou

Depois de homologada a fdbrica de
carrogarias de sua propriedade junto ao
CDI  Conselho de Desenvolvimento
Industrial a 16 de margo, a Viagio
Cometa comega efetivamente a produ-
¢do dos novos Dinossauros, os da ter-
ceira geracdo. A CMA, Companhia Me-
cdnica Auxiliar, que até agora funciona-
va com apenas 1/3 de sua capacidade,
comegou a produzir a plena carga os Di-
nossauros IV. Des-
ta forma a empresa,
que sempre primou
pela vanguarda em
assuntos técnicos e
de desenvolvimen-
to de produtos
implantou a suspen-
$30 a ar no Brasil
em 1954, os Oni-
bus de duralumi-
nio etc — chega ago-
ra ao apice do de-
senvolvimento com
a fabricagdo de seu
proprio equipamen-
to.

Antes de mais
nada, para os téc- @
nicos da Cometa, .
esta iniciativa foi
tdo pensada quan-
to aquela, de 1937,
de jamais ter linhas
rodovidrias com ex-
tensio superior a
500 quilémetros
em raio da sede, apostando na previ-
sdo de que as linhas extensas tenham o
avifo como meio de transporte ideal.
“Ndo nos aventuramos em fabricar
chassis”, diz Arthur Mascioli, diretor
Presidente da empresa, “mesmo por-
que isto seria um absurdo”. Para ele o
problema principal n3o € o de chassis,
jé que no Brasil as montadoras “produ-
Zem-no e muito bem, com todo o apa-
rato técnico necessdrio para sua produ-
¢do e controlam eficazmente sua qua-
lidade™.

Atrds destas declaracGes, nota-se
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Por Bartholomeu Neto

claramente a menc¢do i poderosa Ita-
pemirim e sua pretensdo de construir
chassis. “Estamos produzindo carroga-
rias”, diz Mascioli, para quem o com-
promisso basico é o de ndo perdera tec-
nologia do duraluminio. Com a concor-
data da Ciferal, apressou-se, ento, o
processo de estudo da alternativa. Em
maio do ano passado, finalmente, o
projeto foi aprovado e sua implanta¢do

s

A Companhia Mecénica Auxiliar tem capacidade para produzir 1,5 énibus/dia

comegou a tomar forma. Alguns técni-
cos e projetistas de alto nivel foram
contratados e estes, com grande expe-
riéncia junto a Ciferal, trabalharam
com os técnicos da empresa no sentido
de montar a fibrica.

A quase totalidade das ferramentas
utilizadas, moldes, gabaritos etc foi fa-
bricada dentro da prépria empresa,
com excessio de uma prensa de alta
precisdo. Por isso mesmo o investimen-
+to total necessdrio para o lancamento
do carro proprio ¢ dificil de calcular a
ndo ser o daquele equipamento, que

Q- = T ¥§$§

custou Cr$ 20 milhGes e com similares
apenas na Marcopolo e na Caio.

O onibus (veja foto) aparente-
mente nada tem de diferente dos mo-
delos comprados da encarrogadora ca-
rioca, mas, como diz Mascioli “estrutu-
ralmente € completamente diferente
dos anteriores. O Dinossauro 1V nas-
ceu fruto da experiéncia da prépria
empresa que, através de muitos anos

de pesquisas e mi-
lhGes de quilome-
tros rodados, achou
a solucdo de vefcu-
lo rodovidrio. O
. veiculo € um de-
- senvolvimento dos
GM Coach e dos
carros da americana
Grey-hound, utili-
zando o aluminio
para diminuir peso,
a suspensdo a ar in-
tegral para maior
conforto dos pas-
sageiros e um pos-
sante motor para
garantir uma gran-
de vida util e pro-
porcionar  maior
confiabilidade ao
veiculo, além de
vdrias outras solu-
¢oes.

Através deste
modelo, a Cometa
tratou de especifi-
car o carro ideal 4 encarrogadora. Hoje,
a empresa rompe essa dependéncia, pas-
sando ela da especificacdo de um vei-
culo a terceiros, a prépria fabricagio e
segundo as também suas regras.

O tipo de vefculo eleito pela direto-
ria da Cometa como ideal, transfor-
mou-se, através do tempo, num grande
sucesso. Gragas a uma rigorosa manu-
ten¢do e a uma igualmente rigorosa
atencdo no treinamento dos motoris-
tas, além das préprias qualidades do
aluminio (auséncia de corrosio) e, in-
trinsecamente, da extensiva vida util

LY
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do dnibus, o Dinossauro passou a ter o
aval de vdrias e importantes empresas
dentro e fora do pars.

Muitas destas empresas como, por
exemplo, o Expresso Rodovidrio Atlan-
tico, tém frotas totais de dnibus Dinos-
sauro usados e renovam a mesma de-
pendendo da disponibilidade da Come-
ta. Os adjetivos que sdo conferidos aos
Dinossauros exaltam suas excelentes
qualidades e, ainda mais, os bons negé-
cios feitos com um equipamento usado.
Como a testemunhar este fato, mais de
300 unidades fazem parte da frota ro-
dovidria de empresas chilenas e, orgu-
lha-se Arthur Mascioli, “sdo vendidas
pelos concessiondrios Scania, cuja mon-
tadora d4, inclusive, garantia aos com-
pradores”. Um mercado que, sem du-
vida, faz parte dos planos da empre-
sa.

A partir de agora, segundo Mascioli,
“a Cometa tratard de consolidar sua
clientela de Onibus usados, ndo atra-
vés da expansdo das empresas atendi-
das, mas, na manuteng¢do das jé atendi-
das. Como Nené Constantino, o maior
empresdrio brasileiro de Onibus (nas vd-
rias empresas das quais é acionista
possui mais de 5 000 veiculos e que
compra da empresa até 60 Onibus por
ano.

Mas, a seleta clientela da Cometa, e
que j4 comprovou a boa performance
dos Dinossauro, estd agora, com inten-
¢Oes de comprar veiculos novos. Neste
caso, uma empresa da Ardbia Saudita
fez uma consulta a respeito da compra
de algumas centenas do modelo.

“Portanto”’, afirma Mascioli, “extre-
mamente pouco poderiamos fazer para
melhorar o carro”, alids as tinicas modi-
ficagOes externas foram o embutimen-
to dos pdra-choques que proporciona-
ram maior espago interno ao veiculo e
o nimero de janelas que passaram de
seis para cinco, aumentando a drea de
visdo dos passageiros.

A preocupagdo principal, realmen-
te, foi com o interior do veiculo. As
poltronas aumentaram em altura e lar-
gura buscando maior comodidade e,
surpresa, sdo todas revestidas em cou-
ro. O revestimento, foi extensivelmen-
te estudado e o couro foi escolhido
por ndo reter suor e, portanto, ser mais
higiénico e possuir maior maciez.

A primeira vista, o passageiro cer-
tamente nada verificard de diferente
no Dinossauro IV, porém, ao entrar
no habitdculo, e aos poucos, notard
um grande ndmero de solugdes que lhe
causardo agraddvel surpresa. ’

Os bancos serdo o primeiro motivo:
a largura e altura aumentaram e o aca-
bamento € em couro na cor bordd e
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A estrutura dos
Dinossauro foi
completamente
reestudada para
que, embora mais
leve, ganhassem
em resisténcia. Isto
foi possivel gracas
ds injecoes de
poliuretano.
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o mecanismo de reclinagdo € idéntico
aos usados em qualquer avido a jato.

O espagamento entre bancos excede
em muito a regulamentacdo brasileira,
proporcionando, desta forma, maior
comodidade de movimentagdo dos pas-
sageiros. Sentados estes notardo que o
banco foi desenhado com preocupa-
¢Oes ergonométricas e o conforto au-
mentou, ainda mais, com o perfeito
enquadramento dos bancos s janelas.

“Em qualquer onibus até hoje”,
explica Mascioli, pelo menos dois pas-
sageiros eram prejudicados pela ma
colocagdo dos bancos”. Na verdade, o
comprimento das janelas e o espaga-
mento dos bancos deixavam sempre
uma fileira, ao menos, em desconforto
visual. Isto porque, coincidiam com a
coluna e os problemas e perturbagdes
nasciam dai. Um passageiro abria a
janela e o vento era recebido como
indesejdvel por outro, além de a visdo
externa de um deles ser prejudicada.
Este problema acabou.

Os técnicos da Cometa preocupa-
ram-se também com detalhes que suge-
rem alegria ao Onibus. As cores foram
pensadas e repensadas. O teto e
bagageiros brancos deixam a impressio
de o veiculo ser mais largo, além de
mais alto. A abertura para entrada de
valises ou embrulhos no bagageiro estd
mais larga e as tubula¢des de ar que
por ali passavam foram retiradas e
remanejadas, incrementando o espago
disponivel.

Preocupados com o ruido do vei-
culo “embora o veiculo seja ‘toco’, de

150
funciondrios
trabalham em
periodo
integral na
fibrica de

11 mil m?.

um sO eixo traseiro, este eixo causa
barulho”, dizem os técnicos da em-
presa que trataram de, em 40% do
comprimento do carro, fazer um isola-
mento acistico para aliviar o eventual
ruido.

O banheiro também causard im-
pacto: a porta, aberta para fora, dd
maijor espago interno e possibilidade
de melhor locagdo dos aparelhos, en-
quanto que o espelhamento quase inte-
gral causa sensagdo de maior tamanho.

Mesmo com bancos mais largos, o
corredor continua com a largura ante-
rior, isto porque os segura-bragos
foram estreitados para, além de pro-
mover o alargamento do espago, encai-
Xarem-se exatamente entre os bancos
e reservar maior conforto.

A FABRICA Com o total dos
efetivos 4 disposi¢do, a FMA tera capa-
cidade de fabricar 1,5 6nibus por dia,
enquanto a produgio normal serd de
1 unidade por dia. A Cometa conse-
guird, assim, renovar entre 120 a 140
carros no primeiro ano e 240 a partir
do segundo ano de operagdo. Para o
diretor presidente trata-se de uma evo-
lugdo a responsabilidade assumida,

As chapas estruturais contribufram na concepgdo do vefculo 700%g mais leve
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porque inclusive o custo por unidade
deve baixar. ‘“Quando a fibrica € de
terceiros, pouco importa se o custo
chegou a 5% ou 4% a mais que o espe-
rado e o esfor¢o de frear o prego ndo é
tdo justo quanto o que poderemos
executar”,

A nova estrutura do Dinossauro,
segundo os técnicos da fibrica, foi
estudada visando a, principalmente,
baixar o peso total do veiculo e
espera-se fabricar um 6nibus com uma
tara proxima a 10,9 t, o que significa
dizer entre 1,5 a 1,9 tonelada mais
leve que o concorrente mais préximo,
também pesado.

Para isso (veja foto) as chapas
foram redesenhadas e, embora mais
leves, ganham em rigidez. Os perfis,
agora extrusados, sdo preenchidos com
poliuretano injetado, diminuindo tam-
bém a espessura do quadro e aumen-
tando ainda mais o espago no saldo
que acomoda 42 passageiros com toa-
lete ou 46. As chapas furadas contri-
buiram em muito para a subtracdo de
700 kg no peso dos Dinossauro. O
novo sistema das janelas também aju-
dou, os quadros usados anteriormente
ndo davam suficiente rigidez e foram
substituidos por um novo processo
mais ajustado e confidvel. A parte
frontal agora também € estrutural
garantindo maior seguranca.

Os dinossauro mantem o compri-
mento de 13,20 metros e tém uma lar-
gura de 2,60 metros, o que para os téc-
nicos da Cometa significa a maior lar-
gura entre os 6nibus rodovidrios brasi-
leiros. Isto, gragas a nova estrutura que
diminuiu o perfil das laterais e conse-
guiu um alartamento de aproximada-
mente 10 cm em rela¢do aos veiculos
concorrentes.

Os 150 funciondrios da nova fdbrica
implantada no local das antigas instala-
¢oes da Massari, em 11 m?, continua-
rdo a utilizar os chassis Scania, além do
motor Br 116 da mesma procedéncia.
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MOTOCICLETAS
o o

As empresas estao, ha algum tempo, olhando de forma diferente as
motocicletas. No combate direto aos altos custos dos combustiveis
este tipo de veiculo tem-se destacado pela grande capacidade de
economizar, além de possuir grande agilidade nas dreas urbanas

A motocicleta que sempre foi um
veiculo tido como de palida importancia
em servigos, mais afeta as coisas do lazer
ou a competicdes esportivas parece
que, finalmente, abandona a posi¢do
de veiculo opgdo e de entusiasmados
jovens a procura de emogdo para res-
gatar uma posicdo de relevo junto a
indistria, o comércio e servicos. A
principal vantagem destes veiculos
€ seu baixo custo operacional, onde
destacam-se o rendimento-quildometro,
0s pequenos gastos com manutengdoe a
grande maneabilidade, item importante
pela aglomeragdo e
satura¢do  urbana
cada vez maiores.

A industria da
motocicleta, entre
todas do ramo au-
tomotivo, ¢ gracgas
a0s aumentos exa-
gerados dos pre-
¢os do combust ivel,
estd numa situacdo
das mais comodas.
Apoiada no- princi-
pal enredo dos 1l-
timos tempos, ©
de produzir o vei-
culo mais econo-
mico, essa industria,
até agora, pouco se
preocupou com af-
utilizagao alterna- -~
tiva que pode vir a
ser outro belo quinhdo de vendas.

Esta filosofia, a de reservar a moto-
cicleta para um seleto grupo de usud-
rios ndo soliddrios e para objetivos
pouco profissionais, estd mudando.
Tanto Honda quanto Yamaha, que
juntas detém mais de 90% do mercado,
come¢am a pensar mais seriamente na
colocagdo de mais opgBes no que se
refere a gabinetes para que a fatia de
mercado se alargue cada vez mais.

As principais adaptacGes feitas nas
motos para adequagdo ao0s Servigos
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tém-se resumido aos bagageiros laterais
ou aos colocados no tanque de com-
bustivel. ParaaKiyoshi Kuniy,gerente
de vendas a frotista da Honda Motor
do Brasil, vdrias experiéncias foram
feitas para resolver problemas espe-
cificos de movimentacdo de pequenas
cargas. “Uma 125 cc, moto ideal para
servicos comerciais, estd apta a carregar
160 kg, inclusive o piloto”. A capa-
cidade de carga plena, portanto, € a dife-
rencga entre esse peso e o do piloto.

A Honda estudou, e nio aprovou,
o side-car (carrinho lateral) que apre-
RSV M N

As motos al;ém da alta versatllldade servem de veiculo promocional

sentou problemas de estabilidade com
a atuacdo da for¢a centrifuga € sua
relagdo com a poténcia do veiculo.
Porém, uma série de outras solucdes
vem sendo minuciosamente estudada,
como os tréileres, cujaresolugdo parece
ser a aplicagdo de um engate especial.
Para Kuniy, entretanto, “para as
empresas a principal importancia da
moto € que, além de tudo, ela tem
cardter promocional”. Porisso mesmo,
as indistrias usam-na como um verda-
deiro out-door ambulante e desta forma

a moto “ultrapassa o nivel linico de
transporte”. O atestado € que empresas
como a Philip Morris, fabricante de ci-
garros, utiliza o veiculo, inclusive, como
modo promocional de langamentos.
Esta ¢ a mesma opinido de Toshiki
Suhara, diretor Comercial da Yamaha,
para quem o primeiro fabricante de
motos a se preocupar com a fatia
comercial foi a Yamaha quando, hd
5 anos atrds, langou a moto fazendeira.
“Mesmo bloqueada pela escassa capa-
cidade em volume”, diz Suhara, “a
motocicleta tem como consolidada sua

. ~~~’°—‘-‘Eﬁ!§$_ﬂ ﬂcaracterlstlca de

veiculo pratxco e
econdémico”, 0 que,
sem dﬁvida, tem
*-+ sensibilizado os fro-
- tistas.

< Para o diretor
da Yamaha muito
se pode esperar em
_ iniciativas das fa-
bricas para o desen-
“volvimento  deste
~ segmento. Um dos
B _*~* pontos a confirmar
L S-a declaragao de To-

ke
'\:;;}.‘3{" shiki € a suspensio

“——~ -~ das  motocicletas
i - que ainda ndo

. m ¢ habilitada para
"“"“!{*ﬂ -— grande carregamen-
~'to. Aumentando a

demanda, porém, €
quase certo que as fabricas estardo inte-
ressadas em reforgar os amortecedores,
aumentando sua rigidez.

As motos indicadas, as 125 cc, da
Yamaha s3o capazes de carregar com
toda facilidade uma carga de 140 kg.
Considerando-se como 70kg o peso
do condutor, as motos acomodam
70 kg de carga util. Em termos de
carga mdxima, diz Toshiki, a unica
preocupagdo deve ser a de habituar
o condutor ao transporte de cargas.
“E relevante salientar que existe dife-
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renca fundamental entre um passageiro
e um volume de carga”. Comisso,quer
o técnico dizer que o volume inerte
nio tem a mesma capacidade de se
comportar em mesmo regime de fre-
qi¥ncia que a suspensio. “O passa-
geiro inclina-se e absorve as respostas
dos amortecedores, nio causando
sobrecarga”. A carga, desta maneira,
ndo capaz de fazer o “jogo de joelho”
faz bater com insisténcia a suspensdo
causando, logicamente, mais desgaste
das partes.

OS USUARIOS APROVAM Na
mescla de vantagens e desvantagens,
a diferenca pende favoravelmente
para a utilizagdo cada vez maior das
duas rodas. O maior frotista deste
tipo de veiculo no Brasil é a Empresa
Brasileira de Correios e Telégrafos com
uma frota de 125 Honda CG 125c¢c.

O principal motivo que levou os
Correios a procurarem essa alternativa
foi o de acelerar a entrega de telegramas
nos grandes centros brasileiros. Esse
tipo de entrega, que era realizado por
mensageiros comuns e que demoravam
até 48 horas, depois de implantado o
servico por motos, conseguiu uma me-
lhora substancial: 98 a 99% do volume
de correspondéncias ¢ entregue em no
maximo 4 horas no sistema completo
(transmissdo, balcdo, recepgdo etc.),
ou seja, sensivel melhora de qugfidade
de servigo. -

Esta reducgdo deve-se, segundo Mau-
ricio Ricardo Maida, gerente de Ser-
vigos da Empresa, “a equivaléncia” de
um funciondrio motorizado para trés
mensageiros comuns”. '

Os estudos dos técnicos da empresa
conclufram por ser invidvel a utilizagdo
de automoéveis por seu tamanho e
capacidade excessivas, além do con-
sumo bem mais elevado. Tomada a
decisio, a empresa. no primeiro lote
tratou de habilitar seus funciondrios,
o _que hoje acontece através de um
instrutor de pilotagem do Senai.

Os resultados sdo excelentes: média
de consumo de 30,15 km/l com uma
centena de. motos ja atingindo a média
de 185000 km ao més. O que nio
agrada é a crescente evolugdo dos
custos com manutencdo (20% ao més)
superior inclusive a4 dos automoveis.
Enquanto os autos chegam a Cr$§ 15
mil/més, as motos tém alcangado

TRANSPORTE MODERNO  Marco, 1983

Cr$ 20 mil/més em manuteng3o. “Essa
situagdo precisa se modificar”, afirma
Mauricio, “‘as concessiondrias fazem
um mau servigo, nio obedecendo aos
prazos ¢ dando toda a preferéncia
aos particulares”.

Segundo ele, nem reclamacgdes a
fibrica resolveram o problema, tanto
que os Correios tém agora sua propria
manutenc¢io, sé6 ndo fazendo os mo-
tores que, montados por eles, ficam
por Cr$ 25 mil, enquanto as conces-
siondrias cobram Cr$ 34 mil. Nas 125
motos a empresa dispende Cr§ 2,5 mi-
1hoes mensais em manutengao.

Com o incremento anual de 11,14%
nos telegramas os técnicos da empresa
est@o certos de aumentar ainda mais a
importancia desta frota. E folego para
isso parece que existe, apenas uma das
cem motos compradas em 1977 ndo
estd mais rodando por ter sofrido um
acidente grave. Para manter a frota,
pilotos bem pagos (Cr$ 100 mil/més)
e revisOes criteriosas a cada 3 000 km.
As perspectivas s3o boas e, paralela-
mente, estuda-se a adogio de motos
tipo ‘cross para trabalhos em regiGes
com pisos muitos irregulares como,
por exemplo, Guarulhos, cidade da
grande Sdo Paulo com grande por-
centagem de ruas n3o pavimentadas.

MOTOS A ALCOOL Jd em Ri-
beirdo Preto a Refrescos Ipiranga,
distribuidora Coca Cola para a regido,
aplica a motocicleta como solugio de
rapidez e acomodagdo de seus vende-

Baixo consumo de combustivel e
facilidade de manutencio: virtudes

dores no centro urbano das cidades
que serve. A idéia surgiu, segundo
Renato Nunes Maia, diretor superin-
tendente da empresa, com a escalada
dos pregos de combustivel e da manu-
tengdo dos automoveis além dos pro-
blemas causados pelo tamanho do
veiculo. Estacionamento dificil, perda
de tempo e ociosidade de espago, isto
sem falar do investimento inicial muito
superior, completaram a deciso.

“Com todas esssas barreiras”, co-
menta Maia, “o0 tempo que Os nossos
vendedores tinham & disposi¢do chegou
a ser estrgitado a apenas 4 minutos”.
Com a dificuldade de estacionamento
os vendedores, normalmente, faziam
o servigo de uma drea a pé aumentando
ainda mais o tempo necessdrio para
locomocgao.

Além disso, as motos da Ipiranga
530 movidas a dlcool e com um con-
sumo que ultrapassou as expectativas:
25,74 km/l, rodando em média 900 km
por més. Em oito meses de servigo,
as motocicletas tém gasto apenas
Cr$ 2 741,69/més de manutengdo. Jodo
Salviano Neto gerente de Transportes
nem perdeu tempo em fazer as contas
da economia total “porque ela vai
além do simples transporte e chega a
importar também nas vendas”, mas
nio deixa de afirmar que a aplicagdo
das motos a dlcool foi uma grande
solugdo que deve, a partir de agora,
atingir um cada vez maior mimero de
empresas que estejam interessadas em
baixar os custos.

‘“‘Apenas levando em conta o com-
bustivel a economia ja ¢ exagerada-
mente vantajosa para as motos”, diz
Salviano. E, de fato, s6 no item coniJ)
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A rapidez no transito
€ pequeno espago de
estacionamento ajudam

bustivel a moto leva uma vantagem
de Cr§ 26,66 por quildometro, isto se
o automoével for também vido a
dlcool, cujo consumo é de g%% km/i
(Fiat 147).

Alguns outros itens importantes na
racionalizagdo para Salviano, sdo os
baixos custos com a Taxa Rodovidria
Unica, Cr$ 1680,00/ano; e seguro
obrigatério é de apenas Cr$ 1551 e
o custo dos pneus ndo ultrapassa os
Cr$ 0,50 por quildometro.  Outras
facilidades visiveis sdo a facilidade de
lavagem e a n@o necessidade de se imo-

bilizar capital em drea para estacio-
namento ou garagem para a frota.
Atualmente com 38 motos CG-125
a rentabilidade do servico melhorou
em muito, pois, com cerca de 15 mi-
nutos de atendimento por cliente
surgiu a possibilidade de um relacio-

Modelo RX 125

namento mais estreito entre cliente e
distribuidora. Aumento de vendas,

TRABALHO METICULOSO Tam-
bém na distribuidora paulistana de
Coca-Cola, a SPAL, a moto foi adotada
para a locomocdo de vendedores no
centro da cidade, (Diadema e regido
do ABC), dreas de trdfego intenso e de
dificil estacionamento e que ndo
contam com um servico de coletivos
que proporcione eficiéncia ao servigo.
A aquisi¢do de 19 motos CG 125 foi
uma decisdo que esbarrou em argu-
mentos  contrdrios, principalmente
quanto a sua periculosidade, o que
determinou um processo experimental,
iniciado hd um més, para a coleta de
dados que determinassem uma decisdo
definitiva.

A seguranga foi cercada de cuidados
especiais desde o design dos bagageiros

Modelo CG 125

Motor: 2 tempos, refrigerado a ar, monocilindrico, Torque Induction

Poténcia mdxima: 12,5 HP/7.500 rpm
Torque miximo: 1,15 kgm/6.500 rpm
Sistema de igni¢do: magneto

Sistema de partida: alavanca por pedal

Sistema de lubrificagdo: bomba de dleo Autolube
Ciambio e transmissdo: 5 marchas de engrenamento constante
Dimensdes: 1870 x 776 x 1035 (comp x larg x alt)

Distancia entre eixos: 1.220 mm
Distincia minima do solo: 150 mm
Peso seco: 95 kg

Capacidade do tanque de combustivel: 10,51 (res. 1,8 1)

Capacidade do tanque de oleo: 1,5 litro
Suspensdo dianteira: garfo telescopico

Suspensdo traseira: mola helicoidal e amortecedor hidrdulico

Freios: tambor
Pneus: 2.75 x 18”

Cores: prata cristal, vermelho, azul caribe, marrom e preto
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laterais e pdra-brisa, copiando o da
Policia Militar ‘‘que jd prossuem expe-
riéncia”, além de um curso de habilita-
¢do com reciclagens periddicas para os
vendedores, seguro total da motocicle-
ta e condutor. Qutro cuidado: todos os
comunicados de acidantes passam dire-
tamente por Nelson Zanella, Gerente
do Departamento de Manuteng¢do.

O préprio Nelson cita outras van-
tagens que a introdugdo de motocicle-
tas traz, como o pequeno investimento
inicial em compara¢do com a compra
de automéveis, o pequeno indice de
consumo de combustivel; atualmente
entre 27 a 33 kms/l e que ndo consti-
tui um indice definitivo, j4 que o pri-
meiro més ainda ndo terminou. ‘O
custo de manutencdo ¢ infimo”, atual-
mente custo zero ja que a Honda, inte-
ressada nessa grande fatia do mercado,
ndo nos cobrou nada pelas eventuais
pecas usadas até o momento.

As vantagens proporcionadas pela
montadora revelam-se incentivadoras.
Para a manutencdo estdo sendo forma-
dos 6 mecanicos na fébrica e que for-
mardo a oficina da empresa.

“O curso € mais extenso que os mi-
nistrados para os mecdnicos de cami-
phdes. A manuten¢do também contard
com uma oficina ambulante para con-
sertos rapidos na rua e eventuais reco-
lhimentos de motocicletas. O estoque
de pecas também estd sendo montado.
A Spal conta com um desconto de
20% nos pregos, outra vantagem pro-
porcionada pela Honda.

Uma experiéncia cercada por tantos
métodos deverd determinar a definitiva
adog¢do da motocicleta para a revenda,
além de diminuir custos e agilizar o
servico.

O servigo de revenda da Philip Morris
¢ feito em todo o Brasil através de uma
frota de 120 motos Honda CG 125,
compradas em 1980 e que, pelo suces-
so, incentivou essa opgdo. Atuando ja
hd 3 anos, o servi¢o teve somente um
acidente grave e, como saldo positivo,
uma grande economia no transporte.

Motor. . . .. ... OHV, monocilindrico, 4 tempos, refrigerado a ar
Poténcia . . . ... .. 8,09 kW a 9.000 min~' (11 CV a 9.000 rpm)
Torque . . . . .. 9,22 Nm a 7.500 min~' (0,94 kgf.m a 7.500 rpm)
Deslocamento . . . . . .o v v v v i it 124 cm?
Carburador. . . .. ... ... ... . ... . ... Sistema ECCO
Bateria . . ... ... ... . ... ... . ... . . ... 12V -2,5AH
Partida . . . ... .. ... e Pedal
Embreagem . ... ........ Discos multiplos banhados em 6leo
Transmissdo . . . . . . . ... ... ... . . 4 velocidades (N-1-2-3-4)
Freios. . ... ... ...... Dianteiro: a tambor; Traseiro: a tambor
Dimensdes . . . . . . 1.935 x 745 x 1.050 mm (compr. x larg. x alt.)

Distancia minima do solo

.......... 150 mm

Distdnciaentre €iXos . . . . . . . . ... ... 1.270 mm

Peso. . ... ..
Corgg . .

Capacidade do tanque
Medida dos pneus. . .

............. 12 litros (res. 2,6 litros)
. . .Dianteiro: 2,75 x 18; Traseiro: 2,75 x 18

....................... 96 kgf

. . .Vermelha, branca e azul

TRANSPORTE MODERNO Margo, 1983
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DE FROTAS
PINTUR %  da carga

Kf nal avitorna

CONCURSO
, PINTURA
5 > DEFROTAS

Até 30 de maio, estaremos
recebendo inscri¢cdes para 0 16.°
Concurso de Pinturas de Frotas.

Aproveite esta grande oportunidade
de tornar sua empresa conhecida
nacionalmente.

Veja em seguida como é facil e
simples participar do Concurso:

REGULAMENTO DO 16.°CONCURSO DE PINTURA DE FROTAS

Inscrigoes:

1 -0 16.° Concurso de Pintura de Frotas de
Transporte Moderno tem como objetivos:
selecionar, sob os aspectos mercadolégicos,
estético e de seguranga, as frotas que mais se
destacaram; estimular a fixagio da imagem
das ernpresas, através da utilizagdo da pintura
de seus veiculos; escolher a frota mais bem
pintada.

2 —~ Poderdo se inscrever todas as empresas
que operem, no minimo, cinco veiculos com
pintura uniforme e nao tenham sido vence-
doras ou mengoes honrosas de concursos
anteriores.

3 — Para participar basta enviar a redagéo de
TM, r. Said Aiach, 306 — CEP 04003 — Telex
36 907, fone 572-2122, Sao Paulo, SP, até 30
de abril de 1983, seis slides coloridos de 35
mm, mostrando um dos veiculos da frota em

vérias posi¢des e detalhes da pintura (logotipo,
letreiros etc).

4 — N3o serdo aceitos slides fora do padrio
especificado.

5 — Sempre que possivel, a inscrigao deverd
vir acompanhada de memorial justificativo,
explicando a solugdo adotada.

6 — A empresa participante deverd informar,
por escrito, no ato da inscricdo: nome da
empresa; ramo de atividade; enderego;
ntimero, tipos e marcas de vefculos; nome,
endereco e telefone do projetista da pintura;
cargo e enderego da pessoa que solicitou a
inscrigdo:

julgamento

7 — O julgamento sera realizado em maio de
1983 por uma comissao de, no minimo, cinco
profissionais ligados as comunicagdes visuais;

8 — Havera duas categorias de veiculos: car- |
gas (caminhdes, picapes e utilitdrios); passa*
geiros (Onibus e taxis). TM se reserva o direito
de enquadrar em uma ou outra categoria frotas
eventualmente indefinidas quanto & sua utili-
Zagao.

9 — Em cada categoria, seré considerada ven-
cedora a frota que obtiver maior nimero de
voltos;

10 ~ Entre 0s vencedores, um de cada cate-
goria, os jurados escolherdo aquela que serd
considerada a melhor pintura.

11— Nao haverad men¢des honrosas.

O prémio

12 — As pinturas vencedoras — uma em cada
categoria merecerdo grande reportagem em
cores em TM — 233, junho de 1983.

13 — Nao havers prémios em dinheiro.



Em filtro de diesel ndo pode
passar sujeira, nem agua. Se isso
acontece, os clementos, as valvu-
las e os bicos injetores acabam
sendo. prejudicados. O veiculo per-
de poténcia, desperdiga diesel e

ode levar multas por excesso de
umaga. )

Para que isso nao acontega, s6
use Filtros Bosch. Eles sao feitos
de material de primeira, tém veda-
¢do perfeita e sdo equipamento
original do seu veiculo.

iltro Bosch significa economia.
E filtro barato sé serve para engas-
gar o seu lucro.

Z.

SO use Filtros Bosch.

SO Bosch pode
substituir Bosch.

VPP KA 78 (3 83) decar lnasse



ENTREVISTA: MACDOWELL
Estrutura falha

sobrecarrega os
onibus cariocas

TM  Quais os prin-
cipais desafios do
novo secretdrio dos
transportes do Es-
tado do Rio de Ja-
neiro?

Mac Dowell 0]
maior deles sera en-
frentar uma série de problemas acumu-
lados > porque se o Secretdrio ndo en-
trar firme para resolver os problemas
de transportes da regido metropolita-
na do Rio de Janeiro vai tornar as solu-
¢0es cada vez mais dificeis.

A atual divisio do transporte da po-
pulagdo, com os dnibus respondendo
por 79,1%, os suburbios da RFFSA
com 64%, o metrd com 3,9%, barcas
com 1,8%, tixis com 2,9% e automo-
veis com 16%, de um total de 11 mi-
1hGes de viagens/dia, a estrutura ja estd
falha com excessiva carga sobre os Oni-
bus.

Mas a situagfio tende a piorar com
as perspectivas que temos para a virada
com o século, ano 2000, quando estdo
previstas 24 milhGes de viagens/dia,
com os Onibus responsdveis por 60%do
transporte, sendo O6bvio que nossa
malha rodovidria ndo aguenta isto. Os
subtirbios deverdo ter 6,3%, o metrd
com5,1% e automoéveis com 25%, isto
se as coisas ficarem como estdo € se o
metrd terminar apenas sua rede bdsica.

T™  Como isto pode ser mudado?
Mac Dowell  Basta ter um plano mul-
tidisciplinar para a regido metropolita-
na onde vocé considere todos os aspec-
tos do crescimento da cidade, em ter-
mos de transportes, luz, gis, esgotos;
mas comecando neste governo com
prosseguimento nos préximos. Temos
de ter todo o plano do metrd e dos su-
birbios executados, bem como metho-
rias no sistema de transporte hidrovid-
rio, para termos no final do século uma
distribui¢do mais racional, com os dni-
bus respondendo por 34,5%, subiirbios
com 10%, 30% com metrd,1,5% com
barcas, 3% com os téxis € 21% com os
automoveis. Af terfamos uma melhoria
incrivel.

TM  Mas para isto acontecer ndo se-
ria necessdria a criacdo de um oOrgdo
que centralizasse e coordenasse as deci-
sGes de todos os meios de transporte?

Mac Dowell  Trabalhei no grupo de
transicdo entre o Chagas Freitas e o

No ano 2000, quando estao previstas 24
milhées de viagens/dia, é certo que a
malha rodovidria nao aguentarda tal
fluxo, demandando planos mais racionais

Leonel Brizola, onde uma de minhas
principais proposi¢oes foi a da reestru-
turagdo da Secretaria dos Transportes.
A razdo, inclusive, é simples. Temos,
dentro desta autarquia, 6rgdos como a
CTC Companhia de Transportes Co-
letivos  que é a empresa estatal de
onibus, a Companhia do Metropolita-
no, a Coerte que cuida dos terminais,
sejam eles de cargas ou passageiros, cui-
da do estacionamento, seja nas ruas ou
garagens, das rodovias viciniais, etc.

"
el

“Tarifa a preco de casa prépria”

Além disto temos o DTC  Departa-
mento de Transportes Concedidos
que cuida das linhas de dnibus intermu-
nicipais com sérios conflitos de interes-
se entre estes onibus quando se inse-
rem dentro da malha urbana do
apanhando também passageiros muni-
cipais de origem € destino dentro da
propria cidade. Isto gera conflito de in-
teresse e cria uma certa bagunga no sis-
tema de transportes. Mas nio bastas-
sem estes ainda tem os do Detran, que
cuida de carteira de habilitagdo, auto-
-escolas, licenciamento e emplacamen-
tos, esquecendo do principal: a enge-
nharia de trifego. A Conerj Compa-
nhia de Navega¢do do Estado do Rio
de Janeiro € a que faz a liga¢do das
barcas entre Rio/Niteroi, sendo em ter-
mos de barcas a de maior capacidade
do mundo, com 17 mil passageiros/ho-
ra. Com tamanha heteregeneidade des-

tes 61gaos, apesar de terem muitas in-
terfaces, sente-se muito a falta de uma
autoridade responsivel pela operagdo
do sistema, planejamento e implanta-
¢d0. A nossa tendéncia para o futuro
deverd ser o que as grandes cidades do
mundo acabaram de descobrir: hd a ne-
cessidade de alguém responsdvel pela
coordenagdo € operagdo dos sistemas
de transportes, evitando que nas inter-
faces vocé disperse interesses entre os
orgdos em prejuizo da populagdo.

T™™  Mas a EMTU nio funcionou em
Sdo Paulo. Como fica entdo esta idéia?
Mac Dowell  Ali foi claramente um
problema politico. Para se perceber a
total desorienta¢do do Rio € s6 tentar
reclamar ou querer dar alguma suges-
t30 quanto aos transportes. Vocé nio
sabe para onde se dirigir. E o caso do
estacionamento dos carros nos termi-
nais do metrd, para integrag¢do, onde a
tarja de estacionamento diz clara-
mente que ndo € responsdvel por qual-
quer dano com os automéveis. A
Coderte que opera os terminais declara
que também ndo tem nada com este
problema. Portanto dois orgdos da
secretaria comprovam a descordenagdo
total. Juntese a isto outro exemplo
mais gritante, que sdo os Onibus, cuja
operacdo € da responsabilidade da pre-
feitura, através da SMTU Superin-
tendéncia Municipal de Transportes
Urbanos  tornando sem efeito qual-
quer trabalho no sentido de permitir
uma maior integracio com o metrd
nas suas esta¢des, com linhas correndo
paralelas ao préprio metrd. Pior de
tudo, com tarifas desiguais, onde o
pobre paga mais que o rico. No plane-
jamento que fizemos envolvendo todo
o sistema de transportes do Rio, tinha-
mos a eliminagdo gradativa das linhas
de Onibus em paralelo ao metrd, pas-
sando a ser alimentadoras e redistri-
buidoras. Cada estagdo de metrd foi
estudada para receber estes Onibus,
linha por linha, estudando ndo s6 a
integragdo fisica mas também tarifdria,
de tal maneira que, com a entrada em
operagio do metrd e conseqiiente
integragdo com os Onibus, a tarifa
teria de ser mais baixa do que a popu-
lagio vem pagando. Isto foi denomi-
nado PIT — Plano dé Integragdo Tari-
faria que prevalece hoje, para o
metrd ser um redistribuidor de renda.

TM  Mas porque todo este cuidado?
Mac Dowell Porque o transporte é
um dos itens mais caros dentro de uma
familia de menor poder aquisitivo. Um
exemplo cldssico é o de Duque de
Caxias, na regido metropolitana do
Rio, onde existem conjuntos habita-
cionais, mas os moradores encontram
mais oferta de emprego no Centro do
Rio que atuaimente oferece 1 milhdo
de empregos. Bom, este morador pagj}



Novagencia

Volante e painel do 1.° Scania fabricado no Brasil. Modelo L 65, 1951.



Para continuar mantendo a superioridade tecnoldgica e a lideranca de mercado no setor, os caminhdes Scania estao
sempre evoluindo. Porém sem abrir mdo de duas caracteristicas. ,

Durabilidade. O Scania tem a maior vida util entre todos 0s caminhoes pesados. Isso acontece porgue todos os seus
componentes vitais foram projetados pela propria Scania, com maior margem de seguranca e um controle de qualidade muito
mais rigido. Além disso, conta com a maior rede de apoio espedializada em caminhées pesados. Assim, o investimento inicial
pode ser diluido em um maior nimero de anos, 0 que o torna mais barato.

Maior valor de revenda. A maior vida util contribui diretamente para gue ele tenha, em qualquer idade, o valor de

revenda mais alto do mercado. Ou seja: Scania é o caminhao ideal para os tempos que correm. Confira, visitando um Concessio-
Nnario Scania.

Volante e painel dos mais recentes Scania fabricados no Brasil. Modelos T e R, 1983.

O nome mais respe oemca hoes.



uma tarifa de Cr$ 225,00, o que por
més dd praticamente o pre¢o da presta-
¢do de sua casa prOpria. Para se ter
uma idéia clara, uma casa da Cohab
tem uma prestagio de Cr$ 12 mil
mensais e, s6 de transporte, o chefe de
familia gasta mais de Cr$ 9 mil. Isto é
uma total incongruéncia.

T™™  Mas como o meir6 funcionaria
efetivamente como redistribuidor de
renda?

Mac Dowell Dentro do projeto
bisico temos a Linha 1, que sai de
Botafogo, passa pelo Centro do Rio
indo até a Tijuca. A Linha 2 vai do
Esticio, que também € estagdo da
Linha 1, portanto de correspondéncia,
e vai até Maria da Graga de metrd, de
14 em diante até Pavuna funcionando
o pré-metrd. Este foi o projeto original
que deve ser seguido, porque foram
inimeros estudos e muito trabalho
para chegar a este esquema. A idéia era
fazer com que o pessoal que mora na
regifo do pré-metrd utilizasse os seus
servi¢os durante o dia entre as paradas,
desde que ndo se destinassem ao Cen-
tro ou esta¢do terminal, totalmente de
graga. Isto porque ndo iria nos custar
nada ao metrd porque se, fora do
pico, meus intervalos entre trens sdo
de 10 em 10 minutos, nada mais
logico que trafegar com bastante gente
a bordo. Levar as criangas a escola,
fazer compras,' etc., fatores normal-
mente caros para esta popula¢do de
baixo poder aquisitivo. Darfamos um
alivio nos gatos desta populagio, redis-
tribuindo com isto renda, além de pro-
porcionar-lhes maior mobilidade. Para
evitar a especulagfo imobilidria ocasio-
nada por este fator, conseguimos uma
lei de zoneamento do ex-prefeito
Marcos Tamoyo congelando todas as
dreas junto ao pré-metro.

TM  Por que é um defensor incansdvel
do pré-metrG? '
Mac Dowell O mundo inteiro partiu
para este sistema, desde os paises capi-
talistas aos da Cortina de Ferro, sendo
o grande passo para no futuro termos
um transporte mais barato. E de uma
incrivel flexibilidade, inclusive no pa-
recer dos técnicos americanos, que es-
tudando o pré-metrd desde 1976, con-
cluiram que os Estados Unidos esta-
vam atrasados na utiliza¢do. Mas atual-
mente EUA e Canadd j4 tém mais de
500 carros e implanta¢o rdpida em vé-
rios locais. A Unifo Soviética estd fa-
zendo o seu primeiro. A mesma coisa
acontece com os estudos para implanta-
¢do em Londres, na Inglaterra, bem
como em algumas cidades da Franga.
Lisboa estd no mesmo caminho, en-
quanto Alemanha e Bélgica j4 tém re-
des de pré-metros.

A grande vantagem ¢ que nos subur-
bios, tanto no Rio quanto em Sio Pau-
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lo, vocé tem picos na manhi e tarde,
ficando neste intervalo um vale ou mo-
mento ocioso, onde ndo compensa co-
locar trens com a mesma frequéncia.
Entdo ocorre a utilizagdo dos dnibus,
os quais tem 123 linhas paralelas aos
subiirbios, com tarifas 3, 4 ou 5 vezes
mais caras. O ideal seria integrd-los
com os suburbios, mas sem resolver o
problema totalmente, devido ao disel
consumido.

O pré-metrd é um bonde moderno,
articulado, que tem sempre utilidade.
Na hora do pico coloco 4 carros for-
mando um trem com intervalos de 3
em 3 minutos, atingindo a capacidade
de 20 mil passageiros/hora. Na hora do
vale, posso colocar s6 um carro, com
intervalo de até 5 minutos. Ndo posso
fazer a mesma coisa com o trem, que
anda s6 com 4 carros juntos, o que da-
ria um consumo excessivo de energia
elétrica, com unidades rodando ocio-
sas,

O pré-metrd teria os dois picos,
com o vale sendo preenchido com in-
tervalos mais longos, no final do dia vo-
c€ teria um consumo de um ter¢o da
energia elétrica para atender a mesma
demanda.

s

REE CHepee 3 “
“No Metré faltam pecas de reposigio”

Este sistema prima pela simplicida-
de de construgdo e deve ter duas esta-
¢Oes, uma inicial e outra terminal, com
sistema de bilhetagem, com paradas in-
termedidrias com a mesma filosofia de
ponte de dnibus, com apenas uma co-
bertura para evitar sol e chuva, um
jornaleiro para vender jornal e também
os bilhetes e um seguranga desarmado,
para proteger a popula¢io e dar infor-
magoes.

T  Como estd funcionando hoje o
pré-metro?

Mac Dowell Mal. Estd inacabado, s6
tem dois trens. Quando vocé perde um,
s6 tem outro dali 40 minutos, mesmo
assim s6 funciona das 9 ds 15 horas,
portanto fora dos hordrios de pico.
Pior ¢ que estio cobrando por uma fa-
se experimental. Entdo acontece do
pessoal comegar a atirar pedras nos va-
goes. Chega a dirego do metrd e acha
de armar os segurangas, afirmando que
os moradores da regifo sdo diferentes.
Nzo tem de armar ninguém. E s6 dar
qualidade no transposte. A populagio

€ a primeira a defender aquilo que lhe
¢ util, mas se ¢ initil, ela se zanga. Esta
inauguragao foi apressada por motivos
politicos. Trechos experimentais tém
de ser gratuitos, como foi o metrd de
Sdo Paulo e também aqui no Rio.

T™M  Um dos principais problemas do
metrd carioca ndo é a falta de divulga-
¢do dos seus servigos?

Mac Dowell  Concordo plenamente.
O Plano de Integrac¢do Tarifaria era di-
vidido em 3 segmentos: 1 — marketing
do metro, 2 — Tarifdrio e 3 — institu-
cional. No marketing utilizamos pesqui-
sas de origem destino, bem como me-
sas redondas, mais de 150, feitas por
soci6logos com a presenga de emprega-
das domésticas, donas de casa, comer-
ciantes, operdrios, etc. Eles disseram
tudo que pensavam de mal sobre 0 me-
tré: que seria uma porcaria, o0 medo
dos assaltos dentro das esta¢bes, por-
que seria escuro, a sensagfio que ia fal-
tar ar, que numa enchente iam morrer
afogados, etc. Com isto descobrimos a
necessidade de fazer estagGes bonitas,
humanizadas, que as pessoas entrassem
e sentissem que estavam dentro de um
shopping center da classe média. Para
dar seguranga guardas desarmados ves-
tidos de preto, tal como em Londres
ou S3o Paulo. Se ld deu certo, porque
escolheriamos vermelho ou amarelo?
Todos bem treinados, barbeados e bem
vestidos, bem informados sobre nossos
Servicos. .

A escolha do mdrmore no revesti-
mento, foi por ser mais barato e prati-
co, porque toda a cablagem e parte hi-
drdulica ficava atrds das placas que sdo
auto portantes, portanto ficeis de se-
rem colocadas ou retiradas. Além dis-
to escondem toda sujeira proveniente
da dgua que chora das paredes, forman-
do manchas, porque o metré do Rio ¢
em realidade um imenso submarino.
Também € de cores claras para evitar
necessidade de maior mimero de lumi-
ndrias, porque reflete melhor.

Some-se a isto o fato dele também
ndo absorver calor, principalmente
aqui no Rio onde a 4gua do subsolo
tem uma temperatura de 32 graus.
Existe uma tendéncia mundial dos
metrds do mundo de esquentarem ca-
da vez mais, porque ¢ um sistema de
alta capacidade e gera calor pela pro-
pria troca com a parte de concreto.
Como existe pouco tempo para a ma-
muten¢do, o concreto vai absorvendo
mas n2o tem tempo de devolver. Este
€ o nosso caso ainda, porque ndo fun-
cionamos aos domingos.

T™M  Mas s6 o mdrmore resolve o pro-
blema do calor?

Mac Dowell Também elaboramos
um sistema de ventilagdo que é o mais
moderno do mundo, mas infelizmente
as estagdes foram inauguradas sem ven-
tilagdo, problema que vai ter de ser en-
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frentado por este novo governo. Por-
que a ventilagdo também ¢ seguranga.
No caso de fumaga o ventilador tam-
bém funciona como exaustor, eliminan-
do-a ou direcionando-a para longe da
populagdo, facilitando o trabalho dos
bombeiros. Quanto ao ar ele é 50% re-
novado pelo efeito pistdo do préprio
movimento do trem e os outros 50%
pela ventilagdo.

T™M  Por que 0 metrd carioca ndo estd
funcionando como deveria?

Mac Dowell  Porque os metrds de-
vem estar acima de qualquer governo,
deve ser uma obra de vdrios governos,
independente da cor politica, do presi-
dente da Republica, do ministro, do
governador, do presidente da compa-
nhia do metropolitano ou secretdrio de
transportes. Ele é da populagdo e tem
de ser respeitado.

Atualmente o metrd do Rio estd
transportando 430 mil passageiros dia,
mas tem falta de pecas sobressalentes
na manutengdo, além de funcionar
com apenas 14 trens/hora, quando o
projeto foi feito para 40, Entdo aconte-
ce o problema dele sair da Saenz Pena
¢ quando passa na Central do Brasil
ninguém consegue entrar. Ou quando
sai do Centro em dire¢io a Central,
tem passageiro que quer descer mais a
frente, mas € literalmente descarregado
pela populagdo que vai tomar o subr-
bio.

Mas isto acontece por falta de lide-
ranga dentro do metro, porque nos dei-
xamos tudo comprado, tal como siste-
ma de telecomunicagdes, energia, tudo
0 mais, porque sabfamos fazer célcu-
los.

Para se ter uma idéia quando da
inaugurag¢do, na minha época, o entdo
escolhido presidente da Repiblica,
Jodo Figueiredo, acendeu um cigarro
dentro da estagdo da Gloria, na hora
do coquetel. Eu delicadamente lem-
brei-lhe que era proibido fumar. Ele
imediatamente apagou o cigarro. Na
hora eu estava preocupado com a ima-
gem do metrd, imaginem se tiram uma
foto dele fumando. Automaticamente
outras pessoas iriam querer seguir o
exemplo.

TM  Por que 0 metrd saiu dos trilhos,
dentro do planejamento elaborado?

Mac Dowell  Ainda existe retorno pa-
ra o metrd. Ndo é questdo de verbas,
de dinheiro. O Brasil precisa parar com
a idéia que ndo tem dinheiro. Muita
coisa € possivel fazer sem verbas, ape-
nas com boa vontade. O metrd € um
sistema todo interligado. Entfo na ho-
ra que se rompe um elo por algum pro-
blema politico de inauguragdo existem
consequéncias futuras para o metrd.
Nos tivemos tempo de inaugurar esta-
¢Oes prontas, mas sé inauguramos 5
km. completos. Deixamos estacOes
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para outros inaugurarem, mas com-

pletas. Entretanto, para isto é ne- -

cessirio muito espirito piuiblico, por- e ro Iese
que hoje infelizmente as pessoas pdem

tudo na primeira pessoa. No dia que os ~
politicos entenderem que a populagio an o n re
estd em primeiro lugar nés vamos me-

lhorar muito. Porque todo mundo pen-

sa num trampolim. Pelo menos 90%

dos politicos. Entdo se por acaso ndo

se puder entregar aquilo como se dese-

java, queima-se qualquer etapa para ser

entregue, para nao deixar para o proxi-

mo e vice-versa. Estou falando de mo-

do apartiddrio. As pessoas tinham de

ser menos vaidosas ou pensar mais no

que estdo fazendo. Quiseram inaugurar

um terminal de integra¢do com dnibus

em frente a Central do Brasil, para cir-

cular mais de 200 mil pessoas/dia. Fui Pecas e Servicos

contra, a populagio nem os empresi-

rios estavam preparados para o evento.

Se ocorresse a inauguragdo ia ser um

caos, porque ainda faltavam os estudos BOSCH
da. localizagdo dos onibus, através da ZF
teoria das filas, etc. Inclusive havia a

duvida sobre quem iria operar, se a Co- WAPSA

derte ou a prefeitura. O secretdrio da
época me ouviu, cancelou a inaugura-
¢30 e esperou ficar tudo pronto. Até .
hoje tudo funciona perfeitamente, tal Josef Atschko & Cia Ltda.
qual relégio, apesar de ndo ter nenhum Rua Cel. Fernando Prestes, 805
gerenciamento, porque as duas envolvi- fone: PBX 449.6211 CEP 09000
das na disputa ainda nio chegaram a Santo André SP Telex: 011 4979
uma conclusio. Portanto, coisa bem

planejada funciona sozinha. Talvez se

alguém tivesse resolvido gerenciar tal-

vez jd estivesse a maior confusio.

TM  Porque aconteceram problemas
com a integracdo com os Onibus, nos
terminais do metré?

Mac Dowell  Foi com a iniciativa pri-
vada. Afinal as coisas foram feitas sem
chutes. Tudo estudado, onde diz como
deve alugar os onibus dos empresdrios,
como dar curso aos motoristas e cobra-

dores dentro do proprio metrd, para Valor Anual Cr$ 5.000,00 (dEozg edigdes)
lhes transmitir o espl'rito da compa- Enviar cheque em nome da tditora TM Ltda-
. . n . com 0s seguintes dados:
nhia porque se pintou o dnibus com as
cores do metrd, o seu interior também Nome
tem de ter a sua filosofia. Nos comega- Cargo que ocupa
rfamos fazendo as primeiras integra- Empresa
¢0es com a CTC, porque ndo adianta Ramo Afividade
vocé fazer um metrd bonito se ngo der ‘
continuidade 4 viagem do usudrio. A Enviar meus exemplares para:
nossa filosofia foi a descentralizagdo [JEnd, Particular
: P a3 ool [JEnd. Empresa
da integracdo para diluir mais a integra-
¢d0 do metrd para aproveitar melhor Enderego
0s espagos, dar maior conforto & popu- Bairio Cep
lagdo. Quanto mais vocé centraliza Cidade Estado

num transporte de massas como o me-
trd, ou os subirbios, maiores sdo os
problemas para os meios de transporte
que vao dar a continuidade da viagem.
Porque metrd tem capacidade bem
maior que Onibus. o

Assinatura

Fernando Mac Dowell é professor do curso
de transporte e orientador de pés graduagio
da UFRJ e ex-diretor de plangiamento do
metrd Rio.

39



EQUIPAMENTOS

Tanque de fibra

Para enfrentar a qualidade
atual do diesel e evitar a cor-
rosdo, a Edra tem uma linha
de tanques de combustivel to-
da em fibra de vidro, além
dos de ago inoxiddvel, resis-
tentes ao enxofre, para toda
linha de caminhGes e Onibus
Mercedes e Scania.

O desenvolvimento deste
novo reservatorio de combus-
tivel incluiu a colocagdo de
uma concha prdpria para re-
ter os residuos em seu inte-
rior, permitindo a drenagem

sempre que necessario. O bo-
cal de formato cilindrico per-
mite a adapta¢do de sua boca
de abastecimento em qual-
quer posicdo, facilitando o
trabalho dos frentistas dos
postos ou empresa.

Sao feitos com capacidade
de 75, 140, 185, 210, 280 e
320 litros para a linha Merce-
des, e de 300 e 400 litros pa-
ra os Scania, mas com dois
formatos diferentes, um ci-
lindrico e outro retangular,
para atender aos diversos mo-
delos e tipos de Onibus e ca-
minhdes.

Os tanques também tém
um sistema especial de que-
bra-ondas internos, que tem
como fung¢do proporcionar
maior resisténcia ao conjun-
to, principalmente nos de
maior capacidade.

A Parada Inglesa e a Bre-
da ja utilizam em boa parte
de suas frotas estes tanques,
enquanto a White Martins e a
Souza Cruz contam com va-
rias unidades em fase final de
testes.

Um dos principais proble-
mas das transportadoras rodo-
vidrias de cargas e dos carre-
teiros é saber quanto hid em
carregamento sobre cada eixo
do caminhdo. Alguns apelam
para as balangas particulares
(quando estas existem) e pa-
gam antes de entrar na estra-
da para evitar as multas ou
pelo menos saber com quan-
tos quilos estd a mais.

Uma forma simples e pra-
tica de resolver esse proble-
ma é usar a balanga portatil
Haenni, de procedéncia sui-
¢a, langada agora no Brasil
pela René Graf. Trata-se de
um aparelho com peso de
19,8 kg, 20 mm de espes-
sura, 690 mm de compri-
mento e 460 mm de largura,
portanto facil de manuzear
€ carregar.

Apesar de suas pequenas
dimensOes, tem uma precisao
apurada, chegando a + 0.5%
devido ao seu sistema hidro-
mecanico, permitindo pes-

gens rdpidas de onibus, cami-
nhoes, avides, etc. com escala
maxima de 10 mil kg/roda ou
20 mil kg/eixo.

Esta balanga pode ser en-
contrada em S3o Paulo, na
rua Floréncio de Abreu, 344

Telefone 228-8322, bem
como nas principais capi-
tais do pafs, nos escritorios
René Graf, que podem tam-
bém dar maiores informagses
do produto.

Os melhores artigos de T

agora a sua di  osicao

] As 45t solugao para o transporte ou
mero paliativo?

{1 A CMTC mostra como manter uma frota
de 2350 énibus.

] Combustivel: as alternativas para substi-
tuir o diesel.

[} Contéiner: sera que agora o contéiner
nacional vai deslanchar.

] O intermodal ainda nao saiu do papel.
[J Vale a pena investir na suspensao a ar.
] Quando renovar a sua frota

] O Plastico reforgado com fibra de vidro
nos transportes.

[ Qual o veiculo ideal para entrega urbana.

{J A caminhada rumo as frotas de alcool.

. €a de gf ,
m servigo atto nive|
SUa empresg 4 res ’TM Para ajudar
de o .0 "eS0lver seug
rganiza S problem
de fr €ao e adm lemas
otas. E voea Inistragao
Crs 50 o292 apena
r$500,00 po, $ 0 custo
] A hora e a vez dos semi-reboques me-
180 talicos. 196
[J Pneus: quem controla prefere o radial. 202
181 [J Roll-on/roll-off ganha novos operadores. 203
] Os custos operacionais de 78 veiculos )
187 (caminhdes, onibus, kombi) 208 EditoraTM Ltda
. . Rua Said Aiach, 306 CEP 04003
0 Edi¢ao de Carrogarias. 210 Fone: 572-2122
189 [ Automoveis: os custos operacionais de Paraiso  Sao Paulo. SP
21 automoveis. 211 . N
190 Desejo receber os artigos ao lado
191 [} As maiores empresas do setor de trans- assinalados. Para tanto, estou
192 portes. 212 enviando [ cheque [ valepostal
novalorde Cr$
] Automoéveis: quilometro rodado, quanto e Nome
. 214
193 como pagam as empresas Empresa
. . Rua
194 [J Leasing: comprar ou arrendar veiculos? 215
g:come N CEP
195 [ Cuide bem das lonas Cidade

Estado



VOLVO

VOLKS CAMINHOES

D-400 DD
D-700 DI
D-950 D
VW 11130
VW 13-130

FIAT-DISEL
70N

190 H
190 Turbo

F-6000 Disel
F-100 (8 cilindros)
F-4000 Dise}
F-7000 Diset

F-75 {4 cilindros)
£-75 {6 cilindros)
F-11000

F 1000

F 2000

GM

D-6503 Perkins
D-60 Gasolina
D-6803

Mercedes

L-608 D35
L-1113:48
L-131348
L-1613/51
£-2013/48
L8-1519/42
L-1519/51
LS-1924
LS-1924/42-A

L-110-36
L110-42
L111-42
LT-111-42
LK-140-35
LK-141-38
T-112MA
T-112H

TOYOTA

Pick-up
Lona
Ago
Perua

VOLKSWAGEN

Furgao
Kombi ST
Kombi LX
Pick-up
urgéo Disel

Jeep (4 citindros)
Rural (4 cilindras)

GM

C-10 (4 cilindros)
C-10 (B citindros)
C-15 (B cilindros)
Veraneio LX
Veraneio SL

FIAT

Fiat 147 Fiorino
Fiat 147 Panarama
Fiat 147 Furgonsta
Fiat 147 Pick-up

MERCEDES

D-352 Mon. Rod.
D-352 Mon. Urb.
©0-355 Rod,

0-362 Mon. Rod.
0-362 Mon. Urb.
Microénibus Rod.
Microdnibus Urb.
0-364/5 Rod.
0-364/6 Rod.

FIAT-DISEL

130-0D0
140-0D
80-0D

B-110
B-111
BR-115
BR-116

Tabals glaborada com base em pregos médios lev;mados em Sao Pa
mento especial. Inclui carrogaria de madeifa ou 5.
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5.800
6.300

4.500
5.900
7.200

6.600
7.700

SCM
11.700
13.500

2.000
2.000
2.200

2.300

1.400

1.500

4.900
5.100

3.800
4.700
6.600

5.400

9.000

12.000
16.500

13.000
14.500
15.000

2.500
2,300
2.400

1.700
1.800
2.000
1.600
2.000

1.600

7.000
5.000

17 000

6.800
5.400

14.700
16.800

roda. Pesquisa feita entre 18 a 26 de f

2.700
3.400
3.700

3.000

3.500
2.300

2.800
3.100

1.700
3.000

11.000
14.500

12.000

2.300
2100
2.200

1.500

1.600
1.600
1.400
2.300
2.400

6.000

8.000
9.000

5.300
4.800

12.600
14.700

2.300
3.100
3.400

2.700

2.700
3.900

2.700

3.1900
2.000

$9.800
13.500

11.000

2.200
2.000
2.100

1.300
1.500
1.700
1.400

1.200

1.400
1.300

2.200
2.300

200
1.200

11.000
12.600

0 DIEUS

CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS ® CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS ® CAMINHOES,

1.800
2.700
3.200

2.400

2.500
3.000
4.000

2.700

2.800
1.700

8.800
12.500
9.000

2.100
2.100

1.200

1.600
1.300

1.300
1.100

2.000
2.200

800

4.700
4.200
3.800

3.900

3.800
3.700

10.500
11.500

1.600
2.500
3.000

2.200

2.200
2.600

2.400
1.200

2,000

1.400
700
2.200

2.800

4.100
4.700

6.400
7.500

8.000
11.500
8.500

2.000
1.900
2000

1.100
1.300

1.200

1.600
800

1.200
1.300

1.800
2.000

600

4.400
3.600
3.100

3.600

9.400
10.500

2,000

2.100
3.400

2.100
1.100
2.200
1.800

5.700
7.500
8.000

888

1.000
1.200
1.300
1.100

1.100
1.200

3.800
2.500

3.600
3.100

2.700

8.400
8.400

ar

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

1.800
3.200

1.800
1.000

1.300

1.200
2.000

2.400
3.300
3.600

5.500

5.200
6.000

9.500

6.600
7.400

1.500

1.700
900

1.200

4.900
5.500

1.400
1.300
1.400

5.400
6.600

09

2100
3.300

4.400
5.000

1.300
1.200
1.300

2.700
2.100

2.800
2:500

4.300
5.000

ONIBUS E

900
2.200

2.000

1.000
1.000

1.800
1.700
1.100

3.600
4.000

3.700
4.200

1.600

1.700
1.600
300

tori ados) e"\ercado aralelo. Os pregos equivalem a veiculos usados, sem qualquer equipa-
ulo (Capital) junto a concessionarios (autoriz de lgadlal Diesel Veiculos, Codema, Divena, Comolati, Somacar, Sonnervig.



MIE C2 D0 DENOWOS

CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS

CAMINHOES PESADOS
ENTRE PESOS 3.2 EIXO

T i CAPACIDADE PREGOS
MERCADO EIXO ARA - CARGA  gaiTo  ADAPTADO POTENCIA MAXIMA ach
(kg! (kg} {evirpra) S/ADAPTAGAO
(m) (kg) tkg) (kg} (Crs}
FIAT DIESEL
190H caminhao 3N 8.280 13 090 181 000 270 DIN.2 280 50 600 1 "
X X 1
190 H caniohio trator fuller 00 x 227 PR 17.583.584.00
com 5.4 roda aplicada 3.7 6.280 13090 18 000 270 DIN:2 200 50 000 1100 x 20" PR 1
190 Turbo  caminhao trator fulier X 207 PR 14 16.944.226,00
com 5 4 roda aplicada 3.7 7.060 19 000 19 000 306 DIN;2 200 50 000 1100 x 22" PR Radial 19.063.292,00
MERCEDES-BENZ
L 1519/42 chassi com cab?na 4,20 5 400 9600 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20"PR 16 12.794.497,00
L 151948 chass! com cabina 4,83 5510 9490 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20"PR 16 12.888.437,00
L 1519/51 chassi com cabina 517 5 569 9431 15 000 22 000 215 SAE/Z 200 32 000 1000 x 20"PR 16 12.973.066,00
LK 1519/42  chassi com cabina 4,20 5430 9570 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20"PR 16 13.013.598,00
LS 1519/36 chassi com cabina
{caminhao-trator) 3,60 5395 26 605 15 000 215 SAE2 200 32 000 1000 x 20”PR 16 12.896.661,00
LS 1519/42  chassi com cabina
{caminhaao-trator) 4.20 § 590 26 410 15 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20PR 16 13.210.620,00
LK 2219/36 chassi com cabina reest 3.60
tragéo 6 x4 ~ freio a ar (+ 1,30 6120 15 440 22000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20°'PR 14 18.613.705,00
L 2219/42 chassi com cabina: 4,20
tragdo 6 x 4 (+ 1,30 6166 15 834 22 000 215 SAE2 200 32 000 1000 x 20"'PR 14 18.590.731,00
L 2219/48 chassi com cabina 4,83
tragdo 6 x4 (+ 1,30 6210 15 790 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20°°PR 14 18.715.791,00
LB 2219/36  Para betonaira: 3,60
tragao 6 x4 {+ 1,30) 6120 15880 22000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20°PR 14 18.542.754,00
LS 1924/36  chassi com cabina
{caminhao-trator) 360 6705 33295 15 000 268 SAE/2 200 40 00D 1000 x 22°PR 14 16.304.612.00
LS 1924/42  chassi com cabina-leito
{caminhao-trator) 4,20 6885 33115 15 000 268 SAE/2 200 40 000 000 x 22"°PR 14 16.611.163,00
LS 1924/36-A chassi com cabina
{caminhao-trator) 3.860 6750 33 250 15 000 310 SAE/z 200 40 000 1000 x 22"PR 14 17.959.293.00
LS 1924/42-A chassi com cabina
caminhao-trator) 4,20 6930 33070 15 000 31D SAE:2 200 40 000 1000x 227°PR 14 18.265.844,00
SAAB-SCANIA
T112 MA 4 x 2 38 (A) 3,80 6040 11 640 17 500 305/2 000 45 000 1100 x 227 x 14 19.442.512,00
T112MA 4 x 2 42 (8) 4,20 6225 11275 17 500 30s/2 000 45 000 1100 x 22" x 14 19.939.318,00
TI1ZH 4 x238(A) 3,80 6120 13 880 20 000 305/2 000 45 000 1700 x 22" x 14 19.801.108,00
TI12H4x242(8) 4,20 6130 13690 20 000 305/2 000 45 000 1100 x 22" x 14 20.317.914,00
T112HEx2381{A) 3.80 7 320 19 680 27 000 30572 000 45 000 1100 x 22" x 14 22.280.005,00
TII2H 6 x 242 (B) 4,20 7515 19485 27 000 305/2 Q00 45 000 1100 x 22" x 14 22.796.811,00
T112 € 6 x 4 38 {A) 3,80 8655 27 345 36 000 305/2 000 80 000 1100 x 22" x 14 27.614.298,00
T112E 6 x 4 42 {B) 4,20 8865 27135 36 000 305/2 000 80 000 1100 x 22" x 14 28.131.104,00
TIM2E6x 438 3.80 9100 26 900 36 000 37s/2 Q00 80 000 1100 x 22" x 14 29.389,169,00
T112E 6 x 4 42 (B) 4,20 9270 26 730 36 000 375/2 000 80 000 1100 x 22 x 14 29.905.975,00
R112MA 4 x 238 (B) 3,80 6180 11 320 17 000 305/2 000 45 000 1100 x 22" x 14 20.546.630,00
R112 H 4 x 238 (B) 3,80 6 230 13770 20 000 305/2 000 45 000 1100 x 227" x 14 20.935.485,00
R112 H 6 x 2 38 (B} 3.80 7 460 19 540 27 000 3052 000 45 000 1100 x 227 x 14 23.344.623,00
R112E 8 x 4 38 (B) 3,80 8830 28170 32 000 305:2 000 80 000 1100 x 22" x 14 28.719.465,00
R124 MA 4 x 2 38 (B} 3.80 6 530 10 970 17 500 375:2000 45 000 1100 x 22" x 14 22.531.918,00
{A) Cabina estander, 5.4 roda completa com para-lama, plataorma e super atimentagao.
{B) Cabina laito, dois tanques de combustivel, um de 300 e outro da 400 litros, 5.4 roda compieta com para-lama, platatorma e super alimentador.
vOLvVOo
N-10 (4x2} cabina leito 4,20 6471 12 820 19 500 260 cv-2 200 rpm 70000 1100 x 22" x 16 18804 821,00
N-10 {4x2) cabins simples 3,80 6706 12 856 19 500 260 cv-2 200 rpm 70 000 1100 x 22" x 16 17.927.222,00
N-10 (6x4} cabina simples 5,40 9070 23430 32 500 260 cvi2 200 rpm 120 000 1100 x 22" x 16 25.403.849,00
N-12 (4x2) cabing leite 4,20 6951 12610 19 500 330 cv'z 200 rpm 70 000 1100 x 22" x 16 21.363.572,00
N-12 (6x4) cabina lsito 4,20 9076 23 485 32 500 330 cv:2 200 rpm 120 000 1100 x 22" x 16 28.091.431,00
CAMINHOES SEMI-PESADOS
ENTRE PESO 3.2 EIXO c CAPACIDADE PREGOS
TARA CARGA POTENCIA 2 PNEUS PNEUS M
MERCADO EIXO (kg) (kg) BRUTO ADAPTADO {evirpm) MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS S/ADAPTACAO
(m) {kg) {kg) tkg) (Cr$)
GENERAL MOTORS
D-70 chassi curto com cabina 3,98 3578 9122 12700 18 000 142 cv/3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 7.476.288.00
D-70 chassi médio com cabina 4,43 3632 9 068 12 700 19 000 142 cv/3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 7.510.692.00
v-70 chassi longe com cabina 5.00 3692 2008 12 700 19 000 142 cvr3 000 rpm 19 000 900 x 24 x 12 1000 x 20 x 14 7.655.980.00
VW CAMINHOES
D-950 curto (MWM D229.6) 3.99 3700 9 300 13 000 20 500 123 ABNT'3 000 21 300 900 x20x 12 1000 x 20 x 14 6.460.175,00
D-950 medio (MWM D229.6) 4,45 3776 9224 13 000 20 500 123 ABNT '3 000 21 300 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.480.312,00
D-950 longo (MWM D229.6) 5,00 3806 9144 13 000 20 500 123 ABNT 3 000 21300 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.560.001,00
E-13 curto {Aicool) (Chrysier 318) 3,99 3400 9 600 13 000 20 500 156 ABNT 4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 7.041.775,00
E-13 médio  {Aicool) (Chrysier 318) 4,45 3450 9 550 13 000 20 500 156 ABNT4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 7.063.726,00
E-13jongo  (Alcool) (Chrysler 318) 5.00 3680 9320 13 000 20 500 156 ABNT 4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 7.150.589,00
E-21 5,25
{+1.34} 5974 14 526 20 500 22 000 156 ABNT 4 000 26 000 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 12.094.475,00
D-1400-TD chassi cab diesel 5,25
(MWM D229.6) {+1,34) 6100 14 400 20 500 21330 123 ABNT.3 000 21 330 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 12.754.602,00
13-130/36 curto (MWM D229.6) 3.67 3974 9026 13 000 21 000 130 ABNT:3000 21000 (21600) 1000x20x14 1000 x 20 x 14 9.466.631,00
13-130/41 médio (MWM D229.6) 4,12 4070 8930 13000 21 000 130 ABNT/3 000 21000 (21 600} 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 9.495.762,00
13-130/46 tongo (MWM D229.6) 4,68 4117 8883 13 000 21 000 130 ABNT/3000 21000 (21600} 1000 x 20 x 14 1000 x 20x 14 9.607.427,00
FIAT DIESEL
140 C com dupla redugao 292 3820 10180 14 000 21 500 168 SAE:2 400 24 000 1000 x 20” x 14 PR 9.763.551,00
140 N com dupla redugao 3,59 3850 10 150 14 000 21 500 168 SAE2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR 9.855.867,00
140 L com dupla redugao 4,00 3980 10020 14 000 21560 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR 9.935.464,00
140 SL com dupia redugao 4,87 4040 9 960 14 000 21 500 168 SAE/Z 400 24 000 1000 x 207 x 14 PR 9.958.072,00
140 N3 com dupla redugao 4,50 5350 16 650 22 900 168 SAE:2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR 11.718.688,00
FORD
F-13000 chassi médio MWM 4,42 4066 8934 13 000 20 500 127 ABNT:2 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 7.947.563,00
F-13000 chassi longo MWM 4,92 4132 8868 13 000 20 500 127 ABNT 2 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 7.985.722,00
F-13000 chassi ultra longo MWM 5,38 4234 8766 13 000 20 500 127 ABNT 2 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 8,041.687.00
£-13000 chassi médio Parkins 4,42 4046 8954 13 000 20500 123 ABNT 3 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 7.551.589,00
F-13000 chassi longo Parkins 4,92 4115 8895 13 000 20 500 123 ABNT:3 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 7.587.723,00
£-13000 chassi uitra longo Parkins 5.38 4190 8810 13 000 20 500 123 ABNT:3 800 20500 900 x 20-10 1000 x 20-14 7.640.721,00
F-21000 chassi curto 4,67 5185 15315 20 500 127 ABNT:2 800 21160 900 x 20-10 900 x 20-12 11.059 950,00
F-21000 chassi madio 518 5230 15 270 20 500 127 ABNT:2 8C0 21160 800 x 20-10 900 x 20-12 11.112.039,00
F-21000 Chassi longo 5,79 5276 15 224 20 500 127 ABNT'Z 800 21160 900 x 20-10 900 x 20-12 11.188.436.00
F-22000 mot. MWM 5x4 ch. longe 579 6000 14500 20 500 20 500 127 ABNT:2 800 900 x 20-10 1000 x 20-14 12.194.953,00
MERCEDES-BENZ
L -1313/42 chas com cabina 4,20 3890 9110 13 000 21500 147 SAE 2 800 21 650 900 x 20" PR 14 9.644.948,00
L -1313/48 chas com cabina 483 3960 9040 13 000 21500 147 SAE:2 800 21650 900 x 20” PR 14 9.803.732,00
1K-1313/36 chass: com cabina
eixo traseiro HL-5 3,60 3890 a110 13 000 21500 147 SAE'Z 800 21 650 900 x 20" PR 14 10.438 588,00
t5.1313/36 chassi com cabina 177210
8ixo traseiro HL-4 3,60 340 (4) 13 000 21500 147 SAE:2 800 21 690 8900 x 20" PR 14 9.855.510,00
L -1313/42 Cabine reest./Freio & ar
Diregao hidraulica :
Alternador 4,20 4015 8 985 13 000 21 500 172 SAE 2 800 22 500 900 x 20; PR 14 10.229.322 00
L -1313/48 Cabire reest. Freio a ar 4,83 4085 8915 13 000 21500 172 SAE2 800 22 500 800 x 20" PR 14 10.388.105,00
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CAMINHOES SEMI-PESADOS, MEDIOS, LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES SEMI-PESADOS , ME

CAMINHOES SEMI-PESADOS

ENTRE PESOS 3.° EIXO 5 CAPACIDADE PREGOS
MERCADO EIXO Tha “NGA  BRUTO  ADAPTADO PoTENcia MAXIMA S/ADAPTAGAQ
(m} @ 9 (kg) tkg) cvirpm (kg) (crs)
LK-1316/36 chassi com cabina: 1.022
sixo traseiro HL-5 3.60 4015 8985 13 000 21 500 172 SAE2 800 22 500 900 x 20" PR 14 :U‘ggo‘ggf‘gg
L -1513142 chassi com cabina 10 705 15 000 21 650 147 SAE'2 800 21 650 1000 x 20" PR 16 10.226.468,0
L -1513/48 chassi com cabina 4,20 4295 10675 15 000 21 650 147 SAE 2 800 21 650 1000 x 20" PR 18 -228.468,00
L 1513551 chassi com cabina 4.83 4325 10 845 15 000 21 650 147 SAE2 800 21 650 1000 x 2C" PR 16 10.317.664.00
LK-1513/42 chassi com cabina 5,17 4355 10 705 15 000 22 000 147 SAE'2 80O 11650 1000 x 20" PR 186 11.603.379,00
L -1516/42 chassi com cabina 4.20 4295 10 560 15 000 22 o0 172 SAE 2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 10.635.237.00
L -1516148 chassi com cabina 4,20 4340 10 588 15 000 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 10.812.841,00
L -1516/51 chassi com cabina 4,83 aanz 10 560 15 000 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 10.902.036,00
LK-1516/42 chassi com cabina 517 4450 10 660 15000 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 12.143.231,00
L -2013/42 chassi com cabina: {+ 1,30} 5321
tragao 6x2 4,20 16 264 21 650 147 SAE/2 800 21 850 900 x 20" PR 14 12.557.512,00
L -2013/48 chassi com cabina: (+ 1.30 5388
tragao 6x2 4,80 16 192 21 850 147 SAE:2 800 21 650 900 x 20" PR 14 12.668.160.00
L -2213/42 chassi com cabina; {~ 1.30) 5385
tragao 6x2 (+ 1,30} 16 200 21 650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" PR 14 12.744.440,00
L -2213/48 chassi com cabina: 4,83 5 450
tragao 6x4 (+ 1,30} 16 128 21650 147 SAE‘2 800 21 850 1000 x 20" PR 14 12.872.934,00
LK-2213/36 thassi com cabina: 3.60 5522
tragao Bx4 1,30 16 265 21 650 147 SAE:2 800 21 650 1000 x 20" PR 14 12.770.991,00
LB-2213/36 chassi com cabina; 3.60 5385
tragao 6x4 (- 130 16 265 21 650 147 SAE-2 800 21650 1000 x 20" PR 14 12.682.704,00
L -2216/42 chassi com cabina: 4,20 5431
tragho 6xd (-~ 1.30) 16 504 22 000 172 SAE2 800 22 500 1000 x 20" PR 14 13.296.552.00
L -2216/48 chassi com cabina: 4,83 5 496
tragao 6x4 (+ 1,30 16 432 2200 172 SAE2 800 22 500 1000 x 20” PR 14 13.425.046,00
LK-2216/36 chassi com cabina: 3,60 5 568
tragao 6x4 (~ 1,300 16 569 2200 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" PR 14 13.323.703,00
LB-2216/36 chassi com cabina: 3,60 5431
tragao 6x4 (+ 1,300 16 562 2200 172 SAE-2 800 22500 1000 x 20" PR 14 13.234.816,00
LA-1313/42 chassi com cabina: 4.20 4190 8735 13 000 147 SAE‘2 800 21650 10.648.862,00
LA.1313/48 chassi com cabina:
tragio 4xd 4.80 4260 8735 13000 147 SAE2 800 21 650 10.846.449,00
LAK1313736 chassi com cabina:
tragao 4x4 3,60 4190 8670 13 000 147 SAE2 800 21 650 11.520.329,00
CAMINHOES MEDIOS
ENTRE PESO 3.° EIXO - CAPACIDADE PREGOS
MERCADO EIXOS T(:R)A C‘(‘:f“ BRUTO  ADAPTADO P(m'lE”c')A MAXIMA ol :':“‘TE;:OS TR’;';EE"'RSOS S/ADAPTACAO
mh . 2 e (kg) tkg) cvirpm (kg (crs)
FIAT DIESEL
120N 3,59 3760 7 940 11700 19 000 147 SAE 2 400 19000 900 x 20" 12 PR 8.879.824,00
120N 4,00 3730 7910 11700 19 000 147 SAE:2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 8.952.624,00
120 SL 4,87 3870 7 830 11700 19 000 147 SAE/2 400 8 000 900 x 20" 12 PR 8.977.654,00
120 N3 4,50 5120 13 880 11 700 19 000 147 SAE 2 400 19 000 900 x 20 12 PR 10.836.639,00
FORD
F-11000 chas. madio MWM 4.42 3533 7 457 11 000 19 000 127 ABNT:2 800 19 000 900 x 20 x 10 6.333.336,00
F-11000 chas. longo MWM 4.92 3599 7 401 11 000 19 000 127 ABNT:2 800 19 000 900 x 20 x 10 6.365.159,00
F-11000 chas. méd. Perkins inj. dir. 4,42 3510 7490 1 000 19 000 114 ABNT'3 000 19 000 900 x 20 x 10 6.042.655,00
£-11000 ch. longo Perkins inj. dir. 4,92 3546 7454 11000 19 000 114 ABNT/3 000 19 000 900 x 20 x 10 6.072.736,00
GENERAL MOTORS
c-60 chas. curto cicab. gas. 3,98 2930 8010 11 000 18 500 151 cv:3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 4.535.181,00
c-60 chas. madio c'cab. gas 4,43 3025 7975 11000 18 500 151 cv'3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 4.546.910,00
c-60 chas. longo c'cab. gas. 5,00 3210 7 790 11 000 18 500 151 cvi3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 4.641.814,00
D-60 chas. curnto Perkins crcab 3.98 3300 7 700 11 000 18 500 142 cvi3 000 18 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 5.998.894,00
D-60 chas. med. Perkins ccab 4,43 3350 7 650 11000 18 500 142 cv:3 000 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 6.006.847,00
D-60 chas. longo Perkins c.cab. 5,00 3525 7575 71 000 18 500 142 cv 3 000 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 6.078.844,00
A-80 chas. curto creab. sicoot 11000 4.441.900,00
A-80 chas. meédio c-cab. dlcool 11 000 4.453.394,00
A-80 chas. fongo cicab. dicool 11 000 4.546.403,00
D-80 chas, médio cicab. disel 8.369.414,00
D-80 chas. longo c/cab. disel 8.441.412,00
MERCEDES-BENS
L 111342 chassi com cabina 4,20 3765 7235 11 000 18 500 147 SAE:2 800 19 000 900 x 20" PR 12 7.254.993,00
L -1113/48 chassi com cabina 4.83 3835 7165 11 000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" PR 12 7.388.711,00
LK-1113/36 chassi com cebina 3,60 3715 7285 11 000 18 500 147 SAE:2 800 19 000 900 x 20" PR 12 7.383.068,00
VW CAMINHOES
- ch. curto (Alc, Chrys. 318} 3,99 2970 7880 10 850 18 500 156 ABNT:4 000 19 000 8.25x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 5.032.713.00
€11 ch. med. (Alc. Chrys. 318) 4.45 3000 7 850 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 000 8.25x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 5.036.652,00
E-11 ch. longo (Alc. Chrys. 318) 5,00 3200 7 650 10 850 18 500 156 ABNT:4 000 19 000 8.25x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 5.132.995,00
11-130/36 ch. curto (MWM D229.6) 3.67 3650 7350 11000 19 000 130 ABNT/3 000 19 000 9.00 x 20" x 12 9.00 x 20" x 12 7.619.436,00
11-130/41 ch. médio (MWM D229.6) 412 3673 7327 11 000 19 000 130 ABNT.3 000 19 000 9.00x 20" x 12 9.00 x 207 x 12 7.625.433,00
11-130/46 ch. iongo (MWM D229.6) 4.68 3920 7880 11800 19 000 140 ABNT3 000 19 000 9.00x 20" x 12 8.00 x 20" x 12 8.061.494,00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
ENTRE PESO 3.2 EIX0 : CAPACIDADE PNEUS PNEUS PREGOS
MERCADO EIXOS fvie CSA  BRUTO  ADAPTADO Pz:ﬁ":“f MAXMIMA  DIANTEIROS TRASEIROS SIADAPTAGAG
{m) 8 9 (kg) tkg) ® Ikg) (crs)
AGRALE
TX 1100 36 cv/3 000 6,50 x 16" x 8 3.932.653,00
FIAT AUTO
Furgoneta Gasolina 2225 780 420 1200 57 SAE/5 800 145 SR 13 rad. cicinta da ago 1.680.720,00
Fiarino Gasotina 2,225 840 520 1260 61 SAE/S 400 145 SR 13 rad. cicinte de ago 2.045.660,00
Pick-up Gasoling 2,225 788 570 1356 61 SAE/S 400 145 SR 13 rad. cicinta da ago 2.035.110.00
Pick-up City Gasolina 2,225 770 570 1340 61 SAE/ 400 145 SR 13 rad. cicinta de ago 2.167.210,00
Florino Zetrato Gasoline 2,225 835 520 1355 61 SAES 400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 2.071.710,00
Fiorino Combinato  Gasofina 2,225 860 495 1355 61 SAE/S 400 145 SR 13 rad. cicinta de ago 2.184.770.00
Furgoneta Alcool 2,225 780 420 1210 62 SAE/S 200 420 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1.635.390,00
Fiorino Alcoot 2.225 840 520 1355 62 SAE/5 200 520 145 SR 13 rad. cicinta da ago 1.969.390,00
Pick-up Alcool 2,225 786 570 1340 62 SAE/S 200 570 145 SR 13 rad. c/cints de ago 1.954.060,00
Pick-City Aicool 2,225 770 570 1340 62 SAE/S 200 570 145 SR 13 rad. cicinta de ago 2.078.510,00
Fiorino Zotrato Aicool 2,225 835 520 1385 &2 Sils 200 520 145 SR 13 rad. cicinta de ago 1.944.490,00
Fiorino Combinato  Alcool 2,225 860 495 1355 62 SAE/S 200 495 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 2.103.330,00
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MERCADO

FIAT-DIESEL
- com barra estabilizadora

80 N com barra estabilizadora
8O L com barra estabilizadora
FORD

F-100 Gasolina

F-100° - Alcooi

F-1000 diesel

F-2000 motor. Ford/MWM
F-4000 motor Ford MWM

GENERAL MOTORS
c-10 - chas. c/cab. o cag. gas.

A-10 cab e cag. .alcool
C-10/P chas. cicab. e cag. gas.
A-10/P cab e cag. alcool
C-10/1000 chas. cicab. e cag. gas.
A-10/1000 cab. e cag. dlcool

D-10 chas. c/cab. e cag. dis.
D-10 chas. Ig. c/cab. e cag. dis.
146 NHC perua veraneio gas.
146 NFC perua veraneio alcooi
GURGEL

X-12 capota de lona/dlcoo!
X-12 TR dicool

X-12 TR tuxardicool

G-15LCS Gasolina

G-151L.C8 dicool

G-800 Capota de fibra‘aicool
G-800 CD 3 poftas/alcoot

E-q00 CS tragao eléirica

E-400 Furgéo tragao elétrica

E-400 CD tragéo elétrica
MERCEDEZ-BENZ N

L-608 D/29 - chassi com cabina
L-608 D/35 chassi com cabina
LO-608 D/35 chassi c/parte frontal

& para-brisa, para furgao integrai

LO-608 D/29 chassi ¢/parte fronal
® para-brisa, para furgao intagral

PUMA

2T disal

aT - curto - dise!

4T madio - disel

TOYOTA

O J50-L capota de lona

0 J50 LV capota de ago

0 J50 LV-B perua de ago

Q J55 LP-B Camioneta de ago

Q J55 LP-B3 Camionata

@ Js5 LP-BL3

VW CAMINHOES
6-80 Perkins 4.236

6-90 MWM D-229.4
6-140 atcoot
VOLKSWAGEN

Pick-up com cagamba gas.
Pick-up com cagamba disal
Plck-up com cagamba alcool
Furgdo de aco gas:

Furgdo de ago alcool
Furgdo de ago disel

Kombi standard gas..
Kombt alcool

Kombi Pick-up - cab. dupla gas. standard
Kombi Pick-up - cab. dupia disel standard

Kombi Pick-up - cab. dupla alcool standard

MERCADO

FIAT-DIESEL
80 OD
140 OD

FORD
FB 4000

MERCEDES-BENZ

1. C/parte frontal, inclus. pars-brisa
LO-508 D/29
LO-608 D/35
LO-608 D/41
C/parte frontal, sem péra-brisa
LO-608 D/28
LO-608 D/35
LO-608 D/41

. Chsssis para dnibus
OH-1316/51 - motor tressiro
DH-1517/85 - motor traseiro
LPO.1113/45- chassi ¢/motor dianteire
OF-1313/51 chassi c/motor dianteiro
OH-1313/51 - chassi ¢/motor traseiro

nibus monobloco

0-384 118 19 bancos duplos 352
0-364 1R 19 bancos duplos 355/5
0-364 12R 44 poltronas-inter, 352
0-364 128 44 poltronas-inter, 356/5
0-364 13R 48 poitronas-rodov. 355/5

PUMA
- chassi p/ 6nibus disei
- chassi p/ dnibus 4lcool/gasolina

SAAB-SCANIA(T)
8

N

w

»

Standard
811 Standard s/ mola
8111 Standard st ar
BR118 Standard
BR116 8/ mola
B8R116 S/ er
VOLVO
B-58 suspensao‘ar
B8.58 suspensa‘mola
8-68 urbano
B-58 articulado

44

ENTRE
EIX0S
(m})

3,00
3,60
4,41

2.9
2,08
2,91
342
4,03
292
2,92
2,92
2,92

2,92

2,04

2,20
1,967

1.967
1,867

2,95
3.50
350
2,95
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{m)
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5.40
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TARA
(kg)

2440
2 460
2480

1610
1610
2010
2095
2444

1000
1760
1 510
1870

1870
1870

760
850

2310
2425

2205
2080

2830

TARA
{kg)

2140
3740

3890
4475
3615
4120
3935

NOWOS

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES L

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CARGA
{kg)

5360
5 340
5320

860
660
1005
2010
3556

545
545
1210
1150

1050
540

250
250

1050
1050
1100

400

400
3690
3575
3798
3910

2000

1000
1000
1000

3720
3720

CARGA
(kg)

5 660
8 760

8210
10525
8085
3880
9 265

PESO 3° BIX0 . CAPACIDADE
BRUTO  ADAPTADO P("T/ENC’)A MAXIMA
(kg) thg) cviepm {kg)
7800 112 SAE/2 400 13000
7800 112 SAE.2 400 13 000
7800 112 SAE/2 400 13 000

2270 92,3 ABNT/5 200
2270 -
3015 83 ABNT'3 000
2106 83 ABNT-3 000
6000 83 ABNT,3 000
2128 90 cv'4 500
2305 151 cvi3 800
3020 151 ov'3 800
3020 90 cvi2 80O
3010 90 cv/2 800
2510 151 cvi3 800
1010 60 SAE/ 600
1100 50 SAE4 600
- 60 SAE/4 600
2100 60 SAE 4 600
2100
10 kw:3 000-96 volts
10 kw:3 000-36 volts
10 kw3 000-36 voits
6000 95 SAE’2 800 9000
6000 95 SAE/2 800 9000
6000 95 SAE/2 80O 9000
6000 95 SAE:2 800 9000
25,3 DIN/1 600
2000 85 SAE/2 800
2130 85 SAE/2 800
2 650 85 SAE/2 800
2810 85 SAE/2 800
2810 85 SAE/2 800
2754 94 SAE/1 800
6300 85 DIN/2 800 6 500
6355 31 DIN‘3 000 6500
2186 58 SAE/4 400
2380 60 SAE/4 900
1075 68 SAE/4 800
2156 58 SAE/4 800
2185 68 SAE/4 800
2380 60 SAE/4 900
2186 58 SAE/4 400
2155 68 SAE/4 800
58 SAE/4 800
58 SAE/ 900
2270 68 SAEQ 80O
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
PESO 3° B0 CAPACIDADE
BRUTO  ADAPTADO "83/%”'?")“ MAXIMA
tkg) tkg) P! {kg)
7800 112 SAE/2 400
13 500 168 SAE/2 400
85cvi3 000 ABNT
6000 95 SAE/2 8OO
6000 95 SAE/2 800
6000 96 SAE/2 800
6000, 95 SAE/2 800
6000 95 SAE/2 800
6000 95 SAE/2 800
13 200 172 SAE2 800
15 000 187 SAE/2 200
11700 147 SAE/2 800
13 000 147 SAE/2 80O
13 200 147 SAE/2 800
14 500 147 SAE/2 800
14 500 187 SAE/2 200
13 200 147 SAE/2 800
13500 216 SAE/2 200
14 600 239 SAE/2 200

250 CV/DIN/2 200
250 CV/DIN:2 200
260 CV/DIN:2 200
60 CV/DIN'2 200

750 x 16 x 12
760 x 16 x 12
750'x 16 x 12

825 x.15-6
660 x 16-6
700 x 16-8
750 x 16-10
750 x 16-10

710 x 15 x 6
650 x 16 x 6
700x 16 x 8
700 x 16 x 8

700 x 16 x 8
710x15x §

735 x 15" x 4
735 x 15" x 4

175/70.SR 13 {rad al}
176:70 SR 13 (rad al
175/70 SR 13 (rad al)

700 x 16" 0O
700 x 16" 'x 10

700 x 16" x 10
700 x 168" x 10

750 x 16

650 x 16" x 4
650'x 16" x 4
650 x.16" x 4
650 x 16" x B
650 x 16" x 8
750 x 16" x 8

760.x 16" x 10
750 & 10

735x 14" x 4
735 x 14" x 8
735 x 14"
735 x 14" x 4
735 x 14"
735 x 14" x 8
735.x 14" x 4
735 x 14"
735 x 14" x 4
736 %x 14" x 4
736 x 14"

750 x 16" x 12 PR
900 x 20" x 14 PR

760 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

750 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" % 10

900 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
900 x 20" x 12
800 x 20" x 14
900 x 20 x 14

800 x 20” PR 14
1000 x 22" PR 16
900 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 18
1000 x 20" PR 16

1100 x 22" % 16
1100 x 22" x 16
1100 x 227 x 16
1100 x 22" x 18

TRANSPORTE MODERNO

PREGOS _
S/ADAPTAGCAQ
{Cr$)

6.423.662,00
6.500.130,00
6.587.079,00

3.316.540.00
3.452.055,00
5.264.133.00
5,275.279,00
5.639.540,00

2.965.339.,00
2.906.031.00
3.023.532,00
2.963.059,00
3.463.040,00
3.393.780,00
4.848.874.00
4.976.188,00
4.479.481.,00
4.209.974,00

5.897.687,00
6.970.426,00

5:636.271,00
5.566.810.00

4822.476,00
6.107,081,00
5.279.695,00

4,255.900,00
4.526.500,00
5.603.800,00
4.783.800,00
4.653.200,00
4.963.500,00

5.769.082,00
6.047.035,00
5.471.129.00

2.592.966,00
3.811.575,00
2.569.423.00
2.354.898,00
2.326.668,00
3.507.279,00
2.783.113,00
2631.160,00
3.011.780,00
4.254.307,00
2.968.416,00

PREGOS _
S/ADAPTACAD
{Cr$}

5.798.610.00
8.769.463,00

5.206.629.00

5.566.910,00
5.636.271.00
5.672.857,00

5.505.226,00
5.574.687,00
5.611.173,00

7.284.521.00
9.537.556.00
9.442.736.00
9.810.945,00
12.854.803.00

16.727.654,00
19.086.974,00
20.942.691.00
23.227.679.00
24.162.075.00

4.829.719,00
4.558.768,00

11.836.352,00
13.162.441,00
14.266.586,00
12.262.422,00
13.706.784,00
15.476.484,00

16.695.566,00
14.807.832,00
sob cansulta
sob sonsuita

Margo, 1983



E C* DO

PNEUS E CARROCARIAS PNEUS

PRECOS DE CARROCARIAS (*)

1) LINHA PESADA
SEMI-REBOQUES
CARGA SECA(**)

~de 3 Eixos  Cr$ 5.609.767.00
—de 2 Eixos  Cr$ 4.660.291 .00
GRANELEIROS' ' =~)

- de 3Eixos  Cr$ 6.457.201.00

—de 2 Eixos = Cr$ 5.205.384.00
BASCULANTES(**)
de 3Eixos 25m'  Cr$ 8.156.158.00
—de ” Eixos - 20m  Cr$ 7.177.634.00
FURGOES CARGA GERAL'V(**)
de 3 Eixos (3 6.963.515.00
de 2 Eixos  Cr$ 5.877.564.00
CARREGA TUDOY (%)
de 2 Eixos p/ 30 toneladas
Plataforma rebainada 6.00x2.80
de 3 Eixos p/ 40 wneladas
Plataforma rebaixada 6.00x2.80
de 3 Eixos pr 60 toneladas .
Plataforma rebaixada 6.00x3.00 = Cr$ 9.381.978.00
EXTENSIVEIS(**)
=~ de 3 Eixos, de 13.80 pi22.00 m
- de 2 Eixos. de 12.36 pi18.36 m
TANQUES"
de 3 Eixos  Cap. 30.000 |
<oy - Cap. 28.000 1
as  Cap. 25.000 |
oy Cap. 22.000 1

Cr$ 6.017.837.00

Cr$ 7.820.562.00

Cr$ 6.905.574.00
Cr$ 5.841.440.00

Cr$ 7.732.990.00
Cr$ 7.619.606.00
Cr$ 7.449.529.00
Cr$ 6.270.711.00

2) LINHA LEVE
TERCEIRO EIXO'W(==)
Para Caminhdes Médios  Cr$ 1.393.555.00
CACAMBAS BASCULANTES'™
~de Sm' -1 Pistao = Cr$ 1.214,535.00
de 10 m* - 2 Pistdes — Cr$ 1.786.944.00
FURGOES CARGA GERAL'T!
de 4.20 x 2.20.x 2,040 Cr$ 1.052.497.00
de 7.00 x .60 x 2,447 Cr$ 1.577.373.00

Pregos médios praticados até 383 pelos filiados da Asso-
cragdo Nacional dos Fabricantes de Implementos para o
Transporte Rodovidrio.

A variagdo de pregos entre os fabricantes oscila de 5 o
L%,

Fonte: ANFIR

em pneus, (1) para areia e brite (2) duraluminio (3) sem
dolly (4) pr cargas lquidas (5) balancim (instalado) (6)
arcia ¢ brita: baixa pressdo: agao direta. sem tomada de
forga (7) em duraluminio ¢ instatado sobre chassis.

PRECOS DE PNEUS*

Medida Novo Recauch. Rec. (Q) Rec. (F)
650-16 26,450  7.600

700-16  34.600 9.700 9.000

735-16  36.600 10.500 9.500

750-16  41.000 11.800 11.000
825-20  78.900 18.000 17.000 29.960
900-20  98.600 22.900 21.600 29.960
1000-20  121.600 27.400 25.800 35.960
1100-22 167.500 32,600 30.700 42.530
Borrachudos

650-16 29.500  8.500

700-16  38.000 10.600 9.700

750-16  47.600 12.900 12.000

825-20 83.600 20.000 18.800 35.150
900-20 119.840 25.200 23.700 35.150
1000-20  145.500 30.300 28.400 42.030
1100-22  178.000 36.000 33.700 50.010
Radiais

145R13 18.800 6.800

700Ri6 52.000 8.500

750R16  69.400 20.000

900R20 151.000 37.300 43,135
1000R20 184.900 44.600 51.520
F100R22 244.900 52.900 61.100

* Pregos médios praticados até 30/3/83 pelos filiados a
Associagao Bras. dos Revendedores de Pneus e Assoc.
das Empr. de Recauchutagem de Pneus. Precos validos
para compra a vista, no mercado paulistano. Rec.(Q)

Recapagem a quente; Rec.(F)  Recapagem a frio.
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INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA INDUST

A0

RIA' AUTOMOBILISTICA INDUS

PRODUCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUGAO
Fev-82 Jan/Fev 82 Fev-83
385 531 220
66 84
5 5 66
52 259
13 183
5 26
28 46 41
19 50
N 223 0
2 20 35
529 888 416
71 98 143
181 331 162
16
229 362 84
161 350 90
a70 545 398
6 108 69
1
a1
798
20 50
2 70
3N 34 28
521 934 330
645 916 372
96 212 18
491
1 1
301 578 72
232 312 104
56 67 84
1 2 31
3015 5130 3161
345 989 118
110 182 111
91 160 170
185 229 133
773 1404 533
181 396 120
735 1457 106
469 1170 780
126 203 315
63
17 240 100
124 209 108
33 70 2
9653 20 133 10 845
36313 74 080 44375

EMPRESA ASSOCIADA

CcAID

CAIO NORTE
MARCOPOLO
MARCOPOLO MINAS
ELIZIARIO

INVEL

CONDOR

NIELSON

INCASEL

TOTAL GERAL POR TIPOS
EXPORTAGAQO

Fome: FABUS

Jan:Fev 83
292

1
86

99
126

1063

185
127

398
165

56

47
786
372

43

272
107
102

47

6832

1967 a 1983
115 749

21 480
28 665
19 472
2758
805
38 630
2833

171 501

116086
5621
644
9040
14 809
1992
97 73
26 579
3479

14 Bga
73 854
70 64B
19 036
299727
1615

330992

6763
119122
205 107

213033

4543
9634
8581
114412
73378
4485

786 347

2 648
38 150
178 899
108 414

215370
12837
7 402

2844 739

12 929 191

MODELOS

Cam. Pesados

Fiat 180.190
Fiat 210

MBB 1519/2219
MBB 1924.2624
MB8 1929
Scania 111140
Volva

Cam. Semi-Pesados

CB 900:950
GM 70 Perkins
GM 70 DDAB
Fiat 130:140
Ford 700

Ford 8000
MBB 13131513
MBB 2013:2213
VW E 13

Cam. Med. Disel

CB 700:750
Ford 600:7000
GM 60 Perkins
GM 60 DDAB
M88B 1113
YW E-11

Cam. Med. Gas.

CB 700
Ford F-600
GM C-60

Cam. Leves

CB 400 Gas
CB 400 Disel
Fiat 70/80
Ford 4000
MBB 608
Ford 2000

Fiat 130

MBB chassis
MBB monobloco
Scania 111/116
Volvo

Camion. Carga

CB D-100

Fiat Picape
Ford F-75
Ford F-100
GM C-10 gas.
GM C-10 disel
Toyota Picape
Volks Picape
Ford 1000
GM €10 alcool
Pampa

Utilitérios

Ford CJ-54
Gurgel X-12:20
Toyota OJ-50
Camion. Passag.
Automoveis

Total Gersl

CARROCARIAS PARA ONIBUS

Producao e Vendas em Fevereiro/83

CARROGARIAS PRODUZIDAS

ROOOVIARIAS INTERMUNICIPAIS

JANFEV FEV JAN/FEV FEV JANFEV  FEV

URBANAS
283 15
40 1
2 1
26 13
76 3a
210 102
7 19
674 295

3 1
72
1 1
182 92
20 9
278 129

2
1

VENDAS
Fev-83 Jan/Fev 83
282 530
6 50
56 92
28 68
92 174
80 146
1014 1686
4 13
43 46
5 15
43 55
15 26
670 1044
85 186
149 301
94 184
151 170
516 1072
82 181
1
78
858 1672
26 26
20 36
366 695
424 864
22 43
703 1162
105 232
72 105
36 51
468 733
94 180
189 327
81 128
699 1470
128 248
233 506
841 1429
301 508
768 1271
79 187
110 184
14 29
10093 21530
43 638 93 584

TOTAL GERAL

MICROS ESPECIAIS  TROLEBUS
JANFEV FEV JANFEV FEV JANFEV FEV JANFEV FEV
a9 33 335 149
3 1 45 13
25 10 99 a7

29 15

77 35

62 0 62 0
214 104

182 92

60 30

14 25 1103 515
1 1

* TROLEBUS

45



ENTREVISTA: GUNNAR LINDQUIST
transportador

deve ter mais
acesso ao veiculo

TM  Os reajustes
dados pelo CIP, pa-
ralelo a um aumen-
to de até 1.000%
em autopegas, in-
fluiv de que ma
neira na politica da
empresa?
Lindquist  As medidas do CIP foram
inesperadas, mas precisamos nos adap-
tar, mesmo com margens pequenas
ou inexistentes. O que podemos fazer
¢ participar da vida dos fornecedores
de autopegas e contribuir para que os
custos nio subam. Além disso, como
outros concorrentes, estamos fazendo
reunides com fornecedores e temos
observado que muitos materiais tém
aumentado mais do que o indice de
inflagdo.

™ O prego estava acima por um
afrouxamento de controle? Assim
ficou por falta de uma politica ade-
quada?

Lindquist Ndo. Absolutamente.
Noés estamos no fim da linha. Rece-
bemos todos os aumentos que acon-
teceram no caminho. Todos foram,
com certeza, bem colocados, Mas to-
dos tém de participar agora desde o
inicio até o fim do processo. Entre-
tanto, ndo se pode falar em afrouxa-
mento, mas sim em melhor coordena-
¢do do trabalho.

TM  Quais os reflexos da maxidesva-
lorizagdo do cruzeiro? Hd algum pard-
metro de comparag¢@o entre o que se
Jaz no Brasil e na Suécia?

Lindquist O que podemos dizer é
que esta é uma comparagio dificil de
fazer (entre Brasil e Suécia). Isto de-
pende do ciambio, curva seca do ddlar
e o dolar como diferencial. Entdo, ja
hd uma desvalorizagdo que houve na
Suécia e houve aqui no Brasil também.
Isto muda completamente a situagdo.
O que nés podemos dizer é que hou-
ve uma maxidesvalorizagdo para poder-
mos competir novamente com os fa-
bricantes europeus.

T — O senhor confirmaria que a
Scania poderd reduzir em até 15%
suas exportagoes?

Lindquist Bom, eu acho ainda um
pouco cedo para dizer. Mas, vamos fa-
lar em que niveis nés estamos plane-
jando a nossa e, contando com este
numero, podemos julgar que poderd
haver redugdo, em relagdo a 82.

46

O diretor-Superintendente da Scania defende
a necessidade de se adequar os mecanismos
de financiamento de caminhoées, superando
as distor¢oes conjunturais do mercado

TM  Qual seria o ideal para a Scania
em termos de aumento das exporta-
coes?

Lindquist  Bom, a meta é primeiro
preencher nossa capacidade ociosa ins-
talada, pois hoje s6 ocupamos 60% de-
la. Temos um espago de 40% para
preencher.

T™M  E no mercado interno?
Lindquist No mercado interno nods
ainda estamos trabalhando no mesmo
nivel que trabalhamos no segundo se-
mestre de 82. O que vai acontecer da-
qui para a frente ninguém pode prever,
depende de inimeros fatores. Temos
de contar com um bom desenvolvimen-
to agricola pela frente, em intmeras
regioes.

Ta

Sy

) A
Gunnar: necessidade de negociagio

T™M  As dificuldades de compra de
caminhdo podem ser contornadas
com uma reformulacio no Finame?
Ou com o consorcio?

Lindquist O consércio realmente €
uma forma que possibilitou um nime-
ro de clientes que possivelmente antes
ndo tinham meio para adquirir o seu
caminhfo.

TM — Ma ele estd sendo muito utiliza-
do pelas empresas, para renova¢do de
frotas. Qual esta participacdo?
Lindquist — D4 60% de pequenas
empresas e carreteiros.

TM  E em relagdo ao Finame, o que
precisa acontecer?

Lindquist  J4 aconteceu alguma coi-
sa. A parte financidvel aumentou para
80%. Os juros também foram reformu-
lados, para cima é claro.

™ Isto representa uma situagio
ideal?
Lindquist Bom, o ideal é sempre difi-

cil e juro menor ¢ sempre melhor. O
ideal seria que o financiamento para o
usudrio fosse tratado além destas ques-
tOes de juros e que houvesse algum li-
mite mdximo da mensalidade a ser pa-
ga. Por exemplo, o que porventura pu-
desse ser pago no fim do tempo do
financiamento, deveria ser negociado.
Porque o transportador quando vai fi-
nanciar o seu veiculo sabe que vai con-
seguir tal renda, mas se de repente a
prestacdo tornar-se maior que o ima-
ginado o comprador se vé sem folego.
Entdo, se houvesse um teto, o que so-
brasse para ele pagar ficaria para o fim
ou quando houvesse tempos melhores,
quando, por exemplo, a corre¢do mo-
netéria estiver mais baixa.

TM O que a Scania estd fazendo em
termos de caminhdes e Onibus a dl-
cool?

Lindquist A Scania, desde que sur-
giu esta idéia da alternativa a dlcool,
estd participando ativamente. Nas pes-
quisas, tanto aqui quanto em nossos
laboratérios 14 na Suécia, Temos, no
Brasil, 6nibus e também caminhoes
com motores preparados para andar
com 4lcool aditivado E uma solugdo
absolutamente vidvel. Hoje em dia
0s equipamentos que nds estamos
fornecendo ja tém adapta¢Ges.

™  Em funcao disto vai se chegar a
que resultados?

Lindquist  Nio é ainda uma opgdo
econdmica, eu creio. O uso do odleo
dfsel ainda é uma opgao mais barata.
Mas, em caso de emergéncia, de uma
necessidade, o uso do dlcool € perfei-
tamente vidvel e isto ndo significa uma
complica¢do para a nossa empresa.

TM - O projeto Padron, para atender
o transporte urbano, faliu’?

Lindquist  Estou pensando em outra
coisa. Se n6s ndo o tivéssemos desen-
volvido provavelmente ndo teriamos
estudado e achado as solugGes para as
entradas, problemas de conforto, as-
sentos, nivel de ruido, etc.

™™  Como ficou a experiéncia feita
em Sdo Paulo?

Lindquist  Os resultados foram exce-
lentes. Trabalhando no trifego nés ndo
imagindvamos o servico que este Oni-
bus podia prestar, como por exemplo
passar por uma fila enorme e pegar de
uma s0 vez 200 passageiros. Foi uma
boa experiéncia. Alids foi assinado um
contrato para fornecimento de 50 dni-
bus articulados, com 25 sendo da
Scania, mas o negécio nfo se concreti-
zou por motivos que desconhego.
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Incorporar caminhées Volkswagen
em suas frotas, ja esta se transformando
num inteligente habito das empresas

de transporte de cargas.

E existem razdes sobre
razdes para justificar essa
preferéncia.

Maior capacidade de
carga, excelente
manobrabilidade em
centros urbanos, baixo
custo operacional e
conforto séio algumas
delas.

Mas néo terminam ai:

a posi¢do avan¢ada da
cabina permite um maior
aproveitamento da area
para carroceria, atingindo
na disténcia entre-eixos,
de 4.688 mm, uma das
maiores plataformas de
carga oferecidas no
segmento de 11 toneladas.
Somando eficiéncia e
economia, os caminhdes

Volkswagen estéo se dimensionada frota.
tornando presentes nas O que néo deixa de ser
maiores empresas de um habito muito inteli-

transportede cargasdo  gente e muito lucrativo.
Pais, com resultados
amplamente satisfatérios.
Foram esses os motivos
que levaram o Expresso
Aragatuba a incorporar
caminhdes Volkswagen
11.130 a sua bem



no

A nova linha de modelos urbanos TORINO chegou, para atender as

necessidades especificas do usuario e das empresas.

O TORINO oferece conforto e seguranga, a0 mesmo tempo que

permite a0 empresario obter maior rentabilidade operacional.

Pela concepgio avangada do projeto e a moderna tecnologia aplicada

em sua fabrica¢o, s6 a linha de modelos TORINO pode oferecer

tantas vantagens.

RESISTENCIA:

— Estrutura de base com barrotes duplos.
Grades articuladas com polimeros imunes a corrosdo. Espelhos
das caixas de rodas, escadas e rodapés em aluminio puncionado,
fixados por rebites. Janelas deslizantes com perfis e molduras de
aluminio. Sistemas de acionamento hidraulico e pneumatico com
durabilidade superior.

FUNCIONALIDADE:

Para o0 motorista: Adequada posigio ergonémica - Comandos
funcionais. - Visores polarizados. - Para-brisas amplos, antireflexivos.
Retrovisores seguros. Ventilagdo adequada.

Sistema Tecnologico deTransportes.

u ma
colet

Para manutenciio: Acesso facil aos componentes mecénicos, elétricos e
pneumaticos através de grades, portinholas e painéis removiveis
individualmente. Componentes padronizados para toda a linha de
modelos TORINO. Facilidade de conservagao e limpeza.

DESIGN AVANCADO:
Muito valorizado pelo passageiro no ponto de embarque e pelo
mercado, na hora da renovagdo da frota. TORINO mantém por anos
e anos o seu design sempre atualizado.

sdo algumas razdes que fazem da linha de modelos TORINO a
solugiio mais racional. H4 um modelo TORINO tecnicamente
adequado para cada fungdo: linha alimentadora, secundéria, expressa,
corredor, padron, troley.
Todos oferecendo maior capacidade operacional, menores custos de
manutengdo, melhores servigos. i
TORINO - O MARCOPOLO URBANO DA GERACAO V.
A perfeita sintese de mais de trinta anos de pesquisa no
desenvolvimento da melhor tecnologia para transportar pessoas com
seguranga, conforto e economia.
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