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C HOES

Duas linhas: Linha T com cabine recuada
e Linha R com cabine avangada.
Poténcias até 388 CV (DIN). Peso bruto
total de 36 toneladas. Capacidade maxima
= detracao até 80 toneladas.

IBUS

Paratransporte
rodoviario, urbano e
turismo. Linha K, com
motor traseiro e Linha S
com motor dianteiro.

OTORES

Com 11 e 14litros de
cilindrada. Aspiracao natural ou
turboalimentados. 15 modelos
com poténcias até 499 CV
(DIN). Aplicacdes: maritimo,
industrial e em grupos geradores.

0 home mais respeitado em veicuios e motores



ARG

CNP estuda aumento de
alcool nos combustiveis

O CNP, Conselho
Nacional do Petréleo,
estd estudando, em ca-
rdter de urgéncia, um
aumento de 23 para
25% na proporgio de
dlcool anidro na gasoli-
na, além de, também,
a adi¢do de um teor de
5% de dlcool adiciona-
do ao Odleo disel. As
medidas buscam apro-

veitar 10 milhdes de
toneladas de cana-de-
agucar excedentes.

Como sempre ocorre,
quem sempre acaba pa-
gando pela falta de pla-
nejamento é o usudrio
que, através das fre-
qientes alteragGes na
composigdo dos com-
bustiveis, vé incremen-
tado o custo de manu-

tengdo e piorada a per-
formance de seu vei-
culo.

Paralelamente, uma
infragdo que tem preo-
cupado o CNP é o au-
mento de casos de co-
mércio clandestino de
alcool vendido dire-
tamente das usinas aos
postos de abastecimen-
to. Desde o comego do
ano, apenas na regido
de Limeira, no Estado
de Sdo Paulo, foram
fechados, temporaria-
mente, 25 postos. Cin-
qlenta  equipes do
Conselho estdo fiscali-
zando as operagGes em
Sdo0 Paulo e que jd fla-
graram gasolina com
mais de 50% de alcool.

Vasp comemora seu 50.°
vOo para o exterior

Até o final do ano,
quando  comemorard
seus S1 anos, a Vasp de-
verd completar paralela-
mente seu quinquagési-
mo vOo internacional,
facanha que pela pri-
meira vez ocorre. As
operagdes concentram-
se, principalmente, na
América do Sul (Ar-
gentina, Colombia e
Equador), Caribe (Aru-
ba) e Estados Unidos
(Miami e Orlando),
transportando passagei-
1os e carga. Aproveitan-
do horirios ociosos das
aeronaves, a empresa
conseguiu expandir a
atuagdo no estrangeiro
sem, no entanto, sacri-
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ficar suas rotas domés-
ticas. Para o presidente
da Vasp, Antonio An-
garita, esta solugfo, e,
principalmente, a recei-
ta acumulada, ajudario
em muito a atingir o
principal objetivo da
atual administragdo: o
equilibrio operacional.

Além dos voos inter-
nacionais, a Vasp man-
tém convénios com a
Air France, Air Portu-
gal e Swissair para trans-
porte de passageiros no
eixo Rio-S70 Paulo, co-
locando a disposi¢do
das empresas, também,
técnicos para os servi-
¢os de atendimento no
solo.

Qutubro, 1984

Revendedores repudiam criticas

As declaragbes do
Conselho Nacional do
Petroleo, CNP, a respei-
to das irregularidades
que estariam pratican-
do um grande ntmero
de postos de abasteci-
mento no Estado de Sio
Paulo, mereceu, por par-
te do Sindicato do Co-
mércio Varejista de De-
rivados de Petroleo do
Estado de Sdo Paulo,
uma dura declaragdo p-
blica, inserida nos prin-
cipais jornais paulistas,
no dia 21 de outubro.
Segundo o Sindicato,
0s postos continuam
atuando em plena re-
gularidade, recebendo
os produtos das respec-
tivas distribuidoras, “de
acordo com a rigida le-
gislagdo monopolistica
que regula a matéria”.
Se existem residuos nos
combustiveis, estes s6
podem ser atribuidos as
Companhias Distribui-
doras, diz o manifesto,
que, ainda, repudia a

generalizagdo das de-
nuncias, “feitas para
abafar e esvaziar o vee-
mente protesto da clas-
se pela decretagio da
Portaria 214 do CNP”.
Portaria que voltou a
estabelecer o sistema de
quotas, “fato que ndo
ocorreu  nem  mesmo
nos periodos mais criti-
cos da crise mundial do
petroleo”.

Os revendedores es-
tdo protestando porque
a 214, segundo eles,
abre vasto campo para
as Distribuidoras “que
podem especular com
estoque de inventdrio™,
em prejuizo do legiti-
mo direito dos revende-
dores de comerciar com
liberdade de iniciativa,
“visando o progresso de
suas pequenas empresas
nacionais”.

Segundo alguns em-
presdrios, o estabeleci-
mento de quotas de di-
sel  tomando em con-

ta as vendas do ano pas-
sado, sem levar em con-
ta os investimentos e
ampliagbes  fatalmen-
te ocasionard a obriga-
toriedade de muitos
postos de abastecimen-
to se abastecerem via
mercado paralelo.

Segundo a portaria,
de 27 de agosto de
1984, as quantidades
mdximas a serem entre-
gues mensalmente, te-
rdo como base de cdlcu-
lo a média aritmética
do trimestre do ano an-
terior, formado pelo
més-base, 0 imediata-
mente anterior ¢ o ime-
diatamente  posterior.
Além disso, as entregas
serdo realizadas segun-
do uma freqiéncia nor-
mal, assim entendida a
habitualidade das entre-
gas previamente obser-
vadas, ou tantos 1/30
quantos forem os dias
transcorridos desde o
inicio do més.

Aprovado consércio para usados

Aprovado, finalmen-
te, o consércio para ca-
minhGes e Onibus usa-
dos, logo vieram a tona
os aplausos de associa-
dos da Associagdo Bra-
sileira de Administrado-
res de Consorcio, antiga
defensora desta modali-
dade de comerciali-
zagdo de vefculos.

O sistema formard
grupos com limite ma-
ximo de 60 integrantes
para 120 meses de du-
ragdo. O reajuste das
cotas serd efetuado
tendo-se como patamar
60% do valor do vei-
culo novo.

O projeto prescreve
ainda que o ano maxi-
mo de fabricagdo do
veiculo nfo poderd
exceder trés  anos,
excluindo-se ai o ano
de compra. Os veiculos
adquiridos para grupos
consorciados somente

poderdo ser originados
de concessiondrios
autorizados. Tais res-
tricdes definirdo os mo-
delos a serem comercia-
lizados por este sistema,
uma vez que estes deve-
rdo representar 60% do
valor do mesmo modelo
novo, ou valor superior,
conforme o caso. Esta
serd a principal razdo
para o aparecimento de
tais grupos.

)

o

Segundo Angelo Del-
la Gatta, diretor da
Administradora de Con-
sércios  Batistella, a
aprovagdo deste sistema
€ interessante a ponto
do empresirio sugerir
um consorcio exclusivo
para autébnomos, com
lances mdximos pré-
estabelecidos e um limi-
te maximo, provavel-
mente, de vinte presta-
¢des.



Segundo dados da
Empresa Catarinense de
Terminais-Emcater, o
frete carreteiro pago
pelas centrais de Fretes
de Santa Catarina au-
mentou de Cr§ 21,61

em janeiro para
Cr$ 46,75/tkm em
setembro deste ano.

Isso representa, portan-
to, uma elevagdo de
116,75%.

O avango dos fretes,
que vinha se mantendo
inferior ao dos insumos
(veja gréfico), comegou
a disparar nos ultimos
quatro meses.

Acumulando-se  os
reajustes de janeiro a
setembro, o frete-car-
reteiro perde longe para
o disel (que subiu
156,67%), praticamente
empata com o caminhdo
Mercedes 1113 (aumen-
to de 116,10%) e ja ga-
nha dos pneus 900 x 20

(aumento de apenas
196,99%, segundo a
se¢do  “‘Mercado” de
T™).

Com o envelheci-
mento da frota, espe-
ram-se avangos mais

@

Achatamento de fretes preocupa carreteiro Exportacoes de autopecas
devem atingir US$ 1 bilhao
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mos, especialmente, nas
longas distancias.

Empresarios mobilizam seguranca

Serd implantada no
Estado de Sdo Paulo
uma ampla e ostensiva
operagdo de combate
ao crime organizado no
roubo de cargas e ca-
minhGes, que jé provo-
cou prejuizos de bilhdes
de cruzeiros, apenas
neste ano. A “Opera¢do
Estrada”, sera desenvol-
vida pelas policias mili-
tar e civil do Estado e
devera plagiar as ja im-
plantadas no Estado do
Parand. Segundo o
coordenador nacional
do Grupo de Seguranga
Patrimonial da NTC,
Valmor Weiss, a iniciati-
va paranaense, que con-
tou com duas operagdes

a Ouro Verde, para
acabar com os desvios

4

de café, e a Carreteiro,
para diminuir os delitos
no Norte do Estado

fez o indice de crimes
descer quase a Zzero.
Para Weiss, a explicagdo
para 0 aumento assus-
tador das ocorréncias
no Estado de So Paulo
“parece ser a de que as
quadrilhas, que antes
atuavam no Parang,

foram empurradas para
S4o Paulo”.

O Governo do Esta-
do, na Operagdo Estra-
da, contard, além de seu
aparato policial com
colaboragdo da NTC e
de empresas particula-
res do setor, além das
distribuidoras de deriva-
dos do petroleo.

“Este ano, as expor-
tagGes brasileiras de
autopegas devem cres-
cer 25% e superar
US§ 1 bilhdo”. Esta
é a previsdo de Theo-
phil Jaggi, diretor da
OEM Comércio Exte-
rior, empresa especiali-
zada na representagdo
comercial e promocio-
nal setor,

J4 na ultima expo-
si¢do, a Automechani-
ka, realizada em Frank-

furt foram negocia-
dos US$ 12 milhdes,
entre as 17 empresas

participantes do estan-

® Assumiu o cargo de
diretor executivo de Fi-
nangas da General Mo-
tors do Brasil, G. Ri-
chard Wagoner Jr., em
substituicdo a J.R. Ri-
nes, promovido a dire-
tor de Finangas e Plane-
jamento da Divisdo de
Motores Buick em
Flint, Michigan, EUA,
® Em decreto assinado
pelo Presidente Jodo
Figueiredo ¢ pelo mi-
nistro  Abi-Ackel, da

de da OEM  Original
Equipament Manufac-
tur  sigla que identi-
fica internacionalmente
os fornecedores de
equipamentos originais.

Para atingir US§ 1,2
bilhdo em exportagdes
para o setor de auto-
pe¢as, em 1985, a OEM
estard participando, em

fevereiro, da SAE
Society Automotive
Enginers , a ser reali-

zada em Detroit, EUA,
caracterizando-se como
uma feira voltada para
o mercado montador.

Justica, o professor €
consultor de transportes
Reginald Uelze, foi
designado, junto ao
Tribunal Regional do
Trabalho da 22 Regido,
Juiz Classista, represen-
tante dosempregadores.
® Joaquim Francisco
Monteiro de Carvalho,
vice-Presidente da Vol-
kswagen do Brasil, rece-
beu a comenda da Es-
trela Polar conferida
pelo rei da Suécia.
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Setor reivindica aos presidenciaveis

Um documento,
subscrito pela Confede-
ra¢gdio  Nacional dos
Tranportes Terrestres,
CNTT, além de cinco
Federagdes e trés Sindi-
catos nacionais de Em-
presas de Transportes,
chegou as mgos dos pre-
sidencidveis Tancredo
Neves e Paulo Maluf,
com as principais reivin-
dicagOes dessas entida-
des. As entidades espe-
ram contar com a sensi-
bilidade do novo gover-
nante- brasileiro na
aprovacio das seguintes
medidas: a) reajuste dos
pre¢os dos combusti-
veis em geral de seis em
seis meses, para estabi-
lizar a tarifa e impedir a
erosio dos saldrios; b)
expurgo de todas as ta-
xagOes e sobretaxagOes
que incidem sobre o ta-
belamento dos combus-
tiveis, em favor de di-
versas entidades (Inam-
ps, etc), por mais res-
peitdveis que seja, a fim

de que os precos se
tomem justos; c) insti-
tuigdo do Vale Trans-
porte, sem natureza de
salirio e sem incidén-
cias de obrigagbes so-
ciais, para permitir que
as empresas possam Su-
plementar indiretamen:
te o salario de seus tra-
balhadores; d) institui-
¢do do Codigo Nacional
dos Transportes Urba-
nos como lei bdsica dos
transportes urbanos, a
fim de permitir que essa
atividade se organize
com eficiéncia, sem in-
terferéncia dos casufs-
mos de legislagdes lo-
cais; e) vinculagdo de
gratuidades, parciais
(descontos) ou totais,
em favor de quaisquer
segmentos sociais, a
previa inser¢do de re-
cursos  orgamentdrios
no 6rgdo instituidor do
beneficio; f) participa-
¢d0 da classe empresa-
rial nos orgdos de deli-
beragdo ou consulta,

em matéria de transpor-
te coletivo; g) idéntica
participagdo da classe
empresarial na elabora-
¢do dos planos e dire-
trizes do futuro Gover-
no.

Segundo o documen-
to, todos os usudrios
sd0, de alguma forma
responsdveis pelo trans-
porte coletivo e, por
isso, sugerem uma re-
forma  constitucional
instituindo um tributo
sobre as atividades gera-
doras de demanda
(construgdo de residén-
cias, industrias, etc) ou
sobre pessoas para as
quais o transporte cons-
titui um meio alterna-
tivo (pequena taxa so-
bre o combustivel de
automoveis, jd expur-
gado das atuais sobre-
taxas).

Uma reivindicago,
no minimo, incongruen-
te. Serd que sobretaxas
s6 sfo ilegais para os
outros?

Contran favorece clandestinos

De acordo com um
estudo elaborado pelo
consultor Juridico da
Federago das Empre-
sas de Transportes Ro-
dovidrios do Leste Meri-
dional do Brasil, Ney
Moreira Fonseca, o pro-
blema da elevagio do
nimero de transporta-
dores clandestinos po-
derd se tornar, em pou-
co tempo, incontrold-
vel. Isto, para ele, gra-
¢as a resolu¢do do Con-
tran 629/84, que auto-
riza o transporte de pas-
sageiros em veiculos de
carga, sob a permissio
da autoridade local, nos
lugares onde ndo existi-
rem sistemas normais
de transporte coletivo.

Segundo Fonseca, o
caos poderd surgir, atra-
vés de kombi ou pica-
pes adaptadas e Onibus
piratas, tal qual aconte-
ceu ao final da década

de 60 no Rio de Janei-
ro. Na época, uma reso-
lugdo autorizava (da
mesma forma que a
atual) o servigo irregu-
lar apenas nas regides
carentes. Mas, a situa-
¢@0 assumiu proporg¢des
alarmantes porque in-
centivou a expansdo ge-
neralizada dos “‘peruei-

3

ros, que passaram a
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atuar em paralelo com
as empresas regulares.
Conscio das implicagdes
da resolugdo 629, Ney
Fonseca propord que a
mesma seja reexamina-
da, ainda este més, du-
rante a realizagdo do I
Congresso Nacional dos
Empresdrios de Trans-
portes de Passageiros,
em Recife.

ANES

Novas normas para o
calculo da depreciacao

Como depreciar con-
tabilmente um cami-
nhdo ou 6nibus que a
empresa  compra jd
usado? Segundo a Ins-
trugdo Normativa n?
103/84 da Secretaria
da Receita Federal
(DOU de outubro de
1984), o prazo de depre-
ciagdo serd o maior
entre os dois seguintes:
a) metade da vida Gtil
do veiculo novo; b) sal-
do da vida util em rela-
¢80 a0 prazo de depre-
ciagdo do equipamento
novo.

No caso de veiculos
de carga ou de passagei-
ros, a Instrugdo Norma
tiva n® 72/84 da SRF
fixou a vida util em cin-
co anos. Isso quer dizer
que, se a empresa com-
prar um caminhio com
mais de 2,5 anos, deve-
rd deprecid-lo em 2,5
anos. Se o veiculo tiver

O Ministério dos
Transportes liberou
Cr$ 291 milhdes para a
Petrobrds que, através
desta dotagdo, implan-
tard um posto de abas-
tecimento de gds natural
(metano) na garagem da
CTC, Companhia de
Transportes  Coletivos
do Rio de Janeiro.

1 8.8 8 84

E Fantistico. Duran-
te o I Congresso Nacio-
nal dos Empresarios dos
Transportes Rodovi-
rios de Passageiros, o
jornalista Roberto Mari-
nho, presidente das
Organizag6es  Globo,
recebera, pasmem, a
medalha do Mérito dos
Transportes, uma obra
de ficgao digna do dis-
tribuidor de medalhas
Paulo Maluf. Para quem
nunca ouviu falar de
quinta-roda ou de um

2

6 X 4, o agraciado é

menos de 2,5 anos (2
anos, por exemplo),
serd depreciado no pra-
zo que faltar para os
cinco anos (trés anos).

A mesma Instrugdo
fixa em quatro anos o
prazo de depreciagdo
de caminhGes-fora de
estrada e motocicletas.

Antigamente, os pra-
zos de depreciagdo
podiam ser reduzidos,
desde que com autori-
za¢do do INT-Instituto
Nacional e Tecnologia.
Esses prazos prevale-
ciam enquanto nfo fos-
sem alterados por deci-
sd0 administrativa supe-
rior ou sentenga judi-
cial.

A partir daIN72/84,
no entanto, o INT dei-
xou de emitir laudos
técnicos, por entender
que a Instrugdo consti-
tui “decisdo administra-
tiva superior”,

uma carga muito pesada
para a credibilidade des-
ta ‘“‘honraria”. Ou ser4,
entdo, um pagamento
muito caro para os
empresdrios do setor
por alguns segundos no
“Jornal Nacional”.

1 2 8 4 & 4

O empresdrio Camilo
Cola, diretor Presidente
do grupo Itapemirim,
voltou a mostrar inte-
resse na compra da
Vasp. Isto porque, se-
gundo ele, a tendéncia
de sua empresa € operar
também no transporte
aéreo de cargas rdpidas.
O “negécio” parece ser
impossivel, j4 que An-
tonio Angarita, presi-
dente da empresa aérea,
promete  entrar em
1985 com total equili-
brio financeiro na esta-
tal aérea paulista, fruto
do rigoroso plano de ra-
cionaliza¢gio que vem
sendo aplicado.



Violenta
elevacao
nos fretes

Novembro comega
com uma violenta eleva-
¢do nas tarifas rodovia-
rias de carga. Além do
aumento semestral dos
salarios (superior a
70%), o Conet deverd
repassar também o pro-
vavel reajuste do Gleo

dfsel (estimado em
30%).
Esses dois {tens

juntos s3o responsiveis
por 44,5% da tarifa, na
distincia média, carga
comum. A NTC estima
que o aumento médio
do frete ficard na faixa
de 32 a 36%. E ja tem
sinal verde de CIP para
pratici-lo imediatamen-
te.

Onibus sdo
vendidos
em dolares

No reino encantado
da inflagdo, ndo poderia
ser outra a solugdo: as
encomendas dos novos
onibus Mercedes Benz,
os 0-370, sdo combina-
das em dolares. Como o
pagamento deve aconte-
cer contra a entrega,
vincula-se o prego do
novo produto i moeda
americana, ou se¢ja, ao
cimbio oficial da épo-
ca. O modelo de dois ei-
xos (RS) € oferecido
por US$ 80 mil, Cr$
196 milhdes, e o de trés
eixos (RSD) a US$ 90
mil, Cr§ 220 milhes,
valores nacionais de
outubro. O monobloco,
que comegcard a sair da
linha de montagem em
série a partir de janeiro
de 1985, tem perdido
algumas  encomendas,
em decorréncia do atra-
so de sua produgdo,
prometida, inicialmen-
te, para setembro de
1984, durante o langa-
mento do veiculo, em
maio passado.

Copersucar podera financiar motor a alcool

A Copersucar, Coo-
perativa dos Produto-
res de Agucar e Alcool,
vem debatendo, atra-
vés de seu conselho
técnico, a conveniéncia
de financiar com recur-
sos proprios um motor
a dlcool, ciclo Otto, em
desenvolvimento no la-
boratério de motores
do CTA, Centro Tec-
nolégico de Aerondu-
tica.

Se 08 recursos neces-
sirios para apressar o
projeto, sob dire¢do do
professor Urbano Er-
nesto Stumpf, ndo fo-
rem excessivamente ele-
vados, José Luiz Zillo,
presidente da Copersu-
car, garante que a coo-
perativa financiard seu
desenvolvimento, pois
“hd interesse estratégi-
co dos usineiros sobre
seu desenvolvimento”.
O calcanhar de Aquiles
do Pr6 Alcool é o de
ndo existir um motor a
dlcool exclusivo (Otto)
com um consumo pré-
ximo ao dos motores
Diesel. Com esse mo-

tor de oito cilindros,
ignicio e injecdo ele-
tronicas e turbinado
com compressio de
15:1, bastante proxi-
ma 2 do Diesel(16:1), a
esperanga da Copersu-
car é conseguir um vef-
culo com consumo ape-
nas 30% superior ao do
diesel, pois os atuais ca-
minhdes a élcool tém
um consumo 100%
maior aos que s¢ utili-
zam de disel.

Além disso, assegura
Zillo, o Pré Alcool se
livraria de uma grave li-
mitagfo: a de ndo poder
utilizar o combustivel

*
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no transporte de carga,
fora das dreas de pro-
du¢do agricolas. “A
partir dai”, afirma, “va-
mos ter um sélido argu-
mento para convencer
as montadoras a produ-
zir este motor nacional
e ofereceremos o pro-
duto a elas”.

Segundo o presiden-
te da Copersucar, quem
estiver disposto a pro-
duzir o motor recebera,
em contrapartida, um
mercado cativo e muito
significativo. A Coper-
sucar garantird a com-
pra e reposi¢do de toda
frota agucareira e alcoo-

leira do pais para a
montadora, “um merca-
do bastante amplo para
quem se interessar a
produzir o motor a &l-
cool brasileiro”.

Bastante confiante
em obter sucesso com a
solucdo, José Luiz Zillo
afirma que “é preciso se
acabar com o mito de
que ndo se poderd ob-
ter, nunca, um motor
Otto a dlcool com de-
sempenho proximo ao
do Diesel. E isso ja ocor-
re no segmento de car-
ros de passeio”. Para
ele, o motor do CTA,
com uma tecnologia
mais moderna do que a
dos atuais, derruba este
mito e neutraliza, inclu-
sive, o argumento das
montadoras que ‘“‘que-
rem empurrar no mer-
cado brasileiro os cami-
nhdes movidos a 4lcool
aditivado”. A Coopera-
tiva ndo defende estaso-
lugdo e pretende pro-
var, também, que esse
tipo de motor pode ser
viabilizado para o trans-
porte de carga.

RPN comemora 10 anos cobrindo 43 cidades

“Hoje, a galinha
toda estd formada”.
Pode parecer estranho
ouvir isto do Presidente
da Empresa Brasileira
de Correios e Telégrafos,
Edwaldo Botto de Bar-
ros. Mas, ele estava,
apenas, se referindo ao
famoso “‘pé-de-galinha”
formado em 7.10.84
por trés rotas, que co-
briam o Sul, Nordeste ¢
Centro-Oeste do pais,
pela recém langada, a
época, Rede Postal No-
turna-RPN.

Ocupando a capaci-
dade ociosa de trés
One-eleven da Transbra-
sil, a EBCT contratou
aquelas aeronaves para
cobrir sete capitais, ini-
cialmente, com o obje-
tivo de mais tarde abrir,
em ramais, as bases da
RPN, formando os

entdo chamados ‘‘pés-
de-galinha”.

A idéia de Botto de
Barros considerada
invidvel, na época, pelos
operadores recebeu,
no entanto, a pronta
acolhida de Omar Fon-
tana (Transbrasil) que
afirmou que ndo deixa-
ria Botto de Barros so-

zinho no projeto. Assim,
a RPN fez decolar trés
One-eleven no dia 7 de
outubro de 1974, for-
mando um tripé que se
estenderia, mais tarde,
de sete capitais para 43
localidades hoje. De
inicio, a RPN apresen-
tou um custo para a
EBCT maior que aquele
empregado normalmen-

te no trafego aéreo co-
mercial, mas, ji no ter-
ceiro més de operagdo,
ela se tornou rentdvel.
Hoje, dez anos depois,
ji foram incorporadas
oito companhias aéreas
a0 seu cadastro, que
receberam, em 1983,
Cr$ 11,2 bilhSes pela
operagdo de 31 aerona-
ves, que incluem até
dois DC-3.

A solenidade, que
marcou o 109 aniversé-
rio da RPN, aconteceu
no hangar da Transbrasil
em Brasilia. Na ocasido,
varias autoridades co-
nheceram o novo siste-
ma de paletizagdo utili-
zado pela Transbrasil,
que reduz consideravel-
mente os tempos de
carga e descarga na
transferéncia dos volu-
mes da Rede Posta No-
turna.
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O DER paulista usara
balancas portateis

O DER de Sdo Paulo
estd em negociagdes
com a Filizola, fabri-
cante de balangas, para
a constru¢do de um
protédtipo de balanga de
estrada, portidtil, desen-
volvida pelo IPT, segun-
do anunciou o Secre-
tario dos Transportes,
Adriano Branco.

Segundo o Secreta-
rio, a principal preo-
cupacgdo € evitar que ca-
minh&es utilizem estra-
das vicinais para desvia-
rem-s¢ das balangas fi-
Xas, como vem ocorren-
do no Estado. Recente-
mente, ele recebeu um
telefonema do prefeito
da cidade de Roseira,
denunciando o uso de
uma estrada inaugurada
ha 60 dias e que jd estd
totalmente destruida.

Adriano Branco

Segundo o prefeito
local, os caminh&es es-
tdo transitando por den-
tro da cidade ¢ ja causa-
ram sérios prejuizos ao
sistema de dgua e esgo-
to urbano. O Secretdrio
Adriano Branco disse,
que pretende realizar
uma série de blitz em
estradas vicinais, para
coibir o transporte por
essas vias, inclusive por
que,  aproveitando-se
desses desvios, os cami-
nhdes passam a trafegar
com excesso de carga.

* Kk ok ok

Ji estd circulando
um estudo estabecendo
0 limite de isencdo
(quantidade  minima)
para 2 880 produtos
perigosos  fracionados.
A lista fixa os limites
entre 0 ¢ 300 kg. Para
alguns  produtos, a
quantidade minima ¢
de 5 kg, para outros de
50 ou 100 kg. Mas, a
maioria ficou na faixa
dos 250 kg.

Kk Kok ok

Somente agora, du-
rante as comemoragaes
do seu vigésimo aniver-
sario, a Alaf, Associa-
¢do Latino-americana
de Estradas de Ferro,
inaugura seu escritorio
de representacdo no
Brasil. Instalada no edi-
ficio sede da Fepasa,
em S3o Paulo, a Alaf
terd como gerente o
engenheiro Harold
Aragjo, da Rede Fer-
rovidria Federal.

O empresario Denisar nao
malufou. Nem o politico

E a politicalha inun-
da agora, também, o
transporte  rodoviario
de cargas, as vésperas
do “pleito” de 15 de
janeiro. Palco: Rio de
Janeiro. O deputado
federal pelo PMDB,
Denisar Arneiro, eleito
diretamente pelo muni-
cipio fluminense de
Barra Mansa e, coinci-
dentemente, uma das
figuras mais atuantes
do setor de transporte
de carga  diretor-Presi-
dente da Transportes
Sideral e membro da
Comissao de Transpor-
tes da Camara  rece-
beu, em outubro, um
aviso, feito pela Compa-
nhia Siderurgica Nacio-
nal, de que teria suspen-
sos todos os carrega
mentos de ago, que faz
para aquela estatal, caso

ndo ficasse, desde ja,
comprometido, através
de uma declara¢do pi-
blica, a dar seu voto ao
candidato  pedessista
Paulo Maluf. Pouco
depois, o proprio presi-
dencidvel procurou-o,
desta vez com uma pro-
posta mui interessante:
para compensar o voto,
Denisar receberia, nada
mais nada menos, que a
propria presidéncia da
CSN.

Ou seja, tornar-se-ia
patrao dele mesmo, ou
cliente. Espera-se agora,
que o deputado federal
Denisar Arneiro bote a
boca no mundo, numa
das proximas sessdes da
Camara Federal, quan-
do surgirdo mais deta-
lhes a respeito. Isso é
que ¢é renovagio de fro-
ta, ngo?

Assentos pneumaticos

Para onibus e caminhoes.

Evitam ao motorista cansaco

e males da coluna.

Regulagem automatica
da suspensao a ar ao
peso do motorista.

Excelente absorcao
de impactos.

Anatomia perfeita por
regulagens multiplas.

ISRINGHAUSEN
Rua Jacui, 474 - DIADEMA - SP - CEP 09900
Tel.: (011) 445.3599 - Telex: 11-44916 - ISRI BR
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Alei da
intolerancia

Cumprir a chamada “lei da balanga’ ndo é
tarefa facil. As dificuldades comecam ji no
carregamento do caminhdo. A maioria das
transportadoras e industrias sequer dispée de
terminais adequados, quanto mais de balangas
de pesagem. Isso, quando a carga nao sai
diretamente da lavoura.

Em certos armazéns e silos do Governo, é
verdade, chegam até a funcionar algumas
balangas. Mas, aquelas do tipo “balangcdo”, que
pesam o caminhao como um todo e nao
permitem saber as cargas por eixo.

Os mais bem informados diriam que estamos
dramatizando um problema simples. Afinal, para
que servem os sensores de carga, jd produzidos
em outros paises pela industria de instrumentos
de precisao? Acontece, que esses aparelhos, além
de ainda ndo serem fabricados no Pais, sdo caros
e dificilmente poderiam ser adaptados aos
caminhdes ji em circulacdo. O veiculo precisaria
recebé-los ja na linha de montagem.

Na pratica, portanto, o que acaba
funcionando mesmo é o carregamento ‘a olho”’,
E, por mais experimentado que seja o
arrumador, o que falta de um lado, pode sobrar
do outro.

De qualquer maneira, uma boa distribuigdo de
cargas, dificilmente, livra o carreteiro ou
motorista de dores de cabeca na estrada.

Trafegando em rodovias sabidamente
esburacadas, esta sujeito ao inevitgvel
deslocamento do peso, sobrecarregando, quase
sempre, o eixo trator da carreta.

O pior é que, quando o caminhdo entra numa
balanga, o resultado da pesagem, dificilmente,
coincide com a do posto anterior nem com a
do seguinte. E as diferencas, na maioria das
vezes, nao sio nada despreziveis. Vao desde
centenas de quilos até algumas toneladas.

Assim, multiplicam-se as multas nas sucessivas
balangas por onde vai passando o veiculo. Se a
fiscalizagao do primeiro posto autorizou o
prosseguimento da viagem, como podem as
autoridades dos postos seguintes aplicarem novas
multas?

Diante de tamanha intolerdncia, ndo ¢é de se
estranhar que, durante seus dezoito anos de
existéncia, a “lei da balanga” tenha se
transformado em poderoso instrumento de
corrupgao e em indiscutivel Onus para a ja
combalida economia de transportadores e
carreteiros. Ao mesmo tempo, multiplicaram-se

&screve '

os desvios por estradas vicinais, sem condigcoes
para suportar o trafego de caminhdes pesados.

Em meio ao caos atual, merece todo o apoio
o projeto do deputado federal Denisar Arneiro
(PMDB-RJ), criando tolerdncia de 5% na
pesagem dos caminhoes.

Apresentado em agosto de 1983 e aguardando
votagao pelo plendrio, o projeto conquistou o
apoio das Comissoes de Constituicdo e Justica e
de Transportes. No entanto, acabou, por uma
interpretacgo equivocada, rejeitado na Comissdo
de Ciéncia e Tecnologia.

No seu parecer, essa Comissio argumenta com
os conhecidos inconvenientes do excesso de
carga (fadiga de pegas, insuficiéncia de freios,
congestionamentos, maior desgaste do
pavimento, etc).

O que a Comissdo nao percebeu é que o
projeto nao propde o aumento da carga por
eixo. Antes, busca legalizar um fato
cientificamente incontestavel. Isto é, a inevitdvel
imprecisdo de qualquer aparelho ou instrumento
de pesagem ou medida.

Algum tempo atrds, um Diretor do DNER
declarou a T™M que a precisio das tradicionais
balangas mecdnicas ndo vai além de 5%. Essa foi
também a precisdo adotada nas modernas
balangas eletronicas para a primeira pesagem do
veiculo, a 60 km/h.

Em suma, o que a afericdo (por melhor que
seja) pode fazer é indicar é uma moda (maior
concentracao de frequéncia dos resultados)
nunca eliminar o erro de pesagem. Em outras
palavras, a balanca pode muito bem acusar 42 t
para um caminhado carregado com 40. E tome
multa de 50% do salario minimo por um excesso
que nao existe.

No entanto qualquer variacdo no intervalo de
38 a 42 t seria, estatisticamente, desprezivel e ndio
deveria ser punida. Compreendendo isso, tanto o
DERSA, de Sao Paulo, quanto o DER do Parand
ja incorporaram a tolerancia de 5% as suas
normas de fiscalizacao. Eis ai dois bons
exemplos para o Governo Federal E para o
Congresso Nacional, que podera tornar menos
intolerante a velha “lei da balanca”.
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(Carga perigosa:
Balanco deumano

- deregulamento

No dia 6 de outubro de 1983, o Governo baixava o
decreto 88 821, regulamentando o transporte de produtos
perigosos. Incorporando magudas normas da ABNT, o
documento seria engordado, nos meses seguintes, por uma
enxurrada de portarias, circulares e instrugdes.

Atonito, o transportador comum viu na nova
legislag@o uma esfinge ameagadora. Incapaz de decifri-la
completamente quanto mais de coloca-la imediatamente
em prdtica temia ser por ela devorado.

Para tdo generalizado temor contribuiu, principalmente,
a inten¢do declarada do Ministério dos Transportes de
aplicar o regulamento com todo o rigor. Em incontdveis
reuniGes com transportadores e entrevistas a imprensa, o
ministro Cloraldino Soares Severo cansou-se de repetir, um
duro recado. O Governo ndo estava disposto a postergar ou
revogar nenhuma exigéncia do decreto. Os veiculos
inseguros  alguns, verdadeiras bombas ambulantes —, os
motoristas incompetentes e as embalagens precdrias seriam
banidos das estradas. Assim como seriam varridas do setor
as empresas despreparadas para transportar cargas perigosas

Hoje, um ano depois, as ameagas foram cumpridas? O
que ficam desses doze meses sob o império da nova lei? E
possivel conviver com a legislagdo de carga perigosa? Até
que ponto o regulamento ¢ mesmo intocavel ?

A primeira constata¢do € que a postura intransigente do
Governo ndo passava de figura de retdrica. Lembro-me de
um encontro realizado no superlotado auditorio da Rede
Ferrovidria, no Rio de Janeiro, no final de novembro do
ano passado. Era a primeira vez que o Ministério, com as
pompas de praxe, apresentava o regulamento aos
empresérios e a seus funciondrios graduados.

Encarregado de abrir os trabalhos, o ministro, fazendo
jus ao seu sobrenome, prometeu mover céus e terras. Nada
de mudanca ou adiamentos, advertiu, antecipando-se as
previsiveis pressGes dos transportadores. Chega de
contemporizagdes, esse decreto é prd valer, acrescentou.

Poucas horas depois, no mesmo encontro, o secretario
Geral de Transportes Terrestres, Francisco Magalhies,
encarregava-se de cavar a primeira brecha na propria
fortaleza oficial. O regulamento exigia a instalagdo
imediata de tacografo em todos os veiculos que
transportam produtos perigosos. Pelo menos, em tese,
portanto, caminhdo sem tacOgrafo jd estava sujeito a multa
¢ apreensdo desde o dia 6 de outubro de 1983.

Naturalmente, nem por passe de mégica, toda a frota
poderia se equipar com o aparelho de um dia para o outro.
Como o decreto dava prazo de 365 dias para o
transportador regularizar o certificado de capacitagdo do
“veiculo e equipamentos”, Magalhdes ndo teve duvidas.
Incluiu o tacdgrafo entre os equipamentos sujeitos a
vistoria ¢ os empresdrios ganharam 365 dias para instalar
o aparelho.

Nem um ano inteiro, no entanto, foi tempo suficiente.
Agora, no dia 8 de outubro, com o novo prazo ja quase
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vencendo, as carteiras dos fabricantes de tacégrafos
permaneciam vazias. O remédio foi uma nova portaria
(veja matéria nesta edi¢do) reescalonando os prazos, de
acordo com os dois algarismos finais das placas dos
veiculos.

Problema, finalmente, resolvido? Ainda ndo. O decreto
estabelece claramente que todos os caminhges utilizados no
transporte de carga perigosa devem ter tacografo. No
entanto, a exigéncia aparece numa se¢do do decreto
inteiramente dedicada ao transporte de cargas a granel.
Forgada ou ndo, a interpretagdo de Magalhaes também
associou o aparelho aos tanques e contéineres.

Eis ai um belo pretexto para se reivindicar a isengdo do
equipamento para os veiculos transportadores de cargas
perigosas fracionadas.

O Governo admite que assinou 0
decreto a toque de caixa, para ndo ser
atropelado por uma enxurrada de
regulamentos estaduais e municipais.

A medida que o tempo foi passando, ficava claro que a
postura legalista do Ministério e do DNER nido
correspondeu, até hoje, uma agdo fiscalizadora mais
decisiva. Exceto no Rio Grande do Sul, a fiscalizagdo tem-se
limitado, quando existe, a orientar. Ainda sdo raros os
casos de multas.

Nio que faltem motivos para puni¢Ges. Na verdade,
apenas uma pequena parte da lei estd implantada. Embora
renomados técnicos do Denatran critiquem a simbologia da
ABNT (na sua opinido, transforma os caminhGes em
verdadeiras drvores de natal), os painéis de seguranga (com
o nimero ONU e nimero de risco do produto) ¢ os
coloridos simbolos de risco ja povoam nossas ruas e
estradas, equipando, especialmente os veiculos
distribuidores de gds e petréleo.

Outro capitulo que, aos poucos, vai emplacando é o da
documentagdo. A ficha de emergéncia, o envelope para o
transporte ¢ o certificado de despacho e embarque, apesar
de todas as resisténcias, passam a integrar a rotina do
transporte de produtos perigosos.

Tratam-se de exigéncias, digamos, burocrdticas.
Portanto, mais faceis de se atender. Mesmo assim, ndo sdo
poucas as dificuldades. As listas da ABNT, subitamente
transformadas em lei, resultaram de uma apressada tradugdo
de normas da ONU de 1977. Uma tradugdo tdo ao pé da
letra que a vulgar dgua-raz acabou convertida em “espirito
branco”.

A natural falta de tempo impediu a entidade de
pesquisar o nimero de risco de um grande nimero de
produtos. E a montagem desse codigo ndo é tarefa para
leigos.

Persiste ainda uma verdadeira batalha de filigramas
juridicas em torno da responsabilidade pelo preenchimento
do Certificado de Despacho e Embarque. Pelo decreto
inicial, o documento seria preenchido pelo “‘expedidor, com
a expressa concordéncia do transportador™.

Como, nem sempre quem paga o frete é a mesma
empresa que embarca a mercadoria, o Ministério dos
Transportes tratou de expedir portaria definindo o
expedidor (aquele que paga o frete) e o embarcador (aquele
de onde sai a mercadoria). No entanto, talvez, por um
lapso, preencher o certificado de despacho e embarque
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(item II, artigo 17), continuou sendo obrigagdo do
expedidor isto €, do destinatdrio, se o frete for FOB.

Além do mais, salvo o roteiro da viagem, ndo hd no
certificado nenhuma informagdo que jd ndo figure em
outros documentos, como a nota fiscal, manifesto ou
conhecimento. Fora as dividas que o impresso vem
criando, no caso de redespacho.

Falhas como essa e muitas outras, sdo frutos da pressa.
O Ministro dos Transportes admite que assinou a
regulamentagdo do transporte de produtos perigosos a
toque de caixa, para ndo ser atropelado por projetos de
regulamentagdo estaduais e municipais que, no final de
1982, proliferavam pelo Pais afora.

Pelo menos, no caso do Rio Grande do Sul, tal
agodamento foi em vdo. Poucos dias depois de assinado o
regulamento federal, o governador Jair Soares baixava a lei
7 877, disciplinando o mesmo assunto. Nela, aparecem
exigéncias como a Autorizagdo Especial de Transito-AET,
contratagdo de quimico ou engenheiro quimico responsavel
(para atestar a compatibilidade das cargas), escolta a critério
das autoridades e registro da transportadora na Secretaria
de Satide e Meio Ambiente. Além do mais, as multas
(limitadas pela lei federal a 250 ORTSs) podem chegar a
500 ORTNs.

Seguindo as pegadas da Assembléia Legislativa, a Camara
de Vereadores de Porto Alegre promulgou, em abril de
1984, lei municipal disciplinando o transporte de produtos
perigosos por caminhdes, vagles ou navios.

Mais radical, o Contran, em parecer de 30 de margo
deste ano, ndo admite nem mesmo leis supletivas. Alega que
o assunto jd estd exaustivamente regulamentado pela Unido.
No Ministério dos Transportes, prevalece a mesma opinido.
Se é assim, por que ndo abolir logo tdo embaragoso conflito
de leis? Aparentemente, o Governo Federal tentou resolver
o problema, sem sucesso, pelos caminhos %)lfticos. A essas
alturas, descartada tal solugdo, restaria ao Minitério dos
Transportes acionar a Procuradoria Geral da Republica para
derrubar judicialmente as legislagGes dos Estados e
Municipios.

Também no controvertido capitulo da carga perigosa
fracionada, a pressa foi md conselheira. Toda a discussdo do
regulamento concentrou-se nos produtos a granel. Porém,
apesar dos alertas de algumas entidades, a legislagdo acabou
encampando, de passagem, em dois ou trés artigos, a carga
fracionada.

Em suma, a regulamenta¢do peca pela auséncia de um
tratamento diferenciado e mais préximo para os produtos
fracionados. Para agravar ainda mais a situagfo, a lista de

produtos perigosos, além de excessivamente extensa e
indiscriminada, nfo estabeleceu nenhum limite de isengdo.

Felizmente, o Governo percebeu rapidamente o
equivoco. Hoje, jd circula, nos bastidores, uma nova lista
relacionando as quantidades minimas a partir das quais o
transporte de determinado produto passa a ser perigoso.

Mesmo na carga a granel, o regulamento faz exigéncias
dificeis de atender pelo menos, a curto prazo. E o caso, por
exemplo, do certificado de capacitagdo. O prazo inicial
(365 dias) teve de ser reescalonado (veja matéria nesta
edi¢do). Mais ainda: por enquanto, o certificado s6 serd
exigido para equipamentos que ji contam com normas de
inspe¢do (derivados de petroleo, dlcool, cloro, dcido
sulfirico e gases criogénicos). Os demais ficam na
dependéncia da ABNT melhor dizendo, da boa vontade
de alguns abnegados.

Uma vez desencadeado, o préoprio
processo de regulamentagao estd-se
encarregando de superar os obstdculos
que vai encontrando pelo caminho.

Nesse caso, incluem-se também as normas de
compatibilidade dos produtos a granel. O projeto, ja
votado, hd alguns meses, tramita ainda pelos canais
competentes daquela associagdo.

Quanto a compatibilidade entre produtos fracionados,
a situagdo € ainda mais dificil. Apesar de esforgos das
entidades como a Abiquim, elaborar listas ou tabelas
combinando quase 3 mil produtos e definindo quais deles
podem ou n7o ser transportados juntos ndo constitui tarefa
fdcil.

Uma empreitada que também estd se revelando mais
dificil do que se imaginava consiste em relacionar os
produtos extremamente perigosos, que exigirao escolta.
Porém, a dificuldade, no caso, é muito mais politicae .
comercial do que propriamente técnica.

No treinamento dos motoristas (que o regulamento
torna obrigatério), no entanto, hd alguns progressos. Mesmo
sujeito a criticas, ja existe uma proposta de curso do Senai
(duragdo de 40 horas) sendo examinada pelo Contran.

Outra drea onde a regulamentag¢do caminha, embora
devagar, é a da criagdo de pontos de estacionamento.
Alguns Distritos do DNER chegaram a definir tais locais,
que estdo sendo mapeadas pela Diretoria de Trénsito.
Agora, anuncia-se o credenciamento de postos de gasolina
para essa finalidade.

Os mesmos progressos ndo podem ser creditados a
exigéncia de comunicagdo do itinerdrio com 72 horas de
antecedéncia, quando o veiculo atravessar dreas densamente
povoadas, mananciais ou reservas florestais e ecologicas. O
Detran de Sdo Paulo, por exemplo, chegou a baixar uma
Portaria sobre o assunto. Mas, diante das dificuldades
prdticas, ndo teve outro remédio, sendo revogi-la.

Em suma, no primeiro aniversario do decreto 88 821,
ainda ha poucos progressos e vitérias a comemorar. Isso
nio significa, porém, que, apesar de apressadoe em
alguns casos  equivocado, o esforgo tenha sido inutil.

Pelo contrario, o decreto representou o primeiro e,
talvez, o mais importante passo de umalonga caminhada,
fadada a contribuir decisivamente para aperfeigoar o
transporte de cargas perigosas. Uma vez desencadeado, o
proprio processo esta-se encarregando de, aos poucos,
superar os obstdculos que vai encontrando pelo caminho.
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Vocé sabe melhor do que ninguém que veiculo
paradondorende. Por isso, quanto menos
demorar na oficina mais rentabilidade seu Scania Ihe da.
E o melhor caminho para que isto aconteca esta facilmente
a0 seu alcance: no Concessionario Scania vocé garante
a qualidade, o sucesso, o prego justo e a rapidez do servico.
Garante para seu Scania menos tempo de oficina, mais
tempo de trabalho.

No Concessionario, seu Scania esta nas mios de
mecanicos especializados em Scania. Equipamentos
e ferramentas especialmente criados para, sem danos,
analisar, desmontar e montar qualquer componente
Scania so existem no Concessionario Scania.

Quando seus negbcios estdao em jogo, voce tem que
escolher o melhor. E paraum veiculo Scania, o melhor
€ uma oficina Scania.

0 nome mais respeitado em veiculos e motores



Neuto Volta

NTC perde, TM ganha. E
ganhamos todos nés, assfduos
leitores, com a volta do
mestre Neuto, de quem j4 tive
a felicidade de ser aluno.
Feliz retorno.

Francisco A. Del Bianco
Gerente de Logistica Copa
Cia de Papéis  Sio Paulo,
SP.

A revista Transporte Mo-
derno, nossos sinceros para-
béns pelo retorno do Eng?
Neuto Gongalves dos Reis. A
trincheira que 7M mantém
na luta por uma revista digna
necessita deste comandante.
Eduardo Horus Serra — Dire-
tor Administrativo — Horus
Serra Ltda — Sdo Paulo, SP.

Caro Neuto: Apesar da sua
safda da NTC ter produzido
um vicuo dificil de preen-
cher, a sua volta a diregdo da
Editora TM Ltda, com certe-
za, produzird frutos que bene-
ficiardo extraordinariamente
o TRB.

Braz Paulo Salles — Presiden-
te da Associagio Profissional
das Empresas de Transporte
de Carga de Piracicaba
Piracicaba  SP.

Minha satisfagdo com a
notfcia de seu retorno a fren-
te da TM foi t3o gratificante
quanto a sua venturosa estada
com Secretirio Técnico e
Diretor da NTC. Felicidades
Douglas Tessitore  gerente
de Novos Produtos — Fepasa,
Ferrovia Paulista — Sao
Paulo, SP.

Tenho a grata satisfagdo de
cumprimenté-lo pelo retorno
as trincheiras de Transporte
Modemo, revista que, sem
duvida alguma, representa um
enorme peso dentro do setor
de Transporte Rodovidrio de
Carga, ao qual também faze-
mos parte, Aproveito para
parabenizé-lo, também, pelo
brilhante e eficiente trabalho
realizado na NTC.

Queremos registrar, tam-
bém, o nosso muito obrigado
pelo apoio que sempre tive-
mos, tanto na NTC com na
TM, e, ao mesmo tempo,
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colocar nossa Associagdo ao
inteiro dispor.

José da Fonseca Lopes
Presidente da ABCAM, Asso-
ciagio Brasileira dos Cami-
nhoneiros  Sdo Paulo, SP.

Roubo de carga

Nossos efusivos cumpri-
mentos pela matéria sobre
roubo de cargas, publicada
em TM no 247, agosto 1984,
Valmor Weiss  presidente do
Setcepar e  Coordenador
Nacional do Grupo de Segu-
ranca Patrimonial  Curitiba,
PR.

Tese académica

Com relagdo a publicagdo
de “Tese Académica é Apli-
cada em Transporte”, nessa
conceituada revista do més
de maio, n9 244, secdo
ATUALIDADES, permita-nos
esclarecer e expor o que se
segue:

a) Desde o principio em
tese — concorddvamos e con-
cordamos ainda, com um
novo plano de transporte
coletivo urbano para Campina
Grande. Ndo, com o aqui im-
plantado: as ineficiéncias de
trifego e de transito fluem
em conseqiiéncia do “estudo”
primdrio elaborado pela equi-
pe coordenada pelo sr. José
Alex Sant‘anna, A falta de
uma malha vidria a altura do
plano ¢ uma das varidveis
inibidoras da eficiéncia do
mesmo;

b) Nao procede a infor-
macgdo de que o nmimero de
onibus foi reduzido de 105
para 85. Na verdade, aquele
nimero foi reduzido para 65
até o dia 04 deste més, estan-
do atualmente em 78 que,
ainda insuficiente, continua
gerando super-lotagBes tdo
prejudiciais aos usudrios. A
conseqliente mé prestagdo de
servigo é outra varidvel inibi-
dora de eficiéncia;

c) Nio procede, também,
a informagdo de que o IPK de
4,4 foi mantido. Para um per-
curso médio beirando os 20
quildmetros, o Indice adota-
do pela comissdo técnica da
municipalidade — chefiada
por aquele cidaddo foi
arbitrariamente elevado para
4,9 forgando, artificialmente,
uma queda de pregos das
passagens;

d) Procede a informagdo
de que a tarifa, da época, foi
reduzida de Cr§ 147,00 para
Cr$ 110,00. Ndo como resul-
tado de uma pretensa raciona-
lidade. Mas, pelo resultado de
uma politica demagégica em
cima dos transportes urbanos.
A verdade é que aquela co-
missdo técnica, ap6s estudos
realizados, chegou & conclu-
sdo de que a tarifa deveria
ser de Cr§ 147,00. Contudo,
o senhor Prefeito Municipal
decretou a tarifa ‘“‘social” de
Cr$ 110,00, porquanto esta
é que foi aprovada por uma
“Comissdo Tarifaria consti-
tuida de leigos, visceral e
festivamente contra a iniciati-
va privada. No 1ltimo aumen-
to (dia 05 do corrente), o
estudo da comissio técnica
determinou Cr$§ 250,00 para
a nova tarifa. A *“Comissdo
Tariféria” votou e o senhor
Prefeito decretou Cr$ 220,00
€ exigiu  por cima  que as
empresas colocassem mais
13 onibus em circulagdo,
atingindo o total de 78 acima
aludido.

e) Procede, finalmente,
que o consumo de 6leo diesel
teve redugdo em torno de
23%. Lembramos apenas
que, naquele momento, a
frota foi reduzida em 40%.

Nido acreditamos que um
projeto de tese calcado em

tamanha manipulagdo  por
tio grosseira  venha ultra-
passar, sequer, o crivo do

orientador académico. (. ..)
José Borges de Medeiros
Presidente do Sindicato das
Empresas de Campina Grande
Campina Grande, PB.

Gads metano

Transporte Moderno publi-
cou i pdgina 47 do naumero
de agosto palavras que teriam
sido pronunciadas pelo sr.
Augusto César S. de Aguiar,
Assessor Industrial da Saab
Scania, durante sua palestra
“Combustivel  Alternativos:
Uma Opgdo?, por ocasido
do Seminirio “Novas Metas
do TRP”,

Com referéncia a acidente
que teria havido h4 dias neste
Instituto, a informagdo &
improcedente. Nos quase trés
anos em que o IPT vem traba-
Ihando com gis metano, quer

sob a forma comprimida,
quer sob a criogénica, ndo
houve em suas instalagGes
nenhum acidente; o mesmo
pode-se afirmar a respeito dos
veiculos convertidos por nds
e que ji rodaram centenas
de milhares de quildmetros.

O Dr. Aguiar talvez tenha
sido erroneamente informado
sobre acidente leve ocorrido
h4d quase dois anos, durante
a montagem do segundo
posto de abastecimento de
gds de Vila Leopoldina.

Quanto “as experiéncias
com gis natural ou ndo, taxa-
das de canhestras e de fundo
de quintal, por se realizarem
longe das vistas dos fabrican-
tes, deixamos de opinar por
ndo termos maiores detalhes.

Da parte deste Instituto,
temos mantido contato com
os diversos fabricantes, tanto
de motores como de compo-
nentes, e dos quais temos
recebido toda colaboragdo.

Talvez o Dr. Aguiar tenha
feito um desabafo, jd que a
industria automobilistica, no
pais, vem sendo, de certa
forma, pressionada por desen-
volvimentos que se iniciam
fora dos seus centros de
pesquisa. Com o etanol,
foram os trabalhos do Centro
Técnico Aeroespacial; com o
metano, foram os trabalhos
do IPT,

Mas, cedo ou tarde, a
nossa indidstria automobil fsti-
ca se engaja no processo, 0 que
ja permitiu a expléndida reali-
dade do Pré-Alcool. Nido estd
distante 0 momento em que
veremos até “‘Scania” a me-
tano.

Nedo Eston de Eston  As-
sessor da Diretoria Executiva

IPT, Instituto de Pesquisas
Tecnologicas — Sido Paulo,
SP.

Augusto César Saldiva de
Aguiar, consultado por telefo-
ne, confirma sua afirmagdo
durante o referido Semindrio,
promovido pela Editora TM.
E mais: o acidente foi relata-
do pelo Dr. Francisco Bacca-
ro Nigro, responsdvel pela
drea de Pesquisa de Motores
do proprio IPT, durante o
XII Encontro dos Centros
de Apoio Tecnologico, reali-
zado em Brastlia, de 24 a
26 de julho de 1984,
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O mais confiavel do mundo.

® Campinas: D. Paschoal - Fone: (0192)31-8666 - R/174
e Catanduva: Nevoeiro Comércio de Pneus - Fone:
(0175) 22-1377 @ Diadema: Tyresoles de Diadema - Fo-
ne: (011) 266-2042 - 266-1497 @ Londrina: Jabur Pneus -
Fone: (0432) 27-0400 ® Mogi das Cruzes: Budin Recau-
chutagens - Fone: (011) 469-8011 - 469-8036 ® Montes
Claros: Montes Claros Diesel - Fone: (038) 221-6988
® Recife: Cometa - (081) 222-3867 e Rio de Janeiro:
D. Paschoal - Fone: (021) 580-3925.

O sistema Bandag de recapagem de
pneus € mais econdomico.

O seu 6nibus ou caminhao vai ficar
menos tempo parado porque, além do
processo ser mais rapido, o custo por
quildmetro € menor e vocé economiza
na manutencao.

Com a seguranga que o sistema

Bandag oferece, vocé obtém uma
maior facilidade de balanceamento e
maior resisténcia a perfuracoes. E,
acima de tudo, o pneu tratado pelo
sistema Bandag, roda muito mais.
Faca a experiéncia:
Use o sistema Bandag num veiculo e a
recauchutagem comum em outro, sob
condigdes de uso iguais. Vocé vai estar
pagando para ver. Na recauchutagem
comum, é claro.
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Em discussao:
Cargas perigosas

e regulamentacao

TM vai a campo e pesquisa, entre 0s
empresdrios dos setores de transporte
de carga e o de produtos perigosos,
quais sdo os reflexos causados pelas
novas regras implantadas sobre os
respectivos setores. Pdgs. 22 e 30
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“

Atualidades . .. ............. 3
Neutoescreve . ............. 8
Cartas . . . ... .o 12
Cargaabrea ............... 36
Planejamento . ........... . 48
Capd: Ro-ro

Foto de Fernando Barros

A esperanca esta
presente no
Salao do Automével

O incremento nas vendas de

veiculos reflete-se em 15% mais
expositores, neste ano, do que os
presentes em 1981. Como a Transpo,
o Saldo serd, também, uma vitrina para
os veiculos de carga e os coletivos de
passageiros. Visite-o, a partir da
pdgina 16.

P
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Ro-ro nacional
aumenta oferta
e eficiéncia

Depois de enfrentar muitos percalgos
parece que, enfim, o transporte roll-
on-roll-off coloca sua vigésima
embarcagdo na dgua. As perspectivas
desta vez, s3o das melhores. Alguns
dizem, inclusive, que é o futuro da
cabotagem nacional. Pdg. 40

CongressoIRF . .. .. ........ 56
Transporte Ferrovidrio . . . ... .. 47
Transporte Rodovidrio . . . . .. .. 54
Entrevista: Reginald Uelze . . ... 58

As opinides dos artigos assinados e dos entre-
vistados ndo sdo necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragdo de
matérias redacionais ndo tem nenhuma vin-
cula¢8o com a venda de espagos publicitarios.
N&o aceitamos matérias redacionais pagas.
N3go temos corretores de assinaturas.
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A qu ‘dade e tecnologia de 650.000 motores ja produzidos e assisténcia,

técnica mundial levaram estas famosas empresas
nacionais e internacionais a preferirem os motores Perkins.
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XIIISALAO DO AUTOMOVEL

Salaomostra
NOVOS rumaos
da industria

Durante o XIII
Saldo do Automé-
vel e 10 Saldo Na-
cional de Autope-
¢as  mostra reali-
zada  simultanea-
mente e co-patroci-
nada pelo Sindipe-
cas estard sendo festejado o final de
um ciclo de transformagGes que objeti-
vam transformar nossa indistria auto-
mobilistica, direcionando-a como uma
das fortes concorrentes no mercado in-
ternacional.

A retragio de vendas no mercado
interno foi a principal causa destas mo-
dificagBes, muito embora, também
neste campo, uma
melhor performan-
ce seja preocupa-
¢do entre os fabri-
cantes. O certo é
que a produgdo de
modelos up to date
eleva o mercado
potencial de nossas
montadoras, e fa-
bricantes de auto-
pecas, a condigdo
de  competidores
mundiais.

Constatagdo que
pode ser obtida
através dos pronun-
ciamentos efetua-
dos durante o Sa-
ldo do Automoével
de 81, apelidado,
pelos intimos, de
“saldo da crise”
(veja TM 213, outubro/81).

Objetivando solucionar o decrésci-
mo nas vendas do mercado interno, es-
tas fdbricas iniciavam o caminho que
nos trouxe a presente realidade, em
termos de alteragdes na linha de pro-
du¢do. O modelo mundial, fildo atual-
mente explorado por todas as marcas,
era preocupacdo reinante, demonstran-
do que o avango pretendido pelas
montadoras nfo se limitava as frontei-
ras brasileiras.

EXPORTAR E O QUE IMPORTA

LS g

Desta forma, se durante o ditimo
saldo, o Escort e o Monza ndo adentra-
ram o Anhembi, hoje sdo exportados
para os mais variados mercados, inclu-
sive os do primeiro mundo.
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A exposi¢do mostra uma grande euforia
das montadoras e do setor de autope¢as
pela transformagao do pais num dos polos
de fabricacao de veiculos mundiais.

Esta frase pode ndo ter solucionado
nossos problemas econdmicos, mas,
certamente é o futuro idealizado entre
as fabricas nacionais. “O Brasil devera
conquistar destaque na produg¢do de
automoveis, minha previsdo ¢ de que,
dentro de dez anos, estaremos expor-
tando mais de 3 milhGes de unidades,
enquanto o mercado interno atingird

o~

dial, que agora estamos desenvolvendo
para nossos caminhdes”. Referén-
cia a linha Cargo, que deverd ser lan-
¢ada no inicio do préximo ano pela
montadora, com boas perspectivas
para comercializagdo no mercado ex-
terno.

Tal esperado futuro estard presente
nesta versdo do Saldo do Automével,
através da exposi¢do de prototipos im-
portados pelas montadoras, verdadei-
ros carros-laboratorio, de onde sao
retirados importantes avangos tecno-
logicos para o setor. Deve-se frisar que
estes protdtipos ndo sdo “‘comerciali-
zados ou produzidos em série”, segun-
do Evaristo Sérgio Nascimento, diretor
da Alciantara Machado, responsdvel
pela exposi¢do deste ano.

Em outras palavras, qualquer expec-
tativa para o langamento destes produ-
tos trata-se de mera especula¢fo, uma
vez que os projetos encontram-se em
inicio de desenvolvimento, prazo que,
para o aperfeicoamento integral, pode
variar entre 3 a 5 anos.

Porém, estes prototipos deverfo de-
monstrar uma clara tendéncia da in-
dustria automobilistica  a preferéncia

. por modelos euro-
* peus. Se gosto ndo
se discute, a incli-
- nagdo existente no
mercado  mundial
pelos  “hatch” é
muito citada pelos
fabricantes e, além
disso, respeitada.

SULAD PO AUTOMOVEL Até mesmo os
Wﬂ%’ S . , americanos langam
¢ e * modelos europeus”,

Machado : Salao do Automével e Autopecas com recorde de participantes

a marca de 1,5 milhdo de carros por
ano”, declara Admon Ganem, gerente
de Marketing da Volkswagen do Brasil.

Ainda, segundo este entrevistado, a
nivel internacional, o Japdo devera
sofrer encolhimento em sua produgdo
do setor, motivado principalmente
pelo ponto de riqueza atingido por sua
populagdo, propiciando exigéncias so-
ciais que ndo poderdo ser refreadas. Ja
para os EUA, Ganem prevé estabiliza-
¢do das unidades fabricadas por este
pais. “O saldo ird refletir boa parte
destas expectativas”.

Linha de raciocinio que recebe
apoio de José Leonel Rodrigues, geren-
te de Marketing da drea de caminhdes
da Ford. “Atingimos a ponta na drea
de automoveis através da classe mun-

declara Ganem. Si-
tuagdo que, tam-
bém, pode ser ob-
servada em nossos
caminhdes, onde os
modelos a serem

langados se nor-
teiam por este de-
sign.

Outra “coinci-

déncia”, em termos
de desenvolvimento tecnologico, entre
os dois segmentos automdveis e ca-
minhGes , é a preocupagdo em com-
putadorizar estes veiculos. Embora os
avangos alcanc¢ados neste setor pouco
possam ser medidos, jd que ainda ndo
equipam as unidades produzidas em
nosso parque, eles, em breve, deverdo
rodar pelas avenidas brasileiras.

Para tanto basta que a maustrie
nacional consiga estabelecer em quais
critérios estes componentes serdo ad-
quiridos produgdo local ou impor-
tagdo. Alguns automoéveis exportados,
caso do Escort, por exemplo, recebem
as pegas eletronicas nos paises a que se
destinam.

Neste capitulo, é de vital importan-
cia o conceito, firmado em cada mar-
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Pereira: MBB langa sua plataforma

ca, a respeito da fabricagdo dos mo-
delos mundiais. “Para nés, o carro
mundial é inteiramente produzido no
pais”, declara Ganem, da Volkswagen,
afastando a hip6tese de importagdo
dos componentes eletronicos.

CONVIDADOS ESPECIAIS

Este quadro de pretensdes “‘merca-
dolégicas” é o principal motivador do
convite  realizado pelo Paexpo, (Pro-
grama de Aux{lio as Exportagoes),
pelos expositores e pela Alcantara Ma-
chado, promotora do evento a cerca
de 700 estrangeiros.

Os negdcios internacionais estdo
muito bem cuidados, mas o mercado
interno ndo foi esquecido pela mostra.
Tradicionalmente voltado para o gran-
de publico, uma espécie de auto-show,
o saldo deste ano também direciona
suas baterias para atingir o empresa-
riado.

“A partir de 81 colocamos elemen-
tos de venda, advindos de nossos con-

cessiondrios, para que o atendimento
a0 publico ndo se direcionasse apenas
no sentido de dividas quanto aos pro-
jetos de automéveis”, nas palavras de
Vladimir Capeto, gerente de promo-
¢Ges de vendas da GM. “O cliente cor-
re a todos os concessiondrios apenas
quanto tem o intuito de adquirir um
automével, o saldo propicia a oportu-
nidade de comparar todas as opgdes
de mercado, inclusive quanto as con-
di¢des para a compra”.

Para este ano foi desenvolvido um
hordrio especial para empresarios
das 9 as 14 horas dos dias 12,13 e 14

cuja preocupagdo maior € o de pres-
tar um atendimento mais especifico
para compradores potenciais.

“Torna-se dificil identificar o em-
presdrio quando o evento estd tomado
pelo pulblico geral”, declara Mauro
Marcondes, diretor de assuntos gover-
namentais e institucionais da Saab-
Scania.

Jd para Vladimir Capeto, o hordrio
destinado aos empresirios e convi-
dados estrangeiros é a oportunidade
de “entabular negécios sem que o
fechamento destes seja a principal
preocupacdo”, referindo-se as pro-
mogGes de marca, cujo alto inves-
timento necessirio em publicidade
determina um grande esforgo de
comercializagdo num pequeno pra-
zo. “O saldo dd uma liberdade supe-
rior a0 nosso homem de vendas, ji
que este ndo possui a obriga¢do de
fechar negécios, e sim prepara-los”.

A estratégia de vendas utilizadas
em exposicGes deste porte pressupde
que o cadastramento de clientes e
contatos diretos onde o whisky e
um bom papo tornam-se ingredientes
fundamentais ¢ o principal objetivo
dos representantes de marcas.

< -
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Durante o saldo da crise, em 1981, planejamento dos novos rumos para o setor
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Cargo na trilha dos modelos mundiais

LANCAMENTOS

O certo € que as atragdes presentes
ao Anhembi, de 9 a 18 de novembro,
devem nortear-se por parimetros de
auto-show  caminhGes especialmente
pintados para a mostra, protétipos do
futuro, etc —, jd que a maior parte dos
produtos que serfo “lancados” j4
foram “apresentados” ao piblico.

No segmento de transporte comer-
cial, e basicamente para o rodovidrio
de passageiros, as atengGes se voltardo
para a plataforma 0-370. Primeira
apresentacdo publica deste produto,
com previsdo para comercializa¢gdo no
primeiro semestre do proximo ano,
durante o saldo serd encerrado um cro-
nograma de intensa atividade, em ter-
mos de lancamentos Mercedes-Benz,
totalizando dez novos produtos desta
montadora no mercado.

A estratégia de marketing realizada
para este modelo  prevendo o desem-
barque no mercado do monobloco, e
somente apds seis meses a comerciali-
zag@o da plataforma |, causadora de
desgostos para os encarrogadores, é de-
fendida por Carlos Pereira como uma
“necessidade” do projeto. “Nio po-
demos tocar todas as versdes de um
projeto simultaneamente”, por isso a
prioridade para o monobloco, fato que,
segundo Pereira, ndo alterou bom
relacionamento existente entre a fabri-
ca e as encarrogadoras.

Quanto as perspectivas de comercia-
lizagdo deste novo produto, Carlos Pe-
reira acredita numa boa demanda, po-
rém, inferior aos niveis alcangados pela
unidade completa. “N@o temos por
que imaginar maior vendagem para a
plataforma, uma vez que nossa carroga-
ria foi muito bem aceita pelos empre-
sérios do setor”.

Entretanto, resta saber um dos mais
importantes aspectos para mensurar-se
a competicdo que existird entre a pla- >
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taforma e a unidade completa: seu
pre¢o. Neste sentido, Carlos Pereira
acredita que “se os encarrogadores ofe-
recerem algo préximo ao nosso proje-
to, os valores se igualardo, j4 que de-
senvolvemos excelente grau de otimi-
zagdo na drea industrial, o que nos
torna 6timos competidores no atual
mercado”.

No lado dos encarrogadores, ne-
nhum projeto especial foi anunciado
para esta plataforma. segundo José
Antdnio Martins, diretor superinten-
dente da Marcopolo, a geragdo IV —
Viaggio, Paradiso, Sénior e Torino —
foi projetada para se adaptar a qual-
quer tipo de chassis do mercado.

Horario proprio
para empresdrios
agrada a todos

A realizag@o simultanea do Saldo do
Automoével e Transpo  a diferenca
foi de apenas dois meses ¢ a princi-
pal razdo das modificagOes realizadas
em ambos Os eventos, em suas versdes
deste ano.

Na contabilidade geral, o hordrio
especial para empresdrios, durante o
Salao, foi melhor recebido que o para
publico geral, durante a Transpo.

Os motivos, para tanto, s simples.
Como uma feira técnica, o publico em
geral durante a Transpo  inclusive du-
rante os dias de semana, justificado
por Omar Guazelli como uma excegdo
para “pessoas de outros Estados”, se-
gundo o relat6rio emitido ap6s o even-
to — dificulta a realizag@o de contatos.

J4 a abertura do saldo para empresa-
rios acaba por facilitar tais neg6cios,
adquirindo uma parcela mais interes-
sante para uma mostra deste género, jd
que a possibilidade de vendas, atual-
mente, tornou-se uma das caracteris-

I

Marcondes: sutis diferencas
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“Com pecas modulares, restam apenas
adaptacGes de praxe”.

Durante o saldo tamvém sera expos-
to o chassis OH-1313, especialmente
desenvolvido para o uso do gas natural.
Esta unidade devera receber carrogaria
ap0s o evento, sendo remetida a Natal,
onde iniciar4 a participagdo da Merce-
des-Benz no convénio com a EBTU,
que objetiva o desenvolvimento de uni-
dades destinadas ao transporte urbano
de passageiros, que se utilizem deste
combustivel. “Esperamos que este pro-
jeto seja viabilizado pois, para o passa-
geiro, barateia a passagem”.

Outro langamento serd efetuado
pela Volkswagen, ainda que esta mon-
tadora prefira ndo confirmar a presenga
da perua Santana. A resisténcia ofere-
cida para tal confirma¢do prende-se
a0s novos regulamentos que norteiam
o lancamento de produtos em eventos
patrocinados pela Anfavea (veja box),
normas onde O prazo para inicio de
vendas é o fator preponderante.

Como ainda nFo existiam certezas a
respeito do tempo necessdrio i que
esta versao do Santana fosse encontra-
da na rede de concessionérios, a fabri-
ca preferiu ndo confirmar o langamen-
to durante o saldo.

Pode-se observar que, neste modelo,

foi utilizada uma estratégia, iniciad_aJ}

éamo novidade o Saldo reserva todo um perfodo para os empresdrios

ticas preponderantes no sentido de fir-
mar a imagem em mostras deste
género.

“Esperamos que cada uma fique em
seu lugar”, declara Vladimir Capeto,
gerente de promogdo de vendas da GM,
“pois a coincidéncia e interferéncia
entre elas confunde o pablico e preju-
dica o investimento”’.

Para Mauro Marcondes, vice Pre-
sidente da Anfavea para assuntos insti-
tucionais e diretor da Scania, a “deci-
sd30 de ir ou ndo ao saldo independe da
existéncia de um evento anterior”, ji
que estdo voltados para publicos dife-
rentes, criando duas possibilidades dis-
tintas.

Restou apenas a dificuldade de iden-
tificacdo deste publico diferenciado, j4
que, para Mauro Marcondes, a Transpo
destina-se 2 “‘empresdrios e pablico em
geral, enquanto o Salao estéd voltado pa-
ra o pﬁbciico em geral e autoridades”...

Assunto muito discutido pela An-
favea, a coincidéncia destas exposi¢Des
gerou a normatizagdo dos eventos. Co-

mo decisdo de primeira ordem, esta si-
multaneidade estd completamente fora
das cogitagOes, através de uma nova
periodicidade para os eventos.

Tanto o saldo quanto a transpo se
tornarao bienais, com o saldo inician-
do este novo ciclo, no préximo ano,
quando completard 0 259 aniversirio
de realizag@o.

Outra decisio refere-se aos lanca-
mentos. Com o objetivo de n3o con-
fundir o piblico ou desaquecer vendas,
somente poderdo ser efetuados langa-
mentos de produtos que estardo dispo-
niveis no mercado dentro de 4 meses,
posteriores ao evento.

Unica excecdo entre as montadoras,
a Volvo preferiu ndo participar deste
saldo. “Irfamos repetir 0 mesmo pro-
duto, no mesmo local, com apenas
dois meses de diferenga. Seria um
desrespeito ao piblico”, declara Osval-
do Schmidt, gerente de Comunicacses
da empresa. “Vimos com independén-
cia a relagdo custo/beneficio desta par-
ticipag@o e decidimos ndo ir”.

TRANSPORTE MODERNO  Outubro, 1984

i\



Transporte Moderno
anda em cima
de rodas

Agora também vai andar em
cima de rodas para pneus
sem camara, que a Borlem
estd lancando no Brasil.
Essas rodas jd& sdo usadas

por mais de 60% dos veiculos
pesados em todo o mundo.

E aquiserao uma verdadeira
mao na roda para quem roda
por nossas estradas.

A Borlem, maior fdbrica da
América Lating, produz ro-
das hd mais de 25 anos e tem
uma linha completa para au-
tomoveis, caminhoes, 6nibus,
tratores e “'off the road”. E for-
nece rodas femmery como
equipamento original para
todas as nossas montadoras.
Sao rodas feitas sob o mais ri-
goroso controle de qualidade
e com uma tecnologia de-
senvolvida para oferecer se-
guranga para quem dirige

e economia para quem paga
a conta. Com elas, os pneus
tém a quilometragem aumen-
tada porque se desgastam por
igual, reqularmente, ficando
mais tempo na ativa.

Rodas femmery fabricadas
pela Borlem. Sem elas, pode
apostar que o transporte é
anfigo.

@ Rodas

Um produto
_BORLEM

Uma mao na roda.



no periodo de transformagdes dos mo-
delos oferecidos por nossos fabricantes,
e que se norteia pelo maior nimero de
variagGes sobre um mesmo modelo, *
uma forma de amortizar o investimen-
to, ja que as alteragdes se realizam ape-
nas na carrogaria, necessitando de
pouco ferramental”, declara Vladimir
Capeto, da GM.

Microempresas tém
estande para abrigar
46 industrias

Quanto a possibilidade desta varia-
¢do ser realizada no modelo Monza,
Capeto ndo acredita no langamento de
uma perua Monza. “Procuramos aten-
der este publico potencial através de
outros modelos, e, portanto, nao pre-
tendemos efetuar tal variagdo em nos-
so carro mundial”.

Outros produtos despertardo inte-
resse para o piblico do setor de trans-
porte comercial, principalmente no
segmento de autopegas e de compo-
nentes para manutengao.

E o caso da Lavadora de onibus
2001, langada pela Mdquina Ebert
Ltda. A principal vantagem presente a
este langamento ¢ a simplificagdo dos

SEGURANGA E ECONOMIA

sistemas elétrico e mecanico, o que,
proporciona grande agilidade para ins-
talagdo e manutengdo do equipamen-
to, segundo os técnicos da empresa.

A presenga marcante deste segmen-
to o de autopegas no saldo é defi-
nido como de ‘“‘muita coeréncia”, nas
palavras de Osvaldo Schmidt, do de-
partamento de comunicag¢Ses da Volvo.
“Embora ndo atraiam o publico em ge-
ral, esta indstria estd mais baseada na
area de automdveis, que prové a maior
parte dos pedidos.

Uma novidade inaugurada durante a
XII versio do saldo do Automoével
serd o estande, montado pela Abipegas
e Sindipecas, onde estardo presentes
46 microempresas do setor. “Numa
época em que a microempresa torna-
se fundamental para nossa economia,
uma atitude destas incentiva tais in-
dustrias no rumo da expansao’’, segun-
do Evaristo Nascimento.

Ao comemorar 0 259 aniversario de
langamento  as bodas de prata da rea-
lizagdo do primeiro saldo do automo-
vel serdo festejadas no proximo ano,
época que o evento abrird novamente
suas portas ao piblico , as modifica-
¢bes efetivadas durante esta mostra
buscam adequé-lo a nova realidade do
mercado, onde a presenga institucional

Capeto: cada um no seu lugar

ainda é um forte vinculo, porém, a ne-
cessidade de negdcios ndo pode ser
esquecida.

J4 0 10 Saldo de Autopegas é fruto
do co-patrocinio, dado ao Salio do
Automével pelo Sindipegas e Abipe-
cas, desde 1976. Além do empenho
deste setor para o acompanhamento
dos rumos tragados para nossa indus-
tria automobilistica. ‘J.

Os melhores frotistas fazem muitas exigéncias

quando compram lonas para freios. as ionas Fras-Le
atendem rigorosamente
todas.

A Fras-Le s trabalhacom
as melhores matérias-primas,
amais alta tecnologia e o mais
rigoroso controle de qualida-
de. Isso significa seguranca,
eficiéncia e durabilidade, com
maior economia. E por isso
que vocé faz menos reposi-
¢oes. Exija lonas e revestimen-
tos de embreagem Fras-Le pa-
ra a sua frota. Eles
atendem rigorosa- 7

mente todas as suas - J

N exigéncias. r/
&
- /A

e .
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1954/84

Revise os freios de seu
veiculo a cada 5.000 km.



Quem tem o melhor caminhio
merece o melhor Servico.
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uando voce conmpra genuinas na hora da reposicao.
Q Mercedes-Benz, vocé adquire O Servico Mercedes-Benz nao mede
mais do que veiculos: esforcos, nem distancia, para
voce tem acesso a uma filosofia de atenl}er bem voce.
atendimento toda ela voltada para a A eficiéncia no atendimento é uma
qualidade. E qualidade, para a das caracteristicas do Servigco
Mercedes-Benz, ¢ um conceito muito Mercedes-Benz. Seja fornecendo, a
amplo que comega na perfeita tempo e ahora, a pega de reposicio que
adequagao do projeto, inclui 0s mais voce precisa, seja executando com
avangados métodos de fabricacio e eficiéncia e presteza os trabalhos de
vai até a mais eficiente assisténcia aos manutengio. Ou até mesmo indo
produtos. fazer a manutengio da sua frota no
Vocé ganha um atendimento propriolocal de trabalho.
com a mesma qualidade dos S0 com Mercedes-Benz vocé di a
veiculos. partida ao melhor negocio, pois tem Vocé ndo s6 compra um veiculo:
Cada um dos 200 Concessionarios a disposi¢ao o veiculo mais adequado vocé ganhauma estrela.
Mercedes-Benz oferece a vocé € da mais alta qualidade e a mais ampla
€ a seu veiculo um atendimento de assessoria de transporte.
primeira classe, atento a todos os Consulte o seu Concessionario.
detalhes. Desde a recepgio amiga e as Ele tem uma boa estrela para a sua
instalacoes amplas e funcionais até o frota, em forma de veiculos
pessoal muito bem treinado, que s6 e servicos da mais alta qualidade.

usa o ferramental adequado e pegas Mel‘ Cede S 'BenZ



CARGAS PERIGOSAS

A Portaria 589 do Ministério dos Transportes da novos prazos a
transportadoras e carreteiros para instalarem tacografos em seus
veiculos. A decisdo, no entanto, ndo significa o fim da novela em

torno do assunto. A inddstria ja teme a falta de caminhoneiros

Ao completar um ano de vigéncia, o
decreto 88.821 que legisla sobre car-
gas perigosas  deixou claro que ¢ um
decreto a ser praticado sob a guarda de
portarias, tamanha ¢ a abrangéncia de
sua competéncia e porque igualmente
diversificadas sdo as interpretag0es que
recaem sobre seus artigos. Nestes doze
meses, o decreto foi engordado com
quatro portarias de dmbito nacional e
uma estadual. Até ai nada de estranho

apesar do generoso incremento em
tempo tdo curto
pois, nos paises de-
senvolvidos, as le-
gisla¢Oes para o se-
tor sio também
verdadeiros portos
de ancoragem de
adendos, circulares
e as inevitdveis por-
tarias, algumas de-
las com vida qutil
curta, como € o
caso da mais recen-
te delas no Brasil:
Portaria nQ 589, de
4/10/84. Esta aten-
de ao disposto no
pardgrafo 49 do ar-
tigo 29 da Regula-
mentagdo, ao fixar
novos prazos para
a instalacdo de ta-
cografos na frota
que opera com produtos perigosos. (Vvi-
de box com tabela de prazos).

A aguardada portaria ficou muito
tempo sobre a mesa dos técnicos de
Brasilia, assim como na de empresarios
do setor, como um coringa num bara-
lho em um jogo acirradamente disputa-
do. Poucos dias antes que a mesma
fosse promulgada pelo ministro dos
Transportes, o assunto veio a baila no
programa televisado coordenado pelo
Conet e gravado na sede da NTC em
Sfo Paulo  “Conet Eletrdnico/TRC
em debate nacional” (veja matéria nes-
ta edi¢do).

Mais de 50% da frota que transpor-
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ta produtos perigosos é formada por
autdnomos e estes ji estdo se mobili-
zando para rechacar o dénus de bancar
o tacégrafo. Em outubro, o Sindicato
de Condutores Autdnomos do Estado
de Sao Paulo, juntamente com a NTC,
Abiquim e Seticesp articularam uma
reunidfo para tomar uma posi¢do con-
junta.

Neste mesmo més de outubro, os
fabricantes de produtos perigosos sen-
tiram que a oferta (suficiente até
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Conet eletronico: emprebs-éﬁbé“‘questi(;né;nﬁtécnicos do DNER sobre o tacégrafo

entdo) de carreteiros poderia sofrer um
corte profundo devido 2 falta do taco-
grafo em caminhdes de autdnomos. E,
mais: os carreteiros reclamavam do
pre¢o do tacOgrafo e recusaram carga
por temer a fiscaliza¢do.

Técnicos bem situados afirmam que
“nestas reunides, deve prevalecer a
légica”. Os empresdrios bancariam o
tacografo ou substituiriam o carreteiro
por frota prépria  neste caso, pensan-
do a longo prazo. Isto poderd ocorrer
tanto com as transportadoras quanto
com os usudrios. Provavelmente, as
duas coisas acontecerdo e, com certe-
za, poderdo sair pedidos de financia-

mento preferencial para o carreteiro
tacografar seu veiculo, pois este profis-
sional também tem interesse em per-
manecer neste mercado especializado.

Em Brasilia, é ponto pacifico entre
os técnicos do Ministério dos Trans-
portes que os empresirios ndo acredi-
taram na vigéncia do decreto, muitos
deles o consideraram apenas um do-
cumento que ndo mudou nada e nem
vai mudar. Grave erro. Nao fosse a
urgéncia que o MT aprovou o DL
88.821 e os trans-
portadores e fabri-
cantes de cargas
perigosas  estariam
sob o fogo cerrado
de legislagbes mu-
nicipais, estaduais
ou regionais que
atropelariam o do-
cumento unico que
¢ 088.821.

A dilatagdo de
prazo para instala-
¢do do tacografo
foi, desde o inicio
de vigéncia do de-
creto, uma reivindi-
ca¢do dos transpor-
tadores, que fica-
ram durante todo
este ano pedindo
prazo maior, ar-
gumentando  que,
além de um pre¢o muito alto do equi-
pamento para o carreteiro, os fabrican-
tes de tacdgrafo ndo tinham capacida-
de para atender a demanda.

Tal estratégia exigiu um esforgo po-
litico de lobby junto ao MT para um
resultado pouco prdtico. Agora, a por-
taria 589  que prorrogou o prazo
estabelece que os tltimos a tacografar
seus veiculos terdo que fazé-lo no mes-
mo espago de tempo que antes recusa-
ram. O tacografo terd que ser instalado
até 30 de novembro de 1985, para fi-
nais de placas de 85 a 00 e jd em 31 de
janeiro de 1985, os vefculos com final
de placas de Ol a 16 terdo que esELl)

TRANSPORTE MODERNO  Outubro, 1984
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0 nome é Volvo.
Mas pode chamar de
Topa Qualquer Parada.

Os caminhdes Volvo nasceram
para vencer todos 0s obstaculos. No
asfalto ou na lama, no norte ou no sul,
no frio ou no calor, as dificuldades che-
gam ao fim quando chega um Volvo.

'

Potentes, econémicos, seguros,
0s caminhdes Volvo H, XH e XHT
agientam o tranco. Topam qualquer
parada, dando mais conforto para o
motorista, mais lucro para o proprieta-
rio.

Se vocé ja conhece os caminhdes
Volvo, conhece a Ultima palavra em
transporte rodoviario no Brasil.

Mas se ainda ndo teve este pra-
zer, engate uma primeira e procure o

Concessiondrio Volvo mais proximo.
Ou vocé nao quer conhecer um cami-
nhdo que joga nas onze e é o melhor
em todas?



tacografados.

Assim, como os empresdrios j4 pres-
sionaram o MT para dilatar do prazo,
ndo terdo como insistir em seus argu-
mentos e as penalidades da legislagdo
estardo com suas baterias voltadas para
os menos avisados  geralmente, os
carreteiros. Portanto, por conseqiien-
cia de um descuido dos transportado-
res em relagdo 4 sua frota de veiculos
autdnomos que carregam suas cargas,
o problema atingird com maior inci-
déncia o carreteiro e, indiretamente,
o fabricante do produto e as empresas
de transportes.

Caminhdes retidos, cargas sob espe-
ra, multas e outros empecilhos farfo
parte agora da rota dos produtos peri-
gosos. Se os empresdrios se sentiam
vitoriosos com a dilatagdo do prazo, €
bem provével que, a partir de janeiro,
este bom humor sofra mudangas.

Todo este movimento junto ao MT
deve-se, segundo o Diretor do Conse-
lho Fiscal do Seticesp, Sallum Kallil
Neto, ao fato de que ndo se poderia
correr o risco de se tacografar um
grande nimero de veiculos transporta-
dores de carga fracionada. Afinal, esse
setor da legislagdo estd sendo reestuda-
do e novas portarias poderiam tornar
supérfluo o equipamento numa parcela
razodvel da frota.

“No intervalo entre
vistorias, o veiculo
é incontrolavel”

Em junho deste ano o MT se mos-
trava irredutivel quanto as reivindica-
¢Oes dos empresdrios. Mas, a categoria
reuniu-se na Comissdo Nacional de
Produtos Perigosos (CNPP) da NTC e
redigiu um documento, buscando eli-
minar outra das exigéncias da regula-
mentagio e julgado desnecessdrio pelos
transportadores. Trata-se do Certifica-
do de Capacitagdo Técnica. A CNPP
ponderou que a inspe¢do do veiculo
pretendida pelo INMETRO “torna-se
inGcua ante a preservagdo da seguranga,
visto que o artigo 37 (itens 5 e 55) da
regulamentagdo jd obriga o transporta-
dor a dar adequada manutengdo e visto-
riar as condi¢des de funcionamento e
seguranga do veiculo”, diz Kallil.

Argumenta ainda o empresdrio
que, mesmo sem a exigéncia, o trans-
portador jé se obriga a, “continua-
mente, exercer uma sistemdtica pre-
ventiva de seus vefculos, procurando
salvaguardar seu patriménio”. Como
no modelo de certificado incluido na
regulamentagdo, o atestado de vistoria
se reporta exclusivamente a0 vaso que
se destina a transportar produtos pe-
rigosos, entende-se que o vefculo es-
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taria fora desta vistoria. “Sendo assim

diz o dirigente , ndo se encontra
razio especifica para a pretensdo do
INMETRO, inclusive porque © uso
do veiculo no intervalo entre a vistoria
pelos fiscais é incontroldvel pelas auto-
ridades.”

Da mesma forma, reclamam os
homens do Seticesp que situagles
igualmente incontroldveis poderdo sur-
gir com a fiscalizagdo da carga. “Se,
por exemplo, um caminhfo vai car-
regar em Campinas com destino a Ri-
beirdo Preto e a sede da transportadora
for na capital paulista, e houver qual-
quer erro no preenchimento dos docu-
mentos (Certificado de Despacho e
Embarque, Envelope de Viageme Ficha
de Emergéncia), quem serd multado
serd o transportador. Mas, este, simples-
mente, ndo sabe 0 que 0COITeU, pois seu
caminhfo ndo passou carregado na em-
presa transportadora para qualquer
verificagdo”, — diz Joaquim de Cam-
pos Bicudo Filho, coordenador de car-
ga liquida da CNPP.

A sugestdo que a comissdo fez e faz
ao MT é que a multa incida sobre o in-
frator, “ou, pelo menos, que se multe
o transportador e o embarcador ao
mesmo tempo”, — diz Bicudo. Por sua
vez, Kallil complementa que, se “o MT
s6 pode legislar sobre o transportador,
seria interessante que o embarcador
estivesse sujeito a leis de outros minis-
térios especificos, como o MIC ou o
da Sadade.”

Logicamente, apds um nGmero ra-
zodvel de reunides com o ministro dos
Transportes e técnicos do DNER, os
empresdrios se sentem vitoriosos e jul-
gam o texto das portarias coincidente
com suas reivindica¢des. Mas,nada dis-
so pode ser concretamente contabili-
zado como vitoria. Nestes doze meses
em que se lutou para complementar
a legislagdo com portarias, o prego dos
tacografos aumentou, o tempo de um
ano previsto incialmente pela legisla-
¢30 se esgotou e, agora, ha uma tabela
de prazos mais exiguos ainda para ta-
cografar a frota.

PORTARIA N.° 589, DE 04 DE OUTUBRO DE 1984

O Ministro de Estado dos Transportes, no uso de suas atribuigées legais e tendo em vista o disposto no artigo
2.0 do Decreto n.° 88.821, de 6 de outubro de 1983, considerando a necessidade de promover ajustamentos técnico-
operacionais no Regulamento para o Transporte Rodovidrio de Produtos Perigosos. resolve:

[ - Para o atendimento do disposto no pardgrafo 4.° do artigo 2.° do Regulamento o seguinte:
a - Fixar os prazos, a seguir, para a instalago de tacégrafos.

Final de Placa
do Veiculo
0lalé
17233
34a50
51a67
68 a 84
85200

Instalagio até

31 de janeiro de 1985

31 de margo de 1985

31 de maio de 1985

31 de julho de 1985

30 de setembro de 1985
30 de novembro de 1985

b - Reduzir para 3 meses o periodo pelo qual os discos de tacégrafo, apés utilizados, ficarao a disposigao das
autoridades; exceto nos casos de acidentes em que permanece o pericdo de 1 ano.

1l - Prorrogar, de acordo com proposta do INMETRO - Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagao e
Qualidade Industrial, o prazo estipulado no item ¢ do artigo 57 estabelecendo a cronologia, a seguir, para a vistoria
inicial em cumprimento ao paragrafo 1.° do artigo 2.° do Regulamento.

1 - Grupo de Produtos: cloro, dcido sulfiirico e gases criogénicos.

a - Veiculos e equipamentos novos serdo inspecionados a partir de 1.° de novembro de 1984, por Agentes de
Inspegao credenciados pelo INMETRO, nas instalagdes do préprio fabricante; sdo dispensados dessa inspegao os
veiculos que estiverem acompanhados pelo certificado de garantia emitido pelo fabricante, durante o prazo de vi-
géncia do mesmo ¢ desde que efetuadas todas revisoes recomendadas pelo fabricante.

b - Veiculos e equipamentos em uso, conforme a tabela a seguir.

Final de Placa
do Veiculo
01alé
1733
3450
51a67
68 a 84
85a00

Periodo de Inspegao

novembro de 84 a janeiro de 85
janeiro a margo de 1985

margo a maio de 1985

maio a julho de 1985

julho a setembro de 1985
setembro a novembro de 1985

As inspegdes serao realizadas por Agentes de Inspegao credenciados pelo INMETRO, nas instalagoes dos fro-
tistas, das distribuidoras, do préprio Agente de Inspegio ou, ainda, em outro local apropriado de maior convenién-

cia para o proprietdrio do veiculo ou equipamento.

2 - Grupo de Produtos: dlcool, gasolina, querosene e dleo diesel.
a Veiculos e equipamentos novos serdo inspecionados conforme o estabelecido para o Grupo anterior.

b — Veiculos e equipamentos em uso serio inspecionados a partir de 1.° de janeiro de 1985, pelos Institutos
Estaduais de Pesos e Medidas — [PEM, segundo escalonamento coincidente com a data de aferigdo nos IPEM.

3 - Demais Produtos

A inspegdo para produtos ndo incluidos nos dois Grupos anteriores serd realizada apenas nos veiculos, obede-

cendo os prazos estabelecidos para o primeiro Grupo.

A inspegao dos equipamentos serd efetuada de acordo com instrugdes cronologia que vierem a ser estabeleci-

das e divulgadas pelo INMETRO.

4- O Centificado de Capacitagio para o Transporte de Produtos Perigosos a Granel, da competéncia do INME-
TRO, serd emitido ou revalidado, por ocasio das inspegdes, pelos proprios Agentes de [nspegao credenciados por

aquele I[nstituto.

II1 - A presente Portaria entra em vigor na data de sua publicagao, revogadas as disposigdes em contrério.

TRANSPORTE MODERNO - Outubro, 1984



A CLARK veio para o Brasil em 1959, atendendo as necessidades do
mercado e trazendo consigo uma tecnologia toda especial em trans-
missdes e movimentacao de materiais. 25 anos depois, é detentora de
prémio de exportagado da Camara Americana de Comeércio, colocando
em varias partes do Mundo produtos manufaturados da mais alta tecno-
logia. E fabricados aqui mesmo, em duas modernas fabricas.

Cambios e pegas. transmissdes Power Shift, empilhadeiras, pas-carre-
gadeiras e o Bobcat sao os produtos da CLARK. 25 anos de historia
em movimento constante pela tecnologia. E pela qualidade que vem
do bergo.



CARGAS PERIGOSAS
udancas para

abrandar a
regulamentacao

Um dos assun-
tos que despertou
maior ateng¢do du-
rante o encontro
“TRC em debate
nacional”, promo-
vido, simultanea-
mente em dez capi-
tais do Pais com auxilio de circuito in-
terno de televisdo (veja a matéria sobre
regulamentacdo), foi a regulamentagdo
da carga perigosa.

A discussio do tema desdobrou-
se por trés etapas, na noite de 26 de
setembro, na sede da NTC. Primeiro,
foi ao ar um painel previamente grava-
do, onde o diretor Adjunto de Trans-
portes de Cargas do DNER, Waldir da
Costa Reis, safou-se como pdde das in-
vestidas dos coordenadores da Comis-
sdo Nacional de Produtos Perigosos da
NTC, Sallum Kallil Netto, Manoel de
Souza Lima Jr. e Joaquim Campos
Bicudo.

Durante os debates, ao vivo, entra-
ram na danga também o Diretor de
Transportes de Cargas, Moacyr
Bermann, o Secretirio de Transportes
Terrestres do Ministério dos Transpor-
tes, Francisco Magalhides, o Presidente
da Fenatac, Oswaldo Dias de Castro e
o deputado Denisar Arneiro. Veja abai-
Xo uma sintese das discussdes.

Deduz-se das respostas que, muito
breve, o regulamento podera ser abran-
dado em varios aspectos. Além de re-
duzir as exigéncias para as cargas fra-
cionadas, o Governo parece disposto a
estabelecer limites de peso para a pe-
riculosidade e, até mesmo, expurgar
varios produtos da lista original, pre-
parada pela ABNT.

P O problema que estd afligindo os
transportadores é a obrigatoriedade do
tacografo, a partir do dia 26 de outu-
bro. Como o Ministério dos Transpor-
tes vé esse problema?

Waldir O Ministério dos Transportes,
juntamente com o DNER, fard cum-
prir o decreto. Os transportadores pre-
cisam entender que o tacografo funcio-
na como instrumento eficaz de admi-
nistragdo e controle da sua frota. De-
vem ver o tacdgrafo como equipamen-
to auxiliar, capaz de aperfeigoar a fis-
calizagdo do veiculo. Para o autdno-
mo, o tacografo vai disciplinar a sua
atividade, reduzindo seus custos, edu-
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Em debate na NTC, o Goverrro revela
que vai abrandar exigéncias para cargas
fracionadas, reestudar os critérios de
periculosidade e rever a NBR-7502

cando-o para dirigir de forma mais
econdmica, e proporcionando maior
economia de combustivel.

el-

pamcar

%

“Caminhao que nao tiver
tacdgrafo, sera punido
por nao portar equipamento
considerado obrigatério”
Waldir da Costa Reis

P No caso de a empresa ou o carre-
teiro ndo instalar o tacografo quais as
penalidades previstas?

Waldir — O transportador sera punido
por ndo portar equipamento conside-
rado obrigatério e a penalidade previs-
ta no Cddigo Nacional de Transito € a
retengdo do veiculo.

P Como o senhor sabe, 68% do
transporte rodovidrio de carga no Bra-
sil é feito pelo autdonomo. Como pode-
remos fazer a fiscalizagdo sobre tantos
veiculos?

Waldir — O grande mérito desse decre-
to é que, pela primeira vez, estd se dis-
ciplinando a atividade de transporte,
estabelecendo regras para o jogo, defi-
nindo responsabilidades. E o tacografo
€ um instrumento auxiliar. A sua im-
plantagdo entre os carreteiros exigira

ampla campanha de divulgagdo para
mostrar as vantagens do aparelho.

P Sabe-se que esti em estudo no
Ministério uma norma para quantificar
0 que seria produto perigoso. Nao se
correria o risco de se instalar o tacogra-
fo desnecessariamente em muitos
velculos?

Waldir — Segundo informagGes, o pre-
¢o de um tacdgrafo oscila em torno do
preco de um pneu, cerca de Cr§ 400
mil. E um investimento que deve ser
feito como seguranga para o transpor-
te, inclusive para a coletividade. Acho
viavel a utilizagdo, pelas empresas, de
tacdgrafos em veiculos proprios. O que
achamos mais dificil, é o uso do tacé-
grafo pelo carreteiro, que, hoje carrega
para uma, amanh3, carrega para outra
empresa. E ele ¢ o dono do caminhio,
ele mesmo se fiscaliza. Mas, o decreto
que disciplina a atividade, determina
responsabilidades tanto do transporta-
dor quanto do carreteiro.

P A preco de hoje, 0 pneu conven-
cional custa Cr$ 460 mil. O tacografo
estd por volta de Cr$_1 038 mil para
ser pago em 30 dias. E trés vezes mais
caro do que um pneu e seu uso torna-
se invidvel, especialmente, no caso do
carreteiro.

Waldir — Os transportadores precisam
entender a importancia do tacografo,
qual partido que pode ser tirado dele,
até no caso de um desvio de carga. O
Ministério j teve tolerancia de um ano
para a sua instalaggo.

P Ndo ouvimos nenhuma referéncia
sobre a real situagdo do mercado do ta-
cografo. Segundo consta, hd .no Brasil
apenas dois fabricantes desse equipa-
mento. Se toda a frota de carga pert-
gosa tiver que instalar tacografo até o
dia 26 de outubro, os fabricantes ndo
tergo condigGes de atender. Haverd um
excesso de pedidos e o prego subird.
Nao é muita “colher de chd” para essas
industrias? Ndo seria mais razodvel res-
tringir a exigéncia ds cargas extrema-
mente perigosas ou, pelo menos, dila-
tar o prazo?.

Waldir — Somente essas empresas acre-
ditaram no mercado. Ndo conhe¢o na-
da que impeca a instalagdo de outras
empresas. O prazo para instalar taco-
grafo, ja foi prorrogado. O artigo 29
do decreto 88 821 estabelece que todo
veiculo transportador de carga perigo-
sa tem de ter tacOgrafo, para garantir a
seguranga do transporte.

P Existe alguma providéncia tomada
para que os futuros caminhdes saiam
de fibrica equipados com tacografos?
Ameiro  Ji estd tramitando na Ca-
mara dos Deputados um projeto crian-
do essa obrigatoriedade.
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P Por que as entidades do TRC ndo
se movimentaram a tempo para impe-
dir essa legislacdo tdo inadequada para
a carga perigosa?

Castro  As entidades se movimenta-
ram a tempo. Mas, todos que participa-
ram entendiam que essa regulamenta-
€40 seria para a carga a granel. Em de-
terminada altura, o Governo encerrou
as consultas. No fim, a regulamentagdo
acabou alcan¢ando também a carga
fracionada. Mas, sabemos que o Gover-
no, na medida em que for constatando
as falhas durante a aplicagdo da lei, ird
corrigindo o que for preciso.

P Um problema que nos estamos
enfrentando ¢ quanto & auséncia de
uma listagem de produtos extrema-
mente perigosos. Como estd isso?
Waldir O DNER esta preocupado em
baixar essa relagdo e tem avangado nos
estudos. Dividimos o problema, basica-
mente em dois. Primeiro, foi adequar
a lista dos produtos perigosos a realida-
de brasileira. Alguns produtos, relacio-
nados pela ONU, n3o circulam no Bra-
sil. Nao se estabeleceram também
quantidades minimas de produtos. A
segunda parte sdao os produtos extre-
mamente perigosos. O DNER esta se
preparando para enfrentar o problema
e ja contratou um quimico especiali-
zado no assunto e, nos proximos 90
dias, estaremos em condigdes de editar
um complemento a Norma, relacio-
nando os produtos extremamente peri-
gOS0s.

P Tertamos condigoes de saber
qual critério o Ministério adotaria

CS S

11,36%

O pneu € o0 segundo item mais
importante nos custos da frota,
logo depois do combustivel.
Reduzi-lo é funcao direta da
recapagem, pois aumentando
avida util do pneu, dilui-se
mais o custo.

Use os servicos de uma grande

Q

quanto a qual norma deveria ser segui-
da? Temos conhecimento que estd ha-
vendo uma quantificagdo pela norma
da ADR alemd, empregada no MCE.
Jd o decreto brasileiro baseia-se em
tradugdo das normas ONU.

Waldir Vamos adotar uma norma
que reflita a realidade brasileira, rela-
cionada com os produtos que circulam
em nossas estradas. Ha de se estabele-
Cer um consenso, ¢om a participagdo
de todos os segmentos.

“Seria mais razoavel
limitar o uso do tacégrafo
as cargas consideradas
extremamente perigosas”
Sallum Kallil Netto

P Na lista original, a ABNT, classifi-

ca como produtos perigosos, ao lado
do pentaclorofenato de sodio, produ-

E

RENOVADORA DE PNEUS “JATO” LTDA.

Sao Paulo: Rua Padre Mauricio, 270 — cep 03351 — Fone (011) 271-0244 PABX

10 A

tos inofensivos como papel carbono e
aerosois. Isso cria dificuldades, espe-
cialmente, nas cargas fracionadas, que
ndo tem o mesmo preparado do trans-
portador de granel.

Waldir um assunto dificil, princi-
palmente quando envolve transporte
em dareas urbanas, entrega de produtos
em supermercados, etc. A norma defi-
ne certos produtos como perigosos,
mas o Ministério estd concluindo mi-
nuta relacionando todos os produtos
perigosos e fixando as quantidades
maximas de isen¢do.

“O DNER vai ‘enxugar’
a lista e isentar
alguns dos produtos”

P Uma falha que se nota no decreto,
desde a sua implantagdo, é que, talvez,
ele tenha sido elaborado para o trans-
porte de cargas liquidas a granel Mas,
em funcdo de algum acidente, a carga

fracionada acabou incluida, sem maio-

res estudos. Entdo, ndo hd uma gradua-
¢ao dos riscos. A relacao, de mais de
2 500 produtos, inclui até tinta latex g
base de dgua. O que poderia ser feito
para resolver o problema?

Waldir  Concordo. A lista é estrema-
mente longa. O DNER estd enxugando
essa lista e isentando alguns produtos.
Um exemplo que eu poderia dar é a
recente exclusio do vinho da lista,

apos analisar o seu ponto de fulgor e se

constatar que estd acima dos limites

estabelecidos pela norma. J)
S .
®
K

S

empresa, com 30 anos no
mercado: JATO.

Com a tecnologia do
camelback Jato, obtém-se uma
perfeita reconstru¢ao da banda
de rodagem, com total garantia
de durabilidade e seguranca.

Consulte-nos.

* n © estimado

Filial Santos: Rua Bras Cubas, 37 Conjunto 43 — cep 11100 — Fone: 34-2265



P A legislagdo de produtos perigosos
impode uma série de obrigagcoes as em-
presas de transportes, para o embarca-
dor, o destinatdrio e até para o moto-
rista. Mas, na hora das penalidades,
estas sO existem para os transportado-
res. Isso ndo ¢ injusto?

Magalhdes De fato, houve essa inter-
pretagdo inicial. Mas, ela vem sendo
esclarecida. Hoje, pela propria regula-
mentagdo do TRC, o embarcador é
obrigado a indenizar o transportador
pelos danos a que der causa, por
descumprimento de normas legais e re-
gulamentares. No6s, do Ministério dos
Transportes, nao temos como aplicar
multas fora do setor de transportes.
Por isso, o transportador foi tornado
co-responsavel pelos erros do embar-
cador. Tem que chamar a atengdo para
esses erros e, até mesmo, recusar a
carga.

P Na legislagdo de cargas perigosas,
as multas variam de 20 a 250 ORTN.
Jd no RTB, vio de 2 a 8 ORTN. Ou
houve exagero no primeiro caso ou um
tratamento muito brando no segundo.
Como explicar essa disparidade?
Magalhdes A diferenga ai é muito ni-
tida. O transporte de carga perigosa
coloca em risco, ndo apenas o proprio
operador, como a saide e a vida da
comunidade. Ja o RTB tem apenas um
aspecto mais legal, formal.

P A regulamentagdo da carga perigo-
sa ndo € um aspecto particular da regu-
lamentagdo geral? Se é assim, por que
o decreto 88 821 veio antes do decreto

28

O grande problema
para a instalagdo dos
tacografos é o seu
custo, considerado
alto pelos
carreteiros, que ji
procuram até
financiamento para
tacografar seus
vefculos. As placas
codificadas, porém,
nio sofrem esse
problema.

89 874? Ela ndo poderia ter sido bai-
xada através de portarias ministeriais,
conforme prevé a regulamentacdo do
TRC?

Magalhdes A regulamentagio da car-
ga perigosa € parte da regulamentagdo
geral. E ela foi analisada dessa forma.
Apenas, nés tivemos a necessidade de
sair com ela na frente por duas razoes.
Uma € muito conhecida: a proliferagdo
das legislagGes locais. A segunda foi
garantir, 0 mais rapidamente possivel a
seguran¢a ndo s6 dos agentes envolvi-
dos no transporte, mas os outros usta-
rios das rodovias, assim como a comu-
nidade. Quanto ao fato de ser baixada
por portaria ou decreto, a técnica legis-
lativa exigiu que determinadas coisas
saissem como decreto. Mas, tudo den-
tro dalei geral 7092.

P Temos noticias do surgimento de
legislages estaduais e municipais sobre
transporte de produtos perigosos, espe-
ciglmente, em Porto Alegre e Rio
Grande do Sul Isso ndo é inconstitu-
cional? O que o Ministério dos Trans-
portes tem feito para evitar a prolifera-
¢do dessas leis?

Magalhdes Em alguns locais onde a
comunidade local estd muito conscien-
tizada, foram aprovadas leis conflitan-
tes com a nossa. No entanto, a compe-
téncia de Estados e Municipios é ape-
nas para legislar de maneira comple-
mentar a lei federal. Estamos manten-
do entendimentos com autoridades do
Rio Grande do Sul e Porto Alegre para
resolver a questdo. Se isso ndo for pos-

sivel pelo entendimento, o Ministério
dos Transportes devera argiiir a incons-
titucionalidade dessas leis.

P Sabemos de uma proposta do
Senai para treinamento dos motoristas

obrigatorio pelo regulamento de
quarenta horas. Como os transportado-
res poderdo treinar o carreteiro, que
também transporta carga perigosa?
Magalhdes A proposta do Senai ja
foi encaminhada por nés ao Contran e
o assunto estd andando. J4a temos em-
presas treinando motoristas, especial-
mente, no Rio Grande do Sul. A idéia
¢é fazer uma mudanga de base. J4 ndo
¢ mais qualquer individuo que pode
transportar carga perigosa, como ji
ndo é qualquer um que pode exercer a
medicina ou ser eletricista.

P As firmas que trabalham em Pauli-
nia, no terminal da Petrobrds, carre-
gam mais de 2 mil veiculos por dia.
Entretanto, nada foi feito, até o mo-
mento, para criar, pelo menos, um
local onde esses produtos possam ter
alguma seguranca ndo sO quanto aos
riscos, mas também quanto aos rou-
bos. Em toda a drea nas redondezas de
refinaria, inexiste qualquer ponto para
estacionamento com condigdes de
abrigar produtos perigosos. Ao mesmo
tempo, as distribuidoras, considerando
as necessidades de seguranga ndo per-
mitem que esses veiculos fiquem esta-
cionados dentro de suas dreas. Como
resolver o problema?

Magalhdes — O regulamento define e
cobra responsabilidades. Isso lembra
uma pratica muito comum no Brasil de
que o Governo € que tem de dar jeito
em tudo. O Governo tem que partici-
par. Mas, cada um tem que dar jeito. O
jeito que o Governo poderia dar, ba-
seado nalei e, com isso, ficaria bem
com a populagio — seria multar e re-
bocar. Evitar isso exige mudanga de
pratica, da forma de agir. A Sociedade
estd cobrando providéncias de todos.
Se, por acaso, acontecer um acidente
de grandes propor¢des, ai, pode sair
uma medida de for¢a. Antes que isso
aconteca, toda uma conscientizagio
que tem de ser batalhada.

Bermann — Estamos preocupados com
o estacionamento de veiculos, ndo so
nas dreas de refinarias, mas em qual-
quer lugar. A participagdo das entida-
des na solugdo desses problemas ja esta
acontecendo. Uma distribuidora de pe-
troleo nos procurou pretendendo ins-
talar, ao longo das rodovias federais,
dreas para estacionamento, abasteci-
mento e alimentagdo de veiculos trans-
portando cargas perigosas. Entao, esta-
mos fazendo uma norma para creden-
ciar, a exemplo do que jé se faz para o
transporte de passageiros, pontos de
parada para carga perigosa.
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Quando vocé adquire um pneu da Linha G Unisteel Goodyear, vocé esta  Preencha este cupom e remeta para
adquirindo o que existe de melhor em tecnologia, seguranga, durabilidade, ] . ooo0e% 90 5usrt e
resisténcia, recapabilidade, além de uma assisténcia constante aos pneus Caixa Postal 1424. Séo Paulo.
Goodyear, que fazem parte de sua frota. I Nome.

Para isso, a Goodyear mantém, em todo o territério nacional, uma
equipe de assisténcia, especialmente para frotas, que orienta, Empresa

acompanha e da cursos. Tudo isto com redugées sensiveis nos custos, I Enderego

Cargo.

CEP.
como se tem pl'OV&dO. Quero receber a visita de um inspetor de frotas
Para saber mais a respeito da Linha G Unisteel e dos servigos da Goodyear. o . .
que a Goodyear pode lhe prestar gratuitamente, é s6 preencher o . Quero receber material informativo sobre a Linha

; G Unisteel.
cupom e nos enviar.

Temos o maior prazer em ficar ao seu lado, colocando sua I

frota la na frente. P)

/ ) 4
II Com vocé, quilometros a frente.

-



REGULAMENTACAO

Utilizando, pela primeira vez, circuito fechado de televisao,
a NTC debateu o decreto 89 874, simultGneamente, em dez capitais.
Representantes do Ministério dos Transportes revelaram que estao
a pleno vapor as providéncias para implantar no Pais o RTB

A NTC descobriu a televisdo. As 19
horas do dia 26 de setembro de 1984,
a entidade méxima do TRC comegou
a incorporar ao seu ja diversificado
arsenal de comunicagdo o circuito
fechado de TV.

Durante trés horas, mais de quinhen-
tos transportadores, de dez Estados
brasileiros, reunidos comodamente nas
sedes de seus sindicatos ou em audit6-
rios cedidos pela Embratel, participa-
ram do programa “TRC em debate
nacional” (Veja box).

Com imagem gerada diretamente do
auditério da NTC em Szo Paulo, o pro-
grama debateu assuntos como a nova
estrutura de representagio do TRC,
roubo de carga e cargas perigosas.

O carro-chefe da noite, porém, foi
a regulamentac¢io do transporte rodo-
vidrio de carga (decreto 89 874). O
assunto mereceu um destacado painel,
previamente gravado, onde o Presiden-
te da NTC, Thiers Fattori Costa, o
Presidente da Fenatac, Oswaldo Dias
de Castro e o Diretor de Transporte
Rodovidrio de Cargas do DNER, Eng?
Moacyr Bermann, responderam as
perguntas formulada pelo Diretor Exe-
cutivo da NTC, Geraldo Vianna,
promovido a “anchor-man” de toda a
programagao.

Da segunda etapa, (debates ainda
em circuito fechado, porém, ao vivo)
participaram também o Secretdrio de
Transportes Terrestres do Ministério
dos Transportes, Francisco Magalhdes,
o deputado federal Denisar Arneiro e
o Presidente do Seticesp, Sebastido
Ribeiro.

Devido ao grande nimero de per-
guntas, houve ainda uma terceira
rodada, das 22 as 23 horas. Essa,
porém, limitou-se aos participantes
que lotavam o auditorio da NTC.

E esse rico e caudaloso material que
TM condensa a seguir. Para facilitar a
leitura, as perguntas ndo obedecem,
necessariamente, 4 ordem cronolégica,

30

“A regulamentacao atendeu
a todos os pontos que
julgavamos fundamentais
para o decreto funcionar”
Thiers Fattori Costa

Além do mais, foram necessdrias alte-
ragdes de forma. TM procurou, porém,
preservar, a0 mdximo, o sentido das
declarages.

P Por que a regulamentagdo, que
parecia tdo dificil e distante, de repen-
te, se transformou em realidade? O
que mudou para justificar essa guinada
na posicio dos oOrgdos técnicos do
Governo?

Bermann Um fruto, antes de ser
colhido, precisa amadurecer. A regu-
lamentagdo amadureceu durante mui-
tos anos. Especialmente depois da crise
do petroleo, esse amadurecimento foi
mais rapido.

P O famoso cadastramento do
RCTRC, criado pela Portaria DG-05,
de 1978, ndo funcionou. Agora, a
regulamentacdo exige um novo cadas-
tramento, o RTB. Em qué, esse novo
cadastramento ¢ diferente do anterior?
Se aquele ndo funcionou, por que
devemos esperar que este funcione?

Os empresdrios lotaram o auditério da NTC para discutir o decreto 89 872.
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“PreS emi.Co

Declarado o encerramento da
temporada de negocios para este ano.
Refletindo uma espécie de tradi¢c@o, o més
de setembroreflete uma nova diminui¢cao
no volume de negocios, tipica de todo o
finalde ano.

Em termos gerais, apenas os caminhoes
leves e camionetas de carga obtiveram
crescimento em suas vendas. No primeiro
caso, de 1 158 unidades, houve um salto
paral 470, enquanto as camionetas
venderam 5 360 unidades ao invés das
anteriores 5 353.

Naverdade, estesresultadosreforcam a
tendénciaja verificada durante este ano.
Comparativamente, foram estes dois
segmentos os que melhor desempenho
obtiveram durante 1984.

Segundo os dados de nossa tabela de
producao, publicada neste caderno, os
caminhoes leves cresceram 35,71% em
relacao ao mesmo periodo do ano anterior.
Japara as camionetas de carga, este
crescimento situou-se em 29,46%.

A terceira colocagao ficou para o
extremo do mercado. Os pesados
venderam mais 27,6%, enquanto os
semi-pesados cresceram 19,4% e os médios
cairam 0,52%.

LISTA DE SUGESTAO DE PREGOS - SERVIGOS DE RETIFICA DE MOTORES A DIESEL Setembro/84

A maior retragao encontra-se no
segmento de Onibus, que obteve
decréscimode 13,89%.

Numeros que comprovam atao
propalada mudanga no perfil da frota
brasileira. Aléem disso, demonstram quem
estda comprando tais unidades.

Emtermos de perfil da frota, este ano
marca o inicio de uma maior preocupagao
no sentido de racionalizar o transporte de
cargas.

A maior procura de leves, somada a
redu¢ao no segmento de médios, significa
racionalizacao para a entrega urbana.
Processo que também pode ser identificado
no transporte de longa distancia, ja que os
pesados e semi-pesados obtém avan¢o em
relagao ao seu principal concorrente, os
meédios.

A tnica personagem capacitada para
promover estareformulacao em nossa
frota é o empresariado, tanto o
especializado no setor, quanto aquele que
precisou criar uma estrutura de transporte
adequada as suas necessidades, mais
conhecido por TCP—transportador de
cargapropria.

Identifica¢ao simplificada através dos
segmentos que

DESCRICAD DE SERVIGOS
Usinagem - 49.000 p/h PERKINS MWM. MERCBEN KOMBI MERC.BENZ PERKINS PERKINS
Mao-de-Obra = 27.800 p/h 4236 D.225 OM314 Diese! oM 332 6.357 6.358
BLOCO
~ plainar a base superior 24500 24,500 24,500 36.300 43.000 49.000 43.000
- encamizar cilindros, retificar e brunir 134800 134800 134800 116600 171500 171500 171.500
- retificar e brunir cilindros 61.300 61.300 61.300 57.300 73500 73500 73,500
- embuchar e mandrilhar buchas do

comande 36800 48.000 49.000 49.000
- rebaixar capas 36.800 36.800 36.800 21.200 43.000 43.000 49.000
- mandrilhar alojamento das bronzinas d

mancais 61.300 61.300 61.300 49500 73.500 98.000 98.000
- adaptar meia [ua no manca! 24.500 24,500
- testar hidraulicamente 27.800 27.800 27.800 13.400 27.800 27.800 27800
BIELAS
- teste m magnaflux 24,500 24500 24,500 24500 24500 24500
- retificar alojamentos 98,000 98.000 73.500 36.300 98.000 122.500 122500
- embuchar e mandrilhar buchas, armar

e alinhar 61.300 61.300 61.300 33.800 5.800 85.800 85800
CABECOTE
- plainar base 36.800 36.800 36.800 33700 43.000 48.000 43.000
- trocar guias de vélvulas 36.800 36.800 36.800 47.100 49.000 43.000 43.000
- trocar sedes de véivulas 36.800 36.800 36.800 22900 49.000 49.000 43.000
- retificar sedes 36,800 36.800 36.800 22500 48.000 43,000 49.000
- retificar vélvulas 34.300 34.300 34.300 16.800 49.000 49.000 49.000
- esmerilhar valvulas e montar no

cabegate 41700 41.700 41700 30.400 55700 55.700 55700

regulagem de pastilhas de valvulas 63.400
- testar hidraulicamente 27.800 27800 27.800 11.400 27.800 27.800 27800
MAO-OE-OBRA
-~ dasmontagem 69,600 69.600 69.600 56.000 83.500 83.500 83,500
- lavagerm quimica 97.400 97.400 97.400 80.200 111,300 111.300 111.300
~ exame dos componentes linspegac) 55.700 55.700 55,700 43800 55.700 55.700 55.700
- revisar bomba de dlac lubrificante 27.800 27.800 27800 11.400 27.800 27.800 27800
~ revisar bomba d'dgua 27.800 27.800 27800 27800 27800 27800 27.800
- montagem do motor parcial 222.600 222800 222,600 173800 278.300 278.300 278.300
- montagem do motor complato com

funcionamento 473100 473.100 473.100 368.000 566.600 612.300 612.300
~ teste em dinamometro 98.000 98.000 98.000 78.300 147.000 147.000 147.000
- retirar & cotocar motof no veiculo 278300 278300 278300 135900  278.300 334000  334.000
RETIFICA COMPLETA COM
FORNECIMENTOE PECAS E
RECONDICIONAMENTO DE BDMBA E
BICOS INJETORES 3050.000 3349000 2948000 2255000 3.231000 3125000 3.500.000

NOS PREGOS OF USINAGEM NAO ESTA INCLUSO O FORNECIMENTO DE PECAS (CAMISA, GUIAS, BUCHAS, ETC)

MWM. MERC BENZ MERC.BENZ SAAB oﬂ& desper[am maiores
OM3555  OM3S56 SCANIA 180
demandas, a entrega
TR0 e e 0 rbana nao é atendida
73500 17000 196000 uroan .
s ww ww  ww ww POrautOnoOmos, e estes
4000 733500 98000  98.000  98.000 . pe
000 W00 196000  196.000 196000 enfrentam .dl'fICllldeeS
27800 %I 55700 55700 65700 para adqwr r
caminhoes pesados,
24500 49000 49000 49000 4900
122500 122500 147000 245000  245.000 causada s,
85800 98000 122500 122500 122500 basicamente pelOS
g mm oww e se  elevados juros
s maw wm nwm nw  presentes jd algum
9000 12250 147000 98000 9800 R
5700 63600 69600 69500 69600 tempo I“{GS negociagoes
7800 63600 63600 69600 69600 financeiras.
82500 167000 167.000 157000  167.000 Ocerto é que G.
S mewo mae maw mw mudanga no perfil da
pw Amomw ww wE L iniciada O
z%ggg i 47500 417500 417500 otatot lnl?la a
612300 834900 974100 974100 974100 resultado final deste
147.000 196.000 196.000 196.000 196.000
34000 34000 BMO00  A15300 375100 processo no a tual
momento, dificilmente,
3825000 8719.000 9144000 6728000 9468000

pode ser avaliado.



MIE C» D0 DIEUS D 0S

CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILI

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, GNIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

1973
VOLKS CAMINHOES
D 400 DD 10 600 10.000 9.000 8400 7.100 6.000 5 000 4.400 3.400
070001 12.300 9.800 8900 7500 6.900 6.100 5.600 5.000 3500
D950 0 14.000 12 500 11 800 11 300 10 800 10.300 9 200 8.800 7 000
11130 35600 30.600 26.900
13130 40 600 33.700 31 300
6 80 24.000
6-90 26.000
FIAT-DISEL
70 8.000 7.500 7.000
80 22000 18.500 13.000 11 500 10500
120N3 28 000 19.500 17 500 15.500
130 10 000 9.000 8.000 7.000
140 26.500 18.500 16.000 15.000 14.000
140N3 31.000 22 000 19.500
2108 14 0c0
190 € 16.000 14.000
190 25000 22.000 19.000
190 M 50 000 45,000 42.000 38.000
190 T 72.000 66 000
FORD
F 1000 21.000 17.000 15.000 13 000
F-2000 19.000 15 000 13.000 12.000 .-
F-600 10.000 9.000 8.000 7.000 6.000 5500
F-4000 20 000 18.000 16.000 14.000 12 000 10.000 9.000 8.000
F-7000 19.250 16 000 14.000
£-11000 21000 19.000 16.000
F-13000
D60 20.500 15 300 12.100 10.000 8.000 7.000 5 600 5 300 4.000 3.700 3.600
D-70 21.000 17.000 13.000 10.800 8.300 6.500 6.000 5.600 4.100 3.900 3.700
D10 19.000 16.000 14.000 11000 10.000
MERCEDES*
L 608D 26.000 23.000 19 500 18 500 15 800 14.500 12.000 11.000 9.600 8.800
L1113 33,500 28 500 24 500 20500 17.800 16.500 15.500 14.000 12.500 11.500
L1313 37.500 31 000 28.000 24 000 20.800 18.500 17.000 15.700 14600
L1513 39,500 33.800 29.700 26.700 22 500 20.300 18.400 12.000 15.800
L2013 45.000 37.500 33.000 29.700 25.500 22.800 21.500 19500 18.200
L1519 45.000 37.500 32.000 26.500 23.000 20.000 18.000
LS 1924/A 52.000 44.000 37.000 29.500 24.000
LS 1929 59 000
L 110-38 28.000 25 000 22.000 19 000
L-110-42 36.000 33.000 28.000 23.500
L111-42 60 000 55,000 50.000 44.000 40.000 38.000
LT-111-42 70.000 66.000 60.000 55.000 48.000 44.000
LK-140.35 40.000 36.000 33.000
LK-141.38 64 000 58.000 53.000
T-112MA 82.000 76 000 70 000
T-112H 86 000 79.000 73 000
R 142MA 95.000 85 000 77000
R-112H 86.000 79.000 73 000
N1020A 72.000 84.000 58 500 53.000
N1020G 74.000
N1033 88.000 78.000
N1220 80.000 70 000 65 000
N1233 100 000 85.000
Pick-up 11 300 9500 8 200 7.500 6.500 6.000 5.500 5000 4.500 4000 3.000
Aco 10 000 8 200 6.800 6.000 5.000 4500 4.000 3500 3.300 3.000 2.500
Perua 9.500 7.800 8.000 5.700 4800 4.300 3.700 3.300 3000 2.700 2.300
VDLKSWAGEN
Furgao 6.800 5.500 3.400 2.300 2.000 1600 1300 1100 1.000 900
Kombi ST 7 800 6.100 3.800 2.800 2.100 1800 1 600 1300 1.200 1.100
Pick -up 6.200 4.800 2800 2.300 2,000 1700 1400 1200 1.000 900
Kombi disel 7.000 5.500
C-10 (4 cilindros) 9.000 8.000 6.000 5.000 4.700 3.500 2500 2.300 1.800 1.400 1.300
€108 cilindros) 9.000 7.000 5.600 5.000 4000 2.700 2500 2.000 1.600 1.400
Veraneio LX 8.000 8.000 5.500 5000 4,500 3100 2.800 2.000 1,500 1.400 1.300
Fiat 147 Fiorino 6500 5.200 4.300 3.000
Fiat 147 Panorama 6 000 5.000 4100 2.700
Fiat 147 Furgoneta 5 600 4.800 4.000 2.500 2.000 1800 1.600
Fiat 147 Pick-up 5.400 4.600 3.700 2.300 1.800 1600 1.400
MERCEDES
0-355 Rod 30.000 26.000 23.000 20.000 18.000
0-362 Rod 25.000 22.000 18.000 17.000 16.000 15.000
0-362 Urb 13000 12.000 9.000 8000 7.000 6000
Micro Rod 36.000 ‘ 32.000 28000 25.000 21.000
Micro Urb. 30000 27.000 25.000 23.000 19.000
0-364/5 Rod. 75.000 70.000 65.000 50.000 40.000
0-364/6 Rod, 80.000 75.000 70 000 55.000 50.000
0-364/5 Urh. 35000 30.000 27 000 24.000 21.000
LPO Urh. 55.000 47.000 45000 40.000 35.000
*Plat. O-384/6 50 000 40.000 30.000 25000 20.000 17 000
“Plat. 0-356:6 90000 85.000 80 000 70.000 60.000
B-110111 120.000 102 000 82 500 70.000 60.000 45.000 34.500 31.000 28.500 25500
BR.115:116 135.000 117.000 97.500 84.000 70.000 60.000 40.500 34,500 31.500 28.500
S112 142.000
K112 165 000

*Preco madio entre encarragamento Nielson ¢ Marcopolo

Tabsle elaborada com base em précos médios levantados em Sao Paulo P! junto a arias (autorizados] e mercado paralelo. ** Prego madio elaborado corm base no maercado paulistano e de outra
capitais. Os pregos eguivalem a veiculos usados sem qualquer eguipamanto especial. Inclui carrogaria de madeira ou 5.° roda. Pesquisa feita entre 10 a 21 de outubro. Agradecemos a colaboragho de (SP) Radia
Oissel, Codema, Davox. Pacaembus, Comolatti. Abravo, Civema (PR), Transtio (RJ)




MIE C NOWOS

AMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS

CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESOS 3.9 EIXO CAPACIDADE PREGOS
MERCADO EIXO T(:R)A c?:(;" BRUTO ADAPTADO P(OJIEN:‘.)A MAXIMA 8/ ADAFETACAO
tm) @ ¢ (kg) tkg) ™ (xg) c

FIAT DIESEL
190H caminhao 3,71 6,280 13 090 18 600 270 DIN/2 2280 50 000 1100x 22" 14PR 98917 691,00
190H caminhao trator fullar

com 5.2 roda aplicada 3.7 6,280 13 090 18 000 270 DIN/2 200 50 000 1100 x 22 14 PR 95 263 399,00
190 Turbo caminhao trator fuller

com 5.2 roda completa 3.7 7,060 19 000 19 000 306 DIN/2 000 50 000 1100 x 22 14 PR Radial 108 894 212,00
MERCEDES-BENZ
L-1519/42 chassi com cabina 4,20 5 400 9600 15 Q00 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" PR16
L-1519/48 chassi com cabina 4.83 5 510 9490 15 600 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 78 584 005,00
L-1519/51 chassi com cabina 5,17 5569 943 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 79100013,00
LK-1519/42 chassi comn cabina 4,20 5430 570 15 000 22 000 216 SAE/2 200 32 000 1000x 20" PR 16 79347 151,00
1LS-1519/3¢ chassi comn cabina

{caminhao-trator) 3.60 5395 26 605 15 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20 PR 16
LS-1519/42 chassi com cabing

{caminhao-trator} 4,20 5590 26 470 15 000 215 SAE/2 200 32000 1 000 x 20" PR 16 80 560 084,00
LK-2219/38 chassi com cabina reest. 3,60

tragdo 6x4 - fraio a ar {+ 1,30) 6120 15 440 22000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" PR 14 113 492 400,00
L.-2219/42 chassi com cabing reest. 4,20

tragdo 6x4 - freio a ar {+ 1.30) 6 166 15834 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 14 113352 315,00
L-2219/48 chassi com cabina reest. 4,83

tragho 6x4 - freio a ar {+ 1,30} 6210 15 790 22000 215SAE2 200 32 000 1000 x20” PR 14 114114 539,00
LB-2219/36 Para batoneira: 3.60

tragao 6x4 (+ 1,30} 6120 15 880 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" PR14 113059 793,00
LS-1924/38 chassi corn cabina roest.

{caminh&o-trator) 3.60 6 705 33 295 15 000 268 SAE2 200 40 000 1100x22"PR14
LS-1924/42 chassi com cabina-leito

{caminhao-trator} 4,20 6 885 33115 16 000 268 SAE.2 200 40 000 1100x 22" PR 14
LS-1924/36-A- chassi com cabina reast.

{caminhd&o-trator} 3.60 6750 33 250 15 000 310 SAE 2 200 40 000 1100x 22" PR 14
LS-1924/42-A- chassi com cabina reest.

{caminhao-trataor) - 1aito 4,20 6930 33070 15 000 310 SAE'2 200 40 000 1100 x 22 PR 14
LS-1929/42 chassi comn cabina-teito

(reestitizada} 4,20 7035 37 550 15 000 310 SAE:2 200 45 000 1100x 22" PR 4 117 068 354.00
SAAB-SCANIA
T112H 4 x 238 (A} 3.80 6120 13880 20 000 306/2 OO 45 000 1100 x22" x 14 121 365 917,00
T112H4x242(8) 4,20 8130 13 690 20 000 305/2 000 45 000 1100 %22 x 14 124533 333,00
T4ZH4ax242 4,20 6970 13030 20 000 388/2 000 45 000 1100x 22" x 14 136 448 841.00
T142H4x238 3.80 6 780 13220 20000 388/2 000 45 000 1100x22" %14 133 281 425.00
T112 H 4 x 2 42 {Intercooler} 4.20 6970 13030 20 000 333/2 000 45 000 1100x22" %14 138 188 844.00
T112H 4 x 2 38 {intercooler) 3,80 6780 13220 20 000 333/2 000 45 000 1100x22" x 14 135022 427,00
T112EB6x438(A) 3,80 8665 27 345 36 000 3062 000 120 000 1100x22" x 14 169 0689 763,00
TI12E6x442(8) 4.20 86685 27135 26 000 305/2 000 120 000 1100 x 227 x 14 172237 179,060
T142E68x 438 (A) 3.80 9100 26 900 36 000 37572 000 120 000 1100%x22"x 14 179787 441,00
T142E6x 4 42 (B) 4.20 8270 26 730 36 000 375/2 000 120 000 1100x22" x4 182954 857,00
R112H44x238(8) 3.60 6230 13770 20 000 305/2 000 45 000 1100x22" x14 124 725 401,00
R112ZE6x438(B) 3,80 6830 28170 32 000 305/2 000 80 000 1100 x22" x 14 171114 614,00

{A} Cabina estander, 5.9 roda completa com para-lama, plataforma e super slimentagéao.
(B} Cabina leito. dois tanques de combustivel, um da 300 e outro de 400 litros, 5.2 roda complete com péra-lama, plataforma e super al mentador

VoLVO

N10 H 4x2 cabina leito 4,10 6371 9129 15 500 275 DIN‘2 200 42 000 1100x 22" x 14 110320 886,00
N10H 4x2 cabina leito 4,10 6561 tt93g 18 500 275 DIN/2 200 70000 1100 x 22" x 14 119784 458,00
N10HT 6x4  cabinasimples (8) 5,40 2035 23465 32500 330 DIN/2 050 120 000 1100x22" x 14 142 318 334,00
N2 H 42 cabina laito 410 6711 11789 18 500 330 DIN/2 050 70 000 1100x22" x14 129 364 790,00
N12HT6éx4  cabina lsito 4,20 9358 23142 32500 330 DIN2 050 120 000 1100x22” x14 180 336 427,00

A,B - Cabina simplas, tsnque 300 |, turbo, aro, ferramentas, 4gus, olec

CAMINHOES SEMI-PESADOS

GENERAL MOTORS
D-70 chagsi curte com cabina 3.98 3578 9122 12 700 18 000 142 cv/3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000x20x 14 42 954 946.00
D-70 chassi médio com cabina 4.43 3832 9068 12 700 19 000 142 ¢v/3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000x20x14 43152 599.00
D-7¢ chassi longo com cabing 5,00 3632 9008 12700 19 000 142 cv/3 000 rpm 19 000 900x20x 12 1000x20x14 43 987 345,00
VW CAMINHOES
E-13 curto {Aicool} {Chrysier 316) 3.99 3400 9 600 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22500 900 x20x 12 1000x20x 14 42 407 537.00
E-13 médio {Alcool) (Chryaler 318) 4,45 3450 9 550 13 000 20 500 156 ABNT 4 000 22 500 900x 20 x12 1000x20x 14 42 539 734,00
E-13longo {Alcool) (Chrysler 318) 5,00 3680 9320 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22500 900x 20 x12 1000 x 20 x 14 43 062 850.00
E-21 525
{+ 1,34} 5974 14526 20 500 22 000 166 ABNT/4 000 26 000 1000x20x 14 1000x20x 14 73831 590,00

D-1400-TD chassi cab disal 5,25

{MWM D229,8) {+1,34) 6100 14 400 20 500 21 300 123 ABNT/3 00C 21330 1000x20x 14 1000x20x14 73638722,00
13-130/36 curto (MWM D229,6) 3,67 3974 9026 13 000 21000 130 ABNT/3000 21 000(21 600) 1000x20x 14 1000x20x 14 55910442,00
13-130/41 médio (MWM D229.6) 412 4070 8930 13 000 21000 130 ABNT/3000  21000(21600) 1000x20x14 1000x20x 14 56 062 491,00
13-130/48 tongo (MWM D229,6) 4,68 4117 8883 13 000 21000 130 ABNT3000 21 000{21 600} 1000x20x 14 1000x20x t4 56 741 992,00
FORD
F-13000 chassi médio MWM 4.42 4066 8934 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500 900 x 20 x 10 1000 x 20 x 14 37553 337,00
F-1300C chassi longo MWM 4,92 4132 8 868 13 000 20 500 127 ABNT/2 600 20 500 900 x 20 x 10 1000x20x 14 37 733076,00
F-13000 chassi ultralongo MWM 5,36 4234 8766 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500 900 x 20 x 10 1000 x 20 x 14 37 996 695,00
F-13000 chassi médio Perkins 4,42 4046 8954 13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20500 900 x 20 x 10 1000x20x14 35 688 159,00
F-13000 chassi longo Perkins 4,92 4115 8895 13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900x 20 x 10 1000x20x14 35858 365,00
F.13000 chassi ultralongo Perk 5,38 4190 6810 13 0600 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 20 x 10 1 000 x 20 x 14 36 108 002.00
F-21000 chassi curto 4.67 5185 15315 20 500 127 ABNT/2 800 21160 900 x 20 x10 900 x 20 x 14 52 262 828,00
F-21000 chass médio 5,18 6 230 16 270 20 500 127 ABNT/2 600 21 160 900 x 20 x 10 900x20x 14 52 498 367,00
F-21000 chassi longo 5,79 5278 15 224 20 500 127 ABNT/2 800 2t 160 900 x 20 x 10 900 x 20x 14 52 856 494,00

F-22000 mot. MWM 6x4 ch. longo 5,79 6000 14 500 20 500 20 500 127 ABNT/2 80C 900 x 20 x 10 1000 x20x 14 57 608 469,00




NOWOS

CAMINHOES SEMI-PESADOS, MEDIOS, LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES SEMI-PESADOS , ME

CAMINHOES SEMI-PESADOS

ENTRE PESO 3.°EIXO CAPACIDADE PRECOS
TARA CARGA POTENCIA PNEUS PNEUS A
MERCADO EIXO BRUTO ADAPTADO MAXIMA S/ADAPTAGCAO
tm) g} (g} (xg) (kg) {cvirpm) (kg) DIANTEIROS TRASEIROS (crs

MERCEDES-BENZ
L -1313/42 - chassi com cabina 4.20 3890 9110 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 58 286 124,00
L -1313/48 chassi com cabina 4.83 3960 9040 13 000 21500 147 SAE/2 BOO 21 850 900 x 20" PR 14 59 245 680,00
LK-1313/36 chassi com cabina

@ixo trasairo HL-5 3.60 3890 9110 13 000 21500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20 PR 14 63082 230.00
LS-1313/38 chassi com cabina 17 710

eixo trassiro HL-4 360 3940 (4) 13 000 21500 147 SAE:2 800 21 650 900 x 20" PR 14
L -1316/42 cabina reest/freio e ar

dir, hidréul. altarn. 4,20 4295 8985 13000 21500 147 SAE/2 800 22 500 900 x 20" PR 14 60711343,00
L -1316/48 cabina reast./freio a ar 4.83 4340 8915 13000 21500 147 SAE/2 800 22 500 900 x 20" PR 14 61653 718,00
1X-1316/368  chassicom cabina- a412

eixo trasairo HL-5 3.60 4 450 8985 13 000 21500 147 SAE'2 800 22 500 900 x 20" PR 14 65421 619,00
L -1513/42 chassi com cabina 4,20 4 340 10705 15 000 21 €50 147 SAE. 2 800 21 650 1000 x 20" PR 16
L -1813/48 chassi com cabina 4,83 5 386 10 675 15 000 21650 147 SAE/2 BOO 21 650 1000 x 20" PR 16
L -1513/51 chassi com cabine 517 10 645 15 000 21650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PR 16 62 909 361,00
LX-1513/42 chassi com cabina 4,20 5458 10 705 15 000 21 650 142 SAE/2 BOO 21 850 1000 x 20" PR 16 70 748 686,00
L -1516/42 chassi com cabina 4.20 10 660 15 000 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000x 20" PR16
L -1516/48 chassi com cabina 4,83 5 450 10 5868 15 000 22 000 172 SAE2 800 22 500 1000x 20" PR16 64 759 227,00
L -1516/%1 chassi com cabing 517 10 550 15000 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 65 293 430,00
LK-1516/42 chassi com cabina 4.20 5622 10 660 15 000 22 000 172 SAE 2 BOO 22500 71000 x 20" PR16 72727 074,00
L -2013/42 chassi com cabina: 4.20 10 660 15 000 22000 172 SAE‘2 800 22 500 1000 x 20" PR 16

tragao 6x2 (+1.30) 5 385 16 284 21 650 147 SAE2 800 21 650 1000 x 20" PR 16
L -2013/48 chassicom cabina: 4,83 900 x 20" PR 14

tragdo 6x2 {+ 1,300 5 385 18192 21 650 147 SAE/2 800 21 650 27240927.00
L -2213/42 chassi com cabina 3.60 900 x 20" PR 14

tragao 6x4 (+ 1.30) 5 496 16 200 21650 147 SAE2 8OO 21 650 89 535 395,00
L -221348 chassi corm cabina: 48 1000x20"PR14

tragdo 6x4 (+ 1,30 5568 16128 21 650 147 SAE 2800 21 650 90304 972,00
LK-2213/38 chassi com cabina: 3.60 1000 x 20" PR14

tragéo 8x4 {+ 1,30} 5431 16 265 21 650 142 SAE'2 BOO 21650 B9 694 413,00
LB-2213/38  chassi com cabina 3.60 1000 x 20" PR 14

tragéo 6x4 {+ 1,30} 5431 16 265 21 650 147 SAE:2 BOO 21 650 89 165 660,00
L -2216/42 chassi com cebins 4,20 4180 1000 20” PR14

tragao 8x4 t+ 1,30} 16 504 22 000 172 SAE'2 800 22 500
L -2218/48 chassi cam cabina: 4,83 4280 1000 x 20 PR 14

tracdo 6x4 (+1,30) 16 432 2 200 172 SAE/2 BOO 22 500 93811 620,00
LK-2216/36 chassi com cabina: 3,860 4190 1000x20"PR14

tragho 6x4 {+ 1,30} 16 569 2200 172 SAE:2 800 22 500 93 001 066.00
LB-2218/36  chassicom cabina: 3.60 1000 x 20" PR14

tragdo x4 {+ .30} 16 569 2200 142 SAE /2 BOO 22 500 92 472 308,00
LA-1313/42 chassi com cabina: 4,20 8735 13 000 147 SAE/2 800 21 €50 1000 x 20" PR14 70 604 636,00
LA-1313/48 chassi com cabina: 483 900 x 20" PR 14

tragao 4x4 8735 13 000 147 SAE/2 800 21 650 71801 719.00
LAK1313/38  chassi com cabina: 3.60 900 x 20” PR 14

tragdo 4x4 8620 13 000 147 SAE/2 800 21 650

" 900 x 20" PR 14
CAMINHOES MEDIOS
FORD
F-11000 chas. médio MWM 4,42 35633 7 467 11 000 19 000 127 ABNT:2 BOO 19 000 900 x 20 x 10 2993576100
F-11000 ches. longo MWM 4,92 3599 7401 11 000 19 000 127 ABNT.2 80O 19 000 900 x 20 x 10 30 065 566,00
F-11000 chas. méd. Parkins inj. dir. 4,42 3510 7 430 11 000 19 000 127 ABNT/2 800 19 000 900 x 20x 10 28562 190,00
F-11000 ch longo Parkins inj. dir 4,92 3546 7 454 11 000 19 000 127 ABNT-2 800 19 030 900 x 20 x 10 28 708816,00
GENERAL MOTORS
c-e0 chas. curto cicab. ges. 398 2930 amo 11 000 18 500 151 cv:3 80O 19 000 825 x 20 x 10 900 x20x12 26 056 672,00
c-e0 chas médioc'cab gas 4,43 3025 7975 11 000 18 500 151 ¢v:3 800 19 000 825x 20 x 10 900 x20x12 26124 268,00
c-80 chas. longo c cabo gas 5.00 3210 7790 11 000 18 500 151 ¢cv 3 800 19 000 825x 20x 10 900x 20 x 12 26 669 553,00
D-60 chea curto Perkins ccab 398 3300 7 700 11 000 18 500 142 cvi3 800 19 000 825x20x10 900 x 20 x 12 34 466 597,00
D-860 chas. madio ¢ cabo 4.43 3350 7 650 11 000 18 500 142 ¢v/3 800 19 000 825x 20 x 10 900 x20x 12 34512 307,00
D-60 chas. longo Perkins ¢-cab 5,00 3525 7575 11 000 18 500 142cv/3 800 19 000 825x 20x 10 900 x 20 x 12 34 925 969,00
A-80 chas. curto ¢c'cab élcoot 11 000 2665352100
A-BO chas médio c.cab. atcool 11 000 26 722 502,00
A-BO chas. longo c’caba adlcoar 11 000 27 280 590.00
D-80 chas. meédio ccabo diaa! 18 500 48 086 375,00
D-so chas. iongo c/cabo disal 18 500 48 6500 032,00
MERCEDES-BENZ
L -1113/42 . chasal comn cabina 4.20 3765 7235 11 000 18 500 147 SAE:2 800 19 000 900 x 20" PR 12 49 882 367.00
L -1113/48 chassi com cabina 4.83 3isds 7165 11 000 18 500 147 SAE 2 600 19 000 900 x 20" PR 12 50680 413,00
LK-1113738 chassi com cabina 3.60 3715 7 265 11000 16 500 147 SAE/2 600 19 000 900 x 20 PR12 50 043 969,00
VW CAMINHDES
E-n ch. curta tAlc. Chrys. 318} 3,99 2970 7 880 10 650 18 500 156 ABNT/4 000 19 000 8.25x20" 10 9.00x 20" x 12 30555575.00
E-11 ch. méd. (Aic. Chrys. 318} 4,45 3000 7 650 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 000 B.25x207 10 9.00x 20" x 12 30579 479,00
En ch. longo {Alc. Chrys, 318) 5,00 3200 7 650 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 000 B8 25x 20" 10 9.00x 20" x 12 31184 428,00
11-130/38 ch. curta (MWM D229.8) 367 3650 7 350 11 000 19 000 130 ABNT/3 000 19 000 9.00x 20" 12 9.00x 20" x 12 45 364 828,00
11-130/41 ch. médio (MWM D229.6) 4,12 3673 7327 11 000 19 000 130 ABNT/3 000 19 000 9.00 x 20 12 9.00x20" x 12 45 400 528,00
11-130/48 ch. longo {MWM D229,6) 4,69 3920 7880 11 000 18 000 130 ABNT/3 000 19 000 9.00x 20" 12 9.00x 20" x 12 47996 767.00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

AGRALE
TX 1200 Alcool 2.60 1670 1200 2870 90 cv a 4 200 6.50x 16" x 8 21274 800,00
TX 1200 Alcool 2,50 1670 1200 2870 90 cv a4 200 650x 16" x8 sob consuita
TX 1600 Disal 2,50 3570 1 600 3570 63 cv s 2 600 7.00x 16" xB sob caonsuita
TX 1800 Disal 2,60 3570 1 600 3570 63cva2 800 700x 16" x8 25185 106,00
RAAT AUTO
Furgoneta Gesalina 2,225 780 420 1200 57 SAE'5 800 145 SR 13rad ccinta de ago 9 627 260.00
FRorino Gasalina 2,225 840 520 1260 61 SAE/S5 400 145 SR 13rad c.cinta de ago 12 068 700,00
Pickup Gasolina 2,225 786 570 1365 61 SAE/S 400 145 SR 13rad. cicinta de 6o 11 995 820,00
Furgoneta Atcoal 2,225 760 420 1210 62 SAE:5 200 420 145 SR 13rsd. cicinta ds ago 9156 670,00
FRorine Alcoal 2,225 840 520 1365 62 SAE/5 200 520 145 SR 13rad cicinta ds ago 11512 760,00
Pickup Alcoo! 2,225 786 570 1340 62 SAE/S 200 570 145 SR 13rad. cicinta de ago 11419 370,00
FIAT-DIESEL
80 S/C com barra estabitizadora 3.00 2440 5 360 7600 112 SAE 2 400 13 000 750 x 16x 12 35747 130,00
80 S/N com barra estabilizadora 3.60 2 460 5 340 7 800 112 SAE 2 400 13 000 750 x 16 % 12 36 172 668,00

80 S/L com barra astabilizadora 4,17 2480 5 320 7 600 112 SAE 2 400 13 000 750 % 16x 12 36 656 516.00
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CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES 1

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

MERCADO ENTRE PESO 3.9EIX0 CAPACIDADE PRECCS
EIXO T(:",A C‘(‘f‘f‘ BRUTO  ADAPTADO PFYE”C'A MAXIMA s/ ADAP%A(;AD
(m) 9 9 (kg) (k@) cvirpm) tkg) (Crs}
FORD X
F-100 Alcoal 2,05 18610 660 2270 650 x 16-6 19168 314,00
F-1000 Disel 2.91 2010 1005 3015 83 ABNT 3 000 700x 16-8 32190 142,00
F-2000 motor Ford MWM 3,41 2095 2010 4105 83 ABNT/3 000 750x 16-10 29 551715,00
F-4000 mator Ford MWM 4,03 2444 3556 6000 83 ABNT; 3 000 750x 16-10 26 652 506,00
GENERAL MOTORS
146 NFE perus veraneio alcool 2,92 1910 2510 122 cv’4 000 710x15x 6 22371414,00
A-10 144 NDE cab. a cag. dlcool 2,92 1570 555 2125 75 cvi4 200 710x15x 6 14 169 810,00
A-10P 144 NFE ceb. 8 cag. dlcool 2,92 1680 625 2 305 122 cvi4 000 B50x 16x 6 14 447 984,00
A-10/1000 243 NFE cab e cag. alcool 2,92 1566 1465 3020 122 cv:4 000 700x 16x8 16 548 209,00
A-10/1000 254 NFE chas. Ig. c/ceg. dicoot 323 1870 1150 302 122 cv:4 000 700x 16 x8 17 150 237,00
€-10 144 NEE chas. cab. @ cag. gas. 2,92 1000 545 2125 90 cv/4 500 710x 15x 6 14 589 880,00
C-10P 144 NHE cab. e ceg. ges. 2,92 1 680 625 2 305 116 cv/4 000 650x 16x8 14 821 557,00
C-10/1000 244 NHE  chas. ceb. @ cag. gas. 2,92 1810 1210 3020 151 cv/3 800 700x 16 x 8 16 976 080,00
D-10 243 NNE chas. cab. e s/cag. disel 2,92 1665 1355 3020 78cvi2 800 700x 16 x8 25121 274,00
D-10 244 NNE chas. ceb. e cag. disel 2,92 1870 1150 3020 90 cv/2 800 700x 16 x 8 25681 463,00
D-10 254 NNE ches. |g. ceb. e ceg. disel 323 1970 1050 3020 90 cv/2 800 700x 16x8 26 355 758.00
GURGEL
X-12 TR alcool 2,04 850 250 1100 B0 SAE/4 600 735 %15 x4 17 032 000,00
X-12 Caribe élcool 1050 2100 B0 SAE/4 600 17 692 000,00
X-12 Lona aicoot 1050 21300 16 755 000.00
G-800 Capota de fibra/alcool 2,20 1100 21158 000,00
E£-500CS tragéo etétrica 1,967 400 10 kw/3 000-96 voits 175.70 SR 13 (radial} 26511 000.00
E-500 Furgdo tragao elétrica 1,967 400 10 kw/3 000-96 voit 175:70 SR 13 (radial) 26925 000,00
E-500CD tragao alétrica 1,967 400 10 kw3 000-96 volit 175:70 SR 13 {radial) 28 728 000,00
MERCEDES-BENZ
L-608 D/29 chassi com cabina 2,95 2310 3630 6000 95 SAE/2 800 9 000 700x 16" x 10
L-608 D/35 chassi com cabina 3,50 2425 3575 6 000 95 SAE/2 800 9 000 700 % 16" x 10 36 091 947,00
LO-608 D/35 chassi ¢/ pareda frontal
e péra-brisa, para furgdo intagral 3.50 2205 3795 € 000 95 SAE/2 800 9 000 750x 18" x 10 33993 367.00
LO-808 0/29 chassi c/pareda frontal
e para-brisa, para furgao intagral 295 2090 3910 6 000 95 SAE2 800 9000 750 x 167 x 10
PUMA
2T disel 2.67 2830 2000 4630 25,3 DIN/1600 2000 750x 16 27 150 443,00
aT curto - disal 2,90 2000 4000 6000 4000 750 x 16 29413 697,00
aT médio - disal 3,40 2000 4000 6000 4000 750x 16 30817 809.00
TOYOQTA
QJ50-L capota da lona 2,28 1580 2000 85 SAE/2 800 750x 16" x 4 24 452 600,00
0Jso LV capota de ago 2,28 1710 2130 85 SAE/2 800 750x 16" x 4 253980 800,00
0Js0LV-8 perua de ego 2,75 1760 2 650 85 SAE/2 800 750x 16" x 4 32 305 000,00
0J55LP-B camioneta de ago 2,95 1830 1000 2810 85 SAE2 800 750x 168" x 8 27 839 500,00
0 J55LP-B3 camioneta 2,95 1810 1000 2810 85 SAE2 800 750x 16" x 8 26 598 900.00
0 .Js5 LP-8L pick-ups longa 3,35 1754 1000 2754 94 SAE/1 800 750x 16" x 8 29 487 500,00
VW CAMINHOES
6-80 Perkins 4.236 3,50 2 580 3720 6 300 85 DIN/2 800 6 500 750 % 16" x 10 33 398 464,00
B-90 MWM D-229.4 3.50 2635 3720 6 355 91 DIN/3 000 6500 750x 16" x 10 35713572,00
8-140 élcool 3,50 33216 561,00
VOLKSWAGEN
Pick-up com cagamba gas. 2.40 1225 930 2155 S8 SAE/4 400 735x 14" x4 15 352 892,00
Pick-up com cagamba digel 2,40 1305 10785 2380 60 SAE:4 900 735x 14" x8 24 344 082,00
Pick-up com cagamba alcool 2,40 1195 2270 1075 68 SAE:4 800 735x 14" 14 932 831,00
Furgao de ago gas. 2,40 1085 1070 2155 58 SAE:4 800 735x 14" x 4 13943 302,00
Furgao da ago aicool 2,40 1155 1005 2155 B8 SAE.4 800 735x 14" 13574 828,00
Furgio da ago disel 2,40 1035 1078 2380 B0 SAE:4 900 735x 14" x 8 22 400570,00
Kombi standard gas. 2,40 1185 960 2156 58 SAE/4 400 735x 14" x4 16 498 066,00
Kombi standard dlcoo! 2,40 1190 1 005 2155 68 SAE 4 800 735x 14" 16 337 070,00
Kombi Pick-up cab. dupla gas. 2,40 58 SAE/4 300 735x 14" x4 17 832681,00
Kombi Pick-up cab. duple dfaet 2,40 58 SAE/4 900 735x14" x4 27171759,00
Kombi Pick-up cab. dupta alcoo! 2,40 1185 1075 2270 68 SAE/4 800 735x14” 17 319 095,00
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
FIAT-DIESEL
80 00 112 SAE2 400 750 x 16" x 12 PR 32 402 167,00
FORD
FB 4000 85¢v/3 000 ABNT 750x 16" x 10 24 568 727,00
MERCEDES-BENZ
1. C/pareds fronts), inclus. para-briss
LO-608 D/29 2,95 2090 3910 6 000 95 SAE/2 8OO 750x 16" x 10
LO-608 D/35 3.50 2205 3795 6000 95 SAE2 800 750x 16" x 10 33993 367,00
LO-608 Dr41 4,10 2330 3670 6 000 95 SAE/2 800 750x 16" x 10 34 478 547,00
2 C/parede frontal, sem phAra-brisa
LO-808 D/29 2,90 6000 95 SAE:2 800 750x 16" x 10
LO-608 1/35 3.50 6 000 95 SAE:2 800 750x 16" x 10 33 623924.00
LO-608 D/41 4,10 6000 95 SAE2 800 750x 18" x 10 34109 104,00
3 Chassis para dnibus
OH-1316/51 motor traseiro 517 3990 9210 13200 172 SAE:2 800 800x 20" x 14 61578 084,00
OH-1517/55 motor trasairo 5,55 4475 10525 15 000 187 SAE. 2 200 1000x20" %16 78 390 265,00
OF-1313/51 chassi ¢/ motor diantairo 517 4120 8880 13 000 147 SAE2 800 900 x 20" x 14 56 681 920,00
OH-1313/51 chassi ¢/ motor traseiro 517 3935 9 265 13200 147 SAE:2 800 900x20" x 14 58 723 299,00
4 Onibus moncbloco
0-384 11R 19 bancos duplos 352 5,55 14 500 147 SAE/2 800 800 x 20” PR 14 102 299 950,00
0-364 1R 19 bancos dupios 355/5 5,55 14 500 187 SAE/2 200 1000 x 22" PR 16 116 728 709,00
0-364 12R 44 poltronag-inter. 352 5,55 13 200 147 SAE/2 800 900 x 20" PR 14
0-384 12R 44 poltronas-inter. 355/5 5,55 13 500 215 SAE/2 200 1000x20" PR 16 142 049 871.00
0-36413R 48 poltronas 355/6 5,95 14 600 239 SAE/2 200 1000 x 20 PR 16 147764 129,00
PUMA
- chassi p/ dnibus disel 27 941 266,00
- chassi p/ dnibus alcool/gasolina 2637374200
SAAB-SCANIA
$112-73 Standard 6.3 5120 203 cv/DIN/Z 200 1100 x 22" 85247570,00
§$112-73 Supar mola 6.3 5120 305 cv/DiN/2 000 1100 x 227 94 131 298,00
5112.73 Super ar 6.3 5120 305 cv/0iN/2 000 1100 x 22" 99807 045,00
K112-33 Standard 33 5410 203 ¢cv/DIN/2 200 1100 x 22" 88 786974,00
K112-33 Super mola 3.3 5410 305 cv/DiN/2 000 1100 x 22" 97 670 702,00
K112-33 Super ar as 5410 305 cv/DIN/2 000 1100 x 22 107 425 055,00
VOLVO
B-58E Rod. suspensdo/ar 8,50 250 cv/DIN/2 200 1100x22" x 16 95 961976,00
8-58E Urbano suspensao/ar 6.50 250 ¢cv/DIN/2 200 1100x22"x 16 90 563 165,00
8-58€ Urbano articulado/ar 6,50 250 cv/DIN‘2 200 1100x22" x 16 191418 647,00

B-58E Rod. ¢/ 3.9 aixo 6,50 250 cv.DIN/2 200 1200%22" x 16 130 915 635,00
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PNEUS E CARROCARIAS PNEUS

0 WUC* 0

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA INDUS

PRECOS DE CARROCARIAS (*)

LINHA PESADA (SEMI-REBOQUES)
CARGA SECA(**)
-de3Eixos  Cr$ 34.670.000.00

PRODU AO

PRODUGAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
PRODUGAO MODELOS

-de 2Eixos  Cr$ 28.652.000,00 VENDAS
GRANELEIROS''/(*s) Jan/Set-84 Jan/Set-84
-de 3 Eixos  Cr$ 40.533.000,00 Cam. Pesados
-~ de 2 Eixos = Cr$ 33.161.000.00 18 665 16 259 21.899 Fiat 180:190 17 232
BASCULANTESC) 5 520 12 268 5% M3 7a%s 2219 0 44
—dc 3 Eixos - 25m’ = Cr$ 45.736.000,00 2 ! 2 0
~de 2Eixos -20m’ = Crs 39.300.000,00 2 388 64 & ) ME 1524 2624 7 633
FURGOES CARGA GERAL'?(*%) 186 1.159 177 2.011 43.273 Scania 173 1994
- de 3 Eixos = Cr$ 48.986.000,00 129 672 133 1087 6.304 Volvo 126 997
-de 2 Eixos  Cr$ :12.393.“)0‘00 Cam. Semi-Pesados
CARREGA TUDO'Y(=#) 2 2 11,608 CB 900 950
- de 2 Eixos p/ 30 toncladas 4 124 30 469 6.305 GM D-70 Perkins 389
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80 Cr$ 37.459.000.00 . o 0538 e D.po0oAB ,
- de 3 Eixos p/ 40 toncladas 2 526 72 544 15974 Ford 13.000 7n 547
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80 Cr$ 49.593.000.00 4 161 1 141 2.240 Ford 19:21000 1 134
- de 3 Eixos p/ 60 1oncladas 494 3584 56; 4775 1239;4 mg ;31 3 ;313 522 s.ggs
s ; . 24 1044 1 996 671 13 221 6 1.088
Li'_l‘f::“ls‘g"l"\",“ﬂ‘m:’fl’;ad‘ 6.00x3.00  Cr$ 60.067.000.00 83 1462 169 1851 6.797 VW13 160 1664
-de 2 Eixos de 1236 p/18,36 m  Cr$ 38.218.000.00 . . \asos g;';‘bg":;’é"“"'
}:&3 %E‘;ﬁﬁ 13.80p2200m  CrS 46.415.000,00 46 1147 179 1190 76210 Ford 11.12.000 149 1.162
QU 77 997 196 1319 73.087 GM D-60 Perkins 156 1.320
~de 3Eixos - Cap. 30.0001  Cr$ 46.619.000,00 19.036 GM D-60 DDAB
—dc 3 Eixos - Cap. 28.0001  Cr$ 45.962.000,00 357 3.775 283 3178 307.016 MB 1113 338 3.643
~dc 3 Eixos - Cap. 25.0001  Cr$ 44.976.000.00 97 ro77 86 944 3.500 vwin 85 938
- de 2 Eixos - Cap. 22.0001  Cr$ 36.235.000,00 Cam. Med. Gas.
6.763 CB 700
LINHA LEVE 119.122 Ford F-600
TERCEIRO EIXO/)(**) 56 512 37 663 206.382 GMC-60 38 642
- Caminhdes Médios  Cr$ 10. I(’70Am0.00 Cam. Leves
CACAMBAS BASCULANTES' 169 90 240 4.932 CB 400 Gas 126
—deSm T 1 Pistao = Cr$ 8.190.000,00 9.634 CB 400 Die
. 3 _ 2 Pistdes — 12.239.000, 1 147 10 78 6.769 Fiat 70.80 6 75
FS;EOO"I%S Cz A?:’.;T;}ER&T”’ 239.000.00 255 4.010 800 5818 125.066 Ford 4000 804 5.706
358 2.855 337 3.629 80.407 MB 608 378 3544
-ded20x2.20x2,00 Cr$ 7.057.000,00 2 260 28 284 5.094 Ford 2000 34 282
~dc6,00x2.60x2,40 Cr$ 9.984.000,00 104 377 254 1722 2.702 VW 1400 248 1.652
-de7,00x260x2,60 Cr$ 13.084.000.00
-de8,00x2,60x 2,60  Cr$ [4.166.000,00 2684 Fiat 130 B
356 3.034 318 2.310 89.748 ma Chassis 252 2.519
(*)  Pregos médios praticados até 10/84 pelos filiados da Associa- % a9 48 672 51.353 8 Manoblaco 62 948
4o Nacional dos Fabricantes de Implementos para o Trans- gg g% g; :54:)2 3 g;g 3;7::’ ?g ggg
porte Rodovidrio. Camion, C
A variagao de pregos cnire oslfabricanlcs uscil_a de5a10%. 2648 C;"[‘)"::;) arge
(%) Sem pneus. (1) para areia c brita (2) duraluminio (3) sem dol- 444 3.054 480 6.386 49.008 Fiat Pick-up 427 5.945
ly (4) pr cargas liquidas (5) balancim (instalado) (6) arcia e 316 179.013 Ford F-75 - -
brita; buixa pressio; agao direta, sem lomada de forga(7) em 248 2.490 330 2750 114.259 Faord F-100 342 2694
duraluminio ¢ instalado sobre chassis. 59 885 22 376 266.994 GM C-10 gas. 37 388
Fontc: ANFIR. 678 7.602 1.144 9.485 73.330 GM C-10 die. 1.284 9.349
171 1.442 227 2.072 29515 Toyota pick-up 227 2.066
341 2042 232 2.228 76.037 Vol pick-up 219 2.116
852 7.934 1.310 9.101 38 872 Ford F-1000 1.145 8.716
515 2.658 559 5.762 23797 GM C-10 alcool 670 6.137
494 5.834 1.072 9.060 23.886 Ford Pampa 1.009 9.080
PRECOS DE PNEUS Utilitérios
432 215.581 Ford
Novo Recauch. 102 966 89 704 14.661 Gurgal &5 693
650-16 125700  $3.500 40 206 41 287 7928 Toyota 42 271
700-t6  177.400  68.400  59.600 amion. Passeg.
750-16  191.200  83.200  71.900 T:::.";;;:;‘
825-20  366.600 128.400 111.500  210.800
900-20  450.200 163.200 141.800  210.800
1000-20  557.100 195.100 169.700  229.300
1100-22  691.600 232,100  201.700  250.100
Borrachudos
650-16 145.200 | 60.800 R
700-16  192.800 75%% 6413)% CARROGCARIAS PARA ONIBUS
750-16  243.400 91. 79. =
82520 422200 141200 122800  219.000 Produgao e Vendas Jan-Set e Set/84
900-20  569.800 179.500  155.900  219.000 EMPRESA ASSOCIADA CARROGARIAS PRODUZIDAS
1000-20  704.900 219.700  186.900  242.000 TOTAL GERAL
110022 795300 255300 221.600 286 100  EMPRESAS URBANAS  RODOVIARIAS INTERMUNICIPAIS  MICROS TROLEBUS
' o : ) JANSET SET JANSET SET JAN-SET SET JANSET SET JANSET SET JANSET SET JANSET SET
CAIO 1353 147 16 05 19 08 02 1.490 160
145R13 78.300  37.400 CAIO NORTE 7 » 03 30 04
JOOR16  246.000  96.700 MARCOPOLO 274 26 467 68 09 01 751 9%
750R16  320.800 115.500 238.200  MARCOPOLO MINAS 288 30 318
G00R20  673.700 198.900 238.200  euz2imro 15 08 55 32
1000R20  863.900 237.800 251.300  conoor 539 44 03 01 02 544 a5
1100R22 1.008.800 282.800 270.700  NiEtson 572 7 572 70
* Pregos médios praticados até 22/10/84 pelos filiados a INCASEL 42 o4 m 07 42 195 n
Associagao Bras. dos Revendedores de Pneus e Assoc. das TOTAL GERAL POR TIPOS 2538 233 1.169 151 86 359 03 4155 417
Empr. de Recauchutagem de Pneus e Ban dag. Pregos EXPORTAGAQ 197 09 19 03 09 02 23 14

validos para compra a vista, no mercado paulistano. Rec.
{Q) = Recapagem a quente; Rec. (F) = Recapagem a frio.

Fonte: Fabus

“Tudo roda melhor

com Texaco

TEXACO
7
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“ORTB nao tera o mesmo
destino da DG-05.Sem ele,
ninguém vai poder
licenciar seus caminhoes”

Moacyr Bermann

Castro O cadastramento da DG-05
n3o tinha a mesma for¢a de uma Lei,
aprovada pelo Congresso, ndo era man-
dat6rio. A DG-05 buscava, principal-
mente, criar um cadastro de contri-
buinte do ISTR. Tanto ¢ que foi bai-
xada baseada exclusivamente na legis-
lagdo daquele imposto. Hoje, pelo arti-
go 59 do decreto 89 872, o RTB ¢
obrigatério e tem efeito de autorizag¢do
legal para operar no sistema de trans-
portes. A DG-0S nfo continha também
nenhuma “amarra¢do” para permitir a
fiscalizagdo direta. Ja o RTB tem, pelo
menos, duas ‘“amarra¢des’ muito
importantes. Primeiro, substitui um
diploma que extrapolava as suas finali-
dades e da ao Ministério dos Transpor-
tes autoridade para exigir a obediéncia
completa a legislagao sobre o transpor-
te rodovidrio de cargas. A segunda é
que o RTB tornou-se condi¢do prévia
e essencial para o licenciamento dos
veiculos.

P Como é o decreto regulamentador,
na sua estrutura bdsica’?

Bermann — Basicamente, o que o
decreto pretende é implantar o registro
obrigatorio como pré-condi¢@o para o
funcionamento de transportadores.
Esse registro possibilitard o conheci-
mento de toda a gama de atividades
exercidas por todos Os operadores.
Concede a todos os transportadores
um alvard de funcionamento e da
autoridade ao Ministério dos Transpor-
tes para baixar atos reguladores, den-
tro da dinamica exigida pela operagdo
de transportes. Isso possibilitara maior
eficiéncia e racionalizagdo do sistema.
O regulamento cria a Camara Brasileira
de Usudrios de Transportes, que pre-
tende discutir e analisar os efeitos de
todos os atos a serem editados. Sua
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finalidade €é colher as opiniGes de
todos os setores e permitir a transpor-
tadores, Governo e usudrios conhece-
rem as dificuldades de cada setor en-
volvido na atividade. Essa Camara sera
o forum de debates de todos os proble-
mas levantados.

P Quais as reivindicagdes dos empre-
sdrios do setor que ndo puderam ser
atendidos na regulamentagio?

Castro  Quem pensa que consegui-
mos a regulamenta¢do com facilidade
estd muito enganado. As discussdes
foram longas. Tanto é que a lei previa
sua regulamentacdo em 90 dias e o
trabalho levou quase um ano. Um dos
pleitos basicos ndo atendido foi a proi-
bicdo da comercializagdo direta de
fretes pelo carreteiro. Em compen-
sac¢d0, as empresas garantiriam ao auto-
nomo um frete minimo. Pretendia-
mos, para facilitar a implantagdo do
RTB, que a Junta Comercial, pelo
menos, por dois anos, ndo fizesse regis-
tro de empresas. Este capitulo foi cor-
tado e substiturdo por uma autori-
zagdo de compra de veiculo (‘“nada
obsta”), para evitar que tivessemos
que envolver também o Ministério da
Indistria e Comércio na regulamen-
tagdo. Pretendiamos também que o
RTB se convertesse em condi¢do prévia
para registro de empresa ou alteragdo
de contrato na Junta, Isso sem falar
em assuntos onde queriamos uma
regulamentacdo mais abrangente, com
determinagdes que ndo pudessem ser
mudados a todo momento. Ela, hoje,
ainda depende de uma série de instru-
¢des e normas que, por certo, levardo
algum tempo ainda para serem baixadas
e cumpridas.

P Quais os aspectos positivos da
regulamentagdo?
Costa — Na realidade, a regulamen-
tagdo n@o atendeu a tudo aquilo que
a gente desejava, mas atendeu & maior
parte dos pontos que colocamos como
fundamentais para que o decreto fun-
cionasse. A amplitude da lei é muito
superior aquela que imagindvamos que
pudesse ocorrer. E superior, inclusive,
a regulamentagdo do transporte de
passageiros, que disciplina apenas o
transporte interestadual e internacio-
nal. A nossa abrange o transporte
rodovidrio de cargas realizado em todo
0 territ6rio nacional, em vias plblicas
ou rodovias. A criagdo da Camara foi
uma grande vitoria, que representa a
consolidagdo da posi¢do democratica
do Ministro. Os principios que nortea-
ram a regulamentagdo, até aqui, vdo per-
sistir, gragas a sua existéncia, e vao per-
mitir a institucionalizacdo do didlogo.
O RTB vai ser um documento obri-
gatério, a autorizagdo legal para que

operador de transportes funcione. A
possibilidade de o Ministro suspender
o0 ingresso de novos transportadores no
mercado, se os levantamentos feitos
pelo DNER, concluirem que a deman-
da ji estd suficientemente atendida, é
outro ponto positivo.

“Empresa de carga
propria nao pode
mais fazer fretes”

Uma reivindicagdo antiga e muito
importante, atendida pelo regulamen-
to, foi a proibi¢do de o transportador
de carga propria operar cobrando
frete. Hoje, a carga propria nio pode
mais fazer fretes para terceiros. O regu-
lamento de transporte de bens mantém
e confirma a legislagdo a respeito do
capital estrangeiro, ou seja, alei 6 813,
de 1980. Houve também, no regula-
mento, uma definicdo bastante ampla
de responsabilidade civil do transpor-
tador. SO a longo prazo, nés vamos
avaliar a verdadeira importancia disso.
A inclusio obrigatoria no conhecimen-
to das “condiges gerais do transporte”
€ um ponto extremamente importante,
pois transforma o conhecimento num
verdadeiro instrumento de contrato
de transporte. A recusa pelo destina-
tdrio de receber a mercadoria, agora
deve ser justificada por uma declaragdo
do transportador.

A responsabilidade do cliente pelos
prejuizos causados ao transportador
por inobservancia de obrigagdes legais
e deficiéncias de embalagem é outra
inovac@o.

A legislagdo abre também, a possibi-
lidade de o transportador reter qua]_-})

Y

L Riva

~—

“Queriamos proibiro
autonomo de comercializar
frete.Nisso, o decreto
nao nos atendeu”
Oswaldo Dias de Castro
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quer mercadoria do cliente para garan-
tir o pagamento de frete, e representa
a ampliagdo de um principio consa-
grado pelo Codigo Comercial. A regu.
lamentagdo cria mecanismos para mu-
niciar o DNER com dados estatisticos
mais confidveis. Os transportadores
estardo obrigados a se registrarem e a
fornecerem  melhores  informagoes
sobre suas atividades. Haverd também
incentivos e beneficios fiscais privati-
vos dos transportadores comerciais.
Além disso, o direito adquirido dos
que ji operavam antes da lei, de 21 de
abril de 1983, serd respeitado. Final-
mente, abre-se a perspectiva da parti-
cipagdo das entidades de classe no
processo de implantacdo do regula-
mento.

P Hd muitos anos, o setor luta pela
regulamentagdo. De repente, vém o
ISTR, a DG-05, a lei do capital estran-
geiro, a lei da carga perigosa, e, agora,
a regulamenta¢do propriamente dita.
Nio é muita lei para um setor que,
poucos anos atrds, era totalmente
livre?

Castro — Para quem nfo tinha nada,
qualquer lei que surja pode parecer
demais. Mas, acho que ainda temos
apenas 0 minimo necessdrio e esse
minimo precisa ser complementado.
Na verdade, nfo temos tantas leis, pois
uma regulamenta¢io acabou substi-
tuindo a outra. Além do mais, a empre-
sa organizada nunca terd dificuldades
de cumprir tudo isso.,

P A regulamentagdo so interessa aos
transportadores na medida em que
ajuda a melhorar 0 mercado e possibi-
lite a cobranga de fretes mais justos.
O Decreto 89 874 atinge esses objeti-
vos?

Bermann  Atinge. Na verdade, a in-
tervengdo do Estado no setor sé se
justifica para facilitar o desenvolvimen-
to da atividade e eliminar injustigas.
Para obter esse equilibrio entre oferta
e procura, nds temos necessidade de
conhecer com maior profundidade o
que realmente estd acontecendo no
setor, para, entdo, podermos adotar
as medidas adequadas.

P — A frota nacional estd com dez anos
de idade média. Além disso, a produ-
¢do da industria de caminhdes tem
caido vertiginosamente, nos ultimos
anos. O que pode acontecer com 0
transporte se a economia do Pai’s voltar
a crescer? Ndo seria o caso de a regu-
lamentagdo ter criado um mecanismo
voltado para a renovagdo da frota
nacional?

Ribeiro — A indistria nacional produ-
ziu 102 mil caminh®es em 1980, 76
mil, em 1981, 44 mil em 1982 e 36
mil em 1983. Nesses tltimos quatro

32

anos, houve um “deficit” acumulado
de 150 mil caminhdes. H4 poucos dias,
o vice-presidente da Anfavea disse,
num debate, que as fibricas levariam,
no minimo, um ano, para voltar ao
nivel de produgdo de 1980 e, de trés
a cinco anos, para tirar essa diferenga.
A nossa economia jd estd voltando a
crescer, especialmente agora, com a
inauguragdo da BR-364, que integra o
Mato Grosso ¢ Rondonia ao resto do
Pais. Se essa recuperag¢do persistir, o
sistema de transportes pode entrar em
pane.

Quanto ao mecanismo, ele j4 existe.
O artigo 39 da regulamentagdo prevé
beneficios fiscais e estimulos gover-
namentais exclusivos para os transpor-
tadores que tiverem o RTB. Temos
também reivindicagdes sendo anali-
sadas pelo Governo e projetos em
andamento no Congresso, de melhores
condi¢gSes de financiamentos para o
setor.

“Comarecuperacao
econdmica, nosso sistema
de transporte rodoviario
pode entrar em pane”.
Sebastiao Ubson Ribeiro

P O decreto ndo cuidou de dois
aspectos vitais: concessdo de linhas e
tabelamento de tarifas. Vale 4 pena
uma regulamentacido que ndo cuida
desses dois pontos?

Castro — O mais importante é a possi-
bilidade de se controlar a oferta ¢ a
demanda. A concessdo obrigatéria de
linhas amarraria muito o transporta-
dor. Tiraria a versatilidade e a mobili-
dade do TRC. Em determinados tron-
cos, até poderia haver concessio de
linhas. Mas, isso ndo é imprescindfvel.

P A4 regulamentagdo protegeu ade-
quadamente o carreteiro?

Ribeiro  Um dos pontos-chaves da
regulamentagdo foi proibir as empresas
de carga prépria de fazer frete. Uma

protecdo mais adequada ao carreteiro
seria o frete minimo. Mas, sabemos
que existe uma enorme concorréncia
no setor, que dificultaamedida. Faltou
também, na regulamentagdo, uma
melhor defini¢do sobre o papel do oni-
bus no transporte de carga. Isso seria
uma boa medida para reduzir a oferta.

P Por que foi excluida do RTB a
vinculagdo com as Juntas Comerciais?
Magalhdes Havia problemas praticos
€ operacionais para realizar essa vin-
culagdo. Mas, a exclusdo nao prejudica
a eficiéncia do regulamento, pois
existe ‘“‘amarragdo” com o licencia-
mento.

“Vamos cumprir a
lei. Quemn deve ISTR,
vai ter de pagar”

P A empresa de carga propria fica
proibida de receber frete. Mas, as dis-
tribuidoras de derivados de petréleo
podem? Por que a exce¢io?

Magalhdes — O que estd proibido ¢
que a transportadora de carga prépria
oferega seus servigos para aqueles pro-
dutos que ndo sejam de sua fabricagao,
sua propriedade ou a elas entregue em
consignagdo. Nesses casos, é claro que
ela pode transportar e receber o frete.
Apenas, ela n3o pode ser comerciante
de transporte.

P Como provar o exercicio anterior
da atividade, para atender a exigéncia
do artigo 79 da regulamentagio?
Magalhdes — As normas do RTB enca-
minhadas ao Ministro sio muito
simples, pois ndo pretendemos compli-
car a vida de ninguém. Valem tanto o
registro anterior pela DG-05, quanto
0 contrato social. Estamos aceitando
qualquer tipo de documento oficial
que prove o exercicio da atividade, O
recibo de entrega da documentagdo
fornecido pelo correio ja funcionard
com um registro provisério, com vali-
dade de um ano. Neste prazo, o DNER
estudard a necessidade ou ndo de
complementagdo. Também a implan-
tagdo da Camara poderd acontecer
rapidamente, proporcionando, desde
o inicio, contato permanente com
usudrios e transportadores. Assim, os
atos e regulamentos baixados serdo
mais adequados ao sistema e a entrada
do Governo, como fiel de balanga na
organiza¢do do transporte rodovidrio,
resultard benéfica para o Pais.

P O decreto da regulamentacio diz
que a expedi¢do do RTB depende da
comprovagdo pelo interessado de que
possui idoneidade para o exercicio
da atividade, de que dispde dos meios
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para exercé-la e detém capacidade de
transporte exigida para a drea de ope-
racio e especializacdo pretendida. Diz
ainda que o Ministro dos Transportes
expedird as normas para a compro-
vagdo dessas exigéncias. Esses requisi-
tos aplicam-se so aos novos transpor-
tadores ou também aos que jdi opera-
vam na data da lei? Estd-se pensando,
por exemplo, em frota minima ou
capital minimo? Os requisitos variardo
conforme a especialidade ou regido
operada?

Bermann O registro devera ser muito
facil para aqueles que ji estdo inscri-
tos. As exigéncias de documentagio
serdo simples e outras exigéncias serdo
perfeitamente compativeis com a
situagdo atual. Nesse momento, o
Governo ndo pretende trazer qualquer
dificuldade ou empecilho ao exercicio
da atividade e sim ordend-la para alcan-
¢ar maior eficiéncia.

P Pela lei, o transportador autono-
mo s6 pode ter um caminhdo. Como
é que se poderd exigir das empresas
uma frota minima? Ndo haverd um
hiato entre a frota do carreteiro e a
empresa?

Bermann — As instrugdes do RTB vio
resolver isso, de maneira bem simples
e coerente. Aguardem,

P O Ministro dos Transportes decla-
rou que a instalagdio da Cimara dos
Usudrios serd ainda este més. Onde e
como serd realizada esta reunido?

Castro — Serd ainda nos proximos dias,
até o fim do més. O Ministro vigjou

para a Italia, mas estard de volta breve
e devera fazer isso rapidamente. Todo
esse processo de registro serd detonado
ainda este ano. Caso contririo, no ano
que vem, os transportadores ou pro-
prietdrios de caminhdes de mais de 8 t
ndo poderdo licenciar seus veiculos.

Magalhies O DNER ja preparou
todo o material sobre 0 RTB e vamos
submeté-lo brevemente ao Ministro.

£ [

“As normas e formularios
do RTB serao muito simples.
Nao pretendemos complicar

avida de ninguém”.

Francisco Magalhaes

P Qual serd a medida repressiva con-
tra motorista que ndo portar o RTB?
Bermann O veiculo estard sujeito a
retengdo para regularizagdo, conforme

estabelece o Codigo Nacional de Trin-
sito.

P Como ird funcionar a ligagio
Detran-DNER para o fornecimento
do ‘“nada obsta” exigido pelo regula-
mento?

Bermann O “nada obsta” serd forne-
cido pelo DNER, por solicitagio do
interessado e comunicado imediata-
mente a autoridade piblica com juris-
diagdo sobre a sede da empresa.

P Até que ponto o poder publico
municipal participardi do RTB? Por
que os municipios ndo estdo represen-
tados na Cimara dos Usudrios? Como
integrar as fiscalizagbes municipal,
estadual e federal?

Bermann A integragio pode ser feita
através de entendimentos e convénios.
Isso interessa ao DNER. Quanto  par-
ticipagdo dos Municipios na Cimara,
ficarfamos numa situagdo muito difi-
cil, para escolher entre mais de 7 mil
qual seria o representante. De qualquer
forma, hd na Camara representantes
do Denatran e dos Estados que estdo
sempre em contato com as autoridades
municipais.

P Hi um nimero enorme de empre-
sas de transportes com o ISTR atrasa-
do. A regulamentagcdo exige, para ins-
crigdo no RTB, a certiddo de quitacdo
do ISTR. Ndo seria o caso de se pensar,
desde logo, num esquema especial de
parcelamento desses débitos?

Bermann — O que houve, em muitos
casos, foi mais que o nio pagamento,
Muitas vezes, o transportador repassa

Transportadores aprovaram a reuniao eletrénica

Com imagem gerada diretamente da
sede da NTC em Sdo Paulo, o progra-
ma “TRC em debate nacional” nasceu
para suprir uma deficiéncia de comu-
nicagdo detectada pela entidade. “A
idéia surgiu da constata¢do de que os
meios convencionais de comunicagdo
precisam ser, necessariamente, comple-
tados pelos meios eletronicos”, diz
Thiers Fattori Costa, presidente da
NTC.

De fato, sendo nacional, a entidade
vinha recebendo dura criticas, por
restringir sua atividades (semindrios,
cursos e reunides) a cidade de Sdo
Paulo. Com isso, beneficiava apenas
os socios locais e duplicava um servigo
ja prestado pelo sindicato de Sdo Paulo.

Com a utilizagdo do circuito fecha-
do da Embratel, estabeleceu-se uma
divisdo mais racional de trabalho. A
NTC limita-se a gerar os programas,
enquanto os sindicatos locais encarre-
gam-se de organizar a recepgdo e a
reprodugdo. Além do mais, consegue-
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se uma enorme redug@io de despesas.
“O deslocamento de uma tinica pessoa
de uma capital do Nordeste para Sdo
Paulo fica mais caro que a transmissdo
do programa para a mesma capital”,
explica Costa.

Outra vantagem ¢ a recuperagdo do
custos pela venda de aniincios. De fato,
tanto a produgdo do programa
(Cr$ 15 milhdes), quanto a sua recep-
¢do em dez pragas (Cr$ 9,5 milhdes)
foram inteiramente cobertas por dois
patrocinadores, a Ipiranga e aPamcary.

As avaliages mostram que a expe-
riéncia deu certo. Literalmente, 100%
das pessoas que compareceram ao
auditério da NTC acreditam que a
nova modalidade de comunicagdo
atende ao seu objetivo. Quanto ao
programa em si, hd algumas dissidén-
cias, mas o indice de aprovagio perma-
nece alto (93,7% acham que ele aten-
deu aos objetivos). Nada menos que
979% acreditam que foi bem elabo-

rado (a produgdo técnica foi realizada
pela TV Direta). E 95,8% querem a
repetigdo periddica desse tipo de pro-
grama. A duragdo divide as preferén-
cias entre 3 horas (41,6%) e 2 horas
(37,5%).

Um dos sendes foi a auséncia de
retorno de video. Isso, no entanto,
segundo o Secretario do Conet, Dimas
Barbosa, foi proposital. “Com pergun-
tas ao vivo, haveria menos de 10 minu-
tos para cada entidade. Utilizando-se
o telex, muitas perguntas ndo puderam
ser respondidas durante o programa.
Mas, ficaram registradas e serdo atendi-
das diretamente”.

Outra critica recaiu sobre a grande
diversidade de temas abordados.
Alguns deles, como a regulamentagdo
(70%), carga perigosa (48,3%) e roubo
de carga (39,5%) despertaram grande
interesse. Outros, como o noticidrio
geral do setor (22,9%) e a estrutura de
representagdo do TRC (16,6%), nem
tanto.
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NOVa
Ebert Super

Em 2 minutos esta maquina
monta e desmontaumpneu
sein deixar marcas

PR
28
®

L]

A maquina Ebert Super 1001/0001 é a mais revolucionaria
maéquina de montar, desmontar e abrir pneus. Sistema
hidraulico perfeito, comandada por pedais, facil de operar
enao da problemas de mecanica. Por tudo isso, ja
conquistou a preferéncia de mais de 3 milempresas no
Brasil e no exterior. Mas nem porisso deixamos de
aperfeigoa-la. A nova Ebert Super esta melhor ainda com
o novo motor de 4 CV: mais pressao na vélvula de
seguranga; bragos mais reforgados que Ihe proporcionam
maior rapidez e seguranga no trabalho. Pega uma relagao
dasempresas que preferiram a EBERT SUPER e
certifique-se.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e
3116 - End. Tel."ADEBERT"”, Fone
(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32
CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS

Visite nosso stand no XIll Salao Nacionai do Automével -
Parque Anhembi - SP., de 09 a 18 de novembro de 1984.

Valor Anual crs 24.000.00 {doze edigOes)
Enviar cheque em nome da Editora TM Ltda
com os seguintes dados:

Nome

Cargo que ocupa

Empresa

Ramo Atividade

Enviar meus exemplares para:

[JEnd. Particular
T End. Empresa

Endereqo

Bairro Cep
Cidade Estado

Assinatura

o ISTR ao seu cliente. Nesses casos,
estd havendo apropria¢do indébita. A
lei exige, claramente, o certificado de
quitagdo. E noés ndo temos poder para
modificar a lei. No entanto, passado
o primeiro estagio de registro, se veri-
ficarmos que, realmente, o fato é este,
buscaremos uma solugdo logica e
adequada para o assunto. Por enquan-
to, cumpra-se a lei. Quem deve, tem
que pagar.

Ameiro  Deve pagar com juros e cor-
recdo monetdria. A lei exige. Sabemos
que, se isso acontecer, vai quebrar
muita gente. Mas, acho que tem que
quebrar mesmo, porque nao € justo
metade pagar e outra metade ndo pagar.
No inicio, o usuério era co-responsavel
pelo recolhimento do imposto. No
entanto, houve uma modificagao, reti-
rando essa co-participagdo. A partir
dai, € que houve essa sonegagdo, pois
© usudrio deixou de ser o fiscal.

P Como anda o projeto de extingio
do ISTR, apresentado a Cimara pelo
deputado Denisar Arneiro?

Ameiro — O projeto ji passou pela
Comissao de Comissdo e Justiga e pela
Comissao de Transportes. Estd na
Comissdo de Economia. Eu queria
justificar a apresentag@do do projeto.
Eu fui um dos homens que mais lutou
para que o TRC recebesse aquilo que
muitos classificavam com uma penali-
zagdo. Eu achava que, pagando impos-
to, deixariamos de ser marginalizados.
Mas, a lei ndo pegou. Certa época, visi-
tei uma grande empresa no Rio que
nunca recolhera ISTR. O dono achava
muito mais barato ter Cr$ 20 milhdes
na gaveta permanentemente a dispo-
sicdo de algum fiscal que, porventura,
aparecesse. Eu fiquei chocado com
aquilo. Visitei outras empresas e conta-
tei que metade pagava e a outra meta-

Sao treze

os formularios
do RTB

Jd estdo na mesa do Ministro Cloral-
dino Soares Severo as instrugbes para
implanta¢do do RTB. O pacote é consti-
tuido de treze formuldrios e dos ma-
nuais ensinando como preencher cada
um deles.

Apesar do grande nimero de im-
pressos, cada operador do TRB preci-
sara preencher, no maximo, trés deles,
como o caso das empresas de transpor-
tes. Os carreteiros apresentardo apenas
dois, sendo um o seu auto-atestado de
idoneidade.

Segundo uma fonte do DNER, serdo
os seguintes os formuldrios utilizados:
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“Odononao pagava ISTR.
Tinha Cr$ 20 milhoes na
gaveta para comprar fiscal.
Acheiissoum absurdo”.

Denisar Arneiro

de n3o pagava. Achei que isso era um
abuso.

P O DNER concorda com o projeto
do deputado Denisar Arneiro? Se ndo
concorda, por que ndo ajuda a fiscali-
zar o recolhimento desse tributo?
Bermann  Nio podemos concordar.
Esse imposto ainda podera salvar o sis-
tema rodovidrio. No momento, ele ndo
retorna a0 TRC. Mas, esperamos que
esse fato ndo sera permanente. Os
impostos gerados pelo setor rodovidrio

a ele deverdo retornar. Mesmo porque

a caréncia de recursos € muito grande
no transporte. Achamos que a fiscali-
zagdo deve ser mais rigorosa e estamos™--
procurando uma maneira de colaborar
nisso com a Receita Federal.

1) Solicitagdo da declaragdo de “nada
obsta”, prevista pelo regulamento (o
DNER concederd a declaragdo na
propria folha de solicitagdo; 2) Formu-
lario para registro da ETC, solicitando
dados sobre e empresa; 3) Declaragio
de idoneidade, passada e firmada pela
propria empresa interessada; 4) Relagdo
dos veiculos de cada transportador;
5) Relag@o de reboques e semi-rebo-
ques; 6) Formuldrio especifico para
o autdbnomo, com dados do proprie-
tirio e do veiculo; 7) Declaragdo de
idoneidade do autdnomo; 8) Registro
do transportador de carga propria;
9) Registro de empresas locadoras de
veiculos; 10) Certificado de registro
da empresa de transporte, passado
pelo DNER; 11) idem do autonomo;
12) idem da empresa de carga propria;
13) idem da empresa locadora de
verculos.
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“TOD CD DE PRECIS
DEU TR B L ORCO OES

Reconstrucao
énossabande’
ESTADO DE SANTA CATARINA

S0,

A Volkswagen Caminhoes Ltda. Vamos fazer melhor
Sao Bernardo do Campo SP

Prezados Senhores:

O Estado de Santa Catarina sofreu, em 1983, a maior
catastrofe de sua histéria.

Vendavais, chuvas torrenciais, granizo e enchentes, que
voltaram a Se repetir recentemente, danificaram seriamente
a infra-estrutura de transportes do Estado, atingindo
milhares de pequenas propriedades rurais, causando graves
perdas as familias de agricultores, base de nossa economia,
fundada no capital nacional e na pequena unidade produtora
urbana e rural.

Os caminhodes Volkswagen que integram a frota do
DER,/SC tiveram oportunidade, nessas ocasioes, de mostrar
servi¢o, desenvolvendo uma variada gama de acgdes, desde a
distribuicdo dos donativos que materializam o generoso espirito
de solidariedade dos brasileiros, passando pela execucgdo dos
pesados servigos de reconstrugdo de estradas, participando
no transporte de insumos agricolas e executando servigos
de conservagao rodoviaria, com pleno éxito.

As 6 primeiras unidades de caminhées Volkswagen
foram adquiridas em 1982, em carater experimental; um ano
depois, foram adquiridos m =~ 24 caminhoes, reflexo da
satisfacdo manifestada pelos engenheiros e motoristas do
DER/SC, responsaveis por sua operagao.

Ajudaram-nos muito. S0 bons trabalhadores.

Cordialmente,
@/L e

Marc s Joao Rovaris
Secretario dos Transportes e Obras



CARGA AEREA
Regulamentacao
leva setor

a controveérsia

Ao que tudo in-
dica, um dos pou-
cos projetos de re-
gulamentagdo que
ndo absorveu, num
intenso didlogo, as
reivindicagSes  de
toda a categoria é o
divulgado através da portaria 221 do
DAC, Departamento de Avia¢do Civil,
disciplinando o funcionamento das
agéncias de carga aérea. Tanto assim
que, mesmo contando com a concor-
dancia do presidente da Abaca, Asso-
ciagdo Brasileira dos Agentes de Carga
Aérea, o projeto tem dissidentes dentro
da prépria associagdo, constituida por
uma maioria de agentes estrangeiros.

Dos quarenta associados, que re-
presentam dez por cento da categoria,
quase a metade deles, segundo o advo-
gado Carlo Barbieri Filho sdo empresas
de outros paises ¢ que, de nenhuma
forma, concordam em abrir mio de
4/5 de seus capitais, que, segundo a
norma, devem ser integralizados, ven-
didos, para empresas nacionais. Entre-
tanto, segundo Madrio Furegati, presi-
dente da Abaca, a maioria das exigén-
cias da regulamentagdo também consta
da disciplina imposta pela maior parte
dos paises.

Entre as controvérsias do projeto,
estd a obrigatoriedade de as empresas
somarem um capital de 5 000 ORTN,

A

O regulamento dos agentes de carga aérea,
baixado sem a participagdo de toda
categoria, causa protestos, tanto de
empresas nacionais como das estrangeiras

Cr$ 89,34 milhdes, montante que um
grande nimero de empresas nacionais
considera exagerado, principalmente,
pelo prazo exiguo que tém para inte-
gralizd-lo: noventa dias,

Para Mario Furegati, no entanto,
essa exigéncia é o minimo necessirio
para qualquer empresa agenciadora de
carga aérea possa fazer um servigo pro-
fissional. “go absolutamente essencial
para que a empresa tenha uma Kombi,
acessorios e instalagdes”, diz Furegati,
para quem, através do estabelecimento
destas normas, o setor, finalmente,
podera prestar um apoio correto e 4gil.

Segundo a Associa¢do, além das
cem empresas filiadas a IATA, Associa-
¢d0o Internacional de Transporte Aéreo,
outras trezentas atuam no setor com a
permissdo do SNEA, Sindicato Nacio-
nal das Empresas Aerovidrias. “Neste
ultimo grupo”, diz ele, “apenas um
simples carimbo permite que qualquer
empresa entre para o segmento”. Desta
forma, afirma a Abaca, sem qualquer
infraestrutura e sem pessoal especializa-

Muitos empresdrios reclamam da portaria, que pode prejudicar as exportagoes
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do, essas empresas tém gerado uma
grande concorréncia predatéria contra
as empresas especializadas.

“Com a disciplina”, explica Augus-
to Soeiro da Silva, secretario da enti-
dade e gerente da Mesquita, “os usua-
rios, a partir de agora, terdo grandes
vantagens com a melhor assessoria dos
agenciadores, além de terem diminui-
dos os tempos de manuseio e os custos
de frete”. Soeiro é de opinido que, a
falta de entrosamento de uma série de
empresas com os procedimentos habi-
tuais, causava desperdicio de tempo,
além de estorvar o trabalho das com-
panhias aéreas.

Porém, toda a validade da regula-
mentagdo é postaem cheque pelo advo-
gado dos agentes estrangeiros, Carlo
Barbieri: “A portaria € totalmente ile-
gal”, afirma, *“a comegar pela determi-
na¢do da venda de 4/5 dos capitais
para as empresas nacionais, violando o
codigo civil e a lei do capital estran-
geiro”. Para tanto, o advogado cita o
artigo 153 da Constituigdo Federal: a
lei ndo prejudicard o direito adquirido,
o atojuridico perfeito e a coisa julgada.

“ODAC nao tem
competéncia para
regulamentar o setor”

Além disso, afirma Barbier, “o
DAC n3o tem competéncia para norma-
lizar o setor, mas, sim, o Ministério
da Aerondutica”. Com o decreto
73 603/74 as maos, destaca o advoga-
do que ao DAC compete propor as
normas e assegurar seu cumprimento
apenas e, por ser subordinado ao Mi-
nistério, cabe a este baixar portarias.

De outra forma, a isonomia consa-
grada pela Carta Magna e pelo artigo
29 da Lei 4131/62, que estabelece
que “ao capital estrangeiro que se in-
vestir no pafs serd dispensado tratamen-
to juridico idéntico ao capital nacional,
em igualdade de condi¢des, sendo ve-
dadas quaisquer discriminagdes”, diz
Barbieri, arrematando que a portaria
“é inconstitucional”.

“Como se pode, além disso, vender
4/5 de uma empresa de dois ou trés
milhSes de dblares em noventa dias?”
pergunta. Para Barbieri, isto nada
mais é do que o sucateamento destas
empresas, algo ainda mais lamentdvel,
quando se sabe que a atividade é res-
ponsédvel por 10 mil empregos diretos
ou indiretos.

“Isto, sem se falar no retrocesso
profissional da categoria”, diz, ‘“ja
que aqui estdo trabalhando profissio-
nais que repassam uma tecnologia for-
mada em faculdades especializadas da
Europa”. A eficiéncia das empreﬁj}

TRANSPORTE MODERNO - Outubro, 1984



o SNre 0°
' o oLk 0\\)\9“0'
AS QUA _peito pe! yentol € pr\me'\ro
{ pricanté d diais d mundo-
MAIS QUILO _ Mais ! 1o S€)
qual for O M \ fabrica g radials
MAIS eC OMIA - O pne michehin consom
nos € bust'we\
MAIS RESUL DOS - ° {ipOS diferentes da um
pem d ptad rrabalho:
A ATEN eNTO - E \str'\bu'\d P
cialistd el be onhet uito O
eu yeiculo

i~

.

T

(0] am'
igo do motorista



envolvidas, segundo Barbie-
ri, pode ser medida pela
queda, nos ultimos anos,
das tarifas aéreas de ou para
o Brasil. Como exemplo, o
advogado cita o frete Brasil-
Alemanha, que baixou de
20 para apenas 5 marcos por
quilograma.

E preciso lembrar, que o
aspecto mais importante do
transporte aéreo de cargas ¢
a reciprocidade entre paises
e que medidas podem surgir
do estrangeiro para cd. “‘Nio
€ um ato inteligente, princi-
palmente, num pais que depende em
muito de suas exportagdes”, conclui.

As empresas estrangeiras acusam
que n3o houve consulta as bases, as
empresas, pela Abaca e que, mesmo
pertencendo aquela associagdo, “‘o
artigo 39 da portaria d4 direito de veto
& Abaca superior ao do DAC”, ou seja,
a Abaca passa a ser juiz sobre pedidos
de autorizagdo de funcionamento de

— - el

Furegati e Barbieri: os pros e contras da regulamentagao

privilegiar entende Carlo
Barbieri.

Enquanto isso, Mario Furegati afir-
ma que, para o setor, o ideal € a forma-
¢3o de empresas fortes, o que sugere a
criagdo de pools pelas pequenas empre-
sas, “levando para todos os clientes
servigos homogéneos e profissionais”,
que dariam um impulso ainda maior
para as empresas agenciadoras de carga

grupos”’,

“Além da regulamenta-
¢@0”, diz Furegati, “o que
precisamos para desenvolver
o segmento € a regulamen-
tagdo das cargas consolidadas
e do pagamento cambial aos
agentes no exterior”.

Entretanto, grande parte
das empresas nfo estd nem
preocupada com isso. O que
esperam, € rapidamente, é

.=~ que a Abaca, através de
seu presidente, sugira ao
DAC  algumas mudangas,
para que todo o setor entre
em harmonia. “A concilia-

¢30 interessa a todos”, diz Frank

Blochmann, da Schenker, “tanto as

empresas  estrangeiras, quanto as
empresas nacionais de pequeno porte”.

Mais importante ainda, diz, é que
uma regulamentagdo necessdria €
aquela que atenda aos interesses da
grande maioria da classe, o que,
inegavelmente, sO pode vir a tona sob

novas empresas, “‘o que pode vir a  no Brasil.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE AVIACAO CIVIL, usando das
atribuigdes que lhe confere o art. 30, § 2.°, da Portaria n.® 50/GMS, de 06 de maio de
1975, com a redagdo dada pela Portaria n.® 455/GMS, de 09 de abril de 1984, resolve:

Art. 1. - Baixar as instrugdes anexas para funcionamento das Agéncias de Carga
Aérea doméstica e internacional no Pais.

Ant. 2.° - Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagao.
Art. 3.° - Revogam-se as disposigoes em contrério.

INSTRUCOES ANEXAS A PORTARIAN ° 221/SPL, DE 05 DE SET. 1984

Art. 1.° - O agenciamento no Pais de carga aérea doméstica e internacional é consi-
derado servigo auxiliar da aviagao civil ¢ 56 pode ser explorado mediante autorizagio do
Departamento de Aviagao Civil.

Art. 2.° A autorizagdo para agenciamento de carga serd dada somente a pessoa
Juridica constituida no Pais, com administragio a cargo de brasileiros residentes no
Brasil.

Art. 3.° - O pedido de autorizagio para funcionamento de empresa agenciadora de
carga aérea serd dirigido ao Diretor-Geral do Departamento de Aviagio Civil, por inter-
médio da Associacio Brasileira de Agentes de Carga Aérea, instruido com a seguinte
documentagao:

[ - atos constitutivos;

2 prova de nacionalidade brasileira dos socios administradores;

3 prova de inscrigao dos sécios no Cadastro de Pessoas Fisicas do Ministério da

Fazenda;

4 prova de idoneidade econdmico-financeira e operacional ¢ de infra-estrutura

para o agenciamento de carga aérea;

5 certidoes de regularidade de situagao da empresa e dos scios perante os 6rgios

fiscais, previdenciarios;

6 certidoes negativas da Justiga do local da sede.

§ 1.” - Os atos constitutivos deverao revestir a forma de sociedade anénima ou de
sociedade por quotas de responsabilidade limitada. No primeiro caso, as ages deverio
ser nominativas.

§ 2.7 - Aexigéncia da parte final do paragrafo anterior se aplica as pessoas juridicas
acionistas da empresa agenciadora de carga.

§ 3.°~ Tratando-se de empresa ji em operagio, a exigéncia do item ! (constituigio)
serd feito com os atos iniciais e todas as posteriores alteragdes contratuais ou estatu-
tarias.

Art. 4.° - Dos atos constitutivos deverao constar as seguintes clausulas obrigatérias:

1 capital equivalente a 5.000 (cinco mil) ORTN's, devidamente subscrito ¢ inte-
gratizado;

2 subscrigdo por brasileiros de 4/5 (quatro quintos) pelo menos do capital social
com direito de voto; essa percentagem deverd ser observada nos aumentos do
capital social;

3 atribuigio dos cargos de administragio a brasileiros residentes no Pais;

4 proibigao de participagao no capital com mais de 20% a pessoa fisica ou juridica
ndo ligada ao transporte de carga;

5 proibigdo de transferéncia do controle acionério sem a prévia autorizagio do
Departamento de Aviagdo Civil.

Pardgrafo Unico. A empresa devera fazer constar dos seus atos constitutivos a sua
finalidade de agenciadora de carga aérea, vedada a adogio de nome de outra empresa j4
autorizada a funcionar no Pais ou no exterior.

Art. 5.°  Além da escrituragio exigida pela legislagao sobre sociedades comer-
ciais, as empresas agenciadoras de carga aérea deverao manter escrituragao especifica,
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um intenso didlogo de todos os seus
componentes.

de acordo com plano uniforme de contas aprovado pelo Departamento de Aviagdo
Civil.

Art. 6°  As empresas agenciadoras de carga ficarao sujeita 2 fiscalizagao do
Departamento de Aviagao Civil, na forma dos arts. 77, 78 e 79 do Cédigo Brasileiro do
Ar.

Paragrafo Unico. Aplicam-se-lhe, igualmente, as disposigoes constantes do Grupo
11 do art. 156 do Cédigo Brasileiro do Ar.

Art. 7.% - As empresas agenciadoras de carga aérea deverao remeter ao Departa-
mento de Aviagao Civil os seguintes elementos, dentro dos prazos a seguir estipulados:

1 - até o dia 20 do més seguinte, 0 movimento geral das operagoes realizadas, no
periodo do més anterior, com as Companhias de Transporte Aéreo;

2 até 30 dias ap6s a regularizagdo, copia de toda e qualquer alteragio contratual
ou estatutdria, além do balango com demonstrativo da conta de lucros e perdas;

3 até 30 dias ap6s a regularizagio, cépia de alteragdo da composigio societéria,
comprovando que permanecem atendidas as exigéncias necessarias 3 obtengio
do registro da Agéncia de Carga Aéreano D.A.C ; '

4 anualmente, até o dltimo dia de janeiro, a relagdo dos seus funciondrios inte-
grantes do Setor de Agenciamento de Carga Aérea, com os respectivos *"curri-
culos™

Art. 8.~ Os AWB’s somente poderio ser emitidos por Agéncias de Carga Aérea
autorizadas a funcionar na forma desta Portaria, ficando expressamente vedada as
empresas de transporte, brasileiras ou estrangeiras, a entrega desses documentos a pes-
soas ou entidades ndo credenciadas como Agéncia de Carga Aérea.

Art. 9.° A empresa autorizada a funcionar no agenciamento de carga aérea sé
poderd exercer suas atividades na drea compreendida pelo Estado de sua sede, podendo,
porém, abrir filiais em outra Unidade da Federagio, desde que previamente autorizada
pelo Departamento de Aviagao Civil.

Paragrafo Unico. Independem de autorizagio as filiais que ja constem dos atos
conslitutivos e suas alteragoes das empresas e que estejam em funcionamento.

Art. 10.  Se o aeroporto da sede operacional da empresa nao oferecer movimento
satisfatério de embarque e desembarque de carga internacional. a empresa podera soli-
citar a0 D. A.C. mudanga para outro local ou fazer contrato de atendimento com outra
congénere, para representa-la.

Art. 11 As empresas agenciadoras de carga aérea perceberdo pelo seu servigo a
comissdo aprovada pelo Departamento de Aviagio Civil.

Ant. 12 - Fica criada no Departamento de Aviagao Civil a Comissao de Coordena-
¢ao de Carga Aérea - COMCARGA - com a participagio de representantes do Minis-
tério da Aerondutica, do Sindicato das Empresas Aerovidrias e da Associagio Brasileira
dos Agentes de Carga Aérea, para estudar o problema da carga aérea em todos os seus
aspectos.

Paragrafo Unico. Poderao fazer parte da Comissao, a juizo do Diretor-Geral do
Departamento de Aviagio Civil, representantes de outros 6rgaos publicos cuja atuagio
se torne necessaria a consecugio dos objetivos da Comissdo.

Art. [3 - As atuais empresas agenciadoras de carga aérea doméstica e internacional
terdo o prazo de 90 (noventa) dias, contados da data de publicagao da Portaria que apro-
va estas Instrugdes, para proceder 2 sua adaptagio ao que nela esid disposto.

Art. 14 - Os casos omissos serdo resolvidos pelo Diretor-Geral do Departamento de
Aviagao Civil.

Ten. Brig.-do-Ar LUIZ FELIPPE CARNEIRO DE LACERDA NETTO
Diretor-Geral
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Equipados com os mais modernos
componentes da indastria automobilistica, os
Caminhdes AGRALE TX sao fortes, ageis,
robustos e super econdmicos.

Em duas opgdes de combustivel e capacidade

de carga:
Na versao 1600 Diesel (Motor MWM)
Na versdo 1200 Alcool (Motor GM).

Um conceito de cabine moderno, os Caminhdes

AGRALE oferecem uma area de carroceria em
média 80% maior que dos veiculos de sua
categoria, proporcionando com isso maior
capacidade de carga.

Tudo isso, mais o baixo custo de manutengéo e

0 menor consumo de combustivel, fazem dos

Caminhdes AGRALE TX os veiculos ideais para

cidade ou campo.
Va ver de perto os Caminhées AGRALE TX no
Revendedor AGRALE de sua cidade, e conhega

uma nova licdo de economia e desempenho
sem tamanho.
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1200 ¢ 1600 - ALCOOL E DIESEL
For¢ca que nao tem tamanho.

AGRALE

Estrada Federal BR-116 - km 145 - Caixa Postal 1311
Telex (DRA7) 184 - Q5400 - Caxias do Sul - RS - Brasit
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NAVEGACAO

’

Sete anos depois da viagem experimental do navio Autolloyd, o ro-ro
brasileiro contabiliza muitos fracassos. No entanto, o sistema parece
estar, finalmente, readquirindo a confianga dos usudrios. Hoje, onze

empresas jd operam quase vinte navios, na cabotagem e no longo curso.

Operado por onze empresas, o sis-
tema de transporte de navios ro-ro ja
se consolidou no Brasil e “resolverd
brilhantemente o futuro da cabotagem
no pais”, afirma o presidente da Asso-
ciagdo Brasileira dos Armadores de
Rol-on-roll-off Abaro, Almirante
Antonio Saboia. Segundo o presidente
da Associagdo Nacional dos Armadores
de Transporte Intermodal Anarti,
Laurits Lachmann, o setor necessita
apenas de alguns
reparos para a sua
consolidagdo.

Um destes repa-
ros, talvez, seja jus-
tamente a busca

de um consenso en- ) J

tre os armadores, f
hoje  representa- )
dos por duas as- it
sociagdes com as
mesmas  finalida-
des, mas divididas
por questSes de
condugdo politica
nas reivindicagBes
da classe.
Divergéncias in-
ternas a parte, o fa-
to é que a frota
brasileira de navios

especializados nes- T
te transporte ja -
atinge quase 20
embarcagds  pro-

prias, entre as que se encontram em
operagdo ou contratadas, operando em
toda acosta hrasileira e nolongo curso.

Da primeira experiéncia com navios
ro-ro no Brasil, através da aquisi¢do do
navio Autolloyd, em 1977, pelo Lloyd
Brasileiro A Volkswagem antes tinha
realizado experiéncias com navios car-
carriers na exportagdo  muitas coisa
mudou na fisionomia da cabotagem,
inclusive para o proprio Autolloyd,
hoje inexplicavelmente encostado no
pier particular da empresa, na praga
Maua.
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A implantagdo do sistema, na cabo-
tagem, teve que lutar, principalmente,
contra o desgaste ja instalado no trans-
porte de carga geral devido ao excesso
de roubo e, em muitos casos, ineficién-
cia das empresas, além da forte concor-
réncia do rodovidrio, mais répido e
versatil.

Esta situagdo de descrédito, segun-
do o presidente da Anarti, Laurits
Lechmann, obrigou as empresas a pra-

Os ro-ro nacionais, ji em operagéo, atestam a euforia de um mercado forte

ticarem fretes iniciais abaixo do car-
reteiro até que readquirissem a con-
fianga do embarcador.

No caso da Navemodal, uma as-
sociagdo entre o grupo Lachmann e
Paulo Ferraz, a empresa ainda se en-
contra com um rombo Cr§ 3 bilhdes,
devido aos prejuizos que teve que
acumular no inicio da operagdo, quan-
do realizava viagens com seus navios
praticamente vazios, “porque tinha-
mos que provar que o sistema é efi-
ciente e que ndo haveria roubos e ava-
rias”, diz Laurits Lachmann.

No inicio da operagdo da empresa,
conta o presidente da Anarti ¢ da Na-
vemodal, quando procuramos os em-
barcadores, tivemos uma boa recepti-
vidade, mas sempre ouviamos que te-
riamos a carga depois que o sistem:
mostrasse que era confidvel. “Read-
quirir esta confianga, alids, tem sido
objeto de um exercicio didrio que re-
quer uma atengdo permanente em rela-
¢do a dinamica do transporte e A con-

corréncia do cami-

nhdo”, diz ele.
Segundo Laurits
Lachmann, em per-
cursos longos, o
ro-ro tem demons-
trado superioridade
de servigo em rela-
¢do ao caminhdo,
no transporte porta
a porta. Na opinido
do presidente da
Kommar, José Car-
los  Franco de
Abreu, esta vanta-
- gem que 0s navios
ro-ro  permitiram
readquirir na cabo-
tagem ¢ de sua ope-
ragdo mais rapida e
segura em relagdo
a0s navios conven-
cionais. “Na rota
Santos-Manaus, por
exemplo, estes na-
vios, além da prioridade de atracagdo
nos portos, podem operar com chuva
em Santos, evitando um problema cro-
nico enfrentando pelos navios conven-
cionais, além de terem acesso mais
facil ao porto de Manaus, pelo menor
calado dos ro-ro. Também, em ambos
0s portos, estes navios ndo levam mais

de um dia de operagdo”, diz ele.

O Diretor de Operagdo da Navemo-
dal, Rui Menezes, vé ainda outras van-
tagens. Na opinido dele, a confiabilida-
de que o sistema vem readquirindo
tem também uma relagdo direta com o
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porte das empresas. “Uma empresa de
navegac¢do investe grandes somas para
montar seu esquema de transporte e,
exatamente por isto, ndo vai se des-
cuidar de sua estrutura, que nio tem
termos de comparagdo com o carretei-
ro. Além disto, a conteinerizagdo das
cargas aumentou sensivelmente a segu-
ranga no transporte maritimo contra
roubos, o que vem afetando fortemen-
te o transporte rodovidrio”, diz ele.

A Navemodal, que, até agora, vinha
operando apenas entre Santos e Salva-
dor estd iniciando outra linha para
o Recife. Tem transportado, no senti-
do northebound, principalmente, pro-
dutos alimenticios em contéineres,
obtendo de 60% a 70% de ocupagdo
de seus navios. No sentido southe-
bound, as embarcag¢Bes descem com
praticamente 100% de ocupagdo com
produtos do p6lo petroquimicos de
Camagari. “Em média, o frete é 20%
mais barato que o caminhio, mas pode
flutuar dependendo da época, do pro-
duto ou das quantidades”, diz o dire-
tor de OperagGes da Navemodal.

Uma nova e preciosa carga, no en-
tanto, veio se juntar as demais, apos
um contrato assinado com a Cosipa.
“O contrato com a Cosipa desestabi-
lizou a subida do caminhdo, que dei-
xou de dispor de uma boa parcela
de carga nobre como é o produto
siderargico. Com isto, a Navemodal
pode captar mais carga de descida”,
segundo o presidente da empresa,
Laurits Lachmann.

Segundo a Geréncia de Comunica-
¢do da Cosipa, o sistema ro-ro “revelou
muitas vantagens sobre o transporte
rodovidrio, especialmente em relagdo a
rapidez, prazo de entrega e condigdes
da carga, raramente comprometida de-
vido a0 minimo manuseio dos produ-
tos. Além de que, proporciona signifi-
cativa economia de combustivel deri-
vado do petroleo”. O potencial de con-
sumo da regido representa a remessa
mensal de 5 mil toneladas de laminado
de ago.

A primeira experiéncia foi feita
através da remessa de um lote de 225
toneladas, sob a forma de lamina-
dos ndo planos ndo revestidos, des-
tinados ao mercado de Salvador, a bor-
do do navio Apody, da Navemodal. Na
distribui¢Zo dos produtos aos clientes,
o transporte por carretas chegou a uma
distdncia de até 30 quilometros do
porto baiano.

Na opinido de Laurits Lachmann,
no entanto, em percursos menores do
que este a empresa necessita ter alta
eficiéncia para “empatar” com o ca-
minhdo. “Além disto, com poucos
navios na linha, ainda existe vulnerabi-
lidade do sistema em relagdo ao rodo-
viario, mas quando estiverem em ope-
ragdo todos os quatro navios proprios,
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haver4 possibilidade de até 10 viagens/
més, o que significard uma verdadeira
ponte maritima”, diz ele.

Esta alta eficiéncia operacional, cer-
tamente, € o que se pedird da Transna-
ve, que tem trés navios de 2500 tone-
ladas de porte bruto, cada um, contra-
tados com o estaleiro Corena, de Ita-
jai, Santa Catarina, e que, segundo o
presidente da empresa, Alarico Salo-
mio, se destinardo a linhas de curta
distancia. Esta encomenda representa
um investimento de US$ 20 milhdes.

Com a entrada em operag¢do do ulti-
mo navio da série contratada pela
Navemodal, o Araguary, que realizou
prova de mar nos dias 16 e 17 de outu-
bro, a Navemodal consolidard também
uma linha para Recife, cujo mercado é
bastante promissor, segundo o diretor
de Operagdes da empresa, Rui Menezes.

Atualmente a Navemodal ji reali-
zou embarques de tubos da Petrobras
para Maceid e Aracaju, tendo posicio-
nado contéineres vazios em Recife.
Nesta viagem, realizada pelo navio
Apody, a tripulagio deparou-se com

i

Salomio: alta eficiéncia operacional

algo que jé estd ligado ao folclore ma-
ritimo do Brasil: o pritico do porto
de Aracaju  homem encarregado de
guiar o navio pelo canal de acesso ao
porto vai de terra até o navio a
nado, vencendo um percurso de quase
uma mitha. E nfo é por outra razdo
que se tornou conhecido como Zé
Peixe.

Para Manaus, o servigo hoje é pres-
tado pelas empresas Kommar, Como-
dal e Di Gregorio, que dividem as car-
gas tipicas de e para a regido. No sen-
tido northbound vido principalmente
insumos para as industrias instaladas
na Zona Franca, veiculos zero quilo-
metro e alimentos, descendo basica-
mente com produtos acabados das in-
dustrias locais.

Do Autolloyd ao
Araguary, sete anos
de uma estoria cheia

de idas e vindas

Se o transporte pelo sistema roll-
on-roll-off hoje é uma realidade, ela se
deve, em boa parte, ao sonho de um
Ministro (Ver TM junho de 1977).
No dia oito de junho de 1977, o Mi-
nistro Dirceu Nogueira assistia 0 em-
barque de 501 veiculos a bordo do
Autolloyd, adquirido no exterior, com
destino a Belém e Manaus. Era o pri-
meiro ro-ro de bandeira brasileira.

Hoje, muita coisa se alterou na fi-
sionomia do transporte intermodal no
pais e, em especial, em navios roll-on-
roll-off. J4 na primeira viagem do
Autolloyd, notava-se a auséncia de
um esquema comercial prévio  ele re-
tornou vazio de Manaus e, hoje, en-
contra-se esquecido hd varios meses
no pier particular do Lloyd Brasileiro.
Mas a inércia havia sido quebrada, co-
mo afirmou o Ministro Dirceu Noguei-
ra no dia daquele historico embarque.

Acreditando no futuro do sistema,
e no proprio aperfeigoamento tecno-
légico que jd deslanchava em outros
mercados, outros empresdrios se lan-
caram aquele desafio. Surgiram a
Transrol e a Comodal, com dois navios
gémeos construidos na Espanha. A
Transrol apostava no seu forte esque-
ma terrestre, e no de seu sécio a
Transportadora Coral, e a Comodal
vislumbrava, talvez, o futuro de uma
grande frota, batizando seu navio de
Comodal I.

Mas nada disto ocorreu, e ambas
quase foram tragadas pela forte con-
corréncia do rodovidrio, pela legislagdo
portudria ultrapassada e pelo descré-
dito dos embarcadores pela cabota-
gem. A Transpol mudou-se. Foi para a
grande cabotagem, atingindo a Argﬂ])
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Atestado de maioridade

A equipe de Transporte Moderno conguistou o primeiro lugar no I Prémio Mercedes-Befiz de Joralismo.
Nado ¢ a primeira vez que a revista é premiada. Em 1975, obteve o primeiro lugar no Prémio Scania. Em 1976,

arrebatou o primeiro, o segundo e o terceiro lugares no mesmo Prémio. Em 1977 , aginda no Prémio Scania,
conseguiu 0 segundo lugar em trabalhos coletivos e o segundo em reportagens individuais. E, em 1980, trouxe
para casa o Prémio Telesp de Jomalismo, na categoria “Transportes”. Tais conquistas atestam a maioridade de
quem contribui, hd 21 anos, para aperfeicoar o transporte brasileiro. Sdo 247 edigdes falando divetamente aos
homens-chave do setor. Ou milhares de pdginas de um Jjomalismo cada vez melhor.
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tina, e, posteriormente, portos do
Pacifico, no longo curso, apesar dos
protestos da Lolisa. A Comodal, apés
um periodo de afretamento de seu
navio ao Lloyd Brasileiro consoli-
dou-se na rota Santos-Manaus.

Outros passos vieram. A Coral, apés
divergéncias internas com seu socio,
pretendia implantar uma empresa de
navegac¢do propria. Os transportadores
rodoviarios, numa disputa pelo co-
mando da carga, se uniram para for-
mar a OTM  Operadora de Trans-
portes Modais. A Di Gregorio, que
controla uma boa fatia das cargas de
e para Manaus pelo transporte rodo-
vidrio, montou e mantém sua empre-
sa armadora. A Superpesa e a Gran-
carga, empresas rodoviarias de trans-
porte superpesado, adquiriram seus
navios ro-ro.

Pelo mar surgiram a Kommar, a
Navemodal, a Global, a Transnave e
a Mercantil. A Kommar recebeu em
outubro seu primeiro navio proprio,
o Karisma, e se encontra com duas
encomendas em fase final de estudo
no BNDES. Construido na Inglaterra,
por forga de um pacote econdmico
de Governo a Governo, o Karisma
tem um navio gémeo, o Jaqueline,
da Hippermodal, e que foi palco de
sérias disputas. Hoje, o navio esta
afretado ao Lloyd Brasileiro e a
Hippermodal concordataria.

Mas, outras encomendas surgiram
e estes navios s6 ndo estdo ainda ope-
rando porque a Divisdo da Superinten-
déncia Nacional de Marinha Mercante,
que deixou de ter a incumbéncia de
financiar a construg¢do de navios, atra-
sou fortemente varias encomendas.

A Navemodal estd recebendo seu
quarto navio em novembro, construi-
do no estaleiro Mau4, sécio da empresa
através da Mercantil. A Global, no dia
7 de outubro afretou o Mercandian
Senator, de 7200 toneladas de porte

Dirceu Nogueira inaugurou o sistema
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O Autolloyd, o primeiro ro-ro, operava sem planejamento comercial

bruto ¢ iniciou as operagdes ro-ro no
longo curso. Dois navios de 9 mil to-
neladas de porte bruto estdo em fase
final de estudos no BNDES para servi-
rem na rota entre o Brasil e a Africa.

Também a Transnave, talvez a mais
afetada pela divisao da Sunaman, ji em
1982, encomendava no estaleiro Co-
rena, em Itajai, Santa Catarina, uma
série de tres embarcagBes roro de
2500 toneladas de porte bruto cada
uma.

Hoje, o transporte pelo sistema roll-
on-roll-off ja é uma realidade tanto na
cabotagem como no longo curso. Mas,
houve época em que se acreditou que
tudo seria tragado. Muitos passos ainda
deverdo ser dados para o seu total ama-
durecimento. Ou, como dizia TM em
sua edicdo de dezembro de 1980:
“Quem viver verad”.

A infra-estrutura
Jja melhorou. Mas, a
burocracia ainda
atrapalha muito

Nos tltimos anos foram investidos
Cr$§ 18,781 bilhdes, a pregos médios
de 1984, na implanta¢io de uma infra-
estrutura portudria para operagdo com
navios roll-on-roll-off, beneficiando
nove portos brasileiros. Estes investi-
mentos foram, basicamente, para adap-
tagdo das instalagdes de acostagem
para navios que operassem com rampa
reta, na popa.

No porto de Cabedelo, foram inves-
tidos Cr$ 721,9 milhGes na construgio
de uma rampa de concreto e de dolfins
de atracagdo; no de Salvador foram in-
vestidos Cr$ 416,8 milhdes na cons-
trugdo de rampa de concreto e pavi-
menta¢do do patio; no de Paranagud
Cr$ 1,483 bilhdo para a mesma fina-
lidade, assim como no de Imbituba,
onde foram investidos Cr$ 746,9
milhdes. No porto de Capuaba, foram

investidos Cr$ 1,133 bilhdo na cons-
tru¢do de rampa de concreto e dolfins.

Nos portos de Belém, Salvador e
Rio de Janeiro foram executados servi-
¢os de pavimentagdo de patios com re-
cursos proprios das Companhias Docas
locais, no valor total de Cr$ 7,579
bilhGes.

No porto de Santos, onde foram in-
vestidos Cr$ 5,7 bilhdes, foram reali-
zadas obras no cais para permitir a
atraca¢do de navios tanto de rampa la-
teral como na pdpa, além de prepara-
¢3o de vdrias dreas para o estaciona-
mento de vefculos, e que somam
73 528 metros quadrados.

O investimento de Cr$ 18,781
bilhoes, a precos de 1984, em infraes-
trutura portudria (veja box) venceu
grande parte dos problemas operacio-
nais que o sistema roll-on-roll-off vinha
enfrentando em seu infcio. Mas ainda
restam muitas etapas a serem vencidas
no terreno burocratico para que este
sistema atinja a sua maturidade.

O presidente da Anarti, Laurits
Lachmann aponta, principalmente, as
dificuldades impostas pela Secretaria
da Receita Federal quanto ao transito
de contéineres estrangeiros em terri-
tério nacional e quanto aos tributos
pagos.

Segundo o diretor de Operagdes
de Navemodal, Rui Menezes, a empresa
estd encontrando dificuldades para
utilizar contéineres estrangeiros posi-
cionados em Recife para fazer o trans-
porte de cargas entre aquele porto e
Santos, devido & Instru¢do Normativa
n99, da Receita Federal, que impede o
seu uso. Esta posi¢do, no entanto, se-
gundo o Diretor da Navemodal, é con-
trdria a regulamentac¢@o da lei de con-
téineres, de agosto de 1977 que, em
seu artigo 21, permite o uso do con-
téiner estrangeiro no transporte do-
méstico de mercadorias “entre o porto
em que for esvaziado até onde receber
mercadorias de exportagdo”.

“O Brasil é o unico paf's onde uma
Instru¢do Normativa vale mais qu_eJ)
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Costa Couto: investe-se em rapidez

uma lei aprovada no Congresso e re-
gulamentada por Decreto assinado pe-
lo presidente da Republica”, diz.

A utilizagdo de contéineres estran-
geiros pela cabotagem brasileira, segun-
do o presidente da Anarti, Lauritis
Lachmann, traz ainda uma série de
problemas na parte de custos opera-
cionais. “O aluguel do contéiner es-
trangeiro € pago em dolares e o frete
na cabotagem € recebido em cruzei-
ros, ocasionando uma perda efetiva
de 10% para empresa pela agdo da
corre¢do cambial”, afirma ele.

Este ano estamos
comemorando 50 anos de

Armadores da Amazonia criticam ro-ro

Os técnicos da Diretoria de Navega-
¢ao Interior da Superintendéncia Na-
cional de Marinha Mercante confir-
mam que “a orientagdo da Superinten-
déncia é manter a concorréncia na li-
nha Belém-Manaus, em niveis saudd-
veis”, entre o ro-ro da cabotagem e o
chamado “ro-ro caboclo”. A posigdo
do Sindicato das Empresas de Navega-
¢do Fluvial e Lacustre e das Agéncias
de Navegagdo no Estado do Pard
Sindarpa, no entanto, é bem diversa.
Eles acusam a Sunamam de agir,
quase que deliberadamente, para dete-
riorar a atividade na regifo.

Segundo os técnicos da Diretoria da
Sunamam, “a coexisténcia entre as
duas atividades é perfeitamente com-
pativel”, porém, segundo o Sindicato,
“todos sabem que, na regido, o equili-
brio do fio da navalha é o que preside
as operagdes do mercado entre a oferta
¢ a demanda de transporte interiorano.
E esse equilibrio vai ser rompido, com
certeza, se prosseguir a atual politica
da Sunamam”.

As questdes levantadas pelo Sindar-
pa, no entanto, ndo sdo colocadas so-
bre homens, mas analisadas dentro de
uma perspectiva historica, na qual os
homens sdo instrumentos, nunca agen-

vencer, seguindo
a risca uma filosofia

tes. O atual diretor de Navegagdo Inte-
rior da Sunamam, engenheiro Newton
Figueiredo, por exemplo, é visto como
um técnico altamente capaz. Sua pas-
sagem da Empresa de Navegagdo da
Amazonia para a Sunamam € encarada
como uma ‘“‘valiosissima decisdo das
autoridades superiores™.

O Sindarpa, no entanto, ndo poupa
a Sunamam de criticas, contrapondo
afirmagbes realizadas em épocas dife-
rentes. Entre elas, duas feitas pelo seu
Superintendente em 1982, Elcio Costa
Couto, € outra, em junho de 1983,
pelo atual, Almirante Jonas Correa da
Costa. Em 1982, dizia Costa Couto
que, quanto a definigdo de projetos e
programas nacionais, ‘‘normalmente,
se definia um grande projeto, e depois
se tratava de investir nos transportes
para chegar 14. Investia-se num trans-
porte mais rdpido que pudesse gerar
beneficios no mais curto prazo. E, evi-
dentemente, se tratava do transporte
rodovidrio... em prejuizo da alternativa
do transporte hidrovidrio™.

Apenas um ano depois, 0os empres4-
rios ouviram do Almirante Jonas que
“facilmente se pode concluir que a ge-
réncia comercial e operacional ndo €

cgd

vida. E temos a mais
absoluta certeza de que,
se fosse preciso,
comecariamos tudo

de novo. Do mesmo
modo, com a

mesma determinacéo

e vontade de

de trabalho que  «
sempre buscou
novas solucdes.
Nesse meio século,
a meta da Viagédo
Garcia sempre
foi o Homem,
comeo beneficidrio
final de um servico
a ser prestado e
como parte vital da empresa. Pois de nada teria
adiantado nosso pioneirismo no setor do transporte, se
esse pioneirismo ndo tivesse uma fungéo social a
ser cumprida. Por isso é
dificil separar a histdria
de nossaempresa da
histéria de nossacidade,
de nosso Estado. Os
pioneiros chegavam e
era precisotransporta-los.
E 14 ia aCatita, cobrindo
todos os dias o0s 25
quilometros entre
Londrina e Jataizinho.
Era a nossa primeira linha,

e e
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As balsas sio numerosas no Amazonas

boa”, que “os fretes elevados retratam
o grau de ineficiéncia operacional de
suas frotas, a manuten¢do precdria das
maquinas e equipamentos e uma admi-
nistra¢do pouco profissional”, e, final-
mente, que “‘hd empresdrios ricos com
empresas pobres e endividadas”.
Dizendo estar trabalhando “infruti-
feramente para evitar que se concretize
a extingdo dessa atividade regional”, o
Sindarpa acusa a Sunamam de ndo ter
mantido a palavra empenhada numa
série de ocasides. “A Sunamam asseve-
rou que as concessdes tinham condi-
cionantes que seriam fiscalizadas. No
caso da Kommar, de que ndo ultrapas-
saria 300 contéineres por més, corres-
pondentes a apenas 10% do fluxo de

Belém a Manaus. J4 na 102 viagem, o
navio daquela empresa transportava
325 desses modulos de carga. Quanto a
Di Gregorio seria a mesma compelida a
retirar do trifego Belém-Manaus a
quantidade de balsas equivalentes 4 ca-
pacidade do navio. E mais, ao término
do periodo concedido para opgdo defi-
nitiva, a empresa deixaria de ser fluvial
e ficaria apenas na cabotagem. Ambas,
segundo a Sunamam, sé transporta-
riam cargas cativas, o que também ndo
ocorreu”, diz o documento do Sin-
darpa.

Os empresdrios da navegagdo fluvial
da calha do Amazonas, segundo o Sin-
dicato, foram levados a investir pesada-
mente na aquisi¢do de novos meios de
transporte apés o desenvolvimento da
Zona Franca de Manaus, a fim de aten-
der as necessidades de transporte sub-
sequentes, ocasionando uma super-
oferta de transporte com a entrada em
operagdo das empresas de cabotagem.
“E nds, da navegag¢do fluvial”, diz o
presidente do Sindarpa, Roberto Si-
mdes, “entendemos menos ainda quan-
do o Sr. Ministro de Estado diz que
restard para ndés o trabalho da hi-
drovia do Rio Madeira, cujo percurso
da perna rodovidria é superior ao da
que se pretende eliminar na rota SZo
Paulo/Belém”.

Belém-Manaus: maior tréfego do pafs

Além disto, como a legislagdo sobre
Imposto de Renda ndo é suficiente-
mente explicita quanto & incidéncia
no aluguel de contéineres, a Secretaria
da Receita Federal vem cobrando
33% sobre o valor pago, o que repre-
senta novo aperto financeiro para as
empresas de cabotagem. “No longo
curso ndo hd esta incidéncia, além das
empresas receberem seus fretes em
doélares”, diz o presidente da Anerti.

A isengdo do Imposto de Renda

sobre o aluguel do contéiner é UEJ’

era o comego de tudo. Hoje, comparando a Catita,
nosso primeiro dénibus, com o Paradiso e o
Diplomata 380, as ultimas palavras no setor,
sentimos que o lago mais forte a unir esses dois

extremos € o amor com que tudo se fez. Se hoje nossos 6nibus correm velozes pelo asfalto de trés

Estados ¢ porque dois homens, entre tantos
que fazem parte de nossa histéria-Celso Garcia
Cid e José Garcia Villar-dirigiram a pequena

e valente Catita pelas picadas de lama e pé,
caminho dos pioneiros, estrada do futuro.

VIACAO
GARCIA

1934 - 1984 Seu lar nos caminhos do Brasil



das condigdes principais apontadas
pelo presidente da Anarti para que,
niao sé possa haver uma solidificagdo
do transporte de cabotagem pelo sis-
tema roll-on-roll-off, mas de todos os
meios que fazem parte do intermoda-
lismo.

Laurits Lachmann acredita ser ne-
cessdria também uma dinamizagdo da
legislagdo aduaneira, hoje com excesso
de burocracia, para elevar a eficiéncia
do sistema. “Como n3o se fabrica con-
téineres no Brasil, a legislagdo deveria
ser mais ampla quanto ao tempo de
permanéncia do contéiner estrangeiro
em territério nacional”, diz. Hoje,
pela lei de contéiner, ele sé pode per-
manecer 180 dias no pais.

Uma forma de incentivar a indastria
nacional, na opinido do presidente da
Anarti, seria permitir que as locadoras
nacionais encomendassem 50% do
volume de contéineres que operam, em
indastrias brasileiras, ficando isentos
de ICM, de IPI e através de financia-
mento da Finame para estas compras.

Lachmann acredita que isto repre-
sentaria um incentivo bdsico para a
consolidagdo da industria nacional de
contéineres, além de proporcionar uma
substancial economia de divisas. “Hoje
temos cerca de 30 mil contéineres gi-
rando no mercado brasileiro, e que sdo
responsaveis pelo envio anual de

Brasil opera 30 mil contéineres

US$ 15 milhGes para o exterior”, afir-
ma. Ele entende a dificuldade para se
chegar a um consenso junto ao Gover-
no para que tais medidas sejam apro-
vadas, até porque ja foram tentadas,
mas considera que “ndo hd futebol
enquanto nao se dd o primeiro chute”.

Um terceiro ponto que o presidente
da Anarti considera necessirio é a ces-
sdo de depodsitos aduaneiros piblicos
para empresas que estejam voltadas es-
pecificamente para o intermodalismo,
devido as peculiaridades deste trans-
porte.

Finalmente, ele considera também
necessdria a facilitagdo dos procedi-
mentos para mercadorias em transito,
afirmando que parece haver uma ver-
dadeira fobia por tudo quanto possa
parecer uma importagdo.

Hoje a Atlantic Conteiners Line
esta realizando um grande esfor¢o de
concentragdo de carga na exportagdo
americana, nas linhas do Atlantico
Norte. “A supervalorizagdo do ddlar
nos mercados externos vem prejudi-
cando as exportagOes americanas para
o Mercado Comum Europeu, ocasio-
nando uma redu¢io de carga para as
empresas de navega¢do. Com isto, a
Atlantic Conteiners Line passou a con-
centrar em sua linha EUA/Europa as
cargas para outros pontos, como a
Africa. O transporte & feito até Rotter-
dam, e dali, a carga ¢ transbordada
para outros navios até o destino final.
Como os EUA, a Europa, a Africa e o
Brasil formam um quadrilatero, por
que ndo fazer o mesmo transbordo
através do Brasil?”, questiona o
presidente da Anarti. _].
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FERROVIA

Usando aco,
terminal sai mais
depressa

Na Estagao Largo 13, no bairro
deSanto Amaro, em Sao Paulo,
0 ago substitui o concreto e

acelera o cronograma da obra

O atendimento da regifo sul de Sdo
Paulo pelo sistema ferrovidrio metro-
politano da Fepasa toma corpo através
das obras da estag@o Largo 13. Com
inicio marcado para o dia 20 de no-
vembro — seu término estd previsto
para outubro do proximo ano , a
estagdo faz parte dos planos de eletrifi-
cagdo dos corredores de alta demanda.

Para tanto, serd construido um
grande terminal na Av.Padre Maria, de-
clara Omir Almeida, superintendente
de instalagoes fixas da Fepasa, “pois
desafogara o Largo 13, em Santo Ama-
ro, dos Onibus que, atualmente, fazem
ponto final 14, além de ndo necessitar
desapropriagGes”.

Uma novidade inaugurada nesta
estagdo é o material para sua constru-

¢d0. Ao invés do concreto armado ou
pré-moldado, seri utilizado ago, tanto
na estrutura quanto no mezanino.
Segundo Omir Almeida, este processo,
além de agilizar a construgdo, é parte
de um convénio firmado entre Fepasa
e Cosipa com o objetivo de diversificar
o emprego deste material, ampliando
o mercado interno para a Cosipa.

O aco utilizado denomina-se Cos-ar-
cor (Cosipa alta resisténcia a corrosdo)
€ possui como caracteristica marcante
a pequena manuten¢do, uma vez que
ndo necessita de pintura.

A gare coberta, formada de 17 por-
ticos, estende-se por 176 metros, possi-
bilitando a operagdo em 6 carros. Com
a demanda estimada em 15 000 pas-
sageiros/hora, o tempo minimo entre
as unidades pode chegar a 3 minutos.
Atualmente, este ramal, que estende-se
até a estagdo Pinheiros, possui interva-
lo de 20 minutos, enquanto a regido
Oeste é atendida com intervalos de 8
minutos.

E prevista a ligagdo Largo 13-Presi-
dente Altino, onde existe a possibili-
dade de transbordo para a estagdo
Jilio Prestes. Porém, a implantagdo de
uma linha ligando o Largo 13 a Julio
Prestes ndo estd fora dos planos da
empresa. ‘“Tudo depende das pesqui-
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Omir Almeida e a nova estagio

sas, onde serd detectada a demanda”,
nas palavras de Omir Almeida.

Quanto as outras estagBes  neste
tragado existem mais 5 a serem cons-
truidas , estdo sendo realizados estu-
dos para determinar a melhor locali-
zac@o destas, além da ordem de priori-
dades para construgdio. As estagdes
Morumbi e Cidade Jardim s3o as mais
cotadas para receber contratagdo du-
rante o proximo ano. Pretende-se um
cronograma possibilitando o término
de obras em idéntico periodo ao das
linhas trolebus.

Nio sera necessaria a aquisicdo de
material rodante para o atendimento
desta nova linha, uma vez que dos 108
t.u. existentes na empresa, sdo utiliza-
dos cerca de 65. _J

(§ e

. &‘(
o0

P PR B s ey —r —

0 ANHEMBI, P

los Automotores e Promogao: Aicantara Machado Feiras e Promogdes Ltda. e Evento autorizado e oficializado pelo CDC, do Ministério da Indistria e do Comércio.

Transportadora oficial VAIRIG _)‘(f 050 CRUZEIRO
' Paulistur



PLANEJAMENTO

oa dotacao para
transportes no
orcamento de 85

Os orgdos publi-
cos gerenciadores
do sistema de trans-
portes paulista ja
divulgaram seusres-
pectivos orgamen-
tos para o préximo
ano. A anilise des-
tes valores revela as prioridades emana-
das das Secretarias e empresas estatais,
indicando, como regra geral, a amplia-
¢do de projetos com profundas preo-
cupagBes sociais.

Na 4rea da Secretaria de Transpor-
tes do Estado, o or¢amento de Cr}
1,34 trilhdo é o terceiro em ordem de
recursos  a area de educagdo receberd
a maior verba, seguida pela seguranca
publica representando 6,44% da des-
pesa geral de Cr$ 20,8 trilhGes prevista
para o Estado. A maior preocupagio
refere-se aos repasses efetuados para as
empresas de administragdo direta da
Secretaria.

Segundo Adriano Murgel Branco,
Secretdrio dos Transportes do Estado,
a suplementa¢do de recursos realizada
para estas empresas, significara, duran-
te o préximo exercicio, um total de
Cr$ 622 bilhges, para cobertura de di-
vidas e encargos sociais com inativos.
“O pior € a utilizagdo improdutiva da
metade dos recursos a nds destinados”,
declara Adriano Branco, “um verdadei-
ro escoadouro que deixa a pasta redu-
zida a migalhas”.

o

Através de recursos, o panorama do
transporte em Sao Paulo serd modificado.
No urbano de passageiros, o desvio passa
pela cdmara de compensagdo da cidade

Apenas para a Fepasa, que deverd
obter a receita de Cr$ 1 trilhdo duran-
te 1985, serdo destinados Cr$ 390 bi-
lhoes para improdutivos. Porém, Adria-
no Branco revela grande expectativa
quanto a obteng¢do do equilibrio entre
receita e despesa para a estatal, excluin-
do-se depreciagGes.

O setor aerovidrio deverd receber
Cr$ 19,9 bilhdes, verba insuficiente
para cumprir o acordo, realizado na
gestdo passada, de aportes realizados
por esta pasta para a construgdo do
novo aeroporto da cidade. Porém, ain-
da segundo o Secretério, a ndo integra-
lizagdo destes recursos ja se tornou ro-
tina, ficando o Ministério da Aerondu-
tica responsdvel por mais esta parcela
de recursos. “O contrato assinado é
inteiramente desproporcional as dispo-
nibilidades da pasta, entdo, estamos
contribuindo através de obras que o
governo federal ndo pode participar,
como o prolongamento da Rodovia
dos Trabalhadores para atender a de-
manda de passageiros. Apenas em se-
tembro, isto significou Cr$ 1,5 bilhgo,
em termos de desapropriagdes’.

Secretaria ndo cumpre “contrato desproporcional’ do novo aeropo o
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Outro setor a ser atendido através
do total de verbas destinadas a secre-
taria estadual ¢ o hidrovirio, que de-
verd consumir Cr§ 13,4 bilhges. Os
recursos ndo atendem a construgfo da
hidrovia Tieté-Parana, para a qual de-
vem ser financiados or¢amentos com-
plementares.

Se estes repasses significam a meta-
de dos recursos disponiveis, esta reali-
dade € o principal motivo para que as
empresas ligadas & Secretaria, mas que
possuem administragdo propria, rece-
bam como prioridade o equilibrio en-
tre receita e despesa. E o caso do Der-
sa. Com receita de Cr$ 113 bilhGes
prevista para o proximo ano, é certo
que os reajustes dos valores auferidos
através da cobranga de pedigio devam
“zerar” a contabilidade da empresa.
“Sem diuvida, uma medida impopular”,
admite Branco, “porém rigorosamente
racional”.

Pedagio nao diminui
fluxo de visitantes
e equilibra o Dersa

O secretdrio participou de um deba-
te promovido pela Camara Municipal
de Santos, onde o argumento mais s6li-
do utilizado pelos vereadores, (uma
provavel queda do nimero de visitan-
tes na cidade) foi plenamente destrui-
do no final de semana prolongado pelo
feriado, durante o més de outubro.
“Obtivemos o recorde de automoveis
no sistema, provando que o litro e
meio de gasolina, valor a que pode ser
comparado o preco do pedagio, ndo
impede o acesso de visitantes”.

Em termos de prioridades, as estra-
das vicinais continuarfo recebendo
atengdo especial durante o proximo
ano. Atualmente, existem 300 km sen-
do construidas pelo proprio DER,
6rgdo que deve receber um total de Cr§
681 bilhGes no préximo exercicio. Essa
orienta¢do foi dada ao 6rgaa pelo se-
cretdrio anterior, Horédcio Ortiz, j& que
Adriano Branco prefere o DER atuan-
do na conservagdo da malha do Esta-
do, deixando a construg¢do para a ini-
ciativa privada.

Os programas para constru¢io de
estradas vicinais recebem financiamen-
to do BIRD, repassados pelo BNDES.
Como os critérios deste Banco Nacio-
nal sdo muito rigidos, em termos de
avaliagio da importancia econdmica
e social das obras, as vicinais recebe-
ram classificagdo por drea. O programa
SP 3 recebeu contratago de financia-
mento em outubro o SP 1 e SP2
representam 800 km de estradas, dos
quais 600 realizados durante a atual
gestdo.

TRANSPORTE MODERNO  Outubro, 1984



Mas, ndo apenas os recursos aloca-
dos pela secretaria s3o utilizados para
estes programas. ‘“Contamos com
apoio das Prefeituras e usudrios”.
Apoio onde ndo existe regra fixa. Para
Prefeituras deficitdrias, pretende-se
que as obras complementares neces-
sarias  colocagdo de grama em talu-
des, arborizagdo, etc.  sejam realiza-
das pela comunidade. Ja para os locais
onde selocalizam usinas de alcool ou in-
dustrias, sd0 alocados recursos junto a
estas “empresas grandes e poderosas”.

Existem mais dois programas espe-
rando aprovagdo de financiamento no
BNDES SP 4 e SP 5, este ultimo
atendendo prioritariamente a regido
de bacias leiteiras do Vale do Paraiba

que, somados aos realizados pelo
Estado, devem atingir o volume de
4300 km.

“A gestdo passada construiu 213
km. Para se ter uma idéia da diferenga
de prioridades existente, os 54 km da
Rodovia dos Trabalhadores seriam
equivalentes & 12 mil km de vicinais. E
facil imaginar o alcance social de uma
obra e outra”. Ainda segundo Adriano
Branco, ndo estdo programadas mais
estradas devido as grandes dividas
acumuladas pelas empresas ligadas a
pasta.

Neste capitulo, os cruzeiros cedem
lugar ao dolar. “O Dersa, empresa de
pequeno porte, deve US$ 1 bi, equiva-
lente a 30 mil km de vicinais. J4 a
Fepasa, deve US$ 1 bi, além dos US$
700 milhGes necessdrios para comple-
mentacdo de obras. A Vasp, empresa
com or¢amento para 85 de Cr$ 1,55
trilhdo, superior ao da secretdria, deve
US$ 290 milhdes”.

Embora nio se encontre na primei-
ra grandeza, em termos de dotagdo or-
¢amentaria, as verbas alocadas para a
Secretaria dos Tranportes para o pro-
Ximo exercicio representam um cres-
cimento real de 5,08 vezes em compa-
ragdo a0 ano anterior, enquanto 0s
recursos para o Estado cresceram 4,33
vezes.

Orcamento municipal
promove o setor a
primeira colocag¢ao

Se, na drea estadual, o transporte
atinge a terceira posi¢do, em termos
do municipio de Sdo Paulo torna-se a
grande “vedete” do orgamento. Do
total de Cr$ 4.430.020.000, que deve-
1do ser gastos pela cidade, a Secretaria
Municipal receberd Cr$ 508 707 809,

132731733, para projetos e ...
375976076 em atividades , que
representam 11,4% dos recursos do
municipio.
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Estradas vicinais: 4 300 km, construidos com o apoio das comunidades

A primeira explicagdo encontrada
por Getuilio Hanashiro, secretdrio Mu-
nicipal dos Transportes, para esta dire-
triz tragcada pelo Prefeito, refere-se a
qualidade de suaequipe: “vai ver que a
secretaria é muito boa”.

Porém, é certo que existem motivos
mais consistentes dentro desta priori-
dade. “O transporte deixou de ser
mera atividade econdmica para trans-
formar-se em elemento de primeira
necessidade™, declara Getilio. “Para
os trabalhadores, tornou-se mais im-
portante que a propria alimentagdo,
pois € necessirio deslocar-se até o
trabalho para assegurd-la”.

Da mesma forma que a Secretaria
Estadual, Getilio Hanashiro deverd
repassar boa parte destes recursos para

companhias administradas por sua pas-
ta, ou que dela dependam de subven-
¢Bes para o pagamento de dividas.

A Secretaria Municipal deverd desti-
nar Cr$ 112 bilhGes a titulo de sub-
ven¢do de capital para a CMTC, en-
quanto outros Cr$ 40 bilhdes formam
o aumento de capital que esta empresa
recebera durante 0 proximo exercicio.
A CET possui orgamento de Cr$ 32 bi-
lhdes, em termos de projetos, ficando
o setor de manutengio de semdaforos
com outros Cr$ 4,231 bilhdes.

A folha de despesas da Secretaria
ndo para por ai. Em termos de policia-
mento de transito, ela também € res-
ponsavel por uma ajuda de custo 4 este
contingente, além do fornecimento de
material.

BNDES: temores quanto ao futuro

Uma certeza pode ser observada
quando o assunto em questdo é o de
verbas: a entidade mais citada, especial-
mente no caso de infra-estrutura de
transportes, ¢ o BNDES. O motivo pa-
ra este verdadeiro “boom’ no ibope
do Banco ¢ simples. Ele ndo apenas fi-
nancia os projetos, como realiza o ra-
passe dos financiamentos extemos des-
tinados as empresas estatais.

Motivo para que o setor tenha sérias
preocupagbes com a mudanga do pre-
sidente da entidade. O BNDES sempre
foi considerado como um 6rgdo essen-
cialmente técnico, de onde se origina-
vam verbas fundamentadas quanto a
importancia econdmica. A demissdo de
Jorge Lins Freire, motivada por suas li-
ga¢Ges politicas com Antonio Carlos
Magalhdes, ex-governador da Bahia e
atualmente engajado na campanha de
Tancredo Neves, causa temores quanto
as novas normas para a “‘aprovagao” de
projetos.

O antigo presidente do BNDES foi
substituido por José Carlos Perdigao

Medeiros da Fonseca, atendendo aos
interesses da candidatura pedessista.

Para se ter uma idéia acerca do mon-
tante de preocupagSes no setor, o
BNDES financiou, até o més de outu-
bro deste ano, um total de 88 080 588
ORTNs para infra-estrutura e aquisi¢do
de material rodante.

A divisdo, por dreas, tomou a se-
guinte forma: transporte ferroviario,
54 709 181, sendo 10 350 000 para a
Fepasa e 44 359 181 para a Refesa;
aerovidrio, 943 700; hidroviario,
1 018 036; Metré e trolebus, 5 979 792;
rodoviario, 25 429 879.

Para os projetos paulistas, estes te-
mores aumentam. Afinal, o médulo 1
do sistema de trolebus da cidade, apro-
vado recentemente, foi 0 primeiro que
recebeu as vantagens da resolugdo 588,
que beneficia investimentos nesta 4rea,
ha um ano atrds. A morosidade dessas
concessdes, s30 quatro médulos, no ca-
so0, pode emperrar todo o plano de ele-
trificagdo dos coletivos de Sdo Paulo.
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Na hora de comprar
microcomputador, a escolha
do equipamento, dos softwares, o
custo, a manutencao e a assisténcia
levantam diividas e temores que
ndo costumam dar alternativas a
ninguém: vocé sempre acaba inves-
tindo alto num equipamento e espe-
rando pelos resultados.

A ORDEM DOS FATORES ALTERA
O PRODUTO.

Se, em vez de tomar uma deci-
sdo precipitada, vocé consultar
0 Programa Micro Esforco, com
certeza vocé vai eliminar suas
dividas antes de investir qualquer
centavo nisso.

O Programa Micro Esforco estu-
da primeiro seus problemas e depois
traga um projeto para aumentar
sua eficiéncia, sem aumentar seus
custos. E para isso vocé nao paga
absolutamente nada.

Se sua empresa se decidir pela
implantacdao, a Dismac oferece tudo
o que for necessario. A principal

vantagem é que vocé sé investe com
a certeza de que o retorno sera a
eficiéncia e a agilidade.

HARDWARE: O FIM DOS SEUS
TEMORES.

A Dismac produz uma comple-
ta linha de microcomputadores
para pequenos, médios e grandes
problemas. E através do Programa
Micro Esforco, vocé sabe exata-
mente qual equipamento é adequa-
do para o seu caso.

O D 8100 para pequenas
empresas e profissionais liberais, a
linha Alfa para médias e grandes
empresas, ou o PC 16, o compativel
com o PC IBM.

Para maiores informacdes use a linha

direta da Dismac e fale com o Sr. Akira.

{f
Hao

SOFTWARE; i
O FIM DAS SUAS DUVIDAS.

Os Sistemas Aplicativos
determinam se vocé esta usando
todo o desempenho do seu equipa-
mento ou nao. E isso significa se
vocé esta perdendo ou ganhando
dinheiro. Por isso que estudando
primeiro os seus problemas, o Pro-
grama Micro Esforco desenvolve
cada sistema de acordo com o que
voceé precisa.

ASSISTENCIA: VOCE NAO
COMPRA MICRO PARA DEIXAR
PARADO,.

A Dismac sabe que ninguém
investe em micro para ter prejuizo.
E numa possivel falha técnica, cada
minuto em que seu equipamento
estiver parado, é dinheiro que vocé
esta perdendo. O Programa Micro
Esforgo desenvolveu um mecanismo
de assisténcia que pode ser muito
mais 4gil e eficiente em qualquer
ponto do Brasil, a qualquer momenio.

. dismac

Microcomputadores

Produtos da Zona Franca de Manaus.
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Deixe a gente
quebrar a cabeca
por voceé

Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informagdes
necessarias para sua empresa decidir com
conhecimento de causa sobre transportes e
administrar melhor sua frota.

transporte moder )

Rua Said Aiach, 306
Fone 884-2122
EditoraTM Ltda cep 04003 Sao Paulo, SP

Faca ja a
sua assinatura

O menor investimento,
O maior retorno.

Desejo receber a revista Transporte
Moderno por um ano. Sei que rece-
berei 12 exemplares por apenas
Cr$24.000,00

Nome

Endereco

Empresa

CGC

Insc. Est.

Ramo de atividade
Cidade

Data

Estado

Assinatura

NAO MANDE DINHEIRO AGORA!

Porém, a atuagdo desta pasta devera
orientar-se, fundamentalmente, para o
programa de implantagdo da nova rede
de trolebus planejada para a cidade.
Programa que necessita, em termos de
financiamento, de 6 milhdes e 800 mil
ORTNs, das quais 2 milhes jd foram
alocadas.

Este projeto, desenvolvido pela
CMTC e Metrd, prevé a instalagdo de
3 linhas basicas, com 53 km de rede
aérea, 15 subesta¢Oes, 3 terminais para
integragdo dos modais, além da instala-
¢do de vias exclusivas para o trifego
destas unidades, em termos da regido
municipal.

Para as grandes
demandas, operacao
da CMTC e Metro

Dividido em mddulos pelo BNDES,
o primeiro jé foi aprovado, resuitando
na possibilidade financeira para o ini-
cio das intervengdes vidrios necessarias
ao projeto. Desta forma, as obras da
linha Santo Amaro-Praga da Bandeira
serdo iniciadas antes do final deste
ano. Ja o corredor Vila Nova Cachoei-

Diretriz tragada pelo prefeito. . .

rinha-Rio Branco deverd ser iniciado
em margo de 1985.

Dentro deste plano, que prevé a
operagdo de grandes demandas em cor-
redores exclusivos pela CMTC (veja
box), foi aprovado outro financiamen-
to pelo BNDES para a compra de 100
onibus Padron, faltando apenas a libe-
ragdo pela Sest, a Secretaria de Contro-
le das Estatais.

O perfil dos novos empresarios

As negociacOes necessarias a forma-
¢do da cdmara de compensagdo nao
preocupam Getllio Hanashiro. “Tere-
mos a estrutura legal para tanto”, de-
clara o secretirio dos Transportes pau-
listano, delineando uma situagdo bem
diferente da vivida ap6s a intervengdo
das permissiondrias.

Porém é certo que este novo siste-
ma de remuneragdo alterard o perfil
do empresario paulistano, tendéncia
ja existente e que deve alastrar-se.

O caminho natural para estes no-
vos empresdrios inicia-s¢ em empre-
sas concordatirias, ou através da par-
ticipagdo aciondria. Para Marcio Jun-
queira, este interesse crescente tem
como alvo a cdmara, além de outros
interesses enquanto operadores.

O exemplo tipico pode ser dado
por Nené Constantino, proprietdrio
de maior grupo de empresas de Oni-
bus do pais. Atualmente, Nené pos-
sui a Viagdo Canad e Transleste, a
tltima comprada durante o més de
outubro. Mas sua atuagio inclui
participagdo acioniria na Humaitd,
Sdo Luiz e Santa Rita, iniciando um
verdadeiro pool no segmento urbano
de passageiros.

Em termos de operagdo, a grande
novidade implantada por este empre-
sinio refere-se ao tratamento dispen-
sado a seus usudrios. Distribuindo fo-
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lhetos informativos quando a altera-
¢Oes no tragado de linhas, substituigao
de frota ou aquisi¢do de empresas, es-
te operador inicia uma nova estratégia
para “cativar a clientela”, outra carac-
teristica apontada por Mircio Jun-
queira, ao referir-se ao novo perfil dos
empresarios.

Estratégia que ja causou confrontos
entre empresas. A alteragSes do traga-
do de uma linha da Viagdo Canai, re-
querida pela Associa¢do dos Moradores
do Jardim Conceig¢do, acabou por inva-
dir a 4rea 12, ndo operada pela empre-
sa. Apos reclamagGes dos operadores
desta area, a CMTC admitiu o engano
realizado, corngindo-o imediatamente.

Porém, segundo Tarciso Constanti-
no, diretor da Canad, ndo havia condi-
¢Oes para interromper o novo tragado,
j4 que este atendia as pretensdes da po-
pula¢do. O acordo realizado previu que
a CMTC passasse a operar esta linha.

Quanto a Camara, Tarciso acredita
que vd auxiliar os passageiros e empre-
sas, j4 que estas deverdo rodar em iti-
nerarios menores. Em termos de remu-
nera¢do, o irmdo de Nené prefere espe-
rar seu funcionamento para fazer de-
clarag8es. ““Os atuais aumentos cobren
apenas os reajustes do disel, dificultan-
do a substitui¢do de frota. Mas, ainda,
ndo da para saber o que vai acontecer
ap0s a cdmara de compensag¢do”.

TRANSPORTE MODERNO Outubro, 1984



.. . premia a “boa equipe” montada

“Pretendemos 450 novas unidades,
200 para substitui¢do de frota e outras
250 para aumento”. Mdrcio Junqueira
declara que estas aquisicdes somente
se tornarfo possiveis apos a concreti-
zagdo da garagem de Sdo Miguel.”
Nao temos mais capacidade para guar-
dar Onibus em nossas garagens”. Atra-
vés da contrapartida de capital, presen-
te a toda negociagdo financeira com o
BNDES, serd dado inicio a esta obra,
no dia 26 de novembro.

Embora estes investimentos realiza-
dos pela CMTC sejam reembolsados
pela Secretaria Municipal, eles sdo os
principais causadores dos grandes défi-
cits acumulados pela empresa. Motivo
para que, durante o préximo balango,
sejam distinguidos do setor puramente
operacional desta estatal.

Mas a principal alteragdo a ser rea-
lizada durante o préximo exercicio
situa-se na filosofia de operagdo das
linhas. “O atual sistema é perverso
para os usuarios, pois quanto mais
cativos do sistema, pior o servigo que
recebem”, declara Getilio Hanashiro.
“A populagio que mais necessita de
transporte coletivo, a da periferia, en-
contra-se em linhas com baixo indice
de renovagio de passageiros, levando
os empresarios a degradarem o servigo
como forma de maximizar a rentabi-
lidade. Nao existe outra forma para
assegurar melhor tarifa enquanto per-
sistir esta distor¢do”.

A formula para transformagdo desta
realidade jd foi encontrada e denomi-
na-se cdmara de compensagdo. Muito
discutida apos a intervengdo, realizada
pela CMTC e Secretaria, durante este
ano, nas empresas, ela aguarda o térmi-
no dos atuais contratos de permissio
para operagdo de linhas, quando have-
ra respaldo legal no tocante a sua ins-
talagao (veja box).

O transporte toma, enfim, assento
em seu verdadeiro lugar. Motivado ba-
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sicamente pela crise o usudrio €
soliddrio, propiciando que a tensio
social existente seja catalisada pela
aglutinagdo existente no sistema de
transporte coletivo”, nas palavras de

Getilio Hanashiro  nosso transporte
coletivo agiliza-se, buscando retomar
ndo apenas a rentabilidade perdida, co-
mo atender aos anseios de sua “clien-
tela”.

Nova realidade no transporte coletivo

O proximo ano trard profundas alte-
ragbes no tragado das linhas urbanas
da cidade de Sdo Paulo, assim como no
modo de operagdo deste sistema de
transporte. Isto é o que prevé a atual
gestdo paulistana, que, através de
duas ferrovias, do metrd e da implanta-
¢do do sistema trolebus, atingird a
meta de eletrificar uma rede badsica,
destinada a grandes demandas, alimen-
tada pelas unidades disel, operadas
pelas empresas permissiondrias.

Paralelamente, o final do contrato
de operag@o das linhas urbanas permi-
tird o surgimento da camara de com-
pensagdo, criando uma remuneragdo
mais “‘substantiva que a do atual esque-
ma”, segundo Getilio Hanashiro, se-
cretario dos Transportes da cidade.

Para Midrcio Junqueira, presidente
da CMTC, empresa encarregadada ope-
ragdo desta cidmara, a atual tarifa é
fruto de uma progressdo necessiria,
pois, se a anterior baseava-se nos cus-
tos de empresas mal posicionadas, pro-
curando evitar o colapso destas, o pa-
tamar utilizado hoje, leva em conside-
ra¢gdo as empresas médias, dificultando

» T'

Linhas disel: tragado alterado

a sobrevivéncia de algumas e enrique-
cendo outras.

A estruturagdo da camara deixard
claro o papel da CMTC e das empresas
permissiondrias. Ainda, segundo o pre-

Trolebus em canaletas exclusivas

sidente da operadora municipal; ela
ndo deverd computar o Onus da gestdo
do sistema de transporte coletivo para
sua remuneragdo, utilizando-se do cus-
to padrdo estabelecido para todas as
operadoras, evitando retirar a rentabi-
lidade do sistema.

Com o planejamento desta nova rea-
lidade ja completo, Junqueira pretende,
nos proéximos meses, escolher uma drea
da cidade para racionalizar as linhas e
realizar uma operagdo-piloto da ca-
mara. Prevé-se o fechamento didrio do
movimento das empresas, rotina ja esta-
belecida pela CMTC atualmente, e a
cobertura, ou retirada, de S0% da dife-
renga existente entre a remuneragdo
estabelecida pelo custo padrdo € o to-
tal apurado pela empresa.

DESMONTADORA HIDRAULICA
PARA PNEUS DE CAMINHOES E ONIBUS
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CNTT1

Falta dinheiro,
mas o Presidente
recebe em dolar

Na CNTT, odinheiro é pouco.
Mas, o Presidente, quando vai
aEuropa, nao abre mao de gorda
didria de US$ 480,00

A CNTT-Confederagdo Nacional
dos Transportes Terrestres nunca che-
gou a granjear o poder e o prestigio de
suas irmis mais fortes, do Comércio,
da Industria ou da Agricultura.

Durante muitas décadas, nao passou
de um inexpressivo feudo do “‘minis-
tro” Fortunato Peres. A inoperincia
da entidade levou, por exemplo, a
criagdo, em 1963, da NTC-Associagdo
Nacional das Empresas de Transportes
Rodoviarios de Carga. Liderados pelo
falecido empresdrio Orlando Monteiro
(Interbrasil), os transportadores rodo-
vidrios de carga romperam com a sua
confederagdo e trataram de buscar seus
proprios caminhos.

Em menor escala, o exemplo seria
seguido, em 1976, pelo transporte

rodovidrio de passageiros, aglutinado,
por inspiragdo do saudoso empresério
Benito Porcaro (Sdo Geraldo), em
torno da Rodonal.

Para perpetuar-se no poder, Peres
ndo hesitou nem mesmo em bloquear
judicialmente a criagdo de federagdes
politicamente inconvenientes, como
a Fenatac ¢ as de autdonomos do Rio
Grande do Sul e de SZo Paulo.

O trabalho foi inutil, pois a Justiga
acabou garantindo o funcionamento
das novas entidades. E o império de
Peres desmoronaria, definitivamente,
na elei¢@o de setembro de 1983.

Apoiado pelo Ministro do Trabalho,
Murilo Macedo, o novo presidente,
Herminio Mendes Cavaleiro, parecia
disposto a pacificar o setor. Sepultado
o combativo Monteiro e agastado o
manhoso Peres, nada mais natural que
se esquecessem velhas divergéncias e
que a CNTT conquistasse, finalmente,
seu lugar ao sol.

As esperangas, no entanto, duraram
pouco. Ja nas elei¢Ses, ficou claro que
certos vicios de nosso sindicalismo
tutelado pelo Estado sio bem mais
profundos do que se pensa.

Tramita em Brasilia um mandado
de seguranga contra os vitoriosos. Nele,
um dos candidatos da chapa derrotada,
Willy Eugénio Fleck, quer anular a
elei¢do. Alega que, tanto o presidente

Herminio Cavaleiro, quanto o secreta-
rio Resiere Pavanelli Filho ndo sdo
empresarios de transporte. Mais ainda:
o tesoureiro eleito, Adear Jonas de
Bessa, nio ¢ condutor autéonomo de
veiculo rodovidrio de carga.

De acordo com a lei, seriam os trés
inelegiveis. Ndo poderiam votar nem
serem votados. Segundo Fleck, Cava-
leiro apresentou-se a elei¢do como
diretor administrativo e socio (com
quota de modestos Cr$ 30 mil) da
Globo Transportes Ltda, de Fortaleza,
empresa com capital de apenas
Cr$ 1,5 mithdo algo como 1/60 do
pre¢o de um dnibus novo.

O Detran de Fortaleza informa ndo
constar da memdria de seus computa-
dores nenhum ©onibus registrado em
nome da Globo Transportes. Nos ende-
regos indicados no contrato social,
segundo Fleck, ndo funciona nenhuma
transportadora, mas uma imobilidria
e uma residéncia.

“Tanto o Presidente
COmo o secretario nao
sao empresdarios”

Perante o Fisco, a empresa declarou
realizar *‘servigos comerciais ndo espe-



cificados” e ndo “‘transporte urbano
de passageiros e cargos”.

Ja Adear Jonas de Bessa, segundo o
mandado de seguranca, ndo tem téxi
registrado em Goids e sequer estd ins-
crito como motorista naquele Estado.
Quanto a Resire, teria vendido sua
empresa e transformado-se empregado
da mesma.

Apesar desses e outros sendes, a
chapa acabou eleita e empossada.
Inconformado com a derrota, Peres
destruiu os arquivos da CNTT e demi-
tiu seus funciondrios.

Por sua vez, a diretoria empossada
manteve os processos judiciais contra
as novas federagGes e vetou o ingresso
de todas elas na CNTT.

Nas reunides realizadas, os diretores
lamentam bastante a falta de recursos.
Houve até quem propusesse que as
federacBes custeassem as despesas mais
urgentes da CNTT. A compra de um
simples telex enfrentou grandes difi-
culdades.

Isso ndo impediu Cavaleiro de soli-
citar verba mensal de representagdo de
sessenta  saldrios minimos (depois,
reduzida para vinte) e conceder didrias
de dois saldrios minimos para despesas
de hospedagem e alimentagdo da Dire-
toria.

A falta de recursos nio foi obsta-
culo também para uma longa viagem
de 21 dias de Cavaleiro a Suiga, em
junho onde representou a CNTT na
702 Reunigo da OIT.

Para as despesas, o Presidente-Cava-
leiro se reembolsou previamente com
21 diarias de US$ 480,00 que, na sua
estranha matemdtica (aprovada pelo
tesoureiro) totalizaram US$ 12 mil
(e ndo US$ 10 080,00, como seria
correto). Convertidos em cruzeiros, ao
cambio de Cr$ 1 582,00, esses dolares
transformaram-se em Cr$ 17 780 000,
(e ndo em Cr§ 18 984 000,00, como
seria correto).

Até onde se sabe, o Congresso ndo
teria durado mais do que cinco dias.
Embora Cavaleiro tenha comunicado
seu afastamento em reunido de Direto-
ria, ndo solicitou verba. A proposta
or¢amentdria da CNTT para 1984
reserva Cr$ 44 milhGes para despesas
de representagdo da Diretoria, desde
que devidamente autorizadas pelo
Conselho de Representantes, além de
Cr$ 13 milhdes para condugdo e trans-
porte.

O presidente da CNTT movimenta-
se intensamente. A nomeagdo de juizes
classistas, por exemplo, é uma constan-
te em seus incontdveis jantares e au-
diéncias com César Cils, Flavio Marci-
lio, Ibrahim Abi-Ackel e Gonzaga
Mota.

CNTT nao gosta das
perguntas, mas
tenta respondé-las

Esta edi¢do jd estava praticamente
fechada quando recebemos, as 16 h 57
min de 26 de outubro, telex contendo
respostas as perguntas que encaminha-
mos, na manh3 do dia 23, ao Presiden-
te da CNTT. Cavaleiro estranhou‘as_]'
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questOes, “muitas delas com teor in-
quisitorial”’. Ndo gostou também de
TM ter fixado um “prazo fatal” para
as respostas, “‘a que ndo estamos obri-
gados a cumprir”. Mas, acabou cum-
prindo  com folga de trés minutos.
Eis as suas declarag®es:

P — Qual a posigdo da CNTT em rela-
¢do a admissdo da Fenatac e das Fede-
ragOes de carreteiros do Rio Grande do
Sul'e de Sdo Paulo?

Cavaleiro De franca obediéncia ao
que o Poder Judiciario decidir, afinal.
P — Em seu mandado de seguranga, O
empresdrio Willy Feck demonstra que
Herminio Caveleiro e Resiere Pavanelli
ndo sdo empresdrios de transportes.
Demonstra também que Adear Bessa
ndo é transportador autonomo. Qual
a versido do CNTT sobre o assunto?

Cavaleiro — O setor competente do
Ministério do Trabalho, que trata das
relagBes sindicais, considerou os nomes
declinados como de empresarios sufi-
cientemente habilitados para os cargos
a que foram eleitos, tendo em vista a
documentag¢do apresentada. Um oposi-
tor derrotado impetrou mandado de
seguranga contra essa decisdo. O assun-
to encontra-se “sob judice”. Resta
aguardar a decisdo judicial.

P — Em junho, o Presidente da CNTT
esteve no Congresso da OIT. Recebeu,
por conta, 21 didrias de Cr8 480,00
totalizando US$ 12 mil (e ndo US$
10080000, como seria correto). Ou
ainda Cr$ 17 780000 t ao cimbio de
Cr$ 1582 (o que daria Cr$ 18984 000).
Como explicar essa alta didria? Essa
despesa foi aprovada pela Reunido de
Diretoria ? Consta da proposta de orga-
mento da CNTT? A viagem ndo foi a
convite do Ministério do Trabalho?
Quem pagou a passagem ? Quanto tem-
po durou o Congresso?

Cavaleiro  As didrias foram recebidas
para o periodo em que, realmente,
funcionou a reunido da OIT, de 6 a 27
de junho. O valor, igual ao de outras
Confederages, correspondeu ao cam-
bio do dia. Nossos or¢gamentos sdo ana-
lisados pelo Conselho de Representan-
tes, ao qual compete aprovi-los ou re-
jeitd-los. A viagem foi a convite do
Ministério do Trabalho, mas as despe-
sas correram por conta da Confedera-
¢d0. O Congresso durou, exatamente,
21 dias e ndo oito, como chegou a ser
propalado, sem fundamentag¢do. Minha
presen¢a em Genebra foi, comprovada-
mente, de 22 dias.

P — O presidente da CNTT nomeou
seu proprio filho funciondrio da CNTT?
Cavaleiro As contratagbes e demis-
soes, sobretudo em cargos de confian-
¢a, como chefia de Gabinete, fazem
parte da politica interna de qualquer
Entidade. Como dirigentes, prestamos
contas ao Conselho de Representantes,
que tem ciéncia da contratag3o.
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CONGRESSO IRF

onservacao de
estradas é
problema mundial

A “‘eficiéncia na
administragdio ro-
doviéria”, tema
central do Congres-
so da International
Road Federation,
teve como pano de
fundo a preocupa-
¢do, generalizada entre os 2 mil 500
delegados presentes, representando 74
paises, pelo estado de deterioracdo a
que chegaram as rodovias em todo o
mundo. Novas técnicas de conserva-
¢80, e de materiais alternativos de bai-
x0 custo, dominaram os trabalhos
apresentados.

Para o Brasil, principalmente, es-
te enfoque ndo significou apenas uma
oportunidade de troca de idéias, so-
bre os avangos tecnologicos obtidos
desde a realizagdo da ultima reunido
da IRF, em Estocolmo, mas o mo-
mento politico exato para deixar
claro, ao proximo Governo, a neces-
sidade de se preencher uma lacuna que
pode vir a comprometer o proprio
desempenho econdmico do pais nos
proximos anos.

O Ministro dos Transportes, Cloral-
dino Severo, deu uma demonstrag¢do
clara da situagdo de nossas estradas. O
Brasil estd hoje com 8 mil 500 quild-
metros de estradas em mau e péssimo
estado e o DNER, que em 1974 absor-
via 50% dos investimentos em trans-
portes, hoje esta reduzido a uma par-
cela de 22%. “Quando se resolveu esva-
ziar o DNER por conta de um rodovia-
rismo exacerbado que se dizia existir,
ndo se levou em conta o enorme patri-
moénio que ele tinha em suas maos, e
que tinha que ser conservado. O resul-
tado, é que nos Gltimos dez anos nada
se fez, e, hoje, estamos pagando este
pre¢o”’, disse o Ministro.

Apesar disto, “‘nunca se restaurou
tantas rodovias do Brasil como em
1984, disse o Ministro. Segundo o Di-
retor geral do DNER, Jdo Cataldo este
ano devera ser ultrapassada a meta de
2 mil 500 quilometros de rodovias res-
tauradas, contra 1 mil 500 km em
1983, assim como o rejuvenescimento
de pavimentos deverd atingir 2 mil qui-
l6metros, contra 800 km no ano pas-
sado.

Estes nimeros, no entanto, repre-

@® sentam apenas a ponta do iceberg, se

Durante a realizag¢do do Congresso da
International Road Federation, no Rio, a
principal preocupacgado dos participantes
foi a deterioragao das estradas

levarmos em conta que nos proximos
quatro anos todo o esfor¢o do DNER
estara voltado apenas para a recupera-
¢do de rodovias, em alguns casos com
necessidade de troca de 15 a 20 centi-
metros do pavimento, chegando até a
base portanto, jd ‘que estas encontram-
se oxidadas e no tem recuperagao, se-
gundo o Diretor de Manutengdo do
DNER, Antonio Carlos Pizarro. “So-
mente a partir de 1987 é que podemos
comegar a pensar em conservagio”, diz
ele.

»
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Severo: perspectivas desfavoraveis

O Ministro Cloraldino Severo consi-
dera, no entanto, que “existem papéis
que as rodovias exercem que nenhuma
outra modalidade pode exercer” e, ca-
so venha a prevalecer este pensamento
para o proximo Governo, poderd vir
a se alterar um quadro onde, com 1
milhdo de quilometros em rodovias fe-
derais, estaduais e municipais, o Brasil
possue apenas 90 mil quilometros pa-
vimentados, enquanto a Austrdlia, com
uma area semelhante ao Brasil possue
574 mil km pavimentados.

Parte deste programa de restaura-
¢do, no entanto, estd garantido pelo
empréstimo de 450 milhdes de dolares
recentemente contratado com o Banco
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Mundial, mas que, ainda, estd longe da
média anual que a Itdlia estard inves-
tindo nos proximos 10 anos, cerca de
1,2 bilhdo de dolares.

O engenheiro Fernando Mac Dowell,
considera, no entanto, que ndo haveria
nécessidade de tal impacto se o Brasil
tivesse desenvolvido uma mentalidade
de conservagdo de suas estradas. “Nio
¢ s0 a perda do patriménio do DNER,
mas, também, a redugdo dos niveis de
seguranga e aumento dos custos ope-
racionais” que a md conservag¢do impli-
ca, diz ele.

Fernando Mac Dowell participou,
nos ultimos seis anos, da Pesquisa so-
bre o Inter-relacionamento dos Cus-
tos de Construgdo, Conservagdo e Uti-
lizagdo de Rodovias (PICR). A pesqui-
sa chegou a um coeficiente de irregula-
ridade dos pavimentos (QI) através do
qual se estabelece o custo operacional
dos veiculos observando as caracteris-
ticas especificas brasileiras.

Na opinido de Rivaldo Hideo Ara-
kaki, no entanto, que apresentou um
trabalho analisando esta sistemdtica
“Na metodologia da PICR, somente o
modelo de consumo de combustivel
resultante do experimento é sensivel 4
carga e a velocidade; no do Manual de
Custos Operacionais do DNER (MCO)
um dos fatores ou ambos sdo sensiveis.
Dessa forma, a metodologia da PICR
apresenta certa dificuldade quanto &
mensura¢do da produtividade do vei-
culo, em termos de cruzeiro por tone-
lada-quilémetro, indicando ser conve-
niente conduzir mais pesquisas nesta
drea”.

Ele ndo chega a se colocar frontal-
mente contra as técnicas desenvolvi-
das por este método, ao considerar
que, também, no método do MCO
existem condi¢des que ndo correspon-
dem totalmente a realidade brasileira.
Ele afirma, ainda, que ‘“‘das constata-
¢Ges encontradas verifica-se que alguns
modelos do MCO nfo se ajustam &s
condigGes brasileiras mais recentes le-
vantadas pela PICR. Portanto, os mo-
delos de MCO devem ser adaptados a
situagdo mais atual ou substituidos
pelos desenvolvidos pela PICR™.

Este tipo de efervescéncia intelec-
tual, que marcou o Congresso da IRF
foi, inclusive, salientada pelo Ministro
Cloraldino Severo ao afirmar, que
“nesta etapa em que os investimentos
escassearam, os dnimos ndo se abate-
ram. O que seria de se esperar é que a
atividade intelectual fosse decrescer,
isso, porém, ndo ocorreu”, afirmou.

Construir e manter seus sistemas ro-
dovidrios aos menores custos e de for-
ma eficiente exigird, na opinido do
chairman da IRF de Washington, EUA,
Mario Dietrich, mais que uma simples
efervescéncia intelectual. Segundo ele
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“o mundo precisa cada vez mais de um
sistema rodoviario eficiente e implan-
tado ao menor custo”, mas, conside-
ra, uma grande dificuldade a vencer é
“como obter os recursos para manter o
sistema que jd temos e construir novos
sistemas”.

“Apoés a guerra, até a década de 60
foi a época de ouro da construgdo de
estradas”, diz ele, mas, a partir dai,
houve um ““desmoronamento de todo
o sistema, uma vez que ndo havia re-
Cursos para manter o que se construiu,
ou, entdo, os recursos do Governo
eram desviados para outros fins.”

Estradas estdo cada vez mais caras

Concordando com a afirmagdo do
chairman da IRF de que “‘certamente
os custos de construgdo continuardo a
aumentar”, Cloradino Severo afirmou,
em seu discurso de abertura, que “esta
reunido se realiza num momento parti-
cularmente dificil para a economia de
muitos paises’’, e que “‘as perspectivas
dos proximos cinco anos ndo sao favo-
rdveis para muitos paises, principal-
mente os mais pobres”.

Na visdo do Ministro dos Transpor-
tes, a politica de substitui¢iio de im-
porta¢des com base no endividamento
externo por parte dos paises em desen-
volvimento, aliada ao redirecionamen-
to das economias fortes “beneficiando-
se como repassaadores de petrodélares,
com taxas de juros cada vez mais altas
e prazos de amortizagdo cada vez mais
reduzidos™, obrigam “os paises mais
pobres a reduzir, ainda mais, os seus
baixos niveis de renda”.

“Assim sendo”, disse ele, penso que
devemos contar com pesadas restri-
¢0es na capacidade de investir de mui-
tos paises”, levando a que “esta ordem

econdmica internacional injusta e in-
sensata”, impega que se possa “prever
até onde poderdo estas nagGes suportar
tal situagdo sem rupturas sociais mais
graves”.

A questdo do alto endividamento
externo dos paises do 39 Mundo, no
entanto, é vista, pelo Ministro, como
um fator que desencadeard uma refor-
mulagdo no relacionamento com os
paises ricos. Segundo ele, “a manuten-
¢30 do livie comércio ndo é uma ques-
tdo ética ou assistencialista. £, acima
de tudo, uma questdo de bom senso,
pois ndo poderdo eles ter seus créditos
de volta, se nio abrirem um espago
maior s exporta¢Ges dos paises endivi-
dados”.

Apesar do Diretor-Geral do DNER
Jodo Cataldo, considerar que o Con-
gresso da IRF seria “uma oportuni-
dade para demonstrar ao mundo a ma-
turidade rodovidria brasileira, que ndo
fica a dever nada a pais nenhum”, a
questdo da falta de recursos ainda con-
tinuard sendo um dos principais empe-
cilhos para que o Brasil coloque em
pritica muitos dos projetos sobre
maior eficiéncia rodovidria, desenvol-
vidos aqui ou em outros paises.

A Marini Spa, da Itilia, distribuiu
uma série de prospectos durante o
Congresso com sua linha de equipa-
mentos onde se destaca um moderno
reciclador de pavimentos com capaci-
dade para 100 toneladas/hora, e que a
Barber Green, do Brasil, j4 se prepara,
também, para langar dentro de dois ou
trés meses. Até agora, a empresa brasi-
leira jéd produz a unidade de reciclagem
propriamente dita, estando em pro-
cesso de nacionalizagdo da unidade
fresadora, que retira o pavimento a ser
reciclado.

No entanto, a Barber Green nio
tem qualquer encomenda do equipa-
mento para 0 mercado interno, ja ten-
do exportado duas unidades para o
Chile e uma para o Peru. O custo do
equipamento, segundo um represen-
tante da empresa pode ir de 250 mil
dolares, para uma capacidade de 50 to-
neladas/hora e o controle manual, até
1 milhdo de doélares, para 200 tonela-
das/hora e controle automético.

Em 1982, o DNER iniciou estudos
para utilizagio de recicladoras de
pavimento, principalmente para utili-
zagdo nos primeiros 60 quilémetros
nos dois sentidos da Via Dutra, mas,
parou, devido ao aspecto social de subs-
tituigdo de mao-de-obra, segundo o Di-

‘retor de Manutengdo do DNER, Anto-

nio Carlos Pizarro.

Segundo ele, um equipamento deste
tipo também s6 se tornaria competiti-
vo a partir de 1987, quando 0 DNER
encerraria uma fase de restauragdo da
rodovia, passando 4 conservagdo de 3
mil quildmetros anuais.
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ENTREVISTA
‘Vamos converter

transportadoras
em empreiteiras”

™  Como o se-
nhor vé o sistemade
transporte coletivo
por onibus na cida-
de de Sio Paulo?
Uelze Como um
sistema completa-
mente falido e
desmoralizado. A populagdo de Sdo
Paulo acredita muito mais nos ban-
queiros do jogo-do-bicho do que
nos empresdrios de 6nibus. Formou-se
a falsa imagem de que os empresdrios
de onibus existem unicamente para
explorar a populagdo. Todos se esque-
cem do investimento que existe por
trds de cada empresa. Comegam
a reduzir as tarifas e os Onibus conti-
nuam a rodar. Isso entra num circulo
vicioso, A tarifa passa a ser insatisfato-
ria, o servigo comeca a cair mas o
empresdrio continua a rodar.

TM  Como quebrar esse circulo vicio-
so?

Uelze Creio que a safda seria romper
com o atual sistema de concessdes,
substituindo-o pelo arrendamento dos
onibus. Eu ousaria chamar esse projeto
de rent-a-bus. Isto é , vamos transfor-
mar empresdrios falidos em empreitei-
ras bem sucedidas.

TM  Pode explicar melhor sua idéia?
Uelze — As empreiteiras ofereceriam a
CMTC os onibus com motoristas, em
condigdes de operagdo. Assumiriam,
assim, toda a responsabilidade pelos
riscos e, principalmente, pelas despesas
de manuten¢do e pela produtividade
do equipamento.

TM  Quais seriam essas despesas e
esses riscos?

Uelze  Evidentemente, depreciagdo,
manuten¢do e remuneragdo do capital.
Além das despesas normais de opera-
¢80: motorista (e suas obrigagdes so-
ciais), 6leo diesel e as eventuais despe-
sas de acidentes.

TM  Nessa divisdo de tarefas, qual
seria o papel da CMTC?

Uelze — A CMTC entraria com os co-
bradores e coordenaria a operagdo de
todo o sistema. Assim, ela deteria todo
o processo de arrecadagdo, E poderia
unificar todo o sistema de controle dos
servicos, sem perder as vantagens do
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O professor e consultor Reginald Uelze
tem a formula para salvar o transporte
coletivo de Sao Paulo: converter empresas
falidas em empreiteiras bem sucedidas

menor custo operacional e da eficién-
cia das empresas privadas,

Uelze: pequenas sdo mais eficientes.

TM  Ndo seria mais vantajoso fundir
todos os Onibus numa tnica e grande
empresa?

Uelze Geralmente, se associa empre-
sa grande com eficiéncia e economia
de escala. Isso é verdade na indastria.
J4 no transporte rodovidrio de passa-
geiros, isso é uma grande e deslavada
mentira. Em transporte rodovidrio, eu
ousaria dizer que small is beautifull
Ou seja, a operagdo deve ser menor.
Talvez, frotas de cem a duzentos vef-
culos sejam a escala ideal de operagdo
de uma garagem. A partir desse tama-
nho, o neg6cio comega a ficar dificil
de controlar e gerenciar.

T™ Como seriam remuneradas as
empresas empreiteiras?

Uelze — Primeiro, em fun¢do de uma
“bandeirada” por més. Na medida em
que eu coloco um carro a disposi¢do
de alguém, eu ja mere¢o uma remune-
ragio pelo quilometro rodado, para
reembolsar custos varidveis, como
combustivel, lubrificante, pneus e,
eventualmente, mdo-de-obra de trife-
go. Um terceiro custo seria o seguro de
responsabilidade civil contra terceiros
ou os custos acessOrios a serem compu-

tados. O quarto ftem seria o valor por
hora 2 disposigao do trdfego. O quinto,
o valor por hora de trifego efetivo,

T™M Isso ndo aumentaria a tarifa’
Uelze — A soma dessas cinco entradas
garantiria uma remuneragio adequada
— e com baixo risco  para o0 empresd-
rio, E, ainda por cima, serd inferior aos
custos atuais da CMTC. Quer dizer,
mesmo gastando menos, a Prefeitura
n3o roubaria a margem de lucro dos
empresarios, A CMTC poderd exercer
muito melhor seu papel de transportar
a populagdo — que, alids, é um dever
do Estado  se usar as empresas parti-
culares como empreiteiras, preocupan-
do-se apenas com os problemas de
receita e do controle de trifego.

TM  Existe algum precedente pareci-
do em Sdo Paulo?

Uelze A coleta de lixo é um bom
exemplo. Quando o Prefeito Faria Li-
ma tomou posse, concluiu que contra-
tar a limpeza urbana com terceiros
poderia significar economia e reducdo
de custos. Hoje, a remogdo do lixo
passou a custar menos por tonelada,
Vidrias empresas especializadas frutifi-
caram e estdo af.

T  Qual o maior obsticulo a im-
plantacdo do sistema?

Uelze  Antes de mais nada, é preciso
haver unidade entre os empresdrios de
S3o Paulo. Hoje, sio trinta e tantas
empresas, com trinta e tantas opiniGes
diferentes, Como, em algumas, hd mais
de um s6cio com voz ativa, isso au-
menta ainda mais a confusdo,

TM  Mas, se houvesse o consenso,
qual seria o caminho?

Uelze  Denunciar, antecipadamente,
os contratos ao Prefeito, para substi-
tuf-los pelo novo servigo. Afinal, todos
os Prefeitos que conseguiram equacio-
nar o transporte coletivo se safram
bem no julgamento da urnas. Entdo,
se chegarmos unidos ao Prefeito Mério
Covas, serd possfvel negociar com
sucesso a denuncia antecipada e colo-
car sobre a mesa uma nova forma de
contratagdo. Esse é o caminho,

TM  Ndo é arriscado entregar, anteci-
padamente, toda a receita da operacdo
ao Governo?

Uelze — E um risco que se corre. Mas
eu ndo conhego nenhum empreiteiro
que tenha deixado de receber, mais
cedo ou mais tarde. Em compensagdo,
conhego intimeras empresas de dnibus
que estdo perdendo dinheiro. E o pior
¢ que ninguém se importa com esse
prejuizo.

TM  Para concluir, a saida é o rent-a-
bus?

Uelze — E a solugio para o Estado,
para os usudrios e também para os
empresdrios de transportes.
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O DOS FOR

Com este lancamento a Wapsa marca novamente no Brasil a sua posigao de pioneirismo. 0 “‘T-1°’ é o alternador de
maior capacidade de geragao de corrente elétrica fabricado no Brasil, com capacidade de gerar 28 volts e 105 amperes, ou
seja, quase 3.000 watts de poténcia. Por isso € especificamente indicado para veiculos de :
grande Borte e de alto consumo elétrico como dnibus, barcos, maquinas e muitos outros. //

alto nivel tecnologico aplicado na fabricacao deste produto e a alta qualidade de seus
componentes garantem aos seus compradores uma extraordinaria durabilidade.
“T-1", um peso-pesado no campo dos fortes, com a qualidade Wapsa. Equipamento elétrico para veiculos
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SEGUNDA TERCA QUARTA

QUINTA SEXTA SABADO

E £ AGIL, ESPERTO, MANOBRA  MUJTO BEM, COM 0 GOL
FACIL, ESTACIONA MAIS FACIL  FURGAO 85 VOCE ECONOMIZA

AINDA. NO COMBUSTIVEL, NA
OUTRO BOM DIA PRA _ MANUTENGAO E, GRAGAS
e e CONHECER 0 GOL FURGAO 85 A SUA MAIOR RESISTENCIA
E QUANDO VOCE CONSIDERAR  E DURABILIDADE, VOCE
QUE A VIDA NAO E FEITA SO ACABA ECONOMIZANDO
DE TRABALHO.. NA PROPRIA_
PORQUE, ALEM DE SER REPOSIGAQ
CONFORTAVEL E GOSTOSO DE DA SUA FROTA.
DIRIGIR, 0 GOL FURGAQ 85 E POR 1SS0
VEM COM NOVOS BANCOS, QUE A GENTE DIZ:
NOVAS CORES EXTERNAS QUEM COMPRA 0
D INGO E UM NOVO PADRAO DE GOL FURGAO 85
ACABAMENTO INTERNO QUE ECONOMIZA ATE NA
NAO VAI DEIXAR VOCE COM COMPRA DE FURGAO.
UMBOMDIAPRA INVEJA DE NENHUM
CONHECER 0 GOL FURGAO 85  AUTOMOVEL.
E QUANDO VOCE ESTIVER QUER UM DIA AINDA

PENSANDO EM VERSATILIDADE MELHOR PARA CONHECER

PARA SERVICOS E ENTREGAS 0 GOL FURGAD 857

URBANAS. . QUANDO VOCE ESTIVER
PORQUE O GOL FURGAO 85  PREOCUPADO COM ECONOMIA

LEVA ATE 520 QUILOS DE TUDO (PONHA PREOCUPAGAO

0 QUE VOCE IMAGINAR. NISSO).
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