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Mercedes-Benz Sprinter: Neobus amplia familia
. ww revistatechnibus.com.br a maior capacidade entre as vans de modelos Spectrum
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Citroén Jumper tem novo
design e preco competitivo

Agrale e Siemens
apresentam onibus hibrido

Debate sobre mobhilidade
destaca sistema BRT

GOIANIA: Servico de transporte otimiza comunicacao com usuarios
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ercedes-Benz. Retorno garantido.
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A Mercedes-Benz tem a linha de chassis
urbanos mais completa para sua cidade. Sdo
onibus mini, micro, midbus e urbanos.
Todos com o melhor custo-beneficio,
porque proporcionam maior rentabilidade,
economia de combustivel e um alto valor
de revenda. Além de ser reconhecida como
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a marca de maior confianga, ainda tem a
major Rede de Concessiondrios do pais,
com vendedores especializados para prestar
sempre o melhor servico a vocé. Passe
em um Concessiondrio Mercedes-Benz e
saiba por que o retorno € sempre garantido.
0800 9709090 www.mercedes-benz.com.br.



Ha 30 anos, em 1979, o Brasil vivia muito incomodado com dois graves problemas.
Um deles tinha a ver com a renitente, assombrosa e corrosiva inflacdo. Outro drama
nao menos preocupante era como resolver a questao da dependéncia macica do
petréleo importado. O alcool, naguele ano, ainda engatinhando, entrou em apenas
0,3% dos automaveis licenciados. S6 a partir dos anos 1980 o etanol acelerou sua
participagao nos motores dos automoveis, atingindo o auge em 1987 com presenca
em 94,4% dos carros emplacados.

Dai para frente os fatos s@ao bem conhecidos  por falta do produto na bomba, o
combustivel derivado da cana desabou na credibilidade. E, com a ma fama da distri-
bui¢ao, o carro a alcool viveu 0s anos 1990 no limbo. Em alguns exercicios, como
1997 e 1998, sua participagao chegou ao fosso de 0,1% no placar dos automaéveis
emplacados.

A histdria mudou a partir de 2003 com a adogao pelas montadoras da tecnologia
flex fuel, que permite a utilizacdo de gasolina e dlcool em qualquer proporgéo no
mesmo motor. O consumidor, pragmatico, aderiu rapidamente, claro, atraido nao justa-
mente por ser 0 dlcool um combustivel mais limpo e ecoldgico, mas, sim, pelo prego,
mais em conta que a gasolina.

O Brasil esta certamente entre os raros paises que encontraram nos biocombustiveis
solugbes ao mesmo tempo ecolégicas e econdmicas. E ndo é de hoje. Ha mais de 30
anos nascia o Prodlcool, se bem que na época sem o viés ecoldgico, mas, claramente,
com a intencao de se ter uma alternativa nacional ao bicho-papéo chamado petréleo
importado. O Pais, em 1980, trazia de fora 83% do petréleo que consumia por um
salgado preco de US$ 92 o barril, despesa que causava rombo nas contas externas.

Hoje o Brasil é autossuficiente, mas o petréleo continua caro, na mao de poucos e,
por isso mesmo, é preciso diversificar as fontes de energia. Agora, ha um dado novo:
0 combustivel verde ajuda também a combater o mal da poluicao.

Se nos carros o dlcool entrou e esta consolidado nos motores flex fuel, nos cami-
nhoes e Onibus, o Brasil ainda engatinha na solucdo do combustivel verde. Com os
novos estimulos ao uso do combustivel renovavel, 6nibus movidos a etanol comecam a
ser testados no Pais e, quem sabe, poderdo integrar em breve as frotas urbanas e contri-
buir para atenuar a poluicao ambiental.
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GRUPO RUAS

Sempre ousado e inovador, Grupo Ruas da uma nova carta-
da nos negdcios com a aquisicao de 100 novos biarticulados
urbanos para suas empresas da capital paulista 8

MERCEDES-BENZ

Montadora apresenta a nova van Sprinter 413 CDI, com
capacidade para 20 passageiros, adequada para transporte
executivo, escolar, de turismo e de fretamento 12

VOLARE

Com a reagdo nas vendas de minidnibus para os mercados
escolar e de fretamento, a encarrogadora gatcha Volare langa
novo logotipo e projeta boas perspectivas para 2010 16

NEOBUS

0 Spectrum Class 320 acaba de ser lancado pela encarrogadora
gaticha e traz para os usurios uma nova dimensao de baga-
geiro, que facilita o manuseio das malas 18

INDUSCAR/CAIO

Encarrogadora paulista supera a retragao gerada pela crise
econdmica com crescimento entre 15% e 20% na produ-
¢ao de oOnibus entre outubro e dezembro deste ano 20

MARCOPOLO

Amaior fabricante de carrocerias do Pais registra nos tltimos
trés meses do ano resultados positivos, estimulados pelo
recente lancamento de onibus da Geragéo 7 22

IRIZAR

A empresa de transporte intermunicipal Camurujipe, da
Bahia, refor¢a a frota de dnibus e amplia o conforto dos
usuarios com a compra de 20 novos carros Irizar PB - 24
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José Ruas, fundador do Grupo Ruas, que
controla as operadoras Viacdo Campo Belo
e Viacdo Cidade Dutra e a encarrocadora
Induscar/Caio, entre outras empresas

A

Cinco anos depois de comprar o primeiro lote de biarticulados para operar
no sistema de transporte de Sao Paulo, José Ruas adquire mais 100 novos
onibus com a mesma configuracao para reforcar a operacao na cidade

Sonia Cres

A partir de fevereiro de 2010, o sistema
de transporte plblico da cidade de Sao
Paulo tera mais 100 dnibus biarticulados.
O Grupo Ruas, que possui quatro grandes
empresas de transporte coletivo na capi-
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tal, duas empresas de transporte rodovia-
rio e a encarrocadora Induscar/Caio, aca-
ba de anunciar a compra de 100 unidades
dos recém-lancados chassis B9Salf da
marca Volvo, com 100% de piso baixo, que

receberdo uma carroceria diferenciada, d¢
26,5 metros de comprimento, da empresa
Induscar/Caio, de Botucatu (SP). O Grupo
Ruas & pioneiro do setor na compra e na
utilizacdo de onibus biarticulados nos cor-



redores da cidade de Sao Paulo. Em 2004,
adquiriu o primeiro lote de 101 biarti-
culados que mudaram a paisagem do trans-
porte da cidade, causando fortes impactos

visual na populagéo e comercial em re-
lacao aos concorrentes. José Ruas, o dono
do grupo, é o tipo de executivo que avalia
detalhadamente sua compra de acordo com
o custo-beneficio que ela lhe proporciona-
ra. 'Porisso fiz um calculo de custos refe-
rentes a manutencao, ao combustivel e ao
tempo gasto com o carro parado para em-
barque e desembarque, por énibus. Minhas
contas me mostraram que os biarticulados,
que hoje ainda encontram uma grande re-
sisténcia por parte de muitos empresarios
brasileiros, sdo a melhor opcdo para o ne-
gocio. Sendo assim estamos adquirindo
mais 100 chassis deste modelo, com uma
configuracéo renovada de chassi”, explica
o empresdrio (veja quadro). Ele destaca que
a compra é, ao mesmo tempo, uma ampli-
acdo e uma renovagao das frotas das em-
presas Viacao Cidade Dutra e Viacao Cam-
po Belo, que ja possuem em suas frotas,
61 e 40 biarticulados, respectivamente.
Ruas faz questao de manter todas as fro-
tas novas: a idade média dos 6nibus da
Viacao Campo Belo, por exemplo, cnde se
encontra a sede do Grupo Ruas, é de 3,7
anos.

Além das vantagens de economia na
manutencdo e no combustivel proporciona-
das pelos velculos biarticulados, o empre-
sario também avaliou, ao longo de cinco
anos convivendo com esse modelo, que o
modelo representa uma economia conside-

Os biarticulados que estardo rodando
pela cidade de Sao Paulo a partir de fe-
vereiro de 2010 apresentam chassis
B9SALF, uma nova configuracac de 6ni-
bus produzida pela Volvo do Brasil, com
100% de piso baixo, que permite maior
capacidade de transporte e menor custo

rével por passageiro transportado. "0 novo
biarticulado tem mais espago internc, o que
significa que mais passageiros embarcam
na mesma viagem, com o mesmo custo”,
avalia. Os chassis Volvo comecardo a ser
encarrocados pela empresa Induscar/Caio
a partir de janeiro de 2010 ¢, ja em feverei-
ro, José Ruas espera vé-los em operagdo. A
conta total do novo investimento encosta-
ra na casa dos R$ 100 milhdes. Essa conta,
adianta o empresario, sera paga por meio
de financiamento. "Daremos uma pequena
entrada, mas a maior parte desta verba
sera financiada pelo BNDES", conta.

OUSADIA DE RESULTADOS Ha déca-
das o empresario portugués José Ruas
preserva o singelo habito de acordar cedo
todos os sdbados e levar o carro para la-
var no posto de gasolina proximo de sua
casa. A perseveranga, alids, é uma cons-
tante no dia-a-dia de trabalho deste imi-
grante que desembarcou no Brasil hd exa-
tos 60 anos, com uma quantia parca de
dinheiro no bolso, e ac longo desse perio-
do, construiu paulatinamente um conglo-
merado empresarial no Estado de Sao Pau-
lo, formado hoje por quatro grandes em-
presas de transporte urbanc de passagei-
ros na capital, duas empresas de trans-
porte rodovidrio de passageiros e a
encarrocadora de 6nibus Induscar/Caio,
sediada em Botucatu (SP), além de outros
pequenos negocios espalhados por diver-
sas areas.

Prestes a completar 82 anos de idade
em janeiro proximo, Ruas demonstra a

operacional por

passageiro trans-

portado. Nesta ver-

580, 0 motor aparece entre 0s Ixos, que
permite a instalacdo de quatro portas
em piso baixo. "N&o é necessaria a co-
locagdo de escadas e nem existem des-

sabedoria que o tempo lhe concedeu atra-
vés de uma fala mansa e inteligente. En-
quanto fala, ndo perde um detalhe do que
acontece ao seu redor. Conta rapidamen-
te alguns episodios marcantes de sua
vida, como suavinda parao Brasil. Lano
vilarejo onde nasci, Fornos de Algodres
(Portugal), tinhamos tudo de que precisa-
vamos. Papai era uma espécie de fazen-
deiro, criava ovethas, plantava e colhia os
alimentos para nossa subsisténcia. No
entante, quando eu tinha por volta de 20
anos, quis fazer meu proépric negécio. En-
tao pensei que poderia vender o queijo
produzido por meu pai (queijo da Serra da
Estrela, hoje bastante conhecido na re-
gido) para o mercado de Coimbra, onde
um primo nosso tinha um armazém. A ideia
era boa mas o armazém de meu primo ndo
dispunha de frigorificos (geladeiras), o que
comprometeria o0 armazenamento do pro-
duto. Achei, entédo, que uma boa alterna-
tiva para progredir na vida seria me aven-
turar no Brasil", relata o empresario. Ao
chegar ao Brasil, em setembro de 1949,
montou primeiramente um bar no centro
de Sao Paulo, em sociedade com um tio
que morava aqui e, em seguida, uma pa-
daria no bairrc da Pompeia (zona oeste).
0 negdcio de padaria, conta © empresa-
rio, ndo era para ele, que queria crescer,
empreender. Com o clhar observador que
preserva até hoje, nctava o intenso movi-
mento didrio de passageiros no ponto de
énibus em frente a padaria. "Achei que ¢
servica de transporte poderia ser um bom
negdcio e, gragas a Deus, eu estava cer-

niveis no interior do vei-
culo”, destaca o gerente de Onibus Ur-
banos da Volvo Buses Latin America. O
chassi vem com motor Volvo de 9 litros
com 360 cv de poténdia.

Teenm - 87 | 9



to , regozija-se. Pesquisou e comprou, em
1961, a entdo Viagao Campo Belo que ti-
nha, na época, frota de 18 dnibus. Come-
cava al a prospera saga do Grupo Ruas.

A PROPAGACAO DOS COLETIVOS A
pequena empresa de Ruas logo crescey,
expandiu sua frota e o empresario tomou
gosto pelo negacio. A partir de entdo, pas-
sou a acompanhar outras empresas do
setor e, paulatinamente, foi compondo
novas sociedades em novas aquisices.
Chegou a ter dezesseis empresas de trans-
porte urbano. Hoje, diz o empresdrio, o
Grupo Ruas é composto apenas pelas via-
¢Bes Campo Belo, Cidade Dutra e Via Sul,
que atendem a zona sul da capital
paulista, e pela Viacdo Vip, que operam
na zona leste da cidade. Com estas qua-
tro frotas Ruas integra dois consércios do
transporte urbano de S&o Paulo. Num de-
les, o Consorcio 7, os dnibus das empre-
sas de Ruas transportam 42% da deman-
da diaria de passageiros. Somados, 0s
onibus que compdem as frotas destas qua-
tro empresas chegam a 4,4 mil, entre mo-
delos convencionais, articulados e biar-
ticulados. O grupo também administra as

Frota contratada:

14.935 veiculos

(8.958 no subsistema estrutural e
5.977 no subsistema local)

Idade média da frota: 4,5 anos
Quantidade de veiculos adaptados:
3.338

Numero de operadoras:

17 empresas (concessionarias)

9 cooperativas (permissiondrias)
Numero de linhas:

1.341

(888 concessionarias

e 453 permissionarias)

Extensdo das linhas municipais:
4.409 km
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As quatro empresas de José Ruas em Sdo Paulo possuem frota conjunta de 4,4 mil énibus

empresas de transporte rodoviario de pas-
sageiros Viacdo Rapido Brasil e Viacdo
Ultra, que atendem linhas entre a capital
paulista e a Baixada Santista.

José Ruas conta que sempre teve apeti-
te voraz por novos negocios. Tentou, mais
de uma vez, aventurar-se em empreitadas
fora do Estado de Sao Paulo. Ha cerca de
40 anos esteve prestes a fechar a compra
de duas grandes transportadoras rodovi-

Média diaria de passageiros

transportados:

dia util em out. 2009

9,8 milhGes (concessionarias) e

3,8 milhdes (permissionarias);

de out. 2008 a out. 2009

5,8 mithdes (concessionarias) e

9,4 milhdes (permissionarias)

Passageiros transportados

em nov. 2009;

2,62 bilhdes

(1,57 milhdo no subsistema estrutural e

1,05 milhdes no subsistema local)

Gratuidade: 20,2 milhdes/més, corres-

pondentes a 8% dos embarques

Receita tarifaria: R$ 307,3 milhdes (més)
Fonte: SPTrans, base outubro de 2009

arias de passageiros, uma sediada no in-
terior paulista e outra em Curitiba (PR).
Mas as circunstancias das transaces, que
exigiam sua presenca constante longe de
casa e dos inimeros negocios que pos-
suia na capital, acabaram fazendo com que
05 negdcios ndo se concretizassem.

Mas uma das maiores e melhores
transacbes comerciais realizadas pelo
imigrante oriundo da pequena Algodres
foi a compra da entdo encarrocadora
Caio, em 2000. No comeco eu nem que-
ria, mas meus filhos insistiram para que
eu nao ficasse fora do negécio. Pensei
bem, conhecia a capacidade de cada um
deles, e decidi fechar a compra. N&o pen-
se que foi facil. No comeco enfrentamos
muitas adversidades. Contavamos com
apenas 600 funcionarios”, recorda. Hoje
a encarrocadora, que passou a se cha-
mar Induscar/Caio, tem 4 mil colabora-
dores. Paulo, Marcelo e Ana, os trés fi-
lhos de José Ruas, estdo a frente do ne-
gocio, que passou a ser oficialmente con-
trolado pela familia no inicio deste ano.

Estamos indo muito bem. Mesmo este
ano, que teve um comeco dificil para o
setor, esta sendo bem proveitoso para
nos. Ja temos encomendas até abril de
2010", faz questdo de anunciar.



A Empresa 1 realizard a implantacdo da bilhetagem eletronica no maior projeto de reformulacdo de transporte do mundo,
na Guatemala. O projeto prevé a integracdo entre o modal massivo (solucao BRT) e o coletivo (3.170 6nibus urbanos);
100% de utilizacao de cartao para pagamento de tarifa. Através da experiéncia, inovacao e qualidade dos servicos prestados,
a Empresa 1 realiza mais um projeto ousado.

Saiba mais. Ligue: +55 313516 5200 ou acesse: www.empresal.com.br.
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Mercedes-Benz aumenta gama de produtos da linha Sprinter e mira
os transportes de fretamento, turismo, transporte executivo e escolar

A Mercedes-Benz aumentou as confi-
guracdes de seu modelo de van Sprinter,
de olho no crescente mercado de transfer.
Segundo a montadora, a nova Sprinter
413 CDI, langada durante o Saldo Interna-
cional do Transporte (Fenatran), é o mo-
delo que dispde de maior capacidade de
transporte (19 lugares mais o banco do
motorista) entre os veiculos de linha do
mercado nacional. Entre os principais al-
vos da Mercedes com a nova versao es-
tdo os deslocamentos entre aeroportos e
locais de hospedagem e o transporte de
executivos nos grandes centros urbanos.

12 | TEcHm

A estratégia de apresentacdo da
montadora tem sido explorar grandes
eventos do setor de turismo como con-
gressos de agéncias de viagens. De acor-
do com o gerente de vendas da linha
Sprinter, Sérgio Galhardo, com o novo
modelo a Mercedes-Benz passa a ofere-
cer a opgao de maior capacidade do seg-
mento e também uma linha de vans ain-
da mais versatil. Além das operagdes de
transfer, a empresa também esta de olho
em uma maior fatia nos segmentos esco-
lar e de fretamento.

Além da nova configuragéo da Sprinter,

a Mercedes-Benz fechou importantes
contratos para o fornecimento de chas-
sis de dnibus. Para o governo do Estado
de Sé&o Paulo, por exemplo, a montadora
vai fornecer 645 equipamentos para uti-
lizacdo no transporte escolar. Os veicu-
los serdo encarrocados pela Marcopolo e
pela Induscar/Caio sobre 0 modelo de
chassi LO 812, com capacidade para 31
passageiros, e que serdo distribuidos pelo
govemno paulista para equipar prefeitu-
ras de cidades do estado para transporte
de estudantes das redes municipal e es-
tadual de ensino. De acordo com a Mer-



cedes-Benz, a compra dos veiculos foi feita
nor meio da Fundag&o para o Desenvolvi-
mento da Educacdo (FDE) e até o final
deste ano todos os chassis serdo entre-
gues as encarrocadoras. Os chassis sao
apontados pela montadora como ideais
para o operacdes que demandam robus-
tez, resisténcia, baixo consumo de com-
bustivel e baixo custo operacional.

MAIOR VENDA DE 2009 A Daimler
Buses, unidade de negdcios da Daimler
AG, comecou a entregar em outubro as
primeiras das 1.045 unidades da maior
venda de chassis para onibus realizada
pela Mercedes-Benz no continente sul-
americano neste ano. Os chassis serdo

Os primeiros dos 1.045
6nibus destinados ao
Transantiago foram
entregues em outubro

usados no transporte urbano de Santia-
go, capital do Chile. O sistema de BRT
Transantiago é operado por 11 empresas
e Daimler vai fornecer os chassis para
equipar as frotas de seis delas. Segundo
informacbes da Mercedes, os chassis séo
do modelo O 500 U, com piso baixo.

Os chassis sao produzidos na fabrica
em Sao Bernardo do Campo, no ABC
Paulista, e serdo encarrocados pela
Induscar/Caio. A encomenda das empre-
sas chilenas contou com financimento do
Banco Nacional de Desenvolvimento Eco-
némico e Social (BNDES). Sequndo o vice-
presidente de Onibus da Mercedes na
América Latina, Joachim Maier, a venda
é uma importante conquista e represen-

cedes-Benz

A nova Sprinter
413 CDI dispée de
maior capacidade
de transporte do
segmento: 19
lugares mais o
banco do motorista

ta os esforcos feitos pela
montadora na busca de
maior participagdo no mer-
cado de Onibus na América
Latina. O sistema integrado
da capital chilena abrange
mais de 10 mil km de exten-
sao nos modais ferroviario,
metroviario e de 6nibus. Des-
se total 60 km estao reserva-
dos para utilizacdo por 6nibus. O Tran-
santiago possui num total de 326 linhas
de 6nibus e o volume de viagens chega a
4 milhées diariamente. Cerca de 3.800
dos 6.400 Gnibus utilizados atualmente
em Santiago sdo da marca Mercedes, re-
presentando uma participacdo de quase
60%, sequndo a montadora.

FINANCIAMENTOS CRESCEM 14%

0 Banco Mercedes-Benz teve um aumen-
to de 14% no volume de crédito concedi-
do entre janeiro e cutubro deste ano, em
comparacdo com o mesmo periodo de
2008. De acordo com a montadora, os fi-
nanciamentos nos dez primeiros meses
deste ano somaram R$ 2,5 bilhGes e no
mesmo periodo de 2008 o volume finan-
ciado foi de R$ 2,2 milhGes. A modalida-
de de crédito com maior participacac nos
contratos foi o Finame (R$ 1,90 bilhao) o
que representa 69% das transacdes fei-
tas em 2009 pelo banco.

De acordo com a montadora, a carteira
do banco atingiu RS 5,6 bilhdes por con-
ta do movimento registrado até outubro,
aumento de 24% em comparagao com ¢
mesmo periodo de 2008.
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A Volare, unidade da Marcopolo, retoma ritmo dos negocios no segundo
semestre de 2009 e termina o ano com otimismo e um novo logotipo

Marcia Pinna Ras anti

A Volare, unidade de Veicu-
los Comerciais Leves do Grupo
Marcopolo, deve fechar o ano
de 2009 com uma queda de pro-
ducao de 15% a 20%, em rela-
a0 ao ano anterior. A crise eco-
ndémica prejudicou o desempe-
nho da empresa, principalmen-
te no primeiro semestre deste
ano. Mesmo assim, a empresa
termina 2009 com perspectivas
otimistas e com um novo logo-
tipo. “No sequndo semestre, o
mercado internacional reagiu.
No plano interno, o crédito retornou qua-
se ao seu nivel normal, o que impulsionou
as vendas", explica Nélson Gehrke, dire-
tor geral da Volare.

0Os segmentos de transporte escolar e
fretamento foram os que melhor reagiram
ao retorno do crédito. 'Além do programa
federal Caminho da Escola, tivemos uma
retomada dos pedidos de escolas particu-
lares. O programa do governo deve conti-

A Volare deve chegar a 4 mil unidades fabricadas
neste ano, cerca de 20% abaixo do total de 2008

nuar beneficiando este segmento, mas
acredito que o ritmo dos pedidos sera mais
lento. O programa teve sua fase mais ace-
lerada no ano passado”, diz Gehrke.
Para 2010, a expectativa é que a Volare
apresente um crescimento de 5% a 10%
maior que os resultados de 2009. "Nao
esperamos atingir os nimeros do ano pas-
sado, mas superaremos 0s resultados de
2007. £ preciso lembrar que 2008 foi mui-

to melhor que a média, sendo
um ponto fora da curva da nor-
malidade. No préximo ano, re-
cuperaremos o ritmo de cres-
cimento normal , resume
Gehrke.
Em 2008, a Volare produziu
cinco mil unidades, indice bem
acima do resultado de 2007
(3,3 mil veiculos) e de 2009,
que deve chegar a quatro mil
unidades fabricadas. “Em
2010, teremos as eleicbes que
irdo aqOuecer as vendas com
0s processos licitatorios. Esperamos me-
nos oscilagdes do mercado e acredito em
um cenario mais positivo", diz Gehrke.

O diretor geral da Volare afirma que o
mercado interno é onde a empresa tem
uma atuagao mais forte, ja que as vendas
para o exterior representam apenas de 5%
a 10% do total de veiculos comercializa-
dos. "Nas exportacdes, a cota¢do do do-
lar ndo ajudou os produtos brasileiros.



Novo logotipo Volare

\ )
olare

Dentre os mercados mais promissores

para a Volare, posso citar Chile, Venezuela,
Peru e, em sequida, Argentina”, afirma.

NOVA IDENTIDADE —A partir de 2010, a
Volare adotard uma nova identidade da
marca, mais jovem e dinamica, com o ob-
jetivo de destacar as caracteristicas e atri-
butos que transformaram os produtos da
encarrocadora em lideres do mercado na-
cional. A nova marca tem linhas mais flui-
das e leves, letras com formato diferen-
ciado e novas cores: azul escuro, que su-
gere forca e personalidade, e laranja, que
remete a identidade corporativa da
Marcopolo.

'Esta é a primeira reestilizagdo e mo-
dernizacao que desenvolvemos na identi-
dade da marca, desde 2001, quando a
Volare passou a ser uma unidade de ne-
gocios e iniciamos um processo de posi-
cionamento. A intencao é permitir que a
logomarca acompanhe a evolu¢ao dos nos-
s0s produtos, que sdo aperfeicoados a
cada novo lancamento”, comenta Gehrke,
o diretor-geral da Volare. O executivo lem-
bra que em 11 anos de atuac¢ao no merca-
do, a encarrocadora langou praticamente
um novo produto a cada ano.

AVolare desenvolveu, em parceria com
a empresa de veiculos blindados Amal-
caburio, de Caxias do Sul, o primeiro
minidnibus blindado do mercado mun-
dial. O veiculo, do modelo W8, foi produ-
zido para o transporte de autoridades e
empresarios da Nigéria. O Volare W8
Blindado seque as normas internacionais
e foi desenvolvido com o nivel de prote-
¢do B4-Plus, que protege contra armas
de fogo de calibres 22, Magnum 357,
Magnum 44 e AK 47. O modelo foi proje-
tado para atender a uma demanda do
mercado de transporte de passageiros
em cidades que necessitam proporcio-
nar seguranca extra aos executivos de
grandes empresas.

Segundo Nelson Gehrke, diretor-geral
daVolare, a empresa sempre esteve aten-

ta ao desenvolvimento de um modelo blin-
dado. 'Percebemos a oportunidade de
fornecer veiculos para este nicho de mer-
cado, bem restrito e especifico. Para aten-
der aos padrdes internacionais de segu-
ranca e blindagem, promovemos modifi-
cacOes na carroceria e na estrutura com
o objetivo de adequar o modelo as novas
especificacdes como, por exemplo, a gran-
de 4rea envidracada que recebeu vidros
laminados de 23 milimetros de espessu-
ra", ressalta o executivo. Com chassi mais
curto 6.700 milimetros , o Volare W8
Blindado é equipado com motor MWM
International 4.10 TCA, tanque de com-
bustivel de 150 litros, direcdo hidraulica
Zf, cambio Eaton de cinco velocidades,
poltronas executivas e sistema de ar-con-
dicionado.

» Vida util estimada de 10 anos.

« Resistente a trepidacao pois nao possui filamentos.

» Ndo necessita descarte como lampadas fluorescentes.
* Protegao contra voltagem alta do alternador.

» Protegao contra inversao de polaridade.

« Parte de baixo isolada eletricamente.



Neobus reforca a oferta de 6nibus para o mercado de fretamento
e turismo com o lancamento do modelo Spectrum Class 320

Sonia Cres

Por fora estd mais bonito, elegante e
convidativo. Por dentro ficou mais espaco-
so e confortavel, ampliando a mobilidade
dos passageiros pelo corredor. A nova ver-
sdo do Spectrum Class 320, recém-lancada
pela encarrocadora Neobus/San Marino,
de Caxias do Sul (RS), tem o perfil exato
do que os usuarios esperam de um 6nibus
médio, para o transporte de fretamento
ou de turismo. A maior inovagdo do lanca-
mento, segundo a apresentacdo realizada
pela encarrocadora, ¢ a disposicao inter-
na do bagageiro, que agora tem espaco
facilitado para a movimentagdo das ma-
las. Além disso, a localizacdo da caixa de
rodas foi modificada, possibilitando ao
passageiro uma melhor acomodagdo no
interior do veiculo.

O posicionamento da Neobus no merca-
do nacional de odnibus, de acordo com a
encarrocadora, ¢ de fabricar produtos iné-
ditos e diferenciados, como aconteceu com
o0 Midbus Spectrum, lancado em 2002, e 0
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Thunder Plus em 2004. O Spectrum Class
320 chega com o mesmo proposito: um
tnico dnibus com duas aplicacdes (freta-
mento e turismo), com comprimento de até
12m, largura de 2.500 mm. O veiculo pode
ser encarrocado em chassis Mercedes-Benz
OF 1218, OF 1418, OF 1422 e OH 1418, ¢
chassis Volkswagen 15.190 e 17.230.

A Neobus/San Marino iniciou suas ativi-
dades em 1991, produzindo componentes
para as inddstrias automobilistica, agrico-
la, rodoviaria e mobiliaria. Em 1999 passou
a desenvolver veiculos para o transporte
de passageiros, lancando os modelos Mega
e Mega Evolution. Na época, a equipe de
colaboradores era formada por 60 pessoas.

Em 18 anos de produgdo, a encarroca-
dora introduziu no mercado mais de quin-
ze verspes diferenciadas de onibus. A
empresa se dedica ao desenvolvimento de
veiculos que representem verdadeiras al-
ternativas para os segmentos em que atua.
Entre elas se destacaram o Thunder +,

maior e mais confortavel micro-dnibus dc
mercado, langado em 2001, o Spectrum,
que de tdo inovador inaugurou uma nova
categoria de dnibus no mercado brasilei-
ro, e o Thunder Way, lancado em 2004,
veiculo intermediario entre o mini e ¢
micro-6nibus.

A empresa é atualmente uma das lide-
res de vendas de micro-dnibus no Pais,
com participacao de 30% neste segmen-
to. Localizada em uma cidade reconheci-
da como centro de exceléncia na produ-
¢aode dnibus naAmérica Latina, a Neobus
possui mais de 1.600 funcionarios e um
parque industrial de 300 mil m2, com 40
mil m2 de area construida.

Atualmente a empresa exporta seus dni-
bus para paises da América Latina, América
do Norte, Africa e Oriente Médio, incluindo
Equador, Angola, Costa Rica, Nigéria, Méxi-
co, Argélia, Nicaragua, El Salvador, Vene-
zuela, Jordania, Serra Leoa, Ir3, Marrocos,
Uruguai, Argentina e Estados Unidos.
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Calcular custos e precos de servicos de modo geral
envolve aspectos e varidveis dificeis de medir, em se
tratando de servicos de transporte as dificuldades sédo
maiores. O objetivo do curso é apresentar com clareza
todos os custos envolvidos na operacao de transporte: os
custos diretos, as despesas indiretas os impostos e taxas
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13 de marco de 2010

0 curso “Calculos de precos para o
transporte” faz parte do projeto InCompany.
Para saber mais, ligue11-5096-8104.

e como garantir a margem de lucro em cada operagao.

Recheado de conceitos praticos e aplicaveis no dia a dia da
empresa o curso foge da tradicional demonstracdo de
formulas e apresenta uma metodologia focada em
conceitos econdmicos aplicados na demonstracdo de
simulagdes de preco sugeridas pelos proprios participantes.

O INSTRUTOR 0S TOPICOS ABORDADOS A AGENDA
® Custos fixos e variaveis 8h00  8h30 Credenciamento
= Despesas administrativas 10h00 10h15 Coffee Break
= Custos de terminais 12h00  13h00 Almoco
s Frete peso 15h00 15h15 Coffee Break
* Frete percentual 17h300 Encerramento
= Carga fracionada O LOCAL
* Lotacao
» Tabela de fretes Travel Inn Ibirapuera
= Formas de reajuste de preco = Av. Borges Lagoa, 1209
- 1[yy SaoPaulo SP
(11) 5080-8600
PRECO DE INSCRICAO
R$ 360,00
Consulte-nos. Precos especiais para participantes de outros temas, e para empresas com mais de
1 (um) participante. (estdo inclusos no valor da inscricdo, o material didatico, certificacao,
almocos, coffee breaks e estacionamento)
INFORMAGOES GERAIS
inclusos: Conta Corrente 54.283-3. apresentacdo do pagamento, devendo Informar por escrito.

Material Didatico, coffee break,
almoco, estacionamento e
certificagdo ao término do curso.
Formas de Pagamento:
Depdsito Bancario:

Banco Ital  Agéncia 0772

Comercializacdo e Organizagao:

Ve
MARCELO FONTANA
O e v

Cartao de Crédito: Visa (Através
do nimero do seu cart3o).
Cheque Nominal:

no Local do evento.

Boleto Bancario

Emissdo de Recibo mediante a

Apoio:

- lransporte

através do fax (11) 5096.8104.

Substituicao:

O Titular da inscricdo podera
indicar outro profissional de
sua empresa para substitui-lo,

O nado comparecimento do
inscrito incorre na nao devolu¢do
da taxa de inscri¢do.

e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

INFORMACOES:

11-5096.8104

sabrina@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos



Encarrocadora paulista recupera o folego no ultimo trimestre do ano
e prevé encerrar 2009 com um pequeno declinio de 5% na producao,
percentual bem inferior ao previsto

Sonia Cres o

Pode-se dizer que a encarrogadora
Induscar/Caio continua se superando. De-
pois de consequir vencer as dificuldades
geradas pela faléncia da antiga fabrica da
Caio, que deixou inumeras dividas no mer-
cado de fornecedores, a Induscar/Caio, que
agora passou oficialmente ao controle do
Grupo Ruas, mostrou mais uma vez 0 po-
tencial de recuperacao ao recobrar o féle-
go da produgdo nos ultimos trés meses
deste ano, suplantando as expectativas de
um ano de resultados pifios. ‘Tivemos
entre sete e oito meses muito ruins. Mas,
como o mercado comecou a dar sinais de
retomada em setembro e a demanda vol-
tou a aquecer, boa parte da produgéo foi
recuperada”, comenta o diretor industrial
da encarrocadora paulista sediada em
Botucatu (SP), Mauricio Cunha. O executi-
vo diz que, se a producao dos Gltimos trés
meses deste ano for comparada més a més
em relacdo a 2008, houve um crescimento
entre 15% e 20% nos volumes fabricados.
Entre o saldo das perdas geradas no inicio
do ano e este ganho de producéo final, ele
calcula que o resultado de 2009 deverd
ficar apenas 5% inferior ao resultado al-
cancado em 2008, quando a Induscar/Caio
produziu 7.964 carrocerias. Mauricio Cu-
nha diz que parte dessa recuperacao se
deve a recente venda de 662 onibus para
a cidade de Santiago, no Chile. “Esta de-
manda certamente nos permitiu recupe-
rar parte do folego”, afirma.

Os vefculos sdo chassis Mercedes-Benz
0 500 U, Low Entry, sob as carrocerias
modelo Mondego H, de 12 metros de com-
primento, e terdo como destino o sistema
Transantiago. Como estes 6nibus sdo fle-
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Venda de 662 6nibus para Santiago ajudou a empresa a recuperar parte da producido

xiveis e oferecem inlimeras vantagens para
0 transporte publico, a aquisicdo ird am-
pliar consideravelmente a oferta de trans-
porte por meio de solugdes especificas
para o BRT (Bus Rapid Transit). O valor
total da compra esta sendo financiado pelo
BNDES.

Essa demanda internacional, diz Mauri-
cio Cunha, também permitiu que o volume
das exportacfes se mantivesse no pata-
mar de 13% a 15% da producéo, resulta-
do apresentado pela encarrocadora nos
Gltimos trés anos. Na verdade, em rela-
a0 a 2008 alcancamos um aumento de
1% nas exportacdes”, detalha.

A expectativa de gerar novos negocios
para 2010 esta diretamente atrelada ao
repentino aquecimento fabril. Imagina-
mos que Se CONSeguirmos manter esse
patamar de producdo recente sera um ex-
celente sinal”, avalia. Cunha lembra que

2010 é ano eleitoral e que muitas novida-
des poderao surgir. Ao mesmo tempo, res-
salta que o programa federal Caminho da
Escola esta em fase de maturacdo e tam-
bém proporcionara novas demandas. 'Até
abril de 2010 temos previsto a entrega de
150 a 200 dnibus escolares do programa”,
comenta. ‘A grande dlvida no mercado é
qual vai ser a resposta do mercado tradi-
cional?", questiona o executivo. Cunha
lembra que o programa lancado pelo
BNDES que financia 100% do valor do
odnibus termina em dezembro. ‘Se for pro-
longado, certamente o mercado tradicio-
nal terd uma recuperacdo”, destaca.
Uma das encomendas da empresa que
devera ser entregue até fevereiro de 2010
¢ o lote de 100 carrocerias para 0s 6nibus
biarticulados recém-adquiridos pelo Gru-
po Ruas — que também ¢ dono da Induscar/
Caio para fortalecer as frotas das em-



presas de transporte publico urbano Via-
cdo Campo Belo e Dutra, da capital
paulista. Cunha destaca que estas car-
rocerias sdo do modelo Top Bus, mas te-
rdo um perfil diferenciado, devido a algu-
mas modificacbes apresentadas pelo novo
chassi BSSelf da Volvo. 'Séo carrocerias
com piso totalmente baixo, sem degraus
de acesso em nenhuma das portas. Sao 27
metros de comprimento no mesmo nivel.
Como o motorista ocupa uma posicao cen-
tral para a condugdo do veiculo, fizemos
algumas adaptagdes no seu posto, melho-
rando a configuracao das janelas e do cor-
redor de acesso ao local. Além disso, a
largura do corredor é de 2,60 metros, per-
mitindo uma melhor acomodagdo dos pas-
sageiros", destaca. O novo chassi biar-
ticulado também apresenta modificagbes
no sistema de refrigeracao (antes era fron-
tal, agora é no teto ) e na localizagdo do

motor (antes era central, no rebaixo do
piso, e agora € lateral).

Desde que a Induscar/Caio passou a ser
oficialmente administrada pela familia
Ruas, no inicio deste ano, Cunha ressalta
qgue houve um conforto maior para a reali-
zacao de novos investimentos e ampliar a
capacidade instalada da fabrica, que atu-
almente é de 27 unidades/dia. A producao
atual, diz Cunha, estd concentrada nos
modelos urbanos, j& que o mercado de
rodoviarios esta praticamente paralisado.
Agora em dezembro ficou pronta a primei-
ra etapa da ampliacdo da fabrica, que per-
mitird a produgao de 33 unidades/dia. Ha
uma segunda etapa de obras, prevista
para estar concluida em mar¢o de 2010,
que possibilitara expandir a fabricacao
para 35 unidades/dia e, ainda, uma ter-
ceira etapa, que devera ser concluida em
dezembro de 2010 e possibilitara a

encarrocadora uma producao diaria de 40
onibus. 'Para alcancar esses resultados,
as linhas de montagem de estruturas pas-
sardo de 2 para 3 em dezembro deste ano,
e de 3para 4 apartir de margo de 2010. Ja
as linhas de montagem de acabamento
passardo de 2 para 3 em dezembro de
2009 e de 3 para 4 a partir de marco do
ano que vem , estima o executivo, que
prevé para estas obras investimentos em
torno de R$ 15 milhges.

Recentemente, a Induscar/Caio produ-
ziu um prototipo de sua carroceria Mille-
nium para atender a um projeto de 6nibus
movido a alcool em parceria com a Scania
e a Universidade de Sao Paulo (USP). "Na
realidade, é uma carroceria convencionat,
que atende ao chassi Scania K270 6x2*4",
explica Cunha. O protétipo transporta 34
pessoas sentadas e tem novo painel de
instrumentos e novo layout interno.

ECONOMIZE NA MANUTENCAO DO SEU AR-CONDICIONADO

e Alta durabilidade

 1ano de garantia

Completa linha de pecas de reposicdo

CLI ATRUCK

Faz parte do seu caminho.



Depois de um periodo de queda acentuada na demanda do mercado internc
de 6nibus, a Marcopolo reinicia as contratacoes de funcionarios para
conseguir atender aos pedidos dos ultimos trés meses do ano

Marcia Pinna Ras anti

Os Ultimos trés meses do anc
trouxeram resultados bastante
positivos para a Marcopolo.
Gracas aos sinais recentes de
recuperacao econémica, a encar-
rocadora conseguiu terminar o
ano com resultados animadores.
0 segmento de urbanos foi o res-
ponsavel pelo aumento de de-
manda no mercado brasileiro de
onibus. Apesar de a Marcopolo
chegar ao final de 2009 com uma
queda de aproximadamente
10% na producdo, o ritmo ante-
rior comeca a ser retomado: a
empresa ja suspendeu as férias
coletivas tradicionais desta épo-
ca do ano e reiniciou as contra-
tagOes para enfrentar o aqueci-
mento do mercado. Entre setem-
bro e outubro, 500 funcionarios
foram contratados no Brasil.

Segundo Carlos Zignani, diretor de Rela-
¢oes com Investidores da Marcopolo, a que-
da na producdo da empresa ficou em torno
de 14%, no perfodo de janeiro a setembro.
Nos (ltimos trés meses, porém, a situacdo
se modificou sensivelmente. ‘A partir de
setembro, houve uma recuperacéo global,
mas que foi bem maior no mercado interno.
As linhas de financiamento oferecidas pelo
Banco Nacional de Desenvolvimento Eco-
ndmico e Social (BNDES) para bens de ca-
pital foi um dos fatores que contribuiram
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com o reaquecimento do mercado interno.
Com custos favorecidos, a renovaco da fro-
ta foi retomada”, explica.

0 lancamento de novos produtos tam-
bém favoreceu os resultados da empresa
neste final de ano, trazendo de volta va-
rios clientes. Zignani destaca a linha Ge-
racao 7, no mercado desde agosto deste
ano, més em que a Marcopolo completou
60 anos. A linha de 6nibus rodovidrios, que
ja contava com os tradicionais Para-
diso 1200 e Viaggio 1050, ganhou dois no-
vos modelos: Paradiso 1050 e Viaggio 900.

Aquecimento do mercado levou a empresa a contratar 500 funcionarios em dois meses

0Os novos Marcopolo G7  que tém design
diferenciado  foram desenvolvidos para
dar maior conforto aos passageiros e mo-
toristas, reduzir custos, e proporcionar
ganhos operacionais para 05 empresa-
rios.

A prorrogagdo por dois anos das con-
cessoes rodovidrias interestaduais, que foi
anunciada recentemente pela Agéncia Na-
cional de Transportes Terrestres (ANTT),
também trouxe maior tranquilidade para
as empresas do setor, beneficiando as
encarrocadoras brasileiras. 'Com a expec-



A linha de énibus Geracdo 7 da Marcopolo ganhou dois novos modelos: Paradiso 1050 e Viaggio 900

tativa gerada pelas mudangas no sistema
de concessdes, as empresas estavam es-
perando para fazer novos investimentos.
Com a prorrogacdo até 2011, o setor vol-
tou a investir na renovacdo das frotas”,
lembra Zignani.

Mesmo com o abrandamento da crise, as
exportacbes ndo devem ter um grande im-
pulso no préximo ano. "As vendas para o
mercado externo sofreram com a crise mun-
dial. A cotacdo do ddlar em relacdo ao real
também estd prejudicando as exportagoes.
Se o real continuar assim tdo valorizado,
em 2010 as exportacGes devem continuar
no mesmo nivel deste ano”, afirma Zignani.
0 executivo ressalta ainda que os princi-
pais mercados da Marcopolo do Brasil fi-
cam na América Latina e Africa, regites que
sofreram bastante com a crise. A exce¢ao é
a Africa do Sul que esta com mercado aque-
cido em virtude da Copa do Mundo de 2010.

RESULTADOS DO SETOR  Mesmo com
um crescimento inferior ao de 2008, os
resultados deste ano da Marcopolo s&o
considerados bons pela empresa. "E pre-
ciso levar em conta que 2008 foi um ano
muito bom: o dltimo trimestre do ano pas-
sado foi o melhor da historia para o setor
de 6nibus. Este ano foi dificil, mas o aque-
cimento que ocorreu a partir de setembro
elevou a média anual”, afirma Zignani.
Segundo dados da Associacao Nacional
de Fabricantes de Onibus (Fabus), a

Marcopolo produziu 4.042 carrocerias (mo-
delos urbanos, rodoviarios, intermu-
nicipais, micro-6nibus e minis) de janeiro
a outubro de 2009, ante 5.612 de janeiro
aoutubro de 2008. No ano passado, a pro-
ducdo anual foi de 6.679 carrocerias. A
empresa exportou 1.323, unidades de ja-
neiro a outubro de 2009. Em 2008, a ex-
portacdo da empresa atingiu 1.951 unida-
des nos dez primeiros meses e totalizou
2.362 no ano todo.

Zignani destaca ainda que a produgao
brasileira de carrocerias deve ser 30%
menor que a produgao de 2008 e as expor-
tacbes devem cair em até 60%, se consi-
derarmos os nimeros de janeiro a setem-
bro. De acordo com a Fabus, o setor pro-
duziu 31.531 unidades em 2008 e 20.077
unidades, de janeiro a outubro de 2009.
" Acredito que ficaremos abaixo dos resul-
tados do ano passado e o setor nao deve
conseguir atingir os mesmos niveis de
2007", acredita. Em 2007, o setor produ-
ziu 28,2 mil carrocerias, enquanto a previ-
sa0 para 2009 é de 25 mil unidades
fabricadas. Para 2010, o setor deve cres-
cerde 7% a 10%, nivel de expansao que a
Marcopolo espera acompanhar.

NO EXTERIOR A Marcopolo esta colo-
cando em pratica uma estratégia para se
adaptar as diferentes realidades no mun-
do pos-crise. Depois de encerrar as ope-
racBes em Portugal, em agosto deste ano,

a empresa Se prepara para iniciar a pro-
ducdo no Egito em 2010. A unidade da
Russia enfrenta uma situacdo bem mais
dificil que os demais mercados em que a
Marcopolo atua e pode passar a ser aten-
dida por outros paises. A fabrica, inaugu-
rada em outubro de 2007, estd paralisada
desde dezembro e o0 seu destino ainda é
incerto.

Na India, onde a Marcopolo esta presen-
te desde 2007 com uma fabrica de 6nibus
urbanos e minidnibus em associacdo com a
Tata Motors, o futuro parece mais promis-
sor. A previsdo da encarrocadora é produzir
14 mil unidades em 2010, ante as 6 mil
projetadas para 2009, além de atingir a
meta de 1,5 mil unidades por més. Se as
previsdes otimistas se confirmarem, a
Marcopolo e a Tata Motors devem iniciar
em 2010 os investimentos para aumentar a
capacidade para 25 mil a 30 mil unidades
por ano. Os socios ja aplicaram US$ 100
milhdes na operacdo e na ampliacdo das
linhas, originalmente programadas para
2012, que custardo outros US$ 20 milhdes.

No México, a fabrica controlada pela
Marcopolo ja reduziu pela metade a produ-
¢do de janeiro a setembro em comparacao
com o mesmo periodo do ano passado. As
redes de distribuidores de 6nibus acumu-
lam estoques de 2 mil a 3 mil veiculos, o
equivalente a trés meses de vendas no
mercado mexicano. Por causa disso, a uni-
dade vai parar de janeiro a marco.

TECHN . 87 | 23



Investindo em qualidade e conforto para seus passageiros, a empresa
Camurujipe expande a frota com a aquisicao de 20 onibus Irizar PB

Sonia Cres o

No trecho da rodovia BR-116 que passa
pelo Estado da Bahia, entre as cidades de
Vitoria da Conquista e Salvador, mais de
150 municipios serdo contemplados com
0 que ha de mais moderno e confortavel
em servicos de transporte rodoviario de
passageiros. A Empresa Camurujipe, que
pertence ao Grupo Expresso Vitoria,
sediado na capital baiana, acaba de ad-
quirir 20 novos anibus Irizar PB para inte-
grar a frota da empresa de transporte inter-
municipal. O Grupo Expresso Vitoria é com-
posto de quatro empresas de transporte
de passageiros: a Camurujipe e mais trés
companhias que se dedicam ao transpor-
te coletivo na regido urbana de Salvador.
Juntas, as quatro empresas possuem uma
frota de 420 onibus.

Com a nova aquisicao, a Camurujipe
passa a operar com 198 dnibus rodovia-
rios. Os vinte novos veiculos Irizar sdo
encarrocados sobre chassis Mercedes-
Benz 0-500 RSD. "Optamos pela Irizar
porque queremos melhorar a qualidade
dos servicos prestados pela nossa empre-
sa e oferecer a nossos passageiros o me-
lhor equipamento disponivel no mercado”,
justifica Daniel Ribeiro, um dos sacios da
transportadora. Daniel Ribeiro conta que
ele, seu irmdo, Esdras Ribeiro, e mais um
sdcio, Edmilson Alves, se uniram para com-
prar a Camurujipe em outubro de 2008. A
empresa tem mais de 48 anos de histéria
e nos Ultimos tempos estava com a pres-
tacdo de servicos bastante deteriorada. O
projeto dos novos proprietarios é de revi-
gorar as operagdes da transportadora,
recuperando a qualidade e o conforto das
opera¢des. A compra dos novos onibus,
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Os 20 o6nibus rodoviarios Irizar PB tém chassi Mercedes-Benz 0-500 RSD

prossegue o executivo, é tanto para a
ampliagdo quanto para a renovagdo da
frata. Os vinte carros Irizar PB sdo leito e
semileito.

O executivo comenta que desde que as
linhas da Camurujipe passaram a oferecer
um servico mais qualificado, aumentou a
procura pelo servico de transporte nas -
dades atendidas pela empresa. "Trabalha-
mos no eixo da BR-116 que liga Salvador a
Vitoria da Conquista, trecho de aproxima-
damente 550 quildmetros. Atendemos di-
retamente (com saidas) 57 cidades e indi-
retamente (apenas com paradas) mais 129
municipios. Os percursos que mais regis-
traram crescimento na movimentacao de
passageiros foram Salvador-Vitoria da Con-
quista e Salvador-Jequié, este Ultimo com
350 quildmetros. “Nos Gitimos meses tam-
b&m notamos um crescimento no fluxo de
passageiros no percurso Salvador-Ubat3,
cidade proxima a Jequié", acrescenta. O
executivo avalia que, com o aumento da
demanda e os novos veiculos, o volume de
passageiros transportados certamente tera
um acréscimo entre 15% e 20%. A empre-

sa transporta atualmente uma média de
420 mil passageiros por més.

TOP DE LINHA — Segundo a Irizar, os vinte
carros entregues a Camurujipe sao unida-
des top de linha entre os produtos fabrica-
dos no Brasil e vém equipados com todos
os opdionais para garantir o conforto dos
passageiros. Os onibus dispdem de 42 pol-
tronas leito turismo atendidas por sistema
de ar-condicionado climatizado — com con-
trole independente para o saldo de passa-
geiros e asaladomatorista , DVD comum
monitor LCD de 22 polegadas e dois
monitores LCD de 15 polegadas, banheiro
na traseira, itinerério eletrdnico.

Este ano, a producdo total de carro-
cerias na Irizar ndo sofrerd impacto da cri-
se. Segundo Jodo Paulo Ranalli, gerente
de relacdes com o mercado da encarro-
cadora, o total de carros produzidos se
aproximara do volume fabricado em 2008.
"Com tudo que vivemos neste ano, princi-
palmente no setor rodoviério, devemaos fi-
car no mesmo patamar de 2008, em torno
das 450 a 480 unidades”, diz o executivo.
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Viacao Riacho Grande adquire mais um lote de 6nibus do modelo
GranVia que foi especialmente criado para transportar grande
quantidade de passageiros

Marcia Pinna Ras anti

A Mascarello, fabricante de carrocerias
de onibus localizada em Cascavel, no
Parand, forneceu 60 dnibus do modelo
GranVia 1250 para a Viacao Riacho Gran-
de, empresa que atua no transporte cole-
tivo de Brasilia (DF). A negociacdo faz par-
te de um projeto mais amplo do governo
do Distrito Federal para renovar a frota da
cidade, que recebeu cerca de 350 veiculos
novos nos Ultimos dois anos e conseguiu
reduzir a idade média da frota de 14 anos
para quatro anos.

Em 2008, a Mascarello j& havia vendido
um lote de 30 veiculos a mesma empresa
de Brasilia. A linha GranVia utiliza chassi
Volkswagen e é adequado para transpor-
te em areas com grande fluxo de passa-
geiros, pois 0 espaco interno é maior, com
sete centimetros a mais na largura do cor-
redor —a linha GranVia possui 2,57 metros
de largura, enquanto que os
onibus com 2,50 metros sao
mais comuns no mercado bra-
sileiro. Os novos dnibus forne-
cidos pela Mascarello séo com-
pletamente adaptados as leis
federais de acessibilidade.

Os novos oOnibus da capital '
federal possuem plataformas de
acesso para pessoas comneces- 1w
sidades especiais, motores com
injecdo eletrbnica e deverdo ser
equipados com sistema eletrd-
nico de gerenciamento de fro-
tas, 0 que permitira ao usuario

2500

2000
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Para renovar a frota Brasilia ja recebeu
350 veiculos novos nos ultimos dois anos
saber com precisao o itinerario, o horario de
chegada e partida, além de permitir as em-
presas operadoras um controle maior sobre
a operacao.

De acordo com Antonino Jacel Duza-
nowsky, diretor comercial da Mascarellg, a
linha GranVia tem sido um grande sucesso
no mercado. Em 2009, foram vendidas
cerca de 500 carrocerias deste modelo. O

GranVia proporciona maior capacidade de
transporte de passageiros e mais conforto
devido ao espaco interno mais amplo. Em
sistemas de transporte com volume grande
de usudrios, como ocorre nas principais ci-
dades brasileiras, este diferencial é impor-
tante para proporcionar mais conforto a
populacao”, afirma.

A Mascarello também fechou recente-
mente um contrato para venda de 80
micro-6nibus (micrdo) para o Grupo
Pasqualino, de Minas Gerais. 'O lote serd
entregue entre dezembro deste ano e ja-
neiro de 2010. Temos concretizado varios
negocios importantes neste final de ano”,
garante Duzanowsky.

CRESCIMENTO  Os resultados de 2009

foram muito positivos para a Mascarello,

apesar da crise econdmica. A empresa pro-

jeta um crescimento de 38%

na producao em dezembro, em

relacdo ao mesmo més de

2008, "Respondemos de forma

agil as mudangas do mercado.

Adaptamos nossos produtos as

necessidades do comprador

brasileiro e oferecemos um

atendimento espedial. Os seg-

mentos de fretamento, urbano

e transporte escolar foram os

que mais se mantiveram aque-

ddos ao longo doano”, afirma
Duzanowsky.

Para 2010 a expectativa da



encarrocadora é continuar no ritmo ace-
lerado dos Ultimos dois anos. 'Pretende-
mos reforgar nossa atuagdo nos segmen-
tos de fretamento e intermunicipal (rodo-
vidrio de curtas distancias) no préximo
ano, sem deixar de lado os nichos de linha
escolar e urbana", informa.

De acordo com Duzanowsky, o mercado
interno se beneficiou com alguns fatores,
como a prorrogacdo por dois anos das con-
cessdes rodovidrias interestaduais e in-
ternacionais, que foi anunciada recente-
mente pelo governo federal. "Esta defini-
¢80 quanto a questao das concessdes tam-
bém ajudou a aquecer o mercado, pois as
encomendas j& aumentaram. Muitas em-
presas interessadas neste segmento se
preparam para a futura concorréncia e ja
comegaram investir na frota”, resume.

O programa federal Caminho da Escola

também foi importante para o setor, por-
que aqueceu o mercado voltado ao trans-
porte escolar em todo o pafs. “Os veiculos
escolares devem continuar a ter uma boa
demanda em 2010, com o prosseguimen-
to do programa federal" acredita Duza-
nowsky. As perspectivas sdo animadoras
também em relacdo aos Gnibus urbanos,
que devem ter uma demanda crescente
nos préximos anos. "0 segmento de urba-
nos deve receber um novo impulso com a
Copa do Mundo de 2014, ja que as cida-
des-sede precisardo melhorar o transpor-
te coletivo para os jogos”, acredita.

De janeiro a novembro de 2009, a
Mascarello produziu 2.088 carrocerias;
enquanto em 2008, foram fabricadas 1.523
unidades durante o ano todo. Em 2008, a
empresa exportou 159 unidades; e neste
ano, até outubro, foram vendidas para o
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mercado externo 137 carrocerias, segun-
do dados da Associagao Nacional dos Fa-
bricantes de Onibus (Fabus).

PERSPECTIVAS  Para Duzanowsky, as
encarrogadoras devem viver um periodo mais
favoravel em 2010. "A tendéncia geral é de
que o mercado se recupere no proximo ano.
Em 2010 o setor deve produzir cerca de 28
mil carrocerias (mesmo volume de 2007), o
que fica ainda abaixo dos resultados de 2008,
mas supera o ano de 2009. Temos que levar
em conta que 2008 foi um ano com resulta-
dos bem acima do esperado”, ressalta.

Segundo a Fabus, o setor produziu
20.077 carrocerias de janeiro a outubro
de 2009 (devendao fechar o ano acima de
21 mil unidades). Em 2008, as empresas
associadas a Fabus colocaram no merca-
do 31.531 unidades.

o



Chega ao mercado o minibus Jumper da linha 2010 equipado com o novo
motor de 2,3 litros turbodiesel com intercooler, mais econémico

A Citroén mostrou a imprensa especi-
alizada em dezembro a nova linha Jumper
2010, composta por minibus e furgao,
que, segundo a montadora sediada em
Porto Real, no Rio de Janeiro, traz alta
tecnologia, excelente desempenho e bai-
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x0 consumo de combustivel. De acordo
com a fabricante, os novos modelos, além
de versateis, garantem uma boa relacdo
custo-beneficio.

Com mais de 7.000 unidades comer-
cializadas desde que foi lancado no mer-

cado brasileiro em agosto de 2000, o
Citroén Jumper Minibus tem capacidade
para 16 pessoas e é indicado pela mon-
tadora para empresas de turismo, hotéis,
transfer de aeroporto e outras ativida-
des que necessitem de uma van confor-



tavel. A grande novidade na linha Jumper
2010 é que vem equipada com o novo
motor 2,3 litros turbodiesel intercooler,
que se caracteriza pelo torque (de 30,7
kgfm a 1.800 rpm), alta poténcia (127 cva
3.600 rpm) e baixa emissdo de gases e de
ruidos. O motor foi desenvolvido pela FPT
(Fiat Powertrain Technologies).

Com uma curva de torque bastante pla-
na entre 1.800 rpm e 2.800 rpm, 0 novo
motor trabalha a maior parte do tempo na
faixa de eficiéncia maxima. Desta forma,
segundo a montadora, apresenta mais eco-
nomia e melhor rendimento, com menor ne-
cessidade de trocas de marchas, retoma-
das mais ageis e forca para qualquer situa-
cao. Com cilindrada menor que o motor an-
terior, de 2,8 litros, o novo turbodiesel da
FPT oferece o mesmo desempenho com
menor consumo de combustivel e menor
indice de emissdes. O baixo consumo e o
tanque de combustivel de combustivel de
80 litros asseguram grande autonomia ao
veiculo, acrescenta a montadora.

Com pbt de 3.300 kg e entre-eixos de
3.200 mm, o Jumper Minibus tem 5.099
mm de comprimento, 1.998 mm de largu-
rae 2.135 mm de altura. Completo e sem
opcionais disponiveis, o modelo vem equi-
pado de série com direcdo hidraulica, ar-
condicionado, banco de motorista com
regulagem de altura, bancos traseiros in-
dividuais com encosto elevado, faréis com
regulagem de altura, vidro traseiro tér-
mico, entre outros.

O Jumper Minibus também possui um
tacografo eletrdnico de dimensdes com-
pactas, posicionado no porta-objetos do
console central. No visor aparecem de for-
ma nitida a data, hora e o trajeto percor-
rido. Anomalias no aparelho ou em algum
componente do sistema s&o indicadas au-
tomaticamente.

Para aumentar a seguranga, o Jumper
conta com freios a disco na dianteira e na
traseira e corretor de frenagem de série.
Em sistema antifurto, o modelo é dotado

Domingos Boragina: a experiéncia europeia na venda de veiculos comerciais

de sistema de imobilizacdo com codigo
criptografado

Segundo informa a Citroén, o estilo da
linha Jumper 2010, de autoria do designer
italiano Giugiaro, se diferencia pela
racionalidade das formas, equilibrio dos
espacos e frente com grupo 6tico de du-
pla parabola. O painel é caracterizado
por um corpo modular que incorpara 0s
principais comandos. A alavanca de cam-
bio é instalada no painel, o que significa
menor esforco para o motorista e permi-
te que um terceiro passageiro viaje com
conforto no banco da frente. Os fardis,
com regulagem de altura, permitem dire-
cionar o facho de Juz de acordo com o
peso transportado. O Jumper Minibus 2.3
HDI tem preco de R$ 81.820.

A empresa aposta também no atendi-
mento personalizado e aumenta as ativi-
dades de seu departamento de vendas
especiais. Este setor recebeu novos in-
vestimentos e foi totalmente reorgani-

zado. "Estamos transferindo para o Bra-
sil toda a experiéncia da Citroén europeia
na venda de veiculos comerciais, segmen-
to em que somos referéncia de merca-
do", afirma Domingos Boragina Neto, di-
retor comercial da Citroén do Brasil.

De acordo com o executivo, a Citroén
passa agora a concentrar mais o foco no
atendimento aos frotistas, que represen-
tam até o momento uma parte reduzida
de suas vendas. Para isso, a drea de ven-
das especiais foi reestrururada, amplia-
da e padronizada e responde pelo aten-
dimento a empresas privadas, 6rgaos
publicos e grandes clientes. A partir de
2010 em algumas das 130 concessiona-
rias sera implantado um servico diferen-
ciado, o Business Center com instalacdes
especiais, para atendimento a frotistas e
clientes VIP. O objetivo é oferecer assis-
téncia técnica e servicos de manutengdo
sem agendamento para o cliente ter dis-
ponibilidade maxima de seus veiculos.
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Desde que foi lancado em 2002 o Fiat Doblo passa pela primeira
reestilizacao importante e oferece duas motorizacées e mais

versoes na linha 2010

A nova linha Dobld 2010, cujo lan-
camento aconteceu na cidade de
Maceid, capital alagoana, ganha
novas versdes e oferece duas moto-
rizagOes, sem elevar 0s precos em
relacdo aos modelos atuais, tor-
nando-a ainda mais competiti-
va, informa a Fiat.

0 novo Fiat Doblo é ofereci-
do em quatro versdes para
passageiros, acomodando até
sete pessoas, além de duas ver-
sbes para carga. Com isso, a
gama contempla 0s mais diver-
s0s orcamentos e necessidades
de uso. Uma das novidades para
o modelo 2010 é o sexto banco suplemen-
tar de série para as versoes ELX, HLX e
Adventure Locker, que pode ser rebatido
caso se necessite de mais espago para ba-
gagens. Mas duas coisas todas as versdes
t8m em comum: saem bastante completas
de fabrica e sdo muito confortaveis.

Os modelos para passageiros sao: Fiat
Doblo 1.4, Fiat Doblo ELX 1.4, Doblo HLX1.8
e 0 Doblo Adventure Locker.

0O Fiat Doblo 1,4, versdo de entrada para
passageiros tem preco atraente (de R$
48.950) e uma ampla variedade de equi-
pamentos de série, entre eles, dire¢ao hi-
draulica, vidros dianteiros elétricos, tra-
vas elétricas, portas laterais corredicas, e
computador de bordo. Tem como principal
alvo os motoristas de taxi.

Opcionalmente, a versao pode ser equi-
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pada com ar condicionado, banco traseiro
bipartido, air-bags dianteiros + freios com
ABS, predisposicao para radio, radio CD
com MP3, volante com regulagem de altu-
ra e dois bancos suplementares.

O Fiat Doblo ELX 1.4 (R$ 52.540) possui
todos os itens de série da 1.4, mais ar-
condicionado e sexto banco suplementar
e o Fiat Doblo HLX 1.8 (R$ 54.670), junto
com o potente e econdémico motor 1.8 Flex,
traz ainda telecomando de abertura e fe-
chamento das portas, computador de bor-
do B, calotas exclusivas e tecidos de re-
vestimento mais luxuosos. Seus opcionais
sdo idénticos aos da versdo ELX 1.4, com

exce¢ao do telecomando,
que é de série nesta.

O Fiat Dobld Adventure Locker (R$
59.680), a versao top de linha pertence a
bem-sucedida familia Adventure e agrega
esportividade e jovialidade a uma exten-
sa lista de itens de série. Além dos con-
tetdos de série da versao HLX, ela inclui;
blogueio do diferencial (Locker), bissola e
inclinémetros, fardis de neblina e de pro-
fundidade, suspensao elevada, estepe fi-
xado na porta traseira com trava antifurto,
rodas de liga-leve aro 15" exclusivas e
pneus de uso misto 205/70 R15, retro-
visores com indicador de seta, predisposi-
¢ao para radio e uma variedade de deta-
lhes de estilo da familia Adventure.

Os itens opcionais do modelo Adventure



Locker sdo air bags dianteiros mais frei-
o0s com ABS, espelhos retrovisores exter-
nos elétricos, radio CD com MP3 ou radio
CD com MP3 e Bluetooth com entradas
USB e iPod, entre outros.

A versdo Adventure agora tem de-
talhes ainda mais esportivos,
aumentando seu apelo fora-
de-estrada. A unido da vo-
cacdo off-road ao conforto
é, sem davida, um de seus
pontos fortes, diz a monta-
dora.

NOVA MOTORIZAGAO -

Além da motorizacao 1.8

Flex, o novo Fiat Dobld ganha

o motor Fire 1.4 Flexde 85 cv de

poténcia (gasolina) e 86 cv (alcool). Segun-
do a Fiat, um ponto forte deste novo mator
€ que com sua evolugdo ele conseguiu au-
mentas significativos no torque — 12,4 kgfm
a 3.500 rpm abastecido com gasolinae 12,5
kgfm a 3.500 rpm com élcool — e na econo-
mia de combustivel, tornando-o uma boa
opgao para o bolso do consumidor. Além
disso, ele também reduziu os niveis de emis-
sdes de poluentes, fator muito importante
para o meio ambiente.

As linhas do novo Fiat Doblo trazem
contornos modernos e harmoniosos e
muitas novidades, tanto no exterior quan-
to no interior.

Na dianteira, 0 parachoque e a grade
cromada sdo novos. Envolvente, o para-
choque, na cor do veiculo, traz laterais na
cor preta, o que transmite um aspecto de
robustez. Acima da tomada de ar, a nova
grade chega com o logotipo Fiat no centro.
De seus cantos externos partem vincos que
se encontram com as novas linhas dos
paralamas. Os novos farais tém dupla pa-
rabola e conferem excelente Hluminagdo.
Seu formato de quadrilatero possui cantos
arredondados, e dos externos saem vincos
gue se juntam aos cantos inferiores do
vasto parabrisa.

Todos os elementos da dianteira

parachoque, grades, fardis, vincos  es-
tao dispostos como pegas em um jogo
geométrico.

Na lateral se destaca a grande area
envidracada que faz o ambiente parecer
arejado e aberto. Os paralamas cresceram e
0s novos frisos ddo acabamento aos contor-
nos.

A traseira ganhou navas lanternas que
se destacam no conjunto. Também aumen-
tam a seguranca, pois podem ser visuali-
zadas a grande distancia. E o parachoque
segue o estilo do dianteiro, envolvente.

Na versdo Adventure Locker do Fiat
Doblo, todo o trabalho estilistico foi feito
pelo Centro Estilo Fiat América Latina. A
ideia foi fortalecer a vocacdo aventureira,
esportiva e jovial da versdo, de acordo com
a montadora. O parachoque dianteiro e
as novas molduras nas caixas de roda con-
ferem ao veiculo um aspecto mais forte e
robusto. Nas novas molduras laterais ins-
cricdo "Adventure" em baixo relevo. Ja os
novos retrovisores, na cor do veiculo, ga-
nharam indicadores de seta incorporados.
E para dar ainda mais sofisticagdo ao mo-
delo, o estepe recebeu novo recobrimento,
com trava antifurto.

Os conjuntos ¢ticos dianteiro e traseiro

também muda-

ram. Os fardis de dupla

parabola tém mascara negra,

mas possuem grande poder de ilumina-
cao.

Internamente o novo Dobld 2010 ganhou
muito em acabamento e conforto, acres-
centa a Fiat. Agora todas as colunas sao
revestidas e os novos painéis de portas,
mais envolventes, trazem apoia-brago na
traseira, oferecendo mais praticidade ao
modelo.

Os quadros de instrumentos também
mudaram. Nas versdes com motor 1.4, ele
mostra todas as fungdes necessarias (velo-
cimetro, contagiros, marcador gradual de
temperatura da gua e do nivel de combus-
tivel; e um display digital que exibe as in-
formagdes do hodémetro, reldgio, compu-
tador de bordo) em um arranjo que facilita
a vida do motorista. Na versdao HLX 1.8 o
quadro fica mais completo, pois o display
digital apresenta ainda o computador de
bordo B e informagdes do radio, que sao
acessadas pelo sistema My Car Fiat. Para
completar as novidades internas, o veiculo
ganhou fuz de leitura traseira.

No interior do Fiat Doblo Adventure
Locker, com tecidos de revestimentos ex-
clusivos, ha bussola e inclinémetros trans-
versal e longitudinal, agora instalados na
parte dianteira do teto.
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Em um ano marcado pela retracao nas vendas, os 6nibus da Série K
da Scania mostraram vantagens através do Projeto Bus Challenge
e ganharam mais visibilidade no mercado dos rodoviarios

Sonia Cres

Ciente de que o forte de seu produto
dnibus sdo as pesados rodoviarios e con-
fiante na performance da Série K, que foi
lancada ha exatamente um ano, a Scania
desenvolveu um projeto inédito de tes-
tes com esses carros dentro de empresas
de empresas de transporte rodoviario de
passageiros de grande porte, cujas fro-
tas, em geral, priorizam chassis das mar-
cas concorrentes. Ao todo cinco modelos
de 6nibus da Série K passaram pela apli-
cacdo nas transportadoras Rapido D'
Oeste, Viagdo Garcia, Expresso Nordes-
te, Empresa Nossa Senhora da Penha e
Reunidas Turismo. “Até hoje ndo havia-
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mos feito nada semelhante com nossos
produtos. Os testes sempre ficam muito
restritos a laboratério. Desta vez, quise-
mos realizar a avaliacdo de forma dina-
mica, em campo", explica Wilson Perei-
ra, gerente executivo de Vendas de Oni-
bus da Scania do Brasil.

E claro que é dificil achar uma empre-
sa de transporte rodoviario de passagei-
ros que nao possua um chassi Scania,
mesmo que seja dos antigos. Mas nosso
critério principal, além de confrontar os
nossos resultados em relacdo aos do con-
corrente, também queria avaliar seu de-
sempenho em reagdo ao modelo mais

antigo”, comenta Pereira. Mas estas cin-
co companhias aceitaram o desafio e co-
locaram entre seus carros um Gnibus
dasérie K. Participaram da avaliacdo dois
K310 4x2, um K 340 4x2 e dois K 380 6x2.
Os motoristas utilizados no teste fazem
parte do quadro de funcionarios das em-
presas.

A duracao dos testes foi de aproxima-
damente tré meses. Em cada uma das
empresas participantes, foram escolhidos
trés motoristas treinados (um para diri-
gir o carro da Scania e os outros dois
para conduzir os énibus dos chassis con-
correntes), uma mesma rota e um ntime-



ro fechado de quilémetros a serem roda-
dos. O tipo de operacdo dos veiculos ava-
liado foi predominantemente rodoviario,
passando por diferentes regides, aplica-
¢des e topografias brasileiras. Para que a
avaliagdo fosse feita nas mesmas bases,
os dnibus testados possuiam configura-
cbes semelhantes (carroceria, motor e
transmissdo), além de operar as condi-
¢des de horario de trabalho. Todos os
veiculos rodaram com computador de bor-
do e sistema de rastreamento. O que per-
mitiu registrar a forma de conducao e com-
provar os trechos percorridos.

Nas cinco empresas envolvidas no tes-
te, segundo a Scania, os resultados apon-
taram um resultado entre 1% e 8% me-
thor em relagdo ao consumo de combus-
tivel para os énibus Scania Série K. Wil-
son Pereira diz que depois desse item, 0
resultado mais importante da avaliagdo
foi a boa aceitagdo do veiculo pelo clien-
te. "Além da reducdo no consumo, item
de primeira importancia para frotistas,
nossos veiculos receberam elogios dos cli-
entes e dos motoristas em varios outros
pontos importantes, como manutengdo e
facilidade de conducdo do veiculo”, co-
menta Pereira. Ele adianta que das cinco
empresas envolvidas com o teste duas ja
realizaram encomendas dos onibus da
Série K que foram testados.

RECUPERACAOQ EM 2010 —A expecta-
tiva de realizar boas vendas para o setor
rodoviario agora estd concentrada em
2010. Wilson Pereira acredita que como
as concessoes rodoviarias permanecerao
como estdo até 2011, as empresas ne-
cessariamente terdo de fazer algumas re-
novacdes. "lsso se torna fundamental
para que ndo haja acimulo de frota obso-
leta 14 na frente. Como as empresas pra-
ticamente nao renovaram seus dnibus em
2009, terdo de fazé-lo a partir do ano que
vem", prevé o executivo.

No final deste ano de 2009, a Scaniaso
tem motivos para comemorar os resulta-

dos nas vendas de carros rodoviarios o
principal fildo nas vendas do segmento
de 6nibus. Com o negacio recém-fechado
com a Gontijo, que comprou 100 nibus
no final do més de novembro, o resultado
na comercializacdo de chassis para oni-
bus rodoviarios em novembro de 2009,
de 128 unidades, ficara 412% superior
em relacdo ao desempenho comercial do
mesmo periodo em 2008, quando foram
vendidos apenas 25 carros. Com a aqui-
sicao, a queda registrada ao longo do ano
foi amenizada e ficou na marca negativa
de apenas 3,8%. Ao longo de 2009, a uni-
dade fabril do Brasil comercializou 400
dnibus, entre urbanos e rodovidrios, e re-
gistrou uma retragdo de 41% na comer-
cializacdo em relagao ao ano de 2008. A
producdo da Scania na América Latina fi-
cou concentrada em 834 onibus, o que
representou um recuo de 45% na produ-
¢ao registrada no ano passado. Em ter-
mos mundiais, a Scania contabilizou a
producdo de 4.511 Gnibus e a redugdo
nos resultados, em relagdo a 2008, foi de
14%. Os nibus produzidos no Brasil re-
presentam 48% das vendas da América
Latina e 9% das vendas mundiais da
montadora.

Fica comprovada a aceitagdo dos dni-
bus da série K da Scania no mercado bra-
sileiro, ja que o share da montadora no
segmento de chassis para dnibus cresceu
de 31,3% em 2008 para 38% em 2009.

Segundo Christopher Podgorski, dire-
tor geral da Scania no Brasil, a mon-
tadora ja contabiliza uma rede de 100
concessionarias no Pais, que estdo sen-
do abastecidas por dois centros de dis-
tribuicdo de pecas."Até o préximo ano
100% de nossas casas estardo certifica-
das com o compromisso de exceléncia”,
destacou o executivo.

ETANOL NAS CIDADES Depois daboa
repercussao alcan¢ada com o langamen-
to do primeiro 6nibus a etanol, ha pouco
mais de dois anos, a Scania apresentou

ao mercado brasileiro, em novembro pas-
sado, seu segundo 6nibus movido com o
combustivel alternativo. O projeto foi ela-
borado em parceria com o Centro Nacio-
nal de Referéncia em Biomassa (Cenbio),
que é o orgdo representante do organi-
zador do projeto BEST (BioEthanol for
Sustentable Transport). Da Série K, o oni-
bus tem chassi de 15 metros, motor de 9
litros de 270 cavalos de poténcia e sera
abastecido com combustivel renovavel
bioetanol, hidratado com 5% de aditivo
promovedor de igni¢do, atendendo as exi-
géncias europeias de emissdo de
poluentes Euro 5.

0 veiculo rodara na cidade de Sao Pau-
lo e atendera uma alta demanda de pas-
sageiros em um itinerario que inclui im-
portantes trechos da cidade, como a Ave-
nida Paulista, por exemplo. O primeiro
dnibus a etanol, lan¢ado pela Scania em
2007, circula pela regiao metropolitana
paulista, com itinerario que inclui as di-
dades de Diadema, S&o Bernardo do Cam-
po, Santo André e Sao Paulo.

0 projeto BEST é uma iniciativa da pre-
feitura de Estocolmo, na Suécia, e é apoi-
ado pela Unido Europeia. O projeto tem
como objetivo sensibilizar a sociedade so-
bre aimportancia do uso do etanol no trans-
porte publico, capaz de reduzir em 90% a
emissao de gases do efeito estufa. "Aen-
trega do segundo dnibus a etanol reforca
a postura da Scania de investir em solu-
¢bes sustentaveis de transporte. A
tecnologia aplicada no veiculo contribui
para a reducao da emissdo de gases
poluentes, influenciando diretamente a
melhoria da salde da populacao e na pre-
servacao ambiental, sem perder as carac-
teristicas dos demais veiculos da marca,
com excelente produtividade e desempe-
nho", disse o gerente de Onibus da
Scania Latin America, Marcelo Monta-
nha, durante a apresentacdo do dnibus,
dentro da garagem da empresa de trans-
porte urbano de passageiros Viagdo Gato
Preto.
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Cerca de 600 pessoas prestigiam a entrega da premiacdo as empresas
gue mais se destacaram nos setores de operadores, servicos e industrias
do transporte, eleitas com base na analise dos seus balancos financeiros

Surpreendendo a todos os concorrentes de todas as categorias que
participaram do prémio Maiores e Melhores do Transporte e Logistica
de 2009, a empresa Transporte e Turismo Real Brasil conquistou, pela
primeira vez, o prémio na categoria Melhor entre as Melhores. Seleci-
onada também como a melhor em seu segmento, de Fretamento e
Turismo, a transportadora é um exemplo do que um aprimorado mo-
delo administrativo de gestdo consegue alcangar em termos de re-

¢ 1 sultados para qualquer

O J organizacdo. A festa da

premiagao desteano  que

aconteceu no dia 23 de no-

Anténio José Lubanco (a
esq.), diretor da Viagdo
Cometa, recebe das
maos de Flavio Benatti

o prémio de melhor
empresa do setor
Rodoviério de Passageiros
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vembro de 2009, no Hotel Unique na cidade de S3o Paulo  reuniu
cerca de 600 convidados, entre empresarios de transporte, dirigen-
tes de entidades setoriais e de 6rgdos publicos, profissionais dt
setor e convidados. Ao todo subiram ao palco 38 representantes das
empresas vencedoras em diversos segmentos.

Trés empresas sdo eleitas, todos os anos, as melhores entre as
maiores de cada categoria, classificadas de acordo com a receita
operacional e analisadas em nove principais contas de seu balanco
operacional. Nesta edi¢do, as melhores entre as maiores foram,
além da Real Brasil (Fretamento e Turismo), a Usiminas, no seg-
mento de IndUstria do Transporte, e a Petrobras Distribuidora, na
categoria Servicos de Transporte.

Durante a ceriménia de abertura, o presidente da OTM Editora e
da MF Promogdes e Eventos, Marcelo Fontana, ressaltou em seu
discurso de abertura que a visibilidade do Brasil crescera com a
realizacdo da Copa do Mundo de 2014 e das Olimpiadas de 2016.
"Estes eventos irdo gerar intimeras novas oportunidades de negé-
Cios para o setor, principalmente no desenvolvimento dos trans-
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portes publicos das grandes capitais. A OTM Editora e a MF Pro-
mogGes e Eventas, atentas a estas mudancas, estdo cada vez mais
comprometidas com o aprimoramento das suas publicagbes e ao
fortalecimento dos eventos que realiza conjuntamente com as
entidades nacionais da industria e das operadoras de transporte”,
destacou o executivo.

Entre outras empresas que operam, fabricam veiculos e prestam
servicos para o setor de 6nibus que venceram a premiacao este ano
estdo a Viagdo Cometa, na categoria Rodoviario de Passageiros,
Viagdo Urbana, na categoria Metropolitano de Passageiros,
Marcopolo, na categoria Carrocerias para Onibus, APB Prodata, na
categoria Sistemas de Bilhetagem, e Digicon, na categoria Auto-
macao e Informatica.

PINTURA E DESIGN  Os vencedores do 41° Concurso de Comu-
nicacao Visual e Pintura de Frotas, promovido pela revista Trans-
porte Moderno, foram os primeiros a receber a premiacdo. No
segmento de dribus, a vencedora na categoria Rodovidrio de Pas-
sageiros foi a carioca Doce Rio, recentemente incorporada pelo
Grupo Real Brasil. Primeira colocada na categoria Metropolitano
de Passageiros, a Viacdo Dedo de Deus, de Teresopolis (R)), de
olho na Copa de 2014, reformulou sua frota de énibus com uma
imagem que reforca uma das principais caracteristicas de
Teresopolis, sediar a famosa Granja Comary, centro de treinamen-
to da melhor selecao de futebol do mundo.

PIONEIROS DO TRANSPORTE — A homenagem aos Pioneiros do
Transporte reuniu 0s nomes mais tradicionais do setor. Raul Anselmo
Randon, 81 anos, fundador do Grupo Randon, de Caxias do Sul
(RS), foi um dos homenageados. O empresario acaba de concluir a
transicdo da diretoria executiva de sua empresa. Com isto, passou
a se dedicar mais a producdo de vinho, maga e queijo, além dos
programas sociais que ele criou nos Ultimos anos, como Florescer,
dedicado a criangas carentes.

0 empresario Paulo Bellini, 83 anos, que fundou a Marcopolo ha
60 anos em Caxias do Sul (RS), é conhecido pelo seu estilo discreto
de administrar uma das empresas mais importantes da industria
mundial de carrocerias de 6nibus. Bellini participa do Conselho de
Administracdo do grupo desde a década de 90, quando foi realiza-
da uma reestruturacdo organizacional e criada a diretoria execu-
tiva. A Marcopolo é conhecida pelas parcerias importantes com
montadoras de chassi, como Volvo, no Chile, e a Mercedes-Benz,
para a producdo dos 6nibus que transportarao as delegagdes par-
ticipantes da Copa do Mundo da Africa do Sul.

Afrente da Empresa Gontijo de Transportes, 0 empresario Abilio
Gontijo, h& mais de 60 anos atuando no setor, ndo para de expan-
dir os seus negdcios. A Gontijo coleciona vitdrias: é uma das mais
premiadas da histéria das Maiores & Melhores do Transporte e
Logistica pelo seu desempenho financeiro; é também uma das
maiores compradoras de 6nibus Scania do mundo.
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Gustavo Porto (a esq.),
diretor da Via Urbana,
vencedora na categoria
Metropolitano de
Passageiros
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Abilio Gontijo (a esq.),
homenageado como
Pioneiro do Transporte,
recebeu troféu entregue
por José Anténio Martins,
presidente do Simefre

Paulo Bellini (a esq.),
também Pioneiro do
Transporte, com o
troféu que prestigia
seus 60 anos de
atuacdo no setor

Elimar Machado (a esq.),
diretor da Real Brasil,
eleita a melhor empresa ¥

do setor de Fretamento
e Turismo e a Melhor
entre as Melhores

Bernardo Figueiredo,
diretor geral da ANTT, foi
eleito Personalidade do
Transporte 2009 pelo
desempenho em prol
das atividades do setor

VISA
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O sistema SiM de Goiania permite aos usuarios da regiao metropolitana
acessarem em tempo real diversas informacoes sobre as linhas de
onibus, tempo de espera do proximo veiculo e situacao do transito

Marcia Pinna Ras anti

Os usuarios do transporte
coletivo da Regido Metropoli-
tana de Goidnia, capital de
Goids, ja podem ter acesso a
sete novos servicos de infor-
magdes sobre a operagdo das
linhas de 6nibus, todos gratui-
tos e funcionando em tempo
real. Com investimentos de R$
50 milhdes, o Consdrcio RMTC
{Rede Metropolitana de Trans-
portes Coletivos de Goiania)
passa a fornecer dados sobre
itinerarios, situacdo do tran-
sito e tempo de espera nos
pontos do dnibus por celular,
telefone fixo ou internet.

0 SiM (Servico de Informacdo Metropo-
litano) disponibiliza, nesta primeira etapa
de implementagdo, servicos de SMS (tor-
pedo) e Wap (internet via celular), que per-
mitirdo ao usuario consultar as linhas e a
duracdo de tempo de espera até a chega-
da do préximo Gnibus. O Consércio RMTC
garante que a resposta é enviada por ce-
lular em questdo de segundos.

Outra maneira de o usuario obter as in-
formagdes sobre horarios e roteiros é por
meio do site (www.rmtcgoiania.com.br) que
apresenta a localiza¢do de todas as linhas
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Displays eletrénicos estdo em locais de grande fluxo de passageiros

de 6nibus locais e a situagdo real do transi-
to da cidade. Para solucionar duvidas e re-
ceber sugestdes em relacdo ao transporte
coletivo existe ainda o SAC (0800 648 2222).

O SiM prevé a instalacdo de vinte I-
centers {quiosques multimidia) para pes-
quisa de roteirizacdo, frequéncia de via-
gens e itinerarios de linhas. Nos quios-
ques, a populacdo pode acessar a internet
e utilizar diversas ferramentas de apoio
do sistema, como o préprio site e Google
maps. Além disso, estdo em instalacio
diversos displays eletrénicos informativos
em locais de grande fluxo de passageiros.

0 Consércio RMTC foi cria-
do em mar¢o de 2009 para
cuidar da operacdo do trans-
porte pablico na regido e tem
a participagdo das quatro em-
presas de dnibus do Sindica-
to das Empresas de Transpor-
te Publico de Goiénia (Se-
transp). As empresas que for-
mam o sindicato sdo: Rapido
Araguaia, HP Transportes, Vi-
acdo Reunidas e Cootego. As
quatro empresas juntas tém
uma frota de 1,5 mil veiculos.

Segundo Décio Caetano Fi-
lho, diretor-superintendente
do Setransp, o SiM deve mudar o habito
da populagdo de ficar nos pontos de 6ni-
bus. “Sabendo o horério em que o 6nibus
vai chegar, o passageiro ndo precisa per-
der tempo no ponto de nibus e pode pro-
gramar-se para estar 14 apenas na hora
certa”, afirma.

O sistema também deve melhorar o re-
lacionamento entre a populagdo e os ope-
radores do transporte pUblico de Goiania.
'0 fornecimento de informacées é tao im-
portante quanto a qualidade do transpor-
te ou o tipo de atendimento. O usudrio vai
se sentir mais integrado ao transporte e



Os quiosques multimidia I-centers permitem pesquisa de roteirizacdo, frequéncia de viagens e itinerdrios de linhas

isto é fundamental para um bom servi¢o”,
afirma Caetano Filho. Dentro desta pro-
posta, o site foi elaborado para ser um
canal de relacionamento com 0s usuarios,
via internet, além de disponibilizar con-
tetidos, como intervalos de viagens por li-
nha, itinerarios (trajetos), mapas das linhas,
das areas, da rede, pontos de paradas, links
com o Sitpass, Google maps, avaliagdes
(enquete), atendimento ‘on line", endere-
¢o do Wap, endereco do SMS, videos, noti-
cias e outras informacdes gerais.

No primeiro semestre de 2010, o con-
sorcio pretende ampliar os servios aos
usuarios, passando a oferecer também
audio embarcado e multimidia. "Vamos
implementar um sistema de voz semelhante
a0 metrd, em que os passageiros sao infor-
mados sobre a préxima parada e em caso de
algum problema no transito. ATV multimidia
deve transmitir informativos e mensagens

rapidos”, explica Caetano Filho.

Nas primeiras semanas de utilizacdo, o
SiM tem sido bem aceito pela populagéo
da Grande Goidnia, segundo dados levan-
tados pelo consorcio. " A resposta tem sido
bastante positiva, com cerca de 15 mil
acessos (via internet, celular ou 0800) por
dia. Fizemos apenas alguns pequenos ajus-
tes na operacao do SiM, como cobrar
maior agilidade das operadoras de telefo-
nia celular para enviar as informacdes ra-
pidamente ao usuario. A operacao esta
sendo, em geral, um sucesso", afirma o
diretor-superintendente do Setransp.

TECNOLOGIAVOLVO O SiM é um pro-
grama que agrega novos Servi¢os a um
sistema inteligente de transporte (ITS4
Moblility) idealizado pela Volvo Latin
America, que foi implantado em marco de
2009 em Goidnia e em mais 17 cidades da

regido metropolitana. O ITS4 controla a
regularidade das linhas em operacdo e
monitora os veiculos. Os Onibus contam
com computadores embarcados que per-
mitem a Central de Controle Operacional
{CCO) comunicacao direta com o motoris-
ta e informagdes a respeito da viagem. As
informacdes sdo apresentadas no painel
do computador embarcado. O sistema per-
mite ainda a instalacao de cameras de vi-
gilancia, integradas a uma central, que
garantem mais seguranga aos UsUarios e
motoristas.

A Central de Controle Operacional con-
trola as viagens em tempo real. Cada
veiculo, rastreado por satélite, esta inter-
ligado a CCO por meio do computador e
do radiocomunicador embarcados. A cen-
tral pode monitorar a regularidade e pon-
tualidade das linhas. A CCO recebe tam-
bém imagens em tempo real da movimen-
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tacdo de passageiros e dnibus no interior
dos terminais de integracdo. Na CCOQ,
onde funciona a inteligéncia do sistema,
os operadores das empresas de Onibus
t&m acesso a dezenas de informagdes uti-
lizadas para monitorar os veiculos e
agilizar o transporte.

0 ITS foi implementado nos 1,4 mil éni-
bus das quatro empresas do Setransp,
atingindo cerca de 800 mil passageiros por
dia, assequrando a regularidade da ope-
racao e a geracdo de conteddos Uteis para
0S usuarios. Juntas, estas empresas per-
correm 10 milhdes de quildmetros por
més, divididas em 250 diferentes linhas.

Desde marco de 2009, a populacdo de
Goiania tem acesso a um servico diferenci-
ado de transporte coletivo. O CityBus ope-
ra em 14 linhas, com 65 micro-6nibus no-
vos, equipados com ar-condicionado, ban-
(0s COM assentos e encostos estofados, e
capacidade para transportar 28 passagei-
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ros sentados. O servico cobra tarifa dife-
renciada (duas vezes o valor da tarifa do
transporte convencional, ou seja, R$ 4,50),
possui todas as linhas integradas entre si,
através de bilhetes e cartdes do SitPass,
validador de bithetes e cartdes e um
moedeiro eletrbnico, que possibilita o pa-
gamento da passagem também em moe-
das.

Os veiculos sdo dotados de internet
Banda Larga, via WiFi, carregador para
celular, cameras de seguranca. O CityBus
também conta com o ITS, que mantém
contato direto com o CCO.

PIONEIRISMO - Goiania foi uma das pri-
meiras capitais do Brasil a implantar o sis-
tema de bilhetagem eletronica no trans-
porte coletivo. Em 1998, os énibus da ci-
dade contavam com os primeiros equipa-
mentos de bilhetagem eletrénica, que
eram importados de um fabricante fran-
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Quatro empresas operam no
transporte coletivo de Goidnia, com

uma frota total de 1,5 mil veiculos, que
transportam 800 mil passsageiros por dia

cés. Atualmente, séo feitas 500 mil via-
gens com bilhetes magnéticos diariamen-
te 800 mil viagens no total, todos os
dias.

A Companhia Metropolitana de Trans-
portes Coletivos de Goiania (CMTC) é a
gestora do transporte publico da regiao,
acompanhando e fiscalizando as acoes e a
opera¢do do Consorcio RMTC. A meta da
CMTC é fortalecer a integracdo entre as
linhas que percorrem a regiao metropolita-
na de Goiania e modernizar a estrutura do
transporte. 'Comecamos as obras para a
readequacdo dos terminais de embarque
existentes. Ja concluimos o primeiro e ou-
tros dois estdo em andamento. Em alguns
casos, o terminal precisa ser completamen-
te reconstruido. Em um ano, devemos ter-
minar a reforma dos 19 terminais da re-
gido", informa Marcos Massad, presidente
da CMTC. A verba para a modernizagao dos
terminais é de R$ 45 milhdes.
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Peritos brasileiros e internacionais mostram em evento realizado
no Rio de Janeiro experiéncias que contribuiram para aprimorar
a mobilidade e a qualidade de vida nas grandes cidades

A preocupacdo com a mobilidade urba-
na e com a qualidade de vida nas grandes
cidades do mundo voltou a reunir prefei-
tos, técnicos e especialistas de organiza-
¢Oes publicas e privadas da América Lati-
na durante a Convencdo Mobilidade Sus-
tentavel na Renovagdo Urbana, organiza-
da pela Michelin e pelo Centro de Trans-
porte Sustentavel (CTS) na cidade de Rio
de Janeiro, em novembro passado. De to-
das as questdes colocadas em discussao
durante o evento foi enfatizada a impor-
tancia de se investir na infraestrutura.

Para Michel Rollier, presidente mundial
da Michelin, a mobilidade sequra, limpa e
sustentavel é um dos maiores desafios da
atualidade, que demanda debate conjun-
to em busca de um objetivo comum. “Te-
mos que discutir solucbes para o proble-
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ma de hoje, com foco também nas gera-
cBes futuras. E preciso lembrar que mobi-
lidade urbana ndo se limita no ir e vir.
Afeta diretamente o desenvolvimento eco-
nomico, social e ambiental dos paises”,
destacou Rollier, durante o lancamento
oficial do Challenge Bibendum, evento que
acontecera entre 30 de maio e 2 de junho
de 2010 no Rio de Janeirc.

Realizado pela primeira vez em 1998, o
Challenge Bibendum é uma iniciativa pio-
neira e inovadora da Michelin, que retine o
setor automobilistico (montadoras, fabrican-
tes de autopecas, empresas fornecedoras
de energia e centros de pesquisa), para de-
bater 0s avangos e desafios da mobilidade.

O ministro das Cidades, Marcio Fortes,
enfatizou em sua apresentagdo que o
transporte urbano passa pelas questdes

de transito, qualidade de vida, preserva-
¢do ambiental e seguranca veicular, moti-
vos pelos quais a discussao deve alcancar
todas as esferas do governo: municipal,
estadual e federal. Da parte do governo
federal, uma das contribuicBes mais rele-
vantes no (ltimo ano é o Programa de Ace-
leracdo do Crescimento (PAC) da Mobili-
dade, que prevé investimentos financei-
ros, principalmente para as cidades-sede
da Copa do Mundo de 2014.

Na opinidc de Enrique Pefialosa, con-
sultor internacional do Institute for
Transportation and Development Policy
(ITDP), a boa cidade é aquela em que que-
remos estar na rua. "E para estar na rua,
precisamos de espacos que priorizem as
pessoas, em detrimento dos carros, cal-
cadas, ciclovias e parques”, afirmou.



Para Pefialosa, que implementou o sis-
tema Bus Rapid Transit (BRT) em Bogot3,
Colémbia, durante a sua gestdo na prefei-
tura, o interesse geral deve prevalecer
sobre o individual, conforme prevé a cons-
tituicdo, se ndo de todos, da maioria dos
paises. “Dentro deste raciocinio, é logico
que um dnibus que transporta 70 passa-
geiros, por exemplo, deve ter 70 vezes mais
direitos que o carro, que conduz um. isso é
democracia elementar”, destacou.

0 secretario de governo de Rosario, Ar-
gentina, Horacio Ghirardi, disse que é pre-
ciso trabalhar em quatro frentes para me-
Ihorar a mobilidade urbana: " espaco e bens
publico, meio ambiente e higiene urbana,
comportamento e atitudes cidadas, e tran-
sito e mobilidade urbana”.

Orlando Strambi, doutor da Escola Poli-
técnica da Universidade de Sao Paulo (USP),
enfatizou em seu discurso que "ndo existe
uma acdo isolada para se obter uma mobi-
lidade sustentavel, mas uma combinagdo
de varias acbes" Ele enumerou quatro ini-
ciativas: desestimular o uso do automovel,
melhorar o transporte coletivo, estimular o
transporte nao motorizado e integrar o uso
do solo e do transporte.

J& o professor Luis Antonio Lindau, pre-

0 aquecimento global é um assunto que
preocupa todos os segmentos da econo-
mia mundial. Mas é o setor de transporte
que exige um olhar mais atento, segundo
Susana Kahn Ribeiro, engenheira de pro-
ducdo e secretdria de Mudangas Climati-
cas do Ministério do Meio Ambiente.

"Fora o desmatamento, o setor de
transporte € 0 que emite maior indice de
poluentes na atmosfera”, declarou
Susana Kahn.

Segundo a secretaria do Ministério do
Meio Ambiente, para evitar que a tem-
peratura do planeta ultrapasse em mais
2 graus até o final deste século, o que
poderd acarretar sérias consequéncias

sidente do Centro de Transporte Susten-
tavel do Brasil (CTS-Brasil), ressaltou a
necessidade de as cidades utilizarem com
equilibrio o limitado espago urbano. Para
isso, Lindau apontou um conjunto de me-
didas que passam pelo desestimulo ao uso
do automovel, pela melhoria do transpor-
te coletivo e pelo incentivo ao transporte
néo-motorizado, além da integracdo do
uso do solo e o transporte. "Né&o ha uma
formula pronta e Unica em termos de mo-
bilidade urbana", disse ele, acrescentan-
do que o primeiro passo é a vontade poli-
tica do gestor publico, a decisao clara de
priorizar o interesse coletivo.

Ele sugeriu a criagdo do pedagio urbano
e 0 aumento de imposto sobre o estaciona-
mento. Para estimular o uso de transporte
coletivo, a saida que se mostra mais viavel
economicamente € a utilizacdo da superfi-
cie com Onibus rapidos em corredores ex-
clusivos (BRT), caso da Cidade do México e
de Curitiba, e veiculos leves sobre trilhos
(VLT). O estimulo ao transporte ndo-moto-
rizado fez de Paris a cidade das bicidetas.
£ preciso dar o primeiro passo na dire¢ao
de uma solugdo”, afirmou Lindau, recomen-
dando a cada prefeito presente na conven-
¢do que planeje, a partir da realidade de

como as rupturas climéticas, é necessaria
uma agdo rapida, com o engajamento de
todos os paises. "Hoje estamos emitindo
cerca de 45 bilhdes de toneladas de CO?
por ano", alertou Susana Kahn. "Se nada
for feito, chegaremos em 2030 com uma
concentracao de 70 bilhdes de toneladas
de CO?, um volume que elevara em mais 2
graus a temperatura do planeta”.
Susana Kahn destacou que os paises
desenvolvidos devem reduzir de 25% a
40% as emissdes de poluentes em 2020
em relagao a 1990 e os paises em desen-
volvimento precisam diminuir o ritmo de
crescimento de suas emissdes. “Para es-
tabilizar em até 450 ppm (considerado um

sua cidade, qual podera ser o seu projeto
emblematico, fruto da integracdo de diver-
sas acdes voltadas a revisdo dos modelos
de infraestrutura e transporte para melho-
rar a vida dos cidaddos. Para estimular o
transporte ndo-motorizado ele indicou a
construgdo de ciclovias.

Em parceria com Orlando Strambi, pro-
fessor da Poli-USP, Lindau levantou algu-
mas reflexdes sobre o tema "Mobilidade
Sustentével". "Queremos movimentar
gente ou veiculos?", questionou, ao co-
mentar a previsdo de 2 bilhdes de carros
em circulacao em 2030. Para o presidente
do CTS-Brasil é notorio que todos querem
ter um carro, mas como a estrutura viaria
néo cresce na proporgdo da frota de vei-
culos, os congestionamentos se multipli-
cam e geram perdas a todas as partes en-
volvidas (carros, dnibus e pedestres), além
de provocar perda de competitividade e
estagnacdo econdmica para as cidades.

0 QUE ESTA SENDO FEITO - Alexandre
Sansdo Fontes, secretario municipal de
Transportes do Rio de Janeiro, apresen-
tou as solugdes adotadas, e as que estdo
por vir, para melhorar a mobilidade na di-
dade. Atualmente, sgo 60 km de BRTs, sis-

indice de seguranca) a concentracdo de
C0? no planeta, é preciso reduzir subs-
tancialmente as emissdes até 2020, pois
guanto mais tarde comecarmos a con-
trolar o nivel de emissdes maior tera que
ser o esforco no futuro, além de se ter
um custo mais elevado”, disse.

Segundo a secretdria do Ministério do
Meio Ambiente, o setor de transporte
pode contribuir para este esforco, com
medidas tecnoldgicas e com foco no vei-
culo e no combustivel. "A questdo ndo é
saber como as pessoas vao se locomover
no futuro. O uso do automdvel precisa
ser mais bem equacionado. Esse é o de-
safio”, completou.
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tema de transporte coletivo que consiste
numa ou mais linhas (eixos principais) so-
bre as quais os Gnibus viajam em um ciclo
de alta frequéncia, alimentados por diver-
sos ramais, vindos de diversas areas.

Ampliacdo do sistema BRT, bem como
de outras linhas expressas, esta no plano
de desenvolvimento da cidade, que con-
templa ainda revitalizacdo do centro, re-
organizagdo empresarial do transporte
coletivo, regulamentagdo dos serviqos
auténomos, modernizacdo da frota, me-
lhor aproveitzmento da linha amarela e
redugdo dos custos para 0s usuarios.

Do lado de S&o Paulo, o diretor de De-
senvolvimento e Intervengdes Urbanas
Rubens Chammas destacou as obras dos
anéis viarios, com o objetivo de evitar que
o transporte de carga passe pela cidade,
a ampliacdo do sistema de transporte de
passageiros por trithos, seja metrd ou

trem, maior integracdo entre os varios
modais e adocdo de ciclovias.

Mas o sistema BRT, que facilita 2 circu-
lacdo répida de onibus nas grandes cida-
des, foi uma das alternativas mais indi-
cadas pelos participantes do evento. "E
um projeto bastante viavel para a mobili-
dade coletiva, avaliou o engenheiro
Gustavo Rossi Nogueira, responsavel pela
area de marketing de produto dnibus da
Mercedes-Benz do Brasil. 'Além de ter
capacidade para transportar 43 mil pas-
sageiros por hora, ainda tem & vantagem
de poder ser implantado em curto prazo,
a um custo de US$ 10 milhdes, valor infe-
rior ao sistema ferrovidrio, que exige
aporte de US$ 40 milhdes para ser
implementado”

Mas para que tenha viabilidade Noguei-
ra afirma que é preciso que haja varias
integracdes. 'Além de um trabalho con-

junto entre o operador, o fornecedor e o
gestor, é necessario que o sistema ofere-
¢a informacbes claras aos usudrios sobre
o trajeto e hordrios e utilize a opcdo do
pré-pagamento das passagens”, afirmou
0 engenheiro da Mercedes.

Para o arquiteto e urbanists Jaime Lerner
o futuro estd na superficie. Com grande co-
nhecimento sobre o assunto, j& que foi o
criador do BRT e o primeiro a implantar o
sistema na cidade de Curitiba (PR), duran-
te a sua gestdo na prefeitura, Lerner afirma
que as vantagens do BRT sobre 0 metré séo
muitas. Um énibus com capacidade para
300 passageiros, com intervalo de um mi-
nuto entre os veiculos, conduz 18 mil pes-
soas por hora. O prazo para implementa-
¢do de um sistema completo é de trés anos,
a um custo 100 vezes menor”, garantiu
Lerner. Ele enfatizou, no entanto, que é ne-
cessario que os gestores pensem melhor

As lonas perfeitas para frear,

o,

~FECNOLOCIA

EXCLUSIVA
FREIOS E COMPONENTES

“A Duroline pensa na
minha seguranga e
na vida do planeta.

Com a tecnologia
Wave Process, eu ganho

com tranquilidade e o

planeta mais estrada

pela frente.”

Wellington Cirino

Tetracampedo da Férmula Truck



na concepgao das cidades. “Mais
importante do que adotar o sis-
tema BRT é opera-lo com efici-

P

de monoxido de carbono",
acrescentou.
Para melhorar o sistema
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to, devem ser complementares : 2010, uma nova linha de me-
e ndo competitivos entre eles. - - R =Le L trdcom 20 quilometros de ex-
- ‘\\; tensdo. Para o sequndo se-

0S EXEMPLOS DO MEXICO -
As acdes de mobilidade volta-
das para a sustentabilidade fi-
zeram a Cidade do México re-
duzirem 10% a participagdo do

Mais impartante que adatar a BRT é aperar a sistema cam eficiéncia

transporte coletivo ap6s a implantacao do
Metrobus em 2005. Em contrapartida, o
sistema de transporte rapido ganhou uma
demanda adicional de 5% ao ano, infor-
mou Adriana Lobo, diretora do Centro de
Transporte Sustentavel (CTS) do México.

Com a opera¢do do Metrobus, o trajeto
das pessoas na Cidade do México, que

antes demorava de 2 a 3 horas e meia,
teve 0 tempo reduzido em 50% e o indice
de acidentes, uma queda de 50%. 'Com 0
novo sistema de transporte, 80 mil tone-
ladas de CO? deixaram de ser emitidos na
atmosfera”, destacou a diretora do CTS.
‘Também houve uma reducdo de 35% de
particulas, de 59% de benzeno e de 53%

mestre estd programada a
construgdo de outro trecho
com mais 26 quildémetros. A
partir de mar¢o de 2010 co-
meca a ser avaliado também
o projeto de ciclovias”, destacou Adriana
Lobo.

TECNOLOGIA EM PROL DA MOBILIDADE

Mabilidade rodoviaria sustentavel é um
tema a ser debatido entre governo, induds-
tria e sociedade, e cada um deve desem-
penhar com eficiéncia o seu papel. Do lado

inclusive a poluicdo do planeta.
Proteja o planeta com a lona de freio que pode ser reciclada.

0 que é o sistema Wave Process?

E um sistema patenteado de fabricacdo de lonas, onde é passivel a
utilizagdo de dois materiais. Um deles é o material de friccdo nobre com
altissimo rendimento, que vai exercer o efeito atritante. O outro é um material de
base, responsdvel pela resisténcia mecdnica e ancoragem da lona, produzido

" . . Matéria-prima nobre
utilizando parte do material da reciclagem de lonas. P

Mais seguranca e durabilidade com menos poluicao

As lonas Wave Process sdo melhores que as fonas comuns, uma vez que o material reaproveitado,
por ja ter sido usado, € mais denso e possui maior resisténcia, indispensavel na fixagdo da lona ao siste-
ma de freio (patim). O sistemaWave Process modifica o processo de aglutinagdo dos materiais, propor-
cionando @ camada dos materiais nobres uma melhor fricgdo, o que determina um aumento conside-

ravel na durabilidade.
Matéria-prima nobre + reciclada
Recolhemos" PrlnCIPaIS Vantagens
suas lonas * Maior durabilidade em relagao a lonas fabricadas pelo processo comum
usadas * Menor nivel de ruido  * Maior dissipbagdo de calor * Melhor performance na frenagem

* Maior custo-beneficio (lona, tambor e componentes) * Menos agressdo ao meio ambiente



das montadoras e dos fabricantes de
autopegas, muito tem sido feito nesta di-
recao. Os veiculos estdo cada vez mais
seguros e menos poluentes. As solucdes
tecnolégicas oferecidas pelo setor séo di-
versas e o desenvolvimento constante.

Em sua apresentacao, Antonio Megale,
vice-presidente da Associagdo Nacional de
Fabricantes de Veiculos Automotores
{Anfavea), reforcou que o problema da mo-
bilidade urbana vai muito além dos con-
gestionamentos e de veiculos mais efici-
entes. "0 Brasil tem uma frota de 28 mi-
lhdes de automéveis e ainda ha muito es-
paco para crescer. Por isso, ha que pensar
em solucdes para melhorar a infraestru-
tura e a legislacdo de transito, no planeja-
mento urbano das cidades, na educacao
dos motoristas, entre outras medidas",
disse, ratificando que, da parte da indls-
tria, os avangos tecnolégicos tém refleti-
do em veiculos compactos, com motores
mais eficientes, que funcionam com com-
bustiveis alternativos, menos poluentes,
mais seguros, melhor dirigibilidade e
maior indice de reciclabilidade. 'O auto-
movel ndo pode ser visto como o vildo da
mobilidade”, afirmou Megale.

José Anténio Fernandes Martins, presi-
dente do Sindicato Interestadual da IndUs-
tria de Materiais e Equipamentos Ferrovia-
rios e Rodoviarios (Simefre), enfatizou a
necessidade de investimentos publicos no
transporte urbano, principalmente no que
diz respeito a infraestrutura vidria, pois em
termos de tecnologia automotiva o Brasil
tem destaque mundial. "Produzimos 6ni-
bus articulados, biarticulados, 100% piso
baixo, micro e minionibus com alta acessi-
bilidade aos portadores de necessidades
especiais, para citar alguns exemplos da
nossa capacidade”, ressaltou Martins. Ele
lembrou que em S&o Paulo ja esta circulan-
do, em fase de testes, 0 primeiro onibus a
hidrogénio. "Mas de nada adiantam o0s
veiculos apropriados para sistemas inte-
grados, se no Pais inteiro sdo apenas 260
quildmetros de corredores de onibus, por
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Ao falar na abertura do evento, a dire-
tora geral da Embarg, o centro de trans-
porte sustentdvel do World Resources
Institute (Instituto de Recursos Mundiais),
Nancy Kete, apresentou alguns resulta-
dos da entidade que desde 2002 vem am-
pliando sua presenga nas grandes cida-
des através dos CTS do Meéxico, Brasil,
India, Turquia e nos Andes que visam tra-
balhar com parcerias locais para reduzir a
poluicao, melhorar a satde pUblica e criar
espacos publicos seguros, acessiveis e
atrativos. E citou alguns resultados;

A Embarq trabalhou com as prefeitu-
ras e outros parceiros locais para o lan-
¢amento de sistemas de 6nibus répido
de alta qualidade (BRT):

e Metrobus da Cidade do México: 50 km,
450.000 passageiros por dia, 80.000 tonela-
das de emissdes reduzidas de CO? por ano.
¢ Macrobus Guadalajara: 16 km, 27 es-
tagdes, 130.000 passageiros por dia.
 Metrobus Istambul: 41 km, 800.000 pas-
sageiros por dia, 2 horas em média eco-
nomizadas por passageiros viajando o
corredor inteiro durante horarios de pico.
A Embarqg também contribuiu para os
seguintes resultados:

exemplo, se disputamos espago com 0
transporte irregular, convivemos com uma
frota antiga e com politicas que incentivam
o transporte individual", declarou.

Mesmo com este cenario, a industria
segue fazendo a licdo de casa. Virgilio
Cerutti, presidente do Grupo Magneti
Marelli no Mercosul, apresentou as solu-
¢Oes da Magneti Marelli em prol da mobili-
dade. Entre os varios lancamentos da Ulti-
ma década, destacam-se as tecnologias flex
fuel, que permitem ao veiculo rodar com
alcool e gasolina simultaneamente  que
hoje representam 88% das vendas de car-
ros zero quildmetro no Brasil —, e a tetrafuel
{&lcool, gasolina misturada com élcool, gas
natural veicular e gasolina pura).

¢ As ruas histdricas de Arequipa, Pery,
foram transformadas em zonas exclusi-
vas de pedestres para proteger o
patrimdnio historico, reduzir a polui¢do
e melhorar a salide pUblica.

* Bangalore, India, desenvolveu um pla-
no de acéo de ciclismo na busca de solu-
¢Oes sustentaveis, de baixo custo, para
combater o congestionamento, aciden-
tes de transito e os problemas de salde
associados a polui¢ao do ar.

¢ Na Cidade do México foram elaboradas
diretrizes para guiar o desenvolvimento
de comunidades compactas, em que to-
dos 0s servicos estdo ao alcance de uma
caminhada, e préximas a um sistema BRT.
* A alta tecnologia do Embarg BRT
Simulator foi empregada para testar e
melhorar o projeto dos sistemas BRT no
Rio de Janeiro, o que contribuiu para a
escolha da cidade como sede das Olim-
pfadas de 2016 pelo Comité Olimpico In-
ternacional.

e AEmbarq viabilizou a parceria de US$
1,4 milhdo com a Corporagdo Andina de
Fomento (CAF) para financiar projetos
de transporte sustentavel em toda a
América Latina.

Outro desenvolvimento recente da
Magneti Marelli é o cambio automatizade
Free Choice, que auxilia na dirigibilidade,
reduzindo o consumo e, consequentemen-
te, a emissao de poluentes. O EcoRota é
uma tecnologia de navegagdo, que me-
Ihora o desempenho do motor e do veicu-
lo de forma integrada. J& a EcoDirecao for-
nece ao motorista as melhores condicdes
de dirigibilidade, por meio de relatrios,
em tempo real, que mostram a perfor-
mance do automével, permitindo a corre-
¢ao de falhas que podem causar mais des-
gastes. Ambas fazem parte do sistema
EcoNavegacdo, que pode reduzir em até
45% a emissao de CO% e de 5% a 25% ¢
consumo de combustivel.



0S TOPICOS ABORDADOS

MANUTENCAQ DE FROTA
Sistema de manutencdo

Oficinas de manutencao

Custos de oficinas de manutengdo

CUSTOS OPERACIONAIS DE VEICULOS

Classificagdo dos clientes

A AGENDA

8h00 8h30 Credenciamento
10h00 10h15 Coffee Break
12h00 13h00 Almogo
15h30 15h45 Coffee Break
17h30 Encerramento
PRECO DE INSCRICAO
R$ 650,00

Para mais informacoes ligue:

11-5096-8104

Custos fixos

AD INISTRACAO
DE FROTAS DE VEICULOS

24 e 25 de fevereiro de 2010

Administrar transportes implica gerenciar com menores custos,
conseqUientemente com maior produtividade e rentabilidade.
Grande parte das decisdes estratégicas da administracdo de uma
frota tem como principais questdes o controle e a reducdo de
custos operacionais dos veiculos.

Os sistemas de manutencdo, bem como o modo de substituir os
procedimentos subjetivos ou sentimentais na hora de vender o
veiculo, adotando processos matematicos, identificam o momento
econdmico exato para sua substituicao.

Mediante o desenvolvimento de uma abordagem objetiva e
descomplicada, o curso oferece inimeras alternativas para o
alcance dos objetivos a que se propde o treinamento.

CURSOS OTM,

ou pelo e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

sistemas de controle

Custos variaveis

Método de calculo para custos fixos

Método de calculo para custos varidveis
Administra¢do de custos

Fatores que influenciam na variacdo dos custos
Mapas de custos, relatérios gerenciais e

Consulte-nos. Pre¢os especiais para
participantes de outros temas, e para

empresas com mais de 1 (um)
participante.

INFORMAGOES GERAIS

INCLUSOS:

Material Didético, coffee break, almogo,
estacionamento e certificacdo ao término
do curso.

FORMAS DE PAGAMENTO:
Depdsito Bancério:

ORGANIZACAO:

MF

MARCELO FONTANA
SMOCULY  EVENTOS

Banco ltau - Agéncia 0772
Conta Corrente 54283-3.

Cartdo de Crédito: Visa (Através do

numero do seu cartdo).

Chegue Nominal, no Local do evento.

Boleto Bancario:

Emissdo de Recibo mediante a

REALIZACAO:

PLANEJAMENTO DE RENOVACAQ DE FROTA
Politica de renovacdo de frota
Dimensionamento de frota

Adequacdo de frota

Frota propria x frota contratada

O INSTRUTOR

Piero Di Sora - Técnico em maquinas e motores pela Escola

Técnica Federal de Sdo Paulo; engenheiro industrial mecanico

pela Pontificia Universidade Catolica; especialista em

treinamento gerencial na drea de Administracdo de Transporte;

coordenador do Sub-Comité de Transportes (por 5anos) e do
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Capital guatemalteca utiliza tecnologia brasileira para
modernizar e integrar sistema de transporte coletivo e BRT

Marcia Pinna Ras anti

A Empresa 1, que fornece softwares
e eguipamentos para bilhetagem ele-
tronica e gestdo de frotas, participa
do projeto de U$ 450 milhdes que ird
modificar o transporte coletivo e o sis-
tema BRT (Bus Rapid Transition) da Ci- i
dade da Guatemala, capital da Rep-
blica da Guatemala, na América Cen-
tral. A empresa foi escolhida por meio
de licitagdo. Especificamente para a
bilhetagem eletrénica, foram investi-
dos R$ 63 milhdes  valor que inclui a
aquisicao de um pacote tecnolégicoin-
tegrado, todos os equipamentos, soft-
ware e servicos necessarios a implan-
tacao das tecnologias de ITS (bilhetagem
eletronica e gestdo de frota). O projeto
deve estar completamente instalado até
o final de 2010.

0 governo federal e as operadoras assi-
naram um contrato que indui o sistema
BRT e a renovagdo de 100% da frota de
Onibus coletivos  trés mil veiculos, que
receberdo tecnologia de bilhetagem da
Empresa 1. A solugdo da Empresa 1 para
BRT, que ja estd instalada no México, sera
implementada em 40 estac6es da Cidade
da Guatemala, ao longo de dois corredo-
res: o Central, com 12 quilémetros, e o
Sul, com 22 quilémetros. As catracas de
controle de acesso as estacbes BRT con-
tardo com equipamentos validadores que
serdo fornecidas pela empresa brasileira.

Além dos validadores, a Empresa 1 for-
necera sistema de monitoramento em tem-
po real, por meio de tecnologia GPS/GPRS.
Todos os dias mais de 2,5 milhdes pes-
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Tecnologia da Empresa 1: em 40 esta¢bes

soas utilizam diariamente o transporte co-
letivo e o BRT na capital guatemalteca.
Atualmente, o transporte coletivo da ci-
dade funciona no modelo homem-8nibus,
em que cada empresario é dono de um
veiculo. O primeiro passo foi organizar os
empresarios em cooperativas formais, que
serdo concessiondrias do sistema e que
estardo sujeitas a legislacdo.

As empresas irdo investir na moderniza-
¢do de 30 garagens e na construcdo de dez
centros de manutencdo especializada, que
contardo com profissionais capacitados
pelas fabricantes dos novos veiculos. A ges-
t80 de suprimentos e manutencdo serdo
feitas de forma centralizada, seguindo pa-
drdes internacionais de qualidade.

De acordo com o presidente da empresa,
Heloisio Lopes, o projeto vai possibilitar
Maior Seguranga aos Usuarios e maior con-
trole por parte das empresas de transporte
coletivo. "Os dnibus serdo equipados com

duas catracas, uma na entrada outra na
saida do veiculo. Com isto, espera-se que
os assaltos a 6nibus sejam reduzidos sen-
sivelmente e as empresas vdo poder con-
trolar a evasdo de passagens”, afirma.
Os diferenciais do plano de reformulacéo
do sistema de transportes da Cidade da

Guatemala incluem o uso exclusivo de car-

tBes automaticos sem contato, cartdo dni-

co para BRT e linhas de dnibus, renovacdo
da frota e integracdo do sistema de ges-

tdo de frota e monitoramento com a

hilhetagem eletrénica.

Todos os trés mil 6nibus do sistema
coletivo serdo equipamentos com vali-
dadores e software de bilhetagem eletrd-
nica da Empresa 1, para facilitar arreca-
dac8o e melhorar o controle financeiro. A
tecnologia permite a recarga a bordo e
disponibiliza 1,7 mil pontos de vendas dis-
tribuidos pela capital com transaces de
venda online e maquinas de autoten-
dimento (ATM) as quais serdo fornecidas
pelo Grupo Trends, de Sdo Paulo.

O sistema Transmetro (BRT) ird operar
em carater experimental por 120 dias. Apds
esta data, somente serdo aceitos os car-
tdes inteligentes. No sistema coletivo, o
uso dos cartdes sera gradativo, de acordo
com a chegada dos 6nibus novos ao pais. .
"Dentro de 90 dias o cadastro com os usu-
arios do BRT deve estar pronto e comeca
a distribuicdo dos cartdes. O primeiro lote
sera gratuito e com um determinado valor
em créditos para que a populagdo comece
a se acostumar com a mudanga”, explica
o presidente da Fmpresa 1.



Onibus produzido em parceria entre a fabricante de chassis Agrale e a
Siemens ja esta em fase de testes no sistema de transporte urbano da

capital chilena

Sonia Cres

Compondo uma parceria ecologicamen-
te correta, a fabricante de chassis Agrale,
sediada na cidade de Caxias do Sul, e a
Siemens Brasil desenvolveram em conjun-
to 0 6nibus hibrido denominado 'Hybribus”,
que, segundo seus criadores, é capaz de
reduzir em até 30% a emissdo de CO2 na
atmosfera, devido a uma reducdo equiva-
lente no uso de combustivel. O veiculo,
que poderd ser uma alternativa sustentd-
vel ao transporte publico, ja estd em fase
de testes na cidade de Santiago, no Chile,
e demonstra a crescente preocupagao dos
fabricantes de dnibus em criar solugdes
ambientais para o0 transporte coletivo ur-
bano nas megacidades.

De acordo com Hugo Zattera, presidente
da Agrale, "o desenvolvimento do primeiro
dnibus hibrido consolida a posicdo de van-
guarda da empresa, sempre atenta as novas
tendéncias. Somos reconhecidos pelas ino-
vacdes que introduzimos no mercado e para

esse projeto a empresa contou com parcei-
10s nacionais e internacionais de reconheci-
da competéncia, como a Siemens”, diz.

O veiculo utiliza dois motores elétricos
como fonte de tracdo e um motor a diesel
como fornecedor de energia. O sistema
de gerenciamento eletrbnico garante o
reaproveitamento da energia despendida
nas frenagens e desaceleracdes, que é
armazenada nos ultracapacitores para ser
utilizada na alimentacdo dos motores elé-
tricos. O sistema ELFA, da Siemens, man-
tém o motor diesel em niveis ideais de
rotacdo, gerenciando o fornecimento da
poténcia necessaria. Com isso, € possivel
obter uma economia consideréavel de com-
bustivel, além de reducdo de gases de
emissdo, ruidos e manutencdo, garantin-
do mais conforto aos passageiros.

O primeiro veiculo com a moderna
tecnologia € um dnibus urbano " low entry”,
que facilita o acesso dos passageiros,

encarrocado pela Marcopolo sobre chassi
midibus Agrale com motor traseiro Cummins
ISBE de 170 cv de poténcia. “Nosso objeti-
vo é apresentar o veiculo as autoridades
responsaveis pelo transporte urbano das
grandes metropoles e ao mesmo tempo
colher informacoes e resultados que con-
tribuam para o aperfeicoamento do produ-
0", complementa Zattera.

DEMANDA ECOLOGICA  Atualmente,
0s sistemas de transporte baseados em
combustiveis fdsseis s&o os maiores vildes
ambientais das grandes cidades. De acor-
do com o engenheiro da Siemens Antonio
Claudino, gerente da area de large drives,
em uma cidade como S&o Paulo, por exem-
plo, a frota circulante de 15.000 6nibus
chega a emitir, pelos menos, uma média
de 9.000 toneladas de poluentes anual-
mente. Com a nova tecnologia, esse total
poderia ser reduzido em até 3.600 tonela-
das ano. "A empresa esta ajudando cida-
des como Londres, Barcelona, Long Beach
(EUA), Las Vegas, Seoul , Téquio e outras
da Asia a reduzirem suas pegadas de car-
bono com solugdes adequadas. Essa é uma
amostra do que podemos fazer aqui no
Brasil”, destaca Claudino.

A flexibilidade do sistema ELFA, permi-
te que 0 mesmo possa ser usado em mo-
tores de combustdo que utilizem combus-
tiveis tais como Etanol, GNV, Gasolina, Bio
Diesel e/ou célula de combustivel. A redu-
¢ao das emissdes de gases nocivos na at-
mosfera torna o Hybribus ideal para o trans-
porte em grandes cidades, além de garan-
tir total conforto (tem ar condicionado) e
seguranga aos passageiros.
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O 10° Encontro das Empresas de Fretamento e Turismo promovido
pela Fresp fortalece a participacao de fornecedores de produtos
e servicos e se torna uma vitrine para as novidades do setor

0 encontro anual de fretamento e turis-
mo, promovido pela Federacdo das Em-
presas por Fretamento do Estado de Sdo
Paulo (Fresp), completou dez anos em 2009
e se firma como um importante espago de
negocios para o setor. Ja consagrado como
um forum para discutir as melhores prati-
cas para o segmento e onde 0s empresa-
rios de fretamento do Estado de Sao Pau-
lo se encontram anualmente, a 10° edicdo
também se tornou uma vitrine dos produ-
tos das principais montadoras e encar-
rocadoras de 6nibus do Pais. As vendas da
Marcopolo e as da Volkswagen durante o
encontro realizado no final de setembro
no Sofitel Jequitimar, no Guaruja (SP), sao
um bom exemplo. A Volkswagen vendeu
durante os trés dias do encontro todo o
estoque, que tinha na época, de seus chas-
sis com motor traseiro. Para a Marcopolo,
o setor de fretamento e turismo foi 0 que
apresentou 0 maior crescimento nas ven-
das de 2009. A empresa vendeu no encon-
tro modelos de seu consagrado micro, 0
Volare, recordista absoluto de vendas.
Para a diretora-executiva da Fresp, Regi-
na Rocha, o ambiente de geracao de ne-
gocios nos encontros das empresas de fre-
tamento deve ser intensificado nos proxi-
mos eventos. O 10° encontro da Fresp teve
o maior numero de expositores da série
(20 empresas) e a participacdo de 400
empresarios. Segundo Regina, a partici-
pacdo dos expositores nos encontros & im-
portante para aproximar ainda mais o con-
tato entre as empresas fornecedoras e os
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Silvio Tamelini: setor movimenta RS 3,5
bilhées por ano e emprega 20 mil pessoas
empresarios que atuam no segmento de
fretamento e turismo. "Além do aspecto
comercial, onde as empresas podem nego-
ciar seus produtos e servicos e a Fresp ven-
der 0 espaco para os expositores, ha uma
importante troca de informacdes e conta-
tos entre o setor de fretamento e seus for-
necedores, o que s melhora o relaciona-
mento entre ambos", afirma Regina.
Adiretora-executiva afirma também que
a participacdo crescente de expositores
nos encontros da Fresp demonstra a im-
portancia que o evento e o setor de freta-
mento e turismo representam para a in-
dustria. 'Para os proéximos encontros, nos
esperamos que a participagao de exposi-
tores aumente e que a geracdo de negé-
cios seja cada vez maior”, afirma. 'Isto é
muito bom para os empresarios do setor e
para os fornecedores”, conclui Regina.

O presidente da Fresp, Silvio Tamelini,
durante a abertura do 10 ° encontro frisou
a importéncia cada vez maior do segmen-
1o de fretamento e turismo e a consolida-
¢do do evento anual promovido pela Fresp.
"0 setor movimenta R$ 3,5 bilhdes por
ano e emprega cerca de 20 mil pessoas no
Estado de Sdo Paulo”, afirma. Segundo
Tamelini, o objetivo dos encontros anuais
& apresentar aos participantes as princi-
pais inovacdes do mercado e a difusao de
novas diretrizes e estratégias para o se-
tor, bem como discutir os fatos mais rele-
vantes que afetam o mercado de freta-
mento e turismo, como a atuacdo de agen-
tes clandestinos e as restrigdes ao trafego
em grandes centros urbanos, incluindo Sdo
Paulo, e 0 panorama econdmico brasileiro
e mundial diante da crise assolou o mun-
do a partir do terceiro trimestre do ano
passado.

QUEDA NO FATURAMENTO Por conta
das restricbes impostas ao setor de freta-
mento e turismo com a criacdo da Zona
Maxima de Restricao aos Fretados na ca-
pital paulista, o setor registrou em 2009
uma queda de 12% em seu faturamento.
De acordo com o balango preliminar divul-
gado pela Fresp no final de novembro, o
faturamento do setor em 2009 deve ficar
em RS 2,82 bilhdes, o que representa uma
diminuicao de 12% em relagdo aos R$ 3,2
bilhdes faturados em 2008. De acordo com
informacdes do presidente da federacdo,
as medidas adotadas pela prefeitura de



Sao Paulo afetaram também empresas de
Campinas, Santos e outras regides proxi-
mas da capital paulista. Sequndo Tamelini,
a medida restritiva atingiu em cheio o fre-
tamento continuo, que responde por 60%
do faturamento do setor.

De acordo Regina Rocha, devido as res-
triches as empresas passaram a transpor-
tar menos passageiros, o que acarretou
perda no faturamento e aumento na ocio-
sidade e na capacidade de transporte dos
veiculos. Em vez de transportar em média
40 passageiros, os veiculos passaram a
trafegar com mais lugares vazios, o que
representa um maior custo para as em-
presas. Segundo a diretora-executiva, esta
queda no volume de passageiros trans-
portados fez com que boa parte da empre-
sas fosse obrigada a adquirir veiculos com
dimensGes menores para adequar seus gas-
tos as receitas depois das restricGes.

A
Regina Rocha: proximos encontros terdo
mais expositores e mais negécios

A importancia do fretamento e turismo
para o setor de encarrocamento de 6ni-
bus em 2009 pode ser comprovada pela
performance que o segmento apresentou
nos negocios do Volare. De acordo com o

gerente nacional de vendas da Volare,
Mateus Ritzel, as vendas para o segmentc
de fretamento e turismo foram as que mais
cresceram neste ano. Nos cinco primeiros
meses do ano, no auge da crise econdmica,
a empresa teve um desempenho de vendas
melhor que nos anos anteriores. A restri-
¢ao ao trafego de fretados na regido cen-
tral da capital paulista também contribuiu
para o aumento das vendas da Volare, de-
vido a substituicdo de 6nibus convencio-
nais por veiculos menores.

AVolkswagen também comemorou com
vendas sua participacdo entre os exposi-
tores do encontro da Fresp. De acordo com
0 gerente de operacdes comerciais e pe-
didos especiais da montadora, Walter
Anversa Barbosa, durante os trés dias do
encontro no Guaruja, a empresa vendeu
todo o estoque que mantinha na época de
seus chassis com motor traseiro.

Satbus busca eficiéncia no monitoramento de imagem.
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A Bridgestone Bandag lanca em 2010 o pneu radial 295/80R 22.5 para
o transporte urbano de passageiros que garante alta quilometragem
e atende as condic¢oes severas de uso

Depois de colocar no mercado o pneu
radial 155 de tamanho 275/80R 22.5, mo-
delo de Gltima geragao desenvolvido para
atender ao segmento de transporte urba-
no de passageiros, a Bridgestone Bandag
prepara o lancamento do pneu 295/80R
22.5 em 2010. Com as duas medidas a
expectativa da empresa é de atender a
cerca de 70% das aplicagbes na frota
circulante de Gnibus no Pais. Por se tra-
tar de um pneu de aplicacdo urbana, o
R155 atende as necessidades do usuério,
ja que garante alta quilometragem na pri-
meira vida, resisténcia a impactos late-
rais, as condi¢des severas de uso (ruas
eshuracadas e frenagens constantes) e
ainda oferece seguranca aos passagei-
ros , afirma Ricardo Drygalla, gerente de
marketing da Bridgestone Bandag Tire
Solutions.

Segundo Drygalla, isso é possivel em
razao de o pneu conter major volume de
borracha. ‘Além disso, os suicos profun-
dos garantem maior quilometragem e
melhor primeira vida. O taldo reforcado
proporciona maior recapabilidade, dura-
bilidade e melhor desempenho. Ja a late-
ral reforcada assegura maior resisténcia
a rocamentos e a impactos”, explica o
gerente.

Para a recapagem de pneus gue equi-
pam micro-Onibus, a Bridgestone Bandag
langou recentemente uma nova familia de
bandas, a MMD. 'A banda de aplicagdo
especifica foi desenvolvida para uso em
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veiculos comerciais leves
e microdnibus. E
indicada também

para uso regional y
em Onibus rodo- J
viario e urbano,

para pneus radi-

ais em eixo de
tracdo. Possui

baixo nivel de

ruido, o que —
proporciona

mais conforto

aos passagei-

ros. Tem 6timo
desempenho por
quilémetro e seu
desgaste é unifor-

me , afirma
Drygalla.

Além da MMD, des-
tinada aos veiculos le-
ves, a empresa tam-
bém esté trabalhando no
desenvolvimento de novas bandas para o
segmento de transporte urbano de passa-
geiros, com o objetivo de oferecer ganhos
de rendimento e redugao do custo por gui-
Idmetro, dentro do conceito de ciclo total
de vida do pneu.

Segundo Drygalla, do total de pneus ra-
diais para veiculos comerciais 20% se
destinam ao segmento de 6nibus urbanos.
'Cada segmento requer diferentes atri-
butos aos pneus, por essa razdo os mode-

Pneu

los ndo sdo iguais para

as aplicagbes urbanas
e rodoviarias”, expli-
ca o gerente.

Os pneus urbanos
tém maior profun-
didade de sulcos e
geram menos calor.
E composto para

condicdo anda e

para e tem taldo

mais reforcado

devido ao aguedi-

mento dos freios.

Possui ainda prote-

cdo lateral reforca-

da contra roga-
mentos em guias e
ndo necessita de
ejetores de pedras.

J& os pneus rodovi-
arios tém menor pro-
fundidade de sulco e ge-
ram mais calor durante a ope-

racdo. Este pneu é composto para uso em
rodovias (percurso continua), por isse, pos-
sui protecao lateral e ejetores de pedras.
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MERCADO ESTAVEL Depois de uma
forte retracao em razdo do impacto da cri-
se mundial, o mercado de 6nibus comega
a se estabilizar, segundo Drygalla. A
Bridgestone desenvolveu o pneu R155
para atender a um segmento que vem apre-
sentando um grande crescimento nos Ul-



timos anos. Segundo a Associacdo Nacio-
nal dos Fabricantes de Veiculos Automo-
tores (Anfavea), o nimero de licencia-
mentos de Onibus cresceu cerca de 20%
de 2007 para 2008, totalizando 27,5 mil
veiculos. J& a produgdo teve alta de 18%
nos ultimos cinco anos. A frota estimada
de dnibus urbano no Brasil é de 193,7 mil
veiculos”, afirma o gerente.

Na opinido de Drygalla, o que incre-
mentara a frota brasileira de 6nibus neste
ano e traré reflexos positivas em 2010 se-
rdo os investimentos do governo em infra-
estrutura previstos para os proximos anos,
em continuidade aos projetos do PAC, além
da continua discussdo sobre a melhoria das
alternativas de transporte ptblico no dm-
bito politico e a participagio do Brasil
como sede no cendrio esportivo interna-
cional.

"No mercado de dnibus verificamos uma
recuperacdo mais amena na venda de
veiculos. Segundo dados de licenciamento
daAnfavea, foram emplacadas 19.931 uni-
dades de veiculos no Pafs, volume 18,4%
inferior ao ano de 2008. Esta situagdo tam-
bém se reflete se compararmos os meses
de agosto e setembro de 2009, com um
resultado negativo de 5,4%. A Bridges-
tone acredita que o setor consiga uma re-
cuperacao a partir do primeiro trimestre
de 2010", afirma Drygalla.

O pneu R155 é o primeiro da linha de
transporte lancado pela Bridgestone ap6s
a unido com a Bandag, que formou o mo-
delo de negdcios Bridgestone Bandag Tire
Solutions (BBTS). A empresa oferece aos
seus clientes um conjunto completo de so-
lugdes. Além de pneus novos, tem reca-
pagens e servicos exclusivos.

Com um sistema exclusivo de con-
sultoria, a BBTS coloca 4 disposicao dos
proprietarios de caminhdes e &nibus, am-
pla rede com centro de servi¢os, além de
beneficios como garantia estendida e
softwares de gerenciamento de produto,
tudo para reduzir os custos operacionais
dos clientes e garantir produtos e servi-
¢os de qualidade e alto desempenho.

Segundo Drygalla, além de abastecer o
mercado brasileiro, os pneus produzidos
pela Bridgestone no Brasil sdo exporta-
dos para os Estados Unidos, principal mer-
cado, e 0s paises da América Latina, como
0 México e a Argentina. 'Se considerar-
mos também os segmentos de pneu de
carga radial e diagonal, a companhia pro-
jeta uma venda de mais de 700 mil unida-
des de seus produtos no Brasil neste ano”,
afirma o gerente.

Milhares de Cangurus estdo sendo vistos,
circulando livremente pelas ruas do Rio de Janeiro!

Sistema de Grava¢ao Embarcada - Canguru
Melhorando a seguranga no interior dos 6nibus brasileiros.

Caracteristicas:

100% Digital
Luz Infravermetho

- Grava até 4 cameras
Velocidades de gravacdo: AS T0 E 0
1,2,3,4,5 e 60 FPS ou o exclusivo R
sistema de SPF Segundos por Frame.
Garantia de 1 ano
Software de Visualizacdo AlltecView Pro Gratuito
Software de Gerenciamento de Ocorréncias Gratuito
Possibilidade de criptografar as imagens gravadas

- Resolugoes de imagem CIF, VGA ou D1
Modo de gravagdo continuo, detecgdo de movimento ou
acionamento externo.

www.vejasuafrota.com.br

alltec

Tecnoiogia
www.alltec.com.br



De acordo com informacées da empresa, crise mundial derrubou as
vendas de pneus novos em 25% nos primeiros seis meses de 2009

Apesar da queda de até 25% nas ven-
das de pneus novos no primeiro semes-
tre deste ano em fungao da crise econé-
mica mundial, a Michelin mantém seu
plano de investimento no Brasil. Segun-
do o diretor mundial da empresa para
pneus de caminhdo e onibus, Pete
Selleck, nada foi alterado nos planos de
concluir até 2011 o investimento de US$
1 bilh&o, iniciado em 2006. O planeja-
mento para o mercado brasileiro, segun-
do maior em vendas da empresa, prevé
aumento na capacidade de produgdo da
fabrica do Rio de Janeiro (caminhdes e
dnibus) e a conclusao da planta para fa-
bricacdo de pneus para carros de pas-
seio, que estd sendo feita em ltatiaia
(R)). A producdo de pneus para cami-
nhoes e 6nibus na fabrica do Rio de Ja-
neiro deve atingir 2 milhdes de unida-
des com os investimentos.

Segundo Selleck, a Michelin prevé que
a produgdo de caminhdes e 6nibus no
Brasil deve chegar a 300 mil unidades
anuais até 2018, o que vai exigir au-
mento na producdo por parte de seus
fornecedores. Para ele, a fase mais agu-
da da crise econdmica ja passou, princi-
palmente no segmento de recapagem,
que responde por 85% das vendas da
Michelin no pals. Também no segmento
de pneus de carga o panorama ja esta
melhor, afirma ele. Na avaliacdo de
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Selleck, por conta da crise econémica,
as vendas de pneus novos teve uma gue-
da de até um terco, ocasionada pela
estratégia de 'canibalizacdo", onde os
frotistas colocam equipamentos de vei-
culos parados nos que estao em uso, e
também porque as revendedoras procu-
ram gastar todo o estogue disponivel an-
tes de comprarem novos pneus dos fa-
bricantes. Na recapagem, o Brasil re-
presenta o segundo maior mercado da
Michelin e a empresa pretende aumen-
tar de quatro para seis suas unidades
Refill ainda em 2009.

Para aumentar as vendas de pneus no-
vos, uma das estratégias da Michelin é
tentar implantar no mercado brasileiro
uma prética j& difundida em paises eu-
ropeus e nos Estados Unidos, a
especificacdo da marca junto as
montadoras de caminhées e chassis de
onibus por parte dos compradores dos
veiculos. Segundo Selleck, ha certa re-
sisténcia por parte das montadoras no
Brasil em oferecer a seus compradores
o poder de escolha dos pneus que equi-
pam seus vefculos. No pais, somente o5
fabricantes de reboques e semirrebo-
ques oferecem aos compradores a op-
¢ao de definir qual marca de pneus os
equipamentos terdo.

PNEUS COM GARANTIA Sucesso de

vendas desde o langamento em agosto
deste ano, o pneu com camara XZE2+ vai
deixar de ter garantia contra danos aci-
dentais a partir de 1° de janeiro. De acor-
do com a diretora de marketing para
pneus de carga, Maria Luiza Carvalho, a
promog¢do dos pneus com garantia teve
como objetivo atingir os profissionais
auténomos que atuam nos segmentos de
transporte de carga e de passageiros. De
acordo com Maria Luiza, como 0s pneus
Michelin sdo mais caros que os fabrica-
dos pelos concorrentes (15%, em média),
os auténomos, geralmente, acabam com-
prando produtos de outros fabricantes.
De acordo com informacdes da Associa-
¢ao Nacional da Industria de Pneumati-
cos (Anip), 43% dos caminhdes e onibus
no Brasil tm entre 10 e 15 anos e utili-
zam pneus com camara. Outro dado que
motivou a oferta de garantia por um ano
é que mais da metade da frota brasileira
gue atua no transporte de carga e de pas-
sageiros esta nas maos dos auténomos.

Além da opcao por produtos com pre-
¢os mais baixos, 0s autbnomos também
esperavam, segundo a Michelin, que os
fabricantes fornecessem algum tipo de
garantia na compra de pneus novos. O
prazo da promogdo da garantir por um
ano termina no dia 31 de dezembro e
ndo devera ser prorrogado, de acordo
com informacoes da Michelin.



Servico criado pela prefeitura da capital paulista e feito por motoristas
de taxi, sob licenca especial, é a terceira iniciativa do estado

Menos da metade das 80 vagas para
taxis acessiveis a cadeirantes abertas ha
seis meses na cidade de So Paulo paulista
foi preenchida. Segundo informacdes da
prefeitura de S&o Paulo, apenas 35 veicu-
los foram adaptados para transportar
cadeirantes e estao em operacao. De acor-
do com a administracdo, a demanda por
taxis acessiveis deve aumentar, mas ain-
da ha 45 alvaras para serem liberados e
novas licencas de operacao sé devem ser
concedidas apds o preenchimento das res-
tantes. Segundo informacdes da Associa-
cao das Empresas de Taxi de Frota do
Municipio de Sao Paulo (Adetax), até a li-
beracao das licencas, nenhum veiculo da
frota convencional de taxi era acessivel
para cadeirantes. Os téaxis das empresas
frotistas que atuam em S&o Paulo trans-
portam por més cerca de um milhao de
passoas, de acordo com informactes da
Adetax.

A primeira cidade paulista a ter veicu-
los adaptados para deficientes ou pessoas
com deficuldade de locomogao foi Santos,
no litoral. A capital possuia pelo menos
um transportador de passageiros com um
veiculo adaptado antes da criagdo do téaxi
acessivel pela prefeitura. As primeiras ci-
dades brasileiras a criar o servico de taxis
acessiveis foram Brasilia (DF), Floriandpolis
(SC) e o Rio de Janeiro (RJ). O comercial
leve Doblo da Fiat, com teto alto, elevador
e pontos de fixacdo de cinto de seguranca
para cadeirantes ¢ o veiculo utilizado na
maioria dos casos. De acordo com infor-

Taxi adaptado para cadeirantes em Santos

macbes da montadora, desde o lancamen-
to do modelo do Dobld adaptado, em 2003,
foram produzidas 200 unidades. A Fiat pro-
duz o veiculo e a adaptacdo é feita por
empresa terceirizada.

O primeiro Doblo adaptado da capital
paulista circula ha pouco mais de um ano
por iniciativa de Heloisio Ribeiro, dono da
Gaivota Transporte Acessivel. Ribeiro tem
umafilha cadeirante e experiéncia de qua-
se 30 anos. Logo apds a criacao do servico
de téxi acessivel pela prefeitura ele foi
impedido de operar e voltou afazer o trans-
porte depois de criar uma empresa de lo-
cacdo. "Agora eu faco um contrato de lo-
cacdo por hora", afirma. Segundo ele, ha
demanda para o transporte de pessoas
com deficiéncia e, atualmente, sua em-
presa ja atua com dois veiculos, um Doblod

e um Ducato, também da Fiat, capaz de
transportar trés cadeirantes.

Além dos 30 anos de experiéncia no
transporte de cadeirantes na capital
paulista, Ribeiro também tem como dife-
rencial em relacdo ao servico de taxi aces-
sivel a opcdo de fornecer cadeiras de ro-
das para atender pessoas com restricao
temporaria de mobilidade. "Se a pessoa
ndo tiver a cadeira, eu alugo uma"“, afir-
ma. Atualmente, Ribeiro afirma que cos-
tuma transportar entre 40 a 50 pessoas
diariamente e que o preco das viagens
costuma ficar entre R$ 25 e R$ 40. De acor-
do com informagdes da Adetax, os veicu-
los adaptados cobram a mesma tarifa dos
taxis convencionais, como determina a
prefeitura, e 0s usuarios tém que ter suas
proprias cadeiras.

Na cidaded de Santos, a Rota da Vida,
empresa criada por Léia Corgui e Valentin
do Nascimento, também utiliza o Doblod
adaptado para transportar pessoas com res-
tricdo de mobilidade, permanente ou tem-
poraria. Segundo Corgui, a maior parte dos
usuarios é de pessoas idosas com restri-
¢Oes de mobilidade e que necessitam de
transporte para idas a hospitais ou consultg-
rios médicos. A Rota da Vida atende com
agendamento e a média de viagens dia-
rias € de oito a dez, feitas em dois veicu-
los. O custo das corridas é de R$ 40, em
média, para o trajeto de ida e volta.
"Como Santos é uma itha com 12 km, os
trajetos costumam ter distancias pareci-
das", afirma.
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Com seu 18° Congresso, programado para 2011, a Associacao Nacional de
Transportes Publicos (ANTP) abrira a década dos megaeventos esportivos
na cidade do Rio de Janeiro, que recebera a final da Copa do Mundo de 2014
e os Jogos Olimpicos de 2016

0 Rio de Janeiro continua lindo e esta
escalado para dois dos maiores megaeven-
tos esportivos mundiais da préxima déca-
da: a Copa do Mundo de 2014, que se de-
senrolara igualmente em outras cidades
brasileiras, e os Jogos Olimpicos de 2016.
Os organizadores dessas duas competi-
¢bes esperam que os anfitrides invistam
em instalacdes esportivas adequadas,
mas, sobretudo, exigem também investi-
mentos em infraestrutura urbana que fa-
vorecam as competicoes e que fiquem
como um legado, beneficiando quem vive
nas cidades anfitrias.

Por tudo isso, a capital fluminense pas-
sou a ser encarada como a principal “bola
da vez" por todo o setor da mobilidade
urbana. Em 2 de outubro de 2009, horas
depois da confirmacdo da sede olimpica
brasileira, na cerimdnia de encerramento
do seu 17° Congresso Brasileiro de Trans-
porte e Transito, em Curitiba (PR), a Asso-
ciacdo Nacional de Transportes Publicos
(ANTP) consagrava o Rio de Janeiro como
sede do 18° Congresso, previsto para a
primavera de 2011. Fundador da ANTP, 0
engenheiro e consultor Plinio Assmann fez
uma saudacdo a cidade, mostrando que a
entidade acredita que as competicdes aju-
daréo a reforcar a presenca da mobilida-
de urbana na agenda politica do Pafs.

Substituindo interinamente o prefeito
Eduardo Paes que havia ido & Europa,
justamente para acompanhar a decisao
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sobre as Olimpiadas , o vice-prefeito do
Rio de Janeiro, Carlos Alberto Vieira Muniz,
enviou mensagem em video, com boas-vin-
das antecipadas aos congressistas da ANTP.
Ele assegurou que, daqui a dois anos, 05
especialistas e dirigentes do setor terdo a
oportunidade de ver na Cidade Maravilho-
sa empreendimentos significativos no cam-
po da mobilidade, como o corredor exclusi-
vo de onibus articulados entre a Barra da
Tijuca e a Penha, denominado T5, além de
um projeto de revitalizacdo da regido do
porto. Rémulo Dante Orrico Filho, secreta-
rio adjunto da Secretaria Municipal de
Transportes do Rio de Janeiro, agradeceu
as palavras de estimulo e de apoio para
gue 0s cariocas consigam vencer oS proxi-
mos desafios e recordou que, de fato, o
primeiro compromisso ligado & Copa de
2014 sera a Copa das Confederacdes, em
2013, e que, portanto, ha menos tempo do
Que parece para os preparativos.

O MAIOR CONGRESSO DA ANTP  Em-
bora sem os predicados naturais com que
conta o Rio de Janeiro, Curitiba também
tem sido um cartdo de visitas do Brasil no
plano internacional. A capital paranaense
foi a primeira cidade em todo o mundo a
estruturar um sistema de transporte publi-
co por dnibus com corredores exclusivos, 0
qual vem funcionando como indutor e
organizador do processo de crescimento e
desenvolvimento urbano nos Gltimos 35

anos, e serve de referéncia para médias e
grandes cidades dos cinco continentes.

A envergadura de Curitiba no que
concerne a mobilidade urbana seguramen-
te contribuiu para que o 17° Congresso da
ANTP registrasse o maior nimero de parti-
cipantes dentre todos os congressos reali-
zados pela entidade. “Foram 1.589 congres-
sistas inscritos, procedentes de 116 cida-
des brasileiras localizadas em 25 unidades
da Federacdo. Participaram ainda represen-
tantes de dez outros paises, além do Bra-
sil", informou Valeska Peres Pinto, coorde-
nadora técnica da ANTP, acrescentando que
a VI Intrans  Exposicdo Internacional de
Transporte e Transito, com produtos e ser-
vigos para o setor e aberta ao publico espe-
cializado, teve 2.800 visitantes, com 57 or-
ganizagbes expositoras.

Dirigentes da ANTP, como o decano Ro-
gério Belda, avaliam bem o evento, des-
tacando a animacao intelectual dos parti-
cipantes, a qualidade dos trabalhos apre-
sentados e os avancos no debate dos te-
mas propostos para as diversas sessoes,
um conjunto temaético vasto que incluiu:
reducdo tarifaria e inclusdo social, politi-
cas de transporte, tecnologia e mobilidade
urbana, qualidade e produtividade no setor
de mobilidade urbana, transporte metrofer-
roviario, transporte aquaviario, mobilidade
e meio ambiente, mobilidade para a Copa
de 2014, acessibilidade, preparagao de pro-
fissionais para o setor, mobilidade e plane-



jamento urbano. Também doram debati-
dos os temas marketing do transporte pu-
blico, terminais de integracdo, bilhetagem
eletrGnica, aumento do uso da bicicleta nos
deslocamentos urbanos, além de progra-
mas e politicas de seguranga no transito.
Durante o 17° Congresso foram premiados
0s drgdos gestores e operadoras vencedo-
res do Prémio ANTP de Qualidade 2009.

Foram realizadas 35 sessdes de apresen-
tacdo de 270 trabalhos técnicos pelos pro-
prios autores; outros 46 trabalhos foram
apresentados no formato de poster. A Fe-
deracdo das Empresas de Transportes de
Passageiros do Estado do Rio de Janeiro
(Fetranspor) resolveu reunir no primeiro vo-
lume dos Cadernas Técnicos da Fetranspor
os trabalhos levados por seus técnicos ao
17° Congresso. "Trata-se de uma modesta
contribuicdo para aqueles que se interes-
sam pelos assuntos abordados e de uma
demonstracao de abertura para a troca de
informacdes e saberes diversos", escreveu
na apresentacdo da publicacdo o presiden-
te da entidade, Lélis Marcos Teixeira. Os
trabalhos apresentados em congressos da
ANTP ficam disponiveis para os congressis-
tas e associados no site da entidade
(www.antp.org.br).

[ RANSPORTE SOBRE PNEUS Desde
agosto de 2009, o govemo federal vinha
sinalizando que, para a Copa de 2014, em
vez de metrds ou outras solugbes sobre
trilhos, preferird investir em corredores
estruturados de 6nibus oS Bus Rapid
Transit ou BRTs, como séo conhecidos in-
ternacionalmente. Um dos argumentos a
favor dos BRTs é que essa modalidade de
infraestrutura de transporte piblico urba-
no exige volumes menores de investimen-
to, possibilitando que todas as cidades da
Copa de 2014 sejam beneficiadas de for-
ma equanime. O gue normalmente se diz
é que o tempo e os investimentos iniciais
necessarios para um sistema de BRT ~ até
trés anos para projetos e obras e algo em
torno de US$ 10 milhdes por quildmetro

oferecem uma condicdo melhor do que,
por exemplo, a implantagdo de uma linha
de metrd convencional, que exigiria cerca
de seis anos entre projetos e obras a um
custo de US$ 100 milhdes por quilémetro.
Os defensores dos trilhos urbanos contes-
tam essa |dgica, afirmando que, a longo
prazo, sistemas como o metrd acabam
equiparando Seus custos aos do BRT, com
resultados melhores para a cidade.

Em uma das conferéncias do 17° Con-
gresso, o arquiteto Carlos Eduardo Cene-
viva, consultor do Instituto laime Lerner,
garantiu que os corredores de 6nibus sdo
mesmo uma alternativa privilegiada para a
Copa de 2014. Ele historiou a implantacdo
e mostrou resultados do sistema de trans-
parte plblico de Curitiba, e assinalou que
em razdo da facilidade de implantacdo e
dos custos, um sistema por Gnibus, em su-
perficie, podera significar solucdo para
muitas cidades brasileiras.

Antes da abertura do 17° Congresso,
houve a realizagdo de um conjunto de 15
visitas técnicas gratuitas, programadas por
empresas e entidades paranaenses. Uma
das visitas foi para conhecer a mais nova
atracdo de Curitiba, o projeto urbanistico
denominado Linha Verde, que corresponde
a implantagdo do sexto corredor de trans-
porte da cidade, com um total de 18 km de
extensao. A primeira etapa, com 9,4 km de
extensao, conta com 18 dnibus articulados
(14 em operacdo e guatro reservas), movi-
dos a biocombustivel, que transportam 37
mil passageiros por dia, quantidade que
deverd dobrar quando todo o corredor esti-
ver em operagdo. O sistema de transporte
plblico de Curitiba transporta atualmente
cerca de 2 milhdes de passageiros por dia.

TRILHOS URBANOS 0O 17° Congresso
da ANTP propiciou também um breve re-
trato do bom momento vivido pelo setor
metroferroviario. Conrado Grava de Sou-
za, diretor de OperacBes do Metro-SP e
vice-presidente da Unido Internacional de
Transportes Publicos (UITP), assinalou que

no Brasil e em outros pafses latino-ameri-
canos existe a tendéncia de expansdo das
redes de trilhos urbanos, com a implanta-
¢do e o recondicionamento de linhas. O
tema metroferroviario teve quatro sessges;
em uma delas, o foco foi o investimento
em transporte de passageiros sobre tri-
lhas no eixo Rio-Sao Paulo e a preparagdo
dessas cidades para receberem o Trem de
Alta Velocidade (TAV), projeto que devera
enriquecer tecnologicamente a engenha-
ria do setor.

Em outra sessdo, apresentou-se um qua-
dro da expansdo e integracdo dos siste-
mas sobre trilhos no Distrito Federal, Por-
to Alegre e Recife. Sob coordenacdo do
presidente da Associacdo Brasileira da
Indistria Ferroviaria (Abifer), Vicente Aba-
te, e com a participacdo do presidente do
Sindicato Interestadual da Industria de
Materiais e Equipamentos Ferroviarios e
Rodovidrios (Simefre), José Anténio
Fernandes Martins, a Comissao Metrofer-
rovidria da ANTP apresentou painel com a
participagdo das industrias Alstom, CAF,
Bombardier e Siemens, além do BNDES,
em que se mostrou como a industria, nes-
se segmento, estd se preparando para res-
ponder aos investimentos previstos para
0s proximos anos. Houve ainda uma ses-
sao especifica sobre o projeto do futuro
metrd de Curitiba.

BARATEAMENTO E INCLUSAO Um
tema gue ganhou novo animo no 17° Con-
gresso da ANTP foi a desoneracdo tributa-
ria do transporte piblico urbano, visando
a reducdo tarifaria e a inclusdo social. Foi
realizada uma sessdo a respeito, mas ou-
tros fatores contribuiram para reforcar o
debate desse assunto. Havia, na ocasido,
boas perspectivas, depois confirmadas, de
gue a Camara Federal aprovaria o substi-
tutivo do deputado Carlos Zarattini ao Pro-
jeto de Lei no 1.927/2003, que institui o
Regime Especial de Incentivos para o
Transporte Urbano e Metropolitano de
Passageiros (Reitup); o projeto sera agora
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examinado pelo Senado.

Logo na abertura do encontro, o prefei-
to de Curitiba, Beto Richa, defendeu a
desoneracao tarifaria, assinalando que
essa pratica faz parte de sua politica de
governo. Em outro momento, a prefeita
de Fortaleza, Luizianne Lins, ao falar so-
bre o sistema de transporte em seu muni-
cipio, destacou que a tarifa social aos do-
mingos trouxe incremento de 20% no nd-
mero de usuarios, nesse dia da semana.
Para completar, no penlitimo dia dos tra-
balhos, reuniu-se extraordinariamente o
Forum Nacional de Secretarios e Dirigen-
tes Publicos de Transito e Transporte Ur-
bano, redigindo a Carta de Curitiba, em
que pede ao presidente da Republica, Luiz
Inacio Lula da Silva, que impulsione, com
sua lideranca, a mobilidade urbana sus-
tentavel e a desoneracdo tributaria, com
0 objetivo de garantir o acesso de toda a
populacdo urbana a cidadania.

MUDANCAS NO CODIGO  Nas primei-
ras semanas de 2008, iniciou-se um pro-
cesso de mudancas no Cadigo de Transito
Brasileiro— que até navembro de 2009 con-
tinuava na Comissao de Viagao e Transpor-
te da Camara Federal e isso teve reflexas
no 17° Congresso da ANTP. Na Ultima con-
feréncia do encontro, o presidente da enti-
dade, Ailton Brasiliense Pires, recordou o
processo parlamentar de aprovacao do
Codigo de Transito Brasileiro, nos anas 90,
com participagao dos municipios, e exortou
autoridades municipais a se engajarem no
debate permanente sobre o cadigo, apre-
sentando seus pantos de vista e defenden-
do os interesses dos municipios. Sempre
que pode, Brasiliense destaca que o tran-
sito influencia o custo do transporte, pais
0s congestionamentos conferem menor
velocidade comercial ao sistema de dni-
bus, exigindo que o transporte seja feito
com uma frota maiar e, consequentemente,
com maiores custos de manutencdo e de
operacao e elevagdo dos custos das tarifas.

0 presidente da URBS, Marcos Valente
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Isfer, cobrou orientagao federal por meio
de paliticas publicas para o setor e criti-
cou o contingenciamento de recursos do
Fundo Nacional de Seguranca e Educagao
no Transito (Funset), propondo ainda que
o Pais saia do discurso para a agdo, com
mudancas na seguranca viaria, incluindo
um programa de renovagao da frota.
Alfredo Peres, diretor-geral do Denatran,
acompanhou da plateia as discussées des-
sa conferéncia  garantia de que o gover-
no ouviu as reivindicagges.

Pesquisador de reputacao internacional
e consultor da ANTP, Eduardo de Alcantara
Vasconcellos assinalou que ampliar a se-
guranga no transito é passivel, pais isso
foi conseguido par diversos paises, e mes-
mo no Brasil, por cidades que buscaram
efetivamente essa meta. Ele criticou du-
ramente 0 modo como foi autorizada a
entrada de matos no Pais, assinalando que
esse tipo de veiculo tem feito aumentar o
nimera de mortos e feridos no transito.

De mado geral, além de buscar maior
seguranga no transito urbano e rodoviério
e do fortalecimenta do transparte publico
na matriz de deslocamentos urbanos, tem
defendido também o transporte a pé e nao
moatorizade como forma de aumentar a
moabilidade. Par exemplo, houve uma ses-
$d0 que avangou na discusséo sobre como
inserir a bicicleta nas cidades.

VISOES ESTRATEGICAS —Além das ques-
tdes praticas e segmentadas a respeito da
mobilidade, o 17° Congresso permitiu o con-
tato com visGes estratégicas sobre o setar.

Paraiso do transporte individual, os Es-
tados Unidos estdo se valtando estrategi-
camente para os transportes publicas e
tém destinados recursos federais para o
setor. Em sua conferéncia, o presidente
da American Public Transportation Asso-
ciation (APTA), William Millar, falou sobre
as perspectivas de crescimento paulatino
dos transpartes plblicas em seu pais, res-
ponsaveis par aproximadamente 3% dos
deslocamentos das pessoas nas cidades.

Ele informou que a APTA estd interessada
em ampliar a participagdo do transporte
coletivo na matriz das viagens urbanas e
esta pedindo investimentos federais da
ordem de US$ 123 bilhdes para o setor no
periodo 2010-2015, aproximadamente
136% a mais do que no periodo 2004-
2009.

Quanto ao exame da realidade brasilei-
ra, houve uma sessao que discutiu a crise
econdmica e as perspectivas de investi-
mentos em mobilidade urbana. Nessa oca-
sido, ficou claro que a crise nac vem atra-
palhando os investimentas no setor no
Brasil. O ex-presidente da empresa geren-
ciadora de transporte e transito de Belo
Horizonte, @ BHTrans, e diretor regional
da ANTP em Minas Gerais, Ricardo
Mendanha Ladeira, disse que a elabora-
¢do de bons projetos foi apontada coma
um modo de atrair a iniciativa privada e
como um caminho para a obtencao de re-
cursos. Ele frisou que essa sessao mos-
trou que a Camara Federal tem interesse
em colocar a mabilidade na pauta politi-
ca. 'A avaliacdo da deputada Angela
Amin, que participou dos debates, repre-
sentando a Camara Federal — e todos con-
cordaram comela  é de que, ao colocar a
mobilidade na pauta palitica brasileira,
vamos conseguir viabilizar mais recursos
e, assim, permitir aimplementacao de pro-
jetos para o setor”.

Para outro diretor da ANTP, Willian
Aquino, do Rio de Janeiro, o setar como
um todo tem diante de si um desafio que
ainda ndo estd convenientemente perce-
bido: o fendmeno das macrometropoles
uma dinamica de entrelacamento de regi-
des metropalitanas e de grandes aglome-
rados urbanos existentes no Pais. Para ele,
é preciso estudar as necessidades de
transporte pUblico e os impactos disso so-
bre a mobilidade das cidades. Segundo
Aguino, o crescimento econdmico experi-
mentado pelo Brasil intensificara os flu-
xo0s de viagens internas nessas regides, o
que precisa ser compreendido.



FERRAMENTAS PARA

GESTAO DE NEGOCIOS.

A Editora OTM oferece trés grandes oportunidades para todos profissionais da
area de transporte. Os cursos, Calculo de Custos Operacionais para Frotas de
Veiculos, Logistica na Manutencao de Frotas de Veiculos e Planejamento na
Formatacdo de Frotas de Veiculos sdo ferramentas indispensaveis para
empresarios, gerentes e outros profissionais envolvidos na gestéo, operacéo e
manutencao de frotas que buscam aumentar sua competitividade e lucros de

suas empresas.

Este curso ira preparar e capacitar os
participantes para que possam calcular e
administrar de forma eficaz os custos
operacionais, buscando aumentar

a competitividade e os lucros da empresa.

Programa

1. Custos Operacionais de Veiculos

1.1 Classificagdo dos custos

1.2 - Método de calculo para custos fixos

1.3 - Método de calculo para custos variaveis

1.4 - Administracdo dos custos operacionais

1.5 - Fatores que influenciam na variacdo
dos custos

1.6 - Planilhas de célculo de custos
operacionais de veiculos

1.7 - Sistemas de controle, relatérios gerenciais

2. - Apresentacdo de software para célculo
de custos operacionais.

Nota: Os participantes deverdo trazer

calculadora para execugdo de exercicios.

Carga Horaria: 8 Horas

/alor da inscricdo: R$ 360,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 11h15
Almo 12h00  13h00
Coffee break  15h30 15h45
Término 17h30

Programa:

1. - Manutencdo de frota de veiculos

1.1 Definicdo de manutencio e objetivos
de um plano de manutengao

1.2 - Sistema de manutencdo

1.2.1 Manutengao de operacdo

1.2.2 Manutencdo preventiva, corretiva,

reforma geral

1.3 - Diretrizes de um plano de manutencdo

2. - Oficinas de manutengio

2.1 Manutengao terceirizada

2.2 - Manutengdo propria aspectos relevantes

2.3 - Anélise comparativa entre alternativas

3. - Balanceamento econémico do sistema
de manutencio

4. Custos de oficinas de manutencao

5. Dimensionamento de pessoal
operacional de oficina.

Carga Hordria: 8 Horas

Valor dainscri¢do: R$ 360,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 11h15
Almo 12h00 - 13h00
Coffee break  15h30 15h45
Término 17h30

Programa:
1. - Planejamento de frota

1.1 Politica de renovacao de frota

1.1.1 Aspectos tedricos/conceituais de modelo
1.1.2 - Aspectos metodoldgicos

1.1.3 - Aspectos operacionais

1.1.4 - Aplicacdo pratica de modelo

2. Dimensionamento de frota
3. Adequacao de frota

4. Frota propria x frota contratada

Valor da inscri¢do: R$ 360,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 10h15
Almo 12h00 13h00
Coffee break  15h30 15h45
Término 17h30

(estdo inclusos nos valores das inscricGes, o material didético, certificacdo, almocos, coffee breaks e estacionamento)

Para mais informacoes ligue:

11-5096-8104

O Instrutor:

ou pelo e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

Eng. Piero Di Sora - Técnico em maquinas e motores pela Escola Técnica Federal de Sdo Paulo; engenheiro industrial mecanico pela
Pontificia Universidade Catolica; especialista em treinamento gerencial na érea de Administracdo de Transporte; coordenador do
Sub-Comité de Transportes (por 5 anos) e do Comité de Gestdo Empresarial da Eletrobras, ex-superintendente de Transporte e Servicos
da Eletropaulo. Experiéncia de mais de 25 anos na area de transporte; instrutor e consultor em nivel nacional de empresas piblicas,
privadas de pequeno, médio e grande portes e multinacionais.

Publico:

Empresarios, gerentes, supervisores, encarregados

e demais profissionais envolvidos com a gestéo,
operagao e manuten¢io de frotas de veiculos.

ORGANIZACAO:

MFE

MARCELO FONTANA
FrOMoL O BVERTOE

OTM I

Local:

Travel Inn Ibirapuera
Av. Borges Lagoa, 1.209 - Sao Paulo SP

VELINN  Tel.: (11) 5080.8600

REALIZAGAO:

TECHNI

B Todos ox modets

transporte

INFORMACOES:

11-5096.8104
sabrina@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos



A Viacao Garcia cria um centro de memoria para contar a historia
da evolucao do transporte de passageiros, que se mistura com
a propria historia da empresa paranaense

A Viacdo Garcia, empresa de transporte
de passageiros sediada em Londrina,
Parana, resolveu criar um centro de memo-
rias ao completar 75 anos de atividades.
Denominado Espaco Meméria, a érea re-
cria ambientes da época da colonizacdo do
norte do Parand e expde onibus, equipa-
mentos, pecas, fotos e documentos de va-
lor histérico.

0 acervo, com aproximadamente seis mil
itens catalogados, conta a histria da evolu-
¢do do transporte de passageiros no Brasil
desde as primeiras décadas do século 20
até os dias atuais. O material fotografico do
Espaco Memoria apresenta como as dificul-
dades do transporte de passageiros foram
vencidas nos primeiros anos de Londrina e
de vérios municipios do Parana.

Uma das primeiras empresas de trans-
porte de passageiros fundadas no Pas, atu-
almente a Viacdo Garcia esta entre as mai-
ores companhias do setor. Esta trajetéria
da empresa esta representada no acervo
exposto no Espaco Memoéria. O passeio
pelos 75 anos de histdria da Viagdo Garcia
comeca pela entrada do Espaco Memoria,
cuja fachada utiliza peroba rosa obtida de
demolicdes e reproduz a oficina do mecé-
nico José Ziober, que era localizada em Lon-
drina e onde, no ano de 1934, um caminhdo
Ford TT foi transformado na primeira jardi-
neira da empresa, carinhosamente chama-
da de Catita.

ONIBUS QUE TRANSPORTOU O PAPA —
Variados médulos reproduzem cenarios da
época da fundagdo da empresa e os veicu-
los ndo podiam ficar de fora. Para expor a
jardineira Catita, foi produzida uma
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A jardineira Catita em ambientacdo com manequins vestindo trajes tipicos da época

ambientagdo com manequins vestindo tra-
jes tipicos da época da colonizagdo do
Norte do Parand, incluindo o uniforme de
motorista da Viacdo Garcia da década de
1930. Sobre a jardineira estdo os engra-
dados, sacos com cereais, malas e mate-
riais, como eram transportados pelos pio-
neiros.

A evolucdo do transporte de passagei-
ros no Brasil também é mostrada década
por década, desde 1930, pelos modelos
de dnibus preservados pela Viacdo Garcia.
O exemplo de transporte de passageiros
mais antigo exposto no Espaco Meméria é
a jardineira. A década seguinte, de 1940,
foi marcada pelos 6nibus mais fechados,
com cortinas nas janelas, como o Pavéo,
movido a gasogénio.

Anovidade que marcou a década de 1950
foi o 6nibus com frente reta, que diferen-
ciou o transporte de passageiros dos ca-

minhoes. Nos anos 60, a Viacdo Garcia
adotou os modelos que ficaram conheci-
dos como Fenemé e tinham capacidade
para 37 passageiros. A evolugdo dos oni-
bus a partir da década de 1970 permitiu
que a empresa ampliasse ainda mais sua
atuagao com veiculos para 45 passagei-
ros. Essa época estd representada por uma
reliquia: o Onibus que transportou o Papa
Jodo Paulo Il em sua passagem pelo
Parana, em 1980.

A inovacdo tecnoldgica que iria revolu-
cionar o transporte de passageiros na dé-
cada de 1980 foi criada na propria oficina
da Viagdo Garcia: o primeiro modelo de 6ni-
bus com trés eixos, que garante mais con-
forto para quem viaja. Os anos 90 s3o re-
presentados pelo design arrojado aliado
aos mais modernos motores desenvolvidos
pela indUstria europeia. O século 21 ¢é
exemplificado pelos dnibus executivos e



com dois pisos, do tipo leito-cama, cujas
poltronas tém reclinagao de 180 graus.

" A historia da Viacdo Garcia é também
a historia da evclugao do transporte de
passageiros no Brasil. Poucas empresas
do setor demonstraram esta preocupa¢ao
em conservar suas reliquias. O espago que
preserva 0 passado nos leva a uma mis-
sdo para o futuro: manter a trajetéria de
sucesso gue comegou com o trabalho de
nossos fundadores , afirma Cristiane
Garcia Cid, assessora de comunicacao e
uma das herdeiras da companhia.

Atualmente a frota da companhia é com-
posta por aproximadamente 500 veiculos que
transportam entre Parand, Sao Paulo, Rio de
Janeiro, Minas Gerais e Mato Grosso do Sul.

OS PIONEIROS  Um dos mddulos do Es-
paco Memdria faz uma homenagem aos
pioneiros Celso Garcia Cid e José Garcia

® Ref.: 380.2
@ 51.3635.1555 ou 24
30x9cm 43
R
1\ Dispensa escada.
”'”H\ Cabo de aluminio de:1.5m. 2m e 3
ol Fios fiorados de PET. com espuma.
Para-brisas.comedores e carrocerias.
£
SIM
ﬁ ABASTECIMENTO MONITORADO
GTFr ta
Acabe com os desvios e
desperdicios de combustivel
de sua frota.
Com o sistema GTFrota "
sua empresa ganha em economia .
e confiabilidade, além de melhorar Te ~—

o desempenho da frota.

Acesse www.excelbr.com.br e saiba m

Villar, fundadores da Via-
¢do Garcia. Eles venceram
os desafios da colonizagéo
do Norte do Parana e dei-
xaram um legado histori-
co de trabalho, integrida-
de e empreendedorismo.

Os pioneiros chegaram
montados em cavales, cru-
zando rios e descendo ser-
ras, mas uma grande par-
te do progresso dessa re-
gidc ocorreu porgue 0s
dnibus da Garcia abriam as estradas no
meio da mata para transportar os imigran-
tes e brasileiros de uma localidade a ou-
tra.

O mecanico alemdo Mathias Heim e o
espanhol Celso Garcia Cid fundaram, em
1934, com um capital de 100 contos de réis,
a Companhia Rodovidria Heim & Garcia,

XCEL

Vitrines exp6em ferramentas, troféus e outros objetos

precursora da Viacao Garcia. A empresa
comegou a operar em janeiro daguele ano
com um caminhdo adaptado em jardineira.
Em 1937 entra em cena José Garcia Villar,
também espanhol, que comprou a partici-
pacao de Heim. Assim, a Empresa Rodovi-
aria Garcia & Garcia passou a existir a
partir de 1° de fevereiro de 1938

@s

BAR COMPLETO

CONFORTO E COMODIDADE



Zona Sul de Sao Paulo pode ganhar monotrilho

A prefeitura de Sao
Paulo anunciou um novo
projete de transporte co-
letivo por monotritho na
zona sul da cidade. Se-
rao 34 quilémetros de
monoatrithos que devem
atender mais de 1,5 mi-
thdo de passageiros. O
sistema terd duas dire-
coes: uma ligard o novo
terminal Jardim Angela (o ter-
minal atual serd completa-
mente reformulado para fazer
a integracdo entre o monotri-
lho e as linhas de onibus) até
o Largo 13, em Santo Amaro,
e, posteriormente, até a Vila
Olimpia, local proximo a esta-
cdo Vila Olimpia de trens ur-

banos; a outra linha partird do
Terminal Jardim Angela até a
Vila Sonia, integrando com a
linha 4 do metrd, passando
pelo Capdo Redondo. O edital
de obras deve ser publicado
apenas em 2010 e a constru-
cao do novo sistema (inclusi-
ve o terminal multimodal) esta

Licitacao das linhas estaduais
deve sair em novembro de 2010

O presidente da Agéncia
Nacional de Transportes Ter-
restres (ANTT), Bernardo
Figueiredo, afirmou que o
processo de licitagdo das li-
nhas interestaduais de trans-
porte de passageiros esta
prevista para novembro de
2010 e deverd abranger 100
lotes regionais. Segundo
Figueiredo, entre os princi-
pais motivos para o adiamen-
to da licitacdo, inicialmente
prevista para acorrer em 2009,
¢ que as informacdes que a
agéncia dispunha nao refleti-
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am a realidade do setor. "Nés
achdvamos que cerca de 4 mil
Gnibus atuavam no transpor-
te interestadual, mas depois
verificamos que este nimero
varia entre 10 mil e 12 mil",
disse o presidente da agén-
cia durante semindrio reali-
zado pelo Simefre em Sdo
Paulo. Por conta da falta de
dados e informagées defasa-
das, a agéncia decidiu que
deveria realizar uma pesqui-
sa sobre o setor e, a partir
dos novos dados coletados,
definir a licitacdo.

; prometida para o se-

| gundo semestre de
' 2012.

| Omonotrilho é um

tipo de metré leve,

que utiliza pneus em

vez de rodas de ferro

e trafega sobre um

trilho Unico, metalico

ou de concreto. O sis-

tema pode usar trens

de quatro, seis ou oito vagdes,

conforme a demanda e atin-

gir velocidade de até 80 km/

h. A previsdo é que o monotri-

lho circule com seis vagdes

em intervalos de cerca de um

minuto e meio, com capaci-

dade para transportar mais

de 30 mil passageiros/hora.

Onibus leva
pacientes
a consultas

O miniénibus Volare W9 ver-
sdo ambulancia foi escolhido
pela Belidom Turismo e Trans-
porte, vencedora da licitagdo
da Secretaria Municipal de
Saude de Umuarama (PR) para
fazer o transporte de pacien-
tes da cidade e regido. O vei-
culo ja esta sendo usado na lo-
comocdo de 200 passageiros
por més entre a cidade e
Curitiba para consultas e tra-
tamento médico. O minidnibus
tem capacidade para transpor-
tar 25 passageiros sentados e
um acamado, mais motorista e
auxiliar de enfermagem.

Volare transporta trabalhadores
de mineradora do Para

AVolare for-
neceu a pri-
meira unidade
do modelo V6
{foto) desen-
volvido especi-
almente para a
empresa Cat-
tani Transporte
e Turismo. O
veiculo ird cir-
cular por estradas nao pavi-
mentadas e de dificil acesso
transportando funciondrios de
uma mineradora de bauxita, no
interior do estado do Para. O
Volare V6 tem entre-eixos mais

curto e é equipado com pneus
lameiros, protetor de carter,
saias laterais e parachoques
dianteiro e traseiro mais altos,
o que facilita o deslocamento
do veiculo na mina.



Mercedes-Benz fornecera 460 6nibus para Copa do Mundo

A Daimler Buses firmou con-
trato para entregar 460 6nibus
rodoviarios Mercedes-Benz a
Africa do Sul para utilizagdo du-
rante a Copa do Mundo em
2010. Os veiculos foram enco-
mendados pela Autopax Pas-
senger Service, com sede em
Pretoria, @ maior operadora sul-
africana de servicos de trans-
porte para longas distancias.

A Mercedes-Benz do Brasil
fornecerd os chassis do mo-
delo rodovidrio O 500 RSD pelo
sistema CKD, completamente
desmontados, para a planta da
Mercedes-Benz em East Lon-
don, Africa do Sul, responsa-
vel pela montagem dos veicu-
los. As carrocerias dos Gnibus
serdo produzidas pela Marco-
polo na cidade de Joanesburgo.
Os veiculos possuem capaci-
dade para transportar entre 52

e 61 pessoas.

A entrega dos 6nibus tera
inicio neste més de dezembro,
sendo que até o més de abril de
2010 estd prevista a entrega de
todo o volume. Anualmente, a
empresa Autopax, subsidiaria
integral da Agéncia Sul-africa-
na de Estradas de Rodagem
(Prasa  Public Rail Agency of
South Africa), transporta quase
quatro milhdes de passageiros

Onibus da Grande Vitoria
recebem cameras

0 Sindicato das Empresas do
Metropolitano da Grande Vitd-
ria (GV Bus) inicia a instalacdo

de cmeras no interior em toda
frota de onibus da Regido Me-
tropolitana de Vitdria, Espirito

na Africa do Sul.

"Estamos felizes com a reali-
zagao desse negocio, querepre-
senta um importante contrato
com o pais que serd sede da
Copa do Mundo no préximo
ano”, declara Hartmut Schick,
vice-presidente executivo da
Daimler Buses. 'Essa negocia-
¢do é mais uma demonstragao
da forte imagem que os 6nibus
Mercedes-Benz tém em todo

Santo, para aumentar a segu-
ranga no inte-rior dos veiculos e
diminuir os indices de evasdo.
Até julho de 2010, deve estar
concluida a implementacdo de
equipamentos de grava¢do
embar-cada, fabricados pela
Alltec do Brasil. O equipamento
é composto de gravador digital
com trés cdmeras coloridas, com
luz infravermelha, para melho-
rar a qualidade das gravacdes
noturnas. As imagens ficam ar-
mazenadas em cartdes de me-
moria SD, que sao vi-sualizadas
pela equipe do sindicato.

A frota da regido é formada
por 1,4 mil énibus e o investi-
mento serd de R$ 3,8 milhdes.

mundo e a confianca de nossos
clientes na marca. Com o volu-
me de 460 veiculos, a Daimler
Buses fornecera o maior niime-
ro de 6nibus rodovidrios para
um dos principais eventos que
acontecera na Africa do Sul".

0 modelo O 500 RSD é equi-
pado com motor eletrdnico e
transmissao automatica com
retarder integrado, asseguran-
do ao motorista maior conforto
na condugdo do veiculo, condi-
¢do ideal para realizar adequa-
damente as operagbes do trans-
porte intermunicipal.

“Com esse fornecimento,
além de aumentar o volume de
vendas de onibus rodoviarios na
Africa do Sul, iremos também
responder pela manutencao
dos veiculos”, diz Holger Suffel,
diretor de vendas na Daimler
Buses.

Todos os meses, 15,9 milhdes
de passageiros circulam pelo
transporte coletivo da Gran-
de Vitoria.

A escolha da Alitec com forne-
cedora das cameras e do software
(sistema Canguru) para o trans-
porte coletivo da Grande Vitdria
reflete sua experiéncia no seg-
mento de gravadores digitais em-
barcados, totalizando mais de 16
mil unidades comerdializadas no
Pafs. Desenvolvido com tecno-
logia brasileira, o Canguru estd
presente em 17 estados brasilei-
ros, incluindo Ceard, Pernambuco,
Espirito Santo, Rio de Janeiro, Sao
Paulo, Minas Gerais, Goids, Mato
Grosso do Sul e Tocantins.
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Camara dos Deputados aprova projeto de lei que diminui carga tributaria
sobre o transporte publico de passageiros e tarifa ficara menos cara

Jor e Mi uel dos Santos

0 projeto de lei n° 1.927/03 ainda sera vota-
do no Senado, mas na Cdmara dos Deputados o
Regime Especial de Incentivos para o Transporte
Coletivo Urbano e Metropolitano de Passageiros
{Reitup) foi aprovado em outubro. O texto final,
um substitutivo do projeto original, foi o apre-
sentado pelo relator deputado Carlos Zaratini e
toma como base a eliminagao de alguns impos-
tos e contribuicdes federais e a redugdo de im-
postos e taxas estaduais e municipais.

VEiCULO

MODELO/CARROCERIA Mercedes-Benz

SPRINTER VAN COM AR

Os beneficios fiscais do REITUP s3o exclusivos
para as empresas que operam os servigos de trans-
porte publico de passageiros por dnibus, micro-
onibus, trolebus, trem metropolitano e metrd.

A nova lei promove a participacao de todos os
niveis governamentais e exige de cada um re-
nincia de parte dos impostos e taxas (JCMS, ISS
e taxas de gerenciamento para os estados e mu-
nicipios). Paraisso, deverdo firmar convénios com
a Unido através do Ministério das Cidades. Uma

VEICULO
MODELO/CARROCERIA

das exigéncias é que os estados, municipios e o
distrito federal somente poderdo aderir ao regime
se estiverem com 05 servicos de transporte em
conformidade com a lei n°® 8.987/95.

Para aderir e se beneficiar do REITUP a condi-
¢30 principal é a implantacdo do regime de bithe-
te Unico ou de sistema de transporte pUblico
estruturado com a integracao fisica e tarifaria. Os
governos deverdo instalar em suas respectivas
areas administrativas o Conselho de Transportes

VOLARE V6
Escolar

QUILOMETROS RODADOS/MES 4 000 QUILOMETROS RODADOS/MES 3 000

CUSTOS FIXOS RS RS/KM % CUSTOS FIXO0S RS R$/KM %
DEPRECIAGAO 826,76 0,2067 17,5 DEPRECIACAQ 743,03 0,2477 18,3
REMUNERACAQ DE CAPITAL 988,88 0,2472 20,9 REMUNERACAO DE CAPITAL 998,95 0,3330 24,7
LICENCIAMENTO 243,27 0,0608 5,2 LICENCIAMENTO 245,68 0,0819 6,1
SEGUROS 938,60 0,2347 19,9 SEGUROS 357,40 0,1191 8,8
SALARIO DE MOTORISTA SALARIO DE MOTORISTA 0,00 0,0000 0,0
SUBTOTAL CF 2.997,51 SUBTOTAL CF 2.345,06 0,7817 57,9
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/KM % CUSTOS VARIAVEIS RS R$/KM %
MANUTENGCAO (PECAS E MAC DE OBRA) 529,20 0,1323 11,2 MANUTENCAO (PECAS E MAO DE OBRA) 411,60 0,1372 10,2
PNEUS 180,40 0,0451 3,8 PNEUS 267,90 0,0893 6.6
COMBUSTIVEL 845,20 0,2113 17,9 COMBUSTIVEL 815,10 0,2717 20,1
LUBRICANTE DE MOTOR 7,20 0,0018 0,2 LUBRICANTE DE MOTOR 7,50 0,0025 0,2
LUBRICANTE DE CAMBIO 2,00 0,0005 0,0 LUBRICANTE DE CAMBIO 1,50 0,0005 0,0
LAVAGEM 160,00 0,0400 3.4 LAVAGEM 201,00 0,0670 5,0
SUBTOTAL CV 1.724,00 0,4310 36,5 SUBTOTAL CV . 1.704,60 0,5682 42,1
CUSTO TOTAL NO MES 4.721,51 1,1804 100,0 CUSTO TOTAL NO MES 4.049,66 1,3499 100,0
VEICULO MICRO-ONIBUS COM AR VEicuLO ONIBUS FRETAMENTO
MODELO/CARROCERIA VW 9.150 - Comil Pi& MODELO/CARROCERIA OF-1418 Marcopolo Viale
QUILOMETROS RODADOS/MES  4.000 QUILOMETROS RODADOS/MES 5 000

CUSTOS FIXOS RS R$/KM % CUSTOS FIXOS RS R$/KM %
DEPRECIACAQ 1.019,82 0,2550 13,0 DEPRECIACAO 1.377,81 0,2756 10,9
REMUNERACAQ DE CAPITAL 1.360,33 0,3401 17,3 REMUNERACAO DE CAPITAL 1.857,38 0,3715 14,7
LICENCIAMENTO 303,14 0,0758 3,9 LICENCIAMENTO 382,18 0,0764 3,0
SEGUROS 486,69 0,1217 6,2 SEGUROS 664,52 0,1329 5,3
SALARIO DE MOTORISTA 2.008,77 0,5022 25,6 SALARIO DE MOTORISTA 2.428,15 0,4856 19,3
SUBTOTAL CF 5.178,75 1,2947 66,0 SUBTOTAL CF 6.710,04 1,3420 53,2
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/KM % CUSTOS VARIAVEIS RS R$/KM %
MANUTENCAQ (PECAS E MAC OBRAS) 866,00 0,2165 11,0 MANUTENCAO (PECAS E MAQ DE OBRA) 1.413,00 0,2826 11,2
PNEUS 234,40 0,0586 3,0 PNEUS 574,50 0,1149 4,6
COMBUSTIVEL 1.268,00 0,3170 16,2 COMBUSTIVEL 3.522,00 0,7044 27,9
LUBRICANTE MOTOR 17,60 0,0044 0.2 LUBRICANTE DE MOTOR 33,50 0,0067 0,3
LUBRICANTE CAMBIO 10,80 0,0027 0,1 LUBRICANTE DE CAMBIO 13,50 0,0027 0,1
LAVAGEM 268,00 0,0670 3,4 LAVAGEM 335,00 0,0670 2,7
SUBTOTAL CV 2.664,80 0,6662 34,0 SUBTOTAL CV 5.891,50 1,1783 46,8
CUSTO TOTAL NO MES 7.843,55 1,9609 100 CUSTO TOTAL NO MES 12.601,54 2,5203 100,0
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VEICULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS/MES Aip.000

CUSTOS FIXOS RS

DEPRECIAGAQ 3.010,01
REMUNERAGCAQ DE CAPITAL 4.008,54
LICENCIAMENTO 724,23
SEGUROS 1.274,80
SALARIO DE MOTORISTA 2.428,15
SUBTOTAL CF 11.445,73
CUSTOS VARIAVEIS R$
MANUTENCAO (PECAS £ MAO DE OBRA) 5.839,00
PNEUS 770,00
COMBUSTIVEL 7.608,00
LUBRICANTE DE MOTOR 67,00
LUBRICANTE DE CAMBIO 20,00
LAVAGEM 670,00
SUBTOTAL CV 14.974,00
CUSTO TOTAL NO MES 26.419,73

com a participacao de representantes da socieda-
de civil.
Os beneficios fiscais do Reitup concedidos:

Pela Unido

* reducdo a zero da aliquota das contribuicBes
PIS/Pasep e Cofins incidentes sobre o faturamento;
e reducdo a zero da aliquota da Cide sobre os
combustiveis;

e reducao a zero das aliquotas PIS/Pasep e Cofins
sobre a aquisicdo de: combustiveis, chassis,
carrocerias, veiculos, pneus e cdmaras de ar;

« redugdo a zero das aliquotas PIS/Pasep e Cofins
sobre a aquisicao de: energia elétrica utilizada na
alimentagao, tracdo e funcionamento de metrds,
trens metropolitanos e trolebus, entre outros;

o regime especial de calculo e cobranga da contri-
buicdo a cargo da empresa, destinada a
sequridade social e ao financiamento do benefi-
cio, consistente na aplicagdo das aliquotas, res-
pectivamente, de 3,5% e 0,5% sobre 0 montan-
te da receita bruta da empresa.

Pelos estados

e reducdo, isencdo ou ndo incidéncia do ICMS
sobre o 6leo diesel, chassis, carrocerias, veiculos,
pneus e camaras de ar quando empregados no
transporte plblico coletivo urbano e metropolita-
no em percentuais a serem definidos na elabora-
¢do do convénio.

Pelos municipios:

® Reducdo, isen¢do ou ndo incidéncia do 1SS
incidentes sobre 0s servigos de transporte coleti-
vo urbano e das taxas de fiscalizaco e servico em
percentuais a serem definidos na elaboracdo do
convénio.

ONIBUS RODOVIARIO
K 380 6x2 Marcopolo Paradiso 1550

VEICULO

MODELO/CARROCERIA

ONIBUS URBANO
OF-1418/52 Marcopolo Torino

: QUILOMETROS RODADOS/MES © 1NN

R$/KM % CUSTOS FIXOS RS R$/KM %
0,3010 11,4 DEPRECIAGAO 1.705,51 0,341 11,1
0,4009 15,2 REMUNERAGCAO DE CAPITAL 1.861,01 0,3722 12,2
0,0724 2,7 LICENCIAMENTO 379,39 0,0759 2,5
0,1275 4,8 SEGUROS 804,54 0,1609 5,3
0,2428 9,2 SALARIO DE MOTORISTA 4.355,66 0,871 28,5
1,1446 43,3 SUBTOTAL CF 9.106,11

R$/KM % CUSTOS VARIAVEIS RS R$/KM %
0,5839 22,1 MANUTENCAQO (PECAS E MAO DE OBRA) 1.400,50 0,2801 9,2
0,0770 2,9 PNEUS 609,50 0,1219 4,0
0,7608 28,8 COMBUSTIVEL 3.804,00 0,7608 24,9
0,0067 0,3 LUBRICANTE DE MOTOR 33,50 0,0067 0,2
0,0020 0,1 LUBRICANTE DE CAMBIO 10,00 0,0020 0,1
0.0670 2,5 LAVAGEM 335,00 0,0670 2,2
1,4974 56,7 SUBTOTAL CV 6.192,50 1,2385 23,4
2,6420 100,0 CUSTO TOTAL NO MES 15.298,61 3,0597 115,8

IMPACTO NA TARIFA  Qualquer redugdo de
impostos tem resultados muito positivos em toda
a economia, mas desde que sejam adotados em
todos os setores, Entretanto, a tradicao brasileira
tem se mostrado avessa ao conjunto e prefere
promover beneficios tributarios em setores espe-
cificos, 0 que ndo é muito recomendado, pois
ganham os setores mais organizados e articula-
dos.

O Reitup é de fato uma boa noticia e deve,
sim, reduzir as tarifas e beneficiar os passageiros
que, se ndo tém um transporte adequado as
suas necessidades, pelo menos tenham o possi-
vel a pregos menores.

Varias sao as estimativas de redugdo do preco
da tarifa, entre os mais afoitos as redugdes podem
chegar a 30% e, entre os mais conservadores, elas
ndo ultrapassariam os 15%. De certo mesmo, um
numero final somente podera ser calculado quan-
do os convénios entre a Unido, estados e munici-
pios forem definidos. Mas é possivel fazer um exer-
cicio para dimensionar a importancia da nova lei.

Considerando que a incorporacdo dos impos-
tos é dada pela formula:

(CF + CV)
cT
(1-T/100)
é possivel fazer a operagdo inversa e identificar o
impacto da redu¢do em cada um dos itens de
consumo que compdem a tarifa.

Em 2004 o Ministério das Cidades publicou o
estudo Fvolucdo das Tarifas de Onibus Urbanos
1994 a 2003. No estudo sao avaliadas as evolu-
¢es tarifarias e suas composicdes, indicando quais
as maiores parcelas que integram o valor total da

tarifa. Para realizar o ensaio tomamos a composi-
¢do tarifaria de 2003 e sobre ela aplicam-se as
reducdes e dedugdes tributérias, admitindo-se
como hipdtese que as aliquotas do ICMS serdo
reduzidas em 50%, 0 ISS na integra e as taxas de
gerenciamento ao minimo de 0,8%. Desta for-
ma, O ensaio apresenta os sequintes resultados:

COMPOSICAO DA TARIFA
Base % " d/redugdo %

Combustivel 23,08 17,23
Lubrificantes 3,10 3,10
Rodagem 4,51 4,01
Pecas e acessorios 522 5,22
Deprecia¢do 5,89 5,24
Remunera¢ao 4,01 3,57
Pessoal 40,00 40,00
Despesas administrativas 4,76 4,76
Tributos 9,43 0,80
Total 100,00 83,93

(*} Fonte: Evolucao das Tarifas de Onibus Urbanos 1994 a 2003 -
Composicao tariféria 2003.

Deste ensaio pode-se deduzir que a redugdo
das tarifas pode ser em tomo de 16,1%.

Esta é uma forma l6gica e democratica do po-
der plblico interferir no transporte plblico. Légi-
ca, porque reduz a tributagdo excessiva e, demo-
crética, porgue passou por um processo de dis-
cussdes no Congresso e, principalmente, porque,
para renunciar, exige a contrapartida. O inverso
de tudo isso é congelar as tarifas por um ano,
para garantir um bom resultado nas eleicdes.

No mais, isso tudo poderia ser apenas o co-
meco.
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Vendas externas foram mais afetadas em 2009. Para 2010, a previsao € que
o mercado interno volte ao auge e as exportacoes reajam parcialmente

0 ano de 2009 sera recorde na venda de
carros e comerciais leves, mas ndo sera o
melhor resultado em &nibus. As fabricantes
de carrocerias estimam que o0 ano vai fechar
com vendas domésticas de 21.500 unida-
des, 0 que, se confirmado, representara que-
dade 14% sobre as 25.119 unidades comer-
dalizadas em 2008. Quadro mais grave ocorre
nas exportacdes, que deverdo absorver
4.100 unidades, 37% menos que as 6.488
carrocerias embarcadas no ano passado.

Nesse contexto, a produgao de carrocerias
de 6nibus devera encerrar 2009 com 25.600
unidades, 19% de queda em relagdo a 2008,
com 31.607 unidades fabricadas.

Os nlmeros, previstos pelo Sindicato
Interestadual da Industria de Materiais e
Equipamentos Ferroviarios e Rodoviarios
{Simefre), permitem algumas observacdes.
A comparagdo de 2009, periodo de franca
crise mundial, esta sendo feita com o exer-
cicio do ano passado, recorde de todos 0s
tempos. Mesmo assim, a excecao de 2008
e 2007 {com 28.329 unidades), 2009 tera
o terceiro melhor resultado na producao
nacional de carrocerias.

0O presidente do Simefre, José Antnio
Fernandes Martins, lista fatores que influ-
enclaram positiva e negativamente o de-
sempenho do setor de carrocerias de oni-
bus neste exercicio. Destaca entre 0s pon-
t0s positivos a nova linha de crédito com
juros menores e prazos maiores disponi-
bilizada desde agosto aos compradores de
onibus pelo Banco Nacional de Desenvol-
vimento Econdmico e Social (BNDES). Cita
também como fator positivo o Programa
Caminho da Escola, incentivo a compra
de dnibus escolares promovido pelos Es-
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tados do Parand, Sdo Paulo e governo
federal,

Na lista de pontos negativos que influ-
enciaram 0 conjunto da economia e 0 se-
tor de 6nibus em particular, Martins cita
as incertezas com a implantagdo do de-
creto das concessbes das linhas federais
e internacionais; restricdes as linhas de
fretamento em Sdo Paulo; exportacdes afe-
tadas pela crise e valorizacdo do real e o
Programa Caminho da Escola “nao desen-
volvido no ritmo que se esperava”.

RESULTADO DE 2010 Para 2010 o
presidemte do Simefre estd otimista em
relacdo ao mercado interno. Estima ven-
das de 25 mil carrocerias, repetindo 2008,
melhor ano do setor. Para 0 mercado ex-
terno acredita em retracdo de 20% a 25%
sobre 0s volumes de 2008.

Contribuem para a expectativa de cres-
cimento de vendas internas de dnibus um
PIB no nivel de 5%, investimentos do Pro-
grama de Aceleracdo do Crescimento
(PAC), maior desenvolviemto do Programa
Caminho da Escola e prorrogacao para
2011 das licitagbes das linhas federais e
internacionais.

Ha de se destacar que 2010 é ano de
eleicdo para presidente da Republica e
governadores. Nesse periodo, frotas de
dnibus normalmente costumam ser reno-
vadas com mais vigor.

Ha ainda para influenciar positivamen-
te 2010 estudos e implantacdo gradual de
projetos de sistemas integrados de trans-
porte urbano para melhorar a mobilidade
do sistema coletivo visando a Copa do
Mundo de 2014 e as Olimpiadas de 2016.

Com crise brava e tudo no meio do
caminho, ainda assim 2009 nao sera de
todo decepcionante para o setor de
carroerias. As 25,600 unides previstas
colocam o0 ano como um dos cinco
melhres de todos os tempos no ranking
da Fabus (ver quadro), associagdo que
retine os fabricantes de carrocerias.

Ha de fazer uma observacao. Os da-
dos de producdo da Busscar referentes
a 2009 vdo até julho. Desligada do qua-
dro associativo da entidade, a
encarrocadora de Santa Catarina dei-
xou de fornecer as informagdes.

PRODUCAO 2009

(jan./out. em unidades)
INDUSCAR 5.208
MARCOPOLO 4.042
CIFERAL 2.885
NEOBUS 2.319
COMIL 2.244
MASCARELLO 1.742
BUSSCAR* 1.282
IRIZAR 355
TOTAL 20.077
*dados até julho (deixou de ser associado
s

PRODU(;AO DE CARROCERIAS
2006 24.478

2007 28.239

2008 31.607

2009 25.600*

2010 30.000**

* previsdo,; **proje¢ao
Fontes: Fabus e Simefre
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