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a maior mostra de onibus da

® Ficou facil chegar a Expobus'94. Com m
Ameérica Latina, de 26 de setembro a 2 de outubro de 1994, serd realizada nos pavilhdes do Expo

Center Norte, a alguns metros do Terminal Rodovidrio Tieté em Sdo Paulo.

® Na Expobus'94 vocé vera reunido, num local so,

todas as montadoras e encarrocadoras de énibus do

Brasil. Mercedes-Benz, VVolkswagen, Scania, Volvo,

Ford, Marcopolo, Nielson, Caio, Ciferal, Engerauto, -3
Mafersa, Comil, a nova El Detalle, estaréo expondo _
seus lancamentos e esperando vocé para um bate

papo amigo e de negodios.

® Na Expobus'94, além dos Ultimos lancamentos da
industria nacional e internacional de 6nibus, voceé,
empresario, executivo, fornecedor ou aficcionado da
industria de énibus, podera ver novidades na area

de autopecas, componentes e acessorios =

direcionados para onibus.
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® De olho no futuro, a Expobus'94 cresceu, mudou e ampliou seu espaco. Mas a Expobus'94 nao
um

esqueceu O passado. Tanto assim que reservou uma grande area para 0 -
local onde vocé estard em contato com antiguidades que fizeram histéria na operacdo do

transporte de passageiros, no setor urbano e rodoviario.
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A formula de Shell Formula Diesel tem uma
grande concentragao de dois elementos muito
ativos: economia e lucro.

Porque ela tem detergentes, agentes
dispersantes e anticorrosivos que limpam e pro-
tegem as pecas contra a ferrugem. Resultado:
economia na manutengio.

Tem agentes antiespuma que proporcionam
um abastecimento mais rapido e mais completo.
Resultado: economia com a mao-de-obra utilizada
e lucro com o fim do desperdicio de combustivel.

Tem componentes que melhoram a combustio,

dando mais for¢a, mais desempenho ao motor.
Resultado: economia de até 5% de combustivel.

De hoje em diante, use sempre Shell
Formula Diesel nos tanques de sua frota.
Resultado: muito mais dinheiro em seu caixa.

Shell Férmula Diesel. Esta é a formula certa.

| B Sl S Sl |
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S6 Shell tem a formula.

Sheli Férmuia Diesel esta disponivel nas regioes Norte, Sul, Sudeste e Centro-Oeste.



MEDIDA
DE SEGURANCA
BOSCH

Na compra de um jogo de bicos
e de um jogo de elementos vocé ganha
Os Jogos de reparo e as valvulas.

Consulte o seu Servigo Autorizado Bosch sobre as aplicagdes
MBB, MWM e Ford em promoc¢ao e aproveite.
Mas nao deixe passar da medida: é so até 30/04/94.

Promocao valida de 04 a 30/04/94, enquanto durar o estoque, nos Servigos Bosch participantes.

BOeH
& BOSCH

Sua oficina )
de confianca. Nosso produto & tecnologia.
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Peca perfeicao.

Peca Mangueira Sabo.

Nao é dura, por isso
dura muito mais.

Mangueiras



PONTO DE VISTA

Incentivo eletronico

Uma analise do movimento das principais estagdes rodovidrias revela que em
quase todas elas o namero de passageiros embarcados continua despencando.
O motivo permanece monotonamente inalterado: a recessao por que atravessa
0 Brasil ha longos e penosos anos.

Estd claro que viajar ndo se constitui um artigo de primeira necessidade. Em
tempos bicudos, bolsos e bolsas ficam mais vazios e, quando ndo, sdo

preventivamente fechados, uma
prevencao até que os horizon-
tes se definam.

Pouca ou quase nenhuma

s — atengdo se dd para o marketing.
e Ja se vdo quase duas décadas

que o setor rodovidrio de pas-
sageiros ndo faz promogao do
seu produto. Na segunda me-
tade da década de 70 o entdo
diretor do DNER, Urquiza
Nobrega, empreendeu uma
campanha para incentivar as
viagens por dnibus. Desde en-
Foo Marceio spatatora 140, 10€1aS luminosas do géne-
ro se apagaram, brotando tre-
vas, terreno fértil para desconsolos e pessimismos.

Ao invés de incentivar o viajante e, com isso, minimizar os efeitos da recessao,
0 setor tem agido na direcdo oposta: cria obstdculos. Cheque, aceito em
qualquer botequim, é documento indesejavel nos guichés das rodovidrias. A
simples ameaga de usar cartdo de crédito pode custar ao atrevido portador um
cartao vermelho: é expulsdo na certa.

Rejeitam-se nas rodovidrias outros incentivos aos viajantes. Assim, reservas
de passagens por computador ou telefone, embora instrumentos modernos de
venda, sdo tratadas com descaso.

Nesse quadro, quase de trevas, onde se procura abolir o risco do negécio, é
importante destacar luzes que se acendem na escuridao.

Uma dessas luzes surgiu recentemente no Terminal Rodovidrio Tieté (foto), em
Sdo Paulo, o maior do pais, com a instalagdo de um caixa eletronico. Sacar o
dinheiro na hora é mais seguro que trazé-lo de casa em bolsos e bolsas. E claro,
trata-se, ainda, de um passo pequeno, mas importante diante da longa caminha-
da que o setor terd de trilhar rumo a modernidade.

Produtos para vender, 0 setor rodovidrio de passageiros tem a oferecer
certamente, entre eles Onibus modernos e limpos, que cumprem rigorosamente
0s hordrios a um custo muitissimo menor do que 0 do avido.

Para completar, Deus caprichou ao depositar no Brasil fantastica e soberba
natureza de praias, montanhas, florestas, atragoes vivas e multicoloridas para
incentivar o turismo rodovidrio.

0O editor
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Anudrio do Onibus

Queremos parabeniza-los pelo Anua-
rio do Onibus 1994. Nesta segunda edi-
¢do nota-se o crescimento e a importan-
cia do Anudrio para o setor de transpor-
te de passageiros.

Mauri Moreira de Oliveira,

Diretor Cormercial,

Mavema Rio Com. e Repr. de Veiculos
Ltda.

Rio de Janeiro, RJ

A continuidade da publicagdo do Anu-
ario do Onibus reforca a imagem de
vanguarda e lideranga dessa conceitua-
da revista de transporte.

Leonardo Caragioli,

Engenheiro de Vendas e Marketing
Control S.A. Ind. e Com.

Sdo Paulo, SP

O primeiro Comil

Gostaria de retificar uma informagao
divulgada na secdo Panorama da edicdo
n° 16 da revista. Ndo foi através da
Rapido Zefir que a marca Comil apare-
ceu pela primeira vez nas ruas da capital
paulista, mas da Eroles Transportes e
Turismo, empresa de Mogi das Cruzes,
SP, que utilizou o modelo Minuano so-
bre chassi Volvo B-58-E na linha Mogi
das Cruzes-Metrd Arménia.

Gil Greco Villani,
S3o Paulo, SP

~ Troca de
informacoes

Solicito publicar meu endereco (Caixa
Postal 893, CEP 89201-972, Joinville,
SC), pois desejo me corres-ponder com
leitores e empresarios de Onibus para
troca de informagGes sobre o setor,
bem como fotografias de nibus.

Jodo Marcos do Nascimento
Joinville, SC.
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Onibus elétrico

Através dessa revista ficamos saben-
do do langamento pela Neoplan do 6ni-
bus Elektronic, com motor elétrico.

Na qualidade de operadores de Gnibus
elétricos temos interesse em saber mais
detalhes desse langamento. Para tanto,
solicitamos o enderego da Neoplan para
contato.

Carlos Antbnio de Aralijo Farache,
Diretor Presidente,

Cia. de Transportes Urbanos-CTU,
Recife, PE

O enderego da Neoplan  Gottlob
Auwarter GmbH & Co. é: Vaihinger
Strasse 118-122, 70567 Stuttgart 80,
Alemanha. Tel: (07 11) 78 35-0; Fax: (07
11) 780 1696.

Livro sobre pontes

Venho parabenizd-los pelas reporta-
gens e comentarios feitos na revista e
seus suplementos e gostaria de saber
como adquirir o livio "Ponte e Viadutos
do Brasil', uma publicagdo patrocinada
pela Mercedes-Benz.

Giovanni F. de Oliveira Messina
Santa Branca, SP

O Depto. de Propaganda Institucional
da Mercedes-Benz informa que, como a
tiragem exclusiva de 2.000 exemplares
do livro € insuficiente para atender a
todos 0s pedidos, cada solicitagdo serd
analisada para verificar a possibilidade
de atendimento. O leitor poderd escre-
ver para: Mercedes-Benz do Brasil S.A.,
Depto. de Relagdes Publicas, Caixa Pos-
fal 202, CEP 09701-970, Séo Bernardo
do Campo, SP.

Fabricagao propria

Sou leitor assiduo da revista e fa de
onibus. Conhego todas as marcas de
dnibus bem como suas principais quali-
dades e as normas do setor. Gostaria de
saber quais s3o as empresas transpor-
tadoras que fazem seus proprios énibus
e se é possivel a revista publicar matéria
sobre o assunto.

Marcos Vieira Santos
Sdo Paulo, SP

Agradecemos 0s comentdrios, suges-
toes e elogios feitos na sua carta. Como
ndo hd espaco nem possibilidade de
responder de imediato as cerca de duas
dezenas de indagagdes, vamos respon-
der & que estd citada acima.

As operadoras que hoje fabricam oni-

bus proprios sdo apenas a
Cometa, através da Cia.
Manufatureira Auxiliar (CMA),
modelo Flecha Azul (ver ma-
féria & pag. 34) e a ltapemirim,
através da Technobus, mo-
delo Tribus.

Sugestoes para
carrocerias

Solicito que divulguem os enderegos
das empresas Nielson e Thamco porque
desejo fazer algumas sugestdes no que
se refere a detalhes na estrutura de
carrocerias. Sou funcionario da Expres-
so Divinopolitano Ltda., de Divindpolis,
MG, e penso que seria (til passar a
essas encarrogadoras dados que julgo
poderem melhorar a estrutura dos seus
produtos.

John Kennedy Amaral Nogueira,
Divindpolis, MG

Os enderegos. Carrocerias Nielson,
Rua Para, 20, América, CEP 89204-420,
Joinville, SC, Tel: (0474) 35-1133, Fax:
(0474) 41-1303; Thamco Ind. e Com. de
Onibus Ltda., Av. Papa Jodo Paulo |,
2236, CEP 07170-900, Guarulhos, SP,
Tel: (011) 912-2933, Fax; (011) 912-
7337.



Os chassis El Detalle oferecem a mais moderna
tecnologia para o transporte de passageiros por onibus.
Sua baixa altura se mantém constante sob as mais
diferentes condi¢des de carga, garantindo embarques e
desembarques sem o menor esfor¢o para pessoas de
qualquer idade.

Com suspensao pneumadtica, tanto no

eixo dianteiro como traseiro, proporciona

conforto, rodagem macia, além de

garantir grande estabilidade ao veiculo

€l Defale..

TERMINAL AUTOMOTRIZ

Ruta 197, Km 3,5 - 1648 - Tigre - Buenos Aires - Argentina
Fones: 731.1212 - 731.1313 - Fax: (0541) 731.1414
Estrada da Cavalhada, 900 - Parque dos Anjos - Gravatai
R.Grande do Sul - Brasil. Fones: (051) 488.2344 - 488.1339 - Fax: (051) 345.1766



PANORAMA

Sob novo comando,
Real muda frota

A frota da Empresa Real de Trans-
porte, de Passo Fundo, RS, comprada
no final do ano passado pela Reunidas
Turismo e Transporte, de Cacador,
SC, ja comegou a mudar. A Real, que
tinha sete dezenas de Onibus Scania e
Mercedes com idade média de 10 anos,
incorporou novos 10 Volvo B10M/
Busscar equipados com videocassete
g ar condicionado. Os carros foram
colocados na ligagdo Uruguaiana-Va-
caria, onde 0s passageiros podem fa-
zer conexao até Floriandpolis com 0s
carros da Reunidas.

A Real, que era dirigida por El6i
Machado, tem forte tradi¢o na regido
gaucha. A Reunidas, sob o comando
dos empresarios da familia Caramori -
Sandoval, Silvino, Doreni Caramori - e
Zino Bernardi, com a aquisicio da
Real, totaliza uma frota de 1 mil
onibus.

Além dos carros, a Reunidas Caga-
dor, como é conhecida, adquiriu tam-

B.eo
INFORMATIVO g

e A Expobus'94 (de 26 de setembro a
2 de outubro de 1994 em Sao Paulo)
tera um espaco chamado Museu do
Onibus. Quem tiver ou souber de 6ni-
bus antigo, em estado original, fale
com Marcelo, fone (011) 826-6700.

o Até 31 de margo (a seis meses do
evento) a Expobus'94 apresentava o
sequinte placar: 80% da area vendi-
dos para 68 expositores. Todas as
encarrogadoras e montadoras de oni-
bus ja haviam confirmado suas dreas.

e No final de abril, a Fabus, entidade
que redne as encarrocadoras, e as
montadoras jd comecam a distribuir
convites da Expobus'94 para seus cli-
entes no exterior.

elnformacées sobre a Expobus'94: li-
gar (011) 826-6700
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bém cinco garagens da Real localiza-
das em Uruguaiana, Santo Angelo,
Passo Fundo (RS) e Sao Paulo, SP.

A Reunidas Cacador transporta um
milhdo de passageiros por ano e, nes-
te momento, estd implantando um sis-
tema informatizado de passagens. Até
meados do ano 0s 40 pontos de ven-
das de passagens vdo estar compu-
tadorizados. No final de margo a emis-
sdo de bilhetes ja cobria 14 das rodo-
vidrias do pais operadas pela Reuni-
das. "Temos registrado indices zero de
erros e de desvio de receitas', disse
Jaime Joaquim Vivan, assessor admi-
nistrativo da Reunidas Cacador.

Nos planos da empresa esta a cria-
¢d0 da Reunidas Turismo, uma nova
empresa do grupo que se dedicara ao
agenciamento e operacdo da atividade
turistica. O objetivo é reduzir a ociosi-
dade da frota - notadamente a que faz
linhas internacionais - pOs-temporada
de veraneio.

Um Volks para
micros

A Volkswagen quer aumentar sua
participacdo no segmento de micro-
6nibus com o modelo VW 8.140 CO/
CE langado no final de margo. Substi-
tui 0 chassi VW 7.110 que ja teve 1,5
mil unidades exportadas para paises
da América Latina desde 1987.

0 chassi VW 8.140, indicado para
microdnibus, carro-forte, ambuldncia,
motor home, carro-oficina, entre ou-
tras aplicages, tem motor MWM 4.10,
turbinado, de 4 cilindros e poténcia de
135 cv. Sua caixa de cambio é Clark de
5 marchas, usa eixo trasiero Albarus
g, também como novidade, apresenta
molas parabélicas na suspensdo dian-
teira e parabolicas/semi-elipticas na
suspensdo traseira. O entre-eixo tem
3,90 m, 0 comprimento € de 6,39 m, 0
peso bruto total é de 7,7 t e a capaci-
dade méxima de tracdo é para 10 t.
Detalhe: 0 chassi foi desenvolvido pelo
processo de engenharia simultinea.

Troca de empresas

Pouco mais de dois anos ap6s com-
prar a Nossa Senhora do Socorro e
estrear no transporte urbano de Sio
Paulo, 0 grupo Barata decidiu passar &
frente a empresa com frota de 110
carros. Em troca, recebeu do compra-
dor, 0 grupo Constantino, parte da
Auto Diesel, operadora urbana do Rio.

Foi feita uma cisdo na Auto Diesel.
Uma parte continua com o grupo
Constantino. A parte que coube ao
grupo Barata, com 140 6nibus, tem
nome préprio: Viagdo Marechal, refe-
réncia ao bairro de Marechal Hermes
onde esta concentrada sua operagdo.

Jacob Barata Filho, que dirige os
neg6cios do grupo em Sao Paulo, en-
tre 0s quais incluem-se a revenda
Mercedes Santo André Agro Diesel e a
intermunicipal Empresa de Onibus
Guarulhos, explicou a Technibus por
que desistiu da operagdo paulistana:
"Sao Paulo tem um transito muito com-
plicado e, além disso, ¢ dificil entender
0s critérios de remuneragao’

Scania
busca acordos

As revendas Scania de Curitiba, Lon-
drina e Caxias do Sul estdo estimulan-
do o fechamento do "Acordo de Manu-
tencao" com o objetivo de aumentar a
produtividade de caminhfes e Gnibus
pela redugdo das horas paradas em
conserto. A Scania assegura que 0s
servigos oferecidos obedecem "ao mais
atualizado plano de manutengdo que
permite a redugdo das horas paradas
em 30%".

Por trés de tudo esta o interesse em
ter sempre 0 frotista perto da revenda,
um fato ndo muito comum. O contrato
varia de acordo com ano do veiculo,
tipo de uso e pode ser viavel para
frotistas de 6Onibus. A idéia, valida, &
descongestionar custos. "Afinal, por
que um frotista precisa investir em
oficina, pegas, se j& fazemos isto? E
custo dobrado", define 0 concessiona-
rio. O frotista escuta e rebate: "A gente
tem medo do preco de vocés'.



PANORAMA
Marcopolo encarroca B10B

Maxion produzira
motor Gemini

A Maxion, fabricante de motores
instalada no ABC paulista, assinou
contrato com a Rover inglesa para
produzir ¢ comercializar na América
do Sul o motor Gemini Ill, de 2,5
litros, 4 tempos, que opera em alta
rotagdo (4 mil rpm). O motor devera
equipar a S-10, picape medium size
que a GM lancara no Brasil em 1995.
Este motor, na Inglaterra, equipa os
jipes Land Rover.

'0s 6nibus Ligeirinho nos roubaram
50% dos passageiros” (do taxista de
Curitiba, Manoel Santana)

"Ainda ndo descartamos a introdu-
¢do de bondes na cidade" (do prefeito
de Curitiba, Rafael Greca)

'Pego trés 6nibus e s6 pago uma
passagem" (do vigilante de condomi-
nio Moisés Gomes da Silva, morador
em Curitiba)

‘Minha torcida é para que vocés
figuem ricos'(do prefeito de Sio Pau-
lo, Paulo Maluf dirigindo-se a coope-
rados da CCTC, ex-empregados da
CMTC que assumiram a operagio de
115 6nibus na privatizagde da em-
presa)

‘Nosso interesse ndo é ficar miliona-
rio. Queremos servir melhor o povo'
(do ex-motorista José Antdnio Couto
Filho, presidente da CCTC)

"Conhego muito empresario que en-
trou no ramo com uma mao na frente,
outra atras. Hoje tem 200, 500 6nibus"
(de Maluf, na mesma ocasiio)

"Afinal, me desculpem os chatos,
mas bom humor é fundamental’
(Roberto Bogus, ex-diretor da Fiat e
atual diretor comercial da Mercedes,
em mensagem a rede Fiat, na revista
Abracaf)

A Marcopolo de Caxias do
Sul acaba de encarrogar dois
chassis Volvo B10B, com
motor traseiro, produzidos na
Suécia. Os veiculos encarro-
gados foram exportados para
0 Oriente Médio. O chassi foi
langado em 1992 e tem mui-
tos componentes comuns ao
B10M, de motor central. Uti-
liza motores THD de 10 litros
das séries 101, 102 e 103
com poténcias variando de
242 cv a 340 cv. A série é
equipada com sistema ele-
trénico EDC. Utiliza caixas de
cdmbio ZF manual ou automatica. Tem
duas distancias entre-eixos, de 5,5 m
e 6 m. O comprimento total do B10B &
de 11,15 m ou 11,65 m. Tem 2,50 m
de balango dianteiro e 3,15 m de ba-

PECABUS

Fibra em Campinas

Comeca a funcionar a Cia. Campi-
neira Comercial e Industrial de Com-
ponentes, especializada em fabricagdo
de pecas de fibra-de-vidro para os
onibus CMA, da Viagdo Cometa. Cuipu-
las, tanques de combustivel, para-cho-
ques, pecas para a montagem dos
sanitarios sdo alguns dos itens fabri-
cados pela unidade localizada em Cam-
pinas, interior de Sdo Paulo, onde ha
tempos funcionou a garagem da CCTC,
Cia. Campineira de Transportes Coleti-
vos, operadora de dnibus urbanos
desativada pelo grupo Cometa.

Foi inaugurada, na segunda quinze-
na de margo, a terceira fabrica da
Kondupar Componentes Elétricos, com
area construida de 3.200 m2, em Sdo
Bernardo do Campo, ABC paulista. Com
as outras unidades em Diadema e
Valinhos, SP, a empresa aumenta para
5.500 m2 sua capacidade instalada de
producdo de chicotes elétricos. Entre
seus principais clientes estdo a
Mercedes-Benz, Caio e Mafersa, infor-
ma o empresdrio Luiz Gonzaga Borges.

lango traseiro. Na Europa é utilizado
na versdo urbana (foto), com capaci-
dade para 83 passageiros (34 senta-
das), rodovidria (51 passageiros) e
turismo (49 passageiros).

A JVA, fabricante de mdquinas de
lavar, estd concluindo a implantagio
de um centro de lavagem de 6nibus na
Marginal do Tieté, perto do Terminal
Rodovidrio Tieté, em Sdo Paulo. A
iniciativa vai aliviar custos de empre-
sas que ndo tém infra-estrutura de
apoio em S3o Paulo.

A Blindex, desde margo, aumentou
sua capacidade de producdo para 900
mil para-brisas por ano. Para isso,
investiu US$ 5,5 milhdes na compra
de dois fornos e uma maquina de
corte e lapidacdo. Um dos fornos cus-
tou US$ 1,5 milhdo e & especifico para
fabricar pdra-brisas para 6nibus e ca-
minhGes.

A Grafica Regente, de Maringd, PR,
estd preparando o langamento de um
vale-transporte com marca d'agua pro-
pria. A empresa tem 13 anos no mer-
cado, vende vales-transporte para 80
empresas brasileiras e incorporou 23
novos clientes em 1993, ano em que
ohteve, também, prémio por impres-
sos de seguranga da Associagdo Bra-
sileira da Indastria Grafica, Abigraf.
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PANORAMA

GENTE

O experiente Bogus na Mercedes

Ser primo do competente ator Ar-
mando Bdgus é apenas uma faceta
curiosa na vida de Roberto Luiz Bégus,
49 anos, que deixou a direcdo comer-
cial da Fiat Automdveis para assumir
cargo equivalente na Mercedes-Benz
do Brasil.

A mudanga abalou literalmente o
mundo Fiat, onde BAgus foi o principal
construtor da excelente performance
da marca no Brasil. Com tais creden-
ciais, @ claro, serd um abalo positivo
sua entrada na marca da estrela de
trés pontas.

"Perdeu a Fiat, ganhou a Mercedes",
resume Mauri Missaglia, presidente
da Abrac, entidade que congrega 0s
revendedores Chevrolet.

Advogado, bacharel em Dirgito,
Bogus entrou na Fiat em 1976, antes
de a montadora de Betim iniciar suas
atividades comerciais no Brasil. Em
1984 foi guindado a dire¢do comercial
da empresa de origem italiana. Paulista,
pai de dois filhos, teve passagens pro-
fissionais pela Chrysler e Ford, inclusi-
ve numa revenda que pertencia ao
empresario Alencar Burti, dirigente de
varias entidades de classe ligadas ao
setor de distribuicdo de veiculos.
‘Bogus tem um temperamento para
mudancas e certamente fard bem a
Mercedes", disse Burti a Technibus.

Bogus deixa uma Fiat em terceiro
lugar no segmento de automoveis para
assumir uma Mercedes-Benz que é
lider no segmento de caminhdes (mais
de 40%) e Onibus (em torno de 75%).
Na Fiat sua meta era chegar a lideran-
¢a, agora, Seu objetivo sera consolidar
a dianteira.

Ele chega a Mercedes no meio da
maior reformulagdo cultural vivida pela
empresa desde sua fundagdo, na dé-
cada de 50. A empresa cedeu terreno
no ranking de caminhdes e dnibus
para a Autolatina, mas em contrapartida
renovou, num periodo de cinco anos,
toda a linha de veiculos comerciais.

Outro ponto positivo que Bogus en-
contra é 0 enxugamento administrati-
vo e industrial em curso na Mercedes
brasileira. E certo que a empresa co-
megou tarde. "E muito dificil fazer mu-
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dangas numa empresa que sempre deu
lucro’, dizia certa feita Bernd Gottschalk,
ex-presidente da subsididria de S&o
Bernardo do Campo, hoje algado a con-
di¢do de principal executivo mundial da
marca na area de caminhdes e Onibus.

Roberto Bdogus substitui Wladimiro
Schabbel, que por muitos anos foi o
homem forte da Mercedes brasileira,
com atuacdo destacada na drea de
exportacdo. "Bogus enfrentard muitas
dificuldades na empresa, mas, se qui-
ser vencer, terd de virar a mesa’, diz
uma fonte umbilicalmente ligada a
empresa, para acrescentar, convicta:
‘Pode estar certo que ele trard boas
mudancas, pois, se bem o conhego,
Bogus ndo tem perfil de burocrata,
tampouco de omisso".

0 novo diretor comercial da Merce-
des assume oficialmente o cargo em
meados de abril. Antes, acompanhado
do presidente da subsidiaria brasileira,
Roif Eckrodt, foi a matriz, na Alema-
nha, para conhecer diretrizes gerais da
empresa e, claro, ser formalmente
apresentado aos superiores hierarqui-
€0S.

No jantar de despedida que os
revendedores Fiat ofereceram a Bgus,
no final de margo, no restaurante
Maison France, em Sdo Paulo, Bogus
confidenciou a um dos convivas uma
consulta que teria recebido de outra
montadora interessada em seu passe.
Bdgus disse, no entanto, que naquela
altura do processo jd estava compro-
metido com a Mercedes.

0 sucesso de vendas do automovel
Mille celebrizou Bdégus e deu-lhe o
titulo de um dos 40 melhores empre-
endedores de marketing em todo mun-

do, disting@o conferida pela respeitada
revista Advertising Age, edigdo de
agosto de 1993. O carro, langado em
1990, foi, segundo a publicacdo, a
grande alavanca para que a Fiat quase
dobrasse sua participacdo de merca-
do em dois anos. O mesmo Mille,
porém, foi seu algoz. ‘Bogus teria pro-
metido a rede que o Mille ndo seria
mais utilizado para forcar a venda de
outros modelos', confidencia uma fon-
te. "Sua palavra empenhada nao foi
respeitada e a pratica continuou sendo
exercida e Bdgus decidiu romper com
a Fiat", acrescenta a mesma fonte.

Temperamento forte, empreendedor,
dindmico, acostumado a correr em
raia propria, Bogus, comenta-se no
setor automobilistico, teria entrado em
rota de colisdo com Pacifico Paoli,
presidente da Fiat Automdveis, um
executivo polémico e, igualmente, de
temperamento forte.

Dos 49 anos vividos, Bogus esta 25
deles no setor automobilistico, 18 dos
guais na Fiat, onde acumulou muitos
prémios, entre eles Homem de Mar-
keting do Ano, Marketing Men, Top de
Marketing e Prémio Caboré, na cate-
goria profissional de marketing.

Bogus tem alguns tragos caracteris-
ticos. Profundamente determinado, é
de suar a exaustdo a camisa que veste
e, decididamente, detesta perder.

A carreira

Anos 60 Admitido como trainee da
Ford. E promovido a responsavel pelo
treinamento de vendas dos conces-
siondrios da marca,

Inicio dos anes 70  Vai para a
Chrysler para ser gerente de vendas
da regional Sao Paulo.

1976 - Admitido na Fiat para cuidar da
nomeagdo dos primeiros conces-
sionarios. Passa a coordenar o Depar-
tamento de Planejamento de Vendas.
1980 - Nomeado gerente Nacional de
Vendas.

1984 Nomeado diretor comercial da
Fiat Automdveis

1994 Ingressa na Mercedes-Benz.
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Hedlund chega no segundo semestre

Hans Hedlund, 57 anos, assumird a
presidéncia da Scania do Brasil no
segundo semestre no lugar
de Ake Brdnnstrém, que
retorna a Suécia para ocupar
a vice-presidéncia de Pds-

Vendas da Scania Trucks &
Buses, em Sodertalje.

Hedlund estd vindo da
Scania Argentina, onde €
presidente desde julho deg
1991. E engenheiro e, antes §
de ingressar na Scania, foi 2
diretor da empresa sueca de
fosforos Swedish Match e presidente
da subsidiaria da empresa na Suica.

Das pistas
as garagens

Constantino Jr., 25 anos, o filho
cagula do empresdrio Nené
DIVULGACAO Constantino, depois

de passar a tempo-
rada passada no
cockpit da Férmula
3000, retorna ao co-
mando de empresas
de dnibus do grupo
Constantino. A dis-
posi¢do do jovem §é
pegar firme na ativi-
dade. As pistas de
corrida, diz ele, ja integram o passado.

Santini vai
agilizar filiais
José Santini, 49 anos, foi promovi-
do a gerente geral de filiais da Sama,
uma das mais
expressivas dis-
tribuidoras de
autopecas do
Brasil, perten-
cente ao grupo
Comolatti. A
principal prioti-
dade de Santini
ovueacio € transformar as
nove filiais em canais mais ageis e
produtives para enfrentar o "acirra-
mento da concorréncia”.

D VULGAGAC

0 Brasil, ha muitos anos, tem sido o
maior mercado mundial de dnibus da
Scania e um dos princi-
pais na area de caminhdes.
Nessa condi¢do, o pais
serve de trampolim para
promogdes de seus exe-
cutivos. E o caso de
Brannstrom, agora, e de
outros ex-presidentes,
como Ake Normann e Arne
Karlsson, gque ocupam,
atualmente, importantes
vice-presidéncias na ma-

triz sueca.

Fabrizio Beer
na Scania

e

Fabrizio Beer, 83 anos, assumiu a
diretoria de comercializagdo da Scania
do Brasil. Nascido na Italia, Beer che-
gou ao Brasil em 1939. Trabalhou de
1952 a 1993 na Lion S.A, revendedor
Caterpillar, onde ocupou a presidén-
cia nos Ultimos quatro anos.

Pinero no suprimento
da Autolatina

Rafael Pifiero, 45 anos, espanhol,
assumiu a dire¢do de suprimentos da
Autolatina em substitui¢gdo a Ugo Di
Stefano. A empresa estd empenhada
em reduzir substancialmente seus es-
toques para, com issa, aumentar o
capital de giro.

Cummins, 75 anos

A Cummins, maior fabricante mun-
dial independente de motores diesel,
estd completando neste ano 75 anos
de existéncia. A empresa leva o sobre-
nome de seu fundador Clessie Cum-
mins, um motorista particular que em
1919 comegou a produzir motores di-
esel num antigo armazém na cidade
de Columbus, estado de Indiana, Esta-
dos Unidos. Em 1930, seu motor die-
sel de 4 cilindros equipou um automad-
vel Packard entre Indiandpolis e Nova
York. Foram rodados 1,3 mil km e
gasto 1,38 ddlar em combustivel.

A Cummins atua em 147 paises. No
Brasil produz motores nas faixas de
70 hp a 535 hp. Exporta para 24
paises. Este ano pretende faturar US$
150 milhdes nos mercados interno e
externo.

Uma das caracteristicas marcantes
da Cummins é a distribuicdo de opor-
tunidades que oferece aos colabora-
dores. Os dois Ultimos presidentes
que passaram pelo Brasil nasceram na
India e Cuba. H4 vdrios brasileiros,
entre eles Roberto Cordaro, ocupando
cargos de alto escaldo na matriz ame-
ricana.

A Cummins, instalada em Guaruihos,
SP, tem capacidade anual para produ-
zir 33,5 mil motores entre os tipos N,
C e B. A série C equipa os 6nibus
Mafersa.

Mercedes ganha

@ A Mercedes-Benz do Brasil vendeu
o primeiro lote de plataformas 0371
RSE para a Real Expresso. Sdo 27
unidades de um lote de 80. A car-
roceria sera Busscar, de Joinville, SC.
0Os dnibus da Real Expresso até entio
eram equipados com chassis Scania.

@ A Mercedes refez sua estimativa de
exportacdo em 1994: de 14,2 mil uni-
dades para 15,5 mil. 0Os 6nibus vio
representar 70% do total. Nas 1,3 mil
unidades acrescidas, cerca de 600
sdo Onibus destinados ao Chile. Nos
meses de janeiro e fevereiro a Merce-
des brasileira exportou mais 6nibus
que os vendidos no mercado interno.
0O placar foi de 1.197 a 714 unidades
pro exportagdo.

TECHNIBUS
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Mercedes-Benz Omnibuses comeca a operar

Foi dada em margo a partida da mon-
tagem dos Onibus Mercedes-Benz
Omnibuses México, fabrica localizada
em Monterrey que exigiu investimen-
tos de US$ 25 milhdes, 15%
sob responsabilidade da Cia.
Americana e Industrial de Oni-
bus, Caio.

O primeiro lote em torno de
uma centena e meia de dnibus
com mecadnica OF-1318 ¢
carroceria modelo Vitoria - co-
megou a ser enviado no final do
ano passado com destino ao
México.

Para 1994 esta prevista a re-
messa de um total de 1.300
unidades desmontadas, sendo
500 carrocerias para equipar 0
micro6nibus modelo Boxer
(foto). O chassi do Boxer recebe mo-
tor OM 366 LA fabricado no Brasil. O
restante dos componentes é de ori-
gem mexicana. O chassi é montado na

Mercedes-Benz do México, em Santi-
ago Tianguistenco, a 20 km de Toluca,
e levado para Monterrey, onde recebe
a carroceria enviada em CKD pela
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Caio de Botucatu, SP. Qutras 800
unidades sao chassis OF 1318 e OH
1418, exportados em CKD pela
Mercedes brasileira. Estes chassis, na

A estrela de Interlagos

No primeiro més de comercializagdo
da série MB-180 D, importada da fa-
brica espanhola de Bilbao, a Mercedes-
Benz do Brasil vendeu 100 unidades
entre as versoes van, furgao e picape.
Na aplicacdo van foram comer-
cializadas dez unidades, cinco delas
para a Breda Turismo, de Sdo Paulo,
para transporte de grupos seletivos de
funcionarios da Petrobras e Petroqui-
mica Unido, em Sdo Paulo.

Vendida ao prego de US$ 30 mil, a

TECHNIBUS

versdo van é oferecida na configura-
¢d0 para dez passageiros. Para 12
passageiros ha um acréscimo de US$
200. Com ar condicionado & freio ABS
0 acréscimo atinge US$ 5 mil. A série
180 vem equipada com motor diesel
OM 616 de 75 cv. As portas laterais
s&0 corredicas.

A meta da Mercedes brasileira é
vender em 1994 cerca de 2,5 mil uni-
dades, na seguinte proporc¢ao: 50% de
furgdes (preco de US$ 26 mil), 30%
de vans e 20% de picapes (preco de
US$ 25 mil). Furgdes e picapes tém
capacidade de carga qtil até 1.800 kg.

A série 180 estd a venda nas con-
cessionarias Mercedes localizadas nas
regides metropolitanas brasileiras. Um
dos momentos de gala da apresenta-
¢a0 da versao van ocorreu no dltimo
Grande Prémio do Brasil de Formula 1,
dia 27 de margo, no Autddromo de
Interlagos, SP, vencido pelo alemdo
Michael Schumacher, da Benetton.
Duas vans (uma delas na foto), foram
pintadas em preto-metalico, com
retrovisores externos em vermelho e
amarelo, cores da Sauber-Mercedes.

¥

fabrica de Monterrey, vao receber

carroceria  modelo Vitoria, mandada

também em regime de CKD.

Além dos 6nibus urbanos em joint
venturecom a Caio, a Mercedes
do Brasil exporta monoblocos

. rodovidrios RS e RSD para o

"« México. Nos (ltimos anos o

volume anual tem sido de 1 mil

unidades.

Estd em estudos a exporta-
¢d0 de uma terceira classe de
Onibus produzidos pela Mer-
cedes brasileira. Trata-se de
um produto para as linhas
intermunicipais. Um dos mo=
delos cogitados é o 0 371 R.

Sem contar a exportacao fei-
ta em parceria com a Caio, 0
México compra anualmente da
Mercedes do Brasil em torno de US$
100 milhGes entre dnibus rodoviarios
completos e componentes para cami-
nhdes e dnibus.

Braga na Thamco

Um dos decanos da Ciferal e do
mundo do 6nibus, Gerardo Braga, as-
sumiu na segunda quinzena de marco
a direcao comercial da Thamco Inds-
tria @ Comércio de Onibus, empresa
que enfrenta sérios problemas finan-
ceiros e de imagem. Um dos compro-
missos de Braga serd honrar o prazo
de entrega, listado entre as vulnera-
bilidades da empresa, cujo faturamento
caiu de US$ 36,9 milhdes, em 1992,
para US$ 5,9 milhdes em 1993. Kiyosi
Umino, ha 24 anos no grupo ATB,
controlador da Thamco, esta pilotan-
do essa fase de reestruturagdo da
encarrogadora. "Faremos uma admi-
nistragdo cautelosa, ponderada e com
bastante equilibrio. Nossa grande ba-
talha sera recuperar a imagem da
Thamco", conclui.

Araguari muda

0 grupo Constantino assumiu o con-
trole da Araguari Diesel, revenda
Mercedes-Benz localizada em Araguari,
Tridngulo Mineiro, que pertencia ao
grupo Minas Maquinas.
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A Transporte Coletivo Gloria de
Curitiba j& rodou 50 mil km com um
articulado Volvo equipado com uma
caixa automatica Voith de trés mar-
chas com retardo embutido. O teste
de oito meses deu bom resultado.

A Scania do Brasil colocou no mer-
cado 0 novo motor DS 11 78 para 0s
onibus modelos F e L 113. Ele se
enquadra na nova legislagdo do Con-
selho Nacional de Meio Ambiente
(Conama) e substitui os antigos mo-
tores DN 11 08 ¢ DS 11 76.

O cantor Roberto Carlos permutou
um chassi rodovidrio KT 113, que sera
transformado em motor home para

A Avel, concessiondria VW de S.
Bernardo do Campo, SP, vendeu 14
chassis 16.180 CO para duas empre-
sas paulistas, Viagao Urubupungé e
Turismo Bonini, conhecidas pela boa
manuten¢do e conservacao que dao
as suas frotas.

A Unidade Real de Valor (URV) foi o
indexador utilizado no ultimo reajuste,
de 45,38%, em vigor desde 31 de
margo nas tarifas dos Onibus
intermunicipais do estado paulista.
Considerou-se a variagdo nominal da
URV no més de margo.

Secretdrios municipais de transpor-
tes e 0 governo federal acertaram que
0S reajustes do transporte coletivo nas
capitais também utilizardo a variacdo
da URV mensal. Mas as tarifas conti-

Secretdrios estaduais de Fazenda
decidiram no dia 29 de margo prorro-
gar por mais quatro meses de abril a
julho  a redugdo ICMS dos veiculos
para 12%, vigente desde margo de
1992. A decisdo anterior era de retornar
a aliquota de 18%. Ceara, Rio de Ja-
neiro e Rio Grande do Sul guerem
negociar a reducdo definitiva do im-
posto sob a condigdo de gue a indus-
tria automobilistica descentralize seus
investimentos. A GM estuda a criagdo
de uma nova fabrica e estes trés esta-
dos reivindicam para si a instalagdo de
novas industrias.

Os 6nibus da Masterbus, novata
empresa de Sao Paulo gue privatizou
linhas da CMTC, estdo rodando com
mensagem comercial veiculada pela
Bus Door Pubicidade em Onibus, em-
presa criada com a unido da VK Comu-

nuam cotadas em cruzeiros reais até a

servir de meio de locomogao e apoio lam
criagdo da nova moeda.

nos locais onde realiza seus shows.
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A ENGERAUTO INVESTIU EM SUA FABRICA PA A
DESENVOLVER UMA CARROCERIA QUE REUNISSE OS MAIS
AVANCADOS CONCEITOS TECNOLOGICOS NUM SO PRODUTO:
TRANSPORT TR- 2.

COM UM DESIGN MODERNO, 0 TRANSPORT TR -2 PODE
SER ENCARROCADO EM TODOS OS CHASSIS PRODUZIDOS
NO PAIS, E VA] CONQUISTANDO SEU ESPACO NO MERCADO
INTERNO ALEM DE FIRMAR - SE TAMBEM COMO UM PRODUTO
DE EXPORTACAO PARA VARIOS PAISES DA AMERICA DO
SUL., EM ESPECIAL O CHILE.

nicagao e G&A Comunicagao Empre-
sarial.

CURTAS

ESPECIFICACOES TECNICAS

Entre Eixos 5170 mm 6.000 mm
Comprimento total 11.170 mm 12.000 mm

Largura 2.600 mm  2.600 mm
Altura 3.260 mm  3.260 mm
Passageiros sentados 44 48

Revestitucnty externg et chapas de aluuinio

Bancos em fibre ou espuma revestidy

Piso em chapas de aluminio ou madeirg revestida

Carroceria em conformidade com a RES. 01/93 a’a CONMETRC
Demais opcionais sob consulta

Show-Room Av. dos Bandeirantes, 4035 - Planalto Paulista, S0 Paulo, SP
Tel.: (011) 531.2622 Fax: (011) 240. 2816
Fabrica Est. Tatui-Tieté, SP-126 Km 112, n? 1431 Tatui, SP

UMA EMPRESA DO GRUPQO SANTO AMARO

Tels.: (0152) 51.5295 51.3678 51.3207
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Cursor: Ciferal prevé produzir 350 a 400 carrocerias em 1994

Vocacao ressuscitada

Treze anos depois de suspender a fabricagao do Dinossauro, a Ciferal retoma a
linha rodovidria, langando uma nova e ousada carroceria

Desde 11 de abril a unidade da Ciferal
em Xerém, RJ, revive uma vocagdo da
marca interrompida em 1981 com a
desativagdo da linha rodovidria da ave-
nida Brasil. A tradigdo de montar um
onibus para rodar na estrada ressurge,
assim, 13 anos depois, materializada
num produto moderno, que demandou
um ano de desenvolvimento.

0 primeiro més de produgdo somara
22 unidades, num ritmo de uma car-
roceria didria. "J4 vendemos esta cota
para clientes do Chile, Venezuela, Uru-
guai e Brasil", afirma Lélis Marcos
Teixeira, presidente da Ciferal.

A empresa inicia em abril a monta-

18

TECHNIBUS

gem de duas versdes do modelo rodo-
vidrio, a 3.60 e a 3.40. Em maio vira a
versdo 3.20 e, no més de junho, serd a
vez do langamento da 3.80.

Cursor é 0 nome do novo rodovidrio,
mas a escolha ndo foi facil, pois levou
em conta seis opgoes, assinala Teixeira.
0 Podium, o rodoviério da marca, deixa
de existir.

A Ciferal decidiu langar a nova linha
cotada em Unidade Real de Valor (URV),
até a adogdo da nova moeda brasileira.
0 preco, segundo o presidente, foi
posicionado na mesma faixa dos produ-
tos similares da concorréncia, "embora
nossa carroceria seja totalmente feita de
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Fotos: Marco Terranova

aluminio, matéria-prima entre 7,5% e
10% mais cara que 0 ago”.

A previsdo feita por Teixeira indica
uma produgdo de 350 a 400 unidades da
nova carroceria em 1994. Ele estima
que 30% a 40% desse volume sejam
unidades destinadas ao mercado exter-
no. 'Ndo queremos depender apenas da
instavel realidade brasileira’, define. A
Ciferal projeta uma produgdo total de
2,5 mil carrocerias neste ano.

Das duas recomendagdes do presi-
dente transmitidas aos técnicos que
desenvolveram o carro, uma foi que o
veiculo deveria romper com o passado.
"Ndo quis guardar lembranga com esti-



O pdra-brisa € fixado por meio de adesivo Na traseira, sobreposigdo de dois planos

Um detalhe do saldo de passageiros

Capacidade: 50 viajantes; altura interna de 1,96 m Sanitdrio de fibra-de-vidro

los de veiculos que fizemos até 1981",  fabricacdo de carrocerias rodovidrias de  co Teperman, de couro e tecido, o
diz. A outra recomendagdo: evitar qual- ~ aluminio, a Ciferal, nestes 12 meses de  Banflex e um terceiro fabricado por nés’,
quer semelhanga com carrocerias rodo- ~ desenvolvimento do novo carro, aderiu  detalha, para acrescentar: "Respeitamos
vidrias dos concorrentes. ao processo de engenharia sumultdnea,  a vontade do cliente".

Tomada a decisdo, em abril do ano no qual o frotista, o fornecedor e o Outras sugestdes de clientes, segun-
passado, de desenvolver uma nova motorista sdo chamados a dar suges- do Teixeira, aceitas pela Ciferal: instala-
carroceria rodovidria a Ciferal recon-  tOes para a criagdo do produto. Trata-se  ¢do da lanterna traseira numa posigdo
tratou alguns técnicos que tinha perdido ~ de uma técnica muito em uso e iniciada,  de maior visibilidade e abertura lateral
em 1981 com a desativagdo da fabrica  na area de Gnibus, com a experiéncia da inferior da carroceria, na altura das ro-
da avenida Brasil. "Trouxemos profissio-  Autolatina no desenvolvimento dos chas-  das, para facilitar 0 acesso & manuten-
nais das varias fabricas de carrocerias  Sis das marcas Ford e Volkswagen. ¢do dos pneus e da suspensao.
do Brasil. Facilitou o fato de eles serem "Clientes do Chile, por exemplo, suge- Teixeira afianca que o vidro colado
oriundos do Rio, onde naturalmente tém  riram que adotassemos variagbes de  nas janelas ndo foi adotado por uma
suas raizes familiares’, admite Teixeira. ~ bancos’, exemplifica Teixeira. "Acatamos  razdo basica: "No Brasil o ar condiciona-

Com a recontratagdo de técnicos a informagdo e o resultado disso € que  do ainda é muito caro. Nem no automo-
especializados no desenvolvimento e  estamos oferecendo trés opgGes: o ban-  vel pegou’.
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Retrovisor: nova fixacdo aumenta a seguranca

Estilo europeu

A Ciferal buscou um design de
estilo limpo e harmonioso

Para obter um produto competitivo,
ou seja um que combina excelente de-
sempenho com economia de combusti-
vel, a Ciferal desen-
volveu um veiculo de
design ousado, com-
paravel acs mais evo- 4
luidos no mercado in-
ternacional Esse
design, que relne
aperfeicoamentos ae-
rodindmicos e novas
tecnologias, acompa-
nha a tendéncia euro-
péia em Onibus rodo- \
vidrios: o estilo limpo h
e harmonia de linhas.

A auséncia total de
saliéncias na superfi-
cie do 6nibus resulta na diminuicdo do

Cometa, maior cliente

Viagao Cometa celebrizou-se
com 0 modelo Dinossauro

A Viagcdo Cometa foi a empresa que
mais comprou carrocerias rodoviarias
da Ciferal. Desde o primeiro carro, em
1961, até 1981, a Cometa adquiriu cerca
de 1,7 mil unidades Ciferal de varios
modelos.

A primeira carroceria, em 1961, jd era
de aluminio, embora a chapa fosse pin-
tada. Esse carro serviu de modelo para
0 modelo Flecha de Prata, que ficaria em
linha até 1970.

A partir dai, a Ciferal passou a produ-
zir 6 modelo Lider, mas que na Viagdo
Cometa recebeu 0 nome de Jumbo, uma
referéncia aos avides Jumbo da Boeing.
Este modelo aposentou a carroceria de

20

TECHNIBUS

Acionamento na tampa de roda

arrasto. Esta caracteristica marcante foi
conseguida com a adogdo novos con-
ceitos construtivos. Muitas inovagdes
foram introduzidas.

0 péra-brisa de grandes dimensdes e
de elevado arredondamento é fixado &
regidao frontal por meio de adesivo. O
acabamento lateral com revestimento
continuo de material termofixo & colado
a estrutura com material apropriado. As
janelas laterais confeccionadas em
gsquadrias de aluminio sdo sobrepostas
as colunas da estrutura para que suas
faces externas figuem no mesmo plano
da superficie lateral do veiculo. O mes-
mo sistema de fixagao é usado na janela
do motorista.

0 conjunto da porta com vidros fixa-
dos por adesivos estd no mesmo plano

da carroceria. O
conjunto otico
frontal também
segue a mesma
linha construti-
va. A fixagdo de
dianteira e tra-
seira em rebaixo
na propria peca
permite um aca-
bamento que ni-
vela a area com
) 0 mesmo plano
da carroceria.

A auséncia
aparente de ar-
remates ou elementos de fixagdo que

2,40 m de largura e inaugurou a fase
com largura de 2,60 m.

No final de 1973 a Viacdo Cometa
passou a fornecer a Ciferal seu préprio
projeto de carroceria. Surgia o0 modelo
Dinossauro, inspirado num desenho
derivado do GM Coach.

A carroceria Dinossauro teve duas
séries. A primeira, iniciada em 1973, a
segunda, a partir de 1976. Esta série
incorporava uma parte traseira de perfil
retilineo, ao contrdrio da primeira, que
apresentava forma arredondada. A mu-
danca de estilo resultou num aumento
do espago interno do carro.

A partir de 1979 o Dinossauro valeu-
se de uma mudanca do regulamento
gue permitiu a ampliagdo, para 13,20 m,
do comprimento das carrocerias. Com
13,20 m, o Dinossauro ganhou mais
uma fileira de bancos e sua capacidade

Tampa pantogréfica: acesso para manutencgéo

possibilita o alinhamento superficial con-
fere ao veiculo um visual limpo e leve,
diferente dos desenhos usuais no Brasil.
Internamente, houve aproveitamento
maximo do espaco: o destaque é para o
conforto € ndo para o requinte.

Com rimento total 13,20 m
Entre-eixos 7,30 m
Balan o dianteiro 2,50 m
Balan o traseiro 3,40 m
Altura externa maxima 3,66 m
Altura interna 1,96 m
argura externa 2,60m
‘Lar ura o corre or - 035m
Capacidade (passagei-
ros, com banheiro) 50
Fonte: Ciferal

passou de 42 para 46 passageiros.

Das 1.700 carrocerias Giferal utiliza-
das pela Cometa, 400 unidades eram
urbanas (a Cometa teve duas empresas,
uma em Ribeirdo Preto, SP, outra em
Campinas, SP). Das 1.300 carrocerias
rodovidrias, 300 delas (modelo Flecha
de Prata) foram compradas entre 1965 e
1969. Outras 400, modelo Super Jumbo,
vieram no periodo de 1970 a 1974. Do
modelo Dinossauro foram adquiridas 600
unidades entre os anos de 1973 e 1981.
Dois modelos, Super Jumbo e Dinos-
sauro, conviveram nas aquisicdes da
Cometa em 1973 e 1974.

Com o fim da producdo de carrocerias
rodovidrias pela Ciferal, em 1981, a Co-
meta decidiu fabricar sua marca prépria.
A decisdo foi tomada em abril de 1982 g,
exatamente um ano depois, comecava a
surgir a carroceria CMA (ver pagina 34).
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Nova caixa de
A cambio S5-680.

A ZF esta langando mais um integrante da ja em oOnibus urbano, onde exige trocas de
consagrada familia Ecolite. Trata-se da marchas constantes e alta solicitagdo durante todo o
S$5-680, que possui as mesmas caracteris- tempo de uso.

ticas desta familia, ou seja: diagrama das Toda esta tecnologia s6 poderia estar equipando o
posi¢des das marchas igual ao de um auto ultimo langamento da Merceds-Benz: OF-1620.
movel, engates leves com curso reduzido Com a S5-680, a ZF torna-se o principal fabricante
da alavanca de cambio, permitindo maior de caixas de cambio do pais, com op¢des para todas
rapidez e precisdo nas trocas de marchas. as faixas de veiculos comerciais.

Projetada especialmente para aplicagéo

ZF po BRASIL sA.
Central de Atendimento ao Cliente-O800-195555-Ligagdo gratuita Sempre presente nas grandes marcas.



O onibus
C.e .C.

A capital do Parana completa 20 anos de inovacdes no transporte.
A historia recente do Onibus divide-se em antes e depois de Curitiba

As estagOes-
tubo, os dnibus
biarticulados cer-
tamente sao a gri-
fe do transporte
de Curitiba. 0
charme despertao
orgulho do curiti-

bano pelo sistema. O marketing reforga
a cidadania, o que é saudavel e cons-
trutivo.

Mas o sucesso do transporte por
Onibus da capital paranaense nio se
deve apenas a grife desenhada por uma
equipe de arquitetos pilotada por Jai-
me Lerner, ex-prefeito da cidade por
trés mandatos. Curitiba faz escola pelo
regime espartano com que trata o dia-
a-dia operacional, sem, claro, despre-
zar atualizages no sistema para aten-
der ao dinamismo do crescimento
demografico.

No tubo, o embarque
0ito vezes mais rapido

Alguns sinais desse modo espartano
de tratar a operagdo podem ser vistos
nas fachadas e interiores das empresas
operadoras. Sem suntuosidade, as ga-
ragens sdo operacionais, alids, razao
basica de sua existéncia.

Curitiba tem ingredientes para ser
uma cidade com graves problemas de
trafego. Sua area de reduzidos 400 km2
¢ disputada por uma frota de um auto-
movel para quatro habitantes, o dobro
da média nacional. "0 curitibano é mal
acostumado. Basta ter de enfrentar 5
minutos de congestionamento que
esbraveja”, lembra o arquiteto Rafael
Dely, um dos criadores, ha duas déca-
das, do sistema viario da cidade.
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No inicio da década de 70 a cidade
decidiu privilegiar o transporte coleti-
vo. "Ndo foi uma prioridade que ficou
no papel. Apropriamos um espago via-
rio - que antes servia a todos veiculos
- exclusivamente para 6nibus. E atua-
mos no sentido de criar um Onibus,
pois 0 que havia eram caminhdes
encarrogados”, dispara Carlos Eduardo
Ceneviva, presidente da Urbanizagio
de Curitiba S.A., Urbs, empresa geren-
ciadora do sistema.

Além de partir para a agdo, outro
segredo revelado por Curitiba é a evo-
lugao de conceitos. "Quando comega-
mos, ha 20 anos, ndo havia terminal e
tampouco integragdo. Terminal era o
fim da linha e estd acabado”, lembra
Ceneviva. Em 1979 foi criada a inte-
gragao. Outro salto ocorreu em 1992
com a criagao da Linha Direta, operada
pelo Onibus apelidado de Ligeirinho.

Ceneviva lembra que houve um hiato
no sistema nos anos 80. “A cidade foi
crescendo e o sistema parou de ser
ampliado. Com isso, as distancias e 0s
deslocamentos foram ficando cada vez
mais longos e demorados”, observa,
para cunhar um neologismo. "0 siste-
ma estava se convencionalizando” E
explica por qué: '0 6nibus, com veloci-
dades médias decrescentes, ndo mais
atraia o sujeito

‘que andava de

automével”. Numero de operadoras
Jun tou-se a Estagdes-tubo
estagdo-tubo, Frota operante

criada origina- Frota total

Passageiros/més pagantes (média) 25 milhdes

riam ente pela Deslocamentos/més (total)
gquipe de Ler- Numero de linhas
ner para o trans- Terminais fechados

Terminais de cobran¢a antecipada

porte no Rio d&  terminais estagio-tubo

Janeiro  (um Percentual de viagens cumpridas

prototipo foi
construido no

e, para impedir
a "convencio-
nalizagao" de
Curitiba, ata-
cou-se outro
mito. "Era uma
convengao que
as rapidas (vias
em paralelo as
canaletas) so
deveriam ser
utilizadas por

estaleiro carioca Emag), um dnibus con-  automéveis. Onibus, nem pensar. Eles,
vencional com portas do lado contrdrio  com suas paradas, iriam prejudicar a



Fotos: Silvio Auricchio

fluidez de trafego destas artérias”, lem-
bra Ceneviva.

Quebrados os tabus, absorvido o
conceito de embarque em nivel usado
ha décadas pelos trens e metrds, bati-
zou-se 0 sistema de Linha Direta.
Ligeirinho foi o inevitavel apelido ex-
traido de sua velocidade de 35 km/h,
quase o dobro da velocidade conse-
guida pelos charmosos expressos que
rodam nas canaletas exclusivas.

‘Tem o sistema parador, com pontos
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Caracteristicas do veiculo
adotado em 1974:

Marca - Cummins Nordeste
Motor - Cummins V8 210 hp
Cambio - ZF4S60 - 4 marchas
sincronizadas

Eixo - Braseixos

Plataforma - Adaptacao da
plataforma Deutz
Entre-eixos - 5,55 m
Comprimento - 1,90 m
Carroceria - Marcopolo
Veneza Expresso

A implantacdao do sistema de
canaletas exclusivas (3 esq.)

eliminou o transito cadtico (ao alto)

em 1974 quando entraram em
operagdo oS primeiros onibus
expressos Marcopolo Veneza

a cada 500 m, e o Ligeirinho, com
paradas a cada 3,2 km. Ou seja, ©
Ligeirinho para menos e quando o faz,
utiliza o embarque em nivel, o que eleva
em oito vezes a velocidade do embar-
que em relagdo ao sistema convencio-
nal”, diz Ceneviva. O Ligeirinho, com
esses atributos, trouxe conquistas ao
onibus na disputa com o automovel.
"Dos passageiros que usam o Ligeirinho
28% ndo andavam de 6nibus”, recita o
nimero com visivel orgulho.

1974 - Lancado o Onibus expresso
na canaleta Norte-Sul

1976 Criada a segunda linha Ex-
presso, a do Boqueirdo

1979 - Surge a canaleta da linha
Leste e 0s primeiros terminais de
integragao

1979 - Instalada a Rede Integrada de
Transporte, com 700 km de extensdo
(hoje 90% das viagens sdo realiza-
dos dentro desta rede)

1979 - Criadas as linhas Interbairros
1991 - Entra em operagdo a primeira
linha Ligeirinho

1992 - Inaugura-se a primeira linha
do biarticulado
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"E preciso baixar
atarifa”

Para isso, o prefeito Rafael
Greca pede isengdo de impostos

E comum ouvir do Curitibano comum
gste argumento: divulgar em demasia
as virtudes da cidade pode gerar uma
migragdo desenfreada e comprometer
no futuro a boa qualidade de vida atual
da cidade.

0 prefeito de Curitiba, o engenheiro
Rafael Greca tenta desmoronar este
medo com um argumento: "0 Brasil que
migra é agrafo: ndo 18, ndo escreve”. Os
migrantes que aportaram na capital
paranaense vieram do norte do estado,
pelo fim dos cafezais, ou de regides
catarinenses, pela escassez de oportu-
nidade de empregos. "Assim, um trans-

Os primeiros 6nibus que circularam
em Curitiba no ano de 1974 eram da
Viagdo Gloria e Redentor. A familia Gulin
assumiu as empresas logo em seguida.
A experiéncia acumulada em operar
numa cidade que trouxe dignidade ao
transporte por dnibus € um forte esti-
mulo para o grupo continuar a inves-
tindo em qualidade. Neste momento,
por exemplo, as trés empresas - além
da Gloria e Redentor, hd a Cidade Sor-
riso, preparam a entrada em operagao
de sete dezenas de Onibus biarticu-
fados, um investimento da ordem de
US$ 35 milhges.

Darci Gulin, um dos diretores do
grupo, estd convencido de que o fator
qualidade, consubstanciado num sis-
tema integrado de &nibus, é o aval
exigido para a evolugdo do sistema.
'Somos remunerados por quildmetro
rodado. O passageiro ndo é nosso, mas
da prefeitura, a quem cabe definir 0
tipo de carro que o operador deve com-
prar”, diz.

Num final de tarde do agradavel ve-
rdo, Darci Gulin, com a perna engessada
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Biarticulado e Ligeirinho;
sofisticacdo de um metré
a um custo menor

Iy

B

porte bem resolvido ndo atrai, mas ate-
nua os problemas”.

Nesta linha de raciocinio, o Ligeirinho
¢ 0 biarticulado, com embarques em

“A qualidade é a
nossa seguranca”

Um bom servigo satisfaz
usuario e avaliza contratos

Gulin: "passageiro ndo é nosso"

em virtude de um acidente de jet ski,
recebeu Technibus para falar da expe-
rigncia do setor privado no transporte
urbano de Curitiba.

Technibus - Curitiba é uma cidade
que exerce rigido controle sobre a ope-
racdo de dnibus urbano. Até que ponto

nivel, sdo novas fontes atenuadoras de
problemas. "Gonseguimos uma econo-
mia de combustivel de 25%. Temos a
satisfagdo de um metrd, s4 que a um

isto inibe a iniciativa privada?

Gulin - Para um empresario, que en-
trega toda sua receita para o Poder
Publico, quanto maior for o controle
da atividade, muito melhor.

Technibus € visivel que a frota do
grupo Gulin incorpora componentes
utilizados no primeiro mundo, tipo cam-
bio automatico e retardador de fre-
nagem. Compensa tal investimento?

Gulin - De fato, desde 1990 estamos
equipando nossa frota integralmente
com caixa automatica, que oferece
melhor desempenho operacional e mais
conforto ao passageiro. O retardador
de frenagem estd presente em 1/3 da
nossa frota que movimenta 2/3 dos
nossos passageiros. Somos remunera-
dos por aquilo que oferecemos, logo
compensa, sim, investir em qualidade.

Technibus - O grupo Gulin estd gas-
tando US$ 35 mithdes na compra de
70 onibus biarticulados. Qual é a sequ-
ranga que os senhores tém para incor-
rer nessa enorme divida?



ANO POPULAGAO PASSAGEIROS
1960 361.300 143.100
1961 381.300 180.600
1962 402.500 254.800
1963 428.400 373.800
1964 452,200 405.700
1965 476.600 391.900
1966 501.600 413.200
1967 527.300 407.800
1968 553.700 430.500
1969 580.700 469.300
1970 608.400 532.760
1971 622.229 580.052
1972 654.978 626.665
1973 687.281 668.170
1974 721.934 677.019
1975 766.221 689.953
1976 813.266 694.049
1977 863.114 702.006
1978 916.062 734.325
1979 968.989 737.217
1980 1024.975 757.887
1981 1069.300 771.982
1982 1076.864 773.852
1983 1103.785 791.176
1984 1131.381 813.789
1985 1159.665 815.708
1986 1188.656 897.089
1987 1218.373 965.492
1988 1248.832 983.044
1989 1280.053 1064.483
1990 1295.032 1050.020
1991 1313.094 1045.445
1992 1339.335 1033.641
1993 1366.143 980.427

custo infinitamente menor”, diz Greca.

Apesar do vale-transporte ter funcio-
nado como uma eficiente valvula
descompressora de contendas tari-
farias, o prefeito reconhece que 0

Gulin - Em primeiro lugar, ndo sdo
70, mas 69 biarticulados. Nossa maior
seguranga neste ¢ em outros investi-
mentos que vimos fazendo nestes 20
anos é a qualidade do transporte que
prestamos. De nada adianta contratos.
De alguns anos para ca o item trans-
porte € 0 mais aceito em pesquisas
feitas junto & opinido publica.

Technibus - E comum o operador
privado atribuir a politizacao tarifaria
como fator desestimulante para se
garantir a qualidade do transporte. Qual
é a sua posi¢ao?

Gulin  Curitiba tem uma forte
integragdo. Aqui um passageiro pode
rodar a cidade inteira pagando apenas
uma tarifa. Cabe ao Poder Publico de-
finir a qualidade que quer dar ao trans-
porte de passageiros. Desde 1987,
quando comegou a remuneragdo por
quildmetro rodado, que ndo hd con-
tendas tarifarias.

Technibus - Apenas Curitiba perma-
nece remunerando por quildmetro ro-

FROTA

VIAGENS QUILOMETRAGEM OPERACIONAL FROTA TOTAL

1.706 22.922 126
2.183 27.328 1589
2.687 31.109 190
3.7583 50.500 255
4.018 55.257 290
4.343 56.920 305
4.577 61.498 338
4.840 66.299 359
5.180 72.753 391
5.554 82.217 420
6.083 96.899 438
6.592 110.063 451
6.910 120.520 485
6.976 132.903 520
7.547 142.048 567
7.670 143.397 615
9.045 162.281 670
10.904 170.622 731
12.301 212.946 786
12.655 222.924 826
13.074 241.692 884
12.546 232.019 902
12.142 210.585 905
13.045 226.487 958
12.361 219.486 952
12.357 206.375 948
12.464 216.814 972
13.117 230.691 1002
13.732 250.105 1079
14.301 262.592 1144
14.582 269.465 1172
14.636 279.897 1212
15.791 301.668 1238
15.734 299.390 1204

transporte por dnibus precisa baixar as
tarifas. Cita algumas medidas que po-
deriam domar a escalada de aumentos.
‘Uma boa medida para isso é isentar 0
ICMS incidente sobre o 6leo diesel des-

dado. Este sistema parece ndo ter dado
certo em outras cidades pela incapaci-
dade de 0 Poder Publico administrar a
receita.

Gulin - Entregamos toda a receita
diariamente a Urbs (a empresa munici-
pal Urbanizagdo de Curitiba S.A.,
gestora do sistema de transporte cole-
tiva). Depois de dez dias é feito o reem-
bolso. Eventualmente ocorrem atrasos,
mas nada que ndo seja administravel.

Technibus - Cada uma das trés em-
presas do grupo tem sua garagem e
uma frota em torno de 200 carros. Tal
pulverizagdo ndo é um fator de aumen-
to de custos?

Gulin - Ao contrdrio, administrar
empresas menores € um fator de
reducao de custos. £ melhor ter numa
garagem 200 do que 400 carros. Pro-
vamos isto com a Cidade Sorriso, uma
cisdo de outra empresa que tinha 400
carros. No pico da manhd, o ideal para
gvitar atropelos e acidentes, é soltar
dois a trés carros por minuto. Mais de
200 carros inviabilizam esse ritmo.

LINHAS N¢ DE EMPRESAS
250 56 14
278 57 14
279 56 14
294 60 14
324 64 14
324 64 14
358 67 14
380 71 14
414 74 12
448 85 "
470 96 1
550 102 10
607 112 10
634 11 10
707 119 10
769 121 10
828 143 10
872 139 10
929 151 10
965 155 10
1044 168 9
1052 178 9
1087 191 9
1114 190 9
1112 187 9
1108 191 9
1116 186 9
1167 194 9
1305 217 9
1406 233 9
1421 235 9
1489 251 9
1589 283 10
1495 280 10

tinado ao transporte coletivo: outra é
limitar a corre¢do do preco dos Onibus
a taxa da inflacdo”, observa, para con-
cluir: "Queremos, também, isencdo de

IPI sobre a importagdo de 6nibus e

Technibus - Até que ponto a entrada
em operagao dos biarticulados vai afe-
tar a rotina das empresas?

Gulin - Hd 20 anos jd comecamos
com carros de grande porte. Em 1981
vieram os articulados. 0s biarticulados
S40 apenas sete metros mais compri-
dos. Ndo teremos dificuldades em
opera-los. Tivemos um bom alicerce,
naturalmente numa cidade que dd se-
guranga para a efetivagdo de investi-
mentos.

Technibus Qual é o nivel de cumpri-
mento das viagens programadas?

Gulin - A Viagdo Gldria, por exemplo,
em 66.500 viagens programadas, dei-
Xou de realizar 39, o que da apenas
0,05% de descumprimento. A eficién-
cia do sistema, por incrivel que parega,
gera problema. A confiabilidade do
usudrio no transporte de Curitiba estd
encurtando os hordrios de picos, crian-
do a necessidade de maior quantidade
de frota num restrito espagco que vai
das 7h20 as 8h00 da manhd e, das
17h40 até 18h30.
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antennase
informado

mais cedo

setor de transporte vai ler Rodofax, publicacdo agil, dinamica,
interessante, vibrante, investigativa e precisa.

dofax antecipa lancamentos de caminhoes, onibus, e de
negocios, di  informacoes sobre compra e venda de empresas, en-
fim, vai a fundo no assunto do transporte rodovidrio de passageiro e
de carga.

costume-se a ler Rodofax para comecar o dia mais informado.

Rodofax: publicaco semanal
Assinaturas ¢ informages: (011) 820,700 o

BANCO TECHN
DIBENS
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Liberdade
para instalacao da
central elétrica.

A central elétrica, com placa de
circuito impresso é de facil manutencao.
Possui pontos de reserva para conexao
de sistemas adicionais e ja vem
preparada para o seu deslocamento,
possibilitando sua fixagao no local

mais adequado a carrogaria.

Exclusivo motor
turbocooler.

O OM-366 LA é o primeiro
motor com turbocooler
(turbocompressor + pés-resfriador)
a equipar um chassi de 6nibus para
uso urbano. Sua poténcia é de 200 cv
a 2.600 rpm e o torque de 63 mkgf
a 1.600 rpm, o que proporciona
velocidades médias mais elevadas.
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A Mercedes Benz é uma empresa do Grupo Da m er Benz.



Posto do motorista
com assento.

O assento instalado no posto
do motorista, mais o conjunto ergonémico
do painel e dos comandos proporcionam,
além de conforto ao motorista, menor
numero de horas no trabalho de
encarrocamento e, conseqilientemente,

maior economia.

Caixa de mudancas
sem ressalto no piso.

A nova caixa de mudangas ZF

nao exige alteragoes estruturais do piso

para o sistema de trambulagao. A posicao
das marchas é semelhante a de um
automovel, garantindo engates suaves e
precisos, proporcionando conforto ao
motorista. O chassi OF-1620 podera ser
solicitado, opcionalmente, com a caixa

automatica Allison.

6,05 m

/|
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Entre-eixos de 6,05 m.

Entre-eixos dimensionado para
atender as necessidades do mercado,
sem exigir modificagdes, permitindo

o uso de carrogarias de até 12 m.
As tubulagoes de freio e combustivel e
os chicotes elétricos foram
dimensionados em funcao do entre-eixos,

dispensando retrabalhos.

Tanque de combustivel
com maior autonomia.

Tanque com revestimento em epéxi,
com capacidade para 210 | ou 300 |
(opcional), o que propicia uma autonomia
adequada as diferentes aplicagoes.

O novo perfil retangular do
tanque, suas dimensoes e posicao
facilitam o encarrocamento.

O bocal esta posicionado de modo a

facilitar o acesso para abastecimento.



Balanco traseiro
de 3.485 mm.

O balanco traseiro longo
dispensa a necessidade de
retrabalhos na longarina

durante o encarrogcamento.
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* O chassi com pintura especial
nao esta disponivel para venda.

A Mercedes-Benz produz onibus
integrais e chassis para onibus desde
1956. Sao mais de 200.000 chassis
colocados no mercado, dos quais mais
de 40.000 seguiram para exportacao.
Bastante tempo para pesquisar, evoluir
e principalmente para conhecer as
exigéncias do empresario do
transporte coletivo. Em sintonia com
suas necessidades, a Mercedes-Benz
desenvolveu o novo chassi OF-1620.
O dunico chassi para aplicacao urbana,
transporte intermunicipal e de
fretamento, com exclusivo motor
turbocooler, que garante maior
desempenho. Além disso, muitas

inovacoes tornam o encarrogcamento
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mais facil e economico, aumentando a
rentabilidade global da sua empresa.
Tudo o que hoje a Mercedes-Benz
faz é resultado de toda a sua
experiéncia. Afinal, neste negdcio,

a Mercedes-Benz nao nasceu ontem.
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Este ve'culo estd em conform dade com o PROCONVE.

Atendi en o total
erce es Benz.

Maior rede de concessionarios.

A Mercedes-Benz possui a maior rede de N
concessiondrios especializados em veiculos F
comerciais do Brasil. Sao 340 pontos
espalhados por todo o pais prestando total
orientagcdo e assisténcia. Profissionais
treinados na fabrica prestam o melhor
servigo que sua empresa pode receber. .ﬁg

Ampla garantia.

O Chassi OF-1620 tem garantia de 1 ano ou 100 mil km para o veiculo e 2 anos
ou 200 mil km para o trem de forga, o que primeiro ocorrer. A Mercedes-Benz
através dos seus concessiondrios presta total assisténcia ao seu veiculo,
mantendo sempre sua qualidade.

Pecas genuinas.

= O0Os concessiondrios Mercedes-Benz oferecem
pecas genuinas, com pregos competitivos e
total garantia da sua qualidade, o que
representa maior seguranca na hora de realizar
possiveis reposigdes.

Da resultado.

Este encarte é parte integrante das Rewistas Brasd Transportes (Ed 322), Carga e Transporte (Ed 100) Guna de Formecedores Municipars (Ed 31), Prefertura Murwcipa! (Ed 65) Techn Bus (Ed 17} Transporte Modemo (Ed 355} Vesculo (Ed 194) e Va Urbana (Ed 30

MPR ~D T ABRLSA



o fim das gratui-
dades. Em Curitiba,
400 mil passagei-
ros por dia ndo pa-
gam tarifa. Por que
0S carteiros tém de
viajar de graca se a
prefeitura continua
pagando pelos servigos que utiliza dos
Correios?”

A Urbs, a empresa gerenciadora do
transporte, recolhe a receita do sistema
e reembolsa as empresas apds dez dias.
Tal giro e mais a receita antecipada do
vale-transporte, responsdvel por 60%
da demanda da cidade, sdo revertidos
para a cobertura do déficit operacional
do sistema.

Curitiba paga as empresas permis-
siondrias pelo quildémetro rodado. Ja
se pensou em adicionar o fator passa-
geiro transportado na composicdo da
remuneragdo. Mas a idéia estd descar-
tada, pelo menos por ora. “Ndo é um
bom momento. Além da recessdo eco-
ndmica, quanto mais aumenta a
integracdo, menor é 0 namero de pas-
sageiros pagantes”, diz um técnico, para
arrematar: "0 Ligeirinho, por exemplo,
ampliou o volume de passageiros trans-
portados, mas fez cair o de catracados”.

A remuneragdo por quilémetro exige
uma forte fiscalizagdo. A Urbs tem 150
fiscais, 80 deles nas portas das 12
garagens, durante 24 horas. Isto por-
que Curitiba conta com
17 linhas madrugadoras.
Cada carro de plantdo
cobre o trajeto de cinco

ESPECIFICAGAO

MBBLOB12

MBBOF 1113-1114-1115

MBB OF 1113-1114-1115 (3)

MBB OF 1313-1314-1315

MBB OF 1313-1314-1315 (3)

MBB OF 1318

MBB OF 1318 (3)

MBB OH 1419-1420-1517-1518-1520
MBB OH 1419-1420-1517-1518-1520 (3)
MBB 0371 MONO 366A TURBO SEMI
MBB PLAT 0-371 UP/ON 355-5A

MBB PLAT 0-371 UP/ON 355-5A (3)
MBB 0-371 UP/ON MONO (3 PORTAS)
MBB8 0371 UP/ON MONO (3 PORTAS) (3)
MBB 0-371 - LIGEIRINHO

VOLVO B-88 LIGEIRINHO (1.2.5)
VOLVO B-58 CXA. MECANICA
VOLVO B-58 CXAMECANICA (3)
VOLVO B-58 (4X2) (1.5)

VOLVO B-58 (4X2) (1.3.5)
VOLVOB-58 (4X2) (1.2.5)

VOLVO B-58 (4X2) (1.2.3.5)
VOLVO B-58 ARTICULADO (4)*
VOLVO B-58 ARTICULADO (1.2.7)
VOLVO B-58 ARTICULADO (1.2.6.7)
VOLVO B-58 BI-ARTICULADO

SCANIA ARTICULADO

SCANIA F113 HL URBANO
SCANIA F113 HL URBANO (3)
SCANIAL113 CL-SA
SCANIAL113CL-SA (3)
SCANIA L113 CL/SU/SA CXA
SCANIA L113 CL/SU/SA CXA (3)

MAFERSA M-210
MAFERSA M-210 (4)
MAFERSA M-240 LIGEIRINHO

* Experiéncia em Interbairros

linhas diurnas.

Outro servico diferen- ' Expresso biarticulado

ciado é o Sistema Inte-
grado de Transporte Es-
pecial, Sites, uma frota
de 28 dnibus convencio-
nais com chassis Scania
1113 e 1313 que aten-
dem 24 escolas destina-
das a deficientes.

A operagdo é interes-
sante. Cada 6nibus traz
0s passageiros de sua li-
nha até o terminal do
Sites. Dali, eles sdo
redistribuidos, por mo-
dalidade de deficiente,
para a mesma frota que
faz o transporte do pas-
sageiro para sua respec-
tiva escola.

Ligeirinho 162
Expresso articulado 108
2
Expresso simples 71
Convencional/convencional 336
Convencional/troncal 60
Alimentador 335
Interbairros 25
Sites (para deficientes) 28
Circular/ivizinhanga 11
Operante

Auto Viacao Marechal Ltda. 94
Transporte Coletivo Gldria Ltda. 170
Auto Viacao Nossa Senhora da Luz Ltda. 103
Empresa Cristo Rei Ltda. 115
Auto Viagdo Nossa Senhora do Carmo 174
Auto Viacédo Redentor Ltda. 171
Auto Viacado Agua Verde Ltda. 103
Auto Viacao Curitiba 83
Auto Viacdo Mercés 51
Viacéo Cidade Sorriso Ltda. 182
Total 1246

Convencional/ Vizinhanga
Convencional /Alimentador
Convencional /Alimentador
Convencional /Alimentador
Convencional /Alimentador
Convencional /Alimentador
Convencional /Alimentador
Interbairros

Interbairros

Convencional / Terminal
Convencional / Terminal
Convencional / Terminal
Convencional / Terminal
Convencional / Terminal
Ligeirinho

Ligeirinho
Expresso / Convencional / Interbairros
Expresso / Convencional / Interbairros
Expresso / Convencional / Interbairros
Expresso / Convencional / Interbairros
Expresso / Convencional / Interbairros
Expresso / Convencional / Interbairros
Expresso
Expresso
Expresso
Expresso

Expresso/Interbairros
Convencional/Alimentador
Convencional/Alimentador
Expresso/Alimentador/Interbairros
Expresso/Alimentador/Interbairros
Convencional/interbairros
Convencional/Interbairros

Convencional/Alimentador/Interbairros
Convencional/Alimentador/Interbairros
Ligeirinho

(1) Caixa automdtica (2) Freio Telma (3) Catraca automdtica
{4) Caixa automética Mafersa (5} Diferenca de pneus (diagonal ou radial} -
iculado - (7)Di )

{6)Catraca de ar

ca de pneus (i

FROTA DE ONIBUS DE CURITIBA

Caio 29.42%
Marcopolo 33,26%
Nielson 10,37%
Mercedes-Benz 13,63%
Ciferal 6,72%
Mafersa 4,57%
Thamco 0,85%
Comil 0,46%
Nimbus 0,72%
Total Mercedes-Benz 63,48%
116

12 Volvo 31,13%
136

229 Mafersa 5,03%
e Scania 0,36%
61

208

1489 Fonte:

Urbs Urbanizagdo de Curitiba S.A.
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direito a tres onibus

0 trajeto de 13 km é percorrido em 40 minutos
em horario de grande movimento

Todos os dias,
pelamanhae a tar-
de, a empregada
doméstica Ana
Mauricio de Olivei-
ra, levando no
colo a filhinha
Andressa, de 11

meses, apanha seis diferentes condu-
¢oes. Trés de casa, no Sitio Cercado,
nos limites de Curitiba, até o bairro de
Agua Verde, na capital paranaense, a
uma distancia de 15 km. Mais trés no
caminho de volta. Se isto ocorresse na
maioria das cidades brasileiras, Ana
seria-certamente mais um dos milhdes
de passageiros que perdem tempo e
humor no caético transporte urbano
brasileiro.

Em Curitiba 0 mundo é diferente.
Pagando apenas uma passagem, Ana
utiliza trés diferentes onibus para che-
gar a casa da patroa. Ou voltar para
casa no fim da tarde. Ela atravessa
metade da cidade, percorrendo a dis-
tancia de 13 km em 40 minutos, inclu-
indo andar entre os pontos e a espera
pelos dnibus.

Technibus acompanhou Ana e
Andressa numa viagem que comegou
as 16h50, quando depositou uma fi-
cha de vale-transporte e passou pela
catraca de um Onibus tipo Expresso,
apanhado numa canaleta exclusiva para
onibus na avenida Repiiblica Argenti-
na, no eixo sul da canaleta, perto da
estacdo Agua Verde. Dez minutos de-
pois, Ana desce no Terminal Portdo e,
sem ter de pagar novamente, entra na
estagdo-tubo. As trés portas da esta-
gdo se abrem e as trés do onibus tipo
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Ana de Oliveira aguarda o 6nibus no terminal...

...desce do Ligeirinho...

e

...prossegue no Alimentador...

.. € chega em casa, apés uma viagem de 13 km

Ligeirinho também, e, quatro minutos
mais tarde, mae e filha chegam ao Ter-
minal Pinheirinho, onde entram, tam-
bém sem pagar, num &nibus tipo
Alimentador para reetornar a Sitio Cer-
cado. Sdo 17h30.

Ao lado de um milharal, a frente da
casa da familia, as fithas Vanessa, de
4 anos, Jandirlene, de 7, e Leonice, de
9, junto com o cachorro Dob, recebem
alegremente Ana e Andressa como fa-
zem todos os dias.



As cores identificam as linhas

e Expressos, pintados de vermelho,
sao Onibus Padron,
articulados e biarti-
culados. Rodam nas
canaletas. Padron e
articulados tém em-
barque comum, no
solo. Biarticulados
tém embarque em ni-
vel, com cobranga ex-
terna nas estacoes-
tubo.

e Alimentadores, na cor laranja, sdo
onibus Padron que ligam &reas resi-

denciais, nos
bairros, ao ter-
minal de inte-
gracao da sua
area de influ-
éncia.

e Interbairros,

na cor verde,

sdo Onibus Padron que interligam os
bairros da cidade sem passar pelo cen-
tro, em trajetos circulares.

e Comuns, na cor amarela, sdo dnibus
Padron que ligam os bairros ao centro,
mas nao se integram com a Rede Inte-
grada de Transportes (RIT).

Rede de linhas diretas - Ligeirinho

TR

\

” yosded of
e

Linha Direta ou Ligeirinho, pintados
na cor prata, sdo onibus especiais,
sem degraus, com portas do lado
esquerdo, sem calracas e
cobradores. Param somentes nas
estacoes-tubo.

BARREIRINHA

SANTA
CANDIDA
SANTA BOA VISTA
FELICIDADE
CABRAL
Rl BAIRRO ALTO
1co
®  FEITURA
Passel uizaD Sors
o iRcuLO
T ADENTE  LITAR
AO DA
CAMPINA DO BUIA
° IQUEIRA
CAMPO ALEN CENTRO o
¢ COMPRIDO AGUA PAIOL POLITEC NOVA
CIC NORTE i ue s
SO ERia AMERcas
PORTAO SALGADO FILHO
FAZENDINHA %’E‘/ﬁ HAUER
CAPAOQ
RASO CARMO
PINHEIRINHO OQUEIRAO

L
CHAPINHAL

S(LDTQOUEIRAO
o
SiTIO CERCADO

TERMINAL DE INTEGRAGAC
® ESTAGAO TUBO DE INTEGRAGAO
® ESTAGAO TUBO

=== BOQUEIRAQ C.ClVicO
== PINHEIRINHO STA CANDIDA
e INTERBAIRROS 2
= ESTUDANTES

SITIO CERCADO
menmsen LESTE OESTE
= STA FELICIDADE B.ALTO
s FAZENDINHA

BARREIRINHA - S JOSE
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No tempo dos
bondes e
jardineiras

A moderna Curitiba de hoje
guarda lembrancas do passado

O transporte urbano plblico em

Curitiba teve inicio em maio de 1887

com bondes de tracdo animal pela fir-
ma Clapp & Cia. Em novembro de 1912

v

Passagem do
dirigivel alemao
Hindenburg sobre
a Av. Luiz Xavier
em Curitiba em
2/12/1936

Jardineira que fazia a linha Bacacheri em 1928

F

Bonde de t}é-g:éo animal

vieram 0s bondes de tragdo elétrica
operados pela South Brazilian RWVS
Co. Em 1931 chegaram os bondes mo-
dernos da Cia. For¢a e Luz do Parana.

Uma guinada que deu certo

0 rompimento com a énfase ao transporte individual recuperou a
imagem do dnibus como transporte moderno e de baixo custo

Jaime Lerner*

Sempre afirmei que
transporte coletivo de
qualidade é fundamental
numa cidade. H4 20 anos,
as cidades brasileiras
eram essencialmente pla-
nejadas para o automo-
vel. Era uma época de
petréleo barato ¢ de ple-
no desenvolvimento da
industria automobilistica
no Brasil. Os projetos
eram voltados para alar-
gamentos de ruas ¢ a
construgdo de viadutos
era considerada "o méxi-
mo”. Foi justamente a
nossa cidade, Curitiba,
que rompeu este entendimento.

Na minha primeira gestdo como pre-
feito (de 1971 a 1975), eu e uma equi-
pe composta de jovens arquitetos jd
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Lerner: o fim da construgdo de viadutos

familiarizados com as questées urba-
nas, demos énfase a necessidade do
transporte coletivo prevalescer sobre 0
individual. Enfatizamos também a ques-

s

1
¥y

/

.

Jardineira que operava na linha do
Alto do Cajuru, na década de 30

t4o de muitiplicar dreas verdes e de
colocar 0 homem como centro de to-
das as coisas. Acredito que foi ai que
conseguimos criar as bases de uma
cidade ambientalmente correta.

Ndo cansava de ensinar, entdo, que a
maioria dos viadutos $6 Servia para
deslocar engarrafamentos de um pon-
to para outro, e que era fundamental
valorizar o transporte coletivo. O
inchago das cidades e 0s sucessivos
choques do petréleo, depois, s6 vie-
ram confirmar essas premissas.

Planejamos a cidade e antecipamos
seus passos futwros, de modo a evitar
um crescimento desordenado. O plano
diretor adotado em Curitiba em mea-
dos da década de 60 foi 0 nosso ponto
de apoio. A partir dele, passamos a
desenvolver um modelo de planejamen-
to linear ¢ ordenado, criando eixos es-
truturais que Se tornaram 0s indutores
do crescimento da cidade. Com a ado-
¢d0 desses eixos estruturais - compos-
tos de um sistema trindrio de vias -, 0
transporte coletivo passou a agir como
um dos pilares fundamentais do tripé
formado ainda pelo uso do solo e o
sistema vidrio, base do planejamento
de Curitiba.

Num cinzento dia de final de inverno,
em 1974, uma frota de 6nibus expres-

Curitiba



O futuro é agora

0 futuro é fazer aquilo que é
viavel, entende técnico da Urbs

E comum ouvir-se que o transporte
coletivo de Curitiba da certo porque a
cidade ainda tem porte médio. Os criti-
cos sdo céticos sobre o futuro. Acham
que nos proximos anos, com o inchago
populacional dos centros urbanos, a
capital tera de render-se ao caos.

Dois dos mais destacados técnicos
de Curitiba, Carlos Eduardo Ceneviva,
presidente da Urbs, e Rafael Dely, coor-
denador de Projetos Estratégicos da
Prefeitura, acreditam que o futuro tem
de ser planejado hoje para ndo permitir
a deterioragao do sistema

"Com a crise que estamos vivendo, o
futuro é fazer aquilo que é viavel eco-
nomicamente. Ou Seja, 0 negocio é dar
pequenos passos e nao, necessaria-
mente, sair em busca da solugdo final”,
diz Geneviva. 'E 0 que é viavel?”, per-

S0S, com a cor vermelha caracteristica,
fez sua viagem inaugural por um siste-
ma de canaletas exclusivas de trafego.
Essa viagem significou uma guinada
no transporte coletivo de superficie,
onde até entao o 6nibus entrava em
atrito com o transito normal, perdendo
eficiéncia e transformando as cidades
em dreas congestionadas e cadticas.

A cigade de Curitiba recuperou a ima-
gem e o uso do Gnibus como um meio
de transporte barato, moderno flexivel,
€ ainda deu a ele um desenho bonito e
futurista, integrado com a paisagem
urbana.

As vantagens do novo sistema fica-
ram evidentes, com a economia de tem-
po e uma maior Seguranga para 0S
passageiros, o menor desgaste dos
veiculos, a maior liberdade de circula-
¢do dos automoveis e o aumento da
capacidade de fransporte, jd que o
Gnibus em pistas exclusivas transporta
0 dobro dos passageiros das linhas
convencionars.

Hoje se sabe que uma cidade com
mais de um milhdo de habitantes ndo
precisa partir para a construgdo de um
dispendioso metrd, por exemplo, para
melhorar seu transporte coletivo. Te-
nho em maos alguns nimeros que ilus-
tram bem a questao. A implantagdo do

Fazenda Rio Grande: uma rara integragcédo

gunta e ja responde: "Trabalhar com
fnibus, pois é o existente, é mais bara-
to, é mais facil de se implantar”.
- Para Dely, qualquer agdo que con-
temple o futuro passa pela regidao me-
tropolitana. "Curitiba s6 tem 5% da area
da regido e abriga 90% da populagio.
Como ndo ha mais areas disponiveis, a
via natural é a expansdo demografica
fora dos limites da cidade”, diz.

0O desafio para integrar a regido me-
tropolitana nao esta na capacidade dos

metrd anda proxima de US$ 100 mi-
Ihdes o quildmetro, o bonde ao redor
de US$ 10 milhdes, enquanto um exce-
lente sistema de Gnibus pode ser feito
d base de US$ 800 mil o quilémetro.

Curitiba tem hoje um sistema de trans-
porte totalmente baseado em énibus,
com terminais de integracdo, 60 km de
vias exclusivas e linhas diretas do fa-
moso 6nibus Ligeirinho.

Com a rede de linhas do Ligeirinho,
iniciada em 1991, a cidade aperfeigoou
ainda mais o transporte de superficie,
criando um sistema funcional de em-
barque quatro vezes mais rdpido do
que 0S degraus convencionais -, utili-
zando-se estagbes em forma de tubo,
construidas em vidro e ago, onde hd
cobranga antecipada da passagem e o
embarque é realizado no mesmo nivel
do oOnibus.

Com o crescimento da demanda e o
consequente congestionamento das
linhas, foi necessdrio colocar em ope-
ragdo veiculos com mais capacidade
de transporte. Desenvolvemos, entdo,
0 Onibus biarticulado, com capacidade
para 270 passageiros, que se revelou
um verdadeiro bonde sobre pneus, ope-
rando também em estagdes tubulares.
Esses veiculos transportam hoje 12 mil
passageiros por hora, no mesmo sen-

homens, mas na incapaci-
dade de entendimento po-
litico. No transporte, por
exemplo, poucas sio as ci-
dades integradas a Curitiba;
Fazenda Rio Grande é uma
das raridades, pois a maio-
ria dos énibus que vém das
cidades da regiao metropo-
litana invade a capital de
maneira cadtica. 0s técni-
cos de Guritiba, ligados ao
ex-prefeito Jaime Lerner,
condenam tal agao. Os técnicos da re-
gido metropolitana, esfera de comando
do governador paranaense Roberto
Requido, devolvem a bola. "Ndo somos
contra a integragao. Condenamos, isto
sim, é a forma. Nao queremos a esta-
¢ao-tubo, muito cara e que funciona
como o cartao de visita do sr. Lerner”,
diz 0 engenheiro Antdnio Carlos Mar-
chezetti, chefe da drea de transporte da
Comec, 6rgao coordenador da regido
metropolitana de Guritiba.

tido, podendo estender a sua capaci-
dade para até 22 mil passageiros/hora.
Dando primazia ao transporte coleti-

vo e aliviando a pressdo do automdével,

contabilizamos ainda uma economia
de combustivel da ordem de 20% em
relagdo as grandes cidades brasileiras.

Tudo isso explica porque o sistema
urbano de passageiros de Curitiba é
reconhecido hoje como o mais eficien-
te do Brasil e um dos melhores do
mundo, com caracteristicas peculiares,
que ndo sdo encontradas reunidas em
nenhum outro.

Posso dizer que foi uma visdo estra-
tégica da cidade, a preocupacdo funda-
mental com o ser humano e o seu bemn-
estar, 0 que impulsionou o desenvolvi-
mento do transporte urbano de Curitiba
até o patamar de exceléncia em que se
encontra atualmente.

* Jaime Lerner é arquiteto e planejador
urbano. Foi prefeito de Curitiba por trés
gestdes. Hoje preside o Instituto Jaime
Lerner, uma entidade sem fins lucrativos
voltada a instrumentar prefeituras para ad-
ministragGes inovadoras.

TECHNIBUS
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CTE - Teperman € o tradicional fabricante que
cresceu com a industria automobilistica bra-
sileira, fornecendo com Qualidade Garantida.
Seus principais clientes sao a Autolatina, Gene-
ral Motors, Mafersa, Mercedes-Benz e Viagao
Cometa.

Ampliou suas atividades exportando poltronas
leito para onibus do Chile e México, e sendo o
unico fornecedor ha dezessete anos dos ban-
cos dos metrés de Washington DC (WMATA),
San Franscisco (BART), Los Angeles (SCRTD)
e trens de Washington DC (NVTC), atendendo
as mais atualizadas exigéncias de seguranca e
gualidade, inciusive a nao propagagéo de fogo
e emissao de fumaca.

Fabrica seus produtos conforme projeto do
cliente ou desenvolve produtos especiais aten-
dendo sempre normas internacionais

companhia teperman de estofamentos

Rua José Zappi, 255 - Vila Prudente - CEP 03128-140

Cx.Postal 8448 - Sao Paulo - SP - Brasil

Tel.: (5511) 966.6300 - 966.5344 - Fax: (5511) 966.5344 - Telex: 1121037 CTEE BR
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ARTICULADO

Desenho do novo veiculo com motor traseiro

Um novo Scania

A Scania brasileira e sua matriz sueca iniciaram 0
desenvolvimento de um chassi articulado com motor traseiro

Numa parceria Scania sueca e brasi-
leira, comegou a ser gerado, no inicio de
margo, um novo chassi de onibus arti-
culado com nascimento previsto para
dentro de nove meses.

0 que impulsionou a decisdo foram as

licitagGes para a adogdo de corredores
exclusivos para dnibus de grande capa-
cidade em Sdo Paulo e o interesse por
este sistema em outras capitais, como
Rio de Janeiro, Porto Alegre, Recife e
Salvador.
. Roberto Cury, gerente de Vendas de
Onibus da Scania estima em 5 mil uni-
dades o mercado nacional para articula-
dos nos préximos cinco anos.

A situagdo esta mudada. "0 segmento
de mercado para 6nibus articulado ficou
adormecido durante 15 anos’, diz Cury
ao lembrar que sua empresa colocou
em Goidnia o primeiro articulado, com
motor dianteiro, em novembro de 1978.

Mercedes no pareo

A Mercedes-Benz ja concluiu o proto-
tipo de um chassi articulado com capa-
cidade para 27 t brutas e enquadrado
no Programa de Desenvolvimento Chas-
sis OF/OH - Década 90, conforme noti-

Segundo Cury, existe hoje um total de
800 articulados rodando no pais, 200
Scania, com motor dianteiro, e 600 Vol-
vo, dotados de motor central.

A solugdo, segundo ele, apontou para
o desenvolvimento de um produto espe-
cifico para operar nas condigbes brasi-
leiras. Afinal, este pais merece: ha anos
seguidos vem ocupando o ranking de
maior mercado mundial de onibus da
marca Scania.

0 novo articulado com motor traseiro,
cujo protétipo importado ja devera estar
rodando no Brasil no final de 1994, vai
exigir investimentos de US$ 5 milhdes
em desenvolvimento de produto. O vei-
culo incorporara, por exemplo, suspen-
S30 a ar nos trés eixos, terd 18,15 m de
comprimento, utilizard caixa automatica

hd trés fornecedores, mas ndo se
definiu @ marca - e motor Scania nor-
mal, de 11 litros e poténcia de 320 cv.

ciado por Technibus na edicdo n® 12, de
abril de 1993. O programa envolve in-
vestimentos globais de US$ 100 mi-
IhGes e significou a nomeagido do Brasil
como Centro de Competéncia, em ter-
mos mundiais, para o desenvolvimento
de chassis de 6nibus da marca.

Os testes estruturais e de tensdes do
articulado vdo ficar a cargo da matriz
alemd. O articulado, com 18 m de com-

Tera capacidade para 160 a 180 passa-
geiros, comparados com 130 a 150 do
modelo atual. "Vamos utilizar o maior
indice de nacionalizagdo que for possi-
vel', avisa Cury.

N&o & muito comum o 6nibus articu-
lado com tragdo traseira, know-how que,
além da Scania, s6 ¢ dominado no mun-
do ocidental pela Mercedes-Benz e
Renault. "0 motor traseiro empurra o
carro, o que exige um alto grau de
dominio da tecnologia do sistema de
articulag@o (mesa giratoria). Hoje, o co-
mando tem um sistema de seguranca
eletropneumatico”, diz Cury, para anteci-
par. "0 novo produto terd um comando
eletronico da mesa giratoria para au-
mentar a seguranga do Sistema, para
evitar o chamado efeito canivete'.

A decisdo da Scania de desenvolver
um novo produto, com motor traseiro,
Se, no curto prazo, pode alijar a empresa
de alguns fornecimentos, a médio e lon-
go prazos abre & montadora melhores
condicdes de competir no mercado de
onibus articulados. Cury considera que
existem grandes probabilidades de ex-
portar o veiculo para Buenos Aires e
Santiago do Chile. A produgéo do novo
articulado tera inicio em 1995 no Brasil
e na Suécia.

primento, terd motor traseiro de 400 cv
e rotula desenvolvida pela Brasinca, tra-
dicional empresa paulista.

Também a Mafersa, fabricante recen-
temente incluida no quadro de asso-
ciados da Associacdo Nacional dos Fa-
bricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea), estd preparando seu chassi
articulado, com motor traseiro Cummins
série C, de 290 cv.

TECHNIBUS
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VIACAO COMETA =

g0 Comera S.A.

A nova carroceria CMA entrou em operagdo no més de fevereiro

Flecha Azul chega a quinta geracao

Janelas padronizadas, porta arredondada, as principais

mudangas no novo CMA para 1994.

A carroceria Flecha Azul produzida pela
Cia. Manufatureira Auxiliar (CMA) en-
trou na quinta geracdo. Os primeiros
carros, que levam a série 67, ja estao
rodando na linha Sao Paulo-Curitiba so-
bre buggy Scania K 113 CL, com motor
de 362 cv.

As poltronas 1/2 e 3/4 ndo trazem
mais janelas rebaixadas. Agora so seis
janelas laterais de um s6 tamanho. Com
i$s0, ganham 0s passageiros: quem es-
tiver sentado do lado da janela pode
rigorosamente abrir seu vidro.

Ha ganho de conforto. Com a padroni-
zagao das janelas, sem aumentar a area
do salao de passageiros, foi possivel
ampliar o espacamento entre poltronas
de 90 cm para 92 cm. A capacidade de
passageiros foi mantida: ha lugar para
46 pessoas sentadas.

Outra modificagdo ocorreu na janela
inferior do motorista: foi eliminada a
coluna, permitindo um quebra-vento com
abertura inteirica. A porta também foi
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redesenhada. Ganhou um perfil mais
arredondado e, com a remocgao do friso
de borracha, ampliou-se a darea envi-
dragada.

A CMA, uma coligada da Viagdo Co-
meta, comegou a produzir em 1983. Até
agora ja foram montadas 1.400
carrocerias. A primeira geracao, sobre
chassi BR-116, durou até o ano seguin-
te, com a chegada do buggy K 112,
incorporado nos modelos da segunda
geragdo. Foi uma modificagdo relevante:
alterou-se todo o ferramental da estru-
tura inferior da carroceria.

A terceira geracdo do Flecha Azul sur-
giu em 1985. A principal alteragao foram
0s acréscimos de 10 cm na altura e 20
cm no pdra-brisa.

A quarta geragdo, introduzida em 1990,
apresentou inovagdes internas. Um novo
design dos bancos, fornecidos pela
Teperman, além de linhas mais suaves,
permitiu a reducdo de 100 quilos no
peso da carroceria. Qutra mudanga: no

revestimento do teto, trocou-se o plasti-
co estofado pelo carpete. Desde 1983 a
carroceria CMA tem banco revestido de
couro.

Qutras caracteristicas da carroceria
sdo: 13,20 m de comprimento, 2,60 m
de largura, 3,55 m de altura, peso de
11,05 t (em ordem de marcha com 450
litros de dleo diesel) e bagageiro com
capacidade para 12 m3.

Carro novo CMA destina-se exclusiva-
mente ao uso da Viagdo Cometa. Neste
momento estdo a venda os carros fabri-
cados em 1988. Antes de ser negociado,
0 veiculo é revisado inteiramente e pronto
para operacao imediata.

Os carros usados sdo vendidos sem 0
padrdo das cores azul e amarela. A Co-
meta pinta a carroceria na cor branca e
adapta uma nova cupula, sem a drea
envidragada, uma das caracteristicas
marcantes dos 6nibus da empresa. Ja
foram comercializados a terceiros mais
de 400 unidades CMA usadas.



b ]

O detalhe da mudanca: no carro
novo (a frente) a primeira janela
nao é rebaixada

// R RN - ;y/ B

O bagageiro continua com
capacidade para 12 m=

Os bancos Teperman sio
revestidos em couro com
assentos e encosto franzidos
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Paradiso com vidros duplos: melhor isolamento térmico e actstico

A Marcopolo ja estd comercializando
onibus rodovidrio com vidros laterais
colados, fornecidos pela Fanavid. A
carroceria tem vidro duplo que melhora
0 isolamento térmico e acustico e reduz
a incidéncia de raios solares.

O veiculo foi formalmente apresenta-
do na ultima festa da uva realizada em
Caxias do Sul, cidade onde estdo as duas
fabricas da Marcopolo. Duas empresas
de turismo, entre elas a Agéncia Costa,
ja operam Paradiso 1150 com vidro co-

Viaggio sobre o novo chassi OH 1635L Década 90

TECHNIBUS

Marcopolo de
vidros colados

esa galcha Marcopolo langou a
om vidros laterais colados.

lado. Frotistas chilenos e peruanos tam-
bém adquiriram cerca de trés dezenas
de carrocerias dotadas da tecnologia.

Entre os vérios desenvolvimentos da
Marcopolo, um que estd em curso é o
encarrocamento do chassi OH 1635 que
a Mercedes-Benz colocard em linha de
produgdo neste ano. E o primeiro chassi
destinado a aplicagao rodoviaria dentro
do Programa Década 90.

Trés empresas de Onibus ja rodam
com chassis OH 1635, com motor tra-
seiro da série 400 Mercedes, encar-
rogados pela Marcopolo. S3o a Expres-
so de Prata, de Séo Paulo, a Reunidas
Cacador, Santa Catarina, e a Util, Minas
Gerais. Uma quarta carroceria, Viaggio
GV 1000, foi destinada a Mercedes-Benz
com o logotipo Década 90.

As primeiras unidades foram monta-
das com comprimento de 13,20 m, ba-
langos traseiro de 3,52 m e dianteiro de
2,21 m, e entre-gixos de 7,47 m. A
Mercedes-Benz estuda uma nova dimen-
sao para o balango dianteiro. A carroceria
Marcopolo é para 46 lugares.



roque o co gestio ame to
da sua cida e por

Ndo importa qual seja a
necessidade de transporte
coletivo da sua cidade. A
Volvo tem sempre uma

solugao.

Para combater problemas de
congestionamento nas grandes
cidades, a melhor solugio é um
sistema de transporte agil e efi-
ciente. Por isso a Volvo desen-
volveu o Onibus urbano B58
com trés opgoes de chassis:
padron, articulado e o exclusi-

vo biarticulado. Todos com
motor entre eixos, que nio
ocupa espag¢o no interior do
veiculo. Assim € possivel trans-
portar mais passageiros por
viagem, reduzindo o nimero
de Onibus nas ruas e aumen-
tando a rentabilidade da ope-
racdo. E para garantir maior
conforto e seguranga para os
usudrios, o Volvo B58 pode vir
equipado com freio eletromag-
nético e caixa de mudangas
automadtica. Para diminuir o
congestionamento da sua
cidade, coloque o Volvo B58
para circular.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA.

AV.JUSCELINO KUBITSCHEK DE OLIVEIRA., 2.600 - CIC - 81260-000 - Tel. (041) 2718111 - CURITIBA - PARANA - BRASII

O o 58.

Os veiculos Volvo estdo em conformidade com o PROCONVE



Galleggiante 3.80/3.60

Condottiere 3.40/3.20

Comércio e IndUstria MetalGrgica Santo Antonio Ltda.
Rua Alberto Parenti 1382 - Distrito Industrial

CEP 99700 - 000 - Erechim  R.Grande do Sul
Tels.: (054) 321.3011 - 321.3434

Fax: (054) 321.3531 321.3314

Galleggiante 3.40
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Canibalizagcdo da frota, uma pratica
que demonstrava a deterioragdo da

IRl empresa publica

Arquivo Technibus

O fim da estatal

Em apenas nove meses a Companhia Municipal de
Transportes Coletivos (CMTC) foi privatizada

A maior empresa do pais e uma das
mais expressivas do mundo no seg-
mento de 6nibus urbanos, a estatal Com-
panhia Municipal de Transportes Coleti-
vos, CMTC, deixou de existir como ope-
radora. Parte de sua frota, mais de 1,5
mil veiculos, foi locada. Qutra parcela,
de 1.022 unidades, deu lugar a carros
zero quildmetro. A privatizagdo abriu
campo para o surgimento de trés deze-

n bus

Empregados
no comando

Arq

Ex-funcionarios da CMTC
assumem frota de 115 carros

Da frota pablica da CMTG, superior a
1,5 mil veiculos, menos de 10% foram
privatizados por 490 ex-funciondrios,
reunidos em torno da Cooperativa Co-
munitaria de Transportes Coletivos,
CCTC. Eles assumiram pelo periodo de
guatro anos a garagem, a manutengéo e
operagdo de 60 onibus a gas natural,
além de 55 movidos a diesel. A
Mercedes-Benz, dona da tecnologia do
motor, e a Petrobras Distribuidora, for-
necedora do gas, assinaram convénio
para acompanhamento da tecnologia do
veiculo e do gas.

0 presidente da CCTC, o motorista e
ex-sindicalista José Anténio Couto Filho
disse que aumentou a produtividade do

nw

nas de empresas.

Tudo isso ocorreu rapidamente. No
dia 1 de junho do ano passado foi publi-
cado o primeiro edital de concorréncia
para a substitui¢ao de 1.022 6nibus com

[(VASN]

~

Couto, da CCTC, o prefeito Paulo Maluf
e o ex-secretdrio Getulio Hanashiro (da
esq. para dir.): na solenidade da troca
de logotipos

pessoal e ilustrou o fato com dois casos
concretos: "Precisavamos contratar
faxineiro e encanador. Os motoristas e
cobradores ndo permitiram. Eles mes-
mos passaram a mao em vassourdes e
grifos e estdo fazendo o servigo fora de
seu expediente, mesmo com salarios
reduzidos entre 28% e 30% em relacao
ao que ganhavam na CMTC".

0Os 6nibus permanecem como proprie-
dade da CMTC por quatro anos,
renovaveis por mais quatre, mas Gouto
avisa: "Dentro de pouco tempo vamos
estar encomendando carros nossos’. A
CCTC opera 12 linhas que movimentam
diariamente 46 mil passageiros.

idade avangada. Dez empresas privadas
foram as vencedoras. Delas, quatro vie-
ram do ramo de construgdo e trés do
setor de fretamento de 6énibus.

As dez novas empresas no setor (Arc,
Brasil Luxo, Rapido Zefir Junior,
Masterbus, Viagdo Sdo Paulo, Transkuba,
Primavera, Viacdo Paratodos, Alfa e
Transdaotro) passaram a operar um to-
tal de 58 linhas. A primeira fase da
privatizagdo foi encerrada em novembro
do ano passado.

A segunda fase da concorréncia da
CMTC, chamada "operagdo de frota pu-
blica", envolveu 78 linhas e 974 Gnibus.
Trés empresas foram as vencedoras.
Rapido Zefir Janior, Gonsédrcio Leste-
QOeste e Viagdo Itamarati. Os contratos
foram assinados em fevereiro dltimo e,
por conta dele, os 6nibus continuam

pertencendo ao poder publico
por oito anos. A tarefa da ope-
ragdo e manutengdo da frota foi
assumida pelas trés empresas.

o A terceira fase da privatizagao

C - envolveu a chamada frota dife-
renciada da CMTG, constituida
por 480 trélebus e 39 6nibus
. articuladoes. Em margo (itimo
foram conhecidas as trds em-
presas vencedoras: Transbragal,
Eletrobus e Imperial. Além de
operar os carros, elas passam a
utilizar as garagens da CMTC
nos bairros de Tatuapé, Bréas e
Santo Amaro, localizadas na ca-
pital padlista.

Aiém de desmontar a CMTC, demitir
16 mil funcionarios (60% segundc a
empresa foram-reaproveitados pela ini-
ciativa privada) e estancar um déficit
operacional de US$ 450 milhdes por
ano, tratou-se de criar bases, através da
iniciativa privada, para disciplinar a ope-
ragdo por dnibus na cidade, que movi-
menta atabalhcadamente 6 milhGes de
passageiros por dia.

Dos 13 corredores exclusivos para o
transporte coletivo que tiveram editais
langados para projeto, construgdo e ope-
racao, 12 deles receberam propostas de
interessados.
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Estacoes Rodoviarias:
mais passageiros

Mesmo com recessdo e falta de marketing, 45,4% dos terminais
rodoviarios brasileiros tiveram aumento de embarques

Entre 22 expressivas
estacdes rodovidrias bra-
sileiras pesquisadas, dez
delas (ou 45,4%) conse-
guiram em 1993 embar-
car mais passageiros do
que em 1992. Embora
em volumes timidos, a
expansdo é um sinal de
que a recessdo no setor,
se ainda persiste, ndo
estd mais nos niveis registrados noinicio
dos anos 90.

Afinal, no Brasil de hoje, acanhados
acréscimos e mesmo empates sdo can-
tados como grandes vitérias. Outra ate-
nuante é que as rodoviarias ndo sdo um

Foz do Iguacu: 912 mil passageiros

produto final,
mas umaativida-
de meio que pa-
dece da falta de
visdo de marke-
ting do setor. Ha
pouco estimulo
paraoviajante de
dnibus: pratica-
mente ndo se
aceita o paga-
mento em cheque, cartdo de crédito ain-
da é uma heresia e o sistema de reservas
inexiste.

A (ltima campanha feita para incenti-
var a viagem por 6nibus é do final da
década de 70.

E de se notar, mesmo neste contexto,
quealguns terminais rodovidrios de forte
movimento encerraram 1993 com cres-
cimento. S/ 0s casos tipicos de Goidnia,
Salvador, Vitéria e Curitiba.

Ja as rodovidrias localizadas nas
megaldpolis ndo tiveram o mesmo de-
sempenha. O maior terminal do pais, o
do Tieté, em Sdo Paulo, em 1993 embar-
cou 13,83 milhdes de passageiros, uma
queda de 2,8% em comparagdo a 1992.
0 Rio embarcou 8,1 milhges de passa-
geiros, menos 2,5%.

O anode 1994 parece prometer. Com o
aumento de viagens rodovidrias no final
de 1993, as operadoras passarama com-
prar dnibus. Tanto que nos dois primei-
ros meses doano houve umainversio de
mercado: os dnibus urbanaos, que repre-
sentam 80% da comer-cializagdo, fica-
ram na frente das vendas.

Onibus mais novos e salérios
indexados & URV (Unidade Real de Va-
lor) sdo duas fontes de incentivo as
viagens de 6nibus. O que se espera é
que,agora, tudo dé certo e o Brasil possa
finalmente abrir os olhos para o futuro.

Nome do Terminal

Araraguara, SP

Bauru, SP

Campinas, SP

Cascavel, PR

Curitiba, PR

Foz do Iguagu, PR
Goiania, GO

ltajai, SC

Juiz de Fora, MG

Mogi das Cruzes, SP
Niteroi, RJ

Ribeirgo Preto, SP

Rio de Janeiro, RJ
Salvador, BA

Sao José do Rio Preto,SP
Sao José dos Campos SP
Sao Paulo/Barra Funda, SP
Sao Paulo/Bresser, SP
Sao Paulo/Jabaquara, SP
Sao Paulo/Tieté, SP
Vitdria da Conquista, BA

Vitoria, ES
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Orgao Administrador

Imobiliaria Tedde S.C Ltda

EMBURD - Empresa Municipal de Des.
Urbano Rural de Bauru

Socicam Terminais Rodoviarios

CCTT Companhia Cascavelense de
Transporte e Trafico

URBS Urbanizag¢ao de Curitiba S/A

ATERFI Adm. Term. Rodovidrios
Ltda.

Suteg Superintendéncia de Transportes
e Terminais de Goias

Prefeitura Municipal de tajai

Socicam Terminais Rodoviarios
Socicam Terminais Rodoviarios

SINART - Sociedade Nacional de Apoio
Rod. Turistico Ltda.

Socicam Terminais Rodoviarios

EMER Empresa Municipal Estagdo
Rodovidria

Socicam Terminais Rodoviarios
Socicam Terminais Rodoviarios
Socicam Terminais Rodoviarios
Socicam Administragdo e Projetos
Socicam Administragdo e Projetos
Socicam Administracdo e Projetos
Socicam Administracdo e Projetos
ARCO - Apoio Rodoviario Coletivo S/A

ADTER Administrativa de Terminais
Rodoviarios S/A

Area Constr.do N2 de boxes
Terminai(m") de 6nibus
6.350 21

10.000
10.258
10.860 32
26.000 56
6.400 21
33.000 34
1.850
14
1.400 11
14.610
14.545
54
3.456 19
4.101 21
14.305 16
19.100 26
24
89
16.500 30

N2 de embarques de
passag. (1992/1993)

722.393 / 650.873
nd / 790.000

4.781.525 / 4.278.002
969.693 /971.479

4.350.376 / 4.471.771

744.000 / 912.000

1.870.000 / 1.997.000
389.735 / 427.452
1.392.900 / 1.365.267
578.959 / 590.762
1.370.374 /1.123.209
2.312.279/ 1.849.298
8.319.187/ 8.108.926
5.152.000 / 5.423.000
1.327.519/1.193.760
1.518.747 / 1.324.531
2.085.514/1.976.019
990.484 / 1.046.595
3.718.452 / 3.410.595
14.390.133 / 13.836.990

334.850 / 382.686

1.654.872/ 1.658.624

N2 de partidas de
6nibus (1992/1993)

45.465 / 46.036
nd/ 60.000
253.941 / 312.501
73.018/71.153
160.435 / 159.578
39.600 / 48.312
134.397/ 129.828
7.684 /8.220
108.221 / 109.584
112.998 / 63.222
87.476 /1 72.008
157.114 / 147.799
263.619 / 263.136
225.413 / 237.250
83.846/ 74.988
97.793/ 132.400
89.869 / 85.156
37.571/39.282
108.754 / 102.600

598.638 / 583.792
69.053 /63.148

94.457 /1 93.427
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Analisador portatil

O Gasjet-tester ¢ um analisador de gds CO
(monoxido de carbono) e de motor que funciona
com 0 principio termocondutivo e apresenta pre-
cisdao de 1% nas lei-
turas. O aparelho
permita a regulagem
do motor e a medi-
¢ao do nivel de emis-
soes de GO simulta-
neamente. O dreno é
automdtico e a leitu-
ra digital. Por ter di-
mensoes e peso re-
duzidos, 0 Gasjet-tester é portatil.

Vedagao automatica de furo Recauchutagem a frio

O Safeseal & um vedante para pneus que sela furos de pregos. ,
parafusos e até balas de revolver. Quanto isto ocorre, 0 motorista nio A Goodyear do Brasil langou um novo produto
precisa parar para trocar o pneu: o gel distribuido no interior veda ~ Para o setor de recauchutageem a frio, pré-cura-

automaticamente furo de até 6 mm de didmetro ao primeiro contato com ~ da, para pneus de onibus e caminhdes. Denomina-
do Beltak, o produto foi desenvolvido com com-

0 solo.
O produto, importado dos Estados Unidos pela IMT&S Comércio  Postos semelhantes aos usados nos pneus origi-
Internacional, é vendido na rede de concessiondrios Ford. nais Goodyear. Apresentado em rolos de 9.2 m,
De acordo com a importadora, o selante reduz em cerca de 15 graus ~ COM embalagem em filme transparente e tecido
0 superaquecimento das rodas e pode aumentar em até 25% a vida util ~ Na base, o Beltak tem desenhos exclusivos e
do pneu. segundo a fabricante, oferece maior desempenho,

seguranga e economia ao consumidor.

] |

Sua frota merece
o melhor
revesfimento

N,

A\

!

i

Vocé sabe, o conforto de seus passageiros é o cartiio {olocucdio e montagem de cabinas divisorias . Pecus de reposiciio @ base de capas avulso, tecidos
de visitas da empresa. TAPECARIA MORAES, pioneira instalagdo de banheiros (WC), comissarius, peladeiras, e cwrvim em geral, assentos e espumas de encosto
no estofamento de Gnibus, oferece qualidede com baixo  caixas de TV e video, bancos de guio, luterais, bugageiros acessorios em geral.
custo em revestimentos e instalacoes de inferiores. e passudeiras, entre os principais itens. . Instalamos TV video e som.

Reforma de bancos e troca de capos feitas em . Servigos especiais como @ colocagdo e montagem de Rua 28 de Setembro, 322 |
tecido, curvim ou couro. dormitorios, suites e outras dependéncias. (Paralela a Av. Nazareth) £

Venda e troca de bancos, novos ou reformados, em Confecciio e venda de cabeceiras (tecido, curvim), CEP 04267-020 £
onibus leito, semi-leito e convencional dos modelos 0 371, cortinas em variadas cores com ou sem colocacio e kifs FOLP;?‘Z”79332635'; 3

0370, Nielson, Marcopolo e Comil, entre outros. de capas para bancos em todos os tipos e modelos. Telofay. 914 2155 -
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Eurolines-France: 1,5 milhdo de passageiros em 1993

Recessao impulsiona uso
de onibus na Europa

A Eurolines, um consorcio de operadoras européias, oferece
transporte entre 0s paises da Europa a custo reduzido

Maristela Franco

A idéia vaga, mas generalizada, de que
na Europa viaja-se apenas de carro trem
ou avido & um equivoco: mais de 11
milhdes de pessoas utilizaram o dnibus
em 1993, como meio de transporte in-
ternacional. Na Franga, a Eurclines, as-
sociagdo de empresas de transporte ro-
dovidrio que monopolizam o servigo de
linhas regulares, registrou movimento
de 1,5 milhdo de passageiros. A venda
de passagens aumenta 8% a 10% ao
ano, estimulada pela recessio econémi-
ca que assola a Europa, onde o 6nibus é
0 mais barato dos meios de transporte.

A Eurolines é na verdade uma marca,
que esconde um gigantesco sistema de
cooperagdo entre empresas privadas
para explorar o transporte rodoviario
internacional. A Eurolines-France faz
parte da Eurolines Organizagdo Euro-
péia, com sede em Genebra, Suiga, e
cuja fungdo é coordenar as operadoras
dos 21 paises que participam da rede.
Em 1992, seus dnibus percorreram o total
de 100 milhdes de quildmetros e fatura-
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ram US$ 182 milhdes. O consoreio ad-
ministra a reparticao das linhas, define
normas de qualidade e assegura uma
bilheteria comum. Mas o plano de traba-
iho por pais é tragado pelas ‘filiais",
formadas sempre por empresas lideres.

A Eurolines-France, por exemplo, que
realiza 20% dos negocios da rede e
faturou US$ 36,4 milhdes em 1992, é
uma associagdo de trés grandes grupos:
Via Internacional, filial do
grupo VIA-GTI, maior
empresa privada de
transporte rodoviario
francés, explorando prin-
cipalmente linhas urba-
nas e possuindo um par-
que de 2.000 Onibus;
Seapep, que reune dez
transportadoras do su-
doeste francés, com lon-
ga tradicdo nas linhas
Franga-Peninsula Ibéri-
ca; e SVI, filial da Sceta
- Sociedade de Controle

e Exploragao de Transportes Auxiliares,
empresa da SNCF - Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Franceses.

A Seapep controla 40% das ag0es da
Eurolines-France e 0s demais 60% sdo
divididos em partes iguais entre oS ou-
tros dois parceiros. Cada grupo fornece
um nimero determinado de 6nibus a
Eurolines para o transporte internacio-
nal e participa dos lucros conforme seu
capital acionario. Segundo Fréderic
Moreau, diretor regional da Eurolines-
France, a frota operante com a marca da
sociedade varia em fungdo da demanda.
No verdo, chega a 1.000 veiculos, mas a
média é de 350. Todos com idade maxi-
ma de trés anos e mantendo um certo
padrdc de qualidade (ver matéria na
pagina 43).

0 trafego da Franga para os demais
paises europeus é controlado por seis
escritdrios regionais, que vendem pas-
sagens para 1.200 destinos (sendo 300
diretas) durante o ano todo. A regulari-
dade das linhas depende também da
demanda. Pode ser de trés vezes por
dia, como Paris-Londres ou uma vez
por semana, como Paris-Moscou. A
Eurolines-France trabalha em associa-
¢do com as demais "filiais" da Eurolines
Organizagdo Européia, dividindo o trafe-
g0 meio a meio ou conforme a capacida-
de operacional das partes envolvidas.

A linha Paris-Lisboa, por exemplo, é
explorada por trés parceiros: Eurolines
francesa, espanhola e portuguesa. As
duas primeiras fazem 30% das viagens
cada uma e a dltima 40%. Nos periodos
de grande movimento (férias de verdo,
Natal e feriados prolongados), o namero
de veiculos aumenta, mas a estrutura
organizacional da parceria & mantida. As
empresas operadoras pertencentes a
rede resguardam sua independéncia ad-
ministrativa interna, seja no gue diz res-

Numero de viajantes aumenta de 8% a 10% ao ano



peito @ manutengdo dos Onibus seja
guanto a politica salarial. Por isso,
cada linha tem sua propria logistica
de apoio.

A viagem Paris-Lishoa ¢ feita por
trés motoristas; o primeiro vai até a
fronteira francesa e é substituido por
dois companheiros, que fazem o per-
curso Espanha-Portugal, revezando-
se no volante. Convém ressaltar que
as empresas operadoras fornecem a
Eurolines veiculos e mio-de-obra. 0
onibus parte de Paris as 14 horas e
interrompe a viagem as 18 horas
para descanso do motorista, estabeleci-
do em 45 minutos ap6s quatro horas na
direcdo, conforme regulamento traba-
Ihista do setor de transporte vigente na
Unido Européia (nova denominagdo do
Mercado Comum Europeu). As 20 ho-
ras, faz-se nova parada de 60 minutos,
destinada ao jantar. Apos troca de mo-
torista na fronteira, o 6nibus segue dire-
to até Lisboa, onde chega as 14 horas.

Sao, portanto, 23 horas de viagem no

Setra predomina

Marca alema usa motor
Mercedes de 354 cv

Cerca de 50% dos onibus utilizados
pela Eurolines-France sdo da marca
Setra, modelos da série 300, lancados

Setra 300: o 6nibus do ano de 1993

pela montadora alem3d Késsbohrer em
1992. Com capacidade para 40 a 50
pessoas, 0 Setra 300 tem linhas arre-
dondadas, lateral com ampla visdo do
exterior e o detalhe marcante de gran-
des retrovisores, que lembram antenas
ou orelhas. Estes retrovisores foram
concebidos para dar visdo panoramica
a0 motorista (frente e lateral) sem preju-
dicar a aerodindmica do carro.
Escolhido "o dnibus de turismo do

Moreau: no verdo a frota chega a 1.000 énibus

mesmo 6nibus que, por serem novos e
submetidos a revisoes técnicas regula-
res (Seis em seis meses), ndo precisam
parar em postos de manuten¢do duran-
te a viagem. A Eurolines ndo faz convé-
nios com restaurantes rodovia-rios. Mes-
mo porque existe uma certa padroniza-
¢ao desses servigos na Franga. O setor
€ monopolizado por um ou dois grandes
grupos, que oferecem refei¢Bes baratas
e de boa qualidade, mas sem grande

ano” de 1993, o Setra 300 é equipado
com motor Mercedes-Benz de 354 ¢v,
suspensao pneumatica, freios diantei-
ros e traseiros munidos de retardador
de frenagem, para garantir mais estabi-
lidade ao veiculo em asfaltos derrapantes.
A carroceria Setra € "autoportante”,
ou seja, dispensa chassi. Quanto
as dimensdes, variam confor-
me o modelo, 0 315 HD, por
exemplo, tem 12 m de com-
primento, 3,38 m de altura
(1,98 m no interior) € 2,5 m
de largura; a capacidade é de
49 passageiross sentados.
0 painel de diregdo € ligeira-
mente arredondado para faci-
litar o acesso do motorista a
todos 0s comandos. Além dis-
S0, possui um sistema eletro-
nico detector de pane, que
avisa (em seis linguas, a escother) qual-
quer irregularidade no veiculo. O volante
¢ regulavel em altura e inclinagdo. No
item conforto dos passageiros, o Setra
300 oferece video, toalete, sistema de
ventilagao/aquecimento reguiavel indivi-
dualizado e poltronas reclinaveis em trés
estagios, munidas de descansa-pés. Os
vidros laterais sdao duplos, para evitar
insolagdo direta e o nivel de barulho
interno é minimo.

diferenciagdo. 0 grupo Accor, por
exemplo, possui restaurantes em oito
paises da Europa. S6 na Franga, sdo
34 estabelecimentos sob o nome
L' Arche.
Os escritorios da Eurolines-France
gozam de grande autonomia comer-
cial. Cada um é responsavel pela fixa-
¢ao de horarios, venda de bilhetes e
controle da frota em suas regides
gspecificas. 0 escritorio central
encarrrega-se da regido parisiense e,
a0 mesmo tempo, da coordenagdo
geral, com um quadro de 100 funcio-
narios administrativos. Os clientes po-
dem comprar os bilhetes diretamente
nas estagOes de embarque ou em agén-
cias de turismo. Mais de 3.500 agéncias
em toda a Franga vendem passagens ou
fazem reservas para a Aurolines. Na
Europa e em outros continentes, sdo
quase um milhao.

A Eurolines possui um sistema de
localizacao dos Onibus por satélite, que
possibilita a resolugdo de problemas mais

Contudo, apesar de existirem 6nibus
Setra de luxo, equipados conforme o
gosto do comprador, os modelos
adotados pela Eurolines pecam pelo
pouco espago reservado as bagagens
de mado e as pernas dos passageiros.

Detector de pane em seis idiomas

Nos 6nibus mais velhos, usados espo-
radicamente em linhas curtas da empre-
sa, 0 desconforto é ainda maior. "Quem
deseja dormir tranquilamente pode es-
colher nosso Royal Class, que possui
poltronas-leito, servigo de bar, distribui-
¢ao de jornais e area para nao fumantes.
Mas este tipo de servigo existe em ape-
nas trés linhas (incluindo Paris-Lishoa),
porque nossa clientela nao se dispde a
pagar mais" revela o diretor da Eurolines.

43

TECHNIBUS



variados: desde acidentes ou pane meca-
nica até complicagdes com passageiros
(porte de drogas, passaporte irregular
etc.). Através de um pequeno computa-
dor instalado no veiculo, a Eurolines pode
comunicar-se com 0s motoristas ou re-
ceber deles mensagens de urgéncia. O
computador na central fornece um mapa
preciso dos dnibus em servigo, permitin-
do sua localizagdo imediata.

Em caso de acidente ou pane, a trans-
portadora associada mais proxima do
local é convocada para prestar assistén-
cia. Segundo José de Souza, chefe de
trafego da Eurolines-France, um outro
onibus recolhe 0s passageiros (principal
preocupagdo da empresa), num prazo
maximo de duas horas. Os motoristas
sdo0 muitas vezes bhilingiles e recebem
orientagdo no que se refere ao trata-
mento da clientela. "Eles passam um
tempo longo com 0s passageiros. Se
forem antipaticos, a imagem da rede
fica comprometida’, explica Souza. Mas
a Eurolines limita-se a estabelecer um
'padrdo de servigo", ndo interferindo nos
gsquemas de recrutamento e treinamen-
to adotados pelas transportadoras
associadas.

Computador localiza 6nibus na rota

As linhas mais rentaveis da filial fran-
cesa s3o Paris-Londres e Paris-Amster-
da. Por dois motivos simples: essas
cidades, grandes metropoles econdmi-
co-culturais da Europa, asseguram um
fluxo regular de pessoas e as distancias
que as separam sdo medianas (500 a
660 km), tornando a viagem de dnibus
menos cansativa. A Eurolines até criou
uma politica de precos promocionais
nessas linhas, batizada de “cercles
magiques" (circulos magicos). Por US$
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120, pode-se fazer o circuito
Paris-Londres-Amsterda-Paris
ou, por US$ 114, Paris-Lon-
dres-Bruxelas-Paris. Uma pro-
mogdo realmente generosa,
considerando-se que o bilhete
normal s6 no trajeto de ida a
Londres custa US$ 58.

Outra linha importante é Pa-
ris-Praga, com trés partidas
diarias. A capital da Republica
Checa atrai, atualmente, uma
enorme quantidade de turistas,
devido a graciosidade de seu
centro historico e seus pregos
baixos. As tarifas da Eurolines
nessa linha (ida e volta) variam
de US$ 124 para adultos com
mais de 26 anos a US$ 114.
abaixo dessa idade. Paris é, evi-
dentemente, um grande centro de parti-
da e recepcao de passageiros, represen-
tando 60% dos negdcios da Eurolines-
France. Quanto ao mercado ibérico, pode
nao fornecer as melhores linhas da em-
presa, mas conta com a malha mais
desenvolvida: 92 cidades da Espanha e
86 de Portugal sdo ligadas a Paris, dire-
tamente ou nao, por dnibus da Eurolines.

A dindmica desse
mercado esta estrei-
tamente associada a
histéria da imigragao
de trabalhadores da
Peninsula Ibérica
para a Franca. Nos
periodos de férias ha
um movimento in-
tenso de partidas.
Nas vésperas de Na-
tal € 1993, por exem-
plo, sairam de Paris

<< fumo a Portugal 22
onibus por dia. Mas
grande parte desses
onibus voltam vazi-
o0s. "Contrariamente,
€ no periodo de alta
estacdo que temos uma menor taxa
média de ocupagdo (28%) em nossas
linhas regulares’, explica Souza, ressal-
tando que a média anual da empresa é
de 35%. As linhas menos rentaveis sao
as que associam longas distancias com
baixa ocupagdo permanente. Um exem-
plo: Paris-Frankfurt.

O bom desempenho do transporte
rodoviario internacional permitiu a
Eurolings-France investir US$ 3,6 mi-
Indes numa nova estagdo de embarque

Terminal de Paris recém-inaugurado

em Paris, inaugurada oficiaimente em 2
de dezembro passado. Construida em
dois niveis, sendo o primeiro subterra-
neo e ligado diretamente ao metrd, a
Gare Internacional Paris-Gallieni totaliza
6.000 m2 e tem capacidade para rece-
ber 22 Onibus ao mesmo tempo. No
nivel inferior, acolhem-se 0s clientes que
desejam informagdes ou comprar/rece-
ber passagens. Ja o piso superior é
destinado ao embarque/desembarque,
com salas de espera e cafeteria.

A préxima etapa, segundo Moreau, é
investir num sistema informatizado, atra-
vés do qual os passageiros possam eles
mesmo fazer reservas ou comprar bilhe-
tes, eliminando filas e longas esperas
nos guichés em dias de grande movi-
mento. "Encontramos ainda resisténcia
de certas parcelas da populagdo france-
sa, que associam 0 6nibus a uma ima-
gem de desconforto e preferem o trem,
mesmo pagando 30% a 50% a mais.
Estamos tentando desfazer essa ima-
gem negativa, com relativo sucesso’,
garante o diretor da Eurolines.

A rede de linhas da empresa ja estd
bastante desenvolvida e sua intengdo é
apenas reforgar a presenga na Alema-
nha, [talia e paises do Leste Europeu
(Russia, Polénia etc.), onde existe um
movimento migratério rumo a Europa
unificada e, no sentido contrdrio, um
fluxo de turistas ocidentais curiosos por
conhecer essa regiao e aproveitar seus
baixos precos. O grande concorrente da
Eurolines no momento ndo é o trem,
mas 0 avido com seus voos charter. "Em
distdncias longas perdemos competi-
tividade", explica Moreau.



Problemas em resisténcia quimica, intemperismo, brilho final, cores e
durabilidade j& foram solucionados ha muito tempo pelos nossos engenheiros...

GEL COAT PRIMER AUTOMOBILISTICO e
GEL COAT DE ACABAMENTO "CLASSE A".

“Facilita o lixamento e elimina as micro porosidades."

k
*

AXXIS QUIMICA LIDA. Av. Pres. Costa ¢ Sthoa, 485 - CEP: 09961-400 - Diadema - SP - Tel.: (011) 746.6613

SEQUENCIAL:

0.0

Com um novo sequencial

e dois novos nimeros de fax,

ficou mais facil falar com Technibus,
a revista do mercado de onibus.

01) 6 60
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NESS

A BGM informadtica é especializada
na informatizacéo de empresas de
transporte de passageiros.
Dispomos de diversos sistemas
monousudrios e multiusudrios para o
gerenciamento de sua empresa.

INFORMATICA
SP (011) 542.5200
543.0848 RODO TEC

RJ (021) 532.0324

UM
PASSE
A
FRENTE

Conhega

as modernas técnicas

de impressdo e seguranga que

a Grafica Regente proporciona.
Confeccionando passes para empresas em
vdrias cidades e capitais do Brasil.

R. Lafayete Tourinho, 426 - Fone (0442) 24-1432  Fax (0442) 24-9818 - Maringa - Parana

m INDUSTRIA METALGRGICA LTDA

Conexoes
pneumaticas
para acionamento de
portas de 6nibus.

Linha completa de conexdes
FREIO A AR para fabricagéo e
" alongamento de chassis

AV. VILA EMA, 1081 - CEP 03156-001 - VILA PRUDENTE
TELEFONE (011) 271.2052 - SAO PAULO - SP

Muiltifios. Anos a fio com tecnologia
em cabos para a linha automobilistica
em 70:, 105 e isolacdo reduzida.
Cabos especiais sob consulta.
O parceiro com todas as qualidades.
R s
Muttifios Ind. e Com.
de Condutores Ltda.

Rua Padre Raposo, 853 CEP 03118-001
Telefones (011) 291.5800 - 264.8034 - 292.0760
Fax 292.8514



CALERIA

Um quarentao
moderno

\.Fabricado em 1957, na
'+ Suica, o Saurer Reise-
wagen tem design que
lembra um zepelim ou
talvez um "bicudinho"
Mercedes-Benz. A carro-
ceria é da marca Berna.

Este Onibus, gue tem a direcdao do
lado direito, chegou ao Brasil como
uma doagdo a um colégio de missiona-
rios de uma cidadezinha de Mato Gros-
s0, Cochipo da Ponte.

E um veifculo gue incorpora requin-
tes da qualidade suica. Os bancos, por
exemplo, correm lateraimente - encur-
tando ou ampliando a faixa do corre-
dor. Com capacidade para 26 passagei-
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ros sentados, o carro tem para-brisa
duplo, caixa de cdmbio Saurer de 0ito
marchas a frente (quatro simples, gua-
tro marchas reduzidas) e um motor
turbinado de 4 cilindros e 16 valvulas,
gue desenvolve 11 km com 1 litro de
diesel, garante o frotista Luiz Sérgio
Catozich, dono da Fiorenzza Transpor-
te e Turismo Ltda., operadora de 25
gnibus em linhas de fretamento em
Sao Paulo. Colecionador de automo-
veis antigos, Catozich tem planos para
0 Onibus: "Vou restauréa-10”

Este raro exemplar (50 trés deles che-
garam ao Brasil) tem eixo dianteiro com
capacidade para 3,30te 5.25tno eixo
traseiro. Seu peso bruto totaliza10,05t.

A rodagem dos pneus & 8.25x20, na
dianteira, ¢ 9.20 na traseira. Além de
bateria 24 Volts, o veiculo conta com
embreagem a ar, sistema de freio dota-
do de quatro patins. Chama atencdo a
roda (com castanhas) dividida em trés
partes, para facilitar a desmontagem.
Outra sofisticacdo para um carro da
década de 50 ¢é o degrau escamoteavel,
acionado toda vez gque a porta se abre.

O veiculo guase quarentdo dispde de
sistema de saida de emergéncia efici-
ente. Emvez de ter de se desvendar um
mapa até encontrar o ponto de fuga,
basta 0 passageiro utilizar a ferramenta
visivelmente afixada na lateral para
martelar 0 vidro e ganhar a liberdade.
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OPINIAO

Carlos Zveihil Neto,

diretor da Amafi Comercial e Construtora
Ltda. e ex-presidente da Associagdo
Paulista de Empreiteiras de Obras Publicas

Seriedade no
transporte, uma
via de mao dupla

A Amafi Comercial e Construtora dedi-
cou seus 35 anos de vida a construgao
civil, com grande &nfase as obras publi-
cas, e é uma empresa tradicionalmente
prestadora de servigos.

A crise do Estado brasileiro irracional
e paquidérmico fez com que o setor de
obras publicas passasse por crises sem
precedentes, seja em sua credibilidade,
abalada por atitudes pouco recomen-
daveis tomadas por algumas poucas
gmpresas e que acabaram trazendo gran-
des danos para todo o setor de constru-

¢do civil de obras pablicas, ou seja, pela
incapacidade de investimento do Estado
como um todo.

Durante o ano de 1993 ao fazer plane-
jamento estratégico do grupo verifica-
mos que uma das areas para a qual
poderiamos dirigir nossos esforgos era
a de transporte.

0Os motivos, para nos, foram claros:

- transporte é prestagdo de servigos:
preserva-se, portanto, a integridade da
cultura da empresa (ponto forte);

- j tinhamos uma infra-estrutura de
manutengdo mecénica, que era utilizada
para a manutengdo dos equipamentos
pesados da Amafi (ponto forte);

- € um setor onde hd muito a fazer no
sentido de melhor atender ao publico e
no sentido da melhora da qualidade e de
reducdo de custos (ponto forte);

- tinhamos capacidade organizacional
ociosa; passamos entdo a estar atentos
as oportunidades no setor, que surgi-
ram com o processo de desmonte do
grande ralo financeiro da prefeitura de
Sdo Paulo, a CMTC.

Hoje operamos 327 Onibus urbanos,
gstamos administrando mais de 1.500
funciondrios e transportando 180 mil
passageiros por dia. Temos um progra-
ma de qualidade em andamento, uma
politica de Recursos Humanos moderna
e participativa.

0 setor é amplo, lida com gente, trans-
porta gente, € essencial a populagao.
Temos que nos preparar para Sermos 0s
transportadores sem os rangos do pas-
sado, com modernidade operacional e
dignidade empresarial.

Agora, para que nossos desejos ve-
nham a se concretizar, é preciso que
nao haja populismo tarifdrio, que a fitulo
de proteger a populagdo até hoje apenas
desestruturou empresas, produziu filas
e atendimento deficiente.

Seriedade € palavra que trafega em
dois sentidos, do Estado para o empre-
sario, bem como do empresario para o
Estado.

Hoje posso dizer que existem empre-
sdrios de transporte muito bem inten-
cionados e que desejam ver suas em-
presas prosperarem, sem medo de
investir, mas muito assustados com a
prética politica. Espero que possamos
todos mudar o estado de coisas, e final-
mente provar que o resultado de nossa
agao estratégica foi correto.



No Mundo Todo, Motor Diesel é Cummins.

A Cummins éo

maior fabricante
independente de i
motores diesel
do mundo. R P
Operando em

147 paises, com ;- <
4.500 pontos de -
servigo,

produz anualmente 280 mil
motores diesel de 50 Hp a
2.200 Hp.

No Brasil, a Cummins mantédm
seu compromisso de produzir
motores diesel "mundiais”, com
a mesma tecnologia de paises
do primeiro mundo.

Uma prova disso é que a

Os motores Cummins estio em conformidade com o PROCONVE.

empresa foi a primeira fabrica
brasileira de motores diesel
a receber a Certificacéo

ISO 9000, garantindo aos seus
clientes nacionais o passaporte
ao mercado mundial, e aos
usuarios produtos e servigos
de nivel internacional.

Aliando robustez e poténcia a
economia de combustivel, os
motores Cummins da Série
B,C e N atendem os mercados
de Maquinas para Construcéo,
Mineragao, Equipamentos
Agricolas, Barcos, Grupos
Geradores, Caminhoes e
Onibus para diversos clientes
com confiabilidade e

resisténcia comprovada.

O Suporte de Servigos
Cummins, atende aos
usudrios em todo territério
nacional.

Como lider mundial na
fabricagdo de motores diesel,
a Cummins, investe em
tecnologia, tendo como
preocupagao constante a
preservagao do meio ambiente
e a melhoria da qualidade de
vida.

Cummins Brasil Ltda
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Volkswagen promove en-
contro para monitores de
onibus.

Transdaotro recebe visita de
Getulio Hanashiro, Secretéario
Municipal de Transportes de
S30 Paulo.

Sete empresas de Goiania
colocam 210 Volksbus na
capital de Goias.

Gas natural, o combustivel
que promete dominar o seg-
mento de 6nibus urbano.

Editorial

Volksbus provou que veio para ficar. O chassi da Volkswagen

foi a grande revelacao do ano passado. Fechou 1993 com

1075 unidades vendidas e 9,3% de participacao no mer-

cado. Esses numeros superaram todas as expectativas

da empresa, que esperava para o primeiro ano de lanca-

mento do produto comercializar 700 unidades e obter par-
ticipacao de 7%.

Essa plena aceitagdo do produto no mercado fez a Volkswagen
almejar vbos mais altos para o Volksbus. Este ano a empresa pre-
tende obter 16,5% de participagdo no mercado com a comer-
cializagao de 1.858 unidades. A previsado da indUstria automo-
bilistica & produzir 11.200 6nibus.

Uma das vendas mais significativas feitas no ano passado foi
para as empresas de transporte de Goiania, que adquiriram de
uma so6 vez 210 chassis Volkswagen. Os Volksbus estao servin-
do a populagao da capital e de mais 11 municipios vizinhos. Com
essa ampliagdo da frota, a Transurb  Empresa de Transporte Ur-
bano do Estado‘de Goias — espera colocar a cidade de Goiania en-
tre as mais modernas do pais em termos de transporte urbano.

Essa é também a filosofia da Prefeitura de Sao Paulo, que
com a privatizagdo da CMTC colocou 1.100 novos 6nibus nas
ruas, dos quais 371 sdo Volkswagen. Uma das empresas parti-
cipantes do processo de privatizacdo € a Transdaotro. Recente-
mente, a empresa recebeu a visita do Secretario Municipal de
Transporte de Sao Paulo, Getulio Hanashiro, que elogiou a atuacao
da empresa e o desempenho dos 119 Volksbus.

Expediente

Volksbus News Abril/94 ¢ uma
publica¢ao da drea de Marketing da
Autolatina Brasil S.A. Divisdo
Volkswagen, para distribuigdo
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olksbus.

| Encontro de onitores

Pos- enda

Workshop discutiv a importéncia do Monitor de Pés-Venda

o final do ano passado a

Volkswagen promoveu o | En-

contro Nacional de Monitores

P6s-Venda do Volksbus. Esses

profissionais foram especial-
mente treinados pela empresa para
dar suporte aos clientes do 6nibus
Volkswagen.

O workshop, realizado no Hotel
Estancia Pilar, em Ribeirao Pires/SP,
teve como objetivo avaliar os seis pri-
meiros meses de atuagao dos moni-
tores. “Buscamos formar um acer-
vo, a partir das experiéncias indivi-
duais dos monitores, para que pos-
samos aprimorar e padronizar o aten-
dimento a domicilio. Um sistema cria-
do especialmente para os clientes do
Volksbus”, explica Diogo Pupo No-
gueira, Gerente de Assisténcia Técni-
ca Caminhoes e Onibus.

A estrutura de apresentagao visa-
va facilitar a troca de experiéncias en-
tre os participantes para que as ativi-
dades do monitor fossem discutidas
ponto a ponto. “Com isso iremos
avaliar as préaticas que tiveram suces-
so e as que necessitam de redire-
cionamento”, argumenta Wolfgang
Mathias Pfeiffer, Gerente do Treina-
mento de Pessoal da Rede.

Além da troca de idéias e expe-
riéncias entre profissionais de dife-
rentes regioes, o evento contou com
uma rica programacao de palestras,
como a do professor José Carlos
Manzano Presidente do Conselho

para o sucesso do Volksbus.

29 monitores participaram do evento.

Estadual de Educagao/SP-, que dis-
cutiu com os participantes o tema
"Q profissional do Futuro”, além da
apresentacao de Luis Carlos Gianello,
especialista em Programas de Qua-
lidade Total da Autolatina e da pala-
vra do Gerente Executivo de Ven-
das Caminhdes e Onibus, Anténio
Dadaiti, que falou sobre a posigao do
Volksbus no mercado e os objetivos
da Volkswagen para o Volksbus.
Outro destaque foi o depoimento
de Joaquim Mendes Coelho, um dos
proprietarios da Auto Real Onibus
Ltda., do Rio de Janeiro, que possui

61 Volksbus em sua frota de mais de
300 6nibus. O empresario nao so re-
conheceu a qualidade do Volksbus
como também relacionou suas van-
tagens sobre os concorrentes e de-
fendeu a importancia da figura do
monitor pds-venda para o sucesso do
produto. “A boa receptividade do
produto esta ligada a qualidade de
atendimento que 0os monitores tém
prestado. O monitor de pos-venda e
meu anjo da guarda”, arrematou. No
final dos trabalhos, Elias Pedro, da
BELCAR, de Goiania, foi eleito o Mo-
nitor Destaque de 1993.



Hanashiro visita Transdaotro

O Secretario Municipal de Transportes de Sao Paulo, Getilio Hanashiro,
visita as empresas que participaram da privatizagdo da CMTC.

-

Hanashiro conversou com motoristas e verificou o sistema de gerenciamento da frota.

ecretario Municipal de

Transporte de Sao Paulo,

Getdlio Hanashiro, visitou no

inicio de mar¢o, a garagem da

Transdaotro, uma das empre-

sas que participaram da privatizacao

das linhas de 6nibus que servem a

capital, anteriormente exploradas

pela CMTC Companhia Municipal
de Transportes Coletivos.

O objetivo da visita, segundo 0
Secretério, era "ver como estao as
instalagoes, 0s empregados e O siste-
ma de trabalho das empresas que
operam o transporte urbano de Sao
Paulo” Apds as visitas Hanashiro
espera organizar um ranking dos
melhores prestadores de servi¢os de
transporte da cidade.

O processo de privatizagao da
CMTC, iniciado no ano passado,
deverd estar concluido neste més de
abril. Ainiciativa colocou 1.100 novos

Onibus nas ruas de Sao Paulo, dos
quais 371 sao Volksbus. A transferén-
cia das linhas as empresas particula-
res, feita através de licitacao publica,
visava modernizar o sistema de trans-
porte urbano e poupar os cofres
publicos de uma subvencédo de US$
500 mila CMTC.

" Com a privatizagdo conseguimos
oferecer aos paulistanos, énibus
novos e de tecnologia moderna.
Além disso existe uma regularidade
muito maior na oferta de transporte”,
avalia o Secretario, que ja encomen-
dou duas pesquisas para medir 0 grau
de satisfacao dos usuarios para com
0S servigos prestados pelas novas
empresas. “Areceptividade tem sido
muito boa”, atesta.

Nas visitas que tem feito as
empresas de transporte, Hanashiro
conversa com todos e procura saber
de tudo. A satisfagdo dos funciona-

rios € uma de suas maiores preocupa-
coes, ja que 70% desses profissio-
nais sao egressos da CMTC. O secre-
tario também quer conhecer o geren-
ciamento do transporte e 0s veiculos
em operagao: “Os empresarios que
adquiriram o chassi Volkswagen tém
elogiado nao s6 a qualidade e a tec-
nologia do produto comoe também a
assisténcia permanente oferecida pe-
los concessionarios”, afirma.

O secretdrio de transporte foi assessorado

pelo Gerente Geral da Transdaotro, Ney
Oliveira Mendes Junior.



A Transdaotro iniciou suas ativida-
des em novembro do ano passado.
A nova empresa faz parte do Grupo
Construdaotro, que atua na area de
construcao civil, e foi formada, basi-
camente, com a mao-de-obra demis-
sionaria da CMTC: “Cerca de 90%

Frota impecével.

dos funcionérios da Transdaotro vie-
ramda CMTC", reforca o gerente ge-
ral da empresa, Ney Oliveira Mendes
Junior, ele proprio, ex-funcionario da
empresa estatal.

Todos os 119 Onibus da Trans-
daotro sa@o Volksbus e percorrem
uma media diaria de 194 quildbmetros
cada um por dia, em cinco linhas. A
garagem da empresa fica no bairro
do Capao Redondo, Zona Sul de Sao
Paulo, emprega 600 pessoas e conta
com oficina propria. Todo o servigo
de manutencao é coordenado por
uma equipe do concessionario Avel,
gue vendeu os chassis a Transdaotro.
"A oficina volante fica 24 horas na
garagem e os técnicos da Avel tém
nos dedicado uma atencao integral”,
elogia Mendes Junior.

Antes de colocar os Volksbus nas
ruas, o gerente geral da Transdaotro,

Transdaotro:

100%

submeteu todos os motoristas a um
programa de conhecimento do pro-
duto, realizado em conjunto com o
Departamento de Treinamento e For-
magcao da CMTC. "Isso nos ajudou a
poupar a frota de desgastes provo-
cados por ma utilizacao, principal-
mente porque nenhum dos motoris-
tas havia dirigido um Volksbus
antes”.

Esse treinamento, somado ao
rigoroso esquema de manutengao
preventiva, tem contribuido para
manter a frota da empresa impeca-
vel. “Para oferecer um servi¢o de
bom nivel a populagao temos que
contar com um énibus de gualidade,
por isso estamos pensando em reno-
var essa frota daqui a trés anos, para
garantir gue nossos veiculos este-
jam sempre novos”, finaliza Mendes
Junior.

olksbus

A oficina volante do concessiondrio Avel da
suporte aos mecdnicos da Transdaotro.



olksbus renova a
frota de Goiania

Empresas de Goidnia
colocam 210 Volksbus
nas ruas e prometem
um servico ainda mais
eficiente a populagdo.

m novembro do ano passado,

210 Volksbus passaram a inte-

grar a frota do Sistema Inte-

grado de Transporte Urbano

de Goiania, gue serve a popu-
lacdo da capital e mais 11 municipios
vizinhos. Os novos Onibus, adquiri-
dos pelas empresas de transporte
Rapido Araguaia, Guarany, HP, Parau-
na, Reunidas e TCA, foram recebidos
em clima de festa pela populacao. Na
manha do dia cinco de novembro, as
caravanas de Volksbus se concentra-
ram no patio do estadio Serra Doura-
da, onde aconteceu a solenidade ofi-
cial de entrega.

A frota fol inspecionada pelo gover-
nador Iris Resende Machado, acompa-
nhado pelo presidente da Volkswagen,
Miguel Carlos Barone, do presidente

do Setransp, Edmundo Pinheiro, além
de politicos e autoridades locais. Na
ocasiao, o governador declarou que a
renovacao e ampliacao da frotade 6ni-
bus gue atende ao transporte urbano
de passageiros em Goidnia, coloca a
cidade entre as melhores do Pais. “E o
reconhecimento dos empresarios do
setor pelo esforco desenvolvido pelo
governo estadual no sentido de melho-
rar a qualidade de vida do cidadao”.

SITU

O Sistema Integrado de Trans-
porte Urbano de Goiania foi implan-
tado em 1976, com a criagao da
Transurb Empresa de Transporte
Urbano do Estado de Goias - pararevi-
talizar o sistema de transporte na ca-
pital goiana. A proposta visava basi-

"
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camente metropolizar o fluxo de éni-
bus entre Goiania e as cidades vizi-
nhas. Isso foi possivel com a adogao
de eixos troncais de longo percurso,
integrados as suas respectivas linhas
alimentadoras que, por sua vez, co-
brem os pontos periféricos da cidade.

Todo esse processo € realizado
através dos terminais de integragao,
localizados em diferentes regides da
cidade, totalizando atualmente nove
estacdes de transbordo de passa-
geiros.

Para percorrer as 13 linhas tron-
cais, 110 alimentadoras e 56 diretas,
utiliza-se uma frota de 1.050 6nibus,
gue percorrem em média 6 milhdes
e 500 mil quildmetros por més, trans-
portando mais de 18 milhoes de pas-
sageiros. Uma das principais metas
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de operagao do SITU é atingir alto
grau de confiabilidade, que hoje pode
ser verificado pelo indice de cumpri-
mento de 99% das viagens progra-
madas pela Transurb. Os veiculos
témidade média de 3,5 anos e trans-
portam cerca de 60 passageiros por
viagem.

O presidente do Setransp, Ed-
mundo Pinheiro, disse que o SITU
nao conta com subvengao governa-
mental, sendo inteiramente adminis-
trado pela iniciativa privada, o que faz
de Goidnia uma cidade modelo no se-
tor de transporte urbano. "Além de
planejar com eficiéncia os itinerarios
e o controle dos picos de uso das
linhas, essa meta empresarial permi-
te a constante renovagao da frotae o
melhor atendimento a populagao”

S Temaruey
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Com o langamento do Volksbus,
os concessiondrios Volkswagen ini-
ciaram o sistema de atendimento a
domicilio. A estratégia, que visava
abreviar o tempo das indesejaveis
paradas para manutencao e familia-
rizar os mecanicos dos clientes com
a tecnologia Volkswagen, tem se
revelado um item de peso na deci-
sao de compra do Volksbus. Por isso
a BELCAR, concessionario responsa-
vel pela venda dos 210 Volksbus ao
pool de Goiania, ergueu uma es-

trutura de apoio para atender seus
novos clientes, que vem atuando em
todas as garagens onde ha Volksbus.
“Estamos prontos para apoia-los 24
horas por dia. Além disso mantemos
um dialogo franco com nossos clien-
tes, nos posicionando como uma
empresa de prestacao de servigos.
Assim 0s empresarios podem
se dedicar unicamente aos seus
negécios, deixando os problemas
com a gente”, explica o proprietario
da BELCAR, José Geda Neto.



Nova garagem

A Répido Araguaia, uma das empresas que integra o SITU, aproveitou o dia
da entrega dos novos Volksbus a populagao para inaugurar seu mais recente
empreendimento: a garagem oeste. Construida numa dreade 71.780 m2, dos
quais 11.200 m2 de érea coberta, a nova garagem abriga 180 &nibus, que aten-
dem a 39 linhas da empresa.

Resultado de um investimento de US$ 3 milhdes, o novo espago conta com
toda estrutura para manutengao. Sao oito valas equipadas com levantadores
de eixo dianteiro e traseiro, em substituicdo aos tradicionais macacos.

A estacdo de 4gua da garagem oeste separa o 6leo da agua, devolvendo &
natureza a 4gua sem impureza. A sede conta ainda com refeitério, consulto-

rios médico, dentario e psicologico e barbearia.
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Odilon W. dos Santos, proprietério da Répidc
Araguaia, discursou na solenidade de
inauguragao da nova garagem.

Garagem Qeste, um empreendimento
Répido Araguaia

Goiania ganha Centro de
Treinamento olkswagen

A noite, no Castro's Hotel, no
centro de Goidnia, o Presidente da
Volkswagen, Miguel Carlos Barone
e o Diretor Regional do Senai, Paulo
Vargas, assinaram convénio para a
instalacao do Centro Regional de
Treinamento de Caminhoes e Onibus
Volkswagen em Goiania.

Instalado na Escola Senai de Vila
Canaa, o centro, com capacidade
para 1.400 alunosfano, vem treinando

a mao-de-obra dos concessionarios
Volkswagen e dos frotistas, além de
atender a comunidade local com a
formacao de aprendizagem em
mecénica de veiculos pesados, em
especial na area de énibus.

Nessa parceria com o Senai de
Goias, a Volkswagen investiu cerca
de US$ 500 mil, incluindo o forneci-
mento de componentes Mecanicos,
ferramentas, equipamentos e mate-

rial didatico. Para Miguel Barone,
esse convénio € muito importante
para o desenvolvimento dos recursos
humanos na regiao de Goias. “Além
de aprimorar a formacgao de profissio-
nais técnicos em motores, transmis-
sao, eletricidade e outros cursos, vai
proporcionar a certeza de uma assis-
téncia técnica de qualidade aos pos-
suidores de veiculos Volkswagen”,
acrescenta.



Santa Rosa

A Santa Rosa Turismo acaba de
adquirir mais duas unidades do Volksbus.
A empresa que transporta fun-
cionarios da Volkswagen, possui cin-
co Volksbus em sua frota. Segundo
Evaristo Setti, proprietario da empre-
sa, os Volksbus tém um desempenho
perfeito e consumo menor que 0s
onibus da Mercedes-Benz. O mo-
torista da Santa Rosa, Aguinaldo
Faustino Nascimento, também elo-
giou o produto. "O Volksbus é tdo
macio gque parece um carro de pas-
seio.”

T
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Pato Azul

A Turismo Pato Azul incorporou a
sua frota sete unidades do Volksbus.
Os onibus sao utilizados para o trans-
porte de funcionérios da Eaton,
Brosol e Laboratério Wyeth Wite
Hall. Com uma frota de 38 6nibus, o
proprietario da Pato Azul, Anténio
Carlos Girelli, pretende adquirir novos
chassis Volkswagen, visando ampli-
ar e renovar sua frota.

Urubupunga

A Auto Viagdo Urubupungé tam-
bém se convenceu do bom desem-
penho do Volksbus. Depois de um
ano testando o produto, a empresa
comprou 13 unidades do Volksbus,
10 para uso urbano e trés para freta-
mento. Os énibus urbanos serdo uti-
lizados no transporte de passageiros
da regido de Osasco. Ja os de freta-
mento transportam funcionarios de
empresas privadas. Segundo Anténio
Carlos Lourengo Marques, Diretor
Técnico da empresa, o Volksbus tem
excelentes qualidades. “O 6nibus
Volkswagen é econdmico e macio.
Todos 0s nossos motoristas querem
dirigi-lo.”

Verdun

QOutra empresa que também
aderiu a qualidade do Volksbus foi a
Verdun do Rio de Janeiro. A empresa
possui uma frota de 340 onibus, dos
guais 21 sao Volksbus. Segundo o
Presidende da Verdun, Acécio Inécio
da Silva, os Volksbus tém 6timo de-
sempenho. "Eles rodam cerca de
250 km por dia e até agora nac me
deram problemas.”

Suzantur e Fénix

Mais duas empresas que atuam no
transporte de fretamento aderiram ao
Volksbus. A Suzantur, de Suzano/SP,
adquiriu oito chassis Volkswagen,
gue estao sendo usados no trans-
porte de funciondrios de empre-
sas como a Cia Suzano de Papel e
Celulose, Hoechst e Phillips. J4 a
Fénix colocara seus cinco Volksbus,
que fazem parte da renovagao da fro-
ta, nas linhas que servem aos fun-
ciondrios da Autolatina e Trorion. As
vendas para as duas empresas foram
intermediadas pelo concessionario
TIETE VEICULOS.
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as natural, o combustivel

alternativo

No inicio do ano 2000, o gés natural j& serd um combustivel largamente
utilizado pelas empresas de transporte de passageiros.

A defesa do meio ambiente deixou
de ser assunto apenas nas conversas
de ambientalistas e ganhou varios
adeptos nos ultimos anos. Em 92, va-
rios paises participaram da Eco-92, o
maior encontro ecolégico do mundo,
para discutirem pela primeira vez, de-
pois de milhares de anos de explora-
¢a0, o destino da Terra.

Em fun¢ao do avango da ecologia,
varios termos técnicos tornaram-se
populares. A camada de ozdnio, por
exemplo, ja faz parte do vocabuldrio
das crian¢as e integra as embalagens
de varios produtos encontrados nas
prateleiras dos supermercados, com
a inscricdo: "Nao contém CFC. Ino-
fencivo para a camada de oz6nio”.

A industria automobilistica tam-
bém estd empenhada no combate a
poluicdo do ar. Sempre pesquisando
novas alternativas para reduzir o nu-
mero de emissdes de gases poluen-
tes e atendendo, com antecedéncia,
a legislacao estabelecida pelo Pro-
conve Programa de Controle da Po-
luicao do Ar por Veiculos Automoto-
res.

Recentemente, um novoaliado da
defesa do meio ambiente entrou em
cena. E o gas natural, conhecido co-
mo combustivel ecolégico. Utilizado
em grande escala nos Estados Uni-
dos, Canada, ltélia, Nova Zeldndia,
Argentina e Suécia, 0 gas natural, ou
GNC (Gas Natural Comprimido) apre-
senta algumas vantagens em relacao
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ao dlesel A maior delas e acontribui-
¢ao para a melhoria da qualidade do
ar nas cidades, uma vez que o GNC
nao emite fumaca e nem compostos
de enxofre, grandes poluidores do ar.
“O gas natural € mais leve que O ar,
isto &, dissipa-se rapidamente, e tem
uma gueima muito mais limpa que os
outros combustiveis”, disse Antdnio
Carlos Alves Caldeira, Gerente de
Vendas da Petrobras Distribuidora.
A outra vantagem do gas natural é
de ordem econémica. O Brasil possui
reservas suficientes para abastecer

uma ampla frota de v veiculos den';zst\(“s

dos proximos anos. Além disso, fir-
mou um acordo com a Bolivia para a
construgao de um gasoduto que le-
vara o GNC da cidade de Santa Cruz
de La Sierra para Campinas, em Sao
Paulo. Estaem estudo tambémaim-
planta¢do de um outro gasoduto en-
tre a cidade boliviana e os estados de
Santa Catarina e Rio Grande do Sul.
O géas natural é ainda considerado
um combustivel altamente econdmi-
co. "Além de seu prego ser 20% me-
nor que o diesel, é possivel rodar mui-



to mais quildmetros com um m3 de
gas do que com um litro de diesel”,
explicou Caldeira.

Atualmente, a Petrobras Distribui-
dora extrai o gas natural das bacias
de Campos, no Rio de Janeiro, e a de
Merluza, em Santos. “Mesmo com o
crescimento da frota de veiculos mo-
vidos a gas natural, ndo havera falta

do produto no mercado”, garante
Caldeira.
S,
~
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“Assim que o numero de veiculos
movidos a gas aumentar, n6s amplia-
remos os postos de distribuigao”, co-
mentou Armando Laudério, coorde-
nador da area de gas da Shell. Laudé-
rio ainda afirmou que assim que os
empreséarios de dnibus desejarem,
eles instalardao bombas de GNC no
patio das empresas.
Legislagao

Devido as vantagens que o GNC
apresenta, a prefeitura da cidade de
S&o0 Paulo estabeleceu uma lei que
até o ano 2001 todos os dnibus que
trafegam em perimetro urbano de-

vem utilizar 0 gas natural como com-

2
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Volkswagen

H4 alguns anos, a Volkswagen vem
pesquisando e desenvolvendo veicu-
los movidos a gés. De inicio, a em-
presa utilizou 0 g&s metano, retirado
dolodo e do vinhoto para desenvolver
suas pesquisas. "Todas as experién-
cias foram realizadas com caminhdes
medios e pesados, o que nos deu os
subsidios necesséarios para desen-
volver o Volksbus movido a gés natu-
ral”, explicou Mério Tohoru Kinoshita,
Engenheiro da empresa.

O chassi do Volksbus foi projetado
para receber tanto o tanque de dleo
diesel como também os cilindros de
armazenamento de GNC. “A princi-
pio serao oito cilindros para armaze-
nar 0 GNC, com um volume total de
600 litros hidraulicos que podem alo-
jar, a 200 bar, 120 Nm3 de gés. Este
volume serd suficiente para uma au-
tonomia de, no minimo, 300 Km”,
disse o Engenheiro.

O motor do Volksbus movido a gas
natural, desenvolvido pela MWM,
tem o mesmo trem de forca do chas-
si com motor diesel e, consequlente-
mente, 0 mesmo desempenho.

Para maior seguranga dos usua-
rios, todos os cilindros de gés natural
estarao fixados em suportes espe-
cialmente projetados e ancorados no
chassi, de modo a evitar a rotagao e
deslizamento.

O controle de pressao dos reser-
vatorios de gas serd monitorado atra-
vés de indicadores luminosos instala-
dos no painel do veiculo. O chassise-
ra oferecido em longarinas retas com
duas distancias entre eixos, evitando
retrabalho de alongamento € facilitan-
do a montagem da carroceria.

O Volksbus movido a gés natural
estd em fase de testes. “So6 coloca-

N e T Ta
z Distribuicdo x

A Comgas é a empresa responsa-
vel pela distribuigao do gas nos pos-
tos com bandeiras da BR, Shell, Ipi-
ranga e Sao Paulo. Atualmente o nu-
mero de postos dessas quatro em-
presas, que comercializam o GNC
ainda € pequeno porgue 0 mercado
nao aderiu totalmente ao produto.

bustive}o estado do Rio de Janeiro
possui uma lei similar, s6 que com
um processo de substitui¢ao da fro-
ta gradativo. Até 97, 12% dos 6nibus
novos adquiridos deverao ser movi-
dos a gas. Até o final de 99 toda a fro-
ta estard enquadrada nalei.

remos o produto no mercado quando
ele tiver passado por diversos tipos
de avaliagdo. Queremos langar um
produto seguro, eficiente, econémi-
€0 e plenamente de acordo com a le-
gislagdo do Proconve”, argumentou
Kinoshita.
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Este ve'cu o estd em conform dade com o PROCONVE

O Volksbus é um sucesso no Claroqueisso é oresultadoda  dores e motoristas. O sucesso do
mercado brasileiro, desde seu lan-  avangada concepcdo do Volksbus,  Volksbus estd al. Escolha o ponto
¢amento. Sucesso que foi conse-  desenvolvido a partir do conceito mais perto para conhecé-o.
guido ponto a pontoem cada seg-  de Engenharia Simultanea, que

mento do transporte urbano de  une a tecnologia Volkswagen as VOLKSWAGEN
passageiros. sugestdes de frotistas, encarroca- Vocé conhece, vocé confia.
C iondrios Autorizados: Chambord Aute Tel.: (011} 274-4111  S&o Paulo SP Dawox Tel. (011) 247-8233 - Sdo Paulo  SP - Tietd - Tet.: (011) 832-1234 Sdo Paulo SP  Avel Tel.: (010)

448-1622 Sio Bernardo do Campo  SP - Cibramar - Tel.: (011) 454-0455 Santo André SP - Transpaulo - Tel.: (011) 968-0033 - Guarulhos - SP - Sodicar - Tel.: (011) 492-3646 Cotia SP Gaplan
Tel: (0192) 64-1133 Campinas - SP Copauto Tel.: (0182) 21-6622 Presidente Prudente - SP Marka - Tel.: (0146) 22-4100 Jau SP Auto Modelo Tel.- (021) 372-2175 Rio de Janeiro RJ

- Abolig8o - Tel.: (021) 772-3100 - Dugue de Caxias - RJ - Transrio - (021} 767-9221 - Nova Iguacu - RJ - Guanauto - Tel.: (021) 627-2005 - Niterdi - RJ - R.F. Comércio de Caminhdes - Tel.: (0482) 47-3344
S3o José - SC Breitkopf - Tel.: (0474) 26-1515 - Joinville - SC  Novema - Tel.: {084) 272-2593 Parnamirim - RN - Cequip - Tel.: (085) 229-2680 - Fortaleza - CE _Nove Mundo - Tel.: (081) 545-1990
Jaboatdo PE  Belcar - Tl {062) 281-1666 - Goiania - GO Trescinco - Tel.: (065) 682-2000 - Varzea Grande MT Samam Diesel - Tel. (079) 241-3132 Nossa Senhora do Socorro - SE  Boaterra
Tel.: (071) 392-8244  Salvador - BA - Vitoriawagen - Tel.: (027) 328-0933 - Serra  ES racchi Caminhdes - Tel.. (091} 235-4001 Ananindeua PA - Discar - Tel.: (067) 787-1811 Campo Grande
MS - Panambra - Tel (051) 336-8666 - Porto Alegre - RS Elmaz Tarraf - Tel.: (031) 388 1410 Belo Horizonte MG Veminas - Tel.: (031) 333-9088 - Contagem MG Vemar - Tel.: (098) 245-1077
S&o Luis MA Brasal - Tel.: (061) 233-6677 Brasilia DF.



