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Se voct usa ago para fabricagio de equipamento
de construgao civil, estradas ou mmeragao
encontrara um Ago de Alta Resisténcia USS que
lhe assegurara um melhor desempenho. A atual
variedade de acos especiais de alta resisténcia e
baixa liga apresenta aos projetistas e fabricantes
uma larga faixa de escolha. Cada ago com
caracteristicas especificas - ou a combinagio
désses acos- satisfaré as exigencias de projeto de
uma pega ou maquina inteira. O resultado pode
ser maior carga, vida mais longa, manuten¢ao mais barata ou a soma dessas
vantagens.

USS EX-TEN com limite de escoamento na faixa de 29.53kg/mm?
(42,000 psi) a 49.21 kg/mm? (70,000 psi) assegura a melhor relacio custo/
resisténcia. USS “T -1” A¢o-Liga para Construgao, com
limite de resisténcia de 70.31 kg/mm? (100 000 pst)
aumenta a resisténcia e diminui o péso. USS
“COR-TEN”, também de alta relagio
resisténcia/peso, resiste a corrosio 4 a 8 ~
vezes mais do que o ago-carbono
simples. Existem outros
Acos de Alta resis-
téncia USS, cada
um com um
indice ou
caracteristicas
especificas - a
maioria déles
fornecida em chapas
grossas, finas e perfls
estruturais. Se voce tem necessidades especiais que exigem um
determinado a¢o, mande-nos uma carta ou um telex. Ou entio,
pe¢a nossa literatura sbre A¢os Especiais
USS para Equipamentos de Construg¢io e Mineragao.

USS, T-1, EX-TEN e COR-TEN sio marcas registradas.

g >4

Representante Comerclal da
United Siates Steel International, Ltd.

. . Brasik:
USS  United States Steel International, Ltd. SEOMIDRO
100 Church Street. Nova York. N.Y. EEUU.A. 10008 Av Rio Branco 123-19°
MARCA DE FABRICA Enderé(;o Telegréfico: “STEELTRADE", Nova York Rio de Janeiro, Brasil
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A gente cresce mesmo.

A procura do Diesel Perkins nunca foi tdo grande.

E quem compra o melhor motor diesel tem que ter a melhor assisténcia
também.

Por tudo isso, estamos em novas instalagdes.

Sdo 4.000 m?, com tudo que existe de mais moderno em equipamentos. O
Dinamémetro de Chassis, por exemplo, é sensacional: testa o motor em
alguns minutos sem precisar tird-lo do veiculo.

Mais uma: temos um laboratério completo para bombas injetoras C. A. V.
Pecas genuinas, mecanicos treinados na prépria Perkins, tudo executado
com grande rapidez e eficiéncia.

Venha conhecer de perto a nova Perdiesel.

UMA NOVIDADE:

agora somos representantes dos
tratores e motores Agrale

em Sao Paulo.

sC N.2 101

s SERVICOS
PERKINGS DESEL. PALLISTA S A
Marginal esquerda do Tieté - junto a Ponte da Freguesia do O
Fones: 62-0070 - 65-0861 - Sao Paulo

VENHA VER PORQUE NOS CRESCEMOS TANTO

M2 PG ACIOADE
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N3o é preciso ser Fittipaldi, Pace ou
Jackie Stewart para trabalhar
com os rompedores Tex da
Atlas Copco. Basta ser um
bom operador.
Os rompedores Tex da Atlas Copco
sdo rapidissimos. Sua linha de
4 modélos, vai desde 1150 a 1375
golpes por minuto.
Mas os Tex ndo sdo apenas rapidos.
Eles sdo leves (p&so minimo: 9,5 kg).
Consomem pouco ar (2m* / min., no maximo).
Aliads, em relagdo ao péso e consumo de ar sdo
os rompedores que fornecem a mais
alta energia de impacto.
Séo construidos para durar mais com um custo
de manutencao baixissimo.
Na hora de decidir sbbre rompedores prefira
aquéle que ji venceu provas de
eficiéncia e rapidez: Tex.

Htlas Copco

ar comprimido
a servigo do mundo
ATLAS COPCO BRASILEIRA S.A.- Equipamentos de Ar Comprimido
AVENIDA DAS NACOES UNIDAS, 217 - FONE 269-2611 CAIXA POSTAL 30.34% - SAD PAULO
BELO HORIZONTEe CURITIBAs FORTALEZA» PORTO ALEGRE« RECIFEe R1Oe SALVADOR



MAQUINAS
RODOVIARIAS

Caderno de terraplena-
gem e construcdo pesada

N.°3

Maio de 1971

MR INFORMA

O que ha de nbvo no se-
tor de maquinas rodovia-
rias; literatura, equipa-
mentos € os resultados de
concorréncias federais.

FINANCIAMENTO

Como obter recursos de
fontes oficiais, bancdrias
e do exterior para poder
comprar equipamentos a
médio e longo prazo.

ESTEIRAS

Perdedores da concorrén-
cia do Geimot, para a fa-
bricacdo de tratores de
esteiras, ainda continuam
lutando pelo  mercado.

MAQUINAS
RODOVIARIAS

Caderno de terraplena-
gem e construgio pesada
é enviado exclusivamente
aos leitores que ocupam
postos-chave nas dreas
de terraplenagem, cons-
trugdo pesada, mineragao
e orgdos publicos de
planejamento, fiscalizacédo
e execucdo de obras.
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TRANSAMAZONICA:
AS PREVISOES
CONFIRMADAS

Superada a euforia pela
vitéria, os ganhadores da
concorréncia da Transa-
mazbnica passam agora
dos projetos a acao. Até
hoje j& foram gastos
CrS 40 milhdes. Mas o an-
damento das obras e os
5800 homens que traba-
lham nas varias frentes
justificam aquela despe-
sa. E a julgar pelo que di-
zem trés construtoras
José Mendes Junior, Quei-
roz Galvdo e Camargo
Corréa sObre suas ati-
vidades, a coisa marcha
conforme as previsdes.
Das trés, as duas primei-
ras ja comegaram em fins
do ano passado, e a ter-
ceira estd iniciando ago-
ra a abertura da estrada.
Para cumprir o prazo de
execugdo de 730 dias a
partir do dia da notifica-
¢ao para a assinatura do
contrato, a Camargo Cor-
réa montou um acampa-
mento completo em Prai-
nha, distante cérca de
680 km de Manaus pelo
rio. Esse acampamento
permanecerd fixo até o fi-
nal da obra, por uma
questdo de logistica. En-
tretanto, um outro acam-
pamento acompanhara té-
da a execucado, deslocan-
do-se a cada 80 km cons-
truidos. Para facilitar a
montagem, desmontagem
e transporte, tem estrutu-
ra de madeira modulada
e revestimento em paingis
de madeira compensada.
Quanto ao pessoal, as
emprésas estdo procuran-
do oferecer alguma condi-
¢do de conférto para com-
pensar as adversidades

/

Transamazonica: levando a civilizacdo até o inferno

verde. O primeiro trecho

)
da natureza. A Mendes
Junior  construiu  seus
acampamentos de madei-
ra, com agua encanada,
rédes de esgotos e elétri-
ca. Além disso, os sala-
rios sdo superiores aos
da regido. A Mendes Ju-
nior afirma estar pagando
cérca de 35°% a mais.
Normalimente, © pessoal
especializado j& trabalha-
va na emprésa ou foi re-
crutado em vdérios pontos

fica pronto éste ano.

do pais. J& a mao-de-obra
sem maiores qualifica-
¢oes foi contratada no
nordeste ou no norte
Mas, se as dificuldades
com pessoal j& eram es-
peradas, um problema es-
pecifico esta ultrapassan-
do as previsbes da Men-
des Junior. A maldria tem
grassado de forma espan-
tosa e, por deficiéncia do
servigo médico na regido,
os doentes tém sido
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transportados de avido
para Belém e até mesmo
para Belo Horizonte. Es-
sas despesas elevam os
encargos sociais.

Para alimentar o pes-
soal nas frentes de traba-
Ilho, os géneros alimenti-
cios sdo colocados em sa-
cos e jogados dos aviges.
Uma fogueira facilita a lo-
calizagdo da clareira, so-
bre a qual o piléto voa
o mais baixo possivel.
Mas ndo sé alimentos
sdo transportados pelos
avides. Também os com-
bustiveis para as maqui-
nas. Em média transpor-
tam 500 litros, o que da
para apenas uma maqui-
na. Por isso, é comum fi-
car um avido trabalhando
o dia inteiro nessa ativi-
dade. Para chegar ao local
das obras sdo usadas car-
rétas, aviGes, barcos, o
que der, dependendo da
urgéncia. A Queiroz Gal-
véo usa o rio Xingu, que
é navegdvel até Altamira.
A partir dai, a navegagio

depende dos regimes de
cheias dos rios menores.
Por terva o transporte tem
sido muito problematico.
As carrétas sdo reboca-
das por tratores de estei-
ras e em certos locais
chegam a gastar 24 horas
para percorrer apenas 20
km. Culpada: a chuva.
sem duvida, a grande ini-
miga dos construtores.
Enquanto a Mendes Ju-
nior j& esta lutando con-
tra ela, a Camargo Cor-
réa prevé que nos perio-
dos de maior precipitagdo
pluviométrica o ritmo de
trabalho serd reduzido,
mas nao paralisado total-
mente. Uma pequena pa-
trulha continuard exe-
cutando o revestimento
priméario. Mas a Queiroz
afirma que agora, debaixo
de chuva, s6 mesmo o
desmatamento  continua.
Apesar de tddas as difi-
culdades, a Mendes Ju-
nior garante terminar den-
tro do prazo. O trecho de
Estreito a Maraba, de 262

km, devera ser concluido
antes do tempo, levando
doze meses. Nos seus
350 km, a Camargo Cor-
réa vai empregar cérca de
oitenta maquinas e equi-
pamentos. Por sua vez, a
Mendes Janior, com dois
trechos somando 580 km,
importou a maior parte
do equipamento. Gastou
para isso US$ 43 mi-
IhGes, quase o equivalen-
te ao pagamento de um
trecho da obra. E a Quei-
roz Galvado, apesar das
103 maéaquinas e equipa-
mentos, estd providen-
ciando reférgo, para ter-
minar a obra no prazo.
Depois de tanto esforgo,
parece gque as previsdes
do govérno serdao cum-
pridas, depois de um ver-
dadeiro teste de fogo pa-
ra 0os empreiteiros nacio-
nais. O primeiro trecho
da estrada ficard pronto
até o fim déste ano, en-
guanto que o segundo
serd concluido no fim
de 1972

UM AMERICANO NATURALIZADO

Com a nacionalizagao
do trator, em abril ultimo,
o motoscraper Caterpillar
621 ja € mais de 50% na-
cional, no conjunto trator
e scraper. O scraper era
fabricado no Brasil desde
1962 e o seu indice de
nacionalizagdo hoje é de

v

95%. Com o projeto apro-
vado pelo Geimot, em
fins de dezembro do ano
passado, a emprésa pre-
tende produzir de cem a
150 unidades por ano.
Para tracionar o scraper
com a carga coroada de
153 m}, o motor Cat de

oito cilindros produz 300
cv no volante a 2 200 rpm.
Fundada no Brasil em
1954, a emprésa empre-
ga atualmente cérca de
1300 pessoas e j& fabri-
cou mais de 3 000 motoni-
veladoras.

/SC-5
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RONDON:
EM MARCHA
PARA O NORTE

No dia 31 de janeiro,
em Lajes, as 9 horas da
manhd — quando o co-
mandante abriu as soleni-
dades militares de encer-
ramento das atividades
do 2° Batalhdo Rodovié-
rio —, 0 povo catarinense
sentiu que perdia defini-
tivamente para a Amazd-
nia o Batalhdo Rondon,
que durante 34 anos féz
estradas e fama no Esta-
do. Na verdade, ja come-
cara a perdé-lo seis me-
ses antes, quando em
28 de julho de 1970 —
um decreto presidencial
transformou o Rondon
no 8° Batalhdo de Enge-
nharia e Construgdo e
mudou sua sede para San-
tarém, no Pard. Ao mes-
mo tempo, atribuia-lhe im-
portante missdo: implan-
tar os 850 quildmetros
do trecho Santarém—Ca-
chimbo da BR-165, que faz
parte do Plano de Integra-
¢do Nacional. E a transfe-
réncia para a missdo pio-
neira ja estava em mar-
cha desde 26 de agdsto.
Antes, o general Samuel
Corréa ja explicara, a po-
liticos e associagdes la-
jeanas, que a substituigéo
do Rondon era uma ne-
cessidade patrigtica ina-
diavel. Mesmo assim, os
catarinenses ficaram des-
gostosos de perder o ba-
talhdo que, entre outras
obras, construiu trechos
do Tronco Ferroviario Sul,
da BR-2, BR-116 e BR-282.
Criado em 1908, guando
era chamado de 5.° Bata-
lhdo de Engenharia, e ti-
nha sede em Jurema
(MT), o Rondon chegou
a Lajes em 1934 para
construir a estrada La-
jes—Passo do Socorro. Ja
foi também o Batalhdo de
Sapadores, de 1935 a
1938, quando ainda era o
2° Batalhdo Rodoviario.
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Com a mesma qualidade e eficiéncia do trator
importado, financiado agora pelo Banco do Brasil

e pela Finame, esta a sua espera.

TRATORES FIAT DO BRASIL S.A.

SAO PAULO - Av. Sao Luiz, 50 . 38.c andar - Tels.: 257.3811 @ 257.3950 e 257.3016 @ 257.3216
BELO HORIZONTE :; Cidade Industrial de Contagem - Tels.: 233-0069/0644 /0814

SAO PAULO-FIAT-SioPaulo @ MARPE RibeiraoPreto 8 GEOMOTOR.-S.José do R.Preto @ EMBLEM A-Penapolis ® CIVEMASA-Araras-Americana -S.Carlos ® MINAS
GERATS-FIAT-BeloHorizonte ® Cotril doTridngulo-Uberlindia s DISTRITO FEDER AL:-FIAT Brasilia ¢ RIO GRANDE DO SUL:-NODARI-PértoAlegre ® SANTA
CATARINA:NODARI-Blumenau-Florianépolis-Chapeco ® PARANA:.-NODARI.-Curitiba-Londrina-Cascavel-FranciscoBeltrioe GUANABARAeRIO DE JANEIRO:
SAMAR-RiodeJaneiro e ESPIRITO SANTO:-SAMAR-Vitoriae MATO GROSSOecRONDONIA:-MATO GROSSO-DIESEL-CampoGrande e Cuiabae GOIA S COTRIL
Goiénia ¢ BAHIA:-GUEBOR.-Salvador e SERGIPE: ARAUJO FREIRE-Aracajue ALAGQ AS: NORDESTINA-Macei6 e PERNAMBUCO - PARAIBA - RIOGRAN.-
DE DO NORTE:-VICTORL NORDESTE-Recife e CEARA:-CIA. DISTRIBUIDORA- AGRO - INDUSTRIAL-Fortaleza e PIAUR:- CINORTE-Teresina e M ARANHA O

-CINORTE- Sio Luiz ¢ PARA € AMAPA:-CIMAR - Belém o AMAZONIA, RIO BRANCO e ACRE;:-T F.B.- Manaus

€0l SN — 28
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AGORA
AS NOSSAS
MAQUINAS

No principio era a dis-
tancia. Depois, bandeiran-
tes, Rio Branco, Rondon...”

— para mudar a imagem 01/70 1253 119.5 1244 127.3 4.235 4.235 21
David Ogilvy, um dos do setor de maquinas ro 02/70 1262 1200 1254 1298 4.235 4.330 214
papas da propaganda. doviarias |unto aos com- 03/70 1283 1211 1275 1313 4235 4417 218
certamente ndo aprovaria pradores e ao publico. 04/70 128.9 1216 128.0 133.5 2,467 4.467 219
totalmente essa abertura Rodovia lembra méqui- 05/70 133.1 1406 1328 1374 1,467 4.508 222
erudita — no seu enten- nas enormes, possantes 06/70 1339 1415 1339 1405 4467 4550 227
der, motivos histéricos, e sobretudo, estrangei- 07/70 135.7 1431 135.8 143.2 4620 4620 231
funcionam, o maximo, na ras. Pelo menos. foi essa 08/70 136.3 148.0 136.6 1455 4620 4661 236
venda de uisque. E talvez a conclusdo do sindicato 098710 13822 148.8 138.4 147.1 4,620 4705 241
nao entedesse também o e a motivagao para a cam- 10/70 139.0 149.8 139.2 1482 4761 4.761 245
cabecalho. Nao conteste, panha, que coincide com 1170 142.0 1506 1419 151.4 4.761 4851 26
construa recomenda aos uma época de execucéo 70 1446 1515 1443 1523 4,761 4954 248
redatores que fujam da  de grandes obras no se- 01 71 149.4 1529 148.6 153.6 5051 5051 252
negativa como o diabo da  tor rodoviario. A idéia de 0271 505t 5144
cruz, E provével ainda que  preparar a campanha fol 0371 5,051 s.212
recomendasse a substitui-  do eng.’ Paulo Térres, che-
¢do do desenho ilustrati- fe do departamento de
vo por uma foto. De  maquinas rodovidrias do 58',&%‘\ DE PRECOS 5”57739/70
qualquer maneira. o anun-  sindicato, que encontrou OBRA Restauragao de pavimento e outros servicos na BR-116,CE

cio, cujo corpo termina

suas boas intengdes. Tra-
ta-se de um entre os seis
trabalhos selecionados pe-
lo Sindicato da Industria
de Maquinas do Estado de
Sio0 Paulo através de
concurso entre 0s alunos
de comunicagdo da USP

uma férmula bastante eco-

RESULTADOS DE

INDICE PARA REAJUSTAMENTO DE CONTRATOS

Reajustamento de obras rodoviarias

bra de arte Pavimentagao

onsultoria

Corre¢ao Monetaria

trecho Fortaleza—Russas, subtrechos km 0/16 e km 42/92

VALOR (CRS) 6 830 000
numa pergunta bem posta. némica para veiculé-la. So- INFLATOR
("Agora, as nossas m&- licltou {e em alguns casos FORMULA F o 0S6F .
quinas. Vocé sabia que o obteve) espago gratuito Construtora Beta S.A. 0.66
Brasil exporta magulnas em revistas especializa-
rodovidrias?"), vale pelas  das. DNER 101/70

TOMADA DE PRECOS  5/11/70

O MAIOR GUINDASTE

O de 90t é o maior de
seu tipo no Brasil. Possui
langa de 61 m, mais o jib

Rodovia BR-230/PB, trecho Cabedelo—Jo#&o Pessoa. Projeto
¢ construcdo de dois viadutos sbGbre a BR-230/P8, na
avenida Epitacio Pessoa e rua 4.

VALOR (CRS)

VENCEDOR Pereira de Carvalho Ltda.

de 15m: patolas hidréuli-
cas; motor Cummins de
seis cilindros e 240 cv no
caminhdo e motor Cum-
mins de seis cilindros e
190 cv na cabina. O me-

PROPOSTA VENCEDORA

Servigos

Infra-estrutura

Pregos (Cr$)

. Escavacdo em terra sem esgotamento m 500 2 1000
nor, de 45t, possui langa Tubuldes a céu aberto didmetro 1.20m m 32 480 15 360
: i Alargamento de base m? 77 240 18 480
de 45m, mais o _"t? de Formas ... . m 480 25 12000
Sm; patolas mecanicas; Armacéo CA-24 kg 1320 4 5280
. : Armacgéo CA-50 . ... kg 4780 4 19 120
fT'I(?tOI’ .Cummms de seis Concreto estrutural m?} 120 200 24 000
cilindros e 180cv no ca- Placas de neoprene kg 30 60 1800
Montar uma torre de minhdo e motor GM de
cragueamento de 48 m de  quatro cilindros e 150 ¢cv Superestrutura
altura na Companhia Bra- na cabina. Ambos sdo au- Escoramento simpies mi 1000 9 9000
P : PR Férmas o m? 544 25 13 600
sileira de Estwenq. em  totransportaveis — basta Armacao CA24 kg 1660 A 5 640
Cubatdo, foi a primeira desmontar a torre — e Armacao CA-50 .. kg 8115 4 32460
tarefa de dois guindastes apresentam velocidade, na Conereto estrutural m 105 20 21000
sdbre rodas, marca BLH estrada, de 20km/h. A Acabamentos
LIMA. recém-importados operagao — no valor FOB . . \ . 200 4000
f oncreto de pavimentagdo .. ... m
dos Estados ‘Unldos pela de USS’ 24.0 000 para. a.s Guarda-corpo tipo DNER ¢/ 100 cm alt. m 44 50 2200
Techint, emprésa de mon-  duas maquinas — foi fi- g)unta Iorégitudinal -------- 0 122 }g 1228
tagem industrial que des- nanciada em 90% pelo céi?gﬁeifass‘é‘éeiﬁi'{é‘éé‘éa ...... N U 6 500 3000
de 1947 opera no Brasil. Eximbank & taxa de 6,5% ;inturaacal no ?uarda-corpo e guarda-rodas m 638 12 1338
f : . intura a cimento ................. m?
Os dois gumdaSteS —um ao ano, se considerado o Revestimento guarda-roda e passelos m?2 100 10 1000
de 45 e outro de 90t repasse do Banco de In- gingli'zacéo vg aggg
- m N N Vv
deverao ser utilizados  vestimento do Brasil, para roeto 99430

em obras da Petrobras.

Vi

pagamento em €inco anos.
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ONCORRENCIAS

DNER 103/70 Construtora Affonseca S.A 0.48 0.98
TOMADA DE PREGOS  17/11/70 Emprésa Carioca 0.94 0.994
0OBRA Projeto e construgao de um viaduto sobre a rodovia 135-MG Genesto Gouvera 0.498 0.998
VALOR (CRS) 550 000 Ribeiro Santos 0.50 1.00
VENCEDOR Sergen-Servigos Gerais de Engenharia S A
Serplex Engenharia desclassificada
CONCORRENTES CONCORRENTES
Conterpa 489 822 M Martins 483 500
Esusa 452 262 Eccon 783 830
Nascimento Valadares 436 870 Sergen 423 575
R 208080 EDITAL DNER 109/70
Baumann & Vieira 649 665 TOMADA DE PRECOS  14/12/70
OBRA Alargamento de plataforma da BR-116/SP, trecho S#o
Paulo—Registro. subtrecho km 13/44
VALOR (CRS) 8 000 000
PROPOSTA VENCEDORA Sergen-Servicos Gerais de Engenharia S.A INFLATOR 8.455
FORMULA Fo = 09 F: + 040 F
Pragos (CrS) ¢ A H Fl.
tor: i
Servigos Unid. Quant. onstrutora Brasileira 0.259 0618
CONCORRENTES
Servigos Preiiminares CR. Almeids S.A 0418 0716
Escavagdo 1° categoria s/esgotamento m 50 12 600 Minas Engenharia de Estradas 0.400 0.800
Escavagao 1.* e 3 categorias s/esgotamento m' 10 84 840 i . A .
Escavacho com esgotamento m 10 100 1000 Empreiteira Pavimentagao Empa S A 0.499 0.999
Projeto vb — 10000 10 000 Construtora Rabello S.A 0.500 0.905
Infra-estrutura Setal-Sociedade de Engenharia e Terrapienagem Alberto 0,323 0.653
Termaco S.A 0.379 0.638
Escavagao 1. categoria s/esgotamento m' 50 12 600 3 &
Escavagdo 2' e 3.* categorias s/esgotamento m? 20 84 1680 Emprésa Melhoramentos e Construgdes 0348 0.700
Escavagéo com esgotamento m' 20 100 2000 Sociedade Construtora Triangulo 0.355 0,685
Armagao CA-24 — Tubulao kg 3200 2,5 8 000
CA-24 Pilares kg 2560 25 6400 Construtora Pioneira § A 0.396 0.796
Férm Tubul m? 780 10 7 800
a8 Pﬁt;':eio m? 102 10 1320 Construtora Genesio Gouveia SA 0.398 0.678
Contreto estrutural Tubulao m' 83 120 11160 ; 3
Pilares " 35.10 120 4212 Pavimentagado Mineira de Estradas 0,386 0.762
Concreto ciclépico m 74,30 100 7430 Construtora Giobbi S.A 0.349 0,750
Cravagdo tubuldo didmetro 1.20 m m 148,80 250 37200
Alargamento base m* 19,70 150 295% Serveng-Civilsan-Emprésas Associadas 0.386 0,820
5 4
Escoramento m 6150 4 24600 Vello & Camargo S A 0,375 0.650
Superestrutura Construtora Paranapanema 0.480 0.740
Vega-Sovape S.A 0.400 0,800
Formas m’ 3600 10 36 000
Armagao CA-24 kg 3000 2 7 500 Construgoes e Transportes Constram S.A 0.300 0.950
Armacgao CA-50 kg 54 700 3 164 100 o
Concreto estrutural mt 438 120 52 560 Servigos de Engenharia Rodoférrea S.A 0.484 0.984
Concreto pavimentagao m 70.50 130 9165 Rodopavi Ltda 0.450 0.950
Guarda-corpo m 108.80 40 4352
Engenharia e Comercio Barbosa S A 0.447 0.827
Servigos complementares Cunha Guedes & Cia Ltda 0.450 0950
Aparelhos de apoio kg 49,80 120 5976
Cantoneiras kg 2285 .5 11425
Pintura e sinalizagao vb 5000 5000
423 575
EDITAL DNER 111,70
TOMADA DE PRECOS 2/12/70
Terraplenagem- e pavimentacao de 29 km da BR-101/AL.
OBRA trecho entroncamento de acesso a Maceio Sao Miguel
dos Campos
VALOR (CRS) 3 080 000
INFLATOR 8,457
EDITAL DNER 108/70 FORMULA FI 0196 FI. . 0858 Fi: + 0.044
VENCED R
TOMADA Dt PRECOS  30/11/70 Construtora Pioneira S.A. 0.414 0.792
Complementacao de trevos de acesso as cidades de Volta
Redonda (km 102), Barra Mansa (km 108) e Resende
(km 142) da rodovia BR-116/RJ. trecho Trés Rios, divisa EDITAL DNER 113/70
RJ/SP TOMADA DE PRECOS  2/12/70
VALOR (CRS)
INFLATOR 9.455 Terraplenagem e pavimentacdo da BR-101/AL. trecho
FORMULA F 094 F1. 047 F1 . 0.06 0OBRA Sao Miguel—Rio Jequié, subtrecho estaca 2062 + 10 a
estaca 2437 -~ 10
VENCLDOR Fl FI VALOR (CRS] 2394 000
Cristo Rei Construtora Ltda 0.46 0.94 INFLATOR 8.455
CONCORRENTES FORMULA F 048 FI . 052 Ft
A Dietrich Terraplenagem 0.47 097 VENCEDOR F
Tercon -Terraplenagem e Construgao 0.48 0.96 Constrator. Gutierrez 0.450 0.870
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financiamento

Vocé nao precisa usar
seu proprio capital na
aquisicdo de maquinas
rodoviarias. Ha varias
fontes de recursos na-
cionais e estrangeiras
que permitem varios ar-
ranjos financeiros. O im-
portante, diz o represen-
tante de um banco de in-
vestimentos, “é que o
cliente venha até o ban-
co, e exponha seu proble-
ma. A partir dai, estuda-
mos todas as possibilida-
des e oferecemos a mais
favoravel para o caso”.
Aproveite essa boa von-
tade e sente-se a mesa
de um agente financeiro.

= importante conhecer as varias

fontes de recursos e suas con-
dicbes. Para maquinas rodovidrias
nacionais conte principalmente com
a Finame. Mas a relagdo inclui o
Banco do Brasil — atualmente para-
do, mas em vias de iniciar ndvo
plano bancos de investimentos,
bancos comerciais particulares, ban-
cos regionais e estaduais de desen-
volvimento, companhias de crédito,
financiamento e investimentos e
companhias estaduais de crédito, fi-
nanciamento e investimentos. Para
financiar a importagdo de equipa-
mentos sem similar nacional, as
fontes sado a Alianca Para o Pro-
gresso, o Eximbank, ou a Cater-
pillar, que mantém linha de crédito
prépria; ou ainda organismos de ou-

Vil
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Para comprar com o dinheiro dos outros, conte seu caso a um agente.

tros paises, que atualmente tém
operado em menor escala, mas com
possibilidades de estudar cada ca-
so particular. Seus créditos sao re-
passados por agentes nacionais.
Essa diversidade de fontes de re-
cursos confere grande versatilidade
aos contratos de financiamento,
podendo-se inclusive utilizar varias
delas ao mesmo tempo.

O dinheiro da Finame — Atual-
mente, a mais importante fonte de
financiamento interno é a Finame-
Agéncia Especial de Financiamento
Industrial. Para obter dinheiro des-
sa agéncia, procure um de seus
agentes financeiros e prepare seu
cadastro. Depois entregue a éle o
orgamento do equipamento que de-

seja adquirir. O agente aprova o
crédito, avalisa a operag@o e envia
a proposta a Finame que, apds a
aprovacgdo, autoriza a abertura de
crédito. Por ocasido do faturamen-
to, a fatura vai a Finame, que libera
0s recursos para o vendedor do
equipamento, através do agente. Ai
é s6 vocé pagar corretamente, pa-
ra que seu crédito ndo seja abalado
e vocé continue tendo acesso a
“mina”. Mas a Finame financia s6
até 50% da operagdo. O agente en-
tra com no minimo 20%, podendo
chegar a 50%. O custo do dinheiro
é de 10% ao ano de corre¢do mo-
netéria, mais 12% de juros. O agen-
te cobra de 5 a 6% acima das ta-
xas de captac¢do junto ao investidor,
que sdo limitadas pelo Banco Cen-
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et 580 (3731

=

(A SUA DISPOSICAO NO BRASIL)

Vérios sao os motivos que fizeram da CASE 580 a retro-escavadeira

mais vendida (36%, do mercado) nos EUA. O principal & sem divida a

qualidade dos produtos que levam o nome CASE. Mas, na verdade, o mais forte

ainda é a prépria 580. Vé-la em aan o levara a sua compra. Veja-a de perto, ou melhor,

peca uma demonstragdo “ao vivo” da 580 ao nosso revendedor. Ai, entao compreendera a razao dessa
preferéncia. VEJA ESTAS CARACTERISTICAS: ¢ Motor CASE de 4 cilindros com 5 mancais

de apoio * Raio de giro da retro de 190" ¢ Cagamba frontal acionada por uma sé méao, com sistema
exclusivo CASE (return-to-dig) *“Power-shuttle” (vaivém) automatica ® Montadas no

BRASIL « GARANTIA DE 12 MESES; « PERFEITA ASSISTENCIA TECNICA E DE PECAS.
Folhetos técnicos e informagdes a:

J. . CASE DO BRASIL - Comércio e Industria Ltda. uma componente da rmuzcu

SAQ PAULO Via Anchieta, Km 22 - Tels. 43-1889 - 43-2035 - 43- 1069 (PBX)
P. ALEGRE: Av. Pernambuco, 1.158 - Tels.: 22-4244 - 22-7686

B. HORIZONTE : Av. Antonio Carlos, 1.443 - Tel.: 26-5783

h. p. salgado



Finame empresta para vocé

Vérias fontes externas também podem financiar importacdo de maquinas.

AR

El

K™

Para maquinas nacionais, use a Finame: os prazos vao até tres anos.

X

pagar em trés anos

tral. Para vocé pagar, pode obter
Z’.. prazo de até trés anos, com trés

a doze meses de caréncia, depen-

dendo do caso. Como garantia da
! operagao, o proprio egquipamento
. pode ser alienado, mas por 80%
do valor original. Para cobrir o res-
tante, sdo necesséarias outras ga-
rantias de sua emprésa. Uma sur-
présa para os calouros em finan-
ciamento: a emprésa nao tem con-
tato direto com a Finame. Isso €
funcdo do agente, que estuda cada
caso e dé ou nado a sua aprovagao.
O volume de operagdes tem cresci-
do de ano para ano. Em 1870, s6
para maquinas rodoviarias, foram
efetuados 41 financiamentos, no va-
lor total de mais de CrS 5 mithdes,
dos quais 97% destinados aos ven-
dedores dos equipamentos. Para ou-
tros tipos de bens, o financiamen-
to é dado geralmente ao comprador,
mas, para maquinas rodoviérias, €
mais frequente o financiamento ao
vendedor. Neste caso, o fabricante
fica responsével perante o financia-

dor, e o comprador lhe paga a
prazo.
‘*«"?.: Defini¢ao O Banco do Brasil

pretende em breve dar impulso ao
mercado dessas maquinas introdu-
zindo um plano proprio, atualmen-
te em estudos. Anteriormente con-
cedia crédito através do Fundo de
Financiamento da Importagdo de
Bens de Producdo. Entretanto, ja
ha algum tempo, as operagdes es-
tdo suspensas, a espera da defini-
¢do de uma politica especifica. Os
bancos de investimentos, com re-
¥ cursos proprios, também operam a
prazo, que pode atingir dezoito ou
24 meses com caréncia de até seis
meses. As taxas estdo em térno de
3% ao més, e 0s pagamentos sao
mensais. Ainda que raramente uti-
lizados para ésse tipo de financia-
mento, 0s bancos particulares sao
mais uma fonte. Seus prazos
chegam apenas a 120 dias, o que
torna pouco atraente a operagao.
Fora tudo isso, a resolugdo n.° 63
do Banco Central ainda possibilita
o repasse de entidades financeiras
do exterior por agentes financeiros
nacionais Banco do Brasil, ban-
cos comerciais e bancos de inves-
timentos. Para ésse repasse o Ban-
co Central limita a taxa de juros
para cada caso. Se, por exemplo, o
dinheiro vem de um banco de Nova
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Quando éstes trés brasileiros da
familia MF atacam juntos, ndo
ha o que possa com éles.

Viao em frente, comendo terra,
pedra, mata, abrindo estradas,
rebocando, cavando, preparando o
solo, ajudando na pavimentagéo.

O MF 3366 é o mais possante
trator de esteiras nacional.

Com 86 HP.

Conversor de torque e transmissao
com reversido hidraulica.

Isto quer dizer maxima produg¢éo
na maior capacidade da
mAquina, sem a fatigante operagdo

de embreagem.

E o motor Diesel Perkins também
é brasileiro.

0 MF951 é aquéle versatil trator
de pneus, com 91 HP, préprio
para reboque de¢ compactadores,
scrapers, carretas, irrigadores
ot tracionamento de implementos
de preparo do solo para
pavimentag¢ao.

E o que se pode chamar de um
brasileiro forte.

A MF 65R/250 é a pa carregadeira
que desafia qualquer servigo:
escava, carrega, transporta, eleva,

arrasta, empurra.
E nunca péara.
Pode ser equipada com as
retroescavadeiras MF 242 ou
MF 252, com deslocamento lateral.
E um trio bem brasileiro com
todas as vantagens que
a brasilidade oferece: perfeito
para as nossas condig¢des,
amplo financiamento € com
a garantia MF de total
assisténcia técnica e reposigido
de pegas em 212 locais do Pais.
Afinal, a MF ja fabricou mais de
35.000 machdes brasileiros.

Massey-Ferguson do Brasil S.A.



Mas vocé pode usar também fontes exteriores

-~

A caminho da obra: para pagar com servicos, financiamento cedido por agentes nacionais ou estrangeiros.

York, a taxa de juros é calculada
de acordo com a taxa vigente no
mercado daquela cidade americana
na época da operagéo.

Para os importados  Se sua ma-
quina vem dos Estados Unidos, vo-
cé dispée de recursos da AID
(Agency for International Develop-
ment), que entram no Brasil atra-
vés da Finame e seus agentes Ha
também o Eximbank que possui
agentes no Brasil para financiar
equipamentos americanos sujeitos
a muita concorréncia. As maquinas
rodoviagrias enquadram-se nessas
categorias. Fora isso, a Caterpillar

mantém linha prépria de crédito
com o BNDE, o Banco Crefisul de
Investimento, o Banco de Investi-
mento do Brasil e outros agentes
financeiros. No caso da AID, exis-
tem duas faixas de financiamentos:
uma até US$ 100 000 e outra acima
désse valor. Para a primeira faixa,
as condi¢cbes sdo idénticas as da
Finame para maquinas nacionais.
Na segunda, os juros caem para
10% ao ano mais a taxa de repasse
e 0s prazos vao até cinco anos,
com um ano de caréncia. Neste
caso, o financiamento cobre 90% e
o agente da Finame entra com no
minimo 5%.

As taxas do Eximbank sdo rela-
tivamente baixas. Chegam a 85%
ao ano, ja com o repasse. Tém ca-
réncia de seis meses e prazo para
pagamento de até cinco anos. O
Eximbank favorece principalmente
grandes operagdes. E o financia-
mento cobre 90% do valor da mer-
cadoria. Os Departamentos de Es-
tradas de Rodagem, estaduais e
municipais, também podem obter fi-
nanciamentos para importagdo de
maquinas Caterpillar com o aval do
BNDE. Para financiar emprésas a
Caterpillar mantém linha de crédito
com alguns bancos de investimen-
tos e bancos comerciais. /SC-6

UMA AGENCIA MUITO ESPECIAL

Atualmente, a Finame é a mais
importante fonte de recursos para
aquisicdo de maquinas rodovidrias
do mercado. Mas ela financia tam-
bém outras méquinas e equipamen-
tos industriais. As maquinas rodo-
vidrias representaram, no ano pas-
sado, apenas 14.4% do montante
aplicado. A agéncia foi criada a 22
de dezembro de 1964 pelo decreto
55275, com o nome de Fundo de
Financiamento para Aquisi¢io de
Maquinas e Equipamentos Indus-
triais. Pelo decreto 59170, de mar-
¢o de 1965, passou a funcionar com
o nome de Agéncia Especial de Fi-
nanciamento Industrial, sob a res-
ponsabilidade do Banco Nacional do
Desenvolvimento Econdémico. Mas

logo adquiriu personalidade juridi-
ca propria e inteira autonomia ad-
ministrativa, pelo decreto-lei 45, de
2 de setembro de 1966. A partir
dai entrou num ritmo crescente de
operacdes aprovadas, cujo total hoje
chega a ultrapassar Cr$ 1 bilhdo,
Seu trabalho esta intimamente liga-
do 2 iniciativa privada. Possui 295
agentes credenciados em todo o
Brasil e confia bastante nesses
agentes. O principio basico é de
que éles, desde que nomeados, me-
recem confianga quanto a serieda-
de e capacidade técnica. Dos 295,
23 s@o bancos de investimentos;
quarenta, bancos comerciais priva-
dos; oito, bancos regionais e esta-
duais de desenvolvimento; 75, com-

panhias privadas de crédito, finan-
ciamento e investimentos; seis,
companhias estaduais de crédito,
financiamento e investimentos; e
quinze bancos comerciais, estaduais
e municipais. Os recursos financei-
ros vém dos resultados das apli-
cagbes, do Banco Nacional de De-
senvolvimento Econémico e do Ban-
co Central. O valor das operagbes
nao tem qualquer limite. Varias de-
las ndo chegaram a Cr§ 1000 e ou-
tras tantas ultrapassaram a casa de
Cr$ 1 milhdo. O valor médio, que
estava em cérca de CrS 22 000 em
1965, evoluiu para mais de Cr$
44 000 no ano passado. Apesar dés-
se aumento, a Finame ndo tem
abandonado o pequeno mutuario.

VALOR MEDIO DAS OPERAGCOES OPERACOES APROVADAS PELA FINAME 1965/1970

ANO CR$

1965 22 361,25
1966 18 638,05
1967 32 073,72
1968 33 736,99
1969 3974598
1970 44 530,69

X1

Valéres em Cr$ 1000

Ano Valor

1965 43 939
1966 73993
1967 111 841
1968 223 541
1969 245 589
1970 361678
TOTAL 1 060 581

Indice Operagdes Indice
100 1 965 100

168,37 3970 202,03
254,54 3 487 177,45
508,75 6 626 337,20
558,93 6179 314,45
823,13 8 122 413,33

30 349
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esteiras

Apesar de nao terem
sido beneficiados pelo
Plano de Fabricacao de
Tratores de Esteira, H.
Ramos, Malves e Fabrin
continuam na disputa pe-
lo mercado. Como éles,
a maioria dos perdedores
parece pouco disposta a
aceitar a derrota como
definitiva. Mas é pouco
provavel que o Ministério
da Industria e Comércio
mude a decisao tomada.

{

Herberto Ramos, Manoel Alves e Angelo Fabrin: “Perdemos a batalha, mas ainda nao perdemos a“ guerra”.

Areacéo das emprésas que nao
obtiveram no extinto Geimot os
beneficios previstos no Plano Na-
cional de Fabricacdo de Tratores de
Esteira vai do siléncio cauteloso
dos japonéses, passando pela atitu-
de pratica de recorrer do julgamen-
to, até os apelos dramaticos de um
empresario galicho diretamente ao
presidente da Republica. Qualquer
que seja a linha de acado escolhida,
todavia, a maioria dos perdedores
parece pouco disposta a aceitar a
derrota como definitiva. Pelo me-
nos por enquanto, preferem enca-
ré&-la como uma batalha a mais na
guerra’ pela conquista do merca-
do das esteiras, estimado em cérca

de mil unidades anuais. Mas é pou-
co provavel que o Ministério da In-
dastria e Comércio altere sua de-
cisdo, que foi baseada em critérios
rigorosos e bem estudados. Um dos
perdedores, a Malves, ja fabricava
tratores antes da concorréncia e
pretende continuar operando, “ape-
sar das dificuldades a enfrentar”.
Ja Herberto Ramos, garante que “o
trator saira, com ou sem o0 apoio
oficial”. Manobrando na esfera po-
litica e usando a potencialidade do
mercado galcho como argumento, a
Fabrin ainda alimenta esperancas
de ver mudado o resultado da con-
corréncia. Quanto a Brasitdlia, ha-
via se desinteressado pelo projeto

TRANSPORTE MODERNO — maio, 1971

antes do julgamento. Se cada um
dos trés vencedores — Massey-
Ferguson, Fiat e Caterpillar —
ambiciona 50% do mercado, como
ficara a divisdo do bdlo, com mais
dois ou trés fabricantes?

O mercado verde — Se néo foi
um dos eleitos, a Herberto Ramos
estéve bem proxima dos incentivos.
Segundo seu presidente, que em-
presta 0 nome a razdo social da
firma, o extinto Geimot chegou a
dar parecer favoravel ao seu proje-
to. Mas o Ministério da Industria e
Comércio acabou negando a homo-
logagédo, sob a justificativa de que
ndo havia mercado para mais de

Xin



esteiras

“A mesma historia repetida, dez anos depois”

trés fabricantes. Uma opinido da
qual o incansavel empresdrio nor-
destino ndo chega a compartilhar
inteiramente: “O mercado de esca-
vadeiras é muito menor do que o de
tratares de esteira. Apesar disso,
ja existem trés fabricantes e ja es-

tdo sendo concedidos beneficios a-

outros dois. E ndo é preciso ir mui-
to longe para constatar o baixo con-
sumo existente no Brasil, devido

Brasitalia:

f -

»

a desisténcia mesmo antes da decisdo final

aos pre¢os muito altos, em com-
paragdo com os americanos. Por
outro lado, s6 a Transamazdnica vai
abrir mercado para 5000 tratores
de esteiras”.

Para Herberto Ramos — que
aponta a réde de revendedores co-
mo ponto decisivo para a derrota

, a situagdo que estd vivendo nao
chega a ser novidade. "Ha dez anos,
quando comecei a fabricar escava-

do Geimot.

— ﬂ'ﬂ
- -

-

Mercado agricola regional: forte aliado dos gadchos nas reivindicagdes

X1V

deiras, as coisas ndo foram muito
diferentes. O govérno alegou falta
de infra-estrutura para ndo ajudar a
emprésa. Apesar disso, hoje con-
corremos ativamente no mercado e
estamos ampliando as instalages
para dar conta dos pedidos.” Sem a
homologagao, éle ndo poderd com-
prar know-how romeno para fabri-
car o trator UTB, como estava pre-
visto no projeto apresentado ao
Geimot. Mas nem por isso preten-
de deixar de fabricar o trator de es-
teira, para 0 qual j4 pensa em cons-
truir uma fabrica em Carpina, PE,
cidade que — ao contrério do Re-
cife  enquadra-se na area de prio-
ridade 'A" da Sudene. Por enquan-
to, a solugdo é continuar usando as
instalagbes da fabrica de escava-
deiras.

Selegao natural — Fundador e di-
retor da Malves, Manoel Alves néo
esconde suas idéias liberais, quan-
do se trata de analisar as vanta-
gens e desvantagens da limitagao
oficial do nimero (trés) de fabri-
cantes. Para éle a eliminagdo dos
menos capazes é funcao natural do
mercado. “O govérno ndo deveria
limitar 0 nimero de inddstrias, mas
abrir as portas a todos o0s que
estivessem em condicdo de fabri-
car."

Produzindo o trator UTB desde ju-
nho de 1969, a emprésa encontra
muitas razdes para acreditar que
deveria ter sido também uma das
escolhidas pelo extinto Geimot.
"Além de estar no mercado antes
da concorréncia, a firma é nacional
e ndo paga royalties. Possui a ter-
ceira populagdo de tratores de es-
teira operando no Brasil — oitocen-
tas unidades, das quais duzentas
fabricadas no pais. Além disso, a
emprésa possui 28 representantes
no pais € quatro no exterior. E, no
nosso caso, ndo se tratava de soli-
citar homologagdo para fabricar,
mas apenas 0 enquadramento de
um produto ja existente as normas
legais.”

Aparentemente, renunciar a fabri-
cacdo de tratores de esteira — dos
quais continua produzindo dez uni-
dades mensais — nem de longe
esta nos planos da emprésa, que in-
clui exportagbes para a América
Latina, ampliagdo da produgido de
motoniveladoras e o langamento de
um trator agricola. “A Unica coisa
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Algumas das maiores frotas de veiculos de carga do pais pertencem és
emprésas de construcao pesada, terraplenagem e mineragdo. Nessas firmas,
TRANSPORTE MODERNO é consulta Unica e obrigatéria nas decisdes,
envolvendo custos operacionals, renovac¢ao de frotas, compra de

equipamentos,etc. Assuntos especificos como construcédo de estradas
e mineracdo sempre fizeram parte da linha redacional de
TRANSPORTE MODERNOQ: a edicdo Transamazonica- setembro
1970 - foi considerada, pelo ministro Mario Andreazza, a mais

perfeita realizada no Brasil. Como construir nas selvas,

testes de maquinas rodoviarias, custos operacionais

e manuten¢ao de esteiras de tratores sdo alguns

dos assuntos j& abordados por TRANSPORTE

MODERNO, com grande repercussédo entre seus

leitores e anunciantes. A partir de marco de

1971, essa cobertura foi ampliada, com o

lancamento do caderno setorial: MAQUINAS

RODOVIARIAS cobrindo 10 mil executivos

nas areas de terraplenagem, construgao

pesada, mineragdo, Prefeituras e
Govérno. A melhor midia para o
setor ‘Maquinas Rodoviarias”
¢ TRANSPORTE MODERNO
Além de tudo, custa

menos. Em 1971

fique na Abril.

7~
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PLASTICOS QUIMICA & DERIVADOS
TRANSPORTE MODERNO O CARRETEIRO
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esteiras

“Transamazodnica: mercado para

que pedimos € igualdade de condi-
¢oes para concorrer” diz o eng’
Ferdinando Farah Neto, diretor co-
mercial,

Gauchos em acgao Revendedora
dos tratores International em Porto
Alegre, RS, a Fabrin ainda ndo se
deu por vencida. Manobrando na drea
federal, Angelo Fabrin, presidente
da emprésa. tem esperangas de
que reeditando Costa e Silva no
episddio da implantagdo da Piratini

o presidente Medici acaba au-
torizando a emprésa a fabricar tra-
tores. Hé& muita gente -interessada
nessa fabrica” afirma o empresa-
rio. Um déles seria Hugo Lagranha,
prefeito-interventor da cidade de Ca-
noas, que ja doou area de 30000 m’
para a inddstria e garantiu a terra-
plenagem. O govérno estadual e o
Banco Regional do Desenvolvimen-

tos a associarem-se a Fabrin, no
empreendimento. Para justificar a
instalagdo da fabrica, Angelo Fabrin
tem argumentos bastante racionais.
“Algumas emprésas gatichas, como
a Madal e a Racine, sdo fornecedo-
ras regulares das fdbricas de ou-
tros Estados. Em 1974, entrard em
funcionamento a Agos Finos Pira-
tini, que resolverd o problema de
matéria-prima. Restaria conseguir
os fornecedores de motor. Mas és-
se componente poderia ser importa-
do de Sao Paulo.”

Outro argumento forte de Angelo
Fabrin para ter esperangas no re-
curso que interpds no Ministério
da Industria € Comércio e nos seus
contatos politicos é a potencialida-
de do mercado regional: “S6 no
Rio Grande, mais de duzentas pre-
feituras precisam de tratores. [sso
sem falar na agricultura e nos em-

5000 tratores”

sessenta unidades do TD-9B por
ano e nosso plano era produzir 120
tratores por més”.

Japonéses em 1975 De todos
0s participantes, o Unico que nao
se importou em perder foi a Bra-
sitalia. 'J4 haviamos desistido do
projeto mesmo antes do julgamen-
to” afirma Felice de Cruzzio, pre-
sidente da emprésa. 'O projeto é
inteiramente nacional e contém
muitas inovagdes. Mas ndo vamos
fabricar, dar, nem vender para nin-
guém. Por enquanto, o neg6cio é
continuar fabricando nosso trator
de 34cv.” J& a Komatsu prefere o
siléncio caracteristico dos japoné-
ses. Sabe-se que seu projeto ficou
em quarto lugar, devido ao seu
grande poderio no exterior. Estaria
disposta a iniciar a fabricagdo de
pecas de reposi¢do no Brasil em

to do Extremo Sul estariam dispos- preiteiros. Atualmente, vendemos  1972. O trator ficaria para 1975.
. .
CONSTRUCAO:HHR 75-A!
EQUIPAMENTO FRONTAL
PA DE ARRASTO (DRAG-LINE™)
A) - COMPRIMENTO DA LANGA..... 14,00 m. »
1) - SBCCA0. v . v i aiiiian .5,0D0 m.
2/3) ~S8CCA0.. . iiiiii s L ..2,00 m,
4) - Secgao. .. e e 5,00 m,
B) - PESO PROPRIO.. . . . ...... 112 ton.
1) - Secdo. . . . ...l 0,332 ton. Q \ -
2/3) - Seccio. .. 0,264 ton.
4/) - Seczcéza‘O .0,525 err’l. N \ / > —\\ , \\
C) - CACAMBA -7 2’;
Pa ¢ Drag-1i ;;JQ\
- Coetate,. 075 ma. YA AR
2)-Péso.. ...iiiiiis o il 1.200 ton. . / " s ).__\\\\
D) - TANGENGIAL MAXIMA. ............ 18,00 m. N Z AN
E) - PROFONDIDACE ... ..... 0,50 m S -7
N e e - -
o , , 2 INDUSTRIA E
Fomecida também com Shovel (52 moc HERBERTO RAMOS cov:
rica). Clamanell (cacamb sutomatins) COMERCIO S.A.
Retro-Shovel (retro-eseavadeira) e equi- RECIFE . PE SEO PAULO SP.

pamento para guindastes.

FABRICA E ESCRITORIOS: AVENIDA SUL, 206!
CAIXA POSTAL, 697
END. TELEGR. HERBRASA

FONE : 27-8460

ESCRITORIO :

FONE: 62-7530

RUA GERMAINE BOUCHARD, 469



FABRICANTES
28

Apesar de a produgao
de 2400 vagdes, pre-
vista para €ste ano,
ser um recorde sem
precedentes, isso ndo

significa a solugéo
de todos os pro-
blemas do setor,

que continua 0cCioso.

PONTES
51

Movimentando e po-
sicionando adequada-
mente cargas de
qualquer péso, pon-
tes rolantes permi-
tem deslocamentos
em qualquer sentido
e nao interferem com
o trabalho no piso.

ANO VIl —N.° 94 MAIO 1971

SIMPGSIO
32

A tese do eng.’ Fer-
nando Mac Dowell,
da Transcon, € uma
amostra do nivel dos
trabalhos que serdo
apresentados e de-
batidos durante o
simpdsio ferroviario,
promovido por TM.

AVIACAQ
56

Jorge Kassinof mos-
tra os problemas que
levaram ao fracasso
0 projeto do SST. E
afirma que éle nao
poderia escapar do
processo de dificul-
dades por que pas-
sa O setor espacial.

TRANSPORTE MODERNO — maio, 1971

MANUTENCAD
34

A experiéncia da CTB

que construiu uma
oficina sob medida
em Sao Paulo e esta
concluindo outra na
Guanabara mostra
que vale a pena gas-
tar tempo e dinheiro
em layout e projeto.

AOMINISTRACAD
61

Veja como uma trans-

portadora que mo-
vimenta 100000t de
carga reduziu de

48 para dezessete ho-
ras 0 tempo de per-
curso, através do
estabelecimento de
uma ponte rodoviaria.

CAMINHOES
40

Totaimente modifica-
da, a nova linha Ford
de caminhdes

que TM mostra dois
meses antes do lan-
amento devera
inamizar 0 mercado
de caminhdes e acir-
rar a concorréncia.

GRUPO TECNICO EDITORA ABRIL

@

CAGAMBA
44

A prevencao de al-
guns usuarios em re-
lagdo ao transporta-
dor de cagamba nas-
ce Uunicamente do
mau dimensionamen-
to. Bem projetado, o
equipamento apresen-
ta muitas vantagens.

SECOES
Mercado
Malote
Informacao 12
Producgao 66
Servigo de
Consulta 67



MERCADO

Pregos
do més anterior

MERCEDES-

BENZ

ENTRE
EIX0S
(m)
F-600 NC Diesel
chassi curto com cabina 376
chassi médio com cabina 4,37
chassi longo com cabina 494
Pirencis ge 161 nu 167 HP 0 witima opcional {SAE) a 4400 rpm para Pn
"¢ motores a gasolina; 14) HP (SAE) a 3002 rpm para os motores diesel
LP-321/42 chassi com cabina avangada 4,20
LP-321/48 chassi com cabira avangada 4383
L-1113/42 chassi ¢/ cabina semi-avangada 4,20
L-1113/48 idem 483
LK-1113/36 idem para bascuiante ... .. 3,60
LS-1113/36' idem para Cavel0-mecanico .. 3,60
LA-1113/42 idem com tracao nas 4 rodas 4,20
LA-1113/48 idem idem . ... ... 4,83
LAK-1113/36 idem idem para basculante 3,60
LAS-1113/36' idem idem para cavalo-me-
canico 360

1) Capacidade maxima de tracdu com semrreboque de um eixu. Deve
apresentar certificado de adaptacac do chassi. Potencia de motar para
os veiculos da seérie LP-321: 121 HP (SAE) a 3000 rpm: para os veiculos

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CHEVROLET

DODGE

FORD-
WILLYS

TOYOTA

VOLKS-
WAGEN

ONIBUS

CHEVROLEY

FNM

MAGIRUS

MERCEODES-
BENZ

SCANIA

PESO 39 EIXO  PREGOS S/

TARA CARSA BRUTO ADAPTAOD ADAPTACAO
¢ € (kg) (kg) (Crs)
3152 7507 10660 18500 4212747

3252 7807 10660 18 500 4219745
3417 7282 10660 18 500 42941,29

eus 825 x 20 com 10 lonas (dianteiros) e 900 x 20 com 12 lonas (traseiros).
3640 7360 11000 18 500 46748,79
3690 7310 11000 18 500 47 472,54
3610 7390 11000 18 500 47 621,57
3680 7320 110C0 18 500 48 562,44
3560 7440 11000 18 500 47 812,09
3620 19000 48 562,44
3890 7110 11000 18 500 57 596,04
3960 7040 11000 18 500 58.726,01
3840 7160 11000 18 500 57 596,04
3900 19000 sob consulta

das series L-1113 e L-1313: 145 HP (SAE) a 2800 rpm. Pneus para os
veiculos da serie LP-321 (com ou sem cabina) e LP-1113: 900 x 20 com
12 fonas; L-1313: 900 x 20 com 14 lonas.

C-1404 chassi com cabina e carrogaria ago 2,92 1720 550 2270 25092,00
C-1414  camioneta cabina dupla 2,92 1770 500 2270 30 395,00
c-1416* perua veraneio 292 1935 30 826,00
C-1504 chassi ¢/ cab. e carrogaria aco 323 1910 700 2610 26 057,00
1) Modelos produzidos sob encomenda com e sem cacamba e com mela 2) Pneus 700 x 15 com 6 lonas; 3) Preus 710 x 15 com 6 lonas. Poténcia
cabina. Pneus 650 x 16 com 6 lonas, de 149 HP 2 3800 1
100’ camioneta com cagamba de aco 23 584,56
400°  chassi com cabina 23 811,00
F ncia de 198 HP (SAE) a 4400, rpm. Pneus 650 x 16 com 6 lonas 2) Poténcia de 203 HP (SAE) a 4400 rpm. Pneus 750 x 16 com 8 lonas.
F-100 camioneta com cacamba de ago 2,80 1468 800 2268 24 853,22
F-350 chassi com cabina ... 3,30 1918 3493 5443 26 365,66
F-75 camioneta standard 4x2 . 299 1551 750 2301 16 331,24
F-715 camioneta normai 4x2 2,99 1649 750 2399 17 105,92
Jeep  CJ-6/2 com 2 portas 2,05 14 606,93
Jeep  CJ-6/4 com 3 portas 2,56 15081,92
Rural standard 265 15 000,00
Rural luxo 2,65 17 270,00
Potencia de %0 HP (SAE) a 4000 rpm. Pneus 650 'x 16 com 6 lonas (jeep e camionetas); 710 x 15 {rural).
0) 40 L capota de lona 2,29 1500 450 1950 20902,80
0J) 40 LV capota de ago 2,28 1650 450 2100 22 664,20
0J 40 LV-B perua com capota de ago . 2,76 1750 525 2275 26 984,90
0J 45 LP-B camioneta ¢/ carrogaria de aco 2,96 1700 1000 2700 25 844,70
0J 45 LP-B3  camioneta s/ carrogaria 296 1 550 1150 2700 25 168,00
Furgao de aco 2,40 1070 1000 2070 15173,00
Kombi standard 2,40 1 140 930 2070 16 608,00
Kombi luxo 2,40 1200 870 2070 18 632,00
Camioneta 240 930 2070 15753,00
Poténcia de 52 HP (SAE) a 4600 rpm. Pneus 640 x 15 com 6 lonas.
Gasolina
C-6512P  chassi para énibus 4,43 {10700 31023,00
C-6812P chassi para dnibus 5,00 10 700 31 908,00
Oiesel
D-6512P chassi para dnibus 4,43 10 700 41 747,00
D-6812P chassi para onibus 5,00 10 700 42 621,00
D-7812P  chassi para onibus 5,00 10700
Todos os modelos fabricades sob encomenda. Poténcia de 149 HP (SAE) a 10 lonas (dianleiros) e 900 x 20 com 12 jonas (traseiros).
3800 rpm (gasolina) e 140 HP (SAE) a 3000 rpm (diesel). Pneus 825 x 20 com Freio a ar.
V-9 66 400,00
Potencia de 175 HP a 2000 rpm.
URSL-413'  chassi rodoviario 6,30 4450 8450 13000 92 898,40
U-413-12/1" chassi urbano 573 4550 8550 13000 73670,00
RSL-413/ chassi rodoviario 6,30 4300 8700 13000 92 898,40
U-2114-12/1?  chassi urbano 573 4300 8700 13000 58 955,00
u-214-11/1 chassi urbano 5,00 4100 8900 13000 57 764,00
Moter diesel Deutz, oito cilindros, poténcia de 2t5 até 265 HP 2) Motor diesel Deutz, seis cilindros, poténcia de 160 até
190 HP. Peus 1000 x 20.
LP-321/42  chassi para onibus 4,20 3250 7750 11000 44 288,19
LP-321/48  chassi para dnibus 4,83 3690 7310 11000 45 391,40
LPO-1113/45 chassi para onibus com dire-
¢ao hidraulica 4,57 3450 8240 11700 48 680,00
) 11 390
0-352 HST*  onibus monobioco urbano. 4,18 9600 95824,58
10 700
0-352 HLST*  idem 555 10 200° 97 254,44
. 11 390
0-352 H$’ - - dnibus monoblocg interurbano 4,18 28 9600 102 362,08
0-352 HLS* — idem ... . ... 5,55 10200 106 448,22
0-326° * ™ — monobloco rodoviario 5,95 12 500 163 684,07
1) Platatorma com motor para montagem por terceiros. 8) Onibus janelas ir . 36 poltronas reclina
2) Numerg de passageiros sentados veis Ou quarenta poltronas semi-reciindveis.
3) Peso bruto total, sem limite de velocidade 9] Poténcia do motor: 185 cv a2 2200 rpm
4] Peso bruto total. para velocidade até 30 kmih. 10)

5) Onibus monobloce urbano, com conjunto para cobrador e catraca. 28
passageiros sentados; sem o conjunto, para trinta passageiros sentados.

6] Onibus monobloco wrbano, com conjunto para cobrador e catraca, 36 11

passagelros sentados; sem o conjunto, para 38 passageiros sentados.

7) Onibus . janelas e L

B-7663 chassi para dnibus

Potencia de 210 HP a 7 200 rpm Pneus 1300 x 22, com 14 ianas.

Onibus monobloco rodoviario — numero de lugares: quarenta poitrohas
semi-rectinaveis; 36 : 34 nas versdes com
toalete: e dezessele poltronas na versao leito com toalet:

Os veiculos da serie LP-321 tém poténcia de 110 cv a 3300 rpm; os da
serie 0-352 t1ém poténcia de 130 cv a 2800 rpm: os da serie t113, poténcia
de 130 cv a 2 800 rpm.

120 770,00
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Em 1970, Cobrasma
assinou contrato de exportagao
de material ferroviario, pecas
tundidas diversas, permutadores de calor
e outros equipamentos para
refinarias de petrdleo, num total de
um milhdo de ddlares. Irm&os
crescem juntos: sentimo-nos felizes
em nos aproximarmos cada
vez mais de nossos vizinhos —~\
continentais, colaborando
em seu desenvolvimento
tecnolégico e agradecendo
a contianga de que nos
fizeram depositarios.

1111040

INDUSTRIA ECOMERCIO
Rua da Estagdo, 50 - Osasco - Sao Paulo
A MAIOR FUNDICAO DE ACO DA AMERICA LATINA.

26 vagdes para transporte de calcario para ANCAP  Administracién Nacional de Combustibles, Alcohol, Portland Montevideo Uru-
guay Permutadores de calor para a CVP  Corporacién Venezolana de Petrdleo  Puerto Cabello  Venezuela 20 Vagdes Tanques
ara a YPFB Yacimientos Petroliferos Fiscales Bolivianos La Paz Bolivia Pegas de A¢o Fundido para Cia. Uruguaya de Cemento

ortland Montevideo

Uruguai - As exportagdes somente foram possiveis devido aos incentivos concedidos pelo Governo Federal

Js

v0L o'N



MERCADO

Pregos
do més anterior

CAMINHOES PESADOS
ENTRE
EIXOS
(m)
FNM D-11000 V-4  chassi longo com cabina 4,40
V-5 chassi normal com cabina 4,00
V-6 chassi curto p/ basculante .. .... 3,40
V-6 chassi curto p/ cav.-mec. ¢ 2 camas 3.40
V-12 chassi longo com 3.9 eixo de apoio ¢
2camas ............. . 475+1,36
V-13 — chassi curtg com 3.° eixo de apozo c
2 camas 370+1,36

1) Capacidade mauima de tracho permitita pelo fabricante. com semi-
rebogue de dois exns: 0 Peso maximo permitido por lei e de 32000 kg.
2) Péso maximo permitido por ler: 22000 kg

Poténcia de 175 HP (SAE) a 2000 rom. Poeus 1100 » 22 com 14 lonas.

PESO 39 EIXO  PRECOS S/
T(ﬁ:)‘ °‘(‘a‘;“ BRUTO ADAPTADO ADAPTAGAO
(g) (crs)
5000 10000 15000 22000 7814000
4950 10050 15000 22000 7754000
4850 10150 15000 22000 —
5300 35000
6250 15750 22000
5850 17150 40 000° 87 160,00
3 G 5 m; para semi-reboque

de dois eixos a lara e de 6300 kg com a 5. roda, :apaudaue de tragao
de 33700 kg e péso bruto total de 40000 kg.

MERCEDES- LP-1520/36  chassi com cabina ....... 3,60 5770 9230 15000 22000 96 037,00
BENZ LP-1520/36  idem com 3.° eixo auxiliar 360+135 680 15140 22000 110714,16
LP-1520/46  chassi com cabina ... ... 4.6 5840 9160 15000 22 000 97 281,00
LP-1520/46  idem com 3.° eixo auxiliar .... 460+135 6940 15060 22000 111958,46
LPK-1520/ 36" idem com o 3.° eixo e cabina
para basculante .......... 3,00+1,37 7500 14500 22000 sob consuita
LPK-1520/36’ chassi ¢/ cab. p/ basculante 3,60 5800 9200 15000 22000 95398,78
LPS-1520/ 30° idem, com 3.9 eixo para ca-
valo-mecénico 3.00+1,37 7500 40000 sob consulta
LPS-1520/36* chassi com cabina para ca-
valo-mecanico ............ 3,60 6000 35000 97 848,24
LPS-1520/36* idem, com 3.0 gixo para ca-
valo-mecénico 3,60+1,35 7000 40 000 113 654,36
Potencia de 198 HP (SAE) a 2200 rpm. Pneus 1100 x 22 com 14 lonas. 2) Capacidade maxima de tracao permitida pela fabrica com semi-reboque
1) Poténcia de motor: 203 HP (SAE] a 2200 rpm de dois eixos.
SCANIA L-7638  chassi com cavalo-mecanico 3,80 5300 10700 40000 126 290,00
L-7638  chassi para basculante, 3.80 5300 12700 18000 22 000 126 290,00
L-7650 chassi longo ..... ... ..., 5,00 5450 10550 16000 22 000 126 290,00
LS-7638 — chassi ps cav. ¢/ 3.° eixo de apoio  3,80+131 6300 15700 40000 140830,00
LS-7650  chassi longo ¢/ 3.9 eixo de apoio 500+1:31 6450 15550 22000 140 830,00
LT-110 chassi p/ cav. ¢/ 3.9 eixo motriz  3,80+1,32 7200 16800 70 000° 218 530,00
LT-110 chassi longo ¢/ 3.2 eixo motriz 500+1,32 7 350 16650 24000 218 530,00
11 Capacidade maxima de tracdo permitida pela fabrica com i-reboq 8 G de tracdo pela fabrica com semi-reboque de trés

de dois eix0s; 0 PESO MAximo n!rmmdo por ler e de 32000 kg
Velocidade maxima de 30 km h.

Capacidade maxima de tracao pernitida pela fabrica com semi-rebogue
e dois eixos

2

CAMINHOES SEMIPESADOS

CHEVROLET D-7403  chassi curto 3,98
D-7503 chassi médio 4,43
D-7803  chassi longo 5,00
Pcténcia ce 47 HP (SAE) a 3000 rpm. Pneus traseiros 1000x 20 com 12
000GE Oodge 900 chassi curto .. 399
Dodge 900  chassi médio 4,45
Dodge 900 chassi longo 5,00
Poténcia de 140 (SAE) a 3000 rpm. Pneus dianteiros: 900 x 20 com 12 lonas,
MERCEDES L-1313/36 chassi ¢/ cabina 3,60
L-1313/42  chassi ¢/ cabina 4,20
L-1313/48  chassi ¢/ cabina 4,83
LK-1313/36  chassi p/ basculante 3,60
LS-1313/36  chassi p/ basculante 3,60
L-1513/36  chassi ¢/ cabina 3,60
L-1513/42  chassi ¢/ cabina 4,20
L-1513/48  chassi ¢/ cabina 4,83
LK-1513/4,20  para basculante 4,20
L-2013/36  chassi ¢/ 3.9 eixo 360 1,30
L-2013/42  chassi ¢/ 3.° eixo 420 1,30

Poténcia de 145 HP (SAE) a 2800 rpm. Pneus para os veiculos L-1113: 900x 20
ccm 12 lonas. Preus para os veiculos L-1313: 1000 x 20 com 14 lonas. Preus

CAMINHOES MEDIDS

Gasolina
CHEVRDLET D-6403 P chassi curto com cabina 398
C-6503 P' chassi médio com cabina 443
C-6803 P! chassi longo com cabina 5,00
Diesel
0-6403 P chassi curto com cabina 3,98
D-6503 P! chassi médio com cabina 443
D-6803 P'  chassi longo com cabina 5,00
1) Modelos produzidos sob encomenda com meia cabina (adaptacdo para
énibus, eic.).
Gasolina
DODGE 700" — chassi curto 3,68
chassi médio 4,45
chassi longo 5.00
Diesel
700° chassi curto 3,68
chassi médio 4,45
chassi longo 5,00
Potencia de .9 HP (SAE) a 4000 rpm. Pneus 825 x 20 com. 10 lonas
1 anteircs) e G x 20 com 12 lonas (trase:ros).
FORD F-600 NC Gasolina
chassi curto com cabina 376
chassi médio com cabina 437
chassi longo com cabina 494

eixcs Lraseiros; para cargas supeviores a 40000 kg a composicdo 56 pode
trafegar com licenca especial.
Poténcia de 210 HP (SAE) a 2200 rpm. Pneus 1100 x 22 com 14 lonas.

3585 9115 12700 20500 58 926,00
3640 9060 12700 20 500 59 226,00
3700 9000 12700 20500 60 113,00
lonas. Preus dianteiros: 900x20 com 12 lonas. Frzio a ar
12700 20600
12700 20 500
12700 20500
Preus traseiros: 1000 x 20 com 14 lonas
3770 9230 13000 20 500
3815 9180 13000 20500 59 853,29
3885 9115 13000 20 500 61031,20
3815 9180 13000 20 500 60091,31
3865 9135 13000 20 500 61031,20
4175 10825 15000 64 909,03
4220 10780 15000 62 254,89
4250 10750 15000 66 539,00
4220 10780 15000 67197,82
5070 15930 21000 21000 86 152,65
5115 15885 21000 21 000 86 584,99

para os veiculos L-1513:
1000 x 20 com 12 fonas.

2800 7900
2835 7865
3020 7680
3120 7580
3185 7545
3345 7356

1000 x 20 com 16 lonas. Preus para os veiculos L-2013:

10700
10700
10700

10700
10700
10700

18 500
18 500
18 500

18 500
18500
18 500

31538,00
31 608,00
32493,00

42 250,00
42 314,00
43178,00

Poténcia de 149 HP (SAE) a 3800 rpm (gasolma) e 140 HP (SAE) a 3000 rpm
(diesel). Prieus para séries C-60P D-60P: 825
lonas e 900 x 20 com 12 lonas (mseuos) Freio a ar.

2940 7910
2980 7870
3175 7675
3121 7729
3161 7689
335 749

10850
10850
10850

10850
10850
10850

x 20 {dianteiros) com 10

18 500
18 500
18 500

18500
18500
18 500

30 560,30
30667.80
31497,90

42 601,70
42734,80
43 554,00

¢ Potencia de 140 HP (SAE) a 3000 rpm. Pneus 900 x 20 com 12 lonas.
Todos 03 precos com cambio de 4 marchas a frente: com 5 marchas

mais Cr$ 756.00

2955 7706
3085 7605
3220 7880

10660
10660
10660

18 500
18 500
18 500

3191322
31986,72
32 780,56
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Num pais gigante como o nosso, onde mais de 70%
das cargas sdo transportadas por rodovias, é preciso
veiculos pesados. E preciso caminhdes de forga. E pre-
ciso vencer distancias continentais e transportar rigque-
zas de um extremo ao outro. E preciso SCANIA.

O caminhao SCANIA com o motor mais potente do
Brasil (sem falar no SCANIA-SUPER) — possui o maior
torque indispensavel num veiculo pesado. Dispde de 10
marchas a frente, conjugadas numa caixa de cambio
perfeita. Seu desempenho estd mais do que provado
em qualquer tipo de estrada. E sua velocidade média
é a mais alta.

Postes de concreto, cimento, cargas liquidas, cargas
indivisiveis, cargas pereciveis, enfim toneladas que via-
jam com a seguranga da entrega no tempo certo. Isto

SAAB-SCANIA
do Brasil s.a.-velculos e motores

faz do Caminhdo SCANIA um gigante de férga, de cos-
tas largas, construido para transportar o progresso.

Lembre-se, quanto mais carga V. carrega, quanto
mais cédo vocé chega, mais baixo sera o prego da
tonelada transportada. Por tudo isso, confie no desem-
penho do Caminh&o SCANIA, porque contra a sua férga
nio ha argumento.

MODRLOS: L' Caminhdo ou cavalo mecénico / LS Caminhéo ou cavalo meclnico com terceiro eixo de apblo /
“LT'* Caminh@o ou cavaio mecAnico com traglo também no terceiro eixo. MOTOR:D11 RO1- Diese!, 4 tempoa e injegéo Dire-
ta / 8 clindros. Poténcia a 2,200 rpm / 195 C.N. (DIN) 210 H.P. (S.A.E.) / Torque 76 kgm a 1.200 rpm (DIN).

3s
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SIMPOSIO

Tendo em vista o anun-
cio publicado em TM 92,
margo de 1971 apreciaria
receber informagdes s6-
bre inscricdo no simpésio
sobre ferrovias. J. M.
KORNBLUH — delegado
da Sofrerail para o Bra
sil, Sao Paulo, SP.

Tive ciéncia, através
da revista EXAME, que
TRANSPORTE MODERNO
ird promover um simpo-
sio sObre problemas fer-
roviarios brasileiros. Exer-
cendo o cargo de enge-
nheiro-chefe do departa-
mento de transportes da
Cia. Docas de Santos
onde problemas ferrovia-
rios sdo estreitamente li-
gados aos servicos de
carga e descarga de na-
vios venho solicitar
maiores esclarecimentos
sobre a época em que se-
ra realizado o seminario,
duragao, programa e con-
dicdes para inscricdo.
OCTAVIO MAURICIO DE
MAGALHAES — enge-
nheiro-chefe do Departa-
mento de Transportes da

Cia. Docas de Santos,
Santos, SP.
Desejo participar do

simpdsio sébre problemas
ferrovidrios a ser promo-
vido por essa revista. So-
licito minha inscricdo.
GETULIO ANDRADE DE
REZENDE — Companhia
Paulista de Estradas de
Ferro, Sao Paulo, SP.

Desejo receber maiores
informagbes sobre o sim-
pésio e condigdes para
participagdo no mesmo.
O transporte ferroviario
somente em algumas oca-
sioes é abordado por TM,
talvez ndo por culpa da
revista, mas da falta de
informagcdes e de servi-
cos de relagbes publicas
eficientes das ferrovias
brasileiras, ao contrério
das ferrovias americanas
ou européias, que se es-
meram nesse particular.
Parece-me, porém, que
aos poucos se recompde
a imagem da ferrovia e tal
seminario talvez venha a
ser o toque que se faz ne-
cessario para o retérno
de tdo relevante assunto.
JOSE PASCON ROCHA —
Cia. Docas de Santos,
Santos, SP.

O simpésio, inicialmen-
te previsto para os dias
10/11/12 de junho, sera
realizado nos dias 23/
24/25, no auditério da As-
sociacdo Comercial, em
Campinas. Estdo previstos
apresentagdes de quase
uma dezena de teses, de-
bates e trabalho de co-
missées, de onde sairdo
as conclusdes do simpé-
sio. A tese do eng.° Fer-
nando Mac Dowell, da
qual TM publica um resu-
mo nessa edi¢cdo, é uma
amostra do elevado nivel
dos trabalhos que serado
apresentados. O simpésio
tem a cobertura do Sindi-
cato dos Fabricantes de
Material Ferroviario e o
patrocinio da  General
Electric e TM. Neste nu-
mero, uma matéria anali-
sando os problemas da in-
dustria de material ferro-
viario. Fichas de inscrigao
enviadas pelo correio.

PONTES ROLANTES
Solicitamos o numero

da revista TM que publi-

cou artigo sdbre pontes

rolantes. KOCH META-
LURGICA LTDA. Pérto
Alegre, RS.

Nos seus oito anos de

existéncia, TM publicou
diversos artigos sobre o
assunto. Neste numero,

por exemplo, hd um arti-
go que descreve o funcio-
namento e as aplicacdes
das pontes rolantes.

AINDA A
CONCORDATA

Li entrevista comigo

mantida e publicada em
T™M 91, fevereiro de 1971
Gostaria de chamar a
atengdo para declaracdes
a mim atribuidas que nem
sempre representam os
fatos.
_ Durante os anos em
que atuei na General Mo-
tors, nado fui diretor, mas
sim gerente.

E verdade que existe
ainda um problema de pa-
dronizagdo de tarifas e
adaptag¢ido destas a indi-
ces nacionais e aumentos
de pregos dos componen-
tes que influem nos
custos. Reafirmo aqui a
opiniao de que a rentabili-
dade das emprésas de
onibus nao sera aumenta-
da somente pela elevagao
das tarifas. Trata-se de
um impasse que comega
nos métodos pouco auto-
matizados de fabricagéo
dos dnibus, que resultam
muito caros. Por sua vez,
a tributacido federal e es-
tadual inclui os 6nibus na
mesma categoria de pro-

dutos de alto luxo. E a
ineficiéncia  operacional
dos veiculos filiados a

numero excessivo de em-
présas, com elevado
custo fixo, manutencao
irregular, compra de lotes
reduzidos de pecas, pneus
e manutencao agrava
a situacao. )

A precariedade de fi-
nanciamento € claramen-
te demonstrada peias ci-
fras assustadoras desem-
bolsadas pelos fabrican-
tes de carrocgarias nos ul-
timos trés anos. Foi com
satisfagdo que recebemos
a noticia da aprovagao
pela Finame de financia-

mento de oOnibus em 36
meses a juros mais aces-
siveis.

Finalmente, refuto a
informagédo de que a Car-
brasa “estaria so encar-
rogando chassis de clien-
tes que mandam reformar
os 6nibus”. Nossos novos
produtos estdo tendo su-
cesso consideravel e a
produgdo de noventa dias
estda vendida aos melho-
res compradores, sem ne-
cessidade de qualquer ga-
rantia da nossa parte.
MICHAEL GREEVEN —
diretor-presidente da Car-
brasa, Carrogarias Brasi-
leiras, S.A., Rio, GB.

FICARAM DE FORA

No artigo “Segredos
Novos de um Velho Siste-
ma”, publicado por TM 91,
deixamos de ser citados
como fornecedores de
transportadores pneumati-
cos. Nossa firma é ainda
a UOnica no mundo que
tem um processo de se-
cagem pneumatica tipo
“flash dayer”, com dois
estagios, do qual estamos
aguardando patente para
breve. Atualmente, ésses
“desidratadores” estao
sendo utilizados para mui-
tos fins: desde a secagem
de forragens até a produ-
cdo de antibidticos. Re-
centemente iniciamos tam-
bém a fabricacdo de
transportadores de cor-
reia e ‘redlers” Eng° RE-
NATO CASALlI PAVAN —
diretor da Pavan Engenha-
ria e Inddstria Ltda., Sédo
Paulo, SP.

TM 91, fevereiro de
1971, publicou artigo do
mais alto interésse para
nos: 'Segredos Novos de
um Velho Sistema”. Embo-
ra trabalhemos com trans-
portadores pneumaticos,
o fato nao foi menciona-
do na lista apresentada
pelo artigo. Como temos
certeza de que a omissao
foi involuntaria, tomamos
a liberdade de anexar ca-
télogos dos equipamentos
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‘Dumbar Kapple”, dos
quais somos representan-
tes. ALFREDO CARLOS L.
ANDRADE — diretor-ge-
rente da Spartacus Repre-
senta¢bes Ltda., Rio, GB.

Fazemos poucos anun-
cios na revista TRANS-
PORTE MODERNO, em
virtude de ainda nao es-
tarmos em condicoes de
fazé-lo mensalmente. Tal-
vez por um lapso da reda-
¢ao, lamentavelmente ndo
fomos incluidos no mer-
cado de empilhadeiras,
publicado por TM 90, ja-
neiro de 1971 Para maio-
res esclarecimentos, ane-
xamos folhetos de empi-
Ihadeiras e guindastes,
com lista de precos das
empilhadeiras por nos fa-
bricadas. MARCON, POR-
TOLAN & CIA. LTDA. —
Caxias do Sul, RS.

Manifestamos o desa-
grado do nosso cliente
Marcon, Portolan & Cia.,
produtor de empilhadei-
ras, em relacdo a secgdo
‘Mercado” de TM 90, ja-
neiro de 1971. A relagdo
de empilhadeiras, com
respectivos dados técni-
cos e precos, ndo féz ne-
nhuma mencéo a Marco-
plan, firma tradicional no
ramo, que, recentemente,
forneceu grande quantida-
de de produtos seus ao
porto de Santos, sendo
ainda anunciante da Edi-
tora Abril, e cujos anun-
cios., por diversas vézes,
figuraram nas  paginas
das revistas TRANSPORTE
MODERNO e MAQUINAS
& METAIS. F. G. VARGAS
& CIA. LTDA. — Caxias
do_Sul. RS.

Os pregos foram solici-
tados ao representante da
emprésa em Sao Paulo
que, infelizmente, n3o os
enviou a tempo. Sdo: MP-
E3, motor Willys, 35t
Cr$ 55000, MP-E3, 3.5t,
motor Chevrolet Cr$
60 000; MP-E7, 7t, motor

TRANSPORTE MODERNO

Chevrolet Cr$ 76712;
MP-E7, 7t, motor Perkins

Cr$ 80 750; MP-E8, 8t,
motor Perkins CrS
85 000. TM solicita a em-
présa que mantenha a
redacdo informada das
novidades, produtos e
pregos para evitar futu-
ras omissoes, por falta de
informagado. E esclarece
que o fato de uma firma
ser ou nao anunciante nao
influi no tratamento dis-
pensado pela redagdo aos
seus produtos.

FATURAS
DE AUTONOMOS
Gostaria de receber es-
clarecimentos soébre fatu-
ras de carreteiros autono-
mos. Quais sdo os impos-
tos a recolher? JULIO CE-
SAR PASCHOALIN — so6-
cio-gerente da Transporte
Fatima Ltda., Belo Hori-
zonte, MG.

A resposta é do dr. Dar-
nay Carvalho, chefe do
departamento juridico da
NTC (Associagdo Nacio-
nal dos Transportadores
de Carga): “Hé duas clas-
sificagoes de transportes,
para efeito de incidéncia
de impostos: a) munici-
pal, quando o transporte
ndo ultrapassa o limite do
municipio: b) intermunici-
pal, quando ultrapassa és-
se territério No transpor-
te intermunicipal, o carre-
teiro sujeita-se aos se-
guintes impostos: a) im-
posto sbbre a renda reco-
lhido na fonte (portaria
ministerial n° 253, de
1969), no montante de 3%
sobre o total do recibo ou
nota fiscal; b) sendo au-
tbnomo, a emprésa arca
com o recolhimento ao
INPS, no total anual de
8% sbObre o saldrio-base
da categoria multiplicado
por doze. O valor tributa-
do tem, tedavia, como li-
mite, 11,71% de todos os
fretes feitos no ano. Esse
percentual corresponde &
participagdo da mao-de-

maio, 1971

=)

ONDE SE APLICA A

TT

Em camionetas, pickups e caminhdes na-
cionais, para os servicos de fiscalizagcdo de
frentes de obras, lavoura, manutencao de ré-
des elétricas e telefdnicas, basculantes, madei-
reiros, canavieiros, betoneiras, transporte de
minérios, e carga em geral, carros de incén-
dio, viaturas militares e policiais. A Tragao To-
tal consiste em sistemas de transmissdo e sus-
pensdo especiais que proporcionam a seu vei-
culo espetacular desempenho no trafego em
lamagais, areais e terrenos muito acidenta-
dos.

Modelos disponiveis:

4x4 - Trag¢do nas 4 rodas

6x6 - Trés eixos motrizes

6x4 2 eixos motrizes (traseiros) e um sixo
morto (dianteiro)’

6x6 - "Boomerang” - 2 eixos motrizes, 3

linhas de rodas tracionadas.

Para maiores detalhes, consulte os revendedores
Ford, Dodge e Chevrolet, ou diretamente o ENGESA

S

ENGENHEIROS ESPECIALIZADOS S.A.

Av. das Nagdes Unidas, 2349  Santo Amaro  S&o Paulo
End. Tel.: "ENGESP" - Tels.: 969-2363 - 269-2429 - 969-2441
269-4951 - 969-3230  969-2498

as

90% o'N



N.c 107

SC

ESTEE O
HU  SCHULER:
Feitos para elevar
com seguranca
caminhodes com
muitas toneladas
de peso e carga.
Pistdo hidraulico
e fuso com rosca
trapezoidal.

malote

obra no custo do trans-
porte.

“No transporte munici-
pal, além do impdsto de
renda e o do INPS, em
alguns municipios o car-
reteiro que passa recibo
sofre taxacdo de 5% na
fonte (impdsto de servi-
co} Emitindo nota fiscal
e mantendo escrituragio
regular, estaria dispensa-
do do recolhimento do
imposto de servico na
fonte. Outros municipios
preferem recolher impor-
tancia fixa anual, dispen-
sando a contribuigdo na
fonte.

“Se o carreteiro ndo tem
escrita regular nao po-
dendo, portanto emitir no-
ta fiscal , deve passar
recibo indicando: a) nu-
mero de seu prontudrio;
b) inscricdo municipal co-
mo auténomo; ¢) numero
de inscricdo como autd-
nomo no INPS e cdpia au-
tenticada do cartdo de
inscricdo; d) chapa do
veiculo e local de lacra-
¢do; e) numero de inscri-
¢do no cadastro das pes-
soas fisicas.”

CUSTOS
OPERACIONAIS
Solicitamos cépias de:
Artigos sObre custos
operacionais DIOGE-
NES DA COSTA GALVAO
— Departamento de Pla-
nejamento e Controle da
Kibon S. A., Sao Paulo, SP.

Copias dos artigos ja
publicados sébre custo
operacional do Volkswa-
gen e as diversas formas
possiveis de se calcular
ésse custo. E também co-
pia do artigo “Manuten-
cdo: Ndo Se Deixe Enga-
nar pela Idade”, publica-
do em TM82, maio de
1970. ALDO EDSON GE-
RAICE  chefe do Depar-
tamento de Relagdes Pu-
blicas da Protin, Equipa-
mentos Individuais de
Protecdo Ltda., Sédo Pau-
lo, SP.
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Contrdle de despesas
para cada carro. JULIO
CESAR PASCHOALIN —
socio-gerente da Trans-
porte Fatima Ltda., Belo
‘Horizonte, MG. Custo por
quilémetro rodado do pi-
ckup Willys 4 x2, percur-
so urbano e suburbano.
PAULO CARVALHO —
chefe do Departamento
de Transportes da Souza
Lanz Engenharia e Comér-
cio 8. A,, Porto Alegre, RS.
Copias dos artigos sébre
custos operacionais de
veiculos, ja publicados
por TM, principalmente no
tocante a depreciagao.
Eng: ROBERTO BARBO-
SA MOREIRA — Instituto
de Planejamento, Rio, GB.

Copias enviadas pelo
correio.

Quando sera publicado
novamente o custo do
km do Volkswagen? Eng.’
OLYMPIO JOSE NEGREI-
ROS DE SOUZA — geren-
te de Suprimentos da
Rorer-Hormoquimico Ltda.,
Sao Paulo, SP.

O custo do sedd é
atualizado uma vez por
ano. Em 1971, a atualiza-
cao estd programada para
setembro ou outubro.

ABM DE
DIRETORIA NOVA
Temos a satisfacao de
encaminhar a relagdo no-
minal da nova diretoria
da Associacdo Brasileira
de Montagem, cuja reelei-
¢ao por ndvo mandato de
seis anos foi deliberada
por assembléia geral rea-
lizada em 24 de margo.
JORGE PASSOS chefe
da secretaria da ABM,
Sdo Paulo, SP.

O diretor-presidente re-
eleito é o eng” Aylton
Antoniazzi, que tem como
vice-presidentes o almi-
rante Fernando Carlos de
Mattos e o engenheiro
Oldano Santos Borges
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Firma nacional em servicos internacionais, com carga consolidada: solucao econémica para pequenos volumes.

A MUDANCA MAIS FACIL

O nome americanizado
faz os clientes pensarem
que estdao tratando com
uma emprésa estrangeira.
Contudo, a firma € intei-
ramente nacional. Funda-
da em 1968, por trés ex-
dirigentes da Lusitana, a
Metropolitan Transports é
uma das primeiras em-
présas nacionais especia-
lizadas em mudangas in-
ternacionais. Sua primei-
ra grande tarefa: trans-
portar para Sao Paulo a
feira da industria italiana,
realizada em 1969. Nesses

dois anos a transportado-
ra tem servido desde em-
baixadores a altos exe-
cutivos, com destinos que
vado de Moscou ao Paquis-
tdo. Sua tarefa mais re-
cente: mudar para a Ale-
manha Rudolf Leiding, ex-
presidente da Volkswagen
do Brasil, e transferir pa-
ra a Argentina 180 m? de
mudanca do ex-presidente
da Ford brasileira, Euge-
ne Knutsen.

Usando “containers” ou
“lift-vans” embalagens
impermeabilizadas e sani-

tarizadas que envolvem a
mercadoria , a emprésa
faz mudangas por ar ou
mar. Tudo comega com a
visita de um vistoriador a
casa do cliente. Trata-se
de funcionéario experimen-
tado, capaz de determinar,
sem necessidade de mui-
tas medicées, o volume
ocupado pela mudanga. A
seguir, manda confeccio-
nar os containers ou lift-
vans. Depois, vem a fase
de determinagdo do itine-
rario e fixacdo do prego

uma mudanga de 30 m3

A PRODUCAO QUASE NORMAL

Uma das poucas empré-
sas sobreviventes da cri-
se do setor cujo saldo
mostra a Germava falida,
a Grassi fechada, a Car-
brasa em concordata, a
Metropolitana praticamen-
te paralisada, a Eliziario
incorporada pela Nicola e
outras fabricas em situa-
cao semelhante , a Caio
comeca agora a viver dias
melhores. A queda violen-
ta da producado, de cem
para trinta unidades men-
sais, ocorrida no auge da
crise, & quando muito uma
recordagdo pouco agrada-
vel para o diretor Luiz
Mazza. ‘'Ja estamos pro-

12

duzindo noventa carros ur-
banos por més. O merca-
do paulista para 6énibus
estd reagindo muito bem.
O aumento das passagens
em CrS 0,05 esta permi-
tindo a muitas emprésas
renovarem suas frotas.
Mas, para que o processo
de recuperacdo nio seja
interrompido, € preciso
que as tarifas passem a
ser reajustadas a cada
seis meses.” Por sua vez,
o mercado carioca conti-
nua ruim. A lei que obri-
gou as emprésas a pos-
suirem, no minimo, ses-
senta 6nibus levou muitas
firmas a comprar outras.

Resultado: o dinheiro foi
desviado para essas ope-
racbes € a renovacgdo da
frota acabou ficando para
mais tarde.

A medida que a crise
vai ficando para trds, a
Caio comeca a pensar em
novidades. Dentro de dois
meses ja estara oferecen-
do um modélo rodoviario
de 37 passageiros até
agora somente fabrica 6ni-
bus rodoviarios para a
Unica, emprésa do mes-
mo grupo. Outra novidade
é uma versdo simplificada
do Gaivota, 10% mais ba-
rata que o modélo con-
vencional.

com destino a Perth, na
Austrélia, passando por
Frankfurt, Bangkok e Sid-
ney (ja& na Austrélia) fica
em Cr$ 65000.

Mas nem sé de executi-
vos vive a emprésa. Além
de transportar 2400t de
equipamentos que compu-
seram a feira alema, vai
trazer para o Brasil a fei-
ra francesa. Trabalha tam-
bém com carga consolida-
da reunido de peque-
nas cargas num mesmo
container para baratear o
frete. E ainda éste ano
abre filial na Guanabara,
para ampliar as atividades.

Luiz Mazza, da Caio: no-
vos lancamentos a vista,
com recuperagao do setor.
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ATRACAO TOTAL

O industrial do ano José
Luiz Whitaker Ribeiro era
um apaixonado pela pes-
ca. Mas nao se conforma-
va com o fato de os me-
lhores pesqueiros ficarem
quase todos em lugares
de dificil acesso. Enge-
nheiro pela Escola Politéc-
nica da Universidade de
Sao Paulo, com estagio
nos Estados Unidos, resol-
veu colocar seus conhe-
cimentos técnicos em
algo bastante pratico. Sua
camioneta F-100 comegou
a sofrer modificagcdes de
tdoda ordem, até provar,
num domingo de sol, que
podia atingir os mais ina-
cessiveis pesqueiros. Co-
megava a nascer a Enge-
sa - Engenheiros Especia-
lizados S.A., que hoje
praticamente garante a
auto-suficiéncia do pais
em viaturas militares.
Mas, da velha F-100 até
o mais avangado veiculo
construido pela emprésa
— um anfibio blindado
usando chapas de apenas
8mm e que pode levar
dois canhbes antiaéreos
ou uma metralhadora e
dez soldados vai uma
longa historia. Por algum
tempo, a emprésa limitou-
se a produzir equipamen-
tos para transporte e re-
finagdo de petréleo. Em
1966, comecava de fato a
escalada militar, com a
construcdo de um cami-
nhio 6 x 6, que venceu, ‘a
duras penas”, a concor-
réncia com o similar ame-
ricano. “Houve até quem
nos aconselhasse a desis-
tir", afirma Witaker Ribei-
ro. “Afinal, mal tinhamos
dinheiro para abastecer o
caminhdo durante as pro-
vas de resisténcia.” A in-
sisténcia, todavia, teria
sua recompensa. “Logo, a
emprésa ganhou fama de
resolver todo e qualquer
problema de transporte.
E essa fama tem valido

muitos desafios. “Mas sé
aceitamos 0S que nos pa-
recem possiveis de ven-
cer. Agora mesmo, esta-
mos convertendo oOnibus
elétricos em diesel para
uma emprésa carioca.”

Para Whitaker Ribeiro,
o responsdvel pelo suces-
so da emprésa é o inves-
timento em pesquisa. "Em
1970, quando o capital re-
gistrado era de Cr$ 52
milhdes, gastamos Cr$ 1.3
milhdo nessa atividade.”
Todas as patentes da em-
présa tém protecdo do
Conselho de Segurancga
Nacional. Gragas a politi-
ca de comprar fora quase

Carro blindado para onze soldados:

todos os componentes,
estd pronta para atender
a qualquer aumento de
demanda: “Podemos en-
tregar até vinte cami-
nhées diarios, desde que
a encomenda seja feita
com um més de antece-
déncia”.

A producdo da emprésa
atingiu 1371 unidades em
1970, o que representa
faturamento de Cr$§ 215
milhées. A mais recente

novidade apresentada
a imprensa especializada
no dia 16 de abril é

um carro blindado, nas
versges CTR-A (transpor-
te de tropas), que pode
desenvolver velocidade de
100 km/h em terra e 15

i

km/h na agua; e CRR (de
reconhecimento) que al-
canga 100 km/h em terra.

Ambos tém blindagem
contra municdo perfuran-
te a queima-roupa e a 90°,
com chapa ‘sanduiche”
desenvolvida pela empré-
sa a partir da laminagao
simultdnea de chapas de
aco diferentes, de manei-
ra a conferir extrema du-
reza a chapa externa e a
interna, propriedades que
evitam o estilhagcamento.
Tal sistema permite a uti-
lizacdo de blindagem mui-
to mais fina que a em-
pregada por fabricantes

estrangeiros.

tecnologia brasileira a prova de bala.

Tragao total, com diferencial na frente: a topografla derrotada pela técnica.
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Procure a NOVATRAGAO
que fabrica e reveste

300 tamanhos diferentes

de rodas macicas Industriais
(novas e recondicionadas).

A NOVATRAGAO substitui
seu pneu com camara, por
pneu macico, utilizando trama
de ago e fibras, que resistem a
cortes e objetos perfurantes.
Oferecemos qualidade,
assisténcia técnica permanente
e garantia do produto.

& Consulte-nos sem compromisso.

F BARCELLOS

N.© 109

ARTEFATOS DE BORRACHA SA

Av. Mofarrej, 476/500 - S. Paulo - Tels. 260-2853
260-2844 - 260-1740 260-4149 o 260-4152

EMPRESAS

A MODA QUE PROTEGE

Quando as roupas fos-
forescentes foram apre-
sentadas aos funcionérios
de um aeroporto, éles fi-
caram ansiosos por usa-
las. Apesar de suas fi-
nalidades essencialmente
praticas de garantir a se-
guranga no trabalho, che-
gavam a ser elegantes e,
principalmente, ndo deixa-
vam as pessoas parecidas
com zébras, como algu-
mas outras. A preocupa-
¢30 com a elegéncia dos
equipamentos encontra
explicagdo na propria ori-
gem da emprésa que oS
fabrica. Fundada em 1945,
a Real Equipamentos de
Seguranga via o futuro
associado ao voluve! mer-
cado da moda industriali-

zada. Uma década mais
tarde, todavia, seus rumos
tinham mudado. Das luvas
de passeio as industriais
foi um pulo. Depois, foi
a vez de a emprésa desco-
brir o mercado dos equi-
pamentos de seguranga
industrial, passando a fa-
bricar também capacetes,
capuzes, bonés, proteto-
res faciais, capas, etc.
Sua novidade mais recen-
te: vestimentas fosfores-
centes em tecido plastico
reflexivo (poliuretano) pa-
ra uso de trabalhadores
em aeroportos, rodovias,
ferrovias, garagens, etc.
Bandeirolas e coberturas
para cones de sinalizagdo
sa0 outras aplicagbes do
material.

L' 1004

Colétes reflexivos: a vez da volubilidade _da moda
e da elegancia que protege na seguranca industrial.

14
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INCABRASA
NA
RETA FINAL

A Industria de Carroga-
rias da Bahia S.A. (inca-
basa) concluiu éste més
as obras civis de constru-
¢do da fabrica que esta
implantando no Centro in-
dustrial de Aratu. E pas-
sa agora a fase de con-
tratagdo do pessoal, para
dar inicio a produgdo. Es-
pecializada em reformas
de carrogarias, a emprésa
tem como acionistas em-
presarios de transporte, 0
que lhe garante mercado
cativo de duzentos 6nibus
por més. O investimento
total realizado foi de
CrS 3,2 milhdes e criard
154 novos empregos.



A Sadia Frigorifico
ossui 62 caminhdes
ord: 11 F-600 e 16 F-350
na regiéo de Séo Paulo;
11 F-600 e 7 F-350 no Rio;
e outros 17, nas demais
}%racas brasileiras.

odos, equipados com
carroceria isotérmica
para o transporte de
géneros pereciveis.

“Usamos Ford, explica

o Sr. Francisco Angelotti,
chefe de trafego da

Sadia Frigorifico,-porque
éles agiientam mais o
nosso tipo de servico e
séo de muita confianca,
pois néo param nuneca.

Isso é muitoimportante
para o nosso trabalho,
pois se quebrassem,
correrfamos o risco de
perder tbda a carga.”

O Sr. Francisco
Angelotti é um entusiasta
dos caminhdes Ford:
“Os Ford ndo déo

trabalho”, diz éle.

“Na nossa frota temos

até Ford 62 rodando

como se f6sse névo.”
Depois de tantos

depoimentos favordveis

aos Avarentos e a sua

extraordinédria Qualidade

Universal Ford,

que tal consultar o

seu revendedor Ford?

CAMINHOES
FORD71

F-78 F-100 F-350 F-600 F-600 DIESEL

Ford-Willys do Brasil e 8 melhor réde de Revendedores em 455 locais no Brasll.

0 Sr. Francisco Angeloili, chefe de trdfego da Sadia Frigorifico.

-
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TERNACIO - AIS

COMPUTADOR DIz
QUANDO TROCAR CARRO

Os suecos acabam de
desenvolver uma aplica-
¢ao para computador, que
pode facilitar bastante o
trabalhé de administrar
grandes frotas. O depar-
tamento de telecomuni-
cacbes sueco estd utili-
zando com sucesso um
computador para deter-
minar o ponto econdmi-
camente &timo para tro-
car as unidades da sua
frota de veiculos compos-
ta de 7800 caminhdes,
Kombis e automoveis. Ca-
da unidade percorre em
média 15000 km/ano, a
custc  aproximado de
CrS 5/10km. No total, a
frota roda cérca de 100
milhées de km/ano e
consome 17 milhdes de
litrcs de combustivel. A
cada ano, cérca de 12%
dos veiculos tém de ser
substituidos.

Os dados sobre cada
veiculo consumo de
combustivel, trocas de
6leo, reparagbes, etc. —
sdo fornecidos ao compu-
tador uma vez por més.
Os relatorios, mesmo es-
critos a mao, podem ser
lidos diretamente pelo
computador, que 0s re-
duz a impulsos sé6bre
uma fita magnética.

Trimestralmente, o com-
putador faz um “relatorio
de lucratividade”, que
especifica o teto para
custos de reparacdo, aci-
ma do qual a operacdo
do veiculo torna-se anti-
econdmica. Ao mesmo
tempo, indica o que resta
de vida econdmica ao
veiculo. Para os veiculos
“aposentados”, o compu-
tador preenche um for-
mulario, dando as razdes
para a troca.

DUPLOTRILHO:
O PESO DIVIDIDO

Um engenheiro britani-
co, que passou nove ancs
desenvolvendo um siste-
ma de duplotrilho, acaba
de ter sua invengéo apro-
vada pelo departamento
de patentes do Reino Uni-
do.

O eng° Tom Mertens,
de Ellington. Inglaterra,
alega que seu sistema é
mais leve e seguro que
qualquer outra forma de
transporte e que podera
ser construido com me-
nos da metade dos custos
do sistema de monotri-
lho. O sistema consiste
de dois trilhos superpos-
tos e mantidos bem aci-
ma do nivel do solo por
uma réde de longarinas
de ago, apoiadas em pi-
lares também de ago, es-
pacados de 45 m. Os vei-
culos utilizados sdo de

aluminic e plastico. Cada
vagdo € acionado por um
motor elétrico de alta ve-
lccidade, instalado em
cada uma das rodas mo-
trizes, mas colocadas na
parte central, uma atras
da outra, duas em cima
e duas embaixc. Os va-
gbes foram projetados pa-
ra transportar no minimo
cinqlienta passageiros e
podem operar isoladamen-
te ou em comboio, como
um trem elétrico con-
vencional.

O ponto basico do sis-
tema € a maneira pela
qual o péso do vagdo é
dividido entre as rodas
superiores e inferiores.
Um mecanismo embutido
de cremalheira e pinhao
em cada vagdo divide a
forca de gravidade de tal
modo que apenas metade

do péso repousa sdbre o
trilho inferior, enquanto a
outra metade é suportada
pelo trilho superior. Esse
equilibrio de péso man-
tém os vagbes estaveis
mesmo em velocidades
superiores a 300 km/h.

—as
-
";
Lo
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O eng.° Mertens afirma
que seu sistema é silen-
cioso e nédo polui o ar,
por ser totalmente elétri-
co. Podera ser usado no
futuro para linhas subur-
banas ou em viagens de
alta velocidade.

Freio eletronico: o perigo do travamento eliminado.

FREIO ELETRONICO

O campo experimental
do Ministério dos Trans-
portes britdnico, situado
a poucos quildometros de
Londres, foi o palco es-
colhido pela Philips inter-
nacional para uma expe-
riéncia inédita. Depois de
investir cérca de USS
240 000 em pesquisas, du-
rante sete anos, a empré-
sa testou, na pratica, pe-
la primeira vez, um siste-

ma que permite contrdle
eletrénico dos freios de
veiculos, elimina o perigo
do travamento e reduz a
distdncia de frenagem.
Uma vélvula de comando
abre-se automaticamente,
soltando parcialmente o
freio, téda vez que o vei-
culo esta na iminéncia de
derrapar e travar, numa
acdo continua de “pren-
de-e-solta”, que sé cessa
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guando o veiculo para
completamente.

O sistema baseia-se
num circuito eletrénico
de comando. Todo o me-
canismo ¢ montado sbbre
a pinga ou prato do disco
do freio. Cada roda é con-
trolada independente e
continuamente, 0 que as-
segura eficiéncia, mesmo
em caso de freadas brus-
cas. Um anel dentado gi-
ra solidamente ligado a
roda e recebe informa-
¢bes sodbre o seu movi-
mento, téda vez que pas-
sa diante de uma bobina.
A informagéo é elaborada
por um pegueno compu-
tador, que comanda a
valvula reguladora de li-
quido do freio. Durante a
freada, o esfdérgo do freio
faz diminuir o movimento
da roda, sem superar o
limite além do qual ela
se trava.

Enquanto isso, a valvu-
la de comando abre-se e
o freio solta-se parcial-
mente. Para retardar a
pressado, o sistema utiliza
o proprio movimento da
roda, qQue aciona uma mi-
nascula bomba contida na
pingca do freio. A passa-
gem da fase experimen-
tar a produgdo em série
requereria mais dois anos
de pesquisas.

CARGA AEREA
VAl CRESCER

O navio continuara sen-
do o principal meio de
transporte de cargas nas
rotas entre a América do
Norte e a Europa, até a
década de 80. Todavia, o
movimento de carga aérea
sera duplicado ou tripli-
cado, crescendo 1,5 mais
rapido que o volume geral
de carga. As conclusdes
foram obtidas por especia-
listas em transporte do
Battelle Memorial Insti-
tute (Frankfurt) e de Co-
lumbus (Estados Unidos)
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depois da realizacdo de
extenso programa de pes-
quisas, patrocinado por
trinta organizagbes euro-
péias e americanas. Foi
utilizado um modélo ma-
tematico capaz de predi-
zer 0 valor e o péso das
cargas movimentadas en-
tre os maiores portos dos
dois continentes e que
pode acomodar centenas
de descrices de cargas
e dezenas de combina-
¢ées de roteiros.
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transporte moderno

Uma publicagdo mensal,
dedicada ao transporte
industrial e comercial,
cobrindo todos os frotistas
do Brasil nas emprésas
comerciais, industriais e _
prestadoras de servigos. E
distribuida a Diretores,
Gerentes e Técnicos das
principais emprésas do
género no Brasil, as
Prefeituras e Orgaos
Governamentais. Trara em
1971 o caderno setorial
permanente MAQUINAS
RODOVIARIAS, dedicado

a Terraplenagem,
Construgao Pesada e
Mineragao. Com tiragem
de 10.000 exemplares,
apresentara novos
produtos, custos
operacionais, concorréncias,
novidades, etc.

Circulacdo .........oovviiiiiiiiiiiionn, 25.000 exemplares
Namero de leitores por exemplar............ 2,8 (Marplan)

QUALIFICAGAO DOS LEITORES:

Diretores e Gerentes .. ......ccuiiiiii i riiineeennnns raR/4

Chefes de Departamento .......coveiinnennnnnennnnnnnn. 21%

Engenheiros e Supervisores ndo englobados nas fungoes
ACIMA vvivinvannnnn e e 8%

QUALIFICAGAO DAS EMPRESAS:
Terraplenagem, Construgio de Estradas, Minera-

[0 L 10.000 exemp.
Transportes (rodoviario, ferroviario, aéreo, mari-

12 o ) TS 7.000
Mecanica, Metalurgia, Eletro-Eletrénica, Comuni-

CAGAD v vsveinensnsnnssetnnsnneneanennennas 1.500
Hidrelétricas e Distribuidoras de Gas .......... 1.500
Govérno, Orgaos Puablicos, inclusive Armazéns

L LT 1T 1.200
Quimicae Correlatas .o oovvvvriiinne e, 1.000
Transformagao de Minerais Nao Metalicos ..... 1.000
Servigos Técnicos, Engenharia, Montagens...... 1.000
Outras Indlstrias . ....oviviiieiniiinennnnens 800
Total de emprésas atingidas ................ 8.570

. ™
EDITGRA ABRIL

GRUPO TECNICO
~_EXAME MAQUINAS & METAIS
PLASTICOS QUIMICA & DERIVADOS

TRANSPORTE MODERNO
O CARRETEIRO



DUSTRA AUT

ISTICA

Microénibus para dezoito passageiros: lancamento da Mercedes para 1972 e atracdo na feira alema, em 1971.

Ao lado do carro do futuro, o furgiao do presente; a solucdo de problemas atuais e a antevisdo dos que virdo.

Para o grande publico,
a maior atragdo da Mer-
cedes-Benz na exposigdo
“Alemanha e Sua Indus-
tria” realizada entre 24
de margo e 4 de abril, no
Ibirapuera, em S&o Paulo

foi certamente o C-111
o ‘carro do futuro”, que
une a eficiéncia do motor
Wankel a leveza da carro-
caria sintética. Sua con-
cepgdo, além de ser um
arriscado passo para o

18

FURGAO VAI A FEIRA

futuro, mostra o elevado
grau de sofisticagao atin-
gido pelo projeto de um
veiculo na era. da ciber-
nética. Durante quatro
meses um computador
calculou todos os deta-
lhes técnicos e estéticos
do protétipo um modé-
lo esporte  que sera uti-
lizado, como auténtico la-
boratério s6bre rodas, na
pesquisa de carros do fu-
turo. Mas quem estivesse

interessado em transpor-
te comercial também te-
ria 0 que ver. Além dos
caminhdes L-1624 e L-1519
e de um pickup militar,
ainda nao fabricados no
pais, a emprésa mostrou
protétipos  encarrocados
do L-608D e do 0O-309D.
que tém projetos de na-
cionalizacdo j& em anda-
mento. Com langamento
previsto para éste ano, O
L-608D é um chassi para

furgdo de 6t brutas, po-
téncia de 84 cv e grande
area Uutil. Resolvera pro-
blema constatado pela
pesquisa de mercado da
emprésa: a necessidade
de um furgdo maior e
mais potente para o
transporte de volumes
pesados e cargas pereci-
veis. Ja o microdnibus
0-309D serd lancado em
1972 e pode levar até de-
z0ito passageiros.
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A FALA DO NOVO PRESIDENTE

Nao devemos ficar in-
diferentes diante dos in-
centivos governamentais,
mas adiantar-nos a éles,
num didlogo construtivo,
para fortalecer uma indus-
tria nacional que afirmara
ainda mais a conquista do
mercado externo.” O tre-
cho faz parte do pronun-
ciamento do ndvo presi-
dente do Sindicato Nacio-
nal de Autopecas, Luiz Ro-

dovil Rossi, durante sua
posse, realizada no dia
16 de abril.

Afirmou o ndvo presi-
dente que “considerando
os imensos esforcos e
vultosos recursos aplica-
dos pelo govérno na edu-
cagdo, podemos nos per-
guntar se nao € tempo
de pensar de ndvo numa
destinagdo mais fecunda
désses recursos e em-
prega-los na melhor pre-
paragdo da juventude, em
fungdo de um estagio in-

dustrial que ofereca em-
pregos bem remunerados
e possibilidade de melho-
ra no padrdo de vida (...)
e seguranga no quadro da

economia”. Para isso,
acrescentou, “é preciso
langar um  movimento

que valorize a fungdo do
operario e do técnico,
para que os seus méritos
sejam tdo reconhecidos
quanto os dos burocra-
tas”. Asseverou que “é
mister reformular nosso
ensino secundéario, até
agora totalmente fechado
ao ensino profissional”
Afirmou que '‘na medida
em que 0 govérno estimu-
la o ensino, é de seu de-
ver exigir do ensino uma
adaptagdo a realidade bra-
sileira. ( '} Para cada
profissional de nivel su-
perior, o Brasil precisa
de trés técnicos. Atual-
mente, a situagcdo é in-
versa: um técnico para

cada dez engenheiros.”

No entender do indus-
trial, a “situagao chega a
ser paradoxal: em certos
centros universitarios, o
nivel de ensino estd niti-
damente abaixo do que
seria necessario. Em ou-
tros, o ensino é quase to-
talmente alheio a realida-
de. Nao podemos estra-
nhar que coexistam o de-
semprégo para 0S recém-
formados, a falta de enge-
nheiros experimentados e
a evasdao dos melhores
para o exterior”.

Falando sdbre as expor-
tagbes, afirmou que o
govérno chamou a indus-
tria para o ‘export-drive’.
(..) Os dados mostram
que o apélo foi atendido:
no ano passado, as expor-
tagbes de manufaturados
atingiram US$ 450 mi-
Ihdes e tudo indica que
ultrapassardo USS$ 600 mi
lhdes em 1971"

UMA CAIXA D’AGUA CONTRA AGM

Aumentar sa capacidade
de produgdo de uma fa-
brica ccmo a General Mo-
tors em 42% exige, de-
certo, muitos planos. e es-
tudos. Por isso, os técni-
cos elaboraram um minu-
cioso plano, que foi bati-

zado como “o0 projeto
878", cujo objetivo era
ampliar as instalagoes

sem paralisar a fabrica.
Mas, aparentemente, es-
queceram de considerar
a presenca de uma cons-
picua caixa d'dgua que
nao sé faz parte da pai-
sagem como acabou opon-
do-se sériamente a am-
pliagdo da segdo de pren-
sas. Estudando o caso, o
departamento de enge-
nharia da emprésa che-

gou a quase surpreenden-
te conclusdo de que fica-
ria seis vézes mais bara-
to fazer a caixa d'agua
andar 25m do que cons-
truir outra nova. De seis
firmas consultadas, ape-
nas uma mostrou-se dis-
posta a aceitar a incum-
béncia de tdo estranho
transporte. De tddas as
dificuldades, a mais séria
era o terreno, irregular e
inconsistente. As quatro
“pernas” da caixa que
eram fjxadas ao chio por
oito parafusos tiveram
de ser levantadas por po-
derosos macacos. Sob
elas foram soldadas pla-
cas de ago, que se encai-
xavam em trilhos monta-
dos sbdbre dormentes, pa-
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ra melhor distribuir a car-
ga. Depois de lubrificados
os trilhos, foi facil puxar
as 'pernas” por cabos de
aco ligados a dois guin-
chos manuais. Para pre-
servar a rigidez da estru-
tura, foi montada na par-
te inferior uma trelica de
tubos de ago. A possivel
acdo dos ventos nao foi
esquecida: para evitar
seus efeitos, ganchos de
amarracgao foram cravados
ao longo do percurso. No
fim, a caixa d'agua levou
trés dias para percorrer
os 25m, ante os olhares
dos cingiienta participan-
tes da operagéo, segurada
em Cr$ 1,15 milhdes e
realizada apds sete me-
ses de estudos.

Deslocar para expandir:
solucdo econdmica da GM

19



O TERCEIRO
PRESIDENTE

Werner P Schmidt

38 anos, doutor em cién-
cias politicas, com cursos
de economia politica e
administracdo de empré-
sas em universidades ale-
mas e americanas é o
ndvo presidente da Volks-
wagen do Brasil. Terceiro
homem a ocupar o cargo
— desde a instalagdo da
emprésa no pais, em 1953

substituird Rudolf Lei-
ding, que retorna a Alema-
nha como diretor-presiden-
te do grupo Audi-NSU.
Schmidt ingressou na
Volkswagen em 1967, co-
mo gerente de exporta-
¢do. Mas sua experiéncia
na industria automobilis-
tica vem desde 1956,
quando foi contratado
pela Ford alema, da qual
chegou a gerente de ven-
das aos 34 anos de idade.

20
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USTRIA AUTOMOBLISTICA

Este caminhao vai prestar servicos aos veiculos e maquinas na Transamazénica.

Com tragao integral
6x6, 0 veiculo da foto &
um verdadeiro posto de
servigos volante, de mui-
tas utilidades. Construi-
do pela Ford. vai pres-
tar assisténcia técnica as
maquinas da Emprésa Téc-
nica Industrial, no segun-

POSTO VOLANTE

do trecho da Transamazo-
nica, de Itaituba para oes-
te, até o ponto 54°W, 4°S.
Equipado com dois tan-
ques (capacidade total de
6 000 litros de dleo) e um
terceiro para agua (capa-
cidade de 1000 litros)
pode lavar, abastecer e

lubrificar maquinas e ca-
minhdes. Equipam ainda o
veiculo um gerador de
forga, um compressor, 0i-
to engradados, tambores
para graxa e oleo lubrifi-
cante e uma maquina para
lavagem e lubrificagéo.

UM BALANCO FAVORAVEL

O balango da industria
automobilistica em 1970
mostra resultados bastan-
te favoraveis, quando
comparados com os de
1969. O faturamento alcan-
¢ou Cr§ 6,232 bilhges, o
que representa aumento
de CrS 1579 bilhdo. As
unidades vendidas cres-
ceram em 67 547, atingin-
do 417 066 veiculos. A ca-
tegoria que experimentou
maior aumento de vendas

EVOLU AO
Cate oria

Automoveis

Camionetas de uso misto
Utilitarios

Camionetas de carga
Caminhdes médios
Caminhdes pesados
Onibus completos
Chassis para dnibus
TOTAL

foi a de camionetas de
uso misto 93 540 uni-
dades. contra 42395 em
1969 em virtude do
langamento de novos mo-
delos na faixa que a Ve-
mag havia deixado livre.
As vendas de automdveis
também cresceram: pas-
saram de 234928 para
251 535 unidades. Mas no
setor de veiculos comer-
ciais os resultados ndo
foram igualmente favora-

DAS VENDAS

Vendas (unidades)
1969 1970
234 928 251 535
42 395 93 540
5176 4731
21 937 24 820
36 694 35078
2740 3257
1519 1328
4130 2777
349 519 417 066

veis. Enquanto as camio-
netas de carga apresenta-
ram apenas ligeiro aumen-
to de 21937 para 24 820
unidades , Cairam as
vendas de utilitarios, ca-
minhdes e Onibus. Apenas
4731 utilitarios  foram
vendidos, contra 5177 em
1969. Embora o mercado
de caminhdes pesados te-
nha reagido favoravelmen-
te 3257 unidades ven-
didas, contra 2740 em
1969 —, na faixa dos mé-
dios, verificou-se ligeira
queda nas vendas, que re-
fletiu desfavoraveimente
no resultado global da
categoria: 38335 cami-
nhdes vendidos em 1970,
contra 39434 em 1969. Ja
na classe dos Onibus. a
maior retragdo verificou-
se na faixa dos encarro-
cados: sé 4105 unidades
vendidas em 1970 — ano
de crise no setor — con-
tra 5649 em 1969.
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TEC QOGIA /UTERA  RA

UM
BRINQUEDO
MUITO SERIO

Na Inglaterra, o princi-
pio do “hovercraft” (col-
chdo de ar) estd sendo
utilizado para movimentar
cargas dificeis e é prova-
vel que, no futuro, venha
a acionar trens a alta ve-
locidade. No departamen-
to de fisica da Universi-
dade de Sao Paulo as pre-
tensGes ndo chegam a
tanto, mas nem por isso
as experiéncias com o
colchdao de ar deixam de
ser menos interessantes.
O “pooks” — como é cha-
mado na universidade o
pequeno “hoverpallet” de
12cm de didmetro cons-
truido pelos alunos  ser-
ve de apoio didatico a to-
das as experiéncias rela-
cionadas com a lei de agao
e reagdo. Trata-se de um
aparelho de base circular,
com um orificio na parte
central e 10 cm de altura,
isolado térmicamente por
um cilindro de isopor. O
curioso aparelho funciona
pela admissdao de gés no
tubo cilindrico. Como o tu-
bo é completamente veda-
do na parte superior, 0 gas
tendera a sair pelo orificio
da base. Resultado: a for-
magao de um verdadeiro
colchdo de ar que pratica
mente elimina o atrito en-
tre o aparelho e a superfi-
cie onde éle desliza. Com
isso, pode-se conseguir
maior trabalho por unida-
de de férga empregada.

Embora o hoverpallet
possa ser construido em
dimensfes maiores, para
aproveitamento industrial,
a USP ainda n3o esta pen-
sando nisso. “Seria ne-
cessario um estudo deta-
lhado do trabalho a exe-
cutar, para se conseguir
a forma ideal de forneci-
mento de ar ou gas sob
pressdo.”

VEJA O QUE
A
SOMA FAZ

Catalogo apresenta li-
nha de produtos fabrica-
da pela Soma - Cia. Soro-
cabana de Material Fer-
rovidrio. Descreve: com-
pressor de ar Fuller, Ro-
tary, fabricado sob licen-
¢a da Fuller Company e
dotado de palhétas de
amianto prensado com re-
sina fendlica; bomba Ful-
ler Kinyon, acionada dire-
tamente por motor elétri-
co, através de acoplamen-
to flexivel; compressor de
ar Sutorbilt, tipo “roots”
fabricado com componen-
tes nacionais; transporta-

dor FH “airslide”, para
transporte a granel; siste-
ma “arveyor”, para trans-
porte a baixa pressdo e
alta velocidade; resfriado-
res de grelhas, para rece-
ber o clinquer do férno ou
fornalha; separadores a
ar, que permitem o ajus-
te da finura do cimento.
sem necessidade de pa-
rar a moagem; sistema de
homogeneizagdo, projeta-
do para misturas sécas.
pulverizadas ou fluidiza-
das; valvulas para aciona-
mento manual, pneumdti-
co ou motorizado; alimen-
tadores rotativos, para
descarga ou alimentagéo
de materiais ndo abrasi-
vos; valvulas de desvio
SK, disponiveis nos mo-
delos de acionamento ma-
nual, mecénico ou pneu-
matico; bombas FH, para
transporte a granel a meia:
distancia e baixa pressao;
coletores de p6 que pro-
porcionam operagdo livre
de poeira; e métodos de
reparagdo, construgido e
manutengido de vagdes.
SOMA - CIA. SOROCABA-
NA DE MATERIAL FERRO-
VIARIO — rua André Ro-
vai, 355, Osasco, SP. /SC-7

TRANSPORTE PNEUMATICO

Catalogo descreve siste-
ma de bombas para trans-
porte pneumdtico, deno-
minado  Pneumax, que
transporta desde mate-
riais pulverizados até gra-
nulados, por tubulagbes.
O aparelho utiliza normal-
mente ar comprimido.
Mas, em casos de neces-
sidade, funciona também
com nitrogénio, oxigénio e
outros gases. Tem aplica-
¢Oes em industrias quimi-
cas, de cimento, cal, ali-
mentos, etc. O sistema
trabalha de maneira inter-
mitente. O recipiente en-
che e esvazia-se por tur-
nos. Se o material chega
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de maneira continua, é
armazenado num coletor,
durante o esvaziamento,
para garantir transporte
sem interrupgdo. O mate-
rial é fluidizado e impul-
sionado para tubulagGes.
Mediante dispositivos re-
guladores adicionais, é
possivel variar-se ampla-
mente a capacidade, o
que evita entupimentos.
Fabricado em vérios tama-
nhos diferentes, para ca-
pacidades de 10 até 200
m3/h. POLYSIUS A.G. —
rua 24 de maio, 276, 16.°,
Sao Paulo, SP. /S8C-8
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TALHAS
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Guindaste

Ponte rotante.

tecnicamente perfeitas,
elas garantem

transporte interno

econdmico
rentavel
seguro
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MUNCK DO BRASIL S.A.

Equipamentos Industriais
Av, Paulista, 2073 & 7. « salas 715/716 « Conj. Nacional
Fones: 287-21090287-2328 ¢ 287-42390287-2509eS. P.
Fiiiai Rio: Rua Capitao Carios, 241 Bonsucesso (GB)
Fones: 260-8374 e 260-9909
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CARRINHOS E RODIZIOS

Firma carioca produz,
sob encomenda, carrinhos
manuais e elevadores,
além de rodizios de diver-
sos tipos em madeira, tu-
bos ou chapas metélicas.
Sua linha inclui: a) carri-
nhos para construgdo —
de méo ou tipo cagamba,
para diversas capacida-
des; b) carrinhos para ar-
mazéns, depositos ou
mercados de madei-
ra, tubulares, com plata-
forma semimével  ou
carro-césta; c) carro-pla-
taforma para transporte
de cargas Umidas ou liqui-
das; e) carro entornador
de tambor. TEVEMA -
TECNICA E VENDAS DE
MATERIAIS S.A. — rua
Visconde do Rio Branco,
32, Rio, GB. /SC9

S B T

EQUPAMENTCS

:

Firma carioca produz car-
rinhos de miao em madei-
ra, tubos ou chapas me-
talicas para qualquer tipo
de servigo.

As operacdes de carga e descarga podem ser mais rapidas: 2 200 sacos por hora.

CARREGADORA DE VEICULOS

Exposto no pavilhdo da
Bienal (Sdo Paulo, SP)
durante a Feira Alema, o
equipamento da foto car-
rega caminhbes lateral-
mente ou pela traseira e
vagdes pelas portas late-
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rais a velocidade de 2 200
sacos por hora. A versao
para vagdes tem regula-
gem tridimensional e po-
de mover-se ao longo da
composigao. Para o carre-
gamento de caminhdes,

pode ser utilizado em
versio fixa, que tem avan-
Go e recuo comandados
por um motor. MOLLERS
SULAMERICANA S.A. —
rua do Bosque, 136, Sao
Paulo, SP. /SC-10
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Depois de se familiarizar com
os problemas ferroviarios brasi-
leiros, pela sua experiéncia de
muitos anos de trabalho junto as
Estradas, a General Electric reu-
niu gente especializada, e em
1956 comec¢ou a reparar; em 1962
comecou a reformar e até repro-
jetar locomotivas, em suas ofici-
nas de Sao Paulo.

Dai, para a implantacdo de
uma industria de locomotivas no
pais, foi um passo.

Em fins de 1966, do Departa-
mentode Equipamento Pesadoda
GE, em Campinas, sairam as pri-
meiras maquinas: 4 diesel-elétri-
cas de manobras para a COSIPA.

Depois foram 10 locomoti-
vas elétricas de 5200 HP para a

Paulista; 30, também elétricas, de
2200 HP, para a Sorocabana,; 10
diesel-elétricas de manobras pa-
ra a Cia. Docas de Santos. Mais
80 unidades estdo sendo entre-
gues & Réde Ferroviaria Federal
e, logo, a Usiminas também re-
cebera a sua. '

Hoje, estamos do outro lado.

Vencemos uma concorréncia
no Uruguai e para la enviaremos
uma diesel-elétrica de manobras.

Até os Estados Unidos fazem
parte de nossa lista de clientes.

Acabamos de entregar-lhes
23 plataformas de locomotivas,
inteiramente feitas com aco na-
cional.

Temos uma industria brasi-
leira de locomotivas.

GENERAL ELECTRIC S.A.

DEPARTAMENTO DE EQUIPAMENTO PESRDO
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SE VOCE PENSA
QUETODASAS
REVISTASTECNICAS
SAOIGUAIS

Facaasseguintes perguntas
a um grupo de executivos:

Qual a revista que vocé consultaria
para saber:

1. Onde encontrar determinado produto
quimico?

2. Qual o custo por km do sedd ou do
pick-up Volkswagen?

3. Que porcentagem do aluminio produ-
zido no Brasil é utilizado em linhas
de transmissdo?

4. Quem fabrica trocadores de calor?

5. Como construir estradas na selva?

6. Quais as fundigdes que aceitam en-
comendas de terceiros?

as respostasvocé ja sabe:
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Estaleiro S6: concluido o “Cecilia”

ESTALEROS
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parte agora para fabricacdo de pesqueiros.
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TRABALHANDO NA CARREIRA

Depois de terminar, em
abril, a construgdo do
“Cecilia”, de 5400 twd
o maior navio ja fabrica-
do no Rio Grande do Sul

, 0 Estaleiro S6 parte
para a execucdo de no-
vos planos. Uma das gran-
des ambicoes é a constru-
¢do de pesqueiros, cuja
demanda devera crescer,
com a politica de incenti-
vo a pesca adotada pelo

govérno.
O “Cecilia” 116 m,
14 nés, Cr$ 18 milhoes

de custo — faz parte de
uma encomenda de trés
cargueiros — 0s outros
dois serdo o “Neide” e o
“Rita” feita pela Libra.
Sera utilizado no transpor-
te de carga de Manaus
para Buenos Aires. Além
disso, o estaleiro tem em
fase de acabamento dois
“ferryboats”, com capaci-
dade para 910t de deslo-
camento, encomendados
pela Navegacdo Bahiana.
E j& contratou a fabrica-
¢ao de um navio-transpor-
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te de 1500 twd para a Na-
vegacao Moreas, do Piaui;
dois comboios integrados
para o Servico de Na-
vegacdo da Bacia do Pra-
ta; e cinco graneleiros de

1250 twd para a Navega-

¢ao Lajeado, RS. Para a
Marinha de Guerra, o es-
taleiro vai construir um
faroleiro, de 1500 twd, no
valor de Cr$ 21 milhdes.

O “Cecilia” foi o déci-
mo sétimo barco construi-
do pelo S¢, estaleiro de
porte médio, com 120
anos de existéncia e que
— desde a sua fundacéo,
em 1850 — até 1961, de-
dicou-se exclusivamente a
reparacdo naval. A primei-
ra encomenda para fabri-
cagdo surgiu em 1961-
trés pequenos cargueiros
de 3040 twd, com compri-
mento de 79 m. Para en-
trar nessa nova fase, con-
ta Sérgio S6 de Castro,
diretor financeiro da em-
présa, 'tivemos de ven-
cer muitas dificuldades.
Nossos mestres, acostu-

mados a trabalhar no rit-
mo calmo da reparagéo,
custaram a se adaptar ao
trabalho programado de
construcdo, onde tddas as
fases sdo rigorosamente
controladas, para que o
navio fique o menor tem-
po possivel na ‘carreira’
— espécie de linha de
montagem de navios”. A
“carreira” do S6 tem
comprimento total de 154
m por 15m de largura e
seu cais de acabamento
mede 70 m de comprimen-
to, o que permite cons-
trucdo de navios de até
10 000 twd. Projetos de
expansdo prevéem a cons-
trucdo de dique flutuante
para reparos de embarca-
¢Oes de até 9000t de em-
puxo e ja& tém financia-
mento aprovado pela Su-
namam (Superintendéncia
da Marinha Mercante).
Sera instalado também
mais um guindaste —
além dos trés atuais, de
5t cada de 40t e uma
ponte rolante para 30t.

TRANSPORTE MODERNO — maio, 1971



RAPIDAS

® Pedro Gatner que
durante trés anos foi pro-
fessor de mercadologia
na Escola Superior de
Administragido e Negocios
da PUC é o ndvo ge-
rente de marketing e ven-
das da Metaldrgica Stella.

® Jodao Paulo Garcia,
31 anos, foi contratado
pela Perkins para o cargo
de gerente de vendas.
Traz para a emprésa a ex-
periéncia de quase dez
anos na area de marke-
ting da Ford-Willys.

® A SKF realizou ex-
portagdes de USS 619 920
em 1970.

® A receita da Vasp
cresceu 360% nos ultimos
cinco anos; a subvengido
governamental, que era
de 4,4% em 1966, baixou
para 0.1% em 1970.

® A Mesbla ¢ o mais
ndévo concessionario Sca-
nia Vabis.

® A Sorocabana adqui-
riu quatro motores de tra-
¢ao tipo GE-761, para re-
cuperar quatro locomoti-
vas diesel-elétricas de
1600 cv.

® Camionetas e pickups
GM tém agora diregdo hi-
draulica (ZF) opcional.

® AMF do Brasil ex-
portando para a Argenti-
na quatro méquinas Orbi-
tread, para recuperagdo
de pneus.

Férca feita, funcional, farta. Os acumuladores Alcalinos de Niquel
Cadmio fabricados pela NIFE fornecem forga também para as fer-
rovias. A forga primeira do arranque das modernas locomotivas.
A férga que realiza a vital e importantissima tarefa de sinaliza¢éio
nos cruzamentos das linhas; na iluminagdo de emergéncia; na aber-
tura das portas dos carros de um comboio; mantendo em perfeito
funcionamento o ar condicionado; gerando conforto; criando segu-
ranca na aplicacdo dos freios, operando os pantografos e os contac-
tores, vem dos ACUMULADORES NIFE.

Acumuladores NIFE é a qualidade que o mundo aprova e usa. Nos
5 continentes a sua imensa durabilidade (mais de 10 anos), seu ex-
celente desempenho, sua manutencdo praticamente inexistente, jus-
tificam a preferéncia que desfrutam nos seus 36 anos de Brasil.
NIFE - know-how internacional com

cidadania brasileira. Nos transportes

aéreos, maritimos, na siderurgia,

nas induastrias, na iluminacdo

de emergéncia dos hospitais,

nos avancadissimos processos

de telecomunicac¢io,

ACUMULADORES NIFE

fonte de forca, fonte de

trabalho, fonte de progresso.

ACUMULADORES NIFE DO BRASIL 8. A.

Matriz: Sdo Paulo Rua Cincinato Braga, 59
’21;0 andar - Tel(.}: 3d7-1181£ - C. P.Ss%(‘)3
elex 21.288 - Cédigo Postal - S. Paulo 01333
Representantes em tddas as Capitais do Pais A FORCA CONT[NUA

Subsidiaria da Svenska Ackumalator AB Jungner - Oskarshamn Suécia
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E armé-la é explord-la a0 maximo. O prazo de entrega é de 60 dias. A montagem leva
Com o méximo em rendimento e economia. A nova s6 trés ou quatro horas, porque ela ja sai daVillares
ponte rolante Villares - PH Torbeam é téda certi- praticamente pronta - j4 que é construida com com-

nha. Seu perfil obedece a
um névo desenho que traz
para todo o conjunto me-
nor péso estrutural, gran-
de rigidez, maior resistén-
cia e maior estabilidade
lateral e torsional.
Comecou a ficar gamado?
Entdo repare ainda me-
lhor nela.

ponentes padronizados.
Também néo exige proje-
tos especificos, 0 que dimi-
nui os custos da constru-
¢éo do prédio.

Em relacéo as pontes co-
muns, ela é 27°/, mais leve
e 30°/, mais econdmica no
preco. Seu coracéo estd
batendo mais forte ainda?



Dé uma espiada nisto, entdo: porque é uma ponte
nova, padronizada, néo existem problemas de ma-
nuten¢éo, j4 que todos os seus componentes séo de
estoque. E a assisténcia
técnica Villares esta pre-

sente em todo o Pais.
Comové,elagarantemaior
flexibilidade operacional,
majior durabilidade, maior
economia no prego e na
operagéo, maior facilidade
_ ... . detransporteemontagem.
semsssssesssssasaenen Olhe-a de névo e seja sin-

cero: ndo é um caso de amor & primeira vista?
Pois entdo vé em irente: arme-a para sempre.

INDUSTRIAS
VILLARES S.A.

DIVISAO EQUIPAMENTOS

Estrada do Vergueiro, 2000 Sdo Bernardo do Campo SP
Tel.: 43-1411 Telex 023831 C.Postal 5498
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7//ma’rerial ferroviario

Juntos, os quatro fabricantes de va-
goes deverao atingir éste ano a produ-
cao de 2 400 unidades. Um recorde que
supera de longe tdodas as producoes
dos anos anteriores e que deixa bem
para tras a média de mil vagdes anuais.

ma vez satisfeitas as encomen-

das atuais, a indidstria de ma-
terial ferroviario volta a aguardar a
palavra de ordem do govérno. Em-
bora algumas medidas anunciadas
sejam positivas, outras parecem
pouco alentadoras para o setor. O
presidente do Sindicato da Indus-
tria de Equipamento Ferroviario e
Rodoviario do Estado de Sao Paulo,
Osvaldo Palma, acredita que  ape-
sar da capacidade ociosa persisten-
te, hoje da ordem de 40%, mas que
j& foi maior — “ocorreram dois fa-
tos bastante auspiciosos para o se-
tor” Um déles, a exportagdo de
vagbes brasileiros para a Bolivia e
o Uruguai, em concorréncia inter-
nacional vencida pela Cobrasma,
diante de grandes e tradicionais
emprésas do mundo. O outro po-
derd vir sob forma de unificagdo
de tbédas as ferrovias paulistas,
com a criagdo da Fepasa - Ferro-
vias Paulistas S. A.

Planejamento — “Com a consti-
tuicdo da Fepasa”, diz Osvaldo Pal-
ma, “havera unidade de comando,
racionalizagdo de servigos, padroni-
zagdo de equipamentos, normaliza-
¢do de pessoal, aproveitamento
mais intenso de oficinas e unifica-
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¢do do sistema contabil. Se tratada
e administrada como uma emprésa
privada, ela terd possibilidades de
reduzir custos operacionais e con-
tribuir decisivamente para diminuir
o deficit. £ de se esperar tamhém
maior planejamento na aquisi¢do de
equipamento. Com a unificagéo, as
ferrovias poderdo programar inves-
timentos continuos, que coloquem
a industria em condigbes de custos
decrescentes.”

Outra esperanga dos. fabricantes
reside nas encomendas da Réde
Ferrovidria Federal (RFF), que con-
ta com grande financiamento do
Banco Mundial para compra de ma-
terial ferrovidrio, principalmente va-
goes. Embora seja obrigatéria con-
corréncia internacional, reduzindo
as oportunidades de vitéria, a pos-
sibilidade de participagdo de firmas
nacionais no fornecimento nédo po-
de ser desprezada.

Importacao Ao mesmo tempo
em que véem boas perspectivas na
unificacdo das ferrovias paulistas,
reequipamento da Réde Ferroviaria
Federal e nas exportagdes crescen-
tes, os fabricantes tém desde se-
tembro do ano passado quando
o Ministério dos Transportes anun-

Mas isto nao significa ainda a solucao
de todos os problemas do setor, que
continua na dependéncia das encomen-
das governamentais, nem sempre con-
tinuas, do financiamento escasso e com
cérca de 40% de capacidade ociosa.

ciou a importacdo de 4 000 vagdes
da lugoslédvia para a Réde Ferrovia-
ria Federal, aproveitando a existén-
cia de saldo comercial — uma ra-
z30 a mais para preocupacoes.

“Os motivos para a compra dés-
ses vagbes sdo bastante obscuros”,
afirma Waldemar Fonseca, diretor
industrial da Fabrica Nacional de
Vagdes (FNV). “Razdes técnicas nao
ha. Téda a nossa produgdo é basea-
da nas especificacbes americanas,
enquanto a déles & bem européia.
Por isso, é provéavel que ndo tenham
condi¢bes suficientes para atender
a algumas exigéncias técnicas na-
cionais.

"O prazo de entrega também se-
r4 maior do que o nosso 0 Cro-
nograma iugoslavo parte dos primei-
ros meses de 1972, com entregas
mensais de 150 a 180 vagdes. Nossa
fabrica. por exemplo, poderia entre-
ga-los facilmente em um ano, ou
até menos, se a industria siderdr-
gica ndo estivesse com programas
apertados, exigindo de quatro a
cinco meses para entregar as en-
comendas. O sistema de freios es-
pecificado nas compras brasileiras
¢ de ar comprimido e os iugoslavos
dificilmente terdo condi¢bes de fa-
z&-10.”
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Locomotivas: “Dividir as compras entre os fabricantes nacionais e estrangeiros facilita os financiamentos”.

Inflagdo x vagdes — Se Walde-
mar Fonseca ndo chega a ver bons
motivos para justificar a importa-
¢do, o ministro dos Transportes,
Mario Andreazza, acredita que a
operagdo seja altamente vantajosa
para o pais.

“Os interésses de uma classe
nio podem se sobrepor aos inte-
résses nacionais”, dizia o exube-
rante ministro a imprensa em agds-
to do ano passado, acrescentando:
“Desde que o pais necessita de va-
gbes e ndo tenha possibilidade de
compréa-los aqui, encomendaremos
2000 da nossa industria, importa-
remos o restante, e estamos con-
versados. Ndo podemos aumentar
a pressao inflaciondria, para com-
prar vagoes”.

Embora lamentando a importagao,
quando existe capacidade ociosa no
parque nacional, Osvaldo Palma
acredita que os 2000 restantes
‘ainda ndo foram encomendados,
mas estamos a espera’ sejam
suficientes para permitir ao setor
alcancar uma economia de escala,
e até reducdo de custos e precos.
Mas faz questdo de ressaltar: “Se
os pedidos vierem parcelados, as
dificuldades subsistirdo. Nessa con-
corréncia”, diz éle, “o que nos cha-

ma mais a atencdo é o fato de que
a lugoslavia vai abrir concorréncia
internacional de US$ 150 milhdes
para aquisicgdo de 10000 vagdes.”

Mobilizacao permanente A des-
continuidade dos pedidos ferrovia-
rios constitui-se ha vérios anos em
um pesadelo para o setor, que pas-
sa por longos periodos de total
ociosidade. Em outras épocas, 0s
pedidos sdo muitos e o0s prazos
curtos, o que exige vultosos de-
sembolsos de capital. A cada pe-
dido, ou série de pedidos, as in-
dustrias precisam recrutar contin-
gentes de mao-de-obra que ante-
riormente haviam liberado por fal-
ta de encomendas. Na nossa em-
présa”, explica Marcus Xavier da
Silveira, diretor.da Cobrasma e da
Associagdo Brasileira para o De-
senvolvimento das Industrias de
Base (ABDIB), as demissbes che-
gam a alcancar até 80% do pes-
soal utilizado na construcdo de ma-
terial ferroviario. S6 mantemos os
20% mais especializados.” Mais
que as compras esporadicas e bai-
xo volume da demanda, a causa
dos maiores prejuizos do setor es-
ta aparentemente na permanente
mobilizacdo a que se obriga. Se
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tdda a estrutura de produgcdo pu-
desse ser rapidamente montada em
funcdo exclusiva das encomendas
e desmontada logo apds, é prova-
vel que as emprésas tivessem lu-
cros. ‘Mas”, afirma Waldemar Fon-
seca, “construir vagdes requer in-
vestimentos fixos elevados em ma-
quinaria especializada, linhas de
montagem, grandes areas cobertas.
Dai térmos de estar sempre mobi-
lizados, mesmo quando parados.”

Diversificacao Para sobreviver,
o setor tem recorrido a diversifi-
cacdo. ‘'Estamos criando novas li-
nhas para aproveitar o pessoal que
poderia ser dispensado”, afirma
Marcus Silveira. “Em 1970 firma-
mos contrato de assisténcia técni-
ca com uma firma americana espe-
cializada em vagoes para usinas si-
derirgicas. E o contrato trouxe bons
resultados. Ja temos encomendas
da Usiminas de treze vagdes espe-
ciais e, da Cosipa, de quatro car-
ros-torpedo de 150 t.” Waldemar
Fonseca também é partidario da di-
versificacdo. "Conseguimos sobre-
viver", afirma, “porque ndo temos
s6 o setor ferrovidrio e distribui-
mos nossas atividades por outras
divisdes. Temos um setor de auto-
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material ferrovidrio

Andreazza: em defesa dos interésses nacionais

pegas, outro de maquinas rodovia-
rias e outro de fundigdo de ago,
que agora comega a produzir 350 t
mensais de pecas fundidas.”

A exemplo da FNV, a maioria
das indastrias do setor ndo se
dedica exclusivamente a fabricagao
de material ferroviario. A Cobras
ma (Osasco, SP) fabrica equipa-
mentos para a industria quimica e
realiza fundicdes para terceiros. A
Santa Matilde (Conselheiro Lafaie-
te, MG) inclui em sua linha ara-
dos, silos, estruturas metdlicas e
pecas para automéveis. A Fesim-
bra além dos freios e sinais
motores a gasolina. A Soma man-
tém producdo normal de bombas
dosadoras e equipamentos para
transporte interno.

Se a diversificagdo garante a so-
brevivéncia das emprésas, Osvaldo
Palma acredita que ela estd longe
de ser solugdo para o barateamen-
to da produgdo, que sé pode ser
obtido com pedidos constantes e
uniformes.  Nunca, no entanto
afirma éle, "0 govérno nos chamou
para planejar uma solugdo por trés,
cinco ou mais anos. Paralelamente,
0s orgamentos governamentais nao
contemplam devidamente as ferro-
vias. Faz-se necessdrio um trabalho
efetivo para integrd-las ao sistema
nacional de transportes.

Setor ocioso Desde 1970 que
o pessoal empregado pelo setor
esta estabilizado em 7500 empre-
gados. Em 1971 os fabricantes fo-
ram contemplados com vérias en-
comendas, da RFF, Sorocabana, Mo-
giana e Vale do Rio Doce. Por cau-
sa disso tudo, Marcus Silveira che-
ga a acreditar num recorde de pro-
dugdo éste ano, com 2400 vagdes
produzidos, contra setecentos em
1970, e o recorde anterior de 1550,
em 1969. Mas, mesmo assim, 0 que
isso significard para a sua empré-
sa — que venceu, juntamente com
a FNV, concorréncia da Sorocabana
para fornecimento de trezentos va-
gbes, cabendo a cada uma fabricar
150 ainda é 60%. A FNV é outra
emprésa com larga ociosidade no
setor- ferroviadrio. "Nossa capacida-
de instalada é para 1500 vagbes
anuais. Todavia, em 1968 fabrica-
mos 45 em 1969 chegamos a 313
e no ano passado caimos para 285",
afirma Waldemar Fonseca.
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Vagbes ainda com ociosidade, apesar do aumento de 150% na producao.

Falta financiamento Uma vez
completado o fornecimento de oi-
tenta dieselétricas para a RFF, as
esperancas da GE sd3o de ganhar
concorréncia internacional, da qual
participa também a GM americana,
para fornecimento de oitenta loco-
motivas de 2300cv as Mineragdes
Brasileiras Reunidas, que tém fi-
nanciamento do BID para duplicar
as exportacbes brasileiras de mi-
nério. Outra esperanga € a amplia-
¢do do porto de Tubardo, que re-
quererd cérca de 49 locomotivas de
3600 cv. ‘'Vejo o futuro com oti-
mismo cauteloso”, afirma Roberto
Muller, diretor da emprésa. Além
da desvantagem das firmas nacio-
nais nos prazos de entrega — al-
guns programas de reequipamento
exigem tanta rapidez que o fabri-
cante fica impossibilitado de aten-
der as entregas iniciais” e dos
precos “ndo existe jurisprudén-
cia firmada a respeito dos meca-
nismos de protecdo” Muller vé
como razdo para justificar sua cau-
tela as dificuldades de financiamen-
to. “Geralmente, as ferrovias nao
tém fundos para atender ao reequi-

pamento com a rapidez que seria
desejavel. E o financiamento exter-
no, quase sempre, vem condiciona-
do a importacdo de equipamento
estrangeiro.” Os fabricantes de va-
gbdes e outros equipamentos fazem
céro com a GE nesse ponto. Quei-
xam-se principalmente da abolicio,
por parte da RFF, dos tradicionais
adiantamentos. Até ha dois anos, a
RFF antecipava pagamentos de 20
ou 30% para os fabricantes com-
prarem material. Atualmente, os 40
ou 50% correspondentes ao custo
do material tém de ser desembol-
sados pelos fabricantes. O que
obriga as emprésas a recorrerem
aos bancos. “E um grande 6nus”,
diz Waldemar Fonseca. ‘Quando en-
tregamos a encomenda, o banco ja
nos comeu pela perna. Felizmente,
a RFF paga com corregdo moneté-
ria e vem mantendo os pagamen-
tos em dia desde 1970. Do contra-
rio seriam maiores as nossas difi-
culdades.” Osvaldo Palma chega a
sugerir que a Finame financie a
compra de material ferrovidrio. “Es-
tamos solicitando ésse tipo de ope-
ragao para que tenhamos mais con-
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Diversificacao: uma saida para os fabricantes

“E preciso compatibilizar o indice

dicbes de competicdo. Embora o
BNDE financie vez por outra algu-
ma compra, isso nao é norma. En-
quanto as exportagbes sdo finan-
ciadas em até oito anos, com juros
de 7.5% ao ano, ndo hd no merca-
do interno qualquer dispositivo de
financiamento que nos- beneficie.”
Mas € ainda o presidente do Sin-
dicato de Equipamentos Ferrovia-
rios que esclarece que a Finame
estd estudando a possibilidade de
financiar as operagdes de compra
de material ferroviario. “O estudo
envolve alteragdo dos estatutos,
que, atualmente, proibem a agéncia
de financiar d6rgdos governamen-
tais — a maioria das ferrovias esta
nas maos do poder publico.” O pro-
blema preocupa o govérno que —
segundo Marcus Silveira — estaria
estudando a criacdo de um fundo
de financiamento a longo prazo,
com recursos do Plano de Integra-
¢do Social. “Se &sse fundo benefi-
ciar vagdes, nosso problema estard
resolvido. Poderemos vender com
financiamento de cinco a dez anos
e ganhar condigées de competi¢édo
com os fabricantes estrangeiros.”

e |
e

de nacionalizacdo com os custos.”

Solugdes? Segundo o presi-
dente da ABDIB, o volume de pro-
dugdo podera aumentar, em decor-
réncia da politica governamental de
incentivar o transporte ferroviario.
“E sensivel, através de diversas
medidas, a disposi¢éo federal e es-
tadual de sanear as estradas de
ferro, no campo financeiro. Para que
isso seja possivel, as ferrovias pre-
cisam fazer elevados investimentos
em material rodante, que garantam
melhor rentabilidade.”

A nova orientagdo governamen-
tal — de reformar administrativa-
mente as ferrovias, investir em ma-
terial rodante e melhorar as linhas

parece ter convencido o setor de
que a ferrovia poderd aumentar sua
participagcdo no transporte de car-
ga e passageiros, e garantir bom
impulso as fabricas de equipamen-
tos. “Se o govérno garantir a con-
tinuidade e planejar as compras,
teremos produ¢do mais barata”, diz
Waldemar Fonseca. J& Roberto Mul-
ler v& como solugdo ideal, para o
caso das locomotivas, uma compo-
sicdo entre as importacdes e as
compras no mercado interno: "Além
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de programar as compras, as fer-
rovias poderiam dividi-las meio a
meio entre fabricantes nacionais e
estrangeiros. Isso simplificaria a
obtengdo de financiamento, além de
reduzir os custos financeiros”. Mul-
ler é de opinido que uma divisao
por componentes permitiria solu-

‘¢do bastante econdmica. “Truques,

cabinas, etc. sairiam mais baratos
fabricados aqui. O mesmo j& nZo
acontece com equipamentos de con-
trole, motores. Isso resolveria, tam-
bém, o problema do prazo, uma vez
que as firmas estrangeiras podem
fazer entregas mais réapidas.” Para
éle, a integragdo vertical da sua in-
dustria — sujeita a grandes oscila-
¢oes de demanda — nido pode ser
muito grande e a “manuten¢do de
alto indice de nacionalizagdo sé
poderia contribuir para elevar os
custos”. ’

Por enquanto, o que ja ha de
concreto sdo as necessidades da
RFF de 5200 vagoes de janeiro de
1970 até fins de 1972 dos quais
2 000 serdo importados — e a con-
corréncia a ser aberta brevemente,
também pela RFF para aquisi¢ao de
1200 vagOes-gdndolas, destinados
ao transporte de minério para o
porto de Sepetiba. Como se trata
de financiamento do Banco Mun-

dial, a concorréncia serd interna-
cional.
Saida pelo mar Apesar dos

problemas que traz, a manutengao
da capacidade ociosa tem forgado a
industria a buscar o mercado ex-
terno como solugao para as flutua-
¢bes internas de demanda. A Co-
brasma, por exemplo, decidiu reto-
mar a exportagdo de material fer-
rovidrio, interrompida quando “a si-
tuagcdo econdmica do pais era cad-
tica”. Mas, “com os incentivos fis-
cais para exportacdo de manufatu-
rados e o estabelecimento de taxa
de cambio flexivel, foi possivel pen-
sar novamente no mercado exter-
no”. Em 1970, a emprésa venceu trés
concorréncias no exterior: duas no
Uruguai, para fornecimento de 26
vagbes-gdndolas e 22 vagbes-plata-
formas com financiamento do BID;
na Bolivia, para fabricagio de vinte
vagbes-tanques. As duas primeiras
encomendas foram entregues no
tltimo més de abrll e a outra
serd cumprida até o fim do ano.
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simpdsio

O resumo da tese do eng.’ Fernando L.
C. Mac Dowell da Costa, da Transplan
~- que propde um roteiro para calculo
do custo operacional de locomotivas e
composicoes ferroviarias —, da bem
uma amostra do nivel dos trabalhos e
da seriedade dos assuntos que serao
debatidos no simpdsio sobre o ree-
quipamento das ferrovias. Promovido
pelo Sindicato da Industria de Material
Ferroviario, patrocinado pela General
Electric e contando com a cobertura de
TRANSPORTE MODERNO, o simpoésio
levara ao auditorio da Associagao Co-
mercial de Campinas, nos dias 17/18/

finalidade do trabalho do engr’
Mac Dowell é tragar um rotei-
ro para célculo do custo operacio-

gées; d)
bordo)

manutengao das locomotivas e va- L
equipagem
e) juros; f) administragéo

19 de junho (e nao mais 9/10/11, como
inicialmente programado) todo o em-
presariado do setor, representantes do
govérno federal, e seus diversos mi-
nistérios e orgaos de planejamento, es-
tadual e as mais atuantes consultorias
de transportes. Serao apresentadas te-
ses sobre um amplo temario, que vai
desde o futuro das ferrovias no Brasil,
passando pelo seu reequipamento,
marketing e administracao ferroviarios
até os problemas especificos das
indastrias fabricantes de material
ferroviario, que TM levanta em ma-
téria desta edicao (veja pagina 28).

comprimento virtual
comprimento ideal, que unisse
os extremos da ferrovia em ni-

Al

(pessoal de L,

nal ferrovidrio, que permita combi-
nagdo de tragado com o tipo de tra-
¢do, trem rebocado e composigao,
obtendo-se, assim, “custo mais cor-
reto que o normalmente calculado
através de levantamentos contabeis
das emprésas, no que se refere aos
estudos de viabilidade”. O método
permite a obtengdo de custo opera-
cional mais econdmico para cada
tragado, corrigido conforme a velo-
cidade compativel com a locomoti-
va utilizada. Método semelhante foi
proposto pelo autor e adotado peio
Geipot para estudos de viabilidade
econdmica.

As parcelas Para cada situagao
particular, o estudo busca determi-
nar o custo operacional, composto
das seguintes parcelas: a) consu-
mo do combustivel e energia; b)
consumo de Oleo lubrificante; c)
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e eventuais. Alguns conceitos fun-
damentais para compreensdo do
método sdo definidos:
@ Fator virtual (FV), dado pela
expressdo
FVv  (C/C) 1

C Custo operacional em uma si-
tuagdo qualquer;

C, Custo operacional a velocida-
de mais econdmica, em tre-
chos planos e retos.

@ Velocidade econémica, ou seja,

a velocidade que torna minimo o

custo por quildmetro.

@ Acréscimo virtual, dado por:
AL FV.L

acréscimo virtual, decorrente

da geometria do tragado (em

relagdo a um tragado teori-
camente reto);

L extensdo do tragado.

@ comprimento virtual, dado por:
L L+al

AL

vel e em linha reta.

Os custos — Diversas caracte-
risticas geométricas influem na de-
terminagdo do custo. Entre elas, o
estudo leva em conta: a) rampas
ou aclives; b) contra-rampas ou de-
clives; c) curvas na horizontal; d)
aceleragbes; e) desaceleragdo ou
frenagem. O autor parte do custo
para condigbes ideais:

® Combustivel e energia O es-
tudo recomenda a determinagio das
resisténcias em nivel e tangéncia,
conforme a férmula de Davis, cor-
rigindo-as de acdérdo com as resis-
téncias acidentais. de curva, inér-
cia, etc. O consumo de combusti-
vel ou energia depende das curvas
de desempenho dos motores ou ge-
radores e das caracteristicas técni-
cas.

@ Lubrificantes Devem ser le-
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Reequipamento das ferrovias sera tema de simpésio em Campinas.

Uma das teses propde roteiro para calculo de custo operacional. Na pag. 28 TM levanta problemas dos fabricantes.

vadas em conta as trocas normais,
nos intervalos especificados pelos
fabricantes, acrescidas do consumo
devido & utilizagdo, que depende do
desempenho do motor e das resis-
téncias acidentais.

@ Manutengao — Experiéncias da
Réde Ferrovidria Federal determi-
nam revisoes semanais, quinzenais,
mensais, etc, que, em média, impli-
cam trabalho de 3.3 homens/hora
por locomotiva diesel e dois ho-
mens/hora por maquina elétrica. No
caso de vagoes, a Sofrerail indica
10,7 reparos leves, 2,7 médios e
1 pesado, em cada oito anos de
vida atil. Os reparos ocupam res-
pectivamente 100, 400 e 600 ho-
mens/hora.

® Equipagem Calculada em
funcdo dos salarios dos componen-
tes da equipe.

® Depreciagdo — O autor da tese
recomenda amortizagdo segundo o
método da linha reta, com dados da
vida qtil fornecidos pelo fabricante

de vagoes e locomotivas. A depre-
ciagdo é proporcional a velocidade.
Além do mais, admite-se uma rela-
gao linear entre a quilometragem
anual e a vida util econémica. Des-
sa forma, a depreciagdo por quild-
metro D é calculada pela férmula:
(P R)/aT
P  prego do veiculo;
R  valor residual;
a quilometragem média anual em
funcdo da velocidade utilizada;
T vida atil, em fungéo da veloci-
dade utilizada.
Por sua vez, o fator a pode ser
expresso por:

o

a V.K/V
E a vida atil por:
T (a/3). (V/V)+2

V' velocidade utilizada;
V  velocidade-padréo.
® Juros — Foram considerados no
calculo juros do capital investido:
J P i(T+1)/2T +Ri
P P R
P prego do veiculo;
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R  valor residual, no fim da vida
util;

i taxa anual (10%);
T vida atil;
J  juros anuais.

® Administragdo —— Orgada em
15% sobre o valor de tédas as des-
pesas — valor normalmente adota-
do por tédas as ferrovias.

Custo real Se a composigdo
nao trafega nas condigbes mais
econdomicas, é preciso corrigir o
custo obtido através do acréscimo
de uma quilometragem virtual A L',
que depende da velocidade empre-
gada.

C,=C.lL+alL+al)

AL acréscimo virtual decorrente
do tragado;

acréscimo virtual decorren-
te da velocidade adotada.
Por sua vez, A L' calcula-se:

AL LIC., C.L)/C

C.. velocidade tedrica;

ry

C,. velocidade obtida na pratica.

Al
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manutencao

A experiéncia de uma grande companhia,

que

construiu em Sao Paulo e esta construindo na
Guanabara oficinas mecanicas bem projetadas e
com dimensionamento adequado, mostra que vale

a pena gastar

tempo em projeto e

investir

bom dinheiro na construcao de boas instalagoes.

final, vale a pena gastar tem-

po com projeto e investir
bom dinheiro na construgdo de uma
oficina de manutengao sob medida?
A experiéncia da Companhia Tele-
fonica Brasileira mostra que sim.
Projetada a partir de um fluxogra-
ma de trabalho, sua oficina da ave-
nida do Emissario, em Sao Paulo,
atende hoje — sem problemas —
a cérca de oitocentos veiculos —
trezentos a mais que o previsto no
projeto. A introdugdo de programa-
¢do e contrdle de servigos, através
de gréaficos de Gantt aliada ao
treinamento do pessoal, departa-
mentalizagdo por partes de veiculo
e melhoria do ferramental per-
mitiu a redugdo da méao-de-obra de
noventa para pouco mais de seten-
ta pessoas.

O projeto — O fluxograma foi
basico para a elaboragédo do pro-
jeto. Resume o sistema de traba-
lho da oficina, desde a entrada do
veiculo por socorro, para reparo
de emergéncia ou chamada para
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manuten¢ao preventiva —, registro
dos itens a serem reparados, visto-
ria, abertura de ordem de servigo,
passagem pelo centro de programa-
¢do, centros de trabalho, até a de-
volugdo aos departamentos de ori-
gem, através da secdo de expedi-
¢do {veja desenho |}. Foi a partir
déle que os projetistas localizaram
e dimensionaram todos os centros
de servigo, patios de estacionamen-
to e se¢des administrativas. Nada
escapou do layout, inclusive a me-
lhor localizagao das instalagoes sa-
nitarias, que ocupam ponto central
da oficina, o nivel adequado de
iluminagdo e a livre circulagdo in-
terna. O dimensionamento dos pa-
tios baseou-se no namero médio
de atendimentos previstos e na
area ocupada por cada tipo de
veiculo, que varia de 10 m2 para
um sedd VW até 25 m? para um
caminhao F-600. De tudo isso, re-
sultaram as dimensdes da oficina:

9315 m? de éarea ocupada, dos
quais 5927 construidos, fora o
pavimento superior, de 756 m?,

* [T

Projetada e construida a partir de um

onde ficam a superintendéncia do
departamento e suas diversas se-
¢bes administrativas.

0 que faz Possuindo entre
seus equipamentos dois tornos
para recuperagio de pecgas e adap-
tagbes e duas prensas para 15 e
30t, a oficina sé ndo executa in-
ternamente os servigos que resul-
tariam antiecondmicos. Um exem-
plo caracteristico é a retifica de
motores. O volume de servigo —
cérca de oito motores abertos por
més é muito baixo para justifi-
car retifica propria. Além do mais,
seria necessario contratar mao-de-
obra especializada, o que oneraria
a félha de pagamentos. Por outro
lado, nem sempre a retifica chega
a ser total. Os carros ndo rodam
muito cérca de 1500km/més
em média e, quando chega a
hora de retificar o motor 80 000
km rodados em média , o veiculo
ja atingiu o ponto econdmico de
substituigao.

A recauchutagem de pneus tam-
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fluxograma de trabalho, a oficina de manuten¢do da CTB em Sao Paulo atende hoje a oitocentos veiculos leves.

bém tem se mostrado antiecond-
mica para as condigées especifi-
cas da companhia. Como a maio-
ria dos veiculos é leve, o custo da
recuperagdo representa elevado
percentual em relagdo aos pneus
novos. Numa amostra de 10% dos
veiculos, controlada durante ca-
torze meses, 0s resultados com-
provaram inteiramente o acérto des-
sa politica. Os pneus 700x14, cujo
custo médio foi de Cr$ 73,84,
atingiram “performance” média de
35000 km. lIsso significa, por pneu,
custo de Cr$ 0,477 por 1000 km.
Para recauchutagem ésse custo
resultou em Cr$ 34,99. A vida mé-
dia dos pneus recapados foi de
18800 km. Resultado: custo de
Cr$ 0,535 para cada 1000 km, por
pneu, maior do que o do pneu
névo.

A oficina pensa em fazer a mes-
ma experiéncia com pneus orbi-
tados.

Também servicos de vidracaria,
tapegaria, parte da funilaria e ma-
nutengcdo das carrogarias de ma-

deira, cujo volume € muito peque-
no a companhia estd substi-
tuindo as obsoletas carrogarias de
madeira por furgdes de aluminio,
mais seguros e bonitos — sdo
contratados externamente.

Programando Projetada para
uma frota de quinhentos veiculos,
a oficina atende hoje mais de oi-
tocentos 507 kombis, 78 F-350,
71 F-100, setenta F-600, dezessete
sedas VW e seis Aero-Willys —,
sem dificuldades. A introducdo de
programacdo e contréle de produ-
cdo, através de grafico de Gantt
(veja figura ), que no futuro sera
adaptado para computador — alia-
da ao treinamento de pessoal (93
cursos feitos na inddstria automo-
bilistica e revendedores pelos me-
canicos da oficina), departamenta-
lizagdo por partes de veiculo e me-
Ilhoria do ferramental permitiu
reducdo da mao-de-obra de noventa
para pouco mais de setenta pes-
soas, apesar de a frota ter crescido
em mais de cinqlienta veiculos.
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No centro de programagdo, um
encarregado prevé as duracdes de
cada tarefa com base em padroes
estabelecidos pelas fébricas e na
sua propria experiéncia, com folga
de 20%. Assim, regular marcha
lenta do motor tem tempo previs-
to de quinze min; remover e ins-
talar estabilizador leva, em média,
cinglienta min. Na maioria dos ca-
sos, a oficina tem conseguido re-
duzir os tempos-padrdo indicados
pelos fabricantes. Além da dura-
¢cdo prevista, também o tempo
real é controlado, de modo a se
ter a qualquer momento a visdo
grafica do andamento da tarefa.
No final, o grafico, que é mensal,
reserva uma coluna para andlise
do desempenho da tarefa, onde sdo
levantadas as causas de atrasos:
falta de pecas, de méio-de-obra,
problemas juridicos, etc.

Atualmente, a programacido e
contrdle muito utilizados em in-
dustrias, mas ainda pouco freqgiien-
tes em oficinas de manutengao,
dada a diversidade de operacdes, o

35



manutengao
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volume de dados necessirios e a
experiéncia que requerem — Sa0
feitos em impresso apropriado.
Mas a oficina estuda a possibili-
dade de introduzir contréles visuais.

Prevenindo A introdugio de pla-
nos adequados de revisio de vei-
culos resultou em reducido de 10%
do consumo de combustivel — os
carros passaram a andar bem regu-
lados; além disso, os motoristas
foram orientados sdbre a melhor
maneira de dirigi-los. Outro resul-
tado positivo que a manutengdo
preventiva trouxe: o ntmero de
entradas de veiculos na oficina
por emergéncia caiu a3 metade, pas-
sando da faixa de 55-60% para me-
nos de 30%. Atualmente, pecas
mais corriqueiras ja sao substitui-
das segundo prazos predetermina-
dos. Mas a substituicdo programa-
da de tédas as becas com base
na vida atil padrdo nao estad fora
dos planos da oficina. Viria numa
segunda fase de organizagdo, quan-
do os dados acumulados ja fossem
suficientes para maior sofisticacéo.

Atualmente, as revisoes obedecem
a trés planos basicos para cada
marca de veiculo, elaborados com
base nas recomendac¢des dos fabri-
cantes e adaptados as condigoes
especificas de trabalho da frota.
Assim, veiculos Ford-Willys pas-
sam por uma revisdo simples a ca-
da 3000 km, outra um pouco mais
rigorosa a cada 6 000 e uma tercei-
ra, completa, a cada 12000. Ja os
veiculos VW tém revisdo a cada
2500, 5000 e 15000 km. A progra-
macgio de revisdes é feita levando
em conta a leitura da quilometra-
gem percorrida pelo veiculo (velo-
cimetro), que € anotada no diério
de consumo de combustivel. Quan-
do o veiculo aproxima-se da quilo-
metragem de revisao, o departa-
mento usudrio recebe uma carta-
padrado, indicando local, dia e hora
previstos para revisdo. O aviso é
feito com a antecedéncia necessa-
ria para que o usudrio possa pro-
gramar a utilizagdo do veiculo. A
previsdo da data leva em conta
a quilometragem da Gltima revisdo
e também a quilometragem mé-
dia diaria percorrida pelo veiculo.
A tolerancia admissivel é de 200
km a mais ou a menos do que o
previsto. Uma vez entregue o vei-
culo a oficina, o recepcionista abre
ordem de servico; determina, de
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manutencao

Manutencado preventiva reduziu consumo em 10%

acordo com a quilometragem, o pla-
no adequado; anota no cabegalho
da folha de revisao os dados sdbre
o veiculo; retira e guarda as ferra-
mentas; faz vistoria do estado do
veiculo; e encaminha-o para a ofi-
cina.

Mao-de-obra Cada funciona-
rio, setor e a oficina, como um to-
do, tém rendimento e produtividade
controlados através de impressos
apropriados. Um déles, o “"boletim
de servicos”, controla o rendimen-
to de cada funciondrio por setor da
oficina. Consiste numa ficha tipo
cartdo de ponto, individual, na qual
um reldgio de ponto especial re-
gistra a hora de inicio e de fim de
cada tarefa. Nesse mesmo cartdo,
o encarregado do setor anota, de
acdrdo com cddigos convenciona-
dos, as horas produtivas utilizadas
na recupera¢do de conjuntos, re-
paros de veiculos ou equipamentos
especiais; as horas improdutivas
(empregado parado por falta de
servigo ou de pecas) e horas per-
didas (falta ou dispensa de empre-
gado naquele dia). O outro impres-
so é a “ficha de andlise de mao-
de-obra”, que fornece informagdes
diarias de todo o setor, discrimi-
nando: a) nuimero de empregados
presentes em cada dia; b) total de
horas produtivas, improdutivas e
perdidas; c¢) total de horas dispo-
niveis. Mensalmente, faz-se a soma
dos dados, cuja interpretagdo for-
nece informagoes tais como: a)
produtividade, que é a relagdo en-
tre as horas produtivas e o tempo
disponivel; b) rendimento, que € a
relacdo entre as horas produtivas
e 0 tempo programado para a exe-
cugdo da tarefa; c¢) porcentagem
de horas perdidas e improdutivas.
Embora o preenchimento do formu-
lario seja de responsabilidade do
encarregado de cada setor, cabe
a administracdo analisar e interpre-
tar os resultados e levantar causas
de rendimentos anormais falta
de pecgas, fluxo irregular de vei-
culos na oficina, mau dimensiona-
mento da mao-de-obra, etc. dan-
do conhecimento dos resultados &
administracdo da oficina. Os técni-
cos da companhia consideram nor-
mal a produtividade de 80%, com
10% de horas improdutivas e ou-
tros 10% de horas perdidas.

Controlando os custos O con-
trole de custos é feito pela segéo
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de administragdo. Cada veiculo
possui ficha prépria, onde s&o lan-
cadas suas despesas, a partir de
informagGes provenientes: a) da
se¢cdo de suprimentos, se se trata
de pega ou componente retirado do
estoque (pneus sdo um exemplo);
b) da oficina, no caso de mé&o-de-
obra a base é o custo da hora
no més anterior. Atualizada men-
salmente, a ficha (veja figura I}
mostra as horas trabalhadas e os
quildmetros percorridos pelos vei-
culos. Os custos s@o classificados
em “despesas de operagdo” e

meira categoria inclui combustivel,
lubrificantes, pneus, multas, sala-
rios do motorista, reparo por aci-
dentes, licenciamento e seguros e
tem ainda coluna propria para le-
vantamento do consumo de com-
bustivel e de lubrificantes por qui-
[6metro rodado. J4 na segunda clas-
se estdo as despesas normais de
manutengao inspe¢Oes, reparos
ordinédrios, lavagens e despesas
gerais. O impresso reserva ainda
espago para langamento de horas
perdidas e depreciagéo.

‘despesas de manutencdo”. A pri- Como funciona O departamen-
DIA
0. SERY. GRUPO
Ne HORAS ANALISE
Previsao
ndam
DESPESAS DE OPERAGCAO
COMPUBTIVIL v,3‘94 PNEUS REPAROS MULTAS ORDEN. LICENGAS | TOTAL BAS. OLED
HORKS AMS. s s ons chs ACIGELTES e vargRIs. - sEQUROS | CRS KMAT KMLT
DESPESAS DE MANUTENGAO
FEPARDS  wspecops  AVASEMS - oestEsis TOTAL TOTAL GERAL HOMAS PIES.  tusio
MDV::.MOS c esyis s:;::s CRS CRs Yo . :2.

TRANSPORTE MODERNO - maio, 1971



» O grafico de Gantt ajuda a programar servicos

to de transporte tem nivel de su-
perintendéncia. Responsavel pela
manutengdo de todos os veiculos
que servem no Estado de S&o Paulo,
o departamento mantém ainda cér-
ca de trinta veiculos, sob sua res-
ponsabilidade direta, fazendo o
‘pool” isto é, atendendo a solici-
tagbes de transportes de outros de-
partamentos.

Diretamente subordinadas a es-
sa superintendéncia, existem duas
secbes. Uma é a segdo de adminis-
tragdo, que engloba os setores de
coordenacdo, processamento legal
e transporte, a qual cabe, entre

FLUXOGRAMA DO

MOTOR

FUNILARIA

ALMOXARIFADO ADAPTAGOES

DEPARgzMENTO
SUPRIMENTOS

outras atribuigoes, elaborar o orza-
mento do departamento; planejar
0s métodos de manutengdo € con-
trole; julgar concorréncias de ser-
vigos entregues a terceiros; contro-
lar os custos, a aplicagdo de mao-
de-obra, a recepgdo e expedigao de
veiculos, etc.

A outra secdo é a ‘oficina de
reparo de veiculos”, que tem a seu
cargo tdéda a manutengdo mecani-
ca, auxiliar (oficinas auxiliares) e
ainda a manuten¢do de equipamen-
tos especiais.

No Rio também O departa-
mento de transportes da CTB da

LAVAGEM LUBRIFICACAQ
CHASSI E DIRECAQ
TRANSMISSAO SUSPENSAQ
FREIO
INSPECAQ E
REPAROS DE
AVARIAS
CONTROLE RELATGRIOS
DA FROTA NALISES
INTERIOR Ea
MOTORES E PREPARACAQ
FERRAMENTAS DE VEICULOS
ESPECIAIS NOVOS
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Guanabara nao fica atras do seu
cengénere paulista, quando se tra-
ta da modernizagdo das instalagoes.
A partir de junho, tera oficina no-
va, construida também dentro de
técnicas avangadas. Enquanto isso,
vai atendendo a frota de 750 vei-
culos nas instalacoes de Sio Cris-
tévdo, com auxilio de outras duas
oficinas menores. Contando com
oitenta funciondrios, desde janeiro
deu inicio a introdugdo de rigoro-
sos contrbles operacionais e de
custos.

SISTEMA DE TRABALHO

ELE TRICIDADE
E MECANICA
PREVENTIVA

ELETRICIDADE PNEUS E
CAMARAS
LIBERAGAO DE
REPAROS DE
ACIDENTES
INSTRUCOES RECEPCAO E
E NORMAS EXPEDICAQ
DE TRABALHO
SUB-GARAGENS

INSPECAQ
DE VISTORIA

ATENDIMENTO
DE PEDIDOS
DE SOCORRO

DEPARTAMENTOS
USUARIOS

INSPECAQO DE
SERVICOS
CONTRAIADOS
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caminhdes

==

Veja aqui, em primeira
mao, a linha Ford 72
de caminhbes, que sera
apresentada a imprensa
especializada no principio
de junho e entregue ao
mercado em agdsto. A
nova linha representa re-
formulacao total em rela-
cdao aos veiculos comer-
ciais produzidos até hoje
pela emprésa. E melho-
ra as suas possibilida-
des de recuperar o ter-
reno perdido acirrando
a concorréncia no setor.

-

-

Nao s6 de cara mudou o Ford. De ponta a ponta, tudo foi mudado para reconquistar o mercado perdido.

« Cara de mau, coragio de ava-
rento.” O slogan, que aprovei-
ta o tema da campanha atual da
emprésa, reflete bem a imagem do
nbvo caminhdo Ford F-750, pelo me-
nos no que diz respeito a aparén-
cia. Quanto a avareza do ndvo mo-
tor adotado pela fabrica para a li-
nha de semipesados o Perkins
de seis cilindros com injegdo dire-
ta, de 152 cv e 44,43 mkg de torque
ainda é muito cedo para um
progndstico definitivo.

Tudo mudou Enquanto prepara
o langamento comercial do ndvo
veiculo para daqui a noventa dias,
a emprésa ultima os detalhes da
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apresentagdo a imprensa especiali-
zada, no principio de junho, da nova
linha de pickups F-100, caminhdes
leves F-350 e caminhdes médios
F-600, que representa uma refor-
mulacéo radical em relagdao aos mo-
delos de 1971. “Melhor seria per-
guntar o que nao mudou.” Essa
resposta, de Sérgio Wakim, geren-
te de relagbes publicas da empré-
sa, a respeito das modificacdes
ocorridas, reflete bem as alteracées
técnicas e de estilo por que passou
a linha. Modificacbes que se faziam
cada vez mais necessdrias. As ven-
das da emprésa acusavam acentua-
do declinio nos ultimos anos — o
F-600 involuira de 10040 unidades

em 1968 para 4995 em 1970; o
F-100 caiu de 4240 para 1848 uni-
dades, no mesmo periodo; apenas
o F-350 conseguiu manter o decli-
nio dentro de limites aceitaveis,
passando de 4315 para 3271, de-
vido a inexisténcia, até 1969, de
concorrente direto. Ha varios anos
no mercado sem sofrer modifica-
¢oes profundas as alteragdes
mais recentes limitaram-se ao esti-
lo e a introdugdo do “twin-l-been”
—, o produto, aparentemente, nio
acompanhava as inovagbees da con-
corréncia. Apesar das amplas pos-
sibilidades dos semipesados, dada
a sua economia operacional, o
F-750 ja encontra no mercado trés
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F-750: a arma da Ford na luta pelos semipesados. Com motor Perkins de 152 cv, pode tracionar até 225t.

veiculos na mesma faixa: o D-70,
da GM; o L-1313, da Mercedes; e
o Dodge 900 da Chrysler. O primei-
ro, langado em 1969 e os dois dlti-
mos, durante o ano passado.

Linha 72  Segundo o eng.° Car-
neiro Netto, gerente de vendas de
veiculos comerciais da Ford, a nova
linha tem caracteristicas semelhan-
tes as que garantem atualmente a
lideranga da emprésa no mercado
americano. Além de dar continui-
dade & campanha dos avarentos —
que busca associar a marca com o
fator economia , todo o apoio pu-
blicitario buscara mostrar os novos
veiculos como “a mais moderna li-

nha de caminhdes do pais”. Comer-
cialmente, estd sendo montado um
departamento que cuidard especifi-
camente de veicuios comerciais.
‘Em cada um dos seis distritos de
vendas que a emprésa mantém, en-
genheiros especializados em trans-
porte orientardo revendedores e
clientes”, explica Carneiro Netto.

Modifica¢des Centenas de mo-
dificagbes foram introduzidas. Na
cabina dos veiculos, o espago in-
terno é maior e a isolagao térmi-
ca obedece a padrbes até hoje usa-
dos apenas em carros de passeio.
Os bancos foram redesenhados pa-
ra proporcionar mais espago para

TRANSPORTE MODERNO — maio, 1971

as pernas. A pedaleira e a coluna
de dire¢do procuram adaptar-se ao
tipico fisico do motorista brasilei-
ro. As portas possuem trava inter-
na e descansa-brago. A alavanca de
cambio foi reposicionada, para fa-
cilitar o engate das marchas. No-
vas molas foram introduzidas no ca-
pd, a0 mesmo tempo que O espago
interno do compartimento do motor
aumentou consideravelmente. Téda
a linha ganhou mais visibilidade. A
area de varredura do péra-brisa foi
aumentada em 25%, pela adogéo de
névo angulo e de laminas maiores.
A suspenséo de todos os modelos
foi reprojetada. Os novos caminhdes
ganharam sistema interno de ven-
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Considere a distancia entre eixos e entre

as faces externas das rodas, considere a altura
do centro de gravidade da empilhadeira Hyster.
Considere essas mesmas caracteristicas das
empilhadeiras concorrentes. Se quiser,

faca calculos. Nos apostamos no resultado:

a empilhadeira Hyster oferece maior estabilidade.
Mas apostamos também na sua maior velocidade
de eleva¢do e locomocgdo (51,3%) e na sua

maior tra¢do (117 %).
Tudo isso nos leva

A certeza de que a
empilhadeira Hyster
assegura o mais baixo
custo operacional.
Quer ,
apostar?

=

MRt E

HYSTER
r —

HYSTER DO BRASIL S.A.
Rua lguatinga, 175 (Santo Amaro) S.P. - Caixa Postal 4151 - Tel. 61-1102
REVENDEDORES EM TODO O BRASIL
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caminhdes

Chassi longo permitira carrocaria de até 7m

L

s |

-

A busca do estilo e conforto proximos aos de carro F-350: as mudancas foram por cima e por baixo. Tam-

de passeio: é o F-100 na sua mais nova versao.

titagdo e  opcionalmente — é ofe-
recido aparelho de especial venti-
lagdo, para condigdes climéaticas se-
veras.

No F-100 e no F-350, a longarina
agora € arqueada e n3o reta, como
anteriormente, o que permite re-
baixamento do centro de gravidade.
Téda a linha vem com sistema hi-
drovdcuo como equipamento origi-
nal. Nos caminhges, a suspensao
dianteira adota molas semi-elipti-
cas, sem jumelos, com deslizamen-
to sObre coxins de borracha. A sus-
pensio traseira é do tipo “radius
leaf”; nela, a rigidez das molas au-
menta progressivamente com a car-
ga. Nos pickups, a suspensdo dian-
teira continua sendo twin-l-been in-
dependente, agora adotada também
para o F-350.

Os leves Os veiculos F-100 e
F-350, que terdo versdes estandar e
luxo, buscam caracteristicas de es-
tilo e conforto proxima as de carro
de passeio. Com 2270 kg de péso
bruto e 115 pol (2,92 m) entre-eixos

1 pol a mais que o modélo 1971

, o F-100 tem agora bitola au-
mentada de 1,50 para 1,56 m. A re-
lagdo da primeira marcha também
foi aumentada. Passou de 2,91:1 pa-

ra 3,17:1, visando a obtengdo de
maior capacidade para vencer ram-
pas. O péso bruto do F-350 foi li-
geiramente aumentado de 5443
para 5500 kg e o entre-eixos tem
agora 135pol (3.73m) 5pol a
mais que o modélo anterior. Ambos
os veiculos s3o equipados com mo-
tor de 168cv a 4400 rpm, que de-
senvolve torque de até 33,75 mkg.
O F-350 tem nova diregédo, compati-
vel com a suspensido twin-l-been,
cuja relacdo foi aumentada de 26.4:1
para 24,0:1 o que reduz o esforgo
de estergcamento. Os freios pos-
suem agora maior area de atrito. O
freio de estacionamento tem ndvo
tipo de alavanca, de trés centros
alinhados, o que permite ajuste 2
inclinagdo do terreno e a carga.

Os caminhdes Tanto na versdo
diesel, como no modélo a gasolina,
o F-600 teve o péso bruto aumen-
tado de 10660 para 11000 kg. Con-
ta agora com quatro distancias en-
tre eixos: 3,96/4,32/483/526m. O
modélo mais longo parece oferecer
grande vantagem para a instalagdo
de terceiro eixo, ja que permitird a
adaptagdo de carrogaria de até
7m de comprimento. O freio de es-
tacionamento é diferente: seu acio-
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bém aderiu a suspensdo twin-l-been, antes s6 do F-100.

namento, no assoalho, atua sdbre o
eixo de transmissao por meio de
sapatas internas e ndo de cintas
externas, como o modélo anterior.
A capacidade do tanque de com-
bustive! foi aumentada de 125 pa-
ra 137 litros. Duas transmissdes es-
tardo a disposi¢do, uma de cinco
velocidades, original de fabrica, e
outra de quatro, opcional, ambas
sincronizadas. A dire¢do teve a re-
lacdo elevada de 24,2:1 para 27,6:1
para permitir maior angulo de es-
tercamento. Equipada com motor
Perkins de 140cv a 3000rpm, a
versdo diesel tem opg¢do para uma
ou duas velocidades no eixo.3Ja os
modelos a gasolina serdo equipados
com motor de 190cv a 4400 rpm,
com torque de 3845 mkg e eixo de
uma velocidade.

Na mesma faixa do L-1313, D-74 e
Dodge 900. o F-750 terd péso bruto
de 13t, que eleva-se a 20,5 com
terceiro eixo e pode tracionar até
225t. Tera motor Perkins de inje-
¢do direta, que desenvolve 152c¢cv
de poténcia e 44,43 mkg de torque.
A caixa de dire¢do tem elevada re-
lagdo, 28,0:1. O veiculo — que €
oferecido opcionalmente com dire-
¢do hidraulica  vem equipado com
freio a ar. /SC-11
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cacambas

Falhas no dimensionamento e proje-
to por parte de alguns fabricantes —
nao todos, nem os mais tradicionais
— contribuiram para criar certa dose
de prevencao por parte do usuario, em

em, poderiamos instalar um
B elevador de caneca para le-
var o material déste nivel para o
outro, pois requer menor espago,
trabalha fechado...”
“Nao", interrompe o cliente.
“Elevador ndao. Vamos pensar em
outra solugéo.”

Mal dimensionado Este dialo-
go é freqliente quando se trata de
projetar um sistema de movimen-
tagdo de carga. Segundo um dos
fabricantes de elevadores de ca-
camba, os clientes tém prevengao
contra o equipamento. E cita al-
guns dos fatdres que contribuem
para criar essa prevengao:

“Existem fabricantes — n&o os
maiores nem os de larga tradicao
— que nio fazem o célculo corre-
to; deixam de usar a corrente ou
as cagcambas adequadas; nao dao
a velocidade ideal nem o espaga-
mento das canecas; ou nio dimen-
sionam direito a dosagem da ali-
mentagado; ou ainda usam materiais
inadequados para baixar o custo da
instalagdo. Naturalmente, com di-
mensionamento falho, o sistema
dara tanta dor de cabega que o cli-

44

ente nao vai querer nem ouvir falar
de elevadores. E pode até esquecer
de suas vantagens: requer pouco
espago, € relativamente silencioso,
higiénico (trabatha em ductos fe-
chados) e, pode operar em qual-
quer ambiente. Além disso, trans-
porta verticalmente ou com inclina-
¢ao de até 75°, qualquer material
s6lido a granel, desde po até blo-
cos de 12 pol. Sua capacidade de
transporte alcanga até 1000 m’/h.

Funciona assim O transporte
é feito em canecas ou cagambas
espacadas entre si acopladas a
uma ou duas correntes ou correia
sem fim. Basicamente, a sua cons-
trucao consiste em trés partes:

a) unidade de acionamento, ins-
talada na parte superior ou cabe-
ceira e provida de tambor, ou en-
grenagens mancais, acoplamento
elastico, redutor de velocidade e
motor, uma bica de descarga late-
ral ou central, freio contra recuo e
uma porta para inspe¢ao e manu-
tencao.

b) o corpo é a parte intermedia-
ria, um ducto, dentro do qual corre
o 6rgdo transportador. Forma, ao

relacao aos elevadores de cacamba.
Mas, quando bem dimensionados, suas
vantagens sao evidentes. Requerem
pouco espaco, sao silenciosos e po-
dem operar em qualquer ambiente.

mesmo tempo, um conjunto rigido
que sustenta tdda a carga estatica
e dinamica da maquina.

c) a parte inferior, ou pé, onde
fica uma calha de carga (alimen-
tacdo), um tambor para correia ou
engrenagens para corrente. Nesta
parte ficam instalados, geralmente,
um esticador (a parafuso ou de
gravidade) e a porta de inspecéo
e limpeza.

O seu funcionamento é bastante
simples: o motor aciona o tambor
ou as engrenagens que movimen-
tam a correia ou correntes num
circuito fechado. As canecas séo
carregadas no pé, através da bica
de alimentacdo e sobem até a ca-
beceira, onde, ao contornarem o
tambor ou as engrenagens, des-
carregam por gravidade ou por cen-
trifugacao.

Quanto custa — Os pregos de
instalagdo variam conforme a altu-
ra, a velocidade, o material e equi-
pamentos aplicados ao sistema.
Por exemplo, um elevador destina-
do a transportar cal hidratada, a
uma altura de 15m e capacidade
de 15t/h custou Cr$ 63000. Qutro
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Estamos na Gemmer do Brasil. Sao Bernardo do Campo. Sdo Paulo. Aqui sao
produzidos mecanismos originais de dire¢ao que equipam 807, dos veiculos nacionais.
Nesta fabrica a seguranca € lei. Falamos de seguranca. Da seguranca de seu veiculo.
E éste objetivo € cumprido a risca. Desde a chegada da matéria prima até a execucio
final do produto. Peca por peca. Componente por componente. Item por item.
Os mecanismos originais de direcao Gemmer sio cercados por um verdadeiro
esquema de seguranca. Que se processa através de sele¢io rigorosa do material. N
Testes de laboratério. Testes de dureza. Tudo para que vocé tenha nas maos
a direcao certa. A dire¢io Gemmer. Certissima. Infalivel nas estradas e no
transito nervoso das cidades.
Na hora da reposi¢ao equipe seu veiculo
com mecanismos de dire¢io Gemmer. E tenha sempre
a seguran¢a como companhia.

INDUSTRIAS GEMMER DO BRASIL S.A.- MECANISMOS DE DIRECAO. sio BERNARDO DO CAMPO

SP
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O elevador de cacamba opera em pequeno espago

f para 70t/h de adubo em pé, com

L altura de 15m, custou Cr§ 37000.

Um outro ainda, para 70 t/h de ce-

reais com altura de 15m, custou

CrS 29000. Para elevadores mais

ou menos iguais, 0s pregos va-

riam muito. Mas geralmente os

custos sao maiores para elevado-

res de corrente. Com baixa veloci-

dade aumenta-se o nlimero de ca-

3 necas em duas ou trés vézes mais

que em velocidades maiores. Con-

sideram-se baixas as velocidades

entre 15 e 70 m/min e altas de 75
a 260 m/min.

Se a maquina fér bem projetada,
0 seu custo operacional se reduz a
energia para seu acionamento e
aos desgastes das canecas por
efeito da abras@o nas cargas e des-
cargas do material. Com boa ma-
nutengéo, o restante do equipamen-
to pode chegar facilmente a dez
anos de funcionamento ininter-
rupto. A grande vantagem do ele-
vador de caneca é o reduzido es-
paco ocupado (o maior ocupa de
6 a 7m?), para elevagbes de até
80 m.

a8

Se bem dimensionado, o elevador de cagcamba apresenta muitas vantagens.

Cuidados — A instalagdo de um
elevador de caneca é simples. Po-
de ser colocado aproveitando-se os
espagos entre as colunas do pré-
dio ou, externamente, mantido por
tirantes.

Quanto as canecas, elas variam
de forma, capacidade e material
com que sao fabricadas, conforme
o material a ser transportado. As
industrias de elevadores de caneca
seguem as especificagbes DIN,
que prevéem sete tipos diferentes
de caneca a fim de atender a to-
dos os tipos de material a ser
transportado. Para cargas (midas,
as canecas devem ser revestidas
de plastico ou borracha. Para ou-
tros materiais é dispensével tal
cuidado, mas existem outras exi-
géncias.

Um cuidado, porém, é indispen-
sével: a sobrecarga. O equaciona-
mento correto da velocidade e da
capacidade da caneca depende do
tipo de material, da distancia. Os
tipos de alimentador e de receptor
(descarga) devem ser escolhidos
para evitar entupimentos e outros

problemas.
Como calcular — Uma férmula
usada para o célculo da capacida-
de em t/h é:
E silencioso e higiénico. Opera em pouco espago e em qualquer ambiente Q
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OS ROLA TOS DE ROLOS CO ICOSTI KEN

ESTAO

PARAELESERU FORTE.

Os rolamentos de rolos cdnicos
Timken sio produzidos com ago
cementado.

Para girar milh8es de vézes mais do
que os de outra marca nas rodas
traseiras do seu caminhio.

Eles vio resistir 4 tensdo e suportar
0s maiores impactos.

Com grande desempenho.

A sua forga éles estdio mostrando
em tddas as estradas déste pais.

Nas curvas, nas subidas,
nas descidas, na terra e no asfalto.

Outra vantagem: os rolamentos de

rolos cbnicos Timken fabricados aqui
sdo iguaizinhos aos dos Estados Unidos,
Canad4, Franga, Inglaterra, Austrilia

e Africa do Sul.

As mesmas especificagdes.

Na hora de trocar qualquer
componente, vocé vai ver como essa
igualdade é muito importante.

Seu caminhio jamais ficari longe
da estrada por causa de rolamentos.

E é justamente essa uma das grandes

vantagens reconhecidas por proprietérios

de caminhdes de 133 paises.
Eles jamais ficaram de mios vazias

RODAS TRASEIRAS DESTECA | HAO

quando precisaram de rolamentos Timken.
Timken do Brasil S.A. Comércio

e Indastria - Rua Engenheiro

Mesquita Sampaio, 714 (Santo Amaro)

Telefone: 267-3411 (Réde Interna) -

Caixa Postal 8208 - SZo Paulo SP, Brasil.

Subsidiiria da "' The Timken Company’'.

MARCA REGISTRADA



Um equipamento que pode se pagar a curto prazo

Qt ...36.i.v.d.y,

t

sendo | capacidade da caneca;
t espagamento das canecas; v —
velocidade em m/min; = péso
especifico (t/m’); e y = grau de
enchimento das canecas.

Por sua vez, a escolha do tipo
mais adequado de elevadores de
caneca envolve a consideragdo dos
sequintes fatores: espécie e ca-
racteristicas do material (abrasivo,
temperatura, sujei¢do a degradagao,
etc.); péso do material; granulome-
tria; c) largura média e porcenta-
gem de graos no volume total; d)
centro de flechas e angulo de incli-
na¢do, bem como outras condigdes
de operagao, entradas, saidas, cor-
rosividade, graus de contaminagao;
e) trabalho desejado: continuo ou
intermitente; capacidade desejada.
Com éstes dados, escolhe-se entre
elevadores de descarga interna, que
constituem a variagao principal dés-
se sistema. A descarga cenirifuga
é geralmente utilizada para o es-
coamento de materiais finos e sol-
tos em descarga livre. Serve para
granulados pequenos e médios. As
cagambas, montadas em intervalos
espagados, recolhem o material do

Na vertical ou com pouca inclinagao
eleva até 1 000 metros cibicos/hora.

alimentador e a descarga é feita
por agao centrifuga, a medida_que
as cagambas passam sébre o tam-
bor ou engrenagens da cabeceira.

Ja a descarga positiva opera com
as cagambas a baixa velocidade, no
transporte de materiais frageis, le-
ves ou farinhentos, bem como da-
queles que tendem a aderir as ca-
necas. Depois de passar pelo tam-
bor ou engrenagens da cabeceira,
as cagambas sao invertidas sokre a
bica de descarga, provocando a des-
carga positiva.

Por sua vez, a descarga continua

LY
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é usada para 0 manuseio de mate-
riais, desde leves a pesados, de pe-
quena a larga granulometria. As ca-
¢ambas sao continuas sem deixar
espagos vagos. Sdo geralmente car-
regadas por alimentagdo. A medida
que as cagambas descarregam o
material, éste escorre sébre a ca-
¢amba precedente que o projeta pa-
ra os lados e o faz deslizar para
a bica de descarga.

Descarga interna é o sistema
ideal para 0 manuseio suave e con-
tinuo no transporte de pequenos ar-
tigos como estampas, pegas fundi-
das, pegas ou granulados de plas-
tico, pelotas, parafusos, porcas, re-
bites, produtos quimicos granula-
dos, sementes, etc. As cagambas
sdo carregadas internamente por
uma calha disposta em cada lado
da caixa. A descarga pode ser so-
bre cada lado da caixa através da
calha ou diretamente para um trans-
portador horizontal ou inclinado.

Existem, ainda, os elevadores de
caneca moveis no sentido horizon-
tal, utilizados principalmente para a
descarga de caminhdes, vagdes ou
navios, que transportam materiais a
granel. S3o normalmente equipados
com alimentador de rdscas e tém
capacidade de descarga de 65 t/h.

/8C-12

Os tipos de descarga: continua, positiva, centrifuga e interna. Eleva granéis desde pé até blocos de 12 pol.
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UMA EDICAO QUE ABRIRA O SINAL PARA REEQUIPAR,

RENOVAR, AMPLIAR E MODERNIZAR O SETOR TRANSPORTE BRASILEIRO:

Transporte Moderno-Julho 1971

TRANSPORTE MODERNO é a unica revista brasileira que cobre todos os
setores de transporte do pais, assessorando o empresario nas suas decisdes,
Orienta 62,000 executivos em 8.570 emprésas comerciais, industriais e
prestadoras de servigo. Em Julho, Transporte Moderno publicara o terceiro anuario

do transporte brasileiro Guia Geral de Equipamentos. Relacionara mais de 1.700
emprésas dos setores de transporte rodovidrio, ferroviario, aéreo, maritimo,
industrial e de maquinas rodoviarias. Fornecera item por item os equipamentos,
componentes, pegas e acessorios consumidos e seus respectivos fabricantes.

Para avaliar a importancia do mercado coberto, basta lembrar que s6 no
setor automotivo, até 1970, foram produzidos no Brasil 1,215,762 automdveis,
425,700 camionetas de uso misto ou multiplo, 172.578 utilitarios, 180.827
camionetas de carga, 838.056 caminhdes, 63.114 onibus e 108.814 tratores. /

Durante um ano, o GUIA GERAL DE EQUIPAMENTOS-1971 sera o ‘"
instrumento de trabalho exclusivo para o executivo decidir ao reequipar,

.
renovar, ampliar e modernizar seu setor de transporte. Isto significa que
seu anuncio tera presenga permanente.

EDITGRA ABRIL R ' _
GRUPO TECNICO Reservade Espaco ate 02/07/1971

EXAME - MAQUINAS & METAIS
PLASTICOS QUIMICA & DERIVADOS
TRANSPORTE MODERNO

O CARRETEIRO

4™



pontes

Movimentando cargas na faixa de 0,5 até 300 t,
pontes rolantes permitem deslocamentos longitudi-
nais, transversais e verticais e propiciam posiciona-
mento adequado dessas cargas sem interferir com
o trabalho no piso. E a experiéncia mostra que uma
ponte bem comprada pode durar mais de 40 anos.

possibilidade de utilizacdo de

acessorios diferentes — gan-
chos, ancoras, cacambas, garras ou
pincas -—— amplia o campo de apli-
cacdo do equipamento, que vai des-
de o transporte de pecas, tubos e
barras, passando por cargas a gra-
nel, sucatas, até lingotes quentes,
panelas de aco liquido e carrega-
mento de fornos.

Como funciona Basicamente,
a ponte rolante é constituida por
uma ou mais vigas que correm S$o-
bre trilhos a altura suficiente para
nédo interferir com a movimentagéo
no piso: geralmente € instalada um
pouco abaixo do telhado, quando si-
tuada em edificios. Sobre a viga,
ou vigas, corre o carro dotado de
um moitdo na ponta do qual esta
o acessorio adequado: gancho, ca-
¢amba ou panela, pincas ou garras
que levantam as cargas (pecas uni-
tarias ou volumes). A ponte é acio-
nada elétrica e manualmente. Ope-
ra sébre um vio livre e alcanga
todos os pontos da superficie co-
berta. Elimina os trabalhos de ma-
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nipulagdo nos patios, nos interiores
industriais, armazéns e ao ar livre.
As aplicagbes sio as mais diversas
possiveis, desde operacbes simples
de levar pecas e volumes de um |o-
cal para outro até as mais comple-
xas e de grande responsabilidade.

“Desde que ndo se possa trans-
portar a cargar manualmente ou por
carrinhos, pode-se pensar em pon-
te rolante”, afirma um técnico da
Bardella. Além de cobrir téda a
area sbbre a qual estd instalada,
em virtude da versatilidade de mo-
vimentos, ela propicia posiciona-
mento adequado da carga. Deixa o
piso livre para qualquer outra ati-
vidade. Tem pouca necessidade de
manutencdo, em relacdo a outros
sistemas de transporte. A durabili-
dade so é ditada pelo desenvolvi-
mento da smprésa que a utiliza, is-
to é, sO se deixa uitrapassar quan-
do a ampliagio e o crescimento da
emprésa requeiram poni3s de maio-
res capacidade:.

Suas desvantagens: a) quando o
edificio ndo é especialmente cons-

1

Ponte rolante pode durar mais de 40 anos.

truido para receber ponte rolante, a
adaptagdo encarece muito o inves-
timento inicial a ser feito; b) o pre-
¢o inicial é relativamente alto, ape-
sar dela se pagar a curto prazo.

Componentes A ponte, em si,
é construida com vigas metalicas
soldadas, e acionadas por um gru-
po motor-redutor que movimenta as
rodas acopladas nas suas extremi-
dades. Cada ponte pode ter duas,
trés ou quatro rodas em cada pon-
ta. O trilho sObre o qual corre a
ponte é geralmente do tipo ferro-
viario, fixado sdbre colunas metali-
cas ou de concreto, ao longo do
prédio. A estrutura do sistema &
feita com chapas e perfis |, Y, alma
cheia (perfil recortado em chapa
flangeada). viga-caixao com reforgos
internos. Podem ser usados porti-
cos  geralmente trabalhando ao ar
livre e especialmente nos portos —
que possuem todo o conjunto da
ponte em si, mas sdo fixos sdbre
pernas, uma em cada extremidade,
correndo sdbre trilhos no piso.

A ponte possui outro grupo mo-
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A operacao é feita pouco abaixo do telhado, altura suficiente para ndo interferir na movimentagao do piso.

tor-redutor, freios que acionam o
moitdo onde estd o gancho. Este
pode ser do tipo “anzol”, utilizado
para cargas de 500 kg até 20t; “an-
cora”, para cargas de mais de 20
até 100t. Pode ter dois ou mais
ganchos conjugados ou independen-
tes, do mesmo tambor ou tambo-
res diferentes (por exemplo, para
transporte de tubos ou barras).
Pode ainda ter uma viga de ica-
mento: uma travessa présa a dois
ganchos e que possui, por sua vez,
quatro, seis, oito ou mais ganchos.
Qutra alternativa sdo as cagambas,
que custam de CrS 25000 a 35000
para cargas a granel e tém capaci-
dade desde 0,5 até 3 m3, largamen-
te utilizadas em fabricas de cimen-
to, minério, cereais, carvao, granu-
lados e cargas de fornos. As ca-
¢ambas tém funcionamento mecéani-
co que € normalmente utilizado;
ou por cabos (cabos frouxos, fe-
chadas; cabos tensos, abertas) mo-
vidos a motor elétrico ou hidrau-
lico instalado na propria cagamba.
Pélipos ou garras sado outros ti-
pos de acessérios que substituem

o gancho. S&do utilizados para car-
gas leves como cana-de-acucar, li-
X0, sucata de papel. O seu funcio-
namento é igual ao da cagcamba:
por cabo, por gravidade (pouco
uso), elétrica ou hidraulica.

A ponte pode, ainda, ser dotada
de pincas, cujo custo é de cérca de
Cr§ 15000 e servem para trans-
porte de lingotes quentes e frios,
bobinas de chapa ou papel. Um tipo
dessas pontes de 5 a 50t é
conhecido como “stripper” ou es-
tripadora. Dotado de um pistdo hi-
draulico entre as duas pingas, le-
vanta a lingoteira, enquanto o pis-
tdo expulsa o lingote.

Problemas: Entre os problemas
operacionais apontados com maior
frequéncia pelos fabricantes, estédo:
a) o mau dimensionamento da es-
trutura onde deve correr a ponte
("o cliente quer uma ponte de 10t
e a estrutura sé agienta 5t"). Por
isso, hoje é comum as construtoras
civis solicitarem informagbes aos
fabricantes das pontes para cons-
truir o prédio; b) emprésas médias

TRANSPORTE MODERNO — maio, 1971

e pequenas geralmente ndo especi-
ficam com detalhes a ponte dese-
jada; c¢) quando o trilho ndo é
fornecido pelo fabricante da ponte,
geralmente ocorrem dificuldades de
alinhamento; d) a montagem ou
a supervisdo devem ser feitas pe-
lo fabricante. Caso contrario, sur-
gem problemas de ligacdes elétri-
cas, regulagem de freios e outros
componentes. “E que existem em-
présas”, explica um técnico, ‘que
para ndo gastarem o custo de mon-
tagem preferem fazé-lo por conta
propria. Diante disso, os fabrican-
tes resolveram permitir a monta-
gem por conta do cliente, fazendo
apenas os testes das ligacGes.” Es-
ta forma tem sido bem aceita pelos
usudrios; e) os prazos de entrega
sdo geralmente subestimados pelo
cliente, que nio consideram o tem-
po do projeto e o tempo de fabri-
cagao, ja que éste equipamento é
feito sob encomenda e nio ha uni-
dades em estoque: f) normalmente,
os fabricantes fornecem ao cliente
um manual de manuteng¢do que nem
sempre € seguido; g) nos casos
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ponte

Ha tipos de ganchos adequados para cada carga

Sm ek e anna..d

Se o material nao puder ser transportado manualmente ou com carrinhos, ja se pode pensar em ponte rolante.

em que ha poeira ou gases cor-
rosivos, ocorrem problemas nas
partes elétricas; h) com ampliagéo
da emprésa e atividades, o cliente
geralmente demora muito a pensar
na ampliagdo da capacidade da pon-
te.

Quanto custa Assim como os
tipos de pontes. porticos ou semi-
porticos (uma perna e outra extre-
midade correm em estrutura a cer-
ta altura), capacidades e aplicagdes,
0s precos também variam bastante.
Apenas como ponto de referéncia,
0s pregos sdo: pontes rolantes elé-
tricas simples, para 3t, mais ou
menos Cr$ 40000 a Cr$ 50000 ca-
da; uma ponte média industrial,
simples, até 20t, de Cr§ 90000 a
Cr$ 100000; uma ponte rolante
grande, com capacidade de até 50t
para indastria automobilistica, for-
jaria, fundicdo, etc, custa cérca de
Cr$ 450 000; as pontes especiais ou
as de siderurgicas custam de Cr$
700 000 as mais simples até Cr$
2.5 milhdes as mais complexas.

Os porticos custam cérca de 10%
a mais para as mesmas capacida-
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des. A estrutura é a parte mais
barata da ponte. O que encarece
sdo 0s equipamentos de aciona-
mento. Os acessorios também re-
presentam muito pouco no custo.
A instalacdo, sendo feita dentro do
Estado de Sio Paulo, custa cérca
de 10% do valor do equipamento.
Os trilhos sdo pagos a parte.

Normas Uma ponte rolante po-
de operar sob as mais variadas con-
dicoes, em ambientes fechados ou
abertos. Sao estas condigdes de tra-
balho que classificam as pontes. A
classificagdo pode obedecer a cri-
térios americano ou alemio. As
mais utilizadas sdo as normas AISE
americana ou as normas DIN alema.

Pela AISE as pontes podem ser:
a) para servigo ocasional — usinas
de forga para duas a cinco ope-
ragbes a plena carga por hora, no
maximo. Desenvolve baixas veloci-
dades; b) para servigo leve ofi-
cinas mecanicas, armazéns — para
cinco a dez operagdes a plena car-
ga por hora, com baixas velocida-
des; c¢) para servigo moderado —

fundicoes leves, patios de depésito
com velocidades médias e para
o maximo de dez a vinte operagoes
por hora, o trabalho ainda é inter-
mitente; d) para servico constante
fundicbes pesadas e linnas de
montagem com maiores veloci-
dades e para vinte a quarenta ope-
racdes por hora a plena carga; e)
para servigos pesados eletro-
imas, cacambas, estripadores e lin-
goteiras com altas velocidades,
conjugadas, com grande capacidade
de carga e trabalho constante. A
construgcdo deve buscar maior re-
sisténcia para suportar duras pro-
vas: ésse tipo de ponte realiza mais
de quarenta operagodes por hora.
Pela DIN, as pontes sdo classifi-
cadas conforme trés padrbes: a)
tempo de funcionamento relativo —
relagdo entre o tempo de funciona-
mento efetivo da ponte e o tempo
total de trabalho, incluindo paradas.
E pequeno quando o funcionamen-
to efetivo € menor do que a me-
tade do tempo de trabalho total;
b) carga relativa quanto tempo a
ponte funciona utilizando téda a ca-
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Escolha correta eleva producao e reduz custo

.
g
o

—

A ponte é versatil nos movimentos

pacidade nominal. Considera-se pe-
quena essa carga quando durante
metade do tempo de servi¢go a pon-
te trabalhar com 75% de sua carga
nominal; ¢) impacto determinado
pela velocidade da ponte — é nor-
mal quando menor que 90 m/min: e
forte quando maior que ésse valor.

As especiais Certas pontes,

destinadas a usos especificos, pos-
suem estrutura reforcada e sistema

1
VELOCIDADE BAIXA

Guincho Carro

CAP.(1) m/min HP m/min HP m/min

3 6 5 40  11/2

5 5 71/2 40 2
10 5 15 40 3
15 3 15 40 4
20 5 30 40 5
25 4 30 40 71/2
30 3 30 40 71/2

Ponte

[ T

elétrico especial. Sao, entre outras,
as pontes vedadas para decapagem;
pontes a prova de explosdo, para
indastria quimica; ponte de estam-
paria com equipamentos delicados
e precisos para assentamento de
ferramentas pesadas; pontes de
fundigao para o transporte de
metal liquido com equipamento de
seguranca 2 prova de temperaturas
e para atender a trabalhos precisos
e de grande responsabilidade; e)

. Posiciona a carga com precisdao e da cobertura total a area onde opera.

pontes agricolas para usina de
acucar, por exemplo, que precisam
reforgo para atender a4 demanda das
safras: f) pontes sidertrgicas
para carregamento de fornos; tra-
balham a altas temperaturas em
muita precisdo; entre elas desta-
cam-se as pontes para laminagao
com altas velocidades; pontes
estripadoras; pontes “mold yard”,
para patio de lingoteiras, que, apds
a estripagem, fazem retornar as lin-

DIMENSIONAMENTO DA PONTE

VELOCIDADE MODERADA

Guincho Carro

60 10 71/2 50 2 90
60 10 15 50 3 90
60 10 30 50 4 90
60 6 30 50 5 90
60 8 50 50 71/2 90
60 7 50 50 10 90
60 5 50 50 10 90

TRANSPORTE MODERNO -— maio, 1971

Ponte

m/min HP m/min HP m/min m/min

VELOCIDADE ALTA

Guincho Carro Ponte
HP m/min HP m/min
20 15 60 3 150
20 30 60 4 150
17 50 60 5 150
11 50 60 71/2 150
53



ponte

Trabalhos pesados nao assustam

i CLASSIFICACAO DAS PONTES

- LR ] L
Grupo Tempo de funcio- Carga Impacto
namento relativo relativa
pequeno pequena normai
grande pequena normal
pequeno grande normal
pequeno pequena forte
grande grande normal
" grande pequena forte
pequeno grande forte
Y grande grande forte

" Tempo de funcionamento relativo é a relacdo entre o tempo de funcio-
namento efetivo da ponte, e o tempo total de trabalho incluindo as
paradas. Deve ser considerado pequeno, caso o funcionamento efetivo

seja menor do que a metade do tempo de trabaiho.

** O valor da carga relativa deve ser considerado pequeno, caso durante a
metade do tempo de funcionamento se trabalhe somente com 75% da

carga nominal.

** Caso a velocidade de movimento da ponte ou carrinho seja menor do
que 90 m/min, o impacto pode ser considerado normal, e grande quando

a velocidade é maior do que 80 m/min.

1 INFLUENCIA DO SERVICO

PONTES PARA
carga pequena
operagdo manual
casa de maquinas
levantar locomotivas
oficinas
depdsitos
montagem
cagamba ou eletro-iman
fundicédo
descarregar cana
usinas siderurgicas
montagem ou trocar cilindros dos laminadores
transportar ferro laminado
fundir
sacar lingotes (Stripper-Crane)
carregar fornos

v INFLUENCIA DO FUNCIONAMENTO

Grupo o mecanismo funciona  com cargas
Pouco Parciais
Muito Parciais
Pouco Totais
i Muito Totais
v Muito Totais, na Siderurgica
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GRUPO
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pontes rolantes

goteiras e distribuem os lingotes;
e uma das mais sofisticadas — a
de panela para ago liquido o tra-
balho de vazar e alimentar as lin-
goteiras requer preciséo e resistén-
cia a temperaturas que vao até
1 800°C, com carga de até 100t.

Produto nacional — Vérias empré-
sas nacionais ja fabricam pontes e
porticos rolantes, importando ape-
nas alguns elementos especiais
eletroimas, ganchos mais sofistica-
dos, comandos, etc. Mas, de manei-
ra geral, afirma o eng.> Ricardo Day,
da Bardella, a industria nacional no
setor de pontes acompanha de perto
o desenvolvimento do parque side-
rurgico e esta em condigoes de aten-
der as suas necessidades” Afir-
magéo que é confirmada pelo eng.®
Julio Freitas, assessor da presidén-
cia da Cosipa: ‘As pontes nacio-
nais atingem nivel satisfatério. Ape-
sar de operarem em condi¢cdes di-
ficeis, satisfazem &s exigéncias.
Assim é que vém aumentando os
pedidos as firmas nacionais”.

Como escolher Conforme
aconselha o gerente de vendas de
um dos fabricantes, é preciso con-
siderar uma série de fatbres, na es-
colha. Entre éles, a classificagdo
aqui citada. 1sso porque a aquisigao
de pontes rolantes representa um
investimento elevado para a empré-
sa média e a escolha é de grande
responsabilidade para a pessoa que
determina a compra. Uma escolha
correta pode elevar a produgdo e
reduzir o custo do manuseio de
materiais, a0 passo que uma com-
pra malfeita pode levar a firma a
utilizar equipamentos inadequados
ou de alto custo operacional. Se-
gundo um fabricante, o érro mais
freqliente ao comprar estd em enco-
menda-las com base apenas nas im-
pressdoes deixadas pelo vendedor.
Outras vézes, o comprador, partin-
do do principio de que tddas as
pontes sdo iguais, escolhe o pre-
¢o mais baixo. Convém lembrar que
em equipamento dessa espécie a
qualidade do material ¢ o argumen-
to mais importante, pois permanece
por tempo muito maior, levando o
comprador a esquecer o preco ini
cial. Pode durar até mais de qua-
renta anos. /8C-13
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A nova Empilhadeira Elétrica CLARK
resolve o problema do espaco para manobra
por ter 3 rodas e girar sobre si mesma.

Agora V.pode aproveitar todos os espagos antes desperdiga-
dos. Porque a nova Empilhadeira Elétrica Clark TW-20/25
gira sObre si mesma. Tem 3 rodas. Realiza manobras flex{-
veis. Faz curvas em 4reas estreitas, movimentando mate-
riais em lugares de dificil acesso. Além desta grande vanta-
gem, a nova Empilhadeira Elétrica TW-20/25 trabalha em
qualquer ambiente, transportando com seguranga produtos
que ndo suportam gases de escapamento. Ea solugéo mo-
derna para o seu problema de espago-armazenagem.

EQUIPAMENTOS CLARK S.A.

VALINHOS, SP

DISTRIBUIDORES: Amazonas, Acre, Rond6énia e Roraima:
Braga & Cia. ® Pard e Amap4d: Mesbhla S.A. ¢ Maranhio:
Moraes Motores e Ferragens S.A, ¢ Piaui e Ceara: Orgal
Organizac8es ‘‘O Gabriel’’ Ltda. ® Pernambuco, Rio Gran-
de do Norte, Paraiba e Alagoas: Meshla S.A. ¢ Bahia e
Sergipe: Guehor Engenharia IndGstria e Comércio Ltda,
e S3o Paulo: Movitec - Movimenta¢3o Técnica de Ma-
teriais Ltda, ¢ Minas Gerais: IMTEC - Importadora e
Técnica S.A, e Guanabara, Espirito Santo e Rio de Janeiro:
Samar Equipamentos de Engenharia Ltda. e Distrito
Federal: COMAV! Cia. de M&quinas e Viaturas ¢ Rio
Grande do Sul e Santa Catarina: Linck S.A. Equipamentos
Rodovidrios e Industriais ¢ Goids: Nogueira S.A. Co-
mércio e IndaGstria ¢ Mato Grosso: Mato Grosso Diesel
Ltda. ¢ Parani: Nodari S.A,
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aviacao

entre as restrigdoes feitas ao

SST (“supersonic transpcrt”)
o estrondo sonico — decorrente da
ultrapassagem da “barreira” do som
— parecia ha algum tempo a mais
aflitiva. “Como se ndo bastasse o
barulho infernal em que vivemos,
surge mais esta fonte de tortura”,
protestavam os defensores da eco-
logia. Além da “tortura”, os danos
poderiam ser também mais concre-
tos, como a quebra de vidragas e

o estremecimento e abalo das
construgoes.
Cancelado Embora de naturzza

bem diversa dos perigos apontados
pelos ecdlogos, o “boom” do SST
americano féz-se sentir de maneira
bem forte, no dia 24 de margo,
quando o Senado negou por 51
contra 46 votos a verba de US$
290 milhdes, solicitada pelo presi-
dente para prosseguimento do pro-
jeto. Os dois protétipos do Boeing
2707 assim se chamaria o pri-
meiro SS1 americano , depois de
terem consumido USS 864 milhdes
do govérno, ainda permanecem ina-
cabados em seus hangares de cons-
trugdo. Continuam presos ao chéo,
sem chance de voar, por nio terem
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conseguido vencer a barreira dos
votos opostos pelos senadores que
combateram o projeto a ponto de
estilhaca-lo, derrubando um dos
mais belos edificios da tecnologia
americana e estremecendo a estru-
tura de toda a inddstria aeroespa-
cial.

Erro devastador? Quando, em
dezembro do ano passado, o Con-
gresso reduziu os créditos suple-
mentares para a construgdo do SST,
que ja estavam aprovados pela Ca-
mara dos Representantes, o presi-
dente Nixon exortou 0s congressis-
tas a reverem a decisdo, declaran-
do: “Interromper o projeto agora
sera como interromper a construgao
de uma casa, faltando apenas as
portas e as janelas”. E classificou

a decisdo do Senado de “érro de-

vastador que provocaria o desem-
prégo de 150000 pessoas nas in-
distrias aeronauticas e subsidia-
rias e que, provavelmente, fara com
que os Estados Unidos percam o
primeiro lugar no setor aeronauti-
co”

Contestando os que consideravam
0s supersOnicos como inimigos do
meio, afirmou que seu desempenho

TRANSPORTE MODERNO

A negativa do Senado
americano em conceder
mais verba para o pros-
seguimento do projeto do
SST nao deve ser vista
apenas como uma ques-
tao de prestigio domésti-
co. Jorge Kassinof, con-
sultor de TM, afirma que
ésse desfecho era inevi-
tavel: o projeto nao podia
escapar do processo de
dificuldades por que pas-
sa a industria espacial.
E mostra os problemas de
engenharia do SST, desde
a asa de geometria varia-
vel até a necessidade
de criacdao de nova aero-
dinamica, mais adequada.

nao afetaria, de modo algum, o am-
biente, acrescentando: “O SST dara
aos Estados Unidos maior dominio
no vdo supersdnico, ndo deixando
que outras nagdes assumam a van-
guarda do setor”.

Naquela oportunidade, o projeto
foi salvo e a verba mantida, até que
o Senado o torpedeasse, em defini-
tivo, trés meses depois.

Vida ou morte Nao so6 Nixon
como a organizacdo sindical AFL-
ClO tinham sustentado forte cam-
panha pela aprovagao. Se o principal
argumento do govérno ressaltava o
fato de que os Estados Unidos, tendo
perdido a lideranga mundial da in-
dastria eletronica, ndo podiam ficar
atras também na indastria aeronau-
tica, para os operarios e fabrican-
tes do setor a aprovagdo era uma
questdo de vida ou morte. Além dis-
so sem o SST, as principais linhas
de aviagdo civil americana ficam
na dependéncia dos supersdnicos
estrangeiros. Por outro lado, a maior
parte da opinido publica americana
era francamente favoravel ao pro-
jeto. E, no entanto, 0 Congresso vo-
tou contra. A imprensa mundial deu
um tom bastante politico & decisao.

maio, 1971



SST: os problemas foram da geometria variavel da asa, passando pelo afjuecimento. até o “boom” supersénico.

‘Foi um voto de censura a politica
do presidente”, ou “o prestigio de
Nixon sofreu duro golpe”, eis as
interpretagdes mais freqiientes. En-
tretanto, pretender que o Senado
fosse capaz de contrariar os altos
interésses do pais por mera ques-
tdo de prestigio doméstico estd
longe de ser inteiramente convin-
cente. Aparentemente, ha uma sé-
rie de razdes técnicas e econdmi-
cas muito fortes e que explicam
melhor a medida.

Abalo Na verdade, o abalo da
indastria aeroespacial cuja lide-
ranga parecia solidamente assenta-
da pelo sucesso do Jumbo 747, o
maior avido de passageiros do mun-
do — comegou com a redugéo para
US$ 3 bilhGes do orgamento desti-
nado ao desenvolvimento do progra-
ma espacial {metade de ha trés
anos atras), do que resultou o can-
celamento da maioria dos vdos pre-
vistos para o projeto Apolo. Por ou-
tro lado, com o progressivo desen-
gajamento militar no Vietnam, o in-
sucesso do F-111 de geometria va-
ridvel apelidado de “edsel voa-
dor” e a concorréncia dos Mira-
ges franceses, a indistria de avides

militares 85% do mercado oci-
dental € americano vé suas pos-
sibilidades cada vez mais limitadas,
com as vendas caindo de US$ 28,9
bilhdes para US$ 23,5 bilhdes pre-
vistos em 1971 As companhias de
aviacdo civil, descapitalizadas por
constantes deficits operacionais,
ndo pretendem renovar suas frotas
tdo cedo. Fortes pressdes por par-
te dos russos, franceses e ingléses

devido ao remanejamento de
dreas de influéncias tornam o
panorama da aviagdo comercial ame-
ricana bem mais restrito. Para mui-
tos, o impacto causado pelo super-
sbnico russo, o TU-144, chega qua-
se a reeditar o caso do Sputnik. “E
a primeira vez que uma inovacgéo de
alta tecnologia foi derrubada”, de-
clara Paul Seabury, professor de
ciéncias politicas de Berkeley. Para
contornar a crise que se acentua
na industria aeroespacial desde
1968, o govérno vinha subvencio-
nando vérios projetos, concedendo
adiantamentos vultosos, na espe-
ranca de dias melhores. No caso da
Lockheed Aircraft Corporation, cuja
situacdo era calamitosa, o govérno
deixou de conceder as verbas soli-
citadas e aconselhou a fusdo com
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outra firma em melhor situacao.
Dentro désse contexto, o projeto
do SST parece ter sido mais um
‘elefante branco” que néo podia es-
capar ao processo de dificuldades
por que passava a inddstria espa-
cial. Mesmo porque urgia tomar de-
cises sébre o desenvolvimento de
misseis, bombardeiros de 3 'mach”,
lancadeiras césmicas, etc.

A ambicdo do SST Por outro
lado, o projeto, iniciado em 1958,
errou pela extrema ambigdo. Previa
um avido para trezentos passagei-
ros, 2880 km/h, 29 300 kg de carga
atil, raio de acdo de 6400 km, alti-
tude de cruzeiro de 24 000 m e asas
de geometria varidvel. Dez anos de-
pois, os engenheiros da Boeing es-
tavam cercados de problemas téc-
nicos por todos os lados. Descobri-
ram que o sistema de asas mdveis,
devido ao dispositivo de articulagéao
hidraulica, acarretava desvantagem
de péso de até 20000 kg. O avido
resultou também bastante volumo-
so e seu raio de agdo restringiu-se
a 3680 km. O ndmero de passagei-
ros teve de ser reduzido para 250.
Para dissipar o calor de até 260°,
gerado pelo atrito do ar, havia ne-
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Secoes redondas e as leis da aerodinamica nao

Aviagdo/continuagio

O projeto previa carga de 29 300 kg. Mas pecou pela excessiva ambigéo.

cessidade de um conjunto de ser-
pentina junto as paredes que  so-
mado aos sistemas de refrigeragéo,
de movimentacéo dos contrbles adi-
cionais e do trem de pouso au-
mentou consideravelmente o péso.
Problemas de estabilizagdo exigiram
pequena asa no nariz, conhecida
por “Canard”, que acumulou mais
problemas de péso e ainda de resis-
téncia ao vbo. Além de absorver
muito dinheiro, as complicagdes téc-
nicas comprometiam irremediavel-
mente o projeto: com 50% do pro-
grama executado, o avido so6 ficaria
proento em 1976, quando ja estaria
superado e sem muitas chances de
mercado, em virtude, principalmen-
te, do aparecimento do TU-144.

As dificuldades Se existem
avides militares supersénicos, por
que tantas dificuldades na criacéo
de supersdnicos de passageiros?
Uma analogia com a industria auto-
mobilistica esclarece a questao.
Enquanto carros de corrida ja ul-
trapassaram 500 km/h, os conven-
cionais estdo muito longe de tais

velocidades. O supersénico de pas-
sageiros deve ter o maximo de se-
guranga e viajar néle deve ser tdo
seguro quanto de o6nibus. Exigén-
cias de seguranga e operagdo con-
dicionam os supersdnicos as mes-
mas caracteristicas de decolagem
e aterragem dos subsbnicos. Outros
fatéres importantes nao podem ser
esquecidos:

® Péso Se é importante nos
avidoes convencionais, nos supersd-
nicos sua influéncia é decisiva. Apa-
relhos muito pesados a 2 500 km/h
sdo dificeis de controlar e conso-
mem muita energia. No TU-144, por
exemplo, todos os instrumentos de
navegagdo e comando, trens de
aterragem, fuselagem, etc., foram
desenhados e redesenhados em
funcdo da economia de péso. Até
rebarbas de milimetros na jungéo
das chapas de cobertura foram eli-
minadas.

@ Estabilidade No supersonico,
a asa é a parte mais complicada.
A asa convencional opde forte re-
sisténcia ao voo, acarretando au-
mento das dificuldades estruturais

OS TRES SST
avdorpis  peso () Ve Peoge POt Gier ot fo e
Unady dez/68 out/71
E]%T:gﬁz/ abril/69
3%3:"9 2707/ cancelado  cancelado
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e do consumo de combustivel. Além
disso, & medida que aumenta a velo-
cidade, o centro das forgas de sus-
tentagdo vai-se deslocando para a
traseira do avido, enquanto o cen-
tro de gravidade permanece fixo,
até o momento em que o avido ten-
de a embocar, entrando em pique.
Por outro lado, o avido tem de fun-
cionar como subsdnico, nas proxi-
midades de aeroportos. Para cum-
prir tdo variadas funcbes, as asas
de geometria varidvel sdo as mais
adequadas, mas criam outros pro-
blemas, o que obrigou os constru-
tores a usarem asa rigida, em for-
ma de ponta de flecha. As méveis
ficaram para a segunda geragdo de
SST, prevista para a década de 1980.
® Calor — Gerado pelo atrito da
parte externa do avido com a atmos-
fera, o calor é outro grave inconve-
niente, que foi superado com a ado-
c¢do de serpentina para circulagdo
da mistura refrigerante, junto as pa-
redes. Os dados publicados, refe-
rentes aos trés SST, mostram sensi-
veis diferengas. Enquanto no TU-144
a temperatura eleva-se a 130°, che-
gando a 180° no Concorde, atinge
260° no Boeing 2707. A técnica de
jung@o de chapeamento que se con-
trai e se dilata teve de ser modi
ficada para ndo comprometer a pres-
surizagdo.

® Aerodinamica Nos supersdni-
cos, a aerodinamica obedece a leis
totalmente diferentes das vélidas
para condicdes subsdnicas. A tra-
dicional secdo redonda ou oval da
fuselagem nao se aplica aos super-
sonicos, que exigem perfis achata-
dos na parte inferior. O péra-brisa
para visdo dos pilotos também fica
eliminado em altas velocidades. S6
em voos subsOnicos é que o nariz
pode ser deslocado para baixo, des-
cobrindo o péra-brisa a fim de per-
mitir manobras visuais. As janelas
dos passageiros sdo diminutas e co-
loridas para proteger contra ofusca-
mento pela intensa luminosidade
reinante a grandes altitudes. Os pi-
lotos usardo oculos escuros.

@ Irradiagdo A grandes altitudes,
outro grande inimigo € a irradiagdo.
O tempo de exposicdo por parte dos
passageiros ndo chega a causar
apreensdo. Mas, no caso da tripula-
cdo, apos cinqiienta horas de vbo
torna-se perniciosa.

® Automatizacao A navegagao
também faz-se de maneira diferen-
te. Cérca de 90% das tarefas ja
estdo automatizadas. No TU-144, a
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servem para o SST

tripulagdo é composta de apenas
trés homens: o comandante, o co-
piloto e um engenheiro de bordo.
Em virtude da redugdo da tarefa,
em comparagdo com a pilotagem
convencional, a radiocomunicagao é
feita pelo préprio pildto.

@ Pressurizagao Esta é condigdo
vital para os passageiros. A falta
de pressdo faria 0 sangue das pes-
soas "ferver”, ocasionando a mor-
te. Embora os passageiros devam
viajar em trajes comuns, o projeto
Concorde prevé roupas pressuriza-
das para situagdes de emergéncia.
QOutro problema é vencer o receio
do passageiro. “Se os avides exis-
tentes sdo tdo bons, por que razdo
cidaddos respeitdveis devem se su-
jeitar ao SST? Apenas para econo-
mizar trés horas?", pergunta um
congressista americano. “Voar nes-
sa coisa? Nunca. Ndo sou astronau-
tal”, declara um empresario euro-
peu. Apesar dessas opinides, a pas-
sagem pela barreira do som ndo
acarreta sensivel influéncia fisiolo-
gica. Se o passageiro ndo vé 0s
instrumentos de comando, ndo sen-
tirda a redistribuicdo das pressfes
pela asa, nem o rebalangamento e
ndo perceberd a ultrapassagem
acustica. A grande altitude — 20
km —, acima “do tempo” e das tur-
buléncias, € uma garantia suplemen-
tar de tranquilidade. Gragas ao for-
mato original das asas, amplas e
achatadas na parte posterior, o
avido cria um colchdo de ar, s6bre
o qual se apdia ao pousar. Disso
resulta pouso suave e simplificado.

O futuro O SST constitui um
avango tecnol6gico tao brusco que
muitos se sentem chocados, a pon-
to de negé-lo por simples conserva-
dorismo. “O povo ndo quer ésse
avido”, argumenta o senador demo-
crata Nick Begcih. Para o economis-
ta Paul Samuelson, tudo ndo passa
de “colossal asneira”. Essa nao é,
todavia, a opinido da revista russa
'‘Aviatia e Kosmonavtika”, para a
qual o SST ‘significara notavel sal-
to para a aviagdo civil". Espera-se
mesmo ‘o surgimento de superso-
nicos ainda maiores, para o futuro.
Gragas a seu alto conférto e rapi-
dez, éles gradativamente substitui-
rdo os subsonicos nas linhas exten-
sas”. O que estd bem de acordo
com a argumentagdo do presidente
Nixon: “O SST sera construido e
voara. O problema é saber que pais
o construird”

operada com

RAPIDEZ

GUINDASTES SEGURANGR

VERSATILIDADE

}Q

\ ‘J-f:

Sdo as principais caracteristicas do novo

Y o | y

(langa giratéria)

Modelos AY
9.100 Kg.

Modelos AX
5.700 Kg

@ Em qualquer terreno mesmo desnivelado, esburacado ou
lamacento, em patios cimentados de fabricas, ou estradas
cortadas de trilhos, os novos KRANE KAR com bitola larga
impressionam peio desempenho sempre facil, pronto e eflcaz.

@ As rodas trazelras tém o afastamento Ideal proporcionando
maior estabiiidade, eficléncia e seguranca maxima sem faiar da
grande rapidez de desiccamento e versatiildade. A fanca gira 180°.

@® Por tudo isto o KRANE KAR é o guindaste escoihldo pela
maioria das grandes empresas do pais.

® um produto da
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DUAS MANERAS DE FICAR
POR DENTR = DO BRAJL

PARTICPAR DESTA REUNIAO OU |

BRASIL EM EXAME-971
deixa de ser apenas a mais
completa edi¢do sObre
a industria brasileira.
Transforma-se em névo
trabalho que aborda todos
os setores de negdcios do
pais. Além da minuciosa

JETEMBRO

analise dos setores industriais,
apresenta finangas, comércio
e Servigos.

BRASIL EM EXAME-1971,
a mais completa edi¢io e
o mais amplo levantamento
sObre a economia nacional,
falard também do seu ramo

de atividade. E serd
consultado no minimo
durante um ano.

IEDITGRA ABAIL



administracao

Movimentando 100 000 t/
més, a Transportadora Vol-
ta Redonda esta realizando
experiéncia inédita
no transporte de ma-
teriais siderurgicos.
Estabeleceu uma au-
téntica ponte rodo-
viaria entre Sao Paulo e Vol-
ta Redonda, reduzindo de
48 para dezessete horas o
tempo de viagem. Segrédo:
a eliminacao da espera
para carga e descarga
do sistema convencional.

A ponte rodoviaria permite a reducéo de 48 para dezessete horas a viagem de ida e volta de Sao Paulo a V. Redonda.

m 1942, quando dois carretei-

ros que trabalhavam junto as
usinas de Volta Redonda e Barra
Mansa fundaram uma pequena so-
ciedade para explorar o transporte
do ago, chegar as 100 000 t/més era
uma possibilidade tdo absurda pa-
ra o tamanho da emprésa quanto
uma viagem espacial. Vinte anos
de trabalho, todavia, encarregar-se-
iam de transformar essa possibili-
dade na realidade do dia-a-dia.

Regra geral A criag@o e 0
crescimento da Transportadora Vol-
ta Redonda nzo difere muito da
evolugdo da maioria das transpor-
tadoras. Cresceu acompanhando a
expansdo das usinas sidertrgicas.
Ainda hoje, o maior volume das
100 000 t/més de carga transporta-
da pela emprésa provém das usi-

nas. A medida das necessidades,
foram abrindo filiais, ampliando a
frota. Hoje, operam com 101 vei-
culos e 104 carrétas da frota pré-
pria, complementados pelo traba-
lho de 2500 carreteiros por més.
A frota é responsavel por 40 a 45%
da carga transportada e o restan-
te é feito por carreteiros. A em-
présa tem cérca de quinhentos em-
pregados entre tédas as frentes de
atividades na matriz e nas filiais,
inclusive  motoristas, ajudantes,
pessoal de administragido, oficinas,
etc.

Mantém filiais em Volta Redon-
da, junto & Companhia Sidertrgica
Nacional; Piagaguera, junto & Cosi-
pa; Belo Horizonte, junto a Usi-
minas; lpatinga; Governador Vala-
dares; Rio de Janeiro; Moji das
Cruzes, junto a Companhia Side-
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rurgica de Moji das Cruzes; Pira-
cicaba; Porto Alegre e Salvador,
além das agéncias em Recife e
Conselheiro Lafaiete. Estd instalada
em Sdo Paulo, no km 1,5 da via
Dutra, numa area de 24 000 m’, com
edificio de administragdo, armazém
coberto de 1800m? as oficinas,
carpintaria, pintura, borracharia, la-
vagem e abastecimento e dois pé&-
tios para manobras e estaciona-
mento.

Ponte Para aumentar a rapi-
dez, baixar o custo operacional e
eliminar o tempo ocioso dos cava-
los mecénicos, a transportadora
adotou o sistema de “ponte rodo-
vidria” entre S&o Paulo e Volita Re-
donda, em cardter experimental. E
a primeira vez que se aplica ésse
sistema no Brasil para o transpor-
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administracao

“Melhor voltar sem carga
L

VOLTA

que ter de
Da

Eliminando o tempo ocioso, a transportadora conseguiu aumentar a velocidade e baixar o seu custo operacional.

te de materiais siderlrgicos. Entre
os primeiros resultados, destaca-se
a redugdo do tempo de viagem, de
48 para dezessete horas num per-
curso de 300 km.

Nesta fase experimental, a trans-
portadora empregou dois cavalos
mecanicos e quatro carrétas. O vei-
culo sai de Sdo Paulo com a car-
réta carregada. O trajeto é feito em
oito horas com dois motoristas que
se revezam. Chegando a Volta Re-
donda, entre desengatar a carréta,
engatar outra que ja estava carre-
gada a sua espera, abastecimento
e manutengéo leve, a demora é de
uma hora a hora e meia. Carrega-
da, a composi¢do regressa a Sao
Paulo em outras oito horas. De vol-
ta, trocam-se os motoristas, enga-
ta-se outra carréta pronta para sair.
E o ciclo continua. O veiculo roda
mais, atinge maior velocidade e
rende mais que o débro do sistema
convencional.

Sem carga O unico segrédo
para se chegar a ésses resultados
é a eliminagdo do tempo que se
gasta no sistema convencional pa-
ra carga e descarga nas extremi-
dades da linha. Esse tempo ocioso
€ o que acarreta maior Onus para
emprésas de transporte de cargas.
Para o transporte dessa especiali-
dade, a carga geralmente nédo de-
manda tanto tempo, pois as usinas
estido aparelhadas para o carrega-
mento. Mas nem todos os clientes
onde o material siderdrgico deve
ser descarregado estd aparelhado.
Por causa disso, freqiientemente a
operagdo de descarga chega a gas-
tar mais tempo do que téda a via-
gem. Muitas vézes, o veiculo entra
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numa firma para descarga e ali
passa o dia todo. Por isso, even-
tualmente, a transportadora prefere
regressar sem carga a ter de es
perar todo o tempo.

‘Considerando que o tempo pa-
ra o transporte tem um valor-cru-
zeiro dificil de se definir, porém
real e bem alto, o regresso da via-
tura vazia ainda é vantagem pois
o tempo que se perderia em espe-
rar d4 para realizar uma segunda
viagem”, comenta Martinelli, dire-
tor administrativo. 'O cliente tam-
bém se beneficia com o sistema
pois recebe maior volume de carga
dentro de um mesmo tempo. Se a
experiéncia nao tiver maiores in-
convenientes, pretendemos esten-
der e aplicar 0 mesmo sistema em
outras linhas.”

Ampliagéo Com os cinco de-
partamentos administrativo, fi-
nanceiro, manutencéo, operagoes,

producdo e planejamento, atende a
CSN, Cosipa, Usiminas, Manes In-
dustrial, General Motors, General
Electric, Ford-Willys, Macife, Cosim,
e Companhia Brasileira de Produtos
de Ago, entre os clientes ja fixos,
que representam 80% da carga
transportada, além dos clientes
eventuais, que representam 20% na
movimentagao da emprésa. Q trans-
porte é feito mediante contrato com
os compradores dessas usinas, por
tempo indeterminado. O transporte
¢ feito de filial para fitial e desta
para os armazéns dos clientes.

“Para poder acompanhar o desen-
volvimento das siderdrgicas, pre-
tendemos ampliar nossa frota pré-
pria, equipamentos e pessoal”, ex-
plica Martinelli.

A maior parte da manutengao da
frota é feita nas prdprias oficinas,
com excegdo de algum equipa-
mento especializado. Nesse setor,
29 empregados especializados exe-
cutam os trabalhos, entre mecéani-
ca, lavagem, pintura, eletricidade,
montagem, funilaria, carpintaria, etc.
Ha almoxarifados para todos os ti-
pos (quatro) de veiculos que com-
pGem a frota. A emprésa conta ain-
da com equipamentos auxiliares pa-
ra carga e descarga, constantes de
oito guinchos mdveis e duas pon-
tes rolantes que estdo instaladas
no préprio armazém.

Frota propria A transportadora
é uma das que maior porcentagem
possui de frota prépria: 33 Scania
Vabis; 28 Alfa Romeo; 23 Merce-
des-Benz e dezessete caminhdes
Ford e Chevrolet para pequenas en-
tregas, transporte local e frota de
apoio. As 104 carrétas sdo Sanvas,
Trivellato e Randon, com dois e trés
eixos. Segundo o administrador, a
tendéncia da emprésa € uniformizar
a frota com carrétas de trés eixos.

“Existem vantagens e desvanta-
gens no fato de uma emprésa ter
frota propria”, afirma Martinelli.

Ha emprésas que funcionam até
sem nenhum veiculo. E funcionam.
E a lei da oferta e da procura e daf
a livre concorréncia. Sdo os carre-
teiros procurando as cargas ofere-
cidas pelas firmas.

“Com frota prépria, a emprésa se
vé onerada em trabalho e capital
empatado na compra das viaturas,
além do investimento na manuten-
¢ao, no pessoal, no estoque de pe-
¢as de reposigao, etc. Mas, de ou-
tro lado. tem condi¢Ges de oferecer

TRANSPORTE MODERNO — maio, 1971
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administracao

“Emprésas sem frota

Equipamentos adequados a cada operacao:

maior garantia e eficiéncia ao clien-
te. Hoje, mais do que ontem, éle
sabe distinguir ou precisa de ser-
vigos cada vez mais eficientes. Em-
bora corram maiores riscos, tenham
custos mais elevados, as emprésas
de transporte rodoviario que tenham
pretensdes de acompanhar a evolu-
cdo tecnolégica, aumentar a eficién-
cia, a velocidade e methorar a qua-
lidade dos servicos precisam se
equipar com maior nimero de vei-
culos. A frota propria, hoje, é uma
imposicdo da evolugdo do transpor-
te rodoviario.

“As emprésas que nao possuem
frota ou tenham apenas um ou dois
veiculos tém vida muito curta. Nas-
cem hoje, morrem amanha. No en-
tanto, como o mercado € livre, ou-
tras emprésas désse escaldo surgi-
rdo amanha para morrer depois de
amanha.”

O tamanho ideal — Segundo Mar-
tinelli, “é muito dificil se definir até
quantos veiculos é vantagem ter.
Ha algum tempo, o presidente da
NTC Gusmao de Lacerda, de re-
gresso a visita que féz ao Japdo —
comentou que viu emprésas de
transportes rodovidrios de cargas
que dispunham de frota com mais
de mil unidades. No Brasil, ndo se
concebe uma emprésa désse porte.
Nao ha possibilidade de administrar
uma emprésa com tamanha frota ao
se considerar a necessidade de es-
trutura para servicos administrati-
vos, formagdo e elevagdo de men-
talidade, o contrdle (principalmente
se ndo se trata de linhas regulares,
como é o caso), além das diferen-
tes condigdes geograficas (grandes
distancias), do sistema dos trans-
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portes, a dificuldade na sele¢do da
mao-de-obra”,

Carreteiros — A solucgdo é langar
mio dos carreteiros, “o que traz
uma série de problemas. As filiais
contratam os carreteiros para uma
viagem especifica, nunca para mais
de uma viagem. Mas muitos condu-
tores autobnomos j4 conhecem as
firmas cuja descarga é mais demo-
rada e entdo recusam essa carga,
ésse destino. Querem escolher as
melhores. E, naturalmente, éles tém
ésse direito. Mas a emprésa tem
compromissos com o cliente, E en-
tdo que a frota prépria oferece o
que os carreteiros nem sempre ofe-
recem. Nao se pode impor ao car-
reteiro determinados servicos, de-
terminados horarios. Com carro pré-
prio, ésses problemas inexistem”,

Escolha — Martinelli diz que ndo
tem preferéncia por marca de vei-
culo. Existe, naturalmente, uma es-
cotha elementar de caminhdes de
maiores capacidades para servigos
mais pesados. (“No caso, os Scania,
que demonstram ser os mais resis-
tentes e tdm maior capacidade .de
tragdo — 25 a 27t.") Mas, segundo
éle, os Alfa também tém suas van-
tagens: muita fér¢ca e mecanica fa-
cil. “Avaliamos a qualidade do vei-
culo, de certa forma, pela freqién-
cia com que entra na oficina.”

Tarifas  Nas linhas regulares, a
emprésa cobra praticamente as mes-
mas tarifas. Mas, sobre a tarifa-base,
o cliente sempre pagara o 6nus de
suas exigéncias: se pedir uma entre-
ga com hordrio marcado, com tonela-
gem predeterminada, pagara uma ta-

propria tém vida curta”

uma necessidade para a emprésa que transporta 100000t/ més

xa sobre a tarifa-base. “Um servigo
que demanda maior tempo para ser
executado tem que ser, naturalmente,
melhor remunerado. Por isso, ndo po-
de existir uma tabela tnica. Mesmo
as tabelas existentes, do Sindicato
das Emprésas de Transporte Interes-
tadual da NTC, nido sdo aplicadas. As
emprésas sdo pressionadas por um
sistema competitivo alimentado pelo
usudrio e sujeitam-se a uma politica
de descontos. Se o sistema conti-
nuar seguindo &sse caminho, pode-
se prever, se ndo um colapso, difi-
culdades de monta para todos os
setores de atividades. O transporte
rodovidrio de carga deve ser efeti-
vado a curto prazo, dando-lhes as
condicdes indispensdveis para a
preservacdo e elevagdo do nivel
qualitativo que o setor vem ofere-
cendo ao comércio e a indulstria.

O futuro — Sobre o futuro da
emprésa, o diretor administrativo
afirma que esta em plena execucao
a ampliagdo e o aparelhamento, pa-
ra poder atender & demanda cres-
cente com o desenvolvimento do
parque siderirgico nacional. “Néo
vai faltar carga para tantos carros
quantos colocarmos em servico. A
questdo é ampliar as frotas e me-
lhorar o padréo de servigos. Creio
que o Brasil, no momento, ainda
nao comporta frotas com elevados
nameros de veiculos, como as em-
présas de paises mais desenvolvi-
dos, ndo sé pelos problemas admi-
nistrativos e operacionais como
também pela falta de melhor pre-
paro dos motoristas, aspecto que
niao tem sido observado com a de-
vida atengdo pelos dérgdos que tém
a seu cargo o comando do setor.”

TRANSPORTE MODERNO — maio, 1971
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TRANSPORTE MODERNO, MAQUINAS &
METAIS, QUIMICA & DERIVADOS e EXA-
ME, as maiores influéncias nas em-
présas brasileiras, sdo alvo de cons-
tante pesquisa e atualizacacem suas
circulacoes.

A dinamica désse trabalho re-
flete o crescimento das atividades
empresariais do pais. Um trabalho
que nao aparece. mas e a propria
vida das revistas de circulacao diri-
gida.

Crescendo com as emprésas
brasileiras. as ‘influentes  aumen-
taram, a partir de marco. sua circu-
lacao qualificada em 10%.

TRANSPORTE MODERNO com
25.000 exemplares MAQUINAS & ME-
TAIS ¢ QUIMICA 8 DERIVADOS com
22 000 exemplares e EXAME com
75.000 exemplares comporao o mais
completo mailing-list” brasileiro.
Que exigiu meses de trabalho dos
nossos pesquisadores. uma inver-
sao de muitos milhares de cruzeiros
e horas e horas de computador. Tu-
do para justificar nossa lideranca na
imprensa especializada brasileira.
que. em 1970. nos permitiu crescer

80% nas revistas tecnicas e 300% em
EXAME.

Em 1971, fique na Abril.

IEDITORA ABRIL

GRUPO TECNICO %
EXAME - MAQUINAS & METAIS
PLASTICOS - QUIMICA & DERIVADOS
(

TRANSPORTE MODERNO
O CARRETEIRO



reducdo

MES DE MARCO

MARCAS E TIPOS

Caminhdes pesados e o6nibus: total
FNM D-11000

International NV-184/NCF-183
Mercedes-Benz LP-1520

Scania Vabis L/LS/LT-76
Caminhoes médios e 6nibus: total
Chevrolet 6403/6503/6803/7403
Dodge 700/P-700

Dodge 400

FNM D-11000

Ford F-350

Ford F-600

Magirus

MB-0O-321 H/HL (monobloco} 0-352
H/HL

MB-0-326 H/HL (monobloco)
MB LP-321/L e LA-1111/L e LA-1113

MB LP-321/LP0-344/LP0O-1113 s/ cah.
p/ 6nibus (encarrocamento de
terceiros)

Scania Vabis B-7663

Camionetas: total
Chevrolet 1400/1500
Dodge 100

Ford F-100

Toyota (perua)

Toyota (pickup)

Vemag (Vemaguet/Caicara)
Volkswagen (Kombi/Variant)
Volkswagen (pickup)
Willys (pickup)

Willys (Rural) /Belina
Utilitarios: total

Toyota (Jeep Bandeirante)
Vemag (Candango)

Willys {Universal)

Automéveis: total

Veiculos: total

66

Marco

128

80
3619
883
171
40

331
365

137

1469

200
22

11387
1637
14
142

36

419
28 121

43 772

TRANSPORTE MODERNO — maic, 1971

Producao
Jan/ 1957
Mar 1971

44 427

293 25151
5968

9 3594
205 7914
9 741 449 598
2538 147 423
340 4690
97 1469
13 1589
854 34159

1 055 110 585
40 1495
344 11188

20 1 436

3879 98 538

534 34 860
28 2166

27 360 700 077
4473 97 101
92 983
339 50 099

7 1 096

91 3553
55692

16 209 273 298
337 7804
1812 64 189
4000 146 262
1177 176 092
4677

7 848

1150 163 560
66 903 1439024
105688 2810 118

Ven-
das

275
80

8e

787
126
52
14
312
279

1530

1611
17
122

35

461
27 589

43 048
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UTILIZE
O SERVICO DE
CONSULTA TECNICA

E um presente de
TRANSPORTE MODERNO
aos seus
leitores

simpl s

Veja no final das
matérias ou dos
anuncios o numero da
consulta de seu
interésse.
Basta anota-lo no
cartao-resposta
do verso e remeter
pelo Correio.
Faca até
trés consultas
sempre uma
em cada cartao.

2 rapi
e rap
No mesmo dia
em que chegam, suas
consultas sao
encaminhadas a
uma equipe
de pesquisadores
que se encarrega de
atendé-las no menor
prazo possivel.

e mais
Caso os cartoes nao
sejam suficientes,
faca-nos uma carta,

detalhando melhor
sua consulta.



Quando 2 viagem dura muito, vocé precisa do 6leo que
lhe dé¢ mais seguranga. E vocé encontra ésse 6leo no pdsto
Texaco, seja qual for o seu carro.

Nio apenas o 6leo, mas a graxa ideal para a suspensio
ou 2 diregdo. O 6leo certo para o diferencial, o fluido mais
.apropriado para os freios.

Pois 14 vocé tem a indicagio segura do homem da

Texaco. Ele cuida de todos os detalhes e oferece sempre a No pﬁsto Texac}

qualidade Texaco. .
E mesmo que a viagem seja curta, acostume-se a passar, quem culda dO seu
antes, num podsto Texaco. Fazendo isso, seu carro vai longe. carro é gente que

Havoline All Temperature garante a lubrificacao sabe 0 que taz.

de seu carro, em qualquer ocasiao.
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O negocio ¢é o seguinte: quem

nao € o maior, tem que ser o melhor.
A Atlantic capricha nos seus
produtos: muitos testes, muita
pesquisa, muita tecnica — para

ter o melhor. Uitramo HD ¢

um produto Nota 10 préprio para o
motor do seu caminhdo ou onibus.
Ultramo HD conserva sempre a pressao
para a lubrificagao total do motor.
Motor quente, viagens puxadas,
trabalho duro: Ultramo HD

d4 protegio perfeita e completa

PRODUTOS NOTA 10.
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