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novagenc a

Vocé que sempre
guis ter um Scania e sabe
dos macetes do transporte
rodoviario pesado, atengao.
O seu Scania esta mais perto do que
vOCé imagina. Margue o seu encontro
com ele na rede de concessionarios.
Vocé vai encontrar uma abertura
incrivel para ajudar vocé a dobrar,
triplicar, quadruplicar seus lucros
com transporte.
A hora € agora. Nao deixe escapar
esta oportunidade. Até por simples

curiosidade, va a um
Concessionéario Scania.

E, por simples curiosidade,
temos certeza de que vocé vai mudar
sua vida com um, dois ou mais
caminhoes Scania. Nao perca tempo.
Quem tem Scania na cabega tem um
encontro marcado com o caminhao
gue sempre desejou.

Vem ao seu encontro.
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CURITIBA INSTALA SEMAFORO
ATUADO

Curitiba completa, até o final do ano, a instala-
¢do de semaforos atuados ao longo das canale-
tas dos seus trés principais corredores de oni-
bus. Nada menos que 44 censores colocados na
rua abrirdo os semaforos para os dnibus toda
vez que os coletivos passarem sobre eles. O dis-
positivo constitui-se de lacos metalicos situados
a cerca de 70 m dos cruzamentos e seis deles ja
foram instalados (dois em cada um dos eixos)
pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urba-
no de Curitiba-IPPUC, em colaboracio com a
Philips, fornecedora do equipamento. Técnicos
do IPPUC acreditam gque o equipamento vai eli-
minar 90% das paradas desnecessdrias e reduzir
em 15% o tempo de viagem dos coletivos,
9000000000000000000000000000000000

NEM SO PRECO E PROBLEMA

O impasse criado durante a licitagio da CMTC para

ampliar sua frota de troleibus ndo é apenas uma ques-
tdo de pregos altos. Segundo explicou o diretor de
Troleibus da CMTC, Adriano Branco, durante sua
palestra no semindrio "Energia para Transportes”,
em Sdo Paulo, as indGstrias ndo mostraram interesse
em cumprir algumas solicitagdes da concorréncia no
tocante a transferéncia de tecnologia. O projeto da
CMTC propunha a aplicacdo de parte da verba govey-
namental, a fundo perdido, que lhe permitisse ter em
méos o projeto do onibus elétrico.
Especificava a proposta que esta tecnologia desenvol-
vida para atender ao projeto da CMTC poderia ser uti-
lizada pela indastria durante cinco anos para atender,
inclusive, outros mercados que ndo o brasileiro. Findo
este periodo, o projeto seria de uso exclusivo da
CMTC. Em vista da negativa das indastrias, a CMTC
alterou o projeto original, onde alguns detalhes foram
excluidos ou tornados opcionais. Por exemplo, o me-
canismo que permite aos proprios passageiros aciona-
rem a porta de saida do tréleibus.

NOVO DIRETOR DA VOLVO

Douglas Tessitore, assumiu, a 23 de outubro, o
cargo de diretor de Marketing da Volvo, em
Curitiba. Nestes vinte anos de indGstria automo-
bilistica, ele passou pela Ford, Chrysler e, ulti-
Mmamente, estava na Mercedes, onde foi chefe de
vendas de caminhdes. Na Volvo tera sob seu
controle as Geréncias de Administracio de Ven-
das (nomeacgdo de concessionarios, etc), de Ven-
das (dnibus e caminhdes) e a de Comunicagdes,
que engloba RelacGes-Piblicas, Imprensa e Trei-
namento Interno.
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® CARRO ELETRICO SOFRE PRESSOES

“Entre as dificuldades para se fabricar veiculos elétri-
cos no Brasil, esta o registro constante de novas pa-
tentes estrangeiras, que praticamente bloqueiam o
aprimoramento deste veiculo no pais”. A dendincia
foi feita por Jodo A.C. do Amaral Gurgel, presidente
da Gurgel (unico fabricante de carros elétricos no
Brasil). Gurgel falava, como conferencista, durante o
semindrio "Energia para Transportes”, realizado pelo
Imepa, em Sdo Paulo, nos dias 19 e 20 de outubro.
Segundo Amaral, esta tatica revela que ndo interessa,
no momento, ds multinacionais, a introdugado de vei-
culos elétricos no mercado. Além disso, o dominio
que outros produtos da Gurgel estd alcancando no
mercado interno (jipe Gurgel Itaipu versus jipe Ford)
também contribui para que as pressdes aumentem. No
momento, a Gurgel estd em negociacdo com a Costa
Rica, Nigéria, Equador e Paraguai tendo em vista a
exportacdo de tecnologia do carro elétrico para estes
paises.

Interessante notar, porém, que o fornecimento da
“caixa preta’ (chopper), que controla os comandos
do veiculo eletronicamente, foi feito por indUstria
americana, '‘a um preco muito baixo’’ (US$ 600), dis-
se Gurgel. Um indicio, talvez, de que os fabricantes
internacionais de “chopper” estejam interessados no
crescimento de utilizacio de meios de transporte elé-
tricos no mercado, ao contrario da.inddstria automo.
bilistica.

MERCEDES PERDE DINHEIRO DO 1924

A Mercedes, hoje, a cada LS-1924 que vende, perde
8,3%. Esta revelagdo foi feita por fonte muito ligada
a empresa, que disse mais: a fabrica est4 retardando o
langamento do 1924-A (turbinado) para ndo ficar fo-
ra do pareo. £ que, com cimbio sincronizado, o
preco deste vefculo uitrapassaria o da Scania, "'e, nes-
tas condicdes, é logico que a sueca ganharia, pois tem
mais tradi¢do nos pesados’”.

DOUTRINAGCAO RUMO AO D-400

Nem o D-400, localizado numa faixa devoradora de
caminhes, conseguiu escapar aos abalos que envol-
veram os destinos da Chrysler. Embora melhorado em
diversos itens (TM-172), as 478 unidades vendidas
deste janeiro a setembro representaram uma queda de
66,7% em relacdo s 1 405 comercializadas em idénti-
co periodo do ano passado. Disposta a aliviar tal curva
descendente, a empresa fara uma promog¢do como se,
dois anos depois de langado, o D-400 estivesse debu-
tando. Dez revendedores de SP, Fortaleza, Londrina,
BH, Curitiba, Recife e Campinas, considerados polos
urbanos de alto consumo de veiculos leves, cederdo o
veiculo aos principais frotistas para que testem o de-
sempenho. A fabrica, através dos principais meios de
comunicacdo, dard cobertura publicitiria ao que
resolveu chamar de ‘campanha de doutrinacdo’.
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DDAB: PRODUCAO ABAIXO DA
PREVISAO

Dois meses antes do segundo aniversario de sua
inauguracdo, a Detroit Diesel atingiu a marca de
50 000 motores produzidos no pais. Segundo
um release da propria empresa, ‘“‘trata-se de
marca recorde na indGstria nacional’’. Afinal,
“outros fabricantes precisaram de mais de dez
anos para atingir o dobro daguela producgdo’’.
O que o release ndo diz é que, na verdade, a
produgdo esta abaixo das previsoes. O plano ini-
cial da empresa era produzir 40 000 motores
em 1977 — a Detroit, contudo, acabou fechan-
do o ano com 28 000 unidades produzidas. Pa-
ra 1978, o diretor-gerente, Jorge Rugitsky, es-
perava fabricar 35 000 unidades. No entanto, os
22 000 motores entregues até agora indicam
que dificilmente a produ¢do ultrapassard as
27 000 unidades.

20 ENCONTRO DAS RETIFICAS

Dia 20 e 21 de novembro, nos saldes do Circulo Mili-
tar, em S3o0 Paulo, a Associagdo Paulista de Retificas
de Motores — Aparem, promove o 29 Encontro Nacio-
nal de Retifica de Motores. Consta do programa a exi-
bi¢do de filme, feito por empresarios brasileiros na re-
tifica da Volks, em Kassel, e outras de Mannhein e
Stutgart, na Alemanha. A projecdo mostrarad também
como funcionam retificas americanas e inglesas. A
Apremig, que reune os retificadores mineiros, expora
um tema sobre os custos de retificas, enquanto a
Arergs, dos galchos, falard dos efeitos de uma politi-
ca de uniformizacdo de pregos. O evento, que preten-
de reunir empreséarios de quatrocentas retificas, tem o
patrocinio de Pistdes KS, Federal Mogul, Ferropecas
Villares, Filtros Mann, Valvulas Eaton e Juntas
Stevaux.

VENDAS SOBEM 5,2% EM
SETEMBRO

N&o foi um més de vacas gordas, mas, em ven-
das de caminhGes, da faixa leve a pesada, este
setembro (8 369 unidades) ganhou de agosto
(7 934) em 5,2%. Comparado com setembro do
ano passado, perdeu de 1,2%. No acumulado
janeiro a setembro deste ano comparado com 0
do perfodo anterior, 1978 perdeu de 13,3%. No
Gltimo setembro, duas categorias tiveram as ven-
das aumentadas em confronto com o mesmo
mes do ano anterior. Nos semi-pesados disel
houve uma engorda de 9,7% e, nos leves, de
11,1%.

H

e ONIBUS CARIOCAS EM CRISE

“Tudo o que nos fazemos para chegar ao custo certo
é simplesmente derrubado por um mero raciocinio de
quem ndo quer enxergar”’. O desabafo é de um empre-
sario carioca de onibus, que prefere ndo se identificar,
em relacdo a politica tarifaria do CIP. Para o empre-
sario, os aumentos tém se baseado menos nos crité-
rios reais que em objetivos politicos. *’O ministro da
Fazenda, sem ao menos olhar para os estudos da Pre-
feitura e do Estado, vai logo fixando um {ndice abso-
lutamente arbitrario’’.

Além de os aumentos concedidos pelo governo nunca
serem corretos, ‘‘s6 o pneu, no ano passado, subiu no-
ve vezes, enguanto o combustivel aumentou muito
mais que a meta de Simonsen para a inflagdo os nos-
sos custos, dinheiro e pessoal também cresceram. En-
tdo, o que acontece é que, para ndo fechar, somos
obrigados a prejudicar o usuario. Se na hora do rush,
sd0 necessarios cem Onibus, nos s6 colocamos cingiien-
ta 0s mesmos gque rodam no restante do dia. Isso,
fora outros artificios, como nio renovar a frota, dimi-
nuir linhas e vender onibus. Enfim, estd tudo ao con-
trario do que deveria ser. Nossa capacidade de endivi-
damento praticamente jé se esgotou e estamos nas
méos das companhias de petrdleo. Se elas resolvem
nos apertar, o transporte coletivo para, por falta de
combustivel e condigdes minimas de operacao. A Via-
¢do Acari, que esta retirando seu pedido de concessio
de duzentos dnibus, foi a primeira. Se outras seguirem
o mesmo caminho, sera um ‘Deus nos acuda’.

CAMINHOES TAMBEM NA VIA NORTE

A via Norte foi inaugurada. Além de faixas, fanfar-
ras, povo e autoridades, algumas davidas também cir-
cularam pelas pistas desta rodovia. A primeira delas
foi desfeita: caminhGes e onibus circulam pela nova
estrada, com restricdes determinadas apenas pelas
duas balancas nela instaladas.

Outra questdo, levantada por Olavo Alves de Oliveira
Filho, da Associacdo Rodoviaria do Brasil, refere-se
aos dois peddgios da via Norte. Reclama a ARB que
o nimero de pedagios é muito alto. Enquanto o
DNER, segundo Oliveira Filho, coloca um pedagio
a cada 100 km, a Dersa instala dois.

Na verdade, esta pratica encarece ndo so os custos do
transporte na via Anhanglera, que a via Norte preten-
de desafogar, mas também reduz o volume de recur-
sOs para a conservacdo destas estradas, tendo em vista
que o custo operacional de cada pedagio ¢ de 8a 10%
da receita, segundo a Dersa e varia entre 20 e 30%,
segundo a ARB.

Portanto, para ligar Sdo Paulo aos mesmos municipios
que a Anhangiera liga em seus 100 primeiros quilo-
metros, teremos quatro pedagios que vao dividir a ar-
recadacdo feita, até agora, por apenas dois antigos, na
via Anhangiera.
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® ABDIB CRITICA CONCORRENCIA

O transporte urbano ficou para as multinacionais’’,
desabafou o presidente da Associagdo Brasileira para
o Desenvolvimento das Industrias de Base-ABDIB,
Carlos Villares, durante o semindrio do imepa, "'Ener-
gia para Transportes”. Villares referia-se as novas re-
gras da concorrencia para o tréleibus de S3o Paulo
que, segundo admite o diretor da CMTC, Adriano
Branco, “‘podem ser apontadas como antinacionais’”.
"Compreendo o esforgo da CMTC para conseguir um
projeto nacional”, justificou-se Villares. “Mas sers
que as opgdes estrangeiras ndo serdo adotadas em
outras cidades brasileiras? Seréd que realmente todos
os orgdos de decisdo tecnoldgica vdo ser mantidos
dentro do pais? Ndo temos nenhuma garantia de que
havera os 3 mil veiculos previstos no plano dos trolei-
bus. Ao falar em reserva de mercado, queremos sim-
plesmente, eliminar riscos que fogem ao nosso contro-
le”.

e CAMINHOES SCANIA DISPARAM

Foi 6timo o més de setembro para a Scania.
Respondeu, com 493 unidades, a 25% do que a
empresa vendeu de janeiro a setembro deste ano
(1960 caminhdes). Uma das razdes para tal dis-
paro, sem duvida, foi o aumento de precos,
ocorrido em outubro. Ainda assim, o acumula-
do destes Ultimos nove meses esta 27% menor
que o do ano anterior. Para Aldir José Bertuol,
diretor da Codema, responsavel pela comerciali-
zagdo de 20 a 25% dos caminhdes Scania, outu-
bro néo repetira a dose. Esta prevendo que ven-
derd cinglenta unidades, 25 a menos que em
setembro.
0000000000000000000000000000000000

FORD LS-9000 NA GAVETA

De trés fontes diferentes, consultadas por TM, conver-
ge a mesma informacdo: a Ford desaqueceu o proje-
to do pesado LS-9000. Os motivos esbarram em cau-
sas pouco plausiveis (com a queda do presidente da
Ford internacional, Lee lacocca, defensor da idéia,
o plano também teria se esvazuado) e em outras que
indicam um consenso. A Ford brasileira seria pratica-
mente montadora de componentes, fato que elevaria
substancialmente os custos. Chegou-se a comentar,
inclusive, que o LS-8000 teria que ser comercializado
a um prec¢o 40% superior ao similar da Scania. Consul-
tado, Orsano Rasica, gerente de desenvolvimento de
caminhOes, alegou, através da secretaria, “estar sobre-
carregado de servigo’’. Alguns meses antes, Rasica se
dispunha a fornecer, mensalmente, a TM, uma pano-
ramica acerca da evolucdo das fases de desenvolvimen-
to do caminhdo.
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L-2624 FARA 6 MESES DE TESTES

Até dezembro saird um prototipo do pesado
Mercedes, o L-2624. Rodara, em experiéncia,
durante seis meses. O inicio de producdo estd
previsto para o segundo semestre do proximo
ano.

PUMA DOSA AMBICAO E PRUDENCIA

A Puma estd apostando muito na sua entrada nos vei-
culos comerciais. A tese defendida pela diretoria é de-
vagar e sempre. Assim, a produgdo de Puma-4000, pa-
ra 4 t de carga, com motor MWM e Perkins, devera ser
iniciada em margo do préoximo ano, 3 base de vinte
unidades mensais. Os trabalhos de terraplenagem de
uma &rea de 50 mil m? (o terreno total mede 670 mil
m?), em Capivari, SP, serdo iniciados em novembro.
O cronograma de obras prevé 5 mil m? construidos
em marco proximo, outros 5 mil apds um ano, até
completar 25 mil m* em margo de 1981, quando o
nivel de fabricagdo deverd atingir quarenta cami-
nhGes/més, além dos automoveis, que também irdo
para a nova unidade. A parte 0s caminhdes leves, a
Puma pretende entrar na faixa dos médios e, possivel-
mente, até em chassi para dnibus. Os primeiros passos
sdo cdacos neste Salfo de Automodvel: além de dois
Puma-4000, apresentara também um chassi, sem cabi-
na, com motor Detroit de 3 cilindros, equipado com
transmissdo automatica Allison. Esta caixa ainda &
importada, mas a DDAB pretende fabricé-la no Brasil.
A idéia da Puma sempre foi lancar um caminhdo urba-
no com cdmbio hidramatico, para aliviar o trabalho
do motorista. José Maria Hellmeister, diretor-comer-
cial da empresa, sonha, também, com um dnibus nes-
tas mesmas condicdes.

EVENTOS

® | Semindrio Nacional de Transporte das
Empresas de Energia Elétrica — de 20 a 24
de novembro, na sede da Companhia de Ele-
tricidade de Pernambuco Infs.: CELP  Av.
Jodo de Barros, 111 CEP 50 000 tel.:
27-1359 e 27-1173.

® | Congresso Brasileiro de Energia de 10 a
14 de dezembro, Hotel Nacional, Rio de Ja-
neiro. Infs.: FOCO Feiras, Exposicdes e
Congressos Ltda. Av. Rio Branco, 143
189 and. CEP 20000 Rio de Janeiro.
Tel.: 224-0039, 224-4511, 221-2391.

® | Convengdo Nacional da Associa¢do Brasilei-
ra de Revendedores Autorizados Volkswa-
gen 16 e 17 de novembro, no S3o Paulo
Hilton. Infs.: Assobrav Av. Indianapolis,
667 — Sdo Paulo — Tel.: 549-1154.
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O Saldo do Automovel jd ndo tem mais o bri-
Iho de outros tempos. Hoje, dificilmente, os
fabricantes guardam para o Anhembi eston-
teantes surpresas, COmo era comum no passa-
do. Este ano, particularmente, o XI Saldo do
Automdvel abre suas portas menos de trés
meses apés a realizagdo da | Brasil-Transpo,
uma feira especifica de transportes, tornan-
do ainda mais infrutifera a colheita de novi-
dades. Mas, um Saldo é sempre um Saldo.
Apesar da evidente decadéncia e mesmo pre-
cedido da Brasil-Transpo, o Saldo do Auto-
mével promete ser um dos acontecimentos
mais importantes do ano no setor de trans-
portes. Razdo suficiente para justificar o ca-
derno especial que comeca na pagina 19. Ne-
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le, apresentamos com antecedéncia todos os planos e novidades das montado-
ras para a mostra. Um completo catdlogo dos expositores relaciona tudo o
que o visitante vai encontrar na feira. Ha também um mapa dos estandes para
ajudar os homens de transporte a se movimentarem no Anhembi. Em suma,

uma “‘avant-premiére’’ 3 altura do acontecimento.

CAPA: Onibus com ar condicionado no Rio. Foto de Paulo Igarashi.

TRANSPORTE DE MASSA
A experiéncia de quatro capitais com o énibus seletivo

REPORTAGEM
O acidentado transporte da cana-de-acucar

TRANSPORTE INDUSTRIAL
CPFL relata as vantagens da paletizacdo do seu depdsito

X1 SALAO DO AUTOMOVEL
APRESENTACAO
A importancia do Saldo do Automdvel para a economia

EXCLUSIVO
Depois de um longo siléncio, a Fiat Diesel expde seus planos

PESQUISA
Fabricantes falam de suas novidades para o Saldo

EXPOSITORES
Os expositores do X| Saldo, seus produtos e lancamentos

MAPA
A localizacdo dos estandes no Anhembi
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As opinides dos artigos assinados e dos entrevistados ndo sdo, necessariamente, as mes-
mas de Transporte Moderno. A elaboracdo de matérias redacionais ndo tem nenhuma
vinculagdo com a venda de espacos publicitdrios. Ndo aceitamos matérias redacionais pa-

gas. Ndo temos corretores de assinaturas.
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| o Etem mais: =

e um pneu com barras na hora de recapar,

e sulcos transversais a carcacga do Transporte
na banda. Com ele atras e ado Transporte 315
(nas rodas de tracao) aguentam muito.

e o Transporte na frente, Mas muito mais.

V. tem adupla mais E o lucro adicional que
certa do mundo para a Firestone oferece

caminhdes que operam em  para Vocé.
qualquer tipo de estrada
com cargas pesadas. -

CALCE COM FIRESTONE. O PNEU DA POUPANCA.



CARTAS

PINTURA
DE FROTAS

Vimos pela presente, como
empresa de planejamento vi-
sual, com dezenas de projetos
de pintura de frotas, solicitar
de V.Sa. as informacdes abai-
xo relacionadas:

1) Em que dia e més do ano é
realizado o Concurso de Pin-
tura de Frotas?

2) Quem participa do concur-
$0, @ empresa proprietaria da
frota ou o projetista da pintu-
ra? E como se inscrever?

3) Quais os critérios para jul-
gamento dos trabalhos apre-
sentados e que tipo de prémio
é oferecido? (Se existe regu-
lamento, enviar).

4) Quantos vefculos sdo con-
siderados frota?

5) Como fazer assinatura da
revista TM?

No aguardo de sua prezada
resposta, firmamo-nos aten-
ciosamente.

Wilson Guimardes e Clinton
Vasconcelos Associados Ltda.
ROTA-Planejamento Visual.
Recife — PE.

Veja as instrugdes para o con-
curso na pdgina 9 de TM-176.

OFERECENDO
PRESTIMOS

Com o objetivo de colabo-
rar com a revista Transporte
Moderno e seus leitores, na
gualidade de concessionarios
Mercedes-Benz da Grande
Curitiba, vimos com prazer
oferecer nossos préstimos
como fonte de consulta do
mercado de veiculos usados
em nossa regido, de toda a
linha de chassis Mercedes-
Benz em seus diversos anos
de fabricacdo, suas versGes
como sejam: carroceria, 3°
eixo, basculante, cav. meca-
nico, etc. e outros dados
necessarios que venham en-
riguecer a importante se¢do

desta revista que é a ““Tabela
de Veiculos Usados’’.

A iniciativa de nossa parte
é apoiada em 0ito anos de ex-
periéncia no ramo.

Entretanto, nunca prescin-
dimos de qualquer fonte de
informagdo como a da sua re-
vista, da qual desejamos par-
ticipar, tornando-se assim
nossa cooperagdo reciproca.
Atenciosamente.
Cia de Vefculos Marumbi —
Civema Curitiba

15 ANOS DE T™M

Nossas congratulagdes pela
passagem do 159 aniversa-
rio da  prestigiosa revista
"TRANSPORTE MODER-
NO”. Esperamos que prossi-
gam com o valioso trabalho
que desenvolveram em todos
esses anos, em beneficio do
transporte brasileiro. Abra-
¢os de todos nos, para toda a
grande equipe “"TM"".

Nelson Casson — Empresa de
Transportes Atlas Ltda. —
Sdo Paulo, SP

A “"PRESIDENTE"”
ESCLARECE

Servimo-nos da presente
para, com relagdo a nota pu-
blicada na edicdo de TM n®
174, a pagina 5, esclarecer
gue:

a as linhas mencionadas,
de Piranga e Presidente Ber-
nardes, ndo foram adquiridas
de Transporte Coletivo In-
terestadual Ltda. TRANS
COLIN. Tais linhas ja perten-
ciam a Viagdo Presidente
Ltda., desde sua fundagdo em
fevereiro de 1976;

b atransagdoentre TRANS
COLIN e Viagdo Presidente,
realizada em 01 de julho des-
te ano, envolveu todas as li-
nhas do DER/MG concedidas
a primeira, a saber: |) Belo
Horizonte-Caratinga: 11) Belo
Horizonte—Ipatinga; 111) Belo

Horizonte-Coronel Fabriciano
e V) Belo Horizonte-José de
Melo.

Sendo o que se nos oferece
para o momento, e aproveitan-
do o ensejo para nos colocar a
sua inteira disposicdo para
guaisqguer outras informacdges,
apresentamos nossos protes-
tos de estima e considerag3o.
Viagdo Presidente L.tda. — Be-
lo Horizonte  Minas Gerais.

FERROVIA DO ACO

Reportando-nos a uma en-
trevista nossa, publicada em
TM n® 175, agosto de 1978,
sob o titulo "’O subsidio as
ferrovias é legitimo e necessa-
rio’, cumpre-nos solicitar
uma retificagdo que se faz
necessaria,

No trabalho mencionado,
fomos colocados na posigdo
de "idealizador’’ da Ferrovia
do Aco, o que ndo correspon-
de a realidade. A idealizagdo
do empreendimento vem de
muitos anos atras e o projeto
de viabilidade técnico-econd-
mica foi da autoria do consor-
cio de duas renomadas empre-
sas de consultoria do pais
(Transcon e Engevix), execu-
tado para o (ja de ha muito)
extinto Departamento Nacio-
nal de Estradas de Ferro.

S6 mais tarde, em 1975,
fomos contratados pela Rede
Ferroviaria Federal para su-
pervisionar o detalhamento
do projeto, entregue que foi
a um grande nOmero das mais
capacitadas empresas de con-
sultoria brasileiras. Ao depois,
com a criacdo da Empresa de
Engenharia Ferroviaria, nosso
trabalho passou a ser por ela
acompanhado.

QOutrossim, a nossa entre-
vista exaltou as func¢les das
ferrovias e ndo concordamos
tenha sido a Ferrovia do A¢o
enfocada pelo entrevistador
como “‘obra fracassada’’. Ela,
juntamente com a Linha Cen-
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tro, se impde como solugdo
compulsoria para o transporte
no triangulo Rio-Belo Hori-
zonte-S3o Paulo e, como tal,
deve ser levada avante e ter-
minada, eis que cerca de 1/4
do empreendimento ja foi
executado e a sua postergagdo
trard enormes prejuizos para
o pais.

José Carlos de Figueiredo
Ferraz, presidente de Figuei-
redo Ferraz Consultoria e
Engenharia de Projeto Ltda
S3o Paulo, SP.

Segundo o Novo Dicions-
rio da Lingua Portuguesa, de
Aurélio Buarque de Holanda,
“idealizar”’ tanto pode signi-
ficar ’‘criar na imaginacdo’’
quanto “‘projetar, planear,
planejar, programar”’. Foi nes-
se ultimo sentido que utiliza-
mos o termo “jdealizador”.

Quanto a0 fracasso na
construcdo da Ferrovia do
Aco, trata-se, evidentemente,
de uma opinido da revista. Ao
emiti-la, ndo buscdvamos dis-
cutir o mérito da obra ou suas
possibilidades de conclusdo.
Apenas queriamos registrar
que o andamento da emprei-
tada ndo correspondeu nem
de longe aos prazos e custos
otimijstas fixados pelo gover-
no. Ja em maio de 1975, aler-
tdvamos para as dificuldades
de se construir, sem dinheiro,
sem projeto detalhado e a to-
que de caixa, uma ferrovia
avancada e carissima (veja em
TM n9 138, a matéria "A
ferrovia da pressa’).

Hoje, quase quatro anos
depois de iniciados os traba-
lhos do primeiro trecho, a
“obra dos mil dias” ¢é pouco
mais que uma sucessao de ta-
ludes corroidos pela erosdo,
maquinas encostadas e pontes
e viadutos inacabados. Ali,
em dois anos, a Engefer, gas-
tou Cr$ 4,3 bilhdes. O orca-
mento inicial, de Cr$ 9,4 bi-
Ihbes, esta totalmente supera-
do. Estima-se que so a conclu-
s§0 das obras de arte consu-
mird mais de Cr$ 30 bilhGes.
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A Cegonha da Dambroz est4 carregando no bico algumas novidades para
atender as suas necessidades em transporte, de maneira bem personalizada:
voceé pede e a Dambroz fabrica dentro das especificacoes desejadas,

semi-reboque ™
~2
basculante S~

com 2 ou 3 eixos ‘\\ N

semi-reboque especial para transporte de tambores (496 unidades).

Qualidade Nestle

Outros

produtos fabricados:

bascula sobre chassi (standard/

graneleiro/minério); furgao carga seca;

furgao isotérmico; semi-reboque graneleiro 1 ou

2 eixos; semi-reboque carga seca 1 ou 2 eixos; semi-reboque especial para furgao frigorifico
gas; 3 ° eixo (truck) e naturalmente "cegonhas’’. em duraluminio

Procure-nos para saber em que a nova Dambroz pode ajuda-lo.

Divisdo Centro-Sul Av. Jabaquara, 99 — 3° and. — ¢j. 35 Fones: (PBX)

DAMM s.A. 276-6364/5252/8696/0362 577-1548, (direto) 577-8944  Sdo Paulo, SP.

; felen) ; Fabrica: Estrada Federal BR-116, km 122 n® 6508 Fone: (PBX)
POUSTRAMECANCAEMETARGICA 5171188 Caixa Postal 345  Telex: Dimm 0542245 95100 Caxias
do Sul, RS.
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A inovagdo surgiu no calorento e
engarrafado tréfego do Rio de Janeiro,
cinco anos atrds. E, desde entdo, esti-
mulada pela crise do petrdleo, a moda
alastrou-se por todo o pais. Hoje, qual-
quer capital que se preza tem o seu ser-
vico de Onibus seletivos. Micro-onibus

= e

ou velculos rodovidrios, com ou sem ar
condicionado, todos eles ostentam
uma caracteristica comum a tarifa
especial.

Uma discriminagdo injustificdvel? O
respeitado urbanista Jaime Lerner acha
que sim. “Sou contra todo e qualquer

Discriminatbrio ou ndo, o “machdo’’ converteu-se em uma alternativa a mais.
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sistema de exclusividade em relagdo ao
transporte. Os Onibus tém de ser con-
fortdveis para todo mundo, ndo apenas
para 0s que podem mais”, conclui o
urbanista.

""Por acaso, um homem que ganha
Cr$ 30 mil por més e tem o seu carri-
nho vai andar em Onibus convencio-
nal, todo enlatado e amassando o ter-
ninho comprado a prestagdo?”, rebate
o presidente do Sindicato das Empre-
sas de Transporte de Passageiros do
Municipio do Rio de Janeiro, Resieri
Pavanelli.

"Como falar-se em transporte de-
mocrdtico sem levar em conta a nossa
realidade social e salarial?”, pergunta-
se o consultor de Transportes, Theodo-
ro Gevert, "‘Se os saldrios sdo desiguais,
nada mais natural do que admitir-se o
escalonamento da qualidade do servi-
¢o. O transporte coletivo acabard, ine-
vitavelmente, refletindo os comparti-
mentos da sociedade. O resto é uto-

afr

pia

“’Os ricos ndo trocam
o conforto do automavel
pelas incertezas
do Onibus’’

Na pratica, a compartimentalizacdo
constatada por Gevert vai um pouco
mais longe. A experiéncia mostrou,
por exemplo, que a idéia inicial de se
atrair para os Onibus ricos proprietd-
rios de automobveis é inteiramente in-
vidvel. Seja em Sdo Paulo, Goidnia, Be-
lo Horizonte ou Rio de Janeiro, quem
realmente utiliza o transporte coletivo
é a classe média. “Constatamos que
as pessoas de alto poder aquisitivo ndo
trocam o conforto do automével pelas
incertezas de uma viagem de Onibus’’,
confessa o0 diretor de OperacGes da
CMTC, de S3o Paulo, Chafic Jacob. “A
ocupacdo minima de 70%, fixada peia
DGTC, s6 vem sendo alcancada na
zona sul, onde se encontra a classe mé-
dia carioca’’, confirma Resieri Pavanelli.

TRANSPORTE MODERNO Outubro, 1978



E ecuti o paulistano:
renta el, apesar de tudo

Ao inaugurar, no dia 10 de feverei-
ro do ano passado, a primeira linha de
onibus executivos (ligando a praca do
Patriarca, no centro da cidade, & praca
Gentil Novo, no prospero bairro do
Brooklin), a Secretaria Municipal de
Transportes de Sdo Paulo tinha um
objetivo muito bem definido.

Utilizando énibus monoblocos com
bancos reclindveis e individuais, luz di-
recional para leitura e musica-ambien-
te, 0 novo servico chegava para atrair,
como passageiros, bem sucedidos pro-
prietdrios de automdveis.

Quase dois anos depois, pode-se di-
zer que os 120 machdes (como ficaram
conhecidos os 6nibus azul e branco,
devido & auséncia de ar condicionado)
experimentaram razodvel sucesso. Divi-
didos em seis linhas, transportam, em
média, 25 mil passageiros por dia, a
Cr$% 13,00 cada.

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1978

Um movimento que, segundo o di-
retor de Operacgbes da CMTC, Chafic
Jacob, sobe a 28000 npassageiros
quando o dia 10 cai numa segunda-
feira” e garante ao sistema “rentabili-
dade ligeiramente superior a das linhas
comuns”. De fato, os estudos iniciais
realizados pela Secretaria dos Trans-
portes revelavam que cada dnibus con-
seguiria cobrir os custos se transportas-
se 140 passageiros/dia. Basta um sim-
ples cdiculo para se constatar que, ho-
je, o movimento chega a 210 pessoas/
dia. E fdcil constatar também que a
média dos passageiros transportados
{cerca de oitocentos por dia),  tarifa
atual de Cr$ 2,80, garante receita me-
nor que a de um machdo.

A boa rentabilidade do servico, po-
rém, ndo consegue disfarcar alguns
problemas. Quando comparados com
as 14 milhoes de viagens realizadas dia-

riamente em Sdo Paulo, os 25 mil pas-
sageiros do executivo representam a in-
significante parcela de 0,18% da de-
manda. Depois, o principal objetivo
das autoridades conquistar um pu-
blico mais requintado  ndo foi atingi-
do.

“Constatamos que, mesmo colo-
cando estacionamentos nos terminais,
as pessoas de alto poder aquisitivo nao
trocam o conforto do automdvel com
motorista particular e trajeto livre pe-
las incertezas de uma viagem de 6ni-
bus’, confessa Jacob. “Concluimos
que € mais vantajoso lancar o verculo
nas regides mais pobres”,

"“Na verdade, o passageiro tipico do
executivo estd sendo o proprietdrio do
automdvel que quer, ao mesmo tempo,
economizar na gasolina e no estaciona-
mento e livrar-se do desconforto do
transporte coletivo convencional’’

Para Jacob, a auséncia de ar condi-
cionado ndo chega a pesar na decisdo
dos executivos paulistanos de ndo fre-
quentarem os machdes. "0 equipa-
mento sé contribuiria para aumentar o
custo e espantar o usudrio atual’, afir-
ma,

O consultor de Transportes, Theo- l’

11



TRANSPORTE DE MASSA

doro Gevert, no entanto, lembra que
a temperatura de Sdo Paulo é apenas
59 inferior & carioca, na média, tor-
nando o ar condicionado indispensével
para um servigo que gquer conquistar o
passageiro de maior renda.

Para Gevert, o methor seriaa CMTC
substituir os atuais monoblocos por
micro-Onibus refrigerados a ar, equipa-
dos com ar condicionado e poltronas
confortdveis {minimo de 525 mm de
largura e trés posi¢cOes de encosto).

Nos micro-6nibus, rodomocas trei-
nadas ofereceriam aos passageiros café
e jornais pela manhd e refrigerantes &
tarde. Os ve{culos deveriam ter, obriga-
toriamente, iluminacdo para leitura in-
dividual, rddio em faixa FM, carrocaria
termicamente isolada, vidros fumé e
porta-pacotes.

A adogdo de veiculos menores que
os Onibus convencionais  0s micro-
Onibus levariam apenas dezoito passa-

geiros  reduziria o tempo de espera
nos terminais para até 3 minutos. ‘Ao
mesmo tempo, O percurso Nn3o seria
mais esticado para apanhar mais dois
ou trés passageiros, como acontece ho-
je’’, lembra Gevert. “Poderia, assim, li-
gar, numa trajetdria mais rdpida, os
dois extremos da linha”,

Quanto custaria um servico desses?
O proprio Gevert responde: “‘Para efei-
to de cdlculo, terfamos de somar a ga-
solina gasta pelo usudrio no transporte
individual com as despesas de estacio-
namento no centro da cidade. Por esse
resultado, € possivel presumir que a ta-
rifa estaria por volta de Cr$ 26,00 pa-
ra a viagem de ida e volta’".

Na prdtica, porém, a idéia de Gevert
poderd ndo se revelar vidvel. Mesmo
cobrando pregos mais acessfveis, os mi-
cro-dnibus de Belo Horizonte (veja ou-
tra matéria) tém se defrontado com
uma inevitdvel ociosidade.

“Frescoes: como
e itar a decadéncia?

O ébnibus urbano com ar condicio-
nado sé podia ser uma invencdo cario-
ca. Afinal, que clima € mais calorento
que o da Cidade Maravithosa? Que po-
vo € mais amigo das aparéncias (andar
de Onibus comum, nunca) e de um
bom papo na fila? Em que cidade mais
escasseiam Os estacionamentos que no
Rio de Janeiro?

Junte-se todos esses ingredientes e
eis o clima ideal para um transporte se-
letivo bem sucedido. Por isso, o apare-
cimento, em setembro de 1973, dos
primeiros Onibus urbanos com ar con-
dicionado foi saudado como uma ver-
dadeira maravilha. Afinal, além de re-
solverem o cronico problema da falta
de estacionamento e amenizarem o tra-
“dicional calor carioca, os novos dnibus
ostentavam pinturas pouco convencio-
nais, um avancado design; e ofereciam
regalias como musica-ambiente, pol-
tronas reclindveis e a atencdo das rodo-
mogas. De quebra, ainda deixavam o
passageiro exatamente no seu local de
trabalho, pois ndo tinham pontos fixos
de parada.

E logo, os seis frescGes iniciais se
multiplicaram, transformando-se em
noventa em 1975, rodando em treze
linhas e transportando 26 mil passa-
geiros por dia. No final de 1976, o
Rio j& contava com 450 onibus seleti-
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vos, cobrindc 39 linhas, distribuidas
por catorze “‘areas seletivas’’ e trans-
portando 68 mil passageiros por dia.
Quase 60% desse movimento era cons-
tituido de proprietarios de automoveis
que preferiam deixar o carro em casa
e pagar a relativamente elevada tarifa
— cerca de cinco Vezes maior que a do
onibus convencional.

No Rio, hi mais de 500 "“frescSes’’.

Porém, cinco anos depois de sua in-
troducdo, os frescbes ddo os primei-
ros sinais de decadéncia. "*Atualmente,
j@ comegamos a substituir as rodomo-
¢as por roletas colocadas ao tado do
motorista, que fard também o papel de
cobrador”, informa o presidente do
Sindicato das Empresas de Transporte
de Passageiros, Resieri Pavanelli. “Jd
ndo existe mais ampliacdo ou renova-
¢do da frota e o ar condicionado quase
sempre ndo funciona. As empresas
estdo dispensando faxineiros para re-
duzir custos e — o que é pior  dimi-
nuindo o ndmero de viagens"'.

Para o lider empresarial, a culpa
pela situacdo deve ser debitada & insu-
ficiéncia das tarifas. “Se consegu fsse-
mos do CIP uma forma de compensar
a defasagem atual (de cerca de 30%, s6
levando em conta o Gltimo aumento),
seria possivel melhorar o servigo”, es-
pera, em vao, Resieri.

“"0O CIP precisa entender que a ro-
domoga, o ar condicionade e o alto
custo do veiculo oneram muito a passa-
gem. Os aumentos podem ser mais li-
berais, pois serdo suportados por uma
classe disposta a pagar preco pelo con-
forto. Afinal de contas, o frescio sem-
pre sai mais barato que o automével”’,

“’Se conseguissemos uma forma de
compensar a defasagem tarifaria atual
(de cerca de 30%, s6 levando em conta
o Ultimo pedido de aumento), seria pos-
sivel melhorar nosso padrdo. Mas, co-
mo isso dificilmente acontecerd, nio
sabemos qual serd o futuro do frescgo.
Com a intranquilidade existente, ne-
nhum empresério terd coragem de
fazer novos. investimentos. No momen-
to, a frota, de quinhentos 6nibus (qua-
se 10% do total) tende a diminuir, pois
os velculos vdo ficando velhos e algu-
mas linhas vdo ser extintas’’.

Na zona Sul, o
indice de ocupac¢ao
supera os 70%
fixados pela DGTC.

Para Resieri, o recente pedido
de cancelamento da linha .de frescées
pela Viacdo Acari (que vai parar, em
breve, duzentos dnibus, entre execu-
tivos e convencionais) é um sintoma
da grave crise que assola o setor.
Além da tarifa, hd um problema croni-
co de baixa ocupacdo. ‘O frescdo foi
criado para atender a classe média e,
obviamente, deu errado quando dirigi-
do para zonas de menor poder aquisiti-
vo. A ocupagdo minima de 70%, fixa-
da pela DGTC, s6 vem sendo alcancada
na zona sul e no bairro da Tijuca, onde
se concentra a classe média. Trataﬁj’

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1978



N3o é um nome genial mas é bem brasi iro.
.E nos orgulhamos dele.

Parands, % f .. a Rodoviaria representa planos,
pesquisas,e,basicamente, uito esforco.Afinal de
contas,comecamos numa oficinazinha lano
Bairro Santa Catarina,em Caxias do Sul.

Passados 30 anos, muita coisa mudou.

Nosso Parque In ustrialtem 25.000m:
onde fabricamos uma diversificada linha de produtos
paraotransporte de cargas secas, - - lig i
das e granéis,construidos dentro date - : ogiamais
sofisticada,comin’ eros projetos desenvolvidos e
aperfeicoados por nés.

O numero de clientes aumentou bastante,mas
nos continuamos conhecendo o0 nome,o0s problemas
e as necessidades de cada um deles,pois 0 nosso
atendimento permanece t3o sincero e personaliza-
do como ha trés décadas atras.

Hoje,depois de tudo o que alcancamos,temos a
consciéncia de ter feito o melhor para os nossos cli-
entes e vencido o desafio,o que nos da co-
ragem para enfrentar o que vem por ai.

Com o mesmo nome simples, brasileiro

e facil de falar.Rodoviaria. ,
__—gito.| RODOVIARIA S.A.
\ E temos ndistria de implementos para o Transporte

aaaaaaaaa Gianefia, 1442 Bairro Santa Catarina
Fone: (054) 221-1166 - Telex: 0542125 Cx. Postal 145
~ ine An Q1 - RS
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das Unicas regides que exigem o movi-
mento do frescdo durante o dia intei-
ro e onde o 6nibus assume realmente o
lugar do automdvel, sendo muito utili-
zado pelas donas de casa para fazer
compras. J& nas zonas mais pobres, o
que vamos encontrar é uma alta densi-
dade em um s6 sentido na parte da ma-
nha (durante o rush) e outra no final
da tarde. Durante o resto do dia, o vei-

culo fica rodando praticamente vazio.
E isto é prejuizo na certa’.

Racionalizando as linhas ou aumen-
tando as tarifas, o fato é que parece in-
dispensdvel encontrar uma solugdo pa-
ra o problema. Pois, depois dé conquis-
tar a classe média carioca, de mera al-
ternativa, o frescdo jé passou, no Rio,
a complemento indispensdvel do
transporte de massa.

a capital mineira,
micro-6nibus da prejuizo

Para os empresarios de 6nibus belo-
horizontinos, o transporte seletivo,
através de micro-onibus L-608 D equi-
pados com ar condicionado  tem sido
uma inevitdvel fonte de prejurzos. A
ociosidade dos verculos, alegam, impe-
de a rentabilidade do sistema.

De acordo com José Silvestre de
Aratjo, diretor da Viagdo Alvorada, a
experiéncia com o fresquinho foi véli-
da, mas ndo teve aceitagdo. ‘‘Talvez
porque os dnibus comuns de nossas li-
nhas sejam bons, confortdveis e bem
cuidados. Quem sabe, se piordssemos a
linha popular, os passageiros passariam
a optar pelo micro-6nibus?’’

Luiz Oliveira Campos, diretor-finan-
ceiro e comercial da Empresa Barreiro
de Cima Ltda, que opera a linha de
fresquinhos na Avenida do Contorno

a mais antiga e mais extensa de BH

, concorda com o pouco aproveita-
mento dos lugares oferecidos, mas tem
uma outra opinido a respeito de sua

melhor operacionalidade. "As autorida-
des federais ou estaduais deveriam di-
ficultar ao mdximo a entrada dos vei-
culos particulares no centro, de acor-
do com a politica de economia de
combustiveis. Com o servico que
oferecemos através do seletivo, pode-
riamos tranqiilamente suprir as neces-
sidades de locomog¢do da populacdo
belorizontina, com muito mais confor-
to e segurang¢a ar condicionado, mu-
sica ambiente, etc. E ainda, com uma
tarifa acessivel a classe de usudrios que
atendemos’’.

Operando uma linha de trajeto bas-
tante acidentado, servindo o bairro de
Santo Antonio, a Viagdo Alvorada vem
apresentando um déficit de aproxima-
damente Cr$ 120 mil mensais com o
seletivo, compensado pela boa rentabi-
lidade das linhas comuns, segundo
afirma José Silvestre. "“Os fresquinhos,
em numero de cinco, percorrem um

Os ‘“fresquinhos” de Belo Horizonte: prejufzo certo em todas as linhas.

trajeto de aproximadamente 5 km e,
apesar do prego cobrado pela passagem

Cr$ 5,00 —, temos transportado, em
média, apenas 20 mil passageiros por
més, desde a implantagdo da linha, em
fins de julho deste ano”’.

“O publico ndo aceitou bem este
tipo de transporte e o problema maior
que temos encontrado é com o servigo
de ar condicionado, instalado pela
Springer-Admiral. O que a gente fatura
num dia quase que vai totalmente nos
reparos técnicos dos condicionadores.
Acreditamos que eles ndo foram ade-
quadamente dimensionados para este
tipo de veiculo’’,

”Os técnicos da Springer, de Porto
Alegre, consertam o equipamento de
ar condicionado, mas cremos que nédo
resolverdo o problema, porque este ti-
po de ar condicionado ndo foi bem
adaptado as condi¢Oes dos fresquinhos.
Aliés, este problema tem sido enfren-
tado pelas demais concessionarias’,

""Embora tenha dito que a experién-
cia foi valida, a empresa ndo estd satis-
feita com este sistema. Por causa, repi-
to, dos altos custos de manutencdo do
equipamento de refrigeragcdo. O ideal
seria adaptar nos fresquinhos aparelhos
de ar condicionado de fabricacdo es-
trangeira, iguais aos usados nos fres-
coes em tréfego no Rio de Janeiro, e
que custam aproximadamente 200 mil
cruzeiros. Sd8o0 muito superiores aos
similares nacionais, que nos custam
aproximadamente 75 mil. Um outro
detalhe a ressaltar é que os motoristas
tém que desligar o sistema de refrige-
ragao quando o veiculo enfrenta subi-
das mais fortes, porque sendao o carro
ndo consegue superar a rampa, pela
grande necessidade de alimentagdo que
o sistema de ar exige do motor”’.

Para ter uma rentabilidade satisfaté-
ria, José Silvestre acha que as passa-
gens deveriam custar Cr$ 7,00, mas,
por outro lado, acredita que com este
preco haveria um esvaziamento maior
ainda, por parte do usudrio. “Trans-
portamos dez passageiros por viagem,
em média. Portanto, trafegamos com
a metade de nossa capacidade. De mo-
do geral, os passageiros dos seletivos
sdo os mesmos dos Anibus comuns,
porque anotamos um pequeno decrés-
cimo de ocupa¢do de lugares nestes ul-
timos”’.

“Nao fossem apenas os problemas
com o ar condicionado  esclarece Sil-
vestre de Araudjo — estes dez passagei-
ros que transportamos em média, por
veiculo, ndo podem dizer que tenham
uma seguranca adequada, A falta de
confiabilidade dos freios dos D-608 é
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eCamara ova.
Economiasemtrancos nembarrancos.

Para assegurar uma perfeita rentabilidade da sua transportadora, lembre-se sempre

de um detalhe muito importante.
Pneu nao vive sozinho. Precisa de uma camara, sempre em muito bom estado, para rodar melhor
e garantir a economia e o bom desempenho de seus veiculos.
Os pneus de hoje duram mais que antlgamente ex19|ndo mais da camara também. Entretanto,
a camara pode sofrer desgaste sem que vocé perceba. Por isso, toda vez que vocé
encomendar pneus novos ou recauchutados, encomende camaras novas.
Assim, 0s riscos serao menores, sem perda de cargas pereciveis, atrasos

ou prejuizos com o caminhao.
Ponha sua frota para rodar na certeza de que seus lucros vencerao todos

os trancos e barrancos que vocé tem pela frente.

Todo bom pneu merece uma camara nova.



Servico Santista
de Orientagao Técnica

Quem é que consegue trabalhar ao lado de engrenagens e esteiras rolantes usando
roupas largas, cintos soltos, sem sofrer acidentes algum dia? E pensando em casos assim
que voce devia conhecer os uniformes profissionais confeccionados com Brim Santista.

A propria Santista desenvolveu mais de 100 modelos de uniformes profissionais,
adequando cada um desses modelos ao tipo de trabalho a ser executado.

ejaparaindustria, comércio, transportes, hospitais, escritorios, sdo modelos que
oferecem, além de seguranca, muito conforto e bem-estar. Com uma experiéncia de mais de 20 anos no
campo de uniformes profissionais, a Santista fabrica além dos brins umalinha completa de tecidos.
composta de poliester/algodao, poliéster/viscose e poliéster/1a, também recomendados

para determinados tipos de uniformes.

Os tecidos Santista sao fabricados sob rigoroso controle de qualidade, desde a tecelagem, tingimento.
e ate a entrega as confeccdes homologadas: e ai a assessoria da Santista continua cuidando de tudo,
desde o corte correto, as costuras, e todos os detalhes de acabamento, como manda o figurino.

Alem de um amplo trabalho de assessoria técnica as confeccdes homologadas, a Santista mantém um
Servico permanente de visitas as empresas através de seu corpo de promotores técnicos, orientando
desde a indicaco do tecido até a cor e 0 modelo mais adequado para cada tipo de trabalhio. Mesmo que
asua Empresajauniformize seus funcionarios chame o promotor da Santista, pois ele sempre tera

informacoes importantes sobre uniformizagao.

Os uniformes profissionais confeccionados com Brins Santista oferecem além de maior seguranca
aos funcionarios, conforto, bem-estar, maior higiene, integracao do individuo a empresa e economia de
roupas pessoais. £ as empresas também sentem esta economia: pela qualidade dos tecidos que s3o

fortes, duraveis, resistentes, pré-encolhidos, com
cores firmes e permanentes.

s significa que na troca de uniformes sua
empresa sempre vai encontrar a mesma tonalidade
de cor. Repare bem em seus funcionarios: se eles
estiverem com roupas de trabalho inadequadas,
esta na hora de conhecer melhor os uniformes
profissionais confeccionados com Brins Santista.

E s0voceé preencher e mandar este cupom.

Brim Santista

N ENE SN BN TSN BN TaE BN e e
Gostaria de receber

() informacdes I
() visita de um representante

Empresa . I
Endereco..

Cidade .

Estado

N
¥R . I
[

S.A. Moinho Santista - Depto. de Promocdes de Vendas
Av. Maria Coelho de Aguiar, 215 - CEP: 05805 - Sao Paulo SP 5A

----_----_J
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uma constante ameaca de acidentes,
principalmente nas descidas mais acen-
tuadas. Defeito que ndo foi registrado
nos outros 6nibus Mercedes (comuns)
de nossa frota”.

“Sobre a classe de usudrios — afir-
ma dificilmente temos estudantes da
Universidade Federal de Minas Gerais,
porque preferem os 6nibus comuns,
por oferecerem uma tarifa mais econé-
mica. O bairro de Santo Antonio, a
que servimos, € constituido em sua
maior parcela, de pessoas de classe eco-
némica mais elevada, de maior poder
aquisitivo. Quase sempre possuidores
de carro proprio, o que enfraquece
0 movimento dos fresquinhos'’.

José Silvestre esclarece que a Alvo-
rada ndo pretende implantar novas li-
nhas de fresquinhos, mas "‘pode-se fa-
zer uma experiéncia com os micro-6ni-
bus, sem ar refrigerado”’.

Por outro lado, José Silvestre salien-
ta que o pessoal contratado, por exem-
plo, teve que ser selecionado com mais
rigor, principalmente levandose em
conta seu nivel intelectual. Em razdo
disto, os saldrios sdo bem mais altos
que os dos funciondrios dos 6nibus co-
muns. “Temos, por exemplo, uma
equipe de dez rodomogas, que ganham
Cr$ 3500 mensais. Aos motoristas,
pagamos, em média, Cr$ 4 500; aos
fiscais, Cr$ 5000, e os mecdnicos de
manutenc¢do recebem Cr$ 6 000. Gas-
tamos por volta de Cr$ 15 000 na ma-
nutencdo, especialmente no equipa-
mento de ar condicionado, mais cerca
de Cr$ 7 300 de combustivel, além de
20 litros de ©6leo lubrificante, por
més”, conclui.

Para enfatizar mais ainda o proble-
ma do ar condicionado, Silvestre acres-
centa que "a fiscalizacdo da SMT é ri-
gorosa e, se o sistema de ar ndo estiver
funcionando, o carro tem que ser reco-
Ihido @ garagem. Diariamente, um fica
parado. Trata-se de um prejuizo muito
grande, se levarmos em conta o alto
pre¢o do veiculo em torno de Cr$
500 mil — e que nos acarreta juros
considerdveis’’.

Pioneira na exploracdo do sistema
de fresquinhos, a Empresa Barreiro de
Cima tem também a maijor frotae a li-
nha mais extensa. Sua extensdo € de
aproximadamente 13,5 km, ao longo
de toda a avenida do Contorno, que
circunda o perimetro urbano de BH.
Seus vinte veiculos fazem o roteiro,
em ambos os sentidos, em espacos
que variam de 8 minutos nos horarios
de pico e 10 minutos nos intervalos,
no sentido dos ponteiros do relégio
{tendo como base a Praca Sete, de
frente para a Estacdo Rodovidria): e de

6 minutos no pico e 9 minutos nos in- p
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Vocé tem certeza que o capital investido na sua frota est3 proporcionando o melhor
retorno possivel? Ou que os diérios de bordo de seus motoristas sdo absolutamente
exatos?

Se vocé ndo esté certo quanto as respostas, vocé pode estar perdendo dinheiro e
pondo em risco cargas e vidas humanas. O seu caso é o mesmo que muitos
empresarios j& enfrentaram antes de implantar o sistema de Tacografos vbo nas suas
frotas. O sistema de TacOgrafos vDoé adaptavel a qualquer tipo de veiculo e
caracteriza-se pelo uso de discos-diagrama, que

gravam inicio e término de uma viagem, tempos

de marcha e paradas, quilometragem rodada

por trecho e total, velocidade de conducio

do veiculo, nimero e tempo de paradas

durante o percurso. Enfim, os discos

fornecem dados absolutamente

exatos, que lhe possibilitardo

substancial economia de

combustivel e reducio no

desgaste de pneus, maior

segurancga e sensivel baixa

no indice de acidentes e,

principalmente, um

controle efetivo sobre

cada quildmetro rodado

pelo seu veiculo.

Ponha sua frota na

poupanca. O sistema de

Tacégrafos vbo poupa

dinheiro e poupa sérios

aborrecimentos.

Tacografo

Fabricado no Brasil

Representante exclusivo:

BRASLASER

Assessoria e Representacées S/C.

S&do Paulo ® Rua Antonio Carlos, 582 - 1.° andar Tel.: (011) 268-3074/257-1781
Rio de Janeiro ® Praca das Naces, 228 - s/201 - Tel.: (021) 260-4345
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tervalos, para o sentido inverso.

Segundo Luiz Oliveira Campos, di-
retor da empresa, no infcio das opera-
¢Ges a renda bruta por km rodado era
de Cr$ 8,15, enquanto o custo opera-
cional chegava a Cr$ 17,69. Os ulti-
mos dados disponiveis revelam uma
renda de Cr$ 7,26 e custo de Cr$
11,05.

Funcionando das 6 as 22,40 horas,
este sistema de transporte coletivo ndo
vai ter condi¢cdes de sobrevivéncia, de
acordo com Luiz Campos, enquanto
ndo se adotarem medidas restritivas ao
trdfego de veiculos particulares nas
dreas centrais da cidade. No entanto,

esclarece que sua empresa pretende
continuar “firme’’ no esquema, porque
“quem investiu mais de Cr$ 13 mi-
Ihdes neste negdcio, ndo o fez pensan-
do entrar em uma brincadeira. O fres-
quinho € deficitdrio, mas esperamos
que a SMT encontre uma solugdo que
venha atender tanto as nossas exigén-
cias como a do usudrio’,

“Nosso contrato com a SMT tem a
validade de cinco anos, € vamos respei-
td-lo, irrestritamente. Alids, este docu-
mento € renovdve! automaticamente e
esperamos que os problemas sejam re-
solvidos para que possamos dar conti-
nuidade a nossos planos”.

EM PORTO ALEGRE, UMA
EXPERIENCIA FRACASSADA

Denominados em Porto Alegre de
transporte seletivo, os 6nibus especiais,
tipo “frescGes’’, chegaram a trafegar
durante 32 meses por dois dos bairros
mais sofisticados da capital gaucha
Petrépolis e Trés Figueiras |, sempre a
procura de pessoas dispostas a deixar
seus carros em casa, na garagem, € a
viajar trangliilamente num carro equi-
pado com ar condicionado ‘e vidro fu-
mé.

Mas elas foram tdo poucas, que a
experiéncia ndo prosperou. Até hoje,
ninguém explicou como a Companhia
Carris Portoalegrense, que explorava
esse tipo de transporte, suportou tanto
tempo os enormes prejufzos que resul-
taram da ""aventura”’.

O termo € do coronel Marcos de Je-
sus Pereira Porto, diretor-presidente da
Carris (que pertence & Prefeitura Mu-
nicipal), no cargo hd mais de um ano, e
que tomou a decisdo de desativar os se-
letivos, depois de apenas um maés na di-
re¢do da empresa. Ele falou sobre
todos os detalhes que o fizeram tomar
essa atitude. Mas, antes, fez questdo de
registrar que o nome seletivo, “por si
sé, é muito elitista, antipdtico até”, e
que deve ter contribuido para desgas-
tar a imagem dessa novidade no trans-
porte urbano de Porto Alegre.

Pereira Porto lembra, em primeiro
lugar, "o alto custo operacional e a ca-
pacidade ociosa, muito grandes, que re-
sultaram numa operagdo altamente de-
ficitdria”, para explicar a desativacdo
dos luxuosos carros. Depois, comen-
tou, o veiculo empregado era um oni-
bus rodovidrio, inadequado, portanto,
para 0 servi¢o ao qual foi destinado. O
coronel chega a entrar também em de-
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talhes técnicos para melhor argumen-
tar. Por exemplo: “Os carros (dez, no
total) eram Mercedes-Benz, com carro-
¢aria Marcopolo e motor de 220 hp,
anti-econémico para o trifego lento
das cidades, com paradas freqientes e,
em conseqiéncia, sem condicdes de
alcancar velocidade que o tornasse
mais econdomico. Além disso, possuin-
do cinco marchas a frente, dificilmente
o motorista tinha condi¢des de usar a
quarta e a quinta. Isso” complemen-
tou Pereira Porto — "sobrecarregava a
caixa de cdmbio, gastando demais as
primeiras trés engrenagens, e aumen-
tando os custos de manutencgdo’’

Mesmo nos dias
de chuva, mais da
metade dos lugares

andavam vazios.

Os carros, planejados para servir &
elite dos bairros Petrépolis e Trés Fi-
gueiras ambos com ruas acidentadas
demais para o tipo de verculo — pos-
suiam ar condicionado, com motor es-
pecial (com prego que equivalia a 1/3
do total do valor do carro), bancos
anatémicos, bagageiro, porta-pacotes,
musica em FM e vidros fumé. Para
complementar, toda a atengdo de edu-
cadas rodomogas, que também exer-
ciam as fungOes de trocadoras.

Apesar de todo esse aparato luxuo-
so, os seletivos portoalegrenses, foram
um completo fracasso, desde o inicio
da implantagdo das duas linhas em 8
de novembro de 1974  até a total
desativagdo 30 de junho de 1977.
Seus 41 lugares, mesmo em dias de
chuva, nunca chegavam a ser ocupados

em 50%, embora os veiculos ofereces-
sem, além de tudo, completa seguranca
para os passageiros. Eram carros mais
fortes do que os comuns (urbanos),
desde o chassi até as molduras dos vi-
dros, em duraluminio, passando tam-
bém pelos detalhes dos bancos: todos
acolchoados, inclusive na parte poste-
rior, evitando possiveis escoriacdes nos
passageiros, em casos de freadas brus-
cas, ou até numa colisdo.

Mas isso ndo foi levado em conside-
ragdo por todos aqueles a quem o sefe-
tivo era destinado. E a Companhia
Carris Portoalegrense, nem mesmo por
seu diretor-presidente, coronel Pereira
Porto, sabe explicar as verdadeiras ra-
2Ges do fracasso. Um argumento, sim-
plista demais, chegou, no entanto, a
ser exposto por um dos seus assessores
diretos. ""Ar condicionado em énibus,
a rigor, s6 precisamos durante os me-
ses de janeiro e fevereiro, quando faz
muito calor em Porto Alegre. Mas
ocorre que, nesta época, as pessoas que
podiam pagar os Cr$ 7,30 (Gltimo pre-
co) estavam todas no litoral, nas suas
mansoes de praia”.

EM GOIANIA,
SUCESSO FOIL
UMA QUESTAO
DE STATUS

Depois de um ano de implantagio,
as linhas goianas de onibus especiais
mostravam baixissimo aproveitamen-
to. "'A classe média alta ndo aceitou o
sistema’’, conta o diretor de Operacdes
da Empresa de Transporte Urbano do
Estado de Goids Transurb, José
Franco Lima. ‘“Entdo, o remédio foi
estender a linha para uma regido de
classe média 'mesmo’. Af, o resultado
foi positivo”.

Para Lima, é tudo uma questdo de
status. “S6 um padrdo muito elevado
conseguiria atrair o usudrio do auto-
movel. Uma vez descoberto o segredo,
a linha goiana de executivos (quatro
onibus) passou a transportar 1 600
pessoas por dia. Os passageiros pagam
Cr$ 5,00 por viagem, exatamente o
dobro da tarifa dos 6nibus comuns.

Sem ar condicionado, os executivos
goianos tém bancos reclindveis e vi-
dros. Mas, tais confortos ndo chegam a
ser sentidos pelos passageiros. "'A cida-
de € relativamente peguena e, quando
ele comeca a se envolver pelas comodi-
dades do Onibus, j& chegou’’, explica[
Franco.
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Para sentir de perto as dificuldades do

acidentado transporte de cana, o redator Franklin
Marques Machado visitou as usinas S50 Carlos e S3o
Martinho (em Jaboticabal, SP) e Santa Elisa (em Ribeirdo
Preto, SP). Entrevistou também fabricantes de caminhdes
canavieiros e de implementos agricolas.

Eis as suas conclusdes:

A camioneta GM-10 sai da estrada
asfaltada e entra no canavial. Sua velo-
cidade diminui consideravelmente, mas
a impressdo que se tem & que continua
a mesma. Nesta nova estrada, porém, a
permanéncia do veiculo no chio &
quase ocasional, tamanhos sdo os sola-
vancos e pulos.

A “viagem” prossegue. Através do
rddio ""Motorola” (instalado em todos
os veiculos de controle da Usina), fica-
se sabendo que “‘depois da curva da
ponta hd duas colhedeiras mecdnicas
carregando dois Mercedes”. Mais
alguns minutos de voo baixo e enfim, a
C-10 chega ao talhdo (uma espécie de
quarteirdo, onde ¢ cultivada a cana).
As colhedeiras sdo do tipo que cortam
a cana inteira, guardando-a por segun-

Corte de cana é fator que

determina a escolha
da carrogaria
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dos em um depdsito préprio, acoplado
a sua estrutura, para, em seguida, des-
carregar os feixes em pontos eqiidis-
tantes. Estes feixes de cana s3o recolhi-
dos por um pequeno tratorguincho,
encarregado de abastecer os caminhdes
que transportam a cana para a usina.

Os caminhdes acompanham o tra-
tor-guincho, e o terreno que ele encon-
tra pela frente é o mesmo percorrido
pelo trator e a colhedeira, Com uma
desvantagem: o caminhdo ndo tem ca-
racter(sticas técnicas que lhe permitam
a mesma intimidade com o terreno.

e

A operagdo prossegue, e um breve,
mas rotineiro acontecimento, da idéia
das condi¢cdes que um canavial impde
ao equipamento. A colhedeira encon-
tra um toco pela frente e, com o forte
impacto, quebra alguns pinos. A m4-
quina pdra € o motorista da camioneta
comunica-se pelo radio com a unidade
volante de manutengdo e reparos da
frota (constantemente na lavoura), so-
licitando a sua presenga naquele ta-
lIhao.

Quando um acidente semelhante
acontece com o caminhdo, o estrago
nao é menor, Independente disto, as
variacdes do terreno jd sdo suficientes
para, por exemplo, inutilizar completa
ou parcialmente os pneus do veiculo.
Na Usina Santa Amdlia, localizada a
cerca de BO km de Ribeirdo Preto, a
frota de noventa caminhdes sofre repa-
ros em vinte pneus por dia, em média,
Nesta Usina, especificamente, em al-
guns trechos das estradas do canavial,
os caminhdes encontram antigos e oca-
sionais cravos da ferrovia que abaste-
ceu a usina no passado.

Nada mais natural, portanto, que o
servico de manutengio seja bastante
exigido. A comecar pelas unidades vo-
lantes, dia-e-noite no campo, que fun-
cionam com até seis mecanicos, ntime-
ro muitas vezes superior ao de mecini-
cos no setor de reparos e manutencgio
fixo. Ovidio Chiaratti, chefe de ofici-
nas da Usina Santa Elisa, diz que a fro-
ta da empresa sofre reparos durante
oito a nove meses por ano. Neste pe-
riodo, o custo de manutengio, por
unidade, ¢ de aproximadamente Cr$
50 mil; o consumo de combustivel \ﬂ]
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a 3 mil litros e um jogo de pneus € tro
cado a cada 30 mil quilometros.

O mesmo Chiaratti estima em trés
anos a vida util dos caminhdes no
transporte de cana-de-actcar. "Ap6s
este periodo, a manutencdo torna-se
gravosa. No primeiro ano, ele chega a
custar 10% do pre¢o do caminhdo, no
segundo 20%, no terceiro 25% e, a par-
tir dai, supera os 50%. Entdo a saida é
vender o vericulo”,

"0 trabalho realiza-se em condi¢Ges
semelhantes ao dos caminhGes fora-de-
estrada, em obras de terraplenagem,
por exemplo’’, explica Edson Bellodi,
diretor da Usina Sdo Carlos (Jabotica-
bal-SP).

Este €, seguramente, um dos princi-
pais fatores que determinam e conti-
nuardo determinando, no futuro, as
experiéncias feitas com o transporte de
cana-de-aclcar. ‘“Ndo ha um caminhdo
especifico, no Brasil, que seja ideal em
todas as fases do transporte de cana’’,
afirma Bellodi. “Estamos constante-
mente experimentando o equipamen-
to”,

Continuemos no talhjo. A cincoen-
ta e poucos quildmetros da Usina Sdo
Carlos, proximo a Sertdozinho, os
mesmos problemas estdo presentes nos
canaviais da Usina Santa Elisa. Entra-se
num talhdo em colheita e a oportuni-
dade € propicia, entdo, ao confronto
de caminhdes diferentes. Ovidio Chia-
ratti, gerente de oficina da usina, ga-
rante que até hoje estd fazendo expe-
riéncia com os caminhdes. "Sabemos

Bascula¢do fixa reduz custos

que o Mercedes 1113 tem maior valor
residual para revenda, mas o D-70 da
GM € mais robusto para o transporte
de cana. Com o 1113, acontece um
problema que ndo ocorre com o D-70:
o diferencial. No segundo, esta pega,
originalmente, é Tinken. Mas, no Mer-
cedes nds tivemos que adaptar, pois ele
ndo vem da fdbrica com o diferencial
adegquado ao trabalho e quebrava mui-
to".

Adaptado o diferencial, os dois ca-
minhdes continuam operando nos
canaviais da usina, mas o desempenho
dos verculos é checado constantemen-
te. No campo, isto é feito pelas usinas.
Na cidade, este trabalho de avaliacao
de equipamento 4 abordado quase que
de passagem pelos escritorios de
cooperativas agucareiras. No canavial,
hd um terreno acidentado e, na cidade,
escritérios acarpetados, onde as esta-

Salarios minimo e rurais ' a pregos correntes no Estado de Sio Paulo

Salario minimo Diarista
Anos na capital residente, a seco [g%%:)
(Cr§/maés) (Cr$/dia)
1968 120,60 3,40 3.60
1969 156,00 4,30 4,43
1970 187,20 5,65 5,88
1971 225,60 7.21 7,49
1972 268,80 9,30 9,80
1973 312,00 12,80 13,50
1974 376,80 18,30 20,20
1975 532.80 23,50 25,40
1976 768,00 31,20 37,60
1977 1.106,40 4740 58,70

Salarios referentes a novembro de cada ano.

Fontes: "Prognéstico 77-78", IEA, Szo Paulo, 1977; “Agricultura em Sao Paulo

Tratorista/

Administrador : indice Geral
(Cr8/més) [rg%?gzt; de Pregos
180,00 120,00 159
215,36 168,11 192
279,20 205,33 230
333,01 259,92 277
424,00 322,00 324
558,00 432,00 373
787,80 576,00 480
1 050,00 786,00 613
1 585.80 1 057,60 866
2515,60 1622,30 1236

Informagdes Econdmicas”, IEA

Sao Paulo, dezembro de 1977: “Conjuntura Econémica”™ FGV, janeiro de 1978.

Estru_tur? pe_rcentual de custos de veiculos leves, caminhées e tratores
na agroindistria acucareira nos Estados de Sio Paulo e Parana Safra 1976-77

Iltens

Custo do capital {depreciacdo e juros)
Taxas, licenciamento, seguros
Mé&o-de-obra !

Combustiveis e lubrificantes
Conservacdo e manutencéo

Total

! Inclui encargos de 40% sobre os salérios.
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Veiculos

leves Caminhdes Tratores
20,58 25,55 21,51
292 1,98 0,00
15,02 21,90 22,05
36,43 19,76 24,26
25,05 30,81 32,18
100,00 100,00 100,00

tisticas sobre o assunto é que sdo aci-
dentais.

“Ha muita controvérsia quanto as
caracteristicas do caminhdo’’, diz Fer-
nando Andrade Reis, superintendente
da Sociedade dos Produtores de Agl-
car e de Alcool  Sopral. “Em funcdo
do terreno, uns dizem que o caminh3o
movido a gasolina é melhor, pois as
distdncias sdo curtas {20 km, em mé-
dia) e se teria um caminhdo com mais
torque e que custa mais barato, E um
investimento menor para um caminhio
que se usa apenas seis meses ao ano
(perfodo da safra). Mas outros acredi-
tam que o0 custo operacional do trans-
porte a disel chega a ser seis vezes me-
nor que o do caminhdo a gasolina. O
disel gasta 1/3 do combustivel por to-
nelada e este combustivel custa meta-
de do preco”’.

Os dados sobre o assunto sdo orga-
nizados parcialmente, na maioria das
vezes pelas préprias usinas. Hd regides
{0 nordeste do pafs) em que o usineiro,
escolhe a0 mesmo tempo caminhdes
para a sua frota e alguns burros para
compor a sua tropa. Em uma mesma
fila de usina, 6 comum, entdo, encon-
trar caminhdes, burros e carros de boi,
aguardando sua vez para descarregar a
cana nas moendas.

No sul do pals, o caminhdo j4 estd
implantado e percebe-se que a escolha
do equipamento mais adequado é uma
constante. As préprias montadoras
tém procurado este setor do mercado
com maior énfase. A Mercedes-Benz,

Composic¢ao do custo da tonelada de cana colhida
em lavouras proprias das usinas
Safra 1976-77  $&o Paulo/Parana

corte e carregamento (16.62%)  lavoura (28,24%)

(exceto adubos)
adubos (9.51%)

terra (17,81%)
transporte de cana (12,76 %)
capital fixo (8,91%)

administragao (6,05%)
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*Caminhdo dura trés anos no canavial’’

por exemplo, chega a colocar uma pe-
quena equipe de técnicos e, até, moto-
rista, para buscar subsidios e consoli-
dar sua posi¢do nos canaviais.

Assim, esta empresa evoluiu do mo-
delo 2213 para 2219, equipado com
dois diferenciais traseiros motrizes,
com divisor de torque controlando
curvas e desgastes de pneus. Através de
um botdo na cabina, detalhe inexisten-
te no 2213, este divisor é desbloquea-
do e permite velocidades maiores no
asfalto sem provocar desgaste dos
pneus. Houve boa receptividade em
algumas usinas, mas o equipamento €
novo e ainda estd em experiéncia, a
exemplo de outros modelos.

Falta capital de giro
para o carreteiro
entrar no canavial.

“No canavial, quando o caminhéo
sai da drea de plantio e entra no asfal-
to, uma série de operacGes e manobras
jd@ foram feitas dispensando o desblo-
queador e € previsivel que, em algumas
viagens, 0 motorista se esqueca de
acionar aquele dispositivo, aumentan-
do o gasto de pneus”, afirma Edson
Bellodi, da Usina S3o Carlos, que jd
possui 0 2219 em sua frota. Dificulda-
des de adaptacdo aos equipamentos €&
um fato computado normalmente pe-
las empresas, principalmente no verdo
(fim de safra), quando as duras condi-
¢des de trabalho no campo sdo agrava-
das pela temperatura, e uma reducio
de até 30% na produtividade da m3o-
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de-obra é vista com certa tranquilidade
pelas usinas.

E certo, no entanto, que as usinas
adquirem equipamentos que sO se
adaptam parcialmente as condicGes de
trabalho. Obrigam, portanto, os traba-
Ihadores a completarem esta adapta-
cdo. Na maioria das vezes, isto repre-
senta reducdo da mao-de-obra.

Um exemplo: a Usina Santa Elisa
(Sertdozinho) mantinha dois motoris-
tas para cada um dos 130 caminhdes
da empresa, transportando cana em
dois turnos durante 24 horas didrias. A
produtividade, entdo, situava-se em
50 t por caminhdo. Algumas reformu-
lagSes na drea industrial foram feitas e
atingiram, também, o transporte. Ao
invés de transportar a cana em dois pe-
riodos, resolveu-se que este trabalho
seria feito apenas em um turno. Atra-
vés de um processo mais rigido de sele-
¢do de mao-de-obra e elevacdo salarial,
reduziu-se para um o niamero de moto-
ristas para cada caminhdo. Garantem
0s responsdveis pelo transporte da usi-
na, que a produtividade aumentou em
quase 100%, ou seja, passou de 50 t por
caminhdo para 91 t didrias.

A tendéncia € atribuir ao motorista
e ''seu pouco interesse pelo trabalho”
a baixa produtividadz, Esta aibordagem
é utilizada também ao se analisar a uti-
lizacdo de carreteiros. Na mesma Santa
Elisa, existe um sistema de aluguel de
carrogarias padronizadas, de proprieda-
de da empresa, a Cr$ 1 200 mensais,
"mas ndo vale a pena, pois os carretei-
ros ndo trabalham nos fins de semana e
nem quando hd chuvas’’, diz Darcy
Romalli, gerente de Transporte da em-
presa. "A usina ndo pode parar nestes
periodos e, por isso, a tendéncia € re-
duzir a utilizagdo deste tipo de trans-
porte.”’ (ver Box |)

Ha controvérsias quanto as vanta-
gens de tal procedimento. ""Para au-
mentar a frota prépria € preciso finan-
ciamento”, diz, por exemplo, Edson
Bellodi, da S3o Carlos, fazendo coro
com quase todos os empresarios do se-
tor, que hoje se encontram surpresos
com o fim dos vantajosos financiamen-
tos do fundo Prosucar. Em funcdo
desta escassez tempordria de dinheiro,
a empresa de Bellodi se viu obrigada a
optar pelo /leasing de caminhdes.
“"Nossa intencdo era comprar os veicu-
los, mas ndo foi possivel. Entdo entra-
mos no leasing e acrescentamos dez ca-
minhdes & frota’’.

Em situacdo semelhante encontra-se
a Usina Porecatu (Parand), que brecou
temporariamente a compra de 40 Sca-
nia, a serem utilizados no transporte
de cana.

A discussdo em torno da utilizacdo
ou ndo de frota de terceiros estd sujei-
ta, portanto, a outros fatores além da
simples adeqiiacdo, ou njo, do equipa-
mento & lavoura. Financiamento, por
exemplo. A expectativa da Ford, se-
gundo Roberto Serra Campos, gerente
de OperacGes especiais (TM-175) era
a de realizar a venda de seiscentas a
mil unidades para a indUstria canaviei-
ra. No entanto, para as lavouras do sul
as vendas nao superaram trezentas uni-
dades.

Ndo hd dados, ou se existem, o
acesso a eles é reservado a escalSes
mais altos das montadoras, sobre o
nGmero de caminhdes que trabalham
no transporte de cana. Hd aproxima-
cOes: a Scania afirma ter cem exempla-
res nos canaviais, e a Mercedes "'acredi-
ta” ter mais ou menos 35,8% de sua
frota de L-2213 no transporte de cana.

A dificuldade em tabular estes da-
dos ndo €& de todo incompreensivel.
Boa parte dos caminh@es que transpor-
tam cana-de-agUcar pertencem a tercei-
ros e ndo se dedicam exclusivamente a
este servico.

QUANTO
astam

4 COLHEITA E
O TRANSPORTE

Had certa dificuldade para se compor
0 custo do transporte em usinas acuca-
reiras, quando se trata da mio-de-obra,
utilizada em larga escala temporaria-
mente. Na entressafra, quando toda a
cana jd foi colhida e industrializada,
cerca de 50%, ou até mais, dos moto-
ristas e tratoristas das usinas s3o desli-
gados da empresa e s6 voltam a ser re-
contratados quando se inicia a colheita
da préxima safra.

Hd variagGes, de usina para usina,
no percentual de uso de terceiros no
transporte de cana. Por sua vez, os fro-
tistas e carreteiros, eventualmente, hesi-
tam em por seus caminhdes no trans-
porte da cana-de-aglcar, tendo em vis-.
ta o violento desgaste a que sdo sub-
metidos. No final da safra, as usinas
colocam toda a sua frota em reparos,
quando € feita uma revisdo geral do
veiculo. Os carreteiros ndo dispSem de
capital de giro suficiente para cobrir
anualmente revisdes tao caras.

A falta de estatisticas avaliando o
custo do transporte realizado por ter-
ceiros ndo contraria este quadro, e po-
dera aclara-lo melhor. As tabelas amos- >
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REPORTAGEM
CAMINHOES

Depreciagdo/km

Juros imputados/km

Combustivel/km

{Salario + enc.)/km

Conservagdo/km

Taxas, lic., seguros/km

Custo total/km
Quildometros/unidade
Nidmero de unidades
Total de quildmetros

VEICULOS ADMINISTRATIVOS

Depreciagdo/km

Juros imputados/km
Combustivel/km
(Salério + enc.)/km
Conservacdo/km
Taxas, lic., seguros/km
Custo total/km

Quildometros/unidade
Numero de unidades
Total de quilometros

TRATORES

Depreciagdo/hora (0.1)
Custo de capital/hora
(Salério + encargos)/hora
Combustivel/hora
Conservagdo/hora

Custo total/hora

Horas/trator
Numero de tratores
Total de horas

IMPLEMENTOS AGRICOLAS

Depreciag¢io/hora

Juros imputados/hora
Combustivel/hora
(Saldrio + enc.)/hora
Conservagdo/hora
Taxas, lic., seguros/hora
Custo total/hora

Horas/unidade
Namero de unidades
Total de horas

TRATOR (COLHEDEIRA)

Depreciagdo/hora (0.1)
Custo de capital/hora
(Salédrio + encargos)/hora
Combustivel /hora
Conservagdo/hora

Custo total/hora

Horas/trator
Numero de tratores
Total de horas

IMPLEMENTOS (CARREGADEIRAS)

Depreciagdo/hora

Juros imputados/hora
Combustivel/hora
{Salério + enc.)/hora
Conservagdo/hora
Taxas, lic., seguros/hora
Custo total/hora

Horas/unidade
Numero de unidades
Total de horas
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Cr$ Percentagem
0,71 17,56
0,32 7,99
0,80 19,76
0,89 21,90
1,25 30,81
0,08 1,98
4,04 100,00

335654,41
2001,00
67142384,00

Cr$ Percentagem
0,26 14,10
0,12 6,48
0,66 36,43
0,27 15,01
0,46 25,05
0,05 2,92
1,82 100,00

38818,20
426,00
16536554,00
Cr$ Percentagem
8,4302 11,26
7,6769 10,25
16,6083 22,05
18,1624 24,26
24,0977 32,18
74,8755 100,00
1749,67
2213,00
3872027,00

Cr$ Percentagem
1,95 31,99
1,46 23,96
0,0 0,0
0,0 0,0
2,69 44,05
0,0 0,0
6,10 100,00

1112,62
2743,00
3051907,00
Cr$ Percentagem
81,4030 21,72
89,8137 23,97
29,6748 7,92
29,5676 7,89
144,2954 38,50
374,7544 100,00
1018,46
101,00
102864,25

Cr$ Percentagem
5,30 34,09
2,65 16,38
0,0 0,0
0.0 0,0
7,70 49,64
0,0 0,0

15,65 100,00
1365,44
360,00
487960,06

tradas representam, a grosso modo,
tendo em vista a precariedade de con-
clusdo sobre os dados que ela apresen-
ta, a situacdo dos custos do transporte
de cana-de-agGcar avaliada pelos usinei-
ros e cooperativas.

No que se refere as tabelas do bloco
IV, a Copersucar realizou, durante a sa-
fra de 1976/77, uma pesquisa de avalia-
¢do de custos de producdo de cana, do
acucar e do dlcool em 66 usinas coope-
radas dos estados de Sdo Paulo e Para-

‘na. Destas, trinta responderam ao
questiondrio agricola da empresa, que
sdo dados dos custos da cana-de-ac(-
car; e 36 responderam ao questionario
industrial, constituindo-se o niGmero de
amostras para apurag¢ao de custos do
acucar, No nosso caso, interessardo
apenas O universo composto pelas pri-
meiras trinta usinas.

Assim, destacamos, entre as tabelas
da pesquisa, aquelas que apresentam o
custo dos equipamentos diretamente
vinculados ao transporte de cana-de-
acUcar.

(ARROCARIA
DEPENDE
DO SISTENMA

DE RECEPCAC

E o processo de industrializacdo
que determina se 0 caminhdo serd
equipado com carrogaria telada (para o
transporte de cana cortada mecanica-
mente em toletes de 30 cm), ou com
fueiro, para o transporte de cana intei-
ra, cortada manualmente. Acontece
que a carrogaria telada tanto pode
transportar cana inteira ou picada, e a
equipada com fueiros s6 transporta ca-
na inteira.

Como outros, este detalhe é um sin-
toma da briga que existe por implanta-
cao de diferentes sistemas na producdo
agricola. Assim, estd sendo proposta
pelo setor canavieiro uma “solucdo”
para 0 campo, que procura implantar a
linha de produgdo a partir do canavial:
¢ o chamado entreposto de carga.

Hd, basicamente, duas versGes desta
mesma proposta. A primeira, talvez
porque se aproxime mais da realidade
do campo, é aquela que pretende a ins-
talagdo de uma estacdo de transporte,
utilizando pontes-rolantes para mani-
pular cana inteira, cortada manual-
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mente. A segunda propOe a adicdo de
contéineres que armazenem tempora-
riamente a cana picada (48 horas no
mdximo) na estacdao de transbordo.

Alpheu Bellodi, diretor industrial e
também socio da Usina Sdo Carlos (Ja-
boticabal}, tem em vista a primeira so-
lugdo. Diz ele: "Pensamos em fazer, no
futuro, alguns entrepostos nestas la-
vouras mais distantes. Eles seriam
abastecidos por caminhGes menores
(gue poderiam até ser velhos), evitan-
do que o caminhdo de 20 ou 30 t en-
trasse no talhdo e compactasse a terra
em demasia, inutilizando a préoxima
brota. No entreposto, pode-se instalar
uma ponte-rolante, funcionando em
duas pontas. Numa, ela descarregaria
0s pequenos caminhoes; na outra, car-
regaria os maiores, com espaco, € logi-
co, para um pequeno depdsito tempo-
rdrio da cana descarregada’”.

O empresdrio Luiz Antonio Pinto,
diretor da Santal e da Usina Santa Li-
dia, trouxe de suas viagens ao exterior
o contéiner para o transbordo de carga
no campo. Cada contéiner com capa-
cidade para 5 ou 8 t.

"Estes contéineres”, explica Anto-
nio Pinto, “seriam carregados no
campo em cima de carretas tracionadas

Pinto: ‘’contdiner & solugdo”.

por trator. Na esta¢do de transbordo,
um sistema de garfos hidrdulicos
armazenaria os contéineres, por ordem
de chegada, de forma a ndo superar o
teor tolerdvel de sacarose da cana neles
depositada. Nesta estacdo, encontra-
riam os grandes caminhdes e transpor-
tariam varios destes contéineres para a

ARTIGO ARTIGO

O Faca o ieasing, ndo faga o lucro 105 damento

O Renovagdo de frotas: Aposentado- O Edicdo especial de econom a de
ria tem hora certa 121 combustivel

O Meios de transporte: A diffcil técni- O Motorista zeloso e pontual merece
ca da escotha 127 prémio

[J cControle de custos: Tarefa para o O Quanto pagam as empresas pelo
senhorcomputador 130 quildmetro rodado

O Pneus: Cuidados que reduzem os O Os custos operacionais de 75 veicu-
custos 132 los

O Pneus: Os sistemas e fichas de con- O comeo organizar empresas de dnibus

i . . ~

O ;‘rr?eﬁs: As regras da boa escolha }gg U Eor:;;::rt\ra:ealreal;:"?;map;;ac:od?ee::us-

B Pneus: Os segredos da longa vida 132 gasolina ! s selea
Mdéquinas rodovidrias: Alugue, mas : X

o com cuidado 132 O ﬁzzlnawo do Fiat-130 pelos usus-
Sg:‘;’; orérios; Formulas e crité- ;33 O Aviabilidade do rollon/roll-off

O Custos: Planitha ajuda a controlar 134 o ;\legl(_::i'clzu;ﬁo de produtos eletro-

O Renovagfo da frota: Use a técnica, O Ediclo sspecial de t d

O mas ndo se esquega do bom senso 137 masfsa P @ transports de
P isa: ST R . .
c:rsg;;siam()uem é € 0 que compra o 140 O a dmrubuncSo de jornais e revistas

O Teste: © desempenho do Scania o 3:?:?&50 do D80 com motor
LLK-140 141 R A

O Ponha sua frota dentro da lsi 142 o %s:;ss Operacionals ge nove auto-

U lcr)‘;!”sim operacional de guatro em- 144 O Edig&o do comprador de carrogarias

ceiras - O Os maiores do trensporte
O Onibus: Quanto custa o ar condicio- O Edicio mar(tima
O Zado' . o C 147 O A distribuigfo de carnes e derivados
dministracfo: Como controlar as O O transporte de funciondrios

despesas dos motoristas 148 O Quanto duram nossos pneus

O A decisdo entre a compra e o arren-

usina”’. ’No entanto, admite, o sistema
chega a ser trés vezes mais caro que o
chamado ‘“Romeu e Julieta” (cami-
nhao e reboque).

Na usina, estaria ocorrendo a elimi-
na¢do gradativa de um sistema de des-
carga. o cabo de a¢o, que enfarda a ca-
na inteira e a transporta dos caminhdes
para o depdsito da usina, e serve ainda
para movimentar a cana do depdsito
para as moendas. Duas desvantagens:
hd perda de cabos na lavoura e entrada
acidental dos mesmos na moenda,
danificando-as. Com o entreposto, o
cabo de ago estard apenas no campo.

Os caminhdes chegariam a usina e
seriam descarregados com hilos, quan-
do equipados com fueiros basculantes
ou por basculacao da carrocaria.

Nestes anos todos, a carrogaria com
fueiros evoluiu deste implemento fixo
para basculante, e surgiu a carrocaria
telada com basculacdo individual tra-
seira ou lateral. Nesta Gltima (carroca-
ria telada), hd a opcdo de bascula-la
com um sistema Unico fixo ao solo.
Nesta forma, o caminhdo, equipado
com carrogaria movel, com porta late-
ral, encosta na boca da moenda e a car-
rocaria € levantada pelo sistema fixo
ao solo. _‘

Assessoria técnica de alto nivel. Um
novo servico de TM para ajudar sua
empresa a resolver seus problemas
de organizagdo e administracac de
frotas. E vocé paga apenas o custo:
Cr$ 30,00 por artigo ou edicao atra-

sados.
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

CPF ,
Ol

LETI 4
SOLU¢ O

Com a simples adogdo de pallets convencionais e de arranjos
corretos para 0s materiais, a Companhia Paulista de

Forca e Luz-CPFL conseguiu reduzir de dez para quatro horas o
tempo de carga e descarga e aproveitar melhor o pé-direito

do armazém. Além disso, passou a economizar nas

embalagens e aumentou a produtividade do pessoal.

Com a adog¢do de uma medida arro-
jada, a CPFL — Companhia Paulista de
Forca e Luz, reduziu em 60% o tempo
de carga e descarga de materiais, au-
mentou o fluxo de materiais, aprovei-
tou melhor o espaco vertical e unifor-
mizou a estocagem. A medida foi a pa-
letizacdo, por ela batizada de unitiza-
¢do. Arrojada porque, se, a principio,
houve uma reagdo negativa dos forne-
cedores, agora, eles ndo hesitam em co-
piar o sistema para racionalizar seus
proprios depdsitos.

Para distribuir energia elétrica a
aproximadamente um milh3o de pes-
soas em uma éarea de concessio que
abrange 60% do Estado.de Sdo Paulo,
a gestdo de materiais da CPFL proces-
sa 11 mil itens cadastrados e a movi-
mentacdo mensal atinge 1 mil t, das

quais estdo excluidos os postes. A
idéia da unitizagdo surgiu da previ-
sdo dos técnicos da empresa, de que
o crescimento fisico da companhia le-
varia o depdsito, em breve, ao caos to-
tal. O antigo sistema apresentava uma
série de deficiéncias que resultavam em
alto emprego.de mao-de-obra e moro-
sidade nos servicos.

A primeira providéncia tomada
consistiu em classificar cada item se-
gundo a curva ABC. Os itens foram di-
vididos nas classes A, B, C e D (veja
quadro). Depois, levantaram-se as clas-
ses de materiais mais significativas, e as
duas primeiras (A e B), que se destaca-
ram como responsaveis por 90% da
movimentagdo fisica de materiais, fo-
ram as escolhidas para a aplicacdo do
plano de unitizagdo.

A paletizagdo melhorou o aproveitamento do espacgo vertical.
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Para Reinaldo Moura, entfo enge-
nheiro responsavel pela gestdo de ma-
teriais da CPFL, o que se tinha a fazer
era aumentar a eficiéncia da movimen-
tacdo, transformando seu rendimento
em mdximo e seu custo em minimo,
"“porque o processo de movimentagio
ndo acrescenta valor a nenhum produ-
to”’,

Desmobilizar a forga manual ou,
ainda melhor, semi-automatizar o pro-
cesso contribuiria significativamente
para racionalizar os servigos. A CPFL,
como outras concessionarias de ener-
gia, apresenta grande e diversificado
namero de materiais, que variam quan-
to ao peso, volume, forma e fragilida-
de. Um dos maiores problemas era o
fornecimento de produtos em embala-
gens ndo padronizadas. Isto tornava o
controle dificil, o recebimento e des-
pacho morosos, exigia mao-de-obra
dispendiosa para manusear, diminuia
as condi¢les para boa armazenagem,
impossibilitava o aproveitamento do
espaco vertical e dificultava o invent4-
rio das mercadorias, além de afetar a
seguranca.

As embalagens de
consumo foram
dimensionadas par:
ndo excederem 30 kg.

Com a idéia da unitizagdo em mio,
a CPFL tratoude conciliar seus interes-
ses com os dos fornecedores, transpor-
tadores e usuarios. Tendo como meta
associar a embalagem ao . produto, os
materiais comecaram a ser identifica-
dos e agrupados segundo as suas carac-
teristicas fisicas: cabos, ferragens, pa-
rafusos, isoladores, ldmpadas e conec-
tores, sdo alguns exemplos de classes
criadas para os materiais.

A partir da formacdo destas fami-
lias, os técnicos determinaram critérios
para a embalagem de recebimento, es-
tocagem externa e interna, embalagem
.de consumo; e fixaramo custo total da
embalagem em um limite méximo de
3% do valor do produto acondiciona-
do.

Escorado no principio de que &
mais fécil movimentar diversas cargas
de uma s6 vez do que realizar opera-
¢Bes sucessivas com pequenas cargas,
Reinaldo Moura explicou que “‘a carga
unitizada € constituida de embalagens
de consumo arranjadas e acondiciona-
das de modo a possibilitar manuseio,
transporte e armazenamento por meios
mecanizados, como uma unidade”. As
embalagens de consumo, parte unitaria
de uma embalagem paletizada, por es-
tas razOes, sdo dimensionadas de ma-
neira a ndo excederem 30 kg, limite de
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ESTOCAGEM NA CPFL, ANTES E DEPOIS DA UNITIZACAO ° ':';:’:;’a"’a"’ desajeitar luminérias, hé sempre uma maneira de s

® No caso dos parafusos, a solu¢do & utilizar pequenas caixas de madeira como embalagem de &istribuiczo.

® Fitas metélicas ajudaram a paletizar armac@es secundarias de estribos.

b
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

O ABCD DA CPFL

Classe NO itens ?s"t‘rt::: Mofv"isrir::(:)nto Peso (t) Obs.
A 57 50% 70% 5250 Unitizadas
B 134 20% 20% 1 500 Unitizadas
Cc 668 5% 7% 570 Né&o unitizadas
D 10141 25% 3% 250 Né&o unitizadas

peso para deslocamento manual.

Varias eram as opc¢Ges para unitili-
zadores de carga: pallet, contentor,
carretel para fios e o rack. O escolhido
foi o pallet de madeira (1100 x 1100}
que, além de ser padronizado interna-
cionalmente pela 1SO e recomendado
pela AVNT e IPT, tem suas dimenses
compativeis com os meios comuns de
movimentagdo e permite a combina-
¢do de aproximadamente 350 tama-
nhos diferentes de embalagens.

Depois de escolhido o unitizador,
os técnicos da CPFL desenvolveram
uma planilha para cargas unitizadas
{(veja figura) onde se registram o ma-
terial, seu consumo mensal, peso, cus-
to e fornecedores. A seqiéncia seguin-
te foi a escolha mais viadvel do tipo de
embalagem unitaria: caixa de madeira,
papeldo, engradado, a granel, etc.

A embalagem unitizada, com seu
croqui de arranjo, foi feita quase que
artesanalmente devido as diversificadas
formas e desenhos de materiais (veja
box). "“Arranjamos a maioria dos ma-

sﬂ.

teriais manualmente, para que pudésse-
mos chegar a disposicdo otimizada”,
diz Moura. Esses arranjos foram apre-
sentados aos fornecedores e discutiu-
se suas funcionalidades e até mesmo a
posicdo ideal.

Na concorréncia,
a CPFL ja fornece os
desenhos dos pallets
e das embalagens.

O deposito central da CPFL, entdo,
operando em sistema atacadista, su-
prindo 138 almoxarifados da empresa,
com sistema de compra por concorrén-
cia, adotou o esquema de compra di-
reta dos pallets agregados ao preco do
produto. As compras sdo realizadas em
lotes maltiplos da embalagem unitiza-
da para, com isso, ndo dividir a carga
sobre o pallet.

Hoje, a CPFL fornece, durante a co-
leta de pregos, os desenhos das especi-
ficagcOes da embalagem e do pallet. E
do esquema de movimenta¢do com 0s
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Lumindrias, um dos exemplos bem sy¢edidos da paletizagdo.
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fornecedores faz parte o chamado
“pool” de pallets: fornecedor e usudario
trocam entre si um namero equivalen-
te de pallets.

Em mais de um ano de aplica¢do do
sistema, a CPFL tem colhido gratifi-
cantes resultados. No final do ano pas-
sado, o eng® Gabriel Francisco Salo-
mdo, da Bracel Condutores Elétricos,
informava ao departamento de com-
pras da concessiondaria paulista de ener-
gia elétrica que o custo da embalagem
do material relacionado em uma toma-
da de preco resumia-se a Cr$ 600,00,
ou seja, o preco de dois pallets de ma-
deira. £ acrescentava que a méio-de-
obra para coloca¢do e arqueamento do
material ndo fora levada em conta no
célculo. Acontece que 0 custo do trans-
porte interno com os feixes soltos era
maior que o gasto de m3o-de-obra pa-
ra empilhar e arquear os feixes no pal-

_ let. E, dai em diante, prosseguia o te-

lex, "‘a locomogdo torna-se mais sim-
ples com o uso de empilhadeiras”,

J& no principio deste ano, a in-
dastria de condutores elétricos Ifema
informava em carta que a embalagem
paletizada proposta pela CPFL, para
acondicionamento de fitas de alumi-
nio, foi “considerada excelente para o
fim a que se destina”.

Atualmente, varios fornecedores
utilizam-se da paletizagdo desenvolvida
pela CPFL para resolver seus proprios
problemas de movimentagdo de mate-
riais. Depois de mais de um ano de
aplicagdo, o custo da embalagem, an-
tes fixado no maximo de 3% do valor
da mercadoria, ndo ultrapassou 1%.
Embora a CPFL tenha conseguido um
crescimento de aproximadamente 12%
entre 1977 e 1978, o nimero de em-
pregados no depdsito manteve-se esta-
vel, o que representa diminuigdo do
emprego de mao-de-obra,

A ocupagdo vertical aumentou de
3,6 para 4,8 m. O tempo de carga e
descarga baixou surpreendentemente:
de dez para apenas quatro horas.

O fluxo de entrada e saida de ma-
teriais também foi incrementado. Em-
bora operando com cargas maiores, a
meédia diaria de caminhOes decresceu
de quinze para oito, com o indice de
ocupagdo por veiculo aumentando de
87,5%.

Dentro dos 3,6 mil m* de armazém,
trabalham apenas duas empilhadeiras
de 2,5 t;uma de 6 t, e uma Ameise Ju-
nior de condugdo manual, além de pa-
leteiras hidraulicas. Diante do sucesso
operacional da paletizagdo, pode-se es-
perar para breve a adog¢do do mesmo
sistema pelas demais concessiondrias

de energia elétrica.
9 e
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As empilhadeiras MADAL possuem uma tecnologia forte,

desenvolvida com preocupacdes mais significativas como robustez
economia, versatilidade e baixo custo operacional. Essa tecnologia

]

il

a Assisténcia Técnica, as Pegas Originais de reposigdo, enfim a
Qualidade MADAL, est4 ao seu alcance em todos os pontos do

Pais.

Fabricada nas versoes Diesel, GLP ou Gasolina, as empi-
lhadeiras MADAL representam a melhor opgio para quem prefere
rentabilidade. Para as operagbes de movimentacio de carga, a
MADAL tem empilhadeiras de 1 a 10 toneladas, capazes de se
ajustar perfeitamente 2s necessidades da sua empresa. Afinal de
contas estas empilhadeiras foram concebidas especialmente para as
condi¢bes brasileiras.

CAPACIDADE: 5.000kg.
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EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS

o ,
EJCOESA

PROCURE NOSSOS DISTRIBUIDORES 4MARK S A.

Rio Grande do Sul
Fone (0512) 41.70.56

TRIMAK

Santa Catarina

Fone (0482) 44.22.00
Parand e Mato Grosso
do Sul

Fone (0412) 22.99.11

Sdo Paulo
Fone (011) 548.91.11

Rio de Janeiro
Fone (021) 233.23.77

imtec

Minas Gerais
Goids e Distrito Federa
Fone (031) 337.34.00

Espirito Santo
Fone (021) 222.77.60

Alagoas, Pemambuco,
Paraiba e Rio Grande
do Norte

Fone (081) 326.38.22
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Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informa-
¢Oes necessdrias para sua empresa decidir
com conhecimente de causa sobre trans-
portes e administrar melhor sua frota

]

S
tra e mod

EditoraTM Ltda

PUBLICACOES

EXPLICACOES
SOBRE €OMO
APLICAR ...

A aplicacdo do ISTR continua sen-
do um foco intenso de discussdo. Ori-
ginalmente, segundo o decreto-lei que
o criou, os recursos do imposto deve-
riam ser aplicados em investimentos re-
lacionados com manutencdo, melhoria
e seguranca da rede rodoviaria e com o
projeto e implantagdo de terminais de
cargas e passageiros.

O problema esta, justamente, na
concretizacdo deste objetivo, isto é, na
elaboracdo de planos que viabilizem a
sua aplicacdo. Neste sentido, o livro
“Terminais Rodovidrios de Passageiros
no Estado de Sdoc Paulo’” vem trazer
uma importante contribuicio. Elabo-
rado a partir de convénio fixado
entre a Secretaria dos Esportes do Es-
tado de Sdo Paulo e a Pesquisa e Plane-
jamento de Transportes do Estado de
Sdo Paulo Transesp, o estudo se
preocupa em transformar-se, também,
num programa de a¢do que se respon-
sabilize pela implantacdo dos objetivos
do ISTR e a administracdo da quota
estadual de seus recursos.

Apresenta o plano de aplicacdo do
ISTR, que se divide em quatro ramos
principais: programa de terminais ro-
doviarios de passageiros no Interior:
programa de terminais rodoviarios de
passageiros na capital; programa de ter-
minais de cargas, e programa de acdo
imediata de seguranca vidria.

Para este Ultimo item, por exemplo,
utilizou-se a seguinte metodologia, a
partir da constatacdo de que a grande
maioria dos acidentes rodoviarios ocor-

re numa pequena parte da rede: cer-
ca de 1500 dos 17 000 km que com-
pOem a rede estadual foram objeto de
estudo para a aplicacdo de medidas
destinadas a oferecer, a curto prazo,
melhores condi¢des de seguranca ao
usuario.

Deste projeto, foram selecionados
dois trechos, onde os problemas sio
mais graves. Um deles (do km 9 +
870m ao km 45 + 360m da Via Rapo-
so Tavares) deverd ser transformado
em “laboratério de seguranca’”, onde
a adocdo de medidas de seguranca seria
checada dia a dia, de forma a possibili-
tar a minimizacdo de acidentes.

Além deste aspecto, o estudo traz
em anexo o resultado de pesquisas
acerca das condi¢Oes para implantacio
de terminais nas cidades de Araraqua-
ra, Assis, Franca, Ourinhos, Sdo
Carlos, Taubaté e Bauru.

Completando o livro, seus autores
adicionam instrucdes normativas de
controle, fiscalizacdo e aplica¢do de re-
cursos e a metodologia empregada no
estudo em seu conjunto, além de um
modelo do convénio realizado para
fins de coleta estatistica entre a
Transesp e as prefeituras municipais
das cidades pesquisadas.

Transesp Av. Tiradentes, 1497
Sio Paulo SP.
...ECOMO
ENTENDER
O ISTR

Desde 1975, o Imposto sobre Servicos
de Transporte Rodovidrio (ISTR) pas-
sou a incidir também sobre o trans-
porte de cargas. Com isto, gerou-se
uma confusdo enorme tanto entre as
empresas de transporte, como para o
comércio e a indUstria em geral, devido
a complexidade do imposto e suas pos-
siveis e variadas interpretacdes pes-
soais. A dificuldade na arrecadacio e a
falta de esclarecimentos legais, no en-
tanto, vém sendo subestimadas e, em
troca, busca-se um bode expiatdrio. Se-
gundo B. Casson, autor do “Manual de
Instrucdes do ISTR’’, o falso culpado
vem sendo o carreteiro, o autdnomo.
Este manual vem justamente aclarar as
exigéncias do imposto e o faz deta-
lhadamente para facilitar ao carretei-
ro a sua compreensao. Por outro lado,
sugere o autor que também as firmas
contratantes dos autonomaos deveriam
se responsabilizar pelo esclarecimento
e cumprimento das Leis.
Transportadora Atlas

Hamilton Silva Costa, 58

Sdo Paulo.

Rua Soldado
Via Dutra
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MERCADO CAMINHOES PESADOS

39 EIXO CAPACH-
?I‘;g: TARA CARGA Bﬁ:s?o ADAP- POTENCIA 3:25 PNEUS PNEUS s/"::fp‘:.s‘\_
tm) (kg) (kg) kg) TAD)O {ev/rpm) MA DIANTEIROS TRASEIROS CAO (Cr$)
Ik kg)
FIAT-DIESEL
180 C - chassi curto 348 4750 12 250 17 000 180 SAE/2 000 40 000 1100 x 22" x 14 554 800,00
180 N3 - chassi normal com 39 eixo 4,26 + 1,36 6 150 17 850 24 000 180 SAE/2 000 40 000 1100 x 22" x 14 614 700,00
210 CM - chassi curto p/cavalo mec. 3,50 5700 12800 18 500 215SAE/2 200 45 000 1100x 22" x 14 620 850,00
190 F - chassi curto 3,50 5910 13090 19 000 290 SAE/2 200 50 000 1100 x 22" x 14 929 750,00
MERCEDES-BENZ
L-1519/42 - chassi com cabina 4,20 5400 9600 15 000 22000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" x 16 621 941,45
L-1519/48 - chassi com cabina 4,83 5510 9490 15 000 22000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16 626 782,39
L-1519/51 - chassi com cabina 517 5 569 9431 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000x 20" x 16 631 143,47
LK-1519/42 - chassi com cabina 4,20 5 430 9570 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000x 20" x 16 633 232,20
LS-1619/36 - chassi com cabina 3,60 5 395 25 605" 215 SAE/2 200 32000 1000x 20" x 16 626 782,39
L$-1519/42 - chassi com cab.-leito 4,20 5590 26 410" 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" x 16 645 562,24
LS-1924/42 - chassi com cab.-leito 4,20 6 705 33 295* 268 SAE/2 200 40 000 1100 x 22" x 14 892811,10
LS-2219/36 - chassi com cabina 3,60 6120 15 880 22000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 14
L.§-2219/42 - chassi com cabina 420 6166 15 834 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000x 20" x 14 782 141,34
L$-2219/48 - chassi com cabina 4,83 6 210 15 790 22 000 215SAE/2 200 32 000 1000x 20" x 14 787 812,48
LB-2219/36 - chassi com cabina 3,60 6120 15880 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000x 20" x 14 779 964,86
L.§-1924/36 - chassi com cabina 360 6705 33 295" 268 SAE/2 200 40 000 1100 x 22" x 14
L$-1924/35-A - chassi com cabina 360 6750 33 250° 310 SAE/2 200 40 000 1100x 22" x 14
L$-1924/42-A - chassi com cabina 4,20 6930 33 070" 310SAE/2 200 40 000 1100x 22" x 14 983 938,28
SAAB-SCANIA
L-11138 3,80 5583 13417 19 000 202 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 784 238,00
L-11142 4,20 5623 13377 19000 202 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14 797 898,00
L-11154 5,40 5 748 13 252 19 000 202 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 794 564,00
LS-11138 380 6833 16 167 23 000 202 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 921 773,00
Ls-11142 4,20 6893 16107 23 000 202 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14 935 433,00
LS-11150 5,00 7028 15972 23000 202 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14 930 464,00
LT-11138 3,80 7645 18 355 26 000 202 DIN/2 200 50 000 1100x 22" x 14 1351 530,00
LT-11142 4,20 775 18285 26 000 202 DIN/2 200 50 000 1100 x 22" x 14 1 365 190,00
LT-11150 5,00 7845 18 155 26 000 202 DIN/2 200 50 000 1100x 22 x 14 1 360 221,00
LK-11150 346 6395 17 000 23395 350 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14 1360 221,00
LKS-140 3,50 8 000 15 000 23 000 350 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14 1166 754,00
* Semi-reboque + carga
Na versdo turbo-alimentado, a poténcia é de 296 hp.
CAMINHOES SEMIPESADOS
CHEVROLET
743 NPH - chassi curto dfsel 398 3585 9115 12700 20500  142SAE/3000 22500 900x 20" x 12 1000 x 20" x 14 352 498,00
753 NPH - chassi médio dfsel 443 3640 9060 12700 20500  142SAE/3000 22500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14 354 243,00
783 NPH - chassi longo dfsel 500 3700 9000 12700 20600 142SAE/3000 22500 900x 20" x 12 1000 20" x 14 361 639,00
743 NCH - com motor Detroit 398 3585 97115 12700 20500 142SAE/2800 22500 900x 20" x 12 1000 20" x 14 376 771,00
753 NCH - com motor Detroit 443 3640 9060 12700 20500 142SAE/2800 22500 900X 20"x 12 1000x 20" x 14 378 405,00
783 NCH - com motor Detroit 500 3700 9000 12700 20500  142SAE/2800 22500 900x 20" x12 1000 20" x 14 385 339,00
DODGE
D-900 - chassi curto {gasolina} 3,99 3376 9324 12700 20500 196 SAE/4 000 22500 900 x 20" x 12 1000x 20" x 14 255 398,00
P-900 - chassi curto {Perkins} 3,99 3706 8994 12700 20 500 142 SAE/3 000 22 500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14 317 282,00
D-900 - chassi médio {gasolina) 4,45 3418 9282 12700 20 500 196 SAE/4 000 22 500 800 x 20" x 12 1000 x 20" x 14 256 100,00
P-800 - chassi médio {Perkins) 4,45 3735 8 965 12700 20 500 140 SAE/3 000 22 500 900 x 20" x 12 1000x 20" x 14 318 000,00
D-900 - chassi longo (gasotina} 5,00 3635 9 065 12700 20500 196 SAE/4 000 22 500 900 x 20" x 12 1000x 20" x 14 260 788,00
P-900 - chassi longo (Perkins) 5,00 3765 8935 12700 20 500 140 SAE/3 000 22 500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14 322 650,00
D-940 - chassi curto {(MWM) 399 3700 9 000 12700 20 500 138 SAE/3 000 22 500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14 358 571,00
D-950 - chassi médio (MWM} 445 3599 2101 12700 20 500 138 SAE/3 000 22 500 900x 20" x 12 1000x20" x 14 359 800,00
D-950 - chassi longo (MWM) 5,00 3816 8884 12700 20 500 138 SAE/3 000 22500 900 x 20" x 12 1000x 20" x 14 364 636,00
FIAT DIESEL
130 C - chassi curto 2,92 3770 9 730 13 500 21 500 165 SAE/2 600 23 500 900 x 20" x 14 487 400,00
130 N - chassi normal 3,59 3800 9700 13 500 21 500 165 SAE/2 600 23 500 900 x 20" x 14 492 200,00
130 L - chassi longo 4,00 3930 9570 13 500 21 500 165 SAE/2 600 23 500 900 x 20" x 14 496 300,00
130 SL - chassi ultralongo 4,87 3990 9510 13 500 21 500 165 SAE/2 600 23500 900 x 20" x 14 497 600,00
130 ND 3,59 3800 9 700 13 500 21 500 165 SAE/2 600 23500 900 x 20" x 14 521 480,00
130 LD 4,00 3930 9570 13 500 21 500 165 SAE/2 600 23500 900 x 20" x 14 525 580,00
130 SLD 4,87 3990 8510 13500 21500 154 SAE/2 600 23 500 900 x 20" x 14 526 880,20
180R 3,50 5700 13300 19 000 22 000 195 SAE/2 200 30500 1100x 22" x 14 603 150,00
FORD
F-700 - chassi curto injecdo direta 3,96 3718 9292 12000 145 SAE/1 800 22503 1000 x 20" x 10 900 x 20" x 12 357 824,33
F-700 - chassi médio injecdo direta 4,42 3779 gn 12 000 145 SAE/1 800 22503 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 358 395,71
F-700 - chassi longo injegdo direta 4,92 3834 9166 12 000 145 SAE/1 800 22503 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 363 269,03
F-700 - chassi ultralongo inj. direta 5,38 4019 8981 12 000 145 SAE/1 800 22503 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 368 269,03
F-8000 - chassi médio 4,42 4280 7720 12 000 202 DIN/2 600 22 500 900 x 20" x 10 1000x 20 x 14 398 118,63
F-8000 - chassi longo 492 4 386 7614 12 000 202 DIN/2 600 22 500 900 x 20" x 10 1000x 20" x 14 403 283,13
F-8000 - chassi ultralongo 538 4489 7511 12 000 202 DIN/2 600 22500 900x 20" x 10 1000x 20" x 14 404 561,66
FT-8000 - chassi médio 4,67 5538 14 962 20 500 202 DIN/2 600 22 500 900 x 20" x 10 900 x 20" x 14 482 635,94
FT-8000 - chassi longo 5,18 5 644 14 856 20500 202 DIN/2 600 22500 900 x 20" x 10 900 x 20" x 14 483 180,57
FT-8000 - chassi ultralongo 5,79 5758 14 742 20 500 202 DIN/2 600 22500 900 x 20" x 10 900 x 20" x 14 489 216,71
F-8500 4,16 4646 8854 13 500 202 SAE/2 800 30 500 1000x 20" x 16 464 028,00
MERCEDES-BENZ
L-1313/36 - chassi com cabina 360 3845 9155 13 000 19 500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 392 604,28
L-1313/42 - chassi com cabina 4,20 3890 9110 13 000 19 500 147 SAE/2800 21650 900 x 20" x 14 389 675,36
L-1313/48 - chassi com cabina 483 3960 9040 13 000 18 500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 397 325,42
LK-1313/36 - chassi com cabina 3,60 3890 8610 12 500 19 500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 391 219,72
LS-1313/36 - chassi com cabina 3,60 3940 17 710* 19 500 147 SAE/2 800 21600 900 x 20" x 14 459 094,00
L-1316/36 - chassi com cabina 3,60 3970 9030 13 000 18 500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" x 14 496 420,72
L-1316/42 - chassi com cabina 4,20 4015 8385 13 000 19 500 172 SAE/2800 22500 800 x 20" x 14 493 491,80
L-1316/48 - chassi com cabina 483 4085 89i5 13 000 19 500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" x 14 501 141,86
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MERCADO

|32 E1X0 CI/)\PACI-
Txes TARA CARGA B:'Ejfo | ADAP-  POTENCIA ol PNEUS PNEUS S/P::f‘f’TSA_
(o (kg} {kg) k) T(/:(DO {ev/rpm) MA DIANTEIROS  TRASEIROS CAO (Cr$)
o {kg)
g
LK-1316/36 - chassi com cabina 3,60 4015 8475 12500 19500 172SAE/2800 22500 900 x 20" x 14 495 036,16
LS-1316/36 chassi com cabina 3.60 4165 20835 19500 172SAE/2800 25000 1000 x 20" x 16 550 752,92
L-1513/42 chassi com cabina 4,20 4295 10705 15000 19500 147 SAE/2800 21600 1000 x 20" x 16 44341995
L-1513/48 - chassi com cabina 4,83 4325 10675 15000 19500 147 SAE/2800 21 600 1000 x 20" x 16 452 120,67
L-1513/51 - chassi com cabina 5,17 4355 10645 15000 19500 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" x 16 456 490,33
LK-1513/42 chassi com cabina 4,20 4295 10705 15000 19500 147 SAE/2800 21650 1000 x 20" x 16 519 476,86
L-1516/42 - chassi com cabina 4,20 4340 10660 15000 19500 172SAE/2800 22500 1000 x 20" x 16 547 236,39
L-1516/48 - chassi com cabina 4,83 4370 10630 15000 19500 172SAE/2800 22500 1000 x 20" x 16 555 937,11
L-1E16/51 - chassi com cabina 5,17 4400 10600 15000 19500 172SAE/2800 22500 1000 x 20" x 16 560 306,77
LK-1516/42 - chassi com cabina 4,20 4340 10660 15000 19500 172SAE/2800 22500 1000x 20" x 16 565 698,14
L-2013/36 - chassi com cabina 3,60 5310 15690 21 000 147 SAE/2800 21650 900 x 20" x 14 523 545,44
L-2013/42 - chassi com cabina 4,20 5355 15645 21000 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 526 381,08
L-2013/48 - chassi com cabina 4,82 5395 15605 21000 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 531 632,64
L-3213/36 - chassi com cabina 6 x 4 3,60 5375 16625 21650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 22" x 14 581 119,70
L-2213/42 chassi com cabina 6 x 4 3,60 5420 16580 21650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 207 x 14 583 948,60
L-2213/48 - chassi com cabina 6 x 4 4,82 21 650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" x 14 589 836,52
LK-2213/36 - chassi com cab. 6 x 4 3,60 5375 16625 21650 147 SAE/2 800 21 650 1100 x 20" x 14 585 165,20
LB-2213/36 chassi com cab. p/bet. 3,60 5375 16625 21650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" x 14 581 119,70
L-2216/36 chassi com cabina 6 x 4 3,60 5420 16580 22 000 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" x 14 62366151
L-2216/42 chassi com cabina 6 x 4 4,20 5465 16535 22000 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" x 14 626 390,41
L-2216/48 chassi com cabina 6 x 4 4,82 22 000 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" x 14 632 278,33
LK-2216/36 chassi com cab. 6 x 4 3,60 5420 16580 22000 172 SAE/2800 22500 1000 x 20" x 14 627 607,01
LB-2216/36 chassi com cab. p/bet. 3,60 5420 16580 22000 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" x 14 623 561,51
* Semi-reboque + carga
CAMINHOES MEDIOS
CHEVROLET
643 NGH chassi curto com cabina 3,98 2 800 7900 10700 18500 151 SAE/3 800 19000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 177 544,00
653 NGH chassi médio com cabina 4,43 2835 7865 10700 18500 151SAE/3800 19000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 178 058,00
683 NGH - chassi longo com cabina 5,00 3020 7680 10700 18500 151 SAE/3800 19000 825x20"x 10 900 x 20" x 10 182 179,00
643 NPH chassi curto com cabina 3,98 3105 7595 10700 18500 117SAE/3000 19000 825x20” x 10 900 x 20" x 10 274 168,00
653 NPH  chassi médio com cabina 4,43 3155 7545 10700 18500 117SAE/3000 19000 900x 20" x 10 900 x 20" x 10 274 554,00
683 NPH chassi longo com cabina 5,00 3285 7415 10700 18500 117SAE/3000 19000 825x20”x 10 900 x 20" x 10 279 882,00
643 NCH com motor Detroit 3,98 3200 7500 10700 18500 135SAE/2800 19000 825x20”x10 900x 20" x 10 306 902,00
653 NCH - com motor Detroit 4,43 3 250 7450 10700 18500 135SAE/2800 19000 825x20”x10 900 x 20" x 10 306 265,00
683 NCH - com motor Detroit 5,00 3380 7320 10700 18500 135SAE/2800 19000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 311 260,00
DODGE
D-700 - chassi curto a gasolina 3,99 2956 7894 10850 18500 196 SAE/4000 19000 825x20“x 10 900 x 20" x 10 166 257,00
D-700 chassi médio a gasolina 4,45 2 980 7870 10850 18500 196 SAE/4000 19000 825x20"x 12 900 x 20" x 10 166 400,00
D-700 - chassi longo a gasolina 5,00 3175 7175 10850 18500 196 SAE/4000 19000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 170 775,00
P-700 - chassi longo disel (Perkins} 3,98 3121 7729 10850 18500 140SAE/3000 19000 825x20"x 10 900 x 20" x 10 260 924,00
P-700 - chassi médio disel (Perkins) 4,45 3161 7689 10850 18500 140SAE/3000 19000 825x20"x10 900x 20" x 10 261 100,00
P-700 - chassi longo disel (Perkins} 5,00 3356 7494 10850 18500 140SAE/3000 19000 825x20x 10 900 x 20" x 12 266 331,00
D-750 - chassi curto disel 3,99 3395 7455 10850 18500 138 SAE/3000 19050 825x 20" x 10 900x 20" x 12 289 861,00
D-750 - chassi médio disel 4,45 3416 7434 10850 18500 138SAE/3000 19050 825x20”x 10 900 x 20" x 12 291 100,00
D-750 chassi longo disel 5,00 3465 738 10850 18500 136SAE/3000 19050 825x20"x 10 900 x 20" x 10 295 715,00
FORD
F-600 chassi médio a disel (Perkins} 4,42 3445 7543 11000 18500 142 SAE/3 000 19 000 825x 20" x 10 900x 10" x 10 278 639,36
F-600 - chassi longo a disel {Perkins) 4,93 3570 7430 11000 18500 142SAE/3000 19000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10 284 104,17
F-7000 versdo leve chassi curto 3,96 3480 9520 13000 18500 145SAE/1800 19000 900x20"x10 900 x 20" x 12 31950755
F-7000 - versdo leve chassi médio 4,42 3617 9383 13000 18500 145SAE/1800 19000 900x 20" x 10 900x 20" x 12 320 552,87
F-7000 - versdo leve chassi longo 4,93 3765 9235 13000 18500 145SAE/1800 19000 900x 20" x 10 900 x 20" x 12 322 738,58
FT-7000 - chassi curto 4,67 4815 14185 19000 145SAE/2800 19000 900x20”x10 900 x 20" x 12 399 711,88
FT-7000 - chassi médio 5,18 480 14140 19000 145SAE/2800 19000 900x 20" x 10 900 x 20" x 12 401 751,24
FT-7000 - chassi longo 5,79 4915 14085 19000 145SAE/2800 19000 900x20”x10 900 x 20" x 10 404 742,31
MERCEDES-BENZ
L-1113/42 chassi com cabina 4,20 3765 7235 11000 18500 147 SAE/2808 19 000 900 x 20" x 12 362 464,83
L-1113/48 - chassi com cabina 4,83 3835 7165 11000 18500 147 SAE/2800 19 000 900 x 20" x 12 369 146,17
LK-1113/36 - chassi com cabina 3,60 3718 7285 11000 18500 147 SAE/2800 19 000 900 x 20" x 12 363 817,64
LS-1113/36 - chassi com cabina 3,60 3775 15225 11000 18500 147 SAE/2800 19000 900 x 20" x 12 369 145,17
LA-1113/42 chassi com cabina 4,20 4045 6955 11000 18500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 444 613,60
LA-1113/48 - chassi com cabina 4,83 4115 6885 11000 18500 147 SAE/2800 19000 900 x 20 x 12 452 847,29
LAK-1113/36 - chassi com cabina 3.60 3995 7005 11000 18500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 444 613,60
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CHEVROLET
144 NGH chassi c/cab., carrog. ago 2,92 1725 545 2270 151 SAE/3 800 650x 16" x 6 1356 858,00
148 NGH chassi c/cab. dupla 2,92 1770 500 2270 151 SAE/3 800 700 x 16" x 6 180 499,00
146 NGH perua veraneio 2,92 1935 540 2475 151 SAE/3 800 710x 15" x 6 174 621,00
154 NGH chassi c/cab., carrog. ago 3,23 1 860 750 2610 151 SAE/3 800 650x 16" x 8 141 574,00
144 NEH 2,92 1545 545 2090 90 SAE/4 500 610 x 15" x 6 134 611,00
DACUNHA
Jeg 58 SAE/4 400 735x 15" x 4 107 490,00
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ENTRE
EIXOS
(m)

DODGE
D-100 - camioneta c/cagamba de ago 2,90
D-400 - chassi com cabina 3,38
P-400 - chassi dfsel com cabina 338
FIAT-DIESEL
70 C - chassi curto 3,00
70 N - chassi normat 3,60
70 L - chassi longo 4,41
FORD
F-100 - com motor de 4 cilindros 2,91
Jeep CJ - 5/4 2,65
F-75 - 4 x 2 estandar 3,00
F-4000 - estandar 4,03
GURGEL
X-12 - capota de lona 2,04
X-12TR - fibra-de-vidro 2,04
X-20 - lona 2,24
X-20 - fibra-de-vidro 2,24
MERCEDES-BENZ
L-608 D/29 - chassi com cabina 2,95
L-608 D/35 - chassi com cabina 3,50
LO-608 D/29 - chassi ¢/cab. e p/brisa 2,95
LO-608 D/35 - chassi c/cab. e p/brisa 3,50
TOYOTA
0450 L - capota de lona 2,28
0J50 LV - capota de aco 2,28
0J50 LV-B perua c/capota de ago 2,75
0J 65 LP-B - perua c/carr. ago 2,95
0J55 LP-83 camioneta c/carrog. 2,95
VOLKSWAGEN
Pickup - com cagamba 2,40
Furgdo - de aco 2,40
Kombi - estindar 2,40
Kombi - 4 portas 2,40
Kombi luxo 6 portas 2,40
CHEVROLET
652 NGH - chassi para dnibus 443
682 NCH - chassi para dnibus 5,00
652 NPH - chassi para dnibus 4,43
682 NPH - chassi para dnibus 5,00
652 NCH - chassi para dnibus 4,43
682 NCH - chassi para 6nibus 5,00
FIAT DIESEL 5,66/
130 0D 5,40
MERCEDES-BENZ
1. C/parede frontal, inclus. péara-brisa

LO-608 D/29 2,95

LO-608 D/35 3,50

LO-608 D/41 4,10
2. C/parede frontal, sem para-brisa

LO-608 D/29 2,90

LO-608 D/35 3,50

LO-608 D/41 4,10
3. Chassis para dnibus

LPO-1113/45 - motor dianteiro 457

OF-1313/561 motor dianteiro 517

OH-1313/51 - motor traseiro 517

OH-1316/51 - motor traseiro 517

OH-1517/55 - motor traseiro 5,55
4. Onibus monoblocos

0-362 - urbano, 38 passageiros 5,65

0-362 - interurbano, 36 passageiros 5,65

0-362 A 5,55

0-355 - radoviario, 40 passageiros / 5,95
5. Plataformas

0-355 - rodoviario 5,95
SAAB-SCANIA
B 111 6,25
BR-116 - suspensdo a ar 4,80/6,50

Com motor turbo-alimentado, a poténcia atinge 296 hp.
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TARA
(ikg)

1650
1850
1680

2420
2440
2460

1610
1551
1477
2444

760
850
1000
1000

2310
2425
2090
2208

1580
1710
1760
1810
1810

1225
1085
1195
1240
1290

3 690/
3740

2090
2205
2330

3615
4120
3935

3939 °

4475

5210
5523

CARGA
{kg)

709

37583

4 580
4 560
4540

930
800
ey
3556

250
250
500
500

3690
3675
3910
3795

2359
5443
5433

2 000
2130
2 650
2810
2810

2185
2155
2185
1970
1970

POTENCIA
(ev/rpm)

198 SAE/4 400
203 SAE/4 400
82 SAE/2800

97 SAE/2 BOO
97 SAE/2 600
97 SAE/2 600

99 SAE/S 400
91 SAE/4 400
91 SAE/4 400
98 SAE/3 000

60 SAE/4 600
60 SAE/4 600
60 SAE/4 BOO
60 SAE/4 600

95 SAE/1 800
95 SAE/1 800
95 SAE/1 800
95 SAE/1 800

85 SAE/2 800
85 SAE/2 800
85 SAE/2 800
85 SAE/2 800
85 SAE/2800

58 SAE/4 400
58 SAE/4 400
58 SAE/4 400
58 SAE/4 400
58 SAE/4 400

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

9310/
9260

3910
3795
3670

8 085
8880
9 265
9210
10525

10 700
10 700
10 700
10 700
10 700
10 700

6 000
6 000
6 000

6 000
6 000
6 000

11 700
13 000
13 200
13 200
15 000

11 500
11 500
11 500
13400

151 SAE/3 800
151 SAE/3 800
117 SAE/3 000
117 SAE/3000
143 SAE/2 800
143 SAE/2 BOO

165 SAE/2 600

95 SAE/2 800
95 SAE/2 800
95 SAE/2 800

95 SAE/2 800
95 SAE/2800
95 SAE/2800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
172SAE/2 800
187 SAE/2 200

147 SAE/2 800
172 SAE/2 800
172 SAE/2 800
223 SAE/2 200

223 SAE/2 200

202 DIN/2 200
202 DIN/2 200

CAPACI-
DADE
MAXI-

MA
tkg)

9 000
9 000

9000

PNEUS PNEUS
DIANTEIRDS TRASEIROS

825 x 15" x 8
750x 16" x 8
750 x 16” x 8

750 x 16" x 12
750 x 16" x 12
750 x 16" x 12

825x 15" x 6
600 x 16" x 4
850x 16" x 6
750 x 16" x 10

736x 15 x 4
736x 15" x 4
775x 15" x 4
775x 15" x 4

700 x 16" x 10
700 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

650 x 16" x 4
650 x 16" x 4
650x 16" x 6
650 x 16" x 8
650 x 16" x 8

735 x 14" x 4
735 x 14" x4
735 x 14" x 4
735 x 14" x 4
735x 14" x 4

825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825x 20" x 10 900 x 20" x 10
825x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10

900 x 20" x 14

750x 16" x 10
750x 16" x 10
750x 16" x 10

750 x 16’ x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

900 x 20" x 12
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
800 x 20" x 14
1000x 20" x 16

900 x 20" x 12
900x 20" x 12
800 x 20" x 12
1000 x 20" x 14

1000x 20" x 14

1100 x 22" x 14
1100x 22" x 14

PRECOS
S/ADAPTA-
CAO (Cr$)

136 200,00
142 200,00
245 200,00

318 700,00
322 550,00
327 000,00

147 325,41

96 999,14
112 462,34
265 198,66

105 750,00
114 809,00
131 128,00
142 363,00

264 795,21
268 228,11
253 766,37
257 022,61

160 800,00
172 200,00
205 400,00
191 500,00
186 500,00

113 578,00
101 234,00
112 997,00
126 619,00
132 620,00

173 956,00
178 690,00
270 152,00
275 478,00
302 103,00
307 096,00

461 950,00

253 766,37
257 022,61
258 740,16

250 903,00
254 159,24
255 876,79

383 542,27
417 352,99
448 609,23
490 011,56
560 151,02

800 294,83
892 309,36
844 981,64
1 068 970,35

724.610,46

744 247,00
810 813,00



MERCADO

MERCADO DE EMPILHADEIRAS

Comprimento Velocidade m4 Altura Compri- Altura do
. Raio de Largura até face sloci max.  miéx. de :
Modelo Cap(a::)lade giro total dianteira {km/h) gleva- mMentodos qu.adr: ':::”:)s
{mm) {mm) dos garfos o garfos ahauxa) o r
{mm) carregada {mm) {mm) (mm tipo poténcia

AMEISE (s/IP1)
EJC 125 1250 1550 840 775 55 45 4100 1100 2550  elétrico 12 v 067 206 400,00
ETV 125 1250 1590 1240 1710 10,2 9,0 5250 1150 2250  elétrico 12v 26 780 000,00
ETV 20 2 000 1770 1270 1930 9,5 8,1 7300 1150 3200  elétrico 12v 26 894 000,00
CLARK (s/1P1)
C 300 HY 40 2 000 231 1143 2570 25 21 3912 1016 2515 GM 4-151 6,3 290 470,00
C300HY 40D 2 000 2311 1143 2570 25 21 3912 1016 2516  Perkins 3-152 45 345 730,00
C 300 HY 50 2 500 2383 1143 2642 25 21 3912 1016 2515 GM4-151 63 310185,00
C300HY 50D 2 500 2383 1143 2642 25 21 3912 1016 2515  Perkins 3-152 45 369 700,00
€300 HY 60 3000 2455 1143 2715 25 21 3734 1067 2629 GM 4-151 6,3 334 090,00
C 300 HY 60 D 3 000 2455 1143 2715 25 21 3734 1067 2629  Perkins 3-152 45 399 455,00
C 500 HY 80 G 4000 2743 1270 2997 22 20 3734 1067 2476 GM 4100 86 442 185,00
C 500 HY 130D 6 000 3353 1708 3572 29 27 4089 1219 2997  Perkins 4236 87 566 064,00
C 500 HY 150 D 7 000 3404 1708 3645 29 27 4089 1219 2097  Pperkins 4236 87 573 701,00
TW 33A 1500 1455 965 1825 11 10 3912 800 3413 elgrico 24 32 263920,00
HYSTER (s/IPI)
H40K 2000 2197 2283 2507 30 30 3810 910 2430 GM 4-151 70  281723,00
H40 K {disel) 2 000 2720 1283 2513 28 28 3810 910 2430  Perkins 4203 62
H 40 K (GLP) 2 000 2197 2283 2507 30 30 3810 910 2430 GM 4-151 70
H50 K 2500 2261 1283 2570 30 30 3810 910 2430 GM 4-151 70 306 290,00
H 50 K (disel) 2 500 2261 1283 2523 28 28 3810 910 2430  Perkins 4203 62
H 50 K {GLP) 2 500 2261 1283 2570 30 30 3810 910 2430 GM 4-151 70
H 60 K 3 000 2320 1283 2690 30 30 3710 1220 2740 GM 4-151 70 332053,00
H 60 K (GLP) 3 000 2320 1283 2690 30 30 4320 1220 2740 GM 4-151 70
H60J 3 000 2530 1365 2810 30 30 4320 1220 2740 GM 6-250 104 348 863,00
H 60 J 2 (diset) 3 000 2530 1365 2810 28 28 4320 1220 2740  Perkins 4203 62
H 60J (GLP) 3 000 2530 1365 2810 30 30 4320 1220 2740 GM 6250 104
H80J 4000 2720 1365 3006 30 30 4320 1220 2740 GM 6-250 104  381465,00
H 80J (disel) 4 000 2720 1375 3005 28 28 4320 1220 2740  Perkins 4203 62
H80J (GLP) 4 000 2720 1365 3006 30 30 4320 1220 2740 GM 6-250 104
H90J 4 050 2720 1365 3 005 30 30 4320 1220 2740 GM 6-250 104 394 929,60
H 90 J (disel) 4 050 2720 1365 3 005 30 28 4320 1220 2740  Perkins 4203 69
H 90 J (GLP) 4 050 2720 1365 3005 30 30 4320 1220 2740 GM 6250 104
H110F 5 000 3213 1836 3393 27 27 5 550 1220 3760 GM 6250 104  442131,00
H 110 F (diset) 5 000 3213 1836 3393 24 24 5 550 1220 3760  Perkins 4236 89
H 110 F (GLP) 5 000 3213 1836 3393 27 27 5 550 1220 3760 GM 6250 104
H 1304 6 000 3264 1836 3444 27 27 5550 1220 3 760 GM 6-250 104 450 252,00
H 130 J (disel) 6 000 3264 1836 3444 24 24 5550 1220 3760  Perkins 4236 89
H 130 J (GLP) 6 000 3264 1836 3444 27 27 5550 1220 3760 GM 6-250 104
H 150 J 7 000 3925 1836 3533 27 27 5 250 1220 3770 GM 6-250 104 518 636,00
H 150 J (disel) 7 000 3925 1836 3533 24 24 5250 1220 3770  Perkins 4236 89
H 150 J (GLP) 7 000 3925 1836 3533 27 27 5250 1220 3770 GM 6-250 104
MADAL
MD 100 D 1000 2100 1000 2540 30 19 3170 800 2380 Agrale M-110 36  220521,12
MD 100 G 1000 2100 1000 2540 30 19 3170 800 2380 Volks 1300 36 198 070,00
MD 100 GLP 1 000 2100 1000 2 540 30 19 3170 800 2380 Volks 1300 36 218 265,00
MD 150 D 1 500 2100 1000 2540 30 19 3170 800 2380  Agrale (2cil.) 28 309 757,00
MD 150 G 1 500 2100 1000 2 540 30 19 3170 800 2380 Volks 1300 36 239 089,00
MD 150 GLP 1500 2100 1000 2540 30 19 3170 800 2380 Volks 1300 36 264 121,00
MD 400 D 4 000 3200 1950 3180 28 32 3900 1200 2910  Perkins 4-2031 125 417 061,00
MD 400 DH 4 000 3200 1950 3180 28 32 3900 1220 2910  Perkins 4:203 54 -
MD 400 G 4000 3200 1950 3180 28 32 3900 1220 2910 GM 6261 125 363 809,76
MD 500 G 5 000 3330 1950 3230 28 32 3900 1220 2910 GM 6261 125 442 204,00
MD 500 D 5 000 3300 1950 3230 28 32 3900 1220 2910 GM 6250 125 518 639,52
MD 500 DH 5 000 3330 1950 3230 28 32 3900 1220 2910  Perkins 4203 54
MD 700 D 7 000 4000 2800 3820 28 32 4750 1220 3780  Perkins 6-6357 152 595 301,28
MD 700 DH 7 000 4000 2280 3820 28 32 4750 1220 3780  Perkins 6-3572 114 -
MD 700 G 7000 4000 2800 3820 28 32 4750 1220 3780 GM 6261 152 -
MD 800 G 8 000 4100 2280 3870 28 32 4750 1220 3780 GM 6-261 152
MD 800 D 8 000 4100 2280 3870 28 32 4750 1220 3780 ° GM 6-261 152 693 457,00
MD 800 DH 8 000 4100 2280 3870 28 32 4750 1220 3780  Perkins 6-3572 114 -
MD 1000 D 10 000 4000 2500 4 200 13 25 4000 1220 3000 Perkins 63572 114 972 264,00
VALMET (s/1P1)
3 000 E (disel) 1 860 4805 4220 1270 2760 MWM D-2253 377 800,00
YALE (s/1P1)
G 83P 030 1500 2146 1092 2 449 18 18 3970 1067 2514 GM 4-151 59 349 780,00
D 83 P 030D 1 500 2146 1092 2449 18 18 3970 1067 2514  Perkins 4203 58,5 399 780,00
G 83P 040 2 000 2146 1092 2 449 18 18 3970 1067 2514 GM 4-151 59 353 520,00
D 83P 040 2000 2146 1092 2 449 18 18 3970 1067 2514  Perkins 4203 58  403520,00
G 83P 050 2500 2244 1092 2 541 18 18 3970 1067 2514 GM 4-151 59  372200,00
D 83P 050 2500 2244 1092 2 541 18 18 3970 1067 2514  Perkins 4203 58 422 200,00
G 83 C 050 2500 1980 1092 2210 14 14 3970 1070 2 440 GM 4-151 69 375 460,00
D 83 P 050 2 500 1980 990 2207 14 14 3970 1070 2440  Perkins 4203 58 -
G 87P 060 3 000 2409 1370 2739 27 27 4267 1220 2670 GM 150 92 422 050,00
G 87P 060-D 3 000 2404 1370 2910 27 27 1220 2670  Perkins 4203 58
G 87 P 080 4000 2404 1370 2910 27 27 4114 1220 2670 GM 250 92  432710,00
G 87P 80-D 4 000 2743 1370 2910 27 27 4114 1220 2670  Perkins 4203 58
ZELOSO {s/IP1)*
EVTBA 800 2700  elétrico 12v 136 950,0(

* (sujeito a alteracbes)
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PRODUCAO

CARROGCARIAS PARA ONIBUS

PRODUGCAO (1978)

EMPRESAS Urbanas Rodovidrias Intermunicipais Micros Especiais Ecr)::)lrss:r
Set Jan/Set Set Jan/Set Set Jan/Set Set Jan/Set Set Jan/Set Set Jan/Set
Cia. Americana Industrial
de Onibus 193 1701 4 15 15 44 348 241 2083
Cia. Americana Indl. de
Onibus do Norte 70 544 43 16 13 73 616
Cia. Americana Indl. de
Onibus do Rio 89 802 67 5 89 874
Marcopolo S/A — Carroceria
e Onibus 105 89 846 — 40 79 129 1030
Carrorerias Elizidrio S/A 60 820 — 60 820
Nimbus S/A  Onibus e
Furgdes 33 268 3 125 51 23 36 467
Ciferal Industria e Comércio
S/A 72 520 39 451 5 14 116 985
Ciferal Paulista Ind. Com.
de Verculos S/A 14 190 - 6 15 20 205
Reciferal Com. e Ind. S/A 6 73 20 3 10 11 103
Carrocerias Nielson S/A 54 501 54 501
Ind. de Carrocerias Serrana
tda ) 12 62 18 197 6 71 — 2 36 332
Total Gergl por Tipos 549 5085 207 2140 17 271 84 493 27 865 8016
Exportacdo 2 7 13 22 264
Fonte: FABUS
PNEUS
PRODUCAO VENDAS
CATEGORIAS 1977 1978 1977 1978
Jan/Set Setembro Jan/Set Jan/Set Setembro Jan/Set
Caminhdes e dnibus 2.536.876 299.020 2.646.502 2.503.505 331.636 2.547.858
Camionetas 1.061.038 1156.354 1.041.432 1.054.927 124.006 1.041.309
Carros de passeio 9.594.563 1.223.552 10.460.129 9.546.273 1.287.605 10.546.862
Motocicletas 73.662 8.640 100.436 72.325 11.163 98.244
Motonetas 59.394 7.452 47 458 57.946 3.903 42,069
Trator Agric. dianteiro 180.337 18.905 203.422 197.351 28.512 207.156
Trator Agric. traseiro 153.971 16.621 160.174 163.447 20.008 154.392
Maquinas terraplenagem 72.293 9.563 82.298 73.863 9.122 80.263
Veiculos industriais 194.491 36.475 326.226 225.737 29.739 301.650
Avides 15.225 1.874 16.594 14.956 2.133 17.018
Total de Pneus 13.941.850 1.737.466 15.084.671 13.910.330 1.847.827 15.036.821
Total Cadmaras de Ar 10.406.436 1.370.398 11.435.205 10.457.283 1.447 317 11.364.238
Radiais* : Passeio 1.526.886 254.668 2.123.360 1.465.460 252.846 2.051.331
a " Caminhges 30.277 4,276 45.951 30.118 4.810 33.540
Total 1.557.163 258.944 2.169.311 1.495.578 257.656 2.084.871
Os pneus radiais estdo incluidos nos totais por categoria.
INDUSTRIA FERROVIARIA
PRODUCAO Locomotivas Carros de Passageiros Vagdes *
1977 1978 1977 1978 1977 1978
Janeiro 12 3 0 24 215 349
Fevereiro 10 3 10 4 166 153
Margo 12 2 9 2 196 35
Abril 10 1 20 2 90 163
Maio 9 2 22 150 171
Junho o] 4 3 2 141 137
Julho 15 0 19 2 201 456
Agosto 12 2 5 18 266 344
Setembro 7 0 10 8 271 288
Acumulado 87 62 1596 2096
1975 107 100 5025
1976 106 87 4479
1977 110 103 2538
1978  Previsso 60 194 3150**

*Exceto Cia do Rio Doce
* *Sujeito a variagdes

Fontes: SIMEFRESP e ABIFER
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0

(Més Agosto/78)

Ago-78

796
162
128
378
26
112
1986
17
64
227
351
1104
217
3490
36
649
671
228
1906

89

81
1698
750

897
51

20

1111
366

700
43

30 133
2062
568
445
298

4 339
517
1336
3093
15059
2390
628
188
412
54 656

94 607

84

Jan/Ago-7

6994

1908
798
1913
308
2 067

12899

217
173
26
255
1529
1411
7 346
1942

24714
777
3478
4 201
2636
13622
495
32
463
11868
5270
6183
415
191

191

8529

2953
5076
410

90
208 090
13247

3491
3238
2058
191
27627
3765
10 575

20 687
106 534
16677
3354
138
1132
2084
398 546

675 680

PRODUCAO
8 Ago-77

1372
500
248
233

23
368
2 258
39
46
14
120
63
780
917
279

4748
170
421
646

1 759

1752
126

39
86

1867
830
783
244

89
50
39

1134

390
79

20
22125

1336
656
423
206

3244

351
412

14 941
527
345

15

107
223

44 377

78 430

Jan/Ago-77

8 459

2 489
1 386
1695

85
2 804

15 569

474
372
106
1077
910
4 037
6 762
1831

32576

1334
2400
4764
12 348
11 730

854

5
375
474

11587

5034
51156
1438

895

305
151
439

8414

2968
4974
447

25
177 914
7373

5184
3262
1440
137

26 6552
3247
4 885
583
13518
102 648
9 085

2023
102

833
1088
328 569

586 860

1957
1978

95 119

48 669
3974
14 815
606
27 055

89 695

3471
577
1987
5278
5024
7 051
52 233
14074

351572

12173
43 284
39 797
17096
239 222

325 113

6 827
119 207
199 079

60 854

18 655
39 258
2941

63 383

5714
55 097
2572

95 349

35520
51302
5229
1054
2224

2 462 389

283 900
2649
164 224
89 529
12 032
1882
519 801
43925
323784
182474
128 346
629 257
80 646

227 216
6 036

6 088
215092
5003 044

8773734

MODELOS

Pesados

Fiat
Fiat-130
L-1519
L-1924
Scania

Semi-Pesados

D-70 Perkins
D-70 Detroit
D-900

D-950

F-750
F-7000
L-1513
L.-2013

Médios Disel

P-700

F-600

D-60 Perkins
D-60 Detroit
1-1113

Médios Gasolina
D-700

F-600

C-60

Leves Disel
F-4000

L-608

P-400

Leves Gasolina
D-400

F-350

F-400

Onibus

M.B.B. Monoblocos

M.B.B. Chassis
Scania
Cummins

Fiat

Camionetas

C-10

D-100

F-75

F-100
TB-Pick-up
TB-Perua
VW-Kombi
VW-Pick-up
VW-Variant
Rural
Belina
Brasflia
Caravan

Utilitérios
Toyota
Xavante
Ford CJ

Autombveis

Total Geral

TRANSPORTE MODERNO

VENDAS
Ago-78 Jan/Ago-78
773 5 651
193 1811
64 480
153 1 592
71 301
292 1467
1983 13992
48 209
48 173
43
100 387
191 1438
292 2315
1075 7 510
229 1917
3534 25 008
51 706
625 3708
682 4 235
285 2849
1891 13 510
124 481
26
124 455
11 920
698 5 347
898 6 169
48 404
51 278
51 278
1055 8024
371 2743
666 4947
4 215
14 119
29 480 205 744
1969 13 241
537 3 859
437 3480
284 2 053
21 186
3702 25677
575 3 865
1380 10 461
3093 20 587
15 185 105 723
2297 16 612
519 3124
29 140
177 1 055
313 1929
52 767 392 399
91930 666 621

Outubro . 1978



Atencao. Vai comecar mais um teste
da sua capacidade empresarial.

Vaicomegcar 0o maior pé-d’agua e voc tem varios caminhdes na estrada. As cargas valem uma nota.
Oquevoce faz?

a) Caiimediatamente de joelhos e fazuma ¢) Saicorrendodasala, do prédio, darua,
ardorosa oragdo para Sao Pedro ou da cidade.

qualquer outro santo.

b) Nemsetoca. d) Mudaderamo.
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Mesmo com o time ganhando,
dando satistagao aos torcedores
e vencendo todas, nos vamos
fazer algumas substituigdes.
Vamos colocar novos craques,
com mais vigor, técnica

e fibra. Todos com perfeito
dominio de campo.

Os novos craques sao
ARAGUAIA, TOCANTIS e
SOLIMOES. Cada qual com a
sua especialidade. Mas todos

ressionando o ataque,
ormando um time ofensivo, que
sO dara alegrias e muita
satisfagao a torcida.

O

As fichas técnicas de cada
novo jogador ja foram
aprovadas. A Comissao Técnica
s0 aguarda 0 momento oportuno
para divulga-las. Afinal;
qualquer precipitacdo pode
atrapalhar as negociacoes. E nds

'h““nn

Nnao queremos que outros times
entrem na jogada.

Mas, os contratos ja estdo
registrados. A produgao dos
novos jogadores esta boa. E nds
temos certeza que.vocé vai
aprovar as alteragcdes no time. Se
Jja ganhdvamos com
tranqiiilidade, agora, ninguém
segura mais a nossa selegao.

FABRICA DE ONIBUS DE DURALUMINIO

Escritério e fabrica: Av. Brasii 8191 -Ramos
(ZC-22) 20.000 - Rio de Janeiro - Brasil - Tel.:
(021) 270-1022 - Cx. Postal 21.018 (ZC-05)
Telegr. “CIFERAL” - Telex 2123718 cite-br
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O transporte brasileiro vai entrar nos eixos:

A Volvo do Brasil nao tem nenhuma férmula
magica para que o pais economize todo esse dinhei-
ro. O que ela tem € o conceito de transporte pesado.
E os calculos na ponta do lapis provam que o custo do
transporte diminui guando aumenta a participagao de
caminhoes pesados.

Isso & facil de entender num pais como o nosso,
de longas distancias. Os caminhoes pesados levam
mais carga, fazendo menos viagens.

Para vocé ter uma idéia, os Estados Unidos pos-
suem B5% de pesados. A Suécia, 63%. Sabe quanto
nos temos? Apenas 10%. Mas vamos chegar la. Com
50% de veiculos pesados em 1990 (a previsao & realis-
ta), o Brasil vai economizar 15 bilhdes de dolares
anuais em transporte, ou seja, 3% do seu PNB.

A mesma previsao também aponta a economia
de 10 milhdes de metros cubicos de combustivel,
guase 0 nosso consumo de hoje. E mais: 8 mil vidas
humanas serao poupadas anualmente devido a redu-
¢ao do numero de caminhdes nas estradas.

Essa é a proposta da Volvo do Brasil.

Com o transporte brasileiro nos eixos, o pro-
gresso vem a reboque.

Exctam

O

Volvo do Brasil, Motores e Veiculos S.A.
Curitiba - Parana.
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Xl salao do automovel

Dos vinte e trés principais fabricantes de caminhoes, carrogarias, tréileres e
énibus, mais de 60% apresentardo lancamentos

O primeiro Saldo do Automével, or-
ganizado em 1959, teve como princi-
pal atracdo o candango recém lancado
pela Gurgel, além dos caminhdes LP-
321 e LAP-321, da Mercedes, com tra-
¢do nas quatro rodas, um dnibus mo-
nobloco da Mercedes e um protétipo
com faréis duplos da Internacional
Harvester.

A partir de 1964, quando os saldes
passaram a ser exibidos bienalmente,
j@ haviam marcado presenca outros ti-
pos de veflculos e egquipamentos. A
grande atragio ainda eram os lanca-
mentos. Tanto que, em 1968, o VI Sa-
ldo realizou-se numa época em que os
novos fabricantes de carros comeca-
vam a ser conhecidos pelo grande pu-
blico e as montadoras estavam volta-
das para o lancamento de carros mé-
dios.

Na feira seguinte, que marcou a
inauguracdo do Anhembi, a Chrysler
apresentava a sua linha de caminhdes
100, 400 e 700, mas foi o setor de
onibus que langou mais novidades:
os micros da MBB e Chrysler, as car-
rocarias da Carbrasa, Marcopolo, Ni-
cola, Nielson e Serrana e um modelo
coletivo FNM com motor traseiro.

Jd em 1972, o VIII Saldo mudou a
orientacdo, apresentando como obje-
tivo principal fomentar ao maximo a
exportacdo e promover em paralelo a
indastria de autopecas. A guinada so-

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1978

fisticou ainda mais o 1X Saldo, multi-
plicando a variedade dos Gitimos mo-
delos até entdo fabricados no Brasil
e introduzindo, como fato inédito,
um simpésio sobre seguranca, patro-
cinado pela Secretaria Municipal de
Transportes de Sdo Paulo.

Com a mesma orientacdo, o X Sa-
ldo, em 1976, registrou a presenca de
600 mil pessoas, 150 empresas, mil
compradores do exterior e 100 mil
compradores locais, promovendo um
grande estimulo do setor de transpor-
tes coletivos.

Este ano, com 350 expositores e a
expectativa de um publico de pelo
menos 900 mil pessoas, o X| Saldo vol-
ta-se mais para a promocio institucio-
nal, uma oportunidade de dar aos com-
pradores e ao grande pdblico uma vi-
sdo global de tudo o que o Brasil fabri-
ca. Todos os expositores tém em vista,
ainda, o mercado externo para uma
complementacdc das vendas. A GM,
por exemplo, estd investindo US$ 1
bilhdo no projeto Befiex e prepara-
se para futuras negociacbes com a
Australia, Reino Unido, EUA, Alema-
nha, Africa do Sul e Bélgica. A Ford,
desde o més passado, comecou a for-
necer tratores para o Japdo, num to-
tal de 500 unidades por ano, consoli-
dando também os mercados boliviano
e colombiano (jipes) e toda América
Central (caminh8es). A Mercedes-

Benz, principal fornecedora de 6nibus
urbanos, ampliou suas exportacdes pa-
ra trinta paises das Américas e Africa,
destinando-lhes mensalmente cerca de
10% de sua producdo brasileira. E a
VW estd otimista quanto aos novos
mercados, pois j& fornece veiculos
completos para 29 paises, veiculos
desmontados e acessérios para sete
outros. A propria Alemanha Ociden-
tal jd4 estd recebendo 500 motores e
cdmbios, por dia, de sua subsididria
brasileira. Os proprios fabricantes
menores estdo animados. A Gurgel
jd& consegue exportar regularmente
25% de sua produgdo, a Toyota é
conhecida em toda América Latina,
a Karmann-Ghia e a Minimax estdo

expandindo  substancialmente sua
producdo de trailers, exportando,
inclusive, para a Argentina, que é

um dos Gnicos paises sul-americanos
que fabricam esses veiculos.

Desta vez, contando com o co-pa-
trocinio da Anfavea e do Sindipecas,
o Anhembi ampliou seus espaco para
34 000 m?. E os expositores, pela pri-
meira vez, serdo divididos por grupos
especificos: automodveis, oénibus, ca-
minhdes, carrogarias, autopecas, aces-
sorios, ferramentas, rndquinas para a
indastria automobilistica, motos e bi-
cicletas, barcos, aerondutica, aerope-
¢as, camping e servicos.

Anhembi-1976

o

o BT

21



Chevrolet
Roda 20 x 6,5.
Aro 20x7,5.

Dodge

Roda 20x 7
Roda20x6,5.
Roda16x5,50F
Aro 20x75.

Ford

Roda 20x7
Roda20x6,5.
Roda 16 x 5,50 F
Roda16x 5,50F

Pneu

.6 furos 8.25-20

10.00-20

CHEVROLET

Pneu

6 furos. 9.00-20
6 furos 8.25-20
6 furos 7.50-16
10.00-20

L //is-\
) ’\ ---‘ ~

= o
. JL-... i
-_—

DODGE

Pneu
6 furos . 9.00-20
6 furos. 8.25-20
6 furos. 7.50-16
8 furos. 7.50-16

FORD

FIAT

MERCED

SCANIA



Fiat

Aro 22x7.5. .
Roda20x7,0. ...
Roda16x 6,006 . ..

~

Mercedes
Roda20x7 ..
Roda20x7,5. ..
Roda16x 6,006 ..

ES

Scania

Aro22x8 ... ..
Aro22x75... . . .

Aro20x 8

Pneu

.11.00-22

.8furos. 9.00-20
8furos. . . ... 7.50-16
Pneu

8el0furos.. 9.00-20
0 fures. .. 10.00-20
.6furos.. . 7.50-16

Pneu

.. 11.00-22

11.00-22
11.00-20

A seguranga, aresisténcia
eadurabilidade, foram levadas
em conta pelos fabricantes
de caminhdes ao adotarem
em seus veiculos os Aros
eas RodasFNV.

Portanto, nahorada
reposicao, nao separe o que
aqualidade juntou.

Sotroque por outros Aros
eRodasFNV.

Arose RodasFNV,
Mais leves, mais resistentes.

NV

FABRICA NACIONAL DE VAGOES S8.A.
Setor de Vendas - Reposicao:

Rua Cel. Guilherme Rocha, 160

Sdo Paulo - Tels.: 291-2144 €291-2721

ABRAP -1115(c) 09/78
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Apos longo periodo de siléncio, a Fiat
Diesel abriu suas portas & imprensa, contemplando
TM com a primeira entrevista exclusiva em
que desvenda seus problemas, suas definicoes de
mercado e seus planos para o futuro

Apés um longo e penoso trabalho
de negociagBes, a reportagem de TM
conseguiu abrir as portas do escritério
da Fiat Diesel no Rio, antecipando a
nova fase de relacionamento da empre-
sa com a imprensa. Bem disposto e
preparado, cercado de assessores para
lastrear os dados técnicos, Giuliano
Funari, diretor de Comunicacdo e Ima-
gem da Fiat Diesel, rompeu o longo si-
léncio em que se manteve a empresa
desde o ultimo Saldo do Automével,
em 1976, com uma breve explicagdo:
“Tinhamos de trabalhar para moderni-
zar a fébrica e transformi-la no que é
hoje. Talvez tenhamos sido mineiros
demais, mas queriamos mostrar algo
pronto e ndo por fazer"”.

Agora, para esmiucar problemas e
planos e dar uma boa idéia do que é
hoje a fabrica de Caxias, projetada pa-
ra fazer avides, depois caminhdes,
quase virando de automdveis, até des-
cobrir sua vocacdo de produzir vei-
culos industriais, caminhdes e chassis
de onibus, Funari desconta o tempo
de siléncio, falando horas seguidas so-
bre tudo e sobre todos, desde o tem-
po em que a fabrica obsoleta de Du-
que de Caxias, para atender aos pa-
drGes da Fiat, recebeu uma aprecia-
vel inje¢do de ddlares.

" A unidade industrial hoje operada
pela Eiat Diesel” — lembra ele — "¢
conseqiiéncia da evolugdo de um pro-
jeto do entdo Ministério de Viacdo e
Obras Publicas, iniciado em 1942, em
plena Il Guerra, destinado & fabrica-
¢do de motores para a aviacdo mili-
tar. Em 1968, a Unido consolidou a es-
trutura econdmica da Fébrica Nacional
de Motores S.A. e alienou & Alfa Ro-
meo S.p.A., de Mildo, as a¢Bes de sua
propriedade que cobriam 94% do capi-

24

tal social. A decisdo da Alfa de renun-
ciar, progressivamente, a fabricacdo
de caminhdes no territério italiano, e
ao mesmo tempo, as ingentes necessi-
dades do mercado brasileiro, resultou
em um primeiro acordo com a Fiat, a
fim de que ela, participando acionaria-
mente, contribuisse inclusive com o
aporte da tecnologia indispensdvel a
elevagdo dos volumes de producdo da
linha de caminh@es. Ainda em 1973,
a Fiat adquiriu 43% das acBes da FNM
e transferiu @ unidade industrial brasi-
leira os conhecimentos técnicos neces-
sdrios aos projetos de expansio. Em
1976, a Fiat  dnica detentora da tec-
nologia, adquiriu a totalidade das
acOes da Alfa Romeu”.

“J4 entre 1974 e 1977"  lembra
Giuliano Funari  “‘a Fiat Fisel deu ao
mercado brasileiro uma contribuigio
importante, dobrando a produgio
anual de vefculos: de 3 488 unidades
produzidas em 1974, pulou para 7 046
unidades em 1977. Os projetos indus-
triais prevéem, no entanto, que essa
produgao, a medida que sejam conclui-
das as obras de expansdo, atinja a capa-
cidade nominal de 25 mil vefculos por

'

ano’’.
A POLITICA DE LANGAMENTOS

“A nossa idéia para a fabrica de Ca-
xias’’  afirma Funari — '‘é muito am-
pla e, atualmente, estd em desenvolvi-
mento um importante plano de expan-
sdo e modernizagio, significando um
investimento superior a 120 milhdes
de ddlares. O novo pavithdo das salas
de provas dos motores disel, com &rea
construida de 3 500 m?, abriga 24 bo-
xes equipados com bancos de provas
controlados eletrénicamente, podendo

testar até 100 motores por dia. Temos
uma nova serralheria de chassis com
10 000 m?, um setor de recebimento
de material e de revisdo de caminhdes,
ambos com 5 500 m?, um depésito de
pecas sobressalentes com 2 700 m? e
outras obras que totalizam perto de
30 000 m? de drea construrda. A mo-
vimentagao dos motores em testes &
feita através de transportadores meca-
nizados, num processo altamente auto-
matizado. E o sistema de tratamento
térmico de drvores de manivelas, de al-
ta tecnologia, é o primeiro deste tipo a
ser instalado na América Latina”.

“Hoje"” — assegura Funari  ‘‘toda
a gama de produtos Fiat 70, Fiat
130, Fiat 180, Fiat 190 e chassi para
Onibus Fiat 130 OD  j4 é beneficiada
por essas instalagSes” .

TM aproveita a mengdo para inda-
gar dos novo rod os. E Funari res-
ponde, com um sorriso, 4 pergunta so-
bre os novos lancamentos e os boatos
de retirada de alguns veiculos da Fiat
do mercado:

“Sabemos que vocés conseguiram
fotografar o Fiat 120 em testes. Mas
0 que vocés n3do sabiam é que, neste
Saldo do Automdvel, s6 vamos lancar
o Fiat 80 e o 140, deixando o 120 pa-
ra o ano que vem’’.

Qual é a explicacdo para isso?

""Simples. Pretendemos ir sentindo
as necessidades do mercado para as
mais diversas utilizac3es, ampliando a
gama de modelos, a0 mesmo tempo em
que consolidamos as linhas ja existen-
tes. Ndo pretendemos, de forma algu-
ma, retirar vefculos do mercado e sim
abrir ainda mais o leque de opgdes pa-
ra o comprador. Assim, introduzire-
mos o Fiat 80 e o 140 este ano. No
ano que vem, langcaremoso Fiat 120 e o
chassi para onibus 140 OD j4 estara
presente no préximo Saldo, em 1980,
Com estes lancamentos, objetivamos
corresponder as solicitacdes do merca-
do. Nesse programa, distinguern-se ca-
minh3es de diversas categorias, de con-
cepgdo tecnolégica mais avancada e cu-
jos conceitos de eficiéncia n3o se limi-
tam & capacidade de carga, mas se es-
tendem a fatores de desempenho, se-
guranca e economia. E, o que é mais
importante, com os produtos lancados,
o indice de nacionalizagdo serd supe-
rior £95%"’.

0S MERCADOS DA FIAT

No que diz respeito a concentracdo
de produtos em algumas faixas do mer-
cado, a Fiat Diesel é bem explicita
quanto a sua flexibilidade de produ-
¢do. _l
TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1978
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esta edicGo vocé vai encontrar
um mapa completo do Saldo do
Autombvel.

Isso faz parte da filosofia da Fiat
Diesel. Ela quer estar sempre ao seu
lado para ajudar vocé onde for
possivel. Da mesma maneira que ela
faz com seus produtos, que j@ atuam
em diversas faixas do mercado,
transportando e colaborando no
progresso do Brasil.

Recorte 0 mapa e guarde com
vocé. Quando vocé for ao Anhembi
vai ser mais facil conhecer os
cantinhos do Saldo. Mas nao deixe de
ir ao Stand da Fiat Diesel.

Vocé vai ter dtimas surpresas.

Diesel

A idéia é ser Util.



exclusivo

“Contando com uma diversificada
gama de produtos, que atendem as
principais necessidades do setor de
transportes” explica Giuliano Funari

"“a Fiat Diesel ndo pretende concen-
trar sua producdo em faixa especifica,
mas, sim, acompanhar a tendéncia na-
tural do mercado, usando os recursos
decorrentes de sua moderna tecnologia
ja totalmente implantada no Brasil’’.

Em que pé fica, entdo, a concorrén-
cia com a Mercedes, a Scania e os ame-
ricanos?

“Somos ainda uma empresa muito

jovem nesse mercado para pensarmos.

em concorréncia’’ afirma Funari.
"Por hora, podemos dizer que conti-
nuamos atingindo nossos objetivos. E
6bvio que ndo desconhecemos a forca
de outros fabricantes, tradicional-
mente presentes no mercado, mas co-
mo estamos vivendo um momento par-
ticularmente atipico, consideramos in-
justa qualquer comparagdo. Contraria-
mente & expectativa criada no ano pas-
sado, de que o mercado teria este ano
uma evolu¢do moderada da ordem de
5%, o que houve na verdade, até agos-
to deste ano, foi uma queda de 15%.

Em quest&io de frotas comerciais, a
diferenga entre o lucro e o prejuizo
estd no modo de dirigir.

O Tacografo Klenzle elimina os
abusos, registrando as
velocidades, os tempos de
marcha e parada, as distancias
percorridas, aléem de

controlar o regime de rotagdes
do motor.

Apresentado em 3 modelos, agora
de fabrica¢cdio nacional e
assisténcia técnica em todo o
pdis, o Tacégrafo Kienzie permite
que vocé controle seus veiculos o
tempo inteiro, reduzindo os gastos

Os setores mais interessados s3o os dos
caminhdes médios, que apresentaram
no ano passado um crescimento anor-
mal, artificial mesmo, e o dos cami-
nhdes pesados, devido & queda das sa-
fras e a situacdo critica das obras pi-
blicas, com a redugéio da participacio
do governo federal, e as das constru-
¢cdes em geral. Os setores de caminhdes
leves e semi-pesados apresentam-se até
agora sem sensiveis evolu¢des. A Fiat
fica bastante prejudicada com relagdo
aos caminhoes pesados, tanto nas ver-
sdes basculantes como na versio do
cavalo-mecénico, mas o mesmo ocorre
com o seu maior concorrente. O nosso
semi-pesado Fiat 130 teve uma partici-
pacdo discreta no mercado interno. No
setor dos médios, a Fiat até agora ndo
esteve presente no mercado. J4 o Fiat
70, no setor dos leves, acompanhou a
evolucdo do mercado. Paralelamente,
como nossos produtos leves e semi-pe-
sados sdo muito so'icitados no merca-
do internaciona! e como compreende-
mos por vendas ndo apenas as realiza-
das no mercado interno, mas todo o
conjunto internacional, consideramos
que temos vendido bem. Exportamos
regularmente para paises da América

Latina, como Venezuela e Colémbia,
e para parte da Europa e Africa, o que
nos permite ndo apenas compensar a
retracdo do mercado doméstico, mas
também cumprir nosso compromisso
com o Befiex’’.

No confronto direto com a Scania,
a Fiat estd tranqiiila:

""Estamos hd algum tempo em ple-
no confronto com a Scania e, mais
ultimamente, com a Mercedes. E pre-
ciso entender que o chamado setor dos
pesados, na verdade, é o somatério de
dois subsetores: o de 32 e o de 40 t.
Nestes, nés e a Scania sempre estive-
mos presentes. A Mercedes, na verdade,
$0 ingressou neles hd pouco tempo. As
cotas de penetracdo das trés empresas
sdo relativamente equivalentes, ora
tendendo para uma e para outra. No
que diz respeito & Fiat Diesel, preten-
demos aliar & nossa produgio uma con-
tinua atualizagdo dos produtos’’,

A Fiat Diesel pensa em lancar um

intermedidrio entre a kombi e o Fiat
70?

“Sabemos que existe um buraco
no mercado”  conta Funari — e es-
tamos estudando alguns projetos. No-

=y

~ de manutencdo, combustivel e
aumentando a vida ttil da frota.

Andando direito assim, sua
empresa sé pode tomar a
dire¢cdio do lucro certo.
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Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informa-
¢Oes necessdrias para sua empresa decidir
com conhecimento de causa sobre trans-
portes e administrar melhor sua frota

e mod

EditoraTM Ltda

=

exclusivo

momento, estamos analisando, a partir
dos primeiros resultados de nossas pes-
quisas, qual a conveniéncia desse lan-
gamento e quando deverd ocorrer’’.

Mais importante é o setor dos oni-
bus, onde a Fiat jd fabrica o chassi 130
OD. E, pelos menos, o que declara Fu-
nari:

""Consideramos o mercado brasilei-
ro de Onibus da mais extrema impor-
tancia. E tanto é verdade que estamos
presentes com o Fiat 130 OD, travando
um primeiro contato com o mercado.
No préximo Saldo do Automével,
apresentaremos uma nova opg¢do, o
Fiat 140 OD. Alids, faremos sempre
chassis, pois acreditamos que encarro-
car é tarefa do encarrogador ou fabri-
cante de dnibus’’.

RESPOSTA AOS PROBLEMAS

Funari mesmo admite que um dos
eternos problemas da Fiat Diesel é a
importagdo de motores.

"Mas jd estamos enfrentando o de-
safio. Encontram-se em fase de viabili-
zagdo, mdquinas operatrizes implanta-
das para usinar todos os principais
componentes do motor. As pegas pro-
duzidas por industrias de componentes
ja sdo todas de fabricagdo nacional”.

O outro problema era o que a Fiat
sempré dizia sobre o acordo com o Be-
fiex ele é que impedia um melhor
atendimento ao mercado interno. Mas
j@ mudou de opinido:

“E muito importante estabelecer
uma diferenga precisa do que é merca-
do interno e externo, mesmo conside-
rando-se que ambos sdo mercados da
Fiat Diesel. O nosso compromisso com
o Befiex obriga-nos a exportar, até 31
de dezembro de 1984, um total de
400 milhdes de dolares, o que vem sen-
do cumprido regularmente. Ao mesmo
tempo, estamos atendendo as solicita-
¢Oes do mercado interno na exata me-
dida de sua solicitagdo. Em momento
algum este ou aquele mercado teve ou
tera seu atendimento prejudicado, em
detrimento do outro. O que ndo nos
impede de fazer um esforgo maior nes-
se ou naquele, quando um deles se
mostrar desaquecido”.

As falhas na rede de concessiona-
rios de que a Fiat tem sido acusada
tem uma resposta pronta:

"“Estamos preocupados com a ex-
pansdo da rede e os nossos técnicos jd
comegaram a introduzir o nosso estilo
de atendimento. Nossa meta é promo-
ver uma cobertura territorial dentro do
plano de desenvolvimento da rede, im-
plantando postos de assisténcia nos
principais pontos do pais. A nossa ex-
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periéncia internacional aconselhou-nos
um estilo de atendimento ao propriets-
rio Fiat, pois era necessdrio engaja-lo
na familia Fiat Diesel. Para nés, o esti-
lo é tdo importante quanto, por exem-
plo, o estilo do approach publicitdrio.
Precisa ser personalizado e diferen-
ciado”.

A questdo da falta de pegas, proble-
ma suscitado em reportagens anterio-
res, é encarada sem alarma:

"Em verdade” afirma Funari
"discordamos que o mercado esteja
tdo carente. E possivel que, no inicio
das operagbes da Fiat, tenha havido
uma solicitagdo maior que a nossa ca-
pacidade de atendimento, mas isto é
normal em toda implantagdo de fabri-
ca. Por outro lado, muitas vezes o que
ocorreu ndo foi necessariamente falta
de pegas, mas uma rede deficiente que
ja foi reformulada. O mercado atual-
mente vem sendo suprido com as pe-
¢as de reposicdo em indices compati-
veis com os da concorréncia’’.

Giuliano Funari fez questdo de en-
cerrar a entrevista com uma previsdo
sobre o futuro dos caminhGes. Lem-
brou que, na Itdlia, a Fiat tem uma
gama de caminhdes muito grande,
chegando ao luxo de alinhar um 65,
.70, 80 e assim por diante.

“A idéia’ — garante — ‘’é trazer tu-
do gradativamente para ca, conforme o
mercado for se tornando mais especia-
lizado e exigente. Até 1980, pretende-
mos pelo menos dobrar nossa penetra-
¢d0 no mercado nacional de caminhges
.2 nosso principal trunfo vai ser a inevi-
tdvel ampliagdo da gama de veiculos”.

O CASO ALFA ROMEO

Por fim, indagado sobre o caso Alfa
Romeo, especificamente o 2300, que
terminou sendo transferido para Betin,
em Minas Gerais, Funari deu uma ex-
plicagdo simples:

““No momento em que conseguimos
transformar a fadbrica em um verdadei-
ro modelo para produgdo de veiculos
industriais, tentaram transformar o fa-
to econdmico em um fato politico,
quando na verdade ele era meramente
industrial. Somos uma empresa profis-
sional diversificada nas suas especiali-
zagGes onze ao todo e o setor de
veiculos industriais é o segundo mais
importante a nivel mundial. Nada mais
l6gico, portanto, que os automoéveis
Alfa Romeo passassem a ser montados
por nossa co-irmd Fiat Automoveis,
que é a especializada no setor, deixan-
do espago industrial para a fdbrica de
Duque de Caxias produzir o que é de
sua especializagdo: o caminhdo’’.
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pesquisa

Ao pesquisar os 167 expositores do setor,
TM entrevistou os principais fabricantes de 6nibus e
caminhoes. Eles falam aqui sobre o mercado
e opinam sobre o potencial e a organizagdo do salao

SPR (

O PKC UPDIS L

A General Motors do Brasil acredita
que o mercado brasileiro de veiculos
comerciais possa em 1979 voltar aos
niveis de 1976, quando esses produ-
tos ainda mantinham uma boa venda-
gem.

“O pior ja passou, o fundo do pogo
j& foi alcancado e daqui para frente,
segundo nossas pesquisas de mercado,
a coisa vai melhorar bastante. H4 uma
demanda reprimida neste momento e
acreditamos que as causas cessardo, e
com elas, os efeitos”’.

Essa ¢ a opinido de Harold G. Car-
penter, diretor da GM, que explica a
sua opinido dizendo que o caminhdo
é um produto de trabalho, um trans-
porte de riquezas, e atualmente o
governo brasileiro estd com um intenso
programa de incentivo as exportacgoes,
preocupado em regular a balanca de
pagamentos. ‘“Com isso’’  continua
fica aberto o canal que deverd levar a
mercadoria da fonte de produgdo até
0 porto e esse transporte deve ser
rodovidrio, pois o Brasil ainda ndo
alcangou um bom estdgio no desen-
volvimento de suas ferrovias. Nem
seria possivel fazer isso a contento,
pois este pafs possui dimensdes conti-
nentais e uma topografia muito irre-
gular, o que dificulta bastante a
implantacdo de uma boa rede ferro-
vigria’’.

Carpenter diz que outra valvula
sdo as novas estradas, que abrirdo
novos poélos de produgdo primaria
para exporta¢cdo, mais um ponto para
se acreditar no caminhdo.

Para ele, a principal causa dessa
queda de consumo foi a desaceleragdo
da produgdo agricola mas, ""todos os
indicadores mostram uma recuperagao
dessa economia a curto prazo’’. Nota-
se na GM muita esperanga com a nova
pickup disel, que sera lancada neste
Saldo do Automdvel, pois eles acredi-
tam ser esse mercado, no Brasil, poten-
cial e ainda ndo explorado.
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A GM serd a primeira indistria a
fabricar esse modelo em grande escala
e, pelo preco que serd colocado a
venda, eles esperam conguistar o mer-
cado pois o desempenho e a quali-
dade da D-10 é que sdo mais compe-
titivos”’.

O estande da General Motors no
Saldo do automovel terd uma édrea de
2200 mil m? e o investimento pre-
visto é de Cr$ 9 milhdes.

Carpenter tem um pensamento
muito especial. Como os outros, ele
ndo acredita que possa calcular-se o
retorno em vendas mas sabe que hé
um retorno, inclusive porque, para a
linha de comerciais, funciona como
um ponto de venda, ou seja, eles
vendem 4. Diz também que esse
retorno nao justifica o investimento,
que é muito alto, o que torna dificil
calcular os efeitos benéficos. Em todo
caso, da um voto de confianca e sugere
algumas mudangas, que por sinal ira
fazer a partir deste ano para tornar o
acontecimento mais rentdvel. Por
exemplo: é uma possibilidade para
gue se entre em contato com frotistas,
porém, se esses frotistas forem aten-
didos por recepcionistas que s6 sabem
ser gentis,. ndo fardo negdcios. Se no
setor de comerciais, porém, houver
um corpo de técnicos e especialistas
que fornegcam informacOes precisas
e detalhadas, estimulando a aquisi¢do,
o comprador em potencial despertard
muito mais para o produto.

Carpenter também faz comparagtes
com a Brasil Transpo, onde a GM
participou com trés divisGes (Terex,
Detroit Diesel e autombveis):

““Acredito que devesse haver uma
tnica feira de trés em trés anos, ou
de dois em dois, mas que fosse efe-
tiva. Se me pedissem para escolher
entre o Saldo do Automoével e a
Transpo, eu ficaria com o Saldo,
por ser este mais tradicional e por
apresentar maior nimero de publico,

de todas as partes do pais e de outros
paises inclusive’.

E continua: ““Se dermos um trata-
mento especial aos convidados, havera
a mesma {cu maior) rentabilidade que
a Transpo’’. Para ele, ndo valem a
pena esses dois investimentos em tdo

curto prazo de tempo. ""Talvez ndo
tanto agora’’, diz ele, '"pois temos
muito a mostrar, mas futuramente
tenho certeza que sim.”” Todo esse

raciocinio, Carpenter faz em relagdo
a linha de comerciais, pois 0s que sdo
atraidos pelos automoéveis, ndo vdo
com definicdo e disposigdo para a
compra.

Mas nem por isso ele acha que se
deva restringir o publico, afirmando
qgue deve ser aberto para todos. “O
que se precisa fazer é atender adequa-
damente os gue querem ver os veicu-
los comerciais.”

Para ele, o Saldo do Autombvel é
indispensdvel como propaganda insti-
tucional para fixacdo de marca, por
isso a obrigatoriedade de participar.
Mas, ainda assim, ndo vale o investi-
mento, pois esse dinheiro poderia
ser aplicado em publicidade ou num
incentivo as vendas possivelmente
mais efetivo, com o retorno em ven-
das maior e em um prazo mais curto.

Ele ndo faz criticas & organizacgdo
da Alcantara Machado, pois ndo co-
nhece de perto o trabalho (outros é
que cuidam dessa parte) mas fala da
descentralizagdo da exposicdo diante
do tamanho do pais. “Quem, na reali-
dade, recebe os maiores beneficios
sdo as concessiondrias mais proximas
de Sdo Paulo, pois pouca gente do
norte ou do sul do Brasil vem até
aqui, e o grande pablico brasileiro
ndo pode participar’’. Segundo Car-
penter, apenas 22% do mercado da
GM estd em Sdo Paulo. Os outros
78, assim, ficam sem oportunidade de
assistir ao Saldo.

Quanto aos langamentos, Carpenter
afirma que a coisa estava programada
para o fim do ano, data préxima ao
Saldo do Automével, e, portanto,
aproveitada. Mas, se ndo houvesse a
mostra, a pickup seria langada, pois
eles acreditam muito no mercado dejfl
tipo de vefculo. 4
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A GM podera fabricar a D-10 a um preco e
desempenho competitivos com o {inico
concorrente de sua categoria: a Toyota.

Com as mesmas linhas da C-10,
terd uma transmissido de guatro marchas
a frente (a 12 ndo é sincronizada)
e uma para trds. O cdmbio & no assoalho;
amortecedores telescopicos; freio
a disco na frente; o tanque terd
capacidade para 70 5 litros. Duas
baterias de 12 v e a capacid ade de
carga bruta no eixo traseiro serd
de 1860 kg.

Com novo motor Perkins de 4 cilindros em linha, a D-10 sers mais econdmica, e com possi-
bilidades de ser fabricada em larga escala.

Assessoria técnica de alto nivel. Um
novo servico de TM para ajudar sua
Tl s empresa a resolver seus problemas
de organizacdo e administracadc de

frotas. E vocé paga apenas o custo:
Cr$ 30,00 por artigo ou edicédo atra-

sados.
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Comecgando agora a fabricar ca-
minhdes, a Puma acredita que o seu
modelo leve ndo ird sofrer com os
atuais problemas do mercado, pois
foi projetado para economizar potéen-
cia com bastante espaco e o0 que esta
ocorrendo, para o diretor José Maria
Hellmeister, "'é mais um problema de
financiamentos e financeiro”.

Com excecdo do ultimo, a Puma
sempre participou do Saldo do Auto-
movel e a verba para este é de Cr$ 600
mil num estande de 350 m?, visando
dar maior énfase ao produto do que
ao evento em si, porque, para
Hellmeister, '‘é importante que o pu-
blico veja os veiculos”. Falando de
rentabilidade, ele acrescenta que nunca
teve a chance de medir o retorno em
vendas, pois "‘a producdo sempre foi
menor que a capacidade do mercado
absorver o produto.

""De qualquer forma’®  diz ele
"foi uma oportunidade para ter contato
com pess0as que querem ser revende-
dores exclusivos, clientes, ofertas para
exportacdo, etc. E sempre ha o retorno
da marca’’.

Para Hellmeister, a exposicdo é um
investimento muito importante, ndo s6
para a marca, mas também para as
vendas, s6 que o resultado deve ser

O Puma 4000 leva no maximo
3 800 kg no eixo traseiro, com dois
motores a escolher: MWM 4 cilindros
e 83 hp ou Perkins disel também
de 4 cilindros, mas com 80 hp.
Sua cabina é frontal, em fibra-de-
vidro, e o caminhdo todo pesa
6 000 kg, tentando solucionar o
problema de cargas volumosas e leves,
num mercado ainda pouco explorado.

C G

considerado a longo e médio prazo.
""Quem tem esse retorno a curto prazo
é sO a Alcantara Machado’’. Acha que
o Saldo é indispensavel, pois acredita
que o Brasil entrou de forma irrever-
sivel no mercado de veiculos e, por
outro lado, deve-se promover a con-
corréncia, que ‘‘nos obriga aquelas
alteracdes técnicas que melhoram cada
vez mais o produto”’. O plblico de
fim-de-semana, a seu ver, é muito
importante, pois ‘‘sempre pode haver
um motorista funciondrio de uma em-
presa que, conversando com o patrdo,
conta que viu um tal caminhdo, des-
creve as vantagens do veiculo e discute
a sua validade. Daf pode nascer um
contato. E nasce sempre, é certeza
absoluta, pois o publico de fim-de-
semana é também un comprador em
potencial”.

As criticas de Hellmeister sdo quan-
to a cobranga das 4reas que ele acre-
dita ndo devesse ser feita, j& que o
publico paga as entradas. E & falta
de um estacionamento reservado para
o expositor, porque “’é dificil parar o
carro para guem entra e sai constan-
temente devido ao horario comercial
em que se realiza’’.

A Puma esteve ausente da Brasil
Transpo porque ndo houve tempo

1l

de aprontar o caminhdo. “Foi uma
pena, pois ouvimos dizer que foi
muito boa. No que diz respeito a
transporte, uma das melhores coisas
que ja aconteceu’’.

"0 lancamento do Puma 4000 foi
pura coincidéncia. Esperdvamos ja
estar produzindo, mas isso sO vai acon-
tecer a partir de marcgo”’ explicou
Hellmeister, descrevendo o 4000 como
um caminhdo leve que pode transpor-
tar grande volume de carga com pouco
peso, permitindo alteraces, a pedido
do cliente, na distdncia entre eixos.

Todo projeto do 4000 foi feito pela
Puma. Os pontos altos s3o o molejo,
a manobrabilidade e as barras estabili-
zadoras na frente e atrds. O caminhdo
pode trafegar em ruas estreitas e esbu-
racadas com facilidade e conforto para
carga e passageiros. A cabina € feita em
fibra-de-vidro reforcada e, por ser fron-
tal, aumenta bastante o espaco UGtil.

Heilmeister aponta os apelos que o
vefculo oferece: dois motores disel
(ver terceira opgdo, em estudos, na se-
cdo Ultimas Noticias); rodagem sim-
ples, que permite sua circulacdo no
centro da cidade; chassi, com perfil
retangular, possibilitando sua utiliza-
¢do como micro-6nibus ou moto-home.
“E um vefculo urbano — afirma — e
esta é a sua vantagem. Por exemplo:
quem faz colchdes de mola ou tem um
supermercado, precisa de um cami-
nhdo grande, mas sem muita poténcia
ou capacidade de peso. O nosso produ-
to é para esse mercado, pois é leve e
ideal para entregas volumosas’’.

O caminhio leve da Puma pode ser dimensionado a pedido do cliente.
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'"Na Europa, a cada dezesseis veicu-
los de passeio emplacados, pelo menos
um é tréiler’”’, afirma José Antonio
Guilherme, chefe de vendas da Kar-
mann-Ghia.

E essa frase vem seguida de pesar
quanto tenta explicar o crescimento do
setor com base no poder aquisitivo da
maioria da populagdo brasileira. ’Em-
bora nosso mercado tenha tendéncias
de crescimento, é preciso produzir
mais para se baixar o custo do pro-
duto’’, comentou.

O Brasil fabrica tréileres ja hd dez
anos, mas foi somente a partir de
1973-74 que este setor comegou a se
desenvolver com maior vigo. A méo-
de-obra para sua execugdo é barata,
mas, em contrapartida, os impostos
sdo considerados altos e os trés nicos
fabricantes juntos ndo chegam a per-
fazer um total de 150 unidades/maés.

Quanto as exportacdes, José Gui-
Iherme considera o frete maritimo
como um dos principais obstaculos,

com a Mesquita, sua
carga transpoe todas as
barreiras. Seja aqui,
seja no estrangeiro

A Mesquita tem agentes e representantes nos 4
cantos da Terra. Estamos preparados para
cuidar da sua carga, cobrindo todas as fases:

e Agenciamento de cargas maritimas e aéreas;
e Embarques de mercadorias no Exterior;

® Movimentagao de containers e servigos

MESQUITA S.A.

TRANSPORTES E SERVICOS

Matriz Av. Marginal, 820
Alemoa —. Santos SP.

Tel.: 35-1335 e 35-1320 (PABX)
— Telex (013) 1158 — Filiais:
S3o Paulo — Rio de Janeiro —
Belo Horizonte — Campinas —
Taubaté

Sdo Bernardo

do Campo

Subsidiéria

no exterior:

Mesquita GmbH,

—Hamburg ~

Germany

Mesquita Saf
Tékio  Japah

correlatos;
e Transportes
de mercadorias
vinculadas
ao Comeércio
Exterior...

Y

Na foto, semi-reboque basculante especial para transporte

3 eixos, pistdo frontal, com estabilizador super reforgado
para seguranca total no basculamento.

MATRIZ — Guarulhos
Via Dutra Km, 393

FABRICA 2
Pavuna

Olhos D’

por causa do alto prego. Enquanto
qualquer veiculo paga taxas em fun-
¢do de seu proprio peso, o mesmo
ndo acontece com os tréileres que sdo
tributados de acordo com o volume
total do conjunto. A Karmann-Ghia
tem tradi¢do no fornecimento para a
América Latina em geral, especialmen-
te Bolivia. E, em breve, estara am-
pliando ainda mais este mercado
através de novas representacBes no
Paraguai e Chile e, talvez, até mesmo
a Argentina — fabricante de tréileres e
moto-homes.

O langamento da empresa neste
Saldo é o veiculo modelo KC-640 para
até sete pessoas, com 2,30 m de lar-
gura, e que pode também ser usado
como escritério imobilidrio, fiscali-
zagdo volante; estande para expo-
siches; dormitério para técnicos/enge-
nheiros; e em canteiro de obras.

A Karmann-Ghia, quanto ao Xl
Saldo do Automébvel, tem as melho-
res das impressdes, pois o ‘‘evento
constitui um verdadeiro encontro de
vendas’’. Assim, investiu nada menos
do que Cr$ 1 milhdo, num estande
com 500 m?. ‘]

de areia e brita.

IDEROL §

EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS
S’;ones: 209-0872
Caixa Postal 151

Rio de Janeiro - RJ

. 209-3171 -
CEP 0.7000

Telefones: 531-1820 - 531-2637

Rua Sorocabana, 851 - Bairro Maced

Av. Coronel Phidias Tavora, 109
Via Dutra Km 3 - Telefone (PABX) 3514073

FABRICA 3 — Betizx - MG_ Rodovia BR 381 {Ferndo Dias) Km. 1
gua
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“Nossa primeira participacdo no Sa-
ldo do Automoével ocorreu em 1976,
quando trabalhdvamos ainda em insta-
lagGes precarias e sem muita idéia so-
bre a receptividade de nosso produto”,
conta Victor D. Romanutti, diretor
comercial da Minimax Indastria de
Carrogarias e Traillers Ltda.

E aquela experiéncia acabou se tor-
nando decisiva para a Minimax, pois
em pouco tempo obteve a espantosa
quantidade de cinco mil consultas e a
certeza de muitas encomendas. A par-
tir de dezembro daquele mesmo ano, a
empresa passou por uma fase decisiva
de ampliacdo, contratando pessoal
mais especializado e promovendo cur-
sos de treinamento.

Para este X| Saldo, a previsdo é de
dois lancamentos: um novo modelo da
Kombi Caracol e uma Kombi “odonto-
légica”, ou seja, um verdadeiro consul-
tério adaptado em velculo VW,

Segundo Victor Romanutti, o inves-
timento de Cr$ 140 mil destinado pela
Minimax para esta mostra deverd ser
altamente gratificante ja que seu pro-
duto é mais venddvel ao pablico em ge-
ral do que aos compradores técnicos.
A Kombi odontolégica é equipada
com raio-X" dizele 'tem grande
aceitacdo no interior do Estado, por
isso temos expectativas quanto a este
Saldo, no qual deverdo afluir centenas
de 6rgdos oficiais de outros municipios
ou regides do pafs’.

O SPOIL
D R

A participacdo da Lafer no Saldo do
AutomoOvel sempre foi marcada pela
originalidade, diz Percival Lafer, dire-
tor comercial “Um estande como o
nosso, certamente custaria em--torno
de Cr$ 1 milhdo. Mas, como temos

O SM-055 da Minimax é um furgdo
VW que pode ser adaptado para uso
odontolagico, abreugrafico, como
ambulancia ou video tape.

Tem 1,86m de altura e é totalmente
forrado e isolado. As portas tém
1,70m de altura e o teto, bem como
as outras modificagGes, sdo em fibra-
de-vidro reforgada, evitando o
aumento de peso.

nosso proprio know-how em monta-
gens desse tipo, gastamos apenas
Cr$ 600 mil".

Lembra, ainda, que na mostra de
1972, foi apresentado as pressas ‘‘'um
protétipo para o qual nem sequer tinha-
mos conseguido um estande em condi-
¢bes’’. ‘'E sucedeu que nosso carro, o
MG-52, foi um sucesso tdo grande que
acabou eclipsando os produtos de mui-
tas outras empresas’’.

A Lafer é fabricante de pequeno
porte que produz veiculos para con-
sumidores pertecentes a classe A  cer-
ca de sessenta unidades/més. Pode-se
supor, portanto, que esses comprado-
res, ndo estando sujeitos as instabilida-
des econdmicas do pafis, assegurassem

SM.055 da Minimax. Em baixo, divisdes
feitas a pedido do cliente.

um mercado mais estadvel comparativa-
mente a0 dos produtos com menores
valores de compra. Mas, isso ndo é ver-
dade. E as oscilagGes das vendas sdo
também caracterf{sticas: ''no ano pas-
sado sofreu uma queda superior 8 mé-
dia da inddstria de automodveis em ge-
ral; mas, em 1978, o aumento foi supe-
rior 8 média registrada’’.

Um lancamento da Lafer neste XI
Saldo serd o espGiler (defletor de ar)
para caminhdo, uma pega aerodindmi-
ca, situada sobre a cabina do motoris-
ta e projetada para proporcionar uma
economia de 6leo combustivel da or-
dem de 15%. O projeto, trazido dos
EUA para o Brasil, ¢ um dos mais
conhecidos no exterior

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1978
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Durante a realizagdo da Brasil Transpo,
no Gltimo més de agosto, reafirmou
a Volvo: “0O caminhdo N10 que
estdvamos pretendendo langar agora,
ficara para uma outra
oportunidade — segundo semestre
de 1980 — pois optamos pelo
onibus B58 em suas versdes “‘simples’”
e "articulada’’. Apesar disso, uma
das grandes expectativas neste
Saldo do Automovel serd encontrar
no estande da empresa o cavalo
mecanico 4 x 2 e o basculante
6 x 4, de dupla tracdo, justamente
os dois produtos da linha N10,
prometidos’’.

Como os chassis B58, estes
caminhGes sdo importados
da Suécia.

Instrumentos: velocimetro com tacdgrafo,
tacometro, mandmetro de pressdo do ar,
indicadores de nivel para combustivel e tem-
peratura; luzes indicadoras do freio de méao,
pressdo do sistema de freios, nivel da dgua
e temperatura; carga da bateria; luz alta;
indicador de dire¢do.

Embreagem: disco duplo, seco, com molas
amaortecedoras de tor¢do. Superficie total
de friccdo com 2.740 cm? Comando hi-
dropneumatico.

TRANSPORTE MODERNO  Outubro, 1978

Cavalo mecanico

tipo N-10-38
motor 260 cv DIN, 6 cil.
distancia entre eixos 3.800 mm
comprimento total/chassi 6.160 mm
balanc¢o dianteiro 1.100 mm
balang¢o traseiro 1.260 mm
raio de giro {roda dianteira

externa) 6.660 mm
largura méxima dianteira 2.400 mm
largura méxima traseira 2.420 mm
bitola dianteira 1.959 mm
bitola traseira 1.820 mm

pneus 11.00 227

peso do chassi (eixo dianteiro) 3.805 Kg
peso do chassi (eixo traseiro) 2.400 Kg
carga maxima admissivel

(eixo dianteiro) 6.500 Kg
carga maxima admissivel

(eixo traseiro) 13.000 Kg
capacidade de tracdo 70.000 Kg
tracdo 4x2
Basculante de tragdo

tipo N10-38
distancia entre eixos 3.800 mm
comprimento total/chassi 7.160 mm
balan¢o dianteiro 1.100 mm
balango traseiro 910 mm
raio de giro {roda dianteira

externa) 7.640 mm
largura maxima 2.450 mm
bitola dianteira 1.945 mm
bitola traseira 1.820 mm

pneus 11.00 227

peso do chassi (eixo dianteiro) 3.695 mm
peso do chassi (eixo traseiro) 4,210 mm
carga maxima admissivel

{eixo dianteiro) 6.500 Kg
carga maxima admissivel

(eixo traseira) 20.000 Kg
capacidade de tracdo 70.000 Kg

tracdo 6x2
Obs.: A caracteristica do motor, embrea-
gem, caixa de mudangas e instrumentos sdo
idénticas as do cavalo mecanico 4 x 2.

Caixa de mudangas R61 de 8 marchas, in-
teiramente sincronizadas, sendo a oitava
direta. A alavanca tem quatro posi¢des para
a frente e uma posicdo de marcha-a-ré. A
mudanc¢a entre a alta e baixa é feita por
intermédio de um interruptor basculante
situado na alavanca de marchas.

Rodas: confeccionadas em ago; com 10
parafusos;, dotadas de aro sobressalente.

DimensGes dos aros: 8.00 x 22", Pneus: ’

11.00 22"

* Essencialmente pratico

* Apresentado por moderno
equipamento audio-visual, em
sua propria empresa, pela
escola volante, sem
necessidade de deslocar seu
pessoal.

* Esclarece tudo que diz
respeito a lonas para freios,
pastilhas para freios a disco e
revestimentos de embreagem.
¢ Aplaudido pelas maiores
empresas brastleiras de
onibus, concessiondrios,
frotistas e grandes oficinas.

* Aguarde! y

\
A\

Endereco: Caixa Postal, 234 - CEP 95100
Caxias do Sul - RS.

MCCANN ERKKSON
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A Mercedes-Benz escolheu o XI Sa-
ldo do Automodvel para anunciar seu
rompimento com uma tradicdo de vin-
te anos. Nesta mostra, no Anhembi,
apresentara, como a grande novidade,
o 6nibus rodovidrio 0-364, que se di-
vorcia totalmente, em estilo, do mono-
bloco que se conhece (langado em
1958} dono de vérias denominagGes
(0-312, 321, 326, 355) e de 35520
unidades produzidas, isto até agosto
deste ano.

Inicialmente com frente e traseira
‘bicudas’, ao estilo de um ‘zepelin’,
depois, com o passar dos anos, com li-
nhas mais suaves, o ‘Onibus do padre’,
como chegou a ser batizado institucio-
nalmente, dard vez a um vefculo com
design bem proximo ao que os encar-
rocadores fazem atualmente.

TM apresenta a novidade da Merce-
des, com dupla exclusividade. Antes,
na edicdo de maio-77, anunciando a
existéncia do projeto. Agora, também

O novo Onibus 0-364
da Mercedes tem bagageiro
passante de grande volume (6 m®).
O eixo dianteiro
possui molas helicoidais,
molas auxiliares
e amortecedores
telescopicos,
proporcionando maior
conforto
aos passageiros.

O 0o ’

RC 6€SQUBR U
STIOD 0 OS5

em primeira-mdo, do ponto de vista o-
ficial.

O 0-364 é indicado para curtas,
médias e longas distancias e, segundo o
fabricante, “passa a representar o que
de mais moderno existe em termos de
velculo rodovidario monobloco pois,
alia entre outras coisas, versatilidade e
funcionalidade”’.

De quarenta passageiros no modelo
0-355, a capacidade aumenta para 48
no 0-364. Isto foi possivel pelo levan-
tamento do piso (eliminando as ‘cam-
botas’) e rebaixamento do motor.

Na carrocaria, ha alteragGes: teto,
frente e laterais  em tubos retangula-
res de aco carbono  sdo revestidos de
chapa zincada e afixadas com solda de
ponto “eliminando-se assim os furos
para rebitagem”. As chapas, que no
0-355 tinham 0,099 mm, passam, no
0-364, para 11 mm de espessura.

No item conforto, segundo a em-
presa, ha uma suspensdo traseira am-
pliada em 20 cm (com adogdo de a-

mortecedores); suspensdo dianteira
com coxins de borracha mais dimen-
sionados. Entre o compartimento do
motor e o saldo, ha isolamento termo-
acustico. As poltronas sdo largas, com
encosto alto, anatdmico, "macios e re-
clinaveis”.

0O 0-364 tem motor em duas versoes:
com entre eixos de 5,66 m, é o 0-352
(130 cv DIN ou OM-355/5, com 192
cv DIN). Na versdo de 5,952 cm de en-
tre-eixos, o motor é o OM 355/6, de
210 cv DIN. Outro detalhe: tem dire-
¢do hidrédulica cem circulo de viragem
de 19,8 ¢ 20,9 mm.

A Mercedes garante que este 6nibus
estd dentro da nova norma comple-
mentar do DNER, estabelecendo para-
metros das dimensGes para uma car-
rocaria de oOnibus. E mais: serd fa-
bricado, como TM j& anunciava em de-
zembro do ano passado, na fabrica de
Campinas, SP, onde h4 um terreno de
2 milhGes de m* e parte das edifica-
cOes em andamento. ‘_‘
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Quanto mais exigente vocé for, melhor para os
motores MWM diesel.

Com uma gama de poténcia de 31 a 454 cv, a
MWAM satisfaz todas as necessidades que vocé possa
ter de um motor diesel de performance superior,
tanto em aplicacGes veiculares, agricolas, industriais,
estaciondrias, como maritimas.

Os motores diesel MWM sdo compactos,
robustos, com sistema de injecfo direta, e tém pegas
intercambidveis em todos os modelos de motores.

Isso resulta em economia de manutencéo e
menor estoque de reposicéo.

Além da comprovada economia de combustivel
e da qualidade consagrada nos mais diversos
campos de atividades, os motores MWM diesel
oferecem a vocé dupla tranquilidade: antes e depois
da compra.

Antes, através da assessoria da nossa Engenharia
de Aplicagdes, que junto com vocg, estuda seu

problema especifico, mesmo que seja um desafio
inédito, para vocg ter o motor mais adequado e
obter 0 maximo em desempenho.

Depois, vocé tem a tranquilidade de uma
Assisténcia Técnica de alto padréo, presente em
mais de 1.000 pontos de atendimento em todo o
pafs.

Seja qual for o seu setor, na inddstria ou no
comércio, onde a solucdo € um motor grande em
desempenho e em economia, o certo € escolher a
marca MWM.

E muito mais facil e lucrativo vencer desafios
em boa companhia.

MWM MOTORES DIESEL LTDA.
Av. das Nagdes Unidas, 22.002 - CEP 04697
Fone: 548-0211 - Cx. Postal 7679 - S. Paulo - SP.
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Finalmente o pablico verd o LK-111
da Scania, que ndo foi mostrado
na Transpo, como 7M 174 havia

anunciado. Ele surgird no XI
Saldo do Automdvel lado-a-lado
com seu parceiro mais forte, de

8 cilindros, o LK-141,0
cara-chata da famflia que substitui

o LK-140, num estande de 1 100 m?,

junto de outros caminhdes e
possivelmente um onibus articulado
rodoviario que leva carrogaria
Marcopolo Il1.

Veja abaixo a ficha técnica do
LK-141, que pode ser comparada

com ado 111, publicada em 7A/ 175.

MOTOR
tipo DS14LBO8
cilindros 8em V' a 90°

374 cv a 2000 rpm
276 kw a 2000/min

poténcia (DIN)

torque (DIN) 1480 nm a 1300/min
151 m kgf a 1300 rpm
cilindrada 14,2 dm? (litros)

15:1

25 dm? (litro)
127 mm

140 mm

relagdo de compressdo
capacidade de 6leo
diametro de cilindros
curso de pistdes

DIRECAQ HIDRAULICA

giro total de volante 4,4 voltas
didmetro externo do volante 500 mm
capacidade de 6leo 3,8dm?
ARVORE DE TRANSMISSAO
tipo T70
didmetro rotativo das cruzetas 188 mm
arvore de transmissdo 1
cruzetas 2
CAIXA DE MUDANCAS

velocidades

baixas

19 marcha 13,51:1  6° marcha 3,19:1
29 marcha 10,07:1 79 marcha 2,38:1
3° marcha 7,55:1 8% marcha 1,78:1
49 marcha 5,66:1 9% marcha 1,34:1
59 marcha 4,24:1 102 marcha 1,00:1
ré 11,10:1 ré 2,621
volume de 6lec  11,5dm?

40
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As grandes indastrias ndo fazem
mais langcamentos no Saldo do Auto-
movel, afirma Konstantin Schweini-
chen. Ndo é mais o palco das novi-
dades da indlUstria automobilistica,
pois guando era dessa forma, agiu
como um freio as vendas nos meses
que o antecedem’’. Acredita também
que por se realizar de dois em dois
anos, ninguém pode guardar algo que

Mais poténcia com 375¢cv no LK-141

EIXO TRASEIRO

tipo ADSOR 13
reducdo traseira R 752 ou RP 830
relagdo de reducio 4,13:1
didmetro da coroa cdnica 460 mm
didmetro do semi-eixo 52 mm
didmetro do eixo:

rolamento interno 90 mm
rolamento externo 80 mm
capacidade de dleo 10dm?
LONGARINAS-chassi

altura da viga 270 mm
largura da aba 80 mm
espess. do material 9,5 mm
larg. chas. diant. 800 mm
larg. chas. atrés da cabina 770 mm

n? de travessas 6
MEDIDAS PARA CHASSI (mm)

dist. entre eixos 3815
balango dianteiro 850
balango traseiro 1300
comp. total do chassi 5965
PNEUS ARO
11.00 x 22~ 8,0 x 22
11.00 x 20" 8,0 x 20"
PESO BRUTO MAXIMO, por eixo (t)
dianteiro 6
traseiro 11
total 17
cap. mdxima de tragdo:

com eixo tipo R 752 45
com eixo tipo RP 830 60

coincida com esse perfodo, e o Saldo
fica esvaziado.

Com esse ponto de vista Schweini-
chen ndo acredita que possa haver
retorno em vendas, € acrescenta que
“hoje é o palco onde produtos larga-
mente conhecidos sdo expostos. Ja
ndo traz mais retorno para os fabri-
cantes de automoveis. E uma sala de
exposi¢cOes bem arrumada, mas coloco
em duivida se por causa disso ele vende
um carro sequer a mais.’’

"‘Mas, evidentemente, traz uma
propaganda institucional, que por
sua vez também perdeu a forca, visto
que a indlstria automobilistica e tudo
que gira em torno dela é uma reali-
dade existente e implantada. Quem
duvida disso?"’,

Analisando a situagdo da grande
indGstria, Schweinichen diz que ela
ndo pode guardar os langamentos e
nem pode participar com poucos
metros. ‘‘Pela propria grandeza que ela
representa tem que montar estandes
enormes e cada vez mais sofisticados,
e se ndo faz isso recebe criticas do
pablico, pois o Saldo é uma opcdo de
lazer.”

Ele acredita que para os fabricantes
de modelos especiais ou novas em-
presas que entram no mercado existem
mais atrativos. Eles recebem um gran-
de nUmero de visitantes, e esta é uma
vantagem para quem ndo tem uma boa
rede de distribuicdo. Essa é uma das
razGes para ndo se restringir o pablico
do Saldo a feiras como a Transpo. Ha-
veria um evidente esvaziamento do pG-
blico que quer ver os automdveis, en-
quanto que na Transpo as pessoas vao
realmente dispostas a se informar e de
acordo com a informagdo fechar um
contrato de venda.

A VW ndo participou da Transpo
por dois motivos. Em primeiro lugar
porque a feira envolvia mais equipa-
mentos de transporte, setor onde, no
seu caso, "além da Kombi, ndo sobra
quase nada’’.

As criticas seriam enormes, e
para o publico, uma tremenda frus-
tragdo ndo nos encontrar. A empresa
deve isso a seu publico. E um investi-
mento que a VW faz de bom grado,
mas que ndo resiste a um frio calculo
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a curto prazo. Ninguém no mundo
seria capaz de fazer esse calculo’’.

O esperado lancamento da pickup
disel, segundo informacdes, ficara para
o préoximo ano. Isto leva a crer que a
VW aguarda uma aprovacdo por parte
do futuro governo do automovel drsel,
o que faria com que o seu motor pu-
desse ser aproveitado em outros veicu-
los, fora da especificacdo da 1 t til,
gerando, assim, economia de escala.

O estande da VW tem 3 000 m?, di-
vidido em duas areas: velculos (2 000
m?) e pecas originais (800 m?). O
custo andou por volta de Cr$ 8 ou 9
milhdes, "isso sem considerar o pes-
soal envolvido, recebendo salario e que
se dedica ao evento’’.

Com base nestes custos, Schweini-
chen acha que '‘o Saldo do Automovel
ndo vale o investimento. Investimos
porque, no momento em que ele
ocorre e no momento em que oS
outros fabricantes participam, seria
praticamente impossivel que o maior
fabricante de veiculos da América do
Sul e o oitavo do mundo ndo estivesse
presente.

e LP
(O FORTO
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A Ciferal expora no Saldo do Auto-
movel dois novos dnibus  um inter-
municipal, outro rodoviario. Fazem
parte de uma nova safra para 1979 e
provavelmente serdo batizados com
nomes de rios, afluentes do Amazonas.

O rodovidrio que estard no Saldo
traz como novidades principais para-
choques e traseira inteirica em fibra-
de-vidro. E mais: como nos onibus
europeus, a manutencdo da parte elé-
trica poderad ser feita pela lateral do
carro. Basta remover um pequeno
painel.

Este rodovidrio é montado sobre
plataforma Mercedes-0355. Encarro-
cado, tem 12 m de comprimento por
2,60 m de largura, leva 42 pessoas
sentadas, duas a mais que o normal.
Isto porque o piso ficou mais alto,
eliminando-se a 'cambota’ das rodas.
Quer dizer, além do ganho em poltro-
nas, o conforto aumentou.

Ainda sobre o novo rodoviario Cife-
ral, trés outros detalhes: o sistema de
abertura da porta é por pantografo
(abre para tras) de forma a permitir
ao motorista visibilidade total, mesmo
com o oOnibus parado. Mais: a toa-
lete é feita de forma integral e de fibra-
de-vidro. Terceiro detalhe: atende aos
requisitos do DNER nos itens  espa-
¢amento minimo de poltronas, dimen-
sdes das janelas, porta-embrulhos e
outros. Por fim: tem ar condicionado.

Ja a carrocaria intermunicipal em
exposicdo no Saldo do Automovel é
montada em chassi Mercedes OH 1313,
mede 10,93 m de comprimento por
2,50 m de largura, carrega 41 pessoas
sentadas, tem poltronas reclinaveis. A
traseira (inteira) e os porta-embrulhos
sdo em fibra-de-vidro.

EM2MINUTOS ESTA MAQUINA

MONTA EDESMONTA UM PNEU.
SEM DEIXAR MARCAS.

A Ebert Super
1001/0001 éa

ja foram

comprovadas
por mais de duas
mil empresas ligadas
ao transporte rodovidrio
no Brasil. V4 conhecé-la.
Vocé a encontra nas melho-
res borracharias do pafs.

EBERT SUPER

mais revoluciondria
méaquina de montar,
desmontar e abrir pneus.
Automdtica, comandada
por sistema hidrdulico, é
robusta, facil de operar e
ndo déd problemas de mecénica.
Sua qualidade e eficiéncia

% Proptop

CAMINHOES
E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR-116, n® 3104 ¢ 3116  End. Tel. "ADEBERT"
Fone 95.1954 e 95.2458 -C. Postal 32- 93.300 NOVO HAMB URGO RS
Representante em S3o Paulo: fone 2208670

Visite nosso estande
na XT Qalidmn Ada Amnstnarm ol
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uem tem um Mercedes-Benz L-1113 € como se

tivesse um cheqgue visado: troca por dinheiro na

hora e onde quiser. Porque todomundo que trabalha
com caminhdo sabe que 01113 €0 mais econémico e durdvel
na sua categoria. E um caminhdo assim todos guerem
comprar.

E porisso que o L-1113 é o0 que mais se vé por ai afora,
formando a maior frota brasileira de caminhdés diesel de
um s6 modelo.

Alids, o Mercedes-Benz L-1113 € mesmo muito apreciado
pelos frotistas. Sendo parte da extensalinhaMercedes-Benz,
ele oferece a vantagem de ter muitas de suas principais
pecgas do motorintercambidveis com outros modelos -0 que
€ muito importante na padronizagdo dafrota, pois simplifica
e facilita a manutengdo, economizando custos em pecas
de reposicdo.

O L-1113 é oferecido nas opgbes de 4200 e 4800mm de disténcia
entre eixos. Enquanto o LK vern com 3600mm de disténcia entre
eixos.

nz 1113 é moeda co

OMercedes-Benz 1113 é economicodesdeotempoem que
ninguém se preocupava com o pre¢o do combustivel.

Para aMercedes-Benz, economiando estarelacionada
apenas com o gasto de 6leo diesel: ela envolve diversos
fatores que devem resultar em menos despesas e mais
rentabilidade operacional.

Por isso, além de consumir pouco € sem nenhum
desperdicio, o L-1113 apresenta um reduzido ndmero de
paradas por avaria, grande resisténcia e durabilidade,
manutencao pouco dispendiosa, uma longa vida atil e valor
de revenda sempre muito elevado.

Como todo Mercedes-Benz, o L-1113 é altamente seguro.

Ele é equipado com trés sistemas de freios,
independentes entre si: o freio de servico, de duplo circuito
hidraulico; o freio de estacionamento; e o freio-motor. Este,
tanto é um item a mais de seguranga como também se
revela um fator de economia poupando lonas de freios,
pneus e combustivel em descidas prolongadas:

O conceito de seguranca da Mercedes-Benz também
se aplica ao conforto do motorista, para que ele possa
dirigir com menos cansaco e mais disposicio, isto é: com
maior controle sobre o veiculo.

Em consequéncia, o L-1113 tem cabina ampia, de facil



rrente em qualquer lugar do rasil.

acesso; 0s comandos sd0 acessiveis e 0s instrumentos

bem visiveis; a poltrona do motorista é regulédvel tanto na
horizontal como na vertical; a cabina tem suspenso propria.
E ainda apresenta um sem nimero de outros dispositivos
que resultam em mais conforto e maior seguranca ao dirigir.

Os 147 cavalos do L-1113 sao verdadeiros burros de carga.

O motor do L-1113 é robusto e econdmico (melhor
dizendo: Mercedes-Benz), e tem poténcia suficiente (130cv
DIN/147¢cv SAE) para deslocar suas 11 toneladas de peso
bruto total.

Nas estradas, em distdncias curtas e médias, ou nos
perimetros urbanos, os caminhdes L-1113 ndo recusam
trabatho, nem escolhem carroceria ou carga: eles portam

Com 3600mm de distancia entre eixos, e 19 toneladas de
capacidade, o LS-1113 é um cavalo mecénico préprio para semi-
reboque de um eixo, dotado de sobrequadro especial na drea
de fixacdo da 6.2 roda.

L
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desde botijdes de gds, bebidas, cargas secas ou liquidas.
até inflamaveis, pedras e produtos de todos os tipos.

Com terceiro eixo, ou tracionando um semi-reboque
de um eixo, podem transportar até 19 toneladas. E na versdo
LK. com tomada de for¢a de série, sdo apropriados para
receber basculas, coletores de lixo e outros equipamentos
hidraulicos.

Qualquer que seja ousoquevocé déao 1113, umacoisa
¢ certa: ele € um Mercedes-Benz, portanto incorpora a maior
experiéncia mundial em veiculos diesel. E dispde da maior
e mais experiente rede brasileira especializada nesses
veiculos: os quase 200 concessiondrios Mercedes-Benz
espalhados por todo o pais.

Visite o0 gue estiver mais proximo de vocé e acrescente
alguns Mercedes-Benz 1113 a sua frota. No dia em que vocé
tiver que troca-los, vai ser por dinheiro vivo; antes disso,
porém, vocé tem muito o que lucrar com eles.

Mercedes-Benz
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A participacdo da Ceccato DMR no
X! Saldo do Automével serd para mos-
trar ao publico uma nova maquina de
lavar carrogarias de caminhdes e 6ni-
bus mais eficiente e mais versdtil, com
tecnologia e desenho novos. Outros
produtos serdo expostos, inclusive um
acessorio para limpeza de 6nibus.
consideram muito importante,

Para o diretor comercial, Roberto
Orsini, é muito dificil prever o retorno
para esse tipo de acontecimento, pois
‘‘pessoas sdo contatadas na hora, mas
outras aparecem depois. Para nos é
mais um meio de divulgagdo, para dar
continuidade a imagem do produto. A
nossa marca € muito conhecida nos
meios industriais, mas nio pelo publi-
co em geral’.

P RA FORD
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Para a Ford Brasil, o mercado conti-
nua comprador, e apesar de terem ha-
vido muitas baixas no crescimento da
produgdo eles esclarecem que existi-
ram altas também. A produgdo do
F-7000 caiu de 6%, mas em compensa-
¢do houve um crescimento de 62% no
F-700 e de 51,7% no F-600 em relagdo
ao ano passado. Por esse motivo, acre-
ditam que a coisa vai melhorar, com
novas perspectivas de abertura de cré-
ditos por parte do governo.

No Xl Saldo do Automobvel, seu
estande de 2500 m* foi projetado por
J. C. Cauduro num custo de aproxi-
madamente Cr$ 3,5 milhSes. A ausén-

Ll H
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O estande da Ceccato tem 170 m? e
para Orsini ndo se pode fazer previsdo
de gastos: “E como ir ao supermerca-
do”’. A particigagdo s6 valeria mesmo a
pena ‘‘se for considerado que expomos
para o Brasil inteiro e para o exterior.
Infelizmente, as pessoas esquecem logo
do nome de equipamentos, que é o
nosso caso’’.

Sobre a Brasil Transpo, acredita ser
muito restrita ao mercado de cami-
nhées pesados e transportes de massa e
uma feira exclusivamente nacional. Por
isso ndo participou, E também pelo
fato de estar muito proxima do Saldo:
Qs gastos seriam absurdos e sem re-
torno”.

A participagdo no Saldo, por outro
lado, é indispensdvel. Basta ver que
95% do transporte feito no Brasil é
através de rodovias, sendo um pilar da
economia sem similar. Daf ser “"muito
vdlido se encontrar com outras empre-
sas, trocar idéias de dois em dois anos
pelo menos’’.

cia de langamentos é explicada pela
Ford por uma estratégia de marketing,
pois criou-se uma expectativa de mer-
cado alguns meses antes, como ficou
provado nos anos anteriores, e para
eles "'deve mostrar-se o que ja esta lan-
cado’’.

Para o diretor de relagGes publicas
da Ford, Flavio Guimardes, a mostra
também ndo funciona como ponto de
vendas, mas ele admite que o trdfego
nas revendedoras aumenta dias depois.
"0 pessoal vé o veiculo e faz a sua es-
colha. Sempre existe um comprador
em potencial”’.

Guimardes afirma que ndo é ade-
quado esperar para langar agora, pois
todos esperam esse periodo de fim de
ano para trocar automoéveis, tendo em
vista 0 novo ano, época em que a in-
duastria automobil(stica muda algo em
seus modelos e o carro do ano sempre
tem mais valor. Também os aumentos
acontecem em janeirc, e sO isso cria
uma expectativa de mercado de outu-
bro em diante. Acrescentar um saldo a
tudo isso seria aumentar a especula-
cdo”’.

Guimardes acha que o retorno do
investimento existe ''no comentario

das pessoas, pois é um acontecimento
nacional. Aparecem carros especiais, a
TV chama a atengdo do publico e ha
uma época de comentario do dia-a-
dia”.

Ndo hd nada contra o publico de
fim-de-semana, que vai a passeio. ‘‘Is-
so existe em todo o mundo, nos EUA
também. A freqliéncia de muita gente
dd vida a0 Anhembi”’.

Para Guimardes, aqui existe mais so-
fisticacdo que na Europa, onde o que
importa é o carro e ndc o aconteci-
mento (grandes estandes, decoracdo
sofisticada, etc). Agora estd até me-
lhor, mas parece que é assim que vai
continuar: “'Bom de frisar é o amadu-
recimento da industria automobilistica
brasileira, exatamente o que queremos
demonstrar. Os veiculos nacionais es-
tdo em condicles de participar em
qualguer show do mundo e com suces-
so”’.

A auséncia da Ford na Transpo se
deveu a constatacdo de que "‘fazer um
Saldo do Automoével e uma feira de
transporte em trés meses ndo dd. Uma
feira s6 basta, sendo é muito dinheiro
que se gasta em promocgdo, e depois,
acontecimento é Saldo do Automovel.
Se a Transpo fosse feita em um ano
alternado talvez fosse boa, mas ndo
posso avaliar nem a de agora, pois ndo
estive 14",

Também ele acha que é uma neces-
sidade estar presente no Saldo: “E pre-
ciso, pois todos participam. O custo é
alto, mas hd a op¢do de um estande
menor. Por outro lado, é uma satisfa-
¢do que se da ao governo e ao publico
de estar mostrando o que de importan-
te se fabrica no Brasil".

Sobre o caminhdo pesado LS-9000,
que foi exposto no Saldo do Carretei-
ro, afirmam que é um projeto ainda
em desenvolvimento e ndo acharam
interessante apresentar agora. ‘‘Nem
foi aventada tal hip6tese’”’. Observa,
contudo, que ja estdo prontos quatro
ou cinco protétipos de cabina, faltan-
do apenas a definicdo de qual serd lan-
cada no Brasil.

Varias fontes consultadas por TM,
porém, revelam que houve um desaque-
cimento do projeto LS-9000 (ver
maiores detalhes na secdo Ultimas
Noticias, desta edi¢cdo). A Caemi-
Cummins, fornecedora do motor para
o pesado da Ford, ndo participara do
Saldo do Automdvel como era previs-
to. Sua desisténcia acontece um més
antes do evento, sob a alegacdo de que
o motor que deveria expor ndo ficou
pronto.
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Ficou bem clara a despreocupagio
da Toyota quanto aos problemas de
comercializagdo dos utilitdrios. Pelo
menos para o diretor presidente, Ka-
zuo Sakamaki, ““a pequena oscilagdo
de procura e oferta, do ponto de vista
geral € insignificante, e ndo chega a
atrapalhar o mercado que, a longo pra-
20, 50 héd de melhorar’". *'A produgio é
pequena, menor que a demanda (350
unidade/més)”’ explicou com calma

motivo pelo qual, nos esforcamos
para aumentar. Mas isso ndo se proces-
sa de uma hora para outra. Ela deve
crescer paulatinamente d medida que
automatizamos a nossa linha de mon-
tagem’’. “Alids”  observou  “a par-
tir da crise do combustivel, a procura
de disel aumentou e, ao invés de pre-
judicados, fomos beneficiados, pois
passamos a vender mais’’.

A Toyota sempre participou do Sa-
ldo do Autombvel e este ano vai gastar
Cr$1 milhdo para fazer seu estande,
que serd pequeno e decorado com mo-
tivos que lembram o Japdo. Para eles,
a mostra € muito boa para fixacdo de
marca e é como uma ética comercial:
“E uma festa das indUstrias automobi-
Iisticas e de pecas’’. Até mesmo o re-
torno indireto que muitos negam, para
Sakamaki, vale a pena, embora, ndo se-
ja possivel calcular a sua importancia,

A critica que faz é quanto ao pe-
riodo em que se realiza: “De dois
em dois anos ndo hd muitas novidades
para se mostrar, pois os veiculos nio
mudam tanto”. Sobre esse aspecto, Sa-
kamaki conta que "no Japdo, o saldo
do automovel deixou de se realizar
por um ano, para que a verba destina-
da ao evento fosse aplicada em pesqui-
sas para melhorar técnicamente a segu-
ranga dos automoveis e promover me-
didas contra a poluicio’”.

A Toyota também esteve ausente
da Transpo, pois, como explica Saka-
maki, estava muito préxima do Saldo e
’nds ndo vivemos de saldes’.

O importante para ele é que os pro-
jetos de ampliagdo e mecanizacdo da
producdo estdo a caminho, abrindo a
possibilidade de, dentro em breve, exe-
cutar um modelo mais moderno de
pickup disel, importado do Japdo, pa-
ra ser adaptado e fabricado no Brasil.

TRANSPORTE MODERNO  Outubro, 1978

So tem tranquilidade quem esta certo
de ter escolhido o melhor.

EQUIPAMENTOS
INDUSTRIAIS S/A.

*Pontes Rolantes
¢Porticos
*Monovias
¢ Guinchos
eTrolleys Elétricos
e Manuais
*Gruas e Bracos
Giratorios
¢ Caldeiraria Média
e Pesada (em carbonoe inox).

Fabrica e escritério:
Rod. Pres. Dutra, km 395(Guarulhos)
Tels.:

209-1505 - 209-1446
209-4892 - 209-4978
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Ai estd a Chrysler com as modificagdes
prometidas para a linha Dodge.
Mudaram os motores, suspensio
e a capacidade de carga.
A finalidade é tornddos mais
competitivos para sua faixa de
mercado.

CHR SL
H DIS

Embora muita énfase se tenha dado
nos ultimos meses as alteracdes do
caminhdo leve D-400 fabricado pela
Chrysler faixa de 6 a 7 t de peso
bruto , principalmente no que diz
respeito aos amortecedores, caixa de
cdmbio, manobrabilidade e conforto,
as mais novas opg¢des sao mesmo as
versoes drsel 700 e 950.

Nelas, as modificacGes foram sensi-
veis: aumento da capacidade de carga;
substituicdo da suspensdo antiga por

Muitas mudangas no D-700 e no D-950: motor; suspensdo; capacidade de carga e freios.

A ESTREIA
DA IN EL

Um total de Cr$ 550 mil, num es-
tande com 200 m?, é o que est4 inves-
tindo a Invel  Indudstria de Verculos e
Equipamentos Especiais Ltda, pela pri-
meira vez, neste Saldo do Automdvel.

Seu mercado, composto basicamen-
te de verculos de pequenos para cargas
e transportes urbanos, sem duvida,
constitui um segmento ainda ndo total-
mente explorado no Brasil e, por isso
mesmo, altamente promissor,

46

Os dois produtos fabricados pela
empresa, e dotados de mecénica
Volkswagen, jé sdo conhecidas por
parte do publico: o microbus {micro-
6nibus) e o microvan, ambos construi-
dos em fiberglass reforcado com alu-
minio. O primeiro deles, especialmente
indicado para o transporte de colegiais
ou operdrios, comporta até onze passa-
geiros além do motorista; vem equipa-
do com um motor a gasolina de quatro
tempos, de 65/75 cv, 4 600/5.000 rpm
e refrigerado a ar; mede 2900 mm
entre eixos, 5070 mm de-comprimen-
to, 1,867 mm de largura e 2 200 mm
de altura. Tem, ainda, acionamento
automadtico para a porta (Unica), ban-
cos estofados e extintor de incéndio

O
L

uma nova dotada de quatro pontos de
fixacdo no chassi; e adaptacdo de ban-
cos modernos, individual para moto-
rista, e duplo para os ajudantes. Tam-
bém o motor foi trocado: os freios
dimensionados; 0s eixos tiveram suas
.distdncias aumentadas; e as caixas de
mudanga passaram a ser fornecidas em
modelos opcionais de quatro ou cinco
velocidades.

Em resumo, séo estes os modelos
‘canavieiros’ prometidos pela empresa
para este Saldo do Automoével.

O D-700, com uma capacidade de
carga liquida para até 7,5 t, além de
ser indicado para transportes a média
distdncia, pode vir com basculante pa-
ra carregamentos de terra, minérios,
pedras, cana ou madeira. Vem equipa-
do com um motor drsel Perkins
6 354/2 de seis cilindros.

Jd o D-950, dotado de motor
D-229/6 MWM, também de seis cilin-
dros, com 123 cv a 3 000rpm, segundo
o fabricante proporciona um dos me-
nores consumos de combustivel na
faixa de 13 t de carga. E dotado de um
novo sistema de arrefecimento e vem
com cabecotes individuais, camisas
Umidas, e guias e acentos de valvulas
posticos. O radiador é do tipo cross-
flow. Os tanques principais montados
lateralmente, o que permite um au-
mento de 28% na &rea efetiva em rela-
¢do ao modelo anterior do D-950,

f

com 4 kg, podendo transportar uma
carga total de 860 kg.

O microvan, por sua vez, com as
mesmas poténcias, medidas externas e
caracterfsticas técnicas do &nibus, per-
mite espaco para o motorista e mais
dois ajudantes; tem duas portas am-
pias, uma traseira de duas folhas e
outra lateral, e pode transportar uma
carga Util de até 1.000 kg ou volume
de 9,035 m°.

Estes dois veiculos, originaimente,
foram projetados pela Carbruno S.A.
IndUstria e Comércio, mas sdo produzi-
dos com tecnologia da Marcopolo, em-
presa ligada a Invel. Além deles h4 a
idéia de se langar, em breve, um mode-
lo de pickup e que j4 se encontram
fase de testes. 4
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S0 José dos Campos.
Urgente.

O motor Detroit Diesel da
série 53, em suas versdes de 3, 4
e 6 cilindros, produzido na fabrica
da Detroit em S&do José dos Cam-
pos, acaba de bater o recorde de
velocidade de produgo: chegou
a 50 mil unidades produzidas em
apenas 19 meses.

Fontes bem informadas es-

clarecem que, apesar de conheci-
do como o motor que agrada
quem dirige a transportadora e
quem dirige o caminhéo, o citado
motor tem sido utilizado também
com muito sucesso em barcos,
maquinas de terraplenagem,
geradores e tratores.

Comenta-se também a boca
pequena que esse recorde se deve
ao fato de que todos os motores

@ Datroit Diesel Allison do Brasil

|
diesel sdo iguais mas o Detroit
é diferente. Principalmente na sua
concepgdo (2 tempos), no seu
desempenho, na sua economia,
na alta eficiéncia do seu sistema
de filtragem de ar, no seu controle
de qualidade e muitos outros fato-
res que s6 mesmo vendo para crer.
Aguardam-se para breve
novos recordes do motor Detroit
Diesel.

Distribuidores: Coimsul Detroit Allison Ltda., Porto Alegre, RS; Fercastro Detroit Allison S.A., Belo Horizonte, MG; Marchao Detroit Allison Ltda.,

Teresina, Pl: Motran Detroit Allison, Curitiba, PR; Nordeste Detroit Allison S.A., Salvador, BA; Oshiro Detro

it Allison, Campo Grande, MT;

Radeal Ramos Detroit Allison Ltda., Recife, PE; Rio Detroit Allison S.A., Rio de Janeiro, RJ; Sao Paulo Detroit Allison, Sao Paulo, SP; Terraplan
Detroit Allison S.A,, Goiania, GO. Rede de concessionarios de servigo em todo o territério brasileiro.
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GTA
Articulado urbano para trés pessoas
com motor VW 1600 de 60 cv. Deixa
0 porta-malas em casa quando nio se
precisa dele, economizando gasolina.

Gurgel X-15
Jipdo para transporte de carga ou
pessoal em qualquer terreno. Tanque
de 80 I; chassi em p/astee com
bloqueio seletivo nas rodas de tras
e motor VW 1600.

(¢ ©
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O produto da Gurgel foi definido
come um carro de trabalho, e por
isso, segundo o diretor presidente Jodo
Augusto Gurgel "‘as oscilagGes s6 ocor-
rem quando falta financiamento por
parte do governo, como por exemplo o
crédito agricola, pois o nosso produ-
to é muito parecido com o trator. Ja
passamos mal vérias vezes quando de-
saquecem a economia e fecham os fi-
nanciamentos”. A empresa estd cres-
eendo, e a sua principal meta é aumen-
tar a produgdo porque ‘‘os investi-
mentos aplicados sdo de grande mon-
ta, e existe o interesse de crescer
mais’’.

Para Gurgel, o Saldo do Automoével
estd se afastando de seus propositos
e comenta que ‘o objetivo é mostrar
os novos produtos o que n3o acontece
mais, com os fabricantes anteceden-

GYA ~ ARTOC Ay

O articulado GTA que deixa o porta-malas em casa.

X-15: um jipdo para meia tonelada.
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do os langcamentos para n3o criar ex-
pectativas de mercado’’.

Deixou bem clara a necessidade de
participar pois “fica a presenga marca-
da. As despesas sdo altas e é dificil ter
retorno, mas € uma publicidade que
torna o produto conhecido, inclusi-
ve para exportagdo, com a vinda de
empresarios estrangeiros’’. Mas ele tem
o seu objetivo especifico: vai investir
e fazer forca para que essa quantia re-
torne em publicidade, dentro do espf-
rito de que o Saldo ndo é um ponto de
venda mas uma propaganda institucio-
nal”,

Argumenta também que ndo se de-
ve restringir o pGblico de fim de sema-
na, pois “‘ajudam a pagar o Saldo. Dio
rendimentos & Alcantara Machado que
por sua vez diminui o custo para os
participantes. Além disso o visitante é
um comprador em potencial, mesmo
que s6 v para assistir, ou tenha 5
anos’’.

Explica que n3o esteve presente 3
Brasil Transpo dada a proximidade
desta com a mostra. “’Quem foi achou
boa e bem organizada. Talvez até os
negocios fossem melhores, mas a ver-
ba estava esgotada’.

Além do X-12 lona, TR, RM e mili-
tar, a Gurgel vai lancar uma linha mais
pesada que é o X-15, um jipdo que
pode ser um pickup, cabina dupla, fe-
chado (sete pessoas) e chegando a mili-
tar, com teto de lona. Adaptado, po-
de levar armamentos, como um ca-
nhdo sem recuo. “Nessa mesma ver-
sdo do X-15 hd um carro para trans-
porte interno (fdbricas, aeroportos,
etc.). Esse jipe é multiuso pois todas
as modificagdes podem ser feitas em
um mesmo chassi, que é equipado com
uma plataforma de trilhos, trocando-se
apenas a carrogaria’’.

A linha X-20 continua sem altera-
¢Bes, e a outra novidade da Gurgel
para o Xl Saldo do Automoével é o
GTA. "Um veiculo pequeno, articula-
do e urbano. Um cavalo mecénico em
miniatura, com a articulagdo feita por
um sistema de semi tréiler, Foi proje-
tado para desengatar na cidade, econo-
mizando combustivel por causa do me-
nor peso. Tem trés lugares e desenvol-
ve uma velocidade maxima de 130
km/hora gastando 14 km/litro a 80
km/hora,
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A Anhanguera n3o sofre muito com
as oscilagGes do mercado automobilfs-
tico como um todo. O que mais a afeta
diretamente sdo as quedas na produ-
¢do de caminhdes, pois se esse setor se
restrlnge caem as vendas de carroga-
rias. Contudo, Evaristo Bruno, gerente
de vendas acredita ser muito pequeno
o reflexo dessa situagio para a sua em-
presa.

Para falar mais claramente, as car-
rocarias feitas pela Anhanguera sdo as
mals caras do mercado, e atualmente,

"quem estd comprando caminhdes, po-
de optar por essa marca, pois tem di-
nheiro para isso”’.

Bruno afirma que a empresa estd
com as vendas adiantadas em dez dias,
enquanto que sua produgdo didria é de
doze a quinze unidades. Fundada em
1975, pelo Grupo José da Silva, a
Anhanguera tem produr;ao em séne o
que facilita a reposicio de pecas e as-
sisténcia técnica, Ainda assim seu pro-
duto é aproximadamente Cr$ 5 mil
mais caro do que os similares de mais

O semi-reboque SR2-22-CM e um
modelo de plataforma para o transpor-
te de dois contéineres com 20 pés —ou
um com 40 pés , produzidos pela
Bernard Krone do Brasil, passaram
a ser conhecidos pelo publlco hé ape-
nas trés meses atrds, na oportunidade
de realizagdo da | Brasil Transpo, tam-
bém no Anhembi.

Agora, para o Xl Saldo, mais um
langamento esta previsto pela empresa:
um semi-reboque basculante de trés ei-
xos, com capacidade de carga entre 25
e 30 m3, dotado com dois cilindros te-
lescopicos de trés estdgios e especial
para o transporte de cereais a granel.

Para Yoshisada Kazahaya, gerente
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alto preco que se encontram no mer-
cado.

Por ser esta a primeira vez que par-
ticipa do Saldo do Automoével, a
Anhanguera ndo tem muita base pa-
ra discutir o seu rendimento, a nio ser
por informagdes de terceiros e suas
proprias conclusBes sobre esse tipo de
acontecimento.

""Vamos investir conscientes de que
vamos nos tornar mais conhecidos no
mercado”’, é o que dizem. E explicam
os motivos: "“a fluéncia para o Sal3o
¢ muito grande devido aos novos lan-
camentos, e mesmo que ndo haja retor-
no vamos participar, para divulgar o
produto”.

O estande da Anhanguera tem 100
m2 e o investimento previsto é de Cr$
250 a 280 mil, para apresentar somen-
te duas carrogarias sem caminhio, e da
forma como gostariam que fossem fa-
bricadas aqui em Sdo Paulo, ou seja,
sem filetes (enfeites na pintura).

Sdo contrérios a que se faca restri-
¢Bes quanto ao publico porque '‘por
mais desinteressado que ele esteja,
sempre divulga o produto”.

Ndo participaram da Brasil Trans-
po, mas Bruno esteve presente e achou
“muito bem montada e com grandes
possibilidades de venda, inclusive mos-
trando equipamentos que ele nio co-
nhecia’’.

Seo Salé‘o vale a pena?

""Claro que vale. Se ndo achasse n3o
poria dinheiro nisso, especialmente
considerando que é um acontecimen-
to de alto nivel”,

regional da Krone, "‘este produto estd
sendo muito procurado pelos frotis-
tas e j4 temos diversas unidades vendi-
das”. Gracas a algumas inovagGes téc-
nicas, como por exemplo o uso de vi-
gas de eixo sem solda e a rebitagem di-
reta das sapatas das molas na falange
do freio, proporciona o conjunto cer-
ca de 400 a 500 kg a menos em seu
peso total.

Os cilindros hidrdulicos medem 205
mm de didmetro; tém distincia entre
centro de 1 186 mm e curso de 871
mm; possibilitando basculamente sob
um dngulo de 450, Por sua vez, a bom-
ba de engrenagem apresenta uma va-
zdo de 80 Ipm, a 950 rpm, com uma
pressdo de 80 kgf/cm? .

O semi-reboque SR-2-22-CM, mede
12,300 mm de comprimento x 2 600
mm de largura x 500/600 mm de al-
tura; tem eixos com bitola de 1 750
mm; capacidade volumétrica de 14,9,
25,3 ou 32,7 m3; e capacidade em pe-|
SO para até 27 t. g
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pesquisa

FIAT INVESTE _
NO (AMINHAO

Acreditando muito no Saldo, a Fiat
Diesel estd preparada este ano para
uma participag¢do inovadora, e que ndo
mede gastos. Dizem também ser esta
uma oportunidade para intercimbio
tecnoldgico e comercial tanto a ni-
vel nacional como internacional.

Numa tentativa de cair fora do cor-
riqueiro, eles vdo utilizar a &rea de
1976 m? apresentando os caminhdes
e criando um ambiente para o visitan-
te. A idéia é popularizar mais o cami-
nhdo dentro do espirito de ser o trans-
porte rodovidrio importante para o
pais e para as pessoas que nele habi-
tam, como fonte de recursos, para a
sobrevivéncia das cidades.

Levando 7,8 t de carga, o Fiat 180 PTB tera 3 versoes.

50

Haverd um slogan unindo os di-
versos ambientes do estande que se-
ré: “a idéia é ser util”’. Esse tema, di-
ferente das outras fabricas de cami-
nhdes que procuram ser técnicas, po-
derd conseguir a atracdo do grande
pablico que normalmente se interessa
mais por automoveis.

N&o podendo dizer quanto vdo gas-
tar com a exposicdo (ndo hd uma ver-
ba pré-fixada) acreditam que o retor-
no para esse investimento exista, sé
que ndo ha possibilidade de precisar
ou calcular-se. Para garantir que sejam
recompensados, enviaram convites pa-
ra 15 mil carreteiros, '‘que trabalham e
vivem em funcdo de seus caminhdes,
quer sejam nossos ou da concorrén-
cia”.

Quanto a Brasil Transpo, afirmam
estar por demais envolvidos com o
Saldo e com quatro campanhas publi-
citdrias para pensar nela, e que tdo lo-
go superem essa fase poderdo estudar
a participacdo em outros eventos, en-
tre os quais a Transpo, e esclarecem
que isso acontecerd "caso o projeto
atenda as nossas necessidades e as in-
dustrias de caminhGes tenham uma po-

sic80 uni'ssona sobre a diferenciacdo de
salGes”.

Os langamentos da Fiat Diesel pa-
ra a mostra serdo dois novos modelos
de caminhdes atendendo faixas espe-
cificas. S0 o Fiat 80 e o 140. A res-
posta a um plano previamente traca-
do para nacionalizar os componentes.

O Fiat 80 é um caminhdo leve de
7.8 t e terd trés versGes: 3 m (curto);
3,6 m(normal) e 4,417 (longo}. O mo-
tor é dfsel de 4 cilindros com 100 cv a
2400 rpm. Ja o Fiat 140 é um semi-pe-
sado para 14 t brutas com 4 versdes
entre eixos: 2,926 m (curto}; 3,593 m
(médio); 4 m (longo); e 4,87 m (super
longo). O motor é de 6 cilindros disel
alcangando 150 cv a 2600 rpm.

Os motores possuem aperfeicoa-
mentos tecnolégicos tais como inter-
cambiados de calor agua-6leo; pistOes
com cdmara de combustdo toroidal
e ainda a primeira canaleta do pistdo
em ferro fundido. Os dois motores po-
dem ser usados com turbo-compresso-
res e os valores dos didmetros e curso
dos pistdes sdo os mesmos, podendo
serem intercambiados bem como vérias
outras pecas. J‘

Seis cilindros disel é o motor do Fiat 140 PTB, com 150 cv.
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Transporie Integradec

Onde o trem nio pode ir, 0 caminhdo vai.

Se vocé ainda nao tem um terminal ferro-
vidrio, a Rede manda uma frota de caminhdes
apanhar a sua producdo, para leva-la
até o trem.

Quando chegar ao fim da linha, a Rede
tem uma frota de caminhées esperando para levar
sua produgao aonde vocé determinar.

E o Transporte Integrado Ferrovia/Rodovia
gue a Rede planeja de porta a porta. Por um
custo que vale a pena conhecer.

Ferrovia/Rodovia.

Ligue para os homens de ferro da Rede.
Eles estdo prontos para colocar os seus produtos
na linha,
SR-1 Recite(0812)- 24.4401 SR-4

S&do Paulo (011)-227.7222
Fortaleza (085).231.5480

(011)-227.1299

Salvador (071)-226.0501 Bauru (0142)- 2.6811

SR-2 B. Horizonte (031)-226.0910 SR-5 Curitiba (0412)- 22.1556
(031). 222.6477

Juiz de Fora (032)-211.7576 SR-6 Porto Alegre (0512)- 24.8954

(0512)- 24.1861

SR-3 R.de Janeiro (021)-243.9395
(021)-223.3379

Use trem.

O iransporie de carga
econémico.

/_‘A\
AC4

BEDE FERROVIARIA FEDERAL SA.

RFFSA



BOLETIM ANALISE

Vocé recebe todas as semanas um balango completo da economia,
com andlises conjunturais e acompanhamentos estatisticos
importantes para seus negécios.

O BOLETIM ANALISE ¢é a publicacio que permite a vocé acompanhar semanalmente as
tendéhcias da economia e dos principais setores de atividade. Em apenas 8 paginas seranais
escritas no tom e na linguagem do homem de negécios, vocé dispde de:

Péaginas 1 e 8 - Reportagem de “Capa”

Aqui vocé tem a analise dos temas mais importantes da semana, sempre ligados a
politica econdmica, com a previsdo dos reflexos que eles terdo ao nivel das empresas.
Péginas 2 e 3 - Finangas

Vocé acompanha o comportamento do setor financeiro, com exclusivos graficos
e tabelas estatisticas sobre:

Poupanga financeira bruta interna - Meios de pagamento - Divida publica federal -
Remuneragdo do capital - Custos dos empréstimos - Depdsitos e empréstimos -
EmissOes de capital - Poupanga publica - Fundos DL 157

E mais: uma andlise dos assuntos principais da semana ligados ao setor financeiro.
Paginas 4 e 5 - Industria

Vocé acompanha o comportamento do setor industrial, com exclusivos graficos
¢ tabelas sobre:
® Produgdo das indistrias:

Sidertirgica - Metahtirgica - Quimica - Cimento - Papel e Celulose - Maquinas -
Tratores - Automobilistica - Borracha

® Ven  industriais de aparelhos domésticos @ Importagdes efetivas da induistria
agroquimica e Consurmo de energia elétrica @ Producio e Nivel de emprego

E mais: analises globais da induistria e de setores especificos, de acordo com sua
importancia conjuntural.

Paginas 6 e 7 - Panorama Geral da Economia

Vocé acompanha sistemnaticamente as 4reas vitais da economia, que sdo analisadas e comenta
além dos exclusivos graficos etabelas. Duasd ~ sdo mostradas a cada semana. Elas sio:
Economia popular - Economia internacional - Agricultura - Comércio - Pregos - Insolvén
Comércio Exterior - Construgao Civil

TELEX ANALISE

Nesta carta de noticias, vocé encontra o que se comenta...
mas normalmente néo se publica. Basta preencher o
Vocé recebe o TELEX ANALISE semanalmente, — Certificado Especial

junto ao seu BOLETIM ANALISE. Ele traz o que lad
se comenta sobre economia e negdcios nas ao laao
4reas governamentais € empresariais. Sio
noticias quentes, em tom bastante coloquial,
que outras publica¢des ndo costumam abordar

€ que voce tem em, réos com absoluta =

prioridade. Se 0 BOLETIM ANALISE tem em NAO MANDE

vista sempre a interpretacao de tendéncias e i
séries estatisticas, o TELEX ANALISE o DINHEIRO AGORA!
complementa com informagGes reservadas

sobre 0 que ainda ndo ¢ de conhecimento publico.

ABRILTEC

b o 4 D &



Mais Um
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ABRII;; TEC p"crgff'f::nto
P L R € Negéciog mens
K 3e .'0, )
o CENTRALDE ™., )
o DADOS ANALISE "’ O PRIMEIRO MES DA SUA ASSINATURA
De repente, vocé precisa de E GRATUITO.

um dado mas néo se lembra de
onde encontra-lo. E sé telefonar
para obté-lo.
Este servio também ¢ exclusivo para as
empresas que desfrutam do SISTEMA ANALISE.
A CENTRAL DE DADOS ANALISE est4
equipada para the fornecer rapidamente
informagdes sobre os assuntos cobertos
pelo BOLETIM ANALISE.
Agora, para fundamentar seus relatdrios,
estudosetoma  de decises, vocé K
*, conta com mais um excelente assessor ¢*
*s,  queatende pelo telefone.
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um panorama completo esta a
sua disposicéo.

Para que vocé tenha absoluta certeza de que esta
fazendo um bom negdcio.

*
*
*
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': Conhega as vantagens desta oferta especial de langamento.

s Vocé preenche e envia o Certificado abaixo. Vocé tem 4 semanas sem

H qualquer 6nus! o ap6s recebermos seu certificado, emos alhe
enviar os exemplares do BOLETIM e TELEX ANALISE, para que vocé
comprove - na pratica - a eficicia do sisterna.

Se estiver plenamente satisfeito, vocé encaminha para pagamento a fatura
que enviaremos em nome de sua empresa e cOm vencimento para trinta dia;
(vocé a receberd na segunda sermnana).

Se o sisterna ndo preencher suas necessidades de informago, basta escreve
“CANCELEM" na fatura e devolvé-la para nés. De qualquer forma as quatro
primeiras semanas serdo gratuitas. Sua assinatura de um ano comegara a
vigorar oficialmente apenas a partir da quinta semana.

ESTAE UMA GARANTIA EXCLUSIVA QUE A
ABRIL-TEC RESERVA A SUA EMPRESA.
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ANUARIO ANALISE

Para o planejamento e a
estratégia anual, vocé
precisa saber tudo sobre

Vocé desfuita de todo este sisterna, recebe semanalmente o BOLETIM
0 ano que passou. Agora,

‘e 0 TELEX ANALISE, os servicos da CENTRAL DE DADOS e 0 ANUARIC
ANALISE, ganha um més de assinatura sem qualquer despesa... por apenas
Cr$ 3.400,00 por ano. O equivalente a somente Cr$ 283,00 por més.

Com 0 ANUARIO ANALISE, vocé
dispde de um balango da economia e dos
principais setores, no ano que passow.

E uma andlise em profundidade para Se preferir receber BUSINESS - =
servir de fonte permanente de consultas TRENDS (versio integral do <
ao homem de negécios de alto nivel BOLETIM ANALISE para o 3
como vocé. inglés), anote no Certificado. - <

Sai no inicio de cada ano, é bilingiie =

(portugués-inglés) e vem primorosamente B;E /

encademado com capa em luxuoso
melhorapel.

REMETA HOJE MESMO O SEU CERTIFICADO!

INSTRUCOES

1. Preencha o Certificado & maquina ou em letra
de forma.

2. Se preferir receber BUSINESS TRENDS ao
invés do BOLETIM ANALI
no Certificado. Neste caso, a assinatura anual
custa Cr$ 4.200,00

3. Date e assine nos lugares indicados.

4. Recorte o Certificado na linha pontilhada,
coloque-0 em um envelope enderegado a:
ABRIL-TEC EDITORA LTDA. - DIVISAO DE
MARKETING DIRETO - Rua Emflio Goeldi,
701 - CEP 05065 - Sdo Paulo - SP

5. NAO MANDE DINHEIRO AGORA. Junto ao
segundo exemplar do BOLETIM e TELEX
ANALISE, vocé recebera uma fatura com
vencimento para 30 dias, em nome da sua
empresa.

6. Remeta ainda hoje o seu Certificado para
desfrutar do SISTEMA ANALISE DE APOIO

A GESTAO DE EMPRESAS nos proximos

SE, marque um “X"

\

p——

CERTIFICADO ESPECIAL

SISTEMA ANALISE DE APOIO A GESTAO DE EMPRESAS.

S' M, Quero desfrutar por um ano do SISTEMA ANALISE DE APOIO A GESTAO DE EMPRESAS. Sei que

7 receberei 50 edigdes do BOLETIM ANALISE, 50 edigdes do TELEX ANALISE, uma edicio do ANUARIO
ANALISE e que poderei consultar a CENTRAL DE DADOS DE ANALISE. Quero aproveitar ainda a oferta especial de
lancamento: participo do SISTEMA por quatro semanas, sem nenhurn onus; $6 a partir da quinta semana é que se iniciz
oficialmente a vigéncia de minha assinatura, Se me agradar, quitarei a fatura que a ABRIL-TEC enviar4 em nome dermir
empresa no valor de Cr$ 3.400,00. Se ndo me agradar, simplesmente devolverei a fatura cancelada e nada terei que pagar

Nome
Empresa
Enderego
Bairro
Cidade

Cargo

CEP Tel.

Estado
Se prefere receber BUSINESS TRENDS ao invés do

BOLETIM ANALISE, marque um “X" aqui:[_] (neste caso, 0 preqo da sua assinatura anual é Cr$ 4.200,00)
CGC da empresa Inscr. Bst.
Data

Assinatura
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Empresa que deixa seus 6nibus andarem com motores desregulados
esta cometendo varios pecados a0 mesmo tempo.

Esta agredindo a cidade: emporcalhando as pragas, os monumentos e 0s
prédios. Esta sujando o ar e desrespeitando as pessoas.

E também esta queimando uma nota preta.

Gastando mais combustivel do que devia e
deixando seu lucro escapar pelo cano de descarga. EasETEaIEn

Agora, com sinceridade: alguém podp PETROBRAS
acreditar no futuro de uma empresa assim?

PETROLEO BRA= 1RO S A



expositores

Aqui estao relacionados os expositores

do setor e os produtos que vao expor no Xl Saldo do
Automovel. O trabalho foi feito com base em
uma pesquisa de Transporte Moderno e a lista
esta sendo apresentada pela ordem alfabética

das empresas, tendo como chave o nome pelo qual elas

$a0 mais conhecidas. Roberto Bosch do Brasil,

por exemplo, vai ser encontrado na letra B de Bosch

ABRAGATEC Artefatos de Metais SA

Rua do Sacramento, 801/813 CEP 09720
Rudge Ramos, SP.

Produtos expostos: bragos para vefculos.

ACME Sinalizagdo Indstria e Comércio Lida
Rua Santa Maria, 76  Sdo Paulo, SP CEP
04745 Tel. 246-7970/246-6585,

Produtos expostos: sinaliza¢do viaria integral.

ACRYPOLY Artefatos de Acrilico Ltda.
Rua Maria Curupaiti, 222 Sao Paulo, SP
CEP 02452

Produtos expostos: veiculos especiais.

ADEMAR EBERT Industria e Comércio

de Maquinas para Montar e Desmontar

Pneus.

BR-116, 3116/3104 Novo Hamburgo, RS
CEP 93300 CP 32 End. Tel. "Ade-

bert” Tel. 95-1954/95-2458.

Produtos expostos: maquinas para montar e

desmontar pneus. Lancamento: modelo PA

1003/0003 para pneus de automoéveis de 13

a 16 pol.

ALBARUS SA Industria e Comércio

Av. do Pinedo, 414  S3o Paulo, SP CEP
04764. ‘

Produtos expostos: &rvores de transmissdo,
juntas universais, embreagens, conjuntos de

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1978

eixos diferenciais, juntas e eixos homoci-
néticos, pecas de borracha em geral.

ANGELIN  Pinturas de Automoéveis Ltda.
Rua Dr. Rubens Meirelles, 106  S3o Paulo,
SP  CEPO01141.

Produtos expostos: méaquinas elétricas para
movimento do vidro, assentos, reclinadores
hidréulicos, pintura, carpetes.

ANTUNES  Pecas de Automdveis Antunes
SA

Rua Palmira, 300 Sdo Paulo, SP CEP
02117 CP4770 Tel. 93-7643/292-0265.

Produtos expostos: pinos e buchas de molas,
jumelos completos, parafusos de centro de
molas (espigdes), chapas de algemas.
Langamentos: kit completo para reforma do
39 eixo para reboques e semi-reboques.

ARTEB Industrias Arteb SA.
Rua Pelotas, 93 S3o Paulo, SP CEP
04012,

Produtos expostos: travas de dire¢do, lanter-
nas, faréis.

BERNARD KRONE do Brasil Ind. e Com,

de Velculos Ind. Mags. Agricolas Ltda.

Eixo Industrial km 12,5 Cidade Industrial
Curitiba, PR CEP 80 000.

Produtos expostos:carrogarias de caminhdes.

Lancamentos: semi-reboque basculante de 3

eixos para cereais a granel, com capacidade
de carga de 25 a 30 m®.

BESSON, GOBBI! & Cia. Ltda.

Av. Rudge, 902 Sdo Paulo, SP
01134 — Telex: 041-5554.

Produtos expostos: carros esportes, bancos
reclinéveis, laterais, bancos em couro, tape-
¢aria, consoles, painéis.

CEP

BIANCO Ind. e Com. de Vefculos Lida.
Rua José Bonifacio, 1065 Diadema, SP
CEP 09900.

Produtos expostos: veiculos especiais.

BORCOL Inddstrias de Borracha Ltda.

Rua Ferreira Viana, 828 S3o Paulo, SP
CEP 04761

Produtos expostos: tapetes e assoalhos de
borracha.

BOSCH Robert Bosch do Brasil Ltda.
Via Anhanguera, km 98  Campinas, SP
CEP 13100 CP 1195 Telex: 191162
End. Tel. Brasbosch Tel. 41-2966.
Produtos expostos: equipamentos elétricos,
hidraulicos, de ignicdo e de servo-freio.

BRASEIXOS SA

Rua Nathanaet Tito Salmon, 409  Osasco,
SP CEP 06000 CcP 1000 Telex:
011-23145 End. Tel. Braseixos Tel.
478-7000/227-6711.

Produtos expostos: conjunto para eixos,
subconjuntos, eixos planetérios para escavo-
carregadeiras, guindastes, vefculos especiais,
pontas de eixo, bielas, virabrequins, pinhdes,
engrenagens. _J’
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expositores

BRASPRENSAS SA

Av. Presidente Médici, 725/939
SP CEP 06000
End. Tel. Brasprensas
52,

Produtos expostos: eixo tubular cortado,
eixo tubular em bruto, eixo tubular usinado
com suporte e freio, flange Cimaf, tampas,
acoplamentos.

Osasco,
Telex: 011-23145
Tel. 478-7550/51/

BRM  Buggy Rodas e Motores Ltda.

Rua Guiratinga, 1054/56 S3o Paulo, SP
CEP 04141

Produtos expostos: baguis, cabinas, salva-vi-
das, pegas industriais.

BROSOL Inddstria e Comércio Brosol

Ltda

Rua Dutra Rodrigues, 77  S3o Paulo, SP
CEPO1105 CP 30887 Tel. 227-3611.

Produtos expostos: bombas e filtros de gaso-
lina. Lancamento: carburador de corpo du-
plo para Corcel, Opala, Chevette e Alfa.

BRUMANA-PUGLIESE SA Industria e Co-
mércio de Motores e Vefculos.
Rua Particular “A"”, 195 km 14,5 da Via
Anhanguera Sdo Paulo, SP CEP 05154
CP 6954 Tel. 260-4272/261-4379.
Produtos expostos: motocicletas, motone-
tas, triciclos. xispa tréiler, xispa sidcar. Lan-
¢amentos: triciclo para 300 kg de carga.

CARBRUNO SA Indastria e Comércio

Estrada das Ldgrimas, 3477 S&o Paulo, SP
CEP 04244

Produtos expostos: vefculos especiais.

CECCATO-DMR SA Industria Mecanica
Rua das Rosas, 108 Sao Paulo, SP CEP
04048.

Produtos expostos: equipamentos de lava-
gem e secagem automdatica de veiculos.

CHRYSLER Corporation do Brasil

Av. Dr. José Fornari, 715  Sdo Bernardo
do Campo, SP CEP 02700

Produtos expostos: automdveis, utilitarios,
caminhdes, motores e pegas.

CIBIE  Projetores Cibié do Brasil SA

Av. Rodrigues de Medeiros, 751  S3o Pau-
lo, SP CEP 04464 CP 40343 Telex:
21470 End. Tel. Cibiesa Tel. 247-6265.

Produtos expostos: fardis e lanternas.

CIFERAL Comércio e Industria SA

Av. Brasil, 8191 Rio de Janeiro, RJ
CEP 20000

Produtos expostos: carrogarias de énibus

CIMA Cia. Industrial de Material Automo-
bilfstico.

Rua Arujs, 308
0800 CP 112
Tel. 447-2244.
Produtos expostos: camisas de cilindro, pis-
ties, eixos de comando de vélvulas.

Santo André, SP CEP
End. Tel. Mammana

56

CINPAL Cia Industrial de Pecas para
Automoveis

BR-116, km 19 S3do Paulo, SP CEP
06750 CP 9764 End. Tel. Eixorex

Tel. 511/512/513/514/515.

Produtos expostos: componentes de dife-
rencial, semi-eixos e cardds, engrenagens de
cambio e motor, bragos de dire¢cdo, compo-
nentes de transmissdo para caminhdes, trato-
res agricolas e industriais.

COBRASMA SA

Rua da Estagfo, 523/835  Osasco, SP
CEP 06000 CP 969 Tel. 478-8000/
227-6711.

Produtos expostos: carcaga diferencial, ro-
das de ago para caminhdes e carretas, 53ro-
da, conjunto roda-tambor de freio, rodas-
guias e motrizes, pecas de ago fundido em
geral.

COFAP Cia Fabricadora de Pecgas

Av. Alexandre de Gusmio, 1395 Santo
André, SP  CEP 09000 CP 366 Tel.
449-2011

Produtos expostos: amortecedores de sus-
pensdo, de dire¢do, anéis de pistdo, camisas
para motores, kits para motores, eixos, co-
mandos de vélvulas, blocos de motor, ca-
be¢otes de motor, carcagas, pe¢as sinteriza-
das.

COFEPA Comercial Paulista de Combate
4 Ferrugem L.tda.
Rua Traipu, 803
01235.

Produtos expostos: processos de vedacdo 3
prova de oxidagdo.

Sdo Pauio, SP CEP

COLMEIA SA Industria Paulista de Radia-

dores.
Rua Ulisses Cruz, 127 Sdo Paulo, SP
CEP 03077 CP 10093 End. Tel. Meicol

Tel. 295-8011/295-8550/295-8750.
Produtos expostos: radiadores, resfriadores
de Oleo, cambiadores de calor, colméias.

CONIFLEX Engrenagens Codnicas Coni-
flex Ltda.

Av. ltaborai, 999  Sdo Paulo, SP  CEP
04135

Produtos expostos: pressostato economiza-
dor de gasolina,® 6leos lubrificantes, engre-
nagens, coroas de pinhdes.

COPLATEX Indistria e Comércio SA
Estrada da Divisdo, 1280 Diadema, SP
CEP 09200

Produtos expostos: estofamentos.

CORONA SA Viaturas e Equipamentos

Av. Antonio Piranga, 3220 Diadema, SP
CE P 09900.

Produtos expostos: velculos especiais.

COSEVIAL-MARCAVIAL Sociedade
Cosevial-Marcavial Sipaliza¢cdo Ltda.

Rua Santa Maria, 76 Sio Paulo, SP
CEP 04755 Tel. 246-7970/246-6585
Produtos expostos: sinalizagdo vidria integral.

DACUNHA Veiculo e Mecanica SA

Rua das Orqufdeas, 475 S3o Bernardo do
Campo, SP  CEP 09700.

Produtos expostos: vefculos especiais.
DALL'ANESE
L-tda.

Rua Amazonas, 2361 S&o Caetano do Sul,
SP CEP 09500 CP 94 End. Tel. Me-
dalla Tel. 442-5655/442-5492.

Produtos expostos: filtros,

DE MAIO, GALLO SA

Praga Silvio Romero, 132, 69 and., ¢j. 61
S&o Paulo, SP  CEP 03323 CP 15706
Tel. 295-3631/295-3642,

Produtos expostos: sistemas de escapes, si-
lenciosos e canos. Langcamentos: escapamen-
tos da linha VW para exportagio.

DI PALLO, MONACO & Cia. Ltda.

Av. Morumbi, 8677 S3o Paulo, SP — CEP
04703.

Produtos expostos: méags. de lavar de alta
pressao.

Metaldrgica Dall’Anese

DOD!  Mecénica Produtora Dodi SA
Rua Jodo Leme do Prado, 100  Jundiaf,
SP CEP13200— CP 442 Tel. 4364514,

Produtos expostos: elementos de fixacdo,
porcas autotravantes, sobrepostas e de solda,
rebite, buchas. Lan¢camentos: elementos de
fixacdo Meplag, novo sistema de colocagdo
de roscas postigas heli-coil.

DYNA  Eletromecanica Dyna SA

Rua Bardo do Rio Branco, 46 Guarulhos,
SP CEP 07000 CP 30307 Tel.
209-4611.

Produtos expostos: bragos (hastes), palhetas,
motores, mecanismos do sistema do limpa-
dor de péra-brisas, moto-bomba para o lava-
dor. Langamento: Limpador de péra-brisa
traseiro em forma de kit.

ELETROPARTS Comércio e Indastria SA
Av. Paulista, 1499, 149 and., ¢j. 1410 Sio
Paulo, SP  CEP 01311.

Produtos expostos: lampadas de emergéncia.

ELETRO PROTEGAO de Metais SA

Av. Victor Manzini, 490 Sjo Paulo, SP
CEP 04745 CP 22505 Tel. 548-0261.
Produtos expostos: péara-choques. Langa-
mento: para-choques para exportagao.

ENGESA Engenheiros Especializados SA
Av. Nagdes Unidas, 22833  Sdo Paulo, SP.
Produtos expostos: sistema de transmissdo e
suspensdo para caminhdes.

ESSO Brasileira de Petroleo SA

Av. Pres. Wilson, 118  Rio de Janeiro, RJ.
Produtos expostos: 6leos lubrificantes. ’
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A Randon estendeu, em todo o Brasil,
a maior rede nacional de assisténcia
técnica a equipamentos rodoviarios. Sao
cerca de cem oficinas autorizadas, com
técnicos especialmente treinados pela
Randon.

Eles trabalham com pecas genuinas e
ferramentas adequadas, sob a rigorosa
supervisao da Randon.

Onde existir um produto com a placa
Randon existird um posto de assisténcia
técnica. Pronto para servir aos que t&8m a
coragem de se langar na estrada,
carregando o desenvolvimento nas costas.

Com uma rede destas, camioneiro
nenhum vai perder o sono ou a viagem.

RANDON g ™ &
s R
—

RANDON,
Completa literatura-téenica

Peg e codificagao de pegas

Randon S.A-veiculos e implementos
Esta é adiferenca.

Rua Attilio Andreazza, 3500 Fone: (054) 221-3100
Telex 0542105 CEP 95.100 Cx. Postal 175
Caxias do Sul RS - Brasil



expositores

FAG Rolamentos Fag Ltda.

Av. NagSes Unidas, 21612  Sdo Paulo, SP
CEP 04597 CP 30034 Tel. 247-0811.

Produtos expostos: rolamentos de esferas,

de rolos cilindricos, de rolos ¢dnicos, de ro-

los esféricos, de agulhas.

FANIA  Fébrica Nacional de |nstrumentos
para Auto Vefculos Ltda.

Av. das Nagdes Unidas, 22128 S&o Paulo,
SP CEP 01000 CP 30612 Tel.
246-8277.

Produtos expostos: cabos giratérios e tragdo,
para aeronautica e telecomandos. Langa-
mentos: cabos para motocicletas e ciclomo-
tores.

FIAT Automoéveis SA

Av. Dom Jaime de Barros Camara, 90 Séo
Bernardo do Campo, SP CEP 09700
Tel. 448-0488.

Produtos expostos: linha Fiat para 1979.

FILTROBRAS

Ltda

Av. Antonio Piranga, 2985 Diadema, SP
CEP 09900 CP 280 Telex: 114189

End. Tel. Filtrobras  Tel. 445-2488.

Produtos expostos: filtros.

Filtros Automobilisticos

FMB SA Produtos Metalirgicos »
Rua Rodrigués Caldas, 486 Belo Horizon-
te, MG CEP 30000 Tel. 337-4173.
Produtos expostos: pe¢as fundidas em ferro
nodular e cinzento, aluminio coquilha e sob
pressdo para ind. automobilfstica.

FORD Brasil SA

Av. Dr. Rudge Ramos, 1501
mos, SP CEP 09720
011-4162 End. Tel.
457-1333

Produtos expostos: automoveis, utilitérios,
motores, pe¢as e acessorios.

Rudge Ra-
CP 8610 Telex:
Fordmotor Tel.

FRAM SBC [ndustrias Mecénicas SA
Rua Lemos Torres, 160/222 Sao Bernar-

do do Campo, SP  CEP 09700 CP52
End. Tel. Framfiltros Tel. 4485544/
4434455,

Produtos expostos: filtros, buzinas, macacos
hidraulicos, correias de transmissdo.
Langamentos: filtros de ar para VW, Bras(lia
e Kombi modelos 1979.

FRAS-LE SA

Rua Sarmento Leite, 488 Caxias do Sul,
RS CEP 95100 CP 234 Tel. 21-1000.
Produtos expostos: lonas para freio, revesti-
mentos para discos de embreagem, pastilhas
para freios a disco, lonas em rolos trangadas
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e moldadas, telhas rigidas, e flex(veis, mate-
riais de fricgdo.

GENERAL MOTORS do Brasil SA

Av. Goias, 1805 S3do Caetano do Sul, SP
CEP 09700 CP 197  Tel. 453-1333.

Produtos expostos: automébveis, utilitarios,

truque de tratores, veiculos especiais.

GLASURIT do Brasil Ltda.
Av. Angelo Demarchi, 123
do Campo, SP  CEP 09700.
Produtos expostos: tintas para automoveis.

S3o Bernardo

GRAVACAR Gravagdes em Geral Ltda.
Rua Santa Maria, 76 S&o Paulo, SP CEP
04755 Tel. 246-7970/246-6585.
Langamentos: sistema anti-roubo.

GURGEL SA Industria e Comércio de Vel-
culos

Av. do Cursino, 2518
CEP 04138.

Produtos expostos: utilitdrios de passagei-
ros e fora de estrada, carretas, velculos elé-
tricos.

Sao Paulo, SP

HOESCH SCRIPELLIT! SA industria de
Molas

Rua Abrah3o Gongalves Braga, 4/178 S&o
Paulo, SP — CEP 04186 CP 4340 End.
Tel. Scripelliti Tel. 63-2854/63-7949.
Produtos expostos: molas helicoidais, feixes
de molas, laminas, barras de torgdo.

HOEMANN do Brasil Técnica de Balancea-

mento Ltda.

Rua Comendador Santana, 580 Sgo Pau-
lo, SP CEP 05862 CP 2028 Tel.
247-3566.

Produtos expostos: maquinas de balancea-
mento e alinhamento, motor teste, alinha-
dor de farbis, dinamdmetros, maquinas de
montar e desmontar pneus.

HONDA Motor do Brasil Ltda.

Rua Boa Vista, 200  S&do Paulo, SP
04710.

Produtos expostos: motocicletas, motores e
pecas.

CEP

HORA Instrumentos SA Industria e Comér-
cio

Rua Dna. Isabel Schmidt, 411  S&o Paulo,

SP CEP 04743
247-5522,

Produtos expostos: painéis de instrumentos,
velocfmetros, tacdmetros, indicadores de
nivel, amperimetros, voltimetros, medidores
de combustfvel, transmiss3es angulares, bul-
bos de temperatura.

CP 3814 Tel.

HUMBERTO Malzoni Casella e José Eduar-

do di Lorenzo.

Rua Carlos Gomes, 1756
CEP 14800.

Produtos expostos: vefculos especiais.

Araraquara, SP

IMASA  Industrias Metallrgicas Automo-
bilisticas SA

Rua S3o Caetano, 852 Sao Paulo, SP
Produtos expostos: tubulagdes de descarga,
motores de pressao a ar.

INVEL Industria de Vefculos e Equipa-
mentos Especiais Ltda.

Av. Pres. Wilson, 5494/6524
SP.

Produtos expostos: microdnibus.

S3o Paulo,

IRLEMP
Irlemp SA.
Rua Estevam Furquim, 20/70  S3o Paulo,
SP CEP 02733 CP 8715 Tel.
Produtos expostos: filtros de éleo, ar e com-
bustivel, tampas click para tanques de ga-
solina.

Industria Brasileira de Filtros

IRMAOS DAUD & Cia. Ltda.
Rua Oratoério, 136  S3o Paulo, SP.
Produtos expostos: forros e tapetes.

ISA Inddstria e Comércio para Seguranga
de Automoveis Isa Ltda.

Rua Américo Brasiliense, 2346  S&o Paulo,
SP—CEP04715 Tel. 246-5237/548-5927.
Produtos expostos: maquinas automobil fsti-
cas para reproducdo de chaves, maquinas
para impressdo de cartdes hot stamp. Langa-
mentos: impressora e minimpressora hot
stamp.

ITAMOR |Indistria e Comércio de Material
Elétrico e Material Plastico Ltda.

Rua Dep. Lacerda Franco, 177 S&o Paulo,
SP.

Produtos expostos: vibradores.

IWEGA Industria Iwega Ltda.
Loteamento Sdo Jodo, s/n®  Nova Fribur-
go, RJ CEP 28600 CP 2582 Tel.
6121.

Produtos expostos: eixo comando, tucho,
guias, e balancins de vélvula, anéis de com-
pensacdo e eixos intermediarios. ‘}
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Aqui,caminhdo quer -

m’h g



dizer sobrevivéncia.

Caminhées tém uma
importancia fundamental para
centenas de cidades brasileiras.

A Fiat Diesel sabe disso e
acha que ser Util para toda essa
gente é uma das coisas mais
importantes que ela pode fazer.

Para essas pessoas, um
caminhdo significa a
sobrevivéncia da cidade.
Significa que eles véo continuar
vendendo cereais, legumes,
leite, carne e comprando roupas,
remédios e produtos acabados.
Do bom funcionamento
de um caminh&o dependem
milhares de pessoas.

A Fiat Diesel ajuda a melhorar a
vida das pessoas transportando
todo tipo de carga, dentro e fora
das cidades.

Para poder ser cada vez mais
Util, a Fiat Diesel fabrica
produtos com a melhor das
tecnologias para que eles
sejam resistentes, econdmicos
e durdveis em todas as
condigdes. No transporte urbano
de cargas leves ou no transporte
pesado e semipesado para
curtas e longas distncias.

A Fiat Diesel quer aperfeicoar
sem re sua tecnologia e seus
pr utos. Porque sé assim ela
vai poder ajudar centenas de
cidades brasileiras a
continuarem sobrevivendo.

m

Diesel

Wl

A idéia é ser Util.
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L& expositores

J. CALLAS Textil J. Callas SA

Rua Dr. Cesar, 272 S&do Paulo, SP CEP
02013 Tel. 299-2677/267-0204.
Produtos expostos: tecidos de nailon para
estofamento. Lan¢amento: novo tecido de
néailon 100% para estofamento.

JOAO STORANI

Av. Jundiafi, 111 Jundiai, SP CEP
13200

Produtos expostos: veiculos especiais.

JOLLY Autombveis SA

Rua da Consolagdo, 1837/1855 Sdo Pau-
lo, SP CEP 10301.

Produtos expostos: rodas em duralumfnio.

JURID Material de Fricgdo Ltda.

Rua Jodo Adolfo, 118, 82 and., cj. 808
Sdo Paulo, SP  CEP 01000 CP 5992
Tel. 35-7956/36-6483/259-5322.

Produtos expostos: lonas e pastilhas para
freios, sapatas ferroviarias, pastilhas para
aeronaves, lonas em rolos.

KARCHER Industria e Comércio Ltda.

Rua Lourdes, 15/17 S&do Paulo, SP CEP
04363.

Produtos expostos: limpadores com controle
remoto.

KARMANN-GHIA do Brasil Ltda.

Av. Alvaro Guimardes, 2487 S&o Bernar-
do do Campo, SP CEP 09700 CP 318
Telex: 011-4043 Tel. 443-5533.

Produtos expostos: cabos, refrigeracdo, re-
boques e semi-reboques, verculos especiais.

KINOTECNICA Servicos e Equipamentos
Eletronicos Ltda.

Estrada do Galedo, 1991 Rio de Janeiro,
RJ  CEP 20000.

Produtos expostos: maquinas de balancea-
mento.

KNOOR  Inddstria Freios Knoor Lida.
Av. das Nac¢des Unidas, 22002 S3o Paulo,
SP CEP 04697.

Produtos expostos: freios de tambor e disco,
sistemas de freios hidraulicos e a ar.

KRUPP Metalrgica Campo Limpo Ltda.
Av. Alfried Krupp, s/n® Campo Limpo
Paulista, SP  CEP 13230 CP 344 Tel.
436-3406/434-1133.

Produtos expostos: pe¢as forjadas e usina-
das para autombveis, tratores e motores.

KS Pistdes Ltda.

Av. Pereira Barreto, 1299 Santo André,
SP  CEP 09000 CP 610/631 Telex:
011-4005 Tel. 444-7181/444-7082.
Produtos expostos: pistdes e partes. J’
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CORRENTE DE ELOS

2

nas capacidades

de 1'/2-3-4'/; ¢ 6

toneladas

REPRESENTANTES:

SAO PAULO (SP)

DINEXPORT Repres. ¢ Com.
Av. Senador Queirés, 315

Tels.: 228-1296 o 228-1379

BAURU (SP)
BERTOLINE & SOUZA
Rua Alagoas, 536 - Caixa Postal 299

PORTO ALEGRE (RS)
E.FUHRMEISTER&CIA.LTDA.
Rua Gen. Vitorino, 164 - apto. 2

Cx. Postal 158 . Tel. 24.1547

SALVADOR (8A) # SOC. ALBRAS
REPRESENTACOES LTDA.
Rua Rodriguss Alves, 1 1. and., s/t01
Cx. Postal 360 - Tel 242 5738

CURITIBA (PR) ¢ DUILIO NIGRO &
CIA. LTDA. Rua Pedro Ivo, 598
19 and. - Tels. 22.5781 ou 22.9724

BLUMENAU (S(; # CARLOS
UBIRATAN JATAHY Rua Cristina
Biumenau, 67 - Tel. 22.3525

FORTALEZA ((E) « CORENO Com,
Repres. Ltda. - R. Pedro Borges, 210
8/107 - Cx. Postal 1141 - Tel. 226-6297

NATAL (RN) @« REAL Repres. Ltda.
Av. Afonso Pena, 807 - TIROL
Tel. 222.0125

MANAUS (AM) @ ESTILL Com. e
Repres. Ltda. Rua Visconde de Porto
Alegre, 88 - Cx. P. 556 - Tel. 234-4530

BERG STEEL S.A, Fabrlca

Y a e -

RIO DE JANEIRO (R))e A, R. Rerres.
Ltda. - Av. Passos, 115 - sala 812
Tel. 243-6410

RIO DE JANEIRO (R)) @ JORGE
DAVID MUFFAREG LTDA.
Praca Tiradentes, 9 - s/904
Tels. 224-8174 ou 232-6576

BELO HORIZONTE (M6) # REPRESEN-
TAGOES EXCELSIOR LTDA.
Rua Tupis, 449 - Cx. Postal 1710
Tels. 226-5325 ou 226-5964

CURITIBA (PR} o REPRESENTA-
COES BENDLIN LTDA. - Rua
David Carneiro, 438  Cx. Postal 879
Tels. 52-5632 ou 52-3442

RECIFE (PE) @ J. ALVES DE MI-
RANDA - Rua da Palma, 445 - 1.° and.
Tels. 224-1673 ou 224-3675

CAMPO GRANDE (M) e HORACIO
FERREIRA TEIXEIRA FILHO
Rua 14 de Julho, 362

Tels. 4-7695 ou 4-6817

601ANIA (60) ¢ RODOLFO CAR-
LOS BELOHUBY - Rua 145 n.2 409
Cx. P. 741- Tels, 241-2573 0u 241-2574

BELEM (PA) @ JOMARTA LTDA.
Repres. @ Com. Passagem Mac-
Dowe!l, 96 Baito de Nazaré

Cx. Postal 831

LONDRINA (PR) ® DUILIO NIGRO
& CIA LTDA., - Rua Paranagua, 285
loja1e 2 Cx. Postal 2331

Tels. 27-4478 ou 27-0382

Brasileira.de Ferramentas

Astor Prop.



expositores

LAFER SA indastria e Comércio
Rua Lavapés, 6/22 S3o Paulo, SP
01519.

Produtos expostos: vefculos especiais.

CEP

L'AUTOMOBILE
los Ltda.

Av. Brig. Faria Lima, 613, 52 and., cj 52
Sdo Paulo, SP CEP 04089.

Produtos expostos: vefculos especiais.

Distribuidora de Vefcu-

LEMAR SA Comércio e Servigos de Auto-
moveis
Av. Jabaquara, 2177
04045,
Produtos expostos: Jipe Ford retangular
com cama e sof4, F-100 com cabina dupla.

-S30 Paulo, SP  CEP

LEONE Equipamentos Automotivos Ltda.
Rua Oscar Thompson, 30  S3o Pauio, SP
CEP 01151 CP 2615 Tel. 66-7401.
Produtos expostos: equipamentos para lubri-
ficagdo, bico automdtico, montadora de
pneus, mangueira para vapor, painel de seca-
gem de pintura, filtros-prensa, bombas hi-
dréulicas, balanca de ar para calibragem de
pneus, lava-jato com telecomando.

LOGAN Filtros Logan SA

Rua Domingos Jorge, 714  Sdo Paulo, SP
CEP 04761 CP 4705 Tel. 247-9052.

Produtos expostos: filtros e elementos fil-

trantes de ar, para 6leos combustiveis, lubri-

ficantes e hidraulicos.

LONAFLEX SA Guarni¢des para Freios

Av. dos Autonomistas, 886  Osasco, SP
CEP 06000 CP59 Tel. 478-8500.
Produtos expostos: lonas para freios a tam-
bor, pastilhas para freios a disco, revesti-
mento de embragens.

LUMOBRAS Importacdo Comércio e Indis-
tria Ltda

Av. Morumbi, 8328
04703

Produtos expostos: lubrificantes Molykote.

Sdo Paulo, SP CEP

MANN  Filtros Mann Ltda.
Trav. Jodo de Barros, 122
CEP 04776.
Produtos expostos: filtros de ar, dleo e
combustivel.
MAXIDRIVE Iindastria e Comércio de Di-
re¢Ses Hidraulicas Ltda.
Rua Padre Machado, 795 — Sdo Paulo, SP
CEP 04127 Tel. 70-8015/71-5435.
Produtos expostos: diregdo hidréulica servo,
diregdo hidrostatica para tratores. Langa-
mentos: dire¢do hidraulica para Alfa 2300,
perua Kombi VW, dire¢do para barcos hi-
dromanx.

Sdo Paulo, SP

MERCEDES-BENZ do Brasil SA
Av. Alfred Jurzykowski, 562
nardo do Campo, SP
457-5511.

Produtos expostos: L-608-D/35 com carro-
caria de madeira, L-1516/48 frigorifico,
L-2219/48 com carrogaria para toras, LS-
1519/42 com ar condicionado e 52, roda,
LS-1924 A/42 com ar condicionado e semi-
reboque 3 eixos, L-1316/48 versdo USA
com carrogaria de alumfnio, OH-1313/51
com transmissdo automética, eixo trasdiro
HL-7 em corte, eixo traseiro HO-4 com
divisor de torgue, motor OM-355/6A com
caixa de cdmbio ZF-4k-120 GP e com corte
de cabina. Langamento: énibus rodovidrio
0-364.

METALDUR Inddstria e Comércio de Me-
tais Ltda.

Rua Dom Villares, 1070
CEP 04160.

Produtos expostos: eletrodos para solda por
resisténcia para carrogarias, discos e aneéis
para soldagem, barras e pec¢as fundidas de
cobre e suas ligas para soldagem, cabos para
mags. de solda a ponto de baixa resisténcia.

METAL LEVE SA Industria e Comércio.

Rua Brasilio Luz, 535 S3o Paulo, SP

CEP 04746 CP 6567 Telex:011-21798
Tel. 241-0011.

Produtos expostos: pistdes, pinos, bronazi-

nas, buchas.

MILTON ADAMO

Av. Mascote, 151 — Séo Paulo, SP, Vila San-
ta Catarina.

Produtos expostes: veiculos especiais.

MINIMAX Industria e Comércio de Carroga-
rias e Traillers Ltda.
Rua Faustolo, 1013/17
CEP 05041

Produtos expostos: verculos especiais, rebo-
ques e semi-reboques.

MONARK Bicicletas Monark SA
Rua Eng® Mesquita Sampaio, 782
Paulo, SP  CEP 04711

Produtos expostos: bicicletas.

S&do Ber-
CEP 09700 Tel.

S3o Paulo, SP

S&o Paulo, SP

S3o

MOTOGEAR SA Industria de Engrenagens
Rua Guaipa, 729 Sio Paulo, SP CEP
05089

Produtos expostos: eixos e engrenagens em
geral, sincronizadores, carretéis, blocos de
cambio.

MOTO PECAS SA Transmissdes e Engrena-
gens.

Av. Hollingsworth, 719  Sorocaba, SP
CEP 18100 Tel. 2-8765/2-8766.

Produtos expostos: barcos, equipamentos e
acessorios.

MOTORADIO SA Comercial e Industrial

Rua Fortunato Ferraz, 75 S&do Paulo, SP
CEP 05093 Tel. 260-2166.

Produtos expostos: auto-radio, auto-cassetes

para automaoveis.

MWM Motores Diesel Ltda.

Av. das Nagdes Unidas, 22002 S3o Paulo,
SP CEP 04697 CP 7679 Tel.
247-3081

Produtos expostos: partes e pegas para mo-
tores a disel.

NACHI do Brasil Ind. e Com. Ltda.

Rua Araujo, 224,19 and. S&o Paulo, SP.
Produtos expostos: rolamentos de esferas.
NGK  Cerdmicas e Velas de Igni¢gdo NGK
do Brasil SA

Rua Humaitd, 476 S3do Paulo, SP
01220 Tel. 229-0722.

Produtos expostos: velas de igni¢do.

CEP

NORFOL Artefatos de Latex Norfol
Ltda.

Rua Vergueiro, 5180 Sdo Paulo, SP
CEP 04272 CP 42703 Tel. 273-4403/
273-6258.

Produtos expostos: cintas e protetores de
péra-choques: capas de pedais anti-derrapan-
tes, calhas protetoras de chuvas, lanternas
dianteiras p/VW sed&, minicalotas.

NSK do Brasil Ind. Com. de Rolamentos
Ltda.

Rua Treze de Maio, 197  Sdo Paulo, SP
CEP 01327 CP9020 Tel. 256-7831.
Produtos expostos: rolamentos.

OBERDORFER Equipamentos Industriais
Ltda.

Rua Marechal Floriano Peixoto, 3039 Cu-
ritiba, PR — CEP 80000.

Produtos expostos: maquinas de lavar car-
ros.

OLIMETE Inddstria e Comércio SA

Rua Santiago Ballesteros, s/n®  S3o Paulo,
SP  Tel. 351-2233/351-2742.

Produtos expostos: éleos lubrificantes. Lan-
camentos: moto 2T, éleo lubrificante.

OLIMPUS Industrial e Comercial Ltda.

Av, Carioca, 274 S&do Paulo, SP CEP
04225 CP 2425 Tel. 274-6033/
274-0033.

Produtos expostos: antenas. Langamentos:
antena 7001 para faixa cidad3o.

ORLANDO STEVAUX Inds. Orlando
Stevaux SA.

Via Anchieta, km 13 S3o Bernardo do
Campo, SP CEP 09700 CP 42371

Tel. 63-8526/63-8527/457-1017.
Produtos expostos: juntas e retentores.

OXFORD SA Tintas e Vernizes

Rua Jurubatuba, 292 Sdo Bernardo do
Campo, SP CEP 09700.

Produtos expostos: tintas.

PANTHER
Ltda.

Av. Concei¢do, 826 Diadema, SP.
Produtos expostos: dire¢do, partes e acessd-
rios.

Indistria e Comércio Panther
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PEBRA  Industrias MetalGrgicas Ltda.
Estrada da Cascatinha, 46  Petrépolis, RJ
CEP 25710 CP 2006 Tel. 43-0643.
Produtos expostos: molduras protetoras (fri-
sos) de aluminio e PVC. Langamentos: mol-
duras para colar & carrogaria em jogos sob

medida.

PERKINS Motores Perkins SA

Av. Wallace Simonsen, 13 Sdo Bernardo
do Campo, SP — CEP 09700 CP 30028
Telex: 011-4013 — Tel. 448-1499.

Produtos expostos: motores disel.

PETRI do Brasil SA Industria e Comércio de

Auto Pegas.
Rod. Mal. Rondon, km 66  Jundiai, SP
CEP 13200 CP 651 Telex: 011-21111

Tel. 4-0655/4-1831/4-1841.
Produtos. expostos: volantes para automo-
veis, caminhdes e tratores.

PETROBRAS Petroleo Brasileiro SA

Av. Republica do Chile, 65 Rio de Janei-
ro, RJ — CEP 20035 Tel. 283-7898.
Produtos expostos: maquetes, painéis sobre
as etapas de obten¢do e processamento do
petrdleo, mostra de 6leos lubrificantes, com
destaque para o Lubrax 4.

PIGOZZI, CIPOLLA SA IndGstria de Engre-
nagem.

Rua Visconde de Pelotas, 2145 Caxias do
Sul, RS CEP 95100 — CP 229 Tel.
221-2722/221-2719.

Produtos expostos: redutores de velocidade,
caixas de engrenagens de redugdo e multipli-
cagdo, engrenagens.

PORT TRADING SA

Rua Hungria, 888, 10° and.,
SP.

Produtos expostos: autopegas VW e MB pa-
ra exportag3o.

S&do Paulo,

PREMA SA Produtos Eletro-Mecanicos

Rua Mal. Rondon, 1768 Salto,SP CEP
13320 CP 46 Tel. 483-2551/483-2351.
Produtos expostos: sistemas elétricos, partes
e acessorios.

PRIMO industrial Termopléasticos Ltda.

Av. Sdo Miguel, 1615  Sao Paulo, SP.
Produtos expostos: equipamentos para lim-
peza de carros.

PROCAR SA inddstria e Comércio.

Rodovia Presidente Dutra, 4648 — Sao Jodo
do Meriti, RJ CEP 20000 Tel.
751-2110.

Produtos expostos: bancos reclingveis, ca-
pas, consoles, laterais, bagageiros, encostos
de palhinha, apoios de cabega, porta-baby,
almofadas, porta-luvas, cobre-car, tapetes
de borracha, rodas de magnésio, péra-cho-
ques de fibra-de-vidro, amplificadores de
som, poltronas rodovidrias para onibus, toa-
letes para 6nibus, reclinador de bancos, pol-
tronas-leito para énibus.

PUMA [ndustria de Verculos SA

Av. Pres. Wilson, 4385 S3o Paulo, SP.
Produtos expostos: veiculos especiais. Lan-
¢amento: caminhdo Puma 4000,
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REDECAR Redecoragdes de Auto Ltda.
Av. Brigadeiro Luiz Antonio, 2943
Paulo, SP  CEP 01040

Produtos expostos: carpetes, consoles e ban-
cos reclindveis.

Sédo

RENHA Induastria e Comércio de Vefculos
Ltda.

Rua Guatemala, 371  Rio de Janeiro, RJ
CEP 20000 Tel. 280-2542.

Produtos expostos: triciclo com mecénica
VW, anda sobre qualquer terreno e transpor-
ta 2 passageiros. Langamentos: pickup e fur-
gdo Formigdo, com carrogaria em fibra-de-
vidro, para transporte urbano ou condigdes
desfavordveis de estrada.

RESIL SA Indastria e Comércio

Av. Prestes Maia, 685 — Diadema, SP CEP
09900 CP 90 Tel. 445-3787.

Produtos expostos: estruturas e frisos para
bancos e assentos reclindveis, cintos de segu-
ranga, extintores.

RIGI-FLEX SA Industria MetalGrgica

Rua Hahnemann, 411 Sdo Paulo, SP
CEP 03031 CP 30476 Tel. 227-1066.
Produtos expostos: bancos com amorteci-
mento hidraulico e regulagem de posi¢des
para tratoristas, motoristas de caminhdes e
onibus e operadores de equipamentos. Lan-
¢amentos: arcos de seguran¢a em ago para
protecdo do tratorista com capota solar, no-
vo banco de amortecimento hidrduiico com
apoio de braco modelo DS 44,

.R.MONTESANO SA Tintas Wanda

Via Raposo Tavares, Km 18,5  Séo Pauio,
sP CEP 05531 CP 26088 Tel.
268-9533.

Produtos expostos: tintas para veiculos.

RODAO Equipamentos Esportivos Ltda.

Av. Santo Amaro, 1073  Sio Paulo, SP
CEP 04505 Tel. 61-2141/240-5118.
Produtos expostos: rodas esportivas para
carros em liga leve, pdra-<choques em fibra-
de-vidro com reforgo de aco, alto-falantes,

SAAB-SCANIA do Brasil SA

Av. José Odorizzi, 151 — S50 Bernardo do
Campo, SP CEP 09700 CP 188 Tel.
448-2333.

Produtos expostos: dnibus, chassis e plata-
formas, carretas. Lan¢amentos: modelos LK-
111 e LK-141

SANJY
Ltda.
Rua Clodomiro Amazonas, 1013/17
Paulo, SP  CEP 04537.

Produtos expostos: alto-falantes.

IndGstria e Comércio Eletronica

Sdo

SANTA MATILDE
Matilde

Cia Industrial Santa

Rua Buenos Aires, 100, 69 and.
Janeiro, RJ CEP 20000.
Produtos expostos: veiculos especiais.

Rio de

SANTO ANTONIO - Inddstria Metaltirgica
Santo Antonio Ltda.

Rua Mairinque, 65 — Santo André, SP —
CEP 09000 CP 99 Tel. 449-5688/
449-5889.

Produtos expostos: limpadores de para-bri-
sas.

SCHAEFFLER
Brasil Ltda.

Rua Campos Sales, 700  S3o Paulo, SP
Produtos expostos: rolamentos de agulhas.

Rolamentos Schaeffler do

SCHULER  Prensas Schuler SA

Av. Fagundes de Oliveira, 15115 — Diade-
ma, SP CEP 01000 CP 4631 Tel.
445-2699

Produtos expostos: macacos hidraulicos com
capacidade de 1,5a 25 t.

SEEGER-RENO Industria e Comércio Ltda.
Av. Prestes Maia, 230 Diadema, SP CEP
09900 Tel: 445-3133.

Produtos expostos: anéis eldsticos e de tra-
vamento, arruelas, molas prato, pinos elds-
ticos, grampos, travas, porcas.

SHELL do Brasil SA

Av. Rio Branco, 109, 119 and.
neiro, RJ CEP 20040
Produtos expostos: 6leos lubrificantes.

Rio de Ja-

SIMONEX Maquinas Simonex SA

Av. Rouxinol, 293  S#o Paulo, SP.
Produtos expostos: maquinas e acessérios
de soldagem elétrica.

SKF Rolamentos SA.

Rodovia Presidente Dutra, Km 388
ruthos, SP CEP 01000 CP 1745
209-0488/209-1488.

Produtos expostos: rolamentos rigidos de es-
feras, rolamentos de roios cdnicos, rolamen-
tos autocompensadores de rolos.

Gua-
Tel.

SOUZA RAMOS SA Comércio e Importa-
[:10)

Av. Condessa Elizabeth Robiano, 6000
Sdo Paulo, SP CEP 03703.

Produtos expostos: vefculos especiais.

STE Sociedade Técnica de Equipamentos
Rua Dr. Costa Janior, 540  Sio Paulo, SP

CEP 05002 CP 3594 Tel. 62-1131.
Produtos expostos: filtros para ar, combus-
tivel e 6leo, para aplicagdo em automdveis
caminhdes, geradores, locomotivas, maqui-
nas pesadas, motores estacionarios, dnibus
e tratores.

SUMITOMO Corporation do Brasil Ltda.
Av. Paulista, 949, 149 and., Sdo Paulo,
SP CEP01311.

Produtos expostos: testadores eletronicos.
Lancamentos: minicomputador Autosense
para diagnose de motores automotivos.

SUN ELECTRIC do Brasil Comércio e In-
dastria Ltda.

Rua Bom Pastor, 1029 Sdo Paulo, SP.
Produtos expostos: aparelhos eletrdnicos pa-
ra testes. _‘
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expositores

TANDER CAR Ind. e Com. de Velculos
Ltda.

Rua Or. Jodo Clfmaco Pereira, 65/71 Sio
Paulo, SP CEP 04532 Tel. 240-6347.
Produtos expostos: bugui Bugatti 35-B, ré-
plica do carro de corrida de 1927. Lanca-
mentos: baratinha 29, réplica em fibra-de-
vidro com mecéanica da Brasilia OK.

TAYLORGRAF Indostria Gréfica e de
Elementos de Organizacdo Ltda.

Rua Vendncio Aires, 545 S&o Paulo, SP
CEP 05024 — Tel. 65-2038/62-8715.
Produtos expostos: kits para controles de
vendas, manutencgdo de servico de oficina e
estoque. Langamentos: controle de esto-
que com fndice visual obl(quo.

TBF Roberto José Frey

Rua Guaporé, 450 S3o Paulo, SP  CEP
01109 — Tel. 227-2923/228-0897/228-6203.
Produtos expostos: bengalinhas TBF (inje-
tor duplo para carburadores).

TECNOFORJAS SA Industria de Auto

Pegas
Av. Rio das Pedras, 552 S3o Paulo, SP
CEP 03452 CP 5368  Tel. 271-0911.

Produtos expostos: pegas de ago forjadas e
dobradigas para carros e caminhdes.

TETO SOLAR do Brasil Ltda.

CP 70050 Rio de Janeiro, RJ
20000.

Produtos expostos: teto solar.

CEP

THERMO KING do Brasil Ltda.

Av. Eng? Antonio Franco de Paula Souza,
1595  Campinas, SP  CEP 13100 — Tel.
2-7031/2-7032/2-7033.

Produtos expostos: equipamentos de ar con-
dicionado para onibus e de refrigeracdo pa-
ra caminhdes e carretas frigorificas. Lancga-
mentos: modelos XMD-30 para carrogarias
frigor(ficas até, 7,5 m e TNT-10R de refri-
geragdo para frigor(ficas até 4,0 m.

TINKEM do Brasil SA Comércio e Indus-
tria

Rua. Eng. Mesquita Sampaio, 714 — Sdo
Paulo, SP  CEP 04711 CP 8208 Tel.
247-1233/247-1776.

Produtos expostos: rolamentos.

TIPH Técnica Industrial de Auto Pecas
Tiph Ltda.

Rua Minas Gerais, s/n?®
ta, SP CEP 12900.
Produtos expostos: engrenagens para dife-
renciais, eixos, luvas, bragos, freios de roda
para tambor e disco.

Braganc¢a Paulis-

TORRINGTON Indistria e Comércio Ltda

Av. Cons. Julius Arp, 440  Nova Fribur-
go, RJ CEP 28600 CP91 Tel. 2426/
4092,

Produtos expostos: rolamentos de agulha,
de capa estampada, anti-friccdo, roletes e
pinos, juntas universais.

TOYOTA do Brasil SA Indistria e Comércio
Estrada de Piraporinha, Km 23  S3o Ber-
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nardo do Campo, SP
3488.

Produtos expostos: camionetas mistas e de
carga, utilitdrios.

CEP 09700 CP

TRUFFI SA Indastria e Comércio

Av. Imperatriz Leopoldina, 1623  S3o Pau-
lo,SP CEP 05305 Tel. 261-1144,
Produtos expostos: antenas, moto-bomba
para lavador de péra-brisa. Langamentos:
antena eletronica.

TRW GEMMER THOMPSON SA

Av. Rotary, 825 S&o Bernardo do Campo,
SP CEP 09700 Tel. 452-2777.
Produtos expostos: linha de componentes
para dire¢do, suspensdo e motor: mecanis-
mos, barras, terminais, ponteiras de suspen-
sdo e valvulas de motor. Langamentos: di-
recdo hidrostatica HGB e Torgmotor MAB.

TUBOPLASTIC
plastic SA

Rua Mauj, 836 «¢j. 43 Sdo Paulo, SP
CEP 01028 Tel. 228-6944.

Produtos expostos: perfis de montagem de
chassis e carrogarias, tubos e mangueiras em
termoplastico. Lancamentos: para-choques
laterais ornamentais auto-adesivos.

Rodolfo Milohner Tubo-

TUPY  Fundigdo Tupy SA

Av. Paulista, 726, 39 and., cj. 301
Paulo, SP
284-0255.
Produtos expostos: fundidos em ferro no-
dular, cinzento e maledvel para a industria.

Sao
CEP 01310 CP 30325 Tel.

TURISCAR do Brasil SA
BR-116, Km 29 Novo Hamburgo, RS.
Produtos expostos: tréileres.

VARGA Miquinas Varga SA

Rua Laguna, 272 S3o Paulo, SP.

Produtos expostos: sistemas de freios hi-
dréulicos, a ar, a disco e a tambor, compres-
sores, cdmaras, vélvulas, servo-freios.

VDO do Brasil Ind. e Com. de Medidores
Ltda.

Av. Senador Adoifo Shindling, 155 Gua-
rulhos, SP CEP 07000 Tel. 209-6633.
Produtos expostos: instrumentos nauticos e
de medicdo em geral, boias para tanques
de gasolina, cabos para velocimetros.

VILLARES Ferropecas Villares SA

Rua Garcia Lorca, 105 Sjo Bernardo do
Campo, SP  CEP 09700 CP 80 Tel.
457-1155,

Produtos expostos: anéis, camisas, kits, cilin-
dros, eixos de comando, lingoteiras.

VIRASOL Comércio e Representagdes Ltda.
Rua Vergueiro, 2427 S&o Paulo, SP.
Produtos expostos: cortinas solares.

V.M. Vendas Marketing e Trading SA
Al. Nothmann, 611  Sdo Paulo, SP.
Produtos expostos: pegas de substituicdo

VW e Mercedes Benz para exportacdo.

VOLVO do Brasil SA Motores e Velculos
Rua Comendador Araujo, 143 Curitiba,
PR CEP 80000 CP 7981 Tel. (0412)
33-2111.

Produtos expostos: &nibus e caminh&es.
Langamentos: caminhdes N-10 4x2 e 6x4.

VOLKSWAGEN do Brasil SA

Via Anchieta, Km 23,5 S3o Bernardo do
Campo, SP CEP 09700 CP 30026
Tel. 448-3322.

Produtos expostos: automéveis, camionetas,
utilitérios.

WAPSA Auto Pecas SA

Rua Dr. Rubens Gomes Bueno, 478 Sio
Paulo, SP — CEP 04730 CP 30400 Tel.
240-5411.

Produtos expostos: motores de partida, al-
ternadores, dinamos, reguladores, distribui-
dores, motor de limpador de péra-brisa, mo-
tor de ventilador. Langamentos: embrea-
gens eletromagnéticas, ignicdo eletrdnica e
alternador para trator Massey-Ferguson.

YAMAHA Motor do Brasil Lida.

Rod. Pres. Dutra, Km 386  Guaruthos, SP.
Produtos expostos: motocicletas motores
de barcos.

ZF do Brasil SA

Rua Senador Vergueiro, 428  S3o Caeta-
no do Sul, SP  CEP 09500 CP 1626 —
Tel. 441-2122,

Produtos expostos: caixas de cdmbio sincro-
nizadas e direcdes hidrdulicas para cami-
nhdes, onibus e autombveis, dire¢Ges hidros-
taticas para empilhadeiras, tratores e guin-
dastes, reversores mar(timos para embarca-
¢Ges, caixas de transferéncia para velculos
fora-de-estrada, bombas de 6leo para lubrifi-
cacdes, caixa de cdmbio para colhetadeiras,
coroa e pinhdo para caminhdes e dnibus, en-
grenagens especiais para turbina de avides.
Langamentos: caixas de cambio sincroniza-
das para caminhdes e Onibus mod. 558 130
GP e S6-80 GV 80, caixas de transferéncia
para velculos fora-de-estrada versdo 6x6,
6x4 e 6x2.

ZUNE Distribuidora Nacional de Equipa-
mentos Esportivos Ltda.

Rua Clodomiro Amazonas, 254/258 — Sdo
Paulo, SP  CEP 04537.

Produtos expostos: linha nova de consoles
esportivos com materiais originais de esto-
famento de cada carro, linha de rodas es-
portivas em duraluminio marca Turbo.
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Em transporte frigorifico,

a tecnologia Recrusul estd sempre
um passo a frente.

Carrocerias frigorificgs Semi-reboques frigorificos
(Allplastic) (Allplastic)

Conjunto monobloco,

== construido com

S revestimento em plastico \
reforgado com fibra de
vidro (PRFV} e isclamento
com espuma rigida de
uretano. Sem estrutura
auxiliar, tornando a

> carroceria forte e leve ao
mesmo tempo.
A Recrusul fabrica estes
conjuntos usando com
exclusividade a tecnologia
em Allplastic, desenvolvida
pela Robert Schenk
Fahrzeugfabrik, da
Alemanha, a primeira
fabrica do mundo a
produzir carrocerias em
PRFV.

t
ot 2

Carrocerias frigor"ificas Semi-reboques frigorificos
_. (Metdlicas) (Metalicos)

- L Opgdes mais econdmicas
o para o transporte de ) ~——
- produtos pereciveis. Leves
“ \ e fortes, estes conjuntos
— - recebem um tratamento
anti-ferruginoso em sua
estrutura, contribuindo
para uma longa vida util.
Acabamento de alta
qualidade.
S3o oferecidas opgdes no
semi-reboque para 1 2 ou
3 eix0s e um tipo de
carroceria para cada
necessidade.

!t Wiy

IR

LT

Equipamentos f—————
frigorificos Cu pom

Diversos modelos, para atender a gualquer necessidade. I

Temperaturas regulaveis de +5°C até —25°C. Nome:
A gualidade Recrusul, combinada com um baixo custo de
manutengao.

Opgdes para acionamento por motor de combustao interna,

diesel ou gasolina, elétrico ou diretamente pelo motor do f .
veiculo. I_T|po de produto desejado:

Para armazenar alimentos pereciveis, conte também, com a —_—— e e — e e e l
tecnologia Recrusul.

n s Seja qual for seu problema de transporte frigorifico, consulte a Recrusul

I
Enderego I
|

diretamente nos enderegos abaixo, ou solicite a visita de um representante
. B nosso, preenchendo ¢ cupom.
Viaturas e Refrigeracao

PADRAO DE QUALIDADE INDUSTRIAL

Matriz e Fabrica: Av.-Luiz Pasteur, 1020 BR-116 km 16 Fone: (0512) 73-1233 Telex: (051) 1355 RSUL BR 93.200 - SAPUCAIA DO SUL-RS/Filiais com
Assisténcia Técnica: Rua Catumbi, 1350 Bairro Catumbi Cx. Postal 30790 Fone: (011) 292-2740 Telex: (011) 22963 RSUL BR 01000 SAO PAULO-
SP/Rua do Trigo, 103 Mercado Sao Sebastiao Penha Fone: (021) 280-2309 20.000 RIO DE JANEIRO-RJ/ Escritorios: Rua Marechal Deodoro, 500 - conj.
11 Fone: (0412) 22-5370 80.000 CURITIBA-PR/Av. Parana, 297 7.° andar sala 71 Fone: (0432 23-4075 Telex: (043) 2221 RSUL BR 86.100
LONDRINA-PR/Av. Brasil, 1831 11.° andar conj. 1103 Fone: (031) 224-8450 30.000 BELO HORIZONTE-MG/Av. Anhangliera. 3712 sala 1004 Ed’
Palacio do Comeércio - Fone: (062) 225-1881 74.000 GOIANIA-GO.



&

E um privilégio pertencer aum pais
que tem tanto chao pela frente.

Tow

AVolvo do Brasil tem o félego e a disposicao para as distancias
S do nosso territdrio. Um bom exemplo é o caminhao Volvo N10. Carga vai,
carga vem, o N10 n&o perde a juventude. Famaso em todo o mundo,
agora vai ser fabricado aqui. E o barateamento do transporte que esta a
caminho.
Outra novidade é o dnibus Volvo BS8. Nossas ruas e estradas
k. vao ter as duas versdes: o normal e o articulado.

A Volvo é pioneira e tem experiéncia internacional em 6nibus
articulados. Comum &s duas versdes, é o motor entre os eixas, abaixo do
piso. Isso da mais estabilidade ao veiculo, mesmo vazio. D& mais espago

aos passageiros e baixo nivel de ruido. O B58 também é
silencioso porque seu motor é turboalimentado. Um
potente motor de 6 cilindros, que nao vai poluir as
= nossas ruas.
. Estes sao os produtos. A fabrica esta sendo
J l‘D\L construida na Cidade Industrial de Curitiba. Em fins do
e l_ ano que vem comegarao a rodar os dnibus B58, e em
1980 veremos nas estradas os caminhdes N10. Quando
Se espera por coisas boas, 0 tempo passa depressa.
E para a Volvo do Brasil & também umn privilg-
gio ser a Volvo dos brasileiros. De fato e de direito.
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Volvo do Brasil, Motores e Veiculos S.A.
Curitiba - Parana



