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Alguns obsticulos ao
desenvolvimento da nave-
gacdo fluvial no Brasil po-
dem ser superados a curto
prazo. E o que garante
Walter Luna, secretério-ge-
ral. Adjunto do Ministério
dos Transportes e diretor
da CENAV - Comissdo
Executiva para o Desen-
volvimento da Navegagio
Interior, criada no ano pas-
sado para apresentar pro-
postas de reestruturagio do
setor.

Segundo Luna, a CE-
NAV possui Cz$ 3,42 bi-
Ihées para aplicar esse ano
no setor, mas Cz$ 1,16
milhdo estd comprometido
com a construgdo das eclu-
sas do Tucurui, cujas
obras, paralisadas hd dez
anos, deverfo ser inaugu-
radas no infcio de 1990.

A barragem do Tucurui,
apesar de ter criado uma
opcao energética impor-
tante para a regifo, seccio-
nou a hidrovia do rio To-
cantins impondo-lhe um
desnfvel de 72 metros. As-
sim, as eclusas deverdo
funcionar como elevadores
para os navios ultrapassa-
rem o desnivel,

Apontando uma defi-
ciéncia, crénica na infra-
estrutura  hidrovidria do
pafs, que tem um potencial
infinitamente maior que os
30 mil km de hidrovias em
funcionamento, Luna ex-

BURUERRIES,

Governo quer superar
obstaculos a navegacao fluvial

plica: “‘Cada transporte tem
seu tipo de carga. As hi-
drovias devem transportar
ndo-perecfveis. Nesta op-
¢do, nao had quem possa
competir com os comboios
que transportam de uma sé
vez até 22 mil toneladas”.

As hidrovias, represen-
tam apenas 5% da opgdo
de transportes no Brasil,
contra 75% das rodovias e
20% das ferrovias.

Mesmo considerando
prioritdrias as eclusas do
Tucurui o Ministério dos
Transportes ja alocou Cz$
180 milhGes para o servi-
¢os de drenagen do rio Pa-
raguai, no trecho entre Ca-
ceres, no Mato Grosso e
Corumb4, Mato Grosso do
Sul e obterd recursos ex-
ternos para o restante da
obra,

“O sistema hidrovidrio
Paraguai-Parani serd gran-
de corredor de transporte
da Bacia do Prata, a exem-
plo do Rio Reno no Norte
da Europa’, garante, oti-
mista, Walter Luna.
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Sarney veta lei que multa
embarcador por excesso

O presidente Sarney
vetou integralmente o pro-
jeto de lei do senador Af-
fonso Camargo, que torna-
va o embarcador responsa-
vel pelas multas por exces-
so de peso.

No seu veto, Sarney néo
nega a responsabilidade do
embarcador por declara-
¢Oes inexatas na nota fis-
cal. Tal responsabilidade,
alids, ja foi fixada pela
prépria regulamentagio do
transporte rodovidrio de
bens (Decreto n? 89 874).
“Trata-se, porém, 20 nosso
ver, de um tipo de respon-
sabilidade concernente a
falsidade ideolégica, nao
ao transporte em si”’, diz
parecer do Ministério da
Justiga, acolhido pelo pre-
sidente.

Segundo o parecer, “‘a
responsabilidade quanto ao

transporte deveria conti-
nuar a ser do proprietirio
do vefculo e do seu con-
dutor, pois a estes cabe a
obrigacdo de checar as de-
claragdes do embarcador e
de recusar cargas que ex-
cedam a capacidade dos
respectivos vefculos’.

Para a Presidéncia, ‘“nao
hd sentido em se imputar
essa responsabilidade ao
embarcador, mesmo porque
o fato de um veiculo tran-
sitar com excesso de carga
nido decorre, necessaria-
mente, de falsa declaragio
do embarcador’’. Primeiro,
porque ndo € ele quem de-
termina o tipo de veiculo
que transportard sua carga.
Segundo, porque o projeto
nio estabelecia relagdo de
causa e efeito entre a de-
claragdo falsa e o excesso
de carga.

NTU critica estimulos a
estatizacao das frotas urbanas

O debate estatizagio
versus privatizagdo ganhou
novos contornos com a 1l-
tima nota distribufda 2 em-
presa pela Associagdo Na-
cional das Empresas de
Transportes Urbanos criti-
cando a EBTU Empresa
Brasileira de Transportes
Urbanos.

O motivo da demincia
seria o incentivo que a
EBTU vem dando aos
projetos de formagio de
frotas piblicas, como o
existente em Curitiba e o
cogitado para Vitéria, onde
as empresas privadas co-
megam a ser apenas opera-
doras de um sistema geren-
ciado pelo poder piblico, o
que, segundo a nota, agra-
va também a situagio tam-
bém so setor publico.

“Piora ainda a situagfo
o fato de que, num primei-
ro momento, se did a for-
magdo de frotas publicas
com a operagdo para em-
presas privadas, decisdo
meramente temporiria e
estratégica com a conse-
quente estatizagdo total

|}
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desses servigos, podendo
ser usada também com ob-
jetivos polfticos™,

Clésio Andrade, que as-
sina a nota como presi-
dente da NTU, lembrou
ainda que a estatizagio ndo
é a safda para o setor de
transporte, ‘“‘uma vez que
vérias estatais sdo hoje
responsiveis por um enor-
me déficit publico”. Lem-
brou ainda que, em méios
de uma empresa privada,
obrigatoriamente estaria
gerando lucros e nfo pre-
Jjufzos. “Tanto é assim que
muito j4 se falou da venda
de agoes de algumas dessas
empresas, como meio de
contornar sua grave situa-
¢do financeira™, concluiu.
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Brasil e Paraguai definem
medidas para coibir contrabando

A reunido extraordinéria
do grupo de cooperagao
consular  Brasil-Paraguai,
realizada em Foz do Iguagu
de 7 a 9 de abril, se nédo
trouxe solugdes efetivas
para coibir a prética do
contrabando de caminhdes
roubados no Brasil para
o territdrio paraguaio, pelo
menos serviu para animar
os organizadores da opera-
¢do Brasil-Retorno, desen-
cadeada pelos sindicatos de
empresdrios de transporte
de carga e de caminhonei-
ros do Parani.

Em comunicado enviado
aos asociados, o presidente
do Setcepar Sindicato
das Empresas de Trans-
porte de Carga do Parani,
Areli Teixeira de Lara,
afirma que as medidas
adotadas na reunido “‘aten-
dem em parte nossas rei-
vindicag6es, pois estabele-
cem condiges de, pelo
menos, diminuir o roubo e
assassinatos nas rodovias,
porém, fica faltando o ini-
cio da devolugao dos vef-
culos brasileiros ja locali-
zados e identificados no
Paraguai’.

A reunidao, que contou
com representantes diplo-

A Volvo Bus Corpora-
tion se tornou a maior fa-
bricante de 6nibus da Eu-
ropa Ocidental ao adquirir
recentemente o controle
aciondrio da ex-estatal
britdnica Leyland Bus Li-
mited. A Leyland, com
duas fébricas, em Faring-
ton € Workington, produz
chassis, carrogarias € com-
ponentes, mas tem COmO
linha de frente de sua mar-
ca os Onibus urbanos e
convencionais € especial-
mente os double dec-
kers, O6nibus de dois anda-
res que jé se tornaram sim-
bolos do pafs.

A leyland deverd fun-
cionar como uma empresa

independente dentro do
grupo Volvo, mantendo in-
clusive sua tradicional

marca, As duas empresas

méticos dos dois pafses,
teve como objetivo, tam-
bém, instalar o grupo de
trabatho nomeado pela
Portaria n? 50 do Ministé-
rio da Justiga, com repre-
sentantes das entidades re-
presentativas dos trans-
portadores a nivel nacional

e do Paran4, que ja elabo-
rou o Projeto Via-Brasil,
que foi encaminhado ao
ministro Paulo Brossard e
ao presidente da Republica
com sugestoes para medi-
das de curto prazo visando
solucionar o problema do
lado brasileiro.

As autoridades consula-
res, por sua vez, assinaram
documento em que se com-
prometem, entre outras coi-
sas, a adotar medidas que,
do lado paraguaio, evitem
a comercializagdo € a re-
gularizacdo dos veiculos
roubados e, do lado brasi-
leiro, fornecer cooperagio
para acelerar a identifica-
¢ao dos veiculos brasileiros
localizados no Paraguai.

A rapidez na devolugao
dos veiculos roubados e
identificados no Paraguai,
reivindicacao ainda consi-
derada nao atendida pelo

Volvo compra Leyland e torna-se

Setcepar, faz parte do
protocolo assinado entre os
cOnsules. Em cinco itens, o
documento estabelece coo-
peragao bilateral na identi-
ficagigo do veiculos na
aduana, sua devolugédo, se
constatado o roubo, agili-
zacao da devolugido em ca-
so de cumprimento de rito
sumario, nao uso do vei-
culo por parte do fiel depo-
sitdrio da justica paraguaia
e apreensdo do vefculos
sem documentagio em or-
dem no Paraguai.
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Resta saber se o acordo
funcionard na prética, ja
que as prdprias autoridades
consulares sabem do en-
volvimento de autoridades,
policiais ou ndo, no con-
trabando dos veicujos bra-
sileiros. Para Areli Teixei-
ra de Lara, esse acordo
aumenta a responsabilidade
dos autores do projeto Bra-
sil-Retorno. ‘““Vamos ficar
vigilantes na fiscalizagdo
do cumprimento das medi-
das assumidas pelas autori-
dades’’, conclui.

Fretes rodoviarios subirao
quando o combustivel aumentar

Agora € assim: toda vez
que 0 governo aumentar os
precos dos combustfveis, o
Conet reajustard a tabela
de fretes do transporte ro-
dovidrio de carga. A deci-
sao foi tomada no dia 20
de abril, ocasido em que o
Conselho Superior de Es-
tudos Tarifdrios aplicou
16,1% sobre a tabela de
margo. Este € o quarto au-
mento do ano (88,38%
acumulados), € o menor
dos quatro (janeiro 30%;
fevereiro 22,5% e margo

28,48%).

A NTC/Fenatac explica
que esse reajuste se refere
ndo sé aos aumentos dos

o~
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a maior no setor de 6nibus

deverdo produzir 5.500
6nibus em 1988.
“Com o aumento das

vendas em 16%, chegando

a 3920 unidades, atingi-
mos nossa capacidade ple-
na de produgdo na princi-
pal fabrica em Boras, Sué-

insumos do setor (disel

17,69%:; veiculos
14,32%; lubrificantes
22,09%; saldrios
19,19%; pneus 4,88%
terceiro-eixo 3,51% e re-
cauchutagem 22%, no

periodo de 15 de margo a
20 de abril), como também
0 repasse da quarta parcela
da defasagem tarifdria
acumulada desde o conge-
lamento em 1986 até janei-
ro de 1988, quando o setor
conquistou o regime de li-
berdade de pregos. Segun-
do a NTC, ainda resta uma
defasagem de 14,34% a ser
incorporada nos préximos
reajustes.

cia. A Leyland vai nos
proporcionar recursos ex-
tras. Paralelamente ao seu
programa de produgdo,
vamos fabricar mil Snibus
Volvo na Leyland em
1990, informou Larserik
Nilsson, presidente da
Volvo Bus.

Consideradas  comple-
mentares, uma vez que So-
madas irdo racionalizar re-
cursos humanos ¢ indus-
triais, a Leyland e a Volvo
empregam 3.500 funcioné-
rios. A empresa britnica
deverd receber uma. grande
injecdo de recursos para
cumprir seu cronograma de
producgéo.

Jirgen Bahr, diretor de
Marketing da Volvo Bus
Corporation responderd
interinamente pela Direcao
Geral da Leyland.
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Na hora de escolher que 6nibus comprar, néo acredite no primeiro vende-
dor, faga o teste S0 Tomé. Compare a carroceria de qualquer outro fabri-

cante com a da Ciferal.

A carroceria do outro dnibus é de
chapa de aco com pintura contra
ferrugem.

Ponha o outro 6nibus na balanca.
Anote o peso.

Vamos ver o desempenho, a auto-

nomia € 0 consumo.

E a manuten¢do. Vamos verificar
os freios, amortecedores, motor e
pneus.

Chegou a hora de vender. Vamos
retocar a ferrugem e tentar vender.

A carroceria da Ciferal é de alumi-
nio. Nao enferruja.

Agora pese o Ciferal. Ele é 20%
mais leve,

N3o precisa nem testar. Por ser
mais leve, o Ciferal tem melhor de-
sempenho, maior autonomia e o
menor consumo.

Pode continuar rodando. O menor
peso do Ciferal permite manuten-
¢oes mais espacadas.

Vamos entregar logo o Ciferal que
ja estd vendido e receber os novos
que estao chegando.

Av. Brasil, 8191, Rio de Janeiro
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TNT distribui 11,5 milhges de

Caminho6es Cargo ganham
assisténcia tecnica noturna

Os proprietédrios de ca-
minhSes Cargo j4 podem
ficar mais tranqiiilos, caso
seus vefculos apresentem
defeitos no hordrio notur-
no. Para preencher essa la-
cuna, a Ford acaba de lan-
gar, em colaboragdo com a
rede de distribuidores, o
Plantdo Cargo de Assistén-
cia Técnica.

Coordenado por um téc-
nico de plantdo da fébrica,
o plantdo poderd ser acio-
nado pela Discagem Direta
Gratuita, das 17 as 2:30
horas através dos telefones
227-2044 na Grande Sdo
Paulo ou (011) 800-2044

Carlos Barbieri

A Cideti Comisséo de
Coordenagdo da Implanta-
¢do e Desenvolvimento do
Transporte Intermodal,
criada pelo Ministério dos
Transportes para discipli-
nar a atividade intermodal
estd enfrentando séria po-
lémica entre a NTC/Fena-
tac, entidade que reline os
transportadores rodoviérios
de carga e a ABTC — As-
sociagdo Brasileira dos
Transitdrios de Carga.

Enquanto os transportes
de carga propdem 2 comis-
sdo a simples eliminagdo
da figura do transitdrio de

Alguns pareceres apro-
vados pelo Contran no més
de abril:
® Reestudar a resolugéo
n2 603/82 que disciplina o
transito de vefculos com
cargas indivisfveis (Parece-
res 005 e 007/88);
® Autorizar o Estado de
Minas Gerais a cobrar

6

de qualquer ponto do pafs
para o imediato atendi-
mento. Das 2:30 até a hora
do expediente normal dos
distribuidores autorizados,
as chamadas serdo grava-
das por uma secretdria ele-
trénica.

Segundo L£&lio Ramos,
gerente-geral de Vendas e
Marketing da empresa, a
Ford e os distribuidores
manterdo pessoal especiali-
zado para o atendimento,
fora de hora, e a medida
visa ampliar o nfvel de efi-
ciéncia da rede resolvendo
os casos de emergéncia dos
usuérios.

modulos FAE para estudantes

A TNT do Brasil S.A.
fard esse ano a distribuicdo
de 11,5 milhdes de modu-
los escolares da FAE
Fundagdo de Assisténcia ao
Estudante Srgfo subordi-
nado ao Ministério da Edu-
cagéo.

Serd responsdvel tam-
bém pela classificacdo e
embalagem de 51,5 mi-
Ihées de cadernos, 77 mi-
lhdes de ldpis, 19 milhGes
de canetas, 11 milhdes de
caixas de ldpis de cor e
400 mil diciondrios e livros
de gramética, além de ou-
tros materiais distribufdos

Eliminar ou nao o transitario
de carga, a polemica da Cideti

carga nas operagGes inter-
modais, a ABTC quer mu-
dar a lei 6288 de 1975,
ampliando a atuagio do
transitdrio como medida de
fotalecimento da intermo-
dalidade. Para a NTC, o
transitdrio ¢ figura dispen-
sével nesta quadra do de-
senvolvimento  nacional,
“Néo serd criando essa fi-
gura que a intermodalidade
serd desenvolvida porque
ndo € af que residem os
obstdculos a sua efetiva
implantagdo™, ataca Se-
bastido Ubson Ribeiro,
presidente da NTC/Fena-
tac, que atribui as dificul-
dades a falta de definicdo
na cobertura dos riscos da
operagio intermodal.

Carlo Barbieri Filho,
secretdrio-executivo da
ABTC, mostra indignagio
diante da posicdo da NTC,
no momento que o governo
e a inicjativa privada con-
centram esforgcos para au-

mentar o intercimbio co-
mercial internacional, e a
figura do transitdrio de
carga se revela como pega
chave na otimizagio da
movimentagio de bens. “A
declaragdo da NTC/Fena-
tac denota profundo desco-
nhecimento da atividade do
transitdrio de carga e da
realidade prética do siste-
ma intermodal em todo o
mundo e, particularmente,
no Brasil”, devolve Bar-
bieri Filho.

Ele argumenta ainda que
o transitdrio, por ndo ter
vinculo com nenhum mo-
dal, busca com indepen-
déncia a agilizagdo do sis-
tema, o barateamento do
frete e o melhor aproveita-
mento de cada modal. Mas,
destaca que o aspecto mais
importante da atividade do
transitdrio € o trabalho de
logfstica que desenvolve,
identificando o modal mais
apropriado a ser utilizado

Contran disciplina transito de
veiculo com carga indivisivel

multas mais elevadas que
as previstas no RCNT;

® Autorizar a utilizagéo,
nos veiculos longos, de
placas de adverténcia de
madeira ou metal com

comprimento minimo de
2,00 m.

® Devido as dificuldades
encontradas pelo Inmetro
para credenciar em tempo
habil empresas que fagam

aos professores a alunos da
rede escolar.

A empresa destinou uma
drea de 16 mil m? no seu
terminal da Casa Verde pa-
ra esse fim e se prepara pa-
ra transportar cerca de 8
milhdes de toneladas de
material em 600 carretas.

Além de contratar mais
seiscentos funciondrios pa-
ra a operagdo, a transpor-
tadora adquiriu seladoras,
esteiras e outros equipa-
mentos para embalagem do
material escolar destinado
ao Norte, Nordeste e Cen-
tro-Oeste do pafs.

Sebastido Ribeiro
em cada fase do transporte,
otimizando a velocidade do
sistema e buscando a redu-
¢ao dos custos.

Para os transportadores
rodovidrios de carga, no
entanto, o transitario €
elemento inibidor da orga-
nizagdo das empresas de
transporte na implementa-
c¢do da intermodalidade. A
NTC defende a fungfo de
transitdrio para quem deti-
ver, pelo menos, um modal
de transporte.

Ambas as propostas fo-
ram encaminhadas a Cideti,
em Brasflia.

adaptagdo de veiculos ro-
dovidrios transportadores
de contéineres, o Contran —
Conselho  Nacional de
Trénsito prorrogou por 180
dias a entrada em vigor da
Resolugio 682, que traga
as normas de seguranga pa-
ra esse tipo de transporte.

TRANSPORTE MODERNO -Maio, 1988
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A Cobreq, uma das empresas lider do setor
de material de atrito, fabricando principal-
mente lonas e pastilhas para freios, assinou
um contrato com a Schenck do Brasil em
novembro ultimo para fabricacdo (pela
Schenck) de um dinamémetro de massas de
inércia, programavel para testes de freios de
veiculos pesados.

A Schenck é renomada fabricante de equi-
pamentos para testes de veiculos, motores
e de seus componentes.

Este dinambmetro vem complementar os
recursos de testes da Cobreq, que em de-
zembro de 1982, adquiriu um dinamdmetro
similar construido pela Schenck com capa-
cidade para testar freios utilizados em vei-
culos leves.

ESTEE

AN AN

U LID
E TOCO

TOSSC C

Com este novo equipamento, a Cobreq es-
tara completamente equipada para a execu-
¢éo de testes de controle de qualidade, pes-
quisas e desenvolvimento da mais variada
linha de produtos, ou seja, desde testes de
freios utilizados em um ciclomotor até o ca-
minhdo ou carreta mais pesados construi-
dos no Brasil.

O novo equipamento ainda abre a possibili-
dade de atender as necessidades de testes
de freios do setor metroviario e ferroviario.
Este investimento de grande porte é requisi-
to indispensivel para atender e garantir os
padroes de qualidade exigidos nos merca-
dos doméstico e internacional.



EVENTOS

A Anpet Associagdo
Nacional de Pesquisa e En-
sino em Transportes, de
Brasflia, estd anunciando
seu II Encontro de espe-
cialistas para o perfodo de
3 a 6 de outubro deste ano.

Esse encontro deverd
reunir, segundo previsoes
de seus organizadores, em
torno de quinhentos pes-
quisadores,  engenheiros,
socidlogos, arquitetos, ges-
grafos, matemdticos, além
de profissionais ligados a
universidades, centros de
pesquisas, 6rgidos do go-
verno e empresas privadas,
que atuem em planeja-
mento, projeto, operagdo,
manutengcdo e administra-
¢do de transportes.

* k

Visando mostrar os mais
recentes desenvolvimentos
na drea de propulsio de
grandes navios, o IPEN —
Instituto Panamericano de
Engenharia Naval, com se-
de no Rio de Janeiro, pro-
moverd uma série de sim-
pésios este ano, por diver-
sos pafses das Américas. O
primeiro, sobre o motor
diesel principal, serd entre
24 ¢ 26 de maio, no Rio,
com apoio dos fabricantes
de motores: Sulzer, MTU,
Wartsila, B&Wain-Man,
Dahitsu e Semt-Pielstick, e
abordard questées como
vibragdo, vibrador de eixo,
lubrificagdo e economia de

* X

Como melhorar a renta-
bilidade de sua empresa
através da logfstica, distri-
buicdo e transporte € o te-
ma do curso que a Catho
Progresso Profissional rea-
lizar4 em junho em seis ci-
dades: Campinas, dias 2 e
3; Belo Horizonte, dias 6
7; Joinville, dias 9 e 10;
Rio de Janeiro, dias 16 e
17; Sao Paulo, dias 23 ¢ 24
¢ Porto Alegre, dias 29 ¢
30.

O curso € dado pelo en-
genheiro Antonio Carlos
Alvarenga, formado pela

8
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Os trabalhos deverao
versar sobre ensino, pes-
quisa e desenvolvimento
tecnolégico nas 4dreas de
transporte de carga ou pas-
sageiro, no contexto urba-
no, ou regionais, em suas
diversas modalidades. O
prazo para entrega dos
textos completos vai até 30
de julho e os aceitos pelo
Comité Técnico fardo parte
dos anais do Encontro e se-
rdo distribufdos aos parti-
cipantes.

As inscrigoes podem ser
feitas no IPT, com Dirce
Aparecida Duarte pelo te-
lefone (011) 268-2211; te-
lex (11) 83144; ou Caixa
Postal 7141 — Cep 01051 —
Sao Paulo SP.

* X

combustivel. Sem datas de-
finidas, estdo programados
simpésios na Argentina,
sobre hélices; na Vene-
zuela, sobre caixas reduto-
ras e nos Estados Unidos,
sobre sistemas de controle
e monitoracao.

Além de glossério com
termos técnicos em portu-
gués, espanhol e inglés, os
participantes dos simpdsios
receberao cépias dos anais
de cada um. Inscri¢des po-
dem ser feitas no IPEN, na
avenida Presidente Vargas,
542, sala 2207, Rio de Ja-
neiro, ou pelo telefone
(021) 253-6263.

* k

Politécnica da USP, com
péSs graduacgdo em Pesquisa
Operacional € com expe-
riéncia em empresas como
TNT Transportes, Alcan,
Copersucar e Itad.

As inscricbes podem ser
feitas via correio ao Grupo
Catho, Departamento de
Cursos, caixa postal 51561
— CEP 01499 — Sio Paulo
(SP) ou pelos telefones:
(0193) 32-6866; (031) 344-
8044, em Belo Horizonte;
(021) 239-9398, no Rio de
Janeiro ou (011) 284-7033,
em Sao Paulo.

PESSOAL

Valmor Hermes Duarte,
Diretor Comercial da Nor-
dica Vefculos, € o novo
presidente da Abravo
Associacdo Brasileira de
Distribuidores Volvo, eleito
na XII Convengdo dos Di-
rigentes da Rede Volvo,
em Manaus, realizada em
margo ultimo. Duarte, de
48 anos, trabalhou de 1981

* X

A Anfir Associacao
Nacional dos Fabricantes
de Implentos Rodovidrios
realizou recentemente elei-
¢Oes gerais dos seus qua-
dros. Marcos Guerra, da A.
Guerra S.A. foi eleito pre-
sidente e Joao Carlos Fin-

* X

Fa

O engenheiro Sancho
Morita, diretor de Projetos
Especiais da Tectran-En-
genharia, subsididria da
Avibrds Aeroespacial S.A.
foi contemplado com o
prémio ‘“Homem do Ano,
1987°, concedido pelo
IMAM - Instituto de Mo-
vimentacido e Armazena-

*

3y

a 1985, como gerente de
Vendas de Caminh&es da
Volvo do Brasil. A rede de
concessiondrios da marca
soma hoje 46 unidades,
pertencentes a quinze gru-
pos empresariais € estdo
equipadas para prestar ser-
vigos de assisténcia técnica
aos 13 mil veifculos da mar-
ca que circulam pelo Pafs,

* k

ger, da Randon S.A., vice-
presidente, Na ocasido, fo-
ram escolhidos também os
representantes  regionais,
dos departamentos, das
cdmaras e conselheiros que
estardo 2 frente da entidade
nos préximos dois anos.

* k

gem de Materiais. Com 37
anos de carreira, graduado
pela Escola Politécnica da
USP, Morita participou da
criagio da empresa em
1982, quando ela comecou
a fabricar maquinas ¢ equi-
pamentos para movimenta-
¢do e manuseio de mate-
riais e vefculos especiais.

TRANSPORTE MODERNO —Maio, 1988



13 (88 002) 20 BR M PUB

UAL DOS DOIS V I D R
AIS UILOMETRAGEM ?

Qi
—N
i

Iy l\1\\\\\
NN
w

LA by
mmn.m

TR
(i

(T,

il
[

Os dois sao iguais, construidos sob a mais severa vigilancia quanto a
qualidade. |

Os dois sao frutos de horas de estudo em laboratorios e testes de
pista.

Os dois possuem um alto grau de tecnologia reconhecido

mundialmente.

Porém, o da direita ira fazer mais quilometragem e obter mais
recapagens. Desde o dia em que é instalado no veiculo, ele sera
acompanhado periodicamente no que se refere as pressoes, alinhamento
do veiculo, balanceamento, enfim todos os conselhos que um tecnico

Michelin oferece a seus clientes.

Cia. Brasileira de Pneumaticos Michelin
Av. Prof. Pereira Reis, 119  Santo Cristo
CEP. 20210 Rio de Janeiro RJ



Recessao inibe
lancamento de
novos produtos

Em Sao Paulo, Rio de
Janeiro, Rio Grande do Sul
e Parana, a situagao dos
fabricantes de implementos
rodoviarios € a mesma:

a retragao do mercado
desestimulou as inovagdes
tecnoldgicas. Pagina 28
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Novo Caminhéo Volkswagen14.210 Diesel Turbo.

Chegou o momento de voce ter
em sua frota o alto desempenho, a
velocidade, o rendimento e a confiabi-
lidade do Novo Caminhdo Volkswagen
14.210 Diesel Turbo, o mais avancado
conceito de tecnologia desenvolvido
para o transporte rodoviario de carga.

Especialmente projetado para
as estradas brasileiras e produzido com
materiais mais resistentes, o Novo
14.210, que também é exportado para
os Estados Unidos e Canada, conta
com as mais avangadas solucdes de
engenharia que prolongam a sua vida

Util e o transformam em uma das
melhores opcGes do mercado para o
transporte de média e longa distancias.
® Motor Cummins Turbo 210 cv
(2.200 RPM).
® Caixa de cdmbio Eaton Clark 6 mar-
chas sincronizadas.



O caminhéo que ja nasceu com o pé na estrada.

® Eixo traseiro Rockwell Braseixos instalacdo de 3° eixo. Volkswagen 14.210 Diesel Turbo o
{1veloc.). Chame um Concessionério dos caminhdo que faltava nas estradas

® Freios “S" came MASTER. Caminh®es Volkswagen. Ele é o brasileiras.

* Rodas com centragem no cubo. caminho mais curto entre a sua frotae

* Chassi de alta resisténcia projetado uma nova era de eficiéncia e lucros
em computadores. no transporte rodoviério de carga, que VOLKSWAGEN

» Exclusiva versdo especial para comega agora com o Novo Geracdo Forga.
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No inicio deste ano, um acordo entre os
transportadores rodovidrios de carga e seus colegas de
passageiros em torno das polémicas encomendas de
Onibus parecia, finalmente, ao alcance da mao.

O novo presidente da Rodonal, Heloisio Lopes,
chegou a anunciar, antes de sua posse, em entrevista a
TM, que ja estava tudo acertado com a NTC. Os
6nibus continuaram transportando encomendas —
como sempre fizeram. S6 que, daqui pra frente,
haveria limites de peso (30 Kg), volume (240 dm’) e
comprimento (1 m). Numa demonstragdo de boa
vontade, a Rodonal aceitava até mesmo submeter a
fiscalizagdo de carga por eixo pelo DNER e de tributos
pelos postos fiscais fazendérios, desde que isso nao
trouxesse prejuizos aos passageiros.

Quatro meses depois, todavia, as duas entidades
estao novamente mais longe do que nunca de qualquer
entendimento. O carro pegou num pequeno detalhe.
Enquanto a NTC entendia que o peso maximo
combinado seria por despacho, Lopes sustentou que
0s 30 Kg referiam-se a cada volume expedido.
Conclusao: o 6nibus poderia continuar transportando
toneladas e mais toneladas de carga, de um mesmo
despacho, desde que cada volume, individualmente,
nao ultrapassasse 30 Kg.

Assim, o acordo, tao habilmente tecido pelo
ex-presidente da Rodonal, o relagdes puiblicas
Bernadino Rios Pim, esboroou-se como mais um
sonho de uma noite de verao.

Mas, essa foi apenas a primeira de uma série de
escaramugas que contribufram para agravar o conflito
entre duas entidades. Desmentindo a tradicional €
decantada habilidade dos politicos de seu estado, o
mineiro Lopes coroou sua possse com mais uma
provocagdo. ‘‘Em cada acidente de 6nibus, h4 sempre
um caminhao envolvido’” denuncia a imprensa
especializada. ‘‘A turma estd exagerando nas
‘bolinhas’’, completou, antes de defender a extensao
da atual legislagdo sobre jornada de trabatho dos

motoristas de dnibus aos condutores de caminhdes.
Foi o suficiente para que a NTC, presidida pelo

explosivo Sebastido Ubson Ribeiro, reagisse no
mesmo tom. ‘‘Foi um mau comego do novo

14
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presidente, a envidenciar que a Rodonal inicia um
periodo turbulento e pouco promissor’’, disse Ribeiro
em carta dirigida a uma publicagio especializada que
registrou as dentincias de Lopes. ‘‘Quem tem tethado
de vidro, ndo deve atirar pedras no vizinho’’, advertiu.

Esquecendo-se de que mais de 70% dos acidentes
sao provocados por falha humana, Ribeiro joga a
culpa dos desastres sobre a frota, ‘‘excessivamente
envelhecida, com a idade média que se aproxima dos
doze anos™’.

Montado nessa falsa premissa, o presidente da
NTC denuncia os incentivos fiscais (redugao da
aliquota do Imposto de Renda) que facilitam a
renovagao da frota de 6nibus e acusa os associados da
Rodonal de viverem ‘‘encastelados num bem
constituido ‘cartério’, que os protege das intempéries
do mercado’. ' )

No fundo, nao € outro o sonho dourado dos
transportadores de carga. Mas, ja que o melhor castigo
é a lei, a NTC pergunta por que ndo fazer valer para o
transporte de passageiros a legislacio da carga por
eixo, a regulamentacéo do transporte rodovidrio de
bens ou mesmo as normas do ICM, que autorizam a
fiscalizagdo a vistoriar veiculos transportando
mercadorias.

Com Lopes pilotando perigosamente o 6nibus da
Rodonal e Ribeiro dirigindo arriscadamente o velho
caminhdo da NTC, uma colisdo frontal de grandes
proporgdes parece iminente. A menos que o
Ministério dos Transportes € a CNTT assumam
imediatamente o decidido papel de rigorosos guardas
de trinsito, dispostos a enquadrar motorisias
irresponséveis.

TRANSPORTE MODERNO — Maio, 1988
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DER-MG seria conivente com
mau servico de linhas, diz leitor

Sou leitor de TM e es-
crevo para reclamar uma
solu¢do para o problema
enfrentado pelos passagei-
ros nos terminais rodovi4-
rios de Minas.

O DER-MG n#o permite
que outras empresas que
trafeguem nos mesmos tre-
chos vendam passagens aos
usudrios. Isso ocorre, por
exemplo, nas linhas Cur-
velo/Belo Horizonte, Cur-
velo/Sete Lagoas e Sete
Lagoas/Belo Horizonte.

Muitas vezes, a empresa
local s6 tem passagens para
horas depois ou para o dia
seguinte. Devido as restri-
¢bes do DER-MG, passam
Onibus de outras empresas
com lugares vagos e ndo
podem levar os passagei-

ros. Dependendo da urgén-
cia da viagem, o usufrio é
obrigado a ir para a entrada
da cidade, se quiser tomar
6nibus de outras empresas.
Isso é um contra-senso.
Se as prefeituras construf-
ram os terminais foi para
que as empresas que por
eles trafegam possam ins-
talar seus guichés para fa-
cilitar a vida do passageiro,
O que nfo estd ocorrendo,
devido as restricbes do
DNER.
Carlos Roberto Firmo —
Curvelo, MG.

O diretor de Transporte
Coletivo Intermunicipal do
DER-MG, Eng? Henrique
Carlos Horta Filho, res-
ponde:

Ribeiro admite “‘deterioracdao’
nas relacées com a Rodonal

TM n® 288, em sua il-
tima pégina, traz uma en-
trevista com o novo presi-
dente da Rodonal, Helofsio
Lopes, sob o tftulo “Enfim,
um acordo sobre encomen-
das™.

Nao sabemos o que le-
vou aquele senhor a falsear
tanto a verdade. O certo €
que, mormente depois da
posse do senhor Lopes na
presidéncia da Rodonal,
nés nunca estivemos tdo

longe de um acordo.

A propésito, passo as
mios de TM cdpia de carta
que encaminhamos a outra
publicagdo  especializada
(cuja utilizagio autoriza-
mos) que evidencia bem a
deterioracdo dos nfveis de
relacionamento entre NTC/
Fenatac e a Rodonal.
Sebastiio Ubson C. Ri-

beiro - presidente da
NTC/Fenatac - Siao
Paulo-SP.

Larsen elogia a reportagem
sobre informatizacdo da Rede

Receba nossos cumpri-
mentos pela excelente re-
portagem sobre a Rede pu-
blicada por essa conceitua-
da revista.

Gilberto Larsen — gerente
de Comaunicagio Social
da Rede Ferrovidria Fe-
deral S.A. — Rio de Ja-
neiro, RJ.
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As restri¢cées apontadas
sdo impostas para preser-
var o interesse econdmico
das linhas de menor per-
curso, buscando impedir
sua derrocada financeira.

A fixagao de hordrios
para linhas das empresas
locais, de Curvelo e Sete
Lagoas, se fez em conso-
nancia com estudos de
viabilidade econémica, tu-
do isso, em funcdo da de-
manda dos passageiros nos
terminais.

A partir dal, cabe ao
usudrio aguardar os hord-
rios predeterminados para
o embarque. Ndo seria
vidvel colocar O6nibus a
cada minuto para satisfa-
zer seu desejo de viajar no
momento que lhe apraz.
Entrementes, a FEmpresa
Santa Maria (em Curvelo)
e o Expresso Setelagoano
(em Sete Lagoas) solicita-

ram cancelamento de ho-
rdrios nos terminais res-
pectivos, demonstrando,
de maneira insofismdvel,
que ndo existe demanda
Jarta de passageiros. Con-
seqiientemente, 0 usudrio
deve adequar-se & oferta
de hordrios existente.

A questdo chegou a ser
levada a decisdo judicial.
Mandado de seguranca
impetrado contra o Con-
selho de Transporte Cole-
tivo do DNER-MG foi de-
negado. A impetrante,
Viacdo Sertaneja Lida.,
também insurreta contra
as restricées impostas a
sua linha no terminal ro-
dovidrio de Sete Lagoas,
teve suas razoes repudia-
das pelo MM Juizo de Di-
reito da Segunda Vara da
Fazenda Publica e Autar-
quias.

Leitores observam foto de um
Fokker no lugar de um Brasilia

Em TM n® 290, marco
de 1988, uma notfcia da
pégina 5 d4 conta de que a
Embraer entregard o pri-
meiro EMB-120 Brasflia a
Regional Rio-Sul. No en-
tanto, a foto que ilustra a
matéria € de um Fokker da
companhia holandesa do
mesmo nome. Para seus ar-
quivos, estamos enexando
cbpia da fotografia do
EMB-120 Brasflia que ope-
ra atualmente na Rio Sul.

Anténio Augusto de Oli-
veira — assessor de Im-
prensa da Embraer-Em-
presa Brasileira de Aero-

niutica S.A. — Sio José
dos Campos-SP.

Na edicdo n® 290, marco
1988, consta uma nota so-
bre o lancamento do pri-
meiro avifio Brasflia pela
Rio-Sul.

O que chama a atengéo
na reportagem ¢ a foto pu-
blicada, que nada tem a ver
com o equipamento.

Do meu ponto de vista,
esse pequeno lapso termina
transformando a citada
matéria numa desinforma-
cao.

Luiz Ubirajara Silva
Araiijo — Rio de Janeiro-
RJ.



Lonil. A melhor lona sintética do Brasil.

i |
I I
| A |
L JCOMOTIVA )

ALPARGATAS



INTERNACIONAL
*
e
‘l\_ o N e

Sc

deco an
f

da
ro

Para conquistar na aviacdo a mesma posicio

que ja consagrou Roterdd no transporte maritimo, Schiphol

executa um ambicioso programa de expans3o

No mundo dos transportes, a pala-
vra Roterda tem uma conotagao ime-
diata: o porto dessa cidade holandesa
¢ 0 maior do mundo em volume de
carga movimentada e é considerado
como uma das ‘“portas de entrada’’
da Europa. Em breve Schiphol, o ae-
roporto de Amsterda, pode ficar tao
famoso e importante quanto
Roterda.

Schiphol ja é o quinto aeroporto
europeu em numero de passageiros
(13,6 milhdes, 1987) e o quarto em
volume de carga (510 mil toneladas,
1987), mas sua administracio quer
vé-lo subir algumas posicdes no ran-
king europeu e mundial e aumentar
seus negocios e lucros. Schiphol atra-
vessa um completo programa de ex-
pansao que, até 1992, aumentara sua
capacidade nominal para 25 milhoes
passageiros/ano e para um milhao de
toneladas carga/ano, praticamente
duplicando sua oferta. Ja foram in- 3
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Plano fara do pais um grande centro de distribuicao

Amsterda, a capital da Holanda,
esta no centro da regido mais populo-
sa da Europa. Num raio de 500 km, a
partir da cidade, concentram-se 160
milhdes de pessoas, praticamente a
metade da populagdo européia, in-
cluindo a zona metropolitana de Lon-
dres, toda a Bélgica e Holanda, parte
da Alemanha (Hamburgo, Frankfurt,
Coldnia...), as zonas industriais do
Reno e o norte da Franca.

Assim ¢ facil entender a importan-
cia logistica de Amsterda, ¢ da Ho-
landa, como um centro de distribui-
¢do europeu. De fato, os holandeses
ja dominam hoje 27% do transporte
de todo o Mercado Comum Europeu
(MCE). No comércio, os holandeses
comandam 13,5% dos negdcios reali-
zados na comunidade, embora a po-
pulac¢do do pais ndo ultrapasse 5% do
total. Transporte, distribui¢do e co-
mércio respondem por 30% do PIB
holandés.

N#o é a toa que estes setores sao
considerados como 0s mais importan-
tes “‘recursos naturais’’ da Holanda,
e nao restam duvidas de que estas
dreas estio sendo cuidadas com mui-

18

to carinho. Em julho de 1987, as as-
socia¢des das indistrias de transporte
e comércio da Holanda, junto com o
Ministério dos Transportes, iniciaram
o plano Holland International Distri-
bution Center (HIDC), que como o
nome diz, tem por objetivo transfor-
mar o pais num polo de distribui¢do e
comércio. Na pratica, os holandeses
querem ampliar a domina¢do que ja
exercem no setor ¢ manté-la firme pa-
ra além do ano 2000.

O comité central do HIDC tem
por fungdo coordenar o planejamen-
to de uma politica de transportes na-
cional e defendé-la através de um for-
te' lobby politico. Além disso, deve
promover a anélise 'dos problemas
existentes e propor solugbes ¢ melho-
rias. Mais importante, o HIDC deve
realizar a promog#o internacional da
idéia, atraindo empresas de todo o
mundo a investirem na Holanda,
transformando o pais em seu ponto
de.atuagdo na Europa. '

Seminarios e congressos estao sen-

do realizados principalmente nos Es-

tados Unidos, Japdo ¢ Asia, merca-

dos alvo da iniciativa, junto a indus-
tria automobilistica, de alta-
tecnologia, biomédica, farmacéutica,
otica e de maquinario. Nestes encon-
tros (TM participou da sessdo realiza-
da durante o Saldo de Veiculos Co-
merciais de Amsterda em fevereiro),
as vantagens do investimentd na Ho-
landa sdao detalhados a exaustdo por
treinados oradores, com a ajuda de
dudiovisuais bem produzidos e con-
vincentes.

E dificil discordar que a Holanda
seja um ponto ideal para a centraliza-
¢ao de operagdes na Europa. Os argu-
mentos variam desde o clima agrada-
vel, a estabilidade econémica e o vas-
to e eficiente sistema de comuni-
cacdes e transporte do pais, até os
bancos mais ‘‘amigos’’, conexdes
com todo o mundo ¢ a mais relaxada
legislacdo alfandegaria da Europa.

O HIDC ja esta sendo.tocado pra
frente a todo vapor. Paises que estive-
rem interessados em-seguir 0 mesmo
caminho ¢ que ainda ndo comegaram
a trabalhar perderdo ndo s6 tempo
como muito dinheiro. (MP)

TRANSPORTE MODERNO - Abril, 1988
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vestidos cerca de US$ 450 milhdes
desde 1986 até agora. Mais US$
600/700 milhdes deverao ser consu-
midos até o final das obras.

Nao se trata apenas de um cresci-
mento fisico. A filosofia do projeto é
o aumento da eficiéncia em Schiphol.
Na area de passageiros, por exemplo,
o manejo de bagagens serd automati-
zado, resultando em rapidez e simpli-
cidade nas opera¢des de embarque,
além de evitar extravios. Na drea de
cargas, os depositos de aluguel den-
tro do aeroporto € a conexdo inter-
modal avido-caminhdo, operada pela
KLM, serdo igualmente aperfeicoa-
dos, buscando a redu¢ido de manejo ¢
ganho em rapidez.

As obras em Schiphol fazem parte
de um ambicioso plano que pretende
transformar a Holanda num centro
internacional de distribuicdo (ver
quadro), idealizado em conjunto pelo
Ministério dos Transportes holandés
¢ empresas deste setor econdmico. Os
holandeses querem garantir, para
além do ano 2000, o titulo de “‘os
transportadores europeus’’, que ja se
encontra em suas maos.

SEM AGLOMERACOES - Com a
inaugurag¢do do novo pier C em Schi-
phol, em dezembro de 1987, a capaci-
dade nominal do aeroporto passou
para 16 milhdes de passageiros/ano,
0 que da e sobra para o atual movi-
mento. Agora, sio quatro piers (A,
B, C e D) que podem operar 49 aero-
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O Cargo Centre, deposito da KLM em Schiphol: se¢io de agrupamento das cargas
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naves simultaneamente. Até 1992, a
capacidade decolara para 25 milhdes
passageiros, com os piers E ¢ F (ha
ainda um opcional G). Esta oferta s6
encontrard demanda por volta do
ano 2000, mas a perspectiva de pelo
menos oito anos de enorme capacida-
de ociosa nao preocupa os adminis-
tradores em Schiphol.

“Nos 1ltimos oito anos, fomos
eleitos o melhor aeroporto da Europa
devido a falta de atropelos e aglome-

racdes em nossas instala¢des. Quere-

mos manter esta imagem a todo cus-
to”’, explicou Ruud Uijlenhoet, dire-
tor Administrativo de Schiphol,
““pois isso significa mais negdcios’’.

Entre 1980 ¢ 1986, o numero de
passageiros aumentou 20% e s6 em
1987, o crescimento foi de 16% sobre
1986. Este recorde, segundo a admi-
nistragdo, pode ser creditado ao
boom econdmico na Europa. Ano
passado, dez novas empresas aéreas
registraram-se em Schiphol, elevando
para 82 o numero de empresas que
usam o aeroporto de Amsterda,
ligando-o a praticamente 200 desti-
na¢des em 90 paises.

Para 1988, a perspectiva de cresci-
mento € de 5% (14,3 milhdes de pas-
sageiros, numero idéntico a toda a
populacdo da Holanda) e esta taxa
deve manter-se constante através dos
anos 90. A capacidade ociosa permi-
tira que o crescimento em volume se-
ja absorvido sem alterar a imagem de
eficiéncia de Schiphol e possibilitara,
a partir de 1992, o fechamento de al-
gumas das alas existentes para refor-
ma e moderniza¢do.

CODIGO DE BARRAS - Diante das
projecdes de crescimento de trafego
de passageiros, a administracio do
aeroporto previu que o atual sistema
de manejo de bagagens tornar-se-ia
inapropriado. Assim, US$ 100
milhdes foram destinados a idealiza-
¢ao e constru¢do do BAS, um sistema
de distribui¢do de bagagens automa-
tico, que funciona com a ajuda do
codigo de barras. Ja em testes no sub-
solo do pier C, o BAS comecara a
funcionar em julho préximo.

O sistema manual de distribuicao
de bagagens envolve muita interme-
dia¢do e esta sujeito ao erro humano.
Normalmente, dos balcdes de check-
in, as bagagens seguem para um pon-
to de distribui¢do comum, onde fun-
cionarios léem cada etiqueta e enca-
minham as malas para os contéineres
(que sdo depois levados aos avides).
O BAS possui um computador que
1€, através de um scaner laser, o codi-
go de barras impresso nas etiquetas €
encaminha as malas, através de estei-
ras rolantes, para o subsolo. L4, au-
tomaticamente, por ordens do cére-
bro eletrdnico, as malas sdo dirigig_a_sJ)
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Somente np ang
passado, 80% de toda
a verba aplicada nos
veiculos de midia im-
pressa foi destinada a
veiculos filiados
ao IVC.

Por que esta
preferéncia?

A explicacao co-
meca ha quase seten-
ta anos atras.

Em 1914, ja preo-
cupados com a aferi-
cao da circulacio de
seus veiculos, 0s
americanos funda-
ram o ABC - Audit
Bureau of
Circulation. ]

Em 1961, se uindo
osmoldesdo  C,
publicitarios,
anunciantes e editores
brasileiros fundaram
0 IVC - Instituto Veri-
ficador de Circulacao.
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a circula¢ao dos
veiculos de midia
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mensais, trimestrais
e semestrais.
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o IVC forneceu 709 re-
latorios e informacoes
juradas a_cada um de
seus filiados.
. Baseados nestas
informacoes, editores
podem medir o grau
de penetracao
de seus veiculos nas
diferentes regioes e
corrigir distorcoes, se
for o caso.
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bém, nestas informa-
coes, as agéncias de
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nao filiado ao IVC.
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as cintas rolantes laterais, cada uma
destinada a um vdo especifico. Neste
ponto, os funcionarios tém o traba-
lho de apenas acomodar as bagagens
dentro dos contéineres, fun¢io que o
homem ainda realiza melhor que o
computador.

As etiquetas com codigo de barras
s30 impressas junto com o cartio de
embarque, 0 que evita o erro desde o
principio. Isso permite, ainda, que o
check-in seja feito em qualquer bal-
céio do hall de embarque, diminuindo
as chances de filas e aglomeracio,
que costumam irritar passageiros.

O subsolo do pier C acomoda 5,3
km de esteiras rolantes e o equipa-
mento completo pesa 1100 toneladas.
‘Quando em total operacio, o BAS
poderd distribuir 7650 volumes por
hora. Do check-in ao contéiner, o
tempo ¢ de 0ito minutos, no maximo.
O sistema pode ser utilizado para
atender 126 voos diferentes, simulta-
neamente. O BAS devera ser estendi-
.do a todos os piers de Schiphol, em-
bora ndo existam previsdes de quan-
do isso deve acontecer.

AREA DISPONIVEL - Quanto ao
transporte de carga, o movimento em
Schiphol tem sido mais que satis-
fatorio. Entre 1980 e 1986, o cres-
cimento foi de 30% e em 1987 (510
mil) o salto foi de 13% sobre o ano
anterior. Varios fatores podem ser
apontados para isso.

Primeiro, a tradi¢io da KLM
no transporte aéreo ( a empresa é
dona da maior frota de Boeings
747 - Combi, para carga, exclusi-
vamente). Outra vantagem esta no
amplo espac¢o disponivel em Schi-
phol. O aeroporto esta construido
numa area de 1750 hectares, no
fundo de um lago drenado, a 4 me-
tros abaixo do nivel do mar. Exis-
tem 87 mil metros quadrados de
depdsitos a disposicio dos trans-
portadores, e terreno e dinheiro ja
foram separados para a expansio
deste total.

Por fim, e talvez o mais impor-
tante de tudo em Schiphol, os
transportadores estdo sob a liberal
legislagdo alfandegaria holandesa,
conhecida pela sua simplicidade e
praticamente poucas taxas. Isso
baixa o custo real dos depdsitos alu-
gados dentro do aeroporto para US$
4,50 metro quadrado por més. Car-
gas podem ser mantidas e manejadas
no local pelo tempo desejado, sem
impostos, aguardando embarque. Es-
sas facilidades levaram a Schiphol
mais de 90 empresas internacionais,
como a Kodak e a Nikkon, que fize-
ram de Amsterda seu ponto de abas-
tecimento do mercado europeu.

DA ASA DO AVIAO - O mais inte-
ressante na area dos transportes, po-
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PRINCIPAIS AEROPORTOS EUROPEUS (1986)

Movimento de

aeronaves
Londres 459 900 (1)
Paris 309 500 (2)
Frankfurt 235 000 (3)
Estocolmo 198 600 (4)
Amsterdd 158 600 (5)
Copenhagem 157 400 (6)
Roma 143 300 (7)
Zurique 131 800 (8)

Movimento de Movimento de

passageiros carga em t.
48 715 000 (1) 720 800 (2)
33 415 000 (2) 713 000 (3)
20 478 000 (3) 822 800 (1)
10 617 000 (6)
12 010 000 (5) 451 400 (4)
10 330 000 (7) 130 600 (9)
12 834 000 (4) 192 600 (6)
9 597 000 (10) 220 700 (5)

Numeros entre paréntesis indicam a posi¢do do aeroporto em cada setor

rém, acontece na area de 40 mil me-
tros quadrados do Cargo Centre da
KLM, praticamente ao lado das pis-
tas de decolagem, onde funciona o
controle do sistema Eurotrucking, a
mais perfeita integracdo caminhio-
avido que se tem noticia, € que com-
pensa com economia de tempo os
custos elevados do transporte aéreo.

No total, sdo 36 aeroportos (espa-
lhados pela Holanda, Bélgica, Ingla-
terra, Franca, Alemanha, Espanha,
Suica e todos os paises escandina-
vos), servidos pelo Eurotrucking. O
sistema funciona com horarios e ta-

A grande frota da KLM garante o porta-a-porta

belas regulares. Ano passado, 15 mil
viagens rodoviarias ¢ 105 mil tonela-
das de carga foram ligadas ao Euro-
trucking.

O sistema € praticamente um
porta-a-porta, com intermediacio aé-
rea, por um pre¢o unico. Os trans-
portadores tém uma variedade de
vinte diferentes tipos de paletes e con-
téineres para acomodar a carga em
questdo, emprestados de graga pela
KLM por um periodo de 96 horas (da
remessa a entrega). A frota a servigo

da KLLM coleta a carga ¢ a entrega no
terminal do aeroporto; dali a remessa
segue a destinacao prevista, onde ou-
tro caminhao, igualmente com as co-
res e logotipo KLM, fara a coleta ¢
entrega final.

. A maior atividade do Eurotruc-
king se concentra no Cargo Centre,

de Amsterda que custou 3 KLM US$
45 milhdes. Dos caminhdes, os pale-
tes e contéineres seguem ao ponto de
embarque por esteiras rolantes.

Tanto grandes como pequenas,
as.cargas ja chegam ao Cargo Cen-
tre identificadas através de etique-

tas distribuidas previamente pela
KLM aos transportadores. Estas
etiquetas contém as informagcdes
necessarias (destino, véo etc.) para
serem classificadas pelo sistema
computadorizado. Se a carga tem
de ficar no depdsito por certo pe-
riodo, a indicagdo é repassada as
esteiras rolantes ou empithadeiras.
A posicdo, na memoria do compu-
tador, pode ser facilmente atingida
no momento do embarque.

O Eurotrucking devera enfren-
tar grande expansdo nos proximos
anos com a entrada em servi¢o do
Cargoal, que inclui a interligag¢io
de 450 terminais de computador
espalhados pelas agéncias KLM do
mundo inteiro.

APENAS O COMECO - A am-
pliagdo de Schiphol pode soar um
tanto desproporcional. Mas, desde
que o aeroporto foi destruido du-
rante a II Grande Guerra, todas as
ampliagdes realizadas foram acu-
sadas de irreais. Wim Wegstapel,
presidente do complexo Schiphol, ga-
rante que o atual plano € apenas 0 co-
meco. ‘‘Estamos no inicio de uma
coisa muito grande’’, ele comentou.
““‘Queremos nos tornar um dos mais
importantes pontos de acesso a Euro-
pa e continuarmos como um dos me-
lhores aeroportos do mundo’’.

A administrac¢io do aeroporto de-
ve ser levada a sério. Apesar dos in-
vestimentos elevados, o0s lucros
mantém-se estaveis e, em 1987, supe-
raram as expectativas iniciais.
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Quanto mais vocé usa um pneu Unisteel, menos vezes vocé pde amao no bolso. A principal vanta-
gem de usar um radial de ago com cintas de ago é que sua durabilidade ¢ superior. Voc vai perceber
isso comegando pelo maior tempo de uso da banda de rodagem original, pelas recapagens mais espaga-
das, pelo menor tempo parado para trocas, finalizando por uma quilometragem maior e, conseqiiente-
mente, um.menor custo por quilémetro rodado.

Seu bolso vai economizar de 7 a 9% de combustivel, gracas a0 maior aproveitamento de torque
€ menor resisténcia ao rolamento.

Usando um pneu Unisteel vocé diminui o nimero de recapagens que faria com um pneu comum
e seu bolso gasta menos do que gastaria com um pneu comum. Ou seja, com o pneu Unisteel vocé obtém
uma quilometragem final maior com um nimero menor de recapagens. Assim, vocé economiza parando
menos, fazendo menos recapagens e aumentando a quilometragem entre essas paradas.

A Goodyear da assisténcia total ao seu bolso. Através de um programa de acompanhamento de
seus produtos, ela soluciona problemas que vio desde a indicagdo do pneu certo para o servigo desejado,
analise de geometria de direcdo do equipamento a ser utilizado, treinamento através de cursos de manu-
tengao preventiva e corretiva, além de acompanhamento e andlise do desempenho do produto. Essas sdo
as principais caracteristicas da linha G Unisteel, que s6 o seu bolso pode ver.

Mais uma vantagem: para que vocé possa escolher o pneu mais adequado as suas necessidades,
toda a linha G Unisteel ¢ apresentada nos tipos com e sem cimara.

G-167 G-124 G-291  G-186

LINHA G UNISTEEL P
s
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SEGREDO

Moderno, com cabina semi-avangada, o LN 7090 ters motor OM 364, da famflia que equipar4 a linha de caminhdes

Os frotistas Mercedes comegam a receber exemplares do leve LN 7090,
para testes. O langamento devera ocorrer no Ultimo trimestre deste ano. O modelo médio
LPN teve os testes intensificados. E um novo motor esta no forno.

Se até abril a Mercedes-Benz uti-
lizou todos os meios de que dispu-
nha para esconder seu caminhio le-
ve, em teste hd mais de um ano pelas
estradas paulistas, agora comega a
divulgé-lo discretamente, entre fro-
tistas e concessiondrias, ao oferecer
alguns exemplares para avaliagdo de
desempenho. Mas, o mercado con-
sumidor s6 o veri no Gltimo trimes-
tre deste ano, possivelmente a partir
do Saldo do Automével, entre 14 e
23 de outubro, quando deverd ser
lancado oficialmente e onde a Mer-
cedes j4 reservou espago.

A fabrica ndo confirma, mas fon-
tes da inddstria automobilfstica asse-
guram que h4, pelo menos, trezentos
exemplares do LN 7090 montados
em abril para serem distribuidos en-
tre transportaores especializados em
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entrega urbana e que j4 mantém o
608 ou 708 em sua frota, além de
concessionirios Mercedes-Benz. Al-
gumas como a TNT Transpampa,
OESP Distribuicdo e Transportes e a
Itatiaia, confirmaram a informagio.
O fato € que o 708 E, com motor
OM 314 estd com os dias contados.
Seu substituto tem linhas modernas,
cabina semi-avangada e ser4 equipa-
do com o motor OM-364, de quatro
cilindros em linha, pertencente a
uma familia que equipard toda a li-
nha de caminhGes a ser remodelada
até 1990. O protétipo do médio que
substituird o 114 ser4 da linha LPN,
cujos testes comecam a ser intensifi-
cados, pois o seu langamento est4
programado para o ano que vem. A
partir deste, com motor OM-336,
com seis cilindros em linha, serdo

desenvolvidos os semipesados e pe-
sados, com turbinamento e arrefeci-
mento intercooler, com langamentos
previstos para 1990.

Mas, as novidades da Mercedes-
Benz ndo param af. Um novo motor
para os Onibus 0-371 est4 em desen-
volvimento na fabrica. Batizado de
BR-400 nido tem, segundo algumas
fontes, nada a ver com o OM-366
que, inclusive, ji é oferecido como
opcional na versao urbana do 0-371.

ATUALIZACAO - A primeira
vista, o novo Mercedinho, que deve-
r4 ter duas versGes no mercado na-
cional, demonstra a preocupagio dos
designers em eliminar as falhas do
seu antecessor, produzido desde
1972 e que sofreu poucas modifica-
¢Oes nesses dezesseis anos. A cabina

TRANSPORTE MODERNO ~ Maio, 1988
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maia farina

TRADICAO EM TRANSPORTE

E a Vitéria de todos os que optam pela
carroceria mais avancada 6 produzida para o
transporte urbano no Brasil.
AD Vitéria da CAIO oferece o melhor
desempenho, maior economia, a mais fécil
manutencéo, resultando na maior vida util do produto.
A versatilidade é incompardvel, podendo ser
montada em qualquer tipo de chassi, nas versdes Padron,
articulado e intermunicipal e com estrutura em duraluminio
ou em aco galvanizado.
S6 a tradicdo de quem produz a melhor carroceria hé
mais de 40 anos pode apresentar a Vitéria, que veio para
agradar a todos.
Vitéria da carroceria inteligente.

CIA. AMERICANA INDUSTRIRL DE ONIBUS

RUA GUAIUNA, 550 - CAIXA POSTAL 14576 — PENHA — SAO PAULO - BRASIL
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O protétipo pesado que roda no Brasil manteve as linhas do modelo em testes na Alemanha e ganhar4 motor BR-400

€ completamente outra: o modelo
semi-avangado em linhas retas subs-
titui a de cantos arredondados. O co-
fre mais alongado recebe de forma
mais adequada o novo motor
OM-364 e deixa mais espago para o
motorista, hoje espremido entre o
motor e carrogaria, em espago baru-
lhento e sempre quente. O motor a
frente do, eixo dianteiro melhora
também as condi¢des de acesso para
manutengao.

O corte inclinado para cima na
parte inferior da janela acompanha o
desenho em forma de cunha da cabi-
na. O chassi mais fino reduz a dis-
tancia do solo, facilitando o acesso e
safda dos ocupantes e dispensando o
degrau adicional utilizado em vérias
empresas. )

As lanternas quadradas acopladas
aos farGis retangulares, a irea envi-
dracada bem mais ampla do que no
modelo anterior, bem como a nova
grade e péra-choque envolvente o
tornam quase idéntico ao alemio A
ampliddo do pédra-brisa dianteiro, se
por um lado aumenta a visibilidade,
por outro, exige um quebra-sol, o
que € desnecessério, por exemplo, na
Alemanha.

Mesmo assim, o presidente da
Mercedes, Werner Lechner assegu-
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rou em recente entrevista que a nova
linha de caminhGes corresponder4 as
expectativas dos usudrios em todas
as suas exigéncias. Estes, por sua
vez, reclamam h4 tempo a substitui-
¢do dos motores lentos € consumido-
res de lubrificantes. Com a nova li-
nha, a fibrica pretende reverter a
imagem de lentiddo e de dificuldade
de manobras. Para isso, 0 novo mo-
tor contribuird muito, devido ao
maijor torque em rotagées mais bai-
xas o que torna o vefculo mais 4gil e
econdmico, portanto, competitivo.

O sistema de freios € o mesmo do
modelo atual, com apenas o acrésci-
mo de um cilindro a diafragma aco-
plado ao cilindro mestre para impri-
mir maior for¢a. Com isso, fica des-
cartado o freio a disco utilizado no
similiar alemfo. A caixa de cambio,
produzida pela prépria montadora,
assim como os eixos niao devem so-
frer grandes alteragdes.

NOVO MEDIO - Seguindo a mes-
ma orientagdo do design do modelo
leve, o médio que tem circulado com
méiscara pelas estradas, porém as ve-
zes, sem ela, mostra sua face inteira,
sem qualquer identificagio. O proté-
tipo em teste mantém as mesmas ca-
racterfsticas do que esteve em teste

na Alemanha (TM 285): grade com
desenho vertical, entradas de ar late-
rais e, acima do péra-choque, duplos
faréis alinhados, lanternas instaladas
nos péra-lamas e sobre o capd.

Além do aumento do “‘nariz”’, pa-
ra oferecer maior comodidade no
acesso ao motor, a cabina em forma
de cunha melhora a penetragéo aero-
dindmica e confere 2 marca um
avango, se comparada com a dos
modelos ainda no mercado, mesmo
com as alteragdes feitas nos Ultimos
anos modificando a grade, faréis, p4-
ra-choques, entre outras.

O médio toco em teste & o primei-
ro da linha IPN, que utilizara o mo-
tor OM-366 com seis cilindros em
linha e que apresenta s mesmas ca-
racterfsticas de avango técnico em
relag@o aos velhos OM-352 tdo criti-
cado pelos frotistas: maior torque
com menos rotagGes. Nas versées
turbinada ou intercooler, equipara os
modelos mais pesados.

O motor BR-400 (TM 267) em
desenvolvimento para os ©6nibus,
também poderzo vir a ser utilizados
nos pesados (TM 285). Como motor
vertical, podera vir a ser usado em
modelo cara-chata, porém a fébrica
nada confirma sobre isso.

Valdir dos Santos
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O comecae portar
o cavalo Cargo 8000

O estradeiro Cargo 3224 estard disponfvel para o mercado brasileiro em 1989

O Cargo, na versao cavalo-meca-
nico 4x2, equipado com motor Ford
7.8 litros, que a Autolatina comegou
a exportar para o mercado norte-
americano em abril, estard disponfvel
no Brasil no primeiro semestre de
1989. Batizado como 3224, chegard
ao mercado interno na mesma época
em que a Volkswagen promete lan-
gar seu cavalo-mecanico 22-210, ex-
portado para os Estados Unidos des-
de o comego deste ano.

Mas o concorrente direto do 3224

32 toneladas de tragdo e motor de
240 cv é o 1525, da Mercedes-
Benz, que reina sozinho nesta faixa.
Embora ainda ndo tenha idéia do seu
custo final, Lélio Salles Ramos, ge-
rente de Vendas e Marketing de Ca-
minhées Ford, assegura que ficard
10% abaixo do concorrente, como j4
ocorre com as demais versdes em
relagdo ao Mercedes da mesma faixa.

Se, nos Estados Unidos, o cavali-
nho & destinado a operagSes em re-
gibes préximas aos grandes centros
urbanos, no Brasil serd estradeiro,
como j4 ocorre com 60% das outras
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versées do Cargo em circulagdo. Por
isso, a Ford promete para o segundo
semestre de 1989 a cabina dupla pa-
ra ampliar, assim, em 10% as vendas
de seu principal produto.

Seu motor 7.8, de seis cilindros
em linha, turbinado aftercooler ar-ar
assegura uma poténcia de 240 cv,
torque de 81.3 mkgf a 1 600 rpm ¢
uma performance que supera de lon-
ge a concorréncia. Esse mesmo mo-
tor ¢ utilizado nas outras versées to-
co que a Ford manda para os Estados
Unidos e Canad4 h4 mais de um ano.
O cavalinho, no entanto, ingressa 14
numa faixa acima dos foco, na cha-
mada classe oito, a mais competitiva
do mercado americano. Sua recepti-
vidade, segundo Ramos, foi das
melhores, embora sua participagio
em relagdo aos demais modelos ain-
da seja pequena.

Especificagdes técnicas

Motor F 7.8 1 turbo after-
cooler
Cilindros 6 em linha
Taxa de com-
pressao 16.7:1
Poténcia mdxima 240 cv a2 600 rpm
Torque mdximo 83.1 mkgf a
1 600 rpm
Injecdo Bosch em linha
PBT 22 000 Kg
CMT 32000Kg
Distdncia entre-
eixos 342 m

SN

r

A caixa de transmissio tem 5 marchas

ADAPTACOES A demora de um
ano entre o inicio das exportagles e
o langamento no mercado interno
€ justificada por Lélio Ramos pelas
adaptages que serdo necessdrias,
aliadas a necessidade de aumentar o
indice de nacionalizacdo dos compo-
nentes. Assim, a distdncia entre-ei-
X0s que, para 0 mercado americano é
de apenas 2,97 m, serd aumentada
para 3,42 m; os pneus borrachudos
serdo  substituidos por radiais
10:00 x 20; plaquertas de identifica-
¢do serdo alteradas, assim como as
informagdes do painel, traduzidas.

A caixa de transmissdo é a mesma
Eaton-Clark de cinco marchas, com
alteragdo na relagdo de marchas para
atender as necessidades do eixo du-
plo. A suspensao ¢ o sistema de
freios se mantém os mesmos das de-
mais versdes Cargo. (V.Su

o
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CARROCARIAS

Depois da euforia do Plano Cruzado, as fabricas de
implementos radovidrios voltam a enfrentar este ano uma sistematica quedana
produg@o. Por isso, sdo poucas as inovagdes do setor

il

/
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Foto Marcelo Vigneron

Semi-reboque furgio em duralumfnio da Randon movimenta perecfveis e frigorificados a prova de umidade e corrosio

Ao contrdrio de 1987, um ano
marcado pelo rescaldo do Plano
Cruzado, com as fébricas de imple-
mentos rodovidrios ainda aquecidas,
0 ano de 1988 parece fadado a con-
viver com um nfvel de atividade bem
menor, com pouco incremento de
vendas e quase nenhuma inovacio
nas carrogarias de caminhdes.

Os fabricantes continuam apos-
tando no duralumfnio como melhor
opgdo para furgdes e graneleiros,
mas mostram-se bastante preocupa-
dos com as tentativas de acertos (ou
desacertos) da polftica econdémica do
governo. Dados da Associagdo Na-
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cional dos Fabricantes de Imple-
mentos Rodovidrios (Anfir) indicam
em 1987 uma queda de 10% em re-
lagdo a produtos rebocados (11 438)
quando comparados a 1986 (12 860).

No ano passado, as fébricas pro-
duziram 3 278 vefculos para carga
seca, 340 com dois eixos e 2 938
com trés eixos. A nfvel nacional, re-
gistrou-se uma quantidade alentadora
de produtos: 3 305 graneleiros, 145
carrega tudo, 752 furgbes em alumi-
nio para carga seca (com dois eixos,
555), 1,500 tanques, 108 silos, 1 173
basculantes e 298 frigorfficos.

A maior queda constatada no ano

passado foi na produgdo de terceiro
eixo, 11 736 unidades, enquanto que
em 1986 atingiu-se quase o dobro
(22 371). A nivel de adaptagdo do
terceiro eixo, a diferenga também foi
significativa: 13 830 em 1987 contra
22 520 em 1986.

A fabricagdo de cagambas bascu-
lanies — 4 867 no ano passado
manteve-se bem préxima da de 1986
(5 922), mas a produgédo de tanques
sobre chassi — 1 748 contra 996 do
ano Cruzado subiu, assim como a
de furgées sobre chassi 7204
contra 4 298 | o correspondente a
40% de aumento. _J

»
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Cautelosa, a Randon

preve para 1988
crescimento de 5%

“Basculante
fora de
estrada
RK-435
vende bem”’,
diz Astor

“Estamos cautelosos com o mer-
cado em 1988, pois acreditamos num
discreto crescimento econémico (5%
ao ano), puxado pelo bom desempe-
nho da carteira de exportagdes, com
contratos no valor de US$ 15 mi-
Ihdes, transferidos de 1987 para este
ano”’, revelou Astor Milton Schmitt,
diretor Superintendente da Randon.

A perspectiva de um aquecimento
do mercado, este ano, inferior ao de
1987, néo causard prejufzo aos ne-
gbcios da empresa, lider no setor de
implementos rodovidrios, com mais
de 50% de participagio nacional.
“Nosso plano plurianual de investi-
mentos serd executado na medida da
geracdo de recursos préprios e de
acordo com as necessidades de pro-
dugdo”, justificou Schmitt.

Para Raul Anselmo Randon, di-
retor Presidente, ‘‘apés 35 anos de
existéncia, a empresa estd consolida-
da, mas ndo perdeu a vontade de
progredir, acumulando a cada dia
novos conhecimentos nos campos de
freios, motores, reboques, vefculos
fora de estrada etc.”.

A formar uma joint venture com a
Rockwell norte-americana a Freios
Master , em abril de 1987, a Ran-
don langou-se ao mercado com
agressividade, pretendendo produzir
90 mil unidades por ano. Entretanto,
a empresa nio prosperou no ritmo
desejado, e conseguiu fechar o ano
com apenas 20 mil unidades.

J4 neste ano, nos primeiros quatro
meses, a Master alcangou uma per-
fomance: 25 mil sistemas de freios
de dltima geragdo. A maior parte
destina-se aos mercados da Alema-
nha Ocidental (aranhas de freio e
suportes do S) e dos Estados Unidos
(patins). A Master ainda estd com-
pletando o investimento de instala-
¢Ao da fabrica, com 6 mil m? de 4rea
construida em Caxias do Sul (RS),
da ordem de US$ 1 milhdo, sendo a
dltima parte dos recursos na aquisi-
¢lo de mdquinas de usinagem.
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Raul Rondon est4 contente com a exportacio de reboques para Angola

SEMI-REBOQUES -~ Sem citar
ndmeros, Schmitt mostrou-se satis-
feito com o volume de vendas da li-
nha de implementos rodovidrios da
Randon. ‘‘Massificamos a produgio
de semi-reboques direcionais, de ei-
xos espacados, objetivando maior
carga til”’, disse. A Randon levou
cinco anos para desenvolver a linha
de semi-reboques direcionais e est4
fornecendo ao mercado, com sucesso
de vendas, centenas de unidades
carga seca, granaleira e bobineira.

O semi-reboque tanque direcional
de trés eixos, por exemplo, para
transporte de carga liquida, pode ser
acoplado a veiculo 4 x 2 e permite
transportar 35 mil litros de Sleo di-
sel, ou seja, 5 mil a mais que o mo-
delo convencional. Possui 12 450 m
de comprimento, 2 600 m de largura
e 3 200 m de altura.

Furgao tem dispositivo
para aumentar rendimento
da camara frigorifica

Considerado um equipamento de
“nova geracdo”, o semi-reboque
furgdo frigorifico em duraluminio
apresenta suspensdo de trés eixos tu-
bulares e capacidade nominal para
10 t cada. Com chassi em perfis de
chapa de ago estrutural, dispde de
evaporadores externos, ‘‘permitindo
aumentar o aproveitamento interno
da cémara frigorifica’. Sua 4rea in-
terna comporta 12 180 m de com-
primento, 2400 m de largura, e
1480 m de altura da plataforma de
carga.

No segmento de vefculos espe-
ciais, ‘““‘com resultado positivo de
vendas também’, o maior destaque
coube para o basculante ‘‘fora de
estrada” RK-435 para 35 t, com sis-
tema de diregdo hidrostitica. Proje-

tado para a execugdo de servicos de
mineragio e obras de construgdo pe-
sada, dispde de cagamba em aco es-
trutural revestida com chapa SAR 80
e 10 mm na lateral e 20 mm no fun-
do, apoiado ao chassi sobre buchas e
batentes de borracha.

Na suspensio dianteira do bascu-
lante, para garantir a autonomia do
vefculo, foram adotados amortecedo-
res hidréulicos telesc6picos de duplo
efeito e barras de reagdo. Seu siste-
ma de freio para servigo € acionado
a ar comprimido com duplo circuito
independente (dianteiro e traseiro);
para estacionamento, tipo Spring
Brake nas quatro rodas; e para emer-
géncia, retardador hidrdulico da cai-
xa, com capacidade de frenagem de
365 HP a 2 100 rpm do motor (Sca-
nia ou Cummins).

50% PARA AFRICA A Randon
espera desovar no mercado um sem-
ndmero de produtos estocados na f4-
brica. Entre eles, estio o semi-rebo-
que Bottom Dump, com capacidade
para até 58 m> (65 t), servindo a tra-
balhos de mineragiio a obras civis; os
reboques e semi-reboques para
transporte de carga seca, granel e Ii-
quida; os semi-reboques ‘‘carrega
tudo” de um, dois, trés e quatro ei-
Xos para carga indivisfvel com peso
concentrado de até 70 t; etc.

Com a celebragdo de um contrato
de exportagdo para Angola, em mar-
¢o, no valor de US$ 4,5 milhdes —
trezentos reboques para transporte de
cargas liquidas e secas, a Randon
firmou um dos seus principais neg6-
cios deste ano. O continente africano
absorve hoje mais de 50% de suas
exportagbes, e s6 em Angola ja cir-
culam dois mil produtos Randon,
37,5%. Previsao atual: exportar este
ano US$ 12 milhdes para, além da
Africa, a América Latina, América
do Norte, Europa e Oriente Médio.
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Guerra estimou em
530% aumento
de insumos em 87

“Os insumos bésicos tiveram um
aumento de 530% em 1987; e o alu-
minio foi um dos que mais sofreram
alteragdo de preco”’, afirma Paulo
Salomon Machado, gerente Geral de
Vendas da Guerra. De janeiro a mar-
¢o deste ano, constatamos uma va-
riacdo de 73% no custo médio de
seus insumos, ‘‘perfazendo uma mé-
dia de 24,33% de aumento ao més’’.

Apesar de ter registrado uma que-
da de 13% em sua produgio geral,
“1987 foi um ano relativamente
bom”. Foram produzidas 3 408 uni-
dades, com uma média mensal de
284 equipamentos leves e pesados.
Seu carro-chefe, o semi-reboque
graneleiro de trés eixos, liderou as
vendas, e 80% da produgéo concen-
trou-se em semi-reboques (carga se-
ca, tanque, carrega tudo) e o restante
em reboques.

Em 1987, cem semi-reboques gra-
neleiros com laterais em duraluminio
foram comercializados. Desde seu
langamento, no final de 1986, tive-
mos boa receptividade de mercado
devido & sua durabilidade e menor
tara (novecentos quilos), que se
transfere automaticamente & carga
itil.”” Seu custo € maior do que o
modelo convencional, variando em
torno de 20 a 25%.

A partir do segundo semestre de
1987, a Guerra introduziu algumas
alteragdes na suspens@o do semi-re-
boque de trés eixos. “‘Isto implicou
no aperfeigoamento técnico de com-
ponentes, tais como tambores de
freio, sistema de articulagio dos bra-
¢os da suspensdo, composi¢do de
molas, visando a durabilidade e se-
guranga da suspensao’’, acrescentou.

Na linha leve, destacaram-se o
tradicional terceiro eixo, carrogaria e
basculante sobre chassi. A Guerra
adota o tipo de carrogaria em sistema
misto, com estrutura em chapa met4-
lica e demais componentes laterais
em madeira ou duralumfnio.

Sem problemas no fornecimento
de matéria-prima (painéis da Alcon),
a empresa mostra-se estdvel no mer-
cado de implementos rodovidrios.
“O mais grave € a elevagdo dos
custos de forma brutal em cima dos
equipamentos e a nossa dificuldade
em repassar esses custos.” Paulo
Salomon disse que todos os fabri-
cantes ‘‘atualizam seus precos men-
salmente, como € de praxe. Embora
ndo haja controle do CIP, o mercado
funciona com liberdade vigiada”.

O empresério atribuiu 2 alta sem
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Graneleiro da Guerra liderou as vendas em 1987

Paulo esta
temeroso
com custos
elevados

precedentes no valor dos veiculos a
principal barreira para a compra de
novas carrogarias. ‘“‘Hoje, caminhées
pesados ou leves, de vérios modelos,
foram aumentados em 560% em ape-
nas doze meses. A clientela reclama
do fato de ndo terem tido repasse dos
aumentos em seus fretes. Em outras
unidades, véem-se obrigados a pagar
um aumento de 500% sem repasse’.

DUAS FABRICAS - No perfodo de
julho de 1986 a dezembro de 1987, a
Guerra investiu US$ 1,5 milhdo em
suas duas fébricas, instaladas na BR-
116 em Caxias do Sul (RS). O in-
vestimento implicou em mudangas
substanciais na sua linha de produ-
¢do. Com a aquisicdo de um terreno
de 40 mil m?, construiu-se a Fabrica
2, possuindo 5 mil m? de 4rea cons-
trufda, e destinada a linha de produ-
tos especiais, como semi-reboques
furgées, semi-reboques para trans-
porte de colhetadeira, toras e acaba-
mento final dos produtos.

O novo leiaute da Fébrica 1, anti-
ga Matriz, envolveu desde obras
complementares como pontes rolan-
tes em todos os setores, até a cons-
trugédo de um prédio para implemen-
tos do tipo ‘‘reboques fora de linha™.
Surgiram também novas divisées in-
ternas para permitir a montagem de
semi-reboques, tanques, basculantes,
corte e dobras de chapas de ago, e de
subconjuntos (agrupamento de pegas
de suspensdo etc.).

Ampliar rede de
montadora de kits,
a saida da Dambroz

A Dambroz, especializada em
“cegonhas™ para transporte de vef-
culos O km, dedica-se hoje, quase
com exclusividade, & produgdo de
furgées em duralumfnio. “Nossa
meta de cem unidades més (estipula-
da em outubro passado) ndo podera
ser cumprida, mas a previsdo de se-
tenta unidades mensais até setembro
préximo serd mantida”, informou
Jodo Rizzon, gerente de Vendas da
Dambroz. A queda de 30% na linha
de producgdo foi atribuida pelo ge-
rente ‘‘a uma pequena recessio que
estamos vivendo no Pafs”’.

No momento, a empresa concentra
esforgos na 4rea comercial no senti-
do de ampliar a rede de montadores
de seus kits. Os produtos desmonta-
dos  tetos, painéis laterais e fron-
tais, quadro traseiro, base, assoalho
€ acessdrios serdo fornecidos a
montadoras em Vérias regides do
Pafs. No Sul, ji existe montadores
instalados em Canoas e Pelotas (RS),
e Curitiba (PR). Até o final do ano,
mais quatro serdo nomeados em ou-
tras regioes.

A utilizagdo de teto inteirico em
fibra de vidro, em vérios modelos de
furglo duralumfnio, gerou um aque-
cimento nas vendas este ano. “Um
dos mais aceitos, o furgdo de 4,20 m
de comprimento, com quatro chapas
de alumfnio, uma sobreposta a outra
com calafetagcdo de massa e rebitadas
em seguida, torna o equipamento
mais compacto e seguro’’, assegurcﬂ}
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Chegou o verdadeiro estradeiro: Ford
Cargo 2218 com 3¢ eixo balancim,
ori inal de fabrica, para vocé nao perder
tempo nem dinheiro com adaptacoes.

Voceé recebe seu Cargo com tecnolo-
gia Ford por inteiro, do principio ao fim.

Cabine confortavel. Direcao hidraulica
progressiva. Caixa de cambio com
3 marchas e eixo de dupla velocidade.
Freios a ar. Chassi mais longo.

Maior capacidade de carga. Facilidade
de manutengao. Baixo custo operacional.
E o avangado motor Ford Diesel

Turbo 182¢v.

Todas essas vantagens do Ford Cargo
2218 se traduzem numa Unica palavra:
confianga. E vocé ainda dispde do
mais competente servico de assisténcia
técnica, mobilizando os 252 Distribuido-
res Ford de Caminhdes em todo o Pars.

E a Ford na estrada pra valer.

FORD CARGO

CAMINHAO PRA VALER.

L

Tem sempre
um Cargo para
cada carga.

Ford Cargo t2ton

-

Ford Cargo t4ton

Ford Cargo 16ton




Te o em fibra de vidro, sem massa calafetada, impede infiltragao de igua

Para Rizzon,
vive-se ‘‘um
momento de
exportacio’’

A resisténcia da carrogaria de
alumfnio a atritos naturais, provoca-
dos por buracos e desnfveis nas es-
tradas, continua a ser um assuntio
polémico para os fabricantes. Rizzon
concordou que, no furgdo conven-
cional, com a trepidagéo, o resseca-
mento da massa provoca rachaduras
no teto, ‘“‘causando a famosa infiltra-
¢éo de dgua”. Com o teto em fibra
de vidro, sem emendas e sem massa
calafetada, ‘“‘torna-se impossfvel a
infiltragdo™. O equipamento permite
a fixagdo dos painéis nos perfis, “‘e-
liminando assim os pontos de entra-
da de 4gua”.

Embora o produto tenha tido
“grande aceitagao”, o sucesso de
vendas nos tltimos quatro meses nao
conseguiu inibir a fabricagio de fur-
gées em estrutura de ferro. “Aqui no
Sul, temos uma concentragdo eleva-
da de clientes. Esses furgées tém
uma vantagem de preco, em torno de
15 a 20% mais baratos do que em
duraluminio.”

CINCO DIAS A estrutura em du-
ralumfnio resiste mais as intempéries
€ ao calor, segundo Rizzon. “E a
melhor opgéao, pois se tem um mes-
mo produto com tara menor €, con-
seqliientemente, se transporta mais

carga.” O prego da matéria-prima.

bésica (o alumfnio), que encarece o
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A fécil fixacdo dos painéis nos perfis

produto final, constitui o principal
empecilho na hora do fechamento de
negéeios.

“Hoje, ndo podemos dar um prazo
de quinze ou trinta dias como ocorria
anteriormente. A validadé de uma
proposta comercial obedece, no m4-
Xximo, a um prazo de cinco dias. Fora
desse prazo, somos obrigados a le-
vantar custos para ver se houve alte-
racio de prego da matéria-prima”,
justificou.

Atualmente, a Dambroz mantém
exportagoes esporddicas de cegonhas
para a Argentina e Chile. “Vivemos
um momento voltado principalmente
para a exportacdo; € a maioria das
empresas estd desenvolvendo seus
produtos para competir no mercado
externo”, disse. As exportages esta-
riam impulsionando transportadoras
“como a Fink, Brasul e Translor, a
modernizarem seus equipamentos, j4
com um certo perfodo de vida e meio
desgastados”.

Fotos: Marcelo Vigneron

Recrusul: pronta
para disputar
novos mercados

Tradicional fabricante de carroca-
rias isotérmicas e produtora, desde
1982, também de tanques para pro-
dutos qufmicos ndo agressivos e
produtos alimentfcios, a Recrusul,
com fibrica instalada em Sapucaia
do Sul, acaba de colocar no mercado
suas primeiras trés unidades de tan-
ques autoportantes com suspensao
pneumética.

Os compradores sdo a Cargill Ci-
trus, que usaré o equipamento para o
transporte de sucos concentrados, e a
Nestlé e Leco, no transporte de leite
in natura.

O semi-reboque tanque da Recru-
sul tem trés eixos tubulares de segao

““O problema do setor
€ que houve defasagem
de 20% em um ano’’,
diz Clévis Wosiack

quadrada tratados termicamente, com
capacidade de 10 t cada, dotados de
rolamentos de rolos cénicos e dis-
tanciados de seus centros em 1250
mm. Além disso, possuem bragos
tensores longitudinais que atuam
como molas parabdlicas no caso de
uma eventual emergéncia de esva-
ziamento das ciAmaras de ar da sus-
pensdo. Seus freios de 8’ x 1/2’ a ar
comprimido, com circuito de servigo
emergencial, possui vélvulas relé de
emergéncia e de descarga répida e
reservatdrio de ar comprimido.

O tanque fornecido para a Leco,
empresa que j& possui outros 24 se-
mi-reboques da Recrusul na sua fro-
ta, tem capacidade para 29 800 litros
e, € construfdo em ago inox 304,
com isolamento em poliuretano e re-
vestido externamente em fiberglass,
com trés compartimentos para des-
carga independente.

Pagamos royaities que represen-
tam um acréscimo de apenas 2% ou
3% nos custos finais. O problema &
que houve uma defasagem de 20%
nos tultimos doze meses, uma vez
que nossos reajustes ndo acompa-
nham a inflagdo”, explicou ainda
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Clévis Wosiak, gerente Nacional de
Vendas.

Com crescimento do faturamento
de 16% em 1987, em relagio a 1986,
um ano atfpico devido ao Plano Cru-
zado, a Recrusul vem absorvendo a
queda da rentabilidade com automa-
tizagdo e maior eficiéncia na sua
produgdo, que em abril, por exem-
plo, teve um fndice de 60% voltada
para tanques.

Confiante em que, neste ano, con-
seguird atingir as metas estabeleci-
das, Wosiak aponta o setor que mais
absorve seus produtos: ‘‘Existem por
af mais ou menos mil carrogarias pa-
ra transporte de sorvetes produzidas
por nés. Se houver uma dezena de
outras empresas € muito. Basta ob-
servar as frotas das grandes produto-
ras como Kibon, Gelato, Yopa, para
constatar”’. ‘

Producao da Krone
cai 28% logo no
inicio de 1988

“As vendas comegaram a cair em
outubro passado; € o inicio deste ano
foi marcado por uma retragio bas-
culante acentuada no mercado de
implementos rodovidrios no Parang”,
confirmou Ivio Luiz Boschetti, ge-
rente Geral de Vendas da Krone. O
desempenho da empresa, em volume
de produgéo, sofreu uma redugéo de
28% no primeiro trimestre de 1988,
em comparacido a igual periodo de
1987. “Na linha de produtos estin-
dares, verificamos uma queda de
36% ¢ na linha especial, 12%”,
acrescentou.

As exportagdes da Krone vio
ocupar este ano cerca de 12% (pou-
co mais de cem unidades) do volume
global da fébrica, acima do registra-
do em 1987 (8%). Os principais pro-
dutos — reboques, semi-reboques,
porta-contéineres ¢ plataformas tan-
ques serdo exportados para pafses
da América Latina (Chile, Bolfvia,
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Em teste, novo semi-reboque da Krone

Peru, Paraguai, Panam4) e Oriente
Médio (“quantidade inexpressiva’)
através de montadoras Volvo e com-
panhias trading.

A perspectiva de reaquecimento
do mercado, a partir de meados do
ano, levou a Krone a reprogramar
seus investimentos com mais otimis-
mo. Serd investido US$ 1 milhdo em
sua linha de produgfo, 25% a mais
do que o total de recursos aplicados
no ano passado (US$ 800 mil).

Analisando mais criteriosamente o
ano de 1987, contudo, Boschetti
afirmou que ‘“‘um crescimento des-
proporcional dos custos obrigou
muitas empresas a repensar seus sis-
temas de transporte, buscando alter-
nativas e maior especializacdo”. O
empresdrio exemplificou o caso do
Pré-Acool, “cujo plano esteve bas-
tante comprometido em 1987 porque
havia uma frota de caminhGes ope-
rando nesse programa’.

Em virtude da perda de safras
agrfcolas, em abril, principalmente
no Rio Grande do Sul, devido i se-
ca, atingindo cerca de 3,6 milhGes de
t de gridos, Boschetti estimou como
“insignificante” o aquecimento do
trimestre. “Embora tenha existido
uma necessidade maior de demanda
de transporte, ndo havia, por outro
lado, bolses de estoque de equipa-
mentos”, justificou.

A partir de margo, na avaliagio de
Boschetti, comegou a haver “uma
pequena retomada de produgio na
fabrica’, que vem mantendo a média
de noventa a cem unidades por
més”. ““Alguns produtos que eram
transportados por graneleiro conven-
cional passaram a sé-lo por bascu-
lante, resolvendo assim o transporte
especffico do *‘pico” de safra’.

Boschetti:
basculante
substitui
graneleiro
no ““pico”’
da safra

POUCA INOVACAO Hoje, a
Krone atende oito segmentos especi-
ficos do mercado de implementos,
abrangendo transporte de graneleiro,
geral, sidendirgico, contéiner, carga
liquida e construcéo civil. Voltando-
se cada vez mais para a especializa-
¢d0 de seus produtos, a empresa,
como muitos outros fabricantes, ndo
se aventurou a lancar novos produtos
em 1987.

Mas, este ano, apresentou uma
novidade: um semi-reboque de plata-
forma rebaixada para transporte de
contéiner, ainda em teste no trecho
entre Camagcari (BA) e Santos (SP).
Com comprimento total de 16 m,
destina-se ao transporte de cargas
perigosas em um contéiner de qua-
renta pés ou em dois de vinte pés.

“A sua estrutura proporciona um
centro de gravidade mais baixo,
ideal para dar estabilidade ao pro-
duto”, garantiu. Produzido dentro de
normas internacionais, permite mo-
vimentar 36 500 quilos de carga e
dispoe de suspensfio com sistemas de
balancim em tandem com quatro ei-
xos, feixes de molas semi-elipticas ¢
pneus 900 x 20”. _])
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Quem dirige uma frota sabe como € importante economizar.
Para aumentar o desempenho, sem desperdicar combustivel, seus
velculos precisam de MD-400, o 6leo da Petrobras que da a maior
forca nos motores diesel.

MD-400 & um 0leo lubrificante que tem aditivos anticorrosivos,
antiespumantes e detergentes dispersantes que lubrificam, protegem
& garantem um alto rendimento, aumentando os intervalos da troca.

Maior poténcia, durabilidade e economia. E mais, a certeza
de encontrar MD-400 em qualquer estrada.

Na hora da troca, ponha o 6leo que
rende mais. Exija MD-400, o 6leo da DIESEL
Petrobras que pde mais lucro na sua frota.

MAIS RAGA NO SEU DIESEL. Ns ETRORRAS

Al



Pastre investiré_
mais no cacambao
e no basculante

Este ano, o objetivo da Pastre €
nivelar sua produgao de implementos
a de 1987, quando manteve a média
de 120 unidades mensais e totalizou
1 500 unidades no final do ano. “De
janeiro a marg¢o, houve uma redugao
de 20% na produgio, apesar de te-
rem aumentado as vendas do semi-
reboque basculante e da cagamba
sobre chassi’”’, frisou Mauro Pastre
Junior, superintendente da Pastre.

Na condi¢ao de carro-chefe, o
semi-reboque  basculante (quinze
unidades/més) atende ao mercado do
litoral catarinense, no transporte de
clinquer (calcério e silicato semifun-
didos), “‘e a uma parcela dos areeiros
de Sdo Paulo”. Trata-se de um pro-
duto super-reforcado, com estrutura
do chassi em chapa de ago laminado
a frio e com rebaixo para o encaixe
da longarina superior.

O segundo produto forte a ca-
camba de 4 a 12 metros cuibicos
demonstra “‘uma tendéncia de au-
mentar sua participacdo no mercado.
Nés investimos no cagambdo porque
o equipamento pode ser utilizado
tanto como graneleiro, basculante ou
carga seca’’, assegurou. Com trés
op¢Oes de utilizagdo, a cacamba dis-
poe de duas versGes de pistGes: cen-
tral e frontal.

~

/ Util como

graneleiro,
basculante
ou carga seca

“Produgao
continuari
em alta”’,
diz Pastre

“A opgdo por pistio frontal vem
crescendo em regides como Sao
Paulo’, admitiu. A Pastre considera
esse pistdo como ‘‘a utilizacdo mais
perfeita porque todo o sistema hi-
drdulico do equipamento é menos es-
forgado”.

35 UNIDADES/MES  Com siste-
ma hidrdulico de baixa pressao,
mantém bomba hidrdulica de engre-
nagem a 100 kgf/cm?® de pressio e
pistdo de 8’ de didmetro, instalado
em sistema direto, com pouca ma-
nutencdao”’. Sem divida, esse & um

dos produtos que mais se expandiu”’.
‘“No ano passado, fabricamos
quinze unidades por més. Hoje, atin-
gimos 35 unidades, ou seja, mais do
que o dobro, e a perspectiva € man-
ter a produ¢do em alta™, disse. A
empresa demonstra preocupagio com
a corrosao. ‘‘Agora, em casos espe-
ciais, como para transporte de uréia
e outros 4cidos, ndés utilizamos
o primer, com um fundo epoxi, para
garantir durabilidade a pintura du-
rante trés ou quatro anos de uso’’.
Outro destaque foi a utilizagio do
compensado naval em semi-reboque
de carga seca (convencional). “A-
dapta-se bem tanto no assoalho como
nas laterais; ndo empena e confere
uma durabilidade ao equipamento
tdo grande quanto a cagamba”. A
reducdo de peso  duzentos quilos
em graneleira e trezentos quilos em
carga seca ‘‘estd aliada & obtengio
de uma superficie mais regular € um
acabamento mais bonito”’, finalizou.

»

Na hora de equipar seu caminhdo, decida
pela gualidade dos furgdes Realeza. Construi-
dos de ponta a ponta com materiais de primeira
linha, os furgdes Realeza resistem ao tempo e a
tudo; possuem um acabamento perfeito, além
de se distinguirem pela leveza e a facil manu-
tengao.

Quem busca 0 melhor furgdo nao hesita: s6
escolhe Realeza. O tGnico furgio do Brasil, en-
tregue com certificado de garantia.

Cic
Central de Informacoes a Clientes

Telefones: 912-0618 —912-0636
912-0765 —-912-5138

REALEZA IND. E COM. DE
IMPLEMENTOS ROD. LTDA.

Rua Santana de Ipanema, 860 Tel.: (011) 912-0618
Cumbica - Guarulhos - SP.



CARROGCARIAS/SAO PAULO
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Para enfrentarem o desaquecimento da demanda, os
encarrogadores paulistas estao substituindo o desenvolvimento
de novos produtos pelo aperfeicoamento dos modelos ja
existentes e pela ampliagao do nimero de filiais
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CARROCARIA BASCULANTE TIPO STANDARD
Construida em chapa de aco, tendo sua caixa de carga
com cantos arredondados ou chanfrados e reforcos es-
truturais externos gue proporcionam grande rigidez ao
conjunto. Sistema hidraulico de alta ou baixa pressao.
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TANQUES PARA TRANSPORTE DE AGUA E
IRRIGADORES

Construidos em chapa de aco especial com diversos for-
matos. Equipados opcionalmente com moto-bomba, bar-
ra de irrigacdo, hicos de pato e mangueiras. Capacida-
de: 5.000 2 14.000 litros. Finalidade: transporte de
agua, irrigacéo, lavagem de ruas e feiras, irrigacao de
jardins e auxilio no combate ao incéndio.

APF - APOLINARIO EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS LTDA.
Travessa Afonso Meira, 5Q - Fone: 441-9500 - CEP. 09500 - Sdo Caetano do Sul - SP

A Furglass aproveita as elei¢cdes para
lancar seu nove furgao odontolégico

Os encarrogadores do Estado de
Séo Paulo, o primeiro mercado em
nimero de empresas, vem promo-
vendo a expansdo geogrdfica de suas
unidades de venda e montagem e
substituindo os novos lancamentos
pelo aperfeicoamento dos modelos j4
existentes, como forma de enfrentar
0 desaquecimento da demanda.

A indefinicdo econdmica do pafs
leva as empresas a se concentrarem
na produgdo dos modelos com me-
lhor performance de mercado. Ape-

FURGAO CARGA SECA

Especialmente projetados para cada tipo de trabalho,
com portas em quantidade e dimensdes solicitadas. Es-
trutura em aco ou aluminio. Revestimento externo em
chapa de aluminio com isolamento térmico do teto e to-
madas de ar opcionais.

seErt?é:utamos tambgm
Cosde mg 1
1 Nutencse
en1eqmpanmn Y
carrocen’as me

talicas
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sar de muitos acreditarem numa re-
cuparagdo a partir do segundo se-
mestre, como ocorreu durante o ano
passado, outra parcela de empresa-
rios aponta a situagdo como irrever-
sivel para o setor, as voltas, em fun-
¢d0 disso, com uma retaliacio de
precos.

“O setor estd se descapitalizando,
ficando sem caixa devido a queda da
demanda e, por isso, nossas tabelas
ndo estdo sendo respeitadas como
deviam. A concorréncia se acirrou
muito™, disse Alfredo Aulix Pimen-
tel Marques, secretdrio-geral da An-
fir — Associa¢io Nacional dos Fabri-
cantes de Implementos Rodovidrios.

De acordo com a entidade, no
Estado de Sdo Paulo foram produzi-
das durante 1987, 3417 cacambas
basculantes; 1479 tanques sobres
chassis; 5273 furgbes sobre chassis;
633 carrogarias metdlicas; 1789 car-
rogarias de madeira e 44 carrocarias
frigorfficas. No mimero referente a
carrogarias de madeira, no entanto,
foram computados apenas os dados
de producio dos noventa associados
da Anfir. Além disso, foram produ-
zidos também 3655 terceiros eixos e
adaptados outros 4106.

Com governo ou
sem governo,
reacao no segundo
semestre

“As margens de lucro diminufram
bastante neste ano, mas, apesar dis-
so, a Iderol conseguiu reduzir tam-
bém sua capacidade ociosa que no
trimestre dezembro/janeiro/fevereiro
chegou aos 30%”, disse Carlos Jodo
Rossetti, diretor Administrativo.

Em 1987, a Iderol vendeu 1514
terceiros-eixos; 1106 basculantes so-
bre chassis; 614 furgdes sobre chas-
sis; 593 semi-reboques em geral; 72
books e 1480 equipamentos para ca-
valo mecéinico, obtendo um fatura-
mento liquido de Cz$ 867 764 mi-
Ihoes. Considerando esse valor em
OTNs de dezembro de 1987, no en-
tanto, o faturamento foi 50% inferior
ao de 1986.

Especializada em equipamentos
leves ¢ médios, a empresa estd fa-
zendo alteragGes e melhorando o de-
sign da linha de semi-reboques, bas-
culantes e graneleiros para aumentar
sua participagido no mercado.

Considerando que os pesados es-
tao em queda devido ao prego € as
dificuldades de financiamento e que
os leves também estdo em queda, po-
rém, mais lentamente, Rosseti expli-
ca: “O semi-reboque graneleiro € o
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mais pesado que temos. Nio agredi-
mos muito esse segmento de merca-
do. Nossa estratégia agora € ampliar
nossa participagdo geogréfica. Esta-
mos chegando aos trés estados do
Sul, onde nio atujvamos até dezem-
bro e teremos uma estrutura de ven-
das montada em todo o pafs até ju-
lho, com sessenta representantes
que poderdo fazer montagem das
carrogarias nas suas regides, se isso
for conveniente”.

A Iderol, com filiais em Betim
(Minas Gerais) e Rio de Janeiro, de-
verd fazer esse ano também um es-
forgo rumo as exportagSes, que, por
enquanto, sdo feitas através das
montadoras e de tradings.

“Haverd uma recuparacio no se-
gundo semestre. Foi assim também
em 1987, e a economia comecars a
se movimentar mais, com O governo
ou sem ele”, garante Rossetti.

Bem menos otimista, o diretor-
presidente da Carbus Equipamentos
Rodovidrios, Jodo Oscar Bargstron
Neto define assim a situa¢do do se-
tor: “Estamos numa economia de
guerra, procurando administrar com
0s menores custos possiveis e aguar-
dando alguma nova orientacdo da
economia pelo governo. Com o au-
mento da concorréncia, estd havendo
uma guerra de pregos’’.

Com quatrocentos empregados e
produgdo voltada para equipamentos
leves em geral, a Carbus tem aposta-
do no desenvolvimento de projetos
espgciais, como os furgbes para
transporte de vidros fornecidos para
a Transpex e Metagal. Ela acaba de
fechar um contrato para a transfor-
macio de cem semi-reboques abertos
em furgGes para a Di Gregério.

Sao veiculos com cinco anos de
uso que a empresa, especializada em
carga fracionada seca, desistiu de
vender para renovar a frota.

“O setor é supersensivel as osci-
lagdes da economia e terd de verti-
calizar-se, ou seja, especializar-se

A novidade da
Toller: bais
para carga que
exijam cuidados
no manuseio

numa s6 linha de produtos. Estamos
nos voltando para o segmento de
furgdes e carrogarias especiais”, dis-
se Bergstron Neto, da Toller.

E foi sob o signo da especializa-
¢do e diferenciagio dos concorrentes
que nasceu, h4 dois anos, a empresa.

Com trinta empregados, atuando
numa 4rea de 3 mil m* em Pirituba ¢
fabricando 35 unidades por més, en-
tre furgdes para carga seca e também
carrogarias especiais como para o
transporte de madeira (trés unidades
vendidas para o Papel Simio e mais
46 em negociagio este ano) e carro-
carias fechadas em duraluminio para
transporte de ossos de agougues, a
Toller tem como estratégia de mar-
keting, atualmente, o envio de mala
direta para 180 clientes selecionados
por més.

O principal produto da empresa,
no entanto, foi langcado no ano pas-
sado: um bad em duralumfnio com
estrutura interna totalmente tomada
por buracos alinhados verticalmente
em intervalos de 10 em 10 cm (ou
com paredes em madeira e duralumi-
nio). Os buracos foram projetados
para o encaixe de acessérios como
cintos, cabides, almofadas de prote-
¢d0, acolchoados, travessas e barras
para o transporte de roupas, mudan-
cas e todo tipo de carga seca que
exija grande cuidado no manuseio.
Os baids tém de 4m a 13,60m e
custam, em média, Cz$ 1 milhdo.

“Nosso produto é 20 a 25% mais
caro que o convencional, mas me
pergunto se o frotista nio poderia
exigir melhores condigées quando
faz um seguro, ou melhor remunera-
¢do por oferecer tio boas condigoes
do transporte de carga”, diz Luciano
Salama, sécio-gerente da Toller.

A empresa utiliza tecnologia ale-
mé e investiu US$ 350 mil no ferra-
mental do produto, desenvolvido
pela Alcan.

“A Alcan nos fornece com exclu-
sividade porque o ferramental nos 3
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Aqualidade ercedes-Benz vai longe.Vo



cé também pode ir.

A rentabilidade de um
caminhio Mercedes-Benz ¢ a
soma de muitos fatores com
0 compromisso de dar lucros
durante uma longa vida atil.

Cada um deles € produzido
para oferecer a maxima
resisténcia, seguranca e
durabilidade em sua aplicagao
no transporte. A melhor prova
disto ¢ que mais de 80% dos
caminhoes Mercedes-Benz
fabricados desde 1956 ainda
estao rodando.

A observacao do desempenho
de inimeros veiculos, mais a
sua constante evolucao, levou a
Mercedes-Benz a oferecer hoje
a mais eficiente, econOmica
€ rentavel linha de caminhdes.

‘dade testada em parte e
no coryunto.

Na Mercedes-Benz, a
qualidade esta em tudo: na
perfeita adequacao do projeto,
na selecio rigorosa de matérias-
primas, nos mais avan¢ados
processos de fabricagao.

A perfeicio € praticada em série.

Cadapega, € cada
componente, ¢ fabricada para
funcionar bem ¢ durar,

isoladamente e no conjunto
onde vai trabalhar. Como
resultado, o Mercedes-Benz é

0 caminhao com a mais alta
qualidade. O que faz mais
viagens com menos paradas,
desde o mais leve para entregas
urbanas at¢ o mais pesado para
longas distancias,

‘dade que vocé pode
testar: atendimento.

Mesmo um Mercedes-Benz
nao pode dispensar revisdes
periodicas, manutencio e

isténcia para manter o seu
desempenho.

Onde vocé estiver, um dos
200 Concessionarios
Mercedes-Benz esta ao alcance

v

!
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para atender vocé.

Com um padrio de servicos
tao elevado quanto o padrao de
qualidade do caminhio.

Com instalagcoes amplas ¢
funcionais, com um estoque
permanente de pecgas genuinas,
com ferramental e
equipamentos proprios para
cada tipo de servico.

Principalmente, com gente
que conhece o seu
Mercedes-Benz tio bem quanto
0s que o fabricaram.

Por mais longe que vocé va,
a Mercedes-Benz esta sempre
perto de vocé.

MERCEDES-BENZ



pertence e, dessa forma, nio fabri-
camos nada aqui, apenas montamos,
o que reduz substancialmente nossos
custos industriais’’, garantiu Salama.

O empresdrio explicou ainda que
o mercado de furgGes para carga se-
ca estd bastante congestionado, dis-
putado por cerca de vinte empresas €
que outro diferencial do seu bau é
ter as paredes externas inteiramente
lisas, o que o transforma num Gtimo
outdoor.

“Se nao tivéssemos feito todas es-
sas inovagbes, ndo terfamos condi-
¢Oes de competir nesse mercado’,
afirma Salama.

Mantendo a mesma produgio do
ano passado, quarenta carrogarias
monobloco em fibra de vidro men-
salmente, nimero que inclui 80% de
Furglaines Chateaux e executivos
sobre chassis, 10% de furgées da li-
nha médica (ambulincias) e 10% de
modelos diversos, como o urbano e
para cargas diversas, a Furglass, com
trezentos empregados, instalada em
Guarulhos, produzindo somente sob
encomenda, € responsdvel por uma
das poucas novidades a serem langa-
das este ano.

Aproveitando a aproximagio das
eleicoes minicipais, a empresa se
prepara para apresentar as prefeitu-
ras o furgido odontolégico.

FOTO: Malu F. Pinto

Assumpgio
quer seus
furgoes
“mais

—af atraentes’

“O governo reduziria em 70% os
problemas odotonlégicos da popula-
¢io do estado se incentivasse a cria-
¢do de uma espécie de Projeto Ron-
don com essas unidades, que sdo ga-
binetes dentdrios ambulantes”, afir-

Excesso de oferta,
em um mercado
pouco profissional

mou Roberto Assumpgio, diretor de
Marketing e Vendas da empresa.
Montados sobre chassis Ford
F-1000 e F-2000, depois que a
montadora descontinuou a linha
F-100, os Furglaine custam entre
Cz$ 3 e 5 milhdes e tém seus pregos
reajustados de acordo com a varia-

¢do da OTN, para impedir que a em-
presa perca rentabilidade.

““Mas, nossos precos nio acompa-
nham os das montadoras e isso faz
com que um chassi que representava
10% do prego final do furgéo, hoje,
represente até 50%”, afirma ainda
Assumpgio.

Mesmo admitindo a existéncia de
tecnologias melhores com o uso de
fibra de vidro, que a Furglass nio
atiliza por implicar produgio em
maior escala, Assumpgio explica:
“Quanto mais artezanal, melhor é o
acabamento, que, no nosso caso, fa-
bricagio de carros fora de série, pre-
cisa ser primorosa. Mas, a empresa
estd num bom momento, depois de
promover uma descentralizagdo ad-
ministrativa entre 1986/87 e deverd
vender bem durante este ano.”

Sabe-se também que a Furglass
prepara modificagées nos seus mo-
delos bdsicos para tornd-los mais
atraentes aos seus consumidores.

Seguindo na mesma linha de
aprimorar seus modelos, a Sdo Ra-
fael Indistria e Comércio Ltda., es-
pecializada em carrogarias para car-
ga isotérmica e frigorifica, também
sai em busca de novos mercados. A
partir de maio deverd ter represen-
tantes no Rio Grande do Sul, Paran4
e Santa Catarina, disputando esses

Cariocas diversificam para sobreviver

Duas empresas do Rio de Janeiro
vém superando os desafios aos setor
de carrogarias diversificando a pro-
dugdo e melhorando a aplicagio de
seus produtos. Uma delas, a Usimeca
— Usina Mecénica Carioca S.A., es-
pecializada em equipamentos de
compactagido e coleta de lixo e var-
redura de ruas, fabrica também tan-
ques para liquidos e granéis e equi-
pamentos agricolas, além de guias de
elevadores, para exportagao.

“Dividimos a lideranga do merca-
do de compactadores de lixo com a
Vega Sopave e praticamos nossos
precos em OTNs mas a concorréncia
estd grande e o mercado ficando pe-
queno’’, diz Luiz Carlos Peixoto, Di-
retor Comercial da empresa.

A Usimeca lancou recentemente,
como opg¢ao 80% mais barata que o
seu modelo EZC 200, o SL-100, um
coletor de carga lateral que permite
sua montagem em chassis de¢ vdrias
capacidades, ideal para a coleta de
lixo e outros materiais em locais de
dificil acesso.

O SL-100 j4 estd em operagdo no
Rio, Maceid, Aracaju e Porto Velho
€ venceu uma concorréncia recente-
mente em Brasilia para onde serdo
enviadas noventa unidades.
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Instalada numa drea de 105 m? na
margem da Rodovia Presidente Du-
tra, com seiscentos empregados, a
Usimeca tem capacidade para produ-
zir 1,8 carrogarias/dia e promete no-
vidades para o ano que vem: “Esta-
mos investindo numa segunda linha
de superpesados, que serd lancada
dentro de um ano’’, admitiu Peixoto.

Qutra grande empresa carioca, a
Nova Kabi, que produz books e
multicagambas, além de uma ampla
linha de poliguindastes e equipa-
mentos, como langas elevatdrias; re-
versiveis; plataformas elevatdrias e
pantogréficas, escadas telescépicas e
veiculares, vem-se desenvolvendo
baseada em dois fatores: por um la-
do, exportando seus produtos para a
Argentina, Paraguai e Uruguai, e
através da Construtora Norberto Ol-
derbrecht, para a Africa; por outro,
fabrica os componentes hidrdulicos
de alta e baixa pressdo (bombas,
vdlvulas e blocos) que utiliza, bai-
xando seus custos industriais.

“Durante a construgdo da Ferro-
via do Ago, chegamos a fornecer para
ela 40% dos equipamentos utiliza-
dos, e hoje, nossos poliguindastes
usados em mineragdo foram aperfei-
coados e sdo usados também na in-

dustria qufmica”, explicou Walter
Gratz, diretor presidente da empresa.

Com 220 funciondrios, e amplian-
do sua drea de operagdes de 12 mil
m?, a Nova Kabi fabrica 45 tipos di-
ferentes de books, estd hd trés anos
no mercado de guinchos-socorro
(fornecendo inclusive para o Touring
Club, que j4 foi fabricante) e acaba
de fornecer para a Sidenirgica Separ
duas carrogarias especiais para
transporte de escdria liquida a 900
graus centigrados.

“Os custos de matérias-primas
ultrapassam em muito o dos equipa-
mentos. NGs trabalhamos com pro-
gramagdes trimestrais, exceto no ca-
so de encomendas especiais, € nio-
temos ociosidade gragas a nossa ca-
pacidade de remanejamento do pes-
soal”’, disse Walter Gratz.

Garantindo que a Nova Kabi estd
com boa saide financeira, o empre-
sério explicou que tem previsdo de
um dtimo desempenho este ano. Ou
seja, espera superar o faturamento de
1987, de Cz$ 100 milhdes, com um
capital de Cz$ 8 milhdes. Em 1988,
o faturamento previsto é de Cz$ 360
a Cz$ 400 milhdes, com um capital
de Cz$ 20 milhdes.

(E.S)
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Semi-reboque para bagaco de cana, fornecido & Copersiicar pela Antonini

mercados com outras grandes como a
Recrusul ¢ a Randon. Com seis re-
presentantes nos estados do Norte e
Nordeste, ja chegou a acumular uma
capacidade ociosa de carga de 30%
nos perfodos mais dificeis.

“O mercado de carrogarias € su-
perdimensionado e semiprofissio-
nal”’, diz Augusto Dalman Boccia,
diretor Comercial da empresa, que
identifica os setores de terceiros ei-
xos, reboques e furgdes, além de
carrogarias de madeira (que a Sao
Rafael produz sé por tradigédo), como
os mais disputados.

“O de carga frigorifica estd mais
equilibrado e € justamente ai que
nossa empresa € mais forte’’, garante
Boccia.

Com 150 empregados nas duas
unidades, Braz e Cangafba, e pers-
pectiva de juntid-las dentro de dois
anos num terreno ji comprado em
Arujd, a Sdo Rafael fabrica de quin-
ze a vinte carrogarias para carga fri-
gorificada e 35 unidades isotérmicas
por més. Além disso, a empresa vem
diversificando suas atividades desde
1978 e produz hoje de quinze a vinte
camaras frigorificas estaciondrias
mensalmente.

‘““Nossos pregos tém acompanhado
os fndices da inflagdo, os da indus-
tria automobilistica estdo bem acima.
Assim, uma carrogaria para granelei-
ro que representava hd alguns anos
40% dos custos do equipamento in-
teiro, hoje representam apenas 15%.
Com essa projegdo de inflacdo de
21% ao més, ndo poderemos conti-
nuar com os reajustes dos nossos
pregos, entdo, para compensar a bai-
xa na nossa carteira de pedidos, de-
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cidimos conquistar novos merca-
dos”, explica Dalman Boccia.

As carrogarias isotérmicas e frigo-
rificas da Sao Rafael sdo feitas in-
terna e externamente em plastico re-
forcado com fibra de vidro e isola-
mento t€rmico de espuma rigida de
poliuretano nas espessuras de 60 a
100 mm. Como opcionais, a empresa
oferece assoalho frisado, prateleiras
desmontdveis, gancheiras, divisérias
méveis ou fixas com ou sem porta;
caixa dédgua, porta-estepe, escadas,
plataformas e acessSrios especiais.

“Vantagens da
carrocaria de fibra
$ao0 so aparentes”

““As carrocarias para carga seca
em fibra de vidro nao vendem por
um problema de custos e também
nio tém tantas vantagens quanto
aparentam. Além de terem 0 mesmo
peso do aluminio, elas sdo 100%
mais caras’’, afirma Boccia.

Outra empresa que se expande pa-
ra enfrentar a retragao do mercado, a
Antonini Equipamentos Rodovidrios,
com representantes-montadores em
Sao Paulo, Minas Gerais, Goids e
Rio Grande do Sul, espera, até o fi-
nal do ano, ter chegado a pratica-
mente todos os estados do Brasil.

Os furgées s@ao o seu carro-chefe
€ juntamente com os semi-reboques
representam 60% da sua produgao,
os outros 20% sdo implementos para
transporte de cana e os 20% restan-
tes outros tipos de carrogarias.

FOTO: Robson Martins

““A Antonini espera produzir esse
ano cerca de mil unidades de carro-
carias sobre chassis, semi-reboques e
terceiros eixos, ampliando a sua pro-
dugido em 30% em relacio a 87, in-
forma Damiano Barbiero Neto, su-
pervisor de Vendas da empresa.

No momento, a Antonini est4 en-
tregando a Copersucar trinta unida-
des do seu ultimo langamento, feito
durante a Brasil-Transpo. Siao fur-
goes em aliminio com portas laterais
corredicas, além das portas traseiras,
que facilitam o embarque e o desem-
barque de carga paletizada, possibi-
litando inclusive a entrada da empi-
lhadeira no bau. O projeto, que de-
morou trés meses para ser desenvol-
vido (com tecnologia prépria), fabri-
cado e testado, foi fornecido a Co-
persicar, que o usard na distribuicédo
de acgiicar, A compra da Copersicar
inclui também seis semi-reboques
feitos com chapas de ago estrutural,
com sistema de fechamento pneum4-
tico para transporte de bagaco de ca-
na e 38 terceiros eixos ao preco total
de US$ 700 mil.

Com cerca de quatrocentos em-
pregados, instalada em duas unida-
des industriais em Guarulhos e pro-
curando uma nova drea para se ex-
pandir, a Antonini mantém um esto-
que de 5% de sua producio de linha
para troca € pronta entrega e sé niao
fabrica carrogarias de madeira.

‘““Ndo compensa em termos pro-
dutivos, mas utilizamos todos os ma-
teriais, inclusive fibra de vidro, mais
indicada para os assoalhos dos fur-
goes isotérmicos’, afirma Damiano.

No mercado de semi-reboques pa-
ra cargas indivisfveis tipo carrega-
tudo, praticamente dominado pela
Randon, quem vem se destacando €
a Irga Industrial empresa do Grupo
Irga-Lupércio Torres. Criada h4 dois
anos para produzir equipamentos e
suprir as necessidades da transporta-
dora, a fabrica ja fornece ao mercado
cinco tipos diferentes de semi-rebo-
ques, com dois, trés ou seis eixos,
dotados de suspensio Sleo-pneuma-
tica, com tecnologia francesa e capa-
cidade entre quarenta e setenta €
cinco toneladas.

De acordo com Daniel Georges
Coutou, diretor da empresa, a fabrica
é totalmente verticalizada. Os equi-
pamentos de carga sdo construidos
com perfis estruturais baixos, de ago,
soldados eletricamente, recebem re-
vestimento de madeira ¢ pontos de
amarracdo de trés fungbes nas longa-
rinas externas. Disp6em de sistema
de freios pneumdtico e, no caso de
seis eixos, circuito duplo e linhas de
eixo equipadas com ‘‘spring-brake”’.
Usa pino-rei de 2”° ou 3,5 e outras
especificagées de acordo com as ne-
cessidades do cliente.

Elcio Santana
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ummins Série C turbo.

O equipamento de serie:
nova Geracao Forca Volkswag®t™
" ea ra(;a do motor Cummins Série
| sLurbo. Olha so a fera:
p%tenma de 210 hp, torque de
20 N.m, 6 cilindros em linha,

“an

o » pesando s6 600 kg
e a forca dessa geracao
~ e das proxim

e S RS

Sinta s6 os detalhes da raga S

Melhor desempenho e economia, ¢ Maior durabilidade. .yem s
‘Maior velocidade média g -® Manutengao simples, reduznda er

Menor consumo de lubrificante., @ Instalacao facil. 48
® Produto de tiltima geragao; @ e Assisténcia Tecnlca em tﬁo o@r%

tecnologia a frente dos outros. ¢ A.L.O. Cummins as suas ordens.




Com o lancamento, dia 28 de
abril, do 14-210 turbinado, o primei-
ro modelo de uma nova geraciao de
caminhdes, a Volkswagen pée, defi-
nitivamente, o pé na estrada. “‘Com
esse produto, pretendemos firmar um
novo conceito de caminhées estra-
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deiros de 22 t, baseado na perfor-
mance operacional”, afirma o ge-
rente do Departamento de Marketing
da montadora, Anténio Dadalti.

Para tanto, a fdbrica equipou o
vefculo com um forte conjunto pro-
pulsor. Com isso, espera conseguir

mais agilidade, maior velocidade
cruzeiro, ultrapassagens mais segu-
ras, maior capacidade de “veneer

FOTO Robson Martins

f

rampas e vida itil superior 2 dos &

concorrentes diretos (o L-131\§ da,
Mercedes e C-1418 da Ford).
O 14-210 € equipado co

Co
2
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Cummins série CT, turboalimentado,
com 210 cv de poténcia a 2 200 rpm
e 83 kgf de torque a apenas 1 500
rpm. ‘“Estamos utilizando um motor
de 8,3 litros, numa faixa onde os
concorrentes normalmente nédo pas-
sam dos 6 litros”’, destaca Dadalti.
“O Cummins tem peso semelhante
ao de um motor de 140 cv e pode
oferecer 170 com aspiragio natural,
210 com turbina, 250 com aftercoo-
ler e até 290 com inteercooler™ .

A caixa de cambio seri uma Ea-
ton-Clark, pesada de seis marchas
sincronizadas (modelo 6206), com
primeira muito forte (9,01:1). Gragas
a essa inovagdo, o vefculo dispensa
0 uso de diferenciais de duas veloci-
dades. Serd oferecido com redugio
normal de 4,10:1 e, opcionalmente,
de 4,56:1. A grande capacidade de
vencer rampas (de até 25%, na ver-
sdo estdndar) ndo prejudicard a velo-
cidade maxima, de até 103 km/h.

O forte conjunto propulsor exigiu
cardds e cruzetas reforgadas. Outra
novidade est4 nas rodas, com centra-
gem de cubo. “Nos Estados Unidos,
sdo utilizadas rodas tipo drop-center
e pneus radiais de ago sem camara’’,
explica Dadalti. *“No Brasil, no en-
tanto, ainda ndo h4 logfstica de pneus
suficiente para apoiar tal solugdo”.

Versdo tupiniquim do 13-210, o
14-210 teve as longarinas e molas
reforgadas (para suportar 800 kg a
mais) e ganhou direcdo hidriulica. A
auséncia de rebites simplifica a ins-
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talagdo da carrogaria. Para facilitar a
adaptacdo de terceiro eixo, a fibrica
oferecerd uma versfio especial, sem a
suspensdo traseira, com eixo de tra-
¢do fixado em suportes de aco, que
permitird a condugdo do vefculo até
o beneficiador escolhido pelo clien-
te. A fabrica estima que 80% desses
caminh6es acabardo recebendo ter-
ceiro eixo. E destaca ainda a possi-
bilidade de instalagdo de carrogarias
de at¢ 9 m na versio mais longa
(5,20 m entre eixos).

FOTOS: Robson Martins

-

Dadalti
destaca como
inovagdo o
poderoso
trem de forca
do 14-210

—~

GANHO ILUSORIO  As proje-
¢oes de vendas sdo otimistas. “No
ano passado, o mercado para esta
faixa de vefculos (eixo dianteiro com

OS PLANOS DA VOLKSWAGEM PARA O MOTOR CUMMINS

MODELO BRASIL

13-210
Lancamento no final de
abril de 1987

14-170 Langamento em setembro
de 1988

15-210

16-210 Langamento em novembro
de 1988

16-170 Langamento em novembro
de 1988

22-210 Langamento em 1990

trucado

22-210

cavalinho

30-210 Langamento no primeiro

cavalo trimestre de 1989

Cavalo Lan¢amento em 1992

para35t

FONTE: Departamento de Marketing da Volkswagen

A partir de 1989

J4 exportando

ESTADOS UNIDOS OBSERVACAO
Exportado desde 1987 Motor turbinado

Versio mais pesada do
13-210. Aplicagdo estra-
deira

Uso como frota de apoio
Motor aspirado

. Versdo de exportagio do 16-
210
Eixo dianteiro de 6 t
Eixo dianteiro de 6 t

Tragdo 6x4. Para estradas
ruins

Para tracionar semi-reboque
de um eixo

Derivado do 16-210. Para
carretas de dois eixos

Cavalo para carreta de dois
eixos. Cabina dupla
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4,6 t) foi de cerca de 11 mil unida-
des’, raciocina Dadalti. “Tirando
fora os motores naturalmente aspira-
dos, veifculos com cabina convencio-
nal e militar 6x4, restam cerca de 6
mil caminhées/ano. Nossa pretensdo
¢ conquistar 1/3 desse mercado, ou
seja, 2 mil unidades por ano”.

O prego do produto, Dadalti ainda
ndo diz. S6 adianta que ‘“‘deverd fi-
car por volta de 10% acima do da
concorréncia.”” A fdbrica mostra
confianga no conceito de veiculos de
alta relagdo. Ao mesmo tempo, po-
rém, teme um desvirtuamento da so-
lugdo. ““Sempre hd o perigo de se
usar o motor mais potente para se
chegar mais rdpido e se levar mais
carga’, adverte Dadalti. ‘“Nesse ca-
S0, a economia seria apenas de curto
prazo e, talvez, até ilus6ria porque o
comprador ndo se beneficiaria do
menor consumo de combustfvel ou
de uma vida mais longa, que o vef-
culo proporcionard, em condi¢6s
normais de uso”,

MUITOS PLANOS Esse temor
ndo impede a montagem de um am-
bicioso plano de produgdo de chassis
com o Motor Cummins. O processo
comegou um ano atrds, com a €x-
portacio do modelo 13-210 (veja
quadro). E prossegue em abril, com
o 14-210, uma versdo nacional do
americano. A diferenca de nomen-
clatura é compreensivel. Enquanto o
frotista dos Estados Unidos exige le-
veza, o brasileiro prefere robustez.

Um novo canavieiro fora de estrada

%
S

‘

FOTO Drvulg}ag;ao

e -

Nem os usineiros acreditam no 4lcool. Por isso, 0 22-140 vem com motor Diesel

A partir de abril, o mercado tem &
disposi¢do um novo caminhdo fora
de estrada, o Volkswagen 22-140,
desenvolvido especialmente para
trabalhar no campo ou em estrada
ruim, no transporte de cana-de-acu-
car, madeira, citricos e liquidos.

Esse novo diesel, com tragdo 6x4,
incorpora motor MWM-D-229, de 6
cilindros e 140 cv e caixa de cdmbio
Clark CL-450 de cinco marchas, do
tipo engrenamento constante. A sus-
pensio dianteira tem molas € amor-
tecedores reforcados e barra estabili-

ESPECIFICACOES TECNICAS DO VW-210

Motor

Modelo

Relagdo de compressao
Poténcia DIN (cv/rpm)
Torque DIN (m.kgf/rpm)
Caixa de mudancas
Modelo

Sincronizadas

Redugodes 1la.

2a.

3a.

4a.

5a.

6a.

Ré
Eixo traseiro
Modelo
Tipo
Redugio estindar

Redugao opcional
Tanque de combustivel (litros)
Distincia entre eixos (mm)
Pesos e capacidades (kg)

Eixo dianteiro

Eixo traseiro

Total
Capacidade do eixo dianteiro
Capacidade do eixo traseiro
Peso bruto total
Peso bruto com 3¢ eixo
Peso bruto com total combinado
Desempenho
Velocidade méxima em 6a. marcha carregado
Rampa méxima com truque (%)
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Cummins 6 CT 8.3
17,3:1

210/2 200

83/1 500

Eaton-Clark FS-6206 A

Braseixos RS-21.145
Uma velocidade

4,10:1
4,56:1
200
4572 4 826 5207
1813 1 849 1 838
3074 309 3110
4 887 4930 4 948
4 400 4400 4 400
9 500 9 500 9 500
13 800 13 800 13 800
21400 21 400 21 400
27 000 27 000 27 000
4,10:1 4,56:1
103,1 92,8
24,6 27,5

zadora, e’a traseira foi dimensionada
para aceitar desnfveis de até 400 mm
em trabalhos fora de-éstrada.

Q sistema de freios é blindado,
permitindo operagoées em terrenos
com lama e poeira. A cabina, bas-
culdvel, facilita o acesso ao cimbio e
ao motor. O novo caminhdo possui
ainda sistema de filtragem de ar para
a cabina, eliminando a poeira, €
“boné’’, aba protetora na parte supe-
rior do péra-brisa, que funciona co-
mo quebra-sol.

Em setembro deste ano, serd a vez
do 14-170, uma versdo naturalmente
aspirada, para frotas de apoio, como
betoneiras leves, compactadores de
lixo e basculantes pesados.

Dois meses depois, chegardo aos
revendedores os modelos 16-210 e
16-170, com eixo dianteiro de 6 t de
capacidade.

No primeiro trimestre de 1989, o
16-210 ganhard uma versdo para ca-
valo mecénico (o 30-210), que pode-
14 tracionar carretas de dois eixos.

Ainda em 1989, o mesmo 16-210
poderd dar origem a um modelo
15-210, para exportacdo. Para o ano
seguinte, estd prevista a apresenta-
¢do ao mercado nacional do 22-210,
um trucado 6x4 para estradas ruins.
Com a mesma sigla, a fdbrica j4 ex-
porta para os E.U. o cavalinho
22-210, para carreta de um eixo.

Finalmente, em 1992, o programa
culminard com o langcamento de um
cavalo pesado para 35 t, com cabina
dupla, capaz de tracionar carreta de
dois eixos e poténcia de 290 cv.

Neuto Gongalves dos Reis
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0 0Oleo UrsaLA3é 0 6leo
da protecao total.

Com ele, voce poe sua frota na estrada
e fica trangtiilo.

Enquanto ela roda, o Ursa LA3:
vai limpando e lubrificando os motores.
Vai trabalhando para voce.

Porque uma coisa é certa. La dentro,
ondevocénaove, 0 Ursa LA3 € aindamelhor,
protegendo contra corrosao e desgaste,
resistindo a oxidacao.

E sua estrela protetora.

180 paRa woTOR DIESE

“ONTEyDO 1LTRO

Marfak MP2 € a graxa de alta
tecnologia desenvolvida pela Texaco para dar
0 maximo de protecao a sua frota.
Deixe alama, a poeira e o desgaste do
dia-a-dia fora de sua rota.
Marfak MP2 tem a consisténcia e a aderéncia
que voce precisa para rodar macio,
sem ruidos, com toda seguranca e economia.
Marfak MP2 ¢ Texaco,
sempre um passo a frente,
desenvolvendo produtos que
aumentam seu

desempenho e seus lucros.
TEXACO



A manutengio de frotas ocupa um lugar de destaque na
lista de preocupagdes do administrador de transportes.
Como as frotas precisam contar sempre com veiculos em
perfeitas condigdes de uso € manter obrigatoriamente sob
controle os custos operacionais, os cuidados com a
organizacdo das oficinas, revisGes preventivas e
consertos nunca podem ser menosprezados.

Exatamente por isso, TM também sempre dedicou
especial atengdo ao assunto. Os conceitos de manutengédo
¢ o relato sistemético dos segredos do sucesso de oficinas
bem organizadas sempre fizeram parte da receita editorial
da revista.

Desta vez, contudo, a sua TM vai mais longe. As nove
reportagens das paginas seguintes — realizadas pelos
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jornalistas José Augusto Ferraz, Jayme dos Santos e
Franklin Marques Machado — procuram aliar a teoria
desenvolvida por especialistas na matéria com a
experiéncia pratica de grandes frotistas, concessionérias e
fabricantes de veiculos.

Ao mesmo tempo, os redatores aproveitam para revisar
antigos conceitos ligados & manutengéo, oferecendo ao
leitor uma excelente oportunidade para repensar
procedimentos, alguns deles bastante arraigados.

Desta forma, TM acredita estar cumprindo fielmente
os propdsitos que justificam seus 25 anos de existéncia,
isto é, continuar sendo um veiculo de comunicagio
sempre preocupado com o constante aprimoramento
técnico do setor.
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CONTRATOS

titui a razdo de ser da empresa.

LEVANTAR CUSTOS  E fato que

ar se

0S,

u a boa opcao

Apesar da tradicdo de se manter oficinas
proprias, a contratacdo de servicos de terceiros pode
trazer inumeros beneficios para as empresas

ennebeck e

A maioria dos transportadores
sempre acreditou que a instalac¢do de
oficinas proprias para cuidar da ma-
nutengio da frota é uma contingéncia
da atividade de transporte.

Aos poucos, contudo, cada vez
mais essa obrigatoriedade vem sendo
contestada por inGmeros empresa-
rios, forcados pelos altos custos que a
manuten¢do prépria passou a assu-
mir, de tempos para cd, sobretudo
com a mio-de-obra, a procurar servi-
¢os de terceiros.

50

ssette: economia

custos chmi

J4 ndo faltam bons exemplos de
transportadores que concluiram ser
mais negdcio entregar a manutengio
da frota a responsabilidade de tercei-
ros, amparados por multiplas razdes.
Além de reduzir a folha de salarios, a
adoc@o de tal estratégia libera o capi-
tal da empresa, até entdo imobilizado
na forma de instalacdes, ferramental
e almoxarifado. Da mesma forma
que permite a concentracio de esfor-
¢os da administragio central na ativi-
dade basica do transporte, que cons-

vezes,

tal alternativa nao pode ser adotada,
sem antes ser respaldada num apura-
do levantamento dos custos da manu-
tencdo praticada pela propria empre-
sa, confrontados com os custos de

terceiros. Mais importante de tudo ¢

estar permanentemente atualizado
em relacdo a esses gastos, que aju-
dam na tomada de decisdes. Até mes-
mo para, eventualmente, compor um
novo mix de manutencdo da frota,
que concilie os servigos externos com
os que sdo efetuados pelo préprio
transportador.

‘A maioria dos frotistas desconhe-
ce os seus custos de manutengdo. Dai
a razdo de acreditarem que, em qual-
quer caso, a oficina propria represen-
ta a saida mais econ6mica’’, comenta
o gerente de Servico da Mercedes-
Benz, Jiirgen H. Rennebeck.

Nao ¢ por outro motivo que a fa-
brica alemd vem estimulando os
usuarios da marca a efetuarem uma
‘‘analise de viabilidade de oficina
prépria’’, com o proposito de alertar
os transportadores, em relacdo a esse
particular. E, & claro, oferecer como
contrapartida os proprios servicos da
sua vasta rede de concessionarias,
através dos recém-criados ‘‘contratos
de manutencdo e reparos’’.

ATE CINQUENTA
— *““Para frotas de
até cinqiienta veicu-
los ndo existem du-
vidas quanto as van-
tagens de se efetuar
a manutenciao com
terceiros’’, antecipa
Rennebeck, sem des-
cartar a possibilida-
de do sistema tam-
bém servir para fro-
tistas maiores.

Jodo Henrique
Rissette, gerente de
Oficina da conces-
sionaria Itatiaia, de
Sao Paulo, comenta
por sua vez os calculos utilizados pela
rede MBB para fixacdo do preco do
contrato.

‘“‘Basicamente, o que se leva em
conta é o namero de horas/oficina
que serdo necessarias para efetuar as
revisdes de lei, de acordo com a qui-
lometragem do veiculo. Descoberto
esse total, basta multiplica-lo pelo
preco da mio-de-obra de hoje, acres-
cido do custo das pegas de substitui-
¢do obrigatdria nas preventivas’’.

O gerente da Itatiaia lembra tam-

excessivo

Transporte Moderno - Maio de 1988.



bém que os contratos de manutencio
englobam o fornecimento de pecas
utilizadas na manuten¢éio preventiva,
durante o periodo de seis meses, bem
como toda a mao-de-obra necessaria
para uma eventual corretiva. Contu-
do, ndo estdo inclusos os gastos com
funilaria e as pecas eventualmente
substituidas em decorréncia da ma-
nutengdo corretiva.

FORD E SCANIA — Tratamento
quase semelhante é oferecido pelas
revendas Ford, para toda a linha de
caminhdes daquela marca. Armando
Gomes de Paula, que responde pela
Geréncia de Servigo da concessiona-
ria Sonnervig, instalada na capital
paulista, fala dos contratos de manu-
tencdo efetuados por sua empresa.
““‘Sao contratos que garantem a
mais completa assisténcia a qualquer
caminhdo Ford, tanto na manuten-
¢do preventiva quanto corretiva, com
base no plano de revisdes fixado pela
fabrica’’, explica Gomes de Paula.

Entre os usuarios,
elogios e criticas
a nova sistematica

Além do mais, a revenda se pronti-
fica a buscar e entregar o veiculo na
empresa, a pedido do cliente, da mes-
ma forma que oferece carro-guincho
para socorrer qualquer caminhio na
estrada, pouco importando a distan-
cia onde se encontre.

Por conta dessas vantagens, a Son-
nervig despertou o interesse de gran-
des empresas como a Eletropaulo,
Companhia Energética de Sdo Paulo
— CESP e Cia. Antarctica Paulista,
entre outras, arcando com a respon-
sabilidade de manter sob controle
uma frota de mais de 600 veiculos
comerciais.

MC DONALD‘S APROVA Dona
de uma frota de onze caminhoes
Mercedes-Benz, variando do 1113 ao
1932, todos equipados com bats fri-
gorificos, a M.B.Freitas, transporta-
dora que atende toda rede de lancho-
netes Mc Donald’s, também preferiu
dispensar a utilizagéo de oficinas pro-
prias, para entregar toda a sua manu-
tengdo a concessiondaria Itatiaia.
‘“Nossa frota ndo pode parar. Por
isso, optamos pelo contrato de manu-
tengao que garante um cuidado com
a frota, nos moldes ideais’’, comenta
Jaime dos Santos Almeida, supervi-
sor de Manutenc¢do da empresa.
Idéntica postura é defendida pelo
diretor da Tropical Transportes,
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Paulo Schmidt, que se confessa um
fa inveterado desse tipo de servico.
Como responsavel por uma frota de
mais de cem caminhdes, voltados pa-
ra Q abastecimento de postos da ban-
deira Ipiranga e distribuidos em vinte
bases no pais, ele optou pelos contra-
tos de manutencdo com a rede
Mercedes-Benz, depois de concluir
pela inviabilidade de manter oficinas
proprias, sobretudo em razdo da pul-
verizacdo das suas unidades.

Apesar de todo esse entusiasmo,
Paulo Schmidt ndo esconde sua finica
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confessa Ivo Antonio Fecchio, res-
ponsavel pela geréncia de manuten-
¢do da empresa.

Idéntico procedimento é adotado
pela transportadora Di Gregério.
Ainda que possua condi¢bes para re-
cuperar praticamente tudo que pro-
vém de sua frota de cerca de dois mil
veiculos, a empresa faz questio de
conferir sempre com a praca o preco
€ o prazo de entrega de cada servico
encomendado as suas oficinas.

“E verdade que nunca perdemos
uma concorréncia sequer’’, antecipa
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ressalva em relacdo a essa sistemati-
ca: a tendéncia para uma excessiva
troca de pecas, praticada por quase
todas as concessiondrias. ‘‘E verdade
que isso se justifica em parte, na con-
ta do excesso de zelo. Exatamente
por isso é que recomendamos aos
nossos motoristas acompanharem to-
do o trabalho realizado, tanto para
conhecerem mais o veiculo como,
também, impedirem um eventual
abuso da concessionaria.

DESAFOGAR OFICINAS — A uti-
lizacdo de servigos de terceiros, no
entanto, nao precisa ser adotada em
regime integral. Grandes empresas
também se valem deles para desafo-
gar suas proprias oficinas, em perio-
dos de pico, ou mesmo quando des-
cobrem existir externamente um pre-
€0 mais compensador.

E o caso do Expresso Aracatuba,
que adotou a norma de efetuar fora
os servicos que levariam mais tempo
para serem realizados na proépria ca-
sa. ‘“‘A substituicdo de algumas bu-
chas, por exemplo, nés deixamos pa-
ra as oficinas autorizadas, que fazem
0 servico muito mais rapidamente’’,

o gerente de Manutencgdo Olavo Ger-
vasio Guimaries, ‘‘mas, se um dia is-
so acontecer, nfo hesitaremos em en-
tregar o servigo’’, completa.

Apesar da atualidade do tema, a
utilizacdo de servigos de terceiros ndao
chega a despertar o interesse de ou-
tras empresas. ‘“A experiéncia tem
demonstrado que seu uso niao é van-
tajoso na quase totalidade dos casos.
E, ndo s6 por questdo dé economia’’,
observa Carlos Roberto Triguero, ge-
rente de Manuten¢do do grupo Mar-
tins, sediado em Uberlandia.

Ao seu ver, mais importante de tu-
do é garantir a qualidade do servico.
‘“‘Quando se faz a manutenc¢io em ca-
sa, vocé tem condi¢des de controlar;
trabalhando com terceiros, sé resta
reclamar”, comenta em suma o en-
carregado, ilustrando com um exem-
plo. “‘Se eu tenho uma montagem e
desmontagem de cAmbio que nio esta
sendo bem feita, eu tenho condigGes
de mudar a sistematica de trabalho,
alertar o pessoal ou lhe dar um novo
treinamento. Coisa que é absoluta-
mente impossivel, quando se trata de
mexer no sistema produtivo de terc_J
ros”’, finaliza Carlos Roberto.
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A Pamcary € a maior operadora
de Seguros de Carga em

todo o Brasil.

E conquistou esta posicao gracas
ao trabalho de gerenciamento de
riscos que oferece gratuitamente
a seus clientes, ha mais de 20 anos.
Prova disso é o exclusivo
Cadastro Eletronico Instantaneo
cujo moderno Centro de
Processamento de Dados da

Famcary

dsS

. {
S.

operacao é absolutamente
garantida pela devida cobertura
securitaria.

Se vocé é transportador, consulte
a Pamcary e viabilize a utilizacao
deste sistema em sua empresa.
Se vocé embarca suas cargas
via transportadoras, exija a
garantia Pamcary.

Em apenas 17 segundos, sua
carga segue tranqila.

informagodes precisas e
diariamente atualizadas, via
consultas por telex ou telefone,
sobre o carreteiro que o cliente
deseja contratar prevenindo
assim a pratica do desvio de
carga e de outras ocorréncias
negativas causadas por
motoristas habitualmente
negligentes e de comprovada ma
conduta profissionai. Toda a

Matriz: (01029) R. Floréncio de Abreu, 623 - Luz - Sao Paulo - SP
Telex 11.24947 PAMY BR - 11.24946 PAMC BR - Telefone (011) 229-7877
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EMERGENCIA
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Um eficiente esquema de atendimento
na estrada é a melhor forma de
controle, em situacdes inesperadas
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Rede de postos: infra-estrutura a servico dos transportadores

TECALO

PARA

FREIO A AR

* O tubo reforcado TECALON série 102-
TB. € o verdadeiro substituto dos tubos me-
talicos no circuito de freio a ar, oferecendo
indmeras vantagens, motivo pelo qual € utili-
zado por todas as montadoras de carretas,
Onibus e caminhoes.

Tubos TECALON 102 TB
com reforgo interno - Freio
a Ar, atende as normas
SAE J844-3B, SAE J1394
tipo B.

ot

BRASILEIRA DE AUTQO PECAS LTDA.

Apesar de inerente a atividade do
transporte, a paralisacio de um veli-
culo na estrada por for¢ca de um
acidente ou uma quebra mecéinica
constitui quase sempre um motivo de
preocupacio.

Além de, muitas vezes, ocorrer em
locais distantes da oficina central,
uma parada ndo prevista pde em ris-
co a integridade do motorista, do vei-
culo e da carga. Da mesma forma,
que posterga a disponibilidade da
unidade no trafego, enquanto ndo
for providenciado o seu reparo.

Exatamente por isso, contar com
um eficiente atendimento de apoio,
em situacOes de emergéncia, repre-
senta a maneira segura de manter o
controle sobre a frota. Enquanto,
por um lado, permite 0 acompanha-
mento dos gastos com a manutengdo
extra, por outro, evita confiar o vei-
culo a pessoas ou empresas ndo habi-
litadas para a tarefa.

E verdade que dispor de uma gran-
de infra-estrutura de apoio propria
para atender todas as necessidades da
empresa, em qualquer rota, ndo é
uma op¢ao barata. A saida, no caso,
estd em utilizar os servicos de tercei-
ros, de reconhecida idoneidade e
competéncia. E o caso das redes de
concessionarias autorizadas ou de
postos de abastecimentos e, até mes-
mo, oficinas independentes previa-|p.
mente selecionadas.

TUBOS E MANGUEIRAS

* As mangueiras espirais ‘“TECOIL/TE-
CALON" além de fornecidas s monta-
doras, confirma sua 6tima aceitagao também
nareposigéo, pois pode ser aplicada em qual-
quer tipo de cavalo/carreta.

Caracterizada pela: excelente qualidade,
ndo se torna quebradica por serem fabricadas
em nylon, conforme norma SAE J 844 e
aprovado pelo D.O.T. (USA).

Rua Rego Barros, 729/745 - CEP 03460 - Cx. Post. 8227
TELEX (011) 24941 - Tel. 918-9300



A REDE DA TROPICAL - Foi esse,
por exemplo, o caminho adotado pe-
la Tropical Transportes, desde que a
empresa decidiu entregar os servicos
de manutencdo de sua frota de quase
cem caminhdes tanques a rede de
concessionarias Mercedes-Benz,
aproveitando-se dos chamados con-
tratos de manutengdo e reparos (ver
matéria nessa edigao).

““Toda nossa estratégia de apoio na
estrada estd igualmente vinculada a
rede autorizada’’, explica o diretor
Paulo Schmidt, para quem nio com-
pensa manter uma oficina em cada
uma das vinte bases em todo o Brasil,
onde se distribui sua frota, apenas
para servir de garantia em situacdes
de emergéncia.

_ Expediente quase semelhante é uti-
lizado pelo grupo Martins, para dar

do primeiro caminhdo vazio da em-
presa, para que o veiculo possa voltar
remontado até a oficina central’’, ex-
plica Triguero.

POSTOS CONVENIADOS —Além
disso, a empresa também se vale de
um outro expediente. ‘‘Sempre que
existirem na rota, nossos motoristas
utilizam a rede de postos convenia-
dos, tanto para efetuar o abasteci-
mento como utilizar outros servigos
como telefone, lugar para descanso e
alimenta¢o’’, comenta o gerente do
grupo Martins.

Com uma frota de mais ou menos
mil caminhdes — sendo quatrocentos
proprios e o restante de agregados —,
a Transdroga, por sua vez, combina a
utilizacdo de oficinas proprias e os
postos de abastecimento, no atendi-
mento de emergéncias.

Orestes: 62 pontos de apolo

cobertura em viagem a sua grande
frota de seiscentos caminhoes. Como
toda a manuten¢fio da empresa esta
centralizada em Uberlandia - onde se
situa sua sede -, ndio existem outras
oficinas préprias, ao longo dos per-
cursos que cobre. Mas isso nfo cons-
titui qualquer problema, na versio de
Carlos Roberto Triguero, gerente de
manuten¢io do grupo.

““‘Quando ocorre de um caminhio
quebrar na estrada o motorista é
orientado para entrar em contato
com o chefe da nossa oficina, que lhe
indica onde efetuar o conserto neces-
sario, com base numa lista de repara-
dores credenciados.

A pratica sé ndo vigora quando se
tratam de acidentes graves. ‘‘Nesse
caso, a saida € esperar pela passagem
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Todo motorista quando sai de via-
gem recebe uma relagdo das filiais da
empresa espalhadas ao longo da rota
(sdo 62 em todo o Brasil) para que
possa entrar em contato, no caso de
um problema qualquer.

‘““‘Boa parte delas — sobretudo as
situadas nas capitais — possuem ofi-
cinas de reparos, até para servigos pe-
sados, que ddo atendimento aos mo-
toristas — inclusive os agregados —
em qualquer necessidade’’, explica o
gerente Pedro Orestes, do Setor de
Coordenacdo de Trafego daquela
empresa paulista.

Até mesmo o teletone do setor de
seguros pode ser utilizado nessas oca-
sies, mesmo nfio se tratando de co-

‘munica¢do de qualquer acidente gra-

ve. Como o servi¢o funciona 24 horas
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por .dia, inclusive nos fins-de-
semana, todo motorista pode se valer
dele, para obter informacgdes sobre
como proceder no caso de uma para-
da na estrada.

Por motivos semelhantes, a empre-
sa se interessou em assinar convénio
com uma rede de postos de abasteci-
mento. ‘“‘Além de representarem a
melhor via de comunicagio de quem
circula pela estrada, muitos postos
oferecem uma vasta gama de servi-
¢os, bastante Uteis em situacoes de
emergéncia”, atesta o gerente da
Transdroga. Em apoio a esse argu-
mento ele cita os servigos de atendi-
mento mecanico, borracharia, telefo-
ne e telex a disposicdo do usuario.
Sem contar o desconto de vales-
fretes, o pagamento faturado, hospe-
dagem, alimentacfio etc.

LOGISTICA DE APOIO — A obri-
gatoriedade de trabalhar com rigidos
prazos de entrega também forcou a
Translor a estruturar uma eficiente
logistica de apoio, para dar atendi-
mento na estrada.

Depois de tracar suas principais ro-
ta de trafego, num mapa do Brasil, a
empresa tratou de setoriza-las, para
efeito de cobertura, até concluir pela
necessidade de contar com trés ofici-
nas de apoio. A primeira, construida
em sua prépria sede em Sdo Bernardo
do Campo, dd atendimento desde a
capital paulista até Curitiba. A se-
gunda, situada em Cruzeiro, cobre
toda a area da via Dutra — por onde
circula o grosso da frota  se esten-
dendo até Belo Horizonte, através da
Ferndo Dias. Ja a terceira, esta sen-
do construida em Uruguaiana, para
atender todos os caminhges que se di-
rigem ao Sul do pais.

‘‘Ainda que estejam em condicdes
de efetuar a manutengdo preventiva,
corretiva e preditiva da frota, as ofi-
cinas de Cruzeiro e Uruguaiana fun-
cionam mais como postos de socorro,
auxiliadas por carros-guincho, dei-
xando para a matriz os servicos mais
pesados € os controles’’, comenta o
chileno Miguel Espinoza, diretor de
frota prépria da Translor.

Defensor entusiasta da rotina que
criou, Espinoza explica o funciona-
mento do sistema: ‘“Tdo logo se de-
fronte com um problema, o motoris-
ta liga para a sede da empresa através
de um plantdo permanente e, imedia-
tamente, cuidamos de tomar as mais
rapidas providéncias’’. Em comple-
mento a essa assisténcia, a empresa
também opera com postos convenia-
dos, para garantir um socorro ime-
diato, em qualquer lugar do Brasil.

Transporte Moderno - Maio de 1988.



OPERACAO
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A boa manutencdo ndo é tarefa exclusiva dos
mecanicos. Os cuidados do motorista sdo fundamentais para
garantir melhores condicdes aos veiculos
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Nilo Roza: antes de cada saida, exame do veiculo

A manutengio da frota ndo é uma
responsabilidade exclusiva dos encar-
regados e mecanicos de oficina. O
condutor do veiculo desempenha um
importante papel na tarefa de garan-
tir melhor desempenho e maior vida
util ao equipamento.

Também denominada manuten-
¢do de operagdo, essa sistematica
abriga uma série de procedimentos,
resumidos, basicamente, na inspe¢ao
diaria das condi¢des do veiculo, antes
de iniciar a viagem, e na aplicagio de
técnicas para a correta utilizagdo da
maquina, segundo as recomendacdes
dos fabricantes.

As proprias montadoras, alias,
cuidam de oferecer gratuitamente to-
das as informagodes voltadas para esse
particular. Inclusive, através de cur-
sos de treinamento, ministrados tan-
to nas fabricas quanto na prépria se-
de do cliente, utilizando até mesmo o
auxilio de escolas-volantes.

Jirgen H. Rennebeck, responsa-
vel pela Geréncia de Servigo da
Mercedes-Benz, enumera os cuidados
basicos, de responsabilidade do mo-

Transporte Moderno - Maio de 1988.

torista, antes de colocar o veiculo em
funcionamento (veja quadro).

No caso especifico de veiculos co-
mo o Cargo, que possuem indicado-
res de restrigio do filtro de ar, este
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componente também deve ser inspe-
cionado diariamente, para evitar o
trafego utilizando um elemento fil-
trante muito além do seu limite de sa-
turagao.

EMPRESAS ADOTAM Por se
tratar de procedimento simples, mas
de reflexos evidentes sobre os custos
de manuten¢io, muitas empresas
vém adotando essa pratica como nor-
ma. E o caso tipico da transportado-
ra Rapido Paulista (frota de 112 ca-
minhdes, apenas na filial de Sao Pau-
lo), que adotou regras e exige de seus
motoristas plena obediéncia a esses
cuidados. “E um ponto tdo impor-
tante que até deslocamos um supervi-
sor da oficina para acompanhar o
trabalho de inspecdo, realizado pelos
motoristas da empresa’’, comenta
Silvio Patente, diretor de operagdes.

A mesma pratica é adotada pela
Translor, depois de constatar que ‘‘a
manuten¢do da frota come¢a com o
motorista a partir do simples exame
do painel do veiculo’’, reproduzindo
as palavras de Nilo Roza, que respon-
de pela geréncia Técnica da empresa.

Essa preocupagio também se es-
tende aos aspectos relacionados a
condugdo do veiculo, atraveés do trei-
namento sistematico aos motoristas e
realizado com o auxilio de cursos de
direcdo econdmica, dire¢do defensi-
va, e de atualizagio tecnologica.

Foi essa a saida encontrada para
reduzir o indice de avarias nos ca-
minhdes da Transultra, conforme ex-
plica o seu gerente de Operagdo/Sul,
Jodo Cesar Lopes Toledo. ‘‘Quando
a atual chefia de operacdo assumiu‘oJ}

Os cuidados do motorista

1 Drenar a agua condensada nos
reservatorios pneumaticos;

2 — Verificar o estado geral e a
pressdao dos pneus;

3 — Verificar o funcionamento das
luzes e demais componentes elétricos;

4 — Comprovar a eficiéncia dos
freios e da direcdo;

5 — Observar o indicador de nivel
de combustivel. Pouco combustivel
no reservatdrio podera causar falhas
no funcionamento do motor, devido
a penetragdo de ar no sistema de inje-
¢do;

6 — Observar a luz de controle da
pressdo pneumatica. Nao iniciar a
marcha do veiculo enquanto esta luz
permanecer acesa.

A essas recomendagdes podem ser
acrescentados outros cuidados, rela-
cionados pelo Chefe de Sec¢do do
Treinamento de Servigo da fabrica
Scania, o veterano Nelson de Cam-
pos.

8 — Verificar o nivel do liquido de
arrefecimento e completar se for o
caso;

9 Idem, em relacio ao nivel do
6leo do motor;

10 Limpar e verificar o funciona-
mento de janelas, refletores, espelhos
e placas;

11 Completar, o nivel dos fluidos
dos lavadores de para-brisas;

12 Idem, em relagdo ao nivel do
eletrolito da bateria.
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seu posto, quase 90% dos motoristas
foram despedidos, por ocasionar
problemas aos caminhdes. Hoje, gra-
¢as ao treinamento de 40 horas que
efetuamos todos os anos, consegui-
mos reduzir as quebras e, quase nio
ha mais rodizio’’, atesta o gerente,

REDUCAO DO CARGO - Outro
bom exemplo disso ocorreu com a
Rapido Paulista depois que a empre-
sa resolveu incorporar a sua frota no-
ve caminhdes Cargo equipados com
reduzida, e que provocaram alguns
problemas de adapta¢do por parte
dos motoristas, resultando numa fre-
quéncia maior de defeitos.

Como os motoristas ndo estavam
acostumados com esse sistema de tro-
ca de marchas, resolvemos pedir aju-
da a fabrica, para a promocdo de um
curso de direcdo, em nossas proprias
instalagoes’’, explica Silvio Patente,
diretor de operacdes. E continua: ‘O
resultado foi imediato, pois além de
methorar a utilizagdo do caminhao,
observamos uma visivel queda de
ocorréncias na manutencéo’’.

Associar a quebra de componen-
tes & forma de condug¢do do veiculo,
para muitas empresas, chega a fazer
parte dos critérios de avaliacio do
problema. ‘‘Sempre que constatamos
um crescimento da incidéncia de que-
bras, em qualquer peca em particu-
lar, no esquecemos de incluir os mo-
toristas como possiveis responsaveis
pelo dano’’, comenta por sua vez o
assistente Técnico da Sadia, Edgar
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Silvio: cursos de orentacio diminuem ocorréncias danosas

Rangel Filho. ‘“Nesse caso, a saida é
promover curso de atualiza¢do volta-
do para a correta conduciio do veicu-
lo, seguido de uma avaliacdo para
medir seu resultado. E na maioria das
vezes, aquele indice tende a baixar,
logo depois do treinamento’’.

PECA-CHAVE - Téao importante é o
papel do motorista na deteccéo e con-
trole de defeitos envolvendo os veicu-
los que outras empresas chegam a
considera-lo no mesmo nivel dos en-
carregados de dar assisténcia a frota.
Assim pensa a transportadora Re-

lampago, segundo depoimento do su-
pervisor da frota, Tomas Souto.
“Em nossa empresa, 0 motorista
¢ a peca-chave da manutencio’’,
atesta o encarregado, justificando
que além de indicar 4 oficina os servi-
€0s que necessitam ser efetuados, é
também esse profissional quem da o
OK final, para liberacdo do veiculo.
Tao logo finaliza o trabalho dos
mecénicos, a empresa exige que o
motorista e o chefe da recepc¢do fa-
¢am uma inspe¢ao pelas ruas do bair-
ro, para se certificarem de que o vei-
culo estd em condigdes de sair para

Cereais, Sucatas, Liquidos, Maquinas. Ndo im-
porta o tipo de Carga. Com o Sistema IMAVI de Trans-
porte em Containers, vocé carrega, descarrega e bas-
cula o que for preciso, com rapidez e seguranca. Tudo
usando um Unico equipamento.

Isso se traduz em economia nas operagdes de
carga e descarga, sensivel redugao dos custos opera-
cionais e um menor numero de veiculos.

Para conhecer as inUmeras aplicagdes do Sis-

tema IMAVI de Transporte em Containers, peca
a visita de um representante. E descubra as van-
tagens que o Sistema pode |he oferecer.

IMAVI - IND. E COM. LTDA.

Holambra - Jaguariina - Sao Paulo - Brasil
CEP 13820 - Fones: (0192) 60-1267 - 60-1260

a1

Telex (019) 1610 CAPH BR
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Tomas: o motorista e a pe¢ca-c ave 2a manutenc¢ao

uma nova viagem ou se deve retornar
a area de manutencdo.

‘“Néo ¢ por outro motivo que ja es-
tamos contratando um técnico para
melhorar o treinamento desses cola-
boradores, visando otimizar o seu de-
sempenho, tanto durante as viagens
como no contato com 0$s mecanicos

N
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da frota’, observa o supervisor da
Reldmpago.

A conscientizagio dos motoristas,
em relagdo aos cuidados com o veicu-
lo pode, ainda, se estender para ou-
tras areas de interesse da empresa.
Foi o que descobriu, por exemplo, a
Translor, quando decidiu pela pri-
meira vez promover um treinamento
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Cinco mil quatrocentos e sessenta

quildmetros, essa é a distdncia entre Cascavel,
no Estado do Parand, e Santa Helena, na
Venezuela, que é coberta pelos nibus

da EUCATUR de Cascavel, numa viagem

de 103 horas, talvez uma das mais dificeis

do mundo ndo apenas em fungdo da
distancia fas principaimente por atravessar
toda a selva amazodnica.

A EUCATUR, fundada em 1964 e atualmente
com cerca de 3.000 funciondrios, tem 695
veiculos cobrindo os Estados do Parana,
Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, Sdo Paulo,
Rondénia, Acre, Amazonas, Roraima, Minas

desses profissionais, para divulgar
ndo apenas assuntos referentes 4 ma-
nutencdo como também a operagido
e, até a administrac¢io da frota.

Enquanto os técnicos da manu-
tencdo explicaram as diferengas exis-
tentes entre os varios caminhdes da
empresa, além dos exames necessa-
rios e pequenos reparos que o condu-
tor poderia realizar, os instrutores de
operacdo esclareceram os cuidados
necessarios com a carga transporta-
da, em fung¢io dos roteiros usualmen-
te utilizados por eles. Ja o pessoal da
administra¢do tratou de comentar a
maneira correta de preencher os re-
gistros, controles, relatorios de bordo
etc., exigidos pela empresa.

“Constatamos que, além de se-
rem os homens-chave da manuten-
¢a0, nossos motoristas sdo, no final
das contas, nossos representantes
junto a populacgio de clientes’’, reco-
nhece Miguel Espinoza, diretor de
Frota Propria da Translor. Comple-
mentando, diz que o resultado do
curso néo poderia ser mais compen-
sador. ‘‘Registramos uma queda sen-
sivel no namero de acidentes, tanto
dos veiculos quanto das cargas, ape-

UTE

nas ¢ simplesmente com a valorizacaol’

deste profissional’’.

Mercedes 302 - primeiro dnibus da empresa.

r qualidade maior durabilida e e aconfia ¢cadamarca’.
Opiniao do presidente da EUCATUR sobre a Bateria Caterpillar.

Gerais e Espirito Santo.

Trés anos atrds adquiriu 30 baterias
Caterpillar. De |4 para cd a preferéncia por
Caterpillar é definitiva, segundo o Sr. Assis
Gurgacz, e hoje praticamente a metade

da frota esta equipada com essas baterias.
A tendéncia é a padronizagdo devido a
melhor qualidade, maior durabilidade e

a confianga que a marca Caterpillar
representa.

[E CATERPILLAR

CATERPILLAR, CAT elH sdo marcas da Caterp lar nc
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Para elaborar um eficiente plano de manutencdo
preventiva, € indispensavel um alto grau de conhecimento
sobre a vida til dos veiculos e componentes

ransultra: nos mol a Scania

O alicerce basico para a fixacdo
de um programa de manuten¢ao pre-
ventiva para veiculos é a experiéncia.
Afinal de contas, para se realizar a
prevxsao de qualquer fato torna-se
necessario conhecer todas as varia-
veis envolvidas.

No campo da experiéncia, a pri-
mazia dos fabricantes de veiculos é
inegavel. Exatamente por isso, a di-
vulga¢do dos procedimentos para a
manuten¢do de seus produtos toma
ares da revelacdo de verdades absolu-
tas, algo proximo aos dogmas de fé.

bastante comum, ao se consultar
um manual técnico elaborado por fa-
bricantes, encontrar-se frases lauda-
térias a qualidade do produto, ‘‘do-
tado dos mais recentes aperfeicoa-
mentos técnicos’’. Portanto, a sua
““boa utiliza¢do’’, bem como os ‘‘cui-
dados’’ a serem dispensados, devem
seguir ‘‘rigorosamente’’ 0s critérios
estabelecidos pela inddstria.

Se conselho fosse bom, ninguém
dava de graga. Este velho ditado po-
pular resume a postura adotada por
varios gerentes de manutengdo de
frotas. No caso, as opera¢des indica-
das pela fabrlca, para a manuten¢ao
de seus veiculos, estariam superdi-
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Toledo e Vezzoli: crit ngidos

mensionadas, acarretando maiores
gastos para as empresas.

Entre os dois lados da questdo, a
experiéncia volta a ser o ponto de
unanimidade. Otimiza¢des do uso de
pecas € insumos nido sdo condenadas
pelas montadoras, desde que realiza-
das a partir de dados concretos. E,
com certeza, ndo SA0 poucos 0S casos
de ““experimentos’’ na area da manu-
tenc¢do que acabaram trazendo danos
futuros aos veiculos e, por conse-
quéncia, a adog¢do de critérios mais
empiricos.
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Plano de manutenciio preventiva...

CONHECER E BASICO — O primei-
ro parametro para a elaborac¢do da
rotina de manuten¢io preventiva é a
idade do veiculo. De acordo com essa
idade, associada as condi¢des de ope-
ragdo, serdo fixados os procedimen-
tos no sentido de eliminar desgastes
naturais e aumentar a sua vida util.
‘A manuten¢io preventiva tem
inicio na concessionaria, quando o
cliente recebe o veiculo’’, assinala o
chefe do Departamento de Servi¢os a
Clientes da Mercedes-Benz, Arturas
Eringis. A partir de informagdes ob-
tidas através da rede de concessiona-

rios, a montadora chegou a conclu-
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-..da Scania: trés diferentes rotinas que devem ser intercaladas por quilometragem

sdo que grande parte de seus clientes
possuiam informacoes insuficientes a
respeito do produto escolhido. Para
enfrentar esse problema, a fabrica
montou um verdadeiro esquema lo-
gistico envolvendo a entrega dos vei-
culos. E a denominada Entrega Téc-
nica, uma lista de recomendacdes da
montadora a sua rede de servicos, in-
cumbida da elucidacio de assuntos
como os direitos e deveres durante a
garantia de fabrica, os lubrificantes
recomendados e os cuidados com o
amaciamento, entre outros. )

Embora a Mercedes-Benz seja a
primeira montadora a formalizar
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planos elaborados por transportadoras
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suas preocupacdes com os primeiros
quilémetros de vida de um veiculo
novo, todas as marcas concordam
que a estreita observancia de algumas
regras garante uma melhor perfor-
mance € maior vida til.

A necessidade das revisdes de ga-
rantia, assim como os cuidados ap6s
tais revisoes, sdo um capitulo obriga-
tério em qualquer manual técnico.
Quanto ao amaciamento, este merece
énfase a parte. ““O condutor deve ser
um técnico em amaciamento pois o
caminh@o é como uma crianca, re-
quer vérios cuidados para ficar for-
te’’, exemplifica Arturas.

Montadoras exigem
respeito a troca e
tipo de lubrificantes

Um problema comum a todos os
departamentos de servico das monta-
doras é conscientizar o cliente da im-

portancia do 6leo lubrificante utiliza-

do. Todas as fabricas tomaram o cui-
dado de homologar as especificacdes
técnicas dos lubrificantes indicados
para seus veiculos, chegando, até
mesmo, a sofisticacdo de apresentar
diferentes  especificagoes para deter-
minadas condi¢des de operacio.

‘““Ndo apenas recomendamos o
6leo.lubrificante para o motor e cam-
bio, como tomamos a precaucio de
indicar graxas especiais que devem
ser utilizadas em partes especificas
dos veiculos. Caso os clientes ndo uti-
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lizem tais recomendacées, o desgaste,
inevitavelmente, sera maior‘, co-
menta Luiz Pegorin, chefe da Secio
de Servigos Técnicos da Scania.
Traduzida para o cotidiano da
manutenc¢do de grandes frotas, a
questdo do 6leo lubrificante encontra
defensores para todos os gostos.

Ha casos como o da Translor que,
além de respeitar a homologacio e
quilometragem indicadas pelas fabri-
cas, tomou a iniciativa de elaborar
uma tabela de lubrificantes especifi-
cados, que acompanha seus motoris-
tas nas viagens, para o caso de trocas
de Oleo fora das garagens da
empresa.

Ao mesmo tempo, existem exem-
plos como o do Expresso Aracatuba.
Segundo o gerente de Manutencio da
transportadora, Ivo Antonio Fec-
chio, ‘“‘os manuais das montadoras
ndo sdo ideais e, dada a nossa expe-
rifncia no ramo, fazemos algumas
adaptacoes. No caso do uso de lubri-
ficantes, ndo seguimos A risca as in-
formagoes de prazo, costumando di-
latar o periodo de utilizacdo para ob-
ter a capacidade maxima dos lubrifi-
cantes e, assim, reduzir custos’’.

O engenheiro da Arturas, da MBB,
esclarece: ‘‘Quando algum concessio-
nario desconfia do lubrificante en-
contrado nos veiculos, envia para a
fabrica uma amostra, que sera anali-
sada em nossos laboratorios. Se con-
firmarmos a presen¢a de um 6leo nio
recomendado, a garantia do veiculo é
retirada imediatamente”’.

QUAL A ROTINA IDEAL? Passa-
dos os primeiros quilémetros, o vei-
culo entrard numa rotina de traba-
lho, que devera estar associada a sua
manuten¢do preventiva. O primeiro
procedimento para a determinacido

‘dessa rotina seri a busca do parame-

tro de periodicidade adequado as
condicdes de trabalho do veiculo.
Usualmente, a periodicidade da
manuten¢do preventiva é determina-
da pela quilometragem percorrida, a
qual, cumulativamente, estabelece os
servigos a serem executados no veicu-
lo. Quanto maior a quilometragem,
mais extensos tornams-se 0s Servigos.
Porém, em determinadas situacoes de
trabalho, a fixagdo da periodicidade
através das horas trabalhadas, ou

‘consumo de combustivel, podera ser

mais recomendada. E o caso dos vei-
culos que operam em condicdes seve-
ras - estradas de terra, locais de muita
poeira ou condi¢des climaticas extre-
mas de temperatura e umidade, bem
como aqueles cujo regime de rotacdo
do motor se estabeleca, na maior p&]b
59
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te do tempo, em marcha lenta, caso
das betoneiras, veiculos coletores de
lixo € outros usos urbanos.

Fixado o parametro de periodici-
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TRANSLOR

Programacao das Revisdes Periodicas

} . em km x 1000
dade, serdo associados Os servigos — 0 20 %0 %0 10
a serem executados no veiculo, de Quilometragem 0
acordo com o desgastq progressivo  Tipo de Revisio Al
esperado. Este ¢ o sentido exato da i
preventiva, uma rotina de manuten-  Quilometragem 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
¢do que “‘sabe’” 0O MOmMENtO PrecisO  yipo de Revisio
para a execucdo das diversas tarefas.
A consulta da vasta bibliografia ela-  Quilometragem 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300
borada pelas montadoras, bem como . -
A Tipo de Revisdo
o desenvolvimento de controles de
manutengao apurados, formam a ba-  Quilometragem 310 330 340 350 360 370 380
se para a realiza¢do deste trabalho. Tino de Revisa
Em termos gerais, as recomen- 1o de Revisdo
daCOGSinS fabrngntes quanto a ma-  Quilometragem 410 420 430 440 450 460 470 480 490 500
nuten¢do preventiva seguem a vida ) o
atil do veiculo desde os primeiros  Tipo de Revisao
quildmetros até a necessidade da pri- OBSERVACOES : Revisao Periodica Entrega DAl

meira retifica do motor, fechando
um ciclo completo. Para tanto, as
montadoras dividem os servigos a se-
rem prestados, intercalando rotinas
de manuten¢do leve com algumas
operacdes mais profundas.

No caso particular da Mercedes-
Benz, os procedimentos de manuten-
¢do preventiva estdo divididos em
teés diferentes situagdes de operacio,
denominadas grupos de manutencdo.

Revisdo Periodica Leve
Revisao Peridodica Média

Revisdo Periodica Semi-Pesado

Revisao Periodica Pesada

: A (cada 10.000 km)
: B (cada 20.000 km)
. C (cada 50.000 km)
* D (cada 100.000 km)

Manual da Translor: traduzindo a programacio das diferentes rotinas

até trinta mil quilémetros por ano se
encontram no Grupo I, enquanto
aqueles que percorrem até cem mil
quilémetros estdo no Grupo II ¢ os
que trabalham acima dos cem mil

Apesar dessa divisdo em trés dife-
rentes grupos, os servigos prestados
pela manutengao preventiva indicada
nio sdo diferentes. Na realidade, o
que muda ¢ a periodicidade da execu-

Desta forma, os veiculos que rodam quilémetros se incluem no Grupo I11.

IDEROL. Marca de qualidade em equi

¢ao destes procedimentos. Através da

mentos rodoviarios.

O transporte rodoviario sem-
pre exige a melhor marca em
equipamentos.

Com mais de 20 anos de tec-
nologia, a linha de produtos
IDEROL é considerada por to-
dos os segmentos como a
marca de melhor qualidade.

LINHA DE PRODUTOS IDEROL.

///

® Basculante-todos os tipos-sobre
chassi e semi-reboques.
® Furgdes carga seca, frigorificos,
isotérmicos sobre chassi e semi-
rebogues.
¢ Semi-reboques carga seca,
graneleiros e tanques.
* Reboques carga seca e
canavieiros.
. Pl Ll ot S stodesiirdbitapu g g e L ® Terceiro eixo para todos os tipos
1 e o r ’ - de caminhdes.
® Tanques sobre chassi.
e Equipamentos para caminhdes
cavalo-mecanicos (5* Roda,
Tanqgue sela).
® Poliguindaste tipo brooks.
e Carrocerias abertas de
duraluminio.
¢ Equipamentos especiais.

IDEROL S/

EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

« MATRIZ - GUARULHOS - SP: Av. Presidente Tancredo de Almeida Neves, 851 - Bairro Macedo - Via Dutra, KM. 225 - Fone: (PABX) 209-6466 - Caixa Postal 151 - CEP 07000
Telex: 011.33704 ¢ Fabrica 2 - RIO DE JANEIRO - RJ: Av. Coronel Phidias Tavora, 1.095 - Pavuna - Via Dutra, Km 3 - Fone: (PABX} 371-4073 - CEP 20000 - Telex: 02131945
« Fabrica 3 - BETIM - MG: Rodovia BR 381 (Fernao Dias) Km 17 - Olhos D' Agua - Fone: 531-2311 - CEP 32500 - Telex: 0312562  Escritério Regional - RECIFE - PE: Av. Mare-
chal Mascarenhas de Moraes, 4.536 Sala 103 Imbiribeira Fone: 339-0410 - CEP 50000 - Telex: 08142569



ficha de manutencdo de veiculos,
pode-se observar que os reparos indi-
cados estdo divididos em duas dife-
rentes classes A e B somadas a trés
outras complementares Cl1, C2 e
C3. Ja na questdo da periodicidade,
para o Grupo I recomenda-se re-
visdes a cada cinco mil quilémetros,
enquanto se estabelece o patamar de
dez mil quilémetros para o Grupo 11
¢ mesclam-se servigos aos cinco mil
quilémetros e dez mil quilémetros,
no caso do Grupo 111 (veja quadro).
Além de fornecer a lista de servi-
¢os a serem efetuados a cada seqiién-
cia da manutencdo preventiva, a
Mercedes-Benz também preocupou-
se em dividir tais opera¢tes em seto-
res especificos de oficina. Essa espe-
cificagdo em servigos de motor, chas-
s1 e carrogaria, reapertos, troca de
6leo etc. facilita a determinacdo de
um fluxograma de servigos, possibili-
tando a realizacéo das tarefas de for-
ma mais adequada, com a decorrente
economia de tempo e outros gastos.

Translor programa

revisdes a cada dez
mil quilometros

A apresentacdo do plano de ma-

Triguero: preventiva informatizada

nutengldo preventiva claborado pela
Mercedes Benz tem como objetivo
demonstrar que, a partir da experién-
cia dos fabricantes, os administrado-
res de frotas podem desenvolver seu
préprio plano de manutenc¢éo, levan-
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do em consideracgéo as particularida-
des da empresa.

COMO MANDA O FIGURINO
Apos algumas modificacdes na area
operacional aumento da frota em
70%, atuagdo em novos ramos do
mercado de transporte ¢ implantacéo
de uma nova oficina de manutenc¢io
, a Diretoria de Frota Prépria da
Translor elaborou um novo plano de
manuten¢do, em parte baseado na fi-
cha de manutencdo de veiculos da
Mercedes Benz.

Pelas proprias caracteristicas do
perfil da frota, a Translor ndo pode-
ria seguir todas as instrucdes da
MBB, ja que possui veiculos de, pra-
ticamente, todas as marcas (veja ma-
téria ““Instalagdo de Frotistas’’).

A partir de um levantamento técni-
co do estado da frota, Miguel Espi-
noza, diretor da empresa, estabeleceu
um programa de acéo para a area de
nutengdo, cuja concretizac¢do foi efe-
tuada através do Manual de Manu-
tencdao Preventiva.

A composicéo deste manual seguiu
uma forma pratica e simples, filoso-
fia de trabalho na area de manuten-
¢do da Translor. Desta forma, a pri-
meira etapa do manual estabeleceu a
programagdo das revisdes periodicas

| giapara ran eseen s
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Os eixos Rockwell Braseixos sempre equiparam
grandes langamentos.

0O novo caminhéo Volkswagen 14-210 - Turbo vai
evoluir conceitos no transporte rodoviario de carga
com sua nova relagdo peso/poténcia.

uTt

Também fazemos parte dessa evolugdo conceitual ao
integrar o mais forte conjunto propulsor da categoria.

Para transmitir tanta poténcia desenvolvemos

0 eixo traseiro RS 21-145 que incorpora a mais
avancada tecnologia mundial disponivel.

Nosso eixo dianteiro FD 931 — ja conhecido nos
mercados automotivos nacional e norte-americano
por sua robustez e eficiéncia — também assume a
linha de frente do VW 14-210

Rockwell
International

Rockwell Braseixos S.A.

Av. Jodo Batista, n° 824 Tel.: (011) 704-6831
Tix.: (011) 71569 BSXS Fac-simile 55 11 702 8656
CEP 06090 OSASCO SAO PAULO



dos veiculos - realizadas a cada dez
mii quilémetros percorridos, bem co-
mo a sequéncia de servicos a serem
prestados. Numa etapa posterior, é
intencdo da empresa fixar procedi-
mentos para cada um destes servigos,
além da compilagédo de instrugdes es-
peciais.

As revisdes determinadas_pelo ma-
nual da Translor foram divididas em
quatro diferentes niveis, diferencia-
dos de acordo com a profundidade
dos trabalhos executados. Assim, o
nivel A é uma revisio leve; o B uma
revisdo média; C, uma semi-pesada; e
o nivel D, uma revisdo pesada. Ao
mesmo tempo, cada nivel de revisédo
complementa a imediatamente ante-
rior. Desta forma, a revisdo pesada D
contém os procedimentos das re-
visdes B e C, enquanto arevisdao Cé a
rotina complementar da revisdo A
aos trinta mil quilémetros, da mesma

forma que a revisdo B acrescenta al-
gumas tarefas aos servigos prestados
na revisio A, s6 que para os vinte mil
quilémetros.

Explicada dessa maneira, a opera-
¢do toda pode parecer um pouco con-
fusa. Exatamente por isso, 0 Manual
de Manuten¢do Preventiva da Trans-
lor também possui um quadro, que
indica qual rotina de manutencdo de-
ve ser efetuada no veiculo, de acordo
com a quilometragem percorrida. Es-
te quadro ¢é utilizado pelo Departa-
mento de Programacdo de Manuten-
¢do (veja ilustracédo).

Ja os mecanicos da empresa sdo re-
lembrados sobre a rotina de servigos
através de um impresso, contendo to-
das as tarefas que devem ser realiza-
das nos veiculos. Para facilitar a cir-
culagdo dos veiculos na oficina, esta
sequéncia de trabalhos esta subdividi-
da por setores de manutengéo, ou se-
ja, atividades no gabinete do motor,
servicos no chassis, sistema elétrico,
carrogaria e lubrificagdo.
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A auséncia da execucao de qual-
quer um dos procedimentos indica-
dos devera ser justificada pelo meca-
nico na propria ficha. Por exemplo,
gquando nao € realizada a lubrificagdo
da quinta roda, pode-se perceber,
anotado a mio, que trata-se de uma
carrogaria ‘‘prancha’’. Da mesma
forma, alguns servicos especificos pa-
ra determinados modelos da frota da
empresa também estfo inscritos na fi-
cha de manuten¢do. Caso, por exem-
plo, dos veiculos dotados de motor
MWM, cuja troca de 6leo deve ser
executada a cada cinco mil quilome-
tros. Foi elaborado, para este caso,
um lembrete especifico, enfatizando
que a troca de Oleo, em cada reviséo,
deve ser precedida por uma anterior.

Algumas empresas nao chegam a
elaborar modifica¢des significativas
no programa de manuten¢do preven-
tiva indicado pelas montadoras. Um

Troca do odleo
lubrificante:
em algumas
empresas, 0S
limites de
quilometragem
sdo excedidos

bom exemplo ¢ a Transultra, empresa
que, devido a uniformidade de sua
frota - duzentos cavalinhos Scania -
segue a risca as recomendacdes emiti-
das pela marca. ’

Este plano de manutengéo esta seg-
mentado em trés diferentes niveis —
M2, M6 e M12 — executados a cada
dez mil quildmetros. A realizagéo das
tarefas também € cumulativa, ou se-
ja, a cada verificacdo séo executados
os servicos da etapa imediatamente
anterior. Segundo Reinaldo Vezzoli,
engenheiro de manutencdo da Tran-
sultra, o nivel M12 representa uma
verdadeira reforma geral do veiculo.

‘‘Para uma empresa frotista, o me-
lhor procedimento de manutencio
preventiva € o indicado pela fébrica,
pois, modificacdes nesta rotina sé se
fazem necessarias nos casos de servi-
cos de transporte diferenciados, co-
mo aqueles que trafegam com carga
excessiva ou em condicOes severas’’,
resume Luiz Pegorin, chefe da se¢édo
de Servigos Técnicos da Scania.
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Empresas estipulam
critérios proprios para a
manutencao

Contrastando com este ultimo
exemplo, surgem as empresas que,
devido a profundidade dos dados dis-
poniveis sobre a frota, seguem roti-
nas inteiramente peculiares de manu-
tenc¢do preventiva.

Uma dessas empresas é a Di Grego-
rio, na qual a periodicidade da manu-
tengéo preventiva € fixada em seis mil
quildmetros. A partir de um relato-
rio, emitido pelo CPD da transporta-
dora, o mecanico realiza todas as
checagens relacionadas. Nesta em-
presa, a manutencio € inteiramente
executada & base de troca. Localiza-
do qualquer defeito num conjunto,
ele ¢ inteiramente substituido e seu
reparo executado por departamentos
especificos dentro da area de manu-
tencdo. O sistema de manutencio a
base de troca possui vantagens multi-
plas, tais como uma maior produtivi-
dade da oficina, melhor qualidade do
servico e maior possibilidade para o
controle dos veiculos e custos.

O controle das condi¢des mecani-
cas dos veiculos é efetuado através de
anélise do Oleo lubrificante. ““Nossos
veiculos, ap6s uma revisio preventi-
va, possuem garantia absoluta para
rodarem seis mil quilémetros, perio-
do no qual retornardo & oficina’’,
afirma Olavo Gervasio Guimaries,
gerente de Manutengdo da empresa.

Outra empresa cuja manutengio
preventiva ja entrou na era da infor-
matica é o Grupo Martins. Nesta em-
presa, a rotina de procedimentos
também ¢ feita pelo CPD, a partii
dos dados contidos em programa e
das informacgdes a respeito de cada
veiculo, langadas periodicamente.

Na questdio da periodicidade, a
Martins respeita a marca dos treze
mil quilémetros, fixando a profundi-
dade dos servicos a partir de multi-
plos desse numeral. Assim, existem
servicos diferenciados aos 13, 26, 39,
52 e 130 mil quilémetros. Ainda exis-
te uma revisdo programada aos 156
mil quilémetros, quando é feita a tro-
ca do anel do motor, e aos 260 mil
quilémetros, quilometragem utiliza-
da para a troca do motor. O compu-
tador é o responsavel pela mesclagem
dos servicos a serem executados, indi-
cando, por exemplo, a lista de servi-
¢os especificos para a revisao dos 156
mil quilémetros, quando também de-
vem ser feitos os procedimentos da
revisdo dos treze mil quildmetros.

Transporte Moderno - Maio de 1988,



CORRETIVA

e
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A manutencédo corretiva deve complementar os cuidados

da preventiva. Mas a sua pratica, enquanto Unica
rotina de servicos, é contestada por varios especialistas

A rapidez na correcao de problemas diminui suas conseqiiéncias

“Corretivo. Adjetivo - que corrige;
corretdrio. Substantivo masculino -
aquilo com que se corrige. Punigio,
castigo. Repreensdo’’. Provavelmen-
te, mestre Aurélio Buarque de Holan-
da tenha poucos conhecimentos a res-
peito de manutengdo de frotas. Po-
rém, sua definicdo de corretivo serve
como uma verdadeira epigrafe para
este capitulo.

Para as empresas que praticam a
manuten¢do corretiva sistematica,
suas virtudes s30 substantivas. J& os
defensores da manutengdo preventiva
repreendem veementemente agueles
que a desprezam, cujo castigo, imagi-
nam, serd um custo estratosferica-
mente superior.

A falta de comprovacio de custos
superiores dos praticantes da manu-
ten¢do corretiva fica por conta da ine-
xisténcia de parametros. Eles apenas
poderiam surgir a partir de uma pes-
quisa feita por montadoras, que com-
parasse o desempenho de iguais vei-
culos. Enquanto um deles receberia
manuteng¢des preventivas, outro seria
um laboratdrio de corretivas. Aguar-

Transporte Moderno - Maio de 1988.

dar que os frotistas que utilizam a
manuten¢do corretiva apresentem
seus custos ndo é recomendavel, uma
vez que os controles implantados nes-
sas empresas sa0 bastante precarios.

‘““A manutengdo corretiva jamais
deveria ser planejada e, no caso de
seu aparecimento, servir como um
termdmetro da manuten¢do preventi-
va realizada pela empresa. Se um fro-
tista anotar todas as suas corretivas,
podera identificar o motivo das ocor-
réncias, utilizando, inclusive, a expe-
riéncia de outras empresas, para cor-
rigir distor¢des. Desta forma, sabe-
riam se devem melhorar a qualidade
de seus motoristas ou da sua sistema-
tica de manuten¢io preventiva’’, de-
clara o engenheiro Arturas Eringis,
chefe do Departamento de Servigo a
Clientes da Mercedes-Benz. ‘“‘Quem
gosta de jogar dinheiro pela janela,
niao pratica a preventiva’’, emenda
Luiz Pegorin, chefe do Departamento
de Assisténcia Técnica da Scania.

A metodologia indicada por Artu-
ras ¢ seguida em inumeras empresas,
que tém como caracteristica comum
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uma boa sistematica de manutenc¢io
preventiva e controles de frota muito
organizados. Mas, o outro lado da
moeda, ou seja, os defensores dos
servi¢os corretivos enquanto um siste-
ma de manuten¢io, também encontra
defensores.

“Uma corretiva geral ¢ muito me-
lhor que qualquer preventiva, pois
ndo apenas corrige os defeitos consta-
tados como previne aqueles que iriam
aparecer, declara Anildo Batista de
Carvalho, encarregado de Manuten-
¢do da transportadora Irmios Bor-
lenghi Ltda.

Segundo o raciocinio do entrevista-
do, a manuten¢io preventiva deve ser
feita por empresas que ndo possuem
amplos recursos, em termos de ofici-
nas, pois, no caso do aparecimento de
algum problema de maior gravidade,
apenas poderiam soluciona-lo através
de concessionarias. Para o encarrega-
do da Borlenghi, sua equipe de 6ti-
mos profissionais  cerca de 150 tra-
balhadores na 4rea de manutenc¢éio da
empresa, localizada em Sio Paulo,

‘aliada a grande infra-estrutura da em-

presa - dois guinchos proprios, carro
de apoio para transporte de cargas
perigosas, 25 boxes de oficina etc - ge-
ram todas as condi¢des para a solu-
¢do de qualquer problema mecénico

.dos veiculos, cuja frota é constituida

por duzentos caminhdes e 583

carretas.

Para uma correta
manutencao, nao
basta prevenir

NAO BASTA PREVENIR - Entre os
dois polos da questdo, se localizam
inumeras facetas. Por mais precisa e
eficiente que possa ser, a manutengio
preventiva jamais prescindira dos ser-
vicos corretivos.

‘““Na Di Gregorio, qualquer ocor-
réncia fora do padrdo preventivo oca-
siona uma verificagio dos motivos
para a sua existéncia’’, salienta Olavo
Gervasio Guimaraes, gerente de Ma-
nuten¢do. ‘‘Porém, nio posso mudar
0 padrido devido a apenas uma ocor-
réncia’’. Para Olavo, existem intime-
ros motivos para o levantamento dos
fatores que ocasionaram uma correti-
va. ““‘Se o problema esta na peca ¢ ela
se encontra em garantia, o Departa-
mento de Compras devera requisitar
o devido reembolso’’, aponta.

Este controle também é realizado
pelo Expresso Aragatuba. ‘“Nas re-
visdes corretivas - que podem incluir

MAN

pequenos detalhes como a queima _d_eJ)
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uma lanterna , verifica-se a vida util
do componente, através de um con-
trole de fichas. Assim, quando é feito
algum reparo, confronta-se o dia com
a data da dltima treca do componente
€ procura-se saber o motivo da que-
bra. Se for comprovada uma vida util
reduzida, o fabricante é contatado
para, juntamente com a transporta-
dora, efetuar as modificacdes neces-
sarias. Essa pratica tem demonstrado
que o0 uso de pegas originais é mais
aconselhavel que a compra de pecas
no mercado paralelo’’, declara Ivo
Antonio Fecchio, gerente de Manu-
tencdo da empresa.

Unir preventiva

e corretiva traz
maior produtividade

Além do controle de qualidade so-
bre componentes, a pratica da corre-
tiva aponta para uma garantia dos
servigos prestados durante a preventi-
va. ‘O fiscal do motorista é a oficina
e o fiscal da oficina é o motorista”’,
sintetiza Olavo Gervasio. Desta for-
ma, o relato do motorista sobre os

.
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Expresso Aracatuba: pecas originais tém maior vida atil

problemas ocorridos durante a via-
gem principal motivo para a realiza-
¢do de repares - serve como pardme-
tro dos servigos efetuados anterior-
mente, além de possibilitar a elimina-
¢do de pequenas falhas e, até, preve-
nir maiores problemas.

Este procedimento foi levado as 1l-

MACACO VEICULAR

A forca bruta que sobe e desce sem esforgo

-

-l

o Equipamento eletromecénico
indispensavel na sua oficina
para manutengio de veiculos
pesados. e Fornecido com
cavaletes opcionais para
utilizag@o simultanea em

diversos veiculos. @ Através da complementagio com acessorios
opcionais, ¢ indicada a sua utilizagio na movimentagéo de

containers, caixas e cargas especiais.

-

timas conseqiiéncias pelo Expresso
Relampago, que implantou um eficaz
método para a constatacio da neces-
sidade de corretivas. Apds os cuida-
dos da manuten¢do preventiva, os
veiculos entram na area de oficinas de
reparo para receber os cuidados ade-
quados a sua total integridade. ““Ha

0 oclO0 5

PRONTA |

MECANICA DE
J U R UBATUBA PRECISAO LTDA.
Rua Jodo de Aravjo, 830 - CEP 04469 - Cx. P. 22535

Pedreira - Santo Amaro - S50 Paulo - SP
F:{011) 563-4244 - Telex: 11 25817 - Telefax: 563-9055
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muito tempo, noés incluimos, no rela-
toério de viagem, a ficha de inspecido
do bai, chamada também de croqui,
na qual estdo desenhados dezoito par-
tes da carrogaria que podem sofrer,
durante o transporte, algum tipo de
dano. Nesta ficha, o motorista apon-
ta as restauracdes necessarias, como,
por exemplo, furos nas laterais, as-
soalho, cuicas, porcas de rodas,
pneus, tomada de for¢a, pés hidrauli-
cos etc. Assim, 0s mecanicos tém con-
di¢des de ir diretamente ao problema,
solucionando-o num menor tempo’’,
assinala Ivo Antonio Fecchio.

Experiéncias no sentido de comple-
mentar a manutengdo preventiva com
a corretiva também estdo sendo reali-
zadas no Grupo Martins. ‘* NOs esta-
mos estudando uma nova forma de
efetuar os servigos, procurando agre-
gar os itens da revisdo corretiva e pre-
ventiva. Acreditamos que essa siste-
matica gere, como beneficios, tempos
mais reduzidos de manutencéo e cus-
tos um pouco menores. Temos feito
isso com alguns veiculos e nossa ex-
periéncia indica um grande acréscimo
na produtividade dos servicos’’, rela-
ta Carlos Roberto Triguero, gerente
de Manuten¢io da empresa.

EQUIPAMENTO DlESEI'MPU

PATENTE N 76178

------------ Bisiea WeACL areiETAANA

PARA ABASTECIMENTO COM
OLEO DIESEL FILTRADO

D Prop HSL DL 14

FILIAL - Rio de Janeiro

Rua Nicolau Cheuen, Qd.
10-Lts. 12a

15 - Jd. Meriti - Fone:
756-4861 - (Via Dutra Km 6)
CEP 25500 - Sao Joao do
Meriti - RJ

-MELHORA A QUALIDADE
DO OLEO DIESEL.

-MANTEM A REGULAGEM
CORRETA DE BOMBAS E
BICOS INJETORES.

-ELIMINA O PROBLEMA
DA PERIGOSA FUMACA
PRETA.

-DIMINUI O CONSUMO
DE COMBUSTIVEL.

- AUMENTA O RENDIMEN-
TO DOS MOTORES.

-EFICIENCIA DE FILTRA-
GEM COMPROVADA.

FABRICADO DESDE 1959 POR

HORUS SERRA LTDA.

MATRIZ: CEP: 01109 - Rua Paulino Guimaraes, 121 - Bairro Ponte Pequena
FONE: (011) 228-3122 (PABX) - TELEX: (11) 39778 HSLT - SAQ PAULO - SP

FILIAL: RIO DE JANEIRO - FONE: (021) 240-6682 (PABX)
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Apesar da decisdo de reformar ou substituir
um veiculo exigir uma apurada analise econdmica, o que
ainda prevalece é a intuicdo do empresario

Na Translor, a unidade produtiva determina a reforma ou substituicio

Nem mesmo a obediéncia aos
mais rigidos controles de manuten¢do
de frotas podem evitar que um veicu-
lo, depois de um certo momento, pas-
se a apresentar problemas de toda a
natureza, por forca da degeneracdo
da maioria dos seus componentes.
Reflexo desse sintoma aparece quan-
do a unidade comega a se tornar um
habitueé dos boxes das oficinas, acar-
retando conseqiiéncias inevitaveis
nos custos de manutencdo.

E a hora também em que o admi-
nistrador de transportes deve optar
pela sua substituicio ou reforma
completa, permitindo manter o con-
trole sobre os gastos. Da mesma for-
ma ajuda a minimizar os riscos de pa-
ralisacbes em periodos de viagem,
que poderiam comprometer todo o
cronograma estabelecido de entregas.

Embora tal conclusdo nao consti-
tua novidade para a maioria dos em-
presarios, a defini¢do da correta hora
da troca ou da substituicdo do veicu-
lo nem sempre ocorre com base em
critérios técnicos. Ao contrario,
grande parte dos transportadores

66

prefere se guiar por fatores meramen-
te intuitivos, ainda que bem respalda-
dos na longa experiéncia acumulada
de cada um.

CINCO ANOS A Tusa — Trans-
portes Urbanos S.A., dona de uma
frota de 210 6nibus Mercedes-Benz,
em operacao na capital paulista, esta-
belece, por exemplo, como critério, 0
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prazo maximo de cinco anos para
efetuar a renovacgio de sua frota, in-
dependentemente do estado em que
se encontre. ‘‘E uma norma da ca-
sa’’, resume o gerente Administrativo
da empresa, Hélio Garcia, confir-
mando n#o existirem maiores calcu-
los para justificar a decisdo. Salvo
impedimentos de ordem econdmica,

“em func¢do da situagdo do pais. ““E

evidente que, em periodos mais difi-
ceis, essa rigidez da politica de reno-
vagdo da frota pode sofrer alte-
ragdes. Mesmo assim, antes de pen-
sar numa reforma, preferimos optar
pela substituicio do veiculo’’, com-
pleta o gerente da Tusa.

Essa mesma politica é adotada pe-
lo Expresso Brasileiro, com uma fro-
ta de 240 Snibus e idade média apro-
ximada de seis anos para os carros da
linha Mercedes-Benz e sete a oito, pa-
ra os encarrocados sobre plataforma
Scania.

“Desde que o veiculo comeca a
dar muita manuten¢do, a ordem na
empresa ¢ vender’’, admite o encarre-
gado de Oficina Jurandir Soares Lei-
te, sem detalhar os controles efetua-
dos pela operadora, na hora de deci-
dir pela venda da unidade.

O entrevistado observa apenas
que isso ndo implica repassar o veicu-
lo no estado em que se encontra.
Muito pelo contrario. Com o prop6-
sito de alcancar um preco melhor na
revenda, todos os dnibus passam por
uma reforma prévia, onde sao exami-
nados os componentes que merecem
mais cuidados.

BASTA OLHAR — Apesar de man-
ter uma frota de mais de quatrocen-
tos caminhdes proprios e dispor de
uma oficina completa para efetuar
reparos de qualquer natureza, a
Transdroga ¢ outra empresa que pre-
fere confiar na intuicdo, ao decidir
pela reforma ou substituicdo de qual-
quer veiculo.

““Nosso critério é visual’’, admite,
por sua vez, Facundo Valdiezo Neto,
responsavel pela Geréncia de Manu-
ten¢do, complementando que ‘‘basta
olhar para o caminhio para concluir
se ele precisa ou ndo de reforma’’.

Em que pese o empirismo da res-
posta, Valdiezo observa que a empre-
sa adota duas politicas distintas, em
relacido ao reparo de unidades danifi-
cadas. A primeira, quando um cami-
nhio se apresenta sem quaisquer con-
dicdes de reformas, em razdo de um
acidente grave.’’ ‘““Nesse caso, ao in-
vés de vendé-lo como sucata, temos
preferido desmonta-lo, para tentar
aproveitar as pecas boas que resta-
ram,” testemunha o entrevistado.
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Reforma completa: custos elevados, mas, dependendo do caso, hd compensacoes

Numa outra situacio, em que o
veiculo apresenta apenas partes ou
componentes sem chances de recupe-
racdo, a empresa tem optado em efe-
tuar os reparos, independente de sa-
ber se compensa ou nio.

““A experiéncia tem demonstrado
que manter um veiculo permanente-
mente conservado sempre resulta em
bons lucros. Se por um lado isso per-
mite utilizar o caminho enquanto a
empresa julgar necessario, por outro,
aumenta bastante seu valor de reven-
da, numa propor¢io bem acima dos
gastos com o reparo’’, atesta o geren-
te da Transdroga.

CADASTRO TECNICO  Postura
bem diversa vem sendo implantada
na Translor que, de tempos para ca,

vem buscando definir critérios mais
objetivos para decidir a reforma da
frota.

““‘Queremos seguir cada unidade
produtiva para realizar a analise de
conveniéncia econdémica da refor-

’, declara Miguel Espinoza, dire-
tor de Frota Propria da Translor.

O trabalho, ja iniciado, pretende
efetuar um cadastramento técnico do
estado da frota, envolvendo o soma-
tério dos custos de manutencdo.
Com base nesses dados, € possivel es-
tabelecer a evolucdo dos gastos com
cada uma das unidades em trafego,
permitindo concluir com mais crité-
rios o momento exato da reforma, ou
da substituicao.

Longe de parecer utopia, a ado-
¢do de tal politica representa a mais

e océ ir euc mi
numsemi-r ho uequen osej

ao at
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acertada maneira de enfrentar o pro-
blema, com base em procedimentos
de natureza estritamente econdmico-
financeira. Os Unicos que deveriam
guiar a acdo do moderno administra-
dor de transportes.

Sendo assim, nenhuma analise
pode dispensar o exame da chamada
curva do custo médio anual. Um gra-
fico que indica o ponto exato em que
se deve proceder a reforma geral de
um veiculo, ou a sua substituicdo.
Para tanto, € preciso considerar to-
dos os custos ligados a frota, nio
apenas os diretamente relacionados a
operacdo, mas, também, os indices
de depreciacdo, remunerac¢io de capi-
tal, licenciamento, seguro obrigatd-
rio € seguro do casco, referentes ao
veiculo.

Definido o custo médio anual fica
facil avaliar a saida que representa
maior economia para O transporta-
dor. Se, no momento da reforma, o
veiculo apresentar um custo superior
ou mesmo proximo da média geral,
qualquer investimento nio é vantajo-
so. Mas, se os niumeros indicarem o
contrario, € certo que o empresario
saird lucrando com a reforma, po-
dendo adiar a renovacgio da frota &J
mais algum tempo.

UTE
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Quem sabe o que é bom, ndo abre mdo da gualidade
SOMA. E seja qual for a sua carga, a SOMA tem um
semi-reboque adequado para vocé: carga seca, grane-
leiro, tanque, para transporte paletizado de bebidas e
transporte de containers, bujdes de gas e produtos
especiais.

Se vocé presta servigos de transporte de cargas, ou a
sua empresa possui uma frota propria, vocé conhece a
importancia da robustez e da durabilidade desse
equipamento. Pois o semi-reboque SOMA ¢ tudo isso:
temn vida longa, é econdmico e muito forte, E vocé
quase ndo precisa parar para manutencao.

Além disso, o semi-reboque SOMA é o que dispde do
melhor sistema de frenagem que existe, 0 que garante
a vOCcé mais seguranga no transporte.

O semi-reboque SOMA, além de ser fabricado com
materiais e componentes de alta qualidade, é o que
oferece a melhor relagdo custo/beneficio do mercado.
E a razdo é simples: vocé transporta muito mais carga,
sem gue isso implique maiores custos. E a SOMA
trabalhando ao seu lado, pelo aumento da produti-
vidade e, conseqientemente, por maiores lucros.

Na hora de renovar a sua frota de semi-reboques, puxe
pela qualidade e pela economia: escolha SOMA,

Avenida Soma, 700 Sumaré SP
Tel.: (0192) 73-1000 (PABX)
Telex: (019) 1923 - CEP 13170.

Muito mais carga, por muito menos.



O mais avangado 6nibus urbano do Brasil chega Isso sem falar nos degraus baixos, grande

agora até vocé: Mafersa M-210 Turbo. Projetado estabilidade e amplo espagamento de seu salao

especialmente para as condi¢des de nossas vias, que, junto com a suspensao a ar, permitem

0 M-210 Turbo € o primeiro Monobloco Padron transportar 130 pessoas com o maximo conforto

construido em ago carbono especial, que assegura € seguranga.

uma vida util superior a 20 anos, sem riscos de Liberte-se de vez do passado.

corrosao ou rachaduras. O futuro chegou sobre rodas . cNICA
Alem do mais, gragas a combinag¢ao do motor na forma do M-210 Turbo. FICHA TEC 1207

Cummins série C com o peso inferior de todos os O monobloco

elementos estruturais em cerca de uma tonelada, o Padron da Mafersa.
Monobloco Padron Mafersa garante uma sensivel

redugao no consumo de combustivel quando

comparado a qualquer concorrente.

Para maiores informacées, solicite catalogos a

Mafersa S.A.

A/C COCSO-T: Av. Raimundo Pereira de Magalhaes, 230
CEP 05092 - Tel.: (011) 261-8911
Telex (011) 83862 - C.P. 11881 - Sac Paulo - SP.

Mafersa, dos mais avancados metros a uma nova tecnologia em veiculos rodoviarios.
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MONTAGEM DE OFICINA

dau e
ar

A perfeita integracdo entre os deslocamentos
dos veiculos e o fluxograma de servicos
otimiza as operacdes das instalacdes de frotas

Oficina do Grupo Martins: a departamentalizaciio de acordo com o tupo de servigo

Planejar a implantagdo ou refor-
ma de uma oficina, respeitando-se as
varias peculiaridades de uma empresa
de transportes, ndo chega a ser tarefa
facil de executar. Antes de tudo, ¢ ne-
cessario um estudo que compatibilize
o deslocamento interno dos veiculos
com a sequéncia de servicos e ope-
racoes a serem realizadas. Assim, um
leiaute de instalacdes destinadas a
manutenc¢ao, deve levar em conside-
racdo a quantidade e tipo de veiculos,
os galpoes de oficina e almoxarifado
necessarios, area de estacionamento €
avaliagdo dos investimentos.

A localizacdo de uma oficina de
manutencdo também ndo deve ser es-
quecida. Afinal de contas, facilidades
¢ diminuicdo de percursos reduzirdo
os gastos da empresa. A primeira vis-
ta, o assunto pode parecer simples.
Porém, no caso de frotas que cubram
um vasto territério, os custos de des-
locamentos necessarios a rotina de
manuten¢io poderdo, até mesmo, in-
dicar a descentralizacdo das oficinas
da transportadora.

Neste sentido, um bom exemplo
foi dado pela Translor. Ha cerca de
um ano, quando a empresa decidiu
ampliar sua participacdo no mercado

Transporte Moderno - Maio de 1988,

de transporte, iniciando-se nos seg-
mentos de carga geral e internacio-
nal, a quantidade de veiculos pro-
prios cresceu cerca de 60%, com
igual incremento no numero de itine-
rarios cobertos. A evolugédo dos servi-
¢os de manutengdo ndao poderia ser
acompanhada pela oficina de Sao
Bernardo do Campo, com area cons-
truida de 1 200 m2,

O planejamento das novas insta-
lagdes de manutencgdo da Translor foi
antecedido por uma decisao estratégi-
ca. ““Num mapa, colocamos todas as
rotas cobertas pela empresa e chega-
mos a conclusdo que cerca de 70% de
nossa frota converge para a cidade
de Cruzeiro, area privilegiada princi-
palmente devido a sua proximidade
com a via Dutra’®, declara Miguel
Luis C. Espinoza, diretor de Frota
Propria da transportadora. Com a
aquisicio da antiga Transgesa, a
Translor uniu o util ao agradavel, au-
mentando sua frota e estabelecendo
sua nova unidade de manutencio em
Cruzeiro, numa area construida de
2 500 metros quadrados cercada por
amplos estacionamentos e acomo-
dacdes para motoristas. Apos a sua
reforma, a oficina de Cruzeiro pode-
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As Empilhadeiras Elétricas
Ameise sao um exemplo de
robustez e durabilidade. O que
torna muito dificil ver uma
Empilhadeira Ameise
precisando de assisténcia.
Mas quando é preciso, a
assisténcia técnica esta ali,
sempre por perto, com

técnicos especializados e

0 maior estoque de pecas
originais de reposicao.

Parece ironia. A mais
completa assisténcia técnica
do pais é da empilhadeira que
menos precisa de assisténcia
técnica neste pais.

EMPILHADEIRAS

AMEISE COMERCIO E INDUSTRIA S.A.

MATRIZ: Rua Silva Vale, 765 - CEP: 21370 - Cavalcanti - Rio de
Janeiro -RJ - Tel.: (021) 2690512 FILIAIS: SAQ PAULO
TATUAPE - Tel.- (011) 2178344 - CAMPINAS - Tel.: (0192) ¥
29310 REPRESENTANTES: AMAZONAS - MANAUS 2
Tel.: (092)234.7209 BAHIA - SALVADOR - Tel.: (071) 3
3599772 CEARA - FORTALEZA - Tel.: {(085) 251.1333 g
DISTRITO FEDERAL - BRASILIA - Tel.: (061) 225.1077 _
ESPIRITO SANTO - SERRA - Tel.. (027) 223.8374 GOIAS
GOIANIA- Tel.: (062) 283.1764 MATO GROSSO - CUIABA

Tel.: (065) 322.5606 MATO GROSS0 DO SUL - CAMPO
GRANDE - Tel.: (067) 383.1554 MINAS GERAIS - BELO
HORIZONTE - Te{.: (031@4413733 -UBERLANDIA - Tel.: (034)
232.7311 PARA-BELEM- Tel.: (091) 222 8625 PARANA
CURITIBA- Tel.: (041) 2255624 PERNAMBUCO - RECIFE
Tel.: (081) 341.1060 RIO GQRANDE DO NORTE - NATAL

Tel.: (084)222.9256 RIO QRANDE DO SUL - PORTO ALEGRE
Tel.: (051) 2426633 SANTA CATARINA - ITAJAI

Tel.: (0473) 442.800



IMPLANTACOES E
FLUXOS

Leiaute da MBB: manobras facilitadas,

ra atender, simultaneamente, cerca
de cem veiculos.

Ja a descentralizagdo de oficinas
de manutencdo, como forma de evi-
tar grandes deslocamentos de veicu-
los, pode ser ilustrada pela Transul-
tra Transportes Especializados S.A.
Sua frota de duzentos Scania esta di-
vidida, em duas bases de atendimen-
to. A oficina de Santo André (SP)
cuida dos veiculos cujas rotas situam-
se abaixo do sul da Bahia, enquanto
as instalagdes localizadas em Cama-
cari (BA) asseguram a manuteng¢io
dos veiculos com rotas entre o sul da
Bahia e o Nordeste.

TAMANHO E DOCUMENTO O
dimensionamento da area necessaria
para as instalagdes de manutengio
deve levar em consideragio o tipoe a
quantidade de veiculos da frota, bem
como determinadas particularidades
operacionais. O Departamento de
Planejamento de Servigos da
Mercedes-Benz recomenda um mini-
mo de 150 metros quadrados por vei-

Cailculo do

Namero de valas para o servico de
manutencio

Vm — VF x kmd x tmm

im x he
Onde:
Vm — n.° de valas para manutencio
kmd quilometragem média diaria
percorrida pela frota
tmm — tempo médio de manutencio
(horas)
im  intervalo de manuteng¢do (qui-
lometragem)

he horas de expediente didrio da
oficina
70
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culo para empresas de transporte
com média de pernoite no estaciona-
mento de até 45% da frota. Trans-
portadoras com média de pernoite de
até 70% da frota devem reservar um
espa¢o minimo de 200 m2 por veicu-
lo.

Outra recomendagdo importante
feita pelo estudo da MBB refere-se ao
formato do terreno. A forma quadra-
da ou retangular facilita o estabeleci-
mento de um leiaute de instala¢des
adequado ao fluxograma de servigos.

A perfeita integrac¢io entre os des-
locamentos dos veiculos e a seqiiéncia
de operagdes, na area de manuten-
¢do, sera alcangada quando este flu-
xo foi ininterrupto, evitando-se, ma-
nobras, que apenas diminuem a rapi-
dez e harmonia da manutenc¢éo.

Um exemplo bastante ilustrativo
desta otimizagdo pode ser obtido jun-
to as instala¢des do Grupo Martins,
cuja sede, localizada em Uberlandia
(MG) possui cerca de 50 mil metros
quadrados de area, das quais 3 mil
metros quadrados reservados as ofi-
cinas € 15 mil metros quadrados ao
estacionamento.

O leiaute destas instalagdes segue
0s padrdes de uma verdadeira linha
de produgdo. Apds a recep¢io, o vei-
culo é encaminhado para a lavagem,
lubrificagdo e abastecimento. Em se-
guida, seu destino é o patio de esta-
cionamento e espera, localizado apds
a area de oficinas.

A padronizagdo de procedimen-
tos facilita as diversas operagdes que
envolvem uma instala¢gio de frota.
No caso do Grupo Martins, € na re-
cepcdo que as operagdes a serem efe-
tuadas pelo veiculo sdo decididas.
Desta forma, quando o veiculo chega
ao estacionamento, seu préximo des-
tino ja esta decidido: ser programado
para uma nova viagem — o Departa-
mento de Transportes, através de ins-

petor de manuten¢do, é informado
sobre as condi¢des do veiculo — ou
aguardar a sua vez de entrar em um
dos 34 boxes de oficina.

CADA COISA EM SEU LUGAR —
O planejamento do leiaute de manu-
tenc@o deve levar em consideracio as
especificidades de cada um dos pro-
cedimentos envolvidos. A jun¢do de
diferentes Aareas poderd ocasionar
transtornos para os trabalhos envol-
vidos. As oficinas do Grupo Martins
estdo divididas em corretiva, preven-
tiva, recuperagio de veiculos, funila-
ria, pintura, reforma de chassi, recu-
peragdo de pegas, borracharia e parte
elétrica.

A determinacgdo desses procedi-
mentos devera ser estudada com pre-
cisdo uma vez que tal leiaute definira
caracteristicas marcantes do trabalho
de cada oficina. No Grupo Martins,
por exemplo, cada box comporta
uma unidade completa  cavalo e re-
boque. Ja na transportadora Di Gre-
gorio, cuja manutengio é centraliza-
da em Sao Paulo, existe a separagio
de oficinas para carretas e cavalos,
cujos almoxarifados, por razdes de
distancia, também estio separados.
‘‘Nao haveria sentido permitir o con-
tinuo deslocamento de funcionarios
para requisitar e retirar os compo-
nentes necessarios a manutengio’’,
declara Olavo Gervasio Guimaraes,
gerente de Manutengido da empresa.

Além da produtividade do traba-
lho, a determinagdo de areas especifi-
cas para cada operagido procura Ofi-
mizar a utilizacdo das instala¢des
construidas para cada uma das finali-
dades. O estudo realizado pela Mer-
cedes-Benz chega a apresentar foér-
mulas de calculo para a quantidade
de valas, vagas cobertas para servigos
de reparos, vagas para funilaria e ca- p
bina de pintura. )

numero de valas e de vagas

Numero de vagas para servicos de re-
paracio

Vr VF x hma
Du x he
Onde:
Vr  n.° de vagas para reparagio
VF  n.° de veiculos da frota

hma n.° médio de horas de manu-
tengdo (média anual dos tempos de
reparos dos veiculos da frota)

Du n.° de dias Gteis da cidade sede
da oficina

he horas de expediente diario da
oficina

Namero de vagas para oficinas de
Funilaria

A quantidade de vagas necessarias é
estimada com base no nimero de va-
gas existentes na oficina. Aplica-se
entre 25 e 30% do total de vagas da
oficina. Exemplo: caso a oficina te-
nha 20 vagas, serdo necessarias 6 va-
gas para funilaria e pintura (4 vagas
para funilaria, 1 vaga para prepara-
¢do de pintura, 1 vaga para pintura).

Fonte: Manual de Instalacdes de Frotistas
Planojamento de Servigo-Mercedes-Benz do Brasli.
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Numa area de 72 mil m* - equipada
com a mais moderna tecnologia,
profissionais especializados € um rigido
controle de qualidade - a Ruzi fabrica
uma linha completa de produtos
para recauchutagem, e as melhores
bandas de rodagem para todos 0s tipos de
pneus radiais e convencionais.

O camelback Ruzi proporciona
facilidade de aplicagdo, total seguranga nos
resultados e muito mais vida util ao pneu
no melhor campo de provas que existe.

E rodando aqui, nas estradas, que o
camelback Ruzi comprova a sua qualidade.

R

Ind. de Artefatos de Borracha Ruzi S.A.
RuaRuzi, 400-Maud-S.P.-CEP 09370-Tel. (011)416.3300
Telex. (011)44821-FAX (011)416.1289






Quem roda
com Scania pelas
estradas sabe o que é
dirigir comn menos
preocupacgdes. Temn
€Im suas maos um
veiculo da mais avang¢ada tecnologia
que the garante 0 maximo padrio de
desempenho. Como maquina e como
ferramenta de trabalho.
Para a Scania, porém, fabricar
os melhores caminhdes, 6nibus e
motores ndo ¢ suficiente. Ela poe a
disposi¢ao dos usuarios de seus
produtos o mais completo programa
de atendimento - Pro Scania. Um
eficaz apoio logistico composto
de servicos, garantia, assessoria técnica,
financeira e comercial, servigos de
oficina e de emergéncia, revisoes,
pegas, componentes a base de troca,
cadastro integrado, manutencao
programada, cursos diversos etc.
“Rode tranqiiilo”. Esta expressdo
¢ hoje uma verdadeira marca
registrada Scania: o melhor produto,
com o melhor servico:
Conhega no
Concessionario
Scania todas as
vantagens que
o Pro Scania
pode lhe oferecer.

especializada em transporte pesado
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Manuais ou informatizados, os controles
sdo apenas uma ferramenta de trabalho. Como tal, devem
servir as operacoes a que se destinam

Controle de almoxarifado: menor imobilizado com garantia de estogues

Tente responder, rapidamente, a
esta questdo basica: quantos ca-
minhdes, de preferéncia classificados
por modelo, possui sua empresa? Se
para chegar a resposta, vocé precisou
passar largos minutos debrucado so-
bre relatérios de frota ou foi infor-
mado pelo CPD que a listagem com-
pleta s6 ficard pronta no final da tar-
de, definitivamente, é necessario rea-
lizar uma revis@o dos controles de sua
transportadora.

Manuais ou informatizados, os
controles sobre a manuten¢io sdo
apenas mais uma ferramenta de tra-
balho. E, como tal, devem servir ade-
quadamente as opera¢bes a que se
destinam. N&o sao raros os casos de
transportadoras que, apOs a apresen-
ta¢do do seu computador de ““tiltima
gerag@o’’, convidam o visitante para
conhecer o ‘“‘seu Zé&”, cujas fichas,
guardadas metodicamente em caixi-
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nhas do tipo kardex, controlam a tro-
ca de dleo de todos os veiculos da fro-
ta. Esta certo que a informatizacio,
em qualquer ramo de atividades, é
um investimento de médio a longo
prazo. Mas, em nome dela, se come-
tem varios absurdos.’

UNIDADE PRODUTIVA - A efica-
cia de qualquer sistema de infor-
magdes sobre a frota inicia-se com a
objetividade de suas metas. Quando
se quer controlar algo, deve-se saber
com que sentido serd mantida essa vi-
gilancia. No caso da Translor, um
programa de controles informatiza-
dos - somado a outro, especifico para
pneus - esta iniciando a coleta de da-
dos para a andlise dos custos de cada
veiéulo da frota.

Com um perfil bastante diversifi-
cado de marcas e modelos — 136 uni-
dades Mercedes-Benz, 39 Volkswa-
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gen, onze Ford Cargo, trés veiculos
GM e sete Scania —, a empresa neces-
sita de um padrdo para a anilise do
desempenho de sua frota. ‘“Nosso
critério sera a estreita observagdo de
cada unidade produtiva para avaliar
o custo do investimento individual’’,
esclarece Miguel Espinoza, diretor de
Frota Préopria da Translor.

Com este objetivo, as infor-
magdes acerca dos veiculos sdo cen-
tralizadas na matriz da empresa, em
Sdo Bernardo do Campo. Desta ma-
neira, relatérios de viagem, solicita-
¢do de manutengio, ordens de servi-
¢o, registro de mao-de-obra e apura-
¢do do custo dos servigos prestados
pelo setor de manutengdo se dirigem
para o CPD da empresa. A quantida-
de de papéis ¢ a menor possivel, com
um jogo completo de fichas atingin-
do a marca de apenas dois formula-
rios. ‘‘Procuramos controlar os servi-
¢os de manuten¢do de uma maneira
prética, eficiente. Temos, até mesmo,
grande preocupagdo em ndo sofisti-
car demais esse controle, pois isto s
traria prejuizos ao andamento do ser-
vi¢o”’y declara Nilo Roza, gerente
Técnico da transportadora.

Sem duvida, o sistema de contro-
les € simples. Apos a solicitagdo de
servigos, feita pelo préprio motorista
— manutencdo corretiva —, é aberta
uma ordem de servi¢os pelo supervi-
sor da oficina. Cada mecanico, apds
o término da operag¢io, anota o tem-
Po gasto, bem como o custo das pe-
c¢as utilizadas. Ao final, é realizada a
apura¢do de custo, que inclui mio-
de-obra propria, mdo-de-obra de ter-
ceiros, pecas proprias, pecas de ter-
ceiros e o total.

No CPD, o programa que esta

sendo implantado alocara cada custo

ao respectivo veiculo, formando um
banco de dados sobre os gastos, vida

‘média dos componentes utilizados e

curva de investimento de cada cami-
nhéo da Translor. ‘““‘Apds a formagio
deste banco de dados, poderemos
atingir uma importante etapa, quan-
do passaremos a fazer a manutencéio
preditiva dos veiculos. Tal sistemati-
ca prediz 0 momento adequado para
a substituicio de qualquer compo-
nente do veiculo, bem como dele
prprio”’, assevera Miguel Espinoza.
A rotina preditiva citada por Mi-
guel ja € realidade entre algumas em-
presas do pais. Caso da Di Gregério,
cujo CPD possui um perfil detalhado
da frota, no qual cada unidade é ana-
lisada separadamente. Através da ex-
periéncia acumulada por este siste-
ma, a 4area de manutencio desta
transportadora ja possui parimetros
fixados para a substituicio de com-
ponentes. ‘“‘Por exemplo, aos 160 mil

Transporte Moderno - Maio de 1988.



No Grupo Martins, o fiscal...

quildmetros, substituimos 0s bicos
injetores dos nossos veiculos, uma
rotina ja incluida no programa infor-
matizado de manutenc¢do’’, ressalta
Olavo Gervasio Guimariaes.

SERVICO COMPLETO — Além de
auxiliar os pardmetros econdmicos
da frota, um sistema informatizado
pode representar a propria viga-
mestra do fluxo de informacgdes de
qualquer transportadora. No Grupo
Martins, a manuten¢io conta, desde
0 ano passado, com cinco terminais
de computador distribuidos pela ad-
ministra¢ao, recep¢ido, almoxarifado

RINDR MELHOR!

-

...do motorista é o tacégrafo

(dos terminais) e subsetor de manu-
ten¢do preventiva e corretiva. Todos

0s terminais estdo ligados on line com

o CPD do grupo, equipado com mo-
delos IBM 4341, IBM 4381 ¢ IBM
3083, de ultima geracgio.

ECONOVIRS SST-2, CONTROLANDO
E ECONOMIZANDO DIESEL PARA
SUA EMPRESA.

=
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O sistema utilizado no Grupo foi
elaborado para integrar todos os de-
partamentos da empresa. Assim,
quando um veiculo retorna de via-
gem, o terminal da portaria avisa ao
setor de Transportes, sobre sua pre-
senc¢a, facilitando o planejamento de
futuras saidas de veiculos da empre-
sa. Também na portaria é aberta a
ordem de servicos de manutencio,
destinada aos subsetores de preventi-
va e corretiva, além do almoxarifado.
Para a retirada das pecas, os mecani-
cos dirigem-se a dois diferentes termi-
nais: no primeiro, ¢ registrada a bai-
xa do componente em estoque € debi-
tado seu respectivo custo na memoria
que controla cada veiculo. Ja no se-
gundo terminal, é emitida a ordem de
retirada de pegas, na qual constam o
“‘endereco’’ nas ruas do estoque, o
numero do escaninho onde se encon-
trard 0 componente ¢ 0 namero do
mecinico que fez a retirada.

A rotina de manuten¢io preventi-
va também informatizada  esta
intimamente ligada a politica de com-
pra de componentes da empresa. Dia-
riamente, o computador solta uma
listagem para os compradores do gru-

po, indicando as pe¢as que se encon-
tram em quantidade abaixo do pont_o}}
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SISTEMA ELETRONICO DE MEDIGAO DE
COMBUSTIVEL DO SEU VEICULO DIESEL

ECONOVIAS SST-2, ESTABELECE A RELAGAO
ENTRE O ABASTECIMENTO E O CONSUMO
EFETIVO DO MOTOR. FACIL INSTALACAO.

CONTAMOS COM UMA REDE DE ASSISTENCIA

TECNICA E REVENDA EM TODO PAIS.

. ’
Y TYECNOBRAS SA.

DEP VENDAS: AV. JOAQUIM BOER, 792 AMERICANA. SP.
CEP. 13470 - TELEX (19) 1565 HTIB BR. FONE: (0194) 61-2367
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Se vocé quer um caminhdo

muito mais seguro, com maior
oar272-4242  capacidade de carga e menor
consumo, com maior tempo em operagiao
e baixo custo de manutengdo, vocé quer
um caminhdo que tem muito mais a
oferecer do que qualidade e tecnologia.

Vocé quer um Volvo. Um caminhdo

feito, antes de tudo, por gente.

Gente que cuida da pesquisa, da
montagem, dos testes, do mais absoluto
controle de qualidade.

Gente que cuida para que voce tenha,
antes de mais nada, lucratividade.

Gente que cuida para que vocé receba,
a todo dia e a toda hora, a mais perfeita
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assisténcia técnica, atraves de servicos modernos, se o atendimento € 0 mais
exclusivos como o VOAR - Volvo eficaz, o resultado ndo poderia ser outro.
Atendimento Rapido, que atende vocé em Um caminhio perfeito em todos
qualquer ponto do pais e a qualquer hora.  os sentidos.
Basta ligar a cobrar (041) 272-4242. Inclusive no seu lado humano.

Afinal, vocé esta entre amigos.
Se a tecnologia € a mais avan¢ada,
se o processo de fabrica¢do € dos mais

VOLVO DO BRASIL MOTORES E VEICULOS S.A.
R. LATERAL DIREITA, 2600 CIC - TEL. (041) 271-8111 CTBA. PR.
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FEstaremos recebendo inscri¢oes para o 21°
Concurso de Pintura de Frotas até 15 de julho.

Aproveite esta grande oportunidade de tornar
sua empresa conhecida nacionalmente.

DE FROT

Veja em seguida como é facil e
simples participar do Concurso.

REGULAMENTO DO 21: CONCURSO DE PINTURA DE FROTAS

Inscrigoes:

1 -0 212 Concurso de Pintura de Frotas de
Transporte Moderno tem como objetivos:
selecionar, sob os aspectos mercadolégico,
estético e de seguranga, as frotas que mais se
destacaram; estimular a fixagdo da imagem
das empresas através da utilizagdo da pin-
tura ou da marcagao de seus veiculos; esco-
Iher a frota mais bem pintada.

2 - Poderdo inscrever-se todas as empresas
que operem, no minimo, cinco veiculos
com pintura uniforme e nao tenham sido
vencedoras ou mencdes honrosas de con-
Cursos anteriores com a mesma pintura.

3 - Para participar basta enviar a redagao de
TM, Rua Vieira Fazenda 72, 04117, Vila
Mariana, Sao Paulo, SP, telefones 575-
1304, 575-4236 € 572-1867, até 15 de julho
de 1988, seis eslaides coloridos de 35 mm,
mostrando um dos veiculos da frota em

vérias posi¢oes e detalhes da pintura (logo-
tipo, letreiros etc.).

4 - Nao serao aceitos eslaides fora do padrao
especificado.

5 - Sempre que possivel, a inscricdo devera
vir acompanhada de memorial justificativo,
explicando a solugdo adotada.

6 - A empresa participante deverd informar,
por escrito, no ato da inscricao: nome da
empresa; ramo de atividade; endereco; nu-
mero, tipos e marcas de veiculos; nome, en-
dereco e telefone do projetista da pintura;
cargo e enderego da pessoa que solicitou a
inscrigao:

Julgamento

7 - Sera sera realizado em julho de 1988,
por uma comissao de, no minimo, cinco
profissionais ligados as comunicagdes vi-
suais;

8 - Haverd duas categorias de veiculos: car-
gas (caminhdes, picapes e utilitarios); passa-
geiros (Onibus e taxis). TM se reserva o direi-
to de enquadrar em uma ou outra categoria
frotas eventualmente indefinidas quanto a
sua utilizagao.

9-Em cada categoria, serd considerada
vencedora a frota que obtiver maior ndmero
de votos;

10 - Entre 0s vencedores, um de cada cate-
goria, os jurados escotherac aquela que serd
considerada a melhor pintura.

11 - Nao haverd mengdes honrosas.

O prémio

12 - As pinturas vencedoras uma de cada
categoria  merecerdo grande reportagem
em cores em TM.

13 - Nao havera prémios em dinheiro.
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Ficha de manutenciio do Grupo Martins: pronta para digitacio

planejado, a empresa trabalha com
uma expectativa de estoque para en-
tre um més a um més € meio. ‘‘Antes
desse controle, nio tinhamos a previ-
sdo de gastos. Hoje, se eu descer no
estoque € consultar seu terminal, vou
saber, por exemplo, quantos motores
de partida estdo estocados, bem co-
mo a média de consumo e a defasa-
gem entre estes dois parametros’’, in-
forma Carlos Roberto Triguero.
Segundo o gerente de Manuten-
¢do do Grupo Martins, a inexisténcia
deste tipo de controle acaba gerando
uma politica de compras aleatéria.
‘“‘Muitas vezes, adquiriamos pegcas
pela oferta feita pelos vendedores.
Porém, essa realidade nio represen-
tava nossa necessidade. E, em termos
de estoque, o planejamento é impres-

EbertS
Em2 ‘nutos estamdquina
monta e desmonta umpneu
sem deixar marcas

G

A méquina Ebert Super 1001/0001 é a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e nao da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de fmais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeico&-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com 0 novo motor.de 4 CV: mais pressao
na valvula de seguranga; bragos mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabaltho. Pega uma relagao das
empresas que preferiram a EBERT SUPER

e certifique- se.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104

3116 - End. Tel."ADEBERT", Fone

(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32

CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS
TELEX (051) 5073 MQEB

cindivel, pois estoque é dinheiro pa-
rado’’, comenta Triguero.

Na memoria, que acumula os cus-
tos de cada veiculo da frota, existe a
discrimina¢do dos servigos especifi-
cos prestados pelo setor de manuten-
¢do. A ordem de servico — uma verda-
deira planilha de digitagao  esta divi-
dida em tipo de servi¢o (preventivo,
corretivo ou $ocorro), componentes
(190 diferentes pecas ou operacdes,
com respectivos codigos individuais),
tempo gasto de mao-de-obra e servi-
¢o de terceiros utilizado. A cada dife-
rente componente, 0 mecanico asso-
cia um dos nove tipos de servigos exe-
cutados na parte mecanica (trocado,
regulado, limpo, reapertado, repara-
do, sangria, solda, inspe¢do ou de-
sempenamento), ou um entre os oito

ENCAOMANUTENGAOMANUTENGAOMANUTENCAOMANUTENCAOMANUTEN

tipos de funilaria (desguarnecer, de-
samassar, aplicar massa, lixar, apli-
car fundo, pintar, guarnecer, ajustar
e terceiros).

Municiado de tais dados, o com-
putador emite relatorios de custo por
quilémetro rodado (mensal) e custo
de manuten¢io. No Grupo Martins
existe uma caracteristica particular
quanto a fixacdo do custo por quils-
metro rodado. Enquanto os pneus
tém seu gasto associado a cada veicu-
lo, o combustivel ndo ¢ considerado
custo de manutengdo. ‘‘Acreditamos
que o combustivel esteja mais relacio-
nado com o custo de transporte’’, in-
forma Triguero.

Para otimizar ainda mais os con-
troles sobre os veiculos, a empresa
pretende implantar o tacégrafo ele-
tronico em toda a frota, que registra
quildmetragem, velocidades e ro-
tacdes do motor, além de facilitar a
leitura de seus dados, efetuada por
uma leitora acoplada ao terminal de
computador. Atualmente, os veiculos
da empresa estdao equipados com Ta-
comaster, equipamento cuja leitura é
realizada visualmente.

RENOVA A SUA FROTA

Renovando sua frota de 6nibus de Turismo, a Soletur
coloca a venda algumas unidades de suas luxuosas
SOLNAVES dois eixos Dinossauro-SCANIA, 38 lugares,
equipadas com ar-condicionado, bar, toalete, poltronz
individual do guia e uma série de outros requintes.

Para maiores detalhes contatar Eng® Seabra.
Tel. (021) 270-9091 - Horario: 9 as 12 horas.

UTEI
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ENTRE- 32 EIXO CAPACIDADE PRECOS

MARCA E MODELO exos  TOAe CARGA - PBY Lpaptano it mAxiMA PNEUS S/ADAPTAGAO
(m) & 9 9 {kg) cvirpm, tkg) DIANTEIROS TRASEIROS (€z$)
CAMINHOES PESADOS
MERCEDES-BENZ
1L-1520/51 chassi o/ cabina 5,17 5450 9550 15000 192D1IN/2 200 32,000 1000-20PR - 16 6845 109,28
LK-1520/42 chassi ¢/ cabina 4.20 5300 9700  15.000 192DIN/2 200 32,000 1000-20PR - 16 6866 359,33
LS-1520/36 chassi of cabina 3,60 5.225 15.000 1920IN/2 200 32,000 1000-20 PR - 16 7463 289,12
L-2220/48 chassi ¢/ cabina - Tragao, 6x4 483+ 130 6880 15120 22000 200DIN/2 200 32000 1000-20PR - 14 9079013,15
LK-2220136 chassi</cabina - Tragao 6x4 360+ 1,30 6650 15440 22000 200DIN/2 200 32000 1000-20 PR - 14 9029 345,55
LB-2220/36 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 360 +1,30 6850 15420 22000 200DIN/2 200 32000 1000-20 PR - 14 899504155
LS-1525/42 chassi ¢/ cabina-leito - Tragao 4x2 4,20 6150 15 000 238N8R/2 100 35000 1000-20 PR - 16 841154423
1.5-1933/42 chassi o/ cabina-leito - Tragao dx2 4,20 7120 15 000 326NBR/2 000 45 000 1000-22 PR -.14 11327 708,56
SAAB-SCANIA
T112HS ax2 4,20 6250 13250 19500 306/2 000 DIN 50 000 1100x 22+ 14 11207.642,29
T112E8 x4 5.40 8760 27240 36000 306/2 000 DIN 120000 1100%22- 14 15234 183 54
T142HS 4x2 4.20 6250 13250 19500 40012000 DIN 50000 110022+ 14 12553015,09
T142ES x4 420 8760 27240 36000 400/2 000 DIN 120 000 1100x22- 14 16 415 431,95
R112HS 42 5,00 6250 13250 19500 305/2 000 DIN 50000 1100x22- 14 1187400817
RU12ES 6x4 4,20 8760 27240 36000 305/2.000 DIN 120 000 1100x22-14 15919 534,22
R142HS 4x2 4,20 6250 13250 19500 400/2 000 DIN 50000 1100x22-14 12716 553,89
R142ES 6xa 4.20 8760 27240 36000 400/2 000 DIN 120 000 1100x22- 14 16 669 444,33
VOoLVO
N10 turbo - 4x2 4,10 6561 12250 18621 275/2 200 DIN 70000 1100x22-14 10039 364,65
N10 intercooler - 4x2 4,10 6561 12250 18621 275/2 200 DIN 70.000 1100x22-14 1145294950
N1o turbo - 6x4 5,40 6035 23630 32665 275/2 200 DIN 120 000 1100x22- 14 sob consulta
N12 turbo - 4x2 5,40 6035 23630 32665 275/2 200 DIN 120 000 1100x22- 14 sob consulta
N12 intercooler - 4x2 4,10 6711 12100  1B811 33012 050 DIN 70 000 1100%22-14 12 150 703,37
N12 turbo - 6x2 4,10 6711 12100 18811 33012050 DIN 70 000 1100% 22- 14 sob consulta
N12 intercooler - 6x4 4,20 9358 23590 32948 330/2 050 DIN 120000 1100x22-14 sob consulta
N2 furbo - 6x4 4.20 9358 23590 32948 33012 050 DIN 120000 1100x 22~ 14 sob consulta
CAMINHOES SEMIPESADOS
MERCEDES-BENZ
| L-1314/62 chassi ¢/ cabina 4,20 4075 8925 13000 21500 126NBR/2 800 21650 900x 20 PR - 14 5144220,15
L-1314/48 chassi o/ cabina 483 4175 8825 13000 21500 126NBR/2 800 21650 900x20PR- 14 5228 190,67
LK-1314136 chassi ¢/ cabina 3,60 3975 9025 13000 21500 126N8R/2 800 21650 900x20PR-14 6563 562,34
LA1317/42 chassi Tragao 4xa 4,20 4365 8635 13000 170NBR/2 800 22500 900x20PR - 14 6634 450,66
LA-1317/48 chassi o/ cabina - Tragao dx4 4.83 4465 8535 13000 170NBR/2 800 22500 900x 20 PR - 14 6740 601,88
LAK-1317/36 chassi Tragao dx4 360 4330 8670 13000 170NBR/2 800 22500 900 x20PR - 14 6893 745,74
L-1318/42 chassi ¢/ cabina 420 4140 8860 13000 21500 170NBR/2 800 22500 900x20PR- 14 5538 556,62
L-1318/48 chassi ¢/cabina 483 4230 8770 13000 21500 170NBR/2 800 22500 900x20PR - 14 5621223,07°
LK-1318/36 chassi o/ cabina 3.60 4000 9000 15000 21500 170NBR/2 800 22500 900x20PR- 14 5950 228,74
L-1514/51 chassi ¢/ cabina 517 4395 10510 15000 21650 170NBR/2 800 21650 1000x20 PR - 16 5481 036,18
L-1514/48 chassi com,cabina a82 4395 10605 15000 21850  126NBR/2 800 21650 1000x20PR- 16 6434301,15
LK-1514/42 chassi ¢/ cabina 4.20 4565 10435 15000 21650 126NBR/2 800 21 650 1000x 20PR - 16 5154 318,61
L-1518/51 chassi ¢/ cabina 517 10485 4515 15000 22000 170NBR/2 800 22500 1000 x20PR - 16 5879670,40
L-1518/48 chassi ¢/ cabina 483 10580 4420 15000 22000 170NBR/2 800 22500 1000 20 PR - 16 5831 808,17
LK-1518/42 chassi ¢/ cabina 4,20 10410 45%0 15000 22 000 170NBR/2 800 22 500 1000X20PR - 16 6521244,07
L-2014/48 chassi o/ cabing - Tragéo 6x2 4834130 5620 16030 21650 130DIN/2 800 21650 900x20PR - 14 6374337,69
LK-2214/48 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 483 +130 6340 15310 21650 130DIN/2 800 21650 1000x20PR - 14 7262685,74
LK-2214136 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 360+1,30 6178 15472 21650 130DIN/2 800 21650 1000 20PR - 14 721352585
L-2217/48 chassi c/ cabina - Tragao 6x4 483+ 130 6360 15640 22000 156DIN/2 8OO 22500 1000 20PR - 14 7638 489,79
LK-2217/36 chassi ¢/ cabina - Tragéo 6x4 360+ 130 5752 16248 22000 156DIN/2 800 22500 1000x20PR - 14 758792639
LB-2217136 chass} ¢/ cabina - Tragao 6x4 360+1,30 6782 16218° 22000 156DIN/2 800 22500 1000x20PR- 14 7545 056,31
VW CAMINHOES
14,140/36 13212800 ABNT 1000x.20- 14 5773011,00
FORD CAMINHOES ; ;
C-1415 chassi medio Ford 4,34 4720 9080 13800 22000 155,0/2 800 23000 900x20- 147 5081202,62
c1415 chassi fong Ford 4.80 4795 9005 13800 22000 152,3/2 800 23000 900x 20+ 14 5084914,60
c1418 chassi curto Ford 434 4730 9070 13800 22 000 182,111 600 27600 900x20- 14 5470408,78
c1a18 chassi longo Ford 4,80 4805 8935 13800 22000 176,8/1 600 27 600 900x20-14, 547425184
c-1615 chassi médio Ford 434 4960 10840 15800 22000 155,0/2 800 23000 1000 x 20 16 51630 895,48
C1615 chassi longo Ford 4.80 5025 10775 15800 22 000 152,3/2 800 23000 1000 x20- 16 5634 686,80
c1618 chassi médio Ford 434 4970 10830 15800 22000 182,0/2 800 27600 1000%20- 16 599852626
C1618 _chassi longo Ford 4,80 6035 10765 15800 22000 176,8/2 600 27600 1000x20- 16 6002417.60°
F-22 000 chassi longo MWM 5121 + 1,340 6000 16000 20500 22000 127,0/2 800 22000 1000x20- 12 609151252
GENERAL MOTORS ]
14 000 chassi curto - slcool 3,99(A) 3907 9083 14000 20500  148/3800ABNT 21100 900x20-72; 1000x20-14  3557484,03
14 000 chassi madio - gasolina 4,44(A) 3930 9070 14000 20500  130/3BOOABNT 21100 900x20-12 1000x20.14 3523434,21
14000 chassi longo - diesel 5,00(A) 4220 8780 14000 20500 1352800 DIN 21100 900x20-12 1000%20-14 4606 626,45
CAMINHOES MEDIOS
FORD CAMINHOES
c1215 chassi médio Ford 4,340 4335 7465 11800 19500 155,012 800 23000 900x20-12 489116559
C1215 chasst longo Ford 4,800 4415 7385 11800 19500 155,0/2 800 23000 900x20- 12 4695 018,87
c1218 chassi médio Ford 4380 4345 7455 11800 19500 182,072 600 23000 900x20-12 5044329,85
c1218 chassi longo Ford 4,800 4420 7380 11800 19500 176,0/2 600 23000 900% 20~ 12 5048 284,57
F-11000 chassi médio MWM 4,420 3533 7467 11000 127,02 600 19 000 1000x20- 14 3592 478,02
F-11000 chassi longo MWM 4,928 3503 7401 11000 132,072 800 19000 1000x20- 14 3610181,12
GENERAL MOTORS
12000 chassi curto - slcool 399 3576 7424 12000 18500  148/3800ABNT 19000 825x20-10  900x20-12 254072751
12000 chassi médio - gasolina 444 3599 7411 12000 18500 1303800 ABNT 19000 825x20-10. 900x20-12  2490276.87
12000 chassilongo - diesel 5,00 3890 7110 12000 18500  135/2800 DIN 19 000 826x20-10  900x20-12 365410168
MERCEDES-BENZ
L-1114/42 chassi com Cabina e freio a ar 4,20 3785 7215 11000 18500 18000 130DIN/2800 900x10PR 12 4333778,27
L-1114/48 chassi com cabina e freio a ar 4,80 3870 7130 11000 18500 19 000 130DIN/2 800 300x10PR - 12 4402 341,18
LK-1114136 chassi com cabina e freio a ar 3,60 3700 7300 11000 18 500 13 000 130DIN/2 800 300x 10PR- 12 4347663,08
L-1118/42 Chassi com cabina 6 freio a ar 4.20 3945 7055 11000 18500 18 000 170NBR/2 800 900X 10PR- 12 4566597,20
L-1118/48 Chassi com cabina e freio a ar 4,83 4030 6970  11.000 18500 19 000 170N8R/2 800 900x 10PR- 12 4639 668,93
LK-1118136 Chassi com cabina e freio a ar 3.60 3700 7300 11000 18 500 13 000 170NBR/2 BOO 900X 10PR - 12 458013266
VOLKSWAGEN
12-140/36 11800 1382800 ABNT 19000 900 X 2012 5531779,00
CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS
AGRALE
1600D-RS rodado simples 2,80 1840 2160 4100° 63/2 800 6000 700X16-8 2508 638,00
1600D-RD rodado duplo 2,80 1935 2215 4150 6312 800 . 6000 650X 16-8 2800 874,00
1600D-RS ax4 2,80 2000 2000 4000 63/2 800 6000 700X 16-10 318719100
1600D-RSCD cab. dupla rodado simples 310 2185 1995 4150 63/2 800 6000 650X 16-8 3300 899,00
1600D-RDCD rodado duplo cab. dupla 3.0 2060 1940 4000 63/2800 6000 700X 16-8 3416 943,00
1600D-RSCD ax4 2.80 2000 2000 4000 63/2800 6000 700X 16-10 3841388,00
ENGESA . :
Engesa 4 capota de lona - gasolina 2,16 1.500 500 2000 88/4 000 ABNT 6,70x 16 2094 032,00
Engesa4 capota de lona - alcool 216 1,500 50 2000 B5/4 400 ABNT 6:70% 16 2009 133,00
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MARCA E MODELO

FAT

Picape gasolina

Picape alcool

Fiorino Furgéo gasolina

Fiorino Furgao aicool

FORD

F-100 alcoot

F-1000 diesel

F-4000 MWM - Ford 4 cil.

PampalL 4x2 alcool

Pampatb 4x4 alcool

GENERAL MOTORS

A-10 c/cagamba - dlcool - B cil.
A-10 s/cagamba - &lcool - 6 cil.
C10 c/cagamba - gasolina - 6 cil.
c10 s/cagamba - gasolina - 6 cil.
A-20 c/cagamba - dicool - 6 cil.
A-20 s/cagamba - dicool - 6 cil,
A-20 chassilongo - alcool - 6 cil.
A-20 chassi longo - dicool - 6 ¢il.
c-20 c/cagamba - gasolina - 6 cil.
c-20 s/cagamba - gasolina - 6 cil.
c20 chassi longo - gasolina - § cil.
Cc-20 chassi iongo - gasolina - 6 cil.
D-20 c/cagamba - digsel - 6 cil.
D-20 s/cagamba - diesel - 6 cil.
D-20 chassi longo - digse! - 6 cil.
D-20 chassi longo - diesel - 6 cil.
D40 chassi longo - dieset - 4 cil.
GURGEL*

G800CSLE cabina simples - gasolina
X12-LonaLE capota de lona - gasolina
X12TRLE capota de fibra - gasolina
X12TRPLUS capota de fibra - gasolina
Carajas LE diesel

MERCEDES BENZ

L-708E/35 chassi com cabina
TOYOTA

0Js0L jipe capota iona - jipe
0J50LV jipe capota de ago
0J50LV-B utilitaio ¢/ capota ago
Q.JssLP-B picape ¢/ capota ago

0 J55 LP-B3 picape ¢/ capota a¢o
0J551P-BL picape ¢/ capota ago

0.J55 LP-BL3 picape s/ capota ago

0 .55 LP-2BL picape ¢/ cabina dupla

VW AUTOMOVEIS

Kombi - fugéo alcool

Kombi - stanrdard lcool

Kombi - pick-up aicool

Savairo - CL - picape alcool

VW.CAMINHOES

7.90 S-MVM Special/MWM

7.90P PremiumyPerkins

VW 7.1105 Turbo

MERCEDES-BENZ

0-36511R
0-371U
0-371 UP
0-371R
O-371RS
0-371 RSD

Urbano - Motor OM-352 - 39 assentos
Urbano - Motor OM-366 - 40 assentos
Urbano - Motor OM-355/5 - 39 assentos
Interurbano - Motor OM-355/5A - 44 ass.
Rodoviério - Motor OM-355/6A - 44 ass.

Rod. 39 sixo - M. OM-355/6LA - (turbocooler} 48 ass.

MERCEDES-BENZ

LO-703E/29

OF 115/45
DF 1315/51
OH 1315/51
OF 131851
OH-1318/51
OH-1420/60
OH-1518/55
0-371R
0-371RS
0-371RSD

SAAB SCANIA
s12cCL
K12-CL
K112-TL
F112-HL

VOLVO
B-58E
B-58E
B-58E
B-58E
B1OM
B1OM

chassi com parede frontal (sem para-brisas e sem
colunas nas portas)

chassi sem coluna {motor dianteiro)

chassi com {motor dianteiro)

chassicom (motor traseiro)

chassi com {motor dianteiro)

chassi com {motor traseiro)

chassi sem cabina (motor traseira)

chassi com {motor trassiro)

plataforma - Motor OM-355/5A

plataforma - Motor OM-365/6A

plataforma - Motor OM-355/6 - (Turbocooler)

chassi p/onibus - standard
chassi p/dnibus -.standard
chassi p/onibus
chassi p/Onibus

rod. 250 cavalos
tod. 3% eixa
urbano

urbano articulado
rod. 4x2

rod. 6x2

ENTRE- 32EIXO
Exos AR CARGA - FBY apapTabo
m) 8 9 8 (kg)

CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS

2,22 772 772 443 1215
2,22 784 784 431 1218
2,22 835 834 500 1335
2,22 835 834 500 1335
2,91 1610 660 2270
291 2010 1006 3015
4,03 2444 3556 6000
2,57 966 B00(A} 1568
2,92 1700 605 2305
292 1815 790 2405
292 1700 805 2305
2,92 1515 790 2305
2,92 1750 1270 3020
2,92 1565 1455 3020
3.23 1620(A) 1400 3020
3,23 1759(B) 1170 3020
292 1750 1270 3020
2,92 1565 1455 3020
323 1620(A) 1400 3020
3.23 1850(B} 1170 3020
2,92 1970 1050 3020
2,92 1685 1338 3020
3.23 1740 128Q{A) 3020
323 1970 1050(B) 3020
4,05 2360 6200 6200
2,20 900 1100 2000
2,04 770 420 1190
2,04 800 420 1220
2,04 770 420 1190
2,55 1080 750 1830
2,28 1580 420 2000
2,28 1710 420 2130
2,75 1760 890 2650
2,95 1830 1000 2830
295 1674 1000 2674
3,38 1940 1000 2840
3,35 1940 1000 2940
3,35 1978 1000 2975
2,40 1080 1075 2155
2,40 1150 1005 2155
240 1095 1075 2270
2,36 860 570 1430
3,50(A} 2580 4085 6700
3,50(B) 2635 4065 6700
350 2750 3950 6700
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
5,55 14500
5,85 16 500
6,33 16 500
5,85
6,33
6,05 + 1,48

CHASSIS E PLATAFORMAS PARA ONIBUS

4,10 6600
4,57 11700
517 13000
517 13200
517 13000
5,17 13 200
6.05 13500
5,55 15000
558 15000
6,33 15000
6,05 + 1,48 18500
7.30 5120
3,30 5410
3.30 5410
6,30 6090 15000
7,00 5350 16 500
625 6100 22500
6,00 5300 16 500
5,50 7900 26500

Nota: Pregos do més.de abril conforme o reajuste de 28/03/88. O CIP autorizou novo aumento médio de 22,65% em 29/04/88.
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POTENCIA
(evirpm)

84,2/4400 ABNT
83/3000 ABNT
89,7/2800 ABNT
71.7/5000 ABNT

135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
118/4000 ABNT
1184000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
1184000 ABNT
90/2800 ABNT
9072800 DIN
90/2800 DIN
90/2800 DIN

56/4400 SAE
66/4400 SAE
56/4400 SAE
56/4400 SAE
50/4500 SAE

85/2 800 DIN

85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 B0O DIN
85/2 800 DIN

60/4 600 ABNT
60/4 600 ABNT
60/4 600 ABNT
B81/5 200 ABNT

90/2 800 DIN
90/2 800 DIN
115/2 600 DIN

130 DIN/2 800
136 NBR/2 BOO
187 NBR/2 200
200 NBR/2 100
292 NBR/2 100
326 NBR/2 000

85 DIN/2 800
130 DIN/2 800
177 DIN/2 600
136 NBR/2 800
177 DIN/2 600
170 NBR/2 800
192 DIN/2 200
170 DIN/2 200
200DIN/2100
292 DIN/2 100
326 DIN/2 000

203/2 000 DIN
203/2 000 DIN
203/2 000 DIN
149/2 200 DIN

250/2 200 DIN
275/2 200 DIN
250/2 200 DIN
250/2 200 DiN

CAPACIDADE
MAXIMA
tha}

61/5 200 SAE
62/5 200 SAE
61/5 200 SAE
62/5 200 SAE

9500
9 500
9500

PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS

145 SR - 13
1458R - 13
1458R - 13
1458R - 13

650x 16-6
700x16-8
750x 16-10
1755R- 13

650 x 16-6
650x16-6
650 16-6
650x16-6
700x16-8
700x16-8
700x 16-8
700x 16-8
700x16-8
700x 16-8
700x 16-8
700x16-8
700x16-8
700x 16-B
700x 16-8
700x16-8
750x16-12

735x14-4
700x 14
700x 14
700x 14
700x 14

750x 16 PR- 12

670x16-6
670x16-6
670x16-6
750x 16-8
750 x 16 -8
750x 16-8
750x 16-8
750x16-8

735x 14-6

735x14-6

736x14-6
176x 70-SR 13

750x 16-10
750 x 16- 10
750 x 16- 10

900-20PR 14
800-20PR 14
1000-20PR 16
1000-20PR 16
1000-22PR 18
1000-22PR 16

7.50- 16 PR 12
9.00-20PR 12
9.00-20FR 14
10.00- 20PR 16
8.00-20PR 14
9.00-20PR 14
10.00- 20 PR 16
10.00-20PR 16
10.00-20PR 16
11.00-22PR 16
11.00-22PR 16

1100x22-16
1100x22-16
1100x22-16
1100x22-14

1100x22-16
1100x22-16
1100x 22- 16
1100x22-16

PRECOS _
S/ ADAPTAGAO
(Cz$)

916 984,34
926 208,10
955 311,30
966 826,87

1369 697,76
2509 890,52
3051 484,82
118275545
1434 655,20

1298 323,22
1211 843,29
1264 894,06
1180 612,67
1484 556,55
1398074,80
1440 202,92
1537 940,03
1446 391,88
1362109,78
1403 166,45
1496 419,03
212919333
203863257
2082749,54
2185 097,65
2474 891,89

2010575,00
1443 890,00
1654 910,00
1722 410,00
2280 190,00

3340 752,10

2 055 603,60
2227 861,90
3011667.20
260112590
2494 192,70
2 640 864,80
2516 880,30
281522540

1307551,37
153146795
1438 113.74
1182 558,45

3680602,00
3680 602,00
3910010,00

11 04257088
1381234347
16 990 946,72
15 013508,65
17614 652,24
19 843 251,54

2969 320,53
5245 837,20
5904 629,90
6 150858,65
6203 968,41
6399534,42
6488 748,11
6411 530,95
8662 341.40
10027846,34
11573464,52

6999 063,84
8864 192,01
11501 280,08
7395 943,47

sob consulta
sob consufta
sob consulta
sob consulta
10657 671,83
11990 340,54
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Pesquisa realizada no periodo de 13 a 19 de Abril

VIECEREIR

MERCADO DE USADOS: CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS (em Cz$ mil)

1987 1986 1985 1984 1983 1982 1981 1980 1979 1978

min  méx min  max min  max min  max min  max min  max min  max min  max min  max min  méx
Fiorino 500,0 - 520,0 300.0 - 330,0 2700~ 290,0 250,0 - 270,0 220.0-240,0
P cape 470,0 - 480,0 300.0 - 320,0 250,0 - 280,0 220,0- 2400 200,0-210,0 180,0~ 190,0 160,0—-170,0
FIAT DIESEL
80 1050,0~1100,0  950,0-1000,0 8750~ 9000 800,0- 8500 7250~ 750,0 6750~ 7000 630,0- 650,0
140 1250,0~1300,0 1150,0- 12000 1050,0-1100,0 950,0-1000,0 850,0~ 9000 750,0- 800,0 60,0~ 700,0
180H 2950,0~3000,0 2800,0-2900,0 2600,0-2700,0 2300,0-2400,0 2100,0-2200,0 1800,0-1900,0
190 Turbo 3350,0-3500,0 3100.0- 3200,0 2850,0-3000,0 2500,0- 2700,0
Pampa L 4x2 6500~ 7000 550,0~ 6000 450.0- 500.0 3750~ 400,0 3250~ 350,0 270,0- 300,0
Pampa L 4x4 7250~ 800,0 6000~ 6500 500,0- 5500 425,0- 4500 - 4000 3000- 3500
F 100 7250~ 800,0 600.0- 650,0 5000~ 5500 4250~ 4500 0 250,0~ 300,0 200,0~ 240.0 150,0- 2000 1100~ 1500
F 1000/2000 2000,0~2100,0 1600,0~ 1700,0 1300,0-1400,0 1000,0~ 1200,0 .0 6500~ 7000 600,0- 6500 5000~ 550,0
F 1000 Alcool 900,0-1000,0 750,0- 800,0 650,0~ 700.0
F 4000 2000,0~-2150,0 1750,0-1875,0 1500,0-1600,0 1200,0-1250,0 950,0- 970,0 760,0- 800,0 700,0- 7250 600,0— 6250 500.0- 550,0 400,0- 450,0
F 600711000 2350,0 - 2600,0 20500~ 2200,0 1700,0- 1900,0 1350,0- 1500,0 1100,0-1200,0 900.0- 10000 7500~ 8000 650.0— 7000 5500~ 600.0 450,0- 500,0
F 7000 00,0~ 6300 5200- 5400 5000~ 480,0
F 13000 2650,0 - 2800,0 2180,0- 23000 1850,0~-2000,0 1500.0~1700,0 1200,0- 13000 1000.0-1100,0 850,0~ 900,0 750,0~- 800,0 650.0- 7000 550,0~ 600,0
F 14000 2700,0-3000,0 2250,0-2400,0 1950,0-2100,0 1600,0~- 1800,0 1300,0- 1400,0 1100,0- 12000 950,0- 10000 850,0— 900,0 750,0- 800,0 6500~ 700,0
F 19000/210000/22000 3100,0- 34000 2550,0-2800,0 2150,0-2300,0 1800.0-2000,0 1500,0-1600,0 1250,0-1400,0 1050,0-1100,0 950,0~ 1000,0. 8500~ 900,0 7500~ 8000
C 1117 -turbo 2700,0-2800,0 2550,0 - 2600,0
Chevy 500 630,0- B50,0 560,0- 6000 5200- 550,0 480,0~ 4900 460,0- 4700
A10Bcil 7000~ 7500 600,0- 6500 550,0- 6000 450,0-~ 5000 350,0- 400,0 330,0- 3500
D10 980,0- 10200 840,0- 9000 800,0- 8400 720,0~ 7700 670,0- 710.0' 620,0- 660.0
D20 1610,0- 1670,0 1380,0-1440,0 1040,0- 1090,0
D60 1360,0~- 14900 1330,0~- 13600 1180,0~ 1220,0 1110,0-1180,0 1080,0-1100.0 1020,0- 10700  940,0— 1020,0  900,0- 9400 850,0- 9000
D70 1620,0~1720,0 1510,0~1550,0 1420,0- 1510,0 1380,0~ 14200 1280.0-13700 1200,0- 12700 1130,0-~1200,0 1080,0-1130,0 1040,0- 1080,0
MERCEDES
L&08D 2250,0 - 2380,0 1980,0~2080,0 1700,0-1800,0 1520,0- 16000 1400,0-1450,0 1300,0-1350.0 1200,0—1260,0 1090,0- 1 140,0  980.,0-1040,0 830,0~ 920,0
L111314 2830,0-3030,0 2590,0- 27400 2400,0-2490,0 2200,0-2300,0 1990,0-2100,0 1780,0-1880,0 1490,0-1690,0 1 280,0- 1330.0 1180,0- 12300 1080,0- 1130,0
L1313 3230,0~33%0,0 2950,0-3080,0 2700,0- 28200 2470,0~2590,0 2260,0-2360,0 2040.0-2160,0 1860,0- 19300 1720,0-1790,0 1580,0-1640,0 1470,0 - 1530,0
L1513 3420,0-3580,0 3120,0-3260,0 2870,0-2990,0 2640,0-2760,0 2410,0-2520,0 2180,0-2300,0 2140,0-20600 18200~ 1900,0 1700.0~- 1750,0 1600,0-~ 1650,0
L2013 36820,0-3980,0 3490,0 - 3640,0 3200,0-3340,0 2950,0~-3070,0 2730,0-2840,0 2490.0-2620,0 2280,0- 2360,0 2120,0-2210,0 1970,0- 2040,0 1830,0~ 1900,0
L1518 3790,0-4030,0 3360,0-3560,0 3010,0- 31700 2680,0-2850.0 2360,0-2510,0 2080,0-2220,0 1830,0~ 19400 1630.0- 1 730,0 1450,0-1530,0 13000~ 1380,0
L2219 5060,0-5330.0 4600,0 - 4800,0 4200,0-4400,0 3810.0-4000.0 3470,0-3630,0 3170.0-3320.0 2880,0-30300 2630,0- 2730,0 2430,0-2540,0 2210,0- 23200
L1924 A 4000,0- 42000 3600,0-38000 3250,0-3410,0 2940,0-30800 2660.0-2800,0 2390,0- 2530,0
L1928 4810,0-5070,0 4300.0 - 4550,0
L11142 2900,0 - 3000,0 2700,0- 2800,0 2500,0 - 2600,0 2300,0 - 2400,0
1K 14035 2200,0 - 2400,0
LK 14138 2900,0-3000,0 2700,0~ 2800,0 2500,0 - 2600,0
T112H 7000,0-7500,0 6000,0-6500,0 5200,0 -5600,0 4750,0-5000,0 4200,0-4500,0 3800,0-4000,0 3500,0- 3600,0
T112iC 7500,0~-8000,0 64000~ 7000,0 58000~ 6100,0 5250,0-5500,0
T142ZH 7500,0-8000,0 6400,0 - 7000.0 5800,0- 6100,0 5250,0 - 5500,0
R112H 7000,0 - 7500,0 6000,0- 6500,0 5200,0-5600.0 4750,0~ 5000,0 4200,0~ 4500,0 3800,0-4000,0 35000 3600,0
R142H 7500,0-8000,0 6400,0~ 7000,0 5800,0-6100,0 5250,0-5500,0 4800,0- 50000
Jipe 0J 50L 1000,0-1050,0 900,0- 9500 8100~ 8500 6950- 7700 590.0- 6200 530,0- 5600 4700~ 500,0
Picape OJ 55LP-8 1265013300 1140,0-12000 10250-1080.0 880,0- 9700 7400- 7850 670,0- 7050 600,0- 635,0
Ago 0. 50LV-B 1600,0 - 1530,0 1310,0-1380,0 1180,0-1240,0 1010,0-11150 8550~ 9000 7700~ 8100 6900~ 730,0
Picape OJ 551 P-28L 1415,0 - 1490,0 1265,0 - 1340.0
VOLKSWAGEN
Saveiro dlcool 800,0~ 850,0 600,0- 6300 500,0- 5200 420,0- 450,0 350,0- 3700
Kombi STD 980,0-1000,0 7200- 7500 6100~ 630,0 5150- 530,0 d450,0- 480.0 4000~ 4300 380,0- 4000 340,0— 380,0 3100~ 340,060 2600~ 280,0
Kombi Furgao 870,0- 9000 6700~ 700,06 660.0- 580,0 470,0~ 4900 420,0- 4400 3750- 4000 3100~ 3400 290,0- 300.0 240,0- 2600 200,0- 2200
Kombi picape 9250~ 950.0 6700~ 7000 60,0~ 6200 510.0- 5200 4600~ 4700 4000~ 4200 360.0- 3700 3350- 3500 300,0~ 3200 250,0- 260,0
VOLKS CAMINHOES
6-80 1730,0 - 2200,0 1325,0~-1700,0 1139,0- 1500.0  967,0- 1200,0
6-30 2153,0 - 2700,0 1652,0 -2100,0 14250~ 1900,0 1236,0 - 1700,0
11130 2921,0 - 3800,0 2251,0-2800,0 1994,0-2400,0 1727,0-2100.0 1489,0-1800,0 12050 - 1600.0
13-130 3451,0 - 4000.0 2755,0-3400,0 2468,0- 3000,0 2176,0-2800,0 1886,0-2500,0 1650,0- 2100.0
N 1020 A 4300,0- 4500,0 3950,0—4100.0 3600,0- 3800.0 3200,0- 3400,0
N 1020 G 100 4800,0 - 5000,0 4450,0~ 4600.0
NI1OXHG 101/ TBH 8400,0 - 8800,0 6800,0- 7200,0 5300.0- 5800,0 4800,0 - 5000,0
N 1016 00,0 - 4200.0-
NI10H 5900,0-6200,0 52000~ 5600,0 4450,0-4700,0
N10XHICACH 9200.0 - 9600,0 7400,0- 7600,0 6800,0~ 7000,0
N 1220 5000,0 - 5200,0 4450,0- 4600,0
N 12 XH 6850,0~7100.0 6250,0- 6500,0 5700,0- 6000.0
N121CACH 9900,0 - 10200,0 7550,0-7300,0 7100,0- 7300,0

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

MERCEDES ON1BUS

Micro Urb. 4850,0-5090,0 36400~ 4040,0 3200,0-3500,0 2790.0-3080,0 24400-2710,0 2130,0-2360,0 1850.0- 20500 1600,0-1840,0 1390,0- 1530.,0 1250,0- 1490,0
Micro Rod. 5300,0- 5990,0 4900,0-5150,0 4360,0-4760,0 3530,0-3920,0 3120,0-3330.0 2870,0-3080,0 2620,0-2770,0 2320,0-2520,0 2150,0-2280,0 2000,0~2100,0
0-362 Urb. 1100,0 - 1200,0
0-362 Rod. 1380,0 - 1480,0
0-364 Urb (352) 4560,0 - 4760,0 4180,0-4380,0 3780,0-4000.0 3430,0-3680,0 3140,0-3330,0 2820,0-3040,0 2600,0-2720,0 2300,0- 2400,0

0-364 Urb, 355/5 4800.0 - 4990,0 4400,0-4600,0 4000,0-4200,0 3670.0-3870,0 3300,0-3510,0 3020,0-3220,0 2790,0-2890,0 2400,0- 2560,0

0-364 12R Rod 355/6 5260,0 - 54600 4800,0 - 5070,0 4550,0-4690,0 4230.0-4370,0 3890,0-4020,0 3530,0-3740,0 3220,0-3420,0 2890,0- 3030,0

0-364 13R Rod 355/5 5280,0- 5480,0 4900,0-5150,0 4510,0-4710.0 4180,0-4400,0 3860,0-3930,0 3540,0-3760.0 3200,0-3440,0 2740,0 - 2940,0

0-370R 8000,0- 8470,0 6750,0 - 7050,0

0-370RS 8900,0 - 9830,0 7100.0- 78500

D-370RSD 9700.0- 10360,0 8650,0 - S000.0

Platatormas

LPO Urb 3170,0-3270,0 2840.0-29400 2500,0-2610,0 2190,0-2290,0

OF 1113 Urb 52200 - 5430,0 4560,0-4770.0 3970.0-41800 3540,0-3750.0 3060.0- 3260.0

0-355/6 Rod 2540,0 - 2820,0
0-364/5 Rod 8800,0-9230,0 8040,0-8540,0 7280,0-77800 6350,0-6950,0 5780,0-6180,0 5210,0-5510.0 4700,0-5000,0 4280,0- 4580,0

8110111 3900,0 - 4000,0 3400,0- 3500,0 2900,0-3000,0 24000 - 2500,0 2200,0 - 2300,0
B1151186 5400,0 - 5500,0 4400,0 - 4500,0 3500,0-4000,0 3400,0-3500,0 2900,0- 3000,0
$112 9900,0- 10000, 8400,0- 8500, 5900.0- 8000,0 4800,0-5000,0 4400,0~ 45000

K112 11400,0- 15000, 0400.0- 10500, B900,0- 9000,0 7900,0~ 8000,0 6400,0 - 6500,0

B325.0~ 8990,0

*F das com C Nieison ou Marcopolo. Tabela elaborada com base nos pregos minimos e maximos fevantados junto a concessiondrias autorizadas e mercado paralelo. Os pregos sao de veicutos usados sem
qualquer equipamento especial, admitindo-se, noentanto, carroceria de madeira ou 53 roda. Agradecemos a colaboragao de: Abradit, Abravo, Acav, Agéncia JL'mior,_ Bolsade Onibus, Bus Stop, Casggrande,Codema, Comolam, Co}nvel, Fusco,
Galileu, Itatiaia, Rei das Peruas, Pacaembus, Quanta Parada, Radial, Revavell, Sandre Car, Santo Amaro, Toyobra, Truck, Veic. Gomes, Vocal, Zona Leste (SP); Transiro {RJ); lrmaos Lopes, Marumbi-Civema, Nordica (PR); Cuiba Diesel {MT).

82 TRANSPORTE MODERNO — Maio, 1988



E uma verdadeira guerra o que uma CATRACA WOLPAC tem que suportar todos os dias. O “inimigo
violador” ataca com objetos ponteagudos, chaves de fenda, talhadeiras, martelos... forcam, agridem,
batem, mas a CATRACA WOLPAC aguenta tudo isto brincando. _

Muitas vezes os “adversérios” aplicam golpes sujos e baixos, mas a VEDACAO TOTAL DA BASE
com protecao das TRAVAS ANTI-RETORNO do relégio contador, com sua COURACA PROTETORA
em chapa de aco temperada revida e garante absoluta inviolabilidade ao sistema.

Até o PINO DE SEGURANCA AUTO-LACRAVEL, faz muitos dos “espertinhos” perderem o félego, as
forcas e a esperanca de vitdria.

Por mais insistentes, obsecados e até criativos, que os “violadores” aparentam ser, a CATRACA
WOLPAC acaba sempre levando a melhor.

Os ladrges é que se cuidem, pois esta catraca tem ‘‘corpo fechado”.., alias muito bem fechado.

SISTEMAS DE CONTROLE LTDA.

Rua Toledo Barbosa, 485 S. Paulo SP - Tel (011) 291-6600
REPRESENTANTES NAS PRINCIPAIS CAPITAIS DO BRASIL.



VIO
PRECOS DE CARROCARIAS (%)
LINHA PESADA (semi-reboques)

CARGA SECA

de 3 eixos Cz$ 2398 317,00
— de 2 eixos Cz$ 1946 774,00
GRANELEIROS

de 3 eixos Cz$ 2 809 661,00

de 2 eixos Cz$ 2331 135,00

BASCULANTES — S/COMANDO HIDR.—
C/ cilindro front.

de 3 eixos 20m*/25m® Cz$ 3 403 554,00
CARGA GERAL DURALUMINIO

MODELOS

Cam. Pesados

MBB 1520/2220
MBB 1526/1924
MBB 1933
SCANIA
VOLVO

Cam. Semipesados

Cargo 1313/151

Ford 14000
Ford 22000
GM 13000

GM 19/22000

MBB 1314/1

514

MBB 2014/2214

VW 13/130

Cam. Médios

Cargo 1113

de 3 eixos Cz$ 3 506 183,00
de 2 eixos Cz$ 3 139 542,00
CARREGA TUDO
— com suspensdo de molas
2eixos 35t Cz$ 2 589 948,00
3eixos 45t Cz$ 3 334 040,00
3eixos 50t Cz$ 3 849 725,00
— 3eixos 60 t Cz$ 3996 382,00
— com suspensdo balancim
2 eixos 35t Cz$ 2607 913,00
3eixos 45t Cz$ 3 486 750,00
3 eixos 50 t Cz$ 3948 718,00
— 3eixos 60 t Cz$ 4094 810,00
ALONGAVEIS

3eixosde 13,80 para 22,00m Cz$ 2 623 437,00
— 2eixosde 12,36 para 18,30m Cz$ 3 186 346,00
TANQUES PARA TRANSPORTE
COMBINADO

2 eixos — Cap. 20 000 litros  Cz$ 2 573 093,00
~ 2eixos—Cap. 22 000 litros  Cz$ 2614 287,00
3 eixos —Cap. 26 000 litros  Cz$ 3 249 027,00
3 eixos — Cap. 28 000 litros  Cz$ 3 279 970,00

3 eixos — Cap. 30 000 litros

3 eixos — Cap. 32 000 litros
— 3eixos —Cap. 35000 littos  Cz$ 3 418 599,00
REBOQUE PARA TRANSPORTE DE CANA
DE ACUCAR

2 eixos 7,50 m Cz$ 2 203 859,00
CARROCARIA PARA TRANSPORTE DE
CANA DE ACUCAR
~ 7,40 m com tela Cz$ 1359 699,00

7,40 m sem tela . Cz$ 1225 933,00
COMPLEMENTO DO VEICULO TRATOR

conjunto completo engate automéatico

instalado Cz$ 208 692,00

Cz$3317917,00
Cz$3358031,00

LINHA LEVE

TERCEIROS EIXOS BALANCIM
MB 1313 Cz$ 693 154,00
VW 11.130 Cz$ 686 771,00
MB 1316/1513/1519 )
F-13.000/VW 13.130 Cz$ 738 395,00
MB 1924/SCANIA/VOLVO  Cz$ 768 560,00

MB 1113 s/ Spring Brake Cz$ 674 165,00
CARGO/1113/11114/1117 Cz$ 723 313,00
CACAMBAS BASCULANTES AREIAEBRITA

Ford 11000
GM 11000
MBB 1114
VW 11-130

Cam. Leves

Ford 4000
GMD-40
MBB 708
VW 6.80/6.90
Agrale

Onibus

MBB Chassis
MBB Monobloco
Scania

Volvo

Camionetas Carga

Fiat Picape
Ford F-100
Ford F-1000
Ford Pampa
GMA-10
GMC-10
GMD-20

GM Chevy
Toyota Picape
Volks Picape
Volks Saveiro

Utilitarios

Gurgel
Toyota
Engesa

de Sm® Cz$ 578 004,00
de 8 m® Cz$ 777 892,00
— de 10 m® Cz$ 834 558,00
de 12 m°® Cz$ 851 147,00

FURGOES CARGA GERAL DURALUMINIO —
INSTALADOS SOBRE CHASSI

4,20 x 2,20 x 2,00
7,50x 2,60 x 2,50
10,0x 2,60 x 2,70

Cz$ 469 299,00
Cz$ 865 270,00
Cz$ 1060 812,00

CARROCARIAS DE MADEIRA

2,30x 1,90 x 0,40 Cz$ 94 908,00
2,95x 1,97 x 0,40 Cz$ 90 241,00
5,00x 2,10x 0,46 Cz$ 181 328,00
5,80 x 2,40 x 0,46 Cz$ 205 386,00
6,90 x 2,40 x 0,46 Cz$ 284 740,00
7,40 x 2,40 x 0,46 Cz$ 307 243,00
8,00 x 2,40 x 0,46 Cz$ 331 570,00

(*) Pregos médios praticados a partir de 25/03/88
pelos filiados da Ass. Nac, Fabricantes de Im-
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pl. para Transp. Rodovi4rio.

A variagdo de pregos entre os fabricantes os-

cilade Sa 10%.

Camion. Pa:

Automévei

SS.

s

TOTAL GERAL

EMPRESA
ASSQCIADA

CAlO

CAIO NORTE
MARCOPQOLO
NIELSON
CIFERAL
THAMCO
COMIL
COBRASMA

TOTAL GERAL
POR TIPOS

EXPORTAGAO

686
61
248

266
245

1605

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

116

52
123
299
136

414
35
13
73

971
257
343

88
106
200
292

69

439
135
650
603
188

472
225

27

1.308

466
1.320
PZal
231
620
1.302
298
19
1.917

210
42
57

VEICULOS COMERCIAIS
PRODUGAO

Jan-Mar/87 Jan-Mar/g8
273 149 563
153 79 184
376 187 517
587 418 816
283 259 636
1.311 906 2.140
162 182 416
31 18 27
266 59 210
114 43 46
3.004 1.244 3.412
572 215 490
958 232 752
176 243 397
350 136 342
537 202 578
717 622 1.695
233 189 501
1.348 473 1176
481 225 628
1.828 644 1531
1529 674 1.848
508 93 279
1.301 596 1579
672 290 758
210 135 246
76 80 148
3.648 953 2.021
60 0 ()
2.667 1.268 3.230
3.491 1.273 3.417
979 160 993
876 898 2193
2.007 1.468 3.437
2.57% 1.267 3.625
713 354 905
533 225 572
2.97% 1.471 3.856
510 180 462
93 72 215
110 0 3
227.990

CARROCARIAS PARA ONIBUS
Producdo e Vendas em Mar/88

CARROCARIAS PRODUZIDAS

INTERMU-
NICIPAIS

RODOVIARIAS

42

ESPECIAIS

VENDAS

Mar/88 Jan-Mar/88
160 460
49 107
167 4a7n
342 851
186 485
201 495
189 364
20 26
67 227
26 27
975 2.659
146 38
134 494
136 138
136 302
182 534
578 1.478
201 220
464 1.088
246 681
412 1.067
345 1217
120 232
2.190
509 1.235
194 552
117 263
76 140
639 1.187
0 0
1.296 2.933
1.239 3.293
158 986
765 2.353
1.404 3.374
1.267 3911
357 880
pral 548
1.141 3.061
357
210
3

8.485
168.885

TROLEBUS TOTAL GERAL

POR EMPRESA

246
21
246
125
111
88
34
5
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O mais novo caminhio
Volkswagen 11 140 foi
projetado para servigos de
coleta e entrega de cargas
em centros urbanos. Com
este lancamento, a empresa
espera aumentar seu fatu-
ramento no mercado inter-
no, hoje em torno de 24%
no segmento de 7 a 22 t.

Com boa performance, o
modelo 11 140 apresenta
motor Diesel, fabricagio
MWM, com 6 cilindros em
linha e sistema de injecio
direta. Desenvolve 138 cv
de poténcia a 2 800 rpm.

Disponivel em quatro
medidas entre-eixos para as

A X/ TSy

Um Volkswagen para servicos
de coletas e entregas urbanas

mais diferentes aplicagdes:
3 200 mm e 3 670 mm para
cacamba ou guinchos; 4
127 mm para tanques de
combustivel e carrogarias de
madeira; e 4 686 mm para
aplicagbes de bais de alu-
minio. Tem dire¢io meca-
nica ou hidriulica opcional.

Com peso bruto total de
11 000 kg, na versao origi-
nal de fibrica (4x2), pode
receber o terceiro eixo,
através de fabricantes cre-
denciados junto 4 Divisio
de Caminhées Volkswa-
gen, convertendo-se num
6x2, e aumentando assim
seu pbt para 19 000 kg.

Cone articulado de borracha
para a sinalizacdo de rodovias

Um cone articulado,
com boa visibilidade 2a
distdncia, para a sinaliza-
¢do de estradas, foi langa-
do no mercado pelas In-
distrias Soares S.A. Bor-
rachas e Metais. Idealizado
pelo eng® Barnabé Soares,
€ ja patenteado no exterior,

o cone, fabricado com bor-
racha e pintado com tinta
reflexiva preta e amarela,
de acordo com normas do
Contram, pode ser usado
também em estacionamen-
tos, shopping centers, es-
colas, placas de advertén-
cia, trechos em obras etc.

TRANSPORTE MODERNO -~ Maio, 1988

Nielson lanca “Urbanus” sobre
plataforma S-112 da Scania

Seis meses apés lancar
seu Onibus Urbanus sobre
plataforma Mercedez-Benz,
a Nielson, de Joinville
(SC), coloca no mercado
nova versdo, encarrocgada
sobre chassi S-112 da Sa-
ab-Scania, com 2,40m a
mais no comprimento, duas
portas com vio livre de
1,20 m e capacidade para
sessenta passageiros senta-
dos, contra 43 do modelo
anterior.

As caracterfsticas do

Urbanus foram mantidas,
porém, a porta dianteira foi
colocada apds o primeiro
eixo, enquanto no modelo
com chassi Mercedes €&
anterior ao eixo dianteiro.
Devido ao maior compri-
mento (23,20 m), foram
colocadas mais duas jane-
las laterais. A estrutura & a
mesma, em duralumfnio e
fibra de vidro, com cha-
peamento sem rebites apa-
rentes, o que lhe confere
aspecto mais moderno.

Irga Industrial faz anos e
entrega semi-reboque a Cosigua

A Irga Industrial, do gru-
po Lupércio Torres, criada
em outubro de 1986 com o
objetivo de suprir a de-
manda do préprio grupo
fabricando  equipamentos
para transportes especiais,
comemorou um ano de ati-
vidades enfregando um
novo produto para a Cosi-
gua, Companhia Sidenigica
da Guanabara, do grupo
Gerdau.

Trata-se de um semi-re-

boque de dois eixos, com
rodas de 1 400 por 24, em

i

aco estrutural especial, to-
talmente desenvolvido a
partir de um pedido da Co-
sigua em janeiro de 1987.
A fungdo especffica do se-
mi-reboque serd de trans-
portar uma panela com fer-
ro liquefeito, numa tempe-
ratura de 900 graus centf-
grados, do alto forno até o
laminador, a uma distincia
de 1 km.

As duas unidades custa-
ram US$ 80 mil e j4 se en-
contram na usina da Cosi-
gua em Santa Cruz, Rio de
Janeiro.

S O
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ENTREVISTA: José Carlos G. Carvalho

a €

q er sa oi

es e”

Ao voltar de Nova York, em abril, o secretario
da Industria e do Comércio do Parana assegurou que bancos
estrangeiros querem investir na ferrovia

Por decreto assinado em 12 de
abril, o presidente Sarney outorgou 2
Estrada de Ferro Parand QOeste S.A.,
empresa de capital privado, mas com
participac¢ao dos governos estadual e
federal, a concessfio para a constru-
¢do e gerenciamento da Ferroeste,
anteriormente pertencente a Valec,
empresa do Ministério dos Trans-
portes.

Para melhor elucidar a participa-

¢80 majoritdria de capital privado na
construcdo de uma ferrovia desse
porte, TM ouviu o secretdrio José
Carlos Gomes Carvalho, da In-
diistria e do Comércio de Parand,
o homem encarregado da condu-
¢do politica do empreendimento,
aqui e no exterior, estimado em
US$ 477 milhGes iniciais.

TM  Qual o motivo de sua vi-
sita (e dos demais membros de
sua Pasta) a Nova York? Essa
viagem tem alguma coisa a ver
com a busca de financiamentos
para a construgdo da ferrovia?

Carvalho Estivemos em No-
va York participando do Semins-
rio sobre a Conversio da Divida
Externa Brasileira. No encontro,
foram montados trés balcGes de
negécios: do Banco do Brasil, do
Banespa e do Governo do Paran4.
Através do balcido do Paranig,
conseguimos vender a idéia da
Ferroeste, alids do investimento
brasileiro que mais despertou in-
terresse entre os banqueiros. Trés
bancos (National of Canada, Ca-
nadian Imperial of Comerce e
Bank Trust Company) se dispuseram
a investir na Ferroeste.

TM  Como serd agilizado o es-
quema financeiro da ferrovia?

Carvalho — A composicao acio-
néria da Ferroeste serd basicamente
montada através da iniciativa priva-
da. Os empresdrios entram com 80%
das agées, o estado com 12,5% e o
Governo Federal com os 7,5% res-
tantes. O decreto do presidente Sar-
ney outorgou a Ferroeste a conces-
sdo para construgio, uso e gozo da
estrada de ferro.

O decreto possibilita ainda a
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construcio de um ramal ferrovidrio
partindo de Cascavel até a regifio de
Dourados, no Mato Grosso do Sul, e
ramais que permitam o escoamento
da produgio do Oeste de Santa Cata-
rina ¢ Norte da Argentina. A outra
novidade do decreto € que ele revo-
ga um decreto anterior, dando a con-
cessfo de construgdo a Valec. Ago-
ra, J4 podemos iniciar a captagdo de
recursos. E estamos comecando esse
trabalho no plano da conversio da
divida brasileira em investimento na

‘O projeto de engenharia comegara logo’’

Ferroeste.
™ Quais sdo os principais
pontos, em termos de viabilidade

econdmica, apresentados pela Ca-
nadian Pacific a Diregdo da Fer-
roeste? Trata-se de projeto que hoje
pode ser considerado definitivo?
Carvalho A Ferroeste j4 € uma
realidade. A primeira etapa do pro-
jeto incluird a construgio de 270
quilémetros de linha entre Cascavel
e o final da linha da Rede Ferrovis-
ria Federal, préximo a Guarapuava.
Também incluird terminais ferrovia-
rios em Cascavel, Ponta Grossa e

Paranagud, assim como a aquisi¢do
de material rodante para o transporte
da produgio agricola do Oeste.

™ Quando terdo inicio as
obras de construcdo do primeiro
trecho?

Carvalho -- Estimamos que os
primeiros trilhos devem ser coloca-
dos no infcio de 1989. O custo do
trecho Cascavel-Guarapuava est4
estimado em US$ 270 milhGes. Pre-
vemos também um custo de mais de
US$ 7 milhGes na melhoria do trecho
ja existente, e outros US$ 150 mi-
Ihdes na aquisi¢io de vagdes e lo-
comotivas, além de US$ 50 milhGes
pra a construgio dos terminais. Tudo
isso significard um custo de US$ 477
milhées. J4 a constru¢io do trecho
Guafra-Cascavel (com 150 quiléme-
tros) implicard em investimentos de
mais US$ 150 milhées.

™ O segundo trecho ainda
ndo tem data de previsdo para inicio
de obras. Por qué?
Carvalho O inicio das obras
depender4 dos trabalhos de capta-
¢80 dos recursos. Mas, queremos
crer que ainda no governo Alvaro
Dias os primeiros vagdes estejam
rodando sobre os trilhos da ferro-
via. Os técnicos da RFFSA deve-
rdo iniciar em breve o projeto de
engenharia. Depois de conclufdo
esse trabalho, promoveremos a
desapropriaciio das dreas por onde
passar4 a ferrovia.

Possivelmente,  muitos donos
de terras receberfio a indenizagio
em forma de investimentos na
Ferroeste. Quanto a prazos, pre-
tendemos obedecer etapas; e a
primeira prevé a constru¢do do
trecho Cascavel-Guarapuava.

da construgdo de uma ponte so-
bre o rio Parand?

Carvalho  Poderemos cons-
truir ramais além do previsto no
projeto original. Se, no futuro,
encontrarmos essa viabilidade, fa-
remos uma ramificagio até o Mato
Grosso do Sul. Af, é provével

que tenhamos de construir uma ponte
sobre o rio Paran4.

} TM A Ferroeste participard
|

™ A Ferroeste pretende
construir ramais alternativos nas
regides sudeste e noroeste do Para-
nd, visando integrar a regido de
Missiones (Paraguai e Argentina)?

Carvalho — O projeto b4sico &
interligar Guafra a Paranagud, um
percurso de 900 quilémetros. Poste-
riormente € que analisaremos a
constru¢ao dos ramais.

Gilberto Penha
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Quem assina
“Transporte Mloderno”
vai mais longe

Se a sua empresa quer reduzir custos e ganhar na distribuigao, contrate
os servigos de uma equipe altamente especializada de jornalistas, técni-
cos e advogados. Para tanto, basta assinar TRANSPORTE MODERNO.
Por tras de cada exemplar, feito pensando exclusivamente no empre-
sario e no técnico de transportes, estao 23 anos de experién-

cia e uma férmula editorial consagrada pelo sucesso. Lendo

nnn &  TRANSPORTE MODERNO, vocé vai acompanhar de perto 0s
rumos da politica de transporte, as novidades da industria, 0
desempenho, os pregos, 0s custos operacionais e a manutengao dos
nossos veiculos comerciais, as tarifas e regulamentos, as alternativas
energéticas, a selecao de meios de transportes, a solugao de problemas
logisticos, etc. Quem |1@ TRANSPORTE MODERNO esta sempre bem in-
formado sobre tudo o que se passa no mundo

do transporte. E quem tem melhores informagodes

decide melhor- e vai mais longe.

Revista

trans rtem derno

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazet uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO. Para isso: (marque com um “x”)

{ ) Estou enviando cheque n® do Banco

em nome da EDITORA TM LTDA no valor de 2,3 OTN ( ) Solicito faturamento e cobranga bancéria.
Nome Cargo que ocupa
EMPRESA

Ramo de atividade Fone

Quero o recibo ou a fatura. CGCn®

O em meu riome
Insc. Est.
{Jem nome da empresa
Envie meus exemplares para: [Jenderego da empresa [J enderego particular

Endereco Bairro
CEP Cidade Estado

Data Assinatura .
(carimbo da empresa)



Algumas
especialidades
da casa

® Langcamentos de veiculos,
equipamentos e componentes
® Fretes, custos e precos

® Manutencao de veiculos
o Politica de transporte

® Regulamentos do
transporte

® Desempenho

de veiculos

® Politica energética

® Selecdo de meios

de transporte

® Renovacgéao de frotas

¢ Logistica e distribuigao

EditoraTM Ltda
Rua Vieira Fazenda, 72
CEP 04117 - Vila Mariana
Tels.: 575-1304/575-4236
Telex 35247 - Sao Paulo - SP

ISR-40-3723/84
UP Central
DR/SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar
O selo sera pago por

EDITORA TM LTDA

05999 Sao Paulo-SP.
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de qualidade!

variedade, qua\idade e
entrega imediata tornaram- se,
atraves de nossa experiéncia
no mercado de pegas para
a reforma de 6nibus, itens
iundamentais no bom
relacionamento entre
fornecedor © cliente. E é
essa filosofia de trabalho

AN que comprova nossa
- eficiéncia proﬁssiona\.

EMBU-BORRACHAE AUTO PECAS LTDA.

’ LOJA, ESCR\TOR\O g DEPTO. DE VENDAS: Rua General Julio
Marcondes Salgado, 331,343 © 351 - Tel.(PABX) 826-5733
Campos Eliseos - Te\ex:(011)38594 . CEP 01201 - sa0 Paulo.

FILIAIS: Rua General Julio Marcondes Salgado, 280, 282, 321 -
Te\.(PABX)826-5733‘- Campos Eliseos - Sa0 paulo - SP
MANAUS: Rua Um, casd 25 . Vilar camara - Bairro Aleixo -
AM - Te (092) 244-1995 - CEP 69085



