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UITO SQUEU ASI PLES“ASSISTENCIA TECNICA®

EXCLUSIVADOSEQUI E
IOSDA OR U DIALNO
SETOR,QUE FABRICA HA 20 ANOS NO BRASIL.

Quanda a Caterpillar instalou sua fabrica no Brasil, em 1954, & cantava, ha muitos anas, cam uma

rede de revendedares para dar atendimento oo equipamento [@ em aperacda na pais. Nestes

utimos 20 anos. os revendedores Caterpillar desenvolverom  ainda mais, um esquema de
atendimento, tanto para as maquinas importadas, como para os modelas fabricados no Pais.e que hoje é cansiderado pelos usuorios
como o mais perfeito do romo. Assim, [0 ndo aferecemos apenas Assisténcia Técnica. Oferecemos ! & o mais perfeitg
retaguarda técnico-operacional existente na Brasil. Justomente porgue se apoia na marca de maior prestigia em equipo
rodaviarios na mundo: Caterpillar. came¢a antes mesmo da compra, assistinda na selecaa dos maquinas para a cbra.
opresenta normas de seguranga para os operadares do cliente. tornece material impresso para a correta manutengdo
operacda da equipomenta. orienta o campradar pora as melhores formaos de financiamento. executa visitas periodicas
pora a verificacda das equipamentos. oferece cursos e treinamento para mecdnicas e operadares, visando o total
apraveitamento da potencial da méquina nas locais de trabaolho. oferece tombém servicas coma SPBT  Service de Pecas g
Base de Troca, SEMR - Servigo Especial do Materiaf Rodante, Contratos de Manutencao Preventiva e ‘au Corretiva. andlises esoeciais
do dleo lubrificante, etc. mantém um omple estoque de pegas, apoiado pelo En- REVENDEDORES
treposta Aduaneire Caterpillar em Séo Pavlo. Isto € a que chamamos . 0 equipa- CATERPILLAR
menta padréa que acampanha e mantém o qualidade de cada maquina Caterpillar.

E hoje em dia, quande todos dizem ter *Assisténcia Técnica”, vale a pena lembror disso. Catepitiar  Cat & @ 130 marcas ds Caterpiiiae Tractor Co.
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*Posso considerar-me um bebé de prove-
ta, orgulhosamente. Nio nasci ao acaso.

Fui analisado. medido. pesado, racionali-
zado. e equacionado em toneladas de folhas
de papel, antes de tornar-me um projeto
aprovado pela engenharia Randon.

Como dizem friamente os técnicos, trago
o indiscutivel know-how da Kockum Industri
AB, da Suécia, onde meus avos ajudararm a
construir um pais honito e moderno.

Querm realmente me pds no mundo, agui
no Brasil. foi a Randon. Fabricande os me-
Ihores implementos rodovidrios hd mais de
20 anos. descobriram que tinham tudo para
fabricar também o melhor caminhdo fora de
estrada brasileiro. Eu.

Tenho por dentro, dezenas de componen-
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tes de uma raga famosa: Scania. Por 1sso en-
contro carinho, protegdo e assisténcia técni-
ca, e qualquer lugar.

Tenho um grande coracdo, ndo. ndo, urm
motor. Scania DS 11 de 275 cv (DIN). que me
d4 uma consideravel velocidade, mesmo
com carga maxima: 25 toneladas duma s6
vez. £ nio sou nada exigente: economizo
combustivel. Minha manutencdo & bastante
simples,

Derrubo montanhas, transporto pedrei-
ras, carrego terra, cascatho, minérics em ge-
ral. Construo estradas para 0s Qutros cami-
nhdes. Eu ndo preciso delas.

Se vocé quiser ver-me trabalhando. venha
de helicéptere. Ou de Randon Kockum RK
424.
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Meu ambiente de trabalho @ um tanto ina-
cessivel aos meios comuns de transporte.”

( RAN - ON SA

... veiculoseimp mentos.

CONCESSIONARIOS
SUVESA SOBRAVE
Ay, Getuhic Vargas 5765 BR 101 — Km 1.7
Canoas Tubardo — SC
EDIBA CODEMA
Av. Mal, Floriano, 947 Av. Maviano Alves
tages SC de Lima 6000
COTRASA Sio Pauto — SP

BR 116 — Km 400 — Alto Cajure — Curitiba PR



Transpostes S.A - Transp. Especializados
530 Paulo - SP P

Transportes Sideral S.A.

Barra Mansa R].

Transportes Perin Lida.

Sao Paulo - SP

Transportes Carvalbo Lida.

Rio de laneiro - 65k

Transportes Ceam Ltda.

S30 Bernardo do Campo - SP
Transportadora Volta Redonda S.A.
330 Paulo- 8P

Transportadora Schiatter Ltda.

530 Bemardo do Campo - 5P
Transportadora Jdlio Simdes 8 A
Mogi das Cruzes: SP.
Transportadora José Bonifacio S.A.
José Banifacio - SP

Transportadora Hasseir Ltda.
Campos - R].

Transportadora Comercial Justino Lida.
Maceié - Al.

TURA SE
TURP

Transauto Transp. Espec. Automéveis
S3g Bemardo do Campo - SP.

Sulfric Transportes Rodovidrios Ltda.
S30 Paulo - 8P

Soc. Interestadual de Transp. Carvalho
Pocos de Caldas - MG.

Radial Transportes S.A
Sao Paulo- 8P

Fabricado por Horus Serra Ltda. - Engenheiros  Matriz: R Paulina Guimardes. 121 Ponte Pequena
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Lazinho S.A. Transportes Com. Ind.
Limeira - 5P,

Dibal Transportes Lida.

Santos - SP

Dacunha Transportes S.A.
Sdo Bernardo do Campo - SP

Cooperativa Motoristas de Rib. Preto
Ribeirdo Preto -SP

Fntre na turma de 75.

Cerama Transportes Ltda.
Fortaleza - Ceara

Comércio Transportes Martucci Lida.
Aguai - SP

Brazul Transportes de Veiculos Ltda.
S40 Bernardo do Campo - SP

Empr. de Transp. Rodov. Takigawa Ltda.
Presidente Prudente - SP

Transp. Rodoviarios Jodo Ferreira Lida.
Taubaté - SP

Empresa de Transportes Cesari S.A.
$#0 Paulo- SP

Transportadora Revi Ltda.
Sdo Paulo SP

Transparte Emade Ltda.
Volta Redonda - R].

CEP 01109 - CP 4853 End. Teleg. “Filtrabem” - Fone: 228-3122 (PBX) - S. Paulo - SP.

Filial Rio: R Melvin Jones, 35 - Gr.2301-Centro-Ed. Bardo de Javary - CEP20.000 - Fone:221-1536 - R).

Empr. Transportes Santa Terezinha
Varginha - MG.

Transportadora Nichele Ltda.
Mandintuba Pr

Transportes de Maquinas Torpedo Ltda
Sdo Paulo - SP

Cimarelli Transp. Deriv. de Petrdleo L1 3q.
Leme - SP.

Transp. Rodovidrios ltaporanga Lida,
liaporanga - 5P

Transportadora 9-9 Lida.
Presidente Prudente - SP

Transvemasa Transp. Veiculos Martine
Mogi-Guagu - 5P

Transportes Pesados Luiz Gomes
Capital - SP

Bandeirantes Transp. Urgentes Ltda
Capital - 5P
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Essas empresas se formaram em
economia, instalando
equipamentos Dieselimpo em sews
patios de abastecimento.
Dieselimpo € o unico
filtro-prensa que filtra de
verdade, deixando o éleo-diesel
totalmente livre de impurezas,
Oxidos, detritos, areia e unidade.
Os entupimentos e desgastes de
bicos e bombas injetoras se
reduzem praticamente a zero.

Essas emprésas aprenderam a ligio

e podem até dar aula.
Nunca € tarde para comegar.

Disselimpo, o filtra-tudo

Ouca de 2a.a sabado. s 6 hs. pela Ridio Bandeirantes. o programa “Vrum-Vrum - Marcha pré Frente: feito para transportadores e motoristas.

J

:

*
A

E

e



CADERNO DE TERRAPLENAGEM E CONSTRUCAQ PESADA — ANO V N-° 51 SETEMBRO 1875



INFORMACCOES

Novidade da
Tema Terra

A Tema Terra. subsidiaria da Ameri-
can Hoist and Derrick Company, ja
vendeu mais de dez enidades do guin-
daste mdvel sobre pneus modelo
5530, serie 500, para 75 t que esta
produzindo com motores Scania D 11
{na maquina) e DS 11 {no chassi).

Mas a empresa ndo se descuida dos
rolos, seud mercado tradicional. Entre
as novidades mais recentes estdo O
rolo pé de carneire TT 4420, com 13-
mina frontal e quatro tambores e es-
peciaimente projetado para aterros sa-
nitarios; © aperfeicoamento do SP
255B. pé de carneiro autopropelido,
com dois tambores traseiros, trans-
missdo power shift e ¢ novo desenho
das patas; ¢ modificacbes mecanicas
na transmissdo e reducdo de sistema
de limpeza dos tambores. compactor
liso,. TH 10.

Enguanto isso, prosseguem as ex-
portacdes. A emnpresa ganhou concor-
réncia do Ministéric de Desenvolvi-
mento Rural da Turquia para fornecer
190 compactadores de pneus, modelo
SP 5500 em dez meses, numa transa-
cdo de US% 4.5 milhdes. Exportou
também para a Africa, [Mauritdnial,
via Mendes Junior, oite compactado-
res de pneus modelo SP 8000, no va-
lor de USE 200 000. O total de expor-
taches da empresa até agosto (120
unidades) foi 120% maior do que no
mesmo periode do ano passado.

Caterpillar lanca
o novo D7, série G

Para substituir o trator de esteiras
D7F, a Caterpillar Tractor Co. lancou
o D7G, com 20 hp {11%) a mais de
poténcia. As alteragbes nas engrena-
gens de transmissdc vao permitir ve-
locidade de operacdo cerca de 5%
maior. O material rodante, os siste-

mas de freios e os controles de opera-
¢do receberam melhoras e o equipa-
mento ganhou um sistema de
protecdo da cabina contra capota-
mento. As esteiras vedadas e lubrifica-
das, idénticas as do D9H e do DBK,
praticamente eliminam o desgaste in-
terno de pinos e buchas.,

Os gigantes
canadenses

Quatro enormes caminhdes WHD,
da Hayes (Canadé), j4 foram embarca-
dos para o Brasil. S30 caminhdes tra-
tores com desenho convencional e
para operar em condi¢cdes fora-de-es-
trada com peso brutode 1134 t. Do-
tados de motor Detroit Diesel 12
V7INGS de 456 HP, foram dimensio-
nados para operacoes severas como 0
tansporte em mMmadeireiras, campos
petroliferos, minas e construcdes pe-
sadas em geral.

TRANSPORTE MODERNO

Em v (a2 da pequena producdo, os
caminhdes chegam a ser montados
quase artesanalmente, nas fabricas de
Vancouver, Columbia Britanica. A fa-
brica tem modelos maiores d¢o Gue os
embarcados ao Brasil, com motor de
poténcia de 750 hp, especialmente
projetados para o transporte de reato-
res nucteares, com peso bruto supe-
rior a 635 1. em carretas rebaixadas.

As perfuracoes
mais precisas

De um avancado projeto resuhltante
de colaboracio entre a Atlas Copce ¢
a AGA Geotronics AB, nasceu um dis-
positivo capaz de aumentar a eficién-
cia e rendimento das perfuratrizes so-
bre carretas. Trata-se do DIT 70,
montado no avanco das perfuratrizes:
alinha com precisdo de 0,2%; permi-
tindo facil posicionamento do avanco
da perfuratriz na <inclinacac exxata.
Com o dispositivo, pode-se usar es-
quemas avancados de perfuracio.
como no caso de furos inclinados, re-
duzindo-se em 10% a perturagdo es-
pecifica. A inclinacdo do furo, de O a
45° ¢ pré-selecionada por meiode um
botdo. O instrumento € alinhado com
o DIT 70, em relacdo a um ponto de
referéncia a frente da perfuratriz, num
angulo correto nos dois planos. Indi-
cado também para o posicionamentc
das quias para bate-estacas, o DIT 70
é fabricado com materiais resistentes
a corrosdo € a parte otica é completa-
mente selada contra a penetracdo de
umidade e poeira.

Atlas Copco Brasileira $.A.  avenida
Nacdes Unidas 217 S3o Paulo, S.P.

setembro, 1975



Pneus chetios de
borracha liquida

Encher pneus de maquinas pesadas
— que precisam ser 3 prova de furos
— com produtos de espuma, pode tra-
zer problemas. O método convencio-
nal geraimente deixa bolsas retentoras
de calor (a superficie ndo é totalmente
preenchida) e oferece pouca maleabili-
dade. uma vez que ndo permite opera-
¢des com bombas portateis.

Esses  inconvenientes  podem,
agora, ser solucionados com um novo
tipo de borracha liquida de uretano
o Tyrfil — testade recentemente nos
EUA em pneus de carregadeiras Cater-
piflar 992 Front End, em uma opera-
cado de carregamento de enxofre, reali-
zada em condicdes gue tornavam
altamente antiecondmico o uso de
pneus com cdmera de ar. A borracha
liquida € injetada através da vélvula do
preu, enchendo-o totalmente. 3 ma-
terial solidifica-se em cerca de 24 ho-
ras, dependendo das condicdes do
tempo. O Tyfil sera distribuido, no Bra
sil, pela B.F. Goodrich.
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MANUAL
L ASFALTO
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FOASPRIALY INSTETHTE

O guia do
asfalto

O Asphalt Institute autarizou a tra-
ducdo do manual The Asphalt Hand-
book para o castethano. O trabalho,
com 477 péginas, 107 ilustracdes e
666 tabelas, & constituido de dezes-
seis capitulos, incluindo desde o em-
prego do asfalto, terminologia e apli-
cacdes, ensaios, um resumo das
especificacdes e recomendacdes prin-
cipais, projeto de pavimentos, até
consideractes sobre 2 economia dos
pavimentos asfilticos, equipamentos
para aplicacdo do asfalto, processos
de construgdo, superficies asfalticas
para pontes, emprego do asfalto na
construcao de ferrovias, parqueamen-
10s e estradas particulares, e emprego
dao asfalto em obras hidrdulicas.
Ediciones Urmo Espartero 10 - Bil-
hao. Espanha.

Tudo sobre o
Terex 8V-71T

A Divisao Terex, da General Motors
Corporation esta distribuindo catalogo
de dezesseis paginas sobre seu novo
trator 82-30B. com motor turbina do
Detroit Diesel 8V-71T, de 245 hp. En-
tre as Novas caracteristicas do equipa-
mento estdo os breques modulados,
simplicidade no controle da lamina, e
a visibilidade dos cantos da lamina. O
catdlogo estd disponivel nos revende-
dores Terex ou pode ser solicitado a

setermbro, 1975
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Terex Division, General Motors Corpo-
ration, Hudson, Ohio. 44236, A/C de
advertising department.
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Vibro lanca
compactador

(O mais novo equipamento da Vibro
Dynapac  a producdo em escala co-
meca no fim do ano & o compacta-
dor vibratério autopropelido CA-15.
Trata-se de equipamento para substi-
tuir o conjunto trator agricola-rolo vi-
bratéric tracionado. Adequado para
obras médias — execucdo de bases,
sub-bases, reforcos, filtros de areia,
grandes valetas e pavimentacdo ur-
bana —, o CA-15 ¢ dotado de motor
MWM, D 226/4 de 80 cv DIN a 2 800
rpm. Seu acionamento é hidrostatico
e a direcao hidraulica. Com pneus tra-
sejros, pode operar com cilindros lisos
ou pés-de-carneiro com impacto dini-
mico total de 15,9 3 186 t 2 1 760
vibracGes por minuto. O chassi é arti-
culado & sobre rampas de até 30%

com ou sem vibracao. |.



EQUPAMENTOS

O fundo do mar ja ndo tem mais segredos para a

construcdo pesada. A Komatsu

estad desenvolvendo tratores anfibios, operados por
controle remoto e capazes de realizar, debaixo
d'agua. tudo que urma maquina pode fazer na superficie.

Num lage das montanhas da Mala-
sia, no ric Dandbio, da Austria, e nas
costas do Japdo, a populacdo vé, en-
tre incrédula e assustada. um enorme
trator de esteiras (42 000 kg), sem
operador, descer sozinho as encostas
e ir s afundando lertamente até de-
saparecer, totaimente engolido pelas
dguas. Longe do acidental, o fato é re-
sultado de sofisticada tecnologia de
construcao de tratores anfibios para
profurdidades de 7 m, e de tratores
submarinos que operamde 2 a 60 m
de profundidade.

O fato, contudo, nada tem de so-
brenatural. Trata-se apenas dos trato-
res D 155 W {de 34 t equipados com
motor Komatsu-Cummins de 300 hp)
e Underwater Bulldozer, desenvoivi-
dos pela Kormatsu mais de guinze
unidades j4 estdo em operacdo comer-
cial para operar no fundo do mar
por duplo controle remoto. Aléem do
radio, uma caixa de botdes pode ser
acionada por merguthador. Q painel de
controle, gue in¢lui circuito fechado de
TV, pode ser instaiado em terra ou so-
bre barcos ou chatas e indica perma-
nentemente a performance e localiza-
cao do equipamento, funcionamento
de seus componentes e inclinacdo da
rampa de trabathao.

Ja utilizado em muais de uma cen-
tena de projetos de engenharia civil
em portos, rigs e aguas costeiras, 0
novo metodo de construcdo acumubou
expenéncia suficiente para se assertar
em solida base técnica.

Semelhante a dos tratores de estei-
ras convencionais de superficie. a ope-
racdo das unidades anfibias tem algu-
mas caracteristicas diferentes devido
#s condictes peculiares de trabahao.

A unidade anfibia executa a escarifi-
cagdo com grande habilidade em ter-
renos rochosas. em profundidades de
3 m, dificiimente alcangadas por cha-
tas de dragagem, por exemplo. Sua

v

capacidade de abrir ranhuras é menor
do que a de um trator Komatsu D 155
de superficie, devido a sua diminuicdo
de peso sob a 4gua. Mas a eficiéncia
ainda & superior a de um trator D 80,
de 180 hp, na superficie. A escarifica-
cdo pode ser feita tamo no movi-
mento do trator a frente como & ré.

Para a operacido de ldmina, en-
quanto na superficie a preocupacao &
espathar, dentro da dgua, ao contraria,
& preciso evitar a dispersdo. O material
acumulado na frenie da lamina tende
a se Mmover para cima e para o jado,
guando a maguina se move para a
frente. Por isso a laminade D 155 W
@ dotada de uma estrutura de aco per-
furado {cacambal, que desce e encerra
© material, permitindo o transporte até
o local de descarga. Entretanto, a dis-
tincia desse transporte deve ser bem
dimensionada para evitar perdas. Se o
material deve ser depositado tempaora-
riamente no leito da agua, é preciso
estudar o solo e as condicdes ambien-
tais para determinar a hora e localiza-
¢do do depdsito, de maneira a evitar
gue o material depositado seja dis-
perso.

"Em terrenos lodosos, escarifica-se a
terra em grandes blocos. A remocio
desses blocos deve comecgar nas ex-
tremidades da area trabalhada. de
modo que a terra rasgada nado fique
amassada ou compactada. Os tratores
anfibios escavam na horizontal e, si-
multaneamente, © equipamento pode
também executar a compactacio do
solo. A profundidade da area de opera-
céo e a topografia do terreno é perma-
nentemente indicada pelo tubo de
exaustdo gue se projeta da méaguina
para a superficie da agua. O nivela-
mento & a compactacdo em terrenos
de rochas peguenas e o operador no
painel de controle devem ter boa ex-
periéncia para gue a maguina ndo
avance sobre um monte de cascalho

que prejudicaria a tracdo da maguina.
Misturar solo solto com o cascalho ou
pedregulho evitaria esse problema.

A experiéncia operacional permite a
precisdo da ordem de mais ou menos
10 ¢m nas operacdes de nivelamento
e compactacao, tofer8ncia que pode
ser reduzida com operacdes suple-
mentares.

Muitas combinacdes

A unidade anfibia pode adequar-se
a servicos especificos. pelo acopla-
mentg de varios acessdrios:

No lugar da idmina de escarificacdo
pode ser instalado um guindaste para
colocacao de materiais estruturais
com 1 a 3 mde profundidade. O dispo-
sitivo & de grande utilidade para a
construcdo de digues a pouca distan-
cia da margem, €m barragens e recifes
artificiais em Agua rasa. locais onde,
convencionalmente., se opera com
equipamentos com base em terra. 0
guindaste & operado através de um
cabo de 17 m de extensdo. A amarra
ou soltura do gancho sao {feitos com
ajuda manual.

A combinagcido de trator e scraper
aumenta a capacidade de trans-
porte. As unidades anfibias podem
mover scraper hidrsulico para 13 m?
de material, na agua. Operado por
tontrole remoto, o scraper é acionado
pelo mesmo sistema dos escarificado-
res. Dotado de dispositivo de drena-
gem de projeto especial, o scraper
evita que o material escavado seja
carregado pelas correntes da dgua ou
ondas. Quando o equipamento vem a
tona, a dgua é imediatamente drenada
do coletor de material, Devido ao alto
custo da unidade anfibia, o fabricante
recomenda que ao chegar a4 margem,
o scraper seja tracionado por equipa-
mento de superficie.

Todavia, o trabalho de escavacéo
subaquatica envolve incertezas pouco
COMmuUNs nas operacdes de superficie.
Dragagem hidrodindmica, acdo das
omndas e a fluwuacdo dos pneus do
scraper, confribuem para aumentar a
instabilidade das operacdes do scraper
em terrenos desiguais, principalmante
se for necessario fazer uma curva com
0 equipamento. Assim, deve-se dar
atencio especial nas manobras do
conjunto anfibio-scraper.

QOutra aplicacdo do trator anfibio
serfia como estacdo mavel de bombea-
mento para transporie de pasta fluida
em pequena escala. Basta instalar
uma bomba de areia de 50 hp para as
trabalhos de peguena monta. Mas a
Komatsu desenvolvey uma bomba de
areia especial, com 150 hp, para adap-
tacdo nas unidades anfibias. Sua apli-
cacdo & fundamental nos trabalhos de
baombeamento nos locais de dificil

TRANSPORTE MODERNO — setambro, 1975



O bulldozer submarino opera em profundidades que variam de 2 a 60 metros
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O trator anfibio & controlado por radio e o submarine por controle remoto
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Com o tubo de escape de B m, o trator anfibio opera em locais mais rasos

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1975

acesso as chatas e aos equipamentos
de superficie. Atualmente, a empresa
trabalha numa bomba de areia hidrau-
lica, alimentada pelo proprio motor do
trator anfibio. A dragagem por estes
equipamentos & indicada para dreas
restritas, para tarefas localizadas. E
utilizada, normalmente, para remover
sedimentos de lama do leito do mar
como operacao preliminar para desco-
brir 0 solo firme que suporte o peso
de um trator anfibio. Se. porém, a area
da lama ¢é restrita a uma faixa estreita.
pode-se utilizar apenas o trator anfibio
o4 o scraper, dispensamndo o uso da
bomba.

O escarificador pode ser substituido
por uma retroescavadeira. Com este
arranjo, pode-se executar a escavacio
e o transporte do material até uma
chata, simuftaneamente. Essa combi-
nacao de unidade anfibia e a retroes-
cavadeira € particularmente eficiente
quando ¢ local de trabalho é rmuito
raso ou estreito para uso de barcos de
dragagem ou grandes chatas, ou ainda
guando o volume de material & muito
pequeno para justificar o uso desses
eguipamentos.

Com chata cu draga

A medida mais importante a ser to-
mada quando se combina o trabalho
de um trator anfibio e uma chata de
dragagem é a precisa determinacio e
divisdo das operacOes, conforme os
acessorios de que dispde o trator anfi-
bio e a capacidade da chata. Também
o tempo e 0 método da transferéncia
do material coletado pefo trator para
a chata sdo fatores a considerar, sob
esse ponto de vista.

A combinacio trator anfibio-bomba
de dragagem ¢ indicada para: a) locais
de trabatho onde pontes ou outras es-
truturas impecam o uso da bomba. A
maguina empurra 0 material até o
ponto acessivel para 0 bombeamento.
Esse local é previamente, escavado
para que os movimentos de dgua nio
dispersem o material na superficie do
leito, antes que possa ser transferido:
b} dragagens de rochas leves onde o
us0 de uma bomba de dragagem con-
vencional provocaria ruidos que preju-
diguem o meio ambiente; ¢) quando a
bomba pode ser usada para dragar
material em suspensdo na dgua. Ape-
saf dos esforcos para evitar que o ma-
terial se espaihe, nio se consegue to-
talmente, na operacido dos tratores
anfibios. A construgdo de recifes artifi-
ciais, por exemplo, exige um trabaiho
de acabamento: dragar o material em
suspensac com a bomba. Assim, o
trator opera em alta velocidade. esca-
rificando e rasgando 0 solo e transpor-
tando o material. A bomba recolhe o
material em suspensjo, J’
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A combinacdo do trator anfibio
com uma draga de cacamba é indicada
pela experiéncia como a mais eficaz
em projetos de engenharia civil suba-
quéatica e longe da margem.

Essa coordenacdo & especialmente
vantajosa quando o leito sob a agua
é constituido mais de rocha pesada do
que de areia e terra. Na engenharia ci-
vil subaquatica convencional sdo utili-
zados, geralmente, a dinamite, rompe-
dor de rochas, e dragas com
cacambas.

Os tratores anfibios foram original-
mente projetados para substituirem as
operacdes de dinamitacdo e os corta-
dores de rocha. Na experiéncia pratica.
comprovou-se maigr eficiéncia dos
anfibios em relacdo ans cortadores de
rocha, nas operacdes de escarificacao;
muito embaora o anfibio, por si s, Nao
aumente a capacidade de carga da
draga com cacamba, as operacdes de
soltar o mMaterial, empurrar @ amon-
tod-lo, aumentaram em 100% a pro-
dutividade da draga e do transporte.

Rompendo rochas

O trator anfibio tem capacidade de
remover rochas pesadas, equivalente
4 draga com cacamba de 16 m’ e a
capacidade de empurrar e amontoar é
igual & de uma cacamba de 4 m* Com
550, novamente a experiéncia mos-
trou que 3 combinacao ideal € com a
draga de cacamba de 4 m?, conside-
rando-se que a draga & mais vulneré-
vel ao tempo e as candicbes do mar.
Alem disso. como o trator pode em-
purrar ¢ amontoar 0 material a distan-
cias de 20 3 30 m, a chata de draga-
gem pode operar em pontos fixos o
dia todo.

Os anfibios podem ainda ser combi-
nados com os rompedores de rocha
especialmente em casos de remogao
de rochas pesadas, que vao além da
capacidade de escavacdo do trator.
Neste caso, o trator anfibio realiza a
escarificacdo e o transporte em dreas
de 30 x 50 m? e marca as dreas de
rochas pesadas.

O rompedor fragmenta essas ro-
chas, enquanto o anfibio rasga e em-
purra a terra nas secdes adjacentes.
Terminado o trabalho do rompedor, o
trator empurra e amontoa o material,
Uma draga com cacamba transfere o
material do leito até a chata.

Varios métodos de dragagem foram
aplicados com a escolha adeguada.
conforme o terreno do leito do mar, do
perfil de subsolo no local e da disposi-
cao requerida dos entulhos {remocao
A pouca distdncia da margem para &
terra). Na experiéncia realizada, o tra-
balho de dragagem foi dividido em

Vi

duas classificacOes principais de
acordo com os requisitos de disposi-
cac dos entuthos:

® deposicdo do entulho em terra

neste caso, guando a distncia do
transporte excede 150 m, a combina-
cao anfibio-scraper foi usada para re-
duzit o numero de viagens necessa-
rias, embora a combinacdo regueira
ampla area de manobras. Onde e me-
nor a distdncia de transporte, a efi-
ciéncia do anfibio aumenta. LUma me-
dida de economia € transferir a terra
a ser transportada pela unidade anfibia
para mdquinas de superficie, assim
que possivel. Para executar gssa tarefa
& necessdrio construir uM quebra-mar
provisorio, de areia e terra, no leito do
mar para suportar os transportadores
de cacamba e pas mecanicas que car-
regam os caminhdes, reduzindo a via-
gem dos anfibios. Terminade o pro-
jeto, esse guebra-mar & removido.
Este método & todavia, impraticavel
se a area do trabalbo for distante da
margem, porém, € muito vantajoso
quando existe solo pesado ou rochas
que impecam o uso de bombas de dra-
gagem. Na dragagem de portos, com
a agua contida por guebra-mar ou
muro de cais, a magquina anfibia em-
purra a terra para o cais, de onde pas
mecdnicas transferem ¢ materiai para
os caminhdes. O método de dragagem
onde o anflbio empurra a terra para a
bomba de dragagem que, por sua vez,
transfere o material para a terra firme,
também pode ser aplicado, especial-
mente se o soio ndo pode ser remo-
vido somente pela bomba, devido a
area de dragagem ser grande ou onde
a aproximacdo das bombas seja im-
possivel, ou ainda onde seja imprati-
cavel o uso exclusivo do trator anfibio,
em vista da distdncia da margem.

® Para 0 descarregamento a pe-
gquena distdncia da margem, a combi-
nagdo do trator anfibio com uma
chata de draga com cacamba € a mais
utilizada. Se o volume de material a
ser removido € pequeno, uma ma-
guina anfibia com uma péd mecdnica
pode realizar o trabalho.

Construindo recifes

A construcdo de recifes artificiais
em agua rasa foi outra experiéncia
realizada com o eguipamento. O ocal
de frabalho era um platd de rocha,
areia e lama que se estendia da costa
a uma distincia de duzenios metros.
Na maré alia, a profundidade da agua
no local era de um metro, aproximada-
mente. Na maré baixa o platd emergia.
O trabalho foi executado, escavan-
do-se uma vala com 15 m de largura,
paralelamente a linha ds costa para
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tarnar o piatd uma ilha. Depois, esca-
varam-se vérias valas, Jarguras de 3 a
5 m através da “ilha”. Essas valas se
tornaram excelentes ambientes para o
cultivo de ostras e algas. O acaba-
mento da superficie do fundo da vala
foi critico pois uma superficie lisa é in-
desejavel ao desenvoivimento de al-
gas. Expenimentaram-se fundos cha-
tos ¢ em W. Na vala de fundo chato
for. 1 coiocados blocos de concreto
com varias formas, que acabaram se
tornando excelentes para © Cresci-
menio de algas. Na de fundo em W,
para obhtencdo do fundo aspero, a su-
perficie foi ranhurada. Foram construi-
dos reservatorios para particulas soli-
das a cada 30 m, no fundo da vala. A
remocido do solo dos fundos das valas
chatas foi realizada corn 1amina nor-
mal. Para ¢ fundo em W, uma lamina
triangular, especialmente projetada,
foi adaptada a maguina. As particulas
em suspensao, foram bombeadas com
boemha acoplada ao trator. Na cons-
trucdo de recifes artificiais. a coloca-
cao de wubulacdo a pequena distancia
da costa, exige maior precisdo quanto
a localizacdo. profundidade e grau de
inclinacdo do que na coleta de solo e
acabamento de superficie. Com resul-
tados similares 4 colocagdo de tubos
por chatas. o trabalho do anfibio apre-
sentou qualidade e produtividade pro-
missoras, particularmente na escava-
can de valas obliquas. gracas a um
dispositive copiador, recentemente
desenvolvido, permitindo ao rator es-
cavar valas com curvaturas especifica-
das e de grande precisdo.

Qutro problema que o equipamento
resolve & a construcdo de revesti-
mento e escavacdo de leito de digue,
na verdade, uma extensao do trabalho
de dragagem. Para evitar as inconve-
niéncias das operactes de entulha-
mento, apos a localizacdo do dique, o
grau de inclinacdo deve ser reduzido
ao minimo. Em operacdes convencio-
nais de ranhuramento, a inclinacan de
20% & inevitavel. Entretanto, a ma-
quina anfibia controlada por radio.
pode realizar uma superficie com me-
nos de 10% de inclinacdo. Nas opera-
¢oes de amontoamento, compactacac
e nivelamento do entulho, posteriores
a escavacao do leito do dique, ¢ uso
do trator anfibio reduz 50% o trabalho
dos mergulhadores. Mesmo com aim-
perfeicap do amontoamento do entu-
Ihofeito pela chata.

Mas o trator anfibio &€ apenas o co-
meco. A Kamatsu ja lancou o bulldo-
zer submarino para Operacao em pro-
furklidades de até 60 m. £ a linha de
tratores Subaquaticos serd acrescida
de dois outros modelos para operacao
a 7 e 15 mde profundidade.
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de aproveitamento
da sua verba
de propa- anda.

Ninguém melhor que vocé sabe o quanto é
preciosa a sua verba de propaganda.

E tudo o que € precioso deve ser bem
aproveitado.

De nada adianta vocé fazer um belo anuncio,
daqueles de ganhar prémio, se o seu consumidor nao
1é.

O seu belo anuncio transforma-se num inatil
troféu.

Como selecionar os melhores veiculos para voce
vender produtos ou servigos industnais?

Pnmeiro, escolha revistas de circulagio dingida.

Elas atingem verticalmente o setor que compra 0
seu produto, sem nenhuma dispersao de leitura.

Quem lé 0 seu anuncio € a pessoa que precisa do
seu produto. E que pode compra-lo.

Segundo, localize a revista dingida ao setor
industnal que The interessa.

E ficil. A Abril-Tec produz uma revista para
cada setor do mercado industnial brasileiro.

Lembre-se: nos tempos de hoje, vocé nao pode
desperdigar.

Economize sua verba de propaganda. Programe
revistas técnicas de atualidade. Programe Abril-Tec.

Anuncie com certeza.

REVISTAS TECMICAS DE &
Dwes30 ca Eqicrss At

Quimica & Derivadas, Plastics & Fmbalagem. Transporte Moderno,
Maquinas & Metais, Fletricidade Moderna, Projeto. Oficina, () Carreteiro,

Vocé sabia que a SANO fabrica
uma DEFENSA em concreto

armado cuja finaiidade ¢ EVITAR

ACIDENTES EM ESTRADAS?
Procure-nos para informagées
e detalhes.

SA,

industria e comercio

RI0 DE JANEIAD GB - R Senadar Pompey, 196
2C 14 - Tel.. 2231820 DDOD 021

SAO PAULO - SP R Marques de Itu. 88.6.% & B ang
Tels. 221.3300 - ODD P11

BELO HORLZONTE - MG Tal 264022 DOD 0312
BRASILIA - DF - Tel 42-0513 - DDD 0612

BELEM Pa .Tel 261458 DDD D912

CAMPINAS - SP - Tel 85224

CURITIBA PR Tet 248343 DOD 0412

JUHZ DE FORA MG - Tel 28870

PORTO ALEGRE - AS - et 21.0048. DDD 0512
SAD JOSE DOS CAMPOS - 5P - Tet  21.3422
AECIFE - PE - Tet 24-6513 . DDD 0812
VARGINMHA MG Tel 3068
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E esta ¢ uma parte muito
importante. O homem que vai
operar o seu guindaste.

Por isto, € necessario que ele
esteja treinado para desempenhar
esta funcio.

O guindaste é uma maquina
feita para resolver os seus
problemas de movimentagdo de
carga. Para tirar um grande peso
das suas co

E ele s obtém o seu
rendimento maximo com um
operador treinado, Um operador
que compreenda a importancia
deste investimento.

Além disso, observe também
estas outras duas regras basicas:
I - O guindaste deve ser usado
sempre dentro de suas
especifica¢oes. Pois ele foi feito
para trabalhar o tempo todo para
a empresa.

Abusos podem vir a diminuir
a vida 1til da maquina ou
paralisa-la por algum tempo.

2 — A utilizagao de pecas originais

COMPA HIA

¢ fundamental.

- Todos 0s nossos revendedc
contam com servigos de
assisténcia técnica. (Macetes e
jeitinhos sdo prejudiciais ao b
funcionamento da maquina).

Procedendo desta forma, v
estara obtendo um rendiment
maximo dos seus guindastes.
E aumentando a lucratividade
sua empresa.

DE GUI DASTES {

SUBSIDIARIA DE DRESSER INDUSTRIES INC.

DRESSER

Fabrica e Escritono: Rua Mogl Minm, 95/125

Benlica Tel.: 264-2932

Caixa Postal— End. Teleg "Guinasa” Rio de Janeiro -RJ

DISTRIBUIDORES: IMTEC SA - Rio de Janeiro  Belo Horizonte — Vitoriae MOVITEC - Sao PauloeSQDIMEX  Porto Alegre - Florianopolisel

Recite @ MARCOSA - Belém « TERRAPLAN - Brasilia

Goiania ® MORAES - Sao Luis eMUTIRAQ  Salvador  Aracaji.
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A Cumnins anuncia sua mais r cente’:aio‘\(w o
repotenciamento parcial Agora, .trgca de molores
cansados por um Cummins N ‘6% 8 Advinho em
folha dispensa a substituicdo da transmissio, em-
breagem e radiador. S0 € precisd godificar o ber-
¢o do motor”, explica Luis Lacha?e, gerente de
propaganda. O segredo: a poténcia.do motor é re-
baixeds de 240 para 210 cv, permitindo o aprovei-
tamento de todos os componentes onginais. Com
uma grande vantagem: o custo & de cerca de Cr§
80 000,00 contra Cr$ 130000,00 para um repoten-
ciamento completo. Sequndo Lachese. a troca Qa-
rante sensivel melhora no desempenho. E o torque
$0 nao € maior “porgque os componentes originais
nac agijentariam”, No caso especifico do FNM, o
repontenciamento ficou mais facil, depois que a
engenharia da Cummins desenvolvau um novo eco-
tetor de entrada de ar, capaz de dispensar o re-
baixamento da cabhina.

@ FRUEHAUF RELANCA FURGOES EM KIT

Fabricando furgbes em kit desde 1969. a Fruehaut
nao resistiu. a partir de 1971, ao avango dn “car-
govan”™ da Clark — hoje o lider indiscutivel do
mercado. Agora, contudo, a empresa volta a carga,
disposta a reconquistar a lideranga perdida. Para
tanto. acaba de criar uma divisio especializada, a
Pro-par. que comega a produzir dez unidades dia-
riamefte. em Sdo Paulo, SP. Mas, em 1876. ja na
fébrica de Pindamonhangaba. a producio atingira
trinta unidades diarias. A novs divisao ja comegou
a se movimentar para crlar uma rede de montadores
autorizados em todo o pais.

@ CONTEINER COM KNOW-HOW FRANCES

Utilizando o know-how da Luchaire francesa. o gru.
po Metalflex comega a produzir, a partir de marco
de 1976. nc km 255 da via Anhanglera. em Sao
Paulo, contéineres de aco para carga seca. A pro-
ducdo prevista deverd aumentar de 3000 unidades
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no primeiro ano para & 977 & 7 000 em 1978

até atingir a capacidade de Ui s

1979. Para eaecutar tac ambiciose plano, & Me-
Iflex criou uma emprasa

Recesino | |

A. Equipamentos de Transporle;_, que- gbeprvers (A

investimentos superiores 5 USS § milhGes e tera
cerca de trezentos empregados, £ jd estdé cons
truindo umn galpdo de 5000 AHTI® Yegqundo galpio,
com @ mesma adrea. serd constratd em 1978, quan-
do a produgdo passe a Incluir também contéineres
para liquidos. frigorificos, de teto removivel e aber-
to para cargas pesadas.

Em troca do know-how. a Lechaire — que pro-
duz 10000 contéineres por amg fabricas espa-
ihadas peia Franga. Africa do $ul. Palén
via & Africa do Norte recabeu 2%. das aches do

tada. "O ercado externc absorvera §ge

200 000 contéineres por ano & a Luchhires ndd cb
venceu de que poderiamos exportar 70, B - da
nossa produgio”, declara o présidente oa afffex.
Anténio Carlos Braga. “J& temos at -y
de inicial de US$ 4.5 milhdes (2/3 da produclo de
1976) de empresas [nternacionais de leasing, E acre-
dito que a partir de 1977 tenhamos um bom mer-
cado doméstico. £ s6 uma questdo de quebrar um
vetho circulo viciose. O de que nic hi contdiner
por falta de mercado & nido ha mercado por falta
de contéiner.®

@ TRANSPORTE DE CARGA TERA IMPOSTO

O governo criard o imposto sobre transportes de
cargas, semejhante a0 que ji incide sobre o trans.
porte de passageiros. A aliquota sera de 5% sobre
o valor dos fretes e devera ser oficializada até de-
zembro préxime, com a publicagdc do primeiro de
uma série de cinco decretos regulamentando o
transporte rodovidrio de carge, entrando em vigor
no inicio de 1976, Q Imposto possibilitara a arre-
cadacho de Cr$ 400 milhdes anuais. Um empresa-
rio, cuvide par TM. manifestou-se favordvel a me-
dida. “Ela fortaleceri as ampresas realmente orga-
nizadas e forgard a retirada do setor, das orga-
nizagbes fantasmas, que fazem concorréncia des-
leaf *

grupo Metalflex e o direito de ser o reprétemante

exclusivo da Metaltainer no mercado jnt b -

Alids, a quase totalidade da producld sefd re: .
e !
n-
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KNOW-HOW: PRODUZIR OU COMPRAR

Afinal. as Industrias nacionais tém condi¢des de
fabricar contéineres? "Todo mundo fala. mas. ate
hoje, nenhuma inddstria fez um contéiner sem com-
prar know-how" desafia Antdnio Carlos Braga. pre-
sidente da Metaltainer. Para Décio Silveira. presi-
dente da Saef. tudo ndo passa de uma questdo
de genhar tempo. “Poderiamos desenvolver um
desenho préprio. Contudo, s6 comegariamos a pro-
duzir daqui a trés anos.”

Ja a Massari se diz capacitada a elaborar um
projeto & construir um protdtipo em sessenta dias.
“Muito mais dificil & fazer um semi-reboque ou um
graneleiro”, afirma o gerente geral de vendas, Gil-
berte Vanzefli. Sua capacidade atingiriz cingiienta
unidades por dia. E a Randon diz possuir capacida-
de instalada para t 000 conteineres por mes. En
quanto isso. a Trivellato, apesar de possuir maqui-
nas e capacidade técnica para fazer contéineres,
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nac cogits de produzi-los. “Nao existe mercado In-
ierno e o externg nao oferece boas perspectivas”,
afirma o diretor industrial, engenheiro Waiter Ris-
tori. Por sua vez, a Iderol niéo se¢ scanha em con
fessar seu despreparo para a missdo. "Somenta
grandes fabrices terao condigées de produzir con.
téineres com adequado padrac de qualidade”. afirma
o diretor industrial. engenheiro Arlindo Rossetti.
“Somos favordveis & compra de know-how. Conde-
namos, todavia, as associagies entre empresas
nacionais e estrangeiras. Isso serve apenas para
que as multinacionais consigam o produto por me-
nor preco, aproveitando incentivos do governo, a
mao-de-obra & a matéria-prima barata.” Com know-
how ou sem know-how. a verdade € gue as empre-
sas5 nacionsis mostram uma inexplicavel timidez
diante da muitiplicagdo das consultas dos clientas.
E enquanto hesitam. empresas mais ousadas e dis-
postas a importar tecnologla véo ganhanda ter-
PEND.

HFES |

|
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® EBTU VAI NORMALIZAR TRANSPORTES

O secretario municipal de Sao Paulo e presidente
da CMTC. Olavio Cupertino confessou-se entusias-
mado com o projeto da lel do governo criando a
Empresa Brasileira de Transportes Urbanos. “Com
os recursos de que devera dispor — o capital ini-
cial da empresa ¢ de Cr§ 100 milhbes — = EBTU
tera condigdes de impor a normalizagéo dos trans-
portes urbanos”. O secretario considera extrema-
mente |usta a forma de captacéo desses recursos

aumemnto de 05% na taxa rodovidria Onica e
de 12% na imposte unico sobre combustivers e
iubrificantes "Ela beneficiara o usuario do trans.
porte coletivo, a0 mesmo tempo que desestimula
o transporte individual, sem prejudicar a economia
do pais. pois o adicional da TRU recal apenas sobre
os carros de passeio’. Mas, a posicdo dos trans-
portadores urbanos ¢ de certa cautela. “Lamenta-
mos que nao tenhamos side chamados a participar
da elaboracao do projete”, diz um dos lideres do
setor. “50 esperamos que esta forma de captagao
de recursos nao traga nove aumento nos combus-
tiveis” adverte oulro

 EEEIE AN SN YENNNEN NN Z
@ Denisar Arneiro, presidente da NTC, sera @
reconduzido ao cargo nas elei¢oes de novem- @
bro praximo. Permanecera na funcac durante g
os dois primeiros anos, para dar prossegul- g
mento as providéncias que vém sendo ado- g
tadas em torno da reguipmentacio dos trans- g
portes de carga. O terceiro e ultimo ano da o
nova gestdo sera exercido pelo vice-presi s
dente da chapa unita que concerrera ag plei- ®
to. 0s nomes dos demais candidatos ainda ®
nao sao conhecidos. p

®

® ISHIBRAS? VEROLME? OU FICCAOD?

A Verolme ja manifestou publicamente seu interes-
se em fabricar o primeiro pavio brasileiro movido a
enargia nuclear. Mas esse privilégio. ¢ quase certc.
cabera & Ishibras, a Gnica que tem um dique capaz
de construir grandes navios de 200000 a 400 000
tpb. os mais aplicaveis a utilizacio da energia nu-
ciear, segundo um estudo da Conussao Nacional
de Energia Nuclear. agora nas maos do ministro
Shigeaki Ueki que devera encaminhar seu parecer
ao presidente Geisel Entretanto Paulo Ferraz,
presidente do Sindicato Nacional da Construcao
Naval ouvide por Transparte Moderno. afirmou que
navio brasileiro movido a energia nuclear é ainda
coisa de ficgac, pelo menos durante o pericde de
19751979,

@ LINHA L JA EM TESTE NO BRASIL

Uma abalizada fonte iicada 3 empresa revelou a
TM gue a Ford do Bras:| vem realibando ha cerca
de dois anos testes (em modelos d= linha conven-
cional do pais) no motor e demais componentes
da linha “L" o modelo cogitade seria o L-B 0G0
com capacidade para 20 t, dez marchas e coluna
de direcado ajustavel. Sintomaticamente, admute-se

dentro da Ford. que os primeiros caminhdes esta-
rao rodando no hnal do proximo ano. muito embora
diretores tenham informado, em Nova lorque “que
antes de 1981 nac ha condigdes para este langa-
mento” [TM-137).

£nguento isso, a Cummins informa que ja entre-
gou a Ford a cotacao de pregos e especificagtes
técnicas sobre os motores N 855 B (240 hp} NT
855 B (315 hp e turbinado) similares do NHC 250,
que é utilizado como opcional para 1 linha “L" nos
Estados Unidos A Cummins teria grandes chances
de fornecer os motores e inclusive seus modelos
estarem saervindo ao atual estagio de testes si-
gilosos.

® DE PORTA PARA A ESTRADA

A cada minuto passa um caminhio Mercedes em
frente ac km 92 da BR-101 Justamente ai, onde
foram Investidos Cr$ 12 milhdes, desde o final de
setembro estao as novas instalacdes de Aracaju
da revenda Mercedes Benz do Grupo Curvello, ocu-
pando, num terreno de 300 M’ uma drea construida
de 8000 m'. O grupo mantém ainda concessiona-
rias em Salvador e Feira de Santana, BA, e for em
1974, com 1057 unidades comercializadas {este ana
a previsio & para 1208), a segunda revendedora
brasileira que mais vendeu caminhBes Mercedes

o FABRICA DA SAEF: PRONTA, MAS PARADA

Com 10000 m' e capacidade para produzir dez con-
téineres por dia. & fabrica da Saef, no bairro Ru-
bido Junior, em Botucatu, SP. esta praticamente
parada, devido & queda da demanda externa. Mesmo
um contrato inicial da US$ 10 milhdes, assinado
com a Interpool [que garantiy a prioridade nas ex
portagdes em troca do fornecimento do know-how
de sua subsididria canadense, a Steadman) nao
tor subiciente para evitar a ociosidade E o mer
cado interno ainda & muito incipiente e dificil. *0
Lloyd brasileiro, por exemplo, mesmo sendo uma
empresa estatal, ainda da preferéncia aos contér-
neres estrangeiros”, lamenta se Décio Silverra, pre-
sidente da Saef. Sua sugestdc porque o Lloyd
nao forma. com apoic do BNDE empresas neacio-
nais de leasing? “Seria uma forma de reduzir seus
custos globais e evitar a tio combatida evasao de
divisas”

r
! ) .

| @ Depois de fracassadas as tentativas de
| ambas para adquirir o controle acionario da
| Sac Geraldo, a maior transportadora da pais,
| a Esso & a Shell movimentam-se para formar
| suas empresas subsididrias de transpor
| tes. )

i Ainda no capitulo das multinacionais: a
| Sea Land, maior transportadora de contéine
|

I

I

|

I

I

1

1

I

|

|
L

netes ¢ opera 50 000 cofres de carga) busca
um acordo operacional com a Mesquita. de
Santos. A NTC considera proveitosa a asso-
claga®, por possibilitar a rapida transferén-
cia de know-how. Mas acha que a partic
pacac da Sea Land nac deveria ultrapassar
o tergo estabelecido pelo projeto de lei so-

1
i
i
|
1
1
'
!
I
I
i
res do munde [(tem 58 navios porta-contéi :
1
1
(
|
l
'
1
|
bre contéineres, em discussao no Senado. |
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® BANDEIRA BRASILEIRA AMEACADA

"Poderosos grupos internacionais ainda  sonham
em retomar o dominio das rotas sul-americanas,
que detinham até pouco menos de uma década,”
A adverténcia foi feita por Wilfred Penha Borges,
a0 tomar posse como piesidente da Associacio
Brasileira dos Armadores de Longo Curso. Reaeleito
para o periodo setembro 1975/agosto 1976 — des-
ta vez, sua intransigente posigdo em defesa dos
interesses naciponais conquistou o apoio de toda
a marinha mercante brasileira —. Borges denun.
cioit também os “processos indiretos e pacientes”
utilizades por esses grupos — que viram esvair-se
por entre seus dedos nos Gltimos anos “lucros de
muitos milhdes”™ —. para obstruir a politica brasi.
leira de expansao nos sete mares. “Crtariamos co-
mo exemplo os entendimentos de poderosas forcas
maritimas internacionais para a adoc¢ao de um sis-
tema internacicnal de transportes, batizado como
multimodal, que de maneira simolista, descarac-
teriza as cargas, de molde a anular normas e re-
gulamentos de protegdo a bandeira brasileira.”

As “forcas ocultas”, que tanto assustam os ar
madoras ndo seriam outras 3endo grupos & margem
das conferéncias de fretes e de terceira bandeira,
dispostos a aumentar 3 quilguer preco o seu qui-
nhdo. Para tanto langam mao de artificios tais
como o de embarcar mercadorias de varios paises
ny mesmo contdiner. Uma das cabegas de ponte
desses grupos no Brasil, citada nominalmente por
Borges a Transporte Moderno, seria a Kuehne do
Brasil.

® UM CASAMENTO DE CONVENIENCIA

Hd quem veja no novo coletor de entrada de ar
da Cummins {nota anterior) mais um capitulo do
persistente corte que a fabrica da via Dutra vem
movendo 3 FNM. De fato nio é de esperar que a
Cummins, um fabricante tipicamente “truck orien-
ted"” no mundo tode, vid se contentar no Brasil com
um minguado mercado de reposigdo, que este ano
nao deverd passar das cem unidades Principal-
mente, depois de ampliar sua fabrica de 17 000
para 50000 m’. mesmo com © risco de respeitdvel
oclosidade — os guatro motores produzidos por
dia podem ser elevados facilmente para trinta, na
ampla faixa de 250 a 335 cv.

O namoro, que 1§ dura trés anos, estremeceu hi-
geiramente depois que a FNM sucumbiu ao charme
do motor Fiat 8§ 210, adotado cemo equipamento nor-
mal do novo caminhdo 210 §. Mais que o desfecho
de um feliz caso de amaor. contudo, o “casamento”
podera se revelar uma questio de conveni@ncia.
A balanga de pagamentos seria aliviada de impor-
tacoes cada vez maiores, caso os motores italianos
fossem substituidos per um produto j4 90°: nacio-
nal — ate mesmo o0 virabrequim, uma das pegas
ainda importadas serd nacionalizado pela Krupp
— e cujos blocos tém revelado qualidade superior
a do similar americang. Adotande o Cummins, a
FNM teria um fornecedor mais 4 mao. E a prépria
Cummins talvez pudesse retomar o malogrado pro-
jeto V-8 e V-6 (investimento de USS 4.5 milhoes na
construcac de motores de 140 a 210 cv), congelado,
por falta de recursos, apds a crise do petrdleo.
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® PRIMEIRO COFRE SAl EM JANEIRO

Na corrida pelo mercado de contéineres, mais uma
empresa arranca na frente, com auxihio da teenolo-
giz estrangeira Utilizeando know-how da Fruehauf
— embora 0s componentes e os equipamentos se-
jam todos naciorais — a Santa Matilde inicia em
janeiro do proximo ano a fabricacdo em série de
contéineres. Nelson Temxewa diretor comercial da
industria explica que os cofres somente nio fo
ram fangados antes pelas dificuldades na obtencag
de matéria-prima e na confeccdo de matrizes e,
sobretudo, pela estraiteza do mercado consumidar,
"Assim, for melhor prerrogar por um ano o inicig
da nossa produgas, inicialmente prevista para
1974." De acordo com o cronograma atual, no pri-
ximo meés de novembro a emprasa concluira a fa-
bricagao do protatipo.

® RO/RO NAO SAIl TAO CEDO

“A integragdo rodo-maritima através do sistema
roll-on roll-off. que tem representado em outros pai-
§es uma economia de quase um tergo no custe do
transparte em relagdo aos atuais sistemas. dificil-
mente serd implantado no pais nesta decada.” A
declaracdo e do armador Manuel Martins de Lima,
Presidente da AssociacZo Brasileira de Cabotagem,
que acredita que o Brasil deveria ter coragsm su-
ficiente para adaptar o Programa de Conatrugio
Naval 1975.79 aos sistsmas mais avangados Na
verdade. quase 90% dos navios previstos no atual
programa — que compreende investimento de USS
25 bilhdes para atender as novas encomendas de
cerca de §.3 mithdes tpb e concluir 1,3 milhdo ja
contratadas — foram encomendados dentro dos
padroes tecnoldgicos cldssicos 0O programa de
construcdo naval prevé apenas dois peguenos na
vios rofl-on roll-off, com tenelagem total de o000
tpb, “com o objetivo de testar o sistema no Brasil”.
Os armadores de cabotagem consideram estas en
comendas pequenas — representam apenas 0.1%
do total de comstrugao previsto —, “pois o Sis
tema ja esta suficlentemente provado em todo o
mundo, representando uma economia enorme de
combustivel". Prova dessa importancia j& foi de
monstrada 4 Sunaman por cinco armadores de ca-
botagem e dois transportadores rodovigrios de car-
ga (Coral e Fink) interessados em operar com o
sisterna ro ro.

TRANSBORDOS PREJUDICIAIS

Os ministérios do Transporte e Relagoes Ex-
teriores formaram um grupo de trabatho para
estudar as causas dos problemas gue estdo
ocorrendo na execugao do convénio de trans-
porte rodoviario internacional assinade entre
Brasil. Uruguai, Argentina, Paraguai & Chile.
Uma das irreqularidades mais sérias: as car-
gas pereciveis quande eniram em nosso Pais
através de caminhdes frigorificos sdo trans-
feridas para carretas normais. Isso, aléem de
afetar a qualidade dos produtos. prejudica
efMpresas nacionais especializadas nesse tipo
de transporte.



transporte

NOVO FNM SaAl NO ANO QUE VEM

O FNM 130 novo modelo com motor disel
de seis cilindros e 75 Htros. peso bruto de
13 t e carga util de 9 t devera ser langado ne
principio do anoc que vem talvez j& com a
marca Fiat A afirmagae é do ex-diretor su-
perintendente da Fiat, Franco Urani. A pro-
1 dugao da FNM em 1975 atingira 6 000 camu-
I nhdes. Porém, os novos investimentos pro-
{ gramados (US$ 950 mihdes) vao elevar a pro-
, dugdo para 15000 unidades em 1978 Qutra
1 novidade: o modelo 190, de 260 ¢v, ja come-
: cou a ser comercizlizado por zlguns conces
! de Sao
i

i

sionarios, inclusive pela Massarn,

Paulo.

Y |

® CONTEINERES PARA EXPORTACAO

Depais de ver-se em 1967 na contingéncia de subs-
tituir na sua linha de montagem os conténeres
por prosaicos furgdes de aluminio, o remédio foi
mudar de tatica. Assim, os contéineres que a partir
de novembro, comecam a sair da nova iabrica de
12000 m’ da Fruehauf, em Pirsssununga, SP, vao
buscar 1& fora o mercado que a empresa nao en-
controu aqui dentro. E desta ver apesar dos ventos
desfavoraveis o comércio inteérnacional encon
tra-se em franca recessio —. o presidente da em-
presa. Clovis Campos Maia nio acredrta em fra-
casso. “Dentro de dois anos, a economiz mundial
vai se normalizar e a demanda de contéineres atin-
giré altos mvers. Entdo, desde gue o governo nos
garanta 0s inCentivos necessdrios, estaremos fir-
mes. concorrendo com ametlcancs, japoneses e eu-
ropeus.” Resta saber. se o produto brasileiro tem
qualidade para tanto. Do que Masa nao duvida: “Es-
tamos preparades para produzir contéineres capa-
zes de permitir o empithamento de até nove uni-
dades e atender as novas exlgéncias de maior vida
util e menor manutengdo A pintura, por exem-
plo, tem garantia de até trés anos contra a fer
rugem.”

@ SINDICATO CONTRA COMPRA

A compra de know-how frances para a fabricagdo de
comtéineres pela Metaltainer (veja nota anterior)
nao agradou as empresas do setor. Respondendo
a ume cansulta do CDI sobre a capacidade de pro-
dugdo de contéineres, revogues e sem|-reboques
para cargas unitizadas, o presidente em exergicio
do Sindicato da Indistria de Materiais e Equipa-
mentos Rodovidrios e Ferroviarios do Estado de
Sa0 Paulo, Humberto J Pimente! Duarte nao hes:
tou em afirmar gue as associadas do sindicato
(entre alas, a Fruehauf, Massarn lIderol, Randon,
Ssef e Santa Matilde) “tém capacidade para su-
prir a demanda atusl e futura” & que a qualidade
de seus produtos nada ficaria a dever aos estran-
geros Duarte aproveitou a oportunidade para ma-
nifestar-se “contraric 4 concessdo de incentivos
tiscais™ 85 empresas estrangeiras pois "o superdi-
mensionamento da oferta poderd trazer reais pre-
juizes™. Seu parecer reafirma a posicao do ex-pre-
sidente do sindicato, Oswaldo Palma, que ja em
1967 declarava enfaticamente: “Todos os tipos de
contéineres, atendendo as normas e padroes inter-

® A

e A

nacionals, ja podem ser construidos ng Brasil por
varias de nossas empresas, que em conjunto Qu
mesmo  isoladamente, se encontram aptas para
atender a demanda”

MBR E O MAU SERVICO DA REDE

A MBR Mineracdes Brasilerras Reunidas — gue
se coenstitui numa das principais fontes de renda do
sistema  ferrovidric — ano passado gastou CrS
200 485,00 em fretes — nao podera exportar as 122
milhGes de t previstas num contrato para seu ano
fiscal de abril de 1975 a margo de 1976. Motivo:
a Rede Ferroviaria Federal atrasou o cronograma
de recuperacdo da ferrovia Belo Horizonte—ARio. Es-
sa gqueixa foi levada més passado por Daniel Sy
denstricker, diretor-presidente da empresa ao co-
ronel Stanley Fortes Batista presidente da Rede.
No encontro. que durou quase duas horas, o0 am-
presario ainda lamentou gue “todo o plano de ex-
pansac da mineradora, que previa aumento de
exportacao até cerca de 20 milhdes de t, em 1980,
esta esbarrando nas dificuldades de transporte, in-
clusive no atraso da Ferrovia do Ago, embora tade
o planejamento tenha sido feito com a concordancia
{e a assinatura}l da diretoria da RFF”

ESPERA DAS REGRAS DO JOGO

Em 1970 havia uma centena de fabricantes de con-
téineres na Inglaterra. Em 1972, apenas uma dezena
de sobreviventes. Trata-se de um risco que o Brasil
também podera correr. se o governo naoc se dis-
puser a fiscalizar com rigor a qualidade do pro
duto. £ bem verdade que as normas e especifica-
¢Oes j4 estdo praticamente defimidas em projetos
da ABNT desde 1971 Falte no entanto, um orgao
aparelhado [quem sabe o IPT de Sao Paulo?) para
testar cofres de carga e emitir os indispensdvels
certificados de qualidade -- segundo um dos
projetos de norma da ABNT, a missdo caberia ao
INPM. Seja atraves do INPM ou de outro orgaan,
estabelecer as regras do jogo parece fundamental
para o deslanche da indistria de contéineres. So
depois disso candidatos que ainda permanecem
hesitantes teraoc condicoes de definir com segu-
ranga se apostam no mercado ou entdo se argui
vam seus pianos.

008002000002 02000000008
LINHA L 110 TERA CARA CHATA

Um modelo novo da linha Cara Chata — ¢
LK-110 — deverd estar 3 venda nos conges.
siondrios Saab-Scania no fira! do préximo
ano. 0 motor ndo sard o mesmo do LK-140
{em V), mas terd seis cilindros em linka [co-
mo o convencional L-110) porem mais desen
volvido. O prego do LK-110 serd maior do que
o convencional e isso & atribuido a cabina,
que, entretanto compensa com a possthlfi-
dadae de permtir gue ac cavalo se acople uma
carreta até 1,30 m mais comprida O modefo
“focinho comprido” continuard sendo fabri
cado. Para 1976, a Scania promete outras [e
ainda sigilosas] novidades.
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manda causados por acontecimentos imprevistos como &
safra de soja e as grandes Importacoes de produtos side
rargicos. Mas nada indica gue pode haver grandes modifi
cagGes futuras nesta tendéncia se se levar em conta os
planos do governo.

Embora contlnue sofrendo bruscaes variacées sazonais, o
transporte rodoviaric de cargas se desenvolve satisfatoria-
mente no pais. A tendéncia ascendente do sev movimento
geral nos altimos anos maior do que em periodos anterio-
res na verdade foi causada por sobitos acréscimos na de-

COMPORTAMENTO ULTIMO DADO EM RELACAD AD EM RELACAD A EM RELAGAQ A
DHSPONIVEL MES ANTERIOR SEIS MESES ANTES  DOZE MESES ANTES
DO SETOR
Valor Més Variagdo Més  Variagdo Mis Vanacaa
(%} {9t) {%)
PREGO (Cr$ 1 009) {*)

L. Caruinhao Scania L 110387 257 Set 4] Ag 17 Mar 37 Seti T4

2. Caminhdo FNM 180 213 Seal 4] Ag 19 Mar B0 Set/74

3 Camnhdo Mercedes 1313 160 SET H Ag 19 Mar 57 Set/74

4 Carnphao Mercedes L 1113748 115 Sat (1} Ag 13 Mar 51 Set/74

5. Caminh 30 Mercedez L - 608 91 Set 0 Ag 27 Mar 73 Set 14

6. Cammhdo Chevrolet C-6803 D 1] Set 1] Ag 13 Mar 33 Set/74

7. Camurghéo Ford F-100 53 Set 0 Ag 18 Mar a2 Set/74

8. Kombi v 3B Set 0 Ag 27 Mar 73 Set. 74
CONSUMO {LHNIDADES)

9 Scamal 11038 T 310 Ag 63 i 105 Dez/74 19 Jul:74
10. FNM 180G 275 Ag [ Jut 28 Dez/74 25 Juli 74
11 Mercedes 1313 1025 Ag 26 Jul &7 Dez/74 77 Juli?74
12. Chevrotet C-60 1005 Ag 19 Jul 30 Dez/74 56 Juli74
13. Mercedes | 608 D 322 Ag i4 Jul 13 Dezi7d 18 July74
14 Ford F- 100 276 Ag a2 Jul 29 Dez/74 74 Juir?4
15. Kombs VW 4253 Ag 1 Jui 25 Dez/74 2 Jul:74
CONJUNTURA
Produgao
16. Camanhdes pesados {unid.) 689 Ag 17 Jul 16 lan 8 Jul:74
i7. Carn_nnhbes semi-pesados (und.} 1229 A 11 Jui 70 Jan 84 Juir74
18 Caminhdes feves/medios | unid ) 4332 Ag 12 Jul 76 Jan Fa) Jul:74
19. Onibus {unxd) 70 Ag 8 Jul 5 Jan F Juti74
20. Calr'!'ln'metas {unid.) 23373 Ag 3 Jut 1 Jan 3 Jul‘74
21. Lhilitanos {unu.) 506 Ag 21 Jul 18 Ian 23 Juli74
Consurno
22. Oleo diesel (1 000 m ) 1120 Ag I 15 Jan Juli 74
23. Energra na nddsting automota 124 261 Ag Jut 22 jan Jul 74

*} Preco de 1abnca
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MOTA: Esta previsto aymento para outubro Até a datp de fechamento desta edicac, gesconhecs-se o percentua A VW migrmava 4 nnprensa que send de 7%,

CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESOD i¥ EIXO CAPACIDADE PRECOS §
Exos A4 CAROA gRuTo ADAPTAOD POTENCIA  MaxiwaBE o NETC rrasaRos  APAPTACAO
(m} 9 [hg) Tkg) P TRAGAD (kg) icrs}
FNM
180 G chasat curto com cabing .48 4750 1225 17000 22000 180 SAE/Z N0 45 oG 1900 x 22 =14 212 663.00
120 €. chasgs curto coum 3 eixo de apoo JBA+ 136 $000 18104 24000 — 180 SAE /2 000 LLY: ] TR R 227 w14 234 194.00
130 N cheass normal com cabhing &4 4900 12100 7000 22000  1A0 SAE/2 000 4% DDO 3100 x 22 14 254 83500
180 N, chass normps com 3 eiae 25+ 136 615¢ 1TAS0 24080 - 180 SAE /2 DOb -— 1100 x 227 x4 234 818,00
180 L chassi longo com cabina 5,835 5150 t1B%) 17000 22000 1B SAE/ 2000 1100 x 22" x14 216 62600
210 CM chassi curto para cavalo-mecinico 350 L7900 'TFEM 1A SOD 72 000 215 SAE 22K £5 000 1 100 x 22" x4 261 462,00
210 8 cihaast curte  motor Fial 3.50 5900 2600 18500 —_ 240 SAE -2 200 50 000 11002227014 306 670,00
MERCEDES-8ENT
L5 1519 16 is0 5 0a% ggdt 15000 =92 Gk 2 200 12 poc + 000 x 20716 225 437 5%
L5-1519 42 420 5095 wpong 15000 107 DN+ 2 200 32 000 1 000 x 20" %16 227 144 82
SCANIA
i-11018 380 5 583 1Ma? 1740 22 000 202 DIN 72 200 45 00G 1 t00 %22 xt4 257 90500
111042 ¢ frelo rebogque 420 5823 11377 17000 220080 202 DIN; 2 300 45 00C 1100 = 227214 26% 582,00
L1054 5.44 §T4g 11252 t7000 22 000 202 DIN /2 #H&r 45 000 1100 0 227514 2B4 S64.00
15-11038 380 6813 16187 23000 202 DIN /2 200 45 000 1180 x 227 %14 288 106 04
LS 11042 . frelo rebogque 420 E883 16 f0T 23000 202 DIN. 7 200 45 000 1 1490 = 22 "x1d 281 793.00
15114850 5.00 Ta8 15972 22000 202 N 2 200 45000 t 100 % 227 x4 290 644,00
LT-11038 380 TH4S 1RSS5 000 275 DIN/ 2 200 0 DG 1100 x 227514 £51 386,00
LT 11042 ¢ lreun rebogue 420 7715 18285 25000 275 DiN 2 200 70 00D 1100 % 227814 455 073.00
LT 11050 5.00 T 845 18155 26 (0 FT3 00 2 300 70 0RO 1100 x 227214 453 92G.00
CAMINHOES SEMIPESADOS
CHEVROLEY
D-rdo3 chass) curto 198 31585 gt15 2700 20 500 142 SAEf3 DOG 22 500 eOb x 20'x12  1000x 20°w14 18 TID.OD
D-7150% — chasai meédio 441 J 840 3640 9 08l 12700 162 SAE '3 000 22 500 SO0 x 20012 1 00D x 20 xid 118 324,00
D-7803 — chasw longo 5.00 3 700 9000 t2T00 20500 42 SAE/I 000 22 500 000 2 20712 1000 x 207514 121 HI000
DODGE
Dodge S8 — chasm curtn, disel 3,69 12 700 20 590 14073 00 22 §00 900 x 20 x12 1000 x 20°x14 91 Dat.00
Dodga 904 chassi curtoc a gasobing .89 12 700 20 00 196/4 0DG 22 500 gob x 26™17 5 000 X 20°x14 91 368.00
Dodge 908 — chassi medio a gasolina 445 12 700 2 500 1964 003 22 500 gob x 20712 ¢ 000 X 20 n14 92 985 00
Dodge 390 — chasei medio. disel & 45 127040 20 500 V40,3 000 22 500 900 x #0°xt? 5000k 207014 108 36200
Dodge 90 — chass) longo & gesolna 5.08 t2 700 20500 15674 000 22 500 000 x 20°x2 1000 x20°x14 108 635.00
Dodge %W — chasai fongo. disel 500 12 700 20 5048 +40/3 000 72 500 500220 xt2 1000k 20°xfd 110 26900
Dodga #58 — chassi curto, divel |MWAL 399 - — 130 SAE/2 000 bl D0 x 20°xt2 1000 x207xtd 26 55400
Dodgs 980 — chass) médio, diael [MWM) 445 — 138 SAE /3 DDD 22 500 SO0 x 20712 10002207 x4 127 12500
Dadge #50 chasyl longo, disel |MWM] 5.00 138 SAE ‘3 Do0 22 508 GOl 20 xt? 1000 x707x04 12583800
FORD
F-750 — chaaa curto. digel 196 lgas g1y 11000 20000 140 SAE!3 DO 22 500 x4 1000x20°X04 123 46500
F-150 chayst madic, disel 4 AT d 000 000 130 20 300 140 SAE /1000 22 500 900 x 207 x4 1000 x 27514 12367100
F788  chasyi longo, dissl 493 4080 8520 31000 20000 +AQ SAE /2 000 22 500 900 x 272 1000 x20TxT4 12542660
FT50  chassl ulralongo. diset 539 4145 BA5S 13000 20000 1A} SAE/SI 000 22 506 900 x 20 xé  100DOW207x14 12T 1B1ED
MERCEDES-BEMI
1 Dl toom calima
L-1313 42 420 EY. g0 131000 18 506 147 SAL /2 8O0 22 500 900 x M1 x4 135 B2 48
L-1113 48 4383 3 560 S040 3I0N0 108 500 147 SAE /2 BDO 22 500 900 x 207 x14 138 53431
L1513 42 4,20 4295 10705 15000 TR 500 147 SAE/2 BUO 23 500 1000 x 20°x16 151 30595
L1513 48 4,63 4325 0675 15000 — 157 SAE f2 800 22 500 1000 x 207216 154 274 .85
L4513 51 5157 4355 10645 15000 —_ 147 SAE/2 800 22 50 1000 %20 x1E 155 765.87
L2013 42 [Bx2] 420+ 130 5355 15645 21000 t47 SAE /2 00 22 500 900 x 20 x14 133 735.9¢
L-20t1 48 [6x2} 483+1.30 5395 15845 21000 147 SAE/2 800 22 500 oG x 70 x14 185 563.94
L-2213 36 (Bm&) 360+ 130 5375 16625 22000 147 SAE /2 600 22 500 1000 20°x14 207 10027
L2741 42 (Bxd) A 0+ 1.3¢ s420 TG 5E0 22000 147 SAE /2 800 22 500 1000 x 207+ 208 108.43
7] e pars carviCirten bascvlysie .
LK-1343 36 380 3890 BEN0 12500 147 SAE/Z 8O0 22 500 200 x 20°x14 136 380 85
LK-1513 42 420 4295 10735 15000 147 SAE/? 80G 22 500 + 000 5 20" 177 258 46
LK 2213 "316 (Emxd]) A1) 5375 16615 22000 147 SAE /2 600 2 500 1000 % 20 214 208 54198
H e pers s
15-1313 36 150 3 Gdo 22 500 147 SAES2 80U 2 500 804 x 20 x14 160 04212
L5-1316'36 o 160 3948 22 000 147 SAE/2 800 22 500 GO0 = 2D7x14 80 BES 33
LSLS-1316 36 — Diracdo hidrkuica 18 o4l 25 D00 147 SAE/? 800 25 000 1000 x 207x18 191 004 80
il higm pep hainnmes
LE-2213/3% {bxd} 3604130 5375 1BB2S 22 000 147 SAE/2 800 1000 x 207214 207 100,27
CAMINHOES MEDIOS
CHEVAOLET
Gasoling
C-5403 P chass! curta com cabing EE ] 2 800 790 107 18 500 151 SAES] 800 3 DGO 6825220 210 o908 x 20 %10 56 2400
C-8503 P — chasai medio com cabtna 443 2835 7865 10 18500 151 SAE/] 500 1% 000 825 1 207110 o) x 207 x10 66 390.00
C-5801 F' == chass ipngo com cabing 506 020 7680 10 yB 500 151 SAESI BOD 19 00D B23 x 20710 900 x 287210 £4 22000
D-5401 P chassi curta com cphing 298 3120 7580 tD 18500 143 SAE /] DOO 9 DOJ 825 x 20 X0 900 = 20°x10 25 680,00
D-6501 * chaasi médio com cabing 443 31135 7545 07 15500 142 SAE/1 000 19 0D 825 x 20 a0 900 % 20 =10 B B00.00
D-8803 P erassi lengo eam cabina 5,08 e e T 19 7356 10 18 500 142 SAE/1 000 19 00 825 x 20 "xi0 900 x 20 x10 B7 550.00
"7 Al (v
DODGE
Gasoline
JO — thena o 168 2940 7910 1D 1B500 196 SAE/4 000 19 000 B25 £ 201G 900 x 2HTa12 51 892,00
chasss mediv 445 2 980 Targ 10 t8 500 196 SAE /4 GO0 15000 825 20 01D 000 « 207x12 8% 510.00
chaasi longo .00 3175 T&fS 10 18 500 196 SAE 4 HOC 10 000 B25n 207210 900 x 207112 53 622,00
Drisal
700’ — chsssi cwtn 3,68 312t 7729 10830 16 500 140 SAE:3 00D 1% 000 G900 x 20 " x12 B8 545,00
chusat midio &45 e TEA8 10 18500 148 SAE/I D00 15 D) 900 x P07x12 BA 549,00
chaasi longo 500 1156 7494 10 1B 560 140 SAE/D 0D 15 000 o5 x 20°x12 90 735,00
FORD
ima
F-500 chas$ curlo Com cabina 356 31165 7835 11000 19000 169 SAE 4 400 19 060 B25 x 207 =0 Q00 x 207 x12 66 263,73
F600 chassi medio com cabing 4.42 j220 TTA 11000 $9 000 169 SAE 4 400 15 000 825 207510 900 x 2 =12 GEAL1TT
F-800 — chass longo com cabina 191 3335 T 665 1 0 19000 159 SAE 4 400 19000 825 x 20 "x10 900 x XN "xI12 64 148,73
F-0l) — (:J‘la’.".sli ulirolongo com cabine 53¢ 1570 T 430 1 19000 169 SAE 4 400 19 bl 825 x 20 =10 200 x 20 %12 69 p87 58
i
F-ED0 — chassi curio com cobing 39 3 400 76D0 11000 9000 142 SAE/2 000 19 00 900 x 20 x10  t 000 x 20" x 1 a5 556 14
F-500 chasai médio com cabing 442 3455 Ts45 11000 19008 142 SAE/3 000 +9 0O 900 % 207x10 5 000 x 20k1L B6 102.38
F-600 chassi tonga com cubina 453 1570 74310 11060 19 0BD 42 SAE /] DDU 19 00D GO0 x207x10 1000 X 3G kML A7 79959
FE00 chasst ultralorgo com cabma 539 g0 7190 &7 13000 142 SAE,3 D00 18060 SO0 T 010 1000 20TxL 89 494 51

8 TRANSPORTE MODERNO — setambra, 1975



CAMINHOES MEDIQS (Contmusgie)

L]
ENTRE TARA CARGCA PESD 3% EIXD POTENGIA CAPACIDADE PNEUS PNELS PREGODS S
ERIDS kgt {hg) BRUTO ADAPTADD v 3 MAXIMA DE DIANTEIRQS  TRASEIRQS ARAPTAGCAD
(m) g L )] tko) e TRAGAC fkyl (Gr$)
MERCEDES-BENZ
Vi Clabinig cow S
L1113 42 420 3685 7315 11 000 18 500 AT SAE. 2 500 9 000 900 ¥ 20 ‘x12 MI1383
L1113 48 483 3755 7245 11000 18500 147 SAE/T 80 + 00 900 x 20" %12 115 400 87
LA 1113 42 [4na) 420 3965 TO35 11000 —_ 147 SAE. 2 809 19 D09 9N x 207w 12 136 782 57
LA-1113 43 {dud) 4.83 4035 b 965 1 600 147 SAE 2 B 19 000 000 x 2012 138 457 DA
T bl para LArvREr P il
IN-1113/36 3560 3635 75 1 000 147 SAE 2 800 19 000 900 n 20" x12 113 624 85
LAK-1113736 [4ud) 160 915 7085 1000 147 SAE 2 90O 13 0Dd 900 x 207x12 136 782 57
B e pn iyt
LE-1113:36 3.60 3693 19 000 T47 SAE 2 400 75 000 900 x 207512 115 40087
LAS-1113 36 [dxd) 3.60 3695 13000 <7 SAE 2 BOO 19 000 GO x 20 k1T 139 457.08
CAMINHOES LEVES PICKUPS E UTILITARIOS
CHEVROLET
C-1404 chassi com cahina & carroCara ape 292 t 720 o5& 2370 18t SAE 3800 650 x 15 "x6 53 11000
C-1414 camiomets cena dupla 292 t 770 550 2270 158 SAE 3 8O0 70O X 157 %6 b4 330.00
C.i#1a6 peros Verangio [Econdmical 292 14935 154 SAE: 3 800 n - 58 610.00
C-1504 — chasm ¢ cab e carroCaris ogo 323 1910 700 2619 151 SAE 3 800 650 2 15 'xf B3 x FE"xg 55 15000
DODGE
ted camignaly com cagamba de ago (sdh 290 1650 08 2353 198 SAE 4 400 825 x )5 °x8 53 60%.20
a0 chaasl com cabing 338 1860 3583 5443 198 SAE 4 400 750 % 1628 53 204,00
FOAD
F-100 camioneta com cagamba de aco 290 1468 3492 2 268 164 AL 4 400 B25 1 157 x6 33 00 00
F-3%0 — chasai com cabina 3.20 1918 5y LR Lh 161 SAE % 400 750 x 16 x8 37327
Jewp — C1574 com 4 portas 265 1 551 A 23N S SAE 4 400 B00 & 16 xd 3% 098,51
F-75 camsn. std 4x2 ¢/ catamba de ago 2.56 - — -— 91 SAE 4 200 650 x 18 "% ITNT0E
MERCEDES-BENZ
1608 O 29 chass: curto com cahina 295 210 169 6 000 95 SAE ‘2 800 TOD X t6 " x10 90 10598
1608 O 38 chasai longe com cabina 50 2425 3575 6 000 95 SAE 2 40D OO X 167AtD 9t 274 54
TOYQTA .
OJsiL capota de iong 238 1500 450 1850 W SAE. 2 M0 650 x 18 " xd 56 162 .11
DJ50LY capota de ago 228 t 650 450 2190 94 SAE; 2 800 850 x 18 ad 62 450,88
0J 50 LV parus com capota de aco 2%s + 750 525 2275 o4 SAE. 2 800 650 x 16 06 72 481 &5
Q155 LPB caminhgneia ¢/ carrocana de agoe 2,75 t 700 1 000 2700 54 BAE 2 800 650 x 18"x8 65 871,30
OJ 55 LOB' — camionela ¢ ChrrDgaria 2.75 1 700 Y 000 2 700 54 SAE -2 oD 650 x 1567%6 64 05511
VOLKSWAGEN
PFickup ¢ cacamba 2.40 93¢ 2970 52 SAE 4 600 640 x 55726 a5 661 00
Furgio de x50 2,40 107¢ 1 000 2070 42 BAE ‘2 200 540 1 15 %6 31 4DE 00
Komiy standard 248 LT 93 2070 52 SAE. & G0y 640 x 157x6 34 379,00
XOMBI LUXO — 4 portos 2ag T 200 BT0 2076 52 SAL "4 G0 G40 x 15" xE 3B 565,00
KOMBI LUXO & rias 249 1 20 870 2070 52 SAE 4 607 640 = 15 %6 4D 397 DO
NIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
CHEVROLET
Cesolina
C-B534P chassi para fnibus 443 10 70D 151 SAE /3 800 B25 x 20010 GO0 w2010 62 280.00
5.00 10 700 189 SAE 3 800 025 x M x10 S0 x 207 A0 65 070,00
Dissal
D-6512P chass para dnibus 443 10 703 140 SAE 1000 B25x207wT0  POO x 20710 82 20000
D-E812F — chamssi para dnibus 500 10704 140 SAE 3 000 B25 x 207x!0 900 & 207x10 A3 89000
CUMMINS
RC AR-210 — Rodowvibrio — o/ suspensio a ar 573 244 118,00
RC 110 — Rodaviario — ¢/ suepensfo por meles  5.73 2X2 46200
UGL-2108 — Rodovidrio — suspansdo por molas  5.71 - 215 458,00
UCL-218 — Urbano 573 - 191 J47.00
UC-210 — Urbano 5.00 189 636 00
UCE 210 — Urbenc §73 223 400 0
MERCEDES-BENZ
1 Com perydy romal, inclemses phr-brir + cliwes de oo 1|
LO-s08 b/29 285 2080 3910 § GO0 95 SAE /2 80O 730 x 16"%10 B3 990 .85
LO-608 D/35 . 3,50 2368 3795 § 000 45 SAE "2 800 TSI x 187 %10 B DOB.B2
LG-808 Df# . 410 2302 3698 6 000 55 SAE 2 800 750 x 167u1G 85 637,07
o 3T e MR 8 achimas da s (]
LO-808 D 29 2495 2062 34938 & 000 95 SAE. 2 B0 150 % 16710 A3 043,55
LO-608 D 35 3.50 2173 e 5 000 95 SAE,2 BOO 750 x 16 x40 84 12091
LO-Sak D41 410 2302 Jaga 6 000 835 SAE/? 800 T80 x 187 x 1D 84 889,36
1 Chiuni e O
LPO-1113/48 — direghn hidréulica. mator re-
baixedo . 457 3615 BOBS 11700 147 SAE 2 B0 900 x 20 "x12 125 738 57
LF11$3/51 — diragdo mecinica 517 31545 s 11700 147 SAE 2 50O 900 x 20"x 52 nT2rr e
DF.1113/51 — direcio hidrdulica. motor dien-
tairn o . 357 4120 8880 13000 147 SAE ZB0C M6 x 20" x1d 145 060 55
OH 13131 51  — diregdo hidréulica, motar tra.
seiro 5.17 1935 9255 13200 AT SAEf2 MO 500 x 20 x 14 140 170 44
4 Orvaur Mgrmbioro
0-382 Urbana' compato Standart — 38 pass 5.55 11 500 147 BAE/2 800 B0 x 20" 512 281 505,43
0-362 Interurbano® completo 36 pass 555 11 500 147 SAE,'2 800 900 5 20" x12 DA 12585
0-355 Rodovigrio completo 40 pass 595 13400 223 SAE 2 200 1000 x 20012 395 648,11
2% Mulorwas
032 — Urbano . 555 11500 147 SAE/2 8O0 800 x 20°x12 172 6¥Y7.04
C-382 — intwrurhang 335 11 500 —_ 147 SAE /2 B00 B0 x 20 *x12 177 295.64
0355 Rodovidrio 595 13400 — 3SAE 2 20 1000 x 207x14 265 167.25
T REa e B DM WG Si wbern e RONChOoD PR SOCAOCARTS A Mvcnrow M diskcs DioAcme de SRR B PO Sl peetTeRecavs i A capacideds b GmesagEroy T bkl e progmly de PROEoEs
ANIA
B-11062 — com sulpensio por molas 625 5219 202 DiN; 2 200 1Mz 32 a4 255 769.0C
B-11083 — com suspensdc s ar . 6.25 5100 207 DIN/2 200 11 x 227014 292 84 00
BR 115 — com suspensdo por molas 4808 5160 202 THN,/ 2 200 1t %22 %14 283 944 00
650
8R-115 — com suspenado a ar 4B0m 5230 202 DIN: 2 200 19 % 79 "xid 344 569 00
8,50

bnoversl Iofboa r A8 b mabetw d de ITL o D) 4 o e de HE Ape
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DDUU

PRODUCAQ {mes de agosto - 75)

Ago-75

272

106
311

1172

1 354

)
402
26

23576
2163

1636
451
6%

4163

835
1803

517
13%
9 269
1 276

445
16

40 184
71 266

10

PRODU AO
Jan/Ago-75 Ago 74
2770 400
953 56
2086 228
8 359 651
351 6
1 102 26
155 7
6791 612
37096
9 189 2 256
474 B8
1822 218
3205 421
6 545 1 200
4049 446
11 812 1631
5643 731
2787 248
2439 408
202 35
215 40
185 687 24 781
16 834 3751
89 26
13 193 1978
4 075 973
422 55
41 7
31 965 4 086
4 390 550
15 239 2435
3906 1174
12 199 15i6
70 588 8 230
12 745
4 684 604
4581 602
103 2
345 367 42 964
592 685 76 675

t

Jan/Ago 74

4132
2032

313
1787

4 332

134
252
72
3874

40 241

12 706
590
1827
3484
6 387
3525
11722

5516

1503
3555
182

276
163 394

22635
298
100582
5 462
363
25

28963
3243
24093
4737
B 420
55 063

3585

3546
39
352 457

573424

1957
1973

67 108

37 514
5968
8100
16 153

34071

2193
2328
567
28983

627 061

206 195
4 388
13319
58 833
143 854
16 165
184 507

63 371

1771
1626
22 388
31623
3347
1955

661
1575 382

221 959
5322
128 198
75 445
6 227
1248
55692
84 711
25024
228935
176 693
62 780
190 601
12 745

204017
7848

190 646
5523

3 445 387

6 016 597

MODELOS

Pesados

FNM
IH
1519
Scania

Semi-Pesados

D-70
D-900
F-750
L-1313

Leves/Madios

C-60

Mono

T8 PU

TB Perua
DKV

YW Kombi
VW PU

YW Variant
Rurai
Beiina
Brasiha
Caravan

Utlitanos
Yemag
Willys
Toyota

Automovers

Total

VENDAS
Ago-73

275

104
310

1229

19
143

1026
4332
1005
7

149
496
812

522
1341

220
415

62
23373
2105

1650
276

4253

aa7
1591

542
1434
9377
1 196

506
487
19

36 796

67 655

TRANSPORTE MCODERNO

Jan/Ago-75

5 465
2461

941
2063

B 327

378
1051
167
6731

367493

9336
495
1654
3029
6 705
3997
11 577

5624

2444
2727
242

211
184 414

16 854
99
13377
3824
414
41

31591

4 302
14.458

3949
12 340
70 344
12821

4797
4694
103

324 831

570 241

setembro. 1876
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CARGA SECA - COMPENSADO FIBERGLASS

CARGA PESADA - ABERTO



cr0 1

MES DE JULHO
Produgao
3ul7S Jansdul-75  Juk-74
5120 627
426 2498 368

126 847 11
335 1775 248

1399 7227 561

69 322 21
169 939 74
41 118 4
1120 5 84ag 462
4421 32678

758 8211 1604
8 474 52
253 1570 160
489 2695 499
B840 5762 935
562 3508 477
1511 10458 1713

890 4877 873

345 2485 278
483 2037 522
27 176 33

35 i79 40
25678 162111 24144

1904 14671 2896
9 84 27
1678 11557 1652
491 3625 734
74 357 41

3 38 4

4865 27802 4242
860 3555 239
2205 13436 3111
637 3 389 482
1764 10809 904
10053 61319 9462
1135 11469

619 4 377 583
34 154 103

5;71 4 1.36 4-77

14 87 3
43263 305183 47357

77128 520623 79482

TRANSPORTE MODERNO

) 1957
.74
Jan/Jut-7 1975
&6 410
1632 37242
. 5 968
257 7 994
1569 15824
3605
176 2 164
420 2165
32 530
2977 28040

33784 022643

10402 205217

502 4388
1415 13067
3063 58123
5220 143071
2806 15624
10376 183153

4785 5767

1771

1626

1538 22086
2864 31221
174 3321
1955

Dt 625
138 6131 552 006

18884 219796
272 5317
8114 126562
4489 74994
308 6162

18 1245

55 692

24 877 380548
2693 24189
21 €58 227132
3563 176176
6904 61 390
46833 181 332
11 649

3471 205061
490 1505
7848

2944 190 201
37 5507

3009 5333 404 203

496 7495 944 331

setembra, 1975

D. 11 000
1.H.
1519

S. Scania

D-70

b- 9GC
F- 750G
L-1313

D- 400
D- 700
F- 350
F- 600
L- 608
1113

D. 11 000

MO

M.B. Monobloco
M.B. Chassis

S Scania

GM.

C.B.

Cummins

G.M.

D. iGO

F. 75

F. 100
TBPU
T8. Perua
DK.W.
V.W. Kombi
V.W.PU
Y.W. Vanant
Rural
Belina
Brasibia
Caravan

Gurgel
Vemag
Willys

Toyota

Total

1975
Vendas

Jul-75 lan jul-75

760 4776
309 2186
123 837
328 1753
1395
86 359
173 908
38 126
1098 5705
4753 32461
1098 8 331
14 488
233 1 505
521 2533
787 5 893
580 3475
1520 10236
4 894
305 2224
472 2312
35 1069
20 149

25426 161 041

2219 14749
1 98

1 915 11 727
424 3548
75 356

& 38
4665 27338
676 3415
1726 13467
699 3 407
1756 10906
10005 60 967
1252 11625
626 4291
617 4 207
9 84

38 616 238 025

72 408 502 586

13

S ET L

A marca certa do melhor
transporte industrial.

Carrocerias  Tangues Rodoviarios par:
leite, agua e derivados de petrolec - Bal
sas - Frio Industrial - Mecanica em Geral

Conte com o melhor transporte industria
Onde se exige movimentagao rapida
segura, a imbrasmetal esta presante.

4

~iN33A>METAL .4
INDUSTRIA BRASILEIRA DE METAIS

Fabrica: Rodovia Br-153 - Km 10 - Aparecid
de Goidnia - G0, - Tels. 2-3662 & 6-439(
CEP 76,990

Escritério: Av. Ipiranga, 1071  conj. BO6/7
Tal.: 35-8308 - CEP 01039 - 5. Paulo - Capita

TEMOS O EQUIPAMENTO D
MOVIME TAGAO DE CARGA:
QUE VOCE PRECI

~
ih/ﬁ{ £

e Empilhadeiras Verticais
. # Arrastadores - Empilhadeiras
_ﬂ o Transportadores com
! }{-"}! Corretas ou Roleles
"1 @ Elevadores de Cagambas

E muilos outros
egquipamentos
com instalagdes
fixas ou moveis.
para qualquer
capacidade.
Consulte-nos.

Rua Conselheirs Moreira de
Basmos. 1555 - CEP 02430

Tels, 290-2804 - X95-4508
206946 End. Telogr. "MARIX"
S40 Paulo - SP



O ercedinho € superior
sob todos os pontos de vista e mais um:
cum ercedes- enz.

S T T R a Py s
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As vezes fica dificil reconhecer
o Mercedinho pelas costas.

Ele aceita tantos tipos de carrogania
jlue, 1 primeira vista, parecer

iversos veiculos diferentes.

Conforme a distincia entre-cixos ¢
o tipo de chassi escolhidos, o
Mercedinho se transforma no veiculo
adequado para qualquer tipo de negacio.
Com carrogaria aberta, cle entrega
bebidas, botijdes de gds, matenal de
construgio. Com carrogaria fechada,
¢ o ideal para cargas que necessitam de
mais frothio, COmO carpetes, movels ¢
p;g Com furgio frigorifico, carrega
todo tipo de cargas pereciveis, de peixes
a sorvetes. Como micro-6nibus,
proporciona agradiveis passeios
turisticos ¢ transporta estudantes que
nunca vio chegar atrasados no colégio.

Mesmo com suas 6 toneladas de
peso bruto total admissivel, o L-608D
ainda consegue ser dgil, seguro,
ccondmico, confortivel e versaal,

ine o tipo de carrogaria que

voce quiser: o L-608D aceita.

Chassi com frontal sem pdra-brisas, versio
bdsica para micro-onibus. Distdneias entre-eixos
de 2,95m, 3,50m ¢ 4,10m.

Chasst com meia cabina, para servir de base
a micro-dnibus ou furgdo integral. Distancias
entre-gixos de 2,95m, 3,50m ¢ 4, 10m.

Chassi com cabina, que pode receber
carrogarias para as mais diferentes finalidades.
Distdncias entre-cixos de 2.95m ¢ 3,50m.

Qgrande s¢  edo do Mercedinho
¢atradicionalq  'dade Mercedes-
Benz. Em poucas palavras: € a produgio
de veiculos comerciais especificos para
cada tipo de transporte, a robustez de
construcio, o rigigg controle de

uali em todas as fases de
abricag3o, uma vida dril muito mais
longa, a reconhecida rentabilidade
operacional

E a extraordinina economia dos
motores diesel Mercedes-Benz.

O motor do L-608D ¢ o leve
¢ compacto OM-314 diesel, com o
sistema de inje¢do direta. Este sisterna
consiste em bombear o combustivel

diretamente ent cada cilindro com doses
precisamente reguladas.

Resultado: nenhuma gota de dleo
¢ desperdicada

Nio se trata, portanto, apenas da
economia em relacio aos
veiculos movidos a gasolina. Trata-se da
economia Mercedes-Benz.

Economia. A Mercedes-Benz, que
fez o L° caminhiao diesel do mundo,
sabe melhor do que ninguém da
importancia desta palavra.

ST

O motor OM-314 foi desenhado especificamente
para ¢ Mercedinho. O que nic impede que suas
principais pegas sejam intercambigveis com as de
owtro motor Mercedes-Benz. Elas sio
absolutamente TS,

O OM-314 ¢ um motor diesel
Mercedes-Benz produzido para um
veiculo diesel Mercedes-Benz, Um
motor sob medida, com a poténcia
exata para o peso bruto do L-608D,
aproveitada totalmente por uma caixa
dE mudanga com cinco marchas para a
frente, Marchas perfeitamente
escalonadas e tocﬁ sincronizadas,
inclusive a primeira

A Mercedes-Benz desenha,
desenvolve, testa e produz os principais
componentes de seus caminhées.

E, arravés de sua bem distribuida rede de
CONCEssIONANos, COm Mecinicos
tremnados na propria fabrica, di eficiente
assisténcia técnica aos seus

clientes. Isso também significa
economta. Em rodos os sentidos.

Seguranca. Quem entende de
caminhdes sabe que esta é uma das
preocc;:raqﬁes basicas da
Mercedes-Benz.

O L-608D ¢ umn veiculo seguro.
E um Mercedes-Benz.

Tudo no Mercedinho foi pensado
¢ testado durante anos para que ele, da
mesma mareira que economiza
combustivel, também nio desperdice
nenhuma oportunidade de ser seguro.
Dois pequenos exemplos disso: o painel
de instrumentos de facil leitura € os
excelentes angulos de visibilidade de sua

robusta e confortivel cabina

i

Os amplos para-brisas, as ja-
nelas e os espelhos retrovisores
do Mercedinho permitem ao
motorisia uma visdo quase
total em qualguer direcdo.

O desenho da polirona do
Mercedinho, jeito sob orien-
wagdo de ortopedistas, awxilia
o corpo em suas articwlagdes
vitais. A polirona reduz o
cansago do motorista, ajudan-
do a manter o cireulagio sem-
pre sauddvel E ajustivel ¢
reclingvel,

So 0 menor automovel brasi-
feiro tem um circulo de vira-
m menor que o do Mevce-
inko, O dele, que varia de
11.8m a 13,9m, permite faceis
manobras nos lugares com
menos espago.

Agora que voce conhece um
pouco mais sobre o Mercedinho,
converse com um dos concessionirios
Mercedes-Benz espalhados pelo Pais.

Qu envie o cupom abaixo para
obter informagdes completas sobre
o L-608D ou sobre os outros veiculos
Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz - quem mais sabe
de transporte diesel.

A Mercedes Benz do Brasil SA
I (Depto. de Promogio de Vendas
e Propagan
Av, Alfred Jurzykowsky, 562
C P 202 - S%0 Bermardo do Camipo - 5P
Desejo receber informacoces completas
| sobre ofs) seguinte(s) veiculo(s)
| Mercedes-Benz:

| Nome:

| Empresa:

Mercedes-Benz



Fabricados no Brasil. Com todas
as vantagens dos rolamentos Timken
fabricados em outras partes do
mundo: matéria-prima, especiticagoes.
resisténcia, desempenho, etc.

E uma vantagem a mais: eles estio
disponiveis aqui Mmesmo.

Além disso, vocé pode contar com
o Sistema Global: engenheiros
brasileiros especializados nc exterior
para dar Assisténcia Técnica
perrmanente,

E todo um sistema de
computadores e pesquisas para
resolver qualquer problema que vocé
tenha. E indicar a melhor aplicagao
de rotamentos de rotos conicos.

O Sistena Global € uma vantagem
que a Cia. Timken oferece a vocé,
sem cobrar nada.

Nao hesite. Ligue ou escreva
para Timken do Brasil S.A,.

Comércio e Industria.

Rua Engenheiro Mesquita Sampaio.
714 - Santo Amaro - S. Paulo.

Tel: 247-1233. Cx. Postal 8208.

S. Paulg - SP - Brasil.

Vocé pode contar com oS
rolamentos fabricados no Brasil e
com o Sisterna Global a quaiquer
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FROTA PROPRIA UM
INVESTIMENTO LURA O

Para as transportadoras, a explosdo das car-
gasem 1973 e 1974 encerra, antes de tudo,
uma precigsa licdo: em época de crise de
carreteiros, caminhdes préprios sao indis-
pensdveis para preservar os clientes tradicio-
nais e inclusive conquistar novos contratos.
Mais que um mal necessdrio, porém, uma
frota bem administrada pode se converter
em inesgotavel fonte de lucros. E 0 que com-

prova a maioria dos 25 depoimentos das CAPA: Denisar

transportadoras  ouvidas por Transporte Arneiro, presidante da
Sideral. & sua frota,

Moderno para a nossa matéria de capa.

LEGISLACAD
As leis do transporte rodoviario de carga

CONHECA SEUS CUSTOS
Os custos operacionais de seis automoveis

FROTAS

Um cofre sobre o chassi elimina ociosidade

A experiéncia carioca com 0s Onibus de luxo
A dificuldade paulista com a entrega urbana

PUBLICACOES

Uma estratégia para a politica de transporte

PROBUTOS

Onibus Romeu-e-Julieta faz sucesso no Sul

Ultimas noticias 3 Indicadores 7 Mercado 8 Producdo 10 Cartas 19

As opinides dos artigos assinados ndo sa0 necessariamente
as adotadas por Fransporte Moderno, podendo até ser contratias 3 astas.
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Docas e 0s contéineres

TM n® 138, maio 1975, publicou,
sob o titulo “Apesar das deficiéncias,
um grande saito”, informacdes e va-
rios dados sobre instalacdes, equipa-
mentos € estatisticas relacionadas
com a movimemntacdo de cofres de
carga no porto de Santos. As infor-
macoes apresentam divergéncias e
afirmacdes por vezes incorretas, pelo
que pedimos sua correcao.

1 Primeiramente, cabe dizer que o
movimento registrado por esta con-
cessiondria para 1974 & o que esta
carreto, coma mosira © anexo | desta
cotrespondéncia. O equivoco provém
da composicdo feita pela revista no
gquadro fornecido, bastando para
tanto verificar a soma das parcelas da
colunag "Exportacdo 19737, do gua-
dro |, da repartagem.

2. Por outro lado. a afirmativa de
que “em Santos, o maior pohio brasi-
- leiro, leva-se dois ou trés dias para
descarregar um navigo com cinglienta

que (E}, que servem para demonstrar
que a taxa de produtividade do nosso
porto & bern distinta e superior &
apontada na publicacao. Na realidage,
tern se alcancado a média de seis
contéineres/hora de trabalho efetivo,
havendo oscilacdes de doze ou de-
zesseis por hora.

4. Para comprovar o fato, inclui-
mas a operacao do navio Mormaciinx
que operou em descarga e embarque
movimentando contéineres, carga ge-
ral e sacanas. Apesar da permanéncia
ne porto para movimentar cargas dis-
tintas, levou 17h 30 min para descar-
regar 27 contéineresde 40 pése 118
de 20 pés. acusardo taxa média de
oito contéineres por hora.

5. Finalmente, incluimos tabeia
discriminando o©s equipamentos de
que dispde ¢ porto de Santos para a
movimentacdode contéineres.
Gilberto Moarand Paixdo, diretor-sacretério
da Companhia Docas de Santos Rio de
Janeiro, RJ.

1. De fato, houve um equivoco na
estatistica de movimentacde de con-
téineres pelp porto de Santos. As ex-
portacdes corretas em 1973 foram de
9 351 unidades.

2. Quanto ao resto, TM jamenta
apenas que informagcoes tao precisas
& esclarecedoras s6 nos sejam forne-
cidas agora e ndo durante a pesquisa
de elabroracdo da matéria,

EQUIPAMENTOS PARA MOVIMENTACAQ DE CONTE NERES
NGO PORTO DE SANTOS

A) Guindastes
1 - MNafaoa oo cas
M 3 {tnks) pundastes PH - 6250 TC

7 - Na relaguarda

cofres de carga” é infundada e deve e i‘"“e?]T"""f"'g” Clark b g:
ter se originado na falta de uma ana- urm Travestt Uhven w
lise mais acurada da matéria. 3 Nocas e relaguarda.
3. Na verdade, ¢ possivel que um = 2 idous) gundastes PH ?9073 ! 90 t
navi té urm O mer _ b 1 (um) gundaste #H 9 125-Th piLA0 o
awc:jconten?p @ ero me * ] (umi gungaste PH 6701C B 70 1
nor e~ canteineres pern"lan'el;a em I I (um) gusnesaste Lorain MC 790 B 901
operacao ng porto por mais dias, mas 9 (novei guindaste Lmk-Bedt UC-77 pf 221
ist0 nao quer dizer que a descarga 8
consuma este tempo. Para dO'E:tE-:rm.I nar “‘ml |m:| Empiihadewa Lincer Boss (disel) 236 1
o tempo real de descarga é obvia a *es | (uma) Emphadeirs Lancer Boss (disal) pllaE t
necessidade de separar os diferentes 5 (cmvoo) Empihadeira Hyster (glp: p1d t
tipos de cargas normalmente trans- B toita) Empehaderra Hyster (gip: o Ast
portados peIc_:s na\‘.rios que chegam ao #a2e (mais um aguardando recuperacso)
porto, excecdo feita aqueles que sd wo (aguardando chegal mais umaj
trazem contéineres. A tabela anexa "7 lalgados. Contrata ge locacao)
- . . lamendados: leasing}
reane _alguns exemplos, incluindo 8 Guindastes elétneos de 16 1 (gavidol
operacoes de descarga (D) e embar- Guindastes eiétrcos de 15/30 ¢ PYP
TEMPO PARA CARGA £ DESCARGA DE CONTEINERES
Tempo Paral- Tempo de Tontta: DESC
Tatal saches 0peTacxo EEM mow au Quantwade
Hora {em horas:  (em boras)  1em horas) mentada EMBO
DESC 27 ve 40 Ch
230 17.30
DESC 118 de 20 CH
Mormacinz 2106 75 9 500 54 1336 DESC 4,343 voliwrs
10 £M8 2940 o reate
DESC 35 de 20" CH
Detta norte 2204-75 2204-75 06 1.00 a5 584
DESC 5 de 40° CH
DESC 35 de 20° CH
Detta norte 100375 100375 4,00 DESC 47 ge 40 CH
EWEB 18 ve 20 vZ
EMB 22 de 20' CH
Defta Sud 050375 19 060375 10 340 06.2¢ az
EMB 14 de 40° CH
EMB 8 ge 20° CH
Deha norie 180375 190375 5.35 082 124 EmB 1de 20 VZ
EMB 20 de 40 V2
DESC 241 de 20°VZ
L Phitatephia 21:10-72 13 251074
DESC 5 de 40° VZ
DESC 108 ge 20' CH
Santa Mercedes 110974 130974 S 024
EME
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CARTAS

Custos de automaoveis

Vimos parabenizar TM pelos 6fi-
mos artigos publicades. Com referén-
cia a um artigo em especial. "0s cus-
tos depois dos aumentos”, publicade
na edicdo de janeirofevereiro deste
ano, gostariamos de saber se seria
possivel TM nos enviar um estudo
mais detalhadc e atual referente aos
modelos VW 1 300, VW t 500, Cor-
cel. Passat, Chevette, Brasilia. Dodge
1 800, Opala. Dodge Dart.

Martin E. Malgska, gerente financeiro de pro-
jetos da Celanase do Brasil Fibras Quimicas
Ltda. Sio Paulo, 5P

Veja nesta edicdo o estudo
“Quanto pagar pelo quilémetra ro-
dado’

Custos operacionais

Solicitamos a TM a gentileza de
nos fornecer copias de artigos sobre
custos Qperacionais, especialmente os
seguintes: a) “"Dominar o% custos, eis
tudo”, TM n.® 109, setembro 1972; b}
“0Os custos depois dos aumentos”, TM
n.® 135 janeirofevereire 1975 ¢l
“Custos horarios, critérios que ajudam
a calcular”, Concreto & Asfalto n® 42,

novembro 1974.
Paulo Ernesto do Valle Baptista, gerente ad-

minigtrativo da Transportadora Sinimbu
San0 Bernardo do Campo, SP.

Agradeceriamos receber coOpias
atualizadas dos custos operacionais
dos caminhdbes Mercedes Benz
L1113 el 113; Scania 76, 110 e Lt;
¢ camionetas Chewvrolet C-10 e jipe
Toyota.

Mansur Rashid Rehme. reiacéss peblicas da
Ideal Transportes e Guindastes Leda. San-
tos, SP.

Sabedores de gue TM publicou, em
junho de 1971, um artigo sob o tituio
"Depreciacdo mostra a hora certa de
substituir”, solicitamos um exemplar
da edicdo ou uma copia xeroxn do refe-
rido artigo.

Francisco Baertolani. diretor da Companhia
Agra-Florastal Monte Alegre Agudos, SP.

Ficariamos imensamente gratos se
TM nos enviasse copias de custos
operacionais e formulas de calculo de
custos para Kombi, pickups, cami-
nhoes e dnibus.

Francisco José Villas Boas, diretor da Trans-
pasa Fransportes em Geral Ltda. Séo Ber-
nardc do Campea. SP.

Muito agredeceriamos receber co-

20

pia atualizada sobre matérias de cus-
tos operacionais de caminhges Che-
vrolet 2 gasolina e suas férmulas de
calcule e dados gue possibilitem o
aprimoramento-do controle sobre tais
veiculos.

Paulo Celso L. David. da Cia. Brasdeira de
Simtéticos — Osasco, 5P.

Muito agradeceriamos receber cd-
pia atualizada de custos operacionais
dos veiculos nacionais e férmutas de

‘calcule para que pudéssemos melhor

controlar nossa frota. Em especial. os
artigos “"Dominar os custos, eis tudo’,
publicade em TM n.® 109, setembro
de 1972; "Os custos depois dos au-
mentos'’, publicado em TM n° 135,
jangircfevereiro 1975, e "Custos ho-
rarios, critérios ajudam a calcular”, pu-
blicado em Concreto & Asfalte n® 42,

novembro 1974,
Jarbas Barbeiros, diretor técnico da Serprem

S5.A. Belo Horizonta. MG

Ficariamos imensamente satisfeitos
em receber copias dos artigos: al "Do-
minar os custos, eis wdo”, publicado
em TM n.® 109, setembro de 1972; b)
“Os custos depois dos aumentos’, pu-
blicado em TM n® 135, janeirofeve-
reirc 1975; ¢) "Custos hordrios, crité-
rios que ajudam a calcular”, publicado
em Concreto & Asfalte n.° 42, novem-
bro 1974,

Anténio A.F.5. Araudjo, assessar tAcnico da
Leripio & Cia. L.tda. Pelatas, RS,

Atendidos.

Mao-de-obra

TM n° 137, abril 1975, apresentou
umn artigo versando o problema da ad-
ministracd o de motorisias, ao qual de-
volamos nossas maiores atencdes,
quer por contarmos com 130 profis-
sionais em nossos quadros, somente
na capital de Sao Paulo, quer por pro-
curarmos adequar os objetivos da em-
presa as aspiracdes individuais de nos-
sos funcionarios. Assim sendo, tendo
em vista o adequado sentido jornalis-
tico emprestado 4 matéria, gostaria-
maos de saber se hd e se estaria dis-
ponivel 0 material de pesquisa gue
suportou 0 artigo, por si $6 mais rico.
Isso ajudaria a nos orientar guanto as
medidas futuras visando & valorizacdo
de nossos recursos humanos.

Paulo R Torres, chefe de administracao de
pessoal da Shell Brasit §.A. — 5ac Paulo,
sP.

Todo o material coletado foi apro-
veitado na matéria. TM promete vol-
tar ao assunto, dando-the um trata-
mento mais técnico.

TRANSPORTE MODERNO

Leis e requlamentos

Estamos elaborando um  estudo
para impiantacdo de uma empresa
transportadora de cargas. Gostaria-
mos de receber copias de artigos s50-
bre os seguintes assuntos: al regula-
mentacoes legais sobre transportes e
transportadoras; b} impostos a serem
recolhidos e em quanto importam; c)
associacoes de classe a que se filiar.
Agagé Diswribuidora de Produtos Alimenti-
cios Ltda. Btumenau, 5C._

Como estamos interessados em
constituir uma transportadora, solici-
tamos 2 TM o especial obséquio de
nos prestar as seguintes informacoes:
a) leis e regulamentacdes legais sobre
transportes e transportadoras; b) im-
postos a serem recolhidos e respecti-
vas aliquotas; c) reparticas legais onde
deverao ser feitos 05 registros,

William Nicolau., da Cpratex-lmpregnadora
da Papal e Tecido Lida. Cerguilho, SP.

Procurando atender 3as necessida-
des de nossa empresa com estudos
para implantacdo de uma transporta-
dora, solicitamos a TM nos enviar as
seguintes informacoes: a) leis e regu-
jamentos sobre transportes e trans-
portadoras; bl IMposios a serem reco-
lhidos e em quanto importam.

Inddstria Metalirgica N.S. da Aparecida
Sorocaba, SP.

Lendo TM n* 136, marco 1975,
deparamos com a solicitacdo do grupo
Industrial Vigorelli de informacgoes so-
bre regulamentos legais € impostos a
recolher pelas empresas de transpor-
tes. Estando diante do mesmo pro-
blemma, fazemos a mesma solicitacdo.
Luiz Guilherme Tavares dos Sanios — Rio de
Janeiro, RJ.

Assinantes de TM ja ha muito
tempo, solicitamos ¢ maximo de infor-
macdées sobre leis e regulamentacbes
legais de transportes e transportado-
ras, assim como legislacio sobre im-
posto de renda em relacdo ao trans-
porte.

Expresso Rodoviario Mogiano Ltds.
Paulo, SP.

E:1:1

Gostaria de saber quais 05 NUMeros
de TM que ftratam dos assuntos
abaixo refacionados: a) leis e regula-
mentacdes sobre transporte e trans-
portadoras; bl legislagdo tributéria e
securitaria pertinente.

Fernando Lemos de Almeida, assessor de ad.
ministracaa da Carioca Mudancas e Trans-

partas Ltda.

setambra, 1975

Ria de Janewo, RJ.

Vejam matéria nesta edicao.






A Apema coloca também a disposigao do
mercado, uma diversificada linha de
produtos, oferecendo os mais diversos servigos:

Construgdo de equipamentos industriais,
medios e pesados.

Tanques - Silos - Estruturas - Maquinas
especials

Equipamentos de transportes continuos
com Correias - Correntes - Roletes -
Caneca - Rosca.

Condensadores - Evaporadores -
Trocadores de Calor em geral.

Dept.® de Engenharia - Execugdo de Projetos
completos. Consulte-nos.

APARELHOS, PECAS E MAQUINAS INDUSTRIAIS LTDA,
Fabrica 1: Av. Pereira Barretg, 1519

Tels.: 449-6844 ¢ 449-6773 - S1° Andre - SP
Cabhe ma - Ao Tiradantace 19R7

|



Conheca a linha Emeb:

Vulcanizadores para camara de ar
Vulcanizadores para protetor
Vulcanizadores para pneus s/camara
Abridores para pneu

Descoladores para pneu

Numerador para pneu.

Produtc fabncado e garantido por

enl‘bs

Emeh da Bnasil Lida

Rua Barata Ribeiro, 345  Perque Industral
Mtu - 880 Paulo Teds 4B2-1380 A4B2.-0013
Cx. Postad 118 CEP 13.300

Modelo DP-200/Patente n.® 3719
Pressdo Maxima: 160£

Para aros 16 a3 24 e 640 a 1800
Peso: 170 K

Controle e economia de combustivel

E nédo é 56 no combustivel que

fica essa economia.

( tacodgrafo Kienzle proporciona

também menor desgaste dos pneus

e de todas as pegas maoveis

do motor. reduzindoe sensivelmente

o custo de manutengdo de seus

veiculos. Isso porque o tacdgrafo

Kienzle registra velocidades

atingidas, tempos de marcha Lo
e paradas, distincias percorridas
e regime de trabalho do motor.

E a experiéncia nos mostra

que quando o olhe do dono esta
presente o rendimento é

muito maior.

Apresentado em quatro modelos

tacografo

Distribuidor Exclusivo:
COMERCIOEINDUSTRIA

S.A.

todos com garantia e assisténcia
tecnica permanente.

Rua Anhaia, 982 - 01130 - Sdo Paulo SP
Fones: 221-6944 - 221-6198 - 221-6398
Av. Rio Branco, 39 - 17° Fones 243-0031
e 223-1449 - 20000 - Rio de Janeiro GE

FORTOALEGRE -RS

Imp Exp. Piratininga Repres. Ind. e Com. Lida.
B Tiradenies, 348 Fone 21.7236

BRASILIA - DF

CAP Camercio e Represeniacies de Taximetros
e [nstrumentos de Precisao Lida.

CL5 402 -Blocu C - Lojas 15a 31 Fone: 24-B852
MACEIG - AL

Icopervil S.A. - Com. Transp. £ Repres.

Av. Joaquim Tavors. 244 - Fone 33 099

BRELO HORIZONTE - MG
Amaden Alvim Rodngues

Av. Carlos Luz, 107 Fone 335 5516

VITORIA - ES

Casa S K. L. Schmidi & Kill Lrda
Rua 23 de Maio, 25 Fone 3.4267
SANTOS - SP

Aleides Biadola

Av. AnaCosts, 93 Fone 3| 5959

CURITIBA - PR
Representacdes e Comencio Holdor! [ada.
R. Barén dn Ria Brancoe, 36

2+ andar %ala 3B Fope 228728
SALVADOR - BA

Movesa Moltres e Velcuios do

Nordeste S.A.

Rodovia BR 324 - Km0 - Fone; 61-D27
RECIFE - FE

leopervil S.A. Com. Transp e

Rua lmperial. 117t 1°a Fone 24-1633

BELEM -PA

Comercial Técnica Lida.
Av. Senador Lemos. 415
Fone 22-9434

FORTALEZA - GE

Ceara Automéveis S A CEAUTO
Rua Senador Pompeu, 2.600
Fones 267383 e 26-3966

LONDRINA - PR
Ao Veloz Ltda.
Rua Paraiba, 49 - Fone 23. 2565



Pressionadas pela multiplicacdo das cargas e pelas exigéncias dos
clientes, as transportadoras estao aderindo a frota propria. E, aos poucos,
vdo descobrindo que se trata de um excelente investimento.

Em 19569 quando Denisar de Al-
meida Arneiro regressou dos Estados
Unides, trazia na bagagem uma idéia
bastante ousada: transformar sua inci-
piente transportadora, a Sideral, num
grande frotista Scama. “"Nesta via-
gem”, conta Arneirp, “visitei diversas
frotas americanas e uma delas com
sede na cidade de Buffale, me impres-
sionou particularmente.” E ndo era
para menos, Pois a empresa visitada
tinha sozinha 5 000 veiculos  todos
White. Cobria todo o territbrio ameri-
cano, substitvia gquinhentos cami-
nhoes todo ano e tinha até acdes na
boisa. ‘Fui ver a oficina central de ma-
nuetencio deles e constatei que era
maior do que as instalacdes brasileiras
da Mercedes Benz, na época’. com-
pleta Arneiro.

CRISE LUCRATIVA

A grandiosidade da empresa ameri-
cana funcionou como poderoso esti-
mulante para o espirito reatizador do
empresario fluminense. "Comecei a
matutar: se nos Estados Unidos, onde
a rodovia tem menos de 30% das car-
gas, frota propria ¢ bom negocio, por
que nao serd também no Brasil?” E
Arneiro decidiu realizar 0 que todos
julgavam uma temeridade na época
comecou a comprar caminhdeas.

“A maioria dos meus ¢olegas trans-
portadores ndo acreditava em frota™,
conta Denisar — como a Sideral, as
boas empresas linham, entdo, no ma-
ximo trés ou guato caminhGes,
“"Achavam que era melhOr investir em
imdveis, fazendas. Esse negocio de ca-
minhdo, diziam, € um negbcio muito
ruim, Denisar. Quando o caminhdo fi-
car velho, vocé tem de jogar ele fora.”

Arneiro, contudo, ndc se rendeu as
evidéncias. E continuou comprando
caminhdes. Hoje, ele pode wvanglo-
riar-se de uma respeitavel frota — sao
142 Scania e perto de duzentas carre-

\

Dias: atendendo a 70% da
demanda com frota propria.

e

\

Alonso: a freta como medida
de confianca e seguranca.

Magqi: apesar de oCl0sa,
afrota se paga em trés anos,

tas responsaveis pelo transporte de
40% das cargas da empresa.

Mais que motivo de orgutho, con-
tudo, a frota tem se revelado uma
inesgotavel fonte de lucros. “Veio a
explosio dos transportes dos anos de
1973 e 1974 e pegou todo mundo de
caicas curtas. Mas minha empresa
nunca conheceu anos melhores.” De
fato, os balancos revelam que no ano
passado a Sideral atingiuv a invejavel
marca de 22.6% de jucro sobre as
vendas [(de Cr$ 55947 milhbdes) e
54,7% sobre o patrim&nio liquido (de
Cr$ 23,134 milhdes). Gragas a sua
elevada margem schre as verndas, a
empresa obteve lucro compardvel ao
das grandes do setor, movimentando
muito menos carga. ~Transportando
no ano passado uma média de 50 000
t/més. Um dos nossos maiores con-
corfentes  conseguiu  movimentar
250 000 t/més, utilizando cerca de se-
tenta veiculos. Nosso Jucra foi de Cr$
13 milhGes e o deles de Cr3 18 mi-
Ihoes. Pelo volume, seus lucros deve-
riam ser cinco vezes maiores’.

FROTA REABILITADA

Tio alentadores resultados fazem
de Arneiro um incansavel defensor da
frota propria. "Eu ndo entendo uma in-
ddstria siderdrgica sem alto forno. Nao
entendo um botequim sem cachaca
Nag posso, portanto, entender uma
transportadora sem caminhdes.”

J3a houve tempo em que tal prega-
céo chegou a soar como grande here-
sia. Nos uiltimos anos, contudo, reabi-
litada pela multiplicacd0 das cargas ¢
o embargo do petrdleo impulsio-
nado por safras generosas e pelos pre-
cos dos combustiveis. o frete-carre-
teiro atingiu niveis sem precedentss,
ao tlempo em que as cargas industriais
acumulavam-se nos terminais das
transportadoras |, a tese de Arneirg
comecou a conguistar adeptos.
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Arneiro 8 sua bem

da frota de 142 Scania,

i ma histéria que comecs
1958, quando a Msioria
dos transportadores
ainda nao acreditava
em frota a'répria.

cui



Antes
de anunciar em
uma revista
técnica,
procure saber:

e - R

>

] oS¢ ela atinge o seu
mercado consumidor;

2 e se fala com quem
decide a compra do seu
produto;

e S€ a sua circulucao ¢

verificada pelo IVC;

4 o se¢ elu é produzida por
uma editora de
respeito;

oS¢ U sua dtuacao é
reconhecida pelos
leitores.

Se uma revista técnica nao
preenche estes cinco requisitos
basices, nao vale a pena vocé
anunciar nela.

Anuncie vom certerd.
ABRILTEC

Quimica & Derivados, Traaporte Moderno,
Maguinas & Metais, Plisticos & Embalagem.
Eletricidade Moderna, Projeto.

TRANSPORTADORAS

Desae 1971, por exemplo, que a
Gafor decidiu trabalhar exclusiva-
mente com frota propria  a empresa
tem hoje cerca de quatrocentos veicu-
los, serido duzentos cavalos-mecani-
cos (veja quadrol. E o diretor-presi-
dente da empresa Rdmulo Maggi ndo
esconde sua satisfacdo em relacdo ao
investimento. "Mesmo gue tenhamos
de renovar a frota a cada cinco anos,
nao ha problema, pois ela se paga em
rés, apesar da ociosidade de 50%.”

iMPETO AMORTECIDO

A mesma politica foi adotada pela
Mesquita, que utiliza duzemos veicu-
tos para executar 99% dos seus servi-
cos. E ndo faltam outros exemplos,
Desde 1972, a Radial Transportes
passou a dimensionmar sua frota
atuatmente de 12 Scania e 168 Mer-
cedes L 1113 — para atender a 70%
da demanda. "Assim, em 1973 e
1974, tivemos condigdes ndo 56 de
atender nossos clientes tradicionais,
como de conquistar outros , proclama
Luiz Francisco Dias da Silva, diretor da
empresa. 05 noventa caminhoes da
Dardo também garantem © transporte
de 70% das cargas. “Essa politica li-
vrou a empresa das oscilacdes da
oferta dos autdnomos”, declara o dire-
tor-presidente Antdnio de Barros.

Mesmo entre empresas que ainda
nao podem ostentar indices tdc ex-
pressivos, constatam-se  notjvers
avancos. Desde 1972, a frota prépria
passou a ter maior participacdo 1o vo-
lurne de cargas movimentado pela
Transportadora Volta Redonda, O
indice evoluiu de 11% naquete ano,
para 17% em 1973, 27 5% em 1974,
até atingir 40% este ano. A Minas
Goiads experimentou progresso seme-
lhante de 28,9% em 1973 para
25,6% em 1974 ¢ 44,7% em 1975,
segundo o diretor Lucas Rezende.

“Depois da crise, passamos a trans-
portar 32% da carga em caminhdes
proprios”, afirma Oswaldo Dias de
Castro, vice-presidente do Expresso
Aracatuba “até 1973, a média era
de 26,42%. A diferenca representa
muito, porque nas Gltimos dois anos
ndo sO expandimos nossas linhas até
R anddnia, como também a demanda
aumentou bastante.”

Por sua ver, a Sao Geraldo, que
transporta 33% das cargas emn veicu-
los préprios, tem planos para chegar
aos 60% no final da década. E o Ex-
presso Mercdrio, que ndo opera com
veiculos de idade superior a cinco
anos, guer elevar sua frota de 127
para 212 unidades.

A ugeira recessao econdmica desie
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ano se encarregaria, contudo, de con-
ter um pouco o impeto dos transpor-
tadores. A Transportadora Volta Re-
donda, por exempls, reduziu suas
encomendas, enquanto a Transpor-
tes 1001 cancelou um pedido de vinte
cavalos-mecénicos. Por sua wvez, a
Transportadora Simimbu gue, nos dit-
mos anos, viu-5¢ gbrigada a aumentar
bastante sua frota para atender 3 es-
calada da indlstria automobilistica, j4
nao investe em frota desde marco de
1974. Espera-se, contudo, que o arre-
fecimento da demanda seja apenas
passageiro. “A crise de 1973/74 foi
um aviso do que poderd acontecer em
1977, guando ela poderd repetir-se
com maior intensidade”. adverte um
diretor da Mesquita. "Quem nio se
aparelhar, acabaré marginalizado no
setor.” Um risco que algumas grandes
empresas preferem correr. E o caso da
Atlas, que transporta apenas 3% das
cargas em veiculos proprips (trinta
Mercedes) e ndo tem ptanos para am-
pliar sua frota. Segundo o gerente ad-
ministrativo Nelson Casson, a em-
presa tem “fortes razoes’ para se fixar
nessa polltica. A comecar pelo “inves-
timento inicial muito grande, Qgue
nunca retornaria’. passando pela
“falta de mio-de-obra no mercado”
até as dificuidades de adminisiracao
de uma grande frota.

UM CUSTO SO

A Estrela do Norte, gue transporia
apenas 5% das suas cargas em veicu-
los proprios, 56 aurmnentard a frota “'se
for para atender a exigéncias legais”,
segurklo Seu sacio-gerente, o ex-car-
reteirg José Morgado.

Os apologistas dos carreteiras nao
deixam de ter certa dose de razdo. De
fato, @ muito mais cérmodo entregar a
carga ao carreteiro. “Desde que ele
seja de confianga, é sO pedir 0 ca-
nhoto e pagar o que foi combinado,
vocé sé tem um custo’, diz Itale Gallo,
diretor da Transportes 1001.

Ja a frota prépria exige, além do in-
vestimento nn veiculo, toda uma in-
fra-estrutura, gue inclui oficinas, almo-
xarifado, motoristas, programacdoc de
trafego, administracao, etc. “Até vinte
caminhdes, vocé precisa ter um pouco
de servico dentro e um pouco fora de
casa’’, diz Arneiro. “Sendo voce onera
seus custos demais. Mas a experién-
cia vai mostrando as coisas que ficam
caras e vocé vai puxando para dentro.
E & depois dos guarenta veiculos pesa-
dos que 3 empresa completa sua es-
trutura.”

A confratacdo e o controle de mo-
toristas é outra dificuldade crucial para
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quem deseja manter uma grande frota
{veja em TM n® 137. abril 1975, a
matéria "Onde estdo os motoristas?”).
Fausto Montenegro, diretor-superin-
dente da Sio Geraldo, term uma re-
ceita “infalivel” para resolver o pro-
blema: al pagar bem: b) incluir no
saldrio uma parte proporcional a pro-
ducie, 14 Denisar Arneiro prefere es-
tabelecer prémios, para os veiculos
mais lucrativos. E enfrentar trugues e
notas frias valendo-se da sua expe-
riéncia “de homem que esteve na es-
trada. que dirigiu caminhdo”.

CRESCIMENTO ANORMAL

A todas- essas dificuldades soma-se
ainda a auséncia de uma regulamenta-
cdo, o maior ghstaculo no caminho
dos investimentos em frota propria.
“A guerra das tarifas fez com que as
linhas de grande extensio preferissem
o carreteiro. Dai o crescimento anor-
mal dos autdnomos”, afirma um dire-
torda Mesquita.

Realmente, de acordo com o levan-
tamento do Serpro. existiriam atual-
mente nada menos que 334 699 ca-
minhdes — isto 6. 88.8% dos veiculos

operados por carreteiros efetivos ou
eventuais. Mas, segundo Denisar Ar-
neiro. o numero dos que vivem real-
mente do caminhdo ndo deve ultra-
passar 100000. "0 resto ndg &
carreteiro. sao os agricultores, 0% ata-
cadistas do interior, madeireiros  os
caminhdes de carga de retorng,”

Se os primeiros sdo considerados
um complemento indispensavel do
sistema de transporte, 0s eventuais
acabam tumultuando o mercado. Ma-
nipulados por transportadoras-fantas-
mas € agéncias de fretes, sem frota e
sem patriménio, eles aviltam comple-
tamente 0s fortes. Edison Moraes, su
perintendente-executivo de planeja
menta da Transdroga, dd um exemplo.
“Uma linha Sao Paulo—Santos sai
para nds por Cr$ 46500 a viagem.
Mas, o frete-carreteiro é de Cr$
180,00

Assim, ndo & de se estranhar que
algumas empresas, MesmMo possuindo
respeitavel frota propria, revelem in-
contido entusiasmo pela utilizacio dos
autbnomos. "0 carreteiro é o melhor
leasing que existe”, dectara Henrique
Borlenghi, diretor da Transportes lr-
maos Borlenghi. “Sé6 pagamos
quando produz e, feito o pagamento,
acabaram-se nossas responsabilida-
des. Ndo da problemas de administra-
¢do. manutencdo e pessoal e, ainda
por cima, tem custo 10% menor. Quer
maiores vantagens do que estas?”

Borlenghi chega a afirmar que pre-

fere wtilizar sua frota apenas quando »

DILEIMA4: USAR OU NAO 4 PONTE

-

Montenegro: aproveitando 70%
das possibilidades.

Um dos mais fregientes argumen-
tos contra a frota propria é que 3 de-
manda ainda € muito instavel, ge-
“ando  ociosidade inevitavel. Mas,
mesmo para tdo indesejavel flagelo,
ha remedios eficazes.

A receita de Fausto Montenegro,
diretor-superintendente da Sdo Ge-
raldo, consiste em dinamizar o setor
marketing e aperfeicoar o setor de
operacdes para se conseguir melhor
aproveitamento dos weiculos. Isso,
contudo, pode ndo ser suficiente.
Mesmo em empresas bem organiza-
das. como o Expresso Universo, os
veiculos redam apenas cerca de 5 500
km/més, apresentando 50% de ociosi-
dade. A solugdo encontrada peta Sdo
Geraldo para o problema foi o reveza-
mento de motoristas em pontos estra-
tégicos. Assim, respeitadas as leis tra-
bathistas, o caminhdo roda pelo
menos 70% das suas possibilidades.
“Hoje {8 utilizames o sistema na linha
Sdo Paulo—Recife” reveia Montene-

jgro. “E dentro de dois anos podere-

mos implantd-lo em todas as linhas.
de Porto Alegre a Recife.”

A Radiat Transportes também des-
vincutou o homem da miquina e ado-
tou o revezamento. "Nossos cami-
nhoes fazem o0 percurso  Sao
Paulo —Recife em 56 horas, sem co-
meter qualquer abuso de velocidade
(controlada por tacografo e limitada a
70 Kmvh}”, revela Luiz Francisco Dias.

Amor aos veiculos O sistema, con-
tudo, ndo chega a entusiasmar Deni-
sar Arneiro, que prefere ver seus vei-
culos sempre bem cuidados radando
cerca de 6500/més, e mantéem até
hoje na frota o primeiro caminhéo,
comprado em 1957, “Eu sinto quando
vejo um caminhio maltratado”. con-
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Gallo: a inuzilidade dos
veiculos de reserva.

fessa. "Ouando um motorista sai de
férias eu paro © caminhdoc, mas nao
entrego para outro homem.” Mas, as
razoes de Arneiro ndo sdo apenas sen-
timentais. “Muitos técnicos acham
que o ideal seriam as pontes, com um
cavalo para duas ou trés carretas e
dois motoristas. Mas, se vocé der o
caminhao a8 um sé motorista, ele vaj
cuidar muito mais do veiculo. Ja no
sistema de ponte, ele passa pelo carro
por acaso. Entdo. se o motor comeca
a bater, ele nem esta se preccupandc
Entrega o carro e deixa estourar 13 na
frente.”

Por isso, Arneirg prefere caminhio
para duas carretas por cavalo {hoje, a
propoicdo é de apenas 1.4), mas en-
tregando duas unidades fixas a cada
motorista. “Ele vai cuidar rmelhor do
pneu. porque serd responsavel por
twdo que acontecer. Eu sei a quem
conversar, a quem puniv. Mas sei tam-
bém quem produz. quem di menos
oficina, a quem premiar.”

Realmente, a passagem de um sis-
tema para o outro pode resultar em
aumento de cerca de 50% nos custos
de manutengdo, conforme estudos da
Transportes 1001, que tem 42 carre-
tas para 25 cavalos e ainda ndo se de-
cidiu pela ponte. "A manutengio pre-
ventiva teria de ser muito mais
rigorosa. Nao adianta vocé ter veicu-
los de reserva porque na hora que o
caminhdo der uma pane, vocé imobi-
liza dois caminhdes, dois motoristas e
trés carretas”, diz lalo Gallo diretor da
empresa. Por causa de riscos como
esses, O sistena exige uma rigorosa
pfograrmacdo e regularidade de cargas.
"Fu ainda ndo encontrei uma situacdo
dessas. Na hora gque encontrar, nio
tenha duvida de que a gente muda o
esquema.”’
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ha falta de carreteiros. "Hoje os autd-
nomos comfuzem 75% da nossa
carga. Mas, se pudesse chegava aos
100%.” E justifica-se: "0 carreteiro
garante lucro liquidg, enquanio a frota
prépria gera lucro pendente™.

ACORDO DE CAVALHEIROS

Raciocinios como este talvez sejam
sepultados com a concessdo de linhas
nos percursos de maior movimento, a
exigéncia de um minimo de frota pro-
pria, o estabelecimento de um frete
justo e a integracdo do autdnomo ao
sistema de transportes.

Quanto 3 eficicia da definicdo de li-
nhas, parece nao haver duvidas. O se-
tor de transporte de veiculos zero-qui-
Idmetre & um exemplo das suas
virtudes. Gragas a um “acordo de ca-
valheiros, © setor vive uma fase tran-
quila”, confessa Paulo Ernesto Valle
Baptista. gerente-administrativo da
Transportadora Sinimbu, "as empre-
sas estdveis, precos tabelados e livies
ie concosréncia desleal ",

Mas, quando se trata das exigén-
cias de frota propria, opinides nao
chegam a ser tdo unanimes. “Se nao
houver fusdes, as empresas se verao
em apuros para atender a uma exigén-
cia minima de 10%", diz Morgado.

“No nosso casg, isto significa do-
brar a frota”, conclui. "Ndo posso con-
cordar com a idéia de que uma trans-
portadora deve manter elevado indice
de frota propria”, afiema Nelson Cas-
son. “Afinat, © caminhdo & apenas um
dos componentes do universo da em-
presa. Considero mais justc gue a re-
gulamentacdo qualificasse empresas
ndo tanto pela trota propria, mas sim
pelo seu patrimdnio, tradicdo e padrao
de atendimento. Se for criada uma
politica de amparo ao carreteira. ne-
nhuma empresa terd falta de veiculos
para embarcar suas cargas.”

Colocandg-se no oulro extremy,
Anténio de Barros mostra-se favora-
vel @ urm minimo de 80% de frota pro-
pria. Um ponto de vista muito proximo
do defendido por um diretor da Mes-
quita. "0 ideal seria que as empresas
atuassem com 100% de frota propria.
Mas, como isso é invidvel deveria-se
comecar com B80% e fixar-se um prazo
para se atingir os 100%.” A posicio
mais vidvel, contudo, parece ser a de-
fendida por Agrario Marques Dourado,
diretor-presidente do Expresso Uni-
verso e membro da Comissao Norte-
Nordeste da NTC: “"No inicio, as exi-
géncias ndo podem ir além de 10%.
Depois, devem aumentar gradual-
mente, para atingir 40% em quatro ou
cinto anos’.

Da mesma forma. ndo ha ainda opi-
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nidc undnime sobre © encaminha-
mento do probtema do carreteiro. As
sugestdes variam desde a sua simples
incorporacdo as empresas, passando
pela formacdo de cooperativas  cam
direitos e deveres de transportadora
ou destinadas a vender servicos &s
transportadoras até a pura e sim-
ples manutencao da sittacdo atual. Os
empresarios  concordam, contudo,
com a fixacdo de um frete-carreteiro
fum percentual do frete-empresal e
com a extincag das agéncias de fretes.

Quando isso, finalmente, aconte-
cer. as vantagens da frota propria se
tornario cada vez mais evidentes.

Em primeiro lugar, o trabalho com
veiculos da empresa possibilita melhor
atendimento aos clientes. "Com frota
propria, a preocupacao & apenas car-
regar os veiculos e nd¢ procurd-los,
afirma Fausto Montenegro, na sua
tese ‘Uso da frota propria’, apresen-
tada no IV Congresso da NTC”
“Mesmo que a demanda da carga seja
superitr 3 capacidade da frota, ainda
tem-se a vantagem de um atendi-
mento mais rapido de parte dela. A
parte que depender do carreteiro sera
atendida com mais tempo, intercalan-
dg-se com a frota propria. Assim, ndg
havera grandes esperas par parte dos
clientes.”

Essa garantia de fransporte 1071-
na-se ainda mais importante Nos Mo
mentos em queé a oferta de autdno-
mos se reduz. “Nessa hora, se
depender excessivamente do carre-
teiro. &@ empresa pode cair’, adverte
Hordcio Pinto, gerente do Rodovidrio
Goyaz em S3o Paulo. "0 duténomo
pode ser desviado para servicos de
emergéncia, como na colheita de soja
no Sul ou do arroz, em Goids.”

A frota propria, principalmente
quando padronizada e bem conser-
vada, contribui bastante também para
a fixacdo de uma boa imagem da em-
presa. "E extremame nte desagradavel
para o cliente estar recebendo hoje
um Mercedes remendado, amanhd um
Ford, depois um Chevrolet ou um
Dodge e assim por diante’, afirma Edi-
son Moraes. "Entdo, ele nunca forma
uma imagem da empresa.”

Qutra vantagem é a reducdo dos
prazos de entrega. Oswaldo Dias de
Castro dd um exemplo: "Nas nossas li-
nhas de Sdo Paulo para o Mato
Grosso, um uinico caminhdo atende
dez ou doze cidades, fazendo as entre-
gas diretamente, sem descarga ou de-
sembarque. Assim, a empresa conse-
guiu reduzir de 25 para seis ou sete
dias 0s prazos de transporte. E isso s6
& possivel com a utilizacao da frota
prépria. Nunca o carreteiro iria se sub-
meter a sse esquema’.

Maure Rezende, superintendente
administrative da Transdroga acres-
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centa outro; "Existem trajetos para 05
guais é dificil conseguir carreteiros,
Como a operacdo precisa ser feitaem
menas de 24 horas, a partir do mo-
menioc em que a mercadoria sai da fa-
brica, & necessario sair num certo ho-
rério, viajar 3 noite, chegar 13 cedo e
fazer a entrega. Nessas condicdes, sb
usando nossos camirnhbes’”

A possibilidade de um controle
mais perfeito do motorista também
contribui para reduzir o tempo de per-
manéncia na estrada. Jd ao carreteiro,
ndo se pode impor horarios.

CONQUISTANDO CLIENTES

Mais que uma garantia para o5 fre-
gueses atuais, a frota propria funciona
como uma poderosa arma na con-
quista de novas e, principalmente —
grandes clientes. “E dificil quantificar
confianca e sequranga’, diz Wilson
Roberto Alonsoc, gerente administra-
tivo da Maxicarga. "S&o dados que
ndo constam das planiihas de custos
Mas a frota propria € muito facil de
medir.”

A Petrobras, por exemplo, em al-
guns contratos, so admite a utilizacdo
de., no maximo, 20% de carreteiros.
“"Mo més de maio, pegamos um ser-
vico deles”, conta Denisar Arneiro.
“Tinhamos que dar 1 500 viagens em
vinte dias entre langui e Pindamo-
nhangaba. E eles exigiram que o ser-
vico fosse feito com frota propria.”

Em outras grandes empresas, as
exigéncias ndo sao diferentes. “Aca-
bamos de firmar um contrata com 3
Shell’. diz Henrigue Borlenghi. “E
uma das exigéncias € que 50% do
transportes seiam feitos em veiculos
préprios.”

As Centrais Elétricas de Minas Ge-
rais também rezam pela mesma carti-
lha. "A primeira — e basica  exigén-
cia para contratarmaos uma
transportadora & gue ela tenha frota
propria”. afirma Antonio Ribeiro de
Aradjo, chefe do departamento de-
transporte da Cemig. “Em hipotese al-
guma, negociamos com  empresas
fantasmas, ou diretamente com carre-
teiros.” Por isso na hora de cadastrar
as transportadaras no seu departa-
mento de transportes, a Cemig exige,
além de toda a documentacdo sobrea
situacdo legal da empresa, a discrimi-
nacdo de marca, modelo e ano de to-
dos os eguipamentos proprios.

Livrar a transporiadora do intermi-
nave! sobe-e-desce do frete dos autd-
nomos € outra indiscutivel vantagem
da frota propria. "Quando efetua o
transporte por intermédio de terceiros,
o empresario estd sujeito as oscila-
coes do mercado”, explica Montene-
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gro. "Isso, as vezes, caloca a empresa
na desagradével situacdo de ter de
cumprir determinadas contratos com
prejuiza.” Fernando Coelho Janior, as-
sessor de planejamento da TVR, d4
um exempto de coma sa0 instaveis os
custos de uma empresa que trabalha
tom carreteiros: "Entre julho de 1973
e julho de 1974, o frete entre Rio e
Sa@o Paulo subiu 120%, atinginda Cr$
80.00/1. Este ano, entretanto, chegou
a cair para Cr$ 50,00
Finalmente, nunca é demais esque-
cer que a frota ajuda a construir o pa-
. rimdnio de uma transportadora.

- “"Quando a empresa comparece a ins-

Fo tituicdes bancdrias ou financeiras, um

Ribeiro: enfim. livre das Dourado: 10% na inicio e grarlde_ ativo "m?b'l'll'ado pode ser
Hutuacdes dos carreteiros. 40% em quatro ou cinco anos. muito importante”, diz Montenegro.

Trata-se, naturalmente, de um patri-
monic sujeito a rapida desvalorizacéo.
Em compensacdo, quern tem frota
propria geralmente conguista melhg-
res tarifas. Além disso. a depreciacio,
permitida pelo fisco, sempre contri-
buird para reduzir o lucro tributdvel,
economizandQ imposto de renda.

Apesar de tantas vantagens, uma
boa politica de frotas precisa levar ern
conta também ndo s0 os custos de
cada alternativa, como o tipo de per-
curso e a natureza da carga.

Nem semnpre sera possivel realizar
urma camparacdo direta de custos

Valle: fase trangiila gracas Casson: “pelo imediato nem todas as empresas tern veiculos
ao “acordo de cavalheiros’ . fortalecimenta do auténomo.” proprios e cameteiros fazendo o
mesma trajeto.

Assim, n&o é de se estranhar que as
conclusdes @ que chegam as empre-
sas sobre 0 assunto sejam contraditd-
rias. “No percurso de ida e volta até
Salvador, com 12 1 de carga, o carre-
teira fatura Cr§ 5 000,00, raciocina
um empresario de carga seca. “Dessa
receita, gasta aproximadamente Cr$
2 500.00 entre combustivel, refeicdes
e pernoites. Considerando-se os en-
targos sociais. estima-se que ele te-
nha um lucro liquido de Cr$

. 1 500.00.” Com carro préprio, as des-

) ‘. nd . pesas de estrada seriam as mesmas.
Moraes: o carreteiro como Pinto. o pergo de Porém a5 custos administrativos “eo-

soluciao para entregas. depender sa do carreteiro. mem” 30%, reduzindo drasticamente

o resultado liquido. Por isso, canclui o
empresdrio, ¢ mais freqlente o pre-
juizo ocorrer com carro proprio que
carreteiro. “Usando o autdnomo, a
gente sabe exatamente o lucro que vai
dar antes da saida. Com carro proprio,
¢ caminhac quebrando na estrada, o
lucro varia tremendamente.”
Waldemar Geoffroy, diretor-presi-
dente da Transauto, acredita gue a
frota propria sai mais cara. devido as
despesas elevadas com matorista. "0
CIITeleire Sempre Pprocura economizar,
30 contrdrio do empregado, que mui-
tas veres ainda d4 um jeito de arrumar
notas frias,” [talo Gallo ¢ da mesma
Opinido: “As vezes, o motorista Ieva_oj'

Batista: agora. quase 45% Borlenghi: o carreteiro como
de frota propria. garantia de lucro.
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Projetados para todos os caminhdes,
dnibus e pick-ups.

& Tecnicamente perteitos

® Construgdo robusta

® Longo curso de elevagdo

® Facil manuseic @ Seguros
Conhega também o tipo PTD para
carros de passeio.
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TRANSPORTADORAS

carro para a oficina 56 para apertar
uma porca. Mas com o carreteiro é di-
ferente. Quando quebra uma ponta de
eixo, ele vai a um ferro-velho, compra
uma peca usada, pela décima parte do
preco de uma nova, e acaba andando
meses & meses comela’.

Por sua vez, Antdnio de Barros. di-
retor-presidente da Dardo e Paulo Er-
nesto do Valle Baptista acreditam gue
"uma frota bem administrada reduz os
custos ao mesmo nivel da tarifa dos
carreteiros”. Mas nao faltam exemplios
também de empresas que consegui-
ram reduzir custos abaixo desse nivel,
“Tomemos o més de abril, o pior que
ja tivemos nos Gltimos tempos™, argu-
menta Denisar Arneirc. “Se © trans-
porte realizado por nossa frota fosse
pago a preco de carreteiro, o fatura-
mento atingiria Cr$ 1.8 milhao. Todos
os custos somados (combustivel, lava-
gem e lubrificacdo, pecas e oficinas.
preus e cdmaras, taxas, etc) atingiram
Cr$ 1.103 mithao. Entdo. restam
ainda Cr§ 697 000.00 para remunerar
o trabalho da frota. E mais uma de-
monstracao de que emprasa que tam
frota conquista uma margem adicio-
nal, além daquela diferenca entre ©
frete que recebe & 0 que paga.”

Fermando Coelho Junior concorda
com as conclusdées do seu concor-
rente: “A frota propria, NG NOSsSo caso,
sai mais barata que o carreteiro”. E
para quem duvidar das suas afirma-
coes, apresenta um estudo confiden-
cial, elabarado pela Coeso Consultoria
Ecdnomica sobre 0s custos das trans-
portadoras de ferro € aco e enviado ao
CIP para analise. "Surpresos, os con-
sultores constataram que, das oito
empresas analisadas, as trés que pos-
suiam maior indice de frota propria
operavam €om custo mais baixo que
as outras cinco’, revela Coetho. Como
explicar a diferenca? E a Coeso quem
afirma: “A atuacdo da empresa no es-
coamenio das usinas determina a es-
pecializacdo das suas frotas e termi-
nais no sentidc de dar maior
velocidade 3 circulacdo dos seus vei-
culos e obter menores custos™. Assim,
"a empresa é levada a utilizar veiculos
de maior capacidade {25 t), minimi-
zando seus custos unitarios de mao-
de-obra, ¢ 0 custoda tkm™.

Utihzar ou nao o carreteiro & uma
decisdo que depende bastante tam-
bem do tipo de percurso e da carga.
“0s carreteiros preferem as cargas de
logngo percurso”, afirma Fernando
Coelho. “Assim, a frota incumbe-se
dos percursos curtos, principalmente
na malha central Minas-Rio-530
Pauwlo.” De fato, engquanto na linha
curta © carreteiro perderia muito
tempo com carga e descarga. a em-
presa pode resolver o problema ado-
tando duas ou mais carretas por vei-

30 TRANSPORTE MODERNO

culo. Mas linhas longas, contudeo, o
investimento em pontos de apoio ja
se torna bastante oneroso. “Somos de
opinido de que frota prépria so fun-
ciona em linhas curtas, até 400 Km",
afirma um empresario. "Em hnhas lon-
gas se perde o contrale, as despesas
se multiplicam e aumentam as oportu-
nidades para roubos.”

Ja o Rodoviario Goyaz prefere utili-
zar 0s autdnomos mais para o trans-
porte de cargas pesadas, maquinas,
adubos — enfim cargas que nhac exi-
gem muitos cuidados. Com a frota
propria ficam as cargas mais frageis
rddios, televisores, maquinas de cos-
tura, etc. que exigem veiculos fe-
chados.

COMPLEMENTO NECESSARIO

Aparentemente, quanto mais espe-
cializado o transporte, menores as
possibilidades de se utilizar carreteiros.
A entrega de encomendas, por exem-
plo. é um transporte que exige rapidez
e bom aterdimento. “Assim, njo po-
demos deperder em mais de 30% do
carreteiro’”, explica Anténio de Barros.
Ma Transdroga, a politica é seme-
lhante, pelc menos na operacdo de
transferéncia das mercadorias de um
terminal para outro. “Nds temos um
esguema oOperacional bem definido,
onde cada linha tem hora certa para
sair @ chegar”, explica Mauro Rezende.
“Entdo, é muito dificil manter um es-
quema desses com carreteiro -- se
bem que tenhamos carreteiros dentro
dessas linhas, trabalhando exclusiva-
mente para nos, Mas sé com um
minimo de frota propria conseguimos
dar estrutura ac esquema.”

Contudo, mesmo na Transdroga ha
situacées onde o carreteiro € indis-
pensdvel. “Temos linhas de 700 a 900
km em estradas vicinais que levam
dois ou trés dias para serem percorri-
das”, diz Edison Moraes. "Ha necessi-
dade de se entrar em pequenas cida-
des. Para nds, 0 custo seria altissimo.
Entao. a utilizacdo do carreteiro tor-
na-se tremendamente vantajosa.”

Também na entrega das cargas, a
Transdroga nao dispensa ¢ carreteira.
“Existern diversas linhas {uma média
de cinco ou seis), partindo de cada fi-
lial. Entdo, se chega um carro de 12
1, essa carga é pulverizada entre diver-
s0s veiculos. Temos uma boa frota de
L 608. Mas. ndo podemos coloca-las
para fazer. por exemplG. uma entrega
de 800 kg. £ ndo nos interessa com-
prar kembi porque o seu custo opera-
cional nao se justifica. A solecdo é
usar intensivamente os carreteiros de
kombi eles trabalham para nds sob
contrato de exclusividade.”
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AS TRANSPORTADORAS E A FROTA PROPRIA

Frota

400 veiculos, sendo 200 cavalos-
mecanicos {140 Scanta e 60 FNM).
Pensam em padronizar para Scama.
200 veiculos

285 veiculos, 2/3 Mercedes

90 caminhbes, entre Mercedes 113,
608, Cheyrolet e outros

12 Scania, com semi-reboque, 168
Mercedes 1113

25 cavatos FNM, 42 carretas, 12
Scania. 15 Mercedes, 8 carros de
entrega. 6 guinchos

50 caminhoes Mercedes e Chevrolet
e 119 sem-reboques

Expresso Mercurio 25 Scania, 90 Mercedes, 12 Chevrolet.

Minas Goias
Volta Redonda

Transauto
Sideral
Transdroga
Sap Geraldo
Maxicarga

b

Y

. s

|

5 F-350Q, 34 carretas

107 Mercades, 20 Kombi, 1 Chevrolet.
2 Toyota, 18 carrétas

300 veiculos pesados com capacidade
para 6 300t

92 veiculos

142 Scama e 200 carretas

148 veiculos, 107 encomendados
700 veiculos

78 Mercedes medios, 4 veiculos de
entrega

——

—

% de carga
por frota
propria

100%
99%
B0%
70%
70%
60%
50%
50%
45%
45%
40%
40%
409
3%

33%
32%

Transportadora

Subina

Transcampinas

Expresso
Aracatuba
Irmaos Borlenghi

Santa Rosa

Expresso Linver

Estrela do Norte
Atlas

Frota

156 cavalos-mecanicos Scania L-110
turtunados, com semi-reboques de
trés eixos; 10 cavalos-mecanicos
Mercedes Benz; 10 semi-reboques de
um eno para 12 t; 10 Mercedes com
3 eixo (12 1) 90 veiculos auxiliares,
Perspectiva de compra de 200 unida-

% de carga
por trot
propri

30%

des

até 1980
9 Mercedes. 1 FNM, 1 Ford. Tem pla-

fnos

309%

para transporta até 80% das cargas

cam

frete propna.

8 cavalos Scania, com semirebogues

de 3 exos, 26 caminhdes medins €
21 veiculos leves

310 caminhdes, entre Scania e

25%

Mercedes

4 Scamia, 9 FNM, 15 Mercedes com

carreta, 19 Mercedes com 3¢ eno,
14 Chevrolet, 9 Mercedes, 6 F-350

50 MB 1113 e 50 vewculos de coleta

1056

e distribuicao

150 veicuios, ncluinde 20 Scama
30 Mercedes

gy

5%
3%

0O semi-reboque frigorifico Allplastic é o
unica. no mundg inteirc.

Seus unicos concorrentes estao saindo
das mesmas linhas de moniagem, na
Recrusul.

o primeiro € dnice semi-reboque
frigorifico fabricado totalmente em PRFV
{F’?astico Reforcado com Flbra de Vidro),
isolado com espuma rigida de uretano.

um produie complete, do inicio ao fim.
Feito para ser realmente um semi-reboque
frigorifico Allplastic.

As vaniagens sap inumeraveis. As
principais sao essas: muito mais
durabilidade. Resisténcia. Precisao
térmica. Higiene Simplicidade E
extremamente leve, o que lhe permite
maior capacidade de carga, em peso

ou volume. E totalmente & prova de odores.
O plastico nac termina nunca.

A qualidade. evidentemente, também tem
seu preco. MNa ponta do lapis vocé podera
verificar as grandes vantagens. Um
investimente inicial um pouco maior. um
resultado linal infinitamente melhor.

Se vocé quer um semi-rebogue frigorifico
praticamente eterno, pense em termos de
Allplastic Recrusul.

Yocé ndo vai encontrar nada que
consiga superd-lo.

ROG“’SU' % Sapucaia do Sul - Av. Luiz Pasteur, 1020 » Sao Paule  Rua Catumbl, 1400

Rua Curitiha, 815 & Salvador - Av. EE. UL, 3

Vioturos e

Padrao da Qualidade incusinal

Belo Honizonle
Curiliba -

Rua Comendador Aramo. 748 & Rio de Janeiro

Av. Brasil, 12608

Monievidao - Uruguat e Buangs Alres - Argentina & Santiage - Chila



Para trafegar livremente por nossas estradas.

s veiculos da sua empresa precisam estar rigorosamente em dia com
a lei. TM pesquisou quais sdo os principais decretos e

regulamentos do transporte rodoviario de carga.

Enire as dezenas de consultas recebi-
das e atendidas por TM, um tema
tern se repetido wltimamente com rara
frequéncia as leis e os regulamentos
do transporte rodoviario de carga.

Como explicar essa inesperada prefe-
réncia? Na verdade, a multiplicagao das
cartas é apenas mais um dos reflexos ne-
gativos de tantas vezes lamentada ausen-
cia de uma regutamentacio abrangente
do transporte rodoviario de carga. Pois
se as formas e exigéncias estivessem
consolidadas num unico documento. as
dificuldades bibliograficas seriam. certa-
menie. muilo menores.

E bem verdade que o governo ja esta
cuidando do assunto (veja TM n.* 140.
jutho 1975, “Regulamentagio: esperan-
¢as renovadas™). Mas. enquanto a regu-
lamentacao ndo vem. o remedio & tentar
reunir decretos. regulamentos e leis es-
parsos e, as vezes, até mesmo contraditd-
ros.

Para ajudar sua empresa nessa exaus-
tiva tarefa, TM levantou as principais
leis sobre o transporte rodoviario de
carga. E constatou que. ao contrario do
que 5¢ possa imaginar. celocar uma frota
dentro da lei ndo é uma tarefa facil.

Para comego de conversa. a criagao
de uma transportadora. como. de resto,
de qualquer empresa. envolve longas e
tortuosas peregrinagdes pelas reparticoes
publicas — federais, estaduais ¢ munici-
pais.

O primeiro passo & o registro na Junta
Comereial. Para obté-lo. sua empresa
deve fazer um requerimento ¢ juntar toda
a documentagdo cxigida (veja quadro .

32

Feito isso. serd preciso procurar o Minis-
tério da Fazenda para conseguir o CGC
(Cadastro Geral do Contribuinte) e tra-
tar de inscrever sua empresa em outras
repartigies piblicas — INPS, Secretaria
da Fazenda e Prefeitura Municipal (1).
Cada uma delas lem suas exigéncias es-
pecificas (consulte o quadro I).

As empresas de transporie rodoviario
de carga sio obrigadas a se registrarem
alé 90 dias apos sua criagdo (e atualiza-
rem o registro anualmente) no DNER,
para atender ao decreto 51 727, de 20 de
fevereiro de 1963, Sem o registro. sua
empresa ndo poderd participar de con-
correncias piblicas ou negociar com re-
partigdes federais, autarquias ou socie-
dades de economia mista. Assim, ¢ bom
procurar loge o distrito rodoviario mais
proximo, que exigira o preenchimento de
um longo e minucioso requerimenio. a
apresentagdo de certiddes e copias de va-
rios documenios {veja outra vez o qua-
dro ).

UMA TAXA 50

Cumpridas todas as exigéncias. sua
empresa receberd, lnalmente. o certifi-
cado (numerado) de registro. O pamero
desse certificado deve constar obrigato-
riamente ¢m todos os documentos ¢ ma-
nifestos de carga. Sua cmpresa e obri-
gada também a pinta-lo na porta dos
veiculos. Uma pintura que nao pode ser
executada arbitrariamente. Os algaris-
mos — pretos e envolvidos por um re-
tanguto branco de 16 x 30 e preci-

TRANSPORTE MODERNO

sam ter aftura de 10 cm e sdo precedidos
da sigla ETC. A finalidade do letreiro ¢
distinguir os caminhdes das empresas
dos veiculos de transportadores autdno-
mos. Pois os carretciros devem se repis-
trar da mesma forma no DNER — 56
que ganhardo a sigla TA (Transportador
Autonomo).

Resolvidos os problemas com a cria-
¢d0 da emprcsa. chega a hora de cuidar
da situagio dos veiculos. A comegar
pelo licenciamento. obrigatorio, segundo
o Decreto-let 999, de 21 de outubro de
1969. Ate cntao, cada Estado, Municipio
tinha sua legislagdo propria sobre o as-
sunto. A legislagao federal, contudo,
simplificou e uniformizou as taxas rodo-
viarias, Apora. a taxa rodoviaria federal
¢ cobrada de acorde com tabelas elabo-
radas anualmenie pelo Ministério dos
Transpories. com basc no peso, capaci-
dade de transporte, poténcia ¢ modelo do
veiculo, E nao pode ultrapassar a 3% do
veiculo. nem ser inferior a metade do me-
nor salario minimo em vigor.

Minucioso. o regulamento da lei (de-
creto 68 296, de 21 de outubro de 1969)
estabelece até mesmo Os critérios para
avaliagdo do valor venal:

@ Os veiculos novos e fabricados no
Brasil sao avaliados pela tabeta de pre-
¢os do fabricante;

® O valor dos vciculos importados €
estabetecido a partir de pesquisas junio
aos importadores, publicagdes especiali-
zadas e Orgdos publicos encarregados de
fiscalizar as importagoes;

® Os valores medios dos veiculos usa-
dos sao apurados pelo DNER através de
pesquisas em publicagbes especializadas,
bolsas de veiculos e Grgaos piblicos en-
carregados de controlar, registrar ¢ taxar
as Lransagdes com vetculos usados,

Para recother a laxa de licenciamento.,
sua empresa precisa preencher o formu-
lario de arrecadagao da TRU, composto
de tres partes basicas
@ O cadastro, documento bisico para a
atualizagdo do Cadastro Nacional de
Veiculos ¢ Proprictarios. onde sua em-
presa deve informar todos os dados ¢ al-
teragdes do veiculo e proprietario;

@ A TRU, depois de autenticada, serve
como comprovante de gue o veiculo esti
em situagao repular. Deve ser conduzida
sempre peio motorista e, sem ela. o vei-
culo ndo pode circular;

® DARF Documento de Arrecadagdo
de Receitas Federais. uma espécie de

setembro, 1975
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guia dg recolhimento da TRU aos ban-
cos, composto de duas vias.

Se o veiculo esta sendo licenciado pela
ptimeira vez. seu proprietario deve pro-
videnciar alguns documentos indispensa-
veis (quadro [1). JA no segundo emplaca-
mento, os formularios serdo enviados
automaticamenle para a residéncia do

TRANSPORTE MODERNO — setembro,

proprietario ou entdo para a sede da sua
CMpresa.

Junto com a lacragdo. sua empresa
deve pagar lambém o seguro de respon-
sabilidade civil obrigatéria de veiculos
autometores ¢ vias terrestres (RCO-
VAT). criado pelo Decreto 61 867. dc 7
de dezembro dc 1967. Sua finalidade &

1975

garantir a reparagdo de danos causados
a pessoas (transportadas ou nio) ex-
clui danos materiais solridos pelo vei-
culo. A cobertura iclui:  a) Cr§
10 000,00 no caso de morte; b) Cr$
1000000 no caso de invalidez perma-
nerte: ¢} ate Cr$ 2 000.00 por despesas
de assisténcia médico-hospitalar.

FRANQUIA OBRIGATORIA

Também obrigatorio. o seguro de res-
ponsabilidade civil do transportador ro-
doviario de carga (RCTR C) parante co-
bertura dos prejuizos ocorridos durante
0 transporte de bens ou mercadorias per-
tencentes a terceiros. desde que resultan
tes de acidentes colisao. capota-
mento.  lombamento.  abalroamenio,
incendio ou explosio.

O RCTR-C nao cobre prejuizos sofri-
dos pela mercadoria quando o acidente
¢ provocado por terceiros. A apolice tem
valor para um ano. Em cada embarque.
v transportador emite uma “averbagao™,
contendo todos os clementos do seguro
— placas do veiculo. inicio do trans-
porte e destino da mercadoria. admero
Jdo conhecimento e ou manifesto ¢ dala
Ja emissdo,

A averbagao deve ser entregue a segu-
radora. juntamente com uma cOpia do
manifesto de carga, até um diz depois do
ini¢io da viagem. Se a empresa tiver sede
em local onde ndo haja empresa de sepu-
ros, bastara enviar a averbagdo pelo cor-
reic — a data de entrega sera a que
constar no carimbo de registro postal.

Ja o sepuro contra terceiros é faculia-
tivo ¢ cobre danos materiais e/ou pes-
soais. O prémio. no caso, é determinado
atraves de uma tabela fixa, reajustada de
acordo ¢om o salario minimo e 05 au-
mentos dos pregos dos veiculos. As segu-
radoras peralmente concedem descontos
as transportadoras que quiserem fazer o
seguro de toda a frota. (veja guadro II1)

Por sua vez, o seguro do casco (facul-
tative) cobre danos materiais sofridos
pelo veiculo, O proprietario podera optar
pela chamada “cléusula compreensiva™,
que inclui prejuizos ocasionados por co-
lisdo. incéndia ¢ roubo. O premio é for-
made por uma percentagem do “valor
ideal” — estabelecido de comum acordo
pelo [RB. SUSEP e a federagdo das em-
presas de seguros — e outra do “valor
segurado”. correspondente ao prego real
do vetculo, Mo caso das empresas trans- I'

32



CAIXAS DE FERRO
PARA TRANSPORTAR
E ARMAZENAR EM
DIVERSOS MODELOS
E MEDIDAS
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Estrada de Vila Ema, 11401200
Tal.: 271-5033 (PBX)}
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Nesta revista,
seu anuncio
e valorizado

pela qualidade

redacional

ABRIL-TEC
e sua verba

de propaganda
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Quimica & Derivados, Plasicos & Emialagem,
Trams poric Modernoe, Maguinss & Metais,
Fietricid sde Mo derna, Projeta, OMicina, () Carreleire.

LEGISLACAO

poriadoras (veiculos a frete), a opgdo
pelo seguro com franquia o segurado
s¢ responsabiliza pelas despesas até uma
importancia — & obrigatdria.

ENTRE NOS EIXO0S

Mesmo devidamente licenciado ¢ se-
gurado, seus caminhdes ndo poderdo cir-
cular scm os equipamentos obrigatorios
exigidos pelo Codigo Nacional de Tran
silo (veja quadro 1V).

Os veiculos estdo sujeitos também a
limitagOes de carga. comprimento ¢ alb-
tura. As cargas maximas foram estabele-
cidas pelo Decreto-lei 49, de |8 de no-
vembro de 1966, Nenhum veiculo
podera cirenlar com peso bruto superior
a0 fixado pelo fabricante e tampouco ul-
trapassar a capacidade maxima de tra-
¢ido (gquadro ¥V} ou peso bruto maximo
ded0t.

Sua empresa precisa estar atenta tam-
bém aos limites de carga por cixo (veja
desenho) de quatro pnreus: 10 t por eixo
simples ou duplo, sc a distancia entre-¢i-
xos foi inferior a 1.20 m; 17 t para cixos
duplos em tandem. se a distdncia enlre-
eixos for superior a .20 m ¢ inferior a
240 m acima dessa distdncia. os ¢i-
x0s s&0 considerados isolados: 15 t para
eixos duplos ndo em tandem com distan-
cia entre 1.20 € 240 m; e 25 t para eixes
triplos. em tandem. No caso de eixos de
dois pricus. os limites sdo reduzidos a
metade.

A desobediencia 4 lei ¢ punida com
muitas calculadas d razdo de 5% sobre
o maior salario minime em vigor para
cada 200 kg de excesso ou fragdo. Se a
diferenga for superior a 1500 kg por
conjunto de eixos ou 1 0D0 kg por eixo
simples, o motorista. além dc pagar ou
assinar a multa. é obrigado a descarregar
O £Xcesso para poder prossepguir sua via-
gem.

O DNER concede licengas especiais

s0 para empresas registradas no de-
partamento  para o transporte de car-
gas indivisiveis, com pesos superiores
aos limites maximos. Mas. a transporta-
dora devera indenizar o governo pot pre-
juizos causados a rodovia.

CARGAS COMPRIDAS

Quanto as dimensdes. os caminhocs
nao podem ultrapassar 2.60 m de lar-
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gura. 3.0 m de altura ¢ 12.0 m de com-
primento — 16,50 m para composigGes
cavalo mecanico semi-reboquc ¢ 18.0 m
para veiculos com reboque.

Até 1978. contudo, o Decreto 72 752,
de & dc setembro de 1973, garante tole-
rancia maxima de 10% para essas medi-
das. Assim. os limites sobem para 13,20
m {caminhdo), !8.15 m (semi-reboques)
e 19.80 m (reboques).

Além disso. & sempre possivel reque-
rer licen¢a especial para transportar as
cargas indivisivels que ultrapassarem a
tolerancia. Em alguns casos (veja quadro
V1), o0 DNER exige seja acompanhado
por batedores particutares ou da Policia
Rodoviaria Federal — paga-sc uma taxa
de Cr$ 2,10 por quildmetro. Se o com-
primento ultrapassar 25.0 m. a largura
exceder 4.0 m ou a altura superar 3.0 m,
a Policia Rodoviaria podcra negar a li-
canga.

As carrogarias de veiculos utlizados
no transporte de materiais fisseis. infla-
maveis ou explosivos devem ser pintadas
de verde. com uma faixa branca horizon-
tal ¢ a palavra horizontal “inflamavel”,
“explosivo™ ou “material fissil” escrita
com tinta reflctora vermclha nas lateras
¢ na traseira.

Para dirigir esses veiculos, os profis-
sionais devem passar por psicotécnico
especial — correspondente a sigla *2-C”
na caneira de habilitagao.

A LEI DO BARULHO

Sua empresa deve tomar providéncias
também para que seus veiculos ndo ul-
trapassem os limites de ruido e o5 mdices
maximos de produgdo de fumaga estabe-
lecidos pelo Contran.

A Resolugdo 448/71 proibe o trafego
de veiculos de ate 185 hp cuje barubho
ultrapasse a média de 80 decibéis — ob-
tida pela medigdo a distancia de 7.5 m
do veiculo parado, com motor acelerado.
em quatre posigoes diferentes. Se a po-
téncia do veiculo for superior a 185 hp,
o limite sobe para 92 decibéis. O limite
maximo permitido para o som da buzina
¢ equipamentos similares é de 04 deci-
béis.

14 a Resolugdo 426/70 oficializa a es-
cala Ringelman para medir os indices de
fumaga. A fiscalizagdo tolera concentra-
¢do  medida na saida do cano de esca-
pamento — até o padrao 2 da escala,
eguivalente a 40% de fumaga. A avalia-
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gao € visual e esta sujeita a erros. Para
medidas mais rigOrosas. sua £mpresa
pode utilizar aparelhos mais sofistica-
dos.

OS5 IMPOSTOS

Depois de atender a Lantas eXigéncias.
sua firma deve estar ganhando um bom
dinheiro. Nesse caso. entra ¢cm agdo o ar-
ligo 10 do Decreto-lei 401, de 30 de de-
zembro de 1968. que manda descomtar
na fonte. como antecipagdo do imposto
de renda, ¢ recolher no més seguinte, 3%
sobre os fretes e carretos pagos — mais
exatamente, sobre cada conhecimento de
vator superior a Cr$ 33,33,

QO imposto deve ser retido mesmo no
caso de o lransporte ser feito pela pro-
pria revendedora de carga. Se o conheci-
mento nao discriminar o imposto. a co-
bran¢a serd feita sobre o total da nota.
No caso de redespacho. a firma que efe-
tuar o transporte devera fazer a retengao
antecipada do imposto sobre o frete re-
passado ¢ emitird um documento de qui-
tagdo. discriminando todos os conheci-
mentos.

eureky

Yale -

L RE \

A legislagdo admite compensagao en-
tre o imposto retido pela empresa (sobre
fretes pagos) ¢ o imposto relido pelas
fontes papadoras (sobre os fretes recebi-
dos). Assim. a empresa so tera algo a re-
colher se o imposto sobre fretes pagos
superar o imposto sobre os fretes recebi-
dos.

Como qualquer empresa, a transpor-
tadora € obrigada a apresentar anual-
mente sua declaragao de imposto de
renda. Pagara 30% sobre o lucro tributa-
vel  descontados, naturalmente, os sal-
dos retidos sobre os fretes recebidos. As
empresas que ndo apresentarem a decla-
ragdo ficam sujeitas ao arbitramento do
lucro e a aplicagao de taxas de ale 50%.
além de multas.

As empresas (ue, no ano anterior, pa

garam imposio superior ao {otal dc Cr$
44 500.00 sdo obrigadas a antecipar os
pagamentos do ano scguinte por
duodécimos. recolhidos a partir do dia
20 de janeiro.
(1) — Isentas de [ICM. as transportado-
ras s3o obrigadas, contudo (Decreto-lei
406 de 31/12/68). a pagar 0 imposto so-
bre servigos (5%). gwando operam no
transporte urbano ou rural.

das LEIS DO
TRANSPORTE

Decreto 62 127 de 16/1/68 Cria o
Cdédigo Nacional de Transito, que rege
o rafego nas vias terrestres nacionais
e dd poderes ao Estado para adotar
normas adequadas as particularidades
locais.

Decreto 72 752 de 6/9/73 Asse-
gura o trafego, por cinco anos, de vei-
culos cujas dimensdes excedam, no
maximo, em 10% as dimensdes esta-
belecidas no artigo 81 do Cddigo Na-
cional de Transio.

Decreto 51 727 de 20/2/63 Cria no
Departamentc Nacional de Estradas
de Rodagem o registro de empresas
de transporte rodovidrio e dos veicu-
jos auténomos de carga.

Decreto-lei 393 de 21/10/69 Insti-
tui a Taxa Rodovidria Unica, cobrada
sobre o registro e licenciamento de
veiculos.

Dacretn-lei 1 242 de 30/10/72 Re-
gula o recolhimento da Taxa Rodovia-
ria Unica (TRU} através do sistema
bancarioc para posterior crédito ao

DNER junto ac Banco do Brasil. J’

vocé sabe por que
a bert keller

vende mais
empilhadeiras ?

Muito simples. Bert Keller possui a mais amBIa linha
de empilhadeiras, com capacidade de 1000 a 60000 kg.
E sua nova sede dlsPoe de amplos recursos para

melhor atender seus Clientes. Oficinas de manutené;é'o,
com técnicos e mecanicos habilitados.

Departamento de reposicdo de as para empilhadeiras
nacionais e importadas. A melhor Assisténcia Técnica,
para o perfeito funcionamento das maquinas vendidat
por seu intermédjo. Bert Keller — Representante
Exclusivo das empilhadeiras Yale e Taylor,

em todo estado de S3o Paulo.

BERT KELLER S.A.

magquinas modernas

Av. Gastdo Vidigal 1800, esquina Av. Mofarrej.
Tels: 260-6103, 260-1051, 260-3431,
260-7901 ¢ 260-3828 - S30 Paulo SP.
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Decreto-lei 5 841 de 6/12/72 Al-
tera para 3% sobre o valor venal do
veiculo o limite para a cobranca da
Taxa Rodovidria Unica.

Decreto 71 824 de 7/2/73 - Fixa ©
periodo de janeiro a outubro para a re-
novacdo do licenciamento de veicu-
los, correlacionanda o algarismao final
da placa ao més e autoriza reducdo de
tantos dozeavos do valor da TRU
quanios forem o0s meses vencidos,
para o regisiro de veiculos novos,
Decreto 58 400 de 10/5/66 Regu-
lamenta a cobranca e a fiscalizacdo do
imposio de renda.

Decreto-lei 401 de 30/12/68 Esta-
betece que o imposto de renda na
fonte serd descontado 3 taxa de 3%
sobre os fretes pagos.

Decreto-lei 406 de 31/12/68 For
mula normas gerais para o imposto
sobre servicos de qualquer natureza.
Decreto 68 296 de 26/2/71 Estabe-
lece o critéric da apuragio do valor
venal do veiculo para efeito de arreca-
dacao da Taxa Rodovidria Unica.
Resolucao 448/7% Regulamenta os
indices maximos permissiveis para os
ruidos produzidos por veiculos de
carga, dnibus, etc.

Resolugao 425/70 - Estabelece a es-
cala Ringetman como padric de me-
dida para fixacdo dos indices de produ-
cdo de fumaca pelos veiculos
automaotores.,

Deacrato 61 867 de 7/12/67-Tomna
obrigatoria a realizacdo do seguro de
transporte terrestre € bens pertencen-
les a pessoas juridicas e do seguro de
responsabilidade civil do transportador
rodovidrio de carga.

Decreto-lei 73 de 21/11/66 Regula
as operacoes de seguro e ressequro.
Torna cbrigatorios 0s seguros de res-
ponsabilidade civil dos proprietarios
de veiculos automotores de vias ter-
restres e transportadoras em geral.
Resoiugdo 4/72 do CNPS Regula-
menta o seguro de responsabilidade
civil obrigatdria de veiculos automoto-
res (RCOVAT)

1 COMOD REGISTRAR
SUAEMPRESA

Na Junta Comarcizl

® Requerimento 3 junta

@ Conirato social

® Xerox autenticada da carteira de

identidade dos sécios
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@ Declaracdes criminais isentando os
socios de qualquer tipo de processo
penal

@ Fichas coletoras de dados

@ Pagamento da taxa de arquivo e
cadastramento, calculada sobre o va-
lor do capital dectarado

® No caso de SA, anexar copia da ata
de canstituicdo

No Ministério da Fazenda {CGC}

@ Ficha de inscricdo {modelo 1)

® CIC dos responsaveis

@ Contrate de locacae do prédio
onde funcionara a firma

No INPS

@ Preencher o pedido de matricula
{PM). devidamente carimbado com
um sinete padronizado

@ Apresentar o CGC

® Apresentar o CPF dos responsaveis

Na Secretaria da Fazenda (Sao
Paulo}

® Declaracio para codificacdo de ati-
vidade econdmica

@ Deciaracao cadastral

® Pagamente da taxa de inscricac
{Cr§ 27.00)

® Contrato de locacdo do prédio
onde funcionara a firma ’

® Atestado de residéncia e cédula de
identidade dos responsaveis

® Imposto sindical patronal

Na Prefeitura (S50 Paulo)

@ Preencher o cadastro de contri-
buintes mobilidrios {CCM)

@ Apresentacido do CGC

@ Apresentacdo do contrato social

@ fPreencher o documente municipal
de arrecadacdo (DMA)

® Apresentar CIC e carteira de identi-
dade dos responsdveis

No DNER {empresas)

Preencher o requerimento, indicando
ou gnexando:

@ Razio social e nome comercial da
empresa

@ Capital registrado e em giro

® Endereco da sede, filiais, agéncias

TRANSPORTE MODERNO

e também de todos os representantes
da empresa

@® Nimero de empregados € prova de
atendimento 3 relacaodos 2/3

@ Linhas regulares que explora dire-
tamentie e fonelagem médiz de cada
uma nos trés Ultimos anos

@® Ndamero de veiculos, tonelagem de
cada um, separando os usados no tra-
fego rodovidrio e urbano

® Numero médio mensal de veiculos
de terceiros a servico da empresa

® Natureza das cargas com que
opera: secas, liquidas, pesadas, mu-
dancas, mistas, etc.

@ Contrato social ou estatutos

® Prova de arquivamento do con-
traic ou estatutos na Junta Comercial
@ Ndmero de cadastro no INPS

® Prova de entrega da declaracio do
imposto de renda no dltimo exercicio
@ Prova de pagamento do imposto
sindical patronal no exercicio cofrente

Mo DNER (carreteiros)

Preencher requerimento indicado:

@ Nome, filiscio e endereco

@® Nomero da licenca do veiculo, to-
nelagem, tipo de carrocaria e fabri-
cante

@ Percursos em que opera e lipos de
carga que transporta

® Forma de agenciar carga: por
conta prépria ou por intermédic de
empresas

® Namero de registro do CNP (para
os veiculos especializados no trans-
porte a granel de derivados de petré-
leo)

i1 COMO FAZER
Q PRIMEIRO
EMPLACAMENTO

(Documentos necessarios para empla-
car um veiculo peta primeira vez)

® Nota fiscal & declaracdo de vends
do veiculo

@ Requerimento ao diretor do depar-
tamento de transito {modelo proprio),
acempanhado do decalque do ndmero
do chassi do veiculo

@ CPF {no caso de pessoa fisica)

@ Prova de residéncia (no caso de
pessoa fisical

@® Pagamento do seguro obrigatorio
(Cr$ 50.00)

@ Pagamento da taxa para expedicac
docertificado (Cr$ 115.00)
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IV-EQUIPAMENTOS
INDISPENSAVEIS

Equipamentos exigidos pelo Codigo
Nacional de Trinsito

® Pira-chogues dianteire e raseiro
® Protetores das rodas traseiras

{caso de caminhdes)

@ Espelhos retrovisores interno e ex-
terno

@ Limpadores de para-brisa

@ Pala interna de protecdo contra o
sol para 0 condutQr

@ Faroletes e fardis dianteiros
bvanca ou amarela

@ Lanternas de luz vermelha na parte
traseira

® Buzina

® Velocimetro

® Dispositivo de sinalizacdo lumi-
nosa ou refletora de emergéncia, inde-
pendente do circuito elétrico do vei-
culo

luz

| =
' - T T
=! - ar -
_—— . ™ P
"1-31: . J I

marcha com comandos independen-
tes

@ Luz para o sinal "Pare”

® lluminacdo na placa traseira

® |ndicadores luminosos para mu-

dancas de direcdo. na frente e atras

@ Cinto de seguranca. para arvore de
transmissdo do veiculo

® Para-choque traseiro

@ Protetores das traseiras

@ Lanternas de luz vermelha na parte
traseira

@ Freios de estacionamento e de
marcha com comandos independen-
tes, para carretas capacidade superior
a 750 kg

@ Extintor de incéndio {veiculos de ® Pneus em boas condicdes ® Luz para o sinal "Pare”

carga) ® Cintos de seguranca para moto- @ lluminacdo da placa traseira
@ Silenciador de ruidos de explosdo  rista e passageiros. ® Indicadores luminosos de mudanca
do motar de direcao

® Freios de estacionamento e de Parareboques e semi-reboques @ Pneus que oferecam seguranca |’

IV - CAPACIDADE MAXIMA DE TRACAO DOS CAMINHOES NACIONAIS

Modeia Obsarvacoes CMT. Observacoes CMT.
n (t}
F-350 ano labr. 3té 1971 inclusive 49 L-1513 nclusae LK 225
F-360 ang fabr. a partir 1972 55 L2013 225
F-600 & F600 NC  ano fabr. até 1971 inchusive 4,5 L2213 225
F-600 anc fabr. a partir 1972 19,0 1-1519 320
F-500 com 35 efro moinz 200 ~  LP-331 inciusve LPK o LPS ECAH
F- 100 205 ﬂsl LP-1520 nclusive LPK e LPS 40,0
F-750 22,5 % L-1924 400
E
ano fabnc. ate 1971 inclusive D-400 54
C-60 e C-60 {inchw C-6403, C-6503, C-6803, 0-700 150
D-6403-0-6503 e D-6803} 14,5 D-700 com 3. exo motriz 195
P-700 130
. C#0 ano tabw. a partir [972 19.0 P-700 cotn 3¢ emo motriz 195
3 €60 com 3. eixo motriz 195 P-900 25
: cr0 19,0 0-900 225
e com 3.° eito motriz 19,5
D-70 225 D-11000 inchusive ¥-4, ¥-5, ¥-6, ¥V-10 40,0
F.NM ¥-12, ¥-13 e ¥-17
Interna-  N-184-0 15,7 Dodge 180 40,0
210 40,0
tional N¥-184 220
L-76 8 L5-76 40,0
:.; L-608-D 140  Saab L-100 & L5-100 305
@ w2 190 Scania L1110 e L5110 inclusive L-110 especial 40,0
"E L-151% inclusive LK, LS, LA, LAK = LAS 190 LT-76 & LT-110 70,0
5 Lia inciusrve LI, LS, LA, LAK e LAS ,
£ L1 nclusive LX e LS 225  Fonte: TRU, Manual do Proprietaria de veiculos
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V- CONDICOES PARA O TRANSPORTE
Df CARGAS DE GRANDES DIMENSOES

LARGURA {m) CONDICAOD
de 286 a2 3.00 Licenga especial
de 3.01 a 350 Licenca espectal e batedor particular
de 351 a4.00 Licenca especial e batedor da Policia
I n usa Rodovidng Federal
de 4,01 em diante A critério da chefia de Politica Rodovidria
pt -
P COMPRIMENTQ (m)
e
de 18,18 2 22.00 Licenga especiai
' 2201 a 2500 Licenga especial e batedor particular
J [ '—f'J de 25,01 em diante A cnténo da chefia da Policia Rodovidria
A
S ALTURA (m)
. 1 s
n_ ! de 4,40 a 499 Licenca especial
.Ni de 5.00 em diante Batedor particular ou da Policia Rodovidna
A solucdo para problemas
de estocagem e COMPOSICAQ COM EXCESSO LONGITUDINAL
movimentacao de produtos.
Para estocagem de TRASEIRQ (m)
produtos de pesos médios
e pesados. Com grande
resisténcia de cargas,
de facaI-'rgg::\tg%i?;'nzw'npos A 1.00 Trafego livre, desde que devidamente sinalizado
“"Cantilever”, "Roll-In" Até 300 Plata modeio DNER e hcenga especial
e "Dnve-In”. Até 4,00 Batedar particular, com heenga especial
de 4,01 em diante Batedor da Policta Redovrdna e hicenga especial

Para os caminhdes. nda ¢ permwbido eacesso iongitudmal traseng supenct
31,00 m. Nezte caso, deve- 38 usar sem reboque.

as g'd“ .
NoSSd ptodﬁws,‘{‘dw\ank
releiras o anth%Sacamhas.
P xas IR e, vi - DESCONTOS NO SEGURO DE
ES“UN{?'; Em‘“s -mdusma'&- RESPONSABILIDADE CiVIL
Q
{ranspot
Veiculos Descontos {%)
50 a 99 10
100 a 199 15
200 2 299 20
300 a 399 25
INDUSA S. A, 100 4 190 %
INEUS}RIA METALURGICA 500 2 599 15
ua 7 de Abril, 59 10,
Tets.: 36-1430, 35.5692 ¢ 373742 - S. Patilo 600 a 693 40
Filiais: Rio de Janeiro, Recife e Porto Alegre 700 a 799 a5
800 em diante 50
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SEUS

QUANTO
PAGAR PELO
QUILOIMETRO
RODADO

Como reembolsar funcionarios
que utilizam veiculos proprios a
servico da empresa? Para ajudar
sua firma a resolver o problema
com justica e precisao, TM cal-
culou o custo operacional de seis
automoveis hacionais.

Para ajudar as empresas a estabele-
cer ¢om justica e precisdo a taxa de
reembolso de despesas para vendedo-
res gue utilizam wveiculos préoprios a
servico da firma, TM calculou o custo
operacional de seis automoéveis  do
pequeno fusca ao luxwoso Galaxie.

Em cada uma das planilhas, os cus-
tos estdo separados em: a) fixos. inde-
pendentes da quilometragem rodada e
calculados em base mensal: bl varia-
veis, proporcionais ao grau de utiliza-
¢io do veiculo e orcados por quilGme-
tro percorrido.

0 custc mensal é fornecido pela
multiplicacde do custo wvaridvel/km
pela quilometragem média mensal de-
senvolvida pelo wveicelo. Assim, o
custe operacional de um fusca 1 300,
rodando 2 000 km/més, serd:

Custo mensat — 963,13 + 0,44837.

x onde x = quilometragem meédia
mensal. Substiteindc-se x peto seu va-
lor: Custo mensal — 96313 +

0448372 000 = 963,13 + 896,74
= i859.87 Custo/km
1859,87/2 Q00 - 092993

Os coeficientes que aparecem em
cada uma das seis tabeias foram obti-
dos @ partir de rigorosos critérios e
cuidadosas pesquisas:
[ DEPRECIACAQ Considera-se
nao a depreciacao legal ou contabil,
mas 4 perda media de valor comercial
do veiculo, apds quatro anos de uso.
Os valores de revenda s&o 0s pesqui-
sados pela revista “Quatro Rodas’,
desta Editora.

TRANSPORTE MODERNQO  setembro, 1975
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éegundo os calculos de TM, as

daspesas variaveis do VW 1 300 atingem Cr$ 0,47412 por quildmeatro.

Cri/km

CUSTO/QUILOMETRO DE SEIS AUTOMOVEIS

NACIONAIS

4,50 -

4,00

350

3.00

2.50

500 Galaxie
Dart

1.50
Opala

1.00 Corcel
VW-1500
VW-1300

0.50

1000 2 000 2 500 3000
km més
b
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CONHECA SEUS CUSTOS

e e
& 2 b Th

F1 3454 o34 0
e 2B
::mrafif*

[ Tob |

O conforto do Galaxie custa
caro: ¢ ¢ veiculo que mais consome combustivel e gque mais se deprecia.

O caiculo da depreciacdo é bas-
tante simples. Chamando-se de & a re-
lacdo entre o preco do veiculo usado
e O preco do veiculo novo, o coefi-
ciente mensal de depreciacdo serd:
d-1{1 k)48

Assim, o Opala, por exemplo, apre-

Prego de compa

Preco de revenda {4 anos)
Yalor ressdual (K)
Depreciacao 1100 - K}
Depreciacao mbdia mensal
Remuneragae do captal ¢
Vaior médo

Seguro Compreensng
Poléncia

Lxenciamento 1975
Licenciamenta - 1974
Licenciamenta - 1973
Licenciamente 1972
Licencramenta  média
Pegas a ¢d. 30 000 km
Mape-chra (60%)
Retifica 13710 do prego)
Manutercdo a cd. 30 000 km
Manutengaa/ preqo

Rodagem dos pneus

Preco do pneu

Prego da camara

Prneu camara

Lavagem

Consuymo de combustivel

1100 - K)/48
6 9{k h/le

Veiculo Custo
fixo

mefisal
VW Seda 1 300 963,13
YW Seda 1 500 1 036,01
Corcel 4 portas 1 350,19
QOpala 4 chndros 1 59850
Dart Cupé Luxc 2 05065
Galaxwe 500 319758
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senta valor residual de 36,7% (veja
quadro 1, "Dados sobre os automod-
veis”). O coeficiente de depreciacdo
meédia mensal {aplicavel sobre o preco
do veiculo novo) sera:
d =0,633/48 — 00151

De maneira geral, este coeficiente

| - DADOS SOBRE 0S AUTOMOVEIS

cresce com ¢ porte do veiculo  alias,
uma conseqliéncia natural do au-
mentoe do preco dos combustiveis
Apas quatro anos de uso, © veiculode
maior valor da revernda continua
sendo o fusca {54%). Em compensa-
cdo. 0 que vale menos é o Galaxie
{22,4%).

] REMUNERAGAG As bases e
cdiculo do custo de oportunidade do
capital empatado s&¢ 0 preco total do
veicuio; e um coeficiente de juros que
leva em conta a vida atil, o valor res:-
duat e a taxa de remuneracdo. Se:j =
taxa anual de oportunidade, que pode
ser assimilada, por exemplo, 4 rentabi-
lidade média da empresa;

n = wvida util do veiculo em anos;

P — preco total do veiculo;

L — valor residual no fim da vida atil:
k - retacdo L/P,

o coeficiente mensal de remuneracdo

Unidade VW-1300 ¥W-1300 Corcel Ogala Dart Galaxie
Cr 28 328 29 789 3811 45 580 56 310 90 563
c 15 300 {4 700 14 000 12 500 17 300 20 300

5% 540 493 367 274 30,7 224

% 46,0 50,7 633 126 693 776

% 096 1,06 1.32 151 1.44 162

% 1,24 1,22 1.14 1.09 111 106
(o1 1 21814 22 244 26055 29 040 36 805 55 431
cry 35 3537 4188 4197 5930 1799
HP 48 56 75 90 198 150
o 3 708 960 1038 1638 1 965 1965
(03 1 583 799 719 799 1512 1512
Cr 486 666 666 666 1 260 1260
Cr$ 405 555 555 855 1050 1050
Cry 545 745 764 764 1 447 1 447
cr§ 2104 2 760 2972 3203 4745 5979
Cr 1262 t 356 1783 1922 2847 3587
Cry 600 €690 790 930 1 350 1500
Crs 3966 4306 5 505 6 055 8342 11 066

% 14,00 14 49 1444 13.28 1588 1222
pol 560 x 15 560x15 645x13 645z 14 7.35x 14 775% 15
(o § 173 173 181 194 258 303
Crg 45 45 42 45 50 50
Cr} 218 218 223 239 o8 353
Cr$ 20 20 25 30 35 40
1k 0.111 0.116 0.100 0,143 0,192 0208

Il CUSTOS!QUILOMETRO-RESUMO
Custo Custo Quddmetro
variavel Quilometragem mensal
km

0.47390 143703 1.16680 0,95546 085642 0.79494

0.50084 1.53649 118115 1,01848 091448 0.84581

049184 1.84203 1.39197 1.16693 1,03191 094198

063370 22320 1.69937 1.43295 1.27310 1.16653

0,86590 291655 2.23300 1,89122 168616 1.54945

098777 4 18535 311949 258666 2.26680 2.05363

TRANSPORTE MODERNO
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0S AUTOMOVEIS E SEUS CUSTOS

Vw SEDA 1 300

Custaos fixos

0,0096 de depreciacac a 28 32800
00124 de remuneracao do capital a 28 328,00
1/12 e seguros a 353400
1/12  de encamento a 545,00
Custo fixo mensat

Custos variinreiy

0,1400/30000 de manutencao a 28 32800
4130000 de preus e camaras a 218.00
ol Ytros de combustivel a 2,55
171500 de lavagem e grazas 20,00
V5000 litros de dleo de carter a 16.00
310000 Iitros de dieo de camiwe a 1560

Custo vanavel/km

Custo mensal 963,13 0,47390 .x

Custo/km (963,13/x) 047390
] utilizaCdo média mensal, em km.
YW SEDA 1500

Custos fixos

0.106 de depreciagao a 29 789,00
0,0122 de remuneracao do capital a 29 789.00
1/12 de seguros a 353700
1/12 de wcencamento a 745,00

Custo fixa mensal

Cusios variaveis

011445730000 de manutencdo 3 29 789,00
4430000 de pneus e cmaras a 218,00
0116 Iitros de combustvel a 2,55
171500 de iavagem e graxas 3 20,00
45000 litros de dleo de carter a 16.00
4/10000 litros de dlea de cambwo a 1508
Custe vandvel/km

Custo mensal 1036,01 050048 . x

Custo/km (1036, 01/x) 050048

B utitizagdo média mensal, eni km.
CORCEL DE 4 PORTAS

Custos fas

00132 de depreciagdo a 3811100
00114 de remuneracdo do capitai 2 38 111,00
1112 de seguros a 418800
1712 de icenciamento a 764 00
Custo fxo mensal

Custos varidveis

01444730000 de manutengao a 3811100
430000 de pneus e cAmaras a 181,00
0.100 litros de combustivel a 255
171550 de lavagem e graxas a 25,00
3/5000 litros de Gleo de carter a 16,00
2/10 000 Iitros de Gleo de cdmbio a 1500
Custo vanavel/km

Custo mensal 135019 049184 =x

Custo/ln {1 390,19/x) 049184

x utinzacho média mensal emkm.

TRANSPORTE MODERNO setembro. 1975

27195
35126
294,50

4542
963.13

013435
002907
0.28305
0,01333
0.00960
0.00450
047390

31576
36342
29475
6208
103601

014348
0.02907
0.29580
001333
0.01280

0.50084

0.18344
0,02413
025500
0.01667

0.00300
049184
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para
suas

s cargas

! Desde a coleta

, ate aentrega
'~ a seu desting,
dispensamos a sua
carga o carinho
que ela merece.

Vocé pode cortar
com a Radial

Transportes S A

MATRIZ 5P
R. Pres. Costa Pereira, 476 - Fongs: 63.2080 - 63-4014
273-8942 - 274-1356 274-3177 PBX-Sao Paulo-5F

motores
58 erkins

. REFORMAS

Pecas originais
Testes em
dinamoémetro
Bomba injetora

Garantia de “0 Km”
A vista e a prazo

Av Marginal Esguarda do Tieté, junlo
a ponte da Freguesia do O,

S5do Paufe 5.P. - Gaixa Postal 11800
Tel 262-3600 (PABX)



CONHECA SEUS CUSTOS

0S AUTOMOVEIS E SEUS CUSTOS

OPALA DE 4 CILINDROS

Custos tixos

0,0151 de depreciacao a 45 580.00
0.0109 de remuneracio do capitat a 45 580.00
1712 de seguros a 4197.00
1/12 de icenciamento a 764 00

Custo fixo mensal

Custos variaveis

0.1328, 30 000 ge manutencdo a 45 580.00
4,30 000 de pneus e cdmaras a 194,00
0.143 itros de combustival a 2.55
1/15 000 de lavagem e grazas a 30,00
4/5 000 Bros de Gleo de carter a 16,00
3/10 00O utros de Glen de cambw a 15.00

Custo vardvel/km

Custo mensal 153850 063370 x
Custo/km  11998,50/%)  0.63370
% yhlracdo media mensal em m.

DOOGE DART COUPE LUXO

Custos fieos

0.0144 ge depreciagio a 56 310,00
0.0111 de remuneracaa do capital a 56 31000
1/12 de seguros a 5930.00
1/12 de hcenciamento 3 144700

Custo fixo mensal

Custos variavens

0.1588/30 D00 de manutengdo a 56 110.00
4:30 000 de pneus e camaras a 218,00
0.192 ntros de combustivel a 255
171 500 de {avagem e graxas a 35.00
5/5 DDO0 ros de dleo de carter a 16,00
310 200 itros de dleo de chmbio a 15,00

Custo vanavei km

Custa mensal 204065 086590 . x
Custorkm  (205063/x)  0.86590
x  retiizacdo média mensal em km

GALAXIE 500

Custos fixos

0.0162 de depreciagdo a 90 56300
0.0106 de remuneragac do capital a 90 563,00
17112  de seguros 2 779900
1/12  de hicenciamento a 144700

Custo fueo mensal

Custos variavels

0.1225/30000 de mamstengdo a 90 563.00
4730000 de pneus e camaras 2 303,00
0,208 ntros de combustivel 255
1/1500 de lavagern e graxas a 40,00
5/5000 litros de okeo de carter 2 16,00
3710060 Itros de olea de cambeo 2 15.00

Custo vanavel/km
Customensal 319759 098777 .»

Custo/Quildmetrc (3 197 59/x) (098777
X utihizacao media mensal, em quilometros
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688 26
496,82
349.75
63.67

1 598,50

020177
0.02587
0.36465
0.02000
001280
0.00450
063370

21086
62504
49417
120,58
2 050,65

0.29807
003440
0.4896«
002333
0.01600

0.86590

146712
959,97
64992
12058

319759

0.36980
04040
053040
0,02667
0.01600
0.00450
098777

do capital {veia TM n.® 135, "Os cus-
tos depois dos aumentos”) calcula-se:
r—2+n-1 kt+1]j
24 n
Como n — 4 anos e adotando-se j —
18% a0 ano, resulta:
r—6+9 k+
160D
No caso do Opala, por exemplo (k —
0,367
r—(6+9.1,367)/1 600
r=0,0109
] SEGUROS — Admite-se. além do
seqguro obrigatério, o compreensivo
sem franquia  contra colisdo, incén-
dio e roubo. O primeiro é relativa-
mente barato {Cr§ 50,00 por automao-
vel). J& o segundo exige desembolsos
anuais superiores a 10% do valor do
veiculo - em casos extremos, como
o do Galaxie 1972, por exemplo. pode
atingir até 38% do valor do veiculo.
[] LICENCIAMENTO  Em todas as
composicdes, considera-se a média
dos precos de licenciamento para vei-
culos até trés anos de idade. Os valo-
res s30 0s estabelecidos pela tabela da
taxa rodovidria Gnica para 1970,
(] MANUTENCAQ As despesas
com pecas foram orcadas a partir do
estudo “Pecas, quanto vocé gasta em
dois anos”, realizado pela revista
"Quatro Rodas” n.* 181, agosto
1975. TM acrescentou mais 60% para
cobrir despesas com mao-de-cbra e
3/10 do preco de uma retifica com-
pleta de motor. Depois, relacionou o
custo final ao preco de cada veiculo,
obtendo, assim, os coeficientes que
aparecem nas composicOes. Para o
VW 1 300, por exemplo, o coeficiente
0.1400/30 000 indica que o custo de
manutencao atinge 14% do preco do
veiculo a cada 30 000 km.
[ ] PNEUS E CAMARAS — Admite-se
para cada pneu vida Util de 30000
km. O preco inclui a cdmara.
"I CONBUSTIVEL — Os coeficientes
adotados foram obtidos através de
pesquisas g indicam o Corcel como ©
automdvel de menor consumo em
percursos mistos esirada e cidade.
[ ] LAVAGEM — TM utiliza os precos
cobrados por terceiros de Cr$
20,00 para o VW até Cr$ 40,00 para
o Galaxie para lavagem simples do
veiculo, sem troca de dleo.
[ ] LUBRIFICACAQ  Os consumos
de 6leo foram estabelecidos a partir
dos manuais dos fabricantes. Leva-se
em conta a capacidade do cidmbio e
do cérter e supde-se 3 utlizacdo de
bleos de longa duragdc
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scuta com 0 governo os problemas
do comercio exterior brasileiro.
rticpedo

empresarios cada vez mais atualizados
com a sua diversificada técnica,

E CONTRO DE O 1.2 Encontro de Atualizagio sobre
Exportagao foi organizado pela Federagao

s - do Comércio do Estado de Sao Paulo,

P Tu Z c . Centro do Comércio do Estado de Sao

, - Pauio e Abril-Tec Editora Lida,
SOBRE para colocar vocé a par dos novos rumos
—~— do comércio exterior e indicar os caminhos
E ORT C AO para a realizacio de negocios de alta

rentabilidade. Sao trés dias de palestras e

debates com as maiores autoridades
brasileiras em exportagao e importacao,
P ae que vio lhe dar - através de um dialogo
‘%,{9‘? franco entre governo e iniciativa privada -
todas as informagoes necessdrias para
T colocar lucrativamente o5 seus produtos
e o 0 além {ronteiras.

data: _ndPrﬁspcha o cupom abaixo e envie-o
ainda hoje para garantir sua vaga neste

82 10 de outubeo impprtante encontro. Antecipe sua reserva

Local: Auditério do Sesc  pelo telefone 262-5316 ou pelo Telex

Sio Paulo - SP Estes serdo alguns temas a serem
abordados: Estratégia nacional de
Exportacoes - A atual politica fiscal, cambial
e financeira - Infraestrutura - Planejamento

\ Empresarial para Exportagoes - “Trading
Company” - A crise mundial e seus
~ reflexos.

Conferencistas: Ministro Joao Paulo
dos Reis Velloso (abertura), Ministro Paulo
Tarso Flexa de Lima, Roberto Paulo Ric hter,
Jose Carlos Soares Freire, Murillo Macedo.
Miguel Colasuonno,Wolfgang Schoeps,
Benedicto Fonseca Moreira, José Fhivio Pecora,
Newton Cyro Braga, Hugo Maia de
Arruda Pereira e Ministro Mario Henrique

/ Simonsen (encerramento).

4 CUPOM DE INSCRICAQ

Quero reservar uma vaga no 1.2 Encontro
de Atuzlizacao sobre Exportacao, a ser
realizado de 8 a W) de outubro no Auditério
do SE5C - Sao Paulo.

AN

Empresa: ...

....................................................

Remeta este cupom pelo correio hoje mesmna para os
oy anizadeies do encontro.

L8 < ] I
Rua Aurébia, €50 - Lapa - 580 Paulo  SP - CEP 05046 I

Tels.: 262-5316 (direto) ¢ 262-5688

I
= Data: ..., Ass.: L
|




EQUIPAMENTO DE PALETIZACAO COM
FOLHAS TERMO-RETRATEIS

. —

"‘q"g:x___ :'

\

-

A MOLLERS SULAMERICANA projeta
€ executa equipamentos e instalacoes par-
ciais ou completas para embalagem de
cargas pelo sistema de folhas termo-re-
trateis.

A carga é totalmente envolvida pelas fo-
ihas plasticas, formando com o “pallet”
uma carga Unica, propiciando aita segu-
ranca contra chogues, protecac contra
poeira, umidade e danos. além da maior
tfacilidade no transporte.

Consulte-nos.

M ° TOE - 00 « .

INDUSTRIA ESPECIALIZADA
EM EQUIPAMENTOS DE

TRANSPORTE E CARREGAMENTO

Via Anhanguera, km. 14,5 Tefs  260-8993, 260-7467
260-2B36 e 260-5239 C. Postal. 116356 Sio Paulo
{05000) Brasil



CONHECA SEUS CUSTOS

DOLZE
EINMIPRESAS
DIZEM COMO
PAGAII

Numa indistria paulista de apare-
Ihos eletrSnicos, os trinta vendedores
recebem Cr$ 0,70 por quildmetro ro-
dado. Por trads desse valor perfeita-

mente  aceitdvel, contudo, n
dem-se critérios ainda um . nto
grosseifos.  “Limitamo-nos da em-

presa. Como o consumo representa
30% das despesas, basta uma simples
regra de trés para se chegar ao custo
do quildmetro.”

Este, contudo, njo é um caso is0-
lade. Muitas empresas  algumas até
altamente organizadas ainda nao
dispdem de um sisterna apurado de
zalculo da taxa de reembolso. A San-
bra, por exempio, prefere trabalhar
com 0 sistema convencional, isto é,
através de notas fiscais o funciona-
rio recebe um adiantamento mensal
de Cr¥ 1 000,00. Contudo, todos os
veiculos unlizados pelos funcionarios
sdo de propriedade da empresa.

Na Panambra, um grande revende-
dor de maquinas rodovidrias, o reem-
balso inclui uma taxa fixa de Cr$
1 500,00 acrescida de Cr8 1.00/km,
guando o trabalho ¢ realizado fora do
perimetro urbano. Segundo o conta-
dor da empresa, Adilson Giuntini, o
valor da ajuda de custo foi estabele-
cido com o auxilio de revistas especia-
lizadas {inclusive TM) e também por
meio de comparacido com 0s valores
pagos por outras empresas. A em-
presa possui somente ¢inglienta ven-
dedores nas oito filiais espalhadas
pelo pais e uma pesquisa mais pro-
funda ndo seria compensadara’”, justi-
fica-se o contadar.

Em outras empresas, contudo, a
preocupacdo com 0 assunio chega a
ser bem maior:

[:] Empregando cerca de cem vende-
doves cada um deles roda entre
2000 e 2500 km por més um
grande revendedor de maquinas rodo-
vidgrias utiliza para calcular o reem-
bolso sistema semefhante ao desen-
volvido por TM. Em abril deste ano, os
custos fixos somavam Cr$ 9 834.00
anuais para o VW 1 300 distribui-
dos entre depreciacio (Cr§ 3 345.00),
juros {Cr$ 2 048,00), licenciamento

TRANSPORTE MODERNO

(Cr$ 103000} e seguros (Cr$
3411.00). Por sua vez, 0s custos va-
ridveis totalizaram Cr$ 0,6347. in-
cluindo combustivel (Cr8 0,2500), lu-
brificantes (Cr$ 0,0308), lavagem (Cr3
0.0520}, pneus (Cr$ 0,039Q), bateria
{Cr$ 0.0089), reparos (Cr$ 0.1040) e
troca de motor {Cr§ 0,0500). Os valo-
res calculados pela empresa (tabela 1)
estdo bem proximos dos encontrados
por TM. Segundo um dos técnicos da
empresa, 4 maior dificuldade na elabo-
racdo do estudo estd no calculo da
manutencdd um custo que varia de
acordo com o local de trabalho. Nas
estradas do interior, o gasto & bem
maior. Em Mato Grosso, por exemplo,
as condicdes desfavordveis de trafego
ditaram acréscimo de 25% sobre a
taxa normal.

(] J& a Ciba Geigy reembolsa Cr$
0.40 por quildmetro rodado, para co-
brir as despesas de combustivel, ma-
nutencao., consertos e eslaciona-
ment0. Gerentes e diretores desfrutam
ainda de ajuda de custo de Cr$
2 500,00 por ano, pages em guatro
parcelas trimestrais, O objetivo é re-
munerar o0s custos de depreciacao
(Cr% 2 000.00) e licenciamento (Cr$
500,00} o calculorefere-se ao fusca
1972, o veiculo médio da frota. Ven-
dedores pracistas. contudo, recebem
apenas 75% (Cr$ 187500} desta
ajuda  considera-se que 25% da utili-
zacdo sdo para fins particulares,
Quamdo o funciondric usa o veiculo a
servico da empresa apenas eventual-
mente, a remuneracio total é de Cr§
0,59/km. £ mesmeo as despesas reali-
zadas com veiculos da prépria em-
presa sdc reembolsadas. Quando se
trata de diretores ou gerentes de divi-
580, todas 0s custos correm por conta
da empresa. No caso de gerentes de
departamento, 0 reembolso é de Cr§
0.28 sobre a quilometragem percor-
rida (exceto férias). Para os demais
funcionarios, vigoram as taxas de Cr§
0,28 (VW seda), Cr$ 0.35 (Kombi) e
Cr$ Q.39 (Jeep e Rural} scbre a quilo-
metragem percorrida a servico da em-
presa.

[ ] Na Anderson Clayton, a base de
célculo é o VW 1 300, ano 1974, De-
pois de montar uma planilha segundo
0 modelo proposto por TM em julho
deste ano, o custo fixo mensal {in-
cluindo depreciacdo, remuneracdo do
capital, seguros e licenciamento) era
de Cr§ 734 88; e o custo variavel (for-
mado por pecas & material de oficina,
saldrios de pessoal de oficinag e leis so-
ciais, pheus, camara e recapagem,
combustivel dleos lubrificantes e la-
vagem]} atingia Cr$ 0,44396/km a
empresa subdividiu os vendedores se-
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gundo a quilometragem rodada. As-
sim, vendedores pracistas (até 2 000
km/més) recebem Cr$ 0,80/km. Ven-
dedores do interior {a quilometragem
maxima chega a 3 Q00 km/més) sio
reembotsados & base de Cr$ 0,70/km.
Finralmente. 0os que rodam mais de
4 000 km/més tém direito a Cr§
0.60/km.

[ ] Os critérios de calculo da Latici-
nios Pocos de Caldas (Danone) ndoc
sfdo muito diferentes dos adotados
peta Anderson Clayton. Os custos fo-
ram atualizados pela Gitima vez em ja-
neiro deste ano & mostram que um
VW 1500, percorrendo 2 QQ0
km/més, custava por més na época
Cr$ 616.25 entre depreciacdo (20%
ao anol, seguro total e licenciamento,
Os custos varidveis atingiam Cr§
766,00/més em estradas pavimenta-
das e Cr§ 1 035,00 em estradas nio
pavimentadas. Como a empresa paga
apenas 60% dos custos fixos — em
compensacido, ajuda o funcionario a
pagar o veiculo |, as taxas de reem-
bolso nao passam de Cr$ 0.60 (estra-
das pavimentadas) e 0.70 (estradas
nao pavimentadas).

[. ] O taboratorio Anakol para 0s seus
quinze vendedores que utilizam veicu-
los proprios Cr$ 0.74/km - em outu-
bro do ano passado, a taxa era de Cr$
0,64. Como cada veiculo roda cerca
de 500 km por semana, o reembolso
atinge cerca de Cr$ 1 500.00/més.
Como a empresa fornece automoveis
para outros 17 vendedores e controla
mensalmente as despesas de cada um,
nao tem maiores dificuldades em cal-
cular o custo/km.

[ ] Depois de vérias tentativas de
anédlise de custo, os técnicos da Peixe
chegaram ac valor de Cr8 Q.66/Am,
considerando o5 gastos do  sedd
1 300. rodando 40000 kmiano  Cr$
0,249 correspondentes aos custos fi-
x0s de Cr$ 9 962.00 por ano; e Cr§
0.354 de custo varidvel (veja tabelal.
Até agora, a empresa vinha traba-
lhando tarmbém com o sistema de vei-
culos alugados {18 Kombis} — cada
veiculo custa Cr$ 1 201,00 por més.
Mas a tendéncia, de agosto do ano
passado. ¢ contra verdedOres que
pOSsuUem Carros proprios.

[ 1A tabela atualmente em vigor na
Rhodia conciui por uma remuneracio
de Cr$ Q.80 por quilpmetro  na ver-
dade. a empresa paga Cr$ 0,68, por-
que respande pelo seguro dos veicu-
los. O caicuto foi reatizado supondo-se
a utilizacdo de 25 000 km/ano e de-
preciacao de apenas 10% ao ano. Es-
tudo mais recente, elaborado pelo
analista de sistemas Manoel Dantas
Pinheiro (veja tabela), contudo, adot_a]’
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08 CALCULOS DA RHODIA

(tens Base Considerando-se 1 500 hm mes ou 18 000 km:ang
Preqas em maw /79 Custo por km
wcenclamento 1 hcenciamento
por ang | completo r 994 00 0.0551
§ UOs uro total e Seguro total Cr§ 378543
= e %‘éuro cbrigatonio esuro obngatorio Cg ,
= Cr 383543 02130
& Depreciacso 20% sobre o valor 20% X Cr$ 27 300.00 Cre546108 0303
2 4o veiulo
Total 05713
Combust el Consumo medo de 1 1 Litro de gaschna comum Cr§ 232 0,2320
litro cada 10 km
Oteo de carter Consumo médic de 3 Prego médwo de 1 litro de dleo Cr 1500 00150
a Iitros cada 3 GO0 km
>
2 Oleo de cambio Consumo medw de 2.5 Preco medio de 1 litro de dleo cr$ 1700 ogor2
= Iitros cada 10 000 km
Z Preus e chmaras 4 Pneus e 4 camaras Preco medw 1 preu 156.20
4 cada 25 00C km Prénc medwo | camara ca 39.52
= Cr$ 19572 00313
Lavagem & lutwiicacao 3 Lavagens simples e 1 I Lavagem samples
¢ e Ia\rager% completa por més | Lav?éern corr?pleta Ca 35,00 0,0593
Total 0,3418
TOTAL GERAL 0813
Arredondarmento o
L = 1

+ Arendimento Especializado - a Zeloso tem uma equipe
de representanics que visitam a sua empresa ¢ estudam
com vocd, na hora, o tipo de equipamenio certo para
resolver com eficiéncia o sew problema. Consultas sem
COMPromisso.

e Assisténciu Técnicu Prépria - a Zeloso se responsabi-
liza por cada item de seus produtos. dando assisténcia
com técnicos treinados na fabrica. dirctaménte na sua
empresa.

» Tradigio ¢ Know-how - hia 18 anos no mercado, a

Zeloso desenvolveu técnicas ¢ produtoes eficientes, sim-
ples £ econdmices. Vo enconlra os cquipamentos Ze-
loso nas grandes industrias. como referéncia de tradigao
¢ gualidade.

¢ Produtividade - a Zeloso produz equipamentos hidrau-
licos para movimeniagio ¢ forga, que pelo aumento da
produtividade obtida pagam-se em pouco tempo de uso.
e Sepuranga - estes equipamentos de muita durabilidade
¢ conflanga sdo de grande necessidade na prevengio de
acidentes.

equipamentos hidriulicos
para movimentagao ¢ forgL

ZELOSO

WNDUSTRIA E COMERCIC LTDA
Ay, Saota Marina, 181 - Tels:
62-855% . 658147 - CEP - 85434
Cx. Postal, 2651 - Sao Paalo.



Keltainer o container flexivel
da Kelson's veio para resolver 0s
problemas de armazenamento

e transporte de granulados e pos.

Ele pode ser chamado de silo. porque
oferece asimesmas condicoes de
protecao e armazenamento.

E impermeavel, resguardando seu conteudo da acao
usmidade. dos raios uliravioleta, do calor € da abrasao.
resistente, pois € feito com fio de poligster Trevira, de alta
tesisiéncia, revestido por uma camada de PVC.
Mesmo nas piores condigoes, o Keltainer nao se rasga.
tando desta forma a perda de carga. Esla resisténcia

mbém o torna ideal para o fransporte de componentes (-

quimicos, proporcionando maior seguranca as pPessoas que g
idam com eles. : =

Na estocagem, o Keitainer representa urm aumento de >
capacidade de 20% sobre a sacana de papel ou juta e seu ’),’—
formato he permite ser empithado ao ar fivre,
sem riscos de desabamento. g

Mas além de sua qualidade como :

armazenador, o Keitainer fem uma
vanlagem definitiva sobre tudo o
gue existe nesse campo: ele é
facimente transportavel

Feito no tamanho muito
pratico de 1 m?, um so homemn
com uma empithaderra pode
descarregar e carregar
caminhées, onde 0 Keltainer
consegue o aprovertamento
laldoespaco e a
lonelagem 1deal.

Ele ambém economiza
tlempo e mao-de-obra no
enchimento e esvaziamento,
que sao feitos pela agao da gravidade. E coma o Keliamer
nao exqe adaptacdes para 0 seu transporte, 0s caminhoes
podem retornar CoM GuUiras cargas.

Sob todos 05 aspectos. Kettainer sigmfica evolucao
tecnica e economia de custos. revelando-se ideal para o
fransporte & armazenamento de produlos como cmento.
sal. sulfato de amdrua, naftalina, DM7, sulfato de
aluminio. sabao em po. caohm, talco. areia de fundicao,
aita de fundicao, bauxita cat virgem cal hidratado e barrilha,

Mas esta relacdo ndo termina aqui. porgue todos os

$30 descobertos novos usos para ele.

. 7
Acima de tudo,reducao nos custos de transportes.

Peca, sem COMPIomisso. a wisita de um representante Kellainer & sua empresa.
Aic de Janeiro  Av. Brasil, 10.540 - leletone. 260-7172.
5S40 Paulo - Av Engenherro Egidio de Souza 601 - Pacaernbu - lelefones. 67-7709. 66-6621 66-8200. 66-7560. 66-0360.

[N AN



empilhadeiras

soliciie miomacdes
de nassos Modelos
le 700 Kg

1 25000 Kg
(asoiina, Desel
SLP. Elincas

* dversos
mOf‘FIIS‘

Lilge,

EMPILHADEIRAS
.- TOYOTAS.A.

IMPORTAGAO E COMERCIO
San Pauio Cx Postat, 2040

Tets ((311}273.7803 27136847
63.7414 ¢ 63-8487

o Grande do Sul TOYOSLIL
Tel 72-1240 . CxFostal 106 Canoas

INDUSTRIA MECANICA

c LTDA.

R. Venancio Aires, 900 Cx. P. B327
Pex: 262-7433 - 530 Poulo

ESTEIRA
TRANSPORTADCO RA
PI5TA
MONMTA CARGA DE ROLETES
ESTEIRA
TELESCOMCA -

-

TUDO PARA TRANSPORTE IND. INTERNO
COM KNOW GmbH
HOW DA

ALEM. OCID.

CONHECA SEUS CUSTOS

critérios bem mais favoraveis aos ven-
dedores: a depreciacdo subiu para
20% ao ano e a quilometragem basica
baixou para 1 500 km/més. O resul-
tado é que, mesmo ainda njo compu-
tada a manutencdo, o custo/km atinge

DO
Cr$ 0.9131. Aprovada. a nova tabela 12 lavagens completas a rlts'.is.oo }828188
serd aplicada através de contrato de Seguro
locacdo de veiculos e sofrerd acrés- Eontrat 'OI' ncéndio e aodentes 2 300,00
cimo de 10% de imposto sobre servico esponsabelidade crvl 400.00
e do custo de manutencéo. Desvaionzagao
[ ] Na Atlantis, o reembolso varia de 10% 20 ano sobre Cr3 28 000,00 ¢ 800.00
acordo com a dimensdo da zona de Manutencao .
_ 12 X Cr$ 250,00
wabalho e vai de Cr$ 1390,00 a Cr$ - 20 més 3000.00
H amento
2 000.00. Hf"j airila uma taxa de Cr$ |'-‘°°’ndum"?’ seguro obigatorio 86200
0.53 por quildmetro, paga eventual-
mente, nas ocasibes em que a ajuda Eﬂ?tg ;!r:g %; oometro %92‘%%
de custo ¢ considerada insuficiente. Custos vandveis/km
"] Baseada em estudos de custos, a Preus e cmaras
Squibb paga Cr$ 0,65 por quildmetro 1 joge a cada 25 DDO km, {r§ 860,60 0.0215
para veiculo de mais de cinco passa- Troca de dkec
geiros. Quando o vendedor utiliza au- %}éﬁ::éﬁa&&?@ k. 0,0014
tomoveis da propria empresa, recebe ’ ’
Cr$ 0,35 {veiculos de menos de cinco cli?uffgﬂaacaua 7kmaCr$ 232 0.3314
passageiros) ou Cr$ 0,57 (veiculos de .
mais de cinco passageiros} por quild- Custo variavel por auldmetro 0.3343
metro rodado.
TAXAS DE KILOMETRAGEM
Custo/km  {819.15/x} 05347 x  km por més
Km por més Taza Km por mes Taza Km por més Taxa
1000 1.354 3000 0.808 5000 0,699 ‘
1100 1,280 3100 0799 5100 0,695
1 200 1.218 3200 0.791 5 200 0,692
1300 1,165 3300 0,783 5 300 0.68%
1400 1,120 3400 0776 5 400 0,686
1 500 1,081 3800 0.769 5 SG0 0,684
1600 1,047 3600 0,762 5 &00 0,681
1700 1.017 3 ro0 0.756 5 700 0678
1 800 0,990 3800 0,750 5 800 0676
1 900 0.966 3900 0,745 5900 0.674
2 00 0,944 4 GO0 0.740 & 000 0,67}
2100 0925 4100 0735 & 100 0.669
2200 0.907 4 200 0730 6 200 0.667
2 300 0.891 4 300 0,725 6 300 0665
2400 0876 4 400 0,721 6 400 0,663
2500 0,863 4 500 Q717 6 500 0,661
2 600 0,850 4 500 0713 6 600 0,659
2700 0.838 4 700 0.70% 6 700 0,657
2800 0827 4 BOO 0.705 6800 0,655
2 900 0817 4 900 0,702 6900 0.653

Fonte: Um revendedor de mdauanas rodovdnas
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0S CUSTOS DA PEIXE
(para os Seda VW 1 300}

Custas fixos

Lavagem e lubnficacdo
2 lavagens smples a C
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Usina

Seu caminhao usado, ou uMm NOVO que Precisa
ter sua capacidade aumentada, pode receber
um fransplante de motor, radiador, embrea-
gem e cAmbio novos. Tudo muito rapido e por
menos da metade do preco de um caminhao
novo.

E no repotenciamento j& esta incluido, interra-
mente de graca, a economia, a poténcia € a
garantia dos motores Cummins.

A Caermi Cummuns, atraves de seus Distribuido-
res, esta Introduzindo esta Idéia em todo o pais,
apos ter sido testada e aprovada nos carros de
grandes frotas transportadoras, incluindo
caminhdes FNM, Scania e Mercedes.

O motor utiizado para o repotenciamento € um
Cummins de 250 HP. com torque de 91 mkdf,
que diminui consideravelmente o tempo de via-
gem e © consumo de combustvel Futura-
menie estardo disponivels motores desde 140
até 400 HP.

Sao motores feitos no Brasil e idénucos aos
utilizados atualmente por caminhoes Auto Car,
Ford, GM, Kenworth, Mack, Peterbuilt, White e
outros

Use repotenciamento. A palawra magica que
define a solucdo mais rapida, econdmica e efi-
ciente para melhorar o desempenho de
caminhoes pesados.

CAEMI CUMMINS MOTORES S.A.

Anarendeua (PA) Marcos Marcelino & Cia Lida  Belo Honzonte (MG)
Geowa $A, - Campo Grande {MT) Coesa SA  Curnuba (PR} Molores
Cumimuns Parana SA  Godria (GO) Noguerra SA. - Porte Alegre (RS
Molormac SA Recte (PE) Formac SA Rio de Janero (R1) Geowa
SA S3o Paule (SP Cia Dist Motores Cumimuns - Vitona IESY Geowa
SA



Vinte e quatro horas por dia vocé
e perceber nossa presen¢a em algum
ugar do Brasil.
Nurma curva, numa reta, na serra,
no litoral.
Numa ampla avenida, ou naquela
pequena cidade do sertao.
Randon, sempre Randon.
alquer produto que sai de nossa
fabrica pode orgulhar-se da marca
que leva.
Cada um deles tem que fazer jus
a esse nome.E pode ser o
maior mvestimento na vida de uma
pessoa. E nao pode decepciona-la,

minca.

(R)

MATRIZ CAXIAS DO SUL RS 93100 Rus Ambo Asdremaza, 3360 CP, 173

by

o
|

Sio mais de 30 itens, de sucesso
emua.lquer estrada brasileira,

uzidos num parque industrial com
36 mil metros quadrados de area
construida.

Onde é feito, por exemplo, o
RK-424, o primeiro caminhio brasileiro
fora de estrada.

Onde também se faz qualquer
modelo de implemento, como a
tradicional jamanta ou carreta, para
Cargas secas; tangues para cargas
liquidas; semi-reboques silos especiais,
tanque inoxidével para o transporte de
leite e Acidos. La se fabrica ainda o
famoso carrega-tudo “carry-all”,

RANDON SA.

veiculos e implementos

End Tei "RANDON™ ¢ “MERAN"

inclusive para viaturas militares.
E também componentes como
suspensoes, eixos e freios, para
empresas montadoras

Randon. Seis letras que estdo
ajudando a escrever a histéria do
transporte no Brasil.

Conhega 0 RK-424.

Primeiro caminhio

Fooer 21-3100

-3 ZL-3221 21-3%83 . 203901 . TELEX 03421173 ROND-BR

FILIAIS PORTO ALEGIE - RS - 50000
BELO HORIZONTE MG - 30000 — SALVADOR BA . 40000 — PORTALEZA - CE

SAD PAULC - SP 01000 — CURITIBA PR 80000  NIO DE JANEIRO  GB 20000 —

0000  RECIFE PE 10000 — CARAZINHO

k5 99W)0 — LONDEINA - PR 100 TUBARAO 5C A8700 — SAO JOSE DO RIQ PRETO 5P 1Y100
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DA FROTA

0 tempo que um caminhao fica pa-
rado durante a carga e descarga é um
desafio que as empresas de transporte
nem sempre tém enfrentado com
gxito. Entre as solucdes desenvolvi-
das. uma vem revelando virtudes ines-
peradas: o contéiner intercambidvel.

J& uijlizado hd algum tempo pela
Transdroga {veja em TM n.° 135, ou-
tubro 1974, a matéria “Um cofre so-
bre ¢ chassi”), onde & mais conhecido
como slidetainer, o equipamento ga-
nha agora nova versdg, atravésde um
sistema desenvolvido pela Andes
Transportes e Servicos, Utilizando co-
fre fabricado pela Triveilato, o pro-
cesso consiste basicamente em con-
téiner a~~nlavel a um
cavalo-mecadr ). Assim, enguanto

um contéiner fica no depdsito, carre-
gando, o caminhdo ndo precisa espe-
rar g término da operacdo e pode apa-
nhar imediatamente outro contéiner ja
carregado. Quando separado do
chassi, o contéinet fica suspenso pe-
los quatro pés, como se estivesse s0-
bre uma mesa. Para evitar ¢hogues
com as rodas traseiras, 0s pes proxi-
mos 3 cabina podem movimentar-se
lateratmente para fora, dentro de en-
caixes apropriados.

A colocacio ou retirada do contéi-
ner no cavalo-mecdnico constitui um
ritual aparentemente trabalhoso, mas
que Naop reques Mais que cinco minu-
tos. O cavalo entra, de marcha-a-ré,
com o chassi sob o contéiner que,
gracas a seus pés telescépicos {e por-
tanto ajustaveis), j& esta na altura cor-
reta. Sao acionados, entdo, dois pis-
tdes hidrdulicos, instalados no chassi
do cavalo, gue ievantam e direcionam
o contéiner para o encaixe correto.
Depois, é s0 destravar o5 pés, abaixar
o contéiner e fixa-fo ao chassi de gar-
ras acionadas por uma manivela.

Entre as vantagens que se pode ti-
rar desse sisterma, Walter Soncini, da
Andes, destaca a economia de (empo

enquantpo um cavaio-mecanico.

transportando o cofre, faz trimta via- |
P T

7

iy

Quando desengatado
do capunhao.

o contéiner fica
SuUsSpenso por quatro
pés. E na hora

de descarregar, dois
pistdes hidraulicos
instalados no chassi
do cavalo se
encarregam de
levantar o cofre.

TRANSPORTE MODERNO
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A YAS! APRESENTA A
DIREGAO CERTA PARA
0S SEUS NEGOCIOS.

DIRECAQ HIDROSTATICA YASL A Juivuc i
talmente hidraulica, podendo ser adaplada
em tralores, empilhadeiras, guindasies ou
em qualquer oulre veicule. Adeus aos pro-
blemas com maquinas paradas por lalta de
rosca sem fim. barras, lerminais, setor, bra-
¢o Pitman e oulyos. Enfim uma diregao sua-
ve & econdmica

Refnrma-Aluguel. Compra e Venda de Empilka-
deirzs- Manulencao preventiva de frotas . Adapta-

coes e Conversdes p- GLP-Fabricacao ¢ venda
de pecas.

YASIE - ) Uil s

Rua Alves Guimaraes, B9 -Pinhierr
Tzl 81-8293 . S30 Paulo.

SEUS PRODUTOS
PRECIS M

SEGURANG DE
U B BASE

A base dos “pallets’ fornecidos pela
Quintanitha. Para empithadeiras
mecanicas, elétricas ou manuais.
Quintanilha projeta o “pallet” adequado
ao produto & planeja a estocagem e
movimentagdo das mercadorias

Projeta também maodelos para exportagio
tipo “one-way’’ Acabamento perfeito
com pregos ardox ou parafusos. Diversos
modeles para todas as necessidades

quintaniha pallets] maceiras

Rua Yagipuru, 235 - conjs. 42 ':l3 Telefones:
66-4451 - 67-8654 66-9527 - S30 Paulo - SP



Se a sua empresa tem

problemas de movimentacao

de cargas, a Vastec tem
a melhor solucao.

A Vastac vem ha muito tempo resolvendo o problema da movimentagao de
cargas em inumeras ampresas Seja através de pontes rotantes. guindastes,
MeNov+as ou porticos rolantes, os equipamentas industriais Vastec akrmam a
cadadaque passa sua precisao e alta guaidade presenca cbrgatdna em todos
0% produtos Vasteo

A Vastec otarece ainda assisténcia tecnica continua Gonfe os problemas de
mavimentacao de cargas da sua empresa a Vaslec

£ hque com a melhor selugae

EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS LTDA.
Escr. Av Pedrosode Morais, 608 -8%and. -¢j 83/84-Tel. 210-6679- Si0 Paula -
CEP (054190 Fabr Av Professor José Barreto. s/n - Bairrg do Portao - Cotia - Sao
Paulo - CEP 08700

O =

HAMAG

TRAMAG
Transportes Rodovidrios Ltda.
Rua da Modca, 1415 - Tels.:
279-3544 ¢ 279-3124
CEP 03103 - SP - Capital.

FROTAS

gens de S3o Paulo ao rio, um cami-
nhdo convencional consegue realizar
apenas qguinze reducio de custos
em horas/homens e embalagens.
Além disso, a mercadoria vai direta-
mertte ao desting, sem manuseio de
intermediarios — o contéiner pode ser
selado. E possivel adaptar o equipa-
mento em qualguer chassi e até
mesmo estender a idéia a cutros tipos
de carrocarias. Outro ponto que me-
rece destague, garante Soncini, é a se-
guranca. "Em dois acidentes ocorridos
com os caminhBes, os contéineres
ndo se desprernderam dos chassis e
nac causaram danos 35 mercadorias.
Por isso, as seguradoras concedem
10% de bonificacdo no prémio de se-
guro. E ndo ha necessidade de as me--
cadorias ficarem retidas. em caso
acidentes com os veiculos™.

Enti:siasmada pelo sucesso do sis-
tema, a8 Andes ja pensa inclusive em
estendé-lo as carretas. Nesse caso, os
contéineres teriam rodas direcionais,
com raio de giro idéntico e simultaneo
ao¢ do cavalo-mecadnico, o que facilita-
ria as manobras no tridnsito. Qurra
versdo, com contéiner de 5 m? estd
sendo projetada para adaptacido em
furgdes Kombi. A euforia da empresa
é justificada, também, peta aceitacdio
gue ¢ produtoc vem obtendo junio a
clientes como a Philips, Atma Paulista.
Colorado RQ, Securit, Philco e Marfi-
nite.

Soncini: dobrando as
viagens de Rio a Sao Paulo.
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Os caminhoes Mercedes-Benz 1113 e 1313 sao extremamente seguros,
confortaveis e faceis de dirigir.
Mas, eles podem ser ainda mais com

- o~ ”
|
Ja foi o tempo em gue dirigir caminhao era qualquer situagao: nas curvas em velocidade.
servigo pesado. E arriscado. Hoje em dia, nos terrenos acidentados e até mesmo
vocé tem caminhdes modernos, num estouro de pneu dianteiro.
com desempenho. conforio e — Aléem de facilitar o seu
- y — . -
seguranga. como o 1113 e 0 1313, X T trabalho. uma Direcao
- . \ v“: e - . . - . .
E para melhorar ainda mais as SR\ N = SPER Hidraulica ainda valo-
coisas, existe a Diregao Hidraulica .\ [ -~ - o riza o seu caminhao.
ZF. Ela reduz em 80% o esforgo Y eyr . Fale com o seu Con-
necessario para girar o volante. L L‘* ﬂ cessionario Mercedes-
- - - \
Com isso vocé nAo se cansa nas _ - R Benz. Ele tem argumentos de sobra

viagens longas, nem nas manobras - para convenceé-loacomprarumcaminhdo
dificeis para estacionar. Voceé tem com Diregac Hidraulica ZF. Qu compraruma
complieto dominio sobre o veiculo, em Direg¢ao Hidraulica ZF para o seu caminhéao.

F e
—— ——
! h——-—._.____" ——
T o ——
e



F-350 gasolina.

Um caminhio excepcionalmente ripido. Agil na cdade,
veloz na estrada, feito para todos os tipos de carga nao superior
a 3430 quilos, inclusive de produtos %eredveis.

bine confortavel, grande visibilidade, suspensao que
proporciona um rodar maco mesmo nos piores caminhos.

Distinda entre eixos de 3.424 mm, para vocé construir
os tipos de carroceria que mais ihe convierem,
ou das.

F 0gasolina.

Um caminhio sem concorrente no mercado. Motor com
poténda de 163 CV, com performance e durabilidade excepcionais.

Transporta 3,723 quilos, com uma capaddade volumétrica
de 18 metros clibicos - 5 metros ciibicos a mais que o F-350.

A distinda entre eixos, superior 2 4 metros, di a vocé
novas opgoes de carrocerias. Tao agil e veloz quanto o F-350,
indicado para quem tem cargas * °  um pouco mais
que médias. ‘

Ford F-4000 diesel.

E o diesel leve dz Ford. Um passo i frente em economia,
com motor MM de injegao direta e 4 dlindros.

Motor robusto e de construgio simples. Mais compacto,
facilita 0 acesso zos componentes. Quanto i economia, o F-4000
diesel consome menos do que o seu concorrente, que é
reconheddamente econémico. Transporta 3.556 qﬁos de peso
em 18 metros ciibicos de volume.

Possui um compensador de massas que elimina o
problema de vibragoes. E uma suspensio mada e resistente,
excusiva da Ford.

Vocé ganha na capaadade de carga e na madez do rodar.

Chassi de estrutura superdimensionada, cabine ampla,
bancos largos e mados. Conforto miximo para quem dinge.

CAMINHOES FORD

Um passo i frerie
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OS FRESCOES
NORIO:

um LUXO
LUCRATIVO

Carinhosamente apefidados de fres-
coes, vocabulo ja perfeitamente incor-
porado na dia-a-dia do carioca, os 6ni-
bus de luxa  com ar condicionado e
poltronas reclindveis |, parecem defi-
nitivamente consagrados no Rio de
Janeiro. Pelo menos, é o que demaons-
tra o namero de carros {duzentos) ja
em operacao.

Apesar da experiéncia ser recente,
a Real Auto-Onibus S.A. — uma das
onZe empresas gue operam com fres-
cdes  com uma frota de trinta veicu-
los, alem dos 88 convencionais, acre-
dita que a iniciativa seja bem sucedida.
“Iniciamos”, afirma José Siqueira, di-
refor-tesoureiro da empresa, “em
maio deste ano., com uma frota de
vinte carros. Depois, passamos para
trinta e. ainda este més deveremos es-
tar com cinguienta wveiculos desse
tipo”. Planos que parecem perfeita-
mente justificades. A procura tem
correspondido  as expectativas™, ex-
piica Siqueira. "Os organizadores do
Congressso da Asta, previsto para ou-

Frescdes:
equipadas
com ar
condicionada
& pintadas
em cores
atraentes.

Siqueira
LOomecau cam vinte,
mas lego chegou L
a0s cinglenta. r

TRANSPORTE MODERNOQ

tubro. por exemplo, alugaram quinze
veiculos que ficardo & disposicao dos
congressistas durante 0 encontro’.

E mesmo achando cedo para tradu-
Zir em ndmeros o seu otimismo. Si-
gqueira emende que “uma frota como
a nossa, para produzir um  lugro
minima compensador, teria que ter
um faturamento mensal de Cr$
30 000.00 por &nibus. Embora atual-
mente a receita da empresa nao ultra-
passe os Cr3 10 000,00 por énibus, a
Real nac sofre prejuizos e até reserva
uma certa margem de lucro’.

Outra empresa que, desde fevereiro
uttimo, vem operande com uma frota
de dezesseis frescdes  a Auto Viacado
Alpha S A. —, tambem ndo concluiu
ainda suas experiéncias de custos com
esses carros. Uma coisa, porém, tem
como certa: ndo ha prejuizo. “Ao con-
trério”, explica seu diretor-presidente,
"sdo bastante reduzidos uma vez que
afrota é nova™,

Esperando a fitha Transportando
uma média didria de 220 passageiros

a Cr$ 500 cada . os frescdes da
Alpha comportam de 38 a 41 poliro-
nas. O passageiro tem o seu lugar ga-
rantijo exceto emn fins de semana,
quar‘lo a Movimentio é menor  atra-
vés a2 um carné Com Vinte reservas
mensais {custa Cr$§ 200,00}, indi-
cando. em um mapa, a hora e o ponto
de parada preferida para tomar a con-
ducao ({ida e voltal.

Mas, se de um lado trazem comodi-
dade ac usudrio, de outro, os frescoes
podem se mostrar, por vezes, inconve-

e, B ..
L]

g,
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nientes para a empresa. “E um privilé-
gio”, explica Oliveira, “viajar de fres-
ca0: 0 passageiro compra a passagem
com antecedéncia, escolhe a data e
local para apanhar a conducdo a
su# disposicdo, com fugar marcado, a
cada 15 min, até as 22:30 h. Entre-
tanto. para cumprir esse horario, mui-
tas vezes nos desdobramos e sofre-
mas prejuizos. Somos obrigados, por
exemplo, 8 manter a gltima viagem,
apesar de s0 trafegarmos com quatro
passageiras, entre eles uma senhorita,
esperaca todas as noites pela mde no
terminal de Grajaud”.

O cumprimento de horaric esta
longe de ser, porém, o maior pro-
blema. As queixas das duas empresas
recaem, principalmente, sobre o sis-
tema de ar condicionade. 'O motor
Thermo King enguica muito e a em-
presa que a representa, a Geovia,
ainda esta mal aparelhada e em preca-
rias condicdes de atendimento, sem
possibilidade de dar assisténcia téc-
nice aos defeitos gue, com frequéncia,
se verificam. O motor é automéatico e,
a qualquer falha, para. Sem falar na
caréncia de pecas no mercado £ no
alto custo dos servicos de manuten-
cdo”.

Além de apomtar os defeitos do
condicionador de ar, Oliveira, da Al-
pha, afirma que o consumo de com-
bustivel do aparetho, no inverno,
ainda é razodvel, mas duplica quando
chega o verdo. "0s proprios veicutos”
complementa, “gastam duas vezes
mais oOleo disel do que os tradicio-
naig’. __].

'

g
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A Aipha ainda

nao conhece

todos os Custos
dos seus dezesseis
onibus. Mas,

ja pode afirmar
que eles nag

dao prejuizos.

As passagens

sa0 compradas por
antecipacao.
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Viracopos ou Galedo. Sexta-feira a noite. A infra-estrutura mundial da Air
France estd presente para garantir mais um vio do Jumbo na rota Brasil-Franca.

Aeroporto Charles de Gaulle. Sdbado pela manhd. Na Air France a viagem
ndo termima quando o avido pousa. Na terminal da Air France vocé encontra tudo
para aproveitar Paris neste fim-de-semana. Vi viver Paris. Sua beleza, suas cores,
SUas ruas, sua gente, o encantamento natural das coisas da Franca.

Consulte 0 seu agente de viagens. Marque sua partida para uma sexta-feira e
viva um maravilhoso fim-de-semana em Paris. Que vale por um més inteiro em
qualguer outra parte do mundo.
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Coprog-O(

O progresso viaja de trem
de onibus, de caminhdo e de e 6.
O pais tem pressa.

Dezenas de milhées de pessoas
cirgularn dianamente peio pais através
das ferrovias e rodovias.

thma riqueza imensa em bens de
consumo e de producgdo, através dessas
mesmas trilhas de progresso, chegam
ao seu destino.

Surge o Metrd, como melo de
transporte de massas mais avancado,
encurtando distancias dentro das
maiores metropoles do pais.

Tudo 1850 € uma dinamica que se

impde. E o progresso que exige, cada
vez mais, a evolucao dos sistemas
de transporte.

E dentro desse processo de evalugao
esta a Fresinbra.

Presente com sua técnica nas ferrovias,
nos onibus, nos caminhdes e no
Metrd, onde desempenha o papel mais
importante, que & garantir a sequranga.

Um pais que tem pressa de crescer
precisa contar com colaboradores que
pensam e agem da mesma forma

A Fresinbra também tem pressa.

FRESINBRA INDUSTRIAL S.A.

Oistnbuidor Exclusive

FONSEC.A ALRMEITN.A

Comercio e Indistria 5 A

Av. 1° de Margo, 112 - Tel. 223-1760
CP 422 - ZC-00 End. Telegr. CALDERON
Rio de Janeiro (RJ}

Av Arnolfo de Azevedo, 159
Tel 262-9544 (PBX) - Caixa Posta) 30793
End Telegr CALDERON - S3o Paulo, SP
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Entre todos os problemas com gue
se defronta 9 transporte rodovidrio de
carga no Brasil, um deles, sem davida,
parece condenado a se agravar, indefi-
nidamente, para desespero dos em-
presarios: 0 do servico de coleta e en-
trega (transportes urbanos). Afinal, a
tendéncia dos centros urbanos é cres-
cer e nada concoOrre para qQue se acre-
dite que, num futuro proximo ou re-
moto. essa tendéncia sofrerd uma
reversio.

“Uma violéncia” Como resultado
dessa tendéncia. as ruas dos centros
urbanos, principaimente as megaldpo-
lis. passaram a ser "dominio” do auto-
mdvel. Em decorréncia disso, énibus e
caminhdes - estes aitimos, especial-

e
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mente passaram a ser visios, nao
s0 pelo automobilista, como tambem
pelas feis de trénsito, como “inimigos
mortais do fluxo de trafego”, isto &, do
desempenho dos automéveis.

Foi mais ou menos com esse enfo-
que que Haroldo Zacharias, do Ex-
presso Zacharias, cltamou, no dGltimo
congresso do transporte rodovidrio de
carga, contra 'as absurdas limitacdes
impostas pelas autoridades de trinsito
ao servico de entregas urbanas’, em
Sao Paulo.

Lembrando que “esse € um pro-
blema que se agrava dia a dia & j& foi
discutito em 1960. no | Congresso da
classe”, Zacharias refere-se & limita-
cdo de hordrios tante para o tréfego,
COmMo para carga e descarga de merca-
dorias, em Sao Paulo, “¢como uma vio-
l&éncia que se comete contra o cami-
nhdo, em favor do automobvel .
Violéncia que, segundo ele, se torna
mais gritante guando aplicada em ruas
estritamente coMerciais como, por
exempio, a 25 de marco, Oriente e
José Paulino. “Trés ruas”, diz Zacha-
rias, “onde a carga e descarga tem ho-
rarios limitados, criando sérios proble-
mas para 0s transportadores’”.

No entanto, vé-se ali, durante o dia
todo. centenas de automdveis esta-

Ealad sl

cionados. E para combater essa inér-
cia do comodismo improdutive. em
detrimenio da movimentacdo que
gera riquezas, Zacharias cita ndimeros
que justificam as veementes queixas
dos transportadores. Diz ele que, por
volta de 1960, um caminhdo numa
jornada normal, executava de ses-
senta a oitenta tarefas, transportando
de 4 a2 5 1t de carga. J4 em 1965 o
numero de tarefas didrias havia caido
para 35. e a carga, para 2 a 3 1. Hoje,
0 mesmo caminhdo executa um ma-
ximo de quinze tarefas. E conclui:
"Portanto, para conseguir o mesmo
desempenho de 1969, o transporta-
dor precisa usar, hoje. cinco vezes
mais veiculos”.

Zacharias acredita que uma das for-
mulas para solucionar esse angus-
tiante problema é fazer com que “to-
dos os envolvidos propaguem. sem
Cessar, que 9 caminhao ¢ mais impor-
tante do que o automdvel e. como tal,
deve obter um tratamento mais ade-
guado”. E gue daqui por diante, a
classe (dos transportadores) seja mais
ouvida com relacdo ao estabeleci-
mento de normas € reguiamentos de
trénsito. Ou seja, que se faca tudo o
que foi recomendado no congresso de
1960 e de 1965 e de 1969, _‘.

Em S3o0 Paule. as entregas urbanas enfrentam

dificuidades cada vez mais angustiantes: as oitenta gntregas diarias

TRANSPORTE MOBDERNO
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de 1966 estdo hoje reduzidas a apenas quinze.
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PARA 0S TRANSPORTES

Owen. o transporte
no desenvolvimento

A superproducdc de uma fabrica de
cimento é facilmente detetada pelo
acumulo dos estoques no depdsito —
e alguém crdenard imediatamente a
reducdo dos niveis de producac. Mas,
um pais pode passar anos a fio forne-
cendo mais transportes que O neces-
sario e nao havera excedente capaz de
denunciar o desperdicio. Com o agra-
vante de gque, mesmo constatada a
ociosidade. é& dificil fechar instalacdes
de transporte. como se faz com uma
fabrica. "0 engano que causa a maio-
ria dos problemas € a opinido de que
o transporte é um setor distinto da
economia’. adverte Wilfred Owen.
“Na realidade, ndo é um setor e sim
elo de ligacdo entre setores.” Assim,
‘a idéia de que os transportes devem
ser melhorados por si 6 estd errada.
O que & feito e © que se deixa de fazer
para prover a mobilidade determina o
su¢esso ou o fracasso do esforco de
desenvolvimento'.

Desbravando corajosamente uma
area até hoje negligenciada tanto pe-
los economistas quanto pelos enge-
nheiros, "Estratégia para os transpor-

&80

tes” constitui uma incessante busca
dos ainda pouco conhecidos cami-
nhos gue ligam o transporte a¢ desen-
volvimento econdmico.

MNesta tarefa. o professor americano
ensaia respostas para questdes cru-
ciagis. Entre elas, como o transporte in-
fluencia o desenvolvimento, como re-
duzir os obstdculos impostos por
transportes deficientes e como melho-
ramentos de transporte podem servir
a objetivos econdmicos.
cOes mais do que justificadas pelas al-
tas somas envolvidas em gqualquer
programa de transportes. “Entre as
despesas destinadas ao desenvolvi-
mento nacional, o transporte geral-
mente ocupa o primeirg lugar”, afirma
Owen. "Tipicamente, 20 a 40% dos
recursos destinados ao progresso eco-
némice sdo absorvidos pela drea de
transportes.” Quando se lida com tais
somas, todo o cuidado é pouco para
se evitar enganos. Pois, muito embora
O transporte seja um ingrediente ne-
cessario em guase todos 0s aspectos
do desenvolvimento™, ndo chega a se
constituir num milagroso elixir do pro-
gresso. "0 que se pode notar clara-
mente é que nenhum pais onde haja
caréncia critica de facitidades de trans-
porte estd se movimentando com ra-
pidez no caminho do desenvolvi-
memo. Porém, algumas nacdes,
possuidoras de expressivo sistema de
transportes, parecem também ndo es-
tar ind0 para lugar nenhum.”

Preocupa-

imobilidade & pobreza Se mais
transporte nac quer dizer necessaria-
mente Mais progresso, pelo menos
parecem existir claras correlacbes en-
tre imobilidade & pobreza. Um indice
construido peta ONU  com dados de
1958 - o livro de Owen foi escritc em
1964 e chega ac Brasil com onze
anos de atraso —, constata-se que os
paises possuidores de maior mobili-
dade sdo justamente os de maior
renda per capita — Canad4, Austrilia
e Estados Unidos encabecam a rela-
¢do. No outro extremo, 0s paises mais
imoveis sdo também os mais pobres
— Etidpia, Nigéria e Indonésia.

Da mesma forma, as necessidades
de transportes estdo estreitaments re-
lacionadas com © PNB. “Em paises

TRANSPORTE MODERNQO

desenvolvidos, a relacdo entre © mowi-
mento de cargas e a atividade econd-
mica permanece relativamente esta-
vel. Nos Estados Unidos, num longe
periodo de tempo, cerca de 3.6 t/km
de frete foram movimentados por do6-
lar do PNB. A experiéncia canadense
mostrou resultade semelhante. Du-
rante duas décadas, o numero de t/km
por dolar do PNB manteve a média de
cercade 5.4,

Mas, nos primeiros estagios do de-
senvolvimento. as coisas ndo sdo tao
simples. Na wverdade, nessa fase, as
necessidades de transporte crescem
muite mais rapidamente gue o desen-
volvimento econdmico. Ja
etapa mais avancada, com o aumento
do valor das mercadorias produzidas, o
crescimento do trifego vai se tor-
nandg mais proximo da expansdo da
economia. E a relacdo entre o investi-
mento em transporte e o investimento
total também declina & medida que o
pais progride.

numa

Adivinhar ou planejar? - Mas, nem
tudo sdo teorias requintadas. O autor
nao poupa criticas acs enganos mais
freglientemente cometides no plane-
jamento dos transportes, “Projecdes
de trifego sio freqlientemente basea-
das no que se espera que aconNlece, ao
invés de o que pode ser feito para
acontecer. A primeira abordagem ¢
adivinhar © futuro, enguanto a se-
gunda &€ planejd-lo.” Uma das razdes
mais comuns do fracasso esty em
confiar o planejamento ao enge-
nheire. “Ac realizar essa tarefa sem
auxilio, ele esta sendo mal empregado.
A contribuicdo que se espera da enge-
nharia nado ¢ no sentido de determinar
a demanda e sim satisfazé-la.”

As criticas do autor nao escapam as
administragdes pdblicas e os planos
de ajuda externa, A pritica habitual
de se planejar , operar meios de trans-
porte competitivos sob agéncias ad-
ministrativas diferentes tém dificultado
a coordenacado fisica dos recursos le-
vantando critérios conflitantes para
decisoes de investimento.” Por outro
lado, o capital posto & disposicdo por
programas de assisténcia “'nio atingiu
nivel critico, capaz de romper as bar-
reiras dos transportes’”.

setambro, 1975



A defesa
de Lafayette

Duragnte 0 més de julho Gltimo o
julgamento das contas do DNER -
periodo 1965/71 - pelo Tribunal de
Contas da Unido, polarizou 2 opinido
publica, inclusive porque trazia, no roi
dos implicados, nomes conhecidos,
como o do professor José Lafayetie
Silvianodo Prado  ex-diretor do Gei-
pot. do DNER, e atualmente a testa de
uma empresa de consultoria no Riode
Janeiro. Como so tivesse conheci-
mento do assunto, segundo suas pro-
prias palavras, apos a sessdode 10 de
julho {estava ausente do pais na pri-
meira quinzena desse més}, "quando o
Tribunal juigou e, portanto, decidiu so-
bre a matéria”. Lafayette Prado apre-
senta UM mMinucioso e volumoso tra-
batho ‘DNER, a Revolucdo e o
julgamento das contas”  editado por
ele mesmo, "Como satisfacdo e ho-
menagem aos ex-subordinados, che-
fes € amigos com guem servi durante
o Governc Castello Branco. bem
como a titulo de esclarecimento 3s au-
toridades atuais”.

Tirarwo 3 apresentagado, onde ¢ au-
tor procura apontar irregularidades ou
incoeréncias no “tramite da matéria”,
o trabalho & uma reproducdo do re-
cursQ, contra a multa gue lhe foi im-
posta, enviado ao Presidente do Tribu-
nal de Contas, mais 0s anexos que O
acompanharam — estudos e relatorios
feitos pelo autor sobre as atividades
do DNER. na época em gue ainda era
diretor-geral daquele orgao.

A stmulacao chega
aos transportes

Utilizada ha véarios anos por fabri-
cantes de avides e foguetes espaciais,
0 método de simulacdo chega agora
ao transporte rodoviario de carga
com os requintes e a ajuda do compu-
tador. Um sistema criado pela Cum-
mins Engine Company 0 MS, Vehi-
cle Mission Simulation |, permite ao
tortista determinar a melhor alterna-
tiva na hora de comprar um veicuio,
selecionando até mesmo a poténcia
necessaria para transporte de determi-
nada carga, sem necessidade de cus-
tosos e nem sempre precisos testes. O
VMS leva em conta vérias opcoes de
equipamentos  combinagdes de ca-
valo mecdnico e carreta, tipos de mo-
tores, cargas, esirada e condicdes
operacionais. As simulacoes sao reali-
zadas com auxilio de um banco de in-
formacdes de ambito mundial e cos-
tantemente atualizado o VMS
Worldwide Righway Data Bank
onde estdo armazenados dados sobre
mais de 100 Q00 milhas de estradas.

TRANSPORTE MODERNO setambro
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A Revalugcao

e o Julpamento
das Contas
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Prado: defendendo-se das
acusacdes do TCU,

VMS: a seleciio de frotas
por computador eletrdnico.

oliseu
resende

evolucao
dos transportes
emminas gerais

. 1875

Resende: Como Minas
tirou o atraso,

Sistema KBK

Kt o et 1 by ot Mo, 8
Frtrin Y B ek By "yl fam .
R e )
I i o ekl 4 T & Y

KBK adaptavel a qualquer
equipamento Demag.

cobrindo Estados Unidos, Canada, Eu-
ropa, Africa e América do Sul. O VMS,
entretanto, como diz o proprio cata-
logo, ndo € um substituto do bom
senso. [rata-se apenas de uma valiosa
ferramenta adicional para a selecdode
equipamentos.

Cummons Engine Company, inc.
Columbus, Indiana 47 201, EUA.

A reacao
mineira

Objetivo, o técnico Eliseu Re-
sende, ex-diretor do DNER, mostra,
em 102 paginas, os principais proble-
mas que afetam os setores rodoviario,
ferroviario, hidrovidrio e aeraportudrio
de Minas Gerais.

Sem se fixar apenas na mera descri-
cdo. analisa a evolugdo do sistema de
transporte mineiro nos gltimos anos e
projeta essa evelugcdo para um futuro
proximo. Mostra a situacdo do setor
rodovidrio em 1964, insuficiente na
epoca para promover a integracdoc
politico-administrativa do Estado. En-
tio., “através de um trabalho de pes-
quisa gue ocupou dezenas de econo-
mistas e engenheiros nacionais e
estrangeiros, por vérios meses, foram
levantados todos 0s fluxos de produ-
¢éo do Estado, identificando-se, pelas
contagens de origem-desting, as areas
de geracdo dos produtos e os focos de
convergéncia para consumo e trans-
formacao’. Nasceria dai a espetacular
reacdo mineira. "Em marco de 1974
a extensdo pavimentada em Minas to-
talizou B 674 km, o que representa
3.5 vezes o exisiente dez anos antes.”

Editora Frazi Ltda. Rua Marilia de
Dirceu, 158 Belo Horizonte. MG.

O sistema
KBK em acao

A Movicarga mostra os componen-
tes do sistema KBK, desenvolvido
pela Demag, onde ¢ elemento héasico
¢ um perfil de caminho de rolamento
laminado a frio e soldado, dotado de
alta resisténcia e rigidez. Este perfil
adapta-se aos equipamentos de movi-
mentacdo da linha Demag: monovias
e pontes rolantes suspensas, porticos
rolantes, empilhadeira, guindas girato-
rias de coluna e de parede. O catalogo
especifica também as formas de abas-
tecimento de forca e detalha todo o
programa de fornecimentc para cada
um dos equipamentos.

Movicarta Equipamentos de Movi

mentacdo de Carga Lida. - rua Saba-
rabassu, 86, Sao Paulo, SP.
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Fabricacdo ovicarga. A uc#o para seus problemas
de talhas elétricas e pontes rolantes

A Talha Elétnca Demag
INCOrpora uma
série de inovacdes técnicas
justificando sua lideranca
mundial no setor de
movimentacado de cargas.

.
£
.\

-~

A Talha Elétrica Munck

} ocupa posicao de lideranc
nQ mercado brastleiro,

gracas a sua comprovada
eficiencia e seguranca,

Por outro lado, as pontes rolante:
Demag e Munck para quaique
tonelagem foram feitas para durar
Sao eficientes e seguras

para enfrentar o trabalho pesadc

E tanto as talhas elétricas comc

as pontes rolantes Demag ¢

Munck contam com a mais avancad:
assisténcia técnica, garantids

pelo know-how de seu fabricante Movicarga
Aproveite e escolha |4 a solucac

que mais convem ao seu problema
Consulte a Movicarga

SOTTON

Equipamentos de
Movimentac¢ido de Carga Ltda.

Escrtorio: Rua Sabarabussu, 86 - CEP 04755 - Santo Amaro  Tels.: 246-0338 - 247-1258/4250/4766
Telex: (011) 23198 - S50 Paulo  Fabrica: Via Raposo Tavares,km 305 - Cotia
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JULIETA
ESBARRANDO
NA LE!

Descartada talvez a hipétese mais
plausivel. que seria a introdugao
dos onibus de dois andares {praibi-
dos por lei em razio de sua altura},
poderia parecer extremamente difi-
cit imaginar um outro veiculo capaz
de abrigar grande numero de pas-
sageiros sem 05 inconvenientes au-
mentas de despesas com mao-de-
obra e combustivel. Mas a Viagao
Canoense, instalada na cidade gau-
cha de Canoas, a 16 km de Porto
Alegre. ndo desanimou. E, ap6s uma
reunido de diretoria, em 1971, sur-
gia & solucao salvadora: um rebo-
que a ser puxado pelo Gnibus.

Para resolver o problema. a Ran-
don concebeu uma base de 7,245
m de comprimento e 4,20 m entre-
eix0s. Pesando 2 700 kg, o chassi &
inteiramente metalico e vem equi-
pado com pinos e buchas originais
{(Mercedes) na suspensado traseira.
Dotado de amortecedores telesco-
picos, possui oito pneus {(quatra no
eixo dianteiro e gquatro no eixo tra-
seire) & seu preco, & vista, & de Cr$
65 000,00.

Sobre a carrogaria, a Eliziario (do
grupo Marcopolo) colocou uma car-
rogaria capaz de transportar até oi-
tenta passageiros (38 sentados e

42 em pé)
65 000.00.

seu preco e de Cr$

Quarenta na linha Nascia assim
a primeira "Julieta”, acoplada ao
“Romeu” e ja circulando desde ou-
tubro de 1971 entre Cangas e Por-
to Alegre. Mas, a oficializagcao do
conjurHo s0 aconteceria em maio
de 1972, depois da aprovacgido do
Conselho de Trafego do DAER —
Departamento Autdnomo de Estra-
das de Rodagem. "Os técnicos da
Secretaria dos Transportes de Par-
to Alegre”, lembra Udorino Joao
Biazus, diretor da Canoense, “foram
muita reiutantey, alegando que o
conjunto iria causar congestiona-
mento. Mas sua medida (18,30 m)
ndo ultrapassava o comprimento par
lei {19 m) e eles também acaba-
ram autorizando o seu uso”

Hoje, para uma frota de 202 ani-
bus., a Canoense possui guarenta
Julietas. algumas detas operando o
dia todo, principalmente nas linhas
que atendem as vilas populares de
Canoas. cidade com 200 000 habi-
tantes e considerada dormitério de
Porto Alegre. "Algumas vilas”, ex
plica Biazus, “estdo a apenas 12 km
da Capital e compensa utilizarmos
o reboque a qualquer hora do dia.”
Porém,. € nas horas de rush, pela
manha e a tarde. que todas as Ju-
lietas saem as ruas.

Dois por um — Biazus mostra com
algum entusiasmo as vantagens tec-
nicas operacionais do conjunta. Q)
compartamento do reboque nas cur-
vas €& excelente pois s pneus dele
passam exatamente em cima dos
rodados pelo &nihus  Além disso

08 CUSTOS COMPARADOS

[tem Onibus (con- énibus com Reboque
vencional)  reboque

Disel 2 200.00 2 850,00
Lubrificantes 330,00 450,00
Motorista 1 000,00 1 300.00
Cobrador 550,00 950,00 550,00
Encargos sociais 736,25 87875 26125
Emplacamento 200,00 20000 1000
Seguro cbrigatério 67,00 67.00 40,00
Manutencao 500.00 500,00 5000
Tatat mensal 558325 679575 91125

Fonte: Viagado Canoense.

TRANSPORTE MODERNOC

setembro. 1975

nao joga nas curvas e & rmuito es-
tavel.” Seu entusiasmo cresce mais,
contudo, quando mostra as vanta-
gens econdmicas. “Sdo dois Gnibus
rodandc e apenas um consumindo
oleo. E pagamos salarios apenas a
um motorista. resolvendo ainda par-
te de nosso problema com a falta
de profissionais.~ Além disso. os
pneus dos onibus, que antigarnente,
depois de lisos eram jogados fora,
agora sao recapados e transferidos
para as Julietas e ainda podem ro-
dar muito tempo.

A dnica despesa mensal que a
Canoense term com oS reboques é
a salario do cobrador. mas isso. se-
gundo Biazus, é compensado pelo
seu prego de aquisicao (Cr$
130 000.00) inferior a0 de um ani-
bus (200 0600.00) e pelo retorno de
nvestimento, “que se da num pe-
riodo de guatro a cincoe anos”

Esbarrando na lei — Apesar da eu-
toria da Canocense e da experiéncia
de outras empresas de transporte
coletivo gatchas que adotaram o
reboque Julieta, a Marcopolo, que
comercializa ¢ conjunto. esta en-
contrando dificuldades para introdu-
zi-lo em outros Estados. Segundeo
Valtoir Perini. gerente comercial da
Randon, o entrave vemn das legisia-
cbes municipais. As Secretarias de
Transporte alegam que ocorreriam
problemas no transito. Perini infor-
ma que a empresa estd fazendo um
levantamento Gue serd enviado ao
Ministério dos Transportes, para
que o orgag aprove oficialmente o
praduto, " pois nao temos condigdes
de colocar uma unidade para testes
em cada prefe tura do Brasil”.

&3



PRODUTOS

Para servicos
leves e pesados

Unico fabricante, na América La-
tina. de empilhadeiras de B t de
capacidade. a Marcoplan pode ago-
ra se vangloriar de outra exclusi-
vidade: a MP 10. uma empithadeira
capaz de carregar 10 t a 600 mm
da base dos garfos. Essa perfor-
mance & garantida pelas cinco op-
¢oes re motores, gue permitem a
maquina atingir velocidades relati-
vamente elevadas (veja tabelas).

Além da MP 10, 2 empresa ests
apresentando dois outros novos
modeios de empilhadeiras: o MP

o MP 3, para 3 t. O primeiro
com motor Volskswagen a gasolina
ou Agrale disel alcanga veloci-
dades de deslocamento de 19 km h
ou 30 km/h {sem carga) e traba-
tha em rampas de até 26% (carre-
gado) e 32°% [descarregado).

Ja a versdo MP 3 pode vir equi-
pada com motor a gasolina ou
glp (GM, de seis cilindros. quatro
tempos) ou ainda um disel Perkins
de trés cilindros. Carregada, atin-
ge velocidade de até 19 km/h c.
sem carga, de 25 km/h, podendo
vencer rampas maximas de 25°.
(carregado} e 30°» (descarregado)
Marcoplan S.A. — Rua Dr. Montau-

15 que pode carregar ate 151 2 ry. 317 Caxias do Sul, RS.
AS VELOCIDADES DA MP 10
Com carga Sem carga
deslnc:imenm 13 km/h 25 kmih
elevacao 15 m/mm 20 m/min
descida 18 m/min 16 m/min
OPGOES PARA MOTORES - MP 10
Tipo Poténcia HP
er ins & cifindros em linha,
diesel refrigerado a dgua. 114
Mercedes Benz 6 cilindros em linha
OM 352 diesel refrigerado a agua. 110
MWM D-225.6 6 ciiindros em linha,
refrigerado a agua. 114
GM_a gaselina. com
opgao & GPL, sob & cibndros em hnha,
consuita da fabrica refngerade a agua. 152

A MP 10 lava até 10 t £ tem
cinco opcdes de motor,

A MP 15 para 1.5 t. tem motor
VW ou Agrale disel.
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Mesmo em condigdes adversas,
¢ modelo 3000 E carrega 3 1,

Para vencer
lama e buracos

Pesquisas resalizadas pela Val-
met. junto a armazéns de partos,
patios terrovidrios, empresas de
construgde civil, siderlirgicas e de-
positos revelatam a caréncia de
empilhadeiras adequadas para tra-
bathar em terrenos acidentados e
lamacentos. Nessas condigoes. o
rendimento de muitos equipamentos
torna-se bhastante reduzido. E das
pranchetas do departamento da em-
presa surgiu a possivel solugao
para o problema o modele
3000 E. montado sobre o trator
Valmet, apresentado no Pargue
Anhembi, em Sao Paulo. durante a
V Fetag, e ja colocado 4 venda em
duzentos distribuidores espaihados
ng pais.

Capaz de transportar 3 t [com
centro de carga a 50 cm das faces
dianteiras dos garfos e coluna de
elevagdo na verticall & altura de
422 m e desenvolver até 30 km/h,
a empilhadeira 3000 E vem equipa-
de  com motor MWM., modelo
D-225-3TVA — sistema de injecdo
direta — de trés cilindros em li-
nha, gue desenvolve poténcia ma-
Xima de 58 cv a 2300 rpm e tor
gue maximo de 21 mkgf a 1500
rom. £ dotada de caixa de cambio
sincronizada, com seis marchag &
frente e duas a ré. Com carga. a
veiocidade de elevacdo atinge 18

TRANSPORTE MODERNQ — setembro, 1975
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m/min & a de abaixamento, 27
m/min. Sem carga. as velocidades
sdp 21 m/min e {8 m/min. res-
pectivamente

A nova empilhadeira da Valmet
conta ainga com direcdo hidraulica
hidrostatica, gque proporciona ma-
nobras mais suaves na eventual
parada do motor, 0 controle &€ man-
tido através do cirguito. O sistema
elétrico de 12 volts — duas bate-
rigs ¢e seis volts, ligagas em se-
rie, com capacidade de 100 Ah —
& composto de alternador. regula-
dor de tensdo e motor de arranque
Bosch, farais dianteiros articultaveis
e lanternas de estacionamento.

Valmet do Brasil 8.A. — rua Sena-
dor Queirds, 96, 8. andar. Sao
Paula, SP.

Para operar em
corredor estreito

Iniciando suas atividades no pais,
a Ameise-Jungheinrich do Brasil
apresenta sua primeira novidade
— a empilhadeira elétrica Ameise
Junior EJC, de 1250 kg de capaci-
dade, para manuseinos em peque-
nas distancias. Leve e compacto.
o equipamento pode trabathar no
segundo piso de plataformas de
estocagem em corredores estreitos.

Com angulo de giro de 100~ &
direita e 4 esquerda [total de 200°},

r

Leve e compacta. « EJC pode
trabalhar no segundo piso,

TRANSPORTE MODERNO

a EJC tem motor com poténcia de
0.67 kw (regime de 60 rpm). Como
o operador trabalha em pé, o co-
mando e feito através de uma
barra-timdo, de onde se controla.
aléem da direcao de elevagcao da
carga, tambem as velocidades de
deslocamento trés para frente
e trés para tras que variam de
55 km/h [sem carga) a 45 km/h
(com carga).

Equipada com montante telesco-
pico — opcionalmente com mastro
duplo tem a operagac de eleva-
¢lo e descida feita atraves de con-
junto motor-bomba eletro-hidrauli-
co. A velocidade de elevagdo é de
0.12 a 0.15 m/s [sem carga) e 0.09
a 0,10 m/s {com carga). Com uma
bomba maior, pode ser ampliada
para 0.18 e 0,19 m/s. A descida
dos garfos, que sao fixos, se pro-
cessa por valvula regulavel.

O funcionamento da Ameise Ju-
nior.é garantido por duas baterias
de 12 V., 135 Ah [baterias de arran-
gue) ou uma bateria de 24 V. 160 a
300 Ah [bateria de tragdo). A EJC
trabatha ainda com uma roda mo-
triz {200 mm de diametro e 85 mm
de largura) montada sobre rola-
mentos. com bombagem de borra-
cha maciga; roda de carga (85 mm
de diametro e 95 mm de largura)
e roda suporte. montada sobre co-
roa giratdria, equipada com rola
mentos de esferas. Segundo a Ale-
xei, representante da Ameise, a
EJC que custa Cr$ 85 mil, com
entrega imediata — vem obtendo
boa aceitagdo, comprovada pelas
encomendas de empresas como a
Nestlé, Bosch, Sulzer e Matarazzo.
Alexei Exportacdo e |Importagao
Ltda. — rua Rego Freitas, 274, 7.°
andar Sdo Paulo. SP.

Os carrinhos
da hotelaria

Quatro novos maodelos de carri-
nhos, para servigos em hotéis e
grandes estabelecimentos, foram
apresentados pela Rod-€ar na | Fei
ra Internacional de Hotelaria & Res-
taurante realizada este més, no
Parque Anhembi, Sao Paulo.

Um deles, o carro trans-pratos,
inédito no Brasil e disponivel em
trés tipos, destina-se ao transpor-
te de pratos e € provido de rola-
mentaos de esferas, grade em tre

setembro, 1975

0O trans-pratos. da Rod-Car,
inedito no Brasil

V.

O carro-limpeza é capaz de
limpar até 500 m'

filados plasticos que protegem as
pilhas, bem como de travas fron.
tais gue evitam a quebra e lascas
das bordas. Os outros modelos sdo:
¢ carro-detritos, com  estrutura
montada sobre rodas, sustentando
urmm saco plastico de filme descar-
tavel, com capacidade para 120 |; o
carro lavanderia. em lona viniliza-
da, para transporte de roupa suja
ou limpa; e o carro-limpeza. proje-
tade empeciaimente para grandes
areas e corredores, capaz de limpar
até 500 m?.

Rodizios e Carrinhos Rod-Car Ltda.
— rua Befo Horizonte, 277 — Sao
Paulo, SP. >
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ESTE € UM ANUNCIO PARA QUEM AINDA NAQ
SABE QUE JA EXISTE UMA CORREIA QUE SE
SOLDA EM POUCOS MINUTOS,

EM QUALQUER MAQUINA,

E COM UMA EMENDA TAO PERFEITA
QUE QUASE NEM APARECE.

AAN

As correras HABASIT sao laminadas, nia esticam e sag dotadas

de excelente elasticidade. Acima de tude sio as mais fortes e
resistentes

4 000 kg por cm 2. E podem rodar a uma veloodade da mais de

de 100 metros por segundo.

Oferecem resisténcia as condw;des mais severas: ambiantes amidos
muitos secos, insetos. poeiras. Gleos e graxas.

O atendimento técnico prestado pelz equipe HABASIT mundial,
pode resolver qualquer problema de transmissio.

Consulte-nos sem compromisso e solicite nossos catalogos técnicos

HABASIT DO BRASIL IND. £
COM. DE CORREIAS LTDA.

Rua Carneiro Ledo, 119 - Tels,: 278-9682 e 278-4000 5. Paulo SF.

AINDUSTRIA
AUTOMOBLLISTICA
APROVOUAS
CABNES DE
PNTU F
SECAGEM
THERMSEC

Pnmeiro, porque elas sdo adaptavens a qualguer espaco. sata qual for
¢ lay-out da oficina Em segundo lugar. elas sao as mais
BCONGMIGAS POrQuUE consamem apenas 4 kg de gas por horz de
tuncionamento efetivo e requerem uma baea poténcia eletradindmica
para sau aclonamento. £ em terceiro lugar, 0 mars imparanie
sud Bxirgordinana concepedo tecnoldgica. G fluxo e 3 velocidade do ar ngs
cabines evitam queigquer precipitacds de poiras sobre as superficies
mntadas A sacagem da pintura se PrOCESSa pOr POlIMenzacao,
dispensando o ulirapassado trabalho de poliments Em apenas 25 rinytos,
0 carro sar pinfade e pohdo Novo. como de Fabrica
Tudo 1550 sem falar da igiena da ahoina Gas ndo pelun A polimenzacdo
ehmina estopas. iatas g polrdores. A pos-hltragem do ar acaba com
nevods e vapores de solventas dentro e fora da olcina
Ha putras razdes que racomendarn as cabines THERMSEC.
Consuftem Ans. s8M COMpPromissos.

MORGANTE S A -Ind. e Com
17 morcanT

POATO ALEGRE - R Voluntanas da Patna, S80/900 — Fones. 24.657 7/6216/6170

DISTRIBUICAD COMERCIAL -

SAC PAULG - Rus Luwz Gors. 1504 — Fanes 276-3811:1330 o R0 DE JAMEIRO - Aua
Santa Claea, 50 - ¢ 820 - Fones: 235-3688/255-8549 5 BELO HORIZONTE - Rus Cun.
tba 716 - L/72.A - Tet - 226-0606 e BRASILIA CLS Quedra 204, Bloco C, toge 34,36 -
Fones. 24.4042/9502 » SALVADOR - Av Estadas Unidos, 140 - Fanss 2417913700
WITORIA - B Marceling Dugrte 28 8° £ 9903 . Fore 3 390 o CURITIBA — Aus T
bagi. 391 - Fona 23-3883 o GOANIA Ay Paranmiba 1505 Fonas 8.168e8.1387

PRODUTOS

A tampa que
vira plataforma

A maioria das indlstrias, lojas e
supermercados brasileiros, ndo dis-
pée ainda de docas ou guindastes
apropriades para carga e descarga
de caminhbes — e os resultados
mais freqiientes dessa deficiéncia
sdo interminaveis filas de espera e
indesculpaveis perdas de tempo.
Para resolver o problema. a Kabi
acaba de langar — as doze primei-
ras unidades foram entregues em
juthe & Secretaria de Obras e Ser-
vicos Publicos do Estado do Rio
de Janeiro — a tampa-plataforma
Kabimatic KTTE 1000/130, capaz de
elevar hidraulicamente cargas de
1 000 kg até a carrogaria do veiculg
ou servir de ponte para descarga
em pisos mais elevados. Fornecida
nas dimensoes de 2,20 m de lar
gura por 1,30 m de altura, a pla
taforma adapta-se a qualquer tipo
de chassi € é acionada por equipa-
mento dleo-dinamico nacional.
Kabi Indistrias Mecanicas 5.4, —
Estrada Vicente de Carvalho, 730

Rio de Janeiro, RJ.

Fechada a tampa-plataforma
viaja sem problemas e

acionado o dispositivo hi-
draulico. eleva carga de 1 &



0 revestimento
mais duravel

A Wapsa. onde as empithadeiras
operam durante dezesseis horas
didrias. ininterruptamente. tinha um
sério problema de manutencdo; os
revestimentos das rodas do equi
pamento duravam. no maximo, quin-
z dias. O revestimento das rodas

uretano solido, conhecido co-
rcisimente  como  Plastiprene.
ntudo, revelou resultados sur-
preendentes. “Ha mais de cinco
meses”. afirma o encarregado de
Tanuten¢ao da empresa. “ndo se
gita qualquer substituigio, ape-
sar de, na primeira semana, uma
empilhadeira ter passado sobre
uma carcaca de distribuidor que se
encravou em uma das rodas.”

“Combinando a resiliéncia e a
elasticidade da borracha com a fir
meza do plastice. o uretano séiido
oferece grande resisténcia 3 abra-
sdo, desgaste e impactos”, explica
0 fabricante. “Nao & atacado por
oleos, graxas, oxigénio. agua ou
%zona, suporta grandes cargas sem
spresentar danos no revestimento
da roda ou no piso e pode deslizar
mesmo sobre cavacos metalicos
0u cacos de vidro.” O Plastiprene
permite ainda a utilizacdo do equi-
pemento a baixas temperaturas.
sem afetar o revestimento ou o
pisc de camaras frigorificas, além
de facilitar a movimentagio [(ne-
tessita menor forgca de tragdo).
"0 produto pode solucionar outros
probleras surgidos com a substi-
Wicdo constante do revestimento,
L0mo a paralisacdo do equipamen-
t e a sobrecarga do pessoal de
manutencao, garante o fabricante
Plastiprene S.A. — Plasticos e
Elastomeros Industriais — rua Do-
mingos Jorge, 975, Sao Paulo, SP.}p

0 revestimento em uretano
solido  diminui a manutencao.
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Av. Paulista - Af. Rocha Arzevade A. Fred
Caneca. Duas lores numa esplanada aai
dinada de 7600 m-= com 105000 m? em
200 escritdrios de B m? com geragam
para B9 carros. Allo padrdc. ar condi-
ciorado ceniral. sprinklers,

CETENCO

ENGENHARIA S.A.

A Abnl-Tec. divisdo da Editora Abril e a MCB - Management
Center do Brasil -taraorealizar de 13a 15de outubro o Curso

de Geréncia por Objetivos.

Serao trés dias de palestras e animados ‘Workshops” que
darao a vocé uma grande soma de informagoes sobre
estabelecimento de objetivos, formulacao de metas,
determinagdo de métodos para fixar salarios. bem como
sobre a escotha e treinamento dos especialistas em GPO.

Conferencistas: Dom Anthony Fanelii - Diretor de Cursos
Internacionais da American Management Associations (AMA); Victor
Regattien - Assessar de Desenvolvimenio Orgamzacional da Light;
Huberto B.Mahimann - Diretor da M.B.Q. - Assessona de

Desenvolvimente Qrgarmizacional S/C Lida.



PRODUTOS

A lavagem
automatica

A favagem de automoveis nos
postos de servigos ou “lava-rapi-
dos” ndo sdé leva normalmente
mais tempo do que o0s cinco mi-
nutas anunciados em convidativas
placas, como também obedece a
todo um ritual, com as ~“equipes de
lavadores” revezando-se em torno
do veiculo para limpar, enxugar e
“dar brilho™. Mas, este tradicional
e nem sempre eficiente sistema
pode estar com seus dias comnta

N W y “ dos. A Ceccato-DMR ests lancan-

, 4 do um novo modelo de maqui
; X maquina
,4 & 4 4 para lavagem e secagem de veicu-
o los — o Swing WD 230 — inteira-

mente automatico e capaz de la-
var de quinze a vinte carros por
hora. Dispensande a intervencio
de grande numero de operadores.
a magquina requer SO uma pessoa
parg aciona-ia. Durante o ciclo de
trabalho, © equipamento lava o car-
ro com shampoo, enxdgua, espalha
uma camada de cera a hase de si-
licone e faz a secagem com jatos
de ar. Terminadas estas operagoes,
um outro dispositivo desengordu-
ra a carrogaria e limpa as partes
de dificil acesso.
Para completar o servigo, a
= - Ceccato-DMR oferece também um
I m uma ar lava-rodas frontal automatico capaz
de lavar completamente aros e
preus, sem interferéncia manual
Ceccato-DMR S.A. — Avenida Ja-
baguara, 3075 — S$io Paula, Sljl.

4

Vocé planta uma arvore. Ela cresce. E faz uma por-
¢ao de coisas boas para o homem. Quando os homens —
senttirem falta de outra arvore em outro lugar, vocé
tem a obrigacdo de plantar outra arvore. !
Nao importa se € uma obrigacdo moral, financeira
ou social.
Vocé tem que plantar outra arvore. Foi assim que
a Abni virou uma floresta.
Primeiro foram as rewvistas infantis, femininas, es-
pecializadas. técmicas e de interésse geral. Depois
vieram o0s fasciculos, e as colecdes encadernadas -
colocando as maiores conquistas da criatividade e
do conhecimento humanos ao alcance do grande
publico.
Logo apds vieram os livros didaticos, os cursos de
madureza e alfabetizacdo, dando condicdes de edu-
cacao para milhdes de brasileiros. Ao mesmo tempao,
t0da experiéncia nos trabalhos de nossa propria casa
for colocado & disposicdo de outras emprésas com a
divisao de servicos graficos e a divisdo de distribuicio.
Hoje estas arvores ja estdo grandes. Elas cresceram
na mesma proporcdc do crescimento déste pais. E A Swing WD 230 lava e
integradas dentro da paisagem nacional. 123 S6Ca quinze wveiculos por hora,



Depoils da fusao com as Publicactes Executivas Brasileiras,
a atividade da ABRIL-TEC cresceum  ainda

EDIGOES::

REVISTAS TECNICAS DE ATUALIDADE
Transporte Moderno

Quirmica & Denvados

MAaquinas & Metais

Plasticos & Embalagem

Eletricidade Modermna

Projeto (edi¢do anual conjunta
das 5 revistas)

REVISTAS PROFISSIONAIS

O Carretelro

Oficina

PUBLICAGOES DE ECONOMIA E NEGOCIOS
Exame incorporando Expansao

Os Melhores e 0s Malores

Brazilian Trends

Edicoes "‘Best-Seller”

Andalise 75 - Anudrno da Ecenomia
Brastleira (bilingiie)

SERVICOS ECONOMICOS
Anahse
Business Trends

LITERATURA EMPRESARIAL

Biblioteca Harvard de Administracao
de Empresas

Colegdo do Executivo

Comércio Exterior para

0 Executivo Brasileiro

DIVISAO DE FORUNS E SEMINARIOS

A maior editora de revistas técnicas
da America Latina amplia o Ambito dos
seus servigos. Soma. Diversifica.

Especi = a-se cada vez mais. E converte
0s resultados de sua atividade em
ferramentas bésicas dos seus leitores.

Acompanhando a evolucao do
mercado industrial brasileiro, a ABRIL- TEC
acompanha também o desenvolvimento
da midiano p * . Ao leitor, a informacao
imprescindivel. Ao anunciante, veiculos de
grande prestigio, que atingem
verticalmente cada setor industrial em
suas princlp ~ areas de decisao.

Os anuncios nas revistas da ABRIL-TEC
nao permitem  persao de leitura. Nao
desperdicam a verba de propaganda dos
anunciantes com leitores que nada tém a
ver com os produtos anunclados. Atingem
0s homens certos no exato momento em
que eles estao pensando erm investr e se
expandir.

Hoje em dia, ndo se pode desperdicar.
Hoje em dia, nao se pode falar em
marketing industrial sem que a ABRIL-TEC
esteja presente.

Divisdo que promove Foruns de Alta Administracio
€ importantes Semindrios, reunindo empresarnos
em tomno de temas de grande interesse e, muitas
vezes, abrindo didlogo direto entre empresanos

€ 0 govemo.

ABRILTEC

Rua Aurelia, 650 - Lapa - 530 Pauio
CEP 05045 - Tel. (PBX) 262-5688



Edicio inédita na historia das revistas
especializadas brasileiras:

OS MELHORES E OS MAIORES DO
SETOR DE TRANSPORTES.

0S8 MELHORES E 0S MAIORES DO
SETOR DE TRANSPORTES

sera a matéria de capa de TRANSPORTE
MODERNO/outubro, e apresentara, com
absoluto ineditismo:

» A classificacio das melhores e maiores
empresas Jdo setor, segundo suas vendas
em 1974:

as 50 melhores e maiores transporiadoras
rodovianas de carga:

as 50 melhores e maiores ransportadoras
rodoviarias de passageiros,

as 25 melhores € maiores empreiteiras,

os methores e maiores fabricantes de
caminhoes;

as melhores e maiores empresas de fransporte
aéreo;

as melhores e maiores empresas de
navegacao martima,

0s melhores e maiores estaleiros;

os 20 melhores e maiores fabricantes de

Atraves deste servico nédito e exclusivo de

TRANSPORTE MODERNQ dentro do setor de

material de transpories. transportes. os leitores terdo uma visdo em protundidade

0s 25 melhores e maiores fabricantes de auto- ga area em que atuam. IA_lém de poderern avaliar seus
desempenhos & S POSICIONar entre & CONCHménGa.

pecas. e . Nenhuma outra edicdo atinge tho verticalmente este
e Um grafico com a rentabilidade do setor nos setor guanto TRANSPORTE MODERNQO. E nenhuma
uftimos 10 anos. outra edica0o serd 130 importante quanto TRANSPORTE
« Tabelas de desempenho das melhores e MODERNQ DE QUTUBRO.

. . pe Aproveite a exclusividade e a forga de penetracio
maiores, segundo critérios como lucro sobre desta edicAo para amphar seu prestigio € vender seu

patriménio liquido, lucro sobre vendas, efc.

produto. Anuncie em TRANSPORTE MODERNO DE
CUTUBRO: tale com os hornens que decidem a compra

= Andlise do desempenho das empresas no 4 96U produto, nUMm momento de grande iMmpacto.

setor.

s Andlise do desempenho do setor ern
relacao a outros setores industriais do Brasi.
» Reportagem com a empresa mais
rentdvel de transporte de carga, onde o leitor
aterira as razdes deste sucesso.

A TEC

mATULL THOM AL DF KN DD

Rua Aurélia. 650 - Lapa - Sdo Paulo
Tet {PBX) 262-5688
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SUBIDA MAXIMA POSSIVEL

Anguio Caracteristicas do Exemplos
CORREIAS TRANSPORTADORAS Grupo Maiamo Material Praticos
12° Materiais escoregadifos e com Granés com formas
Correias transportadoras 530 equipamentos angulo de repouso menar qua 30.° :Dg;;{madzsmg;e Soleneas
. [Laa ] 1545 H
individuais e especiats, projetadas de acordo com as muito Secos ou muto molhados
necessidades do produto a ser deslocado dentro de um
espaco defimide Todas as esteras s3o dferentes. cada Matenais com dngulo de ::ﬂfﬂ‘s bmgdas Carvio
uma é especialmente projetada-e construida com uma repouso maior gue 30 (neraes Area s ete
sarie de diferentes componentes m 24 ° Matenais com dngulo de Cavacos de madeira

Neste folheto gueremos mastrar a possibihidade
de juntar componantes normalizados € consequentemente
adquindos com tacihdade para a formacao do seu
equipaments dentro das caractensticas indmduais

epouso mawr que 40.° argeas de fundigdo preparadas ate
Caxas. engradados. lardos

£ 5acanas, et

Somente com COTR as corrugadas

Produtos embalados

OBS Produtos com anguio de repouso iguat a OF (iguidos. etr | nda s30 transportavers

CORREIAS:

para trangporte de malenais a granel sm pecas cu em embalagem. iISponivers

nas mans diversas quahdades

" ® de ionas - acabamentos superhiciais  para temperaturas ate 220° C e tambem e
qualidade sanitana (brancal

fBo ba woica LOCIOADE LARGURA DA CORREIA EM nyn
msmin 400
57
13
225 420 680
133 214 400 640
120 106 2R5 535 o
.1 160 430 BCO 1300

Capscidade teanca sm mafhora Valmda pars matenas 40s grupos Il e 1l

A capacidade om L'hora pode se
aspacihico a granel em t'm
Atencdo A capasidade pode diminur drasticamente guando @ alimentagdo 1or
megular ountermilante
Cuando 3 comma transporta para cima deve ser usado 0 coghciente de
dimunucdo de acards com
a inchnagho o suthds de
acordo com a labma

ter, mulhphcando os valores da tabela com

COEFICIENTE

Uma correia com 500 mm de isgura 2 lonas  cobertura hhss e qualidade contra
abrasho, se pade. corina SO0/ 2 lonas  hisa, conira abrasde Comprmento

ROLETES:
so gtementas beacos & servem de apoo para as corrmas 08 roletes 1r2batham
mobre rolamentos blindados com lubnficacdo permanente ¢ durabihdade imitada

a LISOS &2 Tul0 OF ACO COMPRIMENTOS HNORMAIS EM mm
¢ 40 220Q-270-320-460-560-660 810 960
10 P ERCAIE RO B Fixacle  wEDACAD
DIAME TAO &
#adp
[E L) DO MOLETE 0 CrPETENTOR
E DO EIED D€
BORRACHA
D
Cs DISCOS
DE
LARIRTNT O

Um rolete em tubo de age com didmetro de B9 mm, compnmento de 460 mm,
@imt para encaxe no cevaiete o vedacdo dos rotamentos com latinnta. se pede
rolete A .89-480 EL

CAVALETES:

DAra 0 #NCcang Jos roletes @ para moniagem om esiruturas de perfilados no uso
de correas com as targuras

CAVALFTES PODEM SR FORMEDIODS Crarypu M0°

“ ABY 27D ARS-R0

#1 . .
s o AR ABS- 140 A8%-230
Um cavalete para largura de correa 500 mm  trds roletes montados am 300,
se pade Cavalete 500-3 209

TAMEBORES DE ACIONAMENTQ:
completds com mancas redulor espoecial maoniado
diretamente sobre 0 evxo do tambor. resolvendo jambém g
a asticagem das Correras de Transmissao  Acabamentn
dos tambores  hso e abaulados A

hso e paraleins P

CONT revestirnento de borracha R

ACIONAMENTD  COMPLETD

e
-
MR - REOUTOR - MANCAL-T

Codrmenros normais emmm [y 200 250 320 400 500 630
Compnmento normass em mm { ~ 460 550 660 BI10 960

Poténcia necessara em HP tedngos

Nes Cf-L O v +2

I a coeficente de atnto dos roigtes 10,025 para rolamentos)
G & peso 02 correa mais dos roletes (1 m da corraia de aima mais 1 m de baixo)

+ ESCOVAS,
+ GUIAS ETC.

v & valDoictade de transports em rvseq.
() & capacidade de iransporte em t/hora
H & desnival {subndal da estera am matros

[ COMPR D COMRE W)

COEFICIENTE

ESCOLHA DO REDUTOR

TIPO $-35 $-40 $-50 5-60 S-75 S-85 S-100
RPM R TAMBOR 20/120 2012 20412 vz
POTENCIAHP) I5/7 22/12 3719 6/26 9/42 13/62

Um conjuno de acionamento com Jambar s e abaviado, @ By 320 mm
compnmento ¢ — 560 mm. RPM 1ambor = 50 e poléncia do motor SHP,
se pede Tambeos de Acioramenta A 320/560/SHP 50 RPM

TAMBORES DE ESTICAGEM

Devern ter diametros ndo menar de Dy 01252 (r  n® delonas da carrenal em m
Dametros Dy & compnmentos € dos tambores de eshicagem, obadecam a mesma
normaliacdo dos tambores de acyonamento

0 Curse de Esticagem deve s 2% do comprnmentio da estera

ESTICAGEM POR
FARAFUISO

o

-

ATE 25m ENTRE ¢

uUm tambor de esticagem abaulado com didnetra Iy 250 mm, G - 580 e
Bsticagem por paraluso. se pede Tambor de estrcagem A 250/580, parsfuso com
curst de 300 mm

Peca maores informacoes

APARELHOS, PECAS E MAQUINAS INDUSTRIAIS LTDA.
fFabrica 1: Av. Perewra Barreto. 1519

Tels.: 449-6844 e 4493-6773 - S1.° André - 5P

Fabrica 2: Av. Tiradentes, 1252

Tel.: 443-2231 Sio 8ernardo do Campo  SP
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acaba com as pequenas obras nas grandes

ESCRITORIO, ALOJAMENTO,
ALMOXARIFADO, OFICINA,
CABINE DE RADIO,
PRONTO-SOCORROQ,

530 alguns exemplos de
CONTAINER-CAMP,

altamente representativos para
ima boa empresa. Tudo isto
pode ser transportado com
muita rapidez para o local
desejade sem muita
mao-de-obra.
CONTAINER-CAMP &
assentavel em qualque

lerreno com 15 m2, p

ser acoplado no cas

maiores espa¢os.

RAPIDO ECONOM

DE EQUIPAMENT
FERROVIARIO

- -

constru

- . .

ucogs —

o3
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ALOJAMENTO

CONTAINER-CAMP e de grande
durabilidade, gracas a sua
estrutura de aco tratado com
paredes e teto compensado
revestido com fiberglass,
assentavel em qualquer

terreno com 15 m?, podendo

ser acoplado no caso de
maiores espacgos.

NORMAS - AB.N.T.

vendas e leasing

R. FRANCISCO DIAS VELHO, 1.0486
correspondencia: Caixa Postal 19129
FONE: 240-2029 - SAD PAULO-SP

FABRICA: Rubiao Jr. - BOTUCATU-SP
FONE: DDD (0149) 2-0702 e 2-1979

CONTAINER-CAMP
ESCRITORIO
ALOJAMENTO
ALMOXARIFADO

PRONTO-SOCORRO
OFICINA

CABINE DE RADIO
DORMITORIO

ESCRITORIO

DE EQUIPANIENTOS
FERROVIARIOS



