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Exponha a sua necessidade.

E a DME - Divisdao de Maquinas
e Equipamentos da Mesbla - cuida
do resto.

Aceitamos qualquer desafio.

Nao importam as disténcias, o
tamanho do puro-sangue e o tem-
po da corrida.

A DME esta acostumada a correr
contra o tempo e bater recordes em

—

instalacao de grupos geradores. de
todos os tipos. Onde forem neces-
sarios.

Possuimos grupos geradores de
5 até 1.000 KVA. Também motores
diesel, estaciondrios e maritimos de
5 até 1.200 HP.

Nossos técnicos prestam assis-
téncia aos nossos clientes em todas
as fases de operacéo, inclusive an-
tes da compra, através de estudo
das cargas e selecdo do equipa-

mento mais conveniente.

Continuamos prestando a melhor
orientacdao em todas as fases de
instalagao do equipamento e forne-
cendo pronta assisténcia técnica.

Um trabalho perfeito desde a lar-
gada até a reta final, com a garan-
tia de maiores lucros por cruzeiro
investido.

Uma barbada.

GRUPOS GERADORES ?
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CAPA

Os vencedores do 1.2 Concwrso de Frotas de TM : Isabiols (RS —
categonia congas (folo de Ricarde Chaves) e Viacho Sio

Jorge IGB) — categori passageiros (foro o Jool Admia).

CONCURSO: BOA IMAGEM DA LUCRO wime 4

Quarenta e dois concorrentes disputaram,
este ano, 0 prémio maior da sétima edicdo do
nosso Concurse de Pintura de Frotas — a
capa de TM. Os projetos selecionados pro-
vam — por si, através da justificativa de esco-
lha dos jurados e do depoimento dos proprie-

Refesa recupera
o tempo perdido
na Serra Nova

uniformizada por uma pintura que atenda as
exigéncias de beleza e mensagem comercial
sdo um investimento lucrativo e ndoc um
gasto supérfluo. E que isso depende de &now-
how e pesquisa, ndo do bom gosto duvidoso
ou eventual "inspiracdo” de quem ndo é téc-
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Através de
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cada categoria
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fabricas de
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que facilitam o
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Qs planos da
Embraer para 1974,
vencido o maior
obstaculo (falta
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qualificada), prevéem
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Custos
operacionais

Solicitamos a TM veri-
ficar a possibilidade de
nos enviar a série com-
pleta sobre custos opera-
cionais de weiculos. Co-
mo nossa frota consta
atualmente de mais de
45 veiculos, dos mais di-
versos modelos, e como
gsse nimero serd  au-
mentade no  proximo
ang, tal colecdio nos serd
de grande valia.

ECONOMISTA JOSE W,
CONTI, chefe da divisdo de
servigos gerais da Cesan —
Companhia Espirito Santen-
se de Saneamento — Vitd-
ria, ES.

Sindicato
agradece

Sirvo-me da presente

para externar em meu
nome e no de todos os
companheiros industriais
ferroviarios do pais os
nossos melhores agrade-
cimentos pela edicio de
Transporte Moderno de
agosto de 1973, A clare-
za e honestidade com
que o problema da indds-
tria de material ferrdviario
foi tratado e a inteligén-
cia com a qual o tema foi
abordado sdo mais um
exemplo da qualidade e
alta eficiéncia da direcdo
e dos colaboradores des-
58 empresa,
QOSWALDO PALMA, presi-
dente do Sindicato da Indis-
tria de Materiais e Equipa-
mentos Ferroviirios e Rodo-
vigrios do Estado de Sdo
Faulo — S&o Paulo, 5P,

Edicao
de servicos

Acuso o recebimento
de TM n® 121, outubro
1973, da revista Trans-
porte  Moderno (...

4

Mesta oportunidade,
cumpre-me o grato dever
de parabenizar a Editora
Abril por mais este exce-
lente trabalho, de reco-
nhecido walor técnico,
que veio enaltecer mais
ainda a competéncia do
pessoal especializado
dessa ilustre revista e fa-
cilitar o trabalho dagueles
que, como eu, labutam
na drea do setor de cus-
tos operacionais de equi-
pamentos, Qutrossim, ca-
so seja possivel, gostaria
de continuar recebendo a
revista mensalmente,

ENG.* ADEVALDO DA RO-
CHA OLIVEIRA, chefe do se-
tor de custos da BH Enge-
nharia 3.A. — Rio de Janei-
ro, GB.

Pintura de frotas

Desejamos agradecer
a acolhida proporcionada
ag nosso  diretor-presi-
dente, Moysés Luis Mi-
chelon e ao arquiteto
Morberto Bozzetti, no dia
26 de novembro.

Desejamos  também
manifestar nossa satisfa-
cao pela distingdo confe-
rida a4 nossa frota e em
conseqiéncia 4 nossa
empresa.

Apreciariamos receber
cinquenta exemplares da
publicacdo  Transporte
Moderno em que foi pu-
blicada a reportagem so-
bre o resultado do con-
curso, a fim de distribuir-
maos entre Nossos moto-
ristas, ja que, do mesmo
mode que nos, estdo
exultando e, certamente,
para eles serd motivo de
orgulho mostrar que sua
frota foi premiada.

JOAQUIM A, DOS SANTOS
F.2, diretar da lsabela S.A.
Frodutos Alimenticios —
Bento Gongalves, RS.

0 resultado do concurso
estd sendo publicade
nesta edicao,

Recipientes
plasticos

Com referéncia ao arti-
go Higiene e Durabilidade
na Estocagem, publicado
pelo caderno Transporte
Industrial  de  agosto
1973, vimos cumprimen-
tar a redacdo dessa revis-
ta pela excelente reporta-
gem, tanto do ponto de
vista de esclarecimento,
como de esmero de infor-
macdo. E necessédrio que
as inddstrias brasileiras
vejam no setor de emba-
lagens plasticas uma so-
lugdo para indmeros pro-
blemas. Mas, da Morma-
sa, que hd mais de dez
anos oferecemos, através
da moldagem rotacional,
embalagens dos mais va-
riados tipos e tamanhos,
nos sentimos mais uma
vez recompensados em
nosso trabalho. Cumpre-
nos, entretanto, a fim de
completar ainda mais sua
magnifica reportagem,
esclarecer que produzi-
mos mais de 47 tipos di-
ferentes de caixas e tan-
ques para estocagem, em
tamanhos variando de 14
a 50 litros de capacidade,
além de tambores e bom-
bonas (até 1 000 litros), e
que sdo nossos planos
aumentar no  proximo
ano esses limites de ca-
pacidade, bem como in-
troduzir no mercado bra-
sileiro contéineres plasti-
Cos.

DARCILIO M. MARQUES
JUNIOR, diretor-presidente
da Mormasa Recipientes
Plasticos 5.4, — 5do0 Paulo,
SP.

TM agradece os elo-
gios e esclarece que a re-
portagernt pretenffeu
abordar apenas as calxas
plésticas, deixando de in-
cluir bombeonas e tambao-
res,

TRANSPORTE MODERNQ — janeiro-fevereiro, 1974
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Abrindo novos caminhos
para 0 progresso

O desenvolvimento de um pais também pode ser medido pelos seus meios de comunicacio,
através de estradas bem pavimentadas. A CBC orgulha-se em participar do crescimento
brasileiro no setor rodovidrio, com a VIBRO-ACABADORA DE ASFALTO modelo AF-4S,
a qual satisfaz inteiramente duas importantes condicoes exigidas para os trabalhos de
pavimentacio: e alta eficiéncia e uniformidade da superficie pavimentada
Possuindo alta mobilidade e controles operados hidraulicamente, possibilita o facil
controle da maquina pelo operador, garantindo assim o seu alto
desempenho. E, vocé ainda conta com a qualidade e assisténcia
técnica-garantida pela MITSUBISHI HEAVY INDUSTRIES LTD.
A CBC, caminha lado a lado com o progresso.

CIR.BRASILEIRA DE CALDEIRAS
EEQUIPRMENTOS PESADOS

LAssnouada & Mitsubsshi do Japdol

o MATRLZ: Poa. Jodo Mendes, 42 - 18 ¢ 19 and. - 3o Paulo

& FABRICA: Varginha - MG

® LA Av. Pres, Viargas, 583 - 9% and. - <ala, 911 - Rio de Janeiro
Av. Eutackos Unidos, 3 - 67 and. - sala, 601 - Sabvackor




INFORMACOES

O FIM DA VELHA SERRA NOVA

0 sistema funicular —
por cabos — utilizado pe-
la Rede Ferroviaria Fede-
ral na serra do Mar, cons-
truide em 1867, de tdo
obsoleto j& podia ser
considerado quase folclé-
rico. Por isso, vinha cau-
sando prejuizos iIMensos,
nio s para a Refesa co-
mo para todos aqueles
que necessitavam trans-
portar granéis para o por-
to de Santos e para in-
distrias, como a Cosipa e
Ultrafértil, localizadas no
pé da serra, ja na Baixada
Santista.

O limite tedrico mdx-
mo do sistema — 5 mi-
Ihdes de t/ano, em cada
sentido — ha muito tinha
sido superado. Somente
a Cosipa movimenta 1
milhdo de t de ferro por
ano, e a Ulwafértil em
breve estard transportan-
do, no mesmo periodo, 2
milhdes de t de produtos
diversos. Para piorar ain-
da mais a situacao, a ca-
pacidade real de trans-
porte do sistema funicu-
lar estava reduzida a cer-
ca de 4 milhdes de t em
cada sentido, gracas a
necessidade de uma ma-
nutencido mais cuidadosa
e freqiente, além de limi-
tar a capacidade dos va-
qoes e a utilizacdo de lo-
comaotivas modernas,

Por es55a razdo, a Rete-
sa resolveu instalar na
Serra Nova, entre Para-
napiacaba e Piacaglera,
o sistema de cremalheira-
aderéncia, inaugurado es-
te més, e que, apesar de
ter custado cerca de USE
18 milhdes, deverd resul-
lar numa economia ope-
racional de aproximada-
mente USE 1.2 milhao
por ano, além de provo-

6

-t
.

Funicular & cremalheira, salto de USS 18 milhdes.

i e p e B T o

0 novo viaduto, para suportar graneleiros de até 100 t.

car, através da duplicacao
da capacidade de carga,
uma receita adicional da
ordem de USS 600 Q00
em cada doze meses.

A instalacio do siste-
ma de cremalheira-ade-
réncia, uma obra inédita
no setor ferrovidrio lati-
no-americang, reprasen-
ta a esperanca da 9.* Di-
visdo — Santos — Jundiai
— da estrada de recuperar
05 clientes tradicionais
do sistema ferroviario,
que, por deficiéncia de

eequipamento, foram con-
quistados pelo sistema
rodovidrio.

Quatro opcoes — Os es-
tudos para substituicdo
do sistema funicular co-
mecaram ainda na déca-
da de 60. Surgiram, na
época, quatro  opcdes:
[ ] um novo tracado com
linha de simples aderén-
cia e rampa méaxima de
3%: [] sistema de sim-
ples aderéncia nos dois
tracados  jd  existentes,
com rampas de 10% e

8%: [_] sistema de tragdo
por locomotivas dotadas
de pReumaticos;
[7] sistema de tracao por
cremalheira-aderéncia.

A primeira idéia foi lo-
go deixada de lado por-
que aumentaria o percur-
s0 em cerca de 20 km, le-
varia seis anos para ser
implantada e seu custo
seria muito elevado.

A segunda opcdo —
simples aderéncia no tra-
cado ja existente —, ape-
sar de ser considerada
vidvel no inicio, acabou
sendo abandonada pela
existéncia de problemas
sérios de frenagem na
descida. lsso poderia ter
sido solucionado, mas ti-
raria o carater de simplici-
dade da solugdo e nunca
se teria a garantia total
da aderéncia nos cons-
tantes dias chuvosos da
Serra Nova,

0O método de tracio
ferrovidria sobre pneuma-
ticos — a terceira idéia —
& o mesmo utilizado pelo
metrd de Paris. Foram
apresentados dois proje-
tos, um da General Elec-
tric dos EUA, e outro da
VGEP-Societé de Véhicu-
les Guidés sur Pneumati-
ques, da Franga,

0 estudo americano
previa a construcido de
pistas laterais aos trilhos,
formadas de placas de
concreto apoiadas sobre
os dormentes, dotadas de
um encaixe especial e an-
coradas com presilhas, O
projeto francés propunha
a execucdo de pistas de
concreto  independentes
da dormentacio, com
uma capa de rolamento
formada por blocos fabri-
cados com um material
de grande dureza e alto
coeficiente de aderéncia.

Urma analise cuidadosa
mostrou que o sistema de
apoio das placas sobre

TRANSPORTE MODERNO — janeiro-fevereiro, 1974



dormentes, do projeto da
GE, levaria a sua ruptura,
pelos esforcos a que se-
riam submetidos. No pro-
jeto da VGP apareceu o
problema do comporta-
mento dos pneumaticos,
que, montados em eixos
rigidos, teriam de sofrer
deformacdes para com-
pensar a diferenca de per-
curso das rodas internas
e externas nas curvas. A
solugdo encontrada —
utilizacdo de diferencial e
truques mdveis — seria
uma inovacdo téo grande
que  exigiria, além da
construcdo de prototipos,
investimentos excessiva-
mente altos.
Ultima opgao — O siste-
ma de tra¢cdo por crema-
Iheira-aderéncia apresen-
tava diversas vantagens.
Além de ja ser utilizado
em virios paises euro-
peus, com resultados ple-
namente  satisfatorios,
sua implantacdo ndo exi-
giria nenhuma modifica-
¢do na via permanente, e
© custo de manutencdo
seria  praticamente o
mesmo de uma via per-
manente comum.

Apareceu, entretantao,
um problema: a crema-
Iheira normal, com face
superior mais alta que o
boleto dos trilhos, impu-
nha algumas restrigdes
quanto ac equipamento
que seria utilizado na es-
trada. Por outro lado, a
utilizacdo de uma crema-
Iheira baixa, ao nivel do
boleto dos trilhos, exigiria
locomotivas  especiais,
que ndo poderiam trafe-
gar nos patios de Parana-
piacaba e Piacagiera; on-
de as engrenagens cen-
trais de tragdo trodas
dentadas) se chocariam
com os trithos-em cruza-
mento.

A solucdo, que deu a
vitoria & oquarta idéia,

apareceu na utilizacdo de
um sistema parecido com
o trem de pouso dos
avides: as locomotivas,
providas de um sistema
de engrenagens de tracdo
retrateis, ao trafegar na
serra, baixam suas rodas
dentadas a fim de engre-
na-las na cremalheira, em
posicdo travada. Vencida
a rampa, as rodas denta-
das sio recolhida e a
COMposicao  segue  via-
gem normalmente. Nos
trechos em rampa, a cre-
malheira & responsivel
por dois tercos do esforco
da tracdo e o terco res-
tante cabe as rodas nor-
mais de aderéncia,

As locomotivas utiliza-
das, de 86 t e tracio elé-
trica, m capacidade pa-
ra tracionar, com O auxi-
lio da cremalheira, com-
posicées de até 500 t.
Além disso, sdo equipa-
das com dispositivo de
radio e de cab signal, que
torna dispensavel a sina-
lizagdo externa, j& que tu-
do aparece indicado num
painel instalade na cabi-
neg do maquinista. Pos-
suem, também, um siste-
ma especial de freios —
além do normal de ar
comprimido que atua in-
clusive na cremalheira —
para casos de emergén-
cia, come, por exemplo, a
paralizacdo de energia
elétrica ao longo do per-
CUrso em rampa.
Investimento proveitoso
— A instalacdo do siste-
ma custou 3 Refesa USS
18034 137.00 ... (USS
4 740 685,00 na via per-
manente; ... iesin uss

3195055,00 em obras
de arte; US$S 805 53500
em linhas de transmissio
econtato; ....... USS$
2 635 094,00 em sinali-
zacao; . Uss
2074 719,00 em crema-
lheiras; uss
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1121 461,00 em duas
subestacdes; ...... USS
3285 179,00 em oito lo-
comaotivas especiais; e
USS 176 409,00 em ad-
ministracio).

O trecho onde o siste-
ma foi instalado abrange
uma extensdo de 8 km,
rampa de 10%, com dois
patios nos extremos, O
sistema & eletrificado
(3 000 V, corrente conti-
nual e alimentado por
duas subestacdes. Para a
implantagdo do trecho
em cremalheira houve
necessidade de recons-
truir duas obras de arte, j&
que as anteriores nido su-
portavam peso superior a
20 t por eixo. Os novos
viadutos de concreto pro-
tendido, construidos em
substituicdo aos de estru-
tura metalica, 8m capa-
cidade para suportar até
32 tpor eixo.

Com todas essas me-
didas — obras de arte,
cremalheiras e novos
equipamentos — desapa-
racerdo varios problemas.
Os modernos vagdes gra-
neleiros da Cosipa, com
capacidade para 100 1,
por exemplo, antes proi-
bidos de descer a serra,
obrigando o transbordo
da carga para vagdes me-
nores, agora poderdo fa-
#é-lo. E as composicdes
que antes tinham de ser
fracionadas em outras
menores de dois ou trés
vagbes, para vencer o
PErcurso em rampa, ago-
ra poderdo descer intei-
ras.

Assim, a Refesa wvai
conseguir dobrar a capa-
cidade de carga da estra-

-da e dar novo alento ao

transporte de passageiros
jd que, podendo fazer o
percurse com a composi-
CA0 inteira, 05 trens po-
derao fazer a viagem com
maior rapidez, passando a

oferecer uma nova opcio
de transporte répido para
o5 turistas, competitiva
com os dnibus.

RODOVIARIO DE CARGA
Caminhéo ja
compete

com o aviao

Mo inicio, em 1980
era um dnico velho fur-
gio de 1951 apelidado
carinhosamente de "Ca-
ravelle”, fumarento e ba-
rulhento, que transporta-
va cargas para Santos, ci-
dade que a companhia de
aviacio Real deixara de
servir por motivos econd-
micos. As  viagens s0
eram feitas durante a noi-
te porque o0s QuUAatro orga-
nizadores desse transpor-
te improvisado trabalha-
vam durante o dia na pro-
pria Real.

Depois, a Caravelle
Transportes  Ltda. se
transformou na Transdro-
ga, que hoje opera com
seiscentos  caminhdes,
150 dos quais proprios, e
serve a 4 546 localida-
des. E os quatro homens
que, no inicio, apenas
queriam  suprir deficién-
cias da aviacdo e ter um
carro para passar os fins
de semana na praia hoje
compdem . a diretoria da
empresa: Moacir Ferro,
diretor comercial; Sinval-
do Pereira Dias, diretor
administrativo; Thiers
Fattori Costa, diretor de
trifego; e Francisco Con-
ceicdo Netto, diretor fi-
nanceirg.

Competicido — Vindos
de diferentes dreas da
aviacdo comercial, os
quatro  assimilaram, e
souberam aplicar em seu
negocio, tude que ha-
viam aprendide sobre
plangjamento de trifego
e organizacio comercial,
O resultado hoje & um
prazo médio de 24 horas
para entrega de mereadi‘}

7
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rias nos Estados da Gua-
nabara, Rio de Janeiro,
Sido Paulo, Minas Gerais
e Parand, ¢ de 36 horas
para o Rio Grande do Sul
e Goids, o que resulta nu-
ma operagdo competitiva
com o sistema asrovidrio.

Outra caracteristica da
Transdroga ¢ sua espe-
cializagdo no transporte
de produtos quimicos,
farmacéuticos e cosméti-
cOs — que representa
85% de seu volume de
trifego. “"Nosso servigo
para a Real logo come-
¢cou a ser conhecido. Pri-
meiro, foi um laboratdrio
que nos contratou. Isso
influendéiou um pouco
nossa especializacio.
Mas a empresa s0 tomou
vulto depois de 1966,
quando abandonamos os
outros  empregos para
nos dedicarmos inteira-
mente & nossa empresa’”,
conta Thiers.

Aos pouUcos, 05 cami-
nhdes da Transdroga
substituiram os velhos
DC-3, atendendo as pe-
quenas cidades do inte-
rior, engquanto as compa-
nhias de aviacio se dedi-
cavam apenas as grandes
cidades e capitais. O tipo
de carga também se di-
versificou, passando a
Transdroga a trabalhar
também com pequencs
volumes — entrega itine-
rante — em dareas exten-
5as.

“Em 1967, a Trans-
droga chegou a uma en-

g

cruzilhada; a empresa es-
tava crescendo bastante,
era preciso alimentar e
sustentar esse cresci-
mento com idéias novas
e aperfeicoamentos. En-
tdo, procuramos especia-
listas, que conhacessem
mais do que nds. Essaé a
filosofia da empresa. Aqui
ndo ha organizacio pa-
triarcal, fazemos questdo
de dividir as responsabili-
dades”, diz Thiers.

Com uma organizacéo
desse tipo, sempre aberta
as sugestdes dos 1188
funcionarios, e que tem
COMo mecanismo reno-
vador reunides periddicas
(estaduais e regionais, al-
gumas até duas vezes por
semana) de gerentes das
35 filiais, a Transdroga
conseguiu  organizar um
eficiente sisterma de trife-
qo, atualizado a cada trés
meses.

0 sistema — Diariamen-
te, pela manhi, os cami-
nhoes cumprem seu pro-
grama de coleta automda-
tica, nas filiais mais im-
portantes onde se con-
centram os laboratorios
(Sdo Paulo, Rio, Belo Ho-
rizonte, Campinas, Curiti-
ba e Porto Alegrel; e tra-
zem as cargas para os de-
positos. No deposito, a
mercadoria & conferida e
zoneada com a sigla da fi-
lial de destino, enguanto
esteiras transportam a
carga para os boxes cor-
respondentes a essas fi-
liais. Em Sdo Paulo, o

programa de transporte
ja é feito por um compu-
tador. A noite, caminhdes
da empresa e carreteiros
{com contrato fixo) vido
para as filiais onde nova-
mente a carga & conferi-
da, separada por zonas e
embarcada em outros ca-
minhoes. Geralmente
adotado, o sistema de pa-
letizacdo facilita essas
operacies.

Os caminhdes das
grandes filiais  wvoltam
com qualquer carga por-
que, segundo Thiers, &
mais econdmico regres-
sar imediatamente do
que ficar esperando, devi-
do ao ritmo de operacao
da empresa. A frota pro-
pria da Transdroga ¢
composta de 150 veicu-
los, a maioria Mercedes
1113, Mercedinho 608 e
F-350. Eles cobrem 40%
do wvolume de tréfego.
Mais 450 caminhdes
operam, contratados de
terceiros, com carrogaria
de metal instalada pela
empresa.

Atualmente, a Trans-
droga transporta 80 000
tfano. (SH em outubro de
1973, carregou
7726928 kg e rodou
2 444 544 km.) Nos pro-
ximos dez anos, pretende
passar de 100 000 t/ano
para 400 000 tfano. Por
causa disso, tem um pro-
grama de renovacio de
frota que prevé, para este
ano, a compra de 46
Mercedinhos, 22 Merce-
des 1113 e 3 Scania —
projeto onde serdo inves-
tidos Cr8 4 milhdes. Al-
guns desses veiculos se-
réo trucados para aumen-
tar sua capacidade de
carga.

Como a Transdroga
cobre uma &rea extensa
-~ 2083089 km? —, an-
de 95% das estradas nio
sdo pavimentadas, o seu
servigo de manutencdo
precisa ser eficiente.
“Mossos caminhdes tém

vida atil reduzida pela
metade.” Entdo, adotou-
s 0 sistema de manuten-
gao equalizada, feita por

etapas. Mormalmente, a

inspecio de manutencio
seria feita a cada 30 000
km, sendo que o cami-
nhdo ficaria parado uns
quatro dias. Para ewvitar
esse desperdicio de tem-
po, 8 manutencio é feita
por etapas, nas paradas
naormais. E, mais uma vez,
o exemplo da aviacédo foi
aplicado.

TRANSPORTE URBANDO

Luxo & um
sucesso na GB

Implantada na Guana-
bara em novembro alti-
mo, a nova linha de luxo
Jacarepagud - centro,
explorada pela Viagdo
Redentor® num  sistema
inédito na América do
Sul, teve uma aceitacdo
acima das previsdes mais
otimistas. A demanda foi
tio grande que nos pri-
meiros dias de funciona-
mento da linha j4 se ven-
diam passagens no cim-
bio negro,

Operando inicialmente
com seis dnibus, para 41
passageiros, a empresa ja
se prepara para dobrar a
frota, faltando para isso
apenas que a Mercedes-
Benz entregue os chassis
a Marcopolo, para o en-
carrocamento, que obe-
dece a todos os requisi
tos de conforto e acaba-
mento dos modelos rodo-
viarios: poltronas reclind-

Rodomoga, o “algo mais’”’.
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veis, ar condicionado,
musica ambiental, vidros
fumé, luz indireta e baga-
geiros externos. A meci-
nica, naturalmente, segue
05 mesmos padroes —
motor diesel de 260 HP,
suspensdo  hidrdulica e
freios a ar.

Pelo percurso de 36
km que separam © Centro
da Guanabara de Jacare-
pagua ‘(via Estrada do
Grajad), que é coberto em
50 min, cada passageiro
paga Cr$ 4,20, ndo sen-
do permitida a venda de
passagens além do limite
das 41 poltronas ofereci-
das. E o0s passageiros
contam, ainda, com os
préstimos de uma rodo-
moga, que, além da indis-
pensavel assisténcia aos
usudrios, faz relagdes pi-
blicas, recolhendo suges-
tbes e criticas que visem
a melhorar o servigo.

Vencedora da concor-
réncia para a exploracdo
da linha, a Viacdo Re-
dentor, considerada em-
presa-padrdo  junto  ao
poder pablico da GB, pela
tradicio de 23 anos no
setor e qualidade de ser-
vigo que apresenta, in-
vestiu Cr§ 300000 em
cada um dos seis veicu-
los. Além do empate de
capital, teve de arcar com
as despesas adicionais de
pintura-padrao, treina-
mento de pessoal e outra
com qQue ndo contava:
programacio e impres-
sa0 de carnés semanais,
como medida para impe-
dir o cdmbio negro de
passagens, que se acen-
tua nos hordrios de rush.
E os motoristas foram se-
lecionados e treinados
em Ccursos especiais de
relacdes humanas e dire-
¢cdo defensiva.

Avelino Antunes, dire-
tor-secretario da empre-
sa, acha cedo para anali-
sar os resultados econd-
micos: “Por enquanto,
podemos dizer que esta-

mos satisfeitos com os
resultados e com a recep-
tividade do pablico”™. Mas
05 resultados podem pelo
menos ser medidos pelo
investimento em mais
seis veiculos, que somard
Cr8 1,8 milhdo, & com a
afirmativa de Avelino An-
tunes de que a Redentor
ndo pretende participar
de outra concorréncia
que s& EII‘ILJ:I"I{:ia cCoOmo
provivel na GB, também
no setor urbano: "Somos
a danica empresa na area
11 (Jacarepagud) e va-
mos nos manter exclusi-
vamente nessa faixa™.

*A empresa ganhou o
primeirg lugar em nosso
concurso de pintura de
frotas, na categoria de
passageiros, & & capa
desta edicdo (ver pag. 16).

Sistema
antimetrd

Uma nova aplicacdo
para o sistema de sus-
pensdo e propulsio ele-
tromagnéticas — Romag
—, para veiculos urbanos,
foi desenvolvida pela
Robr Industries, da Cali-

fornia, & recebeu o nome
de "monocab’.

O principio eletromag-
nético foi publicamente
demonstrado pela Rohr
Transpo'72, em ‘Was-
hington com um veiculo
que se locomovia no so-
lo. A nova aplicagéo utili-
za veiculos suspensos
que se movimentam em
um trilho elevado. Os
motorgs  eletromagnéti-
cos que combinam sus-
pensao e propulsio sao
silenciosos, sem  wvibra-
ches e podem atingir al-
tas velocidades. Eles per-
mitem o projeto de veicu-
los grandes e de peque-
nas cabinas.

O custo de construcio
deverd ser um quarto do
custo dos metrds subter-
raneos, pois os trilthos
suspensos eliminam o0s
caros tineis e 05 custos
de desapropriacao de ter-
ras. Os custos operacio-
nais também deverdo ser
inferiores aps dos siste-
mas convencionais, pois
o Romag consome me-
nos energia elétrica, nao
tem pecas moveis e o sis-
tema pode ser totalmente
automatizado.

O “monocab” é a opglio antipoluente
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TALHA ELETRICA
-

elétrico
por

EMPILHADEIRA

com motor
ou manvual

TRANSLACAO HORIZONTAL
MANUAL OU RODA MOTRIZ

Modelos Padrdes:
| Capac. Elevagdo

BO0OKg 2-25m
500Kg 3-35m
400Kg 4 m

300Kg 4,5-5m

Prasr-Lacerda

MATRIZ: RIO DE JANEIRO -'GB
ESTRADA VELHA DA PAVUNA, 1670
TEL*229.0180 - C.P. 21.004 - ZC 05
FILIAL SAQ PAULD:
RUA CONSELHEIRO BROTERO, 892/8
TELS.: 52-1597 -
Representantes em:

Curitiba - S: ula
Salvador - Recife -

P. Alegre
B. Horizonte

Belém
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Os testes permanentes permitem aperfeicoar o sistema.

VEICULOS

Carrodo
futuro, sem
motorista

Um wveiculo onde to-
dos os ocupantes sio
tranglilos  passageiros,
no qual a funcio hoje
atribuida ao motorista es-
ti a cargo de um compu-
tador, talvez ja tenha sido
largamente usado pela li-
teratura de ficcdo cientifi-
ca, mas, para a GM dos
EUA, é mais que-um pro-
duto de imaginacio: &
uma antevisdo do futuro,
queé Comeca a ser encara-
da como realidade, desde
hoje:.

As  pesquisas nesse
sentido, que vém sendo
feitas ha bastante tempo,
foram intensificadas nos
ultimos meses pela GM.
Recentements, 05 enge-
nheiros de projeto Nick
Kapsokavathis e Charles
Smith, do departamento
de sistemas eletrbnicos
de controle, mostraram 2
imprensa o projeto de
diagndstico experimental
Delta Ill, instalade num

10

Chevrolet Vega especial-
mente adaptado para es-
se fim. Mo campo de pro-
vas de Milford, Estado de
Michigan, foram mostra-
dos os testes de veiculos
totalmente  automatiza-
dos, que circulam simul-
taneamente sob controle
de um computador cen-
tral. Este organiza o trafe-
go, de acordo com as ne-
cessidades de cada carro,
fazendo tudo o que um
motorista faria, nas cir-
cunstdncias enfrentadas:
acelera, freia, dd passa-
gem a outro veiculo, pa-
ra, mantém as distincias
compaltiveis entre cada
automdvel,

Tudo o que os ocupan-
tes tém a fazer & comuni-
car telefonicaments ao
computador central suas
dificuldades e as altera-
coes de rota desejadas.
Em 1 milésimo de segun-
do, no maximo, o cérebro
eletrénico soluciona to-
dos os problemas e exe-
cuta as decisdes necessa-
rias em cada um dos vei-
culos em circulacio no
espaco  geografico sob
sRuU controle,

RAPIDAS

Gracas 4 poderosa in-
jecdo de um empréstimo
de Cr§ 305 milhdes,
aplicada pelo BNDE., a
Randon, segundo concei-
to do préprio banco, su-
biu de categoria, passan-
do de média para grande
empresa. O crédito foi
concedido com recursos
do Fundo de Moderniza-
¢do e Reorganizacio In-
dustrial & repasse especi-
fico a0 BRDE — Banco
Regional de Desenvolyi-
mento do Extremo Sul, e
tem duas destinacoes: a)
aumento de producdo e
produtividade da Randon,
que inclui relocalizacio
das instalagdes; b} liqui-
dagdo de um empréstimo
anterior, com recursos do
Fundo de Financiamento
da Pequena ¢ Média Em-
presa — Fipeme. Mas a fi-
nalidade principal & o lan-
camento de novos produ-
tos, “em decorréncia de
um intercdmbio técnico
da Randon com a Koc-
kum, da Suécia”,

@ Awé julho proximo,
a Firestone, que vem de
completar cinglienta
anos de existéncia (outu-
bro dltimo), terd comple-
tado seu programa de in-
vestimentos — Cr$ 200
milhdes — iniciade no
ano passado, “para aqui-
sicdo de equipamento ul-
tramoderno para fabrica-
cao de pneus de todos os
tipos e ampliacdo de sua
drea construida, nas fa-
bricas de Santo André,
SP, & Nova Iguacu, RJ”,
O programa proporciona-
rd a criagde de quinhen-
tos novos empregos dire-
tos & um aumento subs-
tancial na producdo: 55%
no setor de pneuse 45%
ne de cimaras.de ar.
Atualmente as instala-
coes industriais de Santo
André ocupam uma drea
total de 91 966 m* que,
somados aos 3 662 m?

da divisdo de recauchuta-
gem e aos 17 170 m? da
fabrica de MNova lguacu,
totalizam 112 498 m de
area industrial construida.

® Um novo tipo de
pneu radial, desenvolvido
dentro de um programa
de trés anos, em coope-
racdo com cinco indis-
trias do setor — Firesto-
ne, General, Goodrich,
Goodyear e Uniroyal
estd sendo testado no
campo de provas da Ge-
neral Motors, em Milford,
Michigan. Esse novo tipo
de pneu equipa normal-
mente 03 modelos luxo
1974 da GM e serd op-
cional nas versdes popu-
lares.

@® A Chrysler investiu
nada menos de CrS
8900 000 em equipamen-
tos de filtragem e exaus-
tho em sua fabrica em
Santo André, para reduzir
os indices de poluicio da
regido. O sistema total
entrou em funcionamen-
to em dezembro ditimo, e
basicamente abrange os
fornos de fusio da fundi-
can, maquinas de limpeza
por jato de granalha e
nas magquinas que produ-
rem os machos de fundi-
cdo. Além de “colaborar
nos planos oficiais de
combate & poluicio am-
biental”, a Chrysler "me-
Iharou ainda mais as con-
digbes de trabalho de
seus funciondrios’”.

0s fornos antipoluicio.
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De nossos 17 clientes
sao lideres de mercado.
outros vao chegar Ia.

F.N.V. - Fibrica Nacional de Vagdes S.A.

desde 1958
Indistria MetalGrgica Tergal S.A.
desde 1958
Concretex - Engenharia de Concreto S.A.
desde 1960
Barber-Greene do Brasil Ind. e Com. 8.A.
desde 1961
FICSA - Financiamento, Investimento e Crédito S.A.
desde 1965
Tecnimovel - Iméveis ¢ Empreendimentos S.A.
desde 1966
CESP - Centrais Elétricas de Sio Paulo S.A.
desde 1967
Gomes de Almeida. Femandes
desde 1968
C.V.B. - Cia. Comercial de Vidros do Brasil
desde 1972
Caltabiano Veiculos S.A.
desde 1973
Corema S.A. - Miquinas Operatrizes
desde 1973
Zveibil Industrial S.A. - Zetaflex
desde 1973
Canadian Pacific Airlines L.
desde 1973
580 Paulo - Cia. Nacional de Seguros
desde 1973
Ciminas - Cimento Nacional de Minas S.A.
desde 1973
Ousis - Rede MNacional de Hotéis S.A.
desde 1973
Tenenge - Técnica Nacional de Engenharia S.A.
desde 1973

] Temos nossa parcela de contribuigiio na conguista dessa lideranga.
E continuamos trabalhando-para que todos os nossos clientes sejam os primeiros em suas
respectivas areas de mercado.

—ebep

Abrap 5.A.- Alianga Brasileira de Propaganda - Av. Brigadeiro Luis Antonio 2367 esquina Av. Paulista 200 andar sede Propria
pabx - 288 2246-288 2399-288 3923-288 4099288 4372 Sdo Paulo




CONCURSO DE FROTAS

MAIS UMA VEZ UM

Desta vez foram 42
concorrentes — doze a
mais, ou um

acréscimo de 40% em
relacao ao concurso
anterior — que
obrigaram os seis
jurados do 7.° Concurso
de Frotasde TM a se
fixarem em duzentas
projecoes, até chegar
ao veredito final.

Mais uma vez, ganhou
um nome de mulher —
Isabela, de Porto

Alegre (em 1972, deu
Claudia), que

concorreu na

categoria de carga.

No setor de 6nibus a
vitéria coube a Viacao
Sao Jorge, da Pzl
Guanabara — projeto de - TURISMO
Moacir Ramos, : ==
vencedor ; 3911289
do concursode 1971,

com a lransportes

Flores.




NOME DE MIULHER

0 amarelo-manga
identifica o biscoito

tostado, enquanto

a imagem da pureza
& refletida

pelo branco. Dando
dinamismo ao
conjunto, o impacto
do vermalho,

uma cor bam guente.

0 verde & uma reagho
contra a paisagem
cinzenta das

grandes cidades

e garanta uma imagem
ilusionalmente
climéatica. Mais urma
vez, o vermalho

surge como soluco
cromatica dindmica.




Cancurto de frotas'continvapdo

Apesar da vitoria alcancada por
unanimidade, embora por apenas
meio ponto de vantagem sobre a
Viacao Sao Jorge, na sua primeira
participagio, Norberto Bozzetti,
autor do projeto da Isabela, apa-
rentava, em suas declaracbes a
TM. a trangiilidade de um vete-
rano ganhador. A alegria do vence-
dor ficou retratada no proprietario
da empresa, Moisés Michelon, que
confessou ter entrado no concurso
na esperanca de alcangar pelo
menas uma mencdo honrosa. E
essa alegria 5O era superada pelo
entusiasmo de Moacir Ramos,
autor de duas proezas: além do pri-
meiro lugar na categoria énibus
{(Viacdo Sao Jorge) e mencio hon-
rosa com a Redentor (gue, na opi-
nido de um dos jurados, “faoi indis-
cutivelmente o  melhor, na
categoria”), este ano divide a capa
com a Isabela. A decisdo foi moti-
vada pelo meio ponto que o sepa-
rou da primeira colocada no setor
de cargas e pelo fato de o proje-
tista, no caso do dnibus, enfrentar
maiores restricdes a criatividade,
na opinido geral do juri. Para Moa-
cir, esses prémios lhe valem a
consagracio, por confirmar a vitd-
ria que alcancou em 1971, com
seu projeto da Transportes Flores.

Importante, na opinido dos jura-
dos, foi a indiscutivel evolugdo das
pinturas, tanto no setor de carga
coma no de dnibus, o que reflete,

a4

na opinido de um deles, “uma
sadia decisio da parte dos empre-
sarios, no sentido de melhorar o
aspecto visual de suas frotas™,

Mo confronto de opinides dos

membros do jiri, a unanimidade da
escolha da Isabela reflete quase
literalmente as intencdes finais de
seu projeto: "Cores bem combina-
das e quentes, ideais para um pro-
duto de consumo™; “Do ponto de
vista funcional, nota-se o teto pin-
tado de branco que faz baixar
consideravelmente a temperatura
dentro da carrogaria”™; “A pintura
selecionada transmite idéia de lim-
peza, quer no conjunto, quer em
relagdo ao produto que transpor-
ta”.
A vitéria da Séo Jorge, que s6
ndo ganhou por unanimidade por-
gue houve um voto em favor da
Redentor, pode ser resumida neste
veredito: "Sobrepujou seus con-
correntes pela selecdo de cores,
onde foi usado um tom-sobre-tom
de verde e um belo contraste com
laranja, em fundo branco. O uso
das cores dentro de uma forma ori-
ginal de design fez com que uma
massa tdo grande quanto um oni-
bus se tornasse muito agradivel
aos olhos, a0 mesmo tempo que
permite uma identificacdo wvisual
inconfundivel”.

As outras mencdes honrosas —
Sédo Camilo e Semp — trazem uma
confirmacdo. no caso da Sdo

Camilo, da gualidade dos trabalhos
dos consagrados Jodo de Deus
Cardoso e Carlos Ferro, que, de
1368 (segundo concurso) até aqui,
conquistaram trés primeiros luga-
res e trés mencdes honrosas. A
novidade veio com a Semp, que
madernizou e padronizou toda sua
frota, com o advento da televisio
em cores, introduzindo um novo
nome no quadro de projetistas
com trabalhos premiados em nos-
508 concursos: o publicitirio Dél-
cio Pereira, de 25 anos, cujo traba-
lho segundo um dos jurados
“merece mencido pela simplicidade
do design e da solugio cromdtica,
que atingiram perfeitamente a fina-
lidade visual proposta”,

Seguindo uma norma pouco
favordvel, Sdo Paulo conseguiu
apenas uma citacdo, além da men-
cdo honrosa da Siao Camilo e da
Semp: para um dos jurados a pin-
tura da Vivenda (Ind. de Papel
Tscherkasskyl “demonstra  que,
sem ser espalhafatosa, pode satis-
fazer & finalidade e principalmente
mostrar-se adequada ao produto,
uma das qualidades mais raras
entre 05 concorréntes, de um
modo geral”,

Os pontos atribuidos pelos geis
jurados aos finalistas, foram os
seguintes (nota maxima, 5): Isabe-
la, 27.5; Viagdo Sdo Jorge, 27;
Viacdo Redentor, 25; Viacdo Sao
Camilo, 23; Semp, 21,5,

Quando iniciou os estudos dos
projetos de programacio visual da
imagem da empresa, hd um ano, a
Fabrica de Massas e Biscoitos Isa-
bela ndo pensava em participar do
Concurso de Pintura de Frotas de
TM. “"Mas, quando vimos que o
projeto ultrapassou os resultados
esperados e que teriamos chance
de, no minimo, conseguir uma
mengao honrosa, decidimos con-
correr’, diz o bem-humorado e
euforico diretor-presidente da em-
presa vencedora, Moisés Miche-
lan, de 39 anos.

O ponto de partida da progra-
magao visual da |sabela foram as
embalagens e impressos, de onde
se partiu para o material de propa-
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SABELA

A saida para o horizonte

ganda, até chegar & frota de cin-
qienta weiculos, como “suporte
principal da imagem da empresa’,
diz Michelon, "desde que o veicu-
lo & um putdoor ambulante e, por
is50 mesmo, mais dindmico’”.

O primeiro elemento a sofrer
meodificacio foi o logotipo {antes,
um | desenhado dentro de um
tridngulo, que fazia lembrar muito a
Ipirangal. A filosofia da escolha das
cores foi mantida, apenas alteran-
do-se 05 tons, |4 que elas se asso-
ciam perfeitamente com a linha de
produtos alimenticios da fabrica: o
branco-gelo, como pano de fundo,
que se identifica com os aspectos
de pureza e higiene; o amarelo-
manga, que reflete o "tostadinho”

do biscoito e tem relacio com a
massa de ovos, & o vermelho, uma
cor quente, que reflete dinamismo.
Foram mais de seis meses de
trabalho e discussdes com grupos
& projetistas para se chegar ao dia-
grama e as tonalidades atuais, de-
pois de frustradas tentativas em
torno do azul-branco-vermelho, do
ouro-branco-vermelho e do ouro-
branco-marrom. E os resultados
foram compensadores: a progra-
macdao, implantada em agosto dlti-
mo, resultou num aumento de
30% nas vendas.
Simplicidade — Norberto Bozzetti,
32 anos, arquiteto e designer, tra-
balha em desenho industrial desde
1964 e atualmente comanda uma 3
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""Centenas de
clientes
estabeleceram
O primeiro
contato conosco
atraves dos
nossos
ANUNCIOS..."”

Sr. Lindemann:

"Mossa fabrica, em Socorro, é testemunha
do nosso crescimento no curto prazo
de dois anos.”

Sr. Mauricio:

"“E para esse éxito as revistas de Negodcios
Abril tém uma grande participacio:
centenas de nossos clientes, em todo o
Brasil e mesmo em Buenos Aires, Argentina,
descobriram o0s equipamentos de que
necessitavam e estabeleceram o primeiro
contato conosco através dos nossos anuncios
nessas revistas,”

Sr. Lindemann:

"A meta no momento & ampliar a campanha
de divulgacdo de nossa empresa para
podermos ampliar, como conseguéncia, o
numerg de filiais. E para tanto é
imprescindivel continuarmos contando com
o reforco que obtemos através dos
anuncios nas Revistas de Negdcios Abril."”

A esquerda - Dr. Diethelm E. Lindamann
Diretor Industrial e a direita
Sr. Mauricio Emery Trindade - Diretor
Comercial da Weishaupt do Brasil
IEdLLI]stria e Comércio de Queimadores
tda.

—
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Concurso de frotos/continpagio

equipe de trés arquitetos e alguns
estudantes, da qual faz parte sua
mulher, Maria de Lurdes, Falando
sobre o projeto, ele diz que sua
equipe procurou uma simbologia e
um logotipo extremamente  Sim-
ples. "A lsabela j4 possuia uma
imagemn visual forte, mas precisava
de uma renovacio para atingir a
padronizacio total, e o ponto bési-
co do pastificio era a comunicacio
visual no ponto de venda (os
supermercados), onde a embala-
gem & muito importante.” Nos vel-
culos foi aproveitado todo o mate-
rial existente. Além da identificacio

cor-produto, Bozzetti destaca
outro aspecto da combinacio do
branco-gelo com o amarelo-

manga e o vermelho: “"Essas cores
contrastam com o cinzento das
cidades e ndo se confundem com o
verde-azul das zonas rurais, alcan-
cando destaque, portanto, nos dois
casos’. E o branco do fundo tem
outra fungdo, além da imagem da
pureza e higiene, portanto disso-
ciada do merchandising: "0 bran-
co, por refletir os raios solares,
evita o superaquecimento da car-
rogaria & conserva o alimento fres-
co, além de aumentar, sensivel-
mente, a dimensdo da viatura™. Na
criacdo do logotipo, sua equipe tra-

balhou para chegar a um design
extremamente versatil, que pudes-
se ser empregade em qualquer
programacdo visual, “Isso foi con-
seguido”, diz Bozzetti, “através da
simplicidade da forma do |, que
permite seu uso em luminosos,
acrilicos, impressos em geral e
material de promogio, como cha-
veiros, peauenos cartazes, etc.”

Aspecto curioso e inédito no
Concurso de Pintura de Frotas de
TM & que Norberto participou com
dois projetos de sua autoria — e de
empresas concorrentes. A Coroa,
outra fabrica de massas alimenti-
cias, ndo conseguiu classificacdo.
Isso ndo o preocupou nem um
pouco ¢ ele prefere ndo discutir o
assunto, “porque tem por norma
nao participar de concursos” (as
inscricdes da Isabela e da Coroa
foram iniciativas das empresas).

Embora dividindo seu tempo
entre o design e o magistério — ele
& professor do Centro de Pesquisas
em Administracdo da Faculdade de
Ciéncias Econdmicas da UFRGS
—, Norberto Bozzetti vem se dedi-
cando ainda a literatura técnica.
Em breve fard o langcamento de um
livro intitulado Ceomunicacdo Vi-
sual & Empresas, aue serd editado
pelo Fundo de Cultura, de SP.

SAO JORGE

0O verde contra o cinza

Moacir Ramos, de 27 anos, que
conquistou o primeiro lugar na
categoria passageiros, sO perdendo
na deciséo final, por meio ponto,
para a Isabela (27,5 pontos contra
27, em 30 possiveis), e mencio
honrosa com o projeto da Viacao
Redentor, ambas da Guanabara,
considera-se “simplesmente reali-
zado”. Para ele, "essa foi demais”.
Sem procurar disfargar sua euforia,
Moacir mostrava, durante o almo-
co oferecido aos vencedores, no
roof da Editora Abril, com a natural
descontracdo do carioca (“apesar
do terno e da gravata”), toda sua
satisfacdo e justificava: “Puxa,
quando eu venci em 1971, com o
projeto da Flores, concorrendo
com um profissional como Jodo de
Deus, pensei: ‘consegui o maxima',
E agora, ao tirar o primeiro @ mais
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uma mencdo honrosa, sabendo
que Jodo de Deus também estava
presente, vibrei como num gol do
meu Flamengo”. A citagio do
nome do campeonissimo Jodo de
Deus, que este ano obteve mencio
honrosa com seu projeto da Via-
gdo Sdo Camilo, ndo tem nenhu-
ma conotacdo de rivalidade. Ao
contrario, Moacir confessa, com
juvenil sinceridade, "que os proje-
tos do Jodo sempre lhe causaram
admiracdo, além do que ele foi,
indiscutivelmente, um auténtico
pioneiro no setor’.

Tendo se especializado em &ni-
bus, Moacir Ramos diz que, no seu
campo, 0 que O projetista tem de
alcangar & "o impacto visual atra-
vés do belo”, o que hoje j é uma
conguista, gragas, em grande

parte, @ iniciativa de Transporte |) ©
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viveada,
_popel de parede
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Concurso oe frotas continuscin

Moderno, que ajudou a vencer a
relutdncia e a falta de preparo de
muitos  empresdrios do  setor.
“Basta dizer”, diz, "que em 1971
muitos acharam meu projeto da
Flores uma idéia louca.”

Contra o cinza — Sempre em
busca de solucbes que atendam
aos interesses do cliente, “porque
o dnibus tem de atrair o usudrio”,
ele se confessa, por temperamenta
& com base no aspecto cromdatico
em si, “totalmente contrdrio ds
cores frias”, e também porque “a
pintura influi na paisagem da cida-
de, onde predomina o cinza. Isso
explica o investimento no verde,
no caso da Sdo Jorge”.

Sobre seus projetos, prefere nao
fazer muitas formulaces: “Eles
tem de falar por si, agradando ou
ndo agradando, pois seu diagrama
2 as cores que o integram desti-
nam-se ao homem comum, ndo a
técnicos ou a artistas”, por isso
prefere “ndo inventar através de
termos  técnico-artisticos, mas

dizer apenas que se preocupa, em
primeiro lugar, com a fixacio da
imagem da empresa, através do
diagrama e das cores, e, em segun-
do, com a facilidade da manuten-
¢do, j& que a maioria das empre-
sas, mesmo  as  mais  bem
organizadas, ndo tém secdes se-
quer de pintura, quando o ideal
seria ter uma estufa”. Finalmente,
o aspecto da seguranca, que é
fundamental, por si e no conjunto.

Contudo, o indispensavel me-
morial da Sdo Jorge pode ser resu-
mido como projeto de"uma pintu-
ra alegre. embora disciplinada;
nobre, porém atual; agradavel, mas
aplicada & seguranca; ao mesmo
tempo simples e altiva; calma,
contudo viva: clara e direta nas
informacdes; marcante e ilusional-
mente climatica; favoravelmente
contrastante com o meio ambiente
urbano, o que garante um reco-
nhecimento imediato do veiculo e
a fixagdo de uma_imagem moder-
na, objetiva e humana”.

REDENTCOR

O desafio do azul

Mo projeto da Redentor, Moacir
Ramos teve, de saida, um obsti-
culo 4 sua criatividade — ou um
“desafio”, como ele prefere dizer: o
azul era obrigatério. “Tratando-se
de um carro especial”, explica ele,
“gue exigia a idéia de velocidade e
uma pintura que provocasse im-
pacto, dando ao mesmo tempo
idéia de pujanca, espirito de van-
guarda por se tratar de um lanca-
mento {ver “Informacdes”, nesta
edicdo), e organizacdo, saimos
para um projeto todo especial,”™

As letras pintadas na extensio
da carrocaria dimensionaram o
nome da empresa, mostrando o ar
condicionado e valorizando os de-
talhes técnicos do veiculo, As tin-
tas de mercado, amarelo e mostar-
da, foram usadas em faixas laterais,
tomando como base os carros for-
mula 1, para sugerir velocidade,
“Procurei fugir ao convencional da
pintura moderna”, explica Moacir,
“mostrando um novo servico com
detalhe alegre. Meu projeto foi o
dnico apresentado 3 Redentor e
recebeu aprovacio imediata. Ficou
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em Cr$ 15 000,00, mais despesas
adicionais (viagens ao sul), e as
decorrentes dos trinta dias de
assisténcia técnica 8 Redentor.”

Moacir gosta de falar sobre o
efeito da iluminacio pablica (1am-
padas de mercirio) sobre a pintura
dos dnibus da Redentor: “O branco
se aviva, enquanto as cores empa-
lidecem, o que aumenta a margem
de seguranca, sem prejudicar a
imagem cromatica”.

SAOCAMIO

Sobriedade para
os humildes

Ao adquirir o controle acionario
da empresa de dnibus S3o Camilo
(Santo André até Parque D. Pedro
Il, itineraric de 28 km), José
Roberto Bataglia, achou que aque-
le seria o momento ideal de rom-
per com as tradicionais e comuns
cores (azul e amarelo) da empresa
que acabara de incorparar.

E sem-perder tempo procurou
o5 arquitetos Jodo de Deus Cardo-
s0 e Carlos Ferro, que, acionados,
trouxeram uma proposta que Bata-
glia aceitou logo, por sua sobrie-
dade, e explica essa moderacio:
"Com a Viagdo Esplanada — outra
emprasa do grupo — haviamos
causado um certo impacto e, para
dosar, optamos por cores e dese-
nhos um pouco mais discretos”,

A frota da S0 Camilo & de qua-
renta monoblocos (investimento
de Cr$ 6.24 milhdes) e com eles
Bataglia pretende consequir 20%
de passageiros a mais para seus
carros e enfrentar seus cinco con-
correntes. E para que esse cresci-
mento aconteca, ndo ficou apenas
na reformulacdo visual da frota:
todos os carros t@m radios para
que O passageiro possa viajar ao
som de mdsicas selecionadas, em
freqiéncia modulada, seguindo a
boa experiéncia com a Esplanada,
onde os resultados foram compen-
sadores, proporcionande aumento
de 20% de passageiros.

Esses planos podem, a primeira
vista, ser considerados temerdrios
para a regido do ABC, habitada
essencialmente  por  operérios,
menos para a Sdo Camilo. Sequn-
do Bataglia, em orze meses de
operacdo da Viacdo Lsplanada
com 0% novos carros (Santo André
— D. Pedro I, num total de 28 km
de extensdo), apenas dois assentos
foram dilacerados, quando, antes,

" Com 0s carros antigos, era fre-

glente esse tipo de ocorréncia, Ele
atribui essa retracdo de instintos
ao conforto oferecido pelos veicu-
los, 4 misica ambiente, e s comao-
didades que de certa forma inibem
o portador de tendéncias destrui-
doras.

Os resultados obtidos com a
Esplanada foram tdo animadores
que Bataglia gastou Cr$ 2 000
para cada carro da S3o0 Camilo no
projeto de padronizacdo [inclui
também calendirios, impressos,lo-
gotipo). Promocionalmente, ape-
sar de os elogios nao terem partido
dos usuarios (geralmente pessoas
humildes, retraidas), a Sdo Camilo
ja conseguiu, segundo Bataglia,
“uma compensacio animadora: a
mencdo honrosa no Concurso de
Pintura de Frotas de TM™. _I
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SEMP

A retificacao do arco-iris

Um arco-iris estilizado, com as
sete cores basicas, ¢ o gue carac-
teriza a pintura da frota da Semp

- mencio honrosa na categoria
de carga. Délcio Pereira, 25 anos,
publicitario, desde os 11 traba-
lhando em propaganda, projetou a
pintura "visando a tornar 0s cami-
nhoes reconhecidos de longe™.

Ele partiu da campanha que sua
agéncia, a Dois Pontos, havia feito
em margo para o TV em cores da
Semp, e fer diversos estudos. Os
layouts foram analisados sob pris-
ma, o que levou a reformulacio
dos desenhos, transformando as
linhas arredondadas em retas. "Al-
quns projetos eram bonitos artisti-
camente, mas prejudicavam a lei-
tura do nome da empresa, o que
podia ameacar uma campanha
inteira.” Dos estudos finais foram

selecionados os trés que, depois
de montados em maquetas, resul-
taram no gQue proporcionava
maior visualizacio,

Essa campanha provocou até a
renovacéo da frota da Semp, que
agora tem dez Mercedinhos e qua-
tro Kombi com a pintura nova.
Para Mario Pacheco Fernandes,
diretor geral da empresa, os resul-
tados foram positivos. "0 projeto
do Délcio foi logo aprovado, por-
queé tem uma comunicacado visual
direta. Toda empresa precisa esta-
belecer padroes para sua comuni-
cacdo wvisval, uma unidade em
tudo que & visto pelo plblico. A
pintura da frota foi o primeiro
passo. Circulando dia e noite, os
veiculos divulgam o logotipo da
empresa. Agora passaremos para
as embalagens e folhetos.”

0S JURADOS

-

O juri teve de assistir a duzentas exibicdes até chegar ao veredito final.

Dawvid de Moraes, diretor do Grupo
de Revistas de Negdcios da Editora
Abril.

Enzo Grinover, arquiteto, formado
pela Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo da USP.

ftabajara F. Afmeida, desenhista
industrial, professor do 1ADE, espe-
cializado em estilo exterior,

Luiz Nemoring Mora, gerente do
departamento de estilo exterior da
Ford, desde 1965.

Paulo D, Silva, superintendente da
Fetrasul — Federacdo das Empre-
sas de Transportes Rodovidrios do
Sul e Centro-Oeste do Brasil,
Roberto Muylaert, jornalista, ex-di-
retor do Grupo de Revistas Téconi-
cas da Editora Abril, fundador e
diretor da Diagrama Comunicactes
e colunista de transportes da revis-
ta Banas. Foi o criador do concur-
s0, em 1967,
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OS CONCORRENTES

Avisco (SP)

Adelmo Rockenbock (SC)

Auto Onibus §. José (SC)

Barion (PR)

Belauto-Belém (PA])

Brasil — Transp. Turismo (RJ)
Concrelix (SP)

Cia. Telefénica de MG

Café do Ponto (SP)

Construtora Perdigdo (CE)
Coroa — Massas e Biscoitos (RS)
Distribuidora Pentagono (SP)
Expresso Teresina (SP)

Frederes Turismo (SP)

Hatsuta Service (SP)

Horver Transportes (RS)

Jato Cargas (RS)

Kelly Panificaglo (SP)
Overground Revestimentos (SP)

* Pdo Americano (SP)

FPapéis de Arte Tscherkassky (SP)
Princesa do Norte (PR)
Produtos Big (SP)
Turismo Manzalli (SP)
Transp. Aguia Branca (ES)
Turismo Mevada (SC)
Trans-Pluma (SC)
Transportes Fink (GB)
Turismo 5. Bernardo (SP)
Turismo Fuji (SP)
Turismo Manzalli (SP)
Viacdo Nordeste (PR)
Viagdo Penedo (ES)
Viagdo Nacional (SP)
Viagdo Francovig (PR}
Viacdo Nacional (MG)
Viacdo Boa Vista (SP)
Viacio Esplanada (SP)
Viagdo Campo Grande [GE)
Viacdo Motta (SP)
Viacdo S. Jorge (GB)
White Martins (SP)
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- Estamos Iancando um curso de

Administracdo de Empresas que tem
murta coisa a ensinar. 4

Inclusive pa

opres.ldenteda

companhia.

0 que é bom para o presidente
& bom para voce.

Com 1sso queremos dizer que
estamos lancando um curso para
presidente nenhum botar defeito:
ADMINISTRACAO DE EMPRESAS.

O curso que permitira que voce
se torne um expert no assunto e, cada
vez mais, 0 melhor no seu trabalho.

Voceé ndo pode perder a
oportunidade de fazer este curso.

Voce recebera o Curso de
Administracdo de Empresas em dois
praticos volumes, com um total de
568 paginas. Voce assimilara toda a
matéeria rapidamente; para isso, cada
capitulo foi muito bem elaborado
em forma de licoes que, aléem da
parie teorica, tem rico material
didatico: graficos, organogramas,
ilustracoes, testes e exercicios.

Tudo o que vocé tem a fazer €
dedicar algumas horas de seu tempo
para estudar a teonia. Depais, avalie
seus conhecimentos. Para isso,
faca os testes e exercicios. Eles estao
no final de cada volume.

As materias do curso sao as
mesmas dos curriculos das escolas
de Administracao de Empresas:
Administracdo e Controle, Contabilidade
e Custos, Economia e Mercado,
Processamento de Dados, Estatistica,
Psicologia, Direito e Legislacao.

Voce val ver que em pouco tempo
o curso, dlem de ensinar muita
coisa, sera uma excelente fonte de
consultas e informacdes. Sem contar
que voce pode usar o que aprendeu
como ferramenta de trabalho.

Como oferta especial, voceé recebe o
Curso de Administragao de Empresas
efTl Sua casa ou escntorio ABRIL
por apenas CrS 100,00, %

APENAS
.; CRS -loo,ﬂﬂ

O Curso ¢ apresentado a vocé em dois magnificos
volumes em capa-dura, com gravacéo a ouro.

» 568 paginas impressas em papel de 6tima qualidade
e dezenas de fotos

» centenas de graficos

+ testes e exercicios no final de cada volume

« tamanho natural: 27,5 x 20 cm.

Agora, é so preencher o cupom anexo, destaca-lo e enviar hoje
mesmo o seu pedido.

E bem provavel que o presidente de sua companhia ja tenha
enviado o cupom para a Abril.

Faca como ele. Torne-se o melhor.



Matérias do curso de
Administracdio de Empresas:

Administracao e Controle
capitulo 1. '

Destaca o papel do Administrador frente
a Administracao; faz uma exposicao
completa de como organizar, dirigir,
planejar e controlar uma empresa.

Contabilidade e Custos - capitulo 2.

Voce encontra, neste capitulo, uma
analise profunda de todos os pontos que
influem nas transacoes economico
financeiras da empresa.

Economia e Mercado - capitulo 3.
Meste iterm o Sistema Empresarial

e analisado em todas as suas dreas de
atuacao, como: Mercados Internos,

O Comerciante, Fixacao de Precos, O
Consumidor, Uso da Moeda e do Credito,
Comeércio Internacional, Politica e
Obrigacoes Fiscais, O Mercado de Trabalhp,
0 Desenvolvimento Economico, Politica
Economica.

Processamento de Dados -
capitulo 4.

Desde os estudos de Sistemas Manuais
de Informacoes, Coleta de Dados,
Componentes do Computador, Linguagem
de Sistemas de Programacao até o

Instrucoes:
1. Preencha todos os
dados solicitados em letra

exercicio profissional, vocé encontra
didaticamente explicados no capitulo de
Processamento de Dados.

Estatistica — capitulo 5.

A Estatistica e suas aplicacées sao
tratadas de maneira bastante clara e
explicita dentro deste capitulo, para

que voceé tenha a melhor e mais completa

informacéo neste importante setor.

Direito e Legislacao - capitulo 6.
Sua empresa precisa estar de acordo
com a nossa legislacdo. O capitulo de
Direito e Legislacao lhe da todo o tipo
de informacdo nessa area. Consulte-o.

Psicologia - capitulo 7.

O ser humano € a matéria-prima do
seu trabalho, por isso vocé precisa
conhece-lo bem. A importancia de suas
necessidades, suas aptidoes, atitudes

e reacoes em relacdo ao mundo de
estimulos em gue vivemos, seu
comportamento em grupo - cooperagao,
competicao e conflitos - e tudo o que
se refere aos problemas de Relacoes
Humanas sera encontrado no capitulo
de Psicologia.

Preencha e envie o cupom hoje mesmo e receba, em casa
ou no escntono, seu Curso de Administracdo de Empresas.

r--- N N D T S B S S N N B

SIM - QUERO RECEBER O CURSO DE

Departamento de
Assinaturas.
3. Envie seu pedido hoje

Pelos 2 volumes estou pagando a quantia de CrSs 100,00
Anexo segue o chegque n?___

— do Banco——__

de forma ou a maquina. .
S Dt B aa | AominNISTRACAO DE EMPRESAS. ™ 124 |
cologue-o num envelope, i [Nome —— 7]
juntamente com um l e
cheque no valor de I LEndemcﬂ |
CrS 100,00 em nome de =
Abril SA. Cultural e i [Bairro — I
Industrial. Enderece-o a I

Caixa Postal 30777 - SP. | [cidade Estado |

mesmo. Sl

em nome da Abrl 5.4, Cultural e Industrial



CARROCERIAS / GRANEIS

‘A vantagem dos modelos

Embora trabalhando com capacidade ociosa,
devido a falta de chapas de aco, as fabricas de
carrocarias estdao produzindo modelos

para todas as exigéncias do mercado nacional.

As fabricas de carrocarias
de Séo Paulo estdo prepara-
das para atender aos usud-
rios de granéis sbélidos em
quaisquer exigéncias, menos
nos prazos de entrega, que
se alongaram devido & falta
de chapas de aco no merca-
do. As mais recentes novida-
des sdo as carrocarias para
descarga pneumdtica, em
modelos fixos ou em bate-
rias, e a experiéncia com o
plastico, comd opcdo para
0s ndo-abrasivos.

Os modelos mais usados
no momento sao trés, cujos
nomes wvariam de acordo
com a idéia que cada fabri-
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A “vaca" ou “charuto”, uma variagdo das carrogarias-silos.

cante faz do desenho. Os do
tipo silos sdo chamados de
“cebola,” pela Massari, e de
“péra”, pela Trivellato; os
modelos clnico-cilindricos
podem ser identificados por
“vaca” ou por "charuto”,

Os¢ silos da Massari, da
Trivellato e da Biselli podem
ser adquiridos em unidades
fixas ou baterias de trés a
quatro tanques, com capaci-
dades de 6 a 8 t cada um, e
sdo projetados para mate-
riais pulverulentos ou liqui-
dos, inclusive alimenticios.
Cada cebola tem uma boca
de descarga independente, o
que permite aproveitamento

multiplo de carga. A descar-
ga ¢ feita por processo edli-
cO0, com aproveitamento dos
gases de escapamento do
cavalo-mecédnico ou por ar
comprimido de compressor
estacionario montado no lo-
cal de descarga ou no pro-
prio veiculo. A vazio de des-
carga, com pequenas varia-
ches, é de 1 t/min, a uma al-
tura de até 25 m e a uma
distdncia de até 80 m. Trinta
toneladas de cimento, equi-
valentes a aproximadamente
25 m?® sdo descarregadas
em cerca de 30 minutos.

As vantagens da péra

A vantagem da péra, ou
cebola, é a possibilidade de
ser adquirida em “baterias”,
que ai funcionardo como
contéineres, inclusive com
carga miltipla: cada uma das

Oz silos simples ainda sao largamente usados,
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para descarga aerobica

péras é deixada no local de
destino, enguanto a vazia é
reposta no caminhdo, o que
tem largo uso no forneci-
mento de cimento.

O tipo charuto é fixado ao
chassis. O modelo da Trivel-
lato apresenta duas bocas de
visita e enchimento, com
tampa de fibra de vidro, e
bocas de saida com compor-
tas tipo "concha”, de abertu-
ra pneumdtica, com capaci-
dade de 25 t, para transporte
de acucar demerara e mate-
riais pulverulentos.

Além desses, a Trivellato
desenvolveu também o tipo
cilindrico, internamente
construido em formato de V,
com vértice cortado por pla-
no com 50 em de largura,
formando as bocas de des-
carga. A vazdo de descarga é
idéntica 4 do modelo cebola
ou péra.

De um modo geral, as
empreiteiras sdo os grandes
compradores de carrocarias
de granéis, embora as indds-
trias quimicas estejam en-
trando decididamente no se-
tor — casos da Rhodia e
Koppers — para transporte
de derivados de poliuretano
e plasticos granulados.

A saida para o "fiberglass”

Depois de se mudar para
Diadema, passando de uma
drea de pouco mais de
6 000 m?, em Séao Caetano,
para uma gleba de mais de
30 000 m?2, a Corona lancou
um folheto de propaganda
em que perguntava: "Quem
pode entregar carrocaria
basculante em 24 horas?” E
respondia: "Nés podemos”.
Devidamente preparada “pa-
ra aceitar qualquer desafio

para a entrega de carrocarias
basculantes em prazo sem
concorréncia’”, a Corona es-
td procurando outros cami-
nhos para honrar os com-
promissos assumidos e su-
perar a crise, em parte: bas-
culantes de fibra de vidro pa-
ra adubo e grdos vegetais. O
departamento de projetos da
empresa estad preparando os
desenhos para as Indastrias
Aliperti, contratada para fa-
zer 08 moldes, e até setem-
bro espera contar com o©
prototipo, para submeté-lo a
testes. O basculante em fibra
de -vidro terd estas vanta-
gens: 15% a mais de capaci-
dade de carga sobre o mode-
lo de madeira e 60% sobre o
de aco, com peso 50% infe-
rior ao deste dltimo. Mas
custard mais caro que o bas-
culante de chapa, embora

ndo seja possivel ainda de—J}

T r T : W
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Cada “péra” tem capacidade de carga de 6 t a 8 t e pode compor “baterias” de duas ou trés unidades.

Para adubos, a madeira ainda & boa opcio.
0 desenho do sile garante descargas rapidas.
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Diesel
racionado

Vocé raciona até 20%
de combustivel usando
VX-P Hi-Top Diesel.

Mas essa economia
radical nao péra ai:

VX-P Hi-Top Diesel
garante economia total
ao seu veiculo, aumen-
tando a poténcia do
motor, mantendo lim-
pos os bicos injetores,
protegendo contra o
des?as:e € a corrosao,

Ele lubrifica perfeita-
mente a parte superior
do motor, anéis, valvu-
las, cilindros.

VX-P Hi-Top Diesel
é economia e vida mais
longa para sua frota.

se VX-P Hi-Top
Diesel ao abastecer
seus caminhdes e eco-
nomize até 20% de
combustivel.

SO a crise
do aco
preocupa

terminar seu preco de venda.
Além disso, ndo terd condi-
cbes de suportar cargas
abrasivas, como pedras, ter-
ra, areia, etc. Sua capacidade
de carga ird variar entre 8
m?e 18 m2

Madeira, para carreteiros

Além disso, a Corona
continuard fabricando os
modelos de madeira, para
transporte de adubos, dos
quais ja vendeu cerca de cin-
glienta unidades para carre-
teiros, tendo na Borlenghi
seu unico comprador, entre
as empresas. Econbmico e
resistente, o modelo de ma-
deira, contudo, esti sendo
preterido pelos dltimos lan-
camentos de aco, para des-
carga a ar, pelo menos pelas
empresas que podemn pagar
mais por um equipamento
de maior capacidade de car-
ga e mais versatil.

Um dos modelos mais
modernos é o desenvolvido
pela Biselli, para granéis em
geral ou alimenticios — agi-
car, café, farinhas. O compar-

.. -eliminou as “costelas” de seus basculantes.

timento, revestido de alumi-
nio ou acgo inoxidavel, é cilin-
drico e a descarga se faz atra-
vés de injecdo de ar compri-
mido, que permite elevar a
carga a alturas de até 25 m.
A capacidade de carga é pro-
porcional & densidade do
produto que o usudrio pre-
tende transportar. (Ver TM-
119, “Equipamentos™. )

Dentro do mesmo siste-
ma, a Mollers desenvolveu
um caminhdo-tanque para
chassi Scania, com capacida-
de para 27 m?, equivalentes
a 34 t de carga, dos quais 23
t no tandem traseiro e 11 t
no dianteiro, dotado de siste-
ma de aeracdo original Her-
manns.

Aumento, o primeiro
reflexo

A crise do ago, um fend-
meno mundial que se tornou
mais grave depois de contra-
tos feitos pelo Japao para ex-
portacdo macica de chapas &
China continental, esti afe-
tando os fabricantes de car-
rocarias, que tém no aco a
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Gnica solugdo para os pro-
blemas apresentados pelo
transporte de granéis.

Atualmente, apenas a Tri-
vellato tem estoque de cha-
pas de todas as bitolas, devi-
do a uma importacdo macica
gue realizou no ano passado,
e que lhe garante, segundo
seus técnicos, uma posicao
de tranqiilidade, pelo menos
durante dois anos. Os outros
fabricantes estdo trabalhan-
do com capacidade ociosa de
até 50%, enquanto lutam
junto aos circulos oficiais pa-
ra apressar suas compras de
chapas no exterior.

O primeiro reflexo dessa
situacdo, como ndo podia
deixar de ser, foi o aumento
médio de 40% nos precos
das carrocarias, para com-
pensar os pedidos em cartei-
ra, que terdo de ser atendidos
de acordo com o0s orgamen-
tos combinados, quando a
chapa estava ao preco de
Cr® 1,20 a Cr§ 1,40 o quilo,
e era faturada a 150 dias.
Hoje, no cdmbio negro, os
fabricantes pagam até Cr$
400 o quilo, & vista, e os

a luta contra a crise do aco.

precos das novas encomen-
das tém de cobrir a descapi-
talizacdo, a perda com as
vendas ja combinadas e ga-
rantir o lucro nas transacdes.

Acihicar, mais "problemas”’

Os problemas que afetam
o setor de carrocarias de aco
& um forte motivo para que
os fabricantes prefiram nao
falar em precos, mas a Biselli
nao esconde que seu modelo
cilindrico custa Crg
90 000,00, e a Massari reve-
la que suas cacambas, hoje,
ndo podem ser vendidas por
menos de Cr§ 10 500,00 em
média, devido ao brutal au-
mento da chapa, “cuja crise
devera afligir o setor até abril
ou maio de 1974", segundo
calculo dos técnicos.

E, além da crise do aco, os
fabricantes jd comecam a se
preparar para outro boom,
num mercado comprador: a
superproducdo de aclcar, es-
te ano, irda aumentar ainda
mais a demanda de carroga-
rias, fendmeno que terad de
ser encarado juntamente
com o avanco da petroguimi-
ca e a conseqliente preferén-
cia das indlstrias do setor
pelos novos modelos, que
permitem transporte  de
grandes volumes de carga e
descarregamento rdpido. En-
quanto lutam para diminuir a
capacidade ociosa de suas
fabricas, ou pelo menos para
manter esses niveis no maxi-
mo de 50%, as empresas se
preparam para levar seus
problemas ao governo, na
esperanca de uma providén-
cia capaz de facilitar as im-
portacdes de chapas, sem
provocar um aumento brutal
nos custos finais dos equipa-
mentos, "com sensiveis aba-
los na economia de transpor-
tes, que afetara diretamente

varios setores de producdo”. l.
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MANUTENGAD
PROPRIA
£SO
MEIA SOLUGAD.
E GUSTA
MUITO MAIS

PARA
SUA EMPRESA.

Deixe a ltatiaia
cuidar de toda a
manutencao
da sua frota de
caminhodes
Mercedes Benz.
V. vai ver o que é
economia.

CIA. COMERCIAL

’ﬁ z--

onde comega o brilho de sua boa estrela
em qualquer estrada.

AV. VITAL BRASIL, 1000
TEL. 286-0796 e 286-7870




I SEMANA DE TRANSPORTE

Promovida por Diagrama Comunicacées Ltda. e
revista Transporte Moderno,

y s
‘..."'Illlllllllll““““

De 1a 5 de abril, das 18 as 22 horas
Parque Anhembi-Palacio das Convencoes-SP

TEMAS ABORDADOS Luiz Carlos M. Rego — Intec
® Selecdo de Meios de Transporte ® Seguranca Nelsan Schneider — Hyster
® Armazenagem e Expedicdo ® Arranjo Fisico Neuto Gongalves — Transporte Moderno
® Empilhadeiras  Custos Operacionais ® Leasing Alberto Bertolazzi — Carplan
® Sistemas de Armazenagem e Paletizacio Walter Lorsch — Translor
e Transporte Continuo. Eudmar P. Penha — Eudmarco

Claudio Rizzo — Indusa
CONFERENCISTAS CONVIDADOS Sancho Morita — Equipamentos Clark
Lafayette Prado — Transcon Gerald Hilty — LPW
Dr. Guglielmo Mistrorigo — Hosp. Clinicas Marcos A. Manhanelli — Transporte Moderno
Roger A. Rouiller — Mestlé Cesar Corazza Nieto — IndGstrias Villares

INFORMAGOES E INSCRICOES
Diagrama ComunicacBes Ltda. — Rua Arthur de Azevedo, 424 — Tels.- 282-9100 — 282-3038




CAMINHOES

Ainda

a procura da
estabilid

A euforia dos fabricantes
pela reacao do setor de
caminhdesem 1972/1973,

apos longo periodo de
estagnacao,

nao foi suficiente

para acompanhar o folego
da demanda, hoje, 3,2%

superior a producao global.

Alcides Klein — Scania

b e : _
Vorderwinkler — Mercedes José Mariotto — Ford

Francis Mac Gill— GM

A indastria nacional de caminhdes investiu CrS 1.2 bilhdo para aumentar a atual proeducio e ampliar suas linhas.

Substituinde a palavra “crise”
pela expressio “aparente escas-
sez’, 0 ministro da Inddstria e do
Comércia, Pratini de Moraes, afir-
mava am dezembro que o governo
brasileiro ndo se precipitard na
concessdo de beneficios especiais
para a vinda de novas fabricas ao
Brasil ou mesmo na importacio
maciga de caminhdes de marcas
nido produzidas no pais. “lsso pro-
vocaria um retrocesso 4 época em
que a multiplicacio de marcas che-
gava a paralisar as frotas por falta
de assisténcia técnica @ manuten-
cdo.”

O ministro estava se referindo 3
alardeada escassez de caminhdes
no mercado que estd levando a
atrasos de quatro a oito meses,
segundo alguns, o atendimento
dos pedidos e a crescente defasa-
gem entre produgdo e wvendas
{quadro Il). Entretanto, o governo
ndo estd indiferente as dificuldades
que os fabricantes estdo enfren-
tando em atender 4 demanda.

Tanto que o CDI, segundo seu
secretdrio geral, José Luls de Al-
meida Bello, estd fazendo um
levantamento para apurar a proce-

déncia dos alegados niveis de

desequilibrio entre oferta @ deman-
da. Se se constatar, realmente, a
existéncia de demanda ndo suprida
pela atual producdo (70 000 cami-
nhdes, em 1973, 30% mais que
em 1972), o érgdo poderd autori-
zar a importagdo transitdria de
componentes mecinicos que per-
mitam aumentar imediatamente a
producdo das fabricas ja instaladas,
tudo de acordo com a resolucédo
1219 (Befiex). Isso evitaria que a
vinda de novos complexos indus-
triais para o pais acabasse provo-
cando, a médio e longo prazos,
desagradaveis situacdes de ociosi-
dade. A decisdo governamental
nao prejudicaria, todavia, os planos
da Volvo e da Leyland. Essas
empresas estardo voltadas princi-
palmente para o mercado externo
e deverdo se comprometer a atin-
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gir USS 40 milhdes anuais nos
proximos dez anos.

Falta e excesso

Se, de um lado, a grita pela de-
mora da entrega dos caminhdes
parece generalizada, de outro, res-
surgem as acusacdes de exagero
da utilizacdo do transporte rodo-
vidrio, em detrimento das demais
modalidades, Gélson Santos Ric-
ken, presidente do Sindicado das
Empresas de Transportes de Carga
do Estado da Guanabara acusa as
inddstrias de ndo acompanharem o
desenvalvimento da economia
brasileira e o conseqgiente aumen-
to da procura de caminhdes. "De-
vido a esse fato, hi trés anos estdo
faltando caminhdes no mercado.”

Ja os especialistas em trans-
portes preferem debitar a escassez
ao sistema brasileiro, exagerada-
mente baseado no setor rodovid-
rio, que & um dos de maior custo
por tkm transportada. Hecnnhe_-!’
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Carfinhbes/continuacio

cem, porém, que essa situacio —
que onera o pais nos custos da
carga trasportada e sobretudo no
custo de importacio de combus-
tivel para alimentar o sistema — foi
gerada pela deficiéncia das outras
muodalidades,

Os fabricantes, por sua vez,
admitem que estd havendo atraso
nas entregas, porque a demanda
explodiu de maneira imprevisivel.
José Mariotto, gerente de merca-
dologia de caminhtes da Ford, afir-
ma que tudo se deve a previsoes
conservadoras, baseadas no com-
portamento do mercadoe nos anos
anteriores, @ que o atraso sers
recuperado nos primeiros meses
de 1974. Para Richard Francis Mac
Gill, da GM, o mercado é compra-
dor em todas as faixas e o fend-
meng ndo & tipicamente nacional,
mas mundial: “No Canadd e nos

28

A Vaolvo vird para o Brasil
mas sua producio serd
basicamenta para exportacio. A
Chrysler vai colocar um motor
mais potente em seu P 900. A Ford
estd atenta para pleitear

um lugar antre os pesados

com seu F-800 ou F-900.

EUA espera-se de trés a quatro .

meses para receber um caminhio,
principalmente pesado, que é o
mais usado”,

Enquanto o presidente do Sindi-
cado das Empresas de Transportes
de Carga aponta o estimule da
implantacio de novas inddstrias de
caminhdes e o incentivo 4 impor-
tacdo de wvelculos como férmulas
salvadoras para atender a atual
demanda, as opinides dos seis
fabricantes se dividem. Para Mac
Gill, "tecricamente ha lugar para
mais um fabricante”. Para Mariot-
to, a importagdo de caminhdes
ndo & necessdria, pois "se houve
disparidades entre demanda e pro-
ducdo, em pouco estario sanadas.
Mas se houver importacdo, ela
deve ser feita pelos fabricantes j&
instalados no pais e que j& pos-
suem a necessdria infra-estrutura

de assisténcia técnica”. Walter
Vorderwinkler, diretor comercial da
Mercedes, afirma que "o aumento
do nimero de fabricantes e marcas
nac aumenta a capacidade de
absorcio do mercado. Por autro
lado, o maior fracionamento do
mercado resultard em custos mais
elevados de producio e comerciali-
zacio, com patente reflexo no
preco final do produto ao consumi-
dor.”

Para Alcides Klein, diretor co-
mercial da Scania, estas duas atitu-
des sdo simplesmente absurdas.
“Ndo ha lugar para outra fabrica.
Se ela viesse, comegaria a produzir
dentro de trés anos, quando o pico
da demanda teria passado e sua
implantagio seria irracional. Im-
portar? Nunca.”

A corrida do equilibrio

Para equacionar demanda e
oferta, os fabricantes estio empe-
nhados numa wverdadeira corrida,
pressionados de um lado pela
demanda, & de outro limitados
pelas possibilidades dos fornece-
dores de pecas e componentes
"Mio adianta fazermos altos inves-
timentos para aumentar a produ-
¢d0, 58 NA0 oCoOrrer © Mesmao em
relacdo aos fornecedores”, afirma
Mac Gill, da General Motors.

A inddastria nacional de cami-
nhies, segundo Luis de Almeida
Bello, investiu cerca de Cr$ 1.2
bilhdo para o aumento de sua
capacidade produtiva e o setor de
autopecas também investiu impor-
tincia equivalente. Para ele, o que
ocorre & que o tempo necessario
para aumentar as linhas de monta-
gem & mais curto do que o tempo
exigido para o aumento da produ-
cdo de determinado componente.

Enguanto a GM diz que ha estu-
dos encaminhados para aumentar
a producdo, Vorderwinkler, da Mer-
cedes, j4 anuncia o investimento
de Cr8 118,754 milhdes na mo-
dernizacio e complementacio da
linha de veiculos e para aumentar
a producio 20% ao ano, até 1978.

José Mariotto, da Ford, afirma
que a empresa também ji estd
investindo para aumentar sua pro-
dugdo. Os investimentos, segundo
ele, serdo equivalentes aos LSS 3
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Cwminhdesicontinuacio

20 milhdes aplicados em 1971

para o lancamento dos novos
modelos de 1972, A producio estd
aumentando cerca de 20% ao ano,
como ocorreu em 1973, em rela-
cio a 1972, "Nesse sentido”, con-
clui Mariotto, “acreditamos que a
futura demanda poderd perfeita-
mente ser atendida pelas atuais fa-
bricas existentes no pais, embora o
crescimento atual tenda a persistir
nos proximos trés anos,”

A Chrysler, apesar de ter tido
problemas com fornecimento de
motores para o D-900, ja estuda
um motor mais potente para o
modelo. Isto pode demonstrar seu
interesse pela faixa dos pesados,
além da perspectiva de aumento
significativo dessa faixa, pois hoje
ela representa 3 a 3,5% aqui no
Brasil, contra até 20% nos paises
eurcpeus. Temos condicies de
entrar nesse mercada, que devers
ter uma demanda de 500 000 uni-
dades contra as 200 000 unidades

30

Apds garantir seu lugar entre
oz leves com o 608 D, a Mercedes
com o1 519 quer entrar no
restrito clube dos pesados, onde
dominam a FNM com sua nova
linha & a Scania com o3 L.

A GM também aguarda a oportuni-
dade para integrar 0s “grandes’.

previstas para 1973", afirma Pa-
trick Mannion, diretor do grupo de
operacao de caminhdes da Chrys-
ler. “Esta previsdo se relaciona
com o fato de que os transportes
representardo 6% do PNB.”

Também a Scania tem progra-
mas de expansio montados em
dois aspectos basicos, segundo
Alcides Klein: “A multiplicacio da
capacidade de producdo e uma
audaciosa politica de exportacio.
Até agora, nossa producdo tem
crescido a taxa de 30% ao ano.
Mas nos préximos anos, os au-
mentos terdo indices mais eleva-
dos”.

A FNM ja anunciou o investi-
mento de USE 85 milhdes para
ampliar sua linha de caminhdes e
introduzir wveiculos da linha Fiat.
Para garantir e ampliar sua partici-
pacio no mercado, ela vai produzir
uma linha de caminhdes, com
cinco modelos para as faixas de
35taté 13t
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O futuro do mercado

O mercado de caminhdes deve-
ré crescer em média 10% ao ano
até 1980, aconpanhando a evaolu-
cdo  das wvaridveis macrogcond-
micas que influem na demanda.
Um estudo da Federacdo de Trans-
portes Rodovidrios do Sul e Cen-
tro-Oeste do Brasil (Fetrasul), reali-
zado em 1970, concluiu que a taxa
de urbanizacdo vai evoluir de 0,54
em 1969 para 0,63 em 1980,
enquanto a populacdo deverd cres-
cer 3% ao ano até 1975 ¢ 2,.8%
desse ano em diante. A construcio
de estradas promete manter as
mesmas taxas dos iltimos anos. O
estudo baseia o aumento da renda
real em duas hipdteses: a) narmal:
9% ao ano para 1969/80; b) pessi-
mista: 6% entre 1974/75 ¢ 5%
entre 1976/80. Embora pareca
pouco provavel que o pais consiga
manter a longo prazo indices
anuais supericres a 10% de cresci-
mento, até agora a hipdtese nor-
mal tem sido a mais proxima da
realidade, Partindo de dados histd-
ricos de 1957 a 1968 e dividindo
05 caminhdes em duas categorias
(médios — até 30t — e pesados —
acima de 30 t de capacidade de
tracdo), o estudo projeta afrotae a
demanda até 1980 (quadros |l e
V).

Para Gélson Ricken, estd pre-
vista a producio de 25 milhdes de
t de aco em 1980, Para cada tone-
lada de aco, correspondem 7 t de
transporte. Em 1975, a Baixada
Santista vai produzir 3.5 milhdes
de t de fertilizantes quimicos. A
Bahia, em seu complexo Aratu-
Acamacari, produzird 1 milhdo de t
de produtos quimicos, dos quais
80% sdo para os mercados do sul,
especialmente Sdo Paulo.

Alcides Klein, da Scania, desta-
ca o volume de exportacoes e os
indices de participacio dos cami-
nhoes pesados no setor rodovidrio:
20 a 30% nos paises industriali-
zados e apenas 7% no Brasil. A
reacio do setor em 1972/73 seria
apenas um pico e a demanda deve
se equilibrar. Com o crescimento
do PMB a 10% ao ano, ele estd
convicto no crescimento de 20%
agano até 1976.

Ja para Méario Fodor, da Chrys-
ler, o mercado vai se manter nos 3
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QUADRO | -- EVOLUGAO DA PRODUGCAO DE CAMINHOES — 1962 (= 100)a 1973
ANOS Caminhdes Indice Caminhdes indice Total — Caminhdes indice Automdveis indice
médios % Pesados % % o
1962 36107 100.0 2636 100.0 38 743 1000 74 BBY 1000
1963 20 3686 56.4 2 485 94.3 22 851 589 86 024 1148
1964 19873 55,0 2376 90.1 22 249 57.4 97 768 1305
1965 19982 55.3 2671 101.3 22653 58.4 103 415 1381
1966 29 047 80,4 3252 123.4 32 299 833 120154 160.4
1967 26783 74.2 1778 67.5 28 561 737 132152 1764
1968 39 520 108.5 2470 937 41990 108.3 161 500 256
1969 37 587 1041 2982 1131 40 569 104.7 237733 Nra
1970 35 158 97.4 3230 122.5 38 388 99.0 249913 3336
1971 33952 94,0 4916 186.5 38 BGE 1003 342 214 456.0
1972 47 098" 130.4 3251 123.3 50 349 129.9 409 027 546.0
1973 38 705 107.1 2477 2319 41 182 106.2 92 840 3911
* — inclui jeves, médios o Semipeiados ** = janaio 8 spoOsto
Fontos: 11 Anudrio Estatistico dos Transpomes — 1972 — do Ministdnio dos Transpones, até 197 1.
2} Teonsporte Modomo — Edicdos n®s 114 0 121,

QUADRO I — PRODUGAOQ E VENDAS DE CAMINHOES — (1972/1973 — 1.° semestre)

-~ Aumento global imédial: 31%

-~ O maior aumanto foi de semipesados: 34, 1%

Chrysler [BI%)
- A mator queda: D-70 — Chevrolet, na laixa de somipesados (- 2 16%)

1
2
3.- 05 maiores aumentos nos faias -
4

posados: Scania (12%) — semipesados: Dedge-200 (237 %)

TIFOS Producio-73 Producdo-72 | Waraciono Vendas-73  Vendas sobre | Participacio no
{unidades) {unidades) periodo (%) {unidades)  producdo %) mercada (%)
SUBTOTAL -1 1732 1618 + 1.0 1927 + 112 5.8
FRim (-1 10000 9490 a57 + 35 1181 + 1.0 61.0
SCAMIA (LSS 742 661 + 3.5 T46 + 1.8 39.0
SUBTOTAL — 2 2708 2017 + 34.3 3033 + 120 9.0
CHEVROLET (D-70) 108 346 = 2160 163 + 510 53 -
DOOGE (900} 135 40 + 2370 173 + 8.0 571 "
FORD (F-7501 a6 53 = 13.0 51 + 100 16
MERCEDES (1313,1513, 2013) 2419 1 568 + 54,0 2646 + 9.5 872
SUBTOTAL — 3 25 548 19 246 + 330 25988 + 2.0 85,2
CHEVROLET (D-60} 7611 5986 ¥ 295 T 860 + 28 320
DODGE (400 ¢ 700 907 480 + 89.0 922 * 1.6 35
FORD {F-350, F-600) 6 466 4 552 + 420 6175 - 4.0 24.0
MERCEDES (1111 - 1113 ¢ 608 D) 10504 7803 + 350 10737 + 20 40,0
TOTAL{Y +2 + 3} 29 988 22 881 + 3.0 30948 + 3.2 100.0

* _ fitas oscdacdes sho refllexo do sumento anormal dovido & venda do um grande lote lem 1972 3 GM vendou 700 unidiades para o DER ¢ em 1973
a Chrysler vondeu uma fratal @ 3 volta 4 tvolugio normal. Mesmo astim, 3 GM vandes em 1373 menos 41.40% om relacio a 1972,

Midin Glotal: o peoducho & de 3.2% inferior s vendas.

mibdios o leves: D-A00 o 0-T00 do

PROJECAO DA FROTA DE CAMI-

QUADRO 111 — QUADRO IV — PROJEGAO DA FROTA DE CAMI-
5 NHOES MEDIOS — NHGES PESADDS —
Hipdtess NMormal Hipdtese Normal
ARDS UNIDADES ANOS UNIDADES
1969 B3 520 1964 AT BEO
1970 103 980 1970 50025
1971 119870 1971 58 200
1972 137 820 1972 67 384
1973 159 400 1973 77352
1974 183 000 1974 BB 243
1975 208770 1975 100 168
1976 236 460 1976 113189
1977 257 000 1977 127 456
1978 300 020 1978 143 028
1979 336 540 1979 160059
1980 ATG A0 1980 178 102

PROJECAOC DO COMPORTAMENTO DA DEMANDA

Alida "'"'DASTS ANOS UNIDADES

(kT 181

1970 28812 T 11433

1971 26 388

1972 29 847 s L

1973 35 367 1 bt e
1873 16 706

L, 39640 1974 15 626

1975 44 070

1976 48 667 18975 207489

1977 64 186 1976 23037

59 720 1877 25 945

4 e 1978 28317
1979 31333

1980 78039 03 higis

m_q.._lffﬁp DA DEMANDA
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Caninhdesieoniinesgfo

eixos "se as wvendas oscilarem
entre 85 000 e 115 000 unidades
por ano, possiveis no glingiiénio”,
O indice da alta do mercado para
ele “ndo ultrapassard 15% até
1877, com base nos nameros de
1972". José Mariotto, da Ford,
acredita na manutencdo da ten-
déncia de crescimento do mercadao
verificada nos dltimos anos, espa-
cialmente da faixa dos caminhées
diesel médios e leves, que apresen-
taram uma taxa de 40,6% de janei-
ro a junho, comparado com o
mesmo periodo de 1972, Para a
Mercedes, © mercado total de
caminhdes deverd crescer a 12%
40 ango nos préximos cinco anos, E
0 programa de integragio dos
transportes em execucio (cabota-
gem fluvial, ferrovidrio e rodovia-
rio) ndo vai prejudicar o mercado
de caminhbes, “porque o cresci-
mento do pais e do PIB, bem como
a tendéncia de interiorizacio do
desenvolvimento, asseguram o
cantinuo crescimento de toda eco-
nomia, incluindo a rede rodoviaria,
Dobrar a capacidade de trans-
portes até o final da década signi-
fica ndo st uma frota maior. mas
também mais nova™.

Perspectivas por faixas

Os sintomas da existéncia de
demanda reprimida, a racionali-
zagdo no transporte de carga, a
ampliagio da rede pavimentada
(70 000 km em 1975} e a possivel
regulamentacio com efeitos a
médio prazo (exigéncia de frota
prépria nas empresas de transpor-
tes) forcosamente vio beneficiar o
mercado dos caminhfes pesados.
E serd uma atracdo para outros
fabricantes. A Volvo, provavel-
mente em 1976/77, serd um dos
fortes concorrentes, A Ford & vem
anunciando hd algum tempo suas
intengdes de disputar também o
mercado dos pesados. Ainda no
campo das cogitagdes, outros can-
didatos potenciais seriam a GM e a
Chrysler, sem falar na Leyland.
Com a elevagio dos pregos do
combustivel no mercado interna-
cional e a possibilidade de conges-
tionamento nas estradas, a ten-
déncia poderd mudar para veiculos
pesados mais rdpidos e mais po-
tentes, Os fabricantes terio que se
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preparar para elevar a poténcia dos
sgus motores a um minimo de 6
HP/t & em seguida turboalimentar
esses motores,

A demanda dos pesados deveria
atingir 12 000 a 15 000 unidades
em 1972, segundo a Fetrasul. No
entanto, foram fabricados apenas
3150 caminhdes pesados nesse
ano..E provével, portanto, que es-
teja ocorrendo demanda ndo aten-
dida, devido & limitagdo de capaci-
dade das fibricas.

O sucesso da Mercedes na faixa
dos semipesados revela que existe
um bom mercado, maior mesmo
que 0 dos pesados. Estudos de
custos operacionais demaonstram
como os semipesados podem ser
competitivos com os pesados.

Na faixa dos médios existe gran-
de nimero de veiculos a gasolina
para ser substituido por diesel. O
estudo da Fetrasul previa uma
demanda pessimista de 24 351 e
normal de 28 847 para 1972, A
producio foi de cerca de 5 Q00
semipesados (computados como
médios pela Fetrasull e mais
34 723 médios. Admitindo-se que
60% dessa producio sdo veiculos
a diesel, resultariam 21 000 mais
5000, totalizando 26 000, nime-
ro que confirma as previsbes do
estudo.

As projecbes para 1980 admi-
tem limites amplos entre 38000 e
78000 caminhdes médios a die-
sel. Todavia, parece mais prudente
estimar a demanda pelo limite infe-
rior, mesmo que a dieselizacio
ultrapasse os 80% previstos para
aquele ano pelos experts,

Ainda se nota auséncia de maio-
res op¢des ao usudrio no setor de
veiculos para entrega urbana. H3
uma ampla faixa entre a Kombi e o
L-608 D que poderia ser preen-
chida. E provavel que a Ford esteja
interessada nesse mercado, pois ja
se vé alguns protdtipos de peruas e
furgbes da sua linha americana cir-
culando em Sdo Bernardo do
Campo. Afirma Vorderwinker que
ao langar o caminhdo leve L-608
D a Mercedes "estava consciente
de que ocorreria uma correcio na
distorcdo que se verificava numa
faixa desse mercado, que recorria
aos caminhdes médios. O resul-
tado foi que em 1972 as vendas
dos leves aumentaram 90% em
relacdo a 19717,

0S NUMEROS DO

Iniciada em 1956, a producio
de veiculos de carga teve um de
seus picos em 1960 (40 000 unj-
dades, 71,3% a gasolina), A expan-
sdo da inddstria automobilistica
que apresentou indice de cresci-
mento de 4569 (1962= 100),
ndc conseguiu contagiar o setor de
veiculos de carga. De fato, a produ-
¢do em 1971 foi praticamente
igual a de 1962 (38 868 contra
38 743 — quadro 1). Ao contidrio
da indastria automobilistica, que
teve crescimento continuo no pe-
riodo 1962/71, o setor de cami-
nhdes mostrou indmeros altos e
baixos. De 1968 a 1971, os pesa-
dos, médios e leves somados, dimi-
nuiram em ndmeros relativos, de
109,5 para 104,1 em 1969, 97.4
em 1970 e 94,0 em 1971.

Mas, no primeiro semestre de
1973, a produciio de caminhdes
foi de 30500 unidades, 32.8%
maior que a do mesmo periodo de
1972, Esse indice s6 foi superado
pelo de camionetas (24 000 unida-
des produzidas, que tiveram au-
mento de 33,9%). Os utilitirios
cresceram 29,3%, com 3 600 uni-
dades; os @&nibus 25,2%, com
2 900 unidades; & os automdveis
9,8%. com 217 000 unidades.

A concorréncia — O mercado &
liderado atualmente pela Merce-
des-Benz, que produziu 26 680
caminhdes em 1973 contra os
21476 em 1972, 15914 em

O CANDIDATO MAIS

A Volvo promete trazer para o
Brasil sua nova geracio de cami-
nhdes diesel N7, N10 e N12 — de
207 cv, 260 cv e 330 cv, respecti-
vamente. Para isso j§ realizou pes-
quisa de mercado e estd em conta-
to com autoridades federais e
estaduais para conseguir a aprecia-
¢io de seus estudos de viabilidade.

Segundo seus levantamentos, o
transporte rodovidrio respondeu
por 73% de toda a carga do pais
zm 1971, indice que subird para
77% em 1976 e para 81% em
1982. O valor dos transportes apu-
rado pela Volvo foi de pelo menos
US$ 4 bilhdes em 1972, que deve-
rio chegar a US$ 7 bilhdes em
1980 (valor délar 1972), o que vai
equivaler a 50% do PNE de 1950,
Outra conclusio a que chegaram
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SETOR

1971, e B 589 em 1960, quando
ela era apenas a terceira empresa
no mercado. Essa lideranca parece
ser o resultado da diversificacéo da
sua linha, que hoje inclui desde
vefculos leves, passando por uma
variedade de médios e semipesa-
dos, até o pesado (em langamento)
L-1519, motor OM 355 com 5
cilindros em linha de 192 cv DIN
liquida e 215 cv SAE de poténcia
bruta. Ela produziu 3 unidades em
1972 e 140 em 1973 e devers
estar no mercado em 1974, anun-
ciando a introducdo de uma série
de outros modelos pesados,

Em segundo lugar, aparece a
General Motors, que produziu
12 990 caminhdes em 1973 (ex-
cluinde camionetas), uma produ-
cio superior 4 de 1971, que foi de
10 029 mas ligeiramente inferior &
de 1960, quefoi 13 836,

Em seguida vem a Ford, que
fabricou 12 B00 caminhdes (se-
gundo previstes) em 1973 contra
os 8927 de 1971 e 13704 em
1960. Em 1971, com as novas
linhas, a empresa comecou a recu-
perar 0 mercado perdido. O F-600,
que involuiu de 10040 em 1968
para apenas 4 495 em 1970, apre-
sentou producdo de 6 179 unida-
desem 1972,

A Chrysler, Gltima a entrar no
mercado, vem enfrentando gran-
des dificuldades para manter sua
participacio, conquistada pelo

D-700 & o D-400 na faixa dos mé-
dios {2 897 em 1969). Produziu
2 860 unidades em 1970, in-
cluinde o D-900 (26 unidades),
mas ndo pdde evitar a queda em
1971 (2074), onde se manteve em
1972 (2080). Em 1973 sua produ-
cdo de janfago foi de 1598
unidades,

A Scania passou das 271 unida-
des em 1960 para 886 em 1971,
1328 em 1972 e 1049 de janeiro
a agosto de 1973. Sua produgio
apresenta crescimento continuo
de 30% e deverd crescer a taxas
mais altas nos proximos anos.

Finalmente, a FNM, que lancou
em agosto de 1972 a linha nova
de caminhdes (modelos 180 e
210), consolidando sua posicdo de
maior fabricante de caminhdes
pesados no pais. Aparentemente, a
associacdo FNM-Fiat estd produ-
zindo bons resultados, j4 que este
ano (fato inédito) o balango da
empresa é positivo. Sua participa-
¢d0 no mercado passou de 61,68%
em 1970 para 64% em 1971. A
produgdo, que era de 965 em
1967, passou para 1940 em
1971, 1945 em 1972 e 1417 de
janeiro a agostode 1973,

As faixas — A FNM domina a cate-
goria dos pesados com 58% do
mercado em 1972 e 62% até
agosto de 1973, na andlise da
concorréncia por faixas. A empresa
pretende lancar cinco modelos

novos, cuja tonelagem vaide 5,5
13. Sua mais forte concorrente é a
Scania, que ocupa posicio razod-
vel, especialmente apds o langa-
mento dos L-100 para 30,5 t de
tragdo. Esta, aparentemente, s0
ndo estd obtendo melhores resul-
tados devido & sua limitada capaci-
dade de producio. Nesta faixa, estd
se infiltrando a Mercedes, com o
seu L-1519 para 32 tde tragdo.

MNa drea dos semipesados, a
Mercedes responde por 78% da
producdo, com 3 096 unidades dos
modelos 1313, 1513, 2013 e
2213. Até agosto de 1973, suas
3262 unidades  representam
84,4% dos veiculos da categoria. O
D-70 da GM teve 790 unidades
produzidas, ficando distanciado de
seus dois concorrentes na faixa:
D-900 (Chrysler), com 134 e o
F-750 (Ford), com 116 unidades.

Entre os médios, a lideranga
ainda & da Mercedes-Benz, que
produziu 57% dos veiculos dessa
faixa em 1872 (15 086 unidades
diesell. Em seqgundo lugar aparece
a GM (12 258 unidades) seguida

pela Ford (6197) e Chrysler
{1 200).

MNa faixa dos caminhdes leves, o
F-350 aumenta suas vendas

(4606 em 1972), enquanto o
Mercedes L-608 D criou seu pro-
prio mercado (2 448) e o D-400
apresenta indices insignificantes
(681].

FORTE

0s técnicos da empresa é que o
mercado brasileiro de ecaminhdes a
gasolina de peso bruto superiora 9
t vai se tornar mercado de diesel
antes de 1980. Se isso ocorrer, o
mercado de caminhdes diesel cres-
cerd entre 7 e 8% entre 1972 e
1980. E tudo indica que os cami-
nhbes de peso bruto superiora 15
t terdo um mercado que vai crescer
cerca de 12% entre 1972/80 e de
15% entre 1980/85. O mercado de
caminhdes diesel entre 9 e 15 t
brutas atingird seu pico em 1980,
com 40 000 unidades/ano. Entio
vai se estabilizar e, passados al-
guns anos, baixard. A previsio da
frota para 1985 é de 70 000 cami-
nhies de mais de 9 1, 100 000 de
maisde 15t e 530000 entre 9 t e
151.

A nova linha N
da Volvo

tam trés modelos
bédsicos, mas
varias versdes,
desde o cavalo-
meacdnico

ath carretas

para contéineres.

33




AVIACAO

Nossa industria

A partirde 1974 a Embraer pretende lancar

um jato militar mais avancado que o Xavante,
projetar um avido maior que o

Bandeirante, colocar no mercado um bimotor para
executivos e dobrar a producdo mensal.

Mas negou que pretenda atacar

0 mercado externo (a producéo atual ndo

basta sequer para suprir o mercado interno) e

que esteja em seus planos, atuais ou

futuros, fabricar helicépteros.

A enorme placa alusiva 4 marca
de quinhentos avides fabricados,
colocada ao lado da pequena
indistria da Neiva, em Sdo José
dos Campos, na mesma estrada
mal conservada que leva a grande
fabrica da Embraer, pode sur-
preender  dqueles que tomaram
conhecimento das festividades que
acompanharam a entrega do cen-
tésimo aparelho a sair da linha de
montagem da Empresa Brasileira
de Aerondutica, no final do ano
passado, Mas as informacdes pres-
tadas logo apds as solenidades
pelos coronéis Ozires Silva e Ozilio
Carlos Silva, respectivamente dire-
tor-superintendente e diretor de
producdo da Embraer, longe de
refletir otimismos exagerados, ser-
viram de base para previstes de
um feliz 1974 para aqueles que
investiram 1% do imposto de
renda em favor da empresa.

"0 fato de o centésimo apare-
Iho, o Ipanema PT-GKD, ter sido
enfregue a uma empresa privada, a
Porto-Alegrense Servicos Agro-
Aéreos do Sul”, disse Ozires Silva,
"serve para mostrar o grau de cres-
cimento da Embraer e a rapidez
com que conseguiu a confianca
dos consumidores nacionais.”

Os diretores falaram, também,
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do término dos problemas que a
empresa teve com a mao-de-obra
especializada e dos planos da
Embraer de aumentar a producio,
neste ano, de oito para dezesseis
aparelhos por més.

Ozires afirmou, também, que a
empresa tem planos para lancar
um novo jato militar e um avido
maior que o Bandeirante, além de
um aparelho leve para executivos,
Megou, entretanto, que a Embraer
pretenda fabricar helicdpteros tio
cedo. E confirmou que o mercado
interno  ndo estd permitinde A
empresa aceitar todas as enco-
mendas que tem recebido do exte-
rior.

Jovens, um problema

Construir avides requer uma
técnica bem mais apurada do que a
exigida pela inddstria automobi-
listica. Por isso, quando a Embraer
foi fundada, o primeiro problema
sério que teve de enfrentar foi a
inexisténcia de mio-de-obra espe-
cializada em namero suficiente,

“Tivemos que formar quase
todos o0s nossos operarios”, afir-
mou Ozires Silva, e, no principio,
lutar contra a falta de experiéncia
deles. A média de idade dos opera-
rios que trabalham na indGstria ]

- —

—

esta

Jd

exige mao-de-obra apurada

TRANSPORTE MODERNO — janeiro-fevereiro, 1974



pronta para altos voos

TRANSPORTE MODERNO — janeiro-fevereiro, 1974 35



O amazonas
ficou
no projeto

aeronautica de outros paises gira
em torno de 40 a 50 anos. Na
Embraer, essa média ¢ inferior aos
30 anos. Felizmente esses mocos
se adaptaram rapidamente e hoje
contamos com uma equipe exce-
lente, de jovens operirios alta-
mente qualificados.”

E é justamente aproveitando a
experiéncia que esses “jovens ope-
rarios” adquiriram nestes trés
anos, que a Embraer pretende do-
brar sua producdo ainda no decor-
rer deste ano.

A empresa terminou 1973 com
uma producdo mensal de oito
avibes — quatro Ipanema, dois
Bandeirante e dois Xavante. "E
pretende terminar 1974 produ-
zindo dezesseis aparelhos por més
— oito Ipanema, seis Bandeirante
e dois Xavante — e, provavel-
mente, mais vinte avides executi-
VOSs por més,”

O interesse da Embraer pelo
mercade de modelos executivos
leves pode ser facilmente com-
preendido. O Brasil, a partir de
1971, transformou-se no rhaior
comprador mundial de avides leves
fabricados nos EUA. Somente em
1973, as importacbes somaram
cerca de 450 aparelhos, o que
representa aproximadamente USS
20 milhdes,

“Os planos da Embraer no setor
dos avides executivos”, disse Ozi-
res Silva, "visam a chegar em
1977/78 atendendo a pelo menos
80% da demanda interna. Mas nio
vamos entrar na drea dos apare-
lhos de treinamento, que pertence
a outra empresa.”

Essa divisdo de mercado foi
demarcada pelo governo, como
forma de evitar a concorréncia
entre as empresas. Num pais em
que a indistria aerondutica estd
nos primeiros vios, a concorréncia
poderia trazer conseqiéncias de-
sastrosas. Assim, na drea dos apa-
relhos leves, a Aerotec fica com os
avides de treinamento; a Neiva,
com 05 executivos monomaotores;
e a Embraer, com os executivos
bimotores.
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Ozires Silva: mercado de avides nao
esth concedendo facilidades.

Um jato de combate

Um jato militar mais avangado
do que o Xavante também estd
nos planos da empresa. Mas,
possivelmente, apenas para 1975,
Ozires negou a possibilidade de
esse jato ser o F-5E, conforme se
comentava pouco antes do Salio
Aeroespacial do ano passado.
“"Mosso contato com a Morthrop, a
inddstria americana que fabrica o
avido, foi relacionado apenas com
a fabricacdo de pecas, nio s6 para
manutengdo dos aparelhos com-
prados recentemente pela FAB
coma, também, para o mercado
externo.”

O F-5 foi um avido gue teve
bastante aceitacio entre as forgas
aéreas de diversos palses. Com
isso, as perspectivas de exportacio
de suas pecas, inclusive para os
EUA, sio favordveis. "Esse fator
representaria”, disse Ozires,
volta dos dblares que se foram na
impartacio dos avides.”

A Embraer ndo fabricou o F-5,
embora realmente tivesse chegado
a estudar essa possibilidade no ini-
cio do ano passado, porque a
quantidade pretendida pela FAB —
menos de cinglienta aparelhos —
tornava antiecondmica sua produ-
¢ao no Brasil,

Oficialmente a Embraer evita
comentarios acerca do jato que
pretende  fabricar.  Entretanto,
numa conversa informal, Ozilio
Carlos Silva reconhecia que uma
versdo mais avancada do Xavante
— da prdpria Aero Macchi, a inddas-

i

tria italiana que possui a patente
do primeiro jato militar fabricado
no Brasil — havia sido testada nas
bases aéreas de Fortaleza e Natal,
ainda durante o Saldo Aeroespa-
cial.

“Fabricar um jato militar mais
avangado, porém da mesma fami-
lia do Xavante”, diz Ozilio, apon-
tando para a linha de montagem
do jato, “permitiria utilizar 80%
desses instrumentos e tecnologia.”

Amazonas abandonado

0 projeto do Amazonas, um
quadrimotor bem maior do que o
Bandeirante, parece ter sido defini-
tivamente abandonado pela Em-
braer. A esse respeito, Ozires Silva
preferiu ndo fazer afirmacdes cate-
goricas: "Um avido do porte do
Amazonas é um impacto financeiro
muito grande. O Canadd acabou de
desenvolver um projeto seme-
lhante que custou quatro anos de
trabalho, e 56 conseguiu chegar ao
fim porque o governo financiou
com 80% dos custos. Nosso proje-
to realmente tinha sido deixado
para segundo plang, mas agora,
com o sucesso do Bandeirante, o
governo voltou a se interessar pelo
programa, que ja é conhecido
como Projeto CX. Entretanto, o CX
ndo serd, necessariamente, o Ama-
zonas',

E ndo sera mesmo. Pelo menos
foi o que afirmou Ozllio numa
entrevista em meados do ano pas-
sado. "0 Bandeirante resalveu o
problema do transporte de passa-
geiros. Agora precisamos desen-
volver um de carga com as mes-
mas caracteristicas, que também
possa operar em qualquer agropor-
to. Mas nido serd 0 Amazonas. Ele
ja foi projetado hé dois anos e
levaria outros tantos até que o pro-
totipo estivesse em condicdes de
voar. Até |4, j4 estaria completa-
mente superado. O avido que a
Embraer vai fabricar, embora ainda
nic se tenha nada definido, serd
projetado para operar na década de
80~
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Helicopteros, mais tarde

A idéia de a Embraer fabricar
helicopteros @ bastante antiga. Na
verdade ela j& existia quando a
Audi resolveu fabricar, sob licenca
da Silvercraft, 0 SH-4, um aparelho
pequeno, com autonomia para
duas horas e alcance maximo de
300 km, utilizado no transporte de
executives @ na pulverizacdo agri-
cola em &reas demasiadamente
pequenas para operacoes de
avides.

Maquela época, a Embraer
anunciou que iria fabricar o SA-
341 da Westaland-Aeroespatiale,
um aparelho monoturbinado para
cinco passageiros. A encomenda
havia partido da Marinha. Mais
tarde, entretanto, desentendi-
mentos dentro da propria Marinha
— havia uma corrente favordvel a
compra do helicoptero diretamente
da Franga — fizeram com que a
empresa abandonasse o projeto.

Recentements, nos meses que
se seguiram ao Saldo Aercespa-
cial, foram feitas diversas especula-
ches a respeito do mesmo tema.
Porém, com uma diferenca: o inte-
ressado, agora, seria a FAB. Ozilio
— que chama o helicdptero de "um
aparelho gue voa, apesar de tudo”
—, numa tentativa de definir sua
complexidade tecnoldgica, afirma
que a Embraer vai fabricar helicop-
teros, mas nao ja: “"Por enguanto,
qualquer tentativa nesse campo
seria prematura”,

Seria prematura porque a Em-
braer tem, antes, de cuidar dos pro-
jetos ja existentes (a pressurizacio
do Bandeirante, por exemplo, pre-
vista para este ano) e de atender as
encomendas, tanto internas como
externas. “Todos os expositores do
Saldo Aeroespacial, sem excecdo,
vieram propor negocios dos mais
variados & Embraer”, disse Ozilio.
“Mas, o0 mercado interno nao esta
dando ‘colher de chd’, & isso tem
nos impedido de pensar em novos
projetos ou no mercado externo.
Mossa producdo até agosto ja esta
vendida.” @
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ADMINISTRACAOQ

TM apresenta, para ca-
da categoria de
veiculos, .uma composi-
cao de custos
atualizada e detalhada.
Os resultados sao for-
mulas simples,

capazes de ajudar suay
empresa a calcular :
controlar as despesas.
de transportes.

Determinar a participaciio das
despesas de transportes nos cus-
tos industriais e comerciais ndo
parece tarefa facil. Para ajudar
empresarios e técnicos a cumpri-
remessa intrincada missdo, TM cal-
culou vinte custos operacionais de
veiculos representativos de cada
categoria — desde o Volkswagen,
passando por wveiculos leves e
caminhdes médios, até composi-
coes semipesadas e ultrapesadas.

A relagdo inclui apenas uma
marca de cada categoria. Quando
numa categoria concorrem diver-
sas marcas, escolheu-se uma delas
para base de célculo. Conquanto
exista, de uma marca para outra,
variacdo na participacio dos ele-
mentos, o resultado final é repre-
sentative da categoria, uma vez
que o mercado de veiculos de car-
gas é bastante competitivo.

Muite embora os resultados
possibilitemn boa nogdo dos custos
atuais de transporte, ndo devemn
ser tomados ao pé da letra, nem
como base de comparacdo entre
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marcas. Mio 56 os custos variam
bastante com as condigbes parti-
culares de operacdo, como tam-
bem os cilculos estdo sujeitos a
razoavel grau de imprecisiio, o que
torna arriscada qualquer generali-
zacao.

Os critérios

Cada componente do custo é
calculado pela multiplicacio de um
coeficiente técnico por um preco-
base. Ma pritica, isso tem a vanta-
gem de facilitar a atualizacio dos
custos: basta atualizar o preco-
base e refazer a multiplicacio.

Em cada uma das composicbes,
08 custos estdo separados em: a)
fixos, independentes da quilome-
tragem rodada e calculados em
base mensal; b) varidveis, propor-
cionais ao grau de utilizacio do
veiculo e orcados por quilémetro
percorrido,

O custo mensal do velculo &
dado por uma equaco, com uma
parcela fixa e outra obtida pela
multiplicacdo do custo varidvel/km
pela quilometragem média mensal.
Cada empresa pode entrar na
equacdo com a quilometragem
real, obtida na pratica. Assim, o
custo operacional de um cavalo-
mecdnico pesado, tracionando car-
reta de trés eixos traseiros, com
capacidade para 26 t de carga atil
(veja Gltima composiciol, rodando
7 000 km/més, seré:

Custo mensal = 10 240,18
+ 1,59399.x

onde x = quilometragem média
mensal.

Substituindo-se x pelo seu
valor:

Custo mensal = 1024018
+ 1,59399. 7000
=10240,18 + 11 157,93

Os veiculos e seus

e ety s
o e .
I *:_ + = "
" - . L
s o
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fatn ga T
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=21 398,11

Custo/km = 21 398,11/7 000
= 3,05687
Custo/tkm =
0,11757.

Os coeficientes e precos que
aparecem nas vinte composicoes
foram obtidos a partir de muitas

esquisas e demorados ciloulos:
h Depreciaco — A taxa de
depreciacdo aplica-se sobre o
preco do veiculo completo — wveli-
culo mais carrogaria e mais adap-
tacdes necessdrias (quinta roda ou
terceiro eixo) —, descontado o
preco do jogo de pneus. No caso
de cavalos-mecinicos, considera-
se que cada unidade tratora traba-
lha com duas carretas. O coefi-
ciente mensal foi estabelecido a
partir da perda de valér comercial
do veiculo, durante periodo de utili-
zacdo de sessenta meses. Cha-
mando-se de:

P = valor do veiculo novo;
L = wvalor de revenda do veiculo
equivalente com cinco anos de
idade;
k = L/P,
o coeficiente de depreciacio men-
sal sera:
d = {1-k)60.

Assim, se na composicio de
custos do F-100 aparece o fator
0,01087, isso significa desvalori-
zagdo de 65,22% (0,01087 x 60)
em cinco anos, ou valor residual de
34,78%.

O wvalor residual dos velculos
baseia-se em tabela publicada na
secio "Mercado” de TM n® 121,
outubro 1973, Alguns dos veiculos
incluidos nas composicbes foram
langados recentemente no merca-
do, dificultando a estimativa do
preco de revenda. Messes casos,
admite-se que o ritmo de desvalo-
rizacdo seja o mesmo apresentado

3,05687/28 =
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por outros wveiculos da mesma
marca — o coeficiente de deprecia-
cdo adotado para o L-608 D, por
exemplo, ¢ o mesmo do Mercedes
L-1113, antigo L-1111.
[] Remuneragido — As bases de
calculo do custo oportunidade do
capital sdo o preco total do veiculo
ou composicio e um coeficiente
gue leva em conta a vida atil, o
valor residual e a taxa de juros. Se:
J = Taxa de oportunidade anual, n
= wvida atil,
P = preco total da composicido ou
veiculo,
L = wvalor residual, no final da vida
atil, k = /P,
o custo (J) de oportunidade anual
calcula-se (veja o artigo Dominar
os Custos, Eis Tudo, TM n.® 109,
setembro 1972):
J=in+ 1)({P-L)jf2n+Lj
Como L = kP, resulta:
_2+in=1)k+ 1)Pj
£ 2n
0O coeficiente mensal de remunera-
cao serd, entdo:
_ 24+ in—=1){k+ 1)j
R Z24n
Mas composicoes de TM, acotam-
se 05 sequintes valores:

n = 5anos
j = 18% ao ano.
Logo:
2t 6ilk+ 1)
N 1000

Se o veiculo, por exemplo, tem
valor residual 34,78% (caso do
F-100), o coeficiente serd:
r=3/1 000+ 6.1,3478/1 000

= 0003 + 000808 =
0.01108.
[7] salarioc do motorista — TM in-
clui o salario do motorista entre os
custos fixos. |sso equivale a admitir
um motorista para cada veiculo e a
limitar a validade das equacdes de
custo 4 quilometragem que um

Foiimeou ©
motorista pode desenvolver duran-
te o seu hordrio normal de traba-
lho. Se, no trifego rodovidrio, o
desempenho pode ser bastante
elevado, no transporte urbang -
onde a velocidade média cai abaixo
de 20 km/h — o limite & bem
melhor. Acima dessas quilometra-
gens=limites — que as empresas
poderdo determinarcom facilidade,
para cada caso — deverd ser
incluido no calculo o custo das
horas extras ou o saldrio de um
sequndo motorista. As composi-
¢oes ndo incluem também o sala-
ric de ajudantes para carga e des-
carga. O coeficiente 1,57 corres-
ponde ao salario mensal mais 574%
de encargos sociais sobre a folha
de pagamento. (Quando calculado
sobre as horas efetivamente traba-
Ihadas, esse coeficiente pode ele-
var-se acima de 1,90. Veja em TM
n® 109 o artigo O Peso dos
Encargos Sociais.) Os saldrios to-
mados como base foram forneci-
dos pelo Sindicato dos Condutores
de Veiculos Rodoviarios do Estado
de Sdo Paulo e publicados em TM
n.? 121, outubro 1973.

[ ] Licenciamento — As despesas
de licenciamento sdo estimadas
com base na taxa rodovidria fede-
ral dnica (veja tabela em TM n.®
115, abril 1973), j4 acrescida do
aumento de 20% previsto para
1874, Em todos o5 casos, conside-
ra-se a média dos custos de licen-
ciamento para veiculos com zero
até quatro anos de idade. O coefi-
ciente 1/12 distribui 0 custo anual
pelos doze meses do ano.

[] Seguros — Admite-se, além do
seguro obrigatério, o total — con-
tra colisdo, incéndio e roubo, 0 que
implica desembolso de aproxima-
damente 6 5% sobre o valor total

TRANSPORTE MO DEH[&B!;'—_jﬂﬂﬁirD-fEUﬂ reiro, 1974

do veiculo, O coeficiente 1/12 dis-
tribui a despesa pelos doze meses
do ano. .

[] Pegas — Os coeficientes —
obtidos por TM em pesquisas
anteriores — refletem a relacao
entre as despesas com pecas e
material de oficina e o preco do
veiculo novo,

[7] Pessoal de oficina — O coefi-
ciente foi estabelecido a partir da
relacdo meédia entre o nimero de
veiculos por funciondrio da oficina,
para cada categoria, e leva em
conta 0s encargos sociais, O sala-
ric considerado procura refletir a
média em Sdo Paulo.

[ ] Prneus — O preco inclui cimara
e uma recapagem. O coeficiente de
calculo representa a fragio nimero
de pneus/vida Gtil. Para caminhoes
a duracio estimada foi de 50 000
km, em condicdes normais. Para
velculos leves, de 45 000,

[] Combustivel — Os consumos
adotados (litros/km) resultam de
pesquisas de TM. Os precos sdo os
que vigoram na cidade de Sao
Paulo no principio de janeiro.

[T] Lubrificantes — Os consumos
foram estabelecidos a partir dos
manuais dos fabricantes.

[ ] Lavagem — Para simplificar os
célculos, considera-se o pregco co-
brado por terceiros (veja tabela
publicada emm TM n.* 121, outubro
de 1973).

[] Administracdo Como se
trata de custo que admite amplas
variacoes com o tamanho e a
organizacdo da empresa, TM ndo
inclui a administracdo nos seus
caleulos. Os custos finais sdo dire-
tos e cabe a cada empresa acres-
centar aos resultados a porcen-
tagem que julgar mais convenienta
para cobrir as despesas administra-
tivas.
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20 CUSTOS
RACIONAIS

VEICULOS LEVES

PICKUP A GASOLINA, TRAFEGO URBAND
BASE: FORD F-75.

CARRO SEDA PEQUEND, TRAFEGO URBANOD
BASE: VW SEDA 1300,

CUSTOS FIXOS

001074 do depreciacio a 22 806,11 24493
CUSTOS FINDS 11140 de remunoracho do capital o 2280611 254,06
157 d¢ saldrio do motonsta ¢ leis socials o 750,00 117750
Q00770 de depreciacio a 17 D35.?g 137 1n2 do licenciamento & 65100 54,25
Q01222 de remuneracho do capital a 17 035,72 0818 112 de seguras 1482 39 12353
1712 do lieenciamenio a 458 00 38.16 CUSTO FIXO MENSAL 185427
iz b seguros 3 1 107,22 89227
CUSTO FIXO MENSAL 46978 CUSTOS VARIAVEIS
CUSTOS VARIAVEIS 2.0% 10— % de pecas o matediol de eficing a 2280611 004561
. 732 10— " desallrios de pessoal de oficing & lois sociis a 933,00 008811
1.5x 10— * de pecas ¢ mateniol de oficing o 1703572 002555 4/45000  de pneus, clmaras e fECApAGENS 4 30685 002727
6.2x 10~ " de solirios de pessoal de oficing ¢ leis sociais a 93300 005784 0167 litros do combustivel a 1030 0720
445000 de prous, chmaras ¢ recapagons a 17015 001513 211000 litros de deo do cdrter a 5.00 O01000
LERRE litros do combustivel & 1.030 Q11742 11000 litros do deo do caixn & diferencial a 6.50 Q00650
171000 litros do dleo do chrier a 5,00 0.00500  1/3000 di lavagem & graxas a 15.00 000833
171000 litros de dleo de caixd o diferencial o 650 000650
171500 iy lavaqgem & graxas o 20,00 001333 CUSTO VARIAVEL/KM 033783
CUSTO VARIAVEL/KM 024076 CUSTO MENSA!. = 185427 + 033783 x
T CUSTO/QUILOMETRO = (1854, 27/x + 033783
CUSTO MENSAL = 46978 + 0. 24076 x x ™ Utilizacho média mensal, em quiltbmotros,
CUSTOM ll.Hl.'l:l METRO = (469 78/ + 0 24076 « .
x = Utilzaclo média mensal, em quilbmotnes, 3
CAMIONETA A GASOLINA, TRAFEGO URBAND
KOMB! ESTANDAR, TRAFEGO URBANOD BASE: F-100.
BASE: KOMBI v, CARGA UTIL: 900 kg
CUSTOS FIXOS
CUSTOS FIXOS
0.01087 de depreciacho a 3378716 387.27
Q020 de depreciacio a 2361195 264 45 . 3
001096 de remuneracio do capial o 2361195 z5g.88 Q01108 deromuncraco do copitala 3378716 374.36
1.57 e 5aldrio do motosista ¢ leis soeisis a 15000 117750 157 do salirio do motorista e leis sociais T50.00 11177.50
112 du licenciamnto a 543,00 a5 25 112 delicenciamento a 1230.00 103,50
11z do sequros 8 153477 12789 V12 de 2eguros o 2196:15 183.01
CUSTO FIND MENSAL 187108 CUSTO FIX0 MENSAL 2 304,64
CUSTOS VARIAVEIS CUSTOS VARIAVEIS
2.0x10=* do pecas o mavwvial de oficing a 2361195 004722 2Bx10=% depecasematersidooficinas 3378715 Domaar
7.3x10=* desalirios de pessos de oficing ¢ leis socinis a 93300 00810 105 x 10= * do salirios de pessoal de oficina ¢ leis socias a 933.00 0.09736
4/45 000  de peus, chmaras e recapagens a 22451 001985 /45000 depneus, cdmarss ¢ recapagens a 306.85 0.02727
0,153 fitros de combustive a 1030 D16759 0250 litros de combustivel o 1,030 025750
VA000  litros de Sleo oo cdrier 5.00 ooogoo V1000 liros de dleo de chner a 5.00 0.00500
L2000 litros de dleo de caixa & diferencial a 650 000780 951000  litros de dleo de caixa o diferencial o 6,50 0,00325
1OM000  de lavagem e qraxas 3 2500 000833 V3000 delavagem e graxas a 45.00 0.00833
CUSTO VARIAVEL/ KM 031409 CUSTOVARIAVEL/KM Q48378

CUSTO MENSAL = 187398 + 031499 «
CUSTO/AUILOMETRO = (1 873 98/ + 031499
® = Utdizacio mdde mensal, em quithmerros,

CUSTO MENSAL = 2 204,64 + 048378 .x
CUSTO/QUILOMETRO = (2 204.64/x) + 0 48378
x = Litdlizacio mddin mensal. em quaildmetios.
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CAMINHAD LEVE A GASOLINA, COM FURGAD
DE ALUMINIO, TRAFEGO URBAND .
BASE: FORD F-350. CARGA UTIL: 291

CAMINHAD MEDIO, A GASOLINA, COM CARROGCARIA
ABERTA DE MADEIRA, TRAFEGO RODOVIARIO
BASE: CHEVROLET C-68.

CARGA UTIL: 6,01

CUSTOS FIXOS

001034 de deprociacho a 44 596,00 46112
001127 de remunoraciio do capinal a 44 596,00 502.59
1.57 do saldrio do motonista o leis Sociars 3 g00.00 125600
1112 e licenciamenio a 593.00 49,41
112 o BOGUIOS O 289874 24156

CUSTO FIX0 MENSAL 250100

CUSTOS VARIAVEIS

265 x 10=* do pecos e matenial de oficing a A4 596,00 011149
1.3 % 10— * dosaldrios de pessosl de oficing @ leis sockis a 233.00 012129
BAAS00D de praus, chmans @ recapaqens & 32521 004336
0,333 litros de combustheel 2 1,030 0,34299
151000  lios de dloo de chned a 5.00 Q00750
O8M000  litros de Aleo de caixa o diferencial & 6,50 0.00620

1/3000 di favalem @ graxas o A5.00 001500

CUSTO VARIAVEL/KM 064683

CUSTO MENSAL = 2 501,07 + 064683 x
CUSTO/QUILOMETRO = (2 501,07/x) + 063633
x = Udizacko mddip mensal, em quidmotios.,

CAMINHAC LEVE A DIESEL COM FURGAD
DE ALUMINIO, TRAFEGO URBAND s
BASE: MERCEDES L-608 D. CARGA UTIL: 29t

CUSTOS FIXOS

000763  de depreciacho a 5997442 457 .60
a0I175 it remiuneracho do capial a 59 97442 T04,70
1.57 de saldrios do motorista o Lo 200138 0 80000 1 256.00
1112 de licenciamaonto a 593.00 4942
112 de Sequros 8 Ta98.3 32486

CUSTD FIXO MENSAL 279258

CUSTOS VARIAVEIS

1.2 % 10="* depecas o maten de oficing a 5007442 0.07197
9.7 x 10=* de solirios di pessoal de oficing o leis socins o 933.00 009050
GA5000  de pneas, cAmaras ¢ recapagens a 419.41 0.05592
0235 litros de combustivel a 0730 016425
2EMO00  litros de dleo de chrier a 5.00 001250
OEMN000  litros de dleo de caixa e diferencial 3 650 000520

1/3000 iy lavagem @ Qraxas o 4500  0.01500

CUSTO VARIAVEL/ KM 041534

CUSTO MENSAL = 2 79258 + Q4153d.x
CUSTO/QUILOMETRO = (2 79258/ + 041534
% = Undizacko média mensal, em quabmetros.

CAMINHOES MEDIOS

CAMINHAD MEDID, A GASOLINA, EQUIPADO COM FURGAD
DE ALUMINIO, TRAFEGO URBANO
BASE: CHEVROLET C-68. CARGA UTIL: 8,01

CUSTOS FIXOS

0.00932 de depreciacio a
001134 da remuncracho do capital a

157 die salirio do motormsia o lels socials a
112 it e enciamirnie a
112 do segures a

CUSTO FING MENSAL

42 29898 396,09
43 159898 479,67
950,00 149150

B16.00 GB.00
2 749,97 22916
2 664,42

CUSTOS VARIAVEIS

22x10° %  de pocas o matedsl de oficing a

BAx 10 * desalicos de pessodl de oficing @ lois sociais &
B/S0 000  de paess, cCAMars ¢ recapagent 3

D400 litros de combuitivel a

2001000  litros de dleo de cdioer a

1.2/ 000 litros de dleo de caixa o didorencial o

1/3 000 de lavagom ¢ graxas a

4% 19898 0.09305
93300 008304
103542 0,12425
1,030 041200
500 001000
650 000780
65,00 0.02167

CUSTO VARIAVEL/KM

075181

CUSTO MENSAL = 2 664,42 + 0, 75181x
CUSTOMQUILOMETRO = (2 664 42/x) + 075181
x = Utitizagdo mibdia mensal, em quibbmetros,

CAMINHAO MEDIO DIESEL, COM CARROCARIA
ABERTA DE MADEIRA, TRAFEGD RODOVIARIO
BASE: MERCEDES 113,

CARGA UTIL: 6.3t

CUSTOS FIXOS

000763 do degreciacho a
001175 de remuneraclio do capinal a

1.57 de saldrio do motansia ¢ leis S04iaiE a
1112 de icenciamento a
Wz de seguros 3

CUSTO FIXO MENSAL

7437498 GG7.48
T4 37498 87390
950,00 149150

816.00 68.00
4 834,31 40285
340373

CUSTOS VARIAVES

1.0x10°* de pecas @ material de oficing a

G.0x 10 *  de salirios de pessoal de oficing ¢ 1¢is socinis o
BB D00  de poeus, CAMAras o recapagens 3

0286 litros de combustivel &

B8/ 00O litros do dleo de cirter a

15/1000  liwes do dleo do caixd o diferencial a

173000 de lavagem & graxas a

7437498 007437
93300 006598
103542 012425
0730 020878
500 004000

650 000975
6500 002167

CUSTO VARIAVEL/KM

0.53480

CUSTO MENSAL = 3 403.73 + 0.53480.x
CUSTO/QUILOMETRO = (3 403,73/« + 053480
x = Undizacho média mensal, em quitbmetnos.

CAMINHAD MEDIO DIESEL, COM TERCEIRO EIXO0,
CARROCARIA ABERTA DE MADEIRA
BASE: MERCEDES 1113.

CARGA UTIL: 1071

CUSTOS FIXOS

0.00932 de depreciacho a 51 39898 479,03
001164 de romuneraclo do capital a 5139898 59828
1,57 de soldrio do molonista e lois sociais a 900,00 141300
iz de licenciamento o B16.00 68.00
11z e SEQUros a 334087 278.40

CUSTO FIXO0 MENSAL 28387

CUSTOS VARIAVEIS

3.0x% 10" *  de pocas @ material de oficing a 51 39898 015419
1.6 x 10 * de salhrios de pessoal de oficing @ leis socials a 933.00 012409
&/ 50000  de pneus, cCAMBrAS @ FECAPIGENs B 103542 012425

CUSTOS FIX0S

0.00763 de depreciacio a
001175 do remuneracio do capital a

157 dhe salirio do motonsia e leis sociais a
1112 de licenciamenio a
1112 @ SHAUIOE 2

CUSTO FIX0 MENSAL

26 37498 659.04
BG 37498 101491
1| 00000 1 570,00

B16.00 68,00
5 614,43 457.87
117982

CUSTOS VARIAVEIS

1.2x 10 *  de pecas e matenial de oficing a
B5x10 * dosalinios de pessoal di oficing @ bris socials o

BG 37498 010365
933.00 0.06064

0400 litros de combusthvel a 1.030 Q41200 TS0 00D  de pndus, cAMAras o rECADAGENS A 103542 020708
2001000  litros de dleo de cdnor o 500 001000 0375 litros de combustivel o 0730 027375
1,211 000  litros de dleo de caiva e diferencial o 8.50 000780 81 000 liwros de $eo de clrter a 5.00 O.0a000
13000 di leagem & graxas a 65,00 Q02167 1571 000 litros doe dleo de caixd & diferencial a 650 o00a7s

12000 di lavagerm & qraxas a 7000 002333
CUSTO VARIAVEL/KM 085400 CUSTO VARIAVEL KM 0.71820

CUSTO MENSAL = 2 836,71 + 085400
CUSTO/AUILOMETRO = (2 83671/« + 0.B5400
¥ = Uilizacio mibdia mensal. #m quilbmotoos.

CUSTO MENSAL = 377982 + 0.T1820x
CUSTOMQUILOMETRO = (3 77982/ + 0.71820
% = Utillzacho média mensal, em quitbmetros
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CAMINHOES SEMIPESADOS

CAMINHAD SEMIPESADD, COM CARROCARIA
ABERTA DE MADEIRA. TRAFEGO RODOVIARIO

BASE: CHEVROLET D-70. CARGA UTIL: 8.01

CUSTOS FIXDS
Q0220 de depreciacho a 80 361,98 980,42
QOt0E0 di remuneraclo o capinal a B0 36198 851 84
157 e saliieio do Motorista e beis socials a BE0.00 149150 -
112 de licunciamento a 111200 9286
112 e Segures @ 522346 435,29
CUSTO FIND MENSAL Jasim
CUSTOS VARIAVEIS
LZx 10 *  do pecas o material do olicina a BO 36198 009643
B25u 10 * dosalirios de pessoal de oficing o bois sociais a 933.00 007957
GI50000  de pneus, cAMaras o recapagTns a 10356.42 012425
0,333 litros de combustivel a 0730 024309
441 000 Iras de dlos de cliner 5.00 Q02000
171000 Ineod de dloo de caina & diferencial a 850 000650
13 000 G lavadem o graeas a 7500 002500
058224

CUSTO VARIAVEL/ KM

CUSTO MENSAL = 3851 75 + 059224«
CUSTO/QUILOMETRO = (3851 76/« + 059324
% = Lhiliracho mbdiz mensal, om quitbmaotoos

CAMINHAO PESADO DIESEL, COM TERCEIRO EIXG,
TRAFEGO RODOVIARIO

Base: SCANIA L-100. CARGA UTIL: 14,02
CUSTOS FIX0S
000855 de degrociacho a 151 335 30 1.29391
001182 e remunoracho do capaal a 15133560 180391
157 e sakirio do motorista ¢ beis sociais o 120000 188400
12 da Heenciamanta a 4 344,00 36200
112 de sequros o 9904, B26.36
CUSTO FIXD MENSAL G 169,18
CUSTOS VARIAVEIS
L2x 10 * depecas o mararial de oficing a 151 335,30 018160
1.38x 10 * de salirios de pessonl de oficing ¢ lels sociais o 933,00 012875
e pRoUS, CIMOLAE @ recapagens & 123149 024629
454 litros do combustivel a 0730 0amaz
1401 000 litros de dleo de chrer a 5.00 007000
16/1000  iitros de dleo de caixa o difgrencial a 650 poi040
1/3 000 o0 Lavagem ¢ graxas a 80,00 002667
CUSTO VARIAVEL/KM 099513

CUSTO MENSAL = 6 169,18 + 0,99513 &
CUSTO/QUILOMETRO = (B 169/x] + 099513
£ = Utilizacho mbdia mensal, om quithmatios

CAVALO-MECANICO PESADO DE DOIS EIX0S TRATORES, TH!\EIQN’AN’DU

CAHRRETA DE DOIS EIXOS TRASEIROS

CUSTO MENSAL = § 67566 + 082813«
CUSTO/QUILOMETRO = (5 675,66/ + 082813
¥ = Urilizacko médin monsal, em quildmetess

CUSTO MENSAL = 10 240,18 + 158309«
CUSTO/QUILOMETRO = (10 240,18/% + 158399
x = Whilizacho midia mensal. ém quildmetros

CAVALO-MECANICO SEMIPESADD, TRACIONANDO CARRETAS DE UM BASE: SCANIA LT-110, CARGA LTIL: 28 1
EIXO TRASEIRO .
BASE: CHEVROLET D-70. CARGA UTIL: 15,01
CUSTOS FIXOS
CUSTOS FIXDS
Q0220 de dirpreciacho a 150865 98 184056 000855 e doprecincio » 37307910 3 18982
Q01060 de remuneracio do coparal & 150 865,598 1 599,18 o182 do remuneracho do capital a ATIONA0 444710
.1.57 de salinio do motoristo e leis sociais a 140000 219800 1.87 da solirio do motonsta ¢ leis seciais a 140000 2 198,00
1712 o licenciamento o 111200 49267 LEi I da Eeenciamanio a 4 344,00 36200
1112 o Sogunos & 80622 B17.18 12 de sequros a 2428013 202083
CLUSTO FIXG MENSAL 6547 59 CUSTO FIX0 MENSAL 1221775
CUSTOS VARIAVEIS CUSTOS VARIAVEIS
1.2x 10~ * do pecas ¢ material de oficing a 150 88598 018103
13x10-* de saldrios de pessoal de oficing ¢ leis socins o 893300 011196 12x10 *  de pecas o material de aficing a ITIONE0 044760
WSO 000 o pnews, chmaas ¢ recapagens a 103542 020708 163x 10 * dp salivios de pessoal do oficing o 16is socins a 93300 QIBOO7._ .
0.479 litros de combusthvel a 0730 034987 18/50 000 do preus, cimars o recapagens a 157836 066821
41000 litros do deo de chrter o 500 002000 0555 litros de combustivel o 0730 040515
11000 livras do dlec do caing o diferencial a 850 000650 1311000  litros de dleo de cdrter a 500 006500
13000 dir lavagpem & graxas a 9000 0.03000 LEO00D titras de deo de caixa @ dferencial 5 650 001014
e 113000 e lavagem @ graxas a 110,00 003667
CUSTO VARIAVEL'KM D9 185T
i, —_— CUSTO VARIAVEL/ KM 171202
CUSTO MENSAL = 654759 + 08 1567 CUSTO MENSAL = 12 217,75 + 1,71293.»
CUSTO/QUILOMETRO = (6 547 58/ + 081557 CUSTO/QUILOMETRO = (12 217 75/ + 1.7 1203
A = Whiliracho média mensal, om guilbmetas % = Utilizacho média mensal, om quithmetres.
1 GES AD CAVALO-MECANICO PESADO DE UM EIXO, TRACIONANDO
CAMINHO PES 0s CARRETA DE TRES EINOS TRASEIROS -
3 BASE: SCANIA L-110, I 261
CAMINHAO PESADO DIESEL, CARROCARIA DE MADEIRA heS
TRAFEGD RODOVIARIO
BASE: SCANIA L-100, CARGAUTIL:79:  CUSTOS FIXOS
'CUSTOS FIX0S 0.00855 de depreciacio a 298 568,10 255278
001192 de rermuneracio da capitsl a 298 56810 355893
000855  do doprociache & 13833530 118276 1.57 de saldrio do motorista & les $ocisis a 140000 2 198.00
001192 do remuneracho do capital o 138 33530 164896 1112 de licenciamento a 4 344,00 362 .00
157 oo salieho do Motonsta e leis sociais a 1100000 1727.00 17112 i SEQUIes 8 1882192 1 GEE.A%
112 dho licenciamonto a 4 Jda 00 6200 CUSTO FIX0 MENSAL 1024008
112 e soquios a 9 0659.31 5404
CUSTO FIXO MENSAL — =3 567566 usTos VARIAVES
CUSTOS VARIAVEIS J
: 1.2x10 *  dopecas & motenal de oficing a 298 568,10 035828
1L2x10 ¥ de pecas o motodinl de olicing a 13832530 0ugsoe  -S8x 10 * dosolivios de pessoal de oficing o leis sociais o 93300  0.14554
L20x 10 * do salirios de pessoal de aficing o lois sociais o 93300 o1vigs 1850000 depneus, chmaras o recapagens a 157836 056821
B50000  de prous. chmaras ¢ recapagens a 123148 04778 0555 litros de combustivel o 0730 040515
0,400 litros de combustivel a 0730 020200 11000 litros do dleo de carter 5 500 007000
14/1000Hi1ras de dleo do cimor o 500 007000 LE000  litros de dles de calxa ¢ diferonciol o 650 001014
o LB O0Miees da dloo de coixa o difarencial a 650 00104p 13000 de lavigam o graxas o 11000 003667
13 000 i Isvagem o graxas & 7500 003000
B — CUSTO VARIAVEL/KM 1.59399
CUSTO VARIAVEL KM 082813




CAMINHAOQ PESADO DIESEL COMTERCEIRD EIXO,
BASCULANTE
BASE: FNM 180,

CARGAUTIL: 12 m?

CUSTOS FIXOS

001077 de depreciocho a 165 69810 178457
ooz i réemundracho do capital o 165 698,10 184256
1.57 de aslbrio do motonsta o lns gocinis o 120000 188400
1112 de licenciamentio a 4 34400 IE200
1712 e sequnes 8 1077037 897,50
CUsSTO Fix0 MENSAL 677063
CUSTOS VARIAVEIS ¥
1,52 10=* do pocas omatond de aficing a 165 698,10 024855
1.57 x 10— * de saliirios do pessoal de oficing ¢ leis sociais a 933.00 0. 14648
10 000 de preows. Chmards o eecapapns a 161535 040383
0,500 litros die combusthvel a 0730 036500
BT 000 Inros de deo de chimor s 5.00 0.04000
25 000 litros de dloo decoiks & diferonciol a 65,50 OOIE25
173 000 dia lavanam @ qprasas 3 90,00 003000
CUSTO VARIAVEL KM 1.25011

CUSTO MENSAL = 6 TTOE3 + 12501011 . »
CUSTO/AUILOMETRO = (6 77063/x + 125011
% = Lhdlizacko média monsal, em quildmatios

CAVALO-MECANICO PESADO DIESEL, TRACIONANDO CARRETA

DE UM EIXO TRASEIRO, TRAFEGO
RODOVIARIO
BASE: Searma L-100.

CARGA UTIL: 1551

CUSTOS FIXOS

000855 o doproaincio.a

001192 e remuneracio do capital a

1.57 b SaLENG 40 MOtonasla & leis Sociris a
e ] bt S EnCAmmentg &

2 o SEQUIGE

CUSTO FIKD MENSAL

206 435,30
206 435 30

1 400000
4 34400
1333319

1 76502
146070
2 19800
36200
111,08

¥ 896 80

CUSTOS VARIAVEIS

122 10— * dopecas o matenal de ofscing a 206 435,30 024772
1,44 w 10 = * do salbros do pessoal do oficina o Lo socisis o 83300 0.13435
IOV 50000 de preus, cAmaras ¢ recapagens a 123149 024630

0454 litros chi comisestivel a 0730 033142
14 000 Hros de Mea de citer a 5.00 0.07000
16/ 000 Hieos do dleo de caina o tileroncinl o 650 Q01040
/3 000 ot lvigem ¢ graxas a 110,00 Q03667
CUSTO VARIAVEL/KM 1.07685
CUSTO MENSAL = 7 BOG.8O + 1.07685

CUSTO/QUILOMETRO = (7 896 80/} + 107685

x = Lhilizacho mbdia monsal, om quilbmetios

CAVALO-MECANICO PESADO DE EIXO TRASEIRD, TRACIONANDO

CARRETA DE DO15 EIX0S TRASEIRDS

BASE: Scania L-110. CARGA UTIL:
CUSTOS FIXOS

000855 de degreciacio a 26356810 225350
001192 da remuneracho o capital o 26356810 314173
1.57 o saling do Motarsty @ lois sociss a 1 40000 2 198.00
11z chir licanciamento & A4 34400 362,00
1712 17 131.92 142758

CUSTO FIxo MENSAL 9 38281

CUSTOS VARIAVEIS

12X 10=* de pocas o materiol de oficing a 26356810 0316248
1.50 % 10— * do saldrios do pestoal de aficing ¢ lois socials a 933.00 013995
1450000  dr prous. chmaras o /capagens 3 1578.36 048194
04786 liteos da combustibael o 0730 034748
1411000 Hiteos do dleo do citer a 500 Q0T OO0
LEMDO0  Hios de dleo de caixa ¢ diferencil & 850 R
173000 e lavagom & graxas & 110,00 003667
CUSTO VARIAVEL/KM 136246

CUSTO MENSAL = 9 38281 + 1 36246
CUSTOMQUILOMETRO = (9 382/ + 1, 36246

% = Utilhizacho mddy mensal. em aquldmetros

‘a técnica de

BRASMECA

A perfeita movimentagdo interna de uma

mdustria deve obedecer a um Figoroso

critério: de racionalizagdo, alem de utilizar

cquipamenio especialmente projelado

¢ construido com perfeigio absolula.

A BRASMECA coloca a sua disposigio

tecnicos especializados em transporte

industrial interno para a produgio de:

® projeto ¢ ¢xecuclo de maquindrio especial

® claboragio de calculos, desenhos ¢
plantas

@ fabricacho de unidade moltriz
olea-hidraulica

& montagem

& conlrole de avlomagio

Assisténcia técnica para sisterma

oles-mdravlice & pneumiutico.

racionalizacao tem
um nome certo:

BRASMECA

Séo Paulo - SP

|N-:rm-}

|Empresa

| Endarago

|Cidade Estado
lTeIel’une CEP

e ), S e e ek

Solicile a presenga de um representante, sem
compromisso, preenchendo ¢ enviando oste cupom:

- T T

| BRASIL EQUIPAMENTOS MECANICOS LTDA,.
| Rua Mamore, 129 . Fone: 247.7682 - Sante Amaro
|




EQUPAMENITOS

L s M

O emprego de con-
téineres de fibra de vidro
no transporte de grangis
liquidos, inclusive produ-
tos alimenticios — entre
05 quais o do leite —, re-
cebe mais um impulso
com a industrializacio,
pela Alpina, de modelos
para 1 500 e 2 500 litros,
de emprego geral, e para
650 e 1080 litros, em
polietileno, especial para
leite.

Para chegar aos mo-
delos atuais, de 1 500 e
2 500 litros, a Alpina,
com uma equipe técnica
chefiada pelo engenheira
Carlos Von Wieser, dire-
tor-técnico da empresa,
demorou sete anos — de
1963 a 1970 — durante
05 quais investiu “muito
pOUCO, uns Crg
70 000,00, porque a tec-
nologia era toda ela de-
senvolvida na propria in-
dastria”. 56 a partir de
1970 é qgue foram inicia-
dos os altos investimen-
tos — Cr3 400 000,00 —
para que o projeto en-
trasse em fase de indus-
trializacio, E os primeiros
testes “para valer” — a
grandes distincias — vie-
ram com a construcio da
primeira etapa da Transa-
mazdnica: os contéineres
percorriam  até 20 000

a4

km transportando #Agua
potavel. “Hoje", conta
Wieser, "nossos contéi-

neres viajam duas veres
por dia de Sao Paulo a
Cubatio — ida e volta —
com uma carga de 7 500
litros de hipoclorito de
sodio e dcido cloridrico,
sem problemas.”
Neutros — Liberados pe-
la DNS por serem neu-
tros em relacdo a produ-
tos alimenticios, esses
contéineres podem trans-
portar liquidos com den-
sidade madximade 1,7 kg/l
e servem também como
reservatdrio para estoca-
gem de solucdes alcali-
nas, acidos, sucos de fru-
tas, vinagre, etc. Ndo sio
recomenddveis para o lei-
te, devido a sua superfi-
cie, que favorece a forma-
cio de coldnia de micror-
ganismos (para esse fim,
foi projetadoe o modelo
especifico, em polietile-
naol, @ para alguns dcidos,
compostos orginicos,
solventes e gas bromo,
que sdo especificados pe-
lo fabricante.
Basicamente, os con-
téineres  desenvolvidos
pela Alpina sdo tanques
de fibras de vidro poliés-
ter ou ATLAC 382, com
sistema de vedacio do ti-
po classico — borrachas

UL

o

g = = -

CONTEINER PLASTICO PARA LIQUIDO

sintéticas, wvalvulas e
acessorios de poliprolile-
no, reforcado com fibra
de vidro, Opcionalmente
podem vir equipados com
vilvulas tipe globo, de
PVC rigido, e valvulas de
sobrecarga, de aco inoxi-
davel. Séo descarregdveis
por meio de mangueiras,
pelo sistema de gravidade
ou, ainda, por pressio
pneumatica (neste caso,
os contéineres sdo refor-
cados). Adaptaveis a
qualquer tipo de chassi,
sdo equipados com ferra-
gens para simples apoio
no piso do caminhdo e
para transporte por empi-
lhadeira e carro elevador
ou, ainda, com ferragem
reforgada para sobreposi-
¢do estitica de duas uni-
dades, para icamento por
guincho ou empilhadeira.

O3 precos variam de
acordo com as condighes
de pagamento, dimen-
sbes, caracteristicas op-
cionais e capacidades. Os
de 1500 litros custam
em média Cr§ 6 726,00 e
o5 de 2500, CrS
8 750,00.

Alpina §.A. Ind. e Comér-
cie -Av. Gen. Valdamiro
de Lima, 717 -5ado Pau-
fo, SP.

Indicador de
6leo eterno

Importade pela Rex-
port, j4 se encontra no
mercado o indicador de
condigdes de &leo — ICOD
—, fabricado pela Gerin
Corporation, dos EUA,
equipamento que detecta
todas as alteragdes ocor-
ridas no dleo dos moto-
res, por precipitacio de
impurezas solidas, e acu-
sa a diluicdo do lubrifi-
cante. Patenteado em
cerca de quinze paises, o
1CO serve para todos os
tipos de motores diesel.
Tecnologia — A Gerin
estd presente nos testes
de dleo dos comandos hi-
driulicos do Convair
B-58 da Forca Aérea
Americana, como autora
do Projeto; na General
Electric, onde seus produ-
tos sdo incluidos como
equipamentos obrigaté-
rios de oficinas; nas esta-
ndes de rastreio/radar da
Early Warning Line, nas
instalagbes de A Vor da
América; nas instalacdes
de Cabo Kennedy, e entre
varios outros trabalhos
de testes de oleos lubrifi-
cantes.

0 ICO, de larga aceita-
cdo comercial nos Esta-
dos Unidos e Europa, tem
comao destaque a segu-
ranga de operacio e eco-
nomia de manutencio,
obtidas pelo controle das
condicdes do dleo lubrifi-
cante,

Virias empresas na-
cionais j& demonstraram
interesse na instalacio
do novo equipamento,
entre elas: J. Madruga
Construgdo e Pavimenta-
¢ado, Vaqueiro Ferreira
Construcdes e Pavimen-
taches, Passaro Marrom,
Auto Viagdo Regina, Ex-
presso de Prata, Viagio
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0 1CO tem duragcao
ilimitada.

Unido e Viacdo Andori-
nha.

Eterno — O ICO pode ser
instalado no painel do
veiculo ou diretamente
no motor estaciondrio.
De pequenas dimensdes,
term na parte superior um
indicador com ponteiro
que indica quando o dleo
estd bom (faixa verde) ou
quando precisa ser troca-
do (faixa vermelha). Nao
necessita de manutencao
— sua duragdo & ilimita-
da. No interior do apare-
lhe hd uma pequena ba-
langa  magnética que
controla a pureza do dleo
e sua diluicdo.

O prego varia de acor-
do com o ddélar e a insta-
lacio fica em Cr3
120,00, com opgoes,
compra com financia-
mento ou arrendamento,
0O TOT — Além do ICO a
Rexport apresenta ao
mercado  brasileire um
equipamento para teste
de dleo de transformado-
res — 0 TOT — uma fras-
queira metilica portatil
com reagentes que per-
mitem testar de maneira
simples e eficiente o teor
de acidez do dleo em uso
em transformadores elé-
tricos, proporcionando
seguranca de operacio.
O TOT & utilizado por

mais de 70% das compa-
nhias de energia elétrica
dos EUA,

O modelo PK-4 — la-
boratdrio portatil de ana-
lise de dleo lubrificante —
é um conjunto portatil de
duas frasqueiras metali-
cas, contendo reagentes
e equipamentos que per-
mitem, de maneira rpida
e precisa, e em gualguer
lugar, analisar o 6leo lu-
brificante de maotores,
quanto ao teor de acidez,
precipitacdo de impure-
zas solidas e agua, e dilui-
cdo. Este produto foi re-
centemente incorporado
aps navios da Guarda

Costeira americana como

equipamento obrigatdrio.

Rexport fmp. e Exporta-
dor §.4. - Av. Rip Bran-
co, 156, s/2306 - Aio,
G8.

Baterias
anticorrosivas

A umidade, oderrama-
mento da vaselina prote-
tora da tampa dos vasos
¢ a poeira ¥m causado
para as ferrovias alguns
problemas na manuten-
cio das baterias comuns,
acondicionadas em reci-
pientes metilicos ou cai-
xas de madeira, devido &
corrosio nos vasos e fu-
gas de corrente, além dos
danos causados  aos
acondicionadores.

Para neutralizar a agio
nociva desses agentes
externos, O grupo sueco
Mife Jungneri, fornecedor
de baterias para fins far-
rovidrios, desenvolveu
dois novos tipos de bate-
rias alcalinas, que, além
de serem imunes a esses

problemas, foram proje-
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tadas para ter a mesma
vida atil da locomotiva a
qual sdo adaptadas.

Os dois novos mode-
los alcalinos — de niquel-
cadmio — sdo produzidos
no Brasil pela subsididria
Acumuladores  Nife do
Brasil: HFD 14 & 18 para
arranques de locomotivas
e tipo LFD (gerador) para
vagbes de passageiros.
As baterias sdo montadas
em monoblocos de paoli-
propileno expandido, an-
titdrmico e, segundo os
fabricantes, “de alta re-
sisténcia mecdnica, que
eliminam completamente
a possibilidade da cormro-
sdo eletrolitica, oxidaches
& vazamentos”,

0 primeiro modelo do
tipo HFD ¢ apresentado
em duas versoes, de 140
e 180 Ah, de resisténcia
interna extrermamente
baixa, permitindo altos
picos instantdneos para
arrangue inicial em loco-
motivas diesel-elétricas.
O LFD & produzido em
sels  wversdes: para 70,
100, 135, 170, 200, 230
Ah, de resisténcia interna
normal, indicado para
unidades mdveis e esta-
ciondrias.

De manutencio same-
lhante ds baterias alcali-
nas do tipo metalico, em
uso em todas as nossas
estradas de ferro, 08 mo-
noblocos ora langados
proporcionam custos ain-
da mais baixos — cerca
de 60%. Meles, a adicdo
de &gua ficou reduzida a
um minimo absoluto —
uma vez por ang —, os
terminais estio protegi-
dos pela tampa e por cin-
ta de borracha, impedin-
do a penetragio de po.

Acumuladores Nife do
Brasit - R. Cincinato
Braga, 58 - Sdo Paulo,
5P

45

*Prego de tabelz
posto fibrica
540 Paulo

(inclusive
Carroceria)

Como vocé verd, nio existe nenhum truque no
titulo deste amincio, Existe sim, um slismma

ue permite que isto scja ivel: o leasing
3:: vgf:.llos. ﬁm sistema ql?::shcgﬂu a0 Brasil
com fama de coisa passageira mas hoje
estd completamente consagrado.
Quem afirma isto ¢ uma das pioneiras no
setor: Real -Leasing S.A.
Uma empresa que ndo contrata com um novo
Cliente sem antes seus téenicos ¢ engenheiros
estudarem a melhor utilizagio da sua frota
de carros, utilitirios, dnibus ¢ caminhGes,
O que pode parecer excesso de zelo &um
sistema aprovado por algumas das matores
companhias do mundo, que atuam no nosso
pais. Somente trés de nossos Clientes, tém mais
de 800 unidades contratadas, tendo, até hoje,
todos cles, renovado 05 contratos nos seus
términos, recebendo novos vefculos de
Belém 3 Assungio, no Paraguai, sem a menor
preocupagio que uma substituigio desta
provoca. Eles estio inteiramente satisfeitos com
o sistema Real-Leasing, porque além disto:
- Permite um plancjamento racional da frota;
- Economiza na manutengio;
- Pée fim ao problema de vefculos obsoletos;
= Obtém melhores condigbes na venda

dos veiculos a serem substituidos,
E ainda mais, 2 maior vantagem de todas:
Libera difiheiro imobilizado para que ele
seja aplicado em dreas de maior rentabilidade,
no giro de seus préprios negdcios.
Agora releia o titulo af de cima ¢ complete:
... 30 iguais a este por apenas Cr$ 7.334,00
mensais cada. Exatamente o prego do aluguel
de um veiculo no leasing inteligente Real.

W ReAL-LEASING S.A.
Rio - Rua André Cavalcanti,71
Tels.: 222-1714/ 244-6722
S.P. - Av. Indiandpolis, 503-Tel.; 70-4434

B.H. - Rua Bahia, 1032 - 11 “andar
Tels.: 26-9177/26-1736



PUBLICACOES

ANUARIO ESTATISTICO DO GEIPOT

O Geipot — Grupo de
Estudos para Integracio
da Politica de Transpor-
tes, do Ministério dos

Transportes,
anuario com

selecionada em

editou seu

nimeros
consolidados de 1972, A
brochura, de 324 pagi-
nas, distribui a matéria
cinco

grandes capitulos, se-
guindo a norma tracada
nos anos anteriores: in-
formacdes gerais, trans-
porte rodovidrio, trans-
porte ferrovidrio, trans-
porte hidrovidrio e trans-
porte  aéreo. Apresenta,
ainda, grificos estatisti-

rodovidria — rodovias fe-
derais (1962/1971); 2)
rede rodovidria brasileira
em 31/12/72; 3) obras de
pavimentacdo e implan-
tacdo executadas  pelo
DNER (1962/1971); 4)
frota nacional de veiculos
(1967/1971}); 5) habijtan-

cos divididos também em  tes/automavel {1950/
cineo agrupamentos,  1971); &) produciio na-
mostrando: cional de veiculos de au-

[[] informagdes gerais:
1) evolucio do tréfego in-
terurbane de mercado-
rias; 2) evoluciio do tréfe-
go interurbano de passa-

topropulsdo {1962/
1971} 7) arrecadacio do
Funde Rodovidrio MNacio-
nal — distribuicio ao
DMER, Estados, Distrito

geiros (1952/1971) e 3) Federal e municipios
dispéndio efetive do MT {(1962/1971):

em investimento: f_l transporte ferrovia-
[] transporte rodovia- rio: 1) rede ferroviaria

rio: 1} extensdo da rede

brasileira em 1972: 2)

passageiros transporta-
dos em 1971: 3} trans-
porte de carga em 1971;
4) mercadorias transpor-
tadas, segundo a tonela-
gem {1962/1971); &)
pessoal empregade —
efetivo  existente -
{1862/1971):

[_] transporte hidrovia-
rio: 1) frota mercante na-
cional (1960/1971) 2)
navegacdo interior —
evolugdo do transporte
de carga (1962/1971): 3)
rede hidrovidgria brasileira
em 1972; 4] navegacio
de cabotagem — evolu-
cio do transporte de car-
ga (1962/1971); 5} nave-
gacdo de longo curso —
distribuicdo do frete, se-
gundo as principais ban-
deiras transportadoras —
Exportacio (1971); 6)
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navegacido de longo cur-
so — participacdo da ban-
deira brasileira, segundo
o frete gerado
{1964/1 971); 7} nave-
gagio de longo curso —
transporte segundo as zo-
nas econdmicas — expor-
tacdo mais importacao
(1971});

[] transporte aéreo: 1)
assentos/km oferecidos e
utilizados (1964/1971);
2) tkm oferecidas e utili-
zadas (1964/1971); 3)
passageiros embarcados,
segundo os principais ae-
roportos, em 1971,

Os graficos que repro-
duzimos atestam, nume-
ricamente, o conhecido
predominio — quase mo-
nopolio — do sistema ro-
dovidrio nos setores de
carga e passageiros con-
tra a horizontal manuten-
cdo dos baixos indices de
participaciao dos setores
ferrovidrio, maritimo e
aéreo (graficos 1, 2, 3 e
4}, e 05 macigos investi-
mentos aplicados  pelo
Ministério dos Transpor-
tes no sistema rodovidrio,
de 1965 para ca, em rela-
¢cdo & marinha mercante,
e ferrovias, que vém a se-
guir, muitos milhdes de
cruzeiros atras (grafico 5).

Ma apresentacdo do
volume, o eng.® Cloraldi-
no Soares Severo, supe-
rimendente  do  Geipot,
depois de assinalar que o
trabalhe “busca consti-
tuir-se em contribuicio &
andlise dos mais relevan-
tes aspectos da evolucao
dos transportes no pais”,
dirige um apelo, em no-
me de todos os Grgdos,
entidades e pessoas que
colaboraram para a publi-
cacdo, “no sentido de
que formulem comenté-
rios e sugestdes que pos-
sam contribuir para o seu
aperfeicoamenta”.

Um jogo para
homens de negé6-
cios

JOGO DE LOGISTICA
EMPRESARIAL wurs v . swass,

ks o

Yoo & um profundo
conhecedor do jogo do
ganha-e-perde na com-
peticio comercial? Tem
certeza de que todas as
suas decisdes sobre mo-
vimentacio de materiais,
estoques, transporte —
lucros ou perdas, enfim,
sempre sdo as mais indi-
cadas? Muitas vezes, s6 0
balango anual de sua em-
presa pode responder a
essa pergunta — e, no ca-
so, vocé ficard sabendo
sg realmente sua admi-
nistracio e a de seus exe-
cutivos foi impecével du-
rante todo o ano, em to-
dos os departamentos.

Mas agora j& & possi-
vel avaliar essas decisdes
e conhecimentos através
de um jogo para gente
grande ligada ao mundo
dos negécios: O Jogo
de Logistica Empresarial,
publicado por Karl M.
Ruppenthal,  Wolfgang
Schoeps e Reginaldo
Uelze, oz dois dltimos
professores da Escola de
Administracido de Empre-
sas de Sdo Paulo, da Fun-
dacdo Getdlio Vargas, e o
primeiro, professor da
University of British Co-
lumbia.

Ainda pouco conheci-
do no Brasil, o jogo de
empresas, segundo seus
autores, “procura criar
uma situacido em que va-
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rias empresas competem
entre si por um mercado
que oferece oportunidade
a todos, mas que também
& visado por um outro
produto, substituto per-
feite daquele produzido
pelas empresas envolvi-
das neste jogo. Cabe a
cada ‘empresa’ procurar
defender seu quinhdo do
mercado, aumentando-o,
se possivel, @ banindo o
produto  substituto para
sempre’,

Pelas decisbes adota-
das, & possivel diagnosti-
car se o ousinessman (ou
sua equipe) ¢ um Tio Pa-
tinhas ou se levard sua
“empresa” & quebra. "A
vantangem do jogo”, ex-
plicam os autores, “é que
no caso de perdas desas-
trosas, ou mesmo de fa-
léncia, ninguém perde o
emprego, apenas o moral
perante a equipe vence-
dora,”

As  siluacdes criadas
no jogo sao reais, bem
como os dados que en-
tram nas questdes. Conse-
quentemente, os resulta-
dos obtidos serdo tam-
bém um reflexo da reali-
dade.

0O custo de cada “roda-
da”, para trinta pessoas,
fica em Cr§ 21 000,00;
para sessenta pessoas,
em CrE 30 000,00.

Mais informacoes so-
bre o Jogo de Logistica
Empresarial podem  ser
obtidas através de con-
sulta & Escola de Admi-
nistracdo de Empresas da
FGY lav. 9 de Julho,
2029); CTT — Centro de
Tecnologia e Transportes
{caixa postal 1505 -—

SP): Trade - Transporie
Administragdo e Econo-
mia (caixa postal 2100 -
5Pl e control Data do
Brasil Computadores
fpca. Roosevelt, 208 -
SP).

O leasing em
seis capitulos

“Leasing & o moderno
conceito  de  economia
que substituiu as incon-
veniéncias da compra (fi-
nanciada ou com recur-
508 proprios) pelas vanta-
gens préiticas e imediatas
do arrendamento™. (...
“Arrendar € sempre me-
lhor  que comprar.”
Apoiado na  afirmacio
“feasing: novo horizonte
para bons negocios”, o
folheto editado pela Ma-
xilease introduz o leitor
no assunto feasing para,
a segquir, mostrar, pagina
por pagina, em seis capi-
tulos:

[ ] vantagens do feasing,
em que sdo discutidos
cinco pontos que Ttor-
nam © leasing mais indi-
cado”;
[7] teasing de qué? mos-
trando que “qualguer tipo
de equipamento pode ser
objeto de leasing™;
[] prazos, esclarecendo
que estes poderdo variar
de dois anos {minimo) ao
infinito (teoricamente):
[] custe e valor residual,
em que ¢ analisado o es-
quema de pagamento e
vantagens fiscais do sis-
tema;
[[] finalmente, as opcdes
ag fim do contrate e a
orientacdio a ser seguida
pelos interessados.
Maxilease - Comércio e
Arrendamento 5. A, -
Rua Marconi, 131, 72.°
- 8ado Paula, SP.
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CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESO 3.° EIXO | PRECOS S/
EIXOS T{t“? ca:agn BRUTO |ADAPTADO|ADAPTAGAO
(m) g tkg) (kg) (Cr$)
FNM 180 C — chassi curto com cabina .......... - o3.48 4 750 17000 | 15000 22 000 119 425,00
180 C, — chassi curto com 3.° eixo de apoio .. | 3.84+1.36 | 5900 | 24000 | 22 0oo - 134 525,00
180 N — chassi normal com eabina ....... ., 4.26 4900 | 17000 | 15 000 22 000 120 545,00
180 M, — chassi normal com 3.2 eixo ... .. .. 4264136 | 6150 | 24000 | 22 000 — 135 615,00
180 L — chassi longo com cabina . ......... 5835 5150 | 17000 | 15000 22 000 121 635,00
1] Carga mdxima com reboque: 40000 kg, 2 Potdncla do 180 ov (SAE) a 2000 rpm. Preus: 1100 X 227 do 14 lonas,
210 CM — chassi curto para cavalomecanico] 350 | 5700 [ 18500 [ 18500 | 22000 | 153 323.00
1] Peao total especifico o plena carga com rebogque: 45 000 kg 2] Poténcin de 215 [SAE] o 2200 rpm. Preu: 1000 x 227 de 14 lonas
SCANIA L-100-3B .. ... rrerirnnnnns 3.80 5415 16000 | 30 500 - 143 663,00
LD s e S R s 4,20 5 460 16 000 | 30 500 - 144 571,00
L 5,40 5 655 16 000 | 30 500 - 152 733,00
10 Poténcia de 205 ev [SAE), o 1200 rpm [DIN] 21 Progo com diregho hidrbublca, scréscima de Ge$ 6 TBO.00 803 precos sem
adaptagho.
L-110-38 — chassi para cavalo-mecanico ..... 3.80 5625 | 11375 | 40 000" — 169 411,00
L-110-54 — chassilongo ................... 5,40 5775 14 225 | 17 000 22 000 174 013.00
LS-110-38 — chassi p/ cav. ¢/ 3.2 gixo de apoio | 3804131 | 6625 | 16375 | 40 000° — 188 772,00
LS-110-50 — chassi longo ¢/ 3.2 eixo de apoio | 5004131 | 6755 | 16245 | 40 000" —_ 189 987,00
LT-110-38 — chassi pf cav. ¢/ 32 eixo motriz | 380+132 | 7360 | 17 140 | 70 ooo* —_— 292 229,00
LT-110-42 — chassi longo ¢/ 3.9 eixo motriz .. | 5,00+1.32 | 7485 | 17015 | 70 000 — 294 633,00
1] Capacidade mixima de tragho pormitida pels féSrics com sembrobogqus 4 Copazidade de tracho permitida pela fdbrica com semicebogque do trds
da trdz sixos elagg (Fagolios; para cangas supefiores a 40 000 kg a compoaicha sd pode
21 Velocidade mdxima de 30 km/h. trafegar com licenca especial,
i gﬁwld-:;i;mlm de tragdo permitida pola Tabrics com semlreboquo Poldncin de 210 ov (SAE) & 2200 rpm, Preus: 1 100 x 22 com 14 lonas
CAMINHOES SEMIPESADOS
CHEVROLET D-7403 — chassi curto ............ e 3.98 3 585 9115 | 12 700 20 500 79 247,00
D-7503 — chassimédio ............. ....... 4,43 3 640 9060 | 12 700 20 500 79 650,00
D-7803 — chassi longo _................... 5,00 3700 9000 | 12 700 20 500 80 843,00
Paténcia do 140 o (SAE) & 3000 rpm. Preus trassiros; 1000 x 20 com 12 lonas, Prous disntairos: 900 % 20 com 12 lonas. Froio & ar,
DODGE Dodge 900° — chassi curto, diesel ... ... ., 3,69 —_ — 12 700 20 500 74 819,00
Dodge 900' — chassi curto a gasolina ....... 3.68 —_ - 12 700 20 500 &4 071,00
Dodge 900 — chassi médio a gasolina. ... .. 4,45 —_ - 12 700 20 500 64 259,00
Dodge 900" — chassi médio, diesel ...... ... 4,45 - — 12 700 20500 75 007,00
Dodge 900' — chassi longo a gasoling ... .. 5.00 — — 12 700 20 500 65 377,00
Dodge 900' — chassi longo, diesel .. ... ... ., 5,00 — —_ 12 700 20 500 76 125,00
1) Potdncia de 195 &v a 4000 rpm
Z) Potdncia de 140 ¢v a 3000 rpm
FORD- F.750 — chassi curto, diesel .............. 3.95 3885 | 9145 | 13000 | 20000 81 698,91
WILLYS F-750 — chassi médio, diesel ......... ... .. 442 4 000 2000 | 13000 20 000 81 835,30
F-750 — chassi longo, diesel ............... 493 4 080 8920 | 13000 20 000 82 998,58
F-750 — chassi ultralongo, diesel ... ... ... © 539 4 145 8 855 | 13000 20 000 84 161,87
Poténcia de 140 ev (SAE] a 3000 rpm. Prous diantelros: 900 x 20 com 12 lonas. Prous traseiros: 1000 x 20 com 14 lonas.
MERCEDES- L-1313/42 — chassi ¢/ cabina ............. 420 3 890 9110 | 13 000 18 500 85 436,29
BENZ L-1313/48 — chassi ¢/ cabina ............. 4.83 3 960 9040 | 13000 18 500 87 11347
LK-1313/36 — chassi ¢/ cabina p/ basculante 3.60 3830 | 8610 | 12500 —_ 85 774,96
LS-1313/36 — chassi ¢/ cabina p/ cav. mec. .. 3,60 3940 — 22500 |'H E— 87 113,47
L-1513/42 — chassi ¢f cabina .............. 4,20 4 295 10705 | 15000 18 500 94 793,72
L-1513/48 — chassi ¢f cabina ...... ........ 4,83 4 325 10675 | 15000 18 500 96 633,49
L-1513/51 — chassi ¢f cabina ............. 517 4 355 10645 | 15000 - 97 587 .53
LK-1513/42 — chassi ¢/ cabina p/ basculante 4,20 4295 | 10705 | 15000 — 97 607,49
L-2013/36 — chassi ¢/ cabina ¢/ 3.2 eixo [6x2) | 3,604 1.30 5310 15690 | 21000 — 113 316,85
L-2013/42 — chassi ¢f cabina ¢/ 3.0 eixo (6x2) | 4.204-1.30 5 355 15645 | 21 000 — 113 930.50
L-2213/36 — chassi ¢/ cabina ¢/ 3.2 eixo (6x4) | 3.60=1 30 5375 16 625 | 22 000 — 123 833,76
L-2213/42 — chassi ¢/ cabina ¢/ 3.% eixo (6x4) | 4.2041.30 5420 16 580 | 22 000 — 124 436,49
LK-2213/36 — chassi ¢/ cabina ¢/ 3.2 eixo p/
base, (6x4) .................. | 3604130 5375 | 16625 | 22 000 — 124 698,25
LB-2213/36 — chassi ¢/ cabina ¢/ 3.2 eixo p/
beton, (6x4) ................. 3.60--1,30 5375 16 625 | 22 000 — —
Poténcia do 157 cv [SAE) a 2800 rpm. Pecus para os voiculos L313: 900 Preus para ox velculos L-2013: 500 x 20 com 14 bonas. Preus pars o L2211
% 20 com 14 lonas, Pneus paes o8 voiculos LSI3: 1000 x 20 com 16 lonas 1000 % 20 com 14 lgass
CAMINHOES MEDIOS
Gasolina
CHEVROLET C-6403 P — chassi curto com cabina .. .. ..., 3.98 2 800 7900 [ 10 700 18 500 43 072,00
C-6503 P' — chassi médio com cabina ...... 443 2 835 T865 | 10 700 18 500 43 176,00
C-6803 P' — chassi longo com cabina ....... 5,00 3020 T80 | 10 700 18 500 44 365,00
Diesel
D-6403 P — chassi curto com cabina ... ... " 398 3120 7580 | 10 700 18 500 56 329,00
D-6503 P' — chassi médio com cabina ....... 4,43 3155 7545 | 10 700 18 500 57 104,00
D-68B03 P' — chassi longo com cabina ... ... 5,00 3345 7355 | 10700 18500 - 58 259,00
11 Modelos produrides sob enc da com moia cabina (adaplacho para Paténcia do 129 ev [SAE) a 3800 rpm (gasolina) o 140 cv [SAE) a 3000 rpm
daibuz, ebe) (diezel). Pnous para sdrics. CE0P o : B25 % 20 com 10 lonas [dianteiros)

o B00 x 30 com 12 lonas [lrassiros). Freio a ar
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Pregos
do més antarior

CEMTRE | o .o | peso | 22 BIXO | PRECOS 5/
N | TAaRA |CARGA .~ )

MEDIDS (eont.) %ﬂc CARGA | BRUTO | ADAPTADO [ADAFTAGAD
: 0 N M N O )
Gasolina ey T e
DODGE 700' — chassi eurte . 3N 200 | 790 | toeso | 18500 44 466,00

chassi médio ﬁ 25280 | T8I0 | 10850 18 500 44 75T .00

chassi loengo 500 3175 | TETS | w0850 18 500 A5 E54.00

Digael ) Ay

700 — chassi curto b 312 .Tm 10850 13 500 61 108.00
.:h::n J&d.u %J“ﬁ‘. 368 | TESR | 10850 18 500 6111300

chassi longo Cs00 3356 | 74a4 | 10850 | 18500 62 31000

W P, L TR e e el TS AT

o Erl P00
FORD. F-600 — chassi curto com cabina . .. T T165 | 1835 | 11000 19000 Ad JE0.26
WILLYS F-680 — chassi mddio com cabing fA2 3220 | TR0 | 11000 19,000 A4 470,73
F-600 — chasai longa com cabina . 453 3335 1% 11 000 19 000 4564788
F£00 — chassi uliralongo com cabina | I 530 3570 | 7 11 000 19 000 L6 81561
Digsel

Fob00 — chassi cusio com cabing .. ......0.. Sﬁ 400 |oT 18 O 19000 54 316,16

F600 — chassi midio com cabing 4 3455 | 7585 | 11000 19 000 58.415,70

F:600 — chassi longo com cabimg ... .. 4, 3570 | 7430 | 1000 0 %9 569,36
F-600 — chassi ultralongo com cabing . . 1 380 T80 | 10000 19 000 72209

L] Willtd-rlﬂ‘n — & ey P e [SAL) 3 AO00 s e G Py B35 0 Fh ies 10 bk [asstimoal & 500 & 20 oon K7 b fUdasmab

W guncie 1S Or (RA] & 3000 rvm pard . Sl Sl

Mimm L1134 — chassi ¢/ cabing A0 I 685 TS| veobD 18 500 TI 41240
Loat13/d8 — chassi ¢f cobinm ... 483 3755 T245 | V1000 18 500 T4 83585
LK-1113/36 — chasai &/ cabina p/f bmrlamn 3560 1635 T35S | 11000 — T3 T4 88

LS 1113/26' — chassi ¢/ cabina p/ cav. mec 380 1695 —_ 19 000 - 74 856,95
LA-1113/42 — chassi ¢/ cabing [4xd] . .. 430 3695 T 18 000 - &5 THE 6D
LA-1113/48 — chassi ¢f cabinn [dxd] ........ -« 4015 i VY Gy — o 461,46
LAK-1113/36 — chassi ¢/ cabing p/ basculante B60 3915 T080 | 11000 B 86 675,00

LAS-1113/36 — chasai ¢f ublnu p.f can. moch- | %
NG 2 i ] 3975 — 18 000 -— 88 3983
il Copptalile Msphs ouem el dodeelied e wem misn (Deve e wweuion e warwn L1150 @ LSINR RET dn |a.l4| T apem Fadun
i wm-u-amﬁm Pasbedur dn muslie fin's . B wlalini b e BRANED 800 3 coew AR

CAMINHOES LEVES. PICKUPS E UTILITARIOS

CHEVAOLET C-1404' — chassi com cabing e carrogaria :w ke 178 550 | 23270 - 34 131,00
C-1d414" — cambonoin cabing dupla c 252 1 770 500 21 —_ 41 32800
CA416" = porud Yaraneio .. T8 1 935 S5 sie - 40 111,00
C.1504' — chassi c/ cab 6 carrocariaaco . | 323 1910 2810 = 3543600
i Al pendarelion 10l evitinaally Pt @ 00S (aliela @ DN S N Pea G lg:ﬂlbﬂn 3 Praen THE 0 B3 ddem § i Pateaiee
r.ﬁhmml!ilihlw RO EL ]
DODGE 100" — camionela com capamba de ago | 290 I 1650 00 2350 -— 34 870,00
400" — chassi com cabina . a3 TR0 | 3583 | 5443 - 6 187.00
WE Pt e 188 gv [RALY & @ 400 rgm Feess: @0 v b oo § e I Pobbain s M0 Ew (A 8 4kl e Peeen T 5 0e oo D beas
FORD- F-100 — camigneta com cacamba do m 280 1 468 00 268 B 3453168
WILLYS F-350 — chossi com cabina . ‘330 1918 | 3483 | 5443 — 3937723
F-75 — camioneta standard 4x2 . 2Rs 1554 30| z2am - 23 540,57
Jeep = CL5/4 com 4 porias 258 o -— — = 14 567 51
ptbncis o B0 0w TRATY & 000 e Pemem 430 8 16 Com & lotai Lbere @ Cesmsstl THD 8 i3 dreal)
MERCEDES. L-G0& D/2% — chaasi curto com cabina . 295 230 | 3690 | 6000 51 29762

BENZ L6038 D/35 — chasal bongo com cabina 350 2425 [387S | 6000 — 52 169,59
Mﬂpﬁt‘!l“lll’ﬂmml'i-“

TOYOTA OJ 50 L — capota do lona . 228 1500 A50 1950 = 31 87390
OJ50LY —copplade ago ..., S 228 1650 450 | 2900 —_ 33 88030
0J 50 LV-B — porud com capola de ..... (275, 1780 525 2215 —_ 39 B096.90
) 55 LP-B — camionela cf ca-m-::-d:d- 0. 275 1700 | 1000 2 TO0 - 38 98750
0 55 LP-BI — camioneth s/ cannocaria 275 1550 | 1150 2 T00 — 79730

VOLKS: Furgdo de ato 240 1070 | 1000 | 2070 — 19 655,00

WAGEN Hombi standard 2,40 1140 30 00 — 21 530,00
Hombi huxa .. S 240 1 200 BTO 2070 —_ 25 255,00
Camionela e el A A A R 2.40 = 930 | 2070 — 2041100
Patdnia. e 38 oo FERIN @ 4 000 i Pedwn DB @ 03 Doem i Roma
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bus 350 2 205 3105 6000 — 48 70215
LPOM113/45° — chassi para dndbus’ i 457 3460 | 8240 | 11700 — 72 GET 30
OF-1313/51" — chnsai pars dmibus” .. 5107 4110 BEE0 | 13 000 - &8 9009
OH-1313/51" — chassi parg enibus’ 5.7 3935 | 9265 | 13200 — S0 082,32
n ':nllldd e b g ievawes. H Peltaba 85 0x (B0 & il Vernulon derbeiuion & & - u"“ﬁ“ g e falind
7 B rpem - Fasgmac FOB 0 8 [R5 o i el Vvl dvcomnniior] B wto &6 bk salilosios @
uz{-‘"u;c-‘mj.-;#nllmu SO u PO IPR A7 35 Pesen | e
0-362" — dnibus mensbloca wbaine 555 - — 11 500 - 159 992 &7
D-362* — dnibus monobloco inferurbans 555 - — 11 500 —_ 175 191,05
0-362° — Gnibus moncbloca inteiurbana com ;
et alimentodor | 555 — - 1 500 - -

0-326" — dnibus monobloto mdmnarm 555 = - i2 500 s 211 697 38
ﬁnmfmm o deibus 0326 5,05 — - 12 500 - 135 075,77
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PRODUCAO

MES DE NOVEMBRO ANO: 1973
PRODUCAO VENDAS
NOV | JAN-NOV NOV/72| JAN-NOV/72 | 1957/1972 MODELOS NOW/72 [JAN/NOV
331 3639 308 . 2948 53 769 Caminhdes pesados 324 3899
200 2108 195 . 1715 30 896 FNM 204 2379
- - - - 5 968 International - -
10 51 - - 5520 | MBE-LP/331-1520 - 39
121 1480 113 1233 11 385 Scania - L/LS/LT 120 1 481
492 5 086 477 4 392 13 522 Caminhées semi-pesados 459 4781
23 175 62 T3 1533 Chevrolet D-70 23 225
33 345 18 111 658 Dodge 900 37 387
12 85 11 110 286 Ford F-750 4 75
424 4481 386 3458 11045 | MBB-1313/1513/2013 405 4 094
5 555 50 670 3 051 31130 504 907 Caminhées médios/leves 5 3156 50 063
2378 16 394 936 11 168 175 257 Chevrolet C/D60O 2231 16 508
32 558 44 682 3 068 Dodge 400 31 652
183 1638 130 964 8 587 Dodge 700 194 1912
363 4 399 382 4209 45 989 Ford F-350 321 4 375
720 7277 479 5192 126 574 Ford F-600 658 6975
395 4 005 337 2445 6779 MEBEB L-608-D 397 4 080
1486 16 399 1506 13806 138 653 MBB 1111/1113 1483 15 561
567 5 675 478 4713 64 034 | Onibus 515 5770
- 4 5 87 1771 FNM D-11 000 4 60
= = = 24 1650 Magirus = -
20 1851 193 1714 15 415 MEBE-monoblocos 165 1819
345 3575 253 2706 40 226 MEBE-Chassis 332 3583
21 245 27 182 2 836 Scania B 76 14 308
- - - - 1965 Chevrolet — -
- - - - 181 Ford - o=
19013 179 315 11863 | 128 435 1112926 Camionetas 18 397 175 472
3379 29719 2292 22 007 166 205 Chevrolet-1400/500 3162 28 3N
31 317 24 472 2 058 Dodge d 100 60 410
1227 13 195 1016 10443 95777 Ford F-75 1161 13143
617 5223 351 4144 62613 | Ford F-100 528 5138
41 487 37 440 5219 | Toyota — Pick-up 36 480
2 23 3 21 1157 | Toyota — Perua 2 23
—- - - - 50754 | Vemag = -
3481 3810 3238 29 405 306 127 | Volks — Kombi 3473 37923
294 3 096 181 2591 15 665 Volks — Pick-up 31 3036
2984 41 590 2742 39 846 179 697 | Volks — Variant 3041 41 865
569 6431 955 10578 164 018 Willys — Rural 564 6 440
1054 11811 1024 8479 34 414 Willys — Belina 757 11 508
5337 29 322 - - 29 322 Brasilia 5302 27138
406 5 805 435 4 965 197 234 | Utilitarios 391 5733
s = i - 12786 | Vemag — Candango = b=
399 5709 419 4862 179 087 | Willys — Universal 384 5636
7 96 103 103 5 361 Toyota — Bandeirante = =
45992 | 416 282 35 641 374 473 2540 278 Automdveis — Total 43 257 425 923
72 356 | 623 646 53 016 | 558 342 4 486 670 Veiculos — Total 68 668 | 671 641
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Tudo o que
VOC@ necessita saber
sobre hidraulica
pode ser escrito no
verso de um selo

Ao especificar, exija Vickers

Tecnologia sem rival
Assisténcia inigualada
Variedade sem par

SPERRY 3F VICKERS

DIVISAO DA SPERRY RAND DO BRASIL S.A.

SAD PAULO: Rua Costa Aguiar, 1639 - Cx. Postal 30.511 - telefones: 63.1141/42 - 273.4539
RIO DE JANEIRO: Av. Rio Branco, 37 - conj. 507/508 - tel.: 243.1094 » PORTO ALEGRE: Av. Pernambuco, 2526 - telefone: 22,2358



importante num pick-up nio é a cabina,
nem a suspensao, nem o motor.
Importante é que ele seja Chevrolet.

Vocé tem dois caminhos para chegar com
seguranca ao melhor pick-up.

" Analisar e comparar todos os utilitarios que
encontrar pela frente, parte por parte: cabina,
suspensao, motor, cagamba, etc. Ou, entdo, entrar
direto num Concessionario Chevrolet e comprar
o melhor pick-up.

O pick-up Chevrolet tem cabina espagosa.
Os bancos sédo confortaveis, a visibilidade & excelente,
2 painel permite facil leitura e os comandos estio todos
a mao. Vocé compra um utilitario, mas ndo renuncia
ao conforto de um carro,

O conforto do pick-up Chevrolet também tem

muito a ver com a suspensdo. O conforto e a seguranga.

O pick-up Chevrolet & o Gnico pick-up
brasileiro com suspenséo dianteira realmente
independente. Cada roda est4 ligada ao eixo por dois
bragos de controle independentes. Por isso, o impacto
sofrido por uma roda néo é transmitido a outra.

E, dentro da cabina ou na cagamba, quase nio se
sentem os solavancos e vibragoes.

CGom uma suspensdo dessas, o pick-up
Chevrolet ndo rejeita trabalho nem estrada.

E, qualquer que seja o trabalho, qualquer que
seja a estrada, com o pick-up Chevrolet vocé chega
mais depressa. O motor tem 6 cilindros em linha e
149 HP brutos (ou 134 cv liquidos) trabalhando a 3800 rpm.

Robusto, forte e potente, esse motor apresenta
um consumo bastante modesto,

O pick-up Chevrolet tem, ainda, cagamba
estrategicamente reforgcada com estrias de ago,
para melhor acomodagao e maior seguranga da carga. -
E € o Unico pick-up que vocé encontra em trés modelos:
chassi normal, chassi longo e cabina dupla.

Quando for comprar um pick-up,
ndo perca tempo com cabinas, suspensoes, motores.
Preocupe-se com o que é realmente importante:

a marca Chevrolet,

Vocé tem uma cabina espacosa e confortavel,
a suspensdo mais firme e resistente, um motor potente
e econdmico, e 0s maiores lucros. Tudo isso num
pick-up sé.

Primeiro lugar é para quem pode.

fChevroletd

MURCA D€ FRCELEMC
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TIINFORMA

ABMM tem
novo presidente

A Associacdo Brasilei-
ra dg Movimentacdo de
Materiais tem novo presi-
dente. E o eng.® Descio
Fernandes, gerente de
vendas da Fichet & Sch-
warts-Hautmont, e até
entio segundo vice-pre-
sidente da associacdo.

A razdo da mudanca é

a recente transferéncia
do antigo presidente,
eng.”® Luis Claudio

D'Alamo Guimaraes Lou-
sada, para Brasilia, onde
vai ocupar cargo de dire-
toria na sucursal da Qli-
vetti do Brasil,

A mudanca se deu
conforme estatutos da
associacdo, que prevém a
substituicdo do presiden-
te pur' um dos dois vices.,

Empilhadeira
compacta

Manusear cargas em
locais estreitos e baixos
exige a utilizacdo de equi-
pamente de dimensdes
reduzidas. Uma das op-
cohes para este servico é a
empilhadeira de chassi
baixo comandada por
operador a pé, BRBS 30
da Yale.

Mesta maquina a torre
mede,, quando abaixada,
2438 mm e os garfos
podem alcancar 3 962
mm quando totalmente

elevados. A capacidade
de cargaéde 1360 kg e
a maquina ocupa um es-
paco  aproximado de
1700 mm x 1300 mm,.
0 motor elétrico € acio-
nado por bateria de 24 v
a315 Ah/418 Ah g a ma-
guina pode atingir veloci-
dades de 6.4 km/h des-
carregada e 4,8 km/h car-
regada. A velocidade de
elevacdo é de 13 m/min
descarregada i 9.5
m/min carregada.

Carregadeira
empilhadeira

0 projeto da fabrica de
cabos da Western Elec-
tric em Atlanta, Estado da
Gedrgia, EUA, compli-
cou-se no momento de
dimensionar os equipa-
mentos do depdsito de
produtos: como cada car-
retel de cabo deveria ter
difmetro de até 2 m, era
impossivel utilizar empi-
lhadeiras convencionais
para o manuseio, pois o
tamanho da peca impedi-
ria a visdo do manobrista,
Aléem disso, os rolos
cheios, pesando aproxi-
madamente 4 500 kg,
ndo poderiam ser super-
postos e os vazios deve -
riam ser empilhados para
economizar espaco,

A spolucdo para todos
estes problemas foi adap-
tar garfos a um modulo
bésico de carregadeira ar-
ticulada. Desta forma,
além de garantir a visibili-
dade do operador — a ca-
bina de comando fica na
parte mais alta da maqui-
na — foi possivel, através
da articulagdo, -colocar-se
cada carretel em dngulo
de 30° com a linha de
centro da carregadeira,
Esta disposicio impede
chogque entre rolos na
haora do pasicionamento,

O depdsito criado tem
drea de 63 172 m< divi-

Para economizar espaco, empilham-se os carretéis

VazIios.

Colocar os rolos em dngulo evita choques na retirada.

dida em corredores de
4.8 m de largura na dire-
cao norte—sul, 3,6 m na
direcdo . leste—oeste e
vido principal de 6.4 m.
. Meste espaco serdo esto-
cados mais ou menos

6 000 unidades, ¢ cada
uma das seis carregadei-
rag empregadas para o
transporte dessas pecas
andard em meédia 800 m
para completar uma ope-
racao de manuseio.

rolos.
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DAIDO

.ROLLER CHAIN

CATALOG NOG&7-1
o

As correntes
brasileiras

0 sucesso alcancado
pela filial brasileira da
Daido Corporation, do
Japdo, na drea de corren-
tes transportadoras levou
a empresa a montar uma
unidade industrial  em
nosso pais.

0 local escolhido foi
um terreno de 80 000 m*
na cidade de Taubaté em
S4do Paulo, e a nova in-
distria estara funcionan-
doem julhode 1974 com
o nome de Daido do
Brasil Industrial Lida,

O capital inicial da em-
presa, que empregara de
cem a 150 pessoas, serd
de CrE 14.4 milhdes, Nu-
ma primeira etapa vai fa-
bricar correntes de trans-
missdo para veiculos para
depois passar as linhas
de transportadores indus-
trigis. Segundo o diretor

da filial, Marcos Shin Su-
zuki, “dentro de trés anos
a empresa estard empre-
gando trezentas pessoas.
Destinard 830% da produ-
¢do ao mercado interno e
exportard o restante para
a América Latina, embora
outros mercados estejam
em pauta”,

Instalada em Séo Pau-
le em 1969, em pouco
tempo a empresa conse-
guiu dominar boa faixa do
mercado. Segundo Suzu-
ki, a8 empresa detém 40%
do total das wvendas do
setor.

Os principais produtos
comercializados sio cor-
rentes transportadoras de
madeira, laminadores in-
dustriaig @ linhas de mon-
tagem de automodveis.
Seus principais clientes:
Huber-Warco, Caterpillar,
Tematerra, Companhia
Siderdrgica Macional,
Usiminas, Mecinica Pe-
sada, Cosipa e outras.
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Semana do

transporte

De 1. a 5 de abril os
técnicos e executivos de
transportes terdo uma ex-
celente oportunidade de
atualizar seus conheci-
mentos. Neste periodo,
Diagrama Comunicaces
e Transporte Moderno
estardo promovendo a |
Semana do Transporte,
Esta realizacdo terd como
finalidade colocar os par-
ticipantes a par das mo-
dernas técnicas de admi-
nistracdo de transporte e
manuseio de materiais.
As conferéncias serfo
realizadas no auditorio G
do Palicio das Conven-
coes no Parque Anhembi,
no hordrio das 18 as 22
horas.

O programa inclui os
seguintes temas e confe-
réncias:

Dia1.®

— Selecdo de meios de
transporte, por Lafayette
Prado, da Transcon
Consultoria de Transpor-
te.

— Seguranca no trans-
porte, por Guglielmao Mis-
trorrigo.

- Armazenagem e expedi-
cdo, por Roger Arthur
Rouiller, da Mestlé.

Dia 2

- Layout, por Luis Carlos
M. Rego, da Fundacdo
Getilio Vargas.

- Transporte unitdrio —
empilhadeirras, por MNel-
son Scheneider, a Hyster
do Brasil.

- Transporte unitario
pantes e porticos, por Ri-
cardo Day, da Bardella,
Dia 3

— Custos operacionais
por Neuto Gongalves dos
Reis, da Editara Abril Lt-
da.

- Frota propria carreteiro
x leasing, por Alberto
Bertolazzi, da Translor.
Dia 4

- Transporte na exporta-

¢do, por Eudmar Pereira
Penha, da Eudmarco.

Sistemas de armazena-
gem, por Claudio Rizzo,
da Indusa,

- Paletizacdo, por Sancho
Maorita, da Equipamentos
Clark,

Dia 5

- Transporte continug,
por Gerald Hilty, da LPW
Equipamentos Ltda.

- Custos operacionais,
por Marcos Manhanelli,
da Editora Abril Lida.

- Trangporte industrial —
futuro, por César Corazza
Mieto, das Indastrias Vil-
lares.

Assentador
de cabas

Embutir cabos de qual-
quer natureza no  solo
sempre foi uma operacao
dificil. Para resolver o
problema, a firma Richard
Kelly Inc. lancou um re-
bogque que ao mesmo
tempo faz o canal de as-
sentamento e deposita a
linha de cabos. Este equi-
pameénto  pode operar
tanto em locais planos
como acidentados, pois é
dotado de sistema  hi-
draulico para inclinar a
ponta de escavaciao de
atéd 30° Assim, a plata-
forma ficard sempre nive-
lada, evitando o proble-
ma de alinhamento du-
rante operacies em ter-
renos irregulares,




ADMINISTRACAO

Reforme sua
empilhadeira
e ganhe um

veiculo novo

Uma boa reforma é capaz de
restituir & empilhadeira até 90% da

sua eficiénecia original.

E uma méaquina bem cuidada admite até quatro
recuperacoes, antes de se “aposentar’.

Depois de alguns anos de
trabalho, a méquina, definiti-
vamente, jd ndo é mais aque-
la. J& ndo mostra a mesma
vitalidade dos primeiros tem-
pos. Ja ndo sobe as mesmas
rampas que vencia com faci-
lidade na juventude e a cada
dia vé reduzida a sua capaci-
dade de carga. Se, para os
manobristas, a solucdo é ndo
mais usar a empilhadeira nos
servicos mais dificeis, para o
empresario, a situacdo acaba
desembocando num dilema
-dificil de se resolver: vender
ou reformar a maquina?

Ma opinido da maioria dos
técnicos consultados por TI,
vender serd bom negodcio se
a empilhadeira ja tiver ultra-

passado 25000 horas de
utilizacdo, periodo suficiente-
mente longo para esgotar a
vida (til econémica do equi-
pamento. Eles ndo hesitam
em afirmar também que a
“aposentadoria” torna-se
bastante recomendavel a
partir do momento em que o
custo da reforma ultrapassar
35% do valor da maéqguina
nova. Mas, excluidas essas
situacdes extremas, a refor-
ma resultard quase sempre
vantajosa para a empresa
(veja o boxe A Opgdo Entre
Substituir e Reformar). Nesse
caso, o empresdrio terd ine-
vitavelmente de enfrentar
outros dilemas: afinal, sers
melhor executar o servico

A escolha entre oficina propria . . .

em oficina propria ou de ter-
ceiros? Como substituir a
méquina durante o periodo
de paralisacio?

Hé quem garanta que uma
frota minima de dez maqui-
nas ja justifica a organizacio
de uma oficina para executar
os servicos de recuperacdo.
Mas, mesmo esses técnicos
admitem que a reforma reali-
zada pelo proprio usudrio
acaba resultando mais cara
que a executada por tercei-
ros. As firmas especializadas
CONsSEguem precos menores
para as pecas (compradas di-
retamente} e contam tam-
bém com mao-de-obra de
melhor qualidade.

Ma maioria das recupera-
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.. -& de terceiros, para executar a reforma, deve ser feita em fungio do nimero de empilhadeiras em uso na empresa.

doras visitadas por TI em
Sao0 Paulo e na Guanabara,
por mais experientes que se-
jam os mecénicos em con-
sertos de automoveis, pas-
sam sempre por trés meses
de treinamento, antes de ini-
ciar seu trabalho com empi-
Ilhadeiras. J& quando a refor-
ma & feita por conta préopria,
a tendéncia natural & entre-
gar o servico para o mecéni-
co da frota de entrega.
Acostumado, quase sem-
pre, apenas a 'ajeitar’ as
partes danificadas — afinal,
os veiculos de entrega nao
trabalham em condices tdo
rigorosas quanto as empilha-
deiras — esse tipo de profis-
sional nem sempre estd ca-

pacitado para realizar um tra-
balho sério. O resultado po-
dera ser o aparecimento de
problemas com a maquina
reformada muito mais cedo
do que se esperava,

Outra vantagem de se
executar o servico em ofici-
nas especializadas estd na
possibilidade de se substituir
a maquina durante a reforma.
Geralmente, essas firmas
mantém algumas mdaquinas
para emprestar aos clientes.
E, mesmo que ndo tenham
nenhuma disponivel, sempre
estdo em condicdes de indi-
car uma firma locadora. Nes-
se caso, o cliente pagard o
aluguel apenas durante o
prazo estipulado para a refor-
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ma. Caso haja atraso, a des-
pesa passa a correr por conta
da recuperadora.

Quanto custa

Depois de escolher a firma
que fard a reforma, o empre-
sérioc receberd em pouco
tempo a visita de um mecé-
nico que fard o orcamento do
servico. Este orcamento é
elaborado a partir dos indi-
cios de defeitos apresenta-
dos pela maquina. O mecéni-
co vai "diagnosticando” as
falhas da empilhadeira e o ti-
po de servico a ser realizado
para sana-las. Pouca capaci-
dade de elevacdo de carga
significa problema no siste-|p

E



CAIXAS DE FERRO
PARA TRANSPORTAR
E ARMAZENAR EM
DIVERSOS MODELOS
E MEDIDAS

PASIMNE & cia uroa,
EQUIPAMENTOS PARR TRANSPORTAR E ARMAIEMAR
Setor Dispotitives:
R. Presidente Bordo da Guaardk, 180
Sater Caixng:
Eetr, Viln Ema, 1200

Caokea Postnl 10.506 « Sho Pouls
Fonge: 2735360 - 63-87T1 - 63-1065

Quando a Abril plantou esta
arvorezinhi sabia que,
nesta terra,em se plantando, da.

Uma caminhada de mil léguas comeca com
um passo Mas para dar éste primero passo & pre-
ciso ter muita {é. Foi assim que a Abril comecou

Em 1950. ela deu o primeiro passo, editando
uma pequena revista infantil A partir déste mo-
mento a Abnl criava um COMpPromisso com a
gente, e principalmente com a histéna desta ter-
ra, j4 que estava consciente de que uma Editdra
& um estado de espirito em relacio ao tempo,
ao pais, ao futluro, a0 homem e seus problemas
& SUas esperancas.

Foi colocando tdda esta responsabilidade
dentro de cada foto e de cada palavra que sajam
de suas maquinas que a Abnl caminbhou até aqui
Hoje sio milhares de funciondrios que se dedi-
cam a editar revistas, fasciculos, livros, executar
SErvIgos ﬂfﬂlltﬂﬁ & lomar muitas oulras iniciativas
que contribuem para O progresso de nosso pais.

Mao foi dificil chegar a isso. Bastou plantar
uma boa semente, acreditar nela e na terra em que
estava plantada.

Adminfstragholcontinuacio

ma hidraulico ou no motor.
Incapacidade de vencer ram-
pas & resultado de motor
“cansado”, e assim por dian-
te.

De volta & oficina o relatd-
rio de defeitos e servicos é
entregue a um supervisor,
encarregado de calcular o
preco da reforma, composto
pelo custo de pecas, mais
custo de mio-de-obra e, em
alguns casos, de custos auxi-
liares (transporte e pintura).
Alguns reformadores fazem
constar do custo da mio-de-
obra os gastos com materiais
auxiliares, além dos salarios
do mecdnico e do ajudante,
mais encargos sociais. Em
média, o custo de mio-de-
obra fica em Cr$ 35,00 por
hora. Dependendo do tama-
nho da maquina e do tipo do
combustivel utilizado, gas-
tam-se de 100 a 600 ho-
mens x hora numa reforma.
A recuperacdo de uma empi-
Ihadeira de 200 kg a gasolina
levara 350 horas, em média;
250 horas se a méaquina for
elétrica; e 500 horas se for
diesel. Como duas pessoas

Retiram-se todos 0s componentes
até sobrar somente o chassi,

trabalham num turno de oito
horas didrias para executar
0S reparos, o tempo neces-
sdrio & de trinta a 45 dias.
Segundo os técnicos o custo
da reforma atinge, em média,
Cr$ 25000. E este mesmo
servico, se executado em ofi-
cina propria custaria Cr$
35000, ou seja, pelo menos
30% mais caro.

Mo custo de pecas entram
tanto pecas novas como re-
condicionadas (estas (ltimas
sdo substituidas & base de
troca). Em média, o custo de
pecas para recuperar empi-

Depois da desmontagem geral, desmonta-se cada parte separadamente.
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Ihadeiras a gasolina ou diesel
situa-se entre Cr$ 8000 a
Cr$ 10000. Para maquinas
elétricas esse custo é de Cr3
4000aCrg 5000,

A recuperacao

Aprovado o orcamento, o
proximo passo é retirar a mé-
quina das instalacbes do
cliente. Esta operagio pode-
ria parecer a mais facil, po-
rém constitui-se numa das
grandes dores de cabeca dos
reformadores. Por ter bitola
muito estreita e centro de
carga alto, a empilhadeira
apresenta estabilidade preca-
ria quando colocada sobre
um caminhdo. Este problema
levou as oficinas especializa-
das a projetarem dispositivos
especiais de fixacdo da ma-
quina & carrocaria. Além da
falta de estabilidade, outro
entrave & retirada da empi-
lhadeira é que nem sempre a
maquina estd em condicbes
de se locomover no momen-
to de ser transportada. Mas
alguns veiculos ja sdo dota-
dos de sistemas de elevacio
e arraste para colocar a ma-
fuina na carrocaria.

Chegando & oficina, a ma-
quina é entregue ao operdrio
que ird cuidar dos reparos. A
primeira fase é a lavagem to-
tal. Depois disso a empilha-
deira & desmontada. Ao mes-
mo tempo, selecionam-se as
pecas que serdo reaproveita-
das ou recondicionadas. A
maioria das recuperadoras
evita reaproveitar pecas e até
mesmo utilizar componentes
recuperados. Em alguns ca-
505 € necessario “construir”
uma peca nova para substi-
tuir a estragada, como occ[EI'

Nada como aprender a sombra de uma arvore.

Hoje alguns milhées a mais de pessoas podem ler esta revista. E nds
nos orgulhamos disso,

A Abril tem uma Divisao inteira que sd cuida de Educacio. Ela edita
livros e manuais de alfabetizacdo e educacdo continuada, livros dida-
ticq?{_ fasciculos para acompanhamento de cursos através de televisdo
e radio.

Mesta Divisdo sao feitas cartilhas especiais para educar o agricultor ou
para ensinar a muita gente como prevenir-se de doencas. A Abril esta
trabalhando para transformar aquelas cansativas licbes do passado em
material de ensino atualizado, atraente, bonito e interessante. E, além
disso, a um preco acessivel para todos.

Plantamos nossa arvorezinha com muito entusiasmo e confianca. Ela
cresceu e floresceu, O campo da Educacdo nao era tdo arido como
muitos pensavam. Mas, ainda nao e tempo de descansar. Muitos milhdes
de pessoas ainda nao podem ler esta mensagem.

Por isso, estamos plantando mais e mais arvores, para que - a4 sombra
delas - todos possam aprender,




Adminisirapde/continueacio

com os roletes da torre, pe-
cas usinadas na dimensido
exata de maneira a se encai-
xarem na guia da saia de ele-
vacdo. Em outros casos é
mais facil comprar a peca no-
va que mandar recondicio-
nar, como acontece com o
carburador. O preco do repa-
ro é de Cr§ 50 mais quatro
horas de méao-de-obra a Cr
50 a hora, contra Cr$ 200 do
conjunto novo.

Pecas de maior desgaste
sdo trocadas sempre: man-
gueiras de baixa pressdo, ci-
lindros de freios, disco e pla-
to da fricdo, induzidos, chico-
te elétrico, relégios do painel,
bulbos de pressdo, partes do
distribuidor, rolamentos em
geral (praticamente so se
reaproveitam alguns rola-
mentos de elemento cdnico),
bomba hidriulica, pistoes do
sistema hidraulico (tanto de
elevacdo como de inclina-
¢do), gaxetas, anéis de veda-
¢do, etc. (O quadro | mostra
com detalhes as pecas a se-
rem trocadas em cada uma
das partes do conjunto.)

Remontando a maquina

Mas o recondicionamento
dewve atingir principalmente o
motor. Além dos compaonen-
tes normalmente trocados
nesta operacdo, sdo substi-
tuidas a bomba de 6leo, as
velas e as engrenagens de
comando. Alguns usudrios se
ddo ao luxo de trocar o mo-
tor por um novo, Mesmo
tratando-se da primeira reti-
fica, mas sdo excecdes.

O procedimento, apos a
desmontagem da empilha-
deira, varia com o reforma-
dor. Alguns entregam a ma-
quina a um mecénico que se
ocupard de toda a reforma,
enguanto outros preferem
designar um operédrio para
cada servico. Esta medida se
justifica pela possibilidade de
se especializar o mecinico.
Depois de terem sido retira-
dos todos os componentes, a
carcaca da maquina é nova-
mente lavada e sofre tam-
bém uma raspagem na pintu-
ra que chega até a chapa.
Engquanto isso, as partes co-

B R

Antes de receber os componentes reparados, o chassi é pintado internamentea.

H

Az pecas que necessitam de recon-
dicionamento sdo substituidas &
base de troca.

mecam a ser remontadas se-
paradamente: cdmbio, mo-
tor, diferencial, etc. A medida
que vdo ficando prontas, séo
colocadas numa bancada de
testes onde sdo postas a fun-
cionar, primeiro sozinhas e
depois em conjunto com os
demais componentes, come
o sistema hidraulico. Sao rea-
lizados ensaios de rotacdo,
de pressdo, do sistema hi-
draulico, regulagem de car-
buracéo, de valvulas, etc. __J’

Pronta, a magquina passa por tastas.
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QUANTO CUSTA RECUPERAR

QOrcamento realizade para 8 reforma de uma empilhadeira Yale modelo GSI1C-050 WRS 90  série 51C-014. Os valores apresentados foram colhidos
__na final do més de setembro deg 1973

QUANTIDADE | DESCRIGCAD B UNIT. TOTAL QUANTIDADE | DESCRIGAD P.UNIT. TOTAL
MOTOR CrS Cr$ DISTRIBUIDOR, CARBURA-
Mator recondicionada a DOR EBOMBA DE GASOLINA
base de troca (Willys) 2 600,00 01 Distribuidor - 32000
e m— 06 Velas 15,00 90,00 [
TRANSMISSAOD 01 Jogo de fios die vela . 2650 ]
02 Rolamentos laterais da coron 103,75 207.50 o Reparo do carburado: - 64,40
o} ] Rolamento do pinhdo (diant ) 150,16 om Base inferior do carburadar - 94 85
o1 Rolamente do pinhdo (tras) 120.00 o Reparo da bomba de gasoling . 27.85
04 Rolamento dos eixos das marchas 99 53 37012
M Rolamenta do gixe-piloto 57.60
o1 Alavanca de chmbio 98 50 SISTEMA ELETRICO E PAINEL
o1 Carcaca da alavanca de cimbio B2.00 01 Painel G29.00
05 Oles GX 140 para transmissio 560 28.00 m Harimetro - 418,20
o Reldgio de gasoling - 182,50
EMBREAGEM m Mandmetro die temperatura - 294 00
o1 Carcaca de embreagem 62000 m Limpada-pilote indicadora de
om Cremalheira 2280 carga de bateria - 850
o1 Disco de fricio 12 pol 170000 o Limpada-pilota indicadora de
o1 Platd de friciio 12 pol 32000 prassio de dleo 850 '
o1 Ralamento de encosto 48.50 01 Chave de cantato sem partida - 25,00
m Garfo de fricio 107 .65 m Botio de partida - 20000
om Mancal do rolamento de encosto B2.30 o Chicote alétrico 25530
02 Buchas dos eixos do garfo 22.20 44,40 01 Béndix do motor de partida 147.20
o1 Eixo do garfo (curtol 2782 01 Jogo de escovas do moter
o1 Eixo do garfo llongo) 55.35 de partida - 41,00
o Mangueira flexivel 24.00 02 Buchas do motor de partida 10.00 20,00
o1 Ralamento do volante do motar 2080
CAIXA DE DlHEcio SISTEMA HIDRAUI.IC'D GERAL
a1 SElﬂ.f de direcio 255348 o Bomba hidrdulica - 229010
o1 Rosca sem-fim 1391.00 al Reparo do cilindro elevador . 153,60
02 Buchas do eiso setor 12.00 24.00 02 Reparos dos cilindros inclinadores 9200 184,00
0i Retentor da caixa 545 02 Andis O das hastes do
o1 Rolamento da coluna direcio 16.00 comando hidriulico 1.80 1.20
02 Rolamentos da rosca sem-fim 88.40 17680 ——— SRS
o1 Volante de direcio 101,00 COLUNA DE ELEVAGAD
o1 Junta da tampa da caixa 9.00 oz Roletes da coluna ¢ porta
4 | nartes (sab medidal 135.00 108000
EIX0 DIRECIONAL | |02 | Roletes do porta-gardos 35,00 70.00
01 Eixo aniculado 2850 | |02 | Pines do rolete do porta-
02 Buchas do eixo articulado 4880 8760 | | garfos _ 30.00 60.00
02 Pinos das mangas de eixo 32.00 gapn | |08 i Encasto de ajustagem da
o1 Pino central 25.00 celuna e pona-garfos 18.00 144.00
06 Buchas dos pinos das mangas | 04 Semibuchas dos mancais
de eixa 23.00 13800 | da coluna s7.20 22880
a7 Rolamentos de apolo das 0z Mancais da coluna - 521.40
rangas die ¢ixo : G000 12060 Encher de solda e reusinar
02 Arruelas de calco das mangas 5.00 10.00 acarcaca da transmissio -~ 25000
02 Rotentores das rodas traseiras 10,00 20.00 R T
FREIOS - DIVERSOS
04 Patins de freio recondicionado o1 Carcaca para adaptar a
(base de trocal 2890 119.60 bomba hidriulica - 32067
04 Copos de borracha do cilindro o1 Flange de acoplamento da
de roda 2.00 B.00 bomba llado polia do motor) - 32000
om Reparo do cilindro-mestre - 22.00 a1 Flange de acoplamento da I
04 Exciintrico das patins 18.00 1200 bomba (lado bombal - 110,35
04 Travas dos patins 2.00 8.0G 01 Amortecedor de borracha - 23.00
01 Cabo dao freio de mao (curta) 39.00 [+ Banco do motarista 478,00
o Cabeo de freio de mio llongo) - 36,50 o1 Elemento do filtrg de dleo do motor - 7.50
0z Retentores das rodas de tracio G000 12000 01 Elemento do filiro de ar - 61,20
02 Rodas tracio 21 6 x 15 867.32 173464 13 Mangueira do filtro de ar - 46,90 ¥
m Correia do ventilador - 7.37 .
RADIADOR E BOMBA D'AGUA % o1 Esticador da correia - 5810 ; |
[e}] Suporte do ventilador 7680 01 Conjunto de polia ¢ rola-
Limpeza e conseno do radiador - 130.00 MENTo COm Suporte para
o1 Polia da bamba-da-agqua 222.35 esticador da correia a3 50
o1 Mangueira superior do oM Cotreia do esticador - 10,00
radiador - 52.00 38 Oleo para sistema hidedulico 510 19380 -
01 Mangueira inferior do o7 Oleo para o motar 5.00 35.00 Cr e
radiador 2190 - Servico geral de pintura 650,00 A
o1 Reparo da bomba da dgua 3050 Sarvico de mio-de-obea,
o1 Villvula termostdtica - 52.00 estimado ém 115 5 120 horas 4000 4 800.00
01 Tampa do radiador 1.50 TOTAL CeS 28 137.01 - J

Prazo de entrega: gquarenia dias bieis, apds confirmacdo. Condiches de pagamanto: trinta dias da data com 2% de desconto. ou sessents dias da dana liquico,
para pecas: trinta dias da data liquido, para mio-de-obra Garantia: noventa dias da data daentrega oo madguing, exclusivamente $obre pecas @ mdo-de-olra i
por nés aplicadas, o
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Afinal, tudo “"OK"’

Messa altura, a carcaca re-
cebe pintura nas paredes in-
ternas e é preparada para re-
ceber o restante do conjunto.
Depois de amaciadas por trés
dias, as partes sdo montadas
no chassi e feita a pintura ex-

terna final. Novamente sdo
testelos todos os compo-
nentes e somente depois dis-
so é dado o "OK" final.

A entrega da maquina é
feita também por veiculo do
reformador, que fornece ao
cliente garantia de trés me-
ses por todos os servicos

executados e pecas trocadas
(tanto as novas como as re-
cuperadas). Algumas empre-
sas cobrem a méquina com
seguro, desde o momento
que sai das instalactes do
cliente até o retorno, ja
reformada.

A OPCAO ENTRE SUBSTITUIR E REFORMAR

Afinal, uma empilhadeira
reformada pode competir em
desempenho com a maquina
nova? Os recuperadores do
equipamento sdo unidnimes
em responder que sim. Mas
um usudrio ponderou a TI
que o motor retificado dura
apenas B80% do novo. E
aproveitou a entrevista para
alertar que maquinas de mais
de 4 000 kg estdo sujeitas a
problemas na bomba hidrau-
lica, apos a reforma.

Entre o otimismo das em-
presas especializadas e a ad-
verténcia do usuario, um fa-
bricante de empilhadeiras
preferiu estabelecer matema-
ticamente as diferencas. Se a
maquina trabalha dois ou
trés turnos, afirmou, a efi-
ciéncia cai 10% em relacdo a
nova, depois da primeira re-
forma. Apbs a segunda, atin-
ge 30%; e apds a terceira,
35%. Paralelamente, o custo
de manutencdo aumentard
10% entre a primeira e a se-
gunda reforma; 20% entre a
segunda e a terceira; e 50%
depois da terceira, em rela-
cdo aos custos da maquina
nova. No caso da maquina
trabalhar num ciclo de oito
horas diarias, estes valores
caem respectivamente para
5%, 10% e 25%.

Segundo o mesmo fabri-
cante, a vida (tii desse tipo

J

de maquina atinge cerca de
30 000 horas (cinco a seis
anos) para trabalho em dois
ou trés turnos; e 17 000 ho-
ras (oito anos) para equipa-
mentos operando apenas um
turno.

De fato, a eficiéncia do
equipamento, se ndo chega a
ser a mesma da maquina de
primeira mdo, parece man-
ter-se em niveis razoaveis
apds as primeiras reformas.
MNa General Motors, por
exemplo, apesar de a estima-
tiva oficial de vida Gtil limitar
a utilizacdo a pouco mais de
sete anos, & normal as ma-
quinas atingirem dez anos de
uso. Ha até mesmo algumas
maquinas com mais de quin-
ze anos ainda em plena
atividade.

As excecdes — Mas, para
que essas conclusdes perma-
necam validas, é preciso que
a empresa mantenha um sis-
tema de manutencio bastan-
te rigoroso, que siga a risca
as normas dos fabricantes,
Caso contrario, a elevacéo
dos custos de manutencéo
pode revelar-se tdo acentua-
da, a ponto de tornar as re-
formas desvantajosas.

Condicoes desfavordveis
de trabalho também podem
levar as pecas e componen-
tes a se desgastarem mais
que o normal, encurtando a

vida atil do equipamento. Is-
s0 acontece frequentemente
em locais onde haja proble-
mas de piso. No porio dos
navios, & medida que a carga
de uma das pontas do casco
e descarregada, as empilha-
deiras sdo obrigadas a ven-
cerem rampas cada wvez
maiores (provocadas pelo
desnivel do corpo da embar-
cacdo) para depositarem a
carga no ponto onde é apa-
nhada pelos guindastes. O
resultado é o aumento do
desgaste dos componentes
principais. A presenca de
umidade e corrosivos tam-
bém afeta a vida do equipa-
mento. Uma grande siderdr-
gica, ao parar uma das suas
maquinas para reforma,
constatou com surpresa que
o custo dos reparos atingiria
cerca de Cr§ 50 000. Soma-
da ao valor da revenda da
empilhadeira, essa quantia
praticamente equivale ao va-
lor da maquina nova.

Fatores econdmicos tam-
bém podem alterar os limites
de vida Gatil. Assim o lanca-
mento de maquinas mais
modernas pode resultar em
dificuldades de se obter pe-
gas de reposicdo. A criacdo
de novos sistemas que per-
mitam maior velocidade ou
de novos dispositivos para
balancear as cargas podem
tornar a frota obsoleta.
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Anel pressor Motor no Intermsptor-limitsdor Disco do freio

e guia onentador interior de duas posicbes montado no
da posicao do do tambor, com ressalios eixo do rolor.
cabo. ajustavers.

Uma questao de projeto:
as talhas elétricas mais vendidas so
podiam ser as mais simples. E avancadas.

T . Olhe uma talha elétrica Munck.
. De todos os lados. Vocé vé
a simplicidade em cada detalhe.
Seja pelo motor inteiramente
colocado no interior do tambor,
seja pelo disco de freio montado
no eixo do rotor. Essa simplicidade
tem uma razao: prestar servigos cada
vez mais eficientes s empresas deste pais.

E de outros paises também. No México, por exemplo,

as talhas brasileiras Munck dominam o mercado.

As talhas Munck sdo dotadas de sistema de freio

exclusivo, que atua automaticamente assim que

a corrente se desliga e podem ser acopladas com um

micro-motor que possibilita uma segunda velocidade,
de apenas 1/10 da velocidade normal.

E, para sua tranquilidade, as talhas Munck sio
classificadas pelas normas internacionais FEM -
Fédération Européenne de Manutention - obedecidas
em todo o0 Mercado Comum Europeu. Consulte a
Munck sobre as normas FEM. Elas ajudam vocé

a escolher com maior seguranga e economia o

equipamento industrial mais adequado para sua empresa.

Talhas
elétricas

Munck 5. A,

Matriz: Via Raposo Tavares, Km 20 -
fones: 286-B447/286-7522/ 286-8633/ 286-8255/
2E6-B569/ IR6-6892 - SFo Paulo.

Filial

Rio de Janeiro - Rua Sgio. Aquino, 531
fones: 260-9909/260-8374 - Guanabara.
Munck Nordeste 5.A. - Av. Estados
Unidos, 10 s/804 - fone: 2-3549 - Salvador,
Representantes:

Manaus - Intec. - fone: 2-2749

Recile - Servindistria - fones: 24-2049/5%] -

Blumenau - Rodolfo Klotz - fone: 22-0346 -
Pore Alegre - Koch - fone: 22-4014

Belo Horizonte - Ocala - fone: 22-7161 -
Curitiba - Orpec - fones: 24-1062/24-1063
Fortaleza - Engecor - fone: 210032

COTTION



TERMINAIS

Paletizando
para voar

Com a construcdo de dois terminais

de paletizacdo, a Varig conseguiu diminuir
bastante o tempo de embarque de mercadorias em
seus aparelhos. Agora, toda a carga é preparada

antes do avido pousar.

Ha alguns anos atrés,
quando as companhias aé-
reas nacionais resolveram di-
namizar o servico de trans-
porte de cargas, adotando
avides mais rapidos e ade-
quados para esse tipo de tra-
balho, defrontaram-se com
um problema bastante sério:
os métodos utilizados para o
carregamento e descarrega-
mento das aeronaves eram
muito lentos em comparacio
com o tempo de viagem dos
novos aparelhos.

Para se chegar ao formato da cabina, aplicam-se gabari-
tas sobre o carrinho ou a pista ende se faz a montagem
do estrado.

L

A solucdo foi transplantar
para nossos aeroportos o
mesmo método de manuseio
de material j& utilizado com
sucesso na Europa e EUA: a
paletizacdo das cargas, siste-
ma implantado pela Varig em
seus principais terminais. O
primeiro aeroporto a operar
desta forma foi o de Congo-
nhas. Agora, chegou a vez de
o Galedo ganhar a maior ins-
talacdo do género no pais,
com capacidade para montar
simultaneamente até 45 pla-

pesos certos,
halanca,

taformas de 3175 mm x
2 235 mm, em trés pistas de
33 000 mm de comprimento
e 2 700 mm de largura.

Apesar de terem formato
totalmente diferente do es-
trado convencional, essas
plataformas sdo chamadas
de pallets. Sdo placas lisas de
38,1 mm de espessura por
3175 mm x 2 235 mm (1,5
x 125 x 88 pol) ou com a
mesma espessura e com
2743 mm x 2 235 mm (1,5
x 108 x B8 pol). O modelo
utilizade no Boeing 707 é
feitc com miolo interno de
compensado, cobertura de
aluminio e recebe reforcos
nos cantos e dispositivos de
fixacdo com material reforca-
do. O estrado menor usado
nas cargas dos Electra & de
fibra. As capacidades sdo res-
pectivamente 6600 kg e
3600 kgempesoe 11 mie
10 m?® em volume. Atual-
mente ha 110 unidades do
modelo maior e quarenta
unidades do menor em utili-
zacdo.

Como funciona
O sistema permite a pre-

paracdo do embarque antes
mesmo de o avido pousar,

Como cada drea do aparelho precisa ser preenchida com
todos os estrados passam por uma
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Todo o processo se inicia
com a colocagdo dos pallets
em pistas de roletes, onde é
feita a montagem do material
a ser despachado.

O conjunto de pistas é
constituido por trés cami-
nhos de roletes metélicos de
rotacdo livre (ndo comanda-
da), dispostos paralelamente,
sobre os quais sdo montados
os pallets. Ligando estes ca-
minhos hé outras trés pistas,
formadas por roletes giratd-
rios dotados de rodas de ce-
leron. Uma delas serve para
dar entrada dos estrados no
sistema. A outra, para ligar a
balanca colocada junto 3 pis-
ta principal da direita com as
demais. E a Gltima serve para
dar saida aos conjuntos ja
montados.

Os elementos de ligacdo
sdo constituidos por roletes
giratdrios, que permitem mu-
dancas na direcdo de deslo-
camento dos pallets em cada
uma das fases do processo.

Quando as pistas estdo
sobrecarregadas, utilizam-se,
na montagem dos pallets,
carrinhos de ligacdo arma-
zém-elevador de carga.

A preparacao dos estrados
& feita obedecendo a dois fa-
tores estruturais dos avides:

pallet.

o formato da cabina e a ca-
pacidade de carga de cada
uma das wvérias dreas desti-
nadas & colocacdo dos pal-
lets.

FPara se conseguir o for-
mato © mais aproximado
possivel do avido, faz-se a
montagem com auxilio de
um gabarito que fica sobre a
pista ou a carreta. A confe-
réncia do peso é feita pela
balanca das pistas, ou (no
caso da montagem direta so-

A primeira fase do processo de preparagio ¢ a montagem das cargas no

bre os carrinhos) numa ba-
lanca localizada fora da area
de pistas de roletes. Depois
de preparada, a carga recebe
uma cobertura de filme plas-
tico para protecdo contra
umidade e sujeira durante o
carregamento e descarrega-
mento No aviao.

Sobre esta cobertura é co-
locada uma rede de tiras de
nailon que fixa a carga ao
pallet. Sdo aplicados dois ti-
pos de rede: 3-G e 9-G. O ti;JIP

Pronto, o pallet & levado para a saida das pistas e transferido
para o dolly que fard o transporte até o elevador de carga.

A ligagho entre o setor de montagem e o avido & feita
através de tratores industriais que tracionam as carretas.
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Depois de ajustar o elevador a altura do aparelho, basta colocar ou retirar o
pallet da mesa de elevacio do maonta-carga.

po 3-G é utilizado quando o
transporte & feito por avido
totalmente cargueiro (full-
cargo) e este codigo significa
que a rede tem capacidade
de retencéo igual a trés vezes
o peso da carga. Neste caso,
utiliza-se ainda uma rede de-
nominada barrier-net, para
ser colocada logo apos o Glti-
mo paflet, com resisténcia de
100 000 libras (4,5 t).

No transporte misto (pas-
sageiros e cargal, utilizam-se
redes 9-G, que retém até no-
ve vezes o peso do material
paletizado. MNesta situacdo

N

nao se coloca a rede barrier-
net.

Mormalmente as redes
sdo divididas em trés partes:
duas laterais e uma para ser
aplicada na parte superior do
conjunto. A conexdo com o
pallet é feita pelas partes la-
terais que se ligam aos dis-
positivos de fixacdo do estra-
do. A ligacdo com a parte su-
perior é feita através de esti-
cadores aplicados a argolas
dispostas em varios niveis de
altura nas laterais, possibili-
tando assim o ajustamento
da rede & altura da carga. Os

esticadores permitem regular
a tensdo de aprisionamento
do conjunto.

Ja montado, o pallet é le-
vado para a saida das pistas
de roletes. Neste ponto as
cargas sdo transferidas para
carretas, que no lugar da pla-
taforma possuem roletes se-
melhantes aos das pistas.
Assim, a passagem de um
equipamento para outro é
feita por simples empurra-
mento do estrado montado.

Rumo ao avido

Cada carreta leva um pal-
let por vez e é tracionada por
trator industrial, que faz a li-
gacdo do armazém de carga
com a aeronave. Chegando
neste ponto, o estrado sofre
mais uma transferéncia, des-
ta vez para o elevador de car-
ga (loader), onde a mesa de
elevacdo também possui ro-
letes semelhantes aos das
pistas e das carretas.

Este /oader tem capacida-
de de elevacdo até 6 800 kg
e, depois de distendido, deixa
a carga na altura da porta do
avido, a partir de onde os es-
trados podem correr sobre
esferas giratérias embutidas
no pisc do aparelho.

Ja no interior do avido, os
pallets sdo fixados de varias
maneiras: lateralmente por
guias-trilhos e verticalmente
através de lips, espécie de
meias-luas que giram na ho-
rizontal e colocam-se sobre o
estrado, e Jlocks, que sdo
chaves de fixacdo direta do
estrado ao solo.

Fara melhor controle dos
servicos de montagem das
cargas, a Varig adquiriu apa-
relhagem de televisdo em
circuito fechado que consta-
ra de trés cdmaras e dois mo-
nitores, um na mesa da che-
fia, permitindo controle dos
servicos 3 distincia e outro

junto ao setor de seguranca. I
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INDICE REMISSVO

O primeiro ano deTi

Com esta edicdo, o caderno Transporte Industrial completa um ano de existéncia. O balango dos artigos publicados
mostra um saldo bastante positive. Os assuntos tratados abrangeram praticamente todas as dreas de estocagem e
movimentacio de materiais. O caderno tratou principalmente da operacio de empilhadeiras. Nada menos que oito
artigos falaram de acessorios, selegio de maquinas, manutencdo, reforma, equipamentos estrangeiros, medidas con-
tra a poluicdo e custos operacionais. Mas, outros assuntos e equipamentos nio foram esquecidos. O setor de arma-
zenagem mereceu dois artigos, um deles analisando as aplicacdes da torre-empilhadeira em indistrias mecénicas,
outro mostrando como um grande auto-atacado movimenta suas cargas e controla seus estoques. Enquanto o mer-
cado de equipamentos foi alvo de profunda analise. o manuseio de cargas conquistou lugar em duas edi¢cdes, uma
falando sobre o transporte de sucata e outra abordando a paletizacdo de carga aérea. Tl falou também de novos equi-
pamentos, tanto nacionais como estrangeiros. Trés reportagens sobre pontes-rolantes, duas sobre recipientes plasti-

cos e uma sobre rodas e rodizios completam a relagdo dos artigos publicados no primeiro ano de TIL.

lartigos publicados no caderno Transporte Industrial, do namero 1 20 ndmerno 12.)

o no ranspone industrial

TITULD SUMARIO EDIGCAD PG TiTULOD SUMARIO EDICAD PG
ADMINISTRACAD !
Manutoncio plane- Fabricanies sugerom Sisio- Nio se deixe onga- 0 custo operacional das
jada faz o rendimon- mas de manutencio do am- nar pelo proco ampilhadeiras nacionsis a
{13 pilhadeiras ] D gasoling a K
Empilhadeiras  os- Qs diversos. moddos  do
Mo se deixe enga- 0 custo operscional  das trangeiras —  Adnda ermpilhadeiras comaorcializa-
nar pelo praco empilhadeiras naciondis o LM MArrGache corto das no paE 11 F
gasoling L) K
Roformo sud ompd- Az vantagens de reformar Rioforme sul amgl- As vaniagens de reformar a
Ihadeira ¢ ganhe uma empilhsdeira 12 4] Ihadeira @ ganhe empilhadeira
uma maquing nova uma mdquing nova 12 D
ANALISE MANUSEID
Movimontacio: se- Andlise do setor de movi- Era uma vez um 1a- Como manusear a Sucata
tor em ascensdo mantacio de matoripis 2 H rugo dentro da indGstein 5 E
ARMAZENAGEM Torminais: paltizan- Terminal de paletizacio ad-
0 gisterma dontro da Sigterma e TmaEonagom o para vioar roa da Varig na Guanabara 12 L
laja da Makro, um suto-sorvice
da atacado am Sho Paula 2 o
NOVIDADES
Towre integra using- Aplicacio da tore-empilha- Handwer 8% novas As novidades da feira de
gem deira numa indistsia mech- tendéncias om equi- | Hamdbver 8 B
nkca & F pamantos
1 Salfio da Tl As novidades de deresses
CUSTOS EMprasas 10 B
Kilo s0 deixe onga- 0 custo operacional  das
nar pHo preco empithadeiras naciondis a PONTE-ROLANTE
fasoling 9 K Nio amare a ponia Mela ponto-rolanio, suss
B0 i vantagoens o dplicactes 4 v}
EMPILHADEIRA s sootsdnos pard ampi- Controle infinite ro- Sistama do controle do va-
Incremonte sud em- Ihadairas & suss aplicacdoes 3 F duE CUStOs locidade transistorizada de
pilhiadding ponte-rolants L] H
Az vantagens das aplica
Ganhe espace com cdos de empdhadeias de Uma ponte  muito Pontes-rolantes  sidoningi-
triks rodas triks rodias ’ L F ospecial cas 0 Suns aplicaches 6 o
Onda o como usar Tipas do ampihadéiras ma- RECIPIENTES
empilhadeiros  ma- nuais o cazos prilicos de Uma solucio  para O viios tipos de recipbon.
A% aplicacho 4 J cada caso s metilicos do estocagam
& sud ulilizacho 1 [#]
Cuidada: sunp empi- A aplicacho do ox-catalsms- Higiene & durabilida- 0% wirios tipos de recipion-
Ihadaira tarmbyim dor evila presenca dos ga- i na ostocagem tes plsNicos 0 Casos prini-
maty sos oo oscape die empiltha cos da aplicacio 7 (3]
dakrn 5 L
RODAS E RODI-
Manutenclo planeg- Fabricantes sugeram sisie- ZIOS
inda for o rendimen- ma da manulencio de eme- Uma  solucha  paca LHilizacho de rodas ¢ nodi-
o peinabairas 9 [+ cada problemns a9 F
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MERCADO

EMPILHADEIRAS NACIONAIS
(caracteristica e pregos)

Comprimento
Velocidade Altura Comprimente | Altura do
Capacidade Raio de Largura | até face piriajriniy g dos quadro Maotor
Modelo o total dianteira bai tipo poténcia Frego
kg mm} [mrn) dos garfes (km/h) de elevagho aarfos abaixadg fev)
{mm) Frente Ré {mm] [mm) {mm)
CLARK (zem IPI)
CFY — 20 1000 1 800 940 2120 17 17 3300 B10 2150 GM -. 153 59 59 187.00
CFY — 25| 1250 1930 40 2180 17 17 3300 810 2150 GM — 153 59 | 6D O0&D.00
CFY — a0 2000 2 250 1150 2500 "7 17 3910 1020 2 520 Willys 57 6T 12400
CFY — 50 2 500 2350 1150 2 600 17 17 30 1020 _ 2520 Willys 57 &7 30500
CFY — 60 3000 2490 1280 2740 20 20 3730 1070 2 480 GM — 250 9§ 81 926,00
CHY — 10 3 500 2 340 1280 2720 198 198 3730 1070 2 480 GM — 250 9§ B4 494,00
CHY — 80 4 000 2740 1 280 3000 18.7 18.7 3730 1070 2 480 GM — 250 95 B7 060,00
CHY — 100 | 5000 3302 1 949 3452 29,1 291 4 080 1219 3 000 GM — 250 105 | 107 000,00
CHY — 120 | 6000 3302 1 849 3484 29.1 21 4 050 1219 3000 GM — 250 105 | 112 760,00
CHY — 140 | 6350 3394 1 949 3573 291 201 4 080 1219 3000 GM — 250 105 | 19597300
™ — 20| 1000 1245 965 1 626 10 10 3300 813 2108 Elét. 25 cv 24V | 59133.00
™ — 25 1250 1205 055 1 626 9.6 96 3300 813 2108 Elét. 25 cv 24 59 66000
Obs.: Para adaptagio de molor a gés hé um acrdscimo de CrS 6 50000 para qualquer um dos modelos,
EATON-YALE (sem IP1}
S1P — 030 1 500 2150 1120 2430 18,0 18.0 3970 1070 2510 Willys BF—161 57| 66 706.00
SIP — 040 2000 2150 1120 2430 18,0 18,0 3 870 1070 2510 Willys BF—161 57 | 68 134,00
S51P — 050 2500 2220 1120 2510 180 180 3870 1070 2510 Willys BF—161 57| 6034200
51C — 050 1 500 2045 1002 2 200 145 14.5 2970 1220 2 440 Willys 57| GBEIT.00
83F — 0G0 | 3000 2 480 1370 2710 ny N7 4270 1220 2670 GM — 230 88| 8623600
B3P — 080 4000 2743 1370 2910 205 21.7 4150 1220 2670 GM — 230 83| 9138100
B3F = 100 5000 2807 1753 3060 20.7 M7 3500 1220 2 360 GM — 230 B8 | 112 116,00
Pars sdaplagio de motor a gds ha um acréscimo de Cr$ 6 930,00
Pzea adaptagho de modor o diesel hi um acréscimo de Ce$ 8 910,00,
Fara adaptagio de oxicatatisador para diesel hi um acréscima de Cr§ £052,44,
Para adaptacio de oxicatalzador pars gis e gasolima bd um acrdscimo de Cr$ 6 500,00
HYSTER ([zem IPI)
80 — K 2 000 2200 1280 2 500 268 268 3800 91041 Im 2430 GM— 153 68 79 210,00
50 — K 2 500 2 260 1280 2507 268 2658 3 BOO 1041 iy 2430 GM — 153 68 B1 635,00
B0 — K 3000 2320 1280 2 890 268 258 4320 122042 130 2 740 GM — 153 68 91 187.00
ED — I 3000 2530 1370 2 830 300 30.0 4 320 12402 130 2740 GM — 250 102 95 460,00
W —1 3 500 2500 1370 2835 300 100 4320 13:0/2 130 2740 Ghd — 250 102 99 465,00
B0 — J 4 000 2320 1370 3o 300 0.0 4320 1220/2 130 2740 GM — 250 102 | 102 957.00
90 — 4 500 2720 1370 300 300 300 4320 122042 130 2 740 GM —- 250 102 | 104 271,00
110 — F 5000 320 2050 3390 286 286 5 550 1.220/2 440 3760 GM — 250 113 | 13020500
130 — F 6 000 3 260 2050 3 440 286 286 5550 1220/2 440 3 TE0 GM — 250 113 | 13262100
150 — F 7 000 3350 2050 3530 286 286 5240 12201 B30 3770 GM — 250 113 | 13582300
MARCOPLAN (sem IPI}
MP-3-M 3000 3600 1 960 4 490 .0 B0 4 000 1 200 2950 MWM 52 B5 28000
MP-4-M 4000 3 800 1560 4 499 0 B0 A 000 1 200 2950 MWM 52 92 650,00
MP-5.M | 5000 3600 1960 £490 8.0 28,0 4000 1200 2950 MW S5 | 114 740,00
MP.7-MB| 7000 4600 2275 5 120 355 355 | soo0 1 240 3750 MB 110 | 118 240,00
VALMET (com IP)
Ratart 2 000 4 D0 1 860 4820 300 300 3 500 1 200 2340 MWM 52 59 850,00
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HWB 155 S.

Uma motoniveladora de mais de 13
toneladas e motor Scania de 155 HP.
Uma motoniveladora de maior peso
e poténcia que qualquer outra maguina
concorrente.

Com todos os comandos hidraulicos,
uma exclusividade Huber-Warco que
proporciona maior rapidez operacional.

E com conversor de torque ZF, opcional.

HWB 155 S é a maquina indicada
para rapida movimentacao de materiais
em trabalhos de terraplenagem.

E para obras ainda maiores, use uma
motoniveladora maior ainda.

HWB 225 SSA.
Uma motoniveladora de mais de 20
toneladas e motor Scania de 225 HP.

Uma motoniveladora que tem quase o dobro

do peso e da poténcia de qualgquer outra
mdquina concorrente.
Com conversor de torque ZF, standard.
E, naturalmente, com todos os comandos
hidréulicos.
HWB 225 SSA é a maquina
dimensionada para obras de grande porte.
HWB 1556 S e HWB 225 SSA
sao dois modelos sem similar nacional,
sobre os quais um representante
da COMAC tera prazer em lhe dar todas as
informacoes numa proéxima visita.

COMAC SAO PAULO S.A.
MAQUINAS
R. Henrique Ongari, 59 - {Esq. Av. Com. Martinelli)

Lapa - S&o Paulo - Telefone: 62-3195 (PBEX)
Caixa Postal 7041

Para fazer grandes obras,use uma
motoniveladora do mesmo porte.
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C&A INFORMA

AS NOVIDADES DA ALLIS CHALMERS

As novidades da Allis
Chalmers abrangem trés
tipos de equipamentos:
motoniveladoras,  scra-
pers e pis carregadeiras.
Em motoniveladoras, as
atracoes sio dois novos
modelos: o 200 C de 14
t, 160 HP no volante e
pressdo no sclo de 8.2 t
na ldmina & 54 t no es-
carificador; e 0 150 C, de
13 t e 130 HP no volan-
te. A pressdo no solo é de
73 tnaldminae 50t no
escarificador. Ambas ém
motor turboalimentado e
placa frontal reforcada
para montagem de aces-
sorios utilizados em tra-
balhos pesados.

MNa area de scrapers, a
EMpPresa anuncia novo
modelo em duas versoes:
o modelo 260 B do tipo
convencional e o 261 B
com elevador. A primeira
versdo tem capacidade de
1146 a 16,06 m* (15 a
21 jcb, e & equipada com
servotransmissdo e co-
mandos finais planeta-
rios. A capacidade nomi-
nal de carga & de 22 58 1
(50 400 Ib) e seu motor
diesel, turboalimentado,
tem a poténcia de 325
HPF no volante. A sequn-
da versdo & para 17,58
m?* (23 jel e carga nomi-
nal de 24 t (53 000 Ib). O
motor & o mesmo da pri-
meira  versio. Ambas
apresentam projeto mo-
dular, permitindo ficil
substituicdo dos compo-
nentes  principais, e o
compartimento do opera-
dor estd localizado mais
para a frente e para a es-
querda, proporcionando

Il

As novas carregadeiras dispensam desaceleracho para cam-
biar.

S e ‘ *m A
Retroescavadeira CM 650 acoplivel nas carregadeiras 545 B
e 605 B.

= Tra e
O motoscraper tem as versdes convencional ¢ com elevadores.

A motoniveladora 200C tem 14 t de pese e 160 HP de
potdncia,

I'..Ii-nhpwco menor, a 150 C pesa 13 t @ tam 130 HP d
poténcia,

melhorias na refrigeracio
e campo visual. A largura
do corte é de 3,14 m para
a primeira e 3,21 m para
a segunda versdo,

MNa area de carregadei-
ras, a novidade é um mo-
delo  apresentado  em
duas versdes. Na versio
745 B para 4 jc, 202 HP
no volante, 17 t de peso
de operacio e transmis-
sdo ftwin-turbine, o equi-
pamento tem capacidade
para despejar 11,6 t de
carga. J& a versio 745-
HE para 4.5 jc, equipado
Com 0 Mesmo motor e a
mesma transmissdo de
754-B, tem 14 t de capa-
cidade de carga com uma
forca de escavacio da or-
dem de 13,22 t. O opera-
dor ndo precisa desacele-
rar o motor para mudan-
ca de marcha, o que
mantém altas velocida-
des de transporte.

A empresa  lancou
também a retroescava-
deira CM 650 para ser
acoplada nas carregadei-
ras 545 B e 605 B. S3o
articuldveis 45° em qual-
quer lado. A instalacio
ou remocdc é feita atra-
vés de dois pinos e duas
mangueiras, ternando
possiveis essas opera-
coes em 10 a 15 minu-
tos. A profundidade de
escavacipd de até 4.2 m
com 3.8 t de forga de es-
cavacdo. Ha diversos ti-
pos de cagambas.

Allis Chalmers Construc-
tion Machinery Ine. P, O,
Box 512, Milwaukee,
Wiscansin 53201, ou re-
vendedores.
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Das fabricas Clemente Cifali no RS ja saiu
equipamento SUPER para toda essa gente.

B A Gontijo ® A, Culicrrer ® Affonsecs ® Alcantara

® Alcindo Vicira ® Aranha ® Avevedo Travasios

® Hahia Construlors ® Bandeirante ® Barboss Mello

® Batalhio Rodovidrio ® Beges ® Beta ® Bragheto &
Leao ® Brasflia OUF. @ CAMO @ OCRE @O0 000
SCE. Sul P Rio Nienw #C.K. Aimeids
®Camarpo Campos ® Camargo Coarela ® Cavaleanti
®Covio ® Cope] ®Celenco ® Ot ® Cocnge #Concia

® Conspedea ® Conter ®Constram ®Construtéenica

* Conterpa ® Coteria ® Cunha Guedes ® Cabiuna
®DER Guanabara ® DMER Salvador ® E.C. B ®ECCIR
SLEIT ®Emco ® EMEC ® EMOESA # ESPOEmpane

® Enpa ® Harboss ® Eapepasa ® Engrel

® L pasul ® Equipay @ Escpe ® Encaloo ® Engeral

® I mbaia ® Empave ® DEM Manaus ® Figpavi

® Ceondsin Couveis ®050bbi ®Gneide ®Gugiba

® Indubray ® Irmios Prats ®13ee # Maguiar ® Mendes
lunios ® Mencpucn g Metropolitans ® Minasco ®Minas
Engenbaria ®Mineragio Arpelin ® Molasa ® Petpoviat

® Prodesan ® Piakcito ® Paranapancma @ Pioneira ® PM
Forto Alegre ® PM S50 Paulo ® PM Curitiba ® PM
Foptaleea ® MM Marilia #® Radial # Rabello ® Raimundao
Kamos ® Rodoférea ® Rodapavi # Ridotec 854
Faulisra @ S.H.1, @ Sempar @ Socmips ® Santana ® 550
Luir ® Scapelli ® Serpen ® Serveng Civilian ®5emvia

& Servienge ® Sinoda ® Simonc ® Sobrenco ®5o1tino
®50ar ® Sulicpa ® Tochr ® Teching ® Termaco

® Terplan ® Tratex ® Triangulo # Velew ¢ Camargo
*Viateonica ® Xenith ®

Estas empresas, algumas das mais
importantes do Brasil, compraram
equipamentos para asfalto SUPER,
produzidos nesta fabrica da
CLEMENTE CIFALI Ii

no Rio Grande do Sul, [

- -

espalhadior de agregado vibiro acabadona
Agora a SOTEMA distribui os
equipamentos para asfalto
SUPER. da Clemente Cifali.

¥

wsina de asfalto spreacher
E 14 na Av. Francisco Matarazzo,
892, fone 65.4181, o enderego
da SOTEMA em Sdo Paulo, 50 se
fala de asfalto o dia inteiro.

sotema

MNosso negocio desde 1934
é fornecer maquinas
e manté-las funcionando.




C&A fnformalcantinesgio

Santal lanca
lamina LDA 230

Para adaptaciio em tra-
tores de rodas, a Santal
langa a ldmina frontal LDA
230, com 2,20 m de com-
primento, 0,56 m de altu-
ra, 180 kg de peso, de
ajuste manual, levanta-
mento hidraulico até 1,66
m e pressdo total no solo
de 1,6 t. A ldmina tem
aplicacdes em desmates,
nivelamentos & outros tra-
balhos leves. O conjunto
todo — que inclui o siste-
ma hidraulice com coman-
do direcional, reservatario,
bomba, filtros de dleo e de
ar, pistdes, encanamentos
e mangueiras — pesa 1
t.

O guindaste
da Bardella

Sob licenca da Coles,
da Inglaterra, a Bardella
estd trabalhando no pro-
totipo de um guindaste
hidraulico, giratdério, so-
bre caminhio. Denomi-
nado Hydra 18/22, o pro-

duto, cuja nacionalizacio
vai atingir cerca de 80%
do valor, devera ser lan-
cado em fevereiro e a
producdo prevista é de
trés  unidades mensais,
Equipado com mastro te-
lescdpico de 1982 m, a
méquina tem um prolon-
gador de 5,49 m e lancas
de 10 m e 8,53 m. A
capacidade de levanta-
mento de carga vai de 10
a 20 t com dngulos de
36° a 74°, O chassi, com
dez rodas e tracio em
quatro, & dotado de sapa-
tas de apoio com aciona-
mento hidriulico.
Bardella S5.A. Inddstrias
Mecdnicas - Av. Rudge,
480 - Sio Paulo, SP,
Telex 02718713,

Guia pratico
da Euclid

Em forma de disco de
dados, o guia programa-
do da Euclid fornece ins-
tantaneamente informa-
coes coordenadas sobre
22 modelos de seus fora-
de-estrada. As informa-
coes sobre o motor vio
desde a ordem de explo-
sdo dos cilindros, folgas
das vilvulas, regulagem
do injetor e do governa-
dor, até as rpms de mar-
cha lenta, carga méxima
e velocidade de reducdo.
Sobre a pressio do siste-
ma de direcio, dd o de-
sempenho da bomba de
direcio, segundo a rota-
cdo do motor, pressio
maxima  para  estergar,
etc. Além disso, informa
ainda sobre pressio do
sistema principal de ar,
pressiies para o compres-
sor, freios, sistema hi-
driaulico, da transmissio
e outras especificacoes
de servico freglientemen-
te utilizadas pelas equipes
de manutencio, mecini-
cos, encarregados, ete. O
guia & fornecido gratuita-
mente com 0% NoVos mo-

delos ou ao prego de 1
dolar em qualquer reven-
dedor da Euclid.

A escavadeira
da Malves

A Malves vai centrali-
zar suas atividades numa
drea de 130 alqueires
comprados em ltu, 4 bei-
ra da Castelo Branco. As
novas instalagdes deve-
rio entrar em operacio
em junho de 1974, Sio
56 000 m? de drea cons-
truida, que deverio ser
ampliadas para 100 000,
até o final do ano, quan-
do estard concluida a eta-
pa inicial de implantacio
do complexo industrial da
2mpresa,

0 objetivo dos novos
planos é atender ao cres-
cimento da demanda. A
participacio da empresa
no mercado de tratores
de rodas passou de 4,1
em 1972 para 7,64% em
1973, Nos tratores de es-
teiras, o avango foi de
5,22 para 9,03%. En-
quanto isso, o faturamen-
to evoluiu de CrS 66,5
mithdes em 1972 para
CrE 99 milhdes (previs-
tos)em 1973,

Além de permitir o au-
menta da producdo — pa-
ra 220 unidades mensais
em 1974 e guatrocentas
em 1975 — as novas ins-
talacdes possibilitardo o
langamento de mais daois
novos produtos: uma es-
cavadeira hidraulica (o
prototipo j4 estd pronto)
e um trator de rodas um
pouco menaor que o 920
P.

Projetada em duas ver-

soes (sobre pneus e so-
bre esteiras), a escavadei-
ra serda equipada com
motor diesel de 90 HP a
2400 rpm e terd o peso
brute (com cagcamba) de
15,1 t. Sua capacidade de
producido atingird de 80 a
140 m*h & a producio
prevista & de quarenta
unidades por més. Desti-
nado  especialmente ao
mercado externo, o trator
de rodas terd motor de
60 HP,

NOVA VERSAO
DA CAT 941

Com aumento de po-
téncia de 70 para B0 HP
a 2 200 rpm, articulacio
vedada e varios acessod-
rios que passaram a ser
parte do equipamento
padrio, a Caterpillar esta
lancando a carregadeira
sobre esteiras  941-B,
que substitui a versdo an-
terior 941. A cacamba
para fins gerais também
aumentou sua capacida-
de de 0,96 m? para 1.15
m?. A forga de enchimen-
to da cagamba, no ponto
de estocagem da esteira,
passou de 7,7 para 10 t.
0 equipamento pode ter
direcdo manual ou por
pedais. __i}
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pacidade rasade 11,5 m?
(15 je), coroada de 15,3
m? (20 jc} e motor Cum-
mins de 335 HP, é o mais
indicado pelas necessida-
des do mercado. Contu-
do, o plano a longo prazo
& introduzir grande ndme-
ro de equipamentos de
movimentagio de mate-
rial, tanto empilhadeiras,
quanto de terraplenagem.

RAPIDAS

@® MNa Gra-Bretanha estd
sendo utilizada uma nova
maquina para detectar as
falhas ou irregularidades
das rodovias. Com ela é
possivel fazer a wverifica-
cio de 8 km/dia numa es-
trada de 6 m de largura, A
maquina possui duas fi-
leiras de rodas inoxida-

veis [de 127 mm de did-
metro cada) que compro-
vam a regularidade da su-
pericie do pavimento. No
centro, uma roda sonora,
gue sg& movimenta na
vertical, registra num
oddmetro o perfil da ro-
dovia e em duas escalas
o movimento a que é
submetido pela superfi-
cig.

® Com o objetivo de
aproximar as entidades
de classe, no campo da
engenharia, foi criado o
Capitulo Brasileiro da As-
sociacdo de Engenheiros
e Arquitetos de Israel. Es-
sa aproximacio prevé o
estabelecimento, manu-
tencdo e expansdo do in-
tercimbio cientifico, téc-
nico e cultural.

@® A Nebrasko S. A.
Equipamentos e Constru-
goes Metdlicas estd alu-
gando guindastes sobre
chassi especial de cami-
nhdo, marca Liebherr LG
1060, com capacidade de
levantamento de 60 t,
com langa de 70 m de
comprimento. Ela oferece
modelos menores tam-

bérm. J.

Um equipamento simples para
concreﬂzacao de grandes obras

A raspadeira (Scraper) MADAL
tem um baixo custo operacional
com capacidade de escavacao,
tranporte e descarga,

sendo tracionavel por

tratores nacionais de pneus.

E auto-carregavel,

dispensando o “pushing”.
Totalmente fabricada no

Brasil, o rendimento da
Scraper MADAL supera os
convencionais em obra de
terraplenagem, construgao de
estradas, barragens, etc.

End. Telegrafico "MADAL" -

1_30

"Madalcentro”
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FILIAL: Av. Pref. Francisco Morato, 2980 - Cx. Postal, 20.736
Fone: 286.2873 - End. Telegrafico:

- 01000 SAD PAULD - SP



DIAFRAGMA

A nova tecnica
de escoramento

Para evitar o abalo das estruturas dos prédios
do trecho central do metrd paulistano,
os técnicos recorreram a um eficiente

processo, capaz de impedir

qualguer movimento do solo, durante
as escavacoes e concretagem.

Mas esta é apenas uma entre as muitas
aplicacoes das paredes-diafragma.

Introduzida no pais por volta de
1960, a técnica de construcio de
muros de arrimo fexiveis, consti-
tuidos por paredes-diafragma, teve
ultimamente aplicacio macica nas
obras dos metrds, tanto paulista
como carioca. O processo foi
desenvolvide ha ltélia, pelos enge-
nheiros Veder & Marconi, que
comecaram a utilizi-lo por volta de
1952. No Brasil, a parede-dia-
fragma (ou parede moldada no
solo) foi aplicada pela primeira vez
como vedacdo subterrdnea na bar-
ragem do Arroio Duro (RS). Trata-
se¢ de um diafragma pléistico em
terreno de aluvides e arenito. O
primeiro diafragma de concreto ar-
mado data de 1961, nas enseca-
deiras da Barragem das Pedras
(BA). Depois vieram as fundacées
de edificios (Peletron, na Cidade
Universitiria da USP), fundacdes
de prensas (Chrysler e Mercedes-
Benz), na estacio de tratamento
de adgua de Atibaia, na galeria de
esgotos de Santos, nos subsolos
dos hotéis Othon e Meridien {Co-
pacabana). Contudo, foi nas obras
do metrd de Sdo Paulo que o siste-
ma bateu recordes em &rea esco-
rada e profundidade (45 996 m? e
37.44 m, respectivamente) e de-
monstrou sua excelente perfor-
mance,

vin

Resultante da eveolucio das cor-
tinas de escoramento por estacas
justapostas, em determinadas con-
dicdes, o sistema tem se revelado
uma boa técnica de contenciio de
solos sujeitos a esforcos provoca-
dos pela descompressio, durante a
escavacdo, substituindo com van-
tagens outros tipos de paredes,
como a de estacas justapostas,
estacas-pranchas metdlicas e pare-
des berlinenses. Entretanto, esta
nova técnica ndo elimina os pro-
cessos conhecidos. Pelo contrério,
as diversas técnicas podem ser
conjugadas, conforme as condi-
¢bes e circunstincias das obras,
completando-se entre si.

As vantagens do sistema

A parede-diafragma consiste
numa parede continua de concre-
to, com armaduras (gaiolas) no
interior dos painéis (blocos), de
espessura constante e com diretriz
que pode ser retilinea ou curva
{poligonal), aplicavel junto a cons-
trucoes existentes & em guase
todos 0s tipos de terrenos e condi-
¢oes hidrolbgicas.

0 processo minimiza e reduz
quase a zero a descompressio do
terreno, pois a parede-diafragma
escora qualquer esforco. Para a

implantagio da parede, sio esca-
vadas valas de 0,40 m a 1,50 m de
largura e até 9@ m de comprimento.
Ao atingir 1,5 a 2 m de profundi-
dade, o trabalho prossegue sub-
merso em lama bentonitica (dgua e
bentonita), que tem a propriedade
de se enrigecer quando em repou-
so e, quando agitada, voltar ao es-
tado liquido (tixotropia). Essa lama
tem condicGes de escorar a even-
tual descompressio provocada
pela abertura da vala que vai abri-
gar a parede-diafragma. A concre-
tagemn da parede & feita também
submersa, de maneira a ndo deixar
a vala um momento sequer sem
escoramento, o que poderia provo-
car o abalo das estruturas proxi-
mas 4s escavacdes. Armaduras de
barras de aco sio colocadas pre-
viamente na vala para o reforgo da
parede de concreto.

Entre as vantagens da técnica
estd a da estanqueidade. O enge-
nheiro Fabio Francisco Porrino, da
Camargo Corrfa e superintenden-
te-técnico das obras do Metrd, res-
salta: "Essa técnica é a evolucio
das estacas justapostas. Estas,
porém, tém maior ndmero de jun-
tas @ nem sempre o ponto de tan-
géncia entre duas estacas é o ideal.
Muitas vezes nem fecham, poden-
do ocorrer uma infiltragio indese-
javel de dgua e de material na vala.
Por ser continua, a parede-dia-
fragma resolveu o problema, nesse
aspecto™.

Outra vantagem & o tempo de
construgciio. Segundo a equipe de
engenheiros da empresa o tempo
suficiente necesséirio para escava-
¢do da vala para uma lamela (mé-
dulo de painel)] da parede-dia-
fragma ndo & muito maior do que o
tempo para se escavar a vala para
uma estaca. E uma lamela fecha
um espaco mais de pelo menos
trés wvezes maior do que uma
estaca.

Onde usar

Os técnicos destacam a possibi-
lidade de se aplicar a parede-dia-
fragma em locais onde & impos-
sivel a cravacdo de estacas-
pranchas metdlicas devido a
natureza do solo, eliminando as
vibragtes de grande amplitude,
reduzindo os ruidos de execucio,
alcancando grandes profundidades
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e, acima de tudo, a rapida veloci-
dade de producdo, que implica a
minimizacdo dos custos indiretos.
Mo metrdé paulista a producdo
média foi de 70 m? /dia de dia-
fragma acabado. No pico, essa pro-
ducdo atingiu 106 m3/dia quando
operaram dois equipamentos de
escavacdo. Desde que as dguas do
subsolo ndo sejam agressivas as
paredes-diafragma podem  servir
como elemento da estrutura defini-
tiva da obra. O caso tipico seria
uma avenida com passagem sub-
terrdnea. Para a escavacio, usa-se
as paredes-diafragma. Concluida a
escavacao, constrdi-se uma laje
sobre as paredes para aproveita-
mento definitivo. A estrutura da
parede ji seria projetada para essa
finalidade & ndo teria de se cons-
truir outra parede. E a escavacio é
executada sob a laje, sem prejuizo
do trafego na superficie. Assim, a
parede tem duas utilidades: escora
a escavagdo e, depois, serve de
estrutura para a construcdo, Afirma
a equipe da Camargo Corréa que,
geralmente, as paredes-diafragma
aplicadas em obras lineares (esgo-

R T fe g j g tos, galerias, metrds, passagens
A parede-guia mantém a diretriz da A escavagio da vala e a concretagem siio exe- Sublerrdneas), patios de estaciona-
vala ¢ evita deslizamentos na borda, cutadas submersas em lama bentonitica. mento nos subsolos de edificios e

mesmo como elemento de funda-
cao tornam-se definitivas.

Ha obras, porém, em que a pa-
rede & utilizada apenas como ele-
mento auxiliar (parede perdida) de
construcio (grafico I1I).

O diafragma é aplicdvel ainda
em obras hidraulicas, ou como
paredes perimetrais de garagens
no subsolo de edificios. Estas pare-
des podem ser construidas abaixo
do lencol fredtico e implantadas
em cotas abaixo das fundacoes até
niveis inferiores ao da escavacio e
protegendo os subsolos das dguas
subterrdneas além de servirem
como fundacéo.

Para o professor de resisténcia
dos materiais e fundagoes, Dirceu
de Alencar Velloso, da Universi-
dade Federal do Rio do Janeiro e
diretor-técnico das Estacas Franki,
as duas aplicacoes da parede-dia-
fragma sdo: a) construcdo de dia-
fragmas estangues sob obras hi-
draulicas {barragens e diques) ou
para protecdo de escavacoes em
terrenos de aluvido muito permed-

As curvas da parede  As estroncas absorvem R adus ;
tém forma poligonal.  os esforgos eventuais. maior espago disponivel, veis: b) como paredes portantes 4
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Pavede Disfragrm’contimagdo

efou de arrimo para subsolos pro-
fundos, garagens subterr@neas,
rampas de acesso a tineis, estra-
das em corte, tineis escavados a
céu aberto.

Acrescenta Fabio Porrino que
"aos poucos a parede-diafragma
comeca a ser aplicada com suces-
so também em situacdes criticas
onde hi grandes esforcos. Mos pai-
ses mais desenvolvidos e com
maior experiéncia ji se aplicam os
diafragmas em locais onde, hé
algum tempo, a anica solucdo era
de estacas justapostas”,

Paor sua vez, Dirceu Velloso cita
o Othon Palace Hotel, onde o solo
ara de areia pura e, na divisa, havia
a estrutura de um edificio vizinho
de doze pavimentos com fundagdo
em sapatas. O processo foi apli-
cado com resultados satisfatorios,
sem qualquer problema para a
estabilidade desse edificio.

Como fazer

A execucdo se inicia com a
escavacio de uma vala de 1,52 2
m de profundidade, para detectar
restos de fundacoes, servicos pi-
blicos ou outros obsticulos. Suas
paredes sdo escoradas por meio de
duas paredes-guia, em geral de
concreto armado, estroncadas, pa-
ralelas e afastadas entre si, aproxi-
madamente a espessura do diafrag-
ma. Elas arrimam o terrapleno,
impedindo escorregamentos pela
acdo das cargas dos equipamentos
fque vdo executar a vala, guiario o
furo inicial e servirio de recepta-
culo da lama bentonitica que wvai
impedir o desbarrancamento das
paredes da vala.

Executada a vala de prospeccio
coloca-se a lama e a escavacio
passa a ser submersa. Devem se
manter constantes ndo 50 o nivel
da lama dentro da vala, como tam-
bém seu peso especifico, viscosi-
dade e teor de areia. Por precau-
cdo, deve ser previsto o dobro da
quantidade de lama necessaria
para encher a escavacdo, para o
caso de ocorrer fuga imprevista
ipela canalizacdo velha que esteja
no local, por exemplo). Ainda por
precaucio deve-se ter 4 mio ma-
terial adequado {areia de granulo-
metria grossa, por exemplo), em
quantidade suficiente e de manei-

X
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ra a ser possivel sua descarga ime-
diata na vala, em casos de emer-
géncia (descompressio anormal
do solo vizinho).

0 equipamento normalmente
utilizado para escavar essa vala é o
clamshelfl, telescapico ou de cabos,
com acionamento das mandibulas
por acdo meclnica ou hidraulica.
As cacambas do elamshell podem
ser retangulares ou semicirculares
(para o caso de execugio com
tubos-juntas). As cagambas, quan-
do fechadas, sdo praticamente es-
tanques para  material grosso,
porém com furos para permitir o
escoamento parcial da lama.

Meste ponto, Fabio Porrino re-
comenda “tanto gquanto possivel, a
escavacido vertical e que ela ndo
progrida em hélice como pode
ocorrer pela rotacao clamshell em
torno do seu cabo de suspensdo”.
Para evitar essa rotacdo, equipa-se
o clamshelf, com guias de largura
igual & das cagambas. Outra solu-
cdo contra a rotacdo seria o
Clamshell rigido ligado a um tubo-
guia (Kelly), que evita a rotagio e
garante a verticabilidade, embora
ainda assim haja probabilidade de
ligeiros desvios. Este tipo de equi-
pamento, sequndo o5 engenheiros
da Camargo Corréa, dd maior pro-
ducdo pelo simples fato de ndo ter
a oscilacdo que se wverifica no
efamshell acionado por cabos,

A escavacao & feita sucessiva-
mente por paingis de até 9 m de
comprimento por 0,40 a 1,50 m de
espessura,

Além de ser tixocotropica, a
lama bentonitica tem a proprie-
dade de formar sobre a supericie
da wvala uma pelicula estanque.
Para solos de menor granulome-
tria, nos quais a lama ndo penetra,
ha a formacdo de uma pelicula de
bentonita, impermeavel, e sobre a
qual atuard a resultante da pressio
hidrostatica da solugdo. Em solos
de maior granulometria a solucdo
penetra nos vazios e devido a tixo-
tropia consolida o material nas
proximidades da superficie, permi-
tindo também a acdo do empuxo
hidrostatico.

Em ambos os casos, quando o
solo estd saturado, & preciso que o
nivel da solugdo permaneca acima
do lengol fredtico. E se for preciso,
pode-se utilizar uma solucdo rnai_sh,

Xl



Parede (Nafragmaleontinvapio

densa, pela adicio da baritina para
provocar uma sobrepressdo  da
lama em relagio 4 dgua subterrd-
nea, garantindo a estabilidade da
vala.

A solucdo é feita em mistura-
dores de alta twrbuléncia, funcio-
nando em circuito fechado ou por
meio de um ejetor e circulacio
num depdsito com wvirios jatos
ativadores. A lama bentonitica es-
tard bem misturada quando, a olho
nu, ndo se perceber mais os aglo-
merados de bentonita. Essa solu-
cdo deverd inchar apds a mistura.
0 ponto ideal da solugio para apli-
cacdo é de doze a 24 horas apds a
mistura, desde que a temperatura
seja superior.a 5° C. Se for utilizado
recipiente de homogeneizagio, o
tempo reduz-se & metade. Se se
atingir 90% da viscosidade final,
pelo prolongamento da operacio
de mistura, pode-se desprezar o
tempo de inchamento.

Depais de algum tempo de utili-
zagdo, a lama fica carregada de
particulas de solo, principalmente
de areia. Entdo & necessdrio proce-
der & desarenacdo, através de
peneiras vibratérias, por baterias
de hidrociclones ou por decanta-
Ao,

A solucio deverd ser bem dosa-
da, pois, se a densidade ultrapassar
o ponto ideal, o resultado poderd
ser a absorcdo de lama pelo con-
creto ou o aparecimento de juntas
defeituosas entre os painéis. Entre-
tanto, o teor de bentonita na solu-
¢io pode variar de 3 a 8%, con-
forme a natureza do solo a ser
escavado, O peso especifico ndo
poderd ser inferior a 1,03 t/m? A
viscosidade caracteriza o compor-
tamento reologico da lama, impor-
tante para garantir a estabilidade
dos grios individuais nas paredes
da vala, também para identificar a
eventual contaminacdo da solu-
¢do. A viscosidade deve ser tal que
permita a passagem de 946 cm?,
no minimo, em 30 segundos pelo
cone de Marsh. O teor de areia na
lama ndo pode ultrapassar 3% em
peso e é medido pela comparacio
do peso do material retide na
peneira n.® 200, para uma amostra
da lama da Gltima camada escava-
da, & o peso total da amostra.

Apos a colocacio dos tubos-
juntas, que servem para dar articu-
lagio dos painéis, colocam-se Es_!’

A seqiiéncia
da execucéao
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Lorain iViC /90: "Qualicade €
nossa primeira especificacao”.

E é justamente essa qualidade a razao de afirmacgoes positivas como a
do Comendador Ernesto Ferreira de Almeida, proprietario da

Transportadora Almeida Ltda, de Sao Paulo:
"Estou muito satisfeito com meus guindastes
Lorain que, com baixo custo operacional,

: —— proporcionam atimo rendimento’.
1 Mdquina bésica apoiada sobre

rolamentos de esfera do tipo
“sheal-ball’, com garantia pelo
periodo de 10 anos somente
concedida pela LORAIN;

f

2 Lanca trelica com desenho
“Square-tubular-chord” fabricada
em aco de 130000 Ib/in®, com
com maior resisténcia e menor /
peso, /

3 Tambor duplo para
levantamento de lanca; elimina o
esforco de torcao sobre a langa;

4 Giro hidrdulico, proporciona
precisdo da lanca e suave
deslocamento,

COMERCIO E INDUSTRIA SA

KUEHHIHG R. da Quitanda, 19 = 3* andar-GB

Ay, das Magdes Unidas, 1045507 Amare-58 |
R, Tampios, 1044/ 720G
Av, Fernando Ferrari, 684-E5

LORAIN




FParedi Diafragma’continuacho

armaduras. O aco utilizade & de
aalta aderéncia para minimizar a
reducdo de aderéncia provocada
pela lama bentonitica. A colocacdo
das gaiolas na vala é feita por guin-
daste, o que exige rigidez compa-
tivel com a operacdo através da
adocdo de posicoes adequadas de
armaduras, soldadas ds armaduras
principais e estribos, Quando a pa-
rede é profunda, as gaiolas sdo
pré-fabricadas em diversos peda-
cos e emendadas no local com
ligaduras de cabos de aco e pren-
sa-cabo. Para centralizar as gaiolas
na vala e garantir o recobrimento
das armaduras, equipa-se as gaio-
las com espacadores cilindricos, de
concreto ou material plastico, en-
fiados nos estribos, que servem de
eixo de rotacdo. Mas armaduras,
quando necessario, devem ser pre-
vistas as passagens de tirantes,
exgcutadas com tronco de eucalip-
to, bananeira ou outros processos
similares. O comprimento dos pai-
néis varia em funciio da natureza
do solo que estd sendo escavado e
a proximidade de cargas da parede
de escoramento em execucdo. Os

Parrino: nunca se aplicou tanto

paingis podem ser executados em
sequéncia (grifico 1) ou alternada-
mente (graficos 1] e IV).

A concretagem

Imediatamente apds a coloca-
cdo das armaduras, os técnicos
recomendam que se inicie a con-
cretagem, para reduzir o tempo
que a escavacao fica escorada ape-
nas com a lama, mesmao com pre-
juizo da desarenacdo em casos de
solos menos coesivos ou proximos
a pontos de concentracdes de car-
gas. A concretagem & feita com

Velloso: comecou pelos subsolos
“tromba de elefante” de 15 a 25
ecm de didmetro, devendo sua
extremidade ficar mergulhada de 1
a 2 m no concreto lancado. Uma
bola de borracha poderd servir de
obturador e impedir a entrada da
lama guando a tromba iniciar a
concretagem submersa. QO con-
creto lancado vai expulsando gra-
dativamente a lama, que deve ser
transferida por bombeamento a
um reservatdrio de depdsito e
tratamento. Quando a pega do
concreto comecar, deve-se remo-
ver 05 tubos-juntas. A tromba deve
ser inteiramente lisa por fora e

Os cuidados a serem tomados
na execucdo das paredes-dia-
fragma comecam j& na fase de
elaboracio do projeto. Acentua o
engenheiro Fabio Porrino que:

[] Oplano dos painéis deve consi-
derar as dimensdes e tipo da ferra-
menta de escavacdo, bem como
do comprimento maximo permis-
sivel para as lamelas, em vista das
sobrecargas de fundacoes de edifi-
cios ou outras, da parede a ser exe-
cutada e da natureza do solo.
Assim, se o comprimento do
cfamshell com mandibulas retan-
gulares for de 2,65 m, os paingis
deverdo ser projetados com essa
medida, {Grafico IV.) Se for de 1,80
m com mandibulas semicirculares
e escavacdo mdaxima permissivel
de 2 m, os paingis deverdo ser de
1.80 m, preferencialmente afasta-
dos 0,20 m entre si, para prevenir
ocorréncia de fuga do concreto de
um painel para outro por desvio de
escavagdo ou por desbarranca-
mento das paredes da escavagio.
Meste caso, deve-se fazer a raspa-
gem ou proceder a injecdes de
consolidacio (grifico) para evitar

Xiv

PROJETO E O COMECO

fuga de material ou de dgua quan-
do da escavacio da wvala. Se as
condigdes de carga e geologicas
permitirem paingis maiores (4,20
m de comprimento, por exemplol,
adota-se a solucdo dos grificos Ve
Vi,

] A seqiéncia executiva para
cada painel deve ser obedecida
rigorosamente para evitar desvios
da ferramenta na execucdo do ter-
ceiro passe entre dois j4 executa-
dos, ja que a resisténcia lateral serd
a mesma em ambos os lados.

[[] Os projetos devem indicar
todos 0s paingis constituintes da
parede, sua ordem de execucdo, as
cotas de arrazamento e de fundo
de concreto, tipo das gaiolas, deta-
Ihes das armaduras de cada painel
e a locacdo de tirantes, caso a pa-
rede seja ancorada.

[] Em caso de grandes profundi-
dades (mais de 20 m), deve-se evi-
tar o uso de tubos-juntas.

[] O recabrimento das armaduras
principais deverd ser de pelo
menos 7 cm.

[l As armaduras principais e os
estribos devem ter espacamento

de no minimeo 10 em para facilitar
o lancamento do concreto.

D As armaduras principais dewve-
rao ser afuniladas nos Gltimos 50
cm, a 10%, em vista dos pequenos
taludes existentes na cota do fundo
dos painéis onde se deu o movi-
mento de abertura e fechamento
das mandibulas do elamshell

[ ] Os estribos e as armaduras do
enrijecimento das gaiolas devem
ter dimensdes e formas que permi-
tam a descida do tubo de concreta-
gem. Deve ser prevista sempre
uma passagem quadrada com 50
cm de lada, no minimo,

[ ] A distincia entre duas gaiolas
do mesmo painel deve ter 17.5 cm,
no minimao,

[ ] A distdncia minima entre as
gaiclas e os tubos-juntas ou entre
as gaiolas e as faces laterais do
painel deve serde 17,5 cm.

[T] As barras das armaduras princi-
pais [se de aco CA-24 ou CA-504)
podem ser emendadas por caldea-
mente para execucdo de gaiola
tnica, devendo para tal seguir o
item 47 da NB-1/60.
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constituida de secdes varidveis de
1 a 4 m de extensao, ligadas por
rosca de filetes grossos e guadra-
dos para operagdes ripidas,

Se o concreto for seco, podem
ocorrer defeitos nas juntas, bol-
sfes de lama ou armaduras mal
cobertas. A dosagem usual & de
350 kg a 400 kg de cimento por
m? de concreto. Segundo os enge-
nheiros, o traco utilizado no metrd
de Sdo Paulo foi dimensionado
para tensdo de ruptura de 200
kgffem? e consisténcia de sfump-
test 21,0 £ 1.0 em. O concreto
deve ter elevada plasticidade para
que passa ser corretamente lanca-
do.

Para painéis grandes, deve ser
previsto nimero adequado de
tubos de concretagem para boa
distribuicdo de concreto. O lanca-
mento deve ser continuo & a trom-

ba deve ser icada na medida do E’E;.;“E e 0o
nivel do concreto lancado, g ghE = g'ﬂ ® 0
Um controle da qualidade de £ E:’; ﬂ" - 3 [
cada painel pode ser feito com gra- ¢ _ﬂ o % % o o
fico indicando as cotas a serem ‘E:-"fg a w a§ o
atingidas pelo conereto em funcio % 2L 3 c 1]
do volume lancado. __J. ;:‘QEE o ﬁ » a
I_":‘, <, B m W‘ : n m
B Q5 & o
PELER. cCp =0
[ ] Quando ndo houver cimara de Ec‘; g" 3 0 o i
trabalho entre a parede-diafragma :.}‘“'.vf ; W E-g E 3
e a estrutura permanente, ou 5872z o o D Q-E
quando tiver de ser respeitada a of ?gh m-m'g = e
largura minima, a locacio da pare- it w o ﬂl 3 5
de deverd ser precisa, com rigor de £izg Q ® ® ©
até 1% de desaprumo para paredes g 5.;:.; g = % R
de até 20 m de profundidade e de 'fj'}"'fé'«;_r" = 3 )]
1,5% para as de maiores profundi- iEEeSTE 8 )
dades. o | o -8 $
[[] Para evitar o tombamento de 23.7eda Q. —h -
paredes opostas, quando das esca- . : 3i§£ E_ g.vm %
vaches para a obra permanente 5'33555; E (] H
deve-se fazer um estroncamento 2e gEEs tn =
com uma viga transversal metdlica ﬂ_
entre 2las., Na parte inferior (3 a 4 o
m) o diafragma fica embutido no anooD g
solo. Mas ndo pode ser rente ao m EEEEE
nivel do solo, pois isso dificultaria a i ?égéi =
concretagem da laje inferior defini- H §afed 8
tiva da construgio. Quando, d 1
porém, ndo se pode usar estron- z 3_;:%%%
cas, pois se pretende operar com E_gl é.‘-'%?ii 55 R &
mdquinas, trifego vertical e hari- == ?gﬁ;g
zontal de materiais (especialmente EE ﬁ%’;‘:g,
em escavacdes a céu aberto) ou o 3 8% g2
quando as paredes opostas estio @3 g8 3
muito distantes, aplica-se a anco- § gg : "
ragem por tirantes de fios de aco i §
duro. &%




O que pode acontecer de
melhor a um lider de mercado
& continuar sendo.

E a suprema vergonha, a
Gltima das humilhacbes, seria
deixar de ser.

r Vista por esse ngulo, a
situacdo ndo é nada comoda.

Mas nds temos nos
esforcado para ver a coisa por um
dngulo mais favoravel.

Por exemplo: é muito
agradavel saber que a preferéncia
pelas nossas motoniveladoras
vermn aumentando.

Quando comecamos, em
1960, produziamos 42% das
motoniveladoras brasileiras.

Em 1965, produzimos 53%.
Em 1967 esse numero j4 era
de 58%. Em 1970, de 65%.

E em 1973, de 70%. Com
capacidade para chegar a 100%.

Agora temos de continuar
trabalhando humildemente e
arduamente para manter a posicao.

' Ou para tentar melhoré-la
ainda mais,

E uma vida dura. Mas, por
favor, ndo procurem nos aliviar a
carga da lideranca.

Desse peso nds gostamos.

HUBER-WARCO
EIE DO BRASIL S.A.
Industria e Comérclo

A lideranca

eumpeso
que nao éfacil
de carregar.

%

Ulsana
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