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Chegadelevarferro.
seucaminhaolevetanq Tigrefibra.

Em tanques de transporte o fundamental é muita com capacidades de 6 mil a 32 mil litros, garantidos
fibra. por uma avangada tecnologia, que assegura
Fibra para enfrentarem qualquer tipo de estrada, excepcionais qualidade e desempenho.
transportando cargas liquidas, semi-liquidas e Vocé conhece algum tanque mais rentavel?
granulares. A deciséo esta tomada: transporte inteligente
Fibra para resistirem a ag&o do tempo e a corrosao, vai de Tanques Tigrefibra.
garantindo extrema durabilidade e seguranca. Afinal, quem decide com fibra s6 pode levar lucro.

Fibra para serem mais leves que os tanques de
acgo ou outros materiais, propiciando 10 a 15% mais
capacidade de carga, economizando combustivel e
reduzindo o custo operacional.

Produzidos em poliéster reforgado com fibra de
vidro, os Tanques Tigrefibra sdo apresentados em duas

versdes, para acoplamento a chassis e semi-reboques, QUALIDADE REFORCADA
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Coletivos em
condominios
evita ladroes

A falta de seguranga
tem-se constiturdo num
dos mais angustiantes
problemas do transpor-
te urbano de passagei-
ros. Em Sdo Paulo, por
exemplo, a Transurb in-
formou que s6 nos 10
primeiros dias de 1984
foram registrados 104
assaltos a onibus na ca-
pital paulista.

Além de redundar
em prejuizos irreversi-
veis, a falta de seguran-
¢a ji estd gerando um
grande risco para as
empresas com um pos-
sivel esvaziamento por
parte dos usudrios. E o
que estd ocorrendo no
Rio de Janeiro, onde
condominos da regido
da Barra da Tijuca se
locomovem- até o cen-
tro da cidade usando
Onibus de propriedade
do préprio condominio,
com rateio de preco
pouco inferior ao dos
coletivos convencionais,
porém com um indice
de seguranga muito
maior, porque nfo hd
acesso para ndo condo-
minos.

J4 em Sdo Paulo, na
regido do ABC, uma das
mais afetadas pelos as-
saltos, uma maneira pa-
ra aliviar o indice: apds
as 20 horas o motoris-
ta é orientado para aten-
der a acenos apenas de
ndo suspeitos. Ou seja,
de acordo com a cara
do fregués. Uma solu-
¢do muito discutivel
e provavelmente injusta
para muitos. Menos pa-
ra uma das empresas,
que teve um recorde
semanal de trés assaltos
por dia e conseguiu
baixd-lo. Talvez pura
coincidéncia.

Essa pritica, sem du-
vida, agrava mais ainda
a situagdo das empresas
cariocas, ja afetadas pe-
los 6nibus_ clandestinos.
Os bandalhos.

Engefer: novas fungoes por decreto

A transformagdo,
agora por decreto presi-
dencial, da Engefer em
empresa operadora dos
sistemas ferrovidrios de
passageiros urbanos den-
tro do conglomerado
formado pela RFFSA,
deixa antever que o Mi-
nistério dos Transportes
deu uma significativa
guinada em sua politica
administrativa dentro de
uma de suas dreas de
atuag@do. A  Engefer
abandona suas horas de
trabalho na paralisada
Ferrovia do A¢o e passa
a ser a Companhia Bra-
sileira de Trens Urbanos
(CBTU). Gerindo pas-
sageiros e deixando para
a Rede a opera¢do de
carga e expansao fisica.

De acordo com o de-
creto do presidente Jodo
Figueiredo, a CBTU
tem, como objetivo so-

cial, “a operagdo e ex-
ploracdo comercial dos
servicos de Transportes
Ferrovidrio, Urbano e
Suburbano”. A empresa
também é responsdvel
pela execugdo dos pla-
nos e programas, apro-
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vados pelo Ministério
dos Transportes, “desti-
nados a reger os servi-
¢os de Transporte Fer-
rovidrio Urbano.”

O ministério tem por
objetivo, ainda, colocar

a CBTU frente a frente
com um dos problemas
que mais preocupac¢sges
tem lhe trazido junto
a0 usudrio: depredagdes
e quebra-quebras de es-
tagoes e oomposu;oes
ferrovidrias. Caberd . a
nova empresa, segundo
0 ministro dos” Trans-
portes, dar maior efi-
ciéncia ao combate “‘a
esses comportamentos
anti-sociais, através de
melhor atendimento ao
usudrio e da oferta de
maior seguran¢a ao sis-
tema.”

Para cumprir as tare-
fas atribuidas e decreta-
das, a nova empresa ab-
sorverd 15 mil funciond-
rios da Rede e mais cin-
co mil, aproximadamen-
te, que operavam os
trens de Recife, Belo
Horizonte e Porto Ale-
gre.

VW modifica linha Dodge para canaviais

Coincidindo com o
inicio do periodo de
aquisi¢do dos camin-
nhoOes que irdo operar
na proxima safra de ca-
na de agucar, a Volks-
wagen Caminhges lan-
¢ou dentro da linha
Dodge, em fevereiro,
sua segunda gera¢do dos
E - 13 e E - 21 6x4. Es-
ses caminhdes, lan¢ados
respectivamente em 81
e 82, foram os pionei-
ros dos modelos movi-
dos a dlcool etilico hi-
dratado.

Os aperfeicoamentos
incorporados ao E - 13
assim como ao E - 21
6x4, especifico para
operacdo em terrenos
de topografia acidenta-
da, visam corrigir os
problemas apresentados
por mais de 2.000 uni-
dades que operam em
canaviais participando
da colheita. Em sua
maior parte, estes aper-
feicoamentos vao de en-
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contro aos problemas
apresentados quando da
utiliza¢ao do dlcool.

Dessa forma o motor
conta com uma nova
camara de combustdo e
novos pistGes, além de
uma menor taxa de
compressdo (9.5:1); re-
sultando em maior du-
rabilidade, melhor diri-
gibilidade e menor con-
sumo.

Os componentes ex-

ternos do motor tam-
bém receberam modifi-
cagbes para obterem
melhor desempenho. A
segunda gera¢do de ca-
minhdes Volks. conta
com novos cabos de ve-
la e nova localizagdo da
unidade de ignicdo ele-
trénica, agora no inte-
rior da cabina, ndo mais
sujeita as variacGes de
temperatura do com-
portamento do motor.

O carburador rece-
beu base em aluminio,
além do aumento de
7 mm do mancal do ei-
xo, fixado por buchas
de Teflon com malha
de bronze e anel veda-
dor, para evitar seu des-
gaste prematuro e maxi-
mizar o periodo de re-
gulagens. O pistdo inje-
tor foi feito com acaba-
mento superficial de ni-
quel quimico. ‘

Outros componentes
foram fabricados com
materiais especiais, vi-
sando evitar o desgaste
propiciado pelo dlcool.
O caminhio também
foi dotado com duplo
sistema de filtragem de
combustivel.

Os novos E - 13 e
E - 21 contam com uma
nova caixa de cimbio, o
que dotou-os com um-
aumento de 10% de tor-
que da 12 3 43 marchas
e melhor adequacio pa-
ra o deseripenho na pa-
lhada e rodovias.
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DER aprova tolerancia de
5% por eixo no Parana

Por solicitagdo do
presidente do Sindicato
das Empresas de Trans-
portes de Cargas no Es-
tado do Parand, Valmor
Weiss, foi concedida pe-
lo D.E.R. daquele Esta-
do a tolerdncia de 5%
de peso sobre os limites
de peso bruto total
transmitido por eixo.

Weiss, que conside-
rou “mais do que justa
tal ‘medida”, ndo foi
atendido, entretanto,
na totalidade de seu pe-
dido. Pois, quando con-
cluiu o documento de
solicitagdo, em agosto

de 1983, a tolerincia
requerida pelo sindicato
paranaense era de 15%
sobre os limites de peso
bruto total transmitido
por eixo. Mesmo assim,
Weiss declarou que o
transportador rodovia-
rio aguardava ansioso
tal medida do Secretd-
rio dos Transportes, vis-
to que neste momento
o “transporte rodovii-
rio de cargas é penali-
zado com os constantes
aumentos dos custos
operacionais e especial-
mente pelo alto prego
do disel, pelo imposto

Santa Matilde desativa sua
fabricacao de conteineres

Apesar de ter diversi-
ficado ao mdximo suas
atividades, indo desde a
produgido de automo-
veis até mdquinas agri-
colas, a Santa Matilde
estd diminuindo o
ritmo de sua unidade
fabril de vagGes e con-
téineres de Conselheiro
Lafayette, Minas Ge-
rais, com a demissdo de
240 operarios de um to-
tal de 650.

“Acreditamos que s6
vamos ter encomendas
no final do ano ou prin-
cipio de 85, portanto
até 14 -estamos manten-
do s6 o pessoal essen-
cial aqui, mesmo assim
fazendo trabalhos para
a fabrica de Trés Rios,
no setor de caldeiraria,”
explica Wilson Tavares,
gerente administrativo
da empresa.

Devido a diversifica-
¢30, a empresa conse-
guiu com que a fdbrica
de Trés Rios continuas-
se funcionando com to-
da capacidade, mas ndo
hi o que fazer com a
falta de encomendas de
vagbes e tampouco o
que fabricar. “Contéi-
neres seriam uma solu-
¢do, mas existe uma
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desculpa dos armadores
nacionais que nosso
produto € mais caro
que os fabricados no
exterior”.

Um contéiner de 20
pés da Santa Matilde
custa US$ 3400 a
3500, enquanto os
usudrios nacionais argu-
mentam que compram
14 fora por US§ 2600 a
2900. “Extranhamos
apenas o fato de termos
ganho e fomecido para
a Tunisia, em concor-
réncia internacional, 60
contéineres, demons-
trando que nosso pre¢o
ndo esta fora”, salienta
Tavares.

Quanto aos vagdes, a
Santa Matilde quer ex-
portar e busca unido
com outros fabricantes
nacionais para agredir
mais os mercados. Mas
discorda dos que pre-
tendem liderar o con-
soércio de fabricantes
nacionais com uma
maior porcentagem, por
serem atualimente os
maiores exportadores,
“porque ser o maior €
subjetivo, com o “pri-
meiro de hoje poden-
do ser o ultimo de
amanha”.

Fepasa podera operar no Iraque

A visita que uma co-
missdo técnica iraquia-
na de alto nivel ird fa-
zer brevemente, as insta-
lagGes da Ferrovia Pau-
lista S/A, poderd desem-
bocar em um novo cam-
po de trabalho para
1.500 ferrovidrios brasi-
leiros selecionados pela
Fepasa. Isso, se a em-
presa vencer uma con-
corréncia internacional
que o governo do Ira-
que estd promovendo,
para operar a ferrovia
ligando Bagdd a Al-

Qaim, numa extensdo
de 500 quilémetros.

A ferrovia inclui o
ramal Akashat, que sai
de Al-Qaim e transpor-
tara cimento e fosfato.
A linha, de alta veloci-
dade, é destinada basi-
camente a movimenta-
¢do de passageiros entre
os centros mais impor-
tantes do lIraque e ao
escoamento de riquezas
minerais e de produtos
industrializados daquele
pais.

Cyro Antonio Lau-

renza Filho, presidente
da Fepasa, diz que em
agosto de 1983, a em-
presa obteve o primeiro
lugar na pré-qualifica-
¢do para a concorréncia
internacional, que con-
tou com a participagio
de consoércios de impor-
tantes paises da Europa
e da Asia. Cyro Lauren-
za acredita ainda que a
Fepasa tem possibilida-
des de alcangar nova-
mente a primeira colo-
cagdo na proxima etapa
de negociag¢ses

A proliferacao dos clandestinos

Baseando-se em do-
cumentos emitidos pela
Associagdo de Trans-
portadores de Passagei-
ros do Estado de Ala-
goas (Transpal) e pelo
Sindicato das Empresas
de Transportes de Pas-
sageiros do Estado de
Pernambuco (SEP), a
Rodonal enviou uma
carta ao DNER referen-
te a representacdo con-
tra a proliferagio dos
transportes clandestinos
nas rodovias federais,
concorrendo com ©0s
servigos regulares e pon-
do em risco a incolu-

‘midade e até a vida

de usudrios despreve-
nidos™.

Ao orgdo federal foi
enviado ndo sé tal carta,
mas um rapido dossié
do que vem ocorrendo
naqueles Estados, com
seguidos acidentes, sen-
do que num deles uma
kombi foi abalroada
por um dnibus e 19 pes-
soas morreram e outros
20 sairam feridos.

Argumenta a Trans-
pal em documento

parte integrante do
dossié  que “a imensa
maioria dos vefculos

empregados no trans-
porte clandestino de
passageiros tem as espe-
cificagBes técnicas dos
fabricantes  alteradas,

oferecendo grande peri-
go de vida as pessoas
transportadas, ndo sen-
do incomum a conver-
sdio do motor para uso
de combustivel inade-
quado e até mesmo
para gis normalmente
destinado ao uso do-
méstico.”

A entidade acrescen-
ta que essas altera¢Ges
ndo atingem apenas ao
sistema de combustdo,
mas também a parte es-
estrutural (vide foto) e

mecdnica, procurando
com isto maior capaci-
dade de «carga. Para

obter esta capacidade,
os clandestinos efetuam
o refor¢o das molas,
suspensio e o alonga-
mento das carrocerias,
“comprometendo seria-
mente a aerodindmica
dos veiculos e, por via
de conseqiiéncia, a sua
estabilidade. Isto expoe
os usudrios a sérios pe-
rigos nessa precdria ati-
vidade, uma vez que
ndo se observa nenhum
limite quanto a lota-
¢d0.”

A entidade solicita
em seu documento
“providéncias no senti-
do de preservar a vida
dos passageiros, seja
coibindo este tipo de
atividade, seja adotan-
do-se uma rigorosa fis-
calizag@o.”
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Transportadores viao ao MT
para decidir regulamentacao

Até o dia 27/02/84
0S empresdrios, cami-
nhoneiros e entidades
de classe ndo tinham
ainda_uma posi¢ao de-
finitiva de como ficaria
a projeto de Regulamen-
tagdo do Transporte
Rodovidrio de Carga.
Estava previsto para a
Gltima semana de feve-
reiro um encontro entre
0 ministro Cloraldino
Severo e representantes
do setor para que fosse
discutida a configura-
¢do final do projeto que
ird ao presidente da
Republica, ainda em
margo.

De qualquer forma,
alguns lideres empresa-
riais, entre eles Thiers
Fatteri Costa presi-
dente da NTC ¢ Bal-
donero Taques Filho
presidente da Fencavir

argumentaram que a
minuta do projeto que
até agoraestd em discus-
sdo ndo atende ainda
aos interesses dos trans-
portadores.

Taques Filho vai mais
longe e de forma mais
contundente disse que
“da forma como estd, o
projeto ndo vai resol-
ver muita coisa. Acre-
ditamos  prosseguiu
que algumas modifica-
¢0es terdo de ser in-
troduzidas no projeto.
Entre elas, achamos que
0 caminhoneiro autoéno-
mo deve estar vinculado
as empresas transporta-
doras, ficando impedi-
do de agenciar car-
ga por conta prdpria,
mas com a vantagem de
ter remuneragdo sobre
o retorno (70% do fre-
te).”

Segundo o empresd-
rio, esta medida, aliada
a outra que impediria a
abertura de novas em-
presas ou cadastramen-
to de novos caminho-
neiros pelo prazo mini-
mo de dois anos, servi-
ria para organizar me-
lhor o setor e tird-lo da
situagdo de superoferta
¢ concorréncia predato-
ria que o atinge.

Jv
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Viacao do DF Associados da Fabus com
23,3% de queda nas vendas

compra 10
articulados

A Viagdo Pioneira,
de Brasilia, encomen-
dou 4 Ciferal dez articu-
lados com chassis Sca-
nia S-112, de uma série
de 30 que pretende co-
locar em operagdo nos
seus principais corredo-
res na Capital Federal.

“N6s terminamos de
incorporar sessenta e
quatro OF-1313, com
carrogaria Amélia, da
Caio, mas sentimos ne-
cessidade para atender
os hordrios de pico de
veiculos com maior
capacidade. A nossa
op¢do entdo foi enco-
mendar os articulados,
mas mais modernos que
os utilizados pela TCB,
a estatal de Brasilia,”
explica Eduardo Quei-
16z Alves, diretor co-
mercial da Pioneira.

Com uma frota de
750 onibus, a Pioneira
¢ uma das maiores em-
presas urbanas do pars,
pertencendo o seu con-
trole acionéario ao fol-
clérico Nenem Constan-
tino.

No ano de 1983, as
nove empresas que for-
mam a FABUS  Asso-
ciagdo Nacional dos Fa-
bricantes de Carrogarias
para Onibus, produzi-
ram 6.695 unidades.
Esse total foi distribui-
do entre 4.265 carroga-
rias para Onibus urba-
nos, 1.934 rodovidrios,
86 intermunicipais, 382
micros, 2 especiais e 26
trolebus. Numa compa-
ragdo com o ano de
1982, quando foram

produzidas 8.729 uni-
dades, houve uma dimi-
nui¢do de 23,3%.

As exportagBes no
ano passado somaram
apenas 38 unidades,
sendo 30 urbanas e 8
rodovidrias. E no més
de dezembro a produ-
¢ao alcancou um total
de 471 unidades, o que
faz Cldudio Regina, pre-
sidente da FABUS, pre-
Ver que a mesma situa-
¢do vai se repetir em
1984.

Ja é obrigatério o uso
do cinto de seguranca

As sucessivas resolu-
¢oes do Contran estabe-
lecendo critérios para a
instalagdo e uso de cin-
tos de seguranga estdo
dando margens a duvi-
das e, dai as multas, o
caminho ¢ curto.

Desde o dia 10 de
mar¢o deste ano estio
sendo  multadas  as
transportadoras  cujos
motoristas e acompa-
nhantes estiverem tra-
fegando em estradas

sem fazer uso do cinto
convencional.

A Resolugdo 622/83
apenas prorrogou o pra-
zo concedido pela Re-
solugdo 615/83 para a
instalagdo dos modelos
que esta passou a exigir
para caminhdes.

Pela Resolugdo 622/
83, os caminhdes fabri-
cados a partir de 01.01
85 devem contar com
os cintos do tipo “‘su-
babdominal” ou do ti-
po “trés pontos”

INFORMATIVO PUBLICITAR O

ECONOMIA APARENTE AUMENTA CUSTO DE
MANUTENCAO EM TAMBORES DE FREIO

A economia inicial na compra de tambores de freio, ndo traz na realidade uma
reducdo de custo na manutengo dos freios. Um fator importantissimo é o
controle da vida atil das pegas, que permite o calculo do custo real do tambor.
Outro detalhe importante é o desgaste prematuro das lonas de freio, gerados
por tambores com metal fora degomposicio ideal, causando também

deficiéncia na frenagem. Ao escgﬁ 2 ;§>I§§témb0r de freio, exija que 0 mesmo
tenhassido fabricado por uma Infdi

, ue possua fornos elétricos a inducéo
que permitem um controletota etal fundido, que utilize somente
matéria-prima de primeira qualj,d‘w eenaosucatas de ferro, e que também possua
sofisticados laboratérios quimicoge/m 0sjuntamente com uma equipe

osg'mefalogaficos
de engenheiros que acompzrhé elahalisa.¢ %@"f&lﬁaﬁgmanentemente. Portanto,
s6 lhe resta uma opgao: na escolha de tambores de freio, exijaa marca Frum, que
possui todos estes requisitos e mais 32 anos de experiéncia em tambores de freio.



TRU

Gostarfamos de saber qual
o documento legal que isen-
tou os onibus do transporte
urbano de passageiros do pa-
gamento da TRU, jd que o
orgdo de transito local afirma
que teremos de recolhe-la.
José Vander Cesar Empresa
de Transportes Lider Ltda.
Uberada MG.

A portaria 286 da Receita
Federal modificou, de acoérdo
com o decreto lei 2068 de
9/nov/83, o pagamento da
TRU, determinando a isengdo
dos Onibus exclusivamente
empregados em linha de trans-
porte urbano ou na execugdo
de servigos de transporte ro-
dovidrio de pessoas.

Custos

Vimos sugerir que o traba-
lho sobre Custos Operacionais,
publicado na edi¢do 145, fos-
se revisto, atualizado e publi-
cado em uma segunda edi¢do
especial sobre o assunio. Este
¢ um excelente ponto de refe-
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réncia e consulta para todos
que lidam com Custos de
Transporte, além do fato de
termos certeza absoluta de
que essa reedi¢do seria muito
bem recebida por todos.
Empresa Irmaos Teixeira
Ltda. Belo Horizonte
MG.

Sua sugestdo foi anotada.

Retificacdo

Lendo com carinho e a
atencdo costumeiras que essa
conceituada revista merece,
em vista da lisura e isencdo
que a pauta, defrontamo-nos
com a noticia contida na pd-
gina 5 da edi¢dao n9 236, sob
o titulo “Avango da Gontijo
faz confronto”.

Causou-nos estranheza a
afirmacdo nela contida de que
a empresa Gontijo, com quem
mantemos as melhores rela-
¢oes de amizade e comerciais,
teria comprado a nossa em-
presa, o que, em verdade, tra-
ta-se de informagdo inveridi-
ca e, obviamente, adquirida
de fontes inidoneas.

AUTO PECAS

O maior estoque
nacional para
veiculos pesados.

grupo

Ocorre que nossa empresa,
Viagdo Continental, trata-se
de firma individual, Antonio
Wenceslau Filho, nio poden-
do, portanto, nem a0 menos
possuir socios, enquanto in-
dividual, ndo sendo inclusive
de nossos prop6sitos fazer
qualquer transformagSes em
nosso escopo social e muito
menos vendé-la ou alienad-la
para quem quer que seja.

Antonio Wenceslau Fi-

lho Viagio Continental. Pa-
tos de Minas MG
Orientacdo
Trabalho no ramo de

transporte hd mais de 30

anos. Atualmente ocupo o
cargo de gerente geral de
transportes e venho receben-
do hd muitos anos a revista
Transporte Moderno, que
muito tem contribuido para o
meu bom desempenho nos di-
versos setores que tenho exer-
cido minha atividade. Gosta-
ria de agradecer a esse concei-
tuado 6rgdo divulgador por
toda a orientacio que tem me
dado.

Benedito Escrivdo, gerente
de transportes da Transkenny
Transportadora Sao Car-
los SP

Gontijo: alvo de rumores infundados

Pneus de todas as
marcas para veiculos
leves e pesados.

COMOLATTI

Tel.: (011) 279-3211 — Telex: (011) 22066 — 22874
Filiais: Sao Paulo, Curitiba, Porto Alegre,
Rio de Janeiro, Belo Horizonte e Salvador.

Ursini/Baras
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As nuances
do impasse

Pior momento que este ndo poderia ter sido
escolhido pelos empresarios do transporte
urbano de passageiros para divulgar um ato de
impensado radicalismo, O comunicado divulgado
pela Transurb  Sindicato das Empresas de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros de
Sdo Paulo  faz transparecer uma lamentavel
amnésia, ou entdo um recurso politico para
justificar uma penalizacdo do ja sofrido usudrio
que, segundo as empresas, teria ainda menos
6nibus em circulagdo.

O ultimato, divulgado como matéria paga em
todos os grandes jornais paulistas desobedecia,
ainda, acintosamente uma resolucdo que
regulamentou a entrada de pessoas com mais de
65 anos, e portadores de passes livres, pela porta
dianteira, obrigando-os a usar a porta traseira.

O estopim para a explosao de ira por parte
dos empresarios foi aceso com o ultimo aumento
de 29% no prego do é6leo disel e a relutdncia do
Secretdrio Municipal dos Transportes, Getillio
Hanashiro e de Mario Covas, Prefeito de Sdao
Paulo, em conceder um novo aumento de Cr$ 10
na tarifa. Inconformado com a ousadia dos
empresarios resolveu entao o Prefeito contra-
atacar com a mesma poténcia. Intervengao.

O pasmo das autoridades municipais, depois
de uma andlise conscienciosa, e até mesmo a
resolucd@o que tomaram, tem razdo de ser.

Os fatos testemunham que as empresas, de
repente, foram atingidas por um grave érro de
memoria e grande impaciéncia. Hi pouco tempo,
a época do prefeito Reinaldo de Barros, essas
mesmas empresas tiveram félego de suportar
quase um ano sem alteragcdo nas tarifas, e sem
tomar qualquer atitude sequer parecida com a
do comunicado, assumindo a posi¢do de pivé de
uma séria discordia.

A incoveniéncia do fato fica ainda mais
latente depois de recordarmos que, gracas a
compreensao do secretariado municipal e dos
seus técnicos, os quais, diante da dificil situacdo
das empresas, aconselharam o prefeito Covas a
distinguir, no wltimo més de dezembro, as
empresas com um do maiores aumentos dos
ultimos tempos, elevando as tarifas em 50%. O
que rompeu com a pratica dos governos
anteriores de conceder mini-repasses. sempre
prejudiciais as empresas, mas nunca geradores de
reflexos de tamanha indisciplina.
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Pior ainda para as empresas, o dspero
comunicado praticamente esgota em si as razoes
dos permissiondrios por ser incondicional,
embora sua principal razdo tenha sido a de
pressionar o executivo municipal com um
impasse.

Em duas semanas de intervencdo, noticias
oficiosas davam informacgdo que a estatal CMTC,
havia levantado um superavit de Cr$ 600
milhGes no movimento das treze
intervencionadas, colocando em discussdo a
rentabilidade declarada pelos empresdrios do
setor.

Além disso, a CMTC com essa maneira impar
de fiscalizagdo, controlando a operagdo,
manutencdo e outros tantos itens dos custos
operacionais, chegou a conclusao que o IPK
indice de passageiros por quilometro  real das
vdrias linhas sob seu controle apresentavam um
indice 20% superior ao informado pelas empresas.

Ora, o0 que ganharam as empresas?
Aparentemente o saldo é desastroso. E, s6
podera ser conhecido efetivamente em dezembro
de 1985, quando novos contratos de concessio
deverao ser assinados. E, ao que tudo indica,
com muito menos folga.

Jd disse Getilio Hanashiro da impossibilidade
de subvengdo ao transporte urbano e da tinica
solugao do problema, a seu ver: a implantagio da
camara de compensagdo. Esta, como principal
Jungdo, concederia justa remuneragio as
empresas. A cdmara, porém, esbarra na gandncia
de alguns empresdrios que ndo querem abrir mao
de seus veios de ouro, linhas cujos IPK superam
em muito 0 médio que serve para o cilculo da
tarifa tnica. :

Ou seja, a solugdo podera vir por decreto e
muito mais “‘forte” do que seria se contasse com
0 bom senso e paciéncia dos empresarios.

Além disso, a intervencdo fez voltar d tona a
ameaga de estatizagcdo do segmento, que
preocupa definitivamente as encarrogadoras,
obrigadas, se assim for, a depender de um 56 e
poderoso cliente e ver a margem de lucro ainda
mais baixa. Aligs, a renovacio de frota foi um
dos itens citados pelo secretdrio dos Transportes:
“se ndo hd renovagdo porque remunerd-la?”’

De resto, apoiados talvez na excelente
repercussdo politica da intervengdo, varios
representantes municipais e estaduais de outros
Estados da federacio ja estiveram em Sdo Paulo,
tratando de conhecer a fundo toda a experiéncia
paulista. Tudo leva a crer que a iniciativa pode
ter novos adeptos a qualquer momento,
tornando a intervengdo um fato histérico, pois
as negociagbes de agora em diante serdo
diferentes. E, com certeza, exigirdo mais
perspicacia das partes envolvidas.

Bartholomeu Neto
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Puma lanca nova
picape aproveitando
antigo projeto 2T

Aproveitando a estrutura existente do
caminhdo leve 2T, langado hd pouco
mais de dois anos mas com penetragdo
apenas relativa ao mercado, a Puma
estd preparando o langamento de uma
picape em trés versdes. Com isso, a
empresa pretende entrar no segmento
da Kombi. Na pg. 30.
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VW aprimora tecnica
e lanca seu primeiro
turbo no mercado

Embora tenha perdido a prioridade
médxima para os recém-langados
motores a dlcool, o projeto do
caminhdo turbinado VW deverd estar
testado e aprovado ainda este ano.
Com seu primeiro turbo, a montadora
comega a aumentar a tonelagem de
seus caminhdes. Na pg. 22.

2.000mm

Areas de manutencao
procuram otimizar
seus controles

A preocupagio com um controle mais
rigido dos procedimentos de
manutengo estd fazendo com que
muitas empresas estudem
reformulagdes na organizagdo do setor.
Fichas bastante detalhadas e ainda o
recurso do computador fazem parte
das novas estratégias. Na pg. 10.

Equipamentos. . . . ... ... Lo 37
Mercado ......... B
Tributagdo. . . . ............ 40
Lancamento. . . .. e .42

Acess6érios . .. ............. 44
Entrevista: Werner K. Lechner. . . 46

As opiniGes dos artigps assinados e dos entre-
vistados ndo sdo necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragdo de
matérias redacionais ndo tem nenhuma vin-
culacdo com a venda de espagos publicitarios.
N&o aceitamos matérias redacionais pagas
N&o temos corretores de assinatura.
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A eficiéncia dos servigos portudrios é fundamental para a economia nacional. Por isso, o Ministério dos Transportes e a
PORTOBRAS estdo empenhados em uma guerra total d burocracia e d rotina ainda existentes nos servigos portudrios.

Porque o porto presta um servigo de real utilidade piblica para os seus usudrios. Os servigos portudrios ndo devem ser
necessariamente deficitdrios, onerando o Governo Federal que é o principal investidor e administrador dos portos; OS
SERVICOS DEVEM PERSEGUIR O LUCRO ZERO, equilibrando receitas e despesas.

Para quebrar rotinas e aumentar os espagos da eficiéncia nos portos, estdo sendo desenvolvidas novas propostas de racio-
nalizacdo para a cabotagem — em Salvador, Recife e Fortaleza. E em breve, no porto do Rio de Janeiro. S6 NO PORTO
DE SALVADOR FORAM ELIMINADOS 513 MIL DOCUMENTOS, ATRAVES DE MEDIDAS DE DESBUROCRATIZA-
CAOE SIMPLIFICACAO DE ROTINAS.

. Uma estratégia de agdo que objetiva 0 mdximo aproveitamento das instalagGes portudrias, jd que é época de administrar
a escassez; uma época muito propicia para exercer a criatividade. :

O PORTO PRECISA DA PARTICIPACAO DE TODOS.

E CERTE;X%?PE(S%%?S%%
MINISTERIO DOS TRANSPORTES
EMPRESA DE PORTOS DO BRASIL S.A. - PORTOBRAS

LUZ PUBL C DADE



MANUTENCAO

Depois de visitar as dreas de manutencgao de algumas empresas de porte,
TM pode observar que as mesmas vém incorporando uma gradativa evolucdao em
seus controles no sentido de propiciar custos menores e veiculos em
boas condicoes de utilizacao, além de prolongamento de sua vida util

Nunca como hoje a manutengdo as-
sumiu tamanha importancia para as em-
presas. Como responsdvel direta ou in-
diretamente por quase todos os itens
dos custos operacionais. Possuir um de-
partamento de manutengdo correto tor-
nou-se, hoje, uma obrigacdo para as
empresas. Nesta edi-
¢d0, reunimos algu-
mas priticas de in-
dustrias e transpor-
tadoras que acha-
ram a linha mestra
de orientagio do
departamento.

A Companhia
Unido dos Refina-
dores, por exem-
plo, conseguiu uma
economia incalculd-
vel na manutengao
de seus 400 veicu-
los: o indice de cor-
retivas atinge ape-
nas 0,5%, enquanto
outros 2% dos car-
ros param diaria-
mente em suas ofi- "
cinas para atender
4 manutenc¢do pre-
ventiva.

A eficiéncia do departamento de
manuten¢do da Unido, além disso, €
medida pela velocidade de distribui-
¢do destes veiculos. 40 000 pontos de
venda sdo atendidos entre 12 a 24 ho-
ras depois do contato inicial, em objeti-
vos espalhados por um raio médio de
80 quilometros.

A manutengdo foi dividida em trés
bases com oficinas prépriasem S0 Pau-
lo, Rio de Janeiro e Limeira, locais on-
de aglomeram-se 310 carros. Os restan-
tes sdo amparados por sucursais de ma-
nuten¢do que devem ter,em média, de
8 a 10 veiculos. Estas sucursais ndo sdo
proprias e utilizam oficinas de terceiros,
as quais, porém, s3o fiscalizadas com os
dados (pegas, ma3o-de-obra e consumo)
obtidos pela central de S3o Paulo.
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A Uniido de Refinadores quase zerou sua corretiva: a

A escolha destes terminais fica a
cargo do pessoal sediado na cidade em
questdo e que tem mais condi¢do de
escotha de um local idoneo. Mesmo
assim, o contrato € vinculado ao de-
sempenho da oficina.

Nas oficinas préprias o grande es-

b

teio € o computador, cujo grande mé-
rito € identificar em 24 horas um vei-
culo que esteja rendendo abaixo da
média da sua categoria tanto em 6leo
lubrificante quanto em consumo de
combustivel. Conhecida a anomalia em
qualquer das viaturas, ela é retirada de
circulagdo e dissecada.

O combustivel é outro item que
ndo escapa de uma andlise rigorosa,
procedimento prioritdrio pela expe-
riéncia desastrosa de usar combustivel
de baixa qualidade nos tanques e con-
seqilentemente nos motores. Para ali-
viar este risco, amostras sgo recolhidas
periodicamente para verificagdo de
suas especificacOes técnicas.

A opeio por oficinas e ndo por con-
cessiondrias foi uma resolugdo que par-

penas 0,5% de reparos

tiu depois de minuciosa pesquisa de
mercado. “Com os servi¢os feitos em
concessiondria”, argumenta Antonio
Fernando Camocardi, gerente do de-
partamento de Distribui¢do e Trans-
portes da empresa, ‘‘terfamos uma
oneragdo de 25% nos custos”. Is-
to porque, segundo
Camocardi, as con-
cessiondrias ‘“‘usam
e abusam da priti-
ca das trocas inde-
vidas”. Em sua ofi-
cina propria uma
das praticas de ra-
cionalizagdio é o
estabelecimento da
rentabilidade maxi-
ma de cada compo-
nente, feita através
de uma avalia¢do es-
tatistica. ‘“‘Mesmo
levando em conta
uma faixa de gran-
de seguranga”, ex-
plica José Silvio Be-
netti, chefe do de-
partamento de ma-
nuten¢do, a vida
util de virios itens
é bem superior 2
adotada em manuais de fabricantes.

Quanto 4 m3o-de-obra o custo glo-
bal da oficina propria chega ao mdxi-
mo de Cr$ 5/hora, enquanto nas con-
cessiondrias ‘alcanga entre 6 a 7,5 mil,
ou seja, até 50% a mais.

Todos os itens tém seus indices
alojados na memoéria de um compu-
tador, ponto base de todo o esquema.
A controladoria, de posse destes da-
dos e guiando-se por desvios padrdes
sobre a média de toda a frota conse-
gue promover um refor¢o considerdvel
em termos de manutenc¢do preventiva.

Fatores auxiliares sdo os tacégrafos
instalados em todos os veiculos. ‘“Psi-
cologicamente o aparelho atua sobre
os 130 motoristas de S0 Paulo no
total sio 420 como um fiscal em

TRANSPORTE MODERNO Fevereiro, 1984



Controles de consumo vio para o CPD

hora integral”, diz Benetti, ‘‘além de
termos um completo levantamento da
vida operacional do carro”.

Outro cuidado levado a sério € 0 da
corrosdo, que ataca ferozmente os vei-
culos que atuam na orla maritima.
Além de um tratamento contra a umi-
dade, a empresa pratica o rodizio. “Os
carros do Rio s3o transferidos para
S3ao Paulo ou interior entre 20 a no
mdximo 30 mil quilometros” o que
tem garantido a resisténcia a ferrugem
da frota.

Sistema encontrou
no molorista a
peca-chave de

sua manutencao

Para os técnicos da Sistema Trans-
portes, empresa especializada no trans-
porte de produtos perigosos, a figura
mais importante para a manutengdo de
uma frota é o motorista. E ele quem
direta ou indiretamente interfere na
vida util de todos os equipamentos,
além de o consumo do veiculo de-
pender fundamentalmente da sua ha-
bilidade.

Com uma frota de 62 Scania e¢ 8
Mercedes, a Sistema leva muito a sério
o treinamento dos motoristas. ‘‘Con-
tratamos motoristas novatos que co-
megam com as picapes do departa-
mento de compras’”’, diz Antonio
Celso de Oliveira. A partir dai hd todo
um acompanhamento do novo contra-
tado que, apds preencher e atender a
uma série de comportamentos, conse-
gue chegar a condugdo de um cavalo.
*“De nada adiantam grandes esquemas
de manutenc@o se o funciondrio mais
importante da manuten¢do, o moto-
rista, ndo estiver bem prepardo”. E a
partir dai que qualquer sistema de
controle tem condi¢do de ser bem
sucedido.

“O veiculo precisa ser primeiro
cuidado na rua, em trdfego, para que
a manutencdo na oficina seja simpli-
ficada™, e o grande controlador des-
tes cuidados € o tacografo instalado

TRANSPORTE MODERNO  Fevereiro, 1984

em todos os carros. Porque o técnico
em tacografia tem condi¢do de visuali-
zar cada viagem e o bom ou mal pro-
cedimento do motorista.

Internamente, € o proprio condu-
tor quem d4 ignicdo ao modo de
manutengdo, relatando os problemas
apresentados pelo veiculo, itens prio-
ritdrios na revisdo pods viagem. Nos
3200 m? da drea de manutengdo, 10
mecanicos cuidam dos cavalos, carre-
tas-tanques e contéineres-tanque, obser-
vados de perto por trés fiscalizadores
que exigem o mdaximo. Na ocorréncia
de picos, a empresa mantém alguns
mecénicos, principalmente montado-
res, em regime de freelancer ¢ que
sdo convocados com hora marcada,
mesmo porque a empresa conhece a
produtividade de cada mecanico em
cada item.

A oficina, excluindo a recauchuta-
gem de pneus e retifica de motores e
cambios, faz todos os servigos, inclu-
sive consertos de contéineres-tanques

segundo a empresa, € a Unica nacio-
nal autorizada para este trabalho e
fabricagdo de pegas e sinalizadores em
fibra de vidro.

Para ndo ter problemas de paraliza-
¢do de vefculos, os itens mais impor-
tantes  motor, cambio e diferencial

sdo mantidos em um estoque regu-
lado pela experiéncia e substituem a
base de troca qualquer conjunto em
avaria séria.

Segundo o diretor Luiz Roberto
Fabbri Corazza, os motores ndo tém
prazo pre-fixado para serem “abertos”,
e isto acontece pela observagdo do
consumo de combustivel, Sleo e da
compressdo no motor. A condensa-
¢d0 de todos estes fatores e um esque-
ma operacional rigido € que tem garan-
tido, segundo ele, o consumo médio
de 2,2 km/l nos Scania.

Alcangando Bahia, Argentina e Uru-
guai, a Sistema tem rotas fixas. Para o

g A\

Celso: “‘motoristas versus picape

" A oficina opera a base de troca

Nordeste, por exemplo, usa da infraes-
trutura da rede Flecha (Itapemirim)
que mantém oficinas bem aparelhadas
para os servigos que a empresa necessita.

Assim, todos os veiculos sdo obri-
gados a parar a cada 100 km. Nestas
paradas ¢ feita uma inspe¢do de ro-
tina, principalmente nos pneus, com
o motor ligado. ““O ovo de colombo é
a doagdo de um generoso prémio para
os motoristas”, dizem, levando em
conta o consumo de combustivel, pe-
¢as e pneus. Tanto assim que o prémio
para uma viagem para Camagari € de
Cr$ 65 mil, cerca de 41% do saldrio.
Ao contrdrio do que se poderia pensar,
essa pratica s6 traz lucro para a em-
presa: “‘os condutores, com folga de
tempo, atuam com o maior esmero,
proporcionando uma economia inco-
mensurdvel”.

O esquema € coroado de. éxito,
também, por uma promessa da em-
presa ao motorista: “os carros que
atingem, em média, 7,5 anos, sdo ven-
didos para o condutor”. Para isso, cada
vefculo tem apenas um condutor, que
tem a vida, junto a do carro, completa-
mente observada.

Itapemirim procura
otimizar sua base
de Guarulhos s6
atuando na reposi¢ao

Com quinze meses de existéncia e
vinte e sete mil m*> — dos quais sete
mil m? de drea construida exclusivos
para a manuten¢do  a base de Guaru-
lhos da Viag¢3o Itapemirim constitui-se
num dos mais modernos e adequados
terminais de empresa de transporte ro-
dovidrio e passageiros. Sua capacidade
de atendimento na drea de manuten-
¢do foi programada para 1.000 dnibus/
dia. No entanto, as instala¢Ges de Gua-
rulhos ainda vivem um periodo de
adaptagdo aos padrdes de reparos esta-
belecidos pela sede da empresa em Ca-
choeira de Itapemirim (ES). Tanto isso
€ verdade que enquanto a sede faz em
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Os novos caminhdes Ford’s4
vém da tecnologia de um
dos maiores e mais experientes
fabricantes de caminhées deste
pais.

Comparando
empresarialmente, vocé compro-
va que esses sdo os caminhdes
sob medida para os dias atuais.

Com caminhio Ford’'84 vocé
j4 comeca a cortar despesas a
partir do custo inicial. Sem abrir
mio de tonelagem, nem
de qualidade, nem de eficiéncia.

Depois, caminhio Ford’s4
ajuda a cortar despesas na
manutencio e na oficina. Mais
robusto e duravel, ele tem a
incomparavel vantagem de toda
uma tecnologia voltada para
soluci‘oes simples e produtivas.

sso simplifica muito mais
sua vida como frotista, ou como
caminhoneiro.

E tudo o que vocé corta nas
despesas operacionais, vocé

reaplica na expansio e no sucesso
do seu negocio.

F-11000, O FORTE DAS
11 TONELADAS

Basculante, compactador de
lixo ou equ1pad0 com guincho
auto-socorro. Repare nas novas
cores externas.

Por baixo do F-11000 esta o
insuperavel chassi Ford.

mais a suspensio de molas
refor¢adas que nao deixa
desalinhar o eixo traseiro e é

mais eficiente em qualquer
terreno. No F-11600 vocé
tem mais torque e aceleragio,
pois escolhe o motor certo para o
trabalho certo: MWM ou Perkins.
Depois de comparar
a economia de combustivel, nio
deixe de comparar
a transmissdo: cimbio de 5
marchas e diferencial de 2
velocidades. Sio 10 marchas
fortes a frente.
Quem dirige, comprova:
a cabine Ford é mais espagosa,
mais confortavel e mais segura.

ever e (Y sevsz see Y PENSE FORTE  RG  PENSE FORD



Tem o mais bonito e funcional
painel de instrumentos,
tem tacometro original de fabrica
e até radio Philco AM/FM.
A dire¢dio hidraulica é opcional.
F-11000. A melhor
maneira de cortar
despesas e lucrar forte
removendo montanhas.

F-13000, 0 FORTE
DAS 13 TONELADAS.

Este é o seu novo
carreteiro, furgio
ou carroceria aberta de
madeira.

0 F-13000 jA comeca na
frente com aquilo que os outros
nio tém: o chassi e a suspensio
Ford.

No asfalto é aquela beleza,
e ninguém supera o
F-13000 nas estradas de terra.

Compare também o
conjunto motriz. Motor MWM
ou Perkins, a escolha é sua.

O diferencial de 2
velocidades garante reserva
de poténcia e torque extra nas
rampas, além de melhorar a
velocidade média.

Tudo com a seguranca de
freios de servigo totalmente a
ar, e das rodas raiadas.

VRS | 7 AR -

O conforto da cabine Ford
inclui banco-leito, dire¢io
hidraulica, tacémetro original
de fabrica.

F-13000. A melhor maneira
de cortar despesas e lucrar forte
no estraddo.

F-21000, O
FORTE DAS
20,5 TONE-
LADAS.

Betoneira,
furgio ou basculan-
te, o novo F-21000
jasaide fabrica
com suspensio
tandem na
traseira, pronto
para trabalhar,
com total garantia
da Ford.
Em qualquer
versio, 0 F-21000 gera mais
lucros, porque o motor ¢ MWM
de 6 cilindros, forte, confiavel,
econdmico.
Porque tem freios de
servigo totalmente a ar.
Porque tem rodas raiadas,
porque tem dire¢do hidraulica,
painel com tacémetro
original de fabrica, porque o
acabamento da cabine

PENSE FORTE .

€ de luxo com soleira do estribo,
molduras cromadas, enfim, tem
tudo que um legitimo caminhdo
Ford tem que ter.

F-21000. A melhor maneira
de cortar despesas e lucrar forte
no trabalho pesado.

F-22000, 0 FORTE DAS
22 TONELADAS.

Supercanavieiro, super-
basculante, supermadeireiro,
supertrabalhador. Esse é o
F-22000 com tracio 6x4 com
acionamento dentro da cabine.

Com a tracio ligada, o
F-22000 sai deslocando 22
toneladas brutas de lugares que
vocé 56 acredita vendo.

E com um simples toque na
alavanca do cAmbio, 0 motorista
engata a rapidez e a economia
datragio 6x2.

Além de super-reforcado,

0 F222000 vem com o robusto
motor MWM de 6 cilindros, com
filtro de ar para servicos pesados.

E na cabine, o forte é o
conforto do banco individual
com exclusivo amortecedor
hidraulico, a ventilac3o,

0 espago e a seguranca do
motorista.

F-22000. A melhor maneira
de cortar despesas e lucrar
superforte.

DE 11 A 22 TONELADAS,
0 MELHOR NUMA UNICA
LINHA.

Quem comprou,
comprovou: o Ford passa mais
tempo trabalhande. D4 mais
lucro trabalhando.

Como caminhio forte dura
mais, a revenda é lucro real
extra. Ou seja, mais dinheiro
para vocé aplicar no sucesso.

Passe agora no seu
Distribuidor Ford, veja as
condicdes da Ford Financiadora
e informe-se do Consoércio.

Essa é a melhor maneira de
ter um forte 1984.

CAMINHOES FORD

ENSE FORTE PENSEF D

PENSE FORD

Alguns itens sao opcionais Consulte seu Distribuidor



A base Guarulhos tenta melhorar seu tempo de valeta na preventiva

suas oficinas uma troca de motor em
cinco horas, a base de Guarulhos ainda
corre contra o tempo no sentido de
otimizar seu tempo de valeta.

Basicamente, o terminal de Guaru-
lhos constitui-se num grande posto de
reposicdo de pecas e componentes
(desde os mais leves até os mais pesa-
dos), que sdo invariavelmente enviados
as oficinas de Cachoeiro tdo logo te-
nham sua vida util esgotada, segundo
uma tabela de controle de utiliza¢do
de pegas. Ou seja, todo o recondiciona-
mento ou reparo de componentes €
feito em Cachoeiro. Enquanto isso, em
Guarulhos, uma equipe de mais de 400
pessoas realiza os servigos de reposicdo,
administracdo e controle de todos os
componentes que sdo utilizados nos
onibus da empresa.

A rotina de um 6nibus da empresa
em Guarulhos comega no portio que
da acesso 3 uma verdadeira linha de
producdo. O motorista ultrapassa a
recepgdo do terminal e, depois de des-
carregar os pordes do verculo num ter-
minal de carga situado dentro da base,
dirige-se para a entrada propriamen-
te dita do departamento de manu-
ten¢do. Ai, neste ponto, o motorista
deixa o carro estacionado antes da pri-
meira etapa de servicos. Entdo, ele des-
ce do carro portando uma pasta nume-
rada onde existem todas as fichas de
servicos que foram feitos no veiculo
em questdo. No escritério desta re-
cep¢do, o motorista faz umrelatério de
eventuais defeitos que ele observou du-
rante a viagem, e anexa este rdpido re-
latério 4 pasta de documentos que
controlam o estado fisico e operacio-
nal do verculo.

A partir deste momento o motoris-
ta ndo toma mais a dire¢do do veiculo.
Pois, depois disso toda a movimenta-
¢do do carro € feita pelo pessoal da
manutengdo, que comeca o trabalho
transpondo o portdo que dd acesso a
primeira etapa: abastecimento, lubrifi-
cacdo e lavagem. Depois de abastecido
o veiculo sofre uma pré-lavagem ma-
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nual, de forma a limpar as partes que
as escovas automaticas do lavador ndo
atingem. E € para o lavador automiti-
co que o onibus € levado em seguida.
Logo ap6s sofrer limpeza externa com-
pleta o onibus recebe uma lavagem a
jato do motor.
O FLUXO TEM INICIO

“Hd um histdrico da vida do carro e
um acompanhamento da vida util de
cada componente, exceto de algumas
pegas (radiador, por exemplo) cuja vi-
da util € indeterminada”  diz José
Luiz Santolin, Superintendente da Ba-
se  Guarulhos.

Dessa forma, apds receber a lava-
gem, o veiculo € levado para a drea co-
berta de manutencgdo, onde existem 48
valetas distribuidas meio a meio dos
dois lados do prédio. No centro deste
prédio  oficina hd o almoxarifado em
dois andares que abastece com pecas
novas ou recondicionadas os veiculos
em manutenc¢do.

Atualmente, a base de Guarulhos
nio estd operando em sua plenitude.
Hoje, ela atende apenas 400 onibus/
dia. Mas, os controles ji estdo todos
ativados e  ressalte-se  estd prepara-
da para receber um centro de processa-
mento de dados que ird substituir o
controle que hoje é feito manual-
mente.

O procedimento atual obedece a
planos de revisdo, comegando pelo Pla-
no A, que contém o relatério do moto-
rista e uma tabela de troca de pneus,
componente este que € a principal des-
pesa da empresa em manutencdo. S6
na base de Guarulhos sdo trocados 50
pneus em média por dia o almoxari-
fado de pneus tem capacidade para ar-
mazenar }.600 unidades.

O Plano A possui um campo grifico
que discrimina se o pneu é novo ou re-
formado, suas medidas e sua posi¢do
na base do veiculo. Esta tabela indica
se o pneu € traseiro direito interno, se
ele é traseiro direito externo, enfim
qual a posi¢do em que o pneu estava
ou em que posi¢do ele serd colocado.
Nesta mesma tabela hd um campo gra-
fico destinado a calibragem dos pneus
de todo o veiculo.

No mesmo Plano de revisio 4 (no
verso da papeleta) existe um espago
destinado a registrar os componentes
que foram substituidos de acordo com
o relatério do morotista. Estes compo-
nentes ndo fazem parte (salvo alguma
casualidade) da lista de manutengdo
preventiva que veremos a Seguir.

No mais, sdo prestadas informa-
¢Oes escritas nesta mesma papeleta
pelo chefe da oficina que registra os
servigos feitos. Hd ainda um controle
de lubrifica¢do neste mesmo plano.

A partir daf, o veiculo entra numa
segunda etapa, que ¢ o Plano de revi-
sdo C, o qual constitui-se na manuten-
¢do preventiva propriamente dita. Este
plano inclui servigos de mecanica, lu-
brificagdo, parte elétrica, parte elétrica
do ar refrigerado, lanternagem e limpe-
za. Este plano estabelece a periodicida-
de em que os virios itens de preventiva
sdo tabulados. No entanto ndo abrange
todas as etapas da preventiva. Para
completd-lo existe o Plano de revisio
D que, da mesma forma que o anterior,
discrimina a periodicidade e os itens
que fazem parte da preventiva.

Para se ter uma idéia da diferenca
entre estes dois planos complementa-

O fluxo tem inicio com a lavagem completa dos veiculos, inclusive motor

TRANSPORTE MODERNO Fevereiro, 1984



O estoque de pneus fica no segundo andar para methor aproveitar espaco

res, basta ver que enquanto no Pla-
no C as ordens sdo em sua maioria de
reposi¢do ou troca de pegas, no Plano
D os itens a serem verificados sdo em
maior nimero ¢ destinam-se muito
mais 3 realizacdo de ajustes € reparos
nas varias partes do veiculo. Por exem-
plo: enquanto o plano C ordena reti-
rar suspensdo dianteira e trocd-la por
um conjunto novo ou recondiciona-
do; no Plano D a preocupagio dos
mecinicos estard mais voltada para
verificar o funcionamento do freio
do pé, da embreagem, vazamentos
anormais de dgua e OGleos lubrifican-
tes. Portanto, consegue-se ver niti-
damente as diferencgas entre um plano
e outro. Ou seja, no primeiro a rela-
¢do dos servigos € basicamente de tro-
ca de componentes, enquanto no se-

gundo os servicos sdo de verificagio,
ajustes e reparos.

Além dos planos de manutengio, o
departamento efetua um controle de
custo operacional de todas as despesas
sofridas por cada veiculo, inclusive ta-
bulando os cruzeiros de incentivos pro-
priciados pela utiliza¢do maxima de ca-
da componente instalado no veiculo.

Para que a unidade de manutencio
de Guarulhos funcione a contento, a
empresa mantém diariamente um ca-
minhdo levando pecas danificadas ou
com o prazo da preventiva esgotado
para a central de Cachoeiro, onde essas
pecas serdo recondicionadas. Este mes-
mo caminhdo volta para Guarulhos tra-
zendo pecas novas ou recondicionadas,
de acordo com os pedidos efetuados
pela base  Guarulhos.

A TVR devera ter
em breve um CPD
controlando todas
etapas de reparos

“A ficha dd seguranga sobre o pa-
trimonio da empresa”. E dessa forma
que o administrador de materiais da
Transportadora Volta Redonda, Ar-
mando Rocha, explica a necessidade
de um controle rigoroso de manuten-
¢do sobre os mais de 130 cavalos e
mais de 200 carretas e baus, de diver-
s0s tipos.

Em fase de transi¢do, pois esta no
momento passando de um processo
mecdnico de apontamento para um
sistema de controle computadorizado,
a TVR vem utilizando cerca de seis ti-
pos de registro para cobrir suas necessi-
dades.

Sem qualquer ordem de prioridade,
a primeira dessas fichas é o Controle
de Material Recondicionado, em que
cada componente tem seu historico
anotado, desde a data de entrada na
empresa, a data de instalagdo no ve 1&‘}
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Quem confia na alta tecnologia Scania nunca sai perdendo. Ela agora
esta langando, em absoluta primeira maéo, o sistema mais avangado para
economizar combustivel e aumentar a poténcia do motor: Intercooler.

Veeja s6 que idéia simples e eficiente. O sistema Intercooler vem colocado
na parte dianteira dos caminhées T 112, juntamente com um ventilador termos-
tatico de embreagem viscosa, formando o novo motor DSC 11.

La, funcionando como um
sistema trocador de calor ar-ar,

ele resfria o ar de admissdo antes
de ir aos cilindros.

O resultado é que com
Scania Intercooler vocé tem uma
queima mais completa e eficiente
do combustivel. Um aumento de
poténcia de 305 para 333 CV e um aumento de torque de 126 para 142 kpm.

Trocando em mitidos, com Scania Intercooler vocé chega antes e com
mais dinheiro no bolso. Algo assim tao revoluciondrio s6 podia mesmo ser
lancado pela Scania, a lider no desenvolvimento dos motores diesel.

Compare, no gréfico, o consumo de combustivel (coluna amarela) de
1944 para 1983. Agora, compare como a poténcia (coluna azul) e torque
(coluna verde) aumentaram
no mesmo periodo.
Isto significa o maximo
em tecnologia. Isto significa
Scania Intercooler. A ultima
palavra da Scania.

Participe da
SEMANA
TECNICA

O nome mais respeitado em caminhdes.

BRASIL-SUECIA
SAOPAULO 2-B ABRIL 1984
Centro de Convenctes Reboucas



lo, data e quilometragem de cada reti-
rada para reparo e identificagdo do
veiculo ou veiculos em que for utiliza-
do. Como documento auxiliar, esse
controle tem ainda um formuldrio ane-
xo que reforga essas informagGes no
sentido inverso, para que se saiba qual
peca estd em determinado veiculo.

Os componentes recondicionados
aproveitados pela TVR, com sua res-
pectiva quilometragem bidsica, sdo os
seguintes: turbina, 100 mil ; bomba in-
jetora, 100 mil; cdmbio, 150 mil; dife-
rencial, 75 mil; motor, 150 mil; disco
¢ platd, 60 mil; bomba hidrdulica, 150
mil; cabegotes (em separado do mo-
tor), 150 mil; cardan, 70 mil; radiador,
70 mil e bico injetor, 50 mil.

Ainda no mesmo esquema de regis-
tro sdo colocados alguns componentes
do sistema elétrico, como alternador e
motor de partida, ambos para 100 mil
km, enquanto a bomba d’dgua e o ta-
cografo nio tem sua quilometragem
mdxima estabelecida.

O Boletim de Viagem, em linhas ge-
rais, acusa a quilometragem do veiculo
e fornece um descritivo das despesas
em operagdo. E preenchido pelo mo-
torista ¢ deve ser acompanhado de to-
da a documentagdo comprobatéria,
como recibos.

Cada veiculo possui um Hist6rico de
Manuteng¢do. Nesta ficha consta, peca
por peca, qual a incidéncia de reparos
ou intervenc¢do técnica. Assim, além de
especificar entre regulagem, troca, con-
serto ou reforma, permite o acompa-
nhamento das condi¢des da estrutura,
transmissdo, elétrica, propulsdo, dire-
¢do, freios e suspensio.

A Ordem de Servi¢o diferencia en-
tre manutenc¢do corretiva, preventiva,
reforma, acidente ou socorro, e é o do-
cumento que determina o que vai ser
feito. Permite o acompanhamento do
servi¢o, indicando o tempo de duragdo
caso a caso. A O.S. permite a indica-
¢do da intervencdo de terceiros, quan-
do necessdrio. Conforme a quilometra-
gem do veiculo, esta ficha € acompa-
nhada por um plano de revisdo, pro-
gressivamente mais complexo, que
atende faixas de 300 km a 30000 km.

As duas ultimas fichas permitem o
controle do mais dispendioso item da
manuten¢do na TVR, o pneu. Na ficha
individual de cada unidade esto regis-
trados data, veiculo, quilometragem e
até mesmo a posicdio de instalagdo,
bem como cada recapagem. No Con-
trole de Pneus por Veiculo consta a
numeracdo, tipo, estado e posi¢do,
bem como as condigdes de retirada.

FLUXO DA MANUTENCAO

“Toda manuten¢do comeca grande
e vai diminuindo com o tempo”, diz o
diretor Sérgio Rodrigues, explicando
que a2 TVR vem conseguindo, com a
experiéncia, simplificar algumas roti-
nas e procedimentos. Além da adog¢do
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Rodrigues: “Simplificar métodos”

de programas de ranuteng¢io via com-
putador, a contratagdo de um novo
chefe de oficina e a reestruturagdo fi-
sica das garagens e do lay-out geral do
patio, em andamento, deverdo acarre-
tar novas mudangas.

Se mudam os registros e a estrutura
da manutencdo, a rotina do motorista
prossegue relativamente simples. Ao
chegar, ele informa o trifego sobre a
eventualidade de ocorréncias e, ja com
a ordem de servigo, leva seu veiculo a
manutencdo, que deve avaliar a exten-
sdo dos trabalhos necessdrios. Nessa
avalia¢do inclui-se o or¢amento do ser-
vigo, sua programagdo ou previsdo de
quando devera ser iniciado, que setores
vai acionar e quanto tempo deve levar
cada profissional, além da propria via-
bilidade e eventual participagdo de ter-
ceiros.

Para Rodrigues, contar com a pre-
domindncia de uma certa marca em
sua frota, no caso Scania, ndo é um fa-
tor negativo, como alguns empresarios
chegam a pensar. Ele acha que a TVR
ndo fica necessariamente dependente
da montadora, primeiro porque os
contatos sio feitos com as concessio-
nérias, de empresdrio para empresirio,
¢ depois porque permite uma melhor
especializagdo da mao-de-obra, unifor-
mizagdo de estoque e racionaliza¢do
de custos.

E racionalizar, para ele, significa
melhorar o desempenho, como se vé
pela afirmacdo de que ‘ndo se reduz
custo. O que se faz ¢ restaurar a nor-
malidade de algo que esteja funcionan-
do mal”. Seus custos, em 1983, estdo
discriminados entre fixos, incluindo
salarios e encargos, com 16,21%, de-
preciaces, com 11,95% e outros,
com 0,93% e varidaveis, onde os com-
bustiveis entram com 36,35%, os
pneus com 11,14%, pecas e acessorios
com 9,09% e outros, como lubrifican-
tes, lavagens, servigos de terceiros, com
14,33%.

Conforme explica Rodrigues, esse
tipo de divisdo percentual pode oscilar
muito de um més para outro. Nos trés
ultimos meses do ano, por exemplo,
a TVR ndo compra pneus, para facili-
tar o balango. Da mesma forma, a pre-
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senga de ocorréncias como acidentes
rodoviarios pode alterar tais valores.
PNEUS

Neste inicio de ano, com a reativa-
¢do das compras, a participa¢io dos
pneus do custo operacional subiu para
14%, enquanto pecas e manuten¢do,
em geral, cobrem 11%. Tais indices
ndo espantam, quando se ouve que
uma empresa como a TVR possui,
atualmente, mais de 4500 pneus tipo
1100 x 22 e outros 600 do tipo 900
ou 1000 x 20.

Como diz Armando Rocha, a em-
presa costuma fazer testes com dife-
rentes pneus, mas este ¢ um item que
demora muito para espelhar resulta-
dos, mais ou menos uns dois anos, so-
bre critérios como quilometragem, vi-
da util e nimero de recapagens.

A frota conta com produtos de to-
das as marcas do mercado, com alguma
predomindncia quantitativa para a Pi-
relli, com AS-22, RT-59, LI-99 ¢ cen-
tauro CT-65. A TVR estd executando
um programa de testes com pneus ra-
diais, jd tendo completado a avaliagdo
do Pirelli.

No momento, estdo sendo avaliados
130 unidades de Michelin, tipo XEP,
com resultados altamente satisfatérios.
Desde as primeiras unidades a entrar
em uso, em novembro de 1982, nem
um tnico pneu foi sucateado até ago-
ra, demonstrando uma resisténcia
maior. Com a inten¢do de radializar to-
da a frota para o futuro, serdo depois
feitas experiéncias com as marcas
Goodyear e Firestone.

TRANSPORTE MODERNO Fevereiro, 1984



A durabilidade dos pneus varia con-
forme a rota em que s3o empregados.
Os que rodam para o sul, por exemplo,
onde as estradas sdo melhores, chegam
a alcangar na primeira vida 60 mil km
na tragao, e até 100 mil km na diantei-
ra, enquanto os que vdo para Minas
Gerais ou para o Norte dificilmente ul-
trapassam 40 mil km na tragdo e 80
mil km na dianteira.

Os cavalos s6 utilizam pneus novos,
enquanto toda a demanda de recapa-
dos, um volume de aproximadamente
duzentos por més, ¢ utilizada nas car-
retas. Todos os pneus sdo recapados
pelo sistema a quente, na SL Tyres, em
média por até trés vezes, cada meia vi-
da ficando na faixa de 35 mil km.

E evidente que, com o emprego do
computador também na manutengdo,
algumas rotinas deverdo ser modifica-
das. Argemiro Silva, Gerente de Pro-
cessamento de Dados da empresa, es-
tima em doze meses o prazo para im-
plantagdo total do sistema, chamado
Controle de Manuten¢do. Em noven-
ta dias, entretanto, estard concluida
50% dessa implantagdo, com o inicio
de operagdo de dois subsistemas, o
Controle de Materais ¢ o Custo da
Frota Propria.

O custo da frota vai apresentar
apéndices como controle de mdo-de-
obra, especificando se a manuten¢do
€ preventiva ou corretiva. Além disso
vai aferir, mecdnico a mecénico, o
tempo gasto em cada servico para
chegar a um tempo padro.

A utilizagio de cada profissional,
por exemplo, serd controlada pelo
PCP-Programa de Controle da Produ-
¢d0. Os dois subsistemas iniciais se-
rdo associados entre si e dependentes
da ordem de servico. Ji em meados
de mar¢o Argemiro pretende ter seu
controle individual dos pneus, que vai
substituir a ficha manual, juntando no
mesmo registro as fichas de controle
do pneu e a de pneus por veiculo. Com
isso, poderd indicar, de uma s6 vez, on-
de estd cada pneu, em qual eixo, qual
lado, qual veiculo e qual estado.

A partir desse controle de pneus, se-
1o implantados até o final programas
de planejaento total, andlise de vida
util veiculo a veiculo, por grupos de
veiculos, segmento de transporte ou
rotas operadas, andlise operacional da
rentabilidade com idade média, consu-
mos ¢ durabilidades, entre outros.

Metropolitan obtem
regularidade que
dispensa alterar
controle de tempo

Um fluxo trangiiilo, de aproximada-
mente quatro caminhdes por dia, é o
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Neto: “inicilamos os motoristas”

elemento-chuva da manutengfo da Me-
tropolitan Transports, uma empresa de
mudangas nacionais e internacionais
sediada em Alphaville, um condominio
fechado localizado no quilometro 30
da rodovia Castelo Branco, proximo a
Sao Paulo.

Gragas ao controle estabelecido so-
bre a situagfo, a empresa pode se dar
a0 luxo de montar sua oficina em um
box de apenas 200 m?. Na verdade,
essas dimensdes aparentemente reduzi-
das para uma frota de 120 caminh@es
MBB do tipo 1113, 1516 ¢ 1519, sen-
do 16 deles turbinados, ¢ com carroce-
rias bau, aberta e julieta, foram calcu-
ladas de acordo com a demanda previs-
ta em um planejamento geral de manu-
ten¢do preventiva.

A preocupagdo com a manutengdo
comega com a selecdo do motorista.
Como explica o chefe de manutengo
da Metropolitan, Francisco Neto, o
profissional ¢ rigorosamente avaliado
quando a scus hibitos de conservagdo
e operagdo do veiculo antes de ser
contratado.

Devido ao ramo em que opera, sua
manuten¢do tem caracteristicas parti-
culares. Ndo hd necessidade, por exem-
plo, de se cronometrar o tempo gasto
pelos quatro mecanicos, dois eletricis-
tas ou pelo pintor em cada uma de
suas interven¢Ges, justamente por
causa desse fluxo, que poucas vezes é
alterado.

O motorista, ao chegar, apresenta
seu didrio de bordo devidamente preen-
chido. Se estiver acusando algum pro-
blema ou necessidade de reparagdo, os
dados s3o passados para a ficha de ofi-
cina, -que vai orientar a avaliagdo do
chefe de oficina.

Conforme a quilometragem do vei-
culo, a necessidade de revisdo segun-
do os padrdes de manuten¢do também
pode acarretar a abertura de uma ficha
de oficina. Nesse caso, a ficha é acom-
panhada pelo plano adequado. Plano
A, tais para revisGes em transito a in-
tervalos de 5 mil km, incluindo proce-
dimentos bdsicos como lavagem, troca
de Oleo ou verificagdo de bateria.

Plano B, aplicado a cada 10 mil km,
acrescentando verificagdo das lonas,
cubos e do sistema elétrico. Plano C,
completando a verificagdo de rolamen-
tos, embuchamento, barra de direcdo
¢ regulagem de motor a cada 15 mil
km. Os planos D ¢ E, também constan-
tes da ficha e que incluiriam a checa-
gem do veiculo completo, inclusive
com troca de componentes, ndo che-
gam a ser aplicados. Os mecanicos ja
recebe instrugbes para, ao entrar no
plano C, avangar até onde for necessa-
rio. Essa revisdo atende dois caminhdes
por més.

O box de manutencdo, que contém
duas valetas equipadas com bombas de
suc¢do para drenagem do 6leo retirado
dos caminhdes, tem condi¢Ges de exe-
cutar todo o servigo necessirio da par-
te mecanica, até mesmo reformas de
chassis ou passes de usinagem no vi-
rabrequim.

Os servicos solicitados a terceiros
sd0 os de usinagem pesada em geral, re-
bitagem de lonas, retificas e recauchu-
tagem, além de funilaria ¢ pintura pe-
sada. Neste ultimo item, apenas recu-
peracdes leves e letreiros sdo executa-
dos na prépria oficina.

CONTROLES

A Metropolitan conta com dois
inspetores de rua, que costumam per-
correr as rotas da empresa para detec-
tar qualquer eventual irregularidade,
desde a prdpria aparéncia do motorista
até um problema mecinico. Além
disso, cada vez que um veiculo entra
no pitio, é feita uma inspe¢do geral
externa e interna.

Basicamente, a oficina de manuten-
¢80 opera com base em quatro docu-
mentos. O didrio de bordo, responsabi-
lidade do motorista, fornece indica-
¢Oes de percurso, quilometragem e gas-
tos com lubrificantes, combustivel,
pecas e servicos diversos. Além disso,
discrimina os servigos executados e a
localiza¢fo de qualquer problema com
0s pneus. )

Outro formuldrio importante, po-
rém muito simples, é a ficha de oficina
mecdnica, onde s3o indicados os repa-
ros a serem executados. O plano de re-
visdo, a partir da identifica¢cdo do vei-
culo, mostra qual padr3o aplicar e o
que fazer em cada um deles, em deta-
lhes, além das recomendagdes para o
posto de servigo.

Também muito importante, pela
participacdo que tem nos gastos de ma-
nutencdo, é o controle de pneus. A fi-
cha indica as caracteristicas do pneu
como dimensdo, tipo e quantidade de
lonas, bem como a posi¢do de sua ins-
talacdo no veiculo e até nome do for-
necedor e prego pago. Junta-se a isso
um historico da vida 1til que informa
o nome da recapadora, pre¢o, quilome-
tragens ¢ respectivas datas.

19



MANUTENCAO

Virabrequim na
recuperacao €, as
vezes, um risco

A questio é po-
lémica e requer de
qualquer  técnico
em manutencdo
um estudo apurado,
levando em conta
0s 1iscos e a viabili-
dade econdmica da
recuperagdo dos virabrequins. E vanta-
hosa esta iniciativa? O primeiro depoi-
mento parte de José Lopes Perez, ge-
rente da Retifica Comolatti (produ¢io
de 300 motores/més), que explica:
“Fizemos ensaios em mais de 100 vira-
brequins enchidos pelo processo de
soldagem manual e automitico. De-
pois, submetemos as pegas a andlises
metalogrificas no IPT  Instituto de
Pesquisas Tecnoldgicas da USP. Con-
clusio: o nicleo sempre se mantinha
inalterado”.

“Nossa opinido € que o virabrequim
recuperado, enchido, ndo tem confia-
bilidade. Seria necessrio um teste des-
trutivo em cada um. Nio sobraria uma
peca inteira. Seria 0 mesmo que testar
caixa de fosforos pra avaliar a pélvora
de cada palito”. A Retifica Comolati,
que de setembro de 80 a dezembro 1l-
timo vendeu 4 mil motores 4 base de
troca, dd um dado: “A incidéncia de
virabrequim enchido em nossa produ-
¢d0 ndo chega a 1%. Se falar que é
1% é exagero”  complementa, para
arrematar: “Nesse caso a responsabili-
dade € do cliente. Um leigo pode con-
fiar, mas eu ndo posso me arriscar. E o
nome da empresa que estd em jogo.”

Técnicos e usudrios ponderam que nao é
inviavel economicamente a recuperacdo
de virabrequins, mas o dono do caminhao
deve controlar atentamente o custo.

Perez nfo estd sozinho nesse concei-
to. Porém, no Brasil, hd uma incontdvel
populagdo de usudrios que pensam de
outra forma e continua enchendo os
virabrequins, indiferentes ao zelo
técnico. “Se o cidaddo pudesse botar
peca nova ele poria. E a necessidade
que o leva d recuperagdo”  descreve
com paciéncia oriental Kenite Yama-
moto, diretor da Triangulo Recupera-
¢do de Virabrequins, instalada numa
tosca fdbrica de chdo batido no bairro
paulistano da Moodca e que faz 320
recuperagdo mensais. E Yamamoto re-
produz um didlogo que ouviu numa re-
venda autorizada capixaba entre um
inspetor da Mercedes Benz e um dono
da concessiondria:

Qual € a garantia que se dd ao vira-
brequim recuperado? quis saber o
inspetor, ao que o empresdrio retru-
cou:

Simplesmente um virabrequim novo
custaria quase o pre¢o do caminhdo do
cliente.

E ... foi o lacénico comentirio
do técnico da fébrica.

“Nivel de acidentes com até dois colos enchidos, sem trincas, é de 2%”
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BORLENGHI ABSOLVE

Anildo Batista, gerente de manuten-
¢do da Borlenghi, empresa paulista de
transporte de carga, conta que utiliza o
virabrequim recuperado. “Quando a
peca chega na medida 0,40 polegadas
(1 mm) mando encher todos os 13 co-
los (utiliza a Tridngulo e a Virbrek). Se
ha trincas, refugo o virabrequim”
acrescenta, para emendar: “Ndo tenho
tido problemas em tornar a pega nova-
mente standard. No entanto, faco
questdo de supervisionar com esmero
a montagem do motor. Utilizamos, en-
tre outros instrumentos, o calibre de
lamina que faz a medi¢do do raio de
curvatura para garantir a eficiéncia da
montagem” complementa Batista.

Na verdade, o envio de um virabre-
quim para recuperar, além de uma de-
cisdo econdmica deve ser acompanha-
do de uma andlise sobre o fornecedor.
“Uma peca que sofreu um enxerto lo-
gicamente ndo € mais nova. E tem um
risco implicito. Quem se sujeita a re-
cuperar, portanto, deve estar conscien-
te disso”  diz Carlos Saito, diretor da
Nipobrds, de Sdo Paulo, que hoje ga-
rante ndo mais se dedicar a reciclagem
da pega. “S6 recuperamos virabrequins
de motores maritimos, estaciondrios,
locomotivas. Tem menos concorrén-
cia” pondera Saito. A Nipobrds deri-
vou para a fabrica¢do de virabrequins
novos na sua fdbrica de Cumbica. “Fa-
zemos 150 pecas por més e a meta é
chegar a 500 dentro de trés anos”’.

Ji a Retifica de Motores ABC, se-
gundo seu diretor Luigi Nonis, tem um
critério para avaliar os virabrequins
que recebe. ‘“‘Mandamos encher até
dois colos no mdximo, desde que ndo
haja trincas. Ainda assim, é bom escla-
recer, sempre com prévia autorizagdo
do cliente. Pois, na minha opinido,
deve-se colocar, sempre, pega nova. A
ABC, que retifica 90 motores diesel
por més salienta que em cada 100
virabrequins no mdximo um ou dois
precisam ser recuperados”. E fomece
outra comparagdo: “‘O nivel de aciden-
tes que tenho observado em clientes
que assumem o risco de mandar encher
até dois colos, sem trincas, é de 2%.
Esclareco que estou falando do motor
352 Mercedes, pois no OM-355, 5 ci-
lindros, nem cogito de recuperar, nem
que seja apenas um colo. Por que? Tra-
ta-se de um virabrequim muito duro,
com propensdo mais fdcil 4 trinca”
conclui Luigi.

NO SCANIA, NAO

O gerente de manuten¢do da Viagdo
Garcia, José Tait, admite que antiga-
mente a empresa mandava encher vira-
brequins. ““Antes, principalmente no
Scania L-71, o motor ndo era tdo efi-
ciente, o virabrequim era importado e
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“Ninguém quer ser o pai da crianca

a solugdo era encher. Atualmente, esta-
mos vendendo carros com 12 anos de
uso, com 1,3 milhdo de km rodados,
cujos virabrequins estdo intactos, (fo-
ram submetidos a dois passes). A em-
presa, com uma frota de 374 Scania e
98 Volvo, informa Tait, nem se preo-
cupa com virabrequins. ““Trata-se é ver-
dade de uma pega cara, mas como nio
nos dd dor de cabega. permanecemos
indiferentes. Se hd algum tipo de aci-
dente € raro. Se funde, por exemplo,
simplesmente trocamos. Pois se ndo
trincou, fatalmente acabard trincan-
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Geraldo Machado, gerente de manu-
ten¢do do Expresso Brasileiro, também
admite que ““‘quem usa carro velho cos-
tuma recuperar virabrequim”. E volta
10 anos no tempo para lembrar que a
época o Brasileiro usava essa pratica.
“Ndo ¢ o caso, agora, quando temos
uma frota nova”. Jaime Assuncdo, da
Transportadora Turistica Benfica, de
Sdo Caetano do Sul, na regiao do ABC
paulista, cuja frota predominante §é
equipada com motor 352 faz uma co-
locagdo: “Jd. usei recuperar virabre-
quim, mas desistimos. Hoje, rodamos
0s 300 mil km com a medida stendard:
fazemos um passe e rodamos outros
300 mil km (com a medida 0,10 pol.);
damos outro passe para 0,20 pol. e
ampliamos mais 300 mil km. Aos 900
mil km, vendemos a peca no estado”.

A explicagdo de Assuncgdo, da Ben-
fica, entra no plano da paternidade:
“Até um colo, uso o recuperado. Mas,
jamais volto ao stgndard, com o enchi-
mento dos 13 colos. Por que? Percebi
que havia uma complicacdo generaliza-
da com esse procedimento. Além do
que, nessa altura do campeonato ne-
nhum recuperador quer ser o pai da
crianca”  atesta.

E MUITO MILAGRE ...

Jodo Braga, diretor da Auto Viagdo
ABC e Vila Alpina, ambas urbanas, tem
uma visio clara da recuperagio: “E
muito milagre pra pouco santo’’. O mi-
lagre, no caso, é o preco. “Cobramos
Cr$ 180 mil (preco de janeiro) pelo
enchimento dos 13 colos da Mercedes,”
diz o diretor da Virbrek, Hélio Vieria,
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que alerta tratar-se de prego para reti-
ficas. “‘Para consumidor direto cobra-
mos 250 mil cruzeéiros. Hd na praga
precos mais acessiveis. Quer dizer, uma
diferenca, no maior dos extremos, ao
redor de 70% em relagdo a um virabre-
quim novo. E muito barato. A con-
corréncia € aguda. Se ainda traba-
lhdssemos com 50% do prego da pega
nova...” queixa-se Saito, da Nipo-
brds Yamamoto, da Tridngulo, até lem-
bra que em certa época houve uma
vontade de tabelar pregos, uma expe-
riéncia fracassada, porém. “O pessoal
pensa que recuperar € fdcil. Faz-se
muito servico a 6lho e no fim das con-
tas estraga-se 0 mercado”  diz ele.

E evidente que quem f6r a uma ofi-
cina de recuperagcdo para ver encanto
de leiaute, ambiente agraddvel etc. fi-
card decepcionado. Quem ndo vé cara,
contudo, ndo vé cora¢do. A Retifica
Didmetro, de Sdo Caetano do Sul, ins-
talada hd oito meses num minguado
saldo de no maximo 40 m* ¢ um tipi-
co exemplo, até porque sdo as retificas
que levam o servico aos recuperadores
(portanto, o usudrio final fica excluido
da primeira impressdo). Pois bem,
nesse curto espago de funcionamento,
a Diametro exibe uma produc¢do feno-
menal: 800 virabrequins, 352 recupera-
dos, fora entalhados de cambio e co-
mandos de vélvulas reciclados, sem
contar que mensalmente 450 virabre-
quins de automoéveis sdo submetidos a
recuperacdo. O diretor técnico da Did-
metro, Marino Prado, é criterioso: “J4
contei. S3o 117 procedimentos diferen-
tes para se recuperar um virabrequim.
Isto desde a coleta da pega no cliente
até a entrega”.

A Triangulo, por exemplo, faz to-
das essas etapas. O virabrequim que
chega para recuperar passa pelo teste
de magnaflux, que determina a incidén-
cia de trincas, fraturas. Se houver trin-
ca, a pe¢a vai para a solda. A seguir, ha
o processo de enchimento, desbaste, o
recozimento a 600°C (Yamamoto ga-
rante que o virabrequim permanece
ali por 12 horas). Depois, outro forno,
faz a nitretagdo durante 2,5 horas
(a 5800C). No total, a empresa tem
seis retificas, quatro mdquinas de des-
baste e dois fornos de nitretagdo.

A tradicional Retifica Motorit, de
Sdo Paulo, ndo escapa a recuperagdo
de virabrequins. “Ndo adianta ir con-
tra. Isso prejudicaria o lado comer-
cial”, atesta o engenheiro Antonio
Okuyama, seu gerente industrial. “Te-
mos um soldador que também sabe fa-
zer enchimento de virabrequins. Faze-
mos o servico, mas nio damos garan-
tia”, salienta. ““O correto seria anali-
sar a,dureza do material”, reconhece.

Okuyama, que gerencia uma empre-
sa, hoje trabalhando bem abaixo de
sua capacidade instalada, concorda que
a recuperacdo de virabrequim é assun-
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to melindroso. ‘“Mesmo novo, nio d4
pra por a mio no fogo por esta
peca . . . Ela envolve uma série de fa-
tores que se interpSem para um imi-
nente risco”. O gerente da Motorit,
contudo, dd a mdo a palmatéria: “Se
eu ignorar a recuperagdo, perco o ser-
vigo: outro faz”.
NOMES E CONTROVERSIA

Conhecido na Paraiba por vira-cam-
bota, pelos cariocas como eixo de ma-
nivela, no Sul como girabrequim, na
América do Sul é ciguenil, o virabre-
quim € uma pega de vdrios nomes e de
muita controvérsia. “Mandamos fazer
alguns enchimentos parciais. Um ou
outro colo. Nunca os treze”, informa
Italo Breda, presidente da Breda Turis-
mo, frota superior a 900 6nibus ope-
rando em turismo, transporte de fun-
ciondrios e linhas regulares ligando
Sdo Paulo 4 Baixada Santista. “Dos
motores que recebo da minha cliente
(90 mensais), um ou dois apenas neces-
sitam de recuperacdo do virabrequim”,
diz o diretor da Retifica de Motores
ABC, Luigi Nori. Para ele, alguns cui-
dados bdsicos devem ser tomados para
se evitar o acidente da peca. “Uma tro-
ca de 6leo consciente, observacdo aten-
ta ao filtro de ar e ao filtro de dleo
disel s7o algumas medidas que pro-
longam a vida do virabrequim”.
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SEGREDO

VW-Caminhoes
lancara
meédio turbinado

Em meados do

proximo ano a VW- A principio negando a informagao,

Caminhdes poderd
estar colocando em
linha de produgdo
seu primeiro cami-
nhio turbinado.
Trata-se de um mo-
delo 15-160, com terceiro eixo, utili-
zando o motor turboalimentado MWM
versdio DT-229/6 com turbina Garrett
TO4BM845.

~ Até o momento, a montadora pre-
prarou um Unico prototipo para testes,
que estd rodando hd mais ou menos
dois anos em estrada, passando prefe-
rencialmente por rotas semi-pavimen-
tadas e com aclives, configurando con-
di¢des dificeis de operacdo.

O prototipo, de cor vermelha, pas-
sou desapercebido até agora por ter a
mesma cabine das versGes convencio-
nais 11-130 e 13-130. Alids, a adapta-
¢80 do motor turbinado foi feita sobre
essa versio maior. Para o teste, devido
ao terceiro eixo acrescentado, o veiculo
tornou-se um 6 x 2 para 21 toneladas.

Renato Mastrobuono, Gerente da
Divisdo de Projetos da Engenharia de
Produto da VW-.Caminhges, explica
que essa cabine permite aplica¢do em
versdes ainda maiores. “A turbina”,
diz ele, “foi colocada de modo a apro-
veitar espaco, sem provocar mudangas,
nem mesmo cortes para ventilagio”.
No novo veiculo, em termos de proje-

O novo 15-160 turbo, com terceiro eixo, ainda sem o nimero na cabine
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a montadora acabou por admitir o projeto
de um caminhdo turbinado. F até revelou
outra novidade: seu primeiro semi-pesado

tos, mudam obrigatoriamente eixos e a
chamada driving line (todo o conjunto
de componentes afetados diretamente
pelo motor turbinado).

Além disso, Mastrobuono admite
ainda alguns detalhes de mudancas de
instalagdo, no sistema de admissdo de
ar e no sistema de exaustdo. No pri-
meiro caso, aumentou a capacidade do
filtro e mudou o trajeto das manguei-
ras. No segundo, mudou o didmetro
dos tubos e do silencioso e ainda sen
tragado.

PRIORIDADES

Segundo Mastrobuono, esse projeto
do caminhdo turbinado foi posto em
compasso mais lento: “hd dois anos, o
programa 15-160 era mais quente. Foi
substituido pelos programas com
dlcool por necessidades de mercado”.
Nesta fase a montadora estd insistindo
mais em caminh&es com motores ciclo-
otto a dlcool.

De qualquer forma, sustenta a vali-
dade do programa devido ao préprio
mercado, “que jd evoluiu do 11 t para
o 13 t. E deverd passar para o 15 t na
estrada”. O novo 15-160 seria destina-

5 Son

do a percursos de estrada e aplica¢Ges
especiais como veiculos basculantes ou
de lixo com maior necessidade de forga.

A mudanga no nivel de prioridade,
como admite o Gerente de Divisdo,
ndo permitiu que jd fosse encontrado
o desenvolvimento final. “Enquanto
ndo conseguirmos oferecer algo real-
mente palpdvel, de vantagem sensivel ao
usudrio, 0 programa vai continuar em
teste”’.

Clévis Michelan, que também parti-
cipa no programa do 15-160, acrescen-
ta que a diferenca de tonelagem € pe-
quena frente ao 13-130, e o fator bdsi-
co seria a economia de consumo. “A
pritica usual no campo dos turbina-
dos”, critica, “é o aumento de veloci-
cade e poténcia. Nosso pensamento
estd em tornar a viagem mais barata,
principalmente, mas sem descuidar
desses dois itens”™.

Para Mastrobuono, o motor MWM ¢
mais econdmico que o equivalente da
Mercedes. “Queremos turbind-lo e con-
tinuar a manté-lo mais econdmico”.
Enquanto isso ndo acontece, a VW-Ca-
minhGes chega ao final de dois progra-
mas com motor a dlcool. O caminhdo
6-140, com motor ciclo-otto V-8, jd
disponivel, ¢ um microdnibus de 6 t
(ver TM-238).

Um outro programa, de prioridade
mas sem prazo definido de lancamento
(a estimativa de mais ano e meio tal-

-vez provoque uma coincidéncia com

os prazos do 15-160), poderd marcar a
entrada da VW-CaminhGes em um seg-
mento mais pesado. Trata-se de um
6 x 4 com motor V-8 a dlcool para 22
t, desenvolvido a partir do velho
Dodge, 0 22-160.

No mesmo projeto, um outro 13 t,
4 x 2,0 13-160. E ambos com uma no-
vidade estética. E apesar do segredo da
montadora, que neste caso nem quer
falar, jd se conhece o primeiro protéti-
po. Tem a mesma cabine da série, mas
pintada em branco com faixas azuis
em degradé.

MOTOR

Marcelo Geoffroy, Gerente da Di-
visdo de Engenharia de Aplica¢Ges da
MWM, fabricante do motor utilizado
no projeto pela VW-Caminhdes, mos-
tra-se reticente ao falar das caracteris-
ticas do DT-229/6, por imposi¢do da
montadora.

Admitindo que tudo partiu do in-
teresse da VW, esclarece que o conjun-
to motor/turbina utilizado no protéti-
po do caminhio ndo é o mesmo em-
pregado no trator Valmet, embora os
bons resultados deste dGltimo possam
ter ajudado um pouco.

Os resultados iniciais em dinamo-
metro, que Geoffroy diz ndo estar
autorizado a revelar, animaram a VW a
montar o primeiro protétipo. Atual-
mente, o 15-160 estd apresentando
uma economia de combustivel de 2 a
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Acima, o painel

do primeiro caminhio
turbinado da VW.

O acabamento da
cabine, como se vé,

¢é de bom padrio.

Ao lado,

o motor MWM turbinado
adotado pela
montadora. A cabine,
mesmo com o turbo,
dispensou adaptacdes

3% acima de 13 t (segundo Geoffroy) zodvel quando estiver por volta de 10%
mas esse {ndice s serd considerado ra-  (segundo Mastrobuono).

Em qualquer parte
do Brasil
vocé pode contar
com a forca da
Rede de Servico CAV.

Sobre a restricdo a divulgacdo de
maiores informacGes por parte da
MWM, que € fabricante do motor,
Renato Mastrobuono explica que, ape-
sar disso, por ser a VW-Caminhdes a
responsdvel pelo programa como um
todo, deve ser ela quem decide sobre a
conveniéncia ou nfo da liberagdo de
dados mais detalhados a respeito do
15-160. Aparentemente, pode-se con-
cluir que os resultados apresentados
pelo motor est3o satisfazendo ambas
as partes e s3o outros os componentes
que necessitam de maiores ajustes.

Essa posi¢do acaba sendo confirma-
da por Mastrobuono, ao revelar que a
esta altura o motor da MWM, nas con-
di¢des de teste, estd alcancando uma
poténcia de 155 cv/DIN a 2650 rpm e
um torque de 48,5 mkgf a 1600 rpm.
Valores sem davida classificadas como
bons.

Enquanto Geoffroy considera que o
ponto critico estd no ‘“‘matching entre
rpm e quantidade de combustivel inje-
tado”, Mastrobuono descobre mais
uma palhinha ao dizer que o casamen-
to do motor “com o resto do cami-
nhdo precisa ser melhorado”. Trocan-
do em miudos, a montadora ainda est4
buscando a relagdo ideal de ciambio
(usa um Clark) e também de diferen-
cial (usa Braseixos) para poder chegar
aos fndices de economia almejados.
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A elevagdo crescente das tarifas como reflexo do aumento desenfreado dos veiculos, autopegas e combustivel
transformou o transporte urbano num gigantesco baril de pélvora prestes a explodir a qualquer momento.

As autoridades federais, estaduais e municipais estdo preocupadas com o assunto e demonstram isto através de
conuénios para utilizagio de combustiveis mais baratos como o disel B e o gas natural: na implantacio de corredores
de transporte, na busca de novas solug¢es em termos de remuneracdo das empresas particulares, como é o caso da
remuneragto por km/rodado, ou a intervengdo da CMTC nas permissiondrias de Sao Paulo, além de outros
exempilos utilizados em outras capitais, menos drasticos mas também eficientes.

A auséncia de padronizagtio de projetos de énibus, as dificuldades das indstrias encarrocadoras, os problemas de
financiamento para énibus, trolebus, trens-unidades de metrés e subtirbios, a inseguranca cada vez maior dos
empresdrios com as tarifas cada dia mais politicas e com o niimero acentuado de assaltos, o médo da estatizacdio e a
busca do subsidio governamental, sGo constantes nas discussdes e conversas dos técnicos e operadores do
transporte urbano.

Com o apoio da EBTU, a revista TRANSPORTE MODERNO esté promovendo um semindrio sobre as perspectivas
do transporte urbano, onde tudo isto sera debatido, avaliado, com as necessarias conclusdes que todos procuram.
Participe também deste seminario, dé sua contribuicdo, ajude a evitar que o barril detone,

com graves conseqiiéncias para todos.
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Dia 27 de margo
injcio: 8:30 horas

Desenvolvimento do Transporte Urbano no Brasil.
Carlos Verissimo de Almeida Amaral

Presidente da EBTU

Debates

Prioridade da Politica de Transporte.
Sebastido Hermano Leite Cintra
Diretor de Transporte Metropolitane da
Emplasa

Debates

Operagdo do Sistema de Transporte Urbano.
Cyro Regis Castelo Vieira ' A
Secretdrio Municipal de Transportes de Fortaleza

12:30 Aimogo

Remuneragdo por km/rodado
Sérgio Madeira Furquin Wemneck
Diretor-Presidente da Metrobel
Debates

Estatizagdo dos Transportes

Resiere Pavanelli

Presidente do Sindicato das empresas de Transportes do RJ
Debates

Seguranga.

Marcos M. Crescenzo

Assessoria Técnica Itad Seguradora

Debates
O cdlculo de tarifas
Marcelo Perrupato e Silva

Diretor Técnico do Geipot
Debates

apoio:

PROGRAMA

Dia 28 de margo
inicio: 8:00 horas

Corredores do Transporte Coletivo.
Odilon Santos

Diretor Presidente da Viagdo Araguarina
Debates

Perspectivas do Transporte Urbano

Stanley Fortes Baptista

Secretario de Transportes Urbanos do Ministério dos Transportes
Debates

Projeto de Onibus

Joaquin Nicolai

Gerente Departamento de Transito e Transportes da
Mercedes-Benz

Debates

12:00 Almogo

Renovagdo de Frotas e Padronizago de Carrogarias.
Claudio Regina

Presidente da Fabus

Debates

Economia de Combustivel

Gilberto Monteiro Lehfeld

Diretor de Desenvolvimento da CMTC
Debates

Diesel B, gds e Combustiveis Altemativos
José Fantini

Superintendente da Petrobris

Debates

?»

Dia 29 de margo
infcio: 8:00 horas

Trens Metropolitanos.

Carlos Alberto Viana

Diretor de Transportes Metropolitanos da EBTU
Debates

Cimara de Compensago.

Getalio Hanashiro

Secretdrio Municipal

Secretaria Municipal de Transportes de Sdo Paulo
Debates

Implantagdo de Sistemas de Trélebus,

Adriano Branco )

Superintendente Administrativo do Instituto Maun4 de
Tecnologia

Debates

12:00 Almogo

Financiamento para o Transporte Urbano.
Sebastido Martins Soares

Diretor Superintendente do BNDES
Debates

O Subrbio nas Cidades Médias e a Integraggo Onibus-Subirbio.
Cyro Laurenza ’
Diretor-Presidente da Fepasa

Debates

As SolugBes para o Transportes Urbano.
Cloraldino Soares Severo

Ministro dos Transportes

Debates

realizacao:

) MINISTERIO DOS TRANSPORTES

EBTU Empresa Brasileira dos Transportes Urbanos
Data: -
27 a 29 de margo'84
Horério:
8:00 as 18:00 horas
Local: .
Auditério do Hilton Hotel Paulo Hilton Hotel.
Inscricoes:

Cr$ 90.000,00 — Individual
Cr$ 80.000,00 Dois participantes

Cr$ 75.000,00 — Trés ou mais participantes

Incluso: Almogo nos trés dias, pasta com o texto
das palestras, certificado e lista dos par-

ticipantes.

mportante:

A Editora TM Ltda esta credenciada no Conselho
-ederal de Mao-de-cbra, para fins de formagéo
rofissional sob nimero 983. A inscrigdo no Semi-
ario da direito a abatimento da despesa em dobro

lo Imposto de Renda.

Nome
Cargo
Empresa
Endereco
Cidade
CGC
Cheque n.°
Assinatura

empresa.

Caso queira reserva no San Marino Hofel indicar se prefere apto. de (

( ) 2 ocupantes.

O recibo deverd ser emitido em (

tr nsporte

Seminérios TM

CUPOM DE INSCRICAO

Quero participar do Seminario TM sobre As Perspectivas do Transporte Ur-
bano. Dias 27, 28 e 29 de margo das 8:00 as 18:00 horas — Auditério, Sao

Estou anexando cheque nominal em favor da Editora TM Ltda.

Fone
~ Estado CEP
Jnscr. Est.

0.

)nome do participante ( ) nome da
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TRANSPORTE URBANO

CM Cintervem
nas empresas
de Sao Paulo

O processo de
interven¢do nasem-
presas particulares
de oOnibus de Sio
Paulo, anunciado e
implantado  com
energia pelo prefei-
to Mdrio Covas no
dia 10 de fevereiro, rompeu o fragil
equilibrio existente no setor entre o
poder piblico e a empresa privada,
abrindo novo capitulo na historia
dessa atribulada relagdo.

A medida (inédita) recebeu a ade-
sdo de vereadores paulistas do PMDB e
do PT; atraiu as ateng¢des de represen-
tantes de concessiondrias de outras ca-
pitais  entre outras, do Rio e Saiva-
dor  interessadas em obter “know-
how” para enfrentar a pressio por
maiores tarifas; derivou em pedidos e
pesquisas de opinido piblica favordveis
4 encampagdo das permissiondrias pela
CMTC e, o que ¢ mais importante,
configurou a certeza de que, no proxi-
mo contrato entre a concessiondria e
permissiondria, mudard a correlagdo de
forgas a favor do poder publico.

Toda sua polémica esteve centrali-
zada na politica tarifiria, carro-chefe
da propria politica de transporte cole-
tivo, em parte deteriorada pela crise
econdmica e os constantes reajustes no
preco do dleo disel.

No dia 26 de fevereiro deste ano,
com o reajuste do derivado em 29%, os
empresdrios, dizendo-se prejudicados

r &

Depois de um agressivo comunicado, quase
um ultimato, a Prefeitura de Sao Paulo,
através da CMTC, pela primeira vez, aplica
a intervencgao nas empresas paulistanas

por terem de arcar mais uma vez com
o o6nus da defasagem entre um novo
aumento do insumo e o prego da tari-
fa, resolverem tomar uma medida uni-
lateral, proclamando seu descontenta-
mento em forma de um comunicado
ao publico ou “fato gerador”, como o
entendeu a Prefeitura, para o processo
de interven¢do.

E o “fato gerador” acabou sendo
publicado nos grandes jornais de Sao
Paulo no dia 11 de fevereiro: através
de um comunicado, a Transurb  Sin-
dicato das Empresas de Transporte Co-
letivo de Passageiros de Sao Paulo
anunciou que seus associados reduzi-
riam o numero de 6nibus em circula-
¢do para adequd-los aos prejuizos sofri-
dos com o novo aumento do 6leo disel,
além de s6 permitirem o ingresso de
pessoas com mais de 65 anos de idade
através da porta traseira de seus onibus,
contrariando acordo com a Prefeitura.
Foia gota d’dgua.

A DEVASSA

O que se viu, nos dias subseqientes,
foi que a corda arrebentou do lado
mais fraco, o das empresas particulares:
jd no dia 10, a CMTC interviu em seis

£
A CMTC explica aos passageiros: “‘para assegurar o transporte da populagio”
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empresas, somando-as a outras sete até
o dia 16.

A intervengdo permitiu que a Pre-
feitura, pela primeira vez, tivesse
um contato direto com as permissiond-
rias, através dos interventores, interme-
didrios do controle operacional assumi-
do pela CMTC. Pela primeira vez, o po-
der pablico pode comparar os dados
necessdrios para a composi¢do do cus-
to da tarifa que a Transurb queria ver
aumentada de Cr$ 150,00 para Cr§ . .
160,00 apés o reajuste do oleo disel
em 26 de janeiro.

Sobraram condi¢Ges para essa verifi-
ca¢do: uma semana apos o inicio das
intervengdes, a CMTC controlava a
operagdo de 13 permissiondrias ¢ me-
tade dos 9 359 onibus urbanos de Sio
Paulo estavam sob o controle da em-
presa municipal. E, embora o prefeito,
o secretdrio municipal de transportes
¢ o presidente da CMTC tenham reite-
rado que a interven¢do ndo se desti-
nava a0 levantamento de informagoes
das empresas ¢ sim “‘a dar garantia de
continuidade ao servigo de transporte
publico”, quatro microcomputadores
passaram auxiliar a Prefeitura na tare-
fa de organizar informagdes.

Getulio Hanashiro, secretdrio dos
transportes, informou por exemplo
que, na ‘“‘devassa”, comprovou-se que
as empresas estavam transportando
uma média de 20% de passageiros a
mais do que informavam, aumentando

o IPK  indice de passageiros por qui-
I6metro de 2,83 para 3,3. “O que
torna”  frisou Hanashiro “a atual

tarifa altamente rentdvel”.
REDEFINICAO DE PAPEIS

Em novembro de 1972, portanto
um ano antes da explosdo da fatidica
crise do combustivel, a antecessora da
Transurb, ‘‘Associa¢do Paulistana das
Empresas de 6nibus’’, num folheto di-
rigido aos poderes publicos intitulado
“Uma Plataforma de Expectativa™,
pedia maior ateng¢do aos particulares
em detrimento do servigo piblico, isto
€, da CMTC”, nestes termos:

O ilustre Prefeito de Sdo Paulo (...)
anunciou, em entrevista ao Jornal da
Tarde (1/11/72) que, ‘“‘acabar com a
CMTC tornou-se uma necessidade”,
pois *““que hd muito tempo ela ji estava
fadada a desaparecer”, visto que a
companhia, desde que foi fundada,
sempre foi uma empresa deficitdria
(chegou a ter sua faléncia solicitada
ao Prefeito Faria Lima) e, atualmente,
apesar de atravessar uma de suas me-
lhores fases, so atende a 20% do mer-
cado”.

Embora ainda seja questionada a
eficiéncia da CMTC em gerir seus re-
cursos, seu papel no sistema de trans-
porte coletivo deverd ser ampliado no
futuro.

Mircio Junqueira, o presidente da
CMTC, depois de afirmar em tom

Fevereiro, 1984



AO PUBLICO

O SINDICATO DAS EMPRESAS DE TRANSPORTE COLETIVO
URBANO OE PASSAGEIROS DE SAO PAULO (TRANSURS), a
fim de prevenir o piblico usuario de transporte coietivo de
passageiros por Onibus, do municipio da Capital, faz o
seguinte comunicado.

A partir de zero hora do préximo dia 14, as empresas
particuiares, em decorréncia das dificuidades, agravadas
pelo recente e brutal aumento do éleo diesei, tomardo as
deliberagoes abaixo:

1 — As pessoas acima de 65 anos de Ildade deverio
adentrar os coletivos pela porta traseira, munidas
do passe fornecido pela CMTC acompanhadas da
carteira especial, emitida também peia CMTC, tudo
na forma do acordo firmade am 02/12/83, entre as
Empresas e o Podar Pubiico.

2 — Adequaréo o numero de &nibus em cada linha, com

a finalidade de suportar o aumanto de custo do Gigo
diesei e derivados de petrdieo, que aicangou 30%,
adaptando, para esse fim, a méo-de-obra existente.
As empresas se vém obrigadas a manter esta Gltima
decisdo, até que seja autorizado o repasse do atual
aumento do dieo diesel.
Sobre o assunto referldo as Empresas de 8nibus, por inter-
médio de seu em 6 de f iro p.p., ofici a0
Exmo. Sr. Prefeito dando-ihe ciéncia das deliberagdes referi-
das nesta comunicado.
A OIRETORIA

saudoso que a companhia chegou a
controlar 94% do transporte de dnibus
em Sdo Paulo, disse que até 1986 a
procentagem atual de 30% deverd ser
ampliada para 40% até 1986 e, mais:
que o caminho natural do transporte
publico é mesmo a estatizagdo, a longo
prazo.

As revelagOes mais contundentes
sobre as conseqiiencias a curto prazo
do confronto, porém, ficaram no
plano das previsdes a respeito do pro-
ximo contrato entre a concessiondria
CMTC e as 38 permisiondrias da cida-
de. O contrato atual, que vigora por
dez anos, expira em dezembro de
1985.

Sdo virias as hipOteses levantadas
em relagdo as novas cldusulas do con-
trato a ser renovado e que, a0 que
tudo indica, vai incorporar desdobra-
mentos desta crise.

Junqueira salientou, por exemplo, a
necessidade da aplicagao de sangGes in-
termedidrias entre a medida extrema, a
interven¢do, e multas inexpressivas
contra empresas em situagdo irregular.
Nao descartou-se, também, a imposi-
¢d0 do caixa tdnico, um esquema de
compensa¢do entre empresas de alta e
baixa rentabilidades. A proria interven-
¢do, disse ainda Junqueira, mostrou
que algumas empresas ndo tem mdo-
de-obra para a operagdo de seus veicu-
los, “entdo, que cedam linhas”. Qu
seja: no proximo contrato, o presiden-
te da CMTC pretende a eliminag¢io da
Ordem de Servi¢o de Operagdo, para
uma melhor programagfo hordria de li-
nhas. “Hoje, somos obrigados a garan-
tir linhas com base no nimero de vei-
culos e isso ndo estd funcionando”,
concluiu Junqueira.

A RECONCILIACAO

As vozes favordveis 4 intervengio,
ndo faltou quem advogasse pela en-
campacdo pura e simples das conce-
siondrias. O proprio presidente da
Transurb, Sérgio Pavani, admitiu a pos-
sibilidade dizendo: “Ou a Prefeitura
nos dd condi¢oes de trabalhar ou é me-
lhor que estatize tudo”.
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Estas condi¢Bes, no entender do
economista Jether Abreu, ex-presiden-
te da CMTC e hoje consultor da
Transurb, sdo mais que necessdrias. Ao
contrdrio do afirmado por Hanashiro,
Covas e Junqueira, segundo os quais a
atual tarifa é rentdvel, Jether insiste na
situa¢do gravosa da maioria das permis-
siondrias.

Em estudo realizado com informa-
¢Oes coletadas até outubro de 1983,
constatou-se, segundo o economista,
que metade das empresas particulares
de auto-6nibus estdo operando no ver-
melho, com déficit, por falta de uma
“clara_definicdo das regras do jogo™,
baseada nestes dois itens: o estabeleci-
mento de uma remunera¢do minima
de capital e de regras de fiscalizagdo e
coordenagdo do setor que eliminem
“esse aspecto de terror, de persegui-
¢do”.

Para o economista, qualquer tenta-
tiva de comparagdo entre o padrfo ge-
rencial da CMTC e o das particulares
embutida no arrazoado da Prefeitura
para justificar a interven¢do ~ “é injus-
ta pois o padrao fundamental é o cus-
to, que reflete o padrio gerencial das
empresas’’.

Como pode pretender-se, pergunta
Jether Abreu, que a empresa privada
ofereca o mesmo servigo que a CMTC,
subsidiada e deficitdria? O que hd na
CMTC, diz o economista, é a remune-
ra¢do do capital jogada nos custos.

E exatamente sobre a concessdo do
subsidio que parecem concordar as
partes em conflito, embora essa ques-
tdo ndo tenha levantado tantas paixoes.

O transporte coletivo urbano con-
some 8% disel existente no pais
como combustivel. O proprio secreta-
rio municipal de transportes, Getilio

Hanashiro, chegou a discutir com re-
presentantes da ANTP  Associa¢do
Nacional dos Transportes Publicos
para que, 20 menos, chegasse a um
acordo sobre a conveniéncia do estabe-
lecimento de um calenddrio para os
aumentos. Ndo houve muito interesse
na questdo. Jether Abreu explicou o
motivo.

Em 1981, disse Jether, a EBTU
Empresa Brasileira de Transportes
Urbanos também enviou estudo ao Mi-
nistério dos Transportes sugerindo
uma coincidéncia entre os reajustes sa-
larias e o aumento no diesel para a re-
defini¢do tarifiria no tempo certo.
Mas, prosseguiu, Jether, o entdo secre-
tdrio das finangas, Jodo Sayad, mos-
trou em outro trabalho que no contex-
to inflaciondrio era preferivel que hou-
vesse reajustes menores e menos espa-
¢ados, principalmente em relago 2 sua
absor¢io pelos servigos piblicos, dessa
forma menos responsdveis pelo proces-
so inflaciondrio.

Faltou, disse Jether, complementa-
¢ ao debate, cujo resultado, para o
transporte publico, seria uma previsio
mais acertada para o reajuste tarifério.

No entanto, mesmo essa concordan-
cia minima de interesses parece nada
mais importar, se a Prefeitura conti-
nuar insistindo que possui indicios se-
guros de que a tarifa, reajustada em
Sdo Paulo pela Gltima vez em 5 de de-
zembro, absorvia futuros aumentos no

disel.

Nao restou mais nada, ds permissio-
ndrias, que aguardar a concessdo, pela
Justica, de medida liminar que pudesse
garantir aos empresdrios a retomada
das opera¢Bes em suas empresas, limi-
nar rechacada por duas vezes consecu-
tivas até o dia 27 de fevereiro.

Outros Estados ja mostram interesse

O processo de interven¢ao da
CMTC em suas permissiondrias abriu
um precedente, constituindo-se numa
espécie de modelo para os interessados
em seguir o exemplo de Mdrio Covas.

Foi exatamente para adquirir
“know-how”’ que, no dia 18 de feverei-
10, 0 presidente da Transur (conces-
siondria da capital baiana), Edson
Ubaldo de Mello Déria, esteve em visi-
ta 4 garagem da concessiondria de Sdo
Paulo, transformada desde o dia 10
daquele més no quartel-general dos
estrategistas da intervengdo.

E que em Salvador, disse o presi-
dente da Transur, as empresas parti-
culares de Onibus municipais também
estdo irritadas, ameagando paralisar
suas atividades se o recente aumento
no pregp do oleo disel ndo for repas-
sado ao prego da tarifa. Mello Déria
ndo quer ser apanhado desprevéehido.

Mais por curiosidade, também esti-

veram visitando a garagem da CMTC os
diretores de planejamento de  trans-
porte urbano do Estado e da Prefei-
tura do Rio de Janeiro, José Luiz Cu-
nha e Sérgio Rolins. Ndo — garantem
ambos  a inten¢do ndo € municiar-se
de informagGes para eventualmente
intervir nas 37 permissiondrias cariocas,
mas apenas ‘“‘conhecer de perto uma
atitude que ficard marcada na historia”.

Aparentemente, a julgar pelo tele-
grama de apoio a Mdrio Covas, enviado
pela empresa municipal responsavel pe-
lo transporte coletivo de Goidnia, os
empresarios de outros municipios es-
tdo sentindo o clima adverso que jd
passou das fronteiras de S3o Paulo. O
telegrama informava que os empre-
sdrios goianos, influenciados pelas in-
tervencbes em S3o Paulo, mudaram
de posicio depois de mostrar muita
intransigéncia na negocia¢do de novas
tarifas.

27



SUDESTE-MANAUS

Rodo-fluvial e
Ro-ro disputam
espacos no orte

Uma discussdo

quase uma bata-
lha vem se desen-
rolando entre os
transportadores ro-
dovidrios de carga e
empresas de Ro-ro
que operam a linha
Sudeste-Manaus, particularmente a
Kommar. Apds apresentar um estudo
ao Ministério dos Transportes reivindi-
cando, entre outras coisas, que se limi-
tasse o nimero de navios por empresa
em apenas um, a NTC pode sentir ime-
diatamente que os homens da cabota-
gem nesta rota ndo. estdo dispostos a
abrir mdo da expansdo de suas frotas.

Enquanto a NTC argumenta, em
seu documento, que “a evolugdo equi-
librada do transporte na linha tem sido
praticamente sustentada pela limitada
quantidade de permissdes de explora-
¢do do sistema Ro-ro”; o gerente de
uma das empresas de navegagio (Ange-
nave), Athos S. Pertrusi, diz que “a en-
trada de mais navios nfo ird provocar
qualquer colapso no sistema, pois
nosso trabalho até agora foi de ganhar
credibilidade e confian¢a no servi¢o de
cabotagem, que estava bastante desa-
creditado no Distrito Industrial de
Manaus.”

O gerente argumenta que ndo existe
um “dono do mercado” e, sim, ‘“um
bom servigo a ser apresentado e foi o
que fizemos e continuamos fazendo:
apresentando um servi¢o a mais, mora-

Empresarios do rodo-fluvial e Ro-ro
discutem entre si a viabilidade ou

nao da sobrevivéncia dos dois sistemas
para a rota Sudeste-Manaus-Sudeste

lizando a cabotagem e, hoje, necessita-
mos de mais navios para atender a de-
manda.”

Por sua vez, a NTC pondera que se
for permitido o aumento da quantida-
de de navios, pode-se prever que uma
parte ponderdvel dos mesmos passard
a navegar com espagos vazios, além de
terem de praticar fretes predatérios,
inviabilizando o préprio sistema nas-
cente.

Os navegadores contra-atacam, pe-
rante este argumento, que n3o hd indi-
cios recessivos rondando a linha. Isto
porque, segundo a Agenave, se compa-
rar a primeira viagem realizada pelo na-
vio “Stride Crystal”, em 19 de margo
de 83  que carregou apenas 53 con-
téineres dos 300 que sua capacidade
permitia  pode-se constatar hoje que
0 mesmo navio ji opera com carga to-
tal. Além disso, atualmente hd 11 em-
presas do Distrito Industrial a se utiliza-
rem da operagdo Ro-ro de cabotagem.

PREOCUPACOES

Indubitavelmente, o quadro eco-
nomico-social levantado pela NTC
entre as empresas rodoviarias que ope-

O rodo-fluvial luta para que o sistema nio seja desmantelado
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ram de/para a Zona Franca de Manaus,
através de conexfo rodo-fluvial em
Belém, traz algumas preocupagses,
caso haja atritos maiores na drea.

Segundo a entidade, as empresas
engajadas na opera¢do movimentam
3.500 conjuntos transportadores (cava-
los mecénicos acoplados a semi-tréi-
leres de trés eixos), representando um
investimento de Cr$ 40,9 bilhDes.
“Hoje  diz o documento da entidade

pelos motivos 6bvios do estado re-
cessivo da economia nacional, esses
equipamentos seriam sucateados, caso
a demanda que os viabilizou fosse
suprimida.”

A NTC pontifica ainda, que a redu-
¢fo do movimento de carga dentro do
sistema tradicional existente desmoti-
varia todo o segmento fluvial, compos-
to por vérias empresas especializadas,
que se utilizam de numerosas embar-
cagOes proprias, “representativas de in-
vestimento ainda maior do que o rodo-
vidrio.”

Como se isto ndo bastasse, a NTC
registrou em seu levantamento a movi-
mentagdo de pessoal que opera o siste-
ma, inclusive com as repercussdes so-
ciais que a desativagdo parcial ou nfo
do sistema poderia causar. Entre moto-
ristas, ajudantes e mecéanicos hd 7 475
elementos envolvidos no trabalho, os
quais somados 4 parte do pessoal do
sistema fluvial eleva este nimero para
13 475 trabalhadores (somente consi-
derando empregos diretos). Se formos
considerar os dependentes deste qua-
dro de pessoal, o total de pessoas que
dependem economicamente da ativi-
dade vai a 67 375 pessoas.

Assim, desde que se iniciou o servi-
¢o de transporte Ro-ro paralelo em
Manaus, os responsdveis pelas empresas
que compdem o rodo-fluvial passaram
a acompanhar as operag¢Ges, buscando
adaptarem-se 4 nova situagio, sem
traumas de grande monta. “Nio po-
deriam, no entanto diz a NTC
promover a destrui¢fo total de uma es-
trutura pela qual s3o, inclusive, pessoal-
mente responsaveis ha longos anos.”

No mesmo documento agora
abordando novo problema os rodo-
viaristas reclamam da nova sistemadti-
ca de cdlculo do prémio de seguro, que
por resolu¢do da Susep em 1982 pas-
sou a ser calculado sobre o valor da
carga ao invés de sobre o valor do fre-
te. Isto elevou substancialmente as
despesas incidentes sobre o trajeto.
Para se ter uma idéia, os calculos da
NTC demonstram que houve um
aumento de 430,6% no valor do pré-
mio de seguro.

Tal sobrecusto passou a onerar as
empresas rodovidrias, ‘‘pois vé-se clara-
mente que o seguro passou a ter um
peso de 15,9% em rela¢do ao proprio
frete. Ou seja, mais do que do combus-
tivel.”
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A Linha G Unisteel Goodyear ¢ a primeira linha ainda por cima, vocé ganha com o maior nimero

de pneus para transportes inteirinha de ago. E aco de recapagens. Depois porque, com eles, as rodas
na carcaga, aco na cinta da banda de rodagem, aco giram mais livres. Vocé néo forca a motor e
em todos os pneus da linha. Por isso, quando vocé economiza muito mais combustivel.
opta por Unisteel, vocé opta também por qualidade. Para obter mais informacoes sobre a Linha G
E, conseqlientemente, por economia. No sentido Unisteel, ndo hesite em entrar em contato direto
mais inteligente da palavra. com a Goodyear. Quanto mais vocé souber de
Primeiro, porque os pneus Unisteel sdo bem Unisteel, mais depressa vai transformar a sua frota
mais resistentes e duraveis. Rodam muito mais e, também numa frota de ago.
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NOVIDADE

Puma remodela
projeto2Te
apresenta picape

O primeiro pro-
totipo de 2 T saiu
como um cami-
nhio leve, hd pou-
co mais de dois
anos e, embora
chegasse a ser co-
mercializado teve
uma participagdo muito pequena no
mercado, com apenas 24 unidades ven-
didas. Para se ter uma idéia melhor,
uma praga como Sio Paulo tem um
unico veiculo rodando.

Mesmo preferindo manter esse ca-
minhfo em linha, a Puma estd prepa-
rando uma outra ofensiva para reapro-
veitar o projeto, partindo para o de-
senvolvimento de uma picape (também
2 T) destinada principalmente ao
transporte urbano de cargas leves.

“Sentimos que o consumidor estd
mais receptivo a uma picape”, diz Jo-
sé Maria Hellmeister, assessor da dire-
toria, “que ele prefere por status e por
uma melhor adequagio ao produto
transportado, em termos de higiene,
seguranca e embalagem.”

O caminhdo 2 T, na verdade, é um
4 T diminuido, mas com carroceria de
madeira, e a picape, ou camioneta, co-
mo prefere a Puma, estd sendo projeta-
da em trés versGes: furgdo, aberta e ca-
bine dupla, modeladas em duas pegas
de um composto de fibra de vidro.

Como arrisca Hellmeister, a picape
2 T devera entrar “na faixa de merca-
do da Kombi, mas com maior capaci-
dade”. Além disso, terd uma utilizago
especial no transporte de animais, uso

A picape 2T, da Puma, vai chegar para
acrescentar ao transporte urbano leve
a caracteristica de sofisticacdo que

o caminhdo ndo pode proporcionar

rural, versdo que poderd receber uma
tracdo 4x4.

A Puma tem algumas expectativas
otimistas, com base em aspectos que
considera positivos na politica de
transporte (apesar de, tradicionalmen-
te, vir contando com dificuldades sem-
pre que precisa do governo). “Se for
concretizada a tendéncia de criar ter-
minais de carga em todo o pais,” es-
clarece Hellmeister, ““a picape vai ser
o veiculo ideal para a descarga nas
cidades”.

PARTE TECNICA

A prépria Puma € a primeira a di-
Zer que ainda nio tem a filosofia do
veiculo definida 100% e algumas coi-
sas podem mudar. Em termos de mo-
tor, por exemplo, estio sendo feitos
célculos para utilizaco das marcas MW
M(229-3 diesel), Perkins (3.152, diesel,

de 3cil.)e GM(151, dlcoool, de 4 cilin-

dros). “Se o Pr6-Alcool continua, ja
temos 0 motor, * diz o assessor da di-
retoria. “Para pesados ainda ndo €
econdmico, mas para leves sim”.

A defini¢do sobre um ou mais des-
ses motores poderd acarretar, por sua
vez, modificagdes na propria estética
da picape. No momento, a tendéncia é

1.800mm

“‘Sentimos que o consumidor estd mais receptivo a uma picape”’
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dar ao veiculo a mesma aparéncia cara
chata dos outros modelos da marca,
mas a tentativa de conjuminar a locali-
zagdo de motor e eixo poderd fazer
com que a Puma lance seu primeiro
semi-torpedo. Mesmo que uma unica
versdo determine o avango frontal do
gabinete, as outras deverdo acompa-
nhar o mesmo design, para uniformiza-
¢30 da linha.

Outro fator que poderd determinar
modificacbes nas caracteristicas da
cabine € a inten¢io da montadora de
acrescentar um terceiro banco. Para
isso, mesmo alterando-se o posiciona-
mento do cimbio e do eixo de trans-
missdo, pode ser necessdrio avangar o
capd. Conforme disse Hellmeister, é
por causa de dividas como esssas que a
modelagem da cabine estd com algum
atraso.

De qualquer forma, o final dos cil-
culos e experimentagfes de bancada
estd se aproximando, uma vez que a
Puma pretende ter sua picape em con-
di¢tes de ser oferecida comercialmente
o mais tardar por volta de mar¢o ou
abril. A utiliza¢Zo da fibra de vidro dis-
pensa boa parte dos prazos normal-
mente exigidos para o inicio de produ-
¢do em uma linha de montagem com
chaparia. '

Com peso bruto de 4250 kg, a pi-
cape 2T estd sendo construida em plds-
tico reforcado com fibra de vidro, com
cabines para duas ou trés pessoas e
também dupla. A montagem inclui
ainda perfis de ago carbono de baixo
teor. Estruturalmente, o veiculo apre-
senta umn chassis tipo “escada” super-
dimensionado em viga C com se¢do
constante, o que permite a adogio de
grande variedade de distdncias entre-
eixos. Além disso, as travessas do
chassis sdo tubulares, o que confere 2
estrutura uma suficiente rigidez torcio-
nal. Quanto aos eixos, o dianteiro é de
tipo rigido, para uma carga admissivel
de 1980 kg, enquanto o traseiro €
rigido flutuante, para 2495 kg.

A montadora revela que ndo hd gran-
des novidades tecnoldgicas na picape
2T, além de uma estudada combinacdo
de componentes jd existentes no mer-
cado com outros desenvolvidos espe-
cialmente para este caso, como o con-
junto Cardan da transmissdo secundd-
ria ou as molas da suspensdo traseira,
por exemplo. Entretanto, destaca seu
projeto de chassis com se¢fo constante
como um ponto alto.

De resto, a embreagem € simples,
do tipo monodisco a seco com coman-
do mecanico, para servico pesado. A
transmissdo vai ao eixo traseiro por
engrenagens cOnicas com dentes hipei-
dais e diferencial, e ainda com trans-
missdo angular com relagdo de redu-
¢do de 4,10:1 e transmissdo primdria

TRANSPORTE MODERNO  Fevereiro, 1984



2000mm

|.670mm

280mm

com cinco marchas a frente, além da
secunddria jd citada.

A picape tem uma suspensio resis-
tente. A dianteira, com molas semi-
elipticas, amortecedores hidrdulicos de
dupla agdo e barra estabilizadora,
assim como a traseira. A direcdo ¢ tipo
rosca sem-fim e rolete, com 6% voltas
de rolete a rolete.

Os freios, por sua vez, si0 em nu-
mero de quatro: o de servigo, hidrduli-
co com auxiliar a vacuo; o dianteiro, o
traseiro e ainda o de estacionamento, a
tambor na saida da caixa de mudangas
e acionado mecanicamente. O freio de
servigo, principal no veiculo, tem uma
drea de frenagem de 1599 cm?.

A titulo de informagdes gerais,
acrescente-se que o sistema elétrico
opera com 12 volts e o tanque de com-
bustivel, localizado na lateral esquerda
do chassis e entre-eixos, tem capacida-

TRANSPORTE MODERNO Fevereiro, 1984

Ao lado, a frente da picape,

que ainda podera ser modificada
conforme o posicionamento

do motor. Nos dois quadros
maiores, a versdo proposta

para cabide dupla, com
capacidade para até seis

pessoas, e a versao com
carroceria aberta.

730mm  600mm

1.060mm

de para oitenta litros. Além disso,
detalhes como um consumo estimado
em 9 km/l e autonomia prevista de
720 km, isso para disel, com uma velo-
cidade tedrica maxima de 102 km/h.

Entretanto, independentemente de
concluir os preparativos para o langa-
mento da picape 2T, a Puma acaba de
desenvolver e entregar as duas primei-
ras de uma série prevista para 42 uni-
dades especiais para a Shell. Trata-se
de um veiculo projetado para auxiliar
no abastecimento de avides em aeropor-
tos, servindo como intermedidrio entre
a tubulagdo de combustivel e os tan-
ques das aeronaves.

As duas primeiras unidades foram
desenvolvidas e entregues sobre chassis
Mercedes-Benz 608, que a Shell tinha
disponiveis. Apds a avaliagdo desses
dois protdtipos, a Puma poderd vir a
completar a encomenta utilizando seus
proprios chassis.
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DESMONTADORA
HIDRAULICA

PARA PNEUS DE CAMINHOES

A moderna técnica aplicada na
montagem e desmontagem de pneus
7.00 - 16 até 13.00 24.

Mod. DPH-700
Montada sobre rodas
facilitando sua locomogao.
SOLICITE DEMONSTRAGAO

EFmeh dn Bnasiz LidA.
Rua Barata Ribeiro, 345
Caixa Postal 118 CEP 13300

Itu SP.Fone: (011) 482-0684
Telex: (011) 35516 EEBL-BR

POUPE DINHEIRO. FILTROS,
BOMBAS INJETORAS E BICOS

A SOLUCAO: Tanque EDRA*
em fibra de vidro
Sem Corrosiao

CONSULTE-NOS

EDRA DO BRASIL

IND. E COM. LTDA.

Estrada Estadual SP 191
Ipetina, SP - cep 13506 (Préx. a Rio Claro)
Tels.: 277 ¢ 278

ou os nossos Representantes:

Caprigem Curitiba Tel. (041) 242-2519
Tabalipa Curitiba (041) 252-4587
Renato Rio (021) 393-9328
Machado Brasilia (061)561-1949
Femando Rib. Preto (016) 636-6760

Pioneiros na fabricacdo de tanques em
fibra de vidro para caminhées, 6nibus e
toda a linha de transportes pesados,
desde 1975.

.‘,‘Patentcado



Mercedes-Benz L-608 D Nova Série.
Mais caminhdo pelo dinheiro que vocé paga.

it

Detalbe que marca o L-608D Nova Série: novas cores e faixas laterais em degradé

gora com inovagoes que
valorizam ainda mais o seu
investimento.

Na hora de comprar um caminhio
leve, vocé tem dois caminhos a seguir:
ou se contenta com 0 que custa
menos ou prefere investir no que oferece
mais. E que, no final das contas,
acaba provando ser o mais rentavel.

Se vocé escolhe o veiculo pensando
em economia no sentido mais amplo,

a op¢ao natural seri pelo L-608D.
E as inovagdes que ele traz agora valo-
rizam ainda mais o seu investimento.

O L-608D é mais caminhao.

O L-608D é um Mercedes-Benz
genuino: Com motor, transmissao, chassi
€ suspensio integralmente projetados
¢ desenvolvidos pela Mercedes-Benz.

Resultado: mais qualidade, maior
confiabilidade, resisténcia, durabilidade

¢ seguranga. Em qualquer tipo de aplicacio.
Na cidade, ele é a solucio melhor e
mais ripida quando se sabe que o lucro
da empresa depende também de um
veiculo com grande manobrabilidade e
agilidade no trinsito — qualidades que
resultam em maior nimero de entregas
em menos tempo. E, conseqiientemente,
em major rentabilidade.
No campo, a grande estabilidade, resis-
téncia e facilidade de manobra fazem



Espelbos retrovisores com novo desenbo, Um prdtico porta-objetos integra-se agora ao

aumentando ainda mais a seguranca. novo capé interno do motor.
Janelas reprojetadas, com quebra-vento e novo Bancos com novo desenho e mais anatémicos:
sistema de acionamento vertical dos vidros. confortdaveis como sempre, bonitos como nunc

Novo painel, ainda mais funcional e completo. Partida com chave, retorno automdtico do
pisca-pisca e temporizador do limpador de péra-brisa.

do L-608D um veiculo que é pau pra
toda obra. Em qualquer condicio de

Vocé nio s6 compra um veiculo:
estrada. E por muito mais tempo. vocé ganhauma estrela,
Converse com o seu Concessionirio

Mercedes-Benz.E comprove por
que, no final das contas,
o L-608D é mais caminhio
pelo dinheiro que vocé paga.

Motor com importantes aperfeicoamentos,

e aumentam  vids il o rediem em a Mercedes-Benz




doeror base KA 2(11/83)

gora,por 1ano ou 50.000 m.

A garantia dos Bicos Injetores Bosch aumentou.
S6 quem mais entende de eauipamentos de
injecio diesel e tem qualidade de sobra, pode dar
uma garanta assim.

Este € mais um bom motivo para vocé nio abrir
mao dos Bicos originais Bosch, na hora da troca.
Com eles, sua frota diesel ganha sempre.
Garantidos pela Bosch e por uma extensa rede de
Servicos Autorizados, distribuida por todo

o territorio nacional.

BICOS INJETORES

S6 Bosch pode substituir Bosch.



Rede Nacional de Distribuicdo
e AssisténciaTécnica Bosch.
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0 onibus BS8E incorpora as mais recentes inovagdes testadas e
aprovadas pela Volvo nas mais diversas condiges de clima e estrada.

Cérebros e maquinas sofisticadas somaram seus esforgos para ofe-
recer ndo apenas um veiculo, mas uma nova concepgao no transporte ro-
dovidrio e urbano de passageiros.

Além da qualidade do motor entre eixos e espago interno totalmente
aproveitavel, adiante vocé encontra um exemplo dos novos avangos que a
tecnologia Volvo coloca a servigo do conforto e seguranca de quem viaja e
dirige. E das inovagdes que asseguram economia, desempenho e faili-
dade de manutengio.

Va ao concessionario Volvo e conhega de perto todas as novidades
do B58E.

MOTOR THD 100 E - (ltima geracdo de motores diesel horizontais da Volvo, com
inovagdes de projeto nos sistemas de admissio, injecdo, componentes internos.
Apresenta maior eficiéncia na faixa de maior uso. Além de torque mais constante,
oferece consumo especifico mais baixo, resultando em maior velocidade média
€OM menor consumo.

CHASSI  configuragdo especial para uso rodovidrio (3nibus 13,2 m) com novo
entre eixos € balango dianteiro mais curto. Oferece distribuigo otimizada de carga
sobre os eixos, melhor estabilidade direcional e melhor aproveitamento do espago
utit do veiculo.

3° EIXO - para aplicagdes mais especificas, a Volvo oferece a versao com terceiro
eixo, também com suspensdo pneumatica, que eleva a capacidade bruta de carga
do veiculo @ 181 (22,51 técnica). Maior confiabitidade com garantia integral da Vol-
vo.

SISTEMA DE TRANSMISSAD - caixa de marchas com 12 velocidades® (sistema
““split’”) com a mesma facilidade de operagdo de uma caixa de 6 marchas. Esta
0pcao proporciona mais conforto ao dirigir e uma sensivel economia de combusti-
vel, com velocidade média mais alta, utilizando eficientemente o torque do motor.

* opcional

ONIBUS RODOVIARIO 6x 2  Distancia entre sixos: 6.250 mm
Balango dianteiro: . ... .. ... 1.850 mm
Comprimento total encarrogade: 13.200 mm

ONIBUS RODDVIARIO  Distancia entre sixos: 7.000 mm
Balango dianteiro: ... ... .. 1.850 mm
Comprimento total encarrogado: 13.200 mm

ONIBUS URBAND CONVENCIONAL  Distancia entre eixos: 6.000 mm
Balango dianteiro: .. ... .. . 2.450 mm

Comprimento total encarrogade: 12.000 mm

ONIBUS URBAND ARTICULADD Distancia entre eixos:
Dianteiro e tragdo:
Tragdo e Traseiro:
Balango dianteiro: ... .. .. ... 2.450 mm

Comprimento total encarrogado: 18.150 mm

5.500 mm
6.700 mm

EQun o

Vagées

A Muller S/A Industria e
Comércio, tradicional fabri-
cante de compactadores, tra-
tores agricolas, florestais e in-
dustriais de grande porte, ca-
minhdes Wabco fora-de estra-
da (FDE), tanto d isel-mecini-
cos quanto disel-elétricos, de
23 a 170 toneladas, estd lan-
¢ando mais uma linha de pro-
dutos, os vagGes para granéis,
fabricados sob licenca da Atlas
2000 Inc., empresa cana-
dense.

Os vagdes, com capacidade
de 30 até 150 toneladas, sdo
montados sobre pneus e tem
modelos, segundo o tipo de
descarga: traseira, lateral e
por gravidade. “S3o os co-
nhecidos Rear Dump (RD),
Botton Dump (BD) e Side
Dump (SD), j4 utilizados no
Brasil para transporte de gra-
néis s6lidos, como minérios,
carvado, rocha, terra etc. Exis-
tem em funcionamento uni-
dades em Campo Cercado, e
foram também usados nas

ENTO0S

barragens de Marimbondo e
Itumbiara”, explica Carlos
Lima, diretor comercial da
Muller.

A maijor vantagem deste ti-
po de equipamento é a sua
grande capacidade, porque
consegue levar o dobro da
carga, com a mesma unidade
motriz e, conseqiientemente,
ter um custo em Cr$/t.km
menor, além de uma econo-
mia adicional proporcionada
pela grande velocidade de des.
carregamento e que pode ser,
inclusive, em movimento (mo-
delos BD e SD), acelerando o
ciclo de transporte. “Todos
os modelos tem menor custo
de pneus, menor niimero de
operadores e consumo de
combustivel de 25 até 50%
abaixo, dependendo do tipo
de opera¢do”, dizem, além de
um menor investimento ini-
cial. Hd, ainda, a possibilidade
de transformar um caminhao
FDE convencional, em uma
unidade com o dobro da ca-
pacidade, e permitir a troca
do cavalo-mecanico

Tanques

Dois tanques infldveis, si-
milares, estdo sendo simulta-
neamente oferecidos no mer-
cado, para transporte de li-
quidos sobre a carroceria de
caminhdges.

Trata-se do Viniliq, fabri-
cado pela Sansuy, e do Flexi-
tan, produzido pela Casa Ber-
nardo, de Santos. A principal
caracteristica desses tanques
inflaveis é a possibilidade de
instalagdo sobre qualquer tipo
de caminhdo aberto, além de
permitir o transporte de ou-
tro tipo de carga no retomo.

Focalizando o que chama
de sistema bicarga, a Sansuy
exemplifica sua utilizagdo pe-
lo setor alcooleiro, em que o
caminhdo rodaria com o tan-
que desinflado do canavial
até a destilaria, levando cana
de agucar, retornando carre-
gado com vinhaga.

O tanque flexivel Viniliq
€ confeccionado em lona sin-
tética formada de tecido de
poliéster, revestido com PVC
especial e, para sua utilizagdo
em caminhGes, mesmo no
transporte de outros liquidos,
como dgua, tem capacidade
de até sete mil litros.

Ambos podem ser dobra-
dos quando nfo utilizados, e
a Casa Bernardo explica que o
Flexitan ocupa apenas 5% de
drea util da carroceria nessa
condi¢do.

Confeccionado em tela de
poliéster de grande resistén-
cia, e passando por testes di-
versos, o produto da empresa
santista tem capacidade de
oito mil litros. O fabricante
estima em menos de dez mi-
nutos o tempo para esten-
dé-lo em posicdo de uso, ao
que se acrescentam oito mi-
nutos para carregamento.
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MERCADO

ovas relacoes
surgem da crise
generalizada

Em meio a crise e
completa imprevisi-
bilidade em que se
situa o setor auto-
motivo, vdrias pre-
caucOes estdo sen-
do tomadas por
aqueles que se utili-
zam dos servi¢os prestados por conces-
siondrios e, algumas vezes, pelas pro-
prias fabricas. Compra de pegas, aqui-
si¢do de veiculos, credibilidade na qua-
lidade da manuten¢do oferecida: todos
esses préstimos, ultimamente, estdo
cercados por uma palavra mdgica,
descontos.

E ndo haveria de ser diferente na
atual época. Compatibilizagdo e redu-
¢do de custos sdo normas para quem
atua no transporte, além do interesse
pela qualidade. Francisco Sérgio Por-
tugal, da Divisdao de Transportes Pro-
prios da Nestlé, utiliza-se apenas de
concessiondrios para a manutenc¢do de
sua frota. Em se tratando da utilizagdo
do poder de barganha de uma grande
frota, frente a precos e qualidade, ndo
deixa por menos: “trabalho com duas
concessiondrias e tenho descontos de
10% a 15%, além de prioridade de
atendimento, de garantia e uso da cor-
tesia”. A cortesia a que se refere Portu-
gal é aexigéncia de reparos em um ser-
vigo prestado pela concessiondria, mes-
mo apos o término da garantia.

Mas ndo somente neste ponto que
Portugal e virios outros compradores

Pressionados pelos altos custos que
atuam no mercado, frotistas, fabricas e
concessionarias procuram saidas, onde
a negociacao é a alma do negocio

de autoveiculos foram ‘‘beneficiados™
com a crise. Para a aquisi¢do, por exem-
plo, ele conta com descontos de 8% na
fébrica e 4% no concessiondrio. Apesar
do desconto inferior, ha maior volume
de compras no concessiondrio, devido
as trocas de veiculos usados por novos.

Esses descontos estenderam-se i
praticamente todo o mercado de vei-
culos durante o0 més de dezembro,
quando as montadoras decidiram
“fechar” o ano d custa de menores lu-
cros, aceitac@o de usados acima de seu
valor de mercado e outras bruxarias
mercadologicas. O balango apontou
contentamento para os compradores,
volumosas perdas para as redes conces-
siondrias.

“BOI DE PIRANHA”

Esse periodo ndo foi marcado, para
concessiondrios ¢ fabricantes, apenas
pelas campanhas promocionais. Em de-
zembro de 1983 foi o capitulo final de
uma longa novela, chamada 12 Conven-
¢do das Categorias Econdmicas, um c6-
digo de ética com forca de lei que re-
gula as relagGes existentes entre re-
vendedores autorizados e suas respecti-
vas marcas.

O
Antes de chegar 3 oficina, virias mios atuam na qualidade da manutengio
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A novela, iniciada em 1979 através
da lei 6.729, que dispoe sobre a conces-
s30 comercial entre produtores e distri-
buidores de veiculos automotores de
via terrestre, prevé a celebracdo de re-
gulamenta¢do entre produtores e dis-
tribuidores, representados pelas respec-
tivas entidades civis nacionais Abrave
por parte dos concessiondrios e Anfa-
vea pelos fabricantes e de cada pro-
dutor e a respectiva rede de distri-
buigdo.

Foram quatro anos para sua cele-
bragdo devido *‘a complexidade da ma-
téria”, segundo Jacy de Souza Men-
donga, Vice-Presidente da Anfavea.
Porém, nota-se maior contentamento
pela Conveng¢do nos revendedores, pois
“antes as normas eram ditadas somen-
te pelo fabricante”, como declarou
Daniel Fioroti, da Assobrasc, asso-
ciagdo da marca Scania. Ji para
Carlos Roberto Matos, presidente da
Assobrave, da marca Volks, essa lei ti-
ra ‘o didlogo entre o fabricante e
uma concessiondria, para introduzir
o didlogo entre o fabricante e a rede
de concessiondrios™.

A euforia entre os concessiondrios
pode ser explicada pelo atual perfil
do mercado. Segundo dados da Abrave,
entre 80 a 82, houve um aumento da
porcentagem do faturamento com ven-
das de pecas da ordem de 17% para
20%, e com servigos de 3% para 4%.
Sinal dos tempos, porém, grande parte
destes servicos prestados ¢ paga
pelas fabricas, através da garantia. O
preco, muitas vezes, ndo chegava a co-
brir o servigo prestado. Isso, segundo
Carlos Roberto Matos, tirava o esti-
mulo necessario a prestagio de ser-
vigos.

Ao que tudo indica, ndo apenas o
estimulo era retirado por esse prego.
As concessiondrias sdo obrigadas a
comprar 3/4 de pegas originais em
seu lote mensal. Isso foi determinado
pela lei de 1979 e devera ser regula-
mentado pela 22 convencgdo de cate-
gorias econdmicas, a ser celebrada em
mar¢o e que também regulamentard
a margem de revenda, uma espécie de
piso para a categoria. A fiscalizacdo
da- aquisicdo de pecas originais € pra-
ticamente impossivel, e alguns con-
cessiondrios admitem que necessitaram
recorrer a este expediente para driblar
a concorréncia cada vez mais acirrada
dos ndo autorizados.

Na Nestlé, Portugal ja teve um pro-
blema com esse tipo de expediente.
Apés a manutengio de um de seus vei-
culos, este comegou a dar problemas
ap6s o periodo de garantia. Foi requi-
sitada a cortesia para a concessiondria,
que recusou-se a atendé-la. Sendo aten-
dido na féabrica, onde possui livre tran-
sito, constatou-se a utilizacdo de um
filtro ndo original no veiculo, causador
do defeito.
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Pecas originais proporcionam garantia, is vezes, menosprezada

Ainda para a manutengdo, a divisdo
de motos do Bradesco, quando necessi-
ta utilizar-se de terceiros, nao procura
concessiondrios. ‘*Hd muita exploraggo
€ a garantia ¢ relativa”, € a frase utiliza-
da neste departamento. A saida foi
encontrar oficinas que demonstraram
qualidade nos servigos prestados, com
pre¢o baixo. As pegas também sdo
comparadas por “‘quem oferece”, ndo
sendo dada nenhuma prioridade as fi-
bricas, jd que os descontos oferecidos
fazem jus ao volume de compras.

Carlos Roberto Matos lembra que a
garantia dada por uma concessiondria
ngo € isolada. Caso o cliente esteja des-
contente com o servigo, pode parar
em qualquer filial da rede e exigir as
corregdes necessdrias, dentro do pe-
riodo de garantia. Rotina que, segun-
do ele, poucas pessoas se utilizam.

Quanto aos descontos e promogdes,
tao rotineiras durante o més de dezem-
bro, seus desdobramentos podem ser
medidos pela fala de Hugo Maia,
vice-Presidente da Abrave, durante
uma palestra da entidade: “a monta-
dora estd comprando mercado com a
nossa margem de lucro, estamos sen-
do boi de piranha da montadora”. O
cdlculo ¢ simples: as montadoras con-
seguiram vender milhares de carros,
porém na contabilidade final foram as

Carlos Matos: didlogo equilibrade
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distribuidoras que pagaram as horas
extras, arcaram com margem de des-
conto e ficaram abarrotadas de usa-
dos. Algo como um doélar furado.

A resposta dos distribuidores foi vio-
lenta, e deve aumentar seu eco durante
margo, quando serdo discutidos a mar-
gem de revenda e o pagamento pela
garantia.

E ndo faltam motivos para o des-
contentamento das distribuidoras. Em
janeiro houve um grande decréscimo
das vendas. Um dos motivos, segundo
0 proprietdrio de uma distribuidora,
foi a falta de modelos devido as férias
coletivas do final do ano nas montado-
ras. A imprevisibilidade do mercado
também atingiu a drea de caminhdes,
onde um revendedor Scania observou
a falta de modelos para serem ofereci-
dos durante o primeiro més do ano.

E certo que a Conveng¢do ndo vird
como um redentor de todos os proble-
mas do mercado. Apenas o seu cum-
primento serd a primeira grande bata-
lha que os distribuidores enfrenta-
rdo. Porém, existe grande movimenta-
€30 no setor, pois além da convencido
das categorias  distribuidor e fabri-
cante também estdo sendo realiza-
das as de marca, quando serdo discuti-
dos aspectos ainda mais amplos.

A regulamenta¢io chega ao setor
trazendo novos horizontes para os dis-
tribuidores, antes isolados, € que agora
chegam 4 discussdo em pé de igualda-
de. Afinal, estes representam mais
que 60% do capital que as montadoras
injetaram no pais, e suas 3.700 agén-
cias criam maiores oportunidades de
emprego que o complexo automo-
bilistico.

Quanto ao usudrio, este também de-
verd ser incluido nas vantagens que
tal regulamenta¢io traz. Afinal, com
deveres e obrigagOes contratuais distri-
buidos entre os dois lados da balanga,
a possibilidade de equilibrio tenderd
a ser maior. Isto além de uma maior
fiscalizagdo, de ambas as partes, para
a melhoria do produto.
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Ebert Su

Em 2 minutos estamaquina
montae des umpneu
sem deixar marcas

emf
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A maquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar € ndo da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigoa-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor de 4 CV: mais pressao
na valvula de seguranga; bragos mais reforga-
dos que |he proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagéo das
empresas que preferniram a EBERT SUPER

e certifiquese.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS
Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e
3116 - End. Tel. "ADEBERT”, Fone

(0512) 95.1954 € 95.2458 - C.Postal 32
CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS

RECONDICIONAMENTO
DE
VIRABREQUINS

® Enchimentos
® Soldas
® Retificas

® Tratamento Térmico de pecas até 3
metros

® Recuperamos qualquer marca

TRIANGULO IND. ECOM. DE VIRABREQUINS LTDA

Rua da Mod6ca 992/994 — Fone: 270-5500
cep 03104 — Sao Paulo-SP



TRIBUTACAO

A deturpacao
da finalidade do
imposto anico

“Duas medidas
casuisticas e centra-
lizadoras™, essa a
defini¢do dada por
Thiers Fattori Cos-
ta, presidente da
NTC, para as duas
manobras realiza-
das na estrutura de pregos do petréleo.
A criagdo do IOF sobre a importagao
do petroleo e o restabelecimento da
Quota da Previdéncia no prego dos de-
rivados reiteram, segundo Thiers, a po-
litica de precos dos derivados, que
“deixou de ser uma questdo técnica
para se transformar em tapa-buracos
do déficit pablico.”

Visando neutralizar a emenda Pas-
sos Porto, que elevard gradativamente
a participa¢do dos Estados e Munici-
pios no Imposto Unico sobre Lubrifi-
cantes e Combustiveis para 60% ao
invés dos atuais 40%, uma “‘reunido te-
lefénica” do Conselho Monetario Na-
cional estendeu o IOF a importagdo do
petréleo.

A forma encontrada para estancar a
perda de recursos das autoridades fede-
rais também visa enfrentar outra medi-
da. No final do ano passado, 230 mu-
nicipios paulistas entraram com agdo
judicial contra a Unido, pleiteando par-
ticipagdo em todas as alineas que
compdem a estrutura de pregos dos
derivados, uma vez que, em sua maioria,
apenas representam impostos disfarga-
dos.

O IOF esvaziard a alinea A que, em
parte de suas receitas, contempla des-
pesas com “subsidio, transporte e co-
mercializagdo de carvao”. Dessa alinea
também saem os recursos para equali-
zar os pregos dos combustiveis em
todo o pais e fazer frente 4 desvalori-
zagdo da moeda.

A aliquota do IOF serd gradativa-
mente reajustada. Até 15 de margo de
84, 10% sobre o valor do petréleo bru-
to. De 16 de margo a 15 de junho,
sobe para 15% e, a partir dai, atinge
25%. Dessa maneira o caixa tunica da
Seplan espera nio perder os recursos
que a alinea A proporciona, estima-
dos em mais de 1 trilhdo durante 1984.

O restabelecimento da Quota da
Previdéncia altera a sistemdtica de cdl-
culo utilizada a partir de 1980. Os re-
cursos canalizados 4 Previdéncia, cria-
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Os recursos obtidos através da taxacao

dos derivados de petréleo recebem novos
aumentos, engordando verbas que possuem
as mais deturpadas finalidades.

dos em 1938, destinavam uma parcela
de 6% sobre o prego “‘ex-refinaria” da
gasolina A, adicionados aos pregos de
todos os combust iveis.

Reajustados  anualmente  pela
ORTN, esses recursos representaram
1,3% do valor dos derivados consumi-

Thiers: “precos e déficit pablico”

dos no pais em 1982, sugerindo que
estavam sendo corroidos pela inflagdo.

Criado em 1940, o Imposto Unico
tinha como finalidade exclusiva forne-
cer recursos para o Fundo Rodovidrio
Nacional, destinado exclusivamente
para a constru¢do, conservagdo e me-
lhoramento nas estradas. Com a cria-
¢do de alineas e destinagoes de recur-
sos para outros setores, chegou-se 4 si-
tuagdo atual, em que a parcela destina-
da ao DNER desapareceu. S6 sobrevi-
veram as parcelas para os Estados
(24 6%) e Municipios (8,0%).

Com isso, as rodovias federais, que
somam 83.760 km, encontram-se to-
talmente desassistidas, ocasionando
um maior gasto de combustivel e equi-
pamentos para o pais.

REGULAMENTACAO NO CONGRESSO

Diante deste quadro, existe uma
tentativa de regularizagfo da cobranga

do Imposto unico. O Projeto Lei 142/
83, elaborado pelo senador Roberto
Campos (MS) pretende restabelecer a
arrecadagdo do Imposto Unico “somen-
te em finalidades que, em relagdo aos
combustiveis, propiciem o aumento de
producdo ou redugio de seu consumo”.

O texto, no entanto, mantém a pos-
sibilidade de cobranga de “parcelas de
ressarcimento inerentes 4 normalidade
do abastecimento no Pais”’. Em outras
palavras, a perpetuagdo de impostos
disfarcados embutidos no Imposto
Unico.

Essa normalidade do abastecimento,
pelo projeto, passa pelo beneficiamen-
to do programa do dlcool, carvdo e
energia elétrica. Deve-se lembrar que,
atualmente, o pais vive um excesso de
oferta de energia elétrica.

Outro item abordado pelo projeto,
a distribuigdo deste Imposto em 60%
para os Estados e 10% para os munici-
pios, com 60% para a Unido, tornou-se
desnecessdrio apdés a aprovagio da
emenda Passos Porto.

Além disso, mais um item pouco
considerado diz respeito 4 urgéncia
que a deterioragdo de nossa malha ro-
dovidria trouxe para a “redugdo” do
consumo dos derivados de Petréleo.
Afinal, sdo 8.600 km de estradas fe-
derais a serem restauradas que soman-
do-se aos 22.500 km que apresentam
deterioragdo prematura, necessitam de
um investimento da ordem de Cr§ 2
trilhoes. Tarefa dificil para o DNER,
uma vez que seus investimentos, em
1982, ndo passaram de Cr$ 196 mi-
Ihoes.

Corroborando e, coincidentemente,
prevendo esta situa¢do que hoje atinge
o transporte rodovidrio, o ministro
Cloraldino Severo jd declarava no ano
passado que apesar do transporte de
cargas por rodovia estar na lista dos
grandes culpados pelo problema ener-
gético hd dez anos, “a transferéncia
global de cargas para outras modalida-
des, ndo rodovidrias, nio ocorreu na
medida esperada.”

Assim, ainda segundo palavras do
ministro, as diferencas reais de consu-
mo energético entre modalidades de
transporte, na prdtica ndo confirmam
os valores teoricos geralmente apresen-
tados. “Além disso acrescentou Seve-
ro  mesmo que se deseje, a geografia
de numerosas regides impossibilita o
uso de determinadas modalidades de
transporte. Por exemplo: o transporte
fluvial, subordinado 4 existéncia de
rio navegdvel, ou ainda a utiliza¢do de
modalidade de transporte de alto custo
de implantagdo, como as ferrovias, pa-
ra atender regiGes onde o volume de
cargas a transportar é pequeno, exigin-
do assim inversGes elevadas sem justi-
ficativa econdmica e, portanto, ge-
rando efeitos inflaciondrios.”

TRANSPORTE MODERNO Fevereiro, 1984
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Este é o simbolo MICHELIN, inventor do pneu
radial e, atualmente, seu maior fabricante mundial.
Onde houver este simbolo, havera alguém que podera
aconselhar quanto ao melhor tipo de pneu para 0 Seu uso e
também como montar, calibrar as pressoes, ressulcar, recapar,
etc... Enfim, como cuidar do seu pneu radial MICHELIN para que rode
mais, sempre oferecendo estabilidade, conforto e economia. Pneu radial
MICHELIN quer dizer técnica, progresso, seguranca e mais quildbmetros rodados.

1° pneu radial domundo



LANCAMENTO

A Geracao IV
evolui para
o Paradiso

Os fabricantes
de onibus nacionais
nunca deram muita
aten¢do as empre-
sas de turismo, obri-
gadas a encomen-
dar os seus mode-
los especiais com ar
condicionado e maior luxo, pagando
logicamente muito por estas exigén-
cias. Mas, com a crise na drea dos rodo-
vidrios, com a Cometa e Itapemirim
fabricando seus proprios veiculos, al-
guma medida tinha de ser tomada
pelas grandes fébricas de carrogarias.

O lancamento do Paradiso, projeto
e fabrica¢do da Marcopolo, demonstra
bem esta preocupagfo. “Lancamos a
geracdo IV (os Viaggio) e precisivamos
de um produto especifico para atender
a area de turismo e linhas rodovidrias
de muita concorréncia, como Rio/Sdo
Paulo. Apos anos de estudos minucio-
sos, chegamos ao Paradiso”, explica
José Carlos Bohrer, do departamento
de projeto e estilo da Marcopolo.

Com um design tipicamente euro-
peu, o Paradiso foi montado sobre um
chassis Volvo B-58, com terceiro-eixo
e suspensio de ar desenvolvidos por
técnicos suecos que trabalham em con-
junto com a Marcopolo no desenvolvi-
mento deste projeto. “Um dos direto-
res da Volvo sueca nos visitou, se inte-
ressou pelo projeto e mandou uma

Em busca da amplia¢ao do mercado de
tfransporte rodovidrio de passageiros, a
Marcopolo lan¢a o Paradiso, com trés
eixos, disposta a consolidar inovacbes

equipe das melhores para equacionar
alguns problemas”, conta Boherer.

O resultado deste trabalho foi o de
um Onibus que realmente chama a
atengfo. Primeiro pela limpeza de suas
linhas, arrojo aerodindmico  lembra
os Onibus holandeses e a sua incrivel
altura: 3,95 metros com suspensdo a ar
e 3,78 com convencional. “‘S3o poucas
as rodovidrias e cidades do pais que
permitem a entrada deste belo veiculo.
Na minha regido é invidvel, porque as
ruas tém muitas drvores, além do pro-
blema das plataformas das rodovidrias
normalmente serem baixas”, explica
Joel Fernandes Rodrigues, da Cidade
do Aco.

Outro ponto a chamar a aten¢do
dos empresdrios presentes foi os gigan-
tescos porta-malas, com 17,5m3, fato
que levou Bernardino Rios Pim, presi-
dente da Rodonal e diretor da Itape-
mirim a questionar: “Se os convencio-
nais tém média 11 m3, isto falando
dos mais modernos, quanto poderia-
mos economizar de combustivel se
toda frota de 11 mil rodovidrios espa-

O novo onibus assemelha-se em design e técnica aos dnibus europeus
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lhados pelo Brasil, reservasse 9 a
10 m? para os passageiros e, no restante
levassemos pacotes, como preferimos
chamar as encomendas, racionalizando
o transporte neste pais?”’

Sabe-se que esta multiplicagdo daria
resultados benéficos ao pais, mas tam-
bém se conhecem as restri¢des da NTC
e também do ministro Clorarldino Se-
vero quanto a este problema. Enquan-
to os empresarios de carga querem aca-
bar com as encomendas, o ministro
gostaria que este tipo de aproveitamen-
to redundasse em redugfo das tarifas,
com o que concorda Bemardino:
“temos de compensar o usudrio de
nossos servigos, apesar de termos cons-
ciéncia que eles n3o seriam prejudi-
cados”.

Estas observagdes acabaram levando
um dos diretores da Marcopolo a brin-
car com Bernardino, dizendo que no
piso superior poderia estar escrito Ita-
pemirim Passageiros ¢ no inferior Ita-
pemirim Cargas. Mas brincadeiras a
parte, existia a explicagdo de Boherer,
que no chassis K-112, da Scania, com o
motor ocupando o espag¢o atualmente
vago na traseira, seria possivel colocar
um Fiat no bagageiro central, por que
desapareceria o ressalto da transmissdo
¢ o proprio motor central. “‘A{ vai de-
pender muito do gosto do fregués,
porque ja vendemos destes dnibus com
chassis Volvo e Scania. Sei apenas que
este Onibus é 6timo e vai revolucionar
o mercado™. _

Nio é dificil que as previsdes do
projetista se confirmem, mesmo com o
preco deste Paradiso sendo 30% mais
caro  por volta de Cr$ 80 milhdes
apesar de ninguém da Marcopolo
querer falar neste item. “H4 um mer-
cado bom principalmente na linha Rio/
Sao Paulo, onde s6 este Onibus valeria
por muita propaganda em televisdo e
jornais. D4 vontade de entrar nele para
viajar. Isto dentro de uma rodovidria
faria o maior sucesso”’, comenta Joel
Rodrigues, da Cidade do Ago.

Mas, apesar da altura, é um dnibus
com harmonia de linhas, gragas 4 ado-
¢do de uma largura de 2,60 e uma altu-
ra do solo 5 cm mais baixa que os con-
vencionais: 38 cm. Aliem-se estes da-
dos ao motor central, a um entre-eixos
de 6,30 para um comprimento total de
13,20 m, ao tanque de combustivel
com capacidade de 500 litros sobre o
eixo traseiro e temos um dnibus com
uma estabilidade incomum, sem os
costumeiros balangos, efeito gondola,
comuns neste tipo de veiculo. “Apesar
daquele balango ser gostoso para o
passageiro, nos fizemos tudo para eli-
miné-lo e transmitir uma sensacfo de
mdxima seguran¢a” explicam os técni-
cos da Marcopolo.

REQUINTES DO PROJETO

O Paradiso é todo cheio de detalhes

técnicos e de acabamentos incomuns,
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tais como as tampas dos bagageiros,
que sdo pantogrdficas, facilitando o
acesso e evitando a trabalheira de pren-
der a tampa, como €é costumeiro. O
piso é todo em aluminio, com saidas
para dgua, evitando eventuais possibi-
lidades de molhar a bagagem.

Outro ponto sofisticado é a porta
exclusiva para o motorista, que tem
sob seu assento Rigi-Flex o martelo de
bater nos pneus. Também pensando no
condutor existem vdrias caixas muito
bem localizadas, onde hi um acesso
perfeito seja para a parte elétrica, a
caixa de ferramentas, as baterias, o
tanque de ar dos freios, ferramentas,
lanternas e o botijdo de reserva. O re-
quinte é tdo grande que estas caixas
sa0 lacradas com selos pldsticos nume-
rados. A porta do motorista também ¢
usada racionalmente para permitir que
exista um lugar para pendurar sua ja-
pona ou blusdo.

O ar condicionado é Recrusul D-3
acoplado diretamente ao motor, permi-
tindo tranqiilidade ao empresdrio
quanto a manutengao.

No acesso ao interior do 6nibus estd
um dos pontos mais criticados pelos
empresdrios: os 6 degraus sio muitos
para os mais usuais freqilentadores das
empresas de turismo, que s30 pessoas
idosas. Falta também o degrau esca-
motedvel. Como o piso do 6nibus
fica a 1,80 m do solo, a colocagio des-
tes degraus foi necessdria, mas foi mo-
tivo de criticas, prontamente rebatidas
por Boherer, “afinal se quiserem, nos
colocamos o escamotedvel, como tam-
bém podemos diminuir as dificuldades
de acesso. Mas, o turista ¢ amplamente
compensado pela visdo panoramica
que desfruta sentado a mais de 2 me-
tros do solo. E um onibus perfeito
para turismo”’.

A dificuldade de acesso que existi-
ria para os idosos é amplamente com-
pensada pelos 44 lugares muito bem
distribuidos, com assentos mais largos
que os convencionais; com 47 cm e
com distancia da poltrona da frente de
86. O conforto, porém ndo acaba ai,
porque quando a poltrona reclina o
assento também avanca.

A decoragdo é luxuosa e de bom gos-
to. com cores diseretas e tecidos ru-
gosos. Nenhum parafuso aparece e a
ilumina¢do do corredor é em fluores-
cente. As lampadas individuais tém um
comando onde ¢ possivel também en-

FICHA TECNICA

Comprimento:13,20 m

Largura: 2,60 m

Altura total: 3,95 m

Entre-eixo0s: 6,30 m

Motor: Volvo B 58E

Pneus: 1100 X 22

Nimero de poltronas: 44, mais a poltrona da
Rodomocga.

Capacidade dos bagageiros: 18 m?
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contrar 0 botdo de volume do rddio,
tomadas para fones de ouvido, assim
como controle para TV.

Para conforto dos passageiros tam-
bém hd uma mesinha de jogos, a pol-
trona e acessorios para a rodomoga,
além do necessario WC, com sistema
idéntico aos dos avides da Ponte Aérea
Rio/Sdo Paulo.

O nivel de ruido € baixissimo, com
74 decibéis a 100 km/hora, inferior ao
que um automovel Passat faz.

Os pdra-brisas dianteiros sdo duplos
e as janelas bem grandes, tudo em vi-
dros climatizados e azulados, dando
uma visdo excelente da paisagem. “Um
onibus de alto nivel”, comentou um
dos presentes ao langamento.

Isto s6 o tempo e a operagdo dird,
mas realmente causa forte impressio
nos empresdrios, tanto que na viagem
de Caxias do Sul para o Rio de Janeiro,
trés unidades foram vendidas, sendo 2
para a Sul Americana, de Curitiba, mas
equipadas com o chassis K-112, da Sca-
nia. A outra foi para uma empresa tam-
bém paranaense, com chassis Volvo.

Portanto, o Paradiso toma a linha
de frente as utilizacdo dos dnibus de
trés eixos safdos de fabrica. Terd ele,
logicamente, que quebrar o desencanto
que atingiu tanto empresdrios quanto
passageiros sobre as propaladas vanta-
gens do terceiro eixo. A reportagem de
TM jd presenciou uma reclamacdo de
um passageiro, junto ao guiché de pas-
sagens de uma viagdo, em termos agres-
sivos: “Isto € Onibus para carregar pe-
dra”  exclamava irritado o usudrio
perante a atonita vendedora de passa-
gens, que sO pode sugerir ao cidaddo
que ele comprasse passagem de um
Onibus comum.

Obviamente, com os novos chassis
que as montadoras estdo colocando no
mercado (equipados com suspensdo a
ar e uma estrutura planejada para in-
corporar o terceiro exio), o Paradiso
terd condi¢des de oferecer melhores
condi¢des de viagem (conforto, estabi-
lidade, etc.), e possivelmente introdu-
zir nas estradas um novo conceito de
transporte de passageiros. Ndo se pode
endossar o seu sucesso por antecipagio,
apenas porque o Onibus traz recursos
adequados e atualizados. Outros lan-
camentos também planejados tiveram
caminho pouco invejdvel. Contudo, o
Paradiso possui requisitos para lutar
por espaco nas estradas e nos guichés
de passagens.

Altura do solo: 38 cm

Altura do piso do solo: 1,80 m

Consumo (fornecido pela Marcopolo): 3,5
km/t

Distancia entre poltronas: 86 cm

Ar condicionado: Recrusul D-3

Suspensdo a ar: Volvo

Terceiro eixo: Volvo

Ventilagdo forgada e natural para o motorista
Péso: 13.850 kg.
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Deixe a gente
quebrar a cabeca
por vocé

Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informaces
necessarias para sua empresa decidir com
conhecimento de causa sobre transportes e
administrar melhor sua frota.

transporte moderno

Rua Said Aiach, 306
Fone 572 2122
EditoraTM Ltda cep 04003 Sao Paulo, SP

Faca ja a
sua assinatura

O menor investimento,
O maior retorno.
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Moderno por um ano. Sei que rece-
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ACESSORIOS

Pecas que dao
maior controle
€ menores custos

Um limitador de
rpm e velocidade e
um lubrificador au-
tomdtico de graxa
para utilizagdo em
caminhdes e dnibus
de porte médio ou
pesado, podem se
tornar componentes valiosos na luta
dos frotistas para reduzir seus custos
operacionais.

O langamento é-da PTE—Produtos
para Transportes Eficientes Ltda., uma
nova empresa que opera nas instala-
¢oes da Puma Veiculos e tem como
propésito desenvolver tecnologia para
produtos que beneficiem dreas criticas
de consumo dentro do que se pode to-
mar por economia de frotas. E a pri-
meira oferta da PTE estd justamente
no Limitador Eletronico de Velocida-
de e Rotagdio e no Sistema Automati-
co de Lubrificagdo Central.

No primeiro caso, o dispositivo li-
mita a rpm de cada marcha, bem como
a velocidade final do veiculo por meio
de um sistema de controle eletrénico
(circuito impresso). Os valores desse
ajuste sdo reguldveis, mas pode-se con-
siderar como um padrio aceitédvel os li-
mites de 1800 rpm e 80 kin/h, a partir
dos quais o aparelho assume o coman-
do.

Quanto ao lubrificador, também
controlado eletronicamente, garante
a -existéncia constante de um filme

Lancados no mercado para compensar custos
cada vez maiores, um limitador de rpm e
velocidade e um lubrificador automadtico
prometem ajudar frotistas a gastar menos

lubrificante de graxa em até noventa
pontos no veiculo, quando em movi-
mento, devido um temporizador. Re-
guldvel, esse dispositivo comanda a li-
beragdo periddica da graxa nos interva-
los de tempo que se determinar.

O LIMITADOR

Segundo um dos diretores da PTE,
Eng® Ramses Kolfin, o aparelho vem
sendo testado em caminhdes médios e
pesados desde maio de 83 em Onibus
desde agosto  com excelentes resulta-
dos, devendo ser comercializado em es-
cala a partir de margo.

Os testes vem sendo feitos em ca-
minhfes da Di Gregorio, Borlenghi,
Sul Fluminense e Casas da Banha, pro-
piciando uma economia de disel entre
10 a 20%. Nos 6nibus, da Itapemirim e
CMTC, os indices apontaram econo-
mia de 3 a 5%. Kolfin explica que esses
ultimos valores devem aumentar até o
final dos testes, dentro de mais uns
trés meses. Em sua opinido, por terem
uma estrutura de controle e manuten-
¢do mais rigida que a dos caminhdges,
os Onibus acusam sempre resultados
mais discretos.

O lubrificador automatico, em bancada de teste na fabrica

O conjunto do limitador de rotagdo
e velocidade consiste de um controla-
dor eletrdnico  uma caixa preta que,
uma vez regulada, deve ser instalada,
por exemplo, sob o painel, e esqueci-
da , um motor de posicionamento
que regula o curso da bomba injetora,
um sensor de velocidade que pode ser
0 mesmo ji existente no tacografo e
um alternador que deve ser do compo-
nente original do veiculo. Basicamen-
te, suas vantagens estdo na economia
de combustivel e dos custos de manu-
ten¢do, devido ao desgaste menor re-
sultante sobre pneus, motor, transmis-
s3o, freios e outros componentes.

“O limitador pega pelos dois la-
dos”, explica Kolfin, “rpm ou veloci-
dade. O que estourar primeiro, ele cor-
ta”. O diretor da PTE acha ainda que o
aparelho vai servir como reeducagio a
muitos motoristas pois, ao sentirem
que 0 giro nunca passa de 1800, aca-
bam reduzindo a marcha. Mesmo
assim, admite que pode levar uns dois
meses para se adaptar is novas condi-
¢oes.

“Esticar a marcha nfo resolve, pois
a cada 500 rpm a mais s6 se ganha
1 km por hora”, diz ele. Quando o vei-
culo alcan¢a 1800 rpm ou 80 km/h, o
limitador assume, ““mesmo se 0 moto-
rista afunda o pé.”

O controle sobre a bomba injetora
¢ feito da seguinte forma. O motor de
posicionamento consiste em um motor
elétrico e uma transmissdo que dirige
um parafuso sem fim, cujo curso §é
controlado por uma chave eletro-
magnética. Um cabo de acionamento,
ligado ao pedal do acelerador, faz o
movimento de avango e retorno. A li-
gagdo com a bomba injetora ¢ feita na
outra extremidade desse cabo.

Sempre que o sistema assume o co-
mando do veiculo, passa a suprir au-
tomaticamente as necessidades de
combustivel, acompanhando as mini-
mas variagdes de percurso. A margem
de controle do limitador € de
1,5 km/h. De fécil adaptagdo a qual-
quer motor (diesel, dlcool ou gasolina),
ndo requer suprimento de ar compri-
mido. E disponivel em versoes de 12 ¢
24 volts ¢ tem seu prego calculado por
volta de Cr§ 700 mil.

O LUBRIFICADOR

Apenas quatro quilos de graxa, do
tipo mais comum possivel, sdo sufi-
cientes para manter lubrificado um ca-
minhdo ou dnibus por um periodo ba-
se de quatro meses, podendo chegar
até seis meses. Este é o principal as-
pecto a se destacar sobre o Sistema
Automdtico de Lubrificagdo Central
da PTL, principalmente se considerar-
mos que um veiculo de porte médio
ou pesado chega a gastar 10 quilos de
graxa por més, incluindo o desperdi-
cio.

TRANSPORTE MODERNO  Fevereiro, 1984
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Kolfin acredita que o aspecto eco-
nomico serd o fator decisivo a sensibi-
lizar o frotista. “Hoje, a cada trés mil
quilometros, mais ou menos, o cami-
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MAXIMA

nhao tem de perder de duas a trés ho-
ras éem um posto para lubrificagdo.”

O aparelho, controlado por um mi-
croprocessador, efetua a intervalos re-
gulares a lubrificagdo do veiculo em
movimento, com a quantidade minima
necessdria. Os noventa pontos de al-
cance do dispositivo podem incluir até
mesmo a quinta roda.

O diretor da PTL chama a atengdo
para o desperdicio existente nas para-
das para lubrificaggo. “Enquanto a gra-
Xa ndo transborda, o frentista ndo pi-
ra”, diz. Entre outras vantagens, o lu-
brificador da PTL, além da economia
de graxa, elimina a necessidade de pa-
rada, dd maior cobertura as engrenagens

Resultados do limitador

As seis empresas que testaram tanto
o limitador quanto o lubrificador da
PTE (Sul Fluminense, Itapemirim,
CMTC, Casas da Banha, Di Gregoério e
Borlenghi) apresentaram, a vdrios ni-
veis, atestados comprovando o bom
funcionamento e vantagens dos equi-
pamentos.

Quanto ao lubrificador, houve a
comprovagdo dos indices estabelecidos
de 4 kg de graxa por periodos de qua-
tro a seis meses em percursos de longa

Veiculo com limitador
(LIM.)

distancia (5 a 7 mil km, por exemplo),
com auséncia de verificagdo por perio-
dos de oito até treze dias. O aparelho
também se mostrou eficiente em con-
di¢Bes fora de estrada e servigo pesado
(acima de 40 t).

Alguns dos testes efetuados com o
limitador de rpm e velocidade apre-
sentaram os seguintes valores, em com-
paragdo com veiculos em condigdes
idénticas, porém sem contar com esse
dispositivo:

Veiculo original

(OR.)
Viagem Lim. Oor.  Lim. or.  Lim. or. Lim, or.
Tempo de Operagdo-h 66,3 56,8 68,2 55,7 69,9 54,7 69,0 58,2
Total consumido/l disel 1834,9 1857  1933.8 18973 2016,9 1880 1856,5 1875
Consumo litros/hora 27,67 32,69 28,35 34,06 28,85 34,37 26,90 32,22

TRANSPORTE MODERNO Fevereiro, 1984
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do veiculo e diminui a reposi¢io de
pecas em pelo menos 15%.

O aparelho € composto por uma
bomba pneumdtica de 100 atmosferas
com 4 kg de graxa, um temporizador
eletronico ajustdvel controlado por val-
vula solendide e a tubulagdo com os
terminais ¢ dosadores. Esses dosadores
3o regulaveis para uma vazdo entre
0,01 cm3 e 0,45 cm3, “quantidades
dosadas que atendem as diferentes
necessidades dos diversos componen-
tes.” '

Em termos gerais, o funcionamento
do lubrificador € bastante simples.
Completado o intervalo de tempo es-
tabelecido no temporizador, o apare-
lho, retirando corrente da bateria,
aciona a solendide, sugando ar do re-
servatorio (8 kg de pressdo). Esse ar
entra na bomba, empurrando a graxa
pelos dutos a uma pressdo de 100 atm.

Cada ponto a ser lubrificado é co-
berto por tubula¢des secundarias, iden-
tificadas pelo colorido e conectadas a
um dosador parafusado no chassis. Os
blocos distribuidores sdo disponiveis
em unidades com quatro, sete, nove e
doze sardas.

Como caracteristicas gerais, Kolfin
aponta a flexibilidade (o lubrificador
resiste a pressoes de até 2500 psi e a
temperaturas de 400C negativos a
800C positivos e a seguran¢a (um
alarme sonoro € disparado quando
houver insuficiéncia de press3o ou fal-
ta de graxa; além disso, para de operar
junto com o motor assim que a chave
de ignicdo é desligada). Sem falar na
maior facilidade de manutengio em
componentes limpos e de melhor as-
pecto.
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ENTREVISTA: Werner K. Lechner

66

ossa meta é

sobreviver
investindo”

TM — Que variagdes
sofreu a comerciali-
zagdo de Mercedes

nos ultimos trés
anos?
Lechner Houve

uma queda de 19%
em 83, comparan-
do-se com o movimento de 82. A falta
de financiamentos, os juros proibidos e
outros fatores nos levaram a prever
uma queda de 5% este ano, em relagdo
a 83, para o mercado interno. Também
no mercado extemo houve um decrés-
cimo em 83, quando exportamos
2.250 unidades. Este total estd bem
abaixo da nossa curva anterior de ven-
das, que atingiu 10.500 unidades em
81. Mas, jd em 82 comegamos a sentir
de forma contundente a retragdo nas
vendas externas, quando nossas expor-
tagdes cairam para 3.500 unidades,
sendo que 90% do nosso mercado
externo estd nos EUA.

TM Como o senhor vé estas oscila-
¢Oes e que caminho seguird a progra-
magdo de vendas da empresa?

Lechner A causa principal desta va-
riagio pode ser atribuida a forte
recessdo que atingiu nosso principal
mercado importador (EUA). Mas, as
previsdes que temos para aquele pais
sdo boas porque sua (dele) economia
estd crescendo e, também, porque
interessa aos EUA que o Brasil expor-
te, pois serd dessa forma que o Brasil
poderd atender ds metas estabelecidas
pelo FMI. Assim, esperamos vender
para o exterior este ano a mesma quan-
tidade que em 83. E interessante obser-
var, porém, que conquistamos novos
mercados (Indonésia, Australia e possi-
velmente Ardbia Saudita), que poderdo
cobrir a decrescente demanda de nossos
mercados da América Latina, exceto o
Peru, que nos fez um pedido de 600
unidades (0364).

TM Qual a autonomia que a Merce-
des-Benz do Brasil tem para definir sua
politica de produgdo e vendas?
Lechner Somos independentes em
termos de utilizagdo de tecnologia e
produtos desenvolvidos aqui, mas pre-
cisamos da aprovagdo da casa-matriz
(na Alemanha) para programar nossos
investimentos. Como cada empresa
tem um conselho de administragdo que
da sua aprovagdo e os acionistas opi-
nam, também a Mercedes tem na casa
matriz seu principal suporte de forma
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O presidente da Mercedes Benz do Brasil
analisa as situagoes de mercado em que atua
hoje sua empresa e faz uma rdpida
abordagem das metas que pretende atingir

interligada na comercializagdo. E 6bvio
que sdo levadas em consideragdo
quando se tenta atingir outros merca-
dos  as vantagens de nossos produtos
no exterior, pois eles sdo um pouco
mais baratos e mais adequados para
estes mercados. Isto pelo fato destes
paises-clientes apresentarem semelhan-
cas de operagao, geografia e clima com
o Brasil por exemplo a China e Indo-
?ésia, comparados ao Nordeste brasi-
eiro.
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Lechner: reduzimos em 50% o pessoal

TM  Que politica a empresa preten-
de seguir para os proximos anos?
Lechner Nossa meta principal é, nes-
te momento, tomar todas as medidas
para sobreviver. E, como conseqiiéncia
disto fizemos, a partir de agosto de 81,
um redimensionamento total da em-
presa e reestruturamos, racionalizamos
todas as dreas, comegando com a redu-
¢@o do quadro de pessoal desde dire-
tores, chefias, até o pessoal de base
num total de 50%. Estas medidas nos
asseguram um resultado positivo. Ou
seja, adaptamos todas nossas atividades
as caracteristicas conjunturais. Como
segundo e importantissimo ponto
podemos dizer que nossa politica de
aproveitamento de dividendos deter-
minada pela casa matriz eles retomam
como investimentos nos possibilitou
uma liquidez eficiente. Além disso, e
por causa disto, nds ndo temos endivi-
damento extemo nenhum, obedecen-
do, portanto, a politica financeira do
Brasil.

TM  Como estd atualmente a capaci-
dade de produgdo da empresa?
Lechner Até julho de 81 operdva-
mos com 240 dias de trabalho ao ano
em trés turnos por dia, sendo que jd
naquela época dispinhamos de uma
capacidade de 285 dias. Hoje estamos
operando com 105 dias de trabalho e
apenas um turno didrio. Apenas algu-
mas dreas estdo operando com 1,5
tumo didrio.

TM A empresa tem planos para no-
vos lancamentos?

Lechner Como os principais fabri-
cantes de caminhdes e dnibus do pais,
sentimos a responsabilidade de descn-
volver novos produtos para o transpor-
te de pessoas, mas também de carga,
defendendo nossa lideranga no merca-
do. Assim, vamos langar este ano um
onibus rodovidrio, ampliando nossa
gama de produtos, criando uma nova
opg¢do de dois eixos. Logo em seguida,
cerca de 4 meses ap0s este langamento,
colocaremos no mercado um Onibus de
trés eixos, rodovidrio. Este nltimo
pode ser considerado o Onibus mais
modemo do continente, com suspen-
sdo a ar e maior conforto, sendo que a
ocupagdo do seu espago dependerd de
especificacdes do cliente. Este Onibus,
¢ bom frisar, terd um motor novo (em
torno de 240 a 285 CV), com vdrias
opgdes. Com este novo motor buscare-
mos mais economia, mais torque e
poténcia. E, para os proximos anos (3
a 4 anos) pretendemos também langar
novos Onibus urbanos e inclusive um
trolebus. Assim, acho que a MBB estd
dando uma resposta compativel dentro
do mercado brasileiro, no que respei-
ta a transporte de pessoas, onde temos
uma participagdo de 85% e temos que
ficar com este patamar ou aumen-
ta-lo.

TM O mercado responderd a este
esforco da manutengdo da demanda?
Lechner A nossa esperanga é que
haja recursos nas empresas de onibus
urbanos para renovar suas frotas. Vai
ser um inicio de renovagdo do merca-
do. Inclusive estd prevista a remodela-
¢do do 0364 nos proximos anos.

TM A atualizagdo de produtos atin-
gird os caminhdes também, como o
senhor ja disse. Mas, quanto vai custar
este projeto?

Lechner Antes de chegarmos ao que
vai ser investido, é necessdrio dizer que
a Mercedes estd preparando um cami-
nhdo com motor a dlcool (ciclo-Otto).
Além disso, jd temos um caminhdo, em
teste, com dlcool aditivado (ciclo-die-
sel), destinado em primeiro lugar para
os usineiros de cana de agicar. Gasta-
remos em 1nosso programa 350 milhGes
de marcos (US§ 150 milhdes), mas
haverd uma renovagdo total de nossa
linha de caminhdes, que terdo novos
motores, nova cabine, novos agregados
(eixos, caixa de transmissdo, freios).

TRANSPORTE MODERNO  Fevereiro, 1984
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Para o segmento automobilistico,
Janeiro marcou o pior patamar desde
agosto de 1981, com um decréscimo de
25,6% comparados as vendas realizadas em
dezembro do ano passado - foram 34.522
unidades em janeiro para 52.392 em
dezembro -, e em rela¢cao ao mesmo més
do ano anterior, um decréscimo de 24,5%.

Talvez as pessoas ligadas ao setor de
fransportes estejam satisfeitas com o
resultado positivo das vendas de janeiro.
Porém cautela nunca fez mal a ninguém, e
uma analise deste primeiro patamar de
comercializa¢ao do ano traz a tona
aspectos nao tao otimistas.

O crescimento positivo de 6% nas
vendas de comerciais pesados surpreende
em determinado segmento, o de énibus, que
passa por momentos de completa
indefini¢ao, em se tratando do urbano de
passageiros. Ainda assim foram vendidos
626 o6nibus em janeiro, nimero que supera
em mais de 50% as vendas de dezembro e
que atinge um patamar inédito para o setor
desde maio do ano passado.

Ja para o segmento de pesados, houve
um decréscimo acentuado nas vendas
gerais — 439 unidades comercializadas este
més ao invés das anteriores 939 — embora
apenas duas marcas, Scania e Volvo,
tenham diminuido suas vendas.

Essas quedas foram suficientes para
causarem tamanha diminui¢cao na
comercializag¢ao devido ao espetacular
numeros de caminhoes vendidos em
dezembro. Para se ter uma idéia, a Volvo
vendeu 597 unidades em dezembro,
quantidade superior ao total alcancado
pelo segmento em janeiro.

Os semi-pesados obtiveram crescimento
este més, pulando dos anteriores 765 para
868 em janeiro. O melhor resultado obtido
traz créditos para a Mercedes, ja que 0 2013
e 02213, contabilizados conjuntamente em
nossa tabela de producao, tiveram suas
vendas duplicadas.

Neste aumento verificado durante
Jjaneiro devemn-se créditos aos segmentos de

"Mt Co 0

médios diesel, médios gasolina e utilitdrios,
onde houve uma melhor vendagem. Na
esteira da queda de comercializacao dos
automoveis foram atingidas as camionetas
de carga, camionetas de passageiros e
caminhgGes leves, segmentos que
diminuiram suas vendas devido a
similaridade de perfil entre seus
compradores e 0s de automoveis.

Os dados nao demonstram apenas
crescimento em um segmento e diminuicao
em outro. Deve-se lembrar que o més de
Jjaneiro é o espaco que as montadoras
possuem para desovar no mercado seus
estoques, pois todas concedem férias
coletivas no final do ano. Talvez seja este o
melhor motivo para o contentamento no
segmento de comerciais pesados, e
aborrecimento no dos automovelis.

Mesmo na falta de concordancia entre
os resultados obtidos nas respectivas
comerclalizacoes, todo o setor foi atingido
pelo maior indice de aunento dos tltimos
meses, causado pela nova aliquota de ICM,
repassado ao consumidor final.

E nao bastasse este indice de aumento
para pressionar as vendas a uma baixa, e
fevereiro um aumento nos rendimentos dos
investidores forcara outro aumento nas
taxas de juros. Os novos patamares sao
incalculaveis mas, para se ter uma idéia,
estavam sendo oferecidos, até janeiro,
195% a.a. para os investidores, indice
aumentado para 200% a.a. no inicio deste
novo aquecimento nas taxas.

Porém, fevereiro também trouxe uma
boa noticia para as “pessoas fisicas”. A
libertagao do leasing, até estao restrito as
pessoas juridicas, estd sendo
regulamentado pelo Banco Central. Este
tipo de financiamento tem como vantagem
uma menor taxa de juros, abatimento no
Imposto de Renda e menor depreciacao do
bem adquirido. Somente apés a
regulamentacao serd possivel saber quais
vantagens estarao incluidas para pessoas
fisicas, porém é certo que o leasing se
tornard um atrativo para o aumento de
vendas.
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CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILIT

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

VOLKS CAMINHOES

0-400 DD 5.500 5.000 4.700 4.500 4.100 3.800 3.500 3.000 2.800 2.500 2.200
D 700Dl 6.300 5.900 5.500 §.300 4.900 4.600 4.100 3.800 3.600 3.300 3.000
D-950 D 6.800 6.200 6.000 5.800 5.300 4.800 4.400 4.200 3.900 3.600 3.300
VW 11-130 9.800 8.800
VW 13-130 10.800 9.900
FIAT-DISEL

70N 4.700 4,300

80N 10.800 8.000 6.600 6.200 5.800
120 N3 16.500 11.000 10.100 8.900 -
130 L 9,900 4.400 4.200 3.600 3.300
140 L 14.500 9.900 8,900 8.000 7.200
140 N3 19.500 11.800 11.000 3
180 N3 6.100 5.800 4.800 4.400
2108 5.800 5.100
190 10.000 8.500 8.000
190 E 7.500 6.400
190 H 26.000 19.500 16.500 14.500
190 Turbo 32.000 26.000
F-1000 9.00 8.000 7.000 6.000
F-2000 7.500 7.200 6.000 5.500
F-600 5.200 4.900 4.400 3.800 3.400 3.200 2.900
F-4000 7.500 7.000 6.600 6.200 5.900 5.500 5.300 5.000 4.800
F-7000 5.500 5.200 4.600 4.000 3.700 3.400 3.000
F-11000 8.800 8,500 8.000
F-13000 9.000 8.800 8.300
D-60 6.500 6.000 5.800 5500 5.100 4.800 4,500 4.200 4.000 3.700 3.500
D-70 7.100 6.500 6.300 6.000 5.500 5.200 4.800 4.500 4.100 3.900 3.600
MERCEDES
L-608 D/35 9.100 8.200 7.800 7.200 6.300 5.800 5.300 4.700 4.300 4.000 3.800
L-1113/48 11.700 10.600 10.000 9.200 8.600 7.800 7.400 6.900 6.400 6.000
L-1313/48 14.400 13.300 11.800 10.700 10.100 9.600 8.900 8.200 7.700
L-1613/51 15.700 14.900 13.700 12.500 11.400 10.300 9.400 8.700
L-2013:48 17.800 16.600 15.800 14.700 13.800 12.700 11.900 11.200 10.900
L-1519/42 18.300 17.100 16.300 15.200 14.200 13.200 12.400
L-1519/51 19.700 18.400 17.500 16.500 15.600 14.500 13.800
LS-1924 19.100 18.300 17.100
LS-1924/42-A 19.800 18.600 17.300
1-110-38 10.500 9.500 8.400 7.900
L-110-42 12.500 11.500 10.500 10.000
L-111-42 28.000 24.500 22.000 20.000 18.000 17.000
LT-111-42 32.000 28.000 26.000 24.000 21.000 20.000
LK-140-35 21.000 18.000 17.000
LK-141-38 29.000 27.000 25.000
T-112MA 37.000 34.000 32.000
T-112H 38.000 35.000 33.000
R-112MA 41.000 38.000 35.000
R-112H 39.000 36.000 34.000
N10 36.000 30.000 27.000 22.000
N12 38.000 32.000 29.000 -
Pick-up 4,200 3.800 3.400 3.200 2.900 2.700 2.500 2.200 1.800 -
Ago 3.800 3.500 3.300 3.000 2.700 2.500 2.300 1.900 1.600 1.500
Perua 4.400 4.000 3.700 3.500 3.100 2.900 2.700 2.400 2.000 1.800
VOLKSWAGEN
Furgao 3.700 3.300 3.000 2.700 2.200 1.700 1.500 1,400 1.300 1.200
Kombi ST 3.600 3.200 2.900 2.500 2.100 1.600 1.400 1.300 1.200 1.100
Pick -up 3.400 3.000 2.700 2.400 2.000 1.500 .300 1.200 1.100 900
Kombi disel 3,200 2.800
C-10{4 cifindros) 2.700 2.200 1.900 1.600 1.400 1.300 1,100 1.000 900
C-10 {6 cilindros) 2.300 2.000 1.600 1.500 1.200 1.100 1.000 800 700
Veraneio LX 2.000 1.800 1.800 1.600 1.400 1.300 1.200 1.000
Fiat 147 Fiorino 3.000 2.700 2.200 2.000

Fiat 147 Panorama 3.200 2.800 2.400 2.000

Fiat 147 Furgoneta 2.900 2.400 1.900 1.700 1.600 1.400 1.300

Fiat 147 Pick-up 3.000 2.600 2.000 1.800 1.700 1.500
MERCEDES
0-355 Rod. 7.500 7.000 6.500 §.500 4.000
0-362 Rod. 7.000 6.500 6.000 5.000 4,500 3.500
0-362Urh. 5.500 5.000 4.000 3.500 3.000 2,500
Micro Rod. 13.500 12.000 10.500 9.000 8.000 7.000 6.500 8.000 5.200 4.500 4,000
Micro Urb. 13.000 11.700 10.200 8.700 7.700 6.700 6.200 5.700 4.900 4.200 3.700
0-364/5 Rod. 21.000 19.000 16.000 13.000 11.500
0-364/6 Rod. 24.000 21.000 18.000 15.000 12.500
0-364/5 Urb. 20.000 17.000 14.500 12.000 10.000
LPO Uth. 16.000 13.500 10.500 9.000 7.500 6.800 5.800 5.000 4.500 3.800 3.000
*Plat. 0-364/6 32.000 26.000 21.000 18.000 16.000 ~

*Plat. 0-355/6 13.000 11.500 10.500 8.000 6.000 4.500
8-110 8.000 6.000 5.000
B-111 40.000 35.000 28.000 24.000 20.000 17.000 15.000 9.000

BR-115 10.000 8.000 6.500
BR-116 50.000 45.000 35.000 30.000 25.000 20.000 18.000 13.000

*Prego medio entre encarrogamento Nielson @ Marcopolo. . . . ) X

Tabela elaborada com base em pregos médios levantados em Sao Paulo {Capitalljunto a concessionérios {autorizados) e mercado paralelo. Os precos equivalem a veiculos usados, sem qualguer equipa-
manto especial. Inclui carrogaria de madeira ou 5.2 roda. Pesquisa feita entre 10 a 20 de fevereiro. Agradecemos a colaboragao de Radial Diesel Veiculos, Codema, Divena, Comoiati, Somacar, Somacar
Sonnervig.

Vocal, Pacaembus.



MIE C» D0 ENIVOS

AMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS

CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESOS 3.°EIXO & CAPACIDADE PRECOS
MERCADO EIXO T(ﬁgR,A c?:‘g‘f" BRUTO  ADAPTADD Pg:ﬁ:ﬁ',“ MAXIMA s/ ADAFSTACAO
(m) tkg) (kg) (kg} {Crs)

FIAT DISEL
180 H caminhao 3,71 6,280 13 090 18 000 270 DIN2 2280 50 000 1100 x 22" PR 42.307.316,00
180H caminhao trator fullar

com 5.2 roda aplicada n 6,280 13 090 18 000 270 DIN2 200 50 000 1100 %20 PR 14 40.744.351,00
1980 Turbo caminhao trator fuller

com 5, roda aplicada In 7.060 19 000 19 000 308 DIN'2 200 50 000 1100 x 22" PR Radiat 46.575.100.00
MERCEDES-BENZ
L-1519/42 chassi com cabina £.20 5 400 9 800 15 000 22 000 215 SAE:2 200 32 000 1000x20" PR 16 31.332.543,00
L-1519/48 chassi com cabina 4,83 5 510 9490 15000 22 000 2155AE2 200 32 000 1000x20" PR 16 31.562.593,00
L-1518/51 chassi com cabina 517 5569 9431 15 000 22 000 215 SAE2 200 32 000 1000 x20" PR 16 31.769.844.00
LK-1519/42 chassi com cabina 4,20 5430 95790 15 000 22 000 215 SAE: 2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 31.869.103,00
LS-1519/36  chassi com cabina

{caminhao-trator) 3,60 5395 26 605 15 000 215 SAE2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 31.587.301,00
LS-1519/42 chassi com cabina

{caminhao-trator) 4,20 5590 26410 15 000 215 SAE2 200 32 000 1000x20" PR 16 32.356.269,00
LK-2219/36 chassi com cabina reest. 3,60

tragao 6x4- freio a ar {+ 1,30 6120 15 440 22000 215 SAE/2 200 32000 1000x 20" PR 14 45,583.251,00
L-2219/42 chassi comcabina: 4,20

tragao 6x4 {+1,30) 6166 15834 22 000 215 SAE:2 200 32000 1000x 20" PR 14 46.526.988,00
1-2219/48 chassi com cabina: 4,83

tracdo Bx4 {+ 1.30) 62170 15 790 22000 215 SAE:2 200 32 009 1000 x 20" PR 14 45.833.128,00
LB-2219/36 Para betoneira: 3,60

tragao 6x4 {+ 1,30) 6120 15 880 22 000 215 SAE2 200 32 000 1000x20" PR 14 45.409.498,00
L5-1924/36 chassi com cabina

{caminhao-trator) 3,60 6705 33 295 15 000 268 SAE/2 200 490 000 1000x 22" PR 14 38,934.265,00
15-1924/42 chassi com cabina-leito

[caminhag-trator} 4,20 6885 33115 15 000 268 SAE2 200 40 000 1000 x 22" PR 14 40.685.089,00
15-1924/36-A- chassi com cabina

{caminhao-trator) 3,60 6750 33250 15 000 310 SAE2 200 40 009 1000 x22” PR 14 43.987.011.00
L5-1924/42-A- chassi com cabina

caminhao-trator) 4.20 6930 33070 15000 310SAE:2 200 40 000 1000 222" PR 14 44.737.835,00
15-1929/42 chassi com cabina-leito

{reastilizada) 4,20 7035 37 850 15 000 310 SAE:2 200 45 000 1100 x22" PR 14 46.969.167,00
SAAB-SCANIA 6040 11640 17 500 3052 000 45 000 1100x22" x 14
T112MA 4 x 2 38 (A) 3.80 6225 11275 17 500 3052 000 45 000 1100x 22" x14 49.337.727.00
T112ZMA 4 x 2 43 (B) 4,20 6120 13 880 20 000 305.2 000 45 000 1100x22" x14 50.650.355,00
T112H4x 238(A) 3.80 6130 13 690 20 000 305/2 000 45 D00 1100%22" x14 50.295.952,00
TI112H4 x242(B) 4,20 51.608.579,00
T142 H4 x 2 43 [com intercooler) 56.546.553,00
T142H 4 x 2 38 [com intercooler) 8665 27 345 36 000 305:2 000 120 000 1100x 22" x 14 55.233.926,00
T11ZE6x438(A) 3,80 8665 27135 26 000 305:2 000 120 000 1700 x22"x 14 70.065.176,00
T112E6x442(B) 4,20 9100 26 %00 36 000 3752 000 120 009 1100x22"x 14 71.377.803,00
T142E6x438(A) 3.80 2270 26 730 36 000 375.2 000 120 000 1700 x22" x 14 74.506.750,00
T142E6x 443 (B) 4,20 6180 11 320 17 000 305 2 000 45 000 1100x227x 14 75.819.377,00
R112MA 4x 238(B) 3.80 6230 13770 20 000 305:2 000 45 000 1700x22"x 14 50.722.338,00
R112H4 x238(B) 3,80 8830 28170 32 000 3052 000 8C 000 1100x22" x 14 51.688.176,00
R112E6x438(8) 3,80 6530 10 970 17 800 375.2 000 45 000 1100x22"x 14 70.912.595,00
R142MA 4 x 238 (B) 3.80

55.607.068,00

(A) Cabina estander, 5.2 roda completa com para-lama, piataforme e super alimentagao.
{B) Cabina leito, dois tanques de combustivel, um de 300 e outro de 400 litros, 5.2 roda completa com para-lama, plataforma e super alimeniador.

VOLVO
N-1016 (4x2) - cabina leito 4,10 6190 19 400 15 500 270¢v:2 200 rpm 42 000 1100x22" x 16 45.073.271,00
N-1020 (4x2) - cabina leito 4,10 6290 12210 18 500 260 ¢v/2 200 rpm 70000 1100 x 22" x 16 49.233.406,00
N-1033 (6x4} - cabina simples 5,40 9020 23480 32 500 260 cv.2 200 rpm 120 000 1100x22" %16 58.852.603,00
N-1220 (4x2) - cabina leito 4,30 6440 12 080 18 500 330 cv.2 200 rpm 70 000 1100%22" x 16 53.697.230,00
N-1233 (6x4) - cabina leito 4,20 9 060 23 440 32 500 330 cv2 200 rpm 120 000 1700x22" x 16 66.695.179,00
CAMINHOES SEMI-PESADOS
GENERAL MOTORS )
D-70 chassi curto com cabina 3.98 3578 9122 12 7200 18 000 74Z cvi3 000 rpm 18 000 900 x 20x 12 1000 x20x 14 18.010.733,00
D-70 chasst médio com cabina 4,43 3632 9068 12 700 19 000 142 cv/3 000 rpm 19000 900x 20 x 12 1000x20x 14 18.093,608,00
D-70 chassi longo com cabina 5,00 3632 9008 12700 19 000 142 cvi3 000 rpm 19000 900 x 20 x 12 1000x20x 14 18.443.611,00
VW CAMINHOES
E-13 curto (Alcool) (Chrysier 318) 3.98 3400 9600 13 000 20500 156 ABNT’4 000 22 500 900x 20 x 12 1000x20x 14 17.282.720,00
E-13 medio (Alcoolt [Chrysler318) 4,45 3450 9 550 13 000 20 500 156 ABNT:4 000 22 500 W00x20x12 1000x20x 14 17.336.595,00
E-13tongo {Alcool) [Chrysler318) 5,00 3680 9320 13 000 20500 166 ABNT:4 000 22 500 00x20x12 1000%x20x 14 17.548.785,00
E-21 5,25
{+ 1,34) 5974 14 526 20 500 22 000 156 ABNT.4 000 26 000 1000x20x 14 J000x20x 14 30.113.685,00

D-1400-TD chassicabdisel 5,25

[(MWM D229,6) {+ 1,34) 6100 14 400 20 500 21300 123 ABNT/3 000 21330 1000x20x 14 1000x 20 x 14 30.009.826,00
13-130/36 curto [MWM D229,6) 3,67 3974 9028 13 000 21 000 130 ABNT.3000 21000(21600) 1000x20x14 1000x20x 14 22.785.678,00
13-130/141 médio (MWM D229,6) 4,12 4070 8930 13 000 21000 130 ABNT 3000 21000{21600) 1000x20x 14 1000x20x 14 22.856.795,00
13-130/46 iongo (MWM D229,6) 4,68 4117 8883 13 000 21 000 T30 ABNT3000 21000(21600) 1000x20x14 1000x20x 14 23.124.567,00
FIAT DISEL
140 C com dupla redugao 2,92 3820 10180 14 000 21 500 168 SAE 2400 24 000 1000x 20" x 14 PR 21.790.147.00
140 N com dupla redugzo 3,59 3850 10150 74 000 21500 168 SAE 2 400 24 000 1000x20"x 14 PR 22.008.003,00
140 L com dupla redugéo 4,00 3980 10020 14 000 21500 168 SAE2 400 24 000 1000 x 20" x 14PR 22.195.810,00
140 SL com dupla redugao 4,87 4040 2980 14 000 21500 168 SAE 2 400 24 000 1000x20” x 14 PR 22.249.165,00
140N3 com dupta redugac 4,50 5 350 76 650 14 000 22000 168 SAE 2400 24 000 1000x20" x 14 PR 27.652,785,00
FORD
F-13000 chassi méadio MWM 4,42 4066 8934 13 000 20 500 127 ABNT:2 800 20 500 900 x 20 x 10 1000x20x 14 18.205.241.00
F-13000 chassi longo MWM 4,92 4132 8868 13 000 20 500 127 ABNT:2 800 20 500 00x20x10 7000 x 20 x 14 19.297.162,00
F-13000 chassi ultraiongo MWM 5,38 4234 8 766 13 000 20500 727 ABNT:2 800 20 500 900 x 20 x 10 T000x20x 14 19.431.980,00
F-13000 chassi médio Perkins 4,42 4046 8954 13000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x20x 10 1000 x20x 14 18.251.366,00
F-13000 chassi longo Perkins 4,92 4115 8895 13 000 20 500 123 ABNT '3 800 20 500 900 x 20 x 10 J000x20x 14 18.338.417.00
F-13000 chassi ultralongo Perkins 5.38 4190 8810 13 000 20 500 123 ABNT 3 800 20 500 900x 20x 10 1000x20x 14 18.4€6.079,00
F-21000 chassicurto 4,67 5185 15 315 20 500 127 ABNT 2 800 21 160 200 x20x 10 900 x 20 x 14 26.722.743.00
F-21000 chass madio 5,18 6230 15270 " 20 500 127 ABNT:2 800 21160 900 x 20 x 10 900 x 20 X 14 26.848.314,00
F-21000 chassi longo 5,79 5276 15 224 20 500 127 ABNT/2 800 21160 900 x 20 x 10 900x20x 14 27.032.488,00

F-22000 mot. MWM 6x4 ch. longo 5,79 & 000 14 500 20 500 20 500 127 ABNT2 800 900x20x 10 1000%x20x 14 29.461 648,00



0 DENOWOS

CAMINHOES SEMI-PESADOS, MEDIOS, LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES SEMI-PESADOS , ME

CAMINHOES SEMI PESADOS

ENTRE PESO 3.9EIXQ 2 CAPACIDADE PRECOS
TARA CARGA POTENCIA A PNEUS PNEUS =

MERCADO E('r’r(‘? (kg} tkg) s;(\:go ADA(:;‘)“DO {evirpm) M‘X‘;’)"'A DIANTEIROS TRASEIROS s/ AD;}:‘:;‘C‘O
MERCEDES-BENZ
L -1313/42 - chassicem cabina 4,20 3880 9110 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 23.410.123,00
L -1313/48 - chassicom cabina 4,83 3 960 9040 13 000 21500 147 SAE:2 800 21 650 800 x 20" PR 14 23.795.521,00
LK-1313/36 chassi com cabina

sixo traseiro HL-5 3,60 3890 9110 13 000 21500 147 SAE/2 800 218650 900 x 20" PR 14 25.336.437,00
LS-1313/36 chassi com cabina 17 110

8ixo traseiro HL-4 3,60 3340 (4} 13 000 21500 147 SAE/2 800 21 650 800 x 20" PR 14 23.924.653,00
L 131651 cabina reest./treio e ar

dir. hidraul, altern.

25.159.578,00
L -1316/42 cabina reest./freio a ar

dir. hidraul aitern. 4,20 4015 8 985 13 000 21500 147 SAE/2 800 22 500 800 x 20" PR 14 24.384.191,00
L -1316/48 cabinareest./freio a ar 4,83 4085 8915 13000 21500 147 SAE/2 800 22 500 900 x 20" PR 14 24.762.688,00
LK-1316/36  chassi com cabina:

8ixo trassiro HL-5 3.60 4015 8985 13000 21 500 147 SAE:2 800 22 500 800x 20" PR 14 26.276.033,00
L -1513/42 chassi com cabina 10 705 15000 21 650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PR 16 24.613.643,00
L -1513/48 chessi com cabina 4,20 4285 1C 675 15 000 21650 147 SAE:2 800 21 650 1000x20”PR16 25.048.580,00
L -1513/51 chassi com eabina 4,83 4325 10 645 15 000 21 650 147 SAE2 800 21 6850 1000x 20" PR 18 25,267.006,00
LK-1513/42 chassi com cabina 817 4 355 10 705 15 000 22 000 147 SAE‘2 800 11 650 1000 x 20“PR16 28.415.605,00
L -1516/42 chassi com cabina 4,20 4295 10 560 15000 22 000 147 SAE‘2 800 22 800 1000x 20" PR16 25,582.766,00
L -1516/48 chassi com cabina 4,20 4 340 10588 15 000 22 000 147 SAE-2 800 22 500 1000x20”PR16 26.008.983,00
L -1516/51 chassi com cabina 4,83 4412 10 55Q 15 Q00 22 000 147 SAE2 800 22 500 1000 x20"PR16 26.224.547,00
LK-1516/42 chassi com cabina 5,17 4 450 10 660 15000 22 000 147 SAE/2 800 22 500 1000x20”PR 16 29.210.206,00
L -2013/42 chassi com cabina: (+ 1.30}

tragao 6x2 4,20 5321 16 264 21850 147 SAE/2 800 21850 900 x 20" PR 14 30.752.187,00
L -2013/48  chassi com cabina: (+ 1,30}

tragao 6x2 4.80 5 386 16 192 21850 147 SAE:2 800 21 §50 900 x 20 PR 14 31.023.157,00
L -2213/42 chassi com cabina: (+ 1,30}

tragao 6x2 (+ 1,30 5385 18 200 21 650 147 SAE/2 800 21650 1000x20"PR 16 35.981.126,00
L -2213/48 chassi com cabina: .83 H

tracao 6x4 {+ 1,30} 5450 16128 21 650 147 SAE2 800 27 880 1000x20" PR 16 36.270.218,00
LK-2213/36 chessi com cabina: 3,80

tracao 6x4 (+ 1,30) 58522 16 265 21650 147 SAE/2 800 21 650 1000x 20" PR 16 36.024.993,00
LB-2213/36  chassi com cabina: 3.60 ’

tragao bxa {+ 1,30) 5 385 16 265 21650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PR 16 35.812.625.00
L -2216/42 chassi com cabina: 4,20

tragao 6x4 {+ 1,30) 5431 16 504 22 Q00 147 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 18 37.289.217,00
L -2216/48 chassi com cabina: 4,83

tragdo 6x4 (~ 1,30 5 496 16 432 2200 147 SAE:2 800 22 500 1000 x 20" FR16 37.598.305,00
LK-2216/36  chassi com cabina: 3.60 .

tragéo 6x4 (+ 1,30) 5568 16 569 2200 147 SAE/2 800 22 500 1000x20”PR16 37.353.083,00
LB-2216/36 chassi com cabina: 3,60

tragao 6x4 {+1,30) 5431 16 669 2200 147 SAE/2 800 22 500 1000x20"PR 16 37.140.711,00
LA-1313/42 chassi com cabina: 4,20 4190 8735 13 000 147 SAE/2 800 21 650 25.845.5986.00
LA-1313/48  chassicom cabine:

tragho dxd 4.80 4260 8735 13 000 147 SAE/2 800 21 850 26.326.394,00
LAK1313/36  chessicom cabina:

tracao x4 3.60 41890 8670 13 000 147 SAE/2 800 217 850 27.962.026,00

MINHOES MEDIOS
FIAT DISEL
120N 3,59 3760 7 940 11700 19 000 147 SAE.2 400 19 Q00 900 x 20" 12 PR 20.168.513,00
120 L 4,00 3790 7910 11700 19 000 147 SAE-2 400 19 000 900 x 20" 12PR 20.333.857,00
120 SL 4,87 3870 7 830 11 700 19 000 147 SAE2 400 18 000 900 x 20" 12 PR 20.390.707.00
120 N3 4,50 5120 13 880 11700 18 000 147 SAE/2 400 18 000 900 x 20" 12 PR 24.612,980,00
FORD
F-11000 ches, médio MWM 4,42 3533 7 467 11000 19000 127 ABNT2 800 13 000 900x 20 x 10 15.308.518,00
F-11000 ches. longo MWM 4,92 3593 7407 11000 19 000 127 ABNT.2 800 19 000 900x20x10 16.386.141,00
F-11000 chss. méd. Perkins inj. dir. 492 3510 7 490 11 600 19 000 127 ABNT.2 800 19 000 900% 20x 10 14.609.614,00
F-11000 ch. longo Perkins inj. dir 4.92 3546 7454 11 00 19 000 127 ABNT.2 600 19 000 900 x 20 x 10 14.682.043,00
GENERALMOTORS
- chas, curto cicab. gas. 3,98 2990 8010 11 000 18 500 151 cv/3 800 18 000 825x20x 10 900x20x 12 10.926.479,00
C-60 chas. médio c/cab. gas. 4,43 3025 7975 11 Q00 18 500 151 ¢v/3 800 18 000 825x20x 10 900x20x12 10.953.737,00
C-50 chas. longo c/cabo gas. 5.00 3210 7 790 11 000 18 500 151 ev/3 800 19 000 825x20x 10 800x 20x 12 11.182:372,00
D-60 chas. curto Parkins cicab. 3,98 3300 7 700 11000 18 500 142 cw/3 800 19 000 825x20x 10 800x 20 x 12 14.451,623,00
D-60 chas, médio c/cabo 4,43 3350 7 650 11 000 18 500 142 ¢v/3 800 18 000 825x20 x 10 900 x 20 x 12 14.470.789,00
D-60 chas. longo Perkins c/cab. 5,00 3525 7575 11 000 18 500 142 cv/3 800 18 Q00 825x20x 10 800x20x 12 14.644.235,00
A-60 chas: cifto c/cab. lcool 11 000 11.175.850.00
A-60 chas médio cicab. dicoot 11 000 11.204.573,00
A-60 chas. longo c/cabo alcool 11000 11.438.578,00
D-80 chas, médio cicabo disel 18 500 20.162.308.00
D-80 chas. longo c/cabo disel 18 500 20.335.752,00
MERCEDES-BENZ
L -1113/42 - chassi com cabina 4,20 3765 7238 11 000 18 500 147 SAE:2 800 19 000 800x 20" PR12 20,034.834,00
L -1113/48 - chassicom cabina 4,83 3835 7 165 11000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 800x 20" PR 12 20.355.355,00
LK-1113/36 chassi com cabina 3,60 3715 7 285 11000 18 500 147 SAE/2 80O 18 000 900 x 20" PR 12 20.089.733,00
VW CAMINHOES
E-N ch. curto {Alc. Chrys. 318) 3,99 2870 7 880 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 000 8.25x 207 10 9.00x20"x 12 12.452.584,00
E-11 ch. med. {Alc. Chrys. 318) 4,45 3000 7 850 10 850 18 500 156 ABNT:4 000 19 000 8.25% 20 10 8.00%x20" x 12 12,462.327,00
E-11 ch. longa (Ale. Chrys. 318) 5,00 3200 7 650 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 000 8.25 x 20710 8.00x 20" x 12 12.700.716,00
11-130136 ch. curto (MWM D229,6} 3,67 3650 7 350 11000 18 000 130 ABNT/3 000 19 000 9.00 x 20" 12 9,00 x 20" x 12 18.487.930,00
11-130/41 ch. médo {MWM D229,6) 4,12 3873 7327 11000 18 Q00 130 ABNT/3 000 19 000 9.00 x 207 12 9.00x20"x12 18.502.479,00
11-130/48 ch. tongo (MWM D229.6) 4,89 3920 7880 11 000 15 000 130 ABNT/3 000 19 000 S.00x20”12 8.00x20" x 12 19.560.548,00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

AGRALE
TX 1200 Alcoot 2,80 1670 1200 2870 S0cvad 200 6.50x16" x 8 9.560.000,00
TX 1200 Alcoot 2,50 1670 1200 2870 Y0¢v ad 200 B8.50x 16" x 8 9.423.000,00
TX 1800 Disel 2,50 2570 1600 3570 63 cva2 800 7.00x 16" x 8 11.575.000,00
TX 1600 Dise! 2,80 3570 1600 3570 63cv a2 800 7.00x 16" x 8 11.708.000,00
FIAT AUTO
Furgoneta Gasolina 2,225 780 420 1200 57 SAE/S 800 145 SR 13 rad. c'cinta da ago 4.023.080,00
Florino Gasolina 2,225 840 520 1260 61 SAE/S 400 145 SR 13rad. c'cinta de ago 4.907.290,00
Pickup Gasolina 2,226 786 570 1365 61 SAES 400 145 SR 13 rad. c'cinta de ago 4.881.960,00
Pickup City  Gasolina 2,225 770 570 1340 61 SAE/5 400 145 SR 13 rad. cicinta de ago 5.158.170,00
Furgoneta  Alcool 2,225 780 420 1210 62 SAE‘S 200 420 145 SR 13 rad. creinta de ago 3.841.880,00
Fiorino Alcoot 2,225 840 520 1365 82 SAE/S 200 520 145 SR 13 8d. c/cinta de ago 4.670.880,00
Pickup Atcoot 2,225 786 570 1340 62 SAE/S 200 570 145 SR 13 red. c/cinta de ago 4.634.620,00

Pickup City  Alcoot 2,225 776 570 1340 62 SAE'S 200 570 145 SR 13 rad. c/cinta da ago 4.887.320,00
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CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES I

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

MFRCADO ENTRE PESO 3.9 EIX c CAPACIDADE PRECOS _
EIXO TARA  CARGA  gryTo ADAPTABO POTENCIA MAXIMA PNEUS S/ ADAPTACAQ
) (kg) (kg) (kg) (kg) (evirpm) (kg) {Cr$)
FIAT-DIESEL
80C com barra estabilizadora 3.00 24490 5 3690 7800 112 SAE: 2 400 13 000 750x16x12 12.289.127,00
80N com barra estabilizadora 3.60 2 480 5340 7 800 112 SAE/2 400 13 000 750 % 16 %12 15.471.130.00
80L com bafra estabilizadora 4.41 2480 5320 7800 112 SAE/2 400 13000 750%x16x% 12 15.678.073.,00
FORD
F-100 Alcocl 2,08 1610 660 2270 - 650 x 16-6 8.069.149,00
£-1000 Dise 291 2010 1005 3015 83 ABNT 3 000 700x 16-8 13.869.586,00
£-2000 mctor Ford/MWM 3.41 2095 2070 4105 83 ABNT:3 000 750 x 16-10 12.333.850,00
F-4000 motor Ford/MWM 4,03 2444 3556 8000 83 ABNT 3 000 750 x 16-10 13.630.421,00
GENERAL MOTODRS
chas, ¢/cab. e cag. gas. 2,92 1000 545 2125 90 cvi4 500 710x15x6 6.996.323,00
cab. e cag. alcool - - - 2125 - - 6.819.982,00
C-10/1000 chas. cicab. e ca¢. gas. 2,92 1810 1210 3020 157 ¢v/3 800 700x16x8 8.170:592,00
A-10/1000 cab e cag. alcool - - 3020 - - 7.964.657,00
D-10 chas. cicab, e cag. dis, 292 1870 1150 3020 90cv/2 800 700x 16 x8 12.480.306,00
D-10 chas. Ig. c/icab. e cag. dis. 3,23 1970 1 050 3020 S0 cv/2 80O T00x 16x8 12.807.990,00
146 NFC perua veraneio alcool 10.542.422,00
GURGEL
X-12TR alcoot 2,04 850 250 1100 60 SAE:4 600 735x 15" x4 6.864.000,00
X-12 Caribe alcoo! 1050 2 100 60 SAE4 600 7.130.000,00
X-12 Lona alcool - 1050 2100 6.451.000,00
G-800 Capota de fibra/alcoot 2,20 1100 8.489.000,00
E-500 CS tragéo elétrica 1,967 400 10 kw3 000-96 voits 17570 SR 13 {radial) 12.288.000.00
E-500 Furgao tracao elétrica 1,967 400 10 kwi3 000-96 vults 175/:70 SR 13 {radial) 12.480.000,00
E-500 CD tracao eletrica 1,967 400 10 kw3 000-96 volts 176/70 SR 13 {radial) 13.316.000,00
MERCEDES BENZ
L-60 chassi com cabina 2,95 2310 3680 6 000 95 SAE. 2 800 9000 700 x 16" x 10 14.186.721,00
L- 808 D/35 chassi com cabina 3,50 2.425 3575 6 000 95 SAE/2 800 9000 700 % 16" x 10 14.361.695,00
LO-608 D/35 - chassi ¢/ parte frontal
e para-brisa, para furgsc integral 350 2208 3795 6 000 95 SAE 2 800 9000 700x 16" x 10 13.669.836,00
'gDB D/28 - chassic/ parta frontal
® para-brisa, para furgao integral 2,95 2090 3910 6 000 95 SAE 2 B0O 9 000 700 x 16" x 10 13.392.965,00
MERCEDES BENZ
LG 8 D chassi com cabina 2,95 2310 3690 6 000 95 SAE-2 800 S 000 700 x 16" % 10 14.186.721,00
608 /35 chasst com cabina 3,50 2425 3575 6 000 95 SAE/2 800 S 000 700% 16" x 10 14.361.695,00
LO 608 /35 chassi ¢/ parte frontal
ra-brisa, para furgao intagral 350 2205 3795 6 000 95 SAE 2 800 3000 700% 18" x 10 13.559.836,00
LOA gﬂ 8 D/29 - chass: c/parta frontal
e péra-brisa, para furgao integral 2,95 2090 3910 6000 95 SAE-2 80O 39 000 700 x 16" x 10 13.392.965,00
PUMA
27 disel 267 2630 2000 4830 25,3 DIN 1600 2000 750x 186 11.213.012,00
47T cuno - diset 2,90 2000 4000 6000 4000 750 x 16 12.147,725,00
4T médio - disel 3.40 2000 4000 6000 4 000 750 x 16 12.727,617,00
TOYOTA
0 J50-L capota de lona .28 1580 2 000 85 SAE 2 BDD 650 x 16" x4 10.383.100.00
QJS0LV capota de aco 2.28 1710 2130 85 SAE-2 800 650 x 16" x 4 11.010.000,00
0J501V-B perua de ago 2,7% 1760 - 2 650 85 SAE:2 800 650 16" x 4 13.680.000.00
0 J55 LP-B camioneta de ago 2,95 1810 1000 2810 85 SAE.2 800 650 % 16" x 8 11.821.300,00
0 J55 Lp-83 camionata 2,95 1810 1000 2810 85 SAE-2 B0O 650 x 16" 11.294.500,00
0 J55LP-BL pick-ups longa 3.35 1754 1000 2754 94 SAE 1 800 750 x 16" X 8 12.521.100,00
VW CAMINHOES
6-80 Perkins 4.236 3.50 2 580 3720 6 300 85 DIN 2 800 500 750 16" x 10 13.611.172,00
MWMD-229.4 3,50 2.635 3720 6 355 81 DIN'3 000 6500 750 x 16" x t0 14.554,671,00
alcool 3.50 13.537.039,00
com cagamba gas. 2,40 1228 4930 2185 58 SAE/4 400 735x 14" x4 6,272.386,00
com cagamba disel 2.40 1 308 1075 2380 60 SAE4 900 735x 14" x 8 10.045.260,00
com cagamba alcool 2,40 11898 2270 1075 68 SAE.4 800 735 x 14" €.100.771.00
da ago gas. 2,40 1085 1070 2155 58 SAE4 BOO 735x 14" x4 5.696.502,00
de ago alcool 0 t 155 1005 2155 68 SAE/4 800 7365 x 14 5.545,963,00
Furgéo de ago disei .40 't 035 1075 2380 60 SAE4 900 735x 14" x 8 9.243.296,00
Kombi standard gas. 2,40 1195 2156 58 SAE-4 400 735x 14" x4 6.740.245,00
Kombi standard alcool 2,40 1190 1 008 2155 68 SAE:4 800 735x 14" 6.674.470,00
Kombi Pick-up - cab. dupla gas. 2,40 58 SAE.4 900 735 x 14" x4 7.285.498,00
Kombi Pick-up - cab. dupla diset 2,40 - - 58 SAE:4 900 735x14" x4 11.212.063,00
Kombi Pick-up - cab. dupia alcool 2,40 1185 1075 221 6B SAE:4 800 735x 14 7.075.674,00
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
FIAT-DIESEL
80 0D 4,42 2140 5 660 7 80O 112 SAE 2 400 750x 16" x 12 PR 13.858.473,00
140 OD 5,40 3740 9760 13 500 168 SAE- 2 400 800 x 20" x 14 PR 20.681.110,00
F
Fg?sonou 85¢cv:3 000 ABNT 7,50 % 16" x 10 12.564.750,00
MERCEDES-BENZ
1. arte fmnml inclus. pare-brisa
J 608 D/29 2,95 2090 3910 6 000 95 SAE 2 800 750 x 16" x 10 13.392.965,00
LO-608 D/35 3,50 2205 3795 6000 95 SAE2 BOO 750 16" x 10 13.559 836,00
LO-608 D/at 4,10 2330 3670 6 000 95 SAE:2 800 750x 16" x 10 13.787.237.00
rontal, dra-bris
? [Pwdsareteeme ® 2,90 6000 95 SAE 2 800 750 167 x 10 13.244.582,00
LO-608 /35 3,50 6 000 95 SAE 2 800 750 % 16" x 10 13.411.453,00
LO-608 D/4% 410 6 000 95 SAE 2 800 750 x 16" x 10 13.638.854,00
3. assls ara dnibus
8“ - motor traseiro 5,17 3990 8210 13200 172 SAE:2 800 900x20" x 14 24.274.334,00
OH 1517/55 motor traseiro 5,65 4475 10 825 15 000 187 SAE.2 200 1000%20" x14 31.484.778.00
OF-1313/51- chassi ¢/ motor dianteiro 517 4120 3880 13 000 147 SAE-2 800 900x 20" x14 23.359.972,00
OH-1313/51- chassi c: motor traseiro 5,17 3835 9 265 13 200 147 SAE/2 800 900 x.20" x 14 23.127.734,00
q nibus monobloco dunl 5.55 14 500 147 SAE:2 800 900 x 20” PR 14 39.516.874,00
- - n os 2 % .516:874,
0-36411R gapancos dup 5,55 14 500 187 SAE 2 200 1000x22” ;F( 18 454030.479,00
-364 11R 19 ban. duplos 355/5 5,55 13 200 147 SAE'2 800 800 x 20" PR 16 48.393.589,00
8-354 12R a% ponfgrs\as tor. 352 5.95 14 600 239 SAE/2 200 1000 x 20" PR 16 57.078.978,00
©0-364 3R 48 poltronas 355/6
PUMA
- chassi p/ énibus disel 11.539.618.00
- chassi p/ @nibus alcool/gasolina 10.892.237,00
3’1\1“2?7§CANIA Standard 6,3 5120 203 cv/DIN2 200 1100 x 22" 35.327.940,00
S112-73 Supar mola 6.3 5120 305 cv/DIN/2 000 1100 x22" 39.009.497,00
5112.73 Super ar 6.3 5120 305 cv/DIN;2 000 1100 22 41.361.616,00
K112-33 Standard 33 5 410 203 cv/DIN:2 200 1100 x227 36.794.724,00
K112-33 Super mola 33 5410 305 cv/DIN/2 000 1100 x 22" 40'476.282.00
K112-33 Super ar 33 5410 305 cv/DIN/Z 000 1100 x 22 44.518.639,00
g?,'s\f;?,d suspansao/ar 6,50 250 cv:DIN:2 200 1100 x 22" x 16 39.417.492,00
B-58 Urbano suspensao/ar 6,50 250 cv RIN/2 200 T 100X 22" % 16 37.671.582,00
8.58 Urbano articutado/ar 6,50 250 cv-DIN/ 2 200 1100 X 22" % 16 sob consulta
B-58 Rod. ¢/3.9eixo 8,50 250 cv/DIN/Z 200 1200%22" % 16 52.240.570,00
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PNEUS E CARROCARIAS PNEUS

0 WC» 0

NDUSTRIA AUTOMOBILiSTICA INDUSTRIA’ AUTOMOBILISTICA INDUS

PRODU AO
PRODUCAOQ DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRECOS DE CARROCARIAS (¥)
LINHA PESADA (SEMI-REBOQUES)

CARGA SECA (**) =
de 3Eixos  Cr$14.015.714,00 PRODUCAO MODELOS VENDAS
de 2 Eixos — C'lﬁ 11.477.891,00
GRANELEIROS! %%y
- de 3 Eixos = Cr$15.799.511.00 1 51 21691 ::T{:(;:ggus 57
de2Eixos  Cr$ 12.825.966,00 28,665 Fiat 210
BASCULANTES (**) 4 20.008 MB 15192219 60
~de 3Eixos-25m  Cr$ 18.891.700,00 102 3.446 M8 19242624 87
- de 2 Eixos ~20m® — Cr$ 16.201 567,00 8 128 i M8 14181929 18
FURGOES CARG A GERAL®)(**) 63 85 4322 Volvo 87
- de3Eixos Cr$20.674.817,00
~de2Eixos  Cr$17.450.604,00 p
CARREGA TUDOP/(++) 1 8 'ae VDY) Perkins 8
- de 2 Eixos p/ 30 toneladas . 644 SM D-70 DDAB -
\ataft i 165. 9.129 iat 130/140 2
gea;aE?;r:Sa;/c%l:(oa:;:égg X 2,80 Cr$15.165.625,00 29 5z 13?88 ,Emg }gfg?g 2
Plataforma rebaixada 6,00 X 2.80  Cr§ 19.772.300,00 548 102787 MB 13131593 516
de 3 Eixos p/ 60 toneladas 113 7.788 MB 201312213 219
Plataforma rebaixada 6,00 2,80  Cr$ 24.524.169.00 1o % 5.042 YW 1313021 90
EXTENSIVEL(**) Cam. Med. Diesel
~de 2 Eixos, de 12,36 p/18,36 m — Cr$ 15.020.804,00 14.888 CB 700/750
— de 3 Eixos de 13,80 p/422.00 m + Cr$ 18.384.219.00 m n 75.097 Ford 11/12.000 8
TANQUES™ 37 7 71839 M D60 Perking 78
~ de 3 Eixos ~ Cap. 30.0001  Cr$ 19.127.320.00 423 0498 M L3 OA 399
de 3 Eixos- Cap. 28.0001  Cr$ 18.815.590,00 96 73 2629 VW 11130 75
- de 3Eixos - Cap. 25.0001  Cr$ 18.347.996.00 331.697 Cam. Med. Gas.
de 2 Eixos — Cap. 22.000 Cr$ 15.070.402,00 6.763 CB 700
LINHA LEVE 119.122 Ford F-600
TERCEIRO EIXO®/(+%) ® w582 e
- Caminhdes Médios = Cr$ 3.964.898.00 6 . -eves
CACAMBAS BASCULANTES® Py Chago o K )
“de’Sm?~ 1 Pistao = Cr$3.297.141,00 19 6.631 Fiat 70/80 2
~ de 10 m’ - 2 Pistoes — Cr$4.913.521,00 456 504 119.741 Ford 4000 470
FURGOES CARGA GERALY 341 71119 MB 608 315 s
de4,20 X 2,20 x 2,040 Cr$3.014.322,00 ﬁg 133 ?’?% \F/?A'/d&%go 19
~de 7,00 X 2.60 X 2,447  Cr$ 4.755.447.00 '
(*) Pregos médios praticados até 2/84 pelos filiados da Associa- 272 s%??g lf/iI(B%gassis 405
¢do Nacional dos Fabricantes de Implementos para o Trans- 3 84 50.765 MB Monobloco 160
porte Rodovidrio. 18 27 8.982 Scania 60
A variagio de pregos entre os fabricanies oscila de 5 a 10%. 18 2 1.978 Volvo 1
Fonte: ANFIR Camion. Carga
(**) Sem pneus, (1) para areia ¢ brita (2) duraluminio (3) semdol- 2.648 €8 D-100
ly (4) p/ cargas liquidas (5} balancim (instalado) (6) arcia ¢ 53? ma3 143-736 Fiat Pick-up 961
brita; baixa pressdo; agdo direta, sem tomada de forga (7)em 169 482 11{3;? .5‘;;3 cho 419
duraluminio e instalado sobre chassis. 55 15 266.633 GM C-10 gas. 225
925 821 64,666 GM C-10 die. 822
103 185 27.628 Toyota pick-up 184
319 202 74.011 Volks pick-up 247
709 1.027 30.798 Ford F-1000 904
275 6809 18.644 GM C-10 alcoo! 651
PRECOS DE PNEUS 495 960 15.786 Ford Pampa 1.110
Medida Novo Recauch. Rec.(Q) Rec. (F) 15; 215.581 ford
56-100  54.600 25.000 % 13.982 Gurget
76:600  76.900  32.000  27.900 * ® rer o s
102-500  104.800 38.900 33.700 Automoveis 9
167-200 162.200 59.900 52.100 96.570
13.686.835 Total Geral 50.
225300 199200 76200 66200  96.570 o8 otal Gera o6
278-800  246.400 91.100 79.300  105.339
346-000 305.900 108.300 94.200 115.773
Borrachudos
64-700  62.900 27.500 o~
94-500  83.600  35.200  29.900 CARROCARIAS PARA ONIBUS
108-600 105500 42700  36.900 Producao e Vendas Jan-Dez/83
211-200  186.700 66.000 57.300  100.899
259-300  229.200 83.800 72.800 100.899 EMPRESA ASSOCIADA CARROGARIAS PROOUZIDAS
320-600  283.500  100.200  87.200 112221 URBANAS  RODOVIARIAS INTERMUNICIPAIS  MICROS TROLEBUS oAt GERAL
398-000 351.800 120200 103.400  133.089 POREMPRESA
JAN JAN JAN JAN JAN JAN JAN
CAID 151 03 2 74
37-600 33.200 17.400 CAIO NORTE 03 03
113-800 115.400 52.200 MARCOPOLO 14 4% 60
161-900 143.200 63.100 114.885 MARCOPOLO MINAS 40 0 a1
364-400 277.700 92.000 114.885 ELIZIARIO 2
450-430  358.800 110.000 126.429 CONDOR 53 01 54
526-800 445.365  130.800 136.752 NIELSON 69 59
* Pregos médios praticados até 20/02/84 pelos filiados a INCASEL 12 o 04 2
Associagio Bras. dos Revendedores de Pneus ¢ Assoc. das OTAL GERAL POR TIPOS 273 128 05 a 447
Empr. de Recauchutagem de Pneus e Ban dag. Pregos EXPORTAGAO 10 02 12

vilidos para compra a vista, no mercado paulistano. Rec.
(Q) ~ Recapagem a quente; Rec, (F) = Recapagem a frio.

Fonte: Fabus

“Tudo roda melhor

com Texaco'
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GONCURSO
, PINTURA
§ > DEFROTAS

Até 30 de junho, estaremos
recebendo inscricbes para o 17.°
Concurso de Pinturas de Frotas.

Aproveite esta grande oportunidade
de tornar sua empresa conhecida
nacionalmente.

Veja em seguida como ¢é fdcil e
simples participar do Concurso.

REGULAMENTO DO 17.° CONCURSO DE PINTURA DE FROTAS

Inscrigoes:

1 — O 17.° Concurso de Pintura de Frotas de
Transporte Moderno tem como objetivos:
selecionar, sob os aspectos mercadolégicos,
estético e de seguranga, as frotas que mais se
destacaram; estimular a fixagio da imagem
das empresas, através da utilizago da pintura
de seus veiculos; escolher a frota mais bem
pintada.

2 — Poderdo se inscrever todas as empresas
que operem, no minimo, cinco vefculos com
pintura uniforme e nio tenham sido vence-
doras ou mengbes honrosas de concursos
anteriores,

3 Para participar basta enviar a redagao de
TM, r. Said Aiach, 306 CEP 04003 Telex
36 907, fone 572-2122, Sio Paulo, SP, até 30
de junho de 1984, seis slides coloridos de 35
mm, mostrando um dos veiculos da frota em

vdrias posigoes e detalhes da pintura (logotipo,
letreiros etc).

4 — Nao serdo aceitos slides fora do padrao
especificado.

5 — Sempre que possivel, a inscricio devera
vir acompanhada de memorial justificativo,
explicando a solugao adotada.

6 — A empresa participante devera informar,
por escrito, no ato da inscricio: nome da
empresa; ramo de atividade; enderego;
ndmero, tipos e marcas de veiculos; nome,
enderego e telefone do projetista da pintura;
cargo e enderego da pessoa que solicitou a
inscrigao:

Julgamento

7 O julgamento serd realizado em junho de
1984 por uma comissao de, no minimo, cinco
profissionais ligados as comunicagées visuais;

8 Haverd duas categorias de veiculos: car-
gas (caminhdes, picapes e utilitarios); passa-
geiros (Gnibus e taxis). TM se reserva o direito
de enquadrar em uma ou outra categoria frotas
eventualmente indefinidas quanto 2 sua utili-
zagao.

9 — Em cada categoria, serd considerada ven-
cedora a frota que obtiver maior nimero de
votos;

10 — Entre os vencedores, um de cada cate-
goria, os jurados escolherdo aquela que sera
considerada a melhor pintura.

11 - Nao haverd mengées honrosas.

O prémio

12 As pinturas vencedoras uma em cada
categoria merecerdo grande reportagem em
cores em TM — 233, junho de 1983.

13 — Nao haverd prémios em dinheiro.



*CUSTO OPERACIONAL:

Dados médios calculados sobre um veiculo carga seca, trucado, 13 toneladas, com rodagem média ao més emtorno de
7.000 km., em condicoes normais de uso.

LAVAGEM E

COMBUSTIVEL

3, %

Custo Operacional: A Importancia dos Pneus
A escolha de pneus adequados é um dos pontos
centrais para o equacionamento dos custos
operacionais de umafrota, ja que témuma
participagao de mais de 10% sobre 0s mesmos.

Critérios de Escolha

Para se obter menor custo por quildmetro rodado, os
pneus devem propiciar maior durabilidade, facilidade
de balanceamento, circunferéncia uniforme, menor
custo de manutengado, maior resisténcia, maior
seguranga e menor tempo de parada. Encontrar
pneus que atendam perfeitamente esses itens,
significa fazer economia real.

LUBRIFICACAO

OLEO
LUBRIFICANTE

,89.

o]
A PNEUMATICOS

Porque Radiais Pirelli _

Os radiais Pirelli proporcionam um maior numero de
recapagens, o que significa comprovadamente uma
vida util mais longa. A orientagao precisa da
Assisténcia Técnica Pirelli, permite ao frotista um real
dimensionamento de suas necessidades, tanto no que
se refere a escolha do pneu radial quanto a sua
manutengao. A presenga de mais de 1.000
revendedores e mais de 150 recauchutadores
especializados distribuidos pelo Brasil, permite uma
assisténcia completa no dia-a-dia da frota, esteja o
caminhao onde estiver. Por fim, a experiéncia Pirelli,
fabricante do 1.° radial do Brasil faz uma grande
diferenga.

*Fonte: Revista Transporte Moderno - Janeiro/84

PNEU COMECA COM P



