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Sr. José Joaquim da Silva

Se vocé nao deixa ninguém dirigir seu Scania,
por que deixar qualquer um mexer nele ?

Vocé é dono absoluto de seu
caminhio. Em seu volante
ninguém pde a mao.

A Scania concorda com todo
esse cilime. Mas acha que
ele deve ser estendido a
todo o caminho.

Se ninguém pde a mao no
volante, por que deixar
qualquer curioso mexer nele?

Os Concessionarios Scania
atendem, em todo o Brasil,
com equipamentos
especializados e pessoal
treinado na fabrica que
sabe mexer em Scania.
Para qualquer servico ou
manutencao preventiva,
s6 neles vocé deve confiar.

Na méao de Concessionario Scania
seu caminhao estard como
na sua mao.
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® UM NOVO CONCORRENTE DA MERCEDES?

®E

A Ford vem pesquisando a viabilidade de langar um
chassi para 6nibus. “Qualquer conclusdo nesse ins-
tante é prematura’’, resguarda-se David Towers, dire-
tor de vendas e marketing. No entanto, caso o levan-
tamento se mostre favoravel, sabe-se, o passo ime-
diatamente seguinte estudo preliminar de enge-
nharia exigira outros trés meses de trabalhos. O
chassi, adianta Towers, teria como base o modelo
F-700, com motor (traseiro) Detroit Diesel de 6 ou
4 cilindros. Os encarrocadores consuitados até agora
pela Ford foram a Marcopolo e a Caio. O maior con-
corrente, a Mercedes, ndao atemoriza Towers. "Se o
cliente decidir mudar, ndo seré simplesmente por gos-
tar da Ford”. O que parece preocupar mais o geren-
te de vendas e marketing seria a distribuicéo. "Dos
360 revendedores Ford no Brasil, apenas 92 tém
franquia para trabalhar com veiculos comerciais. O
cliente de automoével ainda pode admitir, por exemplo,
eventual falta de uma pec¢a. Mas o de 6nibus ou cami-
nhdo, nunca. Além disso seria fatal trabalhar com to-
dos os revendedores, pois caminhdo e 6nibus exigem
muita especializagdo”.

HAJA CAMINHOEZINHOS . ..

O fulminante crescimento nos niveis de produc¢ao dos
caminhdes leves estd demonstrando para os fabrican-
tes que havia uma incalculédvel e encubada demanda
reprimida. Antes do surgimento do L-608, em 1973,
o usudrio da pickup nao tinha outra opgao a ndo ser
saltar diretamente para o caminhdo médio. Ford e
Chrysler, que entraram logo depois, também néo
perceberam a anomalia e projetaram sua produgéo
em cima dos resultados do L-608. A prova é que
até hoje ainda nao satisfizemos a demanda”, reconhe-
ce David Towers, gerente de vendas e marketing da
Ford, que, ao usar a primeira pessoa do plural certa-
mente inclui os concorrentes. Para tentar saciar o a-
vido mercado, a Ford produzird este ano mais de
6 000 unidades do F-4000, ou exatamente 50% a
mais que fabricou ano passado.

® UM CCMBOI1O PARA 110 TONELADAS?
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O ex-Ministro dos Transportes americano, Colle-
man, acaba de sugerir, num livro, a adogédo de
cavalos-mecénicos traciecnando dois reboques de 3
eixos, cada um com 12 m de comprimento. O consul-
tor de transportes Theodoro Gevert acha a idéia sen-
sacional. "Se a carga por eixo for de 13 t, como quer
a International Road Federation, a composi¢éo pode-
r4 transportar cerca de 90 t de carga liquida. Mes-
mo que 0 consumo de combustivel dobre, o desem-
penho/quilémetro ainda ficard na base de 1 li-
tro/90 t, quando o méaximo que fazem os cami-
nhoes brasileiros é 1 litro/54 t. A adocdo dessas
composicoes, aliada a utilizagdo de alcool nos Onibus
poderia eliminar a necessidade de se importar petré-
leo uricamente para se obter 6leo.”

Marco, 1977

Na prética, a idéia poderia enfrentar grandes obsta-
culos. Como, por exemplo, a necessidade de mudar
a lei da balanga e de se elevar de 18 para 30 m o li-
mite de comprimento dos veiculos. Além do mais,
nossas estradas e pontes nédo estao dimensionadas
para tais cargas. As dificuldades nao desanimam Ge-
vert. "Estradas se constroem e conservam com cru-
zeiros e petroleo se paga em délares. E as pontes po-
deriam ser gradativamente reconstruidas.”’

® A PLUMA RODA NOS ANDES

S6 esta dependendo da autorizagéo argentina, que
possivelmente serd dada em maio, quando a comissao
de transportes Brasil-Argentina se reine em Salvador,
BA, para que a Pluma comece, em julho, a operar a
maior linha de 6nibus da América do Sul, entre Rio
de Janeiro e Santiago, no Chile. Dos 4 083 km de
percurso, 1 800 km estdo dentro do territério ar-
gentino e boa parte na Codilheira dos Andes. Além
da Pluma, atuard na linha a empresa chilena lgi
Lhaima. Ambas fardo uma viagem semanal em
cada sentido. Do lado da Pluma, segundo seu diretor-
superintendente, Oscar Conte, os horérios estdo acer-
tados. Saida as segundas-feiras do Rio, com chegada
em Santiago 72 horas depois. As sextas-feiras, as 18
horas, a Pluma retorna.

® BARAT E OS TROLEIBUS

O Secretério dos Transportes do R’o de Janeiro, Jo-
seph Barat, manifestou-se frontalmente contrério
ao tréleibus, durante o Simpésio Internacional de
Transportes Publicos, realizado em Sao Paulo, no fi-
nal do ano passado. Em recente entrevista, a 7TV, no
entanto, Barat preferiu assumir uma atitude mais
politica. “Nossas prioridades voltam-se, no momen-
to, para medidas capazes de ampliar e melhorar as
condigcées dos meios de transporte ji existentes.
De qualquer maneira, mantemo-nos abertos para
outras alternativas ou inovagdes tecnologicas’, de-
clarou.

LEI DA BALANCA PODE MUDAR

Fontes ligadas & industria de caminhdes jul-
gam iminente a aprovacéo pelo Ministério dos
Transportes da sugestdo de DNER, alterando
de 40 para 45t o limite de peso bruto dos
veiculog comerciais. Nesse caso, a medida se-
ria complementada pela exigéncia de, no
minimo, 6 hp/t, elevando para 260 hp a potén-
cia minima dos caminhdes pesados. A Merce-
des estd preparada para adequar o L.-1924 a
esta situacdo. No caso da Scania, o turbina-
mento garante a poténcia suficiente. Mas,
apenas os veiculos mais novos da FNM esta-
riam enquadrados na possivel exigéncia de 6
hp/t.
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® COMO CONTER O ROUBO DE CAFE?

As companhias seguradoras registraram, no ano
passado, dez roubos e sete assaltos armados con-
tra caminhfes carregados de café em rodovias do
Norte do Parand. Os marginais levaram mais de
4 750 sacas do produto, causando prejuizos superio-
res a Cr$§ 4,6 milhdes. Como os precos do café conti-
nuam em alta, os produtores, comerciantes e trans-
portadores paranaenses temem a maior incidéncia
de assaltos, este ano. Porisso,o Centro de Comércio
de Café do Norte do Parané a solicitou ao Ministério
da Justica o enquadramento do roubo do “ouro ver-
de” na Lei de Seguranca Nacional.

® PASSARO OUVE CONSELHOS DE DEUS

Depois de expor a empresa a8 venda durante mais
de quinhentos dias  a transacéo ndo se concretizava
porque o comprador teria que assumir também um
alto valor patrimonial representado pelas garagens
a diretoria da P4ssaro Marrom decidiu cancelar o ne-
goécio. E, entdo, na condicdo de oitava empresa de
transporte rodovidrio de passageiros nos MAIORES
DE TRANSPORTE (TM-153), ouviu os conselhos do
arquiteto Jodo de Deus Cardoso. "J4 tenho idéias
prontas na gaveta”, dizia ele a TM no inicio de 1975,
“mas o novo ciclo s6 comegard quando uma empresa
lider do mercado como uma Cometa, Sdo Geraldo,
Péssaro Marrom ou Itapemirim resolver liderad-lo”.
Neste exato instante, Deus j& estd com o redesign
da Passaro Marrom pronto. "Os 360 6nibus estardo
pintados em ano e meio”, garante. A nova pintura —
marrom, amareio e branco lembra, com o ama-
relo, “o v6o suave de um péassaro’’. Além da criativi-
dade, o arquiteto pds prudéncia no projeto. Por isso,
néo repetiu a experiéncia dos adesivos, tal como fez
na Esplanada ABC-Rio, cassada pelo DNER. ““Aplicar
adesivos importados da Holanda em dez carros é
uma coisa. Em 360, seria uma verdadeira loucura”.

® O0S CORTES NAS FERROVIAS

O presidente da Rede, coronel Stanley Batista, ndo
poderia ter sido mais franco. “A continuar assim, nao
h& programa ferroviario que resista’’, declarou aos tre-
zentos empreiteiros presentes, no Rio de Jareiro, a
um seminario sobre investimentos publicos. E nédo fez
segredo dos nimeros. Os Cr$ 17 milhdes de investi-
mentos previstos para este ano pelo Programa de De-
senvolvimento Ferrovidrio foram reduzidos para
Cr$ 10,5 bilhoes. A situacao torna-se mais dramatica
quando se leva em conta que a Rede estd com
Cr$ 2.6 bilhges a descoberto e que Cr$ 7,5 bilhdes
dependem de recursos externos.

Assim, se tudo der certo, os recursos serdo, na
verdade, de Cr$ 8,5 bilhdes. Os investimentos na
Ferrovia do Ago foram cortados de Cr$ 4,5 bilhées
para Cr$ 1,0 bilhdo. Cerca de Cr$ 4,5 bilhdes serdo
usados na compra de material e equipameanto.

Cr$ 1.7 bilhdes serdo investidos em vias perma-
nentes, Cr$ 700 milhdes em subdrbios e Cr$ 600
milhdes em variantes. A maior parte dos investi-
mentos destina-se a linha centro, onde o retorno po-
derd ser mais rapido. A capacidade da linha sera au-
mentada de 20 para 35 milhdes de t em 1977 e 45
milhbdes de t em 1978.

® CORTES ATINGEM TAMBEM O DNER

Os investimentos do DNER foram reduzidos de
Cr$ 15,0 para Cr$ 12,6 bilhoes. Assim, o Departa-
mento fica impossibilitado de contratar novas
obras e deverd limitar-se a cumprir os contratos ja as-
sinados. Do total, cerca de Cr$ 4,9 bilhées serdo
destinados & construgdo e pavimentagéo de rodo-
vias. A restauracéo de estradas contard com recur-
sos de Cr$ 2,5 bilh6es e o programa de vias ex-
pressas consumiré outros Cr$ 1,2 bilhdes. O res-
tante serd absorvido pela conservacdo das estradas.
A Séao Paulo-Curitiba terd recursos de apenas
Cr$ 700 milhdes e ndo de Cr$ 1 bithdo, como es-
tava previsto iniciaimente. Outras obras também serdo
desaceleradas.

® NAVEGAGAO: SACRIFICIO MENOR

O setor maritimo serd e menos prejudicado pelos cor-
tes de investimentos em transportes realizados pelo
governo federal. A Sunamam aplicard este ano
Cr$ 6.3 bilh6es e no Programa da Construgédo Na-
val. E a Petrobras, mesmo com corte de Cr$ 1,5 bi-
Ihdes, ainda fica com Cr$ 4 bilhées para investir,
principalmente em terminais de trigo do Rio Grande
do Sul, terminal de contéineres de Santos e nos siste-
mas de navegacdo do Tietd-Parand e Taquari-
Jacul.

® RIO: DEZ ANOS PARA 0S ONIBUS

Os empresérios de transporte coletivo do Rio pedi-
ram ao prefeito Marcos Tamoyo, através do seu Sindi-
cato, a prorrogacéo de sete para dez anos da vida G-
til dos 6nibus. Os empresaérios explicam que as legis-
lagbes estadual e federal permitem os dez anos e
sO o Departamento Geral de Transportes Concedidos
do Rio exige os sete. O principal argumento do Sin-
dicato, em resposta a ameacga da DGTC de apreender
setecentos Onibus fabricados em 1967 e 1968, é que
um oficio do CIP admite o uso dos 6nibus por prazo
superior a dez anos. O documento do Sindicato
acrescenta que, se a ordem é racionalizar, é preciso
lancar méo de todos 0s dnibus existentes. A substitui-
¢ao dos setecentos veiculos representa investimen-
to de Cr$ 354 milhdes, impossivel, devido a delicada
situacdo das empresas. Os frotistas esquecem-se,
todavia, que a utilizagdo do 6nibus velhos vai redu-
zir as condi¢Oes de seguranca e elevar os custos de
manutengéo.
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O novo modelo 3606, indicado para o
transporte de produtos pereciveis, resfriados
ou congelados em temperatura de 0°C a
-256°C, utiliza a energia mecéanica obtida do
préprio motor do veiculo, ou a energia
elétrica nos pontos de estacionamento.

Isto significa uma consideravel economia
de combustivel sobre os equipamentos
convencionais, que utilizam um motor
adicional para refrigeracdo de carrocerias.

O modelo 3606 é constituido por um
compressor frigorifico de alto rendimento,
montado numa estrutura de ago soldado,
resistente as vibragdes e solavancos
das estradas.

O acionamento do sistema é duplo:
hidrdulico (veiculo andando) e elétrico
(estacionado). O sistema, isento de falhas
mecénicas, tem uma garantia de 180 dias, ou
1.800 horas de uso, com assisténcia técnica
imediata da Recrusul e suas concessionarias.

Recrusul ©a

Viaturas e Refrigeragéo

Padrdo de qualidade industrial

Sapucaia do Sul, Londrina, Curitiba, Sao Paulo,
Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Goiania, Salvador,
Manaus, Montevidéo, Buenos Aires e Santiago do Chile.
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DISCUSSOES PARALELAS

Do vereador paulistano Joao Aparecido de
Pauila (Arena) sobre o projeto do prefeito Se-
tabal, reduzindo de 68 para 24 as empresas
concessiondrias de 6nibus em Sdo Paulo: 'Os
empresérios ainda néo se conscientizaram
dos objetivos do projeto 22/77. Estao
perdendo-se em discussGes paralelas sobre
linhas especiais, atuagdo da CMTC, etc”.

® A FORD CONTRA O PICKUP DISEL

A diminuigéo no diferencial do prec¢o disel/gasolina
parece ser o maior argumento para desestimular a
Ford da idéia de langar a pickup disel. “Daqui a cin-
co anos a diferenga serd muito pequena. E o pré-
prio governo quem diz”, argumenta o diretor de ven-
das e marketing, David Towers. “Qualquer projeto de
diselizagdo tem que se justificar”, acrescenta, ‘e ainda
ndo temos a certeza se o mercado aceita este veicu-
lo”. Towers, contudo, admite a existéncia de um es-
tudo para diselizar o F-100. Mas insiste em ndo se
animar. “Ha casos de clientes, principalmente do in-
terior, qué compram a pickup zero km, arrancam o
motor a gasolina e colocam um disel. Mas isto é
psicose. Ndo é racional”.

® CRESCE A CTC DO RIO

A Companhia de Transporte Coletivo (CTC), do Rio,
esti seguindo as pegadas da CMTC, de Sdo Paulo.
Entre 1570 e margo de 1975, a CTC comprou ape-
nas trinta énibus novos. Em 19786, todavia, as com-
pras chegaram a 185. Este ano, serdo comprados
mais cinqlienta veiculos. S6 que 14, as empresas (
aparentemente melhor organizadas que as de Séo
Paulo} ndo vislumbram nenhum fantasma de estatiza-
cdo e chegam a elogiar o esforgo da CTC para ofe-
recer mais transporte. Exemplo disso seriam os fa-
mosos &nibus “azuldes” colocados no lugar de veicu-
los velhos e cansados em linhas como Cascadura-
Taguara e Lapa-Praca da Bandeira.

® INDIOS BRAVOS NESTA ESTRADA

Em abril, com a inauguragdo pelo presidente Geisel
da BR-174 (Manaus-Venezuela), o Brasil fica ligado
por rodovia do extremo Sul a Norte. A BR-174 re-
gistra uma rica histéria: as primeiras tentativas
para sua construgdo comegaram ha mais de 100
anos. Outra curiosidade, ndo muito amena: 180 de
seus 980 km cortam a reserva dos indios Waimiris-
Atroaris, famosos pelos seus massacres contra os
brancos. A estrada, construida pelo 6° BEC, embora
toda em terra, 6 bem compactada. O que néo impe-
de, contudo, a previsdo de muitos problemas, prin-
cipalmente no trecho onde passa a Linha do equador.
Ali  entre Manaus e Caracarai  séo registrados
os indices pluviométricos mais aitos do mundo.

® LIMITE SACRIFICA MOTORISTAS

Depoimento de um jornalista que viajou para o
Nordeste de 8nibus: “‘Diante dos passageiros, o mo-
torista, iniciando 'sua viagem a altas horas da noite,
revelou que a jornada (dez horas previstas) estafa e
que s6 estava dirigindo porque tomara comprimi-
dos para ndo dormir. Previu, por fim, que ‘essa or-
dem dos 80 km/h s6 acabaré quando vérios dnibus
baterem ou cairem em abismos e todos morrerem’.

Um tiro pela culatra? “O que o motorista ndo cap-
tou”’, comenta o jornalista, é que a limitagao esté cer-
ta. Nao sé diminui acidentes, como também reduz o
consumo. “‘Mas é preciso que as empresas revejam,
com urgéncia, as suas escalas de motoristas. Com
os 80 km/h, uma viagem que levava sete horas es-
t4 levando dez.”” Resuitado: jornada maior e mais
cansativa para os homens do volante.

RAPIDAS

® James Van Duzen, que era o gerente de ven-
das e marketing da Ford Internacional, no Méxi-
co, € o novo gerente geral de vendas da Ford
Brasil.

® Este ano, as exportagdes do grupo Ford-
Philco deverao atingir US$ 165 milhdes. Em
janeiro, dos US$ 9,1 milhées exportados,
87% foram motores de 4 cilindros, iguais aos
do Maverick e dos utilitarios. Argentina, Ale-
manha, Canadé e Japdo compram os moto-
res.

® Na proxima década, a Scania exportaréd, prin-
cipalmente para a América Latina, entre 15 e
20% de sua produgdo de caminhes, 6nibus e
motores estaciondrios. Isso corresponderia hoje
a um valor total de US$ 433 milhges.

® Em 1876, as exportagdes de pneus da Pi-
relli brasileira foram de US$ 11,1 milhdes.
Cresceram 26% em relagdo ao ano anterior.

® A Gurgel j4 entregou setenta dos 1 280 utili-
tarios Xavante encomendados pelo governo de
Angola.

® Para evitar a saida de divisas com paga-
mento de fretes a navios de bandeira estran-
geira, a Lloydbrati, subsidiaria do Lloyd Brasi-
leiro, trard do exterior os equipamentos im-
portados pelas empresas com projetos de im-
plantagdo ou ampliagdo no Nordeste.

® Ser4 realizada de 10 a 15 de outubro, no Mu-
seu de Arte Moderna, RJ, a | Feira Maritima In-
ternacional. A Feira acontecerd no Rio de dois
em dois anos.
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Dizer que pesam a mesma coisa todos
dizem, mas aguentar nas costas 27 to-
neladas de qualquer espécie s6 mesmo o
Carga Seca Randon, com suspensao 3
eixos, sendo o 3.° eixo moével, o que evitao
arraste dos pneus nas estradas.

Afinal, o Carga Seca Randon significa
a certeza de ida e vinda com qualquer tipo
de carga. A razao principal est4 na suspen-
sao exclusiva Randon, patente 86934,
sistema Tandem, constituida de 6 feixes de
molas semi-elipticos refor¢ados, dispondo
de balancins que distribuem o peso unifor-
memente nos 3 eixos, mesmo em terrenos
acidentados.

Em 37 anos de atividade, a Randon
percorreu distancias incalculaveis em ter-
mos de aperfeicoamento, tendo desenvolvi-
do mais de 30 linhas de produtos, testadas
e aprovadas em todas as estradas brasilei-
ras. Entre eles, o Carga Seca é um dos pro-
dutos mais aprimorados e bem sucedidos.

Agora vocé ja sabe: a diferenga entre
27 toneladas de chumbo e de algodio é
que, para transporti-las, s6 o Semi-Rebo-
que Carga Seca Randon.

]

Assisténcia Técnica Randon : 81
postos em todo o Brasil. Quando voce€ estiver
cortando as estradas deste pais, certinho,

sem grilo, saber4 que valeu a pena confiar
na Randon.
R AN N SA
_,, velwlosel

Matriz: Rua Attilio Andreazza, 3500 - CP 175 - End.

Tel. “RANDON" e “MERAN" Telex 0542105 -

ROND BR Fone: 21-3100 - Caxias do Sul - RS - CEP
95.100.

Filiais Industriais:

Porto Alegre: Fones: 42-5494 - 42-5521 42-5321 - 42-5721
Curitiba: Fones: 23-9971 - 24-4481

Sao Paulo: Fones: 296-0109 295-9608 - 295-6607 - 291-
Rio de Janeiro: Fones: 230-4016 - 260-5425 3155.

8pDIPUY P SUILIOW



CONCURSO

Neste décimo ano do concurso de pintura de frotas, seu
criador, o jornalista e engenheiro Roberto Muylaert foi um
dos cinco jurados. E, com rara felicidade, numa Gnica frase
traduziu a realidade sobre os trabalhos inscritos na
categoria-passageiros. ~As impropriedades visuais do se-
tor de 6nibus chegam ao nivel do gracejo".

Realidade, sem duvida, lastimével e paradoxal para um
momento em que se elege o transporte coletivo como a
férmula de brecar um consumo de combustivel viciado no
modo individual de locomocgédo.

E como ndo poderia deixar de acontecer, as indagacgdes
afloram. N&o se quer mudar a maneira de consumir com-
bustivel? Para isso o veiculo coletivo ndo é fundamental?
Entdo por que ndo vestir o 6nibus com uma embalagem
atrativa, que induza mais rapidamente o consumidor de
transporte a preferi-lo?

Todo empresério gostaria de embalar seu produto
com decéncia declara Jodo Batista Furlani, diretor da
Executiva, mencdo honrosa no X Concurso (veja matéria)

mas adia essa vontade porque sempre esbarra num cu-
rioso ponto para quebrar o galho.

Quando ndo é o curioso, é o esperto. "Uma grande em-
presa de transporte turistico” conta o projetista Antdnio
Carlos Ferro me sondou para realizar um trabalho vi-
sual”. O arquiteto, por sinal muitas vezes premiado em
concursos de TM, inclusive neste ano, foi criterioso. "“Levei
ao interessado slides mostrando como algumas empresas
haviam resolvido o problema de comunicacdo visual. Na
hora do preco, porém, ele achou caro”.

Um argumento justificavel, sem ddvida. O que Ferro po-
lemiza, no entanto, foi a maneira encontrada pelo empre-
sario para baixar o custo. “"Uma das solugdes gue eu havia
apresentado como exemplo era o da Braniff. Tempos de-
pois vi 0 mesmo 'B" dessa empresa aérea internacional
desfilando no logotipo dos Onibus daquele empresério”.

A tética do arremedo, quando consciente, mostra, no
minimo, uma falta de criatividade e, no méximo, a falta de
ética. E, se inconsciente, 0 que € mais comum, concorre
para a poluicdo visual. “"Nesta hora de supervalorizacao
dos transportes urbanos seria de desejar que os empresé-
rios e empresas publicas prestassem mais atencdo a co-
municacdo visual, inclusive como forma de criar uma me-
Ihor paisagem urbana’’, assinalou o arquiteto Julio Abe, um
dos jurados deste ano.

O empresério de dnibus talvez em parte possa ser absol-
vido, pois quase sempre recebe passivamente a solucéo de
mao beijada apresentada pelo fabricante. “Sdo as monta-
doras e 0s encarrogadores que devem partir com maior én-
fase para um novo conceito de pintura de Onibus”, reco-
menda outro jurado, o estilista da Ford, Luiz Nemorino Mo-
ra.

Enguanto isso ndo acontece, "0 nivel de gracejo”’, como
bem definiu Muylaert, fatalmente persistird em seu hila-
riante desfile pelas avenidas deste pais do carnaval.

“ Ay

g
[N

CUPERMERCADCS

Viana Leal: um simbolo geométrico e faixas que o acompanhan

Executiva: euséncia proposital do branco e a presenga d
marrom contrastando com o verde em tons escuro e clarc

TRANSPORTE MODERNO Margo, 1977



Angeloni: doze cores, juntas ou néo. Mas um desenho padréo.

Reldmpago: simbolo contendo tr8s volumes cibicos & um
“R”, que conota estrada, direcdo e acdo ergondmica de transporte.

TRANSPORTE MODERNO Margo, 1977
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SIEMENS

Conhega a técnica Siemens )
em subestac¢oes para redes de tragao,
com o uso de retificadores de silicio.

(l

A Siemens foi a primeira empresa do mundo a modernizacdo do sistema ferroviario, a Siemens parti-
conseguir o grau de pureza necessario no silicio para cipa também de eletrificacbes de ferrovias em 25 kV
sua.utilizacdo na construcéo de retificadores. monofasicos de corrente alternada.

Gracas a esse pioneirismo, a Siemens se tornou Do projeto para subestac&o pode constar uma
uma das empresas que melhor dominam estacdo central para telemetria e
a técnica de construcdo de estacoes é é telecomando da rede de tracao.
abaixadoras para redes de tracéo, : i Chame um técnico da Siemens ou
utilizando retificadores de silicio e g”_l B A escrevapara obter maiores informacaes.
recuperadores com tiristores de silicio. * Vocé vai ficar sabendo por que

A Siemens projeta e fornece a técnica Siemens em subestacdes para -
subestactes em corrente continua para redes de tracdo, com o uso de retifica-
redes de pré-metrd, metrd e carros dores de silicio, pode representar maior
ferroviérios. economia, menor custo operacional e alto

As subestactes podem ser em -] grau de confiabilidade para alimentacao
corrente continua até 3.000 Volts. B - .|— e recuperacdo de energia dos sistemas

Adicionalmente, acompanhando a e ' = detracédo ferroviaria.

nnnnnn S.A.:00 Sao Paulo @ S&o Bernardo do Campo e Brasilia @ Rio de Janeiro e Porto Alegre e Fortaleza @ Recife ® Belo Horizonte e Curitiba @ Salvador e Vit6ria e Belém.

Use a técnica Siemens
em subestagoes retificadoras para redes
de tragao, usada no mundo inteiro.



UM OUT-DOOR
SOBRE RODAS

Angeloni quer dizer anjo grande em
italiano. Logo a primeira regrinha
criar o desenho de imagem tomando
por base caracteres de sinonimia foi
sumariamente abandonada. No mini-
mo, seria uma aberracdo querer casar
anjo com supermercado.

Vingou a segunda regrinha, que
considerou a proposicdo mercadologi-
ca. Supermercado é um.grande varejo
que redne debaixo do mesmo teto mi-
Ihares de itens. Pronto, estava na mesa
um prato fartamente colorido e diversi-
ficado para a degustacdo dos arquite-
tos Douglas Piccolo e Roberto Rondi-
no, os mesmos que, ano passado, com
o Pinglim, de Juazeiro, BA, venceram
o IX Concurso de Pintura de Frotas, de
T™M.

Chegamos a um resultado grafi-
co explicam eles no memorial de
justificativa do projeto que forca,
através de um desenho estilizado e cla-
ro, ndo apenas uma ligacdo institucio-
nal da firma com o seu pdblico, mas
também uma predisposicdo a8 compra.
Portanto, a imagem passou a ser tam-
bém um apelo publicitério.

Para veicular com maior vigor na ci-
dade esse apelo publicitario, nada me-
Ihor que os seis caminhdes e as dezoito
kombis que compdem a frota do Su-
permercados Angeloni, onze lojas na
regido sudeste de Santa Catarina. O
veiculo-é um dos sistemas mais diné-
micos de comunicacdo com o publico”,
reconhecem os projetistas. “"Por isso
procuramos doté-los da aplicacdo mais
rica possivel. Afinal, sdo eles quem se
movimentam pelo espaco e através de-
les o observador terd novas informa-
coes a cada momento”.

Por decisdo undnime, o Angeloni ti-
rou o primeiro lugar do X Concurso de
Pinturas de Frotas. Isso porque o juri
captou bem a proposicdo da dupla Pic-
colo e Rondino. “"Conseguiu harmoni-
zar um desenho complexo e de grande
bom gosto com as suas finalidades
funcionais’, assinalou Roberto Muy-
laert. “Realmente apareceu algo de
novo em pintura de caminhdes..."”,
considerou Luiz Nemorino Mora.
“Destaca-se pelo conceito geral da
imagem rica e criauiva...”, justificou
Eduardo de Almeida. A pesquisa for-
mal estendeu-se ultrapassando os limi-
tes visuais tradicionais . .., pontificou
Paulino da San Pancrazio.

E foi exatamente o rompimento com
o tradicional que chocou a simplicidade
de Antenor Angeloni, diretor do Super-
mercados Angeloni. “Achei um projeto
muito arrojado para minha modesta
empresa regional. Ficaria mais apro-
priado a um Pdo de Acticar, uma Casa
Sendas, enfim, para um supermercado
de maior porte”.

Com polidez, evidentemente, os ar-
quitetos discordam. “O Angeloni esta
passando de empresa pequena para
média. E essa transformacgédo impunha
um trabalho novo, que contrastasse
com o passado”. Também nao consi-
deram o trabalho arrojado para uma fir-
ma de &mbito regional. “Tanto assim
que eliminamos o simbolo como
simbolo e propusemos, através de uma
mensagem publicitaria, a fusdo de lo-
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Antenor Angeloni (1)
achou o projeto
muito arrojado
para sua empresa.
Roberto Rondino (3) e
Douglas Piccolo (2):
o veiculo & dindmico, por isso
ganhou a aplicagdo mais rica.

gotipo e simbolo. Pois achamos que
simbolo é vélido apenas para empresas
de grande porte, como VW, Rede Glo-
bo, por exemplo, que, através de uma
massificacdo constante, pela propa-
ganda, conseguem torna-lo conheci-
do”.

Logicamente se o trabalho foi con-
cretizado é porque os argumentos dos
arquitetos convenceram Antenor An-
geloni. Que, mesmo assim, ndo abre
mao da simplicidade, talvez herdada
dos pais, imigrantes italianos. "O proje-
to é caro para nés. SO para pintar um
caminhao gastamos Cr$ 17 mil”. De-
pois, reconsidera. com a mesma humil-
dade. "Mas o primeiro é assim mesmo.
Os outros a gente manda pintar num
amigo nosso catarinense, muito com-
petente e mais barateiro”’ @ _J
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CONCURSO

SAINDO DO LUGAR-COMUM

Poucos empresdrios talvez tenham
conceitos tdo praticos como 0s que se
dedicam ao transporte de funcionarios.
Pensam invariavelmente de maneira
bem acomodada. Como rodo pouco e
tenho passageiros cativos, devo com-
prar 6nibus velhos. Depois dou uma
guaribada e chega: estdo prontos para
pegar no batente.

O fato é que a guaribada néo fica
restrita as partes ocultas. Mas corre
peia carrocaria afora com o pincel 1a e
cd, rebuscando a imagem anterior. No
fim das contas, entretanto, a mascara
se torna superficial. Dando brecha a fa-
tais alusbes comparativas. "'Olha,
aquele Onibus ndo parece com o
da. .".

Quem pensa diferente geralmente
tem bons argumentos. Aprendi com
Transporte Moderno”, confessa Jodo
Batista Furlani, diretor da Executiva, de
Santo André, SP, “'a sentir que a comu-
nicacao visual de uma empresa é muito
importante. Por isso procurei profissio-
nais do ramo".

O resultado imediato talvez ainda
seja subjetivo: nem comecou a rodar
com os dez primeiros énibus e ganhou
mencdo dada pelos cinco jurados que
atuaram no X Concurso de Pintura de
Frotas de TM. Mas, as vantagens co-
merciais decorrentes dessa preocupa-
cdo com a imagem, sdo mais claras.
“Tenho certeza que o investimento se
paga a curto prazo, ainda com retor-
no”’, afianca Furlani.

Resultados comerciais ndo séo
prognosticados pelos autores do proje-
to Anténio Carlos Ferro e Michaiel
Lieders. Mas, ambos tém a explicacdo
técnica que orientou a criacdo. A Exe-
cutiva fard parte da paisagem urbana,
hoje muito poluida pelos lugares-
comuns. Por isso partimos para uma
proposigdo discreta, sem, contudo, cair
no usual”.

Para sair fora do lugar-comum, sem
desprezar a discricdo, Ferro e Lieders
eliminaram as faixas horizontais, muito
em voga, aplicando uma regrinha sim-

UM SAUDAVEL DIVORCIO

Para uma empresa que atravessou
renitentemente cinquenta anos sem ti-
rar um centavo da caixa para por em
propaganda, ganhar mencado honrosa
num concurso que escolhe as melhores
imagens visuais do pais, sem duvida, é
a consagracdo maxima. Um saudavel
divércio com meio século de idéia fixa.

Foi o que se deu com a Viana Leal,
tradicional loja de departamento insta-
lada na capital pernambucana. 'Se a
gente pode distinguir uma imagem da
outra, por que nao ficar com a mais bo-
nita?”’, pergunta Alexandre Leal, da
nova geracdo da familia Viana.

O projeto, que concorreu no concur-
so do ano passado, foi feito, em 1971,

pelos arquitetos Douglas Piccolo e Ro-
berto Rondino. Que reconhecem, hoje,
talvez partissem para outro resultado.

A dupla de arquitetos, por exemplo,
admite que ""talvez ndo se preocuparia
com o simbolo isolado, j& que agora
pensamos que uma empresa regional
deve ter conjugado simbolo e logotipo”
{ver maiores explicagbes na matéria
sobre o Angeloni).

A mesma insatisfacdo tocou a sensibi-
lidade de alguns jurados “trabalho sério
de pesquisa que o impacto visual néo
chegou a refletir inteiramente”, observou
Roberto Muylaert. “Trabalho correto, mas
sem grande qualidade comunicativa”, cri-
ticou Julio Abe Wakahara. @

(s

TRANSPORTE MODERNO

ples: contrastaram uma cor escura com
duas claras, num fundo marrom.

Os componentes do juri, sem fazer
rasgados elogios, entenderam a men-
sagem dos arquitetos. “"Deixando de
lado o j& cansativo tratamento de li-
nhas horizontais, conseguiu traduzir o
coletivismo apropriado ao uso do vei-
culo”, analisou Paulino Da San Pancra-
zio.

As cores marrom e verde, porém, fo-
ram alvo de sendes. A Executiva qua-
se perdeu a mencédo, porém, pela méa
combinacéo das cores. "Nao hé prémio
de concurso que resista ao "marrom
Executiva”, entendeu Roberto Muy-
laert.

O projetista Ferro aceita a critica. O
resultado poderia ser melhor. Mas,
para isso, seria interessante um prazo
maior do que os trés dias que tivemos,
e uma colaboracdo da Mercedes, que
nos obriga a usar as tintas do seu
pobre catélogo, o que sem duvida, limi-
ta o trabatho da gente” @

Carlos Ferro {1):
conciliando
agressividade e
discrigdo para
nao ferir a
paisagem urbana.

Jodao Furlani (2):
o investimento
se paga a
curto prazo.

o\
4

® 2,
Alexandro Leal: soube distinguir.

g
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RELAMPAGO SEM
TEMPESTADE

Ao assumir, ano passado, 0 recém-
criado departamento de marketing da
Transportadora Reldmpago, Luiz Ro-
berto Imparato descobriu na comuni-
cacdo visual a falha mais evidente da
empresa. E saiu 8 busca de provas. Ou-
viu quinze motoristas sobre o que di-
ziam os colegas quando um caminhéo
da Reldmpago parava num posto ou
num restaurante da estrada. Um depoi-
mento apenas foi suficiente para pro-
var que na prética sua teoria era corre-
ta. "Quando o Reldmpago chega, logo
cai uma tempestade’’.

Quando ouviu essa curiosa observa-
¢do, a essa altura contratado para exe-
cutar o design da Reldmpago, ao arqui-
teto Jodo de Deus Cardoso néo esca-
pou uma sétira. “‘Pois é. O castigo vem
do céu”.

Mas a justica divina certamente nao
castigaria atos inocentes. Quando fun-
daram a empresa, em 1959, os donos
foram bem intencionados. “Imagina-
mos um mapa do Brasil cortado por
um raio para mostrar que a Reidmpago
estava no pais inteiro”’, explica Roberto

QUEM JULGOU

Mario Ferreira dos Santos, diretor-
administrativo da Transportadora Re-
Idmpago. “Depois escolhemos o azul, o
branco e o vermelho porque eram nos-
sas cores favoritas’.

A simplicidade e a inocéncia do
simbolo resistiram, irremoviveis, até o
final de 1975, quando a Reldmpago
comprou a Gléria, uma transportadora
com trinta anos de atividades “e que
sempre foi considerada empresa de ve-
ihos”. Ai, entdo, a simplicidade deu lu-
“gar & vaidade. “Precisdvamos mostrar
ao setor que haviamos comprado uma
empresa velha mas que nds éramos
novos”’, testemunha Roberto, que tem
36 anos.

Pruridos de romper com o passado,
alids, j4 agitavam os seis irmaos que
compdem a diretoria da Reldmpago
desde 0 ano de 1967. “Fomos os pio-
neiros em cargas rapidas e nos chama-
ram de loucos”. Agora, segundo ele, o
mesmo rotulo é utilizado. “Somos cha-
mados outra vez de loucos porque de-
cidimos investir numa nova imagem vi-
sual. Mas os empresérios de transporte
sdo tradicionalistas. S6 sabem conce-
ber investimento na forma de cami-
nhoes".

—
Luiz Nemorino Mora. Roberto Muylaert Jiulio Abe Wakahara
gerente do departamento jornalista, engenheiro e arquiteto e professor de

de estilo do exterior da
Ford Brasil.

TRANSPORTE MODERNO

criador do Concurso de
Pintura de Frotas.

Comunicagdo Visual da
Faculdade de Arquitetura
e Urbanismo da USP.

Eduardo de
Alemeida: arquiteto
e professor da
Faculdade de
Arquitetura e
Urbanismo da USP.

Paulino Da San
Pacrazio: engenheiro
e diretor da Fator
Publicidade.

Margo, 1977
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Joéo de Deus: o castigo vinha do céu.

O custo global com a reformulacéo
na imagem visual da Reldampago foi de
Cr$ 2 milhdes. "Mas isso ndo nos
preocupa pois temos certeza que O re-
torno vird assim como aconteceu com
as cargas rapidas’”, pontifica Roberto.

Para o arquiteto Jodo de Deus Car-
doso o retorno serd conseqliéncia do
investimento. “Através da redefinicdo
da imagem corporativa, a Reldmpago
ganhou um' diferencial mercadolédgico
adequado aos seus servigos, ja que es-
td levando as estradas e aos clientes
atuais e potenciais uma informacéo
nova e agressiva, capaz de, provocando
impacto, transmitir eficiéncia, ordem,
limpeza e seguranca, com reflexos fa-
voraveis a dindmica de seu negdécios’ '@

QUEM
CONCORREU

Categoria: passageiros

Andorinha

CMTC

Executiva
Expresso 3GTUR
Ultra

Viacdo Garcia

Categoria: cargas

Café Minas-Rio

Cia. Estadual de Aguas e Esgotos
Doceira Docinho

Elite

Leite Unido

Reldmpago

Saci Produtos para Limpeza
Servico de Limpeza Publica
Sharp

Supermercados Angeloni
Transfarma

Viana Leal
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6239 volumes ja vendidos

Foi um extraordinario sucesso o lancamento dos volumes 1 e 2 da Biblioteca
Harvard. Os homens de negécios do Brasil reconheceram a importancia

gra e

r ivs

dessa publicacdo: até marco, foram vendidos 6239 volumes. 4
Cada volume da Biblioteca Harvard é uma coletnea para Se l 1 ar

de 20 artigos dos mais consagrados professores

da Escola de Administracdo de

Empresas da Universidade de Harvard (E.U.A.), j4 publicados
na conceituada “Harvard Business Review".

Lancamos agora o volume 3, com a mesma qualidade editorial
que caracterizou os volumes 1 e 2.

Veja o que o volume 3 reserva para vocé

O volume 3 segue a linha dos anteriores: artigos selecionados, que
assessoram vocé no seu dia-a-dia empresanal, numa linguagem direta,
clara e objetiva, na medida certa para sua disponibilidade de tempo.
Neste volume vocé verd artigos como ."Néo Escolha seu Préprio
Sucessor”, "0 Caso dos Produtos Improdutivos”, “Como Racionalizar
seus Riscos em Marketing”. S30 artigos, explanacdes e esclarecimentos
que voceé precisa consultar a todo momento, principalmente nos dias de
hoje, quando sdo tdo constantes as mudancgas no panorama econémico.

Reciclagem total, constante e rapida

Com a Biblioteca Harvard vocé faz reciclagem em todos os setores: Administracao
Geral, Marketing, Recursos Humanos, Producéo, Planejamento e Financas.
Harvard apresenta esclarecimentos a partir da andlise de “case-histories”,
aplicaveis a todas as épocas. Assim os fatos relatados podem ajudé-lo
constantemente, ante cada fator novo gue surgir em sua empresa.

Esta ndo € uma obra para uma s0 leitura.

Os assuntos tratados s&o para se consultar sempre.

Facade Harvarduma

Biblioteca Circulante
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EMPILHADEIRAS

O S
D OdOSI

A vitoria de uma firma estrangeira em recente concorréncia
internacional aberta pela Fepasa para comprar

b6 empilhadeiras serviu para evidenciar

mais as dificuldades que assolam o setor. Operando em
ritmo lento desde meados de 1975,

as fabricas de empilhadeiras enfrentam ociosidade

de 50% e a ameaca de instalagcdo de novos concorrentes.

O estoque nos pétios das fabricas documenta a crise do setor.

A indlstria de empilhadeiras né&o
previu que depois da bonanc¢a poderia
vir a tempestade. Hoje, todos os fabri-
cantes concordam que os eufdricos
anos de 1973 e 1974 foram anor-
mais e vivem o drama da ociosidade
superior a 50%, sem quaisquer pers-
pectivas de recuperacdo do mercado.

Se ha trés anos a imprevisdo do
mercado causava agradéveis surpresas

conforme declaragées de um dos
seus diretores em 1 974 (veja TM n?
125) , hoje, a Hyster confessa que ja
demitiu dezenas de funcionérios, redu-
ziu as atividades de trés para um sé
turno e baixou a produgdo de 120 para
60 unidades. Embora anuncie que ven-
deu 75% das maéquinas produzidas em
janeiro, a Hyster deixa & mostra deze-
nas de empilhadeiras estocadas na
frente da fabrica.
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O mesmo clima envolve a Eaton.
Com capacidade de produgdo mensal
de 100 unidades, a fabricante das ma-
quinas Yale revela que produziu 664
empilhadeiras em 1974; 769 em
1 975; e apenas 470 no ano passado.
Pior ainda foi o desempenho dos me-
ses de janeiro e fevereiro deste ano,
quando a produgdo se manteve em tor-
no das 40 unidades/més, mas as ven-
das foram praticamente nulas.

MARCOPLAN A VENDA

Também a Clark fala em ociosidade
de 45 a 50%. Alids, os percalgos da
empresa comegaram em 1 974, quan-
do inaugurou a sua nova fabrica em
Pederneiras, SP, com capacidade ins-
talada de 120 unidades por més e pre-
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visdo de expansdo para até 250. Apds
produzir 630 empilhadeiras em 1 973,
os dirigentes da Clark anunciavam para
o ano seguinte o dominio de 53% do
mercado, com a produgdo de 800 uni-
dades. Contudo, apesar da euforia do
setor, a produgdo de 1 974 foi decep-
cionante, ndo passando de 490 unida-
des “por problemas de componentes”.
E, mesmo nos anos seguintes, a meta
dos 800 ainda ndo foi atingida, com a
produgdo de 602 em 1 975 e 722 no
ano passado.

Mas entre todas as fabricas de em-
pilhadeiras, quem mais sentiu a retra-
¢do do mercado foi a gaucha Marco-
plan. Com base na situagdo eminente-
mente compradora de 1 974, a empre-
sa investiu bastante para aumentar a
sua produg¢do de 48 unidades naquele
ano para 89 em 1 975 e 154 no ano
passado. Este ano, a Marcoplan ja con-
ta com capacidade de produgdo men-
sal de 40 empilhadeiras, mas s6 produz
20, devido a queda das vendas. Fontes
da propria fébrica destacam que a si-
tuagdo poderia ser mais grave, se “‘me-
tade da producgdo rido fosse absorvida
pelo mercado sulino”. Porém, os mes-
mo informantes ndo desmentem os in-
sistentes rumores de gque a Marcoplan
esta sendo negociada com outro grupo
de Caxias do Sul. A ldgica limita o rol
dos interessados a Randon e & Madal.
Alias, o namoro desta Gltima pela fabri-
ca de empilhadeiras j& é antigo.

Na verdade, todas as indlstrias pa-
recem ter caido no erro de acompanhar
a explosdo da economia brasileira an-
tes da crise do petrdleo, aumentando a
sua produgédo de acordo com a deman-
da, “seguindo um planejamento irreal”

como confessa o gerente de Marke-
ting da Eaton, Clévis dos Santos. Da-
ciano Pereira da Cunha, gerente de
vendas da Lion, distribuidora da Hyster
para os estados de Sdo Paulo e Mato
Grosso, concorda que a ampliacdo das
fabricas foi executado com base em
dados andmalos. ‘Em 1 974, a Lion
atendeu apenas 46% dos pedidos. Das
618 unidades vendidas, s6 entregamos
285. J4 em 1 975, o volume de pedi-
dos caiu, mas as entregas somaram
414. No ano passado, os contornos da
violenta retragdo comegaram a se defi-
nir, com a comercializagdo de apenas
366 empilihadeiras, contrariando os
planos de expansdo da Hyster”, explica
Daciano Cunha.

Entre as distribuidoras, a Usemaq ¢
uma das poucas que ndo tem o que re-
clamar. Todavia, o crescimento das
vendas pode ser explicado pelo aumen-
to de producdo da Marcoplan e tam-
bém porque o mercado paulista era vir-
gem para a fabrica gadcha. “"Comeca-
mos a distribuir empilhadeiras da Mar-

Margo, 1977



coplan em 1 975, com a venda de 28
unidades. No ano passado, vendemos
36 e, nos dois primeiros meses deste
ano, as vendas somaram 20 empilha-
deiras. Porém, nada desmente a crise
do setor’, comenta Symeon Georges
Melissopoulos, diretor da Usemag.

Todos os fabricantes e distribuidores
sd0 undnimes em reconhecer que a
demanda de empilhadeiras entrou em
baixa com as restrigbes as importa-
cbes. O problema agravou-se ainda
mais com a desaceleracdo da econo-
mia brasileira e sobretudo com o relati-
VO pessimismo gue envolve o empresa-
riado. “"Hoie, todas as industrias pen-
sam apenas em evitar a ociosidade.
Ninguém quer saber de aumentar a
produtividade. No momento, qualquer
equipamento para movimentagdo de
carga é considerado supérfluo”, explica
Robert P. Speyer, gerente de vendas da
Hyster.

Como reforco as queixas dos fabri-
cantes, o gerente de vendas da Lion
destaca que 50% das empilhadeiras da
Companhia Docas de Santos estdo pa-
radas e que, 'no ano passado, a Volks-
‘'wagem por exemplo ndo comprou uma
maquina sequer’’. Cunha acredita que
“a ociosidade das fabricas vai conti-
nuar enquanto a atual politica de con-
tencdo for mantida”.

PRECOS DE BANANA

Como agravante, a Hyster reclama
da violenta concorréncia movida pelas
locadoras, que buscam apenas a sobre-
vivéncia (veja TM n® 144). "Nos anos
de 1 973 e 1 974, surgiram dezenas
de locadoras para aproveitar a alta de-
manda de entdo. Hoje, elas, no deses-
pero, estao vendendo ou alugando ma-
quinas a pre¢os de banana. Com pre-
¢os irrisorios, o mercado de empilha-
deiras novas é fortemente abalado”,
observa Speyer.

Os primeiros reflexos da crise jé fize-
ram se sentir. A Hyster reduziu o ritmo
de trabalho e dispensou cerca de 70
funcionérios. “Nem o pessoal adminis-
trativo escapou’’, comenta fonte ligada
a fabrica. Speyer tenta justificar as dis-
pensas afirmando que a Hyster atua
conforme a realidade do mercado. "Afi-
nal, as empilhadeiras em estoque no
péatio da f4brica nado sao para exibigéo.
Estdo |4 pelo fato de ndo haver onde
escondé-las. A verdade é esta’.

A Eaton admite também a dispensa
de funcionarios, mas evita quantifica-
la. Tedesco revela certa inquietagao
com o estoque de 80 empilhadeiras e
confessa que as suas vendas sdao me-
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Tedesco: Eaton vende menos do que a
Hyster.

Offerhaus: o privilégio da Clark.

nores que as da Hyster, “pois a nossa
maquina custa um pouco mais caro’.

Embora a produgédo de janeiro Ulti-
mo tenha sido de apenas 23 unidades,
o gerente de marketing da Clark, Leo-
nardo Offerhaus, responde que a ocio-
sidade é relativa. Na realidade, a f4bri-
ca conta com o privilégio de uma linha
diversificada de produtos. Assim, as
empilhadeiras representam 30% de um
faturamento onde o forte é a comercia-
lizagdo de transmissoés. “Essa diversi-
ficagdo permite o adequado uso das
instalacGes, equipamentos e pessoal.
“Desta forma, ndo houve necessidade
de dispensas’’, afirma o vice-
presidente, Arthur Lemos Netto.

O mesmo nao acontece com a Mar-
coplan. Os altos investimentos realiza-
dos nos Ultimos anos em sua nova
fabrica ndo levaram em conta qualquer
previsdo de queda das vendas. Em ra-
zéo dos graves problemas, fontes liga-
das a propria empresa admitem que

Marco, 1977

uma das poucas op¢Oes para a Marco-
plan é a transferéncia da empresa para
outro grupo mais forte. Uma das fontes
chega a comentar que “enquanto nao
houver a transacgdo, contihuaremos
com a pulga atrds da orelha”.

Os problemas ganham mais intensi-
dade na medida em que a Marcoplan
ainda ndo se impds como fabricante de
empilhadeiras capaz de competir com
as tradicionais Hyster, Clark e Eaton. O
diretor da Usemaq reconhece essa
desvantagem. “Hé ainda o fato das
nossas maquinas de 2 e 3 t custarem
cerca de 15% mais caras que as de ou-
tras marcas, por serem equipadas com
transmissao hidrostética’’, explica Me-
lissopoulos.

O revendedor Marcoplan lamenta o
desconhecimento das vantagens do
sistema que “‘dispensa embreagem,
caixa de c&mbio e diferencial. Como
toda operacgdo é rerstrita a trés pedais,
o operador é menos exigido e produz até
30% mais. Todavia, s6 quem conhece a
transmissdo hidrostatica pode com-
preender o custo superior das nossas
empilhadeiras”. ’

Um dos trés grandes nega essa van-
tagem operacional da Marcoplan e
lembra que o produto gaucho néo é
aceito nas concorréncias abertas pelos
portos brasileiros. O diretor da Usemaq
esclarece que “infelizmente, essa res-
tricdo foi imposta no tempo da antiga
Marcoplan e ainda persiste.”

De modo timido, as fabricas trocam
acusagdes sobre a venda de empilha-
deiras a precos inferiores aos aa tabela
aprovada pelo Conselho Interministe-
rial de Precos. No entanto, ninguém
fala abertamente em concorréncia des-
leal ou achatamento de pregos.

Se a concorréncia interna é aceita
de forma pacifica, 0 mesmo néo acon-
tece em relacdo a de fora. Por isso,
quando a Fepasa anunciou que a Ko-
matsu japonesa era a vencedora da li-
citagdo para a compra de 56 méaquinas,
todos os fabricantes instalados no pais
se uniram para protestar. Afinal, a in-
dustria nacional registra alto indice de
ociosidade e tem todas as condi¢des
para fornecer 20 empilhadeiras de 1,5
t movidas a glp, 23 de 2,6 taglp, 10
de 2,5 t disel e outras 3 de 1t a disel.

Mesmo admitindo que o edital dei-
xava bem claras as condi¢bes da con-
corréncia e que legalmente nada h3 a
contestar, as f4bricas tentam questio-
nar a decisdo de importar impilhadeiras
similares as j& produzidas no pais. Os
fabricantes inclusive mantiveram con-
tatos com o presidente da Fepasa,
Walter Pedro Bodini, na tentativa de
convencé-lo de que a importagao con-
traria o bom-senso, na época atual, em
que a redugédo do desequilibrio do ba-
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lanco de pagamentos é pricridade na-
cional.

Como seria a grande beneficiada,
por ter conseguido a segunda coloca-
cdo na concdrréncia, a Hyster comanda
o movimento contrério ao reconheci-
mento da concorréncia. Speyer.procura
destacar que ‘o desembolso com aim-
portacdo serd maior do que se a com-
pra fosse feita no mercado interno, pois
a Fepasa deveré recolher todos os im-
postos, taxas e emolumentos”.

O gerente de vendas da Hyster ob-
serva que a empresa ndo contaré com
isencdo do depésito prévio, da aliquota
de importacdo (45%), IPl (12%) e ICM (
14%), pois néo se trata de compra dire-
ta do governo e sim de empresa. Mes-
mo considerando que a concorréncia
internacional d& uma margem diferen-
cial de pregos de 15% a favor do pro-
duto nacional (j& observada pela Fepa-
sa), Speyer diz que “a empilhadeira da
Komatsu custard cerca de 90% mais
cara que o similar brasileiro, sobretudo
porque a proposta japonesa foi feita
com a cotacdo do délar em 15 de
agosto de 1 976"

BOLO DIVIDIDO?

A Hyster propde ainda a divisdo do
pacote com a Marcoplan, cabendo a
cada uma o fornecimento das méaqui-
nas que cotaram pelos menores pre-
cos. Speyer ndo fornece maiores deta-
lhes, porém pela tabela aprovada pelo
CiP e pela anélise das linhas de produ-
cdo, chega-se a conclusdo que a Mar-
coplan ficaria com as 23 empilhadeiras
de 1 e 1,51, cabendo a Hyster as 33 de
2,5 t. O gerente da fabrica explica que
“a soma daria 5,406 milhGes contra
Cr$ 5,422 milhées de Komatsu”.

Como Ultima saida para evitar a im-
portacdo, o vice-presidente da Clark
pede a anulagdo da concorréncia, mes-
mo depois de divulgado o seu vencedor
e apesar de reconhecer que ndo héd am-
paro legal para o pedido. “A anulacéo
ndo constituiria um fato inédito. Pode-
se sempre consertar um enganc’’, co-
menta Lemos Netto. Alids, a Clark tem
fortes razdes para ver com bons olhos
uma nova concofréncia, pois deixou de
participar da atual por ndo atender as
exigéncias burocréticas.

A pretensdo da Clark, todavia, é vio-
lentamente contestada pela distribui-
dora da Komatsu no Brasil, a.Dinasa.
"0 edital & bem claro. Todos os fabri-
cantes concordaram com os termos es-
tabelecidos e ndo ha o que reclamar.
Agora, querem sensibilizar a Fepasa,
ndo com argumentos comerciais e sim
pelo sentimentalismo”, acusa Paulo Pi-
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Piratininga: ndo hé méquina nacional.

ratininga de Moraes, da divisdo de Ma-
quinas e Equipamentos da Dinasa.

Piratininga responde também que a
Fepasa, como empresa estatal, recebe
isencdo de todas as taxas. “Além disso,
nédo hé méquinas nacionais. Todas utili-
zam componentes importados, como
as torres de elevagdo”.

A Fepasa confirma que o prépric go-
vernador Paulo Egydio pediu ao presi-
dente Ernesto Geisel a concessdo da
isencdo. Agora, o pedido estd em estu-
dos no Ministério da Fazenda, mas ha
quase certeza de que serd aprovado.
Técnicos da ferrovia consideram justa a
luta dos fabricantes nacicnais, porém
deixam claro que ndo existe qualquer
justificativa para alterar os resultados
da concorréncia: “A Fep.sa simples-
mente ndo quer pagar 50% mais caro
pelas mesmas empilhadeiras”.

Pelos termos da concorréncia, a Ko-
matsu’ compromete-se a entregar as
56 empilhadeiras, no prazo de 70 dias.
E Piratininga assegura que “nenhuma
das fébricas aqui instaladas tem condi-
coes de cumprir esse prazo. A Hyster
por exemplo possui dezenas de méaqui-
nas em estogue. Contudo, ndo pode
colocé-las a venda, pois faltam compo-
nentes e estdo incompletas”.

Apesar das criticas ao comporta-
mento das industrais nacionais, a dis-
tribuidora Komatsu revela certo receio
quanto a assinatura do contrato com a
Fepasa. Piratininga reconhece que
apelando ou ndo para o sentimentalis-
mo os fabricantes estdo conseguin-
do influenciar a Fepasa. J& existe davi-
da se realmente o contrato seré assina-
do no fim deste més ou se as fabricas
existentes no pais ganhardoc a briga.

Se for o perdedor, a Dinasa ameacga
conturbar o mercado. As vendas de
empilhadeiras Komatsu ndo passaram
de 13 unidades nos dltimos dois anos e
a distribuidora possui em estoque ou-
tras 37, importadas antes da vigéncia
do dep6sito prévio. Hoje, as méquinas
japonesas sdo comercializadas a pre-

¢o pouco superior ac das similares na-
cionais, conforme o tabelamento do
CiP. Porém, Piratininga j& cogita a ven-
da por precos bem inferiores para que
o empresario brasileiro se habitue mais
rapidamente com a tecnologia nip6ni-
ca, “pois no préximo ano, a Komatsu
estard produzinde empilhadeiras no
Brasil”.

Ai reside a grande preocupacéo das
atuais fabricantes de empilhadeiras na-
cionais. Aproveitando a vitéria na con-
corréncia da Fepasa, dirigentes da Ko-
matsu estdo no Brasil para definir a im-
plantacdo de sua fébrica brasileira,
confirmando os antigos rumores. E o
que é pior: a Fepasa deu novo alento
também a Toyota e esta mantém junto
ao Conselho de Desenvolvimento In-
dustrial negociagbes para apressar a
aprovacdo do seu projeto. A Toyota
deixa escapar sem convencer
que s6 pretende produzir empilhadei-
ras elétricas.

A VEZ DAS ELETRICAS

Como que confirmando os planos da
Toyota, as fabricas menores de empi-

lhadeiras elétricas vdo de vento em po-

pa. A Ameise elevou a sua producédo
mensal para 40 unidades e promete
grande expansdo para o préximo ano,
com inauguragéo de nova fébrica. O di-
retor da susidiaria da Jungheinrich (
alemd), Gerald Zindt, afirma que “a
fébrica esté operando com sua capaci-
dade méxima. A participagdo da Amei-
se no mercado ¢ contida pela limitacdo
de suas instalagtes”.

A Zeloso também inaugura em julho
a sua nova fébrica, em Barueri, SP. Em
terreno de 13 000 m? e 4rea construi-
da de 4 000, as obras exigiram investi-
mentos de Cr$ 8 milhées. Com as no-
vas instalagdes, o diretor da empresa,
Zeferino F. Velloso Filho, promete no-
vas opc¢ies para o mercado de empi-
Ihadeiras elétricas. '

Outra fébrica que atende um setor
especifico do mercado é a Valmet. Ba-
seada na premissa de que as suas em-
pilhadeiras operam onde outras néo re-
solvem, a tradicional inddstria de trato-
res diz que ndo enfrenta concorréncia,
tendo a ‘sua producdo colocada nas fa-
zendas e serrarias, sobretudo para o
deslocamento de toras.

Como esses mercados especializa-
dos sé@o ainda restritos, as grandes
fabricas ndo manifestaram interesse
em penetrar nessa faixa. Assim, a guer-
ra vai continuar no terreno das empi-
lhadeiras de contra-peso, j& marcada
nos Gltimos anos pelas dificuldades fi-
nanceiras da Malves e, agora, pelo ata-
que dos japoneses. I.

TRANSPORTE MODERNO — Margo, 1977



A ECONOMIA DAS ELETRICAS

Com o aumento do custo do pe-
tréleo, a opgdo pelas empilhadeiras
elétricas esta se tornando cada vez
mais atraente. A substituicdo de
uma maquina a gasolina pela sua
equivalente elétrica resulta em eco-
nomia anual de Cr$ 97 820,00 para
um turno de operacdo. Se a empre-
sa operar em dofs turnos, a diferen-
¢a chega a Cr§ 195 840,00, revela
um estudo recente, realizado pelo
engenheiro Luiz Augusto P. Monte
Christo, chefe do departamento
central de engenharia de uma im-
portante industria vidreira.

A redugdo dos custos operacio-
nafis é mais do que suficiente para
compensar rapidamente o investi-
mento adicional exigido pela empi-
lhadeira elétrica. De fato, a diferen-
¢ca de pregos considera-se uma
empilhadeira elétrica equipada com
garfos retrateis e bragos laterais, ca-
paz de operar em grandes aituras
de Cr$ 179 000,00 (veja tabela /)
retornaria em menos de um ano, se
a empresa operasse em dois turnos.

Para chegar a esta conclusdo,
Christo analisou todos os compo-
nentes do custos dos modelos elé-
tricos a gasolina, gas e disel (veja
tabela /1) de idénticas capacidades,
operando nas condigGes mais desfa-
voraveis de trabalho:

NI g

O investimento retorna em um ano.

0O COMBUSTIVEL Admite-se
consumo de 5 litros/hora para a em-
pilhadeira a gasolina. Na época do
estudo, a gasol'1a custava Cr§ 4,78
o litro. Para a empilhadeira a gas, o
critério de consumo é de 3 kg/hora
a Cr$ 4,00 o quilo. J& no caso do
disel, considera-se consumo de 5 li-
tros/hora a Cr$ 2,36 o litro;

O LUBRIFICANTES Segundo
TM n? 154, novembro de 1975, as

empilhadeiras convencionais conso-
mem 0,18 litros de 6leo lubrificante
por hora a Cr$ 25,00 o litro. As elé-
tricas ndo consomem O6leo lubrifi-
cante; )

[0 OPERACAO Fixou-se em
Cr8 8,20 a hora de trabalho do ope-
rador e em 80% o peso dos encar-
gos sociais;

O PNEUS F CAMARAS  Segun-
do TM n® 154, a vida dos pneus (in-
flaveis) atinge 2 000 horas. O prego
dos jogos de pneus variam de acor-
do com a tabela I,

O MANUTENCAO  Ainda segun-
do TM n? 154, sobre cada hora
operada recaem 0,36 horas de pes-
soal de manutengdo. Admite-se que
o salario deste pessoal seja de
Cr8 9,60 a hora. Adotou-se como
coeficiente de consumo horario de
pecas o indicado por TM n°® 154
isto é, 0,00002 do preco da empi-
lhadeira para cobrir as despesas
com pecas da empilhadeira elétrica.
Christo toma como ponto-de-
partida o prego da manuteng¢ao con-
tratada com terceiros, inflacionado
de 20% e acrescido de mais 50%.
Os gastos de manutengdo incluem o
desgaste horério da bateria. Embora
o fabricante fixe em 7 ou 8 anos a
vida util do componente, o estudoc

PESADOS DA ISHIBRAS.

A ISHIKAWAJIMA DO BRASIL ISHIBRAS
instalou sua Fabrica de Equipamentos
Pesados em Campo Grande, RJ, destinada
a produzir equipamentos para complexos
siderurgicos, petroliferos, petroquimicos,
usinas hidrelétricas,termelétricas e nucleares
industrias de cimento, quimica, mineracgéo,
papel, portos e terminais maritimos,
compressores, motores Diesel maritimos,
centrais Diesel geradoras e grandes
estruturas de ago em geral.

I Shi b ru S Ishikawajima do Brasil Estaleiros S A.

Fabrica de Equipamentos Pesados em Campo Grande
Rua Campo Grande, 3.500 - Rio de Janeiro - Fone: 394-5151
Sede: Av. Graca Aranha, 333 - Rio de Janeito - Fone: 244-3322



EMPILHADEIRAS

de Christo prefere adotar a durabili-
dade de apenas quatro anos,

1 ENERGIA ELETRICA A po-
téncia consumida pela empilhadeira
elétrica atinge 2 880 VA (24 V x 12
A) ou, aproximadamente, 3 quilo-
watts por bateria. Como o tempo de
carga é de 6 horas, a poténcia con-
sumida atinge 36 quilowatts-hora.
O preco do kwh, na época do estu-
do, era de Cr$ 0,0714. Logo, o cus-
to da carga dupla serd de Cr§ 2,60.
Como a duracdo do servico é de 8
ou 9 horas, deve-se carregar as ba-
terias trés vezes por dia. Assim, o
custo é de Cr$ 8,00/dia ou
Cr$ 0,34/hora.

Além de apresentarem menor
custo, as empilhadeiras elétricas
oferecem, segundo Christo, inime-
ras outras vantagens:
® A operacdo, geralmente do tipo
lateral, embora exija um pequeno
periodo de adaptacdo (dois dias no
maximo), reduz o desgaste fisico do
operador. Sentado lateralmente, o
operador move somente a cabeca
para ver o percurso de ré. Ja no
caso de uma empilhadeira frontal,
ele precisaria contorcer-se constan-
temente no banco, ja que é obriga-
do a dirigir de ré cerca de 50% do
tempo;
® As empilhadeiras elétricas tém o
motor localizado na traseira. Ndo re-

Divisao Comercial: Av. Graga Aranha, 333 - Rio de Janeiro -
Fone: 244-3322 Telex: (021) 21-336 ISHI BR

Escritorio Sao Paulo: Av. Brigadeiro Luiz Anténio, 2.344

1.° andar Conj. 11/2/3 - Sao Pauto SP - Fone: (011) 287-1200
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querem, assim, contrapesos extras.
O grupo motriz tem peso suficiente
para contrabalancar o esforco da
carga. Sem este contrapeso, a em-
pilhadeira fica mais aliviada. Traba-
lha com o motor em menores rota-
cbes, reduzindo consideravelmente
o desgaste das partes moveis;

® O motor trabalha diretamente
sobre a roda motriz (traseira), elimi-
nando a necessidade de transmis-
sdo e aumentando o rendimento;
® Como a empilhadeira possui ape-
nas uma roda traseira, o raio de giro
é menor. A empilhadeira elétrica ne-
cessita de apenas 2,60 m de corre-
dor para operar;

® A |ubrificacdo ndo esta condicio-
nada ao numero ¢ horas trabalha-
das. O equipamento ndo tem engre-
nagens nem transmissées funcio-
nando em banho de o6leo. O periodo
de limpeza é determinado apenas
pelas condicbes gerais da méquina.
A operacdo resume-se na limpeza
dos componentes e aplicacdo de
spray (liquido protetor) nos coman-
dos, motores e chaves elétricas,

® A empilhadeira elétrica, geral-
mente, vem equipada com garfos
retrateis. Isto: a) facilita o encaixe
do garfo no pallet apenas o garfo
se desloca, dando seguranca a ope-
racdo, b) como o centro de carga cai

Ishikawajima do Brasil Estaleiros S.A. Telex: (011) 23-344 ISHI BR

dentro da empilhadeira, a seguranca
é maior;

® A empilhadeira elétrica ndo polui
o ambiente. Isto é uma vantagem
importante, principalmente para
operacdo em locais fechados.

Nao se pode esquecer que as
empilhadeiras elétricas sdo mais
lentas e exigem, por causa das ro-
das macicas, piso regular, sem bura-
cos ou aclives. Entretanto, afirma o
estudo, “como o correto é usar pavi-
mento em boas condicdes,ndo acre-
ditamos que isso seja um inconve-
niente muito sério”.

PRECOS
Empilhadeira Preco de Compra
Cr$ mil
A gasolina 235
A gés 250
A disel 265
Elétrica 414

Il CUSTOS HORARIOS (Cr$)

Empilhadeira Combus- Lubrifi- Opera
tivel cante

A gasolina 23,90 4,50 14,7

A gés 12,00 4,50 14,7

A disel 11,80 5,62 14,7

Elétricas 0,34 14,7

VIGAS TUBULARES

Leves e compactas. Vaos até 24m e
capacidade de 5 e 10 ton. Comando de
cabina com 7 pontos de velocidade ou
botoeira pendente.

VIGAS TIPO CAIXAO

Trabalho pesado, uso industrial, com
capacidade de 15 a 60 ton. Vaos até 40m

ou mais, mediante consulta. Podem ser
equipadas com eletro-ima, cagamba ou garra.
Comando de cabina com 7 pontos de
velocidade.

Projetos padronizados, oferecendo prego
baixo, entrega em curto prazo, indice de
100% de nacionalizagao, facilidade de
manutengao e assisténcia técnica.



ELETRICAS: PROS E CONTRAS

. . Opera- Contra- Tragado Direcao Pneus Lubrifi- Gastos Gases
Empilhadeiras cdo Peso cacéo
A gasolina D D D \% D D D
A gés D D | D \Y D D
A disel D D ! D \Y D D D
Elétricas Y, \Y \% \ \% \% \Y \% A

V  Vantagem
D Desvantagem

I Indiferente
Combustivel Jogo de pneus
Crs Crs Il ECONOMIAS ANUAIS (Cr$)
4,78/1it 4 200,00 . . e -
4 Oojklgro 4 200,00 (Empilhadeira elétrica em relacéo
23,6/litro 6 000,00 a empilhadeira a gasolina}
0,07 14/kwh 3 000,00
Um turno 97 920,00
Dois turnos 195 840,00
Prneus e Manuten- Custo Arredon- Trés turnos 293 760,00
cémaras cao total damento
2,10 8,15 53,41 53,50
2,10 8,45 41,81 42,00
3,00 8,75 43,93 44,00
1,50 2,66 19,26 19,50

b

CAPACIDADE DE 500 A 20.000
TONELADAS/HORA. Para descarregamento de minérios e

cargas a granel em patios de* estocagem
e transferéncia desses materiais dos
patios de estocagem para outros locais.
Confiabilidade total e alto indice de

@ nacionalizacao, o que permite reduzir os
precos e prazos de entrega.,
proporcionando ainda facil manutencgao.

Ishib
ishikawajima do Brasil - Estoleiros SA
Divisdao Comercial: Av. Graga Aranha, 333 - Rio de
Janeiro Fone: 244-3322 Telex: (021) 21-336 ISHI BR
Escritério Sao Paulo: Av. Brigadeiro Luiz Anténio, 2.344
rarigy 2.344 1.° andar Conj. 11/2/3 Sao Paulo SP - Fone:
o (011) 287-1200 Telex: (011) 23-344 ISHi BR



EMPILHADEIRAS

EMPILHADEIRAS NACIONAIS
(CARACTERISTICAS E PREGOS)

Comprimento

. até face Velocidade max.  Altur. mpriment;
C i Rm_o de Largura dianteira {km/h} max. :o C:osp arfonso oA“:;:r PR
apacidade  gira total dos garfos g qQ (Cr8}
(kg) (mm) (mm) elevagdo {mm} abaixado
(mm} arregad  (mm) {mm) tipo
1250 1550 840 778 1900 1 000 elétrico 12v 0,9 136 600
2 000 1770 1270 1930 2800 950 elétrico 3,5 522 000
CLARK {#/1P1}
CFY-20 1000 1879 914 2121 17 17 3302 813 2184 GM4-151 59 138 320
CFY-25 1250 1930 914 2180 17 17 3302 813 2184 GM4-151 59 140 335
C300FY 40 2 000 2311 1143 2570 20 18 3912 1016 2 630 GM4-151 59 178 020
C300FY 40D 2 000 2311 1143 2570 20 18 3912 1016 2630 Perkins3-152 43 228 688
C 300 FY 50 2 500 2383 1143 2 642 20 18 3912 1016 2 630 GM4-161 569 193 543
C300FY 50D 2 500 2383 1143 2 642 20 18 3912 1016 2630 Perking3-152 43 232178
C 300 FY 60 3000 2455 1143 2715 20 18 3734 1067 2 630 GM4151 59 209 832
C300FY 60D 3 000 2456 1143 2718 20 18 3734 1067 2630 Perkins3-162 43 255311
C 500 HY 40 2 000 2159 1066 2 410 20 20 3912 1066 2558 GM4-161 59 234 790
C500Y 40D 2 000 2159 1066 2410 20 20 3912 1066 2558 Perking 4203 67 237 323
C 500 HY 50 2 500 2159 1066 2 410 20 20 3912 1066 2558 GM4-151 59 253 385
C500Y 50D 2 500 2159 1066 2 410 20 20 3912 1 066 2558 Perking 4203 67 255 922
C 500 HY 5 D 2 500 2286 1066 2576 20 20 3937 1066 2635 Perkins4203 67 253385
C 500 HY 70 3500 2692 1270 2 446 19 19 3734 1270 2476 GM4-100 86 322 421
C 500 HY 70D 3500 2692 1270 2946 19 19 3734 1270 2 476 Perking 4236 85 358 336
C 500 HY 80 4 000 2743 1270 2997 19 19 3734 1270 2476 GM4-100 86 325 381
C 500 HY 80D 4 000 2743 1270 2 997 19 19 3734 1270 2 476 Perkins 4236 85 361 199
€ 500 HY 100 5 000 3302 1708 3513 30 28 4089 1219 2 997 GM4-100 86 409 934
C 500 HY 100 D 5 000 3302 1708 3513 30 28 4 089 1219 2997 Perking 4236 85 449 166
C 500 HY 130 6 000 3353 1708 3572 29 27 4089 1219 2 997 GM4-100 86 422 846
C 500 HY 130 D 6 000 3353 1708 3372 29 27 4089 1219 2997 Perkins4236 85 466 928
C 500 HY 150 7 000 3404 1708 3645 29 27 4089 1119 2997 GM4-100 86 429 306
C500HY 150 D 7 000 3404 1708 3 645 29 27 4 089 1219 2997 Perkins4236 85 473 226
TW 20* t 000 1245 9665 1626 10 10 3 300 813 2108 elétrico 24v 25 119 991
TW 25* 1250 1295 965 1626 g 9 3300 813 2108 elétrico 24 25 121 055
TW 33 A* 1 500 1 455 965 1825 15 10 3 300 800 2130 elétrico 24 33 155231
* {(s/bateria)
HYSTER (o/IP1)
H40 K 2 000 2197 2283 2 507 30 30 3810 910 2 430 GM4-151 70 212 049
H 40 K (disel) 2 000 2720 1283 - 513 28 28 3810 910 2430 Perkins 4203 62 259 757
H50K 2 500 2261 1283 2 570 30 30 3810 910 2 430 GM4-181 70 230417
H 50 K (disel) 2 500 2261 1283 2523 28 28 3810 910 2 430 Perkins 4203 62 276 121
H 60K 3 000 2320 1283 2 690 30 30 3710 1220 2 740 GM4-151 70 248773
H60J 3 000 2530 1365 2810 30 30 4320 1220 2 740 GMB-260 104 254 846
H 60 J 2(disel) 3 000 2530 1365 2810 28 28 4320 1220 2740 Perkins 4203 62 314 780
H80J 4 000 2720 1365 3 006 30 30 4 320 1220 2 740 GME6-2560 104 274 394
H 80 J (dissl) 4 000 2720 1375 3 005 28 28 4 320 1220 2740 Perking 4203 62 324 328
H90J 4050 2720 1365 3005 30 30 4 320 1220 2 740 GM6-260 104 299 750
H 90 J (disel) 4 050 2720 1365 3005 30 28 4320 1220 2740 Perkins 4203 69 349 684

DO PROJETO A FABRICAGAO E MONTAGEM.

Pontes e viadutos em estrutura metalica
para vencer grandes vaos livres

representam economia de tempo e de custos
no projeto e na construcao de ferrovias

e rodovias. Nossa experiéncia com mais

de 10.000 toneladas fabricadas se estende
a galpoes medios e pesados (acima de
3.000 toneladas), podendo ser equipados
com pontes rolantes de nossa fabricagao.

Ishibras

tshikawajima do Brasil - Estaleiros S.A.

Divisao Comercial: Av. Graca Aranha, 333 Rio de Janeiro
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H110F
H 110 F (disel)
H130F
H 130 F {dise!)
H 150F
H 150 F {dise!)

MARCOPLAN (o/IP1)

MP 1

MP 1.5

MP 1.5 (disel)

MP 200 HP

MP 200 HP (disel)
MP 250 HP

MP 250 HP (disel)
MP 300 HP

MP 300 HP (disel)
MP 4

MP4 (disei)

MP 5

MP 5 (dise!)

MP 7

MP 7 (disel)

MP 8

MP 8 (disel)

MP 10 (disel)

VALMET (s/1P1}
3 000 E (disel)
YALE {s/1PI)

G 83P 030
G 83 P 030 (disel)
G 83P 040
G 83 P 040 (dfsel)
G 83P0O50
G 83 P 050 (dfsel)
G83C050
G 83 C 050 (disel)
G 87 P 060
G 87 P 060 (disel)
G 87 P0O80
G 87 P 080 (disel)
K70C 040
K 70C 050

ZELOSO

EVTBA

Ishibras

Capacidade

{Kg)

5 000
5 000
6 000
6 000
7 000
7 000

1000
1 600
1500
2 000
2 000
2 500
2 500
3000
3000
4000
4000
5 000
5 000
7 000
7 000
8 000
8 000

10 000

1500
1500
2 000
2 000
2 500
2 500
2 500
2 500
3 000
3 000
4 000
4 000
2 000
2 500

giro
{mm)

3213
3213
3264
3264
3925
3925

2100
2100
2100
2110
2110
2110
2110
2110
2110
3200
3200
3 300
3 300
4 000
4 000
4 100
4 100
4 000

2150
2150
2150
2150
2 460
2 460
1816
1816
2 490
2 490
2743
2743
2045
2045

Raio de Largura

total
(mm}

836
836
836
836
836
836

[

000
000
000
160
160
160
160
160
160
950
950
950
950
2 800
2 280
2 280
2280
2 500

092
092
092
092
092
092
092
990
370
370
370
370
080
080

1450

ishikawajima do Brasil - Estaleiros SA

Comprimento
até face
dianteira

dos garfos
(mm)

3393
3393
3 444
3444
35633
3533

2 540
2 540
2 540
2 545
2 545
2 545
2 545
2 545
2 545
3180
3180
3230
3230
3820
3820
3870
3870
4200

4 605

2449
2 541
2 439
2 541
2 541
2 541
2207
2 207
2710
2810
2810
2910
2028
2028

1850

‘Velocidade méx.

{Km/h}
arregada
27 27
24 24
27 27
24 24
27 27
24 24
30 19
30 19
30 19
25 20
25 20
25 20
25 20
25 20
25 20
28 32
28 32
28 32
28 32
28 32
28 32
28 32
28 32
13 25
18 18
18 18
18 18
18 18
18 18
18 18
14 14
14 14
27 27
27 27
27 27
27 27
11 10
11 10

Altura
méx. de
elevaclo

(mm}

5 550
5 550
5 550
5 550
5 250
5 250

3170
3170
3170
3002
3002
3002
3002
3002
3002
3900
3900
3 900
3900
4750
4750
4750
4750
4000

3972
3962
3962
3 962
3962
3962
3962
3 962
4270
4267
4130
4130
3972
3972

Comprimento  Altura

dos garfos do quadro Motor Pregos
{mm) abaixado {Cr8)
{mm)
Tipo

1220 3780 GM6-260 104 325709
1220 3760 Perkins 4-236 89 409 623
1220 3760 GM6-260 104 331680
1220 37680 Perkins 4-2368 89 412 954
1220 3770 GM6-260 104 381959
1220 3770 Perkins 4-236 89 465 873

800
800
800
800
800

800
800
800
220
220
220
220
220
220
220
220
220

[P Y

1087
1067
1087
1087
1087
1067
1070
1070
1220
1220
1220
1220
1087
1087

800

Divisdo Comerciai: Av. Graga Aranha, 333 Rio
de Janeiro Fone: 244-3322 Teiex (021) 21-336
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2 380 Voiks 1 300 36 127 500
2 380 Volks 1 300 a8 130 200

2 380 Agrale (2 cil.) 28 153 000
2 200 GM4-151 81 220 000
2200 Perkins 3-162 43 230 000
2 200 GM4-161 81 228 000
2200 Perkins 4-203 58 235 000
2 00 GM4-18B1 61 239 000
2200  Perkins 4-203 58 248 000
2910 GM8-260 125 238 000
2910  Perkins 4-203 54 242 000
2910 GM8-260 128 255 000
2910  Perkins 4-203 54 269 000
3780 GM-261 152 312 000
3780 erkins8-3672 114 319 000
3780 GM-281 152 354 000

3780 Perking8-3672 114 359 000
3000 Perking 8-3672 114 490 000

2760 MWM.D-2263 58

2514 GM4-151 59 213640
2514  Perkins 4203 58 245170
2514 Gm4-151 59 216 095
25614  Perkins 4203 58 247 625
2514 GM4-151 59 218437

4514  Perkins 4203 58 249 967
2440 WillysBF 160 57 269 850
2440  Perkins 4203 58 301 380

2 670 GM-150 92 310 000
2670  Perkins 4203 58 335 000
2870 GM-260 92 319 350

2 870 Perkins 4203 58 344 350
2438 elétrico 36v 8 202 070
2438 elétrico 36v 8 206 360

198000'
®

|2 700 | eiétrico 12v

PORTOS, SIDERURGICAS,
GRANDES MONTAGENS.

Guindastes Série 'JC” (tipo "JIB CRANE")
de 5 a 60 ton,, raio de operagao até 70m
e altura de elevagao de até 65m. Sua
padronizagao e altos indices de
nacionalizacdo permitem entregas a cyrto
prazo. Carregadores (500 TON/HORA

a 20.000 TON/HORA) e descarregadores
(300 TON/HORA a 3.000 TON/HORA) de
minérios, cereais e de cargas gerais, dos
tipos portico, guindaste, porta-containers,
torre, deslocamento linear ou
semicircular, com cagamba, sistema
pneumatico ou eletro-ima



PORTO VELHO-CUIABA

U
S

{ 1)

L 4

Viajando de caminhdo e Onibus, o repoérter Ariverson Feltrin
levou 68 horas para vencer os 1 500 km de poeira e lama que
separam Porto Velho de Cuiab4. Nesta reportagem, ele conta as

peripécias de sua aventura pela esburacada BR-364.

(“"Motorista que anda muito pela Porto Velho-Cuiab4, a gente conhece

pelas rugas da cara”

No tempo seco, a estrada é um ver-
dadeiro queijo-suico. Buraco que nao
acaba mais. Se chove, a poeira levanta,
mas inunda os buracos, transformando
a Porto Velho-Cuiabd num interminével
atoleiro.

Mas, quem diz que o incorrigivel hu-
mor do caminhoneiro perdoa? Se véem
um colega de cara enrugada, fatalmen-
te cacoam. “Esse ai anda muito pela
BR-364".

As rugas seriam conseqgliéncia dos
infind4veis buracos. Ou meihor: resul-
tado da frequente contracdo dos mus-
culos faciais tentando amortecer os ba-
ques produzidos pelas saliéncias da es-
trada. Isso, claro, no verdo. No inverno,
qgue € o sindnimo de chuvarada na re-
gido, e nunca de frio, as rugas ficariam
creditadas ao aborrecimento e a preo-
cupacdo de permanecer acuado dias e
dias nos atoleiros. Empatando tempo e
dinheiro e sempre correndo o risco de
sair da lama com o caminhdo esbode-
gado.

As precérias condicées da Porto
Velho-Cuiab4 talvez tenham criado um
trauma nos motoristas. Quem chega a
capital de Rondonia, vindo do Sul, difi-
cilmente retorna a sua terra em pouco
tempo. Pois, sabe, entrar na estrada
novamente quer dizer aventura.

Por isso é comum, principalmente
em Porto Velho, ver-se muiios cami-
nhbes com placas do Sul, girando dali
até o Acre ou Manaus. Quem consegue
romper tal circulo vicioso nem sempre
chega com boas noticias. “Foram dizer
pra minha esposa no Parand”, conta
um motorista hé seis meses gravitando
em torno de Porto Velho, “que eu es-
tou amarrado num rabo-de-saia’’.
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Jonas Fernandes, ET-6825, Campo Mouréo, PR).

Sua pretenséo, agora, para regulari-
zar a comprometida paz conjugal, é re-
tornar ao Paran4. Com tal objetivo, diz
ter montado uma estratégia para bater
em retirada. “Ando 2 000 km a mais,
mas nao pego a BR-364. Sabe como?
Até Manaus vou pelo asfalto, ali ponho
o caminhdo num barco até Belém, e,
entao, pelo asfalto, chego no Parana.”

Mas quem é que diz que acabou a
safra de motorista suficientemente va-
lente para enfrentar os 1 500 km de
poeira, buraco e lama da estrada? Para
esses aventureiros, logicamente, as di-
ficuldades sdo volumosas. A comecar
no exercicio de caga a carga, em Porto
Velho. A oferta é reduzida, a procura é
intensa e, consequentemente, o frete é
baixo. A solucdo, entdo, é procurar
bancar o jogo.

NEM BANANA AGUENTA

“Acho que vou comprar uma carra-
da de banana pra vender no Sul”, dizia
Jonas Fernandes, paranaense encurra-
lado h& quatro meses na regido, numa
roda de carreteiros, formada no Posto
do Roque, em Porto Velho.

“"Banana? E quem garante que vocé
chega em Cuiab4 antes dela ficar po-
dre?”, ponderou outro motorista. Pon-
deracéo, alids, que fez Jonas apenas
mexer os l|dbios para balbuciar um
“tem razdo” e desistir daquela idéia.
Mas voltar para casa era, para ele, um
ponto de honra. "“De qualquer jeito par-
to amanha, nem que seja vazio. Hoje
faz cinco meses que ndo vejo a mulher
e a minha fitha".

No dia seguinte, a decisdo da véspe-
ra ainda o acompanhava. Por isso, p0s
seu F-600 disel na Porto Velho-Cuiab4.
Sem c¢arga, tratou de murchar os pneus
dianteiros para atenuar os inevitaveis
sacolejos. Logo no quildmetro 2 da es-
trada, o carona Getulino Leite subiu na
carrocaria de Jonas levando um par de
rodas. “A buraqueira dos diabos arre-
bentou duas rodas e meu caminhéio es-
t4 no quilémetro 40".

A m4 sorte de Getulino nao influen-
ciou o colega. Afinal, a viagem estava
ainda comegando para Jonas, que, no
quildmetro 30, cruzou com um Merce-
des 1113, indo em dire¢do a Manaus,
carregado, sem terceiro-eixo. O moto-
rista, José Pinto, explica que, de no-
vembro até a chuvarada passar, o 5°
BEC, Batalhdo do Exército que cuida
da estrada, sé deixa transitar caminhéo
no toco. “Os trucados, na lama, iriam
entopir a estrada’”, acrescenta ele.

Mas, no quilémetro 73, as més noti-
cias j4 parecem abalar o animado Jo-
nas. Mateus Froio e Roberto Pompéia
estdo falando de suas desgracas con-
quistadas na Porto Velho-Cuiab4, en-
guanto sorvem um cafezinho servido
por um garoto de beira-de-estrada. "'E-
ta estradinha pra trepidar. Fez quebrar
a barra de diregdo e entrei no mato”,
contava Mateus, que, simultdneamen-
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te, tratava de retirar galhos e folhas do
interior da cabina.

Pompéia, depois de ouvir o coiega,
derramou sua histéria, bem mais infe-
liz. Recentemente, seu caminhdo ficou
com as quatro rodas para cima e ainda
estd tentando amortizar o prejuizo de
Cr$ 30 000,00 que teve. Jonas, que
havia parado.também para um cafezi-
nho, parece absorver os maus fluidos.
“A estrada é fogo. Além dessa bura-
queira que faz a gente pular pra burro,
tem maldria a bega’.
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Do buraco, com muita cautela e pa-
ciéncia, ainda d4 para se livrar. Dificil é
evitar a maldria, principalmente para
quem ndo conhece os macetes da al-
quimia cabocla. Para os nao iniciados,
um agrimensor que trabalhou na cons-
trucdo da Porto Velho-Cuiab4 d4 a re-
ceita: cha de alfazema com pilula de vi-
da, desintoxica; Sena com cerveja Mal-
zebier, cura; purgante de sal amargo
imuniza o organismo contra a doenca.

E bem verdade que nem doenca tro-
pical ou a deficiéncia da estrada, rasga-

Margo, 1977

Motorista comportado que cai no
barro com as rodas ainda sobre o
leito da estrada é rebocado por
tratores de 5 BEC. Mas se for
atrevido e atolar no mato, ganha
outro castigo: nenhuma ajuda.

da com heroismo e bravura no governo
de Juscelino Kubistchek, impedem o
fulminante progresso as margens da
rodovia. Isso, evidentemente, no Terri-
tério de Ronddnia, onde, com freqién-
cia alarmante, caminhdes vindos do
Sul despejam familias. e mais familias
de agricultores. Atraidos pela facilidade
de se conseguir terras gratuitamente
através do Incra e pelo solo extrema-
mente rico para culturas de cacau e ca-
fé, esses migrantes levam as méaos ao
céu. "Aqui ndo tem geada e café d4d em
dois anos’’, comentava, esfusiante, um
colono sulista.

Vila Rondénia, no km-364 da Porto
Velho-Cuiabd, tornou-se o protétipo
dessa corrida as terras. Ninguém se
atreve a precisar o numero exato de
sua populacdo. Mas fala-se em 75 000
pessoas entre as quais miihares aniqui-
ladas pela geada que assolou as lavou-
ras de café do Parand, ano passado.
“Fiquei pobre”, conta um ex-préspero
agricultor de Goio-Eré, PR, e descobri
que s6 aqui pobre tem vez".

Bravamente Jonas Fernandes che-
gou até Vila Rond6nia. Literalmente
vazio. Batendo carrogaria, cabina, cha-
coalhando os miolos nos buracos. Ago-
ra, depois de 24 horas de viagem, vai
tentar conseguir uma carga para o Sul.
Como ele, muitos estdo tentando a
mesma coisa. Por isso, leiloam seu ca-
minhdo. Quem dd menos? especula o
dono do frete.

COM CARGA E SEM AFETO

O bom senso é padrasto da sorte.
Vila Rondbnia, com seu retumbante
progresso, hoje, abastece com géneros
alimenticios os mercados de Porto Ve-
lho e Manaus. Logo, a facilidade de
cargas indica a direcdo Norte. £ Jonas
que pretendia ver a familia ¢ acometido
de um impaciente dilema: prosseguir
estoicamente no sentido Sul, vazio, to-
mando prejuizo, a fim de satisfazer
uma necessidade afetiva, ou tomar o
rumo Norte, carregado, com dinheiro
no bolso para saldar a promisséria do
caminhao a vencer dali a dois dias. "O-
Iha, acho que vou ficar ainda pelo Nor-
te. Ndo posso me aventurar vazio nes-

sa estrada . ..” |}
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Com a garantia de longos anos
de experiéncia em glp,

a Liquigas proporciona

a seus consumidores
atendimento perfeito

em todas as areas de atividade:
Equipamento avangado,

rigorosa pontualidade de entrega
e assisténcia técnica permanente.

Tradicao de
atendimento perfeito

LIQUIGAS DO BRASIL S.A.
Alameda Santos, 1827 - 5.° andar
Fone: 288-5211 — Sao Paulo
Rio — Belo Horizonte — Curitiba
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PORTO VELHO-CUIABA

De 6nibus, também
uma aventura

Diante da decisdo de Jonas, néo
restou ao reporter de TM outra opgdo
sendo prosseguir de 6nibus sua viagem
rumo ao Sul. Viacdo Motta e Andori-
nha dividem o sacrificio da ingrata mis-
sdo de cobrir o percurso entre Porto
Velho e Cuiaba. Nenhuma delas se
atreve a estipular tempo de viagem.
Que poderd se estender a 80 horas
como ficar reduzido a 40. Quem impde
é a estrada.

Talvez por causa disso, ninguém es-
tranhou o atraso de 3h1b com que o 6-
nibus da Andorinha chegou a Vila Ron-
dénia, procedente de Porto Velho. Os
dois motoristas que se revezam nessa
viagem faziam questdo de ndo escon-
der dos passageiros o que poderia vir
pela frente. ""Daqui até Cuiabd sdo
1 100 km. Vocés vao ver o que é andar
numa estrada ruim’.

O onibus partiu, era quase meia-
noite em estrada seca, chacoalhando a
noite toda. O sacolejo abriu um saco de
farinha colocado no bagageiro interno,
borrifando p6 branco no cabelo dos
passageiros. Nas primeiras luzes da
manhd, cabecinhas esbranquicadas su-
geriam uma excursdo promovida por
algum asilo.

Um motorista de Onibus subiu de
carona na cidade de Vilhena, na divisa
de Rond6nia com Mato Grosso, e, lo-
go, fez uma confissao publica. “De pas-
sageiro eu nunca viajaria nessa estra-
da. Ela machuca todo o corpo da gente.
Preferivel gastar mais e ir de avido".

Ndo d& para exibir o perfil do
passageiro-padrdo que viaja entre Por-
to Velho e Cuiab4. Mas, talvez, a maio-
ria se assemelhe, pelo menos em
idéias, com Nicanor Alves de Oliveira,
garimpeiro, desbravador, enfim, um ho-
mem sem destino. "Meu negdcio é via-

Ty

jar o mundo. Aventurar. Ficar um dia
ali, outro aqui”. Tal filosofia itinerante
j& lhe permitiu passar pela Coldmbia,
Guiana Inglesa e finalmente Venezuela.
“S6 ndo fiquei em Caracas porque meu
passaporte é de turista”.

Logicamente, gente viajada assim é
menos sensivel aos desconfortos. Na
sombria e despovoada localidade cha-
mada Nova Guaporé, ja em terras ma-
togrossenses, nem bem o Onibus en-
costou para um lanche, alguns passa-
geiros, apressadamente, foram comer
pedagos de bolo contidos numa vitrina
coabitada por dezenas de moscas.

Por prevencéo, alids, ndo se reco-
mendam exercicios de gastronomia du-
rante essa viagem. A sensacdo que se
tem depois de comer e sentar no Oni-
bus é a de que o bolo alimentar, agita-
do pelos solavancos, se recusa a pene-
trar no estdmago para a necessaria di-
gestao.

ERA ENTRAR E FICAR

Qutro conselho é o de se evitar 0 in-
gresso de gestantes. Conta um passa-
geiro habitual da linha que recente-
mente uma mulher deu a luz dentro do
onibus. H& uma razdo evidente para
ndo se correr tal risco: a imprevisibili-
dade da chegada. E outra, talvez subje-
tiva: a trepidac@o provocaria uma auto-
matica antecipagdo do parto.

As 4 horas da manha, faltando 351
km para a chegada a Cuiab4, dez cami-
nhdes inteiramente atolados dentro do
barro impediam a passagem do 6nibus.
Ou melhor, alertavam, serviam de avi-
s0, porgue era entrar ali e ficar tam-
bém.

A dupla de motoristas da Andorinha
sagazmente aguardou o dia alvorecer a
fim de tomar pé da calamidade. E de-
pois, quase em unissono, comunicar
sua decisdo. “Vamos ter que entrar no

.. "

T

A procissdo do amassa-barro; penitdncia exclusiva dos viajantes varoes.
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O motorista faz tudo. E hé escape?

mato e ndo sabemos se a terra é firme
ou ndo. Por via das davidas, precisa-
mos reduzir o peso: 0s homens terdo
de descer e ir a pé e as mulheres ficam
onde estdo”.

Logo, a fila de marmanjos a amassar
o barro toma conta da estrada, en-
guanto, dentro do 6nibus, as madames
vdo imaculadas. “J& que elas querem
ter o mesmo direito dos homens”,
esbraveja um passageiro de calca arre-
gacada, "deveriam também estar aqui
no barro como nds”.

Vencido o barro pelos homens e o
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Faca o leasing, ndao faca o lucro
Renovacdo de frotas: Aposentado-
ria tem hora certa
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senhor computador
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custos

Pneus: Os sistemas e fichas de
controle

Pneus: As regras da boa escolha
Pneus: Os segredos da longa vida
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com cuidado
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Renovacgdo da frota: Use a técnica,
mas ndo se esqueca do bom senso
Pesquisa: Quem é e 0 que compra
0 carreteiro
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mato pelas mulheres, os dois contin-
gentes se cruzam, um quildmetro
adiante, em leito seguro, para o prosse-
guimento da viagem. Que, contudo, é
novamente interrompida ali perto. Os
dois motoristas arregacam as calcas,
tiram as camisas e vao limpar a bomba
de 6leo, que, inteiramente suja, com-
prometia o funcionamento do motor.

Manchado de lama pela roupa, um
passageiro pede que lhe seja retirada a
bagagem, depositada na parte externa
do &nibus, para uma mudanc¢a na indu-
mentéria. “Mas essa & a minha mala?”’
pergunta ele espantado. E, ante o sim
do motorista que conferia os tickets, sO
restou ao passageiro um paciente
exercicio de esfregar demoradamente,
com &gua, o couro da bagagem, a fim
de retirar o0 barro que nela se impreg-
nou.

Por mais duas horas, ndo ha proble-
mas. Mas eis que surgeentdo um infin-
dével atoleiro pela frente. Agora, a ex-
tensdo de barro era de 4 quildmetros,
nos quais havia quarenta caminhdes
mais ou menos comprometidos, mas
todos atolados, aguardando possiveis
raios solares para o endurecimento do
terreno. Aqui e ali, uma solucdo para

tentar escapar do famacal era ensaiada
pelos motoristas. Aquele do Mercedes
vermelho, de Dracena, SP, por exem-
plo, jogava monturos de cupim para
calcar as rodas e tentar se desvencilhar
do barro.

O reporter de TM, mais uma vez en-
grossou a fila dos equilibristas. Pois
realmente nem a pé se podia passar
pelo trecho sem que o corpo, compro-
metido pelo deslizar dos pés, pendesse
para |4 ou para ca. Enquanto isso, 14 no
mato, dentro do 6nibus, as mulheres
avancavam impunemente.

Completadas 44 horas de viagem

de Vila Rondénia até Cuiabé um
bando de homens enlameados chega
na rodovidria da capital matogrossen-
se, segurando manchados tickets para
retirar suas lambuzadas bagagens.

Ao repérter de TM que levou, no to-
tal, 68 horas para vencer a Porto
Velho-Cuiabd, e, enfim, a todos que co-
nhecem a estrada e sabem de suas
condicbes, soa como verdadeiro
humor-negro o prémio de Cr$ 150,00
ofertado pelas empresas de Onibus ao
motorista que ao final de trinta dias
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Se efetivamente concretizadas, as negociagdes em andamento
no Sul vdo fortalecer a Randon, Marcopolo e Recrusul.

Com a compra, j& confirmada, da Rodoviaria, a primeira passa
a deter quase 80% do mercado nacional de carrogarias.

Se, de fato, absorver a Nimbus, a Marcopolo

reforca seu prestigio no mercado urbano. E a Recrusul, com a
possivel aquisicdo da Marcofrigo, assegura o

virtual monopdlio no setor de carrogarias frigorificas.
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A fabrica da Randon em Caxias do Sul tem 40 000 m? de &rea coberta.

Nos ultimos meses, as indlstrias
galchas de material rodovidrio viram-
se, de repente, envolvidas numa inter-
minével ciranda de negociagdes. Tudo
comecou no final do ano passado
quando a Agrale anunciou a sua asso-
ciacdo com a Renault para fabricar tra-
tores pesados. O lance mais emocio-
nante, contudo, viria no principio deste
ano, quando transpirou que a Randon
estava comprando 50% das acbes da
Rodoviédria, seu principal concorrente.
Mas, as surpresas ndo pararam ai. De
quebra, a Randon havia recebido a
Nimbus, ex-Furcare, encarrocadora de
6énibus em dificuldades, controlada
pela Rodoviaria. E nem bem acabou de
comprar a empresa, tratou de oferecé-
la & Marcopolo por Cr$ 40 milhdes, re-
cebendo como parte do pagamento a

30

Marcofrigo (inaugurada recentemente
e avaliada em Cr$ 16 milhdes). Logo
anunciava-se que a Randon estava re-
passando a Marcofrigo a Recrusul, o
maior fabricante nacional de carroca-
rias frigorificas, atualmente desenvol-
vendo também projetos para ar condi-
cionado. Qutras especula¢bes davam
conta de que a Randon estaria com-
prando também a Marcoplan, fabrican-
te de empilhadeiras com graves proble-
mas (veja matéria nesta edicdo).

Se efetivamente concretizadas to-
das estas transacgdes, as mudancas fa-
vorecerdo ndo s6 a Recrusul (que ficara
com o virtual monopdlio no forneci-
mento de carrocarias frigorificas de
grande porte), como a Marcopolo (que
poderéd se transformar no maior fabri-
cante nacional de carrocarias de 6ni-
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bus) e, principalmente,a Randon (que
passaria a deter 80% do mercado bra-
sileiro de reboques e semi-reboques).

Em Caxias do Sul, RS, diretores e
funciondrios da Randon desmentiram-
para a repérter Judith Martins da Cos-
ta, de TM, gque a empresa estivesse
realmente comprando a Marcoplan,
também pretendida pelo grupo Medal.
"Seria demasiada ousadia”’, afirmaram.
A compra de 50% das agbes da Rodo-
vidria, porém, jd é fato consumado. Na
verdade, o que a Randon adquiriu (por
Cr$ 51 milhoes, liquiddveis em doze
meses) foi a parte pertencente aos ir-
maos Joel e Bernardino Conte 0s
outros 50% permanecem nas maos do
grupo Marchett.

Com a transacdo, a Rodoviaria nao
s6 mantém-se longe da cobica do capi-
tal estrangeiro, como também preserva
a sua existéncia como fabrica indepen-
dente. A prépria concorréncia com a
Randon nao serd abandonada. O que
havera é uma maior racionalizacao’’,
diz Raul Randon, presidente da Randon
e, agora, também da Rodoviéria.

O FIM DO “"PESCOGO”

As bases dessa racionalizacdo, con-
tudo, ainda néo estdo suficientemente
claras. Ainda nao se sabe, por exemplo,
quais de BO produtos similares fabrica-
dos pelas duas empresas vdo desapa-
recer. O que parece certo é que a Ran-
don tolerar4 a diversificagdo no caso de
produtos bem conceituados entre os
consumidores. "Devagarzinho vamos
nos adaptar’”’, diz Raul Randon. "Mas,
cada uma das empresas vai manter o
estilo que a caracteriza’'.

Haverad também mudanc¢a no esque-
ma técnico, que devera coexistir com a
briga pelo mercado atingido até agora
por cada uma das empresas. E certo
embora ndo haja ainda nenhuma con-
firmacdo oficial  que alguns produtos
da Randon, mais sofisticados, vdo im-
perar, com a tradicional suspensdo do
terceiro eixo mével. Mas, a Rodovidria
continuard pagando royalties & Randon
pela utilizagdo dos eixos, como faz des-
de 1974.

Outro exemplo da racionalizacdo: o
desenho do caminhdo tanque da Ran-
don apresenta linhas retas, ficando
sem dobras ou reentrdncias, apoiado
sobre uma base. O caminhdo tanque
da Rodoviéria tem uma espécie de
“pescogo ' que seus estilistas julgaram
mais apropriado para as manobras,
mas que ocasiona constantes proble-
mas de rachaduras. “E provavel que o
nosso modelo permanec¢a’, diz José
Humberto de Carvalho, diretor de mar-
keting da Randon. Mas ele ressalva:

Margo, 1977



“Isto, é claro, serd decidido pela dire-
cdo”.

A racionalizacéo vai funcionar tam-
bém na rede de filiais que as duas em-
presas mantém no Brasil. A Randon,
cuja fabrica matriz, com 40 000 m?,
fica localizada em Caxias do Sul, tem
montadoras em Porto Alegre, Sdo Pau-
lo, Curitiba, Recife e Rio de Janeiro,
além de fabricas em Carapina (ES),
Uberlandia (MG) e Nova Iguassu (RJ).

Esta Gltima é associada a francesa
Nicolas (o controle é da Randon) que
detém 55% do capital) e fabrica rebo-
ques e semi-reboques de 50 a 700 t
para cargas ultra-pesadas.

A Rodovidria, cujo capital mais re-
servas perfazem Cr$ 55 milhdes, com
estrutura menor, vai continuar manten-
do suas filiais em Porto Alegre, Rio de
Janeiro e Maceié. “Nos locais onde j4
existe uma filial, ndo vamos abrir ou-
tra ', explica o diretor-administrativo da
Randon, Emyr Facchin. “E onde as
duas j& operam, vai haver colabora-
¢do.”

Com tudo isso, a Randon, (cujo ba-
lanco de abril de 1976 apresentou o
faturamento de Cr$ 516 milhdes, e
tem previsto para abril deste ano o fa-
turamento de Cr$ 850 milhdes) se for-
taleceu o ponto de iniciar um enérgico
ciclo de exportagdes para a Africa. J&
fechou com a Argélia um contrato para
a exportacdo de 1 005 carretas, no va-
lor total de Cr$ 13,5 milhdes. Um en-
genheiro da Randon j4 estd na Argélia
e técnicos daquele pais receberdo, em
Caxias do Sul, um curso de assisténcia
técnica. A Siria também est4 nos pla-
nos da empresa gaucha. Para 14 j& se-
guiram trés de seus caminhdes "fora-
de-estrada”’ o Randon 424 que,
como diz Facchin, serdo uma espécie
de baldo de ensaio. Ela confessa tam-
bém que, apesar de o “"know-how" fora
de estrada” pertencer a Kockun, em-
presa sueca, a Randon tem condicdes

— -

de competir em preco com a Suécia,
na disputa pelo mercado Sirio. “Nds
pagamaos royalties a eles”, diz sorrindo,
“mas como nossa mao-de-obra é mais
barata, podemos vender o0 424 para a
Siria por um prego bem mais baixo™.

Com a excelente abertura que o
mercado africano significa, as exporta-
¢coes, que, em abril de 1976, represen-
tavam de 1 a 3% do faturamento da
Randon, passardo a significar 25%. A
venda de carretas a Argélia foi feita
através da J. B. Nicolas, de Paris, com
a qual a empresa galcha mantém con-
trato de representacdo, confessa Fac-
chin, “porque para vender no exterior é
necessario possuir a infraestrutura de
uma grande empresa. A Nicola esté fa-
zendo isso hd 25 anos, e, pelo contrato
conosco, se obriga a exportar de 1500
a 2500 unidades de produtos da Ran-
don por ano. Mas para o mercado lati-
noamericano, a Randon tem estrutura
propria de comercializacao”.

A compra de 50% das acoes da Ro-
doviaria e o novo mercado africano
sdo, para Raul Randon, " um casamen-
to perfeito”. Assim, ficam afastadas
desde as ameacas de desemprego @
Randon oferece empregos diretos a
2 500 funcionérios, e a Rodoviaria,
para 1500 até as perspectivas
ndo muito otimistas oferecidas pela
atual politica financeira do Governo a
industria de Garretas. Fazendo esforco
para manter aceso seu otimismo, Emyr
Facchin reconhece que ""hé4 grandes
problemas econdémicos e financeiros,
mas ndo se pode negar que no Brasil,
80% do transporte é feito por rodovias.
E quanto mais crescer a producgédo agri-
cola, melhor para nés”. Ele ndo se re-
cusa a afirmar porém, que nesta época
de crise, “a exportacdo é a perspectiva
mais agraddvel” e que “é gracas ao oti-
mismo dos empresarios que vai dar pré
empurrar o negécio pra frente”.

Empurrar o negécio para frente seria

¥

A tradicional suspensfio com terceiro-eixo moével continuarad sendo usada.
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Raul Randon: “devagar, eu chego la"".

exatamente o que a Randon estaria fa-
zendo ao vender a Marcofrigo a Recru-
sul. Apesar das sucessivas viagens de
Luiz Gomes, diretor de Marketing da
Recrusul, até Caxias, os diretores da
Randon, ndo confirmam as negocia-
¢coes. A venda de pelo menos 80% das
acdes da Nimbus a Marcopolo, todavia.
parece quase certa. "Em quinze dias
teremos a definicdo”, afirma o presi-
dente da Marcopolo, Paulo Bellini.

DIFERENGCAS MANTIDAS

O negécio parece bastante atraente,
pois fortdleceria a posicdo da Marco-
polo no mercado de dnibus urbanos.
Cerca de 809% dos quarenta 6nibus
produzidos mensalmente pela Nimbus
destinam-se a trafego urbano. Por sua
vez, das 220 unidades mensais produ-
zidas pela Marcopolo (ou 37% da fabri-
cacdo nacional), apenas 27% sao urba-
nos. O mercado das cidades esta prin-
cipalmente nas mdos da Caio, que
atende a 64% da demanda e fornece
apenas 8% das carrocarias rodoviérias.

Se a operacdo for concluida, passa-
remos a fornecer da unidade de Caxias
do Sul componentes da carrocaria que
a Nimbus produz”, diz Bellini. “Padroni-
zaremos poltronas e janelas. Mas as di-
ferencas nas carrogarias notadas
principalmente entre os rodoviarios da
Marcopolo e da Nimbus  serdo man-
tidas”, -acrescenta Bellini.

Praticamente confirmando a com-
pra, a Marcopolo esté instalando na lo-
calidade de Ana Rech (distrito de Ca-
xias do Sul) uma nova fabrica, onde fi-
caré funcionando a linha de montagem
dos Onibus rodovidrios. Os urbanos
continuardo a ser montados na fabrica
de Porto Alegre. Na sede caxiense,_sﬂ’
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CARROCARIAS

rdo produzidas pecas para alimentar
toda esta linha de montagem. A nova
fabrica, que deve entrar em funciona-
mento dentro de dois anos (“quando
sentiremos o forte mesmo dos efeitos
dessa campanha para deixar os auto-
mébveis na garagem”) e que exigiu um
investimento de Cr$ 80 milhdes, vai
possibilitar 3 Marcopolo um aumento
de pelo menos 50% na produgdo men-
sal de seus 8nibus rodoviérios.

Até 14, a empresa pode anunciar
seus novos lancamentos, o que aconte-
ce habitualmente de cinco em cinco
anos. Atualmente, a Marcopolo oferece,
na &rea dos rodovidrios, o Marcopolo Il
e lil e na dos urbanos, o Veneza I, Ve-
neza Il e o Expresso. E seguramente,
terd aumentado bastante o seu fatura-
mento, que no ano passadoi foi de
Cr$ 41 milhdes. Pois se abrem, tam-
bém para a Marcopolo, as sempre pro-
missoras portas do mercado africano.

“J& exportamos para o Chile, Uru-
guai, Bolivia, Paraguai e Venezuela, na
America Latina, e um pouco para Nigé-
ria e Gana, na Africa. Mas agora, man-
damos uma unidade o Veneza I,
adaptado as caracteristicas de maior
sofisticagdo do rodoviério para a Arébia
Saudita”, afirma Nilton Stutz, 54 anos,
gerente de marketing. E por isto que,
sem esconder sorrisos de satisfagdo, o
diretor-presidente, Paulo Bellini pode
dizer: “Se tivéssemos mais chassis,
este seria um ano muito bom. Poderia
afirmar até que estariamos euféricos”.

As exportacées, contudo, tém seus
percal¢cos. Bellini assume um ar ines-
peradamente sério quando se dispde a
comentar o problema ocorrido entre a
empresa que dirige e seus representan-
tes chilenos. “"Houve tanta confusao
que muita gente pensa que nés esta-
mos envolvidos mesmo neste proces-
s0, que nem sei de quanto &, diz ele.
Na verdade, o processo envolve a nada

Bellini: a definigdo em quinze dias.

desprezivel quantia de US$ 2,5 mi-
Ihoes, além da imagem que a Marco-
polo criou no Chile & partir de 1963,
quando comecaram suas exportacdes
para la..

UMA LONGA HISTORIA

Porém, o sorriso  agora irdnico
volta ao rosto de Bellini quando ele fala
num “impoluto cidaddo”, Fernando Za-
mora, que segundo a empresa brasilei-
ra, é o causador de toda a confuséo.
Bellini conta: “Iniciamos nossos con-
tactos com o Chile em 1969. Um cida-
dado chileno, este Fernando Zamora, fi-
cou como nosso representante. Duran-
te o governo Allende, foram feitas algu-
mas vendas. Depois que Pinochet as-
sumiu o poder, os negbcios aumenta-
ram bastante. Em dois anos 1974 ¢
1975, precisamente alcangamos
mais de US$ 5 milhdes com a venda
de nossos 8nibus. Acontece que a nos-

\-ml&

A compra da Nimbus fortalece a Marcopolo no mercado de 6nibus urbanos.
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sa exportagdo para o Chile era feita di-
retamente. O representante, isto é, Fer-
nando Zamora, era apenas um interme-
didrio, com a missdo de fazer contac-
tos”.

“De acordo com as condicbes im-
postas pela Cacex, nés financidvamos
o produto. Isto é, o cliente dava 10%
na hora e o resto era financidvel em
cinco, seis anos. Naturalmente, o clien-
te tinha que dar garantias e abria uma
carta de crédito irrevogével. S6 depois
disso é que comecavam as negocia-
cOes”.

“Em 1975,” continua Bellini, "o Za-
mora resolveu montar uma fébrica de
carrocarias. Uma fabriqueta, que servi-
ria para montar nosso produto |4 no
Chile, ja que faziamos dois tipos de ex-
portacdo. Uma, o produto acabado,
com a carrocaria Marcopolo e o chas-
sis da Mercedes ou da Scania. E outra,
de carrocarias desmontadas, encaixo-
tadas e que eram montadas l4. Foi por
isto que o Zamora se interessou em
montar sua fabrica, chamada Facoza, e
que é uma empresa chilena. O negécio
funcionava da seguinte maneira: Za-
mora fazia as importagbes em nome
do préprio cliente e cobrava mais uma
taxa pela montagem. O que nés fize-
mos com esta fabrica,que comecou a
funcionar em 1976, foi apenas um
contrato de assisténcia técnica. Por is-
to, os nomes Facosa-Marcopolo fica-
ram muito ligados”.

Bellini faz questao de explicar deta-
lhadamente o inicio do que chama de
“confusdo’:-“Segundo consta — néo
temos nenhuma documentacéo Fer-
nando Zamora teria descontado as le-
tras, isto é, os 10% que o cliente paga-
va na hora, além de fazer negécios pa-
ralelos, que poderiamos chamar de
agiotagem. Assim, teria envolvido em-
presérios, banqueiros e agiotas. Com
este dinheiro os jornais falam em
US$ 2,5 milhées — fugiu do pais e es-
ta, como se diz, em local incerto e néao
sabido”.

Os empresérios chilenos, que Paulo
Bellini descreve como “humildes, en-
frentando uma série de dificuldades”,
através de seusindicato, moveramacéao
contra a Facoza. “Mas esta empresa
ndo é mais do que uma cliente nossa.
A Marcopolo s6 ficou com o problema
da imagem, porque a Facoza usava o
nosso logotipo™, explica ele.

Bellini também se apressa a esclare-
cer que a Marcolopo imediatamente
procurou, através da imprensa chilena,
explicar o que havia acontecido. E can-
celou o contrato de representacao,
através de notificacdo oficial. "Quanto
a Facoza”, confessa, “nada sabemos.
Estamos aguardando a extensdo desta
bomba”.
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Em 1980, os primeiros tratores.

Na bem policiada fabrica de tra-
tores Agrale, em Caxias do Sul, a
agitacdo e, conseqientemente, a
rigidez no esquema de seguranga
aumentardo bastante dentro de um
més. E que estardo chegando as pri-
meiras sete unidades de tratores
francesas, da Renault, que através
de um acordo de assisténcia técnica
firmado em novembro do ano pas-
sado passardo a ser fabricados no
Rio Grande do Sul. para entrarem
no mercado brasileiro a partir de
1880.

Entretanto, apesar desta novida-
de e de a Agrale ndo possuir concor-
rentes no pais para seus atuais pro-
dutos para este ano esta prevista
a producdo de 5 000 tratores de
trés tipos, com poténcia de 16 a 36
hp . ndo se pode dizer que seu di-
retor presidente, Francisco Stedile
54 anos, esteja particularmente sa-
tisfeito com a situacdo de seu nego-
cio. Ele mesmo reconhece que as
dificuldades de financiamento, de-
correntes da atual politica financeira
em relacdo & agricultura exigiram
que sua empresa “colocasse 0s pés
no chao” ao fazer suas previsoes
para 77.

A saida, como no caso das em-
presas de veiculos e implementos
rodoviarios, parece estar na expor-
tacdo para o mercado africano. No
ano passado, restritas ao mercado
sul-americano, as exportacoes re-
presentaram 40% do faturamente
da Agrale, e este ano, ainda para a
América do Sul, a previsao é de 6%.
Mas a Africa é mais do que uma
perspectiva: "Ja seguiram algumas
unidades para a Nigéria e o Sene-
gal, mas apenas como teste,” diz
Stedile.

A entrada de uma fébrica estran-
geira no caso, a Renault ndo
significou uma novidade para a
Agrale, que ja tinha 17% de seu ca-
pital em méaos de empresas alemas.
Em novembro, quando entrou a Re-

nault, o capital da empresa, que tem
3 000 associados em todo o Brasil,
se elevou de Cr$ 50 para Cr§ 150
milhGes. E a participacdo estrangei-
ra, francesa e alema, ficou em 18%.
“Setenta e quatro por cento das
acées votantes pertencem ao grupo
Francisco Stedile, assim como 60%
do total das acGes”, assegura o dire-
tor presidente.

Os tratores Renault-Agrale ocu-
pardo outra faixa do mercado brasi-
leiro ainda sem concorrentes. Ini-
cialmente, serdo fabricados trés ti-
pos, com poténcia de 80 a 120 hp e
tracdo nas quatro rodas. A Renault
fabrica trinta modelos de tratores,
mas Stedile garante que, ¢ ‘lo me-
nos no inicio, sua ambigdo ndo ird
tdo longe. "Além do mais”, afirma,
“esses trés modelos que produzire-
mos, tém cerca de dez verséges, fa-
ceis de adaptar”.

Os protétipos, que chegardo em
inicio de abril, ficardo em testes de
campo até o comeco da fabrica-
cao,em 1979. Os desenhistas da
Agrale ja aprontaram seus desenhos
dos modelos 9517, 351-4 e 1151-4
que em 1980 deverdo entrar
Stedile ndo revela a quantidade
no mercado brasileiro. E que, ainda
segundo francisco Stedile, é um
mercado muito bom. “Pena que fal-
te financiamento”.
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Antes
de anunciar em
uma revista
técnica,
procure saber:

1 ese ela atinge o seu
mercado consumidor;

2 e se fala com quem
‘decide a compra do seu
produto;

3 e s€ a sua circulacao é
verificada pelo IVC;

4 e se ela é produzida por
uma editora de
respeito,

5 eS€ a sua atuag¢do é
reconhecida pelos
leitores.

Se uma revista técnica nao
preenche estes cinco requisitos
‘basicos, niao vale a pena vocé
anunciar nela.

Anuncie com certeza.

Quimica & Derivados, Transporte Moderno,
Miaquinas & Metais, Plasticos & Embalagem,
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R FROT ?

No centro de todos os debates do Seminario TM esteve uma
controvertida questdo. Afinal, devemos acelerar o
programa de utilizacdo do alcool? Ou,
pelo contrario, a melhor solucdo ainda é o disel.

Leia aqui duas visbes opostas sobre o mesmo problema.

A atualidade do tema e a criteriosa
escolha dos apresentadores fizeram o
sucesso do seminario “Custos opera-
cionais e economia de combustivel”.
Promovido pela divisdo de seminérios
da Editora TM Ltda, com assessoria
da AMR Desenvolvimento Empresarial
Ltda, o encontro atraiu aos saldes do
hotel Eldorado, em Sé&o Paulo, nada
menos que setenta técnicos e adminis-
tradores de transportes. Reunidos nas
noites de 7 a 11 de margo, eles se sub-
meteram a uma verdadeira reciclagem
em relagdo as mudangas trazidas pelas
medidas de racionalizag¢do do consumo
de combustiveis e suas repercussées
sobre a administragao de frotas e o pla-
nejamento de transportes.

“COMO FICAMOS?"

No centro de todos os debates este-
ve, durante todo o seminario uma polé-
mica questdo. Afinal, devemos intensi-
ficar a utilizagdo de &lcool em nossos
motores? Qu, pelo contréario, o melhor
caminho é mesmo utilizar de maneira
racional os motores a disel? Como per-
guntou um perplexo participante do se-
mindrio, em que ficamos? Vamos dise-
lizar? Qu vamos alcoolizar?

Para o engenheiro Miguel Azevedo,
do departamento de motores do CTA e
um dos conferencistas convidados por
TM, a solugdo estd mesmo na lavoura.
Sua visdo, um tanto otimista, de um
pais inteiramente movido a &lcool, den-
tro de cinco ou seis anos, conseguiu
transportar o auditério a estagios sur-
preendentes de empolgagéo.

Segundo Azevedo, o Brasil tem tudo
para substituir rapidamente o petréleo
pelo éalcool. Desde a grande extensédo
territorial até solo e clima apropriados
as culturas da cana, babagu e mandio-
ca. E, principaimente, uma tecnologia
de conversdo de motores para alcool
desenvolvida inteiramente por enge-
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nheiros brasileiros e adaptada as con-
dicbes nacionais.

Gragas a tais experiéncias, o CTA j&
tem mesmo elementos para desmistifi-
car alguns dos preconceitos correntes
contra o alcool:

® Alega-se que o motor a &lcool ndo dé
a partida em condi¢gées adversas de
temperatura. “Realmente, quando a
*emperatura-ambiente cai abaixo de
10°C, o motor a élcool tem dificuldade
em partir’, reconhece Azevedo. A ra-
zdo bésica estd na baixa volatilidade
do etanol e esta temperatura. Para eli-
minar este inconveniente, houve, no
passado, muitas tentativas de se adi-
cionar ao alcool compostos capazes de
facilitar a partida. “Entretanto, estes
compostos, geralmente, levam 3 dete-
rioragcdo das propriedades fisico-
quimicas do alcool como combustivel”,
explica Azevedo. “Por isso, 0 setor de
projeto de Motores do CTA optou por
outra solugéo. Desenvolveu aparelhos
de partida a frio, utilizando vaporizado-
res elétricos externos (VEE), capazes

LITRO/
10 KM

H/TON KM

de garantir o arranque em 1 ou 2 se-
gundos, mesmo a temperatura de 10°C
abaixo de zero”.

®Afirma-se que o consumo do mo-
tor a alcool é elevado. De fato, explica
Azevedo, o motor de ignigdo funciona
mal se alimentado por éicool, consu-
mindo entre 50 e 60% a mais de com-
bustivel. Para justificar o fato, técnicos
desavisados langam mao da relagéo
calorifica entre os dois combustiveis,
de 1,64 (o poder calorifico do &lcool
etilico ¢ de 10 500 kcal/kgm, contra
6 400 kcal/kgm para a gasolina). En-
tretanto, pelos menos seis outros fato-
res influenciam o consumo. Quando le-
vados em conta, eles reduzem a rela-
¢do para 10%. Por outro lado, expe-
riéncias realizadas em dinam&metro
permitem calcular um acréscimo de
apenas 8,4% no consumo. Concluséo:
um motor adequadamente convertido
para alcool ndo consumird necessaria-
mente Muito mais que um motor equi-
valente a gasolina.

® [ voz corrente também que o 4lcool
tem menos poténcia que 0 equivalente
a gasolina. “Muito ao contrério”, afir-
ma Azevedo, “mesmo calibrado para
um consumo minimo, o motor a etanol
tem poténcia 6% superior a do equiva-
lente a gasolina. Alias, demonstra-se
teoricamente que esta relacdo deveria
ser de 19,3%.

® Costuma-se dizer também que o &l-
cool reduz a vida do motor. Geralmen-
te, este argumento vem acompanhado
da afirmacédo de que a combustéo do
alcool gera 4gua que enferrujaria o mo-
tor. “Ora, a maioria se esquece”, diz
Azevedo, “que a queima de qualquer
hidrocarboneto e a gasolina é um

CONSUMO DE COMBUSTIVEL - LITRO/10KM

36 PESO BRUTO 40

KWH/TON KM CARGA UTIL

30 TON CARGA UTIL

OU PESO DE 50 TON
0

TRAGA
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Azevedo: Alcool vidvel em 5 anos.

hidrocarboneto — gera 4gua e gés car-
bonico como produtos finais. No caso
do motor a gasolina, este combustivel
vem acompanhado de um teor variavel
de enxofre. O resultado ¢ a formagao
de &cidos que agem como eletrélitos,
aumentando a corrosdo. Com o élcool
isso ndo acontece, devido a auséncia
do enxofre. Por outro iado, o etanol ndo
dissolve os hidrocarbonetos utilizados
nos 6leos luibrificantes, mantendo inta-
ta a pelicula lubrificante que reveste o
cilindro. E mais ainda: a queima do eta-
nol é muito mais completa que a da ga-
solina™;

® Argumenta-se que o &lcool é muito
poluente.’lsto também ndo é verdade”,
afirma Azevedo. “Pelo contrério, o ai-
cool permite a utilizagdo de misturas
ar/combustivel 30% mais pobres sem
risco de instabilidade. E, com o uso de
misturas pobres, os niveis de emissao
de poluentes sdo muito mais baixos. O
que aparece no cano de escape sdo al-
deidos, de odor peculiar, porém inofen-
sivos a saude”.

. 8

Klein: Alcool? S6 daqui a 100 anos.

Superados os problemas técnicos,
restariam os obstaculos econémicos. A
produgdo do alcool necessario a indds-
tria automobilistica ndo poderia trans-
formar o Brasil num imenso canavial?
“Né&o”, respondeu Azevedo. ““Se racio-
nalmente cultivado, menos de 0,6% do
territorio brasileiro permitirdo a produ-
cdo de 15 milhdes de m? de alcool por
ano. E ndo precisa ser cultura de pri-
meira. Podem ser usadas terras de ser-
rado mesmo”.

De qualquer maneira, ha o problema
dos recursos. Grande parte dos Cr$ 8,3
bilhdes destinados ao pro-aicool este
ano sairiam do depdsito rerstituivel
para a compra de gasolina. O
secretario-geral do Mic, Lycio de Faria,
porém, garante que "'nao sera por faita
de recursos que o pro-alcool perderéd
sua alta prioridade dentro do governo”.

Declaragdes como esta nado impe-
dem que o programa seja encarado
com algum ceticismo, principalmente
dentro da indastria de caminhdes a
disel. O diretor-comercial da Saab-

CONSUMO DE COMBUSTIVEL PARA DIFERENTES MOTORES

EM VARIAS VELOCIDADES MEDIAS
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Scania, Alcides Klein, outro apresenta-
dor do seminério TM, ndo hesitou em
classificar a tentativa de se "aicoolizar”
nossa frota de mais uma dessas “idéias
mirabolantes e salvadoras, apresenta-
das, geralmente, de forma convincente,
mas excessivamente simplistas”.

O DISEL NAO MORREU

Por isso, a Scania prefere acreditar
na perpetuacéo do disel. “A civilizacdo
do petréleo ainda ndo estd com seus
dias contados, como afirmam alguns
futurélogos”, declarou Klein. “Reservas
ainda ndo tocadas constituem uma ga-
rantia da sobrevivéncia desse tipo de
propulsdo por muitas centenas de
anos.”

Dentro deste raciocinio, restaria
aos frotistas e fabricantes maximiza-
rem o desempenho dos motores. E o
que estd fazendo a Scania. Desde o
surgimento do motor Scania de pré-
combustdo, em 1944, até o atual DS-
11, o consumo baixou 35%. No dia-a-
dia, cuidados de frotistas e operadores
poderiam reduzir substancialmente o
consumo:

® Evitar altas rotacbes do motor. O
consumo mais favoravel situa-se na
faixade 1 200 a 1 900 rpm. Para man-
ter o veiculo dentro dessas rotacoes, a
Scania sugere a adoc¢do de contadores
de giro em cores. Verde para rotagdes
até 1 900 rpm; amarelo, de 1 900 a
2 200; e vermelho, acima de 2 200;

® Reduzir resisténcia ao rolamento: a)
pela utilizacdo de pneus radiais (as
economias chegam a 10%); b) utiliza-
¢cdo de def'etores de ar (economia de 5
a 6%).

® Aumentar o peso bruto dos veiculos.
Pesquisa do [RU revelam que a eleva-
¢do de 10 para 13 t da carga por eixo
traz economia de cerca de 15% no
consumo de combustivel;

® Escolher relagdes mais adequadas de
transmissdo. Com velocidade média de
70 km/h, em estrada acidentada e peso
bruto de 40 t, o consumo baixa 5%
quando se substitui a relagdo 5,83:1
por 4,71:4;

® Utilizar veiculos com menor relacao
peso/poténcia. Mantendo-se as mes-
mas condicoes do teste da transmis-
sdo, conclui-se que o motor DS-14
(350 hp) consumiu 4% menos com-
bustivel em relacdo ao DS-11 (296
hp). E numa pesquisa realizada nos Es-
tados Unidos, verificou-se que veloci-
dades 10 15 km/h mais baixas que a
média da estrada, aumentam o indice
de acidentes em cerca de 15%.
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O projeto de lei enviado @ Cdmara Municipal de Sdo Paulo,
para regulamentar a agdo das permissionarias da CMTC,
encontra-se sob cerrado fogo dos empresarios de transporte cole-
tivo. O presidente da Associacdo Paulistana de Empresas de 6ni-
bus, Apparicio Fornes, critica principalmente a inten¢do de se fi-
xar 0 numero de 6nibus por drea. “A argumentagéo, no caso, é de
que assim, a Prefeitura garantira melhor remuneracdo as empre-
sas. A baixa rentabilidade das linhas de longo percurso seria com-
pensada por outras mais rentaveis”, explica Fornes. “Acontece
que esse equilibrio é irrealizavel, devido as caracteristicas da ci-
dade, que tem locais muito distantes do Centro, como as regiées
Leste e Qeste. Assim, o que se pode esperar sdo as mesmas defi-
ciéncias de hoje.”

A preservacdo da tarifa anica ndo seria, mais que uma questdo
de rentabilidade uma imposigdo humanitaria? O assessor juridico
do Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros Cid Sil-
va acha que ndo. Pelo contrario, o seccionamento das linhas po-
deria beneficiar o trabalhador que mora na periferia. “Todos os
moradores de periferia vém ao centro da cidade de 6nibus?”, in-
terroga Silva. “Fazer o que? Onde se situam os locais de traba-
tho? Ndo é no meio do percurso das linhas?”’

Ponha todas as chaves
da sua frota
debaixo de uma chave so.

O armario Armaco, da Kartro, comporta até 220 cha-
ves, organizadas em suportes coloridos para facilitar a
sua localizacdo. Todas as chaves sao numeradas e
acompanhadas de uma ficha com a cor do suporte ao
qual pertencem. Consulte a Kartro sobre o Sistema
Armaco. Afinal, se a funcao das chaves é garantir a
segurancga da sua frota, vocé precisa manté-las em
lugar seguro.

areanova
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Da mesma forma que a criagdo de regiées geogrificas, a deci-
sdo da Prefeitura de reduzir de 68 para 24 o numero de empresas
concessiondrias merece criticas dos lideres empresariais. O pre-
feito Olavo Setiabal reconhece que, com a fusdo, as pequenas
empresas serdo prejudicadas, pois tenderdo a desaparecer, ab-
sorvidas pelas maiores. No entanto, como a fusdo é uma forma
de garantir a rentabilidade e a estabilidade das concessionérias, a
medida fortaleceria o setor empresarial como um todo.

Contra-argumentando, Fornes vislumbra um sem numero de
obstaculos. “A fusdo de duas empresas, uma boa, outra deficien-
te, criard conflitos entre os administradores da nova empresa.
Quem ird administrar a empresa resultante da fusdo aas outras
duas? Um bom ou mau administrador? Mais ainda: a nova em-
presa tera de arcar com a responsabilidade, se uma das partes es-
tiver irregular?”

Do estrito ponto de vista administrativo, a fusdo também teria
seus problemas. Segundo Fornes, uma garagem com mais de
cem Onibus torna-se incontrolavel. Por isso, alguns grupos em:
presariais preferem dividir em varias empresas as suas frotas,
utilizando-se de garagens diferentes.

A falta de capital entre a maioria das empresas podera tam-
bém dificultar as fusdes. Das 68 empresas, so onze podem ser
consideradas grandes sdo as que possuem mais de 150 car-
ros. Por isso, teme-se que quase todas queiram vender suas fro-
tas, aviltando os precos.

Na opinido de Cid Silva, esta queda é inevitavel. “No transpor-
te, a empresa é representada pelo conjunto de linhas que opera,
pelo numero de 6nibus que possui e por sua infraestrutura. Uma
vez abolidas as linhas (pelo novo sistema de areas) e proibidos os
bnibus com idade média superior a sete anos, o que resta para
enriquecer o patriménio da empresa incorporada?”

Fornes aponta ainda os defeitos negativos sobre os usuarios
das modificagées propostas pelo Prefeito. Os empresarios temem
que o projeto traga modificagdes tdo grandes (mudangas de itine-
rarios e pontos de parada) a ponto de transtornar a vida dos pas-
sageiros. “A maioria da populacdo utiliza o 6nibus basicamente
no transporte de casa para o trabalho”, diz Fornes. “Por isso, to-
dos procuram empregos e moradia em fun¢édo do transporte exis-
tente. Com a modificacdo, todos serdo afetados”, diz Fornes.
Reunido com os vereadores no dia 18 de margo, o secretario mu-

‘nicipal dos Transportes, Olavo Cupertino, afirmava que 99,9%

das linhas ndo serdo alteradas. Isso, porém, ndo foi o bastante
para tranqdilizar os empresarios. Cupertino revelou também que
0 numero de énibus exigido para cada uma das zonas variaré de
181 a 525. E que o novo esquema, se aprovado pela Cdmara, en-
tra em funcionamento em janeiro de 1978.

O pior é que parece ndo haver muitas alternativas. O substitu-
tivo proposto pelo vereador Yukishigue Tamura, por exemplo, é
bastante infeliz. Prevé a pura e simples absorcdo de todas as em-
presas pela CMTC até 1984. Ai é que as empresas se sentirao
realmente desestimuladas a investirem. E até 14, quem transpor-
tard os passageiros?

Cid Silva Apparicio Fornes

TRANSPORTE MODERNO — Margo, 1977



COLE AQui

DOBRE

Se vocé ndo quer ficar sem o seu exemplar mensal de
TRANSPORTE MODERNO, nao deixe de preencher o cu-
pom abaixo, a maquina ou em letra de forma. Mesmo
que vocé ja esteja recebendo TM normalmente. Quan-

DOBRE

to antes vocé nos devolver o cupom, melhor. Devido ao
grande nimero de interessados, vamos atender os pedi-
dos pela ordem cronoldgica. Assim, quem chegar na frente,
leva vantagem. E entdo, o que é que vocé estd esperando?

COLE AQUI A ETIQUETA

DO ULTIMO ENDERECAMENTO

1 Preencha todos os dados solicita-
dos em letra de forma ou a maqui-
na.

2 Para preencher o item ramo de ativi-

dade, consulte a relacdo de codigos
no verso para melhor orientacéo.
3 Cole a etiqueta do altimo endereca-

INSTRUGOES PARA PREENCHIMENTO

4 Depois de preencher o formuléario,
date e assine nos lugares indicados.

5 Destaque a pagina, dobre a carta-
resposta comercial e devolva o mais
breve possivel a Editora TM Ltda.

I mento no local indicado. 6 — Nao é preciso selar. O porte é pago.
DOBRE
NOME - o e e e e e e
Empresa........ «...o.nn. ..Ramo de atividade .. .. . . . .. .........
Endereco ............. e e e
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Patrimonio Liquido ....vendas anuais .... capital +reservas .. ...........
....................... . N Aut/Util ..N® de caminhées ..................
N° de Onibus ..... ..... ..... .N® de empilhadeiras..................co i,

N¢ de mdquinas rodoviérias . ..

Data..../..../....
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O cavalo-mecénico F-8500 da Ford competird com o L-1519 da Mercedes.

Se o ronco e o desempenho ndo fos-
sem estranhos, seria dificil perceber
gue a Ford estd langando trés cami-
nhoes dois na categoria dos semi-
pesados (F-8000 e FT-8000) e um na
faixa dos pesados, o F-8500. Por fora
ndo tém que tirar nem por do F-600.
Dentro do capd, no entanto, é que se
esconde a novidade: os motores 6 ci-
lindros Detroit Diesel, com 195 cv SAE
(ou 186 cv DIN, a 2600 rpmj}.

O langamento destes trés cami-
nhdées acontecerd até o final do més de
abril, garante David Towers, diretor de
vendas e marketing da Ford Brasil.
Que faz questdo de apontar os adver-
sarios. O F-800 (com 8,6 t de capaci-
dade de carga) vai concorrer com o
modelo 1313 da Mercedes Benz. J4 o
FT-8000, com terceiro-eixo de fabrica,
concebido para suportar 15 t, enfrenta-
rd o 2013. Finalmente, o F-8500, que
é cavalo-mecénico (para 25,9 t) brigaré
na faixa dos pesados, especificamente,
com o 1519, da Mercedes, ressalta To-
wers.

Antes que junho chegue, acrescenta
o diretor de venda e marketing, a Ford
lancar4 o FT-8500, um cavalo-
mecénico com terceiro-eixo de fabrica.
0O credenciamento que davamos para
as montadoras sempre foi vulneravel.

TRANSPORTE MODERNO

e

Tower: linha L demora dois anos.

Por isso, achando que o fabricante
deve se responsabilizar inteiramente
pelo seu produto, decidimos introduzir
o terceiro-eixo préprio”’, reconhece To-
wers.

A mesma preocupag¢do com a quali-
dade cercou o langamento dos mode-
los com motor € cilindros Detroit Die-
sel. Assim, durante mais de um ano, os

Margo, 1977

caminhdes rodaram continuamente pe-
las estradas, sempre com o capd fe-
chado a cadeado, uma precaugdo que
serviu para aticar a curiosidade dos
motoristas, principalmente daqueles da
linha Ford disel com motor Perkins.
Com 55 cv (SAE) mais potente do
que o F-70Q0 (Perkins), os caminhdes 6
cilindros DDAB da Ford causaram al-
guma confusdo nas estradas. “Os mo-
toristas ficavam loucos com a gente”,
lembra um piloto de teste, “pois nédo
entendiam como que um caminhao
com a mesma cara podia ultrapassar
os deles”. O mesmo piloto, contudo,
tem uma critica a fazer. ‘E uma pena
que a Ford ndao mudou a cabina. Um
motor deste merecia uma cara nova’'.

MERCADO COMPRADOR

Certamente a Ford deve ter levado
muito em consideracdo a estética. No
entanto, antevendo um mercado alta-
mente comprador para este ano, em
funcdo das generosas safras agricolas
previstas, optou pela objetividade.
Mesmo porque a Linha ‘L’ de veiculos
"extra-pesados’, como define Towers,
‘com muito otimismo ndo deverd sur-
gir em menos de dois anos’.

Evidentemente, a cara velha nao in-
valida o novo desempenho. ‘Estes ca-
minhdes de 6 cilindros Detroit Diesel
vdo dar muito samba”, comentava eu-
férico um piloto de teste. Com efeito, o
reporter de TM, apos algumas horas
dentro de um destes veiculos, pode
constatar um apreciavel resultado.

Carregado com 13 t de ferro gusa, 2
t a menos do que sua capacidade de
carga, o FT-8000, por exemplo, mante-
ve uma boa sustentacado de velocidade,
mesmo em alguns aclives mais acen-
tuados da rodovia Castelo Branco, SP.
Nessa situagdo, a quarta-marcha,
numa velocidade de 50 km/h a 2 000
rpm, mostrou ser satisfatéria. “E muito
dificil a gente botar uma terceira nesse
caminhdo”, ressaltava o piloto.

Tudo indica que a Ford ird colher
agradaveis resultados com estes cami-
nhdes, ndo sb pela perspectiva promis-
sora do mercado, mas, também, pelo
impacto que certamente causario tais
novidades. Outro motivo é que a em-
presa estard saindo bem 3 frente da
GM, seu mais direto concorrente. ~A
cabina da Ford é mais espagosa que a
nossa. Essa foi a sorte deles”’, lamenta-
va J. Lucic, gerente de vendas de vei-
culos comerciais da General Motors.
“Vamos fatalmente e com muita triste-
za ter gue esperar OS NOSSOS cara-
chatas para introduzir o motor 6 cilin-
dros. E isso ndo acontecerd em menos
de dois anos”, concluia Lucic. J}
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O Executivo da Caio

Y

N

Lancado no dia 11 de marg¢o, na li-
nha Rio-Séo Paulo, o 6nibus “Corcova-
do”, da Caio, teve um passageiro muito
importante o diretor de transportes
do DNER, Luiz Carios Urquiza N6brega
em pessoa.

A presenca de Urquiza tinha sua ra-
z8o de ser. O “"Corcovado” atende a to-
dos os requisitos de um verdadeiro 6ni-
bus executivo, categoria criada recen-
temente pela Norma Complementar n®
10 do DNER.

Entre as sofisticacbes introduzidas
estdo a reducdo do nimero de passa-
geiros (de 36 para 32), servico de 4gua
filtrada em copos de papel, toaletes
(com tratamento quimico), piso acar-
petado e vidro tipo fumé.

A Caio garante que ja vendeu mais
de cem unidades. A demanda tem sido
tdo grande que a fébrica teve de sus-
pender provisoriamente as vendas. A
capacidade de producdo atual é de vin-
te unidades mensais, mas a Caio quer
chegar a quarenta. O custo de 6nibus,
com ar condicionado, chega a Cr$ 1
milhdo. Sem ar condicionado, o preco
cai para Cr$ 700 000,00.

Companhia Americana Industrial
de Onibus  rua Guaiauna, 550
Séo Paulo, SP.

Acoplando dois
motoscrapers

-

Twin-hitch: duas méaquinas em uma.

Quando um motoscraper opera sozi-
nho, corre o risco de patinar, principal-
mente, se a ldmina encontra um terre-
no mais consistente. Nesses casos,
utiliza-se um trator de esteira como
“pusher”. A solug¢do, todavia, ndo che-
ga a ser muito econdmica, devido ao
alto custo da maquina e as restrigdes a
importacgéo.

40
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O sistema ‘twin-hitch’, concebido
pela Terex para acoplar dois motoscra-
pers pode ser uma solugdo mais ade-
quada. O acoplamento realiza-se por
meio de uma placa de empuxe com en-
gate em forma de arco, colocado a
frente da méquina, um gancho e um
bloco de encosto fixados na traseira.
Durante a operacédo, a segunda maqui-
na (empurradora) ajuda a carregar a se-
gunda. Ap0s o carregamento, a primei-
ra méaquina auxilia a segunda,
puxando-a.

O sistema representa investimento
adicional de 8,0% sobre o pregco do
equipamento e aplica-se ao motoscra-
per TS-14 B, com capacidade corroada
para 15,3 m? carga util de 21 320 kg
e poténcia de 288 no volante (dois mo-
tores de 144 hp).

Divisédo
Belo Hori-

General Motors do Brasil
Terex — BR-262, km 2
zonte, MG.

Mais estabilidade
e menos impacto

. il

A suspensdo RU: mais estabilidade.

A Hendrickson chega ao Brasil e
lanca a suspensdo da série RU, com
barras igualadoras. A fabrica anuncia
que o sistema proporciona redug¢do na
altura do centro de gravidade do cami-
nhdo e, em conseqléncia, maior esta-
bilidade, distribui¢do equitativa da car-
ga nos dois eixos traseiros e impactos
50% menores sobre os feixes de molas.
A nova suspensdo, com capacidade
para 17 t, pode ser aplicada em qual-
quer tipo de veiculo e elimina lubrifica-
¢do, em virtude do uso de buchas de
borracha exceto nos pinos de sus-
tentacdo das molas. O equipamento da
Hendrickson possui quatro pontos de
apoio no chassi, “eliminando a incon-
veniente concentracdo de esforgos em
pontos isolados.”

Hendrickson do Brasil Indastria e
Comércio Ltda. rua Professor
Campos de Oliveira, 300 Sil

@

Paulo, SP.
Marco, 1977



Da e periéncia internacional
nasceu a empilhadeira brasile

C ARK C300-100 %

Capacidades:

2 000 Kg
2S00Kg
3 000 Kg

Versoes:

Diesel
Gasolina
GLP

CL

As empilhadeiras Clark se consagraram
pela qualidade.

Agora, toda a experiéncia internacional
Clark esta na nova empilhadeira C 300,
totalmente fabricada no Brasil.

E sendo brasileira, suas pecas séo
facilmente encontradas para reposicédo
nos distribuidores Clark em todo o pais.
Além desta vantagem, a nova Clark

C 300 vem com importantes
aperfeicoamentos para economizar e
facilitar ainda mais sua manutencao.
Nacionalizacdo e qualidade Clark:
duas razles bem fortes para sua
empresa trabalhar com a nova
empilhadeira C 300.

\

Equipamentos
Clark S.A.

10

Sistema direcional hidrostati-
co methor manobrabilidade,
manutencdo mais facil e mais
barata.

O diferencial trabatha imerso
no 6leo do sistema hidraulico,
barateando o custo de lubrifi-
cantes.

Embreagem com disco a seco
de 13" de didmetro, o que fhe
garante vida atil mais longa.
Garantido pela Borg Warner.
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Depois de definir seus planos para
os proximos quatro anos e estabelecer
que, em 1979, estard produzindo
8 000 o6nibus e caminhdes e 5 000
motores a mais que em 1974, a Scania
decidiu que era chegada a hora de
prescrutar um futuro mais distante, ou
seja, a década de 1980.

Para realizar este verdadeiro exerci-
cio de futurologia, foi buscar o Dr.
Francis E.K. Britton, diretor do grupo
de pesquisa de transportes da Ecoplan,
um especialista que ja trabalhou para
as Nacgoes Unidas e os ministérios de
Transportes de uma ddazia de paises.

O resultado, apresentado sob forma
de minuta ("Preparando-se para a dé-
cada dos oitenta”), ndo faz inteira justi-
ca a fama de Britton. Limitando-se a
reunir fatos e dados jd conhecidos, o
estudo ndo prima pela objetividade. O
préprio Britton reconhece que seu tra-
balho acabou ganhando “um tom de
divagagdo” maior “'do que seria deseja-
vel”. O que parece inevitavel quando se
sabe que toda a pesquisa para a minu-
ta foi realizada em apenas dois meses

entre julho e agosto de 1975.

Divagacbes a parte, o trabalho
constitui-se num razodvel painel do
presente e do futuro dos nossos trans-
portes. E algumas das suas conclusbes
soam profundamente atuais. Principal-
mente, quando critica a forte tendéncia
dos nossos gerentes e planejadores
ferroviarios de procurar respostas para
os problemas, simplesmente, cons-
truindo novas e carissimas obras. Se
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isso é verdade para a ferrovia como um
todo, ainda o é de maneira mais dra-
maética para o caso da “Ferrovia do
Aco”, onde os padrdes de desempenho
e engenharia foram, segundo Britton,
estabelecidos a niveis desproporcional-
mente altos. A velocidade de projeto
(135 km/h) e os limites de rampas
(1%) e raios de curvas (960 m) sdo
muito superiores as necessidades de
servico eficiente de longo curso de car-
gas a granel. “Se, de fato, a finalidade
dessas linhas é facilitar o movimento
eficiente de ago e cargas, entdo os pa-
droes adotados sdo um claro exemplo
de exagero de engenharia”, diz o técni-
co.
Diante desta constatacdo, Britton
ndo hesita em recomendar para as fer-
rovias um programa mais modesto,
com menos énfase em novas constru-
¢bes,.porém com melhores sistemas de
geréncia e uso mais intensivo da in-
fraestrutura existente. 'O papel da fer-
rovia serd de grande importéncia nos
proximos anos. Mas, certamente, seré
mais modesto e mais concentrado que
foi o indicado pelo Il PND. A ténica es-
tar4 na qualidade e ndo na quantidade;
na geréncia e ndo na construgdo.”

As limitadas possibilidades do siste-
ma ferrovidrio parecem indicar a ne-
cessidade de se recorrer a outros
meios. “A curto prazo, isso pode signi-
ficar, principalmente, o uso do sistema
de transporte rodoviério”, diz Britton.
“Mas, a longo prazo, significard que
uma grande lacuna pode ser aberta
para um dos meios mais eficientes de
manipular cargas a granel em longas
distancias. E nossa opinido que esta la-
cuna poderd ser, eventualmente, mani-
pulada pelos servicos de navegagéo”,
conclui o autor.

Mesmo assim, o transporte rodovia-
rio continuara na ordem do dia. “Para o
bem ou para o mal, ficamos com o se-
tor rodovidrio como principal transpor-
tador intermunicipal na préxima déca-
da’”’, afirma Britton. “Isso para ndo di~
zer que o setor como esta atualmente
constituido ndo tenha limitagbes e des-
vantagens. Mas, ndo deve haver sim-
plesmente qualquer opgdo realistica
para o periodo.”

A perpetuagdo desse predominio
ndo significaria, contudo, nenhuma de-
formacdo grave ou inaceitavel. O qua-
dro usualmente empregado para de-

monstrar a inaceitabilidade da atual di-
visdo do bolo de cargas compara 0
Brasil (74,2% das cargas transportadas
por rodovias em 1974) com a URSS
(7.2%), Alemanha Oriental (21,4%),
Franca (28,0%), EUA (28,0%) e Japédo
{(20,0%).

Tomando-se, porém, outra amostra
diferente, a situagdo muda de figura.
Basta comparar o Brasil, por exemplo,
com a Venezuela (99% dos transportes
por rodovia), Indonésia (95%), Ird
(93%), Reino  Unido (80%) e ltalia
(77%).

Britton arrisca ainda alguns palpites
sobre o futuro do transporte de massa.
E néo vé& um futuro muito risonho para
o metrd. “Enquanto que poderia ter
sido uma resposta popular nos anos
sessenta, hoje o argumento e a econo-
mia basica mudaram de tal forma que
permitem eliminar esse tipo de trafego
ferroviario.”

Os troleibus, contudo, poderdo res-
suscitar. “Pode-se esperar um ressurgi-
mento dos elétricos, muito aperfeicoa-
dos em termos de equipamento e filo-
sofia operacional, com o nome de LRT

Light Rail Transit.”

Os fretes rodoviérios
em todo o Brasil

Tabela Nacional de Fretes
e Relacao de Pracas usuais

do Transporte Rodovisrio

CARGA GERAL

ASSOCIAGAC NACIONAL DAS EMPRESAS DE TRANSPORTES
RODOVIARIOS DE CARGA - NTC

NTC: orientando os usuérios.

Para orientar usuérios e frotistas, a
NTC elaborou a sua "Tabela nacional
de fretes e relacdo de pracas usuais do
transporte rodoviario™. Aplicdveis a
carga geral, os precos da tabela levam
em conta mercadorias com densidade
superior a 300 kg/m?. Quando a densi-
dade for mener que este valor, o frotis-
ta deveré aplicar acréscimos estabele-
cidos pela Lista Classificada de Merca-
dorias Volumosas, também editada
pela NTC.

Associacdo Nacional das Empresas
de Transportes Rodoviérios de Car-

gas —rua Aradjo, 216 — Séo Paulo, |
SP.

TRANSPORTE MODERNO — Margo, 1977



O IVC - Instituto Verificador de Circulacdo
€ uma entidade sem capital e sem fins
lucrativos.

Sua func¢ao € importantissima para todos
0s que lidam com a propaganda: agéncias,
anunciantes e veiculos.

Com base nos seus relatorios sobre a
circulacao liquida de jornais e revistas, as agén-
cias podem elaborar seus Planos de Midia
com maior objetividade.

Os anunciantes ficam sabendo exatamente
paraonde vai a sua verba.

E os veiculos tém uma prova incontestavel
de sua penetracao. Ndo tenha medo do IVC.

Afinal, a verdade s6 afeta os que ainda
nao tém o senso do que é ser profissional.

WTO VER/z,

& = Em circulacao,

... asua inica referéncia.



Todo motorista de
caminhao merece ter um
motor igual a ele:
forte, robusto, econdmico,
potente.
Detroit Diesel € 0 nome
desse motor. Ele tem todas
as vantagens que os diesels
costumam ter sobre 0s
motores a gasolina:
maior torque; melhor
rendimento nas subidas
menor consumo;
maior capacidade
de trabalho numa rotagdo mais baixa; maior durabilidade.
E tem ainda uma série de vantagens exclusivas: € dois tempos;
produz o dobro de cursos de for¢a por revolugao; tem maior
poténcia do que um motor de quatro tempos da mesma cilindrada,
aglienta cargas que 0s outros nao aglientam.
Além disso, 0 motor Detroit Diesel ¢ mais suave. Tem um desempenho
uniforme e responsavel. Transporta mais metros cabicos de carga em menos
tempo de viagem. E s6 precisa de um pouco de carinho para durar a vida toda.
Sua manutengao € uma verdadeira moleza.
Dispensa regulagens constantes € tem total capacidade de recondicionamento.

Distribuidores: Coimsul Detroit Allison Ltda.- Porto Alegre, RS; Fercastro Detroit Allison S.A. - Belo Horizonte, MG; Motovel S.A. Detroit Allison -
Oshiro Detroit Allison - Campo Grande, MT; Rio Detroit Allison S.A. - Rio de Janeiro, RJ; Terraplan Detroit Allison S.A.- Goidnia, GO - Rede de



As pecas de um modelo servem perfeitamente em qualquer
outro para que vocé possa padronizar a frota com maior rendi-
mento € menor despesa.
E,como se tudo isso ndo bastasse, ele ainda faz uma economia
de combustivel que é um negdcio muito sério: basta vocé
usar o sistema de camara de combustao aberta e o sistema
de injecao simplificado que ele economiza mesmo.
Compre um motor Detroit Diesel. E aunca mais tenha
problemas de poténcia. Pelo menos no seu caminhao.

Va a um Distribuidor ou Goncessionario Autorizado da Detroit Diesel Aliison
para conseguir pecas genuinas e assisténcia técnica competente.

Detroit Diesel
Allison do Brasil

Economize combustivel:
Slga as recomendacoes de
manuliencao do fabricante.

o Paulo, SP; Nordeste Detroit Allison S.A. - Salvador, BA; Norte Detroit Allison S.A. - Belém, PA;
yncessionarios de Servico em todo o territorio brasileiro.



MERCADO

Aumento superior a 10% previsto para abril.
CAMINHOES PESADOS

FNM-FIAT

180C - chassi curto comn cabina

380C 3 - chassi curto com 3° eixo de apoio
180N - chassi normal com cabina

180N 3 - chassi normal com 3¥ eixo

1801 - chassi longo com cabina

210CM - chassi curto para cavalo mecanica

190E - chassi curto com motor Fiat

MERCEDES 8ENS
LS 1519/36
LS 1519/42

SAAB-SCANIA
L-11138
L-11142
L-11164
Ls 11138
LS 11142
1S 11150
LT11138
LT 11142
LT 111560
LK-14035
KS-140

Na versdo turbo-alimentada, a poténcia é de 296

CHEVAOLET

D-7403 - chassi curto disel

D-7503 - chassi médio disel
D-7803 - chassi longo disel

DODGE

D-900 - Chassi curto (Perkins)
D-900 - Chassi curto (gasolina)
D-900 - Chassi médio (a gasolina)
D-900 - Chassi médio {Parkins}
D-900 - Chassi longo (e gasclina)
D-900 - Chassi longo (Perkins)
D-950 - Chassi curto (MWM)
D-950 - Chassi médic (IMWM)
D-950 - Chassi longo (MWM)

FNM-FIAT
Fiat-130N
Fiat-1308L

FORD

F-750 - chassi curto diset

F-750 - chassi médio disel

F-750 - chassi longo diset

F-750 - chassi ultralongo disel
F-7000 - Verséo leve, chassi curto
F-7000 - Verséo leve, chassi médio
F-7000 - Versao leve, chassi longo

MERCEDES BENZ
L-1313/42
L-1313/48
LK-1313/36
L-1513/48
1-1513/61
LK-1513/42
L-2013/42
1-2013/48
L-2213/42
LK-2213/36
18-2213/36

CHEVROLET

C-8403 - chassi auto com cabina
C-6503 - chassi médio com cabina
C-6803 - chassi longo com cabina
D-6403 - chassi curta com cebina
D-6503 - chassi médio com cabina
D-6803 - chassi longo com cabina
D-8403P - com mator Detroit Diesel
D-6603P - com motor Detroit Diesel
D-8803P - com motor Detroit Diessl

DODGE

D-700 - chassi curto a gasolina
D-700 - chassi médio a gasolina
D-700 - chassi longo e gasclina
D-700 - chassi curto disel (Perkins)
D-700 - chassi médio disel (Perkins)
D-700 - chassi longo disel (Perkins)

FORD

F-800 - chassi curto a gasolina

F-800 - chassi médio a gasolina
F-800 - chassi longo a gasolina

F-800 - chassi ultralongo a gasolina
F-800 - chassi curto a disel (Parkins)
F-800 - chassi médio a dise! {Perkins)
F-800 - chassi longo a dise! {Perkins}
F-800 - chassi ultralongo a disel (Perkins)
F-7000 - Versdo pesada, chassi curto
F-7000 - Versédo pesada, chassi médio
©-7000 - Verséo pesada, chassi longo

46

ENTRE
EIX0S
{m}

3,48 +

426 +

4,20 +
483 +
420 +
3,60 +
3.60 +

3.48
1.36
4,286
1,36
5,83
3,50
3,50

3,60
4,20

3.80
4,20
5,40
3,80
420
5,00
3,80
4,20
5.00
3.46
3,5D

3,98
4.43
5,00

3,69
369
4,45
4,45
5,00
5.00
3,69
445
5,00

3,58
487

3,96
4,42
493
5,38
3,96
4,42
3,76

420
483
3.60
483
5,17
4,20
1.30
1,30
1.30
1,30
130

398
4,43
5,00
3.98
4,43
5,00
3,98
4,43
5,00

3,98
4,45
5.00
3,98
4,45
5,00

3,96
4,42
4,83
539
3.98
442
493
5,38
3,86
4,42
3.76

CAPACI-
TARA  CARGA  PESO 37 EIXO POTENCIA DADE
(kg) (kg} BRUTO  ADAP- {cv/rpm} MAXI-
(kg) TADO MA
(kg) {kg)
4750 12250 17000 22000 180SAE/2000 45000
4900 18100 24 000 180 SAE/2 000 45 000
4900 12100 17000 22000 180 SAE/2000 45000
6150 17850 24 000 180 SAE/2 000
5150 11850 17000 22000 180 SAE/2 000
5700 12800 18500 22000 215SAE/2200 45 000
5910 9890 15000 240 SAE/2 200 50 000
5095 9905 15000 192 DIN/2 200 32 000
5 095 9 905 15 000 192 DIN/2 200 32 000
5583 13417 19000 202 DIN/2 200 45 000
5623 13377 19000 202 DIN/2 200 45 000
6748 13252 19000 202 DIN/2 200 45 000
6833 16167 23000 202 DIN/2 200 45 000
6893 16107 23000 202 DIN/2 200 45 000
7028 15972 23000 202 DIN/2 200 45 000
7645 18355 26 000 202 DIN/2 200 50 000
7715 18285 26 000 202 DIN/2200 50 000
7845 18155 26 000 202 DIN/2 200 50 000
6395 17000 23395 350 DIN/2 200 45 000
8000 15000 23 000
CAMINHOES SEMI PESADOS
3585 9115 12700 20500 142SAE/3000 22500
3640 9060 12700 20500 142 SAE/3000 22 500
3700 9000 312700 20500 142SAE/3000 22 500
3557 9143 12700 20500 142SAE/3000 22500
3376 9324 12700 20500 196 SAE/4 000 22 500
3418 9282 12700 20500 196 SAE/4000 22 500
3589 9101 12700 20500 140 SAE/3000 22 500
3639 9065 12700 20500 196 SAE/4000 22 500
3816 8884 12700 20500 140 SAE/3000 22500
3557 9143 12700 20500 138SAE/3000 22500
3599 9101 12700 20500 i38SAE/3000 22500
3816 8884 12700 20500 138SAE/3000 22500
3800 9000 13500 145 DIN/2 800 23 500
3990 9000 13500 145 DIN/2 800 23 500
3885 9116 13000 20000 140 SAE/3000 22 500
4000 9000 13000 20000 140SAE/3000 22500
4080 8920 13000 20000 140SAE/3000 22 500
4145 8855 13000 20000 140SAE/3000 22500
3480 9520 13000 18500 145SAE/1 800 19 000
3617 9383 13000 18500 145SAE/1 800 19 000
3765 9235 13000 18500 145SAE/1 800 19 900
3830 9110 13000 18500 145SAE/2 800 22 500
3950 9040 13000 18500 145SAE/2 800 22 500
2899 8610 12500 145 SAE/2 800 22 500
4325 10675 15000 18500 145SAE/2800 22500
4355 10645 15000 145 SAE/2 800  22-500
4295 10705 15 000 145 SAE/2 800 22 5D0
5355 15645 21 000 145 SAE/2 800 22 500
5395 15605 21 0DO 145 SAE/2 800 22 500
5420 16580 22 000 145 SAE/2 800 22 500
5735 16625 22 000 145 SAE/2 800 22 500
5775 16625 22 000 145 SAE/2 800
CAMINHOES MEDIOS
2800 7300 10700 18500 151SAE/3800 13000
2835 7865 10700 18500 161SAE/3800 13000
3020 7680 10700 18500 151 SAE/3 800 19 000
3120 7580 10700 18500 151SAE/3000 19000
3165 7545 10700 18500 142SAE/3000 19000
3345 7355 10700 18500 142 SAE/3000 19 000
3200 7500 10700 18500 143 SAE/2 800 19000
3250 7450 10700 18500 143 SAE/2800 19000
3380 7320 10700 18500 143 SAE/2800 19000
2956 7894 10850 18500 196 SAE/4000 19000
2 980 7870 10850 18500 196SAE/4000 19000
3175 7175 10850 18500 196 SAE/4 000 19000
3121 7729 10850 18500 140SAE/3000 19 000
3161 7688 10850 18500 140 SAE/3000 19000
3356 7494 10850 18500 140 SAE/3000 19000
3165 7835 11000 18500 169SAE/4 400 19000
3220 7780 11000 18500 169 SAE/4400 19000
3335 7665 11000 18500 169SAE/4400 19000
3750 7430 11000 18500 169 SAE/4 400 19000
3400 7600 11000 18500 142SAE/3000 19000
3445 7643 11000 18500 142 SAE/3000 19000
3570 7430 11000 18500 142SAE/3000 19000
3810 7190 11000 18500 142SAE/3000 19000
3 480 9520 13000 18500 145SAE/1 800 19 000
3617 9383 13000 1BS00 145SAE/1 800 19 000
3765 9235 13000 18500 145SAE/1800 19 000

PNEUS
DIANTEIROS

1
1
1
1
1
1
1

1
1

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

900 x 20"
900x 20"
900 x 2D

900 x 20"
900 x 20"
800 x 20"
900 x 20"
900 x 20"
900x 20"
900x 20
800 x 20”
800x 20"

800 x 20"
900 x 20"
800 x 20"
800x 20"
800 x 20"
800 x 20
900 x 20~

825x 20"
825x 20"
825 x 20"

825 20"
825x 20"
825x 20"
825x 20"
825x 20"
825 x 20"

826 x 20"
825x 20"
825x 20"
825x 20"
825x 20"
825x 20"

825x20"
825x 20"
825 x 20"
825x20"
825 x 20"
825x 20"
825x 20"
825x 20"
800 x 20"
900x 20"
900 x 20"

100 x 22"
100 x 22"
100 x 22"
100 x 22"
100 x 22"
100 x 22"
100 x 227

000 x 20"
000 x 20"

100 x 22"
100 x 22"
100 x 22"
100 x 227
100 x 22"
100 x 22"
100 x 22"
100 x 22"
100 x 227
100 x 22"

x12 1
x12
x12 1

x12
x12
x12
x12
x12
x12
x12
xi2
x12

900 x 20
900 x 20

x 14
x14
x 14
x14
x12
x12
x12

900 x 20"
900 x 20"
800 x 20"
000 x 20"
000 x 20
000 x 20"
900 x 20"
800 x 20"
000 x 207
000 x 20"
000 x 20”7

x10
x10
x10
x10
x 10
x 10
x10
x10
x10

x 10
x10
x 10
x 10
x 10
x 10

x10
x10
x 10
x 10
x10
x 10
x10
x10
x10
x10
x10

PNEUS

TRASEIROS

X X % M X X x
rS

MO X M MM X WK X

000 x 20
000 x 20
000 x 20"

000 x 20"
000 x 20"
000 x 20"
000 x 20"
000 x 20"
000 x 20"
000x 20"
000 x 20"
000x 20"

x 14
x 14

000 x 20"
000x 20"
000 x 20
000 x 20"
S00x 20"
900x 20"
900 x 20"

900 x 20"
900 x 20”
900 x 20"
900x 20
900 x 20™
900 x 20~
900 x 20™
900 x 20"
900 x 20"

900 x 20"
900 x 20
900 x 20"
900 x 20™
900 x 20"
800x 20"

900 x 20"
800x 20"
900 x 20”
900x 20"
900 x 20"
900 x 20"
800 x 20"
900 x 20"
900 x 20"
900 x 20
900 x 20

TRANSPORTE MODERNO

14
x 14
14

x 14
x 14
x14
x14
x 14
x 14
x14
x14
x 14

x14
x 14
x 14
x 14
x12
x 12
x12

x10
x 10
x 10
x 10
x10
x 10
x12
x12
x12

x12
x12
x12
x12
x12
x12

x10
x 10
x 10
x10
x 10
x 10
x10
x10
x12
x12
x 12

PRECDS/
ADAPTA-
CAO
(Cr$}

321 780.00
354 323,00
325 037,00
355 270,00
327 745,00
383 556,00
450 945,00

338 193.35
346 117,01

403 656,00
411 073,00
415 487.00
466 092,00
473 509,00
477 923,00
740 634.00
748 D51.00
745 730,00
527 111,00
689 547,00

180 802,00
181 753,00
185 783.00

174 040,00
146 896,00
147 323,00
174 473,00
148 872,00
177 045,00
189 339,00
200 156.00
202 812,00

271 223.00
274 374,00

185 689,17
188 323,99

201 027.34
205 035,05
201 884,30
22847771
230 685,80
262 515,92
268 957,19
271 640,51
307 705,91

99 613,00
99 913,00
102 333,00
131 251,00
131 444,00
134 103,00
163 870,00
164 063,00
166 725.00

98 111,00
98 138,00
100 781,00
137 391,00
137 397.00
140 146,00

115 649.00
118 675,00

147 966,00
150 880,00
238 308.00

240 021,00
241 151,00

Marcgo, 1977



MERCEDES BENZ
L-1113/42 - estendar
L-1113/42 - cabina alta
L-1113/48 - estandar
L-1113/48 - cabina alta
LK-1113/38

CHEVROLET

C-1404 - chassi com cabina e carrogaria de ego
C-1414 - camionsta com cabina dupla

C-14186 - perua veraneio

C-1504 - chassi com cabina e carrocaria de ago
Chevy-4

DODGE

D-100 - camioneta com cagamba de ago
D-400 - chassi com cabina

P-400 - chassi disel com cabina

FNM-FIAT

Fiat-70 - chassi curto

Fiet-70 - chassi médio
Fiat-70 - chassi longo

FORD

F-100 - camioneta com cagamba de ago
F-100 - pickup estandar

F-100 - pickup fuxo

F-100 - com motor de 4 cilindros
F-350 - chassis com cabina estandar
F-350 - luxo

Jeep CJ-6/4 - 4 portas

F-76 - 4 x 2 sstandar

F-75 - 4 x 4 gstandar

F-400 - sstandar

F-400 - luxo

F-4 000 - estandar

F-4 000 - luxa

Rural -4x 2

Rural-4x4

GURGEL

X-10 - capota de lona
X-12 - capota de lona
X-12 - fibra de vidro

MERCEDES BENS
L-808 D/29 - chassi curto com cabina
L-808 D/386 - chassi longo com cabina

TOYOTA

OJ50L - capota de lona

OJBOLY - capote de ago

0QJBOL V-B - perua com capota da aco
QJ56L-B - camioneta com carrogaria da ago
0JB5P-B3 - camionsata com carrogaria

VOLKSWAGEN
Pickup com cacamba
Furgéo ds ago
Kombi estandar
Kombi fuxo 4 portaa
Kombi luxo 6 portas

CHEVROLET

C-8B512P - chassi para 8nibus
C-8612P - chassi para 8nibus
D-8512P - chassi para 8nibus
D-B8812P - chassi psra 8nibus

MERCEDES BENZ
1. Com parede frontal, inclusive para-brisa
LO-608 D/29
LO-808 D/35
LD-608 D/41
2 Com parede frontal, sem para-brisa
LO-808 D/29
LO-608 D/36
LO-608 D/41
3 Chassis para Onibus
LP0O-1113/45, dir. hidrdul., motor rebaixado
LP-1113/51, diragéo mac8nica
OF-1113/61, dir. hidréul., motor dianteiro
OH-1313/51, dir. hidréul., motor trasairo
OH-1313/51A, turbinado
Onibua monobloces
0-362ST - urbano - 38 passageiras (HLST)
0-362Ue interurbeno, 36 passagairos (HLS)
0-355 rodovidrio, 40 passagairos
0-362A turbinado
Plataformas
0-382 ST urbano (HLST)
0-362 Us de interurbano (HLS})
0-3565 rodovidrio
0-362A turbinado
0-365 turbinado

>

SAAB-SCANIA
8-11183 - suspans8o por molas
8R-118 - susoensdo a ar

ENTRE
EIX0s
{m)

4,20
420
483
483
3.60

TARA
{kg)

3685
3 685
3755
3755
3635

CARGA
(kg)

7315
7315
7 24%
7 245
7 365

PESO
BRUTO
(kg)

11 000
11 000
11 000
11 000
11 000

CAMINHOES LEVES.

2,92
2,92
2,92
3.23
292

2,90
3.38
3.38

3 bou
3600
4417

2,81
281
291
2,91
343
3.43
2,65

3.00
4,03
4.03
4,03
4,03
2,58
2,56

2,04
2,04
2,04

2.95
3,50

2,28
2,28
2,75
2,75
278

2,40
2,40
2,40
2,40
2,40

4,43
5.00
4,43
5.00

285
3.50
4,10

4,57
517
5,17
517
517

5,56
5,55
595
555

550
5,55
5,95
5,55
5,95

6,25
4,80/6,50

Cam motor turbo-alimantado, 8 poténcia atinge 296 HP
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720
770
935
910
455

650
.850
680

700
720
740

[SEXEN)

468
468
468
610
918
918
551
477
561
2277
2277
2 444
2444
1423
1517

780
780
780

2310
24285

1500
1650
1750
1700
1700

1225
1085
1195
1240
1290

550
550

700
545

709
3583
3753

4 300
4280
4260

550
5§50
550
990
3583
3430
800
791
798
3723
3723
3 556
3 556
613
524

250
250
250

3 690
3575

450
450
525
1000
1000

930
070
960
915
865

2270
2270

2610
2 020

2 359
5443
5433

7 000
7 000
7 000

2018
2018
2018
2:700
5348
5 348
2301
2268
2 359
6 000
6 000
6 000
6 000
2 036
2041

1030
1030
1030

6 000
6 000

1950
2100
2275
2700
2700

2 155
2155
2155
1970
1870

CAPACIH-

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

2 090
2 205
2 302

2062
2177
2302

3615
3545
4120
3935
3935

5210
$ 230

3910
3795
3698

3938
3823
3698

8 805
8 155
8 880
9 265
9265

Margo, 1977

10700
10700
10 700
10700

6 000
6 000
6 000

6 000
6 000
6 000

11700
11 700
13 000
13200
13200

11 500
11500
13 400
11 500

11 500
11 500
13 400
11500
13 400

39 EIXO POTENCIA DADE PNEUS
ADAPTA- {cv/rpm) MAXI- DIANTEIRDS
DO (Kg) MA
(kg)
1B 500 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20"
18 500 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20"
18 500 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20"
18 500 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20"
18 500 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20"
PICKUPS E UTILITARIOS
151 SAE/3 800 650 x 16"
151 SAE/3 800 700 x 15"
151 SAE/3 800 710 x 15"
151 SAE/3 800 650 x 16"
90 SAE/4 500 710 x 157
198 SAE/4 400 825 x 15"
203 SAE/4 400 750 x 16"
82 SAE/2 80O 750 x 16"
96 SAE/2 400
96 SAE/2 400
96 SAE/2 400
168 SAE/4 400 650 x 16"
168 SAE/4 400 650 x 16"
168 SAE/4 400 650 x 16"
99 SAE/S 400 825 x 16
163 SAE/4 400 750 x 16"
163 SAE/4 400 750 x 16
91 SAE/4 400 600 x 18"
91 SAE/4 400 650 x 16"
91 SAE/4 400 650 x 16"
163 SAE/4 400 750 x 16"
163 SAE/4 400 750 x 16"
98 SAE/3 000 750 x 16"
98 SAE/3 000 750 x 16"
91 SAE/4 400 650 x 16"
91 SAE/4 400 650 x 16"
60 SAE/4 600 735 x 157
60 SAE/4 600 7356 x 15
60 SAE/4 800 736 x 15"
95 SAE/2 80O 700 x 18"
95 SAE/2 600 700 x 16"
94 SAE/2 8OO 650 x 16"
94 SAE/2 800 850 x 16"
94 SAE/2 BOO 650 x 16"
94 SAE/2 800 650 x 16"
90 SAE/2 800 650 x 16"
58 SAE/4 400 735 x 14
58 SAE/4 400 735 x 14"
68 SAE/4 400 735 x 14"
58 SAE/4 400 736 x 14"
58 SAE/4 400 735 x 14"
151 SAE/3 80O 850 20" x 10
151 SAE/3 BOO 850 x 20" x 10
140 SAE/3 000 850x 20" x 10
140 SAE/3 000 850x20" x 10
95 SAE/2 800 750 x 16"
95 SAE/2 800 750 x 16
95 SAE/2 BOO 750 x 16"
95 SAE/2 800 750 x 16"
95 SAE/2 800 750 x 16
95 SAE/2 800 750 x 18~
145 SAE/2 800 900 x 20"
145 SAE/2 800 900 x 20"
145 SAE/2 800 900 x 20"
145 SAE/2 800 900 x 20"
175 SAE/2 800 900 x 20"
145 SAE/2 BOO 900 x 20"
145 SAE/2 800 900 x 20”
233 SAE/2 200 1000 x 20"
176 SAE/2 BOO 900 x 20
145 SAE/2 80O 900 x 20”
145 SAE/2 80O 900 x 20"
233 SAE/2 200 1000 x 20”
175 SAE/2 800 900 x 20"
253 SAE/2 200 1 000 x 20"
202 DIN/2 200 1100 x 22°
202 DIN/2 200 1100 x 22"

PNEUS

TRASEIROS

x X X X X
LY NR- N

x
LY. X

PRPODORNOD

MM X X XK X X MK MM KK X K

x % x
s RRa

x 10
x 10

X X X x %
R o

X X X x x
RS

900 x 20"
800 x 20"
900 x 20"
900 x 20"

X X ok XX M X X X
N N

x x X % x
~

x 14

x 10
x 10
x 10
x 10

PRECOS
ADAPTA-
GAO (Cr$)

167 218,80
178 504,93
170 509,19
18179532
167 885.02

7307400
97 19300
94 256,00
76 157.00
7114600

79 311.00
82 80100
116 968 00

154 073.00

88 016,00

83 016,00
92 767,00

63 642,00
59 030.00

90 451,00
138 150,00

57 661,25

54 712,00
55 605,00
60 368.00

134 384,02

90 348,42
96 896,61
112211,03
107 368,49
104 368.49

57 196,00
5037100
55 204,00
61 860,00
64 791.00

126 084,50

124 689,17

185 783,563

417 054,88
461 927,67
603 275,02

385 979,00
450 806.00
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ENGATES [JEIL PRODUCAO

Precisao e seguranca

(més de janeiro/70}
nos transportes.

i I .
K= PRODUGAO MODELOS VENDAS
m Ws T —
1957
o] Jan/77 Jan/76 Jan/77 Jan/77
-
De grande utilidade - ™ 480 699 75 237 Pesados
na condugdo de fluidos, o 86 293 43237 ENM (a) 113
os engates UEL séo 123 158 10 388 1519 (b} 109
largamente usados ‘ ‘} 271 248 21 452 S. Scania (c) 166
nas indistrias e Sl 1 451 1243 55795  Semi-pesados
empresas de transporte para acoplamentos
répidos e seguros 1 15 2748 D-70 (d) 5
' 1 1842 D-3S00 1
Vantagens: 424 74 2 495 F-750 (e) 448
® fluxo livre @ leve e versatil 749 758 35 433 L-1513 805
® travas de seguranga exclusivas 186 227 9550 L-2013 175
® ligas de aluminio, bronze, ferro, latdo, etc 90 169 3727 P-950 89
9 ! ! ' ! ’ 3 822 2 364 284 925 Médios-disei 3740
® completa vedagdo
@ pecas fornecidas separadamente, 97 141 9 809 P-700 141
A . - 450 512 36 053 F-600 365
Os engates UEL sao fabricados em vérias 1753 563 29 553 0-60 () 1724

medidas e modelos: “Refinaria”, para carga e 1522

1448 209 510 L-1113 1510
descarga de fluidos; “Conexdo”, para carretas s
e vagbes; “Esfera”, para ar comprimido e 431 323 750 Médios-gasolina 125
liquidos: “Lincoln” e “Combate”, para 3 1 6 769 D-700 3
equipamento pneumdtico e “National”, para 80 228 118 912 F-600 71
condugdo de agua e vapores. 2 96 203 198 069 C-60 51
UEL. A mais completa linha de precisao g 1241 838 33 086 Leves-disel 1167
e seguranga para seu sistema de transporte, 565 221 6336  F-4000 497
541 617 25836 L-608 529
INDUSTRIA MECANICA 135 914 D400
UEL LTDA. 270 62 236 Leves-gasolina
Rua Italia, 100 Americanopolis 28 13 5 166 D-400 5
CEP 04428. Fone 276-0631 S. Paulo 38 171 54984  F-350 32
52 86 2136 F-400 54
805 74 865 Onibus 774
328 278 28 485 MBB Monoblocos 326
443 454 39417 MBB Chassis 434
34 21 4126 Scania 14
- 30 1054 Cummins
movimente sua 1783 ENM
I - 18 536 24 361 2 007 664 Camionetas
Carga pa etlzada 1186 1922 258 847 C-10 1555
2 649 D-100
860 2 309 154 618 F-75 706
686 335 82 253 F-100 543
109 61 7814 TB-Pick-up 111
8 7 1 396 TB Perua 8
3087 3812 457 177 VWKombi 3013
586 535 35 759 VW Pick-up 536
670 1783 308 148 VW Variant 693
219 414 182 110 Rural 160
Empilhadeira 2233 1581 90 647 Belina 2 052
hidraulica manual 7262 9793 377 999 Brasilia 6 791
o motorizada 1630 1809 48 247 Caravan 1544
Capacidade até 2.000 kg 221 090 Utilitarios 259
Diversas alturas 10 22 5725 Toyota 9
de levantamento 100 80 3781 Xavante 100
104 443 211 584 Ford CJ 150
36 785 37 385 4 140 544 Automoéveis 37 062
63 629 68 919 7 279032 Total 62 851
672 606 47 878* CARROGARIAS DE ONIBUS
Paleteira 151 172 12 553 Caio-sul
Carro para transportar 63 45 3394 Caio-norte
estrados com carga 86 76 6 997 Ciferal
9 84 78 5735  Elizidrio/Marcopolo
47 12 2 255 Nimbus
. 123 82 7514 Marcopolo
Acionamento 58 82 6176  Caio-RJ/Metropolitana
hidraulico-manual 42 32 1944 Nielsen
18 27 1310 Incasel
*de 1969a 1977
ZELoso a) Dos quais 6 Fiat 130 na produgdo e 10 nas vendas
INDUSTRIA E COMERCIO LTDA. d) Dos quais 1 Perkins na produgédo e 5 nas vendas
Av. Santa Marina, 181 - Fones: 62-8559 e 65-8147 e) Dos quais 282 F-7000 na produgdo e 340 nas vendas

CEP - 05036 ¢ C.P. 265! @ End. Telegr, “Zeloso" @ S.P. f) Dos quais 440 Perkins na produgdo e 434 nas vendas

48 TRANSPORTE MODERNO — Margo, 1977



DO SIMBOLO AO EDIFICIO,
VENDE - SE EFICIENCIA EM TRANSPORTES.

MARE

f!'»" it
Vi 74
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Q A 5D

Joao de Deus Cardoso Arquitetura e Planejamento Visual. Uma empresa que pensa, age e vive o

mundo dos transportes. Uma empresa que administra informacoes para detectar e capitalizar
oportunidades em expanséo para seus clientes.

Uma empresa que produz e vende eficiéncia. E senso de oportunidade.
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INDICADORES

iINDICES DE ATIVIDADES EM TRANSPORTES
Consumo de oleo disel, segundo a Petrobras. Jan 73 = 100
Producdo de caminhdes, segundo pesquisa prépria. Jan 73 = 100
210

consumo de dleo disel ¢
200

190 -

180
170
160
150
140
130
120
110
100

90

80
DEZ 74 DEZ 785 DEZ 76 JAN 77

Nos dois primeiros meses de 1977, a producédo de cami- disel estd 4,7% acima do bimestre anterior. Mas, como
nhdes subiu 29% em relagdo ao bimestre anterior. En- resultado das medidas do governo, o consumo caiu
quanto a produgdo de caminhdes disel aumentou 38,3%, 14,6% de dezembro para janeiro. Estima-se que em feve-
a de veiculos a gasolina regrediu 51,1%. O consumo de reiro, a redugdo persistiu, embora mais ienta.

ULTIMO DADO ACUMU- VARIACAO HA UM HA UM
COMPORTAMENTO DISPONIVEL LADO MES ANO
DO SETOR
No ano Acumulado Variacéo % Variacéo %

Precos (Cr$)
Scanial 11 138 403 656,00 Mar 9.7 232
FNM 180 C 321 780,00 Mar 8,7 30,0
Mercedes L 1313/42 201 027,00 Mar 8.8 19,3
Mercedes L 1113/48 170509,00 Mar 9.2 22,6
Mercedes L 608 D-36 134 384,00 Mar 9.8 294
Chevrolet C 6803-P 166 725,00 Mar 7.4
Ford F-100 81 496,00 Mar 17.5 20,6
Kombi VW (estindar) 55 204,00 Mar 14,3 233
Oleo disel {Cr$/litro) 2,50 Mar 6,2 44,5
Gasolina (Cr$/litro) 510 Mar 6.2 40,5
Consumo (vendas em unidades)
Scania (caminhdes e 8nibus) 256 Fev 375 -35,9 42,2 21,5
FNM (Caminhdes) 208 Fev 341 -25,9 56.4 -32,5
Chevrolet (caminhdes e camionetas) 3422 Fev 8 301 1,4 -29.,9 -25.8
Mercedes (caminhdes, dnibus e chassis) 4 011 Fev 7 899 0.7 3.2 4,1
Ford (caminhdes e camionetas) 4 253 Fev 9 181 -21,4 -13.7 -25,6
Volkswagen (kombi e pickup) 2700 Fev 6 249 -28,6 -23.9 -42.6
Chrysier (caminhées e camionetas) 729 Fev 1099 6,4 +97.0 123,6
Produg¢édo (unidades)
Caminhoes pesados 758 Fev 1238 -16.5 57.9 -33
Caminhoes semi-pesados 1833 Fev 2 984 11,2 5,7 6,5
Caminhdes leves e médios 5292 Fev 10 650 44.6 -1.2 52,9
Onibus 950 Fev 1755 7.2 18.0 11,2
Camionetas 24 264 Fev 42 800 -15,2 30.9 -7.0
Utilitarios 176 Fev 390 -71.4 -17.8 -78,5
Pneus 1407 799 Fev 2917 392 5.8 -6.7 0.0
Carrocarias para dnibus
Conjuntura
Consumo de 6leo disel {1000 m?) 1086 Jan 1086 3.5 -14.6 3.5
Consumo de energia ind. automotiva (MW/h) 122 021 Jan 122 021 18.8 -12.8 18,8
Carga movimentada por contéineres (t) 34426  Jan 34 426 15,7 111 15,7
N® de contéineres utilizados 3462  Jan 4462 25,4 71 254
Titulos protestados em transporte (Cr$ 1000) 15476  Jan 15476 897.8 897.8
Exportacdo de veiculos (US$ 1000-FOB) 34 978 Jan 34 978 115,4 28,7 115,4
Pedégio na via Dutra (n® de veiculos - unidades) 2064125 Jan 2 064 125 2,6 -4.3 2,6

l
Fontes: Pre¢o, producdo e vendas: Pesquisa propria  Pneus: Anip . Oleo disel: Petrobras  Energia: Light  Contéineres: Cia. Docas de Santos
Titulos protestados: ACSP Exportagdes: Cacex Pedéagio: DNER.
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MD-4  MELHO CANIA

66 E deve ser trocado de
acordo com a

, = 3uilometragem recomen-
N ORIO B E o ada no nosso Manual.
2 Se possivel, com 0 motor
E EO B S ainda quente. E, durante
() a troca, € sempre bom

[ 99 limpar 0ima que tem no
OCES Sc e Pujdo.Seraque é preciso

dizer mais alguma coisa

“Eu, como engenheiro Nos indicamos sobre o melhor 6leo?”
da Scania, tenho oMIL-L-2104Cou Lubrax MD-400 é um
aqui todos os resultados “Séries 3;que € 0 6leo conr  gleo completo.
das pesquisas que sdo pleto mais apropriado ao Isto &, Ja contém tudo o
realizadas. motor Scania. que o m,()tor recisa.
Mas pra que Ele atua no motor 0 MD-400 foi
repetir uma coisa que estd  lubrificando as partes longamente testado pelas
tao clara no Manual de vitais eremovendotudoo  fabricas de caminhoes
Instrucoes Scania? ~ queéimpureza. do Brasil. E foi aprovado.
Laestaoasinformacoes T Experimente. Vocé
que o motorista precisa Ea it também vai aprovar.
paa%g rilgé%—gg%éos Lo Palavra da Petrobras.
damos preferéncia aos LUBRAX MD-400
- 0leos completos. Oleos QUALIDADE
amdci(t)ir‘rllgsl.etos precisam de PETROBRAS
D-40* A Scania recomenda um
ANTE PARA WC oleo completo.

0 MD-400 da Petrobras
€ um oleo completo.



As empresas de transporte preferem
veiculos a Diesel porgue ddo maior rentabilidade.
Ultramo Super é recomendado pela Mercedes-Benz,
lider na fabricacdo de motores Diesel no pais.

N&do importa o tamanho de sua frota, nem a
tonelagem de seus caminh&es. Ultramo Super
é 0 6leo para qualquer tipo de servico. Porque
assegura lubrificac8o perfeita, mantendo
inalterdveis a pressdo e a viscosidade e
garantindo, por mais tempo, o nivel do 6leo.

Ao adquirir Ultramo Super, vocé ndo esta
apenas usando um o6leo de alta classe.
Também estd defendendo seus caminhdes e
valorizando sua frota. Troque para Ultramo Super,
0 6leo machéio.

ULTR O SUPER

O 6leo machdo da Atlantic
PRS-

ATLANTIC

PRODUTOS NOTA 10

——



